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(U)ZD 96 € MESACNE*

x EXTRA VYHODY:
x PREDLZENA 4-ROCNA ZARUKA
% LEASING
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MOTION & ©e-MOTION PEUGEOT

My oslavujeme, vy si uzivajte extra vghody!

210 rokov vasne a odvahy prinasat inovdcie. Aj vdaka tomu je dnes Peugeot najispesnejSou znackou sticasnosti s tromi titulmi Eurdpske auto roka
za poslednych 7 rokov. Oslavte to s nami a vyuzite mimoriadnu ponuku na novy Peugeot 208, Eurépske auto roka 2020, alebo stylové SUV novej
generdcie Peugeot 2008. Pridte ich otestovat a presvedcte sa o ich kvalitach na vlastnej kozi.

P EU G EOT oproruca ToTaL PEUGEOT FINANCE *V zdvislosti od modelu a verzie. Kombinovand spotreba 4,2 - 6,2 /100 km, emisie CO, 111 - 140 g/km (podla WLTP).

§TAR]’UJEME OPAT
SILNY PILIER
SLOVENSKEJ EKONOMIKY
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s poctom 202 vyrobenych 178 000 zamestnancom
osobnych aut v automobilovom priemysle
na 1 000 obyvatelov sme za 1 rok na mzdach
sme vyplatili viac ako

3 miliardy eur

AUTOMOBILOVY
PRIEMYSEL
V CiSLACH:

=

na daniach a poplatkoch
sme za 1 rok odviedli
viac ako:

595 milidonov €
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Zvaz automobilového priemyslu Slovenskej republiky Bojnicka 3, 831 04 Bratislava, www.zapsr.sk
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EKONOMIKA

autor: Samuel BIBZA

Zd4 sa, ze elektromobilom ,na batérie“, ktoré boli
pre zeleno mysliacich aktivistov a unijnych po-
litikov doneddvna jedinym vhodnym spésobom
pohonu automobilov uz v horizonte najblizsich
dvoch dekad, za¢al vazne konkurovat vodik. Pod-
Ia nadsenia, s akym sa teraz o vyuziti vodika hovo-
ri a piSe, pre ¢lanok na tito tému sa mi hned po-
nikal nadpis, uznavam, az prilis , prvoplanovy*
- Era vodika. Ked' som ho napisal, okamzite a cel-
kom podvedome som zan dal otiznik. Napisal
som prvi vetu ¢lanku a uvedomil som si otdznik
za nadpisom - a vzapiti mi prislo na um, ze via-
cero mojich ¢lankov z poslednych mesiacov ma
takéto pochybovacné nadpisy. Stal som sa zatrp-
knutym starym pochybovacom, ktory nerozumie
dnesnej modernej dobe? Mozno ano, lebo aj v tej-
to vete som mal nutkanie dat privlastok k dobe
(modernej) do uvodzoviek. Alebo napisat miesto
moderna doba, rovno doba hlupa ¢i dokonca tem-
na. Lebo tak ju citim. Sama falos, zloba.
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Ale nebojte sa, mozno sa pri Citani ¢lanku niekedy
aj pousmejete. A o vietkych mojich uvahach mé-
Zete slobodne pochybovat. Ak sa pred odmietnu-
tim ktorejkolvek myslienky nad fiou ¢o len na se-
kundu zamyslite a nezavrhnete ju ako nespravnu
len preto, ze ,hlavné” média a politici tvrdia iné ako
ja, ma podla mna pre vas zmysel ¢lanok citat dalej.
A mozete sa so mnou virtudlne sporit, ak moje mys-
lienky nezodpovedaju vasim doterajsim zivotnym
skusenostiam a tomu, co viete z prirodnych vied
(socialne vedy su zvycajne ,kontaminované” ide-
olégiami). Aj keby sme sa hadali zoci-voci, nehne-
val by ma vas nesuhlas, keby som citil, ze vychadza
zvasej hlavy, a nie je to iba vyluh informdacii z médii.

Skor ako zaénem predkladat argumenty ,,pre a proti“, aspon
P g Y »P P P

v ndznaku si predstavme vodik ako energeticky zdroj na jeho
peknom a technicky zaujimavom priklade. Viaceré automobilky uz
malosériovo vyrdbaji vozidld vyuZivajice palivové ¢lanky, v tomto
vydani Casopisu je o nich viac zmienok. Z osobnych 4ut je najzna-
mej$im reprezentantom ,vodikového pohonu“ Toyota Mirai. M4
dva trojvrstvové zdsobniky s hmotnostou 87,5 kg, do ktorych mozno
ulozit 5 kg vodika stla¢eného na 70, MPA (700 atmosfér). Vodik sa

z nddrzi cez regulitory tlaku prividza do sustavy palivovych ¢lankov,
kde sa prividza aj vzduch, vedeny z okolia vozidla cez otvory v maske
na prednej Casti karosérie. Vodik s kyslikom obsiahnutym vo vzduchu
v palivovych ¢ldnkoch vstupuje do chemickej reakcie, pri ktorej,
ako vidno aj zo schémy palivového ¢lanku, vznikd elektricky prad,
odvddzany v Toyote Mirai do mensej (1,6 kWh) batérie. Z nej potom
odoberd priebezne dopfflanﬁ elektricka energiu trakény elektromotor
a pohdria predné kolesd vozidla. Jedinou splodinou chemického pro-
cesu v sustave palivovych ¢ldnkov je voda, ktord odchddza cez vyfuk.
Podla vyrobcu je to v priemere 60 mililitrov na kilometer jazdy. Bez
akychkolvek pochybnosti je to z isto technického hladiska naozaj
skvely projekt.

ZAMERY UNIE
V jednom z vydani internetového portilu Eurépskej tnie , Euroac-
tiv Slovensko“ sa pisalo o pohlade vedenia EU na vyuzitelnost vodika
ako zdroja energie a ndsledne tam bola aj reakcia zdstupcov praxe. Do-
zvedel som sa z uvedeného ¢lanku okrem iného toto:

KOMISIA STAVILA NA VODIK
Z OBNOVITELNYCH ZDROJOV

Podla Vodikovej stratégie E U md ndstup a rozvoj vodika
prist pozvolne, vo viacerych fazach. Od roku 2020 do roku
2024 péjde o instaldciu elektrolyzérov na vyrobu obnovitel-
ného vodika v EU s kapacitou asporn 6 gigawattov a vyrobu
az jedného miliona ton obnovitelného vodika.

V obdobi od roku 2025 do roku 2030 sa vodik musi stat ne-
oddelitelnou siicastou integrovaného energetického systému
s kapacitou najmenej 40 gigawattov vo forme elektrolyzeé-
rov na vyrobu obnovitelného vodika a vyrobou az desiatich
miliénov ton obnovitelného vodika v EU.

Do roku 2050 by mali byt vodikové technoligie dostatocne
vyspelé, aby sa plosne vyuzivali vo vietkych odvetviach, kto-
ré je tazké dekarbonizovat.

Kliicovou otdzkou, ktorii Vodikovd stratégia kladie, je, ,kedy
sa zeleny vodik stane cenovo konkurencieschopny“v porovna-
ni s vodikom vyrdbanym z fosilnych zdrojov. Ten v siicasnosti
celosvetovo dominuge.

Politické iniciativy Unie »by sa mali zamerat na to, aby bol
ekologicky vodik cenovo konkurencieschopny uz o pdr rokov,“
¢o ,hude mozné vtedy, ak budii tento vodik schopné vyrdbat
integrované tovdrne v gigawattovom meradle.“ Cielom je
podla ndvrbu vyrazne zvicsit produkciu zeleného vodika,
aby sa zmensila cena na jeden kilogram na jedno aZ dve eurd.

Pre rozvoj vodikovej ekonomiky je dolezité, aby sa po riom
zvdcsil dopyt v priemyselnyich procesoch zvldst pri vyrobe
ocele, cementu, chemickych litok a hnojiv. Komisia vnima
vodik tiez ako kli¢ k zmensovaniu emisii v tazkej a nadroz-
mernej doprave — letectva, ndkladnych automobilov a nd-
mornej dopravy.

Eurépska komisia uprednostni vyrobu ,zeleného“ vodika
z obnovitelnyich zdrojov pred vodikom ziskanym zo zemné-
ho plynu, vyplyva z dokumentu, ktory md k dispozicii redak-
cia portilu EURACTIV.com.

Priemysel: na masivny ndstup zeleného vodika
nemdme dost zdrojov

Podla Medzindrodnej energetickej agentiiry (IEA) takmer
vSetok vodik v siicasnosti pochddza % fosilnych paliv, najmdi
2o zemného plynu a ublia. A hoci sa dnes velkd pozornost
zameriava na ¢isty vodik, z elektrolyzy vody (menej emisne
ndrocny postup vyroby vodika) pochddza menej ako 0,1 per-
centa celosvetovej produkcie vodika, uvddza IEA.

Vyroba vietkého vodika z elektrolyzy by si vyzado-
vala 3600 TWh vyrobenej elektriny alebo ,viac ako
celkovii roéni vyrobu elektriny v Eurépskej unii,

hovori analyza IEA.

éist)i vodik sa povaZuje za ndstroj na dekarbonizdciu taz-
kych priemyselnych odvetvi, ako je oceliarstvo a chemicky
priemysel, ako aj na prepravu v tazkych podmienkach.

Priemyselnd aliancia, ktord spdja najvicsie ropné a plynd-
renské spolocnosti ako aj vyjrobcov ocele a keramiky v Eurd-
pe, sa proti tymto planom Komisie postavila. Podla zdstup-
cov priemyslu je pre nastartovanie vodikového hospoddrstva
v Eurdpe kliicové nezabiidat na vodik z fosilnych zdrojov.

V liste, ktory © jiini tohto roku adresovali Eurdpskej komisii
argumentujii, Ze sicasné vymedzenie pojmu ,cisty vodik* je
podla nich prilis lizke a malo by sa rozsirit, aby zahrnulo aj
stechnologicky neutrdlne technolégie®.

»Samotny vodik (% cistej energie) vsak v najblizsom desat-
roci nebude stacit na rozvoj komercného trhu s cistym vodi-
kom, “doddva aliancia s tym, Ze trbu ,bude trvat dlhsie, kym
sa rozrastie®.

V citovanom texte som va¢$im pismom zvyraznil informdciu
o energetickej ndro¢nosti vyroby vodika, aby sme si taky délezi-
ty fakt ako je energetickd ndro¢nost vodika uvedomovali aspon
my, normdlni Iudia. Lebo mnohi politici a ekologicki aktivisti
si velmi ¢asto nevedia v hlavich realisticky dat do savisu nimi
ohlasované ndro¢né ekologické ciele s technickymi a finanénymi
moznostami spolo¢nosti. Nech nie sme ako oni.

>
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TROJAKY VODIK

Nie je vodik ako vodik. Podla spdsobu vyroby sa rozlisuje trojaky.
Tzv. $edy vodik sa produkuje z ropy. Ked sa ropa zoberie ako zmes
uhlovodikov, kde atém uhlika (C) viaze na seba dva atémy vodika
(H), pri stiepeni takychto uhlovodikov je nezeland produkcia CO,
pri vyrobe vodika pomerne velkd. Ovela priaznivejSou uhlovodikovou
surovinou na vyrobu vodika je zemny plyn. Obsahuje prevazne metin
(CH,), niekde az k 96 percentim, a preto ked sa vodik vyriba z neho,
produkuje takmer o 50 percent menej CO, na jeden mol vodika. Takto
vyrabany vodik sa oznacuje ako modry.

Napokon je tu tzv. zeleny vodik. Ten sa vyriba elektrolyzou vody,
pricom na to potrebny elektricky prad je z obnovitelnych zdrojov.
MBobzu to byt vodné elektrirne, veterné elektrrne alebo pripadne aj
fotovoltaika. No a v krajindch, kde s atémové elektrirne, ako je aj nasa,
by sa zeleny vodik mohol vyribat napriklad v noci, kedy je mensia
spotreba elektrickej energie. Vykon reaktorov atémovej elektrarne sa
neda regulovat v Sirokom rozsahu, uvddzaju sa 3 percentd, takze v noci
by teoreticky mohlo byt dost volnej elektrickej energie aj na vyrobu
vodika elektrolyzou.

Vodik -zeleny, modry &i Sedy - sa vidsinou nevyrédba ako , tlakovy*.
Takze ak uz pomerne dobre zndma Toyota Mirai m4 vodik v nddrzi
stlaceny az na 70, MPA, pod takymto obrovskym tlakom nemozno
vodik prepravovat potrubim. Ked ho vyrobia, natla¢ia ho do ciste-
rien prepravnych vozidiel — tlak v nich je zvycajne okolo 15, MPA
(150 atmosfér) a prepravia ho na Cerpaciu stanicu. Na nej musi byt
mohutny kompresor, ktory ho pri plneni nadrze Toyoty Mirai alebo
iného vozidla s palivovymi ¢lankami stla¢i na spominanych 70, MPA.
Je pravda, Ze takéto ,tankovanie“ osobného vozidla vodikom netrvé
dlho, uvddza sa zvycajne Cas asi pit minit. To nie je ovela viac ako
treba na naplnenie nadrze auta benzinom ¢i naftou. Vybudovat vsak
ako tak hustu siet plniacich stanic na dzemi Slovenska s mohutnymi
kompresormi na napfﬁanie nddrzi ut vodikom, by bolo finanéne hod-
ne narocné.

Takze ak by sme sa pozreli na moznosti pohonu vozidiel kom-
plexne, porovnali ich, ur¢ite nemozno zatracovat ani klasické kvapalné
palivd, benzin a naftu, lebo sucasné spalovacie motory maji uz dosta-
to¢ne velka Géinnost. A svoju rolu pri preferovani sposobu pohonu
vozidiel bude hrat napokon aj tak ekonomika, aj ked ,zelené excesy*
unijnych pohlavirov mézu priniest velké skody. Nielen financ¢né, ale
najmd stratu dovery v ucelnost zachovania tohto neharmonického zo-
skupenia $titov.

Pri sacasnych palivich pre motorové vozidlda mame dost velku
spotrebnt daii, ale na elektrinu, ani na vodik sa spotrebnd daii zatial
neplanuje. Keby sme presli na vodik a elektrinu, $tt pride o obrovské
peniaze. Preto zrejme tie tri vetvy pohonu pdjdu v Eurépe vedla seba.
Stéty musia brat zretel na objem spotrebnych dani z paliv, majitelov
vozidiel bude ovplyviiovat pri vybere typu pohonu najmi nakupni
cena automobilov a ndklady na servis. Elektromobily s batériami s
v stlasnosti len v starostlivosti par vybranych znackovych autoopra-
vovni. Naroky na udrzbu a opravy elektromobilov s palivovymi ¢lan-
kami a tlakovou nddrzou s vybusnym vodikom budd este prisnejsie,
teda aj servis bude cenovo ndro¢nejsi.

Jednym z dévodov zatial mensieho zdujmu o elekromobily je velkd
cena ich trakénych batérii. Aj vinou zatial nedoriesenej problematiky
spitného ziskavania pomerne drahych kovov (litium, kobalt) z uz ne-
funkénych, starych batérii. Drahé s vSak aj komponenty elektromo-
bilov s palivovymi ¢lankami. Zostava palivovych ¢lankov pre pohon
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osobného auta potrebuje pre G¢inne fungujicu chemicky reakciu par
gramov vzdcnej platiny. Palivové ¢ldnky pre pohon autobusov ¢i nd-
kladnych dut jej potrebuju viac ako 10 gramov. Ked' sa tieto gramové
mnoZstvd vyndsobia stitisickami automobilov, ktoré by mali s takymto
pohonom premdvat po eur6pskych & svetovych cestich, vyjde ndm, ze
na to nebude stacit ponuka na svetovych trhoch platiny — aj ked plati-
na sa dd z uz nefunkénych palivovych ¢ldnkov relativne dobre ziskavat
spat.

STATNE KASY TREBA PLNIT

Neprekvapilo by ma, ak po odzneni , koronahystérie“ niekto znova
zaktivizuje mladych do boja za zachranu planéty aj heslami za rychlu
néhradu benzinu a nafty v doprave spominanymi ,ekologickymi“ al-
ternativnymi zdrojmi energie. Systémom - nech to stoji, ¢o to stoji!
Nemozno vylucit, Ze si takéto rieSenie demonstranti dokdzu vytruco-
vat, bola by to tentoraz zelend revolucia, ktorej cielom by nebolo zvrh-
nutie konkrétnej vlady v niektorom $tite — ale zvrhnutie zauZzivaného
spdsobu pohonu dopravnych prostriedkov.

To by bol na tejto ceste zmeny prvy, a pravdepodobne aj médiami
podporovany, krok. Vylagit to nemozno, ved rovnaky ciel obyvatelom
Eurépskej tnie stanovila aj Eurépska komisia. Ak by ho takto ener-
gicky podporila aj ,verejnost”, pre¢o nevypocut hlas Iudu a nevyplnit
jeho snahu ,zachrénit Zivot na planéte? Co by to sposobilo u nds?
Uhlovodikové palivd su zatazené spotrebnymi dafiami - benziny
od 514 do 597 € za 1000 litrov, nafta od 368 do 394 € za 1000 litrov
(podla podielu biogénnej latky), o pri benzinoch tvori asi polovicu
a pri nafte viac ako tretinu predajnej ceny. Dane su prijmom §titneho
rozpoltu. Vodik ani elektrina pouzivané na pohon dut nemaji zatial
takéto datiové zataZenie. Preto mozu pre zakaznikov pri celkovej bi-
lancii ndkladov na prevadzku vozidiel vyzerat celkom likavo. No len
¢o sa v mixe dopravnych prostriedkov na cestich objavi ¢o len 10 %
elektrickych (celkom jedno ¢ baterkovych, alebo s palivovymi ¢ldnka-
mi) vozidiel, uz §titom budud v rozpoltoch chybat prijmy zo zdatio-
vania benzinu a nafty. Nemusela by to byt tragédia, ak by sa to dalo
vykompenzovat ziskami zo Stitnych podnikov. Ale konkrétne u nés
pravicové vlady tie vynosnejsie uz v minulosti predali, a tito vldda ma
rovnaké zmyslanie. O investicidch na budovanie akychkolvek $titnych
podnikov, zisky ktorych by plnili §tatnu pokladnicu, nebola v progra-
movom vyhldsen{ vlddy ani zmienka a ni¢ na tom nezmenia ani ,ko-
ronapeniaze* z EU. Takze velmi pravdepodobnym riesenim vypadku
spotrebnych dani za uhlovodikové motorové palivd bude ¢o? Zdra-
zenie elektriny pre vSetkych, domdcnosti aj podniky. Takze ak budu
chciet ist vade ratolesti manifestovat za urychleny prechod z tradi¢nej
na ,zelend“ dopravu, vyhovorte im to. Ked zdrazie elektrina, zdrazeja
nisledne vsetky tovary. A omladine nebudete mat za Co kuapit kazdy
polrok nové znackové tenisky alebo nieco podobné, pre ich Zivot ab-
solitne nevyhnutné.

NA ZAVER PAR KONSPIRACII

Minimalne niektori z nds, ktori si mohli dovolit odolat tlaku nasej
mudrej vlddy a nedali sa otestovat, alebo ktorym pri testovani zistili
Covid-19 a preto ich tiez $upli do karantény, mdme Cas v karanténe
rozmyslat okrem iného o tom, pre¢o vznikaju medzi ludom pospo-
litym konspiracné teérie. A aby ste zdfhavo nemuseli hladat na ne
priklady, pdr ich na¢rtnem.

Niektori ekonémovia vo svete v stvislosti so zavidzanim 4. prie-
myselnej revolicie, charakteristickej masovym vyuzivanim automati-
zécie vyroby, ale aj mnohych sluzieb, uvazuji o tzv. nepodmienenom
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prijme pre obyvatelstvo. KedZe nie vSetci budd mat pracu, ¢i som za-
mestnany, alebo som bez price, od hladu nezomriem. Starostlivy $tit,
alebo Eurépska tnia, ak este o par rokov bude, vy¢leni pre kazdého
taky pravidelny prijem, aby aj ti Cerstvo nezamestnani nepocitili fi-
nanény Sok po strate zamestnania. Predpokladim, Ze v nasleduju-
cich pdr rokoch sa nebude tento prijem nominélne zmensovat, lebo
v takom kritkom ¢asovom obdobi pri organizaénych schopnostiach
sucasnych ,lidrov nebude dost zmysluplnych pracovnych prilezitosti
pre kazdého, kto pracovat chee. Ale stitne dlhy sa budd prehlbovat,
musi teda rdst inflicia — z krdsneho (na slovenské pomery) nepodmie-
neného prijmu napriklad 1200 €, uz o také tri-Styri roky nezostand
peniazky na kino pre deti, na pivko kazdy druhy vecer pre ocinka,
na kozmetiku pre maminku.

Nepodmieneny prijem — to je teda hlapost,
naozaj sprosta konspiracia, ¢i?

V prvom tohtoro¢nom dvojéisle sme uverejnili ¢ldnok ,E 10 — test
hlaposti narodov?“. Bol o zvi&eni podielu bioetanolu v benzinoch
predavanych na Cerpacich staniciach. Mdm taky dojem, Ze vlady vset-
kych §tatov EU na toto ,,dérazné odporicanie” vedenia EU nepristd-
pili. U nis to vsak preslo. Okrem inych nevyhodnych vlastnosti lichu
ako paliva pre zazihové spalovacie motory je jeho mensia energetické
hustota v porovnani s benzinom a hygroskopickost — skodlivé viazanie
napriklad vodnych par zo vzduchu nad hladinou palivovej nadrze. Ale
aj ndrast vyrobnej a nisledne aj maloobchodnej ceny takéhoto paliva
s velmi, velmi otdznym ,ekologickym“ prinosom. V zavere textovej
Casti Casopisu uverejiiujeme rozsiahly ¢lanok od pédna profesora Po-
spisila o pestovani kukurice, hlavnej suroviny na vyrobu lichu u nds.

Aj pri pestovani kukurice rozhoduje ekonomika, takze agroveda-
tori nasli aj lacnd metédu jej pestovania, kedy sa poda pri zapravovani
semien kukurice len ,poskrabka®, nezapravuje sa do nej pred siatim
mastalny hnoj, nevyhnutny pre tvorbu péddneho humusu, bez ktorého
nemdzu v péde existovat dolezité mikroorganizmy a nezadrziava sa
v nej ulinne vlaha, neodstranuje sa z pody mechanicky burina (pluh-
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mi, branami atd.). Syntetické hnojiv4 sa na zasiatu kukuricu nastrie-
kaja, podobne ako herbicidy ni¢iace burinu. O pér rokov pri takomto
sefektivnom® spdsobe pestovania nielen kukurice, ale aj dalsich plodin,
bude nasa poda celkom znehodnotend. A to od politikov a ekologic-
kych aktivistov pocivame stile o potrebe ,trvalo udrzatelného“ sposo-
bu vyroby, dopravy atd.

Necakal som, Ze by spominany ¢lanok u nds vyvolal odpor voci
tomuto ,zelenému® palivu, ludia sa u nds nepostavia dorazne na odpor,
ani ked ide o ich zdravie a zdravie ich rodin. Ale pre ,histériu“ to ako
milnik na ceste k nasej ludskej neslobode bolo vhodné zaznamenat.
Neustile si nechdvame ohlodédvat svoju ob¢iansku slobodu. Méze sa
stat, 7e v EU clenskym stitom nariadia zrusit pouzivanie finanénej
hotovosti. Alebo je to naozaj len vyplod chorej mysle? Ako priklad
konspiricie to vsak nie je zIé. Domyslajte, ¢o to moze priniest, ak ne-
budeme nosit pri sebe do obchodov penazenky a aj za vietky sluzby
budeme platit kartickou alebo dokonca ¢ipom, ktory si ddme ,dob-
rovolne® implantovat niekde na telo. Preco nie, ved aj na celoplosné
Jkovidové® testovanie idd ludia ,,dobrovolne“. Minimalne v niekto-
rych okresoch do ¢asu uzdvierky tohto vydania ¢asopisu velmi uspes-
ne prebehlo — asponi tak sa o fiom vyjadrovali pani Matovi¢ a Nad.
A v televiznych novindch ukézali aj pér uvedomelych ob¢anov, ktori sa
s radostou testovacieho aktu zdc¢astnili.

Tato Cast textu som si dovolil oZivit obrdzkom z kravina. Krav-
ky s identifika¢nymi kartickami v usiach spokojne prezivaju krmivo
z nepodmiene¢ného prijmu, Co to piSem, z naplneného vilova. Zoo-
technici maju prehlfad o uzitkovosti kazdej z nich, ked uz doja malo,
vyradia ich z chovu. Ale medzitym, v priebehu par rokov ich kravského
Zivota, zootechnici rozhoduju o ich reprodukénych cykloch, o zloZeni
stravy a ostatnych ndlezitostiach tak, aby nerobili v mastali problémy
a dojili jedna vela, a ostatné este viac. Nemaju sa tak zle, vakze? Maju
pravidelnd, na Ziviny vyvézenu stravu, strechu nad hlavami, zvy¢ajne aj
primerant teplotu v mastali. Mdm akysi zly pocit, Ze aj ndm, mnohym
ob¢anom Slovenska uz staci, aby sme mali podobné Zivotné istoty ako
tie hoviadka na fotke. Co ma netesi.



Online komunikaciou
zachranili klienti Allianz - SP

stovky stromov

Uzatvorite si poistenie cez internet, do mailu vim pride ndvrh poistnej zmlu-
vy, predpis poistenia, mailom ¢i SMS-kou dostanete délezité upozornenia ako
splatnost poistenia so vstupom do platobnej brany, ale aj meteo vystrahu o bli-
Ziacej sa silnej burke ¢ krupobiti v mieste, kde mdte svoj majetok poisteny.
V pripade poistnej udalosti nahldsite skodu jednoducho cez web, cez ktory
mozete aj krok za krokom sledovat priebeh jej vybavenia ¢ doplnit potrebni
dokumenticiu. Takto jednoducho funguje digitilna bezpapierovd komunikacia
medzi Allianz — Slovenskou poistovilou a jej klientmi. Okrem zdkaznickeho
komfortu a Gspory Casu prindsa elektronickd komunikacia aj vyznamni Gsporu
spotrebovaného papiera. Vdaka nej klienti Allianz — SP uSetrili spolu uz 4885
miliénov listov papiera, v podobe névrhov poistnych zmlav ¢ predpisov po-
istenia, ktoré by inak dostali postou, na pobocke alebo u svojho obchodnika.
Zodpovednym ekologickym pristupom tak zachranili v prepocte 585 stromov®,
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Allianz - SP meni STARE

poistné zmluvy za NOVE

Po tspesnom pilotnom projekte spusta najvicsia poistoviia na trhu, Allianz —
SP, projekt vymeny starych poistnych zmliv za nové. Zmena sa tyka vietkych
privtnych poistnych zmluv poistenia nehnutelnosti a domécnosti uzatvorenych
pred rokom 2018. Dévodom je zjednodusenie a zefektivnenie produktového
portfdlia a transformdcia Allianz — SP na modernu digitilnu poistoviiu. ,Kvali-
ta produktov a rychlost sluzieb poskytovanych nasim klientom je pre nds kliicovd.
Udrzanie vysokého standardu slugieb pri velkom mnoZstve produktovych gene-
rdcii je z pobladu poistovne velmi ndrocné. Chceme, aby vsetci nasi klienti, ktori
sii s nami aj desatrocia, mali kvalitné poistné zmluvy a vdaka digitalizdcii dokd-
zali nase sluzby vyuzit kedykolvek a kdekolvek, “vysvetluje viceprezident rezortu
produktov a upisovania rizik Allianz — Slovenskej poistovne Jozef Paska.
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¢o je priblizne 1,3 hektara priemerného lesa. A tento pocet neustile rastie.

BEZ EMAILU A MOBILU TO NEPOJDE

Moznost komunikovat s poistoviiou elektronicky spustila Allianz — SP po prvykrit v roku
2012. ,Za tych osem rokov, odkedy sme sluzbu online komunikdcie zaviedli, zdujem o 1u kaZ-
dym rokom rastie. Pri uzatvdrani nového poistenia si v siicasnosti moznost komunikovat vylucne
elektronicky voli az 77 percent klientow,“ konstatuje riaditel odboru organizaéného riadenia
Allianz — SP Milan Belica.

Koronakriza ukézala, Ze digitalizcia v poistovnictve je nielen prinosom, ale aj nevyhnutnos-
tou. Aj vdaka nej sa zaviedli, ¢i urychlili viaceré digitilne procesy. ,Khicové je poniikat nasim
klientom poZadované produkty a sluzby a dokdzat ich obshizit rychlo a kvalitne. Musime byt
schopni oslovit klienta v kazdej situdcii a dokdzat's nim komunikovat efektivne, rychlo a jedno-
ducho, a to nielen dnes, ale aj zajtra, o rok ci o pit'rokov. Mat'na klienta digitilne kontaktné iidaje,
teda email a telefon je preto nutnostou. Komunikdciou cex email ¢i mobil vieme klientovi spri-
stupnit mnozstvo digitilnych sluzieb spojenych s poistenim a zdroven byt ekologicky,“ vysvetluje
viceprezidentka rezortu previdzky Allianz — SP Agata Przygoda.

JEDNODUCHA AKTIVACIA

Allianz — SP aktudlne prostrednictvom kampane vyzyva svojich klientov, aby sa pripojili k di-
gitalnej komunikacii a vyuzivali jej vyhody. Zriadit si elektronickd komunikiciu s poistoviiou
je mozné jednoducho na strinke: online.allianzsp.sk/ekontakt. Po zadani klientskeho kédu,
ktory klient dostal listom ¢ SMS-kou, si méZe priamo na stranke doplnit alebo aktualizovat
svoj email a telefén a zriadit si elektronickd komunikaciu. Dalsia moznost ako sa pripojit
k digitdlnej komunikdcii, je prostrednictvom svojho obchodnika alebo na bezplatnej infolinke
poistovne 0800122222,

(*) Vypocet podla https://c.environmentalpaper.org/individual.html
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VYMENTE STARU ZMLUVU ZA NOVU

Allianz — SP ma vo svojom kmeni poistné zmluvy staré desiatky rokov, mnohé este z Cias
Slovenskej poistovne. T4 najstarsia mé uz 69 rokov. ,Niektoré poistné zmluvy dnes uz neposky-
tujii dostatocnii ochranu majetku. Napriklad nastavend poistnd suma je prilis mald a nepokry-
va redlnu hodnotu majetku, alebo nie si kryté rizikd, ktoré sa v minulosti nepoistovali a dnes si
vzbladom na klimatické zmeny a viisiu skodovost potrebné. Tukisto mnohé informdcie ziskané
v minulosti dnes uz nie sii aktudlne. Ako zodpovednej poistovni ndm zdleZi na tom, aby sme mali
aktudlne iidaje, ktoré ndm umoZnia zodpovedne a este rychlejsie plnit zdvizky voci nasim klien-
tom, “vysvetluje riaditel produktov nezivotného poistenia Allianz — SP Michal Bohunsky.

INDIVIDUALNY KLIENT - INDIVIDUALNA PONUKA

Vsetky starSie majetkové poistné zmluvy budu tak postupne prepracované novou genericiou
moderného, jednoduchého a zrozumitelného produktu Moj Domov. Klient si na jednej zmluve
bude moct poistit vietok hnutelny aj nehnutelny majetok, vritane poistenia zodpovednosti
za Skodu. Klienti, ktorych sa zmena tyka, budd priamo osloveni obchodnikom. ,Dotknuti klien-
ti nds nemusia kontaktovat, ale kazdého oslovime prostrednictvom nasich obchodnych zdstupcov
s personalizovanou ponukou, aby sme zabezpecili nepretrZitii poistnii ochranu ich majetku,“
dopfﬁa M. Bohunsky.

Novi genericia jednotného produktu prinesie klientovi hned niekolko vyhod. ,Zryichli sa rie-
Senie poistnyjch udalosti, umozni ndm rychlejsie reagovat na Ziadosti klientov o zmeny v poistnych
zmluvdch a klient bude lepsie informovany na vietkych kontaktnych miestach. Lepsia efektivita
na strane poistovne v kazdom pripade prindsa vyhody najmi klientom,“ uzatvira J. Paska.
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BEZPECNOST PREMAVKY

VIDIET A BYT VIDENY = PO ROKU OPAT
NASTAVENIE REFLEKTOROV ZADARMO

V diioch 12. 10.-16. 10. 2020 prebehne Siesty roénik medzinirod-
nej preventivno-bezpecnostnej akcie ,Vidiet a byt videny“, ktora ma
za ciel upozornit vodi¢ov na rizika spojené s nespravnym osvetlenim
motorovych vozidiel. V uvedenom termine si moézu vsetci motoristi
nechat celkom zadarmo skontrolovat a pripadne nastavit reflekto-
ry svojich vozidiel vo vybranych servisoch po celom Slovensku ako
aj Ceskej republike. Aktudlne informicie o zapojenych servisoch
vramci Slovenska a podrobnostiach o akcii ndjdu vSetci zaujemcovia
na webovych strankach www.vidiet-a-byt-videny.sk.

Jednou z podmienok bezpe¢nej cestnej premavky je mat sprivne na-
stavené a fungujice reflektory. Nevhodné a nekvalitné autoZiarovky, zle
nastavené (osliiujuce) alebo dokonca nefunkéné reflektory, ¢ koncové
svetld vyrazne ovplyviiuju bezpe¢nost cestnej premavky. V nastdvaji-
com obdobi s kratSou dobou denného svetla a velmi ¢astej zhorsenej vi-
ditelnosti je faktor sprévneho osvetlenia jednym z kli¢ovych pre spravnu,
rychlu a bezpe¢nu reakciu na pohyb chodcov a cyklistov alebo na ind
nihlu dopravnu situdciu.

Cielom akcie je upozornit vodicov na rizikd spojené s previdzkou
vozidla, ktoré nema spravne nastavené alebo funkéné reflektory a nut-
nost pravidelnej kontroly autoZiaroviek a funkénosti celého osvetlenia
motorovych vozidiel. Spravne nastavenie reflektorov alebo zmeranie
intenzity osvetlenia autoziarovky, ktord v priebehu jej Zivotnosti klesd,
pritom vodi¢i nemé6zu zvlddnut v domdcich podmienkach bez nutného
vybavenia.

V tyzdni "Vidiet a byt videny" budd mat vietci vodi¢i moznost kon-
troly a nastavenia svojich reflektorov na vozidle vo vybranych servisoch
po celom Slovensku, ktoré disponuju regloskopom (profesiondlny pri-
stroj na spravne nastavenie reflektorov automobilu). Aktudlny zoznam
servisov, ktoré sa zapoja do akcie a budu nastavovat reflektory zadarmo,
ndjdete na www.vidiet-a-byt-videny.sk.

1. Bezpe¢nd jazda zadina Cistymi sklami auta, dalej je potrebné mat
Cisté reflektory a spravne okuliare pre vodicov s takisto ¢istymi sklami.

2. Pred jazdou vzdy skontrolujeme funkénost svietidiel, nielen elnych
a smerovych, ale aj koncovych a brzdovych. Tito kontrola by sa mala
stat jednym z pravidelnych ritulov pred jazdou.

3. Do svietidiel kupujeme kvalitné a sprévne autoziarovky a ich vy-
menu vykondvame vzdy v pére, tzn., ak ndm prestane svietit jedna

zo Ziaroviek, automaticky vymenime aj Ziarovku v druhom reflektore.
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PARTNERMI SIESTEHO ROCNIKA SU:
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4. Reflektory nechdvame pravidelne, a to minimélne raz za rok (naj-
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lepsie pred zimnou sezénou) odborne oSetrit a skontrolovat. Optimalne
nastavené reflektory by mali maximum svetla usmerfiovat do vzdiale-
nosti 40 m pred automobil. Cisto vymedzeny svetelny kuZzel by potom
mal ststredit svetlo 75 az 100 m pred vozidlo, kde ho vodi¢ najviac
potrebuje pre zaznamenanie prekdzok. Dosvit do vzdialenosti az 200
a viac m je optimdlny. Len ak budete mat spravne nastavené reflektory,
mézete vEas zaznamenat pripadné prekazky na ceste, nebezpecenstvo,
alebo nestandardné dopravné situdcie. Spravne osvetlenie tieZ umoz-
ni vidiet dobre na dopravné znacky, cyklistov i chodcov a umozni véas
a bezpecne reagovat.

5. Ak st reflektory vybavené manudlnym reguldtorom vysky svietenia,
tak ho treba pouzit pred kazdou jazdou, pri ktorej néklad nadmer-
ne zataz{ zadnu Cast vozidla. Predideme tak neprijemnému osliiovaniu
vodiov protiiducich vozidiel a ostatnych Gcastnikov cestnej premévky.

6. Je vhodné v aute vozit nihradny pir predpisanych autoZiaroviek.
Automobil len s jednym funkénym reflektorom moéze v tme posobit
ako motocykel. (Toto pravidlo neplati pri vozidlich s xenénovymi vy-
bojkami.)

7. Svietit za jazdy je povinné. Reflektory sa viak nerozsvietia automa-
ticky pri véetkych vozidlich, preto je vidy dobré pred jazdou prekon-
trolovat, &i su svetld naozaj zapnuté. Vad&sine vozidiel s automatickym
dennym svietenim navyse svietia svetld len vpredu, vzadu nie je vozidlo
osvetlené. Vozidlo sa tak zo zadného pohladu, napr. v hustom dazdi,
stava doslova neviditelnym!

8. Pouzivajte hmlové svetld vzdy, ked je to potrebné. Teda za hmly,
hustého dazda alebo pri silnom sneZeni. V pripade, Ze tieto podmienky
pomind, nezabudnite ich vypnut. Svetlo z tychto svietidiel je za nor-
mélnej viditelnosti prili§ ostré a moZe sposobit neprijemné oslnenie.
Nezneuzivajte tieto svetld pre zabezpecenie silnejsicho svetelného toku
na povrch vozovky. Namiesto nespravneho pouzitia hmlovych svetiel
za dobrej viditelnosti radsej spomalte.

9. Nielen pre automobily plati povinnost svietit, cyklista je rovnako
povinny mat za jazdy za zhorSenej viditelnosti rozsvieteny reflektor
s bielym svetlom svietiacim dopredu a zadné svietidlo so svetlom Cerve-
nej farby alebo prerusovanym svetlom Cervenej farby. Varovné blikajuce
koncové svetlo mozno vidiet az do vzdialenosti 1000 metrov. Vodic auta
tak moze cyklistu veas vidiet a prisposobit rychlost jazdy danej situdcii.

10. Aj chodci by mali byt i v noci viditelni a mysliet na svoju bezpec-
nost! Chodec v tmavom obleleni je pre vodica viditelny az zo vzdia-
lenosti, v ktorej, s ohfadom na rychlost vozidla, uz vodi¢ nemdze zarea-
govat vas, aby sa vyhol pripadnej kolizii alebo stretu s tymto chodcom.
Reflexné prvky, reflexné oblecenie, vesty, reflexné pdsky a odrazky su
preto dolezitym prvkom pre bezpe¢nost a mdzu vyrazne zlepsit viditel-
nost chodcov a tym ochrénit ich zdravie ¢ dokonca Zivot.

<

SUZUKI

Rozbal'te to

WoUs UL (=) ]

=

.'5'- IGANIS "

[ (EFZ=TITR))

Pripravte sa na poriadnu viano¢nu nadielku!

Kupte si od 1. novembra do 24. decembra SX4 S-Cross, Ignis, Swift alebo Vitaru a jeden z vas
ziska peniaze za auto spat.

K novej Vitare a SX4 S-Cross vam teraz pribalime:

PO EASY WAY
m zZlavu z ceny aZ do vysky 2 570 €
m zimné kolesd s pneumatikami Yokohama v hodnote 800 € +
m tankovaciu kartu s kreditom 300 € ROKOV
m |easing bez navysenia NA MOTOR A PREVODOVKU

Poponahlajte sa! Vyherca bude zndmy po Zrebovani 8. januara 2021.

VSetky podrobné informéacie o sitazi nédjdete na www.suzuki.sk. Zimné kolesd a tankovaciu kartu ziska prvych s
150 zadkaznikov, ktori si kipia Vitaru alebo SX4 S-Cross. S programom Easy Way ziskate zdarma tri roky zdruky a sedem

rokov poistenia na motor, turbo, prevodovku a systém Mild Hybrid. Emisie CO, 117 - 145 g/km, kombinovana spotreba SUZUKI
paliva 4,9 - 6,4 | na 100 km. llustra¢né foto. FINANCE



PRAVNA RUBRIKA

Vizeny Citatel, mdm pre Vis (a mozno aj pre inych vodicov v po-
dobnej situdcii) dobrd spravu. Okrem vinnicky dopravnej nehody si
mozete Vase ndroky na nahradu vzniknutej skody uplatnit aj v Slo-
venskej kanceldrii poistovatelov so sidlom v Bratislave. Uvedend
problematika je upravend predovsetkym v zdkone ¢. 381/2001 Z. z.
o povinnom zmluvnom poisteni zodpovednosti za $kodu sposobe-
nd previdzkou motorového vozidla a o zmene a doplneni niekto-
rych zdkonov v zneni neskorsich predpisov (zdkon o PZP).

Poistné plnenie za skodu spésobent previdzkou motorového vo-
zidla, za ktord zodpovedd osoba bez poistenia zodpovednosti, ¢o
je aj vo Vasom pripade, poskytuje z poistného garan¢ného fondu
Slovenska kanceldria poistovatelov. Této instittcia okrem toho po-
skytuje poistné plnenie z poistného garan¢éného fondu napriklad
aj za Skodu:

o na zdravi a naklady pri usmrteni sposobené previdzkou
nezisteného motorového vozidla, za ktord zodpovedd nezistend
osoba,

o vzniknutd poskodenim, znicenim, odcudzenim alebo

stratou veci a spésobent previdzkou nezisteného motorového vo-
zidla, za ktord zodpoveda nezistend osoba, ak bola sicasne tymto
motorovym vozidlom sposobend tazkd ujma na zdravi alebo usmr-
tenie,

(] sposobent previdzkou motorového vozidla, za ktord
zodpoveda osoba, ktorej zodpovednost za tito $kodu je poistend
u poistovatela, ktory z dévodu svojej platobnej neschopnosti nemo-
ze tito Skodu uhradit,

(] sposobenu previdzkou cudzozemského motorového vo-
zidla, za ktord zodpoveda osoba, ktorej zodpovednost za tito sko-
du je poistend tzv. hraniénym poistenim,

o sposobent previdzkou cudzozemského motorového vo-
zidla vodi¢om, ktorému nevznika pri previdzke tohto motorového
vozidla na dzemi Slovenskej republiky povinnost uzavriet hrani¢né
poistenie, s vynimkou cudzozemského motorového vozidla, ktoré
sa spravidla nachddza na Gzemi iného ¢lenského $titu.

Poskodeny ma pravo uplatnit svoj nirok na nahradu $kody pro-
ti Slovenskej kanceldrii poistovatelov za rovnakych podmienok,
za akych by mohol uplatnit nirok na nahradu skody proti poisto-
vatelovi podla zdkona o PZP. Poskodeny je povinny tento ndrok
preukdzat. Kanceldria poskytuje poskodenému poistné plnenie
za rovnakych podmienok, za akych poskytuje poistné plnenie pois-
tovatel podla tohto zdkona. Proti tomu, kto zodpoveda za vzniknu-
tu skodu, ma Slovenskd kanceldria poistovatelov pravo na ndhradu
toho, ¢o za neho plnila.
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RADA

Dobry dei, som vis dlhoroény citatel a tak sa na vis obraciam s ofizkou, ktord mi mozno pomdzete vyriesit, lebo
aj ked' som skiseny motorista, neviem si rady. Méj pripad vim strucne opisem: V septembri do miia na svetelnej
krizovatke narazilo osobné auto, vo vel'kej rychlosti, lebo voditka hola rozhehnuii a vraj ju oslepilo sinko a ne-
videla, 7e jej na semafore svieti ¢ervend... Moje auto holo dost nabirané, hlavne z lavej strany a nastastie som
trval na tom, Ze privoldme policiu. Policaiti toti pri kontrole nasich dokladov zistili, Ze pani nemd na auto uzavreti
zdkonni poistku. Ona mi sice pred nimi sl'hila, Ze mi celd $kodu zaplati, ale teraz sa predo mnou zatajuje
a Gdajne mi $kodu ani nemd z ¢oho zaplafit. Ja havarijni poistku nemam, ale od zndmeho som sa dozvedel, 7e
peniaze mdzem pytat nielen od vinnej Soférky, ale aj od poistovne, len skile neviem, od akej, ked pani nemala
auto poistens. Dakujem za odpoved..

Lukas, Stard Luboviia

Odpori¢am Vim uplatnit svoj ndrok pisomne. Na webovej strin-
ke Slovenskej kanceldrie poistovatelov (www.skp.sk) nijdete tlacivo
»Ozndmenie $kodovej udalosti k PZP“, ktoré vyplnite, podpisete a pri-
pojite k nemu Spravu o nehode, iné dokumenty, pripadne fotografie,
ktoré mite k dispozicii. Tieto dokumenty je potrebné zaslat Slovenskej
kancelarii poistovatelov, a to bud e-mailom (na adresu: skp@skp.sk, ale-
bo claims@skp.sk), alebo postou na adresu Slovenskd kanceldria pois-
tovatelov, Bajkalskd 19 B, 826 58 Bratislava 29.

Samotnd Slovenskd kanceldria poistovatelov na svojej webstrinke
informuje poskodenych, Ze obhliadku poskodeného vozidla, pripadne
poskodenych veci, moze vykonat ktordkolvek poistoviia, ktord poskytu-
je povinné zmluvné poistenie. Poistoviia dokumenty o obhliadke posle
priamo do Slovenskej kancelarie poistovatelov.

Pre ostatnych Citatelov pripdjam informdciu, Ze podmienkou vzniku
prava poskodeného na nahradu skody na zdravi a ndkladov pri usmrte-
ni, sposobenych previdzkou nezisteného motorového vozidla, za ktord
zodpoveda nezistend osoba, z poistného garanéného fondu je, Ze Gtvar
Policajného zboru nehodu po jej vzniku zistil. Rovnakd podmienka je
stanovend aj pre vznik prava poskodeného na nihradu skody, vzniknu-
tej poskodenim, znicenim, odcudzenim alebo stratou veci a sposobene;j
prevadzkou nezisteného motorového vozidla, za ktora zodpovedd ne-
zistend osoba, ak bola sicasne tymto motorovym vozidlom spdsobend
tazkd ujma na zdravi alebo usmrtenie. Potvrdenie prislusného dtvaru
Policajného zboru, Ze skoda bola spésobend previdzkou nezisteného
motorového vozidla, za ktord zodpovedd nezistend osoba, je poskodeny
povinny predlozit Kanceldrii pri uplatneni ndroku na ndhradu skody.

Zikon o PZP ur¢uje pre poistné plnenie z garanéného fondu limit
- najvyssiu hranicu poistného plnenia poistovatela pri jednej skodovej
udalosti. Limit poistného plnenia z jednej $kodovej udalosti je
(bez ohladu na pocet poskodenych) 1050000 € za $kodu vzniknutd po-
$kodenim, zni¢enim, odcudzenim alebo stratou veci, za $kodu v dosled-
ku uslého zisku a za ndhradu tcelne vynaloZenych nakladov spojenych
s pravnym zastdpenim pri uplatiiovani narokov, ak poistovatel riadne
nesplnil svoje povinnosti.

Limit poistného plnenia vo vyske 5240000 € (bez ohladu na pocet
zranenych alebo usmrtenych) sa vztahuje na ndhradu skody na zdravi,
nékladov pri usmrteni a vyplatenych nikladov zdravotnej starostlivosti,
nemocenskych dévok, ddvok nemocenského zabezpelenia, Grazovych
dévok, ddvok urazového zabezpecenia, dochodkovych dévok, ddvok vy-
sluhového zabezpecenia a dochodkov starobného dochodkového spore-
nia, ak bol poisteny/poskodeny povinny ich nahradit.

V pripade, ak by bol sicet nirokov viacerych poskodenych vicsi ako
zdkonny limit poistného plnenia, poistné plnenie by sa kazdému z nich
zmensilo v pomere limitu poistného plnenia k si¢tu narokov véetkych
poskodenych.

Wiamosnd, it
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24" HD Ready SMART TV s Wi-Fi
ORAVA LT-637 LED A140B
v hodnote 159 eur

Ocarujuca telova starostlivost’
Encanto Intense
od spolo¢nosti AVON
v hodnote 108 eur

Tri zberatel'ské hry
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Diskrétne uspokojenie
- v aute aj pod ruskom

Delikatny NEDELNY obed

Ldmete si kaZdy vikend hla-
vu nad tym, ¢o uvarit? Pe¢ené
kura to isti! S pripravou lahod-
ného nedelného obeda vém
pomoéze pekac na kur¢a DELICIA
znacky Tescoma.

Je vynikajuci na pecenie celé-
ho kurcata, kuracich kridel alebo
stehienok rovno aj s prilohou.
Kurca sa prepeka rovnomerne
zo vsetkych stran, takze nie je
potrebné ho otacat. Priloha sa

pripravuje spolu s kur¢atom na roste pekaca, sta¢i Supnut do rury a jednym
tahom mate hotovy obed ¢&i veceru. Sikovny peka¢ DELICIA je vybaveny vy-
soko odolnym antiandéznym povrchom proti pripalovaniu. Vhodny do viet-
kych rar na pecenie aj do umyvacky riadu.

Kupite v znackovych predajniach Tescoma alebo na www.eshop.tescoma.sk.

Nikotinové vrecuska ako moderna alternativa prina-
$ajuca uspokojenie dospelym uzivatelom nikotinovych
produktov sa v zahrani¢i tesi velkej oblube. Neprodu-
kuju dym a zdpach, neobsahuju tabak a s potencialne
niz$im zdravotnym rizikom prinasaju satisfakciu naruzi-
vym faj¢iarom aj tym, ktori sa rozhodli dat zbohom ciga-
retam v r6znych podobdach.

Teraz prinasa British American Tobacco aj na Slo-
vensko nikotinové vrecuska VELO. Malé, nenapadné
nikotinové vrecusko sa vklada pod peru, kde sa z neho
nikotin uvolfiuje postupne cez sliznicu Ustnej dutiny.
Jednoducho sa aplikuje a da sa uzit aj v situaciach, kedy
sa klasicka ¢i elektronicka cigareta povazuju za faux-pas
a tabu - na dlhych cestach v aute, v lietadle, uprostred
meetingu, party, ¢i ked” méate prave nasadené rusko.
V ponuke su v siedmich variantoch, prichut a intenzitu
si moze kazdy vybrat podla osobnych preferencii. Kapi-
te ich na Cerpacich staniciach, v trafikdch a obchodoch
s tabakovymi vyrobkami. OMC: 4,90 €. Su urcené len do-
spelym uzivatelom nikotinovych produktov.

Viac o produkte na: www.govelo.cz

Ndmraza vds uz NESPOMALI

Batériovd skrabka na lad
EDI 4 Kdrcher konecne za-
toci s namahavym cistenim
skiel auta od namrazy ci
fadu, a to kusok po kusku.
Pomocou rotujuceho kotuca
so Siestimi plastovymi cepe-
fami odstrani akumulatorova
Skrabka bez ndmahy jednym
tahom aj odolnejsie vrstvy
fadu na sklach vasho auta.
Ak je Skrabka zapnuta, staci
fahky tlak zhora, aby sa kotu¢

zacal tocit - a hned'sa lad uvolni prakticky sam.

Moderny a kompaktny design aku Skrabky a ochranného krytu
umoznia jednoduchu a bezpe¢nu manipuldciu a uskladnenie. Jed-
no nabitie batérie postaci na niekolko pouziti. Ak je potrebné skrab-
ku dobit, led kontrolka za¢ne blikat.

Viac informacii na www.karcher.sk

Sezona vitaminu C

v plnom priide

Patrite k tym, ktori s prichodom klesajucich teplot
automaticky za¢nu sledovat svoj prijem vitaminu C!
Ak nie, urcite by ste mali. Vitamin C je pravdepodob-
ne prvym vitaminom, ktory vacsine z nas v suvislosti
s imunitou napadne. Obzvlast v tejto nelahkej situa-
cii, kedy svet bojuje s pandémiou, by sme na posil-
novanie obranyschopnosti mali mysliet kazdy den.
MaxiVita Vitamin C obsahuje navyse zinok a extrakt
z aceroly. Vytvorte si s prichodom zimnych mesiacov
novy zvyk a,nakopnite” imunitu este skor, ako vyra-
zite zdomu. Staci si rozpustit Sumivu tabletu v pohari
s vodou a vypit. Obsah doda telu doda potrebné céc¢-
ko, chut pomaranca a citréna vas zas prijemne nabu-
di. Viac na www.nasevitaminy.sk

. . 7
Bakterioterapia — STOP nadche
aj jej komplikdcidm

Vyhnite sa masivnej vymene patogénov a vi-
roz od jesene az do jari medzi ¢lenmi vasej rodi-
ny a vasim okolim, vsadte tento rok na ucinnu
bakterioterapiu! Pomaha malym aj velkym pre-
Zit tieto narocné Casy bez vreckoviek, bolesti,
komplikdcii a nezelanych recidiv. Zdravotnicka
pomocka RINOGERMINA® - nosovy sprej s pro-
biotikami je klticovou v prevencii a pri liecbe nadchy, zépalov noso-
vych a prinosovych dutin, nosohltana, mandli a stredného ucha. Kom-
binécia dvoch probiotickych, pre nosovu sliznicu prospesnych baktérii
obnovuje a posiliuje prirodzenud ochrann biobariéru nosovej sliznice,
¢im brani mnozeniu patogénov na sliznici hornych dychacich ciest
a tomu, aby nadcha prerastla do tazkych zapalov. Sposobuje aj skva-
palnenie hlienov, takze nos lahsie vyfukate a dutiny sa vdm uvolnia.
Nosové kvapky s probiotikami RINOGERMINA® st vhodné pre deti aj
dospelych, kupite ich v lekdrriach, odpori¢ana cena 3-balenia na od-
porucané uzitie pocas 3 mesiacov: 25 €.

Pred pouzitim si pozorne precitajte ndvod na pouzitie.

www.rinogermina.sk
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Auto v tip-top stave

Aj vy mdte radi auto v bezchyb-
nej kondicii?

Bezpecné, pekne poupratované, aby
jazda v iom bola potesenim? Postrachom
smietok a necistot v aute je lahucky, avsak
vo vykone silny vysavac s nabijatelnym
akumulatorom Orava Acuvac. Je bez3nu-
rovy, funguje na dve vstavané nabijatelné
Li-ion batérie, vazi len 900 g a ma vykon

85W. Po dvoch hodinach nabijania vdam za 15 minut expresne vysa-
je vietky smietky, spadnuté vlasy aj chlpy zvieracich spolujazdcov do
100 ml zasobnika na necistoty, ktory staci jednoducho vysypat. Jedno-
ducho ho nabijete doma cez nabijacku svojho telefénu, z pocitaca ale-
bo v aute cez USB konektor. Orava Acuvac si hravo poradi aj vysatim
prachu na palubnej doske a auto-
radiu - vdaka Sikovnej kefe 2 v 1,
ktora je sucastou balenia vyrobku.
Méze byt vas za 59 €.
www.orava.eu

OBJAVTE UCINKY PROTINOL

ProtinolTM je prelomova technolégia patentova- s
nd AVONom, ktord podporuje tvorbu kolagénu b
a doteraz bola dostupna len v pletovych ampul-
kach. Aktuélne je uz obsiahnuta aj v krémoch
ANEW pre este viac kolagénu a prvé viditelné vy-
sledky uz za 2 dni.
Pletova starostlivost ANEW pre jemnu
a vypnutejsiu plet
Myslite si, Ze vas omladzujici krém uz nemoéze prekvapit? Len dva dni
vas delia od jemnejsej a vypnutejsej pleti. Je klinicky preukézané, ze
inovovana pletova starostlivost znizuje vzhlad jemnych linii a zdvojna-
sobuje Uroven hydratdcie pleti. ProtinolTM v provtriednom protivras-
kovom zloZeni pomaha zdvojnasobit hladinu kolagénu v pleti
pre viditelny vyhladzujuci efekt. Dokonca az 93 % Zien, ktoré sa zucast-
nili testovania, potvrdzuje hladsi vzhlad pleti za dva dni.
Skraslujuci denny krém s OF25 a ProtinolomTM Reversalist
Revitalizujuci noc¢ny krém s ProtinolomTM Reversalist

Mecom na slovensky trh prindsa viac
produktov z domdceho mdsa

w Ew Najvdcsi vyrobca mdsovych
I“IEHE H ﬂ sm"ms“ produktov na Slovensku prichd-

dza s novym radom vyrobkov
pod ndzvom Nase slovenské.
Produkty vyrobené vyhradne
zo stopercentného slovenského
madsa néjdete na pultoch v pre-
dajniach v novom [udovom Sate.
Na pultoch a regéloch predajni
je moznost vybrat si z kazdej
kategorie masovych vyrobkov -
Nasa slovenskd Dusena Sunka,
StraZovska salama, Bravcové par-
ky ¢i Oravska slanina, Udena la-
= hodka z karé, Spekacky, ¢i Gom-

basecka klobasa.
1 R
ERLE] 1 ﬂ

Stavnatd explézia chuti — doma
aj za volantom

Zuvacka na osviezenie dychu po jedle, pre chut alebo len tak pre za-
bavu, napriklad pri Soférovani? Presne na to su ako stvorené zuvacky
Mentos Pure Fresh. Obsahuju vytazok zo zeleného caju, Ziadny cukor.
Vo vnutri maju stavnaty tekutd napln, ktord laka na zahryznutie a zu-
vanie! V ponuke néjdete malé 8 ks balenie do vrecka v typickej Mentos
rulicke, praktické 15 ks balenie do kabelky i velké 30 ks rodinné balenie
do auta - Zuvacky Mentos tak mézete mat vzdy pri sebe. Okrem osviezu-
jucich mentolovych prichuti méte na vyber aj lahodné ovocné prichute
- jahodovy, citrénovd, limetkovd, ¢i oblibend prichut cukrovej vaty.

Ktoré ,,mentosky”
budu vase naj?
Vyskusajte ich
vsetky!

www.mentos.sk

Luxusnd starostlivost NUXE doma,
na cestdch a uz aj vo FAnn

Francuzska kozmeticka znacka NUXE je

preslavena svojimi ikonickymi olejmi NUXE

IJ' Huile Prodigieuse®. Ide o zazra¢né multi-
funkcné suché oleje, ktoré nadherne vonaju

Sk a daju sa aplikovat nielen na telo, ale aj na
vlasy a tvar. Okrem ikonickych olejov po-

nuka prirodnd kozmetika NUXE celd skélu

produktov, ktoré su vysokoUcinné a potesia

vietky vase zmysly. Vyberte si napr. starost-

livost proti vraskam NUXE Merveillance® Expert, do jej jemnych textur
a vone sa zamilujete, alebo nieco z jemného medového radu NUXE
Réve de Miel®. Najnovsie tito znacku ndjdete okrem lekdrni aj v parfu-
méridch FAnn. Potedenie z jej pouZivania zaZijete doma aj na cestach.
@Nuxe_czsk, FB Nuxe_czsk

MUXE
: .:.

3D MODELY 0D PIATNIKA

Spolo¢nost PIATNIK je expertom na inteligentnt zébavu s dlhoro¢-
nou histériou. V ramci svojho sirokého portfélia hier rozdelenych
do réznych kategorii sa zabavi cela rodina, ale aj jednotlivci podla dru-
hu hry. Spolo¢nost ziskala niekolko oceneni a neustale prindsa nové,

zaujimavé a poucné zabavno-
-vzdeldvacie hry, ktoré su vhodné
pre rozne vekové kategérie. Jed-
nou z veci z ponuky je aj legen-
dérna vzducholod Graf Zeppelin,
Tank T-34 a pre nadsencov série
Hry o trény: Zelezny trén. Kovové
modely Metal Earth
su laserom precizne
vyrezavané kovové
_ hry. K ich zostaveniu
. nepotrebujete Ziad-
ne lepidlo a vysledok

vas ohromi.

www.eshop-piatnik.cz




BEZPECNOST PREMAVKY

NIEKTORE ZMENY VO VYKONE
TECHNICKYCH A EMISNYCH KONTROL

Diagnosticka jednotka zasunuta v diagnostickej zasuvke OBD s pouZi-
tim mobilnej aplikacie umoZiuje €itanie paméte chyb
elektronickych systémov vozidla a odosielanie chybovych kédov

do informaéného systému STK

O zmendch, ktoré priniesol zdkon NR SR ¢. 106/2018 Z.z.
prevddzke vozidiel v cestnej premdvke a siivisiace vybldsky
inisterstva dopravy a vystavby SR, tykajiice sa previdz-
ovatelov motorovych vozidiel v oblasti technickej a emisnej
ontroly, sme uz priniesli potrebné informdcie po nadobudnu-
[ ich dcinnosti. V dalSom sa zameriame na tie, ktoré sa za-

iedli v priebehu roka 2020.

Kontrola systému palubnej diagnostiky OBD sa zaviedla
do rozsahu pravidelnej emisnej kontroly osobnych a lahkych uzitko-
vych vozidiel s celkovou hmotnostou do 3,5 t (kategérie M1 a N1)
so zdzihovym motorom a riadenym katalyzitorom uz od roku 2009
a pri vozidlich so vznetovym motorom od 1. janudra 2012. Tyka sa
to vSetkych vozidiel prvykrét prihlisenych do evidencie od 1. janudra
2005 (so z4zihovym motorom) a od 1. janudra 2008 (so vznetovym
motorom). Novinkou je, Ze od zaliatku tohto roku (2020) sa vyuzi-
va systém palubnej diagnostiky OBD aj pri pravidelnych technickych
kontrolich. Citanie pamiite chyb elektronickych systémov prostred-
nictvom OBD sa vykonédva mobilnou aplikiciou s pouzitim smartfénu,
ktord sa pomocou pripojenia bluetooth spoji s diagnostickou jednot-
kou (tzv. ELM 327) zasunutou v diagnostickej zdsuvke OBD vozidla
(obr. 1). Takymto systémom — ¢itackou OBD — st uz od zaliatku roku
2020 vybavené vietky STK na Slovensku. Nacitané udaje su priebezne
odosielané do informacéného systému, ktory automatizovane selektuje
naditané kédy. Ak sa tykaja elektronickych bezpecnostnych systémov
relevantnych z hladiska technickej kontroly, tak ich automaticky vy-
znac¢i. Mobilnd aplikicia slaZi okrem &itania OBD aj na vyhotovo-
vanie fotografii odometra, VIN &fsla kontrolovaného vozidla a inych
pozadovanych udajov, ktoré su tiez odosielané do informaéného sys-
tému. Mobilnt aplikdciu vyvinula technickd sluzba TESTEK spo-
lu so zamestnancami Ustavu automobilovej mechatroniky FEI STU
Bratislava.

Nové pravidla pre demontdz plynového zariadenia, ktoré platia
od zaciatku roku 2020, st spojené aj s vykonanim technickej a emisnej
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kontroly. Ak sa previdzkovatel motorového vozidla s alternativnym
plynovym pohonom rozhodne demontovat plynové zariadenie z mo-
torového vozidla, musi nechat tento ikon urobit na pracovisku mon-
tiZe plynovych zariadeni. To sa tyka vSetkych dodatoénych montdzi
plynového zariadenia formou prestavby (teda vSetkych nefabrickych
montdzi vritane dovezenych vozidiel). Tam obdrzi potvrdenie techni-
ka montaze plynovych zariadeni o tom, Ze vykonal demontdz plyno-
vého zariadenia na danom vozidle spolu s ndvrhom na zmenu tdajov
zapisovanych v osvedéeni o evidencii ¢asti II. Pre nésledné zapisanie
zmien udajov v dokladoch vozidla, ktoré vznikli touto demontdzou,
musi okrem inych predlozit aj protokol o kontrole technického sta-
vu &ast A — technickd kontrola zvldstna a protokol o kontrole tech-
nického stavu Cast B - emisnd kontrola zvldstna. V oboch pripadoch
s vysledkom hodnotenia vozidla ,spdsobilé na previdzku v cestnej
premdvke®, priom protokoly nemajui byt stardie ako 15 dni odo diia
jeho vydania po vykonani demontdze. Rozsah dokladov predklada-
nych na zdpis zmeny je definovany vo vyhldske ¢. 131/2018 Z.z. (§ 41
pism. n) a § 42- Ndvrh na zmenu udajov v osvedCeni o evidencii ¢asti
I1.). Zmeny udajov v osvedceni o evidencii ¢ast II alebo v technickom
osvedCeni vozidla z dévodu uvedenej technickej zmeny vykondva pri-
slusny okresny urad ako schvalovaci orgin.

Dalsou viditelnou zmenou je zru$enie pouzivania kontrolnych
nilepiek s vyznaCenymi terminmi platnosti pravidelnej technickej aj
emisnej kontroly, ktoré sa pri automobiloch umiestiiovali na ¢elnom
skle a to s ti¢innostou od 1. jina 2021. Tie slaZili na pohotovi kontro-
lu vozidiel v premavke, ¢ maja este platnt technickd a emisnd kontro-
lu a umozsiovali kontrolu aj pri zaparkovanych vozidlach. Této zmena
je sucastou opatreni na zlep$enie podnikatelského prostredia, aj ked
jej prinos pre samotné podnikanie mozno povazovat za otdzny. Fak-
tom je, Ze $titne organy majd pristup do uz fungujucich informaénych
systémov a policia disponuje aj dostatoénym poétom vozidiel, ktoré
st vybavené aplikdciou pre vstup do automatizovanych informacénych
systémov, kde su informdcie o absolvovani technickej aj emisnej kon-
troly a terminov ich platnosti k dispozicii. Rovnako je mozné pri kon-
trole v rimci prevadzky motorového vozidla preukdzat splnenie zéd-
konnej povinnosti dokladmi o vykonani technickej a emisnej kontroly.
Konkrétne Osvedéenim o kontrole technického stavu ¢ast A (STK)
a Osved¢enim o kontrole technického stavu ¢ast B (PEK — pracovisko
emisnej kontroly). Preukazovanie splnenia tejto povinnosti pri pripad-
nej cestnej kontrole v zahraniéi by rovnako nemalo byt problémom,
kedze obidva vyddvané doklady st v slovenskom aj anglickom jazyku.

Zaujimavou novinkou je, Ze po¢as vykonu technickej aj emisnej
kontroly si vodi¢i — prevddzkovatelia kontrolovaného motorového vo-
zidla mézu urobit alebo dohodnut drobné nastavenia a jednoduché
tkony, akymi st napriklad vymena Ziarovky, doplnenie previdzkovych
kvapalin, alebo nastavenie volnobeznych oticok. Vseobecny zékaz ta-
kychto dkonov (oprav) na kontrolnej linke sa teda rusi.

Upravili sa aj doterajsie prisne persondlne poziadavky tykajuce
sa obsadenia stanic technickej kontroly stanovenym poc¢tom odbor-
ne spodsobilych 0sob - kontrolnych technikov, ¢o umozni dalsi vykon
technickych kontrol a v kone¢nom désledku pokracovanie prevadzky

STK.

Z DOMOVA

Siet AAA AUTO tento rok preda
73 000 vozidiel

Skupina AURES Holdings tento rok preda vo svojej
sieti AAA AUTO priblizne 73 000 vozidiel. Bude to pia-
ty najlepsi vysledok v 28-ro¢nej histérii spolo¢nosti, a to
aj pocas pokracujucich dopadov pandémie koronavirusu.
Skupina bude nadalej pokrac¢ovat v expanzii, a to hlavne
v Polsku, kde pocas nasledujiceho roka planuje otvorit az
desat vykupnych a predajnych pobociek.

Skupina rastie aj v Ceskej republike a na Slovensku,
kde prostrednictvom rekonstrukcii alebo stahovania
sa do vyhodnejsich lokalit zvicsuje kapacitu jednotlivych
autocentier. Vo svojej rozvojovej stratégii skupina stavila
na digitaliziciu predajnych aj vnutornych procesov,
do ktorych pocas dvoch rokov bude investovat 5 milié-
nov eur.

SUBARU

Confidence in Motion

HYBRIDNASPOSOBSUBARU. ity &

OBJAVTE CELKOM NOVY
FORESTER =-BOXER

llustraéné foto. Kombinovana spotreba: 8,1 1/100km.
Emisie CO,: 185 g/km.

f facebook.com/SubaruSlovakia

www.subaruslovakia.sk

»INase autocentrd boli kvoli koronavirusu na prelome mar-
ca a aprila na Slovensku a v éeskej republike zatvorené, v PolSku
a v Madarsku bol obmedzeny volny pohyb o0sob. Napriek tomu sa
ndm ndsledne podarilo opit obchodovanie pomerne rychlo obnovit.
V auguste sme uz boli priblizne na 90 percentdich vyjkonu a v septem-
bri sme sa pribliZili k 100 percentdm. To je velky rozdiel oproti trhu
novych vozidiel, ktory klesol o viac ako stvrtinu,“ uviedla Karolina
Topolova, generélna riaditelka a predsednicka predstavenstva AU-
RES Holdings, prevddzkovatela medzindrodnej siete AAA AUTO.
Vdaka tomu doteraz za tento rok skupina v sieti AAA AUTO pre-
dala 56000 vozidiel, z toho v Ceskej republike 31700, na Sloven-
sku 10700, v Polsku 10300 a v Madarsku 2550. Siet md v strednej
Eurépe stabilne v ponuke celkom priblizne 12000 vozidiel, z toho
v Ceskej republike 8000.

MIKONA

on the road
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Honda e Advance+

Neprehliadnutelné auticko

V roku 2017 Honda predstavila na frankfurtskom autosal6-

ne koncept mestského elektromobilu. O dva roky neskor opit
vo Frankfurte predstavila uz nové, funkéné, plne elektrické
auto - Hondu e. Ak si niekto myslel, ze zabavné techno prvky
zkonceptu v sériovo vyrabanom elektromobile nebudi, mylil
sa. Nastastie. Lebo tie m6zu k malej Honde pritiahnut zakaz-
nikov aj v situdcii, kedy z finan¢ného balika $tatov na podporu
elektromobility nezostal volny ani halier, gro$ ¢i cent.

Honda e ma celkovi dfzku 3894 mm, §irku 1752 mm a vysku 1512 mm.
Réazvor niprav je dlhy 2538 mm, je teda zrejmé, Ze previsy karosérie st mi-
nimilne. A kedZe predné kolesd sa daji smerovo hodne natécat, obrysovy
polomer oté¢ania je len 4,6 m. Na prepletanie sa napriklad medzi stojacimi
taxikmi alebo zdsobovacimi autami v tzkych ulickich historickych cen-
tier miest je lep$im dopravnym prostriedkom ako toto auticko len skuiter,
bicykel alebo vlastné nohy. Rozlozenie hmotnosti na prednd a zadnu na-
pravu v pomere 50:50, platforma s pohonom zadnych kolies, zavesenim
vietkych styroch kolies na vzperdch McPherson a nizke tazisko poskytuji
Honde e dobré jazdné vlastnosti aj mimo miest. I ked je vytvorend predo-
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vietkym pre mestsky Zivot. Dizajn je moderny, s ¢istym minimalistickym
vzhladom. Nabijaci port je integrovany v strede kapoty. Klucky si v jednej
rovine s karosériou, pred otviranim dveri sa vysunu.

Interiér je vzdusny, nad¢asovy a priestranny. St v fiom harmonicky zla-
dené farby a pouzité kvalitné materidly. Digitdlna pristrojovd doska po ce-
lej sirke vozidla zabezpecuje potrebné informicie a zdbavu. Nachddza sa
tu Sest displejov, ktoré si umiestnené horizontalne v zornom poli vodica.
Poskytuju intuitivne ovlddanie celej skaly aplikacii a sluzieb. Obrazovky
digitilnej pristrojovej dosky sa daji prisposobit. Pacilo sa ndm, Ze aj spo-
lujazdec ma vlastny displej. M6ze si zvolit napriklad navigiciu a poslat ju
Soférovi do jeho displeja. Pocas stitia, napriklad pri nabijani, si dlhé chvile
mozno kriétit sledovanim rybiciek vo virtudlnom akvériu alebo hrat hry cez
HDMI alebo USB.To uZ je, pravdaze z nidze cnost, aby sa prekryla nevy-
hoda elektromobilov pred autami s Klasickym pohonom pri doplfiani ,po-
honnej latky“. Informacie o vozidle, vykone motora, nabiti akumulatora,
zvoleného rezimu jazdy a bezpe¢nostné funkcie sa zobrazuji na 8,8“TFT
displeji. Pod $irokou zobrazovacou plochou je vodorovnd ,drevend® plocha,

ktord ma podla vyrobcu pripominat stoléek ako v obyvacke. Kamery s vel-
kym rozliSenim (obraz sa prendsa v reilnom Case na vnutorné 6“ displeje,
ktoré st umiestnené na krajoch pristrojovej dosky - systém SCMS), na-
hradzuju spitné zrkadla, &im sa zlepSuje viditelnost za vozidlom a po jeho
strandch. Dvojramenny vyhrievany volant dobre padne do ruky, nemali
sme problém ndjst si za nim idedlnu polohu. Predné sedadld si pohodIné
s dobrou bo¢nou oporou. St vyhrievané. S Hondou e sa dd komunikovat
4j na dialku zo svojho smartfénu prostrednictvom aplikicie My Honda+.
Umoziiuje majitelom dialkové pripojenie ku stavu akumuldtora, ovlddaniu
nabfjania a funkcidm geo-fencing. K dispozicii si funkcie Apple CarPlay
a Android Auto. Vo vozidle nechyba automatickd klimatizacia, panorama-
tickd strecha, prémiovy audiosystém, zdsuvka 230 V.

Vzadu je miesta pomenej, ¢o zodpoveda velkosti auta. BatoZino-
vy priestor méd objem 171 litrov. Jednoduchym sklopenim jednodielneho
operadla sa objem zvicsi na 861 litrov. Vozidlo md len sadu na lepenie
pneumatik, v batoZinovom priestore sa nachddzaju nabijacie kéble. Ked
naloZite batozinu aZ po strop, aby ste videli za auto, mite mozZnost si vnu-
torné spitné zrkadlo prepnit na kameru. Vo vozidle je aj dostatok od-
kladacich priestorov. Nechyba mnozstvo pokrodilych systémov podpory
riadenia, napriklad upozornenie na nebezpecenstvo kolizie, systém pre
zmiernenie nasledkov nehody, systém pre udrZovanie v jazdnom pru-
hu, inteligentny obmedzova¢ rychlosti, inteligentny adaptivny tempomat,
systém rozpoznavania dopravnych znaciek, systém upozornenia na pohyb
vozidla vpredu, asistencia pre pomald jazdu v koléne, protikolizny systém

pri malej rychlosti. ..

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Maximalny vykon elektromotora 113 kW, maximalny kritiaci moment 315 Nm

Batérie:
litium-iénovy vysokonapatovy akumulator s kapacitou 35,5 kWh.

Prevody:
1-stupiiovy redukény prevod, pohon kolies zadnej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych ra-
menach, prieény skrutny stabilizator, vzadu vleGena naprava so skrutne pruznou
prieckou, vinuté pruZiny, vpredu kotiiGové brzdy, vzadu bubnové, hrebeiové riade-
nie s elektromechanickym posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 225/45 R-17.

Karoséria: 5-dverova, 4-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v3894/1752/1512 mm,

razvor naprav 2538 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu 1513/1506 mm, pohoto-
vostna/celkova hmotnost 1595/1870 kg, svetla vyska 145,2 mm, obrysovy prie-
mer otacania 4,6 m, stopovy polomer otacania 4,3 m, objem batoZinového priesto-
ru171/8611.

Prevadzkové vlastnosti:
najvicsia rychlost 145 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 8,3 s, CO, v mieste
prevadzky 0 g/km, spotreba el. energie kombinovana 17,8 kWh/ 100 km’

Honda e je k dispozicii v dvoch vykonovych verzidch. Zdklad tvori model
Honda e s vykonom 100 kW. Silnejsia poskytuje vykon motora 113 kW,
ktort sme mali moznost vyskdsat. V nasej verzii Advence poskytuje elek-
tromotor 315 Nm kratiaceho momentu. Dokéze auticko zrychlit z poko-
ja na 100 km/h za 8,3 sekundy a dosiahnut najvyssiu rychlost 145 km/h.

Motor sa kombinuje s automatickou redukénou prevodovkou s jednym

prevodom. Litium-iénov4 batéria nepatri medzi najvicsie, poskytuje kapa-
citu 35,5 kWh. Akumulitor je chladeny aj vyhrievany vodou, aby si udrzal
optimdlny tepelny stav. Nabijaci konektor sa nachidza pod kapotou.
Honda e m4 oficidlne dojazd 210 km so 17 kolesami.(so 16-palcovymi
kolesami dosahuje dojazd 222 km). Honda e jazdi hladko, reaguje okamzi-
te, je bezpecna a spolahlivd. Ak chee vodic zazit vzrusujicejsi zazitok, moze
prepnut portovy rezim, ktory zabezpecuje rychlejsiu akeelerdciu. Vdaka
tunkeii Single Pedal Control je mozné zrychlovat a spomalovat pomocou
jedného pedilu, stla¢enim pedélu nohou pre rozbehnutie. Intenzitu reku-
perécie si vodi¢ méZe nastavovat padlami pod volantom. Pri parkovani aj
na Gzkych miestach pomaha parkovaci asisten¢ny systém Honda Parking
Pilot (5 roznych parkovacich manévrov). Pocas tyzdiia sa nim podarilo
prejst 190 kilometrov. Jazdili sme hlavne v meste a jeho okoli. V meste
sa spotreba pohybovala mierne nad 13 kWh, na okresnych cestich to bolo
okolo 18 kWh na 100 km.

Podvozok je vyborne naladeny, dobre filtruje mensie nerovnosti ciest.
V zikrutich nedochddza k Ziadnym vyraznym nédklonom karosérie.
Pochvalu si zasliZia brzdy a vybornd ovlidatelnost.

Pomocou rychlonabijac¢ky sa dd batéria nabit az na 80 % kapacity
za 30 minit. Cas nabijania na 100 % pri 2,3 kW z domicej sietovej
zasuvky typu 2 trvd 18,8 hodiny, z wallboxu (6,6 kW) za 4,1 hodiny.

Honda e Advance + sa prediva za 37990 eur.
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Renault Captur Intens TCe 155 GPF 7EDC

Dobre vyzerala jeho dvojfarebna karoséria - oranzové Atacama/Cierna
Etoile (580 €) - kontrast medzi strechou, prednymi stfpikmi, krytmi zrka-
diel, ako aj chrémované doplnky, ¢i pekny svetelny podpis LED reflektorov
lahodi oku. Stylovy vzhlad je dotvoreny 18-palcovymi diskovymi kolesami,
dizajn Pasadena, $edd Erbé s diamantovym efektom (300 €).

Interiér je ladeny v podobnom duchu ako vonkajsok karosérie. Kabina je
kompletne prepracovand, od hornej plochy pristrojovej dosky az po mik-
¢eny povrch dolnej sekcie s praktickymi prvkami. Predné sedadld s po-
hodlné, s dobrym bo¢nym vedenim, v nami skisanom vozidle boli vyhrie-

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany zazihovy, ventilovy rozvod 2xOHC, zdvihovy objem
1332 cm®, najvaési vykon 113 kW pri 5500 ot./min., kritiaci moment 270 Nm
pri 1800 ot./min.

Prevody:
7-stupiiova automaticka dvojspojkova EDC prevodovka, pohon kolies prednej na-
pravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych
ramenach, priecny skrutny stabilizator, zadna vlieGena naprava, vinuté pruziny,
prieény skrutny stabilizator, kotii¢ové brzdy, vpredu s vnitornym chladenim , hre-
beiiové riadenie s elektrickym posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 215/55 R-18.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4227/1797/1576 mm,

razvor naprav 2606 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu 1560/1547 mm, po-
hotovostna/celkova hmotnost 1420/1811 kg, objem batoZinového priestoru
404/536/1275 |, objem palivovej nadrZe 48 I.

Prevadzkové vlastnosti:

najvacsia rychlost 202 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 8,6 s, spotreba benzi-
nu mesto/mimomest. cykle/komb. prevadzke 7,3-7,5/4,8-5,1/5,4-5,6 1/100 km,
C0, 122-127 g/km.
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Renault nasadil do kategérie kompaktnych crossoverov, ktoré
sa v Eurépe tesia rastiicej popularite, typ Captur. Postaveny je na
platforme Clia, od prichodu na trh za¢iatkom roku 2013 sa rychlo
prepracoval na dolezity pilier obchodného tuspechu automobilky
Renault. V janudra sa u nas zacal predavat novy Captur. Na jar sme
vyskusali Captur so zakladnym motorom TCe 100. Po fiom sme mali
moznost preverit na nasich cestich Captur s najsilnej$im motorom

TCe 155, mal stupei vybavy Intens.

vané (200 €). Kozou obtiahnuty volant je vyskovo a pozdizne nastavitelny,
prijemne sa drzi. Vlavo za volantom st prepinace asistencie jazdy v pruhu,
vyhrievania volantu, intenzity podsvietenia pristrojov a nastavenia svetiel.
Pred vodicom je prehladny digitilny pristrojovy stit, kde si vodi¢ moze zvo-
lit jeden zo $tyroch grafickych profilov. Kla¢ovym prvkom je multimedialny
a navigacny systém Easy Link 9,3 prémiovy audiosystém Bose s 9 repro-
duktormi vritane subwooferu (Pack Bose Plus za doplatok 920 €). Easy
Link podporuje Apple CarPlay a Android Auto. Pod displejom sa nachddza
klasicky panel s tlacidlami klimatizicie. Vo vozidle sme mali za priplatok aj
induként nabijacku smartfénu (100 €) a panoramatické otviratelné stresné
okno (900 €).

Na zadnych sedadlach sa pohodlne odvezi dvaja cestujuci s vyskou okolo
180 cm, maju k dispozicii USB porty. Zadny rad sedadiel mozno aj po-
zdlzne posuvat. Batozinovy priestor mé dvojité dno, v zavislosti od polo-
hy zadnych sedadiel pontka zikladny objem 404 az 536 litrov. Sklopenim
operadiel zadnych sedadiel vznikne rovné dlozna plocha a nad fiou objem
pre naklad 1275 litrov. Vo vozidle sa nachddzalo rezervné koleso a v kabine
dostatok odkladacich priestorov. Nechyba pomoc vodicovi v podobe mnoz-
stva bezpe¢nostnych systémov. Vozidlo ma napriklad systém rozpozndvania
dopravnych znaciek, tempomat s obmedzovacom rychlosti, asistenciu jazdy
v pruhu (ma4 tri reZimy) asistenciu rozjazdu do kopca a iné.

Skasany Captur pohanal najsilnejsi preplany stvorvalec 1.3 TCe (TCe
155 GPF). Dosahuje vykon 113 kW pri 5500 ot./min. a kritiaci moment
270 Nm, ktory je k dispozicii pri 1800 ot./min. Motor plynule naberd silu
uz od malych otdcok, dostatok energie md uz pod hranicou 2000 ot./min.
Tahi citelne a7 do maximilnych oticok. Kombindcia motora so 7-stup-
fiovou dvojspojkovou automatickou prevodovkou EDC sa nim zdala byt
idedlnou volbou, o ¢om sved¢i zrychlenie z 0 na 100 km/h za 8,6 sekundy
a tiez maximalna rychlost 202 km/h. Motor je mimoriadne tichy a kulti-
vovany. Aj tu je spotreba zdvisld od styly jazdy. Pocas tyzdenného skisania
vozidla v zmie$anej previdzke sme dosiahli priemer 6,5 /100 km — so zna¢-
nym podielom jazdy po dialniciach.

Vdaka velmi prijemnému nastaveniu podvozka je Captur pohodlny, u¢in-
ne tlmi razy od prejazdu mensich nerovnosti. Aj ked sa v zékrutich kabina
nakldna, zvolenu stopu vsak kolesd neopustaji. Riadenie vozidla vyzaduje
milo ovlddace;j sily.

Renaul Captur T'Ce 155 GPF 7EDC s uroviiou vybavy Intens sa
predava za 21900 €. Nami skusané vozidlo s doplnkovou vybavou
stalo 25 230 eur.

autor: Samuel BIBZA

Dacia Duster TCe 74 kW S&S LPG SMT 4x2 Prestige

Dacia Duster nie je na nasom trhu ziadnou novinkou, prediva sa od roku 2010.
Aktuilne je na trhu druha generécia tohto typu. V tomto roku sme uz vyskisali
Duster s viacerymi motormi. Na konci minulého roka Dacia oficidlne zacala
na Slovensku pontkat modely s tovarenskou prestavbou na LPG, pri tom vyu-
ziva zazihovy motor 1.0 TCe vyladeny na vykon 74 kW. Tento model sme mali
moznost vyskisat s najvyssim stupiiom vybavy Prestige.

Prepliiany litrovy trojvalec TCe upraveny pre spalovanie LPG (skvapalneného
propan-butinu) mi na rozdiel od vykonnejej ,priamovstrekovej verzie motora
1.0 TCe s najvacsim vykonom 85 kW nepriame vstrekovanie paliva, teda do na-
sdvacieho potrubia. M4 vsak o 10 Nm vys§i vrchol kritiaceho momentu — 170 Nm
pri mensich otckach 2000 za mindtu (vykonnejsia verzia motora s priamym vstre-
kovanim mi kritiaci moment 160 Nm v rozsahu otd¢ok 2750 az 4000 za min.).
Dacia nesetrila na komponentoch umoziiujucich spalovat v tomto motore okrem
benzinu aj propdn-butdn — nakupuje ich od renomovanej talianskej spolo¢nosti
Landi Renzo. N4drz na benzin md rovnaky objem 50 litrov ako pri ostatnych
modeloch Duster, pod dnom batozinového priestoru, kde inak byva rezervné ko-
leso, pribudla 34-litrova nddrz na LPG. Plniace hrdo LPG je umiestnené pri hrdle
na tankovanie benzinu. St schované pod plechovym krytom na zadnom blatniku.
Motor je kombinovany s 5-stupriovou ruéne ovlddanou prevodovkou, pohdiia
predné kolesa. Dacia Duster na plyn sa od beznej ,benzinovej* navonok nelisi. M4
rovnaku svetld vysku 210 mm, jej azda jedinou nevyhodou (okrem nemoznosti mat
pohon 4x4) je zékaz parkovania vo verejnych podzemnych gardzach. Cenové vy-
hodnost vyberu LPG verzie automobilu sa viak zdd byt jednoznaéné: v porovnani
s vychodiskovou motoriziciou spalujicou iba benzin stoji LPG variant iba 0 400 €
viac. V nami skdsanom vozidle sa pripldcalo za nemetalicky lak -modrd Navy 490 €.
V kabine je jedinym znakom dvojpalivového systému dotykové tlacidlo, ktoré je
umiestnené nalavo od volantu. St na fiom diédy, ktoré signalizuji naplnenost
nddrze na LPG, s prepinacom medzi plynom a benzinom. Interiér je jednoduchy
a funkény. Skasané vozidlo vo vybave Prestige pontka vsetko, ¢o potrebuje aj né-
rocnejsi vodic. K dispozicii m4 napriklad multimedidlny a navigacny systém Me-
dia Nav Evolution handsfree s funkciou audiostreamingu, Bluetooth, vstup USB,

KUPILI BY SME SI JU ?

Jack, rédio s ovladanim pod volantom, klimatiziciu, tempomat s obmedzovatom
rychlosti a iné. Vzadu maju dostatok miesta vo vietkych smeroch aj traja dospeli.
Batozinovy priestor ma zakladny objem 445 litrov, po sklopeni delitelného ope-
radla zadného sedadla nevznikne celkom rovnd dloznd plocha, objem sa zvicsi
na hodnotu 1478 litrov. V kabine sa nachddza dostatok odkladacich priestorov.
Pripomenieme, 7e litrovy preplfiany motor pred casom nahradil po sprisnent
emisnych noriem popularny atmosféricky motor so zdvihovym objemom 1,6 litra.
Startuje vzdy na benzin, po pér sekundich riadiaca jednotka prepne na spalovanie
LPG. Posidka zmenu nepociti, a to ani ked sa vyprazdni nddrz s LPG a motor
zatne spalovat benzin. Pri malych otackach motor trochu ,duni®, ale je prijemne
pruzny. Pitstupiiovd ru¢ne ovlidana prevodovka méd pomerne dlhd preradovaciu
péku s nie celkom presnym vedenim kulisou. Na dialnici pri rychlosti 130 km/h
motor to¢i okolo 3500 ot./min. Pri tejto rychlosti sa uz do kabiny dostéva aero-
dynamicky hluk. Pocas tyzdenného skusania vozidla na cestich réznych kategé-
rif sme na plynovd nddrz presli 385 km, ¢o odpovedi spotrebe 8,6 1/100 km/h.
Dojazd na LPG ani priemernt spotrebu palubny pocita¢ nezobrazuje. Vdaka
zachovaniu povodného objemu nadrZe na benzin sa bez zastavenia na Cerpacej
stanici d4 absolvovat s touto verziou Dustera okolo 1000 kilometrov. Naladenie
podvozka dokdze dobre pohltit ndrazy od cesty aj na velkych 17 kolesich. Duster
je spolahlivym dopravnym prostriedkom pre kazdodenné pouzivanie nielen
na kvalitnych, ale ak treba aj na polnych cestich, ¢o plati aj o tejto jeho verzii.

Dacia Duster TCe 74 kW S & S 4x2 SMT LPG s troviiou vybavy Prestige
sa preddva za 14390 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:
3-valcovy, 12-ventilovy prepiiiany zazihovy (bezin/LPG), ventilovy rozvod 2xOHC,

zdvihovy objem 999 cm?, najvacsi vykon 74 kW pri 5000 ot./min., kritiaci moment
170 Nm pri 2000 ot./min.

Prevody: 5-stupiiova rucne ovladana prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a trojuholnikovych ramenach,
priecny skrutny stabilizator, zadna vlecena naprava, vinuté pruZiny, koticoveé brzdy
vpredu, bubnové vzadu, hrebeiiové riadenie s hydraulickym posiliovacom, pneu-
matiky rozmeru 215/60 R-17.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v4341/1804/1693 mm,

razvor naprav 2674 mm, svetla vySka 210 mm, predny najazdovy uhol 300, zadny
najazdovy uhol 340, prejazdovy uhol 210 stopovy priemer otacania 10,14 m, po-
hotovostna/celkova hmotnost 1327/1755 kg, objem batoZinového priestoru
445/1478 |, objem benzinovej nadrZe 50 I, objem LPG nadrZe 34 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost (benzin) 172 km/h, (LPG) 168 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 13,8 s (LPG), spotreba benzinu v mest./ mimomest.
cykle/komb. prevadzke (LPG) 8,1-8,3/6,1/6,8-6,9 1/100 km, spotreba v mest./
mimomest. cykle/komb.prevadzke (benzin) 6,4-6,7/4,8-5/5,51/100 km, co,
111-112 g/km.
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Toyota Corolla Touring Sport 2.0 Hybrid Trek

=

Nova, uz 12. genericia Toyoty Corolla patri dlhodobo
medzi najpredavanejsie vozidla sveta. V ponuke si tri ka-
rosarske verzie - hatchback, kombi a sedan. Vsetky tri sme
mali moznost v nasej redakcii vyskiasat. Naposledy to bola
Corolla kombi (Touring Sport) v atraktivnej vybave Trek.
Této nova verzia reaguje na stipajicu popularitu vozidiel
a crossoverov s ,drsnejsim“ vzhladom. Ma zaujat najmi
rodiny vyznavajice aktivny zivotny $tyl, aktivity v prirode.
Vdaka zvicsenej svetlej vyske 0 20 mm (155 mm) si Corol-
laTrek zachova prejazdnost aj mimo asfaltovych ciest. Po-
stavena je na platforme TNGA. Je vysledkom spolupraice
automobilky Toyota a spolo¢nosti Trek Bicycle. Po prvy
krat boli vozidla Toyota Trek verejnosti predstavené po-
¢as $panielskych cyklistickych etapovych pretekov Vuelta
vroku 2019.
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Trek sa vyrdba len vo verzii kombi. Vyniké detailami v style crosso-
veru, ako s bo¢né plastové panely v spodnej Casti karosérie, ochranné
kryty podvozka vpredu aj vzadu, mriezkou chladi¢a s dizajnom véelich
plastov, zatmavenymi zadnymi oknami, svetlami s technolégiou LED,
dvojitou chrémovanou koncovkou vyfukov. Moderny vzhlad zvyraz-
fiuju 17¢ zliatinové disky s brisenym povrchom (5 dvojitych lucov).
Trek je k dispozicii vyluéne s hybridnym pohonom - spalovaci motor
hybridného systému ma zdvihovy objem 1,8 litra alebo je 2,0-litrovy.
Vyskusali sme vykonnejsiu verziu hybridného pohonu.

V kabine nés zaujalo dvojfarebné litkové ¢alinenie s ozdobnym bie-
lym presivanim (v odtiefioch sivej a hnedej) zladené s dekorativnymi
ydrevenymi“ prvkami pristrojovej dosky. Dobre vyzeraju aj chrémo-
vané detaily, hornd Cast pristrojovej dosky —textira mikka na dotyk,
& ambientne LED osvetlenie. Specifickym detailom je logo Trek
na prahoch dveri a na vyklopnych dverich batozinového priestoru.
Predné vyhrievané sedadld su pohodlné, robustné, vhodne tvarované.
Multifunkény, koZou obgity volant je vyskovo a pozdizne nastavitelny.
Vyhrady nemdme ani k farebnému 7“ TFT displeju, informécie

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy radovy, 16-ventilovy zaZihovy, ventilovy rozvod 2xOHC, kompresny pomer
14:1, zdvihovy objem 1987 cm?, najvacsi vykon 112 kW pri 6000 ot./min., kriitiaci
moment 190 Nm pri 5200 ot./min.

Najvacsi vykon elektromotra 80 kW, kriitiaci moment elektromotora 202 Nm, kom-
binovany vykon systému 135 kW.

Prevody: e-CVT automaticka prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholni-
kovych ramenach, priecny skrutny stabilizator, zadna vleGena naprava, kotiicové
brzdy s ventilovanymi kotii¢mi, hrebefiové riadenie s elektrickym posiliiovacom,
pneumatiky rozmeru 225/45 R-17.

Karoséria: 5-dverova, 5-miesta typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v4672/1804/1455 mm,

razvor naprav 2700 mm, rozchod kolies vpredu i vzadu 1530 mm, pohotovostna/
celkova hmotnost 1445/1955 kg, svetla vyska 155 mm, objem batoZinového
priestoru 581/1591 |, objem palivovej nadrZe 43 1.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 180 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h
za 8,1 s, spotreba benzinu v kombinovanej prevadzke (WLTP) 4,9-5,3 1/100 km,
CO, (WLTP) 112-121 g/km.

na fiom su prehladné. Ovlddanie dvojzénovej automatickej klimatiza-
cie zostalo ,,“hardverové®, ostatné prvky sa ovlddaju cez 8¢ dotykovy
multimedidlny systém Toyota Touch2. Displej je doplneny 8 klasicky-
mi tla¢idlami a dvoma otoénymi ovlida¢mi. Obrazovka sa dé rozdelit
na tri sektory, ktoré umoznuju rychly pristup k informaciidm, ktoré
vodi¢ potrebuje. Nechyba rozhranie Apple CarPlay, Android Auto,
bezdrétové nabijanie telefénu v stredovom paneli, USB, Bluetooth...

Na zadnych sedadlich je viac miesta na nohy ako v hatchbacku
(rdzvor ndprav je predizeny o 60 mm). Zadné sedadl st viak umiest-
nené vysoko kvoli batérii hybridného systému, miesta nad hlavou
pre dlhanov je tak pomenej. Osoby sediace na zadnych sedadlich
maju k dispozicii vyduchy klimatizicie a laktova opierku s drziakmi
na ndpoje. Batozinovy priestor ponuka 581 litrov. Vo vozidle sa na-
chadza len siprava na opravu pneumatik, ¢o si myslime, Ze je na $kodu
pri tomto type vozidla, vhodnom aj na vylety do prirody. Dost miesta
sa nachddza aj pod dvojitym dnom batoZinového priestoru. Po sklo-
peni zadnych sedadiel v pomere 60:40 vznikne rovnd tloznd plocha
a objem sa zva¢si na 1591 litrov. Vo vozidle by sme vpredu prijali viac
odkladacich priestorov.

Trek prichddza s najnoviou verziou bezpecnostného balika vybavy
Toyota Safety Sense. Jeho stcastou je predndrazovy bezpecnostny sys-
tém s rozpozndvanim cyklistov vo dne, chodcov cez deil aj po zotmeni,
aktivny tempomat s funkciou Stop & Go s automatickym zastavenim
a rozbiehanim, asistencia pre udrzanie auta v jazdnom pruhu, rozpo-
zndvanie dopravnych znaciek, prepinanie dialkovych svetiel a iné.

Dvoijlitrovy $tvorvalec s atmosférickym nasdvanim a priamym vstre-
kovanim benzinu do valcov dosahuje maximalny vykon 112 kW
pri 6000 ot./min. Najva¢si kratiaci moment 190 Nm dodéva pri 4400
az 5200 ot./min. V systéme hybridného pohonu ho dopfﬁa elektro-
motor s vykonom 80 kW. Rychla dodévka krutiaceho momentu az
202 Nm z elektromotora zaruuje pohotové zrychlenie z mies-
ta ako aj pri predbiehacich manévroch. Kombinovany vykon celého
pohonu Hybrid Dynamic Force je 135 kW. Prenos kritiaceho mo-
mentu na predné kolesd zabezpecuje prevodovka s plynulou zmenou
prevodov e-CV'T. Vdaka vykonnosti dvojlitrového spalovacieho moto-
ra ndrast rychlosti citit takmer stcasne s ndrastom hluénosti motora.
O tom, Ze hybridny pohon v Corolle Trek je kvalitny, svedéi dynamika
vozidla - zrychlenie z 0 na 100 km/h zvlada za 8,1 s, najvicsia rych-
lost je 180 km/h. Ked féza zrychlovania skonéi, hoci aj pri rychlosti
okolo 100 km/h, pohon je takmer nehluény. Casto aj preto, Ze
pri dostatoéne nabitej batérii riadiaca jednotka spalovaci motor vypne.
V meste, kde je najlepie vyuZitie hybridného pohonu, sme dosiahli
velmi dobrt spotrebu 4,8 /100 km. Zésluhu na tom md rozbiehanie,
¢i jazda v zapchach, pri ktorych vozidlo jazdi najdlhsie na elektrinu.
Pri spomaleni zas hybrid rekuperuje. Mimo mesta sme jazdili so spot-
rebou okolo 4 1/100 km. Najviac spotreba stipla na dialnici, na droven
6,4 1/100 km. Podvozok je velmi dobre naladeny. Vozidlo sa v zakru-

ach vyraznejSie nenaklina, nestrica stabilitu.
tich vyraznej klaiia, nest tabilit

Toyota Corolla TS 2.0 Hybrid Trek sa predava za 28 540 €.V nami

skisanom vozidle sa doplicalo 520 € za metalicku farbu laku.




VYSKUSALI SME
Skoda Octavia 2.0 TDI SCR 85 kW 6°MP Ambition

Stvrtd generdcia najpreddvanejsicho typu znacky Skoda Octavia je
priestrannejsia, bezpe¢nej$ia a ponuka e$te viac moznosti konektivity ako
doteraz. Nadvizuje na viac ako 6,5 miliéna predanych vozidiel predchi-
dzajucich generdcii. Pri svojej prazskej premiére automobilka Skoda Auto
predstavila obe karosdrske verzie — liftback aj kombi. Vyskisali sme oba
modely, teraz sa budeme venovat liftbacku. Vyskusali sme ho s droviiou
vybavy Ambition, pohdiany vznetovym motorom 2.0 TDI s vykonom
85 kW, spolupracujicim so 6- stupiiovou ru¢ne ovlidanou prevodovkou.
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Model Octavia liftback je s 4689 mm o 19 mm dlhsi ako v predcha-
dzajucej genericii. Sirka naréstla o 15 mm na 1829 mm. Predn4 cast
vozidla je Gplne novéd, méd novy ndraznik, ostro rezané, nizsie reflektory
maju $tandardne LED stretdvacie, dialkové svetld aj svetld pre denné
svietenie. LED technoldgiu vyuZivaju aj spitné, brzdové a zadné hmlo-
vé svetld. Verzia liftback mé sic¢initel odporu vzduchu s hodnotou len
0,24. Paleta pohonov je najrozsiahlejsia v celej viac ako $estdesiat ro¢nej
histérii tohto modelového radu. Vznetové motory novej genericie Evo
vypustaju az o 80 % menej kysliénikov dusika, najmé vdaka novému
procesu docistovania spalin ,twindosing“. Zaujimavé si dve mild hyb-
ridné verzie e-TEC a plug-in hybridny model Octavia iV. Vykonové
spektrum sirokej ponuky motorov siaha od 81 do 150 kW.

V kombindcii s rdzvorom nédprav 2686 mm ponuka novd Octavia
priestranny interiér s velkym priestorovym komfortom pre osoby se-
diace nielen na prednych, ale aj na zadnych sedadlich. Osoby sediace
v druhom rade maju k dispozicii vyduchy ventildcie, zdsuvku
na 230 V a 2 USB sloty. Objem batozinového priestoru vzrastol o dal-
sich desat litrov na sucasnych 600 litrov. V pripade potreby ho mozno
zvi@it sklopenim zadnych sedadiel na objem 1555 litrov. Miesto sa
naslo aj pre rezervné koleso (doplnkové vybava). Octavia je ,nabiti“ aj
mnozstvom Simple Clever detailov. Vo vozidle je dostatok odkladacich
priestorov, napriklad Jumbo Box s nastavitelnou lakfovou opierkou
vpredu, ¢i chladend schranka pred sedadlom spolujazdca.

V kabine zaujme predovietkym novi pristrojovd doska navrhnuté for-
mou horizontilne usporiadanych funkénych vrstiev. Predné sedadld sa
pomerne §iroké, v nami skusanom vozidle i vyhrievané (doplnkovd vy-
bava). Vyhovoval ndm aj novy multifunkény koZeny volant s tlac¢idlami
na ovlddanie ridia a telefénu. Od stredného stupnia vybavy Ambition,
ktorym bolo vybavené nase vozidlo, je k dispozicii namiesto klasickych
ybudikov* digitdlny pristrojovy panel s 10,25-palcovou uhloprieckou
(virtudlny kokpit) na ktorom si moze vodi¢ zvolit napriklad zobraze-
nie otd¢komera, rychlomera, ¢innost asistenénych systémov, zobrazenie
rychlosti... V strede pristrojovej dosky sa nachddza 10-palcovy displej
infotainmentu s rychlou odozvou. V novej Octavii sa uz prakticky viet-
ko ovldda cez dotykovy displej, aj dvojzénova automaticka klimatizacia
Climatronic, ¢o je za jazdy dost niro¢né hlavne na nekvalitnych ces-
tach. Vo vozidle nechyba komfortné telefonovanie s Bluetooth, systém
Apple CarPlay, hlasové ovlddanie a iné.

Modernizovand Octavia sa dostdva na §picku v oblasti poctu a kvality
asistenénych systémov. V nami skdsanom vozidle vo vybave Ambition
sme mali napriklad systém pre vystrahu pred koliziou, podporu nidzo-
vého brzdenia, prepinanie dialkovych a stretivacich svetiel, asistenény
systém rozpozndvania Gnavy, adaptivny tempomat (doplnkové vybava).

Medzi dobré vlastnosti vznetového prepiﬁaného motora 2.0 TDI
s vykonom 85 kW patr{ kultira chodu. Vdaka skorému nédstupu kra-
tiaceho momentu 300 Nm uz od 1600 oticok za minttu dokaze zvic-
Sovat rychlost Octavie velmi efektivne, vozidlo zrychluje za 10,3 se-
kundy a dosiahne maximalnu rychlost 211 km/h. Odozva motora
na pohyb akceleraéného pedilu sa lisila podla zvoleného jazdného
rezimu. S motorom dobre spolupracuje 6-stupiiovd ruéne ovlddand
prevodovka s kulisou presne vedicou pohyb preradovacej péky.

Na dialnici pri ustdlenej rychlosti 130 km/h motor to¢i 2000 ot./
min. a jeho zvuk sme prakticky nevnimali. Pocas tyZzdenného skdsania
vozidla sme v kombinovanej previdzke dosiahli priemernd spotrebu
nafty 4,3 /100 km.

Podvozok dokédze dobre vyzehlit aj vicsie nerovnosti. V' zakrutich
sa karoséria velmi nenaklaiia, pri ostrom prejazde pri hroziacej strate
stability zasahuje désledny systém ESP.

Skoda Octavia 2.0 TDI SCR s vykonom 85 kW, so 6-stupiiovou
ru¢ne ovlddanou prevodovkou vo vybave Ambition sa prediva
za 22 620 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy vznetovy prepiiiany, ventilovy rozvod 2xOHC, kompresny po-
mer 16,2:1, zdvihovy objem 1968 cm?, najvacsi vykon 85 kW pri 2750 az 4250 ot./
min., kriitiaci moment 300 Nm pri 1600 aZ 2500 ot./min.

Prevody: 6-stupiiova ruéne ovladana prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych ra-
menach, priecny skrutny stabilizator, zadna vie¢ena naprava, vinuté pruziny, kotu-
Gové brzdy, vpredu s ventilovanymi koti¢mi, hrebeniové riadenie s elektrickym po-
siliiovacom, stopovy priemer otacania 10,4 m, pneumatiky rozmeru 205/55 R-17.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu liftback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4689/1829/1470 mm,

razvor naprav 2686 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu 1543/1535 mm, po-
hotovostna/celkova hmotnost 1479/1973 kg, objem batoZinového priestoru
600/ 1555 litrov, objem palivovej nadrZe 45 + 12 | SCR.

Prevadzkové vlastnosti:
najvicsia rychlost 211 km/h, zrychlenie 0 na 100 km/h za 10,3 s, spotreba nafty
komb. prevadzke 3,9-5,11/100 km, €0, 102-135 g/km
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BMW 220d Gran Coupé Sport Line

Automobilka BMW mala na autosaléne v Los Angeles, ktory sa
konal za¢iatkom decembra minulého roka, velkd expoziciu. Me-
dzi vystavovanymi vozidlami mala tri, ktoré tam absolvovali sve-
tovu vystavnu premiéru. Patrilo medzi ne aj BMW radu 2 Grand
Coupé, ktoré sme mali moznost vyskusat. Krisu §tvordverového
kupé“ so zaujimavou Storm Bay metalizou (1240 €) dopliala
uroven vybavenia Sport Line (2600 €). Najmensie stvordverové
»kupé“ v ponuke BMW je napadnejsou alternativou ku klasic-
kému sedanu. Vyriba sa v zavode v Lipsku. Médne oznacenie
»kupé“ si tento stvordverovy model (teda sedan) vysluzil vda-
ka dozadu sa zvazujicej streche, Sportovo emotivnym liniam,
bezramovym oknim v dverich. K charakteristickym prvkom
exteriéru tohto modelu patria aj dvojita mriezka chladi¢a, LED
reflektory, zadné, horizontélne pretiahnuté svietidla, dvojica po-
chrémovanych koncoviek vyfuku. Sportovy vzhlad dopinaju 18
disky Multi- Spoke 488 Bicolour (899 €).

Gran Coupé stoji na platforme UKL, aku pouzivaji sucasné automo-
bily MINI a teraz aj malé ,,bavoriky* s pohonom prednych kolies, ale aj
s pohonom 4x4. Skdsany model mé dfzku 4526 mm, sirku 1800 mm,
vysku 1420 mm a rdzvor ndprav 2670 mm.

Interiér je postaveny s dérazom na kvalitu. Centrilny displej s velkym
rozliSenim v kombindcii s navigaénym systémom md moznost doty-
kového ovladania. K dispozicii je vSak aj dalsi sposob ovlddania via-
cerych funkcii, iDrive s ovlddadom iDrive Touch, ktory sme vyuzivali
Castejsie, mozné je aj hlasové ovlddanie. Rovnako velky displej s uh-
loprieckou 10,25-palca je pred vodic¢om v lohe pristrojového panelu.
Elegantny vzhlad interiéru podciarkuje rad detailov, napriklad kon-
trastné presivanie, interiérové listy, ¢i rozsirené osvetlenie interiéru.

Sportové sedadld poskytujii pocas jazdy dokonald oporu, v skisanom
vozidle boli elektricky nastavitelné, vyhrievané. Na dlhych cestich po-
méha vysuvnd opierka pod kolenami.Velmi sa nim pécil aj koZeny,
$portovy volant M s vyhrievanim (doplnkova vybava). Nechyba au-
tomatickd klimatizicia, vyborny Harman/Kardon Surround Sound
audio systém, mobilnd kompatibilita vritane bezdrotového nabijania
mobilnych telefénov, Head-up displej na ¢elnom skle a iné.

Vzadu sa odvezi pohodlne len dve osoby nizsieho vzrastu, dan
za krisu karosérie. Batozinovy priestor méd maly vstupny otvor, vy$siu
nakladaciu hranu. Pontka objem 430 litrov. Vo vozidle je dostatok
odkladacich priestorov.

Vyskusali sme model pohdiiany dvojlitrovym vznetovym $tvorvalcom
Twin Power Turbo, spolupracujici s 8-stupiiovou $portovo ladenou
prevodovkou (155 €). Dosahuje vykon 140 kW a maximélny kratiaci
moment 400 Nm pri 1750 ot./min. Automobil s tymto motorom je
dostupny len s pohonom kolies prednej napravy. Motoru sa najlep-
§ie dycha v strednom pdsme otdcok, kedy ma sily na rozdavanie. Pri-
val kratiaceho momentu je plynuly, na pridanie plynu motor reaguje
okamvzite, dokdze vozidlo z pokoja na 100 km/h zrychlit za 7,5 sekun-

dy a rast rychlosti konéi, ak st na to podmienky, na hranici 235 km/h.
Za tieto skvelé parametre zodpovedd aj vynikajica 8-stupiovéd auto-
maticka prevodovka. Preraduje plynule, pri prudkom brzdeni bleskovo
podraduje aj o niekolko stupiiov. Vodi¢ mé prostrednictvom ovlddaca
jazdnych rezimov moznost doladit celkovy charakter vozidla podla
jazdnej situdcie alebo osobnych preferencii. Kto by si myslel, Ze dvoj-
litrovy motor v §portovom aute, aj ked' ,na naftu, musi byt nendsytny,

myli sa. Na dialnici pri rychlosti 130 km/h (motor to¢i pod 2000 ot./
min.) sme dosiahli spotrebu 5,4 1/100 km, v meste sme spotrebovali
5,51/100 km a mimo mesta sa spotreba pohybuje okolo 4 1/100 km.
A to sme aj po okresnych cestich jazdili svizne, ale v rdmci pravidiel.

K vybornej stabilite a ovlddatelnosti vozidla prispievaji u¢inné brzdy
a $portové riadenie. Vozidlo sa dobre ovldda aj vdaka tomu, Ze md cit-
livo nastavenych elektronickych pomocnikov. Podvozok je skér tuhy
ako tvrdy, bezpec¢ny a zabavny. Velmi sme sa museli preméhat, aby sme
dodrziavali rychlostné limity — najmi na klukatiacich sa okresnych

cestich. Po prepnuti z rezimu Sport na Comfort Gran kupé BMW
zafne viac pripominat ,civilné auto®, s ktorym sa da prijemne jazdit
v meste, lebo motor ho dokéze udrziavat plynulo v pohode uz pri ma-
lych otdckach.

Zoznam asistenénych systémov, ktoré si zakaznici mozu objednat, je
rozsiahly. Obsahuje napriklad systém na aktivne udrziavanie rychlosti
s funkciou Stop & Go, ¢i asistenciu pri parkovani. Dostupny je tiez
Driving Assistant, ktory pozostdva zo systému varovania pred opus-
tenim jazdného pruhu, prednirazovy systém, ktory v rychlostiach
do 60 km/h dokaze po automatickom brzdeni predchddzat nehoddm
s automobilmi, motocyklami aj s chodcami.

BMW 220d Gran Coupé sa prediva za 37 850 €. Ako je pre znacku
BMW typické, ,novindrske® vozidla maji bohatd doplnkovii vyba-
vu, a cena skisaného vozidla tak vzrastla na 52 960 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany vznetovy, ventilovy rozvod 2x0HC, kompresny po-
mer 16,5:1, zdvihovy objem 1995 cm?, najvacsi vykon 140 kW pri 4000 ot./min.,
kriatiaci moment 400 Nm pri 1750 aZ 2500 ot./min.

Prevody: 8-stupiiova automaticka prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na dvojiciach trojuholnikovych ramien, vinuté
pruziny, priecny skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava, vinuté pruziny,
priecny skrutny stabilizator, kotiicové brzdy s ventilovanymi kot:i¢mi, hrebenové
riadenie s elektrickym posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 225/40 R-18.

Karoséria: 4-dverova, 4-miestna typu kupé.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/S/v4526/1800/1420 mm,

razvor naprav 2670 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu 1521/1556 mm, pohoto-
vostna//celkova hmotnost 1580,/2050 kg, objem batoZinového priestoru 430 I,
objem palivovej nadrZe 50 I.

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 235 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 7,5 s, spotreba nafty
v kombinovanej prevadzke 5,1 1/100 km, €0, 133 g/km.

27



PREDSTAVUJEME
SKODA ENYAQ iV

ELEKTROMOBIL SKOL
STANDARDNC

£

Novy elektromobil SKODA ENYAQ iV mal premiéru zaciatkom
septembra a Slovensko patri medzi skity, kde sa v predava.

SUV s elektrickym pohonom na batérie vyuziva
modularnu stavebnicu elektromobility (MEB) kon-
cernu Volkswagen. SKODA ENYAQ iV ma pohon
zadnych alebo vsetkych kolies s dojazdom az do 510
kilometrov v cykle WLTP. Nové SUV prinasa uplne
novu koncepciu interiéru namiesto klasickych linii
vybavenia a s kompletne novo koncipovanou $truktu-
rou modelovej ponuky, ktora obsahuje aj exkluzivnu,
na 1895 exemplarov limitovani sériu ENYAQ_iV
Founders Edition, ktora pripomina dspe$na 125-roé-
nu histériu znacky.
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Slovenski zakaznici si novy ENYAQ iV mézu spociatku objednévat
v dvoch vykonnostnych verzidch: ENYAQ iV 60 s dojazdom 390 km
podla WLTP a ENYAQ_iV 80 s dojazdom 510 km podla WLTP.
S kratkym ¢asom nabijania je ENYAQ_iV v oboch variantoch rov-

nako vhodny na kazdodenné jazdenie v meste, ako aj na dlhé trasy.

SKODA ENYAQ iV 60 disponuje pohonom
zadnych kolies s vykonom 132 kW

a maximélnym krutiacim momentom 310 Nm. Jeho litiovo-iénovi
akumuldtorové batéria md kapacitu (brutto) 62 kWh, z oho sa dd
vyuzit 58 kWh (netto). Maximalny dojazd je do 390 kilometrov.
V standardnej vybave, ktord zacina pri cene 39490 €, zdkaznici ndj-
du interiér LOFT, ktory obsahuje potahy sedadiel v kombin4cii 1t-
ka/umeld koza a dekorainé oblozenie LOFT, dvojramenny kozeny
multifunk¢ny volant, ambientne osvetlenie, 11 kW AC/50 kW DC
nabijanie, 19-palcové disky kolies PROTEUS, akustické bo¢né oknd

so SUNSETOM, stresny nosi¢, 7 bezpe¢nostnych vankusov, LED
hlavné reflektory, LED zadné svetld, zadnu parkovaciu kameru, bez-
kla¢ové odomykanie, zamykanie a Startovanie KESSY, rozpozna-
vanie dopravnych znaciek ¢i bezpecnostné asistenéné systémy ako
LANE ASSIST (asistencia udrziavania v pruhu), FRONT ASSIST
(vystraha pred koliziou s nidzovym brzdenim), DRIVER ALERT
(rozpoznanie unavy vodi¢a), LIGHT AND RAIN ASSIST (svetel-
ny a dazdovy snimac), dvojzénovi automatickd klimatizdciu a mno-
ho dalsieho.

ENYAQ_ iV 80 ma vykon 150 kW, maximdlny krdtiaci moment
310 Nm a najvicsi maximalny dojazd v cykle WLTP az do 510 ki-
lometrov. Jeho batéria ma kapacitu 82 kWh (netto 77 kWh), cena
zalina pri 46 990 eurich. Oproti verzii ENYAQ_iV 60 disponuje
ENYAQ_ iV 80 v standardnej vybave chrémovanymi okennymi lis-
tami, striebornym stre$nym nosi¢om, Full LED Matrix prednymi
reflektormi s AFS funkciou, Full LED zadnymi svetlami s dyna-
mickym ukazovatelom smeru, vysuvnymi ostrekovaémi reflektorov,

3-zénovou automatickou klimatizaciou, vyhrievanymi prednymi se-
dadlami, vyhrievanym volantom s podvolantovym ovlddanim reku-
pericie ¢i volbou jazdného profilu.

V ponuke nechyba ani moznost vybavovych balikov, ktoré za vy-
hodni cenu pridaji mnozstvo doplnkovej vybavy. Za zmienku stoji
napriklad balik Family, ktory pridd do vybavy slne¢né clony zad-
nych boénych okien, elektricki detskd poistku, 230 V' zdsuvku ¢&i
2x USB-C vzadu. Balik Light and View zasa umozni dokonfiguro-
vat Full LED Matrix predné reflektory s AFS funkciou, Full LED
zadné svetld s dynamickym ukazovatelom smeru, balik Navigation
pridd navigaény systém ¢i online infotainment sluzby na 3 roky.
Cestovatelia ocenia balik Functionality so sietovym programom,
medzipodlahou batoZinového priestoru ¢i cargo elementami v ba-
toZinovom priestore. Z mimoriadnej vybavy bude mozné prikipit
zadné bo¢né bezpecnostné vankise, $portovy podvozok, mechanicky
sklopné tazné zariadenie, panoramaticku strechu, ¢i napriklad rych-
lonabijanie az do 125 kW.
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Elektricky pohon: ENYAQ iV ma tplne nova koncepciu pohonu,
zdkladom moduldrnej stavebnice elektromobility (MEB) koncernu
Volkswagen je tzv. architektira skateboardu, pri ktorej je akumuld-
torova batéria pohonu priestorovo usporne ulozend v podlahe karo-
série. Dve kapacity batérie, $tyri vykonové stupne od 132 do 225 kW,
ako aj pohon zadnych alebo vietkych kolies pokryvaji rozmanité po-
ziadavky a podmienky vyuZitia.

SKODA ENYAQ iV - Prehl'ad technickych ddajov*

Rozmery 4649 x 1879 x 1616 mm, razvor néprav : 2765 mm

Model ENYAQ | ENYAQS80 | ENYAQS80x | ENYAQRSiV
601V iV iV

Pohon 4x2 4x2 4x4 4x4

Max. vykon 132 kW 150 kW 195 kW 225 kW

Max. kritiaci 310 Nm 310 Nm 425 Nm 460 Nm

moment

Zrychlenie 0-100 87s 85s 69s 62s

km/h

Max. rychlost’ 160 160 km/h 160 km/h 180 km/h
km/h

Dojazd (WLTP) 390 km 510 km 460 km 460 km

* vsetky Gidaje st predbezné

Velku Géinnost a s nou spojeny dlhy dojazd umoziuje na SUV
vynikajica aerodynamika (koeficient aerodynamického odporu
od 0,27), efektivitu zlepsuju aj pneumatiky so zvlast malym valivym
odporom. Na Zelanie méze byt elektrické SUV vybavené tepelnym
Cerpadlom na vykurovanie a klimatizdciu kabiny posidky. Efektivny
systém tepelného Cerpadla stlica pod velkym tlakom chladiace mé-
dium. Pri tom vzniké teplo, vyuzivané na zohrievanie vzduchu pra-
diaceho cez vymennik. PretozZe takymto sposobom sa usetri priblizne
0 3 az 4 kWh elektrickej energie na 100 km pouZitej na vykurovanie,

v zime pri teplote do -25 °C tepelné erpadlo prispieva k predizeniu
dojazdu az do 30 % oproti elektrickym vozidlam s klasickym elek-
trickym kdrenim.

ENYAQ iV ako prvy typ znacky SKODA vyuziva head-up disple]
s roz§irenou realitou (Augmented Reality). Ten rozdeluje informécie
do dvoch zobrazovacich poli. V blizkom poli, ktoré je situované
na prednom okne v primdrnom vyhladovom poli vodica, sa zobra-
zuji okrem aktudlnej rychlosti a rozpoznanych dopravnych znaciek
aj informdcie asisten¢nych systémov a pokyny navigicie. Projekéné
pole pre oblast rozsirenej reality je vicsie a je situované vyssie
na prednom okne v zornom poli vodica. Je nasmerované na cestu
pred vozidlom, kde sa zobrazuju vicsie symboly ako napriklad sme-
rové $ipky pokynov navigicie, symboly asistenéného systému vede-
nia v jazdnom pruhu alebo adaptivneho tempomatu, ako aj dopravné
znalky a vystrazné upozornenia. Poloha zobrazovacieho pola
na prednom okne, vyber farby a zobrazen{ alebo jas sa daju individu-
dlne nastavovat v menu systému infotainmentu.

Rozsirené funkcie parkovacieho
asisten¢ného systému
Na dalsie ulahenie parkovania SKODA rozsirila funkcie parko-

vacieho asisten¢ného systému, ktory doteraz ovlidanim riadenia za-
bezpecoval zaparkovanie aj do pozdlznych a prie¢nych parkovacich
miest, ako aj ndsledné vyparkovanie z pozdfinych miest. V dalsom
vyvojovom stupni systém bude vediet aj automaticky zabrzdit a tym
aj zabranit kolizidm s chodcami alebo pevnymi prekdzkami. Este
o krok dalej ide funkcia Parkovanie na dialku, pri ktorej vodi¢ méze
vozidlo ovladat na dialku pomocou aplikicie SKODA Connect App
v smartfone a zaparkovat ho na zvlast tzke pozdizne alebo parkova-
cie miesta, na ktorych nie je mozné pohodlne vystipit z vozidla. No-
vinkou je aj funkcia Trénované parkovanie. Pri nej vodi¢ najprv sim
uskutocni parkovaci manéver na ¢asto pouzivané parkovacie miesto,
napriklad cez uzky klukaty vjazd. Systém si jazdu ukladd do pami-
te a dokaze tdto trasu po stlaceni tlatidla kedykolvek automaticky
zopakovat. Asistenény systém pri tom preberd ovlddanie riadenia
a bfzd a zabrariuje kolizidm.

Dizajnéri spolo¢nosti SKODA AUTO navrhli komplexne zladené
interiéry, in$pirované modernym byvanim. LiSia sa napriklad pota-
hmi sedadiel, dekoraénymi li§tami a farbou pristrojového panelu,
ako aj pouzitymi materidlmi. Okrem toho maju jednotlivé vizudlne
a hapticky odli§né aj rohozky na podlahe, stredovi konzolu a am-
bientne osvetlenie. Pri zékladnej verzii ENYAQ 60 iV je §tandardom
interiér Loft, in§pirovany modernymi apartmdnmi mladych rodin.
Pristrojovy panel ma dvojfarebné vyhotovenie. Dalsie interiéry sd
k dispozicii na Zelanie. Lodge reprezentuje udrzatelnost a inovativ-
nost, Lounge ponuka viditelnu kvalitu a exkluzivitu, Suite a ecoSuite
vyuzivaju klasické luxusné akcenty. Spickovy model ENYAQ RS iV
md interiér RS Lounge, zvyraziiujici §portovy charakter vozidla, vo-
litelnd RS Suite podgiarkuje dynamicku eleganciu. K dispozicii st
aj tematické baliky vybavy, niektoré v dvoch verzidch — zikladne;
a roz8irenej Top/Premium.

-Sa-
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PREDSTAVUJEME
Kia Stonic GT Line

STONIC S EMOTIVNEJSIM VZHLIADOM

Kia zaciatkom oktébra odhalila novy model Kia Stonic GT

Line, typ tejto znacky, ktory ma aj $portovi Specifikiciu ,GT
Line“. Stonic GT Line prinasa tie naj$portovejsie dizajnové
prvky znacky, emotivnejsi vzhlad vnutri aj navonok a exkluziv-
ne dizajnové prvky GT Line. Podobne ako ostatni zastupcovia
radu Stonic, aj variant GT Line ponika priestor na prisposo-
benie vzhladu vozidla prostrednictvom nového dvojfarebného
lakovania karosérie, ako aj rad mild-hybridnych i nehybridnych

pohonnych jednotiek.

Emilio Herrera, prevddzkovy riaditel spolo¢nosti Kia Motors Eu-

rope, sa k tomu vyjadril takto: ,,Od spustenia predaja v roku 2017
znamenal Stonic obrovsky uspech pre znacku Kia v Eurépe, kde sa
do dnesného dna predalo viac ako 150000 vozidiel. Navyse, v roku
2019 sa stal nasim $tvrtym najpreddvanejsim typom v Eurépe. Ma-
jitelia svoj Stonic miluji a novy variant GT Line ete umociiuje jeho
najlepsie vlastnosti a ponika dizajn inspirovany najvykonnejsimi
automobilmi v nasej ponuke. Ocakdvame, ze variant GT Line dalej
zlepsi atraktivitu modelového radu Stonic v rdimci momentdlne naj-
konkurenénejsej ¢asti trhu.“

Vyrobu modelu Stonic GT Line rozbehli v oktébri vo vyrobnom
zdvode Sohari spolo¢nosti Kia v Kérei. V Eurépe sa zaéne predavat
pocas posledného $tvrtroka 2020. Tak ako na ostatné svoje autd auto-
mobilka zdkaznikom pontka aj na tento model jedine¢nu zaruku na 7
rokov, resp. 150000 kilometrov.
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Vonkajsi dizajn modelu Stonic GT Line pridava k vzhladu mest-
ského crossovera $portovejsi nidych inspirovany vykonnymi typmi
Kia z radu GT ako Stinger, Ceed GT a ProCeed GT. To sa prejavuje
na novom dizajne predného a zadného ndraznika, ktory vozidlu do-
déva cielavedomejsi postoj na cestich. Predny naraznik este zlep§uja
zabudované LED hmlové svetld, tri vyrazné nasdvacie otvory naprie¢
prednou Castou vozidla a ozdobna kovovi lista na spodnom okraji.
Mriezka chladi¢a v tvare tigricho nosa sa méze pochvilit jedine¢nou
dizajnovou Gpravou a kryty vonkajsich spitnych zrkadiel zasa ¢iernym
povrchom. Okrem toho variant GT Line §tandardne pontka nové re-
flektory na béze LED diéd, ¢o mu dodéva osobity svetelny podpis.

Pri pohlade zozadu ho od ostatnych variantov typu Stonic odlisuje
mohutnej§i zadny ndraznik, ktory svojim dizajnom imituje dvojité
koncovky vyfuku a zadny difdzor, ako aj znak GT Line na dverich
batozinového priestoru.

Rovnako ako pri doterajsich variantoch typu Stonic aj pri verzii
GT Line ostévaji klucovym predpokladom jeho atraktivity dostupné
moznosti prispdsobenia. K dnesnému dilu mala aZ tretina vSetkych
modelov Stonic dvojfarebny lak karosérie, pricom GT Line pontka
vodi¢om rovnaku volbu. V zévislosti od krajiny si zdkaznici mozu vy-
brat az spomedzi 15 dvojfarebnych kombindcii karosérie a strechy. Va-
riant GT Line tieto farebné moZnosti este rozsiruje prostrednictvom
farebného zvyraznenia okolo troch nasivacich otvorov v prednom né-
razniku, ktoré je zladené s kontrastnou farbou strechy. Vietky modely
Stonic GT Line maju 17-palcové disky kolies z hlinikovej zliatiny.

Aj pravy v kabine modelu Stonic GT Line vizudlne zlepsuju jeho
$portové kvality nad rdmec ostatnych zdstupcov radu Stonic. Najvidi-
telnejSou zmenou je obloZenie pristrojovej dosky so vzhladom uhli-
kovych vlaken, ¢o je iprava vyhradend vyluéne pre modely GT Line.

Unikétne si v novom variante aj sedadld, ¢alinené kombindciou
Ciernej litky a umelej koze s lemovanim a kontrastnym presivanim
bielej farby. Na vodicov ¢akd novy volant s plochou spodnou &astou
potiahnuty perforovanou kozou s logom GT Line a kontrastnym $i-
tim, ako aj 4,2-palcovy digitalny displej medzi cifernikmi v pristrojo-
vom paneli.

Rovnako ako ostatni zdstupcovia modelového radu Stonic aj novy
variant prind$a najnovsie technolégie ,pripojeného vozidla“ a infoza-
bavy. Uprosted pristrojovej dosky sa vynima informaéno-zabavny sys-
tém s velkou 8,0-palcovou dotykovou obrazovkou s najnovsim systé-
mom UVO Connect s oznaéenim ,,Phase I1%, ktory prindsa este lepsie
mozZnosti pripojenia a obsluhy.

V zévislosti od $pecifikdcie vozidla ponika novy informaéno-
-zébavny systém na vyber technoldgie Display Audio alebo za pripla-
tok satelitnd navigiciu. V ktorejkolvek podobe poskytuje viacndsobné
pripojenie cez Bluetooth, vdaka comu si pouzivatelia mdzu pripojit
az dve mobilné zariadenia naraz — jedno na handsfree telefonovanie
a pouzivanie médif; druhé len na pouzivanie médii. Vo verzidch vyba-
venych systémom Display Audio navySe pontka bezdrotové funkcie
Apple CarPlay a Android Auto, vdaka ¢omu si mnohi majitelia uz
nebudd musiet pripdjat svoj smartfén pomocou kabla.

Systém UVO Connect ,Phase II poskytuje nové telematické funk-
cie vritane celého radu palubnych sluzieb, ako napriklad aktudlne

dopravné informicie, predpovede pocasia, body zaujmu (POI), ceny
paliva a podrobné informécie o moznostiach vonkajsieho & vnitor-
ného parkovania — vritane cien, polohy a dostupnosti. Online funkcia
rozpozndvania hlasu pouzivatelom umoziiuje vyhladavat body zduj-
mu, adresy, aktudlne informdcie o pocasi alebo posielat textové sprivy
za pomoci hlasovych povelov. Nova sluzba vypoctu trasy ,Online Na-
vigation“ na zdklade redlnych a historickych dopravnych udajov z clo-
udu dokéze presnejsie ako kedykolvek predtym predpovedat ¢asovo
Usporné trasy.

Okrem toho maji pouzivatelia pristup aj k suvisiacej aplikacii UVO,
ktord je kompatibilna so smartfénmi Android a Apple a ponika nové
funkcie ,Phase II¢ ako napriklad tzv. navigiciu posledného kilomet-
ra. T4 pomaha zikaznikom pri navddzani do ciela aj po zaparkovani
a opusteni vozidla - napriklad v mestich, kde sa parkovacie centrd
Casto nachddzaju o nieco dalej od obchodov, kaviarni ¢ restaurdcii.

Stonic GT Line pontika novd pohonnu jednotku ,EcoDynamics+
so zdzihovym motorom a mild-hybridnym elektrickym pohonom
(MHEV). Pohonnd jednotka EcoDynamics+ kombinuje 1,0-litrovy
motor T-GDi (preplnany zazihovy s priamym vstrekovanim) ,Smart-
stream so 48 V systtmom MHEV. Plynulym vyuZivanim a rekupera-
ciou elektrickej energie poskytuje vyssiu droveri hospodirnosti. Kom-
paktny 48-voltovy litiovo-iénovy polymérovy akumuldtor podporuje
kritiaci moment motora prisunom elektrickej energie prostrednic-
tvom novej jednotky mild-hybridného $tartér-generitora (MHSG).

Jednotka MHSG je pomocou remefia prepojend s klukovym hria-
delom spalovacieho motora a plynulo prepina medzi rezimami ,elek-
tromotora“ a ,generitora“. Pocas akcelericie v rezime ,elektromotora“
poskytuje jednotka MHSG elektrickt energiu na zmengenie zataze-
nia spalovacieho motora a emisii. Pri spomalovani vozidla sa MHSG
moze za urditych podmienok prepnit do rezimu ,generdtora, pricom
rekuperuje energiu z klukového hriadela na dobifjanie akumuldtora.

Novy motor Smartstream je vybaveny technolégiou plynulo varia-
bilného casovania ventilov (CVVD). Vdaka tomu dokiZe v z4vislos-
ti od zataZenia hladko prepinat medzi roznymi pracovnymi cyklami
a dosiahnut maximdlnu moznd hospodirnost vo vsetkych jazdnych
situdcidch. Motor Smartstream dosahuje vykon 74 alebo 88 kW, pri-
¢om v oboch pripadoch ponuka systém volby jazdnych rezimov, a to
»Eco0, ,Sport” a ,Normal“.

Stonic GT Line ma v $tandardnej vybave novu inteligentnt ruéne
ovlddant prevodovku (iMT) od automobilky Kia alebo si za priplatok
mozno vybrat 7-stupiiovii dvojspojkovii prevodovku (7DCT). V pri-
pade prevodovky iMT predstavuje Kia svoj novy systém s elektronic-
kou spojkou, ktory pomaha zmensovat spotrebu paliva a zéroveri vo-
dicovi poskytuje rovnaky pocit aktivneho zapojenia ako klasicka ru¢ne
ovlddand prevodovka. Namiesto mechanického spojenia sa spojka
prevodovky iMT ovldda elektronicky. Vdaka plynulej spoluprici
s jednotkou MHSG dokéze pocas volnobeznej jazdy pred zastavenim
vypnut spalovaci motor skor ako systém spustania a vypinania motora

Idle Stop & Go.

Obidve prevodovky, iMT aj 7DCT, umoziiuju uréity Cas jazdit
s vypnutym motorom, &im sa v rezime Eco dosahuje mensia spotreba.
Funguje to pri rychlosti do 125 km/h, pri¢om motor sa znova spusti
po zosliapnuti plynového, brzdového alebo spojkového pedila.

Okrem pohonnej jednotky EcoDynamics+ pontka Stonic GT
Line aj nehybridny 1,0-litrovy motor T-GDi Smartstream s vykonom
74 kW, ktory mozno kombinovat so 6-stupfiovou ruéne ovlddanou
prevodovkou alebo prevodovkou 7DCT.
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Suzuki Swace

Vlani sa spolo¢nosti Suzuki a Toyota dohodli na spolupra-
ci, ktora im ma zabezpecit vyznamnu usporu nakladov
pri vyvoji a uvadzani novych produktov na trh. Suzuki
Swace je druhym typom, ktory spolo¢nost Toyota Motor
Corporation dodala spolo¢nosti Suzuki na ziklade spolu-
prace tychto dvoch znaciek. Prvym bolo SUV Across, od-
vodeny od Toyoty RAV4 s plug-in hybridnym pohonom.
Swace je $tylové a véestranné kombi so $portovym dizaj-
nom, hladkym a stabilnym jazdnym komfortom a pokro-
kovym hybridnym pohonom, ktoré je dvojcatom kombi
Toyota Corolla Touring Sport. Suzuki tak ma auto s ka-
rosériou kombi vo svojej produktovej ponuke po dvoch
desatrociach. Swace sa ma zacat predavat v Eurépe uz tito
zimu.

Suzuki Swace sa dizajnovo od Corolly velmi nelisi. M4 inak tva-
rovany predny ndraznik a predné ¢elo. Mohutné linie karosérie sme-
rujice dozadu, ktoré ladia so $portovo pdsobiacou prednou maskou
s full LED reflektormi a velkou mriezkou chladi¢a so vzorom véelich
pléstov maju zhodné oba typy a aj zadné Casti oboch typov st rovnaké,
maju len odlisné logd. Vzhladovo efektnym a uzito¢nym prvkom exte-
riéru st integrované pozdizniky stresného nosica. Veko batozinového
priestoru je vyrobené z odlah&enych materidlov, Swace mé prepraco-
vané 16-palcové diskové kolesd z lahkej zliatiny, na vyber bude sedem
farebnych vyhotoveni karosérie — White Pearl Crystal Shine, Super
White, Precious Silver, Black Mica, Dark Blue Mica, Phantom Brown
Metallic and Oxide Bronze Metallic. Vonkajsie rozmery vozidla sa
4655x1790x1460 mm, razvor ndprav je dlhy 2700 mm, rozchod kolies
vpredu aj vzadu je $iroky 1530 mm.
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Interiér navrhnuty s ohladom na pohodlie a praktickost md Corolla,

prevzala ho aj Suzuki Swace. Ponika pocit otvorenosti a pohodlnej
priestrannosti. V interiéri sa naplno odréza pristup “menej je viac”.
Dojem priestranosti vo vnitri kabiny umociuje aj $irokéd pristrojové
doska navrhnutd v jednej linii smerujicej k vyplni dveri. Kombindcia
mikkych materidlov s chrémovanymi alebo striebristymi akcentami
zdoraznuju kvalitu a eleganciu interiéru.

Swace je vybaveny 8-palcovym multimedidlnym audiosystémom
s AM/FM/DAB ridiom, funkciou Bluetooth® a ovladacimi prvka-
mi na volante pre jednoduchsie pouZivanie. Systém je kompatibilny
s funkciami Apple CarPlay, Android Auto™ a MirrorLink™.

Na pristrojovej doske v dosahu vodica aj spolujazdca je k dispozicii
bezdrdtovd nabijacia podlozka Qi pre nabijanie smartfénov, spolu

s dvoma USB konektormi a AUX konektorom.

Medzi dalsie kli¢ové prvky interiéru patri ovlddanie na volante, vy-
hrievanie prednych sedadiel, systém klimatizicie S-FLOW s detek-
ciou obsadenosti a ambientne osvetlenie kabiny.

Kabina ponuka prispdsobivost a komfort v sulade s aktivnym Zivot-
nym $tylom nielen vodica, ale aj spolucestujicich. Vdaka velkoryse;
vzdialenosti medzi prednymi a zadnymi sedadlami (928 mm) posky-
tuje zadnd Cast interiéru skutoéné pohodlie a priestor pre nohy patri
k najvicsim, ktoré vozidld v danej triede ponitkaja. Cely priestor ka-
biny poskytuje dlozné priestory vhodné na uskladnenie drobnosti, ako
napr. telefénov alebo népojov.

Velky batozinovy priestor s objemom 596 litrov poskytuje dostatok

tulozného priestoru pre rdzne typy batoziny & iné predmety. Pre vicsiu
vyuzitelnost je mozné spodni dosku umiestnit do nizZsej pozicie
pre uloZenie vys§ich predmetov, povrch zadnej Casti je zase vhodny
pre uloZenie mokrych alebo $pinavych predmetov.

Vdaka moznosti Gplného sklopenia operadiel zadnych sedadiel je
tento priestor mozné jednoducho prcdfiit’. Pred pohladmi do bato-
zinového priestoru chrini odnimatelnd roleta, ktord sa dé zrolovat
jednym dotykom. Priestor pre batozinu ma automatické osvetlenie
a 12 V zésuvku na prislusenstvo.

Hybridny systém pohonu Suzuki Swace kombinuje vykonny elektro-
motor s 1,8-litrovym zézihovym motorom navrhnutym vyluéne
pre nasadenie v hybridnom systéme a stard sa o hladkd jazdu
so silnym zrychlenim a malou spotrebou paliva a emisiami. Hybridny
systém pohdnia Swace optimalne vzhladom na podmienky bud elek-
tromotorom, spalovacim motorom, alebo oboma naraz.

Pre vyuzitie velkého vykonu elektromotora a velkej kapacity batérie
mé Swace k dispozicii rezim EV, kedy je automobil pohdiiany ¢isto
elektricky. Tento reZim je idedlny na krétke jazdy bez obdv o hluk &
emisie, predov§etkym skoro rdno a neskoro v noci v obyvanych oblas-
tiach, alebo v gardzach a parkovacich domoch.

Swace pontka vdaka pozorne naladenému podvozku a nizkemu ta-
zisku prikladny jazdny komfort a stabilné jazdné vlastnosti. Nizka
kapota a umiestnenie batérie hybridného pohonu pod zadné sedadld
zabezpe€uju nizke tazisko auta, ¢im zmen$uji mieru kritenia karosé-
rie, zlep§uju stabilitu. Podvozok s tlimi¢mi MacPherson vpredu a dvo-

jitymi ramenami vzadu je navrhnuty pre ¢o najlepsiu ovlddatelnost
a komfort jazdy. Vodi¢ mé na vyber z troch jazdnych rezimov podla
momentilnej potreby.

Funkcia volby jazdného rezimu umoziiuje vodicovi prispdsobit spra-
vanie sa vozidla aktudlnym podmienkam alebo potrebdm. K dispozicii
st tri rezimy - NORMAL, ECO a SPORT.

NORMAL: Optimilna rovnoviha medzi komfortom, stabilitou
a usporou paliva, vhodna na bezné jazdenie.

ECO: Pomiéha vodicovi rozbiehat sa ekologicky a zmensit spotrebu
paliva plynulejSou odozvou na

plynovy peddl a minimdlnym pouzivanim klimatizicie. Tento rezim
md najvicsi zmysel pri presunoch mestom s ¢astym zastavovanim sa.
SPORT: Hybridny systém sa stard o rychle a razantné zrychlenie
s agilnou odozvou vhodnou napriklad na jazdu na klukatych cestich.
Najvicsia rychlost vozidla je 180 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h
zvldda za 11,1 s.

Swace je plne vybaveny pokrokovymi bezpe¢nostnymi prvkami, pond-
ka istotu a pohodu pre vodica aj cestujucich na kazdej ceste.
Jednoduchy inteligentny parkovaci asistencny systém (S-IPA) poma-
ha vodi¢ovi pri ctvani na parkovacie miesto, pri pararelnom parkovani
alebo pri vychddzani z pararelného parkovacieho miesta poskytova-
nim zvukovych a vizudlnych pokynov a automatickym ovlddanim vo-
lantu. Systém vyuZiva na snimanie okolia ultrazvukové snimace, vdaka
¢omu umoziluje presné parkovanie aj v uzkych priestoroch.
Predkolizny bezpe¢nostny systém (PCS) pomaha predchddzat koli-
zidm s inymi vozidlami, chodcami a cyklistami. Systém monitoruje
cestu pred vozidlom vdaka radaru s milimetrovymi vinami a monoku-
lirnej kamere a v pripade potreby aktivuje brzdovy asistenény systém
a automatické brzdenie.

4’\_
e -

Ak systém udrziavania vozidla v jazdnom pruhu (LTA) zisti,

Ze na rychlostnej ceste alebo vyznacenej verejnej ceste pravdepodobne
dojde k neimyselnému vyboceniu z jazdného pruhu, asistuje riadeniu
tak, aby sa obnovila spravna poloha vozidla.

Systém na rozpoznédvanie dopravnych znaciek (RSA) monitoruje do-
pravné znacky pri ceste a zobrazuje ich na informa¢nom displeji.
Dynamicky radarovy tempomat (DRCC) automaticky udrzuje do-
statoénu vzdialenost od vozidla vpredu. Vozidlo taktieZ automaticky
zastavi, ak zastavi aj vozidlo idice vpredu, nésledne dalej pokracuje
v jazde.

Monitorovanie mftvych uhlov (BSM) upozoriiuje vodica akondhle
zaznamen4 vozidlo v mftvom uhle.

Systém monitorovania situicie za vozidlom (RCTA) napoméha vodi-
Covi predist kolizidm pri civani z parkovacich miest. Ak je rozpoznané
vozidlo, systém spusti zvukovii vystrahu ako upozornenie na priblizu-
juce sa vozidlo.

V pripade, Ze sa Swace stane tcastnikom nehody, eCall, systém tiestio-
vého volania kontaktuje zdchranné sluzby, pricom poskytne podrobné
udaje o presnej polohe vozidla.

Brake Hold — Funkcia podrzania brzdy pri zastaveni vozidla, napri-
klad na svetelnej krizovatke, udrziava vozidlo na mieste kym vodi¢
nestladi plynovy pedal.
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PRE

Automobilka Peugeot uviedla svoje SUV 3008 na trh
v roku 2016. V zavere toho istého roka porota motoristic-

kych novinarov rozhodla, Ze tento typ bol aktuilne najza-
ujimavej$ou automobilovou novinkou na eurépskom trhu
a stal sa Autom roka 2017. Paéi sa aj zakaznikom, doteraz
z neho Peugeot predal viac ako 800000 vozidiel. Teraz
prichadza na trh po modernizacii, s inovativnym a ingpi-
rativnym dizajnom, predznamenavajicim nové chapanie
modernosti, s e$te vi¢sim dorazom na eleganciu s prepra-
covanou prednou maskou, novymi full-led zadnymi svet-
lami, novymi farbami karosérie a novym balikom dopln-
kového prislusenstva "Black Pack".

SUV PEUGEOT 3008 dokonale stelestiuje myslienku slo-
body volby pri vybere pohonu, ktord znacka povazuje za kla-
¢ovii. Preto prichddza aj s dobijatelnym (plug-in) hybridnym
pohonnym systémom, s jednou alebo oboma pohdiianymi
ndpravami, zazihovymi aj vznetovymi motormi, a to vietko
s dérazom na radost z jazdy a uspornost. Prichddza s jazd-
nymi asistenénymi systimami najnovsej generdcie, so zlepe-
nym systémom PEUGEOT i-Cockpit®, novym kvalitnym
displejom a novou 10-palcovou dotykovou obrazovkou s vel-
kym rozliSenim. Celkovy dojem zvyraziuje nova §truktira
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DSTAVUJEME
PEUGEOT 3008

vybavy, s ktorou sa premiérovo predstavil uz PEUGEOT 308. PEUGEOT 3008
bude dostupny v troch drovniach vybavy, pricom pre kazdu z nich je naviac k dis-
pozicii nadstandardny balik doplnkovej vybavy, oznacovany ako "pack”.

V zévislosti od krajiny, bude mozné nové SUV PEUGEOT 3008 kupit aj pros-
trednictvom online obchodu "PEUGEQOT STORE”, v ktorom je cely proces
od ndkupu, cez financovanie, az po volbu doruéenia plne digitalizovany.

So zdmerom udévat tén v oblasti dizajnu bola celd prednd maska vozidla pre-
pracovand, je krokom k novému chépaniu modernosti s dorazom na kultivovanost

a dynamiku. Novd bezrdmové mriezka chladica podla slov dizajnéra prirodzenym
sposobom prepija vietky dizajnové prvky prednej Casti do jedného celku. Tak, ako

aj pri ostatnych typoch znatky PEUGEOT, sa na hrane prednej kapoty
nachddza jeho monogram. Pre zvyraznenie $portového ducha auta je
uz sicastou zdkladnej vybavy ochranné Cierne oplastovanie a ochran-
né lista hrany batoZinového priestoru. Verzie GT / GT Pack sa mo6zu
pochvilit $pecifickou maskou chladica, zvyraziujicou ich exkluzivitu.

Predné svetld maja tieZ prepracovany dizajn tak, aby auto spredu po-
sobilo agresivnejsie a bolo Iahsie odliSitelné od svojho predchodcu. Ich
sucastou je uz od zdkladného stupiia vybavy technolégia LED a $pe-
cifické denné svetld v tvare levich zubov s chrémovanym dekérom.
Tento svetelny podpis je typicky pre aktudlny $tyl znacky PEUGEOT
a umoziiuje na prvy pohlad lahko identifikovat auto. Verzie GT / GT
Pack maju vpredu Full LED svetld, ktoré spolu s rozsirenym svetelnym
podpisom a funkciou osvetlovania zakrut (EVS), aktivnou az do rych-
losti 90 km/h, prepoZiciavaji autu nezamenitelny hi-tech vzhlad.

Za zmienku urcite stoji aj novd funkcia ,Foggy Mode®, nahridzaja-
ca svetld do hmly. T4 je sicastou Full LED svetiel a pri aktivacii zadnej
hmlovky prepne predné stretivacie svetld do reZimu s mensou intenzitou.

Nové redizajnované zadné svetld vyuzivaji Full LED technolégiu
(vratane ,cuvacieho” svetla) a maju $pecificky svetelny podpis v podo-
be troch pazirov. Smerovky si dynamické. Zadné svetld st zatmavené
¢irym dymovym sklom, opticky predlZujicim tmavi liniu veka batozi-
nového priestoru, vdaka ¢omu auto pri pohlade zozadu posobi $irsim
dojmom.

Uroveii GT Pack sa méze pochvalit novymi hlinikovymi 19-palcovy-
mi kolesami "San Francisco" s diamantovym vybrusom, pod¢iarkujticim
jeho exkluzivitu. Pozmenené boli aj monogramy GT (nad prednymi
blatnikmi a na veku batoZinového priestoru).

Nové SUV PEUGEOT 3008 bude dostupné v §iestich farbéch a od-
tiefioch, z ktorych s nové : Modra Celebes Blue a Modré Vertigo Blue.

Najndroénej$im zdkaznikom, hladajicim maximélnu originalitu a ele-
ganciu, je uréend nové doplnkova vybava "Black Pack”, ktord je na vyber
iba pri najvyssich urovniach vybavy GT a GT Pack. V rdmci nej budu
viaceré doplnky a dizajnové prvky v tmavom vyhotoveni, napriklad
prednd maska / logo leva vo vyhotoveni 'Dark chrome’ alebo ochranné
lidty a lemy blatnikov v lesklej Ciernej farbe.

PEUGEOT 3008 za svoj ispech vda¢i aj vynimo¢nému interiéru.
Pri inovicii bol PEUGEOT i-Cockpit® zlepseny tak, aby posobil mo-
dernejsie a luxusnejsie:

Stcastou 12.3-palcového digitilneho pristrojového panelu, ktory je
plne prisposobitelny a konfigurovatelny, je aj technolégia "Normally
Black" pre kvalitnejie zobrazovanie s lepSou ¢itatelnostou a kontrastom.

Novy stredovy displej méd uhlopriecku 10 palcov. M4 velké rozliSenie
aje vybaveny sériou siedmich elegantnych klavesov, respektive - “packo-
vych prepinacov” — umoziujucich jednoduchy a priamy pristup k naj-
dolezitej$im funkcidm: radiu, klimatizdcii, 3D online navigicii s hlaso-
vym ovlddanim, zékladnym nastaveniam vozidla, telefénu, mobilnym
aplikdcidm a varovnym svetlam. Dobijatelné hybridné verzie maji na-
vyse $pecidlne tlacidlo spristupfiujice menu pre elektrické funkcie.

Vsetky verzie so spalovacimi motormi a automatickou prevodovkou
maju na stredovej konzole voli¢ jazdnych rezimov, umoziiujuci vodicovi
prepinat medzi nastaveniami Normal, Sport a Eco. Vo vyhotoveniach
s dobijatelnymi hybridnymi pohonmi umoziiuje voli¢ jazdnych rezimov
prepinat medzi Elektrickym (nastavenym $tandardne pri §tarte),/ Hyb-
ridnym / Sportovym a 4x4 médom (iba HYBRID4 300).

Modernizéciu i-Cockpitu zdoraziiuji aj nové ¢alinenia, vyrazne zlep-
$ujuce vnimana kvalitu a estetickd droveil interiéru: ervend koza Red
Nappa vo verzidch GT / GT Pack, nové ¢alinenie Mistral Black TEP
/ Alcantara® vo verzidach GT / GT Pack, kozené ¢alunenie Mistral Na-
ppa s presivanim Tramontana dostupné pre vietky verzie, nové ¢aline-
nie v kombinicii ldtka a mid-TEP/ vo verzisch ALLURE / ALLURE

Pack. Doplnené méze byt sériou exkluzivnych zlepseni a dekérov, kam

patri aj: nové obloZenie so vzorom tmavého lipového dreva a tla-

¢idld na ovlddanie okien s chrémovanymi prvkami vo verziach GT /
GT Pack, nové "bezramové" spitné zrkadlo vo verzidch GT / GT Pack.

Inovovany PEUGEOT 3008 prichddza s najnovSou generdciou
jazdnych asistenénych systémov, ktord je si¢astou jeho technologickej
palubnej vybavy. Obsahuje:

Noéné videnie, jedine¢né v segmente kompaktnych SUV, deteguje
pred vozidlom v noci alebo pri zhorSenej viditelnosti Zivé bytosti (chod-
cov/zvieratd). Dosah systému je priblizne do vzdialenosti 200 — 250
metrov za ,dosvitom® dialkovych svetiel, pricom infraterveny obraz
prekdzky sa zobrazi na pristrojovom §tite pred vodicom, teda priamo
v jeho zornom poli.

Adaptivny tempomat s funkciou Stop and Go (automatickd pre-
vodovka EATS), umoziluje opitovné automatické natartovanie auta,
ak zastavenie trvalo menej ako 3 sekundy. V ostatnych pripadoch sta¢i
pre restart jednoduché zosliapnutie plynového pedalu alebo lahky dotyk
ovladaca pod volantom. Funkcia je dostupnd od rychlosti 0 km/h. Je
sucastou balika Drive Assist Plus.

Asistenciu pre udrZziavanie v jazdnom pruhu (prepojenie s adaptivnym
tempomatom Stop and Go), umoziiuje vodicovi zvolit si poziciu v jazd-
nom pruhu a udrZiava ju. VyZaduje pritom od neho, aby mal neustale
ruky na volante. Je dostupnd ako stcast balika Drive Assist Plus.

Najnovsia generdcia systému pre automatické nidzové brzdenie (de-
teguje chodcov aj cyklistov, cez deii aj v noci, pri rychlostiach od 5 km/h
do 140 km/h - v zévislosti od verzie) s ,predkoliznym® varovanim.

Roz8irené rozpozndvanie dopravnych znaciek (stop, ,jednosmerka®,
zikaz predbichania a pod.).

Dobijatelné hybridné pohony su neodmyslitelnymi symbolmi filozo-
fie znacky vyzdvihujicej slobodu pri volbe pohonu, a preto prichddza aj
nové SUV PEUGEOT 3008 s 2 dobijatelnymi hybridnymi pohonymi
systémami:

HYBRID4 300 e-EATS / 4x4 / emisie od 29 g/C0, na km a Cisto
elektricky dojazd az 59 km (pod!a certifikaéného protokolu WLTP),

HYBRID 225 ¢-EATS/ 4x2 / emisie od 30 g/C0, na km a ¢isto elek-
tricky dojazd az 56 km (podla certifika¢ného protokolu WLTP).

Verzia HYBRID4 300 e-EATS bola vytvorena kombiniciou motora
PureTech (147 kW) s dvoma elektromotormi: jeden je vpredu spojeny
s automatickou prevodovkou e-EAT8 a ma vykon 81 kW, druhy s vy-
konom 83 kW je umiestneny na zadnej niprave.

Rezim 4x4, ktory je dostupny aj v €isto elektrickom méde, pontka zlep-
Senu trakciu na cestdch a aj v ndro¢nejSom teréne. Hnacia sila je elektro-
nicky rozdelovand podla potreby medzi vetky $tyri kolesd vozidla.

Hybridna verzia s jednou pohédnanou ndpravou a vykonom. 165 kW
kombinuje motor PureTech s vykonom 132 kW s elektrickym moto-
rom (80 kW) pripojenym na automatickd prevodovku e-EATS.

Obe verzie vyuzivaji moduldrnu platformu EMP2 (Efficient Modu-
lar Platform) v kombinicii so zadnou ndpravou typu multi-link, o je
spojenie predstavujice idedlnu rovnovihu medzi komfortom a dyna-
mickymi jazdnymi vlastnostami. A to vietko bez akéhokolvek negativ-
neho vplyvu na vnitorny priestor a batozinovy priestor nad podlahou.

>
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Li-ion batéria md kapacitu 13.2 kWh, priom su k dispozicii dva typy
palubnych nabfjadiek, ktoré umoziuji vyuzit rozne moznosti nabija-
nia — 3,7 kW jednofdzova nabijacka v zéklade, volitelnou je taktieZ jed-
nofdzovd, av§ak 7.4 kW nabijacka.

Priblizné nabijacie ¢asy su:

s vyuzitim 7,4 kW wall-box: nabitie do plna trvd 1h a 45 minut s vyu-
Zitim jednofdzovej (7,4 kW) palubnej nabijacky,

s vyuZzitim zosilnenej zdsuvky (16 A): nabitie do plna trvd 4 hodiny
s jednofézovou (3.7 kW) palubnou nabijackou,

s vyuzitim Standardnej zdsuvky (8 A): nabitie do plna trvd 7 hodiny
s jednofézovou (3.7 kW) palubnou nabijackou.

TCO (celkové ndklady na vlastnictvo, resp. celkové naklady na pou-
Zivanie) zvicSa slizia pre lepsiu orienticiu profesiondlnych zikaznikov,
no st samozrejme aplikovatelné aj pre individualnych klientov. Predajnd
cena plug-in hybridného vozidla je vicsia, no do tvahy treba brat aj
dalsie faktory, ako st rozlicné danové stimuly (ekologické bonusy, in-
dividudlne stimuly, datiové subvencie pre podniky), ndklady na udrzbu,
mensie néklady na energiu. Cielom je, aby celkové naklady na vlastnic-
tvo a pouZivanie elektrického vozidla a vozidla so spalovacim motorom
boli priblizne porovnatelné.

Pre PEUGEOT 3008 po inovicii st v ponuke tieto zdzihové motory
a prevodovky:
3-valcové so zdvihovym objemom 1,2 1: PureTech 130 S & S BVM6
a PureTech 130 S & S EATS.
4-valcovy so zdvihovym objemom 1,6 1: PureTech 180 EATS.

V ponuke je aj 4-valcovy vznetovy motor so zdvihovym objemom 1.51
BlueHDi 130 S & S EATS.

Aby PEUGEOT svojim zdkaznikom, ktori sa rozhodli pre nové SUV
PEUGEOT 3008 s dobijatelnym hybridnym motorom zjednodusil
prechod na novy typ pohonu, prindsa celd skalu novych sluzieb, zaloze-
nych na troch pilieroch:

Easy-Charge alebo zjednodusenie pristupu k réznym moznostiam
nabijania:

Ponuka viacerych typov nabijacich stanic pre dom aj kanceldriu (zosil-
nené zdsuvky, wallbox, smart wallbox...), a posidenie elektrickej insta-
lacie klienta, na zdklade ¢oho zdstupcovia automobilky nielen odporucia
optimdlne nabfjacie rieSenie, ale zrealizujd aj jeho instaldciu (podla po-
nuky v koncesidch)

Moznost vyuzitia verejnych nabijaciek prostrednictvom sluzby Free-
2Move Services, vritane nabijacej karty, umoziujicej pristup k viac ako
195000 nabfjacim staniciam v celej Eurépe: moznost volby konkrétnej
nabijacej stanice na zdklade vzdialenosti, rychlosti a ceny dobijania pro-
strednictvom aplikdcie Free2Move Services. Online navigicia ndsledne
uzivatela privedie k zvolenému nabijaciemu miestu.

Easy-Move alebo Zabezpecenie mobility zdkaznikov za kazdych
okolnosti:

Aplikicia Free2Move Services obsahuje ndstroj na pldnovanie a orga-
nizovanie dlhsich ciest elektromobilom, a to prostrednictvom aplikacie
pre smartfény so zohladnim dojazdu, rozmiestnenia nabfjacich stanic,
profilu trasy a rychlostnych limitov. Zvolen trasu ndsledne mozno po-
slat do online automobilovej navigdcie a vyuzZit ju v nej,

Mobility Pass: neobmedzena a garantovand mobilita vdaka pausdl-
nym cendm v autopozi¢ovniach, prostrednictvom ktorym mozno mat
vozidlo k dispozicii kedykolvek ho majitel potrebuje.

Easy Care alebo Ako sa Peugeot postard o zdkaznikov pocas doby,
ked'sa s novym autom budu ete len zoznamovat, aby sa pritom citili
absolitne komfortne: nové simuldtory a digitilne cesty pomézu pri zo-
znamovani sa s elektromobilitou na weboch spolo¢nosti PEUGEOT,

Upravené servisné zmluvy a cestna asistencia, ktoré méze byt obsiah-
nuté v predajnej zmluve a mozno si vdaka nim uZivat nové auto tplne
bez starosti,
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Osvedéenie o batérii vyddvané pocas servisnych prehliadok, ktoré
zdkaznikovi ulahéi pripadny nasledny odpredaj vozidla, pretoze bude
garantovat aktudlnu a presnd kapacitu batérie,

Na batériu je poskytovand zdruka 8 rokov alebo do najazdenia 160 ti-
sic kilometrov, priom je garantovanych 70 % jej pévodnej nabijace;
kapacity.

Prostrednictvom mobilnej aplikicie MyPeugeot® alebo cez online na-
vigatné rozhranie na centrilnom displeji mozno:

Spustit alebo naprogramovat optimalnu vndtornu teplotu, ¢o nie je
iba o komfortnom pocite, ale ked je vozidlo pripojené, tak vdaka tejto
funkcii sa aj optimalizuje dojazd (rychlejsie dosiahnutie prednastave-
nej teploty bezprostredne po §tarte) a rychlejie dosiahnutie optimélnej
prevadzkovej teploty batérie,

Kontrolovat, programovat, za¢at alebo odlozit nabijanie batérie.

Inovovany PEUGEOT 3008 prichddza z hladiska vybavy a dizajnu
so zmenenou $truktirou ponuky, odzrkadlujicou posun smerom k lu-
xusnej$im autdm. Zarover sa tak sprehladiiuje ponuka a st lahsie iden-
tifikovatelné rozdiely medzi jednotlivymi stupiiami vybavy.

Nova modelové ponuka je zaloZend na troch trovniach vybavy. Sucas-
tou kazdej z nich moze byt vys§i stuperi (resp. medzistupern), nazvany
"Pack”. Ten je uréeny zékaznikom hladajicim va¢si komfort, atraktiv-
nejs{ dizajn alebo pokrodilejsie asistenéné systémy. Aktudlne mé tento
vy$§i stupeil nasledujicu podobu (vritane niekolkych prikladov dopln-

kového prislusenstva):

ACTIVE ® 17-palcové hlinikové kolesd / balik Visibility / bezkla-
Cové Startovanie/ dvojzénovd klimatizdcia/ zadny parkovaci snimag /
digitdlne radio (DAB),

ACTIVE PACK ®ACTIVE + Mirror screen (zrkadlenie smartfé-
nov) / elektricky ovlidané zrkadld / predny parkovaci snimac a Visio-
Park 1,

ALLURE # 18-palcové kolesd z lahkych zliatin / zatmavené oknd /
balik Safety Plus / navigicia s 10" displejom / calunenie TEP,

ALLURE PACK # ALLURE + bezkla¢ovy pristup a Startovanie +
pozdiine stre$né nosice + Passenger seat reclining + balik ambientneho
podsvietenia a textilné dekoricie,

GT ® 18-palcové disky so 3pecifickym dizajnom / Cerna strecha
Black Diamond / balik Assist Plus / Full LED svetld / ¢altinenie TEP-
-Alcantara®,

GT Pack ® GT + 19-palcové kolesi z lahkych zliatin / pristup do
ykufra“ bez pouzitia rik / balik City 2 / FOCAL® Hifi balik / elektric-

ky ovladané masézne sedadld.

Vo vybranych krajindch spustila automobilka PEUGEOT vlastny
PEUGEOT STORE (Peugeot Store), prvy &isto internetovy online
obchod, v ktorom mozno kipit nové vozidlo, svoje staré nechat ako
protihodnotu a celd kapu realizovat priamo zo smartfénu, tabletu alebo
potitata. Kazdy zdkaznik si moze zvolit bezplatné dorucenie nového
vozidla az domov pri striktnom dodrzani vSetkych bezpe¢nostnych

$tandardov.
SUV PEUGEOT 3008 vyrabaju v tovirni v Sochaux, vo Franciz-
sku, v Eur6pe sa zaéne predavat v zavere tohto roka. -pt-

TECHNIKA

Spolupraca spolo¢nosti Schaeffler
so spolo¢nostou Bosch Automotive Steering
pri vyvoji riadenia zadnej napravy

Dr. Keiwan Kashi, vediici obchodnej jednotky mechatronickych systémov v Schaeffler
a Dr. Stefan Waschul, vediici oblasti riadiacich systémov osobnych vozidiel spolo¢nosti
Robert Bosch Automotive Steering GmbH
podpisom zmluvy o spolupraci specatujii spolocné partnerstvo
v oblasti riadenia zadnej napravy

Spolo¢nost SchaefHler, dodévatel pre automobilovy a ostatny priemy-
sel s celosvetovou posobnostou, ktord ma jeden zo svojich vyrobnych
zdvodov aj v Skalici, rozsiruje svoju ponuku v oblasti riadenia zadnej
napravy. So spolo¢nostou Robert Bosch Automotive Steering GmbH
zacala spoluprdcu pri vyvoji tohto perspektivneho produktu. Cielom
spoluprice je pontknut zdkaznikom kompletny balik pre riadiace
systémy zadnej ndpravy a otvorit tak novy trh. Spolo¢nost Schaeftler
doddva mechatronické riadenie zadnej napravy (iRWS); Bosch Au-
tomotive Steering doddva softvér a elektroniku vo forme kontrolnej
jednotky riadenia (steering control unit). ,Spojenie silnych strdnok
oboch nasich spolo¢nosti ndm umoziuje vytvorit kompletny systém,
ktory poskytuje viésiu pridand hodnotu pre nasich zdkaznikov*, ho-
vori Matthias Zink, ¢len predstavenstva za oblast Automotive OEM
v spolo¢nosti Schaefller. ,Pre spolo¢nost Schaeffler je inteligentné
riadenie zadnej ndpravy délezitym milnikom na ceste k tomu, aby sa
z nej stal uprednostiiovany technologicky partner v oblasti podvoz-
kovych systémov.

Uz v roku 2015 spolo¢nost SchaefHler dspesne uviedla na trh mecha-
nicky stabilizdtor ndklonu (IARC). ,Skasenosti, ktoré sme pritom zis-
kali, boli priamo uplatnené pri vyvoji mechatronického riadenia zadne;
népravy, povedal Dr. Keiwan Kashi, vedici obchodnej oblasti me-
chatronickych systémov v spolo¢nosti SchaefHler. ,,Prepojenim nasho
know-how v oblasti mechatroniky s nasimi klic¢ovymi kompeten-
ciami v oblasti industrializicie mechanickych a mechatronickych
komponentov sme vytvorili efektivny produkt, ktory dokizeme
individudlne upravit podla poziadaviek zdkaznika.“ Mechatronické
riadenie zadnej ndpravy zlepsuje jazdny komfort i bezpe¢nost, a naj-
mi v rdmci urbanizdcie méze pontknut mnohé vyhody. Oti¢anim
zadnych kolies do opa¢ného smeru voéi prednym kolesim zmenguje
polomer oté¢ania a vyrazne zlepsuje manévrovatelnost vozidla v tes-
nom priestore, ¢o napriklad zna¢ne ulah¢uje parkovanie v rusnom
mestskom prostredi. Podporné pohyby riadenia zadnej népravy zlep-
$uju manipuldciu pocas jazdy, zvacsuju stabilitu, ako aj jazdny komfort

Riadenie zadnej napravy od spolocnosti
Schaeffler sa vyznacuje vysokym stupfiom ti¢innosti
a malou hmotnostou

a zlepsuju bezpecnost vozidla. Riadenie zadnej napravy od spolo¢nosti
Schaeffler sa vyznatuje malou hmotnostou do 8 kg, ¢o je umozne-
né cielenym pouzitim lahkych konstrukénych technolégii. Klacovym
prvkom systému je planétovy zédvitovkovy pohon, ktory vykondva
tzv. samozdvernd funkciu, a tym zabezpetuje, aby riadenie zadnej nd-
pravy nezmenilo smer bez riadiaceho prikazu od vodi¢a. Okrem toho
planétovy zdvitovkovy pohon poskytuje aj vysoky stupen G¢innosti.
Dizajn s optimalizovanou akustikou sa osveddil najmi pri pouziti
v tichych elektrickych vozidlich.

Bosch prispieva do systému svojou kontrolnou jednotkou riadenia,
ktord spija riadiacu elektroniku, elektromotor a softvér do jedného
komponentu. Stupniovite rozsiritelny a moduldrne zostaveny dizajn
kontrolnej jednotky riadenia je délezitym zikladom pre mnozstvo
tunkeii asistencie vodi¢a v novom systéme riadenia zadnej ndpravy
od spolo¢nosti Schaeffler. Mechatronické riadenie sa uz osved¢ilo po-
uzitim v miliénoch vozidiel v oblasti riadenia prednej népravy. Vdaka
konceptu Bosch Security je riadenie zabezpecené proti kybernetic-
kym utokom. Funkcie a aktualizicie si podporované prostrednictvom
technoldgie over-the-air (OTA). , Tretia generécia kontrolnej jednot-
ky riadenia od spolo¢nosti Bosch je od minulého roka dspesne na trhu
pre systémy riadenia prednej ndpravy ¢, povedal Dr. Stefan Waschul,
veduci vyrobnej oblasti riadiacich systémov osobnych vozidiel spolo¢-
nosti Robert Bosch Automotive Steering GmbH. , Tieto odborné
kompetencie prinasame do spoluprice v oblasti systémov riadenia
zadnej napravy. Ako lider na trhu pre riadiace systémy prindsame
okrem toho nase skisenosti a nase know-how v oblastiach softvéru
a elektrickej/elektronickej architektary.”

Uz dnes Bosch uspesne pracuje pri mnohych zdkaznickych pouzitiach
s touto technoldgiou a presvedcuje skisenostami v oblasti vyvoja sof-
tvéru a kontroly riadenia ziskanymi pocas desatro¢i. Na zdklade ria-
diaceho signalu ziskaného zo snimaca krutiaceho momentu vypocita
elektronickd riadiaca jednotka optimélnu asistenciu riadenia a s touto
informdciou reguluje elektromotor, ktory poskytne potrebnu silu. Po-
pri momente pouzitom vodi¢om na volante kalkuldcia zohladiiuje aj
mnohé dal§ie parametre vozidla.
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Suzuki Ignis 1.2 Duallet Hybrid 2WD SMT GLX

Vroku 2017 na parizskom autosaléne spolo¢nost Suzuki
Motor Corporation predstavila novy Ignis. Podorysom
3700x1690 mm je miniautom, vyskou 1605 mm a svet-
lou vyskou 180 mm sa meni na miniSUV alebo aspon
na krizenca mini a SUV. Zaciatkom tohto roka Ignis pre-
siel moderniziciou, v raimci ktorej dostal vynoveny dizajn
a mild-hybridny pohonny systém. V ponuke je s poho-
nom prednych kolies, alebo st pohanané vsetky styri. Vy-
skuasali sme verziu s pohonom 2WD s kvalitnou tGroviiou
vybavy GLS.

Modernizovany Ignis na prvy pohlad poznat vdaka novej maske
chladi¢a s chrémom lemovanymi otvormi, atraktivnej$im prednym
a zadnym ndraznikom s ochrannym krytom. Zaujimavo pdsobia vy-
stupujice blatniky s Gzkymi pneumatikami rozmeru 175/60 R-16.
Zikaznicky zdujem o novy Ignis ma povzbudit aj Sirokd paleta fa-
rebnych odtiefiov (tri nové metalické laky — kaki, Zlty a sivy) alebo
dvojfarebnych variantov (s ¢iernou strechou).

Zikladné prednosti Ignisu ostali zachované. Vyska karosérie po-
sidke ulah¢uje nasadanie/vystupovanie a sicasne ponuka dostatoény
volny priestor nad hlavami. Pre $tyroch dospelych aj s vy$simi po-
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stavami je interiér dostatocne priestranny aj v priecnom smere. In-

teriér sa zmenil len v detailoch. Koncepcia jednoduchej pristrojove;
dosky zostala rovnaka. Velky monochromaticky displej s prepinanim
tlacidiel na volante prehladne zobrazuje vsetky dolezité udaje, ako
napriklad okamzitd, priemernt spotrebu, dojazd ¢ zapojenie motora
v hybridnom pohone. Volne stojaci displej infotainmentu s navigiciou
mé sludna grafiku, zobrazuje aj obraz zo zadnej parkovacej kamery.
Vhodni poziciu za volantom sme si nasli fahko, aj ked' polohu volan-
tu moZno prestavovat len vyskovo. Teplotu vzduchu v kabine Igni-
su s kvalitnou trovilou vybavy GLX upravovala G¢innd automatickd
klimatizdcia. Ignis m4 aj dostatok dloznych priestorov na odloZenie
drobnosti v kabine.

Vodi¢ a spolujazdec vedla neho si moézu sedadl postvat v pozdfi—
nom smere. Ak st sedadld celkom vzadu, na zadnych sedadlich sa
pohodlne odvezi len osoby s vyskou tak do 160 cm. Jednotlivé zadné
sedadld sa daja pozdiine postvat, menit mozno aj sklon operadiel,
takZe sa d4 variabilne riesit velkost batoZinového priestoru. Batéria
mild hybridného pohonu je umiestnend pod sedadlom vodica, ¢im sa
nezmenila vyuZzitelnost kabiny.

Ponukou motorov zdujemcov neohiri, lebo Ignis si u nds mozno ku-

pit vyhradne len ako mild-Hybrid so zdZihovym $tvorvalcom s atmo-
sférickym nasavanim 1.2 DualJet, spolupracujicim s elektromotorom
ISG. Zizihovy motor je v podstate novy, v zdujme zlepSenia u¢innosti
vzristol kompresny pomer z 12,5:1 na 13:1. Stvorvalec remenovym
prevodom spojeny so $tartér-generdtorom disponuje vykonom 61 kW,
¢o je o 5 kW menej ako mal tento motor pred modernizéciou. To
sa prejavilo i na akeeleracii z 0 na 100 km/h, ktord teraz dosahuje
12,7 sekundy (predtym 11,8 s). Zhor3enie sme subjektivne necitili, to
by sme museli skusat predchddzajici Ignis s teraj§im bezprostredne
po sebe. K lepsej spotrebe aj emisidm prispieva elektromotor, ktory ma
za tlohu poméhat spalovaciemu motoru pri rozjazdoch a akeeleracii.
Energiu mu dodiva novi litium — iénova batéria s kapacitou 10 Ah,
doteraz mala 3 Ah. Systém tak zvladne ulozit viacej energie ziskane;
z rekupericie pocas brzdenia. Takto ziskana energia pohdria vietky
elektrické systémy, ked vozidlo stoji a spalovaci motor sa vypne. Tuto
energiu modZe pouzit na pomoc spalovaciemu motoru pri akeelerdcii
elektromotor, ktory mé vykon 2,3 kW a kratiaci moment 50 Nm.
Hybridny pohon je nielen uéinny, ale aj kompaktny a lahky — celd
elektricka sustava ma hmotnost len 10 kg a tak vetky Ignisy (aj s po-
honom 4x4) maju previadzkovi hmotnost menej ako 1000 kg. Ignis
s tymto pohonom sa nidm pacil. Dosiahli sme priemernd spotrebu
5,21/100 km. Motor spolupracoval s pitstupiiovou ruéne ovlidanou
prevodovkou, ku ktorej nemédme Ziadne vyhrady.

Jazda v Ignise po cestich so spevnenym povrchom, aj ked nie je
idedlne rovny, je dostato¢ne komfortna. Ocakavali sme, Ze pri vicse]
vyske a nie prili§ velkych rozchodoch kolies sa pomerne tzke auto
v zakrutich bude vyraznejsie naklafat. Vébec nie. Ignis sme pouzivali
nielen v rdmci nasho hlavného mesta, minimdlne tretina skdSobnych
trds pripadla na dialnicu. Vyskasali sme ho aj na okresnych i polnych
cestdch. Vo vetkych prostrediach sa toto miniSUV sprévalo dostato¢-

ne suverénne, nevystavovalo posidku vyraznej$im otrasom pri prejaz-
de nerovnosti, ani nadmernym hlukom prenikajicim do kabiny. Vda-
ka malému polomeru otd¢ania 4,7 m sa s Ignisom lahko manévruje aj
na malej ploche.

Suzuki Ignis 1.2 DualJet Hybrid 2WD s wroviiou vybavy GLX sa
preddva za 13790 €. Za dvojfarebnu kombindciu sa priplica 700 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy zaZihovy +SHVS, rozvod 2xOHC, kompresny pomer 13:1,
zdvihovy objem 1197 cm?, najvacsi vykon 61 kW pri 6000 ot./min., kritiaci mo-
ment 107 Nm pri 2800 ot./min.

Prevody: 5-stupiiova rucne ovliadana prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuhol-
nikovych ramenach, priecny skrutny stabilizator, zadna vlecena naprava, vinuté
pruZiny, koticové brzdy vpredu, bubnové vzadu, hrebeiiové riadenie s elektrome-
chanickym posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 175/60 R-16.

Karoséria: 5-dverova, 4-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 3700/1690/1605 mm, razvor naprav 2435
mm, rozchod kolies vpredu/vzadu 1460/ 1470 mm, svetla vySka 180 mm, polomer
otacania 4,7 m, pohotovostna/celkova hmotnost 935/1100 kg, objem batoZino-
vého priestoru 267/1100 |, objem palivovej nadrze 32 I.

Prevadzkové viastnosti:
najvacsia rychlost 165 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 12,7 s, spotreba ben-
zinu komb. prevadzka WLTP 5,1 1/100 km, CO, WLTP 114-116 g/km.
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Seat Leon 1.5 eTSI 150 7DSG Xcellence

PREDPOKLAD POMRACOVANIA USPECHU

Automobilka Seat v januiri predstavila novd, v pora-
di §tvrtd generaciu, svojho mimoriadne uspesného typu
Leon. Na rozdiel od svojich predchodcov ma zvi¢sené
vonkajsie rozmery, vyraznej$iu prednu cast a miksie linie
karosérie. Novi je osvetlovacia technoldgia na baze svie-
tiacich diéd, smerové svetla, reflektory full LED a uvitacie
osvetlenie. Novy Leon s 5-dverovou karosériou ma dlzku
4368 mm (+86 mm), Sirku 1800 mm (-16 mm) a vysku
1456 mm (-3 mm). Rézvor naprav 2686 mm je o 50 mm
dlhsi oproti tretej generacii. Ma bohati standardni vyba-
vu bez ohladu na zvolenu verziu vybavy — Reference,
Style, Xcellence alebo FR. Ma vlastnosti, ktoré naznacu-

ju, Ze tato generacia Gspesne nadviaze na obchodny uspech
svojich predchodcov.

V ponuke je pre Leon §iroké portfélio novych motorov — zédzihovych
(TSI), vznetovych (TDI), motor TGI na stlaceny zemny plyn (CNG),
ako aj agregdty mild-hybrid (¢TSI) a plug-in hybrid (eHybrid). Mali
sme moznost vyskusat novy Leon s karosériou hatchback, v Sedej
farbe Magnetic Tech, za ktortd sa priplica 623 €. Mal vybavu Xcel-
lence, ktora sa vyznacuje chrémovanymi listami okolo bo¢nych okien
a striebristymi ozdobami v maske chladi¢a. Bol vybaveny technolé-
giou mild hybrid (€TSI) so §tvorvalcom 1.5 TSI s vykonom 110 kW
(k dispozicii je aj s trojvalcom 1.0 TSI s vykonom 81 kW). Standardne
st kombinované so 7-stupriovou dvojspojkovou prevodovkou DSG.

Elektromotor v dvojjedinej funkcii $tartér- generdtora je pripoje-
ny k spalovaciemu motoru drazkovanym remefiom, pri spomalovani
a brzdeni dodédva rekupericiou ziskany elektricky prid do litiovo-
-iénovej akumuldtorovej batérie pracujicej s napitim 48 V. Pri ak-
celerdcii Startovaci generdtor funguje ako pomocny elektromotor
podporujuci svojim kritiacim momentom zdzihovy motor, ktory sa
tak menej namdha a spotrebiva menej paliva. V niektorych situaci-
4ch sa dé jazdit s vypnutym spalovacim motorom a v pripade potre-

by ho §tartovaci generdtor plynulo natartuje. Spoluprica motora so
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7-DSG prevodovkou funguje velmi dobre. Prevodovka preraduje lo-
gicky a hladko. Medzi dobré vlastnosti motora patri kultdira chodu. Vy-
kon 110 kW je dostacujuici na bezné jazdenie. Na dialnici pri rychlosti
130 km/h motor toéi len 2000 ot./min. Zrychlenie vozidla z po-
koja na 100 km/h zvldda za 8,4 sekundy a umozni autu dosiahnut ma-
ximdlnu rychlost 221 km/h. S prevahou jizd v rezime Normal sme po
tyzdni skusania vozidla v $tandardnej mestskej premévke, po okresnych
cestdch i na dialnici dosiahli priemernt spotrebu benzinu 6,4 1/100 km.
A jazdili sme prevazne sviZne, nie ,na spotrebu”. Harmonicky vyladeny
podvozok umoziuje aj rychlejsie prejazdy zédkrutami s vybornou stabi-
litou. Chvilime aj dobré davkovanie brzdového ucinku.

Interiér je navrhnuty s ohlfadom na vodica, aby si skuto¢ne mohol
uzivat komfort jazdy. Sedi sa nizko, sedadla si pohodlné, maji dobra
bocni oporu, vyskovi a pozdlznu nastavitelnost. V skisanom vozidle
boli aj vyhrievané, podobne ako aj volant (Winter pack). Skasany
Leon mal plne digitdlny pristrojovy panel s novymi moznostami zo-
brazenia a personalizdcie. Stredovej konzole dominuje displej systé-
mu infotainmentu s uhloprieckou 10 palcov s navigaénym systémom
Plus (doplnkovi vybava). Delegovanim ovlidania mnohych funkcii
na tento displej sa zmensil pocet fyzicky ovlidanych prvkov. Displej
md vybornu a rychlu odozvu. Pod centrilnym displejom sa nachddza
dotykovi lista sliziaca k rychlemu upravovaniu teploty klimatizécie,
hlasitosti rddia, ¢i zapinaniu vyhrievania sedadiel. Dobre pdsobi am-
bientne osvetlenie interiéru prebiehajice po celej sirke pristrojového
panelu a zasahujice do dveri. Nemd iba dekorativnu funkciu ndlado-
vého osvetlenia, ale sliZi aj na signalizdciu pre asisten¢né systémy ako
napriklad monitorovanie mrtvych uhlov vonkajsich spitnych zrkadiel
alebo asistencny systém pri vystupovani Exit Assist. Stcastou vybavy
Xcellence je 3-zénovd automatickd klimatizécia, digitdlny radioprijem
DAB+, USB konektory - dva vpredu a dva vzadu, Bluetooth handsfree
mobilné pripojenie a iné. Z dalsich asisten¢nych systémov spomeiime
asponl prediktivny adaptivny tempomat, rozpozndvanie doprav-

nych znadiek, kontrolu okolia pri civani, asistenciu pri prepinani dial-
kovych svetiel (doplnkové vybava).

Na zadnych sedadlich sa pohodlne odvezi dvaja cestujuci s vyskou
okolo 185 cm, maji dostato¢nu rezervu pred kolenami aj nad hlavou.

K ich komfortu prispieva i vyklopnd laktové opierka s drziakmi na nd-
poje, tretia zona klimatizdcie s vyduchmi a USB-C konektory. Batozi-
novy priestor ponika zdkladny objem 380 litrov. Po sklopeni zadnych
sedadiel vznikne schod a objem sa zvicsi na 1301 litrov. Pod dnom

batozinového priestoru sa nachddza rezervné koleso.

Seat Leon 1.5 eT'SI 150 7DSG s wiroviiou vybavy Xcellence sa
predava za 24810 €. Nami skdsané vozidlo s doplnkovou vybavou
stilo 26 818 eur

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy zazihovy prepiiiany + mHEV, ventilovy rozvod 2xOHC, kom-
presny pomer 10,5:1, zdvihovy objem 1498 cm3, najvacsi vykon 110 kW pri 5000 aZ
6000 ot./min., kritiaci moment 250 Nm pri 1500 aZ 3500 ot./min.

Prevody: 7-stupiiova automaticka DSG prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych ra-
menach, priecny skrutny stabilizator, zadna vleena naprava, vinuté pruZiny, priec-
ny skrutny stabilizator, koticové brzdy, vpredu s ventilovanymi koti¢émi, hrebefové
riadenie s elektrickym posiliiovacom, priemer otacania 10,5 m, pneumatiky roz-
meru 225/45 R-17.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/S/v4368/1800/1456 mm,

razvor naprav 2686 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu 1545/1516 mm, pohoto-
vostna/celkova hmotnost 1430/1890 kg, objem batoZinového priestoru 380 lit-
rov, objem palivovej nadrZe 50 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 221 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h

8,4 s, spotreba benzinu v komb. prevadzke WLTP 5,6-6,4 1/100 km, CO, WLTP 126-
143 g/km.
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Citroén C5 Aircross BlueHDi 180 S&S EAT8 SHINE

Vydareny generacny prerod na SUV

AN

Francizska automobilka predstavila v roku 2018 v Eurépe
§portovo-uzitkové vozidlo s oznacenim C5 Aircross, ¢im nahradila
sedany a kombi C5. Bola to efektnd, a ukazuje sa, Ze aj efektivna
reakcia vedenia automobilky na plynule rastici zdujem zdkaznikov
o sportovo-uzitkové vozidld (SUV). Citroén C5 Aircross patri roz-
mermi (dfzka 4500 mm, sirka 1969 mm, vyska 1654 mm, svetld vys-
ka 230 mm) na rozhranie mensich a strednych SUV, &i crossoverov.
Vozidlo je postavené na platforme koncernu PSA EMP2, ktori ma
spoloé¢nii s typmi Peugeot 3008 a Peugeot 5008 a Opel Grandland X.
V ponuke je s urovitami vybavy LIVE, FEEL a SHINE. Citroén
C5 Aircross pohdiiajt prepliiané motory (zazihovy PureTech 130,
vznetové BlueHDi 130 a BlueHDi 180) spojené s ruéne ovlddanou
6-stupiiovou prevodovkou alebo automatickou 8-stupiiovou prevo-
dovkou, vzdy s pohonom prednych kolies. Vyskusali sme Citroén
C5 Aircross pohdfiany 2-litrovym vznetovym motorom s vykonom
130 kW vo vybave Shine. Motor spolupracoval s 8-stupiiovou auto-
matickou prevodovkou.
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C5 Aircross je Iahko poznatelny prislusnik znacky Citroén sirokou

kaskddovou prednou maskou, vysokou kapotou, plavajicou strechou,
vyraznymi prvkami, ako si vzduchové kapsule Airbump. Vzhlad SUV
dopliiajii ochranné lemovania podbehov kolies, spodnej linie karosé-
rie, &i stre$né nosice. Pre zdujemcov o tento typ automobilka pripravila
siroku $kdlu moznosti individualizicie vozidla prostrednictvom fareb-
nych kombindcii jednotlivych Casti exteriéru aj interiéru.

Pred vodi¢om je digitilny zdruzeny TFT displej s uhloprieckou
12,3 palca, na ktorom sa zobrazuji vybrané informicie o jazde. V stre-
de pristrojovej dosky sa nachddza 8- palcovy dotykovy displej, cez
ktory sa ovladaju vietky funkcie vozidla. Prica s nim vyZzaduje pocas
jazdy sustredenie sa. Predné sedadld Advanced Comfor su vyskovo
nastavitelné, s vyskovo a pozdizne nastavitelnymi opierkami hlavy.
Ponukaji skutoéne dobry komfort sedenia, v nami skisanom vozidle

boli vyhrievané (doplnkové vybava). Kozeny ovéilny volant mozno na-
stavit v obidvoch smeroch, rychlo sme si za nim nasli vhodnud polo-
hu. Vo vybave SHINE nechyba automatické klimatizicia, parkovacia
kamera ,Top Rear Vision®, navigatny systém s integrovanou mapou
Eurépy a hlasovym ovladanim, ridio AM/FM, hands-free Bluetooth,
konektor USB. V skuganom aute sme mali k dispozicii aj indukéné
dobijanie mobilného telefénu, otviranie zadnych vyklopnych dveri
ypodkopom*, bez dotyku rik (doplnkova vybava).

Vzadu s tri samostatné sedadld, maji rovnaku $irku. Daja sa po-
zdlzne postvat, o umozuje prisposobit polohu sedadiel podfa po-
treby v prospech komfortu cestujicich alebo viésieho priesto-
ru na prepravu batoziny. Kabina je celkovo priestrannd, je v nej aj

dostatok uloznych priestorov. Batozinovy priestor pontka v zdklad-
nom usporiadani objem 580 litrov. Po posunuti sedadiel dopredu
priestor vzrastie na 720 litrov. Zlozené sedadlé tvoria s dvojuroviiovou
podlahou batoZinového priestoru (v jej vysSej polohe) praktickd rovnud
tloznt plochu s objemom nad fiou (po strop) 1630 litrov. V skusa-
nom vozidle bolo aj rezervné koleso, ¢o vzdy ocetiujeme (doplnkova
vybava).

Vznetovy motor zo zdvihového objemu 2.0 litra dokdze poskytnat
vykon 130 kW, maximdlny kratiaci moment 400 Nm uZ od 2000 ot./
min. Pracuje kultivovane v celom rozsahu pracovnych oticok, pre-
kvapil dynamikou aj pri otickach pod hranicou vrcholu kritiaceho
momentu. Ochotne za¢ne hnat auto od 1500 ot./min. a nepolavi az
k 4000 ot./min. Spolupracuje s vybornou 8-stupriovou automatickou

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy vznetovy prepiiiany turbodiichadlom, ventilovy rozvod
2x0HC, zdvihovy objem 1997 cm?, najvacsi vykon 130 kW pri 3750 ot./min., kri-
tiaci moment 400 Nm pri 2000 ot./min.

Prevody: 8- stupiiova automaticka prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a trojuholnikovych ramenach,
priecny skrutny stabilizator, zadna vleGena naprava so skrutne pruznou prieckou,
vinuté pruZiny, prie¢ny skrutny stabilizator, kotii¢ové brzdy, vpredu s ventilovanymi
koti¢mi, hrebefiové riadenie s elektro-hydraulickym posiliiovacom, (timice s prog-
resivnym hydraulickym dorazom), pneumatiky rozmeru 225/55 R-18.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v4500/1969/1654 mm,
razvor naprav 2730 mm, pohotovostna/celkova hmotnost 1680/2110 kg, objem
batoZinového priestoru 580,/720,/1630 |, objem palivovej nadrze 53 I.

Prevadzkové vlastnosti:

najvacsia rychlost 211 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 8,6 s, spotreba nafty
v mest./mimomest. cykle/komb. prevadzke 5,3/4,3/4,7 11/100 km, (WLTP kom-
bin. spotreba 6-6,8 /100 km) C0, 123 g/km ( WLTP CO, 157,2-175,2 g/km).

prevodovkou s hydrodynamickym menicom od spolo¢nosti Aisin.
Tato zostava vozidlo zrychluje z pokoja na 100 km/h za 8,6 sekundy
a dosiahne najvicsiu rychlost 211 km/h. Prevodovka preraduje logicky
a hladko, kedZe md dostatok prevodovych stupnov, dokdze udrziavat
motor v rozsahu otiCok vhodnych pre dosiahnutie malej spotreby nafty
a dlhej Zivotnosti motora. Celkovy priemer spotreby nafty 7,5 1/100
pokladdme za dobry, lebo podiely jdzd po bratislavskych cestich
a na dialniciach mali v§znamnu prevahu nad uvolnenymi jazdami
po okresnych cestich. Vozidlo disponuje aj rezimom Sport, pri ktorom
motor na pohyby plynového pedila reaguje len o nieco ostrejsie. Od-
hlu¢nenie kabiny je na vysokej trovni.

Citroén C5 Aircross mé kvalitné tlmie pruzenia s hydraulickymi
dorazmi. Pri prejazde mensich nerovnosti su v akcii ,hlavné®, miksie
vyladené tlmice. AZ pri va&Som prepruzeni kolies, teda pri prekondvani
vyraznejsich nerovnosti, sa do procesu tlmenia zapoja tuhsie ,hydrau-
lické dorazy* integrované v tlmi¢och pruzenia. Systém je velmi dobry,

jazda prijemnd. V zdkrutich treba rétat s nakldfianim vyssieho vozidla,
ale vplyv na stabilitu to nemd. Vdaka vicsej svetlej vyske sme s vozid-
lom mohli bez obdv jazdit aj po cestich s nespevnenym, nerovnym
povrchom. Stabilite vozidla poméha trakény systém Grip Control
s funkciou Hill assist descent (doplnkovd vybava), pracujici v médoch
Standard, Sand (piesok), Off-road, Snow (sneh), OFF a systémy re-
guldcie zjazdu a rozjazdu v kopci. Vo vozidle je viacero dalsich asis-
tenénych a bezpe¢nostnych systémov, napriklad adaptivny tempomat
s obmedzovacom rychlosti s funkciou ACC, systém rozpozndvania do-
pravnych znaciek, systém asistencie udrZiavania pozicie vozidla v jazd-
nom pruhu, automatické prepinanie dialkovych svetiel...

Citroen C5 Aircross BlueHDi180 S & S EAT8svykonom 130 kW
auroviiou vybavy Shine sa preddva za 31490 €. Nami skisané vozidlo
s doplnkovou vybavou stdlo 32 240 eur.
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Opel Corsa 1.2 96 kW S/S 8AT GS Line

Siesta generacia Corsy je uz postavena na koncernovej plat-
forme PSA, ¢o znamena zdielanie techniky s Peugeotom
208. Udajne uz bol jej vyvoj celkom dokonéeny este pred pre-
chodom znacky Opel z koncernu General Motors do PSA.
Pravdaze, na technickom ziklade dut koncernu GM.V cene,
ktord zoskupenie PSA Peugeot Citroén Ameri¢anom
za Opel zaplatilo, zrejme nebola zahrnuta nova Corsa.
Aby sa v PSA vyhli licenénym poplatkom za vyuzivanie
technickych rieseni konstrukénych prvkov Siestej genera-
cie Corsy, rychlo ju vraj prepracovali podla francuzskych

receptov. Presvedc¢ili sme sa, Ze to novej Corse neublizilo.
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Novi platforma priniesla Corse vic§iu tuhost, auto medzigeneracne naréstlo do dfzky
039 mm, je nizsie o 48 mm, rézvor ndprav sa predfzil o 28 mm. Sirka ostala rovnaka. Vyriba
sa len s 5-dverovou karosériou. Vyskuasali sme novi Corsu s 1.2-litrovym motorom, s vyko-
nom 96 kW v najatraktivnejsej vybave GS Line. Verzia GS Line sa vyznacuje §portovymi
prednymi a zadnymi naraznikmi, B st[pikmi lesklej ¢iernej farby, dvojitou koncovkou vyfuku,
& 17-palcovymi diskami kolies (doplnkovd vybava). Kombindcia oranzového laku a Serne;j
strechy (doplnkova vybava) vyzerd velmi dobre.

Aj vo vnutri kabiny st neprehliadnutelné doplnky GS Line — &ierne Caldnenie stropu,
§portovy volant potiahnuty kozZou, pedile z lahkej zliatiny, ¢alunenie v kombindcii koza/
latka, $portové predné sedadld. Kto rad sedi za volantom nizko nad podlahou, Corsa sa mu
bude pacit. Predné sedadld maju vyrazné boéné vedenie, velmi dobre podrzia telo v zdkru-
tich. V skasanom vozidle boli vyhrievané, ako aj veniec volantu (doplnkové vybava). Oso-
by vpredu maji naozaj slusny priestorovy komfort, len spolujazdcovi ¢iastoéne obmedzuje
priestor na koleno vypukly stredovy panel. ZéZitok z vedenia vozidla z nizko osadeného se-
dadla umociiuje trojramenny $portovo ladeny koZeny volant s velkym rozsahom nastavenia.
Tempomat sa po novom uz ovldda na volante. Cezenl sa vodi¢ pozerd na klasicky pristrojovy
panel s klasickym menu palubného pocitaca a prehladnymi analégovymi pristrojmi. Medzi
nimi je 3,5-palcovy graficky displej palubného pocitaca s prehladnou grafikou. Stredovému
panelu dominuje 7 dotykovy displej infotainmentu, ktory pozndme z inych vozidiel skupi-
ny PSA. Je mierne natoceny na vodi¢a, mé dobré ovladanie. V nami skdsanom vozidle sme

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

3-valcovy, 12-ventilovj prepiiiany zaZihovy, ventilovy rozvod 2xOHC, kompresny
pomer 10,5:1, zdvihovy objem 1199 cm?, najvacsi vykon 96 kW pri 5500 ot./min.,
kriitiaci moment 230 Nm pri 1750 ot./min.

Prevody: 8-stupiiova automaticka prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych ra-
menach, priecny skrutny stabilizator, zadna vlecena naprava, vinuté pruZiny, priec-
ny skrutny stabilizator, kotiicové brzdy vpredu, bubnové vzadu, ESP, hrebeiové ria-
denie s elektrickym posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 205/45 R-17.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v4060/1765/1433 mm,
razvor naprav 2538 mm, pohotovostna/celkova hmotnost 1282/1650 kg, objem
batoZinového priestoru 309/1015 I, objem palivovej nadrZe 44 |.

Prevadzkové vlastnosti:
najvicsia rychlost 208 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 8,7 s, spotreba benzi-
nu v komb. prevadzke WLTP 6-5,6 1/100 km, CO, WLTP 136-128 g/km.

mali za priplatok aj navigaciu a ctvaciu kameru, ktoré je velmi dobrym
pomocnikom pri parkovani v uzkych priestoroch. Pod displejom sa na-
chédza samostatny panel klimatizicie.

Dozadu sa nastupuje horsie, ¢o je spoésobené tzkymi dverami. Od-
vezi sa tu dvaja cestujici s vyskou okolo 175 cm. Vyssie osoby mézu
mat problém s priestorom nad hlavou aj pre panoramaticky strechu,
ktorou bolo vybavené skisané vozidlo. Batozinovy priestor ponika ob-
jem 309 litrov (viac o 24 litrov oproti predchodkyni). Nakladacia hrana
je dost vysoko. Po sklopeni zadnych operadiel sa objem pre batozinu
zva§i na 1015 litrov. Vo vozidle je dostatok odkladacich priestorov.

Novi Corsa je vybavend mnoZstvom najmodernejsich asistenénych
systémov. Patri medzi ne systém vystrahy pred nehodou s automatic-
kym nidzovym brzdenim a detekciou chodcov, inteligentnd reguldcia
rychlosti, systém vystrahy pri zmene jazdného pruhu, systém rozpoznd-
vania dopravnych znadiek, sledovanie mftveho uhla.

Pod kapotou skusanej Corsy pracoval trojvalcovy zdzihovy motor
s priamym vstrekovanim benzinu, prcpfﬁany turbodiichadlom. Zo zdvi-
hového objemu 1,2-litra dokaze poskytnit vykon 96 kW, krutiaci mo-
ment vrcholi hodnotou 230 Nm pri 1750 ot./min. Po nastartovani sa dd
postrehnit charakteristicky zvuk trojvalca, ale dalej uz pracuje kultivo-
vane. Je pruzny, preto po pridani plynu sa riadiaca jednotka 8-stuptiovej
automatickej prevodovky s hydrodynamickym meni¢om nemusi hned
snazit podradovat, vyuziva dostato¢nu velkost kratiaceho momentu
aj v spodnej $tvrtine rozsahu pracovnych oticok motora. Prevodovka
preraduje hladko a logicky, neubija temperament motora. Corsa dokdze
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z pokoja na 100 km/h zrychlit za 8,7 s a dosiahne najvicsiu rychlost
208 km/h. Spotreba je velmi zdvisl od stylu jazdy. Pri plynulej jazde
po okresnych cestich sme na palubnom pocitadi mali priemernd spot-
rebu benzinu rovnych 5 1/100 km, v meste sa spotreba pohybovala okolo
81/100 km. Na dialnici pri rychlosti 130 km/h motor to&f okolo 2300
ot./min. a spotreba sa pohybu na trovni 6,8 1/100 km. Pri tejto rychlosti
sa uz do kabiny dostdva viac aerodynamického hluku aj hluku od kolies.
Vodi¢ si moze zvolit z troch jazdnych rezimov — Eco, Normal a Sport.

Pri razantnejSom prejazde zdkrut sa auto nakldria minimélne, na ceste
je stabilné a pruzenie uspokojivo filtruje mensie a stredné nerovnosti
cesty. MozZeme konstatovat, Ze novd Corsa, najmi ak je pravda o jej dra-
matickom vyvoji, je vydarenym produktom a iste zaujme zdkaznikov.

Opel Corsa 1.2 s vykonom 96 kW S/S vo vybave GS Line s 8-stup-
flovou automatickou prevodovkou sa preddva za 19 090 eur.
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Kia Ceed SW 1.6 GDi 6-DCT Plug-in Hybrid Platinum

V rodine Ceed je uz aj Plug-in Hybrid

Kia XCeed a Ceed Sportswagon su prvé ,kompakty“
znacky Kia s elektrifikovanymi pohonnymi jednotkami.
Vozidla su v ponuke so standardnou zarukou Kia na 7 ro-
kov, resp. 150000 km, ktora sa vztahuje aj na akumulator
a elektromotor novej pohonnej jednoty. Novy plug-in
hybridny motor sme vyskisali na nasich cestach v modeli

Kia Ceed SW.

Novinka md v prednej ¢asti novi zavretd mriezku v tvare ,tigrieho
nosa‘, ktord zdokonaluje aerodynamickd ucinnost a vyrazné exterié-
rové oznacenie ,eco plug-in“. Nabijaci port je integrovany do favého
predného blatnika vozidla. Navyse je tento model vybaveny ndraz-
nikmi z verzie Ceed SW GT-Line, ktoré ulah¢uje pradenie vzduchu
a vozidlu dodavaju $portove;jsi vzhlad. Nechybaji Full LED projekéné
reflektory a LED zadné svetld.

48| ® 11/12/2020 ® www.mot.sk

Po nastipeni do kabiny posddku vita interiér vyzarujici eleganciu.
Predné sedadld si dobre tvarované, maji dostatoéne dlhé sedacie
Casti, poskytuji G¢innd boénud oporu. Pri drovni vybavy Platinum sa
aj vyhrievané. Sedadlo vodica je elektricky nastavitelné, s pamitou
a s automatickym dosunutim pri nastartovani. Vyhrievany bol aj troj-
ramenny koZeny volant. Medzi pristrojmi nechyba indikator nabijania
(nachddza sa na vrchu pristrojovej dosky), ktory upozormiuje vodica
na nabijanie vozidla alebo na Uplné nabitie akumuldtora. Navigaény
systém s 10,25 LCD obrazovkou md nové funkcie, ktoré vodic¢ovi
pomoézu vyhladat dostupné nabijacie miesta v okoli vozidla, tieZ sa
na obrazovke mozu zobrazovat ddlezité informicie tykajice sa po-
honnej jednotky, napriklad grafika so zostévajiicou drovilou nabitia
a spotrebou energie. Informaéno—zabavny systém je Standardne vyba-
veny funkciou Apple CarPlay a Android Auto. Obsahuje aj funkciu
viacndsobného pripojenia cez Bluetooth. Do najvyssej vybavy patri aj
12,3 palcovy plne digitilny pristrojovy panel Supervision, na ktorom
sa zobrazuju informdcie s mnoZstvom grafickych prvkov.

Vodi¢ a spolujazdec maji dostatok miesta vo vsetkych smeroch. Plati
to aj o miestach na zadnych sedadlich, kde sa pohodlne odveza dvaja
cestujuci aj vyssieho vzrastu. BatoZinovy priestor ma objem 437 litrov.
Po sklopeni zadnych sedadiel, delenych v pomere 40:20:40 sa objem
zvacsi na 1506 litrov. Pod podlahou je samostatny priestor na uloze-
nie nabijacieho kébla. Dostatok vhodnych odkladacich priestorov je
aj v kabine.

Nové pohonnd jednotka kombinuje 8,9 kWh litiovo-iénovy poly-
mérovy akumuldtor (nachddza sa vedla 37-litrovej palivovej nddrze
pod zadnym lavicovym sedadlom), elektromotor s vykonom 44 kW
a usporny 1,6-litrovy Stvorvalcovy zdzihovy motor ,Kappa“ GDi
(s priamym vstrekovanim benzinu). Celkovy vykon a kritiaci moment
pohonnej jednotky je 104 kW a 265 Nm. Vozidlo dokdze zrychlit z 0
na 100 km/h za 10,8 sekundy. Tieto parametre plne vyhovuju
pri jazddch v meste a jeho okoli.

Tento model nestrati istotu ani na dialnici, ale pri vicSej spotrebe

paliva. Tam sa uz strica vyhoda hybridu. Pohonnd jednotka je spé-

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy zazihovy, ventilovy rozvod 2xOHC, zdvihovy objem 1580 cm?®,
najvacsi vykon 77,2 kW pri 5700 ot./min., kritiaci moment 147 Nm pri 4000 ot./
min.

Elektricky motor: maximalny vykon 44 kW, maximalny kritiaci moment 170 Nm,
systémovy vykon hybridného pohonu 104 kW, kritiaci moment 265 Nm. Napatie
a kapacita batérie 360 V/8,9 kWh, hmotnost batérie 117 kg, maximalny dojazd
v elektrickom reZzime 57 km v meste, 50 km mimo mesta, maximalna rychlost v
elektrickom rezime 120 km/h, (max. rychlost nabijania batérie 3,3 kW - 2 hodiny
15 minat.

Prevody: 6-stupiiova automaticka DCT prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuhol-
nikovych ramenach, priecny skrutny stabilizator, zadna vleéena naprava, priecny
skrutny stabilizator, vinuté pruziny, kotiicové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotiic-
mi, hrebefiové riadenie s elektrickym posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 225/45
R-17.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v4605/1800/1465 mm,

razvor naprav 2650 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu 1559/1567mm, pohotovost-
na/celkova hmotnost 1614/2030 kg, objem batoZinového priestoru 437/1506 I,
svetla vjSka 140 mm, objem palivovej nadrze 37 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 171 km/h, zrychlenie za 10,8 s., spotre-
ba benzinu v komb. prevadzke (WLTP) 51/100 km, €0, 113 g//km

rovand so 6-stupfiovou dvojspojkovou prevodovkou (6DCT), ktord
umoziuje prenos celého vykonu motora aj elektromotora paralelne
cez prevodovku s minimalnymi stratami energie. Vykonnostny poten-
cidl motora prevodovka 6DCT ,neskrti“, ak je prepinadom pri voliacej
pike prevodovky zapnuty jazdny rezim Sport. Ceed SW dokaze prejst
57 km v &isto elektrickom reZime s nulovymi emisiami (kombinova-
ny cyklus NEDC), vdaka ¢omu moéze vodi¢ prejst vacsinu dennych
trds iba na elektricky pohon. Pocas tyzdenného skdsania vozidla sme
v meste a jeho okoli dosiahli priemerni spotrebu okolo 3,5 1/100 km.

Vyhovoval nim aj podvozok. Dostato¢ne tc¢inne tlmi nerovnosti,
v zdkrutich sa vozidlo naklinia minimdlne, dobre drzi zvolenu stopu.
Riadenie je presné, kladie vi¢si odpor smerovému natdaniu kolies,
takze vodi¢ ziskava uZito¢nd spdtnd vizbu od vozovky po natoceni
volantu. Vodicovi pomdha bezpec¢ne viest vozidlo viacero asistencnych
systémov, napriklad adaptivny tempomat, systém udrziavania auta
v jazdnom pruhu, varovanie na vozidlo prichddzajice zboku, varova-
nie na hroziacu ¢elnd koliziu s automatickym brzdenim, ¢itanie do-
pravnych znadiek, inteligentny asistencny systém parkovania vritane

pomoci parkovacich snimacov, systém sledovania pozornosti vodica...
Kia Ceed SW 1.6 GDi A6 DCT Plug-in Hybrid vo vybave Plati-

num sa preddva za 36 590 eur.




PREDSTAVUJEME
Honda CR-V e:HEV Sport Line

Honda CR-V

sa pripaja k radu e: HEV

Sport Line

Pridanie novej vybavy Sport Line ddva zdkaznikom mozZnost tazit
z priestrannosti a praktickosti typu CR-V pri vybere $portovejsieho sty-
lu. Zadni ¢ast auta méd v porovnani s tretou genericiou CR-V vyraznej-
Sie kontiry, doplnené $ir§imi podbehmi vsetkych §tyroch kolies. Jeho
dynamicky vzhlad umociiuje robustne vyzerajice plitovanie dolnej Casti
karosérie zvyraznené lesklym kovovym obloZenim, ktoré spdja predné
a zadné kolesd. Nova vybava Sport Line je k dispozicii v dvoch povr-
chovych upravéch, ¢ierna perlova Crystal alebo biela perlovd Platinum.
Obsahuje tiez tmavé akcenty na obloZeni reflektorov a bo¢nych zrkad-
lach a tmava povrchové Gprava je aplikovand na zliatinové disky a matice
kolies.

Interiér modelov Sport Line vyuziva dal§iu $kalu vizualnych zlepSeni.

Na vnutorné obloZenie konzoly, pristrojovej dosky a vyplni sa pouzilo
tmavé drevo. Na rdmoch klimatizdcie a informaéného systému je pre-
pracovand &ierna povrchovd Gprava v klavirnej Ciernej farbe. ObloZenie
volantu, voli¢a prevodovych stupiiov a klucky dveri tiez dostavajai povr-
chovt tpravu v klavirnej &iernej farbe, priom ierne ¢altnenie stropu,
obloZenie stfpikov a kozené sedadld dotvaraju zazitok z linie Sport Line.
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Pridanie radu CR-V do rodiny e:HEV nasleduje po uvedeni
novych typov Jazz e:HEV a Honda e a prispieva k zavizku
spolo¢nosti Honda elektrifikovat do roku 2022 svoj eurép-
sky produktovy rad. CR-V e:HEV je vybaveny pokro¢ilou
hybridnou technoldgiou hnacieho dstrojenstva spolo¢nosti
Honda, ktora bola prvykrat predstavena v type CR-V v roku
2019. Nova vybava Sport Line sa uvadza spolu s niekol'kymi
aktualizdciami typu CR-V.

Modely Sport Line sa dalej vyznacuji tmavym chrémovym povr-
chom okolo hmlovych svetiel a na mriezke so sprievodnymi akcent-
mi na ndrazniku, dverich a zadnych dverdch. Sucastou standardne;j
vybavy variantov FWD (pohon prednych kolies) a AWD (pohon
4x4) Sport Line je ténované sklo, ktoré doplna sofistikovany vzhlad.

Verzia Honda CR-V Sport Line s pohonom kolies prednej né-
pravy ma cenu 37090 €, verzia s pohonom kolies oboch niprav
39090 €, uvedené ceny neobsahuju aktuilne cenové zvyhodnenie.

Hybridna technolégia Honda

Honda CR-V e:HEV 2020 je k dispozicii vyhradne so zdoko-
nalenou technolégiou hybridného hnacieho ustrojenstva. Systém
Honda Hybrid Performance, ktory bol prvykrit predstaveny v CR-
-V v roku 2019, je mozny vdaka technoldgii ,Inteligentny multi-
modalny pohon® (i-MMD). Skladi sa z dvoch elektrickych moto-
rov, jednotky riadenia vykonu, zdZzihového motora s Atkinsonovym
cyklom, litium-iénovej batérie a inovativnej prevodovky s pevnym
pomerom.

Model CR-V e:HEV je vybaveny ¢innym 2,0-litrovym zdzi-
hovym motorom i-VTEC s maximilnym vykonom 107 kW
pri 6200 ot/min a vykonnym 135 kW elektrickym motorom s kru-
tiacom momentom 315 Nm. Model CR-V eHEV dokéze zrychlit
z nuly na 100 km/h vo verzii FWD za 8,6 s, md spotrebu benzi-
nu 6,6 /100 km (kombinovany cyklus WLTP). Pri verzii AWD
zrychluje z 0 na 100 km/h za 8,9 s, ma spotrebu 7,1 /100 km. Naj-
vicsia rychlost oboch verzii je 180 km/h.

Technolégia i-MMD ziskala svoj ndzov vdaka inteligentnému a au-
tomatickému prepinaniu medzi tromi jazdnymi rezimami, zabezpecu-
jucimi maximdlne moznu Ulinnost. Sucastou tychto rezimov si: EV
Drive, v ktorom litium-iénova batéria doddva energiu priamo elek-
trickému hnaciemu motoru, Hybrid Drive, v ktorom motor dodédva
energiu elektrickému motor-generdtoru a Engine Drive, v ktorom je
motor priamo spojeny s kolesami prostrednictvom uzatvéracej spojky
menica momentu.

Vo vigsine situdcii pri jazde v meste, hybridné CR-V e:HEV z d6-
vodu optimalnej efektivity bude plynulo prepinat medzi reZimami
Hybrid Drive a EV Drive. V rezime Hybrid Drive sa nadbyto¢ny vy-
kon z motora méze cez motor-generdtor vyuzit na dobfjanie akumu-
litora. EV Drive umoziiuje isto elektricky pohon a umoziuje dojazd
priblizne 2 km s nulovym rozsahom emisii, v zavislosti od podmienok
jazdy a stavu batérie. Rezim Engine Drive je najefektivnej$im rezi-
mom pre velké rychlosti a pri potrebe zvicsit kritiaci moment motora
sa za urlitych okolnosti moze doplnit o ,podporny* spickovy vy-
kon na poziadanie z elektrického motora. Systém i-MMD rozhoduje
o prepinani medzi tymito reZimami s cielom maximalizovat G¢innost
bez vyrusovania vodi¢a vyzadovanim jeho aktivneho pristupu.

Spalovaci motor, hnaci elektromotor, motor-generator a jednotka
riadenia vykonu sa nachddzaji pod kapotou. Litium-iénovy akumu-
litor je pod batoZinovym priestorom. Prevodovka tohto hybridného
pohonu md len jeden fixny prevodovy pomer, ktory vytvira priame
spojenie medzi pohyblivymi komponentmi s ndslednym plynulej§im
prenosom krutiaceho momentu. Tento systém Honda je prepracova-
nejs$i a kompaktnejsi ako pri hybridnych systémoch s prevodovkami
s plynulou zmenou prevodu typu e-CV'T.

CR-V e:HEV je vybaveny systémom nastavenia spomalovania - in-
tenzity rekupericie, ktory vodicovi umoziluje prostrednictvom prera-
dovacov za volantom nastavit intenzitu spomalovania automobilu
pri ubrati plynu. Predvolend razancia spomalovania, ktord je zobraze-
nd na 7-palcovom informacnom rozhrani vodic¢a (DII), je signalizova-
nd symbolom jednej vlnovky. Poéet vinoviek sa zvi¢suje imerne s vel-
kostou zvolenej decelerécie, ich maximalny pocet st §tyri. Potiahnutim
preradovaca na lavej strane volantu (oznaceného symbolom minus)
mdze vodi¢ zvi&it velkost decelerdcie — a rychlost zhromazdovania
energie pre hnaci systém. Potiahnutim pécky na pravej strane volantu
(so symbolom plus) moze vodi¢ zoslabit decelerdciu a spomalit tak
vozidlo jemnejgie. Pri beznej jazde je ruéné nastavenie velkosti dece-
leracie len docasné a zrusi sa pri jazde konstantnou rychlostou alebo
pri akeelerdcii. V rezime ,Sport* sa ruéne nastavend velkost deceleracie
udrzi az do jej zrudenia vodicom.

Podvozok, karoséria

Lahka a tuha konstrukcia podvozku mé vyhodu nizko polozeného
taziska. Precizne vyladené systémy predného a zadného odpruzenia,
technoldgie ovlddania a nové riadenie pohonu 4x4 ,Real Time AWD
with Intelligent Control System™“ (AWD v redlnom case s inteli-
gentnym systémom riadenia) spolo¢nosti Honda, spolu so zvicse-
nou svetlou vyskou (190 mm pri verzii s pohonom prednych kolies,
200 mm pri verzii 4x4), poskytuje modelu CR-V e:HEV jedine¢nt
schopnost jazdy v teréne.

Karoséria je vyrobend z lahkych materidlov s velkou pevnostou
v tahu, v ranych fizach vyvoja sucasnej platformy CR-V za¢lenila spo-
loénost Honda do projektu pouZitie za tepla lisovanej ocele ultravelkej
pevnosti, ¢o zvicsilo tuhost a zmensilo celkovi hmotnost karosérie.
Tuhost platformy vyrazne prispieva k posobivym charakteristikdm
NVH automobilu (hluk, vibricie). V procese montaze karosérie sa vy-
uZziva inovativna efektivna technika spdjania. Najskor sa zmontuje cely
vnutorny rim, potom vonkajsf rim a potom spoje. Tito technika sa lisi
od beznej metédy montize rimu karosérie, kedy sa najprv zmontuje
vonkaj§i rim a potom nasleduje vnitornd montéz a spoje. Této vyrob-
nd technolégia vyznamne prispieva k celkovej tuhosti karosérie.
Pri zvérani s kritkym rozstupom su bodové zvary v kritickych oblas-
tiach jednoliatej konstrukcie od seba vzdialené 20 mm v porovnani
s tradiénym rozstupom od 40 mm do 45 mm. Toto opatrenie dalej
prispieva k zvi¢Seniu tuhosti a odolnosti karosérie.

Zlepsenia interiéru

Novi platforma prispieva k prvotriednej tichosti a kultivovanosti in-
teriéru. Prikladny manazment NVH spoéiva v minimalizdcii tvorby
hluku a vibracii a ich prenosu cez konstrukciu karosérie, aj pouzitim
technik dokladného tesnenia a zvukovej izoldcie. Aktivne rusenie hlu-
ku (ANC) zmensuje nizkofrekvencny hluk v interiéri a minimalizu-
je prenikanie hluku motora do kabiny. Sucastou §tandardnej vybavy
v rdmci celého radu ANC na monitorovanie hluku od hnacieho sys-
tému st dva mikrofény zabudované v kabine a na ruenie zisteného
hluku audio signdlmi potom presne nacasuje ,reverznt fizu“. Systém
funguje bez ohladu na to, ¢i je audiosystém zapnuty alebo nie. Stadi,
aby bezal motor.

Hluk hnacieho systému je este potld¢any $pecidlnym prednym, bo¢-
nym a zadnym tesnenim kapoty, izolaénym panelom kapoty, krytom
pod motorom a $pecidlnym izolaénym materidlom v pristrojovej do-
ske. Dalsiu izolaciu od hluku exteriéru v kabine vytvara jednodielny
koberec.

cCR-v
Y . ; HYERID
Engaging dynamics & ride performance
NVH - Class leading quietness s
= mprovesssnt in Eokyiion of Flossting slrlmma Bppded 0 T Fear % -$
v Brsquency moed Ragsr -k §LAgRYTHS0N T boranbaon nodimesd - ’
FSA v WypSraulis cormplianes bush adopiad o IuisrEg ‘f
Crubetness Map

+ Bt n gusstrarss of
e argng ol accalsraion

o+ Aedscion of wind noms ¥

&

L

L

Artrem Rt SRSl Liogd pcien powd poiegl Ryt
Hipriiia® Ffsasa Tl

Hyraui: sk Ml

el AR  BOUd TEABoN Mmanenialy
D i
Pl wopsnt I
Cadl R bl

EOund-amulaing windshekd

i L
rer g bbb

B

g

L e R

g

51



K tichu v kabine prispievaju aj strategicky umiestnené tesnenia ka-
rosérie, akustické oddelovace v prednych, strednych a zadnych stipi-
koch a zapustené celné sklo. Oddelovace v stlpikoch zoslabujii prenos
hluku z priestoru podlahy do kabiny a 360-stupniové trojité tvarované
tesnenia dveri zmensuju hluk sposobeny vetrom a zlep$uju izoldciu.
V kazdom bo¢nom okne st dolu vpredu a vzadu tesniace bloky, ktoré
vypinaji medzery medzi karosériou a sklom a tak zmensuju prenika-
nie hluku.

Panely karosérie su tvarované tak, Ze prispievaji k zmensovaniu du-
nivého hluku a akustické spodné kryty a izola¢né dielce v prednych
a zadnych podbehoch, pod podlahou a batozinovym priestorom dalej
zmens§uju tzv. vndtorny hluk a vibricie z vozovky.

Dynamika a komfort jazdy

Komfort jazdy je prikladny vdaka preciznemu nastaveniu zavesenia
kolies a integracii pokrokovych technolégii. Predné kolesa su zavesené
na vzperich McPherson, vzadu je viacprvkovad ndprava. Dvojpastor-
kové hrebetiové riadenie s elektrickym posilfiovatom s menitelnym
pomerom, ktoré je pouZité aj v type Honda Civic (so $pecidlnym vy-
ladenim pre CR-V') poskytuje vynimo¢nu spitnd vizbu s okamZitymi
odozvami, ktoré zlepsuju linearitu a presnost smerového ovlddania vo-
zidla. Prenos vibrécii na volant sa minimalizoval zvi¢Senim priemeru
stfpika riadenia na 30 mm (o je oproti CR-V spred roka 2019 nérast
0 36 %) a umiestnenim lahkého servomotora riadenia na dvojpastor-
kovy hreben a nie na jeho beznt polohu na stipiku riadenia. Vysled-
kom je lep§ia manévrovatelnost pri malej rychlosti.

Pruziny prednej aj zadnej ndpravy maju hydraulické puzdrd, vdaka
ktorym sa zlepsilo potli¢anie prenosu vibracii z podvozku.

e
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Systém pohonu 4x4 ,Real Time AWD with Intelligent Control Sys-

TM«

tem™“ rozdeluje krutiaci moment medzi predné a zadné kolesd a po-
miéha tak dosahovat plynuld a efektivnu jazdu. Napriklad pri rozjazde
z pokoja pohdia zadné kolesd. Sticastou systému pohonu vetkych ko-
lies je viaclamelové spojka, ktord pripdja hnaci hriadel k zadnému dife-
rencidlu. Ovlada ju elektromotor, ktory pohdsia hydraulické Cerpadlo.
Ak prenos kratiaceho momentu k zadnym kolesdm nie je potrebny,
napriklad pri rovnomernej jazde velkou rychlostou, hnaci hriadel

k zadnym kolesdm sa kvodli zmengeniu mechanického odporu odpoji.

V stlade s filozofiou spolo¢nosti Honda ,Bezpeénost pre vietkych®
st vietky verzie CR-V §tandardne vybavené stupravou pasivnych a ak-
tivnych bezpecnostnych systémov. Této silnd platforma poskytuje zdk-
lad pre vynimo¢né bezpe¢nostné vlastnosti s konceptom ,Bezpeénost
pri kolizii vSetkymi smermi“ (All Directions Collision Safety). Sucas-
tou konstrukcie platformy je exkluzivna konstrukcia karosérie dalsej
generdcie ACE™ (Advanced Compatibility Engineering) spolo¢nosti
Honda so sietou prepojenych konstrukénych prvkov na rovnomernej-
Sie rozdelenie energie kolizie. To zmensuje sily prendsané pri ndraze
na priestor pre cestujucich a vyrazne zlep§uje odolnost vo¢i nirazom
spredu, zboku a zozadu.

Funkcie pasivnej bezpeénosti najnovsieho modelu CR-V st dopl-
nené balikom aktivnej bezpe¢nosti Honda Sensing™ a asistenénymi
technolégiami vodica, ktory patri k najkomplexnej$im balikom bez-
pecnostnych technoldgii vo svojej triede.

-ha-

Z0 SVETA

Vizia budicnosti mestskej mobility

Citroén, Accor a JCDecaux, tri francuzske spolo¢nosti s medzind-
rodnym pésobenim predovsetkym v mestskom prostredi, sa spdjaju
pod hlavi¢kou The Urban Colléctif, aby tymto spésobom predstavili
svoju viziu mestskej mobility.

Svetova banka predpoklada, Ze do roku 2050 budu dve tretiny svetovej
populdcie zit v mestach alebo v metropolach. Mesta celého sveta sa roz-
vijaju a plnia mnoho ekonomickych, socialnych, spolo¢enskych a environ-
mentalnych uloh, ktoré vytvaraju nové moznosti na vytvorenie mestského
priestoru zajtrajSka. V kontexte urbanizacie zabera autonémna mestska
mobilita vyznamné miesto. Ak klti¢ovych hracov pri rozvoji miest zajtrajska
predstavuju verejné institucie a miestne spolocenstva, tak na tejto celospo-
locenskej transformacii musia spolupracovat aj podnikatelia a ich spolo¢-
nosti, ktori taktiez maju dolezitu ulohu.

Iniciativa The Urban Colléctif vznikla zo spolo¢nej ambicie nacrtnut bud-
Ucnost autondmnej mestskej mobility dostupnej pre vsetkych. Traja cle-
novia, ktori dovedna predstavuju 200 rokov inovacii, spolo¢nosti Citroén,
Accor a JCDecauy, si tak mozu vymienat svoje skusenosti a schopnosti, aby
priniesli neviedné zazitky v mestach.

The Urban Colléctif sa vo svetovej premiére predstavil 4. novembra 2020
prostrednictvom plne digitdlneho podujatia. Toto rieSenie mobility pred-
stavuje autonémnu mestskd mobilitu na samostatnych cestach uréenych
pre vietkych a v rezime open-source.

KedZe automobilka Citroén je zvyknuta ricat zazité pravidla, bolo upl-
ne prirodzené, Ze sa pustila do projektu The Urban Colléctif, aby ponukla
rieSenie autondmnej mobility v mestach, ktora bude podla nich na 100 %
elektrickd a prispeje k novej kvalite zivota v mestach.

THE

JPPAD
COLLECTIF

Spolo¢nost Accor uz viac ako 50 rokov ponuka ino-
vativne zazitky a sluzby, ktoré menia spdsob posky-
tovania pohostinnosti presne podla aktuélnych a ne-
ustale sa meniacich poziadaviek klientov. S viac ako
5000 hotelmi po celom svete je skupina vyznamnym
¢lenom miestnych spolocenstiev a neustale sa snazi
poskytovat viac exkluzivnych zazitkov a to tak
pre cestujucich ako aj pre miestnych obyvatelov,
stale v sulade s trvalo udrZatelnym rozvojom miest.

Spolo¢nost JCDecaux ponuka od roku 2003 bez-
platnu sluzbu pozi¢iavania bicyklov a tym vytvorila
novy spdsob vyuzivania bicyklov v mestéch. Dnes
poskytuje viac ako 31 000 bicyklov v 76 mestach sve-
ta, ¢im sa stava akceleratorom tohto druhu mobility.
Spolo¢nost pokracuje v kazdodennych inovacidch,
aby zodpovedala na nové poziadavky uzivatelov
a na naroky mestského prostredia a to napriklad aj
bezplatnym pozi¢iavanim elektrifikovanych bicyklov,
ktoré sa rozbehlo v roku 2019. Ovocim priamej spolu-
prace so spolo¢nostami Citroén a Accor v podobe ini-
ciativy The Urban Colléctif by podla JCDecaux malo
byt pretvaranie sluzieb mestskej mobility zajtrajska.

LEXUS PREDAL CELOSVETOVO UZ 5 MILIONOV SUV

zaujemcov o luxusné vozidla.

Vzhladom na vyvoj dopytu zakaznikov Lexus postupne do-
plnil do svojej ponuky robustné SUV s oznacenim GX, crosso-
ver strednej triedy NX a mestsky crossover UX. Tie teraz tvoria
priblizne dve tretiny celkového predaja znacky Lexus. Japonsky
vyrobca prémiovych vozidiel ponuka svoje SUV a crossovery
na 90 trhoch celého sveta.

S kazdym dalsim typom SUV a crossovera sa znacka v priebe-
hu rokov vzdy posunula o nie¢o dopredu vdaka umeniu skibit
odvazny dizajn, jazdné schopnosti mimo spevnenych ciest, re-
Spektovanu kvalitu remeselného spracovania Lexus a prepra-

Toto leto zaznamenala automobilka Lexus celosvetovo uz viac ako 5 miliénov pre-
danych vozidiel z kategorie SUV a crossoverov. Znacka, ktora sa na trhu objavila
v roku 1989, ponukala svoje prvé SUV uz v roku 1996. O dva roky neskor predstavila
typ RX, ktory vysliapal cestu k segmentu luxusnych crossoverov. Ten sa postupne
pretransformoval na samostatnui automobilovu triedu, tesiacu sa najvacsej oblube

Novy Hyundaii30 N

Spolo¢nost Hyundai Motor
predstavila novy model i30 N,
ktory prichadza so zlepsenym
dizajnom, s novou mokrou
8-stupriovou dvojspojkovou

cované technoldgie do podoby jedine¢nych a praktickych vozi-
diel, ¢o sa premietlo do stéle vacsieho poctu vernych zakaznikov
znacky Lexus.

Celosvetovej oblube sa tesia crossovery Lexus (RX, RX L, NX
a UX) s plne hybridnym pohonom alebo so zazihovymi motormi.
Zaciatky hybridov siahaju k prelomovému hybridnému SUV RX
400h z roku 2005, pricom ich podiel na si¢asnom predaji znacky
predstavuje priblizne jednu tretinu celosvetovo predanych SUV
znacky Lexus, a dokonca 96 % v krajinach zépadnej a strednej
Eurdpy. -Is-

prevodovkou N DCT (so spojkami v olejovom kupeli), s novymi
pokrocilymi asisten¢nymi systémami a s bezpeénostnymi prvka-
mi, ktoré prinesu vodicom este intenzivnejsie zazitky bez ohla-
du na to, ¢i budu jazdit na cestach alebo na okruhoch. Vdaka
viacerym novym prvkom, ktoré zlepsuju jazdné vlastnosti v ka-
zdodennej premavke aj pri extrémne dynamickej jazde, je novy
model i30 N Sportovym vozidlom na kazdy der. Rovnako ako
predchédzajuca verzia, aj novy i30 N bude dostupny v dvoch ka-
rosarskych verziach hatchback a fastback.
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PREDSTAVUJEME

Mercedes-Benz S

,Irieda S je najpredavanejsi luxusny sedan na sve-
te. S najnov$ou genericiou chceme nasim zakazni-
kom poskytnut bezprecedentné inovacie, bezpeé-
nost, komfort a kvalitu,“ zdoraznuje Ola Killenius,
predseda predstavenstva Daimler AG a Mercedes-
-Benz AG. Nova trieda S sa v decembri 2020 dosta-

ne k zmluvnym partnerom v Eurépe, v USA a Cine

bude uvedena na trh vo februari 2021.

Trieda S je srdcom znacky a predstavuje fascindciu znacky
Mercedes-Benz: legenddrne zru¢nosti inZinierov a remeselné dedi¢-
stvo sa stretaju s pokrocilou digitilnou inoviciou. V triede S sa spija
umela inteligencia so 135-ro¢nymi skdsenostami z automobilovej
techniky. Pred priblizne 70 rokmi polozil vyrobca vozidiel znacky
Mercedes-Benz vozidlom typu 220 zikladny kamefi modelového
radu. Od jeho uvedenia na trh v roku 1951 sa zdkaznikom na celom
svete vyexpedovalo viac ako 4 miliény sedanov triedy S. Oznadenie
»Irieda S bolo oficidlne zavedené v roku 1972 s kons§trukénym ra-
dom 116. Za poslednych 10 rokov bol sedan triedy S mimoriadne
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obltbeny v Cine, USA, Juznej Kérei a v Nemecku. Celkovo sa z do-
biehajucej generacie predalo viac ako 500000 sedanov. Miera lojality
je v pripade tohto konstrukéného radu mimoriadne velka. Priblizne
80 percent zakaznikov zo zdpadnej Eurépy, ktori aj doteraz jazdili
na triede S, sa opidtovne rozhoduje pre vozidlo znacky Mercedes-
-Benz. V USA je to viac ako 70 percent. Trieda S sedan sa celosveto-
vo predéva prevazne vo verzii s dlhym rdzvorom néprav: priblizne 9
z 10 zékaznikov si voli dlhi verziu sedanu zriedy S.

MBUX:

nova dimenzia personalizicie a interakcie

Ziadna in4 inovécia z ostatnych rokov este neulahdila obsluhu vo-
zidla Mercedes-Benz tak radikdlne ako MBUX (Pouzivatelsky zdzi-
tok Mercedes-Benz). S novou triedou S prichddza druhd genericia
tohto systému, ktory sa dokédze ucit, a ktory bol predstaveny v roku
2018. Interiér bude este digitdlnejsi a inteligentnejsi, pretoze hardvér
a softvér urobili obrovsky posun vpred: brilantné zobrazenia ulahéuja
ovlddanie funkeii vozidla a komfortnych funkcii az na piatich velkych
obrazovkich, ktoré s¢asti disponuji technolégiou OLED. Vyrazne sa
rozsirili aj moznosti personalizicie a intuitivneho ovlidania.

Plati to pre oblast zadnych sedadiel, ale aj pre vodica: novy 3D dis-
plej vodica tak napriklad vdaka technolégii sledovania o¢i umoziiu-
je priestorové vnimanie scény stlatenim jedného tlacidla. Skutoény
efekt hibky bez potreby specidlnych 3D okuliarov.

Na Zelanie sa doddvaji dva odlisné projekéné displeje (HUD).
Vicsi projekény displej poskytuje aj obsahy rozsirenej reality (Aug-
mented Reality). V pripade navigicie sa tak napriklad presne na vo-
zovku umiestiiuji virtuilne animované odbocovacie $ipky. Pokial ide
o asisten¢né funkcie, na projekénom displeji sa zobrazuju informécie
napriklad o aktivnej asistencii udrziavania odstupu. Obraz sa nacha-
dza vo virtuilnej vzdialenosti priblizne 10 metrov. Plocha zobraze-
nia zodpoved4 monitoru s uhlopriec¢kou 77 palcov.

Hlasové asistencia Hey Mercedes je este schopnejsia viest dialé-
gy a ulit sa vdaka aktivicii online sluzieb v aplikdcii Mercedes me.
Ur¢ité tkony mozno vykonat aj bez aktivaéného pojmu Hey Merce-
des. Jednym z takychto ukonov je prijatie telefénneho hovoru. Hey
Mercedes teraz vysvetluje aj funkcie vozidla a zodpoveda otazky ty-
kajuce sa véeobecnych vedomosti. Hlasovi asistenciu mozno ovladat
aj zozadu.

Pomocou kamier v stropnej ovlddacej jednotke a algoritmov, kto-
ré st schopné ucit sa, interiérovd asistencia MBUX teraz rozpoznd
mnozstvo réznych pokynov ovlddania. Pritom interpretuje natocenie
hlavy, pohyby ruk ¢i re¢ tela a reaguje prislusnymi funkciami vozidla.
Ponuka nielen komfort ovlidania, ale poskytuje podporu aj v stvis-
losti s bezpecnostou. V pripade, Ze kamera rozpoznd detskd sedacku
na sedadle spolujazdca, na ktorom vsak nie je zapnuty bezpe¢nostny
pis, interiérovy asisten¢ny systém na to upozorni vodica este pred za-
Ciatkom jazdy.

Vdaka funkcii bystra domdacnost systému MBUX sa z triedy S sta-
va aj ovlddacia centrdla domdcnosti: mobilnd inteligencia umoziiuje
maximdlnu mieru komfortu na dialku. Pretoze domovy mnohych
ludi su Coraz inteligentnejsie. Bystrd domacnost znamend, ze WLAN
a snimace sa staraju o to, aby bola domécnost komunikativna: tep-
lotu, osvetlenie, rolety a elektrické zariadenia mozno monitorovat
a ovladat na dialku. Hldsi¢e pohybu a okenné kontakty poskytuju
informdcie o Zelanych a neziaducich névstevnikoch.

KONCEPCIA ROZMEROV A DIZAJN INTERIERU:

vel'korysé prostredie s raizom salénika

Trieda S uz od nepamiti umoziiuje pohodlne cestovat a uvolnene
pracovat. V novej genericii vozidla bol interiér kompletne pretvoreny
do takzvaného tretieho priestoru, teda do priestoru medzi domovom
a pracoviskom. Takmer v§etky rozmery komfortu oboch variantov,
teda s kratkym aj s dlhym rdzvorom ndprav, na prednych a zadnych
miestach na sedenie, boli zlep$ené. Pocit z priestoru posobi prime-
rane velkoryso.

>
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Najdolezitejsie rozmery:

razvorom razvorom

VonkajSie

rozmery

(mm)

Dizka 5179 5125 54 5 289 5255 34

Sirka 1 954/1 921[1]1 899 +55/422[1]1 954/1 921[1]1 899 +55/+22[1]
Sirka vratane

vonkajSich 2 109 2 130 —21 2 109 2 130 —21
zrkadiel

Vyska 1 503 1 493 10 1 503 1 491 12

Razvor 3 106 3 035 71 3216 3165 51
Rozchod

kolies 1 660 1 624 36 1 660 1 624 36

vpredu

ST 1 688 1637 51 1 688 1 637 51

kolies vzadu
Vnutorné
rozmery
(mm)

Max.
priestor nad
hlavou
vpredu
Priestor nad
hlavou vzadu974/1 003 958/995 2 974/1 003 958/995 2
[2]

Priestorna 5 1051 ) 1051 1051 0
nohy vpredu

Priestor na

nohy vzadu

Sirka

priestoru na 1 592 1 554 38 1 592 1 554 38
lakte vpredu

Sirka

priestoru na 1 583 1 560 23 1572 1 561 11
lakte vzadu
Sirka
priestoru

v oblasti
pliec vpredu
Sirka
priestoru

v oblasti
pliec vzadu
Objem
batozinového
priestoru 550 530 20 550 530 20
(VDA) ()

[3]

1 070 1 069 1 1 070 1 069 1

1 004 963 41 1115 1 091 24

1516 1516 (0) 1516 1516 (0)

1 469 1 499 —30 1 469 1 501 —32

ENERGIZING AIR CONTROL

Vysledkom pozadovanej harmoénie medzi digitilnym a analégo-
vym luxusom je revoluény dizajn interiéru s prvkami, ktoré pripo-
minaji architektdru interiérov a dizajn jacht. Pristrojovd doska,
stredovd konzola a laktovd opierka vytviraji dojem, Ze sa vznd-
$aju. Vyrazné zmensenie poctu ovladacich prvkov zdoraznuje mini-
malisticky vzhlad interiéru. Jemné oddelenie medzi hornou ¢astou
pristrojovej dosky a velkym ozdobnym prvkom rozdeluje vnimanie
hmoty a vytvira dojem horizontélnej sirky.

Medzi prednosti patria okrem az piatich obrazoviek aj velké
ozdobné prvky na pristrojovej doske a v oblasti zadnych sedadiel
(vo verzii s komfortnymi sedadlami) obklopujice cestujucich a vy-
tvdrajice zaujimavy efekt. Medzi mimoriadne atraktivne vyhotove-
nie ozdobnych prvkov patri drevena dyha s otvorenymi pérmi, ktord
je potiahnutd jemnymi ozdobnymi vlozkami z hlinika, ktoré ko-
piruju tvar drevenej dyhy. Novym dizajnovym prvkom sa $tyri plo-
ché stredové dyzy a horizontilne uchytené gondoly. Z kazdej strany
formélne ukonéuju pristrojovi dosku dve uzke a zvislé bo¢né dyzy.
Displej vodica a centrélny displej pontkaji uceleny esteticky zazitok.
Vzhlad obrazoviek si mozno individudlne prisposobit prostrednic-
tvom $tyroch §tylov zobrazovania (Decentny, Sportovy, Exkluzivny,
Klasicky) a troch rezimov (Navigicia, Asistencia, Servis).

Sedadld formalne pozyvaji na usadenie a uvolnenie. Suvisla dizaj-
nové téma trojrozmernej vrstvy im dodédva vizudlnu lahkost. Rozli¢-
né spracovanie vedie k rozliéndm charakterom. Splyvajice pozdizne
pistaly koze Lugano teda posobia skor uslachtilo-avantgardne, zatial
Co progresivne kosostvorcové presivanie v pripade koze napa a napa
Exklusiv posobi skor klasicko-expresivne. O komfortné sedenie sa
v pripade prednych sedadiel stard az 19 elektromotorov — ¢islo, ktoré
odzrkadluje komplexnost techniky vstavanej v sedadlich. Komfort

Frontal airbag for rear-seat I R L

v§ak nie je vietko: sedadld hraju dolezita ulohu aj pokial ide o bez-
pecnost. A samozrejme aj pokial ide o luxusny pocit pohodlia: vietky
sedadld ziskali pecat ,Kampane pre zdravy chrbit“. V novej triede
S je desat réznych masdznych programov. Pouzivaju vibraéné moto-
ry a G¢inok relaxaénej masize dokdzu zndsobit na zaklade principu
horicich kamefiov aj pomocou tepla. Pre tieto ucely sa kombinuje
vyhrievanie sedadla s nafukovacimi vzduchovymi komorami aktiv-
neho viackrivkového sedadla. Vzduchové bubliny su teraz blizsie
k povrchu sedadla, vdaka comu sa e$te lepsie ovlddaju a vodic¢ ich
moze lepsie citit.

Pit roznych verzii zadnych sedadiel znamend, Ze v oblasti zadnych
sedadiel je viac moznosti konfigurdcie so zameranim na vytvorenie
pracovného miesta alebo miesta na odpoc¢inok. Novinkou je vyhrie-
vany pridavny vankus$ pre opierku hlavy, ktory je dostupny pre obe
elektricky nastavitelné zadné sedadld. Rozsah a uhol nastavenia se-
dadla spolujazdca v Soférskej konfiguricii a zadného odpocinkového
sedadla sa vyznamne zlepsili.

Komplexny pristup KOMFORTU ENERGIZING ,Fit a zdra-
vy“ umoznuje, aby sa rozli¢né komfortné systémy mohli zapnut stla-
Cenim tladidla alebo hlasovym prikazom a spdja ich do programov,
&im vytvdra svet plny zdzitkov. Sticasne sa v interiéri vytvira vhodnd
atmosféra — napriklad vitalizujica na monoténnych trasich a uvol-
fujtca pri vyssich drovniach stresu. KOUC ENERGIZING dokon-
ca na zéklade informicii o vozidle a jazde navrhuje vhodny program
vitalizicie alebo wellnessu. Ak vodi¢ pouziva prislusni nositelnu
elektroniku, vstupuju do inteligentného algoritmu funkcie KOUC
ENERGIZING aj informécie o kvalite spinku a drovni stresu.
Mercedes-Benz v novej triede S zdsadnym spésobom zdokonalil
riadenie komfortu ENERGIZING. Sucastou tohto systému sd ino-
vicie ako masdz na zdklade vibra¢nych motorov v sedacej poduske



a prenos zvuku do tela prostrednictvom $pickového ozvucovacie-
ho systému Burmester® so $tvorrozmernym priestorovym zvukom.
HIboké tény mozno vdaka tomu doslova zazit. Priama reprodukcia
zvuku $iriaceho sa pevnou litkou do sedadiel dodéva trojrozmerné-
mu zdzitku z po¢avania dalsiu droven — 4D zvuk, inpirovany zvuko-
vou masdzou. Citelnt intenzitu zvuku pritom mozno nastavit indi-
vidudlne pre kazdé miesto na sedenie. Vdaka komponentom, ktoré je
mozné pocitovat, posobi hudba este emociondlnejsie. Pre tento ucel
st na kazdom mieste na sedenie integrované v operadle chrbta dva
budice harmonického zvuku (exciter).

AUTOMATIZOVANE JAZDENIE A ASISTENCNE

JAZDNE SYSTEMY

Home office bude ¢oskoro mobilny — a to aj pre ludi za volan-
tom. Pravdepodobne od polovice roka 2021 bude moct nové trieda
S s novym systémom DRIVE PILOT jazdit automatizovane v huste;
premévke alebo pocas zdpchy na vhodnych usekoch dialnic v Ne-
mecku. Odbremeni sa tym vodi¢, ktory sa tak bude méct venovat
vedlaj$im Cinnostiam [5], ako napriklad spracovaniu e-mailov
vo vozidle prostrednictvom funkcie kanceldrie v automobile (In-
-Car-Office), &m sa Setri jeho &as. S novou triedou S sa Mercedes-
-Benz opit velmi vyrazne priblizil k vizii jazdenia bez nehdd. S asis-
tenénym systémom parkovania ovlddanym na dialku méze vodi¢
zaparkovat alebo vyparkovat vozidlo pomocou mobilného telefénu.
Spolu s potrebnou mimoriadnou vybavou a s prislusnou sluzbou
Connect (v zdvislosti od krajiny) m4 nové trieda S na palube tech-
niku potrebnu na plnoautomatizované zaparkovanie a vyparkovanie,
respektive na zaparkovanie a vyparkovanie bez vodi¢a v parkovacich
domoch vybavenych infrastrukturou AVP. To vsetko za predpokladu,
ze ndrodné zakony takito previddzku povoluja.

Systémy podvozka: sikovné a dynamické riadenie zadnej napravy

Inovativne systémy podvozka sa v novej triede S staraji o poso-
bivy jazdny zézitok. Riadenie zadnej ndpravy (mimoriadna vybava)
s uhlom natocenia kolies az 10° zlep$uje obratnost v meste, a to az
na droven kompaktného vozidla. Priemer otd¢ania triedy S s dlhym
rdzvorom a s pohonom na vetky kolesd sa s riadenim zadnej népravy
zmens$i 0 1,9 metra na 10,9 metra.

Volitelny, plne aktivny podvozok so systémom E-AKTIVNE
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OVLADANIE POHYBU KAROSERIE na ziklade 48-voltovej
technoldgie pontka jedine¢né spojenie komfortu a agilnosti a po-
skytuje aj dodatoénd ochranu pri bo¢nom niraze. Standardom je
vzduchové pruzenie AIRMATIC s kontinudlne nastavitelnym tlme-
nim ADS+. Uzke prepojenie vietkych systémov podvozku a riadia-
cich systémov prind$a maximum stability a bezpe¢nosti. Mercedes-
-Benz teraz s novou funkciou bo¢ného impulzu PRE-SAFE®
posililuje opatrenia v §tddiu pred nehodou: v pripade hroziaceho
bo¢ného narazu mozno karosériu prostrednictvom podvozka so sys-
témom E-AKTIVNE OVLADANIE POHYBU KAROSERIE
v priebehu niekolkych desatin sekundy zdvihnut az o 80 milimetrov.
Désledkom je zmensSenie zatazenia konstrukcie dveri, pretoze prah
vdaka zvySenej polohe dokdze prevziat viacsiu Cast posobiaceho za-
tazenia. Takto mozno obmedzit deformicie bezpecnostného rimu
priestoru pre cestujucich a tym aj prenikajice zataZenie cestujucich.
Na rozpoznanie potencidlneho bo¢ného ndrazu sa vyuziva radarové
senzorika.

SVETLO: s inovativnou digitilnou technolégiou vonku aj
vnutri

Do sériovej vyroby vstupuji v pripade znacky Mercedes-Benz
prvykrit reflektory DIGITAL LIGHT (mimoriadna vybava). Umoz-
fiuju Gplne nové asistenéné funkcie [6]:
¢ Vystraha pred rozpoznanym staveniskom premietnutim symbolu
bagra na vozovku
¢ Upozornenie na semafor, znacku Stop alebo Zédkaz vjazdu pre-
mietnutim vystrazného symbolu na Vystraha a oznalenie chodca
na okraji vozovky bodovym osvetlenim
¢ Podpora na ziZenych vozovkach (stavenisko) premietanim vodia-
cich znadiek na vozovku.

V pripade technolégie DIGITAL LIGHT obsahuje kazdy reflek-
tor svetelny modul s tromi extrémne vykonnymi svetelnymi diédami,
ktorych svetlo sa lime a smeruje pomocou 1,3 miliéna mikro zrka-
diel. Rozligenie na jedno vozidlo je teda 2,6 miliéna pixelov. Tym sa
umoziiuje presny rozptyl svetla. Asistenény systém dialkového svetla
je v savislosti s vynechanim u¢astnikov premévky v protismere alebo
dopravnych znaciek teda viac ako 100-ndsobne presnejsi ako 84-pi-
xelové svetlo. Hranice svetla a tmy ¢i distribucia svetla vSetkych os-
tatnych adaptivnych svetelnych funkcii sa realizuje s vyrazne vic¢sou

presnostou, o optimalizuje osvetlenie napriklad v reZime hmlového
svetla, dialni¢ného svetla alebo mestského svetla.

Vdaka technolégii svetelnych diéd urobila nové trieda S vyraz-
ny posun vpred aj pri osvetleni interiéru: Mercedes-Benz prvykrit
implementoval interaktivne osvetlenie. Aktivne ndladové osvetlenie
(mimoriadna vybava) je integrované do asistenénych jazdnych systé-
mov a ich vystrahy dokdze vizudlne podporit. V savislosti s komfort-
nymi systémami umoziiuje ndladové osvetlenie prisludna spitnd viz-
bu. Tyka sa to klimatizacie alebo hlasovej asistencie Hey Mercedes.

AERODYNAMIKA: rozsiahle simulacie pridenia v skorych
fazach vyvoja

S hodnotou cx od 0,22 je trieda S jednym z najaerodynamickejsich
vozidiel vobec a obzvldst to plati pre segment luxusnych sedanov. Aj
ked sa Celn4 plocha (A) novej Triedy S mierne zvicsila na 2,5 m?, od-
por vzduchu sa v porovnani s predchodcom podarilo este viac zmen-
§it. Aerodynamické opatrenia na karosérii, spodku vozidla a monto-
vanych dieloch st dévodom dobrych vysledkov v aerodynamickom
tuneli a v redlnej premévke.

Trieda S si opit polepsila aj v oblasti aeroakustiky. Uz predosld
generdcia ponutkala v interiéri mimoriadny zvukovy komfort. Velkd
tuhost karosérie predstavuje zéklad vynikajiceho zvukového kom-
fortu a komfortu vibricii. K nej sa pridalo mnozstvo detailnej préce.
Prechodky kéblov na prednej priecke st napriklad v tomto zmysle
utesnené dvakrit. Aby bol v interiéri zvuk motora vnimany ako kul-
tivovany a nendpadny, izoldcia prednej priecky bola zvicsend
az po bo¢nu oblast stfpika A a rozdirend az do podlahy. Prvykrit
pouziva Mercedes-Benz v sériovej vyrobe dodato¢nu akustickid penu
vo vybranych profiloch holej karosérie.

POHON: viac elektrifikicie, lepsia u¢innost

Radovy Sestvalcovy zdzihovy a vznetovy motor v rozli¢nych vyko-
novych stupnioch (od 210 do 320 IW) st vstupnou brénou v pripa-
de motorizacii novej triedy S. Onedlho bude k dispozicii motor V8
s integrovanym Startovacim generdtorom (ISG) a so 48-voltovym
elektrickym systémom. V roku 2021 pribudne model s hybridnym
pohonom dobijatelnym zo siete s Cisto elektrickym dojazdom pri-
blizne 100 kilometrov.

KAROSERIA A OCHRANA V PRIPADE NEHODY: nové
celné bezpecnostné vankuse pre cestujucich vzadu

Inteligentné koncepcie holej karosérie a inovécie zéchytného sys-
tému poddciarkuju priekopnicku tlohu triedy S aj v oblasti pasivne;
bezpe¢nosti. Nova hlinikovo hybridnd hold karoséria s obsahom hli-
nika vi¢sim ako 50 percent spiﬁa mnozstvo poziadaviek: velkd odol-
nost vodi ndrazu, mald hmotnost a zdroven velkd tuhost karosérie
pre vynikajice jazdné vlastnosti a sicasne najlepsi zvukovy komfort
a komfort vibricii.

Na priklade experimentélneho bezpeénostného vozidla ESF 2019

ukdzal Mercedes-Benz v roku 2019 ndpady, na ktorych pracuji bez-
pecnostni pracovnici spolo¢nosti. Medzi viac ako 20 inoviciami sa
nachddzali aj také, ktoré sa priblizovali sériovej vyrobe, napriklad
elné bezpecnostné vankuse vzadu, ktoré su teraz dostupné v triede
S ako prvky mimoriadnej vybavy. Celny vankus$ pre zadné sedadlo sa
vdaka svojej inovativnej konstrukeii s rarkovitou §truktdrou rozvija
mimoriadne $etrne voéi cestujicim. Pri prudkych Celnych kolizidch
dokédze vzadu vyrazne zmensit zataZenie hlavy a §ije pripatanych
cestujucich na krajnych sedadlich vzadu.

Novy stredovy bezpeénostny vankus sa naproti tomu v zévislosti
od smeru nérazu, zdvaznosti nehody a obsadenosti umiestni pri prud-
kom boé¢nom néraze medzi vodi¢a a spolujazdca, ¢im dokdze zmensit
riziko vzdjomného kontaktu hlavami. Stredovy vankus je integrovany
v strede vozidla v operadle sedadla vodica.

Cena tejto exkluzivnej novinky na slovenskom trhu za¢ina
pri sume 104400 €.

-mz-
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PREDSTAVUJEME
Volkswagen Golf Variant a Golf Alltrack

VIAC PRIESTORU

Volkswagen predstavil novy Golf Variant: kompaktné
kombi je teraz este priestrannejsie, dynamickejsie a viac
digitilne ako predtym. Vynika velkou priestorovou po-
nukou, bohatym sériovym vybavenim a novymi pohonmi
s technolégiami mild hybrid a Twindosing. Sticasne de-
butuje aj novy Golf Alltrack ako Golf Variant s pohonom
véetkych kolies a génmi SUV. Predpredaj modelu Golf Va-

riant na slovenskom trhu zacal v priebehu oktébra.

Golf Variant je od roku 1993 pevnou sticastou modelového radu
Golf — doteraz sa z neho predali priblizne 3 miliény exemplarov.
Volkswagen doteraz vyrabal pit generécii kombi Golf Variant, ktoré
vietky vychddzali z prislusnej generacie hatchbacku Golf. V si¢asnosti
sa Golf Variant pre celosvetovy trh vyraba v Nemecku, v materskom
zévode vo Wolfsburgu.

Vonkajsi dizajn novej genericie Golfu Variant je v porovnani s pred-
chodcom elegantnejsi a dynamickejsi. Na prednej Casti karosérie je
dobre zretelnd pribuznost s hatchbackom Golf 6smej generacie. Kom-
bi m4 viak svoju typicki svojbytnost s predizenou strechou a sikmo
sklonenym zadnym oknom v §tyle kupé. Golf Variant novej generacie
mi dizku 4633 mm (plus 66 mm oproti predchodcovi) a rédzvor nd-
prav 2680 mm (plus 50 mm). Tento prirastok dizky zmenil propor-
cie, vdaka comu Golf Variant vizuilne posobi dlhsi a nizsi. Reflektory
a koncové svetld st vzdy zo svietiacich diéd (LED).

Novy Golf Variant mi v kabine pohodlné miesto pre pit osob, pre-
toze predizenie rizvoru ndprav sa takmer celé premietlo do zvid-
Senia rozmerov kabiny. Vnttorna dizka kabiny sa zvicsila o 48 mm
na 1798 mm. PretoZe sa aj priestor na nohy vzadu zvicsil takisto
0 48 mm, cestujuci na zadnych sedadlich maju k dispozicii citelne viac
miesta. Rovnako velkorysy je aj batozinovy priestor nového kombi.
M zékladny objem 611 litrov (plus 6 litrov oproti modelu Golf Va-
riant 7). Pri sklopeni operadiel zadnych sedadiel a naloZeni az po strop
s roztiahnutou integrovanou deliacou sietou je k dispozicii maximalny
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objem 1642 litrov (plus 22 litrov). Na Zelanie moze byt Golf Variant
vybaveny elektricky ovlddanymi dverami batoZinového priestoru s vir-

tudlnym pedalom, ktory umoziiuje pohodlné otvorenie dveri pohybom
nohy pod zadnym néraznikom — &o je velmi vitané, ak ¢lovek drzi
v obidvoch rukéch batozinu alebo nakupy.

Pre Golf Variant bude k dispozicii $irokd ponuka efektivnych moto-
rov. Vsetky maja prepiﬁanie turbodichadlom a priame vstrekovanie
paliva. Na vyber budu zézihové motory TSI, vznetové TDI, ako aj
zdzihovy motor 1.5 TGI na stla¢eny zemny plyn CNG. Zézihové mo-
tory vyuzivaja rozliéné technolégie na zvicsenie u¢innosti. Napriklad
§tvorvalec 1.5 TSI je vybaveny systémom ACT na vypinanie valcov
pri diasto¢nom zatazeni.

Dalsou technoldgiou $etriacou palivo je systém mild hybrid pre z4zi-
hové motory (eTSI). Jeho zaklad tvori Startovaci generdtor pripojeny
k motoru drizkovanym remefiom a litiovo-iénovd batéria s napi-
tim 48 voltov pod sedadlom spolujazdca. Pri zrychlovani §tartovaci
generdtor pracuje ako elektromotor a svojim kritiacim momentom
podporuje spalovaci motor, ktory sa pri tom menej namdha a preto

spotrebuje menej paliva. Pri spomalovani a brzdeni generitor reku-
peruje kinetickd (pohybovii) energiu vozidla generovanim elektricke;
energie, ktorou nabija litiovo-iénovu batériu. Vozidlo méd okrem toho
v motorovom priestore klasickd batériu 12 V na napdjanie elektric-
kych spotrebicov. Tuto batériu tieZ nabija Startovaci generdtor pros-
trednictvom menica jednosmerného pridu 48/12 V. Vsetky motory
¢TSI v modelovom rade Golf Variant sa §tandardne kombinuja
so 7-stuptiovou dvojspojkovou prevodovkou DSG, ktord takisto pri-
spieva k uspore paliva.

Tradi¢ne velkou Ucinnostou sa vyznaluji vznetové motory TDI.
Pre Golf Variant su k dispozicii s objemom 2,0 litra v niekolkych vy-
konovych verzidch. Vsetky si vybavené novym systémom na Cistenie
vyfukovych plynov Twindosing s dvoma katalyzdtormi SCR (Selec-
tive Catalytic Reduction) a dvojitym vstrekovanim ¢&inidla AdBlue®.
Vdaka systému Twindosing motory TDI majd vyrazne mensie emisie
kysliénikov dusika (NOX), ¢im sa zaraduju celosvetovo medzi najlis-
tejsie a najispornejsie vznetové motory.

Volkswagen aj pre Golf Variant nanovo nakonfiguroval truktdru vy-

bavenia. Nad zdkladnou verziou ,Golf* figuruju linie ,Life®, ,Style
a ,R-Line“. Rozdirené sériové vybavenie uz pri zdkladnej verzii za-
hffia napriklad prvky ako asistenény systém na udrZiavanie jazdného
pruhu ,Lane Assist, protikolizny systém ,Front Assist“ s rozpoznd-
vanim chodcov a funkciou automatického nidzového brzdenia, novy
odbocovaci asistenény systém, elektronickd uzdvierka diferencidlu
XDS a dalsie. V interiéri je sériovo digitilny zdruzeny pristroj ,Digi-
tal Cockpit®, systém infotainmentu ,,Composition® s dotykovym dis-
plejom 21 cm (8,25 palca), rozhranim Bluetooth, online pripojenim
so sluzbami ,We Connect* a ,We Connect Plus®, ako aj automaticka
klimatizécia ,Air Care Climatronic®.

Cena Golfu Variant (motor 1.0 TSI, 6-st. ru¢. ovladana prev.) zadi-
na sumou 19240 €. Momentilna akciova cena je 0 1000 € mensia.

Golf Alltrack: S novou generéiciou kombi Golf Variant prichddza
na trh aj druhd generédcia modelu Golf Alltrack. Ako crossover z kom-
bia SUV mé novy Golf Alltrack sériovo permanentny pohon vsetkych
kolies (4MOTION), vicsiu svetld vysku, Specificky dizajn s novymi

ndraznikmi a plastovymi ochrannymi prvkami na karosérii, ako aj

individualizovany interiér. Takto vybavené kombi je vSestrannym vo-

zidlom, schopnym jazdy aj mimo asfaltovanych ciest a vdaka pohonu
vietkych kolies sa hodi aj na tahanie privesu do hmotnosti 2000 kg
(brzdeny prives). Po technickej strinke Golf Alltrack zodpovedd no-
vému kombi Golf Variant. Okrem digitalizovaného kokpitu su prefi
k dispozicii aj vietky asistenéné systémy ako napriklad , Travel Assist*
(na asistovanu jazdu do rychlosti 210 km/h) a adaptivne reflektory
LJQ.LIGHT - LED Matrix“.

-VW-
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Hyundai Kona, Kona N Line
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ZLEPSENIA PODLA
POZIADAVIEK ZAKAZNIKOV

Inovovany Hyundai Kona dostal viacero zlepseni, ktoré
technici spolo¢nosti Hyundai vykonali na tomto SUV
na zaklade poziadaviek eurépskych zikaznikov. Upraveny
dizajn, vratane prvy raz dostupnej vybavy N Line, dodéava-
ji vozidlu novy dynamicky vzhlad. Rozsirenie ponuky po-
honnych jednotieck obsahuje $portové aj usporné moznos-
ti. Zlepsenia konektivity a komfortnych prvkov prinasaju
na cesty jazdu plni pohodlia. Pomocou tychto a mnohych
dalsich prvkov sa pre eurépskych zakaznikov spolo¢nosti
Hyundai Motor Kona stiva este lepsim produktom.

Kona pise od svojho prichodu do Eurépy v roku 2017 Gspesny pri-
beh. V priebehu iba troch rokov sa subkompaktné SUV stalo jednym
z najpopuldrnejsich typov automobilky Hyundai v Eurépe. Od jeho
predstavenia sa v tomto regiéne predalo viac ako 228 000 vozidiel. Di-
zajn neustile oceniuji zdkaznici a odborni kritici, ¢o sa prejavilo
aj v roku 2018 vitazstvami v anketdch zameranych na dizajn ako iF
Design Award, Red Dot Award, IDEA design award a v mnohych
dalsich.

Kona zohriva klu¢ovi rolu aj v elektrifika¢nej stratégii automobil-
ky Hyundai. Bolo to prvé SUV znacky Hyundai dostupné s ponukou
elektrifikovanych pohonnych jednotiek vritane hybridnej a plne elek-
trickej verzie. Automobilka Hyundai v marci spustila vyrobu modelu
Kona Electric vo svojom vyrobnom zévode Hyundai Motor Manufac-
turing Czech (HMMC) v Ccskej republike. Teraz Hyundai rozsiruje
elektrifikiciu modelu Kona zavedenim 48-voltovej mild hybridne;
technoldgie do vzneovych a zazihovych motorov.
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KoNA N LINE DOSTALA SPORTOVY A PROGRESIVNY DIZAJN

Stcastou aktudlnych zlepseni bude aj to, Ze Kona bude prvy raz
dostupnd aj vo verzii N Line, ktord spoji zdbavu z jazdy s emotivnym
vzhladom. Kona N Line sa vyznacuje §portovou prednou a zadnou
Castou, ochrannymi lemami vo farbe karosérie a $pecifickou povr-
chovou upravou diskov kolies s povrchom s diamantovym vzhladom.
Prednu ¢ast tohto modelu charakterizuji dynamické dizajnové prvky
predného nédraznika, harmonicky prepojené a zladené s farbou karosé-
rie a s ochrannymi lemami blatnikov. Namiesto mohutnej ochranne;j

platne inovovaného typu Kona dostala verzia N Line typickud aerody-
namickd lidtu v §tyle N s nizko poloZenymi rohmi. Vdaka tomu vyzerd,
ze je nizko nad vozovkou. Viésie a technicky vyzerajice otvory
na vstup vzduchu dostali §pecidlnu vypli a povrchovu dpra-
vu. Na boku sa vynimaji lemy blatnikov vo farbe karosérie a nové
ochranné panely dveri, ktoré dopfﬁajl’l 18-palcové disky kolies z Iah-
kych zliatin. Zadny ndraznik dostal do stredu velky aerodynamicky
difazor, ktory vytvira farebny kontrast k farbe karosérie ako aj dvojita
koncovku vyfukového potrubia. Su¢astou rohov zadného nédraznik st
aj ostré linky a prvky, ktoré zlep§uju prudenie vzduchu.

Interiér obohatia $pecidlne jednofarebné ¢ierne kombindcie N Line
s latkovymi, koZenymi alebo semisovymi potahmi sedadiel. Sportovy
vzhlad a pocit umocnia aj vyrazné Cervené presivanie, kovové pedile
ako aj logo N na hlavici preradovacej paky prevodovky a na sedadlich.

UHLADENE A PREMYSLENE DIZAJNOVE UPRAVY TYPU KONA
PO INOVACII

Dizajnové tpravy prednej a zadnej Casti ddvaji vozidlu uhladenej-
§i a premysleny vzhlad, priom udrZiavaju jeho robustné proporcie.
Nové prednd Cast sa vyznacuje Sportovym vzhladom a zaujimavymi
ochrannymi lemami blatnikov. Na vrchu sa nachiddza sirokd kapota,
ktora sa ostro kon¢i nad maskou chladi¢a a svojim tvarom doddva vo-
zidlu mohutny vzhlad. Rozsirené denné LED svietidla vytvéraja dzky
a prenikavy pohlad na cestu vpredu. Nizsie sa ndraznik jemne napdja
na blatniky s ochrannymi lemami, ¢im vznikd vynimo¢né robustné br-
nenie z kontrastného materidlu ku karosérii.

Na spodnej ¢asti ndraznika sa nachddza ochrannd platna, ktord vy-
zerd, akoby boli jej sicastou aj spodné otvory na vstup vzduchu a vi-
zudlne dopliia priestor okolo mrie7ky chladica. Vertikalne umiestnené
aerodynamické prvky v rohoch predného ndraznika upravuju pradenie
vzduchu. Boky vozidla si zachovivaju povodné vyrazné tvary, sportovi
klinovitu siluetu dotvaraju vizudlne prepojenia medzi tvarovanymi ra-
menami a ostrej$ou, €istejSou a harmonickejsou prednou Castou.

Zadnu Cast dopliiaji nové svetld s horizontlne tvarovanymi gra-
fickymi prvkami. Novy zadny naraznik, ktory taktiez nasleduje kon-
cept ochranného brnenia z prednej Casti a bokov, je tak isto vyrobeny
z kontrastného materidlu. Inovicia priniesla aj upravené 17- a 18-pal-
cové disky kolies, ktoré doplnaji 16-palcové disky, ktoré pouzival
aj predchodca. Kona Hybrid bude dostupné s rovnakymi 16- alebo
18-palcovymi diskami kolies ako predtym.

Inovovand Kona je 0 40 mm dlhsia ako predchddzajuca verzia, ¢im
ziskava uhladenejsi a dynamicky vzhlad. Prichddza s piatimi novymi
farbami exteriéru vritane modrej Surfy Blue, tyrkysovej Dive in Jeju,
Zervenej Ignite Flame, sivej Cyber Gray a Misty Jungle. Dopliiajt pit
doteraj§ich farieb. Kazda farba sa dd kombinovat s ¢iernou strechou
Phantom Black a vytvori tak dvojfarebnt kombinaciu. Sticastou dvoj-
farebnej kombindcie su aj vonkajsie kryty spatnych zrkadiel.

[jl’RAVY DIZAJNU INTERIERU

Novd stredova Cast je oddelena od pristrojovej dosky, aby tak pod-
Ciarkla horizontdlne usporiadanie. Pristrojovd doska vyzerd siroko
a vzdusne. Pribudla elektrickd parkovacia brzda ako komfortny prvok,
ktory si vyziadali zdkaznici. Novéd technolégia niladového osvetlenia
osvetluje stredovy drziak na ndpoje ako aj priestor pri nohich vodica
a spolujazdca, &m umociiyje lifestylovy charakter vozidla. O vyssej
urovni kvality a spracovania sved¢ia aj kruhy okolo reproduktorov
a vyduchov klimatizicie s hlinikovou povrchovou dpravou.

Interiér dotviraju aj nové farby a materidly. Nové moznosti pota-
hov sedadiel obsahuju aj ¢ierny tkany pepitovy vzor, potahy s ¢iernym
a sivym vzorom ako aj ¢alinenie perforovanou koZou ¢iernej, béZove;
& kaki farby. Farby interiéru sa dodédvaju v balikoch farebnych kom-
binécii pre sedadld alebo v zdkladnej ponuke farieb, pricom sa men aj
farba pristrojovej dosky.




KoNEKTIVITA A TECHNOLOGIE

Kona dostala do vybavy najmodernejsie prvky konektivity a tech-
nolégii, ktoré sa momentélne nachidzaju na palubdch automobilow.
Novinkou je napriklad pouzitie 10,25-palcovej digitdlnej pristrojovej
dosky, ktord sa prvy raz predstavila v novom modeli i20. Okrem toho
sa na poziadanie dodédva aj 10,25-palcovd obrazovka AVN (Audio,
Video, Navigicia), ktora prinasa nové moznosti konektivity. Nové ob-
razovka AVN md moZnost rozdelenia obrazu a pripojenia viacerych
Bluetooth zariadeni. Okrem toho je sticastou systému aj najmodernej-
§ia verzia rozhrania Bluelink, ktora obsahuje UzZivatelsky profil, Navi-
géciu na poslednom tseku, Online plinovanie trasy, Online informa-
cie o parkovan{ a mnohé dalsie. Zakaznici si mozu vytvorit svoj vlastny
Uzivatelsky profil, ktory sa bude dat preniest aj do ostatnych vozidiel
Hyundai podporujucich tito sluzbu. Kona dostala dal§ie moznosti
ovlddania hlasom. Vodi¢ tak hlasovym povelom ovldda prvky ako kli-
matizdcia ¢ vyhrievanie zadného okna, vonkajsich spitnych zrkadiel
a volantu.

Sticastou §tandardnej vybavy je autorddio s displejom, ktorého uh-

lopriecka naréstla zo siedmich na osem palcov a obsahuje aj DAB
ridio. Obsahuje aj bezdr6tové spojenie s rozhraniami Android Auto
a Apple Car Play. To znamend, Ze majitelia uzZ na prepojenie mobilné-
ho telefénu s audiosystémom vozidla nepotrebuju Ziadne kéble.

Kona dostala do vybavy viacero bezpe¢nostnych a asistenénych
systémov, ktoré prindSaji eSte vy3sSiu droven bezpednosti. Radarovy
tempomat (SCC) napriklad obohatila funkcia stop and go. Asistenc-
ny systém na monitorovanie mftveho uhla (BCA), dostupny v spojent
s dvojspojkovou prevodovkou DCT, v pripade hroziacej kolizie s vo-
zidlom v mftvom uhle dokdZe automaticky preventivne aktivovat brz-
dy, ¢im predide kolizii a vodi¢ovi zabréni prejst do vedlajsieho pruhu.
Novinkou je aj Vystraha na odidenie vozidla vpredu (LVDA), ktord
upozorni vodi¢a na to, Ze vozidlo, ktoré pred nim stdlo v dopravne;j
zdpche, na krizovatke alebo na semafore, uz odislo. Zlepsenym prvkom
je aj Systém autonémneho nudzového brzdenia (FCA) s rozpozni-
vanim chodcov a po novom, na poziadanie, aj cyklistov. Na poziada-
nie dodévany systém FCA vyuziva okrem kamery aj snima¢, ktorym
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dokaze lepsie odhalit hroziacu koliziu. Speciélnym prvkom je Vystraha
pre zadné sedadld (RSA), ktora pri opustani vozidla upozorni vodica, ze
niekto alebo nieco sa nachddza na zadnych sedadlich. Najmi na ochranu
deti sa zameriava prvok Vystraha pri bezpecnom vystupovani (SEW),
ktory vystriha cestujicich, aby nevystupovali z vozidla, ak to nie je bez-
pecné. V rozsiahlej ponuke bezpetnostnych prvkov je aj systém e-Call,
ktory po aktivicii bezpe¢nostnych vankasov, alebo po stlaleni tla-
¢idla e-Call automaticky upovedomi zdchranné zlozky.

O komfortnu jazdu, aj 0sob na zadnych sedadlich, sa stard viacero
novych prvkov. Patri medzi ne vyhrievanie zadnych sedadiel ¢i USB por-
ty vzadu. Kona s ruéne nastavitelnymi sedadlami dostala uz aj moznost
nastavenia vysky prednych sedadiel.

NOVE POHONNE JEDNOTKY

Na vrchole palety sa nachddza zlepSeny motor 1.6 T-GDI Smart-
stream spojeny so 7-stupfiovou dvojspojkovou prevodovkou a s vyko-
nom 145 kW. Tento vykonny $portovy motor je dostupny vo verziich
s pohonom prednych aj vSetkych kolies.

Pre mensenie spotreby motordri Hyundai aplikovali 48-voltova mild
hybridnd technoldgiu. Standardne tvori stcast 1,6-litrového vzneto-
vého motora Smartstream s vykonom 100 kW a dodava sa v spoje-
ni so 7-stupiiovou prevodovkou DCT (7DCT) alebo so 6-stupriovou
Inteligentnou ru¢ne ovlddanou prevodovkou (6iMT), na poZiadanie aj
s pohonom vsetkych kolies. Na poziadanie sa 48-voltovd mild hybridna
technoldgia a prevodovka 6iMT dodavaja aj v spojeni s 1,0-litrovym zé-
zihovym motorom T-GDI Smartstream s vykonom 88 kW.

Prevodovka iMT sa prvy rad predstavila v novych generédcidch typov
130 2 i20. Namiesto mechanického prepojenia ovlada spojku elektronika.
Systém iMT dokéze odpojit motor od prevodovky v momente, ked vo-
di¢ pusti plynovy pedil, ¢im Setri palivo a motor sa mdze prepnut
do rezimu plachtenia na volnobehu. Motor sa po stladeni plynového
alebo brzdového pedila s pomocou mild hybridného $tartér generdtora
opit nastartuje na rovnakom prevodovom stupni.

Zizihovy motor 1.0 T-GDI Smartstream sa v pripade volby bez mild
hybridnej technolégie mdze dodévat so 7-stupiiovou dvojspojkovou ale-
bo so 6-stuptiovou ru¢ne ovlddanou prevodovkou.

KonNa HyBriD

Inovovand Kona sa doddva aj v hybridnej verzii, ktord rozsirila po-
nuku z roku 2019. Tento pohon pozostiva z 1,6-litrového motora GDI
a elektromotora s celkovym vykonom 104 kW. Systém vyuziva 6-stup-
novi dvojspojkovi prevodovku a pohon prednych kolies. Elektromotor
s vykonom 32 kW ¢erpd energiu z 1,56 kWh litiovo-polymérovej batérie.

Upravy JAZDNYCH VLASTNOSTI A OVLADATELNOSTI

ZLEPSUJU KOMFORT

Inovovand Kona dostala viacero Gprav, aby jazdila plynulejsie ako jeho
predchodca. Odpruzenie sa zameralo na dosiahnutie vi¢Sieho komfor-
tu jazdy bez potlacenia $portového charakteru vozidla. Okrem tlmicov
a pruzin sa smerom k vi¢siemu komfortu a timeniu zmenili aj stabiliza-
tory. Zadné dorazy pruzenia upravili, aby priniesli lepsiu jazdu a kontro-
lu pohybov karosérie. Na vietky rozmery diskov sa montuji lepsie pne-
umatiky. Vysledkom je mensi valivy odpor a mensia spotreba. Vzhladom
na nové nastavenie pruZenia a na nové pneumatiky preslo Gpravami aj
riadenie. Ucinok posiliiovaca riadenia je teraz linedrnejsi a v celom roz-
sahu rychlosti aj lepsie vyvézeny. Toto nastavenie plati pre cely modelovy
rad Kona vritane verzie Kona N Line. Jedinou vynimkou je model Kona
N Line s motorom 1.6 T-GDI a s pohonom vSetkych kolies, ktory do-
stal $pecifické nastavenie riadenia vyhovujice charakteru vozidla.

Nové modely Kona N Line a Kona pridu k eurépskym predaj-
com do konca roka, nova Kona Hybrid bude nasledovat v roku 2021.
V blizkej budicnosti sa predstavi aj zdokonalena Kona Electric.

—hi-

PREDSTAVUJEME

Kia Sorento

K' Sorento je hlavnym pilierom globalnej ponuky vozidiel
laznaéky Kia. Od uvedenia na trh v roku 2002 sa na celom
svete predalo viac ako tri milidny vozidiel tohto typu, z toho v Eu-
répe asi 300000. Nova, stvrta generacia vlajkového SUV znacky je
vykonna, progresivna a univerzalna. Je prvym vozidlom postave-
nym na platforme Kia novej genericie pre stredne velké SUV. Plat-
forma je spirovana s vicSou karosériou, aby sa ¢o najviac zvicsil
priestor pre niklad a batozinu, takze Sorento bude jednym z naj-
univerzalnejsich a najpriestrannejsich SUV s tromi radmi sedadiel.
Ma prepracovany dizajn s ostrej$imi liniami, modernymi detailmi
a predlzenymi proporciami. V atraktivnej kabine su prvotriedne
materialy, $pickové informaéno-zébavné technolégie.

Nové Sorento je o 10 mm dlhsie ako jeho predchodca (teraz
4810 mm), m4 vsak kratSie predné a zadné previsy. Dodatocné predi—
Zenie sa prejavilo v rdzvore naprav (ako dosledok novej platformy
pre Sorento), ktory nardstol o 35 mm na 2815 mm. Tymto spdsobom
sa jemne prispdsobuje vizudlny charakter vozidla, vdaka Comu vyzera
byt Sorento dlhgie a ,rychlejsie”, napriek tomu, Ze je o 10 mm vysSie.
Predizila sa aj kapota, takze predny stipik je posunuty o 30 mm da-
lej dozadu od prednej napravy. Odtrhovd hrana kapoty sa vinie okolo
prednych blatnikov a premiefia sa na jedind, mohutnt a charakte-
risticki liniu, ktord sa tiahne pozdlz bocnej strany modelu Sorento
k zadnym svetldm. Sorento ziskalo nové vertikdlne koncové svetla,
ktoré sa obopinaju okolo karosérie. Delikdtny integrovany spojler za-
kryva zadny stieraé, aby bol dizajn menej komplikovany a vodi¢ mal
lepsi vyhlad dozadu.

Sorento je k dispozicii s 10 farbami karosérie. Na vyber budu 17-,
18-, 19- a po prvykrit pre tento rad aj 20-palcové zliatinové disky
kolies.

Inovativny priestor v interiéri navy$e znamend, Ze to véetko poni-
ka sucasne s novymi elektrifikovanymi pohonnymi jednotkami Kia
yomartstream“ — v modelovom rade Sorento sa po prvykrit objavuje
hybridny pohon. Vdaka progresivnym funkcidm konektivity, asistend-
nym systémom vodi¢a a informaénym technolégiam pdjde o najmo-
dernejsie vozidlo znacky Kia v histé6rii. PouZivatelsky privetivy dvojity
digitdlny displej vyuziva pokrocilu grafiku, nové telematické funkcie
a plne bezdrétové funkcie pripojenia smartfénov: 12,3-palcovy dis-
plej na paneli ukazovatelov je prepojeny s 10,25-palcovym dotykovym
displejom informac¢no-zébavného systému a navigicie v strede pri-
strojovej dosky. Na tychto displejoch sa zretelne zobrazuji informacie
v zornom poli vodi¢a a st zdrukou inovativneho zézitku pouzivatela
v podobe §irokouhlého zobrazenia. Mnoho funkcii vozidla je mozné
ovlddat aj pomocou novych tlacidiel s dotykovou odozvou po oboch
strandch obrazovky, ktoré sa nachddzaju aj na spodnej strane pristro-
jovej dosky a ovladaju klimatizaény systém.

Struktira a usporiadanie novej platformy maji zasluhu na tom, Ze
do Sorenta je po prvykrit mozné umiestnit elektrifikované pohonné
jednotky. Akumuldtor pre Sorento Hybrid sa nachddza pod podlahou
kabiny — pod spolujazdcom, nie pod podlahou batozinového priestoru.
Vysledkom je, Ze toto SUV pontika velkorysy priestor aZ pre sedem
cestujucich, a okrem toho aj jeden z najvicsich batoZinovych priesto-
rov vo svojej triede — az 821 litrov (pre sedemmiestne modely) alebo
910 litrov (pre pitmiestne modely), v zavislosti od vybavy. To zna-
mend, Ze v aute sa moze pohodlne usadit pit os6b spolu s velkym
mnozstvom batoziny. V sedemmiestnych modeloch s namontovanym
vietkymi siedmimi sedadlami sa batoZinovy priestor zvicsil v porov-
nani s predchodcom o 32 % na 187 litrov (metodika VDA, vznetové
modely, 179 litrov pre hybridné modely). Ovlddacie prvky na bocne;
strane batozinového priestoru umoziiuju pouzivatelom jedinym stla-
¢enim tlacidla na dialku sklopit operadld sedadiel v druhom rade.

Zikaznici si nakoniec budd méct vybrat z hybridnych alebo plug-in
hybridnych variantov.

Pre eurépskych zikaznikov je tiez k dispozicii novy Stvorvalcovy
2,2-litrovy vznetovy motor ,Smartstream” s vykonom 149 kW a kri-
tiacim momentom 440 Nm. Je spdrovany s novou osemstupiiovou
dvojspojkovou prevodovkou Kia (8DCT) s mokrymi spojkami.

Nové Sorento sa §tandardne preddva so zndmou zdrukou Kia

na sedem rokov, resp. 150000 kilometrov. -ka-
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Sedem rokov po uvedeni prvej genericie ZOE sa tento
typ stal najpredavanejsim elektrickym vozidlom v Euré-
pe. Novi, tretia generacia Renaultu ZOE je vykonnejsia
predovsetkym vdaka zvicsenému vykonu elektromotora
a vybave. Priniesol revoliciu v oblasti dizajnu. Jemné
tvary predchiadzajicej genericie sa po novom prijemne
prepojili s ¢istymi liniami. Novi je predna maska, prelisy
kapoty sa zbiehaji do zvic¢seného a zvyrazneného loga,
ktoré sa da odklopit pre nabijanie. Novy tvar niraznika
integruje chrémované prvky na drovni masky chladica,
naraznika a hmloviek, ¢o rozsiruje spodnu ¢ast. Zahriu-
je bocné deflektory, ktoré posilnuju aerodynamické kva-
lity auta. Dobre vyzeraju aj nové Full LED predné reflek-
tory LED Pure Vision, ktoré aj vyborne svietia a maju
malu spotrebu. Klucky zadnych dveri si integrované do
stresného stlpika. Vdaka kompaktnym vonkaj$im rozme-
rom 4087x1787x1562 mm a razvoru naprav 2588 mm je
idealnym 5-dverovym mestskym hatchbackom. Ziujem-
covia majui na vyber tri stupne vybavy: Life, Zen a Intens.
V ponuke su dve irovne vykonu motorov: 80 kW (R110)
a novy variant 100 kW (R135), ktory sme mali moznost
vyskuasat v peknej bielej Quartz farbe. Mal najvyssi stu-
pen vybavy Intens.
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ZOE Z.E.R135 pohina elektromobil s maximalnym vykonom
100 kW, dostupnym pri 4200 az 11163 ot./min. M4 okamzity na-
stup kratiaceho momentu 245 Nm do 3600 ot./min. Celkové na-
pitie batérie je 400 V. Elektromotor je dopovany 52 kWh batériou.
ZOE mi k dispozicii dva jazdné rezimy: §tandardny a Eco. Pri po-
kojnej jazde v rezime Eco je obmedzena dynamika, zaZitok z jazdy
teda nie je vyrazny. Odmenou je mensia spotreba elektrickej energie
a dlh§{ dojazd. V standardnom jazdnom rezime nové Zoe zrychluje
z 0 na 100 km/h za 9,5 s a dosiahne maximélnu rychlost 140 km.
Pri aktivécii rezimu B, teda s u¢innejSou rekuperaciou, vozidlo spo-
maluje vyrazne rychlejsie a to od okamihu, ked vodi¢ uvolni pedil
plynu. Tento rezim zjednodu$uje vedenie auta hlavne pri jazde
po meste, ked sme si naii zvykli, brzdovy pedél takmer nebolo treba
pouzivat. Jeho zavedenie je doplnené novym systémom zlep§eného
brzdenia. Rezim D je vhodny najmi vo fizach, kedy vodi¢ méze
vyuzit zotrvacnost vozidla, napriklad na rychlostnych cestich. Vo-
di¢ méze prepinat medzi rezZimami D a B vdaka voli¢u prevodovky
e-shifter. Dojazd je velmi zavisly od $tylu jazdy, profilu trasy aj
od komfortu, ktory si chee posddka vo vozidle uzit. Ale aj od teploty
prostredia, v ktorom sa vozidlo pohybuje. Nové ZOE vyuziva batériu
Z.E.50, ktord md zabezpelit homologizovany dojazd az 386 kilo-
metrov (NEDC). Ziroven ponitika moznost rychleho nabijania jed-
nosmernym pridom. V nami skisanom vozidle sme mali za dopla-

tok 1000 € rychlonabijanie DC s adaptérom CCS Combo 50 kW.

Nim sa podarilo na plné nabitie prejst 380 km, a to sme auto ne-

jako zvla§t ,nedetrili“. Jazdili sme v lete, prevazne v meste a jeho
blizkom okoli, cez defi sme mali takmer stdle zapnutd klimatizdciu.
Dosiahli sme spotrebu 14,4 kWh/100 km. Na dialnici pri rychlosti
130 km/h spotreba energie vyrazne stapla a do interiéru sa dostdva
viac aerodynamického hluku. Dialnica v3ak nie je pre maly elektro-
mobil najvhodnej$im previdzkovym prostredim.

Novinkou v interiéri pri vymene generdcif je $pecidlna tkanina, ktorej
materidl je 100 percent recyklovany. Vyrobca uvidza, Ze nové ZOE
obsahuje az 22,5 kg recyklovanych syntetickych materidlov. Touto
tkaninou je potiahnuty pds pristrojovej dosky a stredovej konzoly.
Funkénost interiéru to neovplyviiuje, tito informacia mozno vsak po-
ted{ presvedéenych zdstancov elektromobility. Ergonémia ovlidacich
prvkov je plne vyhovujica, vodi¢ a spolujazdec maji dostatok miesta
vo vietkych smeroch. V interiéri je novd 10-palcové obrazovka, integ-
ruje hlavné asistenéné prvky riadenia a vSetky parametre elektricke;
jazdy, vratane ekonometrov, ktoré podporuju ekologickd jazdu. Vodi¢
si mdZe podla svojho Zelania nastavit farebnost displeja poéitaca a roz-
vrhnutie roznych informdcii na obrazovke. Dotykovd multimedilna
9,3-palcovi obrazovka umoziiuje pristup k celému radu sluzieb spo-
jenych s navigiciou a zdbavou. Multimedidlny systém Renault Easy
Link je rozsireny o $pecifické funkcie elektrického vozidla ako je
zobrazenie zostdvajuceho ¢asu do tplného nabitia a kilometrov do vy-
bitia trakéného akumuldtora. Umoziiuje prepojenie so smartfénom
a zobrazenie aplikdcii Apple CarPLay a Android Auto. Vo vozidle
sme ocenili oto¢né ovlddace automatickej klimatizacie s displejom
uprostred. Sedadld st vyssie ukotvené, vodi¢ ma vyborny vyhlad, sa
pohodlné. Volant je vyskovo aj pozdfine nastavitelny, nemali sme
problém néjst si za nim idedlnu polohu. Predné sedadld ako aj volant

v nami skd$anom vozidle boli aj vyhrievané (Pack Winter 350 €).
Vo vybave nechyba Bluetooth, dva USB porty vpredu, jeden AUX

a 12 V zasuvka, predné, zadné parkovacie senzory, inteligentny parko-
vaci asistent Easy Park Assist (400 €), & prémiovy audiosystém Bose
s0 6 reproduktormi a subwooferom (450 €).

Vzadu sa pohodlne usadia dvaja dospeli s vyskou do 175 cm. Vo vo-
zidle sa nachddza aj systém ISOFIX na upevnenie detskej sedacky
na zadnych bo¢nych sedadlich. BatoZinovy priestor ma objem 338 lit-
rov. Po sklopeni zadnych delenych sedadiel v pomere 1/3-2/3 vznikne
vyrazny schod, objem sa zvidsi na 1225 litrov. Vozidlo ma len sadu
na lepenie pneumatik. Potesia haciky na tasky a priestor na nabijaci

kébel. V kabine je niekolko odkladacich priestorov.

Podvozok je tvrdsi, ale dobre filtruje mensie nerovnosti ciest. Vicsie
nerovnosti dd posddke pocitit aj zvukovo. Na nekvalitnej ceste sa pre-
javuje miernym odskakovanim zadnej népravy Vdaka nizkemu tazisku
v zékrutich nedochddza k Ziadnym vyraznym naklonom karosérie.

Renault ZOE Intens R135 Z.E. 52 kWh sa predava za 35500 €.
Nami skdsané vozidlo s doplnkovou vybavou stalo37 700 €.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Elektromotor s maximalnym vykonom 100 kW pri 4200 aZ 11 163 ot./min. maximal-
ny kriitiaci moment 245 Nm, napatie batérie 400 V, kapacita batérie 52 kWh, pocet
modulov/ ¢lankov batérie 12/192, homologizovany dojazd podl'a NEDC 386 km.

Nabijanie:

domaca zasuvka (10A) 34 h 30 min., zabezpecena zasuvka Green-UP 16 h 10 min.,
3,7 kW (jednofazova nabijacia stanica 16 A) 16 h 10 min., 7,4 kW (jednofazova
nabijacia stanica 32 A 9h 25 min., 11 kW (trojfazova nabijacia stanica 16 a) 6 h,
22 kW (trojfazova nabijacia stanica 32 A) 3 h.

Prevody: 1-stupiiovy redukény prevod, pohon kolies prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych ra-
menach, prieény skrutny stabilizator, vzadu vleGena naprava so skrutne pruznou
prieckou, vinuté pruZiny, brzdy vpredu kotiicové, vzadu bubnové, hrebeiové riade-
nie s elektrickym posiliiovaéom, pneumatiky rozmeru 195/55 R-16.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu hatchback .

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4087/1787/1562 mm,

razvor naprav 2588 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu 1506/1489 mm, po-
hotovostna/celkova hmotnost 1617/1988 kg, objem batoZinového priestoru
338/12251.

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 140 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 9,5 s, €O, 0 g/km,
spotreba elektrickej energie 165-177 Wh/km,
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Skoda Octavia Combi 1.5 TSI ACT 110 kW 6°MP Style
S ————

- B ag Lo

PRIJEMNY INTERIER,
DOBRY MOTOR

Vyskisali sme novd Skodu s karosériou kombi s 1,5-litrovym ben-
zinovym motorom s vykonom 110 kW (1.5 TSI), ktord vyuziva turbo-
dachadlo s obtokovym ventilom a pracuje v klasickom Ottovom cykle.
Devizou tohto agregitu je schopnost pocas ustdlenej jazdy pri malom
zatazeni vypinat dva prostredné valece (systém ACT). Medzi dobré
vlastnosti motora patri kultira chodu, vdaka skorému ndstupu najvicsej
hodnoty kratiaceho momentu 250 Nm uz od 1500 oticok za mindtu
dokdze zvicsovat rychlost Octavie kombi efektivne. Zrychlenie z poko-
ja na 100 km/h zvldda za 8,3 sekundy a umozni autu dosiahnut maxi-
malnu rychlost 224 km/h. Motor spolupracoval so 6-stupfiovou ruéne
ovladanou prevodovkou, pohdiial kolesd prednej ndpravy. Na dialnici
pri rychlosti 130 km/h motor to¢i okolo 2700 ot./min. Spokojni sme
boli aj so spotrebou. Po tyzdennom jazdeni v zmiesanej previdzke sme
dosiahli priemernt spotrebu 5,5 1/100 km. Tak ako pri liftbacku
aj pri kombi podvozok dokédze dobre vyzehlit aj vicsie nerovnosti.
V zékrutich sa karoséria velmi nenakldfia. Treba pripomendt, ze Skoda

Po novej Skode Octavia liftback sme vyskusali aj Octaviu s karosé-
riou kombi, ktord ndm velmi pripominala Superb. Je 0 22 mm dlhsia
ako predchodkyna, rézvor ndprav zostal nezmeneny. Pretiahnutu si-
luetu modelu kombi zvyraziiuje novo tvarovany plochy stresny nosic.
Nové tvarové rieSenie karosérie prispieva k vybornej aerodynamike,
dosahuje sucinitel odporu vzduchu od 0,26. Dynamicky vzhlad vozid-
lu doddvaju aj kolesd z lahkej zliatiny i chrémované podokenné listy
a li§ta v prednom ndrazniku. Velkou novinkou st Bi-LED Matrix
predné reflektory s AFS a funkciou prisvecovania do zdkrut a uvitacim
efektom. Kazdy z nich sa skladd z 22 nezdvisle ovlidanych LED diéd.
Spolu vytvdraju svetelny kuzel, vdaka ktorému méze mat vodi¢ roz-
svietené dial’kové svetld a nemusi sa obdvat, Ze oslfuje ostatych Soférov.
Patria k standardnej vybave Style, ktorou bolo vybavené nami skisané
vozidlo. Peknt grafiku vytvdraju aj LED zadné svetld — TOP variant
s dynamickymi ukazovatelmi smeru. Zadnd ¢ast dokonale ladi s ostat-
nymi prvkami dizajnu a pésobi modernym dojmom.
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na svoje nové vozidld dodava pneumatiky od 16 do 19 palcov s vy$sim
boénym profilom, ¢im sa zlepsuje jazdny komfort.

Silnou strinkou novinky st asistenéné systémy. V nami skisanom
vozidle vo vybave Style boli napriklad adaptivny tempomat, systém
pre vystrahu pred koliziou, podpora nidzového brzdenia, systém moni-
torovania mrtveho uhla, asistenény systém rozpozndvania Gnavy, systém
na upozornenie sa priblizujiceho auta v protismere, predndrazovy brz-
dovy systém s rozpoznanim chodcov a cyklistov a iné.

Octavia kombi patri od zaliatku, teda svojej prvej generdcie medzi
rozmerovo najvicsie autd nizsej strednej triedy. V jej Stvrtej generacii
konstruktéri vytvorili interiér s velkym priestorovym komfortom pre
osoby sediace nielen na prednych, ale aj na zadnych sedadlich (zvic-
Senie miesta na zadnych sedadlich pre kolend v pozdlznom smere
0 5 mm). Vyhodou je moznost zasunutia chodidiel pod predné sedadlo.
Na dvoch krajnych miestach s ,seddky* predfiené pre pohodlnejsie
podopretie stehien. Cestujici na zadnych sedadlich maju k dispozicii
stredova laktovi opierku s dvoma drziakmi na népoje, dva nabijacie
porty USB-C, zdsuvku na 230 V, vyduchy klimatizdcie, $pecidlne vrecko
na odloZenie mobilu (na zadnej strane prednych operadiel), ako aj otvor
v operadlich na prevoz dlhych predmetov, napriklad lyzi. Batozinovy
priestor v zdkladnom usporiadani pontka 640 litrov (o 30 litrov viac ako
predchodkyiia), po sklopeni operadiel zadnych sedadiel (packou pria-
mo z batozinového priestoru) objem pre naklad narastie na 1700 litrov.
Nechybajui praktické hiciky na upevnenie batoziny, ¢i rezervné koleso.
Aj v kombi sa nachddza mnozstvo Simple Clever detailow.

V interiéri zaujme nova pristrojovd doska navrhnutd formou hori-
zontdlne usporiadanych funkénych vrstiev. Z nich vy¢nieva vysoko
umiestneny 10-palcovy centrilny dotykovy displej, ktory je rovnako
velky pre vietky verzie infotainmentu systému Bolero, Amundsen a Co-
lumbus. Mozné je aj hlasové ovlidanie. Pod nim sa nachddza dotykova
lista, ktorou si vodi¢ méze ovlidat hlasitost audiosystému, priblizovat
a oddialovat zobrazenie mapy a iné. Novinkou je dvojramenny volant,
v skisanom vozidle vyhrievany. St na fiom multifunkéné tlagidld, ktoré

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy zaZihovy prepiiiany turbodiichadlom, ventilovy rozvod
2xOHC, kompresny pomer 10,5:1, zdvihovy objem 1498 cm®, najvacsi vykon
110 kW pri 5000 aZ 6000 ot./min., kritiaci moment 250 Nm pri 1500 aZ 3500
ot./min.

Prevody: 6-stupiiova rucne ovladana prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuhol-
nikovych ramenach, prieény skrutny stabilizator, zadna vleGena naprava, vinu-
té pruziny, kotiicové brzdy, vpredu s ventilovanymi kot:i¢mi, hrebefové riadenie
s elektrickym posiliiovacom, stopovy priemer otacania 10,4 m, pneumatiky rozme-
ru225/40 R-18.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu combi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v4689/1829/1490 mm,

razvor naprav 2686 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu 1543/1535 mm, po-
hotovostna/celkova hmotnost 1440/1880 kg, objem batoZinového priestoru
640/1700 litrov, objem palivovej nadrze 45 I.

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 224 km/h, zrychlenie z0 na 100 km/h za 8,3 s, spotreba benzi-
nu v komb. prevadzke 5,3-6,7 I/100 km, emisie C0, 120-153 g/km.

umoziiuju obsluhovat az 14 réznych funkcii vozidla. Analégové pristro-
je s multifunkénym displejom st nahradené virtualnym kokpitom, kto-
1y je vybaveny farebnym displejom s uhloprieckou 10,25 palca. Nechy-
ba dvojzénova automatickd klimatizdcia, navigatny systém, bezdrotové
nabfjanie mobilnych telefénov, systém Apple CarPlay, Bluetooth, USB
SD slot, ambientne osvetlenie interiéru a iné.

Skoda Octavia Combi 1.5 TSI ACT s vykonom 110 kW
s0 6-stupfiovou ruéne ovladanou prevodovkou vo vybave Style sa
predava za 25490 €. Nami skusané vozidlo s doplnkovou vybavou
stalo 28 628 eur.
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Peugeot 2008 GT 1.2 PureTech 155k EAT8

Vyborné ,mestské” SUV

Pre udrzanie zaujmu trhu Peugeot pripravil, po siedmich rokoch,
novu genericiu typu 2008 (prva genericia mala vystavni premié-
ru na autosaléne v Zeneve v roku 2013). Odvodeny je z typu 208,
obchodne prekoniva svoj ,konstrukény zaklad“. Vyuziva novii mo-
dulirnu platformu CMP. V novej genericii dostal vyraznejsi dizajn
SUV, napriklad rozsirené blatniky, vertikilnu mriezku chladic¢a
a prahové listy, ¢o mu pridalo na robustnosti. Pri vonkaj$ich rozme-
roch 4300x1815x1530 mm a s razvorom naprav 2605 mm ponika
vyborny vnitorny objem. V lete sme vyskusali novinku s motorom
1.5 BlueHDi vo vybave GT Line. Teraz sme mali moznost vyskusat
na nasich cestach najdrahsi a najvykonnejsi model vo vybave GT,
pohanany 1,2-litrovym motorom s vykonom 114 kW.
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Verzia GT dostala niektoré $pecidlne prvky vybavy exteriéru, napri-
klad $pecificki GT prednt masku chladica s vertikdlnymi prvkami
Dark Chrome, kryty spitnych zrkadiel a listy bo¢nych okien v ¢iernej
lesklej farbe, Full LED reflektory v podobe troch pazirov, 18-palcové
disky kolies z lahkych zliatin. Ndpisy GT st umiestnené na prednych
blatnikoch a dverach batozinového priestoru. Sportovy charakter vo-
zidla umocnuje aj vzhlad zadnej ¢asti, zadny spojler, svetld zasadené

do lesklého cierneho pdsu a dve koncovky vyfuku.

Exkluzivnost interiéru GT sa opiera o cely rad drobnych detailov, ako
su ambientne osvetlenie, kovové pedile a opierka nohy, dekor prahov
bo¢nych dveri z nehrdzavejucej ocele s ¢iernym népisom PEUGEOT,

potah sedadiel Alcantara, tmavé obloZenie stropu, volant z perforova-
nej koZenej usne s pochrémovanymi prvkami atd. Aj tu sa nachddza
zndmy virtudlny pristrojovy §tit Peugeot i-Cockpit 3D (10,25 palcovy,
je konfigurovatelny a pontka rézne mozZnosti nastavenia zobrazenia),
maly volant s hrub§im vencom, displej multimedidlneho systému s uh-
loprieckou 10% s dobrou grafikou a ovlidanim mnoZstva funkcii. Na-
chadza sa na vrchnej Casti pristrojovej dosky. D4 sa vyuzit aj techno-
légia MirrorScreen, kompatibilnd s rozhraniami MirrorLink, Apple
CarPlay a Android Auto. Okrem indukéného nabijania mobilov st
k dispozicii az 4 USB zdsuvky (dve vpredu, dve vzadu). Pod displejom
sa nachddza kombindcia dotykovych a manudlnych tlacidiel. Na zad-
nych sedadléch sa pohodlne odvezi dve osoby s vyskou okolo 185 cm.
Objem batozinového priestoru v zdkladnom usporiadani ponuka ob-
jem 434 litrov. Variabilitu podporuje dvojité dno, ktoré po sklopeni
zadnych sedadiel vytvira rovnd plochu. Pod dvojitym dnom si naslo
miesto rezervné koleso.

Novy Peugeot 2008 disponuje radom asistenénych systémov, napri-
klad adaptivnym tempomatom, najnovsim systémom automatického
brzdenia, aktivnym systémom vystrahy pred neziaducim opustenim
jazdného pruhu, striZenim unavy vodi¢a, snimanim mftveho uhla,
rozpozndvanim dopravnych znadiek...

Vozidlo pohdnal trojvalcovy zdzihovy motor s priamym vstrekova-
nim paliva, prepifany turbodtchadlom. Zo zdvihového objemu 1,2
litra dokdze dostat vykon 114 kW a kratiaci moment 240 Nm uz
od 1750 ot./min. Pri nastartovani sa dd postrehnuat charakteristicky
zvuk trojvalca, ale dalej uz pracuje velmi kultivovane. Motor je pruz-
ny, po pridani plynu sa riadiaca jednotka 8-stupiiovej automaticke;
prevodovky hned nesnazi podradovat, vyuZiva pruznost motora. Au-

tomatickd prevodovka preraduje logicky a hladko. Pri ,stovke® motor
to¢i okolo 1800 ot./min., na dialnici pri rychlosti 130 km/h 2300 ot./
min. Vozidlo z nuly na ,stovku® akceleruje za 8,2 sekundy a dosiahne

maximalnu rychlost 208 km/h. Aj tu je spotreba zdvisla od stylu jazdy.

4

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

3-valcovy, 12-ventilovy prepiiiany zazihovy, ventilovy rozvod 2xOHC, zdvihovy objem
1199 cm?®, najvacsi vykon 114 kW pri 5500 ot./min., kratiaci moment 240 Nm pri
1750 ot./min.

Prevody: 8-stupiiova automaticka prevodovka EATS, pohon kolies prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson , priecny skrutny stabilizator,
zadna vleGena naprava, vinuté pruziny, koticové brzdy, hrebenové riadenie s elek-
trohydraulickym posiliiovaGom, stopovy priemer otac¢ania 10,4 m, pneumatiky roz-
meru 215/55 R-18.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/S/v4300/1815/1530 mm,
razvor naprav 2605 mm, pohotovostna/ celkova hmotnost 1332/1748 kg, objem
batoZinového priestoru 434 |, objem palivovej nadrZe 44 I.

Prevadzkové vlastnosti:

najvacsia rychlost 208 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h 8,2 s, spotreba benzinu
v mest./mimomest. cykle/komb. prevadzke 5,8/4,5/5 1/100 km, €O, NEDC 113
g/km.

Vodi¢ si mdze zvolit zo $tyroch jazdnych rezimov — Eco Normal,

Comfort a Sport. Pocas tyzdenného skusania vozidla sme dosiahli
priemernu spotrebu benzinu 6,3 /100 km.

Typ 2008 mé len pohon prednych kolies, vdaka systému Grip Con-
trol, ktory do istej miery optimalizuje zaber prednych kolies v zévis-
losti od povrchu, po ktorom sa vozidlo pohybuje, zlepsuje stabilitu
vozidla aj na klzkom povrchu. Podvozok dobre tlmi prejazdy nerov-
nosti na cestdch. Na kvalitnej vozovke bez problémov drzi zvolent
stopu, v zdkrutdch sa spréva neutrdlne a aj uéinne eliminuje bo¢né
niklony karosérie. Maly stopovy priemer oti¢ania 10,4 m umoziiuje
s vozidlom dobré manévrovanie aj na malom priestore. S vozidlom sa
dd prijemne jazdit aj po nespevnenych cestich, bez obdv najmi vdaka
vi¢sej svetlej vyske. Limitom vsak je absencia pohonu vsetkych ko-
lies. Peugeot 2008 je vsak typickym a velmi uspesnym predstavitelom
ymestskych SUV*, pri ktorych pohon vsetkych kolies je len velmi mé-
lokedy naozaj potrebny.

Peugeot 2008 GT 1.2 PureTech 155k s 8-stupiiovou automatic-
kou prevodovkou sa predava za 28 400 eur.
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BMW X7 xDrive30d

ovy rozmer luxusu

Automobilka BMW na jar minulého roka zagala uvidzat na trth
svoj najvacsi typ s pismenom ,X“ v oznaceni, BMW X7. Vyuziva
vynimoéné technolégie pohonu a podvozku. K tomu priddva vel-
korysy priestor v kazdom z troch radov sedadiel, luxusni atmosfé-
ru a pokroéilé prvky vybavy. S dizkou 5151 mm, sirkou 2000 mm,
vyskou 1805 mm a s rdzvorom ndprav 3105 mm sa BMW X7 sta-
via do pozicie nového vodcu typov rodiny BMW X. Zadné dvere
st dlhsie ako predné, ¢im vynikd vndtorny priestor zadnej Casti
nového vozidla. Vdaka nim sa dozadu lahko nastupuje a vystu-
puje. Novy dizajnovy jazyk zvyraziuju jasne tvarované povrchy
a bo¢nd linia, ktord stipa smerom k zadnej ¢asti. Eleganciu zlep-
$uji prvky ako chrémované listy okolo prahov, ktoré sa rozsiruja
az do vyduchov za prednymi kolesami a pokracuju az k zadnému
ndrazniku, ¢i stre$né listy. Nechybaji kruhové linie okolo blatnikov
vo farbe vozidla, pod ktorymi si kolesd s priemerom od 20 az 22
palcov (v nami skuganom vozidle sme mali e$te zimné pneumatiky
s priemerom 20 palcov), masivna maska chladi¢a a BMW laserové
reflektory. Zadné zdruzené svetld spdja chrémovani lista, ktord sa
predtym objavovala iba na luxusnom sedane BMW radu 7.

Ponuka motorov obsahuje zdzihovy radovy 6-valec v modeli X7
xDrive40i a dvojicu vznetovych radovych motorov, ktoré pohanaju
modely X7 M50d M Performance a slabsi X7 xDrive 30d, ktory
sme mali moznost vyskuasat vo farbe Mineral White (1189 €).Vset-
ky motory spolupracuji s novou 8-stupniovou automatickou prevo-
dovkou Steptronic. Vozidlo bolo vybavené balikom vybavy Sport
(5323 €).

Z interiéru citit dokonaly luxus. Potahovym materidlom bola
koza ,Vernasca Black s perforiciou. Zvy$end pozicia sedenia, typic-
ki pre BMW X, zaru¢uje vyborny vyhlad z kabiny na vetky strany.
Tri rady sedadiel (dovedna miesto pre sedem cestujicich) posky-
tuji vodiCovi a spolucestujicim vynimoény pocit priestoru. Novo
tvarované displeje BMW Live Cockpit Profesional s digitilnym
stredovym displejom a s plne digitilnou pristrojovou doskou
patria do $tandardnej vybavy. Oba displeje maji uhlopriecku 12,3
palca. Na stredovej konzole sa nachddza nim uz znimy ovlidac
iDriveController, novo tvarovany voli¢ automatickej prevodovky,
Startovacie tladidlo, prepina¢ jazdnych rezimov, tladidlo elektronic-
kej parkovacej brzdy, ako aj tla¢idld na ovlddanie nastavenia vzdu-
chového pruzenia. Moderny tvar dostal aj panel ovlddania vykuro-
vania a klimatizicie. Sedenie na prednych Sportovych sedadlich je
ykralovské®. Elektricky prestavitelné sedadld vietkymi potrebnymi
smermi s vynikajicim boénym vedenim, s masdznou funkciou, vy-

hovuji kazdému. Predné sedadld okrem vyhrievania mali aj funk-
ciu s aktivnou ventildciou (doplnkova vybava). Aj sedadl v druhom
a tretom rade sd vyhrievané. Sportovy vyhrievany M kozeny volant
s multifunkénymi tlacidlami padne do ruky azda kazdému. Urovert
komfortu zlepsuju aj prvky ako presklenie strechy, drziaky na po-
hire a laktové opierky vo vnitornom oblozeni panelov karosérie.
V druhom rade sa nachddzaji tri sedadld v klasickej konfigurdcii. Ich
sicastou st aj laktové opierky. Sedadld vo vietkych troch radoch majui
elektronické ovlddanie pozdlzneho nastavovania ako aj sklon operadla.
Sedadla sa skldpaja aj vykldpaju elektricky, tla¢idla na ich vykldpanie
sa nachddzaju za zadnymi dverami na strane vodica i v batoZinovom
priestore. BatoZinovy priestor v 7-miestnom usporiadani sedadiel po-
skytuje objem 326 litrov.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

6-valcovy, 24-ventilovy prepiiiany vznetovy, ventilovy rozvod 2xOHC, zdvihovy objem
2993 cm?, najvacsi vykon 195 kW pri 4000 ot./min., kritiaci moment 620 Nm pri
2000 az 2500 ot./min.

Prevody:
8-’stupﬁové automaticka prevodovka Steptronic, pohon kolies prednej a zadnej
napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na dvojiciach trojuholnikovych ramien, vinuté pruziny,
zadna viacprvkova naprava, vzduchové pruZenie, priecne skrutné stabilizatory,
kotii€ové brzdy s ventilovanymi koti¢émi, hrebenové riadenie s elektrickym posil-
novacom, pneumatiky rozmeru 225/55 R-20.

Karoséria: 5-dverova, 7-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v5151/2000/1805 mm,
razvor naprav 3105 mm, pohotovostna/ /celkova hmotnost 2445/3220 kg, objem
batoZinového priestoru 750,/2120 |, objem palivovej nadrze 80 I.

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 227 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 7 s, spotreba nafty v
kombinovanej premavke 6,5-6,8 1/100 km, C0O, 221 g/km.

Po sklopeni operadiel druhého a treticho radu objem pre naklad
narastie na 2120 litrov. Nakladanie batozZiny ulah¢uje aj vzduchové
pruzenie, ktoré umoziuje zniZenie nakladacej hrany. Vyhodou je de-
lené veko batoZinového priestoru, priom obidve jeho Casti sa otviraja
a zatvéraja elektricky. Vyborne funguje navigicia, automatickd klima-
tizécia, head-up displej na ¢elnom skle, mobilnd kompatibilita vritane
bezdrdtového nabijania mobilnych telefénov, ndladové osvetlenie in-
teriéru, vyborny audiosystém Harman/Kardon Surround Sound, vy-
borny kamerovy systém, nabijanie telefénov pomocou USB-C, a do-
statok odkladacich priestorov. Zoznam asistencnych systémov, ktoré si
zikaznici mozu objednat, je rozsiahly.

Sestvalcovy vznetovy motor dosahuje vykon 195 km a velky kri-
tiaci moment 620 Nm poskytuje v rozsahu otdcok 2000 az
2500 za minttu. Spojenie vykonného motora s 8-stupfiovou auto-
matickou prevodovkou v tomto vozidle je prvotriedne. Prevodovka
je prioritne naprogramovand na dosahovanie malej spotreby paliva,
preto velmi rychlo voli ,tazsie prevody®. A robi to tak, Ze zmenu pre-
vodu posidka neciti ani slabym skokovym ndrastom rychlosti. Reakcie
na plynovy pedil zévisia od nastavenia jazdného rezimu. Skasany mo-
del zvladal nérast rychlosti z 0 na 100 km/h za 7 sekind a najvi¢-
§ia rychlost ma byt 227 km/h. Ide naozaj o vyborne jazdiace vozidlo,
konstruktéri dokazali vyborne spojit dynamiku s komfortom. Motor
je tichy, do kabiny sa prakticky neprendsaju Ziadne vibricie. Vzhla-
dom na proporcie auta sme boli spokojni aj so spotrebou. V meste sme
jazdili za 91/100 km, mimo mesta sa spotreba pohybovala na trovni
7,11/100 km a na dialnici pri rychlosti 130 km/h sme dosiahli prie-
mer 81/100 km. Vdaka aktivnym tlmi¢om, vzduchovému pruzeniu
posidka v tomto vozidle cestuje mozno pohodlnejsie ako Aladin
na svojom lietajicom koberci.

BMW X7 xDrive30d sa predava za 84650 €. Nami skusané vo-
zidlo s doplnkovou vybavou stilo 106 988 eur.
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PREDSTAVUJEME
CITROEN C5 AIRCROSS SUV HYBRID, E-COMFORT CLASS SUV

Citroén posiliuje svoju elektricki ofenzivu predstavenim
technologickej vlajkovej lode. Je fiou novy Citroén C5 Air-
cross SUV Hybrid, é-Comfort class Silent Urban Vehicle,
ktory prichadza aj na slovensky trh. Ponika vynimoény
komfort vdaka odpruzeniu s tlmi¢mi s Progresivnymi hyd-
raulickymi dorazmi®, so sedadlami s technolégiou Advan-
ced Comfort a s 20 asistenénymi systémami vodica. Citroén
C5 Aircross SUV otvira so svojou plug-in hybridnou ver-
ziou novu fazu programu Citroén Advanced Comfort®.

O NEKOMPROMISNY: ingpirovany zdkaznikmi a ich kazdoden-
nymi potrebami. Dokaze dojst az do vzdialenosti 50 km v elektrickom
rezime. Neobmedzeny dojazd na vicSie vzdialenosti poskytuje zaZihovy
motor.
O TICHY: pokojné a mierumilovné cestovanie v elektrickom reZime.
V tomto SUV sa cestuje v pokojnej atmosfére bez hluku, ndrazov a vib-
récii.
B SPICKOVY ZAZITOK Z JAZDY: elektrizujici vykon vdaka spo-
jeniu zdzihového motora PureTech s vykonom 133 kW, elektromoto-
ra s vykonom 81 kW a automatickej prevodovky é-EATS. Vozidlo ma
tzv. systémovy vykon 166 kW a kritiaci moment 320 Nm.
O INTUITIVNY: kompletné prostredie, intuitivne a priatelské k uzi-
vatelom, vritane automatického ovlddania jazdnych rezimov, jednodu-
chého nabijania a §pecidlneho portilu zameraného na doplnkové sluzby.
¢ Vdaka vynimoc¢nému interiéru Citroén C5 Aircross SUV Hybrid
poskytuje najlepsiu variabilitu vo svojom segmente: 3 samostatné zad-
né sedadld s moZnostou postvania, sklipania a vyberania, batozinovy

priestor s objemom na urovni Best in Class.
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B Dojazd v elektrickom rezime do vzdialenosti 50 km, emisie CO,

na urovni 39 g/km a spotreba 1,7 1/100 km podla testov v rezime WLTP.
¢ Vyroba vo Francizsku v meste Rennes v zdvode La Janais, spolu
s verziami so spalovacimi motormi, ktoré si uz pripisali 80000 objed-
névok.

SPUSTAC ELEKTRICKE]J OFENZIVY ZNACKY CITROEN
Novy Citroén C5 Aircross SUV Hybrid predstavuje prvy krok v elektri-
fikacnej stratégii znacky Citroén. Jej zimerom je, aby bol do roku 2025
elektrifikovany cely produktovy rad. Po¢nic novym modelom Citroén
C5 Aircross SUV Hybrid budu vietky novo predstavené rady pontikat aj
elektrifikovand verziu. Ide o potvrdenie zdvizku znacky Citroén k zod-
povednej energetickej zmene, ktord predstavuje ponuku in$pirovand
zvykmi zdkaznikov dostupnd takému mnozstvu zdkaznikov, ako to len
bude mozné a to na vetkych trhoch a vo vSetkych segmentoch.

Novy Citroén C5 Aircross SUV Hybrid pontka rozsirené moznosti
mobility, ktoré zabezpecuji vestranné vyuzitie. Moznost jazdit v ¢is-
to elektrickom rezime do vzdialenosti 50 km (podla testovacicho cyklu
WLTP), ulah¢uje vstup do Casti miest s obmedzenou premavkou a do-
pliia ho o volnost pohybu v rezime s pohonom na spalovaci motor, ktory
dodava volnost pri cestich na vicsie vzdialenosti. Rovnako ako verzie
so spalovacimi motormi, aj novy model Citroén C5 Aircross SUV Hyb-
rid je odolné a ochraiiujice typické vozidlo z kategérie SUV, pontka
pokrotilé moznosti individudlnych tprav:

¢ Dynamicky novy Pack Color modrej farby Anodised Blue, ktory
symbolizuje plug-in hybrid. Vyznacuje sa farebnymi prvkami v boénej
ochrannej liste Airbump® na prednych dverich a v spodnej &asti predné-
ho ndraznika. Doplia uz existujiice farebné baliky Color Packs striebor-
ny Anodised Silver, biely Anodised White a ¢erveny Anodised Red. Tie
st pre Citroén C5 Aircross SUV dostupné bez ohladu na druh pohonu.

Pocet moznych farebnych kombinicii exteriéru tak stipol na 39, ¢o
zdujemcom vytvira dostato¢ny priestor na to, aby si vozidlo upravili
podla svojich predstiv a vkusu.

¢ Logo hybrid umiestnené na veku batozinového priestoru a pismeno
h modrej farby na prednych blatnikoch oznamuje okoliu, Ze ide o plug-
-in hybridnd verziu. Toto origindlne logo vytvira tri podstatné rozdiely
a posolstva: pismeno h zo slova hybrid, plug-in elektricky rezim v jeho
dizajne pripomina elektricku zdsuvku a jedine¢né grafické spracovanie
sa odvoldva na hlavna identitu znacky Citroén.

@ Veko nabijacej zdsuvky na lavej strane karosérie, umiestnené symet-
ricky k veku palivovej nddrze vpravo, zabezpecuje jednoduchy pristup

pre nabijanie a dokonale harmonizuje s exteriérom vozidla.

Svetly a priestranny interiér pokracuje v napiﬁani poziadaviek

na komfort, pohodlie a harméniu verzii so spalovacimi motormi

a pridava niekol'ko $pecidlnych detailov.
¢ Automaticky sa stmievajice vnitorné spitné zrkadlo je $pecifické,
upravené a bez rimika, ¢o mu poskytuje origindlny vzhlad a désled-
nejsi technologicky vzhlad vozidla s plug-in hybridnym pohonom.
Jeho sucastou je aj indikdtor jazdy na elektricky pohon. Ked sa vozidlo
pohybuje v plne elektrickom rezime (ZEV), zapne sa pod spitnym
ztkadlom modré svetlo viditelné zvonka, takZe aj v preméavke sa vozidlo
lahko identifikuje ako to, ktoré jazdi v rezime ZEV. Tento $pecidlny
prvok ulah¢uje majitelovi Citroénu C5 Aircross SUV Hybrid jedno-
duchsi vstup do vyhradenych zén v centrich miest.
#Na stredovej konzole sa vpravo od volica automatickej prevodovky
nachédza aj ovlida¢ jazdnych rezimov, ktory vodicovi pontka moznost
volby. Riadia mieru spoluprice medzi spalovacim
a elektrickym motorom. Elektricky (ZEV) pre ticht a pokojni jazdu,
viestranny a sporny rezim Hybrid a Sport pre dynamické jazdenie.
V ziklade vsak plati, Ze spoluprica medzi elektrickym a spalovacim
motorom je automaticka a zévisi od miery nabitia batérie, pripadne od
aktudlnych poziadaviek vodica.
¢ Digitilna pristrojovd doska s uhloprie¢kou 12,3 palca ako aj 8-pal-
covy stredovy tablet s kapacitnou obrazovkou dostali novi grafiku, ¢o
umociiuje exkluzivny vzhlad plug-in hybridnej verzie a podciarkuje
plug-in hybridnd technolégiu, ktord spija to najlepsie zo sveta spalo-
vacich aj elektrickych motorov. Grafika mimoriadne nézorne zobrazuje
aktudlny jazdny stav vozidla.

Novy Citroén C5 Aircross SUV Hybrid sa kedykolvek a bez obmedze-
ni dokonale prisposobuje vSestrannému vyuzitiu - od kazdodenného
jazdenia aZ po necakané vyjazdy do nezndma. Hybridna verzia ponika
potesenie z tichého Startovania a previdzky s nulovymi emisiami CO,
s moznostou jazdy v rezime ZEV az do rychlosti 135 km/h.

Medzi $pecifické prvky ovlddacieho rozhrania na dotykovej obrazovke
patri zobrazenie é-Save, ktoré umoziuje vodi¢ovi plnovat cesty a zdro-
vetl si nastavit velkost rezervy elektrickej energie (10 km, 20 km alebo
plnd batéria) na vyuzitie kedykolvek v priebehu cesty. Najmi ak planu-
je cestovat cez mestské Casti s obmedzeniami pocas jazdy alebo na jej
konci. Pri rozhodovani sa omkitpe tohto modelu istotne zavézi aj fakt
a zdruka, Ze pocas 8 rokov alebo 160000 km budu batérie schopné nabit
sa minimalne na 70 % svojej kapacity.

Rychla a t¢innd elektrifikovand automatickd prevodovka é-EATS pred-
stavuje zlepSenie automatickej prevodovky EATS s upravenym prera-
dovanim prevodov. Prispela k tomu viaclamelovd mokrd spojka, ktord
zlepéila plynulost a radost z jazdy. Jej sucastou je aj funkcia Brake, ktord
sa stard o intenzivnejsie spomalovanie vozidla a to aj bez stld¢ania brz-
dového pedala, ¢im sa zvicSuje dojazd v Cisto elektrickom rezime ZEV.
Tento systém umoziuje rekuperdciu energie pocas brzdenia a spoma-
lovania. Na rozdiel od verzii so spalovacimi motormi sa tak predlZuje
dojazd v elektrickom reZime.

Doba nabijania: pomocou klasickej domécej zdsuvky sa batérie nabi-
ju za noc. Samotny nabijaci ¢as trvd od $tyroch hodin (14 A zdsuv-
ka Green'up™ Legrand) az do 7 hodin (Standardnd zdsuvka). Vdaka
pouzitiu ndstennej nabijacky Wall Box s 32 A, ktord sa dd kupit alebo
prenajat a 7,4 kW palubnej nabijacky, ktord je za priplatok, mozno na-
bijanie skrétit na menej ako 2 hodiny. Nabf{janie je jednoduchsie a d4 sa
naprogramovat alebo odlozit, aby uZivatel tazil z vyhodnejsej tarifikdcie
v slabsej previdzke. UZivatel si moze nastavit nabijanie vozidla pomo-
cou obrazovky vo vozidle alebo prostrednictvom aplikicie My Citroén.
Nabijanie zjednodusuje upravend ergondmia veka a kable umiestnené
v $pecidlnom priestore v podlahe batozinového priestoru. Nabijacia zé-
suvka vyuziva farebné svetla, ktoré vizudlne informujui o aktudlnom stave
nabijania. Ten mozno sledovat aj prostrednictvom aplikicie My Citroén.

Pri uvedeni na trh bude Citroén C5 Aircross SUV Hybrid dostupny
v atraktivnej cene uz od 30990 € po odritani uvidzacicho HYBRID
BONUSU vo vyske 6000 €. Hybrid Bonus je platny na prvych 50 vozi-
diel objednanych do 31. 12. 2020. Navyse zakaznik ma moznost vyuzit
aj $tatnu dotéciu vo vyske 5000 €, s ktorou si méZe toto vozidlo kuapit
za velmi atraktivnu cenu v kategérii vozidiel s hybridnym pohonom
za 25990 €.

-cn-
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PREDSTAVUJEME

LEXUS LS

FEUROPSKA

PREMIERA MODERNIZOVANEHO

LUXUSU

Prva generacia reprezentativneho sedanu Lexus LS
mala premiéru v roku 1989. Sucasni, piatu generaciu
uviedli na trh na rozhrani rokov 2017-2018. V druhej
polovici septembra znacka Lexus v eurépskej premiére
zverejnila informacie o modernizicii tohto svojho naj-
luxusnejsieho typu, jeho predajv Eurépe za¢ne na kon-
ci roka 2020.

Docielenie najlepsiecho mozného jazdného komfortu vzdy bolo
a je zdsadnym kritériom kvality pre typ LS, pricom v zdujme do-
siahnutia zlep$eni sa automobilka Lexus zaoberala vykonom
pneumatik, adaptivnym odpruzenim (AVS), prie¢nymi stabiliza-
tormi a dokonca aj konstrukciou sedadiel.

Pneumatiky maji mensiu vertikdlnu tuhost bo¢nic bez ohroze-
nia ich run-flat schopnosti (schopnosti nidzového dojazdu), a to
s cielom dosiahnutia pohodlnejsej jazdy.

Systém AVS dostal novy linedrny solenoid a a ma rozsirent dra-
hu toku vnutri regulainého ventilu. Tym sa zvadSuje premenlivéd
$irka tlmicov, ¢o ponuka lepsi vykon pri jazde na nerovnych povr-
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choch. Okrem zvi¢Senia komfortu to podporuje lepsiu odozvu na ria-
denie a stabilitu vozidla. Nastavenim tuhosti prie¢nych stabilizdtorov
sa dosiahol lepsi prenos zatazenia pri naklanani sa vozidla — v zdujme
o najpohodlnejsej polohy karosérie pocas jazdy v zakrute — a udrzia-
vanie vozidla v dréhe, ktord presnejsie zodpovedd zimerom vodica.

Pre pohodlie zazivané vodi¢om a spolujazdcami je klucovd kvalita
sedadiel, preto automobilka Lexus vykonala zmeny zahfiiajice nové
uretdnové Calinenie sedadiel, dodato¢nid miksiu vrstvu navrchu vypl-
ne sedacej Casti a hlbsie $vy medzi sedacou ¢astou/operadlom a boc-
nym vedenim sedadla. Vysledkom je viac pohodlia, menej vibracii
a lepsie udrzanie tela.

Pri vychddzani z parkovacieho miesta vynaklada Lexus vietko usilie
pomocou svojho plne automatizovaného moderného systému
na podporu parkovania Advanced Park, ktory sa prvykrit objavil
na novom modeli LS 500h. Je to tieZ prvy systém automobilky Lexus
a prvy v segmente luxusnych vozidiel, ktory ma pamitova funkciu,
ktord rozpoznd a ulozi podrobné informacie o miestach pravidelne vy-
uzivanych vodicom, vdaka ¢omu este viac ulahcéuje proces parkovania.

Ovlddanim riadenia, plynu, bfzd a prevodovky s cielom vykonat
bezpené a presné manévre, systém zachddza este dalej ako ktorakol-
vek predchadzajica technolégia parkovacej asistencie. Cas vykonania
parkovacieho manévru je rychlejsi ako pri konkurenénych systémoch.

Po zastaveni vozidla povedla parkovacieho miesta vodi¢ aktivuje sys-
tém, ktory nédsledne pouzije sonary bezpe¢nej vzdialenosti a kameru
funkcie panoramatického sledovania situicie v okoli vozidla (Panora-
mic View Monitor) na ziskanie 360-stuptiového prehladu o priesto-
re a akychkolvek prekazkach. Automaticky vypocita najefektivnejsi
a najbezpedne;jsi parkovaci manéver, pricom obmedzuje rychlost vo-
zidla, ked je bezpeéna vzdialenost mald. Zivy obraz a prehladna grafi-
ka na centrélnej obrazovke neustile informuju vodi¢a o drahe vozidla
a akychkolvek prekazkach.

Systém bude tiez fungovat bez ohladu na to, ¢i je miesto vyznacené
Ciarami, a aj vtedy, ak pri danom mieste nie su Ziadne susedné vozidl4.

Prevzatim systému adaptivnych dialkovych svetiel (AHS) typu
BladeScan™ ide v §lapajich typu Lexus RX. Pri tomto systéme zr-
kadlo rotujice velkou rychlostou premieta svetlo z LED diéd s cielom
poskytnit neprerusované a kvalitné osvetlenie $irsiecho priestoru ako
pri sucasnych $tandardnych LED systémoch.

Prichddza tiez s novym digitilnym vnitornym spatnym zrkadlom,
ktoré ukazuje obraz v redlnom Case zo zadnej parkovacej kamery. Je
jasnejsi pri jazde v no¢nej dobe a vlhkom pocasi. Vodi¢ méze prepnut
z optického skla na digitdlny displej a pomocou dotykovych ikon po-
zdlz dolného okraja zrkadla nastavit jas obrazu, pripadne pomocou
ikon nahor/nadol a doprava/dolava nastavit mierku.

Dalsie zlepsenia zahffiaja funkciu detekcie chodcov — v ramci sys-

tému panoramatického sledovania situicie v okoli vozidla (Panora-
mic View Monitor) s 360-stuptiovym prehladom — a tiez dodatoény
pomocny motor na napnutie bezpe¢nostnych pdsov (okrem predpi-
nacov) v pripade, ak predkolizny bezpe¢nostny systém (PCS) vyvold
nudzové brzdenie pred bezprostredne hroziacou zrizkou.

Multimedidlny systém najnovsej generdcie pontka zdokonalené
ovlddacie rozhranie HMI pre jednoduch a intuitivou obsluhu. Ovld-
da sa pomocou novej 12,3-palcovej dotykovej obrazovky umiestne-
nej na vrchu pristrojovej dosky, pri¢om je blizsie a naklonend smerom
k vodi¢ovi. To znamend, Ze lezi v prirodzenom dosahu ludi roznej vys-
ky a telesnej konstrukcie. Jej poloha tiez nerusi vyhlad vodica pozdiz
spodného okraja elného skla.

>
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Pri zmeniach exteriéru sa dizajnéri zamerali na detaily, ktoré vyzdvi-

huju vyjadrenie sily dizajnu. Predny ndraznik dostal novy tvar a vnd-
torné plochy mriezky chladi¢a maji novi tmavi metalickd Gpravu.
Mal¢ vedlajsie mriezky v spodnom ndrazniku boli posunuté smerom
von a maju hranatejsi tvar. Reflektory boli upravené na tzke trojité
projekéné jednotky obsahujiice nové adaptivne dialkové svetld (AHS)
a denné previdzkové osvetlenie v Gprave vyjadrujicej motiv L.

Pre modely so strednym a vy$$im stupriom vybavy si dostupné
20-palcové zliatinové disky v novej kontrastnej ¢iernej a Ziarivej stro-
jovo opracovanej Uprave.

Vykon zézihového motora V6 s dvoma turbodichadlami, ktorym je
vybaveny model LS 500 dostupny na trhoch vychodnej Eurépy, bol
zlep$eny pomocou prepracovanej schémy preradovania 10-stupriovej
automatickej prevodovky. Nastavenie riadenia vstrekovania paliva
a novy dizajn okraja na vrchnej ploche piestov zabezpecuju bohata
zmes vzduchu a paliva okolo Zeraviacich svieok a mensiu hlu¢nost —
najmi vtedy, ked je motor studeny.

Pri vykondvani zmien hybridného pohonu (LS 500h) sa konstruk-
téri zamerali na dalsie zlepsSenie jazdnych vlastnosti vozidla zvy$enim
urovne podpory, ktord akumuldtor poskytuje elektromotoru.

Déraz sa kladol na kvalitu prezivand pocas ,normélne;j” jazdy, ktord
predstavuje priblizne 90 % &asu strdveného na ceste, ked vodi¢ iba
mierne stli¢a plynovy pedél a vznikd iba malé pretazenie. Akcelerdcia
je plynulejsia, pricom zachoviva vozidlo stabilné a potldca pretazenie.
Na plynuly a rychly pohyb dopredu tplne staéi len jemné stlacenie
plynového pedala.

-Is-
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Na slovensky trh prichadza zmodernizovana

Toyota Land Cruiser. Ponukne vykonnejsiu
pohonnu jednotku, nové bezpecnostné asis-
tencné systémy a niekol' ko dizajnovych uprav.

Uvadzacia cena inovovaného modelu LC 150
sa za¢ina na 46 990 eurach.

Inovovany Land Cruiser je pohdnany prepracovanym vzneto-
vym 2,8-litrovym §tvorvalcom s vykonom 150 kW, ¢o je 0 20 kW
viac ako poskytoval pred dpravami. Krutiaci moment vzrdstol
0 50 Nm na 500 Nm. Motor méze spolupracovat s ru¢ne ovldda-
nou, ale aj s automatickou prevodovkou.

Land Cruiser Toyota pocas takmer 70 rokov jeho existencie do-
viedla skoro k dokonalosti. Prindsa kombindciu bezkonkurencnej
spolahlivosti, odolnosti a kvality aj v tych najndrocnejsich teré-
noch, s prikladnym stylom a najmodernejsimi technolégiami.

PREDSTAVUJEME

Toyota Land Cruiser

INOVOVANA LEGENDA

Sucastouvybavylegenddrneho SUV je teraz systém Stop & Start,
ktory zmensuje spotrebu o 0,7 litra nafty na 7 litrov na 100 km.
Novinkou je bezpecnostny protikolizny systém s detekciou chod-
cov v noci a detekciou cyklistov cez den, inteligentny adaptiv-
ny tempomat alebo novy multimedidlny systém Toyota Touch 2
a funkcia pripojenia prostrednictvom Apple CarPlay a Android
Auto.

Hlavnou zmenou v oblasti dizajnu je novy tvar hmlovych reflek-
torov. Vybava Executive sa okrem toho vyznacuje tmavou chré-
movanou mriezkou chladica, ¢iernou listou okolo okien, krytmi
zadnych svetiel s chrémovym efektom a tmav$im interiérom s po-
tahmi z iernej koze.

Land Cruiser bude dostupny v 5-miestnej alebo 7-miestnej ver-
zii, v 4 stupnioch vybavy od zdkladného stupiia Prado az po Exe-
cutive (7-miestna verzia za cenu 65890 €). Podrobny cennik je
dostupny na webe www.toyota.sk.

_ta_
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PREDSTAVUJEME

Ford Mustang Mach 1
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KULTOVY MODEL ,
PRVY RAZVEUROPE

Automobilka Ford oznamila, Ze pre eurépskych za-
kaznikov bude po prvykrit k dispozicii vykonny mo-
del Mustang Mach 1 vlimitovanej edicii. Virtudlnemu
publiku ho predstavili v eur6pskej premiére na podu-
jati Goodwood SpeedWeek vo Velkej Britanii.

Vonkajsi dizajn pripomina kultové Mustangy Mach 1 zo 60. a 70.
rokov minulého storo¢ia s vyraznou kapotou a pruhmi na boku, $por-
tovo ladenym §tylom karosérie a unikitnymi 19-palcovymi zliatinovy-
mi diskami. Tento model limitovanej edicie je dostupny v jedinecne;
ponuke ésmich réznych kombindcii laku karosérie, pruhov a kontrast-
nych linii, ktoré odrdzaju charakteristicky dizajn pévodného vozidla.
Kazdy Mustang Mach 1 je individudlne oéislovany prostrednictvom
osobitnej plakety podla poradia, v akom bol vyrobeny. Automobilka
Ford pre pouzivatelov ako prvd na svete pripravila interaktivny za-
Zitok, ktory umoznuje vytvorit si pomocou online aplikdcie vlastné
kratke video. PouZivatelia si mézu vybrat farbu svojho vozidla Mach
1 a preferované zorné uhly kamery a vytvorit jedine¢né kritke video,
ktoré mézu zdielat na socidlnych sietach. Aplikdcia tiez pontka z4zi-
tok rozsirenej reality, ktord umoziuje ,umiestnit“ digitdlny Mustang
Mach 1 do redlneho prostredia. Ak si cheete tento interaktivny zazi-
tok vyskusat, navstivte strinku https://fordmustangmachlar.com.
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Mustang Mach 1 pohinia celohlinikovy 5,0-litrovy zazihovy V8
motor automobilky Ford s vykonom 338 kW. Vyuziva rovnaky otvo-
reny systém privodu vzduchu, sacie potrubie a priemer 87 mm skrine
Skrtiacej klapky ako model Mustang Shelby GT350 dostupny pre se-
veroamerickych zdkaznikov, ¢o zlepSuje pridenie vzduchu do motora.
Okrem zlep$eného nasdvania motordri Fordaj prekalibrovali softvér
riadenia motora a spojili nizkotlakové vstrekovania benzinu do sacie-
ho kandla s vysokotlakovym priamym vstrekovanim do valcov, vdaka
¢omu je hornd hranica pracovnych otd¢ok az na drovni 7500 za mind-
tu. Pri tychto otdckich dosahuje aj najviacsi vykon a $pickovy kratiaci
moment 529 Nm pontka pri 4600 ot./min.

Pridavny olejovy chladi¢ motora, rovnaky ako v modeli Shelby
GT350, zabezpetuje v spolupréci s novym adaptérom olejového filtra
optimélny prietok oleja a jednotny vykon pri velkej zatazi. Mach 1
md unikitne vyladeny $portovy vyfuk s aktivnym ventilom a $tyrmi
11,5-centimetrovymi koncovkami, ktoré este zlep$uji nezamenitelny
zvuk vidlicového osemvalca.

Ponuka dostupnych prevodoviek ma zarucit maximélnu Groveri vy-
konu, jazdnych vlastnosti a schopnosti na okruhu. Seststupriovd ru¢ne

ovladand prevodovka TREMEC 3160 pomocou dvojkoticovej spojky

pohodlne zvlida agresivne radenie pri velkych otickach na okruhu,
pri¢om kratke drahy radenia poskytuja rychle a jednotné zmeny pre-
vodovych stupriov. Prevodovka TREMEC disponuje vyrovndvanim
otdcok, ktoré prindsa hladké a plynulé radenie a tym aj kultivovane;jsi
chod na cestich a lepsi vykon na okruhu. Této technolégia dokdze
za pomoci elektronického riadiaceho systému motora nakritko pou-
Zit ,medziplyn“ pri podradovani a vyrovnd rychlost otd¢ania motora

s rychlostou otd¢ania zvoleného prevodu. K dispozicii je tiez moznost
tzv. flat shift radenia, o vodi¢om umoziiuje zaradit dalsi prevodovy
stupeii bez potreby uvolnenia plynového pedila. Na zlep$enom vyko-
ne prevodovky md ¢iastoéne zdsluhu $pecialny systém olejového chla-
denia, ktory dokédze zvlidnut vi¢sie ndroky.

Pokro¢ild 10-stupiiova automatickd prevodovka spolo¢nosti
Ford pontka vynoveny meni¢ momentu a jedineénu kalibréciu
pre Mustang Mach 1, ¢im sa podarilo dosiahnut optimalnu tdroveri
krutiaceho momentu, charakteristiky preradovania a celkového vyko-
nu. Druhy vzduchovy olejovy chladi¢ zlepsuje chladiacu schopnost
0 75 percent, aby vozidlo zvlddalo jazdu pri velkom zatazeni. Doda-
to¢ny systém chladenia zadnej ndpravy pri oboch prevodovkich po-
méha pri jazde na okruhu, v §tandardnej vybave je samozéverny dife-
rencidl, ktory zlepsuje zéber kolies zadnej pohdnianej ndpravy pri jazde
v priamom smere aj pri vyjazde zo zdkruty.

Unikatne koncipovana predna ¢ast vozidla zahfiia dvojdielnu hornd
mriezku chladica, nova spodni mriezku a splitter, ako aj nové bocné
mriezky, ktoré spolo¢ne prispievaju k lep$im aerodynamickym vlast-
nostiam a lepsiemu chladiacemu vykonu.

Mustang Mach 1 vytvira o 22 percent vacsi pritlak ako Mustang
GT, pri ¢om mu poméha aj dizajn zadného difdzora prevzatého z mo-
delu Mustang Shelby GT500 dostupného pre severoamerickych zé-
kaznikov.

Specidlne vyladené zavesenie kolies dokéze zvlidat ndroky kladené
na vozidlo pocas jazdy na okruhu. Nastavitelny systém zavesenia ko-
lies MagneRide®2 elektronicky ovlida magnetoreologicki kvapalinu
vnutri tlmicov, a tak dokdZe v redlnom Case reagovat na meniace sa
podmienky na ceste. Systém bol navyse prekalibrovany s ohladom na
optimdlny vykon spolo¢ne s tuh§imi prednymi pruzinami a stabilizd-
tormi. Za Mustangom s najostrej§imi reakciami riadenia, aké Eurépa
zazila, stoja okrem novej kalibricie systému EPAS aj pomocné rimy
a spdjacie prvky na nastavenie zbiehavosti kolies z modelov Mustang

Shelby GT350 a GT500.

Zikladnym prvkom kazdej generdcie modelu Mustang Mach 1
bol vyrazny pretekdrsky a aerodynamicky vzhlad vylepseny charizma-
tickymi kombindciami farieb a f6lii. Zdujemcovia o najnovsi model
limitovanej edicie maji na vyber osem kombindcii farby karosérie
a vyraznych pruhov na kapote a bokoch. Interiér zaujme farebnym
motivom Ebony, ozdobnymi prvkami z tmavého lesteného hlinika
a na kozenych $portovych sedadléch je sivé presivanie v odtieni Metal

Grey. Kazdy Mustang Mach 1 m4 na pristrojovej doske unikdtny znak
s logom Mach 1 a vyrobnym &islom, k ¢omu sa pridévaji jedine¢né
prahové listy a nové Gvodné zobrazenie na 12-palcovom digitilnom
bloku pristrojov.

Sucastou §tandardnej vybavy su komfortné a uZitocné technoldgie,
ako napriklad vyhrievanie a chladenie prednych sedadiel, domyselny
systém konektivity Ford SYNC 3,3 prémiovy audiosystém B & O's 12
reproduktormi a modem FordPass Connect4, ktory poskytuje lepsie
mozZnosti pripojenia.

-fd-
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PREDSTAVUJEME
RENAULT MEGANE

NA BENZIN,
TUAJ ELEKTRIKU

V dvojcisle september-oktéber sme predstavili systém hybridného
pohonu automobilky Renault E-TECH a E-TECH Plug-in a mo-
dely Clio E-TECH i Captur E-TECH Plug-in. Na nasom trhu je
uz v ponuke aj inovovany typ Renault Mégane, ktory obsahuje aj
model s plug-in hybridnym pohonom.

Renault Mégane mal premiéru v roku 1995. V priebehu 25 rokov
bolo vo svete predanych 7 miliénov vozidiel tohto typu, ktoré re-
prezentovali jeho $tyri genericie. Stal sa uz kultovym typom tejto
francuzskej znacky. Po inovécii prichddza s niekolkymi stylistickymi
zmenami, pontka kompletny rad motorov, vritane pohonu E-TECH
Plug-In Hybrid. Je vybaveny aj dal§imi technolégiami, ktoré zlepsuja
nielen bezpednost, ale tiez potesenie z jazdy. A ako vidy — je k dis-
pozicii v dvoch typoch karosérii — hatchback a kombi. S bohatsou
vybavou a multimedidlnym syst¢émom EASY LINK s aktualiziciami
Over-The-Air.

Automobil je vybaveny optimalizovanymi bezpe¢nostnymi systéma-
mi, vratane Full LED reflektorov, ktoré st k dispozicii uz od prvej
urovne vybavy. Pokrocilé technolégie na najvyssej urovni, nové asis-
tenéné systémy pre vodicov, vritane EASY PILOT - asistencie pre
jazdu na dialnici a v dopravnych kolénach. Megane je k dispozicii
v §tyroch Grovniach vybavy: Life, Zen, Intens a R.S. Line. Ceny zadi-
naju sumou 14790 €, model E-TECH 160 Plug-In Hybrid v karosar-
skej verzii Grandtour stoji 27290 €. Vo verzii sedan bude k dispozicii
od roku 2021.

Pri inovicii dizajnéri upravili predny ndraznik aj masku chladica,
pribudlo chrémované ordmovanie hmlovych svetiel a privody vzdu-
chu. Tvar zmenil aj zadny ndraznik. Zadna ¢ast auta je vyprofilovanej-
$ia a ozdobend novymi dekorativnymi prvkami. Po zotmeni pritahuja
pozornost podsvietené vnatorné klucky na dverich. Sestnéast a7 osem-
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nést palcové diskové kolesd a anténa v tvare Zralocej plutvy doddvaja
vozidlu atraktivny vzhlad.

Vsetky svetld sa vybavené LED technolégiou. Svetld denného svie-
tenia s v tvare pismena C a reflektory Full LED PURE VISION su
k dispozicii v $tandardnom vybaveni uz od zékladnej verzie vybavy.
LED reflektory poskytuji o 30 percent vicsi dosah svetelného laca
a v kombindcii s hmlovymi svetlami osvetluju zakruty. Zadné svie-
tidla, rovnako stopercentne LED, putaji pozornost novymi li§tami
s 3D efektom. Sekven¢né zadné smerové svetld poskytuji high-tech
efekt a pataji pozornost.

Interiér a technoldgie

Interiér Renaultu Megane je privetivy, projektovany s ohladom
na ergonémiu vodica, vybaveny systémom MULTI-SENSE a no-
vymi typmi ¢alinenia. Vyraznym dojmom pdsobi najmi plne digitalny
10,2-palcovy pristrojovy §tit, ktory zobrazuje doélezité jazdné informa-
cie priamo pred ofami vodi¢a. K dispozicii je multimedidlny systém
novej generdcie EASY LINK s velkym dotykovym 7 alebo 9,3-palco-
vym displejom. Systém, ktory je kompatibilny s Android Auto a Ap-
ple CarPlay, umoziiuje personalizdciu nastaveni réznych parametrov
automobilu.

Megane je vybaveny najnovsimi dostupnymi technolégiami asis-
tenénych systémov pre vodicov, ktoré si vstupom do éry autoném-
nych vozidiel.

»  systém varovania pri nedodrzani bezpe¢nej vzdialenosti (DW)

»  systém varovania pred ¢elnym ndrazom (FCW)

> systém varovania pred neimyselnym opustenim jazdného pruhu
(LDW)

»  systém pre udrziavanie vozidla v jazdnom pruhu (LKA)

»  systém sledovania mftveho uhla (BSW)

»  systém rozpozndvania dopravnych znaciek a varovania pri prekro-
enej povolenej rychlosti (OSP a TSR)

»  systém EASY PILOT - asistencia pre jazdu na dialnici a v do-
pravnych kolénach, pozostivajici zo systému pre udrzZiavanie vo-
zidla v jazdnom pruhu (LC) a adaptivneho tempomatu s funkciou
Stop & Go (ACC Stop & Go)

»  systém sledovania tnavy vodi¢a (DAA)

»  systém pre aktivne nidzové brzdenie s funkciou detekeie chodcov
a cyklistov (AEBS)

> systém upozorfiovania na predbichajice autd pri brzdeni (RCTA)

Verzia R.S. Line

Okrem verzie Life, Zen a Intens prichddza Megane na trh aj s ver-
ziou R.S. Line, ktord nahrddza doterajsiu GT Line verziu. Vyznacuje
sa $pecidlnym oznacenim s R.S. logom na prednych blatnikoch a na
veku batoZinového priestoru. M4 dvojitd chrémovanid koncovku vyfu-
ku, 17- palcové disky kolies z lahkych zliatin s diamantovym efektom,
Calinenim R.S. Line Alcantara s ¢ervenym presivanim a vyhrievanymi
sportovymi sedadlami. Cervené presivanie sa objavuje tieZ na volante,
ktory je potiahnuty kozou.

Kompletna ponuka motorizacii
Kompletnd ponuka motorov uspokoji vSetky potreby a priania z4-
kaznikov. Novy Renault Megane pontka nasledujice pohonné jed-
notky:
TCe 120 so Seststupiiovou ruéne ovlddanou prevodovkou
TCe 140 so Seststupiiovou ruéne ovlddanou prevodovkou
TCe 140 so sedemstupriovou automatickou prevodovkou EDC

>
>
>
» TCe 160 so sedemstuptiovou automatickou prevodovkou EDC
»  Blue dCi 115 so $eststupiiovou ruéne ovlidanou prevodovkou
»  Blue dCi 115 so sedemstupiiovou automatickou prevodovkou EDC
» E-TECH 160 Plug-In Hybrid s automatickou prevodovkou Multi-Mode
E- TECH Plug-in Hybrid
Znacka, ktord je uz viac ako desat rokov priekopnikom a expertom
v segmente elektrickych vozidiel, tieZ prichddza s novym hybridnym
pohonom typu E-TECH Plug-in Hybrid s vykonom 118 kW. Vdaka
batérii s kapacitou 9,8 kWh (400 V) novy Megane E-TECH Plug-
-In Hybrid disponuje dojazdom, ktory umoziuje v plne elektrickom
rezime prekondvat trasy s dlzkou az 50 km pri rychlosti do 135 km/h

v kombinovanej verzii (WLTP) a az 65 km v mestskom rezime
(WLTP City). Rozjazd vozidla je vidy v plne elektrickom rezime.
Umoziiuje kazdodenny dojazd bez spotreby paliva a produkcie emisii
a cez vikend alebo v obdobi dovoleniek sa skvele osvedéi aj na dlh-
§ich trasich. Vdaka tejto technolégii sa Megane E-TECH Plug-in
Hybrid méze pochvilit rekordne malou spotrebou paliva od 1,3 Vkm
a emisiami CO, od 29 g/km v kombinovanom rezime (WLTP). Novy
Renault Megane Grandtour E-TECH 160 Plug-In Hybrid je k dis-
pozicii v troch drovniach vybavy: Zen, Intens a R.S. Line.

MEGANE R.S.: meradlo $portového charakteru

Sportové verzie Mégane, pod oznacenim R.S., sa etablovali ako eta-
l6ny medzi §portovymi hatchbackmi. Najmid R.S. TROPHY-R, ktory
v roku 2019 spravil novy rekord na znimom okruhu Niirburgring.

Meégane R.S. bol vynoveny a pouziva $tvorvalec s vikonom 221 kW,

s priamym vstrekovanim a prepfﬁan}? turbodichadlom ako vo verzii
TROPHY. Tento motor, vysledok synergii Aliancie, je tiez v type
Alpine A110. Krutiaci moment md zvicSeny na 420 Nm (+30 Nm)
s prevodovkou EDC a na 400 Nm s ru¢ne ovliddanou prevodovkou.
Podvozok Sport 4CONTROL pontka maximélnu agilnost a stabilitu
pri rychlych zékrutich. Novy R.S. Monitor zobrazuje mnozstvo para-
metrov vozidla v redlnom case.

MEGANE R.S. TROPHY
Mégane R.S. TROPHY pohiriany 1,81 zazihovym prepiﬁan}?m
motorom s vykonom 221 kW je uréeny na pretekdrsku trat. Vynikd
predovsetkym exkluzivnym Cup podvozkom, je vybaveny mechanic-
kym diferencidlom Torsen® s obmedzenym sklzom, ktory diva vo-
zidlu vyhodu v zdkrute a pri trakcii na vyjazdoch z nich. V porovnani
s Mégane R.S. sa vyznacuje tlmi¢mi a pruzinami s tuh$imi charakte-
ristikami o 25 %, respektive 30 %.
_rt-

83

F - W
N 'tlfil‘ S



PREDSTAVUJEME

Mazda6 a Mazda CX-5 Homura

MAZDA6 HOMURA

Vozidld Mazda v NOVE] edicii HOMURA

V sucasnosti je mozné u autorizovanych predajcov Mazda
este stale objednavat' vozidla z limitovanej edicie k stému vy-
rociu zalozenia Mazdy. Novinkou v ponuke su tiez Mazda6
a Mazda CX-5 v elegantnej sérii Homura.

Homura je vyraz z japondiny, ktory znamend okrem iného plameri.
Pod tymto vzletnym ndzvom uvidza Mazda na trh osobitni sériu vo-
zidiel Mazda6 a Mazda CX-5 s radom ¢iernych doplnkov exteriéru.
Mazda6 vybavou zodpoveda verzii Revolution Top, ma ale navyse via-
cero odlisnych prvkov. Luxusny dojem z 19" ¢iernych kolies alebo
¢iernych krytov zrkadiel potvrdzuje interiér v prémiovej kozi Nappa
v Cervenej farbe burgundského. Mazda6 v edicii Homura je s motorom
Skyactiv-G165 k dispozicii uz od 35810 €. S vykonnej$im motorom
2,5 Skyactiv-G194 a s automatickou prevodovkou je v predaji za 38810 €.

Zikladom Mazdy CX-5 v edicii Homura je verzia Revolution. Navyse
ponika 19" &erne liate kolesd a ¢ierne kryty zrkadiel. V interiéri je ¢ierna
veginska koza doplnend o Cervené presivanie. Cena CX-5 v tejto sérii
s motorom SKY-(G165 zacina na 34020 €. Vrcholni verzia s motorom
SKY-G194, automatickou prevodovkou a pohonom vsetkych kolies je
potom k dispozicii za 38620 €.

Prvé vozidla z tejto edicie sa
na Slovensko dostanit ku koncu tohto roka.

K stym narodenindm si spolo¢nost Mazda (jej predchodkyna, spol.
Toyo Kogyo, zaoberajica sa spracovanim korku vznikla v r. 1920) nade-
lila $pecidlnu ediciu pod prilichavym nazvom 100th Anniversary. Ikonic-
kou &ervenou strechou, ktord ozvldstiovala vzhlad prvého automobilu
znacky, Mazdy R360, sa py$ni limitovand verzia uplne elektrickej Mazdy
MX-30. Vsetky vozidld v tejto edicii potom maju Ziarivo bielu metalizu
Flake Pearl Mica a mnozstvo tematickych doplnkov. Nechybaji kober-
Ceky, opierky hlavy & kryty ndboja kolesa s logom 100th Anniversary.
Kla¢ md logo embosované, ndjst ho mozno aj na prednom ndrazniku.
Vozidla z tejto limitovanej série st u véetkych autorizovanych predajcov

znacky k dispozicii len do vypredania zésob.
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CX 5 HOMURA

MAZDA-MX-30

CX 5 HOMURA

MAZDA6 SDN HOMURA

TECHNIKA

VODIKOVA REVOLUCIA PRENIKA
DO VSETKYCH OBLASTi DOPRAVY

Osobné automobily FCV st najzndmejsimi vodikovymi dopravny-
mi prostriedkami. Dnes uz maju dojazd 500 km, ich tankovanie trvd
niekolko mindt a emisie st obmedzené na vodnu paru. Pohon je kom-
bindciou elektromotora a zdroja energie v podobe palivovych ¢lankov,
v ktorych sa generuje energia reakciou vodika a kyslika. Autd tohto
typu sd na trhu dostupné uz niekolko rokov. Najoblibenejsim typom
je Toyota Mirai, sedan strednej triedy, ktory sa objavil v roku 2014.
Automobilky Hyundai a Honda maju tiez svoje typy — Hyundai Nexo
a Honda Clarity Fuel Cell.

V predaji st uz aj dodévkové vozidld a mestské autobusy na vo-
dikovy pohon. Zndmym prikladom je polsky autobus Solaris Urbino
12 hydrogen, ale vyrdba ich aj Toyota (SORA) a $panielska spolo¢nost
Caetano Bus, ktora pouziva pohonné systémy Toyota. Tahace na vodik
st v sicasnosti vo faze testovania. V tomto roku vo Svajciarsku testu-
ju Hyundai H2 Xcient a Toyota od roku 2017 v Kalifornii realizuje
dlhodoby test prototypov velkych ndkladnych 4dut s modifikovanym
pohonom z Mirai, ktoré sa pouzivaji na prepravu tovaru v ndémornych
pristavoch. Tento rok zacala Toyota spolu so znackou Hino vyrdbat
uzitkové vozidlo tohto typu.

Vlaky su ekologickou dopravou, ale treba pripomenut, ze stile
existuje mnoho Zelezni¢nych trds bez elektrickej trakcie. Na tychto
trasdch zvy¢ajne jazdia lokomotivy so spalovacim motorom. Na viace-
rych miestach sveta ich véak pomaly nahrddzaja vodikové lokomotivy.
V uplynulom roku objednali nemecké Zeleznice 27 vodikovych vlakov
Coradia iLint spolo¢nosti Alstom. Vlakové sapravy budu sluzit lin-
kdm v regiéne Frankfurt/Ren-Men.

Nédmorna doprava je velmi véznym enviromentilnym problémom
z hladiska emisii sklenikovych plynov aj znecistenia ocednov. Pri¢inou
je pouzivanie mazutu — tazkého, toxického ropného paliva. Dobrou
spravou je, Ze nimorné plavidld zvy¢ajne pohdna elektromotor, kto-
rému dodédva energiu mazutovy motor. V tejto situdcii staéi vymenit
spalovaci generdtor za vodikové palivové ¢linky a zdsobu mazutu
za vodikové nddrze, aby trajekt alebo lod nevytvirali emisie. Stddia
Medzindrodnej rady pre istt dopravu, uverejnend tento rok, dokazala,
zZe 99 % ndkladnych plavieb cez Tichy ocedn méze pohdriat vodik.

Bezemisnd preprava sa stava skutocnostou. Hoci na proy
poblad nebadat radikdlne zmeny, vodikovd revohicia je
za rohom. Dnes uz majii vsetky zdkladné druby dopravy
alternativu na vodikovy pohon. Niektoré z nich — na-
priklad autd a autobusy na palivové clanky — si dostup-
né uz niekolko rokov. Ostatné sii zatial prototypy vo fize
testovania. Ndrast vodikovych inovdcii je viak evidentny
v kazdej oblasti a k priekopnikom ako sii Toyota, Honda
a Hyundai sa pripdjajii vlddy, miestne samosprdvy, me-
dzindrodné organizdcie a dokonca aj palivové a energetic-

ké spolocnosti.

Lode a jachty na vodikovy pohon uZ stavaji Néri, Americania a Ja-
ponci, ale skor ako sa defiinitivne dostant na trh, bude potrebnych este
vela testov. Toyota od roku 2017 spolupracuje s posidkou experimen-
tilnej bezemisnej jachty Energy Observer, ktord vyuziva stopercentne
obnovitelnd energiu a jej prebytok ukladd na palube v podobe vodika.

Letectvo je dalsim odvetvim dopravy, ktoré sa — zasliZene — tesi zlej
povesti ako zdroj mnozstva emisiif sklenikovych plynov. Podla vypoctu
Marcina Popkiewicz, jadrového fyzika portilu Ziemianarozdrozu.pl
(Zem na rézcesti), spotrebuje Boeing 747 v priebehu 24 hodin tolko
paliva, ako 247 automobilov v priebehu roka. Ekologickou alternati-
vou k lietaniu by mohlo byt v mnohych pripadoch cestovanie Zeleznic-
nou dopravou. Zelezniéné spojenia na celom svete viak boli dlhy ¢as
zanedbédvané, preto je cesta vlakom na dlhé vzdialenosti ¢asto omnoho
ndkladnejsia a menej pohodlna.

Letecky priemysel tieto hlasy neignoruje. Spolo¢nost Airbus ne-
davno predstavila tri koncepéné dopravné lietadld, ktoré by zosuladili
potrebu lietat s potrebou drastického zmensenia emisii sklenikovych
plynov. Ide o prototypy z linie ZEROe s vodikovym pohonom, ktoré
zatial pojmu maximdlne 200 cestujicich. Airbus plénuje zacat s pre-
dajom lietadiel s nulovymi emisiami v roku 2035.
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CUPRA Formentor

Segmentom automobilového trhu, ktory uplynulych 10 rokov
exponenciilne rastol v Eurépe, ale aj v dalsich regiénoch sveta, je
segment SUV (Sport Utility Vehicle). Vsestrannost, vicsia svetla
vyska a atraktivny dizajn urobili z tohto segmentu favorita zakaz-
nikov. No automobilovy svet sa neustile vyvija a postupuje novymi
smermi. Preto rastie popularita vozidiel kategérie CUV (Crossover
Utility Vehicle), ktoré su kombiniciou SUV a kompaktného auto-
mobilu. Prognézy hovoria, Ze na tento segment v Eurépe pripadne
priblizne 500 000 vozidiel v roku 2028. Pozrime sa podrobnejsie, ¢o
sa skryva za tymto segmentom a preco je CUPRA Formentor pred-
urceny byt jednym z velkych hracov.

-Co je to CUV? Je to automobil s priestorom SUV a §porto-
vym charakterom kompaktného vozidla. ,Segment SUV expanduje

a my sme si uvedomili, Ze méZeme prist s nie¢im novym, do ¢oho pre-
nesieme DNA znacky CUPRA, zaloZenej na $portovom charaktere
a dynamike. Preto sme vytvorili Formentor, ktory mé vietky pozitivne
aspekty SUV, no pridava k tomu nédych $portového automobilu, po-
vedal Carlos Galindo, $éf produktového marketingu znacky CUPRA.

- Dovod jeho existencie. Cielom vyvoja Formentora bolo
vytvorit idedlnu fuziu medzi komfortom a $portovym charakterom.
»Na vytvorenie tejto koncepcie CUV bolo potrebné navrhnuat vicsiu
vysku sedadla vodi¢a tak, aby mal dobry prehlad v premavke ale aby
sucasne bol dostatoéne nizko pre $portovi jazdu a udrzanie kontaktu
s asfaltom, vysvetluje Marta Almuni, technicka riaditelka CUPRA.
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- Jeho tvary. Kli¢ovym momentom pre predajny tspech tohto
typu bolo poskytnut zdkaznikom vi&si priestor a zvy$end polohu se-
dadla vodi¢a, no pri tom negativne neovplyvnit dizajn a vyrazne $por-
tovy charakter vozidla. ,Proporcie st velmi dolezité pri ndvrhu dizajnu
kazdého vozidla, no v tomto pripade mali zdsadny vyznam pre dosiah-
nutie Zelaného efektu. Alberto Torrecillas, veduci timu vonkajsicho
dizajnu CUPRA, v tom mal jasno od startu projektu.

- Jeho vypracovanie a vybavenie. Navrhnit farby karosérie
a vyhotovenie interiéru bolo tlohou timu Color & Trim, ktory vedie
Francesca Sangalli. Tu bolo potrebné splnit dve tlohy: navrhnit novi
farebnu paletu, ktord by identifikovala znacku a sicasne bola vhod-
nd aj pre CUV. ,Farby st velmi délezité na identifikiciu charakteru
znacky. Kazd4 farba ma vlastna osobnost, vyjadruje iny postoj. Farby,
ktoré sme navrhli pre prvy typ exkluzivne vyvinuty znackou CUPRA,
reflektuju autentickd osobnost — DNA znatky CUPRA.“

- Jeho dusa. Na dosiahnutie vyrazne $portového charakteru mal
tim konstruktérov dvoch cennych spolupracovnikov, ktori vedia, ako
mé skutone $portové auto posobit. Su to tovérenski jazdci Mattias
Ekstrém a Jordi Gené. ,Intenzivne sme pracovali na spréavnom vyla-
deni podvozka, riadenia a motora. Vetko sme testovali s nasimi to-
vérenskymi jazdcami, ktori ndm pomohli dosiahnut o¢akdvand pres-
nost ovladania v zakrutich a reakciu motora na pedil akcelerdtora,
sprostredkujtcu vyrazné emdcie,“ hovori Marta Almuni.

Emécie prendsaju aj standardné skrupinové §portové sedadla obji-
majuce telo a adaptivny podvozok. Okrem toho ,mdzete si zvolit jazd-
né rezimy priamo na volante, pretoZe chceme, aby ste mohli mat ne-
ustéle ruky na volante, rovnako pri $tartovani vozidla, volbe jazdného
rezimu alebo preradovani,” rekapituluje technickd riaditelka CUPRA.

PRVE CUV ZNACKY CUPRA
md vonkajsie rozmery 4450x1839x1511 mm, 9 farieb karosérie, nezd-
vislé zavesenie kolies, progresivne riadenie R-EPS, 7-stupriovii dvoj-
spojkovii prevodovku, brzdy Brembo, $krupinové sedadld s kozenym
potahom Petrol Blue.
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SEAT Leon e-HYBRID

110 kW (150 k)
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HYBRID NA KAZDU
PRILEZITOST

Automobily s pohonom plug-in hybrid sa stali jednou z naj-
popularnejsich alternativ pre zdkaznikov, ktori chca podporit
trvale udrzatelni mobilitu. Podla statistiky Eurépskej asocidcie
automobilovych vyrobcov (ACEA) ich predaj v prvom $tvrtro-
ku 2020 v Eurépe vzrastol o 133,9 % oproti rovnakému obdobiu
predchidzajiceho roka. Dovodmi pre to je v niektorych sta-
toch ekologicka nalepka (Zero Label), ktoru dostavaji vozidla
s elektrickym dojazdom nad 40 km, zvyhodnujica ich majite-
lov, ako aj atraktivna cena a viestrannost vdaka dvom rozli¢nym
motorom. Na priklade modelu SEAT Leon e-HYBRID sa da
ilustrovat, ako sa optimalne daju vyuzivat ich rozmanité vlast-

nosti podla druhu jazd.

1. Denné jazdy do 60 km: e-Mode. Hybridny pohon vzdy
Startuje v elektrickom reZime a pokracuje v fiom, kym sa nespot-
rebuje elektrickd energia akumulovand v batérii. Potom — bez
pricinenia vodi¢a — pohon automaticky preberie spalovaci motor.
K tejto zmene automaticky dochddza aj vtedy, ak vozidlo potrebuje
vi¢si vykon alebo prekro¢i hrani¢énu rychlost. ,Leon e-HYBRID
moze jazdit v elektrickom rezime do rychlosti 130 km/h” hovori
Gerhard Lux, riaditel pre vyvoj hybridného a elektrického pohonu
znatky SEAT. Dodéva, Ze ,je vhodny na jazdy dlhé priblizne 50-60
kilometrov denne, rovnako v meste, ako aj po dialnici. V takychto
podmienkach méze automobil stile jazdit v elektrickom reZime.*

2. Cesty na viac ako 60 km: rezim Auto Hybrid. Ked ide
o0 jazdu na dlhgiu vzdialenost, je vyhodny automaticky hybridny
rezim. V tomto pripade je vhodné zadat ciel jazdy do navigaéného
systému aby hybridny pohon mohol optimélne vyuzivat prednosti
jednotlivych systémov. Vdaka rezimu Auto Hybrid vozidlo vyuziva
navigdciu na manazovanie vyuzitia energie batérie. Takymto sp6-
sobom priorizuje jazdu s elektrickym pohonom v meste a so spa-
lovacim motorom na dialnici. Cielom je dosiahnut ciel alebo na-
bijaci bod s vybitou batériou. Pre komplexnejsie trasy prerusované
zastivkami funkcia Intelligent Hybrid reguluje, kedy sa md pouzit
ktory systém pohonu, aby sa optimalizovalo nabijanie batérie.

3. Jazdy bez fixného planu: rezim Manual Hybrid. Nie viet-
ko v Zivote sa dé pldnovat, niekedy vodi¢ vopred nevie, kade bude
s automobilom jazdit. Napriklad ak musi pocas pracovného dna
absolvovat niekolko jazd na rozliéné miesta alebo vo volnom Case
cestuje ,naslepo. V takomto pripade SEAT Leon e-HYBRID
pontka niekolko moznosti: udrzat uroveri nabitia batérie, nastavit
minimdlnu uroveri, pod ktord nesmie zdsoba elektrickej energie
klesnut, aby ju bolo mozné

Na optimalne vyuzitie prednosti pohonu plug-in hybrid je d6-
lezité dobre poznat jeho konstrukciu a funkciu. M4 dva motory,
spalovaci s nadrzou paliva a elektromotor s batériou. Batéria elek-
trického pohonu sa nabija rekuperéciou (premenou pohybove;j
energie na elektricka) pri spomalovani a brzdeni alebo z vonkaj-
sieho zdroja — elektrickej zdsuvky alebo nabijacej stanice. ,Motory
mozu pracovat samostatne, no ked je potrebny vicsi vykon, mézu
pracovat aj sucasne. Kombindacia obidvoch motorov modelu Leon
e-HYBRID poskytuje systémovy vykon 150 kW. Zazihovy motor
(1.4 TSI) mé najvacsi vykon 110 kW, elektromotor 85 kW. Ka-
pacita batérie je 13 kWh, elektricky dojazd 64 km v cykle WLTP
(NEDC: 72 km).

Cena modelu Leon e-HYBRID na nasom trhu zad¢ina sumou
30160 € (uz s uvidzacim bonusom 1500 €).
_st_
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Pol'nohospodarske vozidla

Tatra Agro

Zaujimavu kapitolu nisho automobilového priemyslu
tvori vyroba tazkych polnohospodarskych nikladnych vo-
zidiel — nosic¢ov vymennych nadstavieb, ktoré mali svojho
¢asu ambicie zabezpecovat az takmer polovicu vsetkych
prepravnych pric v polnohospodarstve a tym Ciastoéne
nahradit pomalsie traktory. Vyvoj vozidiel Tatra Agro za-
¢al uz na zaciatku sedemdesiatych rokov, sériova vyroba
nadstavieb sa postupne rozbehla vo vtedajsich Trnavskych
automobilovych zavodoch (TAZ).

A Prvy funkény vzor tohto zaujimavého vozidla, eSte s oznacenim T157,
vznikol v roku 1972

V' Dvojstranny sklapaé Tatra Agro tvoril spolu s dvojnapravovym privesom
unifikovanii stipravu. Nadstavbu a prives vyvinul zavod BSS Senice na Hané
(dnes spoloc¢nost PANAV)

Pri zrode vozidiel Tatra Agro stilo niekolko priemyselnych pod-
nikov vtedajsicho Ceskoslovenska. Tatra Kopfivnice zabezpecova-
la vyvoj podvozku a byvaly VUZS (Vyskumny tstav zemédélskych
strojii) v Prahe-Chodove koordinoval vyvoj jednotlivych uéelovych
nadstavieb. Prvé funk¢éné skisky s nasadenim tazkého nékladného au-
tomobilu v polnohospodirstve prebiehali uz v roku 1971 za pouzitia
upraveného vozidla Tatra 138. V nasledujicom roku bol v Kopfivnici
vyrobeny prvy funkény vzor nového polnohospodirskeho automobilu
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TATRA 815 Z 22 208 6x6.1

A Nakladny automobil Tatra 815 Z 22 208 6x6.1 Agro - nosi¢ vymenitel-
nych pol'nohospodarskych nadstavieb

Tatra 157 Z (skratka Z bola odvodena z ¢eského slova ,,zemédélsky“,
teda polnohospodarsky), ktory vychddzal z pripravovaného nového
modelového radu tazkych nakladnych automobilov T157, vyvijaného
subezne s vojenskou verziou T815. V priebehu vyvoja doslo k zjed-
noteniu oznalenia nového radu (civilnych i vojenskych) vozidiel
na Tatra 815, a preto i polnohospodarska verzia neskor niesla ozna-
Cenie T815 Z Agro.

Vozidlo dostalo osvedéeny trojndpravovy tatrovicky podvozok s po-
honom vsetkych kolies s moznostou odpojenia pohonu prednej né-
pravy (napriklad pri previdzke po beznych cestich). Pohon vsetkych
kolies a celkova koncepcia podvozku viak umoziiovala bezproblémovi
jazdu plne nalozeného vozidla i v teréne, ¢i po nespevnenych a tazko
zjazdnych komunikaciich. Pouzité nizkotlakové sirokoprofilové pneu-

A Stavba velkoobjemovych nadstavieb osadenych na podvozku standardné-
ho sklapaca Tatra 148 S3 6x6 (foto PANAV)

matiky zase zmeng$ovali merny tlak na pddu a zdroven ju nevyvazali
na kolesich na cesty. Na zadnych ndpravich bol pouzity systém vzdu-
chového pruZenia s reguliciou svetlej vysky vozidla bud samoginne
podla jeho zataZenia, alebo mechanickym nastavenim. Vdaka tomu
bolo mozné zabezpecit rychlu a bezproblémovi vymenu nadstavby

v priebehu 10 az 30 minut. Tieto vlastnosti sa velmi hodili pri-
ve pri zabezpeleni efektivnej dopravy polnohospodirskych pro-
duktov na poli i po komunikécidch, a v spojeni so $pecializovanymi
nadstavbami tiez pri vykondvani vybranych polnohospodarskych prac
ako napr. hnojenie, aplikicia mocovky a podobne. Impulzom pre vyvoj
a nasadenie tazkého ndkladného automobilu bol prive razantny nd-
stup modernej samochodnej Zacej techniky v sedemdesiatych rokoch,
ktorému vtedajsie pomalé traktory jednoducho nestacili.

Vozidlo s celkovou hmotnostou 22 ton a nosnostou priblizne 10 ton
(podla druhu nadstavby) pohérial desatvalcovy tatrovicky vzduchom
chladeny motor s vykonom 208 kW (pri 2200 ot./min) a kritiacim
momentom 1010 Nm (pri 1400 ot./min.). Desatstuptiovd mecha-
nickd prevodovka spolu s dvojstupiiovou zostupnou prevodovkou
umoziovali pohyb vozidla v rezime pracovnych rychlosti od 3 km/h
az do maximdlnej rychlosti 80 km/h dosahovanej na $tandardnych
cestnych komunikdcidch. Motor vozidla okrem toho zabezpecoval
pohon mechanizmov G&elovych nadstavieb, ako napriklad rozmetacov
¢i Cerpadiel pri cisterndch, a to prostrednictvom dvoch mechanickych
pridavnych prevodov — jedného zavislého a druhého nezavislého od
pojazdovej rychlosti vozidla. Vymenitelné nadstavby sa na podvozok
pripevilovali pomocou $tyroch tchytnych bodov na pomocnom rime.
Nadstavby v pripade odstavenia z vozidla boli vybavené §tyrmi vysu-
vacimi opornymi ,,nohami®.

Zikladnu verziu predstavoval dvojstranny skldpa¢ MA1-008 (ne-
skorsie oznacenie MV2-024) so samocinnym ovlddanim postrannic,
vyvinuty v podniku BSS zdvod Senice na Hané (dnesnd spolocnost

PANAV), ktory sluzil na prepravu kusového a sypkého nakladu.
Na sklapac bolo mozné namontovat tiez velkoobjemovi nadstavbu
MA1-007 (neskorsie oznacenie BVN-049), ktord umoznovala zvié-
§it objem nad tloznou plochou az na 27 m® a prepravovat napriklad
zelené krmivé a dalSie polnohospodirske produkty priamo od samo-
chodnych Zacich strojov. V BSS Senice na Hané vyvinuli a sériovo
vyribali i dvojndpravovy prives PS 1010 H s nosnostou 10 ton, ktory
tvoril s vozidlom Tatra Agro stipravu. Dodéval sa bud ako dvojstranny
skldpag, alebo vo verzii s velkoobjemovou nadstavbou s oznacenim PS
1010 H VN. Karoséria (korba) privesu, vritane hydraulického systé-
mu, a tiez i brzdovy systém a niektoré dalsie podvozkové dielce, boli
pritom zhodné s taznym vozidlom.

Druht najrozsirenejsiu nadstavbu predstavovalo rozmetadlo mastal-
ného hnoja RA-10 (v dokumentécii podniku Agrostroj oznacované
i ako RMA-10, neskorsie oznacenie v podniku TAZ bolo MA2-005,
resp. RM2-045), ktoré vyvinul a spociatku i v mensich séridch vyrd-
bal Agrostroj Pelhfimov, mimochodom v stcasnej dobe stéle tspesny
vyrobca polnohospodarskych strojov v CR. Nadstavba odviezla az 10
ton nakladu, ktoré bola schopnd v priebehu pir minit pomocou roz-
hadzovacich lopit pohdnanych cez pomocny prevod podvozku rov-
nomerne rozniest po poli. Pracovnd rychlost pri tom dosahovala 5 az
17 km/h a sirka pracovného zéberu bola 10 metrov.

A Vzduchové pruzenie zadnych naprav umoziiovalo menit svetli vysku vozidla
- jednotlivé nadstavby tak bolo mozné vymenit pocas 10 az 30 minat

Vyvoj dalsich dvoch nadstavieb zabezpecoval podnik Vychodo-
slovenské strojarne Kosice (VSS), v tej dobe uz uznédvany vyrobca
cisternovych a dalsich Géelovych automobilov. V' Kogiciach vyvinuli
a postavili prototypy fekalnej cisterny ACT-021 a rozhadzova¢ ume-
Iych hnojiv APH-046. Fekalna cisterna ACT-021 s nadrZou objemu
11 m® bola uréend na odvoz hnojovice, mocovky a dalsich kvapalnych
produktov, a pripadne aj na ich aplikdciu na poli pri pracovnej rychlos-
ti od 3,5 do 54 km/h a zabere 15 aZ 20 metrov. Nadstavba APH-046
zase umozilovala dopravu umelych hnojiv ¢ inych praskovych a granu-
lovych substritov, resp. tiez ich rozmetanie rychlostou od 5 do 40 km/h
so zdberom 5 az 18 metrov.

< Prototyp fekalnej cisterny vznikol vo vtedajsich Vychodoslovenskych stro-
jarnach Kosice (foto VSS, archiv Oto Povolny)

V' Az do polovice roku 1983 boli nadstavby osadzované na podvozky Tatra
148. Napriklad velkoobjemova nadstavba MA1-007

V roku 1974 bol na ziklade rozhodnutia ¢eskoslovenskej federdlnej
vlady uréeny ako vyrobca vozidiel Tatra Agro podnik TAZ Trnava.
V Trnave preto zacali pripravovat budtice vyrobné kapacity, ktoré mali
zabezpedit v prvej faze od roku 1981 produkciu 500 polnohospodir-
skych vozidiel — podvozkov a 1000 nadstavieb, neskor od roku 1982
uz 1000 podvozkov a 2000 nadstavieb a v zdvere¢nej fize mala v roku
1985 dosiahnut cielovd produkcia az 3000 podvozkov (vritane ich
montize priamo v Trnave) a k tomu az 6000 vymennych nadstavieb.
V Trnave bol preto 9. 12. 1977 poloZeny zikladny kamen novej vy-
robnej haly oznacenej Agro I, v ktorej mala byt umiestnena zvaroviia
a vyroba jednotlivych uzlov nadstavieb, ich montaz a tiez osadenie
na podvozok. V tejto suvislosti sa v TAZe zacalo aj s vystavbou mo-
dernej zdpustkovej kovicne, ktord neskor dodévala vykovky pre potre-
by zvicSenej vyroby nakladnych automobilov Tatra, a pre produkciu
v TAZe. V roku 1976 zacala tiez vystavba novej vyskumno-vyvojovej
zdkladne TAZ, ktord okrem modernizicie produkcie dodédvkovych vo-
zidiel $1203, zavedenia licennej vyroby a neskordieho vyvoja spojok

>
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Sériova podoba
fekalnej cisterny
ACT-021 z TAZ Trnava

pre potreby Ceskoslovenského automobilového priemyslu prebrala
i tlohy zavedenia sériovej produkcie vozidiel a nadstavieb Agro, ako aj
ich dalsi vyvoj a modernizicie.

Priblizne od roku 1978 zacali v TAZe s funkénymi skdskami pro-
totypov vozidiel T815 Z 22208 6x6.1 Agro a so stvisiacou pripravou
zavedenia ich vyroby. V roku 1979 vzniklo v Trnave prvych dvadsat
velkoobjemovych polnohospodérskych nadstavieb, ktoré vznikli este
vo vtedajsej vyvojovej dielni TAZ tpravou §tandardného trojstranné-
ho skldpaca T148 S3 6x6. Po nich nasledovali prvé overovacie série
skldpacich a velkoobjemovych nadstavieb nového programu Tatra
Agro, zhotovené este v nedostavanej hale v rokoch 1980-1981. Velko-
objemové nadstavba MA1-007 z Trnavy bola na podvozku Tatra 148
vystavend napriklad aj na nitrianskom Agrokomplexe v auguste 1981,
prototypy novych vozidiel Tatra 815 Agro sa v tej dobe uz pravidelne
zdcastiiovali i na tradi¢nych prvomdjovych sprievodoch. Na prelome
rokov 1981-1982 pribudlo prvych pit nadstavieb rozmetadla MA2-
005 osadenych este, vzhladom k neskor§iemu zavedeniu typu T815
do sériovej vyroby, na podvozky star§iecho radu Tatra 148.

V roku 1982 bola dostavana hala Agro I a zacala sa v nej sériovd
vyroba sklapacich, velkoobjemovych a rozmetacich nadstavieb, ako aj
zvarencov pre Tatru. O niekolko mesiacov na to bol vyrobny program
roz8ireny o prvé fekdlne cisterny ACT-021. AZ do polovice roku 1983
bola pritom vicsina vyrobenych nadstavieb osadzovand na trojndpra-

D Predsériova verzia nadstavby aplikatora priemyselnych
hnojiv APH-046 pocas skisok v TAZ Trnava
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A Prevadzkové skiisky prototypu aplikatora priemyselnych hnojiv vyvinutého
taktiez v Kosiciach (foto VSS, archiv Oto Povolny)

vové podvozky starSieho radu T148 PPR39 a T2-148 PPR39, sériové
agrovozidld na bdze nového podvozku Tatra 815 boli vyribané
az od zaciatku leta 1983. Prvé série boli este provizérne montova-
né na Standardné Sasi T815 P13 6x6, ktoré v TAZe upravovali a osa-
dzovali vlastnym rdmom. Originilne sériové podvozky T815 Z 6x6
Agro sa zaali objavovat az od nasledujiceho roka 1984.1 po prechode
na novy rad vozidiel Tatra 815 boli do vyroby najskor zavidzané naj-
Ziadanejsie skldpacie a velkoobjemové nadstavby. Az s urlitym ¢aso-
vym odstupom sa na rad dostala upravend nadstavba rozmetadla hno-
ja RM2-045 a fekdlna cisterna ACF-021. Overovacia séria poslednej
nadstavby, rozmetadla praskovych hnojiv APH-046, bola do vyroby
zavedend az od roku 1985. Vsetky podvozky vozidiel Tatra Agro boli
najskor zmontované v Kopfivnici, po vlastnej osi dopravené do Trnavy,
a tam osadené nadstavbami vyrobenymi v TAZe.

<« 0d polovice roku 1990 prevzali vjrobu pol'nohospodar-
skych nadstavieb Tatra Agro podniky zdruZené v STS a OPS
Rovinka. Aplikator APH-046 bol uz vyrobeny v STS Lu¢enec

(8" Rozhadzova¢ mastal-
* ného hnoja RM2-045
. osadeny na sériovom
podvozku

Tatra 815 Z 22 Agro

TAZ recipro¢ne dodaval pre Tatru niekolko dalsich komponentov,
predovsetkym rozne zvarence, predné a zadné zévesy, spojky, &i neskor
valce motorov. Z tzv. metalurgického zévodu TAZ, ktory v tom obdo-
bi tvorila zlievaren a Cerstvo dobudovand modernd zdpustkové kovac-
fia (v stcasnosti spolo¢nost HKS Forge Trnava), prudili do jednotli-
vych vyrobnych prevadzok Tatry tieZ tisice ton odliatkov a vykovkow.
V obdobi 1986-1988 sa vtedajsi narodny podnik TAZ dokonca stal
sucastou Tatry Kopfivnice a pldnovali v flom zaviest vyrobu daldich
uzlov pre ndkladné automobily tejto znacky. Pripravovany projekt vy-
roby podvozkov T815 Agro v Trnave sa mal navyse rozirit o montdz
dalsich $pecidlnych verzif vozidiel Tatra 815, ako napriklad Zeriavo-
vych podvozkov T815 PJ 6x6 a 8x8 s nizko ulozenou kabinou, & taz-
kych tahacov privesov T815 TP 6x6 v celkovom poéte viac ako 2000

vozidiel roéne.

R B T R 1

A Prototyp unifikovaného polnohospodarskeho automobilu LIAZ 125.810
6x4 pripraveny v spolupraci s vyvojovym oddelenim LIAZ Mnichovo Hradisté sa
do sériovej vyroby nedostal

Na konci osemdesiatych rokov pracoval technicky vyvoj TAZu
i na funkénom vzore §tvorndpravového polnohospodirskeho vozidla
T815 Z 8x8 Agro, ktoré viak nebolo zavedené do vyroby. V spolupraci
s dalsou ¢eskou automobilkou vznikol v polovici osemdesiatych rokov
unifikovany prototyp nosi¢a polnohospodérskych nadstavieb LIAZ
125.810 6x4, ktory sa vsak tiez do sériovej vyroby nedostal. Na zakla-
de sériovych podvozkov Tatra 815 Z 22 6x6 Agro vznikalo i niekolko
dalsich tcelovych nadstavieb od inych vyrobcov mimo TAZ. Podnik
Geoprieskum Spisskd Novd Ves vyribal vo svojom zdvode v Tur¢ian-
skych Tepliciach kontajnerovy manipulitor T815 Z 22 KM, sipravu
na odvoz dreva vyvinuli vo vyskumnej stanici Lesnickeho vyskumné-
ho tstavu v Oravskom Podzamku, podnik STS Nové Veseli (dnesnd
spolo¢nost ZDT Nové Veseli) mal v ponuke vymenitelnt nadstavbu
rozmetadla tekutych vykalov ACV-826, cisternu urent na prepravu
praskovych materidlov dodédval podnik ZVVZ Milevsko, dalsiu cis-
ternovd fekdlnu vymennt nadstavbu MAS5-0311 zaviedol do vyroby
v roku 1988 zavod ZT'S Malacky.

Planovand kapacita vyroby nadstavieb v Trnave nakoniec nebola do-
siahnutd, nerozbehla sa ani uvazovand produkcia a montaz podvozkov
Tatra. Vyroba kulminovala v roku 1984, ked brény trnavskej automo-

bilky opustilo viac ako 500 agrovozidiel, nisledne produkcia klesala
na zhruba 200-300 vozidiel roé¢ne. Dovodov bolo niekolko, jednym
z nich tiez dlhodobo vyrazne mens{ zdujem polnohospodirov o tazky
typ nékladného automobilu, ako sa pévodne predpokladalo. Vyrazne
vicsie rozsirenie nakoniec dosiahli vozidld nizéej hmotnostnej kategé-
rie typu LIAZ 706 MTSP 27 4x4 Agro, ktorych vyroba spolu s ob-
dobnym systémov vymennych nadstavieb bola zavedend v priblizne
rovnakom ¢ase v inych podnikoch.

Podnik TAZ Trnava sa od 1. jila 1988 stal sacastou strojirskeho
kombinatu ZTS (Zavody tazkého strojarstva) a oba vtedajsie nosné
programy byvalej trnavskej automobilky - produkcia vozidiel $1203
a Tatra Agro mali byt postupne ukoncené a uvolnené kapacity mala
nahradit licen¢nd produkcia modernych vznetovych motorov a vyso-
kozdviznych vozikov, univerzilnych nosi¢ov ndradia pre podhorské
oblasti a tiez velkosériovd produkcia naprav ZT'S. Program Tatra 815
Agro bol preto postupne utlmovany a od leta 1990 presunuty do men-
Sich prevadzok zdruzenych v byvalom $titnom podniku STS a OPS
Rovinka (Strojové a traktorové stanice a Opravovne polnohospodar-
skych strojov), kde dalej pokracoval i ked uz v ovela mensich obje-
moch. Vyroba sklipacich (MV2-024) a velkoobjemovych (BVN-049)
nadstavieb sa tak prestahovala do podniku ST'S Prievidza, rozmetadlo
umelych hnojiv APH-046 zase dodaval STS Lucenec este minimalne
do polovice devitdesiatych rokov.

A Nadstavba prepravnika sypkych zmesi z podniku ZVVZ Milevsko

V obdobi od roku 1979 do 30. 6. 1990 vzniklo v Trnave viac ako
3000 polnohospodérskych vozidiel Tatra 148 a 815. Po presune ich
produkcie si v TAZe edte urdity ¢as zachovali vyrobu a subdodévky
prevodov k nadstavbdm pre ich novych vyrobcov. Okolo roku 1991
bolo z iniciativy vtedajsicho $titneho podniku VAB Banovce (byva-
ly poboény zavod kopfivnickej Tatry) zhotovené lahsie dvojndpra-
vové polnohospodirske vozidlo Tatra 815-2 Z 19170 4x4.1 Agro,
na ktoré podniky STS upravili existujice pévodné nadstavby. V STS
Topoltany program navyse rozdirili i o velkoobjemovi nadstavbu
s hydraulickou rukou uréend na manipuldciu a transport sena a dal-
§ich polnohospodirskych produktov. Tatra Kopfivnice tento typ vo-
zidla ndsledne i oficidlne zaradila do svojej ponuky. Vyrobenych vsak
bolo uz len maximdlne par desiatok vozidiel a nadstavieb tohto typu.
Kusovii produkciu vymenitelnych polnohospodirskych nadstavieb
v nasledujicom obdobi obnovilo i niekolko predajcov vozidiel Tatra,
predovsetkym v CR, a zikaznikom dodalo vozidli individuilne po-
stavené zvicsa na zdklade vtedajsicho modernizovaného typu T815-2,
resp. neskorieho typu Terrnol. Nad¢asové myslienka $pecializované-
ho tazkého nikladného automobilu pre polnohospodarske podniky je
stale Ziva, a takzvané truck-traktory, kombinované s velkokapacitnymi
ndvesmi ¢i nadstavbami, umoziujice efektivou pracu na poli a rychly
presun po cestich, sa objavuji i dnes v ponukach vyrobcov uzitkovych
vozidiel, vritane kopfivnickej Tatry.
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TECHNIKA

Octavia pontka na vyber
5 r6znych pohonov

Stvrti generdcia Octavie bola na slovensky trh uvedend len pred pér mesiacmi.
Zachoviéva si to, ¢o na nej zdkaznici miluju — velkorysy priestor, midre riesenia
a nadstandardné pohodlie. UZ na prvy pohlad je jasné, Ze vzhladom a techno-
légiami zase skodila o riadny kus dopredu. Zakladom ponuky stvrtej genericie
modelu SKODA OCTAVIA je opi verzia liftback a verzia kombi. Modelovy
rad OCTAVIA doplna robustna verzia SCOUT a 3portovo ladend verzia RS.
Vdaka ponuke pohonu prednych kolies, pohonu vsetkych kolies, manudlnej ale-
bo automatickej prevodovke DSG, si kazdy zdkaznik vyberie to spravne vozidlo
OCTAVIA.

Portfélio stvrtej generdcie modelu OCTAVIA sa rozrastd. Bestseller znacky mé
emotivny vzhlad, vysokd mieru aktivnej a pasivnej bezpe¢nosti, pontika mnoho
novych asistenénych systémov a moderny infotainment. Najnovsia OCTAVIA
s uspornymi benzinovymi a naftovymi motormi a tromi alternativnymi pohon-
mi je aj vyrazne Setrnejsia k Zivotnému prostrediu

NAJSIRSIA PONUKA POHONOV

Asi neexistuje Sofér, ktory by si z ponuky motorov a pohonov pri novej Octavii
nedokézal vybrat. Mozete s fiou jazdit na benzin, naftu, na zemny plyn a vobec
po prvykrit dokonca na elektrinu! Sami sa rozhodnite, ¢i vim viac vyhovuje
klasickd manudlna 6-stupfiovd prevodovka alebo 7-stupiiovy dvojspojkovy auto-
mat. Na vyber mite aj medzi pohonom prednej ndpravy alebo verziou 4x4. Sku-
toénym fajnmekrom je urcend exkluzivna Octavia RS, pre ktora st vyhradené
tie najsilnejsie benzinové a hybridné motory s vykonom 180 kW. Dopliia ich
naftovy dvojliter s vykonom 147 kW.
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Octavia

KLASIKA NESKLAME

SKODA neustile pracuje na zlepsovani svojich motorov. Aj tie klasické “spalo-
viky“ sa vyvijaji a ponukaji niz8iu spotrebu, zaujimavi dynamiku a spolahlivost.
Ak ste fanusikom agregitov s idedlnym pomerom medzi vykonom a spotrebou,
pridete si na svoje. Presne také su totiz nové benzinové motory TSI. Tie maju
objem 1 alebo 1,5 litra a su nielen Gsporné, ale vyhovuju aj najprisnej$im emis-
nym normdm. Ak jazdite skor dlhé trasy, dobrou volbou je naftovy dvojliter,
dostupny az v troch vykonovych vyhotoveniach. Na vyber mite z 85 kW verzie
v kombinicii so 6-stupriovou manuilnou prevodovkou, osvedéeny 110 kW mo-
tor so 7- stupniovym automatom, ¢i novinku, az 147 kW motor a 7-stupiovi
prevodovku, ktord si mézete nakombinovat aj s pohonom 4x4.

ALTERNATIVNE POHONY SU SAMOZREJMOSTOU

Zaujem o takyto typ pohonov na Slovensku v poslednom obdobi rastie.
A SKODA nestoji bokom.

Vébec po prvykrit mate na vyber mild hybrid (Octavia e-TEC) a plug-in
hybrid (Octavia iV).

Pri oboch je benzinovy motor doplneny elektromotorom. Pri prvom sa elektro-
motor dobija len pocas jazdy a pomaha spalovaciemu motoru pri rozbiehani sa
a predbiehani. Ten sa preto menej naméha a klesd spotreba. Druhd verzia vim
umozni prejst priblizne 60 kilometrov len na elektrinu a moézete ju dobijat kab-
lom. Takze, ak jazdite prevazne do price a z préce, s takymto elektrickym dojaz-
dom budete na Cerpacich staniciach len zriedkavym név§tevnikom. A v ponuke
zostéva aj verzia G-TEC s pohonom na stlateny zemny plyn - CNG.

ZABUDNITENAMYTY
Ak patrite ku skeptikom a elektrifikované pohony zatracujete, skuste si prejst
nasledujuce fakty:

BATERIE DLHO NEVYDRZIA - OMYL

Batérie su vyvijané tak, aby dokazali v aute plnohodnotne fungovat roky. Potvr-
dzuje to aj fakt, 7e napriklad batérie v elektrifikovanych autich SKODA majt
zdruku az 8 rokov/160000 km. A to s garanciou, Ze po tomto Case neklesne
vykon batérie pod 70 %.

BATERIE SA NEDAJU RECYKLOVAT - OMYL
Po ukonceni Zivotného cyklu sa batérie vyuzivaji ako ndhradny zdroj energie —
takzvany storage. SKODA uz teraz v praxi testuje niekolko takychto nabfjacich
miest napriklad v Ceskej republike. A to velmi Gspesne.

BATERIE SUDRAHSIE AKO CELE AUTO - OMYL

Batérie majua sice svoju cenu, ale v pripade poruchy sa vozidlo napoji na diagnos-
tiku. Nasledne sa identifikuji moduly, ktoré st nefunkéné a len tie sa vymenia.
Tym sa celd cena este zniZi. A nezabudnite, Ze jedna batérie vim garantuje do-
jazd 160000 km a viac. Z praxe vidno, Ze Zivotnost batérii je este omnoho dlhsia.

BATERIE SA STRASNE DLHO NABIJAJU- OMYL

Kedysi sa s tym elektromobily borili, vyvoj v§ak nezastavis a ten prindsa skra-
covanie ¢asov. Nova SKODA ENYAQ sa dokize nabit uz za hodinu. Plug- in
hybridné verzie za cca 3-5 hodin. Podla toho, ako nabijate. Ak si zaobstara-
te WallBox — poéitajte s Casom okolo 3,5 hodiny. To uz znie rozumne, viakze.
V pripade, Ze si vyberiete mild hybridny pohon, batériu nenabijate v elektrickej
sieti. Dobija sa sama pocas jazdy.

AUTO NA BATERIE MA MALY DOJAZD - OMYL

Kedysi, dnes to uz nie je pravda. Moderny plug in hybridny pohon, napriklad
vmodeli SUPERB iV a OCTAVIA iV vim umoziiuje dojazd na €isto elektricky
pohon priblizne 60 km. Co je na kazdodenné jazdenie do prace a na nakupy
Gplne dostacujuce. V pripade modelu ENYAQ je dojazd az 510 km.

-Sa-

Octavia e-TEC

Skoda Octavia Scout




VIRTUALNY SPOLUJAZDEC

Nakladné automobily si chrbtovou kostou logistiky. Tri $tvrti-
ny vietkého tovaru v Nemecku si prepravované po ceste. Casovy
tlak, dlha pracovna doba a monoténna jazda v kolénach su stcas-
tou kazdodenného Zivota vodi¢ov za volantom nakladného vozidla.
Ak je pozornost vodi¢a rozptylena, je unaveny alebo reaguje prili§
neskoro, mézu byt nasledky velmi vazne. Funkcie automatizovanej
jazdy su klu¢om k zabrineniu nehodam a nebezpeénym situdciam.
Varuju a podporuji vodicov v kritickych situaciach a moézu prevziat
stile pribudajiici pocet monoténnych a inavnych tdloh. Clovek pri-
tom zostava nenahraditelny v dalSich fazach automatizacie a v pri-
pade potreby musi byt schopny prevziat riadenie. Vyskumny projekt
wPouzivatelsky optimalizovana technolégia pre automatizovanu
jazdu“ (Tango) riesil v poslednych troch a pol rokoch problematiku
ako zdokonalit interakciu medzi vodi¢om a nakladnym vozidlom.

Doéraz bol kladeny na riesenia pre ¢iastoéne a podmienene automa-
tizovant jazdu (SAE level 2 a SAE level 3). Vysledkom je prototyp
yasistenéného systému pozornosti a aktivity“ — virtudlneho spolujazd-
ca, ktory udrzuje pozornost vodica, posobi proti Gnave a robi jazdu ¢o
najprijemnej$ou. Okrem spolo¢nosti Bosch, ako vediceho konzorcia,
sa na projekte podielali spolo¢nosti Volkswagen, MAN Truck & Bus,
Univerzita Stuttgart (Universitit Stuttgart), Vysokd skola médii
(Hochschule der Medien), Spiegel Institut a CanControls. Projekt
bol podporeny Spolkovym ministerstvom hospodarstva a energetiky
Ciastkou takmer pit miliénov eur.

UROVEN ASISTENCIE,JAZDNA SITUACIA
A STAVVODICAVKOCKE

»V budicnosti sa budu striedat fizy manudlnej a automatizovanej
jazdy, kedy si budu vozidlo a vodi¢ odovzdavat volant ako pri $tafe-
tovych pretekoch, vysvetluje veduci projektu spolo¢nosti Bosch
Michael Schulz. ,Pri Gastotne automatizovanej jazde podla SAE le-
vel 2 musi byt vodi¢ schopny kedykolvek prevziat riadenie, v SAE level
3 je vodi¢ upozorneny iba na niektoré situicie, a to za pomoci asistenc-
ného systému riadenia. Cielom je udrziavat vodi¢a vZdy v takom stave,
aby toho bol schopny.”

Tu prichddza k slovu asistencia pozornosti a aktivity. V zédvislosti
na drovni asistencie, stavu vodi¢a a na tom, ¢o mu aktudlna jazdna
situdcia umoziluje, moze vodicovi poskytovat rozne vedlajsie ¢innos-
ti: od pocuvania hudby a audioknih, cez &itanie e-mailov, éetovania
a pisania sprév, sledovania filmov, planovania diia a trasy az po fitness
cviCenie. K tomu musi systém nielen spolahlivo rozpoznat aktuilnu
jazdnu situdciu, ale musi taktieZ vnimat a spravne interpretovat aktu-
alny stav vodica. Ci uZ je napriklad unaveny alebo neststredeny.
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Za tymto Géelom boli vo vyskumnom projekte na sledovanie vnitor-
ného priestoru pouzité snimace kombinované s metédami umelej in-
teligencie. Kamery deteguju, ¢i sa vodicovi zatvaraju odi, ¢i velmi Casto
zmurkd, strica zo zorného uhla vozovku alebo & sa mu hlava od unavy
nakldna do strany. Inteligentné algoritmy obrizky vyhodnotia, inter-
pretuju ich a v pripade potreby za¢nu protiopatrenia: od varovania cez
ponuku vedlajsej aktivity aZ po aktivny zdsah, napriklad brzdenie.

Vyskumnici sprevadzali vodi¢ov nakladnych vozidiel na ich cestéch,
pytali sa na ich skisenosti, hodnotili online denniky, aby zistili priciny
unavy a rozptylenia a presne zaznamendvali poziadavky na asistenciu
pozornosti aktivity a medzistupne vyvoja porovnévali s testovanymi
osobami a vykondavali tpravy. Pritom boli pouZivané jazdné simuldto-
1y 4j testovacie jazdy v testovacom vozidle a dokonca aj malé kizlo:
Nikladné vozidlo s pravostrannym riadenim sa na mieste spolujazd-
ca vybavilo rovnakymi komponentami, ktoré sa bezne nacha-
dzaju na mieste vodica. Teda volantom, brzdou, plynovym pedilom
a vSetkymi potrebnymi ovlddacimi a zobrazovacimi prvkami. S tymto
pristupom zndmym ako ,,Carodejnik z krajiny Oz“ (,Wizard of Oz")
je mozné simulovat automatiza¢nu funkciu a skimat spravanie sa po-
uzivatelov za redlnych podmienok.

yZamerne sme nasu pricu zamerali na uZivatela a jeho poziadavky,*
hovori Schulz. Vychodiskom bolo to, Ze automatizovanad jazda sa me-
dzi vodi¢mi nakladnych vozidiel Casto stretiva s vyhradami, pretoze je
tito technoldgia spojend s predsudkami a obavami o ich pracu. Vysled-
kom je, Ze sucasné asistencné systémy nie st vZdy pouzivané alebo su
zdmerne vypinané. Ziskanie bezpe¢nosti bolo identifikované v projek-
te ako najsilnej$i argument pre ndrast automatizécie. Svoju tlohu ale
hré aj pohodlie a uvolnenejsia jazda.

UPLATNOVANIE POZNATKOQV PRE BUDUCI
VYVOJ-TAKTIEZV OSOBNYCH VOZIDLACH

V tejto suvislosti bola zvldstna pozornost venovand spojeniu ¢lovek-
-stroj (HMI). ,V buditicnosti musi vozidlo komunikovat so svojim
vodi¢om a stat sa jeho partnerom,“ hovori Schulz. ,Dokonald in-
terakcia v time vodi¢-vozidlo vyzaduje intuitivne, prijemné a jedno-
duché ovlddanie.“ Vysledkom prototypu bol ovlddaci panel skladajici
sa z niekolkych displejov, ktoré kombinuja vizuilne, akustické a hap-
tické prvky a vizualizuju asistenciu pozornosti a ¢innosti ako avatara.
Poznatky z vyskumného projektu budu zaclenené do dalsieho vyvoja
v oblastiach, ako je monitorovanie vnitorného priestoru, systémy au-
tomatizovanej jazdy a zdbavy. Mozu byt pouZité nielen v nakladnych,
ale aj v osobnych vozidlich — aby sa aj tam dalej zlepSovala bezpec¢nost
cestnej premévky.

-bch-

Bezpecny komfort:
Golf 8 so systémom ,Keyless*

Test nemeckého autoklubu ADAC ukézal, Ze automobily a moto-
cykle s komfortnym uzamykanim ,Keyless“ sa vii¢sinou daji vyraz-
ne lahsie odcudzit ako vozidla s normalnym dialkovym ovliadanim
centrilneho zamykania. Nepodarilo sa otvorit iba 6 vozidiel, z kto-
rych jednym bol novy Golf 6smej genericie. Volkswagen pouzil
najmodernejsiu technolégiu zabezpecenia v kompaktnej triede ako

prvy vyrobca.

Volkswagen Golf

Pri technolégii , Keyless staci, aby vodi¢ vozidla (automobilu alebo
motocykla) mal pri sebe elektronicky klu¢, na odomknutie dveri, resp.
zdmky riadenia pri motocykli nie je potrebné osobitne stlait tlacidlo.
Systém vozidla prostrednictvom ridiového signdlu rozozna transpon-
dér v kludi. Po potiahnuti za klucku alebo dotyku tlacidla na klucke
systém odomkne zidmky. Vozidlo sa nisledne dé nastartovat tlacidlom.

Tieto systémy s pre zlepseny komfort oblibené a preto velmi roz-
$irené — dokonca uz aj v triede malych automobilov. Niekedy su su-
Castou Standardného vybavenia, niekedy za priplatok, resp. si si¢astou
volitelnych komfortnych alebo asistenénych balikov vybav.

Komfortna technolégia vsak so sebou prindsa aj zvicsené riziko zne-
uzitia. Na odcudzenie vozidla so systémom ,Keyless“ postacuje predi-
7enie dosahu radiovych vin zariadenim, ktoré sa d4 vyrobit aj amatér-
sky. Podla expertov ADAC na to stadia bezne dostupné elektronické
suciastky v hodnote asi 100 €. S takymto zariadenim sa jedna osoba
priblizi k majitelovi vozidla, ktory ma vo vrecku elektronicky klu¢
(napr. v reStauracii) a druhd osoba ku dverdm vozidla. Dva navzdjom
zladené pristroje predizia komunikaciu medzi kli¢om a vozidlom, aby
sa dvere odomkli a dal sa nastartovat motor.

Nemecky autoklub ADAC takymto sposobom otestoval 360 vozi-
diel, rozliénych vyrobeov, tried a cenovych trovni rokov vyroby 2014
az 2020. Z nich iba 6 sa nepodarilo otvorit a nastartovat — z ¢oho
5 bolo typov znaciek premium a Siesty bol Golf dsmej genericie.
Za tento vysledok vdadi najmodernejsej technoldgii, ktorou je ultra
sirokopasmové pripojenie UWB (Ultra Wide Band). Pri fiom pouzi-
té ¢ipy dokazu z doby ,letu” ridiového signédlu velmi presne stanovit
vzdialenost elektronického kluca od vozidla. Pri pouziti predlzovaca
radiového signélu tak automobil nereaguje. Golf je prvym automobi-
lom kompaktnej triedy, ktory zacal vyuzivat technolégiu UWB.

Novy Golf sa na Slovensku prediva od za¢iatku tohto roka. Opro-
ti predchodcovi méd zmenené linie vybavenia. Zaklad tvori verzia bez
oznaenia (,Golf*). Nad fiou st linie ,Life, ,Style“ a $portovd linia
,R-Line“.
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STYRI zdsadné asistenéné systémy

pre automobil dneska

a budicnosti

Moderné automobily obsahuju ¢oraz viac prvkov zlepsujicich
komfort a rozsirujucich funkcie infotainmentu. Ergonomické se-
dadla, zvysené obrazovky... vietko to prispieva k lepsiemu zazitku
z jazdy. No existuju aj na pohlad neviditelné prvky, ktorych vyznam
Coraz viac rastie — vyspelé asisten¢né systémy. Tieto systémy ulahcujia
jazdu v kazdodennej premavke, ¢im prispievaji k zlepseniu bezpec-
nosti jazdy. Podla spravy Eurépskej komisie, implementacia asis-
ten¢nych systémov méze zachranit viac ako 10500 Zivotov v obdobi
rokov 2020 a 2030. Preto aj novy SEAT Ateca 2020 dostal v ramci
modernizacie niekol' ko novych asisten¢nych systémov, vdaka ktorym
je jednym z najbezpeénejsich automobilov vo svojom segmente.

Lrati®T Assist
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Bezpetne za volantom. Podla udajov prieskumu 2018
European Road Safety Observatory (ERSO), 40 az 60 %

vodi¢ov v $titoch Eurépskej unie prekracuje povole-

nd rychlost jazdy. Vyskumy ukazujd, Ze so zmensenim
rychlosti klesd pocet dopravnych nehéd. Pretoze vicsinu
z nich sposobuje fudsky faktor, aj drobné zmeny ako do-
drZiavanie primeranej rychlosti prindsaji pozitivny efekt.
Preto su asistencné systémy klucovym faktorom pre zlep-
$enie bezpecnosti jazdy.

Bezstarostna jazda. Pre bezpeénu jazdu je dolezité prisposobit
rychlost stavu cesty a podmienkam v premévke. Asistenény systém
Travel Assist, vyvinuty pre modernizovany typ Ateca, to ulah¢uje. Vo-
di€ systém aktivuje stlatenim gombika a ten potom automaticky vedie
vozidlo v strede jazdného pruhu, udrZziava bezpeny odstup od vozidla
idiceho vpredu a v kombindcii s prediktivnym adaptivnym tempo-
matom ACC aj zohladiiuje priebeh cesty na zéklade udajov navigicie
a prispdsobuje rychlost podla rozpoznanych dopravnych znaciek.

4Je to systém, ktory poskytuje komfort, pretoze podporuje vodica
aj pri vel'kej rychlosti a udrziava vozidlo v jazdnom pruhu,“ zdéraz-
fiuje Marc Seguer, riaditel SEAT pre oblast asistenénych systé-
mov. Na dodrzanie zdkonnych poziadaviek a zachovanie bezpecnosti
v§ak aj s aktivovanym systémom vodi¢ musi sledovat premavku
a po cely ¢as drzat volant obidvoma rukami.

Dom na kolesach. Popularita obytnych privesov v Eurépe rastie.
V roku 2019 bolo podla Eurépskej federicie karavanov napriklad
v Nemecku zaregistrovanych 26 941 novych obytnych privesov. V roku
2020 tento pocet dalej rastol, v juni bolo v Nemecku zaregistrovanych
3572 novych obytnych privesov, o predstavuje medziroény ndrast
0 20 %. Ako povedal Johannes Fleck, riaditel SEAT Deutschland
pre produkty, plinovanie a stratégiu: ,Vodi¢i vo vi¢sej miere vyhla-
dévaji moznosti, ktoré poskytuje obytny prives a SEAT Ateca je ide-
dlnym taznym vozidlom. No na takuto jazdu s potrebné skusenosti,
najmi pre manévrovanie cuvanim. Ked zatdcate dolava, prives sa
pohybuje opaénym smerom.“ Systém Trailer Assist na manévrovanie
s privesom, ktory je pre model Ateca 2020 k dispozicii, tu poskytuje
cenni pomoc. Stadia na to tri kroky: zaradit spiatocku, stladit tlacidlo
asistenéného systému a ovlddacom vonkajsich spitnych zrkadiel na
zdklade obrazu civacej kamery nastavit Zelany smer, ktorym ma vo-
zidlo zacuvat. Trailer Assist sa potom ovliddanim riadenia postard
o sprévne natocenie kolies.
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Travel Assist

Prevencia nehod. Unava za volantom alebo zdravotny kolaps mozu
byt fatilne. Na predchddzanie kritickym situdcidm ma novy SEAT
Ateca asistenény systém Emergency Assist. Ked systém zaregistru-

je, Ze vodi¢ niekolko sekind neovldda riadenie, najprv vydd akusticka
i vizudlnu vystrahu a pribrzdenim mykne vozidlom, aby vyvolal reak-
ciu vodi¢a. Ak vodi¢ ani tak nereaguje, asistenény systém zapne vy-
strazné svetld a kontrolovanym sposobom zastavi vozidlo bez vyboce-
nia z jazdného pruhu. ,Asistenéné systémy nielen upozoriiuji vodica
na nebezpelné situdcie, ale aj aktivne preberaju ovlddanie vozidla, aby
korigovali nesprévne kroky vodi¢a, “ povedal Mario Arnaldo Ferndn-
dez, prezident asocidcie eurépskych motoristov AEA (Automovilistas
Europeos Asociados).

Ochrana pri kolizii. Ked sa hroziacej kolizii uz nedé zabrénit, je
velmi délezité zabezpetit, aby posidka bola ¢o najlepsie chré-
nend. Na to bol pre modernizovany typ Ateca vyvinuty systém Pre-
-crash Assist. Pri hroziacej kolizii jednotlivé systémy pripravia vozidlo
na potencidlny nédraz. ,Aktivuji vystrazné svetld, reverzibilne napna
bezpecénostné pésy na prednych sedadlich a zatvoria oknd, aby sa zo-

slabili nésledky nehody, vysvetluje Marc Seguer.

Buducnost: autonémne automobily? Tieto asistencné systémy vy-
tvaraju zéklad pre autonémne jazdiaci automobil budicnosti. V' si-
Casnosti sa vyrobcovia sdstreduji na splnenie poziadaviek vodicow.
»Pracujeme s progresivnym tokom informécii, monitorujicim vo-
dica od chvile, ked' nastipi do vozidla az po jeho opustenie, aby sme
nasli najlepsi sposob, ako mu poméct poéas celého procesu riadenia
automobilu,“ hovori Marc Seguer. V budtcnosti pri autonémnych
vozidl4ch sa vodi¢ vaddinu ¢asu nebude musiet venovat riadeniu, auto-
mobil, ktory sa bude riadit sim. ,Je jasné, Ze vodi¢i robia chyby, ktoré
méze technolégia minimalizovat, preto vyvoj autonémneho auto-

mobilu bude dalej pokracovat,” rekapituluje expert znacky SEAT.

_St_
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TECHNIKA

BMW Group stanovuje etickeé principy
na vyuzivanie umelej inteligencie
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Vyuzivanie umelej inteligencie (AI) predstavuje v spolo¢nos-
ti BMW Group centrilny prvok procesov digitdlnej transformécie.
BMW Group uz vyuziva Al v celom pracovnom procese na vytvira-
nie pridanej hodnoty pre zdkaznikov, produkty, pre zamestnancov aj
v rdmci procesov. Pokracuje v nasledovani globélneho vyvoja v oblasti
technologickych inovicii a zérovei aj reguldcii v etickej oblasti. V nad-
viznosti na zdkladné poziadavky formulované EU pre doveryhodnu
a spolahlivii Al, vytvorila BMW Group sedem zékladnych principov,
ktoré pokryvaju vyuzivanie Al v rdmci spolo¢nosti. Tie sa budi konti-

nudlne zlepsovat a upravovat podla mnozstva roznorodého vyuzivania

Al vo vietkych oblastiach spolo¢nosti. { technolégii Al

Sedem principov, ktoré pokryvaju vyvoj a vyuzivanie
umelej inteligencie v BMW Group:

» LUDSKA NADRADENOST A DOHLAD

BMW Group pouziva primerané udské sledovanie rozhodnuti, ktoré
priniesla Al a stale zarucuje, Ze ludské rozhodnutie je nadradené al-
goritmu.

» TECHNICKA ODOLNOST A BEZPECNOST

BMW Group vyuziva odolné aplikdcie Al a pouziva bezpecnost-
né $tandardy vytvorené na zmensenie rizika necakanych nisledkov
a chyb.

» SUKROMIE A SPRACOVANIE UDAJOV

BMW Group rozsiruje svoje $pickové opatrenia na ochranu udajov
a ddt na pokrytie ich uskladnenia a spracovania v rdmci vyuZivania Al
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» TRANSPARENTNOST

BMW Group plénuje v rimci roz8irovania vyuzivania Al aj otvorent
komunikiciu o tom, kde sa tieto technoldgie vyuzivaja.

» ROZNORODOST, POTLACANIE DISKRIMINACIE
A SPRAVODLIVOST

BMW Group respektuje Tudskd dostojnost a tak tvori spravodlivé
aplikdcie Al. Obsahuje to aj prevenciu pred nesthlasom aplikécii Al
» PROSPECH PRE ZIVOTNE PROSTREDIE
ASPOLOCNOST

BMW Group sa zameriava na vyvoj a vyuzivanie takych aplikdcii Al,
ktoré prindsaju prospech zékaznikom, zamestnancom a partnerom. To
sa spdja s cielmi BMW Group v oblasti ludskych prav a trvalej udrza-
telnosti, ktoré myslia aj na klimatickd zmenu a na ochranu Zivotného
prostredia.

»ZODPOVEDNOST

Aplikicie Al sav BMW Group implementuju tak, aby pracovali zod-
povedne. BMW Group identifikuje, stanovuje, hldsi a zmierfiuje riziké
tak, aby boli v silade s principmi dobre spravovanej spolo¢nosti.

Stredisko celkovej zodpovednosti v ramci spoloénosti:
Projekt AI

Projekt Al vznikol v roku 2018 a zabezpeluje, aby sa technols-
gie Al vyuzivali eticky a G¢inne. Ako kompetenéné centrum BMW
Group pre analyzu dit a strojové ucenie zarucuje v ramci celej spolo¢-
nosti rychly transfer vedomosti a technoldgii. Projekt Al tak v BMW
Group zohréva klti¢ovt tlohu v prebiehajicom procese digitilne;
transformdcie a podporuje G¢inny vyvoj a nastavovanie vyuzivania dat
a technolégii Al Jednym z vysledkov vyvoja je portfélio nistrojov
Projektu Al ktory vytvara prehlad vyuZivania technologickych aplikd-
cii s rozhodovanim na ziklade dat. Portfélio D3 (Data Driven Deci-
sions — Rozhodnutia na zédklade ddt) momentalne obsahuje viac ako
400 pripadov, pri¢om viac ako 50 z nich je dostupnych na pravidelné
vyuZivanie.

PRIPADY POUZIVANIA Al Z ROZNYCH OBLASTI
SPOLOCNOSTI
Projekt Al postva spolo¢nost BMW Group vpred vdaka zame-
raniu na prepojenie celej spolo¢nosti a zameraniu na rychly transfer
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vedomosti a technoldgii. V zaklade identické technologické formy Al
mozu vytvarat pridand hodnotu pre zékaznikov, zamestnancov a aj
do obchodnych procesov. Zikaznici napriklad tazia z priamej komu-
nikdcie beznou reou s Inteligentnym osobnym asistentom BMW
zabudovanym vo vozidle a zamestnancov podporuje prekladacimi
nastrojmi a pomocou pri procesoch v administrative. Inteligentnd
analyza dit a strojové ucenie sa vyuziva na riadenie spotreby energie
v budovich aj vo vozidlach. Al sa vyuZiva aj na spracovanie obrazov
v ramci asistenénych systémov vodi¢a pri monoténnej jazde a zamest-
nancom vo vyrobe poméha odstrinit monoténne procesné tikony.

PRIKLADY Z VYSKUMU A VYVOJA
Manazment energie vo vozidlach na ziaklade Al

Vo vozidle sa nachddza mnoho elektrickych spotrebi¢ov ako vy-
hrievanie sedadiel, infotainment, klimatizacia a vela dal$ich. Mnoho-
krit si vodi¢ neuvedomuje, Ze vyuZivanie tychto spotrebi¢ov mé vplyv
na emisie CO, a/alebo na dojazd vozidla. Experti na Al v BMW
Group vedu vyvojové price na softvéri, ktory vyuziva Al na riadenie
energie vo vozidle. Vychddzaji z ndvykov vodi¢a a z informdcii o trase.
Systém sa tak naudi, ako na zéklade vodicovych zvykov ¢o najlepsie
upravi spotrebu energie vo vozidle. Prispieva to k redukcii emisii CO,,
k uspore energie a k predlzeniu dojazdu.

Akusticka analyza: lepsie snimace pre funkcie
automatizovanej jazdy

BMW Group pristupuje k celostnému pristupu monitorovania
okolia vozidla. Jednou z oblasti je aj skimanie akustickych signalov
a ich spracovanie prostrednictvom Al. Zakomponovanie zvukovych
vnemov mdze priniest pozitivne vysledky napriklad v mestskom pro-
stredi.

Al pri riadeni poziadaviek

V BMW Group existuje viac ako 33 000 poziadaviek na doku-
menty s viac ako 30 miliénmi individualnych poziadaviek na vozidld,
suciastky a vlastnosti. To je enormné mnozstvo udajov. Technol-
gie Al poméhaju zamestnancom rychlejsie a lepsie spracovat obrovské
mnozstva Gdajov. Preto vznikla aplikdcia, ktord vyuziva prirodzend re¢
na zlepsSenie kvality a na analyzu individudlnych poziadaviek v po-
pisoch vozidiel. Internetovy néstroj umoziuje automaticky preklad
a kontrolu tisicok poziadaviek v redlnom case vritane lingvisticke;
kvality, podobnosti a konzistentnosti.
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PRIKLADY Z RIADENIA DODAVATELSKEHO
RETAZCA A LOGISTIKY
Spolupraca Al so zavodom a s roboticky ovladanymi systémami

Prva riadiaca aplikdcia Al v spolo¢nosti BMW Group zadina
pracovat v zivode BMW Group Steyr. Aplikdcia zrychluje logistické
procesy predchiddzanim nepotrebnych presunov prazdnych kontajne-
rov & pasovych dopravnikov. Vysledkom je, Ze kontajnery prechidzaja
cez stanicu s kamerami. Na zdklade dit, ktoré ulozili a oznadili za-
mestnanci, dokdze Al rozlisit & md byt kontajner uloZeny na paletu,
alebo nepotrebuje dalsie zabezpecenie. Ak Al zisti, Ze netreba Ziadne
dalsie upevnenie, posle kontajner najkratSou cestou na naloZenie
do kamidna.

Okrem pouzitia v Stajersku existuje v ramci BMW Group aj
mnoho dal§ich logistickych inovacii. Podporuji napriklad virtudlne
pldnovanie usporiadania, ktoré vytvira 3D skeny budov a zdvodov
vo velkom rozliSeni. Al prispieva k rozpoznaniu jednotlivych objek-
tov ako kontajnery, stavebné struktdry budov a strojov v 3D skenoch.
Takto robotické aplikicie prevysia predtym pouzivani technolégiu
v schopnostiach koordinécie a schopnosti rozpoznat Iudi a objek-
ty. Navigdcia potom rychlejsie a jasnejsie rozpoznava prekazky akymi
st vysokozdvizné voziky, vlaciky zasobnikov ¢ ludia. Nésledne potom
v priebehu milisekind dokéze vypocitat alternativnu trasu. Technols-
gia zaloZend na Al poméha robotickym aplikicidm, aby sa uéili a po-
uzivali rozne reakcie na ludi a objekty.

PRIKLADY Z VYROBY

BMW Group uz od roku 2018 pouZiva v sériovej vyrobe viaceré
aplikédcie AL Jednou z oblasti zamerania je automatizované rozpozné-
vanie obrazov: v tychto procesoch Al vyhodnocuje obraz prichddza-
juceho produktu a v milisekundéch ho porovniva so stovkami inych
zobrazeni tej istej sekvencie. Al tak v redlnom Case odhaluje odchylky
od normilu a ihned kontroluje, ¢ boli vietky sucasti spravne namon-
tované a ¢ sa nachddzaji na spravnom mieste. Flexibilné, nikladovo
vyhodné aplikicie Al nahrddzaji permanentne instalované kamery.
Implementicia je ovela jednoduchsia. Na snimanie potrebnych zobra-
zeni stadi Standardnd mobilnd kamera. Rie$enia Al sa daji nastavit
velmi jednoducho. Zamestnanci nasnimaji komponenty z rdznych
uhlov a naznadia mozné odchylky. Takto vytvoria databdzu obrézkov,
z ktorej vznikne neurilna siet na vyhodnocovanie zobrazeni bez Iud-
ského zdsahu.

Kontrola stitkov

V rémci findlnej vystupnej kontroly v zivode BMW Group Din-
golfing sluzi Al na porovndvanie vozidiel a objedndvok so zivymi
zobrazeniami novo vyrobenych vozidiel. Stftky oznalujuce vozidld
a ostatné identifikaéné prvky (ako xDrive pri vozidlach s pohonom
vietkych kolies a vSetky ostatné kombinacie) sa nachadzaju v databaze
zobrazeni. Ak sa 7ivé zdbery nezhoduju s uloZenymi tdajmi, posunie
sa upozornenie timu vystupnej kontroly.

Analyza ¢iastociek prachu v lakovni

Al este dokonalejsie kontroluje précu citlivych prvkov vyroby
automobilov, ako to dokazuje pilotny projekt v zévode BMW Group
v Mnichove. Ak sa napriklad z dévodu sucha ¢ roéného obdobia
zvil§l prasnost okolia, algoritmus napriklad nariadi skorsiu vymenu
prachového filtra. V spoluprici s ostatnymi ndstrojmi sa mézu odhalit
aj dal§ie potrebné upravy. Napriklad sa pomocou strojového ucenia
moze zmenit nastavenie pstrosich pier, ktoré odstrafiuji prach z po-
vrchu nalakovanych karosérii. Al experti BMW Group vidia v analyze
prachovych <astic velky potencidl. Na zdklade informdcii z viacerych
snimaov a udajov z kontroly povrchu algoritmus snima viac ako 160
prvkov karosérie a s vicSou presnostou moze predpovedat kvalitu apli-
kacie laku.
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Al kontrola spolahlivosti v lisovni predchddza pseudo poruchim
V lisovni sa z kovovych platni stivaja precizne zhotovené kompo-

nenty karosérii. Prachové iastocky ¢i pozostatky oleja, ktoré zostdva-
ju na dielcoch po lisovani, mézu pocas procesu vytvorit velmi jemné
trhlinky. Predtym pouzivand kamerov technolégia kontroly v zévode
BMW Group v meste Dingolfing ob&as odhalila aj tieto pseudo de-
fekty (odchylky od cielovych hodnét, no nie naozajstné poskodenia).
S pouzitim Al aplikicie sa tieto chyby uz nevyskytujd, pretoze neu-
rilna siet m4 pristup k 100 zobrazeniam kazdého prvku. To znamena
k 100 zobrazeniam dokonalého prvku, k 100 zobrazeniam s pracho-
vymi Ciastockami a k 100 zobrazeniam s kvapkami oleja. To mé velky
vyznam v pripade detailnej vizudlnej kontroly, ktord predtym viedla
k pseudo poruchdm.

Automobilka BMW za svoje vSestranné vyuzivanie Al vo vyrobe
uz ziskala ocenenie Connected Car Pioneer 2020.

PRIKLADY Z POPREDAJNYCH
SLUZIEB A SLUZIEB ZAKAZNIKOM
Al vservisoch
Ak pride majitel vozidla BMW do servisu a md problém s vozid-
lom, treba problém rychlo odhalit a ndjst primerané riesenie. Servisni
technici na to mézu vyuzit bohatd databdzu s vykonnym vyhladédva-
cim softvérom, pri¢om pri hladani rieSenia pomdha aj Al. Al berie
pri vyhladdvani do uvahy kontextové informécie a porovndva ich s po-
dobnymi pripadmi. Pri analyze sa pouziva aj funkcia automatického

prekladu, ktord odstranuje jazykovu bariéru.

Komunikaicia so zdkaznikmi cez WeChat
Chatovacie roboty vyrazne zlepsuju kvalitu a dostupnost sluzieb
zdkaznikom. BMW Finan¢né sluzby napriklad v Cine vyuZiva na ko-
munikéciu so zdkaznikmi robota s Al a aplikdciu WeChat. Komuni-
kuju sa tak napriklad otdzky tykajice sa finan¢nych zmluv a zmien
v nich. Roboty sa zameriavaji najmi na najcastejsie otazky, ktoré z4-
kaznici klada prostrednictvom telefénnej linky. Ak robot nevie odpo-
vedat na otdzku, posunie ju Tudskému zamestnancovi. To znamend,
Ze najcastejsie otizky su zodpovedané v akomkolvek Case a s velkou

mierou spokojnosti a konzistentnosti poskytnutej sluzby.

PRIKLADY ZO SPRAVY BUDOV
Energeticky uspornejsie budovy BMW Group.

Od roku 2006 sa v budovich BMW Group po celom svete zvicsu-
ju uspory energie. UZ sa to nachddza na takej drovni, Ze konvenénymi
prostriedkami zaéina byt obtiazne nachddzat dalsie moznosti zlepse-
nia. V tomto momente vstupuje do hry AIl. BMW Group neustile
spracuva vietky energetické udaje zo vetkych budov a pomocou Al sa
snaz{ nachddzat skryté moznosti Gspor. Do vypoctov vstupuju aj udaje
o pocasi, aby sa vdaka tomu budovy ¢innejsie vykurovali & chladi-
li. Vdaka tomu sa pocas pilotného projektu podarilo v mnichovskom
IT centre ro¢ne usporit 1200 MWh termélnej energie. To zodpoveda
priblizne spotrebe 60 rodinnych domov. Tieto skasenosti a dosledné
zbieranie a spracovanie dit viedlo aj k pozitivnym vysledkom v ostat-
nych kancelarskych budovich ako s napriklad §tvorvalcovd budova
BMW, Vyvojové stredisko Projekthaus, Campus Freimann & v dyna-

mickom centre Dingolfing.

PRIKLADY Z ADMINISTRATIVY A Z PODPORNYCH
FUNKCIT
Strojovy preklad (CMT), ktory sa uéi jazyk BMW

BMW Group je mnohondrodna spolo¢nost, ktord pdsobi vo viac
ako 100 krajindch. Jej zdkaznici, predajcovia a zamestnanci hovoria
stovkami jazykov a denne prichddza mnoZstvo textov z externého
prostredia. Cudské preklady by vzhladom na enormné niklady nemali
zmysel. Ochrana ddajov neumoznuje volne dostupné prekladatelské
rieSenia a tie Casto zlyhdvaja pri preklade technickych terminov a for-
muldcii — sprévneho jazyka BMW. Preto IT oddelenie spolo¢nosti
BMW Group vyvinulo vlastné prekladatelské rieSenie zamerané
na texty BMW. Zamestnanci BMW Group dodivaji do systému
kazdy deri priblizne 2000 vyrazov.

k

PRIKLADY FUNKCII PRE ZAKAZNIKOV A VOZIDLA
Asistenéné systémy
Al je kli¢om k automatizovanému riadeniu. A momentélne sa
nachddza v asistenénych systémoch vodi¢a ako Driving Assistant
Professional. Automatizované funkcie pomahaju vodi¢ovi bezpe¢ne
jazdit, parkovat a zostat v spojeni s okolim. Na dialniciach dokazu
na dlhsie obdobie prevziat pozdiine aj prie¢ne vedenie vozidla. Ma-
jitel je stale zodpovedny za vozidlo, no jeho ulohou je uz len sledovat,
¢o sa deje.
Inteligentny osobny asistent BMW
Spolo¢nost BMW Group priniesla svojim Inteligentnym osob-
nym asistentom BMW revoldciu do radosti z jazdy. Tento inteligent-
ny elektronicky spolo¢nik na palube sa predstavil v roku 2019 a rea-
guje na oslovenie Ahoj, BMW. Inteligentny osobny asistent BMW
vo vi¢sej miere umoziiuje ovlddanie vozidla a pristup k niektorym
funkcidm a informécidm iba na zéklade hlasovych povelov. Tito tech-
nolégia pomocou Al umoziuje priamu komunikéciu s vozidlom, a to
pomocou prirodzenej reci. Treba mat vSak operaény systém vozidla
nastaveny do niektorého z podporovanych jazykov.
-bw-
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externy spolupracovnik redakcie

Moderné technoldgie pestovania
a zberu kukurice siatej na zrno

Tak ako sme uz v minulosti uverejnili retazec vyroby ,bio-
nafty” - od pestovania repky olejnej, jej vplyvu na zivotné
prostredie az po vplyv tohto paliva na vlastnosti vzneto-
vych motorov motora a ich emisii — teraz sa budeme veno-
vat biopalivu pre zazihové motory. Pre ne sa do benzinu
ako bio zlozka pridava etanol, teda lieh, vyrabany v nasich
podmienkach najmi z kukurice.

Kukurica siata na zrno je plodinou s velmi vyznamnymi hospodar-
skymi vlastnostami, na zaklade ktorych sa vyuziva na vyrobu $irokého
spektra potravin, krmiv i biopaliv. Tri $tvrtiny celosvetovej produkcie
sa vyuzivaji na kfmenie hospodarskych zvierat, dalsia velkd cast
na priemyselné spracovanie, potom je to konzum a pouZitie na osivo.
Prevazna ¢ast kukuri¢ného zrna sa vyuziva ako jadrové krmivo, ktoré je
hlavnym komponentom kimnych zmesi pre osipané a hydinu.

Histéria pestovania a rozsirenie. Pévodnou domovinou kukurice
su tropické a subtropické oblasti Juznej a Strednej Ameriky. Pestovali
ju Mayovia, Inkovia a Aztékovia. S kukuricou je dzko spitd najmi
indidnska civilizicia Mayov. Kukurica patri k plodindm, ktorej diva
formu nepozniame. Pokial ide o dobu vzniku kultirnej kukurice, ¢aso-
vy udaj o odhadovanom podiatku jej pestovania na zdklade najstarsich
nalezov pomocou radioaktivneho uhlika bol odhadnuty na 5600 ro-
kov. Kukurica v dne$nej podobe, rovnako aj v dobe objavenia Ameriky,
sa nenachddza vo volnej prirode! Pre pevné osadenie zfn na vretene
a ich krytie obalovymi listefimi sa nemdze sama volne rozmnozZovat
ako niektoré iné plodiny.

Kukurica sa do Eurépy, Afriky a Azie dostala po objaveni Ameriky.
Vdaka velkej variabilnosti, prisposobivosti a urodnosti sa kukurica §fri-
la v zemiach Starého sveta velmi rychlo. Na Slovensku, kam sa dostala
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Dozreta kukurica pred zberom. Vel'ké lany kukurice ul'ahcuji jej
oSetrovanie a teda zmensuji vyrobné naklady - Ale sii takmer
»sterilnym prostredim*, nevhodnym pre Zivot drobnej zveri
a vtakov, napriklad zajacov, prepelic, jarabic, baZantov (foto: red.)

<« Vysledkom kvalitnej pestovatel'skej technoldgie je kompletny
a zdravy porast, (Foto Pospisil, 2019)

z Turecka cez Madarsko pod nédzvom turecka p3enica alebo Turkyiia,
sa zacala pestovat od roku 1725.

Kukurica v si¢asnom obdobi je rozsirend na celej zemeguli vo viet-
kych zemepisnych §irkach az po 58°s.5. (Svédsko), 38%.8. (Argentina)
resp. 42°1.8. (Novy Zéland). Vo svete je tretou najrozsirenejsou obil-
ninou po psenici a ryzi s pestovatelskou plochou okolo 130 miliénov
hektarov. Najvacsimi svetovymi producentami sa USA, Cina, Brazilia,
Mexiko a Francizsko. Viac ako 70 % celosvetovej produkcie sa vyu-
Ziva na kfmenie, nie¢o nad 20 % na konzum, asi 5 % na priemyselné
spracovanie a 2 % ako osivo.

Zlozenie zrna a jeho vyuzitie. Kukurica siata je v kfmnej bilancii
zdrojom energie (3krob). Poskytuje koncentrované krmivo vhodné
na kfmenie vsetkych druhov domidcich zvierat, najmi vykrmovych.
Prevazna Cast zrna sa vyuziva ako jadrové krmivo, je hlavnym kompo-
nentom kfmnych zmesi pre osipané a hydinu.

Na potravindrske Gcely sa najcastejsie pouziva kukuri¢nd muka
a krupica. Chemické zlozZenie zrna (obsahuje 71 % $krobu, 3 % cukrov,
1,7 % vlakniny, 12 % bielkovin) umoziiuje vyrobit z kukurice rozne
sirupy glukézovy, fruktézovy, modifikované skroby, sorbit, klicko-
vy olej, atd. Velmi vzécny klickovy olej obsahuje karotén, vitamin E
a kyselinu linolovi. Z bielkovin najviésie zastipenie majd prolaminy

(50 %, glutelin (39 %), globuliny (6 %), albuminy (5 %). V déosledku

deficitu lyzinu a tryptofanu je bielkovina kukurice neplnohodnotna.
Po objaveni génov opaque 2 a fluory 2 sa kvalita bielkovin kukurice
stala predmetom rozsiahleho vyskumu a usilia o vyslachtenie kukurice
s va¢§im obsahom lyzinu.

Kukurica sa ako priemyselnd surovina spracovéva najmi v skro-
barenskom, tukovom, lichovarskom, chemickom a mlyndrenskom
priemysle a pouZiva sa aj na vyrobu lie¢iv — antibiotik. V ostatych 20
rokoch sa v lichovarnictve zvicsila spotreba kukurice az 75-ndsobne,
a to najmi rozvojom vyroby bioetanolu ako prisady do benzinového
paliva spalovacich motorov. Bioetanolom z kukurice mozno nahradit
az 10 % paliva bez vyraznejiej potreby konstrukénej Gpravy motora.

Vyznam kukurice rastie aj ako druhotnej suroviny. Z kukuri¢nych
vretien je mozné hydrolyzou ziskat pentézy, z ktorych sa ziskava o
turaldehyd, vyznamny komponent pri vyrobe $pecidlnych vyrobkov.
Kukuri¢ny vyluh sa pouziva aj pri vyrobe anbtibiotik. Celkovo sa z ku-
kurice vyréba viac ako pitsto réznych vyrobkov.

Pestovanie, oSetrovanie, zber, konzervicia i doprava kukurice na zrno
su vo velkovyrobnych technolégidch plne prepracované a mechani-
zalne zabezpeené. Zisluhou vyuzivania systémovych a G¢innych
herbicidov, ako aj raciondlnym vyuzivanim techniky pre redukované
obrébanie pody a sejbu, doslo aj k zviceniu efektivnosti a rentability
vyroby zrna kukurice.

Pestovatelské technolégie. K rozhodujicim oblastiam agrotech-
niky kukurice siatej, kde dochddza k zdsadnym zmendm, je sposob
zékladného obrdbania pody. Okrem pracovne a energeticky ndroénych
tradi¢nych sposobov sa stile viac presadzuju pddoochranné a redu-
kované pestovatelské technoldgie s prvkami minimalizdcie a ochrany
pody. Treba viak pripomentt, Ze uplatriovanie novych - netradi¢nych
technoldgii obrédbania pody nie je Ziadne ,nahradné rieSenie” pre pri-
pad, ked sa nepodarilo pripravit podu alebo zasiat klasicky, ale systém
presne stanovenych agrotechnickych zdsad, ktorych dodrzanie je z4-
rukou primeranej a kvalitnej Grody.

[jspeéne realizovand pdédoochrannd technolégia musi zabezpedit
priaznivi Struktiru pddy, zabrénit erézii, podporit aktivnu biologicku
¢innost pody, optimalizovat hydrofyzikdlne vlastnosti a udrzat $truk-
taru podnych agregitov. Sticasne musi pouzitd pestovatelskd techno-
16gia primerane regulovat a potldcat skodlivé ¢initele (hlavne buriny).
Tieto sa mozu stat limitujucim faktorom dspesnosti dlhodobejsicho
uplatiiovania zjednodusenych technolégii obrabania pody pod kuku-
ricu siatu.

Popri vyssie spomenutych charakteristikdch drodnosti pody nesmie-
me zabudat aj na nevyhnutné striedanie plodin (¢o je ale pri malom
pocte v sti¢asnosti pestovanych plodin stéle tazsie). Samozrejmostou
musi byt kvalifikované pouzivanie pesticidov a raciondlna intenzita
hnojenia. V suchsich oblastiach a na lahsich pddach sa vyvarujeme
zaradovaniu kukurice po vysusajacich predplodinich a dbdme na do-
stato¢ny prisun Zivin do pody. Kukurica je botanicky v podstate obil-
nina (kultirna tréva), ale pestovatelsky systém nesie znaky okopaniny
(dokonalé obrébanie pody, hnojenie mastalnym hnojom, hnojovicou,
mocovkou, alebo digestitom po vyrobe bioplynu). Pozitivne reagu-
je na pleckovanie, ktoré sa v ostatnych suchych ro¢nikoch stile viac
rozsiruje, lebo herbicidy v podmienkach nedostatku vody v podstate
nedcinkuji. Takisto velké davky priemyselnych hnojiv si za sucha len
yuloZzené v pode” a Casto sa aplikuje mimokoretiova vyZiva roztokom
minerédlov a mikroelementov postrekom na list po¢as vegetécie.

Pri sacasnych trhovo orientovanych pestovatelskych sistavich
s velkym podielom obilnin a olejnin sa Casto uplatiiuje opakované
pestovanie kukurice po sebe. Ak je viak poda zamorend kukuricarom
korefiovym, ani opakované pestovanie kukurice po sebe nepriché-
dza do tuvahy. Krmoviny, strukoviny a mastalnym hnojom hnojené
okopaniny sa ako najvhodnejsie predplodiny z nasich poli ,stratili“.

Pri klasickom spésobe zékladnej a predsejbovej pripravy pody treba
zabezpecit jej dobru prekyprenost. Len tak je koreniovy systém schop-

ny preniknit do vicsich hibok a v pripade vododrznych pod (vysoké
hladina podzemnej vody) Cerpat vlahu aj z hlbsich vrstiev pody. Ak
bola pdda na jesent zorana bez povrchovej upravy oriciny, tak skoro
na jar, len ¢o to vlhkostné pomery dovolia, ju treba upravit smykobra-
nami. Cielom je okrem urovnania povrchu pédy umoznit jej prehria-
tie a vyprovokovat rast burin. Tesne pred sejbou kukurice sa pouzije
kombinitor, ale len do hibky budiicej sejby. Kukurica znesie aj hrub-
§iu §truktiru pody nad osivovym 16zkom (maé velké semend s velkou
energiou kli¢ivosti). Takdto ,nahrubgia“ péda dobre absorbuje vodu
a odoldva erézii. Prili§ jemna priprava pddy prispieva k vytvaraniu ne-
Zelaného prisusku a napomaha odplavovaniu pddy pri vacsich jarnych
dazdoch.

Pri redukovanych a konzervaénych sposoboch obrdbania pody sa
nevykondva orba radliénymi pluhmi, ale zikladnym néradim je kypric.
Jeho pouzitim nastava len kyprenie pody do pozadovanej hibky a jej
drobenie bez obritenia. Casto je kyprenie pody spojené s predsejbo-
vou pripravou, sejbou alebo aj aplikiciou priemyselnych hnojiv.

Pred uplatnenim pédoochrannych technolégii pestovania kukuri-
ce, je potrebné venovat zvicSent pozornost aj vyberu pozemku. Ako
nevhodné su extrémne tazké ilovité pody, zamokrené, so zlou drendz-
nou schopnostou. Samozrejmostou pred pestovanim kukurice na zrno
by mal byt agrochemicky rozbor pddy. Pri malych zisobach Zivin je
nutné vykonat zdsobné hnojenie P, K a Mg a pri malom pH (kysld
poda) aj vépnit. Ak je pozemok z nejakého dovodu nevyrovnany
(vymole po privalovych dazdoch, vyjazdené kolaje pri ,mokrej* Zatve
a pod.), pred uplatnenim podoochrannej technolégie ho treba urovnat
(otoénym pluhom zapravit aj Ziviny do hlbsich vrstiev pody). Hlav-
nym kritériom pédoochrannosti je ponechanie ¢asti (min. 30 %) alebo
vetkych pozberovych zvyskov predplodiny na povrchu pddy. Takyto
mul¢ (ndstielka) md pozitivny efekt v suchsich, teplejsich oblastiach
s nerovnomernym rozlozenim zrézok a chrani podu pred eréziou. Do-
sahuju sa tak dalie pozitivne efekty, ako je potld¢anie rastu burin uz
v jesennom obdobi a vyraznejsi protierézny efekt.

V sucasnej agronomickej praxi sa uplatiiuji najmi nasledovné
sposoby podoochrannych technolégii:

Minimalne obrabanie pody, ktorého zikladom je zmensenie poctu
mechanickych zdsahov a intenzity obrébania pody. Samozrejmostou
je spdjanie jednotlivych pracovnych opericif az po technolégiu ,vietko
na jeden prejazd.“ Uplatiluja sa pri nej sipravy ndradi zlozené z tlace-
ného kyprica pody (pred traktorom), ndradia na predsejbovti pripra-
vu pody (s rotaénymi alebo kmitavymi pracovnymi orgdnmi), sejba
s prihnojovanim priemyselnymi hnojivami, pripadne pasovy postrek
herbicidov na zasiaty riadok.

Nastielanie (mul¢ovanie) pody ponechdva 30-70 % pozberovych
zvy§kov na povrchu pody. Péda sa po zbere predplodiny obrobi $peci-
4lnym nédradim, tzv. ploskorezom (kypri¢om so Sirokymi radlickami).
Dochédza k podrezaniu strniska a burin, pozberové zvysky ostivaja
na povrchu. Poda nie je obritend, ale iba nakyprend. Vysev kukurice
sa uskutoliiuje sejackami s diskovymi vysevnymi pitkami, ktoré mu-
sia zapravit osivo do pozadovanej hibky. Velkd pozornost je potrebné
venovat nastaveniu a dobrému technickému stavu vysevnych diskov,
aby sa pozberové zvysky prerezdvali a do vysevnej brizdicky sa tak
nezatldcala slama.

Priama sejba (sejba do neobrobenej pody, bezorbovd sejba).
Pred sejbou kukurice tymto spdsobom sa nevykondva Ziadny mecha-
nicky zdsah do pédy. V pripade potreby je mozné pouzit neselektivny
herbicid na odburinenie pody. Vysev sa robi pecidlnou (bezorbovou)
sejackou, ktora si pddu drobi vo velmi uzkom pésiku a zapravuje do
riadku osivo. Pri tomto spdsobe sejby kukurice je potrebné dbat
na dostato¢né prikrytie osiva pddou (uzatvorenie brazdiciek), aby bolo
zabezpedené kompletné vzchddzanie porastu. Koticové vysevné pitky
musia byt ostré a spravne nastavené. Na druhovo lahsich a pre vodu
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priepustnejsich pédach je mozné zmensit hibku a intenzitu obrabania

pody, pripadne ponechat ¢ast pddy v prirodzenom uloZeni.
Pri pédoochrannych technolégiich sa v prevaznej miere vykondva
sejba so stcasnou aplikiciou minerdlnych hnojiv tzv. ,pod pitu osiva®.
Na dno ryhy po vysevnej pitke je umiestnené hnojivo, potom sa prihr-
nie trochu pody (osivo nesmie byt v kontakte s hnojivom, lebo by ho
rozleptalo®) a potom sa umiestni osivo a riadok sa zahrnie a pritlaci.
V pripade, Ze sa ocakdva velky vyskyt burin si technické moznosti
aplikovat na riadok pri sejbe aj herbicid.

Kukurica siata na zrno zanechdva na pozemku velké mnozstvo
pozberovych zvyskov. Rozhodujicim faktorom, vplyvajicim na vysku
urod kukurice, ale aj ndslednej plodiny je spravna manipuldcia s po-
zberovymi zvySkami. Tieto mézu sposobit viazanie (imobilizdciu)
dusika, ktory je potom menej pristupny pre plodinu. Problémy mézu
byt s umiestiiovanim osiva pri sejbe, zvi¢sené zaburinenie vo vlhsich
pestovatelskych podmienkach. Nerovnomerne rozptylend nistielka
(mul€) vytvéra dkryt pre skodcov, produkuje fytotoxiny, tvori izoldciu
proti prehrievaniu pddy na jar, ¢i spomaluje biologicku aktivitu pody.
Pozemky pokryté vrstvou pozberovych zvyskov, pripadne osievané
priamou sejbou, treba starostlivo sledovat najmi z hladiska optimélne;j
teploty pody pre sejbu kukurice v hibke budtceho osivového 167ka.
Velmi vyznamnym faktorom, na ktory sa vo vyrobnej praxi ¢asto zabu-
da, je aj tepelnoizolaény efekt pozberovych zvyskov v jarnom obdobi.
Pozemky pokryté slamou rozmizaju a prehrievaji sa neskor ako oréd-
¢ina. Pada pod nistielkou (mulcom) je aj dlhsie vlhkd. Tym sa one-
skoruju vysevy kukurice v porovnani s klasicky pripravenym osivovym
16zkom. Tito situdcia nastdva aj teraz po vydatnych dazdoch, alebo na
zaplavenej pdde. Porasty kukurice st v dosledku nedostatku vzduchu
v pdde zoZltnuté a zaostdvaju v raste. Ak sa bude dat vstdpit do poras-
tov kukurice siatej, treba uplatnit ple¢kovanie s prihnojenim. Podpori
sa tak presudenie a preteplenie pddy a zdroven to zlepsi vyzivovy rezim
rastlin.

Kukurica ako intenzivna plodina je velmi ndro¢nd na dostatok zi-
vin, ktoré musia byt i pri obmedzenej hibke ¢&i intenzite obrébania
pody v dosahu jej koretiového systému. Pri sicasnej struktire plodin
(prakticky bez krmovin, milo okopanin, respektive bez mastalného
hnoja) sa nedostatky vo vyZive vyraznejsie prejavujd na trodich a ich
kvalite. Pri redukovanych technolégidch obrdbania pody dochddza
k neskorsiemu uvolfiovaniu Zivin z organickych vizieb v pozberovych
zvyskoch.

Vysledky pokusov i zdvery z prieskumov zaburinenosti porastov ku-
kurice v r6znych vyrobnych oblastiach potvrdzujd, Ze mensia intenzita
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Dostatocny pocet rastlin a klasov v poraste je zakladny trodotvorny Cinitel
kukurice siatej na zrno, (Foto Pospisil, 2019)

obrdbania p6dy vytvira vhodnejsie podmienky pre vicsiu zaburine-
nost kukurice trvicimi i jednoro¢nymi burinami. Ak sa vSak podo-
ochranné technolégie uplatiiuji ako vyrobny systém a nie ,nidzové
riedenie”, dochddza postupne k zmensovaniu zaburinenosti. Vysvetle-
nim moze byt skutocnost, Ze pri zmensenej hibke obrabania, pripad-
ne iba kyprenim pddy bez obracania, si rozmnoZovacie orginy burin
koncentrované do najvrchnejsich vrstiev pddy. Tu maja vytvorené naj-
lepsie podmienky pre klicenie a rast a ndsledne mézu byt efektivne
likvidované mechanickymi alebo chemickymi zdsahmi. Postupne st
tak zredukované na primerand mieru. Pri uplatiiovani minimalizac-
nych zisahov pri pestovani kukurice klesd druhové zastipenie burin,
ale celkovy pocet burin spoc¢iatku narasta!

Zber kukurice na zrno. Bez ohladu na pouzivané pestovatelské
technoldgie findlnou operédciou technologického postupu je kvalitny
zber. Napriek tomu, Ze kukurica na zrno je z praktického hladiska
v podstate zaradovand do kategérie obilnin a pre jej priamy zber
na zrno sa vyuziva upraveny obilny kombajn, technické a technolo-
gické zabezpelenie zberu kukurice na zrno sa vyznacuje $pecifickymi
odli$nostami. Kukurica pestovand a zberand na zrno vyzaduje dosled-
nu pripravu zberovych pric. Vykonnost zberovej linky vrtane plynulej
dopravy pozberaného zrna musi byt zladend s kapacitou jej pozbero-
vého spracovania.

Zber kukurice na zrno sa uskutoliiuje v $tddiu Zltej (Gplnej) fyzio-
logickej zrelosti pri obsahu susiny v zrne 75-80 %. Povrch zrna by
mal byt leskly a tvrdy, pricom samotné zrno by malo mat v spodnej
Casti stmavnutd vrstvu vyjadrujicu ukoncenie procesu ukladania Zivin.
Z hladiska obmedzenia strit zrna pri zbere je dolezity termin zaciatku
zberu. Tento termin by mal umoznit dplné dozretie zrna a zmensenie
jeho vlhkosti na hodnotu 18-20 %. Tento parameter je viak v mno-
hych pripadoch problematické dodrzat v spojeni s rizikom zhorSenia
poveternostnych podmienok. V désledku toho sa zber kukurice
na zrno spravidla za¢ina pri vissich vlhkostiach a jednoznacne sa uva-
Zuje s umelym dosusovanim zrna.

Zikladnym ukazovatelom zrelosti kukuri¢ného zrna je obsah su-
Siny. T4 uzko koresponduje z obsahom kukuri¢ného skrobu v zrne.

Z hospodarskych a nutri¢nych dévodov je nutné zberat iba také zrno

kukurice, ktoré uz obsahuje mikroskopicky zrely skrob. Tento stav ku-
kuri¢ny $krob dosahuje pri zrelosti zrna na trovni aspoil 60 — 62 %.
Vzhladom k rozdielom v rychlosti dozrievania jednotlivych kukuri¢-
nych hybridov a s tym spojenou degradovatelnostou kukuri¢ného zrna,
je odportcand spodnd hranica susiny zrna pre zadiatok jeho zberu mi-
nimdlne na trovni 63 %. Tito hodnota zohladriuje aj technologické
limity dané priechodnostou $ulkov kukurice na zrno cez kombajn. Je
preto snaha, hlavne pri priaznivom jesennom pocasi, ponechat rastliny
na poli ¢o najdlhsie, aby sa zberalo zrno pri ¢o najvicsej susine. Hornd
hranica susiny zrna je véak prakticky limitovand masovym ndstupom
patogénnych mikroorganizmov, hlavne plesni a kvasiniek. Na zaklade
praktickych a vyskumnych hodnoteni je to pri hodnote susiny kuku-
riéného zrna 68 %. Prekrocenie tejto hranice je spravidla sprevidzané
rychlym zhor$enim mikrobidlnej kvality dopestovaného zrna kukuri-
ce. Chladné a vlhké rdna spojené s teplym pocasim cez den vytvaraju
vhodné podmienky pre rozvoj plesni a nédrast obsahu mykotoxinov
v kukuri¢nom zrne.

Za optimdlny agrotechnicky termin zberu v podmienkach Sloven-
ska moZno podla poveternostnych podmienok ro¢nika povazovat ob-
dobie od 10. septembra do 30. oktébra. V zévislosti od pestovatelskych
podmienok by sa zber mal ukondit za tri az $tyri tyzdne. Zber kukurice
na zrno by sa mal zalat pri vlhkosti zrna vhodnej pre dany sposob
a technoldgiu zberu, pripadne pozberovi upravu. Pri zbere s vymla-
tom zrna (a jeho ndslednym susenim) sa pozaduje vlhkost zrna
do 30 %. Pri zbere treba dalej zohladiiovat aj morfologické zvlast-
nosti hybridov. Vyhodou neskorsicho zberu st spravidla mensie
naklady na dosusovanie vlhkého zrna kukurice. Konkrétny termin
zberu kukurice na zrno preto zévisi od aktuilnych poveternostnych
podmienok, od rizika zhorSenia pocasia ako aj od disponibilnych su-
siarenskych a skladovacich kapacit. Porast kukurice na zrno sa svojimi
charakterom li8i od porastu hustosiatych obilnin, preto je potrebnd
urditd uprava obilného kombajnu pre zber kukurice na zrno. Pre zber
kukurice na zrno sa pouZivaji obilné kombajny vybavené zberovymi
riadkovymi adaptérmi.

Pri zbere kukurice na zrno obilnymi kombajnmi sa adaptér na zber
sulkov pripdja na Celnd stranu skrine $ikmého dopravnika obilného
kombajnu po demontovani Zacieho stola. Umoziuje zberat porast
kukurice pestovany s medziriadkovou vzdialenosti 0,7 - 0,8 m. V si-
Casnej dobe st vicsinou k dispozicii 4, 6 a 8 - riadkové adaptéry ne-
sklopnej konstrukcie. Pouzivaju sa uz aj 12-riadkové adaptéry sklopnej
konstrukcie. Princip price adaptéra obilného kombajnu pre zber ku-

Kvalitny zber kukurice pri vhodnej vihkosti a pri minimalnom poskodeni zin
je vysledkom celorocnej starostlivosti pestovatel'a, (Foto Pospisil, 2019).

kurice na zrno spoliva vo vtahovani stebla medzi odlamovacie valce
resp. lidty, v oddeleni $ulka od stebla s ndslednou dopravou kukuri¢-
nych §ulkov do priestoru priebeznej zavitovky. Stebla rastlin kukurice
st podrvené drvi¢om stebiel umiestnenym v zadnej ¢asti pod adapté-
rom. Podrvend hmota stebiel je pritom volne rozmetand po povrchu
pola. Iba zriedkavo sa podrvend hmota ukladd do riadku.

Zber kukurice siatej na zrno mé byt ukonéeny do prichodu prvych
mrazikov. Pri namrznuti porastu sa poskodzuje steblo (lime sa a padd
k zemi, ¢im su §ulky pre mechanizovany zber vlastne ,stratené), na-
stava rozklad karotenoidov a poskodzovanie zrna. Zmrznuta kukurica
sa musi zobrat najneskér do dvoch, troch dni. Potom st odumreté
rastliny napddané plesiami a hnilobnymi baktériami.

Moznosti pozberovej Gpravy a skladovania kukuri¢ného zrna su:
- su$enie vymldteného zrna v zariadeniach uréenych na dostsanie
zrna na 14 %-tnid vlhkost, zrno pri tejto vlhkosti mozno skladovat
v priestoroch s aktivnym klimatiza¢nym zariadenim, (haly, veZe, obil-
né sild)

- pri vicSej zberovej vlhkosti sa zrno méze skladovat aj v hermeticky
uzatvorenych veziach bez pristupu vzduchu (samokonzerviciou po-
mocou CO,),

- odlistené sulky (urcené na vyrobu osiva) sa mézu skladovat aj v at-
mosférickych susiarniach, ale v takom pripade zberovd vlhkost ne-
moze byt vicsia ako 28 %, aby sa zrno neposkodilo.

Zber kukurice siatej je technicky a logisticky ndro¢ny proces. Po-
rasty kukurice mézu pocas pestovatelského ro¢nika utrpiet ladoveom,
dlhotrvajicim suchom ¢&i velkymi teplotami. Z toho vyplyva aj zvolend
technoldgia zberu s cielom dostat maximum vypestovanej produkcie
z pola do skladov.

Rozmanitost pddnych a klimatickych podmienok, v ktorych polno-
hospodirske podniky v SR hospodaria, neumoziuje vypracovat jed-
notnd $ablénu alebo odporacat nekriticky skisenosti zo zahranicia.
Pestovanie kukurice na zrno, ¢ sildZ je u nds vo vi&sine podnikov
na pomerne vysokej Grovni. Neustdle viak treba sledovat vysledky vy-
skumu a dobré skisenosti ziskané vo vyrobnej praxi inych podnikov.
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SLAVNE

SA TENTO ROK

STRETLI V STUROVE

Posledny augustovy vikend je v auto-moto kalen-
ddri uz tradiéne “rezervovany” pre kacicky. Tento rok
sa na stretnuti v Stdrove stretlo 25 auticiek, na ktoré
suU ich maijitelia nélezite hrdi.

Pravidelné stretnutie ikonickych vozidiel Citroén 2CV sa tento-
krit uskuto¢nilo na juznom Slovensku. Pre tieto nielen sldvne, ale pre-
dovsetkym milé malé auticka, sa v nasich koncindch - aj vdaka ich na-
klafianiu sa pri jazde — vzilo familidrne oznalenie kadica, resp. skaredé
kacatko. Svojsku prezyvku si vysluzilo takmer v kazdej krajine, kde sa
preddvalo. Napriklad Dini ju volali v preklade “mild mald vec”, Angli-
¢ania “pomaly slimak”a Svédi pouzivali oznacenie “Studentsky jaguar”.

Miestom tohtoro¢ného — uz 21. medzinirodneho stretnutia sa
stalo Stdrovo, zndme kipelné mesto na juhu Slovenska, ale aj turistic-
ky atraktivne miesta na druhej strane Dunaja — Visegrad (H) so svojim
majestdtnym hradom, ktory sa vypina nad mohutnym tokom Dunaja,
ale aj Ostrihom a jeho monumentdlna bazilika, ktord je tretou naj-
viiSou sakrdlnou stavbou v Eurépe (po bazilikich sv. Petra v Rime
a sv. Pavla v Londyne).

Autitka 2CV, u nds zndme aj vdaka d¢inkovaniu v mnohych kul-
tovych, predovsetkym komedidlnych filmoch, vyvolavali prijemnd néd-
ladu a nostalgické filmové spomienky u okoloiducich. Nad$enie bolo
vidiet hlavne u rodin s detmi, ktorym rodicia v spoluprici s ich maji-
telmi , kacicky“ ochotne predstavovali.

B

110/ ® 11/12/2020 ® www.mot.sk

Na tohtoroénom zraze sa zicastnilo 41 d¢astnikov a 25 vozidiel

Citroén. Najvzdialenej$im dcastnikom bol pin Rydzik, ktory prisiel
so svojim Citroénom 2CV az z Michaloviec. Najstar§im vozidlom
zrazu bol Citroén 2CV z roku 1956, ktorého vlastnikom je pin Zetka
z Dolného Kubina.

Okrem 25 auti¢ok Citroén 2CV sa na zraze zucastnil aj dalsi iko-
nicky typ z histérie znacky Citroén — elegantny a pohodlny Citroén
DS s hydropneumatickym pruzenim v Ziarivej Cervenej farbe. Jeho
majitelom je pn Svihran zo Senca.

»ome radi, Ze sme tradiciu stretnuti neprerusili, a Ze napriek roz-
nym obmedzeniam v suvislosti s koronou sa ndm zraz Citroénov 2CV
podarilo zorganizovat. Vsade tam, kde sa tento rok pestrofarebné au-
ticka zastavili, opét §irili dobrid ndladu a potesenie®, povedal predseda
slovenského Citroén 2CV klubu pan Daniel Dusének.

-cn-

AERODYNAMICKA SKODA 935 DYNAMIC
OSLAVUJE 85 ROKOV

Jeden z mimoriadne odviznych pocinov
125-rocnej histérie automobilky SKODA
oslavuje 85. vyrocie. Aerodynamicky pro-
totyp SKODA 935 DYNAMIC predstavi-
li na autosaléne v Prahe v roku 1935 a jeho
prudnicové tvary ihned vzbudili zasluze- ’
niu pozornost, rovnako ako nevsedné tech-

nické riesenia.

Prototyp vozidla SKODA 935 DYNAMIC bol zhmotnenim snahy mladoboleslav-
skych konstruktérov o nasadenie pokrokovych, niekedy netradi¢nych technickych rie-
$eni v praxi. Svojimi prisne pradnicovymi tvarmi SKODA 935 DYNAMIC reagovala
na vtedajsie pociatky vyuzitia vedeckych poznatkov z oblasti acrodynamiky pri auto-
mobilovej konstrukeii. Unikatny prototyp dosiahol uz v roku 1935 vynimoéné hodnoty

sulinitela odporu vzduchu cx=0,37 a zo ziskanych poznatkov tazili aj nésledné sériovo
vyrdbané typy, napriklad SKODA POPULAR MONTE CARLO (1936) ¢ "dialnic-
né" verzia vozidla SKODA RAPID 1500 OHV (1939).

SKODA 935 DYNAMIC vsak nie je pre priaznivcov automobilovej konstrukeie
zaujimava iba svojim tvarom, ale aj dal$imi technickymi prvkami. Automobil totiz
pohiiia kvapalinou chladeny $tvorvalcovy dvojlitrovy motor typu "boxer" - teda s pro-
tilahlym usporiadanim valcov - uloZeny pred zadnou ndpravou. K tomuto umiestneniu
viedla konstruktérov snaha o optimalizdciu taziska vozidla a tym aj zlepsenie jeho
jazdnych vlastnosti. Motor dosahuje vykon 40 kW a vozidlo s dctyhodnym rdzvorom
ndprav 3200 mm dokédze vyvinuat rychlost az 130 km/h. Pozornosti by nemala unik-
nut ani francizska Stvorstupiiové elektromagneticka prevodovka Cotal s predvolbou,
umoziujica poloautomatické preradovanie.

| “ J';v‘ RS

Konstrukcia vozidla SKODA 935 DYNAMIC, jeho
parametre, aj ziskané skdsenosti viedli v Mladej Bolesla-
vi k ndslednej uvahe, Ze by sa upravené a kompaktnej-
sie vozidlo mohlo v roku 1937 ztlastnit slivnej Ralley
Monte-Carlo, na ktorej v roku 1936 triumfovala posad-
ka Pohl-Hausman s roadsterom SKODA POPULAR.
Vtedajsi sétkonstruktér Karel Hrdlicka si 25. marca
1936 poznamenal do svojho dennika: "935 odlahé¢ime
na sutazné vozidlo pre Pohla - mozno s kompresorom?"

Hned v aprili dokonca vznikol vykres dvojmiestneho
$portového vozidla, ale z celého zameru nakoniec zislo
a historickd stopa sa strdca v roku 1939, kedy bol vyvija-
ny $portovy automobil odovzdany do skladu jazdenych
vozidiel.

Jediny dokonéeny exemplir vozidla SKODA 935
DYNAMIC bol ako jazdeny odovzdany v roku 1939

sukromnému majitelovi. Od neho ho v 60. rokoch vy-

kapila automobilka spit pre vznikajicu zbierku histo-
rickych modelov.

Pred tromi rokmi bola dokonéend niro¢n4 a dokladna
renovicia unikdtneho vozidla, ktoré patri k ozdobim
zbierok SKODA Miizea v Mladej Boleslavi.

-Sa-
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HISTORICKE VOZIDLA

Rubriku vedie: Ing. Valentin ZBYNOVSKY
Foto: archiv autora

Sto rokov organizovaného
motorizmu na Slovensku

Automobilisti sa za¢ali zdruzovat do klubov takmer so vznikom automo-
bilov. Prvym a najstar$im automobilovym klubom na svete je Francizsky
automobilovy klub (ACF), ktory vznikol v roku 1895. Vo Velkej Britanii
vznikol prvy automobilovy klub o dva roky neskér, v roku 1897. Potom,
¢o patronat nad klubom prevzal vtedajsi kral Eduard VII., klub sa preme-
noval na Royal Automobil Club. Este pred rozpadom Rakiisko-Uhorska
vznikol Cesky klub motocyklistii a Cesky klub automobilistd. V roku
1910 doslo k ich spojeniu a i nadalej niesol nizov Cesky klub automobi-
listd. Az v marci roku 1922 bol na mimoriadnej ,valnej hromade“ (valnom
zhromazdeni) zmeneny nizov na Autoklub Republiky Ceskoslovenskej.
Po rozpade Rakisko-Uhorska sa Bratislava stala novym hlavnym mesto
Slovenska.

V roku 1920 bolo v Bratislave zaevidovanych len 143 motorovych vozi-
diel. Auto bolo luxusom a mohli si ho dovolit iba zdmozni ludia. Napriek
tomu rozvoj automobilizmu vo svete podnietil i bratislavskd honoréciu, aby
si motoristi vytvorili svoju stavovskd organizéciu.

Pripravny vybor sa stretol 1. decembra roku 1920 v hoteli Carlton. Uvod-
nid re¢ predniesol podnikatel a néruzivy automobilista Bedfich Napravil. Po-
vedal, Ze podobne ako to uz urobili v inych eurépskych krajindch, i slovenski
nadsenci automobilov si rozhodnuti spojit sa do spolku. Vianoce st dobrd
prilezitost, aby bol vianoénym daréekom motoristickej verejnosti novy auto-
mobilovy klub. Termin zakladajiceho valného zhromazdenia stanovili na 19.
decembra 1920 a miestom konania bola dvorana Obchodnej a priemyslovej
komory v Bratislave. Vykonnym predsedom sa stal Bedfich Napravil. Jeho
podpredsedom bol Pavel Fabry. Za generilneho sekretira zvolili Roberta
Stockingera a pokladnikom sa stal Jan Lippert. Pravnym zdstupcom klubu
bol Dr. Otakar Jamnicky. Vtedaj$i minister s plnou mocou pre Slovensko
Dr. Martin Micura sa stal ¢estnym predsedom klubu. Spolok nazvali Klub
slovenskych automobilistov.

Primérnou ndpliiou Klubu slovenskych automobilistov bola pomoc mo-
toristom pri zabezpecovani roznych dokumentov, ako napriklad cestovné
karnety a triptyky, alebo poradenstvo. Neskor ¢innost rozsirili na organi-
zovanie podujati, vyletov a réznych sttazi.

Po 6smich rokoch bol na ¢elo Klubu slovenskych automobilistov zvole-
ny Tom4s Necas. Ten sa vo svojom Gvodnom prejave na valnom zhromaz-
deni v roku 1928 kriticky vyjadril k ¢innosti klubu. Rok 1931 prinie-
sol opit zmenu vo vedeni Klubu slovenskych automobilistov. Vykonnym
predsedom sa stal jeden zo zakladajucich ¢lenov Dr. Otakar Jamnicky.
Aktivita klubu mala stile klesajicu tendenciu. Cinnost klubu sa obmedzila
na jedno - dve podujatia ro¢ne.
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V roku 1928 sa €asopis Sport&Auto Autojournal stal oficidlnym ca-
sopisom Klubu slovenskych automobilistov.

V auguste roku 1929 pribudlo na titulke nové logo, totoZné s logom
Klubu slovenskych automobilistov

Zakladatel'om a prvym predsedom klubu bol Bedfich Napravil

Koniec roka 1932 priniesol i zmenu vztahov medzi Klubom
slovenskych automobilistov a konkurenénym Slovenskym Mo-
torklubom. Triestenie sil medzi oboma klubmi zniZovali akcie
na kazdej strane a tak sa zdstupcovia oboch motoristickych orga-
nizdcii dohodli na spolo¢nom organizovani podujati. Nakoniec
v roku 1933 zorganizovali len dve spolo¢né akcie. Bola to 24-ho-
dinovd jazda do Kosic a cielova jazda s Concourse d’Elegance
v Piestanoch.

Medzindrodny politicky vyvoj v roku 1938 priniesol medzi
¢lenov klubu neistotu a nad dal$ou ¢innostou visel otdznik.
Po vzniku Slovenského §tatu v roku 1939 sa z Klubu slovenskych
automobilistov stal Spoloensky automobilovy klub, patriaci
pod centrélne riadenie Autoklubu slovenskej krajiny. Po vypuk-
nuti vojny sa ¢innost klubu utlmila. Klub slovenskych automo-
bilistov ziadal policajné riaditelstvo o zmenu nédzvu a stanov,
no nevyhoveli mu v désledku zikona o zriadeni Slovenského
autoklubu, ktory pocital len s jednou centrdlnou motoristickou
organizaciou. V roku 1940 prisiel klub v drazbe takmer o cely
svoj majetok. Dovodom drazby bolo, Ze v rokoch 1928 az 1938
neodviedol dan z obratu. Klub slovenskych automobilistov de
jure existoval aj po oslobodeni v roku 1945. KedzZe predseda klu-
bu Dr. Jamnicky nepredlozil v termine znenie novych stanov,
Oblastné velitelstvo Narodnej bezpe¢nosti v Bratislave 11. de-
cembra 1946 Klub slovenskych automobilistov zrusilo.

EMANCIPACNA JAZDA

Napriek pretrvivajicej pandémii ,korony” jazdu historic-
kych vozidiel z Londyna do Brightonu nezrusili. Aspoi tak
tomu bolo v ase pisania tohto éldnku. Start tento rok padol
na 1. novembra.

Vzhl'adom na obmedzenia pride do Londyna ovel'a menej
startujicich ako zvycajne. Je to najstarsie Sportové podujoa-
tie avtomobilov na svete.

Ako to vlastne vsetko zacalo?

Bolo $trnasteho novembra 1896 a automobilovi priekopnici sa pri-
pravovali na prva jazdu z Londyna do Brightonu. Jazda emancipicie,
ako ju oficidlne nazvali, sa konala na oslavu zrusenia tzv. zdstavkového
zdkona (Red Flag Act)., ktory obmedzoval jazdu automobilov.

V hale bolo asi 30 automobilov. Boli nepohodIné, namiesto pneuma-
tik mali este plné obrude a vodic¢i nemali pred sebou kruhové volanty,
ale paky. V snahe nastartovat motory, tocili klukami, alebo potahovali
povrazmi. Medzi vozidlami chodili mechanici s faklami a zapalovali
nimi hordky na zahriatie platinovych trubic, pomocou ktorych sa za-
palovalo palivo v niektorych automobiloch. Vtedy len maloktoré vo-
zidld mali zapalovacie svie¢ky. Na niekolkych miestach v hale, kde sa
rozlial benzin, zacalo horiet, ale oheii bol vZdy uhaseny. Prisli automo-
bilisti aj z kontinentu, okrem angli¢tiny bolo v hale pocut francizstinu
a nemc¢inu. Buchanie a strielanie do vyfuku sa ozyvalo ¢oraz hlasnejsie,
mrholenia smerom k hotelu Metropol, kde sa podavali rafajky. Harry
Lawson, hlavny usporiadatel jazdy, mal na sebe uniformu s mosadz-
nymi gombikmi. Prisiel aj Gottlieb Daimler a bratia Bolléeovci si pri-
viezli z Francuzska tri zo svojich pretekdrskych trojkoliesok. A hned
tu bol problém. Ked vozidld dorazili do Londyna, zistili, Ze automobi-
lovy benzin sa tu neprediva. Preto kupili v drogérii flasky technického
benzinu, naliali ho do nadrzi a vysli na cestu. Dym a vybuchy privolali
straznika, ktory ich upozornil, Ze zdkon ete nevosiel do platnosti. Tak
im neostdvalo ni¢ iné, ako si najat kone, ktoré ich odtiahli zo stanice
a vydat sa ulickami plnych $kodoradostnych a nadédvajicich kocisov.
Cervent z4stavku, ktor4 symbolizovala zrusené obmedzenia, roztrhal
barén z Winchilsea za burlivého potlesku. O 10. hodine 20. minite
Harry Lawson zatrubil na odchod. Vodidi si natiahli plaste, kapucne
a nasadili okuliare. Zaznela trabka na znamenie $tartu. Vozidld vyrazi-
li s velkym rdmusom po ndbrezi a cez Westminstersky most.

Bola to dobrodruzna jazda. Opravovne po ceste neexistovali. Auto-
mobilistom v pripade poruchy neostdvalo ni¢ iné, len sa obratit na vi-
dieckych kovicov. Smerové tabule sa vyskytovali len sporadicky a i tie
velakrit informovali nepresne. Po trati neboli ani organizitori, ktori by
usmernili jazdcov. Zéstupy ludi, ktori lemovali cesty, sa spravali skor
nepriatelsky. Niektori mimoriadne agresivni hddzali na vozidla kame-
ne a vietko ¢o mali po ruke. Mrholilo, cesty boli klzké a udrzat vozidla
v smere jazdy bolo naro¢né.

V indtrukcidch, ktoré dostali G¢astnici, bolo uvedené, aby si majitelia
vozidiel uvedomili, Ze automobily st v Anglicku na skusku a Ze kazdd

nedbalost by mohla poskodit priemysel tejto krajiny. Musia dbat o to,
aby vozidla boli stdle v dokonalom stave a nenechdvali ich na trati bez
dozoru. Mat dostato¢nu zdsobu mazacieho a motorového oleja.

Dohliadnut, aby cestujici boli nélezite vybaveni do nepriaznivého
pocasia a mali aj mensiu zdsobu potravin. Dbali na bezpe¢nost, neo-
hrozovali ostatnych ucastnikov premévky a jednali slusne s policajtmi
a inymi orgdnmi.

Startujicim oznamili, Ze zdsoba oleja je pripravend v hoteli Biely
jelent v Reigate a Ze vodu mozu nacerpat v hoteli Kon. Do Reigate
vzdialeného od Londyna 22 mil (35 km) mali prist o 12:30 h a dalej
pokracovat do Brightonu, s prijazdom o 13:30 h. Na ¢ele peleténu isiel
Panhard-Levassor, auto, s ktorym Levassor rok predtym vyhral prete-
ky Bordeaux - Pariz. Vtedy uz patril Lawsonovi, ktory sa chvilil, ze
ide o najrychlejsi automobil na svete. Viezol Lawsona, jeho manzelku
a fialovo-zlatu vlajku autoklubu. Medzi autami, ktoré isli za nim, bol
dalsi tucet Panhartov a Daimlerov. Jednym z nich bola dodavka, ktord
patrila londynskemu obchodnému domu a mala do Brightonu priniest
baliky. Dalej isli vozidla Bollée, niekolko vozidiel vyrobenych v licencii
Benz, bricka Arnold, parny bicykel New Beeston a pit elektrickych
vozidiel, medzi nimi aj vozidlo pre chorych!

Toto poradie drzali az po Brixton Road. Potom sa Lawsonov, naj-
rychlejsi automobil na svete, zastavil, lebo sa mu prehrial motor. Vo-
di¢i ostatnych vozidiel sa zacali pretekat. Bratia Bolléeovci, rutiaci sa
v Cele, vbehli do prudu konskych povozov a opit sa z nich vynorili
rychlostou 30 mil, teda asi 48 km za hodinu. Ostatné vozidld racho-
tili ako gulomety. A tak sa hnali krajinou. Auta sa §mykali na uvolne-
nych kamerioch a zablatenych cestich. Hnacie remene sa zacali pre-
$mykovat. Niektorych museli do kopca potladit. Jeden novinar napisal
do Automotor Journalu: ,Fi¢at vzduchom rychlostou torpédoborca,
uhdiiat dzkou cestou, vinicou sa medzi Zivymi plotmi a nevidiet, o
je pred nami, to bol novy a vzrusujici zézitok. Raz sme boli v nad-
morskej vyske 500 stop a hned nato len 300 stop. Tento ndhly zostup
0200 stop sme absolvovali v napiti za niekol'ko sekind so zadrzanym
dychom, pretoZe aj najmensia chyba vodi¢a by mohla mat fatdlne nd-

sledky.”

>
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Najrychlejsie burdcali Bolléeovci a v Reigate ozdobenom transpa-
rentom s népisom ,Reigate vita pokrok®, sa ani nezastavili na pld-
novanu prestavku. Niektori ich nasledovali a v Crawley, kde bol zase
transparent s ndpisom ,,Zdar automobilom" doslo k prvej nehode za-
vinenej divikom. Jedno z vozidiel zrazilo diev¢atko, ktoré vstupilo
prilis daleko na cestu, aby lepsie videlo. Dalsie nehody nasledovali.
Pri jazde z kopca sa jedna trojkolieska Bollée pokusala predbehnut
konsky povoz. Prednym kolesom vybehla na svah, stroj sa prudko
otodil tak, Ze spolujazdec vyletel zo sedadla. Do karburitora sa do-
stal piesok, a tak musela byt do Brightonu odtiahnutd. Pocas jazdy
sa pocasie stile zhorSovalo. V Preston Parku, severne od Brightonu,
stala skupina divdkov s transparentom: ,Storocia sa budu obzerat spit
na tito historicki jazdu". Na &ele so starostom a radnymi zasli stroje
za prudkej vichrice do hotela Metropol. Bohuzial, jazda bola tak zle
zorganizovand, Ze nik dnes presne nevie, kolko ucastnikov sa jazdy
zi¢astnilo a kolko vozidiel prislo do ciela. Nendjdeme dve spravy, kto-
1é by sa vo vSetkom zhodovali. Casomera¢ cestoval Panhardom, ktory
mal jednu poruchu za druhou, takze prisiel do Brightonu az dve alebo
tri hodiny za prvym pretekdrom. Jedna sprava uvddza, Ze prvé autd
v Brightone mali elektricky pohon. Otézkou ostiva, ako mohli prejst
52 mil (83.7 km) bez dobitia alebo vymeny akumuldtorov. Niektori sa
domnievajd, Ze autd v tichosti nalozili v Brixtone na vlak. Zéhadou
st i dve vozidld Duryea, ktoré sa objavili v Brightone, ale po ceste ich
nik nevidel. S najvi¢Sou pravdepodobnostou za vitazné vozidld mozno
povazovat dve autd riadené vodiémi Léon a Camill Bolleé.

Blizila sa piata hodina popoludni, ked do Brightonu dosiel Lawson
s vlajkou a za nim Panhard riadeny M. Mayademom, riaditelom to-
varne Panhard.

O niekolko minut prisla trojkolieska Beeston, Canstatt-Daimler
s Gottliebom Daimlerom a dvojvalcovy Panhard s barénom z Win-
chilsey. V slusnom ¢ase doslo do Brightonu celkom $trndst vozidiel.
Servisné vozidlo, ktoré malo slizit ako nosi¢ ndhradnych dielcov,
prislo az na druhy defi nad rinom. Dielce, ktoré viezlo, poslizili aku-
rat jemu.

Podobné jazdy sa potom konali az do roku
1902. Ale nie vietky viedli do Brightonu.

Niektoré smerovali do Richmondu, jedna do Oxfordu a jedna
do Southsea. V roku 1927 bola jazda obnovend pod patronitom no-
vin Daily Sketch a Sunday Graphic. V roku 1928 sa organizécie ujal
¢asopis The Autocar a od roku 1930 jazdu profesiondlne zabezpecuje
Kralovsky automobilovy klub (RAC). Odvtedy sa jazda kond kazdy

rok - s vynimkou vojnovych rokov.

Ani v roku 1947 sa s d6vodu nedostatku pohonnych hmét jazda
nekonala. V roku 1953 bola premiéra filmu Genevieve, ktory mimo-
riadne spopularizoval toto podujatie. V roku 1971 navstivila podujatie
i Jej veliCenstvo, krélovnd, aby odstartovala 70-ro¢ny Daimler, ktory
patril jej dedovi, krdlovi Edouardovi VII. a raz sa v fiom viezol i jej
otec, krél Juraj VI. Kazdoro¢ne sa na podujati zacastnia stovky vozi-
diel. Najmladsie moze byt vyrobené v roku 1904. Zatial najvacsi pocet
ucastnikov bol v roku 1996 (680) pri storoénom vyro&i prvej jazdy.

Sobotiajsia prehliadka historickych vozidiel na Regent Street a ne-
delnd jazda do Brightonu prvy novembrovy vikend sa stali najdéle-
V ¢ase ¢itania tohto éisla uz budeme vediet, ¢i sa uskutoénil i tento
roénik.
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V roku 1963 auto absolvovalo skraslovaciu kiiru. Narazniky boli bez
avislych Easti, nova bola maska chladica a napis Skoda na prednej
kapote zhodny s typmi Octavia a Felicia. Hmlové svetla mala Standardne
sanitka, ale ako doplInok boli v tej dobe velmi populame

Karoséria vozidla posobi trochu taZkopadne. Nakoniec to bol lahky
GiZitkovy automobil a nie dvojmiestny Sportiak.
Hlavnym dizajnérom bol Raimund Hruby, ktory o 40 rokov neskor
pracoval opat na kombi verzii Skoda Forman

Na rozdlel od predchodcu, tisicdvestodvojke sa zadné dvere vyklapali
smerom hore. Rezervné koleso sa nachadzalo za samostatnym krytom
V zadnych skupinovych svetlach boli uz aj spatné svetla

Modemizaciou presiel i in-

teriér. Biely volant nahradil

Cierny, pristrojovka dostala
cierny koZenkovy potah,
ktory lepSie absorboval
odlesky. Verzia De Luxe

mala na podlahe koberec
a sedadla mali [6Zkovii

lpravu

SKODA 1202

LAHKY UZITKOVY AUTOMOBIL, KTORY NIK NECAKAL.
NAKONIEC SA VYRABAL VIAC AKO DESAT ROKOV.
KRATKA PRIPRAVA, DLHA VYROBA.

Auto vzniklo tak trochu nepldnovane. Mnoh si kladli otdzku, & je to novy
typ, alebo len inovicia sedana na kombi. Ani motoristicki novindri v ¢lanku
uverejnenom vo Svéte motoru sa o flom nevyjadrili v superlativoch. Skor
naopak. Vytykali konstruktérom z Vrchlabi, Ze ak by sa isli pozriet na za-
hraniéné vystavy, boli by ich vozidla dokonalejsie. Tak potom preco vznikol?
Dévodom bolo rozhodnutie najvyssich politickych orgdnov. Vo Vrchlabi sa
od roku 1956 pripravovali na Gplne iny typ. Malo ist o uZitkovy automobil
s trambusovou karosériou podobny Volkswagenu T1. Ceskoslovensko bolo
jednym z ¢lenskych stitov Rady vzdjomnej hospoddrskej pomoci. RVHP
najprv fungovala len v stére obchodu, neskor aj plinovania vyroby a napo-
kon mala viest k hospoddrskej integricii pod vedenim Sovietskeho zvizu.
To bolo pravdepodobne jednym z dovodov, preco sa vyroba dzitkového vo-
zidla s trambusovou karosériou odstivala. O uzitkovi verziu Skody 1201
bol v roku 1959 zo strany organizicii tak maly zdujem, Ze sa ponukal
i ,na volno® v maloobchode. Podla plinu sa poéitalo s ukoncenim vyroby
dodavky a STW na podvozku Skoda 1201 v roku 1960. Na koniec sa vo
Vrchlabi vyrdbali uzitkové verzie sedanov (Skoda 1201) az do roku 1961.

Takmer presne s ukoncenim posledného kusu Skody 1201 sa zacal vyrabat
novy typ Skoda 1202.

Rozhodnutie vyrdbat néstupcu Skody 1201 vo vyhotoveni ,station wagon®

padlo v roku 1958. Priprava na novy typ bola teda na vtedajsie pomery ex-
presnd. Od zatiatku bol koncipovany ako uzitkovy automobil a dostal ozna-
Cenie typ 981 - Skoda 1202. Vzhladom na rozpracovany projekt Gzitkového
automobilu s trambusovou karosériou sa s vyrobou Skody 1202 pocitalo len
do roku 1963, a to v predpokladanom mnozstve 20 tisic kusov.

UZ ZIADEN SEDAN, LEN UZITKOVE VERZIE

Napriek vtedajsiemu tazkopddnemu systému planovania a schvalovania isli
price na priprave nového vozidla relativne rychlo a uz zaciatkom roka 1959
bol hotovy prvy funkény prototyp.

Skusobné vozidlo ¢oskoro havarovalo a tak sa testy trochu posunuli. Stcas-
ne vyrobili i prototypy dalsich karosarskych verzii ako sanitku a dodavku,
ktoré tiez absolvovali skusky priamo v prevédzke V septembri roku 1961
bolo vozidlo schvilené a pripravené do sériovej vyroby. V tom Case uz bezala
vyroba typu Skoda Octavia, z ktorej typ 1202 prebral pristrojovii dosku, vo-
lant, karenie, prevodovku a spojku. Na motore a zadnej ndprave boli urobe-
né malé zmeny. Uplne odli$nu konstrukciu mala prednd ndprava, pruzenie,
a samozrejme karoséria. Pruzenie zabezpecovala dvojica prie¢nych listovych
pruzin. Zaujimavostou je, Ze sanitky mali navySe na zadnej ndprave doplne-
ny systém pruzenia o vinuté pruziny. Na rozdiel od modelov 1200 a 1201
sa novy typ Skoda 1202 vyrébal len ako kombi. V roku 1963, ked povodny
plan predpokladal vyrobu Skody 1202 ukon¢it, prisla jej modernizacia. Naj-
viditelnejSou zmenou boli ndrazniky, z ktorych zmizli zvislé ¢asti. Pred chla-
dié prisla mriezka z tensich vodorovnych list a na prednu kapotu napis Sko-
da, zhodny s typmi Octavia/Felicia. Vzadu pribudli na kryte ndhradného
kolesa odrazové skld. Najpodstatnejsou zmenou bolo ulozenie karosérie na
podvozku s vyuzitim gumovych tlmicov (silentblokov), ktoré zlepsili jazdny
komfort vozidla a zmensili hlu¢nost v kabine. V interiéri pristrojovka dosta-
la kozenkové Calinenie, ktoré lepsie pohlcovalo odlesky. Zmenil sa i potah
sedadiel. Chladnu koZenku nahradila prijemnd textilia. Od roku 1963 sa
vyrébala i verzia De Luxe, ktord bola uréend predovéetkym na export. Lisila
sa len kozmetiko-optickymi zlepSeniami. Na karosérii aj v interiéri pribudlo
niekolko okrasnych list. Od februra mali vietky vozidld Skoda 1202 novy
spdsob nastavovania svetiel. V tomto Case pribudol dalsi karosdrsky variant.
S nfm sa va¢Sinou cestujdci viezli na svojej poslednej ceste. I§lo o pohrebné
vozidlo, ktoré sa okrem farby karosérie lisilo vypuklym plexisklom na zad-
nych vyklopnych dverich. Okrem toho, aby vozidlo mohlo ist krokom spolu
so smitoénym sprievodom, malo redukovani prevodovku.

V hodnoteniach vozidla Skoda 1202 7z roku 1965 prevlidalo, ze vozidlo
nedosahuje vlastnosti, aké sa vyzaduju od vozidiel vtedajsej doby. Tykalo
sa to najmé velkej poruchovosti, pohodlia a celkovej hmotnosti. KedZe sa
predpokladalo, Ze ide o vybehovy typ, neboli stanovené Ziadne ndvrhy
na zlepsenie. Napriek tomu od roku 1967 mali vozidld Skoda 1202 nové,

SKODA 1203 STW - DE LUXE

Jednym z vytvarnikov, ktory nakreslil reklamu na Skodu 1202, bol Frantisek Kardous.
Na propagacnom materidli sii zobrazené hned obe pribuzné Skodovky, ktoré sa
vyrabali takmer v rovnakom obdobi: Skoda Octavia Combi a Skoda 1202

este pohodInejsie ¢alinenie potiahnuté kvalitnou litkou. Novinkou boli gu-
mené zasterky za zadnymi kolesami a predpriprava na bezpe¢nostné pésy
na prednych sedadlich. Ked uz nie technicky, tak aspon opticky sa snazili
auto urobit atraktivne najmé pred o¢ami zahrani¢nych zakaznikov. Verzia
De Luxe sa lisila od $tandardu ozdobnymi listami na boku karosérie, ktoré
stcasne pri niektorych vozidlach robili hranicu dvojfarebného lakovania.
Za luxus sa povazovalo i ¢alinenie batoZinového priestoru.

NIE ANIE SKONCIT

Napriek vietkym nedostatkom sa vozidlo dobre uplatnilo v zahranidi, naj-
mi v krajindch treticho sveta. Mimoriadne aktivny bol export do Turecka,
kam sa automobily vyvézali v nedokonéenom stave od roku 1964. V Turec-
ku ich spolo¢nost Celik Mantaj dokon¢ila prevazne na pick-upy. Neskor sa
do Turecka vyvizali len podvozky a po roku 1971 vznikali nové ,stejsny*
s vlastnou karosériou. Podla dostupnych udajov islo do Turecka 9895 kusov
vozidiel Skoda 1202, aviak podla tureckych informécii bolo ich tu vyrobe-
nych ovela viac, a to z dovezenych dielcov, ktoré tu montovali az do roku
1982. Skoda 1202 sa dod4vala i do Pakistanu, Indie, Kataru a na Novy Zé-
land. Pre Ekvidor bola vyrobend 100-kusovid séria so $pecidlnou dpravou
pre miestnu taxisluzbu.

V tom Case sa uz koneéne pracovalo na wzitkovom vozidle s trambusovou
koncepciou naplno a predpokladalo sa, Ze dlho o¢akdvané auto sa zacne
vyrabat na jesefi v roku 1967. Nakoniec sa vyroba Skody 1203 rozbehla
az v jali 1968. Podla knihy Skoda 1202 Jifiho Mewalda sa idaje o pocte
vyrobenych jednotlivych karosérskych variantov liia. Podla vietkého prva
skongila vyroba dodavok, ktoré boli hned nahradené Skodou 1203. Udajne
v rovnakom roku skoncila i vyroba pohrebnych verzii a pick-upov.
Pozoruhodni informiciu priniesol ¢asopis Stop v roku 1971. V rozhovo-
re s riaditelom Trnavskych automobilovych zévodov informuije, Ze od roku
1973 podnik preberd kompletnt vyrobu modelu Skoda 1202 pick-up. Ne-
stalo sa. Posledné sanitky boli dokoncené vo Vrchlabi na zadiatku roka 1970.
Najdlhsie, do roku 1973, vo vyrobe ostali ,§tejsny*, teda Stvordverové karo-
série s vyklopnymi dverami vzadu a tromi oknami na boku.

VSETKO SA RAZ SKONCI

Podla tidajov z Mladej Boleslavi sa nakoniec zo vietkych verzif karosérii
vyrobilo spolu 60141 kusov a vyrobu si ,tisicdvestodvojka“ predlzﬂa oproti
povodného plinu o dobrych desat rokov.

Zavjimavy ,findl“ vyrobnej linky uvidza uz vyssie spomenutd kniha Jifi-
ho Mewalda. Ide o spomienku byvalého vyrobného ndmestnika zévodu vo
Vrchlabi Josefa Simona: ,Pri likviddcii vyrobnej linky vozidla Skoda 1202
sa v tovdrni objavili pani z automobilovej opravovne v Humpolci. Ich ve-
duci, pan Vdfia, mal so sebou dvoch sikovnych inZinierov, ktori vietko de-
tailne ozna¢ili, aby mohli linku opit zloZit. N4s riaditel vtedy hovoril, Ze za
to nemoézme ni¢ chciet, a tak sme im celd linku na $kodu 1202 predali za
1000 kortn. Bol som potom na jej slévnostnom otvoreni. Este niekolko
rokov na nej vyrdbali ndhradné karosérie.”

V rovnakom obdobi skoncila i vyroba vozidla Skoda Octavia. Tym sa skon-
éila nielen vyroba automobilov Skoda s motorom vpredu a pohonom zad-
nych kolies, ale potom dobrych pér rokov sa v Ceskoslovensku nevyrabalo
ziadne praktické vozidlo kombi. Pitdverové kombi ako i pick-up sa vratili
do Ceskoslovenského automobilového priemyslu az modelom Skoda For-
man v roku 1990.
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Necakany rok - svet poznadil novy, ndkazlivy koronavirus C-19...
Jedno ale zostalo isk: kto mal svoje hobby, preiival i toto o cosi

I'ahsie!

<« Hoci meskal... éakanie sa
oplatilo: dvojmotorovy vrtulovy
ATR-72-600 byvalej leteckej
spolocnosti nordica v M 1:500
je naozaj skvely!

ROA Dwu
=

UZEMNENE PREDLOHY,
CAS ICH MINIATUR...

e

V Zberatelom zostal: Jakovlev Jak-40, Reg. OM-BYL (M 1:200/HERPA
WINGS) - byvaly viadny $pecial SR, ktory sa dostal len po Pezinok...

0] [

V Lietadla najvacsej sikromnej leteckej spoloénosti S7 Airlines v Rus-
ku maju svoju sympatickii dvojzelenii farbu: ak cestujiici nahodou vy-
padne von, zorientuje sa kdekolvek raz-dva... (S7 Airlines/Embraer
E170, M 1:500)

1§ LRI Elmy =

Najvisi vyrobca mini modelov lietadiel, HERPA z bavorského Dietenhofenu
(D), ich vyrdba roky: v rade mierok, v svetovo bezkonkurenénej kvalite, hlavne
z kovu — v sérii HERPA WINGS/Kridla. Civilné i vojenské, s bohatym prislu-
senstvom (HERPA Scenix Series). Prvé najmi v M 1:500, druhé v M 1:200 -
podla predl6h z roznych $titov sveta. Hoci do roku 2020 civilnd leteckd doprava
yrastla a prekvitala“ (psst! - 0 zamorovani Zivotného prostredia spalinami z mo-
torov lictadiel a ich hlu¢nosti), z diia na deii bola ,uzemnend“ - aby zly virus tak
rychlo nepreskakoval aj kontinenty! A svet ohromil aj najstarsi a najvacsi vyrob-
ca lietadiel, Boeing/USA: na trh pustil aj... lietadld s konstrukénymi chybami!
Co uz cestujuci zaplatili aj Zivotmi! Ako sa s tym vSetkym vysporiadala HER-
PA? Ved jej produkty sa predavaju aj na letiskdch, i na palubdch lietadiel — aj
¢oby suveniry. Ukdze Cas... Inak HERPA aj v roku 2020 fungovala ako predtym:
pldnovala novinky, vyrdbala ich, dodévala na domdci i svetovy trh — so vietkym
ostatnym z aktualnej ponuky. Aj nase obrazky st dokazom! (I vdaka solidarite
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A Jeden z najoliibenejSich - medzi zberatelmi modelov HERPA WINGS (M
1:200), i fanusikmi predlohy: dvojplosnik Antonov AN-2. Novy variant modelu
(2020) je uprostred

V Hadam najfarebnejsi z modelov (M 1:500) - novinka z roku
2014: Airbus A330-200 spolocnosti Atul Brazilian Airlines -
zdobi vlajka Brazilie

ZDEIALCLOV ). INd IOTCIEC SIIE §d TES11] UVAKIdl: 1. M1LNEA UZ Aavd rm(y ZVCICJIIU'
je budice novinky modelov lietadiel len ako technické vykresy z PC — krdsu
ich farebnosti zisti§, az ked st na trhu. 2. Aj nové modely (i starsich predloh)
nadchli aZ tak, Ze sme ich nazvali $perkami zberatelstva - pre technickd krasu
i detaily! A hladajic informdcie o ich predlohdch, opit sme zistili i to, ,0 Com
noviny nepi$u“ - v danom ¢ase z roznych dévodov. Ba zhodli sme sa, Ze ak aj
novinka niektorého modelu lietadla meskd, nevadi: asponi je na ¢o sa stéle te-
it! Priklad? ATR-72-600 spolocnoti nordica (M 1:500), ktord uz neexistu-
je — na prvom obrézku. Ze preco? Hladajte na internete — tu az tolko priesto-
runemdme... Nidherny a bezchybny model v M 1:500 uz 4no —1i to je zmysel

V Matez mierok i modelov? Uz piaty tahaé s navesom dopravnej spolocnosti
Heide Logistik (D) - Scania CS 20 HD s chladiarenskou skrifiou a témou ,,Buffalo
Bill“ (séria HERPA CARS, M 1:87/H0) s najmensim, dvojvrtulovym Short 360
leteckej spolocénosti British Airways Express tu (séria HERPA WINGS, M 1:500)
na streche skrine navessu

V Etihad Airways Boeing 787-9 I?reamliner - AB BLS ,,Choose Japan“/Navstiv-
te Japonsko. V M 1:500 je ich s dizkou 126 mm viac - aj s ,,Choose USA“
(Navstivte USA - s inym obrazovym motivom)
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zberatelstval Podobne aj sovietsko-ukrajinsky veterdn, dvojplosnik Antonov
An-2, ktory si v 60. rokoch minulého storoia objednali - sovietski polnohos-
podiri. Dodnes ho miluja vsetci: zberatelia modelov, i jeho zrestaurovanych
funkénych predloh! HERPA v M 1:200 vyrobila uz tucet jeho podob podla
predloh v roznych kluboch - hlavne v Eurépe (predlohu modrého variantu na
nasom obrazku vlastni AVS/Antonov Verein Schweiz, zeleny patril Polskej
ludovej armédde - kym na fiom neodletel jeden slobodomyselny Poliak
pred rokom 1989 na letisko vo Viedni — ponad Slovensko; hoci mal miesto
az pre dvoch pilotov, 36 pasazierov, dlzku 21,59 m, rozpitie 22, 81 m, vysku
7,21 m a hmotnost prazdny 7666 kg/nalozeny 11793 kg, rychlost len
do 393 km/h, vzlietnut mohol do vysky iba 3050 m a doletiet do vzdialenosti
806 km — ten Poliak v fiom sedel sdm; strieborny model uprostred, tohoro¢-
nd novinka v striebristom lesku m4 predlohu v CTA/Klube Tirolsky Orol.
Spojeny je s menom alpinistu Liusa Trenkera. Zivifia s pozoruhodnym Zivo-
topisom (Zil v rokoch 1892 —1990)... i to rozsiruje zberatelovi ,lietadielok*

jeho obzory. Tak mi napadi: nemala by Andula — u nds volakedy prezyvka
AN-2 - budci rok dostat tu celé $tyri strany? Ved ju vyrdbali od roku 1947
do roku 1992 na Ukrajine, 1960/2002 v Polsku, i v Cine a2 v dvoch zévo-
doch - od roku 1957 tusim dodnes...Dohromdy: 18000 kusov! Sovietskych
kolchoznikov i sovchoznikov méZe aj v nebi tesit, Ze ich veterin An-2 obletel
uZ aj Sochu slobody v NewYorku/USA - pred Trumpom. Preco sme na stre-
chu chladiarenskej skrine na sedlovom nédvese tahanom Scaniou CS 20 HD
(predlohu vlastni dopravna spolo¢nost Heide Logistik (D), zndma krisne
pomalovanymi faha¢mi s historickymi motivmi) — nechali pristit lietadielko
Short 360 britského pévodu? Lebo ked ,toto ni¢“ u nds uvidela pani Agnes,
manzZelka zberatela modelov HERPA WINGS, zvolala: Jéjé... aky malicky
a chutnuc¢ky! Na ¢o ju jej manzel zahriakol: Neprehdniaj! No pravdu mala:

dvojvrtulovy model lietadla v M 1:500 (z limitovanej série) je z tych dnesnych
tu najmensi: dizka len 42 mm! Co nevysvetluje jeho pomenovanie: Short/
Kritky — to ma po britskom vyrobcovi malych lietadiel Short Brothers Ltd.

Novinka zo série HER-
PA Scenix Series: Di-
orama casti letiska
Frankfurt Airport Termi-
nal1v M 1:500

[ Lo

-

< Novinka 2020 - zatial' iba ako obrazok z PC:
Frontier Airlines Airbus A320neo (M 1:500)

< 100 rokov QANTAS! TOP model Boeing 747-
400 ,Wuala Dreaming* z roku 2008, isteze, s ken-
guru na smerovke, pripomina, Ze tieto zvierata
boli pre povodné obyfatel'stvo Australie nositel'mi
duse predkov: ich stopy ukazovali, kde najst vodu
a potravu

V rokoch 1981/1991 vyrobil 165 predloh, uréenych na krétke lety. Ak si slovo
yshort® prelozite inak — pozor! V slovencine mé az vyse 40 réznych $pecifickych
vyznamov... TakZe ak ktosi od nds tvrdi, Ze hovori ,perfektne” anglicky, no
z0 Slovenska pity nevytiahol - berte to s usmevom. Najma ak sa vie, Ze dramatik
a esejista frskeho povodu, zakladatel modernej dramy, G.B.Shaw (1856-1950),
ktory ziskal svoje vzdelanie ,len v ¢itdrni Britského muzea“ (a Nobelovu cenu
za literattru uz v roku 1925) - svoju zndmu komédiu Pygmalion, in§pirovand
Ovidiovou Premenou, napisal dokonca v roku 1912! Videli ste jej sfilmovani
podobu, muzikal My Fair Lady (USA, 1964)? Je skvely! Aj s Elizou, hereckou
Audry Hepburnovou (1929 - 1993) — ach, tie jej GZasné odi... aj vo filmoch
Vojna a mier podla L.N.Tolstoja (1828-1910), & Prézdniny v Rime. My neraz
- aj v TV. Premiéru uz v 60. rokoch — v podzemnom kine Moskva v Tren¢ine.
Rovno pod zrtcaninami hradu pana Vihu a Tatier - Mattsa Cika Trengianske-
ho (asi 1260 — 1321). Kde nés vtedy prekvapilo, Ze vedla nés sedi... Stromcek!
Donisa¢, smutn existencia. Zndmy aj tym, Ze obe ruky maval hlboko vo vrec-
kach nohavic — kvoli nendpadnosti. Nevytiahol ich ani v pritmi kina - len nimi
v gatiach stale §mitral... Kym Eliza na plitne (hovoriaca sprvu t}?m stra$nym
londynskym dialektom spodnych vrstiev, cockney, snivala, Ze ,raz* bude mat
i vlastné kvetinirstvo... Ale starého mlddenca, profesora fonetiky Higginsa, to
jej cockney zaujalo az tak, 7e sa stavil s priatelom Pickeringom: Eliza bude do pol
roka hovorit ako ddma! Co aj splnil. To viete, film... Co to urobilo s Higginsom,
tusite spravne... Mimochodom: G.B. Shaw (o¢ividne zo zufalstva) zaloZil aj na-
daciu — pre toho, kto zreformuje anglicky pravopis. Dodnes sa nenasiel nikto...
A & bolo vtedy nemenej pozoruhodné? To, Ze ked Audry pozrela svojimi uzas-
nymi kukadlami kazdému v kinoséle z plétna rovno do jeho o, aj inak tichy
Stroméek nahlas zhikol: Boze, este aj toto... - a kinosdla stuhla! Netvrdil nahlas
len, Ze je... (aj) ateista? O.K. Nagim s pismom Setrit - v prospech obrézkov. Ta-
kze, uz len do tretice: sovietsky Jak-40 v M 1:200 vyrabany (pre mnoho t&elov)
sérivo od roku 1968, u nds dlho vlidny $pecidl so znakom SR na smerovke
(a ndpisom Flying Service Slovak Republik aj na obale modelu): nie tak ddvno
na fiom vlddnuca strana a vlida poslala do Parfza, na oslavy 14. jula (pad viznice
Bastila a zaciatok Velkej franctzskej revoldcie) za nds reprezentovat - toho spo-
medzi seba najvyssicho. Aby i tam koneéne zvedeli, Ze viac ako dvesto rokov
po nich mdme demokraciu uZ aj u nds - no dostal sa len po Pezinok... Kde
mu posddka prezradila, Ze stroj do Pariza pre svoj vek a poruchy nedoleti - ak,
tak len spit, na letisko do Ivanky pri Bratislave... Takze so sebachvilou potom
uZ tam neletel... A Go som zstil aZ teraz ja — vdaka jeho modelu? Ze parisky
[ud, tam a vtedy, naletel: vobec nebolo pravdou, Ze v Bastile si deld na znicenie
Pariza! V tej pevnosti z roku 1369, od 15. storocia uz viznice, totiZ povstalci
14.7.1789 nasli len - sedem vizfiov: Styria boli falSovatelia, grof zo Solages zas
obvineny 7 incestu, a zvysni dvaja - Sialenci. Ir, zndmy ako major Whyte, vobec
nevedel, kde je... No jasajuci dav ho vyniesol von na pleciach. Esteze sa to doby-
tie Bastily dodnes oslavuje ako francizsky narodny sviatok — uZ aj u nds. A viete
¢o? Teraz si pozrite aj obrézky nami vybranych modelov lietadielok — a precitaje
si aspori kritke texty pri nich. Aj ked je holou pravdou i to, Ze aj z franctzskeho
krala vtedy ostal uZ len ob&an - kral, kym z Napoleona — cisir! Dokonca dvakrit:
raz uz onedlho, neskor aj s ocislovanim: Napoleon I11.

Ludovit Napoleon Bonaparte IIL. - 1808/1873 - synovec Napoleona I. bol aj
prvym prezidentom Francizska, i jeho cisirom: s titulom: princ - prezident!
Lebo miloval aj cisdrstvo...
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bilu 2020: BMW 3. radu Touring v PC

Tradicia: rok ¢o rok na tomto mieste v tomto case prindsame
najnovsie pokracovanie série VIANOCNE MODELY (HERPA)
- model osobného i ndkladmého automobilu so zlatymi dis-
kami kolies - i lietadla. S novym vianocnym dekorom... Plus
novinky ostatného kvariilu roka - tentoraz aj s necakanym
A Vianoénj model osobného automo-  prekvapenim!

VIANOCNE MODELY 2020,
NOVINKY, | - PREKVAPENIE...

A Nova verzia velkokapacitného nakladného lietadla Airbus Beluga XL (s odklapa-
tel'nou prednou ¢astou aj modelu v M 1:87/HO0 - a daréekom vniitri)

A MAN TGX GX s plachtovym navesom nad jeho palubovymi stenami (v PC
vitrinke)

Staré, no stale krasne - a preto aj Ziadané: novin-
ka Mercedes-Benz 200 Heckflosse/zadné plutvy;
a je tu aj verzia
»Taxi“ s typickym majakom (cela cierna)

Vidy, ked ddvame dohromady obrazky pre nasu viano¢nu dvojstranu, spomina-
me aj na udalosti spred desatroli — kedy obrazy sveta navokol byvali... skritka
iné. Tento rok sme napriklad spominali, ak dolezitd dlohu v predvianoénom

obdobi hrali kedysi — viano¢né pohladnice. Na jednej strane vyzdobené bud

kresbou ¢i fotografiu nejakého viano¢ného motivu, na strane opacnej Cisté ako
[alia: sem sa v polovici minulého storodia pisavali ony zndme slovd so Zelanim
veselych Vianoc a $tastného nového roka — pre adresita a celd jeho rodinu!
S tym najdoleZitej$im: menom odosielatela i celej jeho rodiny. Aby vetci tu
aj tam (i navokol) vedeli, Ze sa na nich stile spomina v dobrom — aspofi na
verejnosti. Désledok tychto aktivit? Ja, vtedy zacinajici $koldk, som musel do
trafiky zabehnut aj viackrit — a kdpit tam este dve ¢ tri dalSie ,viano¢né karty“

MAN TGX GX s plachtovym
navesom nad jeho palubo-
vymi stenami (v PC vitrinke)
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Novy BMW 3. radu v najpopularnejsej zberateskej
M 1:87/HO0 - v atraktivnej modrej metalize
(a beznom obale)

Novinka - potesi aj Australiu: BMW 5. radu sedan
- vo farbach dial'nicnej policie Statu Viktoria
,Victoria Police Highway Patrol“

(i pre tych, na ktorych sa takmer zabudlo) - aj s postovou zndmkou — mali len
obycajné - s hlavou sudruha prezidenta. Aby posta nevymahala postovné
az od prijemcu (¢o by ho/ju, & oboch - niramne nasrdilo). A ktoze musel
odniest v poslednej chvili uz napisané srde¢né vianoéné pozdravy na kazde;
dodato¢nej ,karte“ i rovno na postu (lebo v postovej schrinke mohla ostat
mrznut aj do budiceho roka...)? Isteze, ja — ved, uz skoldk... lebo mladsiu
sestru by mohlo na ceste prejst auto! Smetiarske & Verejnej bezpecnosti —
lebo iné autd vtedy vo Svite ani nebyvali... Ba este som musel — nasa ma-
minka mala rada istotu — pri postovom okienku vyckat dovtedy, kym postovd
tradnicka prasti peciatkou po hlave sudruha prezidenta — aby aj prijemcovia
podla nej na vlastné oci videli, Ze nase vianoéné karty boli odoslané v¢as,
a nie az na poslednt chvilu... Jedno potom bolo uZasné: hoci daréeky pod
vianoénym stroméekom byvali vtedy ovela skromnejsie (nasa maminka usila
tie vankusiky a perinku pre sestrinu babiku vlastnoruéne z malého zvysku
latky odloZenej v skrini uz roky — len panboh vedel, na co...) ja, Sestrocny, som
k svojej obrovskej radosti vecer nasiel pod viano¢nym stroméekom — ozajstné
drevené sinky! A radost bola az takd, Ze som cheel na nich prespat aj polnoé-
nd omsu! Aj ked vo Svite Bata Ziadny kostol nepostavil, a veriaci chodili na
omsu do kinosily v Spolocenskom dome — volali to kino Moskva — ako aspoii
jedno kino v kazdom meste Ceskoslovenska vtedy. Pén fardr, aj s prenosnym
oltirom, byval nastastie v Batizovciach. Sice moje sanky boli najmensie, aké
sa preddvali, no s uistenim, Ze velké st dost! - a pre mna aj lahsie: ked ich

A Modernejsi typ tahaéa, nové pomal'ovanie: Scania CS 20 HD s chladiarenskou skrifiou a sedlovym navesom z obliibenej série

HERPA /DEJINY SVETA “Kozmicke lety“ (¢.11.2)

V prospektoch noviniek 2020 nebol - no existuje!
Elegantny ¢ierny BMW Z8 - na kamennom pod-
stavci (Specialny obal). Kto by odolal?

budem tahat hore, na Babu. Ci, ked budem vdaka mottizu za sebou na nich
tahat mladsiu sestru, a pritom, neustile sa obzerajuc, aj kontrolovat, ¢i som ju
uz kdesi nestratil... Lebo nasa maminka byvala vtedy este aj dost Gzkostlivi. ..
Ale - prejdime k tohoro¢nej viano¢nej sérii opit troch najnovsich modelov -
s aZ tolkymi balikmi na ozdobu! Vedeli ste, ze kazdy rok, i tentoraz, ide vzdy
3j o Uplne nové modely HERPA v M 1:87/H0 — ,rovno z formy*? Tie pestro-
farebné baliky na nich o¢ividne evokuja vianoény ¢as - a nie drahé kuriérske
sluzby, ktoré dnes funguji/nefunguji hore-dole jedna radost! Nuz zbohom,
to Cistejsie ovzdusie...

Pokial ide o viano¢ny variant obricho Airbusu Beluga XL (najnovsia verzia)
s odkldpatelnou prednou Castou — len aby sa do neho vosli aj obrie motory
i celé kusy airbusov - HERPA prislibila, Ze vzhladom na odkldpatelnt pred-
ni Cast aj jej modelu v minimierke, ndjdeme v jeho vniitri prekvapenie aj my,
zberatelia jej modelov! Zeby... jedna ¢ az dve Mozartove gule Made in Aus-
tria? No, uvidi sa... A ¢o to prekvapenie, ktoré nds ne¢akane ohromilo, a pre

M-B Arocs M Doll na prepravu dlhej gul'atiny.
Po jej vyloZeni sa Zeriav otoci, a zadny podvozok
s dvojnapravou si ulozi na kratku prednu ¢ast
(M 1:87/H0)

Scania CR HD - 4-osi tahac¢ s privesom s vymeni-
telnymi pojazdnymi kontajnermi
»Dornbierer“ (CH/Thal)

svoju ¢iernu eleganciu niramne potesilo> BMW Z8 — aj s pravym kamenym
podstavcom! Zd4 sa, Ze z lestenej zuly... V $pecidlnom obale — &o je logické,
kedze celkovd hmotnost tejto novinky je 334,1 gramu — ach, ti Nemci! A uve-
rite? To vietko za cenu len 17,50 eura! Ak si objednite jej modely Spickove;
svetovej kvality priamo u nej cez internet! HERPA vim to celé do vasho
kosika prilozi automaticky... Isteze: pokial ide o dalsie novinky tejto reno-
mavoanej modeldrskej $pickovej znacky v ostatnom $tvrtroku, na prilozenych
obrazkoch vidime len ich ¢ast: predovietkym, ak ide o novinku z novej liso-
vacej formy, a nie iba o nové farebné varianty. To, Ze (napodiv?) atraktivnou
skupinou automobilovych modelov zo série HERPA CARS st aj policajné
masiny — popri najcastejsie nemeckej policie, aj z inych, hlavne EU krajin, sa
vie - no tentoraz pribudol jeden takyto model az od protinozcov — z Austré-
lie! Z dialni¢nej siete Statu Viktoria. Ak budd nasledovat aj dalsie, konecne
sa nauéime, kolko $titov Austrdlia vlastne md dohromady... Podobne, ako
to bolo pred rokmi pri znatke BUSCH, kedy sme spoznali nielen policajné
vozidld USA (aj ich vyrobné znacky) na dialni¢nej sieti vo vietkych §titoch
USA, ale vdaka priloZenym mapkém (¢o uz bolo, a Co este len bude) aj, kde
v USA vlastne lezia — plus typické farebné podoby dialni¢ych dut policie v da-
nom state USA. Zial, ni¢ na tomto svete netrvd vecne: ani najkrajie pomalo-
vané tahace s ich parddnymi navesmi. (PreZiju len starostlivo opatrované - ich

Zberatel'ské prekvapenie zo série modelov vojen-
skej techniky (HERPA Military): ATF Dingo 2
(KMW 1530) ,,Cesko“

Predvadzacie vojenské vozidlo ,,British Army* -
GTK Boxer (M 1:87/HO0)

modely). Potom po pévodnych nasleduji uz modernejsie stroje — aj s novym
pomalovanim tahaca i skrifi na ndvese. Inym, ako bolo to predchidzajice - no
s rovnakou témou. Tentoraz to je ,jedendstka®, uz druhi; zo série ,HERPA pri-
blizuje dejiny sveta“ - v tomto pripade ,Kozmické lety“. Ako vzdy, na kazdej
strane ndvesu aj s novym obrazovym motivom. To, Ze pritailivo pomalované
vozidld pritahuji vic§iu pozornost okolia, je znime — robia tak vicsiu reklamu
majitelovi maginy. Ba neraz aj miestu, odkial prichddzajt - oZivujic ndsledne
aj tamojsi turisticky frmol... Najnovsi priklad: no¢ny Weilburg v Hessensku-
-Merenbergu (D). Hm, viano¢nd atmosféra a nové vojenské motorové vozidld?
Tentoraz dokonca dve, obe Made in Germany. No, ak takéto velmi drahé stroje
predchddzaji bezohladnému primitivnemu nésiliu a naozaj chrénia aj svetovy
mier... precitajte si o nich viac na internete, kde je o nich informdcii nevre-
kom... A urcite aj Zasnete - nielen pokial ide o poet ich vyrobenych kusov, nad-
nirodné prepojenia pri ich vyrobe, & pri ich cendch, ktoré vyrdZaji normédlnemu
¢loveku dych... Kedze jednu z oboch noviniek v M 1:87/HO zdobila vlajka

Reklama aj svojmu mestu (asi na pomal'ovanie
,vzduchovym Stetcom“ prispelo...):
Scania CS 20 HD s plachtovym sedlovym navesom
~TET/Weilburg“ (Hessensko/Merenberg)

CZ (aide tu o zberstelsky artefakt, ktory nikomu neublizi), uvedme o predlohe
aspoii ¢o-to: ATF Dingo 2 je obrneny automobil druhej genericie na podvozku
Unimog — vyriba ho nemeckd zbrojirska splo¢nost KIMEF. Vozidlo bolo skon-
$truované v prvom rade pre nasadenie v obtiaznych zahrani¢nych misidch — ma
skvela balistickd ochranu, odoldva strelbe aj z kalagnikova, i i¢inkom min a dal-
sich ndstraznych vybusnych zariadeni... Vyrdba sa dokonca niekolko variantov
pre rozne vyuztia — a moze prepravovat az 8 osdb. Md klimatizdciu, kameru
na snimanie priestoru za vozidlom, moderné komunika¢né prostriedky, ABS
i prijimaé systému GPS. Gulomet rize 7,62 ¢ 12,7 mm, ktorym je voziidlo
vyzbrojené, sa z vnutorného priestoru ovlida pohodlne — namiesto gulometu
moze byt vybavené aj automatickym granitometom HK GMG réze 40 mm.
Vo vyzbroji ceskej armddy je uz 21 kusov vozidiel Dingo 2 — dal$imi uZivatelmi
st aj Nemecko, Belgicko, Rakisko a Luxembursko. Slovensko nie — zatial...

Ak ste sa nebodaj obavali, Ze tiuto dne$nu dvojstranu vyladime na dnesnu
dobu az prisladko viano¢ne, vidite: nestalo sa tak! V zhode s dnesnou kazdo-
dennou spolocenskou atmosférou - aj v predvianocnom ¢ase. Hm, ze radsej
mite selficka? Nie ste sami: v meste Batu Pahat/§tat Johor/Malajzia opica
§lohla junikovi mobil so zimerom zoZrat ,to“ - a urobila si pritom zopar
(aj rozmazanych) selfie. Aj na palme!
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Studnica z

Bliii sa ¢as vianoénych sviatkov.

Unikétne podta
ako studnica zdravia, je priam pre
lienku mal asi v rokoch 1866-1872 aj luciv
-Szakmdry, ktory dal v blizkosti dediny, severo-zapad
stavit dreveny hotel a 26 hektdrov lesa dal upravit na park. Hote
spociatku panstvu na polovacky a mal rekreaény charakter. Po vybudovani
zeleznice na kosicko-bohuminskej trati, Donath Virady-Szakmdry v sna-
he rozirovat cestovny ruch postupne pochopil, Ze je tu moznost vybu-
dovat klimatické kuapele. Tym vlastne polozil zaklady dnesnych kapelov.

Po zalozeni kipele striedali lepsich i horsich majitelov, ¢o sa odzrkadlo-
valo aj na ich vyzore. Velmi délezitu dlohu vsak zohrali v medzivojnovom
obdobi, kedy sa tam lie¢ili pacienti chori na tuberkulézu. Neskor sa kapele
vyprofilovali ako detska tuberkulézna lie¢ebria, so $pickovymi lekdrmi a od-
bornym persondlom. Sicasne boli zdravotnickym zdzemim pre obyvate-
lov zo $irokého okolia. V minulosti sa TBC neliecila ako dnes liekmi, ale
operacne a rekonvalescenénymi pobytmi v podtatranskej klime. V kapeloch
boli samozrejme operacné sily. V rokoch 2007 a 2008 presli kipele rozsiah-
lou rekonstrukciou. V si¢asnosti poskytuji kipelni starostlivost detom do
18 rokov. Aredl sa nachddza v nadmorske;j vyske viac ako 800 metrov a cely
je obklopeny prirodou, lesoparkom. Lie¢ebné procediry si rozdelené
do kategérii pre deti do troch a od troch rokov. Pre tych mensich je k dispo-
zicii klimatoterapia, preplachovanie nosa, inhalicie, bioptron, bazén, ale aj
lie¢ebnad telesna vychova, hydromasdzna vana a svetloliec¢ba. Pre vicsie deti
je k dispozicii napr. aj finska, bylinkova, parnd a infra sauna, ale tiez balne-
oterapia, elektroliecba i teploliecba. Hlavny doraz je kladeny na to, aby deti
travili vonku minimdlne $tyri hodiny denne. V kombindcii s procedirami
sa tak dari lepsie budovat defom imunitu, ¢i zmensovat priznaky réznych
alergii. Ro¢ne v tejto lieCebni preliecia priblizne 3000 detskych pacientov vo
veku do 18 rokov. Hlavnym zameranim kupelov je poskytovanie liecby de-
tom s netuberkuléznymi chorobami dychacich ciest, ktord je neoddelitelnou
sucastou komplexnej zdravotnej starostlivosti.

V roku 2017 nasli archeolég Maridn Sojik so spolupracovnikom Arche-
ologického tstavu SAV Nitra Vladimirom Habajom v katastrilnom tze-
mi obce Luc¢ivnd poklad minci z prelomu 17. a 18. storodia. Vyskum bol
vyvolany pripravou monografického spracovania dejin obce a predoslych
pozitivnych vysledkov archeologickych vyskumov na dzemi obce. Predme-
tom archeologického vyskumu bol hreben nad Lucivnianskou jaskyiiou ¢. 2.
nazyvanou tiez Pivnica, s jej bezprostrednym okolim. Vo vzdialenosti 15
metrov severne od vyraznej skupiny vipencovych skal na hrebeni, sa plytko
pod troviiou sicasného terénu prislo na zvysky, tlakom hliny a korefimi
poskodeného malého krciazteka, naplneného mincami. Cely poklad mal
hodnotu asi 1200 grajciarov, asi 10-11 zlatych. Za jednu mincu by sa nedal
kipit mozno ani rozok, ale v celku mal poklad hodnotu, za ktord by sa dal
kipit ko alebo krava.

120] ® 11/12/2020 ® www.mot.sk

autor: Doc. Ing. Jan ZELEM, CSc.
foto: archchiv autora

Pohl'ad na Vysoké Tatry z Lucivnej

ika na numizmatiku poklad obsahuje mince asi desia-
eurépskych stitov z oblasti okolo Rakuska. Predovietkym islo
ské mince, ale aj mince Ceské, sliezke, tirolské, §tajerské, dolnoraku-
1 hornorakuske a dalsie z oblasti tzv. rakiskeho sustatia. V roku 1659
a zjednotila tzv. habsburskd mena a tak sa mincami dalo platit na celom
tizemi od Sedmohradska po Salzburg. Ndjdené mince majd na elnej strane
zobrazené portréty panovnikov Leopolda I. aj dalsich, ako Jozefa I. & Karo-
la IIL., ktory bol otcom Marie Terézie. Na zadnej strane bol erb §tétu, v kto-
rom bola minca vyrazend, znacka s identifikiciou mincovne, a nechybala
ani nomindlna hodnota mince. Na minciach je aj vyobrazenie Panny Marie,
ktord bola v obdobi rekatolizicie uctievand. Zopar minci je prederavenych,
tie zrejme nosili Zeny na krku, &im sa hlésili ku kultu Bohorodicky, ktord
bola povazovand aj za ochrankyiiu pri pérodoch. Raritou je, Ze asi dve ¢ tri
z minci z pokladu nemusia byt pravé. Mince sa falSovali aj v tom obdobi, no
prevazne tie, ktoré mali vi¢siu nominalnu hodnotu. Pravost minci sa v dobe
Karola III. skugala zubami, najmd v pripade, ak boli zo zlata. Zlato sa dd
ohntt, takze ak boli mince pravé, minca sa dala ohnut zubami.

Ak v nej prevazovala med, ktord je tvrdsia, tak to neslo. V krémdach sa
pravost striecbornych skusala aj tak, Ze mincu nechali kréméri spadnut
na stol. Ak bol zvuk jasnejsi, minca bola pravi, falsované vydavali tupsi zvuk.
V poklade z Lucivnej je aj jedna zvldstna medend minca s banskym znakom.
Také sa vyrabali preto, lebo majitelia bani nemali vzdy hotové peniaze
pre zamestnancov a do vyplaty im za odpracované dni dévali tzv. banské,
z nehodnotnych surovin. Tie potom vymiefiali za riadne peniaze, pripadne
za tovar v obchodoch, ktoré tiez ¢asto previdzkovali majitelia bani. Kon-
krétna minca, ktord je sicastou pokladu, pochddza zo $paniodolinskych ban-
skych poli a kedze mince neskor likvidovali, je o to minca z pokladu z roku
1699 vzicnejsia. Jej hodnotu odhaduje numizmatik v prepoitani na dnesnu
menu asi na 50 €. Historickd hodnota ndlezu je vSak nevycislitelnd. Nemoz-
no vyludit, Ze ndlez ukryl do zeme prislusnik strednej vrstvy, kvoli nejakému
bliziacemu sa nebezpecenstvu, mozno zbojnikom. Mohol to byt cestujici
po znimej stredovekej a novovekej ceste Magna Via, & , postovej ceste.

Viano¢né sviatky mozeme v Lucivnej duchovne prezit bud v tichu ka-
tolickeho kostola z roku 1814, postaveného na zdkladoch zo 14. storocia,
zasviteného svitému Martinovi, alebo evanjelického kostola z roku 1815,
kde na oltirnej Casti je obraz od P. M. Bohuna z roku 1872. Veriaci si po
modlitbe, a neveriaci tieZ, m6zu v duchu zanétit akusi neoficidlnu hymnu
Lucivnej, ktora zlozili aktivni miestni déchodcovia.

V piesni sa spieva: ,,Nasu obec Zehnaj Boze, nech ju
zloba nepremoze. Pri sucasnej vladnej garnitire
by sa to prianie istotne zislo celému Slovensku.

RENAULT

Passion for life

Elektromobilita pre vas
CLIO, ZOE a CAPTUR

100 % elektricky

elektrickeé vozidla

Noveé hybridné
Rezervuijte si testovaciu jazdu on-line
Mimoriadny bonus az 4 000 €

Ponuka je platna od 3. 11. do 30. 11:2020. Uvedeny maximdlny bonus sa poskytuje na vozidlo Novy Renault ZOE. Novy Renault CLIO Hybrid: spotreba 4,3 1/100 km, emisie
CO, 98 g/km. Novy Renault ZOE: kombinovana spotreba elektrickej energie 17,3 — 19,1 (kWh/km), Ziadne emisie CO, (g/km), trieda energetickej Uc¢innosti A+. Novy Renault
CAPTUR Plug-in Hybrid: spotreba 1,5 1/100 km, emisie CO, 34 g/km. Uvedené spotreby paliva a emisie CO, sU zmerané metodikou stanovenou podla platnych pravnych
predpisov vyZadovanych pre homologaciu vozidla. Zobrazenie vozidiel je iba ilustrativne.

Renault odportica ecasl'fol n E renaUlt.Sk
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Homnda TEI:HNI:II_DIEY

Zobrazeny model je CR-V 2.0 i-MMD e:HEV Hybrid Sport Line vo farbe Crystal Black Pearl. Spotreba a emisie CO, modelu CR-V 2. Ou+MMD
e:HEV Hybrid Sport Line podla NEDC: 5,3 - 5,51/100 km, 120 - 126 g/km. Udaje poch&dzaju z laboratérnych testov regulovanych organ ni EU.
SU uvadzané len na porovnanie a nemusia sa zhodovat s hodnotami pri samotnej jazde.




