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ŠTARTUJEME OPÄŤ
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SLOVENSKEJ EKONOMIKY

AUTOMOBILOVÝ 
PRIEMYSEL 
V ČÍSLACH:

   Zväz automobilového priemyslu Slovenskej republiky                                           Bojnická 3, 831 04 Bra� slava, www.zapsr.sk

*údaje z roku 2019

s počtom 202 vyrobených
osobných áut

na 1 000 obyvateľov
sme

1. na svete

178 000 zamestnancom
v automobilovom priemysle

sme za 1 rok na mzdách 
vypla� li viac ako

3 miliardy eur

na daniach a poplatkoch
sme za 1 rok odviedli 

viac ako:

595 miliónov €

2•1•0 : LET´S GO! 

My oslavujeme, vy si užívajte extra výhody!
210 rokov vášne a odvahy prinášať inovácie. Aj vďaka tomu je dnes Peugeot najúspešnejšou značkou súčasnosti s tromi titulmi Európske auto roka 
za posledných 7 rokov. Oslávte to s nami a využite mimoriadnu ponuku na nový Peugeot 208, Európske auto roka 2020, alebo štýlové SUV novej 
generácie Peugeot 2008. Príďte ich otestovať a presvedčte sa o ich kvalitách na vlastnej koži.

PEUGEOT FINANCE  * V závislosti od modelu a verzie. Kombinovaná spotreba 4,2 – 6,2 l/100 km, emisie CO2 111 – 140 g/km (podľa WLTP).

UŽ 
OD 96 € MESAČNE*

2 × EXTRA VÝHODY: ZIMNÉ PNEUMATIKY A VYHRIEVANÉ SEDADLÁ
1 × PREDĹŽENÁ 4-ROČNÁ ZÁRUKA
0 % LEASING

2 1 0 : LET´S GO! 
OSL AVUJTE NA NÁŠ ÚČET! UŽ 210 ROKOV S VAMI.

21727 - Peugeot 210 rokov BPSO 210x297+5.indd   1 19. 10. 2020   10:25:45
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Skôr ako začnem predkladať argumenty „pre a  proti“, aspoň 
v  náznaku si predstavme vodík ako energetický zdroj na jeho 
peknom a technicky zaujímavom príklade. Viaceré automobilky už 
malosériovo vyrábajú vozidlá využívajúce palivové články, v  tomto 
vydaní časopisu je o nich viac zmienok. Z osobných áut je najzná-
mejším reprezentantom „vodíkového pohonu“ Toyota Mirai. Má 
dva trojvrstvové zásobníky s hmotnosťou 87,5 kg, do ktorých možno 
uložiť 5 kg vodíka stlačeného na 70, MPA (700 atmosfér). Vodík sa 

z nádrží cez regulátory tlaku privádza do sústavy palivových článkov, 
kde sa privádza aj vzduch, vedený z okolia vozidla cez otvory v maske 
na prednej časti karosérie. Vodík s kyslíkom obsiahnutým vo vzduchu 
v  palivových článkoch vstupuje do chemickej reakcie, pri ktorej, 
ako vidno aj zo schémy palivového článku, vzniká elektrický prúd, 
odvádzaný v Toyote Mirai do menšej (1,6 kWh) batérie. Z nej potom 
odoberá priebežne dopĺňanú elektrickú energiu trakčný elektromotor 
a poháňa predné kolesá vozidla. Jedinou splodinou chemického pro-
cesu v sústave palivových článkov je voda, ktorá odchádza cez výfuk. 
Podľa výrobcu je to v priemere 60 mililitrov na kilometer jazdy. Bez 
akýchkoľvek pochybností je to z  čisto technického hľadiska naozaj 
skvelý projekt.

Zámery únie
V jednom z vydaní internetového portálu Európskej únie „Euroac-

tiv Slovensko“ sa písalo o pohľade vedenia EÚ na využiteľnosť vodíka 
ako zdroja energie a následne tam bola aj reakcia zástupcov praxe. Do-
zvedel som sa z uvedeného článku okrem iného toto:

ekonomika 
autor: Samuel BIBZA



Zdá sa, že elektromobilom „na batérie“, ktoré boli 
pre zeleno mysliacich aktivistov a  únijných po-
litikov donedávna jediným vhodným spôsobom 
pohonu automobilov už v  horizonte najbližších 
dvoch dekád, začal vážne konkurovať vodík. Pod-
ľa nadšenia, s akým sa teraz o využití vodíka hovo-
rí a píše, pre článok na túto tému sa mi hneď po-
núkal nadpis, uznávam, až príliš „prvoplánový“ 
- Éra vodíka. Keď som ho napísal, okamžite a cel-
kom podvedome som zaň dal otáznik. Napísal 
som prvú vetu článku a uvedomil som si otáznik 
za nadpisom - a vzápätí mi prišlo na um, že via-
cero mojich článkov z  posledných mesiacov má 
takéto pochybovačné nadpisy. Stal som sa zatrp-
knutým starým pochybovačom, ktorý nerozumie 
dnešnej modernej dobe? Možno áno, lebo aj v tej-
to vete som mal nutkanie dať prívlastok k  dobe 
(modernej) do úvodzoviek. Alebo napísať miesto 
moderná doba, rovno doba hlúpa či dokonca tem-
ná. Lebo tak ju cítim. Samá faloš, zloba.

Éra vodíka?

Komisia stavila na vodík
z obnoviteľných zdrojov

Podľa Vodíkovej stratégie EÚ má nástup a  rozvoj vodíka 
prísť pozvoľne, vo viacerých fázach. Od roku 2020 do roku 
2024 pôjde o inštaláciu elektrolyzérov na výrobu obnoviteľ-
ného vodíka v EÚ s kapacitou aspoň 6 gigawattov a výrobu 
až jedného milióna ton obnoviteľného vodíka.

V období od roku 2025 do roku 2030 sa vodík musí stať ne-
oddeliteľnou súčasťou integrovaného energetického systému 
s  kapacitou najmenej 40 gigawattov vo forme elektrolyzé-
rov na výrobu obnoviteľného vodíka a výrobou až desiatich 
miliónov ton obnoviteľného vodíka v EÚ.

Do roku 2050 by mali byť vodíkové technológie dostatočne 
vyspelé, aby sa plošne využívali vo všetkých odvetviach, kto-
ré je ťažké dekarbonizovať.

Kľúčovou otázkou, ktorú Vodíková stratégia kladie, je, „kedy 
sa zelený vodík stane cenovo konkurencieschopný“ v porovna-
ní s vodíkom vyrábaným z fosílnych zdrojov. Ten v súčasnosti 
celosvetovo dominuje.

Politické iniciatívy Únie „by sa mali zamerať na to, aby bol 
ekologický vodík cenovo konkurencieschopný už o pár rokov,“ 
čo „bude možné vtedy, ak budú tento vodík schopné vyrábať 
integrované továrne v  gigawattovom meradle.“ Cieľom je 
podľa návrhu výrazne zväčšiť produkciu zeleného vodíka, 
aby sa zmenšila cena na jeden kilogram na jedno až dve eurá.

Pre rozvoj vodíkovej ekonomiky je dôležité, aby sa po ňom 
zväčšil dopyt v  priemyselných procesoch zvlášť pri výrobe 
ocele, cementu, chemických látok a  hnojív. Komisia vníma 
vodík tiež ako kľúč k zmenšovaniu emisií v ťažkej a nadroz-
mernej doprave  – letectva, nákladných automobilov a  ná-
mornej dopravy.

Európska komisia uprednostní výrobu „zeleného“ vodíka 
z obnoviteľných zdrojov pred vodíkom získaným zo zemné-
ho plynu, vyplýva z dokumentu, ktorý má k dispozícii redak-
cia portálu EURACTIV.com.

Ale nebojte sa, možno sa pri čítaní článku niekedy 
aj pousmejete. A o všetkých mojich úvahách mô‑
žete slobodne pochybovať. Ak sa pred odmietnu‑
tím ktorejkoľvek myšlienky nad ňou čo len na se‑
kundu zamyslíte a nezavrhnete ju ako nesprávnu 
len preto, že „hlavné“ médiá a politici tvrdia iné ako 
ja, má podľa mňa pre vás zmysel článok čítať ďalej. 
A môžete sa so mnou virtuálne sporiť, ak moje myš‑
lienky nezodpovedajú vašim doterajším životným 
skúsenostiam a  tomu, čo viete z prírodných vied 
(sociálne vedy sú zvyčajne „kontaminované“ ide‑
ológiami). Aj keby sme sa hádali zoči‑voči, nehne‑
val by ma váš nesúhlas, keby som cítil, že vychádza 
z vašej hlavy, a nie je to iba výluh informácií z médií.

Priemysel: na masívny nástup zeleného vodíka
nemáme dosť zdrojov

Podľa Medzinárodnej energetickej agentúry (IEA) takmer 
všetok vodík v súčasnosti pochádza z fosílnych palív, najmä 
zo zemného plynu a  uhlia. A  hoci sa dnes veľká pozornosť 
zameriava na čistý vodík, z elektrolýzy vody (menej emisne 
náročný postup výroby vodíka) pochádza menej ako 0,1 per-
centa celosvetovej produkcie vodíka, uvádza IEA.

Výroba všetkého vodíka z elektrolýzy by si vyžado-
vala 3600 TWh vyrobenej elektriny alebo „viac ako 
celkovú ročnú výrobu elektriny v Európskej únii,“ 

hovorí analýza IEA.

Čistý vodík sa považuje za nástroj na dekarbonizáciu ťaž-
kých priemyselných odvetví, ako je oceliarstvo a  chemický 
priemysel, ako aj na prepravu v ťažkých podmienkach.

Priemyselná aliancia, ktorá spája najväčšie ropné a plyná-
renské spoločnosti ako aj výrobcov ocele a keramiky v Euró-
pe, sa proti týmto plánom Komisie postavila. Podľa zástup-
cov priemyslu je pre naštartovanie vodíkového hospodárstva 
v Európe kľúčové nezabúdať na vodík z fosílnych zdrojov.

V liste, ktorý v júni tohto roku adresovali Európskej komisii 
argumentujú, že súčasné vymedzenie pojmu „čistý vodík“ je 
podľa nich príliš úzke a malo by sa rozšíriť, aby zahrnulo aj 
„technologicky neutrálne technológie“.

„Samotný vodík (z čistej energie) však v najbližšom desať-
ročí nebude stačiť na rozvoj komerčného trhu s čistým vodí-
kom,“ dodáva aliancia s tým, že trhu „bude trvať dlhšie, kým 
sa rozrastie“.

V citovanom texte som väčším písmom zvýraznil informáciu 
o energetickej náročnosti výroby vodíka, aby sme si taký dôleži-
tý fakt ako je energetická náročnosť vodíka uvedomovali aspoň 
my, normálni ľudia. Lebo mnohí politici a  ekologickí aktivisti 
si veľmi často nevedia v hlavách realisticky dať do súvisu nimi 
ohlasované náročné ekologické ciele s technickými a finančnými 
možnosťami spoločnosti. Nech nie sme ako oni.
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Trojaký vodík

Nie je vodík ako vodík. Podľa spôsobu výroby sa rozlišuje trojaký. 
Tzv.  šedý vodík sa produkuje z  ropy. Keď sa ropa zoberie ako zmes 
uhľovodíkov, kde atóm uhlíka (C) viaže na seba dva atómy vodíka 
(H), pri štiepení takýchto uhľovodíkov je neželaná produkcia CO2 
pri výrobe vodíka pomerne veľká. Oveľa priaznivejšou uhľovodíkovou 
surovinou na výrobu vodíka je zemný plyn. Obsahuje prevažne metán 
(CH4), niekde až k 96 percentám, a preto keď sa vodík vyrába z neho, 
produkuje takmer o 50 percent menej CO2 na jeden mol vodíka. Takto 
vyrábaný vodík sa označuje ako modrý.

Napokon je tu tzv. zelený vodík. Ten sa vyrába elektrolýzou vody, 
pričom na to potrebný elektrický prúd je z  obnoviteľných zdrojov. 
Môžu to byť vodné elektrárne, veterné elektrárne alebo prípadne aj 
fotovoltaika. No a v krajinách, kde sú atómové elektrárne, ako je aj naša, 
by sa zelený vodík mohol vyrábať napríklad v  noci, kedy je menšia 
spotreba elektrickej energie. Výkon reaktorov atómovej elektrárne sa 
nedá regulovať v širokom rozsahu, uvádzajú sa 3 percentá, takže v noci 
by teoreticky mohlo byť dosť voľnej elektrickej energie aj na výrobu 
vodíka elektrolýzou.

Vodík -zelený, modrý či šedý - sa väčšinou nevyrába ako „tlakový“. 
Takže ak už pomerne dobre známa Toyota Mirai má vodík v nádrži 
stlačený až na 70, MPA, pod takýmto obrovským tlakom nemožno 
vodík prepravovať potrubím. Keď ho vyrobia, natlačia ho do ciste-
rien prepravných vozidiel  – tlak v nich je zvyčajne okolo 15, MPA 
(150 atmosfér) a prepravia ho na čerpaciu stanicu. Na nej musí byť 
mohutný kompresor, ktorý ho pri plnení nádrže Toyoty Mirai alebo 
iného vozidla s palivovými článkami stlačí na spomínaných 70, MPA. 
Je pravda, že takéto „tankovanie“ osobného vozidla vodíkom netrvá 
dlho, uvádza sa zvyčajne čas asi päť minút. To nie je oveľa viac ako 
treba na naplnenie nádrže auta benzínom či naftou. Vybudovať však 
ako tak hustú sieť plniacich staníc na území Slovenska s mohutnými 
kompresormi na napĺňanie nádrží áut vodíkom, by bolo finančne hod-
ne náročné.

Takže ak by sme sa pozreli na možnosti pohonu vozidiel kom-
plexne, porovnali ich, určite nemožno zatracovať ani klasické kvapalné 
palivá, benzín a naftu, lebo súčasné spaľovacie motory majú už dosta-
točne veľkú účinnosť. A  svoju rolu pri preferovaní spôsobu pohonu 
vozidiel bude hrať napokon aj tak ekonomika, aj keď „zelené excesy“ 
únijných pohlavárov môžu priniesť veľké škody. Nielen finančné, ale 
najmä stratu dôvery v účelnosť zachovania tohto neharmonického zo-
skupenia štátov.

Pri súčasných palivách pre motorové vozidlá máme dosť veľkú 
spotrebnú daň, ale na elektrinu, ani na vodík sa spotrebná daň zatiaľ 
neplánuje. Keby sme prešli na vodík a elektrinu, štát príde o obrovské 
peniaze. Preto zrejme tie tri vetvy pohonu pôjdu v Európe vedľa seba. 
Štáty musia brať zreteľ na objem spotrebných daní z palív, majiteľov 
vozidiel bude ovplyvňovať pri výbere typu pohonu najmä nákupná 
cena automobilov a náklady na servis. Elektromobily s batériami sú 
v súčasnosti len v starostlivosti pár vybraných značkových autoopra-
vovní. Nároky na údržbu a opravy elektromobilov s palivovými člán-
kami a  tlakovou nádržou s výbušným vodíkom budú ešte prísnejšie, 
teda aj servis bude cenovo náročnejší.

Jedným z dôvodov zatiaľ menšieho záujmu o elekromobily je veľká 
cena ich trakčných batérií. Aj vinou zatiaľ nedoriešenej problematiky 
spätného získavania pomerne drahých kovov (lítium, kobalt) z už ne-
funkčných, starých batérií. Drahé sú však aj komponenty elektromo-
bilov s palivovými článkami. Zostava palivových článkov pre pohon 

osobného auta potrebuje pre účinne fungujúcu chemickú reakciu pár 
gramov vzácnej platiny. Palivové články pre pohon autobusov či ná-
kladných áut jej potrebujú viac ako 10 gramov. Keď sa tieto gramové 
množstvá vynásobia státisíckami automobilov, ktoré by mali s takýmto 
pohonom premávať po európskych či svetových cestách, vyjde nám, že 
na to nebude stačiť ponuka na svetových trhoch platiny – aj keď plati-
na sa dá z už nefunkčných palivových článkov relatívne dobre získavať 
späť.

	
Štátne kasy treba plniť

Neprekvapilo by ma, ak po odznení „koronahystérie“ niekto znova 
zaktivizuje mladých do boja za záchranu planéty aj heslami za rýchlu 
náhradu benzínu a nafty v doprave spomínanými „ekologickými“ al-
ternatívnymi zdrojmi energie. Systémom - nech to stojí, čo to stojí! 
Nemožno vylúčiť, že si takéto riešenie demonštranti dokážu vytruco-
vať, bola by to tentoraz zelená revolúcia, ktorej cieľom by nebolo zvrh-
nutie konkrétnej vlády v niektorom štáte – ale zvrhnutie zaužívaného 
spôsobu pohonu dopravných prostriedkov.

To by bol na tejto ceste zmeny prvý, a pravdepodobne aj médiami 
podporovaný, krok. Vylúčiť to nemožno, veď rovnaký cieľ obyvateľom 
Európskej únie stanovila aj Európska komisia. Ak by ho takto ener-
gicky podporila aj „verejnosť“, prečo nevypočuť hlas ľudu a nevyplniť 
jeho snahu „zachrániť život na planéte“? Čo by to spôsobilo u nás? 
Uhľovodíkové palivá sú zaťažené spotrebnými daňami - benzíny 
od 514 do 597 € za 1000 litrov, nafta od 368 do 394 € za 1000 litrov 
(podľa podielu biogénnej látky), čo pri benzínoch tvorí asi polovicu 
a pri nafte viac ako tretinu predajnej ceny. Dane sú príjmom štátneho 
rozpočtu. Vodík ani elektrina používané na pohon áut nemajú zatiaľ 
takéto daňové zaťaženie. Preto môžu pre zákazníkov pri celkovej bi-
lancii nákladov na prevádzku vozidiel vyzerať celkom lákavo. No len 
čo sa v mixe dopravných prostriedkov na cestách objaví čo len 10 % 
elektrických (celkom jedno či baterkových, alebo s palivovými článka-
mi) vozidiel, už štátom budú v rozpočtoch chýbať príjmy zo zdaňo-
vania benzínu a nafty. Nemusela by to byť tragédia, ak by sa to dalo 
vykompenzovať ziskami zo štátnych podnikov. Ale konkrétne u nás 
pravicové vlády tie výnosnejšie už v minulosti predali, a táto vláda má 
rovnaké zmýšľanie. O investíciách na budovanie akýchkoľvek štátnych 
podnikov, zisky ktorých by plnili štátnu pokladnicu, nebola v progra-
movom vyhlásení vlády ani zmienka a nič na tom nezmenia ani „ko-
ronapeniaze“ z EÚ. Takže veľmi pravdepodobným riešením výpadku 
spotrebných daní za uhľovodíkové motorové palivá bude čo? Zdra-
ženie elektriny pre všetkých, domácnosti aj podniky. Takže ak budú 
chcieť ísť vaše ratolesti manifestovať za urýchlený prechod z tradičnej 
na „zelenú“ dopravu, vyhovorte im to. Keď zdražie elektrina, zdražejú 
následne všetky tovary. A omladine nebudete mať za čo kúpiť každý 
polrok nové značkové tenisky alebo niečo podobné, pre ich život ab-
solútne nevyhnutné.

	
Na záver pár konšpirácií

Minimálne niektorí z nás, ktorí si mohli dovoliť odolať tlaku našej 
múdrej vlády a nedali sa otestovať, alebo ktorým pri testovaní zistili 
Covid-19 a preto ich tiež šupli do karantény, máme čas v karanténe 
rozmýšľať okrem iného o  tom, prečo vznikajú medzi ľudom pospo-
litým konšpiračné teórie. A  aby ste zdĺhavo nemuseli hľadať na ne 
príklady, pár ich načrtnem.

Niektorí ekonómovia vo svete v súvislosti so zavádzaním 4. prie-
myselnej revolúcie, charakteristickej masovým využívaním automati-
zácie výroby, ale aj mnohých služieb, uvažujú o tzv. nepodmienenom 

príjme pre obyvateľstvo. Keďže nie všetci budú mať prácu, či som za-
mestnaný, alebo som bez práce, od hladu nezomriem. Starostlivý štát, 
alebo Európska únia, ak ešte o pár rokov bude, vyčlení pre každého 
taký pravidelný príjem, aby aj tí čerstvo nezamestnaní nepocítili fi-
nančný šok po strate zamestnania. Predpokladám, že v  nasledujú-
cich pár rokoch sa nebude tento príjem nominálne zmenšovať, lebo 
v  takom krátkom časovom období pri organizačných schopnostiach 
súčasných „lídrov“ nebude dosť zmysluplných pracovných príležitostí 
pre každého, kto pracovať chce. Ale štátne dlhy sa budú prehlbovať, 
musí teda rásť inflácia – z krásneho (na slovenské pomery) nepodmie-
neného príjmu napríklad 1200 €, už o  také tri‑štyri roky nezostanú 
peniažky na kino pre deti, na pivko každý druhý večer pre ocinka, 
na kozmetiku pre maminku.

Nepodmienený príjem – to je teda hlúposť,
naozaj sprostá konšpirácia, či?

V prvom tohtoročnom dvojčísle sme uverejnili článok „E 10 – test 
hlúposti národov?“. Bol o  zväčšení podielu bioetanolu v  benzínoch 
predávaných na čerpacích staniciach. Mám taký dojem, že vlády všet-
kých štátov EÚ na toto „dôrazné odporúčanie“ vedenia EÚ nepristú-
pili. U nás to však prešlo. Okrem iných nevýhodných vlastností liehu 
ako paliva pre zážihové spaľovacie motory je jeho menšia energetická 
hustota v porovnaní s benzínom a hygroskopickosť – škodlivé viazanie 
napríklad vodných pár zo vzduchu nad hladinou palivovej nádrže. Ale 
aj nárast výrobnej a následne aj maloobchodnej ceny takéhoto paliva 
s  veľmi, veľmi otáznym „ekologickým“ prínosom. V  závere textovej 
časti časopisu uverejňujeme rozsiahly článok od pána profesora Po-
spišila o pestovaní kukurice, hlavnej suroviny na výrobu liehu u nás.

Aj pri pestovaní kukurice rozhoduje ekonomika, takže agrovedá-
tori našli aj lacnú metódu jej pestovania, kedy sa pôda pri zapravovaní 
semien kukurice len „poškrabká“, nezapravuje sa do nej pred siatím 
maštaľný hnoj, nevyhnutný pre tvorbu pôdneho humusu, bez ktorého 
nemôžu v pôde existovať dôležité mikroorganizmy a nezadržiava sa 
v nej účinne vlaha, neodstraňuje sa z pôdy mechanicky burina (pluh-

mi, bránami atď.). Syntetické hnojivá sa na zasiatu kukuricu nastrie-
kajú, podobne ako herbicídy ničiace burinu. O pár rokov pri takomto 
„efektívnom“ spôsobe pestovania nielen kukurice, ale aj ďalších plodín, 
bude naša pôda celkom znehodnotená. A to od politikov a ekologic-
kých aktivistov počúvame stále o potrebe „trvalo udržateľného“ spôso-
bu výroby, dopravy atď.

Nečakal som, že by spomínaný článok u nás vyvolal odpor voči 
tomuto „zelenému“ palivu, ľudia sa u nás nepostavia dôrazne na odpor, 
ani keď ide o ich zdravie a zdravie ich rodín. Ale pre „históriu“ to ako 
míľnik na ceste k našej ľudskej neslobode bolo vhodné zaznamenať. 
Neustále si nechávame ohlodávať svoju občiansku slobodu. Môže sa 
stať, že v  EÚ členským štátom nariadia zrušiť používanie finančnej 
hotovosti. Alebo je to naozaj len výplod chorej mysle? Ako príklad 
konšpirácie to však nie je zlé. Domýšľajte, čo to môže priniesť, ak ne-
budeme nosiť pri sebe do obchodov peňaženky a aj za všetky služby 
budeme platiť kartičkou alebo dokonca čipom, ktorý si dáme „dob-
rovoľne“ implantovať niekde na telo. Prečo nie, veď aj na celoplošné 
„kovidové“ testovanie idú ľudia „dobrovoľne“. Minimálne v  niekto-
rých okresoch do času uzávierky tohto vydania časopisu veľmi úspeš-
ne prebehlo – aspoň tak sa o ňom vyjadrovali páni Matovič a Naď. 
A v televíznych novinách ukázali aj pár uvedomelých občanov, ktorí sa 
s radosťou testovacieho aktu zúčastnili.

Túto časť textu som si dovolil oživiť obrázkom z kravína. Krav-
ky s identifikačnými kartičkami v ušiach spokojne prežúvajú krmivo 
z nepodmienečného príjmu, čo to píšem, z naplneného válova. Zoo-
technici majú prehľad o úžitkovosti každej z nich, keď už doja málo, 
vyradia ich z chovu. Ale medzitým, v priebehu pár rokov ich kravského 
života, zootechnici rozhodujú o ich reprodukčných cykloch, o zložení 
stravy a ostatných náležitostiach tak, aby nerobili v maštali problémy 
a dojili jedna veľa, a ostatné ešte viac. Nemajú sa tak zle, všakže? Majú 
pravidelnú, na živiny vyváženú stravu, strechu nad hlavami, zvyčajne aj 
primeranú teplotu v maštali. Mám akýsi zlý pocit, že aj nám, mnohým 
občanom Slovenska už stačí, aby sme mali podobné životné istoty ako 
tie hoviadka na fotke. Čo ma neteší.
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EKONOMIKA

Online komunikáciou
zachránili klienti Allianz - SP
stovky stromov
Uzatvoríte si poistenie cez internet, do mailu vám príde návrh poistnej zmlu-

vy, predpis poistenia, mailom či SMS‑kou dostanete dôležité upozornenia ako 
splatnosť poistenia so vstupom do platobnej brány, ale aj meteo výstrahu o blí-
žiacej sa silnej búrke či krupobití v  mieste, kde máte svoj majetok poistený. 
V prípade poistnej udalosti nahlásite škodu jednoducho cez web, cez ktorý 
môžete aj krok za krokom sledovať priebeh jej vybavenia či doplniť potrebnú 
dokumentáciu. Takto jednoducho funguje digitálna bezpapierová komunikácia 
medzi Allianz – Slovenskou poisťovňou a  jej klientmi. Okrem zákazníckeho 
komfortu a úspory času prináša elektronická komunikácia aj významnú úsporu 
spotrebovaného papiera. Vďaka nej klienti Allianz – SP ušetrili spolu už 4885 
miliónov listov papiera, v podobe návrhov poistných zmlúv či predpisov po-
istenia, ktoré by inak dostali poštou, na pobočke alebo u svojho obchodníka. 
Zodpovedným ekologickým prístupom tak zachránili v prepočte 585 stromov*, 
čo je približne 1,3 hektára priemerného lesa. A tento počet neustále rastie.

BEZ EMAILU A MOBILU TO NEPÔJDE
Možnosť komunikovať s poisťovňou elektronicky spustila Allianz – SP po prvýkrát v  roku 

2012. „Za tých osem rokov, odkedy sme službu online komunikácie zaviedli, záujem o ňu kaž-
dým rokom rastie. Pri uzatváraní nového poistenia si v súčasnosti možnosť komunikovať výlučne 
elektronicky volí až 77 percent klientov,“ konštatuje riaditeľ odboru organizačného riadenia 
Allianz – SP Milan Belica.

Koronakríza ukázala, že digitalizácia v poisťovníctve je nielen prínosom, ale aj nevyhnutnos-
ťou. Aj vďaka nej sa zaviedli, či urýchlili viaceré digitálne procesy. „Kľúčové je ponúkať našim 
klientom požadované produkty a  služby a  dokázať ich obslúžiť rýchlo a  kvalitne. Musíme byť 
schopní osloviť klienta v každej situácií a dokázať s ním komunikovať efektívne, rýchlo a jedno-
ducho, a to nielen dnes, ale aj zajtra, o rok či o päť rokov. Mať na klienta digitálne kontaktné údaje, 
teda email a telefón je preto nutnosťou. Komunikáciou cez email či mobil vieme klientovi sprí-
stupniť množstvo digitálnych služieb spojených s poistením a zároveň byť ekologický,“ vysvetľuje 
viceprezidentka rezortu prevádzky Allianz – SP Agata Przygoda.

JEDNODUCHÁ AKTIVÁCIA
Allianz – SP aktuálne prostredníctvom kampane vyzýva svojich klientov, aby sa pripojili k di-

gitálnej komunikácii a využívali jej výhody. Zriadiť si elektronickú komunikáciu s poisťovňou 
je možné jednoducho na stránke: online.allianzsp.sk/ekontakt. Po zadaní klientskeho kódu, 
ktorý klient dostal listom či SMS‑kou, si môže priamo na stránke doplniť alebo aktualizovať 
svoj email a  telefón a  zriadiť si elektronickú komunikáciu. Ďalšia možnosť ako sa pripojiť 
k digitálnej komunikácii, je prostredníctvom svojho obchodníka alebo na bezplatnej infolinke 
poisťovne 0800 122 222.

(*) Výpočet podľa https://c.environmentalpaper.org/individual.html

Po úspešnom pilotnom projekte spúšťa najväčšia poisťovňa na trhu, Allianz – 
SP, projekt výmeny starých poistných zmlúv za nové. Zmena sa týka všetkých 
privátnych poistných zmlúv poistenia nehnuteľnosti a domácnosti uzatvorených 
pred rokom 2018. Dôvodom je zjednodušenie a  zefektívnenie produktového 
portfólia a transformácia Allianz – SP na modernú digitálnu poisťovňu. „Kvali-
ta produktov a rýchlosť služieb poskytovaných našim klientom je pre nás kľúčová. 
Udržanie vysokého štandardu služieb pri veľkom množstve produktových gene-
rácií je z pohľadu poisťovne veľmi náročné. Chceme, aby všetci naši klienti, ktorí 
sú s nami aj desaťročia, mali kvalitné poistné zmluvy a vďaka digitalizácii doká-
zali naše služby využiť kedykoľvek a kdekoľvek,“ vysvetľuje viceprezident rezortu 
produktov a upisovania rizík Allianz – Slovenskej poisťovne Jozef Paška.

Allianz - SP mení staré
           poistné zmluvy za nové

VYMEŇTE STARÚ ZMLUVU ZA NOVÚ
Allianz – SP má vo svojom kmeni poistné zmluvy staré desiatky rokov, mnohé ešte z  čias 

Slovenskej poisťovne. Tá najstaršia má už 69 rokov. „Niektoré poistné zmluvy dnes už neposky-
tujú dostatočnú ochranu majetku. Napríklad nastavená poistná suma je príliš malá a nepokrý-
va reálnu hodnotu majetku, alebo nie sú kryté riziká, ktoré sa v minulosti nepoisťovali a dnes sú 
vzhľadom na klimatické zmeny a väčšiu škodovosť potrebné. Takisto mnohé informácie získané 
v minulosti dnes už nie sú aktuálne. Ako zodpovednej poisťovni nám záleží na tom, aby sme mali 
aktuálne údaje, ktoré nám umožnia zodpovedne a ešte rýchlejšie plniť záväzky voči našim klien-
tom,“ vysvetľuje riaditeľ produktov neživotného poistenia Allianz – SP Michal Bohunský.

INDIVIDUÁLNY KLIENT – INDIVIDUÁLNA PONUKA
Všetky staršie majetkové poistné zmluvy budú tak postupne prepracované novou generáciou 

moderného, jednoduchého a zrozumiteľného produktu Môj Domov. Klient si na jednej zmluve 
bude môcť poistiť všetok hnuteľný aj nehnuteľný majetok, vrátane poistenia zodpovednosti 
za škodu. Klienti, ktorých sa zmena týka, budú priamo oslovení obchodníkom. „Dotknutí klien-
ti nás nemusia kontaktovať, ale každého oslovíme prostredníctvom našich obchodných zástupcov 
s  personalizovanou ponukou, aby sme zabezpečili nepretržitú poistnú ochranu ich majetku,“ 
dopĺňa M. Bohunský.

Nová generácia jednotného produktu prinesie klientovi hneď niekoľko výhod. „Zrýchli sa rie-
šenie poistných udalostí, umožní nám rýchlejšie reagovať na žiadosti klientov o zmeny v poistných 
zmluvách a klient bude lepšie informovaný na všetkých kontaktných miestach. Lepšia efektivita 
na strane poisťovne v každom prípade prináša výhody najmä klientom,“ uzatvára J. Paška.
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Bezpečnosť premávky

Vidieť a byť videný – po roku opäť
nastavenie reflektorov zadarmo 

V dňoch 12. 10.–16. 10. 2020 prebehne šiesty ročník medzinárod-
nej preventívno‑bezpečnostnej akcie „Vidieť a byť videný“, ktorá má 
za cieľ upozorniť vodičov na riziká spojené s nesprávnym osvetlením 
motorových vozidiel. V uvedenom termíne si môžu všetci motoristi 
nechať celkom zadarmo skontrolovať a  prípadne nastaviť reflekto-
ry svojich vozidiel vo vybraných servisoch po celom Slovensku ako 
aj Českej republike. Aktuálne informácie o  zapojených servisoch 
v rámci Slovenska a podrobnostiach o akcii nájdu všetci záujemcovia 
na webových stránkach www.vidiet‑a-byt‑videny.sk.

Jednou z podmienok bezpečnej cestnej premávky je mať správne na-
stavené a fungujúce reflektory. Nevhodné a nekvalitné autožiarovky, zle 
nastavené (oslňujúce) alebo dokonca nefunkčné reflektory, či koncové 
svetlá výrazne ovplyvňujú bezpečnosť cestnej premávky. V  nastávajú-
com období s kratšou dobou denného svetla a veľmi častej zhoršenej vi-
diteľnosti je faktor správneho osvetlenia jedným z kľúčových pre správnu, 
rýchlu a bezpečnú reakciu na pohyb chodcov a cyklistov alebo na inú 
náhlu dopravnú situáciu.

Cieľom akcie je upozorniť vodičov na riziká spojené s  prevádzkou 
vozidla, ktoré nemá správne nastavené alebo funkčné reflektory a nut-
nosť pravidelnej kontroly autožiaroviek a funkčnosti celého osvetlenia 
motorových vozidiel. Správne nastavenie reflektorov alebo zmeranie 
intenzity osvetlenia autožiarovky, ktorá v priebehu jej životnosti klesá, 
pritom vodiči nemôžu zvládnuť v domácich podmienkach bez nutného 
vybavenia.

V týždni "Vidieť a byť videný" budú mať všetci vodiči možnosť kon-
troly a nastavenia svojich reflektorov na vozidle vo vybraných servisoch 
po celom Slovensku, ktoré disponujú regloskopom (profesionálny prí-
stroj na správne nastavenie reflektorov automobilu). Aktuálny zoznam 
servisov, ktoré sa zapoja do akcie a budú nastavovať reflektory zadarmo, 
nájdete na www.vidiet‑a-byt‑videny.sk.

Zásady správneho svietenia, vedúce k zlepšeniu  
bezpečnosti  účastníkov  cestnej  premávky:

1. Bezpečná jazda začína čistými sklami auta, ďalej je potrebné mať 
čisté reflektory a správne okuliare pre vodičov s takisto čistými sklami.

2. Pred jazdou vždy skontrolujeme funkčnosť svietidiel, nielen čelných 
a smerových, ale aj koncových a brzdových. Táto kontrola by sa mala 
stať jedným z pravidelných rituálov pred jazdou.

3. Do svietidiel kupujeme kvalitné a správne autožiarovky a  ich vý-
menu vykonávame vždy v páre, tzn., ak nám prestane svietiť jedna 
zo žiaroviek, automaticky vymeníme aj žiarovku v druhom reflektore.

4. Reflektory nechávame pravidelne, a to minimálne raz za rok (naj-
lepšie pred zimnou sezónou) odborne ošetriť a skontrolovať. Optimálne 
nastavené reflektory by mali maximum svetla usmerňovať do vzdiale-
nosti 40 m pred automobil. Čisto vymedzený svetelný kužeľ by potom 
mal sústrediť svetlo 75 až 100 m pred vozidlo, kde ho vodič najviac 
potrebuje pre zaznamenanie prekážok. Dosvit do vzdialenosti až 200 
a viac m je optimálny. Len ak budete mať správne nastavené reflektory, 
môžete včas zaznamenať prípadné prekážky na ceste, nebezpečenstvo, 
alebo neštandardné dopravné situácie. Správne osvetlenie tiež umož-
ní vidieť dobre na dopravné značky, cyklistov i chodcov a umožní včas 
a bezpečne reagovať.

5. Ak sú reflektory vybavené manuálnym regulátorom výšky svietenia, 
tak ho treba použiť pred každou jazdou, pri ktorej náklad nadmer-
ne zaťaží zadnú časť vozidla. Predídeme tak nepríjemnému oslňovaniu 
vodičov protiidúcich vozidiel a ostatných účastníkov cestnej premávky.

6. Je vhodné v  aute voziť náhradný pár predpísaných autožiaroviek. 
Automobil len s jedným funkčným reflektorom môže v tme pôsobiť 
ako motocykel. (Toto pravidlo neplatí pri vozidlách s xenónovými vý-
bojkami.)

7. Svietiť za jazdy je povinné. Reflektory sa však nerozsvietia automa-
ticky pri všetkých vozidlách, preto je vždy dobré pred jazdou prekon-
trolovať, či sú svetlá naozaj zapnuté. Väčšine vozidiel s automatickým 
denným svietením navyše svietia svetlá len vpredu, vzadu nie je vozidlo 
osvetlené. Vozidlo sa tak zo zadného pohľadu, napr. v hustom daždi, 
stáva doslova neviditeľným!

8. Používajte hmlové svetlá vždy, keď je to potrebné. Teda za hmly, 
hustého dažďa alebo pri silnom snežení. V prípade, že tieto podmienky 
pominú, nezabudnite ich vypnúť. Svetlo z  týchto svietidiel je za nor-
málnej viditeľnosti príliš ostré a môže spôsobiť nepríjemné oslnenie. 
Nezneužívajte tieto svetlá pre zabezpečenie silnejšieho svetelného toku 
na povrch vozovky. Namiesto nesprávneho použitia hmlových svetiel 
za dobrej viditeľnosti radšej spomaľte.

9. Nielen pre automobily platí povinnosť svietiť, cyklista je rovnako 
povinný mať za jazdy za zhoršenej viditeľnosti rozsvietený reflektor 
s bielym svetlom svietiacim dopredu a zadné svietidlo so svetlom červe-
nej farby alebo prerušovaným svetlom červenej farby. Varovné blikajúce 
koncové svetlo možno vidieť až do vzdialenosti 1000 metrov. Vodič auta 
tak môže cyklistu včas vidieť a prispôsobiť rýchlosť jazdy danej situácii.

10. Aj chodci by mali byť i v noci viditeľní a myslieť na svoju bezpeč-
nosť! Chodec v tmavom oblečení je pre vodiča viditeľný až zo vzdia-
lenosti, v ktorej, s ohľadom na rýchlosť vozidla, už vodič nemôže zarea-
govať včas, aby sa vyhol prípadnej kolízii alebo stretu s týmto chodcom. 
Reflexné prvky, reflexné oblečenie, vesty, reflexné pásky a odrazky sú 
preto dôležitým prvkom pre bezpečnosť a môžu výrazne zlepšiť viditeľ-
nosť chodcov a tým ochrániť ich zdravie či dokonca život.

Partnermi šiesteho ročníka sú: 

s darčekom od SUZUKI

Rozbaľte to

Pripravte sa na poriadnu vianočnú nádielku! 
Kúpte si od 1. novembra do 24. decembra SX4 S-Cross, Ignis, Swift alebo Vitaru a jeden z vás 
získa peniaze za auto späť. 

K novej Vitare a SX4 S-Cross vám teraz pribalíme:
 zľavu z ceny a� do výšky 2 570 € 
 zimné kolesá s pneumatikami Yokohama v hodnote 800 € 
 tankovaciu kartu s kreditom 300 € 
 leasing bez navýšenia

Poponáhľajte sa! Výherca bude známy po �rebovaní 8. januára 2021. 
Všetky podrobné informácie o súťa�i nájdete na www.suzuki.sk. Zimné kolesá a  tankovaciu kartu získa prvých 
150 zákazníkov, ktorí si kúpia Vitaru alebo SX4 S-Cross. S programom Easy Way získate zdarma tri roky záruky a sedem 
rokov poistenia na motor, turbo, prevodovku a systém Mild Hybrid. Emisie CO2 117 – 145 g/km, kombinovaná spotreba 
paliva 4,9 – 6,4 l na 100 km. Ilustračné foto. 
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HONDA E PRINÁŠA POKROČILÚ

§
Rada advokáta
Dobrý deň, som váš dlhoročný čitateľ a tak sa na vás obraciam s otázkou, ktorú mi možno pomôžete vyriešiť, lebo 
aj keď som skúsený motorista, neviem si rady. Môj prípad vám stručne opíšem: V septembri do mňa na svetelnej 
križovatke narazilo osobné auto, vo veľkej rýchlosti, lebo vodička bola rozbehnutá a vraj ju oslepilo slnko a ne-
videla, že jej na semafore svieti červená… Moje auto bolo dosť nabúrané, hlavne z ľavej strany a našťastie som 
trval na tom, že privoláme políciu. Policajti totiž pri kontrole našich dokladov zistili, že pani nemá na auto uzavretú 
zákonnú poistku. Ona mi síce pred nimi sľúbila, že mi celú škodu zaplatí, ale teraz sa predo mnou zatajuje 
a údajne mi škodu ani nemá z čoho zaplatiť. Ja havarijnú poistku nemám, ale od známeho som sa dozvedel, že 
peniaze môžem pýtať nielen od vinnej šoférky, ale aj od poisťovne, len stále neviem, od akej, keď pani nemala 
auto poistené. Ďakujem za odpoveď.

Lukáš, Stará Ľubovňa§
Právna rubrika autor: JUDr. Zuzana MARTIŠOVIČOVÁ

Odporúčam Vám uplatniť svoj nárok písomne. Na webovej strán‑
ke Slovenskej kancelárie poisťovateľov (www.skp.sk) nájdete tlačivo 
„Oznámenie škodovej udalosti k PZP“, ktoré vyplníte, podpíšete a pri‑
pojíte k nemu Správu o nehode, iné dokumenty, prípadne fotografie, 
ktoré máte k dispozícii. Tieto dokumenty je potrebné zaslať Slovenskej 
kancelárii poisťovateľov, a to buď e‑mailom (na adresu: skp@skp.sk, ale-
bo claims@skp.sk), alebo poštou na adresu Slovenská kancelária pois-
ťovateľov, Bajkalská 19 B, 826 58 Bratislava 29.

Samotná Slovenská kancelária poisťovateľov na svojej webstránke 
informuje poškodených, že obhliadku poškodeného vozidla, prípadne 
poškodených vecí, môže vykonať ktorákoľvek poisťovňa, ktorá poskytu‑
je povinné zmluvné poistenie. Poisťovňa dokumenty o obhliadke pošle 
priamo do Slovenskej kancelárie poisťovateľov.

Pre ostatných čitateľov pripájam informáciu, že podmienkou vzniku 
práva poškodeného na náhradu škody na zdraví a nákladov pri usmrte‑
ní, spôsobených prevádzkou nezisteného motorového vozidla, za ktorú 
zodpovedá nezistená osoba, z poistného garančného fondu je, že útvar 
Policajného zboru nehodu po jej vzniku zistil. Rovnaká podmienka je 
stanovená aj pre vznik práva poškodeného na náhradu škody, vzniknu‑
tej poškodením, zničením, odcudzením alebo stratou veci a spôsobenej 
prevádzkou nezisteného motorového vozidla, za ktorú zodpovedá ne‑
zistená osoba, ak bola súčasne týmto motorovým vozidlom spôsobená 
ťažká ujma na zdraví alebo usmrtenie. Potvrdenie príslušného útvaru 
Policajného zboru, že škoda bola spôsobená prevádzkou nezisteného 
motorového vozidla, za ktorú zodpovedá nezistená osoba, je poškodený 
povinný predložiť Kancelárii pri uplatnení nároku na náhradu škody.

Zákon o PZP určuje pre poistné plnenie z garančného fondu limit 
- najvyššiu hranicu poistného plnenia poisťovateľa pri jednej škodovej 
udalosti. Limit poistného plnenia z jednej škodovej udalosti je 
(bez ohľadu na počet poškodených) 1 050 000 € za škodu vzniknutú po‑
škodením, zničením, odcudzením alebo stratou veci, za škodu v dôsled‑
ku ušlého zisku a za náhradu účelne vynaložených nákladov spojených 
s právnym zastúpením pri uplatňovaní nárokov, ak poisťovateľ riadne 
nesplnil svoje povinnosti.

Limit poistného plnenia vo výške 5 240 000 € (bez ohľadu na počet 
zranených alebo usmrtených) sa vzťahuje na náhradu škody na zdraví, 
nákladov pri usmrtení a vyplatených nákladov zdravotnej starostlivosti, 
nemocenských dávok, dávok nemocenského zabezpečenia, úrazových 
dávok, dávok úrazového zabezpečenia, dôchodkových dávok, dávok vý‑
sluhového zabezpečenia a dôchodkov starobného dôchodkového spore‑
nia, ak bol poistený/poškodený povinný ich nahradiť.

V prípade, ak by bol súčet nárokov viacerých poškodených väčší ako 
zákonný limit poistného plnenia, poistné plnenie by sa každému z nich 
zmenšilo v pomere limitu poistného plnenia k súčtu nárokov všetkých 
poškodených.

§

Vážený čitateľ, mám pre Vás (a možno aj pre iných vodičov v po‑
dobnej situácii) dobrú správu. Okrem vinníčky dopravnej nehody si 
môžete Vaše nároky na náhradu vzniknutej škody uplatniť aj v Slo‑
venskej kancelárii poisťovateľov so sídlom v Bratislave. Uvedená 
problematika je upravená predovšetkým v zákone č. 381/2001 Z. z. 
o povinnom zmluvnom poistení zodpovednosti za škodu spôsobe‑
nú prevádzkou motorového vozidla a o zmene a doplnení niekto‑
rých zákonov v znení neskorších predpisov (zákon o PZP).

Poistné plnenie za škodu spôsobenú prevádzkou motorového vo‑
zidla, za ktorú zodpovedá osoba bez poistenia zodpovednosti, čo 
je aj vo Vašom prípade, poskytuje z poistného garančného fondu 
Slovenská kancelária poisťovateľov. Táto inštitúcia okrem toho po‑
skytuje poistné plnenie z poistného garančného fondu napríklad 
aj za škodu:
	 na zdraví a náklady pri usmrtení spôsobené prevádzkou 

nezisteného motorového vozidla, za ktorú zodpovedá nezistená 
osoba,
	 vzniknutú poškodením, zničením, odcudzením alebo 

stratou veci a spôsobenú prevádzkou nezisteného motorového vo‑
zidla, za ktorú zodpovedá nezistená osoba, ak bola súčasne týmto 
motorovým vozidlom spôsobená ťažká ujma na zdraví alebo usmr‑
tenie,
	 spôsobenú prevádzkou motorového vozidla, za ktorú 

zodpovedá osoba, ktorej zodpovednosť za túto škodu je poistená 
u poisťovateľa, ktorý z dôvodu svojej platobnej neschopnosti nemô‑
že túto škodu uhradiť,
	 spôsobenú prevádzkou cudzozemského motorového vo‑

zidla, za ktorú zodpovedá osoba, ktorej zodpovednosť za túto ško‑
du je poistená tzv. hraničným poistením,
	 spôsobenú prevádzkou cudzozemského motorového vo‑

zidla vodičom, ktorému nevzniká pri prevádzke tohto motorového 
vozidla na území Slovenskej republiky povinnosť uzavrieť hraničné 
poistenie, s výnimkou cudzozemského motorového vozidla, ktoré 
sa spravidla nachádza na území iného členského štátu.

Poškodený má právo uplatniť svoj nárok na náhradu škody pro‑
ti Slovenskej kancelárii poisťovateľov za rovnakých podmienok, 
za akých by mohol uplatniť nárok na náhradu škody proti poisťo‑
vateľovi podľa zákona o PZP. Poškodený je povinný tento nárok 
preukázať. Kancelária poskytuje poškodenému poistné plnenie 
za rovnakých podmienok, za akých poskytuje poistné plnenie pois‑
ťovateľ podľa tohto zákona. Proti tomu, kto zodpovedá za vzniknu‑
tú škodu, má Slovenská kancelária poisťovateľov právo na náhradu 
toho, čo za neho plnila.

Vianočná súťaž
1.cena

24´´ HD Ready SMART TV s Wi-Fi 
ORAVA LT-637 LED A140B

v hodnote 159 eur

2.cena

Očarujúca telová starostlivosť
Encanto Intense

od spoločnosti AVON
v hodnote  108 eur

3.cena

PREDSTAVUJEME

DLHÁ CESTA K TATRE 603 X COUPÉ 
MERCEDES–BENZ JE NAJINOVATÍVNEJŠIA PRÉMIOVÁ ZNAČKA
PRÁVNA RUBRIKA / HISTORICKÉ VOZIDLÁ 
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Ohliadnutie sa za viedenským
autosalónom
Renault Captur
MINI Cabrio Sidewalk
Honda Jazz
Lexus LC 500
Citroën C3
Hyundai i10, i20, i30
Mercedes – AMG GLA 35 4Matic
Seat Leon

Škoda VISION IN
T-Roc Cabriolet

Kia Sorento
Honda Civic Type R

Peugeot Landtrek 
SSC Tuatara
Aspark Owl

Opel Insignia GSi
Modely Škoda RS

Obytné automobily
Škoda Kamiq Scoutline

KOPŘIVNICE

ZÁVOD BRATISLAVA
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E10 – TEST ÚROVNE

HLÚPOSTI NÁRODOV? 

POL STOROČIA

S PODNIKOM MARTIMEX Mercedes Maybach GLS

ŠKODA OCTAVIA 

Škoda Octavia, Renault ZOE, BMW M8 Gran Coupé, BMW 

M2 CS a BMW radu 2 Gran Coupé, Úžitkové vozidlá Renault, 

Mercedes Maybach GLS, Toyota Yaris, Mercedes-Benz GLA, 

MINI John Cooper Works GP, Lexus LF-LC, Morgan Plus Six, 

Golf ôsmej generácie, Ferrari Roma, Opel Insignia                                                             

predstavujeme

Lexus UX 250h AWD F Sport TOP
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PREDSTAVUJEME

ALLIANZ – SP MINULÝ ROK ODHALILA NAJVÄČŠÍ 
OBJEM PODVODOV ZA POSLEDNÝCH 15 ROKOV 
RENAULT VYUŽÍVA SKÚSENOSTI Z FORMULY 1
PRÁVNA RUBRIKA / HISTORICKÉ VOZIDLÁ 
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Škoda OctaviaToyota Proace CityHyundai i20Honda Jazz
DS9
Seat Leon
Kia XCeed, Sportswagon PHEVVolkswagen CaddyNajvýkonnejšíMINI John Cooper Works GPHonda Forza 300 modelový rok 2020Audi A3 SportbackŠesť Peugeotovs titulom európske „Auto roka“Mercedes–Benz Vito, eVito Tourer

Peugeot-3008
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ZŤS - ZLATÁ ÉRA NÁŠHO STROJÁRSTVA 
OD ĽADOVÝCH KOCIEK PO CLIMATRONIC
PRÁVNA RUBRIKA / HISTORICKÉ VOZIDLÁ
HRDO SA TÝČIACI SYMBOL NÁRODA
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Škoda Octavia Scout
Hyundai Santa Fe
Peugeot 308                                                             
Ford Transit Trail a Active                                             
CUPRA Formentor                                                         
Subaru Impreza e-Boxer                                                  
Mercedes-Benz E kupé, kabriolet                                         
BMW radu 4 Coupé                                                        
Honda Jazz, Jazz Crosstar                                               

Mercedes Benz E kabriolet
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Ford Puma

Mercedes-AMG GT Black Series

predstavujemeMercedes-AMG GT Black Series, Toyota Yaris, Suzuki ACROSS, Suzuki Swift,Kia Stonic,

Seat Ateca, Ford Focus, Renault Clio E-TECH, Captur E-TECH Plug-in, Hyperion XP-1,

Volkswagen Tiguan, Škoda Enyaq iV, MINI John Cooper Works Countryman,

Bentley Mulsanne 6.75 Edition by Mulliner 

Toyota
Yaris 

DACIA - 15 ROKOVÚSPECHU V EURÓPE
PRÁVNA RUBRIKA / HISTORICKÉ VOZIDLÁ

MOŽNÉ ÚTOKYHEKEROV NA AUTÁ

2018_obalka_motoor.indd   72

30.8.2020   11:01:17

Tri zberateľské hry
PIATNIK - 3D puzzle

cena 62 eur4.cena

 DR’oetker - mix pudingov
  cena : 25 eur

  www.oetker.sk 

5.cena

 MOT’ or - celorocné predplatné 2021

6.cena

 1x mix čajov Herbex 
    cena 15 eur

www.herbex.sk

3x výživový doplnok 
ACUTIL 

 cena 45 €

k
upón

čim viac  kupónov pošlete, tým máte väčšiu šancu  na výhru.
adresa redakcie: Elektro-energo, s.r.o., Gercenova 29, 851 01 BRATISLAVA

7.cena
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Mercedes-AMG GT Black Series

predstavujemeMercedes-AMG GT Black Series, Toyota Yaris, Suzuki ACROSS, Suzuki Swift,Kia Stonic,

Seat Ateca, Ford Focus, Renault Clio E-TECH, Captur E-TECH Plug-in, Hyperion XP-1,

Volkswagen Tiguan, Škoda Enyaq iV, MINI John Cooper Works Countryman,

Bentley Mulsanne 6.75 Edition by Mulliner 

Toyota
Yaris 

DACIA - 15 ROKOVÚSPECHU V EURÓPE
PRÁVNA RUBRIKA / HISTORICKÉ VOZIDLÁ

MOŽNÉ ÚTOKYHEKEROV NA AUTÁ
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Tri zberateľské hry
PIATNIK - 3D puzzle

cena 62 eur4.cena

 DR’oetker - mix pudingov
  cena : 25 eur

  www.oetker.sk 

5.cena

 MOT’ or - celorocné predplatné 2021

6.cena

 1x mix čajov Herbex 
    cena 15 eur

www.herbex.sk

3x výživový doplnok 
ACUTIL 

 cena 45 €

K
upón

ČIM VIAC  KUPÓNOV POŠLETE, TÝM MÁTE VÄČŠIU ŠANCU  NA VÝHRU.
adresa redakcie: ELEKTRO-ENERGO, s.r.o., Gercenova 29, 851 01 BRATISLAVA

7.cena
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Najväčší výrobca mäsových 
produktov na Slovensku prichá-
dza s  novým radom výrobkov 
pod názvom Naše slovenské.

Produkty vyrobené výhradne 
zo stopercentného slovenského 
mäsa nájdete na pultoch v  pre­
dajniach v novom ľudovom šate. 
Na pultoch a regáloch predajní 
je možnosť vybrať si z  každej 
kategórie mäsových výrobkov  – 
Naša slovenská Dusená šunka, 
Strážovská saláma, Bravčové pár­
ky či Oravská slanina, Údená la­
hôdka z karé, Špekačky, či Gom­
basecká klobása.

Inšpirácia pre vás

Spoločnosť PIATNIK je expertom na inteligentnú zábavu s dlhoroč­
nou históriou. V rámci svojho širokého portfólia hier rozdelených 
do rôznych kategórií sa zabaví celá rodina, ale aj jednotlivci podľa dru­
hu hry. Spoločnosť získala niekoľko ocenení a neustále prináša nové, 

zaujímavé a  poučné zábavno­
‑vzdelávacie hry, ktoré sú vhodné 
pre rôzne vekové kategórie. Jed­
nou z  vecí z  ponuky je aj legen­
dárna vzducholoď Graf Zeppelin, 
Tank T-34 a  pre nadšencov série 
Hry o tróny: Železný trón. Kovové 

modely Metal Earth 
sú laserom precízne 
vyrezávané kovové 
hry. K  ich zostaveniu 
nepotrebujete žiad­
ne lepidlo a výsledok 
vás ohromí.

Mecom na slovenský trh prináša viac
produktov z domáceho mäsa

Auto v tip-top stave

Žuvačka na osvieženie dychu po jedle, pre chuť alebo len tak pre zá­
bavu, napríklad pri šoférovaní? Presne na to sú ako stvorené žuvačky 
Mentos Pure Fresh. Obsahujú výťažok zo zeleného čaju, žiadny cukor. 
Vo vnútri majú šťavnatú tekutú náplň, ktorá láka na zahryznutie a  žu­
vanie! V ponuke nájdete malé 8 ks balenie do vrecka v typickej Mentos 
ruličke, praktické 15 ks balenie do kabelky i veľké 30 ks rodinné balenie 
do auta - žuvačky Mentos tak môžete mať vždy pri sebe. Okrem osviežu­
júcich mentolových príchutí máte na výber aj lahodné ovocné príchute 
- jahodovú, citrónovú, limetkovú, či obľúbenú príchuť cukrovej vaty.

Ktoré „mentosky“ 
budú vaše naj? 
Vyskúšajte ich 

všetky!

www.mentos.sk

Šťavnatá explózia chuti – doma 
aj za volantom

ProtinolTM je prelomová technológia patentova­
ná AVONom, ktorá podporuje tvorbu kolagénu 
a doteraz bola dostupná len v pleťových ampul­
kách. Aktuálne je už obsiahnutá aj v  krémoch 
ANEW pre ešte viac kolagénu a prvé viditeľné vý­
sledky už za 2 dni.

Pleťová starostlivosť ANEW pre jemnú 
a vypnutejšiu pleť

Myslíte si, že vás omladzujúci krém už nemôže prekvapiť? Len dva dni 
vás delia od jemnejšej a vypnutejšej pleti. Je klinicky preukázané, že 
inovovaná pleťová starostlivosť znižuje vzhľad jemných línií a zdvojná­
sobuje úroveň hydratácie pleti. ProtinolTM v provtriednom protivrás­
kovom zložení pomáha zdvojnásobiť hladinu kolagénu v  pleti 
pre viditeľný vyhladzujúci efekt. Dokonca až 93 % žien, ktoré sa zúčast­
nili testovania, potvrdzuje hladší vzhľad pleti za dva dni.

Skrášľujúci denný krém s OF25 a ProtinolomTM Reversalist
Revitalizujúci nočný krém s ProtinolomTM Reversalist

OBJAVTE ÚČINKY PROTINOLU Luxusná starostlivosť  NUXE doma, 
na cestách a už aj vo FAnn

Francúzska kozmetická značka NUXE je 
preslávená svojimi ikonickými olejmi NUXE 
Huile Prodigieuse®. Ide o zázračné multi­
funkčné suché oleje, ktoré nádherne voňajú 
a dajú sa aplikovať nielen na telo, ale aj na 
vlasy a tvár. Okrem ikonických olejov po­
núka prírodná kozmetika NUXE celú škálu 
produktov, ktoré sú vysokoúčinné a potešia 
všetky vaše zmysly. Vyberte si napr. starost­

livosť proti vráskam NUXE Merveillance® Expert, do jej jemných textúr 
a vône sa zamilujete, alebo niečo z jemného medového radu NUXE 
Rêve de Miel®. Najnovšie túto značku nájdete okrem lekární aj v parfu-
mériách FAnn. Potešenie z jej používania zažijete doma aj na cestách.

@Nuxe_czsk, FB Nuxe_czsk

Aj vy máte radi auto v bezchyb-
nej kondícii?

Bezpečné, pekne poupratované, aby 
jazda v ňom bola potešením? Postrachom 
smietok a nečistôt v aute je ľahučký, avšak 
vo výkone silný vysávač s nabíjateľným 
akumulátorom Orava Acuvac. Je bezšnú­
rový, funguje na dve vstavané nabíjateľné 
Li‑ion batérie, váži len 900 g a  má výkon 

85 W. Po dvoch hodinách nabíjania vám za 15 minút expresne vysa­
je všetky smietky, spadnuté vlasy aj chlpy zvieracích spolujazdcov do 
100 ml zásobníka na nečistoty, ktorý stačí jednoducho vysypať. Jedno­
ducho ho nabijete doma cez nabíjačku svojho telefónu, z počítača ale­
bo v aute cez USB konektor. Orava Acuvac si hravo poradí aj vysatím 
prachu na palubnej doske a auto­
rádiu  – vďaka šikovnej kefe 2 v  1, 
ktorá je súčasťou balenia výrobku. 
Môže byť váš za 59 €.

                                    www.orava.eu

Batériová škrabka na ľad 
EDI 4 Kärcher konečne za­
točí s namáhavým čistením 
skiel auta od námrazy či 
ľadu, a to kúsok po kúsku. 
Pomocou rotujúceho kotúča 
so šiestimi plastovými čepe­
ľami odstráni akumulátorová 
škrabka bez námahy jedným 
ťahom aj odolnejšie vrstvy 
ľadu na sklách vášho auta. 
Ak je škrabka zapnutá, stačí 
ľahký tlak zhora, aby sa kotúč 

začal točiť – a hneď sa ľad uvoľní prakticky sám.
Moderný a  kompaktný design aku škrabky a  ochranného krytu 

umožnia jednoduchú a bezpečnú manipuláciu a uskladnenie. Jed­
no nabitie batérie postačí na niekoľko použití. Ak je potrebné škrab­
ku dobiť, led kontrolka začne blikať.

Viac informácií na www.karcher.sk

Inšpirácia pre vás

Vyhnite sa masívnej výmene patogénov a vi­
róz od jesene až do jari medzi členmi vašej rodi­
ny a vaším okolím, vsaďte tento rok na účinnú 
bakterioterapiu! Pomáha malým aj veľkým pre­
žiť tieto náročné časy bez vreckoviek, bolesti, 
komplikácií a neželaných recidív. Zdravotnícka 
pomôcka RINOGERMINA® - nosový sprej s pro‑
biotikami je kľúčovou v prevencii a pri liečbe nádchy, zápalov noso­
vých a prínosových dutín, nosohltana, mandlí a stredného ucha. Kom­
binácia dvoch probiotických, pre nosovú sliznicu prospešných baktérií 
obnovuje a posilňuje prirodzenú ochrannú biobariéru nosovej sliznice, 
čím bráni množeniu patogénov na sliznici horných dýchacích ciest 
a tomu, aby nádcha prerástla do ťažkých zápalov. Spôsobuje aj skva­
palnenie hlienov, takže nos ľahšie vyfúkate a  dutiny sa vám uvoľnia. 
Nosové kvapky s probiotikami RINOGERMINA® sú vhodné pre deti aj 
dospelých, kúpite ich v lekárňach, odporúčaná cena 3-balenia na od­
porúčané užitie počas 3 mesiacov: 25 €.

Pred použitím si pozorne prečítajte návod na použitie.
www.rinogermina.sk

Lámete si každý víkend hla-
vu nad tým, čo uvariť? Pečené 
kura to istí! S  prípravou lahod­
ného nedeľného obeda vám 
pomôže pekáč na kurča DELÍCIA 
značky Tescoma.

Je vynikajúci na pečenie celé­
ho kurčaťa, kuracích krídel alebo 
stehienok rovno aj s prílohou. 
Kurča sa prepeká rovnomerne 
zo všetkých strán, takže nie je 
potrebné ho otáčať. Príloha sa 

pripravuje spolu s kurčaťom na rošte pekáča, stačí šupnúť do rúry a jedným 
ťahom máte hotový obed či večeru. Šikovný pekáč DELÍCIA je vybavený vy­
soko odolným antiandéznym povrchom proti pripaľovaniu. Vhodný do všet­
kých rúr na pečenie aj do umývačky riadu.

Kúpite v značkových predajniach Tescoma alebo na www.eshop.tescoma.sk.

Delikátny nedeľný obed

Bakterioterapia – STOP nádche
aj jej komplikáciám

Námraza vás už nespomalí 

Sezóna vitamínu C
v plnom prúde

Patríte k tým, ktorí s príchodom klesajúcich teplôt 
automaticky začnú sledovať svoj príjem vitamínu C! 
Ak nie, určite by ste mali. Vitamín C je pravdepodob­
ne prvým vitamínom, ktorý väčšine z nás v súvislosti 
s imunitou napadne. Obzvlášť v tejto neľahkej situá­
cií, kedy svet bojuje s  pandémiou, by sme na posil­
ňovanie obranyschopnosti mali myslieť každý deň. 
MaxiVita Vitamín C obsahuje navyše zinok a  extrakt 
z aceroly. Vytvorte si s príchodom zimných mesiacov 
nový zvyk a „nakopnite“ imunitu ešte skôr, ako vyra­
zíte z domu. Stačí si rozpustiť šumivú tabletu v pohári 
s vodou a vypiť. Obsah dodá telu dodá potrebné céč­
ko, chuť pomaranča a citróna vás zas príjemne nabu­
dí. Viac na www.nasevitaminy.sk

Nikotínové vrecúška ako moderná alternatíva priná­
šajúca uspokojenie dospelým užívateľom nikotínových 
produktov sa v zahraničí teší veľkej obľube. Neprodu­
kujú dym a zápach, neobsahujú tabak a s potenciálne 
nižším zdravotným rizikom prinášajú satisfakciu náruži­
vým fajčiarom aj tým, ktorí sa rozhodli dať zbohom ciga­
retám v rôznych podobách.

Teraz prináša British American Tobacco aj na Slo­
vensko nikotínové vrecúška VELO. Malé, nenápadné 
nikotínové vrecúško sa vkladá pod peru, kde sa z neho 
nikotín uvoľňuje postupne cez sliznicu ústnej dutiny. 
Jednoducho sa aplikuje a dá sa užiť aj v situáciách, kedy 
sa klasická či elektronická cigareta považujú za faux‑pas 
a tabu – na dlhých cestách v aute, v lietadle, uprostred 
meetingu, párty, či keď máte práve nasadené rúško. 
V ponuke sú v siedmich variantoch, príchuť a  intenzitu 
si môže každý vybrať podľa osobných preferencií. Kúpi­
te ich na čerpacích staniciach, v trafikách a obchodoch 
s tabakovými výrobkami. OMC: 4,90 €. Sú určené len do­
spelým užívateľom nikotínových produktov.

Viac o produkte na: www.govelo.cz

Diskrétne uspokojenie
- v aute aj pod rúškom

www.eshop-piatnik.cz

3D  MODELY  OD  PIATNIKA
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NIEKTORÉ ZMENY VO VÝKONE
TECHNICKÝCH A EMISNÝCH KONTROL

Bezpečnosť premávky 
autor: Ing. Martin KMEŤ

Diagnostická jednotka zasunutá v diagnostickej zásuvke OBD s použi-
tím mobilnej aplikácie umožňuje čítanie pamäte chýb

elektronických systémov vozidla a odosielanie chybových kódov
do informačného systému STK

O zmenách, ktoré priniesol zákon NR SR č. 106/2018 Z.z. 
o prevádzke vozidiel v cestnej premávke a súvisiace vyhlášky 
Ministerstva dopravy a  výstavby SR, týkajúce sa prevádz-
kovateľov motorových vozidiel v oblasti technickej a emisnej 
kontroly, sme už priniesli potrebné informácie po nadobudnu-
tí ich účinnosti. V  ďalšom sa zameriame na tie, ktoré sa za-
viedli v priebehu roka 2020.

Kontrola systému palubnej diagnostiky OBD sa zaviedla 
do rozsahu pravidelnej emisnej kontroly osobných a ľahkých úžitko-
vých vozidiel s  celkovou hmotnosťou do 3,5 t (kategórie M1 a N1) 
so zážihovým motorom a riadeným katalyzátorom už od roku 2009 
a pri vozidlách so vznetovým motorom od 1. januára 2012. Týka sa 
to všetkých vozidiel prvýkrát prihlásených do evidencie od 1. januára 
2005 (so zážihovým motorom) a od 1. januára 2008 (so vznetovým 
motorom). Novinkou je, že od začiatku tohto roku (2020) sa využí-
va systém palubnej diagnostiky OBD aj pri pravidelných technických 
kontrolách. Čítanie pamäte chýb elektronických systémov prostred-
níctvom OBD sa vykonáva mobilnou aplikáciou s použitím smartfónu, 
ktorá sa pomocou pripojenia bluetooth spojí s diagnostickou jednot-
kou (tzv. ELM 327) zasunutou v diagnostickej zásuvke OBD vozidla 
(obr. 1). Takýmto systémom – čítačkou OBD – sú už od začiatku roku 
2020 vybavené všetky STK na Slovensku. Načítané údaje sú priebežne 
odosielané do informačného systému, ktorý automatizovane selektuje 
načítané kódy. Ak sa týkajú elektronických bezpečnostných systémov 
relevantných z hľadiska technickej kontroly, tak ich automaticky vy-
značí. Mobilná aplikácia slúži okrem čítania OBD aj na vyhotovo-
vanie fotografií odometra, VIN čísla kontrolovaného vozidla a  iných 
požadovaných údajov, ktoré sú tiež odosielané do informačného sys-
tému. Mobilnú aplikáciu vyvinula technická služba TESTEK spo-
lu so zamestnancami Ústavu automobilovej mechatroniky FEI STU 
Bratislava.

Nové pravidlá pre demontáž plynového zariadenia, ktoré platia 
od začiatku roku 2020, sú spojené aj s vykonaním technickej a emisnej 

kontroly. Ak sa prevádzkovateľ motorového vozidla s  alternatívnym 
plynovým pohonom rozhodne demontovať plynové zariadenie z mo-
torového vozidla, musí nechať tento úkon urobiť na pracovisku mon-
táže plynových zariadení. To sa týka všetkých dodatočných montáží 
plynového zariadenia formou prestavby (teda všetkých nefabrických 
montáží vrátane dovezených vozidiel). Tam obdrží potvrdenie techni-
ka montáže plynových zariadení o tom, že vykonal demontáž plyno-
vého zariadenia na danom vozidle spolu s návrhom na zmenu údajov 
zapisovaných v osvedčení o evidencii časti II. Pre následné zapísanie 
zmien údajov v dokladoch vozidla, ktoré vznikli touto demontážou, 
musí okrem iných predložiť aj protokol o kontrole technického sta-
vu časť A – technická kontrola zvláštna a protokol o kontrole tech-
nického stavu časť B - emisná kontrola zvláštna. V oboch prípadoch 
s  výsledkom hodnotenia vozidla „spôsobilé na prevádzku v  cestnej 
premávke“, pričom protokoly nemajú byť staršie ako 15 dní odo dňa 
jeho vydania po vykonaní demontáže. Rozsah dokladov predklada-
ných na zápis zmeny je definovaný vo vyhláške č. 131/2018 Z.z. (§ 41 
písm. n) a § 42- Návrh na zmenu údajov v osvedčení o evidencii časti 
II.). Zmeny údajov v osvedčení o evidencii časť II alebo v technickom 
osvedčení vozidla z dôvodu uvedenej technickej zmeny vykonáva prí-
slušný okresný úrad ako schvaľovací orgán.

Ďalšou viditeľnou zmenou je zrušenie používania kontrolných 
nálepiek s vyznačenými termínmi platnosti pravidelnej technickej aj 
emisnej kontroly, ktoré sa pri automobiloch umiestňovali na čelnom 
skle a to s účinnosťou od 1. júna 2021. Tie slúžili na pohotovú kontro-
lu vozidiel v premávke, či majú ešte platnú technickú a emisnú kontro-
lu a umožňovali kontrolu aj pri zaparkovaných vozidlách. Táto zmena 
je súčasťou opatrení na zlepšenie podnikateľského prostredia, aj keď 
jej prínos pre samotné podnikanie možno považovať za otázny. Fak-
tom je, že štátne orgány majú prístup do už fungujúcich informačných 
systémov a polícia disponuje aj dostatočným počtom vozidiel, ktoré 
sú vybavené aplikáciou pre vstup do automatizovaných informačných 
systémov, kde sú informácie o absolvovaní technickej aj emisnej kon-
troly a termínov ich platnosti k dispozícii. Rovnako je možné pri kon-
trole v  rámci prevádzky motorového vozidla preukázať splnenie zá-
konnej povinnosti dokladmi o vykonaní technickej a emisnej kontroly. 
Konkrétne Osvedčením o kontrole technického stavu časť A (STK) 
a Osvedčením o kontrole technického stavu časť B (PEK – pracovisko 
emisnej kontroly). Preukazovanie splnenia tejto povinnosti pri prípad-
nej cestnej kontrole v zahraničí by rovnako nemalo byť problémom, 
keďže obidva vydávané doklady sú v slovenskom aj anglickom jazyku.

Zaujímavou novinkou je, že počas výkonu technickej aj emisnej 
kontroly si vodiči – prevádzkovatelia kontrolovaného motorového vo-
zidla môžu urobiť alebo dohodnúť drobné nastavenia a  jednoduché 
úkony, akými sú napríklad výmena žiarovky, doplnenie prevádzkových 
kvapalín, alebo nastavenie voľnobežných otáčok. Všeobecný zákaz ta-
kýchto úkonov (opráv) na kontrolnej linke sa teda ruší.

Upravili sa aj doterajšie prísne personálne požiadavky týkajúce 
sa obsadenia staníc technickej kontroly stanoveným počtom odbor-
ne spôsobilých osôb - kontrolných technikov, čo umožní ďalší výkon 
technických kontrol a v konečnom dôsledku pokračovanie prevádzky 
STK. 

Sieť AAA AUTO tento rok predá
73 000 vozidiel

Z DOMOVA

NAJLEPŠÍ 
V TRIEDE SUV
HYBRID NA SPOSÔB SUBARU

facebook.com/SubaruSlovakia

www.subaruslovakia.sk

OBJAVTE CELKOM NOVÝ 
FORESTER
Ilustračné foto. Kombinovaná spotreba:  8,1 l/100km. 
Emisie CO2: 185 g/km.

Skupina AURES Holdings tento rok predá vo svojej 
sieti AAA AUTO približne 73 000 vozidiel. Bude to pia-
ty najlepší výsledok v 28-ročnej histórii spoločnosti, a to 
aj počas pokračujúcich dopadov pandémie koronavírusu. 
Skupina bude naďalej pokračovať v expanzii, a to hlavne 
v Poľsku, kde počas nasledujúceho roka plánuje otvoriť až 
desať výkupných a predajných pobočiek.

Skupina rastie aj v Českej republike a na Slovensku, 
kde prostredníctvom rekonštrukcií alebo sťahovania 
sa do výhodnejších lokalít zväčšuje kapacitu jednotlivých 
autocentier. Vo svojej rozvojovej stratégii skupina stavila 
na digitalizáciu predajných aj vnútorných procesov, 
do ktorých počas dvoch rokov bude investovať 5 milió-
nov eur.

   „Naše autocentrá boli kvôli koronavírusu na prelome mar-
ca a apríla na Slovensku a v Českej republike zatvorené, v Poľsku 
a  v  Maďarsku bol obmedzený voľný pohyb osôb. Napriek tomu sa 
nám následne podarilo opäť obchodovanie pomerne rýchlo obnoviť. 
V auguste sme už boli približne na 90 percentách výkonu a v septem-
bri sme sa priblížili k 100 percentám. To je veľký rozdiel oproti trhu 
nových vozidiel, ktorý klesol o viac ako štvrtinu,“ uviedla Karolína 
Topolová, generálna riaditeľka a predsedníčka predstavenstva AU-
RES Holdings, prevádzkovateľa medzinárodnej siete AAA AUTO. 
Vďaka tomu doteraz za tento rok skupina v sieti AAA AUTO pre-
dala 56 000 vozidiel, z  toho v Českej republike 31 700, na Sloven-
sku 10 700, v Poľsku 10 300 a v Maďarsku 2550. Sieť má v strednej 
Európe stabilne v ponuke celkom približne 12 000 vozidiel, z toho 
v Českej republike 8000.
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Neprehliadnuteľné  autíčko

ktorá má podľa výrobcu pripomínať stolček ako v obývačke. Kamery s veľ-
kým rozlíšením (obraz sa prenáša v reálnom čase na vnútorné 6“ displeje, 
ktoré sú umiestnené na krajoch prístrojovej dosky - systém SCMS), na-
hradzujú spätné zrkadlá, čím sa zlepšuje viditeľnosť za vozidlom a po jeho 
stranách. Dvojramenný vyhrievaný volant dobre padne do ruky, nemali 
sme problém nájsť si za ním ideálnu polohu. Predné sedadlá sú pohodlné 
s dobrou bočnou oporou. Sú vyhrievané. S Hondou e sa dá komunikovať 
aj na diaľku zo svojho smartfónu prostredníctvom aplikácie My Honda+. 
Umožňuje majiteľom diaľkové pripojenie ku stavu akumulátora, ovládaniu 
nabíjania a funkciám geo‑fencing. K dispozícii sú funkcie Apple CarPlay 
a Android Auto. Vo vozidle nechýba automatická klimatizácia, panorama-
tická strecha, prémiový audiosystém, zásuvka 230 V.

Vzadu je miesta pomenej, čo zodpovedá veľkosti auta. Batožino-
vý priestor má objem 171 litrov. Jednoduchým sklopením jednodielneho 
operadla sa objem zväčší na 861 litrov. Vozidlo má len sadu na lepenie 
pneumatík, v batožinovom priestore sa nachádzajú nabíjacie káble. Keď 
naložíte batožinu až po strop, aby ste videli za auto, máte možnosť si vnú-
torné spätné zrkadlo prepnúť na kameru. Vo vozidle je aj dostatok od-
kladacích priestorov. Nechýba množstvo pokročilých systémov podpory 
riadenia, napríklad upozornenie na nebezpečenstvo kolízie, systém pre 
zmiernenie následkov nehody, systém pre udržovanie v jazdnom pru-
hu, inteligentný obmedzovač rýchlosti, inteligentný adaptívny tempomat, 
systém rozpoznávania dopravných značiek, systém upozornenia na pohyb 
vozidla vpredu, asistencia pre pomalú jazdu v kolóne, protikolízny systém 
pri malej rýchlosti…

V roku 2017 Honda predstavila na frankfurtskom autosaló-
ne koncept mestského elektromobilu. O dva roky neskôr opäť 
vo Frankfurte predstavila už nové, funkčné, plne elektrické 
auto - Hondu e. Ak si niekto myslel, že zábavné techno prvky 
z konceptu v sériovo vyrábanom elektromobile nebudú, mýlil 
sa. Našťastie. Lebo tie môžu k malej Honde pritiahnuť zákaz-
níkov aj v situácii, kedy z finančného balíka štátov na podporu 
elektromobility nezostal voľný ani halier, groš či cent.

Honda e má celkovú dĺžku 3894 mm, šírku 1752 mm a výšku 1512 mm. 
Rázvor náprav je dlhý 2538 mm, je teda zrejmé, že previsy karosérie sú mi-
nimálne. A keďže predné kolesá sa dajú smerovo hodne natáčať, obrysový 
polomer otáčania je len 4,6 m. Na prepletanie sa napríklad medzi stojacimi 
taxíkmi alebo zásobovacími autami v úzkych uličkách historických cen-
tier miest je lepším dopravným prostriedkom ako toto autíčko len skúter, 
bicykel alebo vlastné nohy. Rozloženie hmotnosti na prednú a zadnú ná-
pravu v pomere 50:50, platforma s pohonom zadných kolies, zavesením 
všetkých štyroch kolies na vzperách McPherson a nízke ťažisko poskytujú 
Honde e dobré jazdné vlastnosti aj mimo miest. I keď je vytvorená predo-

vyskúšali sME autor: Tatiana ŤAŽKÁ

Honda e Advance+

Výrobcom  UVÁDZANÉ  parametre

Maximálny výkon elektromotora 113 kW, maximálny krútiaci moment 315 Nm

Batérie:
lítium-iónový vysokonapäťový akumulátor s kapacitou 35,5 kWh. 

Prevody:
1-stupňový redukčný prevod, pohon kolies zadnej nápravy.

Podvozok:
predné kolesá zavesené na  vzperách McPherson a spodných trojuholníkových ra-
menách, priečny skrutný stabilizátor, vzadu vlečená náprava so skrutne pružnou  
priečkou, vinuté pružiny, vpredu kotúčové brzdy, vzadu bubnové, hrebeňové riade-
nie s elektromechanickým posilňovačom,  pneumatiky rozmeru 225/45 R-17.  

Karoséria: 5-dverová, 4-miestna typu hatchback. 

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/š/v 3894/1752/1512 mm,
rázvor náprav 2538 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu 1513/1506 mm, pohoto-
vostná/celková hmotnosť 1595/1870 kg, svetlá výška 145,2 mm, obrysový prie-
mer otáčania 4,6 m, stopový polomer otáčania 4,3 m, objem batožinového priesto-
ru 171/861 l.

Prevádzkové vlastnosti:
najväčšia rýchlosť 145 km/h, zrýchlenie z 0 na 100 km/h za 8,3 s, CO2 v mieste 
prevádzky 0 g/km, spotreba el. energie kombinovaná 17,8 kWh/100 km.

Honda e je k dispozícii v dvoch výkonových verziách. Základ tvorí model 
Honda e s výkonom 100 kW. Silnejšia poskytuje výkon motora 113 kW, 
ktorú sme mali možnosť vyskúšať. V našej verzii Advence poskytuje elek-
tromotor 315 Nm krútiaceho momentu. Dokáže autíčko zrýchliť z poko-
ja na 100 km/h za 8,3 sekundy a dosiahnuť najvyššiu rýchlosť 145 km/h. 
Motor sa kombinuje s automatickou redukčnou prevodovkou s  jedným 
prevodom. Lítium‑iónová batéria nepatrí medzi najväčšie, poskytuje kapa-
citu 35,5 kWh. Akumulátor je chladený aj vyhrievaný vodou, aby si udržal 
optimálny tepelný stav. Nabíjací konektor sa nachádza pod kapotou. 
Honda e má oficiálne dojazd 210 km so 17“ kolesami.(so 16-palcovými 
kolesami dosahuje dojazd 222 km). Honda e jazdí hladko, reaguje okamži-
te, je bezpečná a spoľahlivá. Ak chce vodič zažiť vzrušujúcejší zážitok, môže 
prepnúť športový režim, ktorý zabezpečuje rýchlejšiu akceleráciu. Vďaka 
funkcii Single Pedal Control je možné zrýchľovať a spomaľovať pomocou 
jedného pedálu, stlačením pedálu nohou pre rozbehnutie. Intenzitu reku-
perácie si vodič môže nastavovať pádlami pod volantom. Pri parkovaní aj 
na úzkych miestach pomáha parkovací asistenčný systém Honda Parking 
Pilot (5 rôznych parkovacích manévrov). Počas týždňa sa nám podarilo 
prejsť 190 kilometrov. Jazdili sme hlavne v meste a jeho okolí. V meste 
sa spotreba pohybovala mierne nad 13 kWh, na okresných cestách to bolo 
okolo 18 kWh na 100 km.

Podvozok je výborne naladený, dobre filtruje menšie nerovnosti ciest. 
V  zákrutách nedochádza k  žiadnym výrazným náklonom karosérie. 
Pochvalu si zaslúžia brzdy a výborná ovládateľnosť.
Pomocou rýchlonabíjačky sa dá batéria nabiť až na 80 % kapacity 
za 30 minút. Čas nabíjania na 100 % pri 2,3 kW z domácej sieťovej 
zásuvky typu 2 trvá 18,8 hodiny, z wallboxu (6,6 kW) za 4,1 hodiny.

Honda e Advance + sa predáva za 37 990 eur.

všetkým pre mestský život. Dizajn je moderný, s čistým minimalistickým 
vzhľadom. Nabíjací port je integrovaný v strede kapoty. Kľučky sú v jednej 
rovine s karosériou, pred otváraním dverí sa vysunú.

Interiér je vzdušný, nadčasový a priestranný. Sú v ňom harmonicky zla-
dené farby a použité kvalitné materiály. Digitálna prístrojová doska po ce-
lej šírke vozidla zabezpečuje potrebné informácie a zábavu. Nachádza sa 
tu šesť displejov, ktoré sú umiestnené horizontálne v zornom poli vodiča. 
Poskytujú intuitívne ovládanie celej škály aplikácii a  služieb. Obrazovky 
digitálnej prístrojovej dosky sa dajú prispôsobiť. Páčilo sa nám, že aj spo-
lujazdec má vlastný displej. Môže si zvoliť napríklad navigáciu a poslať ju 
šoférovi do jeho displeja. Počas státia, napríklad pri nabíjaní, si dlhé chvíle 
možno krátiť sledovaním rybičiek vo virtuálnom akváriu alebo hrať hry cez 
HDMI alebo USB. To už je, pravdaže z núdze cnosť, aby sa prekryla nevý-
hoda elektromobilov pred autami s klasickým pohonom pri dopĺňaní „po-
honnej látky“. Informácie o vozidle, výkone motora, nabití akumulátora, 
zvoleného režimu jazdy a bezpečnostné funkcie sa zobrazujú na 8,8“ TFT 
displeji. Pod širokou zobrazovacou plochou je vodorovná „drevená“ plocha, 
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Dobre vyzerala jeho dvojfarebná karoséria - oranžová Atacama/čierna 
Etoile (580 €) - kontrast medzi strechou, prednými stĺpikmi, krytmi zrka-
diel, ako aj chrómované doplnky, či pekný svetelný podpis LED reflektorov 
lahodí oku. Štýlový vzhľad je dotvorený 18-palcovými diskovými kolesami, 
dizajn Pasadena, šedá Erbé s diamantovým efektom (300 €).

Interiér je ladený v podobnom duchu ako vonkajšok karosérie. Kabína je 
kompletne prepracovaná, od hornej plochy prístrojovej dosky až po mäk-
čený povrch dolnej sekcie s praktickými prvkami. Predné sedadlá sú po-
hodlné, s dobrým bočným vedením, v nami skúšanom vozidle boli vyhrie-

Stále  populárny 

vyskúšali sME autor: Tatiana Ťažká

Renault Captur Intens TCe 155 GPF 7EDC

Výrobcom  UVÁDZANÉ  parametre

Motor:
4-valcový, 16-ventilový prepĺňaný zážihový, ventilový rozvod 2xOHC, zdvihový objem 
1332 cm3, najväčší výkon 113 kW pri 5500 ot./min., krútiaci moment 270 Nm 
pri 1800 ot./min.

Prevody:
7-stupňová automatická dvojspojková EDC prevodovka, pohon kolies prednej ná-
pravy.

Podvozok:
predné kolesá zavesené na  vzperách McPherson a  spodných trojuholníkových 
ramenách, priečny skrutný stabilizátor, zadná vlečená náprava, vinuté pružiny, 
priečny skrutný stabilizátor, kotúčové brzdy, vpredu s vnútorným chladením , hre-
beňové riadenie s elektrickým posilňovačom, pneumatiky rozmeru 215/55 R-18.

Karoséria: 5-dverová, 5-miestna typu kombi. 

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/š/v 4227/1797/1576 mm,
rázvor náprav 2606 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu 1560/1547 mm, po-
hotovostná/celková hmotnosť 1420/1811 kg, objem batožinového priestoru 
404/536/1275 l, objem palivovej nádrže 48 l.

Prevádzkové vlastnosti:
najväčšia rýchlosť 202 km/h, zrýchlenie z 0 na 100 km/h  za 8,6 s, spotreba benzí-
nu mesto/mimomest. cykle/komb. prevádzke 7,3-7,5/4,8-5,1/5,4-5,6 l/100 km, 
CO2 122-127 g/km.

Renault nasadil do kategórie kompaktných crossoverov, ktoré 
sa v  Európe tešia rastúcej popularite, typ Captur. Postavený je na 
platforme Clia, od príchodu na trh začiatkom roku 2013 sa rýchlo 
prepracoval na dôležitý pilier obchodného úspechu automobilky 
Renault. V januára sa u nás začal predávať nový Captur. Na jar sme 
vyskúšali Captur so základným motorom TCe 100. Po ňom sme mali 
možnosť preveriť na našich cestách Captur s najsilnejším motorom 
TCe 155, mal stupeň výbavy Intens.

Dacia Duster TCe 74  kW S&S LPG 5MT 4x2 Prestige
autor: Samuel BIBZAvyskúšali sME  

Dacia Duster nie je na našom trhu žiadnou novinkou, predáva sa od roku 2010. 
Aktuálne je na trhu druhá generácia tohto typu. V tomto roku sme už vyskúšali 
Duster s viacerými motormi. Na konci minulého roka Dacia oficiálne začala 
na Slovensku ponúkať modely s továrenskou prestavbou na LPG, pri tom vyu-
žíva zážihový motor 1.0 TCe vyladený na výkon 74 kW. Tento model sme mali 
možnosť vyskúšať s najvyšším stupňom výbavy Prestige.

Prepĺňaný litrový trojvalec TCe upravený pre spaľovanie LPG (skvapalneného 
propán‑butánu) má na rozdiel od výkonnejšej „priamovstrekovej“ verzie motora 
1.0 TCe s najväčším výkonom 85 kW nepriame vstrekovanie paliva, teda do na-
sávacieho potrubia. Má však o 10 Nm vyšší vrchol krútiaceho momentu – 170 Nm 
pri menších otáčkach 2000 za minútu (výkonnejšia verzia motora s priamym vstre-
kovaním má krútiaci moment 160 Nm v rozsahu otáčok 2750 až 4000 za min.). 
Dacia nešetrila na komponentoch umožňujúcich spaľovať v tomto motore okrem 
benzínu aj propán‑bután – nakupuje ich od renomovanej talianskej spoločnosti 
Landi Renzo. Nádrž na benzín má rovnaký objem 50 litrov ako pri ostatných 
modeloch Duster, pod dnom batožinového priestoru, kde inak býva rezervné ko-
leso, pribudla 34-litrová nádrž na LPG. Plniace hrdo LPG je umiestnené pri hrdle 
na tankovanie benzínu. Sú schované pod plechovým krytom na zadnom blatníku.
Motor je kombinovaný s  5-stupňovou ručne ovládanou prevodovkou, poháňa 
predné kolesá. Dacia Duster na plyn sa od bežnej „benzínovej“ navonok nelíši. Má 
rovnakú svetlú výšku 210 mm, jej azda jedinou nevýhodou (okrem nemožnosti mať 
pohon 4x4) je zákaz parkovania vo verejných podzemných garážach. Cenová vý-
hodnosť výberu LPG verzie automobilu sa však zdá byť jednoznačná: v porovnaní 
s východiskovou motorizáciou spaľujúcou iba benzín stojí LPG variant iba o 400 € 
viac. V nami skúšanom vozidle sa priplácalo za nemetalický lak -modrá Navy 490 €.
V kabíne je jediným znakom dvojpalivového systému dotykové tlačidlo, ktoré je 
umiestnené naľavo od volantu. Sú na ňom diódy, ktoré signalizujú naplnenosť 
nádrže na LPG, s prepínačom medzi plynom a benzínom. Interiér je jednoduchý 
a funkčný. Skúšané vozidlo vo výbave Prestige ponúka všetko, čo potrebuje aj ná-
ročnejší vodič. K dispozícii má napríklad multimediálny a navigačný systém Me-
dia Nav Evolution handsfree s funkciou audiostreamingu, Bluetooth, vstup USB, 

Jack, rádio s ovládaním pod volantom, klimatizáciu, tempomat s obmedzovačom 
rýchlosti a iné. Vzadu majú dostatok miesta vo všetkých smeroch aj traja dospelí. 
Batožinový priestor má základný objem 445 litrov, po sklopení deliteľného ope-
radla zadného sedadla nevznikne celkom rovná úložná plocha, objem sa zväčší 
na hodnotu 1478 litrov. V kabíne sa nachádza dostatok odkladacích priestorov.
Pripomenieme, že litrový prepĺňaný motor pred časom nahradil po sprísnení 
emisných noriem populárny atmosférický motor so zdvihovým objemom 1,6 litra. 
Štartuje vždy na benzín, po pár sekundách riadiaca jednotka prepne na spaľovanie 
LPG. Posádka zmenu nepocíti, a to ani keď sa vyprázdni nádrž s LPG a motor 
začne spaľovať benzín. Pri malých otáčkach motor trochu „duní“, ale je príjemne 
pružný. Päťstupňová ručne ovládaná prevodovka má pomerne dlhú preraďovaciu 
páku s nie celkom presným vedením kulisou. Na diaľnici pri rýchlosti 130 km/h 
motor točí okolo 3500 ot./min. Pri tejto rýchlosti sa už do kabíny dostáva aero-
dynamický hluk. Počas týždenného skúšania vozidla na cestách rôznych kategó-
rií sme na plynovú nádrž prešli 385 km, čo odpovedá spotrebe 8,6 l/100 km/h. 
Dojazd na LPG ani priemernú spotrebu palubný počítač nezobrazuje. Vďaka 
zachovaniu pôvodného objemu nádrže na benzín sa bez zastavenia na čerpacej 
stanici dá absolvovať s touto verziou Dustera okolo 1000 kilometrov. Naladenie 
podvozka dokáže dobre pohltiť nárazy od cesty aj na veľkých 17“ kolesách. Duster 
je spoľahlivým dopravným prostriedkom pre každodenné používanie nielen 
na kvalitných, ale ak treba aj na poľných cestách, čo platí aj o tejto jeho verzii.

Dacia Duster TCe 74 kW S & S 4x2 5MT LPG s úrovňou výbavy Prestige 
sa predáva za 14 390 eur. 

Výrobcom  UVÁDZANÉ  parametre

Motor:
3-valcový, 12-ventilový prepĺňaný zážihový (bezín/LPG), ventilový rozvod 2xOHC, 
zdvihový objem 999 cm3, najväčší výkon 74 kW pri 5000 ot./min., krútiaci moment 
170 Nm pri 2000 ot./min.

Prevody: 5-stupňová ručne ovládaná prevodovka, pohon kolies prednej nápravy.

Podvozok:
predné kolesá zavesené na vzperách McPherson a  trojuholníkových ramenách, 
priečny skrutný stabilizátor, zadná vlečená náprava, vinuté pružiny, kotúčové brzdy 
vpredu, bubnové vzadu, hrebeňové riadenie s  hydraulickým posilňovačom, pneu-
matiky rozmeru 215/60 R-17.

Karoséria: 5-dverová, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/š/v 4341/1804/1693 mm,
rázvor náprav 2674 mm, svetlá výška 210 mm, predný nájazdový uhol 30o, zadný 
nájazdový uhol 34o, prejazdový uhol 21o stopový priemer otáčania 10,14 m, po-
hotovostná/celková hmotnosť 1327/1755 kg, objem batožinového priestoru 
445/1478 l, objem benzínovej nádrže 50 l, objem LPG nádrže 34 l.

Prevádzkové vlastnosti: najväčšia rýchlosť (benzín) 172 km/h, (LPG) 168 km/h, 
zrýchlenie z 0 na 100 km/h za 13,8 s (LPG), spotreba benzínu v mest./mimomest. 
cykle/komb. prevádzke (LPG) 8,1-8,3/6,1/6,8-6,9 l/100 km, spotreba v mest./
mimomest. cykle/komb.prevádzke (benzín) 6,4-6,7/4,8-5/5,5 l/100 km, CO2 
111-112 g/km.

Kúpili by sme si ju 

vané (200 €). Kožou obtiahnutý volant je výškovo a pozdĺžne nastaviteľný, 
príjemne sa drží. Vľavo za volantom sú prepínače asistencie jazdy v pruhu, 
vyhrievania volantu, intenzity podsvietenia prístrojov a nastavenia svetiel. 
Pred vodičom je prehľadný digitálny prístrojový štít, kde si vodič môže zvo-
liť jeden zo štyroch grafických profilov. Kľúčovým prvkom je multimediálny 
a navigačný systém Easy Link 9,3“, prémiový audiosystém Bose s 9 repro-
duktormi vrátane subwooferu (Pack Bose Plus za doplatok 920 €). Easy 
Link podporuje Apple CarPlay a Android Auto. Pod displejom sa nachádza 
klasický panel s tlačidlami klimatizácie. Vo vozidle sme mali za príplatok aj 
indukčnú nabíjačku smartfónu (100 €) a panoramatické otvárateľné strešné 
okno (900 €).

Na zadných sedadlách sa pohodlne odvezú dvaja cestujúci s výškou okolo 
180 cm, majú k  dispozícii USB porty. Zadný rad sedadiel možno aj po-
zdĺžne posúvať. Batožinový priestor má dvojité dno, v závislosti od polo-
hy zadných sedadiel ponúka základný objem 404 až 536 litrov. Sklopením 
operadiel zadných sedadiel vznikne rovná úložná plocha a nad ňou objem 
pre náklad 1275 litrov. Vo vozidle sa nachádzalo rezervné koleso a v kabíne 
dostatok odkladacích priestorov. Nechýba pomoc vodičovi v podobe množ-
stva bezpečnostných systémov. Vozidlo má napríklad systém rozpoznávania 
dopravných značiek, tempomat s obmedzovačom rýchlosti, asistenciu jazdy 
v pruhu (má tri režimy) asistenciu rozjazdu do kopca a iné.

Skúšaný Captur poháňal najsilnejší prepĺňaný štvorvalec 1.3 TCe (TCe 
155 GPF). Dosahuje výkon 113 kW pri 5500 ot./min. a krútiaci moment 
270 Nm, ktorý je k dispozícii pri 1800 ot./min. Motor plynule naberá silu 
už od malých otáčok, dostatok energie má už pod hranicou 2000 ot./min. 
Ťahá citeľne až do maximálnych otáčok. Kombinácia motora so 7-stup-
ňovou dvojspojkovou automatickou prevodovkou EDC sa nám zdala byť 
ideálnou voľbou, o čom svedčí zrýchlenie z 0 na 100 km/h za 8,6 sekundy 
a tiež maximálna rýchlosť 202 km/h. Motor je mimoriadne tichý a kulti-
vovaný. Aj tu je spotreba závislá od štýly jazdy. Počas týždenného skúšania 
vozidla v zmiešanej prevádzke sme dosiahli priemer 6,5 l/100 km – so znač-
ným podielom jazdy po diaľniciach.

Vďaka veľmi príjemnému nastaveniu podvozka je Captur pohodlný, účin-
ne tlmí rázy od prejazdu menších nerovností. Aj keď sa v zákrutách kabína 
nakláňa, zvolenú stopu však kolesá neopúšťajú. Riadenie vozidla vyžaduje 
málo ovládacej sily.

Renaul Captur TCe 155 GPF 7EDC s úrovňou výbavy Intens sa 
predáva za 21 900 €. Nami skúšané vozidlo s  doplnkovou výbavou 
stálo 25 230 eur. 



  11/12/ 2020     www.mot.sk             2322

vyskúšali sME 
Toyota Corolla Touring Sport  2.0 Hybrid  Trek

vyskúšali sME  

Výrobcom  UVÁDZANÉ  parametre

Motor:
4-valcový radový, 16-ventilový zážihový, ventilový rozvod 2xOHC, kompresný pomer 
14:1, zdvihový objem 1987 cm3, najväčší výkon 112 kW pri 6000 ot./min., krútiaci 
moment 190 Nm pri 5200 ot./min. 
Najväčší výkon elektromotra 80 kW, krútiaci moment elektromotora 202 Nm, kom-
binovaný výkon systému 135 kW. 

Prevody: e-CVT automatická prevodovka, pohon kolies prednej nápravy. 

Podvozok: predné kolesá zavesené na vzperách McPherson a spodných trojuholní-
kových ramenách, priečny skrutný stabilizátor, zadná vlečená náprava, kotúčové 
brzdy s ventilovanými kotúčmi, hrebeňové riadenie s elektrickým  posilňovačom, 
pneumatiky rozmeru 225/45 R-17.

Karoséria: 5-dverová, 5-miesta typu kombi.  

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/š/v 4672/1804/1455 mm,
rázvor náprav 2700 mm, rozchod kolies vpredu i vzadu 1530 mm,  pohotovostná/
celková hmotnosť 1445/1955 kg, svetlá výška 155 mm, objem batožinového 
priestoru 581/1591 l, objem  palivovej nádrže 43 l.

Prevádzkové vlastnosti: najväčšia rýchlosť 180 km/h, zrýchlenie z 0 na 100 km/h 
za 8,1 s, spotreba benzínu v kombinovanej prevádzke (WLTP) 4,9-5,3  l/100 km, 
CO2 (WLTP) 112-121 g/km.

Nová, už 12. generácia Toyoty Corolla patrí dlhodobo 
medzi najpredávanejšie vozidlá sveta. V ponuke sú tri ka-
rosárske verzie - hatchback, kombi a sedan. Všetky tri sme 
mali možnosť v našej redakcii vyskúšať. Naposledy to bola 
Corolla kombi (Touring Sport) v atraktívnej výbave Trek. 
Táto nová verzia reaguje na stúpajúcu popularitu vozidiel 
a  crossoverov s  „drsnejším“ vzhľadom. Má zaujať najmä 
rodiny vyznávajúce aktívny životný štýl, aktivity v prírode. 
Vďaka zväčšenej svetlej výške o 20 mm (155 mm) si Corol-
la Trek zachová prejazdnosť aj mimo asfaltových ciest. Po-
stavená je na platforme TNGA. Je výsledkom spolupráce 
automobilky Toyota a  spoločnosti Trek Bicycle. Po prvý 
krát boli vozidlá Toyota Trek verejnosti predstavené po-
čas španielskych cyklistických etapových pretekov Vuelta 
v roku 2019.

autor: Tatiana Ťažká

Dvojlitrový štvorvalec s atmosférickým nasávaním a priamym vstre-
kovaním benzínu do valcov dosahuje maximálny výkon 112 kW 
pri 6000 ot./min. Najväčší krútiaci moment 190 Nm dodáva pri 4400 
až 5200 ot./min. V systéme hybridného pohonu ho dopĺňa elektro-
motor s výkonom 80 kW. Rýchla dodávka krútiaceho momentu až 
202 Nm z elektromotora zaručuje pohotové zrýchlenie z mies-
ta ako aj pri predbiehacích manévroch. Kombinovaný výkon celého 
pohonu Hybrid Dynamic Force je 135 kW. Prenos krútiaceho mo-
mentu na predné kolesá zabezpečuje prevodovka s plynulou zmenou 
prevodov e‑CVT. Vďaka výkonnosti dvojlitrového spaľovacieho moto-
ra nárast rýchlosti cítiť takmer súčasne s nárastom hlučnosti motora. 
O tom, že hybridný pohon v Corolle Trek je kvalitný, svedčí dynamika 
vozidla - zrýchlenie z 0 na 100 km/h zvláda za 8,1 s, najväčšia rých-
losť je 180 km/h. Keď fáza zrýchľovania skončí, hoci aj pri rýchlosti 
okolo 100 km/h, pohon je takmer nehlučný. Často aj preto, že 
pri dostatočne nabitej batérii riadiaca jednotka spaľovací motor vypne. 
V meste, kde je najlepšie využitie hybridného pohonu, sme dosiahli 
veľmi dobrú spotrebu 4,8 l/100 km. Zásluhu na tom má rozbiehanie, 
či jazda v zápchach, pri ktorých vozidlo jazdí najdlhšie na elektrinu. 
Pri spomalení zas hybrid rekuperuje. Mimo mesta sme jazdili so spot-
rebou okolo 4 l/100 km. Najviac spotreba stúpla na diaľnici, na úroveň 
6,4 l/100 km. Podvozok je veľmi dobre naladený. Vozidlo sa v zákru-
tách výraznejšie nenakláňa, nestráca stabilitu.

Toyota Corolla TS 2.0 Hybrid Trek sa predáva za 28 540 €. V nami 
skúšanom vozidle sa doplácalo 520 € za metalickú farbu laku. 

na ňom sú prehľadné. Ovládanie dvojzónovej automatickej klimatizá-
cie zostalo „“hardverové“, ostatné prvky sa ovládajú cez 8“ dotykový 
multimediálny systém Toyota Touch2. Displej je doplnený 8 klasický-
mi tlačidlami a dvoma otočnými ovládačmi. Obrazovka sa dá rozdeliť 
na tri sektory, ktoré umožňujú rýchly prístup k  informáciám, ktoré 
vodič potrebuje. Nechýba rozhranie Apple CarPlay, Android Auto, 
bezdrôtové nabíjanie telefónu v stredovom paneli, USB, Bluetooth…

  Na zadných sedadlách je viac miesta na nohy ako v hatchbacku 
(rázvor náprav je predĺžený o 60 mm). Zadné sedadlá sú však umiest-
nené vysoko kvôli batérii hybridného systému, miesta nad hlavou 
pre dlháňov je tak pomenej. Osoby sediace na zadných sedadlách 
majú k dispozícií výduchy klimatizácie a lakťovú opierku s držiakmi 
na nápoje. Batožinový priestor ponúka 581 litrov. Vo vozidle sa na-
chádza len súprava na opravu pneumatík, čo si myslíme, že je na škodu 
pri tomto type vozidla, vhodnom aj na výlety do prírody. Dosť miesta 
sa nachádza aj pod dvojitým dnom batožinového priestoru. Po sklo-
pení zadných sedadiel v pomere 60:40 vznikne rovná úložná plocha 
a objem sa zväčší na 1591 litrov. Vo vozidle by sme vpredu prijali viac 
odkladacích priestorov.

Trek prichádza s najnovšou verziou bezpečnostného balíka výbavy 
Toyota Safety Sense. Jeho súčasťou je prednárazový bezpečnostný sys-
tém s rozpoznávaním cyklistov vo dne, chodcov cez deň aj po zotmení, 
aktívny tempomat s funkciou Stop & Go s automatickým zastavením 
a rozbiehaním, asistencia pre udržanie auta v jazdnom pruhu, rozpo-
znávanie dopravných značiek, prepínanie diaľkových svetiel a iné.

Kombi pre priaznivcov aktívneho životného štýlu

Trek sa vyrába len vo verzii kombi. Vyniká detailami v štýle crosso-
veru, ako sú bočné plastové panely v spodnej časti karosérie, ochranné 
kryty podvozka vpredu aj vzadu, mriežkou chladiča s dizajnom včelích 
plástov, zatmavenými zadnými oknami, svetlami s technológiou LED, 
dvojitou chrómovanou koncovkou výfukov. Moderný vzhľad zvýraz-
ňujú 17“ zliatinové disky s brúseným povrchom (5 dvojitých lúčov). 
Trek je k dispozícii výlučne s hybridným pohonom - spaľovací motor 
hybridného systému má zdvihový objem 1,8 litra alebo je 2,0-litrový. 
Vyskúšali sme výkonnejšiu verziu hybridného pohonu.

V kabíne nás zaujalo dvojfarebné látkové čalúnenie s ozdobným bie-
lym prešívaním (v odtieňoch sivej a hnedej) zladené s dekoratívnymi 
„drevenými“ prvkami prístrojovej dosky. Dobre vyzerajú aj chrómo-
vané detaily, horná časť prístrojovej dosky –textúra mäkká na dotyk, 
či ambientne LED osvetlenie. Špecifickým detailom je logo Trek 
na prahoch dverí a  na výklopných dverách batožinového priestoru. 
Predné vyhrievané sedadlá sú pohodlné, robustné, vhodne tvarované. 
Multifunkčný, kožou obšitý volant je výškovo a pozdĺžne nastaviteľný. 
Výhrady nemáme ani k farebnému 7“ TFT displeju, informácie 
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Škoda  Octavia  2.0 TDI SCR 85 kW 6oMP Ambition

vyskúšali sME  

Výrobcom  UVÁDZANÉ  parametre

Motor:
4-valcový, 16-ventilový vznetový prepĺňaný, ventilový rozvod 2xOHC, kompresný po-
mer 16,2:1,  zdvihový objem 1968 cm3, najväčší výkon 85 kW pri 2750 až 4250 ot./
min., krútiaci moment 300 Nm pri 1600 až 2500 ot./min. 

Prevody: 6-stupňová ručne ovládaná prevodovka, pohon kolies prednej nápravy.

Podvozok: 
predné kolesá zavesené na  vzperách McPherson a spodných trojuholníkových ra-
menách, priečny skrutný stabilizátor, zadná vlečená náprava, vinuté pružiny, kotú-
čové brzdy, vpredu s ventilovanými kotúčmi, hrebeňové  riadenie s elektrickým po-
silňovačom, stopový priemer otáčania 10,4 m, pneumatiky rozmeru 205/55 R-17.

Karoséria: 5-dverová, 5-miestna typu liftback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/š/v 4689/1829/1470 mm,
rázvor náprav 2686 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu 1543/1535 mm, po-
hotovostná/celková hmotnosť 1479/1973 kg, objem batožinového priestoru 
600/1555 litrov, objem palivovej nádrže 45 + 12 l SCR.

Prevádzkové vlastnosti:
najväčšia rýchlosť 211 km/h, zrýchlenie z 0 na 100 km/h za 10,3 s,  spotreba nafty 
komb. prevádzke 3,9-5,1 l/100 km, CO2 102-135 g/km 

Štvrtá generácia najpredávanejšieho typu značky Škoda Octavia je 
priestrannejšia, bezpečnejšia a ponúka ešte viac možnosti konektivity ako 
doteraz. Nadväzuje na viac ako 6,5 milióna predaných vozidiel predchá-
dzajúcich generácií. Pri svojej pražskej premiére automobilka Škoda Auto 
predstavila obe karosárske verzie – liftback aj kombi. Vyskúšali sme oba 
modely, teraz sa budeme venovať liftbacku. Vyskúšali sme ho s úrovňou 
výbavy Ambition, poháňaný vznetovým motorom 2.0 TDI s  výkonom 
85 kW, spolupracujúcim so 6- stupňovou ručne ovládanou prevodovkou.

autor: Tatiana Ťažká

Medzi dobré vlastnosti vznetového prepĺňaného motora 2.0 TDI 
s výkonom 85 kW patrí kultúra chodu. Vďaka skorému nástupu krú-
tiaceho momentu 300 Nm už od 1600 otáčok za minútu dokáže zväč-
šovať rýchlosť Octavie veľmi efektívne, vozidlo zrýchľuje za 10,3 se-
kundy a dosiahne maximálnu rýchlosť 211 km/h. Odozva motora 
na pohyb akceleračného pedálu sa líšila podľa zvoleného jazdného 
režimu. S  motorom dobre spolupracuje 6-stupňová ručne ovládaná 
prevodovka s kulisou presne vedúcou pohyb preraďovacej páky.

Na diaľnici pri ustálenej rýchlosti 130 km/h motor točí 2000 ot./
min. a jeho zvuk sme prakticky nevnímali. Počas týždenného skúšania 
vozidla sme v kombinovanej prevádzke dosiahli priemernú spotrebu 
nafty 4,3 l/100 km.

Podvozok dokáže dobre vyžehliť aj väčšie nerovnosti. V zákrutách 
sa karoséria veľmi nenakláňa, pri ostrom prejazde pri hroziacej strate 
stability zasahuje dôsledný systém ESP.

Škoda Octavia 2.0 TDI SCR s výkonom 85 kW, so 6-stupňovou 
ručne ovládanou prevodovkou vo výbave Ambition sa predáva 
za 22 620 eur.

Model Octavia liftback je s 4689 mm o 19 mm dlhší ako v predchá-
dzajúcej generácii. Šírka narástla o 15 mm na 1829 mm. Predná časť 
vozidla je úplne nová, má nový nárazník, ostro rezané, nižšie reflektory 
majú štandardne LED stretávacie, diaľkové svetlá aj svetlá pre denné 
svietenie. LED technológiu využívajú aj spätné, brzdové a zadné hmlo-
vé svetlá. Verzia liftback má súčiniteľ odporu vzduchu s hodnotou len 
0,24. Paleta pohonov je najrozsiahlejšia v celej viac ako šesťdesiat ročnej 
histórii tohto modelového radu. Vznetové motory novej generácie Evo 
vypúšťajú až o 80 % menej kysličníkov dusíka, najmä vďaka novému 
procesu dočisťovania spalín „twindosing“. Zaujímavé sú dve mild hyb-
ridné verzie e‑TEC a plug‑in hybridný model Octavia iV. Výkonové 
spektrum širokej ponuky motorov siaha od 81 do 150 kW.

   V kombinácii s rázvorom náprav 2686 mm ponúka nová Octavia 
priestranný interiér s veľkým priestorovým komfortom pre osoby se-
diace nielen na predných, ale aj na zadných sedadlách. Osoby sediace 
v  druhom rade majú k  dispozícii výduchy ventilácie, zásuvku 
na 230 V a 2 USB sloty. Objem batožinového priestoru vzrástol o ďal-
ších desať litrov na súčasných 600 litrov. V prípade potreby ho možno 
zväčšiť sklopením zadných sedadiel na objem 1555 litrov. Miesto sa 
našlo aj pre rezervné koleso (doplnková výbava). Octavia je „nabitá“ aj 
množstvom Simple Clever detailov. Vo vozidle je dostatok odkladacích 
priestorov, napríklad Jumbo Box s  nastaviteľnou lakťovou opierkou 
vpredu, či chladená schránka pred sedadlom spolujazdca.

V kabíne zaujme predovšetkým nová prístrojová doska navrhnutá for-
mou horizontálne usporiadaných funkčných vrstiev. Predné sedadlá sú 
pomerne široké, v nami skúšanom vozidle i vyhrievané (doplnková vý-
bava). Vyhovoval nám aj nový multifunkčný kožený volant s tlačidlami 
na ovládanie rádia a telefónu. Od stredného stupňa výbavy Ambition, 
ktorým bolo vybavené naše vozidlo, je k dispozícií namiesto klasických 
„budíkov“ digitálny prístrojový panel s  10,25-palcovou uhlopriečkou 
(virtuálny kokpit) na ktorom si môže vodič zvoliť napríklad zobraze-
nie otáčkomera, rýchlomera, činnosť asistenčných systémov, zobrazenie 
rýchlosti… V strede prístrojovej dosky sa nachádza 10-palcový displej 
infotainmentu s rýchlou odozvou. V novej Octavii sa už prakticky všet-
ko ovláda cez dotykový displej, aj dvojzónová automatická klimatizácia 
Climatronic, čo je za jazdy dosť náročné hlavne na nekvalitných ces-
tách. Vo vozidle nechýba komfortné telefonovanie s Bluetooth, systém 
Apple CarPlay, hlasové ovládanie a iné.

Modernizovaná Octavia sa dostáva na špičku v oblasti počtu a kvality 
asistenčných systémov. V nami skúšanom vozidle vo výbave Ambition 
sme mali napríklad systém pre výstrahu pred kolíziou, podporu núdzo-
vého brzdenia, prepínanie diaľkových a stretávacích svetiel, asistenčný 
systém rozpoznávania únavy, adaptívny tempomat (doplnková výbava).

Priestrannejšia,  bezpečnejšia
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Automobilka BMW mala na autosalóne v Los Angeles, ktorý sa 
konal začiatkom decembra minulého roka, veľ kú expozíciu. Me-
dzi vystavovanými vozidlami mala tri, ktoré tam absolvovali sve-
tovú výstavnú premiéru. Patrilo medzi ne aj BMW radu 2 Grand 
Coupé, ktoré sme mali možnosť vyskúšať. Krásu štvordverového 
„kupé“ so zaujímavou Storm Bay metalízou (1240 €) dopĺňala 
úroveň vybavenia Sport Line (2600 €). Najmenšie štvordverové 
„kupé“ v ponuke BMW je nápadnejšou alternatívou ku klasic-
kému sedanu. Vyrába sa v  závode v  Lipsku. Módne označenie 
„kupé“ si tento štvordverový model (teda sedan) vyslúžil vďa-
ka dozadu sa zvažujúcej streche, športovo emotívnym líniam, 
bezrámovým oknám v  dverách. K  charakteristickým prvkom 
exteriéru tohto modelu patria aj dvojitá mriežka chladiča, LED 
reflektory, zadné, horizontálne pretiahnuté svietidlá, dvojica po-
chrómovaných koncoviek výfuku. Športový vzhľad dopĺňajú 18“ 
disky Multi- Spoke 488 Bicolour (899 €).
Gran Coupé stojí na platforme UKL, akú používajú súčasné automo-
bily MINI a teraz aj malé „bavoráky“ s pohonom predných kolies, ale aj 
s pohonom 4x4. Skúšaný model má dĺžku 4526 mm, šírku 1800 mm, 
výšku 1420 mm a rázvor náprav 2670 mm.
Interiér je postavený s dôrazom na kvalitu. Centrálny displej s veľkým 
rozlíšením v kombinácii s navigačným systémom má možnosť doty-
kového ovládania. K dispozícii je však aj ďalší spôsob ovládania via-
cerých funkcií, iDrive s ovládačom iDrive Touch, ktorý sme využívali 
častejšie, možné je aj hlasové ovládanie. Rovnako veľký displej s uh-
lopriečkou 10,25-palca je pred vodičom v úlohe prístrojového panelu. 
Elegantný vzhľad interiéru podčiarkuje rad detailov, napríklad kon-
trastné prešívanie, interiérové lišty, či rozšírené osvetlenie interiéru. 

Športové sedadlá poskytujú počas jazdy dokonalú oporu, v skúšanom 
vozidle boli elektricky nastaviteľné, vyhrievané. Na dlhých cestách po-
máha výsuvná opierka pod kolenami.Veľmi sa nám páčil aj kožený, 
športový volant M s  vyhrievaním (doplnková výbava). Nechýba au-
tomatická klimatizácia, výborný Harman/Kardon Surround Sound 
audio systém, mobilná kompatibilita vrátane bezdrôtového nabíjania 
mobilných telefónov, Head‑up displej na čelnom skle a iné.
Vzadu sa odvezú pohodlne len dve osoby nižšieho vzrastu, daň 
za krásu karosérie. Batožinový priestor má malý vstupný otvor, vyššiu 
nakladaciu hranu. Ponúka objem 430 litrov. Vo vozidle je dostatok 
odkladacích priestorov.
Vyskúšali sme model poháňaný dvojlitrovým vznetovým štvorvalcom 
Twin Power Turbo, spolupracujúci s  8-stupňovou športovo ladenou 
prevodovkou (155 €). Dosahuje výkon 140 kW a maximálny krútiaci 
moment 400 Nm pri 1750 ot./min. Automobil s týmto motorom je 
dostupný len s pohonom kolies prednej nápravy. Motoru sa najlep-
šie dýcha v strednom pásme otáčok, kedy ma sily na rozdávanie. Prí-
val krútiaceho momentu je plynulý, na pridanie plynu motor reaguje 
okamžite, dokáže vozidlo z pokoja na 100 km/h zrýchliť za 7,5 sekun-
dy a rast rýchlosti končí, ak sú na to podmienky, na hranici 235 km/h. 
Za tieto skvelé parametre zodpovedá aj vynikajúca 8-stupňová auto-
matická prevodovka. Preraďuje plynule, pri prudkom brzdení bleskovo 
podraďuje aj o niekoľko stupňov. Vodič má prostredníctvom ovládača 
jazdných režimov možnosť doladiť celkový charakter vozidla podľa 
jazdnej situácie alebo osobných preferencií. Kto by si myslel, že dvoj-
litrový motor v športovom aute, aj keď „na naftu“, musí byť nenásytný, 

vyskúšali sME autor: Tatiana ŤAŽKÁ

BMW 220d Gran Coupé Sport Line

Výrobcom  UVÁDZANÉ  parametre

Motor:
4-valcový, 16-ventilový prepĺňaný vznetový, ventilový rozvod 2xOHC, kompresný po-
mer 16,5:1, zdvihový objem 1995 cm3, najväčší výkon 140 kW pri 4000 ot./min., 
krútiaci moment 400 Nm pri 1750 až 2500 ot./min.

Prevody: 8-stupňová automatická prevodovka, pohon kolies prednej nápravy.

Podvozok: predné kolesá zavesené na dvojiciach trojuholníkových ramien, vinuté 
pružiny, priečny skrutný stabilizátor, zadná viacprvková náprava, vinuté pružiny, 
priečny skrutný stabilizátor, kotúčové brzdy s ventilovanými kotúčmi, hrebeňové  
riadenie s elektrickým posilňovačom, pneumatiky rozmeru 225/40 R-18.

Karoséria: 4-dverová, 4-miestna typu kupé.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/š/v 4526/1800/1420 mm,
rázvor náprav 2670 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu 1521/1556 mm,  pohoto-
vostná//celková hmotnosť 1580/2050 kg, objem batožinového priestoru 430 l, 
objem palivovej nádrže 50 l.

Prevádzkové vlastnosti:
najväčšia rýchlosť 235 km/h, zrýchlenie z 0 na 100 km/h za 7,5 s, spotreba nafty 
v kombinovanej prevádzke 5,1 l/100 km, CO2 133 g/km.

mýli sa. Na diaľnici pri rýchlosti 130 km/h (motor točí pod 2000 ot./
min.) sme dosiahli spotrebu 5,4 l/100 km, v meste sme spotrebovali 
5,5 l/100 km a mimo mesta sa spotreba pohybuje okolo 4 l/100 km. 
A to sme aj po okresných cestách jazdili svižne, ale v rámci pravidiel.
K výbornej stabilite a ovládateľnosti vozidla prispievajú účinné brzdy 
a športové riadenie. Vozidlo sa dobre ovláda aj vďaka tomu, že má cit-
livo nastavených elektronických pomocníkov. Podvozok je skôr tuhý 
ako tvrdý, bezpečný a zábavný. Veľmi sme sa museli premáhať, aby sme 
dodržiavali rýchlostné limity  – najmä na kľukatiacich sa okresných 

cestách. Po prepnutí z režimu Sport na Comfort Gran kupé BMW 
začne viac pripomínať „civilné auto“, s ktorým sa dá príjemne jazdiť 
v meste, lebo motor ho dokáže udržiavať plynulo v pohode už pri ma-
lých otáčkach.
Zoznam asistenčných systémov, ktoré si zákazníci môžu objednať, je 
rozsiahly. Obsahuje napríklad systém na aktívne udržiavanie rýchlosti 
s  funkciou Stop & Go, či asistenciu pri parkovaní. Dostupný je tiež 
Driving Assistant, ktorý pozostáva zo systému varovania pred opus-
tením jazdného pruhu, prednárazový systém, ktorý v rýchlostiach 
do 60 km/h dokáže po automatickom brzdení predchádzať nehodám 
s automobilmi, motocyklami aj s chodcami.

BMW 220d Gran Coupé sa predáva za 37 850 €. Ako je pre značku 
BMW typické, „novinárske“ vozidlá majú bohatú doplnkovú výba-
vu, a cena skúšaného vozidla tak vzrástla na 52 960 eur.

Príjemný vzhľad i jazda
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ŠKODA ENYAQ iV 

PREDSTAVUJEME

Elektromobil ŠKODA s bohatou 
štandardnou výbavou

Slovenskí zákazníci si nový ENYAQ iV môžu spočiatku objednávať 
v dvoch výkonnostných verziách: ENYAQ iV 60 s dojazdom 390 km 
podľa WLTP a ENYAQ iV 80 s dojazdom 510 km podľa WLTP. 
S krátkym časom nabíjania je ENYAQ iV v oboch variantoch rov-
nako vhodný na každodenné jazdenie v meste, ako aj na dlhé trasy.

 
ŠKODA ENYAQ iV 60 disponuje pohonom

zadných kolies s výkonom 132 kW
a maximálnym krútiacim momentom 310 Nm. Jeho lítiovo‑iónová 
akumulátorová batéria má kapacitu (brutto) 62 kWh, z čoho sa dá 
využiť 58 kWh (netto). Maximálny dojazd je do 390 kilometrov. 
V štandardnej výbave, ktorá začína pri cene 39 490 €, zákazníci náj-
du interiér LOFT, ktorý obsahuje poťahy sedadiel v kombinácii lát-
ka/umelá koža a dekoračné obloženie LOFT, dvojramenný kožený 
multifunkčný volant, ambientne osvetlenie, 11 kW AC/50 kW DC 
nabíjanie, 19-palcové disky kolies PROTEUS, akustické bočné okná 

so SUNSETOM, strešný nosič, 7 bezpečnostných vankúšov, LED 
hlavné reflektory, LED zadné svetlá, zadnú parkovaciu kameru, bez-
kľúčové odomykanie, zamykanie a  štartovanie KESSY, rozpozná-
vanie dopravných značiek či bezpečnostné asistenčné systémy ako 
LANE ASSIST (asistencia udržiavania v pruhu), FRONT ASSIST 
(výstraha pred kolíziou s núdzovým brzdením), DRIVER ALERT 
(rozpoznanie únavy vodiča), LIGHT AND RAIN ASSIST (svetel-
ný a dažďový snímač), dvojzónovú automatickú klimatizáciu a mno-
ho ďalšieho.

ENYAQ iV 80 má výkon 150 kW, maximálny krútiaci moment 
310 Nm a najväčší maximálny dojazd v cykle WLTP až do 510 ki-
lometrov. Jeho batéria má kapacitu 82 kWh (netto 77 kWh), cena 
začína pri 46 990 eurách. Oproti verzii ENYAQ iV 60 disponuje 
ENYAQ iV 80 v štandardnej výbave chrómovanými okennými liš-
tami, strieborným strešným nosičom, Full LED Matrix prednými 
reflektormi s  AFS funkciou, Full LED zadnými svetlami s  dyna-
mickým ukazovateľom smeru, výsuvnými ostrekovačmi reflektorov, 



    SUV s elektrickým pohonom na batérie využíva 
modulárnu stavebnicu elektromobility (MEB) kon-
cernu Volkswagen. ŠKODA ENYAQ iV má pohon 
zadných alebo všetkých kolies s dojazdom až do 510 
kilometrov v cykle WLTP. Nové SUV prináša úplne 
novú koncepciu interiéru namiesto klasických línií 
vybavenia a s kompletne novo koncipovanou štruktú-
rou modelovej ponuky, ktorá obsahuje aj exkluzívnu, 
na 1895 exemplárov limitovanú sériu ENYAQ iV 
Founders Edition, ktorá pripomína úspešnú 125-roč-
nú históriu značky.

Nový elektromobil ŠKODA ENYAQ iV mal premiéru začiatkom
septembra a Slovensko patrí medzi štáty, kde sa už predáva. 

3-zónovou automatickou klimatizáciou, vyhrievanými prednými se-
dadlami, vyhrievaným volantom s podvolantovým ovládaním reku-
perácie či voľbou jazdného profilu.

V  ponuke nechýba ani možnosť výbavových balíkov, ktoré za vý-
hodnú cenu pridajú množstvo doplnkovej výbavy. Za zmienku stojí 
napríklad balík Family, ktorý pridá do výbavy slnečné clony zad-
ných bočných okien, elektrickú detskú poistku, 230 V  zásuvku či 
2x USB‑C vzadu. Balík Light and View zasa umožní dokonfiguro-
vať Full LED Matrix predné reflektory s AFS funkciou, Full LED 
zadné svetlá s dynamickým ukazovateľom smeru, balík Navigation 
pridá navigačný systém či online infotainment služby na 3 roky. 
Cestovatelia ocenia balík Functionality so sieťovým programom, 
medzipodlahou batožinového priestoru či cargo elementami v ba-
tožinovom priestore. Z  mimoriadnej výbavy bude možné prikúpiť 
zadné bočné bezpečnostné vankúše, športový podvozok, mechanicky 
sklopné ťažné zariadenie, panoramatickú strechu, či napríklad rých-
lonabíjanie až do 125 kW.
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Elektrický pohon: ENYAQ iV má úplne novú koncepciu pohonu, 
základom modulárnej stavebnice elektromobility (MEB) koncernu 
Volkswagen je tzv. architektúra skateboardu, pri ktorej je akumulá-
torová batéria pohonu priestorovo úsporne uložená v podlahe karo-
série. Dve kapacity batérie, štyri výkonové stupne od 132 do 225 kW, 
ako aj pohon zadných alebo všetkých kolies pokrývajú rozmanité po-
žiadavky a podmienky využitia.

v zime pri teplote do -25 °C tepelné čerpadlo prispieva k predĺženiu 
dojazdu až do 30 % oproti elektrickým vozidlám s klasickým elek-
trickým kúrením.

ENYAQ iV ako prvý typ značky ŠKODA využíva head‑up displej 
s rozšírenou realitou (Augmented Reality). Ten rozdeľuje informácie 
do dvoch zobrazovacích polí. V blízkom poli, ktoré je situované 
na prednom okne v primárnom výhľadovom poli vodiča, sa zobra-
zujú okrem aktuálnej rýchlosti a rozpoznaných dopravných značiek 
aj informácie asistenčných systémov a pokyny navigácie. Projekčné 
pole pre oblasť rozšírenej reality je väčšie a je situované vyššie 
na prednom okne v  zornom poli vodiča. Je nasmerované na cestu 
pred vozidlom, kde sa zobrazujú väčšie symboly ako napríklad sme-
rové šípky pokynov navigácie, symboly asistenčného systému vede-
nia v jazdnom pruhu alebo adaptívneho tempomatu, ako aj dopravné 
značky a výstražné upozornenia. Poloha zobrazovacieho poľa 
na prednom okne, výber farby a zobrazení alebo jas sa dajú individu-
álne nastavovať v menu systému infotainmentu.

Rozšírené funkcie parkovacieho
asistenčného systému

Na ďalšie uľahčenie parkovania ŠKODA rozšírila funkcie parko-
vacieho asistenčného systému, ktorý doteraz ovládaním riadenia za-
bezpečoval zaparkovanie aj do pozdĺžnych a priečnych parkovacích 
miest, ako aj následné vyparkovanie z pozdĺžnych miest. V ďalšom 
vývojovom stupni systém bude vedieť aj automaticky zabrzdiť a tým 
aj zabrániť kolíziám s chodcami alebo pevnými prekážkami. Ešte 
o krok ďalej ide funkcia Parkovanie na diaľku, pri ktorej vodič môže 
vozidlo ovládať na diaľku pomocou aplikácie ŠKODA Connect App 
v smartfóne a zaparkovať ho na zvlášť úzke pozdĺžne alebo parkova-
cie miesta, na ktorých nie je možné pohodlne vystúpiť z vozidla. No-
vinkou je aj funkcia Trénované parkovanie. Pri nej vodič najprv sám 
uskutoční parkovací manéver na často používané parkovacie miesto, 
napríklad cez úzky kľukatý vjazd. Systém si jazdu ukladá do pamä-
te a dokáže túto trasu po stlačení tlačidla kedykoľvek automaticky 
zopakovať. Asistenčný systém pri tom preberá ovládanie riadenia 
a bŕzd a zabraňuje kolíziám.

Dizajnéri spoločnosti ŠKODA AUTO navrhli komplexne zladené 
interiéry, inšpirované moderným bývaním. Líšia sa napríklad poťa-
hmi sedadiel, dekoračnými lištami a  farbou prístrojového panelu, 
ako aj použitými materiálmi. Okrem toho majú jednotlivé vizuálne 
a hapticky odlišné aj rohožky na podlahe, stredovú konzolu a am-
bientne osvetlenie. Pri základnej verzii ENYAQ 60 iV je štandardom 
interiér Loft, inšpirovaný modernými apartmánmi mladých rodín. 
Prístrojový panel má dvojfarebné vyhotovenie. Ďalšie interiéry sú 
k dispozícii na želanie. Lodge reprezentuje udržateľnosť a inovatív-
nosť, Lounge ponúka viditeľnú kvalitu a exkluzivitu, Suite a ecoSuite 
využívajú klasické luxusné akcenty. Špičkový model ENYAQ RS iV 
má interiér RS Lounge, zvýrazňujúci športový charakter vozidla, vo-
liteľná RS Suite podčiarkuje dynamickú eleganciu. K dispozícii sú 
aj tematické balíky výbavy, niektoré v  dvoch verziách  – základnej 
a rozšírenej Top/Premium.

-ša-

Veľkú účinnosť a s ňou spojený dlhý dojazd umožňuje na SUV 
vynikajúca aerodynamika (koeficient aerodynamického odporu 
od 0,27), efektivitu zlepšujú aj pneumatiky so zvlášť malým valivým 
odporom. Na želanie môže byť elektrické SUV vybavené tepelným 
čerpadlom na vykurovanie a klimatizáciu kabíny posádky. Efektívny 
systém tepelného čerpadla stláča pod veľkým tlakom chladiace mé-
dium. Pri tom vzniká teplo, využívané na zohrievanie vzduchu prú-
diaceho cez výmenník. Pretože takýmto spôsobom sa ušetrí približne 
o 3 až 4 kWh elektrickej energie na 100 km použitej na vykurovanie, 
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Stonic s emotívnejším vzhľadom 

Emilio Herrera, prevádzkový riaditeľ spoločnosti Kia Motors Eu-
rope, sa k  tomu vyjadril takto: „Od spustenia predaja v  roku 2017 
znamenal Stonic obrovský úspech pre značku Kia v Európe, kde sa 
do dnešného dňa predalo viac ako 150 000 vozidiel. Navyše, v roku 
2019 sa stal naším štvrtým najpredávanejším typom v Európe. Ma-
jitelia svoj Stonic milujú a nový variant GT Line ešte umocňuje jeho 
najlepšie vlastnosti a  ponúka dizajn inšpirovaný najvýkonnejšími 
automobilmi v našej ponuke. Očakávame, že variant GT Line ďalej 
zlepší atraktivitu modelového radu Stonic v rámci momentálne naj-
konkurenčnejšej časti trhu.“

Výrobu modelu Stonic GT Line rozbehli v októbri vo výrobnom 
závode Sohari spoločnosti Kia v Kórei. V Európe sa začne predávať 
počas posledného štvrťroka 2020. Tak ako na ostatné svoje autá auto-
mobilka zákazníkom ponúka aj na tento model jedinečnú záruku na 7 
rokov, resp. 150 000 kilometrov.

    Kia začiatkom októbra odhalila nový model Kia Stonic GT 
Line, typ tejto značky, ktorý má aj športovú špecifikáciu „GT 
Line“. Stonic GT Line prináša tie najšportovejšie dizajnové 
prvky značky, emotívnejší vzhľad vnútri aj navonok a exkluzív-
ne dizajnové prvky GT Line. Podobne ako ostatní zástupcovia 
radu Stonic, aj variant GT Line ponúka priestor na prispôso-
benie vzhľadu vozidla prostredníctvom nového dvojfarebného 
lakovania karosérie, ako aj rad mild-hybridných i nehybridných 
pohonných jednotiek.

Vonkajší dizajn modelu Stonic GT Line pridáva k vzhľadu mest-
ského crossovera športovejší nádych inšpirovaný výkonnými typmi 
Kia z radu GT ako Stinger, Ceed GT a ProCeed GT. To sa prejavuje 
na novom dizajne predného a zadného nárazníka, ktorý vozidlu do-
dáva cieľavedomejší postoj na cestách. Predný nárazník ešte zlepšujú 
zabudované LED hmlové svetlá, tri výrazné nasávacie otvory naprieč 
prednou časťou vozidla a ozdobná kovová lišta na spodnom okraji. 
Mriežka chladiča v tvare tigrieho nosa sa môže pochváliť jedinečnou 
dizajnovou úpravou a kryty vonkajších spätných zrkadiel zasa čiernym 
povrchom. Okrem toho variant GT Line štandardne ponúka nové re-
flektory na báze LED diód, čo mu dodáva osobitý svetelný podpis.

Pri pohľade zozadu ho od ostatných variantov typu Stonic odlišuje 
mohutnejší zadný nárazník, ktorý svojím dizajnom imituje dvojité 
koncovky výfuku a zadný difúzor, ako aj znak GT Line na dverách 
batožinového priestoru.

Kia Stonic GT Line

PREDSTAVUJEME

Systém UVO Connect „Phase II“ poskytuje nové telematické funk-
cie vrátane celého radu palubných služieb, ako napríklad aktuálne 
dopravné informácie, predpovede počasia, body záujmu (POI), ceny 
paliva a podrobné informácie o možnostiach vonkajšieho či vnútor-
ného parkovania – vrátane cien, polohy a dostupnosti. Online funkcia 
rozpoznávania hlasu používateľom umožňuje vyhľadávať body záuj-
mu, adresy, aktuálne informácie o počasí alebo posielať textové správy 
za pomoci hlasových povelov. Nová služba výpočtu trasy „Online Na-
vigation“ na základe reálnych a historických dopravných údajov z clo-
udu dokáže presnejšie ako kedykoľvek predtým predpovedať časovo 
úsporné trasy.

Rovnako ako pri doterajších variantoch typu Stonic aj pri verzii 
GT Line ostávajú kľúčovým predpokladom jeho atraktivity dostupné 
možnosti prispôsobenia. K dnešnému dňu mala až tretina všetkých 
modelov Stonic dvojfarebný lak karosérie, pričom GT Line ponúka 
vodičom rovnakú voľbu. V závislosti od krajiny si zákazníci môžu vy-
brať až spomedzi 15 dvojfarebných kombinácií karosérie a strechy. Va-
riant GT Line tieto farebné možnosti ešte rozširuje prostredníctvom 
farebného zvýraznenia okolo troch nasávacích otvorov v prednom ná-
razníku, ktoré je zladené s kontrastnou farbou strechy. Všetky modely 
Stonic GT Line majú 17-palcové disky kolies z hliníkovej zliatiny.

Aj úpravy v kabíne modelu Stonic GT Line vizuálne zlepšujú jeho 
športové kvality nad rámec ostatných zástupcov radu Stonic. Najvidi-
teľnejšou zmenou je obloženie prístrojovej dosky so vzhľadom uhlí-
kových vláken, čo je úprava vyhradená výlučne pre modely GT Line.

Unikátne sú v  novom variante aj sedadlá, čalúnené kombináciou 
čiernej látky a  umelej kože s  lemovaním a  kontrastným prešívaním 
bielej farby. Na vodičov čaká nový volant s plochou spodnou časťou 
potiahnutý perforovanou kožou s logom GT Line a kontrastným ši-
tím, ako aj 4,2-palcový digitálny displej medzi ciferníkmi v prístrojo-
vom paneli.

Rovnako ako ostatní zástupcovia modelového radu Stonic aj nový 
variant prináša najnovšie technológie „pripojeného vozidla“ a infozá-
bavy. Uprosted prístrojovej dosky sa vyníma informačno‑zábavný sys-
tém s veľkou 8,0-palcovou dotykovou obrazovkou s najnovším systé-
mom UVO Connect s označením „Phase II“, ktorý prináša ešte lepšie 
možnosti pripojenia a obsluhy.

V závislosti od špecifikácie vozidla ponúka nový informačno
‑zábavný systém na výber technológie Display Audio alebo za prípla-
tok satelitnú navigáciu. V ktorejkoľvek podobe poskytuje viacnásobné 
pripojenie cez Bluetooth, vďaka čomu si používatelia môžu pripojiť 
až dve mobilné zariadenia naraz – jedno na handsfree telefonovanie 
a používanie médií; druhé len na používanie médií. Vo verziách vyba-
vených systémom Display Audio navyše ponúka bezdrôtové funkcie 
Apple CarPlay a Android Auto, vďaka čomu si mnohí majitelia už 
nebudú musieť pripájať svoj smartfón pomocou kábla.

Okrem toho majú používatelia prístup aj k súvisiacej aplikácii UVO, 
ktorá je kompatibilná so smartfónmi Android a Apple a ponúka nové 
funkcie „Phase II“, ako napríklad tzv. navigáciu posledného kilomet-
ra. Tá pomáha zákazníkom pri navádzaní do cieľa aj po zaparkovaní 
a  opustení vozidla - napríklad v  mestách, kde sa parkovacie centrá 
často nachádzajú o niečo ďalej od obchodov, kaviarní či reštaurácií.

Stonic GT Line ponúka novú pohonnú jednotku „EcoDynamics+“ 
so zážihovým motorom a  mild‑hybridným elektrickým pohonom 
(MHEV). Pohonná jednotka EcoDynamics+ kombinuje 1,0-litrový 
motor T‑GDi (prepĺňaný zážihový s priamym vstrekovaním) „Smart-
stream“ so 48 V systémom MHEV. Plynulým využívaním a rekuperá-
ciou elektrickej energie poskytuje vyššiu úroveň hospodárnosti. Kom-
paktný 48-voltový lítiovo‑iónový polymérový akumulátor podporuje 
krútiaci moment motora prísunom elektrickej energie prostredníc-
tvom novej jednotky mild‑hybridného štartér‑generátora (MHSG).

Jednotka MHSG je pomocou remeňa prepojená s kľukovým hria-
deľom spaľovacieho motora a plynulo prepína medzi režimami „elek-
tromotora“ a „generátora“. Počas akcelerácie v režime „elektromotora“ 
poskytuje jednotka MHSG elektrickú energiu na zmenšenie zaťaže-
nia spaľovacieho motora a emisií. Pri spomaľovaní vozidla sa MHSG 
môže za určitých podmienok prepnúť do režimu „generátora“, pričom 
rekuperuje energiu z kľukového hriadeľa na dobíjanie akumulátora.

Nový motor Smartstream je vybavený technológiou plynulo varia-
bilného časovania ventilov (CVVD). Vďaka tomu dokáže v závislos-
ti od zaťaženia hladko prepínať medzi rôznymi pracovnými cyklami 
a  dosiahnuť maximálnu možnú hospodárnosť vo všetkých jazdných 
situáciách. Motor Smartstream dosahuje výkon 74 alebo 88 kW, pri-
čom v oboch prípadoch ponúka systém voľby jazdných režimov, a to 
„Eco“, „Sport“ a „Normal“.

Stonic GT Line má v štandardnej výbave novú inteligentnú ručne 
ovládanú prevodovku (iMT) od automobilky Kia alebo si za príplatok 
možno vybrať 7-stupňovú dvojspojkovú prevodovku (7DCT). V prí-
pade prevodovky iMT predstavuje Kia svoj nový systém s elektronic-
kou spojkou, ktorý pomáha zmenšovať spotrebu paliva a zároveň vo-
dičovi poskytuje rovnaký pocit aktívneho zapojenia ako klasická ručne 
ovládaná prevodovka. Namiesto mechanického spojenia sa spojka 
prevodovky iMT ovláda elektronicky. Vďaka plynulej spolupráci 
s jednotkou MHSG dokáže počas voľnobežnej jazdy pred zastavením 
vypnúť spaľovací motor skôr ako systém spúšťania a vypínania motora 
Idle Stop & Go.

Obidve prevodovky, iMT aj 7DCT, umožňujú určitý čas jazdiť 
s vypnutým motorom, čím sa v režime Eco dosahuje menšia spotreba. 
Funguje to pri rýchlosti do 125 km/h, pričom motor sa znova spustí 
po zošliapnutí plynového, brzdového alebo spojkového pedála.

Okrem pohonnej jednotky EcoDynamics+ ponúka Stonic GT 
Line aj nehybridný 1,0-litrový motor T‑GDi Smartstream s výkonom 
74 kW, ktorý možno kombinovať so 6-stupňovou ručne ovládanou 
prevodovkou alebo prevodovkou 7DCT.

-ka-
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Vlani sa spoločnosti Suzuki a Toyota dohodli na spoluprá-
ci, ktorá im má zabezpečiť významnú úsporu nákladov 
pri vývoji a  uvádzaní nových produktov na trh. Suzuki 
Swace je druhým typom, ktorý spoločnosť Toyota Motor 
Corporation dodala spoločnosti Suzuki na základe spolu-
práce týchto dvoch značiek. Prvým bolo SUV Across, od-
vodený od Toyoty RAV4 s plug‑in hybridným pohonom. 
Swace je štýlové a všestranné kombi so športovým dizaj-
nom, hladkým a stabilným jazdným komfortom a pokro-
kovým hybridným pohonom, ktoré je dvojčaťom kombi 
Toyota Corolla Touring Sport. Suzuki tak má auto s ka-
rosériou kombi vo svojej produktovej ponuke po dvoch 
desaťročiach. Swace sa má začať predávať v Európe už túto 
zimu.

Suzuki Swace sa dizajnovo od Corolly veľmi nelíši. Má inak tva-
rovaný predný nárazník a predné čelo. Mohutné línie karosérie sme-
rujúce dozadu, ktoré ladia so športovo pôsobiacou prednou maskou 
s full LED reflektormi a veľkou mriežkou chladiča so vzorom včelích 
plástov majú zhodné oba typy a aj zadné časti oboch typov sú rovnaké, 
majú len odlišné logá. Vzhľadovo efektným a užitočným prvkom exte-
riéru sú integrované pozdĺžniky strešného nosiča. Veko batožinového 
priestoru je vyrobené z odľahčených materiálov, Swace má prepraco-
vané 16-palcové diskové kolesá z ľahkej zliatiny, na výber bude sedem 
farebných vyhotovení karosérie – White Pearl Crystal Shine, Super 
White, Precious Silver, Black Mica, Dark Blue Mica, Phantom Brown 
Metallic and Oxide Bronze Metallic. Vonkajšie rozmery vozidla sú 
4655x1790x1460 mm, rázvor náprav je dlhý 2700 mm, rozchod kolies 
vpredu aj vzadu je široký 1530 mm.

Výsledok spolupráce
                         s Toyotou

Interiér navrhnutý s ohľadom na pohodlie a praktickosť má Corolla, 
prevzala ho aj Suzuki Swace. Ponúka pocit otvorenosti a pohodlnej 
priestrannosti. V interiéri sa naplno odráža prístup “menej je viac”. 
Dojem priestranosti vo vnútri kabíny umocňuje aj široká prístrojová 
doska navrhnutá v jednej línii smerujúcej k výplni dverí. Kombinácia 
mäkkých materiálov s  chrómovanými alebo striebristými akcentami 
zdôrazňujú kvalitu a eleganciu interiéru.

Swace je vybavený 8-palcovým multimediálnym audiosystémom 
s AM/FM/DAB rádiom, funkciou Bluetooth® a ovládacími prvka-
mi na volante pre jednoduchšie používanie. Systém je kompatibilný 
s funkciami Apple CarPlay, Android Auto™ a MirrorLink™.
Na prístrojovej doske v dosahu vodiča aj spolujazdca je k dispozícii 
bezdrôtová nabíjacia podložka Qi pre nabíjanie smartfónov, spolu 
s dvoma USB konektormi a AUX konektorom.

Veľký batožinový priestor s objemom 596 litrov poskytuje dostatok 
úložného priestoru pre rôzne typy batožiny či iné predmety. Pre väčšiu 
využiteľnosť je možné spodnú dosku umiestniť do nižšej pozície 
pre uloženie vyšších predmetov, povrch zadnej časti je zase vhodný 
pre uloženie mokrých alebo špinavých predmetov.
Vďaka možnosti úplného sklopenia operadiel zadných sedadiel je 
tento priestor možné jednoducho predĺžiť. Pred pohľadmi do bato-
žinového priestoru chráni odnímateľná roleta, ktorá sa dá zrolovať 
jedným dotykom. Priestor pre batožinu má automatické osvetlenie 
a 12 V zásuvku na príslušenstvo.
Hybridný systém pohonu Suzuki Swace kombinuje výkonný elektro-
motor s  1,8-litrovým zážihovým motorom navrhnutým výlučne 
pre nasadenie v hybridnom systéme a  stará sa o hladkú jazdu 
so silným zrýchlením a malou spotrebou paliva a emisiami. Hybridný 
systém poháňa Swace optimálne vzhľadom na podmienky buď elek-
tromotorom, spaľovacím motorom, alebo oboma naraz.
Pre využitie veľkého výkonu elektromotora a veľkej kapacity batérie 
má Swace k dispozícii režim EV, kedy je automobil poháňaný čisto 
elektricky. Tento režim je ideálny na krátke jazdy bez obáv o hluk či 
emisie, predovšetkým skoro ráno a neskoro v noci v obývaných oblas-
tiach, alebo v garážach a parkovacích domoch.
Swace ponúka vďaka pozorne naladenému podvozku a nízkemu ťa-
žisku príkladný jazdný komfort a  stabilné jazdné vlastnosti. Nízka 
kapota a umiestnenie batérie hybridného pohonu pod zadné sedadlá 
zabezpečujú nízke ťažisko auta, čím zmenšujú mieru krútenia karosé-
rie, zlepšujú stabilitu. Podvozok s tlmičmi MacPherson vpredu a dvo-

Ak systém udržiavania vozidla v  jazdnom pruhu (LTA) zistí, 
že na rýchlostnej ceste alebo vyznačenej verejnej ceste pravdepodobne 
dôjde k neúmyselnému vybočeniu z jazdného pruhu, asistuje riadeniu 
tak, aby sa obnovila správna poloha vozidla.
Systém na rozpoznávanie dopravných značiek (RSA) monitoruje do-
pravné značky pri ceste a zobrazuje ich na informačnom displeji.
Dynamický radarový tempomat (DRCC) automaticky udržuje do-
statočnú vzdialenosť od vozidla vpredu. Vozidlo taktiež automaticky 
zastaví, ak zastaví aj vozidlo idúce vpredu, následne ďalej pokračuje 
v jazde.
Monitorovanie mŕtvych uhlov (BSM) upozorňuje vodiča akonáhle 
zaznamená vozidlo v mŕtvom uhle.
Systém monitorovania situácie za vozidlom (RCTA) napomáha vodi-
čovi predísť kolíziám pri cúvaní z parkovacích miest. Ak je rozpoznané 
vozidlo, systém spustí zvukovú výstrahu ako upozornenie na približu-
júce sa vozidlo.
V prípade, že sa Swace stane účastníkom nehody, eCall, systém tiesňo-
vého volania kontaktuje záchranné služby, pričom poskytne podrobné 
údaje o presnej polohe vozidla.
Brake Hold – Funkcia podržania brzdy pri zastavení vozidla, naprí-
klad na svetelnej križovatke, udržiava vozidlo na mieste kým vodič 
nestlačí plynový pedál.

-si-

Medzi ďalšie kľúčové prvky interiéru patrí ovládanie na volante, vy-
hrievanie predných sedadiel, systém klimatizácie S‑FLOW s detek-
ciou obsadenosti a ambientne osvetlenie kabíny.
Kabína ponúka prispôsobivosť a komfort v súlade s aktívnym život-
ným štýlom nielen vodiča, ale aj spolucestujúcich. Vďaka veľkorysej 
vzdialenosti medzi prednými a zadnými sedadlami (928 mm) posky-
tuje zadná časť interiéru skutočné pohodlie a priestor pre nohy patrí 
k najväčším, ktoré vozidlá v danej triede ponúkajú. Celý priestor ka-
bíny poskytuje úložné priestory vhodné na uskladnenie drobností, ako 
napr. telefónov alebo nápojov.

jitými ramenami vzadu je navrhnutý pre čo najlepšiu ovládateľnosť 
a komfort jazdy. Vodič má na výber z troch jazdných režimov podľa 
momentálnej potreby.
Funkcia voľby jazdného režimu umožňuje vodičovi prispôsobiť sprá-
vanie sa vozidla aktuálnym podmienkam alebo potrebám. K dispozícii 
sú tri režimy - NORMAL, ECO a SPORT.
NORMAL: Optimálna rovnováha medzi komfortom, stabilitou 
a úsporou paliva, vhodná na bežné jazdenie.
ECO: Pomáha vodičovi rozbiehať sa ekologicky a zmenšiť spotrebu 
paliva plynulejšou odozvou na
plynový pedál a minimálnym používaním klimatizácie. Tento režim 
má najväčší zmysel pri presunoch mestom s častým zastavovaním sa.
SPORT: Hybridný systém sa stará o  rýchle a  razantné zrýchlenie 
s agilnou odozvou vhodnou napríklad na jazdu na kľukatých cestách. 
Najväčšia rýchlosť vozidla je 180 km/h, zrýchlenie z 0 na 100 km/h 
zvláda za 11,1 s.

Swace je plne vybavený pokrokovými bezpečnostnými prvkami, ponú-
ka istotu a pohodu pre vodiča aj cestujúcich na každej ceste.
Jednoduchý inteligentný parkovací asistenčný systém (S‑IPA) pomá-
ha vodičovi pri cúvaní na parkovacie miesto, pri pararelnom parkovaní 
alebo pri vychádzaní z pararelného parkovacieho miesta poskytova-
ním zvukových a vizuálnych pokynov a automatickým ovládaním vo-
lantu. Systém využíva na snímanie okolia ultrazvukové snímače, vďaka 
čomu umožňuje presné parkovanie aj v úzkych priestoroch.
Predkolízny bezpečnostný systém (PCS) pomáha predchádzať kolí-
ziám s  inými vozidlami, chodcami a  cyklistami. Systém monitoruje 
cestu pred vozidlom vďaka radaru s milimetrovými vlnami a monoku-
lárnej kamere a v prípade potreby aktivuje brzdový asistenčný systém 
a automatické brzdenie.
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PEUGEOT 3008 
aj pri ostatných typoch značky PEUGEOT, sa na hrane prednej kapoty 
nachádza jeho monogram. Pre zvýraznenie športového ducha auta je 
už súčasťou základnej výbavy ochranné čierne oplastovanie a ochran-
ná lišta hrany batožinového priestoru. Verzie GT / GT Pack sa môžu 
pochváliť špecifickou maskou chladiča, zvýrazňujúcou ich exkluzivitu.

Predné svetlá majú tiež prepracovaný dizajn tak, aby auto spredu pô-
sobilo agresívnejšie a bolo ľahšie odlíšiteľné od svojho predchodcu. Ich 
súčasťou je už od základného stupňa výbavy technológia LED a špe-
cifické denné svetlá v  tvare levích zubov s  chrómovaným dekórom. 
Tento svetelný podpis je typický pre aktuálny štýl značky PEUGEOT 
a umožňuje na prvý pohľad ľahko identifikovať auto. Verzie GT / GT 
Pack majú vpredu Full LED svetlá, ktoré spolu s rozšíreným svetelným 
podpisom a funkciou osvetľovania zákrut (EVS), aktívnou až do rých-
losti 90 km/h, prepožičiavajú autu nezameniteľný hi‑tech vzhľad.

Za zmienku určite stojí aj nová funkcia „Foggy Mode“, nahrádzajú-
ca svetlá do hmly. Tá je súčasťou Full LED svetiel a pri aktivácii zadnej 
hmlovky prepne predné stretávacie svetlá do režimu s menšou intenzitou.

Nové redizajnované zadné svetlá využívajú Full LED technológiu 
(vrátane „cúvacieho“ svetla) a majú špecifický svetelný podpis v podo-
be troch pazúrov. Smerovky sú dynamické. Zadné svetlá sú zatmavené 
čírym dymovým sklom, opticky predlžujúcim tmavú líniu veka batoži-
nového priestoru, vďaka čomu auto pri pohľade zozadu pôsobí širším 
dojmom.

Úroveň GT Pack sa môže pochváliť novými hliníkovými 19-palcový-
mi kolesami "San Francisco" s diamantovým výbrusom, podčiarkujúcim 
jeho exkluzivitu. Pozmenené boli aj monogramy GT (nad prednými 
blatníkmi a na veku batožinového priestoru).

Nové SUV PEUGEOT 3008 bude dostupné v šiestich farbách a od-
tieňoch, z ktorých sú nové : Modrá Celebes Blue a Modrá Vertigo Blue.

Najnáročnejším zákazníkom, hľadajúcim maximálnu originalitu a ele-
ganciu, je určená nová doplnková výbava "Black Pack”, ktorá je na výber 
iba pri najvyšších úrovniach výbavy GT a GT Pack. V rámci nej budú 
viaceré doplnky a  dizajnové prvky v  tmavšom vyhotovení, napríklad 
predná maska / logo leva vo vyhotovení 'Dark chrome’ alebo ochranné 
lišty a lemy blatníkov v lesklej čiernej farbe.

PEUGEOT 3008 za svoj úspech vďačí aj výnimočnému interiéru. 
Pri inovácii bol PEUGEOT i‑Cockpit® zlepšený tak, aby pôsobil mo-
dernejšie a luxusnejšie:

Súčasťou 12.3-palcového digitálneho prístrojového panelu, ktorý je 
plne prispôsobiteľný a  konfigurovateľný, je aj technológia "Normally 
Black" pre kvalitnejšie zobrazovanie s lepšou čitateľnosťou a kontrastom.

Nový stredový displej má uhlopriečku 10 palcov. Má veľké rozlíšenie 
a je vybavený sériou siedmich elegantných klávesov, respektíve - “páčko-
vých prepínačov” – umožňujúcich jednoduchý a priamy prístup k naj-
dôležitejším funkciám: rádiu, klimatizácii, 3D online navigácii s hlaso-
vým ovládaním, základným nastaveniam vozidla, telefónu, mobilným 
aplikáciám a varovným svetlám. Dobíjateľné hybridné verzie majú na-
vyše špeciálne tlačidlo sprístupňujúce menu pre elektrické funkcie.

Všetky verzie so spaľovacími motormi a automatickou prevodovkou 
majú na stredovej konzole volič jazdných režimov, umožňujúci vodičovi 
prepínať medzi nastaveniami Normal, Sport a Eco. Vo vyhotoveniach 
s dobíjateľnými hybridnými pohonmi umožňuje volič jazdných režimov 
prepínať medzi Elektrickým (nastaveným štandardne pri štarte), / Hyb-
ridným / Športovým a 4x4 módom (iba HYBRID4 300).

Modernizáciu i‑Cockpitu zdôrazňujú aj nové čalúnenia, výrazne zlep-
šujúce vnímanú kvalitu a estetickú úroveň interiéru: červená koža Red 
Nappa vo verziách GT / GT Pack, nové čalúnenie Mistral Black TEP 
/ Alcantara® vo verziách GT / GT Pack, kožené čalúnenie Mistral Na-
ppa s prešívaním Tramontana dostupné pre všetky verzie, nové čalúne-
nie v kombinácii látka a mid‑TEP/ vo verziách ALLURE / ALLURE 
Pack. Doplnené môže byť sériou exkluzívnych zlepšení a dekórov, kam 

patrí aj: nové obloženie so vzorom tmavého lipového dreva a  tla-
čidlá na ovládanie okien s chrómovanými prvkami vo verziách GT / 
GT Pack, nové ”bezrámové" spätné zrkadlo vo verziách GT / GT Pack.

Inovovaný PEUGEOT 3008 prichádza s  najnovšou generáciou 
jazdných asistenčných systémov, ktorá je súčasťou jeho technologickej 
palubnej výbavy. Obsahuje:

Nočné videnie, jedinečné v  segmente kompaktných SUV, deteguje 
pred vozidlom v noci alebo pri zhoršenej viditeľnosti živé bytosti (chod-
cov/zvieratá). Dosah systému je približne do vzdialenosti 200  – 250 
metrov za „dosvitom“ diaľkových svetiel, pričom infračervený obraz 
prekážky sa zobrazí na prístrojovom štíte pred vodičom, teda priamo 
v jeho zornom poli.

Adaptívny tempomat s  funkciou Stop and Go (automatická pre-
vodovka EAT8), umožňuje opätovné automatické naštartovanie auta, 
ak zastavenie trvalo menej ako 3 sekundy. V ostatných prípadoch stačí 
pre reštart jednoduché zošliapnutie plynového pedálu alebo ľahký dotyk 
ovládača pod volantom. Funkcia je dostupná od rýchlosti 0 km/h. Je 
súčasťou balíka Drive Assist Plus.

Asistenciu pre udržiavanie v jazdnom pruhu (prepojenie s adaptívnym 
tempomatom Stop and Go), umožňuje vodičovi zvoliť si pozíciu v jazd-
nom pruhu a udržiava ju. Vyžaduje pritom od neho, aby mal neustále 
ruky na volante. Je dostupná ako súčasť balíka Drive Assist Plus.

Najnovšia generácia systému pre automatické núdzové brzdenie (de-
teguje chodcov aj cyklistov, cez deň aj v noci, pri rýchlostiach od 5 km/h 
do 140 km/h - v závislosti od verzie) s „predkolíznym“ varovaním.

Rozšírené rozpoznávanie dopravných značiek (stop, „jednosmerka“, 
zákaz predbiehania a pod.).

Dobíjateľné hybridné pohony sú neodmysliteľnými symbolmi filozo-
fie značky vyzdvihujúcej slobodu pri voľbe pohonu, a preto prichádza aj 
nové SUV PEUGEOT 3008 s 2 dobíjateľnými hybridnými pohonými 
systémami:

HYBRID4 300 e‑EAT8 / 4x4 / emisie od 29 g/C02 na km a čisto 
elektrický dojazd až 59 km (podľa certifikačného protokolu WLTP),

HYBRID 225 e‑EAT8 / 4x2 / emisie od 30 g/C02 na km a čisto elek-
trický dojazd až 56 km (podľa certifikačného protokolu WLTP).

Verzia HYBRID4 300 e‑EAT8 bola vytvorená kombináciou motora 
PureTech (147 kW) s dvoma elektromotormi: jeden je vpredu spojený 
s automatickou prevodovkou e‑EAT8 a má výkon 81 kW, druhý s vý-
konom 83 kW je umiestnený na zadnej náprave.

Režim 4x4, ktorý je dostupný aj v čisto elektrickom móde, ponúka zlep-
šenú trakciu na cestách a aj v náročnejšom teréne. Hnacia sila je elektro-
nicky rozdeľovaná podľa potreby medzi všetky štyri kolesá vozidla.

Hybridná verzia s jednou poháňanou nápravou a výkonom. 165 kW 
kombinuje motor PureTech s výkonom 132 kW s elektrickým moto-
rom (80 kW) pripojeným na automatickú prevodovku e‑EAT8.

Obe verzie využívajú modulárnu platformu EMP2 (Efficient Modu-
lar Platform) v kombinácii so zadnou nápravou typu multi‑link, čo je 
spojenie predstavujúce ideálnu rovnováhu medzi komfortom a dyna-
mickými jazdnými vlastnosťami. A to všetko bez akéhokoľvek negatív-
neho vplyvu na vnútorný priestor a batožinový priestor nad podlahou.

Automobilka Peugeot uviedla svoje SUV 3008 na trh 
v roku 2016. V závere toho istého roka porota motoristic-
kých novinárov rozhodla, že tento typ bol aktuálne najza-
ujímavejšou automobilovou novinkou na európskom trhu 
a stal sa Autom roka 2017. Páči sa aj zákazníkom, doteraz 
z  neho Peugeot predal viac ako 800 000 vozidiel. Teraz 
prichádza na trh po modernizácii, s inovatívnym a inšpi-
ratívnym dizajnom, predznamenávajúcim nové chápanie 
modernosti, s ešte väčším dôrazom na eleganciu s prepra-
covanou prednou maskou, novými full‑led zadnými svet-
lami, novými farbami karosérie a novým balíkom dopln-
kového príslušenstva "Black Pack".

SUV PEUGEOT 3008 dokonale stelesňuje myšlienku slo-
body voľby pri výbere pohonu, ktorú značka považuje za kľú-
čovú. Preto prichádza aj s dobíjateľným (plug‑in) hybridným 
pohonným systémom, s  jednou alebo oboma poháňanými 
nápravami, zážihovými aj vznetovými motormi, a to všetko 
s dôrazom na radosť z jazdy a úspornosť. Prichádza s jazd-
nými asistenčnými systímami najnovšej generácie, so zlepše-
ným systémom PEUGEOT i‑Cockpit®, novým kvalitným 
displejom a novou 10-palcovou dotykovou obrazovkou s veľ-
kým rozlíšením. Celkový dojem zvýrazňuje nová štruktúra 

Modernizované Auto 
roka 2017

výbavy, s ktorou sa premiérovo predstavil už PEUGEOT 308. PEUGEOT 3008 
bude dostupný v troch úrovniach výbavy, pričom pre každú z nich je naviac k dis-
pozícii nadštandardný balík doplnkovej výbavy, označovaný ako "pack".

V závislosti od krajiny, bude možné nové SUV PEUGEOT 3008 kúpiť aj pros-
tredníctvom online obchodu "PEUGEOT STORE”, v ktorom je celý proces 
od nákupu, cez financovanie, až po voľbu doručenia plne digitalizovaný.

So zámerom udávať tón v oblasti dizajnu bola celá predná maska vozidla pre-
pracovaná, je krokom k novému chápaniu modernosti s dôrazom na kultivovanosť 
a dynamiku. Nová bezrámová mriežka chladiča podľa slov dizajnéra prirodzeným 
spôsobom prepája všetky dizajnové prvky prednej časti do jedného celku. Tak, ako 

►



  11/12/ 2020     www.mot.sk             3938

 
ACTIVE  17-palcové hliníkové kolesá / balík Visibility / bezkľú-

čové štartovanie/ dvojzónová klimatizácia/ zadný parkovací snímač / 
digitálne rádio (DAB),

ACTIVE PACK ACTIVE + Mirror screen (zrkadlenie smartfó-
nov) / elektricky ovládané zrkadlá / predný parkovací snímač a Visio-
Park 1,

ALLURE  18-palcové kolesá z ľahkých zliatin / zatmavené okná / 
balík Safety Plus / navigácia s 10" displejom / čalúnenie TEP,

ALLURE PACK  ALLURE + bezkľúčový prístup a štartovanie + 
pozdĺžne strešné nosiče + Passenger seat reclining + balík ambientneho 
podsvietenia a textilné dekorácie,

GT  18-palcové disky so špecifickým dizajnom / čierna strecha 
Black Diamond / balík Assist Plus / Full LED svetlá / čalúnenie TEP
‑Alcantara®,

GT Pack  GT + 19-palcové kolesá z  ľahkých zliatin / prístup do 
„kufra“ bez použitia rúk / balík City 2 / FOCAL® Hifi balík / elektric-
ky ovládané masážne sedadlá.

Vo vybraných krajinách spustila automobilka PEUGEOT vlastný 
PEUGEOT STORE (Peugeot Store), prvý čisto internetový online 
obchod, v  ktorom možno kúpiť nové vozidlo, svoje staré nechať ako 
protihodnotu a celú kúpu realizovať priamo zo smartfónu, tabletu alebo 
počítača. Každý zákazník si môže zvoliť bezplatné doručenie nového 
vozidla až domov pri striktnom dodržaní všetkých bezpečnostných 
štandardov.

SUV PEUGEOT 3008 vyrábajú v továrni v Sochaux, vo Francúz-
sku, v Európe sa začne predávať v závere tohto roka.                         -pt-

Osvedčenie o  batérii vydávané počas servisných prehliadok, ktoré 
zákazníkovi uľahčí prípadný následný odpredaj vozidla, pretože bude 
garantovať aktuálnu a presnú kapacitu batérie,

Na batériu je poskytovaná záruka 8 rokov alebo do najazdenia 160 ti-
síc kilometrov, pričom je garantovaných 70  % jej pôvodnej nabíjacej 
kapacity.

Prostredníctvom mobilnej aplikácie MyPeugeot® alebo cez online na-
vigačné rozhranie na centrálnom displeji možno:

Spustiť alebo naprogramovať optimálnu vnútornú teplotu, čo nie je 
iba o komfortnom pocite, ale keď je vozidlo pripojené, tak vďaka tejto 
funkcii sa aj optimalizuje dojazd (rýchlejšie dosiahnutie prednastave-
nej teploty bezprostredne po štarte) a rýchlejšie dosiahnutie optimálnej 
prevádzkovej teploty batérie,

Kontrolovať, programovať, začať alebo odložiť nabíjanie batérie.
Inovovaný PEUGEOT 3008 prichádza z hľadiska výbavy a dizajnu 

so zmenenou štruktúrou ponuky, odzrkadľujúcou posun smerom k lu-
xusnejším autám. Zároveň sa tak sprehľadňuje ponuka a sú ľahšie iden-
tifikovateľné rozdiely medzi jednotlivými stupňami výbavy.

Nová modelová ponuka je založená na troch úrovniach výbavy. Súčas-
ťou každej z nich môže byť vyšší stupeň (resp. medzistupeň), nazvaný 
"Pack”. Ten je určený zákazníkom hľadajúcim väčší komfort, atraktív-
nejší dizajn alebo pokročilejšie asistenčné systémy. Aktuálne má tento 
vyšší stupeň nasledujúcu podobu (vrátane niekoľkých príkladov dopln-
kového príslušenstva):

Li‑ion batéria má kapacitu 13.2 kWh, pričom sú k dispozícii dva typy 
palubných nabíjačiek, ktoré umožňujú využiť rôzne možnosti nabíja-
nia – 3,7 kW jednofázová nabíjačka v základe, voliteľnou je taktiež jed-
nofázová, avšak 7.4 kW nabíjačka.

Približné nabíjacie časy sú:
s využitím 7,4 kW wall‑box: nabitie do plna trvá 1h a 45 minút s vyu-
žitím jednofázovej (7,4 kW) palubnej nabíjačky,
s  využitím zosilnenej zásuvky (16 A): nabitie do plna trvá 4  hodiny 
s jednofázovou (3.7 kW) palubnou nabíjačkou,
s  využitím štandardnej zásuvky (8 A): nabitie do plna trvá 7  hodiny 
s jednofázovou (3.7 kW) palubnou nabíjačkou.

TCO (celkové náklady na vlastníctvo, resp. celkové náklady na pou-
žívanie) zväčša slúžia pre lepšiu orientáciu profesionálnych zákazníkov, 
no sú samozrejme aplikovateľné aj pre individuálnych klientov. Predajná 
cena plug‑in hybridného vozidla je väčšia, no do úvahy treba brať aj 
ďalšie faktory, ako sú rozličné daňové stimuly (ekologické bonusy, in-
dividuálne stimuly, daňové subvencie pre podniky), náklady na údržbu, 
menšie náklady na energiu. Cieľom je, aby celkové náklady na vlastníc-
tvo a používanie elektrického vozidla a vozidla so spaľovacím motorom 
boli približne porovnateľné.

Pre PEUGEOT 3008 po inovácii sú v ponuke tieto zážihové motory 
a prevodovky:
3-valcové so zdvihovým objemom 1,2 l: PureTech 130 S & S BVM6 
a PureTech 130 S & S EAT8.
4-valcový so zdvihovým objemom 1,6 l: PureTech 180 EAT8.
V ponuke je aj 4-valcový vznetový motor so zdvihovým objemom 1.5 l 
BlueHDi 130 S & S EAT8.
Aby PEUGEOT svojim zákazníkom, ktorí sa rozhodli pre nové SUV 
PEUGEOT 3008 s  dobíjateľným hybridným motorom zjednodušil 
prechod na nový typ pohonu, prináša celú škálu nových služieb, založe-
ných na troch pilieroch:

Easy‑Charge alebo zjednodušenie prístupu k  rôznym možnostiam 
nabíjania:

Ponuka viacerých typov nabíjacích staníc pre dom aj kanceláriu (zosil-
nené zásuvky, wallbox, smart wallbox…), a posúdenie elektrickej inšta-
lácie klienta, na základe čoho zástupcovia automobilky nielen odporučia 
optimálne nabíjacie riešenie, ale zrealizujú aj jeho inštaláciu (podľa po-
nuky v koncesiách)

Možnosť využitia verejných nabíjačiek prostredníctvom služby Free-
2Move Services, vrátane nabíjacej karty, umožňujúcej prístup k viac ako 
195 000 nabíjacím staniciam v celej Európe: možnosť voľby konkrétnej 
nabíjacej stanice na základe vzdialenosti, rýchlosti a ceny dobíjania pro-
stredníctvom aplikácie Free2Move Services. Online navigácia následne 
užívateľa privedie k zvolenému nabíjaciemu miestu.

Easy‑Move alebo Zabezpečenie mobility zákazníkov za každých 
okolností:

Aplikácia Free2Move Services obsahuje nástroj na plánovanie a orga-
nizovanie dlhších ciest elektromobilom, a to prostredníctvom aplikácie 
pre smartfóny so zohľadním dojazdu, rozmiestnenia nabíjacích staníc, 
profilu trasy a rýchlostných limitov. Zvolenú trasu následne možno po-
slať do online automobilovej navigácie a využiť ju v nej,

Mobility Pass: neobmedzená a  garantovaná mobilita vďaka paušál-
nym cenám v autopožičovniach, prostredníctvom ktorým možno mať 
vozidlo k dispozícii kedykoľvek ho majiteľ potrebuje.

Easy Care alebo Ako sa Peugeot postará o zákazníkov počas doby, 
keď sa s novým autom budú ešte len zoznamovať, aby sa pritom cítili 
absolútne komfortne: nové simulátory a digitálne cesty pomôžu pri zo-
znamovaní sa s elektromobilitou na weboch spoločnosti PEUGEOT,

Upravené servisné zmluvy a cestná asistencia, ktoré môže byť obsiah-
nuté v predajnej zmluve a možno si vďaka nim užívať nové auto úplne 
bez starostí,

Technika

Spoločnosť Schaeffler, dodávateľ pre automobilový a ostatný priemy-
sel s celosvetovou pôsobnosťou, ktorá má jeden zo svojich výrobných 
závodov aj v Skalici, rozširuje svoju ponuku v oblasti riadenia zadnej 
nápravy. So spoločnosťou Robert Bosch Automotive Steering GmbH 
začala spoluprácu pri vývoji tohto perspektívneho produktu. Cieľom 
spolupráce je ponúknuť zákazníkom kompletný balík pre riadiace 
systémy zadnej nápravy a otvoriť tak nový trh. Spoločnosť Schaeffler 
dodáva mechatronické riadenie zadnej nápravy (iRWS); Bosch Au-
tomotive Steering dodáva softvér a elektroniku vo forme kontrolnej 
jednotky riadenia (steering control unit). „Spojenie silných stránok 
oboch našich spoločností nám umožňuje vytvoriť kompletný systém, 
ktorý poskytuje väčšiu pridanú hodnotu pre našich zákazníkov“, ho-
vorí Matthias Zink, člen predstavenstva za oblasť Automotive OEM 
v  spoločnosti Schaeffler. „Pre spoločnosť Schaeffler je inteligentné 
riadenie zadnej nápravy dôležitým míľnikom na ceste k tomu, aby sa 
z nej stal uprednostňovaný technologický partner v oblasti podvoz-
kových systémov.“

Už v roku 2015 spoločnosť Schaeffler úspešne uviedla na trh mecha-
nický stabilizátor náklonu (iARC). „Skúsenosti, ktoré sme pritom zís-
kali, boli priamo uplatnené pri vývoji mechatronického riadenia zadnej 
nápravy“, povedal Dr. Keiwan Kashi, vedúci obchodnej oblasti me-
chatronických systémov v spoločnosti Schaeffler. „Prepojením nášho 
know‑how v oblasti mechatroniky s našimi kľúčovými kompeten-
ciami v  oblasti industrializácie mechanických a  mechatronických 
komponentov sme vytvorili efektívny produkt, ktorý dokážeme 
individuálne upraviť podľa požiadaviek zákazníka.“ Mechatronické 
riadenie zadnej nápravy zlepšuje jazdný komfort i bezpečnosť, a naj-
mä v  rámci urbanizácie môže ponúknuť mnohé výhody. Otáčaním 
zadných kolies do opačného smeru voči predným kolesám zmenšuje 
polomer otáčania a výrazne zlepšuje manévrovateľnosť vozidla v tes-
nom priestore, čo napríklad značne uľahčuje parkovanie v  rušnom 
mestskom prostredí. Podporné pohyby riadenia zadnej nápravy zlep-
šujú manipuláciu počas jazdy, zväčšujú stabilitu, ako aj jazdný komfort 

Spolupráca spoločností Schaeffler
so spoločnosťou Bosch Automotive Steering

pri vývoji riadenia zadnej nápravy 

a zlepšujú bezpečnosť vozidla. Riadenie zadnej nápravy od spoločnosti 
Schaeffler sa vyznačuje malou hmotnosťou do 8 kg, čo je umožne-
né cieleným použitím ľahkých konštrukčných technológií. Kľúčovým 
prvkom systému je planétový závitovkový pohon, ktorý vykonáva 
tzv. samozávernú funkciu, a tým zabezpečuje, aby riadenie zadnej ná-
pravy nezmenilo smer bez riadiaceho príkazu od vodiča. Okrem toho 
planétový závitovkový pohon poskytuje aj vysoký stupeň účinnosti. 
Dizajn s  optimalizovanou akustikou sa osvedčil najmä pri použití 
v tichých elektrických vozidlách.
Bosch prispieva do systému svojou kontrolnou jednotkou riadenia, 
ktorá spája riadiacu elektroniku, elektromotor a  softvér do jedného 
komponentu. Stupňovite rozšíriteľný a modulárne zostavený dizajn 
kontrolnej jednotky riadenia je dôležitým základom pre množstvo 
funkcií asistencie vodiča v novom systéme riadenia zadnej nápravy 
od spoločnosti Schaeffler. Mechatronické riadenie sa už osvedčilo po-
užitím v miliónoch vozidiel v oblasti riadenia prednej nápravy. Vďaka 
konceptu Bosch Security je riadenie zabezpečené proti kybernetic-
kým útokom. Funkcie a aktualizácie sú podporované prostredníctvom 
technológie over‑the‑air (OTA). „Tretia generácia kontrolnej jednot-
ky riadenia od spoločnosti Bosch je od minulého roka úspešne na trhu 
pre systémy riadenia prednej nápravy “, povedal Dr. Stefan Waschul, 
vedúci výrobnej oblasti riadiacich systémov osobných vozidiel spoloč-
nosti Robert Bosch Automotive Steering GmbH. „Tieto odborné 
kompetencie prinášame do spolupráce v oblasti systémov riadenia 
zadnej nápravy. Ako líder na trhu pre riadiace systémy prinášame 
okrem toho naše skúsenosti a naše know‑how v oblastiach softvéru 
a elektrickej/elektronickej architektúry.“

Už dnes Bosch úspešne pracuje pri mnohých zákazníckych použitiach 
s touto technológiou a presvedčuje skúsenosťami v oblasti vývoja sof-
tvéru a kontroly riadenia získanými počas desaťročí. Na základe ria-
diaceho signálu získaného zo snímača krútiaceho momentu vypočíta 
elektronická riadiaca jednotka optimálnu asistenciu riadenia a s touto 
informáciou reguluje elektromotor, ktorý poskytne potrebnú silu. Po-
pri momente použitom vodičom na volante kalkulácia zohľadňuje aj 
mnohé ďalšie parametre vozidla.

Riadenie zadnej nápravy od spoločnosti
Schaeffler sa vyznačuje vysokým stupňom účinnosti

a malou hmotnosťou Dr. Keiwan Kashi, vedúci obchodnej jednotky mechatronických systémov v Schaeffler
a Dr. Stefan Waschul, vedúci oblasti riadiacich systémov osobných vozidiel spoločnosti 

Robert Bosch Automotive Steering GmbH 
podpisom zmluvy o spolupráci spečaťujú spoločné partnerstvo

v oblasti riadenia zadnej nápravy
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Ponukou motorov záujemcov neohúri, lebo Ignis si u nás možno kú-
piť výhradne len ako mild‑Hybrid so zážihovým štvorvalcom s atmo-
sférickým nasávaním 1.2 DualJet, spolupracujúcim s elektromotorom 
ISG. Zážihový motor je v podstate nový, v záujme zlepšenia účinnosti 
vzrástol kompresný pomer z 12,5:1 na 13:1. Štvorvalec remeňovým 
prevodom spojený so štartér‑generátorom disponuje výkonom 61 kW, 
čo je o 5 kW menej ako mal tento motor pred modernizáciou. To 
sa prejavilo i  na akcelerácii z  0 na 100 km/h, ktorá teraz dosahuje 
12,7 sekundy (predtým 11,8 s). Zhoršenie sme subjektívne necítili, to 
by sme museli skúšať predchádzajúci Ignis s  terajším bezprostredne 
po sebe. K lepšej spotrebe aj emisiám prispieva elektromotor, ktorý má 
za úlohu pomáhať spaľovaciemu motoru pri rozjazdoch a akcelerácii. 
Energiu mu dodáva nová lítium – iónová batéria s kapacitou 10 Ah, 
doteraz mala 3 Ah. Systém tak zvládne uložiť viacej energie získanej 
z  rekuperácie počas brzdenia. Takto získaná energia poháňa všetky 
elektrické systémy, keď vozidlo stojí a spaľovací motor sa vypne. Túto 
energiu môže použiť na pomoc spaľovaciemu motoru pri akcelerácii 
elektromotor, ktorý má výkon 2,3 kW a krútiaci moment 50 Nm. 
Hybridný pohon je nielen účinný, ale aj kompaktný a  ľahký  – celá 
elektrická sústava má hmotnosť len 10 kg a tak všetky Ignisy (aj s po-
honom 4x4) majú prevádzkovú hmotnosť menej ako 1000 kg. Ignis 
s  týmto pohonom sa nám páčil. Dosiahli sme priemernú spotrebu 
5,2 l/100 km. Motor spolupracoval s päťstupňovou ručne ovládanou 
prevodovkou, ku ktorej nemáme žiadne výhrady.

Jazda v Ignise po cestách so spevneným povrchom, aj keď nie je 
ideálne rovný, je dostatočne komfortná. Očakávali sme, že pri väčšej 
výške a nie príliš veľkých rozchodoch kolies sa pomerne úzke auto 
v zákrutách bude výraznejšie nakláňať. Vôbec nie. Ignis sme používali 
nielen v rámci nášho hlavného mesta, minimálne tretina skúšobných 
trás pripadla na diaľnicu. Vyskúšali sme ho aj na okresných i poľných 
cestách. Vo všetkých prostrediach sa toto miniSUV správalo dostatoč-

vyskúšali sME autor: Tatiana ŤAŽKÁ

Suzuki Ignis 1.2 DualJet Hybrid 2WD 5MT GLX

V roku 2017 na parížskom autosalóne spoločnosť Suzuki 
Motor Corporation predstavila nový Ignis. Pôdorysom 
3700x1690 mm je miniautom, výškou 1605  mm a svet-
lou výškou 180  mm sa mení na miniSUV alebo aspoň 
na kríženca mini a SUV. Začiatkom tohto roka Ignis pre-
šiel modernizáciou, v rámci ktorej dostal vynovený dizajn 
a  mild‑hybridný pohonný systém. V  ponuke je s  poho-
nom predných kolies, alebo sú poháňané všetky štyri. Vy-
skúšali sme verziu s pohonom 2WD s kvalitnou úrovňou 
výbavy GLS.

Modernizovaný Ignis na prvý pohľad poznať vďaka novej maske 
chladiča s chrómom lemovanými otvormi, atraktívnejším predným 
a zadným nárazníkom s ochranným krytom. Zaujímavo pôsobia vy-
stupujúce blatníky s úzkymi pneumatikami rozmeru 175/60 R-16. 
Zákaznícky záujem o nový Ignis má povzbudiť aj široká paleta fa-
rebných odtieňov (tri nové metalické laky  – kaki, žltý a  sivý) alebo 
dvojfarebných variantov (s čiernou strechou).

Základné prednosti Ignisu ostali zachované. Výška karosérie po-
sádke uľahčuje nasadanie/vystupovanie a súčasne ponúka dostatočný 
voľný priestor nad hlavami. Pre štyroch dospelých aj s vyššími po-

stavami je interiér dostatočne priestranný aj v  priečnom smere. In-
teriér sa zmenil len v detailoch. Koncepcia jednoduchej prístrojovej 
dosky zostala rovnaká. Veľký monochromatický displej s prepínaním 
tlačidiel na volante prehľadne zobrazuje všetky dôležité údaje, ako 
napríklad okamžitú, priemernú spotrebu, dojazd či zapojenie motora 
v hybridnom pohone. Voľne stojaci displej infotainmentu s navigáciou 
má slušnú grafiku, zobrazuje aj obraz zo zadnej parkovacej kamery. 
Vhodnú pozíciu za volantom sme si našli ľahko, aj keď polohu volan-
tu možno prestavovať len výškovo. Teplotu vzduchu v  kabíne Igni-
su s kvalitnou úrovňou výbavy GLX upravovala účinná automatická 
klimatizácia. Ignis má aj dostatok úložných priestorov na odloženie 
drobností v kabíne.

Vodič a spolujazdec vedľa neho si môžu sedadlá posúvať v pozdĺž-
nom smere. Ak sú sedadlá celkom vzadu, na zadných sedadlách sa 
pohodlne odvezú len osoby s výškou tak do 160 cm. Jednotlivé zadné 
sedadlá sa dajú pozdĺžne posúvať, meniť možno aj sklon operadiel, 
takže sa dá variabilne riešiť veľkosť batožinového priestoru. Batéria 
mild hybridného pohonu je umiestnená pod sedadlom vodiča, čím sa 
nezmenila využiteľnosť kabíny.

Mini SUV

Výrobcom  UVÁDZANÉ  parametre

Motor:
4-valcový, 16-ventilový zážihový +SHVS, rozvod 2xOHC, kompresný pomer 13:1, 
zdvihový objem 1197 cm3, najväčší výkon 61 kW pri 6000 ot./min., krútiaci mo-
ment 107 Nm pri 2800 ot./min.

Prevody: 5-stupňová ručne ovládaná prevodovka, pohon kolies prednej nápravy.

Podvozok: predné kolesá zavesené na vzperách McPherson a spodných trojuhol-
níkových ramenách, priečny skrutný stabilizátor, zadná vlečená náprava, vinuté 
pružiny,  kotúčové brzdy vpredu, bubnové vzadu, hrebeňové riadenie s elektrome-
chanickým posilňovačom, pneumatiky rozmeru 175/60 R-16.  

Karoséria: 5-dverová, 4-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/š/v 3700/1690/1605 mm, rázvor náprav 2435 
mm, rozchod kolies vpredu/vzadu 1460/1470 mm, svetlá výška 180 mm, polomer 
otáčania 4,7 m, pohotovostná/celková hmotnosť 935/1100 kg, objem batožino-
vého priestoru 267/1100 l, objem palivovej nádrže 32 l.

Prevádzkové vlastnosti:
najväčšia rýchlosť 165 km/h, zrýchlenie z 0 na 100 km/h  za 12,7 s, spotreba ben-
zínu komb. prevádzka WLTP 5,1 l/100 km, CO2 WLTP 114-116 g/km. 

ne suverénne, nevystavovalo posádku výraznejším otrasom pri prejaz-
de nerovností, ani nadmerným hlukom prenikajúcim do kabíny. Vďa-
ka malému polomeru otáčania 4,7 m sa s Ignisom ľahko manévruje aj 
na malej ploche.

Suzuki Ignis 1.2 DualJet Hybrid 2WD s úrovňou výbavy GLX sa 
predáva za 13 790 €. Za dvojfarebnú kombináciu sa pripláca 700 eur. 
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Automobilka Seat v januári predstavila novú, v pora-
dí štvrtú generáciu, svojho mimoriadne úspešného typu 
Leon. Na rozdiel od svojich predchodcov má zväčšené 
vonkajšie rozmery, výraznejšiu prednú časť a mäkšie línie 
karosérie. Nová je osvetľovacia technológia na báze svie-
tiacich diód, smerové svetlá, reflektory full LED a uvítacie 
osvetlenie. Nový Leon s 5-dverovou karosériou má dĺžku 
4368  mm (+86  mm), šírku 1800  mm (-16  mm) a výšku 
1456 mm (-3 mm). Rázvor náprav 2686 mm je o 50 mm 
dlhší oproti tretej generácii. Má bohatú štandardnú výba-
vu bez ohľadu na zvolenú verziu výbavy  – Reference, 
Style, Xcellence alebo FR. Má vlastnosti, ktoré naznaču-
jú, že táto generácia úspešne nadviaže na obchodný úspech 
svojich predchodcov.

V ponuke je pre Leon široké portfólio nových motorov – zážihových 
(TSI), vznetových (TDI), motor TGI na stlačený zemný plyn (CNG), 
ako aj agregáty mild‑hybrid (eTSI) a plug‑in hybrid (eHybrid). Mali 
sme možnosť vyskúšať nový Leon s  karosériou hatchback, v  šedej 
farbe Magnetic Tech, za ktorú sa pripláca 623 €. Mal výbavu Xcel-
lence, ktorá sa vyznačuje chrómovanými lištami okolo bočných okien 
a striebristými ozdobami v maske chladiča. Bol vybavený technoló-
giou mild hybrid (eTSI) so štvorvalcom 1.5 TSI s výkonom 110 kW 
(k dispozícii je aj s trojvalcom 1.0 TSI s výkonom 81 kW). Štandardne 
sú kombinované so 7-stupňovou dvojspojkovou prevodovkou DSG.

Elektromotor v dvojjedinej funkcii štartér- generátora je pripoje-
ný k spaľovaciemu motoru drážkovaným remeňom, pri spomaľovaní 
a  brzdení dodáva rekuperáciou získaný elektrický prúd do lítiovo
‑iónovej akumulátorovej batérie pracujúcej s napätím 48 V. Pri ak-
celerácii štartovací generátor funguje ako pomocný elektromotor 
podporujúci svojim krútiacim momentom zážihový motor, ktorý sa 
tak menej namáha a  spotrebúva menej paliva. V niektorých situáci-
ách sa dá jazdiť s vypnutým spaľovacím motorom a v prípade potre-
by ho štartovací generátor plynulo naštartuje. Spolupráca motora so 

vyskúšali sME autor: Tatiana ŤAŽKÁ

Seat Leon 1.5 eTSI 150 7DSG Xcellence

7-DSG prevodovkou funguje veľmi dobre. Prevodovka preraďuje lo-
gicky a hladko. Medzi dobré vlastnosti motora patrí kultúra chodu. Vý-
kon 110 kW je dostačujúci na bežné jazdenie. Na diaľnici pri rýchlosti 
130 km/h motor točí len 2000 ot./min. Zrýchlenie vozidla z po-
koja na 100 km/h zvláda za 8,4 sekundy a umožní autu dosiahnuť ma-
ximálnu rýchlosť 221 km/h. S prevahou jázd v režime Normal sme po 
týždni skúšania vozidla v štandardnej mestskej premávke, po okresných 
cestách i na diaľnici dosiahli priemernú spotrebu benzínu 6,4 l/100 km. 
A jazdili sme prevažne svižne, nie „na spotrebu“. Harmonicky vyladený 
podvozok umožňuje aj rýchlejšie prejazdy zákrutami s výbornou stabi-
litou. Chválime aj dobré dávkovanie brzdového účinku.

Interiér je navrhnutý s ohľadom na vodiča, aby si skutočne mohol 
užívať komfort jazdy. Sedí sa nízko, sedadlá sú pohodlné, majú dobrú 
bočnú oporu, výškovú a pozdĺžnu nastaviteľnosť. V skúšanom vozidle 
boli aj vyhrievané, podobne ako aj volant (Winter pack). Skúšaný 
Leon mal plne digitálny prístrojový panel s novými možnosťami zo-
brazenia a personalizácie. Stredovej konzole dominuje displej systé-
mu infotainmentu s uhlopriečkou 10 palcov s navigačným systémom 
Plus (doplnková výbava). Delegovaním ovládania mnohých funkcii 
na tento displej sa zmenšil počet fyzicky ovládaných prvkov. Displej 
má výbornú a rýchlu odozvu. Pod centrálnym displejom sa nachádza 
dotyková lišta slúžiaca k rýchlemu upravovaniu teploty klimatizácie, 
hlasitosti rádia, či zapínaniu vyhrievania sedadiel. Dobre pôsobí am-
bientne osvetlenie interiéru prebiehajúce po celej šírke prístrojového 
panelu a zasahujúce do dverí. Nemá iba dekoratívnu funkciu nálado-
vého osvetlenia, ale slúži aj na signalizáciu pre asistenčné systémy ako 
napríklad monitorovanie mŕtvych uhlov vonkajších spätných zrkadiel 
alebo asistenčný systém pri vystupovaní Exit Assist. Súčasťou výbavy 
Xcellence je 3-zónová automatická klimatizácia, digitálny rádiopríjem 
DAB+, USB konektory - dva vpredu a dva vzadu, Bluetooth handsfree 
mobilné pripojenie a iné. Z ďalších asistenčných systémov spomeňme 
aspoň prediktívny adaptívny tempomat, rozpoznávanie doprav-
ných značiek, kontrolu okolia pri cúvaní, asistenciu pri prepínaní diaľ-
kových svetiel (doplnková výbava).

Na zadných sedadlách sa pohodlne odvezú dvaja cestujúci s výškou 
okolo 185 cm, majú dostatočnú rezervu pred kolenami aj nad hlavou. 
K ich komfortu prispieva i výklopná lakťová opierka s držiakmi na ná-
poje, tretia zóna klimatizácie s výduchmi a USB‑C konektory. Batoži-
nový priestor ponúka základný objem 380 litrov. Po sklopení zadných 
sedadiel vznikne schod a objem sa zväčší na 1301 litrov. Pod dnom 
batožinového priestoru sa nachádza rezervné koleso.

Predpoklad pokračovania úspechu

Výrobcom  UVÁDZANÉ  parametre

Motor:
4-valcový, 16-ventilový zážihový prepĺňaný + mHEV, ventilový rozvod 2xOHC, kom-
presný pomer 10,5:1, zdvihový objem 1498 cm3, najväčší výkon 110 kW pri 5000 až 
6000 ot./min., krútiaci moment 250 Nm pri 1500 až 3500 ot./min.  

Prevody: 7-stupňová automatická DSG prevodovka, pohon kolies prednej nápravy.

Podvozok:
predné kolesá zavesené na vzperách McPherson a spodných trojuholníkových ra-
menách, priečny skrutný stabilizátor, zadná vlečená náprava, vinuté pružiny, prieč-
ny skrutný stabilizátor, kotúčové brzdy, vpredu s ventilovanými kotúčmi, hrebeňové  
riadenie s elektrickým posilňovačom, priemer otáčania 10,5 m, pneumatiky roz-
meru 225/45 R-17.

Karoséria: 5-dverová, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/š/v 4368/1800/1456 mm,
rázvor náprav 2686 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu 1545/1516 mm, pohoto-
vostná/celková hmotnosť 1430/1890 kg, objem batožinového priestoru 380 lit-
rov, objem palivovej nádrže 50 l.

Prevádzkové vlastnosti: najväčšia rýchlosť 221 km/h, zrýchlenie z 0 na 100 km/h 
8,4 s, spotreba benzínu v komb. prevádzke WLTP 5,6-6,4 l/100 km, CO2 WLTP 126-
143 g/km.

Seat Leon 1.5 eTSI 150 7DSG s úrovňou výbavy Xcellence sa 
predáva za 24 810 €. Nami skúšané vozidlo s doplnkovou výbavou 
stálo 26 818 eur
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 Francúzska automobilka predstavila v  roku 2018 v  Európe 
športovo‑úžitkové vozidlo s označením C5 Aircross, čím nahradila 
sedany a  kombi C5. Bola to efektná, a  ukazuje sa, že aj efektívna 
reakcia vedenia automobilky na plynule rastúci záujem zákazníkov 
o športovo‑úžitkové vozidlá (SUV). Citroën C5 Aircross patrí roz-
mermi (dĺžka 4500 mm, šírka 1969 mm, výška 1654 mm, svetlá výš-
ka 230 mm) na rozhranie menších a stredných SUV, či crossoverov. 
Vozidlo je postavené na platforme koncernu PSA EMP2, ktorú ma 
spoločnú s typmi Peugeot 3008 a Peugeot 5008 a Opel Grandland X. 
V  ponuke je s  úrovňami výbavy LIVE, FEEL a  SHINE. Citroën 
C5 Aircross poháňajú prepĺňané motory (zážihový PureTech 130, 
vznetové BlueHDi 130 a BlueHDi 180) spojené s ručne ovládanou 
6-stupňovou prevodovkou alebo automatickou 8-stupňovou prevo-
dovkou, vždy s  pohonom predných kolies. Vyskúšali sme Citroën 
C5 Aircross poháňaný 2-litrovým vznetovým motorom s  výkonom 
130 kW vo výbave Shine. Motor spolupracoval s 8-stupňovou auto-
matickou prevodovkou.

Citroën C5 Aircross BlueHDi 180 S&S EAT8 SHINE 

C5 Aircross je ľahko poznateľný príslušník značky Citroën širokou 
kaskádovou prednou maskou, vysokou kapotou, plávajúcou strechou, 
výraznými prvkami, ako sú vzduchové kapsule Airbump. Vzhľad SUV 
dopĺňajú ochranné lemovania podbehov kolies, spodnej línie karosé-
rie, či strešné nosiče. Pre záujemcov o tento typ automobilka pripravila 
širokú škálu možností individualizácie vozidla prostredníctvom fareb-
ných kombinácií jednotlivých častí exteriéru aj interiéru.

Pred vodičom je digitálny združený TFT displej s uhlopriečkou 
12,3 palca, na ktorom sa zobrazujú vybrané informácie o jazde. V stre-
de prístrojovej dosky sa nachádza 8- palcový dotykový displej, cez 
ktorý sa ovládajú všetky funkcie vozidla. Práca s ním vyžaduje počas 
jazdy sústredenie sa. Predné sedadlá Advanced Comfor sú výškovo 
nastaviteľné, s  výškovo a  pozdĺžne nastaviteľnými opierkami hlavy. 
Ponúkajú skutočne dobrý komfort sedenia, v nami skúšanom vozidle 

boli vyhrievané (doplnková výbava). Kožený oválny volant možno na-
staviť v obidvoch smeroch, rýchlo sme si za ním našli vhodnú polo-
hu. Vo výbave SHINE nechýba automatická klimatizácia, parkovacia 
kamera „Top Rear Vision“, navigačný systém s integrovanou mapou 
Európy a hlasovým ovládaním, rádio AM/FM, hands‑free Bluetooth, 
konektor USB. V skúšanom aute sme mali k dispozícii aj indukčné 
dobíjanie mobilného telefónu, otváranie zadných výklopných dverí 
„podkopom“, bez dotyku rúk (doplnková výbava).

Vzadu sú tri samostatné sedadlá, majú rovnakú šírku. Dajú sa po-
zdĺžne posúvať, čo umožňuje prispôsobiť polohu sedadiel podľa po-
treby v prospech komfortu cestujúcich alebo väčšieho priesto-
ru na prepravu batožiny. Kabína je celkovo priestranná, je v nej aj 

dostatok úložných priestorov. Batožinový priestor ponúka v  základ-
nom usporiadaní objem 580 litrov. Po posunutí sedadiel dopredu 
priestor vzrastie na 720 litrov. Zložené sedadlá tvoria s dvojúrovňovou 
podlahou batožinového priestoru (v jej vyššej polohe) praktickú rovnú 
úložnú plochu s objemom nad ňou (po strop) 1630 litrov. V skúša-
nom vozidle bolo aj rezervné koleso, čo vždy oceňujeme (doplnková 
výbava).

Vznetový motor zo zdvihového objemu 2.0 litra dokáže poskytnúť 
výkon 130 kW, maximálny krútiaci moment 400 Nm už od 2000 ot./
min. Pracuje kultivovane v celom rozsahu pracovných otáčok, pre-
kvapil dynamikou aj pri otáčkach pod hranicou vrcholu krútiaceho 
momentu. Ochotne začne hnať auto od 1500 ot./min. a nepoľaví až 
k 4000 ot./min. Spolupracuje s výbornou 8-stupňovou automatickou 

prevodovkou s hydrodynamickým meničom od spoločnosti Aisin. 
Táto zostava vozidlo zrýchľuje z pokoja na 100 km/h za 8,6 sekundy 
a dosiahne najväčšiu rýchlosť 211 km/h. Prevodovka preraďuje logicky 
a hladko, keďže má dostatok prevodových stupňov, dokáže udržiavať 
motor v rozsahu otáčok vhodných pre dosiahnutie malej spotreby nafty 
a  dlhej životnosti motora. Celkový priemer spotreby nafty 7,5 l/100 
pokladáme za dobrý, lebo podiely jázd po bratislavských cestách 
a na diaľniciach mali významnú prevahu nad uvoľnenými jazdami 
po okresných cestách. Vozidlo disponuje aj režimom Šport, pri ktorom 
motor na pohyby plynového pedála reaguje len o niečo ostrejšie. Od-
hlučnenie kabíny je na vysokej úrovni.

Citroën C5 Aircross má kvalitné tlmiče pruženia s hydraulickými 
dorazmi. Pri prejazde menších nerovností sú v akcii „hlavné“, mäkšie 
vyladené tlmiče. Až pri väčšom prepružení kolies, teda pri prekonávaní 
výraznejších nerovností, sa do procesu tlmenia zapoja tuhšie „hydrau-
lické dorazy“ integrované v tlmičoch pruženia. Systém je veľmi dobrý, 

jazda príjemná. V zákrutách treba rátať s nakláňaním vyššieho vozidla, 
ale vplyv na stabilitu to nemá. Vďaka väčšej svetlej výške sme s vozid-
lom mohli bez obáv jazdiť aj po cestách s  nespevneným, nerovným 
povrchom. Stabilite vozidla pomáha trakčný systém Grip Control 
s funkciou Hill assist descent (doplnková výbava), pracujúci v módoch 
Standard, Sand (piesok), Off‑road, Snow (sneh), OFF a  systémy re-
gulácie zjazdu a rozjazdu v kopci. Vo vozidle je viacero ďalších asis-
tenčných a bezpečnostných systémov, napríklad adaptívny tempomat 
s obmedzovačom rýchlosti s funkciou ACC, systém rozpoznávania do-
pravných značiek, systém asistencie udržiavania pozície vozidla v jazd-
nom pruhu, automatické prepínanie diaľkových svetiel…

Citroen C5 Aircross BlueHDi 180 S & S EAT8 s výkonom 130 kW 
a úrovňou výbavy Shine sa predáva za 31 490 €. Nami skúšané vozidlo 
s doplnkovou výbavou stálo 32 240 eur. 

vyskúšali sME autor: Tatiana ŤAŽKÁ

Výrobcom  UVÁDZANÉ  parametre

Motor:
4-valcový, 16-ventilový vznetový prepĺňaný turbodúchadlom, ventilový rozvod 
2xOHC, zdvihový objem 1997 cm3, najväčší výkon 130 kW  pri 3750 ot./min., krú-
tiaci moment 400 Nm pri 2000 ot./min.

Prevody: 8- stupňová automatická prevodovka, pohon kolies prednej nápravy.

Podvozok:
predné kolesá zavesené na vzperách McPherson a trojuholníkových  ramenách, 
priečny skrutný stabilizátor, zadná vlečená náprava so skrutne pružnou priečkou, 
vinuté pružiny, priečny skrutný stabilizátor, kotúčové brzdy, vpredu s ventilovanými 
kotúčmi, hrebeňové  riadenie s elektro-hydraulickým posilňovačom, (tlmiče s prog-
resívnym hydraulickým dorazom),  pneumatiky rozmeru 225/55 R-18.

Karoséria: 5-dverová, 5-miestna typu kombi. 

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/š/v 4500/1969/1654 mm,
rázvor náprav 2730 mm,  pohotovostná/celková hmotnosť 1680/2110 kg, objem 
batožinového priestoru 580/720/1630 l, objem palivovej nádrže 53 l.

Prevádzkové vlastnosti:
najväčšia rýchlosť 211 km/h, zrýchlenie z 0 na 100 km/h za 8,6 s, spotreba nafty 
v mest./mimomest. cykle/komb. prevádzke 5,3/4,3/4,7 1 l/100 km, (WLTP kom-
bin. spotreba 6-6,8 l/100 km) CO2 123 g/km  ( WLTP CO2 157,2-175,2 g/km).

Vydarený generačný prerod na SUV
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vyskúšali sME 

Šiesta generácia Corsy je už postavená na koncernovej plat- 
forme PSA, čo znamená zdieľanie techniky s Peugeotom 
208. Údajne už bol jej vývoj celkom dokončený ešte pred pre-
chodom značky Opel z koncernu General Motors do PSA. 
Pravdaže, na technickom základe áut koncernu GM. V cene, 
ktorú zoskupenie PSA Peugeot Citroën Američanom 
za Opel zaplatilo, zrejme nebola zahrnutá nová Corsa. 
Aby sa v  PSA vyhli licenčným poplatkom za využívanie 
technických riešení konštrukčných prvkov šiestej generá-
cie Corsy, rýchlo ju vraj prepracovali podľa francúzskych 
receptov. Presvedčili sme sa, že to novej Corse neublížilo.

 Nová platforma priniesla Corse väčšiu tuhosť, auto medzigeneračne narástlo do dĺžky 
o 39 mm, je nižšie o 48 mm, rázvor náprav sa predĺžil o 28 mm. Šírka ostala rovnaká. Vyrába 
sa len s 5-dverovou karosériou. Vyskúšali sme novú Corsu s 1.2-litrovým motorom, s výko-
nom 96 kW v najatraktívnejšej výbave GS Line. Verzia GS Line sa vyznačuje športovými 
prednými a zadnými nárazníkmi, B stĺpikmi lesklej čiernej farby, dvojitou koncovkou výfuku, 
či 17-palcovými diskami kolies (doplnková výbava). Kombinácia oranžového laku a čiernej 
strechy (doplnková výbava) vyzerá veľmi dobre.

Aj vo vnútri kabíny sú neprehliadnuteľné doplnky GS Line – čierne čalúnenie stropu, 
športový volant potiahnutý kožou, pedále z  ľahkej zliatiny, čalúnenie v kombinácii koža/
látka, športové predné sedadlá. Kto rád sedí za volantom nízko nad podlahou, Corsa sa mu 
bude páčiť. Predné sedadlá majú výrazné bočné vedenie, veľmi dobre podržia telo v zákru-
tách. V skúšanom vozidle boli vyhrievané, ako aj veniec volantu (doplnková výbava). Oso-
by vpredu majú naozaj slušný priestorový komfort, len spolujazdcovi čiastočne obmedzuje 
priestor na koleno vypuklý stredový panel. Zážitok z vedenia vozidla z nízko osadeného se-
dadla umocňuje trojramenný športovo ladený kožený volant s veľkým rozsahom nastavenia. 
Tempomat sa po novom už ovláda na volante. Cezeň sa vodič pozerá na klasický prístrojový 
panel s klasickým menu palubného počítača a prehľadnými analógovými prístrojmi. Medzi 
nimi je 3,5-palcový grafický displej palubného počítača s prehľadnou grafikou. Stredovému 
panelu dominuje 7“ dotykový displej infotainmentu, ktorý poznáme z iných vozidiel skupi-
ny PSA. Je mierne natočený na vodiča, má dobré ovládanie. V nami skúšanom vozidle sme 

vyskúšali sME autor: Tatiana ŤAŽKÁ

Opel Corsa 1.2 96 kW S/S 8AT GS Line

mali za príplatok aj navigáciu a cúvaciu kameru, ktorá je veľmi dobrým 
pomocníkom pri parkovaní v úzkych priestoroch. Pod displejom sa na-
chádza samostatný panel klimatizácie.

Dozadu sa nastupuje horšie, čo je spôsobené úzkymi dverami. Od-
vezú sa tu dvaja cestujúci s výškou okolo 175 cm. Vyššie osoby môžu 
mať problém s  priestorom nad hlavou aj pre panoramatickú strechu, 
ktorou bolo vybavené skúšané vozidlo. Batožinový priestor ponúka ob-
jem 309 litrov (viac o 24 litrov oproti predchodkyni). Nakladacia hrana 
je dosť vysoko. Po sklopení zadných operadiel sa objem pre batožinu 
zväčší na 1015 litrov. Vo vozidle je dostatok odkladacích priestorov.

Nová Corsa je vybavená množstvom najmodernejších asistenčných 
systémov. Patrí medzi ne systém výstrahy pred nehodou s automatic-
kým núdzovým brzdením a detekciou chodcov, inteligentná regulácia 
rýchlosti, systém výstrahy pri zmene jazdného pruhu, systém rozpozná-
vania dopravných značiek, sledovanie mŕtveho uhla.

Pod kapotou skúšanej Corsy pracoval trojvalcový zážihový motor 
s priamym vstrekovaním benzínu, prepĺňaný turbodúchadlom. Zo zdvi-
hového objemu 1,2-litra dokáže poskytnúť výkon 96 kW, krútiaci mo-
ment vrcholí hodnotou 230 Nm pri 1750 ot./min. Po naštartovaní sa dá 
postrehnúť charakteristický zvuk trojvalca, ale ďalej už pracuje kultivo-
vane. Je pružný, preto po pridaní plynu sa riadiaca jednotka 8-stupňovej 
automatickej prevodovky s hydrodynamickým meničom nemusí hneď 
snažiť podraďovať, využíva dostatočnú veľkosť krútiaceho momentu 
aj v  spodnej štvrtine rozsahu pracovných otáčok motora. Prevodovka 
preraďuje hladko a logicky, neubíja temperament motora. Corsa dokáže 

z pokoja na 100 km/h zrýchliť za 8,7 s  a dosiahne najväčšiu rýchlosť 
208 km/h. Spotreba je veľmi závislá od štýlu jazdy. Pri plynulej jazde 
po okresných cestách sme na palubnom počítači mali priemernú spot-
rebu benzínu rovných 5 l/100 km, v meste sa spotreba pohybovala okolo 
8 l/100 km. Na diaľnici pri rýchlosti 130 km/h motor točí okolo 2300 
ot./min. a spotreba sa pohybu na úrovni 6,8 l/100 km. Pri tejto rýchlosti 
sa už do kabíny dostáva viac aerodynamického hluku aj hluku od kolies. 
Vodič si môže zvoliť z troch jazdných režimov – Eco, Normal a Sport.

Pri razantnejšom prejazde zákrut sa auto nakláňa minimálne, na ceste 
je stabilné a pruženie uspokojivo filtruje menšie a  stredné nerovnosti 
cesty. Môžeme konštatovať, že nová Corsa, najmä ak je pravda o jej dra-
matickom vývoji, je vydareným produktom a iste zaujme zákazníkov.

Opel Corsa 1.2 s výkonom 96 kW S/S vo výbave GS Line s 8-stup-
ňovou automatickou prevodovkou sa predáva za 19 090 eur.

Výrobcom  UVÁDZANÉ  parametre

Motor:
3-valcový, 12-ventilový  prepĺňaný zážihový, ventilový rozvod 2xOHC, kompresný 
pomer 10,5:1, zdvihový objem 1199 cm3, najväčší výkon 96 kW pri 5500 ot./min., 
krútiaci moment 230 Nm pri 1750 ot./min.

Prevody: 8-stupňová automatická prevodovka, pohon kolies prednej nápravy.

Podvozok:
predné kolesá zavesené na  vzperách McPherson a spodných trojuholníkových ra-
menách, priečny skrutný stabilizátor, zadná vlečená náprava, vinuté pružiny, prieč-
ny skrutný stabilizátor, kotúčové brzdy vpredu, bubnové vzadu, ESP, hrebeňové  ria-
denie s elektrickým posilňovačom, pneumatiky rozmeru 205/45 R-17.

Karoséria: 5-dverová, 5-miestna typu hatchback.  

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/š/v 4060/1765/1433 mm,
rázvor náprav 2538 mm, pohotovostná/celková hmotnosť 1282/1650 kg, objem 
batožinového priestoru 309/1015 l, objem palivovej nádrže 44 l.

Prevádzkové vlastnosti:
najväčšia rýchlosť 208 km/h, zrýchlenie z 0 na 100 km/h za 8,7 s, spotreba benzí-
nu v komb. prevádzke WLTP 6-5,6 l/100 km, CO2 WLTP 136-128 g/km.

Dobrá aj pod novou  zástavou
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Nová pohonná jednotka kombinuje 8,9 kWh lítiovo‑iónový poly-
mérový akumulátor (nachádza sa vedľa 37-litrovej palivovej nádrže 
pod zadným lavicovým sedadlom), elektromotor s  výkonom 44 kW 
a  úsporný 1,6-litrový štvorvalcový zážihový motor „Kappa“ GDi 
(s priamym vstrekovaním benzínu). Celkový výkon a krútiaci moment 
pohonnej jednotky je 104 kW a 265 Nm. Vozidlo dokáže zrýchliť z 0 
na 100 km/h za 10,8 sekundy. Tieto parametre plne vyhovujú 
pri jazdách v meste a jeho okolí.

Tento model nestratí istotu ani na diaľnici, ale pri väčšej spotrebe 
paliva. Tam sa už stráca výhoda hybridu. Pohonná jednotka je spá-

  Kia XCeed a  Ceed Sportswagon sú prvé „kompakty“ 
značky Kia s elektrifikovanými pohonnými jednotkami. 
Vozidlá sú v ponuke so štandardnou zárukou Kia na 7 ro-
kov, resp. 150 000 km, ktorá sa vzťahuje aj na akumulátor 
a  elektromotor novej pohonnej jednoty. Nový plug‑in 
hybridný motor sme vyskúšali na našich cestách v modeli 
Kia Ceed SW.

Novinka má v prednej časti novú zavretú mriežku v tvare „tigrieho 
nosa“, ktorá zdokonaľuje aerodynamickú účinnosť a výrazné exterié-
rové označenie „eco plug‑in“. Nabíjací port je integrovaný do ľavého 
predného blatníka vozidla. Navyše je tento model vybavený náraz-
níkmi z verzie Ceed SW GT‑Line, ktoré uľahčuje prúdenie vzduchu 
a vozidlu dodávajú športovejší vzhľad. Nechýbajú Full LED projekčné 
reflektory a LED zadné svetlá.

Po nastúpení do kabíny posádku víta interiér vyžarujúci eleganciu. 
Predné sedadlá sú dobre tvarované, majú dostatočne dlhé sedacie 
časti, poskytujú účinnú bočnú oporu. Pri úrovni výbavy Platinum sú 
aj vyhrievané. Sedadlo vodiča je elektricky nastaviteľné, s pamäťou 
a s automatickým dosunutím pri naštartovaní. Vyhrievaný bol aj troj-
ramenný kožený volant. Medzi prístrojmi nechýba indikátor nabíjania 
(nachádza sa na vrchu prístrojovej dosky), ktorý upozorňuje vodiča 
na nabíjanie vozidla alebo na úplné nabitie akumulátora. Navigačný 
systém s  10,25“ LCD obrazovkou má nové funkcie, ktoré vodičovi 
pomôžu vyhľadať dostupné nabíjacie miesta v okolí vozidla, tiež sa 
na obrazovke môžu zobrazovať dôležité informácie týkajúce sa po-
honnej jednotky, napríklad grafika so zostávajúcou úrovňou nabitia 
a spotrebou energie. Informačno–zábavný systém je štandardne vyba-
vený funkciou Apple CarPlay a Android Auto. Obsahuje aj funkciu 
viacnásobného pripojenia cez Bluetooth. Do najvyššej výbavy patrí aj 
12,3 palcový plne digitálny prístrojový panel Supervision, na ktorom 
sa zobrazujú informácie s množstvom grafických prvkov.

Vodič a spolujazdec majú dostatok miesta vo všetkých smeroch. Platí 
to aj o miestach na zadných sedadlách, kde sa pohodlne odvezú dvaja 
cestujúci aj vyššieho vzrastu. Batožinový priestor má objem 437 litrov. 
Po sklopení zadných sedadiel, delených v pomere 40:20:40 sa objem 
zväčší na 1506 litrov. Pod podlahou je samostatný priestor na ulože-
nie nabíjacieho kábla. Dostatok vhodných odkladacích priestorov je 
aj v kabíne.

vyskúšali sME autor: Tatiana ŤAŽKÁ

Kia Ceed SW 1.6 GDi  6-DCT Plug-in Hybrid Platinum

Výrobcom  UVÁDZANÉ  parametre

Motor:
4-valcový, 16-ventilový zážihový, ventilový rozvod 2xOHC, zdvihový objem 1580 cm3, 
najväčší výkon 77,2 kW pri 5700 ot./min., krútiaci moment 147 Nm pri 4000 ot./
min.
Elektrický motor: maximálny výkon 44 kW, maximálny krútiaci moment 170 Nm, 
systémový výkon hybridného pohonu 104 kW, krútiaci moment 265 Nm. Napätie 
a kapacita batérie 360 V/8,9 kWh, hmotnosť batérie 117 kg, maximálny dojazd 
v elektrickom režime 57 km v meste, 50 km mimo mesta, maximálna rýchlosť v 
elektrickom režime 120 km/h, (max. rýchlosť nabíjania batérie 3,3 kW – 2 hodiny 
15 minút.

Prevody: 6-stupňová automatická DCT prevodovka, pohon kolies prednej nápravy.

Podvozok:  predné kolesá zavesené na vzperách McPherson a spodných trojuhol-
níkových ramenách,  priečny skrutný stabilizátor, zadná vlečená náprava, priečny 
skrutný stabilizátor, vinuté pružiny, kotúčové brzdy, vpredu s ventilovanými kotúč-
mi, hrebeňové  riadenie s elektrickým posilňovačom, pneumatiky rozmeru 225/45 
R-17. 

Karoséria: 5-dverová, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/š/v 4605/1800/1465 mm,
rázvor náprav 2650 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu 1559/1567mm, pohotovost-
ná/celková hmotnosť 1614/2030 kg, objem batožinového priestoru 437/1506 l, 
svetlá výška 140 mm, objem palivovej nádrže 37 l.

Prevádzkové vlastnosti: najväčšia rýchlosť 171 km/h, zrýchlenie za 10,8 s., spotre-
ba benzínu  v komb. prevádzke (WLTP) 5 l/100 km, CO2 113 g//km

rovaná so 6-stupňovou dvojspojkovou prevodovkou (6DCT), ktorá 
umožňuje prenos celého výkonu motora aj elektromotora paralelne 
cez prevodovku s minimálnymi stratami energie. Výkonnostný poten-
ciál motora prevodovka 6DCT „neškrtí“, ak je prepínačom pri voliacej 
páke prevodovky zapnutý jazdný režim Sport. Ceed SW dokáže prejsť 
57 km v čisto elektrickom režime s nulovými emisiami (kombinova-
ný cyklus NEDC), vďaka čomu môže vodič prejsť väčšinu denných 
trás iba na elektrický pohon. Počas týždenného skúšania vozidla sme 
v meste a jeho okolí dosiahli priemernú spotrebu okolo 3,5 l/100 km.

Vyhovoval nám aj podvozok. Dostatočne účinne tlmí nerovnosti, 
v zákrutách sa vozidlo nakláňa minimálne, dobre drží zvolenú stopu. 
Riadenie je presné, kladie väčší odpor smerovému natáčaniu kolies, 
takže vodič získava užitočnú spätnú väzbu od vozovky po natočení 
volantu. Vodičovi pomáha bezpečne viesť vozidlo viacero asistenčných 
systémov, napríklad adaptívny tempomat, systém udržiavania auta 
v jazdnom pruhu, varovanie na vozidlo prichádzajúce zboku, varova-
nie na hroziacu čelnú kolíziu s automatickým brzdením, čítanie do-
pravných značiek, inteligentný asistenčný systém parkovania vrátane 
pomoci parkovacích snímačov, systém sledovania pozornosti vodiča…

Kia Ceed SW 1.6 GDi A6 DCT Plug‑in Hybrid vo výbave Plati-
num sa predáva za 36 590 eur. 

V rodine Ceed je už aj Plug-in Hybrid



  11/12/ 2020     www.mot.sk             5150

Honda CR-V
        sa pripája k radu e:HEV



PREDSTAVUJEME 

Honda CR-V e:HEV Sport Line

Pridanie radu CR‑V do rodiny e:HEV nasleduje po uvedení 
nových typov Jazz e:HEV a Honda e a prispieva k záväzku 
spoločnosti Honda elektrifikovať do roku 2022 svoj európ-
sky produktový rad. CR‑V e:HEV je vybavený pokročilou 
hybridnou technológiou hnacieho ústrojenstva spoločnosti 
Honda, ktorá bola prvýkrát predstavená v type CR‑V v roku 
2019. Nová výbava Sport Line sa uvádza spolu s niekoľ kými 
aktualizáciami typu CR‑V.

Sport Line
Pridanie novej výbavy Sport Line dáva zákazníkom možnosť ťažiť 

z priestrannosti a praktickosti typu CR‑V pri výbere športovejšieho štý-
lu. Zadná časť auta má v porovnaní s treťou generáciou CR‑V výraznej-
šie kontúry, doplnené širšími podbehmi všetkých štyroch kolies. Jeho 
dynamický vzhľad umocňuje robustne vyzerajúce plátovanie dolnej časti 
karosérie zvýraznené lesklým kovovým obložením, ktoré spája predné 
a zadné kolesá. Nová výbava Sport Line je k dispozícii v dvoch povr-
chových úpravách, čierna perlová Crystal alebo biela perlová Platinum. 
Obsahuje tiež tmavé akcenty na obložení reflektorov a bočných zrkad-
lách a tmavá povrchová úprava je aplikovaná na zliatinové disky a matice 
kolies.

Modely Sport Line sa ďalej vyznačujú tmavým chrómovým povr-
chom okolo hmlových svetiel a na mriežke so sprievodnými akcent-
mi na nárazníku, dverách a zadných dverách. Súčasťou štandardnej 
výbavy variantov FWD (pohon predných kolies) a AWD (pohon 
4x4) Sport Line je tónované sklo, ktoré dopĺňa sofistikovaný vzhľad.

Verzia Honda CR‑V Sport Line s pohonom kolies prednej ná-
pravy má cenu 37 090 €, verzia s  pohonom kolies oboch náprav 
39 090 €, uvedené ceny neobsahujú aktuálne cenové zvýhodnenie.

Hybridná technológia Honda
Honda CR‑V e:HEV 2020 je k dispozícii výhradne so zdoko-

nalenou technológiou hybridného hnacieho ústrojenstva. Systém 
Honda Hybrid Performance, ktorý bol prvýkrát predstavený v CR
‑V v roku 2019, je možný vďaka technológii „Inteligentný multi-
modálny pohon“ (i‑MMD). Skladá sa z dvoch elektrických moto-
rov, jednotky riadenia výkonu, zážihového motora s Atkinsonovým 
cyklom, lítium‑iónovej batérie a inovatívnej prevodovky s pevným 
pomerom.

Model CR‑V e:HEV je vybavený účinným 2,0-litrovým záži-
hovým motorom i‑VTEC s maximálnym výkonom 107 kW 
pri 6200 ot/min a výkonným 135 kW elektrickým motorom s krú-
tiacom momentom 315 Nm. Model CR‑V eHEV dokáže zrýchliť 
z nuly na 100 km/h vo verzii FWD za 8,6 s, má spotrebu benzí-
nu 6,6 l/100 km (kombinovaný cyklus WLTP). Pri verzii AWD 
zrýchľuje z 0 na 100 km/h za 8,9 s, má spotrebu 7,1 l/100 km. Naj-
väčšia rýchlosť oboch verzií je 180 km/h.

Interiér modelov Sport Line využíva ďalšiu škálu vizuálnych zlepšení. 
Na vnútorné obloženie konzoly, prístrojovej dosky a výplní sa použilo 
tmavé drevo. Na rámoch klimatizácie a  informačného systému je pre-
pracovaná čierna povrchová úprava v klavírnej čiernej farbe. Obloženie 
volantu, voliča prevodových stupňov a kľučky dverí tiež dostávajú povr-
chovú úpravu v klavírnej čiernej farbe, pričom čierne čalúnenie stropu, 
obloženie stĺpikov a kožené sedadlá dotvárajú zážitok z línie Sport Line.

Podvozok, karoséria
Ľahká a tuhá konštrukcia podvozku má výhodu nízko položeného 

ťažiska. Precízne vyladené systémy predného a zadného odpruženia, 
technológie ovládania a nové riadenie pohonu 4x4 „Real Time AWD 
with Intelligent Control System™“ (AWD v  reálnom čase s  inteli-
gentným systémom riadenia) spoločnosti Honda, spolu so zväčše-
nou svetlou výškou (190 mm pri verzii s pohonom predných kolies, 
200 mm pri verzii 4x4), poskytuje modelu CR‑V e:HEV jedinečnú 
schopnosť jazdy v teréne.

Karoséria je vyrobená z ľahkých materiálov s veľkou pevnosťou 
v ťahu, v raných fázach vývoja súčasnej platformy CR‑V začlenila spo-
ločnosť Honda do projektu použitie za tepla lisovanej ocele ultraveľkej 
pevnosti, čo zväčšilo tuhosť a  zmenšilo celkovú hmotnosť karosérie. 
Tuhosť platformy výrazne prispieva k  pôsobivým charakteristikám 
NVH automobilu (hluk, vibrácie). V procese montáže karosérie sa vy-
užíva inovatívna efektívna technika spájania. Najskôr sa zmontuje celý 
vnútorný rám, potom vonkajší rám a potom spoje. Táto technika sa líši 
od bežnej metódy montáže rámu karosérie, kedy sa najprv zmontuje 
vonkajší rám a potom nasleduje vnútorná montáž a spoje. Táto výrob-
ná technológia významne prispieva k  celkovej tuhosti karosérie. 
Pri zváraní s krátkym rozstupom sú bodové zvary v kritických oblas-
tiach jednoliatej konštrukcie od seba vzdialené 20 mm v  porovnaní 
s  tradičným rozstupom od 40 mm do 45 mm. Toto opatrenie ďalej 
prispieva k zväčšeniu tuhosti a odolnosti karosérie.

Zlepšenia interiéru
Nová platforma prispieva k prvotriednej tichosti a kultivovanosti in-

teriéru. Príkladný manažment NVH spočíva v minimalizácii tvorby 
hluku a vibrácií a ich prenosu cez konštrukciu karosérie, aj použitím 
techník dôkladného tesnenia a zvukovej izolácie. Aktívne rušenie hlu-
ku (ANC) zmenšuje nízkofrekvenčný hluk v interiéri a minimalizu-
je prenikanie hluku motora do kabíny. Súčasťou štandardnej výbavy 
v rámci celého radu ANC na monitorovanie hluku od hnacieho sys-
tému sú dva mikrofóny zabudované v kabíne a na rušenie zisteného 
hluku audio signálmi potom presne načasuje „reverznú fázu“. Systém 
funguje bez ohľadu na to, či je audiosystém zapnutý alebo nie. Stačí, 
aby bežal motor.

Hluk hnacieho systému je ešte potláčaný špeciálnym predným, boč-
ným a zadným tesnením kapoty, izolačným panelom kapoty, krytom 
pod motorom a špeciálnym izolačným materiálom v prístrojovej do-
ske. Ďalšiu izoláciu od hluku exteriéru v kabíne vytvára jednodielny 
koberec.

Technológia i‑MMD získala svoj názov vďaka inteligentnému a au-
tomatickému prepínaniu medzi tromi jazdnými režimami, zabezpeču-
júcimi maximálne možnú účinnosť. Súčasťou týchto režimov sú: EV 
Drive, v ktorom lítium‑iónová batéria dodáva energiu priamo elek-
trickému hnaciemu motoru, Hybrid Drive, v ktorom motor dodáva 
energiu elektrickému motor‑generátoru a Engine Drive, v ktorom je 
motor priamo spojený s kolesami prostredníctvom uzatváracej spojky 
meniča momentu.

Vo väčšine situácií pri jazde v meste, hybridné CR‑V e:HEV z dô-
vodu optimálnej efektivity bude plynulo prepínať medzi režimami 
Hybrid Drive a EV Drive. V režime Hybrid Drive sa nadbytočný vý-
kon z motora môže cez motor‑generátor využiť na dobíjanie akumu-
látora. EV Drive umožňuje čisto elektrický pohon a umožňuje dojazd 
približne 2 km s nulovým rozsahom emisií, v závislosti od podmienok 
jazdy a  stavu batérie. Režim Engine Drive je najefektívnejším reži-
mom pre veľké rýchlosti a pri potrebe zväčšiť krútiaci moment motora 
sa za určitých okolností môže doplniť o  „podporný“ špičkový vý-
kon na požiadanie z elektrického motora. Systém i‑MMD rozhoduje 
o prepínaní medzi týmito režimami s cieľom maximalizovať účinnosť 
bez vyrušovania vodiča vyžadovaním jeho aktívneho prístupu.

Spaľovací motor, hnací elektromotor, motor‑generátor a  jednotka 
riadenia výkonu sa nachádzajú pod kapotou. Lítium‑iónový akumu-
látor je pod batožinovým priestorom. Prevodovka tohto hybridného 
pohonu má len jeden fixný prevodový pomer, ktorý vytvára priame 
spojenie medzi pohyblivými komponentmi s následným plynulejším 
prenosom krútiaceho momentu. Tento systém Honda je prepracova-
nejší a kompaktnejší ako pri hybridných systémoch s prevodovkami 
s plynulou zmenou prevodu typu e‑CVT.

CR‑V e:HEV je vybavený systémom nastavenia spomaľovania - in-
tenzity rekuperácie, ktorý vodičovi umožňuje prostredníctvom prera-
ďovačov za volantom nastaviť intenzitu spomaľovania automobilu 
pri ubratí plynu. Predvolená razancia spomaľovania, ktorá je zobraze-
ná na 7-palcovom informačnom rozhraní vodiča (DII), je signalizova-
ná symbolom jednej vlnovky. Počet vlnoviek sa zväčšuje úmerne s veľ-
kosťou zvolenej decelerácie, ich maximálny počet sú štyri. Potiahnutím 
preraďovača na ľavej strane volantu (označeného symbolom mínus) 
môže vodič zväčšiť veľkosť decelerácie – a  rýchlosť zhromažďovania 
energie pre hnací systém. Potiahnutím páčky na pravej strane volantu 
(so symbolom plus) môže vodič zoslabiť deceleráciu a  spomaliť tak 
vozidlo jemnejšie. Pri bežnej jazde je ručné nastavenie veľkosti dece-
lerácie len dočasné a zruší sa pri jazde konštantnou rýchlosťou alebo 
pri akcelerácii. V režime „Sport“ sa ručne nastavená veľkosť decelerácie 
udrží až do jej zrušenia vodičom.
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Systém pohonu 4x4 „Real Time AWD with Intelligent Control Sys-
tem™“ rozdeľuje krútiaci moment medzi predné a zadné kolesá a po-
máha tak dosahovať plynulú a efektívnu jazdu. Napríklad pri rozjazde 
z pokoja poháňa zadné kolesá. Súčasťou systému pohonu všetkých ko-
lies je viaclamelová spojka, ktorá pripája hnací hriadeľ k zadnému dife-
renciálu. Ovláda ju elektromotor, ktorý poháňa hydraulické čerpadlo. 
Ak prenos krútiaceho momentu k zadným kolesám nie je potrebný, 
napríklad pri rovnomernej jazde veľkou rýchlosťou, hnací hriadeľ 
k zadným kolesám sa kvôli zmenšeniu mechanického odporu odpojí.

 

V súlade s filozofiou spoločnosti Honda „Bezpečnosť pre všetkých“ 
sú všetky verzie CR‑V štandardne vybavené súpravou pasívnych a ak-
tívnych bezpečnostných systémov. Táto silná platforma poskytuje zák-
lad pre výnimočné bezpečnostné vlastnosti s konceptom „Bezpečnosť 
pri kolízii všetkými smermi“ (All Directions Collision Safety). Súčas-
ťou konštrukcie platformy je exkluzívna konštrukcia karosérie ďalšej 
generácie ACE™ (Advanced Compatibility Engineering) spoločnosti 
Honda so sieťou prepojených konštrukčných prvkov na rovnomernej-
šie rozdelenie energie kolízie. To zmenšuje sily prenášané pri náraze 
na priestor pre cestujúcich a výrazne zlepšuje odolnosť voči nárazom 
spredu, zboku a zozadu.

Funkcie pasívnej bezpečnosti najnovšieho modelu CR‑V sú dopl-
nené balíkom aktívnej bezpečnosti Honda Sensing™ a asistenčnými 
technológiami vodiča, ktorý patrí k najkomplexnejším balíkom bez-
pečnostných technológií vo svojej triede.

		

-ha-

K tichu v kabíne prispievajú aj strategicky umiestnené tesnenia ka-
rosérie, akustické oddeľovače v predných, stredných a zadných stĺpi-
koch a zapustené čelné sklo. Oddeľovače v stĺpikoch zoslabujú prenos 
hluku z priestoru podlahy do kabíny a 360-stupňové trojité tvarované 
tesnenia dverí zmenšujú hluk spôsobený vetrom a zlepšujú izoláciu. 
V každom bočnom okne sú dolu vpredu a vzadu tesniace bloky, ktoré 
vypĺňajú medzery medzi karosériou a sklom a tak zmenšujú prenika-
nie hluku.

Panely karosérie sú tvarované tak, že prispievajú k zmenšovaniu du-
nivého hluku a akustické spodné kryty a  izolačné dielce v predných 
a zadných podbehoch, pod podlahou a batožinovým priestorom ďalej 
zmenšujú tzv. vnútorný hluk a vibrácie z vozovky.

Dynamika a komfort jazdy
Komfort jazdy je príkladný vďaka precíznemu nastaveniu zavesenia 

kolies a integrácii pokrokových technológií. Predné kolesá sú zavesené 
na vzperách McPherson, vzadu je viacprvková náprava. Dvojpastor-
kové hrebeňové riadenie s  elektrickým posilňovačom s  meniteľným 
pomerom, ktoré je použité aj v type Honda Civic (so špeciálnym vy-
ladením pre CR‑V) poskytuje výnimočnú spätnú väzbu s okamžitými 
odozvami, ktoré zlepšujú linearitu a presnosť smerového ovládania vo-
zidla. Prenos vibrácií na volant sa minimalizoval zväčšením priemeru 
stĺpika riadenia na 30 mm (čo je oproti CR‑V spred roka 2019 nárast 
o 36 %) a umiestnením ľahkého servomotora riadenia na dvojpastor-
kový hrebeň a nie na jeho bežnú polohu na stĺpiku riadenia. Výsled-
kom je lepšia manévrovateľnosť pri malej rýchlosti.

Pružiny prednej aj zadnej nápravy majú hydraulické puzdrá, vďaka 
ktorým sa zlepšilo potláčanie prenosu vibrácií z podvozku.

Zo sveta

Vízia budúcnosti mestskej mobility 
Citroën, Accor a JCDecaux, tri francúzske spoločnosti s medziná-

rodným pôsobením predovšetkým v mestskom prostredí, sa spájajú 
pod hlavičkou The Urban Collëctif, aby týmto spôsobom predstavili 
svoju víziu mestskej mobility. 

Svetová banka predpokladá, že do roku 2050 budú dve tretiny svetovej 
populácie žiť v mestách alebo v metropolách. Mestá celého sveta sa roz­
víjajú a plnia mnoho ekonomických, sociálnych, spoločenských a environ­
mentálnych úloh, ktoré vytvárajú nové možnosti na vytvorenie mestského 
priestoru zajtrajška. V kontexte urbanizácie zaberá autonómna mestská 
mobilita významné miesto. Ak kľúčových hráčov pri rozvoji miest zajtrajška 
predstavujú verejné inštitúcie a miestne spoločenstvá, tak na tejto celospo­
ločenskej transformácii musia spolupracovať aj podnikatelia a ich spoloč­
nosti, ktorí taktiež majú dôležitú úlohu.

Iniciatíva The Urban Collëctif vznikla zo spoločnej ambície načrtnúť bud­
úcnosť autonómnej mestskej mobility dostupnej pre všetkých. Traja čle­
novia, ktorí dovedna predstavujú 200 rokov inovácií, spoločnosti Citroën, 
Accor a JCDecaux, si tak môžu vymieňať svoje skúsenosti a schopnosti, aby 
priniesli nevšedné zážitky v mestách.

The Urban Collëctif sa vo svetovej premiére predstavil 4. novembra 2020 
prostredníctvom plne digitálneho podujatia. Toto riešenie mobility pred­
stavuje autonómnu mestskú mobilitu na samostatných cestách určených 
pre všetkých a v režime open-source.

Keďže automobilka Citroën je zvyknutá rúcať zažité pravidlá, bolo úpl­
ne prirodzené, že sa pustila do projektu The Urban Collëctif, aby ponúkla 
riešenie autonómnej mobility v mestách, ktorá bude podľa nich na 100 % 
elektrická a prispeje k novej kvalite života v mestách.

Spoločnosť Accor už viac ako 50 rokov ponúka ino­
vatívne zážitky a služby, ktoré menia spôsob posky­
tovania pohostinnosti presne podľa aktuálnych a ne­
ustále sa meniacich požiadaviek klientov. S viac ako 
5000 hotelmi po celom svete je skupina významným 
členom miestnych spoločenstiev a neustále sa snaží 
poskytovať viac exkluzívnych zážitkov a to tak 
pre cestujúcich ako aj pre miestnych obyvateľov, 
stále v súlade s trvalo udržateľným rozvojom miest. 

Spoločnosť JCDecaux ponúka od roku 2003 bez­
platnú službu požičiavania bicyklov a tým vytvorila 
nový spôsob využívania bicyklov v mestách. Dnes 
poskytuje viac ako 31 000 bicyklov v 76 mestách sve­
ta, čím sa stáva akcelerátorom tohto druhu mobility. 
Spoločnosť pokračuje v každodenných inováciách, 
aby zodpovedala na nové požiadavky užívateľov 
a na nároky mestského prostredia a to napríklad aj 
bezplatným požičiavaním elektrifikovaných bicyklov, 
ktoré sa rozbehlo v roku 2019. Ovocím priamej spolu­
práce so spoločnosťami Citroën a Accor v podobe ini­
ciatívy The Urban Collëctif by podľa  JCDecaux malo 
byť pretváranie služieb mestskej mobility zajtrajška.

  LEXUS PREDAL CELOSVETOVO UŽ 5 MILIÓNOV SUV
Toto leto zaznamenala automobilka Lexus celosvetovo už viac ako 5 miliónov pre‑

daných vozidiel z kategórie SUV a crossoverov. Značka, ktorá sa na trhu objavila 
v roku 1989, ponúkala svoje prvé SUV už v roku 1996. O dva roky neskôr predstavila 
typ RX, ktorý vyšliapal cestu k segmentu luxusných crossoverov. Ten sa postupne 
pretransformoval na samostatnú automobilovú triedu, tešiacu sa najväčšej obľube 
záujemcov o luxusné vozidlá. 

                                         Nový Hyundai i30 N
Spoločnosť Hyundai Motor 

predstavila nový model i30 N, 
ktorý prichádza so zlepšeným 
dizajnom, s novou mokrou 
8-stupňovou dvojspojkovou 

prevodovkou N DCT (so spojkami v olejovom kúpeli), s novými 
pokročilými asistenčnými systémami a s bezpečnostnými prvka­
mi, ktoré prinesú vodičom ešte intenzívnejšie zážitky bez ohľa­
du na to, či budú jazdiť na cestách alebo na okruhoch. Vďaka 
viacerým novým prvkom, ktoré zlepšujú jazdné vlastnosti v ka­
ždodennej premávke aj pri extrémne dynamickej jazde, je nový 
model i30 N športovým vozidlom na každý deň. Rovnako ako 
predchádzajúca verzia, aj nový i30 N bude dostupný v dvoch ka‑
rosárskych verziách hatchback a fastback.

Vzhľadom na vývoj dopytu zákazníkov Lexus postupne do­
plnil do svojej ponuky robustné SUV s označením GX, crosso­
ver strednej triedy NX a mestský crossover UX. Tie teraz tvoria 
približne dve tretiny celkového predaja značky Lexus. Japonský 
výrobca prémiových vozidiel ponúka svoje SUV a crossovery 
na 90 trhoch celého sveta. 

S každým ďalším typom SUV a crossovera sa značka v priebe­
hu rokov vždy posunula o niečo dopredu vďaka umeniu skĺbiť 
odvážny dizajn, jazdné schopnosti mimo spevnených ciest, re­
špektovanú kvalitu remeselného spracovania Lexus a prepra­
cované technológie do podoby jedinečných a praktických vozi­
diel, čo sa premietlo do stále väčšieho počtu verných zákazníkov 
značky Lexus. 

Celosvetovej obľube sa tešia crossovery Lexus (RX, RX L, NX 
a UX) s plne hybridným pohonom alebo so zážihovými motormi. 
Začiatky hybridov siahajú k prelomovému hybridnému SUV RX 
400h z roku 2005, pričom ich podiel na súčasnom predaji značky 
predstavuje približne jednu tretinu celosvetovo predaných SUV 
značky Lexus, a dokonca 96 % v krajinách západnej a strednej 
Európy.                                                                                                               -ls-
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Predstavujeme

„Trieda S je najpredávanejší luxusný sedan na sve-
te. S najnovšou generáciou chceme našim zákazní-
kom poskytnúť bezprecedentné inovácie, bezpeč-
nosť, komfort a kvalitu,“ zdôrazňuje Ola Källenius, 
predseda predstavenstva Daimler AG a  Mercedes
‑Benz AG. Nová trieda S sa v decembri 2020 dosta-
ne k zmluvným partnerom v Európe, v USA a Číne 
bude uvedená na trh vo februári 2021.

      Trieda S  je srdcom značky a predstavuje fascináciu značky 
Mercedes‑Benz: legendárne zručnosti inžinierov a remeselné dedič-
stvo sa stretajú s pokročilou digitálnou inováciou. V triede S sa spája 
umelá inteligencia so 135-ročnými skúsenosťami z  automobilovej 
techniky. Pred približne 70 rokmi položil výrobca vozidiel značky 
Mercedes‑Benz vozidlom typu 220 základný kameň modelového 
radu. Od jeho uvedenia na trh v roku 1951 sa zákazníkom na celom 
svete vyexpedovalo viac ako 4 milióny sedanov triedy S. Označenie 
„Trieda S“ bolo oficiálne zavedené v roku 1972 s konštrukčným ra-
dom 116. Za posledných 10 rokov bol sedan triedy S mimoriadne 

Automobilový luxus po novom

obľúbený v Číne, USA, Južnej Kórei a v Nemecku. Celkovo sa z do-
biehajúcej generácie predalo viac ako 500 000 sedanov. Miera lojality 
je v prípade tohto konštrukčného radu mimoriadne veľká. Približne 
80 percent zákazníkov zo západnej Európy, ktorí aj doteraz jazdili 
na triede S, sa opätovne rozhoduje pre vozidlo značky Mercedes
‑Benz. V USA je to viac ako 70 percent. Trieda S sedan sa celosveto-
vo predáva prevažne vo verzii s dlhým rázvorom náprav: približne 9 
z 10 zákazníkov si volí dlhú verziu sedanu zriedy S.

MBUX:
nová dimenzia personalizácie a interakcie
Žiadna iná inovácia z ostatných rokov ešte neuľahčila obsluhu vo-

zidla Mercedes‑Benz tak radikálne ako MBUX (Používateľský záži-
tok Mercedes‑Benz). S novou triedou S prichádza druhá generácia 
tohto systému, ktorý sa dokáže učiť, a ktorý bol predstavený v roku 
2018. Interiér bude ešte digitálnejší a inteligentnejší, pretože hardvér 
a softvér urobili obrovský posun vpred: brilantné zobrazenia uľahčujú 
ovládanie funkcií vozidla a komfortných funkcií až na piatich veľkých 
obrazovkách, ktoré sčasti disponujú technológiou OLED. Výrazne sa 
rozšírili aj možnosti personalizácie a intuitívneho ovládania.

Mercedes-Benz S

Platí to pre oblasť zadných sedadiel, ale aj pre vodiča: nový 3D dis-
plej vodiča tak napríklad vďaka technológii sledovania očí umožňu-
je priestorové vnímanie scény stlačením jedného tlačidla. Skutočný 
efekt hĺbky bez potreby špeciálnych 3D okuliarov.

Na želanie sa dodávajú dva odlišné projekčné displeje (HUD). 
Väčší projekčný displej poskytuje aj obsahy rozšírenej reality (Aug-
mented Reality). V prípade navigácie sa tak napríklad presne na vo-
zovku umiestňujú virtuálne animované odbočovacie šípky. Pokiaľ ide 
o asistenčné funkcie, na projekčnom displeji sa zobrazujú informácie 
napríklad o aktívnej asistencii udržiavania odstupu. Obraz sa nachá-
dza vo virtuálnej vzdialenosti približne 10 metrov. Plocha zobraze-
nia zodpovedá monitoru s uhlopriečkou 77 palcov.

Hlasová asistencia Hey Mercedes je ešte schopnejšia viesť dialó-
gy a učiť sa vďaka aktivácii online služieb v aplikácii Mercedes me. 
Určité úkony možno vykonať aj bez aktivačného pojmu Hey Merce-
des. Jedným z takýchto úkonov je prijatie telefónneho hovoru. Hey 
Mercedes teraz vysvetľuje aj funkcie vozidla a zodpovedá otázky tý-
kajúce sa všeobecných vedomostí. Hlasovú asistenciu možno ovládať 
aj zozadu.

Pomocou kamier v stropnej ovládacej jednotke a algoritmov, kto-
ré sú schopné učiť sa, interiérová asistencia MBUX teraz rozpozná 
množstvo rôznych pokynov ovládania. Pritom interpretuje natočenie 
hlavy, pohyby rúk či reč tela a reaguje príslušnými funkciami vozidla. 
Ponúka nielen komfort ovládania, ale poskytuje podporu aj v súvis-
losti s bezpečnosťou. V prípade, že kamera rozpozná detskú sedačku 
na sedadle spolujazdca, na ktorom však nie je zapnutý bezpečnostný 
pás, interiérový asistenčný systém na to upozorní vodiča ešte pred za-
čiatkom jazdy.

Vďaka funkcii bystrá domácnosť systému MBUX sa z triedy S stá-
va aj ovládacia centrála domácnosti: mobilná inteligencia umožňuje 
maximálnu mieru komfortu na diaľku. Pretože domovy mnohých 
ľudí sú čoraz inteligentnejšie. Bystrá domácnosť znamená, že WLAN 
a snímače sa starajú o to, aby bola domácnosť komunikatívna: tep-
lotu, osvetlenie, rolety a  elektrické zariadenia možno monitorovať 
a  ovládať na diaľku. Hlásiče pohybu a  okenné kontakty poskytujú 
informácie o želaných a nežiaducich návštevníkoch.

Koncepcia rozmerov a dizajn interiéru:
veľ korysé prostredie s rázom salónika
Trieda S už od nepamäti umožňuje pohodlne cestovať a uvoľnene 

pracovať. V novej generácii vozidla bol interiér kompletne pretvorený 
do takzvaného tretieho priestoru, teda do priestoru medzi domovom 
a pracoviskom. Takmer všetky rozmery komfortu oboch variantov, 
teda s krátkym aj s dlhým rázvorom náprav, na predných a zadných 
miestach na sedenie, boli zlepšené. Pocit z priestoru pôsobí prime-
rane veľkoryso.


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Technika

však nie je všetko: sedadlá hrajú dôležitú úlohu aj pokiaľ ide o bez-
pečnosť. A samozrejme aj pokiaľ ide o luxusný pocit pohodlia: všetky 
sedadlá získali pečať „Kampane pre zdravý chrbát“. V novej triede 
S je desať rôznych masážnych programov. Používajú vibračné moto-
ry a účinok relaxačnej masáže dokážu znásobiť na základe princípu 
horúcich kameňov aj pomocou tepla. Pre tieto účely sa kombinuje 
vyhrievanie sedadla s nafukovacími vzduchovými komorami aktív-
neho viackrivkového sedadla. Vzduchové bubliny sú teraz bližšie 
k povrchu sedadla, vďaka čomu sa ešte lepšie ovládajú a vodič ich 
môže lepšie cítiť.

Päť rôznych verzií zadných sedadiel znamená, že v oblasti zadných 
sedadiel je viac možností konfigurácie so zameraním na vytvorenie 
pracovného miesta alebo miesta na odpočinok. Novinkou je vyhrie-
vaný prídavný vankúš pre opierku hlavy, ktorý je dostupný pre obe 
elektricky nastaviteľné zadné sedadlá. Rozsah a uhol nastavenia se-
dadla spolujazdca v šoférskej konfigurácii a zadného odpočinkového 
sedadla sa významne zlepšili.

Komplexný prístup KOMFORTU ENERGIZING „Fit a zdra-
vý“ umožňuje, aby sa rozličné komfortné systémy mohli zapnúť stla-
čením tlačidla alebo hlasovým príkazom a spája ich do programov, 
čím vytvára svet plný zážitkov. Súčasne sa v interiéri vytvára vhodná 
atmosféra – napríklad vitalizujúca na monotónnych trasách a uvoľ-
ňujúca pri vyšších úrovniach stresu. KOUČ ENERGIZING dokon-
ca na základe informácií o vozidle a jazde navrhuje vhodný program 
vitalizácie alebo wellnessu. Ak vodič používa príslušnú nositeľnú 
elektroniku, vstupujú do inteligentného algoritmu funkcie KOUČ 
ENERGIZING aj informácie o  kvalite spánku a  úrovni stresu. 
Mercedes‑Benz v  novej triede S  zásadným spôsobom zdokonalil 
riadenie komfortu ENERGIZING. Súčasťou tohto systému sú ino-
vácie ako masáž na základe vibračných motorov v sedacej poduške 

Výsledkom požadovanej harmónie medzi digitálnym a analógo-
vým luxusom je revolučný dizajn interiéru s prvkami, ktoré pripo-
mínajú architektúru interiérov a  dizajn jácht. Prístrojová doska, 
stredová konzola a  lakťová opierka vytvárajú dojem, že sa vzná-
šajú. Výrazné zmenšenie počtu ovládacích prvkov zdôrazňuje mini-
malistický vzhľad interiéru. Jemné oddelenie medzi hornou časťou 
prístrojovej dosky a veľkým ozdobným prvkom rozdeľuje vnímanie 
hmoty a vytvára dojem horizontálnej šírky.

Medzi prednosti patria okrem až piatich obrazoviek aj veľké 
ozdobné prvky na prístrojovej doske a v oblasti zadných sedadiel 
(vo verzii s komfortnými sedadlami) obklopujúce cestujúcich a vy-
tvárajúce zaujímavý efekt. Medzi mimoriadne atraktívne vyhotove-
nie ozdobných prvkov patrí drevená dyha s otvorenými pórmi, ktorá 
je potiahnutá jemnými ozdobnými vložkami z hliníka, ktoré ko-
pírujú tvar drevenej dyhy. Novým dizajnovým prvkom sú štyri plo-
ché stredové dýzy a horizontálne uchytené gondoly. Z každej strany 
formálne ukončujú prístrojovú dosku dve úzke a zvislé bočné dýzy. 
Displej vodiča a centrálny displej ponúkajú ucelený estetický zážitok. 
Vzhľad obrazoviek si možno individuálne prispôsobiť prostredníc-
tvom štyroch štýlov zobrazovania (Decentný, Športový, Exkluzívny, 
Klasický) a troch režimov (Navigácia, Asistencia, Servis).

Sedadlá formálne pozývajú na usadenie a uvoľnenie. Súvislá dizaj-
nová téma trojrozmernej vrstvy im dodáva vizuálnu ľahkosť. Rozlič-
né spracovanie vedie k rozličnám charakterom. Splývajúce pozdĺžne 
píšťaly kože Lugano teda pôsobia skôr ušľachtilo‑avantgardne, zatiaľ 
čo progresívne kosoštvorcové prešívanie v prípade kože napa a napa 
Exklusiv pôsobí skôr klasicko‑expresívne. O komfortné sedenie sa 
v prípade predných sedadiel stará až 19 elektromotorov – číslo, ktoré 
odzrkadľuje komplexnosť techniky vstavanej v  sedadlách. Komfort 

Najdôležitejšie rozmery:


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presnosťou, čo optimalizuje osvetlenie napríklad v režime hmlového 
svetla, diaľničného svetla alebo mestského svetla.

Vďaka technológii svetelných diód urobila nová trieda S  výraz-
ný posun vpred aj pri osvetlení interiéru: Mercedes‑Benz prvýkrát 
implementoval interaktívne osvetlenie. Aktívne náladové osvetlenie 
(mimoriadna výbava) je integrované do asistenčných jazdných systé-
mov a ich výstrahy dokáže vizuálne podporiť. V súvislosti s komfort-
nými systémami umožňuje náladové osvetlenie príslušnú spätnú väz-
bu. Týka sa to klimatizácie alebo hlasovej asistencie Hey Mercedes.

Aerodynamika: rozsiahle simulácie prúdenia v skorých 
fázach vývoja

S hodnotou cx od 0,22 je trieda S jedným z najaerodynamickejších 
vozidiel vôbec a obzvlášť to platí pre segment luxusných sedanov. Aj 
keď sa čelná plocha (A) novej Triedy S mierne zväčšila na 2,5 m², od-
por vzduchu sa v porovnaní s predchodcom podarilo ešte viac zmen-
šiť. Aerodynamické opatrenia na karosérii, spodku vozidla a monto-
vaných dieloch sú dôvodom dobrých výsledkov v aerodynamickom 
tuneli a v reálnej premávke.

Trieda S  si opäť polepšila aj v  oblasti aeroakustiky. Už predošlá 
generácia ponúkala v interiéri mimoriadny zvukový komfort. Veľká 
tuhosť karosérie predstavuje základ vynikajúceho zvukového kom-
fortu a komfortu vibrácií. K nej sa pridalo množstvo detailnej práce. 
Prechodky káblov na prednej priečke sú napríklad v  tomto zmysle 
utesnené dvakrát. Aby bol v interiéri zvuk motora vnímaný ako kul-
tivovaný a  nenápadný, izolácia prednej priečky bola zväčšená 
až po bočnú oblasť stĺpika A a rozšírená až do podlahy. Prvýkrát 
používa Mercedes‑Benz v sériovej výrobe dodatočnú akustickú penu 
vo vybraných profiloch holej karosérie.

Pohon: viac elektrifikácie, lepšia účinnosť
Radový šesťvalcový zážihový a vznetový motor v rozličných výko-

nových stupňoch (od 210 do 320 lW) sú vstupnou bránou v prípa-
de motorizácií novej triedy S. Onedlho bude k dispozícii motor V8 
s integrovaným štartovacím generátorom (ISG) a so 48-voltovým 
elektrickým systémom. V roku 2021 pribudne model s hybridným 
pohonom dobíjateľným zo siete s čisto elektrickým dojazdom pri-
bližne 100 kilometrov.

Karoséria a ochrana v prípade nehody: nové 
čelné bezpečnostné vankúše pre cestujúcich vzadu 

Inteligentné koncepcie holej karosérie a inovácie záchytného sys-
tému podčiarkujú priekopnícku úlohu triedy S aj v oblasti pasívnej 
bezpečnosti. Nová hliníkovo hybridná holá karoséria s obsahom hli-
níka väčším ako 50 percent spĺňa množstvo požiadaviek: veľká odol-
nosť voči nárazu, malá hmotnosť a  zároveň veľká tuhosť karosérie 
pre vynikajúce jazdné vlastnosti a súčasne najlepší zvukový komfort 
a komfort vibrácií.

a prenos zvuku do tela prostredníctvom špičkového ozvučovacie-
ho systému Burmester® so štvorrozmerným priestorovým zvukom. 
Hlboké tóny možno vďaka tomu doslova zažiť. Priama reprodukcia 
zvuku šíriaceho sa pevnou látkou do sedadiel dodáva trojrozmerné-
mu zážitku z počúvania ďalšiu úroveň – 4D zvuk, inšpirovaný zvuko-
vou masážou. Citeľnú intenzitu zvuku pritom možno nastaviť indi-
viduálne pre každé miesto na sedenie. Vďaka komponentom, ktoré je 
možné pociťovať, pôsobí hudba ešte emocionálnejšie. Pre tento účel 
sú na každom mieste na sedenie integrované v operadle chrbta dva 
budiče harmonického zvuku (exciter).

Automatizované jazdenie a asistenčné
jazdné systémy
Home office bude čoskoro mobilný  – a  to aj pre ľudí za volan-

tom. Pravdepodobne od polovice roka 2021 bude môcť nová trieda 
S s novým systémom DRIVE PILOT jazdiť automatizovane v hustej 
premávke alebo počas zápchy na vhodných úsekoch diaľníc v Ne-
mecku. Odbremení sa tým vodič, ktorý sa tak bude môcť venovať 
vedľajším činnostiam [5], ako napríklad spracovaniu e‑mailov 
vo vozidle prostredníctvom funkcie kancelárie v automobile (In
‑Car‑Office), čím sa šetrí jeho čas. S novou triedou S sa Mercedes
‑Benz opäť veľmi výrazne priblížil k vízii jazdenia bez nehôd. S asis-
tenčným systémom parkovania ovládaným na diaľku môže vodič 
zaparkovať alebo vyparkovať vozidlo pomocou mobilného telefónu. 
Spolu s potrebnou mimoriadnou výbavou a  s príslušnou službou 
Connect (v závislosti od krajiny) má nová trieda S na palube tech-
niku potrebnú na plnoautomatizované zaparkovanie a vyparkovanie, 
respektíve na zaparkovanie a vyparkovanie bez vodiča v parkovacích 
domoch vybavených infraštruktúrou AVP. To všetko za predpokladu, 
že národné zákony takúto prevádzku povoľujú.

Systémy podvozka: šikovné a dynamické riadenie zadnej nápravy
Inovatívne systémy podvozka sa v novej triede S starajú o pôso-

bivý jazdný zážitok. Riadenie zadnej nápravy (mimoriadna výbava) 
s uhlom natočenia kolies až 10° zlepšuje obratnosť v meste, a to až 
na úroveň kompaktného vozidla. Priemer otáčania triedy S s dlhým 
rázvorom a s pohonom na všetky kolesá sa s riadením zadnej nápravy 
zmenší o 1,9 metra na 10,9 metra.

Voliteľný, plne aktívny podvozok so systémom E‑AKTÍVNE 

OVLÁDANIE POHYBU KAROSÉRIE na základe 48-voltovej 
technológie ponúka jedinečné spojenie komfortu a  agilnosti a po-
skytuje aj dodatočnú ochranu pri bočnom náraze. Štandardom je 
vzduchové pruženie AIRMATIC s kontinuálne nastaviteľným tlme-
ním ADS+. Úzke prepojenie všetkých systémov podvozku a riadia-
cich systémov prináša maximum stability a bezpečnosti. Mercedes
‑Benz teraz s  novou funkciou bočného impulzu PRE‑SAFE® 
posilňuje opatrenia v  štádiu pred nehodou: v  prípade hroziaceho 
bočného nárazu možno karosériu prostredníctvom podvozka so sys-
témom E‑AKTÍVNE OVLÁDANIE POHYBU KAROSÉRIE 
v priebehu niekoľkých desatín sekundy zdvihnúť až o 80 milimetrov. 
Dôsledkom je zmenšenie zaťaženia konštrukcie dverí, pretože prah 
vďaka zvýšenej polohe dokáže prevziať väčšiu časť pôsobiaceho za-
ťaženia. Takto možno obmedziť deformácie bezpečnostného rámu 
priestoru pre cestujúcich a tým aj prenikajúce zaťaženie cestujúcich. 
Na rozpoznanie potenciálneho bočného nárazu sa využíva radarová 
senzorika.

Svetlo: s  inovatívnou digitálnou technológiou vonku aj 
vnútri

Do sériovej výroby vstupujú v prípade značky Mercedes‑Benz 
prvýkrát reflektory DIGITAL LIGHT (mimoriadna výbava). Umož-
ňujú úplne nové asistenčné funkcie [6]:
 Výstraha pred rozpoznaným staveniskom premietnutím symbolu 
bagra na vozovku
 Upozornenie na semafor, značku Stop alebo Zákaz vjazdu pre-
mietnutím výstražného symbolu na Výstraha a označenie chodca 
na okraji vozovky bodovým osvetlením
 Podpora na zúžených vozovkách (stavenisko) premietaním vodia-
cich značiek na vozovku.

V prípade technológie DIGITAL LIGHT obsahuje každý reflek-
tor svetelný modul s tromi extrémne výkonnými svetelnými diódami, 
ktorých svetlo sa láme a smeruje pomocou 1,3 milióna mikro zrka-
diel. Rozlíšenie na jedno vozidlo je teda 2,6 milióna pixelov. Tým sa 
umožňuje presný rozptyl svetla. Asistenčný systém diaľkového svetla 
je v súvislosti s vynechaním účastníkov premávky v protismere alebo 
dopravných značiek teda viac ako 100-násobne presnejší ako 84-pi-
xelové svetlo. Hranice svetla a tmy či distribúcia svetla všetkých os-
tatných adaptívnych svetelných funkcií sa realizuje s výrazne väčšou 

Na príklade experimentálneho bezpečnostného vozidla ESF 2019 
ukázal Mercedes‑Benz v roku 2019 nápady, na ktorých pracujú bez-
pečnostní pracovníci spoločnosti. Medzi viac ako 20 inováciami sa 
nachádzali aj také, ktoré sa približovali sériovej výrobe, napríklad 
čelné bezpečnostné vankúše vzadu, ktoré sú teraz dostupné v triede 
S ako prvky mimoriadnej výbavy. Čelný vankúš pre zadné sedadlo sa 
vďaka svojej inovatívnej konštrukcii s rúrkovitou štruktúrou rozvíja 
mimoriadne šetrne voči cestujúcim. Pri prudkých čelných kolíziách 
dokáže vzadu výrazne zmenšiť zaťaženie hlavy a  šije pripútaných 
cestujúcich na krajných sedadlách vzadu.

Nový stredový bezpečnostný vankúš sa naproti tomu v závislosti 
od smeru nárazu, závažnosti nehody a obsadenosti umiestni pri prud-
kom bočnom náraze medzi vodiča a spolujazdca, čím dokáže zmenšiť 
riziko vzájomného kontaktu hlavami. Stredový vankúš je integrovaný 
v strede vozidla v operadle sedadla vodiča.

Cena tejto exkluzívnej novinky na slovenskom trhu začína 
pri sume 104 400 €.

		  -mz-
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Predstavujeme
Volkswagen Golf Variant a Golf Alltrack

Volkswagen predstavil nový Golf Variant: kompaktné 
kombi je teraz ešte priestrannejšie, dynamickejšie a  viac 
digitálne ako predtým. Vyniká veľ kou priestorovou po-
nukou, bohatým sériovým vybavením a novými pohonmi 
s  technológiami mild hybrid a  Twindosing. Súčasne de-
butuje aj nový Golf Alltrack ako Golf Variant s pohonom 
všetkých kolies a génmi SUV. Predpredaj modelu Golf Va-
riant na slovenskom trhu začal v priebehu októbra.

Golf Variant je od roku 1993 pevnou súčasťou modelového radu 
Golf – doteraz sa z neho predali približne 3 milióny exemplárov. 
Volkswagen doteraz vyrábal päť generácií kombi Golf Variant, ktoré 
všetky vychádzali z príslušnej generácie hatchbacku Golf. V súčasnosti 
sa Golf Variant pre celosvetový trh vyrába v Nemecku, v materskom 
závode vo Wolfsburgu.

Vonkajší dizajn novej generácie Golfu Variant je v porovnaní s pred-
chodcom elegantnejší a  dynamickejší. Na prednej časti karosérie je 
dobre zreteľná príbuznosť s hatchbackom Golf ôsmej generácie. Kom-
bi má však svoju typickú svojbytnosť s predĺženou strechou a šikmo 
skloneným zadným oknom v štýle kupé. Golf Variant novej generácie 
má dĺžku 4633 mm (plus 66 mm oproti predchodcovi) a rázvor ná-
prav 2680 mm (plus 50 mm). Tento prírastok dĺžky zmenil propor-
cie, vďaka čomu Golf Variant vizuálne pôsobí dlhší a nižší. Reflektory 
a koncové svetlá sú vždy zo svietiacich diód (LED).

Nový Golf Variant má v kabíne pohodlné miesto pre päť osôb, pre-
tože predĺženie rázvoru náprav sa takmer celé premietlo do zväč-
šenia rozmerov kabíny. Vnútorná dĺžka kabíny sa zväčšila o 48 mm 
na 1798 mm. Pretože sa aj priestor na nohy vzadu zväčšil takisto 
o 48 mm, cestujúci na zadných sedadlách majú k dispozícii citeľne viac 
miesta. Rovnako veľkorysý je aj batožinový priestor nového kombi. 
Má základný objem 611 litrov (plus 6 litrov oproti modelu Golf Va-
riant 7). Pri sklopení operadiel zadných sedadiel a naložení až po strop 
s roztiahnutou integrovanou deliacou sieťou je k dispozícii maximálny 

Viac priestoru

objem 1642 litrov (plus 22 litrov). Na želanie môže byť Golf Variant 
vybavený elektricky ovládanými dverami batožinového priestoru s vir-
tuálnym pedálom, ktorý umožňuje pohodlné otvorenie dverí pohybom 
nohy pod zadným nárazníkom  – čo je veľmi vítané, ak človek drží 
v obidvoch rukách batožinu alebo nákupy.

Pre Golf Variant bude k dispozícii široká ponuka efektívnych moto-
rov. Všetky majú prepĺňanie turbodúchadlom a priame vstrekovanie 
paliva. Na výber budú zážihové motory TSI, vznetové TDI, ako aj 
zážihový motor 1.5 TGI na stlačený zemný plyn CNG. Zážihové mo-
tory využívajú rozličné technológie na zväčšenie účinnosti. Napríklad 
štvorvalec 1.5 TSI je vybavený systémom ACT na vypínanie valcov 
pri čiastočnom zaťažení.

Ďalšou technológiou šetriacou palivo je systém mild hybrid pre záži-
hové motory (eTSI). Jeho základ tvorí štartovací generátor pripojený 
k  motoru drážkovaným remeňom a  lítiovo‑iónová batéria s  napä-
tím 48 voltov pod sedadlom spolujazdca. Pri zrýchľovaní štartovací 
generátor pracuje ako elektromotor a  svojim krútiacim momentom 
podporuje spaľovací motor, ktorý sa pri tom menej namáha a preto 

spotrebuje menej paliva. Pri spomaľovaní a brzdení generátor reku-
peruje kinetickú (pohybovú) energiu vozidla generovaním elektrickej 
energie, ktorou nabíja lítiovo‑iónovú batériu. Vozidlo má okrem toho 
v motorovom priestore klasickú batériu 12 V na napájanie elektric-
kých spotrebičov. Túto batériu tiež nabíja štartovací generátor pros-
tredníctvom meniča jednosmerného prúdu 48/12 V. Všetky motory 
eTSI v modelovom rade Golf Variant sa štandardne kombinujú 
so 7-stupňovou dvojspojkovou prevodovkou DSG, ktorá takisto pri-
spieva k úspore paliva.

Tradične veľkou účinnosťou sa vyznačujú vznetové motory TDI. 
Pre Golf Variant sú k dispozícii s objemom 2,0 litra v niekoľkých vý-
konových verziách. Všetky sú vybavené novým systémom na čistenie 
výfukových plynov Twindosing s dvoma katalyzátormi SCR (Selec-
tive Catalytic Reduction) a dvojitým vstrekovaním činidla AdBlue®. 
Vďaka systému Twindosing motory TDI majú výrazne menšie emisie 
kysličníkov dusíka (NOX), čím sa zaraďujú celosvetovo medzi najčis-
tejšie a najúspornejšie vznetové motory.

Volkswagen aj pre Golf Variant nanovo nakonfiguroval štruktúru vy-
bavenia. Nad základnou verziou „Golf“ figurujú línie „Life“, „Style“ 
a  „R‑Line“. Rozšírené sériové vybavenie už pri základnej verzii za-
hŕňa napríklad prvky ako asistenčný systém na udržiavanie jazdného 
pruhu „Lane Assist“, protikolízny systém „Front Assist“ s rozpozná-
vaním chodcov a funkciou automatického núdzového brzdenia, nový 
odbočovací asistenčný systém, elektronická uzávierka diferenciálu 
XDS a ďalšie. V interiéri je sériovo digitálny združený prístroj „Digi-
tal Cockpit“, systém infotainmentu „Composition“ s dotykovým dis-
plejom 21 cm (8,25 palca), rozhraním Bluetooth, online pripojením 
so službami „We Connect“ a „We Connect Plus“, ako aj automatická 
klimatizácia „Air Care Climatronic“.
Cena Golfu Variant (motor 1.0 TSI, 6-st. ruč. ovládaná prev.) začí-
na sumou 19 240 €. Momentálna akciová cena je o 1000 € menšia.

Golf Alltrack: S novou generáciou kombi Golf Variant prichádza 
na trh aj druhá generácia modelu Golf Alltrack. Ako crossover z kom-
bi a SUV má nový Golf Alltrack sériovo permanentný pohon všetkých 
kolies (4MOTION), väčšiu svetlú výšku, špecifický dizajn s novými 
nárazníkmi a  plastovými ochrannými prvkami na karosérii, ako aj 

individualizovaný interiér. Takto vybavené kombi je všestranným vo-
zidlom, schopným jazdy aj mimo asfaltovaných ciest a vďaka pohonu 
všetkých kolies sa hodí aj na ťahanie prívesu do hmotnosti 2000 kg 
(brzdený príves). Po technickej stránke Golf Alltrack zodpovedá no-
vému kombi Golf Variant. Okrem digitalizovaného kokpitu sú preň 
k dispozícii aj všetky asistenčné systémy ako napríklad „Travel Assist“ 
(na asistovanú jazdu do rýchlosti 210 km/h) a  adaptívne reflektory 
„IQ.LIGHT – LED Matrix“.

-vw-
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Hyundai Kona, Kona N Line

Inovovaný Hyundai Kona dostal viacero zlepšení, ktoré 
technici spoločnosti Hyundai vykonali na tomto SUV 
na základe požiadaviek európskych zákazníkov. Upravený 
dizajn, vrátane prvý raz dostupnej výbavy N Line, dodáva-
jú vozidlu nový dynamický vzhľad. Rozšírenie ponuky po-
honných jednotiek obsahuje športové aj úsporné možnos-
ti. Zlepšenia konektivity a komfortných prvkov prinášajú 
na cesty jazdu plnú pohodlia. Pomocou týchto a mnohých 
ďalších prvkov sa pre európskych zákazníkov spoločnosti 
Hyundai Motor Kona stáva ešte lepším produktom.

Kona píše od svojho príchodu do Európy v roku 2017 úspešný prí-
beh. V priebehu iba troch rokov sa subkompaktné SUV stalo jedným 
z najpopulárnejších typov automobilky Hyundai v Európe. Od jeho 
predstavenia sa v tomto regióne predalo viac ako 228 000 vozidiel. Di-
zajn neustále oceňujú zákazníci a odborní kritici, čo sa prejavilo 
aj v roku 2018 víťazstvami v anketách zameraných na dizajn ako iF 
Design Award, Red Dot Award, IDEA design award a v mnohých 
ďalších.

Kona zohráva kľúčovú rolu aj v elektrifikačnej stratégii automobil-
ky Hyundai. Bolo to prvé SUV značky Hyundai dostupné s ponukou 
elektrifikovaných pohonných jednotiek vrátane hybridnej a plne elek-
trickej verzie. Automobilka Hyundai v marci spustila výrobu modelu 
Kona Electric vo svojom výrobnom závode Hyundai Motor Manufac-
turing Czech (HMMC) v Českej republike. Teraz Hyundai rozširuje 
elektrifikáciu modelu Kona zavedením 48-voltovej mild hybridnej 
technológie do vzneových a zážihových motorov.

platne inovovaného typu Kona dostala verzia N Line typickú aerody-
namickú lištu v štýle N s nízko položenými rohmi. Vďaka tomu vyzerá, 
že je nízko nad vozovkou. Väčšie a technicky vyzerajúce otvory 
na vstup vzduchu dostali špeciálnu výplň a  povrchovú úpra-
vu. Na boku sa vynímajú lemy blatníkov vo farbe karosérie a nové 
ochranné panely dverí, ktoré dopĺňajú 18-palcové disky kolies z ľah-
kých zliatin. Zadný nárazník dostal do stredu veľký aerodynamický 
difúzor, ktorý vytvára farebný kontrast k farbe karosérie ako aj dvojitú 
koncovku výfukového potrubia. Súčasťou rohov zadného nárazník sú 
aj ostré linky a prvky, ktoré zlepšujú prúdenie vzduchu.

Interiér obohatia špeciálne jednofarebné čierne kombinácie N Line 
s látkovými, koženými alebo semišovými poťahmi sedadiel. Športový 
vzhľad a pocit umocnia aj výrazné červené prešívanie, kovové pedále 
ako aj logo N na hlavici preraďovacej páky prevodovky a na sedadlách.

Uhladené a premyslené dizajnové úpravy typu Kona 
po inovácii

Dizajnové úpravy prednej a zadnej časti dávajú vozidlu uhladenej-
ší a  premyslený vzhľad, pričom udržiavajú jeho robustné proporcie. 
Nová predná časť sa vyznačuje športovým vzhľadom a  zaujímavými 
ochrannými lemami blatníkov. Na vrchu sa nachádza široká kapota, 
ktorá sa ostro končí nad maskou chladiča a svojim tvarom dodáva vo-
zidlu mohutný vzhľad. Rozšírené denné LED svietidlá vytvárajú úzky 
a prenikavý pohľad na cestu vpredu. Nižšie sa nárazník jemne napája 
na blatníky s ochrannými lemami, čím vzniká výnimočné robustné br-
nenie z kontrastného materiálu ku karosérii.

Na spodnej časti nárazníka sa nachádza ochranná platňa, ktorá vy-
zerá, akoby boli jej súčasťou aj spodné otvory na vstup vzduchu a vi-
zuálne dopĺňa priestor okolo mriežky chladiča. Vertikálne umiestnené 
aerodynamické prvky v rohoch predného nárazníka upravujú prúdenie 
vzduchu. Boky vozidla si zachovávajú pôvodné výrazné tvary, športovú 
klinovitú siluetu dotvárajú vizuálne prepojenia medzi tvarovanými ra-
menami a ostrejšou, čistejšou a harmonickejšou prednou časťou.

Zadnú časť dopĺňajú nové svetlá s horizontálne tvarovanými gra-
fickými prvkami. Nový zadný nárazník, ktorý taktiež nasleduje kon-
cept ochranného brnenia z prednej časti a bokov, je tak isto vyrobený 
z kontrastného materiálu. Inovácia priniesla aj upravené 17- a 18-pal-
cové disky kolies, ktoré dopĺňajú 16-palcové disky, ktoré používal 
aj predchodca. Kona Hybrid bude dostupná s rovnakými 16- alebo 
18-palcovými diskami kolies ako predtým.

Inovovaná Kona je o 40 mm dlhšia ako predchádzajúca verzia, čím 
získava uhladenejší a dynamický vzhľad. Prichádza s piatimi novými 
farbami exteriéru vrátane modrej Surfy Blue, tyrkysovej Dive in Jeju, 
červenej Ignite Flame, sivej Cyber Gray a Misty Jungle. Dopĺňajú päť 
doterajších farieb. Každá farba sa dá kombinovať s čiernou strechou 
Phantom Black a vytvorí tak dvojfarebnú kombináciu. Súčasťou dvoj-
farebnej kombinácie sú aj vonkajšie kryty spätných zrkadiel.

Úpravy dizajnu interiéru
Nová stredová časť je oddelená od prístrojovej dosky, aby tak pod-

čiarkla horizontálne usporiadanie. Prístrojová doska vyzerá široko 
a vzdušne. Pribudla elektrická parkovacia brzda ako komfortný prvok, 
ktorý si vyžiadali zákazníci. Nová technológia náladového osvetlenia 
osvetľuje stredový držiak na nápoje ako aj priestor pri nohách vodiča 
a  spolujazdca, čím umocňuje lifestylový charakter vozidla. O  vyššej 
úrovni kvality a spracovania svedčia aj kruhy okolo reproduktorov 
a výduchov klimatizácie s hliníkovou povrchovou úpravou.

Interiér dotvárajú aj nové farby a materiály. Nové možnosti poťa-
hov sedadiel obsahujú aj čierny tkaný pepitový vzor, poťahy s čiernym 
a sivým vzorom ako aj čalúnenie perforovanou kožou čiernej, béžovej 
či kaki farby. Farby interiéru sa dodávajú v balíkoch farebných kom-
binácií pre sedadlá alebo v základnej ponuke farieb, pričom sa mení aj 
farba prístrojovej dosky.

Kona N Line dostala športový a progresívny dizajn
Súčasťou aktuálnych zlepšení bude aj to, že Kona bude prvý raz 

dostupná aj vo verzii N Line, ktorá spojí zábavu z jazdy s emotívnym 
vzhľadom. Kona N Line sa vyznačuje športovou prednou a  zadnou 
časťou, ochrannými lemami vo farbe karosérie a  špecifickou povr-
chovou úpravou diskov kolies s povrchom s diamantovým vzhľadom. 
Prednú časť tohto modelu charakterizujú dynamické dizajnové prvky 
predného nárazníka, harmonicky prepojené a zladené s farbou karosé-
rie a s ochrannými lemami blatníkov. Namiesto mohutnej ochrannej 
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Konektivita a Technológie
Kona dostala do výbavy najmodernejšie prvky konektivity a tech-

nológií, ktoré sa momentálne nachádzajú na palubách automobilov. 
Novinkou je napríklad použitie 10,25-palcovej digitálnej prístrojovej 
dosky, ktorá sa prvý raz predstavila v novom modeli i20. Okrem toho 
sa na požiadanie dodáva aj 10,25-palcová obrazovka AVN (Audio, 
Video, Navigácia), ktorá prináša nové možnosti konektivity. Nová ob-
razovka AVN má možnosť rozdelenia obrazu a pripojenia viacerých 
Bluetooth zariadení. Okrem toho je súčasťou systému aj najmodernej-
šia verzia rozhrania Bluelink, ktorá obsahuje Užívateľský profil, Navi-
gáciu na poslednom úseku, Online plánovanie trasy, Online informá-
cie o parkovaní a mnohé ďalšie. Zákazníci si môžu vytvoriť svoj vlastný 
Užívateľský profil, ktorý sa bude dať preniesť aj do ostatných vozidiel 
Hyundai podporujúcich túto službu. Kona dostala ďalšie možnosti 
ovládania hlasom. Vodič tak hlasovým povelom ovláda prvky ako kli-
matizácia či vyhrievanie zadného okna, vonkajších spätných zrkadiel 
a volantu.

Súčasťou štandardnej výbavy je autorádio s displejom, ktorého uh-
lopriečka narástla zo siedmich na osem palcov a  obsahuje aj DAB 
rádio. Obsahuje aj bezdrôtové spojenie s rozhraniami Android Auto 
a Apple Car Play. To znamená, že majitelia už na prepojenie mobilné-
ho telefónu s audiosystémom vozidla nepotrebujú žiadne káble.

Kona dostala do výbavy viacero bezpečnostných a  asistenčných 
systémov, ktoré prinášajú ešte vyššiu úroveň bezpečnosti. Radarový 
tempomat (SCC) napríklad obohatila funkcia stop and go. Asistenč-
ný systém na monitorovanie mŕtveho uhla (BCA), dostupný v spojení 
s dvojspojkovou prevodovkou DCT, v prípade hroziacej kolízie s vo-
zidlom v mŕtvom uhle dokáže automaticky preventívne aktivovať brz-
dy, čím predíde kolízii a vodičovi zabráni prejsť do vedľajšieho pruhu. 
Novinkou je aj Výstraha na odídenie vozidla vpredu (LVDA), ktorá 
upozorní vodiča na to, že vozidlo, ktoré pred ním stálo v  dopravnej 
zápche, na križovatke alebo na semafore, už odišlo. Zlepšeným prvkom 
je aj Systém autonómneho núdzového brzdenia (FCA) s  rozpozná-
vaním chodcov a po novom, na požiadanie, aj cyklistov. Na požiada-
nie dodávaný systém FCA využíva okrem kamery aj snímač, ktorým 

dokáže lepšie odhaliť hroziacu kolíziu. Špeciálnym prvkom je Výstraha 
pre zadné sedadlá (RSA), ktorá pri opúšťaní vozidla upozorní vodiča, že 
niekto alebo niečo sa nachádza na zadných sedadlách. Najmä na ochranu 
detí sa zameriava prvok Výstraha pri bezpečnom vystupovaní (SEW), 
ktorý vystríha cestujúcich, aby nevystupovali z vozidla, ak to nie je bez-
pečné. V rozsiahlej ponuke bezpečnostných prvkov je aj systém e‑Call, 
ktorý po aktivácii bezpečnostných vankúšov, alebo po stlačení tla-
čidla e‑Call automaticky upovedomí záchranné zložky.

O komfortnú jazdu, aj osôb na zadných sedadlách, sa stará viacero 
nových prvkov. Patrí medzi ne vyhrievanie zadných sedadiel či USB por-
ty vzadu. Kona s ručne nastaviteľnými sedadlami dostala už aj možnosť 
nastavenia výšky predných sedadiel.

Nové pohonné jednotky
Na vrchole palety sa nachádza zlepšený motor 1.6 T‑GDI Smart-

stream spojený so 7-stupňovou dvojspojkovou prevodovkou a  s  výko-
nom 145 kW. Tento výkonný športový motor je dostupný vo verziách 
s pohonom predných aj všetkých kolies.

Pre menšenie spotreby motorári Hyundai aplikovali 48-voltovú mild 
hybridnú technológiu. Štandardne tvorí súčasť 1,6-litrového vzneto-
vého motora Smartstream s výkonom 100 kW a dodáva sa v spoje-
ní so 7-stupňovou prevodovkou DCT (7DCT) alebo so 6-stupňovou 
Inteligentnou ručne ovládanou prevodovkou (6iMT), na požiadanie aj 
s pohonom všetkých kolies. Na požiadanie sa 48-voltová mild hybridná 
technológia a prevodovka 6iMT dodávajú aj v spojení s 1,0-litrovým zá-
žihovým motorom T‑GDI Smartstream s výkonom 88 kW.

Prevodovka iMT sa prvý rad predstavila v nových generáciách typov 
i30 a i20. Namiesto mechanického prepojenia ovláda spojku elektronika. 
Systém iMT dokáže odpojiť motor od prevodovky v momente, keď vo-
dič pustí plynový pedál, čím šetrí palivo a motor sa môže prepnúť 
do režimu plachtenia na voľnobehu. Motor sa po stlačení plynového 
alebo brzdového pedála s pomocou mild hybridného štartér generátora 
opäť naštartuje na rovnakom prevodovom stupni.

Zážihový motor 1.0 T‑GDI Smartstream sa v prípade voľby bez mild 
hybridnej technológie môže dodávať so 7-stupňovou dvojspojkovou ale-
bo so 6-stupňovou ručne ovládanou prevodovkou.

Kona Hybrid
Inovovaná Kona sa dodáva aj v hybridnej verzii, ktorá rozšírila po-

nuku z roku 2019. Tento pohon pozostáva z 1,6-litrového motora GDI 
a elektromotora s celkovým výkonom 104 kW. Systém využíva 6-stup-
ňovú dvojspojkovú prevodovku a pohon predných kolies. Elektromotor 
s výkonom 32 kW čerpá energiu z 1,56 kWh lítiovo‑polymérovej batérie.

Úpravy jazdných vlastností a ovládateľnosti
zlepšujú komfort
Inovovaná Kona dostala viacero úprav, aby jazdila plynulejšie ako jeho 

predchodca. Odpruženie sa zameralo na dosiahnutie väčšieho komfor-
tu jazdy bez potlačenia športového charakteru vozidla. Okrem tlmičov 
a pružín sa smerom k väčšiemu komfortu a tlmeniu zmenili aj stabilizá-
tory. Zadné dorazy pruženia upravili, aby priniesli lepšiu jazdu a kontro-
lu pohybov karosérie. Na všetky rozmery diskov sa montujú lepšie pne-
umatiky. Výsledkom je menší valivý odpor a menšia spotreba. Vzhľadom 
na nové nastavenie pruženia a na nové pneumatiky prešlo úpravami aj 
riadenie. Účinok posilňovača riadenia je teraz lineárnejší a v celom roz-
sahu rýchlosti aj lepšie vyvážený. Toto nastavenie platí pre celý modelový 
rad Kona vrátane verzie Kona N Line. Jedinou výnimkou je model Kona 
N Line s motorom 1.6 T‑GDI a s pohonom všetkých kolies, ktorý do-
stal špecifické nastavenie riadenia vyhovujúce charakteru vozidla.

Nové modely Kona N Line a  Kona prídu k  európskym predaj-
com do konca roka, nová Kona Hybrid bude nasledovať v roku 2021. 
V blízkej budúcnosti sa predstaví aj zdokonalená Kona Electric.

–hi-

PREDSTAVUJEME
Kia Sorento 

Kia Sorento je hlavným pilierom globálnej ponuky vozidiel 
značky Kia. Od uvedenia na trh v roku 2002 sa na celom 

svete predalo viac ako tri milióny vozidiel tohto typu, z toho v Eu-
rópe asi 300 000. Nová, štvrtá generácia vlajkového SUV značky je 
výkonná, progresívna a  univerzálna. Je prvým vozidlom postave-
ným na platforme Kia novej generácie pre stredne veľ ké SUV. Plat- 
forma je spárovaná s  väčšou karosériou, aby sa čo najviac zväčšil 
priestor pre náklad a batožinu, takže Sorento bude jedným z naj-
univerzálnejších a najpriestrannejších SUV s tromi radmi sedadiel. 
Má prepracovaný dizajn s ostrejšími líniami, modernými detailmi 
a  predĺženými proporciami. V  atraktívnej kabíne sú prvotriedne 
materiály, špičkové informačno‑zábavné technológie.

     Nové Sorento je o 10 mm dlhšie ako jeho predchodca (teraz 
4 810 mm), má však kratšie predné a zadné previsy. Dodatočné predĺ-
ženie sa prejavilo v rázvore náprav (ako dôsledok novej platformy 
pre Sorento), ktorý narástol o 35 mm na 2815 mm. Týmto spôsobom 
sa jemne prispôsobuje vizuálny charakter vozidla, vďaka čomu vyzerá 
byť Sorento dlhšie a „rýchlejšie“, napriek tomu, že je o 10 mm vyššie. 
Predĺžila sa aj kapota, takže predný stĺpik je posunutý o 30 mm ďa-
lej dozadu od prednej nápravy. Odtrhová hrana kapoty sa vinie okolo 
predných blatníkov a premieňa sa na jedinú, mohutnú a charakte-
ristickú líniu, ktorá sa tiahne pozdĺž bočnej strany modelu Sorento 
k zadným svetlám. Sorento získalo nové vertikálne koncové svetlá, 
ktoré sa obopínajú okolo karosérie. Delikátny integrovaný spojler za-
krýva zadný stierač, aby bol dizajn menej komplikovaný a vodič mal 
lepší výhľad dozadu.

Sorento je k dispozícii s 10 farbami karosérie. Na výber budú 17-, 
18-, 19- a  po prvýkrát pre tento rad aj 20-palcové zliatinové disky 
kolies.

Viac pohodlia, príjemnejšia jazda

Inovatívny priestor v interiéri navyše znamená, že to všetko ponú-
ka súčasne s  novými elektrifikovanými pohonnými jednotkami Kia 
„Smartstream“ – v modelovom rade Sorento sa po prvýkrát objavuje 
hybridný pohon. Vďaka progresívnym funkciám konektivity, asistenč-
ným systémom vodiča a informačným technológiám pôjde o najmo-
dernejšie vozidlo značky Kia v histórii. Používateľsky prívetivý dvojitý 
digitálny displej využíva pokročilú grafiku, nové telematické funkcie 
a  plne bezdrôtové funkcie pripojenia smartfónov: 12,3-palcový dis-
plej na paneli ukazovateľov je prepojený s 10,25-palcovým dotykovým 
displejom informačno‑zábavného systému a  navigácie v  strede prí-
strojovej dosky. Na týchto displejoch sa zreteľne zobrazujú informácie 
v zornom poli vodiča a sú zárukou inovatívneho zážitku používateľa 
v podobe širokouhlého zobrazenia. Mnoho funkcií vozidla je možné 
ovládať aj pomocou nových tlačidiel s dotykovou odozvou po oboch 
stranách obrazovky, ktoré sa nachádzajú aj na spodnej strane prístro-
jovej dosky a ovládajú klimatizačný systém.

Štruktúra a usporiadanie novej platformy majú zásluhu na tom, že 
do Sorenta je po prvýkrát možné umiestniť elektrifikované pohonné 
jednotky. Akumulátor pre Sorento Hybrid sa nachádza pod podlahou 
kabíny – pod spolujazdcom, nie pod podlahou batožinového priestoru. 
Výsledkom je, že toto SUV ponúka veľkorysý priestor až pre sedem 
cestujúcich, a okrem toho aj jeden z najväčších batožinových priesto-
rov vo svojej triede – až 821 litrov (pre sedemmiestne modely) alebo 
910 litrov (pre päťmiestne modely), v  závislosti od výbavy. To zna-
mená, že v  aute sa môže pohodlne usadiť päť osôb spolu s  veľkým 
množstvom batožiny. V sedemmiestnych modeloch s namontovaným 
všetkými siedmimi sedadlami sa batožinový priestor zväčšil v porov-
naní s predchodcom o 32 % na 187 litrov (metodika VDA, vznetové 
modely, 179 litrov pre hybridné modely). Ovládacie prvky na bočnej 
strane batožinového priestoru umožňujú používateľom jediným stla-
čením tlačidla na diaľku sklopiť operadlá sedadiel v druhom rade.

Zákazníci si nakoniec budú môcť vybrať z hybridných alebo plug‑in 
hybridných variantov.

Pre európskych zákazníkov je tiež k  dispozícii nový štvorvalcový 
2,2-litrový vznetový motor „Smartstream“ s výkonom 149 kW a krú-
tiacim momentom 440 Nm. Je spárovaný s  novou osemstupňovou 
dvojspojkovou prevodovkou Kia (8DCT) s mokrými spojkami.

Nové Sorento sa štandardne predáva so známou zárukou Kia 
na sedem rokov, resp. 150 000 kilometrov.                                           -ka-
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Sedem rokov po uvedení prvej generácie ZOE sa tento 
typ stal najpredávanejším elektrickým vozidlom v Euró-
pe. Nová, tretia generácia Renaultu ZOE je výkonnejšia 
predovšetkým vďaka zväčšenému výkonu elektromotora 
a  výbave. Priniesol revolúciu v  oblasti dizajnu. Jemné 
tvary predchádzajúcej generácie sa po novom príjemne 
prepojili s čistými líniami. Nová je predná maska, prelisy 
kapoty sa zbiehajú do zväčšeného a  zvýrazneného loga, 
ktoré sa dá odklopiť pre nabíjanie. Nový tvar nárazníka 
integruje chrómované prvky na úrovni masky chladiča, 
nárazníka a hmloviek, čo rozširuje spodnú časť. Zahrňu-
je bočné deflektory, ktoré posilňujú aerodynamické kva-
lity auta. Dobre vyzerajú aj nové Full LED predné reflek-
tory LED Pure Vision, ktoré aj výborne svietia a  majú 
malú spotrebu. Kľučky zadných dverí sú integrované do 
strešného stĺpika. Vďaka kompaktným vonkajším rozme-
rom 4087x1787x1562 mm a  rázvoru náprav 2588 mm je 
ideálnym 5-dverovým mestským hatchbackom. Záujem-
covia majú na výber tri stupne výbavy: Life, Zen a Intens. 
V ponuke sú dve úrovne výkonu motorov: 80 kW (R110) 
a nový variant 100 kW (R135), ktorý sme mali možnosť 
vyskúšať v peknej bielej Quartz farbe. Mal najvyšší stu-
peň výbavy Intens.

Nám sa podarilo na plné nabitie prejsť 380 km, a to sme auto ne-
jako zvlášť „nešetrili“. Jazdili sme v  lete, prevažne v  meste a  jeho 
blízkom okolí, cez deň sme mali takmer stále zapnutú klimatizáciu. 
Dosiahli sme spotrebu 14,4 kWh/100 km. Na diaľnici pri rýchlosti 
130 km/h spotreba energie výrazne stúpla a do interiéru sa dostáva 
viac aerodynamického hluku. Diaľnica však nie je pre malý elektro-
mobil najvhodnejším prevádzkovým prostredím.

Novinkou v interiéri pri výmene generácií je špeciálna tkanina, ktorej 
materiál je 100 percent recyklovaný. Výrobca uvádza, že nové ZOE 
obsahuje až 22,5 kg recyklovaných syntetických materiálov. Touto 
tkaninou je potiahnutý pás prístrojovej dosky a  stredovej konzoly. 
Funkčnosť interiéru to neovplyvňuje, táto informácia možno však po-
teší presvedčených zástancov elektromobility. Ergonómia ovládacích 
prvkov je plne vyhovujúca, vodič a spolujazdec majú dostatok miesta 
vo všetkých smeroch. V interiéri je nová 10-palcová obrazovka, integ-
ruje hlavné asistenčné prvky riadenia a  všetky parametre elektrickej 
jazdy, vrátane ekonometrov, ktoré podporujú ekologickú jazdu. Vodič 
si môže podľa svojho želania nastaviť farebnosť displeja počítača a roz-
vrhnutie rôznych informácií na obrazovke. Dotyková multimediálna 
9,3-palcová obrazovka umožňuje prístup k celému radu služieb spo-
jených s navigáciou a zábavou. Multimediálny systém Renault Easy 
Link je rozšírený o  špecifické funkcie elektrického vozidla ako je 
zobrazenie zostávajúceho času do úplného nabitia a kilometrov do vy-
bitia trakčného akumulátora. Umožňuje prepojenie so smartfónom 
a  zobrazenie aplikácii Apple CarPLay a  Android Auto. Vo vozidle 
sme ocenili otočné ovládače automatickej klimatizácie s displejom 
uprostred. Sedadlá sú vyššie ukotvené, vodič má výborný výhľad, sú 
pohodlné. Volant je výškovo aj pozdĺžne nastaviteľný, nemali sme 
problém nájsť si za ním ideálnu polohu. Predné sedadlá ako aj volant 
v nami skúšanom vozidle boli aj vyhrievané (Pack Winter 350 €). 
Vo výbave nechýba Bluetooth, dva USB porty vpredu, jeden AUX 

Renault ZOE Intens R135 Z.E.52 kWh 

vyskúšali sME  autor: Tatiana ŤAŽKÁ

Výrobcom  UVÁDZANÉ  parametre

Elektromotor s maximálnym výkonom 100 kW pri 4200 až 11 163 ot./min. maximál-
ny krútiaci moment 245 Nm, napätie batérie 400 V, kapacita batérie 52 kWh, počet 
modulov/článkov batérie 12/192, homologizovaný dojazd podľa NEDC 386 km. 

Nabíjanie:
domáca zásuvka  (10A) 34 h 30 min., zabezpečená zásuvka Green-UP 16 h 10 min., 
3,7 kW (jednofázová nabíjacia stanica 16 A) 16 h 10 min., 7,4 kW (jednofázová 
nabíjacia stanica 32 A 9h 25 min., 11 kW (trojfázová nabíjacia stanica 16 a) 6 h, 
22 kW (trojfázová nabíjacia stanica 32 A) 3 h .  

Prevody: 1-stupňový redukčný prevod, pohon kolies prednej nápravy.

Podvozok:
predné kolesá zavesené na  vzperách McPherson a spodných trojuholníkových  ra-
menách, priečny skrutný stabilizátor, vzadu vlečená náprava so skrutne pružnou  
priečkou, vinuté pružiny, brzdy vpredu kotúčové, vzadu bubnové, hrebeňové riade-
nie s elektrickým  posilňovačom, pneumatiky rozmeru 195/55 R-16. 

Karoséria: 5-dverová, 5-miestna typu hatchback . 

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/š/v 4087/1787/1562 mm,
rázvor náprav 2588 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu 1506/1489 mm, po-
hotovostná/celková hmotnosť 1617/1988 kg, objem batožinového priestoru 
338/1225 l.

Prevádzkové vlastnosti:
najväčšia rýchlosť 140 km/h, zrýchlenie z 0 na 100 km/h za 9,5 s, CO2 0 g/km, 
spotreba elektrickej energie 165-177 Wh/km, 

Po tretí krát ešte lepší 
ZOE Z.E.R135 poháňa elektromobil s  maximálnym výkonom 

100 kW, dostupným pri 4200 až 11 163 ot./min. Má okamžitý ná-
stup krútiaceho momentu 245 Nm do 3600 ot./min. Celkové na-
pätie batérie je 400 V. Elektromotor je dopovaný 52 kWh batériou. 
ZOE má k dispozícií dva jazdné režimy: štandardný a Eco. Pri po-
kojnej jazde v režime Eco je obmedzená dynamika, zážitok z jazdy 
teda nie je výrazný. Odmenou je menšia spotreba elektrickej energie 
a dlhší dojazd. V štandardnom jazdnom režime nové Zoe zrýchľuje 
z 0 na 100 km/h za 9,5 s  a dosiahne maximálnu rýchlosť 140 km. 
Pri aktivácii režimu B, teda s účinnejšou rekuperáciou, vozidlo spo-
maľuje výrazne rýchlejšie a to od okamihu, keď vodič uvoľní pedál 
plynu. Tento režim zjednodušuje vedenie auta hlavne pri jazde 
po meste, keď sme si naň zvykli, brzdový pedál takmer nebolo treba 
používať. Jeho zavedenie je doplnené novým systémom zlepšeného 
brzdenia. Režim D je vhodný najmä vo fázach, kedy vodič môže 
využiť zotrvačnosť vozidla, napríklad na rýchlostných cestách. Vo-
dič môže prepínať medzi režimami D a B vďaka voliču prevodovky 
e‑shifter. Dojazd je veľmi závislý od štýlu jazdy, profilu trasy aj 
od komfortu, ktorý si chce posádka vo vozidle užiť. Ale aj od teploty 
prostredia, v ktorom sa vozidlo pohybuje. Nové ZOE využíva batériu 
Z.E.50, ktorá má zabezpečiť homologizovaný dojazd až 386 kilo-
metrov (NEDC). Zároveň ponúka možnosť rýchleho nabíjania jed-
nosmerným prúdom. V nami skúšanom vozidle sme mali za dopla-
tok 1000 € rýchlonabíjanie DC s adaptérom CCS Combo 50 kW.

a 12 V zásuvka, predné, zadné parkovacie senzory, inteligentný parko-
vací asistent Easy Park Assist (400 €), či prémiový audiosystém Bose 
so 6 reproduktormi a subwooferom (450 €).

Vzadu sa pohodlne usadia dvaja dospelí s výškou do 175 cm. Vo vo-
zidle sa nachádza aj systém ISOFIX na upevnenie detskej sedačky 
na zadných bočných sedadlách. Batožinový priestor má objem 338 lit-
rov. Po sklopení zadných delených sedadiel v pomere 1/3-2/3 vznikne 
výrazný schod, objem sa zväčší na 1225 litrov. Vozidlo má len sadu 
na lepenie pneumatík. Potešia háčiky na tašky a priestor na nabíjací 
kábel. V kabíne je niekoľko odkladacích priestorov.

Podvozok je tvrdší, ale dobre filtruje menšie nerovnosti ciest. Väčšie 
nerovnosti dá posádke pocítiť aj zvukovo. Na nekvalitnej ceste sa pre-
javuje miernym odskakovaním zadnej nápravy Vďaka nízkemu ťažisku 
v zákrutách nedochádza k žiadnym výrazným náklonom karosérie.

Renault ZOE Intens R135 Z.E. 52 kWh sa predáva za 35 500 €. 
Nami skúšané vozidlo s doplnkovou výbavou stálo37 700 €.
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na svoje nové vozidlá dodáva pneumatiky od 16 do 19 palcov s vyšším 
bočným profilom, čím sa zlepšuje jazdný komfort.

Silnou stránkou novinky sú asistenčné systémy. V nami skúšanom 
vozidle vo výbave Style boli napríklad adaptívny tempomat, systém 
pre výstrahu pred kolíziou, podpora núdzového brzdenia, systém moni-
torovania mŕtveho uhla, asistenčný systém rozpoznávania únavy, systém 
na upozornenie sa približujúceho auta v protismere, prednárazový brz-
dový systém s rozpoznaním chodcov a cyklistov a iné.

Octavia kombi patrí od začiatku, teda svojej prvej generácie medzi 
rozmerovo najväčšie autá nižšej strednej triedy. V  jej štvrtej generácii 
konštruktéri vytvorili interiér s  veľkým priestorovým komfortom pre 
osoby sediace nielen na predných, ale aj na zadných sedadlách (zväč-
šenie miesta na zadných sedadlách pre kolená v  pozdĺžnom smere 
o 5 mm). Výhodou je možnosť zasunutia chodidiel pod predné sedadlo. 
Na dvoch krajných miestach sú „sedáky“ predĺžené pre pohodlnejšie 
podopretie stehien. Cestujúci na zadných sedadlách majú k dispozícii 
stredovú lakťovú opierku s  dvoma držiakmi na nápoje, dva nabíjacie 
porty USB‑C, zásuvku na 230 V, výduchy klimatizácie, špeciálne vrecko 
na odloženie mobilu (na zadnej strane predných operadiel), ako aj otvor 
v operadlách na prevoz dlhých predmetov, napríklad lyží. Batožinový 
priestor v základnom usporiadaní ponúka 640 litrov (o 30 litrov viac ako 
predchodkyňa), po sklopení operadiel zadných sedadiel (páčkou pria-
mo z batožinového priestoru) objem pre náklad narastie na 1700 litrov. 
Nechýbajú praktické háčiky na upevnenie batožiny, či rezervné koleso. 
Aj v kombi sa nachádza množstvo Simple Clever detailov.

V  interiéri zaujme nová prístrojová doska navrhnutá formou hori-
zontálne usporiadaných funkčných vrstiev. Z  nich vyčnieva vysoko 
umiestnený 10-palcový centrálny dotykový displej, ktorý je rovnako 
veľký pre všetky verzie infotainmentu systému Bolero, Amundsen a Co-
lumbus. Možné je aj hlasové ovládanie. Pod ním sa nachádza dotyková 
lišta, ktorou si vodič môže ovládať hlasitosť audiosystému, približovať 
a oddiaľovať zobrazenie mapy a iné. Novinkou je dvojramenný volant, 
v skúšanom vozidle vyhrievaný. Sú na ňom multifunkčné tlačidlá, ktoré 

vyskúšali sME autor: Tatiana ŤAŽKÁ 

Škoda  Octavia Combi  1.5 TSI ACT 110 kW 6oMP Style

Výrobcom  UVÁDZANÉ  parametre

Motor:
4-valcový, 16-ventilový zážihový prepĺňaný turbodúchadlom, ventilový rozvod 
2xOHC, kompresný pomer 10,5:1, zdvihový objem 1498 cm3, najväčší výkon 
110 kW pri 5000 až 6000 ot./min., krútiaci moment 250 Nm pri 1500 až 3500 
ot./min.

Prevody: 6-stupňová ručne ovládaná prevodovka, pohon kolies prednej nápravy.

Podvozok: predné kolesá zavesené na vzperách McPherson a spodných trojuhol-
níkových ramenách, priečny skrutný stabilizátor, zadná vlečená náprava, vinu-
té pružiny, kotúčové brzdy, vpredu s  ventilovanými kotúčmi, hrebeňové riadenie 
s elektrickým posilňovačom, stopový priemer otáčania 10,4 m, pneumatiky rozme-
ru 225/40 R-18.
 
Karoséria: 5-dverová, 5-miestna typu combi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/š/v 4689/1829/1490 mm,
rázvor náprav 2686  mm, rozchod kolies vpredu/vzadu 1543/1535  mm, po-
hotovostná/celková hmotnosť 1440/1880 kg, objem batožinového priestoru 
640/1700 litrov, objem palivovej nádrže 45 l.

Prevádzkové vlastnosti:
najväčšia rýchlosť 224 km/h, zrýchlenie z 0 na 100 km/h za 8,3 s, spotreba benzí-
nu v komb. prevádzke 5,3-6,7 l/100 km, emisie CO2 120-153 g/km.

umožňujú obsluhovať až 14 rôznych funkcii vozidla. Analógové prístro-
je s multifunkčným displejom sú nahradené virtuálnym kokpitom, kto-
rý je vybavený farebným displejom s uhlopriečkou 10,25 palca. Nechý-
ba dvojzónová automatická klimatizácia, navigačný systém, bezdrôtové 
nabíjanie mobilných telefónov, systém Apple CarPlay, Bluetooth, USB 
SD slot, ambientne osvetlenie interiéru a iné.

Škoda Octavia Combi 1.5 TSI ACT s  výkonom 110  kW 
so 6-stupňovou ručne ovládanou prevodovkou vo výbave Style sa 
predáva za 25 490 €. Nami skúšané vozidlo s doplnkovou výbavou 
stálo 28 628 eur.

Po novej Škode Octavia liftback sme vyskúšali aj Octaviu s karosé-
riou kombi, ktorá nám veľmi pripomínala Superb. Je o 22 mm dlhšia 
ako predchodkyňa, rázvor náprav zostal nezmenený. Pretiahnutú si-
luetu modelu kombi zvýrazňuje novo tvarovaný plochý strešný nosič. 
Nové tvarové riešenie karosérie prispieva k  výbornej aerodynamike, 
dosahuje súčiniteľ odporu vzduchu od 0,26. Dynamický vzhľad vozid-
lu dodávajú aj kolesá z  ľahkej zliatiny i chrómované podokenné lišty 
a  lišta v  prednom nárazníku. Veľ kou novinkou sú Bi‑LED Matrix 
predné reflektory s AFS a funkciou prisvecovania do zákrut a uvítacím 
efektom. Každý z nich sa skladá z 22 nezávisle ovládaných LED diód. 
Spolu vytvárajú svetelný kužeľ, vďaka ktorému môže mať vodič roz-
svietené diaľ kové svetlá a nemusí sa obávať, že oslňuje ostatých šoférov. 
Patria k štandardnej výbave Style, ktorou bolo vybavené nami skúšané 
vozidlo. Peknú grafiku vytvárajú aj LED zadné svetlá – TOP variant 
s dynamickými ukazovateľmi smeru. Zadná časť dokonale ladí s ostat-
nými prvkami dizajnu a pôsobí moderným dojmom.

Vyskúšali sme novú Škodu s karosériou kombi s 1,5-litrovým ben-
zínovým motorom s výkonom 110 kW (1.5 TSI), ktorá využíva turbo- 
dúchadlo s obtokovým ventilom a pracuje v klasickom Ottovom cykle. 
Devízou tohto agregátu je schopnosť počas ustálenej jazdy pri malom 
zaťažení vypínať dva prostredné valcce (systém ACT). Medzi dobré 
vlastnosti motora patrí kultúra chodu, vďaka skorému nástupu najväčšej 
hodnoty krútiaceho momentu 250 Nm už od 1500 otáčok za minútu 
dokáže zväčšovať rýchlosť Octavie kombi efektívne. Zrýchlenie z poko-
ja na 100 km/h zvláda za 8,3 sekundy a umožní autu dosiahnuť maxi-
málnu rýchlosť 224 km/h. Motor spolupracoval so 6-stupňovou ručne 
ovládanou prevodovkou, poháňal kolesá prednej nápravy. Na diaľnici 
pri rýchlosti 130 km/h motor točí okolo 2700 ot./min. Spokojní sme 
boli aj so spotrebou. Po týždennom jazdení v zmiešanej prevádzke sme 
dosiahli priemernú spotrebu 5,5 l/100 km. Tak ako pri liftbacku 
aj pri kombi podvozok dokáže dobre vyžehliť aj väčšie nerovnosti. 
V zákrutách sa karoséria veľmi nenakláňa. Treba pripomenúť, že Škoda 

Príjemný interiér,
dobrý motor  
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Výborné „mestské“ SUV

Pre udržanie záujmu trhu Peugeot pripravil, po siedmich rokoch, 
novú generáciu typu 2008 (prvá generácia mala výstavnú premié-
ru na autosalóne v Ženeve v roku 2013). Odvodený je z typu 208, 
obchodne prekonáva svoj „konštrukčný základ“. Využíva novú mo-
dulárnu platformu CMP. V novej generácii dostal výraznejší dizajn 
SUV, napríklad rozšírené blatníky, vertikálnu mriežku chladiča 
a prahové lišty, čo mu pridalo na robustnosti. Pri vonkajších rozme-
roch 4300x1815x1530 mm a  s  rázvorom náprav 2605 mm ponúka 
výborný vnútorný objem. V lete sme vyskúšali novinku s motorom 
1.5 BlueHDi vo výbave GT Line. Teraz sme mali možnosť vyskúšať 
na našich cestách najdrahší a najvýkonnejší model vo výbave GT, 
poháňaný 1,2-litrovým motorom s výkonom 114 kW.

Verzia GT dostala niektoré špeciálne prvky výbavy exteriéru, naprí-
klad špecifickú GT prednú masku chladiča s  vertikálnymi prvkami 
Dark Chrome, kryty spätných zrkadiel a lišty bočných okien v čiernej 
lesklej farbe, Full LED reflektory v podobe troch pazúrov, 18-palcové 
disky kolies z ľahkých zliatin. Nápisy GT sú umiestnené na predných 
blatníkoch a dverách batožinového priestoru. Športový charakter vo-
zidla umocňuje aj vzhľad zadnej časti, zadný spojler, svetlá zasadené 
do lesklého čierneho pásu a dve koncovky výfuku.

Exkluzívnosť interiéru GT sa opiera o celý rad drobných detailov, ako 
sú ambientne osvetlenie, kovové pedále a opierka nohy, dekor prahov 
bočných dverí z nehrdzavejúcej ocele s čiernym nápisom PEUGEOT, 

poťah sedadiel Alcantara, tmavé obloženie stropu, volant z perforova-
nej koženej usne s pochrómovanými prvkami atď. Aj tu sa nachádza 
známy virtuálny prístrojový štít Peugeot i‑Cockpit 3D (10,25 palcový, 
je konfigurovateľný a ponúka rôzne možnosti nastavenia zobrazenia), 
malý volant s hrubším vencom, displej multimediálneho systému s uh-
lopriečkou 10“, s dobrou grafikou a ovládaním množstva funkcií. Na-
chádza sa na vrchnej časti prístrojovej dosky. Dá sa využiť aj techno-
lógia MirrorScreen, kompatibilná s  rozhraniami MirrorLink, Apple 
CarPlay a Android Auto. Okrem indukčného nabíjania mobilov sú 
k dispozícii až 4 USB zásuvky (dve vpredu, dve vzadu). Pod displejom 
sa nachádza kombinácia dotykových a manuálnych tlačidiel. Na zad-
ných sedadlách sa pohodlne odvezú dve osoby s výškou okolo 185 cm. 
Objem batožinového priestoru v základnom usporiadaní ponúka ob-
jem 434 litrov. Variabilitu podporuje dvojité dno, ktoré po sklopení 
zadných sedadiel vytvára rovnú plochu. Pod dvojitým dnom si našlo 
miesto rezervné koleso.

Nový Peugeot 2008 disponuje radom asistenčných systémov, naprí-
klad adaptívnym tempomatom, najnovším systémom automatického 
brzdenia, aktívnym systémom výstrahy pred nežiaducim opustením 
jazdného pruhu, strážením únavy vodiča, snímaním mŕtveho uhla, 
rozpoznávaním dopravných značiek…

Vozidlo poháňal trojvalcový zážihový motor s priamym vstrekova-
ním paliva, prepĺňaný turbodúchadlom. Zo zdvihového objemu 1,2 
litra dokáže dostať výkon 114 kW a krútiaci moment 240 Nm už 
od 1750 ot./min. Pri naštartovaní sa dá postrehnúť charakteristický 
zvuk trojvalca, ale ďalej už pracuje veľmi kultivovane. Motor je pruž-
ný, po pridaní plynu sa riadiaca jednotka 8-stupňovej automatickej 
prevodovky hneď nesnaží podraďovať, využíva pružnosť motora. Au-
tomatická prevodovka preraďuje logicky a hladko. Pri „stovke“ motor 
točí okolo 1800 ot./min., na diaľnici pri rýchlosti 130 km/h 2300 ot./
min. Vozidlo z nuly na „stovku“ akceleruje za 8,2 sekundy a dosiahne 
maximálnu rýchlosť 208 km/h. Aj tu je spotreba závislá od štýlu jazdy. 

Peugeot 2008 GT 1.2 PureTech 155k EAT8

vyskúšali sME  autor: Tatiana Ťažká

Výrobcom  UVÁDZANÉ  parametre

Motor:
3-valcový, 12-ventilový prepĺňaný zážihový, ventilový rozvod 2xOHC, zdvihový objem 
1199 cm3, najväčší výkon 114 kW  pri 5500 ot./min., krútiaci moment 240 Nm pri 
1750 ot./min.

Prevody: 8-stupňová automatická prevodovka EAT8, pohon kolies prednej nápravy.

Podvozok:
predné kolesá zavesené na  vzperách McPherson , priečny skrutný stabilizátor, 
zadná vlečená náprava, vinuté pružiny, kotúčové brzdy, hrebeňové riadenie s elek-
trohydraulickým  posilňovačom, stopový priemer otáčania 10,4 m, pneumatiky roz-
meru 215/55 R-18.

Karoséria: 5-dverová, 5-miestna typu kombi. 

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/š/v 4300/1815/1530 mm,
rázvor náprav 2605 mm, pohotovostná/celková hmotnosť 1332/1748 kg, objem 
batožinového priestoru 434 l, objem palivovej nádrže 44 l.

Prevádzkové vlastnosti:
najväčšia rýchlosť 208 km/h, zrýchlenie z 0 na 100 km/h 8,2 s, spotreba benzínu 
v mest./mimomest. cykle/komb. prevádzke 5,8/4,5/5 l/100 km, CO2 NEDC 113 
g/km.

Vodič si môže zvoliť zo štyroch jazdných režimov – Eco Normal, 
Comfort a  Sport. Počas týždenného skúšania vozidla sme dosiahli 
priemernú spotrebu benzínu 6,3 l/100 km.

Typ 2008 má len pohon predných kolies, vďaka systému Grip Con-
trol, ktorý do istej miery optimalizuje záber predných kolies v závis-
losti od povrchu, po ktorom sa vozidlo pohybuje, zlepšuje stabilitu 
vozidla aj na klzkom povrchu. Podvozok dobre tlmí prejazdy nerov-
ností na cestách. Na kvalitnej vozovke bez problémov drží zvolenú 
stopu, v zákrutách sa správa neutrálne a aj účinne eliminuje bočné 
náklony karosérie. Malý stopový priemer otáčania 10,4 m umožňuje 
s vozidlom dobré manévrovanie aj na malom priestore. S vozidlom sa 
dá príjemne jazdiť aj po nespevnených cestách, bez obáv najmä vďaka 
väčšej svetlej výške. Limitom však je absencia pohonu všetkých ko-
lies. Peugeot 2008 je však typickým a veľmi úspešným predstaviteľom 
„mestských SUV“, pri ktorých pohon všetkých kolies je len veľmi má-
lokedy naozaj potrebný.

Peugeot 2008 GT 1.2 PureTech 155k s 8-stupňovou automatic-
kou prevodovkou sa predáva za 28 400 eur.
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Po sklopení operadiel druhého a tretieho radu objem pre náklad 
narastie na 2120 litrov. Nakladanie batožiny uľahčuje aj vzduchové 
pruženie, ktoré umožňuje zníženie nakladacej hrany. Výhodou je de-
lené veko batožinového priestoru, pričom obidve jeho časti sa otvárajú 
a zatvárajú elektricky. Výborne funguje navigácia, automatická klima-
tizácia, head‑up displej na čelnom skle, mobilná kompatibilita vrátane 
bezdrôtového nabíjania mobilných telefónov, náladové osvetlenie in-
teriéru, výborný audiosystém Harman/Kardon Surround Sound, vý-
borný kamerový systém, nabíjanie telefónov pomocou USB‑C, a do-
statok odkladacích priestorov. Zoznam asistenčných systémov, ktoré si 
zákazníci môžu objednať, je rozsiahly.

Šesťvalcový vznetový motor dosahuje výkon 195 km a veľký krú-
tiaci moment 620 Nm poskytuje v  rozsahu otáčok 2000 až 
2500 za minútu. Spojenie výkonného motora s 8-stupňovou auto-
matickou prevodovkou v  tomto vozidle je prvotriedne. Prevodovka 
je prioritne naprogramovaná na dosahovanie malej spotreby paliva, 
preto veľmi rýchlo volí „ťažšie prevody“. A robí to tak, že zmenu pre-
vodu posádka necíti ani slabým skokovým nárastom rýchlosti. Reakcie 
na plynový pedál závisia od nastavenia jazdného režimu. Skúšaný mo-
del zvládal nárast rýchlosti z 0 na 100 km/h za 7 sekúnd a najväč-
šia rýchlosť má byť 227 km/h. Ide naozaj o výborne jazdiace vozidlo, 
konštruktéri dokázali výborne spojiť dynamiku s komfortom. Motor 
je tichý, do kabíny sa prakticky neprenášajú žiadne vibrácie. Vzhľa-
dom na proporcie auta sme boli spokojní aj so spotrebou. V meste sme 
jazdili za 9 l/100 km, mimo mesta sa spotreba pohybovala na úrovni 
7,1 l/100 km a na diaľnici pri rýchlosti 130 km/h sme dosiahli prie-
mer 8 l/100 km. Vďaka aktívnym tlmičom, vzduchovému pruženiu 
posádka v tomto vozidle cestuje možno pohodlnejšie ako Aladin 
na svojom lietajúcom koberci.

BMW X7 xDrive30d sa predáva za 84 650 €. Nami skúšané vo-
zidlo s doplnkovou výbavou stálo 106 988 eur.

Nový rozmer luxusu

Automobilka BMW na jar minulého roka začala uvádzať na trh 
svoj najväčší typ s písmenom „X“ v označení, BMW X7. Využíva 
výnimočné technológie pohonu a podvozku. K tomu pridáva veľ-
korysý priestor v každom z troch radov sedadiel, luxusnú atmosfé-
ru a pokročilé prvky výbavy. S dĺžkou 5151 mm, šírkou 2000 mm, 
výškou 1805 mm a s rázvorom náprav 3105 mm sa BMW X7 sta-
via do pozície nového vodcu typov rodiny BMW X. Zadné dvere 
sú dlhšie ako predné, čím vyniká vnútorný priestor zadnej časti 
nového vozidla. Vďaka ním sa dozadu ľahko nastupuje a  vystu-
puje. Nový dizajnový jazyk zvýrazňujú jasne tvarované povrchy 
a bočná línia, ktorá stúpa smerom k zadnej časti. Eleganciu zlep-
šujú prvky ako chrómované lišty okolo prahov, ktoré sa rozširujú 
až do výduchov za prednými kolesami a pokračujú až k zadnému 
nárazníku, či strešné lišty. Nechýbajú kruhové línie okolo blatníkov 
vo farbe vozidla, pod ktorými sú kolesá s priemerom od 20 až 22 
palcov (v nami skúšanom vozidle sme mali ešte zimné pneumatiky 
s priemerom 20 palcov), masívna maska chladiča a BMW laserové 
reflektory. Zadné združené svetlá spája chrómovaná lišta, ktorá sa 
predtým objavovala iba na luxusnom sedane BMW radu 7.

Ponuka motorov obsahuje zážihový radový 6-valec v modeli X7 
xDrive40i a dvojicu vznetových radových motorov, ktoré poháňajú 
modely X7 M50d M Performance a  slabší X7 xDrive 30d, ktorý 
sme mali možnosť vyskúšať vo farbe Mineral White (1189 €).Všet-
ky motory spolupracujú s novou 8-stupňovou automatickou prevo-
dovkou Steptronic. Vozidlo bolo vybavené balíkom výbavy Sport 
(5323 €).

Z  interiéru cítiť dokonalý luxus. Poťahovým materiálom bola 
koža „Vernasca Black s perforáciou. Zvýšená pozícia sedenia, typic-
ká pre BMW X, zaručuje výborný výhľad z kabíny na všetky strany. 
Tri rady sedadiel (dovedna miesto pre sedem cestujúcich) posky-
tujú vodičovi a  spolucestujúcim výnimočný pocit priestoru. Novo 
tvarované displeje BMW Live Cockpit Profesional s  digitálnym 
stredovým displejom a s plne digitálnou prístrojovou doskou 
patria do štandardnej výbavy. Oba displeje majú uhlopriečku 12,3 
palca. Na stredovej konzole sa nachádza nám už známy ovládač 
iDriveController, novo tvarovaný volič automatickej prevodovky, 
štartovacie tlačidlo, prepínač jazdných režimov, tlačidlo elektronic-
kej parkovacej brzdy, ako aj tlačidlá na ovládanie nastavenia vzdu-
chového pruženia. Moderný tvar dostal aj panel ovládania vykuro-
vania a klimatizácie. Sedenie na predných športových sedadlách je 
„kráľovské“. Elektricky prestaviteľné sedadlá všetkými potrebnými 
smermi s vynikajúcim bočným vedením, s masážnou funkciou, vy-

hovujú každému. Predné sedadlá okrem vyhrievania mali aj funk-
ciu s aktívnou ventiláciou (doplnková výbava). Aj sedadlá v druhom 
a  treťom rade sú vyhrievané. Športový vyhrievaný M kožený volant 
s  multifunkčnými tlačidlami padne do ruky azda každému. Úroveň 
komfortu zlepšujú aj prvky ako presklenie strechy, držiaky na po-
háre a  lakťové opierky vo vnútornom obložení panelov karosérie. 
V druhom rade sa nachádzajú tri sedadlá v klasickej konfigurácii. Ich 
súčasťou sú aj lakťové opierky. Sedadlá vo všetkých troch radoch majú 
elektronické ovládanie pozdĺžneho nastavovania ako aj sklon operadla. 
Sedadlá sa sklápajú aj vyklápajú elektricky, tlačidlá na ich vyklápanie 
sa nachádzajú za zadnými dverami na strane vodiča i v batožinovom 
priestore. Batožinový priestor v 7-miestnom usporiadaní sedadiel po-
skytuje objem 326 litrov.

vyskúšali sME autor: Tatiana ŤAŽKÁ 

BMW X7 xDrive30d 

Výrobcom  UVÁDZANÉ  parametre

Motor:
6-valcový, 24-ventilový prepĺňaný vznetový, ventilový rozvod 2xOHC, zdvihový objem 
2993 cm3, najväčší výkon 195 kW pri 4000 ot./min., krútiaci moment 620 Nm pri 
2000 až 2500 ot./min.

Prevody:
8-stupňová automatická prevodovka Steptronic, pohon kolies prednej a zadnej 
nápravy.

Podvozok:
predné kolesá zavesené na dvojiciach trojuholníkových ramien, vinuté pružiny, 
zadná viacprvková náprava, vzduchové pruženie, priečne skrutné stabilizátory, 
kotúčové brzdy s ventilovanými kotúčmi,  hrebeňové  riadenie s elektrickým posil-
ňovačom, pneumatiky rozmeru 225/55 R-20. 

Karoséria: 5-dverová, 7-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/š/v 5151/2000/1805 mm,
rázvor náprav 3105 mm, pohotovostná//celková hmotnosť 2445/3220 kg, objem 
batožinového priestoru 750/2120 l, objem palivovej nádrže 80 l.

Prevádzkové vlastnosti:
najväčšia rýchlosť 227 km/h, zrýchlenie z 0 na 100 km/h za 7 s, spotreba nafty v 
kombinovanej premávke 6,5-6,8 l/100 km, CO2 221 g/km.
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Citroën posilňuje svoju elektrickú ofenzívu predstavením 
technologickej vlajkovej lode. Je ňou nový Citroën C5 Air-
cross SUV Hybrid, ë‑Comfort class Silent Urban Vehicle, 
ktorý prichádza aj na slovenský trh. Ponúka výnimočný 
komfort vďaka odpruženiu s tlmičmi s Progresívnymi hyd-
raulickými dorazmi®, so sedadlami s technológiou Advan-
ced Comfort a s 20 asistenčnými systémami vodiča. Citroën 
C5 Aircross SUV otvára so svojou plug‑in hybridnou ver-
ziou novú fázu programu Citroën Advanced Comfort®.

 NEKOMPROMISNÝ: inšpirovaný zákazníkmi a  ich každoden-
nými potrebami. Dokáže dôjsť až do vzdialenosti 50 km v elektrickom 
režime. Neobmedzený dojazd na väčšie vzdialenosti poskytuje zážihový 
motor.
 TICHÝ: pokojné a mierumilovné cestovanie v elektrickom režime. 
V tomto SUV sa cestuje v pokojnej atmosfére bez hluku, nárazov a vib-
rácií.
 ŠPIČKOVÝ ZÁŽITOK Z JAZDY: elektrizujúci výkon vďaka spo-
jeniu zážihového motora PureTech s  výkonom 133 kW, elektromoto-
ra s výkonom 81 kW a automatickej prevodovky ë‑EAT8. Vozidlo má 
tzv. systémový výkon 166 kW a krútiaci moment 320 Nm.
 INTUITÍVNY: kompletné prostredie, intuitívne a priateľské k uží-
vateľom, vrátane automatického ovládania jazdných režimov, jednodu-
chého nabíjania a špeciálneho portálu zameraného na doplnkové služby.
 Vďaka výnimočnému interiéru Citroën C5 Aircross SUV Hybrid 
poskytuje najlepšiu variabilitu vo svojom segmente: 3 samostatné zad-
né sedadlá s možnosťou posúvania, sklápania a vyberania, batožinový 
priestor s objemom na úrovni Best in Class.

 Dojazd v elektrickom režime do vzdialenosti 50 km, emisie CO2 
na úrovni 39 g/km a spotreba 1,7 l/100 km podľa testov v režime WLTP.
 Výroba vo Francúzsku v  meste Rennes v  závode La Janais, spolu 
s verziami so spaľovacími motormi, ktoré si už pripísali 80 000 objed-
návok.

SPÚŠŤAČ ELEKTRICKEJ OFENZÍVY ZNAČKY CITROËN
Nový Citroën C5 Aircross SUV Hybrid predstavuje prvý krok v elektri-
fikačnej stratégii značky Citroën. Jej zámerom je, aby bol do roku 2025 
elektrifikovaný celý produktový rad. Počnúc novým modelom Citroën 
C5 Aircross SUV Hybrid budú všetky novo predstavené rady ponúkať aj 
elektrifikovanú verziu. Ide o potvrdenie záväzku značky Citroën k zod-
povednej energetickej zmene, ktorá predstavuje ponuku inšpirovanú 
zvykmi zákazníkov dostupnú takému množstvu zákazníkov, ako to len 
bude možné a to na všetkých trhoch a vo všetkých segmentoch.

Nový Citroën C5 Aircross SUV Hybrid ponúka rozšírené možnosti 
mobility, ktoré zabezpečujú všestranné využitie. Možnosť jazdiť v  čis-
to elektrickom režime do vzdialenosti 50 km (podľa testovacieho cyklu 
WLTP), uľahčuje vstup do častí miest s obmedzenou premávkou a do-
pĺňa ho o voľnosť pohybu v režime s pohonom na spaľovací motor, ktorý 
dodáva voľnosť pri cestách na väčšie vzdialenosti. Rovnako ako verzie 
so spaľovacími motormi, aj nový model Citroën C5 Aircross SUV Hyb-
rid je odolné a ochraňujúce typické vozidlo z kategórie SUV, ponúka 
pokročilé možnosti individuálnych úprav:
 Dynamický nový Pack Color modrej farby Anodised Blue, ktorý 
symbolizuje plug‑in hybrid. Vyznačuje sa farebnými prvkami v bočnej 
ochrannej lište Airbump® na predných dverách a v spodnej časti predné-
ho nárazníka. Dopĺňa už existujúce farebné balíky Color Packs striebor-
ný Anodised Silver, biely Anodised White a červený Anodised Red. Tie 
sú pre Citroën C5 Aircross SUV dostupné bez ohľadu na druh pohonu. 

Počet možných farebných kombinácií exteriéru tak stúpol na 39, čo 
záujemcom vytvára dostatočný priestor na to, aby si vozidlo upravili 
podľa svojich predstáv a vkusu.

Logo ħybrid umiestnené na veku batožinového priestoru a písmeno 
ħ modrej farby na predných blatníkoch oznamuje okoliu, že ide o plug
‑in hybridnú verziu. Toto originálne logo vytvára tri podstatné rozdiely 
a posolstvá: písmeno h zo slova hybrid, plug‑in elektrický režim v jeho 
dizajne pripomína elektrickú zásuvku a jedinečné grafické spracovanie 
sa odvoláva na hlavnú identitu značky Citroën.
Veko nabíjacej zásuvky na ľavej strane karosérie, umiestnené symet-
ricky k veku palivovej nádrže vpravo, zabezpečuje jednoduchý prístup 
pre nabíjanie a dokonale harmonizuje s exteriérom vozidla.

Svetlý a priestranný interiér pokračuje v napĺňaní požiadaviek 
na komfort, pohodlie a harmóniu verzií so spaľovacími motormi 
a pridáva niekoľ ko špeciálnych detailov.
Automaticky sa stmievajúce vnútorné spätné zrkadlo je špecifické, 
upravené a bez rámika, čo mu poskytuje originálny vzhľad a dôsled-
nejší technologický vzhľad vozidla s  plug‑in hybridným pohonom. 
Jeho súčasťou je aj indikátor jazdy na elektrický pohon. Keď sa vozidlo 
pohybuje v  plne elektrickom režime (ZEV), zapne sa pod spätným 
zrkadlom modré svetlo viditeľné zvonka, takže aj v premávke sa vozidlo 
ľahko identifikuje ako to, ktoré jazdí v  režime ZEV. Tento špeciálny 
prvok uľahčuje majiteľovi Citroënu C5 Aircross SUV Hybrid jedno-
duchší vstup do vyhradených zón v centrách miest.
Na stredovej konzole sa vpravo od voliča automatickej prevodovky 
nachádza aj ovládač jazdných režimov, ktorý vodičovi ponúka možnosť 
voľby. Riadia mieru spolupráce medzi spaľovacím
a elektrickým motorom. Elektrický (ZEV) pre tichú a pokojnú jazdu, 
všestranný a úsporný režim Hybrid a Sport pre dynamické jazdenie. 
V  základe však platí, že spolupráca medzi elektrickým a  spaľovacím 
motorom je automatická a závisí od miery nabitia batérie, prípadne od 
aktuálnych požiadaviek vodiča.
Digitálna prístrojová doska s uhlopriečkou 12,3 palca ako aj 8-pal-
cový stredový tablet s kapacitnou obrazovkou dostali novú grafiku, čo 
umocňuje exkluzívny vzhľad plug‑in hybridnej verzie a  podčiarkuje 
plug‑in hybridnú technológiu, ktorá spája to najlepšie zo sveta spaľo-
vacích aj elektrických motorov. Grafika mimoriadne názorne zobrazuje 
aktuálny jazdný stav vozidla.

Nový Citroën C5 Aircross SUV Hybrid sa kedykoľvek a bez obmedze-
ní dokonale prispôsobuje všestrannému využitiu - od každodenného 
jazdenia až po nečakané výjazdy do neznáma. Hybridná verzia ponúka 
potešenie z tichého štartovania a prevádzky s nulovými emisiami CO2, 
s možnosťou jazdy v režime ZEV až do rýchlosti 135 km/h.
Medzi špecifické prvky ovládacieho rozhrania na dotykovej obrazovke 
patrí zobrazenie ë‑Save, ktoré umožňuje vodičovi plánovať cesty a záro-
veň si nastaviť veľkosť rezervy elektrickej energie (10 km, 20 km alebo 
plná batéria) na využitie kedykoľvek v priebehu cesty. Najmä ak plánu-
je cestovať cez mestské časti s obmedzeniami počas jazdy alebo na jej 
konci. Pri rozhodovaní sa omkiúpe tohto modelu istotne zaváži aj fakt 
a záruka, že počas 8 rokov alebo 160 000 km budú batérie schopné nabiť 
sa minimálne na 70 % svojej kapacity.
Rýchla a účinná elektrifikovaná automatická prevodovka ë‑EAT8 pred-
stavuje zlepšenie automatickej prevodovky EAT8 s  upraveným prera-
ďovaním prevodov. Prispela k  tomu viaclamelová mokrá spojka, ktorá 
zlepšila plynulosť a radosť z jazdy. Jej súčasťou je aj funkcia Brake, ktorá 
sa stará o intenzívnejšie spomaľovanie vozidla a to aj bez stláčania brz-
dového pedála, čím sa zväčšuje dojazd v čisto elektrickom režime ZEV. 
Tento systém umožňuje rekuperáciu energie počas brzdenia a  spoma-
ľovania. Na rozdiel od verzií so spaľovacími motormi sa tak predlžuje 
dojazd v elektrickom režime.

Doba nabíjania: pomocou klasickej domácej zásuvky sa batérie nabi-
jú za noc. Samotný nabíjací čas trvá od štyroch hodín (14 A  zásuv-
ka Green’up™ Legrand) až do 7 hodín (štandardná zásuvka). Vďaka 
použitiu nástennej nabíjačky Wall Box s 32 A, ktorá sa dá kúpiť alebo 
prenajať a 7,4 kW palubnej nabíjačky, ktorá je za príplatok, možno na-
bíjanie skrátiť na menej ako 2 hodiny. Nabíjanie je jednoduchšie a dá sa 
naprogramovať alebo odložiť, aby užívateľ ťažil z výhodnejšej tarifikácie 
v slabšej prevádzke. Užívateľ si môže nastaviť nabíjanie vozidla pomo-
cou obrazovky vo vozidle alebo prostredníctvom aplikácie My Citroën. 
Nabíjanie zjednodušuje upravená ergonómia veka a  káble umiestnené 
v špeciálnom priestore v podlahe batožinového priestoru. Nabíjacia zá-
suvka využíva farebné svetlá, ktoré vizuálne informujú o aktuálnom stave 
nabíjania. Ten možno sledovať aj prostredníctvom aplikácie My Citroën.

Pri uvedení na trh bude Citroën C5 Aircross SUV Hybrid dostupný 
v  atraktívnej cene už od 30 990 € po odrátani uvádzacieho HYBRID 
BONUSU vo výške 6000 €. Hybrid Bonus je platný na prvých 50 vozi-
diel objednaných do 31. 12. 2020. Navyše zákazník má možnosť využiť 
aj štátnu dotáciu vo výške 5000 €, s ktorou si môže toto vozidlo kúpiť 
za veľmi atraktívnu cenu v kategórii vozidiel s hybridným pohonom 
za 25 990 €.

-cn-
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Prvá generácia reprezentatívneho sedanu Lexus LS 
mala premiéru v roku 1989. Súčasnú, piatu generáciu 
uviedli na trh na rozhraní rokov 2017-2018. V druhej 
polovici septembra značka Lexus v európskej premiére 
zverejnila informácie o modernizácii tohto svojho naj-
luxusnejšieho typu, jeho predaj v Európe začne na kon-
ci roka 2020.

Docielenie najlepšieho možného jazdného komfortu vždy bolo 
a je zásadným kritériom kvality pre typ LS, pričom v záujme do-
siahnutia zlepšení sa automobilka Lexus zaoberala výkonom 
pneumatík, adaptívnym odpružením (AVS), priečnymi stabilizá-
tormi a dokonca aj konštrukciou sedadiel.

Pneumatiky majú menšiu vertikálnu tuhosť bočníc bez ohroze-
nia ich run‑flat schopnosti (schopnosti núdzového dojazdu), a to 
s cieľom dosiahnutia pohodlnejšej jazdy.

Systém AVS dostal nový lineárny solenoid a a má rozšírenú drá-
hu toku vnútri regulačného ventilu. Tým sa zväčšuje premenlivá 
šírka tlmičov, čo ponúka lepší výkon pri jazde na nerovných povr-

LEXUS LS

PREDSTAVUJEME 

Ďalšie zlepšenia zahŕňajú funkciu detekcie chodcov – v rámci sys-
tému panoramatického sledovania situácie v  okolí vozidla (Panora-
mic View Monitor) s 360-stupňovým prehľadom – a tiež dodatočný 
pomocný motor na napnutie bezpečnostných pásov (okrem predpí-
načov) v prípade, ak predkolízny bezpečnostný systém (PCS) vyvolá 
núdzové brzdenie pred bezprostredne hroziacou zrážkou.

Multimediálny systém najnovšej generácie ponúka zdokonalené 
ovládacie rozhranie HMI pre jednoduchú a intuitívnu obsluhu. Ovlá-
da sa pomocou novej 12,3-palcovej dotykovej obrazovky umiestne-
nej na vrchu prístrojovej dosky, pričom je bližšie a naklonená smerom 
k vodičovi. To znamená, že leží v prirodzenom dosahu ľudí rôznej výš-
ky a telesnej konštrukcie. Jej poloha tiež neruší výhľad vodiča pozdĺž 
spodného okraja čelného skla.

choch. Okrem zväčšenia komfortu to podporuje lepšiu odozvu na ria-
denie a stabilitu vozidla. Nastavením tuhosti priečnych stabilizátorov 
sa dosiahol lepší prenos zaťaženia pri nakláňaní sa vozidla – v záujme 
čo najpohodlnejšej polohy karosérie počas jazdy v zákrute – a udržia-
vanie vozidla v dráhe, ktorá presnejšie zodpovedá zámerom vodiča.

Pre pohodlie zažívané vodičom a  spolujazdcami je kľúčová kvalita 
sedadiel, preto automobilka Lexus vykonala zmeny zahŕňajúce nové 
uretánové čalúnenie sedadiel, dodatočnú mäkšiu vrstvu navrchu výpl-
ne sedacej časti a hlbšie švy medzi sedacou časťou/operadlom a boč-
ným vedením sedadla. Výsledkom je viac pohodlia, menej vibrácií 
a lepšie udržanie tela.

Po zastavení vozidla povedľa parkovacieho miesta vodič aktivuje sys-
tém, ktorý následne použije sonary bezpečnej vzdialenosti a kameru 
funkcie panoramatického sledovania situácie v okolí vozidla (Panora-
mic View Monitor) na získanie 360-stupňového prehľadu o priesto-
re a  akýchkoľvek prekážkach. Automaticky vypočíta najefektívnejší 
a najbezpečnejší parkovací manéver, pričom obmedzuje rýchlosť vo-
zidla, keď je bezpečná vzdialenosť malá. Živý obraz a prehľadná grafi-
ka na centrálnej obrazovke neustále informujú vodiča o dráhe vozidla 
a akýchkoľvek prekážkach.

Systém bude tiež fungovať bez ohľadu na to, či je miesto vyznačené 
čiarami, a aj vtedy, ak pri danom mieste nie sú žiadne susedné vozidlá.

 
Prevzatím systému adaptívnych diaľkových svetiel (AHS) typu 

BladeScan™ ide v šľapajách typu Lexus RX. Pri tomto systéme zr-
kadlo rotujúce veľkou rýchlosťou premieta svetlo z LED diód s cieľom 
poskytnúť neprerušované a kvalitné osvetlenie širšieho priestoru ako 
pri súčasných štandardných LED systémoch.

Prichádza tiež s novým digitálnym vnútorným spätným zrkadlom, 
ktoré ukazuje obraz v reálnom čase zo zadnej parkovacej kamery. Je 
jasnejší pri jazde v nočnej dobe a vlhkom počasí. Vodič môže prepnúť 
z optického skla na digitálny displej a pomocou dotykových ikon po-
zdĺž dolného okraja zrkadla nastaviť jas obrazu, prípadne pomocou 
ikon nahor/nadol a doprava/doľava nastaviť mierku.

EURÓPSKA
PREMIÉRA  modernizovaného
luxusu  Pri vychádzaní z parkovacieho miesta vynakladá Lexus všetko úsilie 

pomocou svojho plne automatizovaného moderného systému 
na podporu parkovania Advanced Park, ktorý sa prvýkrát objavil 
na novom modeli LS 500h. Je to tiež prvý systém automobilky Lexus 
a  prvý v  segmente luxusných vozidiel, ktorý má pamäťovú funkciu, 
ktorá rozpozná a uloží podrobné informácie o miestach pravidelne vy-
užívaných vodičom, vďaka čomu ešte viac uľahčuje proces parkovania.

Ovládaním riadenia, plynu, bŕzd a  prevodovky s  cieľom vykonať 
bezpečné a presné manévre, systém zachádza ešte ďalej ako ktorákoľ-
vek predchádzajúca technológia parkovacej asistencie. Čas vykonania 
parkovacieho manévru je rýchlejší ako pri konkurenčných systémoch.



LEXUS LS
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Pri zmenách exteriéru sa dizajnéri zamerali na detaily, ktoré vyzdvi-
hujú vyjadrenie sily dizajnu. Predný nárazník dostal nový tvar a vnú-
torné plochy mriežky chladiča majú novú tmavú metalickú úpravu. 
Malé vedľajšie mriežky v spodnom nárazníku boli posunuté smerom 
von a majú hranatejší tvar. Reflektory boli upravené na úzke trojité 
projekčné jednotky obsahujúce nové adaptívne diaľkové svetlá (AHS) 
a denné prevádzkové osvetlenie v úprave vyjadrujúcej motív „L“.

Pre modely so stredným a vyšším stupňom výbavy sú dostupné 
20-palcové zliatinové disky v novej kontrastnej čiernej a žiarivej stro-
jovo opracovanej úprave.

 Výkon zážihového motora V6 s dvoma turbodúchadlami, ktorým je 
vybavený model LS 500 dostupný na trhoch východnej Európy, bol 
zlepšený pomocou prepracovanej schémy preraďovania 10-stupňovej 
automatickej prevodovky. Nastavenie riadenia vstrekovania paliva 
a  nový dizajn okraja na vrchnej ploche piestov zabezpečujú bohatú 
zmes vzduchu a paliva okolo žeraviacich sviečok a menšiu hlučnosť – 
najmä vtedy, keď je motor studený.

Pri vykonávaní zmien hybridného pohonu (LS 500h) sa konštruk-
téri zamerali na ďalšie zlepšenie jazdných vlastnosti vozidla zvýšením 
úrovne podpory, ktorú akumulátor poskytuje elektromotoru.

Dôraz sa kládol na kvalitu prežívanú počas „normálnej“ jazdy, ktorá 
predstavuje približne 90  % času stráveného na ceste, keď vodič iba 
mierne stláča plynový pedál a vzniká iba malé preťaženie. Akcelerácia 
je plynulejšia, pričom zachováva vozidlo stabilné a potláča preťaženie. 
Na plynulý a  rýchly pohyb dopredu úplne stačí len jemné stlačenie 
plynového pedála.

-ls-

Inovovaná legenda

Na slovenský trh prichádza zmodernizovaná 
Toyota Land Cruiser. Ponúkne výkonnejšiu 
pohonnú jednotku, nové bezpečnostné asis-
tenčné systémy a niekoľ ko dizajnových úprav.

Uvádzacia cena inovovaného modelu LC 150 
sa začína na 46 990 eurách.

Inovovaný Land Cruiser je poháňaný prepracovaným vzneto-
vým 2,8-litrovým štvorvalcom s výkonom 150 kW, čo je o 20 kW 
viac ako poskytoval pred úpravami. Krútiaci moment vzrástol 
o 50 Nm na 500 Nm. Motor môže spolupracovať s ručne ovláda-
nou, ale aj s automatickou prevodovkou.

Land Cruiser Toyota počas takmer 70 rokov jeho existencie do-
viedla skoro k dokonalosti. Prináša kombináciu bezkonkurenčnej 
spoľahlivosti, odolnosti a  kvality aj v  tých najnáročnejších teré-
noch, s príkladným štýlom a najmodernejšími technológiami.

Súčasťou výbavy legendárneho SUV je teraz systém Stop & Start, 
ktorý zmenšuje spotrebu o 0,7 litra nafty na 7 litrov na 100 km. 
Novinkou je bezpečnostný protikolízny systém s detekciou chod-
cov v  noci a  detekciou cyklistov cez deň, inteligentný adaptív-
ny tempomat alebo nový multimediálny systém Toyota Touch 2 
a  funkcia pripojenia prostredníctvom Apple CarPlay a  Android 
Auto.

LEXUS LS Toyota Land Cruiser 

Hlavnou zmenou v oblasti dizajnu je nový tvar hmlových reflek-
torov. Výbava Executive sa okrem toho vyznačuje tmavou chró-
movanou mriežkou chladiča, čiernou lištou okolo okien, krytmi 
zadných svetiel s chrómovým efektom a tmavším interiérom s po-
ťahmi z čiernej kože.

Land Cruiser bude dostupný v 5-miestnej alebo 7-miestnej ver-
zii, v 4 stupňoch výbavy od základného stupňa Prado až po Exe-
cutive (7-miestna verzia za cenu 65 890 €). Podrobný cenník je 
dostupný na webe www.toyota.sk.

-ta-
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Automobilka Ford oznámila, že pre európskych zá-
kazníkov bude po prvýkrát k dispozícii výkonný mo-
del Mustang Mach 1 v limitovanej edícii. Virtuálnemu 
publiku ho predstavili v európskej premiére na podu-
jatí Goodwood SpeedWeek vo Veľ kej Británii.

Vonkajší dizajn pripomína kultové Mustangy Mach 1 zo 60. a 70. 
rokov minulého storočia s výraznou kapotou a pruhmi na boku, špor-
tovo ladeným štýlom karosérie a unikátnymi 19-palcovými zliatinový-
mi diskami. Tento model limitovanej edície je dostupný v jedinečnej 
ponuke ôsmich rôznych kombinácií laku karosérie, pruhov a kontrast-
ných línií, ktoré odrážajú charakteristický dizajn pôvodného vozidla. 
Každý Mustang Mach 1 je individuálne očíslovaný prostredníctvom 
osobitnej plakety podľa poradia, v akom bol vyrobený. Automobilka 
Ford pre používateľov ako prvá na svete pripravila interaktívny zá-
žitok, ktorý umožňuje vytvoriť si pomocou online aplikácie vlastné 
krátke video. Používatelia si môžu vybrať farbu svojho vozidla Mach 
1 a preferované zorné uhly kamery a vytvoriť jedinečné krátke video, 
ktoré môžu zdieľať na sociálnych sieťach. Aplikácia tiež ponúka záži-
tok rozšírenej reality, ktorá umožňuje „umiestniť“ digitálny Mustang 
Mach 1 do reálneho prostredia. Ak si chcete tento interaktívny záži-
tok vyskúšať, navštívte stránku https://fordmustangmach1ar.com.

Ford Mustang Mach 1

Mustang Mach 1 poháňa celohliníkový 5,0-litrový zážihový V8 
motor automobilky Ford s výkonom 338 kW. Využíva rovnaký otvo-
rený systém prívodu vzduchu, sacie potrubie a priemer 87 mm skrine 
škrtiacej klapky ako model Mustang Shelby GT350 dostupný pre se-
veroamerických zákazníkov, čo zlepšuje prúdenie vzduchu do motora. 
Okrem zlepšeného nasávania motorári Fordaj prekalibrovali softvér 
riadenia motora a spojili nízkotlakové vstrekovania benzínu do sacie-
ho kanála s vysokotlakovým priamym vstrekovaním do valcov, vďaka 
čomu je horná hranica pracovných otáčok až na úrovni 7500 za minú-
tu. Pri týchto otáčkách dosahuje aj najväčší výkon a špičkový krútiaci 
moment 529 Nm ponúka pri 4600 ot./min.

Prídavný olejový chladič motora, rovnaký ako v modeli Shelby 
GT350, zabezpečuje v spolupráci s novým adaptérom olejového filtra 
optimálny prietok oleja a  jednotný výkon pri veľkej záťaži. Mach 1 
má unikátne vyladený športový výfuk s  aktívnym ventilom a  štyrmi 
11,5-centimetrovými koncovkami, ktoré ešte zlepšujú nezameniteľný 
zvuk vidlicového osemvalca.

Ponuka dostupných prevodoviek má zaručiť maximálnu úroveň vý-
konu, jazdných vlastností a schopností na okruhu. Šesťstupňová ručne 
ovládaná prevodovka TREMEC 3160 pomocou dvojkotúčovej spojky 

pohodlne zvláda agresívne radenie pri veľkých otáčkach na okruhu, 
pričom krátke dráhy radenia poskytujú rýchle a jednotné zmeny pre-
vodových stupňov. Prevodovka TREMEC disponuje vyrovnávaním 
otáčok, ktoré prináša hladké a plynulé radenie a tým aj kultivovanejší 
chod na cestách a lepší výkon na okruhu. Táto technológia dokáže 
za pomoci elektronického riadiaceho systému motora nakrátko pou-
žiť „medziplyn“ pri podraďovaní a vyrovná rýchlosť otáčania motora 

Kultový model Fordu
                           prvý raz v Európe

Špeciálne vyladené zavesenie kolies dokáže zvládať nároky kladené 
na vozidlo počas jazdy na okruhu. Nastaviteľný systém zavesenia ko-
lies MagneRide®2 elektronicky ovláda magnetoreologickú kvapalinu 
vnútri tlmičov, a  tak dokáže v  reálnom čase reagovať na meniace sa 
podmienky na ceste. Systém bol navyše prekalibrovaný s ohľadom na 
optimálny výkon spoločne s tuhšími prednými pružinami a stabilizá-
tormi. Za Mustangom s najostrejšími reakciami riadenia, aké Európa 
zažila, stoja okrem novej kalibrácie systému EPAS aj pomocné rámy 
a spájacie prvky na nastavenie zbiehavosti kolies z modelov Mustang 
Shelby GT350 a GT500.

Základným prvkom každej generácie modelu Mustang Mach 1 
bol výrazný pretekársky a aerodynamický vzhľad vylepšený charizma-
tickými kombináciami farieb a  fólií. Záujemcovia o najnovší model 
limitovanej edície majú na výber osem kombinácií farby karosérie 
a  výrazných pruhov na kapote a  bokoch. Interiér zaujme farebným 
motívom Ebony, ozdobnými prvkami z tmavého lešteného hliníka 
a na kožených športových sedadlách je sivé prešívanie v odtieni Metal 

Grey. Každý Mustang Mach 1 má na prístrojovej doske unikátny znak 
s  logom Mach 1 a výrobným číslom, k čomu sa pridávajú jedinečné 
prahové lišty a nové úvodné zobrazenie na 12-palcovom digitálnom 
bloku prístrojov.

Súčasťou štandardnej výbavy sú komfortné a užitočné technológie, 
ako napríklad vyhrievanie a chladenie predných sedadiel, dômyselný 
systém konektivity Ford SYNC 3,3 prémiový audiosystém B & O s 12 
reproduktormi a modem FordPass Connect4, ktorý poskytuje lepšie 
možnosti pripojenia.

-fd-

s rýchlosťou otáčania zvoleného prevodu. K dispozícii je tiež možnosť 
tzv. flat shift radenia, čo vodičom umožňuje zaradiť ďalší prevodový 
stupeň bez potreby uvoľnenia plynového pedála. Na zlepšenom výko-
ne prevodovky má čiastočne zásluhu špeciálny systém olejového chla-
denia, ktorý dokáže zvládnuť väčšie nároky.

  Pokročilá 10-stupňová automatická prevodovka spoločnosti 
Ford ponúka vynovený menič momentu a jedinečnú kalibráciu 
pre Mustang Mach 1, čím sa podarilo dosiahnuť optimálnu úroveň 
krútiaceho momentu, charakteristiky preraďovania a celkového výko-
nu. Druhý vzduchový olejový chladič zlepšuje chladiacu schopnosť 
o 75 percent, aby vozidlo zvládalo jazdu pri veľkom zaťažení. Doda-
točný systém chladenia zadnej nápravy pri oboch prevodovkách po-
máha pri jazde na okruhu, v štandardnej výbave je samozáverný dife-
renciál, ktorý zlepšuje záber kolies zadnej poháňanej nápravy pri jazde 
v priamom smere aj pri výjazde zo zákruty.

Unikátne koncipovaná predná časť vozidla zahŕňa dvojdielnu hornú 
mriežku chladiča, novú spodnú mriežku a splitter, ako aj nové bočné 
mriežky, ktoré spoločne prispievajú k lepším aerodynamickým vlast-
nostiam a lepšiemu chladiacemu výkonu.

Mustang Mach 1 vytvára o 22 percent väčší prítlak ako Mustang 
GT, pri čom mu pomáha aj dizajn zadného difúzora prevzatého z mo-
delu Mustang Shelby GT500 dostupného pre severoamerických zá-
kazníkov.
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RENAULT  MÉGANE

NA BENZÍN,
NAFTU AJ ELEKTRIKU

V dvojčísle september‑október sme predstavili systém hybridného 
pohonu automobilky Renault E‑TECH a E‑TECH Plug‑in a mo-
dely Clio E‑TECH i Captur E‑TECH Plug‑in. Na našom trhu je 
už v ponuke aj inovovaný typ Renault Mégane, ktorý obsahuje aj 
model s plug‑in hybridným pohonom.

Renault Mégane mal premiéru v  roku 1995. V priebehu 25 rokov 
bolo vo svete predaných 7 miliónov vozidiel tohto typu, ktoré re-
prezentovali jeho štyri generácie. Stal sa už kultovým typom tejto 
francúzskej značky. Po inovácii prichádza s niekoľkými štylistickými 
zmenami, ponúka kompletný rad motorov, vrátane pohonu E‑TECH 
Plug‑In Hybrid. Je vybavený aj ďalšími technológiami, ktoré zlepšujú 
nielen bezpečnosť, ale tiež potešenie z  jazdy. A ako vždy – je k dis-
pozícií v  dvoch typoch karosérií  – hatchback a  kombi. S  bohatšou 
výbavou a multimediálnym systémom EASY LINK s aktualizáciami 
Over‑The‑Air.

Automobil je vybavený optimalizovanými bezpečnostnými systéma-
mi, vrátane Full LED reflektorov, ktoré sú k  dispozícií už od prvej 
úrovne výbavy. Pokročilé technológie na najvyššej úrovni, nové asis-
tenčné systémy pre vodičov, vrátane EASY PILOT – asistencie pre 
jazdu na diaľnici a  v  dopravných kolónach. Megane je k  dispozícii 
v štyroch úrovniach výbavy: Life, Zen, Intens a R.S. Line. Ceny začí-
najú sumou 14 790 €, model E‑TECH 160 Plug‑In Hybrid v karosár-
skej verzii Grandtour stojí 27 290 €. Vo verzii sedan bude k dispozícií 
od roku 2021.

Pri inovácii dizajnéri upravili predný nárazník aj masku chladiča, 
pribudlo chrómované orámovanie hmlových svetiel a prívody vzdu-
chu. Tvar zmenil aj zadný nárazník. Zadná časť auta je vyprofilovanej-
šia a ozdobená novými dekoratívnymi prvkami. Po zotmení priťahujú 
pozornosť podsvietené vnútorné kľučky na dverách. Šestnásť až osem-

násť palcové diskové kolesá a anténa v tvare žraločej plutvy dodávajú 
vozidlu atraktívny vzhľad.

Všetky svetlá sú vybavené LED technológiou. Svetlá denného svie-
tenia sú v tvare písmena C a reflektory Full LED PURE VISION sú 
k dispozícií v  štandardnom vybavení už od základnej verzie výbavy. 
LED reflektory poskytujú o 30 percent väčší dosah svetelného lúča 
a  v  kombinácií s  hmlovými svetlami osvetľujú zákruty. Zadné svie-
tidlá, rovnako stopercentne LED, pútajú pozornosť novými lištami 
s 3D efektom. Sekvenčné zadné smerové svetlá poskytujú high‑tech 
efekt a pútajú pozornosť.

Interiér a technológie
Interiér Renaultu Megane je prívetivý, projektovaný s ohľadom 

na ergonómiu vodiča, vybavený systémom MULTI‑SENSE a no-
vými typmi čalúnenia. Výrazným dojmom pôsobí najmä plne digitálny 
10,2-palcový prístrojový štít, ktorý zobrazuje dôležité jazdné informá-
cie priamo pred očami vodiča. K dispozícii je multimediálny systém 
novej generácie EASY LINK s veľkým dotykovým 7 alebo 9,3-palco-
vým displejom. Systém, ktorý je kompatibilný s Android Auto a Ap-
ple CarPlay, umožňuje personalizáciu nastavení rôznych parametrov 
automobilu.

Megane je vybavený najnovšími dostupnými technológiami asis-
tenčných systémov pre vodičov, ktoré sú vstupom do éry autonóm-
nych vozidiel.
 systém varovania pri nedodržaní bezpečnej vzdialenosti (DW)
 systém varovania pred čelným nárazom (FCW)
 systém varovania pred neúmyselným opustením jazdného pruhu 
(LDW)
 systém pre udržiavanie vozidla v jazdnom pruhu (LKA)
 systém sledovania mŕtveho uhla (BSW)
 systém rozpoznávania dopravných značiek a varovania pri prekro-
čenej povolenej rýchlosti (OSP a TSR)
 systém EASY PILOT – asistencia pre jazdu na diaľnici a v do-
pravných kolónach, pozostávajúci zo systému pre udržiavanie vo-
zidla v  jazdnom pruhu (LC) a  adaptívneho tempomatu s  funkciou 
Stop & Go (ACC Stop & Go)
 systém sledovania únavy vodiča (DAA)
 systém pre aktívne núdzové brzdenie s funkciou detekcie chodcov 
a cyklistov (AEBS)
 systém upozorňovania na predbiehajúce autá pri brzdení (RCTA)

Verzia R.S. Line
Okrem verzie Life, Zen a Intens prichádza Megane na trh aj s ver-

ziou R.S. Line, ktorá nahrádza doterajšiu GT Line verziu. Vyznačuje 
sa špeciálnym označením s R.S. logom na predných blatníkoch a na 
veku batožinového priestoru. Má dvojitú chrómovanú koncovku výfu-
ku, 17- palcové disky kolies z ľahkých zliatin s diamantovým efektom, 
čalúnením R.S. Line Alcantara s červeným prešívaním a vyhrievanými 
športovými sedadlami. Červené prešívanie sa objavuje tiež na volante, 
ktorý je potiahnutý kožou.

Kompletná ponuka motorizácií
Kompletná ponuka motorov uspokojí všetky potreby a priania zá-

kazníkov. Nový Renault Megane ponúka nasledujúce pohonné jed-
notky:
 TCe 120 so šesťstupňovou ručne ovládanou prevodovkou
 TCe 140 so šesťstupňovou ručne ovládanou prevodovkou
 TCe 140 so sedemstupňovou automatickou prevodovkou EDC
 TCe 160 so sedemstupňovou automatickou prevodovkou EDC
 Blue dCi 115 so šesťstupňovou ručne ovládanou prevodovkou
 Blue dCi 115 so sedemstupňovou automatickou prevodovkou EDC
 E‑TECH 160 Plug‑In Hybrid s automatickou prevodovkou Multi‑Mode

E- TECH Plug‑in Hybrid
Značka, ktorá je už viac ako desať rokov priekopníkom a expertom 

v segmente elektrických vozidiel, tiež prichádza s novým hybridným 
pohonom typu E‑TECH Plug‑in Hybrid s výkonom 118 kW. Vďaka 
batérii s kapacitou 9,8 kWh (400 V) nový Megane E‑TECH Plug
‑In Hybrid disponuje dojazdom, ktorý umožňuje v plne elektrickom 
režime prekonávať trasy s dĺžkou až 50 km pri rýchlosti do 135 km/h 

v kombinovanej verzii (WLTP) a až 65 km v mestskom režime 
(WLTP City). Rozjazd vozidla je vždy v plne elektrickom režime. 
Umožňuje každodenný dojazd bez spotreby paliva a produkcie emisií 
a cez víkend alebo v období dovoleniek sa skvele osvedčí aj na dlh-
ších trasách. Vďaka tejto technológií sa Megane E‑TECH Plug‑in 
Hybrid môže pochváliť rekordne malou spotrebou paliva od 1,3 l/km 
a emisiami CO2 od 29 g/km v kombinovanom režime (WLTP). Nový 
Renault Megane Grandtour E‑TECH 160 Plug‑In Hybrid je k dis-
pozícii v troch úrovniach výbavy: Zen, Intens a R.S. Line.

MÉGANE R.S.: meradlo športového charakteru
Športové verzie Mégane, pod označením R.S., sa etablovali ako eta-

lóny medzi športovými hatchbackmi. Najmä R.S. TROPHY‑R, ktorý 
v roku 2019 spravil nový rekord na známom okruhu Nürburgring.

Mégane R.S. bol vynovený a používa štvorvalec s výkonom 221 kW, 
s priamym vstrekovaním a prepĺňaný turbodúchadlom ako vo verzii 
TROPHY. Tento motor, výsledok synergií Aliancie, je tiež v  type 
Alpine A110. Krútiaci moment má zväčšený na 420 Nm (+30 Nm) 
s prevodovkou EDC a na 400 Nm s ručne ovládanou prevodovkou. 
Podvozok Sport 4CONTROL ponúka maximálnu agilnosť a stabilitu 
pri rýchlych zákrutách. Nový R.S. Monitor zobrazuje množstvo para-
metrov vozidla v reálnom čase.

MÉGANE R.S. TROPHY
Mégane R.S. TROPHY poháňaný 1,8 l zážihovým prepĺňaným 

motorom s výkonom 221 kW je určený na pretekársku trať. Vyniká 
predovšetkým exkluzívnym Cup podvozkom, je vybavený mechanic-
kým diferenciálom Torsen® s  obmedzeným sklzom, ktorý dáva vo-
zidlu výhodu v zákrute a pri trakcii na výjazdoch z nich. V porovnaní 
s Mégane R.S. sa vyznačuje tlmičmi a pružinami s tuhšími charakte-
ristikami o 25 %, respektíve 30 %.

	 -rt-
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V súčasnosti je možné u autorizovaných predajcov Mazda 
ešte stále objednávať vozidlá z limitovanej edície k stému vý-
ročiu založenia Mazdy. Novinkou v ponuke sú tiež Mazda6 
a Mazda CX-5 v elegantnej sérii Homura.

Homura je výraz z japončiny, ktorý znamená okrem iného plameň. 
Pod týmto vzletným názvom uvádza Mazda na trh osobitnú sériu vo-
zidiel Mazda6 a Mazda CX-5 s  radom čiernych doplnkov exteriéru. 
Mazda6 výbavou zodpovedá verzii Revolution Top, má ale navyše via-
cero odlišných prvkov. Luxusný dojem z 19" čiernych kolies alebo 
čiernych krytov zrkadiel potvrdzuje interiér v prémiovej koži Nappa 
v červenej farbe burgundského. Mazda6 v edícii Homura je s motorom 
Skyactiv‑G165 k dispozícii už od 35 810 €. S výkonnejším motorom 
2,5 Skyactiv‑G194 a s automatickou prevodovkou je v predaji za 38 810 €.

Základom Mazdy CX-5 v edícii Homura je verzia Revolution. Navyše 
ponúka 19" čierne liate kolesá a čierne kryty zrkadiel. V interiéri je čierna 
vegánska koža doplnená o červené prešívanie. Cena CX-5 v tejto sérii 
s motorom SKY‑G165 začína na 34 020 €. Vrcholná verzia s motorom 
SKY‑G194, automatickou prevodovkou a pohonom všetkých kolies je 
potom k dispozícii za 38 620 €.

Prvé vozidlá z tejto edície sa
na Slovensko dostanú ku koncu tohto roka.

K  stým narodeninám si spoločnosť Mazda (jej predchodkyňa, spol. 
Toyo Kogyo, zaoberajúca sa spracovaním korku vznikla v r. 1920) nade-
lila špeciálnu edíciu pod priliehavým názvom 100th Anniversary. Ikonic-
kou červenou strechou, ktorá ozvláštňovala vzhľad prvého automobilu 
značky, Mazdy R360, sa pyšní limitovaná verzia úplne elektrickej Mazdy 
MX-30. Všetky vozidlá v tejto edícii potom majú žiarivo bielu metalízu 
Flake Pearl Mica a množstvo tematických doplnkov. Nechýbajú kober-
čeky, opierky hlavy či kryty náboja kolesa s  logom 100th Anniversary. 
Kľúč má logo embosované, nájsť ho možno aj na prednom nárazníku. 
Vozidlá z tejto limitovanej série sú u všetkých autorizovaných predajcov 
značky k dispozícii len do vypredania zásob. 

Mazda6 a Mazda CX-5 Homura

Vozidlá Mazda v novej edícii Homura

PREDSTAVUJEME technika

Osobné automobily FCV sú najznámejšími vodíkovými dopravný-
mi prostriedkami. Dnes už majú dojazd 500 km, ich tankovanie trvá 
niekoľko minút a emisie sú obmedzené na vodnú paru. Pohon je kom-
bináciou elektromotora a zdroja energie v podobe palivových článkov, 
v ktorých sa generuje energia reakciou vodíka a kyslíka. Autá tohto 
typu sú na trhu dostupné už niekoľko rokov. Najobľúbenejším typom 
je Toyota Mirai, sedan strednej triedy, ktorý sa objavil v  roku 2014. 
Automobilky Hyundai a Honda majú tiež svoje typy – Hyundai Nexo 
a Honda Clarity Fuel Cell.

V predaji sú už aj dodávkové vozidlá a mestské autobusy na vo-
díkový pohon. Známym príkladom je poľský autobus Solaris Urbino 
12 hydrogen, ale vyrába ich aj Toyota (SORA) a španielska spoločnosť 
Caetano Bus, ktorá používa pohonné systémy Toyota. Ťahače na vodík 
sú v súčasnosti vo fáze testovania. V tomto roku vo Švajčiarsku testu-
jú Hyundai H2 Xcient a Toyota od roku 2017 v Kalifornii realizuje 
dlhodobý test prototypov veľkých nákladných áut s modifikovaným 
pohonom z Mirai, ktoré sa používajú na prepravu tovaru v námorných 
prístavoch. Tento rok začala Toyota spolu so značkou Hino vyrábať 
úžitkové vozidlo tohto typu.

Vlaky sú ekologickou dopravou, ale treba pripomenúť, že stále 
existuje mnoho železničných trás bez elektrickej trakcie. Na týchto 
trasách zvyčajne jazdia lokomotívy so spaľovacím motorom. Na viace-
rých miestach sveta ich však pomaly nahrádzajú vodíkové lokomotívy. 
V uplynulom roku objednali nemecké železnice 27 vodíkových vlakov 
Coradia iLint spoločnosti Alstom. Vlakové súpravy budú slúžiť lin-
kám v regióne Frankfurt/Ren‑Men.

Námorná doprava je veľmi vážnym enviromentálnym problémom 
z hľadiska emisií skleníkových plynov aj znečistenia oceánov. Príčinou 
je používanie mazutu – ťažkého, toxického ropného paliva. Dobrou 
správou je, že námorné plavidlá zvyčajne poháňa elektromotor, kto-
rému dodáva energiu mazutový motor. V tejto situácii stačí vymeniť 
spaľovací generátor za vodíkové palivové články a zásobu mazutu 
za vodíkové nádrže, aby trajekt alebo loď nevytvárali emisie. Štúdia 
Medzinárodnej rady pre čistú dopravu, uverejnená tento rok, dokázala, 
že 99 % nákladných plavieb cez Tichý oceán môže poháňať vodík.

Vodíková revolúcia preniká
do všetkých oblastí dopravy

Lode a jachty na vodíkový pohon už stavajú Nóri, Američania a Ja-
ponci, ale skôr ako sa defiinitívne dostanú na trh, bude potrebných ešte 
veľa testov. Toyota od roku 2017 spolupracuje s posádkou experimen-
tálnej bezemisnej jachty Energy Observer, ktorá využíva stopercentne 
obnoviteľnú energiu a jej prebytok ukladá na palube v podobe vodíka.

Letectvo je ďalším odvetvím dopravy, ktoré sa – zaslúžene – teší zlej 
povesti ako zdroj množstva emisií skleníkových plynov. Podľa výpočtu 
Marcina Popkiewicz, jadrového fyzika portálu Ziemianarozdrozu.pl 
(Zem na rázcestí), spotrebuje Boeing 747 v priebehu 24 hodín toľko 
paliva, ako 247 automobilov v priebehu roka. Ekologickou alternatí-
vou k lietaniu by mohlo byť v mnohých prípadoch cestovanie železnič-
nou dopravou. Železničné spojenia na celom svete však boli dlhý čas 
zanedbávané, preto je cesta vlakom na dlhé vzdialenosti často omnoho 
nákladnejšia a menej pohodlná.

Letecký priemysel tieto hlasy neignoruje. Spoločnosť Airbus ne-
dávno predstavila tri koncepčné dopravné lietadlá, ktoré by zosúladili 
potrebu lietať s potrebou drastického zmenšenia emisií skleníkových 
plynov. Ide o prototypy z línie ZEROe s vodíkovým pohonom, ktoré 
zatiaľ pojmú maximálne 200 cestujúcich. Airbus plánuje začať s pre-
dajom lietadiel s nulovými emisiami v roku 2035.

Bezemisná preprava sa stáva skutočnosťou. Hoci na prvý 
pohľad nebadať radikálne zmeny, vodíková revolúcia je 
za rohom. Dnes už majú všetky základné druhy dopravy 
alternatívu na vodíkový pohon. Niektoré z  nich  – na-
príklad autá a autobusy na palivové články – sú dostup-
né už niekoľko rokov. Ostatné sú zatiaľ prototypy vo fáze 
testovania. Nárast vodíkových inovácií je však evidentný 
v každej oblasti a k priekopníkom ako sú Toyota, Honda 
a  Hyundai sa pripájajú vlády, miestne samosprávy, me-
dzinárodné organizácie a dokonca aj palivové a energetic-
ké spoločnosti.

mazda6 homura

cx 5 homura

mazda-mx-30

cx 5 homura

mazda6 sdn homura
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vyskúšali sME PREDSTAVUJEME 

CUPRA Formentor

- Čo je to CUV? Je to automobil s priestorom SUV a športo-
vým charakterom kompaktného vozidla. „Segment SUV expanduje 
a my sme si uvedomili, že môžeme prísť s niečím novým, do čoho pre-
nesieme DNA značky CUPRA, založenej na športovom charaktere 
a dynamike. Preto sme vytvorili Formentor, ktorý má všetky pozitívne 
aspekty SUV, no pridáva k tomu nádych športového automobilu,“ po-
vedal Carlos Galindo, šéf produktového marketingu značky CUPRA.

- Dôvod jeho existencie. Cieľom vývoja Formentora bolo 
vytvoriť ideálnu fúziu medzi komfortom a športovým charakterom. 
„Na vytvorenie tejto koncepcie CUV bolo potrebné navrhnúť väčšiu 
výšku sedadla vodiča tak, aby mal dobrý prehľad v premávke ale aby 
súčasne bol dostatočne nízko pre športovú jazdu a udržanie kontaktu 
s asfaltom,“ vysvetľuje Marta Almuni, technická riaditeľka CUPRA.

- Jeho tvary. Kľúčovým momentom pre predajný úspech tohto 
typu bolo poskytnúť zákazníkom väčší priestor a zvýšenú polohu se-
dadla vodiča, no pri tom negatívne neovplyvniť dizajn a výrazne špor-
tový charakter vozidla. „Proporcie sú veľmi dôležité pri návrhu dizajnu 
každého vozidla, no v tomto prípade mali zásadný význam pre dosiah-
nutie želaného efektu.“ Alberto Torrecillas, vedúci tímu vonkajšieho 
dizajnu CUPRA, v tom mal jasno od štartu projektu.

- Jeho vypracovanie a vybavenie. Navrhnúť farby karosérie 
a vyhotovenie interiéru bolo úlohou tímu Color & Trim, ktorý vedie 
Francesca Sangalli. Tu bolo potrebné splniť dve úlohy: navrhnúť novú 
farebnú paletu, ktorá by identifikovala značku a  súčasne bola vhod-
ná aj pre CUV. „Farby sú veľmi dôležité na identifikáciu charakteru 
značky. Každá farba má vlastnú osobnosť, vyjadruje iný postoj. Farby, 
ktoré sme navrhli pre prvý typ exkluzívne vyvinutý značkou CUPRA, 
reflektujú autentickú osobnosť – DNA značky CUPRA.“.

- Jeho duša. Na dosiahnutie výrazne športového charakteru mal 
tím konštruktérov dvoch cenných spolupracovníkov, ktorí vedia, ako 
má skutočne športové auto pôsobiť. Sú to továrenskí jazdci Mattias 
Ekström a Jordi Gené. „Intenzívne sme pracovali na správnom vyla-
dení podvozka, riadenia a motora. Všetko sme testovali s našimi to-
várenskými jazdcami, ktorí nám pomohli dosiahnuť očakávanú pres-
nosť ovládania v  zákrutách a  reakciu motora na pedál akcelerátora, 
sprostredkujúcu výrazné emócie,“ hovorí Marta Almuni.

Emócie prenášajú aj štandardné škrupinové športové sedadlá objí-
majúce telo a adaptívny podvozok. Okrem toho „môžete si zvoliť jazd-
né režimy priamo na volante, pretože chceme, aby ste mohli mať ne-
ustále ruky na volante, rovnako pri štartovaní vozidla, voľbe jazdného 
režimu alebo preraďovaní,“ rekapituluje technická riaditeľka CUPRA.

Prvé CUV značky CUPRA
má vonkajšie rozmery 4450x1839x1511 mm, 9 farieb karosérie, nezá-
vislé zavesenie kolies, progresívne riadenie R‑EPS, 7-stupňovú dvoj-
spojkovú prevodovku, brzdy Brembo, škrupinové sedadlá s koženým 
poťahom Petrol Blue.

-ca-

Doba CUV

Segmentom automobilového trhu, ktorý uplynulých 10 rokov 
exponenciálne rástol v Európe, ale aj v ďalších regiónoch sveta, je 
segment SUV (Sport Utility Vehicle). Všestrannosť, väčšia svetlá 
výška a atraktívny dizajn urobili z tohto segmentu favorita zákaz-
níkov. No automobilový svet sa neustále vyvíja a postupuje novými 
smermi. Preto rastie popularita vozidiel kategórie CUV (Crossover 
Utility Vehicle), ktoré sú kombináciou SUV a kompaktného auto-
mobilu. Prognózy hovoria, že na tento segment v Európe pripadne 
približne 500 000 vozidiel v roku 2028. Pozrime sa podrobnejšie, čo 
sa skrýva za týmto segmentom a prečo je CUPRA Formentor pred-
určený byť jedným z veľ kých hráčov.

PREDSTAVUJEME 

SEAT Leon e-HYBRID

Hybrid na každú 
príležitosť

Automobily s pohonom plug‑in hybrid sa stali jednou z naj-
populárnejších alternatív pre zákazníkov, ktorí chcú podporiť 
trvale udržateľnú mobilitu. Podľa štatistiky Európskej asociácie 
automobilových výrobcov (ACEA) ich predaj v prvom štvrťro-
ku 2020 v Európe vzrástol o 133,9 % oproti rovnakému obdobiu 
predchádzajúceho roka. Dôvodmi pre to je v niektorých štá-
toch ekologická nálepka (Zero Label), ktorú dostávajú vozidlá 
s elektrickým dojazdom nad 40 km, zvýhodňujúca ich majite-
ľov, ako aj atraktívna cena a všestrannosť vďaka dvom rozličným 
motorom. Na príklade modelu SEAT Leon e‑HYBRID sa dá 
ilustrovať, ako sa optimálne dajú využívať ich rozmanité vlast-
nosti podľa druhu jázd.

1. Denné jazdy do 60  km: e‑Mode. Hybridný pohon vždy 
štartuje v elektrickom režime a pokračuje v ňom, kým sa nespot-
rebuje elektrická energia akumulovaná v  batérii. Potom  – bez 
pričinenia vodiča – pohon automaticky preberie spaľovací motor. 
K tejto zmene automaticky dochádza aj vtedy, ak vozidlo potrebuje 
väčší výkon alebo prekročí hraničnú rýchlosť. „Leon e‑HYBRID 
môže jazdiť v elektrickom režime do rýchlosti 130 km/h” hovorí 
Gerhard Lux, riaditeľ pre vývoj hybridného a elektrického pohonu 
značky SEAT. Dodáva, že „je vhodný na jazdy dlhé približne 50-60 
kilometrov denne, rovnako v meste, ako aj po diaľnici. V takýchto 
podmienkach môže automobil stále jazdiť v elektrickom režime.“

2. Cesty na viac ako 60  km: režim Auto Hybrid. Keď ide 
o jazdu na dlhšiu vzdialenosť, je výhodný automatický hybridný 
režim. V tomto prípade je vhodné zadať cieľ jazdy do navigačného 
systému aby hybridný pohon mohol optimálne využívať prednosti 
jednotlivých systémov. Vďaka režimu Auto Hybrid vozidlo využíva 
navigáciu na manažovanie využitia energie batérie. Takýmto spô-
sobom priorizuje jazdu s elektrickým pohonom v meste a so spa-
ľovacím motorom na diaľnici. Cieľom je dosiahnuť cieľ alebo na-
bíjací bod s vybitou batériou. Pre komplexnejšie trasy prerušované 
zastávkami funkcia Intelligent Hybrid reguluje, kedy sa má použiť 
ktorý systém pohonu, aby sa optimalizovalo nabíjanie batérie.

3. Jazdy bez fixného plánu: režim Manual Hybrid. Nie všet-
ko v živote sa dá plánovať, niekedy vodič vopred nevie, kade bude 
s  automobilom jazdiť. Napríklad ak musí počas pracovného dňa 
absolvovať niekoľko jázd na rozličné miesta alebo vo voľnom čase 
cestuje „naslepo“. V  takomto prípade SEAT Leon e‑HYBRID 
ponúka niekoľko možností: udržať úroveň nabitia batérie, nastaviť 
minimálnu úroveň, pod ktorú nesmie zásoba elektrickej energie 
klesnúť, aby ju bolo možné

Na optimálne využitie predností pohonu plug‑in hybrid je dô-
ležité dobre poznať jeho konštrukciu a funkciu. Má dva motory, 
spaľovací s nádržou paliva a elektromotor s batériou. Batéria elek-
trického pohonu sa nabíja rekuperáciou (premenou pohybovej 
energie na elektrickú) pri spomaľovaní a brzdení alebo z vonkaj-
šieho zdroja – elektrickej zásuvky alebo nabíjacej stanice. „Motory 
môžu pracovať samostatne, no keď je potrebný väčší výkon, môžu 
pracovať aj súčasne. Kombinácia obidvoch motorov modelu Leon 
e‑HYBRID poskytuje systémový výkon 150 kW. Zážihový motor 
(1.4 TSI) má najväčší výkon 110 kW, elektromotor 85 kW. Ka-
pacita batérie je 13 kWh, elektrický dojazd 64 km v cykle WLTP 
(NEDC: 72 km).

Cena modelu Leon e‑HYBRID na našom trhu začína sumou 
30 160 € (už s uvádzacím bonusom 1500 €). 

–st-
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Zaujímavú kapitolu nášho automobilového priemyslu 
tvorí výroba ťažkých poľnohospodárskych nákladných vo-
zidiel – nosičov výmenných nadstavieb, ktoré mali svojho 
času ambície zabezpečovať až takmer polovicu všetkých 
prepravných prác v  poľnohospodárstve a  tým čiastočne 
nahradiť pomalšie traktory. Vývoj vozidiel Tatra Agro za-
čal už na začiatku sedemdesiatych rokov, sériová výroba 
nadstavieb sa postupne rozbehla vo vtedajších Trnavských 
automobilových závodoch (TAZ).

Tatra 157 Z (skratka Z bola odvodená z českého slova „zemědělský“, 
teda poľnohospodársky), ktorý vychádzal z  pripravovaného nového 
modelového radu ťažkých nákladných automobilov T157, vyvíjaného 
súbežne s vojenskou verziou T815. V priebehu vývoja došlo k zjed-
noteniu označenia nového radu (civilných i  vojenských) vozidiel 
na Tatra 815, a preto i poľnohospodárska verzia neskôr niesla ozna-
čenie T815 Z Agro.

Vozidlo dostalo osvedčený trojnápravový tatrovácky podvozok s po-
honom všetkých kolies s možnosťou odpojenia pohonu prednej ná-
pravy (napríklad pri prevádzke po bežných cestách). Pohon všetkých 
kolies a celková koncepcia podvozku však umožňovala bezproblémovú 
jazdu plne naloženého vozidla i v teréne, či po nespevnených a ťažko 
zjazdných komunikáciách. Použité nízkotlakové širokoprofilové pneu- 

História

Poľnohospodárske vozidlá 
Tatra Agro

v priebehu 10 až 30 minút. Tieto vlastnosti sa veľmi hodili prá-
ve pri zabezpečení efektívnej dopravy poľnohospodárskych pro-
duktov na poli i po komunikáciách, a v spojení so špecializovanými 
nadstavbami tiež pri vykonávaní vybraných poľnohospodárskych prác 
ako napr. hnojenie, aplikácia močovky a podobne. Impulzom pre vývoj 
a nasadenie ťažkého nákladného automobilu bol práve razantný ná-
stup modernej samochodnej žacej techniky v sedemdesiatych rokoch, 
ktorému vtedajšie pomalé traktory jednoducho nestačili.

Vozidlo s celkovou hmotnosťou 22 ton a nosnosťou približne 10 ton 
(podľa druhu nadstavby) poháňal desaťvalcový tatrovácky vzduchom 
chladený motor s výkonom 208 kW (pri 2200 ot./min) a krútiacim 
momentom 1010 Nm (pri 1400 ot./min.). Desaťstupňová mecha-
nická prevodovka spolu s  dvojstupňovou zostupnou prevodovkou 
umožňovali pohyb vozidla v režime pracovných rýchlostí od 3 km/h 
až do maximálnej rýchlosti 80 km/h dosahovanej na štandardných 
cestných komunikáciách. Motor vozidla okrem toho zabezpečoval 
pohon mechanizmov účelových nadstavieb, ako napríklad rozmetačov 
či čerpadiel pri cisternách, a to prostredníctvom dvoch mechanických 
prídavných prevodov – jedného závislého a druhého nezávislého od 
pojazdovej rýchlosti vozidla. Vymeniteľné nadstavby sa na podvozok 
pripevňovali pomocou štyroch úchytných bodov na pomocnom ráme. 
Nadstavby v prípade odstavenia z vozidla boli vybavené štyrmi vysú-
vacími opornými „nohami“.

Základnú verziu predstavoval dvojstranný sklápač MA1-008 (ne-
skoršie označenie MV2-024) so samočinným ovládaním postranníc, 
vyvinutý v podniku BSS závod Senice na Hané (dnešná spoločnosť 

Vývoj ďalších dvoch nadstavieb zabezpečoval podnik Východo-
slovenské strojárne Košice (VSS), v  tej dobe už uznávaný výrobca 
cisternových a  ďalších účelových automobilov. V  Košiciach vyvinuli 
a postavili prototypy fekálnej cisterny ACT-021 a rozhadzovač ume-
lých hnojív APH-046. Fekálna cisterna ACT-021 s nádržou objemu 
11 m3 bola určená na odvoz hnojovice, močovky a ďalších kvapalných 
produktov, a prípadne aj na ich aplikáciu na poli pri pracovnej rýchlos-
ti od 3,5 do 54 km/h a zábere 15 až 20 metrov. Nadstavba APH-046 
zase umožňovala dopravu umelých hnojív či iných práškových a granu-
lových substrátov, resp. tiež ich rozmetanie rýchlosťou od 5 do 40 km/h 
so záberom 5 až 18 metrov.

V roku 1974 bol na základe rozhodnutia československej federálnej 
vlády určený ako výrobca vozidiel Tatra Agro podnik TAZ Trnava. 
V Trnave preto začali pripravovať budúce výrobné kapacity, ktoré mali 
zabezpečiť v prvej fáze od roku 1981 produkciu 500 poľnohospodár-
skych vozidiel – podvozkov a 1000 nadstavieb, neskôr od roku 1982 
už 1000 podvozkov a 2000 nadstavieb a v záverečnej fáze mala v roku 
1985 dosiahnuť cieľová produkcia až 3000 podvozkov (vrátane ich 
montáže priamo v Trnave) a k tomu až 6000 výmenných nadstavieb. 
V Trnave bol preto 9. 12. 1977 položený základný kameň novej vý-
robnej haly označenej Agro I, v ktorej mala byť umiestnená zvarovňa 
a výroba jednotlivých uzlov nadstavieb, ich montáž a tiež osadenie 
na podvozok. V tejto súvislosti sa v TAZe začalo aj s výstavbou mo-
dernej zápustkovej kováčne, ktorá neskôr dodávala výkovky pre potre-
by zväčšenej výroby nákladných automobilov Tatra, a pre produkciu 
v TAZe. V roku 1976 začala tiež výstavba novej výskumno‑vývojovej 
základne TAZ, ktorá okrem modernizácie produkcie dodávkových vo-
zidiel Š1203, zavedenia licenčnej výroby a neskoršieho vývoja spojok 

Pri zrode vozidiel Tatra Agro stálo niekoľko priemyselných pod-
nikov vtedajšieho Československa. Tatra Kopřivnice zabezpečova-
la vývoj podvozku a bývalý VÚZS (Výskumný ústav zemědělských 
strojů) v Prahe‑Chodove koordinoval vývoj jednotlivých účelových 
nadstavieb. Prvé funkčné skúšky s nasadením ťažkého nákladného au-
tomobilu v poľnohospodárstve prebiehali už v roku 1971 za použitia 
upraveného vozidla Tatra 138. V nasledujúcom roku bol v Kopřivnici 
vyrobený prvý funkčný vzor nového poľnohospodárskeho automobilu 

 Prvý funkčný vzor tohto zaujímavého vozidla, ešte s označením T157, 
vznikol v roku 1972

 Dvojstranný sklápač Tatra Agro tvoril spolu s dvojnápravovým prívesom 
unifikovanú súpravu. Nadstavbu a príves vyvinul závod BSS Senice na Hané 
(dnes spoločnosť PANAV)

PANAV), ktorý slúžil na prepravu kusového a  sypkého nákladu. 
Na sklápač bolo možné namontovať tiež veľkoobjemovú nadstavbu 
MA1-007 (neskoršie označenie BVN-049), ktorá umožňovala zväč-
šiť objem nad úložnou plochou až na 27 m3 a prepravovať napríklad 
zelené krmivá a ďalšie poľnohospodárske produkty priamo od samo-
chodných žacích strojov. V BSS Senice na Hané vyvinuli a sériovo 
vyrábali i dvojnápravový príves PS 1010 H s nosnosťou 10 ton, ktorý 
tvoril s vozidlom Tatra Agro súpravu. Dodával sa buď ako dvojstranný 
sklápač, alebo vo verzii s veľkoobjemovou nadstavbou s označením PS 
1010 H VN. Karoséria (korba) prívesu, vrátane hydraulického systé-
mu, a tiež i brzdový systém a niektoré ďalšie podvozkové dielce, boli 
pritom zhodné s ťažným vozidlom.

Druhú najrozšírenejšiu nadstavbu predstavovalo rozmetadlo maštaľ-
ného hnoja RA-10 (v dokumentácií podniku Agrostroj označované 
i ako RMA-10, neskoršie označenie v podniku TAZ bolo MA2-005, 
resp. RM2-045), ktoré vyvinul a spočiatku i v menších sériách vyrá-
bal Agrostroj Pelhřímov, mimochodom v súčasnej dobe stále úspešný 
výrobca poľnohospodárskych strojov v ČR. Nadstavba odviezla až 10 
ton nákladu, ktoré bola schopná v priebehu pár minút pomocou roz-
hadzovacích lopát poháňaných cez pomocný prevod podvozku rov-
nomerne rozniesť po poli. Pracovná rýchlosť pri tom dosahovala 5 až 
17 km/h a šírka pracovného záberu bola 10 metrov.

 Vzduchové pruženie zadných náprav umožňovalo meniť svetlú výšku vozidla 
– jednotlivé nadstavby tak bolo možné vymeniť počas 10 až 30 minút

AUTORI: Róbert MARTINOVIČ, Jozef BALÁŽ 
FOTO: TAZ, TATRA, PANAV, ZVVZ, archív Oto Povolný a archív autorov

 Nákladný automobil Tatra 815 Z 22 208 6x6.1 Agro – nosič vymeniteľ-
ných poľnohospodárskych nadstavieb

matiky zase zmenšovali merný tlak na pôdu a zároveň ju nevyvážali 
na kolesách na cesty. Na zadných nápravách bol použitý systém vzdu-
chového pruženia s  reguláciou svetlej výšky vozidla buď samočinne 
podľa jeho zaťaženia, alebo mechanickým nastavením. Vďaka tomu 
bolo možné zabezpečiť rýchlu a  bezproblémovú výmenu nadstavby 

 Stavba veľkoobjemových nadstavieb osadených na podvozku štandardné-
ho sklápača Tatra 148 S3 6x6 (foto PANAV)

 Prototyp fekálnej cisterny vznikol vo vtedajších Východoslovenských stro-
járňach Košice (foto VSS, archív Oto Povolný)

 Až do polovice roku 1983 boli nadstavby osadzované na podvozky Tatra 
148. Napríklad veľkoobjemová nadstavba MA1-007


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pre potreby československého automobilového priemyslu prebrala 
i úlohy zavedenia sériovej produkcie vozidiel a nadstavieb Agro, ako aj 
ich ďalší vývoj a modernizácie.

Približne od roku 1978 začali v TAZe s funkčnými skúškami pro-
totypov vozidiel T815 Z 22 208 6x6.1 Agro a so súvisiacou prípravou 
zavedenia ich výroby. V roku 1979 vzniklo v Trnave prvých dvadsať 
veľkoobjemových poľnohospodárskych nadstavieb, ktoré vznikli ešte 
vo vtedajšej vývojovej dielni TAZ úpravou štandardného trojstranné-
ho sklápača T148 S3 6x6. Po nich nasledovali prvé overovacie série 
sklápacích a  veľkoobjemových nadstavieb nového programu Tatra 
Agro, zhotovené ešte v nedostavanej hale v rokoch 1980-1981. Veľko-
objemová nadstavba MA1-007 z Trnavy bola na podvozku Tatra 148 
vystavená napríklad aj na nitrianskom Agrokomplexe v auguste 1981, 
prototypy nových vozidiel Tatra 815 Agro sa v tej dobe už pravidelne 
zúčastňovali i na tradičných prvomájových sprievodoch. Na prelome 
rokov 1981-1982 pribudlo prvých päť nadstavieb rozmetadla MA2-
005 osadených ešte, vzhľadom k neskoršiemu zavedeniu typu T815 
do sériovej výroby, na podvozky staršieho radu Tatra 148.

V roku 1982 bola dostavaná hala Agro I a začala sa v nej sériová 
výroba sklápacích, veľkoobjemových a rozmetacích nadstavieb, ako aj 
zvarencov pre Tatru. O niekoľko mesiacov na to bol výrobný program 
rozšírený o prvé fekálne cisterny ACT-021. Až do polovice roku 1983 
bola pritom väčšina vyrobených nadstavieb osadzovaná na trojnápra-

vové podvozky staršieho radu T148 PPR39 a T2-148 PPR39, sériové 
agrovozidlá na báze nového podvozku Tatra 815 boli vyrábané 
až od začiatku leta 1983. Prvé série boli ešte provizórne montova-
né na štandardné šasi T815 P13 6x6, ktoré v TAZe upravovali a osa-
dzovali vlastným rámom. Originálne sériové podvozky T815 Z 6x6 
Agro sa začali objavovať až od nasledujúceho roka 1984. I po prechode 
na nový rad vozidiel Tatra 815 boli do výroby najskôr zavádzané naj-
žiadanejšie sklápacie a veľkoobjemové nadstavby. Až s určitým časo-
vým odstupom sa na rad dostala upravená nadstavba rozmetadla hno-
ja RM2-045 a fekálná cisterna ACF-021. Overovacia séria poslednej 
nadstavby, rozmetadla práškových hnojív APH-046, bola do výroby 
zavedená až od roku 1985. Všetky podvozky vozidiel Tatra Agro boli 
najskôr zmontované v Kopřivnici, po vlastnej osi dopravené do Trnavy, 
a tam osadené nadstavbami vyrobenými v TAZe.

bilky opustilo viac ako 500 agrovozidiel, následne produkcia klesala 
na zhruba 200-300 vozidiel ročne. Dôvodov bolo niekoľko, jedným 
z nich tiež dlhodobo výrazne menší záujem poľnohospodárov o ťažký 
typ nákladného automobilu, ako sa pôvodne predpokladalo. Výrazne 
väčšie rozšírenie nakoniec dosiahli vozidlá nižšej hmotnostnej kategó-
rie typu LIAZ 706 MTSP 27 4x4 Agro, ktorých výroba spolu s ob-
dobným systémov výmenných nadstavieb bola zavedená v  približne 
rovnakom čase v iných podnikoch.

Podnik TAZ Trnava sa od 1. júla 1988 stal súčasťou strojárskeho 
kombinátu ZŤS (Závody ťažkého strojárstva) a oba vtedajšie nosné 
programy bývalej trnavskej automobilky - produkcia vozidiel Š1203 
a Tatra Agro mali byť postupne ukončené a uvoľnené kapacity mala 
nahradiť licenčná produkcia moderných vznetových motorov a vyso-
kozdvižných vozíkov, univerzálnych nosičov náradia pre podhorské 
oblasti a tiež veľkosériová produkcia náprav ZŤS. Program Tatra 815 
Agro bol preto postupne utlmovaný a od leta 1990 presunutý do men-
ších prevádzok združených v bývalom štátnom podniku STS a OPS 
Rovinka (Strojové a traktorové stanice a Opravovne poľnohospodár-
skych strojov), kde ďalej pokračoval i  keď už v oveľa menších obje-
moch. Výroba sklápacích (MV2-024) a veľkoobjemových (BVN-049) 
nadstavieb sa tak presťahovala do podniku STS Prievidza, rozmetadlo 
umelých hnojív APH-046 zase dodával STS Lučenec ešte minimálne 
do polovice deväťdesiatych rokov.

TAZ recipročne dodával pre Tatru niekoľko ďalších komponentov, 
predovšetkým rôzne zvarence, predné a zadné závesy, spojky, či neskôr 
valce motorov. Z tzv. metalurgického závodu TAZ, ktorý v tom obdo-
bí tvorila zlievareň a čerstvo dobudovaná moderná zápustková kováč-
ňa (v súčasnosti spoločnosť HKS Forge Trnava), prúdili do jednotli-
vých výrobných prevádzok Tatry tiež tisíce ton odliatkov a výkovkov. 
V období 1986-1988 sa vtedajší národný podnik TAZ dokonca stal 
súčasťou Tatry Kopřivnice a plánovali v ňom zaviesť výrobu ďalších 
uzlov pre nákladné automobily tejto značky. Pripravovaný projekt vý-
roby podvozkov T815 Agro v Trnave sa mal navyše rozšíriť o montáž 
ďalších špeciálnych verzií vozidiel Tatra 815, ako napríklad žeriavo-
vých podvozkov T815 PJ 6x6 a 8x8 s nízko uloženou kabínou, či ťaž-
kých ťahačov prívesov T815 TP 6x6 v celkovom počte viac ako 2000 
vozidiel ročne.

 Prevádzkové skúšky prototypu aplikátora priemyselných hnojív vyvinutého 
taktiež v Košiciach (foto VSS, archív Oto Povolný)

Sériová podoba
fekálnej cisterny
ACT-021 z TAZ Trnava

Rozhadzovač maštaľ-
ného hnoja RM2-045 
osadený na sériovom 
podvozku
Tatra 815 Z 22 Agro

Na konci osemdesiatych rokov pracoval technický vývoj TAZu 
i na funkčnom vzore štvornápravového poľnohospodárskeho vozidla 
T815 Z 8x8 Agro, ktoré však nebolo zavedené do výroby. V spolupráci 
s ďalšou českou automobilkou vznikol v polovici osemdesiatych rokov 
unifikovaný prototyp nosiča poľnohospodárskych nadstavieb LIAZ 
125.810 6x4, ktorý sa však tiež do sériovej výroby nedostal. Na zákla-
de sériových podvozkov Tatra 815 Z 22 6x6 Agro vznikalo i niekoľko 
ďalších účelových nadstavieb od iných výrobcov mimo TAZ. Podnik 
Geoprieskum Spišská Nová Ves vyrábal vo svojom závode v Turčian-
skych Tepliciach kontajnerový manipulátor T815 Z 22 KM, súpravu 
na odvoz dreva vyvinuli vo výskumnej stanici Lesníckeho výskumné-
ho ústavu v Oravskom Podzámku, podnik STS Nové Veselí (dnešná 
spoločnosť ZDT Nové Veselí) mal v ponuke vymeniteľnú nadstavbu 
rozmetadla tekutých výkalov ACV-826, cisternu určenú na prepravu 
práškových materiálov dodával podnik ZVVZ Milevsko, ďalšiu cis-
ternovú fekálnu výmennú nadstavbu MA5-0311 zaviedol do výroby 
v roku 1988 závod ZŤS Malacky.

Plánovaná kapacita výroby nadstavieb v Trnave nakoniec nebola do-
siahnutá, nerozbehla sa ani uvažovaná produkcia a montáž podvozkov 
Tatra. Výroba kulminovala v roku 1984, keď brány trnavskej automo-

 Nadstavba prepravníka sypkých zmesí z podniku ZVVZ Milevsko

V období od roku 1979 do 30. 6. 1990 vzniklo v Trnave viac ako 
3000 poľnohospodárskych vozidiel Tatra 148 a 815. Po presune ich 
produkcie si v TAZe ešte určitý čas zachovali výrobu a  subdodávky 
prevodov k nadstavbám pre ich nových výrobcov. Okolo roku 1991 
bolo z  iniciatívy vtedajšieho štátneho podniku VAB Bánovce (býva-
lý pobočný závod kopřivnickej Tatry) zhotovené ľahšie dvojnápra-
vové poľnohospodárske vozidlo Tatra 815-2 Z 19 170 4x4.1 Agro, 
na ktoré podniky STS upravili existujúce pôvodné nadstavby. V STS 
Topoľčany program navyše rozšírili i  o  veľkoobjemovú nadstavbu 
s hydraulickou rukou určenú na manipuláciu a transport sena a ďal-
ších poľnohospodárskych produktov. Tatra Kopřivnice tento typ vo-
zidla následne i oficiálne zaradila do svojej ponuky. Vyrobených však 
bolo už len maximálne pár desiatok vozidiel a nadstavieb tohto typu. 
Kusovú produkciu vymeniteľných poľnohospodárskych nadstavieb 
v nasledujúcom období obnovilo i niekoľko predajcov vozidiel Tatra, 
predovšetkým v ČR, a zákazníkom dodalo vozidlá individuálne po-
stavené zväčša na základe vtedajšieho modernizovaného typu T815-2, 
resp. neskoršieho typu Terrno1. Nadčasová myšlienka špecializované-
ho ťažkého nákladného automobilu pre poľnohospodárske podniky je 
stále živá, a takzvané truck‑traktory, kombinované s veľkokapacitnými 
návesmi či nadstavbami, umožňujúce efektívnu prácu na poli a rýchly 
presun po cestách, sa objavujú i dnes v ponukách výrobcov úžitkových 
vozidiel, vrátane kopřivnickej Tatry.

 Prototyp unifikovaného poľnohospodárskeho automobilu LIAZ 125.810 
6x4 pripravený v spolupráci s vývojovým oddelením LIAZ Mníchovo Hradiště sa 
do sériovej výroby nedostal

 Predsériová verzia nadstavby aplikátora priemyselných 
hnojív APH-046 počas skúšok v TAZ Trnava

 Od polovice roku 1990 prevzali výrobu poľnohospodár-
skych nadstavieb Tatra Agro podniky združené v STS a OPS 
Rovinka. Aplikátor APH-046 bol už vyrobený v STS Lučenec
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Štvrtá generácia Octavie bola na slovenský trh uvedená len pred pár mesiacmi. 
Zachováva si to, čo na nej zákazníci milujú – veľkorysý priestor, múdre riešenia 
a nadštandardné pohodlie. Už na prvý pohľad je jasné, že vzhľadom a techno-
lógiami zase skočila o riadny kus dopredu. Základom ponuky štvrtej generácie 
modelu ŠKODA OCTAVIA je opäť verzia liftback a verzia kombi. Modelový 
rad OCTAVIA dopĺňa robustná verzia SCOUT a športovo ladená verzia RS. 
Vďaka ponuke pohonu predných kolies, pohonu všetkých kolies, manuálnej ale-
bo automatickej prevodovke DSG, si každý zákazník vyberie to správne vozidlo 
OCTAVIA.

Portfólio štvrtej generácie modelu OCTAVIA sa rozrastá. Bestseller značky má 
emotívny vzhľad, vysokú mieru aktívnej a pasívnej bezpečnosti, ponúka mnoho 
nových asistenčných systémov a moderný infotainment. Najnovšia OCTAVIA 
s úspornými benzínovými a naftovými motormi a tromi alternatívnymi pohon-
mi je aj výrazne šetrnejšia k životnému prostrediu

Najširšia ponuka pohonov
Asi neexistuje šofér, ktorý by si z ponuky motorov a pohonov pri novej Octavii 
nedokázal vybrať. Môžete s ňou jazdiť na benzín, naftu, na zemný plyn a vôbec 
po prvýkrát dokonca na elektrinu! Sami sa rozhodnite, či vám viac vyhovuje 
klasická manuálna 6-stupňová prevodovka alebo 7-stupňový dvojspojkový auto-
mat. Na výber máte aj medzi pohonom prednej nápravy alebo verziou 4x4. Sku-
točným fajnšmekrom je určená exkluzívna Octavia RS, pre ktorú sú vyhradené 
tie najsilnejšie benzínové a hybridné motory s  výkonom 180 kW. Dopĺňa ich 
naftový dvojliter s výkonom 147 kW.

Octavia ponúka na výber
5 rôznych pohonov

Klasika nesklame
ŠKODA neustále pracuje na zlepšovaní svojich motorov. Aj tie klasické “spaľo-
váky“ sa vyvíjajú a ponúkajú nižšiu spotrebu, zaujímavú dynamiku a spoľahlivosť. 
Ak ste fanúšikom agregátov s ideálnym pomerom medzi výkonom a spotrebou, 
prídete si na svoje. Presne také sú totiž nové benzínové motory TSI. Tie majú 
objem 1 alebo 1,5 litra a sú nielen úsporné, ale vyhovujú aj najprísnejším emis-
ným normám. Ak jazdíte skôr dlhé trasy, dobrou voľbou je naftový dvojliter, 
dostupný až v troch výkonových vyhotoveniach. Na výber máte z 85 kW verzie 
v kombinácii so 6-stupňovou manuálnou prevodovkou, osvedčený 110 kW mo-
tor so 7- stupňovým automatom, či novinku, až 147 kW motor a 7-stupňovú 
prevodovku, ktorú si môžete nakombinovať aj s pohonom 4x4.

Alternatívne pohony sú samozrejmosťou
Záujem o  takýto typ pohonov na Slovensku v  poslednom období rastie. 
A ŠKODA nestojí bokom.
Vôbec po prvýkrát máte na výber mild hybrid (Octavia e‑TEC) a  plug‑in 
hybrid (Octavia iV).
Pri oboch je benzínový motor doplnený elektromotorom. Pri prvom sa elektro-
motor dobíja len počas jazdy a pomáha spaľovaciemu motoru pri rozbiehaní sa 
a predbiehaní. Ten sa preto menej namáha a klesá spotreba. Druhá verzia vám 
umožní prejsť približne 60 kilometrov len na elektrinu a môžete ju dobíjať káb-
lom. Takže, ak jazdíte prevažne do práce a z práce, s takýmto elektrickým dojaz-
dom budete na čerpacích staniciach len zriedkavým návštevníkom. A v ponuke 
zostáva aj verzia G‑TEC s pohonom na stlačený zemný plyn - CNG.

Zabudnite na mýty
Ak patríte ku skeptikom a elektrifikované pohony zatracujete, skúste si prejsť 
nasledujúce fakty:

Batérie dlho nevydržia – Omyl
Batérie sú vyvíjané tak, aby dokázali v aute plnohodnotne fungovať roky. Potvr-
dzuje to aj fakt, že napríklad batérie v elektrifikovaných autách ŠKODA majú 
záruku až 8 rokov/160 000 km. A  to s  garanciou, že po tomto čase neklesne 
výkon batérie pod 70 %.

Batérie sa nedajú recyklovať – Omyl
Po ukončení životného cyklu sa batérie využívajú ako náhradný zdroj energie – 
takzvaný storage. ŠKODA už teraz v praxi testuje niekoľko takýchto nabíjacích 
miest napríklad v Českej republike. A to veľmi úspešne.

Batérie sú drahšie ako celé auto - Omyl
Batérie majú síce svoju cenu, ale v prípade poruchy sa vozidlo napojí na diagnos-
tiku. Následne sa identifikujú moduly, ktoré sú nefunkčné a len tie sa vymenia. 
Tým sa celá cena ešte zníži. A nezabudnite, že jedna batérie vám garantuje do-
jazd 160 000 km a viac. Z praxe vidno, že životnosť batérií je ešte omnoho dlhšia.

Batérie sa strašne dlho nabíjajú – Omyl
Kedysi sa s tým elektromobily borili, vývoj však nezastavíš a ten prináša skra-
covanie časov. Nová ŠKODA ENYAQ sa dokáže nabiť už za hodinu. Plug- in 
hybridné verzie za cca  3-5 hodín. Podľa toho, ako nabíjate. Ak si zaobstará-
te WallBox – počítajte s časom okolo 3,5 hodiny. To už znie rozumne, všakže. 
V prípade, že si vyberiete mild hybridný pohon, batériu nenabíjate v elektrickej 
sieti. Dobíja sa sama počas jazdy.

Auto na batérie má malý dojazd – Omyl
Kedysi, dnes to už nie je pravda. Moderný plug in hybridný pohon, napríklad 
v modeli SUPERB iV a OCTAVIA iV vám umožňuje dojazd na čisto elektrický 
pohon približne 60 km. Čo je na každodenné jazdenie do práce a na nákupy 
úplne dostačujúce. V prípade modelu ENYAQ je dojazd až 510 km.

-ša-

Octavia

Octavia Combi RS

Octavia e-TEC

Octavia e-TEC

Octavia iV Combi

Octavia iV Combi

Škoda Octavia Scout

Octavia
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Za týmto účelom boli vo výskumnom projekte na sledovanie vnútor-
ného priestoru použité snímače kombinované s metódami umelej in-
teligencie. Kamery detegujú, či sa vodičovi zatvárajú oči, či veľmi často 
žmurká, stráca zo zorného uhla vozovku alebo či sa mu hlava od únavy 
nakláňa do strany. Inteligentné algoritmy obrázky vyhodnotia, inter-
pretujú ich a v prípade potreby začnú protiopatrenia: od varovania cez 
ponuku vedľajšej aktivity až po aktívny zásah, napríklad brzdenie.

Výskumníci sprevádzali vodičov nákladných vozidiel na ich cestách, 
pýtali sa na ich skúsenosti, hodnotili online denníky, aby zistili príčiny 
únavy a rozptýlenia a presne zaznamenávali požiadavky na asistenciu 
pozornosti aktivity a medzistupne vývoja porovnávali s  testovanými 
osobami a vykonávali úpravy. Pritom boli používané jazdné simuláto-
ry aj testovacie jazdy v testovacom vozidle a dokonca aj malé kúzlo: 
Nákladné vozidlo s pravostranným riadením sa na mieste spolujazd-
ca vybavilo rovnakými komponentami, ktoré sa bežne nachá-
dzajú na mieste vodiča. Teda volantom, brzdou, plynovým pedálom 
a všetkými potrebnými ovládacími a zobrazovacími prvkami. S týmto 
prístupom známym ako „Čarodejník z krajiny Oz“ („Wizard of Oz“) 
je možné simulovať automatizačnú funkciu a skúmať správanie sa po-
užívateľov za reálnych podmienok.

Virtuálny spolujazdec   
Nákladné automobily sú chrbtovou kosťou logistiky. Tri štvrti-

ny všetkého tovaru v Nemecku sú prepravované po ceste. Časový 
tlak, dlhá pracovná doba a monotónna jazda v kolónach sú súčas-
ťou každodenného života vodičov za volantom nákladného vozidla. 
Ak je pozornosť vodiča rozptýlená, je unavený alebo reaguje príliš 
neskoro, môžu byť následky veľmi vážne. Funkcie automatizovanej 
jazdy sú kľúčom k zabráneniu nehodám a nebezpečným situáciám. 
Varujú a podporujú vodičov v kritických situáciách a môžu prevziať 
stále pribúdajúci počet monotónnych a únavných úloh. Človek pri-
tom zostáva nenahraditeľný v ďalších fázach automatizácie a v prí-
pade potreby musí byť schopný prevziať riadenie. Výskumný projekt 
„Používateľsky optimalizovaná technológia pre automatizovanú 
jazdu“ (Tango) riešil v posledných troch a pol rokoch problematiku 
ako zdokonaliť interakciu medzi vodičom a nákladným vozidlom.

Dôraz bol kladený na riešenia pre čiastočne a podmienene automa-
tizovanú jazdu (SAE level 2 a SAE level 3). Výsledkom je prototyp 
„asistenčného systému pozornosti a aktivity“ – virtuálneho spolujazd-
ca, ktorý udržuje pozornosť vodiča, pôsobí proti únave a robí jazdu čo 
najpríjemnejšou. Okrem spoločnosti Bosch, ako vedúceho konzorcia, 
sa na projekte podieľali spoločnosti Volkswagen, MAN Truck & Bus, 
Univerzita Štuttgart (Universität Stuttgart), Vysoká škola médií 
(Hochschule der Medien), Spiegel Institut a  CanControls. Projekt 
bol podporený Spolkovým ministerstvom hospodárstva a energetiky 
čiastkou takmer päť miliónov eur.

„Zámerne sme našu prácu zamerali na užívateľa a jeho požiadavky,“ 
hovorí Schulz. Východiskom bolo to, že automatizovaná jazda sa me-
dzi vodičmi nákladných vozidiel často stretáva s výhradami, pretože je 
táto technológia spojená s predsudkami a obavami o ich prácu. Výsled-
kom je, že súčasné asistenčné systémy nie sú vždy používané alebo sú 
zámerne vypínané. Získanie bezpečnosti bolo identifikované v projek-
te ako najsilnejší argument pre nárast automatizácie. Svoju úlohu ale 
hrá aj pohodlie a uvoľnenejšia jazda.

Uplatňovanie poznatkov pre budúci 
vývoj – taktiež v osobných vozidlách

V tejto súvislosti bola zvláštna pozornosť venovaná spojeniu človek
‑stroj (HMI). „V  budúcnosti musí vozidlo komunikovať so svojím 
vodičom a stať sa jeho partnerom,“ hovorí Schulz. „Dokonalá in-
terakcia v tíme vodič‑vozidlo vyžaduje intuitívne, príjemné a jedno-
duché ovládanie.“ Výsledkom prototypu bol ovládací panel skladajúci 
sa z niekoľkých displejov, ktoré kombinujú vizuálne, akustické a hap-
tické prvky a vizualizujú asistenciu pozornosti a činnosti ako avatara. 
Poznatky z výskumného projektu budú začlenené do ďalšieho vývoja 
v oblastiach, ako je monitorovanie vnútorného priestoru, systémy au-
tomatizovanej jazdy a zábavy. Môžu byť použité nielen v nákladných, 
ale aj v osobných vozidlách – aby sa aj tam ďalej zlepšovala bezpečnosť 
cestnej premávky.

-bch-

Test nemeckého autoklubu ADAC ukázal, že automobily a moto-
cykle s komfortným uzamykaním „Keyless“ sa väčšinou dajú výraz-
ne ľahšie odcudziť ako vozidlá s normálnym diaľ kovým ovládaním 
centrálneho zamykania. Nepodarilo sa otvoriť iba 6 vozidiel, z kto-
rých jedným bol nový Golf ôsmej generácie. Volkswagen použil 
najmodernejšiu technológiu zabezpečenia v kompaktnej triede ako 
prvý výrobca.

Volkswagen Golf
Pri technológii „Keyless“ stačí, aby vodič vozidla (automobilu alebo 

motocykla) mal pri sebe elektronický kľúč, na odomknutie dverí, resp. 
zámky riadenia pri motocykli nie je potrebné osobitne stlačiť tlačidlo. 
Systém vozidla prostredníctvom rádiového signálu rozozná transpon-
dér v kľúči. Po potiahnutí za kľučku alebo dotyku tlačidla na kľučke 
systém odomkne zámky. Vozidlo sa následne dá naštartovať tlačidlom.

Tieto systémy sú pre zlepšený komfort obľúbené a preto veľmi roz-
šírené – dokonca už aj v triede malých automobilov. Niekedy sú sú-
časťou štandardného vybavenia, niekedy za príplatok, resp. sú súčasťou 
voliteľných komfortných alebo asistenčných balíkov výbav.

Komfortná technológia však so sebou prináša aj zväčšené riziko zne-
užitia. Na odcudzenie vozidla so systémom „Keyless“ postačuje predĺ-
ženie dosahu rádiových vĺn zariadením, ktoré sa dá vyrobiť aj amatér-
sky. Podľa expertov ADAC na to stačia bežne dostupné elektronické 
súčiastky v hodnote asi 100 €. S takýmto zariadením sa jedna osoba 
priblíži k  majiteľovi vozidla, ktorý má vo vrecku elektronický kľúč 
(napr. v reštaurácii) a druhá osoba ku dverám vozidla. Dva navzájom 
zladené prístroje predĺžia komunikáciu medzi kľúčom a vozidlom, aby 
sa dvere odomkli a dal sa naštartovať motor.

Nemecký autoklub ADAC takýmto spôsobom otestoval 360 vozi-
diel, rozličných výrobcov, tried a cenových úrovní rokov výroby 2014 
až 2020. Z  nich iba 6 sa nepodarilo otvoriť a  naštartovať  – z  čoho 
5 bolo typov značiek premium a  šiesty bol Golf ôsmej generácie. 
Za tento výsledok vďačí najmodernejšej technológii, ktorou je ultra 
širokopásmové pripojenie UWB (Ultra Wide Band). Pri ňom použi-
té čipy dokážu z doby „letu“ rádiového signálu veľmi presne stanoviť 
vzdialenosť elektronického kľúča od vozidla. Pri použití predlžovača 
rádiového signálu tak automobil nereaguje. Golf je prvým automobi-
lom kompaktnej triedy, ktorý začal využívať technológiu UWB.

Bezpečný komfort:
Golf 8 so systémom „Keyless“ 

Úroveň asistencie, jazdná situácia
a stav vodiča v kocke

„V budúcnosti sa budú striedať fázy manuálnej a  automatizovanej 
jazdy, kedy si budú vozidlo a vodič odovzdávať volant ako pri štafe-
tových pretekoch,“ vysvetľuje vedúci projektu spoločnosti Bosch 
Michael Schulz. „Pri čiastočne automatizovanej jazde podľa SAE le-
vel 2 musí byť vodič schopný kedykoľvek prevziať riadenie, v SAE level 
3 je vodič upozornený iba na niektoré situácie, a to za pomoci asistenč-
ného systému riadenia. Cieľom je udržiavať vodiča vždy v takom stave, 
aby toho bol schopný.“

Tu prichádza k slovu asistencia pozornosti a aktivity. V závislosti 
na úrovni asistencie, stavu vodiča a na tom, čo mu aktuálna jazdná 
situácia umožňuje, môže vodičovi poskytovať rôzne vedľajšie činnos-
ti: od počúvania hudby a  audiokníh, cez čítanie e‑mailov, četovania 
a písania správ, sledovania filmov, plánovania dňa a trasy až po fitness 
cvičenie. K tomu musí systém nielen spoľahlivo rozpoznať aktuálnu 
jazdnú situáciu, ale musí taktiež vnímať a správne interpretovať aktu-
álny stav vodiča. Či už je napríklad unavený alebo nesústredený.

Nový Golf sa na Slovensku predáva od začiatku tohto roka. Opro-
ti predchodcovi má zmenené línie vybavenia. Základ tvorí verzia bez 
označenia („Golf“). Nad ňou sú línie „Life“, „Style“ a  športová línia 
„R‑Line“.

-vw-
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E10 – TEST ÚROVNE
HLÚPOSTI NÁRODOV? 
POL STOROČIA
S PODNIKOM MARTIMEX Mercedes Maybach GLS

ŠKODA OCTAVIA 

Škoda Octavia, Renault ZOE, BMW M8 Gran Coupé, BMW 
M2 CS a BMW radu 2 Gran Coupé, Úžitkové vozidlá Renault, 
Mercedes Maybach GLS, Toyota Yaris, Mercedes-Benz GLA, 
MINI John Cooper Works GP, Lexus LF-LC, Morgan Plus Six, 
Golf ôsmej generácie, Ferrari Roma, Opel Insignia                                                             

predstavujeme

Lexus UX 250h AWD F Sport TOP
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EMÓCIE ZARUČENÉ

Je konečne tu. Charizmatický ako vždy. Dravší ako kedykoľvek predtým. Nabitý toľkými technológiami ako ešte nikdy. Prvýkrát aj v elektrickej verzii.
Nový slovenský Peugeot 208 s unikátnym 3D Peugeot i-Cockpit® poslednej generácie. A navyše horúci fi nalista prestížneho titulu Európske auto roka 2020. 
Príďte ho otestovať k najbližšiemu predajcovi a presvedčte sa na vlastnej koži. Viac na peugeot.sk.

  Kombinovaná spotreba 0 – 5,9 l/100 km, emisie CO2 0 – 107 g/km. 

NOVÝ PEUGEOT 208
UNBORING THE FUTURE

10 990 €UŽ 
OD

PEUGEOT 3D i-COCKPIT®

PRÉMIOVÉ ASISTENČNÉ SYSTÉMY

BENZÍN, DIESEL, 100 % ELEKTRICKÝ

20269_NovyPeugeot208_2020_CasopisMOT_210x297mm.indd   1 11/12/2019   16:53

Ponuka je limitovaná obmedzeným počtom kusov poistení a zimných kolies. Poistenie na rok zahŕňa povinné zmluvné a havarijné 
poistenie. S programom Easy Way získate zdarma tri roky záruky a sedem rokov poistenia na motor BoosterJet a prevodovku. 
Emisie CO₂ 131 – 172 g/km, kombinovaná spotreba paliva 5,7 – 7,6 l na 100 km. Ilustračné foto. www.suzuki.sk

už od 19 490 €

už od 19 300 €

ZIMNÉ KOLESÁ

V CENE

POISTENIE NA ROK 

V CENE

Čas zapriahnuť 
štvorkolku

Skvelé bonusy v hodnote a� 2 122 €
U�ite si zimu naplno. Vyu�ite špeciálnu ponuku na naše najpopulárnejšie SUV. 
Získate výhody, ktoré oceníte nielen na snehu. Limitovaná akcia platí na prvých 
150 ks Vitara a 150 ks SX4 S-Cross. Vybrať si mô�ete štvorkolku s pohonom 
všetkých štyroch kolies AllGrip aj dvojkolku. 

PREDSTAVUJEME

DLHÁ CESTA K TATRE 603 X COUPÉ 
MERCEDES–BENZ JE NAJINOVATÍVNEJŠIA PRÉMIOVÁ ZNAČKA
PRÁVNA RUBRIKA / HISTORICKÉ VOZIDLÁ 
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Ohliadnutie sa za viedenským
autosalónom
Renault Captur
MINI Cabrio Sidewalk
Honda Jazz
Lexus LC 500
Citroën C3
Hyundai i10, i20, i30
Mercedes – AMG GLA 35 4Matic
Seat Leon

Škoda VISION IN
T-Roc Cabriolet

Kia Sorento
Honda Civic Type R

Peugeot Landtrek 
SSC Tuatara
Aspark Owl

Opel Insignia GSi
Modely Škoda RS

Obytné automobily
Škoda Kamiq Scoutline

KOPŘIVNICE

ZÁVOD BRATISLAVA
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Nový

Čím bližšie 
k ceste, 

tým lepší 
pocit

Kombinovaná spotreba a emisie modelu Civic podľa NEDC:  4,7 – 6,0 l/100 km, CO2 107 – 137 g/km.

SUV značky Renault
Renault CAPTUR
Nový

Ponuka platí od 1. 2. do 29. 2. 2020. Komunikovaná mesačná splátka platí pri financovaní Renault Easy: Pri financovaní vozidla prostredníctvom finančného lízingu s úrokom 
4,92 % p. a. na 5 rokov a pri financovanej hodnote 11 920 €  zaplatíte 59 mesačných splátok  s havarijným poistením vo výške 214,33 € a poslednú splátku s havarijným 
poistením vo výške 3 011,04 €. Poplatok za spracovanie obchodného prípadu je 0 €, predajná cena je 1,20 €, poplatok pri ukončení  lízingovej zmluvy je 60 €  a RPMN = 10,10 %. 
Celková čiastka s havarijným poistením, ktorú 60 splátkami zaplatíte, je vo výške 15 717,71 €. Údaje pre komunikáciu sú zaokrúhlené. Pred splatnosťou poslednej splátky sa 
klient môže rozhodnúť pre jednu z možností  – (1) poslednú splátku zaplatiť a vozidlo si ponechať, (2) rozložiť poslednú splátku na ďalšie obdobie financovania, (3) predať 
vozidlo dílerovi za dohodnutú kúpnu cenu (podmienka max. nájazdu 20 000 km/ročne) alebo (4) vrátiť vozidlo financujúcej spoločnosti UniCredit Leasing Slovakia, a.s., 
v súlade so Sprievodcom vrátením vozidla, uverejneným na webovej stránke spoločnosti (podmienka max. nájazdu 20 000 km/ročne). Renault Finance znamená financovanie 
poskytované spoločnosťou UniCredit Leasing Slovakia, a.s. Ponuka je iba informatívna a nie je záväznou ponukou na uzatvorenie kúpnej zmluvy. Nový Renault CAPTUR: 
spotreba 4,7 – 6,2 (l/100 km), emisie CO2 108 – 124 (g/km). Uvedené spotreby paliva a emisie CO2 sú zmerané metodikou stanovenou podľa platných právnych predpisov 
vyžadovaných pre homologáciu vozidla. Vyobrazenie vozidla je iba ilustratívne.

Renault odporúča , zoznamka365.renault.sk

Dáme vám čas spoznať Nový Renault CAPTUR, 
na 2 dni a 300 km

Už od 219 € mesačne

REN_21030003_Captur_MOT´or_SK_210x297_V03.indd   1 04.02.20   14:05
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ALLIANZ – SP MINULÝ ROK ODHALILA NAJVÄČŠÍ 
OBJEM PODVODOV ZA POSLEDNÝCH 15 ROKOV 
RENAULT VYUŽÍVA SKÚSENOSTI Z FORMULY 1
PRÁVNA RUBRIKA / HISTORICKÉ VOZIDLÁ 
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Škoda Octavia
Toyota Proace City
Hyundai i20
Honda Jazz
DS9
Seat Leon
Kia XCeed, Sportswagon PHEV
Volkswagen Caddy
Najvýkonnejší
MINI John Cooper Works GP
Honda Forza 300 modelový rok 2020
Audi A3 Sportback
Šesť Peugeotov
s titulom európske „Auto roka“
Mercedes–Benz Vito, eVito TourerPeugeot-3008
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Nová Kia e-Niro s dojazdom až 455 km. 
K dispozícii aj vo verzii hybrid a plug-in hybrid.
Buďte pripravení stráviť oveľa viac času na cestách. Nový model Kia e-Niro dokáže 
prejsť na jedno nabitie až 455 km. A to nie je všetko. Je maximálne bezpečný, 
mimoriadne priestranný, prichádza s inteligentnou výbavou a najnovšou 
technológiou nabíjania. Samozrejmosťou je jedinečná 7-ročná záruka. Existuje veľa 
dôvodov prečo povedať, že nič nie je ako Niro. Máme auto pre každého. 

*Záruka Kia sa vzťahuje na obdobie 7 rokov od počiatočnej registrácie alebo 150 000 km, podľa toho, čo nastane skôr. Viac informácií o záruke Kia nájdete  
na www.kia.sk. Kombinovaná spotreba 153-159 Wh/km. Emisie CO2: 0 g/km

Vysokonapäťové lítium-iónové batérie Kia v elektrických vozidlách (EV), hybridných elektrických vozidlách (HEV) a plug-in hybridných elektrických vozidlách 
(PHEV) sú vyrobené s dôrazom na ich dlhú životnosť. Na tieto batérie sa vzťahuje záruka KIA na obdobie 7 rokov od počiatočnej registrácie alebo 150 000 km, 
podľa toho, čo nastane skôr. Iba pre vozidlá EV zaručuje Kia kapacitu batérie 65%. Na zníženie kapacity batérie v PHEV a HEV verziách sa záruka nevzťahuje.  
Ak chcete minimalizovať možné zníženie kapacity, postupujte podľa pokynov uvedených v používateľskej príručke. Získajte viac informácií o záruke Kia  
na www.kia.sk.

Vyberte sa kamkoľvek, 
stačí jedno nabitie.

Pre tých, ktorí zo seba  
dávajú to najlepšie.

Bonus
na naftový motor 

3 500 €

www.hyundai.sk HyundaiSlovensko

Tvrdá práca sa vypláca. Je tu Hyundai Tucson Smart s bohatou 
výbavou už od 20 390 €. 
Každý deň tvrdo pracujete na tom, aby ste zo seba dali to najlepšie ‒ v práci, s rodinou či medzi priateľmi. Hyundai Tucson v edícii Smart vám túto každodennú 
„drinu“ uľahčuje svojou bohatou výbavou za výhodnú cenu. Nechýba 7-palcový farebný displej so zadnou parkovacou kamerou, full LED svetlá, bezdrôtové 
nabíjanie smartfónu či bezkľúčový vstup a štartovanie. Zaujme aj atraktívna zľava na sadu zimných pneumatík, výhodné a flexibilné financovanie, 5-ročná 
záruka bez obmedzenia počtu najazdených kilometrov a teraz aj mimoriadny bonus až 3 500 € na úsporný naftový motor.

Vyžiadajte si cenovú ponuku z bezpečia svojho domova na www.hyundai.sk.

Kombinovaná spotreba: 5,5 – 9,0 l/100 km, emisie CO2: 145 – 204 g/km. Foto je ilustračné. Hyundai 5-ročná záruka bez obmedzenia počtu najazdených  
km sa vzťahuje len na vozidlá Hyundai pôvodne predané cez autorizovaného predajcu Hyundai koncovému zákazníkovi podľa podmienok stanovených  
v záručnej knižke.

068_20_HYUND_Kampan_Tucson_210x297mm.indd   1 24/04/2020   11:09

Spotreba a emisie CO2: 4,3 - 6,4 l/100 km, 114 - 145 g/km.

LeonÚplne Nový SEAT

+

od 15 990 €

B a l í k  P R E M I U M  v  h o d n o t e  a ž  3 1 1 0 €  g r a t i s

210x297_leon.indd   1 10/06/2020   11:24:36
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Škoda Octavia Scout
Hyundai Santa Fe
Peugeot 308                                                             
Ford Transit Trail a Active                                             
CUPRA Formentor                                                         
Subaru Impreza e-Boxer                                                  
Mercedes-Benz E kupé, kabriolet                                         
BMW radu 4 Coupé                                                        
Honda Jazz, Jazz Crosstar                                               

Mercedes Benz E kabriolet
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ŠTARTUJEME OPÄŤ
SILNÝ PILIER 
SLOVENSKEJ EKONOMIKY

AUTOMOBILOVÝ 
PRIEMYSEL 
V ČÍSLACH:

   Zväz automobilového priemyslu Slovenskej republiky                                           Bojnická 3, 831 04 Bra� slava, www.zapsr.sk

*údaje z roku 2019

s počtom 202 vyrobených
osobných áut

na 1 000 obyvateľov
sme

1. na svete

178 000 zamestnancom
v automobilovom priemysle

sme za 1 rok na mzdách 
vypla� li viac ako

3 miliardy eur

na daniach a poplatkoch
sme za 1 rok odviedli 

viac ako:

595 miliónov €

Kombinovaná spotreba a emisie CO automobilov ŠKODA FABIA, SCALA, KAMIQ a KAROQ: 
4,4 – 7,4 l/100 km, 116 – 185 g/km. Uvedené informácie a fotografi e majú len informatívno-ilustračný charakter. 

Podrobnosti o ponuke modelov, konečných cenách, špecifi kácii vám poskytne autorizovaný predajca značky ŠKODA.www.skoda-auto.sk

Neodkladajte návštevu autorizovaného predajcu na potom, 
nastaví vám ponuku presne podľa vašich predstáv a možností.

výnimočná zľava až do 3 500 €
5 rokov nemusíte zaplatiť za servis ani euro
ak potrebujete, odložíme vám splátky o 6 mesiacov
vaše staré auto vymeníme za nové s výhodným výkupným bonusom

KEĎ JE V AUTE

JE PRE KAŽDÉHO EŠTE

BEZPEČNE
AKO DOMA,

DOSTUPNEJŠIA
ŠKODA

KombKombinovinovaná aná spotspotrebareba a ea emisimisie COe CO autautomobomobilovilov ŠKOŠKODA FDA FABIAABIA, SC, SCALA,ALA, KAMKAMIQ aIQ a KARKAROQ: OQ: 
4,4 4,4 – 7,– 7,4 l/4 l/100 100 km, km, 116 116 – 18– 185 g/5 g/km. km. UvedUvedené ené infoinformácrmácie aie a fotfotograografi e fi e majúmajú lenlen infinformaormatívntívno-ilo-ilustrustračnýačný chacharaktrakter. er. 

PodrPodrobnoobnostisti o poo ponukenuke modmodelovelov, ko, konečnnečných ých cenácenách, ch, špecšpecifi kifi káciiácii vámvám posposkytnkytne aue autoritorizovazovaný pný predaredajca jca značznačky Šky ŠKODAKODA..wwwww.w.skskododa-a-auautoto.s.skk

NNeeooddkkllaaddaajjttee  nnáávvšštteevvuu  aauuttoorriizzoovvaannééhhoo  pprreeddaajjccuu  nnaa ppoottoomm,,  
nnaassttaavvíí vváámm ppoonnuukkuu  pprreessnnee  ppooddľľaa vvaaššiicchh  pprreeddssttáávv aa  mmoožžnnoossttíí..

vvýýnniimmooččnnáá  zzľľaavvaa aažž  ddoo  33  550000  €€
55 rrookkoovv  nneemmuussííttee  zzaappllaattiiťť zzaa  sseerrvviiss  aannii eeuurrooťť
aakk  ppoottrreebbuujjeettee,,  ooddlloožžíímmee  vváámm  ssppllááttkkyy oo 66 mmeessiiaaccoovvyy
vvaaššee  ssttaarréé  aauuttoo  vvyymmeenníímmee zzaa nnoovvéé ss  vvýýhhooddnnýýmm vvýýkkuuppnnýýmm  bboonnuussoomm
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Ford Puma

Mercedes-AMG GT Black Series

predstavujeme
Mercedes-AMG GT Black Series, Toyota Yaris, Suzuki ACROSS, Suzuki Swift,Kia Stonic,
Seat Ateca, Ford Focus, Renault Clio E-TECH, Captur E-TECH Plug-in, Hyperion XP-1,
Volkswagen Tiguan, Škoda Enyaq iV, MINI John Cooper Works Countryman,
Bentley Mulsanne 6.75 Edition by Mulliner 

Toyota
Yaris 

DACIA - 15 ROKOV
ÚSPECHU V EURÓPE
PRÁVNA RUBRIKA / HISTORICKÉ VOZIDLÁ

MOŽNÉ ÚTOKY
HEKEROV NA AUTÁ
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Trieda E kombi a All-Terrain (podľa WLTP): spotreba paliva kombinovaná (vážený priemer): 12,6 – 1,3 l/100 km, 
emisie CO2 kombinované (vážený priemer): 286 – 35  g/km.

STVORENÁ PRE VÍŤAZSTVÁ. 
NOVÁ TRIEDA E KOMBI
Zláka vás športovým dizajnom, ohromí extra priestorom a ochráni 
najmodernejšími bezpečnostnými prvkami. Je to hviezda v každom 

detaile. Zoznámte sa u najbližšieho predajcu alebo na  
www.mercedes-benz.sk/e-kombi

Dostupný aj ako hybrid dobíjateľný zo siete.

Opel pokračuje v exportnej ofenzíve a vracia sa 
do Japonska...................................................3/4-71
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Štyri zásadné asistenčné systémy 
pre automobil dneška a budúcnosti

Prevencia nehôd. Únava za volantom alebo zdravotný kolaps môžu 
byť fatálne. Na predchádzanie kritickým situáciám má nový SEAT 
Ateca asistenčný systém Emergency Assist. Keď systém zaregistru-
je, že vodič niekoľko sekúnd neovláda riadenie, najprv vydá akustickú 
i vizuálnu výstrahu a pribrzdením mykne vozidlom, aby vyvolal reak-
ciu vodiča. Ak vodič ani tak nereaguje, asistenčný systém zapne vý-
stražné svetlá a kontrolovaným spôsobom zastaví vozidlo bez vyboče-
nia z jazdného pruhu. „Asistenčné systémy nielen upozorňujú vodiča 
na nebezpečné situácie, ale aj aktívne preberajú ovládanie vozidla, aby 
korigovali nesprávne kroky vodiča, “ povedal Mario Arnaldo Fernán-
dez, prezident asociácie európskych motoristov AEA (Automovilistas 
Europeos Asociados).

Ochrana pri kolízii. Keď sa hroziacej kolízii už nedá zabrániť, je 
veľmi dôležité zabezpečiť, aby posádka bola čo najlepšie chrá-
nená. Na to bol pre modernizovaný typ Ateca vyvinutý systém Pre
‑crash Assist. Pri hroziacej kolízii jednotlivé systémy pripravia vozidlo 
na potenciálny náraz. „Aktivujú výstražné svetlá, reverzibilne napnú 
bezpečnostné pásy na predných sedadlách a zatvoria okná, aby sa zo-
slabili následky nehody,“ vysvetľuje Marc Seguer.

Budúcnosť: autonómne automobily? Tieto asistenčné systémy vy-
tvárajú základ pre autonómne jazdiaci automobil budúcnosti. V  sú-
časnosti sa výrobcovia sústreďujú na splnenie požiadaviek vodičov. 
„Pracujeme s progresívnym tokom informácií, monitorujúcim vo-
diča od chvíle, keď nastúpi do vozidla až po jeho opustenie, aby sme 
našli najlepší spôsob, ako mu pomôcť počas celého procesu riadenia 
automobilu,“ hovorí Marc Seguer. V  budúcnosti pri autonómnych 
vozidlách sa vodič väčšinu času nebude musieť venovať riadeniu, auto-
mobil, ktorý sa bude riadiť sám. „Je jasné, že vodiči robia chyby, ktoré 
môže technológia minimalizovať, preto vývoj autonómneho auto-
mobilu bude ďalej pokračovať,“ rekapituluje expert značky SEAT.

-st-

Moderné automobily obsahujú čoraz viac prvkov zlepšujúcich 
komfort a  rozširujúcich funkcie infotainmentu. Ergonomické se-
dadlá, zvýšené obrazovky… všetko to prispieva k  lepšiemu zážitku 
z jazdy. No existujú aj na pohľad neviditeľné prvky, ktorých význam 
čoraz viac rastie – vyspelé asistenčné systémy. Tieto systémy uľahčujú 
jazdu v každodennej premávke, čím prispievajú k zlepšeniu bezpeč-
nosti jazdy. Podľa správy Európskej komisie, implementácia asis-
tenčných systémov môže zachrániť viac ako 10 500 životov v období 
rokov 2020 a  2030. Preto aj nový SEAT Ateca 2020 dostal v  rámci 
modernizácie niekoľ ko nových asistenčných systémov, vďaka ktorým 
je jedným z najbezpečnejších automobilov vo svojom segmente.

Bezstarostná jazda. Pre bezpečnú jazdu je dôležité prispôsobiť 
rýchlosť stavu cesty a podmienkam v premávke. Asistenčný systém 
Travel Assist, vyvinutý pre modernizovaný typ Ateca, to uľahčuje. Vo-
dič systém aktivuje stlačením gombíka a ten potom automaticky vedie 
vozidlo v strede jazdného pruhu, udržiava bezpečný odstup od vozidla 
idúceho vpredu a v kombinácii s prediktívnym adaptívnym tempo-
matom ACC aj zohľadňuje priebeh cesty na základe údajov navigácie 
a prispôsobuje rýchlosť podľa rozpoznaných dopravných značiek.

„Je to systém, ktorý poskytuje komfort, pretože podporuje vodiča 
aj pri veľ kej rýchlosti a udržiava vozidlo v jazdnom pruhu,“ zdôraz-
ňuje Marc Seguer, riaditeľ SEAT pre oblasť asistenčných systé-
mov. Na dodržanie zákonných požiadaviek a zachovanie bezpečnosti 
však aj s  aktivovaným systémom vodič musí sledovať premávku 
a po celý čas držať volant obidvoma rukami.

Dom na kolesách. Popularita obytných prívesov v Európe rastie. 
V  roku 2019 bolo podľa Európskej federácie karavanov napríklad 
v Nemecku zaregistrovaných 26 941 nových obytných prívesov. V roku 
2020 tento počet ďalej rástol, v júni bolo v Nemecku zaregistrovaných 
3572 nových obytných prívesov, čo predstavuje medziročný nárast 
o 20 %. Ako povedal Johannes Fleck, riaditeľ SEAT Deutschland 
pre produkty, plánovanie a stratégiu: „Vodiči vo väčšej miere vyhľa-
dávajú možnosti, ktoré poskytuje obytný príves a SEAT Ateca je ide-
álnym ťažným vozidlom. No na takúto jazdu sú potrebné skúsenosti, 
najmä pre manévrovanie cúvaním. Keď zatáčate doľava, príves sa 
pohybuje opačným smerom.“ Systém Trailer Assist na manévrovanie 
s prívesom, ktorý je pre model Ateca 2020 k dispozícii, tu poskytuje 
cennú pomoc. Stačia na to tri kroky: zaradiť spiatočku, stlačiť tlačidlo 
asistenčného systému a  ovládačom vonkajších spätných zrkadiel na 
základe obrazu cúvacej kamery nastaviť želaný smer, ktorým má vo-
zidlo zacúvať. Trailer Assist sa potom ovládaním riadenia postará 
o správne natočenie kolies.

Bezpečne za volantom. Podľa údajov prieskumu 2018 
European Road Safety Observatory (ERSO), 40 až 60 % 
vodičov v  štátoch Európskej únie prekračuje povole-
nú rýchlosť jazdy. Výskumy ukazujú, že so zmenšením 
rýchlosti klesá počet dopravných nehôd. Pretože väčšinu 
z nich spôsobuje ľudský faktor, aj drobné zmeny ako do-
držiavanie primeranej rýchlosti prinášajú pozitívny efekt. 
Preto sú asistenčné systémy kľúčovým faktorom pre zlep-
šenie bezpečnosti jazdy.
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Využívanie umelej inteligencie (AI) predstavuje v spoločnos-
ti BMW Group centrálny prvok procesov digitálnej transformácie. 
BMW Group už využíva AI v celom pracovnom procese na vytvára-
nie pridanej hodnoty pre zákazníkov, produkty, pre zamestnancov aj 
v rámci procesov. Pokračuje v nasledovaní globálneho vývoja v oblasti 
technologických inovácií a zároveň aj regulácií v etickej oblasti. V nad-
väznosti na základné požiadavky formulované EÚ pre dôveryhodnú 
a spoľahlivú AI, vytvorila BMW Group sedem základných princípov, 
ktoré pokrývajú využívanie AI v rámci spoločnosti. Tie sa budú konti-
nuálne zlepšovať a upravovať podľa množstva rôznorodého využívania 
AI vo všetkých oblastiach spoločnosti. í technológií AI.

vedomostí a technológií. V základe identické technologické formy AI 
môžu vytvárať pridanú hodnotu pre zákazníkov, zamestnancov a aj 
do obchodných procesov. Zákazníci napríklad ťažia z priamej komu-
nikácie bežnou rečou s  Inteligentným osobným asistentom BMW 
zabudovaným vo vozidle a  zamestnancov podporuje prekladacími 
nástrojmi a  pomocou pri procesoch v  administratíve. Inteligentná 
analýza dát a strojové učenie sa využíva na riadenie spotreby energie 
v budovách aj vo vozidlách. AI sa využíva aj na spracovanie obrazov 
v rámci asistenčných systémov vodiča pri monotónnej jazde a zamest-
nancom vo výrobe pomáha odstrániť monotónne procesné úkony.

PRÍKLADY Z VÝSKUMU A VÝVOJA
Manažment energie vo vozidlách na základe AI

Vo vozidle sa nachádza mnoho elektrických spotrebičov ako vy-
hrievanie sedadiel, infotainment, klimatizácia a veľa ďalších. Mnoho-
krát si vodič neuvedomuje, že využívanie týchto spotrebičov má vplyv 
na emisie CO2 a/alebo na dojazd vozidla. Experti na AI v BMW 
Group vedú vývojové práce na softvéri, ktorý využíva AI na riadenie 
energie vo vozidle. Vychádzajú z návykov vodiča a z informácií o trase. 
Systém sa tak naučí, ako na základe vodičových zvykov čo najlepšie 
upraví spotrebu energie vo vozidle. Prispieva to k redukcii emisií CO2, 
k úspore energie a k predĺženiu dojazdu.

Akustická analýza: lepšie snímače pre funkcie
automatizovanej jazdy

BMW Group pristupuje k celostnému prístupu monitorovania 
okolia vozidla. Jednou z oblastí je aj skúmanie akustických signálov 
a  ich spracovanie prostredníctvom AI. Zakomponovanie zvukových 
vnemov môže priniesť pozitívne výsledky napríklad v mestskom pro-
stredí.

AI pri riadení požiadaviek
V BMW Group existuje viac ako 33 000 požiadaviek na doku-

menty s viac ako 30 miliónmi individuálnych požiadaviek na vozidlá, 
súčiastky a vlastnosti. To je enormné množstvo údajov. Technoló-
gie AI pomáhajú zamestnancom rýchlejšie a lepšie spracovať obrovské 
množstvá údajov. Preto vznikla aplikácia, ktorá využíva prirodzenú reč 
na zlepšenie kvality a  na analýzu individuálnych požiadaviek v  po-
pisoch vozidiel. Internetový nástroj umožňuje automatický preklad 
a  kontrolu tisícok požiadaviek v  reálnom čase vrátane lingvistickej 
kvality, podobnosti a konzistentnosti.



 Transparentnosť
BMW Group plánuje v rámci rozširovania využívania AI aj otvorenú 
komunikáciu o tom, kde sa tieto technológie využívajú.
 Rôznorodosť, potláčanie diskriminácie 
a spravodlivosť
BMW Group rešpektuje ľudskú dôstojnosť a  tak tvorí spravodlivé 
aplikácie AI. Obsahuje to aj prevenciu pred nesúhlasom aplikácií AI.
 Prospech pre životné prostredie
a spoločnosť
BMW Group sa zameriava na vývoj a využívanie takých aplikácií AI, 
ktoré prinášajú prospech zákazníkom, zamestnancom a partnerom. To 
sa spája s cieľmi BMW Group v oblasti ľudských práv a trvalej udrža-
teľnosti, ktoré myslia aj na klimatickú zmenu a na ochranu životného 
prostredia.
Zodpovednosť
Aplikácie AI sa v BMW Group implementujú tak, aby pracovali zod-
povedne. BMW Group identifikuje, stanovuje, hlási a zmierňuje riziká 
tak, aby boli v súlade s princípmi dobre spravovanej spoločnosti.

Stredisko celkovej zodpovednosti v rámci spoločnosti:
Projekt AI

Projekt AI vznikol v  roku 2018 a zabezpečuje, aby sa technoló-
gie AI využívali eticky a účinne. Ako kompetenčné centrum BMW 
Group pre analýzu dát a strojové učenie zaručuje v rámci celej spoloč-
nosti rýchly transfer vedomostí a technológií. Projekt AI tak v BMW 
Group zohráva kľúčovú úlohu v  prebiehajúcom procese digitálnej 
transformácie a podporuje účinný vývoj a nastavovanie využívania dát 
a  technológií AI. Jedným z výsledkov vývoja je portfólio nástrojov 
Projektu AI, ktorý vytvára prehľad využívania technologických apliká-
cií s rozhodovaním na základe dát. Portfólio D3 (Data Driven Deci-
sions — Rozhodnutia na základe dát) momentálne obsahuje viac ako 
400 prípadov, pričom viac ako 50 z nich je dostupných na pravidelné 
využívanie.

PRÍPADY POUŽÍVANIA AI Z RÔZNYCH OBLASTÍ
SPOLOČNOSTI

Projekt AI posúva spoločnosť BMW Group vpred vďaka zame-
raniu na prepojenie celej spoločnosti a zameraniu na rýchly transfer 

BMW Group stanovuje etické princípy
na využívanie umelej inteligencie

Sedem princípov, ktoré pokrývajú vývoj a využívanie
umelej inteligencie v BMW Group:

 Ľudská nadradenosť a dohľad
BMW Group používa primerané ľudské sledovanie rozhodnutí, ktoré 
priniesla AI a stále zaručuje, že ľudské rozhodnutie je nadradené al-
goritmu.
 Technická odolnosť a bezpečnosť
BMW Group využíva odolné aplikácie AI a  používa bezpečnost-
né štandardy vytvorené na zmenšenie rizika nečakaných následkov 
a chýb.
 Súkromie a spracovanie údajov
BMW Group rozširuje svoje špičkové opatrenia na ochranu údajov 
a dát na pokrytie ich uskladnenia a spracovania v rámci využívania AI.
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PRÍKLADY Z RIADENIA DODÁVATEĽSKÉHO
REŤAZCA A LOGISTIKY

Spolupráca AI so závodom a s roboticky ovládanými systémami
Prvá riadiaca aplikácia AI v spoločnosti BMW Group začína 

pracovať v závode BMW Group Steyr. Aplikácia zrýchľuje logistické 
procesy predchádzaním nepotrebných presunov prázdnych kontajne-
rov či pásových dopravníkov. Výsledkom je, že kontajnery prechádzajú 
cez stanicu s kamerami. Na základe dát, ktoré uložili a označili za-
mestnanci, dokáže AI rozlíšiť či má byť kontajner uložený na paletu, 
alebo nepotrebuje ďalšie zabezpečenie. Ak AI zistí, že netreba žiadne 
ďalšie upevnenie, pošle kontajner najkratšou cestou na naloženie 
do kamióna.

Okrem použitia v Štajersku existuje v rámci BMW Group aj 
mnoho ďalších logistických inovácií. Podporujú napríklad virtuálne 
plánovanie usporiadania, ktoré vytvára 3D skeny budov a  závodov 
vo veľkom rozlíšení. AI prispieva k rozpoznaniu jednotlivých objek-
tov ako kontajnery, stavebné štruktúry budov a strojov v 3D skenoch. 
Takto robotické aplikácie prevýšia predtým používanú technológiu 
v schopnostiach koordinácie a schopnosti rozpoznať ľudí a objek-
ty. Navigácia potom rýchlejšie a jasnejšie rozpoznáva prekážky akými 
sú vysokozdvižné vozíky, vláčiky zásobníkov či ľudia. Následne potom 
v priebehu milisekúnd dokáže vypočítať alternatívnu trasu. Technoló-
gia založená na AI pomáha robotickým aplikáciám, aby sa učili a po-
užívali rôzne reakcie na ľudí a objekty.

PRÍKLADY Z VÝROBY
BMW Group už od roku 2018 používa v sériovej výrobe viaceré 

aplikácie AI. Jednou z oblastí zamerania je automatizované rozpozná-
vanie obrazov: v týchto procesoch AI vyhodnocuje obraz prichádza-
júceho produktu a v milisekundách ho porovnáva so stovkami iných 
zobrazení tej istej sekvencie. AI tak v reálnom čase odhaľuje odchýlky 
od normálu a ihneď kontroluje, či boli všetky súčasti správne namon-
tované a či sa nachádzajú na správnom mieste. Flexibilné, nákladovo 
výhodné aplikácie AI nahrádzajú permanentne inštalované kamery. 
Implementácia je oveľa jednoduchšia. Na snímanie potrebných zobra-
zení stačí štandardná mobilná kamera. Riešenia AI sa dajú nastaviť 
veľmi jednoducho. Zamestnanci nasnímajú komponenty z  rôznych 
uhlov a naznačia možné odchýlky. Takto vytvoria databázu obrázkov, 
z ktorej vznikne neurálna sieť na vyhodnocovanie zobrazení bez ľud-
ského zásahu.

Kontrola štítkov
V rámci finálnej výstupnej kontroly v závode BMW Group Din-

golfing slúži AI na porovnávanie vozidiel a objednávok so živými 
zobrazeniami novo vyrobených vozidiel. Štítky označujúce vozidlá 
a ostatné identifikačné prvky (ako xDrive pri vozidlách s pohonom 
všetkých kolies a všetky ostatné kombinácie) sa nachádzajú v databáze 
zobrazení. Ak sa živé zábery nezhodujú s uloženými údajmi, posunie 
sa upozornenie tímu výstupnej kontroly.

Analýza čiastočiek prachu v lakovni
AI ešte dokonalejšie kontroluje prácu citlivých prvkov výroby 

automobilov, ako to dokazuje pilotný projekt v závode BMW Group 
v Mníchove. Ak sa napríklad z dôvodu sucha či ročného obdobia 
zväčší prašnosť okolia, algoritmus napríklad nariadi skoršiu výmenu 
prachového filtra. V spolupráci s ostatnými nástrojmi sa môžu odhaliť 
aj ďalšie potrebné úpravy. Napríklad sa pomocou strojového učenia 
môže zmeniť nastavenie pštrosích pier, ktoré odstraňujú prach z po-
vrchu nalakovaných karosérií. AI experti BMW Group vidia v analýze 
prachových častíc veľký potenciál. Na základe informácií z viacerých 
snímačov a údajov z kontroly povrchu algoritmus sníma viac ako 160 
prvkov karosérie a s väčšou presnosťou môže predpovedať kvalitu apli-
kácie laku.

AI kontrola spoľahlivosti v lisovni predchádza pseudo poruchám
V lisovni sa z kovových platní stávajú precízne zhotovené kompo-

nenty karosérií. Prachové čiastočky či pozostatky oleja, ktoré zostáva-
jú na dielcoch po lisovaní, môžu počas procesu vytvoriť veľmi jemné 
trhlinky. Predtým používaná kamerová technológia kontroly v závode 
BMW Group v meste Dingolfing občas odhalila aj tieto pseudo de-
fekty (odchýlky od cieľových hodnôt, no nie naozajstné poškodenia). 
S použitím AI aplikácie sa tieto chyby už nevyskytujú, pretože neu-
rálna sieť má prístup k 100 zobrazeniam každého prvku. To znamená 
k 100 zobrazeniam dokonalého prvku, k 100 zobrazeniam s pracho-
vými čiastočkami a k 100 zobrazeniam s kvapkami oleja. To má veľký 
význam v prípade detailnej vizuálnej kontroly, ktorá predtým viedla 
k pseudo poruchám.

Automobilka BMW za svoje všestranné využívanie AI vo výrobe 
už získala ocenenie Connected Car Pioneer 2020.

PRÍKLADY Z POPREDAJNÝCH
SLUŽIEB A SLUŽIEB ZÁKAZNÍKOM

AI v servisoch
Ak príde majiteľ vozidla BMW do servisu a má problém s vozid-

lom, treba problém rýchlo odhaliť a nájsť primerané riešenie. Servisní 
technici na to môžu využiť bohatú databázu s výkonným vyhľadáva-
cím softvérom, pričom pri hľadaní riešenia pomáha aj AI. AI berie 
pri vyhľadávaní do úvahy kontextové informácie a porovnáva ich s po-
dobnými prípadmi. Pri analýze sa používa aj funkcia automatického 
prekladu, ktorá odstraňuje jazykovú bariéru.

PRÍKLADY ZO SPRÁVY BUDOV
Energeticky úspornejšie budovy BMW Group.

Od roku 2006 sa v budovách BMW Group po celom svete zväčšu-
jú úspory energie. Už sa to nachádza na takej úrovni, že konvenčnými 
prostriedkami začína byť obtiažne nachádzať ďalšie možnosti zlepše-
nia. V  tomto momente vstupuje do hry AI. BMW Group neustále 
spracúva všetky energetické údaje zo všetkých budov a pomocou AI sa 
snaží nachádzať skryté možnosti úspor. Do výpočtov vstupujú aj údaje 
o počasí, aby sa vďaka tomu budovy účinnejšie vykurovali či chladi-
li. Vďaka tomu sa počas pilotného projektu podarilo v mníchovskom 
IT centre ročne usporiť 1200 MWh termálnej energie. To zodpovedá 
približne spotrebe 60 rodinných domov. Tieto skúsenosti a dôsledné 
zbieranie a spracovanie dát viedlo aj k pozitívnym výsledkom v ostat-
ných kancelárskych budovách ako sú napríklad štvorvalcová budova 
BMW, Vývojové stredisko Projekthaus, Campus Freimann či v dyna-
mickom centre Dingolfing.

PRÍKLADY Z ADMINISTRATÍVY A Z PODPORNÝCH 
FUNKCIÍ

Strojový preklad (CMT), ktorý sa učí jazyk BMW
BMW Group je mnohonárodná spoločnosť, ktorá pôsobí vo viac 

ako 100 krajinách. Jej zákazníci, predajcovia a  zamestnanci hovoria 
stovkami jazykov a  denne prichádza množstvo textov z  externého 
prostredia. Ľudské preklady by vzhľadom na enormné náklady nemali 
zmysel. Ochrana údajov neumožňuje voľne dostupné prekladateľské 
riešenia a tie často zlyhávajú pri preklade technických termínov a for-
mulácií — správneho jazyka BMW. Preto IT oddelenie spoločnosti 
BMW Group vyvinulo vlastné prekladateľské riešenie zamerané 
na texty BMW. Zamestnanci BMW Group dodávajú do systému 
každý deň približne 2000 výrazov.

Komunikácia so zákazníkmi cez WeChat
Chatovacie roboty výrazne zlepšujú kvalitu a dostupnosť služieb 

zákazníkom. BMW Finančné služby napríklad v Číne využíva na ko-
munikáciu so zákazníkmi robota s AI a aplikáciu WeChat. Komuni-
kujú sa tak napríklad otázky týkajúce sa finančných zmlúv a zmien 
v nich. Roboty sa zameriavajú najmä na najčastejšie otázky, ktoré zá-
kazníci kladú prostredníctvom telefónnej linky. Ak robot nevie odpo-
vedať na otázku, posunie ju ľudskému zamestnancovi. To znamená, 
že najčastejšie otázky sú zodpovedané v akomkoľvek čase a s veľkou 
mierou spokojnosti a konzistentnosti poskytnutej služby.

PRÍKLADY FUNKCIÍ PRE ZÁKAZNÍKOV A VOZIDLÁ
Asistenčné systémy

AI je kľúčom k  automatizovanému riadeniu. A  momentálne sa 
nachádza v  asistenčných systémoch vodiča ako Driving Assistant 
Professional. Automatizované funkcie pomáhajú vodičovi bezpečne 
jazdiť, parkovať a zostať v spojení s okolím. Na diaľniciach dokážu 
na dlhšie obdobie prevziať pozdĺžne aj priečne vedenie vozidla. Ma-
jiteľ je stále zodpovedný za vozidlo, no jeho úlohou je už len sledovať, 
čo sa deje.

Inteligentný osobný asistent BMW
Spoločnosť BMW Group priniesla svojím Inteligentným osob-

ným asistentom BMW revolúciu do radosti z jazdy. Tento inteligent-
ný elektronický spoločník na palube sa predstavil v roku 2019 a rea-
guje na oslovenie Ahoj, BMW. Inteligentný osobný asistent BMW 
vo väčšej miere umožňuje ovládanie vozidla a  prístup k  niektorým 
funkciám a informáciám iba na základe hlasových povelov. Táto tech-
nológia pomocou AI umožňuje priamu komunikáciu s vozidlom, a to 
pomocou prirodzenej reči. Treba mať však operačný systém vozidla 
nastavený do niektorého z podporovaných jazykov.

-bw-
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Kukurica siata na zrno je plodinou s veľmi významnými hospodár-
skymi vlastnosťami, na základe ktorých sa využíva na výrobu širokého 
spektra potravín, krmív i biopalív. Tri štvrtiny celosvetovej produkcie 
sa využívajú na kŕmenie hospodárskych zvierat, ďalšia veľká časť 
na priemyselné spracovanie, potom je to konzum a použitie na osivo. 
Prevažná časť kukuričného zrna sa využíva ako jadrové krmivo, ktoré je 
hlavným komponentom kŕmnych zmesí pre ošípané a hydinu.

História pestovania a rozšírenie. Pôvodnou domovinou kukurice 
sú tropické a subtropické oblasti Južnej a Strednej Ameriky. Pestovali 
ju Mayovia, Inkovia a  Aztékovia. S  kukuricou je úzko spätá najmä 
indiánska civilizácia Mayov. Kukurica patrí k plodinám, ktorej divú 
formu nepoznáme. Pokiaľ ide o dobu vzniku kultúrnej kukurice, časo-
vý údaj o odhadovanom počiatku jej pestovania na základe najstarších 
nálezov pomocou rádioaktívneho uhlíka bol odhadnutý na 5600 ro-
kov. Kukurica v dnešnej podobe, rovnako aj v dobe objavenia Ameriky, 
sa nenachádza vo voľnej prírode! Pre pevné osadenie zŕn na vretene 
a ich krytie obalovými listeňmi sa nemôže sama voľne rozmnožovať 
ako niektoré iné plodiny.

Kukurica sa do Európy, Afriky a Ázie dostala po objavení Ameriky. 
Vďaka veľkej variabilnosti, prispôsobivosti a úrodnosti sa kukurica šíri-
la v zemiach Starého sveta veľmi rýchlo. Na Slovensku, kam sa dostala 

z Turecka cez Maďarsko pod názvom turecká pšenica alebo Turkyňa, 
sa začala pestovať od roku 1725.

Kukurica v súčasnom období je rozšírená na celej zemeguli vo všet-
kých zemepisných šírkach až po 58°s.š. (Švédsko), 38°j.š. (Argentína) 
resp. 42°j.š. (Nový Zéland). Vo svete je treťou najrozšírenejšou obil-
ninou po pšenici a ryži s pestovateľskou plochou okolo 130 miliónov 
hektárov. Najväčšími svetovými producentami sú USA, Čína, Brazília, 
Mexiko a Francúzsko. Viac ako 70 % celosvetovej produkcie sa vyu-
žíva na kŕmenie, niečo nad 20 % na konzum, asi 5 % na priemyselné 
spracovanie a 2 % ako osivo.

Zloženie zrna a jeho využitie. Kukurica siata je v kŕmnej bilancii 
zdrojom energie (škrob). Poskytuje koncentrované krmivo vhodné 
na kŕmenie všetkých druhov domácich zvierat, najmä výkrmových. 
Prevažná časť zrna sa využíva ako jadrové krmivo, je hlavným kompo-
nentom kŕmnych zmesí pre ošípané a hydinu.

Na potravinárske účely sa najčastejšie používa kukuričná múka 
a krupica. Chemické zloženie zrna (obsahuje 71 % škrobu, 3 % cukrov, 
1,7 % vlákniny, 12 % bielkovín) umožňuje vyrobiť z kukurice rôzne 
sirupy glukózový, fruktózový, modifikované škroby, sorbit, klíčko-
vý olej, atď. Veľmi vzácny klíčkový olej obsahuje karotén, vitamín E 
a kyselinu linolovú. Z bielkovín najväčšie zastúpenie majú prolamíny 
(50 %, glutelín (39 %), globulíny (6 %), albumíny (5 %). V dôsledku 

deficitu lyzínu a  tryptofanu je bielkovina kukurice neplnohodnotná. 
Po objavení génov opaque 2 a fluory 2 sa kvalita bielkovín kukurice 
stala predmetom rozsiahleho výskumu a úsilia o vyšľachtenie kukurice 
s väčším obsahom lyzínu.

Kukurica sa ako priemyselná surovina spracováva najmä v škro-
bárenskom, tukovom, liehovarskom, chemickom a mlynárenskom 
priemysle a používa sa aj na výrobu liečiv – antibiotík. V ostatých 20 
rokoch sa v liehovarníctve zväčšila spotreba kukurice až 75-násobne, 
a to najmä rozvojom výroby bioetanolu ako prísady do benzínového 
paliva spaľovacích motorov. Bioetanolom z kukurice možno nahradiť 
až 10 % paliva bez výraznejšej potreby konštrukčnej úpravy motora.

Význam kukurice rastie aj ako druhotnej suroviny. Z kukuričných 
vretien je možné hydrolýzou získať pentózy, z  ktorých sa získava ∂ 
furaldehyd, významný komponent pri výrobe špeciálnych výrobkov. 
Kukuričný výluh sa používa aj pri výrobe anbtibiotík. Celkovo sa z ku-
kurice vyrába viac ako päťsto rôznych výrobkov.

Pestovanie, ošetrovanie, zber, konzervácia i doprava kukurice na zrno 
sú vo veľkovýrobných technológiách plne prepracované a  mechani-
začne zabezpečené. Zásluhou využívania systémových a účinných 
herbicídov, ako aj racionálnym využívaním techniky pre redukované 
obrábanie pôdy a sejbu, došlo aj k zväčšeniu efektívnosti a rentability 
výroby zrna kukurice.

Pestovateľské technológie. K  rozhodujúcim oblastiam agrotech-
niky kukurice siatej, kde dochádza k  zásadným zmenám, je spôsob 
základného obrábania pôdy. Okrem pracovne a energeticky náročných 
tradičných spôsobov sa stále viac presadzujú pôdoochranné a  redu-
kované pestovateľské technológie s prvkami minimalizácie a ochrany 
pôdy. Treba však pripomenúť, že uplatňovanie nových - netradičných 
technológií obrábania pôdy nie je žiadne „náhradné riešenie“ pre prí-
pad, keď sa nepodarilo pripraviť pôdu alebo zasiať klasicky, ale systém 
presne stanovených agrotechnických zásad, ktorých dodržanie je zá-
rukou primeranej a kvalitnej úrody.

Úspešne realizovaná pôdoochranná technológia musí zabezpečiť 
priaznivú štruktúru pôdy, zabrániť erózii, podporiť aktívnu biologickú 
činnosť pôdy, optimalizovať hydrofyzikálne vlastnosti a udržať štruk-
túru pôdnych agregátov. Súčasne musí použitá pestovateľská techno-
lógia primerane regulovať a potláčať škodlivé činitele (hlavne buriny). 
Tieto sa môžu stať limitujúcim faktorom úspešnosti dlhodobejšieho 
uplatňovania zjednodušených technológií obrábania pôdy pod kuku-
ricu siatu.

Popri vyššie spomenutých charakteristikách úrodnosti pôdy nesmie-
me zabúdať aj na nevyhnutné striedanie plodín (čo je ale pri malom 
počte v súčasnosti pestovaných plodín stále ťažšie). Samozrejmosťou 
musí byť kvalifikované používanie pesticídov a  racionálna intenzita 
hnojenia. V  suchších oblastiach a  na ľahších pôdach sa vyvarujeme 
zaraďovaniu kukurice po vysúšajúcich predplodinách a dbáme na do-
statočný prísun živín do pôdy. Kukurica je botanicky v podstate obil-
nina (kultúrna tráva), ale pestovateľský systém nesie znaky okopaniny 
(dokonalé obrábanie pôdy, hnojenie maštaľným hnojom, hnojovicou, 
močovkou, alebo digestátom po výrobe bioplynu). Pozitívne reagu-
je na plečkovanie, ktoré sa v ostatných suchých ročníkoch stále viac 
rozširuje, lebo herbicídy v podmienkach nedostatku vody v podstate 
neúčinkujú. Takisto veľké dávky priemyselných hnojív sú za sucha len 
„uložené v pôde“ a často sa aplikuje mimokoreňová výživa roztokom 
minerálov a mikroelementov postrekom na list počas vegetácie.

Pri súčasných trhovo orientovaných pestovateľských sústavách 
s  veľkým podielom obilnín a  olejnín sa často uplatňuje opakované 
pestovanie kukurice po sebe. Ak je však pôda zamorená kukuričarom 
koreňovým, ani opakované pestovanie kukurice po sebe neprichá-
dza do úvahy. Krmoviny, strukoviny a  maštaľným hnojom hnojené 
okopaniny sa ako najvhodnejšie predplodiny z našich polí „stratili“.

Pri klasickom spôsobe základnej a predsejbovej prípravy pôdy treba 
zabezpečiť jej dobrú prekyprenosť. Len tak je koreňový systém schop-

Ekonomika
ný preniknúť do väčších hĺbok a v prípade vododržných pôd (vysoká 
hladina podzemnej vody) čerpať vlahu aj z hlbších vrstiev pôdy. Ak 
bola pôda na jeseň zoraná bez povrchovej úpravy oráčiny, tak skoro 
na jar, len čo to vlhkostné pomery dovolia, ju treba upraviť smykobrá-
nami. Cieľom je okrem urovnania povrchu pôdy umožniť jej prehria-
tie a vyprovokovať rast burín. Tesne pred sejbou kukurice sa použije 
kombinátor, ale len do hĺbky budúcej sejby. Kukurica znesie aj hrub-
šiu štruktúru pôdy nad osivovým lôžkom (má veľké semená s veľkou 
energiou klíčivosti). Takáto „nahrubšia“ pôda dobre absorbuje vodu 
a odoláva erózii. Príliš jemná príprava pôdy prispieva k vytváraniu ne-
želaného prísušku a napomáha odplavovaniu pôdy pri väčších jarných 
dažďoch.

Pri redukovaných a konzervačných spôsoboch obrábania pôdy sa 
nevykonáva orba radličnými pluhmi, ale základným náradím je kyprič. 
Jeho použitím nastáva len kyprenie pôdy do požadovanej hĺbky a jej 
drobenie bez obrátenia. Často je kyprenie pôdy spojené s predsejbo-
vou prípravou, sejbou alebo aj aplikáciou priemyselných hnojív.

Pred uplatnením pôdoochranných technológií pestovania kukuri-
ce, je potrebné venovať zväčšenú pozornosť aj výberu pozemku. Ako 
nevhodné sú extrémne ťažké ílovité pôdy, zamokrené, so zlou drenáž-
nou schopnosťou. Samozrejmosťou pred pestovaním kukurice na zrno 
by mal byť agrochemický rozbor pôdy. Pri malých zásobách živín je 
nutné vykonať zásobné hnojenie P, K a Mg a pri malom pH (kyslá 
pôda) aj vápniť. Ak je pozemok z nejakého dôvodu nevyrovnaný 
(výmole po prívalových dažďoch, vyjazdené koľaje pri „mokrej“ žatve 
a pod.), pred uplatnením pôdoochrannej technológie ho treba urovnať 
(otočným pluhom zapraviť aj živiny do hlbších vrstiev pôdy). Hlav-
ným kritériom pôdoochrannosti je ponechanie časti (min. 30 %) alebo 
všetkých pozberových zvyškov predplodiny na povrchu pôdy. Takýto 
mulč (nástielka) má pozitívny efekt v  suchších, teplejších oblastiach 
s nerovnomerným rozložením zrážok a chráni pôdu pred eróziou. Do-
sahujú sa tak ďalšie pozitívne efekty, ako je potláčanie rastu burín už 
v jesennom období a výraznejší protierózny efekt.

V  súčasnej agronomickej praxi sa uplatňujú najmä nasledovné 
spôsoby pôdoochranných technológií:

Minimálne obrábanie pôdy, ktorého základom je zmenšenie počtu 
mechanických zásahov a  intenzity obrábania pôdy. Samozrejmosťou 
je spájanie jednotlivých pracovných operácií až po technológiu „všetko 
na jeden prejazd.“ Uplatňujú sa pri nej súpravy náradí zložené z tlače-
ného kypriča pôdy (pred traktorom), náradia na predsejbovú prípra-
vu pôdy (s  rotačnými alebo kmitavými pracovnými orgánmi), sejba 
s prihnojovaním priemyselnými hnojivami, prípadne pásový postrek 
herbicídov na zasiaty riadok.

Nastielanie (mulčovanie) pôdy ponecháva 30-70 % pozberových 
zvyškov na povrchu pôdy. Pôda sa po zbere predplodiny obrobí špeci-
álnym náradím, tzv. ploskorezom (kypričom so širokými radličkami). 
Dochádza k podrezaniu strniska a burín, pozberové zvyšky ostávajú 
na povrchu. Pôda nie je obrátená, ale iba nakyprená. Výsev kukurice 
sa uskutočňuje sejačkami s diskovými výsevnými pätkami, ktoré mu-
sia zapraviť osivo do požadovanej hĺbky. Veľkú pozornosť je potrebné 
venovať nastaveniu a dobrému technickému stavu výsevných diskov, 
aby sa pozberové zvyšky prerezávali a  do výsevnej brázdičky sa tak 
nezatláčala slama.

Priama sejba (sejba do neobrobenej pôdy, bezorbová sejba). 
Pred sejbou kukurice týmto spôsobom sa nevykonáva žiadny mecha-
nický zásah do pôdy. V prípade potreby je možné použiť neselektívny 
herbicíd na odburinenie pôdy. Výsev sa robí špeciálnou (bezorbovou) 
sejačkou, ktorá si pôdu drobí vo veľmi úzkom pásiku a zapravuje do 
riadku osivo. Pri tomto spôsobe sejby kukurice je potrebné dbať 
na dostatočné prikrytie osiva pôdou (uzatvorenie brázdičiek), aby bolo 
zabezpečené kompletné vzchádzanie porastu. Kotúčové výsevné pätky 
musia byť ostré a správne nastavené. Na druhovo ľahších a pre vodu 



Moderné technológie pestovania
a zberu kukurice siatej na zrno
Tak ako sme už v minulosti uverejnili reťazec výroby „bio-
nafty“ - od pestovania repky olejnej, jej vplyvu na životné 
prostredie až po vplyv tohto paliva na vlastnosti vzneto-
vých motorov motora a ich emisií – teraz sa budeme veno-
vať biopalivu pre zážihové motory.  Pre ne sa do benzínu 
ako bio zložka pridáva etanol, teda lieh, vyrábaný v našich 
podmienkach najmä z kukurice. 

autor: Prof. Dr. Ing. Richard POSPIŠIL
externý spolupracovník redakcie

Dozretá kukurica pred zberom. Veľké lány kukurice uľahčujú jej 
ošetrovanie a teda zmenšujú výrobné náklady - Ale sú takmer

„sterilným prostredím“, nevhodným pre život drobnej zveri
a vtákov, napríklad zajacov, prepelíc, jarabíc, bažantov (foto: red.)

 Výsledkom kvalitnej pestovateľskej technológie je kompletný
a zdravý porast, (Foto Pospišil, 2019)
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priepustnejších pôdach je možné zmenšiť hĺbku a intenzitu obrábania 
pôdy, prípadne ponechať časť pôdy v prirodzenom uložení. 
Pri pôdoochranných technológiách sa v prevažnej miere vykonáva 
sejba so súčasnou aplikáciou minerálnych hnojív tzv. „pod pätu osiva“. 
Na dno ryhy po výsevnej pätke je umiestnené hnojivo, potom sa prihr-
nie trochu pôdy (osivo nesmie byť v kontakte s hnojivom, lebo by ho 
rozleptalo“) a potom sa umiestni osivo a riadok sa zahrnie a pritlačí. 
V  prípade, že sa očakáva veľký výskyt burín sú technické možnosti 
aplikovať na riadok pri sejbe aj herbicíd.

Kukurica siata na zrno zanecháva na pozemku veľ ké množstvo 
pozberových zvyškov. Rozhodujúcim faktorom, vplývajúcim na výšku 
úrod kukurice, ale aj následnej plodiny je správna manipulácia s po-
zberovými zvyškami. Tieto môžu spôsobiť viazanie (imobilizáciu) 
dusíka, ktorý je potom menej prístupný pre plodinu. Problémy môžu 
byť s umiestňovaním osiva pri sejbe, zväčšené zaburinenie vo vlhších 
pestovateľských podmienkach. Nerovnomerne rozptýlená nástielka 
(mulč) vytvára úkryt pre škodcov, produkuje fytotoxíny, tvorí izoláciu 
proti prehrievaniu pôdy na jar, či spomaľuje biologickú aktivitu pôdy. 
Pozemky pokryté vrstvou pozberových zvyškov, prípadne osievané 
priamou sejbou, treba starostlivo sledovať najmä z hľadiska optimálnej 
teploty pôdy pre sejbu kukurice v hĺbke budúceho osivového lôžka. 
Veľmi významným faktorom, na ktorý sa vo výrobnej praxi často zabú-
da, je aj tepelnoizolačný efekt pozberových zvyškov v jarnom období. 
Pozemky pokryté slamou rozmŕzajú a prehrievajú sa neskôr ako orá-
čina. Pôda pod nástielkou (mulčom) je aj dlhšie vlhká. Tým sa one-
skorujú výsevy kukurice v porovnaní s klasicky pripraveným osivovým 
lôžkom. Táto situácia nastáva aj teraz po výdatných dažďoch, alebo na 
zaplavenej pôde. Porasty kukurice sú v dôsledku nedostatku vzduchu 
v pôde zožltnuté a zaostávajú v raste. Ak sa bude dať vstúpiť do poras-
tov kukurice siatej, treba uplatniť plečkovanie s prihnojením. Podporí 
sa tak presušenie a preteplenie pôdy a zároveň to zlepší výživový režim 
rastlín.

Kukurica ako intenzívna plodina je veľmi náročná na dostatok ži-
vín, ktoré musia byť i pri obmedzenej hĺbke či intenzite obrábania 
pôdy v dosahu jej koreňového systému. Pri súčasnej štruktúre plodín 
(prakticky bez krmovín, málo okopanín, respektíve bez maštaľného 
hnoja) sa nedostatky vo výžive výraznejšie prejavujú na úrodách a ich 
kvalite. Pri redukovaných technológiách obrábania pôdy dochádza 
k neskoršiemu uvoľňovaniu živín z organických väzieb v pozberových 
zvyškoch.

Výsledky pokusov i závery z prieskumov zaburinenosti porastov ku-
kurice v rôznych výrobných oblastiach potvrdzujú, že menšia intenzita 

obrábania pôdy vytvára vhodnejšie podmienky pre väčšiu zaburine-
nosť kukurice trvácimi i  jednoročnými burinami. Ak sa však pôdo-
ochranné technológie uplatňujú ako výrobný systém a nie „núdzové 
riešenie“, dochádza postupne k zmenšovaniu zaburinenosti. Vysvetle-
ním môže byť skutočnosť, že pri zmenšenej hĺbke obrábania, prípad-
ne iba kyprením pôdy bez obracania, sú rozmnožovacie orgány burín 
koncentrované do najvrchnejších vrstiev pôdy. Tu majú vytvorené naj-
lepšie podmienky pre klíčenie a  rast a následne môžu byť efektívne 
likvidované mechanickými alebo chemickými zásahmi. Postupne sú 
tak zredukované na primeranú mieru. Pri uplatňovaní minimalizač-
ných zásahov pri pestovaní kukurice klesá druhové zastúpenie burín, 
ale celkový počet burín spočiatku narastá!

Zber kukurice na zrno. Bez ohľadu na používané pestovateľské 
technológie finálnou operáciou technologického postupu je kvalitný 
zber. Napriek tomu, že kukurica na zrno je z  praktického hľadiska 
v podstate zaraďovaná do kategórie obilnín a pre jej priamy zber 
na zrno sa využíva upravený obilný kombajn, technické a  technolo-
gické zabezpečenie zberu kukurice na zrno sa vyznačuje špecifickými 
odlišnosťami. Kukurica pestovaná a zberaná na zrno vyžaduje dôsled-
nú prípravu zberových prác. Výkonnosť zberovej linky vrátane plynulej 
dopravy pozberaného zrna musí byť zladená s kapacitou jej pozbero-
vého spracovania.

Zber kukurice na zrno sa uskutočňuje v štádiu žltej (úplnej) fyzio-
logickej zrelosti pri obsahu sušiny v  zrne 75-80  %. Povrch zrna by 
mal byť lesklý a tvrdý, pričom samotné zrno by malo mať v spodnej 
časti stmavnutú vrstvu vyjadrujúcu ukončenie procesu ukladania živín. 
Z hľadiska obmedzenia strát zrna pri zbere je dôležitý termín začiatku 
zberu. Tento termín by mal umožniť úplné dozretie zrna a zmenšenie 
jeho vlhkosti na hodnotu 18-20 %. Tento parameter je však v mno-
hých prípadoch problematické dodržať v spojení s rizikom zhoršenia 
poveternostných podmienok. V dôsledku toho sa zber kukurice 
na zrno spravidla začína pri väšších vlhkostiach a jednoznačne sa uva-
žuje s umelým dosušovaním zrna.

Základným ukazovateľom zrelosti kukuričného zrna je obsah su-
šiny. Tá úzko korešponduje z  obsahom kukuričného škrobu v  zrne. 

Z hospodárskych a nutričných dôvodov je nutné zberať iba také zrno 
kukurice, ktoré už obsahuje mikroskopicky zrelý škrob. Tento stav ku-
kuričný škrob dosahuje pri zrelosti zrna na úrovni aspoň 60 – 62 %. 
Vzhľadom k rozdielom v rýchlosti dozrievania jednotlivých kukurič-
ných hybridov a s tým spojenou degradovateľnosťou kukuričného zrna, 
je odporúčaná spodná hranica sušiny zrna pre začiatok jeho zberu mi-
nimálne na úrovni 63 %. Táto hodnota zohľadňuje aj technologické 
limity dané priechodnosťou šúľkov kukurice na zrno cez kombajn. Je 
preto snaha, hlavne pri priaznivom jesennom počasí, ponechať rastliny 
na poli čo najdlhšie, aby sa zberalo zrno pri čo najväčšej sušine. Horná 
hranica sušiny zrna je však prakticky limitovaná masovým nástupom 
patogénnych mikroorganizmov, hlavne plesní a kvasiniek. Na základe 
praktických a výskumných hodnotení je to pri hodnote sušiny kuku-
ričného zrna 68 %. Prekročenie tejto hranice je spravidla sprevádzané 
rýchlym zhoršením mikrobiálnej kvality dopestovaného zrna kukuri-
ce. Chladné a vlhké rána spojené s teplým počasím cez deň vytvárajú 
vhodné podmienky pre rozvoj plesní a  nárast obsahu mykotoxínov 
v kukuričnom zrne.

Za optimálny agrotechnický termín zberu v podmienkach Sloven-
ska možno podľa poveternostných podmienok ročníka považovať ob-
dobie od 10. septembra do 30. októbra. V závislosti od pestovateľských 
podmienok by sa zber mal ukončiť za tri až štyri týždne. Zber kukurice 
na zrno by sa mal začať pri vlhkosti zrna vhodnej pre daný spôsob 
a technológiu zberu, prípadne pozberovú úpravu. Pri zbere s výmla-
tom zrna (a  jeho následným sušením) sa požaduje vlhkosť zrna 
do 30  %. Pri zbere treba ďalej zohľadňovať aj morfologické zvlášt-
nosti hybridov. Výhodou neskoršieho zberu sú spravidla menšie 
náklady na dosušovanie vlhkého zrna kukurice. Konkrétny termín 
zberu kukurice na zrno preto závisí od aktuálnych poveternostných 
podmienok, od rizika zhoršenia počasia ako aj od disponibilných su-
šiarenských a skladovacích kapacít. Porast kukurice na zrno sa svojimi 
charakterom líši od porastu hustosiatych obilnín, preto je potrebná 
určitá úprava obilného kombajnu pre zber kukurice na zrno. Pre zber 
kukurice na zrno sa používajú obilné kombajny vybavené zberovými 
riadkovými adaptérmi.

Pri zbere kukurice na zrno obilnými kombajnmi sa adaptér na zber 
šúľkov pripája na čelnú stranu skrine šikmého dopravníka obilného 
kombajnu po demontovaní žacieho stola. Umožňuje zberať porast 
kukurice pestovaný s medziriadkovou vzdialenosti 0,7 - 0,8 m. V sú-
časnej dobe sú väčšinou k dispozícii 4, 6 a 8 - riadkové adaptéry ne-
sklopnej konštrukcie. Používajú sa už aj 12-riadkové adaptéry sklopnej 
konštrukcie. Princíp práce adaptéra obilného kombajnu pre zber ku-

kurice na zrno spočíva vo vťahovaní stebla medzi odlamovacie valce 
resp. lišty, v oddelení šúľka od stebla s následnou dopravou kukurič-
ných šúľkov do priestoru priebežnej závitovky. Steblá rastlín kukurice 
sú podrvené drvičom stebiel umiestneným v zadnej časti pod adapté-
rom. Podrvená hmota stebiel je pritom voľne rozmetaná po povrchu 
poľa. Iba zriedkavo sa podrvená hmota ukladá do riadku.

Zber kukurice siatej na zrno má byť ukončený do príchodu prvých 
mrazíkov. Pri namrznutí porastu sa poškodzuje steblo (láme sa a padá 
k zemi, čím sú šúľky pre mechanizovaný zber vlastne „stratené“), na-
stáva rozklad karotenoidov a poškodzovanie zrna. Zmrznutá kukurica 
sa musí zobrať najneskôr do dvoch, troch dní. Potom sú odumreté 
rastliny napádané plesňami a hnilobnými baktériami.

Možnosti pozberovej úpravy a skladovania kukuričného zrna sú:
- sušenie vymláteného zrna v  zariadeniach určených na dosúšanie 
zrna na 14  %-tnú vlhkosť, zrno pri tejto vlhkosti možno skladovať 
v priestoroch s aktívnym klimatizačným zariadením, (haly, veže, obil-
né silá)
- pri väčšej zberovej vlhkosti sa zrno môže skladovať aj v hermeticky 
uzatvorených vežiach bez prístupu vzduchu (samokonzerváciou po-
mocou CO2),
- odlistené šúľ ky (určené na výrobu osiva) sa môžu skladovať aj v at-
mosférických sušiarniach, ale v  takom prípade zberová vlhkosť ne-
môže byť väčšia ako 28 %, aby sa zrno nepoškodilo.

Zber kukurice siatej je technicky a  logisticky náročný proces. Po-
rasty kukurice môžu počas pestovateľského ročníka utrpieť ľadovcom, 
dlhotrvajúcim suchom či veľkými teplotami. Z toho vyplýva aj zvolená 
technológia zberu s cieľom dostať maximum vypestovanej produkcie 
z poľa do skladov.

Rozmanitosť pôdnych a klimatických podmienok, v ktorých poľno-
hospodárske podniky v SR hospodária, neumožňuje vypracovať jed-
notnú šablónu alebo odporúčať nekriticky skúsenosti zo zahraničia. 
Pestovanie kukurice na zrno, či siláž je u nás vo väčšine podnikov 
na pomerne vysokej úrovni. Neustále však treba sledovať výsledky vý-
skumu a dobré skúsenosti získané vo výrobnej praxi iných podnikov.

Dostatočný počet rastlín a klasov v poraste je základný úrodotvorný činiteľ 
kukurice siatej na zrno, (Foto Pospišil, 2019)

Kvalitný zber kukurice pri vhodnej vlhkosti a pri minimálnom poškodení zŕn 
je výsledkom celoročnej starostlivosti pestovateľa, (Foto Pospišil, 2019).
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História

Posledný augustový víkend je v  auto‑moto kalen‑
dári už tradične “rezervovaný” pre kačičky. Tento rok 
sa na stretnutí v Štúrove stretlo 25 autíčiek, na ktoré 
sú ich majitelia náležite hrdí.

SLÁVNE „KAČIČKY“ SA TENTO ROK 
STRETLI V ŠTÚROVE

Na tohtoročnom zraze sa zúčastnilo 41 účastníkov a 25 vozidiel 
Citroën. Najvzdialenejším účastníkom bol pán Rýdzik, ktorý prišiel 
so svojim Citroënom 2CV až z  Michaloviec. Najstarším vozidlom 
zrazu bol Citroën 2CV z roku 1956, ktorého vlastníkom je pán Zetka 
z Dolného Kubína.

Okrem 25 autíčok Citroën 2CV sa na zraze zúčastnil aj ďalší iko-
nický typ z histórie značky Citroën – elegantný a pohodlný Citroën 
DS s  hydropneumatickým pružením v  žiarivej červenej farbe. Jeho 
majiteľom je pán Švihran zo Senca.

„Sme radi, že sme tradíciu stretnutí neprerušili, a že napriek rôz-
nym obmedzeniam v súvislosti s koronou sa nám zraz Citroënov 2CV 
podarilo zorganizovať. Všade tam, kde sa tento rok pestrofarebné au-
tíčka zastavili, opäť šírili dobrú náladu a potešenie“, povedal predseda 
slovenského Citroën 2CV klubu pán Daniel Dušánek.

-cn-

Aerodynamická ŠKODA 935 DYNAMIC 
oslavuje 85 rokov

Jeden z mimoriadne odvážnych počinov 
125-ročnej histórie automobilky ŠKODA 
oslavuje 85. výročie. Aerodynamický pro-
totyp ŠKODA 935 DYNAMIC predstavi-
li na autosalóne v Prahe v roku 1935 a jeho 
prúdnicové tvary ihneď vzbudili zaslúže-
nú pozornosť, rovnako ako nevšedné tech-
nické riešenia.

Prototyp vozidla ŠKODA 935 DYNAMIC bol zhmotnením snahy mladoboleslav-
ských konštruktérov o nasadenie pokrokových, niekedy netradičných technických rie-
šení v praxi. Svojimi prísne prúdnicovými tvarmi ŠKODA 935 DYNAMIC reagovala 
na vtedajšie počiatky využitia vedeckých poznatkov z oblasti aerodynamiky pri auto-
mobilovej konštrukcii. Unikátny prototyp dosiahol už v roku 1935 výnimočné hodnoty 
súčiniteľa odporu vzduchu cx=0,37 a zo získaných poznatkov ťažili aj následné sériovo 
vyrábané typy, napríklad ŠKODA POPULAR MONTE CARLO (1936) či "diaľnič-
ná" verzia vozidla ŠKODA RAPID 1500 OHV (1939).

ŠKODA 935 DYNAMIC však nie je pre priaznivcov automobilovej konštrukcie 
zaujímavá iba svojim tvarom, ale aj ďalšími technickými prvkami. Automobil totiž 
poháňa kvapalinou chladený štvorvalcový dvojlitrový motor typu "boxer" - teda s pro-
tiľahlým usporiadaním valcov - uložený pred zadnou nápravou. K tomuto umiestneniu 
viedla konštruktérov snaha o optimalizáciu ťažiska vozidla a tým aj zlepšenie jeho 
jazdných vlastností. Motor dosahuje výkon 40 kW a vozidlo s úctyhodným rázvorom 
náprav 3200 mm dokáže vyvinúť rýchlosť až 130 km/h. Pozornosti by nemala unik-
núť ani francúzska štvorstupňová elektromagnetická prevodovka Cotal s predvoľbou, 
umožňujúca poloautomatické preraďovanie.

Pravidelné stretnutie ikonických vozidiel Citroën 2CV sa tento-
krát uskutočnilo na južnom Slovensku. Pre tieto nielen slávne, ale pre-
dovšetkým milé malé autíčka, sa v našich končinách - aj vďaka ich na-
kláňaniu sa pri jazde – vžilo familiárne označenie kačica, resp. škaredé 
káčatko. Svojskú prezývku si vyslúžilo takmer v každej krajine, kde sa 
predávalo. Napríklad Dáni ju volali v preklade “milá malá vec”, Angli-
čania “pomalý slimák” a Švédi používali označenie “študentský jaguár”.

Miestom tohtoročného  – už 21. medzinárodneho stretnutia sa 
stalo Štúrovo, známe kúpeľné mesto na juhu Slovenska, ale aj turistic-
ky atraktívne miesta na druhej strane Dunaja – Višegrád (H) so svojim 
majestátnym hradom, ktorý sa vypína nad mohutným tokom Dunaja, 
ale aj Ostrihom a  jeho monumentálna bazilika, ktorá je treťou naj-
väčšou sakrálnou stavbou v Európe (po bazilikách sv. Petra v Ríme 
a sv. Pavla v Londýne).

Autíčka 2CV, u nás známe aj vďaka účinkovaniu v mnohých kul-
tových, predovšetkým komediálnych filmoch, vyvolávali príjemnú ná-
ladu a nostalgické filmové spomienky u okoloidúcich. Nadšenie bolo 
vidieť hlavne u rodín s deťmi, ktorým rodičia v spolupráci s ich maji-
teľmi „kačičky“ ochotne predstavovali.

Konštrukcia vozidla ŠKODA 935 DYNAMIC, jeho 
parametre, aj získané skúsenosti viedli v Mladej Bolesla-
vi k následnej úvahe, že by sa upravené a kompaktnej-
šie vozidlo mohlo v roku 1937 zúčastniť slávnej Ralley 
Monte‑Carlo, na ktorej v roku 1936 triumfovala posád-
ka Pohl‑Hausman s roadsterom ŠKODA POPULAR. 
Vtedajší šéfkonštruktér Karel Hrdlička si 25. marca 
1936 poznamenal do svojho denníka: "935 odľahčíme 
na súťažné vozidlo pre Pohla - možno s kompresorom?"

Hneď v apríli dokonca vznikol výkres dvojmiestneho 
športového vozidla, ale z celého zámeru nakoniec zišlo 
a historická stopa sa stráca v roku 1939, kedy bol vyvíja-
ný športový automobil odovzdaný do skladu jazdených 
vozidiel.

Jediný dokončený exemplár vozidla ŠKODA 935 
DYNAMIC bol ako jazdený odovzdaný v  roku 1939 
súkromnému majiteľovi. Od neho ho v 60. rokoch vy-
kúpila automobilka späť pre vznikajúcu zbierku histo-
rických modelov.

Pred tromi rokmi bola dokončená náročná a dôkladná 
renovácia unikátneho vozidla, ktoré patrí k  ozdobám 
zbierok ŠKODA Múzea v Mladej Boleslavi.

-ša-
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historické vozidlá

Automobilisti sa začali združovať do klubov takmer so vznikom automo-
bilov. Prvým a najstarším automobilovým klubom na svete je Francúzsky 
automobilový klub (ACF), ktorý vznikol v roku 1895. Vo Veľ kej Británii 
vznikol prvý automobilový klub o dva roky neskôr, v roku 1897. Potom, 
čo patronát nad klubom prevzal vtedajší kráľ Eduard VII., klub sa preme-
noval na Royal Automobil Club. Ešte pred rozpadom Rakúsko‑Uhorska 
vznikol Český klub motocyklistů a Český klub automobilistů. V roku 
1910 došlo k ich spojeniu a i naďalej niesol názov Český klub automobi-
listů. Až v marci roku 1922 bol na mimoriadnej „valnej hromade“ (valnom 
zhromaždení) zmenený názov na Autoklub Republiky Československej.
Po rozpade Rakúsko‑Uhorska sa Bratislava stala novým hlavným mesto 
Slovenska.

V roku 1920 bolo v Bratislave zaevidovaných len 143 motorových vozi-
diel. Auto bolo luxusom a mohli si ho dovoliť iba zámožní ľudia. Napriek 
tomu rozvoj automobilizmu vo svete podnietil i bratislavskú honoráciu, aby 
si motoristi vytvorili svoju stavovskú organizáciu.

Prípravný výbor sa stretol 1. decembra roku 1920 v hoteli Carlton. Úvod-
nú reč predniesol podnikateľ a náruživý automobilista Bedřich Napravil. Po-
vedal, že podobne ako to už urobili v iných európskych krajinách, i slovenskí 
nadšenci automobilov sú rozhodnutí spojiť sa do spolku. Vianoce sú dobrá 
príležitosť, aby bol vianočným darčekom motoristickej verejnosti nový auto-
mobilový klub. Termín zakladajúceho valného zhromaždenia stanovili na 19. 
decembra 1920 a miestom konania bola dvorana Obchodnej a priemyslovej 
komory v Bratislave. Výkonným predsedom sa stal Bedřich Napravil. Jeho 
podpredsedom bol Pavel Fábry. Za generálneho sekretára zvolili Roberta 
Stockingera a pokladníkom sa stal Ján Lippert. Právnym zástupcom klubu 
bol Dr. Otakar Jamnický. Vtedajší minister s plnou mocou pre Slovensko 
Dr. Martin Mičura sa stal čestným predsedom klubu. Spolok nazvali Klub 
slovenských automobilistov.

Primárnou náplňou Klubu slovenských automobilistov bola pomoc mo-
toristom pri zabezpečovaní rôznych dokumentov, ako napríklad cestovné 
karnety a triptyky, alebo poradenstvo. Neskôr činnosť rozšírili na organi-
zovanie podujatí, výletov a rôznych súťaží.

Po ôsmich rokoch bol na čelo Klubu slovenských automobilistov zvole-
ný Tomáš Nečas. Ten sa vo svojom úvodnom prejave na valnom zhromaž-
dení v  roku 1928 kriticky vyjadril k  činnosti klubu. Rok 1931 prinie-
sol opäť zmenu vo vedení Klubu slovenských automobilistov. Výkonným 
predsedom sa stal jeden zo zakladajúcich členov Dr. Otakar Jamnický. 
Aktivita klubu mala stále klesajúcu tendenciu. Činnosť klubu sa obmedzila 
na jedno - dve podujatia ročne.

V roku 1928 sa časopis Sport&Auto Autojournal stal oficiálnym ča-
sopisom Klubu slovenských automobilistov.
V auguste roku 1929 pribudlo na titulke nové logo, totožné s logom 
Klubu slovenských automobilistov 

Sto rokov organizovaného 
motorizmu na Slovensku

Koniec roka 1932 priniesol i  zmenu vzťahov medzi Klubom 
slovenských automobilistov a konkurenčným Slovenským Mo-
torklubom. Trieštenie síl medzi oboma klubmi znižovali akcie 
na každej strane a tak sa zástupcovia oboch motoristických orga-
nizácii dohodli na spoločnom organizovaní podujatí. Nakoniec 
v roku 1933 zorganizovali len dve spoločné akcie. Bola to 24-ho-
dinová jazda do Košíc a cieľová jazda s Concourse d`Elegance 
v Piešťanoch.

Medzinárodný politický vývoj v  roku 1938 priniesol medzi 
členov klubu neistotu a nad ďalšou činnosťou visel otáznik. 
Po vzniku Slovenského štátu v roku 1939 sa z Klubu slovenských 
automobilistov stal Spoločenský automobilový klub, patriaci 
pod centrálne riadenie Autoklubu slovenskej krajiny. Po vypuk-
nutí vojny sa činnosť klubu utlmila. Klub slovenských automo-
bilistov žiadal policajné riaditeľstvo o  zmenu názvu a  stanov, 
no nevyhoveli mu v  dôsledku zákona o  zriadení Slovenského 
autoklubu, ktorý počítal len s jednou centrálnou motoristickou 
organizáciou. V roku 1940 prišiel klub v dražbe takmer o celý 
svoj majetok. Dôvodom dražby bolo, že v rokoch 1928 až 1938 
neodviedol daň z obratu. Klub slovenských automobilistov de 
jure existoval aj po oslobodení v roku 1945. Keďže predseda klu-
bu Dr.  Jamnický nepredložil v  termíne znenie nových stanov, 
Oblastné veliteľstvo Národnej bezpečnosti v Bratislave 11. de-
cembra 1946 Klub slovenských automobilistov zrušilo.

Rubriku vedie: Ing. Valentín Zbyňovský
Foto: archív autora

Zakladateľom a prvým predsedom klubu bol  Bedřich Napravil

Emancipačná jazda
Napriek pretrvávajúcej pandémii „korony“ jazdu historic-

kých vozidiel z Londýna do Brightonu nezrušili. Aspoň tak 
tomu bolo v čase písania tohto článku. Štart tento rok padol 
na 1. novembra.

Vzhľadom na obmedzenia príde do Londýna oveľa menej 
štartujúcich ako zvyčajne. Je to najstaršie športové poduja-
tie automobilov na svete. 

Ako to vlastne všetko začalo?
Bolo štrnásteho novembra 1896 a automobiloví priekopníci sa pri-

pravovali na prvú jazdu z Londýna do Brightonu. Jazda emancipácie, 
ako ju oficiálne nazvali, sa konala na oslavu zrušenia tzv. zástavkového 
zákona (Red Flag Act)., ktorý obmedzoval jazdu automobilov.

V hale bolo asi 30 automobilov. Boli nepohodlné, namiesto pneuma-
tík mali ešte plné obruče a vodiči nemali pred sebou kruhové volanty, 
ale páky. V snahe naštartovať motory, točili kľukami, alebo poťahovali 
povrazmi. Medzi vozidlami chodili mechanici s fakľami a zapaľovali 
nimi horáky na zahriatie platinových trubíc, pomocou ktorých sa za-
paľovalo palivo v niektorých automobiloch. Vtedy len máloktoré vo-
zidlá mali zapaľovacie sviečky. Na niekoľkých miestach v hale, kde sa 
rozlial benzín, začalo horieť, ale oheň bol vždy uhasený. Prišli automo-
bilisti aj z kontinentu, okrem angličtiny bolo v hale počuť francúzštinu 
a nemčinu. Búchanie a strieľanie do výfuku sa ozývalo čoraz hlasnejšie, 
väčšina vozidiel bola už naštartovaná. Vychádzali z haly za drobného 
mrholenia smerom k hotelu Metropol, kde sa podávali raňajky. Harry 
Lawson, hlavný usporiadateľ jazdy, mal na sebe uniformu s mosadz-
nými gombíkmi. Prišiel aj Gottlieb Daimler a bratia Bolléeovci si pri-
viezli z Francúzska tri zo svojich pretekárskych trojkoliesok. A hneď 
tu bol problém. Keď vozidlá dorazili do Londýna, zistili, že automobi-
lový benzín sa tu nepredáva. Preto kúpili v drogérii fľašky technického 
benzínu, naliali ho do nádrží a vyšli na cestu. Dym a výbuchy privolali 
strážnika, ktorý ich upozornil, že zákon ešte nevošiel do platnosti. Tak 
im neostávalo nič iné, ako si najať kone, ktoré ich odtiahli zo stanice 
a vydať sa uličkami plných škodoradostných a nadávajúcich kočišov. 
Červenú zástavku, ktorá symbolizovala zrušené obmedzenia, roztrhal 
barón z Winchilsea za búrlivého potlesku. O 10. hodine 20. minúte 
Harry Lawson zatrúbil na odchod. Vodiči si natiahli plášte, kapucne 
a nasadili okuliare. Zaznela trúbka na znamenie štartu. Vozidlá vyrazi-
li s veľkým rámusom po nábreží a cez Westminsterský most.

Bola to dobrodružná jazda. Opravovne po ceste neexistovali. Auto-
mobilistom v prípade poruchy neostávalo nič iné, len sa obrátiť na vi-
dieckych kováčov. Smerové tabule sa vyskytovali len sporadicky a i tie 
veľakrát informovali nepresne. Po trati neboli ani organizátori, ktorí by 
usmernili jazdcov. Zástupy ľudí, ktorí lemovali cesty, sa správali skôr 
nepriateľsky. Niektorí mimoriadne agresívni hádzali na vozidlá kame-
ne a všetko čo mali po ruke. Mrholilo, cesty boli klzké a udržať vozidlá 
v smere jazdy bolo náročné.

V inštrukciách, ktoré dostali účastníci, bolo uvedené, aby si majitelia 
vozidiel uvedomili, že automobily sú v Anglicku na skúšku a že každá 

nedbalosť by mohla poškodiť priemysel tejto krajiny. Musia dbať o to, 
aby vozidlá boli stále v dokonalom stave a nenechávali ich na trati bez 
dozoru. Mať dostatočnú zásobu mazacieho a motorového oleja.

Dohliadnuť, aby cestujúci boli náležite vybavení do nepriaznivého 
počasia a mali aj menšiu zásobu potravín. Dbali na bezpečnosť, neo-
hrozovali ostatných účastníkov premávky a jednali slušne s policajtmi 
a inými orgánmi.

Štartujúcim oznámili, že zásoba oleja je pripravená v  hoteli Biely 
jeleň v Reigate a že vodu môžu načerpať v hoteli Kôň. Do Reigate 
vzdialeného od Londýna 22 míľ (35 km) mali prísť o 12:30 h a ďalej 
pokračovať do Brightonu, s príjazdom o 13:30 h. Na čele peletónu išiel 
Panhard‑Levassor, auto, s ktorým Levassor rok predtým vyhral prete-
ky Bordeaux - Paríž. Vtedy už patril Lawsonovi, ktorý sa chválil, že 
ide o najrýchlejší automobil na svete. Viezol Lawsona, jeho manželku 
a fíalovo‑zlatú vlajku autoklubu. Medzi autami, ktoré išli za ním, bol 
ďalší tucet Panhartov a Daimlerov. Jedným z nich bola dodávka, ktorá 
patrila londýnskemu obchodnému domu a mala do Brightonu priniesť 
balíky. Ďalej išli vozidlá Bollée, niekoľko vozidiel vyrobených v licencii 
Benz, brička Arnold, parný bicykel New Beeston a päť elektrických 
vozidiel, medzi nimi aj vozidlo pre chorých!

Toto poradie držali až po Brixton Road. Potom sa Lawsonov, naj-
rýchlejší automobil na svete, zastavil, lebo sa mu prehrial motor. Vo-
diči ostatných vozidiel sa začali pretekať. Bratia Bolléeovci, rútiaci sa 
v čele, vbehli do prúdu konských povozov a opäť sa z nich vynorili 
rýchlosťou 30 míľ, teda asi 48 km za hodinu. Ostatné vozidlá racho-
tili ako guľomety. A tak sa hnali krajinou. Autá sa šmýkali na uvoľne-
ných kameňoch a zablatených cestách. Hnacie remene sa začali pre-
šmykovať. Niektorých museli do kopca potlačiť. Jeden novinár napísal 
do Automotor Journalu: „Fičať vzduchom rýchlosťou torpédoborca, 
uháňať úzkou cestou, vinúcou sa medzi živými plotmi a nevidieť, čo 
je pred nami, to bol nový a vzrušujúci zážitok. Raz sme boli v nad-
morskej výške 500 stôp a hneď nato len 300 stôp. Tento náhly zostup 
o 200 stôp sme absolvovali v napätí za niekoľ ko sekúnd so zadržaným 
dychom, pretože aj najmenšia chyba vodiča by mohla mať fatálne ná-
sledky.“
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Najrýchlejšie burácali Bolléeovci a v Reigate ozdobenom transpa-
rentom s nápisom „Reigate víta pokrok“, sa ani nezastavili na plá-
novanú prestávku. Niektorí ich nasledovali a v Crawley, kde bol zase 
transparent s nápisom „Zdar automobilom" došlo k prvej nehode za-
vinenej divákom. Jedno z vozidiel zrazilo dievčatko, ktoré vstúpilo 
príliš ďaleko na cestu, aby lepšie videlo. Ďalšie nehody nasledovali. 
Pri jazde z  kopca sa jedna trojkolieska Bollée pokúšala predbehnúť 
konský povoz. Predným kolesom vybehla na svah, stroj sa prudko 
otočil tak, že spolujazdec vyletel zo sedadla. Do karburátora sa do-
stal piesok, a tak musela byť do Brightonu odtiahnutá. Počas jazdy 
sa počasie stále zhoršovalo. V Preston Parku, severne od Brightonu, 
stála skupina divákov s transparentom: „Storočia sa budú obzerať späť 
na túto historickú jazdu". Na čele so starostom a radnými zašli stroje 
za prudkej víchrice do hotela Metropol. Bohužiaľ, jazda bola tak zle 
zorganizovaná, že nik dnes presne nevie, koľko účastníkov sa jazdy 
zúčastnilo a koľko vozidiel prišlo do cieľa. Nenájdeme dve správy, kto-
ré by sa vo všetkom zhodovali. Časomerač cestoval Panhardom, ktorý 
mal jednu poruchu za druhou, takže prišiel do Brightonu až dve alebo 
tri hodiny za prvým pretekárom. Jedna správa uvádza, že prvé autá 
v Brightone mali elektrický pohon. Otázkou ostáva, ako mohli prejsť 
52 míľ (83.7 km) bez dobitia alebo výmeny akumulátorov. Niektorí sa 
domnievajú, že autá v  tichosti naložili v Brixtone na vlak. Záhadou 
sú i dve vozidlá Duryea, ktoré sa objavili v Brightone, ale po ceste ich 
nik nevidel. S najväčšou pravdepodobnosťou za víťazné vozidlá možno 
považovať dve autá riadené vodičmi Léon a Camill Bolleé.

Blížila sa piata hodina popoludní, keď do Brightonu došiel Lawson 
s vlajkou a za ním Panhard riadený M. Mayademom, riaditeľom to-
várne Panhard.

O  niekoľko minút prišla trojkolieska Beeston, Canstatt‑Daimler 
s Gottliebom Daimlerom a dvojva1cový Panhard s barónom z Win-
chilsey. V slušnom čase došlo do Brightonu celkom štrnásť vozidiel. 
Servisné vozidlo, ktoré malo slúžiť ako nosič náhradných dielcov, 
prišlo až na druhý deň nad ránom. Dielce, ktoré viezlo, poslúžili aku-
rát jemu.

Podobné jazdy sa potom konali až do roku 
1902. Ale nie všetky viedli do Brightonu.

Niektoré smerovali do Richmondu, jedna do Oxfordu a  jedna 
do Southsea. V roku 1927 bola jazda obnovená pod patronátom no-
vín Daily Sketch a Sunday Graphic. V roku 1928 sa organizácie ujal 
časopis The Autocar a od roku 1930 jazdu profesionálne zabezpečuje 
Kráľovský automobilový klub (RAC). Odvtedy sa jazda koná každý 
rok - s výnimkou vojnových rokov.

Ani v  roku 1947 sa s  dôvodu nedostatku pohonných hmôt jazda 
nekonala. V roku 1953 bola premiéra filmu Genevieve, ktorý mimo-
riadne spopularizoval toto podujatie. V roku 1971 navštívila podujatie 
i  Jej veličenstvo, kráľovná, aby odštartovala 70-ročný Daimler, ktorý 
patril jej dedovi, kráľovi Edouardovi VII. a raz sa v ňom viezol i  jej 
otec, kráľ Juraj VI. Každoročne sa na podujatí zúčastnia stovky vozi-
diel. Najmladšie môže byť vyrobené v roku 1904. Zatiaľ najväčší počet 
účastníkov bol v roku 1996 (680) pri storočnom výročí prvej jazdy.

 
Sobotňajšia prehliadka historických vozidiel na Regent Street a ne-

deľná jazda do Brightonu prvý novembrový víkend sa stali najdôle-
žitejším festivalom kalendára podujatí historických vozidiel na svete. 
V čase čítania tohto čísla už budeme vedieť, či sa uskutočnil i tento 
ročník.

Auto vzniklo tak trochu neplánovane. Mnohí si kládli otázku, či je to nový 
typ, alebo len inovácia sedana na kombi. Ani motoristickí novinári v článku 
uverejnenom vo Světe motoru sa o ňom nevyjadrili v superlatívoch. Skôr 
naopak. Vytýkali konštruktérom z Vrchlabí, že ak by sa išli pozrieť na za-
hraničné výstavy, boli by ich vozidlá dokonalejšie. Tak potom prečo vznikol? 
Dôvodom bolo rozhodnutie najvyšších politických orgánov. Vo Vrchlabí sa 
od roku 1956 pripravovali na úplne iný typ. Malo ísť o úžitkový automobil 
s trambusovou karosériou podobný Volkswagenu T1. Československo bolo 
jedným z členských štátov Rady vzájomnej hospodárskej pomoci. RVHP 
najprv fungovala len v sfére obchodu, neskôr aj plánovania výroby a napo-
kon mala viesť k hospodárskej integrácii pod vedením Sovietskeho zväzu. 
To bolo pravdepodobne jedným z dôvodov, prečo sa výroba úžitkového vo-
zidla s  trambusovou karosériou odsúvala. O úžitkovú verziu Škody 1201 
bol v  roku 1959 zo strany organizácii tak malý záujem, že sa ponúkal 
i „na voľno“ v maloobchode. Podľa plánu sa počítalo s ukončením výroby 
dodávky a STW na podvozku Škoda 1201 v roku 1960. Na koniec sa vo 
Vrchlabí vyrábali úžitkové verzie sedanov (Škoda 1201) až do roku 1961. 
Takmer presne s ukončením posledného kusu Škody 1201 sa začal vyrábať 
nový typ Škoda 1202.
Rozhodnutie vyrábať nástupcu Škody 1201 vo vyhotovení „station wagon“ 
padlo v roku 1958. Príprava na nový typ bola teda na vtedajšie pomery ex-
presná. Od začiatku bol koncipovaný ako úžitkový automobil a dostal ozna-
čenie typ 981 - Škoda 1202. Vzhľadom na rozpracovaný projekt úžitkového 
automobilu s trambusovou karosériou sa s výrobou Škody 1202 počítalo len 
do roku 1963, a to v predpokladanom množstve 20 tisíc kusov.

Už žiaden sedan, len úžitkové verzie
Napriek vtedajšiemu ťažkopádnemu systému plánovania a schvaľovania išli 
práce na príprave nového vozidla relatívne rýchlo a už začiatkom roka 1959 
bol hotový prvý funkčný prototyp.
Skúšobné vozidlo čoskoro havarovalo a tak sa testy trochu posunuli. Súčas-
ne vyrobili i prototypy ďalších karosárskych verzií ako sanitku a dodávku, 
ktoré tiež absolvovali skúšky priamo v prevádzke. V septembri roku 1961 
bolo vozidlo schválené a pripravené do sériovej výroby. V tom čase už bežala 
výroba typu Škoda Octavia, z ktorej typ 1202 prebral prístrojovú dosku, vo-
lant, kúrenie, prevodovku a spojku. Na motore a zadnej náprave boli urobe-
né malé zmeny. Úplne odlišnú konštrukciu mala predná náprava, pruženie, 
a samozrejme karoséria. Pruženie zabezpečovala dvojica priečnych listových 
pružín. Zaujímavosťou je, že sanitky mali navyše na zadnej náprave doplne-
ný systém pruženia o vinuté pružiny. Na rozdiel od modelov 1200 a 1201 
sa nový typ Škoda 1202 vyrábal len ako kombi. V roku 1963, keď pôvodný 
plán predpokladal výrobu Škody 1202 ukončiť, prišla jej modernizácia. Naj-
viditeľnejšou zmenou boli nárazníky, z ktorých zmizli zvislé časti. Pred chla-
dič prišla mriežka z tenších vodorovných líšt a na prednú kapotu nápis Ško-
da, zhodný s  typmi Octavia/Felicia. Vzadu pribudli na kryte náhradného 
kolesa odrazové sklá. Najpodstatnejšou zmenou bolo uloženie karosérie na 
podvozku s využitím gumových tlmičov (silentblokov), ktoré zlepšili jazdný 
komfort vozidla a zmenšili hlučnosť v kabíne. V interiéri prístrojovka dosta-
la koženkové čalúnenie, ktoré lepšie pohlcovalo odlesky. Zmenil sa i poťah 
sedadiel. Chladnú koženku nahradila príjemná textília. Od roku 1963 sa 
vyrábala i verzia De Luxe, ktorá bola určená predovšetkým na export. Líšila 
sa len kozmetiko‑optickými zlepšeniami. Na karosérii aj v interiéri pribudlo 
niekoľko okrasných líšt. Od februára mali všetky vozidlá Škoda 1202 nový 
spôsob nastavovania svetiel. V tomto čase pribudol ďalší karosársky variant. 
S ním sa väčšinou cestujúci viezli na svojej poslednej ceste. Išlo o pohrebné 
vozidlo, ktoré sa okrem farby karosérie líšilo vypuklým plexisklom na zad-
ných výklopných dverách. Okrem toho, aby vozidlo mohlo ísť krokom spolu 
so smútočným sprievodom, malo redukovanú prevodovku.
V  hodnoteniach vozidla Škoda 1202 z  roku 1965 prevládalo, že vozidlo 
nedosahuje vlastnosti, aké sa vyžadujú od vozidiel vtedajšej doby. Týkalo 
sa to najmä veľkej poruchovosti, pohodlia a celkovej hmotnosti. Keďže sa 
predpokladalo, že ide o výbehový typ, neboli stanovené žiadne návrhy 
na zlepšenie. Napriek tomu od roku 1967 mali vozidlá Škoda 1202 nové, 

Ľahký úžitkový automobil, ktorý nik nečakal. 
Nakoniec sa vyrábal viac ako desať rokov.
Krátka príprava, dlhá výroba.

ešte pohodlnejšie čalúnenie potiahnuté kvalitnou látkou. Novinkou boli gu-
mené zásterky za zadnými kolesami a predpríprava na bezpečnostné pásy 
na predných sedadlách. Keď už nie technicky, tak aspoň opticky sa snažili 
auto urobiť atraktívne najmä pred očami zahraničných zákazníkov. Verzia 
De Luxe sa líšila od štandardu ozdobnými lištami na boku karosérie, ktoré 
súčasne pri niektorých vozidlách robili hranicu dvojfarebného lakovania. 
Za luxus sa považovalo i čalúnenie batožinového priestoru.
Nie a nie skončiť
Napriek všetkým nedostatkom sa vozidlo dobre uplatnilo v zahraničí, naj-
mä v krajinách tretieho sveta. Mimoriadne aktívny bol export do Turecka, 
kam sa automobily vyvážali v nedokončenom stave od roku 1964. V Turec-
ku ich spoločnosť Celik Mantaj dokončila prevažne na pick‑upy. Neskôr sa 
do Turecka vyvážali len podvozky a po roku 1971 vznikali nové „stejšny“ 
s vlastnou karosériou. Podľa dostupných údajov išlo do Turecka 9895 kusov 
vozidiel Škoda 1202, avšak podľa tureckých informácii bolo ich tu vyrobe-
ných oveľa viac, a to z dovezených dielcov, ktoré tu montovali až do roku 
1982. Škoda 1202 sa dodávala i do Pakistanu, Indie, Kataru a na Nový Zé-
land. Pre Ekvádor bola vyrobená 100-kusová séria so špeciálnou úpravou 
pre miestnu taxislužbu.
V tom čase sa už konečne pracovalo na úžitkovom vozidle s trambusovou 
koncepciou naplno a  predpokladalo sa, že dlho očakávané auto sa začne 
vyrábať na jeseň v  roku 1967. Nakoniec sa výroba Škody 1203 rozbehla 
až v  júli 1968. Podľa knihy Škoda 1202 Jiřiho Mewalda sa údaje o počte 
vyrobených jednotlivých karosárskych variantov líšia. Podľa všetkého prvá 
skončila výroba dodávok, ktoré boli hneď nahradené Škodou 1203. Údajne 
v rovnakom roku skončila i výroba pohrebných verzií a pick‑upov.
Pozoruhodnú informáciu priniesol časopis Stop v roku 1971. V rozhovo-
re s riaditeľom Trnavských automobilových závodov informuje, že od roku 
1973 podnik preberá kompletnú výrobu modelu Škoda 1202 pick‑up. Ne-
stalo sa. Posledné sanitky boli dokončené vo Vrchlabí na začiatku roka 1970. 
Najdlhšie, do roku 1973, vo výrobe ostali „štejšny“, teda štvordverové karo-
série s výklopnými dverami vzadu a tromi oknami na boku.

Všetko sa raz skončí
Podľa údajov z Mladej Boleslavi sa nakoniec zo všetkých verzií karosérii 
vyrobilo spolu 60 141 kusov a výrobu si „tisícdvestodvojka“ predĺžila oproti 
pôvodného plánu o dobrých desať rokov.
Zaujímavý „finál“ výrobnej linky uvádza už vyššie spomenutá kniha Jiří-
ho Mewalda. Ide o spomienku bývalého výrobného námestníka závodu vo 
Vrchlabí Josefa Šimona: „Pri likvidácii výrobnej linky vozidla Škoda 1202 
sa v továrni objavili páni z automobilovej opravovne v Humpolci. Ich ve-
dúci, pán Váňa, mal so sebou dvoch šikovných inžinierov, ktorí všetko de-
tailne označili, aby mohli linku opäť zložiť. Náš riaditeľ vtedy hovoril, že za 
to nemôžme nič chcieť, a tak sme im celú linku na škodu 1202 predali za 
1000 korún. Bol som potom na jej slávnostnom otvorení. Ešte niekoľ ko 
rokov na nej vyrábali náhradné karosérie.“
V rovnakom období skončila i výroba vozidla Škoda Octavia. Tým sa skon-
čila nielen výroba automobilov Škoda s motorom vpredu a pohonom zad-
ných kolies, ale potom dobrých pár rokov sa v Československu nevyrábalo 
žiadne praktické vozidlo kombi. Päťdverové kombi ako i pick‑up sa vrátili 
do československého automobilového priemyslu až modelom Škoda For-
man v roku 1990.

Škoda 1202

Karoséria vozidla pôsobí trochu ťažkopádne. Nakoniec to bol ľahký 
úžitkový automobil a nie dvojmiestny športiak.

Hlavným dizajnérom bol Raimund Hrubý, ktorý o 40 rokov neskôr
pracoval opäť na kombi verzii Škoda Forman

Na rozdiel od predchodcu, tisícdvestodvojke sa zadné dvere vyklápali 
smerom hore. Rezervné koleso sa nachádzalo za samostatným krytom 

V zadných skupinových svetlách boli už aj spätné svetlá

Jedným z výtvarníkov, ktorý nakreslil reklamu na Škodu 1202, bol František Kardouš. 
Na propagačnom materiáli sú zobrazené hneď obe príbuzné škodovky, ktoré sa 

vyrábali takmer v rovnakom období: Škoda Octavia Combi a Škoda 1202

Modernizáciou prešiel i in-
teriér. Biely volant nahradil 
čierny, prístrojovka dostala 

čierny koženkový poťah, 
ktorý lepšie absorboval 
odlesky.  Verzia De Luxe 

mala na podlahe koberec 
a sedadlá mali lôžkovú 

úpravu

V roku 1963 auto absolvovalo skrášľovaciu kúru. Nárazníky boli bez 
zvislých častí, nová bola maska chladiča a nápis Škoda na prednej 

kapote zhodný s typmi Octavia a Felicia. Hmlové svetlá mala štandardne 
sanitka, ale ako doplnok boli v tej dobe veľmi populárne
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Najväčší výrobca mini modelov lietadiel, HERPA z bavorského Dietenhofenu 
(D), ich vyrába roky: v rade mierok, v svetovo bezkonkurenčnej kvalite, hlavne 
z kovu – v sérii HERPA WINGS/Krídla. Civilné i vojenské, s bohatým príslu-
šenstvom (HERPA Scenix Series). Prvé najmä v M 1:500, druhé v M 1:200 – 
podľa predlôh z rôznych štátov sveta. Hoci do roku 2020 civilná letecká doprava 
„rástla a prekvitala“ (psst! - o zamorovaní životného prostredia spalinami z mo-
torov lietadiel a ich hlučnosti), z dňa na deň bola „uzemnená“ - aby zlý vírus tak 
rýchlo nepreskakoval aj kontinenty! A svet ohromil aj najstarší a najväčší výrob-
ca lietadiel, Boeing/USA: na trh pustil aj… lietadlá s konštrukčnými chybami! 
Čo už cestujúci zaplatili aj životmi! Ako sa s tým všetkým vysporiadala HER-
PA? Veď jej produkty sa predávajú aj na letiskách, i na palubách lietadiel – aj 
čoby suveníry. Ukáže čas… Inak HERPA aj v roku 2020 fungovala ako predtým: 
plánovala novinky, vyrábala ich, dodávala na domáci i svetový trh – so všetkým 
ostatným z aktuálnej ponuky. Aj naše obrázky sú dôkazom! (I vďaka solidarite 

zberateľov). Na fotenie sme sa tešili dvakrát: 1. HERPA už dva roky zverejňu-
je budúce novinky modelov lietadiel len ako technické výkresy z PC – krásu 
ich farebnosti zistíš, až keď sú na trhu. 2. Aj nové modely (i starších predlôh) 
nadchli až tak, že sme ich nazvali šperkami zberateľstva - pre technickú krásu 
i detaily! A hľadajúc informácie o ich predlohách, opäť sme zistili i to, „o čom 
noviny nepíšu“ - v danom čase z rôznych dôvodov. Ba zhodli sme sa, že ak aj 
novinka niektorého modelu lietadla mešká, nevadí: aspoň je na čo sa stále te-
šiť! Príklad? ATR-72-600 spoločnoti nordica (M 1:500), ktorá už neexistu-
je – na prvom obrázku. Že prečo? Hľadajte na internete – tu až toľko priesto-
ru nemáme… Nádherný a bezchybný model v M 1:500 už áno – i to je zmysel 

Ing. Štefan Štrauch     Foto: Branislav Koubek, Maňo Štrauch
svet v miniatúre

UZEMNENÉ PREDLOHY,
              ČAS ICH MINIATÚR…

Nečakaný rok - svet poznačil nový, nákazlivý koronavírus C-19… 
Jedno ale zostalo isté: kto mal svoje hobby,  prežíval i toto o čosi 
ľahšie!

 Jeden z najoľúbenejších – medzi zberateľmi modelov HERPA WINGS (M 
1:200), i fanúšikmi predlohy: dvojplošník Antonov AN-2. Nový variant modelu 
(2020) je uprostred

◄ Hoci meškal... čakanie sa 
oplatilo: dvojmotorový vrtuľový 
ATR-72-600 bývalej leteckej 
spoločnosti nordica v M 1:500 
je naozaj skvelý!

 Zberateľom zostal: Jakovlev Jak-40, Reg. OM-BYL (M 1:200/HERPA 
WINGS) - bývalý vládny špeciál SR, ktorý sa dostal len po Pezinok… 

 Lietadlá najväčšej súkromnej leteckej spoločnosti S7 Airlines v Rus-
ku majú  svoju sympatickú dvojzelenú farbu: ak cestujúci náhodou vy-
padne von,  zorientuje sa kdekoľvek raz-dva... (S7 Airlines/Embraer 
E170, M 1:500)

 Hádam najfarebnejší z modelov (M 1:500) - novinka z roku  
2014: Airbus A330-200 spoločnosti Atul  Brazilian Airlines – 
zdobí vlajka Brazílie

◄ Novinka 2020 - zatiaľ iba ako obrázok z PC: 
Frontier Airlines Airbus  A320neo (M 1:500) 

◄ 100 rokov QANTAS! TOP model Boeing 747-
400 „Wuala Dreaming“ z roku 2008, isteže, s ken-
guru na smerovke, pripomína, že tieto zvieratá 
boli pre pôvodné obyfateľstvo Austrálie nositeľmi 
duše predkov: ich stopy ukazovali, kde nájsť vodu 
a potravu

zberateĺstva! Podobne aj sovietsko‑ukrajinský veterán, dvojplošník Antonov 
An-2, ktorý si v 60. rokoch minulého storočia objednali - sovietski poľnohos-
podári. Dodnes ho milujú všetci: zberatelia modelov, i jeho zreštaurovaných 
funkčných predlôh! HERPA v M 1:200 vyrobila už tucet jeho podôb podľa 
predlôh v rôznych kluboch - hlavne v Európe (predlohu modrého variantu na 
našom obrázku vlastní AVS/Antonov Verein Schweiz, zelený patril Poľskej 
ľudovej armáde - kým na ňom neodletel jeden slobodomyseľný Poliak 
pred rokom 1989 na letisko vo Viedni – ponad Slovensko; hoci mal miesto 
až pre dvoch pilotov, 36 pasažierov, dĺžku 21,59 m, rozpätie 22, 81 m, výšku 
7,21 m a hmotnosť prázdny 7666 kg/naložený 11 793 kg, rýchlosť len 
do 393 km/h, vzlietnuť mohol do výšky iba 3050 m a doletieť do vzdialenosti 
806 km – ten Poliak v ňom sedel sám; strieborný model uprostred, tohoroč-
ná novinka v striebristom lesku má predlohu v CTA/Klube Tirolský Orol. 
Spojený je s menom alpinistu Liusa Trenkera. Živáňa s pozoruhodným živo-
topisom (žil v rokoch 1892 – 1990)… i to rozširuje zberateľovi „lietadielok“ 
jeho obzory. Tak mi napadá: nemala by Andula – u nás voľakedy prezývka 
AN-2 – budúci rok dostať tu celé štyri strany? Veď ju vyrábali od roku 1947 
do roku 1992 na Ukrajine, 1960/2002 v Poľsku, i v Číne až v dvoch závo-
doch - od roku 1957 tuším dodnes…Dohromdy: 18 000 kusov! Sovietskych 
kolchozníkov i sovchozníkov môže aj v nebi tešiť, že ich veterán An-2 obletel 
už aj Sochu slobody v NewYorku/USA – pred Trumpom. Prečo sme na stre-
chu chladiarenskej skrine na sedlovom návese ťahanom Scaniou CS 20 HD 
(predlohu vlastní dopravná spoločnosť Heide Logistik (D), známa krásne 
pomaľovanými ťahačmi s historickými motívmi) – nechali pristáť lietadielko 
Short 360 britského pôvodu? Lebo keď „toto nič“ u nás uvidela pani Agnes, 
manželka zberateľa modelov HERPA WINGS, zvolala: Jéjé… aký maličký 
a chutnučký! Na čo ju jej manžel zahriakol: Nepreháňaj! No pravdu mala: 
dvojvrtuľový model lietadla v M 1:500 (z limitovanej série) je z tých dnešných 
tu najmenší: dĺžka len 42 mm! Čo nevysvetľuje jeho pomenovanie: Short/
Krátky – to má po britskom výrobcovi malých lietadiel Short Brothers Ltd. 

V rokoch 1981/1991 vyrobil 165 predlôh, určených na krátke lety. Ak si slovo 
„short“ preložíte inak – pozor! V slovenčine má až vyše 40 rôznych špecifických 
významov… Takže ak ktosi od nás tvrdí, že hovorí „perfektne“ anglicky, no 
zo Slovenska päty nevytiahol - berte to s úsmevom. Najmä ak sa vie, že dramatik 
a esejista írskeho pôvodu, zakladateľ modernej drámy, G.B.Shaw (1856-1950), 
ktorý získal svoje vzdelanie „len v čitárni Britského múzea“ (a Nobelovu cenu 
za literatúru už v roku 1925) - svoju známu komédiu Pygmalion, inšpirovanú 
Ovídiovou Premenou, napísal dokonca v roku 1912! Videli ste jej sfilmovanú 
podobu, muzikál My Fair Lady (USA, 1964)? Je skvelý! Aj s Elizou, herečkou 
Audry Hepburnovou (1929 – 1993) – ach, tie jej úžasné oči… aj vo filmoch 
Vojna a mier podľa L.N.Tolstoja (1828-1910), či Prázdniny v Ríme. My neraz 
- aj v TV. Premiéru už v 60. rokoch – v podzemnom kine Moskva v Trenčíne. 
Rovno pod zrúcaninami hradu pána Váhu a Tatier – Matúša Čáka Trenčianske-
ho (asi 1260 – 1321). Kde nás vtedy prekvapilo, že vedľa nás sedí… Stromček! 
Donášač, smutná existencia. Známy aj tým, že obe ruky mával hlboko vo vrec-
kách nohavíc – kvôli nenápadnosti. Nevytiahol ich ani v prítmí kina - len nimi 
v gatiach stále šmátral… Kým Eliza na plátne (hovoriaca sprvu tým strašným 
londýnskym dialektom spodných vrstiev, cockney, snívala, že „raz“ bude mať 
i vlastné kvetinárstvo… Ale starého mládenca, profesora fonetiky Higginsa, to 
jej cockney zaujalo až tak, že sa stavil s priateĺom Pickeringom: Eliza bude do pol 
roka hovoriť ako dáma! Čo aj splnil. To viete, film… Čo to urobilo s Higginsom, 
tušíte správne… Mimochodom: G.B. Shaw (očividne zo zúfalstva) založil aj ná-
dáciu – pre toho, kto zreformuje anglický pravopis. Dodnes sa nenašiel nikto… 
A čo bolo vtedy nemenej pozoruhodné? To, že keď Audry pozrela svojimi užas-
nými kukadlami každému v kinosále z plátna rovno do jeho očí, aj inak tichý 
Stromček nahlas zhíkol: Bože, ešte aj toto… - a kinosála stuhla! Netvrdil nahlas 
len, že je… (aj) ateista? O.K. Načim s písmom šetriť - v prospech obrázkov. Ta-
kže, už len do tretice: sovietsky Jak-40 v M 1:200 vyrábaný (pre mnoho účelov) 
sérivo od roku 1968, u nás dlho vládny špeciál so znakom SR na smerovke 
(a nápisom Flying Service Slovak Republik aj na obale modelu): nie tak dávno 
na ňom vládnuca strana a vláda poslala do Paríža, na oslavy 14. júla (pád väznice 
Bastila a začiatok Veľkej francúzskej revolúcie) za nás reprezentovať - toho spo-
medzi seba najvyššieho. Aby i tam konečne zvedeli, že viac ako dvesto rokov 
po nich máme demokraciu už aj u nás - no dostal sa len po Pezinok… Kde 
mu posádka prezradila, že stroj do Paríža pre svoj vek a poruchy nedoletí - ak, 
tak len späť, na letisko do Ivanky pri Bratislave…Takže so sebachválou potom 
už tam neletel… A čo som zistil až teraz ja – vďaka jeho modelu? Že parížsky 
ľud, tam a vtedy, naletel: vôbec nebolo pravdou, že v Bastile sú delá na zničenie 
Paríža! V tej pevnosti z  roku 1369, od 15. storočia už väznice, totiž povstalci 
14. 7. 1789 našli len - sedem väzňov: štyria boli falšovatelia, gróf zo Solages zas 
obvinený z incestu, a zvyšní dvaja - šialenci. Ír, známy ako major Whyte, vôbec 
nevedel, kde je… No jasajúci dav ho vyniesol von na pleciach. Ešteže sa to doby-
tie Bastily dodnes oslavuje ako francúzsky národný sviatok – už aj u nás. A viete 
čo? Teraz si pozrite aj obrázky nami vybraných modelov lietadielok – a prečítaje 
si aspoň krátke texty pri nich. Aj keď je holou pravdou i to, že aj z francúzskeho 
kraľa vtedy ostal už len občan - kráľ, kým z Napoleona – cisár! Dokonca dvakrát: 
raz už onedlho, neskôr aj s očíslovaním: Napoleon III.
Ľudovít Napoleon Bonaparte III. - 1808/1873 - synovec Napoleona I. bol aj 
prvým prezidentom Francúzska, i jeho cisárom: s titulom: princ - prezident! 
Lebo miloval aj cisárstvo...

 Mätež mierok i modelov? Už piaty ťahač s návesom dopravnej spoločnosti 
Heide Logistik (D) - Scania CS 20 HD s chladiarenskou skriňou a témou „Buffalo 
Bill“ (séria HERPA CARS, M 1:87/H0) s najmenším, dvojvrtuľovým Short 360 
leteckej spoločnosti British Airways Express tu (séria HERPA WINGS, M 1:500) 
na streche skrine návessu

 Etihad Airways Boeing 787-9 Dreamliner – AB BLS „Choose Japan“/Navštív-
te Japonsko. V M 1:500 je ich s dĺžkou 126 mm viac – aj s „Choose USA“
(Navštívte USA - s iným obrazovým motívom)

Novinka zo série HER-
PA Scenix Series: Di-
oráma časti letiska 
Frankfurt Airport Termi-
nal 1 v M 1:500
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Staré, no stále krásne – a preto aj žiadané: novin-
ka Mercedes-Benz 200 Heckflosse/zadné plutvy; 

a  je tu aj verzia
„Taxi“ s typickým majákom (celá čierna)

Nový BMW 3. radu v najpopulárnejšej  zberateškej 
M 1:87/H0 - v atraktívnej modrej metalíze

(a bežnom obale)

Novinka - poteší aj Austráliu: BMW 5. radu sedan 
– vo farbách diaľničnej polície štátu Viktoria 

„Victoria Police Highway Patrol“

Ing. Štefan Štrauch     Foto: Branislav Koubek, Maňo Štrauch
svet v miniatúre

VIANOČNÉ MODELY 2020, 
NOVINKY, I – PREKVAPENIE…

Tradícia: rok čo  rok na tomto mieste v tomto čase  prinášame 
najnovšie pokračovanie série VIANOČNÉ MODELY (HERPA) 
– model osobného i nákladmého automobilu so zlatými dis-
kami kolies - i lietadla. S novým vianočným dekorom... Plus 
novinky ostatného kvartálu roka – tentoraz aj s nečakaným 
prekvapením!

Vždy, keď dávame dohromady obrázky pre našu vianočnú dvojstranu, spomína-
me aj na udalosti spred desaťročí – kedy obrazy sveta navôkol bývali… skrátka 
iné. Tento rok sme napríklad spomínali, akú dôležitú úlohu v predvianočnom 
období hrali kedysi  – vianočné pohľadnice. Na jednej strane vyzdobené buď 
kresbou či fotografiu nejakého vianočného motívu, na strane opačnej čisté ako 
ľalia: sem sa v polovici minulého storočia písavali ony známe slová so želaním 
veselých Vianoc a  štastného nového roka  – pre adresáta a  celú jeho rodinu! 
S  tým najdôležitejším: menom odosielateľa i  celej jeho rodiny. Aby všetci tu 
aj tam (i  navôkol) vedeli, že sa na nich stále spomína v  dobrom  – aspoň na 
verejnosti. Dôsledok týchto aktivít? Ja, vtedy začínajúci školák, som musel do 
trafiky zabehnúť aj viackrát – a kúpiť tam ešte dve či tri ďalšie „vianočné karty“ 

 Vianočný model osobného automo-
bilu 2020: BMW 3. radu Touring v PC

Predvádzacie vojenské vozidlo „British Army“ - 
GTK Boxer (M 1:87/H0)

V prospektoch noviniek 2020 nebol – no existuje! 
Elegantný čierny BMW Z8 – na kamennom pod-

stavci (špeciálny obal). Kto by odolal?

Zberateľské prekvapenie zo série modelov vojen-
skej techniky (HERPA Military): ATF Dingo 2

(KMW 1530)  „Česko“

 MAN TGX GX s plachtovým návesom nad jeho palubovými stenami (v PC 
vitrínke) Nová verzia veľkokapacitného nákladného lietadla Airbus Beluga XL (s odklápa-

teľnou prednou časťou aj modelu v M 1:87/H0 - a darčekom vnútri)

 Modernejší  typ ťahača, nové pomaľovanie: Scania CS 20 HD s chladiarenskou skriňou a sedlovým návesom z obľúbenej série 
HERPA /DEJINY SVETA  “Kozmicke  lety“  (č.11.2)

(i pre tých, na ktorých sa takmer zabudlo) - aj s poštovou známkou – mali len 
obyčajné - s hlavou súdruha prezidenta. Aby pošta nevymáhala poštovné 
až od príjemcu (čo by ho/ju, či oboch - náramne nasrdilo). A ktože musel 
odniesť v poslednej chvíli už napísané srdečné vianočné pozdravy na každej 
dodatočnej „karte“ i  rovno na poštu (lebo v poštovej schránke mohla ostať 
mrznúť aj do budúceho roka…)? Isteže, ja – veď, už školák… lebo mladšiu 
sestru by mohlo na ceste prejsť auto! Smetiarske či Verejnej bezpečnosti – 
lebo iné autá vtedy vo Svite ani nebývali… Ba ešte som musel – naša ma-
minka mala rada istotu – pri poštovom okienku vyčkať dovtedy, kým poštová 
úradníčka praští pečiatkou po hlave súdruha prezidenta – aby aj príjemcovia 
podľa nej na vlastné oči videli, že naše vianočné karty boli odoslané včas, 
a nie až na poslednú chvíľu… Jedno potom bolo úžasné: hoci darčeky pod 
vianočným stromčekom bývali vtedy oveľa skromnejšie (naša maminka ušila 
tie vankúšiky a  perinku pre sestrinu bábiku vlastnoručne z  malého zvyšku 
látky odloženej v skrini už roky – len pánboh vedel, na čo…) ja, šesťročný, som 
k svojej obrovskej radosti večer našiel pod vianočným stromčekom – ozajstné 
drevené sánky! A radosť bola až taká, že som chcel na nich prespať aj polnoč-
nú omšu! Aj keď vo Svite Baťa žiadny kostol nepostavil, a veriaci chodili na 
omšu do kinosály v Spoločenskom dome – volali to kino Moskva – ako aspoň 
jedno kino v každom meste Československa vtedy. Pán farár, aj s prenosným 
oltárom, býval našťastie v Batizovciach. Síce moje sánky boli najmenšie, aké 
sa predávali, no s uistením, že veľké sú dosť! - a pre mňa aj ľahšie: keď ich 

MAN TGX GX s plachtovým 
návesom nad jeho palubo-
vými stenami (v PC vitrínke)

budem ťahať hore, na Babu. Či, keď budem vďaka motúzu za sebou na nich 
ťahať mladšiu sestru, a pritom, neustále sa obzerajúc, aj kontrolovať, ći som ju 
už kdesi nestratil… Lebo naša maminka bývala vtedy ešte aj dosť úzkostlivá… 
Ale - prejdime k tohoročnej vianočnej sérii opäť troch najnovších modelov – 
s až toľkými balíkmi na ozdobu! Vedeli ste, že každý rok, i tentoraz, ide vždy 
aj o úplne nové modely HERPA v M 1:87/H0 – „rovno z formy“? Tie pestro-
farebné balíky na nich očividne evokujú vianočný čas - a nie drahé kuriérske 
služby, ktoré dnes fungujú/nefungujú hore‑dole jedna radosť! Nuž zbohom, 
to čistejšie ovzdušie…
Pokiaľ ide o vianočný variant obrieho Airbusu Beluga XL (najnovšia verzia) 
s odklápateľnou prednou časťou – len aby sa do neho vošli aj obrie motory 
i celé kusy airbusov - HERPA prisľúbila, že vzhľadom na odklápatelnú pred-
nú časť aj jej modelu v minimierke, nájdeme v jeho vnútri prekvapenie aj my, 
zberatelia jej modelov! Žeby… jedna či až dve Mozartove gule Made in Aus-
tria? No, uvidí sa… A čo to prekvapenie, ktoré nás nečakane ohromilo, a pre 

svoju čiernu eleganciu náramne potešilo? BMW Z8 – aj s pravým kameným 
podstavcom! Zdá sa, že z leštenej žuly… V špeciálnom obale – čo je logické, 
keďže celková hmotnosť tejto novinky je 334,1 gramu – ach, tí Nemci! A uve-
ríte? To všetko za cenu len 17,50 eura! Ak si objednáte jej modely špičkovej 
svetovej kvality priamo u  nej cez internet! HERPA vám to celé do vášho 
košíka priloží automaticky… Isteže: pokiaľ ide o ďalšie novinky tejto reno-
mavoanej modelárskej špičkovej značky v ostatnom štvrťroku, na priložených 
obrázkoch vidíme len ich časť: predovšetkým, ak ide o novinku z novej liso-
vacej formy, a nie iba o nové farebné varianty. To, že (napodiv?) atraktívnou 
skupinou automobilových modelov zo série HERPA CARS sú aj policajné 
mašiny – popri najčastejšie nemeckej polície, aj z iných, hlavne EÚ krajín, sa 
vie - no tentoraz pribudol jeden takýto model až od protinožcov – z Austrá-
lie! Z diaľničnej siete štátu Viktoria. Ak budú nasledovať aj ďalšie, konečne 
sa naučíme, koľko štátov Austrália vlastne má dohromady… Podobne, ako 
to bolo pred rokmi pri značke BUSCH, kedy sme spoznali nielen policajné 
vozidlá USA (aj ich výrobné značky) na diaľničnej sieti vo všetkých štátoch 
USA, ale vďaka priloženým mapkám (čo už bolo, a čo ešte len bude) aj, kde 
v USA vlastne ležia – plus typické farebné podoby diaľničých áut polície v da-
nom štáte USA. Žiaľ, nič na tomto svete netrvá večne: ani najkrajšie pomaľo-
vané ťahače s ich parádnymi návesmi. (Prežijú len starostlivo opatrované - ich 

modely). Potom po pôvodných nasledujú už modernejšie stroje – aj s novým 
pomaľovaním ťahača i skríň na návese. Iným, ako bolo to predchádzajúce - no 
s rovnakou témou. Tentoraz to je „jedenástka“, už druhá; zo série „HERPA pri-
bližuje dejiny sveta“ - v  tomto prípade „Kozmické lety“. Ako vždy, na každej 
strane návesu aj s  novým obrazovým motívom. To, že príťažlivo pomaľované 
vozidlá priťahujú väčšiu pozornosť okolia, je známe – robia tak väčšiu reklamu 
majiteľovi mašiny. Ba neraz aj miestu, odkiaľ prichádzajú - oživujúc následne 
aj tamojší turistický frmoľ… Najnovší príklad: nočný Weilburg v Hessensku
‑Merenbergu (D). Hm, vianočná atmosféra a nové vojenské motorové vozidlá? 
Tentoraz dokonca dve, obe Made in Germany. No, ak takéto veľmi drahé stroje 
predchádzajú bezohľadnému primitívnemu násiliu a naozaj chránia aj svetový 
mier… prečítajte si o nich viac na internete, kde je o nich informácií neúre-
kom… A určite aj žasnete - nielen pokiaľ ide o počet ich vyrobených kusov, nad-
národné prepojenia pri ich výrobe, či pri ich cenách, ktoré vyrážajú normálnemu 
človeku dych… Keďže jednu z  oboch noviniek v  M 1:87/H0 zdobila vlajka 

CZ (a ide tu o zbersteľský artefakt, ktorý nikomu neublíži), uveďme o predlohe 
aspoň čo‑to: ATF Dingo 2 je obrnený automobil druhej generácie na podvozku 
Unimog – vyrába ho nemecká zbrojárska spločnosť KMF. Vozidlo bolo skon-
štruované v prvom rade pre nasadenie v obtiažnych zahraničných misiách – má 
skvelú balistickú ochranu, odoláva streľbe aj z kalašnikova, i účinkom mín a ďal-
ších nástražnych výbušných zariadení… Vyrába sa dokonca niekoľko variantov 
pre rôzne využtia – a môže prepravovať až 8 osôb. Má klimatizáciu, kameru 
na snímanie priestoru za vozidlom, moderné komunikačné prostriedky, ABS 
i  prijímač systému GPS. Guľomet ráže 7,62 či 12,7 mm, ktorým je voziidlo 
vyzbrojené, sa z vnútorného priestoru ovláda pohodlne – namiesto guľometu 
môže byť vybavené aj automatickým granátometom HK GMG ráže 40 mm. 
Vo výzbroji českej armády je už 21 kusov vozidiel Dingo 2 – ďalšími užívateľmi 
sú aj Nemecko, Belgicko, Rakúsko a Luxembursko. Slovensko nie – zatiaľ… 

Ak ste sa nebodaj obávali, že túto dnešnú dvojstranu vyladíme na dnešnú 
dobu až prisladko vianočne, vidíte: nestalo sa tak! V zhode s dnešnou každo-
dennou spoločenskou atmosférou - aj v predvianočnom čase. Hm, že radšej 
máte selfíčka? Nie ste sami: v meste Batu Pahat/štát Johor/Malajzia opica 
šľohla junákovi mobil so zámerom zožrať „to“ - a urobila si pritom zopár 
(aj rozmazaných) selfie. Aj na palme!

Reklama aj svojmu mestu (asi na pomaľovanie 
„vzduchovým štetcom“ prispelo…):

Scania CS 20 HD s plachtovým sedlovým návesom 
„TET/Weilburg“ (Hessensko/Merenberg)

Scania CR HD – 4-osí ťahač s prívesom s vymeni-
teľnými  pojazdnými  kontajnermi 

„Dornbierer“ (CH/Thal) 

M-B Arocs M Doll na prepravu dlhej guľatiny.
Po jej vyložení sa žeriav otočí, a zadný podvozok

s dvojnápravou si uloží na krátku prednú časť
(M 1:87/H0)


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Pohľad na Vysoké Tatry z Lučivnej

potulky po slovensku autor: Doc. Ing. Ján ZELEM, CSc.
foto: archchív autora 

Elektromobilita pre vás
CLIO, ZOE a CAPTUR

Hybrid

100 % elektrický

Plug-in hybrid

Ponuka je platná od 3. 11. do 30. 11. 2020. Uvedený maximálny bonus sa poskytuje na vozidlo Nový Renault ZOE. Nový Renault CLIO Hybrid: spotreba 4,3 l/100 km, emisie 
CO2 98 g/km. Nový Renault ZOE: kombinovaná spotreba elektrickej energie 17,3 – 19,1 (kWh/km), žiadne emisie CO2 (g/km), trieda energetickej účinnosti A+. Nový Renault 
CAPTUR Plug-in Hybrid: spotreba 1,5 l/100 km, emisie CO2 34 g/km. Uvedené spotreby paliva a emisie CO2 sú zmerané metodikou stanovenou podľa platných právnych 
predpisov vyžadovaných pre homologáciu vozidla. Zobrazenie vozidiel je iba ilustratívne.

Renault odporúča 

Nové hybridné a elektrické vozidlá
Rezervujte si testovaciu jazdu on line
Mimoriadny bonus až 4 000 €

REN_10121354-01_E-tech_Testovacia jazda_MOT´or_SK_210x297_V01.indd   1 22.10.20   14:41

Studnica zdravia

Podľa odborníka na numizmatiku poklad obsahuje mince asi desia-
tich stredoeurópskych štátov z  oblasti okolo Rakúska. Predovšetkým išlo 
o uhorské mince, ale aj mince české, sliezke, tirolské, štajerské, dolnorakú-
ske či hornorakúske a ďalšie z oblasti tzv. rakúskeho súštátia. V roku 1659 
sa zjednotila tzv. habsburská mena a tak sa mincami dalo platiť na celom 
území od Sedmohradska po Salzburg. Nájdené mince majú na čelnej strane 
zobrazené portréty panovníkov Leopolda I. aj ďalších, ako Jozefa I. či Karo-
la III., ktorý bol otcom Márie Terézie. Na zadnej strane bol erb štátu, v kto-
rom bola minca vyrazená, značka s  identifikáciou mincovne, a nechýbala 
ani nominálna hodnota mince. Na minciach je aj vyobrazenie Panny Márie, 
ktorá bola v období rekatolizácie uctievaná. Zopár mincí je prederavených, 
tie zrejme nosili ženy na krku, čím sa hlásili ku kultu Bohorodičky, ktorá 
bola považovaná aj za ochrankyňu pri pôrodoch. Raritou je, že asi dve či tri 
z mincí z pokladu nemusia byť pravé. Mince sa falšovali aj v tom období, no 
prevažne tie, ktoré mali väčšiu nominálnu hodnotu. Pravosť mincí sa v dobe 
Karola III. skúšala zubami, najmä v prípade, ak boli zo zlata. Zlato sa dá 
ohnúť, takže ak boli mince pravé, minca sa dala ohnúť zubami.

Ak v nej prevažovala meď, ktorá je tvrdšia, tak to nešlo. V krčmách sa 
pravosť strieborných skúšala aj tak, že mincu nechali krčmári spadnúť 
na stôl. Ak bol zvuk jasnejší, minca bola pravá, falšované vydávali tupší zvuk. 
V poklade z Lučivnej je aj jedna zvláštna medená minca s banským znakom. 
Také sa vyrábali preto, lebo majitelia baní nemali vždy hotové peniaze 
pre zamestnancov a do výplaty im za odpracované dni dávali tzv. banské, 
z nehodnotných surovín. Tie potom vymieňali za riadne peniaze, prípadne 
za tovar v obchodoch, ktoré tiež často prevádzkovali majitelia baní. Kon-
krétna minca, ktorá je súčasťou pokladu, pochádza zo špaňodolinských ban-
ských polí a keďže mince neskôr likvidovali, je o to minca z pokladu z roku 
1699 vzácnejšia. Jej hodnotu odhaduje numizmatik v prepočítaní na dnešnú 
menu asi na 50 €. Historická hodnota nálezu je však nevyčísliteľná. Nemož-
no vylúčiť, že nález ukryl do zeme príslušník strednej vrstvy, kvôli nejakému 
blížiacemu sa nebezpečenstvu, možno zbojníkom. Mohol to byť cestujúci 
po známej stredovekej a novovekej ceste Magna Via, či „poštovej ceste“.

Vianočné sviatky môžeme v Lučivnej duchovne prežiť buď v  tichu ka-
tolíckeho kostola z roku 1814, postaveného na základoch zo 14. storočia, 
zasväteného svätému Martinovi, alebo evanjelického kostola z roku 1815, 
kde na oltárnej časti je obraz od P. M. Bohúňa z roku 1872. Veriaci si po 
modlitbe, a neveriaci tiež, môžu v duchu zanôtiť akúsi neoficiálnu hymnu 
Lučivnej, ktorú zložili aktívni miestni dôchodcovia.

V piesni sa spieva: „Našu obec žehnaj Bože, nech ju 
zloba nepremôže“. Pri súčasnej vládnej garnitúre 
by sa to prianie istotne zišlo celému Slovensku.

Blíži sa čas vianočných sviatkov. Opakujú a slávia sa 
po storočia, ale vždy sú iné. Toto neopakovateľné 

ročné obdobie, ak nám to zmätočné opatrenia súčas-
nej vlády a  koronavírusová hystéria dovolia, prežijeme 
v  čarovnom okolí Lučivnej, lemovanom majestátnymi, 
mohutnými štítmi južných rázsoch hlavného hrebeňa 
Vysokých Tatier na severnej strane a na južnej strane le-
movanou mohutnou Kráľovou hoľou, matkou riek.

Unikátne podtatranské podnebie západnej časti Podtatranskej kotliny, 
ako studnica zdravia, je priam predurčené k relaxu, utužovaniu. Túto myš-
lienku mal asi v rokoch 1866-1872 aj lučivniansky gróf Danáth Várady
‑Szakmáry, ktorý dal v  blízkosti dediny, severo‑západným smerom, po-
staviť drevený hotel a 26 hektárov lesa dal upraviť na park. Hotel slúžil 
spočiatku panstvu na poľovačky a mal rekreačný charakter. Po vybudovaní 
železnice na košicko‑bohumínskej trati, Donath Várady‑Szakmáry v sna-
he rozširovať cestovný ruch postupne pochopil, že je tu možnosť vybu-
dovať klimatické kúpele. Tým vlastne položil základy dnešných kúpeľov.

Po založení kúpele striedali lepších i horších majiteľov, čo sa odzrkadľo-
valo aj na ich výzore. Veľmi dôležitú úlohu však zohrali v medzivojnovom 
období, kedy sa tam liečili pacienti chorí na tuberkulózu. Neskôr sa kúpele 
vyprofilovali ako detská tuberkulózna liečebňa, so špičkovými lekármi a od-
borným personálom. Súčasne boli zdravotníckym zázemím pre obyvate-
ľov zo širokého okolia. V minulosti sa TBC neliečila ako dnes liekmi, ale 
operačne a rekonvalescenčnými pobytmi v podtatranskej klíme. V kúpeľoch 
boli samozrejme operačné sály. V rokoch 2007 a 2008 prešli kúpele rozsiah-
lou rekonštrukciou. V súčasnosti poskytujú kúpeľnú starostlivosť deťom do 
18 rokov. Areál sa nachádza v nadmorskej výške viac ako 800 metrov a celý 
je obklopený prírodou, lesoparkom. Liečebné procedúry sú rozdelené 
do kategórií pre deti do troch a od troch rokov. Pre tých menších je k dispo-
zícii klimatoterapia, preplachovanie nosa, inhalácie, bioptron, bazén, ale aj 
liečebná telesná výchova, hydromasážna vaňa a svetloliečba. Pre väčšie deti 
je k dispozícii napr. aj fínska, bylinková, parná a infra sauna, ale tiež balne-
oterapia, elektroliečba i teploliečba. Hlavný dôraz je kladený na to, aby deti 
trávili vonku minimálne štyri hodiny denne. V kombinácii s procedúrami 
sa tak darí lepšie budovať deťom imunitu, či zmenšovať príznaky rôznych 
alergií. Ročne v tejto liečebni preliečia približne 3000 detských pacientov vo 
veku do 18 rokov. Hlavným zameraním kúpeľov je poskytovanie liečby de-
ťom s netuberkulóznymi chorobami dýchacích ciest, ktorá je neoddeliteľnou 
súčasťou komplexnej zdravotnej starostlivosti.

V roku 2017 našli archeológ Marián Soják so spolupracovníkom Arche-
ologického ústavu SAV Nitra Vladimírom Habajom v katastrálnom úze-
mí obce Lučivná poklad mincí z prelomu 17. a 18. storočia. Výskum bol 
vyvolaný prípravou monografického spracovania dejín obce a  predošlých 
pozitívnych výsledkov archeologických výskumov na území obce. Predme-
tom archeologického výskumu bol hrebeň nad Lučivnianskou jaskyňou č. 2. 
nazývanou tiež Pivnica, s  jej bezprostredným okolím. Vo vzdialenosti 15 
metrov severne od výraznej skupiny vápencových skál na hrebeni, sa plytko 
pod úrovňou súčasného terénu prišlo na zvyšky, tlakom hliny a  koreňmi 
poškodeného malého krčiažteka, naplneného mincami. Celý poklad mal 
hodnotu asi 1200 grajciarov, asi 10–11 zlatých. Za jednu mincu by sa nedal 
kúpiť možno ani rožok, ale v celku mal poklad hodnotu, za ktorú by sa dal 
kúpiť kôň alebo krava.




