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Nova Kia Sorento. Dostupna aj vo verzii Hybrid.

The Power to Surprise
Predstavujeme vam uplne novu Kia Sorento. Toto priestranné sedemmiestne SUV

kombinuje pohodlie a priestor s najmodernejsimi technologiami - to vsetko

v krasnom baleni. Vyberte sa pohodlne kamkol'vek s autom, ktoré je pripravené

zvladnut' cokol'vek, ¢o vam Zivot prinesie na ceste aj v teréne. Zoznamte sa

s novou Kia Sorento na www.kia.sk, alebo u vasho predajcu Kia.

Kia Motors Sales Slovensko s.r.o.: Blizsie informacie o ponuke sa dozviete u kazdého autorizovaného predajcu Kia.
Kombinovana spotreba paliva 6,4 - 6,8 1/100 km, emisie CO,: 145 - 179 g/km. *Zaruka 7 rokov/150 000 km. Obrazok je ilustra¢ny.
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s poctom 202 vyrobenych 178 000 zamestnancom
osobnych aut v automobilovom priemysle
na 1 000 obyvatelov sme za 1 rok na mzdach

vyplatili viac ako

sme
1. na svete 3 miliardy eur

AUTOMOBILOVY

PRIEMYSEL
V CiSLACH:

=

na daniach a poplatkoch
sme za 1 rok odviedli
viac ako:

595 milidonov €

Zvaz automobilového priemyslu Slovenskej republiky Bojnicka 3, 831 04 Bratislava, www.zapsr.sk
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PLAN OBNOVY

Devastacia eurépskej ekonomiky vinou koronavirusu
primila Eurépsku komisiu, aby navrhla Eurépskej tnii
vytvorit ,docasny nastroj obnovy“ v objeme 750 miliard
eur a adresné navysenie dlhodobého rozpoétu EU na roky
2021 - 27. Predstavitelia ¢lenskych statov EU dosiahli do-
hodu o tomto baliku penazi 21. jula 2020. Dlhodoby roz-
pocet EU spolu s ,docasnym nastrojom“ ktory je uréeny
na podporu obnovy, bude predstavovat najvicsi stimulacny
balik, aky sa kedy financoval z rozpoctu EU. Prostrednic-
tvom finanénych prostriedkov v celkovej vyske 1,8 biliéna
eur ma pomoct prebudovat Eurépu po pandémii ochore-
nia COVID-19. Nova Eurépa ma byt zelensia, digitalnej-
Sia a odolnejsia. Z tohto obrovského balika pefiazi by sme
mali mat moznost Cerpat niekol'’ko miliard eur na oZivenie
nasho hospodarstva aj my. Treba na to predlozit Bruselu
na schvilenie projekty, ktoré budu v silade s tézou o ,ze-
lensej, digitalnejsej a odolnejsej“ Eurépe.

V zévere roka vi&ina z nds zmierni pracovné tempo a ndjde si ¢as
aj na dokladnejsie zamyslenie sa nad sebou a svojimi najbliz§imi. Via-
no¢né sviatky maju silnti mystiku, ktora v nasej krajine posobi na vietky
generdcie krestanskych aj ateistickych rodin. Z tej magickej duchovne;j
sily vela neubrali roky socializmu a dafajme, Ze ju neznidi ani sicasnd
doba. Ani neviem, ako by sa dala korektne nazvat, lebo so zvy¢ajnym
oznacenim ,liberdlna demokracia“ je v priamom rozpore. Liberdlny
znamend nieco ako slobodomyselny, tolerantny - napriklad k ndzorom
inych - demokraciu ja, bez ohladu na odbornd terminol6giu, vnimam
ako spravodlivost pre obyvatelov.

»KOVIDKO*

Uz rok nés trapi, tak ako vicsinu sveta, virusovd choroba, ktorou
zafinaju ranné spravy a koncia no¢né, v kazdom vydani novin ma CO-
VID-19 svoje ¢estné miesto. Mnohym Iudom pokazila aj Vianoce.
yLiberdlne demokraticky“ sa k sposobu ukonéenia obmedzeni slobod
ob¢anov vyvolanych aplikovanim rieSeni na boj proti tejto chorobe
a k oZiveniu ekonomiky mézu v médidch takmer vyhradne vyjadrovat
len politici a odbornici sthlasiaci s rie$eniami, ktoré vydala Eurépska
komisia, osvojili si ich veduci funkciondri Eurépskej inie a presved-
¢ili o nich predstavitelov ¢lenskych stétov EU. Vsetky ostatné nazory
na nemoc a spdsoby jej lie¢enia si konspirdciami. Aj ked ich autormi
st uzndvani lekdri s dlhoro¢nou praxou, imunolégovia a renomovani
odbornici z dalsich pribuznych odvetvi. Uvddzam to ako jasny priklad
toho, Ze tito doba nie je ani liberdlna, teda slobodnd, ani demokratickd,
teda spravodlivd. Pritom nepatrim k popieratom tohto ochorenia — len
sa ho nebojim. Tak ako sa nebojim byt dcastnikom cestnej premavky
napriek tomu, Ze ro¢ne u nds vznikne niekolko tisic dopravnych ne-
hod a zomrie pri nich alebo sa tazko zrani niekolko sto ludi. Tak ako
sa nebojim kazdoro¢ne sa opakujicej chripkovej epidémie, pri ktorej
u nds v priemere zomiera okolo tisic ludi. Tak ako sa nebojim Zit s po-
znanim §tatistiky, podla ktorej u nds na obehové a srdcové ochorenia
ako infarkt, ischémia srdca, upchatie cievy, mftvica, choroby vysokého
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tlaku a iné umiera ro¢ne okolo 50000 nasich spoluoblanov, z ktorych
az jedna tretina je v produktivnom veku, teda pod 65. rokov. A to som
nespominal z roka na rok rastici velky pocet imrti na nidorové one-
mocnenia. Keby som sa tohto vietkého, ¢o redlne méze postihnit aj
miia, bél, aky by som to mal Zivot?

Po infikovani sa novym koronavirusom sa na jar ukazalo, Ze u nds
nie je velmi nebezpeény. Mozno si pamitite, Ze pocet tych, ktorym této
nékaza skratila Zivot, sa dlho pohyboval na &islach 22 - 29. Od jesene
uz &isla tejto smutnej Statistiky rastd ovela rychlejsie. Zatial ani politici
ani odbornici netvrdia, Ze virus zosilnel. Koniec zimy a jej zadiatok st
tradi¢né obdobia sezénnych chripok, takze ak nakazeni ludia na ,ko-
vid“ takmer nezomierali v marci, a teraz ich zomiera viac, chyba moze
byt v stratégii zvlddania epidémie. Neutichajuce strasenie obyvatelstva
z nakazenia sa touto ,stra§nou” nemocou, ktord viak nie je nebezpeé-
nejsia ako beznd chripka (aj na t sa zomiera), m4 iste devastujici vplyv
na odolnost imunitného systému u tych Iudi, ktori sa neriadia vlastnym
rozumon, ale su ochotni slepo verit tvrdeniam vrchnosti.

Ak by sme mali midru vrchnost (oznacenie je primerané, lebo sa
k ndm spravaju ako arogantni zemepdni k poddanym), schopnu au-
tonémne mysliet aj konat bez pokynov z centrily Eurépskej komisie
a Eurépskej unie, uz ddvno by aktivovali najlepsich odbornikov
na posiliiovanie imunity. A minimélne prostrednictvom verejnoprav-
nych médif by denne nabédali Iudi, aby mali dostatok fyzickych aktivit,
radili by im vo vybere potravin posiliiujicich imunitu a celkovo by aj
politici vytvarali atmosféru nadeje, Ze tento cirkus ¢oskoro skon¢i. Nasi
$tudovani vodcovia s poctivo nadobudnutymi titulmi robia viak pres-
ny opak. Neviem, & je to dané limitmi ich myslenia, alebo strachom
z nésledkov porusenia bruselskej linie boja s pandémiou. Pre nis je zIé
jedno i druhé.

Ak je tento virus ndkazlivej§i ako virus opakujicich sa kmeriov
chripky — ¢o s istotou asi tvrdif nemozno, pretoze pri chripkovych epi-
démidch v predchidzajicich rokoch nikomu bez priznakov choroby
nepchali $pajdle do nosa — potom je pravdepodobnost hraniciaca s isto-
tou, Ze si ,kovidka“ budeme uzivat dlhodobo. Ak mutuje virus chripky
a pre jej hlavna sezénu treba kazdy rok pripravit $pecifickd vakeinu,
tak zrejme sa modZe zmenit aj virus COVID-19. Ostatne, ved uz pred
Vianocami verejnost dostala daréek v podobe spravy, Ze vo Velkej Bri-
tdnii, ale aj inde vo svete, maji novy kmen/kmene, uz sa aj prefi objavilo
oznacenie COVID-20. Takze redi o tom, Ze sti¢asnt pandémiu uhasi
celoplo$né ockovanie narychlo vyvijanymi vakcinami, zase mozu brat
vézne len ludia, ktori nedéveruji vlastnému rozumu.

Viete si predstavit, Ze budeme chodit s ndhubkami aj cely tento
rok? Dufam, Ze nie! Na postupné uvoliiovanie sicasnych protiepide-
miologickych opatreni by sme sa mali pripravovat sami, posiliovanim
svojho imunitného systému. Lebo vldda takyto celondrodny ozdravny
proces asi nespusti. Na internete je iste vela informdcii, ako sa to d4. Po-
radit vedia urcite aj vieobecni (obvodni) lekdri. Je takmer isté, Ze kazdy
z nds sa skor ¢i neskor ,stretne® s tymto virusom. A len od drovne nasej
imunity bude zévisiet, ¢i sa nakazime, a ak dno, aky vdzny bude priebeh
onemocnenia. Nie sme teda pred ,kovidkom“ bezbranni. Nemusime
vydeseni pasivne ¢akat na celoplo$né podanie spasonosnej vakciny,

po ktorom by mala dat vrchnost zatribit halali na ukoncenie polovag-
ky na COVID-19. Posiliovanie imunity by mohol byt osobny ,,Plin
obnovy“ kazdého z nds, ak sme sa uchovaniu svojho zdravia doteraz
cielavedome nevenovali.

VYROBA AUT A CESTNA DOPRAVA

Ked nejde o zivot, ide o, povedzme, o mélo. Iste kazdy vie, ako tito
povedacka konéi v ,origindli". Stat ¢linku o autich by teda mala byt
menej dolezitd ako predchddzajica. Nézor si na to urobi, alebo uz mi,
kazdy svoj vlastny. V Eurépe teraz nezuri len epidémia ,kovidka®, ale aj
epidémia elektromobility. Pojem ,epidémia“ by sa nim spdjal s nebez-
pecenstvom zrejme aj vtedy, keby to bola epidémia zdravého rozumu.
T4 ndm, Zial, s istotou nehrozi. Désledky prvych dvoch nemozno pod-
ceflovat. Skor ako sa za¢nem venovat automobilovej vyrobe, ktord je pre
Slovensko velmi délezitd, spomeniem dva faktory, ktoré ju ovplyviiuju.

OTEPLOVANIE ATMOSFERY

Zo skolskych ¢ias si urdite kazdy z nds pamitd na niektoré fizy
histérie planéty Zem - ako st prvohory, druhohory, aZ sicasné stvrto-
hory. Znime je tiez, Ze na pusti Sahara podla vyskumov archeolégov
a paleontolégov este pred 5000-7000 rokmi boli vhodné podmienky
pre pestovanie polnohospodarskych plodin. Podla odbornikov vdaka
tzv. precesnému cyklu trvajicemu 25800 rokov, by sa vlhké monzi-
nové pocasie malo vratit na Saharu asi o 15000 rokov. Astronomicky
odborny vyraz ,precesny cyklus“ suvisi s pohybom Slnka po jeho vy-
medzenej dréhe vesmiru posobenim dalsich vesmirnych telies - a za-
vislosti nasej planéty Zem na polohe Slnka pri jeho pohybe vesmirom,
posobenia graviticie Mesiaca na nasu planétu a zrejme aj dalsich fakto-
rov. Meratelnym dosledkom posobenia tychto vesmirnych sil je zmena
polohy magnetickych pélov Zeme. Pocas celého precesného cyklu, teda
v priebehu tych 25800 rokov, dochddza na Zemi 2x k prepdlovaniu
magnetickych pélov. Os, okolo ktorej sa otd¢a Zem, sa vplyvom tychto
sil vychyluje, ¢o ma iste vplyv na energetické toky Zeme, teda aj na jej
atmosféru. Napriklad aj na zmeny teplot zaznamenédvanych na meteo-
rologickej stanici v Hurbanove.
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Tieto mnou zjednodusene podané informacie publikovali odborni-
ci z danych odvetvi vedy uz pred vznikom Eurépskej tnie, a nikto ich
zatial neoznadil za kongpirdciu. Ak napriklad pred 5000 az 7000 rokmi
bez pri¢inenia Iudi (nemali priemyselnd vyrobu) sa zmenilo viac ako
9,2 miliénov km? tzemia v severnej Casti Afriky z polnohospodarske;
oblasti na vyprahnutd pust, ako to zretelne dokumentuje fotograficky
zdber z druzice NASA (tzemie Slovenska md len 49036 km?, teda je
187x mensie), nemalo by sa hlasnejsie hovorit o tomto dévode sucas-
ného oteplovania atmosféry Zeme? Pretoze vodnd para, teda molekuly
H,O, ma ovela vicsie zastipenie v zmesi ,sklenikovych plynov* ako
kysli¢nik uhlicity (CO,). A v4csi vypar vody z hladin ocednov, jazier
a vietkych vodnych tokov moéze byt sposobeny aj spominanymi ve-
smirnymi silami.

ELEKTROMOBILITA, AUTONOMNA JAZDA

Ak sa Sahara opit zazelend o 15000 rokov, tak to sotva bude
kvoli tomu, Ze v Eurépskej unii v prvej polovici 21. storocia spravime
konverziu v cestnych dopravnych prostriedkoch podla vzoru menovej
reformy uskutocnenej v Ceskoslovensku 1. jina 1953. Vtedy vicsine
obyvatelstva menili ,staré“ koruny za ,nové“ v pomere 5:1, nepriatelom
socialistického zriadenia (kam zaradili aj nasu rodinu) a tym, ¢o mali
vela petiazi, spravili konverziu v pomere 50:1. Ako to bude v budicnos-
ti s osobnymi autami, nik nevie. Celkom iste v8ak na cestich nebude
tolko elektromobilov, ako je dnes dut pohénianych spalovacimi motor-
mi, lebo na to nebudt ,zdroje”. Autd so spalovacimi motormi pravde-
podobne nebudd schopné plnit novi emisnd normu, ktorej platnost
vedenie EU uz ohlésilo na rok 2025, i ked sa vraj o limitoch skodlivin
este bude dat rokovat. Predpokladim, Ze pre odvritenie rizika ,defe-
nestrécie konselov* vedenie EU vyhlisi prechodné obdobie na doitie
dut so spalovacimi motormi plniacimi emisné normy EURO 5 a 6,
povedzme tak na 10 rokov. Potom, teda okolo roku 2035 by sa
po cestich mali prehdnat uz len elektromobily. To, Ze pri ich vyrobe
aj pri previdzke vznikd viac CO, ako pri porovnatelne velkych au-
tich so spalovacim motorom, tvrdia viaceri odbornici z technickych
univerzit aj technickych ustavov. ,,Zeleni“ vsak tento argument igno-
rujd a spochybnuj.

Vyskumno-vyvojové zdkladne velkych automobiliek aj vyrobcov
prislusenstva vozidiel usilovne pracuji na zdokonalovani systémov
autonémnej jazdy automobilov. V Case, ked maju elektromobily zacat
hrat podobne vyznamnu dlohu v polte prepravovanych osob ako
autd so spalovacimi motormi, mali by byt systémy pre plne autonémnu
jazdu zrelé pre sériovd vyrobu. Dost pochybujem o tom, Ze spolahlivost
potrebnych snimacov v autonémne jazdiacich autich bude dostato¢nd
za kazdého pocasia natolko, aby v zmie$anej prevadzke s autami ovla-
danymi vodi¢mi nedochddzalo k dopravnym nehoddm. Riesenim by
mohlo byt zmensenie limitov povolenych rychlosti v porovnani
so sucasnostou. Len neviem, ¢i by to bolo mozné povazovat za pokrok.
Ak viak dokdzeme dlhodobo nosit ndhubky zo strachu pred nakazou
ychripkovym® virusom, potom sme mentélne pripraveni aj na onakvej-
§ie obmedzenia, ako je obmedzenie rychlosti dut na cestéch.

SPAJANIE SA AUTOMOBILIEK

Predstavitelia automobiliek sice novinirom na otizky o moznos-
tiach plnit sprisiiujice sa emisné normy odpovedaju takmer jednotne
a vzdy rovnako: Nedaju sa splnit, si pre automobilky priam likvidac-
né. Ale aj ked je automobilovy priemysel doleZitym odvetvim hospo-
darstva napriklad aj Nemecka, ktoré ma hlavné slovo v Eurépskej
Unii, zd4 sa, Ze je v podobnej pozicii ako prezident USA Trump. Jeho
argumenty a predkladané dokazy o podvodoch v prezidentskych vol-
bach sidy v USA ignorujy, a tak sa prezidentom zrejme stane dedko
Biden (inauguricia bude/bola az po uzdvierke tohto vydania Casopisu).
Konkurencia medzi automobilkami brani vyraznej$im ndrastom cien
automobilov pri ich generaénych vymendch, aj ked do novych generé-



cif pridali dalsie asistencné systémy a nové technické riesenia. Menej
ostro si konkuruji v popredajnych sluzbdch — v cendch nédhradnych
dielcov a cendch opravirskych pric. Na elektromobiloch sa nemenia
previadzkové ndplne motora, rozvodové remene, elektromobily nemaja
komplikované prevody, ak vobec nejaké maji. Ba aj opotrebenie trecich
komponentov bfzd elektromobilov je mensie, lebo zna¢nd Cast fizy
spomalovania pripadd na rekuperaciu — teda elektromagnetické brzde-
nie bez opotrebovania suciastok bfzd. Tak kde budi méct automobilky
po zmene na ,elektromobilky” zobrat peniaze na svoj chod? Niektoré,
ako franctzske zoskupenie PSA sa spoji s taliansko-americkou sku-
pinou Fiat-Chrysler, fiziu pred Vianocami schvélila Eurépska unia.
Iste budd mat nasledovnikov, ale to automobilovy priemysel ako ho
poznime dnes, nezachrini. Jednoduchsia konstrukcia elektromobilov
a mensi zdkaznicky zdujem o ne vyznamne zredukuji pocet pracov-
nych miest. Niektoré automobilky zrejme zaniknt. Ako to bude u nds?

AUTOMOBILOVY PRIEMYSEL NA SLOVENSKU

Na Slovensku je na automobilovy priemysel priamo a nepria-
mo naviazanych asi 250 tisic pracovnych miest. O tom, aké vozidld
sa v modernych automobilkich na Slovensku budu vyribat a v akych
poctoch, rozhoduji predovsetkym zahrani¢ni vlastnici automobiliek.
Je pravda, Ze na to mé vplyv aj tzv. podnikatelské prostredie, aké u nds
vlddne. Co si pamiitam, podnikatelia ho hodnotia vzdy ako nepriaznivé.
Ale urdite este nie je za hranou priemeru $titov Eurépskej tnie, ked sa
koncern Volkswagen nedavno rozhodol vyznamnou investiciou rozsirit
vyrobu vo svojom bratislavskom zévode.

Slovenska vldda deklaruje, Ze v rdmci restartu slovenskej ekonomi-
ky po koronakrize chce zmenit ekonomicky model Slovenska zaloZeny
na vyrobe dut a mensej cene price smerom k vzdelanostnej ekonomi-
ke. Ako som uz uviedol, ¢o a kolko sa bude v styroch automobilkich
na Slovensku vyrébat, neovplyviiuje nasa vlida. A na td druht Cast jej
zdmeru, na vzdelanostnd ekonomiku, treba peniaze. Vlastné nemédme
a koronové“ z EU treba ziskat cez projekty, pri schvalovani ktorych
budd mat posledné slovo tradnici EU. Takze vldda by mala burco-
vat podnikatelsky stav, aby takéto projekty pripravovali. A zabezpe-
¢it odbornd pomoc nasim, domdcim podnikatelom, aby ich projekty
nemali formalne chyby. Projekty z oblasti ,vzdelanostnej ekonomiky*
iste predlozia aj ,subjekty*, ktoré maju vlastnicke vizby na zahrani¢né
podniky pdsobiace u nds. Ak budd dobré, moze sa stat, Ze v Bruseli
vybert préve tie. A nemusf to byt z protekcionizmu, ale dradnikom sa
naozaj pozdévali viac, lebo nemali chyby. A potom vynosy z realizova-
nych projektov ,vzdelanostnej ekonomiky“ na nasom tGzemi poputu-
ju do zahranicia, ako odchadzaju z ostatnych podnikov zahrani¢nych
vlastnikov. Rozpravka o postupnom dobichani Zivotnej trovne nasich
obyvatelov Grovniam, aké maji v ,starych® §titoch EU, nebude mat
§tastny koniec. Zdovodnenie bude $tandardné — nasa produktivita pré-
ce je ovela horsia ako v spominanych §titoch. Niektori experti dokonca
tvrdia, Ze dostdvame vi¢sie mzdy a platy ako odpovedaju produktivite
price — teda dostavame viac, ako zaslizime. Sme paraziti/y. Nepotre-
bujem si hladit ego tym, Ze sa takéto moje smutné vizie naplnia. Bol by
som velmi $tastny, keby som sa pri tych projektoch mylil a s radostou
by som verejne vzdal hold nasej vldde aj Eurépskej tnii. Nech sa tak
teda stane!

Venovat v motoristickom Casopise z rozsiahleho ¢linku o ,Pléine
obnovy“ tak malo pismeniek autdm, ich vyrobe a premavke, je moz-
no nespravne. S ohladom na to, ¢o som uz o rozhodovacich prévo-
mociach automobiliek uviedol, vidim v3ak lepsie vyuzitie priestoru
pre poskladanie pismeniek do viet, ktoré by vykreslili tu ¢ast ,Plinu
obnovy“ (z mojho pohladu), na ktort médme priamejsi alebo aj celkom
bezprostredny dosah my. Podla mia si v ¢lanku zasluzili miesto aj vety
o inom pohlade na nase spolunazivanie s ,koronou®, alebo na dovody
oteplovania atmostéry Zeme. MozZno s nimi sthlasit, zavrhnut ich -
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najlepsie po chvilke premyslania, alebo este lepsie po konfrontécii
s viacerymi zdrojmi informdcii na dand tému. Potom ste si o¢i nesilili
ich &itanim nadarmo.

PLAN OBNOVY SLOVENSKA

Ak by sa aj naplnili moje obavy z pre nis nevyhodného spdsobu
vyuzitia ,koronapenazi‘ z EU, mime dost doélezitych projektov, kto-
rych plnenie by sme uZ nemali odkladat. Zaénem pomerne jednoducho
splnitelnym strategicko-ekologickym projektom. Je véeobecne znime,
Ze na to, aby vi¢8ina z nds bola syta, prichddzaji na Slovensko potra-
viny v asi 1200 kami6énoch denne zo zahranicia. Citrusy a $pecifické
lahodky, aké doma nemdme, prichddzaji takymto spésobom na nés
trh opravnene. Ale zemiaky? Bravové, hovidzie miso, hydina,jabi(:—
ka, slivky, cestoviny? Za ,bolSevika®, ktorého éru tito vlida cez svojich
poslancov postavila ,mimo zédkon® — zrejme zo strachu, Ze nasa éra by
z porovndvania s tou spred viac ako 30 rokov nevysla jednoznacne,
a najmi nie ,jednohlasne® vitazne, sme si véetky spominané plodiny
vedeli dopestovat a vyrdbat z nich zdravé a chutné potraviny. Zil som
vtedy - dve desatrocia uz aj ako dospely — nemam to teda len z pocu-
tia, viem to z vlastnej skusenosti. Nasmerovanie pefiazi — z EU alebo
z rozpo¢tu, teda z nasich dani — na dobudovanie polnohospodarske;j
vyroby na postaujicu uroveii a vybudovanie tovéirni na vyrobu potra-
vin v kazdom regiéne, je ddlezité nielen zo strategického hladiska - za-
bezpecenia obzivy aj v pripade V}?pimoénych udalosti. Bol by to aj nés
prispevok ,zelenym*“ zimerom EU. Do ovzdusia pri nasom zésobovani
potravinami by sa nedostdvali tony emisii denne z 1200 kami6nov pri-
chédzajucich aj zo Spanielska, Holandska, Maroka. .. Boli by to spaliny
mozno len zo stovky kamiénov denne, mozno z este mensiecho poctu.
A bola by to vybornd priprava aj na vypuknutie 4. priemyselnej revo-
lacie. My nebudeme mat problémy s nedostatkom odbornikov pre za-
bezpelenie chodu fabrik s automatizovanou vyrobou. Méze ich byt tak

do 10 % z préceschopného obyvatelstva. Problémom bude zmysluplne
zamestnat tych 90 %...

Nasledujuci projekt, ktory by sa ur¢ite mal dostat do slovenského
»Plinu obnovy“, by v pripade Gspesnej realizicie zabezpedil splnenie
presvedéenia p. Matovi¢a o zdpise jeho vlidy do nasich dejin. Myslim
tym o zdpis v pozitivnom zmysle. Riesil by pal¢ivy problém, ktory si
ako hortci zemiak pohadzovali medzi sebou vSetky vlddy od novembra
1989. Fotografia zdevastovanej bytovky s kopami odpadkov prezridza,
rieSenie akého problému by sa malo dostat do ndsho narodného plinu
obnovy. Nejde len o smutny pohlad na tito bytovku alebo na chatrée
rémskych osdd. Ide o zmenu myslenia ich obyvatelov. Tie kopy smeti
pred bytovkou vyréstli dva mesiace po tom, ¢o podobné mnozstvo od-
padu obyvatelia bytovky s pomocou magistritu jedného vychodoslo-
venského mesta tri tyZdne odpratévali a odpratali.

Pamiitdte si na aféru resocializaéného centra Cisty den v Galante,
ktoru spustilo oznémenie mladistvej chovankyne zariadenia, Ze mala
sex s 26-roénym zamestnancom centra? Asi 4no. Aj na to, ze vtedy
opoziéné poslankyne, ale aj niektori opozi¢ni poslanci neziadali len
potrestanie previnilca, pripadne vedenia dstavu, ale velmi vehement-
ne sa dozadovali aj abdikécie vtedajsicho ministra préce a socidlnych
veci. O profesiondlnom zlyhani zamestnanca niet pochyb, sid ho uz aj
odsudil. Do¢itali ste sa niekedy, alebo ste o tom poculi z vysielania na-
Sich rozhlasovych ¢ televiznych stanic, Ze viac ako stovka mladistvych
dievcat u nds kazdy rok dopadne este ovela horsie ako dievéa z Cistého
diia? Mozno ani nie. Lebo zdujem o vézne celospolocenské témy mo-
jich investigativnych kolegov z tzv. hlavnych médii je velmi vyhraneny.
A zrejme od nikoho nedostali ,echo®, Ze len v jednej z vychodosloven-
skych nemocnic kazdy rok porodi v priemere 25 dievéeniec vo veku
14 a 15 rokov. Pravdepodobne st vietky Rémky. A to je len jedna ne-
mocnica. Maloletych prvorodiciek na vychodnom Slovensku je kazdy
rok mozno do stovky. Deti teda maju deti, nechcem nikomu ,brnkat
na city“, aby som nebol ako spominané panie poslankyne, tak ndsled-
ky tohto smutného javu uz nebudem rozvidzat. Kedze deti uvedenych
deti celkom iste neboli po¢até mysticky, sex s maloletou je trestnym
¢inom. Viacero tychto tehotenstiev je vysledkom incestu, ¢o je dalsi
trestny cin. Citali ste, alebo poculi z médi, Ze by niekto za tieto trestné
Ciny pykal?

Pravdepodobne to bolo v roku 2018, ¢o sa na verejnost dostala in-
formacia o predaji maloletych rémskych neviest. Vtedajsi vlidny zmoc-
nenec pre rémske otizky to objasnil ako vynimocny jav, praktizovany
len vetvou olaskych Rémov. Od kamarita, ktory sa venuje socidlnej
préaci s Rémami, som pocul, ako skdsal dostat podpis romskej matky
na ziadost o prijatie jej dcéry do udilista, kde by, napriek nedokonéeniu
deviatich tried zdkladnej $koly, mohla ziskat kvalifikdciu v jednoduch-
Sej profesii. Uz pocas ucenia sa by dostdvala nejaké peniaze od skoly
a po vyuleni by si lahgie nasla précu. Aj ked to nie je zelenac, vysvetle-
nie odmietnutia podpisania ziadosti ho poriadne prekvapilo: ,A naco
by sla do u¢enia. Bude mat 16 rokov, tak sme uz dohodli, Ze p6jde
za nevestu do Pardubic®.

Rozpréval mi aj o osude inej, stile mladej Rémky, aspoii podla
veku. Prvy raz rodila, ked mala 16 rokov. Dnes md 32 rokov a 11 deti.
Dve st v tstave, dalsie dve, asi 4-ro¢né, si zobrala do opatery jej mat-
ka — k svojim piatim, tiez maloletym — lebo si¢asny druh jej dcéry ich
vyhodil z domu.

Dufam, Ze pri ¢itani tychto smutnych viet nikomu nenapadlo, Ze
som vo¢i Rémom zaujaty. Poznal som a aj teraz pozndm Rémov, ktori
pozivali/pouzivajd moju tctu. A nie st to len skveli rémski muzikanti,
ale aj robotnici. Tak ako tvrdim, Ze nasa mlddez je v priemere ovela
fyzicky slabsia, drzejsia, horsie vzdeland a lahsie manipulovatelnd ako
generdcia ich rodi¢ov a najmi starych rodicov v ¢asoch ich mladosti
(pravdaze je aj dostatok vynimiek), jednym dychom dodavam, Ze za to
nemoézu tie deti. My, dospeli vytvirame vzorce spravania sa detom, sme
zodpovedni za to, ¢im kiémia ich hlavy v $koldch. My, dospeli, sme zod-
povedni za celkovy stav nasej spolo¢nosti. Mame volebné pravo, preto
si musime vybrat takych politikov, ktori dokdzu natrvalo odstranit tie
odpadky spred obydli nasich rémskych spoluob¢anov, zmenit vzhlad
ich obydli. A hlavne poméct zmenit zmyslanie, nielen ,dobrym slo-
vom* takym ludom, ktori sa nestitia pachat ohavnosti na detoch.

Patronit nad tymto projektom by si mohla vziat pani prezidentka,
ktora pdr krit spomenula, Ze by sme mali prijat ¢ast nelegdlnych mig-
rantov zo zdpadnej Eurépy. Ak so svojimi poradcami prejde cez vietky
vic3ie rémske osady, porozprava sa nielen s ich obyvatelmi, ale aj s pra-
covnikmi socidlnych sluzieb, ktori v osaddch pracuju, zisti, Ze rieSenie
yrémskeho problému® bude sizyfovskd prica a realizdcia uz neznesie
odklad. Jej patronit by bol zdrukou, Ze sa vlida nebude len tvirit, Ze ho
riesi, tak ako vietky tie predchadzajuce ponovembrové vldy.
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UTOPIA

V predchddzajicom vydani Casopisu som na tomto mieste uvie-
dol par ,konspiraénych® tém, ako provokéciu na tréning logického
myslenia. Teraz to posivam este dalej - od konspirdcie k utdpii. Nasa
spolo¢nost je ideologicky hlboko rozdelend. Nie na dve, ale na hodne
Casti, pricom po kazdych celostitnych volbich vznikaji nové trhliny
a staré sa rozgirujii a prehlbuji. Co keby nds parlament nebol zloze-
ny zo zastupcov politickych stran? Mohli by sme si volit do neho zd-
stupcov priamo z ludu, najlepsich, akych méme v regiéne, kde Zijeme.
Napriklad po dvoch z kazdého ,turistického regionu” (na uverejnenej
mapke) - tie volebné obvody mozno stanovit mozno vhodnejsie. Nie
som expert na $titnu spravu. Poslancov by sme teda mali menej ako
Sestdesiat. Parlament by zasadal raz za mesiac alebo raz za dva — opit
sa na to necitim byt expertom. Dopredu by bol zndmy program roko-
vania poslancov, ti by sa postupne stretdvali s obcanmi svojho voleb-
ného obvodu, predostreli im svoj pohlad na problematiku, ktord bude
parlament prerokovévat. Po diskusii so svojimi volitelmi by odchddzali
do Bratislavy s manddtom, aké stanovisko k jednotlivym témam maja
zaujat. Rokovania parlamentu by boli verejné, rovnako tak hlasovania.
Ak niektory poslanec sklame déveru svojich volicov, zvolia si dalSicho.
Zrejme uz po zrel$ej tvahe. Nemuseli by sme ¢akat 4 roky na nové
volby, nemuseli by sme sa dozadovat referenda — prakticky kazdé hlaso-
vanie v parlamente by muselo vyjadrovat volu vi&siny. Poslanci by si
zo svojich radov zvolili potrebnych funkciondrov parlamentu.

Vlida by bola vzdy zlozend z odbornikov, ktori by boli §titnymi
zamestnancami pod kontrolou parlamentu, teda nds, ob¢anov. Pra-
covnd zmluvu by mohli dostat povedzme na 10 rokov, aby mohli spl-
nit, ¢o sme pri ndbore do ich funkcii pozadovali a k ¢omu sa zaviazali.
Prezidenta by sme nepotrebovali, jeho funkciu moéze zastdvat pred-
seda parlamentu. Prezidentsky paldc by mohol byt opit Pionierskym
paldcom, no dobre, pionieri sa nenosia, Palicom deti.

Mensi pocet poslancov by mal aj ini vyhodu ako je ispora peniazi
na ich fungovanie. Osobne by mi neprekdzalo, ak by si rozdelili platy
sucasnych 150 poslancov. Mat zodpovednost za ob¢anov celého §titu
je stresujuce. Ja by som to aspon tak prezival. Ak ich mdme 150, t4
tarcha zodpovednosti podelend ¢islom 150 je zrejme znesitelnd.
KedZe poslanci zvycajne hlasuju podla pokynov predsedu svojho
parlamentného krizku, takmer ni¢ ich uz na dusi netladi, ani ked
schvaluju nieco proti svojim voli¢om. Pri tomto systéme by sme uset-
rili aj peniaze, ktoré dostdvaji strany za dosiahnuté volebné vysledky.
Strany by mohli fungovat aj nadalej. Ale za svoje. Mohli by sa snazit
poniknut poslanca vhodného do parlamentu. Zastupoval by v§ak vo-
licov, nezodpovedal by sa uz strane, z ktorej vysiel.

Mozno by sa aj Vam takyto systém riadenia nasho §titu pacil tak,
ako by sa pacil mne. Je to vSak nalisto utopisticky projekt, pretoze by
ho nepodporili ani prislusnici straniciek, ktoré sa nikdy do parlamentu
nedostali. Nehovoriac o sustredenom tlaku zo zahranicia, keby sme
nieco takéhoto cheeli uskuto¢nit. Ale prijemné predstavy si uZitoéné
pre psychicky stav Iudi v tazkych Zivotnych situdcidch. My sme v tazke;
Zivotne;j situdcii.



Zo sveta

HYuUNDAI
BAyon

V prvej polovici tohto roka automobilka Hyundai uvedie na trh
svoj maly crossover-SUV s nazvom Bayon. Pripoji sa k typom
Hyundai Kona, Tucson, NEXO a Santa Fe. Meno Bayon je in$piro-
vané mestom Bayonne na juhozapade Francuzska. Pretoze Hyundai
Bayon je primarne produktom pre eurépsky trh, vyrobca sa rozhodol
pomenovat ho podla eurépskeho mesta. Francizske mesto Bayonne,
situované medzi atlantickym pobrezim a Pyrenejami, je oblibenou
dovolenkovou destindciou pre ludi oblubujucich §portové aktivity ako
jachting a horolezectvo, ¢o sa dobre hodi k lifestylovému charakteru
nového typu.

MoTORISTI CHCU

Ak by sa opytani mali rozhodnut pre novy automobil, polovica z viac
ako 2500 respondentov v Nemecku, Francuzsku, Taliansku a Velke;
Britanii by si pri prvom zvolenom automobile vybrala &isto spalovaci
motor. Pri druhom automobile by spalovaci motor zvolila asi tretina.
Avsak pri otdzke na najpouzivanejsi pohon v roku 2030, zaradi-
lo na prvé miesto zhruba 68 percent opytanych v Eurépe elektricky
pohon, pred hybridmi a spalovacimi motormi. Elektricky pohon s pa-
livovymi ¢lankami m4 velky potencial. Priblizne jeden z troch opyta-
nych ho povazuje za technolégiu mobility budtcnosti. , Elektromobi-
lita prichddza — a je to dobre. Iba tento rok investuje Bosch do tejto

V uplynulych 20 rokoch sa znacka Hyundai pri ndvrhu mien svojich
populdrnych SUV c¢asto inspirovala geografickymi nazvami z celého
sveta. St to nielen mend Tucson a Santa Fe podla miest v §tatoch Ari-
zona a Nové Mexiko v USA, ale napriklad aj Kona — meno odvodené
podla okresu Kona na velkom ostrove Havaj. Dokonca aj priekopnic-
ky typ NEXO, pohdnany palivovymi ¢ldnkami na vodik, md meno
odvodené od geografického ndzvu — Nexo je jedno z najvacsich miest
na oblibenom ddnskom dovolenkovom ostrove Bornholm.

-hi-

POHONOV

oblasti 500 miliénov eur. Stcasne tiez neustile vyvijame a inovujeme
spalovaci motor, kedZe bude aj nadalej potrebny,“ hovori Dr. Ste-
fan Hartung, ¢len predstavenstva spolo¢nosti Robert Bosch GmbH
a predseda divizie Mobility Solutions.

Na otdzku, ¢i okrem roznych vlddnych dotdcii na elektrické a plug-
-in hybridné vozidl4 respondenti podporuju aj doticie na obstaranie
vozidiel s vyhradne spalovacimi motormi, odpovedalo 70 percent opy-
tanych Eurépanov kladne. Stihlas so $titnymi dotdciami na obstaranie
automobilu s konvenénym pohonom je najvyssi v Taliansku s 83 per-
centami a najnizsi vo Velkej Britanii so 60 percentami.

Dalezitost automobilu a jeho vyznam pre mobilitu sa v Eurépe tak
Coskoro nezmeni. Priblizne 60 percent opytanych v Nemecku, Fran-
cuzsku, Taliansku a Velkej Britdnii si nedokdZe predstavit, ze by
sa svojho auta vzdali.

-bch-

HONDA ZISKALA TYPOVE SCHVALENIE
PRE AUTONOMNE RIADENIE AUT 3. UROVNE

Honda ziskala typové schvilenie pre systém autonémneho riadenia
tretej urovne od japonského ministerstva pro podu, infrastruktiru, do-
pravu a cestovny ruch. Vdaka tomu je mozné zaviest systém autoném-
neho riadenia od spolo¢nosti Honda ,Traffic Jam Pilot“ do sériovo
vyrdbanych vozidiel pre pouzitie pri rychlostiach do 50 km/h
na verejnych komunikécidch v Japonsku. Systémy autonémneho ria-
denia tretej irovne mozu za $pecifickych podmienok prevziat od vodi-
¢a kontrolu nad vozidlom. Podmienky, za ktorych je autonémne riade-
nie v premévke, sa uréuji na zéklade roéznych faktorov, ako je napriklad
poloha (dialnica), pocasie (jasno) a rychlost vozidla atd. Podmienky sa
lisia v zévislosti na vykonnosti systému.

Najnovsia generdcia typu Honda Legend, ktord mé byt uvedend na trh
tuto jar, bude prvym vozidlom, ktoré vyuzije moznost autonémneho
riadenia tretej Grovne na verejnych komunikécidch.

Potom, ¢o ju vodi¢ aktivuje, technolégia ,, Traffic Jam Pilot“ sleduje
dopravnu situdciu na ceste a v pripade, Ze je to bezpe¢né, prevez-
me od vodica kontrolu nad vozidlom. Umoziiuje vozidlu nasledovat
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vozidlo idice pred nim a zostat v jazdnom pruhu bez akéhokolvek
zésahu vodica. Systém musi nepretrzite sledovat podmienky na ceste
a modze byt aktivny len pri rychlosti do 50 km/h. Ked systém zisti,
Ze uz nemdze fungovat bezpecne, vydd varovny signdl a vodi¢ musi
okamvite prevziat kontrolu nad vozidlom. Této technoldgia je sicas-
tou bezpecnostnych systémov spolo¢nosti Honda a priblizuje spolo¢-
nost Honda o krok blizsie k jej zdmeru ,spolo¢nosti bez dopravnych
nehdd“ tym, Ze podporuje vodi¢a a zmensuje pocet nehdd a kolizii
sposobenych Iudskou chybou.

Nové technolégia autonémneho riadenia tretej urovne spolo¢nosti
Honda dopliiuje pokrocilé technolégie podpory vodica prvej a druhej
urovne, vritane unikdtnej sady aktivnych a pasivnych bezpe¢nostnych
systémov Honda SENSING, ktoré uz Honda vo svojich vozidlich
pouziva. Typové schvileni drovne 3 umoziuje vozidlim Honda ply-
nule prechddzat medzi manudlnym a autonémnym riadenim a po-
skytnut tak pohodlny a prirodzeny zézitok z jazdy a zdroveni bezped-
nost cestujucich.

-ha-

www.skoda-auto.sk

KONECNE TROCHA

RADOS

MALA RADOST POTESI...

VELKU UROBIA

AKCNE MODELY SKODA V EDiCU @Y

SKODA KAMIQ
S BONUSOM AZ DO

SKODA FABIA

S BONUSOM AZ DO

1200€

1200€

SKODA SCALA

S BONUSOM AZ DO

1500€

Urobte si radost akénymi modelmi SKODA z edicie JOY!

Teraz aj so Sirokym vyberom financovania, s bohatou vybavou navyse,
5-ro¢nou zarukou a s vyhodnym cenovym bonusom. Tak sa ozvite
najbliz§iemu autorizovanému predajcovi SKODA este dnes.

SKODA

SIMPLY CLEVER

BOHATA
VYBAVA JOY

NAVYSE

SKODA Financial Services

Uver. Lizing. Poistenie. Mobilita.

Kombinovan4 spotreba a emisie CO, automobilov SKODA FABIA, KAMIQ a SCALA: 5]1 - 6,8 1/100 km, 114 - 154 g/km. Informacie a fotografie maja

len informativno-ilustraény charakter. Akéna ponuka JOY sa nevztahuje na model ENYAQ iV. Kompletné podrobnosti o ponuke a koneénych cenach
poskytne autorizovany predajca. Ponuku financovania zabezpecuje VOLKSWAGEN Finanéné sluzby Slovensko s.r.o.
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NAJAZDENE KILOMETRE ZAHADNE
ZMIZLI

Jednou z moZnosti ako v sii€asnosti ziskat automobil
za vyhodnii cenu,
je kiipa pouZivaného (,,0jazdeného“) vozidla.
Kupujtici by mal byt ale opatrny. Podvody pri predaji
pouZivanych vozidiel sii stale aktualne. Na trhu sa obja-
vujii automobily kradnuté, so zmenenym rokom vyroby,
stocenymi kilometrami, ako aj s d'alSimi pozmenenymi
parametrami, ktoré ovplyviuji vyslednii cenu
predavaného vozidla.
Vd'aka tymto podvodom mdZe dostat predavajiici
za vozidlo aj o niekol'’ko tisic eur viac.

Podvod s kilometrami pri predaji vozidla z jednej krajiny do druhej sa
najéastejsie stiva hned po prekroeni hranice, pokial bud §tit vyvozu
alebo dovozu nemd spolahlivy Stitny register, v ktorom sa dé sledovat
a overit histéria vozidla. Na podobny pripad upozornil potencidlny
kupec z Ceskej republiky. Uvazoval nad kapou vozidla dovezeného
zo Slovenska. Vyhliadol si Volkswagen Transporter vyrobeny v roku
2016, ktory mal najazdenych necelych 260 tisic kilometrov. Prostred-
nictvom vypisu (tzv. ODO-Passu) zo stitneho Registra prevadzko-
vych zdznamov vozidiel (www.rpzv.sk) zriadeného Ministerstvom
dopravy a vystavby SR zistil, Ze vozidlo ma v skuto¢nosti najazdenych
0 200 tisic kilometrov viac.

Prvy zdznam v ODO-Passe je z 9. oktébra 2018, kedy bolo vozidlo
opravované v servise. UZ v tom ¢ase malo najazdenych 376170 kilo-
metrov. Posledny zdznam v ODO-Passe pochddza z kontroly origi-
nality vykonanej 8. oktébra 2019, teda z obdobia, kedy bolo vozidlo
urCené na vyvoz zo Slovenska. Na odometri (pocitadle prejdene;
vzdialenosti) vozidla bolo v tom &ase 465 700 kilometrov.

Vozidlo Volkswagen Transporter priSlo zahadne o viac
ako 200-tisic kilometrov.

Stav kilometrov bol pravdepodobne ,upraveny“ po odhldseni vozidla
na Slovensku a este pred prihldsenim v Ceskej republike, kde sa vo-
zidlo momentédlne nachddza. Na webstranke, ktort spravuje Minister-
stvo dopravy Ceskej republiky, malo vozidlo na odometri 9. decembra
2020 pocas evidenénej kontroly na STK zaznamenanych 260885 ki-
lometrov.

Ochranou pred podobnymi praktikami je medzindrodnd vymena
udajov zo $titnych registrov, medzi jednotlivymi ¢lenskymi krajinami
EU. Ceski republika k vymene idajov zatial nepristipila. Zastupcovia
klacovych clenskych statov EU sa zhodujt, ze medzindrodna vymena
informdcii o vozidlich je nevyhnutnd pre eliminovanie podvodov
so sta¢anim kilometrov.

Pripbuk arewlspaergns b el
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Podl'a ODO-Passu ma vozidlo
najazdenych ovela viac ako 260-tisic
kilometrov, s ktorymi bolo prihlasené

do registra vozidiel v CR.
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Vozidlo, ktoré malo na Slovensku pri odhla-

:: seni vySe 456-tisic km, bolo v CR prihlasené
rerrn pred registraciou

o s 258-tisic kilometrami.

b e (zdroj: https://www.kontrolatachometru.cz/).

Register previadzkovych zdznamov vozidiel je jediny $titny register
v SR, ktory zriadilo MDV SR pre vytvorenie transparentnej histérie
prevadzkovych zdznamov vozidiel. Denne do RPZV pribudaju tisice
zdznamov od viac ako 2400 prispievatelov. Medzi nich patria vyrob-
covia vozidiel, TK, EK, KO, predajcovia vozidiel, autoopravovne, po-
istovne, lizingové spolo¢nosti, policia a dalsie subjekty posobiace v au-

tomobilovej oblasti. Od spustenia zaznamendvania udajov do RPZV
malo 16823 vozidiel pozmeniované hodnoty odometra pocas celko-
vej histérie najazdenych kilometrov. Na dalsich 4134 vozidlich bola
upravend poslednd hodnota najazdenych kilometrov.

Zdroj: www.rpzv.sk

CUPRA e-GARAGE - INTERAKTIVNA
VIRTUALNA PLATFORMA

Znacka CUPRA na podporu uvedenia novych typov predstavi-
la stratégiu digitalizicie, ktora bude implementovana vo vietkych
oblastiach jej podnikania. Na spustenie tohto digitalneho akéné-
ho pléinu vytvorila virtualnu platformu, pomenovani ‘CUPRA
e-Garage na myse Cape Formentor’.

Online platforma, vyvinuta v spoluprici s Mediapro Group z Bar-
celony a jej inovativnej spolo¢nosti pre digitdlne sluzby Visyon, pred-
stavuje rozsiahly virtudlny priestor, v ktorom si uzivatel méze nasadit
vlastného avatara a komunikovat s inymi ludmi hlasovym prenosom aj
prostrednictvom chatu.

Tento digitélny svet dalej vytvira priestory venované exkluzivne
znalke CUPRA na celom svete, virtudlne situované na ostrove, kto-
ry in$piroval prvy exkluzivny typ znacky — Formentor. UZivatelia sa
moZzu podrobne zozndmit s automobilmi znacky CUPRA, prezriet si
lifestylové kolekcie znacky a vSetky druhy obsahov znacky. Virtudlny
priestor obsahuje aj auditérium pre Zivé prezenticie.

»,CUPRA je aktudlna znacka vytvorend v 21. storodi a ako digital-
ny domorodec sa snazi vyuzit vyhody technolégie na to, aby do cen-
tra svojej stratégie postavila Iudi a emécie. S nasimi novymi typmi
médme moZnost oslovit §irsie publikum rozli¢nym spésobom. V tomto
duchu je CUPRA e-Garage na myse Formentor vychodiskom nasej
cesty pri vytvarani novych digitdlnych zéZitkov. Cielom je etablovat
tuto platformu ako miesto stretivania sa pre priaznivcov znacky, preto
bude v budicnosti otvorend pre véetkych nasich zikaznikov na celom
svete,“ ozndmil Antonino Labate, riaditel CUPRA pre stratégiu, ob-

chodny rozvoj a prevadzku.

Pocas interaktivnej tladovej konferencie, ktord sa uskutonila
na virtualnej platforme, manazéri znacky poodhalili niektoré projekty,
ktoré budu su sucastou digitdlnej stratégie CUPRA. Znacka pracuje
napriklad na vyvoji platformy na prenos Zivych koncertov, kde budu
moct priaznivei hudby vstipit do interakcie so svojimi oblibenymi
umelcami a ziskat pristup k exkluzivnym obsahom. Okrem toho ako
dalsi digitdlny zédzitok CUPRA pre najbliz§ie mesiace pripravuje kop-
rodukciu televiznej Sou, zameranej na vykonné automobily, ktord bude
vysieland na platforme video on-demand.

Prv4 konferencia CUPRA Master Convention sa na CUPRA
e-Garage na myse Formentor uskuto¢nila 28. oktébra. Viac ako 600
expertov. CUPRA Master z 35 $titov sveta sa virtudlne zdcastnilo
zdkladného tréningu pre $pecializovanych predajcov znacky. Znacka
CUPRA vyuzila digitilnu technolégiu na vytvorenie interaktivneho
$tdia, v rimci ktorého sa CUPRA Masters mohli oboznamit so stra-
tégiou znacky a otestovat si svoje vedomosti vo vylu¢ovacej sitazi, a to
priamo zo svojich domovov.

Po otvoreni prvej CUPRA Garage v Eurdpe v nemeckom Ham-
burgu znacka pokracuje v budovani exkluzivnej predajnej siete
s flexibilnym novym formdtom, presahujiicim rozsah tradicného
predajného miesta.

—ca-
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Dria 1. decembra 2020 nadobudol G¢innost zakon ¢. 339/2020
Z. 7., ktorym sa meni a dopliia zakon ¢. 361/2014 Z. z. o dani
z motorovych vozidiel a 0 zmene a doplneni niektorych zikonov
v zneni neskorsich predpisov.

Zmeny v zdkone sa tykaju ro¢nych sadzieb dane. K novelizo-
vaniu zdkona pristipil zdkonodarca v savislosti s poziadavkou
autodopravcov na zniZenie dane z motorovych vozidiel. Cielom
novej legislativnej dpravy tak podla dovodovej spravy k novele
zdkona bolo znizenie daiiového zataZenia autodopravcov pod-
nikajacich v kamiénovej doprave a autobusovej doprave a posil-
nenie ich konkurencieschopnosti so zahrani¢nymi autodoprav-
cami. Doglo preto k odstraneniu podmienky ,pérovania“ vozidiel
tahaca a ndvesu v ndvesovej jazdnej siprave a pre vSetky tahace
a ndvesy sa priamo pouzije nizsia ro¢nd sadzba dane, nez do akej
by patrili podla najvyssej pripustnej celkovej hmotnosti alebo
celkovej hmotnosti uvedenej v doklade vozidla. Na tento téel sa
zaviedla samostatnd priloha s aplikovanim sadzieb dane po auto-
matickom zaraden{ vsetkych vozidiel (faha¢ a néves) do najbliz-
$ej nizdej rotnej sadzby dane. Uvedend zmena zvysila transpa-
rentnost v spdsobe vypoctu datiovej povinnosti dafiovnika, ako aj
pri stanovovani preddavkov na dani z motorovych vozidiel.

Okrem zavedenia novej prilohy, s roénymi sadzbami pre vo-
zidl4 taha¢ a néves, sa zaviedli nové percentudlne zvyhodnenia
ro¢nej sadzby dane pre vietky uzitkové vozidld zaradené do ka-
teg6rie M2, M3 a N3. Nové percentudlne zvyhodnenia roénych
adzieb dani sa pohybuju v rozmedzi od 50% do 10% s ohladom

a vek vozidla a s uplatiiované od prvého zaradenia vozidla
do evidencie vozidiel. Po uplynuti zdkonom stanovenej doby sa
re UZitkové vozidld zaradené do kategérie M2, M3 a N3 bude
aplatiiovat roénd sadzba dane podla prilohy bez daldej zmeny
sadzby dane z titulu veku vozidla.

Tak ako doposial plati, Ze zdkladom dane pri osobnom vozidle
(ide o vozidld kategérie L a M1) je zdvihovy objem valcov mo-
tora v cm® uvedeny v osvedeni o evidencii Cast I a osvedCeni
o evidencii ¢ast I1. Vyska sadzieb je roz¢lenend na sumy od 50 €
do 218 €.

Pri uzitkovom vozidle (vozidlo kategérie M2, M3, N1 az N3
a O1 az O4) a autobuse je zékladom dane ich najvicsia technic-
ky pripustna celkovd hmotnost alebo celkovd hmotnost v tonich
a pocet ndprav podla osvedéenia o evidencii. Najvi&sia technicky
pripustnd celkovd hmotnost je uvedend v osvedéeni o evidencii.

12| ® www.mot.sk ®

autor: JUDr. Zuzana MARTISOVICOVA

RADA

Vizeni citatelia, do roku 2021 vdm prajem pohodu za volantom
a vela Stastnych kilometrov. Aj v tomto roku vam budem prind-
Sat Cerstvé legislativne novinky z oblasti dopravy a odpovedat
na vase otdzky.

Najvicsia technicky pripustnd celkovd hmotnost jednotlivého vozidla
tvoriaceho ndvesovi jazdnd supravu je sicet najvicsich pripustnych
hmotnost{ pripadajicich na jednotlivé népravy uvedenych v osvedéeni
o evidencii. Celkova hmotnost zékon definuje ako stcet pohotovostne;
hmotnosti a uzito¢nej hmotnosti. Celkovd hmotnost jednotlivého vo-
zidla tvoriaceho névesovi jazdnt sipravu je siéet hmotnosti pripadaji-
cich na jednotlivé ndpravy uvedenych v osvedéeni o evidencii.

Ro¢né sadzby dane pre GZitkové vozidld st rozdelené podla toho, & sa
jednd o tahat a néves, alebo iné uzitkové vozidlo. Sadzby stanovené pre
tahade a névesy, ako aj zmeny pri zvySeni a zniZeni ro¢nej sadzby dane sa
prvykrét pouziji pri podani dafiového priznania za zdailovacie obdobie
roku 2020.

Po novelizicii platia pre vozidla kategérie L, M1, N1, N2, O1 az O3
nasledovné pravidli: Roéna sadzba dane sa zniZi o 25 % pocas prvych
36 kalenddrnych mesiacov, poénic mesiacom prvej evidencie vozidla.
Potom sa pocas nasledujicich 36 kalendérnych mesiacov znizi o 20 %
a pocas nasledujucich dal§ich 36 kalenddrnych mesiacov sa znizi o 15 %.
Nisledne sa ro¢nd sadzba pouzije pocas nasledujucich 36 kalendérnych
mesiacov po uplynuti si¢tu poétu kalenddrnych mesiacov podla pred-
chédzajuicej vety. Ro¢nd sadzba sa zvysi o 10 % pocas nasledujucich 12
kalenddrnych mesiacov po uplynuti siétu potu predchddzajicich ka-
lendarnych mesiacov a potom sa zvysi o 20 % po uplynuti siétu poctu
vysSie uvedenych kalenddrnych mesiacov.

Roé¢nd sadzba dane sa pre uzitkové vozidld kategérie O4 znizuje
0 60 %. Pre ro¢nt sadzbu dane pre zitkové vozidld kategérie M2, M3
a N3 plati, Ze sa znizi o 50 % pocas prvych 36 kalenddrnych mesia-
cov, poéntic mesiacom prvej evidencie vozidla, pocas nasledujicich 36
kalendarnych mesiacov sa znizi o 40 %, potom sa pocas nasledujicich
dalsich 36 kalenddrnych mesiacov zniZzi o 30 %. Pocas nasledujucich 36
kalenddrnych mesiacov po uplynuti si¢tu poétu kalendarnych mesiacov
podla predchadzajicej vety sa znizi o 20 %, znizi sa o 10 % pocas nasle-
dujacich 12 kalenddrnych mesiacov po uplynuti si¢tu poctu predchd-
dzajucich kalendarnych mesiacov a pouzije sa po uplynuti sictu poctu
vietkych dovtedajsich kalenddrnych mesiacov.

Preddavky na dari (Stvrtroéné, mesaéné) na zdaniovacie obdobie
roku 2021, splatné do uplynutia lehoty na podanie dainového pri-
znania, dafovnik neplati. Dariové priznanie za zdafiovacie obdo-
bia, ktoré sa zatinaju najskor 1. janudra 2020 a konéia najneskor
28. februdra 2021, je dafiovnik povinny podat do 31. marca 2021
na tladive dafiového priznania, ktorého vzor urc¢i Ministerstvo fi-
nancii Slovenskej republiky a uverejni na svojom webovom sidle.

Text: A.K. Foto: archivV.L.

Viadimir

Narodil sa v KoSiciach a vystudoval britské a americké stadia
na Univerzite Pavla Jozefa Safarika vo svojom rodisku.

Venuje sa malovaniu ikonickych automobilovych scén za pou-
Zitia prevazne akrylovych a olejovych farieb. Vystavoval nielen
v Bratislave ci KoSiciach, ale aj v Budapesti ¢i Prahe.

=& S/

Umenie vds sprevddza takmer cely Zivot. Preco ste si vSak vybrali
motiv automobilovych pretekov?

Od detstva som obdivoval pracu velkych umelcov, ¢i uz to bol
Da Vinci, alebo Michelangelo, ale taktieZ pravdou je, Ze technicky svet
ma ocaril ovela viac. Vzdy ma fascinovali prvopociatky automobi-
lovych pretekov, hlavne z predvojnového obdobia. Pretekari vtedy jaz-
dili v monopostoch vykonnostne porovnatelnymi s tymi dnesnymi, no
s takmer nulovymi bezpecnostnymi prvkami a maju moj velky obdiv.

Aké bolo prvé auto, ktoré ste viastnili, Soférovali a najmd - aké ste
namalovali na svoj prvy obraz?

Moje prvé auto bola Skoda 136, s ktorou som si uzil dost zabavy, no
na prvy obraz som namaloval monopost Mercedes w125 z roku 1937
pravom nazyvany "The Beast", ktory povazujem za vrchol inZinierstva
danej doby.

Na vasich obrazoch st nielen pretekdrske specidly, ale aj veterdny,
ktoré vynikali origindlne tvarovanymi karosériami. Ktoré auto patri
na prvé miesto vo vasej gardzi snov, a preco?

Samozrejme tych snov je viac, ale silnym kandiddtom na moju jed-
notku by mohol byt Mercedes SSKL z roku 1929, ktory vynika nielen
krasnym tvarom, ale aj ohromujicim vykonom. Krasny Sportiak je aj
Napier-Railton ¢i Sportiaky zo 60-tych rokov akymi su Ferrari 250 GTO
alebo Lamborghini Miura. Tazko vyberat...

i
|

™

Kolko casu zaberie, kym dokoncite obraz a aké detaily sa maluju
najtazsie?

Kazdy obraz mi zaberie rozny cas, vietko zavisi od velkosti diela
a zlozitosti nametu. Myslim, ze tak komplikovany veterdn ako Bentley
Blower som maloval vye dvoch mesiacov. Co sa tyka detailov, dezény
kolies v réznych uhloch povazujem za najtazsie na prevedenie.
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Inteligentnd domdcnost | Dokladnd ocista aj wellness
pre plet po ndrocnej jazde

Pri kazdodennych ocistnych ritudloch pre plet bez chybiciek krasy vam vy-
borne posluzi rotacny silikonovy ¢isti¢ pleti Orava Venere. Precizne, ale etr-
ne odstranuje z pokozky mejkap, drobné necistoty, odumreté casti epitelu,
dokladne vycisti upchaté poéry. S jeho pomocou moézete pleti kazdého typu
vratane citlivej dopriat hlbkovi ocistu, peeling aj mikromasaz pre aktivaciu
a rozjasnenie pokozky. Jemné stetiny silikonovej kefy désledne, avsak s ma-
ximalnou jemnostou rotuju po pokozke, ¢o posobi velmi prijemne a uvoltiu-
juco zvlast po naro¢nom dni
- hoci aj za volantom.

Orava Venere sa lahko
ovlada jednym tlacidlom,
ma 2 rychlosti rotacného

7m/.3'7a4'/wimla« pre v
HARIBO LOVE HEARTS:

Laska si oslavu zasluzi

Zjemnujuca hydratdcia
s makadamiovy molejom

Osldvte sviatok vsetkych zamilovanych,
aj mald sladkd pozornost potesi. Doprajte
si Haribo Love Hearts, cervené Zelatinové
srdie¢ka na penovom cukrovom vankusi-
ku, ktoré su prijemne mdkké.

Cukriky naviac neobsahuju Ziadne pri-
dané farbivd. UZite si nielen sviatok svd-
tého Valentina s Haribo Love Hearts, kto-
ry tento rok pripadd na druht februdrovi
nedelu, ale aj kazdy dalsi den s vasimi

Kozmeticka spolo¢nost Avon predstavuje kompletnu
liniu telovej starostlivosti s makadamiovym olejom,
ktord je vhodnd pre celd rodinu. Makadamiovy olej
obohateny o aktivne antioxidanty, esencidlne mastné
kyseliny, vitaminy a dalSie vyzivné latky, ktoré z neho
robia superingredienciu pre pokozku. Makadamiovy
olej vyzivuje a hibkovo hydratuje sucht pokozku a zba-
vuje ju suchych oblasti. Vyrobky novej linie si vhodné
pre vietky typy pokozky.

Jednoduché a komfortné
cistenie podlahy

Batériovy podlahovy ¢isti¢ FC 7 Cordless je podlahovy
cisti¢ na vysdvanie a zdroveri umyvanie tvrdych podldh.
Pred utieranim tak uZ nie je potrebné samostatne vysd-
vat, o Setri aZ polovicu casu. Podlahovy ¢isti¢ od znac-
ky Kdrcher vycisti dlazbu, parkety, lamindt, PVC ¢i vinyl
a lahko odstrariuje vsetky druhy suchych aj mokrych ne-
Cistot, ktoré sa bezne vyskytuji v domdcnostiach.

Jeho dva proti sebe sa otdcajtice valce sa dostanu kam-
kolvek a za polovicu ¢asu dodaji vasej podlahe strateny
lesk. Jednoducho stlacite tlacidlo na rukoviditi a prisp6-
sobite prietok vody a rychlost valcov podlahe, alebo po-
uzijete reZim Boost na odstrdnenie nepoddajnych necis-
tét. Vydrz batérie je az 45 minut, o je dost na vycistenie
plochy priblizne 135 m?

Viac informdcii ndjdete na www.karcher.sk

Odporucand cena:

0,75 €za 100 g balenie

VYiaZKy z RASTLIN ULAVIA DUTINAM

Zdpal prinosovych dutin byva neprijemny a bolesti-
vy. MéZe ho spésobit nddcha, ale rozvoj sinusitidy hrozi
najmd vtedy, ked' sa priznaky bezného prechladnutia
nezlepsuju. Ak sa hustého (viizkého) hlienu nedokdzZe-
te zbavit smrkanim ani kaslanim, vyskusajte pomoc
z prirody. Rastlinny liek Sinupret pomdha pri akttnych
i chronickych zdpaloch prinosovych dutin, ktoré casto
vznikaju ako obycajnd nddcha spojend so silnymi bo-
lestami hlavy. Sinupret obsahuje vytaZok z prvosienky
a stiavca s protizdpalovym ucinkom. VytaZok z bazy
ciernej zmensuje opuch sliznice, ¢o spolu s dalsimi tcin-
kami rastlinnych Idtok priaznivo vplyva na jej regene-
rdciu, ulahluje vykasliavanie a ,vysmrkanie’ Sinupret
je vhodny aj ako podpornd lie¢ba pri uzivani antibiotik
améze sa uzivat dlhodobo. Pozorne Citajte pribalovii in-
formdciu a poradte sa s lekdrom alebo lekdrnikom.

Aj za volantom
mozete prechladnut!

Z vykdreného auta rovno do mrazu a zas
spat — urcite to je zname vsetkym, ktori su
v tomto roénom obdobi nuteni trévit ¢as na
cestach; niekedy v3ak staci aj obycajny pre-

sun do préce. Pred teplotnymi Sokmi varu-
ju odbornici — prechladnutia ako dosledok

neustaleho striedania teplot nie su ni¢im
neobvyklym. Aj tento nevinny problém nie-
kedy prerastie do zapalov dychacich ciest,
ktoré je potrebné liecit antibiotikami. Preto
myslite na prevenciu a podporu imunitné-
ho systému pocas celého roka. Zdkladom
je dodrziavat zasady zdravého zivotného

stylu. Ak vSak mate problémy s imunitou opakovane, stavte na enzymy
v lieku Wobenzym. Posilfiuju oslabenu obranyschopnost a v pripade uzi-
vania antibiotik zlep3uju ich prienik do tkaniv a tak vyrazne znizuju riziko
prechodu zépalu do chronického stavu.

www.wobenzym.sk

Tuzite po pohodinejSom a bezpecnejsom domove?
Lidl md pre vds riesenie v podobe novych produktov
ZigBee Smart Home, ktoré su lacnejsie ako porovna-
telné vyrobky od inych znaciek. Vsetky st lahko ovld-
datelné pomocou aplikdcie, ktoru si viete jednoducho
nainstalovat do vdsho smartfénu. Inteligentné pro-
dukty Smart Home prinesu do vdsho domova presne
tu pravu atmosféru, po akej tuZite. Pre kazdé byva-
nie sa ndjde vhodné riesenie - ¢i uz ide o byt, rodinny
dom, hotel alebo chatu.

Poteste na Valentina

S

Milovnikov luxusného porceldnu potesi novinka
od Tescomy - supravy myCOFFEE s novymi atrak-
tivnymi dekormi. MéZete si vybrat set so Siestimi
$alkami na espresso s podséalkami alebo so Styrmi
hrnéekmi na napoje. Tymto krasnym daréekom ur-
Cite zabodujete nielen na Valentina!

Supravy myCOFFEE su vyrobené z tenkosten-
ného ,new bone” porcelanu. Oznacenie ,new”
znamena, Ze prava zvieracia kostnd mucka, pou-
zivand v tradi¢cnom ,bone china”, je nahradena
syntetickym materidlom. Vysoko odolny Spickovy
porceldn ,new bone” sa vyznacuje mimoriadnou
belostou. Limitovanu ediciu dostanete zabalenu
v atraktivnom boxe, na vyber v Styroch dekoroch:
Moon, Sugar, Romance a Empire.

Kupite v znackovych predajniach Tescoma alebo
na www.eshop.tescoma.sk.

pohybu, lahko sa nabija a je
vodoodolny.
Odporucana cena: 29,90 €.

www.orava.eu

Dokonale UPRAVENY doma
aj na cestdch

Ostrihat vlasy, upravit bradu, oholit tvar aj

telo a zbavit sa nevzhladnych chipkov v nose a

usiach zvladne kazdy muz ako profesional len

s jedinym pomocnikom - vdaka multifunkéné-

mu strihac¢u 5 v 1 Orava EasyOne. Disponuje

az 5 roznymi nadstavcami pre udrzbu fyzického

vzhladu, lahko sa obsluhuje a na jedno nabitie

pracuje az 60 minat nasucho aj namokro. Je vodoodolny, po pouziti ho staci

oplachnut pod te¢tcou vodou. V prislusenstve ma univerzalny strihaci nad-

stavec s volbami dlzky strihu od 1 do 10 mm, nadstavec na holenie tela,

nadstavec na odstrafiovanie chipkov v nose a usiach, nadstavec na zastri-

havanie vlasov, nadstavec na holenie tvare, Speciélny olej, ¢istiacu kefku a
USB kabel pre jednoduché nabijanie.

Moze byt vas za 39,90 €. www.orava.eu

Vysdvac bez kdabla = auto bez spiny

Rychlo povysdvat auto?

Perfektnd praca pre kompaktny a prenosny
18 V viacucelovy vysavac na batérie Kércher
WD 1 compact battery s vhodnym prislusen-
stvom na Cistenie interiéru dut. Vysavac vycisti
vase auto nech ste kdekolvek. Dévod? Vysdva-
nie je nezavislé od pripojky elektrického pru-
du. Batéria obsiahnuta v suprave poskytuje
dobu chodu 10 minut a vdaka technoldgii re-
dlneho casu sa stav nabitia batérie zobrazuje
na integrovanom LCD displeji. Pevna a nara-
zuvzdornd plastova nddoba ponuka objem 7
litrov a k jej vyhoddm patri aj pohodIné vysa-
vanie suchej ¢i mokrej $piny bez vymeny filtra.
Rozsiahle prislusenstvo zahfna aj saciu hadicu

s optimalizovanym pradenim ako, aj prislu-
Senstvo vhodné na cistenie interiéru auta.

Viac informacii na www.karcher.sk
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AUTOMOBILOV V BLIiZKEJ BUDUCNOSTI

§ ndstupom elekironickych sysémov do vybavy automobilov v po-
slednych desafrociach sa tomuto trendu prispdsobuje aj rozsah
technickej a emisnej kontroly. Mozno povedat’, Ze zrychleny vyvoj
automobilovej techniky casto predhieha vyvoj potrebnych kontrol-
nych technoldgii. Aj tie vyvZivaju v coraz vicSej miere mozZnosti
elektroniky a informaénych technoldgii, ale nestacia vo vietkom
drzat krok. Konketnym prikladom si pokrocilé asistencné sysémy
vodica (ADAS) podporujiice riadenie vozidla a automobily s vyssim
stupriom autonémneho riadenia, smerujiice k jeho automatizacii.

Obr. 2: Diagnosticka jednotka zasunuta v diagnostickej

zasuvke OBD s pouZitim mobilnej aplikacie umozZiuje
¢itanie paméte chyb elektronickych systémov a odosiela-
nie idajov do informacéného systému

Stucasné automobily aj niz8ich tried maju napriklad vz v z4-
kladnej vybave moderné asistenéné systémy a prvky aktivnej
bezpednosti a pri automobiloch vyssich tried je toto vybavenie
este bohatsie. Faktom je, Ze elektronicky ovlidané bezpe¢nostné
a asisten¢né systémy pontikaji vysokd mieru bezpec¢nosti jazdy
len za predpokladu, Ze si bezchybne funkéné. V EU prijatd
Smernica 2014/45/EU preto pozaduje doplnenie vybavenia pre
vykon technickej kontroly aj o zariadenie na pripojenie k elek-
tronickému rozhraniu vozidla (cez Standardizovant diagnostic-
ka zésuvku systému OBD), ktorého moznosti snimania OBD
su zdvislé od pouzitého softvéru a datového vybavenia (obr. 1).
Takymito zariadeniami — &itatkami OBD — uz su od za-
Giatku roku 2020 vybavené vietky STK na Slovensku. Citanie
pamite chyb elektronickych systémov prostrednictvom OBD sa
pri nich vykonédva mobilnou aplikdciou s pouZitim smartfénu,
ktord sa pomocou pripojenia bluetooth spoji s diagnostickou
jednotkou (ELM 327) zasunutou v diagnostickej zdsuvke OBD

vozidla (obr. 2). Nacitané udaje su priebezne odosielané
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Obr. 1: Zariadenie na pripojenie k elektronickému rozhraniu vozidla
(HU - adapter) pouZivané v Nemecku

do informaéného systému, ktory automatizovane selektuje nacitané
kédy. Ak sa tykaja elektronickych bezpe¢nostnych systémov relevantnych
z hladiska technickej kontroly, tak ich automaticky vyzna¢i do protokolu.
Toto progresivne rieSenie s vyuzitim mobilnej aplikdcie vyvinula technickd
sluzba TESTEK v spoluprici s pracovnikmi Ustavu automobilovej mechat-
roniky FEI STU Bratislava.

Signalizécia prislusnej kontrolky a ¢itanie obsahu pamite chyb vsak posky-
tuje len podmieneéné informiécie o funkénosti kontrolovaného systému, aj
ked je posunom vo¢i predchddzajicemu stavu. Samotnd $tandardizicia
pre diagnostikovanie si vyziada dalsie price na norme ISO 20730, ktord sta-
novuje poziadavky na rozhranie vozidla pre elektronicki periodicku technic-
ka kontrolu aj uvedenych systémov. Zndmym faktom je, Ze mnohé pokrocilé
systémy ADAS nie st aktivne, kym vozidlo stoji, ¢o limituje moznosti pre-
skdsania ich G¢innosti pomocou uvedenych technoldgii. Skuto¢ne relevantni
informdciu preto poskytne az skaska ich funkénosti a Géinku. Takéto skaska
pocas jazdy so simuldciou réznych situdcii véak z ¢asovych, bezpecnostnych
aj klimatickych dévodov neprichddza v redlnej premévke do tvahy, preto sa
hladaji iné moznosti.

Obr. 3: SkiiSobiia MAHA MFP 3000 predstavuje priklad moznej
budicej technoldgie - umoziuje kontrolu funkénosti a cinnosti

elektronickych bezpecnostnych a asistenénych systémov

V suvislosti s budicimi rieSeniami treba rozliSovat medzi
asistenénymi systémami, ktoré podporuji ¢loveka pri vede-
nf vozidla a systémami autonémneho riadenia, ktoré nebudu
vyzadovat zapojenie ¢loveka. Tie predstavuju iastoénd, pod-
mienend, alebo velkd automatizdciu. Postupnd automatizicia
riadenia zdrovei predpokladd zrychlend pripravu technoldgii
pouzivanych pri pravidelnych technickych kontrolich takychto
automobilov. Vzhladom na rozvoj automobilového priemyslu sa
uz po roku 2020 predpokladd skok vo vyvoji smerom k auto-
matizécii, pri¢om automobil (vozidlo) sa - aspoii v niektorych
situdcidch — bude riadit sim. Pre tento ¢asovy horizont uz au-
tomobilky pripravuji ponuku autonémneho riadenia drovne 3
(najvyssia je Groveii 5) s podmienenou automatiziciou, ktoré
pri jazde po dialnici dokdze vozidlo smerovo riadit, zrychlovat,
brzdit a dokonca aj vyhybat sa, a pri jazde v meste néjst volné
miesto na zaparkovanie a samocinne s autom zaparkovat. Pri tej-
to drovni vSak vodi¢ musi byt pripraveny zasiahnut v krizovej
situdcii a prevziat volantom kontrolu nad vozidlom, na ¢o ho
upozornia intuitivne zvukové a vizudlne signaly.

Systémy pre automatizdciu riadenia pouzivaji kombindciu ka-
mier, radarov, lidarov, sonarov, GPS a 3D mapovych dit vo vel-
kom rozligeni (HD mapa) na ziskanie 360-stupfiovych infor-
micif o okolitom prostredi a presnej polohe vozidla v redlnom
Case. Ziskané informacie vyhodnocuje pocitad so softvérovymi
modulmi, ¢o umoziuje bezpeénu jazdu. Vodi¢ sa na uvedené
systémy jeho podpory a dosiahnutd Groven automatizicie riade-
nia pochopitelne spolieha. Siroké moznosti novych technickych
rieenf a technoldgii smerujicich postupne k autonémnej jazde
a overenie ich spolahlivej funkcie si preto bezpochyby vyziadaju
nové riesenia aj v oblasti pravidelnych technickych kontrol.

Na zistenie opotrebovanych komponentov, manipuldcii &
inych chyb sa potita s vyuzitim zariadeni na pripojenie k elek-
tronickému rozhraniu vozidla cez diagnostickd zdsuvku systé-
mu palubnej diagnostiky OBD. Pre rozne pokro¢ilé asistenéné
systémy na podporu riadenia vozidla (pripadne rozne stupne
autonémneho riadenia) ADAS plati, Ze ich aktivicia pri sto-
jacom vozidle nie je moznd, kedZe ide o dynamické systémy.
Pri ich kontrole preto bude potrebnd simuldcia pohybu vozidla
s otd¢anim vietkych kolies rovnakou rychlostou, ¢o predpokladd
pouzitie dynamickej valcovej skisobne. Ako priklad mozného
rieSenia modze dobre posluzit zariadenie nemeckej spolo¢nosti
MAHA s typovym oznacenim MFP 3000 (obr. 3). Ide o prvi
jazdnu skasobnu tohto druhu v Eurépe, ktord umoziiuje simu-
lovat pohyb vozidla. Rézne skisobné médy potom umoziiuju
skaganie systémov ABS, ASR, ESP, funkciu adaptivnych re-
flektorov, pomocou projekcie kontrolu asisten¢éného systému
pre zmenu jazdného pruhu, adaptivneho tempomatu a dalsie.
Pouzité kamerové a radarové systémy bude mozné odskusat po-
uzitim stimuldcie a simuldcie prekdzok, pomocou simula¢ného
softvéru, videa a pod., pricom tieto moZnosti sa uz v popred-
nych skasobnych organizicidch testuja. Ako priklad uvedieme
postupy skusané v nemeckej organizicii DEKRA pre overenie
funkcie radarovych snimacov ich stimuldciou (obr. 4), alebo
overenie funkénosti systému na ochranu chodcov stimuldciou
jeho kamerového systému pomocou simula¢ného videa (obr. 5).
V oboch pripadoch st kolesd kontrolovaného automobilu v po-
hybe. Prvé vysledky skusok vyzeraju celkom slubne. Alternati-
vou moze byt vykonanie skisobnej jazdy na testovacom poly-
géne, kde budi simulované charakteristické situdcie stanovené
zdviznym predpisom, ktoré overia spravnost funkcie jednotli-
vych asistenénych systémov a autonémneho riadenia. Takyto
postup je viak ¢asovo ndro¢ny a samotny testovaci polygén - ako
akreditované pracovisko - predstavuje nikladné riesenie.

Obr. 4: Overenie funkcie radarovych snimacov ich stimulaciou
na experimentalnom pracovisku spolo¢nosti DEKRA

Kompetentné organy budu musiet legislativne stanovit, ¢o sa bude a akym
postupom na takychto vozidlach kontrolovat, pricom tento proces je véak iba
na zaiatku. V stcasnej dobe este zdaleka nie si dokonéené vetky potrebné
technické normy. Vyznamnou podmienkou pri vyvoji novych metéd pre pra-
videlné technické kontroly motorovych vozidiel s vy$$imi stupfiami autoném-
nosti jazdy bude nelimitovany pristup k idajom o vozidle a jeho systémoch.
Pocita sa s tym, Ze ski§obné miesta - stanice technickej kontroly - budd mat
z centrilneho servera urdenej autority (technickej sluzby) k dispozicii vietky
potrebné daje pre vykonanie kontroly. Na medzindrodnej urovni uz teraz
zaznievaju konstatovania, Ze pre zabezpecenie vysokej urovne a zlep$enie do-
pravnej bezpednosti a ekologicky Setrnej prevadzky motorovych vozidiel je
potrebna v ramci EU jednotnd stratégia pre perspektivne pravidelné technic-
ké kontroly 2025.

Obr. 5: Kontrola funkénosti systému na ochranu chodcov

pomocou simulaéného videa

Je pochopitelné, Ze kontrola stavu mechanickych skupin vozidla zostane tr-
valou sucastou pravidelnej technickej kontroly. Pokial ide o kontrolu vozidiel
a predovsetkym ich elektronickych komponentov a systémov, je dolezité zis-
kat vyssie uvedeny pristup k technickym $pecifikicidm kazdého jednotlivého
vozidla. Podla uz uvedenej Smernice 2014/45/EU preto vyrobcovia vozidiel
maju poskytovat informadcie, ktoré si potrebné na overenie funkénosti viet-
kych komponentov, ktoré sa tykaji bezpenosti a zivotného prostredia. To ma
umoznit, aby tieto systémy boli preverované v rdmci pravidelnej technickej
kontroly.

Pripomenieme, Ze prispevkom pravidelnych technickych kontrol mé byt
»doZivotné“ udrzanie vysokého $tandardu bezpednosti sicasnych aj budiicich
motorovych vozidiel s konkrétnymi stupifiami autonémnosti jazdy. Na vyvoji
novych kontrolnych technolégii sa v poprednych skisobnych organizicidch
uz v stcasnosti intenzivne pracuje.
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BMW X3 xDrive30e =ums

BMW X3 v sucasnej generdcii posiva vyrazny dynamicky dizajn
predchodcu na e$te pritazlivejsiu droven. Spdja robustny terénny
vzhlad so Sportovym prejavom. Rézvor ndprav je dlhy 2864 mm, dlhd
kapota a extrémne krdtke previsy karosérie umocniuji dokonalé rozlo-
Zenie hmotnosti na prednu a zadni ndpravu v pomere 50:50. V ponuke

st vznetové aj zdzihové motory, mnichovskd prémiovd znacka rozsirila

svoje portf6lio aj o plug-in hybrid (BMW X3 xDrive 30e).

B www.mot.sk ®

Mali sme ho moznost vyskusat vo vybave LINE model M Sport (do-
plnkova vybava 6250 €). Ze ide o plug-in hybrid poznat podla ozna-

enia na pravej strane veka batozinového priestoru a viecka na lavom
prednom blatniku, pod ktorym je schovany dobijaci konektor.

Pohonny systém tvori 2.0-litrovy prepfﬁany zdzihovy $tvorvalec s vy-
konom 135 kW, ktory je kombinovany s 8-stupiiovou automatickou
prevodovkou, do ktorej bol instalovany elektromotor s vikonom 80 kW.
Systémovy vykon dosahuje 215 kW a maximalny kratiaci moment 420
Nm. Samotny elektromotor diva uz od nulovych oticok kritiaci mo-
ment 265 Nm. Vdaka tomu tento model zvldda akcelerovat z 0
na 100 km/h za 6,1 sekundy a dosiahnut maximalnu rychlost 210 km/h.
Okrem tradi¢nych jazdnych rezimov Eco Pro, Comfort a Sport si vo-
di¢ moze zvolit tri rezimy elektrického pohonu - Auto eDrive, kedy
auto samé efektivne rie§i vyuzitie a dobijanie elektriny, Max eDrive,
kedy v ¢isto elektrickom méde auto jazdi s limitom rychlosti 135 km/h
a Battery Control, s moznostou volby hodnoty, na ktort sa maja aku-
muldtory nabif a udrziavat spalovacim motorom. Vdaka litium —iénovej
batérii (umiestnend je v priestore pod zadnymi sedadlami a batoZino-
vym priestorom) s celkovou kapacitou 12 kWh na jedno nabitie, podla

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany zazihovy +PHEV, ventilovy rozvod 2xOHC, zdvihovy
objem 1998 cm?, najvacsi vykon 135 kW pri 5000 ot./min., kriitiaci moment
300 Nm pri 1350 aZ 4000 ot./min.

Elektromotor: 80 kW, kriitiaci moment 265 Nm, systémovy vykon hybridného poho-
nu 215 kW, kriitiaci moment 420 Nm.

Prevody:
8-stupiiova automaticka prevodovka, pohon kolies prednej a zadnej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na dvojiciach trojuholnikovych ramien, vinuté pruZiny,
priecny skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava, vinuté pruziny, priecny
skrutny stabilizator, kotiicové brzdy s ventilovanymi koticmi, hrebenové riadenie
s elektrickym posiliiovacom, pneumatiky rozmeru: vpredu 245/45 R-20, vzadu
275/40 R-20.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/S/v4708/1891/1676 mm,
razvor naprav 2864 mm, pohotovostna/celkova hmotnost 2065/2650 kg, objem
batoZinového priestoru 450 |, objem palivovej nadrZe 50 I.

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 210 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 6,1 s, spotreba benzi-
nu v komb. prevadzke 2,2-2,8 1/100 km, CO, 57 g/km.

vyrobeu, méze BMW X3 plug-in hybrid prejst v meste 45 az 52 km.
My sme dokazali prejst s plne nabitymi batériami takmer 40 km.

S vykonom a zrychlenim toto auto nemd Ziadne problémy, teda ked
vyuziva obidva motory. Silnou strdnkou plug-in hybridu X3 je kultivo-
vanost a vyborné odhluénenie kabiny. Nevyhoda, ako pri kazdom plug-
-in hybride, je ¢as potrebny pre nabfjanie batérii. Bez ich pravidelného
dobijania sa deklarovana hospoddrnost hybridného pohonu, teda aj
mensia tvorba emisii CO, v prevadzke vozidla, rozplyva ako volebné
sluby politikov. Z vykonnej nabijacky doba nabitia na 100 % trva 3 ho-
diny, z domécej siete s vykonom 2,1 kW asi 6 hodin. S plne nabitym
akumuldtorom sme v meste a jeho okoli presli viac ako 100 kilometrov
a jazdili sme so spotrebou tesne pod 5 1/100 km. Naopak s vybitymi
batériami sme tato trasu absolvovali s priemerom 6,9 1/100 km.
Na dialnici s nastavenym tempomatom na 130 km/h sme mali prie-

mernu spotrebu — hybrid 7,1 1/100 km, zéZihovy motor 7,6 /100 km.

Interiér BMW X3 pokracuje v tradicidch znacky, ergonomicky upra-
vuje kokpit tak, aby vzhladovo odrézal viacero prvkov exteriéru. Spié—
kovi je kvalita materidlov, spracovania a doplnkov, zdroven aj zameranie
na funkénost. Vodic a spolujazdec vpredu sedia na kozou/ldtkou potiah-
nutych elektricky nastavitelnych sedadlich s vyhrievanim. Sedadld maju
vyborné bo¢né vedenie. Sportovy M kozeny volant s multifunkénymi
tlacidlami sa dobre drZi, nie je problém ndjst si za nim idedlnu polo-

hu. S pristrojovym panelom $pecifickym pre ,hybrid“ ma vodi¢ vzdy

na dosah vietky dolezité informdcie o plug-in hybridnom pohone (12

digitilny displej). Zobrazuje napriklad aktudlny vykon elektromotora,

ukazovatel stavu nabitia ako aj dojazd na €isto elektricky pohon. Vset-
ky ovlddacie prvky vritane ovlddaca s dotykovou plochou iDrive Tou-
ch Controller s doplnkovym naviga¢nym systémom a volne stojacim
10,25-palcovym displejom systému i Drive, st orientované na vodica.
Poséidka oceni doplnkovi vybavu, aromaticky balicek, napriklad néla-
dové osvetlenie interiéru, Spickovd aparatdru, 2-zénovi automaticka
klimatizdciu, ktord okrem samostatného ovlddania priestoru pre vodica
a spolujazdca roz8iruje moznost nastavenia teploty aj pre cestujicich
na zadnych sedadlich a iné.

Vzadu sa pohodlne odveza dvaja vysoki cestujici, ktori si svoje po-
hodlie moézu zlepsit nastavenim sklonu operadiel do viacerych poloh.
Vo vozidle je dostatok odkladacich priestorov. BatoZinovy priestor je
kvoli batéridm mensi o 100 litrov, ponika objem 450 litrov. V batozi-
novom priestore (pod jeho dnom) je mensi priestor pre nabijaci kébel.
Nechyba 12 V nabijacia zdsuvka. V porovnani s modelmi pohdnianymi
len spalovacimi motormi je palivovd nddrz zmensend o 15 litrov
(na 50 litrov), ¢im sa d4 prejst na plnt nddrz len okolo 600 kilometrov.
Nechybala bohatd doplnkovéd vybava napriklad adaptivny tempomat,
prednd i zadnd kamera, parkovacie snimade s vybornym zobrazenim
vozidla a jeho okolia z vtiej perspektivy, asistencny systém pre jazdu
v kolénach, monitorovanie slepého uhla, systém varovania pred opuste-
nim jazdného pruhu, vystraha pred ndrazom do iného vozidla, vyborny
head-up disple;...

I ked je to pomerne vysoké vozidlo, aj pri rychlom prejazde zakrut
kolesa idu spolahlivo po obliku, ktory ur¢il vodi¢ natocenim volantu.
Pritom sa karoséria moc nenaklaia. Vozidlo s 20“ pneumatikami (do-
plnkové vybava) s gréciou prechddza nerovnosti cesty a neupozortiuje
na ne vodica takmer ani zvukom. Vyskusali sme si aj jazdu po polnej
ceste, kde sa len obcas aktivoval pohon kolies obidvoch nédprav xDrive.

BMW X3 xDrive30e sa predava za 57 800 €. Ako azda kaz-
dé BMW), aj tento model mal dlhy zoznam drahych priplatkov,

a cena stupla na 80 585 eur.
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Honda Civic 1.0 VTEC TURBO 6MT Executive Sport Ling ms==

Honbpa Civic si DRZi STYL
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ji za silnym predajom znacky. Desiata generdcia sa pred ¢asom dockala
modernizicie. Neubrala zo svojského, vi¢sinou motoristov ocefiovaného
vzhladu tohto typu. V roku 2020 automobilka zaradila do radu Civic novi
sa v dvoch vybavéch — zdkladny model Comfort Sport Line a model naj-
vyséej kategorie Executive Sport Line, ktory sme mali moznost vyskisat.
Model je vybaveny 1,0-litrovym trojvalcom s vykonom 93 kW. V ponuke
je so 6-stupiiovou ruéne ovlddanou prevodovkou alebo s automatickou
prevodovkou CV'T. Sport Line je k dispozicii ako 5-dverovy hatchback,
pohdnané si kolesd prednej ndpravy. Nami skisané vozidlo bolo vybave-
né 6-stupniovou ru¢ne ovlidanou prevodovkou.

Vzhlad verzie Sport Line je zvyrazneny pridanim prednych a zadnych
boénych prahov, zadného difizora a zadného spojlera. M4 17 zliatinové
kolesd s lesklou ¢iernou povrchovou pravou. K standardnej vybave pat-
ria aj Full LED predné reflektory. Nechyba zadné kridlo na veku batozi-
nového priestoru. Novinkou je aj novd modra perletovd farba Obsidian

Blue Pearl. i p—
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Interiér je prehladny, kvalitne vypracovany, s prvotriednymi materidlmi.

Novinkou pre model Sport Line st Cervené stehy na sedadlich, volante,
manzete preradovacej paky a dverovych paneloch. Hlinikové pedile vy-
jadruja $portové gény znacky Honda. Moznost sediet nizsie poskytuje
vodicovi lepsi pocit spojenia s automobilom, lepsie vnima aj ,cestu®.
Pri vybave Executive Sport Line st dobre tvarované predné sedadld aj vy-
hrievané. Driekové opierky prednych sedadiel st nastavitelné elektricky,
G&nné je aj boéné vedenie sedadiel. Za vyskovo a pozdline nastavitelnym
kozZou obsitym volantom nie je problém pre nikoho nijst si vhodni po-
lohu na ovlddanie vozidla. Na ramendch volantu sa tlacidld na ovlidanie
tempomatu s obmedzovacom rychlosti, rddia, Bluetooth, a informac-
ného systému. Model Sport Line je $tandardne vybaveny informaéno-
-zdbavnym systémom Honda Connect 2 s navigiciou (LCD displej).
Pod centrilnym dotykovym displejom zostali tlacidld na vyhrievanie
sedadiel a ovlddanie klimatizicie. Farebny 7-palcovy displej TFT-LCD
s rozhranim pre vodica zaberd prednu ¢ast pristrojového panela. Obsa-
huje velky digitilny otd¢komer s rychlomerom a palivomer. V displeji je
integrovand plocha, na ktorej moze vodi¢ prepinat medzi roznymi obra-
zovkami informaéno—zébavného systému.

Aj na zadnych sedadlich sa sedi nizsie ako vo vic§ine konkurenénych
hatchbackov. Na nich sediace osoby aj s vyskou mierne nad 180 cm maju
dost miesta pre nohy, nad hlavou maji miesta pomenej, a ak cestuji bez
prestivky par hodin, asi im bude ¢asom prekazat, Ze maju dohora vy-
stréené kolend a nemaju dostatoéne podopreté stehnd. Nizko osadené
sedadld nad podlahou to ,dlhdfiom“ neumoziuju. Civic v 10. generécii
nemd ,magické“ Honda zadné sedadld. BatoZinovy priestor v zdkladnom
usporiadani ma objem 478 litrov. Po sklopeni operadiel zadnych sedadiel
delenych v pomere 60/40 vznikne mierny schod, objem sa zvi¢si na 1267
litrov. Nizko umiestnend nakladacia hrana a §iroky otvor batoZinového
priestoru ulah¢uju nakladanie tazkého a objemného nékladu. Pod dnom
je schrénka na uloZenie mensich predmetov. Vo vozidle nie je rezervné
koleso, len sada na opravu defektu. Pochvalu si zaslizi mnozstvo téelnych
odkladacich priestorov v kabine.

Verzia Civic Sport Line md balik pokrocilych bezpeénostnych a asistenc-
nych technolégii Honda SENSING. Stéastou bezpecnostného systému
je brzdovy systém na zmiernenie ndsledkov zrazky, adaptivny tempomat,
upozornenie na vybocenie z jazdného pruhu, systém pre udrzanie vo-
zidla v jazdnom pruhu a rozpoznivanie dopravnych znaciek. Vo vybave
st okrem iného aj systém pre elimindciu mftveho uhla vritane funkeif
monitorovania priecnej premévky, bezkli¢ovy vstup a Startovanie, spi-
na¢ ekonomického rezimu ECON, adaptivne tlmice s dvoma rezimami,

asistencia pre rozjazd do kopca, elektrickd parkovacia brzda s funkciou

HOLD...

Motor 1.0 VTEC je vyladeny na slusny najvacsi vykon 93 kW, na pa-
pieri slubne vyzerd aj najvacsi krutiaci moment 200 Nm pri 2250 ot./
min. Trojvalec dokaze toto vozidlo s vybornym podvozkom zrychlit z 0
na 100 km/h za 10,5 s a umozni mu dosiahnut najvacsiu rychlost az
203 km/h. Uz standardny podvozok Hondy Civic tejto genericie patri
k najlepsim medzi autami niZsej strednej triedy. Nami skdsané vozidlo
malo navySe adaptivne tlmice, na 17“ kolesich islo v zakrutich isto
ako po kolajniciach. Kto aspon ob¢as na aute s takymto potencidlom
podvozku rdd ,vystreli“ pri vyjazde zo zdkruty, tak v trojvaléeku na to
dostatok pary nie je. Na sviznd jazdu mé sily dost, ale vzhlad vozidla
a spominany podvozok by umozinovali aj $portovy §tyl jazdy. Plnenie
Jotilovych® emisnych noriem tla¢i vyrobcov k pouzivaniu malolitraz-
nych motorov aj vo va¢sich autich ako je Civic. Motoru najviac vyhovuje
stredné pasmo otdcok, od 2500 za minudtu. Vykon vrcholi pri 5500 ot./
min., vys8ie uz zasahuje obmedzovac. Vyborne funguje 6-stupiiova ru¢ne
ovladana prevodovka, drihy jej preradovacej paky su kritke, presné.
Picilo sa ndm vyborné odhlu¢nenie kabiny. AZ za hranicou povolene;
ydialni¢nej“ rychlosti zaéne prenikat do interiéru vyraznejsi aerody-
namicky hluk. Kto si chce uzit $portovejsiu jazdu, prepne do rezimu
Sport, pri ktorom podvozok stuhne, ale celkovy charakter vozidla zi-
sadne nezmeni. Po tyZzdennom skusani vozidla sme dosiahli priemer
spotreby benzinu 6,3 1/100 km. Na dialnici pri zaradenom 6. prevodo-
vom stupni a pri rychlosti 130 km/h m4 motor 2700 ot./min. a spot-
reba bola 6,2 1/100. Na okresnych cestich sme ,uvolnene” jazdili
so spotrebou 5,11/100 km, pri dynamickejsej jazde sme dosahovali
priemer okolo 71/100 km.

Honda Civic 1.0 VTEC TURBO 6MP s troviiou vybavy Executive
Sport Line sa preddva za 25390 €. Za metalizu sa pripldca559 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

3-valcovy, 12-ventilovy prepiiiany zazihovy, ventilovy rozvod 2xOHC i-VTEC, kom-
presny pomer 10:1, zdvihovy objem 988 cm?, najvacsi vykon 93 kW pri 5500 ot./
min., kriatiaci moment 200 Nm pri 2250 ot./min.

Prevody: 6-stupiiova ruéne ovladana prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych ra-
menach, priecny skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava, vinuté pruziny,
kotii€ové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotic¢mi, hrebeiové riadenie s elektrickym
posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 235/45 R-17.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4518/1799/1434 mm,

razvor naprav 2697 mm, svetla vySka 129 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu
1537/1565 mm, pohotovostna/celkova hmotnost 1414/1775 kg, objem batoZi-
nového priestoru 478/828/1245-1267 |, objem palivovej nadrZe 46 I.

Prevadzkové vlastnosti:

najvacsia rychlost 203 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10,5 s, spotreba ben-
zinu v mest./mimomest.cykle/kombinovanej prevadzke 5,9/4,2/4,8 1/100 km,,
C0, 110 g/km.
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Skoda Scala Monte Carlo 1.5 TSI 110 kW 7°AP sum==

Lakadlo pre MLADYCH zakaznikov

Mladoboleslavska automobilka v roku 2019 predstavila nickolko novi-
niek, jednou z nich bol aj hatchback Scala. Ide o nastupcu Skody Rapid
Spaceback. Scalaje postavena na platforme MQB, konkrétne ide o variant
MQB A0. Ma dlzku 4362 mm, $irku 1793 mm a vysku 1471 mm, ¢im sa
zaradila do segmentu nizsej strednej triedy. Skoda rozsirila ponuku emo-
tivne ladenych verzii MONTE CARLO aj do radu Scala. Vyznacuje sa
upravenym vzhladom exteriéru aj interiéru.

Leskly ¢ierny je napriklad ramik masky chladic¢a, kryty vonkajsich spétnych zrkadiel, bo¢né
prahy a diftizor v spodnej Casti zadného naraznika. Cierne je aj panoramatické stresné
okno. Efektivnym doplnkom st aj lesklé Gierne npisy Skoda vzadu a plaketa Monte Carlo
umiestnend na prednych blatnikoch. Dobre vyzeraja 17 kolesd z lahkej zliatiny s dizaj-
nom uréenym vyhradne pre modely Monte Carlo. V porovnani s ostatnymi modelmi radu
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autor: Tatiana TAZKA

Scala nemd verzia Monte Carlo nijaké funkéné odlisnosti v konstruk-
cii podvozku, pouziva aj rovnaké pohony. Vzhladové Gpravy ladia tito Sca-
lu este viac ,do Sportova“, ¢o mé zaujat, a zrejme aj zaujme, najmé mladsich
motoristov. Nami skigané vozidlo malo Cervend Velvet metalizu a Gernu
farbu strechy (doplnkové vybava).

Model Skoda Scala Monte Carlo méze pohanat jeden z troch variantov
zézihovych motorov so zdvihovym objemom 1,0 alebo 1,5 litra. Prepffla—
né litrové motory TSI s priamym vstrekovanim dosahuji vykon 70 alebo
85 kW, stvorvalcové 1,5-litrové TSI dosahuji vykon 110 kW. Pre priaz-
niveov vznetovych motorov je v ponuke 1,6-litrovy motor TDI s vykonom
85 kW. Vybrat si mozno medzi 6-stuptiovou ruéne ovlddanou a 7-stupiio-
vou DSG prevodovkou (zékladny zazihovy trojvalcovy motor je vybaveny
5-stuptiovou ru¢ne ovlddanou prevodovkou).

Interiér oZivuju §portové sedadld potiahnuté kozou s karbénovym vzhla-
dom v dvojfarebnom &erno-Cervenom vyhotoveni s bielymi kontrastnymi
$vami, ktoré vyborne ladia s dekora¢nymi listami so vzhladom Carbon.
Trojramenny $portovy multifunkény volant je obsity perforovanou kozou
s ervenym ozdobnym presivanim. To je aj na manzete preradovacej paky
a ruénej brzde. Dominantou pristrojovej dosky je okrem 10 digitdlneho
pristrojového panela s nastavitelnym zobrazovanim tdajov (virtudlny kok-
pit) aj 9,2 displej navigacného systému Amundsen za priplatok 1341 €.
Grafika displeja je vybornd, reakcie velmi rychle. Panel dvojzénovej auto-
matickej klimatizdcie so snimac¢om vlhkosti md menej tlacidiel, niektoré
funkcie treba nastavovat cez displej, myslime si, Ze va&sinu zdkaznikov to
nenadchyna. Predné $portové sedadla vo vyhotovené Monte Carlo st po-
hodlné s vyraznym bo¢nym vedenim, vyhrievané.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy zaZihovy prepiiiany, ventilovy rozvod 2xOHC, zdvihovy objem
1498 cm?, najvacsi vykon 110 kW pri 5000 aZ 6000 ot./min., kriitiaci moment
250 Nm pri 1500 az 3500 ot./min.

Prevody: 7-stupiiova dvojspojkova automaticka (DSG) prevodovka, pohon kolies
prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych ra-
menach, priecny skrutny stabilizator, zadna vieGena naprava, vinuté pruziny, koti-
¢ové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotiiémi, hrebenové riadenie s elektrickym po-
siliiovaGom, stopovy priemer otac¢ania 10,2 m, pneumatiky rozmeru 205/50 R-17.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu hatchback

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4362/1793/1471 mm,

razvor naprav 2649 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu 1531/1516 mm, po-
hotovostna/celkova hmotnost 1414/ 1721 kg, objem batoZinového priestoru
467/1410 litrov, objem palivovej nadrze 50 I.

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 219 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 8,3 s, spotreba benzi-
nuv komb. prevadzke (WLTP) 5,8-6,7 1/100 km, CO, 131-153 g/km.

Vybava Monte Carlo je bohatd, obsahuje napriklad Full LED kompletna
svetelnu techniku, systém bezklucového pristupu Kessy, systém SmartLink
s bezdrotovym pripojenim, 2 USB vpredu (typ C- ditové), radio Bolero,

ambientné osvetlenie a iné.

Cestujici sediaci vzadu maja dostatok miesta vo vietkych smeroch. K ich
komfortu cestovania prispievaju vyduchy ventildcie, lakfova opierka s dr-
Ziakmi na ndpoje a 2 USB porty - typ C, len na nabijanie. BatoZinovy
priestor v zakladnom usporiadani ponika objem 467 litrov. V pripade po-
treby ho mozno zvigit sklopenim zadnych sedadiel na 1410 litrov. Batozi-
novy priestor je dobre vyuzitelny, mé dostatok praktickych doplnkov. Scala
je ,nabitd“ aj mnozstvom Simple Clever detailov.

V nami skaanom vozidle sme mali bohatti zostavu asistenénych systémov,
napriklad systém pre vystrahu pred koliziou, podporu nidzového brzdenia,
systém monitorovania mftveho uhla, asistenciu strdZenia jazdnych pruhov,
asistencny systém rozpoznédvania tnavy, adaptivny tempomat, parkovacie
snimace vpredu, vzadu. ..

Zazihovy 1,5 litrovy motor s vikonom 110 kW v Skode Scala pracoval
kultivovane. Vdaka skorému néstupu najvicsej hodnoty kratiaceho mo-
mentu 250 Nm uz od 1500 oticok za minttu dokdze zviSovat rychlost
Scale velmi efektne. Zrychlenie z pokoja na 100 km/h zvlida za 8,3 se-
kundy a umozni autu dosiahnut maximilnu rychlost 219 km/h. Motor
spolupracoval so 7-stuptiovou dvojspojkovou prevodovkou, pohdrial kolesd
prednej ndpravy. Prevodovka DSG preraduje logicky a rychlo, nekazi teda
$portovejsi charakter vozidla, ale ani hospodarnost motora. Vyjadruje to aj
spotreba paliva — dosiahli sme priemer 5,8 /100 km.

Mierne $portovo vyladeny podvozok sa dobre vyrovnéva aj s va¢$imi ne-
rovnostami, ktorych akusticka aj silovd odozva sa do kabiny dostava v do-
stato¢ne stlmenej miere. V zékrutéch sa vozidlo sprava stabilne a neutralne.

Skoda Scala Monte Carlo 1.5 TSI s vykonom 110 kW so 7-stupiiovou
automatickou prevodovkou DSG sa prediva za 23420 €.
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Mazda 3 hatchback Skyactiv - G150 AT Plus Sound/Style mm==

autor: Tatiana TAZKA

UsPESNE SI IDE SVOJOU CESTOU
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Mazda 3 je pre japonsku automobilku vyznamnym typom.
Aktuilne je na trhu $tvrta generacia. Zakaznici majd na vyber -
§tvordverovy sedan s vyzarovanim elegancie a dynamicky pitdve-
rovy hatchback. Obidva modely uz na prvy pohlad spaja sportovo
dlhd predna kapota, rozmerna $estuholnikova maska chladica
a uzkymi ,prizmirenymi“ reflektormi so $pickovou full LED
technoldgiou uz v zakladnej vybave. Na konci minulého roka
sme mali moznost vyskdsat Mazdu 3 s karosériou hatchback.
Je dlha 4660 mm, Siroka 1795 mm (rovnako ako sedan) a vysoka
1435 mm. Razvor naprav maji zhodny so sedanom, 2725 mm.

Mazda ponukou motorov pre aktuilny typ 3 ddva svetu najavo,
Ze nadalej ignoruje ,downsizing® a dokédze pontkat autd so zau-
jimavou spotrebou paliva pre zdkaznikov aj bez maloobjemovych
prepinanych zézihovych motorov. Nami skasany hatchback pohanal
dvojlitrovy motor Skyactiv-G150 spolupracujici so Seststuptiovou
automatickou prevodovkou.

V sdlade s uhladenym dizajnom karosérie je navrhnuty aj interiér. Jeho ergonémia
je na dobrej Grovni. Treba si len zvyknit na mohutny C-stlpik, ktory vyrazne zhor-
$uje vyhlad $ikmo vzad. Pristrojovd doska posobi elegantne, je kvalitne spracovana.
Vodi¢ ma k dispozicii uzitoény head-up displej zobrazujici informdcie vo vyske
o&i. Tak ako sa Mazda drzi klasickych motorov s atmosférickym nasdvanim, je
v interiéri vernd osvedéenej klasike: vodicovi dobre sluzi klasicky displej klimatizécie
s dudlnym nastavenim teploty pre vodi¢a a spolujazdca, pristrojovy panel si zacho-
val analégové pristroje s centrdlnym rychlomerom. Rozhranie HMI vyuziva stojacu
8,8-palcovii obrazovku, M4 vyborné rozliSenie, dobri grafiku a prepracovany na-
vigacny systém. Infotainment sa ovlida zdruzenym ovlddacom HMI na stredovej
konzole. Pohodlne sa nim da ovlddat systém informaicii, zabavy a konektivity.
Za $portovym vyhrievanym volantom sa sedi nizko, je vyskovo aj pozdizne nasta-
vitelny, s prvkami ovlidania ridia, pocitaca telefénu a tempomatu. Vodi¢ a spolu-
jazdec maji dostatok miesta vo vietkych smeroch. Predné sedadld si pohodlné,
s tuhs$imi vypliiami, ktoré v zdkrutich dobre podrzia telo. V skisanom vozidle boli
aj vyhrievané.

Pohodlné su aj zadné sedadld, ale s priestorom, predovsetkym
nad hlavou, je to horsie, ¢o je dal za krisu v podobe dozadu znizujucej
sa strechy. Tri dospelé osoby na zadnych sedadlach by uréite uvita-
1i, keby bola kabina aj v pozicii ich pliec o pir centimetrov $irsia.
Batozinovy priestor v zdkladnom usporiadani ma objem 330 litrov,
po sklopeni operadiel sa objem zvicsi na 1019 litrov. Nakladanie sta-
Zuje vy$sia nakladacia hrana.

Nami skasany hatchback Mazda 3 obsahuje okrem iného aj adap-
tivny tempomat, vystrahu pred krizujicimi sa vozidlami pri prejazde
krizovatkou, poloautonémne riadenie vozidla v kolénach, inteligentny
brzdovy asisten¢ny systém, rozpozndvanie dopravnych znadiek, asis-
tenciu rozjazdu do kopca, systém sledovania mrtveho uhla, systém
varovania pred neimyselnym opustenim jazdného pruhu, predné par-
kovacie snimace, zadnu parkovaciu kameru.

Zazihovy 2,0-litrovy motor Skyactiv-G-150 m4 najvicsi vykon
110 kW a maximélny kratiaci moment 213 Nm. Mazdu 3 z pokoja
na 100 km/h zrychli za 9,5 s a umozni jej dosiahnut maximalnu rych-
lost 204 km/h. Ked7e je bez prepliiania, na rezké predchadzanie treba
motor ,drzat aspoti pri 2500 otdckach za minttu. Potom je uZ rast
oticok po hlbsom zosliapnuti akcelerdtora dostato¢ne rychly a rast
rychlosti vozidla plynuly. Motor je spojeny s mild-hybridnym systé-
mom - 24 V ststava pri spomalovani ,zachytiva“ kinetickd energiu
vozidla a uchovava ju v malej litium-iénovej batérii. Tou pri potrebe
naslednej akcelerdcie napdja pomocny elektromotor. Pri volnobehu
motor vobec nepocut, motor citelne ,tahd“ az k 6000 ot./min. Sest-
stupfiovd automaticka prevodovka preraduje logicky a velmi kultivo-
vane. Ma ,dlhé“ prevodové stupne, pri rychlosti 50 km/h motor
pri zaradenom tretom prevodovom stupni to¢i okolo 2200 ot./min,
pri rychlosti 90 km/h pri zaradenom najvy$§om prevodovom stupni
1800 ot./min a pri rychlosti 130 km/h len 2600 ot./min. Pocas tyz-
denného skusania vozidla sme v kombinovanej previdzke dosiahli

priemernt spotrebu benzinu 6,7 1/100 km.

Mazda vyrazne zapracovala na akustickom komforte, aj pri velkych

rychlostiach je v kabine ticho. Vodi¢ si moZe nastavit aj §portovy re-
Zim, ale vyznamnej$i rozdiel v jazdnych vlastnostiach sme nezazna-
menali. Za kvalitou pohonného retazca v ni¢om nezaostiva ani pod-
vozok, ktory je naladeny tuhsie, riadenie prindsa vodicovi do volantu

vyborni odozvu od prednych kolies.

Mazda 3 hatchback Skyactiv—-G150 Plus Sound/Style so 6-stup-
novou automatickou prevodovkou sa predava za 27 740 €.

V nami skdisanom vozidle sa priplacalo za prémiovy sivy lak Ma-
chine Gray 635 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy zaZihovy s priamym vstrekovanim + HEV, ventilovy rozvod
2x0HC, kompresny pomer 13:1, zdvihovy objem 1998 cm?, najvacsi vykon 110 kW
pri 6000 ot./min., kriitiaci moment 213 Nm pri 4000 ot./min.

Prevody: 6-stupiiova automaticka prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych
ramenach, prieny skrutny stabilizator, zadna vlecena naprava, vinuté pruziny,
kotii€ové brzdy, vpredu s ventilovanymi koti¢mi, hrebenové riadenie s elektrickym
posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 215/45 R-18.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v4660/1795/1435 mm,
razvor naprav 2725 mm, pohotovostna/ celkova hmotnost 1374/1907 kg, objem
batoZinového priestoru 330/1019 I, objem palivovej nadrZe 51 I.

Prevadzkové vlastnosti:

najvacsia rychlost 204 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 9,5 s, spotreba ben-
zinu v mest./mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke 6,7/4,8/5,51/100 km,
C0, 122-124 g/km.
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Ford Kuga 2.0 TDCi EcoBlue 140 kW AP8 AWD STLing X mmm=

Ford uviedol typ Kuga na trh v roku 2008. Druha genera-
cia mala vystavnd premiéru v roku 2012. Teraz je na trhu
tretia generacia. Oproti predchddzajuicej generacii je Sirsia
0 4,5 cm a dlhsia 0 9 cm. Vyskusali sme vizuélne Sporto-
vo ladenu verziu ST Line X, s najvykonnej$im vznetovym
motorom 2.0 TDCI EcoBlue s vykonom 140 kW. Motor
bol sparovany s 8-stupfiovou automatickou prevodovkou
a pohana kolesa oboch naprav.

Vybava ST Line X zahfiia sadu vyraznych exteriérovych doplnkov ka-
rosérie — stre$né lyziny Ciernej farby, ozdobné kryty prahov prednych
dveri s logom ST Line, predné reflektory do hmly, $portovy predny
naraznik, $portovy zadny ndraznik, spodné ochranné listy dveri vo far-
be karosérie, roz§irené lemy blatnikov, dvojicu koncoviek vyfukov ST
Line, zatmavené zadné skld od B- stlpika a dobre vyzerajice $portové
18“ diskové kolesé z lahkej zliatiny.

Kuga mi pri vonkajsich rozmeroch 4626x1882x1666 mm priestranni
kabinu. Nastupuje sa do nej pohodlne, kedZe vietky dvere sa otviraj
takmer do pravého uhla. Na zadnych sedadlach sa z hladiska priestoru
pohodlne odveza dvaja urasteni cestujici. Zadné sedadld dostali novy
mechanizmus postvania, ktory umoznuje v pripade potreby vytvorit
vynimod&ny priestor pre nohy cestujicich vzadu alebo naopak, zvicsit
objem batozinového priestoru. Ku komfortu cestovania na zadnych
sedadldch prispieva aj stredova laktovd opierka, vyklopnd z operadla
stredného miesta zadnych sedadiel a dva vyduchy ventilacnej a vyku-
rovacej ststavy na konci konzoly nad podlahovym tunelom. BatoZino-
vy priestor mé v zakladnom usporiadani objem 612 litrov. Po sklopeni
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zadnych sedadiel delenych v pomere 60/40 sa priestor zvi¢si na 1534
litrov. Nakladacia hrana je tieZ prijatelne vysokd, takze ani manipuldcia
s rozmerne;j$imi alebo taz§imi predmetmi v batoZinovom priestore nie
je prili§ komplikovand. Rozmaznaval nés priplatkovy systém bezdoty-
kového elektrického otvérania veka batozinového priestoru s virtudl-
nym pedélom (595 €) a KeyFree bezklucové Startovanie, odomykanie/
zamykanie vozidla. Vo vozidle sa nachddzala minirezerva 17 pneu-
matiky (145 €).

Medzi charakteristické prvky vybavy ST Line v interiéri patria Cierne
Calinenie stropu, hlinikové $portové pedile, Cervené presivanie seda-
diel, volantu. Predné sedadlé st pohodlné, dobre tvarované, vyhrievané
- sada Winter - ktora zahffia aj vyhrievanie prednych, zadnych (kraj-
nych) sedadiel, vyhrievany volant a vyhrievané celné sklo (848 €). Do
ruky dobre padne §portovy volant, nastavitelny vyskovo aj pozdizne.
Pacila sa nam grafika digitdlneho pristrojového panela s 12,3 fareb-
nym displejom ako aj prehladny head-up displej, na ktorom sa pre-
mietaju klu¢ové informiécie do zorného pola vodica. Multifunkény 8¢
dotykovy farebny informaény displej s navigiciou a systémom SYNC
3 nahradil mnozstvo ovlddacov, ktoré mala predchddzajica generd-
cia. Dostupni je aj funkcia Android Auto a Apple CarPlay. V Kuge,
nastastie, ostali klasické ovlddade sliZiace na ovlidanie automaticke;
klimatizdcie a hlasitosti rddia. Nami skasané vozidlo bolo vybavené
sadou Technology (1664 €), ktord zahfia adaptivny tempomat s funk-
ciou prisposobenia rychlosti podla dopravnych znaciek a navigicie,
systém signalizdcie predchddzajiceho vozidla v mitvom uhle, detekcia

predchadzajucich vozidiel pri vyjazde z parkovacieho miesta, asisten-

ciu pre jazdu v kolénach, aktivny parkovaci asistenény systém, pred-
nt, zadnu parkovaciu kameru. Nechyba ambietne osvetlenie interiéru,
USB zésuvky a dostatok odkladacich priestorov.

Vznetovy motor po ohriati na previadzkovi teplotu v kabine prakticky
nepocut. Do kabiny len mierne prenikd hluk generovany podvozkom
a aj aerodynamicky hluk za¢ne byt vyraznej§i az pri prekrodeni u nds
platného limitu rychlosti na dialnici. Motor je aj prijemne pruzny, za-
bezpecuje Kuge linedrny nérast rychlosti. Zrychlenie z nuly na 100 km/h
skasand Kuga zvlddne za 8,7 sekundy a dosiahne najvicsiu rychlost

208 km/h. Trakciu a stabilitu aj na cestich s klzkejsim povrchom

(voda, blato, sneh...) zlepsuje aktivny pohon vietkych Styroch kolies.
Automatickd prevodovka preraduje logicky a reaguje vcas na zmeny
polohy pedila akcelerdtora, pontka aj moznost ru¢ného preradovania.
Ovlida sa otoénym voli¢om, umoziiuje hladké prepinanie rezimov
(PR,N,D). Pocas tyzdenného skasania vozidla pri prevazne sviznej
jazde sme dosiahli priemer spotreby nafty 6 1/100 km.

Podvozok je naladeny skor na pohodIné cestovanie, ale nie na dkor
stability jazdy. V zdkrutich sa Kuga sice prejavuje vicsimi boénymi
naklonmi karosérie, ale stabilitu si zachovéva aj pri rychlejSom pre-
jazde zdkrut. Elektronicky strdzca stability (ESP) v Kuge pracuje po-
merne Gzkostlivo.

Model Ford Kuga 2.0 TDCi EcoBlue 140 kW AP8 AWD s vrov-
fiou vybavy ST Line sa prediva za 42190 €. Nami skusané vozidlo
s doplnkovou vybavou stilo 45 442 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16- ventilovy prepiiiany vznetovy, ventilovy rozvod 2xOHC, kompresny
pomer 16:1, zdvihovy objem 1995 cm?® , najvacsi vykon 140 kW pri 3500 ot./min.,
kritiaci moment 400 Nm pri 2000 aZ 2500 ot./min.

Prevody: 8-stupiiova automaticka prevodovka, pohon prednej aj zadnej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych ra-
menach, prieény skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava, vinuté pruZiny,
kotiicové brzdy, vpredu s ventilovanymi koti¢mi, hrebefiové riadenie s elektrickym
posiliiovacom, svetla vySka 178 mm, pneumatiky rozmeru 235/50 R-18.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/S/v4626/1882/1666 mm,
razvor naprav 2710 mm, pohotovostna/celkova hmotnost 1735/2245 kg, objem
batoZinového priestoru 612/1534 |, objem palivovej nadrZe 54 I.

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 208 km/h, zrychlenie z0 na 100 km/h za 8,7 s., spotreba nafty
v kombinovanej prevadzke 4,8-5,11/100 km, C02 154-171 g/km.
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Dacia Sandero sm==

Velmi USPESNY maly

hatchback

Zmena v myslent ludi prebieha uz niekolko rokov.
Pozadie poslednych mesiacov primilo mnohych zakaznikov
k tomu, aby zamerali svoju pozornost spit na to, ¢o je sku-
tocne pri vybere ich auta nevyhnutné, aby splialo potreby
ich mobility a slobody. Coraz viac zakaznikov sa vracia pri
kipe automobilu k pragmatickejsiemu pristupu. Uz viac
ako 15 rokov Dacia uspokojuje potreby svojich zakaznikov,
ktorym poniika poctivé automobily za férovi cenu. Dnes su
aktudlne vyrabané typy automobilov Dacia viac ako kedy-
kolvek predtym v silade s o¢akavaniami svojich zakaznikov.
Ponika jednoduché, priestranné a spolahlivé automobily
bez zbytoénych 0zdob za najlepsiu cenu na trhu.

Ikonicky a velmi populdrny typ Sandero je od roku 2017 najpreda-
vanej§im vozidlom v Eurépe na trhu sikromnych zdkaznikov. Zaroveri
je najpreddvanej$im typom z produkcie automobilky Dacia s takmer
2,1 miliénmi predanych automobilov. To predstavuje 32 % predaja au-
tomobilky od roku 2004. Odvéznejsia verzia, Dacia Sandero Stepway
predstavuje 65 % celkového predaja typu Sandero s viac ako 1,3 mili6-
na predanych automobilov.
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Dacia prepracovala svoju ponuku vozidiel v meste a segment vée-
strannych kompaktnych vozidiel. Nové Sandero, Sandero Stepway
a Logan by mali este lepsie ako ich predchodcovia uspokojovat viet-
ky potreby zakaznikov. Vozidld si zachovali rovnaké vonkajsie roz-
mery a pritom st modernejgie, priestrannejsie a vSestrannejsie. Tieto
novinky st zdroven jednoduché a spolahlivé, presne tak ako oca-
kévaju vodidi od znacky Dacia. S novou platformou pontkaju viac
funkeii, zlepsent aktivnu a pasivnu bezpeénost, nové motory vritane
zdzihovych a dvojpalivovych LPG/benzin, novi automatickd prevo-
dovku CVT a tplne novu Seststuptiovii ruéne ovlddand prevodovku.
Dalej sa budeme v ¢ldnku venovat typu Sandero, ktory z uvedenej
trojice prichddza na nas trh ako prvy.

NOVE SANDERO - moderny a robustny hatchback

Nové Sandero sa mdze pochvilit Gplne novym, modernym, ,pev-
nym* dizajnom exteriéru. Dacia opakuje svoj recept na dspech tym,
ze zachoviva rovnaké vonkaj§ie rozmery: zvonka je Sandero kom-
paktné a vo vnutri edte priestrannejsie, pre vicsiu univerzlnost. Cel-
kové linie si v porovnani s predchodcom hladsie, md viac sklonené
Celné sklo, nizsiu strechu (o 1 ¢cm) a plynule dozadu sa zvazujicu

liniu strechy s anténou na konci. Vypuklé blatniky a vyrazné podbehy
kolies dodavaji novému Sanderu o¢akdvani ddvku robustnosti.

Predné a zadné svetld odhaluja LED svetelny podpis Dacia v tva-
re Y, ktory Sanderu zabezpecuje jednoznaénu identitu. Horizontalna
Ciara spdja obe svetld vpredu aj vzadu a zasahuje do ich prislusnych
LED linii. LED reflektory st §tandardom vo vietkych drovniach vy-
bavy, zlep$uja viditelnost v noci (0 37 % v dizke laca a 9 % v sirke l4ca).

Vyrazné podbehy umoziuji pouzitie 15 alebo 16-palcovych kolies.
Dizajn kluciek dveri odhaluje zameranie sa na kvalitu a ergonomic-
kejsi tvar. Vacsina verzii ma teraz elektrické odomykanie veka batozi-
nového priestoru v jeho dolnej Easti, ¢o zlepsuje vzhlad a praktickost.
Novy tvar dveri a spitnych zrkadiel zlepsuje aerodynamiku vozidla
a sucasne zmensuje hluk v interiéri.

KVALITNE]JSI INTERIER

Dacia vyrazne zlepsila interiér na vsetkych drovniach: kvalitne;jsi
displej, materidly, obloZenie, montdz, ergonémia a nové funkcie. Lu-
xusnejsie Calinenie, dizajn a tvar novych prednych sedadiel poskytuja
lepsie pohodlie a podporu tela vritane vydkovo nastavitelnych opierok
hlavy. Vodi¢ si méze sim upravit vysku svojho sedadla (+/- 35 mm),
a vysku a hibku volantu (+/- 2.1° a +/- 25 mm). Vybrat si mozno aj
laktovi opierku. Preradovaca paka prevodovky je kratsia. Riadenie
s elektrickym posiliiovadom s variabilnou charakteristikou (podla
rychlosti) ponuka lep§i jazdny komfort, najmi pri manévrovani a par-
kovani (o 36 % menej sily ako v predchddzajicej generécii Sandera).

Nové Sandero (aj Sandero Stepway a Logan) ma zadné sedadld,
do ktorych sa zmestia traja dospeli. St delené v pomere 60/40 (v z4-

vislosti od verzie) a za nimi je ,rodinny“ batoZinovy priestor so zdk-
ladnym objemom 410 litrov, po sklopeni operadiel zadnych sedadiel
objem pre batoZinu sa zvic§i na 1455 litrov. Nové Sandero pontka
najlepsi priestor na nohy pre cestujicich na zadnych sedadlich
vo svojej triede (s dodato¢nymi 42 mm v porovnani s predchodcom),
tymto parametrom sa vyrovnd $tandardu 4dut vysSicho segmentu na
trhu. Ulozné priestory na drobnosti v kabine maju celkovy objem az
21 litrov, &o je ndrast o 2,5 1. Ulozny priestor je pod laktovou opier-
kou (1,4 1), dalej v prednych a zadnych dverich a zozadu na prednych
sedadléch.

Medzi uz $tandardné funkcie Sandera patri drziak na smartfén
(odnimatelny v zdvislosti od verzie), obrazovka palubného pocitaca,
automatické zapinanie svetiel, volant s ovlddanim obmedzovaca rych-
losti a tempomatu vo vetkych trovniach vybavy. Vodi¢i sa tak mézu
pre svoje pohodlie a bezpe¢nost len pozerat na cestu a ruky drzat na
volante.

K dispozicii je aj novd automatickd klimatizdcia s digitalnym dis-
plejom, vyhrievané predné sedadld (od aprila 2021), elektricka parko-
vacia brzda, spitnd kamera, predné a zadné parkovacie snimace
a automatické stierace. K vozidlu patri handsfree karta pre bezklucovy
pristup k vozidlu a Startovanie, ktord odomkne na dialku aj batoZinovy
priestor. Tieto funkcie su k dispozicii v zédkladnej vybave alebo v do-
plnkovej vybave v zavislosti od trhu.

Prvy krat bude v roku 2021 pre nové Sandero (i Sandero Stepway)

k dispozicii aj elektricky ovladané stresné okno.

29



30

Nové Sandero (i Sandero Stepway a Logan) pontikaju tri rézne

multimedidlne systémy: Media Control, Media Display a Media Nav.

So systémom Media Control mozno polozit smartfén na od-
nimatelny stojan, ktory sa moze stat vzdialenym multimedidlnym
systémom prostrednictvom novej bezplatnej aplikicie Dacia Media
Control & cez Bluetooth alebo USB. Systém poskytuje lahky pristup
k rédiu, hudbe, hovorom, sprévam, navigicii a mnohym dalsim funk-
cidm ako je rozpoznévanie hlasu cez Siri a Android. Ovladacie prvky
st lahko pristupné na volante (pre rddio) alebo za nim. K dispozicii je
rddio a prehrévanie siborov cez USB port v pripade, Ze posidka nemd
smartfén pripojeny k ovladaciemu systému Media Control.

Stcastou vybavy si dva reproduktory, Bluetooth, USB pripojenie
a 3,5-palcovy TFT digitdlny displej medzi ,cifernikmi®, kde st zobra-
zené aj nastavenia radia.

Pri aplikacii Media Display je konzola vybavena velkou 8—palcovou
dotykovou obrazovkou, ktord je umiestnend v hornej Casti. Vozidlo md
4 reproduktory. Obrazovka je lepsie sklonend smerom k vodicovi, aby
ju Iahsie sledoval. Dizajn uzivatelského rozhrania je elegantny a dé sa
intuitivne pouzivat s Bluetooth a systémami Android Auto a Apple
CarPlay pre smartfény. Novi karta k vozidlu poskytuje pristup k $pe-
cifickym nastaveniam sluzby ADAS.

Aplikicia Media Nav obsahuje multimedidlny systém, palubni na-
vigdciu a bezdrétové pripojenie pre Apple CarPlay a Android Auto.
Zvukovy systém vyuziva $est reproduktorov.

INOVATIVNE BEZPECNOSTNE FUNKCIE

Spolu s moduldrnou platformou CMF a inovativnym dizajnom
Sandero (aj Sandero Stepway a Logan) prichddza s najnov§imi asis-
tenénymi systémami ADAS a bezpe¢nostnymi funkciami.
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Zlepsena pasivna ochrana
Nové Sandero, Sandero Stepway a Logan si prvé Dacie, ktoré tazia

z novej modularnej platformy CMEF, ktord je mimoriadne pevnd, a tak
zlep§uje ochranu posidky pri zrizke. Ram konstrukcie technici posil-
nili v mieste uloZenia motora (nové nosniky a uchytenia v nizej casti),
a tiez v priestore pre posidku. Nové snimace merania tlaku v oblasti
dveri a akcelerometer vedia vas detegovat bo¢nu zrdzku, o umoziluje
novym boénym bezpe¢nostnym vankdsom rychlejsie nafiknutie a tie
chrania brucho, hrud'a hlavu ¢lenov posidky.

Sucastou standardnej vybavy je Sest bezpe¢nostnych vankuisov, bez-
pecnostné pasy s obmedzovaémi zataZenia, predné a zadné predpinace
bezpecnostnych pdsov a systém tiestiového volania E-CALL (tlacidlo
SOS je ulozené pri svetle na &itanie v prednej Casti).

Konstrukény rim novych prednych sedadiel bol zlep$eny a aj opier-
ky hlavy boli upravené tak, aby zabezpe(ili lepsiu ochranu.

Utinnejsia aktivna ochrana

Automaticky zapinatelné svetld s uz v zakladnej vybave, v zavis-
losti od stupnia vybavy vozidld maju aj automatické stierace. LED stre-
tavacie svetld zlepsuju viditelnost v porovnani s halogénovymi stretd-
vacimi svetlami predoslej verzie Sandera. Svietivost sa zlepsila o 37 %
(110 m) do dfiky 209 % (24 m) do sirky.

Obmedzovaé rychlosti a najnovsia verzia ESP patria k zdkladnej
vybave vozidiel. Patri tam aj spina¢ tempomatu na volante, ale ten je
k dispozicii v zavislosti od trovne vybavy. K dispozicii su tiez najmo-
dernejsie asistenéné systémy pre vodica:

P Nudzovy brzdovy asistenény systém: je aktivny medzi rychlos-
tami 7 az 170 km/h. Radarovy snima¢ je umiestneny v prednej Casti
vozidla a identifikuje vzdialenost od vozidla vpredu (zastaveného ale-
bo v pohybe). Snima¢ aktivuje zvukové a vizuilne varovanie, ak existu-
je riziko kolizie s vozidlom vpredu, skor ako:

- vodi¢ zabrzdil, ale stdle existuje riziko zrdzky,
- automaticky aktivuje alebo silnejsie zabrzdi vozidlo, ak vodi¢ ne-
zvlddne zabrzdit dostato¢ne silno alebo skoro.

P Varovanie v mftvom uhle: aktivne od 30 km/h do 140 km/h
a po¢as manévrov pri zmendch jazdného pruhu. Tento systém varuje
vodica pred koliziou s inym vozidlom. Ultrazvukovy detekény systém,
pozostdva zo Styroch snimacov (dva vzadu a dva vpredu) deteguje aké-
kolvek pohybujice sa objekty v oblasti mftveho uhla vritane auto-
mobilov a motocyklov. Ked snimade deteguji vozidlo alebo niekoho
v oblasti mftveho uhla, bliki LED svetlo, ktoré je umiestnené na pri-
slusnom spitnom zrkadle.

P Parkovaci asistenény systém: Obsahuje $tyri radarové snimace
vpredu a vzadu, spitnt kameru a dynamické vodiace ¢iary, spusta zva-
kové a vizudlne vystrahy, ktoré ulah¢uji manévrovanie.

P Asistencia rozjazdu do kopca: Systém zabréni vozidlu v tom,
aby sa pohlo dozadu na viac ako dve sekundy po tom, o vodi¢ prelozi
nohu z brzdového pedélu na plynovy pedal.

USPORNE MOTORY A JAZDNY KOMFORT

S novou moduldrnou platformou, zlepsenymi motormi s malou
spotrebou paliva a pritazlivym aerodynamickym dizajnom kombinuje
Sandero kvalitnej$i jazdny komfort s mensimi emisiami znecistuju-
cich latok. Motory vyhovuji norme Euro 6D-Full, ktord za¢ne platit
od 1.janudra 2021:
- SCe 65: (nie je k dispozicii pre Sandero Stepway) zdkladny atmo-
sféricky 1-litrovy zdzihovy trojvalec s patstupiiovou ru¢ne ovlidanou
prevodovkou,
-TCe 90: preplitany 1-litrovy trojvalec so Seststupiiovou ruéne ovld-
danou alebo automatickou CVT prevodovkou,
- ECO-G 100: novy dvojpalivovy prepliiany trojvalcovy zazihovy
trojvalec na benzin a LPG so $eststupfiovou rué¢ne ovlidanou pre-
vodovkou.

Dacia je jedinou automobilkou, ktord navrhuje LPG a benzino-
vé dvojpalivové motory pre celd $kilu svojich osobnych automobilov
prostrednictvom znatky Dacia LPG. Tuto technoldgiu vyskusali na
motore ECO-G 100 a zarucuje jej bezpe¢nost a spolahlivost. Zaruéna
doba vyrobcu, ndklady na udrzbu, frekvencia udrzby a objem batozi-
nového priestoru su rovnaké ako v pripade benzinovej verzie (nidrz
na LPG je umiestnena na mieste ,rezervy®). Vozidlo ma prevadzkovy
dojazd viac ako 1300 km s dvoma nadrzami: 50 | pre nadrz na LPG,
o je v porovnani s prechddzajicou genericiou LPG Sandero narast
o 8 litrov (celkové kapacita je ale obmedzend na 40 litrov z bezpe¢-
nostnych dévodov) a 50 1 pre benzinovi nédrz.

S novou automatickou prevodovkou CVT st zmeny prevodovych
stuptiov nepozorovatelné. Této prevodovka nahradila predchidzaja-
cu prevodovku Easy 'R a v kombinicii s motorom TCe 90 zmenguje
spotrebu paliva a emisic CO, (o 11 %). Systém STOP & START je
k dispozicii pre véetky motory. Mozno ho deaktivovat pomocou tla-
¢idla v strede pristrojovej dosky.

Nové Sandero (aj Sandero Stepway a Logan) m4 novid prednd ni-
pravu, d1hsi rdzvor ndprav, nové ulozZenie motora minimalizuje prenos
vibracii do kabiny. Nové nastavenie tlmicov a pruzin prispelo k stabi-
lite vozidla pri rychlom prejazde zékrut.

Konstruktéri venovali osobiti pozornost akustike a zmenseniu
prieniku aerodynamického hluku do kabiny. Pomocou ,zarimovanych
dveri“ eliminovali medzery medzi dverami a karosériou. Izoldciu ka-
biny zlepsili aj zvi¢Senim absorpénych pléch v motorovom priestore
z 12 % na 48 %. Hluk v priestore pre cestujucich je mensi o 3 az 5 dB
v rozsahu rychlosti 50 km/h a 130 km/h.

Redakénd uzdvierka tohto vydania ¢asopisu predchddzala oficidl-
nemu predstaveniu novej generdcie Dacie Sandero a jeho uvedeniu
na slovensky trh, takze cennik tohto vozidla sme nemali k dispozicii.

-da-
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Pén Peter Olah sa stal od 1. decembra 2020 vedticim dizajnu interiéru v SKODA
AUTO. Predtym bol tento habilitovany dizajnér v spolocnosti SKODA AUTO
od roku 2015 zodpovedny za architektiru interiéru vSetkych modelov znacky

SKODA.

SLovAk PETER OLAH SA STAL VEDUCIM
pizAJNU INTERIERU v SKODA AUTO

Séfdizajnér SKODA AUTO Oliver Stefani zdoraziiyje: ,Pod vede-
nim Petra Olaha architektira interiérov nasich modelov v poslednych
rokoch spravila velky krok vpred. Ako vedici dizajnu architektiry
interiéru realizoval spolo¢ne so svojim timom cely rad inovativnych
konceptov a déval nové podnety na premyslanie. Svojimi kreativnymi
ndpadmi a dlhoro¢nymi skisenostami je idedlnym kandiddtom na po-
ziciu vediceho dizajnu interiéru. Tesim sa na dalsiu spolupricu s nim."

Po ukondeni stidia na Slovenskej technickej univerzite v Bratislave
zalozil Peter Olah dizajnové $tadio a potom v roku 2002 nastupil do
koncernu Volkswagen. Najskor pracoval v dizajnovom $tadiu v SKO-
DA AUTO, kde sa do roku 2005 vypracoval na senior dizajnéra.
Sucasne ukon¢il doktorandské §tidium a neskor sa po habiliticii na
Slovenskej technickej univerzite stal rovnako docentom. V' roku 2006
presiel do Postupimi do Eurépskeho dizajnového centra koncernu
Volkswagen, kde sa zaoberal projektami pre rozne znacky koncernu
Volkswagen. V roku 2007 sa vritil do spolo¢nosti SKODA AUTO

a nasledne pracoval ako projektovy manazér dizajnu. Neskor riadil tim

architektary interiéru, detailingu a rozhrania medzi ¢lovekom a stro-
jom (HMI). Do jeho posobnosti tu patrili popri stratégii dizajnu aj
modely vnitornej vybavy, digitdlne dizajnové modely a dizajn digi-
tilnych rozhrani, ako aj dizajn konektivity a infotainmentu, graficky
dizajn a merchandising.

Od roku 2015 prevzal Peter Olah zodpovednost za architektiru inte-
riérov véetkych modelov znacky SKODA. Vo svojej funkcii vediceho
dizajnu interiéru bude Peter Olah v budtcnosti zodpovedat za tvorbu
podoby kompletného interiéru vozidiel vietkych modelovych radov.
Jeho oblast pésobenia tym bude zahffiat architektdru interiéru a di-
zajn ovlddacich prvkov (uZivatelské rozhranie - user interface, UI),
UX) alebo vyber

formovanie uzivatelského zazitku (user experience,

farieb, litok a materidlov (Color & Trim).

Peter Olah okrem iného navrhol aj trofeje pre vitazov Tour de France
a pracoval na pohdroch pre majstrovstvé sveta v ladovom hokeji IIHF
a pre dalsie udalosti. -$a-

ForD TRANSIT A TRANSIT CUSTOM EXCELOVALI
v PRVOM HODNOTENi EURO NCAP v KATEGORII

AKTIVNYCH BEZPECNOSTNYCH SYSTEMOV DODAVOK

Ford Transit a Transit Custom s dve najlepsie dodavky
z hladiska aktivnej bezpec¢nosti, aké sa dnes v Eurépe pre-
davaji. Dokazuje to nové testovanie nezavislej organiza-
cie Euro NCAP. V ramci uplne novej iniciativy otestovala
organizicia Euro NCAP vykonnost a u¢innost systémov
aktivnej bezpecnosti na 19 najpredavanejsich dodavkach
Eurépy. Pri analyze sa hodnotilo autonémne nidzové brz-
denie (AEB) pri priblizeni sa k inym vozidlam, cyklistom
a chodcom, ako aj technolégia udrziavania vozidla v jazd-
nom pruhu, systém rozpoznivania obmedzenia rychlosti
a systém sledovania cestujucich.

Transit ziskal zlato za paletu dostupnych prvkov aktivnej bezpeénosti,
zatial ¢o Transit Custom si vyslazil striebro. Organizacia Euro NCAP
tieZ osobitne pochvilila systém AEB od automobilky Ford, pri¢om
technoldgiu predndrazového bezpeénostného systému s funkciou roz-
pozndvania chodcov uznala za jasného vitaza danej triedy. Spomedzi
vietkych vozidiel a funkcii jediny Transit zaznamenal dokonalé skére
100 percent za funkciu rozpozndvania dopravnych znaciek. Jeho sys-
tém AEB sa zasa vyznamenal ako najlepsi z hladiska ochrany cyklistow.
»Vieme, Ze pre podniky md bezpecnost najvdcsiu prioritu = dévodu
ochrany vlastnych zamestnancov aj ostatnych iicastnikov cestnej

premdvky. Tesi nds, Ze organizdcia Euro NCAP uznala rozsah
a tcinnost nasich technoligii aktivnej bezpecnosti. Tieto systémy
chrdnia cestujiicich a zoslabujii zdvaZnost zrdZok alebo im mézu
iiplne zabrdnit. Tymto sposobom pokrocilé technoldgie zmierriujii
zranenia 0s6b a skracujii cas mimo prevddzky vozidiel kvéli opra-
vdm,“ povedal Stuart Southgate, riaditel bezpecnostnej techniky
v spolo¢nosti Ford of Europe. -fd-

KiA SORENTO ZISKALA
PAT HVIEZDICIEK EurOo NCAP

Nowvd generdcia SUV Kia Sorento ziskala od organizdcie Euro NCAP
najvyssie moZné hodnotenie bezpecnosti.

Cely rad Sorento vritane pripravovanej plug-in hybridnej verzie dostal od po-
prednej eurépskej nezavislej organizicie pre testovanie bezpec¢nosti maximalne
hodnotenie pit hviezdiciek. Sorento dosiahlo 82 % za ochranu dospelych cestu-
jucich, 85 % za ochranu detskych cestujucich, 63 % za ochranu chodcov a 87 %
v kategorii bezpecnostnych asistenénych systémov.

Organizicia Euro NCAP ocenila priestor pre cestujucich, ktory si pocas zrazky
zachoval stabilitu, ako aj schopnost skvelo ochrédnit vetky délezité Casti tela
pri bo¢nom ndraze do bariéry. Okrem toho ziskalo Sorento vyborné skére za ochra-
nu detskych cestujicich. Testovanie sedadiel a opierok hlavy preukdzalo u¢innd
ochranu cestujicich pred poranenim krénej chrbtice pri niraze zozadu. Asistenény
systém na predchddzanie ¢elnym zrazkam, ktory md Sorento v standardnej vybave,
zasa pomohol zabrdnit nirazu vozidla poas testovania v kategérii bezpe¢nostnych
asistenénych systémov.

Vsetky varianty Sorenta $tandardne ponukaju systém riadenia stability a elektro-
nicky stabilizaény systém, ktoré vodi¢om poméhaji udrzat vozidlo pod kontrolou
pri brzdeni a v zékrutich.
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Nowvd Kia Sorento je dostupnd v celej Eurdpe, pricom pre-
daj nového variantu Sorento Plug-in Hybrid sa spusti
pocas proého sturtroka 2021. Na kazdy model Sorento sa
standardne vztahuje jedinecnd zdruka spolocnosti Kia
na 7 rokov/150 000 km.

ka-

MINI ELEKTROMOBIL HYUNDAI POMAHA

Spoloénost Hyundai Motor Company v kratkom
filme na YouTube predstavila podrobnosti svojho
jedine¢ného mini elektrického vozidla (EV) zalo-
Zeného na koncepénom automobile ,45%. Sestmi-
nutové video ukazuje, ako miniautomobil vyuziva
technolégiu Emotion Adaptive Vehicle Control
(EAVC) na podporu malych pacientov v detskej
nemocnici SJD v Barcelone v Spanielsku v rim-
ci projektu ,Little Big e-Motion“. Video sleduje
den lie¢by malej pacientky v barcelonskej nemoc-
nici SJD. Spoc¢iatku mé dievéatko obavy z liecby,
ale jeho novy priatel, mini elektromobil, ¢oskoro
zalne pracovat na tom, aby ziskalo odvahu a citilo
sa na lie¢bu emociondlne pripravenejsie.

EAVC je technoldgia zalozend na umelej inteligen-
cii, ktord optimalizuje prostredie vozidla na zdkla-
de informicii z vozidla aj z vonkajsieho prostredia.
Spolo¢nost Hyundai Motor Group vyvija tito tech-

PRI LIECBE DETi V NEMOCNICI

nolégiu novej generécie v rimci akademického vyskumu spolu s Massachusetts Institute
of Technology (MIT). Technolégia EAVC monitoruje vyraz tvére, srdcovt a dychova
frekvenciu vodi¢a a kombinuje tieto udaje s idajmi z vozidla vritane rychlosti, zrychlenia,
hluku a vibrécii. Této technolégia potom spracuje informacie vyuzivajice strojové ucenie
na optimaliziciu prostredia vozidla a aktivne riadi systémy vozidla, ako st osvetlenie,
klima, hudba a automat na vonné litky.

EVAC je jadrom projektu Hyundai , Little Big e-Motion“. Vdaka tejto technoldgii sa
mini EV - navrhnuty rovnakym timom, ktory dohliadal na koncept ,45 - pou-
Zije na podporu lie¢by mladych pacientov v nemocniciach. Spolo¢nost Hyundai darova-
la tento jedine¢ny elektromobil nemocnici SJD v Barcelone, kde bude sliZit na podporu
mobility mladych pacientov z nemocni¢ného 16zka do oSetrovne, ktoré je pre mnohé deti
znacne stresujica. Mini EV vybavené technolégiou EAVC interaguje so svojim mladym
,vodi¢om® prostrednictvom piatich klucovych technoldgii: systém rozpoznédvania emé-
cif tvire, pds na kontrolu dychania, snima¢ monitorovania srdcového rytmu, adaptivne
osvetlenie Emotion a dédvkova¢ voni Emotion.

Systém rozpoznévania emocii tvire vyuziva kameru pred sedadlom na identifikiciu emé-
cif dietata v redlnom ¢ase. Dychaci pas obopina telo a jeho vzduchové vrecka vyvijaja

jemny tlak, ktory pomaha zmierfiovat Gzkost a umoziiuju stabilnejsie dychanie, zatial

¢o akcelerometer, snimac sledovania srdcového rytmu, meria srdcovy rytmus a dychova
frekvenciu dietata.

Adaptivne osvetlenie Emotion zobrazuje zelend, Zta alebo Eervent farbu, aby bolo moz-
né farebne zobrazit emocionlny stav dietata. Pristroj Emotion Adaptive Scent Dispen-
ser rozpra§uje voru na zdklade dychania, aby pomohol vyarit dsmev na tviri malych
pacientov. Vozidlo tiez vytvira bubliny, aby oslévilo pokrok dietata v liecbe. -hi-
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W MINI VISION URBANAUT s=u=
VYNIMOCNA VARIABILITA

ZNACKA MINTI prEDSTAVILA UPLNE NOVU
A EXKLUZIVNU INTERPRETACIU VIZIE
PRIESTORU — VOZIDLO MINI VisioN URBANAUT.
TATO DIGITALNA VIZIA VOZIDLA PONUKA VIAC | A |
VNUTORNEHO PRIESTORU A VARIABILITY AKO r

KEDYKOLVEK PREDTYM, STALE VSAK
NA MINIMALNE]J PLOCHE.

-
| HHI.

Dizajn interiéru — kreativnejsie vyuzitie priestoru

Stadia MINI Urbanaut bola zvnitra aj zvonka navrhnutd ako
inovativny koncept priestoru. Dizajnéri vytvorili zéZitok z priestran-
ného interiéru pred vyvojom exteriéru. Na vytvorenie predstavy vel-
kosti vyuzili pédorysy, prvky zariadenia a drevené modely v mierke.
V priebehu projektu pouzili na vytvorenie digitdlneho modelu aj roz-
$irent virtudlnu realitu a model systematicky upravovali. Na MINI

mé nezvyajna vysku, ale dlhy je iba 4,46 m. MINI Vision Urbanaut

poskytuje vnuitorny priestor, ktory je mozné vyuzit roznymi sposobmi
a pontika dplne novi lahkost pohybu vo vnutri vozidla.
»>MINI v budicnosti primérne vidime ako prostriedok a spolo¢-

nika pre nezabudnutelné zdzitky, ktoré by sme mohli nazvat aj MINI
momenty. MINI Vision Urbanaut pouziva tri typy MINI momen-
tov — Chill (pokoj), Wanderlust (tulanie) a Vibe (vibricie), prostred-
nictvom ktorych dokéze poskytnut siroky rozsah moznych pouzitel-
nych scendrov. Moment Chill posddke umozni nabrat dych a zastavit
sa tu a teraz. Vozidlo sa stane jej dtociskom, nebom, kde si pocas cesty
méze vydychnut — alebo pracovat pri plnom sustredeni. Wanderlust
je jedingm MINI momentom, ked MINI Vision Urbanaut riadia au-
tomatizované jazdné funkcie. Moment Vibe postavi na prvé miesto
uzivanie si ¢asu s inymi ludmi — kazdym sposobom,” hovori Oliver
Heilmer, $¢f MINI Design.

Exteriér a interiér sa menia podla toho, ktory MINI moment je
prave aktivny a vytvira zaZitok na najlepsej moznej drovni. Dizajn za-
merany predovietkym na zdZzitok pouzivatela, trvalo udrzatelné mate-
ridly a Cisto elektricky systém pohonu, st dal$imi si¢astami celkového
konceptu.

Stadia MINT Urbanaut bola od zagiatku koncipovana ako vozidlo
s elektrickym pohonom a s automatizovanymi jazdnymi funkciami.
To dalo dizajnérom vécsiu mieru slobody pri navrhovani exteriéru aj
interiéru.

Interiér MINI Vision Urbanaut predstavuje idedlne prostredie,
v ktorom sa mozno vydat na cestu, ale je tiez cielom cesty. Po prichode
do vybranej destindcie sa po niekolkych jednoduchych krokoch doké-
Ze zmenit na obyvacku. Posidka vstupuje do kabiny velkymi posuvny-
mi dverami na boku vozidla. Prelomovy posuvny a vyklopny mecha-
nizmus je idedlnym konstrukénym rieSenim do mestského prostredia,
kde je priestor luxusom. Vpredu na strane vodica ani spolujazdca uz
nie su Ziadne dalsie dvere.
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Ziékladom inteligentného interiéru je extrémne flexibilné rozlozenie
$tyroch sedadiel. Dve predné sedadld st otoéné. Vdaka velkorysej ploche
sedadla vzadu sa operadld daju ruéne sklopit (lavé zadné sedadlo) a oto-
Cit (pravé zadné sedadlo). Ked vozidlo stoji, pristrojova doska sa zasunie

a v zéne vodica vznikne pohodlné sedenie — lezadlo. Ked sa prida otvo-
rené Celné sklo, ktoré je mozné otvorit smerom nahor, ked vozidlo stoji,
vznikd balkén do ulice. To zlepSuje interakciu s okolim vozidla a vytvira
este velkorysejsi priestorovy zazitok.

Tmavsie prostredie zadnej ¢asti kabiny tvori pokojnejsi priestor —
ttulny kutik. Tito z6éna poskytuje posidke priestor pre seba. Textilom
pokryty oblik (Loop) sa rozsiruje ponad sedadla a je vybaveny LED pod-
svietenim. Medzi dtulnym kidtikom a zénou vodi¢a je vzdusnd s 7l
Cast vozidla, ktord umoziuje rychly pristup ku vietkym sedadla ed
st otvorené dvere, dd sa dokonca sediet na podlahe. Vybavenie éru
doplita maly vstavany stolik s rastlinami na boku vozidla opro bnym
dverdm. Stolik oznacuje nové centrum vozidla — miesto, enovia
poséadky stretdvajd tvdrou v tvé

DIZAJN POUZIVATELSKEHO ROZHRANIA A INTERAKCIE

— hlavnym principom je analégova laska a digitalne pripojenie

Intuitivne, diskrétne pouzivatelské rozhranie umoziiuje vynechat konvenéné sposoby ovlddania ako napriklad
prepinade alebo gombiky. Vytvdra minimalisticky wtulny priestorovy zdzitok pri zachovani plnej konektivity. Princip
robit veci tak jednoducho, ako sa len d4 (prirodzend interakcia), zdoraznuje analégova dotykovd, hmatovd skisenost
spustania funkcie, napriklad moznost ovlddania priamym dotykom v obliku nad zadnymi sedadlami. Kruhovy ovldda¢
je umiestneny v strede vozidla — v novom centre aktivit — a prindsa informdcie na miesto, kde sa ludia stretdvaju.

Token MINI - digitilno-analégové rozhranie pre MINI momenty je vstupnym bodom do sveta zdzitkov MINI
Vision Urbanaut. Je velky asi ako lie¢ivy krystdl a po vlozeni do spravnej priehradky v stoliku v strede vozidla aktivuje
jeden z troch prednastavenych MINI momentov Chill, Wanderlust a Vibe. Predstavitelné s aj dalsie MINI momenty,
napriklad M6j MINI moment. MINI Token je mozné naprogramovat na individudlny zdzitok. Pouzivatel si moze
nakonfigurovat vlastny scendr — vyberie si voriu, ndladové podsvietenie, hudbu a podobne — a spustit si ho neskor.




DIZAJN EXTERIERU - duch znaéky v novej forme

Jednoduchy dizajn $tddie MINI Urbanaut diva novy vyznam
pristupu ku kreativnemu vyuzitiu priestoru. Virtudlne dokonaly po-
vrch vytvira modernt zékladnt formu s kvalitnymi detailami, ktoré
dodivaju starostlivo vybrand $tylova vyzdobu. Kolesa st umiestnené
v §tyle MINI vo vonkaj§ich rohoch karosérie s kratkymi prevismi,
ktoré dotviraju kompaktny a agilny vzhlad. Prednd ¢ast §tidie MINI
Urbanaut reprezentuje jasnu evoliciu dvoch ¢asom preverenych dizaj-
novych ikon zna¢ky MINI: prednych reflektorov a mriezky chladi¢a.
Predné reflektory si umiestnené pod vribkovanou hlinikovou kon-
§trukciou so §trbinovymi otvormi a st viditelné iba ked su zapnuté.
Vdaka viacfarebnej dynamickej matrici dokdzu zobrazovat rézne viac-
farebné grafické obrazy vhodné k danému momentu, ¢im sa vytvira
novi forma komunikacie medzi vozidlom a okolitym svetom.

Reflektory doplfiaji prednt mriezku atraktivnym vzhladom ty-
pickym pre kazdé vozidlo znac¢ky MINI. Samotnd vloZend mriezka
mi teraz tvar osemuholnika, ktory reprezentuje posun od tradi¢ne;
Sestuholnikovej formy. Kedze $tudia MINI Urbanaut nemd spalova-
ci motor, ktory by si vyzadoval chladenie vzduchom, mriezka dostala
novt funkciu: slizi ako snimaci panel pre automatizovant jazdu.
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Podobne ako predné, aj viacfarebnd dynamickd matrica zadnych
svetiel je umiestnend pod vrabkovanymi hlinikovymi krytmi a posky-
tuje sviezu krasu a rozdielne vzhlady v roznych jazdnych rezZimoch
a MINI momentoch. Po pozornejsom skimani je jasné, Ze charak-

teristické vypuklé povrchy tiez vzdavaju hold predchddzajicim mo-
delom MINI a klasickému Mini. Jeden maly detail — obrys zadnych
okien — odkazuje na formu prednej mriezky a pod¢iarkuje stylova
konzistenciu vozidla.

Cistti formu exteriéru dopiﬁajt’l farby, materidly a detaily dokonalej
kvality. Matny exteriérovy odtieni Zero Gravity prechddza od meta-
lickej zelenej s modrymi odleskmi az po jemnu sivi. Oknd odrizaju
postupne zdola nahor ténovany vzor vo farbe karosérie. To vytvira
harmonicky prechod od karosérie k okndm a k streche. Vzor posky-
tuje aj istd mieru sukromia bez nutnosti tmavych skiel, a interiér tak
zostéva svetly.

Vizuédlnym vrcholom stadie MINI Urbanaut pri pohlade zboku st
kolesa nalakované farbou Ocean Wave, ¢o je tyrkysovd modrd, ktord
hned pripomenie pldz a zvuk mora. Abstraktny profil kolies v tvare
Union Jack odkazuje na britsky pévod vozidla a ich tvar pripomina
skejtbordy — a tym e$te viac zdoraziluju svieZost a nekonformnost
MINI. Kolesd reprezentuji dalsi sposob, ktorym auto komunikuje
s okolim. Su transparentné a osvetlené zvnutra a ich vzhlad sa meni

podla vybraného MINI momentu.

KUZLA MINI - hmatatelné a libezné

Na odkrytej casti C-stlpika na strane vodica si kizla. Formou
$pendlikov alebo nalepiek pripominaji precestované miesta, festivaly
alebo iné udalosti a prezentuju ich ako zberatelské predmety za sklom,
ako vo vitrine. MINI kuzla su tiez odrazom potuliek a ukazujd, ¢o
zazil majitel so svojim MINI Vision Urbanaut — ako v minulosti
nilepky na obytnych karavanoch alebo turistickych palickdch. Jedno
kuzlo je venované platforme #NEXTGen, na ktorej stadia MINI Ur-
banaut oslavuje svoju svetovii premiéru. Dalsie ma QR kéd, ktory vas
po oskenovani presmeruje na stranku MINI.com. Takto sa digitilny
a analégovy svet spdjaju aj na exteriéri vozidla.

Vyjadrenie MINI momentov v interiéri a exteriéri

Vlozenim tokenu do priehradky v stole sa aktivuje jeden z troch
MINI momentov. V exteriéri vozidla sa to prejavi na povrchu vpre-
du a vzadu a na lemoch kolies. V interiéri je mozné podla zvoleného
MINI momentu ruéne prispdsobit celé nastavenie — vritane sedadiel,
tvaru pristrojovej dosky, polohy lezadla a operadiel. Zmeni sa aj vzhlad
kruhového ovlddaca. K nilade podla zvoleného MINI momentu po-
tom prispievaju aj vona, zvuk a ndladové podsvietenie.

MINIMOMENT CHILL - odza pokoja v zhone mesta

V MINI momente Chill sa zo $tadie MINI Urbanaut stiva osob-
né Gtocisko, mestskd odza. Zadna lavica sedadiel (Cosy Corner) lika
rozlinymi moZnostami na sedenie i leZanie a podsvieteny obluk nad
fiou ziska vzhlad lesnej klenby a je mozné ho stlmit. Celok dopliiaj
niladova hudba a atmosféru dotviraji zvuky prirody. V stredovej Casti
sa kruhovy ovldda¢ zasunie dolu a stdva sa z neho stolnd lampa, ktord
eliminuje obrazovky a prepinace, ktoré by mohli zdkaznikovi pripo-
minat, Ze sa nachidza vo vozidle. Zvonka sa MINI moment Chill
prejavi ako abstraktny motiv lesnej klenby okolo prednych a zadnych
svetlometov a kolies.

MINI MOMENT WANDERLUST

—radost zo spolo¢ného cestovania

Wanderlust je jedinym z troch MINI momentov v &ase, ked sa
MINI Vision Urbanaut pohybuje. V tomto momente sa z interiéru
stdva idedlne miesto na vedenie vozidla, ale pontka aj moznost nechat

sa nim viezt. Pouzivatelské rozhranie kruhového ovlidaca sa vizudlne
zmeni — pripomina svet cestovania in§pirovany dovolenkovymi pla-
gatmi z pitdesiatych a zo $estdesiatych rokov. Zdroveii sa zobrazuje
animdcia trasy s dopliiujicimi informéciami - napriklad turistické za-
ujimavosti alebo ¢as prichodu. Oblik nad zadnymi sedadlami mixom
oranzovej a tyrkysovej farby vizualizuje pocit pohybu simulovanymi
Skvrnami okolitej scenérie. Ak chee zédkaznik Soférovat sim, poklepa-
nie prstom na logo MINI, vytiahne volant a peddle. Minimalistickd
zakrivend obrazovka na pristrojovej doske zobrazuje navigaéné poky-
ny alebo vystrahy. Na pristrojovej doske nie su Ziadne dalsie zobraze-
nia tykajuce sa jazdy. Ked je aktivovany reZim automatizovanej jazdy,
volant a pedéle sa stiahnu a jazdnd obrazovka zmizne z pristrojovej
dosky. Exteriér signalizuje automatizovand jazdu alebo vedenie vo-
zidla zdkaznikom svetelnou grafikou na plochich s LED matricami
v prednej aj v zadnej Casti vozidla.



MINIMOMENT VIBE

— oslava komunity, spolo¢né zazitky

MINI moment Vibe otvara MINI Vision Urbanaut ludom a oko-
liu a prinasa zaZitky zo stznenia a z interakcie. Otvorené bo¢né dvere
a odklopené &elné sklo vytvéraja privetivi kulisu, ktord zmazava hra-
nice medzi vonkaj${m a vnutornym priestorom. Uprostred farebného
sveta magentovej a Ciernej so zdbleskmi tyrkysovej sa MINI Vision
Urbanaut stiva stredobodom stretdvania, ktory moze byt tichy aj hlas-
ny. Centrédlny kruhovy ovlida¢ sa stiva centrilnym ovlddacom médii.
Grafickd animdcia sa pohybuje podla hudby a zobrazuje sa na pred-
nych aj zadnych plochich, kolesich a na obliku nad zadnymi sedad-
lami. Vytvira prijemnd klubovi atmosféru. Niektorym by dokonca
vozidlo mohlo za¢at pripominat reproduktor.

Digitélne sluzby prepojené s MINI Vision Urbanaut

Stcastou idey MINI Vision Urbanaut su aj sluzby, vdaka ktorym
je pouzivanie vozidla obohacujicim a prijemnym zdzZitkom. Napri-
klad: MINI Vision Urbanaut je mozné otvorit inteligentnymi zaria-
deniami — je pristupné vopred definovanému okruhu rodiny a pria-
telov a tym potvrdzuje svoj status ako moznosti mobility budicnosti.

Playlisty, audioknihy alebo podkasty je mozné preskimat pocas
momentu Wanderlust. Osobny planovaé cesty zobrazuje tipy a zauji-
mavosti v okolf kazdému na mieru, rovnako aj odportacania od MINI
komunity. St pontkané a vyberané podla Zelania.
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Udrzatelné materialy a zodpovedné nastavenie mysle

Stadiu MINI Urbanaut charakterizuje zodpovedné pouzivanie
zdrojov. Jej zavizkom je nielen maximalny priestor na malej ploche
alebo elektricky pohon, ale aj zodpovedny pristup k materidlom.

To sa dosahuje nielen zmensenim poctu komponentov v exteriéri
aj interiéri, ale aj zdvojenim funkcii, napriklad pristrojova doska/le-
zadlo. K pouzivaniu recyklovanych materidlov sa pridva aj konstruk-
cia bez chrému a koze. Dominantnym materidlom interiéru je upleto-
vé textilia, v ktorej sa snibi dtulnost a kvalita s mikkostou a pohodlim.
Pouzitie korku na volante a niektorych ¢astiach podlahy pridava dotyk
prirody a poskytuje autentické a prijemné vnitorné prostredie.

-mi-

Umeld inteligencia vo Fordo S

o

Hybrid

pomdha vodicom pri joz

Uz niekol'ko desatro¢i poskytujui systémy pohonu styroch kolies lep-
§iu stabilitu vozidlam jazdiacim po klzkych cestich. Prenos vykonu
na vietky styri kolesd je viak za cenu vi¢sej spotreby paliva.

Potom sa objavila konstrukcia pohonu vietkych kolies (AWD) schop-
nd zaznamendvat, ktoré kolesd maji najlep$iu prilnavost a preniest
na ne vicsie hnacie sily a sicasne dokédzala zmensit spotrebu paliva.
Spoloénost Ford teraz zadla o krok dalej. Pre SUV Kuga vritane novej
Kugy Hybrid predstavila technolégiu odpédjania systému AWD. Tito
technol6gia vyuZziva umelu inteligenciu, ktord rozhoduje o vypnuti sys-
tému inteligentného pohonu vsetkych kolies za priaznivych jazdnych
podmienok, aby sa este viac zmensila spotreba paliva. A ked sa rozhod-
ne, ze vodi¢ by mohol opit mat vyhodu z prenosu hnacich sil vietkymi
$tyrmi kolesami, rychlostou blesku dokéze systém znovu pripojit.

Aj ked vodi¢i sa mdzu stretnif s klzkymi cestami po cely rok, inte-
ligentny pohon vsetkych kolies ponika mimoriadnu vyhodu prive
v zimnych mesiacoch, ked podmienky na ceste pravidelne stazuju ddzd,
sneh a lad. Klzky povrch vozovky v désledku pocasia alebo necistot,
ako je olej alebo blato, sa vo Velkej Britdnii podielal v roku 2019 na 8
percentich dopravnych nehod.

Vodidi v celej Eurépe sa pripravuju na sezénne kritke dovolenky a vy-
lety (podla aktudlnej situdcie). Funkcia odpojenia systému AWD im
moze pomdct zachovat si bezpecnejsiu stopu na ceste a vdaka prepnu-
tiu na pohon prednych kolies pritom mézu usetrit priblizne 6,5 per-
centa paliva (podla udajov spolo¢nosti Ford).

Inteligentny systém pohonu v§etkych kolies v modeli Kuga Hybrid
nepretrzite monitoruje informécie zo snimacov v celom vozidle a za-
znamendva, ktoré kolesd maju najlepsiu prilnavost k povrchu vozovky.
Vykon ,benzinovo-elektrickej* full hybridnej pohonnej jednotky sa
hladko rozdeluje medzi predné a zadné kolesd, ¢im sa zabezpecuje
plynuld jazda a dynamické prejazdy zdkrutami, pricom Gpravy trvaji
menej ako 20 milisekdnd. Ak predné kolesd nemaju prilnavost, systém
dokonca dokaze prendsat 100 percent hnacieho momentu na zadné
koles4.

Sofistikovand funkcia odpdjania systému AWD vyuziva §pecidlny elek-
tronicky mozog a algoritmus ,fuzzy logiky“. Dokédze urcit, & je mozné
za aktudlnych okolnosti iplne odpojit pohon zadnych kolies, napriklad
pri jazde na dialnici pocas teplého a suchého pocasia. Vdaka tomu je
Kuga Hybrid s pohonom prednych kolies este Gspornejsia.

Najdolezitejsie je, Ze funkcia odpojenia systému AWD je vzdy pripra-
vend na opitovny prenos vykonu na zadné kolesd, ak zisti, Ze je alebo
Coskoro bude potrebny inteligentny pohon vsetkych kolies. Systém
odpdjania pohonu vsetkych kolies monitoruje vstupy zo systémov, vra-
tane systému reguldcie trakcie a protiblokovacieho brzdového systému
a vyhodnocuje pretdcanie a preklzavanie kolies. Dalej sleduje aktiviciu
stieratov Celného skla a vonkajsiu teplotu na urenie poveternostnych
podmienok a dokonca monitoruje, ¢i s modelom Kuga Hybrid vodi¢
taha prives.

,,Fuzzy logika oznacuje algoritmus, ktory dokdiZe pred rozhodnutim
zohladnit najroznejsie premenné, ako by sme to urobili vy alebo ja pri
rozhodovani sa, o si obliect podla predpovede pocasia, roiného obdobia,
pobladu von a ciela cesty. Pre Kugu to xznamend, Ze inteligentny pohon
vsetkyjch kolies sa nezapne iba preto, Ze sii zapnuté stierace. Algoritmus
berie do tivahy informdcie z viaceryich snimacov a az potom sa rozhodne,
¢i odpajit pohon alebo nie. Robi to vsak ovela ryjchlejsie, ako by to dokdzal
akykolvek clovek, “ povedal Scott Beiring, veduci oddelenia aplikacif po-
honnej jednotky Ford.

Kuga Hybrid kombinuje elektrifikovani pohonnu jednotku s techno-
l6giou inteligentného pohonu vietkych kolies (v zavislosti od krajiny),
aby priniesol optimalny zaZitok z jazdy. Inteligentny pohon vsetkych
kolies je dostupny aj pre variant Kuga s 2,0-litrovym motorom EcoB-
lue s vykonom 140 kW s osemstupiiovou automatickou prevodovkou.

-fd-
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Hyundai i30 1.5 DPi 81 kW 6MP Family =u==

Po uvedeni novej genericie modelov Hyundai i30 v roku 2016

2130 kombi zaciatkom roku 2017 spolo¢nost Hyundai Motor
predstavila i30 Fastback — najnovsi prirastok do radu i30. Typ
i30 je na Slovenku mimoriadne popularny. Minuly rok presiel
modernizaciou, ktora priniesla nielen dizajnové zmeny, ale aj
nové motorizacie. M4 novi $irSiu masku chladica s 3D vzo-
rom, prepracovany naraznik vpredu aj vzadu a grafiku pred-
nych LED dennych svetiel v tvare ,V“. Zadné svetld maju tiez
grafiku v tvare pismena V. Vynovené su aj 16 a 17-palcové dis-
ky kolies a pribudli tri nové farby laku. Modernizacia priniesla
aj $portovo ladeni verziu N Line, ktora je dostupna pre vietky
tri karosarske verzie.
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Hyundai i30 dostal novy zékladny motor, atmosféricky zdzihovy
$tvorvalcovy motor so zdvihovym objemom 1,5 litra so vstreko-
vanim DPi /Dual Port Injection/, ktory sa vyhradne kombinuje
so 6-stupiiovou ruéne ovladanou prevodovkou. Nahradil doterajsi
atmosféricky 4-valec 1.4 MPi. Novy motor mé dvojité nepriame
vstrekovanie paliva, na kazdy valec pripadaju dva vstrekovale. Tie

benzin vstrekuji do sacieho potrubia. Motor na plnenie emisie
»sadzi“ tak nepotrebuje filter pevnych Castic. Modely i30 poha-
flané tymto motorom po modernizdcii uZ nemaji viacprvkovi
zadnd ndpravu. Konstruktéri ju nahradili jednoduchsou vlecenou
so skrutnou prieckou.

Novinku sme mali moznost vyskasat so stupriom vybavy Family.
Motor poskytuje vykon 81 kW pri 6000 ot./min. a kratiaci mo-
ment 144 Nm pri 3500 ot./min. Je tichy, kultivovany, vyhovuje
mu pasmo oticok medzi 2000 az 3000 za minatu. Nim pohanany
model zvlidne zrychlenie z 0 na 100 km/h za 12,3 sekundy a do-
siahne maximalnu rychlost 187 km/h. Seststupiiova rucne ovlada-
nd prevodovka mé presné drihy radenia. Na dialnici pri rychlosti
130 km/h a zaradenom $iestom prevodovom stupni motor toéi
okolo 3500 ot./min. Picila sa nim aj spotreba. V meste sme jazdili
so spotrebou 5,8 1/100 km, mimo mesta a jeho okoli pri pokojnej
jazde za 51/100 km a na dialnici sa spotreba pohybovala na drovni
6,6 1/100 km.

Po nastupeni do kabiny nds privital dhladny interiér. Predné se-
dadld st ruéne nastavitelné, pohodlIné, s dobrym boénym vedenim.
Vo vozidle boli vyhrievané, s elektricky nastavitelnou driekovou
opierkou. Multifunkény koZou obsity vyhrievany volant s dobrym
rozsahom nastavenia v dvoch osiach umoznuje pohodlné smerové
ovladanie vozidla, aj viacerych funkcif ergonomickymi ovlddaimi
na jeho ramendch (audiosystém, telefén, tempomat a palubny po-

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy zazihovy radovy, ventilovy rozvod 2xOHC, kompresny pomer
11:1, zdvihovy objem 1498 cm®, najvacsi vykon 81 kW pri 6000 ot./min., kritiaci
moment 144 Nm pri 3500 ot./min.

Prevody : 6-stupiiova ruéne ovladana prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych
ramenach, prieény skrutny stabilizator, zadna vieGena naprava, vinuté pruziny,
kotiiGové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotic¢mi, hrebenové riadenie s elektrickym
posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 205/55 R-16.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4340/1795/1455 mm,

razvor naprav 2650 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu 1573/1581 mm, pohoto-
vostna/celkova hmotnost 1316/1750 kg, polomer otacania 5,3 m, svetla vyska
140 mm, objem batoZinového priestoru 395/1301 I, objem palivovej nadrZe 50 I.

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 187 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 12,3 s, spotreba ben-
zinu v komb. prevadzke WLTP 6,1-6,2 1/100 km, CO0, 138-140 g/km.

&itad). Na pristrojovej doske sa nachddza prehladny pristrojovy panel
v kombinicii analégovych pristrojov a TFT displeja. Oto¢né ovlida-
cie prvky kiarenia a dudlnej klimatizécie si umiestnené v pohodlnom
dosahu na stredovej konzole a daju sa ovlddat ,naslepo®. Toto riesenie
povazujeme za velmi vhodné. Pristrojovd doska ma horizontilne li-
nie, 8-palcovi multimedidlnu dotykovi obrazovku bez navigicie. Ma
dobru grafiku, do rozhrania sa mozno vritit aj prostrednictvom tradic-
nych tladidiel po jeho bokoch. V ponuke je aj 10,25-palcovy farebny
LCD displej s navigaciou, zaco si treba priplatit okolo 1000 €. Svoje
smartfény si mozno pripojit cez sluzby Apple CarPlay/Andorid Auto.
K standardnej vybave okrem uz spominanych prvkov patri napriklad
prednd posuvnd laktova opierka elektrické ovlddanie prednych, zad-
nych okien s impulznym ovliddanim, predné, zadné parkovacie snima-
Ce, zadnd parkovacia kamera, ridio, USB, Bluetooth a iné.

Osoby s vyskou do 180 cm nemaju problém s pohodlim cestovania
na zadnych sedadléch. Ak nie je obsadené stredné miesto zadného se-
dadla lavicového typu, z jeho operadla mozno vyklopit multifunkénd
laktovu opierku. Batozinovy priestor v zdkladnom usporiadani mé ob-
jem 395 litrov. Po sklopeni operadiel zadnych sedadiel v pomere 60/40
sa objem zvicsi na 1301 litrov. Vo vozidle bolo aj dojazdové rezervné
koleso, hiciky na uchytenie tasiek, 12 V elektrickd zdsuvka.

Model bol bohato vybaveny asistenénymi a bezpe¢nostnymi systéma-
mi, napriklad asistenciou pre rozjazd do kopca, systémom na automa-
tické udrzanie vozidla v jazdnom pruhu, upozornenim na krizujice
autd pri civani, asistenciou pre jazdu v koldne, monitorovanim slepych
uhlov, autonémnym brzdenim s detekciou chodcov a cyklistov, klasic-
kym tempomatom s obmedzovac¢om rychlosti. V zakrutich sa vozidlo
nakldfia minimalne, dobre drzi zvolenu stopu. Podvozok dostato¢ne
ulinne tlmi aj vicsie nerovnosti na cestich. Tento model so zdklad-
nym atmosférickym $tvorvalcom je velmi vhodnym vozidlom najmi
pre nendro¢nych vodicov, ktori pouzivaju auto najmi na kratsie jazdy
a kupuju si ho na viac rokov.

Hyundai i30 hatchback 1.5 DPi s uroviiou vybavy Family sa preda-
vaza 17390 €. Priplica sa 590 € za metalicky lak.
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Opel Astra Sports Tourer 1.2 Turbo 107 kW MT6 Start/Stop Elegance mmmm

ESTE STALE SCHOPNE KOMBI

Opel mal vidy bohaté skusenosti so stavbou automobilov nizsej strednej trie-
dy, aj tych s karosériou kombi. V sucasnosti ich reprezentuje Astra piatej gene-
ricie, ktora mala vystavnua premiéru v jeseni 2015 a ziskala titul Auto roka 2016
v Eurépe. V roku 2019 na frankfurtskom autosaléne Opel predstavil moderni-
zovant Astru. M v ponuke trojvalcové turbodiichadlom prepinané zizihové
motory - so zdvihovym objemom 1,2 (dostupny je vyhradne so 6-stupfiovou
ruc¢ne ovladanou prevodovkou) alebo 1,4 litra (len s CVT automatickou prevo-
dovkou) - s vykonovym rozpitim od 81 do 107 kW. ,Naftu“ zastupuje 1,5-lit-
rovy motor s vykonom 77 alebo 90 kW - vykonnejsia verzia méze byt spojena aj

s novou 9-stupnovou automatickou prevodovkou.

Vyskusali sme Astru Sports Tourer pohdtiant zaZihovym 1,2-litrovym motorom s vykonom
107 kW. Vozidlo malo troven vybavy Elegance. Zmenend prednd maska, nové disky kolies
a nové farby karosérie su hlavné vizudlne zmeny, ktorymi modernizaéna kira osviezila vzhlad
Astry. Vyborna v oblasti aerodynamiky bola aj predtym, model Sports Tourer je jednym z naj-
aerodynamickejsich automobilov vo svojej triede. Opel Astra ST je vysoky 1510 mm, 1871 mm
§iroky a 4702 mm dlhy. Razvor ndprav ma dlzku 2662 mm.

Vnitro kabiny je zhotovené dokladne a z kvalitnych materidlov, v skisanom vozidle sme mali
na sedadldch kombindciu litky a koze. Vodi¢ i spolujazdec vedla neho maji dostatok miesta
vo vetkych smeroch. Digitdlny pristrojovy panel vhodne poskytuje informicie pre vodi¢a, mé
vyborné rozliSenie. Novy je multimedidlny systém, mé velké ikony, rychlo reaguje na zvolenu
volbu. Automatickd dvojzénova klimatizicia md samostatny panel, s jej ovlidanim teda nebudu
mat vodi¢i problém. Predné ergonomické sedadla AGR vo vybave Elegance patria k §tandard-
nej vybave vozidla. Su $portovo tvarované, s dobrym bo¢nym vedenim, najst si na nich idedlnu
polohu nie je problém. Pontkaju nastavitelny sklon sedacej ¢asti aj vystvatelni oporu pod kole-
nd. Pri dlhom cestovani sme ocenili posuvnu predni laktovi opierku s priehradkou v stredovej
konzole. Sportovy nadych Astre dodava trojramenny §portovo tvarovany koZeny volant s vel-
kym rozsahom nastavenia a kovové pedile. Nechyba podpora Android Auto a Apple CarPlay,

ambientné osvetlenie dveri a interiéru.
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VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

3-valcovy, 12- ventilovy prepiiiany zaZihovy, ventilovy rozvod 2xOHC, zdvihovy objem
1199 cm?, najvacsi vykon 107 kW pri 5500 ot./min., kritiaci moment 225 Nm
pri 2000 az 3500 ot./min.

Prevody: 6-stupiiova ruéne ovladana prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych ra-
menach, priecny skrutny stabilizator, zadna vleena naprava s Wattovym priamo-
vodom, vinuté pruziny, kotiicové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotii¢mi, hrebeiiové
riadenie s elektrickym posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 225/40 R-18.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/S/v4702/1871/1510 mm,

razvor naprav 2662 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu 1544/1032 mm, po-
hotovostna/ celkova hmotnost 1419/1870 kg, objem batoZinového priestoru
540/1630 I, objem palivovej nadrze 48 I.

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 220 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10,5 s, spotreba ben-
zinu kombinovana WLTP 5,3-5,6 1/100 km, C0, 116 g/km WLTP 121-128 g/km.

Dvaja vyssi cestujici vzadu maji dostatok miesta vo vietkych sme-
roch. Nami skugané vozidlo bolo vybavené zimnou sadou za 690 €,
ktoré zahfnia okrem vyhrievania prednych a zadnych (krajnych) seda-
diel aj vyhrievanie volantu, 2x USB konektor v zadnej konzole a elek-
trickd parkovaciu brzdu. BatoZinovy priestor pontka v zikladnom
usporiadani objem 540 litrov. Po sklopeni zadnych sedadiel vznikne
takmer rovnd plocha a objem sa zvi&si na 1630 litrov. Dno batoZino-
vého priestoru je na urovni nakladacej hrany, ¢o ulah¢uje nakladanie
alebo vykladanie predmetov s vi¢sou hmotnostou.

Skusana Astra ST bola vybavend mnozstvom asistenénych a bez-
pecnostnych systémov, mala napriklad tempomat s obmedzovacom
rychlosti, varovanie pred ¢elnou koliziou, varovanie pred vybocenim
z jazdného pruhu, protikolizny systém s funkciou automatického ni-
dzového brzdenia, rozpozndvanie dopravnych znaciek, predné, zadné
snimace prekazok ulah¢ujice parkovanie, zadni parkovaciu kameru
a iné. Za viaceré z nich sa pripldca.

Trojvalcovy zdzihovy motor s priamym vstrekovanim benzinu,
prepliiany turbodichadlom s objemom 1,2-litra md najvi¢si vykon
107 kW a kratiaci moment 225 Nm, ktory je k dispozicii od 2000
do 3500 ot./min. Aj ked Opel uZ patri do francuzskej skupiny PSA,
tento motor vyvinuli este motorari Opel v ¢ase, ked automobilka bola
sucastou koncernu GM. Vykon motora je postacujuci nielen pre jazdu
v meste a jeho okoli, ale aj pre dlhé jazdy na dialnici. Od 2000 ot./min.
uz citlivo reaguje na pohyby plynového peddla a umoziiuje aj dyna-
mickejsi $tyl jazdy. Pri pokojnej jazde je kultivovany a dobre odhlu¢-

neny. Kratiaci moment prendsa na predné kolesi pomocou 6-stupiio-
vej ruéne ovlddanej prevodovky, ktord ma désledne vymedzené drihy
preradovacej pédky, so zretelnym zapaddvanim do pozicie zaradenia
jednotlivych stupriov. Astru ST takdto pohonnd sustava dokdze zrych-
lit z pokoja na 100 km/h za 10,5 sekundy a umoziiuje jej dosiahnut
rychlost 220 km/h. Spokojni sme boli so spotrebou benzinu - pocas
tyzdenného skdsania vozidla v meste, po okresnych cestich a hlavne
na dialnici vySiel priemer 5,8 /100 km.

Pochvalu si zaslazi podvozok, ktory dobre tlmil ndrazy z prejazdu
mensich nerovnosti aj na 18-palcovych kolesich. Ani pri jazde po ne-
kvalitnej ceste v kabine ni¢ nevizgalo, stabilita vozidla pri rychlych
prejazdoch zdkrut je prikladnd.

Opel Astra Sports Tourer 1.2 Turbo s vykonom 107 kW,
s0 6-stupnovou ru¢ne ovlidanou prevodovkou a uroviou

vybavy Elegance sa preddva za 22 090 eur.




T/ kuisall sme

Citroén C3 PureTech 83 S&S 5 MP Shine, Pure Tech 110 S&S 6AP Shing mmmm=

Citroén C3 je na trhu od roku 2002. Jeho prvé dve ge-
nerécie mali sedemro¢ny produkény cyklus. Od roku 2016
zacala automobilka predavat tretiu generaciu C3, ktora
si zachovala oblé linie obchodne uspesného predchodcu,
ale dizajnovo je uz blizsie k typu C4 Cactus. C3 je jednym
znajpredavanej$ich dut na Slovensku. Aby typ C3 tispesne
pokracoval vo svojom posobeni v mimoriadne naro¢nom
segmente malych aut, automobilka mu poskytla minuly
rok inovaéni kuru. Zachoval si svoj vynimoény vzhlad
s mnohymi moznostami individualnych dprav. Dostal
novu masku chladi¢a, nové LED reflektory, disky kolies
z lahkych zliatin. Moznosti individualnych dprav vzrist-
li z 36 az na 97 kombinicii vritane novych exteriérovych
lakov.
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Dvojfarebnost karosérie dopfﬁajfl rovnaké farebné elementy v okoli
hmlovych svetiel, krytov hlavnych reflektorov, zadnych okien
a na polyuretdnovych pédsoch so vzduchovymi bublinami Airbump,
ktoré chrénia, ¢ skor zdobia karosériu. Moznost upravit si vzhlad
vozidla podla svojho, laka najmi mladych zédkaznikov. Miksim pod-
vozkom aj miksim ¢alinenim sedadiel viak iste zaujme aj pokojne
jazdiacich star$ich vodicov uprednostiiujicich pohodlie pred dynami-
kou jazdy.

Na vyber su $tyri stupne vybavy: Feel, Feel Pack, Shine a Shine
Pack. Zékaznici si mbézu vybrat zdzihovy 3-valcovy motor v dvoch
vykonovych trovniach s pit- (slabsi) alebo Seststuptiovou rucne ovld-
danou prevodovkou: PureTech 83 S & S alebo PureTech 110 S & S.
V ponuke je aj vznetovy motor BlueHDi 100 S & S. Dostupni je aj
6-stupriovd automatickd prevodovka EAT6 (PureTech 110 S & S).
V priebehu dvoch tyzdiiov sme mali moznost vyskusat obe vykono-
vé verzie. Prvy model s oznacenim motora PureTech 83 s 5-stuprio-
vou ru¢ne ovlddanou prevodovkou (Cervend metaliza Elexir) a druhy,

PureTech 110 so 6-stupiiovou automatickou prevodovkou (modrd

metalickd Spring). Obidve vozidld mali vybavu Shine. Dobre vyzera
strecha BITON - ¢ierna ONYX s krytmi spitnych zrkadiel vo farbe
strechy, & disky kolies z Tahkych zliatin 16 BITON HELLIX Dia-
mantée (doplnkova vybava).

Program individudlnych Gprav sa dostal aj do interiéru. Vdaka viac-
farebnej kombindcii pdsobi prijemne, sviezo. Na predné aj zadné se-
dadld sa dobre nastupuje. C3 pri inovécii dostal upravend pristrojovi
dosku, ktord vyzaruje pocit tulnosti, najmi pouzitymi materidlmi.
Predné sedadld s dostatoénym rozsahom nastavenia maja $iroké a vel-
ké sedacie Casti (po vzore modelov C5 Aircross a C4 Cactus ziskal
novy model predné sedadld Advanced Comfort). Bo¢nd opora seda-
diel nie je vyraznd. Komfort zvicsuje laktovd opierka pre sedadlo vo-
dica. Vo vozidlach boli predné sedadld vyhrievané (doplnkova vybava).
Za multifunkénym koZenym volantom s robustnym vencom si kaz-
dy najde vhodni polohu. Pred vodi¢om st dobre ¢itatelné analégové
ukazovatele a maly monochromaticky displej informujtci o rychlosti,
spotrebe alebo najazdenych kilometroch. Stcastou pristrojovej dosky
je audiosystém so 7“ multifunkénym farebnym dotykovym displejom,
Mirror Screen, ridio s ovladanim na volante, funkciou Bluetooth, pri-
pojenim USB a Jack, a za priplatok s navigiciou a civacou kamerou.
Aj automatickd klimatizdcia sa ovlida cez dotykovy displej, viac by
sme ocenili klasické prepinace.

Na zadnych sedadléch sa v pohode odvezi dvaja cestujici s vyskou
okolo 180 cm. Batozinovy priestor pontka v zdkladnom usporiadani
300 litrov. Po sklopeni deleného operadla zadného sedadla v pomere
60/40 sa objem zvacsi na 992 litrov (po strechu). M4 pravidelny tvar,
nevyhodou je vyssia nakladacie hrana. V obidvoch vozidlich sme oce-
nili rezervné koleso (doplnkova vybava). Odkladacich priestorov v ka-
bine nie je prebytok, dominuje najmi schrinka v pristrojovej doske
s objemom 6,25 litra.

_— - i

Nami skugané vozidld boli vybavené hojnostou asistenénych systé-
mov (az 12), napriklad systémom upozornenia na nechcené opustanie
jazdného pruhu, upozornenie na moznu inavu vodica, systém
na informovanie vodi¢a na zdruZenom pristroji o maximalnej povole-
nej rychlosti a jej prekrodeni, zadnymi parkovacimi snimaémi, tempo-
matom s obmedzovacom rychlosti, podporou brzdenia v nadzovych
situdcidch, systémom rozjazdu do kopca, automatickym prepinanim
dialkovych svetiel...

Zikladny atmostéricky zazihovy trojvalec so zdvihovym objemom
1,2 litra poskytuje vykon 61 kW pri 5750 ot./min. Spriahnuty je
s 5-stupiiovou ruéne ovlidanou prevodovkou, na dialnici pri rychlos-
ti 130 km/h motor todi so zaradenym piatym prevodovym stupiiom
okolo 3900 ot./min., kde sa uz prejavuje vicsia hluénost, nielen

od motora. Spotreba benzinu pri ustilenej rychlosti 130 km/h pritom
zostéva prijatelnd, okolo 6,6 1/100 km.




Vyticat motor nie je nutné, kritiaci moment kulminuje hodnotou
118 Nm uz pri 2750 ot./min., zrychlenie z 0 na 100 km/h vozidlo
s nim zvldda za 13,3 sekind, z Coho vyplyva, Ze v hustejSej obojstran-
nej prevadzke na cestéch sa treba do predchddzania pomal§ich vozidiel
pustat s rozvahou. Tento model dosiahne najvacsiu rychlost 169 km/h.
Pri snahe o prevazne sviznu jazdu v rdmci vykonnostného potencidlu
pohonu tohto modelu, s priblizne tretinovym zastipenim trds v meste,
po okresnych cestich aj na dialnici, sme dosiahli priemernt spotrebu
benzinu 5,9 1/100 km.

Zizihovy 1,2-litrovy prepliany trojvalec PureTech 110 je vylade-
ny na najvacsi vykon 81 kW. Krutiaci moment s hodnotou 205 Nm
dosahuje uz pri 1750 ot./min. V kombindcii s automatickou prevo-
dovkou od spolo¢nosti Aisin dokaze Citroénu C3 dosiahnut najvicsiu
rychlost 193 km/h a zrychlovat z 0 na 100 km/h za 10 sekdnd.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

3-valcovy, 12-ventilovy a/zazihovy, b/zazihovy prepiiiany turbodiichadlom, venti-
lovy rozvod 2xOHC, kompresny pomer 10,5:1, zdvihovy objem 1199 cm?®, najvacsi
vykon a/ 61 kW pri 5750 ot./min., b/ 81 kW pri 5500 ot./min., kritiaci moment
a/ 118 Nm pri 2750 ot./min., b/ 205 Nm pri 1750 ot./min.

Prevody:
a/ 5- stupiiova rucne ovladana prevodovka, b/ 6-stupiiova automaticka prevodov-
ka, pohon kolies prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych prieénych ramenach,
priecny skrutny stabilizator, zadna vle€ena naprava, vinuté pruZiny, koticové brzdy
vpredu, a/ bubnové vzadu, b/kotii¢ové vzadu, hrebenové riadenie s elektro-hyd-
raulickym posiliiovacom, obrysovy priemer otacania 11,2 m, pneumatiky rozmeru
205/55 R-16.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v3996/1749/1474 mm,

razvor naprav 2540 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu 1471/1471 mm, pohoto-
vostna/celkova hmotnost a/ 1128/1540 kg, b/ 1222/1610 kg, objem batoZino-
vého priestoru 300/922 I, objem palivovej nadrZe 45 I.

Prevadzkové vlastnosti:

najvacsia rychlost a/ 169 km/h, b/ 193 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za a/
13,3 s,b/ 10 s, spotreba benzinu v komb. prevadzke WLTP a/ 5,5-5,8 1/100 km,
b/ 6-6,11/100 km, CO, WLTP a/ 125-131 g/100 km, b/136-139 g/100 km.

spotreby benzinu modelu C3 s automatickou prevodovkou v zmiesa-
nej previdzke mierne nad 6 1/100 km pokladdme sa velmi dobry.
Spokojni sme boli najmi so spotrebou auta na okresnych cestich,
kde bola spotreba 4,7 /100 km.

Podvozok na 16-palcovych kolesich s griciou zvlada nielen cesty
s rovnym povrchom, ale aj viésie prie¢ne nerovnosti, pretoze pod-
vozok je vyladeny ,na komfort“. Pri beznych rychlostiach sa vozidlo
pri zmene smeru sprava stabilne, ale karoséria sa v zdkrutich bo¢ne

7

Pri nadtartovani sa dd postrehnuf charakteristicky zvuk trojvalca,
dalej uz pracuje kultivovane, silné m4d hlavne stredné pasmo otécok.
Prekvapila nés Seststupniovd automatickd prevodovka. Aj ked mid
klasicka konstrukciu s hydrodynamickym meni¢om, neprerado-
vala tak hladko, ako sme od nej ¢akali. Najmi ked sme len mierne
zvicSovali tlak na plynovy pedal, ¢o bolo najmi pri pouZivani auta
v meste. Preradovanie ,nahor“ za tabulou oznacujicou koniec obce,
ked sme razantnejsie pritlacili peddl plynu, uz bolo viac-menej
v poriadku. Keby sme si mali vybrat prevodovku k tomuto motoru,
tak jednoznacne Seststuptiovd s ru¢nym ovlddanim. Celkovy priemer
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pomerne vyrazne nakldna. Pri snahe o rychly prejazd zakrut, najmi

»esovitého tvaru, uz citit nedotacavost. Anjel strazny (ESP) dé vodi-
¢ovi najavo, Ze ndjazd do budicej zékruty ma byt pri rozumnej rych-
losti. Typ C3 je prijemny, aj na svizni jazdu, ale $portovec? To nie.

Nami skusany Citroén C3 PureTech 83 S & S vo vybave
Shine s doplnkovou vybavou stil 13810 €. Citroén PureTech
110 S & S vo vybave Shine s doplnkovou vybavou mal vysled-

nd cenu 17 210 eur.

%zfﬁo@f al sme

Citroén C5 Aircross PureTech 130 S&S 6MP SHINE mmm==

Typ $portovo-uzitkového vozidla s oznacenim C5 Aircross nahradil
v produkovej ponuke Citroénu sedany a kombi typu C5. Svojimi rozmer-
mi patri na rozhranie mensich a strednych SUV, ¢i crossoverov, o ktoré
je dnes velky zdujem. Vozidlo je postavené na platforme koncernu PSA
EMP2. V ponuke je s droviiami vybavy FEEL, FEEL PACK a SHINE.
Citroén C5 Aircross pohdiiaju prepfﬁané motory (zdzihovy PureTech
130, vznetové BlueHDi 130 a BlueHDi 180) spojené s ru¢ne ovlddanou
6-stupfiovou prevodovkou alebo automatickou 8-stuptiovou prevodovkou,
vidy s pohonom prednych kolies. Ide o idedlne rodinné auto, ktoré pond-
ka dostatok priestoru, velky ,kufor* a vela odkladacich priestorov v kabine.
Pripomenieme, Ze exteriér ako aj interiér si zdujemcovia mozu farebnymi
doplnkami prispdsobit podla svojho vkusu. Minuly rok sme vyskudsali
C5Aircross s viacerymi druhmi motorov a prevodoviek. Teraz sa nim
do redakcie dostala zédkladnd verzia, s 1,2-litrovym zézihovym motorom
s vykonom 96 kW, spolupracujiicim so 6-stuptiovou ruéne ovlddanou pre-
vodovkou. Mal vybavu Shine.

Interiér posobi prijemne hned po otvoreni dveri. Predné sedadld Advan-
ced Comfor su vyskovo nastavitelné, s vyskovo a pozdfine nastavitelnymi
opierkami hlavy. Orientované su hlavne na pohodlie, naozaj ich mozno pri-
rovnat ku kresldim v obyvacke. V zakrutich moc telo nepodrzia, malokto
véak bude chciet v takomto na pohodlie jazdy zameranom aute ,$porto-
vat‘. Pristrojovy panel je digitalny (uhlopriecka 12“) s moznostou upravy
zobrazenia. Délezité funkcie sa ovlddaji cez dotykovy displej, zorientovat

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

3-valcovy, 12-ventilovy zaZihovy prepiiiany, ventilovy rozvod 2xOHC, zdvihovy objem
1199 cm?, najvacsi vykon 96 kW pri 5500 ot./min., kritiaci moment 230 Nm
pri 1750 ot./min.

Prevody: 6- stupiiova rucne ovladana prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a trojuholnikovych ramenach,
prieény skrutny stabilizator, zadna vieGena naprava so skrutne pruznou prieckou,
vinuté pruZiny, prieny skrutny stabilizator, kotii¢ové brzdy, vpredu s ventilovany-
mi kotii¢mi, hrebeiiové riadenie s elektro-hydraulickym posiliiovacom, pneuma-
tiky rozmeru 225/55 R-18.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/S/v4500/1969/1689 mm,
razvor naprav 2730 mm, pohotovostna/celkova hmotnost 1547/1940 kg, objem
batoZinového priestoru 580/720,/1630 |, objem palivovej nadrze 53 I.

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 188 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10,5 s, spotreba ben-
zinu v komb. prevadzke WLTP 6,4-7,3 1/100 km, CO, WLTP 144-163,9 g/km

autor: Tatiana TAZKA

sa v menu vyZaduje trocha ¢asu. Kozeny ovilny volant mozno nastavit
v obidvoch smeroch. Vo vybave SHINE nechyba dvojzénovd automatickd
klimatizdcia, parkovacia kamera, navigatny systém s integrovanou mapou
Eurépy, radio AM/FM, hands-free Bluetooth, konektor USB a iné. V ski-
$anom aute sme mali k dispozicii aj indukéné dobijanie mobilného telefénu,
hands-free otviranie zadnych vyklopnych dveri (doplnkové vybava).

Tri zadné sedadld st samostatné, nastavitelné, maju rovnaku sirku.

Batozinovy priestor pontka v zikladnom usporiadani objem 580 litrov.
Po posunuti sedadiel dopredu priestor za nimi vzrastie na 720 litrov.
Po sklopeni sedadiel je pre niklad k dispozicii 1630 litrov (po strop).
V skasanom vozidle bolo aj rezervné koleso (doplnkova vybava).

Zizihovy 1,2-litrovy prepliiany trojvalec PureTech 130 dokdze poskyt-
nut vykon 96 kW a kritiaci moment 230 Nm uz od 1750 ot./min. Ako pri
kazdom trojvalci, aj tu sa dd postrehnit jeho charakteristicky zvuk
po studenom S§tarte, po ohriati uz pracuje kultivovane. Sprevodovanie
ruéne ovlddanej prevodovky vyhovuje vlastnostiam motora, pohon vozidla
nerusi hlukom pohodlie posddky. Odhluénenie kabiny je celkovo na vysokej
urovni. Vozidlo zrychluje z pokoja na 100 km/h za 10,5 sekundy a dosiahne
rychlost 188 km/h. Celkovy priemer spotreby benzinu v zmiesanej previdz-
ke tesne pod 81/100 km pokladdme za dobry vysledok.

Podvozok mi mikké pruzenie (odpruzenie s tlmi¢mi s progresivnymi
hydraulickymi dorazmi), ale so stabilitou v zékrutdch nie st problémy. Vda-
ka viicsej svetlej vyske sme s vozidlom jazdili aj na ceste s nespevnenym, nie
prili$ blatistym povrchom - lebo v nami skisanom vozidle sa nenachddzal
trakény systém Grip Control. Vo vozidle je viacero asistenénych a bezpeg-
nostnych systémov, napriklad adaptivny tempomat s obmedzovacom rych-
losti s funkciou ACC, systém rozpozndvania dopravnych znaciek, automa-
tické prepinanie dialkovych svetiel...

Skusany Citroen C5 Aircross PureTech 130 S & S MP6 s vyko-
nom 96 kW, uroviiou vybavy Shine aj s doplnkovou vybavou stal
25990 eur.
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BMW Z4 sDrive30Qj suu=

Sucasna generacia BMW Z4 mala svetovii premiéru
na golfovom ihrisku Pebble Beach Golf Links v Kali-
fornii v roku 2018. Na svetovy trh sa vozidlo dostalo
najar roku 2019. Uz pohlad na toto dvojsedadlové vo-
zidlo nepripusta pochybnosti o jeho dynamickom po-
tencidli. Roadster Z4 ma textilnu skladaciu strechu, je
k dispozicii ako model 20i pohanany 2-litrovym zazi-
hovym prepiﬁanym §tvorvalcom s vykonom 145 kW,
vykonnejsiu verziu 30i pohana rovnaky $tvorvalec, ale
vyladeny na vykon 190 kW a vrcholny model M40i
je vybaveny 3-litrovym zazihovym radovym $estval-
com s vykonom 250 kW. V jeseni minulého roka sme
vyskusali verziu Z4 30i sDrive, ktora bola vybavena
§portovym balikom vybavy M (+ 7550 €) v peknej
modrej metalize Misano (930 €).

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany zaZihovy, ventilovy rozvod 2xOHC, zdvihovy objem
1998 cm®, kompresny pomer 10,2:1, najvacsi vykon 190 kW pri 5000 aZ 6500 ot./
min., kritiaci moment 400 Nm pri 1550 az 4400 ot./min.

Prevody: 8-stupiiova automaticka prevodovka, pohon kolies zadnej napravy.

Podvozok:

predné kolesa sii zavesené na dvojiciach trojuholnikovych ramien, vinuté pruziny,
prieény skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava, vinuté pruziny, priecny
skrutny stabilizator, kotiiGové brzdy s ventilovanymi kotii¢mi, hrebeiiové riadenie
s elektrickym posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 275/35 R-19.

Karoséria: 2-dverova, 2-miestna typu roadster.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v4324/1864/1304 mm,
razvor naprav 2470 mm, pohotovostna hmotnost 1505/1740 kg, objem batoZino-
vého priestoru 281 I, objem palivovej nadrZe 52 I.

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 250 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 5,4 s, spotreba benzi-
nu v komb. prevadzke 7,3-7,51/100 km, CO, 166-172 g/km.

Sportovy dojem z auta dotvéraji 19- palcové disky kolies z lah-
kej zliatiny v dvojfarebnom vyhotoveni (Double-Spoke 982 €). Z4
vyzerd pritazlivo bez strechy, aj s natiahnutou strechou. Elektricky
ovlddana skladacia litkovd strecha s pridavnou izoldciou po stlace-
ni gombika otvori zhora priestor kabiny, alebo sa nad nim zatiahne
za 10 sekdnd. A to aj pocas jazdy pri rychlosti do 50 km/h. S otvo-
renou strechou sa dd komfortne jazdit do rychlosti 100 km/h. Tex-
tilnd strecha dokdze tlmit prienik vonkajsieho hluku do interiéru
vozidla aj pri jazde po dialnici, ale nemd zvukoizola¢né vlastnosti
pevnych skldpacich striech.

Elegantny vzhlad interiéru pod¢iarkuje rad detailov, ako celoko-
zené Calunenie sedadiel (koza Vernasca Ivory White) s ozdobnym
presivanim, interiérové listy Aluminium Mesheffec a voliteIné am-
bientne osvetlenie. Vodi¢ a spolujazdec sedia velmi nizko na dobre
tvarovanych $portovych sedadlich. Podobne ako veniec volantu, aj

sedadld su vyhrievané a podla o¢akédvania v zékrutich dobre drZia
telo. Vo vozidle citia dostatok priestorového pohodlia osoby s vys-
kou aj okolo 185 cm. Multifunkény $portovy koZeny volant je na-
stavitelny v oboch zvy€ajnych smeroch, md vhodny priemer venca,
pekne sadne do ruky. Vodi¢ ma pred sebou digitilny pristrojovy
stit. Centralny displej s velkym rozliSenim v kombindcii s navigad-
nym systémom uz pozndme z inych typov znacky. Prepina¢om na
stredovej konzole si vodi¢ moze zmenit jazdné rezimy - z ekolo-
gického na normalny aZ na Sport. Nechyba mobilna kompatibilita
vritane bezdr6tového nabijania mobilnych telefénov, automaticka
klimatizdcia, head-up displej na ¢elnom skle, tuner DAB, audio
systém Harman/Kardon (doplnkové vybava) a iné. Tak ako pri vset-
kych vozidlach BMW aj v Z4 je mnoZstvo bezpe¢nostnych a asis-
ten¢nych systémov.

Odkladacimi miestami v kabine konstruktéri neplytvali, drobnosti
sa daju ulozit do priestorov stredového tunela, alebo do prie¢inku
pred spolujazdcom. Vidsie veci mozno ulozit za sedadld, kde sa na-
chidza sietka na ich uchytenie. V stene deliacej kabinu od batozino-
vého priestoru je aj otvor (s vekom) na prepravu dlhgich predmetov.
Batozinovy priestor ma objem 281 litrov, zloZend strecha z neho ne-
uberd, skladd sa za operadld sedadiel.

Turbodtchadlom typu twin-sroll prepliiany 2-litrovy tvorvalec
s vykonom 190 kW pri 5000 az 6500 ot./min. md najviési kritiaci
moment 400 Nm dostupny uz od 1550, a tito hodnotu si drzi az kym
rucicka otdckomera nedosiahne 4400 ot./min. Je naozaj mimoriadne
pruzny, neboji sa ani malych oticok, takze uz v meste riadiaca jednot-
ka osemstupiiovej prevodovky zaraduje najvyssie prevodové stupne.
Motor mé jadrny zvuk v celom rozsahu oticok, vozidlu zabezpecu-
je plynulé a naozaj razantné zrychlovanie. Najvicsia rychlost tohto
kabrioletu je 250 km/h, z pokoja na 100 km/h zrychluje za 5,4 se-
kundy. Spotreba je velmi zavisld od dynamiky jazdy. Zvy¢ajne sme dni
konéili s priemerom 7,5 az 7,9 1/100 km, kedy sme si uzivali vicsinou
pohodovi jazdu s otvorenou strechou v meste a jeho okoli pri reZzime
Normal. Vi¢sina majitelov dut s otvorenou karosériou si ich kupuje
préve na takéto jazdy. Aj ndm sa pécili. Spotreba na tsekoch s dravou
jazdou bola omnoho vi&ia. Osemstupriovd automatickd prevodovka
preraduje plynule, logicky, pri prudkom brzdeni podraduje aj o nie-
kolko stupriov.

Sportovy podvozok je, logicky, tvrdsi. Ale aj s nizkoprofilovymi pne-
umatikami rozmeru 275/35 R-19 v komfortnom rezime celkom 6éin-
ne tlmi ndrazy pri prejazde beznych nerovnosti na cestich. Skugané
vozidlo bolo doplnené o M Sport diferencidl (1447 €), vdaka ktorému
Z4 s prehladom zvlada velmi rychle prejazdy zékrut.

BMW Z4 sDrive30i sa predava za 48 900 €. Nami skisané vo-
zidlo s bohatou doplnkovou vybavou stilo 69 871 eur.
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Od uvedenia na trh v roku 2015 bolo celosvetovo vyexpe-
dovanych priblizne 60000 vozidiel Mercedes-Maybach
triedy S. V roku 2019 sa ich predalo priblizne 12 000, teda
viac ako kedykolvek predtym. V Cine malo tempo rastu
dvojciferni hodnotu. V uplynulom roku boli hlavnymi
odbytovymi regiénmi okrem Ciny aj Rusko, Juzna Kérea,
USA a Nemecko. Na uspesny pribeh nadvizuje nové vo-
zidlo Mercedes-Maybach Triedy S. Znovu je kombinaciou
dokonalosti a $pickovych rieseni vlajkovej lode od znacky
Mercedes-Benz, ktori bola predstavena len pred niekol-
kymi mesiacmi, ako aj exkluzivity a tradicie znacky May-
bach. Razvor naprav, ktory je v porovnani s dlhou verziou
triedy S od znacky Mercedes-Benz dlhsi o 18 centimetrov,
prinasa vyhody pre cestujicich na zadnych sedadlach.
Vdaka sériovo dodavanym ,riaditelskym“ sedadlam a ba-
liku na previdzku so Soférom sa z oblasti zadnych sedadiel
stiva komfortné pracovisko a priestor na odpocinok.

K tomu prispievaji aj exkluzivne detaily ako vel'ké ozdob-
né prvky z dreva na zadnej strane prednych sedadiel a me-
dzi oboma cestujicimi na zadnych sedadlich. Na Sloven-
sku sa predaj vozidla Mercedes-Maybach triedy S za¢ne
tito jar. Prvé vozidla sa k autorizovanym obchodnikom
dostani vlete 2021.
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Mercedes-Maybach S s=a=

Mercedes-Maybach S (dfika/éirka/vyéka: 5469/1921/1510 mm) je
klasicky trojpriestorovy sedan. Pozndvacimi znakmi prednej Casti s
osobitd kapota motora s pochrémovanou plutvou a maska chladica
Mercedes-Maybach. Jej vysoky, lahko identifikovatelny vzhlad sa za-
klad4 na zvislych, trojrozmernych ozdobnych listich. Slovna znacka
MAYBACH je integrovand v pochrémovanom rdme masky chladi-
¢a. Zadné bo¢né dvere su $irsie ako pri pribuznych typoch, okrem
toho je v stipiku C umiestnené pevné trojuholnikové okno.

K osobitnému vzhladu vozidla Mercedes-Maybach Triedy S na Zela-
nie prispeje dvojfarebné lakovanie s deliacim pruhom. Toto lakovanie
sa nandsa ruéne podla najvyssich kritérii kvality. Na Zelanie sa dodd-
va revoluénd technolégia reflektorov DIGITAL LIGHT. Umoziiuje
nové funkcie, ako napriklad premietanie pomocnych znaciek alebo vy-
straznych symbolov na vozovku (predbezne od leta). V pripade tech-
nolégie DIGITAL LIGHT obsahuje kazdy reflektor svetelny modul
s tromi extrémne vykonnymi svetelnymi diédami, ktorych svetlo sa

lime a smeruje pomocou 1,3 miliéna mikro zrkadiel.

Interiér mé zdklad v revoluénom spracovani interiéru novej genera-
cie triedy S od znacky Mercedes-Benz. Umelecky tvarovana pristro-
jova doska, stredovd konzola a laktova opierka vytviraju dojem, Ze sa
vzné§aju. V interiéri panuje sulad digitdlneho a analégového luxusu.
K dispozicii je az pit obrazoviek. Sériovou sicastou vybavy je cen-
trdlny OLED displej s uhloprieckou 12,8 palca, ktory slizi ako §pic-
kovi riadiaca centrdla. Na Zelanie je k dispozicii 3D displej vodica
s uhloprieckou 12,3 palca a trojrozmernym zobrazenim inych G¢ast-
nikov cestnej premavky a vyraznymi hibkovymi a tiefiovymi efektmi.

Osobitny vzhlad displeja vodica v rezime zobrazenia Exkluzivny
odovodiiuje osobitné postavenie vozidla Mercedes-Maybach. Lemo-
vanie kruhovych pristrojov je vyhotovené v ruzovozlatej farbe, ktora
je typicka pre tuto znacku. Této farba sa pouziva aj pri aktivnom né-
ladovom osvetleni (mimoriadna vybava), teda pri animovanom dyna-
mickom osvetleni s vyuzitim svetelnych diéd s inteligentnymi kom-

fortnymi a bezpe¢nostnymi funkciami. Aktivne niladové osvetlenie
prostrednictvom bledej ruzovozlatej farby (Rosegold White) a Ziare
ametystu (Amethyst Glow) zahffia dva nové farebné svety. Uvodné
svetelné stvdrnenie ,Vitajte v zadnej Casti vozidla“ navySe prindsa
dalsiu dodatoénd funkciu.

Premiéru vo vozidle Mercedes-Maybach mé adaptivne osvetlenie
zadnej Casti interiéru. Vo viacerych ohladoch sa prispdsobi Zelaniam
cestujucich: okrem jasu je mozZné nastavit aj velkost a polohu svetel-
ného bodu. Ziroveii je k dispozicii velky rozsah nastavenia medzi
preciznym pracovnym svetlom a uvoliujicim salénovym svetlom.
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Novinkou su aj velké ozdobné prvky z dreva na prednych sedadlich.
Sériové vybava s riaditelskymi sedadlami vzadu vlavo a vpravo a ba-
likom na previdzku so $oférom je dokazom toho, Ze cestujici v tom-
to vozidle Casto sedia v druhom rade sedadiel. MéZu si nezévisle
nastavit sedaciu plochu a operadlo, pouzivanim opierky chodidiel
umiestnenej na prednom sedadle a elektricky vystvatelnej opierky
na nohy vznikd savisld, komfortnd plocha na lezanie s prijemnou
polohou na spanie. Driha nastavenia opierky na nohy sa v porovna-
ni s predchodcom prediiila o priblizne 50 mm. Dalsou novinkou je
masdzna funkcia opierky lytka ako sicast balika komfortu sedenia
vzadu. Prijemnou funkciou je aj vyhrievanie $ije a ramien v oblasti
zadnych sedadiel.

V novej triede S je predstavend druhd generdcia uenlivého systému
MBUX (Pouzivatelsky zazitok Mercedes-Benz), ktory bol uvedeny

v roku 2018. Je prepojeny s najrozli¢nej$imi systémami a udajmi

zo snimacov vozidla. Brilantné zobrazenia ulah¢uja ovlidanie funk-
cif vozidla a komfortnych funkcii az na piatich velkych obrazov-
kéch. Vyrazne sa rozsirili aj moznosti personalizicie a intuitivneho
ovlddania. Vozidlo je na Zelanie vybavené interiérovym asisten¢énym
systémom MBUX aj v oblasti zadnych sedadiel. V suvislosti s ovld-
danim rozpoznéva mnozstvo Zelani. MBUX v zavislosti od situd-
cie vhodnym spdésobom asistuje pomocou automatickych funkecii
vozidla, pri¢om interpretuje smer pohladu, pohyby ruky a re¢ tela
cestujucich. Mercedes-Maybach S dokédze pomocou 3D laserovych
kamier zaznamenat aj pohyby a gestd cestujicich v oblasti zadnych
sedadiel. Napriklad poddva¢ bezpe¢nostného pdsu pre krajné mies-
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ta na sedenie sa vysunie automaticky, len ¢o MBUX vdaka pohybu
ruky rozpoznd snahu o uchopenie bezpecnostného pasu. Aj funkcia
vystrahy pri vystupovani bola rozsirend a dokdZe rozpoznat Zelanie
cestujiceho na zadnych sedadlich opustit vozidlo.

Motory vozidla Mercedes-Maybach triedy S pochddzaju z porttélia
znacky Mercedes-Benz a Ciasto¢ne ziskali elektrickd podporu pros-
trednictvom integrovaného $tartovacicho generitora (ISG) druhe;j
generdcie. Ten poskytuje zvicSenie vykonu (boost) az o 15 kW, pod-
poruje efektivne ,plachtenie“ pocas jazdy s ustdlenou rychlostou,
zlepSuje komfort funkcie $tart - stop a pohon je vdaka nemu celkovo
efektivnejsi.

Prevodovka 9G-TRONIC bola zlepsend pre adapticiu ISG. Elek-
tromotor, vykonovi elektronika a chladi¢ prevodovky sa teraz presu-
nuli do prevodovky, resp. na prevodovku. V kombinicii s ISG bolo
mozné eliminovat cely dvojdielny remeriovy pohon, pretoze sa pou-
Ziva elektricky kompresor na chladivo. Vdaka tomu je mozné efek-
tivne a komfortne klimatizovat interiér aj vtedy, ked motor nepracuje
(3tart - stop a fazy ,plachtenia®).

Vozidlo méd pohiriané kolesd prednej aj zadnej népravy. Standar-

dom je vzduchové pruzenie AIRMATIC s kontinudlne nastavitel-
nym tlmenim ADS+. Vodi¢ méze pomocou systému DYNAMIC
SELECT individudlne menit vlastnosti pohonu, ESP®, podvozka
a riadenia. Na vyber sluzi ovlddaci prvok na spodnom konci centrdl-
neho displeja. Systém DYNAMIC SELECT pontka vlastny jazdny
program MAYBACH. Je zamerany na komfort jazdy.

Riadenie zadnej ndpravy (na Zelanie) zlepSuje obratnost v meste.

Polomer otd¢ania sa tym zmens$uje o takmer dva metre. Zikazni-
ci si moézu vybrat z dvoch variantov: riadenie zadnej ndpravy s uh-
lom natolenia kolies 4,5° a 10°. Polomer oti¢ania namiesto 13,1
metra dosahuje 12,2, pripadne 11,2 metra. Plne aktivny podvozok
s E-AKTIVNYM OVLADANIM POHYBU KAROSERIE (na
Zelanie) na zaklade 48-voltovej technolégie pomocou stereokamery
snima vozovku a vyhladzuje zvlnené prekazky. Systém okrem toho
ponuka dodato¢nd ochranu pri boénom néraze.

Novy luxusny sedan ma velmi dobry systém elimindcie prenosu hlu-
ku a vibricii do vozidla, ktory pochddza z novej genericie triedy S.
Rozsirené opatrenia na eliminaciu prenosu hluku a vibracii do vozidla
su zamerané predovsetkym na oblast zadnych sedadiel. V priestore
zadného podbehu kolesa je preto dodatocne pouzitd izolaénd pena.
Dodato¢né pevné trojuholnikové oknd v stlpiku C st vybavené vrs-
tvenym sklom, pretoZe sa nachddzaju v bezprostrednej blizkosti
hlév cestujicich na zadnych sedadlich. Na Zelanie sa pre Mercedes-
-Maybach doddvaji pneumatiky s penovymi absorpénymi prvkami,
ktoré st optimalizované na zmensenie hluku. Premiéru zaziva aktivna
kompenzicia jazdného zvuku (AFGK). Zmierfiuje nezelané nizko-
frekvencné zvuky pomocou zvukovych vin s opacnou fazou. Na repro-
dukciu sa pouzivaji basové reproduktory $pickového ozvucovacieho
systému Burmester® so §tvorrozmernym priestorovym zvukom.

Vo vozidle Mercedes-Maybach S je pozornost uz odnepamiiti ve-
novand aj mimoriadnej bezpe¢nosti v zadnej ¢asti vozidla. Dokazom
toho je aj inovicia v podobe bezpe¢nostného vankusa vzadu: tento
prvok mimoriadnej vybavy dokdze vyrazne zoslabit zatazenie hlavy
a 8ije pripatanych cestujucich na boénych sedadlich vzadu pri prud-
kych ¢elnych kolizidch. Nové a rozsirené asistenéné jazdné systémy
v zévislosti od situdcie pomahaju pri prisposobovani rychlosti, re-
guldcii odstupu, riadeni a zmene jazdného pruhu, ¢im odbremeniuji
vodica. Vodi¢ si preto dlhsie udrzi dobri kondiciu a do ciela cesty
dorazi bezpeénejsie a komfortnejsie. Asistenéné jazdné systémy do-
kizu v zévislosti od situicie reagovat na nebezpecenstvo a zmier-
nit zdvaznost moznych kolizii, pripadne im dokdZu Gplne zabrénit.
V podobe systému DRIVE PILOT znacka Mercedes-Benz zavedie
podmieneéne automatizované jazdenie do sériovej vyroby predbezne
v druhom polroku 2021. Na vhodnych tsekoch dialnic a pri vel-
kej frekvencii premavky dokdze systém DRIVE PILOT vodicovi
pontknut prevzatie riadenia vozidla, najprv do zdkonom povolene;
rychlosti 60 km/h.
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Hennessey Venom F5 sun=

Auto za cenu od 2,1 milionov dolarov
(bez DPH)

Pri takych unikatnych autach ako je Hennessey Venom F5
je asi malicherné uviest do nadpisu ¢lanku o fiom cenu. Kto
nan ma a paci sa mu, zaplati aj viac, len aby ho mal v garazi.
Predpokladime, Ze u nas sa toto auto neobjavi, lebo spoloc-
nost Hennessey Performance z amerického Texasu planuje
vyrobit len 24 vozidiel tohto typu — pre cely svet.

A asi uz na ne maju objednavky aj so zaplatenou zalohou...

a informdcie o vozidle pripravenom do vyroby, v pocte tych 24 kusov.
Prvi zakaznici by ich mali dostat v priebehu tohto roka, kedy spo-
lo¢nost Hennessey Performance oslavuje 30. vyrocie svojej existencie.

Cast nizvu vozidla ,F5¢ je odvodend od najvyssieho stupna sily
hurikdnov podla v Amerike pouzivanej stupnice Fujita, pri ktorom
rychlost vetra dosahuje 512 km/h. Aj najvicsia rychlost Venomu F5
mé presahovat 500 km/h. Presnd hodnotu ukdzu az zdvere¢né jazd-

Hennessey je tuningovi spolo¢nost upravujica super§portové auto-
mobily réznych znaciek. Popri tom zacala stavat aj vlastné autd. Ve-
nom GT z roku 2011 s najvacSou rychlostou 427 km/h postavili este
na konstrukénom zéklade Lotusu Elise. Na vystave SEMA v Las Ve-
gas v roku 2017 predstavili $tadiu ,,hyper§portového® auta Gplne vlast-
nej konstrukcie. A v zévere minulého roka poskytli médidm fotografie
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né skuasky, ktoré sa maju uskutocnit v polovici roka. Dvojmiestny hy-
perautomobil je dlhy 4666 mm, Siroky 1960 mm, vysoky 1131 mm.
Razvor néprav mé dlzku 2800 mm, rozchod prednych kolies je siroky
1574 mm, zadnych 1584 mm. Je logické, Ze pri takej malej vyske auta
st dvere vyklopné nahor, tzv. motylie (kridla). Pomerne stroho vyba-
veny interiér pripomina kokpit stihacky. Ostatne, pri rychlosti okolo

500 km/h, ktort toto vozidlo na $pecidlnej trati bude méct dosaho-
vat, sa celkom iste vodi¢ meni na pilota. Chybajica hornd ¢ast venca
ovilneho multifunkéného volantu ulahluje vodicovi/pilotovi vyhlad
na 7-palcovy digitdlny pristrojovy panel, inspirovany head-up disple-
jom bojovej stihacky. Displej zmeni farbu, ¢iasto¢ne aj druh informacii
pri zmene jazdného médu. Vzdy zobrazuje rychlost vozidla a oticky
motora spolu s teplotou oleja a chladiacej kvapaliny. Volant je z uhli-
kovych vlikien, jeho dchopové ¢asti st potiahnuté kozou. Na volante
su hmatové ovlidacie prvky pre osvetlenie, stierace a smerové svetld.
V jeho strede je oto¢ny prepina¢ jazdnych rezimov so zelenou tcho-
povou Castou. Vodi¢ si moze vybrat z piatich rezimov: Sport, Track,
Drag, Wet a najvykonnejsi F5. Nad centrdlnymi vetracimi otvormi

je umiestneny 9,0- palcovy informacny systém Alpine s dotyko-

vou obrazovkou. Vodi¢ a spolujazdec tak maja pristup k Apple
Car Play a Android Auto so satelitnou navigdciou, stereofénnymi
funkciami a pdrovanim telefénov Bluetooth pre handsfree a mul-
timedidlne pouzitie. Pod ventilaénymi dyzami je ovldda otvdrania
dveri (F5) a tlacidld pre aktivovanie prevodovky.

Pri uvedenej cene tohto auta je dizajn, a to aj interiéru, urcite
dolezity. Prim v8ak hré technika. V Hennessey Performance v pro-
cese vyvoja uvazovali aj o 8-litrovom motore, napokon sa rozhodli
pre vidlicovy osemvalec so zdvihovym objemom 6555 cm?® pre-
pfﬁany dvojicou turboduchadiel. Nazvali ho Fury, ¢o znamend
,zarivy“. Mé blok z liatiny a hlinikové hlavy, ,suchd“ klukovu
skrifiu, mazany je syntetickym olejom viskozitnej triedy 10 W-60.
Vyvinie najvacsi vykon 1336 kW pri 8000 otdckach za minutu.

Obmedzova¢ oticok zasiahne pri ich hodnote 8200 za minutu.
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Vrcholnd hodnotu kritiaceho momentu 1617 Nm dosahuje
pri 5000 ot./min. Pohdnané si zadné kolesa prostrednictvom 7-stup-
fiovej poloautomatickej prevodovky CIMA s jednokoticovou spoj-
kou. Predné i zadné kolesd st zavesené na dvojiciach prie¢nych ramien,
o ¢o ich najdokonalejsi kontakt s povrchom cesty alebo pretekdrskej
drahy dba elektronicky regulovany pruZiaci systém Penske. Na kova-
nych diskovych kolesdch z hlinikovej zliatiny si pneumatiky Michelin
Pilot Sport Cup 2 s rozmerom 265/35 ZR19 vpredu, 345/30 ZR20
vzadu. Keramicko-uhlikové koti¢ové brzdy Brembo maji vpredu
Sestpiestikové, vzadu $tvorpiestikové strmene.

»Hyperrychlost“ by vozidlu nezabezpedil extrémne vykonny po-
honny systém, keby bola hmotnost vozidla velkd. Samotny motor ma
hmotnost 289 kg. Celé vozidlo, bez ndplni, md hmotnost len 1360 kg.
Nielen nosny monokok, ale aj povrchové dielce st z uhlikového lami-
ndtu. V monokoku je integrovany pomocny rim z hlinika, v ktorom
je ukotveny motor a zévesy kolies. Rim plni aj dlohu ,deformaénych
z6n“ v pripade havirie vozidla.
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O najvi&sej rychlosti Venomu F5 vieme, Ze eSte nie je presne urdend,

ale mé presiahnut 500 km/h. Vyrobca uz uverejnil zrychlenia vozidla:
z 0 na 100 km/h za 2,6 5,z 0 na 200 km/h za 4,7 s,z 0 na 300 km/h
za 8,7 s a z 0 na 400 km/h za 15,5 s. Pri velkych rychlostiach
je pre stabilitu vozidla délezity aerodynamicky pritlak prendsany
na ndpravy. Aby bol dostatoény, nesmie sa pod vozidlo dostévat pri-
1i§ vela vzduchu. Preto je svetld vyska vozidla vpredu len 75 mm,
vzadu 85 mm. KedZe Venom F5 nie je pretekdrsky $pecidl, ale aj auto
pre ,bezni“ premavku, vodi¢ si mdze prepinacom karosériu zdvihnut.
Svetld vyska vpredu méze mat hodnotu 140 mm, vzadu 160 mm. Vy-
uzitelnosti tohto $pecidlu prispdsobili jeho tvorcovia aj prevodovku.
Prvych pit stupriov mé ,viac k sebe natlacenych®, aby vykonny mo-
tor pracoval pri malych otdckach s ¢o najmensou spotrebou benzinu
a auto dodrziavalo bezné rychlosti v premévke. Najmi siedmy prevo-
dovy stupen je uz ,,dlhy“ (0,675), aby umoznoval vozidlu dosiahnut
rychlost najsilnejsicho hurikdnu.

-hy-

VYHRAL CENU KONCEPT ROKA

Renault Morphoz
ma futuristicky dizajn
a bezprecedentni modularitu,
najmi vdaka tomu ziskal cenu
KONCEPT ROKA 2020
pre najinovativnejsi koncepcény
automobil na 3. roéniku sitaze

Automobile Awards 2020.

2020

s HT’H i i

Vdaka svojej platforme Renault Morphoz dokaze prispésobovat
v redlnom ¢ase svoju karosériu prostrediu. A preto vie svoj vnttorny
priestor zlepsit pri vacsich vzdialenostiach a tym uvoliluje miesto pre
dalsie batérie. Dizajn $tidie Morphoz kombinuje tri druhy karosérii:
sedan, SUV a kupé. Elektricky vykon motora je zvyrazneny mnohymi
exteriérovymi detailmi. Koncept vozidla prichddza v dvoch verzidch:
4,40 m vo verzii City a 4,80 m vo verzii Travel. Morphoz sa tak
prispdsobuje Zelaniam a potrebdm svojich zdkaznikov. Stopercentne
elektricky Morphoz sa dé nabijat indukéne, dokonca aj pocas jazdy. Je
pripojeny a vybaveny funkciami autonémneho riadenia na drovni 3.

>
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Rovnako ako karoséria, aj priestor pre cestujicich sa prisposobuje
potrebdm vodica a spolujazdcov svojou transformaciou. Zlt4 farba za-
hrieva interiér a jeho sklopné sedadld ulah¢uji rozhovory s ostatnymi
¢lenmi posadky. Morphoz, koncepény automobil, predstavuje budici
novy rad elektrickych automobilov Renault, ktory pride na trh v roku
2021. Sériovo vyrabany elektromobil, ktorého predobrazom by mohla
byt $tadia Morphoz, sa v§ak do vyrobného programu Renaultu dosta-
ne az niekedy v polovici tohto desatrocia.

Morphoz mal byt ustrednym expondtom vystavného stinku Re-
naultu za&iatkom marca 2020 na autosaléne v Zeneve. Autosalén sa
kvoli ,korone“ nekonal. Niektoré prvky dizajnu vonkajsku karosérie
by sa, podla tlacovych informdcii automobilky, mali objavit ¢oskoro
na novych typoch automobilov Renault.

Stadia Morphoz je postavend na modulirnej platforme CMF-EV
aliancie Renault-Nissan-Mitsubishi. Umoziiuje okrem iného vysunit
kolesd do rohov karosérie. Zaujimavostou karosérie je prestavitelnost
jej dlzky — v mieste prednych stlpikov karosérie. Rozdiely v dizke ver-
zii City a Travel sme uz uviedli, rdzvor ndprav 2730 mm verzie City sa
predizi na 2930 pri verzii Travel. Cestujtici na zadnych sedadléch zis-
kaju viac mesta pre nohy, zvicsi sa aj priestor pre batozinu. Pri oboch
verzidch je stadia Morphoz 2000 mm §irokd a 1550 mm vysoka. Ko-
lesa maju priemer az 22 palcov. Mestsky variant md trakénd batériu
s kapacitou 40 kWh, ktord by mala zabezpecit vozidlu dojazd 400 km.
Na $pecidlnom stanovisti bude mozné pre verziu Travel doplnit dal-
$iu trakénd batériu s kapacitou 50 kWh. Vysledna kapacita 90 kWh
by na jedno nabitie mala vozidlu zabezpedit dojazd 600 az 700 km.
Morphoz v obidvoch verzidich méd pohdnané kolesd prednej napravy
jednym elektromotorom.
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Interiér m4 zastvatelnu pristrojovi dosku. Nie volantu. Uroveri au-
tonémneho riadenia na tdrovni 3 umoznuje vodic¢ovi dat ruky z vo-
lantu, nemoéze sa vsak celkom spolahnit na riadiaci systém, ten ho
v pripade velmi vaZnej dopravnej situcie vyzve na prevzatie riadenia.

o

Pozdlzne sa daja postvat aj zadné sedadl4, sedadlo spolujazdca ved-

la vodi¢a mozno aj otocit smerom k zadnym sedadldm. Vo vozidle nie
su fyzické ovlddace, vietky funkcie sa ovlidaju prostrednictvom doty-
kovych obrazoviek — infotainment posidka ovldda napriklad cez obra-
zovku na hornej ploche stredového podlahového tunela, sliziaceho aj
ako stolik s odkladacimi schrankami. Vodi¢ ma dotykovi obrazovku
vstavanu do volantu.

Podla tlacovych informacii vyrobcu Morphos ma predstavovat

viziu rodinného auta pre rok 2027.

_rt_
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Hypercar LMH mmm=

MONOPOST pre vytrvalostné
preteky FIA WEC

Spolo¢nosti PEUGEOT SPORT a TOTAL, spolupracujice uz
25 rokov, zverejnili hlavné technické parametre agregitu mono-
postu Hypercar LMH, urceného pre seridl vytrvalostnych pretekov
FIA WORLD ENDURANCE CHAMPIONSHIP (FIA WEC).

P A S E i F s

Obe respektované spolocnosti spojili svoje skisenosti a poznatky
v oblasti hybridizdcie a vyvoja $pickovych pretekdrskych $pecidlov,
aby v stilade s novymi predpismi FIA WEC vytvorili dplne novy ag-
regit - PEUGEOT HYBRID4 500 KW. K jeho hlavnym suc¢astiam
patria:

® hybridnd ststava s 2,6- litrovym zazihovym V6 motorom prepi-
flanym dvojicou turboduchadiel (twin-turbo) s vykonom 500 kW,
umiestnenym vzadu uprostred v kombindcii s prednym elektromoto-
rom s vykonom 200 kW,

® batéria s velkou energetickou hustotou, ktora spoloéne vyvijaju
PEUGEOT SPORT a TOTAL,

= pohon vsetkych kolies a sekvenénd 7-stupiiové prevodovka,

® inteligentny pohon a manazment toku energie, kli¢ové komponenty
pre dosiahnutie velkého vykonu, vyvijané pod vedenim Frangoisa Co-
udraina, §éfinZiniera sekcie $portovych motorov pre seridl vytrvalost-
nych pretekov v rimci divizie PEUGEOT Sport.
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PEUGEOQT Sport vyuzil svoje skisenosti z vytrvalostnych pretekov
(motory V12 a V8 v PEUGEOTe 908 a skusenosti spolo¢nosti PSA
Motorsport v majstrovstvich sveta FIA v rely (§tvorvalcové agregi-
ty) pri vyvoji nového 2,6-litrového Sestvalcového motora twin-turbo
s rozovretim radov valcov 90 stuptiov. Za vodi¢om umiestneny motor
pri hmotnosti 165 kg vyvinie vykon 500 kW a pohdna zadné kolesd.

Architektiira pohonnej siistavy PEUGEOTa HYBRID4 500 KW
do posledného detailu zobladriuje nové predpisy FIA pre vytrvalostné
preteky v ramci seridlu WEG,” hovori Francois Coudrain. “Spociat-
ku sme uvazovali o jednom turbe, ale nevedeli sme tak motor presne
vyvdzit. Agregdt V6 s dvojicou turbodiichadiel je idedlnym kompro-
misom medzi technoldgiou, hmotnostou, architektiivou, spolablivostou
a vykonom.”

Robotizovand sekvencna sedemstupriova prevodovka (plus spiatoc-
ka) bude ovlddana preradovacimi packami na volante a elektronicky
riadeny bude taktiez diviziou PEUGEOT Sport vyvinuty brake-by-
-wire brzdovy systém. Vodi¢ bude schopny regulovat intenzitu brz-
denia motorom generovanu elektromotorom pri spomalovani a silu
pritlaku brzdovych dosticiek na kotice tak, aby bol dosiahnuty op-
timalny pomer medzi rekuperdciou a hydraulickym brzdenim. Opti-
malny manaZment energie pocas akcelerdcie aj rekuperécie (predpismi
dany limit 200 kW) bude preto kla¢ovou vlastnostou pri ladeni vyko-

nu a efektivnosti automobilu.

MAZIVA VYVINUTE SPOLOCNOSTOU TOTAL

Doélezitym faktorom pri zvi¢Sovani konkurencieschopnosti mo-
nopostu budu chladiace kvapaliny a mazivé, ktoré bude PEUGEOT
Sport pouzivat v motore a prevodovke $pecidlu Hypercar a ktoré su
na mieru vyvinuté spolo¢nostou TOTAL s dérazom na ich trvicnost
pri velkom zatazeni a v §irokom teplotnom rozpiti. Total tiez vyvinul
$pecidlne mazivi a oleje, ktoré s vysledkom optimalizicie receptury,
ziskanej jeho dlhoro¢nymi skdsenostami z posobenia v motorsporte.

InZinieri zo spolo¢nosti TOTAL sa budu zacastiiovat pretekov ako
reguldrni ¢lenovia timu a budd odoberat a ndsledne analyzovat vzorky
s cielom monitorovat Zivotnost jednotlivych komponentov vozidla.

ELEKTRICKY MOTOR

Na pohon prednych kolies je diviziou PEUGEOT Sport navrhnuty
elektromotor s vykonom 200 kW, ktory vznikol s vyuZitim skdsenosti
timu s vyvojom elektromotorov a riadiacich jednotiek pre sériovo vy-
rabané automobily.

“Motor je doplneny lahkou, efektivnou jednostupniovou prevodov-
kou a najnovsim invertorom pre prenos energie z batérie do motora,”
hovori Frangois Coudrain. “ Vdaka novému systému pre manazment
energie bude schopny bezprostredne vyuZit vSetku energiu dostupnd
z batérie. Skusenosti PSA Motorsport ziskané v ramci seridlu WRC
a vo Formuli E ndm pomoézu pri vyvoji softvéru pre spravu riadia-
cich a energetickych systémov (rekupericia brzdnej energie, intenzita
akeelerdcie, rychlost odozvy, zmensenie spotreby),” dopfﬁa Francois
Coudrain.

INOVATIVNY KONCEPT BATERIE

Batériu s velkou hustotou vyvinuli spolotne PEUGEOT Sport
a Saft, dcérsky podnik spolo¢nosti Total. Jednym z klucovych fakto-
rov pre dosiahnutie velkého vykonu je, aby batéria bola dokonale im-
plementovand nielen do auta, ale aj do manazmentu riadenia energie
v pohonnej jednotke. So zohladnenim $pecifikicii, navrhnutych divi-
ziou PEUGEOT Sport, vybrali inZinieri Saftu najlepsi typ ¢ldnkov
a vyvinuli akumuldtory s dostato¢nou kapacitou, ktoré viak upred-
nostiiuju vykon pred hustotou energie.

“Najvicsou vyzvou bola optimalizdcia procesu vyuzitia energie

uskladnenej v batérii,” vysvetluje Kamen Nechev, technicky riaditel
spolo¢nosti Saft. “Aby ste ju dosiahli, potrebujete extrémne kritky
nabijaci ¢as v kombindcii s vysokokapacitnymi batériovymi ¢ldnkami,
¢im vytvorite batériu, schopnt dodat maximélny vykon v minimélnom
moznom Case. Najefektivnejsie rieSenie spociva v riadeni optimalizd-
cie nabijania a mnoZstva dostupnej energie v redlnom ¢ase.”

Nova batéria sa nachddza v karbénovom puzdre zabudovanom
do monokoku za vodi¢om a pod palivovou nddrzou. Bola navrhnu-
td tak, aby spdjala odolnost so schopnostou dodévat konstantny vy-
kon pocas pretekov, ktoré moézu trvat az 24 hodin, ob&as aj dlhsie.
Spolocnost Total je zodpovednd za homologiziciu batérie, ktord sa
bude montovat v novej dielni divizie PEUGEOT Sport vo Versailles-
-Satory, nedaleko Pariza.

Spoluprica medzi spolo¢nostami PEUGEOT Sport a Total
na programe vyvoja auta a komponentov pre vytrvalostné preteky FIA
WEC je absolutne v stlade so zimerom vytvorit spolo¢ny podnik
pre vyrobu batériovych ¢lankov, ktory md ambiciu stat sa vo vyrobe
batérii eurépskou jednotkou.

AGREGAT PEUGEOT HYBRID4 500KW

Aj ked md spalovaci motor vykon 500 kW a elektromotor poniika
dalsich 200 kW, prijaté obmedzenia limituji maximélny dosiahnu-

ty vykon pocas pretekov len na 500 kW. Aby sa agregit prisposobil
roznym situdcidm, ktoré pocas pretekov mozu nastat, funguje podla
tychto principov:

® predpisy zakazuju vyuzitie elektrickej energie pri rychlosti
pod 120 km/h, takze sa elektromotor aktivuje aZ po jej dosiahnuti.
Auto sa z pokoja vzdy musi rozbiehat iba s vyuzitim svojho spalo-
vacieho motora,

® pri plnom zataZeni je maximdlny vykon motora bi-turbo V6 ob-
medzeny na 300 kW a prispdsobuje sa dostupnému vykonu 200 kW
elektromotora, ktory priamo zévisi od drovne nabitia batérie,

= ked sa elektromotor aktivuje, auto sa samocinne prepne do rezimu
s pohonom oboch ndprav, ¢im sa zdroveil meni aj jeho spravanie sa
na ceste, napriklad je schopné prechadzat zékrutami vicSou rychlostou,

= ked sa batéria vybije, spalovaci motor sa vriti k svojmu pévodnému
maximdlnemu vykonu 500 kW a pohdiland bude len zadnd néprava.
Pocas pretekov bude batéria pred $tartom nabitd prostrednictvom
kébla z externej nabijacej stanice. Akondhle preteky odstartujd, batéria
funguje tplne nezavisle a bude sa nabijat iba rekupericiou pri brzden.

PREDPISY POVOLUJU NASLEDUJUCE VYNIMKY:

® ak je batéria prizdna, maximélny vykon spalovacicho motoru sa

mdze na konci roviniek zvadsit o tri percentnd na 515 kW, vtedy elek-
tromotor funguje ako 15 kW alterndtor. Této zmena je automaticky
regulovani elektronikou auta,

® moznost pouzit spalovaci motor, alebo elektromotor, pripadne oba
sucasne pri vjazde alebo vyjazde z boxov, alebo ked je rychlost obme-
dzend na 60 km/h.

V stlade s platnymi predpismi bude Hypercar vybaveny $pecidlny-
mi snimaémi na monitorovanie a prenos drovne vykonu, nameraného
na vietkych $tyroch kolesdch v redlnom ¢ase do FIA, tak aby bol dodr-
Zany maximalny vykon $pecifikovany v BoP (Balance of Performance).

Este pred ostrym testovanim na trati, ktoré by malo zacat koncom
roka 2021, budu spolo¢nosti PEUGEOT a TOTAL pokracovat
vo vyvoji a doladovani agregitu, ¢o v praxi znamend testy na vykonovej
stolici a prostrednictvom simuldtorov v prvej polovici roka 2021.

_Pt_
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Novi genericia typu Discovery prinasa
zdokonalenie dizajnu v spojeni s univerzalnym
a inteligentne usporiadanym interiérom.
Stelesniuje ducha rodinného dobrodruzstva,

ktory uz viac ako 30 rokov charakterizuje prémiové

rodinné SUV od automobilky Land Rover.

LAND ROVER DISCOVERY s=u=

UCINNE MOTORY,
KONEKTIVITA
A VIAC POHODLIA

Novy Land Rover Discovery si sice zachovédva charakteristické di-
zajnové prvky pévodného Discovery, ako je charakteristickd prednd
kapota, stupiiovitd strecha i vyrazne viditelny zadny stlpik, no dizajn
exteriéru je optimalizovany tak, aby vyZaroval sebaistejsi charakter
na ceste. Nové verzia modelu R-Dynamic prindsa jedineéné dizajnové
prvky, ako sd ucelné akcenty exteriéru v lesklej Ciernej farbe a v iprave
Shadow Atlas na vonkajsej strane & dvojfarebné koza s kontrastnym
presivanim sedadiel v interiéri.
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Interiér novej genericie Discovery ma prvky zvyraziiujice exklu-
zivne postavenie a remeselné spracovanie jeho plnohodnotného se-
demmiestneho usporiadania. Priestrannd kabina je vybavend najmo-
dernej$im multimedidlnym systémom Pivi Pro. [jplne prepracovany
stredovy panel ma o 48 % vi&iu 11,4-palcovi dotykovii obrazovku
s velkym rozli$enim Full HD, ktord md rychle a intuitivne rozhranie.

Systém Pivi Pro vdaka zjednodusenej $truktire ponuky a priekop-
nickemu dizajnu poskytuje okamziti odozvu uz pri prvom nastartova-
ni vozidla. Jeho vstavand zdloznd batéria zabezpecuje, Ze navigicia sa
spusti do niekolkych sekind, a logicky usporiadand ponuka umoziiuje
pristup k najbeznejsie pouzivanym funkcidm priamo z prispdsobitel-
nej tvodnej obrazovky, aby sa zmensilo rozptylovanie sa vodica.

Konektivitu zabezpecuje technolégia dvoch SIM kariet, kde dva
modemy LTE umoziiuja systému vykondvat viacero funkcii naraz —
napriklad prehrévanie medidlneho obsahu a stahovanie bezdrotovych
aktualizacii (SOTA. Discovery s 12,3-palcovym interaktivnym dis-
plejom vodi¢a poskytuje 3D zobrazenie s velkym rozliSenim v rdmci
pristrojového panela, pricom centrlna dotykovéd obrazovka zostiva
volnd na obsluhu dalsich aplikicii. Digitilne pristroje s velkym roz-
lienim je mozné nakonfigurovat tak, aby zobrazovali dvojicu tradic¢-
nych &selnikov, navigdciu s 3D zobrazenim na celej obrazovke alebo
kombindciu oboch zobrazeni — vodi¢ si méze prisposobit zobrazenie
tak, aby vyhovovalo jeho preferencidm. Vybavenie vozidla mozno do-
plnit plnofarebnym projekénym head-up displejom, ktory zobrazuje
informicie o jazde vo velkom rozlideni priamo v zornom poli vodica.

B

Komfort cestujucich zlepsuje ionizétor vzduchu v kabine, ktory je vy-

baveny filtrom pevnych &astic PM2. 5. Tito technolégia aktivne ski-
ma privadzany vzduch, meria jeho kvalitu a automaticky pouzije naj-
modernejsie filtre na zniZenie hladiny alergénov, toxinov a skodlivych
Ciastodiek v kabine. Prispieva tak k vysSej miere komfortu a pohody
vodi¢a a jeho spolucestujucich.

K vi¢siemu pohodliu cestujicich prispieva aj novinka v podobe dr-
Ziakov tabletov Click and Go, ktoré st integrované do operadiel pred-
nych sedadiel. Stvorramenny volant s novym vzhladom je vybaveny
kovovymi preradovacimi packami a skrytymi prepina¢mi, ktoré vidno,
az ked sa rozsvietia.

BatozZinovy priestor aj pri pouzivani vSetkych siedmich sedadiel po-
skytuje 258 litrov priestoru pre batoZinu a véetci cestujici si maji kde
nabit elektronické zariadenia. Technoldgia inteligentného skldpania
sedadiel umoziluje polahky nakonfigurovat usporiadanie sedadiel pro-
strednictvom centrdlnej dotykovej obrazovky. Pomocou technolégie
vzdialenych aplikicii RemoteApp zasa mozu sledovat stav paliva &
polohu svojho vozidla alebo dokonca odomykat a zamykat dvere. Pre-
miestnenie vetracich otvorov v druhom rade dedadiel od strednych
st[pikov k stredovej konzole zabezpeduje lepsie pridenie vzduchu
smerom k cestujucim na sedadlich v druhom rade, ktori maja vlastné

>

ovlddace vetrania a zdroje napédjania.
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Novy Land Rover Discovery je v ponuke v stupfioch vybavy Disco-

very, S, SE a HSE, v $portovej verzii R-Dynamic alebo ako prakticky
uzitkovy model s nikladnym priestorom s objemom 2024 litrov, do-
dato¢nymi tloznymi skrinkami pod podlahou.

Zikaznici si modzu vybrat pre Discovery aj niektory z trojice novych
radovych Sestvalcovych motorov Ingenium, v zéZihovom aj vznetovom
variante, s polohybridnou technolégiou MHEV 48 V, ktord zlepsuje
ich uéinnost, vykon aj plynuly chod. Nové motory st v ponuke popri
§tvorvalcovych zazihovych motoroch P300 Ingenium od spolo¢nosti
Land Rover a spolu s novym inteligentnym pohonom vietkych kolies.

Rodinu radovych Sestvalcovych motorov Land Rover reprezentuji
vznetovy motor v ponuke s vykonom 183 kW alebo 221 kW a zézi-
hovy motor s vykonom 265 kW.

Standardné pneumatické pruzenie poskytuje prijemny komfort
pri jazde v kazdom prostredi a disponuje funkciou automatického zni-
Zenia, ktord zlep$uje acrodynamickd Géinnost a hospodérnost pri jazde
na dialnici. Technolégia tlmica s adaptivnou dynamikou — ktorou s
vybavené vietky modely — sleduje pohyby vozidla az 500x za sekundu
a takmer okamzite reaguje na vstupy vodi¢a alebo vozovky na zabezpe-
Cenie lepsieho ovlddania karosérie a vyrovnanej plynulej jazdy.
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Vdaka technolégii Terrain Response 2 je Discovery vzdy automatic-
ky pripraveny tak, aby vyhovoval aktudlnym jazdnym podmienkam.
Rezim brodenia optimalizuje vozidlo na brodenie v hlbokej vode
a v pripade, Ze vodi¢ rezim brodenia vypne, dokonca automaticky po-

uzije brzdy, aby obnovil plny vykon od prvej aplikdcie bfzd.

Moznost konfigurovatelného systému na jazdu v teréne Configu-
rable Terrain Response umoziiuje vodicom nastavit si reakciu plynu,
preradovania prevodovky, riadenia a pruzenia tak, aby vyhovovali ich
preferencidm a potrebdm. Technoldgia ClearSight Ground View po-
skytuje vodi¢om pohlad na zakrytd zem priamo pod prednou ¢astou
vozidla, a to pomocou centrédlnej dotykovej obrazovky a kombindcie
kamier snimajucich priestor pred vozidlom. Této Sikovna funkcia je
praktickym zhmotnenim futuristického konceptu priehladnej kapoty
od spolo¢nosti Land Rover a pomaha vodicovi pri prekondvani str-
mych terénnych nerovnosti alebo skrytych prekdzok v meste.

Cena nového Discovery sa na Slovensku sa pohybuje od 60154 €.

-Ir-

Lhedbtaruy

Mitsubishi ECLIPSE CROSS PLUG-IN HYBRID ===

Mitsubishi Eclipse Cross bol po prvykrit uvedeny na trh koncom roka
2017, predstavoval novy prirastok do existujiceho radu SUV znacky
zaradeny medzi ASX a Outlander. Od uvedenia na trh sa na celom
svete predalo 247 651 vozidiel - z toho 67497 kusov v Eurépe.
Nova genericia tohto typu bude na slovensky trh uvedena
zaciatkom aprila 2021.

Plinované rozsirenie o nové skupiny zdkaznikov, napr. o "zelenych
z mesta", odrdzajice ich vkus a spolo¢enské sympatie, je v zna¢nej mie-
re v stlade s postavenim modelu Eclipse Cross PHEV na krizovatke
dvoch kltcovych (a stile oblubenejsich) eurépskych automobilovych
segmentov: kompaktnych SUV a plug-in hybridnych vozidiel.

Této kombindcia m4 pre Mitsubishi Motors zvld$tny vyznam, opiera-
juc sa o plug-in hybridnud technolégiu znacky zaloZzend na koncepcii
elektromobilov.

V kabine ndvrhdri viditelne nadviazali na vlastnt novid architektdru
pristrojovej dosky (prezyvanu "horizontilna os"), ktorej usporiadanie je
uréené horizontilnou osou s rozdelenim funkcii na, informaéné' (nad
pomyselnd osou) a, ovladacie' (pod osou). Toto usporiadanie opticky
rozsiruje interiér vozidla a napomdha lepsie vnimat naklony karosérie
pocas jazdy; k tomu este viac napoméha dobry vyhlad smerom vpred
vdaka nizko polozené pristrojovej doske a optimélnej vyske kapoty
motora v kombindcii s tvarom a sklonom ¢elného skla aj vybornou po-
lohou za volantom.

Na rozdiel od vSeobecného pristupu automobilového odvetvia ku kon-
Strukeii plug-in hybridov sa Mitsubishi Motors rozhodla vyvijat svoj-
bytné plug-in hybridné vozidl4 - teda namiesto obvyklej jednoduchsej
cesty vieobecnej elektrifikicie modelov so spalovacim motorom. Hlav-
né komponenty pohonu modelu Eclipse Cross tvoria:

= predny elektromotor (60 kW),
= zadny elektromotor (70 kW),
= zazihovy motor s Atkinsonovym cyklom
(2,4 litra,72 kW)- vpredu, litium-iénovy trakény akumulator
(300 V/ 13,8 kWh / 80 ¢lankov)
v priestore pod podlahou medzi ndpravami,
* riadiaci systém PHEV od MMC.

Pocas jazdy na pohon sliZia primédrne dva elektromotory doplnené
zdzihovym motorom, ktory je schopny automaticky sa rychlo zapdjat
podIa jazdnych podmienok a stavu nabitia batérie. Vdaka architekture
na béze elektromobilu bez prevodovej skrine sa Eclipse Cross PHEV
Uplne hladko zrychluje bez rdzov pri preradeni. Vodi¢ ma na vyber
jazdné rezimy:

] Rezimu EV (elektromobil) - podla potreby, kedykolvek a kdekol-
vek.

[ Aktivacia rezimu SAVE (tspora) - uprednostriované rieSenie zame-
dzujuce vybitiu batérie; elektromotory aj nadalej vypomahaju v zdujme
zmengenia spotreby paliva a emisii, zatial Co sa batéria pohonu dobfja.

[ Aktivicia rezimu CHARGE (dobfjanie) k nitenému dobijaniu
v situdcidch, ked nie je k dispozicii Ziadny externy zdroj energie. Tento

systém bude klti¢ovy z pohladu novych ekologickych predpisov v nie-
ktorych mestich s obmedzenim vjazdu vyhradne pre vozidla s nulovy-
mi emisiami (v uréitych zénach).

[ Pouzivanie pacok pod volantom na regulaciu brzdenia motorom
a rekuperdciu energie - bez neobvyklej spitnej vizby od brzdového
pedalu, ktord pozorujeme pri vicsine vozidiel so systémom rekuperac-
ného brzdenia.

-mi-
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Mecedes-Benz GLB 200 su==

Kompaktné prémiové SUV

Vyvojari automobilky Mercedes-Benz pri tvorbe
druhého najmensieho SUV znacky, typu GLB, sa zamera-
li hlavne na priestrannost jeho kabiny a praktickost. Postavi-
li ho na platforme MFA2, aki maji typy A, CLA a SUV GLA.
Vonkaj$imi rozmermi 4634x1834x1658 mm a razvorom naprav
2829 mm patri medzi dnes obliubené kompaktné SUV. Dyna-
mické tvary GLB zdéraziiuju terénne orientovany dizajn - rov-
nd prednd Cast's vyraznymi reflektormi, kratke previsy karosérie
vpredu aj vzadu, dvere prekryvajice prahy, ochranné lemovanie,
ktoré prechadza po celom obvode. Vyskisali sme model GLB
200 v patmiestnej verzii v zaujimavej riflovej modrej metalize,
za ktoru treba priplatit 750 €.

B www.mot.sk ®

Interiér vyZaruje kvalitu, luxus a pohodlie. Pristrojovd doska je vizuél-
ne ,oddelend“ na ¢ast vodica a spolujazdca. Pred vodi¢om sa nachidza
sirokouhly kokpit. Pod stredovymi dyzami ventila¢nej a vykurovacej
sustavy je ovladanie klimatizdcie. Stredovy displej infotainmentu mé
uhlopriecku 10,25 palcov. Funkcie mozno ovladat cez dotykovii ob-
razovku, pomocou ovlddaca na stredovej konzole alebo dotykovymi
plochami na ramenéch multifunkéného $portového volantu, gestami
a pokro¢ilym hlasovym ovlddanim. Ku komfortu cestujucich prispie-
vaju aj multimedidlny systém MBUX, pokro¢ily ozvucovaci systém,
niladové osvetlenie, integrdcia smartfonu prostrednictvom Apple
CarPlay a Android Auto a iné. K bezpecnosti cestovania prispievaju
najnovsie jazdné asistenéné systémy, okrem iného aktivny systém udr-
Ziavania odstupu, aktivna asistencia brzdenia, riadenia pri vyhybacich

manévroch, pri zmene jazdného pruhu, sledovania mftveho uhla, sys-
tém nidzového volania, sledovanie povolenie rychlosti... Pri parko-
vani je ndpomocny parkovaci balik vybavy s civacou kamerou s aktiv-
nou asistenciou parkovania so systémom PARKTRONIC (1865 €).
Predné sedadld st pohodlné, na nich sediace osoby, hoci aj vysokého
vzrastu, nemaju priestorové obmedzenia.

Vzadu sa pohodlne odvezi osoby s vyskou okolo 185 cm. K ich
pohodliu prispievaji vyduchy klimatizécie, sietky na rube operadla
vodica a spolujazdea & vyklopna lakfovd opierka. Vdaka pozdiznemu
nastavovaniu druhého radu sedadiel, pricom operadld si sériovo na-
stavitelné vo viacerych stupiloch sklonu, mozno batoZinovy priestor
zvadsit a viestranne ho vyuzivat (linia AMG Line za priplatok 4985 €
zahffia aj automatickd klimatizdciu Thermotronic, multifunkény
sportovy volant v kozi Napa, pozdlzniky stresného nosica z lestené-
ho hlinika, vykonné reflektory s LED, 19“disky kolies s dizajnom 5
zdvojenych licov a zadné vyklopné dvere Easy-Pack). Batozinovy
priestor tak pontka variabilny objem 570-760 litrov. M4 pravidelny
tvar a dvojité dno, pod ktorym sa nachddza dalsi odkladaci priestor.
Po sklopeni zadnych sedadiel vznikne takmer rovnd podlaha, s obje-
mom 1805 litrov po strop. Nechybaji praktické pomécky ako haciky,
sietky a ¢alinenie.

K : ___ __:jﬁ

Skusané vozidlo pohénal 1,3-litrovy zazihovy prepfﬁan}? Stvorvalec
s vykonom 120 kW a kratiacim momentom 250 Nm pri 1620 az
4000 ot./min. Prostrednictvom 7-stuptiovej dvojspojkovej automa-
tickej prevodovky prendsa krutiaci moment na predné kolesd. Motor
plynule naberd silu uz od malych otd¢ok (okolo 1700 za mindtu), naj-

Zivie reaguje na pohyby plynového pedéla v strednom pdsme otécok.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany zazihovy, ventilovy rozvod 2xOHC, zdvihovy objem
1332 cm3, najvacsi vykon 120 kW pri 5500 ot./min., kritiaci moment 250 Nm pri
1620 az 4000 ot./min.,

Prevody:
7- stupiiova automaticka dvojspojkova prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

Podvozok: )
predné kolesa zavesené na pruZiacich vzperach a spodnych prieénych aj pozdiz-
nych ramenach, zadna viacprvkova naprava, koticové brzdy, s ventilovanymi
koti¢mi, hrebeiové riadenie s elektrickym posiliovacom, pneumatiky rozmeru
235/50 R-19.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/S/v4634/1834/1658 mm,

razvor naprav 2829 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu 1605/1606 mm, pohoto-
vostna/celkova hmotnost 1640/2085 kg, objem batoZinového priestoru 570-
760/1805 I, objem palivovej nadrze 60 I.

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 207 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 9,1 s., spotreba ben-
zinu v komb. prevédzke WLTP 6,9-7,8 /100 km, €0, 157 g/km.

Z 0 na 100 km/h vozidlu umoziiuje zrychlit za 9,1 sekundy, najvic-
$ia rychlost vozidla je 207 km/h. Vhodne odstupriovand 7-stupiiovd
dvojspojkovd prevodovka pri pokojnej jazde preraduje hladko, snazi
sa efektivne vyuzivat kratiaci moment motora na dosiahnutie men-
Sej spotreby paliva. Pri rychlosti 90 km/h motor toéi len 1600 ot./
min., na dialnici pri rychlosti 130 km/h okolo 2200 ot./min. Prie-
mernd spotreba pocas tyzdenného skusania vozidla v kombinovane;
premavke bola 6,8 1/100 km. Vodi¢ si moze vybrat jeden zo $tyroch
jazdnych rezimov Comfort, Sport, Individual a ECO, ¢im sa meni
charakteristika motora, prevodovky, podvozku, riadenia a klimatizécie.
Pri aktivovani reZimu Sport automatickd prevodovka zvycajne o stu-
pefi podradi a vyZenie otdcky o Cosi vyssie. Zrychlia sa aj reakcie
prevodovky na pohyb plynového peddlu. Zaujimavy je rezim Eco,
pri ktorom prevodovka ¢asto po uvolneni plynového pedila ,zaradi
neutral® a vozidlo zotrva¢nostou tzv. plachti. Po pribliZzeni sa k vpredu
jazdiacemu autu sa rezim plachtenia automaticky zmeni na brzdenie
motorom. Moznost sekven¢ného ruéného preradovania nés pri dob-
rom rozhodovani sa riadiacej jednotky prevodovky neldkali.

Naladenie podvozka sa konstruktérom vydarilo, na zmeny smeru,
brzdenia aj zrychlovanie reaguje predvidavo, do karosérie sa rdzy
od prejazdu nerovnosti prendsaji uc¢inne utlmené. Kabina je dobre
odhlu¢nend, aj na dialnici aerodynamicky hluk prenikd do kabiny len
minimalne.

Mercedes - Benz GLB 200 sa predava za 33185 €. Nami
skuisané vozidlo malo mnozstvo priplatkovej vybavy, cena

vozidla sa dostala na 50 670 eur.
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Automobilka Peugeot v roku 2019 prijemne prekvapila moto-
risticku verejnost dizajnom novej generacie typu 508. Liftback
s modernym, atletickym tvarovanim mnohych pravom nadchol
a priaznivci kombi dufali, Ze novy model 508 SW, bude mat po-
dobne pritazlivé tvarovanie. Dockali sa o par mesiacov a tvorco-
via najvic¢sieho kombi francizskej znacky ich veru nesklamali.
Model SW je dlhy 4778 mm, siroky 1859 mm, rdzvor naprav ma
hodnotu 2795 mm. Nizke, Sportovo tvarované kombi sa vymyka
zauzivanym predstavim o ,solidnom manazérskom“ automobi-
le. Preto tak zaujalo. Ale nielen vzhladom.
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Peugeot 508 SW 1.6 Hybrid s=u=
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Ponuka motorov a prevodoviek je podobnd ako ma liftback. Novin-
kou v Peugeote 508 SW je plug-in hybridny systém pohonu, ku ktoré-
mu sa automobilky ¢oraz viac prikldnaju, aby ako-tak plnili nezmysel-
ne prisne a absoldtne nesplnitelné ,flotilové emisné limity“ schvilené
poslancami Eurépskej unie. Tomuto aspektu plug-in hybridov sa teraz
nebudeme venovat, aby to nezniZilo uroven vnimania naozaj kvalit-
nych vlastnosti tohto vozidla.

Interiér je zhodny s liftbackom, ¢o znamen4 aj nizke sedenie, maly
skoseny volant v hornej i spodnej Casti pre ulahéenie sledovania infor-
micii pristrojového panelu. Pohlad na pristrojovy panel z miesta vodi-
¢a (aj z inych miest kabiny) je z hladiska estetiky vynikajici. Ak viak
mié vodi¢ poriadne vidiet na pristroje, musi si volant sklopit takmer
celkom dolu, ¢o pre kazdého nie je idedlna poloha. Peugeot si pre tito
svoju generdciu automobilov vietkych typov vybral rieSenie, kde kré-
sa do istej miery vyhrdva nad funkénostou. D4 sa na to zvyknit, ndim
to naozaj uz neprekédza. Vzhlad 3D i-cockpitu, charakteristického
pre sucasné typy automobilky Peugeot mozno menit vyberom z via-
cerych rezimov zobrazenia, napriklad informdcii o toku energie,
spotrebe, vykone a iné. Pod nimi sa nachddza ovlidanie klimatizicie,
ktord sa ovldda cez dotykové tladidla. Pochvalu si zasliZia aj predné
sedadld s elektrickym nastavovanim aj vyhrievanim.

Cestujuci na zadnych sedadlach maji dostatok miesta nad hlavou
a na nohy. Cestovanie im sprijemiujd, v pripade potreby Gpravy tep-
loty vzduchu, prieduchy klimatizdcie, maja aj dva USB konektory
na nabijanie mobilnych telefénov. Ked vzadu sedia len dve osoby, maja
k dispozicii vykldpatelnu laktovi opierku s drziakmi na ndpoje. Bato-
Zinovy priestor v zdkladnom usporiadani ma objem 468 litrov. Kon-
Struktéri nasli sice priestor pre blok trakénych batérii elektrickej ¢asti
pohonu tohto modelu pod zadnymi sedadlami, ale nie¢o museli ubrat
aj z objemu batoZinového priestoru. Nastastie, z ¢asti pod vyberatel-
nym panelom dna, takZe tam to uzivatelov vozidla prakticky ,neboli“.
Vigsiu ujmu utrpeli zmensenim objemu nddrze na palivo zo 62 na 43

litrov. Kto musi Casto prekondvat na aute dlhé vzdialenosti, musi ritat
s Castejsim doplfianim benzinu. Ak vyrdZa na cestu s plne nabitym
trakénym akumuldtorom, jeho energia mu vystali asi na 40 km jazdy.
To je podstatne kratsia vzdialenost, aka by presiel na 19 litrov benzinu,
o ktoré mé v tomto aute menej v porovnani s modelom pohdnanym
len spalovacim motorom. Plug-in hybridny pohon m4, aspori zatial,
vo viacerych stitoch EU vyhodu v tom, 7e jeho tyrkysovd tabulka
s evidenénym ¢&islom je vstupenkou do niektorych, inak nepristupnych
z6n v centrich miest, alebo moznostou bezplatného parkovania.

Sklopenie operadiel zadnych sedadiel pomocou pacok na boku ba-
tozinového priestoru je praktické a dobre funguje. UZitocny je kotviaci
systém v batoZinovom priestore brniaci samovolnému pohybu pre-
vézanych predmetov pocas jazdy. V kabine je aj dostatok odkladacich
priestorov na drobnosti. A samozrejme, vodi¢ovi poméha bezpecne
jazdit bohata zostava kvalitnych asistenénych systémov - azda vietky
uvddzame v ¢ldnkoch o inych skdsanych autich.

Zakladom pohonnej ststavy skisaného modelu je preplhany zdzi-
hovy stvorvalec so zdvihovym objemom 1,6 litra s vykonom 133 kW
a kritiacim momentom 300 Nm pri 3000 ot./min. V spoluprici s elek-
tromotorom s vykonom 81 kW pri 2500 ot./min. a kritiacim momen-
tom 320 Nm pri 500 az 2500 ot./min. prostrednictvom 8-stupiiove;
automatickej prevodovky roztic¢aju kolesd prednej ndpravy. Rozbieha-
nie vozidla zabezpeluje efektne ticho aj efektivne dostatoéne rychlo
(ak to vodi¢ chce) elektromotor. Riadiaca jednotka hybridného poho-
nu pripoji k elektromotoru spalovaci motor, ak treba zrychlovat viac,
alebo ak vodi¢ naplinuje minut zdsobu elektrickej energie neskor, ked
napriklad potrebuje vojst do mestskej z6ny, kde mozu jazdit len elek-
tromobily. Celkovy systémovy vykon hybridného pohonu je 165 kW
a kratiaci moment 360 Nm. Plug—in hybrid dokaze zrychlit skasany
model z 0 na 100 km/h za 8,1 sekundy a dosiahnut maximélnu rych-
lost 250 km/h. Elektromotor Cerpd energiu z akumuldtora s kapaci-
tou 11,8 kWh, automobil je na jedno nabitie schopny prejst 44 km
(WLTP). Nabijanie batérie z wallboxu (7,4 kW) trvd dve hodiny,
z domicej zdsuvky (1,8 kW) sedem hodin.

__

Podvozok i ked je vozidlo tazsie o 300 kg oproti klasickej ,benzi-
novej* verzii, je naladeny na komfortnu jazdu. V zdkrutich spolahlivo
drzi zvolen stopu aj preto, Ze tazisko vozidla je nizko.

Picilo sa ndm aj odhlu¢nenie kabiny a kvalita pouzitych materidlov
v interiéri. Obidvoma spominanymi faktormi sa Peugeot 508 SW 1.6
Hybrid vyznamne priblizil Grovni vozidiel tzv. prémiovych znaciek.
Cena modelu, ktory sme skusali, za¢ina sumou 44 290 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy zazihovy prepifiany, ventilovy rozvod 2xOHC, zdvihovy objem
1598 cm?, najvacsi vykon 133 kW pri 6000 ot./min., kritiaci moment 300 Nm
pri 3000 ot./min.

Elektromotor:

najvacsi vykon 81 kW pri 2500 ot./min., kritiaci moment 320 Nm pri 500 aZ 2500
ot./min., celkovy systémovy vykon hybridného pohonu 165 kW, knitiaci moment
360 Nm, akumulator 11,8 kWh.

Prevody: 8 -stupiiova automaticka prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych ra-
menach, prieny skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava, vinuté pruziny,
priecny skrutny stabilizator, kotiicové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotdémi,
hrebeiiové riadenie s elektrickym posiliiovacom, priemer otacania 10,8 m, pneu-
matiky rozmeru 235/45 R-18.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v4790/1860/1420 mm,

razvor naprav 2800 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu 1601/1597 mm, po-
hotovostna/celkova hmotnost 1888/2290 kg, objem batoZinového priestoru
468/1647 |, objem palivovej nadrze 43 I.

Prevadzkové vlastnosti:

najvacsia rychlost 250 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 8,1 s, spotreba WLTP
kombinovana premavka benzin/hybrid 4,8-5,5/1,4 -1,6 1/100 km, CO, WLTP ben-
zin/hybrid 126-144/32-36 g/km.
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Renault Clio E-TECH 140 Intens, RENAULT Captur E-Tech Plug-in 160 Intens mmmm

NajaspornejsSie je teraz

Renault Clio dlhodobo patri k najpopularnejsim typom v segmente malych
hatchbackov. Novii genericiu, ktoré je postavena na novej modulirnej platforme
CMF-B, sme uz vyskisali s viacerymi motormi a prevodovkami. Automobilka
Renault naposledy doplnila ponuku o hybridny model Clia, s oznacenim E-Tech.
Mali sme ho moznost vyskisat vo vybave Intens v bielej Quartz metalize, za ktord
sa priplica 550 €. Renault pri vyvoji a konstrukcii tohto pohonného ustrojenstva
cerpal skisenosti, ktoré nadobudol v motosporte (F1) a v oblasti vyvoja a vyroby
elektrickych vozidiel.

Clio kombinuje spalovaci motor s elektromotorom inovativnym sposobom. Pod pred-
nou kapotou sa nachidza znimy atmosféricky zizihovy Stvorvalec so zdvihovym obje-
mom 1,6 litra (SCe) s nepriamym vstrekovanim benzinu, retazovym pohonom ventilo-
vého rozvodu 2xOHC. Na rozdiel od podoby, v akej pohdria niektoré Dacie, v ,hybride*
pracuje v efektivnejSom Atkinsonovom cykle. I ked m4 nepriame vstrekovanie paliva, mo-
tor dostal aj filter pevnych Castic, ktory si Ziada prisna emisnd norma Euro 6d. Poskytuje
vykon 67 kW pri 5600 ot./min. a maximélny kratiaci moment 144 Nm pri 3200 ot./min.
V zostave hybridného pohonu je s dvojicou elektromotorov — hlavny synchrénny elektro-
motor s vykonom 36 kW a kritiacim momentom 205 Nm je integrovany do jedine¢nej
prevodovky, druhy elektromotor s vjkonom 15 kW a krdtiacim momentom 50 Nm plni
funkciu §tarter-generdtora. Celkovy systémovy vykon pohonnej sustavy je 103 kW. Déle-
Zitym prvkom hybridného pohonu je aj akumuldtor. Je ulozeny pod podlahou, mé kapa-
citu 1,2 kWh a hmotnost 37,5 kg. Automobilka tvrdi, Ze naprick malej kapacite batérie
hybridné Clio odjazdi az 80 percent ¢asu v meste v isto elektrickom rezime. Aj ked tok
energii mozno sledovat na displeji, tuto informaciu vyrobcu sme neoverovali. Sledovanie
premdvky md predsa len prednost. A rozhodnutia riadiace] jednotky pohonného systému
pri prepinanim elektropohonu na spolupricu so spalovacim motorom sluchom alebo re-
gistrovanim skokovej zmeny rychlosti sa takmer nedd. Za ¢o technikov Renaultu chvali-
me, pretoze v kabine je pri jazde ,mestskymi rychlostami® ticho a spominané prepinanie
je plynulé.

Filigranskym technickym prvkom v hybridnej pohonnej sustave Renaultu je multimé-
dové prevodovka bez spojky s dvoma prevodovymi stupniami pre elektricky pohon a §tyr-
mi pre spalovaci motor. Teda akoby to boli dve prevodovky. Na spolo¢nom vystupe nemaja
mechanicku synchroniziciu, ot¢ky ozubenych kolies vyrovndva samotny elektromo-
tor. V zévislosti od aktulneho nabitia akumuldtora, spotreby energie, potrebného vykonu
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na prekonanie jazdnych odporov a aktivovaného rezimu riadiaca jednotka
menf pohon od elektrického po hybridny. Ten pracuje aj sériovo. Znamend
to, Ze spalovaci motor nabija za jazdy akumuldtor, zatial ¢o elektromoto-
ry sa staraji o pohon. Celkovo md prevodovka naprogramovanych az 15
roznych pracovnych rezimov, vodi¢ vsak medzi nimi rozdiely pozné tazko.
Hybrid E-Tech sa rozbieha stile na elektrinu. Rozjazdy st svizné, s okam-
Zitou reakciou na stlacenie peddlu. Ak je akumulator vozidla plne nabity,
vozidlo ide na elektrinu (az do rychlosti 75 km/h) pricom dokéze vozidlo

slusne zrychlovat. Ak vodi¢ pozaduje vicsi ndrast rychlosti, ,naskoci“ spa-

lovaci motor, ¢o sa prejavi drobnym cuknutim. Pri beznej jazde prevodovka
funguje vyborne a hladko. My sme hlavne vyuzivali rezim Eco (v ponuke je
aj rezim Cisto elektricky a Sport), pri ktorom sme v meste dokdzali jazdit
so spotrebou okolo 4 1/100 km, na dialnici pri rychlosti 130 km/h (spalova-
ci motor to&f okolo 2700 ot./min) sme sa dostali na 5,5 1/100 km. Tu sa uz
efekt hybridného pohonu strical. Pri tejto rychlosti sa do kabiny dostéva aj
viac hluku. Z pokoja na 100 km/h vozidlo zrychluje za 9,9 sekind, najvicsia
rychlost vozidla je 180 km/h. Prevodovka ma aj rezim B, v ktorom je vyraz-
ne citelnejsia rekuperdcia pri uvolneni plynového pedala. V tomto pripade
sa dd vozidlo riadit jednym peddlom, bez previdzkovej brzdy. To nie je ne-
prijemny jav prevadzky. Zvyknit si véak treba na trochu komplikovanejsie
predbiehanie pomalsich vozidiel. Po prudSom zogliapnuté akceleraéného
pedila niekedy prevodovka nepodradi ,bleskovo“. Hybridny sposob poho-
nu nezmenil dobrd kvalitu podvozka tohto modelu Clia. Poskytuje dobru
stabilitu aj schopnost dostato¢ne tlmit prejazdy nerovnosti.

Renault na batériu poskytuje zéruku 8 rokov alebo 160 tisic kilometrov,
pocas tejto doby nesmie kapacita batérie po nabiti nesmie klesnut pod 63
percent kapacity novej batérie. Treba pripomendt Ze tento hybrid E-Tech
mé nahradit motor 1.3 TCe, ktory z ponuky vypaddva. Batozinovy priestor
pri hybridnej verzii je mensi o 75 litrov, ponuka 243 litrov. Pod podlahou
je miesto na dojazdové koleso, ktoré si mozno objednat za priplatok 200 €.
Nové Clio je vybavené bohatou ponukou asisten¢nych systémov.

Renaul Clio E-TECH 140 vo vybave Intens sa predava za 20500 €.
Nami skdgané vozidlo s doplnkovou vybavou stilo 23 680 €.

E-Tech Plug-in 160 Intens

Captur je vo svojom segmente bestellerom nielen vo Fran-
ciizsku ale aj inde v Eurépe. Vdaka novému plug-in hybridné-
mu pohonu sa dd s nim jazdit v elektrickom reZime, pravidelne
ho nabijat. Captur je prvym zdstupcom v segmente SUV-B,
ktory poniika plug—in hybridny pohon. Pohon oznaceny ako
E-TECH Plug-in zodpovedd trom zdkladnym pilierom vizie
skupiny Renault v oblasti budicej mobility (autonémia, ko-
nektivita a elektrifikdcia). Renault aj pri tomto Capture akom
pri hybridnom Cliu ddva na batériu zdruku 8 rokov alebo
160000 km. Pocas tejto doby véak nesmie klesnut kapacita ba-
térie pod 77 percent. Inak ju majitelovi vozidla vymenia.

Tak ako v Cliu aj v Capture je zékladom hybridného poho-
nu atmosféricky zdZihovy stvorvalec 1.6 SCe s vykonom 67 kW
a kratiacim momentom 144 Nm. Pomdha mu elektromotor
s vykonom 51 kW a kritiacim momentom 205 Nm. Systémovy
vykon 117 kW sta¢i na maximdlnu rychlost Capturu 173 km/h,
model zrychluje z 0 na 100 km/h za 10,1 sekundy. Pohon
E-TECH Plug-in 160 a jeho batéria s vicSou kapacitou (9,8 kWh
2 400 V s malou hmotnostou 105 kg) umoziuje v kombinova-
nom rezime (podla WLTP) v ¢isto elektrickom rezime dojazd
az 50 km pri rychlosti do 135 km a v mestskom rezime dojazd
az 65 km (WLTP). Spotreba sa rita na prvych 100 kilometrov.




Na predizenie dojazdu v elektrickom rezime sa batéria dobija pripojenim
k sieti - z domdcej zdsuvky s vykonom 2,3 kW za 5 hodin, alebo vykon-
nejsim nabfjanim s vykonom 3,7 kW (verejné stanice), kde nabitie na 100
percent trvd tri hodiny. Ndm sa podarilo prejst v elektrickom méde 44 ki-
lometrov a spotreba benzinu pri prvych 100 km bola 3,3 /100 km (vyrobca
uviddza 1,5 1/100 km). Pri dalsich kilometroch s vybitym akumuldtorom sa
spotreba pohybovala nad 51/100 km. Rozjazdy prebiehaji na elektrinu,
pri vagsich rychlostiach sa do price zapoji aj spalovaci motor. Na jeho za-
pojenie md samozrejme vplyv i nabitie akumulitora. Ak uzivatel vozidla
denne najazdi par desiatok kilometrov a potom zo zdsuvky dobije trakénu
batériu, ndsledne moZe po meste opit jazdit prevazne len ,elektromotoric-
ky“. V opaénom pripade pohonnd ststava bude fungovat ako hybrid. Ked
porovndme pocity z jazdy hybridného Clia a plug-in hybridného Captura,
tak reakcie auta na zoliapnutie plynového pedilu sa ndm pri Capture zdali
byt ,ospalejsic“. Tento model Captura bude vyhovovat pokojnejsim, nend-
hliacim sa vodi¢om.

Vdaka velmi prijemnému nastaveniu podvozka je Captur pohodlny, G¢in-
ne tlmi rézy od prejazdu mensich nerovnosti. Aj ked sa v zdkrutdch karosé-

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy prepifiany zazihovy, ventilovy rozvod 2xOHC, zdvihovy objem
1598 cm?, najvacsi vykon 67 kW pri 5600 ot./min., kritiaci moment 144 Nm
pri 3200 ot./min.

Vykon elektromotora 36 kW (+15 kW Startér-generator), kritiaci moment 205 Nm
(+50 Nm Startér-generator), systémovy vykon 103 pri 5600 ot./min, kapacita ba-
térie 1,2 kWh.

Prevody:
multimédova automaticka prevodovka- 2 stupne pre elektromotor, 4 stupne
pre spal'ovaci motor, pohon kolies prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych ra-
menach, priecny skrutny stabilizator, zadna vleGena naprava, vinuté pruziny, priec-
ny skrutny stabilizator, kotii¢ové brzdy vpredu, bubnové vzadu, hrebeiové riadenie
s elektrickym posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 205/45 R-17.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/S/v4050/1798/1440 mm,

razvor naprav 2583 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu 1509/1494 mm, pohoto-
vostna/celkova hmotnost 1313/1758 kg, objem batoZinového priestoru 243 |
(s rezervou), objem palivovej nadrZe 39 I.

Prevadzkové vlastnosti:

najvacsia rychlost 180 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 9,9 s, spotreba ben-
zinu v mest./mimomest/komb. prevadzke 4,4-4,7/4-4,4/3,6-4 1 /100 km, CO,
82-91 g/km.
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ria nakldna, zvolent stopu véak kolesd neopustaji. Posidke z priestorového
komfortu tohto modelu kombinovany pohon neubral v porovnani s model-
mi pohdiianymi ,klasicky“. Skasany model mal predné sedadlé aj vyhrieva-
né, vyhrievany bol aj koZou obtiahnuty volant (Pack Winter 400 €). Digi-
talny pristrojovy $tit pred vodi¢om je prehladny;, sicastou vybavy boli okrem
iného aj multimedidlny a navigatny systém Easy Link 9,3“audisosystém
Bose s 9 reproduktormi vritane subwooferu (500 €), kdbel pre nabijanie T2
kompatibilny s wallboxom (300 €), indukénd nabijacka smartfénu (100 €),
kamerovy systém 360 Plus, predné, bo¢né, zadné snimace Easy Park Assist
(600 €), systém sledovania mftveho uhla (200 €)...

K minusom modelu s tymto pohonom patri zmensenie palivovej nddr-
ze na 39 litrov. Zostava trakénej batérie ubrala aj z objemu batozinového
priestoru, zo 404 na 265 az 379 litrov v zévislosti na pozicii zadnych seda-
diel (postivatelnd zadn4 lavica). Pod dnom batoZinového priestoru je miesto
na uloZenie nabfjacieho kébla.

Renaul Captur E-TECH Plug-in 160 s uroviiou vybavy Intens
sa predava za 28 000 €. Nami skisané vozidlo s doplnkovou vyba-
vou stilo 31 110 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany zaZihovy, ventilovy rozvod 2xOHC, zdvihovy objem
1598 cm?®, najvacsi vykon 67 kW pri 5600 ot./min., kritiaci moment 144 Nm
pri 3200 ot./min.

Elektricky motor : maximalny vykon 51 kW, kritiaci moment 205 Nm, kombinovany
vykon 117 kW, kapacita batérie 9,8 kWh. Dojazd v elektrickom reZime (kombinova-
ny/mestsky cyklus) 50/65 km.

Prevody:
multimédova automaticka prevodovka, 2 stupne pre elektromotor, 4 stupne
pre spal'ovaci motor, pohon kolies prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych ra-
menach, priecny skrutny stabilizator, zadna vleGena naprava, vinuté pruziny, priec-
ny skrutny stabilizator, kotiicové brzdy, vpredu s vniitornym chladenim, hrebeiové
riadenie s elektrickym posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 215/60 R-17.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4227/1797/1576 mm,

razvor naprav 2639 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu 1560/1547 mm, pohoto-
vostna/celkova hmotnost 1639/2060 kg, objem batoZinového priestoru 265-379 |,
objem palivovej nadrZe 39 I.

Prevadzkové vlastnosti:

najvacsia rychlost 173 km/h (135 km/h EV méd), zrychlenie z 0 na 100 km/h za
10,1 s, spotreba benzinu mesto/mimomest. cykle/komb. prevadzke 0-1,6/6,5-
6,7/1,51/100 km, CO, 34 g/km.
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Dacia Duster TCe 74 kW S&S 5MT 4x2 Celebration smm=

DUSTER
STALE ZIADANY

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

3-valcovy, 12-ventilovy prepifiany zazihovy, ventilovy rozvod 2xOHC, zdvihovy objem
999 cm?, najvacsi vykon 74 kW pri 5000 ot./min., kritiaci moment 160 Nm pri
2750 aZ 4000 ot./min.

Prevody: 5-stupiiova ruéne ovladana prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a trojuholnikovych ramenach,
priecny skrutny stabilizator, zadna vlecena naprava, vinuté pruZiny, koticové brzdy
vpredu, bubnové vzadu, hrebeiiové riadenie s hydraulickym posiliiovaGom, pneu-
matiky rozmeru 215/60 R-17.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4341/1804/1693 mm,

razvor naprav 2674 mm, svetla vySka 210 mm, predny najazdovy uhol 300, zadny
najazdovy uhol 340, prejazdovy uhol 210 stopovy priemer otacania 10,14 m, po-
hotovostna/ celkova hmotnost 1266/1725 kg, objem batoZinového priestoru
445/1478 |, objem benzinovej nadrze 50 1,

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 168 km/h, zrychlenie z0 na 100 km/h
za 12,5 s spotreba benzinu v mest./mimomest. cykle/komb. prevadzke 6,3-
6,5/4,7/5,31/100 km, C0,121-122 g/km.

Dacia Duster sa u nds prediva od roku 2010. Aktuilne je na trhu druhd ge-
nerécia tohto typu. Minuly rok sme uz vyskasali Duster s viacerymi motormi
a aj sme o tom pisali. S vynimkou modelu pohdiianého prcpiﬁan}?m litrovym
trojvalcom spolupracujicim s 5-stupfiovou ru¢ne ovlidanou prevodovkou
a pohonom prednej ndpravy. Vozidlo malo jubilejnt vybavu Celebration.
Za modri Iron metalizu sa priplica 490 €.

Interiér je jednoduchy, ale funkény. Predné sedadld si vhodne tvarované,
v skdsanom vozidle za priplatok 200 € boli vyhrievané. Prijemny je aj koZe-
ny multifunkény volant. Za automatickd klimatizéciu si treba doplatit 300 €.
Oto¢nymi ovlddaémi si mozno nastavit optimdlnu teplotu. Analégové pristro-
je st klasické, s kruhovymi stupnicami, dobre Citatelné. Stredovej konzole do-
minuje multimedidlny a navigacny systém Media Nav Evolution, ¢o ulahcuje
vodicovi orientdciu a ovlddanie.

Vodi¢ md k dispozicii napriklad handsfree s funkciou audiostreamingu,
Bluetooth, vstup USB, Jack, ridio s ovlddanim pod volantom, ako maju aj
Renaulty, tempomat s obmedzova¢om rychlosti a iné.

Vzadu je dostatok miesta vo vetkych smeroch aj pre troch dospelych, prie-
mernych postiv. BatoZinovy priestor md zdkladny objem 445 litrov, po sklo-
peni priecne deleného operadla zadného sedadla sa objem zvidsi na hodnotu
1478 litrov. Za rezervné koleso si treba priplatit 150 €. V kabine sa nachddza
dostatok odkladacich priestorov, ani v tomto toto SUV za dostupni cenu ne-
zaostiva za konkurenciou.

Prepliiany zazihovy motor so zdvihovym objemom 999 em® prendsa kri-
tiaci moment na predné kolesd cez 5-stuniovd ruéne ovlidanu prevodovku.
Mi vykon 74 kW a kritiaci moment 160 Nm, ktory je dostupny v otickach
2750 az 4000 ot./min. Trojvalec poskytuje vozidlu obstojnt dynamiku uz
od mensich otdcok, netreba ich hnat az k hornej dovolenej hranici. Najvy-
raznejsie zrychlovanie motor vozidlu poskytuje, ked pracuje v strednom pis-
me otiok. Z pokoja na 100 km/h dokéze vozidlo s touto sustavou pohonu
zrychlit za 12,5 sekundy a dosiahnut najviésiu rychlost 168 km/h. Pitstup-
fiové ruéne ovlidand prevodovkou md pomerne dlhd preradovaciu paku, ale
presné vedenie kulisou jej drdh. Prevody si pomerne ,kritke, ¢o napo-
miha dynamike vozidla pri zvyajnych rychlostiach v meste aj na cestich
v jeho okoli. Pocas tyzdenného skisania vozidla na cestach réznych kategorii,
vritane dialnice, sme dosiahli spotrebu benzinu 7 1/100 km. V rezime Eco,
ktory ma napoméct dosiahnutiu malej spotreby paliva, st reakcie na stlacenie
plynového pedila ospalejsie, preto sme ho ¢asto neaktivovali.

Duster nemé problém ani na polnych cestich. Jazde v nerovnom, ale nie
tazkom teréne (pohon len jednej ndpravy) napoméha svetld vyska 210 mm
aj pomerne velké ndjazdové uhly. Naladenie podvozka dokdze dobre pohltit
ndrazy od cesty.

Dacia Duster TCe 74 kW S & S 4x2 SMT s troviiou vybavy Celebration
sa preddva za 14190 €. Nami skusané vozidlo s doplnkovou vybavou stilo
15530 eur
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Toyota Mirai s===

DOJAZD
650 KM A NOVY
ATRAKTIVNY VZHLAD

T ‘ 1 ° *novej generdcie
0?})0 t a l ra lposﬁva techno-
logiu ¥lektromobilov na palivové cldnky na vyssiu
tiroven. Prindsa viac dynamiky, moderného stylis-
tického stvdrnenia a lepSie jazdné vlastnosti. Vdaka
od zdkladu prepracovanému systému palivovych
clankov, vtipnému obsta:vaniu priestoru a aerody-
namike sa podarilo predIZit jazdny dosah pribliZne
na 650 km, pricom vozidlo pocas jazdy neprodukuje
iné emisie ako Cisti vodu.

Toyota vnima vodik ako Zivotaschopny zdroj na efektivnu dopra-
vu a ukladanie energie. A nielen pre cestné vozidla, ale i vlaky, lode
a lietadld, ako aj generovat energiu pre potreby priemyslu, podnikov ¢i
domicnosti. Zaroveri pontka efektivny spdsob ukladania obnovitelnej
energie a jej prepravu na miesta, kde je prave potrebna.
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S vyvojom elektromobilu na vodikové palivové ¢linky zacala
Toyota v roku 1992 a v roku 2014 na svetové trhy Uspesne uviedla se-
dan Mirai. Toyota Uspesne upravila svoju zakladnt koncepciu hybrid-
ného pohonu na tcel vyroby hybridnych elektrickych vozidiel (HEV),
plug-in hybridov (PHEV), batériovych elektromobilov (BEV') a — po-
&inajtic typom Mirai — elektromobilov na palivové ¢lanky (FCEV).

Kazdy z tychto typov disponuje kvalitami a vlastnostami, ktoré
zohladiiuji rézne poziadavky na mobilitu. Napriklad elektromobily
s batériovym pohonom st vhodné na dochddzanie na kratsie vzdiale-
nosti a jazdu po meste, hybridy a plug-in hybridy vSeobecne na ces-
tovanie osobnymi automobilmi na dlhsiu vzdialenost a typ FCEV je
vhodny pre vicsie a tazsie osobné automobily, ndkladné vozidld a ve-
rejnd dopravu.

Prioritou pri vyvoji druhej generacie typu Mirai bolo predizit
jazdny dosah. K predizeniu dojazdu o 30 % na asi 650 km napomohlo
zvicSenie vykonu spolo¢ne so zvicsenim kapacity zdsobnikov na vo-
dik, zmensenim spotreby a zlepSenim aerodynamiky. Nova Toyota

Mirai tak dokédze prekondvat aj dlhé vzdialenosti bez obav z kritkeho
dojazdu. Je postavend na moduldrnej podvozkovej platforme Toyo-
ta GA-L so znatelne lep$im obstavanim priestoru. Vdaka efektiv-
nejsiemu a vyvdZenému usporiadaniu nového hnacieho dstrojenstva
FCEV — najmi presunutiu supravy palivovych ¢lankov z priestoru pod
kabinou do prednej ¢asti vozidla — bolo mozné vytvorit priestornejsiu
patmiestnu kabinu s nirastom miesta pre nohy os6b sediacich na zad-
nych sedadléch.

Mirai sa tiez pysi atraktivnej$imi vonkajsimi proporciami: vo-
zidlo sa celkovo zniZilo 0 65 mm na 1470 mm a sic¢asne sa o 140 mm
natiahol rézvor ndprav (na 2920 mm). PrediZenim zadného previsu
karosérie 0 85 mm naréstla celkova dizka vozidla na 4975 mm. Zvié-
$enie rozchodu kolies 0 75 mm a pouzitie va¢sich kolies (19 alebo 20
palcov) opticky nizsie tazisko. Vdaka platforme GA-L bolo mozné
zmenit zdstavbu sipravy palivovych ¢ldnkov a sicasti hnacieho dstro-
jenstva v prospech efektivnejsieho vyuzitia priestoru. Vysledkom je
priestornejsia patmiestna kabina a moznost zabudovat hned tri vyso-
kotlakové zasobniky vodika, a tym zviésit objem paliva a jazdny dosah
vozidla o 30 %.

Zésobniky su usporiadané do tvaru pismena T — najdlhsi je po-
zdlzne uprostred pod podlahou vozidla, dva mensie zasobniky sd
prie¢ne pod zadnymi sedadlami a batozinovym priestorom. Nadrze
dohromady pojmu 5,6 kg vodikového paliva (dvojica zdsobnikov st-
Casnej Toyoty Mirai iba 4,6 kg). Umiestnenie zdsobnikov napomohlo
zniZit tazisko vozidla bez zasahovania do priestoru pre batozinu. Zi-
sobniky vyuzivaju pevnejsiu viacvrstvovi konstrukeiu a vykazuja velku
efektivitu z hladiska hmotnosti — podiel vodika na celkovej hmotnosti
paliva a zdsobnikov je 6 %. Novi architektira tiez umoznila presunit
novy palivovy ¢ldnok z priestoru pod podlahou do prednej Casti vo-
zidla (kde je typicky motorovy priestor), zatial o kompaktnejsia vyso-
konapitovd batéria spolo¢ne s elektromotorom mé miesto nad zadnou
nipravou. Vdaka optimalnemu usporiadaniu hnacieho retazca je roz-
lozenie hmotnosti medzi prednou a zadnou népravou v pomere 50:50.

>
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Specidlne pre nasadenie na platforme GA-L vyvinula Toyota novia
supravu palivovych ¢linkov spoloéne s meni¢om energie palivovych
¢lankov (FCPC). Vietky potrebné prvky dokdzali konstruktéri spojit
do jediného bloku (vritane vodnych Cerpadiel, medzichladica, klima-
tizécie, vzduchovych kompresorov a vodikového recirkulaéného cer-
padla). Vsetky sicasti st teraz mensie a lahsie, Co sa zdroveri odrazilo
v lepsich vykonovych schopnostiach. K zmenseniu samotného puzdra
stpravy &lankov napomohla technolégia tzv. trecieho zvdrania pre-
mieSanim (TSW) s cielom zmensit medzeru medzi palivovym ¢lan-
kom a vonkajsim puzdrom.

Stprava palivovych ¢linkov vyuziva rovnako ako doteraz tuhy po-
lymérovy elektrolyt, po novom je v§ak mensia a obsahuje mensi pocet
¢lankov (330 namiesto 370). Napriek tomu vsak vykazuje rekordne
velkd mernt energetickd hustotu na drovni 5,4 kW/1 (ak nepocitame
koncové dosky). Maximum vykonu tak narastlo zo 114 na 128 kW.
Zlepsenie sa tyka aj schopnosti prevadzky za mrazivych teplét — na-
Startovat vozidlo je teraz mozné uz od -30 °C.

Kedze st systémové pripojenia koncentrované do jediného puzdra,
je potrebnych menej komponentov, ¢o opit znamend usporu miesta
aj hmotnosti. Zameranie na inovicie a zlepSenie kazdej jednotlivej
stcasti prinieslo 50 % pokles hmotnosti, avsak pri si¢asnom néraste
vykonu o 12 %. Z novych prijatych opatreni spomefime premiestnenie
zberného potrubia, zmensenie rozmerov a hmotnosti ¢ldnkov, opti-
malizdciu tvaru priecky kandla vedenia plynu a pouzitie pokrokovych
materidlov elektréd.

Sucastou jednotky je tiez DC-DC meni¢ palivovych ¢lankov
(FDC) a moduldrne vysokonapitové sucasti, pri¢om v porovnani
s doteraj$im systémom sa podarilo zmensit rozmery o 21 %. Hmot-
nost poklesla o 2,9 kg na 25,5 kg. Za dsporou miesta stoja vyspelé
technoldgie — v tranzistoroch inteligentného vykonového modulu
(IPM) Toyota vobec po prvykrét pouzila polovodicovy materidl novej
generécie na baze karbidu kremika. To sa odrazilo v ndraste vykonu,
zmenseni spotreby energie a zmenseni poctu tranzistorov, a teda aj
zmenseni meni¢a FCPC.
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Rovnaky pristup zamerany na zmen$ovanie rozmerov a Gspory
hmotnosti sa tyka dalich sucasti sapravy palivovych ¢lankov. Kon-
§trukcia privodu vzduchu zmensuje kompresné straty a obsahuje akus-
ticky pohltivé materialy, aby v kabine nebolo mozné postrehnut hluk
nasévania. Na vystupe vzduchu sa zasa pouzivaju kandly zo synteticke;
Zivice, pricom konstrukcia umoziuje odvod velkého mnozstva vzdu-
chu a vody, zatial ¢o k zmenseniu hlu¢nosti v kabine napoméha velko-
kapacitny tlmi¢. Systém vedenia vzduchu ako celok je bezméla o 30 %
mensi ako v doterajsej Toyote Mirai a viac ako o tretinu (34,4 %) lahsi.

Nové Mirai pouziva vysokonapatovu litium-iénovu batériu, ktord
nahrddza batériu typu NiMH predchodkyne. Vdaka vicsej energe-
tickej hustote aj napriek mensim rozmerom m4 vicsi vykon a lepsie
ekologické parametre. Modul obsahujici 84 ¢linkov pontika menovi-
té napitie 310,8 V a kapacitu 4,0 Ah (predchodca 244,8 V, resp. 6,5
Ah). Celkova hmotnost poklesla zo 46,9 na 44,6 kg. Vykon sa posilnil
z 25,5 kW x 10 sekind na 31,5 kW x 10 sekind. Mensie rozmery
batérie dovoluju zdstavbu za zadné sedadld bez zasahovania do batozi-
nového priestoru. Optimalizicia sa tyka aj vedenia chladiaceho vzdu-
chu s nendpadnymi vstupnymi otvormi po oboch stranich zadnych

sedadiel.

K nérastu tuhosti karosérie prispeli strategicky rozmiestnené pod-
pery a vystuhy, ako aj $irsie pouzitie lepenych karosdrskych spojov
a spojovanie laserom s hisenicovymi zvarmi. Sucastou novej platfor-
my je tiez nové predné aj zadné zavesenie typu multilink namiesto
predtym pouzivanych vzpier typu McPherson vpredu, resp. vlecene;
zadnej ndpravy. Prinosom je aj pouzitie vi¢sich kolies a pneumatik no-
vej Toyoty Mirai (19 alebo 20"), o pomdha vytvorit potrebny priestor
pre trojicu novych zdsobnikov na vodik. K lepsej ovlidatelnosti a sta-
bilite, resp. k predizeniu dojazdovej vzdialenosti, prispieva aj lepsia ae-
rodynamika vozidla s nizSou liniou strechy, plnym zakrytim spodku
a mens$im stcinitefom aerodynamického odporu.

Uvedenim novej generécie Mirai chce Toyota dosiahnut hlbsiu
penetrdciu na trhu s desatndsobnym zviéSenim predajného objemu.
K tomuto rastu napomézu lepsie jazdné schopnosti a vicsia atraktivi-
ta vozidla z pohladu zékaznikov, ako aj dostupnejsia cenovka vozidla
(predajnd cena poklesla asi o 20 %).

_ta_




Volkswagen Golf R m===

Golf R dopifa rodinu
vykonnych modelov znacky
Volkswagen

Prvy Golf R32, predstaveny v roku 2002, bol automo-
bilovou senzdciou. S 3,2-litrovym V6 motorom, dosa-
hujuicim vykon 177 kW, bol najvykonnejsim modelom
radu Golf, ktory dovtedy Volkswagen vyrobil. Vdaka
sériovo doddvanému pohonu vsetkych kolies zrychlo-
val z 0 na 100 km/h za iba 6,6 sekundy. Od roku 2003
bol prvym modelom znacky, ktory mohol byt vybaveny
dvojspojkovou prevodovkou DSG. V roku 2005 debu-
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toval druhy Golf R32 s vykonom 184 kW. O styri roky
neskor prisiel ndstupca v rade Golf §iestej genericie,
ktory dostal namiesto atmosférického Sestvalca o 21
percent uspornejsi prepliiany $tvorvalec 2.0 TSI s vy-
konom 199 kW. Tym sa zmenilo aj oznacenie z ,R32“
na RV septembri 2013 mal premiéru v poradi stvrty

Golf R na bdze siedmej genericie, ktory sa dostal na vy-
konovi hranicu 221 kW.

Teraz novy Golf R postva latku este dalej. Svojou pohonnou ststa-

vou prekondva vietko, ¢o sa doteraz pod oznalenim Golf objavilo
na trhu. Pohana ho turbodichadlom prepiﬁan)? zdzihovy $tvorvalec
2.0 TSI s priamym vstrekovanim paliva, ktory je najvykonnejsim
motorom konstrukéného radu EA888. Aktudlne sa montuje v §tvrtej
generdacii (evo4). Dosahuje vykon 235 kW, ¢o je o 14 kW viac ako
pri predchddzajicej generdcii (evo3). Aj maximélny kratiaci moment
vzréastol zo 400 na 420 Nm a je k dispozicii v §irokom pédsme otdcok
od 2100 do 5350 za mindtu. Vyznacuje sa inovativnymi konstruke-
nymi rieSeniami ako kvapalinou chladené zberné vyfukové potrubie
integrované do hlavy valcov a variabilné ¢asovanie nasévacich i vy-
fukovych ventilov s prepinanim zdvihu nasévacich ventilov v dvoch
stupiioch. Vdaka tomu je mozné optimalne regulovat vymenu plynov
s ohladom na vykon, spotrebu paliva a emisie. Novy Golf R tak suve-
rénne spfﬁa aktuilnu emisnt normu Euro 6d-ISC-FCM.

Rovnako inovativne ako motor st aj prevody. Kritiaci moment mo-
tora 2.0 TSI sa prendsa prostrednictvom 7-stupiiovej dvojspojkove;
prevodovky DSG (DQ500) na vietky kolesd. Golf R m4 novy systém
pohonu vsetkych kolies 4MOTION R-Performance Torque Vec-
toring so selektivnym rozdelovanim kratiaceho momentu na zadné
kolesd. Tento pohon vietkych kolies md namiesto diferencidlu zadnej
ndpravy dve lamelové spojky pripojené k hnacim hriadelom zadnych
kolies, ktoré rozdeluja kratiaci moment variabilne nielen medzi obi-
dvoma ndpravami, ale aj medzi obidvoma zadnymi kolesami.

Vdaka tomu je mozné preniest az do 100 percent disponibilného kra-
tiaceho momentu na vonkajsie zadné koleso v zdkrute, ¢im sa vyrazne
zvicsuje agilita automobilu. Rovnako ako bezny Golf 6smej generacie
mi aj Golf R novy systém regulicie podvozka — tzv. manazéra jazdnej
dynamiky. Tento inteligentny systém vzdjomne prepija nielen regu-
la¢né prvky podvozka ako elektronickd uzévierku diferencidlu XDS
a tlmi¢e pruzenia DCC, ale po prvy raz aj systém pohonu véetkych
kolies, ¢o predstavuje svetovii novinku. To umoziiuje koordinované
prisposobovanie nastavenia lamelovych spojok v rozvodovke zadne;
népravy (torque-splitter) s ostatnymi regulaénymi prvkami podvozka
tak, aby bola v kazdej jazdnej situdcii zabezpecend maximdlna trakcia
a dynamickd stabilita vozidla. Vdaka tomu novy Golf R dosahuje vié-
§ie rychlosti v zdkrutich a mé neutrédlnejdie jazdné vlastnosti
pri zrychlovani.

Golf R mi $portovy podvozok so $pecifickym vyladenim a svetlou

vyskou zmensenou oproti standardnému modelu o0 20 mm.

Zikladna koncepcia s tlmi¢ovymi vzperami McPherson vpredu
a $tvorprvkovymi zévesmi vzadu zostala zachovand, no pruziny, sta-
bilizdtory a geometria prednej ndpravy boli modifikované, rovnako
ako aj sériové adaptivne tlmic¢e DCC a progresivne riadenie. Aby bolo
mozné suverénne spomalif vozidlo, dosahujice maximalnu rychlost az
do 270 km/h, md Golf R nové, vykonnejsie predné brzdy. Ventilované
brzdové kotiée na prednej ndprave maju rozmery 357x34 mm
(pri predchddzajicej generacii 340x30 mm). Golf R standardne jazdi
na diskoch z lahkej zliatiny ,Jerez” 7,5x18“ s pneumatikami 225/40 R
18. Na Zelanie mé6ze mat disky 8x19 v rozli¢nom vyhotoveni s pneu-

matikami 235/35 R 19.

Systém volby jazdnych profilov umoziiuje prepinat 4 profily ,Com-
fort*, ,Sport®, ,Race“ a ,Individual®. Profil ,Comfort* je vyladeny
pre maximélny komfort, no pri zachovani velkej presnosti ovlddania.
Rezim ,Sport® je idedlny zdkladny rezim pre dynamicky auto-
mobil. Pri profile ,Race” je deaktivovand funkcia ,plachtenia“ (do-
biehanie s odpojenym motorom), intenzita zvuku motora je zvicSend
otvorenymi klapkami v koncovom tlmi¢i vyfuku a prevodovka DSG,
ako aj tlmi¢e DCC, progresivne riadenie a pohon vsetkych kolies
maju §portovejsie vyladenie. Ak je vozidlo vybavené volitelnym kom-
pletom ,R-Performance®, pristupuju k tomu dva dalsie profily ,Spe-
cial“ a ,Drift“. Tieto nové profily predstavujt dalsie rozsirenie profilu
»Race®. Profil ,Special® je vytvoreny $pecidlne pre jazdu po legendir-
nom okruhu Nirburgring Nordschleife.

Rovnako ako ostatné modely R znacky Volkswagen sa novy Golf
R od slabsich strodencov lisi $pecifickymi dizajnovymi prvkami
na karosérii a v interiéri, vrdtane §portovych sedadiel s integrovanymi
opierkami hlavy. Na vyber su tri farby karosérie — typickd modrd me-
taliza ,Lapiz Blue®, biela ,Pure White“ alebo perletovd ¢ierna ,Deep
Black®. Pri volitelnom komplete ,R-Performance® mé vozidlo $tan-
dardne 19-palcové kolesa a velky zadny spojler, oddeleny od strechy.
Na Zelanie Volkswagen montuje tlmi¢ vyfuku Akrapovi¢ z titinového
plechu, ktory ma o 7 kg mensiu hmotnost ako §tandardny tlmic.

Kompaktny Sportovy automobil zrychluje z 0 na 100 km/h
za iba 4,7 sekundy, maximalna rychlost je limitovana na 250 km/h,
s kompletom ,,R-Performance” je maximalna rychlost zvi¢send
na 270 km/h. Novy Golf R s bohatym sériovym vybavenim je

v ponuke s akciovou cenou od 43 420 €.
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Text a fotografie: Schaeffler

Ihlickové LOZISKO s klietkou
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Pohl'ad do vyroby ihlickovych loZisk v roku 1950

Loziska nepatria medzi populdrne komponenty auta, akymi si
napriklad spalovacie motory rézneho druhu, prevodovky a dalsie
mechanické & elektronické Casti vozidiel. Su v postaveni vzduchu
alebo vody, bez ktorych nemézeme Zit, ale venujeme im pozornost
len vtedy, ked ,je s nimi nejaky problém®. Pritom stroje, nielen au-
tomobily, sa bez lozisk nezaobidu. A niroky na ich presnost, inos-
nost, Zivotnost a bezhlu¢nost si takmer vzdy mimoriadne velké.
Vyroba lozisk preto patri k velmi ndro¢nym strojirskym odvetviam.

Pred 70 rokmi inZinier Georg SchaefHler zrealizoval svoju mys-
lienku zlepsit vedenie ihli¢iek v ihlickovom loZisku pouzitim
klietky. Prvé praktické skusky s ihlickovymi loziskami vedenymi
klietkou uskutoénili vo februdri 1950. Vysledky boli presvedcivé,
komponenty mali extrémne malé opotrebenie a trenie — prihldgkou
patentu v septembri 1950 bol vytvoreny zdklad pre uspech pro-
duktu. Iba rok po vyrobeni prvého prototypu, vo februdri v roku
1951, sa podarilo ziskat prvé sériové objednédvky od vyrobcov auto-
mobilov, nasledovalo pouzitie v priemyselnych aplikicidch. , Tymto

vynilezom polozil moj otec Georg Schaefler zéklady pre rychly
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S myslienkou ihlickovej klietky sposobil
inzinier GEORG SCHAEFFLER

revoliiciu v technologii uloZenia v loZisku

rast nasej spolo¢nosti. Ihlickové lozisko vedené klietkou je jednou
vatela pre automobilovy a ostatny priemysel,“ povedal Georg F.
W. Schaeffler, rodinny akciondr a predseda dozornej rady. ,Pretoze
vyvoj tohto produktu pésobivo ukazuje, ¢o nds odlisuje:

Pri ihlickovom loZisku vedenom klietkou sme vyuzili vietky sy-
nergie, aby sme s tymto inovativnym produktom mohli obsluzit
vietky relevantné cielové trhy a vytvirat skuto¢né vyhody pre zd-
kaznika — v automobilovom aj priemyselnom sektore.”

Replika prvého ihlickového loZiska vedeného klietkou

od spolocnosti Schaeffler

VACSIE OTACKY S MENSIM TRENIM

Svojim vynilezom Georg Schaefller odstranil zdsadné nevyhody
ihlickovych lozisk bez klietky, ktoré boli v minulosti bezné: Dlhé
ihlicky mali pocas oti¢ania loZiska tendenciu sa nakldnat, stavat sa
naprie¢ (kriZenie), o potom viedlo k zablokovaniu loziska. Okrem
toho dochidzalo k velkému klznému treniu medzi ihlickami oté-
Cajlicimi sa proti sebe. Vyvoj novej ihlickovej klietky tieto nevyho-
dy prekonal a umoznil vyrazne vicsie oticky s mensim trenim. To
inZinierom umoznilo nahradit iné konstrukcie lozisk ihlickovymi
loziskami vedenymi klietkou a vyrazne zlepsit vykon svojich apli-
kAcii.

Thlickové loziskd vyznamne prispeli predovsetkym k vyvoju ma-
lych, vykonnych a cenovo vyhodnych automobilov. ,Bez spolahli-
vych ihli¢kovych lozisk by moderné automobilové pohony boli aj
dnes nepredstavitelné,“ hovori Matthias Zink, ¢len predstavenstva
za oblast Automotive OEM v spolo¢nosti Schaeffler. Thlickové
loziska sa postupne zacali pouZivat aj v strojdrstve, stavebnictve,

polnohospodirskych strojoch a dopravnej technike.
ULOHA NA BUDUCICH TRHOCH

Ihlickové loziskd budd aj v budicnosti hrat délezitd dlohu.
V oblasti e-mobility sa ihlickové loZiskd nevyhnutné pre funkciu
mnohych elektrifikovanych prevodov. Zostavy ihli¢iek a klietok
umoziuji uloZenie s najmensim konstrukénym priestorom, preto-
ze ich konstrukéna vyska sa zhoduje s priemerom ihliciek.

Okrem toho maji velkd dnosnost a v porovnani s inymi kon-
Strukciami lozisk st ekonomicky vyhodné. Ihlickové loziskd
KZK (klietky ¢apov klukovych hriadelov) sa pouzivaji napriklad
v e-osiach s koaxidlnou konstrukciou. Jednym z prikladov pouzitia
je pohon e-osi od spolo¢nosti Schaeffler, ktory sa pre Audi e-tron
vyrdba od roku 2018.

Aj v priemysle, s neustile rasticim dopytom po robotoch s lah-
kou konstrukciou, je pouzitim ihli¢kovych lozisk vdaka zmensova-
niu velkosti (downsizing) mozné vytvirat miesta kibonch spojov
lahko a kompaktne. Thlickové loziskd poskytuji minimalnu pod-
dajnost a maximdlnu troven bezpec¢nosti. Najnovsim prikladom
je ihlickové lozisko s kosouhlym stykom XZU od spoloé¢nosti
Schaefller, ktoré sa pouziva ako lozisko kaOV}?ch ramien v robo-
toch s Tahkou konstrukciou a kolaborativnych robotoch a tiez ako
hlavné uloZenie v novej presnej prevodovke RTWH, redukénom
prevode kibov robota pripravenom na instaldciu.

S kufrikom plnym vzoriek roznych ihlickovych loZisk sa bratia
Dr. Wilhelm a Dr.-Ing. E. h. Georg Schaeffler

vydali na cestu za zakaznikmi

Ihlickové loZiska hrajii vel'kii rolu aj v produktoch buddcnosti,
akymi st roboty s malou hmotnostou. Tu zabezpecuji potrebn

tuhost pri malej potrebe miesta

Priklad pozitia ihlickovych loZisk v oblasti autopriemyslu:
Pohon ,e-osi“od spolocnosti Schaeffler vyrabany
pre Audi e-tron od roku 2018

TECHNOLOGICKY VYVOJ

Co sa povodne zacalo ako genidlny nidpad Georga SchaefHlera,
inzinieri spolo¢nosti Schaeffler v priebehu 70 rokov neustile dalej
rozvijali, a to ohladom vykonu i typovej rozmanitosti. V porovna-
ni s masivnym ihlickovym loZiskom z 50. rokov sa pri rovnakych
rozmeroch Zivotnost zvicsila pitndstndsobne a statickd dnosnost
trojndsobne. Vykonnost, ktord sa enormne zlepsila vdaka ihlovému
vencu, pontka znacny potencidl pre zmensenie rozmerov pre apli-
kécie, ktoré este viac Setria energiu i zdroje.

Postupne sa tiez rozrastala paleta typov: Portfélio ihlicko-
vyjich lozisk Schaeffler dnes obsabuje viac ako 15000 varian-
tov pre splnenie najroznejsich poziadaviek. Od pribldsenia
patentu pred 70 rokmi spolocnost Scbaeﬁer predala celkovo
viac ako 100 milidrd iblickovych loZisk. DIZka drotu pouzite-
ho na vyrobu 60 milidrd ibliciek rocne by stacila na omotanie
zemského rovnika ag 18x. Kazdy den sa z neho vyrobi takmer
170 miliénov ibliciek.

81



Kona Electric smnm

Novy CISTY DIZAJN
a viaceré ZLEPSENIA

Hyundai Motor doprial svojmu uspesnému sub-
kompaktnému SUV Hyundai Kona Electric viacero
zlepseni. Upravy sa zameriavali na dizajn, technolé-
gie a praktické riesenia. Zamerom bolo, aby sa tento

model stal pre zakaznikov este lepsim produktom.

Od uvedenia na trh v roku 2018 prevysil zdujem o Hyundai Kona
Electric v Eurépe vSetky ocakédvania. Zaslazili sa o to vykonny elek-
tricky pohon, dlhy dojazd a $tylovy vzhlad SUV. Za dva roky sa ce-
losvetovo predalo viac ako 120000 vozidiel, pritom viac ako 53000
v Eurépe. V auguste stanovili tri vozidld Kona Electric na nemec-
kom okruhu Lausitzring rekord, ked na jedno nabitie presli 1026 km.
Okrem toho sa Kona Electric v janudri zapisal do Guinnessovej knihy
rekordov v kategérii Najvyssia nadmorskd vyska dosiahnutd v elektric-
kom vozidle, ked v Tibete presiel cez horsky priechod Sawula vo vyske
5731 metrov nad morom.

82| ® www.mot.sk ®

Okrem tychto ohromujucich vykonov sa subkompaktnému SUV po-
darilo ziskat aj mnoZstvo oceneni, vritane zaradenia na zoznam Top
10 najlepsich motorov roka 2019 od WardsAuto ¢& zisk titulu Cenovo
dostupné elektrické vozidlo roka od ¢asopisu Auto Express v rdmci
ich ankety New Car Awards. V aprili 2019 vymenoval magazin Top
Gear Konu Electric za Najlepsie malé rodinné auto po tom, ako vo-
zidlo absolvovalo 1600 kilometrov dlhi cestu cez 9 eurépskych krajin.

Od marca spustila automobilka Hyundai vyrobu modelu Kona
Electric v zévode Hyundai Motor Manufacturing Czech (HMMC)
v Ceskej republike. To zakaznikom vyrazne skritilo ¢akacie doby
na nové elektrické vozidlo.

Kona Electric dostal viacero Gprav exteriéru. Prednd Cast s novou
uzatvorenou maskou dostala ¢isty a jednoduchy dizajn. Moderny
vzhlad umocniuji denné LED reflektory, predni Gast doplna asymet-
ricky umiestneny nabijaci konektor. Nové a ostrejsie tvarované reflek-
tory zasahuji do bokov vozidla. Technologicky premyslené vnitorné
Casti reflektorov dostali technolégiu mnohostrannych svetelnych vlo-
ziek MFR. Reflektory st prepojené s lakovanymi ochrannymi lidtami
blatnikov, ¢o vozidlu dodava vyrazny a hodnotny vzhlad. Vertikalne
aerodynamické priecky v prednych blatnikoch zlepsuju prudenie
vzduchu v priestore prednych kolies. Otvory na vstup vzduchu v spod-
nej Casti ndraznika dostali vizudlne vyrazné horizontdlne listy. Zadny
nédraznik obohatila novi lidta a nové horizontilne natiahnuté zadné
svietidld nadvizuja na &sty vzhlad prednej Casti.

Kona Electric je oproti predchidzajicej verzii o 25 mm dlhsia, je
dostupnd vo viacerych farbich exteriéru vritane dvojfarebného vyho-
tovenia strechy Phantom Black alebo Chalk White.

Novinkou v interiéri je pouzitie 10,25-palcového digitdlneho pri-
strojového panelu. Okrem toho sa na poziadanie doddva aj 10,25-pal-
cové obrazovka AVN (Audio, Video, Navigicia), ktord prind$a nové

moznosti konektivity. Jednotka AVN zdruzuje viacero prvkov mul-
timédii a komfortu vritane prepojenia Bluelink, sluzieb Hyundai
LIVE Services a Apple CarPlay ¢i Android Auto, ¢im sa vodidi vozi-
diel znacky Hyundai dostani k sirokej ponuke moznosti konektivity.
Zikaznici, ktori si vybert 8-palcovi verziu systému Display Audio,
dostani moznost vyuzivat bezdrotové prepojenie mobilného telefénu
s vozidlom prostrednictvom Apple CarPlay a Android Auto. Zakaz-
nici ziskaju nova aktualiziciu rozhrania Bluelink, ktord im umozni
jednoduchsie a pohodlnejsie ovladat vozidlo pomocou mobilného te-
lefénu alebo hlasom. Aplikicia zobrazi aktudlny stav batérie a dojazd
vozidla a ak je pripojené do nabijacky, tak aj ¢as nabijania. Majitelia
majui pristup k pokro¢ilému nastavovaniu systému ovlddania batérie.
Dokézu upravit ¢as nabijania, aby ¢o najviac vyhovoval ich potrebim,
rozpo¢tu a vyuzivali najlepsie mozné ceny elektrickej energie.

Vdaka dialkovému ovlidaniu nabijania Remote Charging mézu vo-

di¢i Kona Electric kedykolvek spustit &i zastavit nabijanie a stadi im
na to iba stlacit tlacidlo v mobilnej aplikdcii Bluelink. Ak je vozidlo
v chladnych mesiacoch pripojené na nabijacku, mézu si uzivatelia
vdaka dialkovému ovladaniu klimatizécie nastavit kirenie tak, aby bol
interiér v pozadovanom &ase vyhriaty. Okrem zlepsenia komfortu sa
Setri energia uloZend v batérii a vyuzZije sa na pohon vozidla.

Zikaznici si mdzu vytvorit svoj vlastny Uzivatelsky profil, ktory sa
bude dat preniest aj do ostatnych vozidiel Hyundai podporujicich
tuto sluzbu. Navigidcia na poslednom tseku pomaha uzivatelom po-
kracovat v ceste az do ciela a to aj po zaparkovani vozidla, pri¢om
pouziva roz§iren realitu alebo Google Maps. Online planovanie trasy
je navigaény systém automobilky Hyundai, ktory vyuziva vzdialené
servery. Online informdcie o parkovani poskytuju uZivatelovi aktudlne
spravy o umiestnenf a cene najblizsich dostupnych parkovacich miest.

Novi technolégia naladového osvetlenia osvetluje aj priestor na nohy
vodi¢a a predného spolujazdca. Zikaznici si mozu vybrat spomedzi
dvoch balikov farieb interiéru. Jednofarebny ¢ierny balik Black sa do-
déva s litkovymi, litkovo-kozenymi ¢i s kozenymi potahmi. Alter-
nativou je dvojfarebnd sivd verzia interiéru Grey, ktord ponitka spoje-
nie latky a koZe, pripadne kozené potahy.

Rovnako ako predchodca, aj modernizovany model Kona Electric
ponuka dva rozne druhy bezemisného elektrického pohonu.Verzia
s dlhym dojazdom a s batériou s kapacitou 64 kWh pohdria elektro-
motor s maximdlnym vykonom 150 kW. Kona Electric s nim zrychli
z 0 na 100 km/h za 7,9 sekundy. Zakladn4 verzia vyuziva batériu s ka-
pacitou 39,2 kWh, motor s vykonom 100 kW s fiou zrychli z 0
na 100 km/h za 9,9 sekundy.

Verzia s predfienym dojazdom dosahuje maximdlnu rychlost az
167 km/h, v pripade $tandardnej batérie je to 155 km/h. Obe verzie

ihned poskytuji maximalny kratiaci moment 395 Nm.

Od prvého predstavenia v roku 2018 sa model Kona Electric vyzna-

Coval jednym z najlepsich dojazdov na elektrinu vo svojom segmente.
Po zlepseni pneumatik pre modelovy rok 2020 dosahuje ver-
zia so 64 kWh batériou $pickovy dojazd na nabitie do vzdialenosti
484 km (WLTP). Model s 39,2 kWh batériou ddjde do vzdialenosti
305 km (WLTP).

Elektronicky systém preradovania umoziiuje ovlidanie vozidla stla-
Cenim tlac¢idiel na zmenu jazdnych rezimov. Uvolni sa tak priestor
potrebny na zabudovanie mechanického prepojenia medzi beznym
volicom a prevodovkou. Vdaka tomu vznikaju v prednej ¢asti vozidla
dalsie odkladacie priestory. Systém nastavitelného rekuperaéného
brzdenia umoziiuje automaticky nastavit uroveri rekupericie, zatial ¢o
vodi¢ si jej intenzitu moézZe upravovat packami pod volantom. Reku-
perainé brzdenie sa zvic${ jemnym pritlacenim lavého pedila, takze
vozidlo dokdze zastavit aj bez pouzitia brzd.

Kona Electric Kona Electric

Typ nabijania 64 KWh 39,2 kWh
Rychle nabijanie 50 kW nabijacka 64 min 48 min
jednosmernym pridom

10 — 80 % 100 kW nabijacka 47 min 47 min
Bezné nabijanie 7,2 KW palubna nabijacka 9 h 15 min 6h

striedavym prddom

10 — 100 % 10,5 kW palubna nabijacka |6 h 50 min 4 h 20 min
Pomalé nabijanie ICCB
10 — 100 % (220 V/12 A) 28 h 17h

Litiovo-i6nové polymérové batérie sa 100 kW rychlym jednosmer-
nym pridom nabiji z 10 na 80 % za 47 mindt. Na pozZiadanie md
Kona Electric aj 10,5 kW palubn trojfazova nabijacku, ktord vyrazne
skracuje ¢as nabijania na trojfazovych nabijackdch & na domdcich né-
stennych nabijackich. Vodi¢i mézu nabijat vozidlo aj z domicej zd-
suvky pomocou kébla so zabudovanym ovlddanim ICCB.

Model Kona Electric teraz dostal do vybavy viacero bezpe¢nostnych
a asistencnych systémov, ktoré prindsaji vyssiu droveil bezpecnosti.
Hyundai SmartSense poskytuje komplexnt bezpecnost na najvyssej
Grovni v triede a asisten¢né systémy, ktoré maju este viac funkcif ako
predchodca.

Pohodlie jazdy, najma pre osoby na zadnych sedadléch, zlepsuje via-
cero komfortnych prvkov. Rovnako ako predchodca, aj modernizo-
vany model Kona Electric ponuka vyhrievanie zadnych sedadiel.

~hi-
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Po ofenzive v segmente SUV, ktord sa vyznacovala duspes-
nym predstavenim typov C3 Aircross a C5 Aircross (300000
2200000 predanych kusov od predstavenia koncom roka 2017),
sa znacka Citroén rozhodla nabrat sily aj na trhu kompaktnych
automobilov. S viac ako 1700000 predanymi vozidlami v Euré-
pe zarok 2019, ¢o je takmer 11 % z celkového predaja osobnych
vozidiel, je segment kompaktnych vozidiel délezitou sucastou
eurépskeho trhu. Nové modely Citroén C4 a Citroén é-C4 —
100 % élektricky, predstavuji vzor kompaktného vozidla novej
genericie znacky Citroén, inspirovany zakaznikmi a ich spo-
sobom vyuzivania automobilov. S ponukou plne elektrického,
»benzinového* alebo ,naftového“ pohonu odpovedaji na pozia-
davky tohto segmentu a prindsaju moderny koncept.

DESIATY NASLEDOVNIK LINIE KOMPAKTNYCH VOZIDIEL

Citroén a kompaktné vozidl4, to je Gspesny pribeh, ktory sa v roku
1928 zacal premiérou typu C4. Sucastou pribehu bolo aj vozidlo GS,
ktoré sa v roku 1971 stalo Eurépskym autom roka a tento rok oslavu-
je 50 rokov. Je to linia vozidiel, ktoré sa uz celé desatrodia vyznacuji
svojim vyraznym charakterom, komfortom a jazdnymi vlastnostami:
C4 — 1928, Ami 6/Ami 8, GS/GSA, ZX, Xsara, C4 — 2004, C4 —
2010 a C4 Cactus.

Nové modely Citroén C4 a ¢-C4 — 100 % élektricky vychadzaja
z dlhej a bohatej histérie znacky Citroén v segmente kompaktnych
hatchbackov, ktoré si za 92 rokov svojej existencie pripisali viac ako
12500000 predanych vozidiel. Citroén C4 a €-C4 — 100 % élek-
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tricky sa vyznacuji vynimoénym dizajnom, ktory ich odlisuje od kon-
kurencie. Kritke predné a zadné previsy karosérie spojené s velkymi
kolesami (priemer 690 mm) a svetlou vyskou 156 mm, dodévaju
obom modelom vynimoény zvySeny postoj. Dlhy rizvor (2670 mm)
umiestiiuje vozidlo do srdca segmentu kompaktnych vozidiel, ¢o po-
tvrdzujt aj ostatné rozmery: dizka 4360 mm, Sirka 1800 mm a vyska
1525 mm. Vdaka zvy$enému podvozku poskytuje aj najvyssi bod vy-
hladu (1,22 m), ¢o znamend, Ze z vozidla je lepsi vyhlad ako v pripade
konkurencie.

Predna Cast so svetelnym podpisom v tvare V predstavuje novy
dizajnovy jazyk znacky Citroén, ktory avizovali stadie CXPerience
Concept, Ami One Concept ako aj 19_19 Concept a prvy raz sa obja-
vil na novom Citroéne C3 v roku 2020.

Dvojité sipy loga siahaji az do reflektorov, ktoré vyuzivaji najmo-
dernejsiu technol6giu Citroén LED Vision s dennymi LED svetlami,
projektormi s 3 modulmi s LED a LED hmlovkami. LED technolé-
gia svetiel s podpisom v tvare V sa nachddza aj na zadnej Casti,
na batozinu je pripraveny priestor s objemom 380 L.

Interiér je kvality a moderny. Vo velkej miere obsahuje nové hodnot-
né materidly ako aj komfortné prvky z programu Citroén Advanced
Comfort®. Horizontilne usporiadand $iroka pristrojova doska dodéva
posidke pocit velkorysého priestoru, pricom im ponika mnoho velmi
dobre dizajnovo zapracovanych odkladacich priestorov, napriklad za-
suvku na pristrojovej doske, Smart Pad Support Citroén™ & posuvni
schranku v stredovej konzole. Celkovo ide o 16 priehradiek v interiéri
so sthrnnym objemom 39 1, rozmiestnenych vpredu aj vzadu, z kto-
rych niektoré si otvorené a iné uzavreté, tak, aby boli praktické
pre kazdodenny Zivot.

Volant sa stal stredobodom ovlddacich prvkov. Vlavo sa nachidzaju
ovlddacie prvky asistenénych systémov, vpravo infotainmentu.
Za volantom si nasli svoje miesto nové ¢ierne packy ru¢ného sekvenc-
ného preradovania automatickej prevodovky. Novy voli¢ automatickej
prevodovky na stredovej konzole s tromi intuitivne ovlidanymi po-
lohami (R, N a D) dopfﬁajﬁ dve podsvietené tlacidld: P na aktiviciu
rezimu Parking, M na aktivéciu reZimu manudlneho preradovania vo
verzidch so spalovacimi motormi alebo B na aktiviciu reZimu Brake
na ovlddanie rekuperécie v elektrickej verzii. Na stredovej konzole sa
este nachddzaju elektrickd parkovacia brzda a voli¢ jazdnych rezimov,
ktory ovplyviiuje jazdné vlastnosti vozidiel s automatickou prevodov-
kou: Eco, Normal, Sport.

Pred vodi¢om sa nachddza bezrimova HD digitilna pristrojova
doska, doplia ju velky farebny head-up displej. V strede sa na hor-
nej Casti pristrojovej dosky nachddza 10-palcova dotykovd obrazovka,

ktora sluzi ako nervové centrum vozidla. Novinkou st aj manudlne
ovlddace dvojzénovej automatickej klimatizicie, pricom ich vzhlad
presiel intenzivnym vyvojom, aby sa s nimi ovlddalo ¢o najprijemnejsie.

Nové modely Citroén C4 a é-C4 — 100 % élektricky ponukaju
az 31 moznosti farieb karosérie a farebnych balikov Pack Color pre
exteriér a 6 spracovani interiéru. Siroky je aj sortiment diskov a krytov
kolies s vynimoénym dizajnom a s velkym priemerom (az do 690 mm.

Novy model é-C4 — 100 % élektricky zosobrniuje modernt a tech-
nologicky vyspelu elektrickd mobilitu, ktord zlepsuje komfort a vie-
strannost vyuzitia: mobilita v triede é-Comfort. Jazdi Gplne potichu,
plynulo, pohodlne, jednoducho sa ovldda, jemne pruzi a k prvkom
Advanced Comfort patria aj pohodlné sedadld ¢i nulové vibricie
v kabine. Model é-C4 — 100 % élektricky poskytuje podla rezimu
WLITP dojazd do vzdialenosti 350 km. Elektricky pohon poskytu-
je vykon 100 kW a krutiaci moment 260 Nm dostupny od nulovych
otdcok, zrychlenie 0 — 100 km/h za 9,7 s v reZzime Sport a maximal-
nu rychlost 150 km/h. Vysokonapitovd 400 V litium-iénovd batéria

mi kapacitu 50 kWh. Tento model disponuje funkciou Brake, ktord
umoziuje intenzivnejsie spomalovanie vozidla zvi¢Senim rekupericie.
Vdaka tomu stali pouZivat na ovlddanie vozidla jeden pedal a energia
ziskand pri brzdeni a spomalovani sa premeni na elektrickd energiu
a ulozi sa do batérii, ¢im sa predfii dojazd.

Batéria kryta zarukou na 8 rokov alebo 160000 km, kedy musi
poskytovat moznost nabitia asponi na 70 % svojej kapacity. Casy
nabijania:

V rezime 4 cez verejnu nabijac¢ku, pomocou rychleho nabijania
s vykonom 100 kW sa batéria nabije rychlostou 10 km/min., ¢o patri
na $picku segmentu: 80 % kapacity batérie sa nabije za 30 min.

V rezime 3 v domdcich podmienkach cez Wall Box 32 A sa ba-
téria nabije za 7 h 30 min jednofdzovym prudom, pripadne za 5 h cez
trojfazovy prad, na ¢o poslizi na poziadanie doddvand 11 kW nabi-
jacka.

V rezime 2 v domdcich podmienkach sa batéria nabije za 15 h
cez 16 A zésuvku typu Green'up™ Legrand a za viac ako 24 h cez
standardnd domécu z4suvku.
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Citroén C4 a é-C4 — 100 % élektricky sa uz v sériovej vyba-

ve vybavené $pickovym odpruzenim znacky Citroén s Progresivnymi
hydraulickymi dorazmi®, ktoré vyrazne zlep$uji komfort jazdy, dyna-
miku a jazdné vlastnosti s efektom lietajuceho koberca. K pohodliu
cestovania prispievaju aj Siroké a pohodlné sedadld. Sedadli Advanced
Comfort je exkluzivna inovécia znacky Citroén, si pre obe novinky
dostupné vo verzidch interiéru Urban Grey, Metropolitan Grey, Met-
ropolitan Blue, Hype Black a Hype Red, pricom poskytuja 4 dimenzie
maximéilneho komfortu.

Vizuélny komfort: viditelné presivanie s vyraznymi grafickymi
vzZormi.

Komfort pocitu: vyraznejsia hornd vypln sedadiel s hribkou
15 mm, ¢o zlepSuje prvy kontakt s vozidlom.

Dynamicky komfort: nové hustejsia penova vyplii v strede seda-
diel podpori posadku na dlhych cestich a zaru¢i optimalne pohodlie
a zabrdni zostarnutiu aj po viacerych rokoch pouzivania.

Komfort sedenia: sedadld su vytvorené tak, aby pri Soférovani
poskytovali optimélny komfort sedenia. Maji dostatocne Siroké ,se-
ddky“ aj operadld, zosilnené bo¢nice, moZnost nastavenia driekovej
opierky ako aj vyskového nastavenia sedadla vodica a spolujazdca.
Ku komfortu sedenia prispievaju aj rozmerné laktové opierky na bo-

koch aj v strede. To plati pre predné i zadné sedadla.

Presvetlenie interiéru vozidla je jednym z pilierov programu
Citroén Advanced Comfort®. Vdaka velkorysej presklenej ploche
az 4,3 m* a prijemnym materidlom sa posidka ponori do pokojnej
a pozitivnej atmosféry. Svetlé obloZenie stropu a vndtornych stlpikov
zaru€uju pocit jasu a tepla, niektoré §tyly interiéru pouZivajd Zivé, teplé
a pre automobilové prostredie neobvyklé farby ako napriklad modry
interiér Metropolitan Blue alebo ¢erveny Hype Red.
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V noci je atmosféra prijemnd a upokojujica, najmi vdaka LED na-
ladovému osvetleniu digitdlnej pristrojovej dosky v kombinacii s bie-
lym podsvietenim funkcii riadenia a komfortu a s prednymi a zadnymi
stropnymi svetlami. Pre posilnenie tepelného komfortu aj v extrém-
nych podmienkach je sicastou vybavy noviniek aj vyhrievané celné

sklo a vyhrievany volant, ¢o je novinka vo vozidlich v ponuke znacky
Citroén.

Live Pack, Feel, Feel Pack a Shine. Cena (akciova)
zadina pri sume 14990 € za model pohanany 1,2-litrovym zaziho-
vym trojvalcom s vykonom 75 kW a 6-stupfiovou ruc¢ne ovlidanou
prevodovkou.

—en-
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AUTONOMNE VOZIDLO

POMOZE V NUDZI

Mnohi vodi¢i uréite poznaju situaciu, ked kvoli prazd-
nej nadrzi alebo vybitej batérii uviazli na okraji vozov-
ky. Toyota sa rozhodla tento problém vyriesit a predlozila
patentovému udradu projekt autonémneho vozidla, ktoré
vodi¢om v nidzi dodd palivo alebo energiu. Vynimocnos-
tou je, ze poméze majitelom automobilov s akymkolvek
pohonom - spalovacim, elektrickym alebo vodikovym.
Projekt je zaroven reakciou na postupujicu autonomiza-
ciu vozidiel vo vieobecnosti. Ked uz v autich nebudu se-
diet vodici, problém s tankovanim alebo nabijanim budd
musiet riesit systémy.

AKOTO FUNGUJE

Podla opisu v patentovej prihldske systém prijima poziadav-
ku na sluzbu tankovania alebo nabijania od vozidla zdkaznika. In-
formdcia zahffia znacku auta a miesto, na ktoré ma dorazit tanko-
vacie vozidlo. Systém potom rozhodne, ktoré z volnych dut bude
reagovat na poziadavku. Uréi to na zdklade aktudlneho umiestne-
nia tankovacich vozidiel v teréne, ich velkosti, palivovej/energeticke;
kapacity, znacky a modelu automobilu zékaznika. Po vybere vozidla
systém posle objedndvku na ziklade udajov z GPS a dalsich navi-
gacnych metéd. Pomocou autonémneho jazdného systému sa takéto
vozidlo dostane az k autu zdkaznika. Po dosiahnuti ciela sa vozidlo
postavi do potrebnej polohy pomocou snimacov vzdialenosti a auto-
maticky pripoji prislusnd pripojku pre nabijanie batérie, tankovanie
paliva alebo vodika. Aby bolo ¢o najefektivnejsie, poskytne na jeden
vyjazd sluzbu tankovania alebo nabijania viacerym autim. Potom sa
vrati na zédkladiiu doplnit si nddrz a batériu.

Z dokumentov vyplyva, Ze zdkaznik by nemusel po¢as celého proce-
su ani pohnut prstom. Na bezchybné fungovanie by vsak boli potrebné
standardizované palivové nddrze a nabijacie porty vo véetkych autich
podporovanych tymto systémom. Nie je vSak dévod, preco by si vy-
robcovia automobilov v tejto veci nevysli v Ustrety, aspon Tecpokial ide
o autonémne vozidl4.

POMOC PRE VODICOV AJ AUTONOMNE AUTA

Riesenie, ktoré opisala Toyota vo svojej patentovej prihlaske je dole-
Zité nielen pre zabudlivych vodicov, ale predovsetkym pre autonémne
vozidld. Ked si predstavime fungovanie takejto mobilnej nabijacky
a Cerpacej stanice v jednom, musime si polozit aj otdzku, ¢i bude
tento systém schopny pracovat aj za jazdy. Hoci ndzov patentu znie
CCrpanie a dobijanie autonémneho vozidla za chodu (On-the-fly au-
tonomous vehicle refueling and recharging), zatial Ziaden z vykresov
a ani popis v patentovej prihldske neodpoveda na tito otdzku. Z nizvu
patentu vSak vyplyva, Ze sa berie do Gvahy aj jeho ¢innost pocas jazdy.
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STALE DOKONALEJSIE SYSTEMY

Bezpecnostné a asistenéné systémy v automobiloch, ktoré sa v su-
Casnosti pontkané na trhu, predstavuju druhy stupeii automatizicie
podla klasifikicie SAE (Society of Automotive Engineers, USA).
Na Slovensku sa v septembri tohto roka zacal predaj novej generacie
Toyoty Yaris s balikom Toyota Safety Sense 2. 5. Ten obsahuje tplne
nové systémy, vratane zabranenia kolizie s chodcami a automobilmi
na krizovatkach. Vyssiu droveii SAE predstavuja systémy Toyota Gu-
ardian a Toyota Chauffeur, za ktorych vyvoj je zodpovedny vyskumny
ustav Toyota Research Institute v USA.
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strojarni

PovazZské strojarne preslavili hlavne motocykle.

Na fotografii je cast ich expozicie pocas medzinarodnej Sestdiovej motocyklovej siitaz

V Casoch svojej existencie to bol jeden z najvyspelejsich ¢eskoslo-
venskych priemyselnych podnikov. Povazské strojdrne boli vo verej-
nosti populdrne kvoli vyrobe oblibenych motocyklov a mopedov.
V Povazskej Bystrici v§ak vzniklo mnoho dalsich pokrokovych
produktov, od presnych odliatkov, cez velkorozmerové loziska, pre-
vodovky az po prudové letecké motory. Bola to fabrika svetovych
parametrov.

Vystava vyrobkov z povojnového obdobia. Stavba tovarne zacala v
roku 1929, produkcia v zlievarni a valcovni zacala o dva roky neskor

organizovanej priamo v Povazskej Bystrici

Zikladny kamen budicej vyspelej strojarskej fabriky na Povazi po-
lozili v lete 1929, v ¢ase hospodarskej krizy. Bratislavskd muni¢nd
tovareii Roth sa na popud vtedajsicho Ceskoslovenského minister-
stva obrany snazila preniest vyrobu do vnitrozemia. V rovnakom ob-
dobi sa vedenie Zbrojovky Brno rozhodlo doplnit vyrobny program
i o produkty pechotnej municie. Zbrojovka preto kupila vicsinovy
podiel uz zavedeného podniku Roth a spolo¢nymi silami zacali bu-
dovat novi tovéreii s oznacenim Ceskoslovenské muni¢né zévody
v lokalite Povazskéd Bystrica. Uz na zaciatku vystavby bola dohoda
na tom, ze novd ,municka“ bude schopnd samostatnej produkcie
nezévisle od dodavatelov potrebnych zliatin a hutnych polotovarov,
¢o pozitivne ovplyvnilo dalsi rozvoj zdvodu. V roku 1929 sa zalalo
s vystavbou valcovne, lisovne a zlievirne, ktoré boli uvedené do pre-
vadzky od leta 1931. V nasledujucich rokoch bola tovéren rozsirend
o halu strojarskej vyroby, o nové objekty tzv. ,kapslovky®, skisobnych
laboratérii, o kovéaciiu, kaliaren a tiez o produkciu presného néra-
dia a pechotnych zbrani. Zbrojovka neskor dokupila stopercentny
podiel v podniku, ktory od roku 1935 vystupoval pod oznacenim
Ceskoslovenska zbrojovka, Gcastinnd spolocnost Brno, zdvod I1
Povazska Bystrica. V ¢ase ohrozenia republiky bola produkcia rozsi-
rend o delostrelecké ndbojnice a dalsie produkty pre armadu. Prichod
Zbrojovky do Povazskej Bystrice priniesol celému regiénu ohromny
rozmach a prosperitu. Tovireri podmienila rozvoj mesta, bola posta-
vend nové vlakovi stanica, domy a byty pre zamestnancov, Sporto-
viskd, kultirny dom a skoly. V roku 1938 bola v Povazskej Bystrici
otvorend Strednd priemyselna $kola strojnicka, druhd svojho druhu
na Slovensku.

Hned v prvych diioch okupicie bola povazskobystrickd muni¢nd
tovireri, spolu s nedalekou zbrojovkou v Dubnici nad Vihom (v tej
dobe poboénym zivodom Skodovych zivodov v Plzni), obsadend
nemeckym vojskom, ktoré si uvedomovalo ich strategicky vyznam.
Obe tovirne sa tak az do oslobodenia stali sicastou nemeckého
zbrojného priemyslu a podielali sa na doddvkach zbrani a streliva pre
arméddu. V Povazskej Bystrici pocas druhej svetovej vojny vznikali
(mnoho)stotisicové série pechotnej a delostreleckej municie, pusiek
a tiez komponentov pre delostreleckd techniku vyrdband v Dubnici
nad Vihom. Vyznamnu tlohu vsak hrala i produkcia hutnych polo-
tovarov zo zliatin medi a hlinika i pre externych odberatelov. Okrem
vlastnej vyroby prebiehal v Povazskej Bystrici tiez vyskum a vyvoj,
napriklad novo vyvinuta technoldgia liatia umoznovala vyrazne na-
vysit vyrobu duralu pre zbrojny letecky priemysel.

Po stvorrocnej prestavke vynitenej znovuzavedenim zbrojnej
produkcie doslo k obnoveniu motocyklovej vyroby.

V roku 1955 zacali PS dodavat prvé typy malého motocykla
Jawa 50, znameho neskor pod oznaéenim Pionier

Toviren v Povazskej Bystrici preckala vojnové roky prakticky ne-
poskodend naletmi. Velkd zdsluhu na tom mala jej strategickd po-
loha v udoli rieky Vih, obklopend pohorim, ¢o v tom ¢ase prakticky
znemoziovalo objekt Gspesne bombardovat. Prvé dva roky po oslo-
bodeni pokracovala toviren v produkcii ako poboény zdvod Zbro-
jovky Brno. Na konci roku 1947 doslo k osamostatneniu a vzniku
nirodného podniku Povazské strojirne (skratka PS), pod ktoré boli
docasne zaclenené i dalSie zndrodnené previdzky v Starej Turej,
Myjave, Bratislave, ale i v Prahe a dalsich mestich Ciech a Sloven-
ska. V povojnovych rokoch &iasto¢ne pokracovala vyroba pechotne;
municie a hutnych polotovarov, vedenie podniku sa v8ak snazilo roz-
§irit program o nové vyrobky, predovsetkym spotrebného charakteru.

V roku 1947 zacala montdz dvoch novych nosnych produktov, pri
vyrobe ktorych dokézalo vedenie $ikovne vyuzit dovtedajsie ,know-
-how* a technologické moznosti tovérne, a to predovsetkym v oblas-
ti presného odlievania a opracovania polotovarov z hlinika a dalsich
lahkych zliatin. V juni 1947 strojdrne predstavili chladni¢ku pre do-
mécnosti s oznaéenim Maneta (oznalenie vychddzalo z mena neda-
lekého kopca Manin), skonstruovand na ziklade amerického vzoru.
A o mesiac neskor predstavili aj prvy slovensky motocykel Manet
90 s pokrokovou konstrukciou jednovalcového motora s dvoma
piestami, vyvinuty priamo v Povazskej Bystrici. Produkcia chladni-
Ciek bola na zadiatku pitdesiatych rokov presunutd do novozriade-
ného podniku Calex Zlaté Moravce a vyroba uspesného motocykla

Manet 90 - prvy motocykel vyvinuty a vyrabany
v Povazskej Bystrici. Od jila 1947 do roku 1951
bolo vyrobenych 37 630 motocyklov tohto typu

Manet 90 musela tiez ustapit rasticim poziadavkim na dodavky
zbrani v désledku studenej vojny a stupfiovania medzinirodného
napitia. V Povazskych strojriiach zacali s produkciou kanénov pre sti-
hacie lietadld MIG 15, posilnili vyrobu pusiek a pechotnej municie.
V polovici pitdesiatych rokov sa nastastie medzindrodna situdcia
uvolnila, doslo k ukonéeniu produkcie leteckych kanénov a vyroba
pusiek bola presunuti do Ceskej zbrojovky Uhersky Brod. Okrem
iného to umoznilo zaviest znovu vyrobu motocyklov. V' spolupraci
s vyvojovym zdvodom Jawa v Prahe bola v roku 1955 spustena sério-
vé vyroba prvej generécie legendarnych motocyklov Pionier.

V roku 1958 bola z podniku Povazské strojarne vytvorend nové
vyrobno-hospodirska jednotka (skratka VHJ), do ktorej patril tiez
Vihorlat Snina, tovirenn v Prahe—HoleSoviciach, a neskor i brati-
slavsky Kovosmalt, prebudovany za pomoci PS na zdvod sklarskych
a keramickych strojov. Program materského podniku bol okrem
produkcie motocyklov rozs§ireny o vyrobu obrébacich strojov - si-
struhov a vitaciek, neskor boli v spoluprici s Vyskumnym dstavom
mechanizécie a automatizacie (VUMA) Nové Mesto nad Vahom
vyrdbané pokrokové mikrodierovacky a elektroerozivne stroje,
ndsledne moderné horizontilne brusky, ktoré az do konca milénia
tvorili nosny program tzv. strojného zévodu PS. V oblasti hutnych
polotovarov doslo k §pecializicii na lahké zliatiny na bize medj, ¢i
k zavedeniu spesnej vyroby vlnovcov, ktoré sa pouzivali napriklad
v termostatoch automobilov a nahradili do tej doby dovdzané kom-

ponenty z Anglicka.

N R

Stcastou vyvojovej zakladne PovaZzskych strojai bolo i silné
konstrukéné oddelenie jednostopovych motorovych vozidiel

>
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Vyznamnou sa stala vyroba lozisk, v PS zavddzand od roku 1948.
Postupne sa sortiment rozsiril o produkciu lozisk pre automobily
Skoda, Tatra a Praga, najskor prevzatim ich vyroby priamo z jednot-
livych automobiliek, nésledne vyraznym rozsirenim sortimentu o lo-
Ziskd vlastnej konstrukcie. Na konci Sestdesiatych rokov pribudla nd-
rond vyroba velkorozmerovych lozZisk s priemerom az do 2200 mm,
urcenych pre stavebné stroje, lokomotivy a dalsiu techniku. Vyznam-
nym impulzom pre dalsi rozvoj podniku a produkeiu tejto strategic-
kej komodity v Ceskoslovensku bolo zalozenie VH] Zévody na vyrobu
lozisk (skratka ZVL) so sidlom v Povazskej Bystrici, v ktorej mali
PS, neskor premenované na ZVL Povazské strojirne, vedice posta-
venie. Toto zoskupenie, ktoré na konci osemdesiatych rokov zamest-
ndvalo takmer 35 tisic pracovnikov a zdruzovalo niekolko desiatok
vyrobnych zavodov a vyskumnych dstavov v celom Ceskoslovensku,
sa radilo k najvacsim a najvyspelej$im priemyselnym podnikom
u nds. Okrem dominantnej produkcie lozisk zabezpecovalo tiez do-
ddvky mnohych dalsich strojarskych a metalurgickych produktov, ¢
kompletnych automatizovanych technologickych celkov.

Po tspesnom zavedeni produkcie malych motocyklov Jawa Pionier
boli do vyroby pripravované ich inovované verzie, vyvinuté uz v rézii
konstruktérov PS a tiez nové typy jednostopovych motorovych vo-
zidiel kompletne skonstruovanych v Povazskej Bystrici. V roku 1958
boli predstavené oblibené skitre Manet S100 s dynamostartérom
a svetelnym ukazovatelom smeru, pouzitym vobec po prvy krit
na Ceskoslovenskom motocykli. Neskor boli predstavené vykonnejsie
verzie skutrov Manet 5125, resp. Tatran 125, od roku 1967 nahra-
dené motocyklami nového typového radu Jawa 90 vo verzii Cross,
Roadster a Trail, vyvinutymi opit kompletne v réZii konstrukéného
oddelenia PS. V roku 1972 prisiel na svet zndmy moped Babetta,
ktory sa v réznych modernizovanych verziich udrzal vo vyrobe po
nasledujicich takmer tridsat rokov. Produkcia poslednych modifika-
cii motocyklov Jawa Pionier a jeho odvodenej verzie Jawa Mustang
sa pritom v Povazskej Bystrici udrzala az do roku 1982 (celkovo bolo
vyrobenych 1,7 miliéna tychto motocyklov), doddvky motorov toho-
to typu pre polskych a dalsich zahrani¢nych odberatelov pokracovali
az do konca osemdesiatych rokov.

Pre posilnenie rasticej produkcie motocyklov a pre uvolnenie ka-
pacit materského podniku bol k PS v roku 1967 pricleneny zivod
v Rajci, ktory postupne prevzal kompletni vyrobu motorov pre mo-
pedy. Neskor bola vytvorend i previdzka v Koldrove na juhu Sloven-
ska, kde sa spociatku presunula vyroba dielcov a neskdr i montiz
mopedov Babetta.

Motocykle tvorili nielen jeden z najzndmejsich, ale i najispesne;j-
$ich programov podniku. V roku 1969 oslavili v Povazskej Bystrici
vyrobu jubilejného miliénteho motocykla, o desat rokov neskor uz
bolo vyrobenych viac ako dva miliény malych motocyklov, ktoré sa
vyviezli do 80 krajin celého sveta. Pre vi¢sinu exportnych teritdrii
sa pouzivalo oznalenie Jawa (za ktoré PS odvidzali podniku Jawa
pravidelné poplatky), a tak aspori pre doméci trh sa PS snazili pouzi-
vat vlastné ochranné znacky Manet, Tatran & neskor Babetta. Malé
motocykle a hlavne mopedy boli obltibené a Gspesné i na tak naroc-
nych trhoch ako USA & Nemecko, kde sa predavali napriklad v sieti
zndmych obchodnych domov Neckermann. V zipadnom Nemecku
ziskal moped Babetta (oznacovany pre export ako Jawa) i prestiZzne
ocenenie ,Gute Form“ za vynikajici dizajn. Silné konstrukéné od-
delenie jednostopovych motorovych vozidiel vytvorené v Povazskej
Bystrici samostatne pripravilo i mnozZstvo zaujimavych prototypov ¢i
$portovych verzii. Podnik podporoval i motoristicky $port a v oko-
li Povazskej Bystrice boli pravidelne organizované medzinirodné
motocyklové preteky triedy enduro, ktoré vyvrcholili organizovanim
prvej Motocyklovej Sestdiiovej sitaze na Slovensku v roku 1977.
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V roku 1958 zaviedli do vyroby ispesné série skiitrov vlastnej
konstrukcie. Prvym predstavitelom bol Manet S100, nasledoval
vykonnejsi typ Manet S125 a Tatran 125

V rokoch 1967-1972 vyrabali motocykle radu Jawa 90. Boli kom-
pletne vyvinuté v Povazskej Bystrici, z dovodu lepSieho predaja
na exportnych trhoch vsak niesli oznacenie Jawa.
Na fotografii hokejova legenda z NHL, Stan Mikita
pozuje s motocyklom pocas navstevy Povazskej Bystrice v roku 1967

Na zaciatku sedemdesiatych rokov PS usilovali o ziskanie nového
programu, ktory by vhodne doplnil uz zavedenu vyrobu motocyklov,
lozisk, obrdbacich strojov a metalurgickych polotovarov, a dokdzal
by zuzitkovat skdsenosti a technologické moznosti podniku. Velmi
slubnou sa javila moZnost zavedenia produkcie automobilovych mo-
torov so zdvihovym objemom 1500 cm?® pre novy osobny automobil
strednej triedy Skoda 720. V roku 1971 bola pripravena stadia do-
stavby tovdrne na produkciu 175 tisic motorov, ktord pocitala s vy-
uzitim skusenosti napriklad pri presnom odlievani hlinikovej hlavy
valcov & dalsich dielcov motora. V perfektne vybavenej niradovni
PS, ktora sa v tej dobe radila k najmodernej$im pracoviskim u nis,
vzniklo i niekolko prototypov motorov postavenych na zéklade do-
kumentacie dodanej z Mladej Boleslavi, resp. z BAZ Bratislava, kto-
ré mali vozidla finalizovat. Po¢italo sa dokonca s moznym premeno-
vanim podniku na ,Povazské automobilové zévody“. Tento projekt
nakoniec stroskotal na nedostatku investicii. Povazskej Bystrici bola
na zéklade vlidneho uznesenia z roku 1973 pridelend produkeia pre-

vodoviek pre traktory a zemné stroje.

Pre tento téel bola v roku 1979 uvedend do prevadzky nov vyrob-  /¥roba maljch motocyklov radu Jawa 50 sa udrzala az do roku 1982.

na hala, vybavend modernou technolégiou na komplexnt produk- Na fotografii si posledneé typy ,Pionier” spolu s verziou ,Mustang®
ciu prevodov, vritane kovi¢ne, automatizovanych obrabacich liniek, pred novou administrativnou budovou
montize i skisobnych stavov. Od roku 1977 bola ako prva postupne vyskumno-vyvojovej zakladne PS

prestvand produkcia traktorovych prevodoviek typu URII (urce-
nych pre zndme traktory Zetor Crystal) zo zévodu Praga Louny. AZ
do dokoncenia novej haly prebiehala vyroba a montdZ prevodoviek
v provizérnych priestoroch uvolnenych po premiestnenej motocyk-
lovej produkeii do poboénych zavodov v Rajci a Koldrove. Prevodov-
kovy program nadvizoval na presun vyroby traktorov URII Crystal
z0 Zetoru Brno do ZTS Martin, usetril znaéné dopravné néklady
a pévodnému dodévatelovi tychto agregitov, podniku Praga Praha,
umoznil uvolnit kapacity pre narastajicu produkciu pre znacky Avia,
Liaz a Karosa. V roku 1978 bola zavedeni i vyroba hydrodynamicke;
prevodovky 4PR 160 uréenej pre kolesové nakladace zo ZTS Detva,
ZTS Lucenec a Stavostroj Nové Mésto nad Métuj, ale aj pre tazké
lesné kolesové tahace LKT 120. V suvislosti so zavedenim nového
produktu vznikla v PS vyvojova zakladiia prevodoviek a dobre vy-

bavend skugobiia, ktord uzko spolupracovala s vyskumno-vyvojovym

ustavom Z TS v Martine. Prevodovky boli v tisicovych séridch dodé- Nové motocykle dopravované z montaznej linky

vané okrem podnikov ZTS i pre polského vyrobcu traktorov Ursus. T e e T

Moped JAWADOobetto

U7 prvé verzie mopedu Babetta zo zaciatku sedemdesiatych rokov
zaznamenali vel'ky Gspech doma i za hranicami.
V zapadnom Nemecku ziskali v roku 1974 prestizne
ocenenie za dizajn ,,Gute Form“

Produkciu motorov pre mopedy zabezpecoval poboény zavod v Rajci
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<« Pridovy letecky motor DV-2.
PovaZské strojarne dokazali
zvladnut vyvoj a produkciu i tak
narocéného produktu

P Bohat historiu tohto vyspelé-
ho priemyselného podniku dnes
pripomina mala expozicia umiest-
nend v budove starej vratnice...

ne sa rozvijajicu produkciu malych polnohospodirskych agregitov.
Pre zvladnutie tak ndro¢nej tlohy bol v rdmci podniku vytvoreny
Vyskumny tstav motorov a zacalo sa s vystavbou vyrobnych hél,
vyvojovych laboratérii a skusobni. Bolo treba zvlidnut nesmierne
mnozstvo novych zlozZitych technoldgii, napriklad pri vyrobe super-
-presnych a pevnych komponentov z titanu a dalsich $pecidlnych
zliatin. Nédro¢nost projektu najlepsie demonstruje fakt, ze letecky
agregdt musel spolahlivo pracovat pri teplotich od minus 80 do plus
1500 stuptiov Celzia pri niekolkych desiatkich tisic oti¢ok za minu-
tu. Do vyroby tohto produktu s extrémne velkou pridanou hodnotou
boli zapojené desiatky dalsich podnikov a vyvojovych pracovisk na
Slovensku i v Cechdch.

Prelomovy rok 1989 a nasledny prepad strojirskej produkcie sa
nevyhol ani Povazskym strojariam. Uz v roku 1990 doslo k roz-
padu koncernu ZVL s negativnym dopadom na cely né§ loziskovy
priemysel. Spociatku sa osamostatneny $tdtny podnik, resp. akciovd
spolo¢nost Povazské strojarne ekonomicky drzala vdaka diverzifika-
cii produkcie v kladnych ¢islach, a to i napriek vyraznému prepadu
dodavok prevodoviek pre ZTS a Ursus a poklesu odbytu dalsich ko-
modit. Na konci devitdesiatych rokov boli z jednotlivych zavodov
podniku vytvorené dcérske spolo¢nosti. V PS Manet bola obnove-
nd vyroba mopedov Korado v spoluprici s talianskym partnerom,
v Povzbroj vyroba ndbojov a ru¢nych zbrani, pokracovala produkcia
modernych horizontdlnych braisok a dalsich obrdbacich strojov

Novym vyrobnym programom zavadzanym od roku 1977 bola
produkcia prevodoviek pre traktory Zetor URII Crystal,
o rok neskor nabehla i vyroba hydrodynamickych prevodoviek
pre kolesové nakladade ZTS a lesné tahace LKT

Pohlad na rozlahky areal byvalych PovaZskych strojarni
7200 metrového (dnes uZ asanovaného) komina

v podniku VOJUS, PS Letecké motory vyrobili sériu motorov
DV-2 pre lietadld Aero L-59 dodané do Egypta a Tuniska, praco-
vali na projektoch dodédvok leteckych agregatov pre taliansko-ruské
konzorcium ¢i ¢insky projekt pradového lietadla. V tom obdobi boli
este stile jednym z mala vyrobcov pridovych leteckych motorov
na svete.

Materska spolo¢nost Povazské strojdrne, a. s. bohuzial nové eko-
nomické prostredie neustila a v roku 2000 skoncila v konkurze.
Podnik, pre ktory este na zaliatku devitdesiatych rokov pracovalo
12 tisic zamestnancov, prestal existovat. Postupne zanikla i vi¢sina
byvalych dcérskych spolo¢nosti, resp. ich nastupnickych podnikov
s vyrobou mopedov, malej polnohospodérskej mechanizacie, trakto-
rovych prevodoviek, obrdbacich strojov, leteckych motorov, naradia
¢i metalurgie. Na hrdu tradiciu Povazskych strojarni dnes nadvizu-
je spolo¢nost PSL, ktora pokraluje v produkeii velkorozmerovych
lozisk, previdzka nemeckej spolo¢nosti Sauer s vyrobou prevodo-
vych a hydraulickych agregdtov a niekolko desiatok dalsich mensich
podnikov, sidliacich v byvalom rozlahlom aredli podniku.

<« Posledny iispe3ny motocykel z PovaZskej Bystrice - moped Manet
Korado sa vyrabal do roku 2005




Vechinika
Nova Octavia IV:
S dorazom na technologie

Zg';’eme v dobe, kedy auto uz nie je len volant, pedile, ko-
lesd, karoséria. Dnes je automobil komplexnym “SMART”
strojom, ktory dokdze kaZdodenné cestovanie nielen ulahdit,
ale tiez spravit ho bezpecnejsim a inteligentnejsim. Aj au-
tomobilka Skoda Auto cti tento trend prindsania technologii
zajtrajska do automobilov, na ktorych jazdime dnes. Skvelym
prikladom je prave novd Octavia Sturtej generdcie. Td je vy-
kladnou skririou technoligii, ktoré mali doneddvna mohli len
autd z vyssich tried. Skoda tu zasla a tak daleko, e Octavia
1V v pocte technologickych vychytivok dokonca hravo konku-

ruje vicSiemu a drahsiemu Superbu.
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VZDY ONLINE: Nov4 Skoda Octavia je vdaka zabudovanej SIM
karte a sluzbdm Infotainment online vzdy pripojend k internetu a pri-
pravena vyuzivat tie najnovsie informdcie. Ci uz si posidka planuje
komplikované cesty z pohodlia domova alebo sa chystd na zvycaj-
ny rodinny vylet, pripojenim infotainment systému k internetu ziska
moznost vyuzivat §iroku ponuku online sluzieb, vritane aktudlnych
dopravnych informicii, spravodajstva ¢i predpovede pocasia. Vdaka
tomu ihned'vie, Ze ich na ceste ¢akd nepldnované zdrzanie a svoju trasu
si tak moZu zmenit za jazdy. Alebo vodi¢ potrebuje vyhladat najblizsiu
Cerpaciu stanicu a zistit ceny paliva? Nie je problém. Plinovanie vy-
letov, trasovanie ¢i vyhybanie sa zdpcham nebolo nikdy jednoduchsie!

JE SIKOVNA: Vdaka prepojeniu so smartfénom vodica alebo iné-
ho ¢keba posidky je infotainment systém este bystrejsi. Prepojenim
Octavie a smartfénu cez aplikdcu SKODA CONNECT mo#no
na dialku zamykat ¢i odomykat auto alebo sledovat, kde a kedy bolo

zaparkované. Novd Skoda Octavia tiez podporuje funkciu bezdroto-
vého prepojenia smartfénu a auta cez Wi-Fi, vdaka ¢omu mozno
vyuzit funkcie MirrorLink, Apple CarPlay ¢ Android Auto. Systém
Smartlink+ tieZ umoziuje &itat zaujimavé ddta z automobilu na dis-
pleji vozidla, vdaka Gomu bude mat vodic (alebo celd posidka) prehlad
o dynamike, aktualnej alebo priemernej spotrebe, dojazde & servis-
nych informdcidch.

OCHRANI VNAJHORSOM: V pripade havirie alebo inej nud-
dzovej situdcie dokdze novi OCTAVIA automaticky privolat pomoc
na miesto, kde sa prave nachadza. Pomoc v§ak méze ktokolvek z po-
sadky privolat aj ru¢ne, stla¢enim tla¢idla na stropnom paneli.

JE BEZPECNA: Pocas jazdy vodi¢ moze pozornost venovat Cisto
situdcii pred autom, pretoze vietky dolezité udaje sa premietaji cez

head-up displej na &elné sklo priamo do jeho zorného pola. A kym
vodi¢ sleduje cestu, auto sleduje a kontroluje pre zmenu vodi¢a. Podla
pohybov o¢i a riik na volante vyhodnocuje mieru jeho unavy a upozor-
ni ho, ked si ma dat prestavku.

Taktiez dava pozor na to, aby nechtiac s autom nevybo¢il z jazdné-
ho pruhu, upozorni ho aj na znacky obmedzujtice rychlost a zdkazové
znacky. Dokonca pri rychlostiach od 5 do 60 km/h kontroluje, ¢i
pred autom nie st cyklisti a chodci. Ak si ich ndhodou vodi¢ nevsim-
ne, dokédze za neho aj zabrzdit.

ZlepSeny adaptivny tempomat nielen udrziava predvolenu rychlost,
respektive vzdialenost od auta pred Octaviou, ale prispdsobuje sa aj
jazde v kol6ne a komunikuje aj s navigdciou. Na zdklade toho prisp6-
sobuje rychlost tak, aby sa posidka do ciela dostala bezpecne.

JE“SIMPLY CLEVER”: Nova Octavia méd okrem toho neskutoc-
ne vela drobnych vychytavok, ktoré posddke dokazu sprijemnit a ulah-
¢it zivot. K dézdniku, ktory je integrovany vo dverdch vodica, pribudla
metlicka ukrytd do madla vo dverdch. V kryte nadrze je zabudovand
skrabka na lad. Viecko pre dopfﬁanie kvapaliny do ostrekovacov je
zéroveti aj lievikom. Rohoz v batoZinovom priestore je obojstranna -
z jednej strany litkovd, z druhej gumend. Cestujici vzadu zasa mézu
mat $pecidlne roztahovacie hlavové opierky, ktoré poskytuja hlave op-
timalnu oporu pocas jazdy. T1 vpredu mézu vyuzit vyhrievané sedadld
aj s masdznou funkciou.

Skoda Octavia je jednoducho idedlne pracovné, aj rodinné auto.
O jeho bezpecnosti a spolahlivosti sved¢i 5 hviezdiciek, ziskanych
v testoch EuroNCAP, pricom za vzhlad dostala dokonca prestiznu
cenu Red Dot Design Award.
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,LogR” ZAINAMNIK
DAT PRE CIVIC TYPE R 2020

Honda predstavila novy vykonny zdznamnik Gdajov pre aktudlnu
verziu Civic Type R 2020, pricom poskytuje majitelom jedine¢ny pre-
hlad, ktory im poméha zlep3ovat ich vykony pri jazde.

Aplikicia Honda LogR, ktord je teraz tiez k dispozicii na stiahnutie
z App Stores, sparuje mobilné telefény vodica s palubnym pocitatom
a snima¢mi v aute, pricom poskytne hibkovi analyzu, ktora napoméaha
hladsiemu, efektivnejsiemu §tylu jazdy na dréhe ako aj na ceste.

Honda LogR, ktoré je dostupnd exkluzivne pre Civic Type R GT
2020 a modely $portového radu, poskytuje tri hlavné funkcie: moni-
torovanie vykonu, reZim zaznamendvania a rezim automatického vy-
hodnotenia vysledkov. Po pripojeni k mobilnej aplikdcii LogR bude
kazdy prvok vykonu automobilu Type R sledovany a spolu s klac¢ovy-
mi informaciami zasielany v redlnom ¢ase do displeja dotykovej obra-
zovky a zaznamenany kvoli budicemu porovnaniu vykonu.

Informicie tykajice sa monitorovania vykonu zahfiiaji zaradenie
prevodov prevodovky, teplotu chladiacej kvapaliny a oleja, tlak oleja
a atmosféricky tlak, teplotu nasavaného vzduchu do motora a aktudlny
rezim jazdy (Comfort, Sport alebo +R). Vodi¢i si tiez mozu vybrat
medzi ,zobrazenim merania gravitacnej sily, ktoré uddva zrychlenie,
brzdenie a silu v zakrutdch na kold¢ovom grafe alebo Zivou 3D pohy-
bovou grafikou zobrazujicou spravanie sa auta pri stipani, nakloneni

a jazde do zikruty.

Rezim zaznamendvania pouziva 15 ddtovych bodov zachytivanych
vnatornymi snimaémi auta, ktoré pomdhaji vodicom dosahovat tie
najlepsie Casy na tratovom okruhu. Zozbierané détové parametre
zahfiiaju zrychlenie, brzdenie a gravitatni silu v zédkrutich, ktoré sa
kombinuji s mapovanim polohy pomocou GPS, ¢im poskytuji cel-
kovy prehlad okruhu. Farebne odliSend stopa okruhu zobrazuje moz-
nosti zlepsenia jazdnych vstupov s cielom zabezpecit hladkd, riadend
jazdu a pomdct pri skracovani ¢asu na okruh. GPS lokdtor méoze byt
tieZ pouzity na nastavenie zadiatku a konca ¢iar oznacujuicich ¢asované
okruhy, pricom vodi¢i dokazu ulozit vietky informdcie pre porovnanie
s daldimi okruhmi.
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Funkcia automatického vyhodnotenia vysledkov funguje vzdy, ked

je aplikicia Honda LogR spustend, sleduje alebo zaznamendava vstupy
v §tyroch klucovych oblastiach vykonu: zrychlenie, spomalenie, jazda
do zdkruty a priama jazda. Hodnotenie kazdého zo vstupov sa gene-
ruje porovndvanim jazdy vodica s algoritmom odvodenym z databd-
zy Honda R & D zabudovanym v aplikécii, o pomdha urcit mozné
oblasti zlepSenia. Vodidi tiez mozu preskimat predchddzajuce cesty
s cielom vyhodnotit zlepSenie ich $tylu jazdy v priebehu ¢asu. Tento
rezim je navrhnuty skor na to, aby umoznil zlepsenia v rimci rutin-
nych kazdodennych jézd nez zrychlil ¢asy okruhov.

Honda LogR vdaka pristupu k palubnému poéita¢u v automobi-
loch Type R poskytuje ovela detailnejsiu analyzu ako aplikdcie na za-
znamendvanie vykonu tretich strdn. Po¢as jazdy sa interakcia s Honda
LogR zobrazuje na centrélnej dotykovej obrazovke.

Kvoli bezpecnosti je podrobnd analyza z rezimu zaznamendvania
a automatického vyhodnotenia vysledkov vritane vykonnostnych stop
a zobrazovania pouzitim Google Maps dostupnd cez mobilnu apliké-
ciu, len ked auto stoji.

Vdaka novinkdm a predstaveniu dvoch novych variantov pre rok
2020 je oceitovany model Honda Civic Type R este pritazlivejsi: li-
mitovand edicia a $portovy rad. Nové verzie v rimci rozvoja vlastnosti
dynamického vykonu §tandardného modelu Type R GT pontkaja
odlisny $tyl a moZnosti vykonu, ¢im este viac podéiarkuju pritazlivost
tohto oceneného hatchbacku Honda.
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ZRKADLA NA AUTACH

Digitalne bo¢né zrkadl4 st rieSenim, ktoré sa v koncepénych vo-
zidlach a prototypoch objavuje uz niekolko rokov. Dlho si v§ak nenasli
cestu do sériovo vyrdbanych dut. Situdciu zmenil v roku 2018 Lexus.
Japonska znacka predstavila takyto systém v type ES na domdcom
trhu a vytvorila prvé sériovo vyrdbané auto s digitdlnymi bo¢nymi zr-
kadlami. Dnes sa pre podobné riesenia rozhoduju aj dalsi vyrobcovia.

Systém Lexusu zohladiiuje sucasné jazdné névyky vodicov. Japonci
nahradili tradi¢né bo¢né zrkadla podstatne mensimi kamerami umiest-
nenymi v tenkych krytoch. Zdbery z nich zobrazuja dva pitpalcové
displeje vo vnutri vozidla. Farebné monitory sa pripevnené na rozhra-
ni prednych stipikov a linie okien, ¢iZe v oblasti, kam sa instinktivne
pozerd ¢lovek zvyknuty na tradi¢né zrkadld. Displeje st vsak
blizsie k pristrojovej doske, takze vodi¢ ich m4 bliZsie v zornom poli.

JEDNOZNACNE VYHODY

Digitilne ,bo¢né zrkadli“ Lexusu maji niekolko vyhod. Uzke,
aerodynamické kryty zmensuja hluk pri rychlejej jazde. Displeje su
umiestnené vo vnutri vozidla a ked pr8i, kvapky vody nezhorsuju vi-
ditelnost. Zrkadld tiez eliminuji mitve uhly vdaka automatickému
roz8irovaniu obrazu na monitore, ked je zaradené smerové svetlo ale-
bo spiatocka. Automaticky zobrazuju referenéné Ciary, ktoré ulahéu-
ju posudenie vzdialenosti od prekazky alebo iného automobilu. Ich
usporiadanie je prisposobené rychlosti jazdy. Pri parkovani oznacuju
vzdialenost 20 a 50 cm od zadného ndraznika. Pri jazde rychlostou
do 70 km/h su ,vzdialené“ 5,10 a 15 m, pri vécsich rychlostiach pred-
stavuja vzdialenosti 5, 10, 15 a 30 m.

Kamery st umiestnené v krytoch, ktoré ich chrinia pred zne-
Cistenim. Okrem toho maji zabudované ohrievanie, ktoré zabrafuje
zamrznutiu alebo zahmlievaniu. V pripade potreby méze vodi¢ po-
mocou spinaca aktivovat systém na odstrdnenie zahmlenia. Digitilne
yzrkadld“ japonskej znacky su vybavené aj luminiscenénym snima-
¢om, ktory automaticky zoslabuje oslnenie svetlami vozidlami idtcimi
Za autom v noci.
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KAMERY
SANAJSKOR DOSTALI DO AUT,
ABY UCAHCILI PARKOVANIE
APODPORILI CINNOST
BEZPECNOSTNYCH SYSTEMOYV.
TERAZ ZACINAJUNAHRADZAT
KLASICKE SPATNE ZRKADLA.
VYZNAMNU ULOHU VTEJTO
REVOLUCII HRA LEXUS.

Nastavovanie inovativnych ,zrkadiel“ automobilky Lexus pripo-
mina nastavovanie tradi¢nych bo¢nych zrkadiel. InZinieri umiestnili
tlacidla na laktova opierku dveri — vodi¢ tu nédjde dve tlacidl4, ktoré
umoziuji vyber pravého a lavého digitdlneho ,zrkadla“, ako aj joystick
upravujuci ich polohu. Vdaka dodatoénému tlac¢idlu mozno upravit
jas obrazoviek, zapnut alebo vypnit systém redukcie oslnenia, systém
rozsirenia zorného pola a zobrazovanie pomocnych ¢iar, alebo na-
programovat automatické sklipanie krytov kamier po zamknuti auta.

Lexus ES s kamerami namiesto zrkadiel je k dispozicii aj u nds,
st doplnkovou vybavou sedanu. O tito novinku mozno obohatit
(1700 eur) aj Lexus ES vo vybave Luxury.

Lexus vo svojich automobiloch ponika aj digitdlne spitné ,zrkadld“.
Toto riedenie je star§ie — ndjdeme ho napriklad v Toyote RAV4. Sys-
tém zobrazuje obraz zo zadnej parkovacej kamery v redlnom case, a
tak viditelnosti nebrni opierka hlavy ani spolujazdci. Digitdlne ,spit-
né zrkadlo“ je lepdie na jazdu v noci aj v dazdi. Treba vak dodat, ze
vodi¢ md stale k dispozicii aj $tandardné zrkadlo — méze ho pouzivat,
alebo spinac¢om prepnit na digitilny disple;.

Kamery maji mnoho vyhod a zda sa, Ze postupne nahradia tra-
di¢né boéné a spiitné zrkadla.

s-
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Hyundai Motor Group
predstavila platformu

E-GMP pre elektrické vozidla

Spoloc¢nost Hyundai Motor Group predstavila svoju novi glo-
balnu elektricki modularnu platformu E-GMP pre batériové
elektrické vozidla (BEV. Bude sluZit ako tazZiskova technolégia
pre novu generaciu modelov BEV od spolo¢nosti Hyundai Motor
Group. Od tohto roku bude platforma E-GMP zakladom ponuky
Specializovanych novych vozidiel BEV, medzi ktoré bude patrit
typ IONIQ 5 od spolo¢nosti Hyundai Motor Company, a prvé
Specializované BEV od spoloc¢nosti Kia Motors Corporation, kto-
ré vyrobca predstavi eSte v tomto roku a séria dalSich vozidiel.

Platforma E-GMP je navrhnutd vyhradne pre vozidlda BEV a po-
skytuje rozne vyhody v porovnani s existujicimi platformami skupiny
Hyundai, ktoré boli konstruované predovietkym pre spalovacie moto-
ry. Medzi jej vyhody patri rozsiahlejsia flexibilita, velky jazdny vykon,
dlhsi dojazd, posilnené bezpecnostné prvky a vicsi vnitorny priestor
pre cestujucich a batozinu.

Platforma E-GMP redukuje zlozitost prostrednictvom modulariza-
cie a $tandardizdcie a umoziiuje rychly a flexibilny vyvoj produktov,
ktory mozno vyuzit vo vicSine segmentov vozidiel, ako su napriklad
sedany, SUV & crossovery. Flexibilny vyvoj navyse dokdze uspokojit
rozmanité potreby zdkaznikov z hladiska vykonu vozidla. Napriklad
extra vykonny model zrychli z nuly na 100 km/h za menej nez 3,5 se-
kundy a dosiahne najvic¢siu rychlost 260 km/h.
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Platforma E-GMP je skonstruovand tak, aby zabezpecovala vykon
a stabilitu pri jazde velkou rychlostou. Umoziiuje to optimalne rozlo-
Zenie hmotnosti medzi prednou a zadnou Castou vozidla. Ide o kon-
§trukeiu, ktord umoziuje nizke tazisko vozidla vdaka nizko umiestne-
nému akumulitoru a uloZeniu elektromotorov do priestoru, kde bol
predtym motor.

Vysokorychlostny elektromotor zviésuje jazdny vykon vozidiel
s platformou E-GMP. Pitprvkové zavesenie zadnych kolies, ktoré sa
zvytajne pouziva pre vozidla strednej a vy$sej triedy, a prva integro-
vand hnacia ndprava (IDA) na svete, ktord kombinuje loziskd kolies
s hnacim hriadelom na prenos vykonu na kolesd, zlepsuje komfort
jazdy a stabilitu pri ovlddani vozidla.

Platforma zaru¢uje bezpe¢nost akumuldtora prostrednictvom jeho
nosnej konstrukcie, ktord je vyrobend z ultra-vysokopevnostnej oce-
le. Konstrukciu obklopuju komponenty z ocele lisovanej za hortca
a dodévaju jej dodato¢nu tuhost. Efektivnu absorpciu energie narazu
zabezpetuju Casti karosérie a podvozka, ktoré pohlcuji energiu, drahy
efektivneho energetického zatazenia a stredova ¢ast akumuldtora, kto-
rd je pevne spojend s karosériou vozidla.

Posilnenim ¢asti konstrukcie na podporu nékladu, ktord je umiest-
nend pred pristrojovou doskou, mohli konstruktéri navyse minima-
lizovat aj energiu nédrazu do elektrického systému a akumulatora.
Konstrukcia rozlozenia zataZenia stfpika elného skla tiez zabratiuje
deformdcii priestoru pre cestujicich.

Platforma umoziiuje maximdlne vyuZitie vntitorného priestoru vda-
ka dlhému rdzvoru ndprav, kritkemu prednému i zadnému previsu
karosérie a izkemu modulu kabiny. KedZe akumuldtor je umiestneny
pod podlahou, platforma E-GMP vytvira rovnd podlahu kabiny, ¢o
poskytuje cestujicim viac priestoru na nohy a sic¢asne ponika rozma-
nité moznosti usporiadania prednych a zadnych sedadiel.

Samotny akumulator — upevneny medzi napravami prednych a zad-
nych kolies — bude predstavovat systém s najvicSou hustotou energie,
aky kedy spolocnost Hyundai Motor Group vytvorila. Ciastoéne za to
vdadi svojmu vicSiemu chladiacemu vykonu, ktory je vysledkom novej
samostatnej konstrukcie chladiaceho bloku, vdaka ktorej je akumu-
litor kompaktnejsi. KedZe hustota energie je vi¢sia priblizne o 10 %
v porovnani s existujicou technolégiou akumuldtorov elektrickych
vozidiel, akumulator je lah$i, mozno ho namontovat do niZsej Casti
karosérie, a uvolnit tak viac priestoru v kabine.

Kompaktny novy systém elektrického pohonu (PE) platformy
E-GMP sa skladé z vykonného elektromotora, prevodovky EV
a menica napitia. Tieto tri komponenty su integrované do jedného
kompaktného modulu. Ten zabezpetuje velky vykon vdaka zvicse-
niu maximélnych otdcok elektromotora az o 70 percent v porovnani
s existujicimi elektromotormi. Vykonny elektromotor je v porovnani
s nimi mensi, no poskytuje porovnatelny vykon a je efektivny z hladis-
ka priestoru i hmotnosti.

Standardizovany systém akumuldtora je navy$e mozné naladit tak,
aby poskytoval vykon vhodny pre konkrétny segment vozidla, maxi-
malne predfiﬂ dojazd alebo spiﬁal rozne potreby zikaznika. Elektro-
motor riadi napédjaci modul meni¢a napitia, ktory vyuziva polovodice
z karbidu kremika (SiC). Tento elektromotor dokdze zlepsit u¢innost
systému asi o dve azZ tri percentd, ¢o znamend, Ze vozidlo méd dojazd
s rovnako velkou energiou akumuldtora asi o pit percent dlhsi.

Platforma E-GMP vychddza z pohonu zadnych kolies. Zakaznici
si budd méct vybrat medzi konfigurdciami s pohonom zadnych alebo
vietkych kolies, pricom modely s pohonom vsetkych kolies je mozné
vybavit pridavnym elektromotorom. Systém pohonu vetkych kolies
obsahuje odpojova¢ prevodovky EV, ktory dokéze regulovat spojenie
medzi pridavnym elektromotorom a prednymi kolesami vozidla a pre-
pinat medzi rezZimami pohonu dvoch kolies a véetkych kolies s cielom
zlepsit udinnost, pretoze poskytuje idedlnu uroven vykonu pre kon-
krétne jazdné podmienky.

Vsetky vozidld s platformou E-GMP vyuzivaju jednotny §tandar-
dizovany typ modulu akumulitora. Modul sa sklad4 zo $tandardnych
¢lankov vreckového typu, ktoré sa daju usporiadat v réznom poéte
podla potreby kazdého vozidla.

Vigsina existujucich elektrickych vozidiel a infrastruktiry s rychlym
nabijanim poskytuje nabijanie s kapacitou 50 kWh az 150 kWh
pre elektrické vozidld vybavené systémom s napitim 400 V. Vyvoj in-
frastruktiry 800 V s kapacitou nabijania az 350 kWh vsak postupne
umozni nabijat este rychlejsie.

Spolo¢nost Hyundai Motor Group v stlade s tymto trendom in-
vestovala ako strategicky partner a akciondr do spolo¢nosti IONITY,
poprednej nabijacej siete pre elektrické vozidld v Eurépe. IONITY
prevadzkuje popri dialniciach v eurépskych mestich 298 vykonnych

nabijacich stanic (HPC) s nabijacou kapacitou az 350 kWh. Spolo¢nost
planuje do roku 2022 zvisit tento pocet na 400 stanic HPC, pri¢om 53
z nich je uz vo vystavbe.

Platforma E-GMP standardne pontka nabijanie 800 V a umoziiuje
aj nabfjanie 400 V bez potreby dalsich komponentov alebo adaptérov.
Systém viacndsobného nabijania je prvou patentovanou technolégiou
na svete, ktord pohdna elektromotor a meni¢ s cielom zvagsit napitie
20 400 V na 800 V na zabezpecenie kompatibility stabilného nabijania.

Vozidlo BEV na bize platformy E-GMP je schopné maximalneho
dojazdu viac ako 500 km s plne nabitym akumuldtorom podla celosve-
tovo harmonizovaného skusobného postupu pre lahké vozidld (WLTP).
Okrem toho sa dokdZe nabit na 80 percent kapacity uz za 18 minit pri
rychlom nabijani a predzit dojazd o 100 km v priebehu piatich mindt.

Na rozdiel od predchddzajicich vozidiel BEV, ktoré vedia vyuzivat iba
jednosmerné nabijanie, je nabfjaci systém platformy E-GMP flexibil-
nejsi. Novi integrovand riadiaca jednotka nabijania (ICCU) platformy
E-GMP predstavuje vy$siu droven existujicich palubnych nabijaciek
(OBC), ktoré zvycajne umoziiuju prudenie elektrickej energie iba jed-
nym smerom, z vonkajsieho zdroja napajania. Jednotka ICCU umoziiuje
novi funkciu V2L (medzi vozidlom a zatazenim), ktord moze dodatoc-
ne vybijat energiu z akumuldtora vozidla bez dal§ich komponentov. To
umoziuje vozidlu BEV s platformou E-GMP kdekolvek napéjat aj iné
elektrické zariadenia (110 V/220 V). Systém je mozné pouzit aj
na nabitie iného elektrického vozidla.

Pomocou novej funkcie V2L je mozné dodat az 3,5 kW vykonu a na-
péjat stredne velka klimatizaénu jednotku a televizor s uhloprieckou 55
palcov az 24 hodin.

Skupina Hyundai Motor Group vlozila do priprav na éru elektrifikdcie
znaéné usilie. Spolo¢nost Kia Motors Corporation uviedla na trh svoje
prvé sériové vozidlo BEV v roku 2011 — bol to model Ray EV v K¢-
rei — a elektricky model Soul sa zacal predévat na svetovom trhu v roku
2014.V roku 2015 skupina Hyundai Motor Group zavisila zavidzanie
systému sériovej vyroby pre vietky elektrifikované vozidla, teda batériové
elektrické vozidla (BEV'), hybridné elektrické vozidla (HEV), plug-in
hybridné elektrické vozidld (PHEV) a elektrické vozidld na palivové
¢lanky (FCEV).

Platforma E-GMP bude zékladom plénov spolo¢nosti Hyundai Mo-
tor Group, v ramci ktorych chce uviest na trh celkovo 23 modelov BEV,
z toho 11 $pecializovanych, a dosiahnut celosvetovy predaj vozidiel BEV
do roku 2025 v objeme viac ako milién kusov.

Spolo¢nost Hyundai Motor Group v rdmci svojej vizie elektrickych
vozidiel spustila v auguste 2020 svoju $pecializovant znacku batériovych
elektrickych vozidiel ,JONIQY, ktorej si¢astou budd do roku 2024 tri
$pecializované typy BEV —IONIQ_5, 6 a 7. V stcasnosti pokryva rézne
segmenty vozidiel.

Transforméciou do éry elektrifikicie prechddza aj znacka Kia, ktord
vychddza zo svojej strednodobej az dlhodobej stratégie s ndzvom ,Plin
S“.V septembri minulého roka Kia ohlisila pliny zvicsit do roku 2025
podiel objemu predaja vozidiel BEV na celkovom predaji na 20 percent.
Spolo¢nost neddvno zverejnila aj prvy zdber siedmich $pecializovanych
modelov BEV, ktoré maju byt postupne uvddzané na trh do roku 2027.

-hi-
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Prvy prelom na trhu elektrického osvetlenia automo-
bilov nastal v roku 1924, ked'spolo¢nost Philips zaviedla
ziarovky s dvoma vliknami, ¢o umoznilo vyrobit streta-
vacie a dialkové svetla. Toto riesenie zlepsilo zavedenie
asymetrickych svetiel a narast ich dosahu. V 60. rokoch
minulého storoc¢ia prisli na rad halogénové Ziarovky
a prvé automatické svetelné systémy. Dnes ma vela vo-
zidiel automatické alebo adaptivne LED svetla. Malo-
ktory vodic¢ vsak vie, Ze za druhé riesenie vdac¢ime prive

konstruktérom z Lexusu.

Automobilové svetla
vo svetle histérie — od Ziaroviek

po adaptivne LEDky

Systém svetiel so svetelnym snimacom, ako aj automatické prepi-
nanie dialkovych na stretdvacie svetld, sliZi jednému zékladnému Gce-
lu, a to zlepsit bezpe¢nost vodica a vietkych ostatnych oséb na ceste.
V noci sa to tyka najmi neosvetlenych chodcov a cyklistov. Je to tiez
sposob, ako zabrénit zrazkam so zvieratami.

Technolégie osvetlenia v automobiloch st vyvinuté takym sposo-
bom, aby sme mohli aj v noci mimo mesta jazdit na dialkovych svet-
lich a vidiet pritom kazdy detail — pretoze cestu jasne osvetluji LED
diédy — a zdroveil neoslepujeme ostatnych vodi¢ov. Podme sa pozriet

poslednych 30 rokov.

AUTOMATICKE SVETLA SO SNIMACOM

Automatické zapinanie svetiel je jednoduchy systém zaloZeny na
snimadi, ktory kontroluje parametre osvetlenia. Vdaka tomu sa dial-
kové svetld automaticky rozsvietia, ked je tma, alebo ked auto vojde
do tunela. Uinnost tohto zariadenia zavisi od jeho citlivosti. Treba
tieZ pripomenit, Ze systém nemusi fungovat napriklad v hmle, ked je
viditelnost horsia. Vtedy je potrebné pouzit tie stretdvacie. Svetld so
snimacom st dnes dostupné v prevaznej va¢sine automobilov na trhu.

Automaticky systém dialkovych svetiel je uz pokrocilejsie a mi-
moriadne praktické riesenie. Nachddza sa v ¢oraz vi¢Som pocte no-
vych automobilov. Spolu so snimacom redukuje vodicovu povinnost
zaoberat sa ovlidanim svetiel takmer na nulu. Systém je zaloZeny na
kamere, ktord detekuje osvetlenie ostatnych vozidiel - protiiducich, ale
aj tych, ktoré idd za autom. V pripade potreby systém zapina stretdva-
cie svetld, aby vodi¢ neosliioval ostatnych Gcastnikov cestnej premévky,
alebo prepina na dialkové svetld, ked je vozovka prazdna.

ADAPTIVNE DIALKOVE SVETLA

Systém automatickych svetiel automatizuje prechod z dialkovych
svetiel na stretdvacie a naopak. Neodstrafiuje vak problém horsej vi-
ditelnosti vyplyvajuci z docasného pouzivania tzv. kritkych (stretdva-
cich) svetiel. Odpovedou na tento nedostatok je systém adaptivnych
dialkovych svetiel.
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Adaptivne reflektory dokdzu samé nielen predlzit alebo skrétit
dosah svetiel, prepnut dialkové svetld na stretdvacie, ale takisto za-
brénit ,oslneniu® ostatnych vodi¢ov a zdroven dobre osvetlit zdkruty
¢i krajnicu cesty. Viditelnost zvicsuja az o 70 % v porovnani s autami
vybavenym $tandardnymi svetlami s oby¢ajnymi Ziarovkami. Adaptiv-
ne reflektory funguji na zéklade dvoch technoldgii generovania sve-
telnych zdrojov — xenénu a LED.

Dizka svetelného luca, jeho smer a intenzita sa dajii nastavit voci
rychlosti vozidla, Casti dna a smeru, ktorym sa vodi¢ chysta ist. Pri
jazde zdkrutami nasmeruju viac svetla na bok, aby bola dobre osvet-
lend napriklad krizovatka. Adaptivne reflektory zacali svoju kariéru
v prémiovych automobiloch. Starsie rieSenia zaloZené na xenénovych
Ziarovkdch si z ¢asu na ¢as vyZaduji vymenu vybojok, ktoré stoja nie-
kolko desiatok eur. Tie novsie, vybavené LED diédami, maji nepo-
rovnatelne vac§iu odolnost a mozu dokonca slizit pocas celej Zivot-
nosti vozidla.

Aby mohli pracovat naozaj precizne, pouzivaju adaptivne reflekto-
ry viac snimacov, vratane uhla volantu (osvetlovanie zakrut), rychlosti,
akcelerécie, ctivania, dazda a v niektorych modeloch aj GPS navigéciu.
Navyse este aj prednd kameru. Mézu fungovat podla roznych svetel-
nych scendrov v zavislosti od jazdnych podmienok.

V meste vyzaruja krétky, ale Siroky kuzel svetla, ktory lepsie osvetli
okraje cesty a zdkruty. Pri jazde mimo mesta a prekroceni rychlosti
50 km/h je zviazok lacov svetla dlhsi. Najdlhsi je pocas jazdy po dial-
nici a po prekroceni rychlosti 90 km/h. Pocas jazdy v dazdi moéze byt
dosah svetiel kratsi, aby neoslepoval inych vodicov. Zvizok licov je
riadeny tak, aby zabranil zbyto¢nym odrazom na mokrom povrchu.
zabratiuje osliovaniu inych déastnikov cestnej premévky. V pripade
xenénovych reflektorov tto dlohu plnia sklopné clony.

ADAPTIVNE LED REFLEKTORY
Vdaka pouzitiu LED diéd mozu byt reflektory omnoho mensie
a mat prakticky akykolvek tvar. Vzhladom na mald spotrebu energie je

mensia aj spotreba paliva. V zdvislosti od pouzitych rieseni sa LED re-
flektor skladd z tuctu alebo dokonca desiatok LED diéd rozdelenych
do sekeii. Tie sa podla potreby daju aktivovat striedavo alebo sucasne,
aby sa ziskal maximdlny vykon svetla. Vypnutim niektorych z nich sa
d4 dosiahnut rovnaky efekt ako pri posuvnej clone.

Prvym, kto prisiel na trh s takymto rieSenim, bol japonsky vyrobca
luxusnych automobilov, ktory sa pokusil o celkom iny koncept. Dnes
v autich Lexusu ndjdeme systém Blade Scan AHS, ktory vyuziva ro-
tujicu &epel, aktivne odréZajicu svetelné luée z ovela mensicho poctu
LED diéd. Vysledkom je presné a selektivne osvetlenie vozovky po-
mocou omnoho mensich LED modulov. Systém je riadeny pocita-
Com, ktory vyuziva udaje ziskané zo snimacov automobilu a prednej
kamery. Vdaka tomu sa jednotlivé segmenty svetiel rozsvecuju tak, aby
neoslepovali ostatnych G¢astnikov preméavky a siahaji omnoho dale;j.

REVOLUCNE XENONOVE SVETLA (1991)

Aj ked sa automobily s halogénovymi Ziarovkami vyrébaji dodnes,
revoliciu v kvalite, rozsahu a svietivosti automobilového osvetlenia
priniesli tzv. xenénové reflektory, ktoré boli prvykrit pouZité v roku
1991 v automobiloch BMW 7. série. Zdrojom svetla v tomto pripade
nebolo vlikno, ale svetelny oblik vytvirany vybojmi medzi elektrd-
dami. Vyhodou xenénu je dvojndsobny jas ako v pripade halogénow.
Teplota farby je podobnd dennému svetlu. Xenénové vybojky takisto
vydrzia 10x dlhsie ako halogénové Ziarovky. Zial, sii od nich aj takmer
desatndsobne drahsie z dévodu komplikovanej konstrukeie a zloZitej-
Siecho procesu vyroby.

REFLEKTORY S LED DIODAMI (2007)

V roku 2007 odstartovala éru LED reflektorov s bielym svetlom
znacka Lexus. Ako prvy vyrobea vobec ich namontoval do stretdvacich
svetiel svojho vlajkového typu LS. Luminiscenéné diédy sposobili re-
voldciu v automobilovom osvetleni. Mali mimoriadne dlhua Zivotnost
a poskytovali dovtedy nebyvalé moznosti osvetlenia vozovky s Coraz

men§imi reflektormi. LED diédy navyse reaguji omnoho rychlejsie
ako bezné Ziarovky. Z tohto dévodu sa zacali este pred rokom 2007
pouzivat v brzdovych svetlach.

LED svetld pozostivaju z kremikovych diéd, ktoré vyzaruja svet-
lo vo chvili, ked nimi prechddza elektrina. Na ziskanie poZadovane;
intenzity a farby svetla je v8ak potrebnych viac LED diéd. Preto sa
inZinieri v Lexuse o niekolko rokov neskor pokusili vytvorit adaptivne
LED svetld. Este predtym sa im vsak podarilo vyndjst systém adaptiv-
nych dialkovych svetiel.

ADAPTIVNE DIALKOVE SVETLA AHS (2012)

Systém adaptivnych dialkovych svetiel AHS (Adaptive High-
-beam System) umoziluje vytazit maximum bez toho, aby osliiovali
ostatnych ucastnikov cestnej premévky. Ide o pokro¢ild verziu funkcie
automatickych dialkovych svetiel (AHB -Automatic High Beam),
ktord pri detekcii iného vozidla prostrednictvom kamery umiestne-
nej vpredu, automaticky prepne dialkové svetld na stretdvacie a potom
naspit.

V prvej verzii, ktory Lexus predstavil v roku 2012 vo vlajkovej

limuzine LS, systém podla potreby riadil pohyblivé clony v svetlome-
toch. Pocitacom riadené clony aktivne menili tvar svetelného laca tak,
aby neoslepoval reflektory inych vozidiel, nachddzajuicich sa v dosahu
a aby zvySok cesty ostal plne osvetleny. V praxi to znamenalo, Ze auto
sa vzdy pohybovalo so zapnutymi dialkovymi svetlami, aj ked pred
nim a oproti iduce vozidld boli osvetlené tak, akoby malo zapnuté stre-
tivacie svetld. Adaptivne svetld AHS st uz niekolko rokov stcastou
bezpeénostného systému Lexus Safety System +.

ADAPTIVNE LED SVETLA (2014)

Dva roky po zavedeni systému AHS do xenénovych reflektorov
zaviedol Lexus upravené rieSenie aj pri LED reflektoroch. V roku
2014 predstavil systém, v ktorom bolo namiesto pohyblivych clon po-
uzité individudlne ovladanie LED diéd, zodpovednych za osvetlenie
jednotlivych segmentov priestoru pred autom. Cinnost kazdej z diod
je riadend nezévisle a v redlnom ¢ase. Vdaka tomu bolo mozné ziskat
presnost ld¢a az 1,7 stupiia. V tejto verzii pouziva systém AHS LED
diédy usporiadané v dvoch radoch - jeden pod druhym. V kazdom re-
flektore je 24 samostatnych svetelnych zdrojov — 8 hore a 16 dole. Sve-
telné Ziarenie je riadené individudlne pre kazdd LED diédu v redlnom
Case. Vysledkom je dokonale osvetlend cesta bez oslepovania ostatnych
vodi¢ov. Dnes ndjdeme tento systém v mnohych typoch Lexusu.

ADAPTIVNE SVETLA SO SYSTEMOM BLADE SCAN (2019)

Lexus uz roky urcuje trendy v kategérii osvetlenia automobilov.
Ako prvy zaviedol predné LED reflektory, ako aj systém adaptivnych
dialkovych svetiel. V roku 2019 pridal do tohto zoznamu systém Bla-
de Scan AHS, ktory debutoval vo vynovenom type RX a onedlho sa
dostal aj do limuziny LS.

Systém kombinuje dve riesenia, ktoré Lexus pouzil uz predtym. Je
zaloZeny na dynamickom zapinani a vypinani LED diéd a oto¢nych
zrkadlich. Vdaka tomu dokaze riadit svetelny 1¢ tak, aby neoslepoval
ostatnych vodicov a sucasne lepsie osvetloval okolie vozidla. Tajom-
stvom systému Blade Scan si moduly umiestnené vo vnuitornych ro-
hoch obidvoch svetlometov. Skladaju sa z dvoch rychlo sa otd¢ajicich
zrkadiel pripominajucich lopatky veterného mlyna.

LED diédy nesmeruju svetlo priamo dopredu, ale $ikmo k zrkad-
lim. Vdaka synchronizécii rotdcie zrkadiel a dynamickému zapina-
niu a vypinaniu jednotlivyjch LED diéd systém umoziiuje zatemnit
niektoré oblasti. Predtym, ako svetlo dopadne pred auto, prejde cez
$osovku.

Presnost svetelného lica v tomto systéme je az 0,7 stupnia a je lac-
nej$i ako pouzitie viacerych LED diéd. V pripade Lexusu RX s tech-
nolégiou Blade Scan je pocet LED diéd iba 10 na jeden svetlomet.
Tento systém umoznil intenzivnejsie osvetlit aj va&sie plochy na ceste.
Preto je vodi¢ sediaci v Lexuse RX v noci schopny vidiet chodcov
na okraji cesty uz zo vzdialenosti 56 metrov namiesto doterajsich 32
metrov.

-1s-
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Ing. Jan HASKO, PhD.

(autor ¢lanku pracuje ako Specialista v oblasti
technickej diagnostiky, u jedného z vyznamnych
dodavatelov automobilového priemysiu)

KVALITA ZVUKU
AUTOMOBILOV

Kvalita zvuku podporuje pozitivne vnimanie auta a stala
sa dolezitou sucastou jeho kvality. Kvalitny zvuk, podobne
ako hudba, vyvolava pozitivine emdécie a méoze tak umocio-
vat pozitok a radost z jazdy. Vhodny zvuk a vibricie mozu
tiez sprostredkovat informaciu o funkcii, nebezpecenstve,
prostredi. To sa ¢asto vyuziva aj pri roznych asistenénych
systémoch, ktoré byvaji doplnené roznymi zvukovymi, ¢i
haptickymi signalizaciami, ako je napr. udrziavanie vo-
zidla v jazdnom pruhu a pod. Kvalita zvuku sa stava prio-
ritou pri rieSeni interiéru osobnych automobilov, a to uz
nielen pri tradi¢nych prémiovych znackach vozidiel.

Pri cielavedomom rie$eni zvukového dizajnu sa aspekty kvality zvu-
ku stavaju kla¢ovym faktorom uz v skorych stididch vyvoja produktu.
Aplikuju sa pri tom rézne moderné vypoctové a experimentdlne me-
tédy. Samozrejme, to je spojené i s rastom nikladov na vyvoj, pouzité
technoldgie, materidly a pod. Speciﬁcky zvukovy dizajn v§ak umoz-
fiuje jedine¢né vnimanie znacky, kvality, ¢i charakteru vozidla. Okrem
vyrazného zlep$enia kvality zvuku sa predpokladi i zlepsenie ovlida-
telnosti vozidla, jazdnych vlastnosti. V tejto suvislosti sa ¢asto pouziva
tieZ pojem ,kultivovanost vozidla“. NVH vlastnosti (hluk, vibricie) by
vSak mali byt v rovnovéhe i s dalsimi vlastnostami vozidla, ako st napr.
moderny dizajn, bezpe¢nost, tepelnd pohoda, spolahlivost a pod.
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Meranie vo vozidle
pomocou mikrofonu

Problémy s vniotornym vibroakustickym komfor-
tom pri osobnych automobiloch

Dominantné problémy z hladiska riesenia zvuku v interiéri savi-
sia s motorom a hnacim mechanizmom (najmi pri automobiloch
so vznetovym motorom), s hlukom odvalovania sa pneumatik, aero-
dynamickym hlukom, v kontexte s vibroakustickymi a tiez aerodyna-
mickymi vlastnostami karosérie. Rusenie hlukom spalovacieho moto-
ra je vyznamné skor pri mensich rychlostiach automobilu (hlué¢nost
vznetovych motorov dominuje najmi pri volnobehu, malych otickach
a pri akeelerdcii, pri zdZihovych motoroch je to zase pri akceleracii
a velkych otackach). Pri rychlostiach nad 50 km/h uz zac¢ina byt vy-
znamny hluk z odvalovania sa pneumatik. Aerodynamicky hluk byva
dominantny az pri rychlostiach nad 100 km/h. Z frekvenéného hla-
diska je budenie hluku povrchom vozovky dominantné asi do 25 Hz,
budenie od hnacieho mechanizmu oby¢ajne do 250 Hz a ¢o sa tyka
zvuku prendsaného vzduchom, ten je dominantny nad 400 Hz.

Z pohladu kvality zvuku by tieto dominantné zdroje hluku mali byt
navzdjom vyvizené, s linedrnym rastom hlu¢nosti pri raste rychlos-
ti alebo otacok motora. Dalej je tiez potrebné odstranit, alebo aspofi
potladit rozne rusivé zvuky suvisiace napr. s brzdami, riadenim, ovld-
dacimi prvkami a réznym prisluenstvom (ventiltory, elektromotory,
klimatizacia a pod.). Charakter zvuku by mal byt v stlade s charakte-
rom vozidla, mal by umoziiovat bezproblémovi komunikaciu ¢lenov
poséddky vozidla, vnimanie zvukovej signalizécie a pod.

Simulator zvukov
systému riadenia

Specifika akustickych vlastnosti podl'a druhu vo-
zidiel a pouzitého motora

Zvukovy prejav uréitého druhu vozidla by mal zodpovedat ocakava-
niam zdkaznikov orientujdcich sa na urcita kategériu vozidiel. Sporto-
vy, agresivny zvuk je teda o¢akdvany pri Sportovych automobiloch a nie
pri luxusnych limuzinach. Vicsia hluénost §portovych vozidiel obvykle
suvisi s pouzitym vykonnym motorom, tlmi¢om vyfuku s men§im
ttlmom (prip. s vyfukovou klapkou), s tuhSou karosériou a tuhsim
naladenim podvozku, odlahéenim karosérie, a to i v stvislosti s mini-
malizovanym pouzitim tlmiacich materidlov a pod. Luxusné vozidld
st zamerané na maximélny komfort posidky, a teda patria z hladiska
hluénosti medzi najtichsie vozidld. Najviac rozsirené vozidld, teda pit-
dverové hatchbacky, sedany a ich kombi verzie, obvykle predstavuju
urdity kompromis medzi praktickostou, vykonom, cenou. Preto aj ich
NVH vlastnosti s zvic§a na priemernej trovni. Vieobecne mozno
konstatovat, Ze kombi verzie vozidiel st oby¢ajne hluénejsie ako ver-
zie sedan, a to najmi v dosledku vigsicho objemu interiéru vozidla,
ako i plochy réznych panelov, zasklenia a pod. Vyznaduju sa i va¢§im
prenosom hluku a vibracii od zadnych kolies do interiéru vozidla, ¢o
suvisi s menej u¢innym oddelenim batozZinového priestoru od priesto-
ru pre posadku v porovnani s verziou sedan. Pri terénnych vozidlich
alebo i SUV automobiloch s pohonom vetkych $tyroch kolies je tiez
mozné predpokladat vyssiu droven hlucnosti (hlavne pri vozidlich
bezramovej konstrukcie). Stvisi to najmi s menej kompaktnym hna-
cim mechanizmom vozidla, obvykle horSou aerodynamikou, pouzitim
terénnych pneumatik a pod. Spravidla vicsia svetld vyska tychto vo-
zidiel prispieva i k vi¢sej vonkajsej hlu¢nosti, v dosledku zvi¢seného
podielu odrazenej zvukovej energie mimo vozidla. Hlu¢nost ¢oraz
viac oblibenych vozidiel typu ,crossover” sa nachddza niekde medzi
hluénostou vozidiel typu SUV a sedan. Uvedené $pecifikd akustickych
vlastnosti rdznych druhov vozidiel si len orienta¢né a priblizne zod-
povedaju vozidlim rovnakého ro¢nika a cenovej kategérie.

Vsetky skor uvedené druhy vozidiel mézu byt dnes vybavené roz-
nymi prvkami s odlisnymi vlastnostami. To znamend, Ze do rovnakej
karosérie moZe byt zabudovany bud spalovaci motor — zézihovy alebo
vznetovy ako i kombindcia spalovacieho motora a elektromotora
pri hybridnych vozidlach (pre ¢isto elektrické vozidld vyrobcovia dnes
uz obvykle pouzivaju platformy $pecidlne navrhnuté pre tento druh
pohonu). V tejto stvislosti je teda potrebné zabezpetit rozne opatre-
nia na rieSenie hlu¢nosti a akustického komfortu. Pre prislusny druh
pohonu sa to riesi tzv. akustickym balikom. Ten méze obsahovat napr.
optimalizované 167ka uloZenia prislusného motora, puzdra momento-
vej vzpery, rieSenie deliacej prie¢ky medzi motorovym priestorom a in-
teriérom, rozdielne plastové kryty v motorovom priestore, int hribku
a umiestnenie tlmiacich néstrekov a f6lii, pouzitie dynamickych tlmi-
¢ov (vhodne zvolend, pruzne ulozend hmota), kobercov roznej hribky
ako 1 akustickych vlastnosti, odli$nych oblozZeni stresného panelu, veka
motorového priestoru, prip. i odlisné vyplne dveri, plastové podbehy
kolies, sedacky, odlisné celné sklo a pod.

Objektivne hodnotenie kvality zvuku

Pre posadenie kvality zvuku sa najlepsie osved¢ili nasledovné para-
metre z oblasti psychoakustiky — hlasitost, ostrost, drsnost, intenzita
kolisania, tonalita, artikulaény index a pod.

Hlasitost ur¢itého zvuku je vlastnost subjektivneho vnemu, ktord
vyjadruje ako silno pdsobi dany zvuk na normalny sluch a je funkciou
intenzity, frekvencie, frekvenéného rozsahu a trvania zvuku. Hlasitost
podla Zwickera ISO 532 B [son] velmi dobre koreluje so subjektiv-
nym hodnotenim a je dnes povazovand za najddlezitej$i parameter
v oblasti analyz kvality zvuku.

Ostrost [acum] je definovani ako pomer medzi hladinou vysoko-
frekvenéného hluku a celkovou hladinou. Ak zvuk obsahuje len vysoké
frekvenéné zlozky, ide o zvuk s velkou ostrostou. Vseobecne ide o rusi-
vy, neprijemny zvuk, spdjany s nizkou droviiou kvality vozidla.

Drsnost [asper] kvantifikuje subjektivne vnimanie rychlej (20 az
300 Hz) amplitddovej modulacie zvuku.

Intenzita kolisania [vacil] kvantifikuje subjektivne vnimanie po-
malej (do 20 Hz) amplitadovej moduldcie zvuku. Je vnimand ako
zmena ténu v &ase, kym drsnost uz len ako drsny zvuk.

Tonalita je pritomnost dominantnych ténov vo zvuku, ¢o je obycaj-
ne spijané s nizkou troviiou kvality zvuku.

Artikulaény index je miera vyjadrujica pomer signalu re¢i ku Sumu
[%], vo frekven¢nom rozsahu beznej konverzacie (500 az 4000) Hz,
v interiéri vozidla. Stopercentny artikulaény index v interiéri vozidla
indikuje perfektnt zrozumitelnost.

Meranie vo vozidle
s vyuzitim umelej

hlavy

Subjektivne hodnotenie kvality zvuku

Zaznamenané zvuky s v posluchovej miestnosti prezentované po-
rote vytvorenej obycajne z neodbornikov v danej oblasti. Mali by v nej
byt zastdpen{ muzi i Zeny réznych vekovych kategérii. Z hladiska zis-
kania reprezentativnych vysledkov musi mat porota primerany pocet
¢lenov. Porotcovia posudzuji a porovndvaji rozne zvuky. Na zédkla-
de toho je mozné vytvorit maticu, ako si subjektivne vnimané rozne
vlastnosti zvuku. Ide o ¢asovo ndro¢né testy, ktoré vsak poskytuju cen-
né informécie pri rieSeni kvality zvuku v interiéri vozidiel. Subjektivne
hodnotenie kvality zvuku je v praxi automobiliek stéle i findlnym hod-
notenim (oby&ajne hodnotenie pomocou znimok od 1 do 10).

So subjektivnym hodnotenim je spojenych i mnoZstvo terminov
pre rozne druhy zvukov typickych pre automobily, obycajne sivisia-
cich s nejakym komponentom, ¢i problémom. Zvy¢ajne je za tymito
ndzvami snaha vyjadrit prislusny charakter zvuku tak, ako je subjek-
tivne vnimany napr. beep, buzz, clank, clatter, grinding, knock, rattle,
squeak, tick a pod.

Zvukové zaznamy pre objektivne i subjektivne hodnotenie kva-
lity zvuku v interiéri vozidla si merané pomocou tzv. umelej hlavy
(HATS — head and torso simulator), teda pouzitim dvoch mikrofé-
nov umiestnenych v miestach usi. Prostrednictvom takto ziskaného
zdznamu moze posluchdg, pri pouziti slichadiel, redlne vnimat akus-
tiku interiéru vozidla, akoby sa nachddzal priamo na mieste HATS
v testovanom vozidle. Tato umeld hlava, ¢o sa tyka vlastnej hlavy, usi
(vonkajsie ucho) ako i ramien, bola vytvorend na zdklade antropomet-
rickych parametrov, teda zodpoveda proporciam ludského tela.

Maskovanie zvuku

Riesend kvalita zvuku je ovplyvnend i maskovacimi vlastnostami
ludského sluchu. Ide o jav, pri ktorom sd uréité tény a zvuky potladené
alebo tplne prekryté inym, obycajne hlasnej$im zvukom. Maskovanie
dvoch zvukov zdvisi od pomeru ich akustickych tlakov, od vzdialenosti

>

ich frekvencii. Rozlisujeme maskovanie frekvenéné a Casové.
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Ked sa snazime o zlepsenie kvality zvuku v interiéri vozidla zmen-
$enim hlasitosti dominantného zvuku, je nisledne potrebné venovat
pozornost aj zvukom, ktoré budu tymto odhalené. Tieto zvuky mozu
tiez Casto zhorsit celkovi kvalitu zvuku.

Merania na prototypoch

Ide o tradi¢ny pristup k rieSeniu kvality zvuku. V minulosti, ked
este neboli k dispozicii moderné vypoctové metédy na virtudlne ove-
renie ndvrhu réznych konstrukénych celkov alebo i celého vozidla, to
bola zéroven jedind metdda, ako preverit vhodnost pouzitych rieseni,
splnenie legislativnych poziadaviek z hladiska hluku a vibracii a pod.
Vzhladom k tomu, Ze rieSenie NVH problematiky si ¢asto vyzaduje
podstatné zmeny v konstrukeii, je tento pristup menej efektivny a je
spojeny s velkymi ndkladmi na Gpravu, ¢i zmeny pouzitych konstruke-
nych rieseni.

Pri merani na prototypoch sa okrem merani pomocou mikrofénov
alebo tzv. umelej hlavy vyuzivaju i dalsie testovacie metddy, ako si
napr. merania vyuZitim akustickej kamery (i 3D), experimentélna mo-
dédlna analyza, analyzy prenosovych ciest, prevadzkovych tvarov kmi-
tania a pod.

Numerické metédy a simulacie

Ide uZ o moderny pristup k rieseniu NVH problematiky vozidiel.
Tymto spdsobom je mozné overit vlastnosti a sprévanie sa roznych
$truktar na vypoctovych modeloch, ¢o umozni vyrazne zmensit nakla-
dy na rieSenie roznych problémov, ako i skratit ¢as na uvedenie pro-
duktu na trh. Pri tychto simuldcidch sa vyuzivaju vypoctové metédy,
ako st napr. multibody simuldcie (MBS), metéda koneénych prvkov
(FEM, prip. BEM), metéda ,statistical energy analysis“ (SEA) a pod.

Vyuzitie jazdného simuléitora

Ide o najmoderne;jsi pristup v oblasti riesenia kvality zvuku v inte-
riéri vozidiel. Systém simuldcie zvuku, prakticky celého automobily,
umoziiuje virtudlne overovanie vplyvu réznych modifikicii jednotli-
vych komponentov vozidla, pri réznych reZimoch jazdy. Generovanie
zvuku je zaloZené na zvukovych modeloch dominantnych zdrojov hlu-
ku automobilov. Tieto modely st oby¢ajne vytvorené syntézou zvukov
ziskanych meraniami na redlnych vozidlich, ktoré je mozné vypoctovo
rozne modifikovat (filtricia, zmieSavanie zvukov a pod.) a tym menit
vlastnosti zvuku podla roznych charakteristik. Tento systém byva ob-
vykle instalovany do interiéru podobného vozidla a okrem generova-
nia zvuku do slichadiel vodica, pre rézne modifikicie komponentov
automobilu, generuje i prislusné vibrécie v miestach kontaktu vodica
s vozidlom (volant, pedile, sedacka a pod.). Testy ukdzali, Ze pre sprav-
ne hodnotenie akustického komfortu je potrebné, aby ¢lovek, ktory
hodnoti vozidlo, bol sucasne vystaveny aj posobeniu vibracii, teda
kombindcii podnetov. Vizudlny vnem z jazdy je sprostredkovany pro-
jektorom, ktory premieta videozédznam typicky pre dany rezim jazdy.

Tradiény pristup k rieSeniu

Zvuk je od dominantnych zdrojov (spalovaci motor, hnaci mecha-
nizmus, podvozok) do interiéru vozidla prendsany vzduchom, ako
i vibrdciami prendSanymi Struktdrou, ktoré si nisledne, za istych
podmienok, vyziarené ako zvukové viny. Tradi¢né riesenie spociva
v konstrukénych dpravich prvkov vozidla, od miesta budenia, cez
rozne prenosové cesty, aZ po vyzarujice plochy. Optimélne je riesit
zmensenie hluénosti priamo pri zdroji, teda vyuZzivat kvalitné ag-
regity, komponenty s optimalizovanymi dynamickymi vlastnostami
a pod. Optimalizdcia dynamickych vlastnosti je oby¢ajne spojend
i so zmen$enim pridavnych dynamickych zatazeni a tym aj so zmen-
$enim opotrebenia, zlep$enim funkénych vlastnosti, unavovych cha-
rakteristik, spolahlivosti a Zivotnosti.
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Nové pristupy k rieseniu kvality zvuku

V stlade s rasticimi ekologickymi poziadavkami na previdzku vo-
zidiel sa vyZaduje plnenie oraz prisnejsich emisnych, ale i hlukovych
limitov. Z hladiska konstrukcie vozidiel je tu teda neustily tlak na vy-
robcov na hladanie optimélnych rieseni, najmi, ¢o sa tyka pouzitého
motora. V tejto suvislosti sa Coraz viac vyuzivaji mensie trojvalcové
prepiﬁané motory, roziruje sa pouzitie hybridnych pohonov, ako aj
disto elektrickych vozidiel. Z dévodu zmensenia spotreby paliva s
tu tieZ poziadavky na zmensovanie hmotnosti vozidiel, samozrej-
me pri zlepSovani ich uzitkovych vlastnosti, bezpecnosti a pod. Tieto
trendy si vyzaduju i hfadanie novych pristupov k rieseniu kvality zvuku
vozidiel. Medzi tieto nové pristupy je mozné zaradit napriklad:

- Pouzitie novych materialov, technoldgii: v konstrukcii vozidiel
sa, najmi z hladiska zmensenia hmotnosti, v Coraz vicsej miere uplat-
fiuju plasty, ale i dalsie nové materidly, ako st napr. sendvi¢ové kompo-
zity, polykarbonity, penovy hlinik, uhlikové vlikna a pod. Tieto mate-
ridly umoziiuju zmensit hmotnost réznych komponentov automobilu
pri zachovani ich pevnostnych charakteristik. Navyse sa tieZ vyznacuju
pomerne velkym vnatornym tlmenim. To umozZiuje zmensit i mnoz-
stvo dodato¢nych tlmiacich materidlov, o vedie k dalsiemu zmenseniu
hmotnosti vozidla. Podobne, v stvislosti s rozsirujicim sa vyuzivanim
systému ANC (Active noise control), je mozné zase zmensit mnoz-
stvo zvukovopohltivych materidlov v interiéri vozidla. Pri spdjani jed-
notlivych &asti karosérie vozidla sa rozsiruje pouzitie lepenych spojov,
¢o tiez priaznivo vplyva i na NVH vlastnosti.

- Nasadenie aktivnych 16Zok spalovacieho motora: zabudovanie
vykonnych motorov s mensim po¢tom valcov (trojvalcové motory), ak
st pouzité len bezné elastomérové uloZenia, je Casto spojené s vacsim
prenosom vibrécii do karosérie vozidla. Ako velmi vhodné sa tu uki-
zalo nasadenie aktivnych 16zok. Aktivne 16zka pozostivaju z pasiv-
nych dchytov, akénych ¢lenov, snimacov, riadiacej jednotky. Poskytuju
velmi kvalitnd izoldciu vibracii spalovaciecho motora. Aplikdcia aktiv-
nych 16zok napriklad umoznuje tiez konstruovat trojvalcové motory
bez pouzitia vyvazovacieho hriadela a tym dosiahnut dalsie zmensenie
hmotnosti a aj ceny vozidla.

- Aktivne zavesenie kolies vozidla: tento systém umoziuje po-
tladenie neziaducich pohybov karosérie vozidla (stabilizécia vyuZitim
»skyhook® principu) a tymto vyznamne ovplyviiuje jazdny aj akusticky
komfort.

- Aktivny systém zvuku: v stvislosti s rozsirujucim sa pouzivanim
motorov s men$im zdvihovym objemom, mensim poc¢tom valcov, ale
i elektrickych vozidiel, ktoré sa oby¢ajne nevyznacuju pritazlivym cha-
rakterom zvuku, snazia sa vyrobcovia automobilov poskytnut zikazni-
kom atraktivny zvuk prostrednictvom tzv. aktivnych systémov zvuku.
Vodi¢ si mdze pri tomto systéme zvolit rozne profily zvukov, napr.
zvuk motora V8 a pod. Tento zvuk je generovany v zdvislosti od otd-
ok a zataZenia skutoéne zabudovaného motora. Pri elektrickych, ale
i hybridnych vozidlach sa podobnym spdsobom realizuje aj zvukovy
vystrazny systém (AVAS), ktory sluzi na upozornenie chodcov alebo
nevidiacich Iudi na pritomnost takéhoto automobilu. Vozidld musia
pri rychlosti do 20 km/h vydavat zvuk na drovni minimdlne 56 dB.
Tén zvuku sa musi zvySovat pri zrychlovani vozidla a znizovat pri jeho
spomalovani.

Len systematicky pristup a v¢asné integrovanie NVH problematiky
do vyvojovych fiz vozidiel a ich komponentov, moze zabezpedit akus-
ticky optimélne a zdrovefi cenovo dostupné vozidla. Moderné metédy
akustickej optimalizicie sa tak stali neodlucitelnou sicastou procesu
vyvoja novych vozidiel a ich komponentov.

a

Digitalne monitorovanie

v pretekoch Extreme E

Pretoze ide o preteky, nebude nidza o extrémne zrychlenia, prudké
brzdenie, velké rychlosti aj v ostrych zékrutich, Smyky a dokonca aj
skoky. Pneumatiky vSak budd namdhané aj vlastnostami samotnych
vozidiel, ktoré s tiez vyvinuté $pecidlne pre tento konkrétny seridl
pretekov Extreme E. SUV s nizvom ODYSSEY 21 majua elektricky
vykon zodpovedajuci viac ako 400 kW a trojndsobny kratiaci moment
v porovnani s pretekdrskym vozidlom Formuly E 2. generécie. Za vo-
lantom kazdého automobilu je profesiondlny pretekdr. O novy titul
majstra Extreme E sa chystd zabojovat aj dradujici svetovy Sampién
vo Formule 1 - Lewis Hamilton a jeho novozalozeny tim X44.

V kazdej pneumatike je umiestneny ¢ip pre monitoring tlaku a tep-
loty pneumatik ContiPressureCheck. Snima¢ vo vnutri kazdej jednej
pneumatiky neustdle meria a analyzuje tieto idaje a prezentuje ich
i vodi¢ovi na displeji v kabine. Zmeny v tlaku a teplote pneumatiky
spustia vizudlny a zvukovy varovny signil pre vodica, ktory moze ni-
sledne konat a predist prasknutiu pneumatiky. Udaje z pneumatiky sa
zdroveil prendsaju cez systém ContiConnect do monitorov a pogita-
Cov technického podporného timu a ukladaji sa na neskor$iu analyzu
po pretekoch.

, ktory Startuje v marci 2021,

zavedie profesionalny motoristicky $port na elektrickych SUV
do najvzdialenejsich konéin nasej planéty. Kalendar podujati
obsahuje preteky v saudskoarabskej pusti, v Senegale, v brazil-
skom pralese a v ladovcovom patagéonskom regione. Timy sa
budu musiet vyrovnat nielen s velmi rozdielnymi podmienka-
mi, budu tiezZ musiet zvlidnut extrémne naroc¢ny terén na tra-
tiach, ktoré budi obzvlast namahavé pre pneumatiky.
Spolo¢nost Continental, jeden zo zakladajuicich partnerov
seridlu Extreme E, vyvinula pneumatiky Specidlne pre tieto

preteky.

ContiConnect sa uz osved¢il v praxi po celom svete. Povodne bol
vyvinuty v spoluprdci pre odvetvie ndkladnej prepravy. Aplikdcia
ContiConnect poskytuje manazérom vozidlovych parkov pristup
k ddajom o tlaku a teplote v pneumatikdch kazdého jedného vozidla
prostrednictvom webového portélu. Udaje o pneumatikdch sa prend-
$aju jednym z dvoch sposobov, staciondrne — ked vozidlo prejde okolo
Citacej stanice — alebo nazivo, pri jazde na cestich prostrednictvom
aplikicie ContiConnect Driver App, ktord zdroveri informuje vodica.

Seridl pretekov v teréne Extreme E sa organizuje v spolupréci so serid-
lom Formuly E. Spolo¢nost Continental je prémiovym sponzorom
seridlu Extreme E. Bude dodévat pneumatiky na vsetky vozidla. Pro-
motérska spolo¢nost Formula E Holdings Ltd. o¢akéva, Ze v prvej
sezéne sa pretekov zicastni desat timov. —cl-
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VYROBA BIOETANOLU
SO SKROBNATYCH SUROVIN

Biopaliva zaradujeme medzi
tie alternativne paliva, ktoré su vyrabané
na bize rastlinnych alebo Zivo¢isnych zdrojov.
V podstate ide o tuhé, kvapalné a plynné paliva
vyrobené z organickych latok bud priamo
zrastlin, alebo nepriamo z priemyselnych,

polnohospodarskych alebo domicich odpadov.

Kvapalné biopalivé sa vyuzivaji predovsetkym na pohon motorovych
vozidiel. Ako motorové biopalivd je mozné pouzit rastlinné oleje a ich
derivéty (najmi estery mastnych kyselin ako metylestery - FAME pri-
padne etylestery - FAEE), niZsie alkoholy (metanol, etanol, propanol)
a i dalsie chemické produkty vyrobené z obnovitelnych surovin.

V stcasnosti si najpouzivanejsie dva druhy biopaliv, a to FAME
(oznacované ako bionafta alebo biodiesel) a bioetanol (bezvody lich).

Bioetanol je etylalkohol, ktory sa ziskava technolégiou alkoholové-
ho kvasenia z organickych zvyskov alebo z rastlin obsahujucich vicsie
mnozstvo $krobu, alebo sacharidov. Je bezfarebnou kvapalinou patria-
cou medzi nizsie alkoholy. Je Iahko zdpalny a patri do kategérie nebez-
pecnosti 2. Molekula etanolu je poldrna, preto sa méze neobmedzene
miesat s polarnymi rozpustadlami. M4 charakteristicky alkoholovy
zipach. Molekulovy vzorec etanolu je C,H,OH. Bioetanol je s vodou
dokonale miesatelny a pri velkych koncentricidch sa nad hladinou
mozu vytvorit vybu$né zmesi.

Bioetanol sa rychlo odparuje, jeho pary su horlavé a so vzduchom
tvoria vybusna zmes tazsiu ako vzduch. Pary sa drzia pri zemi a rychlo
sa §iria do velkych vzdialenosti. Zdrojom inicidcie horenia méze byt
horici povrch, iskra alebo otvoreny plameri.

NIEKTORE VLASTNOSTI BIOETANOLU:
Bod varu 78,3 °C
Bod vzplanutia 13 °C
M charakteristicky alkoholovy zapach.
Velmi horlavy

Dolna medza vybusnosti 3,1 obj. %

Horna medza vybusnosti 27,7 obj. %
Tenzia par (20 °C) 5,6 kPa

Hustota (20 °C) 789,2 kg/m3
Teplota tuhnutia -114,1 °C
Teplota vznietenia 400 °C
Kriticka teplota 243 °C
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SILA NA SKLADOVANIE KUKURICE

Bioetanol je vzhladom na svoje fyzikilno-chemické vlastnosti pri-
mirne predureny ako palivo pre zazihové motory, a to vo forme jeho
zmes{ s uhlovodikmi. Bioalkoholy su vyrdbané fermentdciou cukrov,
vyznaluju sa vysokym oktinovym &slom, primie$ané do benzinov
zlep§uju ich emisné charakteristiky. Palivd s nizkym obsahom bioeta-
nolu v palive do 5 resp. 10 % obj. si oznacované ako benzin E5,alebo
E10. Motorové palivé s pridavkom ETBE na béze bioetanolu je moz-
né pouzit na pohon motorovych vozidiel s motormi konstruovanymi
na spalovanie bezného benzinu ropného pévodu.

Etyl-terc-butyl-éter (ETBE) sa pouziva ako oxida¢nd prisada
do benzinu, pri¢om zvysuje jeho oktinové ¢islo (118 ETBE). V praxi
to znamend zlepSenie ¢innosti spalovania paliva. ETBE sa vyriba
reakciou etanolu s iso-buténom za pritomnosti kyslého katalyzitora
a vicSej teploty, je to palivo vyrobené na bize biometanolu. ETBE
zmensuje tvorbu CO; a emisii vyfukovych plynov, ma viésiu vyhrev-
nost a mensi tlak pdr, je lepsie miesatelny s benzinom za tvorby stabil-
nej zmesi. Vybrané charakteristiky ETBE st v tabulke 1.

Tab. 1:

Porovnanie niektorych vlastnosti bioetanolu, ETBE a benzinu
Vlastnost paliva Etanol ETBE Benzin
Oktinové ¢islo 109 118 96
Cetanové &islo 11 - 8
Hustota 15 °C [grem-3] 0,80 0,74 0,75
Vyhrevnost [M]-kg-1] 26,4 36,0 41,3
Vyhrevnost [M]1-1] 21,2 26,7 31,0
Bod varu [°C] 78 72 30-190
Zapalnd teplota [°C] 425 >280
Bod vzplanutia [°C] 12 -19 -35

Bioetanol sa vyrdba fermenticiou (kvasenim) vhodnych plodin obsahu-
jucich cukry (cukrova trstina, cukrové repa) alebo na cukry rozlozZitelny
skrob obsiahnuty v obilnindch (prevazne psenica a kukurica) alebo v ze-
miakoch. Zndme s v§ak aj technologické postupy pre pripravu bioetanolu
z drevin, z ktorych kombindciou procesov rozkladu celulézy (hydrolyzy)
a ndslednej fermenticie glukézy mozno pripravit etanol.

Technoldgie vyroby bioetanolu

Bioetanol sa vyrdba kvasenim Iubovolne pripravenych cukornych roz-
tokov pomocou mikroorganizmov (kvasinky, alebo baktérie), ktorych
enzymové systémy transformuji kazdd molekulu hexézy na dve moleku-
ly etanolu a dve molekuly kysli¢nika uhli¢itého. Etanol sa z vykvaseného
média oddeli destildciou a trojstupriovou rektifikiciou, na odvodnenie sa
vyuzivaja selektivne adsorbenty.

Vyrobné technolégie sa podstatne zlepsili, ale vyssie uvedené principy
st rovnaké.

Energeticky najnaro¢nejsia ¢ast technoldgie: kvasenie a ziskanie eta-
nolu je principidlne rovnaké vo vietkych procesoch. Individudlne procesy
sa lisia v extrakcii a priprave vhodnej suroviny. V pripade skrobov je enzy-
matickd hydrolyza lacnd a jednoducha. V pripade pouzitia lignocelul6zo-
vych surovin st enzymy potrebné na hydrolyzu este velmi drahé. Ekono-
miku vyznamne ovplyviluje aj spracovanie a vyuZitie vedlajsich produktov
na vyzivu zvierat alebo na vyrobu energie.

Skrobnaté suroviny

Na produkeiu bioetanolu zo skrobnatych surovin je nevyhnutné pre zis-
kanie glukézového substritu rozrusit retazce tychto polysacharidov, ktoré
mozu byt ndsledne pomocou mikroorganizmov konvertované na bioeta-
nol. Medzi tieto suroviny patria zemiaky, kukurica, p$enica, raz, tritikale,
cirok, ja¢men. Hlavnou surovinou mierneho klimatického pdsma na vyro-
bu bioetanolu su obilniny.

Obilniny maji maly obsah vody a tym aj lepsie vlastnosti pre dlhodobé
skladovanie. Obilniny st po hydrolyze na skvasitelné sacharidy (gluké-
zu resp. maltézu) alternativnymi surovinami pre produkciu etanolu, ¢m
predstavuju obnovitelny zdroj energie.

skvasitelnych latok, t.j. krobu. PSeni¢né zrno obsahuje 58 az 70 % skrobu
(v zavislosti od odrody) ulozeného vo vnutornej ¢asti endospermu v po-
dobe skrobovych zfn, ktoré st bud mensie (A-typ) s velkostou 2-10 um
alebo vi&sie (B-typ) 10-30 pm.

Na vyrobu etanolu s tispechom vyskuasali kriZenec raze a pSenice - triti-
kale. Na vyrobu etanolu moze byt pouzity aj cirok. Cirok je teplomilnou
rastlinou, ktord ma steblo vysoké 2-3 m, obsahujice 15-18 % sacharézy
a redukujuce sacharidy, pri¢om na bioetanol sa spracoviva vylisovand §tava.

Na vyrobu bioetanolu sa daju pouzit aj rastliny, ktoré obsahuju inulin.
Inulin je polysacharid obsahujuci fruktézu. Této latka sa vyskytuje v topi-
namburoch a v ¢akanke.

Hluzy topinambura obsahuju v priemere okolo 16 % inulinu, dalej men-
§ie mnozstvo fruktézy a levulinu. Koren ¢akanky obsahuje tieZ inulin
v zlozeni 15 — 20 % glukofruktanu a 8 - 11 % fruktanu. Stiepenie inulinu
je jednoduchsie ako §tiepenie skrobu.

Proces vyroby bioetanolu zo skrobnatych surovin

Pri vyrobe bioetanolu z obilnin a kukurice si ako surovina pou-
7ité iba zrnd obsahujtice skrob. Skrobové zrn4 je potrebné najprv
spristupnit posobeniu komplexu enzymov (technické enzymy ale-
bo mikroorganizmy obsahujtice amylolytické enzymy).

Prvym krokom je mletie alebo drvenie zrna, ktoré sa uskutociuje
bud za mokra, alebo za sucha. V dal$om stupni nasleduje proces
napudiavania zfn $krobu, tzv. proces pripravy zdpary. Zipary
zo $krobnatych surovin je mozné pripravit tlakovym alebo bez-
tlakovym sposobom. Beztlakovy sposob sa vyuziva stile Castejsie,
lebo méd mensiu spotrebu energie. Skrob ulozeny v skrobovych zr-
ndch je postupne premeneny az na skvasitelny sacharid, prevazne
glukézu, bud posobenim enzymov alebo kyslou hydrolyzou. Po-
tom nasleduje proces vlastnej fermentdcie. Po jej skonéeni sa suro-
vy bioetanol destilatne oddeluje od prekvasenej zapary. Ako ved-
laj3{ produkt ostiva destilacény prebytok —vypalky (DDGS - dry
distillery grain with solubles). Ususené vypalky sa daja vyuzit ako
alternativne palivo alebo ako hodnotnd kfmna surovina vhodni
do kimnych zmesi. VSeobecne su destilatné vypalky hodnotnym
zdrojom energie a cennych minerdlnych litok, bielkovin a vldk-
niny

Fermentacia

Fermenticia je mikrobidlna technolégia, je sicastou biotechno-
16gii. Spolo¢nym menovatelom tychto technoldgii je optimalne
vyuzitie biologickych, chemickych a inzinierskych disciplin
pri transformdcii substritu. Fermenta¢né technolégie patria me-
dzi ,klasické technoldgie, ktoré sa predovsetkym vyvijali v oblasti
potravindrskych vyrob.

Okrem vyroby népojov (pivo, vino a ndpoje ziskané destiliciou
prekvasenych cukornych roztokov) patri do tejto kategérie vyrob
i etanol, ktorého pouzitie presahuje rdmec potravinirskeho
priemyslu. Fermentacny sposob vyroby bioetanolu z biomasy je
zaloZeny na pdsobeni enzymov mikroorganizmov (baktérii a kva-
siniek). Ide o biologicky proces, ktory prebieha prevazne bez pri-
stupu vzduchu (anaerébne), aj ked sa v pripade kvasiniek nejednd
o striktne anaerébne podmienky. Mierne prevzdusnenie kvasného
média, hlavne na zaciatku fermentacie, je priaznivé pre potrebny
ndrast buniek a ich aktivitu.

Vlastny fermentaény proces vyroby bioetanolu, pri ktorom st
skvasitelné sacharidy transformované na bioetanol a kysli¢nik uh-
li¢ity, prebieha podla chemickej rovnice:

C,H,0, »2 C,H,OH+2 CO,

Pre spravny priebeh kvasenia je potrebné udrziavat optimalne
pH 4-6 a vhodnu teplotu 27-32 °C. Za optimdlnych podmienok
po uplynuti 24-36 hodin kvasného procesu mozno vo fermentore
dosiahnut hrani¢nd koncentréciu bioetanolu 12-13 % obj.

>
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Doélezitym faktorom pri fermenticii je zabezpedit schopnost udrza-
nia fermentdcie s minimdlnym vyskytom bakteridlnej kontamindcie.
Tato schopnost je ur€ovand predovietkym typom technolégie a vol-
bou ovlddania procesu. Pri vyskyte kontaminicie sa jej existencia pre-
javi produkciou neziaducich metabolitov (kyseliny mlie¢nej) a je ob-
vykle nutné fermenta¢ny proces ukoncit, obsah fermentora zlikvidovat
a uskuto¢nit sanitdciu celého zariadenia.

Sposob fermenticie pri vyrobe bioetanolu plati aj pre iné surovino-
vé zdroje. Postupy sa lisia len v sposobe pripravy zdpary a pripadne
v spracovani produktov kvasného procesu.

Produkéné mikroorganizmy

Schopnost produkovat vi¢sie mnozZstvd bioetanolu je popisovand
pri Sirokej palete mikroorganizmov, predovsetkym baktérii a kva-
siniek. Z bakteridlnych producentov zbierka ATCC uvddza mikro-
organizmy z rodov Zymomonas, Clostridium, Streptomyces, Pseudo-
monas, Klebsiella, Lactobacillus, Thermoanaerobacterium, Zymobacter
a Leuconostoc. Z kvasiniek a vldknitych hub je popisovand schopnost
produkovat bioetanol rodmi Saccharomyces, Kluyveromyces, Rhizopus,
Aspergillus, Zygosaccharomyces, Candida, Monascus, Zygoascus, Aureo-
basidium, Torulaspora, Chrysosporium, Pichia a dalsich. Zo spomenu-
tych mikroorganizmov najlepsie produkuji bioetanol kvasinky Sac-
charomyces cerevisiae, ktoré sa pouzivaji v liehovarnickom priemysle
a baktérie Zymomonas mobilis.

Kvasinky

Najstar§im a dodnes najvyuzivanej§im mikroorganizmom pre prie-
myselnt produkeiu bioetanolu su kvasinky Saccharomyces cerevisiae.
St to fakultativne anaerébne mikroorganizmy, ¢o znamend, Ze ich
primdrnou {innostou je fermentécia (kvasenie), ale st schopné rast
a utilizovat sacharidy aj za aerobnych podmienok.

Hlavnym metabolitom Saccharomyces cerevisiae je bioethanol tvore-
ny v bunke z monosacharidov, ktoré boli transportované z média
do bunky a ndsledne radom enzymovych reakcii premenené na kone¢-
ny produkt etanol a kysli¢nik uhli¢ity. Pritom vznikaja aj niektoré dal-
Sie produkty, ako je napr. glycerol, acetaldehyd, diacetyl, kyselina octova.

Baktérie

Baktérie maju oproti kvasinkdm niektoré nesporné vyhody. Rastd
rychlej§ie a maji mensiu spotrebu Zivnych litok na produkciu vlastne;
biomasy, rychlost produkcie bioetanolu aj jeho vytaznost je v porovna-
ni s kvasinkami vi¢sia. Baktéria Zymomonas mobilis vykazuje troj az
patndsobne vi&iu rychlost produkcie bioetanolu a vytaznost az 97 %
teoretického maxima vychddzajiceho zo stechiometrie reakcie oproti
Saccharomyces cerevisiae s vytaznostou 90-92 %. Na druhej strane
viak maju baktérie vyrazne mensiu toleranciu voéi bioetanolu, kyseli-
ndm a ostatnym inhibitorom, a preto je tazsie uchranit systém vyroby
od kontamindcie ako pri pouziti kvasiniek.

Bioreaktory

Vlastny fermentacny proces prebicha zvy¢ajne v $pecidlnych ni-
dobéch —bioreaktoroch alebo fermentoroch. St to nidoby rézneho
objemu, v ktorych prebicha mikrobidlny proces. Fermentory st vyba-
vené vnuatornym, alebo vonkaj$im chladenim, ohrievanim, miesacim
zariadenim, privodom vzduchu, odvodom plynov, mechanickym, ale-
bo chemickym odpenovanim, zariadenim na odber vzoriek, meranim
a reguldciou teploty, pH, meranim koncentricie rozpusteného kyslika,
CO,, redox-potencidlu, obsahu kyslika a CO, v odchddzajicom ply-
ne, koncentricie biomasy, substritu a dal$imi meracimi zariadenia-
mi. Bioreaktory st zhotovené z materidlu, ktory nepodlieha korézii.
Pre priemyslové kultivicie mikroorganizmov sa najcastejsie pouzivaji
vsadzkové miesacie bioreaktory, pripadne bioreaktory s moznostou pri-
vodu Zivin.
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Priprava zapary zo skrobnatych surovin

Spracovanie $krobnatych surovin v poslednych rokoch dosiahlo
znaénych zmien v technoldgii, ktoré sa tykaja hlavne zmensenia ener-
getickych ndkladov na vyrobu (vyuzivanie zvlast aktivnych enzymo-
vych prepardtov na hydrolyzu skrobu).

Skrob je substratom, ktory vicsina mikroorganizmov produkujicich
etanol nie je schopnd priamo skvasovat. Preto sa $krob musi najskor
previest na jednoducho skvasitelné sacharidy.

Zipary zo skrobnatych surovin je mozné pripravit dvoma spésobmi,
a to tlakovym (parikovym) spdsobom alebo beztlakovym spdsobom,
pricom beztlakovy spdsob sa vyuZiva stile Castejsie. Tlakovy sposob
vyuZiva na uvolnenie $krobu zo zfn parenim pri teplote nad 120 °C
a pri tlaku od 0,2 do 0,5, MPA. Najpouzivanej$im u nds je Henze-
ov parik s objemom 4,5 az 6,5 m®. Velkou vyhodou parenia je, Ze sa
zépara sicasne vysterilizuje. Po pareni nasleduje precerpavanie do
zaparovacej kade za sicasného intenzivneho chladenia a priddvania
stekutujucich enzymov. Naklady na parenie sa vSak vicsie ako pri bez-
tlakovom spdsobe.

Pri beztlakovom sposobe musi byt obilie namleté na ¢astice odpo-
vedajuce velkosti 0,4 az 2,0 mm. Obilie s vlhkostou nad 14 % je este
predtym potrebné v susiarni ususit. Vysusené obilie je potom zo zé-
sobnikov mechanicky alebo pneumaticky dopravované do triediacej
a docistovacej linky, kde sa zbavi pripadnych nedistot.

Suché mletie obilia sa uskutoéniuje pomocou srotovnikov alebo kla-
divkovych mlynov. Mika pozadovanej granulometrie sa spolu s vodou
divkuje do miesaca. Po premiesani vody s kondenzatmi a Cerstvou
vodou sa do nddoby na pripravu zdpary pridavaja prislusné enzymy,
ktoré postupne transformuju skrob na skvasitelné sacharidy (glukézu).
Zmes sa potom podla vlastnosti pouzivanych enzymov ohrieva pros-
trednictvom priamej pary na 65 °C alebo na teploty 90 az 95 °C,
pri ktorych dochddza k zmazovateniu a stekuteniu skrobu. Zmes sa
nisledne precerpava do stekucovacich zdsobnikov, kde je na predpi-
sany ¢as zadrzania. Po uplynuti doby zadrzania sa zmes ochladzuje,
upravuje sa jej pH, zrieduje sa dalSou vodou a precerpdva sa do kvas-
nych nadrzi (tankov).

Mokré mletie mdZe prebiehat na kladivkovych mlynoch. M4 oproti
suchému mletiu vyhodu v tom, Ze pri mleti si¢asne dochddza i k na-
puciavaniu skrobovych zfn.

Sposoby a priebeh kvasenia scukornenej zapary

K skvasovaniu pripravenej zdpary dochddza posobenim kvasiniek
vo fermentoroch, ktoré st vybavené vnitornym alebo vonkajsim chla-
denim, ohrievanim, mie$acim zariadenim, odvodom vznikajtcich ply-
nov, meranim a reguliciou teploty, pH, meranim koncentricie CO,,
O,, koncentricie biomasy a substritu, mechanickym alebo chemickym
odperiovanim. Fermentécia alebo kvasenie je proces, ked kvasinky pre-
mienaju jednoduché cukry na alkohol a kysli¢nik uhli¢ity, ktory unika
do vzduchu.

Pri pouziti skrobnatych surovin (kukurica, raz, pSenica, zemiaky) je
potrebné v prvom rade premenit zlozené cukry na jednoduché. Deje
sa to posobenim enzymov na rozdrvend a naparend surovinu, pri¢om
prebicha proces rozkladu zloZenych cukrov. AZ potom moézZe nastat
fermenticia, ¢ize kvasenie.

Do scukorneného diela (sladkej zdpary) je pridané malé mnozstvo
peroxidu vodika na podporu rozmnozZovania kvasiniek. Nasledne je
dielo ochladené na zdkvasnu teplotu a v bioreaktore (fermenta¢nom
tanku) je zakvasené uslachtilymi kvasinkami.

Fermenticia prebieha bez pristupu vzduchu a je mozné ju uskutoc-
fiovat kontinualne, pripadne diskotinudlne. Hodnota pH sa md byt
v rozsahu 4,6 az 4,8 a pocas kvasenia nema klesat pod 4,2.

TU PREBIEHA HYDROLYZA FERMENTACIA

Kontinuilne sposoby kvasenia vyuzivaju velké obilné lichovary.
Pri kontinudlnej fermenticii je kazdy hermeticky uzatvoreny fermen-
tor spojeny za sebou s nasledujicim fermentorom tak, Ze sa kazdy
fermentor nachddzal v inom stupni fermentaéného procesu. Tymto
sposobom je zabezpecené kontinudlne zdsobovanie destilacnej sekcie
prekvasenou zdparou.

V malych lichovaroch sa zvy¢ajne pracuje periodickym spdsobom.
Pouzivaj sa uzatvorené kvasné kade od objemu asi 20 m3. Dizka kva-
senia je z4visld na ¢innosti enzymov a na ¢innosti kvasiniek a vicsinou
prebieha v ¢asovom rozsahu 48 az 72 hodin. Skvasitelné sacharidy
su kvasinkami metabolizované na etanol a kysli¢nik uhli¢ity, pri¢om
dochddza k miernemu ndrastu kvasiniek, k tvorbe vedlajsich produk-
tov a zahrievaniu kvasu. Teplota pocas kvasenia by nemala presiahnut
32 °C. Optimalna zdkvasnd teplota sa pohybuje od 18 do 24 °C a je
zdvisld hlavne na objeme bioreaktora, na pozadovanej dobe kvasenia
a na koncentrécii skvasitelnych sacharidov v zdpare. Obsah etanolu
v prekvasenych obilnych zdparich je v priemere 6 az 14 %.

Druhy fermentacie

Za Kklasicka technolégiu vyroby bioetanolu povazujeme vsidzkovy
sposob fermentdcie a ndslednu destiliciu prekvasenej zdpary. Hlavnou
charakteristikou kontinualnej fermentacie je nepretrzity pritok a od-
tok média z fermentora.

Diskontinualna fermenticia je zaloZzend na jednoduchom dévkova-
ni substrdtu a samostatne vypestovanej kultdry kvasiniek do bioreak-
tora spolu s potrebnymi Zivinami.

Fed-batch (pritokovana) fermentacia sivisi s davkovacou straté-
giou. Jej cielom je kontrolovat koncentriciu Zivin a predlzovat pro-
duktivnu fazu vsidzkového procesu.

Pri extraktivnej fermentacii sa etanol vhodnym rozpustadlom po-
stupne extrahuje z fermentaéného média. Rozpustadlo nesmie byt
miesatelné s vodou, toxické vo¢i mikroorganizmom a musi mat velka
afinitu k bioetanolu.

Vikuovi fermentacia bioetanolu je zndma uz dlhd dobu. Pdsobe-
nim vikua sa bioetanol odstranuje z fermenta¢ného média kontinu-
dlne alebo v cykloch. Udrziavanim nizkej hladiny bioetanolu v médiu
nedochddza k inhibicii fermenta¢nej aktivity a ani k strate viability
kvasiniek, ktoré si takto zachovavaja velkd metabolickud aktivitu.

Prirodzenym désledkom rasticej spotreby bioetanolu je rozvoj lie-
hovarnickeho vyskumu zameraného na dal$iu moderniziciu klasickej
fermentdcie i zavidzanie novych technologickych postupov, ktoré
umoziiuju zlep$enie efektivnosti vyroby.

Vyuzitie kysli¢nika uhli¢itého

Kysli¢nik uhliity, ktory vznikd vo velkom mnozstve pri fermenticii,
mozno pouzit na rézne Ucely, napr. na miesanie zdpar, pripravu uhli-
Citanov, pripravu skvapalneného, alebo pevného CO,. Na miesanie sa
vyuzije tam, kde by miesanie vzduchom prekazalo. Uvoliiujici sa CO,
musi byt zbaveny Casti zdpary, bioetanolu a ndsledne sa komprimuje
Vv trojstupriovom systéme.

Destilicia bioetanolu a jeho dasie upravy

Poslednym krokom pri vyrobe bioetanolu je jeho rafindcia, rekti-
fikicia a nakoniec dehydraticia (destildcia). Rafindcia bioetanolu je
zamerand na odstrdnenie vedlajsich produktov fermentdcie ako su
kyseliny, aldehydy, ketény a pribudlina, ktoré mézu nepriaznivo pdso-
bit na stcasti palivového systému automobilov a na priebeh procesu
odvodtiovania liehu. Odstrénenie tychto litok vyzaduje ststavu dvoch
destilaénych kolén.

K ziskaniu a skoncentrovaniu etanolu sa pouziva opakovand rovno-
vazna kontinudlna destildcia (rektifikicia). Proces prebieha vo viactla-
kovom destila¢nom systéme, ktory je spravidla zostaveny z niekolkych
G¢innych rektifikaénych kolén (epyrater, rafinaénd a lutrova koldna,
dokapové, akumulacni a findlna koléna), a ktory umoziiuje hospo-
dérnejsie vyuzitie tepelnej energie s mensou spotrebou pary. Kolény
pracuji v réznych trovniach tlaku tak, Ze jedna koléna je ohrievand
parou z Casti inej kolény. V spodnej vykurovanej ¢asti zdparovej kolény
sa oddeli bioetanol od prekvasenej zdpary, &im sa ziskava surovy eta-
nol. Vedlajsim produktom sa vypalky, ktoré pri opistani kolény mozu
obsahovat max. 0,015 % lichu. Vysledkom rafindcie a rektifikdcie su-
rového bioetanolu je rafinovany bioetanol, ktory obsahuje maximdlne
95,5 % hm. bioetanolu a voda, s ktorou tvori azeotropickid zmes.

Destilacia

Etanol je bezfarebna kvapalina, ktord vrie pri teplote 77 °C a tuhne
pri teplote —115,5 °C. Pri destildcii sa vyuziva skuto¢nost, Ze teplota
varu etanolu je okolo 77 °C. Pri zahriati destilovanej zmesi sa odparuje
najprv alkohol a vi¢§ina vody ostane. Bioetanol je kvapalina, ktord tvo-
ri s vodou azeotropickid zmes s bodom varu niz§im ako obe ¢isté latky.
Pri zlozeni azeotropickej zmesi je zloZenie pir a kvapaliny rovnaké
a takito zmes nie je mozné rozdelit destiliciou za normdlneho tla-
ku. Pricinou je interakcia medzi molekulami zmesi (vodikové vizba).
V pripade destildcie bioetanolu mé azeotropickd zmes niZzsiu teplotu
varu ako su teploty varu jednotlivych zloziek, preto princip destildcie
(oddelenie zmesi na zdklade rozdielnych teplot varu zloziek) nie je
mozné pouzit. Destiliciou zmesi bioetanol - voda za normalneho tla-
ku je mozné ziskat koncentriciu bioetanolu maximalne 95,5 % hm.,
¢o predstavuje zloZenie v azeotropickom bode. Pary etanolu sa potom
kondenzuju a skvapalneny lieh sa zachytava.

Azeotropicka destilacia

Vyznamnou metédou dehydraticie bioetanolu je azeotropicka des-
tilicia (posun azeotropického bodu vplyvom terndrneho (inidla).
Princip spociva vo vytvoreni terndrnej zmesi voda — bioetanol - tretia
zlozka (benzén, trichléretylén, cyklohexdn), ktord sa vyparuje pri tep-
lote niZSej nez je bod varu etanolu. Vsetka voda sa viaze do terndru
a bioetanol zostdva na dne kolény.

Metanol, ktory tiez vznikd pri kvaseni, ma asi o jeden az dva stupne
nizsiu teplotu varu, takze sa odpari ako prvy. Treba ho oddelit, lebo je
velmi toxicky.

Na niektoré téely (v chemickom, petrochemickom priemysle) je
vak treba ziskat alkohol bezvody. Na tento ucel sa pouzivaju viace-
ré met6dy, ktorych vyber zavisi na pozadovanom mnozstve a kvalite
bioetanolu.

Extraktivna destilacia

Vidsina vody sa zo surového liehu odstrani pri destildcii (Cistota bio-
etanolu dosahuje asi 95 az 96 % hm.). Pre zvicSenie podielu lichu na
99,5 az 99,9 % je potrebnd dalsia dehydraticia. Bioetanol je mozné
odvodnit napr. extraktivnou destildciou prostrednictvom hygroskopic-
kych kvapalin (glycerol, etylénglykol), ktoré naviazu vodu a bioetanol
sa tak vyparuje pri svojom bode varu (78,30 °C). Po odpareni bioeta-

>

nolu sa zvysi teplota pre vyparenie vody a zostane glycerol.
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Odvodnovanie tuhymi latkami

Odvodniovanie tuhymi latkami patri medzi najstarsie odvodiiovacie
metédy. Tato metéda je vhodnd len pre vyrobu mensieho mnozstva.
Na oddelenie vody od bioetanolu sa pouzivaju litky ako palené vipno,
chlorid vépenaty, sadra, octan sodnodraselny a iné, ktoré na seba viazu
vodu.

Odvodiiovanie pomocou molekularnych sit

Velmi ¢asto sa k odvodneniu etanolu pouzivaji molekulové sitd. Ide
o latky, napr. zeolity, ktoré selektivne adsorbuji molekuly mensie nez
je ur¢itd hrani¢nd velkost.

Odvodniovaci systém zvy€ajne pracuje v zostave dvoch zeolitovych
kol6n. Azeotropicky bioetanol (obsahuje asi 5 % vody) vstupuje do ko-
16ny, Cast alkoholu a znaénd East vody zostane na koléne. Po nasyteni
prvej kolény je nutné prepnit odvodilovanie na druhu kolénu. Prvd
koléna sa regeneruje parou. Po ochladeni sa lichovd kvapalina vracia
do vyroby. Jeden cyklus na koléne trvd len niekolko minut.

Frakénd destildcia je metéda, pomocou ktorej je mozné tieto jednot-
livé latky (frakcie) od seba oddelit. Bod varu vody je 100 °C, etanolu
78,5 °C. Pre rozdelenie kvapalnych zloZiek sa v praxi pouziva batéria
destila¢nych pristrojov nad sebou - destilaénd kol6na. Kazdé poscho-
die mé urdita teplotu a urité zloZenie zmesi. Pricom najmenej prcha-
vé litky ostdvaju v spodnych poschodiach kolény a najprchavejsie
vo vrchnych Castiach kolény. Kazdé poschodie pracuje ako samostatny
destilacny stupen.

Spodnd vykurovand Cast zdparovej kolény sa nazyva vardk a najvys-
§ia Cast destilacnej kolény je hlava. Deflegmator ma tri kolény. Kaz-
dé poschodie pracuje ako samostatny destila¢ny stupeni. Deflegmacia
je zvySovanie obsahu prchavej zlozky (liehu) v pardch kondenziciou
zlozky menej prchavej (vody) v deflegmitore. Para vystupuje z kotla
do rektifika¢nej kolény, kde prebubléva vrstvou kvapaliny na jednotli-
vych poschodiach.

Tu sa para obohacuje o lichovi zlozku a oddeluje sa od vody a dal-
$ich neziaducich latok. Para postupuje dalej do deflegmdtora, kde do-
chddza ku schladeniu ¢asti lichovych pir, skondenzované pary v de-
flegmitore vytviraja spitny tok. Velkostou spitného toku sa riadi cely
destila¢ny proces. Liehové pary vystupuju cez rektifikaéni kolénu do
chladi¢ov, kde st schladzované pretekajicou vodou na tekuty alkohol.
Rektifika¢nd koldna sa skladd z rektifikacnej Casti, ktord je rozdelend
na poschodia vybavend presklennymi otvormi a pomocou klapiek je tu
regulovand sila destildtu.

Cistenie a odvodiiovanie bioetanolu

Cistenim sa odstrariuju z etanolu vedlajsie litky (kyseliny, aldehy-
dy, ketény), ktoré mozu negativne pdsobit na palivovy systém motora
a nepriaznivo ovplyvilovat odvodiiovanie etanolu. Vidsina vody
sa zo ziskaného bioetanolu odstrdni pri destildcii (¢istota bioetanolu
dosahuje asi 95 az 96 % hm.). Pre miesanie etanolu s benzinom je
potrebné dosiahnut ¢istotu 99,5 az 99,9 %.

Vedlajsie produkty pri vyrobe lichu

Pri procese kvasenia dochddza k uvoliiovaniu kvasnych plynov, ktoré
st z uzatvorenych bioreaktorov zachytivané a odvidzané do rekupe-
ralnych zariadeni (premyvacky a absorbéry), kde sa este zbavuju eta-
nolu. Hlavnou zlozkou emisii, ktoré odchddzaju z pracky (ndpliovd
koléna, cez ktoru cirkuluje voda, v ktorej sa zachytia pary etanolu)
pri fermentdcii a destildcii, a zdroven i hlavnym vedlaj$im produk-
tom pri vyrobe etanolu, je kysli¢nik uhli¢ity. Zachyteny CO, je moz-
né skvapalniovat a vyuzivat na potravindrske ucely, napr. v nipojovom
priemysle alebo s ostatnymi plynmi (O,, N,) vypustat do ovzdusia.
V nadviznosti na Kjétsky protokol nemd tymto spésobom vyrobeny
kysli¢nik uhli¢ity charakter odpadu, pretoze sa vypusti iba také mnoz-
stvo, ktoré rastlina (obilie) spotrebovala pre svoj rast.
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Vedlaj$imi vyrobkami pri rafinicii lichu su ikap, dokap a pribudlina.
Ukap predstavuje lahsie velmi prchavé frakcie ako acetaldehyd, octan
etyl-naty a metanol, ktoré sa vyparuji na zaliatku destildcie pri niz-
kych teplotich. Dokap je charakterizovany najmid mensim podielom
vyssich alkoholov a prchavych mastnych kyselin, ktoré sa vyparuju pri
vyssich teplotich. Ukap s dokapom sa pri rafindcii zachytévaja spo-
lo¢ne a pouzivaji sa ako technicky lieh. Novou rafiniciou je z nich
mozné ziskat taktiez dalsi podiel rafinovaného lichu. Pribudlina (zmes
vy§sich alkoholov) sa perie vo vode a po oddeleni v dekantéri sa hornd
olejovitd vrstva odoberd a spodnd vodnd vrstva obsahujica etanol sa
vracia do destilicie. Hlavnou zlozkou pribudliny je tzv. opticky aktiv-
ny pentanol (2-metyl - 1-butanol).

Lichovarské vypalky (zvySok po oddestilovani etanolu v zéparovej
koléne) st hlavnym odpadom z lichovaru - na 1 m? lichu pripada 10
az 14 m® riedkych vypalkov. Ich sudina sa pohybuje medzi 5 az 8 %
hm., maji malé pH a vykazuja velké hodnoty chemickej spotreby kys-
liku. Tekuté vypalky sa najskor odstreduju v dekantéroch, pri¢om pev-
ny podiel sa dalej odvodiiuje. Kvapalny podiel sa vicsinou rozdeluje,
aby sa mohol vritit spit do procesu alkoholového kvasenia a zvysok je
spracovavany na odparke. Ide o niekolkostupriovii odparovaciu kaské-
du s mechanickou kompresiou brydovych par (bryda je odparend voda,
ktord sa pouziva na daldi ohrev) a je vykurovana parou. Zahustené
vypalky sa potom zmies$avaju s pevnym podielom z odstrediviek a ddv-
kuju sa do susiarne. Brydovy kondenzit z druhého stupna odparky sa
vracia spit do procesu.

Vypalky st susené parou, pri¢om para z odsivaného vzduchu sa
v kondenzitore skvapaliiuje a vzniknuty kondenzit je rekuperovany
spit do procesu vyroby bioetanolu. Vystupujice susené vypalky sa
v sypkej forme uskladnuja do sil, pripadne mézu byt granulované do
peliet. Obilné vypalky st hodnotnym krmivom, v ususenom stave ob-
sahujui az 30 % bielkovin.

Biopalivd postupne nahridzaju Cast fosilnych paliv, v Ziadnom pri-
pade ich v§ak nemoézu Uplne nahradit. Na rozdiel od fosilnych paliv
(uhlie, ropa, zemny plyn) predstavuji biopalivd obnovitelné a lokdl-
ne dostupné zdroje energie. Nahrada fosilnych paliv obnovitelnymi
zdrojmi energie je ndro¢nd, ale potrebnd. VyuZivanie biopaliv ma aj
rad nevyhod, akymi st negativne posobenie na si¢asti motorov, men-
§ia vyhrevnost, ktord sposobuje vicsiu spotrebu paliva, problémy pri
skladovani, dlh§om odstaven{ motorov z previdzky, problémy so §tar-
tovanim pri nizkych teplotich.

Perspektivnym trendom je produkcia bioetanolu z lignocelulézo-
vych surovin (na baze hemicelulézy) aj ked je ich spracovanie zatial
energeticky velmi ndro¢né.

Literatiira:
Biochemické vyrobné procesy, vysokoskolské skriptd, pristupné na in-
ternete: pdf.truni.sk » download » e-skripta » vkchpt2
Cvengos, T., Cvengos, M.: Motorové biopaliva - ich st¢asny stav a per-
spektivy,
Proenergy magazin, str. 26 — 31, pristupné na
http://www.biorafineria.sk/download/motorove_biopaliva.pdf
Kubica, L.: Moznosti ziskavania bioetanolu fermenta¢nymi postupmi, Za-
vere¢nd préca, Trnava 2010, pristupné na:
Sfile:/7/C:/Users/Admin/App Data/Local/ Temp/Zaverecna_prace.pdf

Technolégia vyroby bioetanolu 1, vyucbovi prezentdcia pristupnd
https://docplayer.cz/40461159-Technologia-vyroby-bioetanolu-1.html
Technolégia vyroby bioetanolu 2, vyucbovi prezentdcia pristupnd
bttps://adoc.pub/technologia-vyroby-bioetanolu-2.html (2. Cast)

Obrizky pozriet na:
https://www.vsetkoobiopalivach.sk/biopaliva/ako-sa-vyraba-biopalivo/
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Nova technoldgia Ford pomana
oredchadzat Koliziam v mrtvom uhle

Prechadzanie medzi jazdnymi pruhmi je pre vodicov
beZnym manévrom, ale aj tym najpozornej$im z nich
moZu niekedy unikniit potencialne nebezpecné situ-
acie, predovsetkym v mitvych uhloch. Nedostatocné
skontrolovanie okolia alebo nespravne vyhodnotenie
rychlosti ¢i smeru jazdy iného vozidla bolo vo Velkej
Britanii jednou z pricin viac ako polovice dopravnych
nehod za rok 2018.

Spoloé¢nost Ford predstavila novi technolégiu, ktorej
ulohou je poméhat vodicom predchadzat prave kolizidm
v mftvom uhle na cestich s viacerymi jazdnymi pruhmi.

Novy systém udrziavania vozidla v jazdnom pruhu
s asistenénym systémom mftvych uhlov absolvuje svetovi
premiéru v novom SUV Ford Kuga. Této technolégia sle-
duje, ¢i sa v mftvych uhloch nenachddzaji zozadu pricha-
dzajice vozidla. Ak systém zisti, Ze hrozi kolizia, opaénym
posobenim na volant upozorni vodica a odradi ho od zmeny
jazdného pruhu.

Uz viac ako desatrocie ponuka spolo¢nost Ford systém
sledovania mftveho uhla (BLIS), ktory vodi¢ov dokaze
upozornit na pritomnost vozidiel v mftvom uhle pomocou
vystraznej kontrolky na vonkaj$om spitnom zrkadle.

Novy systém udrziavania vozidla v jazdnom pruhu s asis-
tenénym systémom mitvych uhlov ide este o krok dalej.
Dokéze jemne posobit na volant, aby vodi¢a odradil
od presunu do vedlajsicho pruhu, v ktorom sa blizi iné
vozidlo, a tym mu pomohol vyhnit sa nebezpedenstvu.

Radarové snimace asisten¢ného systému mftvych uh-
lov v type Kuga sleduju vedIajsie pruhy az do vzdialenosti
28 m smerom dozadu, pri¢om 20x za sekundu kontrolujg,
¢i sa v nich nenachddzaju iné vozidld. Systém funguje
pri rychlostiach od 65 km/h do 200 km/h. Ak riadiaci sys-
tém cez prednu kameru podla pohybu vozidla voéi de-
liacim pruhom zisti, Ze vozidlo prechddza do vedlajsicho
pruhu a vypocita, Ze hrozi zrézka s inym vozidlom, systém
mdze automaticky zasiahnut.

Systém udrziavania vozidla v jazdnom pruhu s asis-
tenénym systémm mrftvych uhlov méZe svojimi zdsahmi
pomoct zabranit kolizidm s vozidlami bliZiacimi sa rela-
tivnou rychlostou az do asi 30 km/h.
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ASISTENCNY SYSTEM prejazdu krizovatkami sleduje hrozby spredu

V globilnej premiére sa v novej generécii typu Kuga predstavi aj asistencia pre-
jazdu krizovatkami. Této technolégia vyuZiva predntd kameru vozidla v kombina-
cii s radarom na monitorovanie priestoru a upozoriiovanie na potencidlne kolizie
s protiidicimi vozidlami v paralelnych pruhoch.

Pri jazde rychlostou do 30 km/h dokédze systém automaticky zabrzdit, a tym po-
moct predist zrizke alebo zmiernit jej ndsledky v situdcidch, ked vodi¢ odbo¢i
do dréhy protiidiceho vozidla, o sa bezne stiva na krizovatkéch. Stddia ukézala,
ze pri viac ako jednej z desiatich viznych nehéd na krizovatkich v Eurépe islo
o zrdzku automobilu s inym automobilom, doddvkovym vozidlom alebo nékladnym
vozidlom na krizujtcich sa cestdch.™

A kedzZe asistenény systém prejazdu krizovatkami funguje aj bez detekcie prvkov
na ceste, ako st vodorovné pruhy alebo obrubniky, dokdze zasahovat aj na parkovis-
kéch a v rdznych aredloch bez zretelného znacenia ¢i jasnych pravidiel o prednosti
v jazde.

Obe technolégie funguji za denného svetla aj za tmy so zapnutymi svetlami.

TECHNOLOGIE PODPORUJUCE SEBADOVERU

Ford Kuga pontka $iroky rad technoldgii Ford Co-Pilot360 zvysujucich tro-
venl ochrany a poméhajucich pri Soférovani a parkovani. Vdaka technolégidm ako
adaptivny tempomat s funkciou Stop & Go, funkciou rozpozndvania znaciek ob-
medzenia rychlosti a funkciou udrZiavania vozidla v strede jazdného pruhu si toto
SUV nedévno vybojovalo prvé miesto v historicky prvom hodnoteni asisten¢nych

jazdnych systémov vykonanom organiziciou Euro NCAP — pred vozidlami ako
Tesla Model 3 ¢&i Volvo V60.

Medzi dalsie vyspelé asistenéné jazdné technoldgie dostupné pre typ Kuga, kto-
1y si uz eurépski zdujemcovia mézZu objednévat, patria predndrazovy bezpe¢nostny
systém s aktivnym brzdenim a aktivny parkovaci asistenény systém 2.
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Rubriku vedie: Ing. Valentin ZBYNOVSKY
Foto: archiv autora

Fiat 128 Sport Coupé

FIAT 128 PATRIL V SEDEMDESIATYCH RO-
KOCH MINULEHO STOROCIA MEDZI OBLU-
BENE , TUZEXOVE“ AUTA. AUTO Z TUZEXU
BOLO NIECO MIMORIADNE, A ANI FIAT 128
NEBOL VYNIMKOU.

Dvojdverovy fastback mal oproti sedanu skrateny razvor
naprav na 2225 mm a jazdil na 13“ pneumatikach

Ked v roku 1969 uzrel svetlo sveta Fiat 128, sposobil mensiu revo-
ldciu v automobilovom priemysle. Dizajnom sa sice podobal na vicsie
sedany 124 a 125 od Fiatu, ktoré mali motor vpredu a pohon zadnych
kolies, no po technickej strinke bol Fiat 128 nie¢o celkom iné. Novi
ystodvadsatosmicka“ mala motor uloZeny vpredu naprie¢ a pohon
prednych kolies. Dalsim revolu¢nym riesenim bol rozvod OHC, kedy
je vackovy hriadel umiestneny v hlave valcov (v pripade Fiatu 128
z hlinikovej zliatiny) a nie v bloku motora, ako v star§ich motoroch
s rozvodom OHYV. Tuto revoluénid koncepciu mé ,na svedomi“ zndmy
konstruktér automobilky Ferrari, Aurelio Lampredi.

Postupne sa v priebehu 80-tych rokov toto konstrukéné riesenie
stalo velmi roz§irenym a beznym pre mengie autd, no zaciatkom 70-
tych rokov to bolo velkym novitorstvom. Fiat 128 teda zaujal nielen
vydarenym dizajnom, typickym pre Talianov, ale aj pokrokovym kon-
$trukénym riesenim, za ¢o si v roku 1970 od eurépskych motoristic-
kych novinarov vysluzil titul Auto roka.

Fiat 128 sa vyrdbal vo viacerych karosrskych verziach. K dispozicii
bol dvojdverovy aj $tvordverovy sedan. Nechybalo dokonca ani kombi,
oznaené Familiare. Na pohon sluzil §tvorvalec so zdvihovym obje-
mom 1116 cm®. V roku 1971 sa objavil dvojdverovy sedan s privlast-
kom 128 Rally, ktory bol pohanany vi¢sim motorom s objemom
1290 cm®.
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Vozidla dosahovali maximalnu rychlost 150 resp. 160 km/h,
spotrebu vyrobca uvadzal 8-12 1/100 km

PREMIERA PRED 50 ROKMI

V rovnakom roku mala na autosaléne v Turine vystavni premiéru
aj dvojdverovd verzia Fiatu 128 s oznacenim 128 Sport Coupé. Sport
Coupé na skritenom rdzvore ndprav 2223 mm malo tplne ing, 3,81 m
dlhg, 1,56 m §irokd a 1,31 m vysoku karosériu. Tento model sa vyrd-
bal s dvoma motormi a dvoma tdroviiami vybavy. Mensi mal motor
objemu 1116 cm® a vykon 47 kW (64 k). Silnejsi motor mal objem
1290 cm?® a disponoval vykonom 55 kW (75 k). Zakladnym roz-
pozndvacim prvkom medzi vybavami S a SL boli predné reflektory.
Zikladny model S mal dva obdlznikové a luxusnejsia verzia, oznacend
SL, mala dve dvojice kruhovych reflektorov.

Fiat 128 Sport Coupé bol v roku 1975 nahradeny Fiatom 128
Berlinetta, ktory sa tiez zvykol oznaovat ako Fiat 128 3P (,tre por-
te“ — tri dvere).

Nizky posed a anatomické sedadla boli prvym signdlom, Ze ste
sa ocitli v §portovom kupé. K tomu $tylovo tvarovand pristrojova do-
ska s velkym oti¢komerom a rychlomerom v dvoch osobitnych tubu-
soch este viac podtrhli $portovy charakter vozidla. Model so silnej$im
motorom objemu 1,3 litra a vykonom 55 kW nie je sice Ziaden trha¢
asfaltu, ale pri malej celkovej hmotnosti 820 kg, je vozidla dostato¢ne
agilné. Motor sa s lahkostou vytica a plnym vykonom disponuje az
pri 6600 ot./min. Napriek tomu, Ze auto nemd posilfiova¢ riadenia,
na manipuldciu s volantom nie je potrebné vynakladat nejako velka
silu — opit vdaka tomu, Ze auto je lahké. Peknd zvukové kulisa a tocivy
motor — vdaka tomuto méte z jazdy na tomto aute pocit, Ze Soférujete
skuto¢ne $portové auto. Aj ked vés svojou dynamikou uz dnes mozno
neohri, na svoju dobu to musel byt plnohodnotny portiak.

Objem batoZinového priestoru 350 litrov nepatril k tym najmensim,
sedan mal len o 20 litrov viac

NIEKOLKO KUSOV AJV CSSR

Dvojdverové $portové verzia bola uréend predovietkym pre mladych
a v Ceskoslovensku si ju mohli kapit len majetnejsi. Predavali sa pro-
strednictvom Podniku zahrani¢ného obchodu Tuzex, kde stil podla
vybavy od 16 700 do 18900 tuzexovych bonov. V roku 1974 bolo men-
§ie mnozstvo dodané aj do Mototechny, kde bola cena stanovend na
79000 K&s. Na dokreslenie, v tomto obdobi bola v Ceskoslovensku
priemerna mzda 2243 K&s.

Napriek tomu zdujem prevy$oval ponuku a tak sa stivalo, Ze ked
sa majitel vratil k svojmu zaparkovanému Fiatu, za stiera¢om si na-
siel listok s ponukou na kipu. Bol to pekny automobil, za ktorym sa
mnohi otcali.

Stupen vybavy na prvy pohlad rozliSovali reflektory. NizSi stupen mal
obdiZnikové, luxustnejsia verzia dva pary kruhovych reflektorov

Pod prednou kapotou bol stvorvalcovy napriec uloZeny motor s rozvo-
dom OHV zdvihového objemu bud' 1116 alebo 1290 cm3. V motorovom
priestore sa naslo miesto aj na rezervné koleso

Historia PORSCHE

zaéala ELEKTRINOU

V ¢asopise Allgemeine Automobil Zeitung
sa 25. februdra 1900 po prvy krit objavila informadcia o elektro-
mobile Lohner-Porsche. Spolo¢nost Jacob Lohner & Co vyra-
bala dlhé roky koce, vozy a postové dostavniky. V roku 1899
do spolo¢nosti Lohner, ktora sidlila vo Florisdorfe dnes ¢ast
Viedne, nastipil 23-roény Ferdinand Porsche. Ludwig Lohner,
ktory sa po smrti svojho otca postavil na éelo spolo¢nosti, sa ne-
tajil vasnou pre samohybné vozy bez koni. Ako prvy vo Viedni
dostal privo na stavbu ,benzinového vozidla“. Lohner oslovil
niekol'ko vtedy uz znamych vyrobcov motorov, ale bez uspechu.
V lete roku 1899 padlo definitivne rozhodnutie; neexperi-
mentovat s benzinovymi motormi, ale vyrabat elektomobily.

Prvé pokusy s elektromobilmi mala Eurépa uz za sebou, staci
si spomenut na Belgicana Janatzyho, alebo francizsku znacku Jean-
taud. Av§ak mladého Ferdinda Porscheho to nijak neoslnilo. Uvazoval,
ako zefektivnit elektricky pohon vozidla pre kazdodenné pouzivanie.
Umiestnit motor do ndboja kolesa bola slubnd myslienka. Principial-

P 1900 LOHNER PORSCHE

ne nebola novi, ale Porsche ju zdokonalil. Skuto¢nou inovéciou bola
ovlddatelnost pohaianych kolies. Ked vozidlo o necelé dva mesiace
neskor predstavili na Svetovej vystave v PariZi, bola to hotovd senzicia.

Napriek tomu Lohner-Porsche dokumentuje, preco elektromobilita
v priebehu desatroci zlyhala: maly vykon, velkd hmotnost, nedostatoc-
nd infrastruktdra a kritky jazdny dosah viedli k dlhodobému odloze-
niu elektromobility.

Myslienka Ferdinanda Porscheho — umiestnit elektromotory do ni-
boja kolies — nezapadla prachom. Podobnym spésobom sa pohyboval
i lunochod na Mesiaci, ale aj iné spolo¢nosti dodnes vyuzivaju tuto
epochdlnu myslienku v najnovsich elektromobiloch.

>
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Rally Monte Carlo - matka
automobilového $portu

1911 HENRI ROUGIER NA VOZIDLE TURCAT MERY
BOL PRVYM VITAZOM RALLY MONTE CARLO

Kalendar motoristického $portu za¢ina kazdorocéne
sutazou Rally Monte Carlo. Tito tradicia ma uz 110 rokov.

V janudri roku 1911 sa konala po prvy krét tito ndro¢nd sutaz, ktord
mala preverit technické moznosti automobilov. O jej vznik sa zaslizilo
monacké knieza Albert I. Cielom sutaze bolo prilikat v zimnej sez6-
ne turistov do Monackého kniezatstva. Z piatich eurépskych miest
(Zeneva, Pariz, Boulogne-sur-Mer, Berlin, Vieden, Brusel) 21. janudra
1911 vyrazilo do Monaka spolu 20 vozidiel, medzi nimi i dve z neda-
lekej Viedne. Ako sa dozveddme z dobovej literatury, zeleny Austro-
-Daimler $oféroval Egon Frankl a Cerveny Austro-Fiat pin Knapp.
Trasa z Viedne do Monaca merala 1319 km. Sttaz mala vtedy este
dost podivuhodné pravidld. Hodnotila sa elegancia vozidiel, komfort
pre cestujucich a stav, v akom prisli do kniezactva. Henri Rougier
na vozidle Turcat-Méry, bol jednym z viacerych, ktori Startovali z Pa-
riza. Skandal, ktory bol reakciou po zverejneni vysledkov, ni¢ nezmenil
na skutocnosti, Ze prvym vitazom sutaze sa stal prave Henri Rougier.

Rally Monte Carlo sa povazuje za ,matku® automobilového $portu
a patri k najprestiZnej$im automobilovym sitaziam. Od roku 1925 je
organizdtorom tejto sttaze Automobil klub Monaco. V rokoch 1973
az 2008 bolo podujatie sticastou majstrovstiev sveta (World Rally
Championship), ktoré sa vzdy zacali v janudri touto klasickou sutazou.
V poslednych rokoch sa v§ak trasa drasticky skratila, aby vyhovovala
vtedajiej televizii. Notoricky zndma klukatd etapa nad Col de Turini
sa uz v noci nekonala a v roku 2007 bola dokonca tplne vynechand.
Tito takzvand ,Noc dlhych nozov* bola kedysi vrcholom Rally Monte
Carlo a pre mnohych fanisikov dokonca absolitnym vrcholom kazdej
sezény automobilovych majstrovstiev sveta. Aby uz nemusela sitaz
spliiat prisne poziadavky WRC a mohla opit zaradit noénd etapu,
v roku 2008 vystapila zo Sampiondtu a vrétila sa pod dplnu gesciu Au-
tomotoklubu Monako. Col de Turini je rychlostna etapa pomenovand
podla priesmyku. Visia Cast trate mozZe ostat suchd, ale v najvysSom
bode priesmyku byva vicsinou sneh. Hoci sa jazdi v noci, trat byva
plnd divikov. Okrem toho od roku 2009 televizna stanica Eurosport
vysiela nazivo tdto rychlostnu etapu Rally Monte Carlo.
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MY NA MONTE CARLO

Hviezdicovej jazdy s cielom v Monte Carlo sa uz na druhom ro¢-
niku, v roku 1912, zd¢astnil i Alexander Kolowrat-Krakowsky, a to
s vozidlom Laurin & Klement. V roku 1936 sa na sttazi zacastnila
posidka Pohl/Hausmann. Na aute Skoda Popular absolvovali z Atén
do Monaka za $tyri dni 3852 kilometrov a bez trestnych bodov skon-
¢ili na druhom mieste v triede do 1500 cm®.

1936 VELKYM USPECHOM BOLA UCAST SKODY POPULAR
KED POSADKA
POHL-HAUSMANN SKONCILI NA DRUHOM MIESTE
VO SVOJEJ KATEGORII

1977 VELKYM USPECHOM SKONCILI VOZIDLA SKODA 130 RS,
KED DVE Z TROCH POSADOK SKONCILI NA PRVYCH DVOCH MIESTACH
VO SVOJE) KATEGORIL.

Okrem ¢&eskych posddok sa o cenné trofeje postarali aj automobily
Skoda, ktoré viedli skuseni jazdci z Finska, Nérska, alebo Nemecka.
Napriklad v roku 1961 sa s vozidlami Skoda Octavia Touring Sport
zi¢astnili severské sukromé timy. Finska posidka Keininen / Eklund
zvitazila v triede do 1300 cm?, norski stperi Gjolberg s Martinsenom
vybojovali druhé miesto vo svojej triede.

Velky triumf sa znacke Skoda podarilo vybojovat v silnej konkuren-
cii pred 44 rokmi. Tovirensky tim Skoda sa v roku 1977 pripravoval
velmi dokladne. V rdmci tréningu najazdila kazdd z posadok v mieste
konania sttaze denne az 500 kilometrov. A 22. janudra 1977 odstar-
tovalo 198 posidok, ale do ciela prislo len 45, vratane dvoch vozidiel
Skoda 130 RS. Viclav Blahna s Lubislavom Hldvkom vo svojej triede
do 1300 cm® obsadili prvé miesto, nasledovani Milanom Zapadlom
s Jifim Motalom na druhej pozicii. V absolttnej klasifikicii obsadila
Skoda 130 RS v konkurenci podstatne vicsich a silnejsich $pecidlov
12., respektive 15. priecku. Tretia posiadka Svatopluk Kvaizar a Jiff
Kotek odstipila kvoli technickej poruche.

Napriek pandémii Covid-19 sa i tento rok kond Rally Monte Carlo,
a tak ako roky predtym otvira sez6nu svetového Sampiondtu FIA.

ZACIATKY POLICIE NA SLOVENSKU

BUDOVA POLICAJNEHO RIADITELSTVA V BRATISLAVE

Okrem ceskych posidok sa o cenné trofeje postarali aj
automobily Skoda, ktoré viedli skuseni jazdci z Finska,
Norska, alebo Nemecka. Napriklad v roku 1961 sa s vo-
zidlami Skoda Octavia Touring Sport zicastnili severské
sikromé timy. Finska posiddka Keininen / Eklund zvitazi-
la v triede do 1300 cm?, norski siperi Gjolberg s Martin-
senom vybojovali druhé miesto vo svojej triede.

Velky triumf sa znacke Skoda podarilo vybojovat v silnej konkuren-
cii pred 44 rokmi. Tovérensky tim Skoda sa v roku 1977 pripravoval
velmi dokladne. V ramci tréningu najazdila kazdd z posidok v mieste
konania sttaze denne az 500 kilometrov. A 22. janudra 1977 odstar-
tovalo 198 posidok, ale do ciela prislo len 45, vritane dvoch vozidiel
Skoda 130 RS. Véclav Blahna s Lubislavom Hldvkom vo svojej triede
do 1300 cm® obsadili prvé miesto, nasledovani Milanom Zapadlom
s Jifim Motalom na druhej pozicii. V absolitnej klasifikdcii obsadila
Skoda 130 RS v konkurenci podstatne vicsich a silnejsich $pecidlov
12., respektive 15. priec¢ku. Tretia posidka Svatopluk Kvaizar a Jif{
Kotek odstupila kvoli technickej poruche.

Napriek pandémii Covid-19 sa i tento rok kond Rally Monte Carlo,
a tak ako roky predtym otvira sezénu svetového Sampiondtu FIA.

KAREL SLAVICEK
PRVY POLICAJNY-RIADITEL
V BRATISLAVE
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Pani Shuxiao Jia, majitel’ka a obochodna riaditelka
spolocnosti CMC Classic Model Cars

knihu o nich...

Spoluzakladatel CMC, manzel pani Shuxiao Jia, pan
Herbert Nickerl (1924 - 2004) v kruhu spolupracov-

Ing. Stefan STRAUCH
Foto: Branislav Koubek, Maio Strauch

Sprava spred roka: Vyrobca $pickovych modelov

automobillov so znackou CMC ponuka aj novi

Okamzite sme si ju s kolegom objednali — 2x!
Prekvapilo nas... Ze uz bola vypredana. Muselo sa
¢akat na jej druhé vydanie. Ked prislo, bolo jasné, ze
mu tu venujeme vSetky Styri strany...

<« Kniha ,1995 - 2020 /CMC Classic Model Cars 25 rokov“ - format A4,
obal tvrdé dosky s prebalom, 148 stran, 414 obrazkov, texty nemecky/anglicky/ ¢insky).
Dar pre kazdého zberatel'a, ¢i milovnika motorizmu - s krasnom dnesného sveta pre vsetkych...
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3x CMC Ferrari Dino 156 F1 ,Sharknose/Zraloéi
nos“/1961 - rozne pretekarske cisla na Velkom

dou... Nadrz na lahky benzin Ligroin z lekdrne ma objem len 4,5 1.
CMC modely v nevidanej modelovej vernosti sa v M 1:24, M 1:18, M
1:12, M 1:10 v najjemnejSom vyhotoveni. I kompaktnosti: daja sa pre-
nasat v rukdch bez obavy, Ze sa rozsypu ako modely dut z plastov. Su
celokovové, poskladané ruéne, kovovymi miniskrutkami. Zo stoviek
dielcov (i funkénych péntov!) - o plati aj o kluckdch, spitnych zrkad-
lach, teleskopickej anténe atd. Oknd a svetld maja tenké skld z poly-
karbondtov - bez najmensej medzierky. Celok pripomina $vaj¢iarske
hodinky. Interiéry? Ako ozajstné: ak boli sedadl4 a ich steny na origi-
nile potiahnuté pravou Cervenou koZou, su aj tu — tenkou, dokonale
ohybnou, pevnou — aj s jej véiiou! CMC pouziva farby a laky najvysse;
kvality - v odtieni predlohy, lesk ako na novej predlohe! Ak bol interiér
dozdobeny vzécnymi drevinami, md ich aj model! Nas tip: pripadné
odtlacky prstov na laku sa lahko odstrdnia $pecidlnou $vajciarskou
utierkou Cyber Clean/Swiss Formula - G¢innost 99,999 % — likviduje
aj virusy! Pristrojovd doska? Zapochybujes, Ze ide ,len“ o model!
CMC k modelu priklad4 aj biele rukavice... Kto si radsej pozrie nid-

herné obrézky, ako ¢ita text, Ziadny strach: v knizke je ho pomenej —

A Na farbe zalezi! Aj na skladacej platennej streche...
2x CMC Mercedes-Benz 540K Cabriolet B/1936 v M 1:24

<« CMC Maserati 300S/1956 v M 1:18 - pretekarske vozidlo
(k.¢. CMC: M-105)

len kratke texty. Kniha je skor pamétnicou ako kronikou, ¢o vysvetlim:
kym kroniky zachytdvaju nejaky ¢asovy tusek dejov- zvicsa podla sub-
jektivnych pocitov a uz slabntcej pamiti ich autora (boli a st tu, aj
knihy apokryfov, diel pochybného autorstva i hodnovernosti, neraz
zdmerne podvrhnuté az storo¢ia po ddtume na ,originali“. Pri pamit-
niciach ide o kratke fakty - ako zoznamy mien ulitelov, Ziakov a po-
mocného persondlu, po¢tu tried tej ¢i onej $pecializdcie v Skole pocas
jednotlivych skolskych rokov v takychto dstavoch... Skrétka, Ze sa
ktosi narodil vtedy a vtedy - ostatné sa radsej neuvidza — s vynimkou
jeho vyznamnej politickej funkcie. Jedna nezabudnuteln spomienka
z Cias pred polstoro¢im, mal som $estndst— z jazykovej Skoly. Na za-
Ciatku prvého roénika Spaniel¢iny nim uditel prezradil, Ze v u¢ebnici je
asi 1200 slov, Cast vo frazach - idiémoch. Tie vsak znamenaju Cosi iné,
ako naznauja slovd v nich! Ak ju pocas 10 mesiacov zdolime, uz ne-
umrieme od hladu a smidu v krajinich, kde sa niou hovori — ak tam
nedtastnou ndhodou nezahynieme. Dodal, Ze na svete vicsina ludi po
cely Zivot nepouziva ani polovicu z nich... ¢o Zivot potvrdil: politici
rozhodne nie viac, ako desatinu z toho mala — ved ani sami seba nepo-

Jediny model CMC v M 1:10 (z polovice 90. rokov)

nikov v manufaktiire CMC v Pinghu, Cina

Prvym modelom CMC bol Mercedes-Benz SSK so Specialnou karosé-
riou z roku 1934, znamy aj ako ,,éierny Princ“ - v M 1:24. 0d 2021 aj

vM 1:18!

B www.mot.sk ®

¢inskom miire (z odborného magazinu ,,Modellfahr-
zeug/Modelové vozidlo“ (D)

Kniha formatu A4 s tvrdym obalom a prebalom (za beznud cenu) ma 148
strdn najvysSej kriedovej kvality, na ktorych je popri paralelnom texte v nemdi-
ne, angli¢tine a ¢instine vytlacenych najmodernejSou tlaciarenskou technikou
viac ako 400 farebnych obrizkov (celych modelov, aj s mnohymi detailami) -
modelov automobilovych veterdnov — klasickych i pretekarskych - so slavnou
minulostou! Poénic prvym automobilom so spalovacim motorom v histérii
motorizmu, trojkolieskou C. Benza z roku 1886. Zaujimavosti: C.B. na svoj
vynilez, Benz Patent-Motorwagen Nummer 1/Benzov patentovany motorovy
voz &islo jeden so spalovacim motorom podal Ziadot o patent 29. 1. 1886. Ude-
lili ho pod ¢islom DRP Nr.37435 2. 11. 1886 - uz 3. 6. 1886 na fiom podnikol
aj verejnua skusobni jazdu v Mannheime — tento deil sa povazuje za zrod auto-
mobilu! Dnes, renovovany, je v Dopravnom centre Nemeckého muzea v Mni-
chove. Model CMC v M 1:10 je vypredany... Predloha md hmotnost 265 kg,
dizku 130 cm, sirku 140 cm, vysku 145 cm — ako sa tam $plhala Berta, manzel-
ka C.B., prvé Zena za volantom na svete, nevieme. Co 4no, ze razvor ndprav mé
145 cm, 119 kg lahky spalovaci motor md zdvihovy objem 0,95 litra, vykon

0,76 k, klukovy hriadel mé protizavazia, elektrické zapalovanie, chladenie vo-

- prvy automobil so spalovacim motorom na svete
C. Benza, (1844-1929) skonstruovany v r. 1885/86
- viac v texte ¢lanku...

... aj rozne detaily v M 1:18

Milacik mnohych, i prvej damy automobilového
Sportu dodnes, Elisky Junkovej (1900 - 1994): Bu-
gatti Type 35, Grand Prix, 1924 - tu CMC v M 1:18,
M-063. Jej najvacsie tispechy? 1926: 1. miesto v pre-
tekoch do vrchu Zbraslav-Jilovisté, 1926:

2. miesto v pretekoch do vrchu Klausenpass, 1927:
1. miesto vo Vel'kej cene Nemecka na Niirnburin-
gu, 1927: 1. miesto v pretekoch Coupé des Dames,
1927: 1. miesto vo velkej damskej cene Montlhéry,
1928: 5. miesto v pretekoch Targa - Florio. Milovala
Bugatky, na ktorych i sama jazdila a pretekala sa...
K CMC M-063 s modrym lakom postupne pribudlo
este 16 farebnych variantov CMC - v réznych narod-
nych farbach, so znackou CS, Zial, nie...

» Predpoklad dokonalého modelu CMC? 1. vyber
spravnej predlohy, 2. presné digitalne zmeranie
predlohy a vSetkych rozmerov jej casti i dielcov -
pre vysledok tip-top!

Namerané data zverime PC, pouzije sa optimalny
program, PC ukaze, ako bude vyzerat karoséria ¢i
rozne casti mini modelu v danej mierke... po vyliso-
vani, vyststruzeni, ¢alineni...
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A Co tak CMC k.¢. M-138 - Alfa Romeo 6C 1750 Gran Sport/1930, M 1:18?

) A, B éi C? CMC Audi 225 Front Roadster/1935 v M 1:18 (kat.¢. CMC: M-075
B/M-075 A/M-075 C... dokazete si do 5 minut definitivne zvolit ten svoj?

V (k.. M-084): Supermodel umenia CMC v M 1:18 - z 3000 jednotlivych diel-
cov! Prepravnik pretekarskych vozidiel Scuderia Ferrari (znacky FIAT). (Po nom
nasledoval aj prakticky identicky Typ Fiat 642 RN2 Bartoletti/1957 na prepravu
pretekarskych vozidiel MASERATI Automobili, MODENA, ITALIA - v uz modro/
bézovej farebnej kombinacii) - oba boli raz-dva vypredané! VI'avo nenalozeny
solo-model, napravo kuk! - na jeho detaily a zakutia. Kto moze, smie si dodnes
na jeden i druhy nalozZit az - uhadnete kol'ko? - pretekarskych autiakov jednej
¢i druhej znacky z onych ¢ias. V CMC ich za Stvristorocie vyrobili uz cely rad...

&Gvaju, inak by sa aZ tak nezosmiesniovali. Armady? Este menej. S vy-
nimkou politruka, ¢i armadneho duchovného — ti vSak zakopy nekopu.
Cize opisovat tu skutky fudi pri vyjrobe automobilu i jeho modelu viac,
ako som to udinil sdm pri vbec prvom automobile so spalovacim mo-
torom z roku 1886 tu, by bolo nenilezité... (Autorské upozornenie:
sthlas spolo¢nosti CMC smiet prefotit obrdzky z jej knihy pre tento
¢ldnok podla nasho vyberu sme ziskali, netusiac, Ze v Case jeho zosta-
vovania bude predizeny zakaz vlidy SR vychddzat z obytného domu.
Co znemoznilo aj pristup do fotoatelieru so §pickovou fototechnikou.
Bolo treba vystalit si s fotoaparitom doma, dufajic, Ze z tych skvelo
vytladenych obrizkov v knihe vytazi ¢o najviac. V najhorSom pomoéze
aj ns archiv... A teraz, Duro, rad: o, a kolko z tych vyse 400 na pa-
pieri vytlaCenych superobrizkov a textov zo 148 stran knizky ,1995 —
2020/ CMC Classic Model Cars 25 Jahre“/“25 rokov CMC Classic
Model Cars (1995 — 2020)“ sa vojde na §tyri strany dvojmesacnika
MOT... Uvidime — povedal slepy hluchému, a obaja kracali spolo¢ne
dalej, strety lepsej budiicnosti. Esteze zo skdsenosti vieme, Ze obriz-
ky supermodelov st dnes pre ich zberatelov ovela zaujimavajsie, ako to
Citanie... Ved aj v predslove tejto sa uvadza iba motto majitelov znac-
ky, zakladatelov splo¢nosti CMC: ,Len to najlepsie je dost dobré...“!
Nasleduje pit kapitol: 1. Zakladajice roky, II. Novd znacka si ziskava
svet zberatelov, I11. Perfektné po posledny detail, IV. Majstrovské die-
la modelirskeho umenia, V. Histéria modelov CMC. Nad obrizkami
zasne kazdy, ved model CMC v mini mierkach je aj na dvojstrane,
vidno ho vonka i zvnitra, vritane interiéru - vdaka fotografii v kom-
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binovanej s 3D PC technikou. KedZe mnohé modely CMC st uz u vy-
robcu vypredané, no u réznych obchodnikov mézu byt este vzdy,na
sklade®, na ulah¢enie ich hladania a kvoli jednoznac¢nosti modelu, uva-
dzame pri kazdom obrazku aj ich katalégové ¢islo u vyrobcu — skratkou
k.¢. /pismeno M/&islo modelu. Su uZitotné - v ¢asoch internetového
obchodu aj so zahrani¢im! Kedze mnohé z modelov CMC sme uz
vMOT- e s6lovo predstavili, priddm dve spomienky, na aké sa nezabu-
da: boli zézitkom, ostali poucenim... Kedysi som pre oblubené, uz ne-
existujuce Technické noviny pisal a zostavoval aj seridl o automobilo-
vych Veterin-kluboch v CS — pricom som sa opakovane stretdval
s menom Eliska Junkova (1900 — 1994), rodom z Moravy. Cesk4 auto-
mobilovd pretekdrka od 20. rokov minulého storocia, najuspesnejsia
v histérii automobilového $portu dodnes! Predstavte si moje ohrome-
nie, ked som az teraz zhliadol v TV filmovy dokument o nej, kde v dia-
l6gu s filmovym princom z roku 1952 (z filmovej rozpravky genericie
deti po II. svetovej vojne - Py3nd princezna. Hrala ju mlad4 a krdsna
Alena Vrénov4, princa Vladimir R4z v rovnakom veku — na ndmet roz-
pravky B. Némcovej, Pysnd princezna sa iba hrala v parku zdmku s lop-
tou, o krala Miroslava ako manZela, nestdla — hoci ho ani nevidela. On
ju dno... TakzZe sa preobliekol za zdhradnika, a ked nadutej babe prele-
tela lopta cez plot, odmietol jej rozkaz, hodit ju spit za plot. Co na fiu
zabralo... Potom, ¢o nasla od neho v palici ruzu v kvetinddi, ktord spie-
vala. (Zda sa, Ze bol aj rddioamatér i skladatel melédii), ¢o zabralo aj
na oba nérody v spolo¢nom $tdte — mnohi si td jeho pesnicku z Crepni-
ka potom nétili - malf aj velki. Ako to skondilo, je teda jasné; ti dvaja,
princezna a krél, ¢o v fiom hrali, uZ horsie: ona sa rozviedla s ndramne
uvedomelym sidruhom P. K., ktory predtym aj svoju svadbu s fiou na-
pldnoval - na narodeniny Stalina. Princezna a kral ¢i zdhradnik, sa teda

CMC k.¢. C-009: Alfa Romeo 8C 2900 B
Speciale Touring Coupé/1938, M 1:12

A Okrem tychto troch farieb lakov tu bol aj cerveny: CMC (k.¢. M-091 aZ
M-094) - Ferrari 250 GT SWB California Spyder/1961, M 1:18. Strecha uz na
ruénom mobilnom podstavci - je jeho sii¢astou!

V > Kobik dole! Model, i osobitne predavané pojazdné Sasi CMC (vo vitrinke)
slavneho Maserati Tipo Birdcage/Vtacia klietka z roku 1960/61 - jeho kom-
pletna ,klietka“ bola pospajana z via ako 200 kratkych kovovych riirok (vozidlo
¢islo 5), no vazila len 30 kg. ISlo o vitazny automobil timu Camoradi-Teams/
Lloyd Casner (USA)

ako sukromné osoby vzali - a bolo po néteni... Lebo P. K. s diagnézou
narcizmu a s kabdtmi podla vlastnych vetrov im robil na verejnosti
zlomyselnosti. Hanbu aj sebe. A Iac ho: vietci st uZ v nebi, on, aj po
devitdesiatke, si pokoj nedd... Hoci sa im, po ich smrti, verejne ospra-
vedlnil. Esteze vtedy, ¢oskoro, prisla na rad zas - Kristinka... sladko-
bolna pesnicka. A filmovy dokument s pani Eliskou a pidnom Vladi-
mirom nakritenom o ludsky vek neskor? Skvely! Nielenze v fiom
viedli dnes uz nevidane, neslychane prijemny a zaujimavy dialég na
urovni, akd dnes uz nevidi§ a nepocujes — lebo troverti sa nim stratila,
nahradil ju, anglicky, level. Co ale pritom ohromilo ma? To, Ze pani
E. ]. mala rovnako pokojny, velmi prijemny osobny prejav vyrovnanej
osobnosti aj vo vysokom veku - ako moja babicka po cely Zivot! T4 by
mala uz 120, no stile je s nami — aj ako vzor! Zeby preto, 7e sa obe
narodili uz na samom zaéiatku 20. storo¢ia, kedy ani budice hlsatelky
v TV nemohli tusit, Ze raz budd musiet mliet rychlostou mopedu —len
aby sa stihla aj reklama — ¢o najviac z nej? Cize, bolo ako nebude, bude
ako nebolo? Skoda! Druhy mocny zazitok, s panom Herbertom
Neckerlom (1924 — 2004), zakladatelom spolo¢nosti CMC: ked som
s nim prvy raz, v polovici 90. rokov, hovoril osobne na Spielwarenmes-

Cestné slovo! Ziadny original predlohy Mercedes-Benz 600 Pullman
- “iba” jej model CMC v M 1:18!
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ACMC Mercedes-Benz SSKL Mille Miglia/1931, M 1:18. Predlohou, vtedy
novinkou, bolo vitazné vozidlo Rudolfa Caracciolu (1901-1959, D), ,titana za
volantom* s ¢islom 87 - na najslavnejSich dlhotratovych pretekoch sveta Mil-
le Miglia/Tisic mil' v Taliansku. CMC (k.¢. M-055) pozostava z 1885 dielcov- i
drevenej debnicky na vercajch!

Rl = .

A Jedina moderna vynimka CMC z ostatného desatrocia (k.¢. M-045 A-Fv M
1:18 a C-006 A-F v M 1:12) - rok 2004: CMC Mercedes-Benz SLR McLaren.
(Predlohe neodolal ani veéne opity $éf jednej z ,novych demokratickych“ poli-
tickych stran - vtedy spoluvladnucej strany v SR - zneuZivajiic aj nazov vobec
prvej a najstarsej politickej strany na Slovensku). Cervena metaliza modelu
nadchla i nas - Zial, vypredala sa skor, ako stihol vrabec zacvirikat...

se v Norimbergu, kam nds tento najvi¢si hrackdrsko-modelarsky
veltrh sveta pritahoval rok ¢o rok, a spytajic sa ho, ako sa to stalo,
a ¢im to prislo, Ze pri obrovskej dlhoro¢nej svetovej konkurencii vy-
robcov modelov automobilov mnohych znadiek dokdzal razom pre-
skotit véetkych - az na samy vrchol pyramidy, uvddzajic na svetovy trh
modely 4dut najvys$ej modelovej drovne, povedal mi toto: Ked som
prisiel do déchodku, zlakol som sa, ¢o budem odteraz robit.

Na Porschestrasse v Stuttgarte. Kde na jej konci je aj mizeum auto-
mobilov, ktorych modely som popri inych dovtedy vo svojom obchode
v centre mesta preddval. Divajic sa tam aj na modely vo vitrinach,
zhotovené rukami majstrov miniatuir, napadlo mi, Ze Cosi také by som
predsa dokazal davat dohromady aj ja! V Cine. .. Nuz, klobuk trikrat
dole: muz na déchodku to dotiahol, spolo¢ne so svojou ¢inskou man-
zelkou, az na samy vrchol pyramidy ako déchodca — uz ste Cosi také
niekedy poculi? Tak si to asponi pozrite — najlepsie v knihe, o ktorej
tu je re¢. Inak neviem: ak sa este koncom novembra 2020 u nas tvr-
dilo, Ze vakcina proti vrazednému koronavirusu C-19 je uz za dve-
rami, potom - z ktorej strany vlastne? Zvonka, zvnitra? A u koho,
akde? Lebo isté je len to (hoci mnohym nie...), Ze je uz o piat minut
dvanast - a kto, ¢i ¢o, na nas ¢iha za rohom, nevie ani ten, kto je este
zatial cely - pred tym rohom...
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@m@ po Stovens Ka/

Privitali sme Novy rok 2021. Co by sme si mobli
priat? Azda zdravie, menej chaosu pri rozhodnu-
tiach vlddy a aspon ndznak koncepcnosti pri rie-
Seni hospoddrskych problémow, do ktorych sa nasa
krajina dostala.

Ak bude priaznivé pocasie, a ak nd§ premiér sa dobre vyspi
a hystéria okolo koronavirusu sa trochu upokoji, tak si mozno
aj zalyZujete v Snow Parku Lucivnd, ktory priamo v obci uz
existuje dlhé roky. Zhruba pred 40 rokmi tu bol postaveny
prvy kotvovy vlek. V tej dobe patril Zelezniciam. Dnesné stre-
disko je v prevadzke od sezény 2004-2005. Roznorody terén
je vhodny nielen na rodinni lyZovacku, pre zatiato¢nikov, ale
je aj vhodny pre ndro¢nejsich lyziarov. Okrem lyZovania je tu
k dispozicii detské ihrisko & snowtubingové draha.

autor: Doc. Ing. Jan ZELEM, CSc.
foto: archchiv autora

Panorama Vysokych Tatier z Kozieho kameiia

Grandiézna PARAAbeﬁc dych

Na kopci s $tyri vleky a celkovo je tu 1,5 km lyZiarskych trati. Okrem
toho sa tu nachddza aj trojkilometrovy bezkdrsky okruh. Névstevnici
ocenia nddherné vyhlady na impozantnd panoramu Vysokych Tatier.

V Kkatastri obce st este aj dalie lyZiarske strediskd a to Lopusnd do-
lina a Ski Tatry. Dostaneme sa do nich odbo¢enim vpravo na zaliatku
Svitu. Prvd myslienka vyuzZitia tunajsej neporusenej prirody s ¢istou kli-
mou siaha do 50-tych rokov minulého storocia. Vznikol tu prvy detsky
rekrealny stanovy tibor Tatry, vraj jeden z najlepsich na Slovensku.
Velky zaujem o detské tibory dal podnet k rozsireniu tibora o dal-
Sie sluzby, a tak v priebehu dalsich rokov pribudla budova s kultir-
nymi a ubytovacimi miestnostami, kuchytiou a jedaliiou a stany boli
nahradené chatkami. Miesto sluzilo na rekredciu deti a zamestnancov
chemickych podnikov Ciech a Slovenska. V' roku 1968 boli postavené
prvé lyziarske vleky. Dobré ¢asy vystriedali ¢asy upadku a novej nade-
je. Hotelové Cast rezortu presla kompletnou rekonstrukciou. Preme-
nila pévodné skromnejsie ubytovanie na komfortné izby pre dvojice
a rodiny s detmi a na mieste starych chit vyrdstlo 9 novopostavenych
horskych chét s vlastnym ohniskom a sedenim. Styri zjazdovky, ob-
sluhované vlekmi Tatrapoma, st na trdvnatych terénoch, orientované
na severovychod. Zjazdovky su mechanicky zasnezované, pravidelne
udrZiavané a s vhodné pre zaciato¢nikov aj pre pokrodilych. K dispo-
zicii sd aj bezecké trate. Stredisko sliZi celorocne aj so zameranim na letna
cykloturistiku a turistiku. Ak okolnosti a rozmar ,vladcu“ zavru stre-
disko, ni¢ ndm nebrini vystipit na Kozi kamen leziaci na hlavnom
hrebeni Kozich chrbtov v podcelku Duibrava. Zelend znacka tdolim
mifia Stefanikovu horreii. Po miernom a neskor vyraznejsom stapani
vstupujeme na hlavny hreberi Kozich chrbtov do sedla Tablicky. Tu
odbo¢ime vlavo a sledujeme modra znacku, ktord nds dovedie z lesa
na otvorené priestranstvo a vlastny 1255 m vysoky vrchol. Na severe
sa objavi ofarujuca panordma s nedobytnou vzne$enou hradbou Vy-
sokych Tatier, posobiaca skuto¢ne grandiézne. Lahko sa daji rozpo-
zndvat vetky zndme vrchy tychto nddhernych nadich z velhér sveta
najmensich. Pri dobrej viditelnosti sa na zdpade a severozdpade ¢rtaja
obrysy Velkého Cho¢a, vrchu Chopku a Dumbiera. Severozdpadny
horizont ohranicuje ¢lenitd panordma zasnezenych bielych vrcholov
Zapadnych Tatier. Priamo na vrchole sa ndm otvdra dalsi krdsny vy-
hlad smerom na vychod a juh, kde dominuje mierne zvlneny hrebei
Nizkych Tatier a dalsie vrchy hreberia Kozich chrbtov, mesto Poprad
a oblast Slovenského raja.

Cestou z Lucivnej do Svitu nds mozno zaujme na lavej strane pamat-
nik na Sibeniénom vrsku, svedok obeti povstaleckych bojov na tseku
Batizovce - Svit - Ludivnd - Strba. Pamiitnik je venovany tiez obetiam
2. svetovej vojny z Lucivnej. Vo Svite nds privita prva $tvrt so zauji-
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mavym nédzvom ,Kanada“. Miestni sa smejd, Ze pri ceste autom treba
zdvihnut nohy, aby sa nezamo¢ili, ked ¢lovek ide cez ocedn do Kanady.
Podla vypracovaného generilneho plinu o vystavbe obce Svit postavil
v roku 1951 préve novoutvoreny podnik Chemosvit zdpadne od tovar-
ne za tratou niekolko obytnych doméekov. Doméeky boli totiz drevené
podla typu domov stavanych v Kanade, akosi na skasku. Podla toho aj
tito nové §tvrt obce dostala pomenovanie ,Kanada®“. Podnik poskytol
stavebnikom aj technicky dozor pri stavbe. So stavbou domcekov sa
zatalo v roku 1954 a v rimci akcie bolo postavenych asi 20 domée-
kov. Zaujemci o stavbu doméekov dostali na zdruku zévodu potreb-
nu pdzicku a zdvod sa postaral o obstardvanie stavebného materialu.
K doméekom postupne pribudali domy inych typov, postavila sa k nim
cesta, zaviedla voda, kanalizicia a elektrina.

O vznik mestecka Svit sa zaslazila obuvnicka spolo¢nost Bata
zo Zlina, v &ele s legenddrnym Tomdsom Batom. Této spolo¢nost ski-
pila pozemky v Podtatranskej kotline od obce Velka s cielom zalozit
novy podnik na vyrobu viskéznych vlikien. Raritné boli podmienky
predaja pozemkov. Napriklad poziadavka zamestnavat predovsetkym
obcanov z obce Velkd, dalej, Ze kanceldria zdvodu musi byt vzdy iba na
uzemi obce Velka. Po odpredaji pozemkov a vystavbe tovirne nastala
i hromadnd vystavba rodinnych domov. Ludia v okol{ uvitali moznost
zdrobku, ktory im poskytovala vystavba zédvodu a neskor moznost z4-
robku v samotnom zévode. Vo februdri 1936 bola vyrobria uvedend do pre-
vidzky. Obsahovala cely proces vyroby, po¢nic namdcanim celulézy
a kondiac presikanim. Prvym, no nevzitym pomenovanim kolénie bolo
meno ,,Batovce. Definitivne meno si privlastnila osada az po ustdleni
mena podniku, ktoré bolo uréené menom ,Svit“. O ndzve podniku sa
traduju dve verzie. Podla jednej je ndzov odvodeny podla ostrihaného
rana ovce, ktoré stocené sa udajne menuje ,svit“. KedZe v tovarni sa
malo vyribat umelé vlikno, ktoré malo nahradit aj ov¢iu vlnu, bolo
meno tovdrne uréené menom ,Svit“. Podla druhej verzie bolo meno
odvodené z pomenovania ,Slovenskd viskézovd tovdriia“. A podla
mena zdvodu sa neskor vzilo aj pre osadu pomenovanie ,,Svit®.

Cim viac sa tovérefi rozsirovala, tym bola dostavba bytov pre zamest-
nancov rozsiahlejsia. Koncom roku 1936 vzristol pocet robotnikov z 90
na 530, s dennym zirobkom od 17,— do 27,— K&s. Dennd strava stila
6,— K& a prenocovanie 60 halierov. Ludia z okolitych dedin povravali,
7e v katastri obce Strba sa nachddza uhlie. Vedenie podniku dalo uve-
dené miesta preskimat a skuto¢ne, v roku 1936 prikrocilo k pokusnym
pracam. Celkovo sa vytazilo na tychto miestach asi 1000 ton uhlia, ktoré
bolo spélené v elektrirni podniku. V roku 1936 podnik rozsiril kolajiste
o novi kolaj a 16. jina bola tito kolaj odovzdand do pouzivania.

O dalsich osudoch Svitu si povieme nabudice.

NOVY PEUGEOQOT 3008
CAS NA ZMENU

NOVY PEUGEOT i-COCKPIT®
NOCNE VIDENIE
BENZIN, DIESEL,

MOTION & €-MOTION PEUGEOT

PEUGEOT orroriea TOTAL Kombinovand spotreba 1,3 - 6,9 /100 km, emisie CO, 29 - 156 g/km (podla normy WLTP).



Vystupte z radu.

Uplne novy Hyundai TUCSON.

Uz od 21 990 €

Toto nie je evollcia, ale doslova revollcia: prichadza Gplne novy Hyundai Tucson s nezamenitelnym progresivnym dizajnom,
bohatym bezpecnostnym balikom a so Sirokou ponukou motorizacii vratane dynamického hybridného pohonu. A to bez toho,
aby stratil nieCo zo svojich SUV prednosti. Jednoducho je tu, aby ste mohli vykrocit na cestu k lepSiemu.

Spoznajte novy Tucson na www.hyundai.sk

Zimné Vyhodné
pneumatiky financovanie

www.hyundai.sk [ & HyundaiSlov

5 ZARUKY ZARUKA

BEZ OBMEDZENIA KILOMETROV NA BATERIU/160 000 km

@& HYUNDAI

Kombinovana spotreba: 5,2 - 7,8 1/100 km, emisie CO,: 125 - 178 g/km. Foto je ilustracné. 'Hyundai
5-ro¢nd zaruka bez obmedzenia poCtu najazdenych km sa vztahuje len na vozidlda Hyundai
povodne predané cez autorizovaného predajcu Hyundai koncovému zékaznikovi podla podmienok
stanovenych v zaruénej knizke. 2Zaruka 8 rokov alebo 160 000 km sa vztahuje na vysokonapatovy
akumulétor uréeny na pohon vozidla. Podmienky v jednotlivych $tdtoch sa méZu li§it. Prosim,
informujte sa u svojho predajcu Hyundai na presné podrobnosti.




