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Pandémia pokrytectva

Uz viac ako rok svet zviera nebezpe¢né virusové ochorenie, na kto-
ré zomiera ¢oraz viac ludi. Slovd ¢oraz viac som napisal vicsim
pismom, pretoze ak je sila virusu nezmenend - trend rastu dmrtnosti
bol zrejmy uz pred ohldsenim éry novych britskych, brazilskych, juho-
americkych, ba aj ¢esko-slovenskych a dal$ich muticii sldvnej koro-
ny — muselo sa za ten rok nieco zI¢ stat s nasou imunitou. Sme moto-
risticky Casopis a verte, ¢i nie, s nechutou rozvidzam spolocenské alebo
dokonca zdravotnicke aspekty sicasnej doby. Lenze nas automobilovy
priemysel, predaj dut a vietko Co suvisi s ich previddzkou sa neodo-
hriva v nejakej bubline, izolovanej od okolia. Ani by som sa nesnazil
v ¢linkoch o autdch zabidat do charakterizovania toho okolia, keby
som vedel, videl, po¢ul, citil, Ze to poctivo robia spolo¢ensky zamerané
médid, predovsetkym verejno-privne, ktorym to priamo vyply-
va zo zdkona. Po nasledujicej motoristickej vsuvke, vypracovanej na
Zvize automobilového priemyslu Slovenskej republiky (ZAP SR), sa
teda budem opit venovat aj spolo¢ensko-zdravotnym témam.

OPATRENIA VLADY NA UDRZANIE VYROBY BUDU
NEVYHNUTNE AJ VTOMTO ROKU

Automobilovy priemysel uz tradi¢ne za¢iatkom
roka bilancuje dosiahnuté vysledky za uplynuly
rok azarovei robi prognézy na rok aktuélny. Rok
2020, aj vzhladom na pandémiu COVID-19, bol
extrémne narocny a inak to pravdepodobne ne-
bude ani v roku 2021.

Mimoriadna situdcia sa podpisala aj na vysledkoch najsilnejsicho
priemyselného odvetvia na Slovensku. Za minuly rok bolo v nagich
automobilkich vyrobenych priblizne 985000 vozidiel, ¢o je o 11 %
menej oproti rekordnému roku 2019. , Toto ¢islo hodnotime vzhladom
na okolnosti ako vynikajici vysledok. Este zaciatkom jesene sme prog-
nézovali pokles o viac ako 20 %. Vysledok dosiahnuty automobilovym
priemyslom v roku 2020 sa pricinil o to, Ze sa nenaplnili pévodné ka-
tastrofické predpovede o dvojcifernom hospodirskom poklese sloven-
skej ekonomiky. Je potrebné vyslovit podakovanie vSetkym pracovni-
kom automobilového priemyslu, vyrobcom vozidiel aj dodévatelom,
od operdtorov aZ po manazérov, Ze sa im podarilo zvladnut kritické
situdcie, udrzat zamestnanost a ndsledne nastartovat vyrobu s vyraz-
nym finidom v zévere¢nych mesiacoch roka,“ zhodnotil pin Alexander

Matusek, prezident ZAP SR.

MINIMALIZACIA DOPADOV PANDEMIE

Zviz automobilového priemyslu SR bol v uplynulom obdobi ak-
tivny aj pri presadzovani legislativnych opatreni v rdmci minimalizacie
dopadov pandémie. Diskusie o rozsireni podpory na udrzanie pracov-
nych miest na velké podniky, jej ndsledné prcdfienic a navysenie, ale aj
debaty o pandemickej OCR, boli nastartované a vyznamne ovplyvnené
podnetmi ZAP SR. ,Boli to nistroje, ktoré ndém pomohli pruzne rea-
govat na vyvoj situdcie na trhoch a dspesne rozbehnut vyrobu po tom,
¢o bola prakticky celd Eurépa odstavend. Sme radi, Ze aj napriek tomu,
ze Slovensko nebolo na takidto situdciu pripravené, vlada reagovala,

doplnil Alexander Matugek.
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»Nase usilie o udelenie vynimky pre servisy vozidiel, podobne aj
v oblasti dopredajov sérii vozidiel, ktorym koncilo technické schvile-
nie, ovplyvnilo aj vysledky v oblasti predaja novych vozidiel. Trhu s no-
vymi vozidlami sa aj napriek tomu nepodarilo dobehnit manko, ktoré
sposobili opatrenia vlddy a zatviranie prevadzok, a ten poklesol o 25 %
oproti rekordnému roku 2019 na 84909 4ut. Tento vysledok sa radi na
uroven roku 2014, uvddza vykonny viceprezident pin Pavol Prepiak
a doplna: ,Negativom roku 2020 bolo aj to, Ze sa nepodarilo zmenit
systém registra¢nych poplatkov a vzrastd nim podiel individudlne do-
vezenych jazdenych vozidiel aj ich priemerny vek. Az viac ako 36 %
vietkych dovezenych jazdenych vozidiel bolo starsich ako 10 rokov.*

ELEKTROMOBILITA A PLAN OBNOVY

»9 pandémiou sme sa este stdle nevyrovnali, no napriek tomu mu-
sime aktivne pracovat na plneni zdviazkov prijatych v ramci schvalova-
nia stratégii Zelenej a udrzatelnej Eurdpy. Preto sme pripravili ndvrhy
projektovych zdmerov orientované na oblast transformdicie mobility,
prioritne na bédze elektromobility a prislusnej nabijacej infrastruktdry.
V tychto oblastiach za Eurépou vyrazne zaostavame. Dalsie projekty su
orientované na cirkularnu ekonomiku a reformu vzdeldvacieho systé-
mu,“ uvidza Alexander Matusek.

ZACHOVANIE KONKURENCIESCHOPNOSTI

Automobilovy priemysel vnima systémové transformdcie vo vzde-
lavani, v podpore aplikovaného vyskumu a vyvoja, v prechode Sloven-
ska na cirkuldrnu ekonomiku, ¢i v oblasti rozvoja mobility na bize
alternativnych pohonov ako tie, ktoré maji nasmerovat nasu kraji-
nu smerom k uhlikovej neutralite a zelenej ekonomike. To vyzaduje
obrovské investicie. Tie v§ak na Slovensko prichddzali v poslednom
obdobi len sporadicky. ,Kazdy dobry hospodar investuje do svojej bu-

dtcnosti tak, aby vobec nejakd budtcnost mal. Kvalitné podnikatelské
prostredie, systémova podpora investicii §titom je spravnou cestou. Aj
ked sa to moZno niekomu nepédi, podpora podnikania je Glohou vlady
a §tatu tak, ako je tomu aj v inych krajinich EU. Bez skutocnej podpory
investicii moze Slovensko stratit svoju poziciu, ktord si dlhodobo bu-
dovalo,“ dopiﬁa prezident ZAP SR, Alexander Matusek.

STATNA PODPORA

Automobilovy priemysel na Slovensku je si¢astou najglobélnejsie-
ho priemyselného odvetvia na svete. Nase produkty a suciastky pre ich
vyrobu tvoria prakticky 50 % exportu priemyslu Slovenskej republiky
a smeruju do celého sveta. Preto je mimoriadne dolezité v rimci boja
proti pandémii podporit opatrenia na udrzanie vyroby, ktord by mohla
v roku 2021 opitovne prekrocit troven 1 mil. vozidiel. Vyroba reflektu-
je na dopyt na trhoch, kde vdaka systémovej §titnej podpore vyznamne
narastd dopyt po vozidléch s elektrickym a hybridnym pohonom. Slo-
vensko nemad jasnu predstavu o tom, ako bude plnit svoje zédvazky v ob-
lasti rozvoja elektromobility a infrastruktdry pre alternativne paliva.

VIZIA NA ROK 2021
,Odhadujeme, Ze celkovy trh s vozidlami na Slovensku bude po-
stupne ozivat a predpokladime, Ze v roku 2021 dosiahne troven oko-
lo 95 tis. registracii novych vozidiel. Za délezité povazujeme vykonat
zmenu v oblasti registra¢nych poplatkov, ktord bude motivovat k eko-
logickej obnove vozidlového parku,“ zhodnotil situdciu na trhu s vo-
zidlami Pavol Prepiak.

»Rok 2021 bude plny vyziev a skryva v sebe vela neznd-
mych. Hlavnou iilohou automobilového priemyslu na Sloven-
sku bude plnenie zdvizkov voci svojim odberatelom. Globdlny
retazec vyroby a distribiicie vozidiel je komplikovany a v tom-
to obdobi velini zranitelny. Slovensko musi byt aj nadalej sil-
nym obhnivkom v tomto retazci bez obrozeni a rizik pre svojich
partnerov, “uzatvira Alexander Matusek, prezident ZAP SR.

NIET NAD OSOBNY KONTAKT

Na tlac¢ové besedy Zvizu automobilového priemyslu Slovenskej re-
publiky bilancujice uplynuly rok a predstavujice prognézy aktudlneho
roka - pre nasu ekonomiku délezitého automobilového odvetvia - som
sa vzdy tesil. Novindri na nich dostévali bohaté informdcie aj vo forme
grafov, navyse, okrem generality ZAP SR tam boli vzdy aj hovorcovia
automobiliek posobiacich na Slovensku. Po oficidlnych prezenticidch
sa v individudlnych rozhovoroch mohli novindri dozvediet informa-
cie, ktoré im umoziiovali spravit si o problematike komplexne;jsi ob-
raz. Teraz tlacové beseda nebola, redakcie dostali vyssie uvedeny text.
y2Distanénym spdsobom®, presnejsie telefonicky, som sa snazil doplnit
si uverejnené informécie od niekolkych predstavitelov automobilového
priemyslu.

CHYBAJU KOMPONENTY AJ LUDIA

Podla méjho telefonického prieskumu by nas automobilovy prie-
mysel mal byt schopny rychlej regenerécie na povodnu tdroveii. To je
dolezité - rychle a mozno do istej miery aj nepresné — zistenie. Dole-
Zité preto, lebo na automobilovy priemysel je u nds priamo i nepriamo
naviazanych aZ §tvrt miliéna pracovnych miest. Ak by skokovo zanikli,
bola by to pre nds pohroma mozno horsia ako pred tromi desatrocia-
mi zénik nasho zbrojérskeho a ostatného tazkého strojarstva ,zo diia
na deti“, bez akéhokolvek prechodného obdobia. To bol prispevok elit
okolo vtedajsicho ¢eskoslovenského prezidenta Havla k posilneniu sve-
tového mieru. Desattisice rodin na Slovensku sa zaliatkom 90-tych
rokov minulého storoéia ocitli v totdlnej chudobe, ktortd Havel a jeho
parti¢ka nijako nepocitili. A obetu desattisicov slovenskych rodin ne-
pocitil posilnenim ani svetovy mier. Len sme uvolnili svoje dovtedaj-

§ie pozicie na svetovom zbrojirskom trhu — ale aj na trhu stavebnych,
zemnych a inych strojov — zahrani¢nym, najmi ,zdpadnym® vyrobcom.
Mozno si niektori z vés teraz pomyslia, Ze som vodi ,zdpadu® zaujaty.
Nie som. Ale taka je pravda, ,zépad obsadil nase dovtedajsie trhy a in-
$piroval nasich predajnych politikov, aby im to umoznili.

Vidsina vyrobcov komponentov pre findlnu montdz automobilov
mié objednavky, ale na ich plné pokrytie im chybaju neraz ,drobnosti®,
napriklad poistky ¢ snimace do elektronickych zostiv — dosledok vraj
najmi obchodnej vojny medzi USA a Cinou. A &asto chybajt pracov-
nici. Uz pred spustenim projektu COVID-19 na Slovensku pracovali
desiatky tisic cudzincov vo vsetkych odvetviach ndsho hospodarstva,
mozno najviac v automobilovom priemysle. Ich nédvrat je kompliko-
vany, pre pandemické opatrenia azZ nemozny. Viem, Ze spravne by som
mal napisat miesto ,pandemickych® ,protipandemické® opatrenia.
Lenze su protipandemické?

UDRZUJTE PANIKU!

Spomeniete si, kedy nd§ premiér zistil, Ze nds najefektivnejsie
ochréni pred virusom celoplo$nym testovanim? Presny ddtum sa mi
nechcelo hladat, ani nie je dolezity. Bolo to niekedy v polovici oktébra
minulého roka, ked sa vritil z porady predstavitelov ¢lenskych $titov
EU a funkciondrov Eur6pskej komisie. Pred cestou do Bruselu tito
radikalnu cestu naSej zdchrany na svojom internetovom portiliku ne-
spominal. TakZe mu to hlavou blyslo v lietadle cestou tam alebo nazad?
Alebo ho na zmienenej porade honoricie EUaEK poctili vyznamnou
tlohou vykonat tento experiment v malom $titiku, ktorého obyvatelia
prejavili svoju UZasnd rozvahu a zanietenost pre spravodlivost a de-
mokraciu vo volbéch, ktoré vytvorili nasu terajsiu §titnu honoriciu.
Nech uz to bolo tak, & onak, mozno nasledovné bola len nihoda. Azda
o tyzden, ¢o nds premiér poveril armddu zabezpelit v rekordne krét-
kom ¢ase celoplosné testovanie antigénovymi testami, ktorych dodavky
z Juznej Koérey vdaka velkym skusenostiam malej trnavskej obchod-
nej spolo¢nosti nemeskali ani sekundu, pani Ursula von der Leyenovi,
predsedni¢ka Eurépskej komisie, povedala, Ze z pandémie sa dostane-
me, ak sa plosne v celej Eurépe pretestujeme. Asi ju o tom presveddil
n4s pan premiér.

A tak sa pravidelne testujeme. Po kazdom takomto celostitnom
zdravotnickom cvi¢eni pribudaji v nemocniciach pacienti s kovidkom,
Statistika mftvych potvrdzuje, Ze nikaza je Selma, zabijak. Pazariky za-
ryla aj do nadej vrchnosti. Ale len jemne, lebo ako priznal sém pén pre-
miér, po nakazeni im lekari podévali liek Isoprinosine, vitaminy C a D,
zinok a Anopyrin. Ziadna zlozka z tohto stboru lieciv nie je cenovo
draha, vSetky su aj obchodne dostupné. Takze ich lie¢ili ¢o najlacnejsie,
ako beznych ludi. Alebo m4 byt za vetou otaznik?

Veru dno, mal tam byt. Lebo keby vSetci ti nai charakterni vzde-
lanci v najvysich $titnych funkcidch mali na mysli naozaj nase blaho,
nemifali by napoZi¢iavané miliény eur na hlipe testovanie nespolahli-
vymi testami, ale nakapili by pre zdravotnictvo lieky, vdaka ktorym sa
z ochorenia dostali oni. Chvélit sa v situdcii, v akej st obyvatelia Slo-
venska dnes tym, Ze ,naplnili basy korupénikmi zo Smeru a budd v tom
pokradovat®, je pre normalnych ludi priam smutno-bélne. Predstavitelia
automobilového priemyslu, s ktorymi som telefonicky hovoril, sa naj-
viac obédvaju, Ze vlida na niekolko tyzdiiov zatvori aj fabriky. To by im
vraj zldmalo vizy. Automobilovy priemysel ma nadndrodny charakter.
Auto hoci aj za sto tisic eur fabrika nemoéze vyexpedovat k zékaznikovi,
ak v iom chyba len jedind stciastka za par centov. Musi byt kompletné,
odskuasané. Vicsina dodavatelov automobilovych komponentov zo Slo-
venska nemd exkluzivitu na ich vyrobu. Dodévatelia rovnakych ¢i velmi
podobnych sudiastok alebo konstrukénych skupin v zahrani¢i mozno
nebudd mat problém pruzne zareagovat - a vyrdbat viac. Findlni vyrob-

covia spolahlivych odmenia, nespolahlivych ,odpisu®...
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Kritika z médii za chaotické vedenie zdpasu proti pandémii, ked uz
pride, sa vali najma na hlavu nésho ne§tastnika, pina premiéra. Ten tu
tarchu zodpovednosti obéas hodi na plecia ministra hospodérstva. Mi-
nister médidm vysvetli, Ze ni¢ nezavinil. Premiér znova vyceri na neho
zuby, ale kedZe obaja vedia, Ze si neublizia, spor utichne, s ¢im sa uspo-
koja aj médid. Ked nihodou tlak v politickom hrnci rastie rychlejsie,
ako je verejnost schopna akceptovat, nieco zlahka kiravého na adresu
kohutov povie pani prezidentka, &m vypusti trochu pary z tlakového
hrnca. A prapodivni politicka polievka pod nepriehladnou pokrievkou
hrnca klokota bez kontroly verejnosti nadale;j.

Je zrejmé, Ze toto nase politické zoskupenie, i ked pred volbami
vietci hldsali transparentné a slusné vladnutie, nemd schopnost ,,samo-
osvietenia“. Nedokédze zmenit taktiku na vyvedenie spolo¢nosti z blud-
ného kruhu pandémie COVIDu-19, nehovoriac o ich neschopnosti
vypracovat zmysluplny pldn rozvoja Slovenska - bez ktorého, ¢o bude
s naSou krajinou o pér rokov? Do vlddneho programu si dali oslabenie
vplyvu automobilového priemyslu na nasu ekonomiku a posilnenie od-
vetvi schopnych vytvérat va&siu pridantd hodnotu. M4 to hlavu aj pitu.
Stit takmer len na jednej nohe, aj ked je dnes este dostato¢ne silnd — na
odvetvi vyroby automobilov — je riskantné. Vyrabat ziskovejsie produk-
ty by umoznilo zvi&sit ludom prijmy, viac naplnit $titnu kasu, v ktore;
by bolo viac pefiazi na zlep$enie $kolstva, zdravotnictva, na pod-
poru $portu aj kultiry. Rok uz ndm vlddnu. Zatial sa m6zu chvilit len
spominanym naplnenim viznic ,korupénikmi“. Aj tie plnia podozrivo
selektivne. V najnovéom hodnoteni najinovativnejsich ekonomik sveta
sme sa umiestnili na 39. mieste. Za nami sa v prvej pitdesiatke nachd-
dzajt z EU len Lotyssko, Bulharsko a Malta.

PODNETY NA KONSPIRACIE

Konspiricie vznikaju tak ako anekdoty alebo situaéné komédie.
Od spolo¢enského prostredia zavisi, ¢oho vznikd viac. My stari vieme,
Ze novy vtip na drovni ocenenia ,,0 zlatd mrezu“ vznikol za socializmu
priblizne kazdy mesiac. V zdvere socialistickej éry to uz bola pokojna,
az nudnd doba. Kazdy mal istd strechu nad hlavou a aj pricu. Vtipy,
aj protisocialistické, boli akymsi erenim tej nehybnej hladiny nasho
vtedajSieho spolocenského Zivota.

Na konci roku 1989 sme sa tej letargie zbavili a odvtedy trielime
po ceste za demokraciou a spravodlivostou ako o Zivot. AZ tak rychlo,
Ze ja, stary, mam pochybnosti o tom, & sme v tej prudkosti neodboéili
na cestu, ktord uz k demokracii a spravodlivosti nevedie. Ale teraz pri-

klad tej konspirdcie a moje chdpanie toho, Ze konspiricii je v dnesnej
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dobe ovela viac ako anekdot za sociku. Tam, na pocudovanie, tych kon-
$pirdcif az tak vela nevznikalo. Ale sem—tam nieco bolo. Ako priklad
mozno uviest dohady o tom, ¢i predseda federalnej vlddy md milostny
pomer so sldvnou spevackou. T4 na kameru raz aj ukédzala zuby na do-
kaz, Ze st jej, a pani predsedovd vlady jej ich nevymlitila. Kongpiracie
dnesnej doby st nebezpeénejsie nielen preto, Ze vznikaju kazdy dei, ale
Ze neraz as ukdze, Ze povodne kongpirdcia sa zmeni na smutni pravdu.
Mozno priklad konspiricie z mojej hlavy, sa v pravdu nezmeni, ¢o by
bolo aj dobre: V piatok, a nebolo to trindsteho, som pocul spravu, Ze
minister zahrani¢nych veci USA osobne vyhlasil zikaz vstupu
na tuzemie tejto basty demokracie pre byvalého generdlneho prokuré-
tora SR pdna Trnku a jeho syna. V tej chvili mi to pripadalo tak absurd-
né, ako keby som miesto toho pocul, Ze generélny riaditel Slovenského
ndrodného divadla dal byvalej upratovacke miestneho turadu v Hornej
Dolnej zékaz vstupu na predstavenie baletu Luskacik.

Preco Anthony John Blinken osobne takto ,,potrestal”
Trnkovcov? A nevybral si napriklad pana Has¢aka, ktory
chvilu tiez posedel vo viizeni a tiezZ mu trva obvinenie,
za ktoré ho uviznili. Tam by takato prisnost mala podporu
v tom, Ze spolo¢nost Penta vlastni viacero médii, cez kto-
ré by pan Has¢ak mohol ovplyviiovat politikov i organy
spravodlivosti. Tak preco Trnka?

Nezdalo sa mi byt vSetko s kostolnym poriadkom — teda podla si-
Casnych praktik spravodlivosti uplatiiovanych teraz u nds — ked Dob-
roslava Trnku pustili z vizenia a vySetrujd ho na slobode. Pravdaze,
nie som ani niahodou za to, aby boli vo vizeni Iudia podozrivi z trest-
nej &innosti, ak ich mozno vysetrovat na slobode. Lenze ak drzia uz
niekolko mesiacov v prisnej vizbe starsie sudkyne okresnych sudov,
potom je podozrivé, Ze byvaly generdlny prokuritor tam nie je. Ne-
vrhd to predsa dobré svetlo na schopnosti justiéného aparétu, ked ta-
kéhoto vyznamného byvalého ¢initela neudrzali v base. Neudrzali ho
tam mozno preto, lebo im posepol, a pocas dni strivenych vo vizeni
im aj poskytol doékaz o tom, Ze dokdze niektorych z nich neprijemne
skompromitovat. A ,niektori z nich“ mézu byt ,americki ludia“, ktorf
tu este maju dolezité dlohy, preto americky minister zakdzal byvalému
generdlnemu prokurdtorovi a jeho synovi vstup do USA. Tu mozno
konspirdciu rozvetvit.

Prvé cesticka je pre Trnkovcov — mozno je pre nich tento zikaz na-
o0zaj trestom, ak tam maji majetok alebo chodia pravidelne na nakupy.
Ak nie, potom pridruzenie syna k zikazu vstupu si mozno vysvetlit aj
ako varovanie otcovi, aby ho ani len nenapadlo vytahovat kompromi-
tujice materidly...

Druhd vetva — osobné vyhldsenie zakazu vstupu byvalému funkcio-
nédrovi malého §titiku ministrom zahrani¢nych veci USA - by mala byt
podla mila viditelna politikom inych velmoci. Zikaz vstupu neohlasuje
osobne minister, ale jeho trad...

AKO ZVLADNUT PANDEMIE?

S rozvahou a odvahou. Ovela tazSie nds postihuje pandémia po-
krytectva. Trvd uz desatro¢ia. Privierame o¢i nad zlyhdvanim politi-
kov striedajucich sa pri moci. Nechceme vidiet, ako rychlo zvetravaja
zdkladné kamene nasej Iudskej déstojnosti, vzdelanosti, nevdzime si
predkov, ktori vytvarali nasu histériu a dokédzali nds ako ndrod previest
tisicroéim, pocas ktorého sme nemohli mat vlastny §tit. Teraz vdaka
nasej ustrdchanosti a alibizmu mézeme stratit nielen krétku slovenska
§titnost, ale aj dobrd budicnost pre mladych, ktorych sme nenaucili
dostato¢ne kriticky mysliet. A aj mnohi z nds starych a starSich sa rad-
$ej pripojime k stidu vedenému pohodlnou cestou k zahmlenému cielu
- bez snahy najprv spoznat dostato¢ne jeho kontury.

T4 druhd pandémia je celosvetovo napldnovand zrejme nadlho. Ne-
dévno som si pozrel prejav §éfa amerického zdravotného dradu Antho-
nyho Fauciho, ktory povedal, Ze o¢kovanie vakeinami proti koronavi-
rusu nemusi vytvorit u ockovanych osob takd imunitu, aby nemohli
byt po styku s virusom jeho prendsaémi. Preto odporaca aj o¢kovanym
osobdm nosit risko na tviri. Uz to dalej nebudem rozvijat. Isté je, ze ak
sa chceme tejto pliagy zbavit, treba vymenit tim odbornikov, za ktory sa
schoviva vlida. Niektori lekéri obdivuhodne zvlidaju lie¢ebny proces
svojich ,kovidovych® pacientov. Prave ti maja dirigovat proces zastave-
nia pandémie u nés.

Lekari, uditelia - od zékladnych 8kol az po univerzity — fardri, ti
vietci nemaju povolanie, ale celkom urdite poslanie. Aspor tak sa tieto
profesie chdpali v minulosti a nastastie, mdme dost prikladov takéhoto
slachetného pristupu k svojej praci u nds aj dnes. V tazkych obdobiach
pre nas nérod, ked i8lo o jeho bytie ¢i nebytie, sa velkd Cast inteligen-
cie verejne angazovala za dostojny Zivot vsetkych, aj ,,oby¢ajnych udi.
S vedomim, Ze ich vtedajsia vrchnost za to méze potrestat a mnohych
aj potrestali. Dnes je opit takéto tazkd doba. UZ si nemozno nahovirat,
Ze sa ni¢ zlého u nds nedeje. A nie je namieste ani tvrdenie, Ze zmena
politikov je zbytoénd, lebo vSetci st rovnaki. Nuz, ak ich budeme hod-
notit ¢ierno-bielou farebnou $kalou, potom tam snehobieleho urcite

ANTHONY FAUCI

nendjdeme. Ja som takého este nikdy nevidel. Ale od bielej po Eernu je
celd skala sivej. A tam sa uz daju celkom zretelne odlisit odtiene. Len
si kazdy z nds musi urcit jasné kritérid hodnotenia, podla akych si na-
priklad vyberame kamaritov. Nespoliehat sa na Gsudok a odpordc¢ania
médii. Takmer kazdy z nds ma schopnost rozmyslat. Je ¢as ju naplno
vyuzivat.

DUALNE VZDELAVANIE
V ZAUJIMAVYCH ODBOROCH

Do polovice marca prijima spolo¢nost Schaeffler v Skalici
a Kysuckom Novom Meste prihlasky do stredoskolského
dudlneho systému vzdelivania pre skolsky rok 2021/2022.
Popri tradi¢nych odboroch mechanik mechatronik a me-
chanik nastavova¢ je v ramci kysuckého zavodu atraktiv-
nou novinkou odbor $pecialista na automatizaciu a e-mo-
bilitu, ktory bol vytvoreny $peciilne pre potreby novych
projektov elektromobility.

»V aktudlnej situdcii stivisiacej s pandémiou zaZivame vela veci inak

ako obvykle. Standardne oslovujeme Ziakov zdkladnyich skol pestrou
paletou exkurzii a roznych drubov prezentdcii. Ked%e rozvoj mldde-
Ze v technickych disciplinach je jednou z nasich priorit, vynasli sme sa
i v tejto komplikovanej dobe a zrealizovali sme online Deti ofvorenych
dveri pre odbory ndsho dudlnehbo systému,” povedala Elena Kolinkov4,
vedica persondlneho oddelenia SchaefHler Slovensko. Zo strany Scha-
effleru plati stdle rovnakd ponuka ako v uplynulych rokoch. Slovenské
zdvody mézu prijat dokopy 84 uspesnych uchadzacov.
Vyu&ovanie prebicha podla najmodernejsich konceptov na béze ne-
meckého technického vzdeldvania. Ako silnd strinka Schaeffler du-
dlneho systému je vnimané najmi efektivne spojenie medzi tedriou
a praxou.

Spolo¢nost ma v rdmci dudlneho systému pripraveny balik benefitov,
Ziaci dostavaju $tipendium, pracovné pomdcky, podnik im organizuje
rozne vzdeldvacie, ale aj volnocasové aktivity. Kazdy, kto sa osvedéi, au-
tomaticky dostane pracovnd ponuku.

Dudlne vzdeldvanie zacalo fungovat v slovenskych zavodoch Schaet-
fler v roku 2015, aktudlne ho navitevuje takmer 300 tudentov. Dote-
raz dudlny systém Schaeffleru vyprodukoval 120 absolventov. V pripa-
de dalsieho zdujmu prihlasku ndjdete na strinke www.dualskalica.sk
a www.dualkysuce.sk.

Obrazky: Schaeffler
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STELLANTIS

CARLOS TAVARES

S pojenim PSA Group a Fiat Chrysler Automobiles (FCA)
16. janudra 2021 vznikla spoloénost STELLANTIS NV
[STLA] (dalej len ,Stellantis“ alebo ,spolo¢nost” alebo ,,sku-
pina. Spolo¢nost STELLANTIS je globilnou spoloé¢nostou
s0 400000 rozmanitymi, skisenymi zamestnancami, ktori na-
vrhuju, vyvijaju, vyrabaju, distribuuji a predavaju vozidld a rie-
$enia mobility po celom svete, pricom si zachovivaji hlboké
korene v komunitich, v ktorych Ziji a pracuji.
ohn Elkann, byvaly predseda spravnej rady FCA, je pred-
rIsedom 11-¢lennej spréavnej rady Stellantisu, byvaly §éf PSA
Carlos Tavares sa stal generalnym riaditelom tohto nového zoskupe-
nia. STELLANTIS ma dobre zavedené zastipenie v troch regiénoch
- Eurépe, Severnej a Latinskej Amerike. Vyznamny, doteraz spoloé-
nostami PSA a FCA nevyuzivany potencidl délezitych trhov, ako
st Cina, Afrika, Blizky vychod, Ocednia a India, Stellantis nemieni
zanedbdvat. S vyrobnymi previdzkami vo viac ako 30 krajinich ma
spolo¢nost schopnost efektivne plnit a prekondvat ocakédvania spot-

rebitelov a doddvat vozidla a sluzby bezkonkurenénej kvality na viac
ako 130 trhoch.

Spoloénost’ ocakdva, Ze vdaka svojej velkosti pri zdielani platfo-
riem a konstrukénych skupin, napriklad motorov a prevodo-
viek, spolo¢nych nikupoch komponentov a vyrobnych technoldgii, by
mohla ro¢ne usetrit aj viac ako 5 milidrd eur, ktoré moze ndsledne
investovat do inovativnych rieSeni mobility pre svojich zdkaznikov.
Tieto odhady synergie pritom nerédtaju s uzavretim Ziadnej existujtcej
vyrobnej prevadzky.

D evit riadiacich vyborov zabezpedi efektivnu prevadzkovu
$truktdru od prvého dila vritane celopodnikového vykonu
a stratégie, plinovania, regiénov, vyroby, znacky a stylingu. Stellan-
tis zdruzuje 14 automobilovych znadiek, z ktorych Peugeot, Fiat ¢i
Chrysler patria medzi najstardie na svete. Portf6lio spolo¢nosti STEL-
LANTIS je jedineéne vhodné na to, aby ponuklo vyrazné a udrzatelné
rieSenia mobility, ktoré uspokoja vyvijajice sa potreby zakaznikov, pre-
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JOHN ELKANN

toze zahfiiaju elektrifikdciu, konektivitu, autonémne riadenie a zdie-
lané vlastnictvo. Pre rastici elektrifikovany trh ma STELLANTIS
uz dnes dobri poziciu s 29 dostupnymi elektrifikovanymi modelmi
a do konca tohto roka planuje predstavit dalsich desat vozidiel.

Citroén a Fiat (spolu s jeho $portovou diviziou Abarth) maju
vyrdbat autd dostupné pre vSetkych, autd znaliek Peugeot,
Opel (a Vauxhall pre V. Britiniu) by mali byt pre ndrocnejsich zikaz-
nikov, Alfa Romeo, DS a Lancia budu aj nadalej plnit dlohu ,,prémio-
vého segmentu* a Maserati zostdva luxusnou znackou, v takomto (ce-
novom) hodnoteni produktov vrcholom portfélia Stellantisu. Znacky
Chrysler, Dodge a RAM zostant ,americké“, do Eurépy sa budu do-
vézat len v Amerike vyrabané SUV znacky Jeep. Stellantisu patria aj
znacky sluzieb mobility Leasys a Free2Move.

Vedenie jednotlivych znaliek prevzali osved¢eni manazéri
z ,Judskych zdrojov® Stellantisu, tak trochu systémom:
Skatule, skatule, hybte sa! Na ¢ele automobilky Peugeeot je na-
priklad Linda Jacksonovd, doneddvna $éfka Citroénu. Byvaly $éf
Peugeotu Jean-Phillipe Imparato si vyskdsa funkciu generalneho ria-
ditela Alfy Romeo. Mike Manley uz nebude generdlnym riaditelom
Fiatu, ale bude riadit celd americka diviziu Stellantisu. Odlisny vkus
zédkaznikov hlavnych regiénov, v ktorych sa Stellantis vyrazne anga-
Zuje, zohladiiuje rovnocenné postavenie dvoch $éfdizajnérov — Jean-
-Pierre Ploué, doterajsi riaditel dizajnu PSA bude zastresovat pricu
dizajnérov vicsiny eurépskych znadiek, neddvny riaditel dizajnu kon-
cernu FCA Ralph Gilles bude usmertiovat dizajnérov americkych
znatiek, automobilov Fiat vyrdbanych pre juhoamerické trhy a auto-
mobily Maserati, o naznacuje, ktory trh mé byt pre tieto luxusné auté
dominantny.

Novi spoloénost Stellantis sa zacala od 18. janudra 2021 obcho-
dovat na burzich Euronext (Pariz) a Borsa Italiana (Mil4ano), o den

neskor aj na burze v New Yorku.
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Najstarsia stile fungujica automobilova znacka na svete
zacala pouzivat od 24. februira 2021 nové logo a za¢ina
pisat novi stranku vo svojej historii.

Od roku 1850 mala znacka PEUGEOQOT desat po sebe nasledujucich
logotypov a kazdy z nich s emblémom leva. PEUGEOT DESIGN
LAB - dizajnové studio znacky vytvorilo jeho jedendstu verziu: pdsobi-
vejdiu, kvalitnejsiu a elegantnejsiu. Automobilka PEUGEQOT za posled-
nych desat rokov uplne prepracovala svoje automobily a vynovené logo
musi s nimi drzat krok.

Pocas uplynulych desiatich rokov presla celd ponuka produktov ohro-
mujicim posunom k vy$siemu §tandardu.

Vdaka tomu automobilka dosiahla nasledovné: PEUGEOT e-Expert
ziskal v roku 2021 cenu International Van of The Year, PEUGEOT
Partner ju ziskal v roku 2019, trikrat v rade ocenenie Car Of The Year
(PEUGEOT 308 v roku 2014, PEUGEOT 3008 v roku 2017 a PEU-
GEOT 208 v roku 2020). A predovsetkym predstavila kompletny elek-
trifikovany rad osobnych aj lahkych uzitkovych vozidiel.

Tento posun k vy$diemu §tandardu a zaroven aj posun v hodnotich sa
teraz zdokonaluje pricou na dizajne samotnej znacky. Nové logo zosob-
fiyje to, o PEUGEOT znamenal véera, to, o PEUGEOT znamend
dnes a to, ¢o bude PEUGEOT znamenat zajtra.

Vozidla, obchodna siet, suvisiace produkty, webstranky,
komunikicia, oznaéenia ...
To vsetko st miesta kontaktu so znac¢kou prepojené do jedného
kompaktného a multifunkéného systému.
Webova strinka sa stava « virtualnou koncesiou ».

Prostrednictvom optimistickej medzinarodnej kampane sa PEUGEOT
zameriava na svojich klientov, aj na tych, ktori nimi este nie si. Znacka
sa zmocnuje nového univerzilneho uzemia, CASU. Oslavuje ,LEVOV
DNESNYCH CIAS® bez rozdielu veku, kultiry a povodu. Tych , ktori

uz menej hladajd moc & peniaze, no ovela viac ich zaujima kvalitne

VyuzZity cas.

PEUGEOT

Prostrednictvom kampane THE LIONS OF OUR TIME
pozyva PEUGEQT spotrebitelov, aby znovu ziskali kontrolu
nad svojou najvi¢sou devizou: vlastnym Casom a aby ho preme-
nili na ¢as kvalitny, zdZitkovejsi a bohatsi.

Zimerom automobilky PEUGEOT je pontknut siasnym
aj budicim zakaznikom znacku, ktord dokaze splnit vsetky ich
poziadavky. Znatka PEUGEQT je nad¢asova. Dokéze sa pris-
posobit a pretvorit.

PEULGEDODT
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Allianz hlasi pocas pandémie
rekordy v podvodoch

Celosvetova pandémia, ktora ovplyvnila takmer vsetky
oblasti Zivota, mala vplyv aj na poistovacie podvody. Pra-
ve v pandemickom roku 2020 totizZ Allianz - Slovenska
poistoviia odhalila doteraz najvacsiu sumu podvodov,
v celkovej hodnote takmer 8,5 miliéna eur. Oproti roku
2019 je to takmer 20-percentny narast. Spolu tak vlani
odhalili detektivi Allianz 2764 poistovacich podvodov, ¢o
je 0 15 % viac ako v predchadzajicom roku.

»Na tychto vysledkoch sa podla vsetkého podpisala
situacia okolo pandémie COVID-19, ked'sa niektori sna-
zili kompenzovat vypadok financnych prostriedkov ne-
opravnenymi narokmi voci poistovni. Zaroven sa mnohi
pachatelia zrejme spoliehali, Ze poistoviia bude mat po-
€as mimoriadnej situacie stazené mozZnosti presetrova-
nia podozreni,” domnieva sa vediica oddelenia kontroly
a Specialnych cinnosti Allianz - Slovenskej poistovne
pani Jaroslava Zemanova.

Najvicsi, viac ako dvojndsobny nérast, zaznamenali podvody v Zi-
votnom a Grazovom poisteni, kde Allianz odhalila 714 pokusov o zis-
kanie neoprévneného plnenia za viac ako 671 tisic eur. ,Stapli najmi
urazy vzniknuté v domdcom prostredi a choroby pocas lockdownu,
v ktorych bol viditelny rukopis pandemickych obmedzeni, kedy sa
niektori spoliehali na benevolentnost poistovne ohladom preverova-
nia pravosti a plnosti predlozenych dokladov,“ vysvetluje pin Vojtech
Kosik z oddelenia kontroly a $pecidlnych ¢innosti Allianz — Slovenske;j
poistovne.

NAJSKOR [jRAZ, POTOM POISTKA

Takto si chcel napriklad poskodeny uplatnit 4-mesaéni PN-ku
v hodnote 1600 €, ktoru si poistil po tom, ako utrpel traz. ,Poskodeny
si pri pdde z nékladného vozidla zranil koleno. Predlozil nim lekar-
ske spravy a doklad o priceneschopnosti, kde boli ddtumy necitatelné,
pricom na spréve z vykonanej magnetickej rezonancie sa ddtum zho-
doval s ditumom uzatvorenia poistenia. Po presetreni a zabezpeceni
¢itatelnejsich dokladov sme zistili, Ze poskodeny si uzatvoril poistku
ucelovo, dva dni po vzniku drazu. Zrejme sa spoliehal, Ze vzhladom
na mimoriadnu situiciu v krajine poistoviia upusti od detailnejsicho
preverovania §kod,“ hovori V. Kosik.
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KORONATO ,ZAKRYJE”

Celkovy pocet hlasenych poistnych udalosti v minulom roku doslo-
va kopiroval jednotlivé vlny pandémie a lockdownu. Popri cestovnom
poistent, ktoré pochopitelne v minulom roku vyrazne kleslo, najvacsi
pokles v pachani podvodov sa prejavil pri poisteni vozidiel, o savisi
najmi s obmedzenym cestovanim, ked sa menej jazdilo, a prirodzene,
bolo aj menej nehdd. Pri vozidlach vlani odhalili $pecialisti Allianz
podvody za takmer 2,2 miliény eur. Pri motorovych vozidlich zacali
viaceri pachatelia pocas pretrvavajucich obmedzeni hldsit skody, kde
bolo zrejmé, Ze sa spoliehali na §titom obmedzeny pohyb a dufali, ze
sa poistné udalosti nebudd detailne preverovat. ,Casto islo doslova
o naivné pokusy podvodov, kde hlisené poskodenia na vozidle boli
zadokumentované uz pri uzatvérani poistenia, alebo pri predchddza-
jucich skodéch uplatnenych bud u nds alebo v konkurenénych poistov-
niach,” zdéraziiuje V. Kosik.

PANDEMIA ,NAVYSOVALA“ SKODY

Po skonéeni prvej vlny pandémie si klienti uplatiiovali $kody z ces-
tovného poistenia za neuskuto¢nené zdjazdy a dovolenky. Pocas druhej
vlny pandémie si viaceri zacali uplatiiovat skody na majetku v zatvore-
nych previdzkach, najmi zatopenie a zni¢enie zariadenia a skladovych
zdsob, tieZ krddeze, poZiare a podobne. ,I8lo o redlne vzniknuté skody
na opustenych previdzkach, ale vo viacerych pripadoch sme odhalili
snahu o ziskanie ndhrady strdt na trzbich cez navySovanie rozsahu
vzniknutych $kdd,“ upozoriiuje V. Kosik. Hoci celosvetovd pandémia
prekvapila azda kazdého, kontrolné systémy a mechanizmy poistovne
funguji aj napriek obmedzeniam. Sved¢ia o tom rekordné minulo-
ro¢né pocty a sumy odhalenych podvodov. Vysledkom preverovania
Allianz je aj 6 trestnych ozndmeni s kompletnym dékazovym materi-
dlom. ,Napriek stazenym podmienkam véetky podozrivé pripady pre-
verujeme a pokusy o podvod sa snazime zachytit v pravy ¢as, aby sme
chranili zdujmy a peniaze poctivych klientov,“ uzatvira J. Zemanova.

CHORVATSKE ) )

ZEMETRASENIE VNOVYCH ZAMKOCH

Kuriéznym spdsobom sa jeden poisteny snazil uviest do omylu
Allianz, ked' nahlésil, Ze obvodové mury jeho rodinného domu v No-
vych Zamkoch boli poskodené zemetrasenim s epicentrom v Chorvit-
sku. Rovnaké vraj vznikli aj na dome u susedov. Hoci v danom ¢ase
bola zaznamenana seizmické aktivita, otrasy mali velmi mald intenzitu
a ur¢ite nemohli zapri¢init poskodenie murov. Prostrednictvom apli-
kécie StreetView sluzby Google Allianz zistila, Ze identické posko-
denie obvodového muriva rodinného domu susedov bolo zazname-
nané na fotodokumentdcii uz v aprili 2012. Poisteny sa snazil vyuZit
informdcie o zemetraseni s epicentrom mimo Slovenska a uplatnit si
opravu popraskaného obvodového muriva injektdzou vo vyske 7500 €.

Tabulka: PREHLAD POISTOVACICH PODVODOV V ROKOCH 2020 A 2019

Rok 2020 Rok 2019

Druh poistenia Pocet Objem Pocet Objem Narast/pokles

podvodov podvodov podvodov podvodov hodnoty podvodov
Havarijné 449 846 486
poistenie 439 766 633 -9,4 %
Povinné
zmluvné 682 1400 472 660 1 530 580 -8,5 %
poistenie
Zivotné
a irazové 714 671 146 440 328 536 104 %
Poistenie 757 364
privétneho 487 473 763 312 -0,8 %
Pqistenie 177 2 693 970 177 2 084 041 29 %
slnlsing
Poistenie 43 %
ey 258 2 150 504 191 1502 661
Cestovr.lé 1 401 8 14 476 -97 %

SPOLU

2764 8 440 489

ZAHADNE ZADRETIE MOTORA

Zamestnanec autoservisu nahlésil zo svojho poistenia zodpoved-
nosti, Ze svojou nedbanlivostou pri vymene rozvodov spdso-
bil na opravovanom vozidle zadretie motora. Uviedol, Ze pri vymene
rozvodov mu do olejovej vane padol uvolneny tesniaci tmel, ktory
sa dostal do mazacieho systému vozidla, a to spdsobilo zadretie mo-
tora. Poskodenie motora malo vzniknut po jeho odovzdani zdkazni-
kovi a prejdeni asi 750 km. Popisovany priebeh vzniku poskodenia sa
javil technicky mélo pravdepodobny;, a navyse islo o vozidlo taxisluzby,
ktoré malo najazdenych viac ako 300 tisic km. Po prevereni okolnosti
vzniku sme zistili, Ze padnuty tesniaci materidl v Ziadnom pripade ne-
mohol spdsobit zadretie motora a neopravneny narok vo vyske 7000 €
sme zamietli.

Allianz ()

Shoverskd poioia

4

Allianz ()

Od 1. janudra 2021 zacala spoloé¢nost Allianz Slovenska po-
istoviia pouzivat nové logo. Z doterajsieho, ktoré spolocnost
pouzivala od zlicenia poistovne Allianz s trhovym lidrom
Slovenskou poistoviiou v roku 2003, uz nefiguruje ,Slovenska
poistoviia“. Od nového roka tak najvicsia poistovia na sloven-
skom trhu pouziva jednotné globilne logo Allianz.

Allianz - Slovenska poistoviia je stcastou skupiny Allianz, ktord
posobi vo viac ako 70 krajindch sveta a ma viac ako 100 miliénov
klientov. Znacka Allianz, s hodnotou takmer 13 milidrd eur, patri me-
dzi najhodnotnejsie znacky sveta.

2398 7070 092 1370 397

Zdroj: Allianz
ZAMLCANE OCHORENIE

Klientka si v septembri 2020 uplatiiovala ndrok na poistné plnenie
z rizika hospitalizicie, chirurgického zdkroku a denného odskodného
z dévodu pracovnej neschopnosti.

Uviedla, Ze bola na chirurgickom zikroku, po ktorom bola hospita-
lizovand 10 dni a sicasne bola viac ako mesiac priceneschopnd a pred-
lozila aj zdravotnu dokumentéciu. KedZe chirurgicky zdkrok sa tykal
ochorenia, ktoré sa lie¢i najmé neinvazivnymi metédami a samotny
zikrok sa vykondva aZ po zlyhani neinvazivnych metéd, skodu sme
preverili. Zistili sme, Ze poistku si uzatvorila len 3 mesiace predtym
a neuviedla Ziadne ochorenia, na ktoré sa liecila. Po vyziadani vypisu
z jej G¢tu v zdravotnej poistovni sme zistili, Ze klientka bola na ocho-
renie dlhodobo lie¢end uz skoro $tyri roky. Poistku tak uzatvorila tesne
pred plinovanym chirurgickym zakrokom. Plnenie vo vyske 1200 €
sme jej zamietli. -az-

Allianz - Slovenska poistovina meni svoje logo

Prechod k celosvetovému logu je sucastou stratégie skupiny Allianz,
kde jednoduchost vyhrava. ,Z prieskumov, ktoré sme medzi klientmi
robili v priebehu rokov o ich vnimani znacky a loga Allianz verzus
Allianz — Slovenskd poistoviia, bolo postupne vidiet klesajicu afinitu,
respektive blizkost k Slovenskej poistovni a nérast obluby len samot-
ného Allianz. Znacka Allianz nim v prieskumoch dlhodobo a vyrazne
vychddza ako top dévod, pre ktory sa klienti rozhodnd u nds poistit,
pretoze sme garanciou modernych, férovych a kvalitnych produktov
a sluzieb,“ vysvetluje riaditel odboru market manazmentu Allianz —

Slovenskej poistovne Jozef Kruppa.

Uprava vizualne] identity znacky poistovne na Slovensku je v siilade
s pravidlami globdlnej identity a novymi projektami skupiny Allianz.
Samotny nazov spolo¢nosti v textovej podobe ostdva aj nadalej Allianz
- Slovenskd poistoviia. Vymena loga v tla¢ovych materidloch, na budo-
véch a predmetoch sa uskutoéni v priebehu roka 2021.
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Fhdvna rubeika

Vizeni citatelia,

Prislusnikovi Policajného zboru SR, ktory vykonava dohlad nad bez-
pecnostou a plynulostou cestnej premévky, je vodic povinny pri cestnej
kontrole predlozit len taky doklad, na ktory sa vztahuje povinnost mat
ho pri vedeni vozidla pri sebe podla vieobecne zdvizného pravneho
predpisu. Vodi¢ je povinny mat pri sebe platné doklady pre vedenie
a prevadzku vozidla v cestnej premévke, predpisané zdkonom ¢. 8/2009
Z.7z. 0 cestnej premévke alebo osobitnym predpisom.

Okrem ob¢ianskeho preukazu (alebo iného dokladu totoznosti) je
vodi¢ podla zdkona o cestnej premavke povinny mat pri sebe vodic¢sky
preukaz a doklad o zdravotnej sposobilosti a o psychickej spdsobilosti,
ak takejto povinnosti vodi¢ vozidla podlieha. Uvedenej povinnosti pod-
liehaji vodi¢i starsi ako 65 rokov, vodi¢i nédkladnej dopravy, vodiéi vozi-
diel s pravom prednostnej jazdy a vodi¢i motorovych vozidiel, vyuziva-
nych na zasielatelstvo a taxisluzbu a na poskytovanie postovych sluzieb.

Medzi osobitné predpisy, ktoré upravuji rozsah dokladov, ustano-
venych na vedenie vozidla v cestnej premdvke, patria napriklad za-
kon ¢&. 106/2018 Z. z. o prevadzke vozidiel v cestnej premévke, zikon
¢.381/2001 Z.z. 0 povinnom zmluvnom poisteni zodpovednosti za §ko-
du spdsobent previdzkou motorového vozidla, zikon & 135/1961 Zb.
o pozemnych komunikicidch (cestny zikon), zikon ¢. 56/2012 Z. z.
o cestnej doprave, zikon ¢. 280/2006 Z. z. o povinnej zakladnej kvalifi-
kécii a pravidelnom vycviku niektorych vodicov, zikon &. 474/2013
Z. z. o vybere myta za uzivanie vymedzenych usekov pozemnych ko-
munikdcif & zdkon ¢. 488/2013 Z. z. o dialni¢nej zndmke.

Konkrétne je potrebné mat pri sebe najmi tieto doklady: osvedenie
o evidencii vozidla alebo technické osvedéenie vozidla; doklad o vyko-
nani technickej kontroly; doklad o vykonani emisnej kontroly, ak takejto
kontrole vozidlo podlieha; doklad o povinnom zmluvnom poisteni zod-
povednosti za skodu sposobent previdzkou motorového vozidla; povo-
lenie na zvlé$tne uZivanie pozemnych komunikécii, ak sa tieto uzivané
inym, nez zvycajnym sposobom.

Venujme sa teraz povinnej vybave - v zmysle zdkona ¢. 106/2018
Z.z.0 previdzke vozidiel v cestnej premévke musi byt vozidlo v cestnej
premévke vybavené povinnou vybavou, ktord ustanovi vykonévaci prav-
ny predpis. Toto zdkonné ustanovenie vykondva vyhldska ¢. 134/2018
Z.z., ktorou sa ustanovuji podrobnosti o previdzke vozidiel v cestnej
premiévke.

12| ® www.mot.sk ®

autor: JUDr. Zuzana MARTISOVICOVA

RADA

v jarnej rubrike Rada advokdta som pre vds pripravila zopdr ugi-
tocnych rdd, o ktoré ma poziadal nds citatel Patrik z Bratislavy. V si-
vislosti s cestnou kontrolou ho zaujimalo, aké doklady md mat pri sebe
vodic a co v siicasnosti patri do povinnej vybavy auta.

POVINNOU VYBAVOU SU:

[ Prenosny vystrazny trojuholnik:

Prenosny vystrazny trojuholnik mus{ byt homologizovany podla pred-
pisu EHK ¢. 27. Vodi¢ je povinny tento trojuholnik pouzit pocas ni-
dzového stitia, najmé pri preruseni jazdy pre chybu na vozidle alebo
na néklade alebo v dosledku dopravnej nehody, ak jeho vozidlo tvori
prekazku cestnej premdvky. Vodi¢ musi umiestnit trojuholnik na okraji
vozovky tak, aby ho prichddzajaci vodi¢i veas a zretelne videli, a to
vo vzdialenosti najmenej 50 metrov za vozidlom a na dialnici najme-
nej 100 metrov za vozidlom. V obci méze byt tito vzdialenost, ak to
vyzaduju okolnosti, kratsia. Ak je vozidlo vybavené osobitnym zariade-
nim, ktoré umoziluje vystraznu funkciu smerovych svietidiel, vodi¢ je
povinny ho pouzit aspon v ¢ase, kym umiestni trojuholnik na vozovke.
Vystrazny trojuholnik musi byt vo vozidle bud v ochrannom kryte ale-
bo musi byt zabezpecend jeho ochrana proti vonkaj$im vplyvom pocas
prepravy.

¥ Bezpecnostny reflexny odev:

Do tejto kategérie patri nielen reflexnd vesta, ale napriklad aj overal,
nohavice, bunda alebo pléstenka. Bezpecnostny odev treba pochopitel-
ne umiestnit v dosahu zo sedadla vodica vozidla. Dajte si pozor, & vés
bezpeénostny odev spina technicki normu pre odevy s velkou viditel-
nostou, napriklad STN EN ISO 20471. Je mozné pouzit aj odevy, ktoré
v Case vyroby spfﬁa]i technickd normu pre vystrazné odevy STN EN
471 + Al. Technickd norma pripusta tri farby bezpe¢nostného odevu —
fluorescencna ZIt4, fluorescenénd oranZovocervend alebo fluorescenénd
Zervend. Ugelom odevu je vizudlne signalizovat pritomnost osoby v ne-
bezpecnych situdcidch pri vietkych svetelnych podmienkach, pri osvet-
len{ prednymi reflektormi vozidla.

Hoci zdkon u nds priamo neur¢uje povinnost mat vo vozidle viac ku-
sov bezpe¢nostného odevu, vieobecne plati odpordi¢anie mat k dispozi-
cii tolko reflexnych odevov, kolko sa vo vozidle nachddza osdb. Ak totiz
- v pripade dopravnej nehody, poruchy vozidla alebo z iného zdvazného
dovodu - budt vodi¢ a ostatni ¢lenovia posddky musiet vystapit z vo-
zidla a pohybovat sa po krajnici, vozovke alebo v tuneli, mali by tak
urobit len za podmienky, Ze maju na sebe reflexny bezpecnostny odev.

[ Naihradné koleso (disk s pneumatikou):

Tato povinnost plati pre osobné vozidld, nikladné vozidld a autobu-
sy. Nahradné koleso musi byt predpisaného druhu a rozmeru s takym
upevnenim drziaka, ktoré zabezpecuje, Ze sila pri vyberani kolesa z dr-

Ziaka alebo pri vkladani kolesa do drziaka nepresiahne 490 N. Nédhradné
koleso musi byt pocas prevadzky v cestnej premévke riadne pripevnené
v drziaku. Spolu s ndhradnym kolesom (diskom a pneumatikou) patri
do povinnej vybavy aj klti¢ na matice alebo na skrutky kolies a priru¢ny
zdvihdk s nosnostou rovnajicou sa aspoil zatazeniu najviac zataZenej
népravy vozidla alebo rovnajicou sa hmotnosti zdvihanej Casti vozidla
z najvicsej technicky pripustnej celkovej hmotnosti vozidla pri zdvihani
tejto Casti spésobom uréenym vyrobcom na pouzitie zdvihdka. Jazdnd
stprava zloZend z tahaca a pripojného vozidla méze mat pri rovnakych
rozmeroch pneumatik a pri rovnakom vyhotoveni kolies jedno spoloéné
néhradné koleso; to sa nevztahuje na pneumatiky pre nidzovy dojazd,
ak pri schvileni nie je uréené inak

Tito vybava nie je povinnd pre mestské autobusy, $pecidlne naklad-
né vozidla, $pecidlne vozidla, ktoré si previdzkované na obmedzenom
uzemi v operativnom dosahu servisnych sluzieb svojho previdzkovatela;
taktieZ nie je povinnd pre vozidld, ktoré maju vybavené vietky kolesd
pneumatikami zvlastnej konstrukcie umoziujicej docasné pouzitie
po defekte s indikdciou defektu v ktorejkolvek z pneumatik. Nemusia
ju mat ani vozidl4, ktoré st vybavené prostriedkami na bezdemontéznu
opravu poskodenej pneumatiky umoziiujicej docasné pouzitie. Pri vo-
zidlich kategérie M2, M3, N2 a N3 moéze byt vybavenie prostriedkami
na bezdemontdznu opravu nahradené zmluvnym vztahom, na zdklade
ktorého je zabezpecend oprava poskodenej pneumatiky nepretrzite
na celom uzemi Slovenskej republiky.

Pripojné vozidla kategérie O2 az O4 a kategérie R2b az R4b
(nad 750 kg a pripojné vozidld za traktory s konstrukénou rychlostou
nad 40 km/h) musia byt tieZ vybavené ndhradnym kolesom (disk a pne-
umatika) predpisaného druhu a rozmeru. Jazdnd siprava zlozend z ta-
haca a pripojného vozidla méze mat pri rovnakych rozmeroch pneuma-
tik a pri rovnakom vyhotoveni kolies jedno spoloéné nihradné koleso.
Touto povinnou vybavou nemusia byt tieto pripojné vozidld vybavené,
ak ide o vozidld vybavené prostriedkami na bezdemontiznu opravu po-
$kodenej pneumatiky umoznujicej do¢asné pouzitie. Pri vozidlich nad
3,5 t mozno tito povinnost nahradit zmluvnym vztahom, na zdklade
ktorého bude zabezpetend oprava poskodenej pneumatiky nepretrzite
na celom dzemi Slovenska a postacuje aj, ak je vozidlo previdzkované
na obmedzenom uzemi v operativnom dosahu servisnych sluzieb.

M Lekarnicka:

Povinnost mat lekdrni¢ku sa vztahuje na vozidla kategérie L3e az L5e
a L7e, M, N, T, C a PS. Druhy a obsah lekarni¢iek podrobne opisuje
priloha k vyhldske s tym, Ze pri motorovych vozidlich prihldsenych
do evidencie vozidiel v inych $titoch méZe byt nahradend lekarnickou,
ktord je platnd v §tite evidencie motorového vozidla. Lekarnicky sa ¢le-
nia podla kategérii motorovych vozidiel a obsahuji zdravotnicke po-
mécky a kozmetické vyrobky, zoznam zdravotnickych pomécok a koz-
metickych vyrobkov, kartu prvej pomoci, oznacenie vyrobeu, pripadne aj
oznalenie dovozcu alebo distributora s tdajmi, ako st nézov spolo¢nosti
a jej sidlo. Obsah lekdrni¢ky musi byt vizuilne v poriadku, neporuse-
ny a nesmie byt zne€isteny alebo znehodnoteny. Lekarnicka sa vo vo-
zidle uklada tak, Ze na fiu nedopada priame slne¢né Ziarenie. Jej tlozny
priestor by mal byt suchy, sty a lahko pristupny. Povinnou vybavou
kategérie motorovych vozidiel M2, M3 s potom miest na sedenie nad
22 st dve lekdrnicky. Lekdrnicka pre kategériu motorovych vozidiel
M2, M3 sa vo vozidle umiestiiuje na oznacenom a pristupnom mieste
v priestore vozidla ur¢eného pre cestujicich.

M Snehové retaze:

Povinnou vybavou pre vozidla kategérie N3 (nakladné vozidla
nad 12 t) okrem terénnych vozidiel kategérie N3G st v obdobi
od 15. novembra do 31. marca snehové retaze, ktoré st svojimi
rozmermi urCené aspori pre jednu z hnacich néprav vozidla.

M Zakladaci klin:

Do povinnej vybavy motorového vozidla s najvicsou pripust-
nou celkovou hmotnostou prevysujicou 3,5 t a pripojného vo-
zidla s najvi¢Sou pripustnou celkovou hmotnostou prevysuji-
cou 750 kg patri najmenej jeden zakladaci klin, ktory ucinne
zabezpedi vozidlo proti samovolnému pohybu a je lahko pri-
stupny, bezpe¢ny a spolahlivo upevneny. Povinnost mat naj-
menej dva zakladacie kliny sa vztahuje na motorové a pripojné
vozidld s tromi a viacerymi ndpravami, jednondpravové prive-

sy s najvicsou pripustnou celkovou hmotnostou prevysujicou
750 kg a nivesy.

M Hasiaci pristroj:

Povinnou vybavou nakladnych vozidiel nad 3,5 t, autobusov
s po¢tom do 22 miest na sedenie, traktorov a pracovnych strojov
samohybnych je jeden alebo viac hasiacich pristrojov, ktorych
celkovd hmotnost ndplni je najmenej 6 kg. Povinnou vybavou
autobusov s po¢tom nad 22 miest na sedenie je jeden alebo viac
hasiacich pristrojov, ktorych celkovd hmotnost néplni je najme-
nej 12 kg. Vozidld pouzivané na zdravotnicku zichranna sluz-
bu, banskid zdchranni sluzbu a poruchovi sluzbu plyndrenskych
zariadeni musia mat jeden alebo viac hasiacich pristrojov, kto-
rych celkovd hmotnost néplne je najmenej 1,3 kg.

Hasiace pristroje sa na vozidle upeviiuju do uchytiek
na umiestnenie v zvislej alebo vodorovnej polohe tak, aby
spolahlivo odoldvali pretazeniu najmenej 6 G pri ¢elnom
ndraze vozidla. Hasiace pristroje musia byt v pouzitelnom
stave a maji byt umiestnené na dobre viditelnom a lahko
pristupnom mieste, pri¢om jeden musi byt v dosahu zo se-
dadla vodica vozidla.

» Dopravné jednotky pri preprave nebezpecnych veci musia
byt vybavené osobitnou vybavou a vybavou na osobnu ochra-
nu, ako aj protipoziarnou vybavou podla ADR - Eur6pskej
dohody o medzinirodnej cestnej preprave nebezpecnych veci
(vyhlaska ¢. 64/1987 Zb.). Pocet hasiacich pristrojov podla do-
hody ADR a podla vyhlasky ¢. 134/2018 Z. z. sa pri dopravnych
jednotkach pouzitych na prepravu nebezpecénych veci neséitava,
ale plati najmensi obsah ndplni a najmens{ pocet hasiacich pri-
strojov na dopravnu jednotku podla ADR.

Na zéver doddvam, Ze do povinnej vybavy vozidla nepatria
nahradné elektrické poistky, nihradné Ziarovky, tazné lano a na-
priklad ani tla¢ivo zavedené na zabezpecenie ndhrady vzniknutej
skody podla zdkona ¢. 381/2001 Z. z. o povinnom zmluvnom
poisteni zodpovednosti za skodu sposobent prevadzkou moto-
rového vozidla (spréva o nehode). Zavisi teda od konkrétneho
vodica a previdzkovatela vozidla, & ich pri vedeni a previdzke
vozidla v cestnej premédvke bude mat vo vozidle.
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OSVIEZTE SI JAZDU
aj aktivity doma

74

Nenechajte si ,vyfucat
radost z jazdy!

Smart akumulatorova prenosna pumpa s LED svie-
tidlom Orava PUMP-1 si hravo poradi s dofukanim pneumati-
ky auta, motorky aj bicykla. Zvladne to expresne vdaka
hadicke s 3 ndsadami pre rézne ventily a maximéalnemu
hustiacemu tlaku 120 PSI v 4 réznych rezimoch hustenia.
Vdaka automatickej detekcii tlaku zobrazuje na LCD
displeji aktudlnu hodnotu tlaku v pneumatike. Staci na-
stavit cielovl hodnotu, nafukovanie za¢ne a automatic-
ky skon¢i po dosiahnuti Zelanej hodnoty. Je kompaktna
a lahkd, jednoducho sa prenasa a nezaberie vela miesta.
V prislusenstve ma nabijaci USB kabel a vrecusko pre hy-
gienicky transport aj pocas divokej jazdy na zablatenych
horskych cyklocestach. Vyuzijete ju aj na nafikanie lop-
ty pred hrou s dietatom, ¢i v lete na naftikanie plavacie-
ho kolesa aj nafukovacky. OMC: 59 €.

Zuvacky Mentos Pure Fresh Idkaju na zahryznutie
svojou lahodnou, Stavnatou ndplfiou. St extra velké,
takZe si pre vydatnu radost zo Zuvania nepotrebujete dat
naraz dve Zuvacky, postaci jedna.

Obsahuju vytaZok zo zeleného Caju, ale Ziadny cukor!
V ponuke su v réznych baleniach a prichutiach — okrem
mentolovych aj jahodové, limetkové, citrénové ¢i s pri-
chutou cukrovej vaty. Ktoré budu vase naj pri soférovani?
A po ktorych siahnete u vds doma pocas firemného callu,
pri sledovani oblibeného seridlu, po jedle, pred cvicenim
¢i prigammingu? Vyskusajte ich vsetky!

www.mentos.sk

Francuzka znacka prirodnej kozmetiky NUXE objavila zlaty grdl
v starostlivosti o plet bez vrdsok a viditelnych zndmok starnutia.
NUXE Super sérum 10 v sebe kombinuje uZasné anti-aging ucinky

744/.77&{/&&20&00 pre vew

Avon za zdrave prsia:

Velké zmeny vdaka malickostiam

Kozmetickd spolo¢nost sa neustdle snazi podporovat
Zeny, motivovat ich a inspirovat, aby si uvedomovali
svoju vynimocnost. DéleZitost zdravia, a teda zdravych
prsnikov je jednou z klti¢ovych tém, ktorej sa Avon venu-
je dlhodobo. V boji s rakovinou prsnika nepolavuje ani
tento rok a rovno prichddza s novinkou v podobe preda-
ja charitativnych predmetov. Tie st sucastou celorocnej
iniciativy projektu Avon za zdravé prsia, vdaka ktorej
je mozné prispiet, a tak poméct onkologickym pacient-
kam! Ich predaj zaéina uz teraz v marci. Dostupné budu
na www.avon.sk a tieZ v katalégu, a to po cely rok.

Nové pizze od Dr. Oetker

Jednou z najdoélezitejsich Zivin, ktoré telo
potrebuje prijimat, s omega-3 nenasytené
mastné kyseliny. St zndme priaznivymi ucin-
kami na fyzické aj dusevné zdravie. Omega-3
rybi olej FORTE od WALMARKU je vyzZivovy
doplnok, ktory obsahuje vysoké mnozstvo
nenasytenych mastnych kyselin EPA a DHA.
Tieto kyseliny podporuju mozgovu aktivitu,
zlepSenie pamatovych schopnosti a napo-
mahaju k dusevnej vitalite. Vyzivovy doplnok
je obohateny o dolezity antioxidant vitamin
E. Zachovava Cerstvost oleja, ale aj chrani
bunky pred poskodenim skodlivymi volnymi
radikdlmi. Omega-3 rybi olej FORTE od spolo¢nosti WALMARK je zérukou kva-
lity vdaka GMP certifikdtu, ktory sa udeluje vyrobcom po splneni prisnych kritérii
uplatfiovanych pri vyrobe a kontrole vyZivovych doplinkov.
Dostupné v lekarni, v obchodnej sieti alebo na www.wavita.sk.

Lahodny primorsky vanok
Ak si radi pochutnavate na rybe, mame pre vas jedine¢nu kombina-
ciu chuti v podobe novinky — Dr. Oeker Pizza Casa di Mama Tonno,

sa pOStarajd Ojedinec"'ny kUIina’rSkyza,ZvitOk ktord je skuto¢nou autentickou domacou talianskou pizzou

Ohnivy kusok Talianska

na tenkom chrumkavom ceste s nadycha-
nymi okrajmi, Stavnatym paradajkovym za-

Privitajte jar diabolskou novinkou kladom a kvalitnym tuniakom, ktorého chut
- Dr. Oetker Pizza Ristorante Diavola, este zvyraziiuje pridana cibulka. Celkovy chu-

Www.orava.eu a potesenie pre vase zmysly.

Specidlne vyvinuty, exkluzivny prirodny koncentrdt kyseliny hya-
lurénovej, vitaminu B, a komplexu hodvdbne jemnych rastlinnych
olejov v podobe mikroperliciek iZasne vyZivuje pokozku, rozziari
ju, dodd jej elasticitu a vyplni drobné vrdsky.

Plet vdaka tomu pésobi aZ o 10 rokov mladsie. Prijemnd textura
séra je prudko ndvykovd a vasa plet sa jej nebude vediet nabarZit.

ktora rozpali vaSe chutové pohariky! Vy- tovy zazitok je dotvoreny kombinaciou syrov

chutnajte si dokonalé spojenie tenkého Eidam a Mozzarella a lahodnymi bylinkami,

chrumkavého cesta, kvalitného pikantného ktor)'/m| je pizza posypana" Na V)’/nimoénosti

salamu, ervenej cibule, chilliomacky a na- pizze Casa di Mama pridava aj fakt, Ze je je-

kladanych zelenych feferénok na bohatom dinou hibokozmrazenou pizzou na trhu

paradajkovom zaklade, ktoré je doplnené s ¢erstvym nepredpecenym cestom, ktora je

o kombinaciu syrov Eidam a Mozzarella. a7 doma prvykrat upecena. Vysledkom je pravy gurmansky zazitok
Aplikuje sa pred pouzitim denného alebo no¢ného krému NUXE Pizza Ristorante Diavola sa stane zarukou 7z gerstvo upecenej, voriavej a chrumkavej pizze. Ked'sa pre fiu roz-
a hodi sa pre vsetky typy pleti. NUXE Super Sérum 10 md 100 % Uspechu teplého pohostenia pre kazdd pri- hodnete, uréite neolutujete!

prirodné, vegdnske zloZenie. ; lezitost. Odporicana maloohchodna cena Dr. Oetker Pizza Casa di Mama Tonno 435 g: 3,39 €

Pre viac informdcii a zoznam lekdrni: Nevdhaijte a prebudte vdseri v pravej Viac informdcii o svete pizze ndjdete na https://www.oetker.sk/pribeh-pizze
@Nuxe_czsk, FB Nuxe_czsk talianskej atmosfére!

Vonavd domdca sunka

Origindlna domdca, ktoru ste si vyrobili sami a bez
akychkolvek pridanych éciek ¢i konzervantov? DokdzZe-
te to s praktickym pomocnikom od TESCOMY. Sunkovar
PRESTO md univerzdlny teplomer pre presnu kontro-
lu teploty pocas dusenia Sunky. Je vyrobeny z tepelne
odolného plastu a Ziaruvzdorného silikonu. Priprava
Sunky ¢i pastéty v nom je skutocne jednoduchd. MézZete
si prichystat’ bravcovu, kuraciu alebo morcaciu Sunku,
rovnako aj chutnit domdcu pastétu, terinu ¢i tradicné ze-
miaky so smotanou. Je vybaveny redukciou na pripravu
poloviénej porcie Sunky. Spodnd cast Sunkovaru je vyba-
vend Ziaruvzdornymi silikénovymi noZickami. Stcastou
balenia je 9 origindlnych receptov, na ktorych si,,posma-
kujete” nielen pocas Velkej noci.

So Sunkovarom PRESTO od Tescomy pripravite lahod-
né chutovky, ktoré oceni celd rodina.

ZoZeniete na www.eshop.tescoma.sk

DOPLNTE DECKO ESTE
PRED PRICHODOM JARI

Slnecny vitamin - aj tak sa hovori ¢oraz popu-
larnejsiemu vitaminu D. Je zndme, Ze sa v tele
prirodzene vytvara za pomoci slne¢ného Ziare-
nia. Ani bliziaca sa jar vsak nie je zérukou, Ze ho
budeme mat dostatok. Nakolko je pre spravne
fungovanie imunitného systému nesmierne do-
lezity, mali by sme mu ho dodavat v strave, alebo
spolahlivejSou formou - vyzivovymi doplnka-
mi. Okrem obranyschopnosti ho ocenia aj kosti
a zuby, pretoze pomaha s ich mineraliziciou
a vstrebavanim vapnika. Vhodnou a spolahlivou
alternativou preto moze byt vyzivovy doplnok
MaxiVita Vitamin D3. Balenie obsahuje 60 tabliet
s prijemnou pomarancovou prichutou, pri¢om
na zabezpecenie davky vitamin D staci nechat
denne jednu rozpustit v Ustach.

Viac na www.nasevitaminy.sk

Odporticana maloohchodna cena Dr. Oetker Ristorante Pizza Diavola 350 g: 2,89 €

Aby sliznica nosa
netrpela

Aby ste mohli ¢im skor volne dychat
vyskusajte mar rhino 0,1% nosovy
sprej. Obsahuje lie¢ivo xylometazo-
lin a telu najprirodzenejsi izotonicky
roztok morskej vody z Islandu, ktory
pomaha odstranit alergény zo slizni-
ce nosa, uvoliiuje hlieny aj dychanie.
Sprej patri medzi dekongestiva a je
primdrne urceny na liecbu akutnej
nadchy, alergickej nadchy, ako aj pri
zapale udnej trubice spojenej s néd-
chou. Koncentracia 0,1% je pre do-
spelych, dospievajucich a deti od 6
rokov. Je ur¢eny na pouzitie do nosa.
Pred pouzitim lieku si pozorne preci-
tajte pisomnu informéciu pre pouzi-
vatela a poradte sa s lekarom alebo
lekarnikom.
Viac na www.mar-nosovysprej.sk

AN L SR

Prajeme Vdm dobru chut!

FASCINUJUCI SVET KOVOVYCH MODELOV

Zdbava i dekordcia - tak by sa dali v krdt-
kosti opisat 3D modely Metal Earth, ktoré
nadchniu mladsich i starsich.

Nie st len pre modeldrov, obltbi si ich kaZzdy,
kto md rdd filmové hity ako Harry Potter, Star
Wars alebo Marvel. Spolo¢nost Piatnik md
v ponuke i cely rad modelov lodi, lietadiel, via-
kov, vozidiel i sldvnych stavieb.

Kovové 3D modely su vyrezdvané laserom
z tenkych a flexibilnych nerezovych ocelo-
vych plechov. Kich zostaveniu nepotrebujete
Ziadne lepidlo, staci len zistit, ktoré kusky do
seba zapadnu a vysledok vas ohromi svojimi
detailmi. Skladanie je tiez vyborny prostrie-
dok na vyplnenie volnych chvil a relaxaciu.
Hotovym modelom sa potom mézu hrdi ma-
jitelia chvalit a vystavit si ho na policke. Ved'
kto by nechcel mat vlastny Triplane Fokker,
P-510 Mustang a Tank Tiger I. zaparkovany
v izbe alebo obyvacke?

www.piatnik.cz




Zo sveta

V predajni aut Hyundai sa o zakaznikov
postara robot

Spoloénost Hyundai Motor Group uviedla na trh ,DAL-e,
pokrocilého humanoidného robota, ktory komunikuje s Tudmi
pomocou presnych rozpoznavacich schopnosti a mobilnych
funkcii.

DAL-e je skratka slova ,Pohon, asistencia, spojenie s tebou.“ M4
byt priekopnikom v oblasti budicnosti automatizovanych sluzieb
zdkaznikom. Je vybaveny najmodernejSou technolégiou umelej
inteligencie na rozpozndvanie tvire a automatickym komunikac-
nym systémom zalozenym na platforme porozumenia jazykom.

»2DAL-¢ predstavuje platformu sluZieb novej generacie, ktord moze
kedykolvek pontknut automatizované sluzby zdkaznikom. Ocakédva
sa, Ze sa z neho stane posol schopny dorucovat konzistentné sprivy
zdkaznikom dovernej$im a osobnej$im sposobom ako konvenéni
roboti,“ uviedol Dong Jin Hyun, viceprezident a vedici laboratéria
robotiky spolo¢nosti Hyundai Motor Group. ,Vdaka neustilym ak-
tualizacidm a zlepSeniam poskytne DAL-e aktudlne a prijemné zd-
zitky nasim zakaznikom v bezkontaktnom prostredi. Nasim cielom je
umoznit, aby DAL-e plynulo a zabavne komunikoval so zikaznikmi
a poskytoval im hodnotné sluzby.

Robot zacal svoju pilotni prevadzku 25. janudra 2021 v jednom

z autosalénov Hyundai Motor v Soule. Po pilotnej prevadzke sa oca-
kéva jeho vyuzitie v roznych oblastiach, ktoré si vyzaduji kazdodenné
interakcie so zdkaznikmi. Vdaka humanoidnému telu s rozmermi
1160x600x600 mm a hmotnosti 80 kg je DAL-e vyrazne lah§i a kom-
paktnej$i v porovnani s ostatnymi zdkaznickymi servisnymi robotmi
na trhu.

SKODA AUTO v roku 2020 dodala
zakaznikom viac ako milion vozidiel

Spolo¢nost SKODA AUTO dodala zikaznikom v roku 2020 na
celom svete 1004 800 vozidiel, ¢im uz po siedmy raz za sebou preko-
nala hranicu jedného miliéna automobilov. S ohladom na znaénu
zataz sposobend pandémiou COVID-19 tito hodnota potvrdzuje
ucinnost prijatych opatreni.

Po 39-diiovom zastaveni vyroby v Ceskych zdvodoch a ¢iastoénom
kolapse odbytovych kanilov v druhom $tvrtroku dokazala spolo¢nost
SKODA AUTO na medzindrodnych trhoch uz v juni opit zvadsit
predaj. Okrem rozsiahleho programu restartu zameraného na Géinnd
podporu predajcov k tomu prispela aj atraktivna a modernd produk-
tovd ponuka.

Od jula do decembra (vritane) dodala zdkaznikom celosvetovo
578100 vozidiel (prvy polrok: 426 700 vozidiel). Okrem toho spo-
lo¢nost SKODA AUTO v uplynulych 12 mesiacoch potvrdila svoj
uspe$ny kurz na viacerych trhoch. Napriklad v Turecku predala 24200
vozidiel (+56,3 %) a v Egypte 5500 vozidiel (+52,8 %). Okrem toho
v Eurépe znacka zvidsila svoj trhovy podiel na 5,4 %. V Rusku pred-
stavuje 94600 predanych vozidiel rekordnt hodnotu (+6,8 %).

Do Zipadnej Eurépy vlani vyviezli 434500 vozidiel (janudr az de-
cember 2019: 520500 vozidiel; -16,5 %), na celosvetovo druhom naj-
vi¢Som ndrodnom trhu, v Nemecku, predaj v uplynulom roku dosiahol
161800 vozidiel (janudr az december 2019: 191 200 vozidiel; -15,4 %).
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V Strednej Eurépe spolocnost SKODA AUTO od janudra do de-
cembra 2020 odovzdala zékaznikom celkovo 181900 vozidiel (janudr
az december 2019: 215800; -15,7 %). Svoj trhovy podiel v regiéne
spolo¢nost viak zvi&sila o 1,74 % na 19,65 percenta. Na domacom
Ceskom trhu dodédvky od januara do decembra 2020 klesli o 11,6 per-
centa na 83200 vozidiel.

Vo Vychodnej Eurépe bez Ruska spoloénost SKODA AUTO
v roku 2020 odovzdala zékaznikom 39 800 vozidiel (janudr az decem-
ber 2019: 50200 Vozidiel; -20,8 %).

Na svojom celosvetovo najvi¢som ndrodnom trhu — v Cine — auto-
mobilovy vyrobca od janudra do decembra 2020 dodal zékaznikom
173000 vozidiel (janudr az december 2019: 282 000 vozidiel; -38,7 %).

Najpredavanejsim typom bola SKODA OCTAVIA (257 400;
-29,2 %). Po nej nasledovali SUV KAROQ_(KAROQ_(137200;
-10,1 %), KODIAQ (1316005 -23,4 %) a KAMIQ (128 500; +99,0 %).

-Sa-

Toyota najvyhl'adavanejsou
automobilovou znackou na svete

Google nielen ulah¢uje vyhladévanie informdcii na internete, ale tiez analy-

zuje jeho trendy. Portdl comparethemarket.com.au zistoval, o aké znacky dut
mali v roku 2020 pouzivatelia internetu najvic¢si zdujem. Ukdzalo sa, Ze ich
pozornost najviac pritahovala Toyota. Zo vsetkych automobilovych znaciek
bola japonskd spolo¢nost najéastejsie zaddvana do Google vyhladdvaca, a to

v 55 zo 158 analyzovanych krajin!

Pocet krajin, v ktorych sa Toyota tesila najvicsiemu zdujmu,
naréstol z 28 (rok 2019) na 55 z minulého roku. Prekonala
tak znacku BMW, ktori v roku 2019 zaznamenala rekordni
popularitu a bola jednotkou az v 118 krajindch. V priebehu
minulého roka bol o fiu najvicsi zdujem v 34 §titoch.

Podobne ako pred dvoma rokmi, aj vlani sa mnohé znacky
tesili najvicsej oblube vo svojich domovskych krajinach. Bolo
to tak v pripade Japonska (Toyota), Nemecka (BMW), USA
(Ford) a Juznej Kérey (Hyundai). Zo spotrebitelského patrio-
tizmu tazia aj mensie eurépske automobilky. Vo Svédsku
sa vi¢sina vyhladévacich dopytov tykala Volva, v Taliansku to
bol Fiat a vo Francuzsku Peugeot. Naopak Spanieli prejavili
vicsi zdujem o BMW ako o domici Seat.

Podobne je na tom aj India, kde si jej obyvatelia radsej vy-
hlad4vali informécie o automobiloch Kia ako o Maruti alebo
Tata. Ani ziadna z pocetnych ¢inskych znaliek nezazname-
nala v domovskej krajine uspech. Cifania sa viac zaujimali
o talianske Alfa Romeo.

SCANIA testuje autonomne nakladné
vozidla v cestnej premavke

Svédsky dopravny irad udelil spoloénosti Scania povolenie
na testovanie autonémnych nikladnych vozidiel na dialnici E4
medzi mestami Sédertilje a Jonkoping. Testy sa uskutoénia
v spoluprici so spolo¢nostou TuSimple, ktora je lidrom vo vy-
voji autonémnych vozidiel a kli¢ovym partnerom pre investicie

spoloénosti Scania a TRATON v tejto oblasti.

Nékladné vozidla bude komeréne vyuzivat spolo¢nost Scania
Transport Laboratory a budd naloZené tovarom pre vyrobné prevadz-
ky Scania. Testy sa budu tykat technoldgie urovne 4 podla 5-bodovej
stupnice SAE pre autonémne vozidld, ¢o znamend, Ze nékladné vo-
zidld jazdia autonémne, ale z bezpecnostnych doévodov na ne dohliada
vodic. Pocas testov spoloc¢nosti Scania sa vo vozidle bude nachddzat aj
testovaci technik, ktorého tlohou bude monitorovat a overovat infor-
micie prenasané do vozidla zo snimacov, ktoré umoziiuji autonémne
riadenie.

LV USA ajv Cineuz na verejnych komunikdcidch prebiebajii testy nd-
kladnych vozidiel podla sivovne 4, ale pokial viem, spolocnost Scania je
prvou spolocnostou v Eurdpe, ktord testuje tiito technologiu na dialnici
a s ndkladom,“ uviedol Hans Nordin, ktory zodpovedd za projekt

Hub2hub.

LED ¢isti¢ vzduchu.

stole v kancel4rii alebo doma.

PRE DOKONALE CISTY VZDUCH

V zaujme ochrany seba a svojich blizkych hladime produkty, ktoré nés ochréinia pred $kodlivymi vonkaj-
$imi faktormi. Chceme aj ¢isty, dokonca sterilny vzduch. Odpovedou na tieto potreby méze byt prenosny

w ., 3 .'_

o ek

Neskor v tomto roku pldnuje spoloénost Scania rozgirit testy tak, aby
pokryvali celd trasu medzi mestami Sodertilje a Helsingborg.
-sa-

Vdaka ¢iernemu diskrétnemu krytu harmonicky zapada do interiéru vozidla a kompaktny dizajn umoziuje
jeho instaldciu na rozne miesta vo vozidle. Pohodlnd montdZ a rezim napdjania cez USB konektor robia pro-
dukt praktickym a lahko pouzitelnym nielen v automobile. Zariadenie sa dd pouZit aj na pracovnom

-om-
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BMW 630d xDrive Gran TuriSmo ==m=

PRIESTOR, LUXUS, POHODLIE

Mnichovska automobilka predstavila rad
6 s privlastkom Gran Turismo (GT) v roku 2017.
Po troch rokoch tento typ podrobila rozsiahlejsej
inovacii. Automobilka o fiom hovori, Ze ide o vy-
nimo¢né vozidlo, ktoré kombinuje sportovost
s komfortom na dlhych cestach a ma plnit oca-
kavanie naro¢nych zakaznikov. Po tyzdni jazd
v modeli 630d xDrive GT charakteristiku auta,
ako ho vidiav BMW, nemame dovod spochybro-
vat. Aj ked tvarovanie jeho karosérie nis do vytr-
zZenia neprivadza (tak to bolo aj pred inovaciou),
ale z pozicie vodica je to skvelé auto.

Teraz je na aute nova, vicsia maska chladica, prepracované si predné a zadné ni-
razniky, reflektory nového tvaru st §tandardne vybavené LED Matrix technolégiou.
Za LINE Luxury sa priplédca 3308 €. Nami skdsany model pohiiial slabsi z dvoch
moznych vznetovych Sestvalcov, xDrive v oznageni modelov v BMW definuje po-
hon vietkych styroch kolies (v ponuke je aj s pohonom zadnych kolies). Skusané
vozidlo bolo vybavené za doplatok laserovymi adaptivnymi svetlami s matricovou
technoldgiou a prisvecovanim do zakrut, ktoré sa aktivuju automaticky. Dosah lase-
rom ovlddanych svetiel je az 650 metrov. Vozidlo malo zaujimavu farbu laku Grey
amber effect (1085 €) a 20“ hlinikové disky (1034 €).

Interiér v rdmci inovécie sa prili§ nemenil, zmeny sa dotkli len ovlddacov na stre-
dovej konzole v lesklom Ciernom vyhotoveni a na volante. Kokpit sa nesie v tra-
di¢nom BMW 3tyle, je pre vodica prakticky, interiér vnimany z kazdého miesta
je luxusny, priestranny. Obrazovka infotainmentu s uhloprieckou 12,3“ mé vybor-
nu grafiku, dobré rozliSenie. K dispozicii je dotykové, hlasové ovlddanie, gestami
aj prostrednictvom tradiéného otoéného ovlidaca v inovovanej stredovej konzole.
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Vicsia je teraz zobrazovacia plocha head —up displeja. Predné sedadla
s driekovou opierkou, predizenou sedacou Eastou, dofukovatelnymi
bocnicami si vyborne prisposobitelné pre dzokeja aj pre robustného
hddzandrskeho pivota. Sedadld boli nielen vyhrievané, ale aj odvet-
rdvane (doplnkové vybava). Aj na zadné sedadld sa lahko nastupuje
cez $iroké dvere s bezrimovymi oknami, sedadld ponikaji dostatok
miesta vo vietkych smeroch aj pre vyssich dospelych. Maji elektrické
nastavovanie sklonu operadiel, komfortné opierky hlavy a vyhrievanie
sedadiel.

Veko batozinového priestoru ma elektrické ovladanie v Standardnej
vybave, batoZinovy priestor ponika objem 600 litrov. M4 praktické
dvojité dno. Sklopenim zadnych operadiel sa zvicsi objem pre ndklad
na 1800 litrov.

Vznetovy 3-litrovy Sestvalec prepliany dvoma turbodichadlami bol
vyladeny na najvacsi vykon 210 kW pri 4000 ot./min. Priam dokona-
le spolupracoval s 8-stupniovou automatickou prevodovkou, ktord sa
$tandardne snazi preradovat tak, aby motor pracoval pri malych otac-
kach s malou spotrebou nafty. Ani po nastartovani studeného motora
v kabine cestujuci sluchom nemoézu zistit, Ze auto pohdiia vznetovy
motor. Vynikajice odhlu¢nenie kabiny je vyznamnym atribitom vni-
maného luxusu cestovania v tomto aute. Kritiaci moment motora
s hodnotou 650 Nm uz od 1500 oti¢ok za mindtu ddva vodicovi is-
totu, Ze bezpecne dokondi kazdy predbiehaci manéver. Zrychlovanie
auta je plynulé a pri plnom stlaceni peddlu akcelericie k podlahe pri-
jemne vzrusujuce - ndrast rychlosti z 0 na 100 km/h zvldda za 5,9 se-
kundy. Vyrobca uvidza najvicsiu rychlost pre tento model 250 km/h.
V beznej premivke vodi¢ tento potencidl motora naplno nevyuziva,
Co sa priaznivo odrdZza na spotrebe paliva. Aj ked sme jazdili prevazne
svizne v meste, po okresnych cestich a nezanedbatelny bol aj podiel
jazd na dialnici - so znaénym Usilim neprekracovat limity povolene;
rychlosti - dosiahli sme priemernd spotrebu nafty pocas tyzdenného
skasania vozidla 7 /100 km.

Povrch ciest bol rozny, s pohonom vsetkych kolies xDrive vsak toto
vozidlo nemd Ziadny problém s trakciou a stabilitou na suchych, mok-
rych & zasnezenych cestich. PruzZenie je tiez prémiové, nerovnosti

4

na cestich zdoldva plavne, bez neprijemnych dozvukov. Ostatne, ta-
kyto prejav adaptivneho podvozka so vzduchovym pruzenim kolies
na obidvoch ndpravich (doplnkova vybava) sme ocakévali. A neskla-
mal nds. Obsah palety modernych asistenénych systémov zlepsuji-
cich bezpecnost ¢i pohodlie jazdy nebudeme uvéddzat, o ich rozsahu si
mozno lahko spravit obraz aj z ceny skisaného modelu.

Zikladnd cena BMW 630d xDrive GT je 71250 €. Bohatd doplnko-

vd vybava nami skdsaného vozidla zdvihla jeho cenu na 102 896 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor :

6-valcovy radovy, 24-ventilovy prepiiiany vznetovy, ventilovy rozvod 2xOHC, vstre-
kovaci systém common rail, kompresny pomer 16,5:1, zdvihovy objem 2993 cm?,
najvacsi vykon 210 kW pri 4000 ot./min., kriitiaci moment 650 Nm pri 1500 aZ
2500 ot./min.

Prevody:
8-stupiiova automaticka prevodovka, pohon kolies prednej a zadnej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na dvojiciach trojuholnikovych ramien, zadna viacprvkova
naprava, vzduchové pruzenie prednych aj zadnych kolies, koticové brzdy s venti-
lovanymi koti¢mi, hrebefiové riadenie s elektrickym posiliiovaGom, pneumatiky
rozmeru: vpredu 245/40 R-20, vzadu 275/35 R-20.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu lifthack.

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/$/v 5091/1902/1540 mm, razvor naprav 3070 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1615/1649 mm, pohotovostna/celkova hmotnost 2065/2640 kg, objem
batoZinového priestoru 600/1800 I, objem palivovej nadrZe 66 I.

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 250 km/h, zryjchlenie z0na 100 km/h za 5,9 s, spotreba nafty
vkomb. prevadzke 6,7-7,6 1/100 km, CO, 139 g/km.
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Hyundai i20 1.0 T-GDi 73,5 kW 6MT Family mm=m=

/RETELNY KROK VPRED

Hyundai i20 prvej generacie mal premiéru v roku 2008
a stal sa jednym z najpredavanejsich typov znacky. Jeho
tretia generdcia dostala okrem prepracovanej karosérie ex-
teriéru aj $iroki paletu technologickych zlep$eni. Je prvym
eurépskym vozidlom znacky Hyundai s dizajnovym jazy-
kom Sensuous Sportines.
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Vdaka tomu posobi v porovnani s predchddzajicou generdciou

dynamickejsie. Prispela k tomu aj zmena proporcii - zniZend stre-
cha o 24 mm, ndrast $irky o 30 mm a vi&sia dizka o 5 mm. Mierne,
0 10 mm, je dlhsi aj rdzvor néprav. Dynamicky posobia najmi predny
aj zadny ndraznik i novd mriezka chladica. Prepracovany svetleny pod-
pis so svietidlami zasahujicimi do bokov blatnikov zabezpecil efektné
prepojenie bokov karosérie s jej zadnou ¢astou. Na vyber je 10 farieb
exteriéru, k tomu sa pridala aj moznost volby &iernej strechy. Vyskasali
sme 120 s motorom 1.0 T-GDi vyladenym na vykon 73,5 kW
so 6-stupiiovou prevodovkou a s droviiou vybavy Family.

Nepérny pocet valcov (3) pocut pri nastartovani. Po dosiahnuti
prevadzkovej teploty to posadka vnima menej, zvuk trojvalca vsak nie
je rusivy ani pri studenom Starte. Kratiaci moment motora 172 Nm

Motor:

3-valcovy, zazihovy, 12-ventilovy prepiiiany, ventilovy rozvod 2xOHC, kompresny po-
mer 10,1:1, zdvihovy objem 998 cm? , najvacsi vykon 73,5 kW pri 4500 az 6000 ot./
min., kratiaci moment 172 Nm pri 1500 aZ 4000 ot./min

Prevody: 6- stupiiova rucne ovladana prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych ra-
menach, priecny skrutny stabilizator, zadna vleGena naprava so skrutne pruznou
prieckou, vinuté pruZiny, koticové brzdy, vpredu s ventilovanymi koti¢mi, hrebefio-
vé riadenie s elektrickym posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 195/55 R-16.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/s/v 4040/1775/1450 mm, 4035/1734/1474 mm, razvor naprav 2580 mm,
2570 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu 1539/1543 mm, polomer otacania 5,2 m,
pohotovostna/ celkova hmotnost 1140/ 1600 kg, svetla vySka 140 mm, objem bato-
Zinového priestoru 352/1165 I, objem paliva 50 I.

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 188 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10,4 s, spotreba ben-
zinu v komb. prevadzke 5,1-5,6 /100 km, €0, 117-127 g/km.

je dostupny v sirokom spektre otdcok od 1500 do 4000 za minutu.
Motor je teda dostatocne pruzny, ale najlepsie sa citi nad hranicou
2000 ot./min., za hranicou 4500 ot./min. uz jeho schopnost zrych-
lovat slabne. Nem4 teda zmysel hnat ho do velkych oticok. Zrych-
lenie z 0 na 100 km/h vozidlu s tymto motorom trvd 10,4 sekundy,
dosiahne maximalnu rychlost 188 km/h. S motorom dobre spolupra-
cuje 6-stupriovd prevodovka s vhodnym odstupfiovanim. Pri rychlosti
90 km/h a zaradenom 6. prevodovom stupni motor toéi 1900 ot./min.,
na dialnici pri rychlosti 130 km/h 2800 ot./min. V meste sme vyuzi-
vali najmi treti prevodovy stupen (2000 ot./min.), priemer spotreby
benzinu z jednotlivych ,mestskych® jazd bol tesne pod 71/100 km,
mimo mesta okolo 51/100 km a na dialnici pri rychlosti 130 km/h
palubny poéita¢ ukazal spotrebu 6,5 /100 km.

Novy Hyundai i20 ma podvozok naladeny pomerne komfortne.Vo-
zidlo sa v zédkrutich napriek tomu prili§ nenakldna, drobné nerovnos-
ti vyzehli dobre, vi¢sie uz posidka citi. Ocenili sme dobre fungujice
brzdy s plynulym nibehom ucinku.

Vdaka zvi¢Senym rozmerom a ergonomickému usporiadaniu ka-
biny patri Hyundai i20 teraz k najlepsim automobilom svojej triedy
z hladiska priestrannosti interiéru. Pohodlne sa vo vozidle odvezie aj
na dlhsie vzdialenosti §tvorica dospelych s vyskou okolo180 cm. Me-
dzi vyrazné dizajnové prvky interiéru patria horizontélne linky, ktoré
zdobia vysoku pristrojovi dosku.Vsetky ovladacie prvky st logicky
rozmiestnené, lahko ovlddatelné. Predné sedadld su pohodlné, s dob-
rou bo¢nou oporou, v nami skidanom vozidle boli aj vyhrievané. Me-

dzi nimi je odkladacia schrnka, ktorej ¢alinené vyklopné veko sluzi
ako pohodlnd laktovd opierka. Za novym prepracovanym volantom
s koliskovymi prepina¢mi si kazdy vodi¢ ndjde vhodni poziciu. Kon-
Struktérom sa podarilo vizualne spojit novy 10,25-palcovy pristrojovy
panel a rovnako velku stredovii obrazovku. Samozrejmostou je ko-
nektivita so smartfénmi cez Apple CarPlay a Android Auto. Hyundai
ponechal samostatny panel ventildcie, o sa nim pécilo.V stredovej
konzole je plocha na bezdrétové nabijanie mobilnych telefénov, cestu-
juci na zadnych sedadlich maja k dispozicii USB konektor.

K vybave patri automatickd klimatizacia, Bluetooth, zadné parkovacie
snimade, zadnd parkovacia kamera, rddio a iné. Hyundai i20 je vyba-
veny najmodernej$imi systémami aktivnej bezpe¢nosti a asisten¢énymi
systémami, ako s napriklad adaptivny tempomat, systém autoném-
neho nudzového brzdenia, systém sledovania Gnavy vodica, systém
pre automatické udrZanie vozidla v jazdnom pruhu...

Zikladny objem batozinového priestoru naréstol o 26 litrov, pontka
celkom 352 litrov. Po sklopeni operadla zadného sedadla sa objem
batozinového priestoru zvicsi na 1165 litrov. V skdsanom vozidle sa
nachddzalo rezervné koleso. Novy Hyundai i20 urobil na nds dobry
dojem.

Hyundai i20 1.0 T-GDi s vykonom 73,5 kW so 6-stupiiovou
ruéne ovladanou prevodovkou vo vybave Family sa predava
za 15990 eur.
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Suzuki Swift 1.2 Dualjet Hybrid GLX 4WD S5MT smu=

SKVELE AUTICKO

Pre automobilku Suzuki je Swift uz niekol'ko rokov v Eurépe obchodne vyznam-
ny typom. Sucasna, tretia generdcia mala premiéru na Zenevskom autosaléne
v roku 2017, v septembri minulého roka automobilka predstavila modernizovanu
verziu tohto Sportovo posobiaceho kompaktného hatchbacku.

Dizajn presiel upravami, ktoré priniesli novii §portovii trojrozmernt prednid masku s die-
rovanou §trukttirou a s horizontilnym chrémovym akcentom, disky kolies z lahkych zliatin
s leStenym povrchom, moznost novych reflektorov s LED technol6giou, nové dvojfareb-
né kombindcie a farby. Nami skigané Suzuki s najvy$$im stuptiom vybavy GLX malo
krdsnu Cervent farbu laku. Bolo vybavené pohonom vietkych styroch kolies (AllGrip).
Novy je aj motor 1.2 DualJet s dvoma vstrekovaémi na valec, ktory pontika optimalny vy-
kon a dobru spotrebu paliva. Napoméha tomu aj elektricky ovlddané variabilné ¢asovanie
sacich ventilov (VVT), olejové Eerpadlo s variabilnou vykonnostou a elektricky riadené
dyzy na chladenie dna piestov. Spotreba paliva sa zmensuje aj vdaka systému SHVS Mild
Hybrid. Systém pozostéva z lahkého integrovaného $tartér-generétora s funkciou elektro-
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motora (s vykonom 1,94 kW) a litiovo-iénovej batérie so zvicienou kapa-
citou z 3 Ah na 10 Ah. Systém SHVS Mild Hybrid premiefia kineticka
energiu generovand poas spomalovania na elektrickd energiu, ktord nabija
litiovo-iénovi batériu, ktort ndsledne vyuziva na asistovanie spalovaciemu
motoru v snahe dosiahnut mensiu spotrebu paliva. TaktieZ automaticky
zastavi motor, ked je auto nehybné, vdaka Comu tieZ Setri palivo. Vykon
motora klesol z povodnych 66 na 61 kW a kratiaci moment sa zmensil
na 107 Nm uz pri 2800 ot./min., dai za plnenie sprisnenej emisnej normy.
S motorom velmi dobre spolupracuje 5-stuptiovd ruéne ovlddand prevo-
dovka. Prevodova paka md kratsie a presnejsie dréhy pri preradovani,
o sa ndm opit pacilo. Swift s touto pohonnou ststavou dokéze zrychlit z 0
na 100 km/h za 13,8 s a zabezpecit mu najvicsiu rychlost 170 km/h. Nie
st to ohurujice hodnoty, ale subjektivne sa nim Swift nezdal byt ,lenivy*.
Po tyzdeti trvajicich skasobnych jazdich, sme v kombinovanej premavke
dosiahli spotrebu benzinu 5,9 /100 km. D4 sa samozrejme jazdit aj Gspor-
nejsie, pod 5 /100 km.

Interiér sa nesie v $portovom duchu, aj ked ,,ohmatévadi“ pristrojo-
vej dosky by mu mohli vyéitat tvrdé plasty. Pocas jazdy vSak nevyludzuju
Ziadne pazvuky. Analégové pristroje s kruhovymi stupnicami su uloZené
vo vyraznych tubusoch, typickych pre Sportové autd, $portovy styl dizajnu
pracoviska vodi¢a potvrdzuje aj 3-ramenny volant s kozenym potahom,
zrezany v spodnej asti. Na volante sa nachadzaja tlacidld na ovladanie au-
diosystému, hands —free telefonovania, ovladanie tempomatu a obmedzo-
vaca rychlosti. V strednej Casti pristrojovej dosky je dotykovy displej
pre ovladanie audioststavy. Displej infotaimentu, je prehladny, m4 sludna
grafiku, dobre fungujicu navigiciu. Zobrazuje aj obraz zo zadnej parkova-

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy zazihovy, ventilovy rozvod 2xOHC, kompresny pomer 13:1,
zdvihovy objem 1197 cm?, najvacsi vykon 61 kW pri 6000 ot/min., kritiaci moment
107 Nm pri 2800 ot./min.

Prevody: 5-stupiiova rucéne ovladana prevodovka, pohon kolies prednej a zadnej
napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych ra-
menach, priecny skrutny stabilizator, zadna vleGena naprava, vinuté pruZiny, priec-
ny skrutny stabilizator, kotiicové brzdy, vpredu s ventilovanymi koti¢mi, hrebenové
riadenie s elektromechanickym posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 185/55 R-16.

Karoséria: 5- dverova, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/$/v 3845/1735/1520 mm, razvor naprav 2450 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1515/1525 mm, pohotovostna/celkova hmotnost 1050/1420 kg, objem
batoZinového priestoru 265/947 |, objem palivovej nadrze 37 I.

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 170 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 13,8 s, spotreba ben-
zinu v komb. prevadzke (WLTP) 5,5 1/100 km, C0, 123-125 g/km.

cej kamery. Nechyba podpora Android Auto a Apple CarPlay. Sedadlé sa
osadené niz§ie nad podlahou, cestujici na prednych sedadlich tak ziskali

viac miesta nad hlavami. Predné sedadld si dobre tvarované, poskytuja vy-
borni boéni oporu, st aj vyhrievané. Ocefiujeme jednoduché ovlddanie
ventildcie a vykurovania otoénymi ovldda¢mi. Doterajsia bezpe¢nostnd vy-
bava je v modernizovanej verzii rozsirend o dalsie asistencné systémy, na-
priklad rozpoznavanie dopravnych znaciek, monitorovanie mftveho uhla
& funkciu pre zabrdnenie opustenia jazdného pruhu.

Vyvojiri Suzuki si skutoénymi majstrami v tvorbe priestranného interié-
ru v aute velmi malych vonkajsich rozmerov. Swift je dlhy len 3845 mm,
ale na jeho zadnych sedadlich pohodlne cestuja osoby s vyskou aj mierne
nad 180 cm, ak pred nimi sedia vpredu rovnako urasteni ¢lenovia posadky.
Objem batozinového priestoru ma objem 265 litrov. Po sklopeni zadnych
sedadiel, vznikne mens{ schod, objem sa zvii na 947 litrov. V kabine je
dostatok odkladacich priestorov.

Riadenie vozidla je presné, posiliova¢ nie je natolko snazivy, aby vodi¢
dostaval do volantu nedostato¢ni reakciu od bo¢nych sil prednych ko-
lies v styku s vozovkou. K velmi dobrému dojmu z podvozka prispieva aj
predvidatelny G¢inok kvalitnych bfzd. Skdsany model s pohonom vetkych
$tyroch kolies AllGrip md zlepsovat stabilitu auta najma pri jazde na klzke;
vozovke. Systém vyuziva viskéznu spojku, ktord sa bez zdsahu vodica au-
tomaticky ,zopne® a prendsa Cast kratiaceho momentu aj na zadné kolesd
v okamihu, ked zisti, Ze predné kolesd strécaju prilnavost k povrchu vozov-
ky. Nezistili sme rozdiel v spravani sa tohto modelu od Swiftu spred mo-
dernizécie s pohonom len prednych kolies - sneh, lad ani zablatent cestu
sme v ase skisania Swifta nemali. V regiénoch, kde st cesty v popisanom
stave v priebehu roka Castejsie ako len par dni, m4 iste zmysel priplatit
si za model s pohonom 4x4.

Suzuki Swift 1.2 DualJet Hybrid s pohonom 4WD so stupfiom vybavy
GLX sa predava za 16 510 eur. Za metalizu sa priplaca 400 eur.
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Peugeot 2008 1.2 PureTech 130k BVMG6 Allure mmmm=

MiLO NAS

Druha genericia Peugeot 2008 po uvedeni na trh nadviazala na dspechy
svojho predchodcu. Odvodeny je z typu 208, vyuziva novi moduldrnu plat-
formu CMP. Vdaka vyraznej prednej maske, horizontdlnej kapote a zvicse-
nej svetlej vyske posobi mohutnejsim dojmom, prepracované blatniky kopi-
rujd siluetu vozidla. Sportovy charakter vozidla umociiuje aj vzhlad zadnej
Casti, zadny spojler, svetld zasadené do lesklého Cierneho pésu a pochrémo-
vand koncovka vyfuku. Dobre vyzeraju Full LED reflektory s 3 pazirmi
a charakteristické zadné svetld. Pri vonkajsich rozmeroch 4300x1815x1530 mm,
s rdzvorom ndprav 2605 mm, ponika vyborny vnitorny objem. Minuly rok
sme vyskusali model s motorom 1.5 BlueHD1 vo vybave GT. Teraz popise-
me nage skisenosti s modelom vo vybave Allure, pohdfianym 1,2-litrovym
zézihovym motorom s vykonom 96 kW, sparovanym so 6-stupiiovou ru¢ne
ovlddanou prevodovkou.

Interiér je prakticky rovnaky ako v Peugeote 208. Nechyba zndmy virtudlny
pristrojovy §tit Peugeot i-Cockpit 3D (pontka rézne moznosti nastavenia
zobrazenia), maly volant s hrubsim vencom, displej multimedidlneho sys-
tému s dobrou grafikou a ovlidanim mnozstva funkeii. Nachddza
sa na vrchnej Casti pristrojovej dosky. D4 sa vyuzit aj technolégia Mirror-
Screen, kompatibilnd s rozhraniami MirrorLink, Apple CarPlay a Andro-
id Auto. Okrem indukéného nabfjania mobilov st k dispozicii az 4 USB
zésuvky (dve vpredu, dve vzadu). Pod displejom sa nachddza kombinicia
dotykovych a manudlnych tlacidiel. Na zadnych sedadlich sa pohodlne
odvezi dve osoby s vyskou okolo 185 cm. Objem batozinového priesto-
ru v zdkladnom usporiadani poniika objem 405 litrov. Variabilitu vyuZitia
podporuje dvojité dno, ktoré v hornej polohe po sklopeni zadnych sedadiel
vytvéra rovid plochu. Pod dvojitym dnom si naslo miesto rezervné koleso.
Peugeot 2008 disponuje radom asisten¢nych systémov, napriklad adaptiv-
nym tempomatom, najnovsim systémom automatického brzdenia, aktiv-
nym systémom vystrahy pred neZiaducim opustenim jazdného pruhu, stri-
Zenim Gnavy vodi¢a, snimanim mftveho uhla, rozpoznivanim dopravnych
znadiek...

Zizihovy 1,2-litrovy trojvalcovy motor s priamym vstrekovanim paliva,
prepliiany turbodichadlom dosahuje vykon 96 kW a kritiaci mo-
ment 230 Nm. Dnes uz trojvalce nie si Ziadnou raritou, nedovera k nim
uz takmer vymizla. Nepdrny pocet valcov aj tohto pocut len pri nastartova-
ni, dalej je uz jeho zvuk ,harmonicky” a pracuje kultivovane. Autu umoz-
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VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

3-valcovy, 12-ventilovy prepiiiany zaZihovy, ventilovy rozvod 2xOHC, zdvihovy objem
1199 cm?, najvacsi vykon 96 kW pri 5500 ot./min., kritiaci moment 230 Nm
pri 1750 ot./min.

Prevody:
6-stupnova ruéne ovladana prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach McPherson , priecny skrutny stabi-
lizator, zadna vlecena naprava, vinuté pruZiny, kotii¢ové brzdy, hrebenové riadenie
s elektrohydraulickym posiliiovacom, stopovy priemer otacania 10,4 m, pneuma-
tiky rozmeru 215/55 R-18.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/$/v 4300/1815/1530 mm, razvor naprav 2605 mm, pohotovostna/celkova
hmotnost 1340/1715 kg, objem batoZinového priestoru 405 I, objem palivovej
nadrZe 44 1.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 196 km/h, zrjchlenie z 0 na 100 km/h
8,9 s, spotreba benzinu v komb. prevadzke (WLTP) 5,7-5,8 1/100 km, €0, WLTP
129-132 g/km.

ni akeelerovat ,na stovku® za 8,9 sekind a dosiahnut maximdlnu rychlost
196 km/h. Spokojni sme boli aj so spotrebou. Skondili sme s priemerom
6,2 1/100 km. Vodi¢ si mdze zvolit zo styroch jazdnych rezimov — Eco Nor-
mal, Comfort a Sport.

Podvozok dobre tlmf prejazdy nerovnosti na cestich. Na kvalitnej vozov-
ke bez problémov drzi zvolenu stopu, v zdkrutdch sa sprava neutrlne a aj
icinne eliminuje bo¢né naklony karosérie. Maly stopovy priemer otd¢ania
10,4 m umoznuje s vozidlom dobré manévrovanie aj na malom priestore.
S vozidlom sa d4 vdaka vic3ej svetlej vyske prijemne jazdit aj po nespevne-
nych cestich. Limitom vsak je absencia pohonu vietkych kolies.

Peugeot 2008 1.2 PureTech 130k so 6-stupiiovou ruéne ovlidanou pre-
vodovkou vo vybave Allure sa predava za 20900 eur.

%{o@f al sme

ELEGAN K.a

Nova generécia Peugeota 508 zmenila vietko. Novi je nizka kompakt-
na karoséria, novy je Sportovy dizajn exteriéru, pozoruhodny interiér
s novym stvirnenim rozhrania Peugeot i-Cockpit prekonal svojho
predchodcu. V minulom roku sme vyskuasali Peugeot 508 s viacerymi
motormi. Zaciatkom tohto roka model s najvyssou troviiou vybavy GT,
pohanany vznetovym prepliianym motorom 2.0 BlueHDi s vykonom
130 kW. Elegantna karoséria je len 1403 mm vysoka, strecha sa plynule
zvazuje dozadu v style kupé. Novy liftback je 4750 mm dlhy, 1859 mm
siroky, razvor ndprav ma dlzku 2793 mm. Naozaj elegan.

Exkluzivnost interiéru GT sa opiera o cely rad drobnych detailov, napri-
klad tmavé obloZenie stropu, hlinikové peddle a opierka pre nohu, predné
prahové listy z nehrdzavejicej ocele, detaily stehov §itia na pristrojovej do-
ske, volant s perforovanej kozenej usne s pochrémovanymi prvkami, AGR
predné sedadld, modré ambientne osvetlenie (pristrojova doska, obloZenie
dveri, stredova konzola). Predné elektricky nastavitelné sedadld su poho-
dIné, ponikaji dostatok boénej opory, v skisanom vozidle boli vyhrieva-
né. Za volantom sa vodi¢ citi pohodlne, posed je §portovo nizky. Na maly
volant sme si uz v novych autich Peugeotu zvykli. Digitilny pristrojovy
panel prémiového vzhladu je nastavitelny podla vkusu a zdujmu vodica (Sest
roznych verzii zobrazovania informicif). Stredova dotykové obrazovka ma
uhlopriecku s velkostou 10 palcov (dotykovy displej Mirror Screen, 3D na-
vigaény systém). Dopliia ju 7 tlacidlovych ovladacov zapracovanych
do pristrojovej dosky. Ovladaja sa nimi audiosystém, klimatizacia, navigi-
cia, nastavenie vozidla, telefonovanie, mobilné aplikicie.

Vzadu sa pohodlne odvezii dvaja cestujici s vyskou do 180 cm — s ma-
lou priestorovou rezervou na kolend a nad hlavami. Objem batoZinového
priestoru pontka objem 487 litrov, po ich sklopeni 1537 litrov. Nakladacia
hrana je vysoka, ale pristup je dobry vdaka velkému, elektricky vyklopnému
veku. Pod podlahou sa naglo miesto aj na dojazdovd ,rezervu a povinnd
vybavu. V kabine by sme prijali viac odkladacich priestorov.

Dwojliter BlueHDi s vykonom 130 kW a maximdlnym kratiacim momen-
tom 400 Nm pri 2000 otickach za mindtu pracuje kultivovane. Na pridanie
plynu reaguje okamzite, rast kritiaceho momentu je linedrny. Velky po-
Cet stupiiov automatickej prevodovky pomdha ¢o najéastejsie drzat motor
pri otdckach pod 2000 za minttu, pri ktorych pracuje s malou spotrebou
nafty. Pri snahe o dynamicky sposob jazdy riadiaca jednotka prevodovky
podraduje dostatoéne rychlo a hladko. Z pokoja na 100 km/h vozidlo
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zrychli za 8,3 sekundy a dosiahne maximélnu rychlost 235 km/h. Pocas
tyzdenného skasania vozidla s velkym podielom jazd v meste a na dialnici
sme dosiahli priemerni spotrebu nafty 6,5 1/100 km. Vodi¢ m4 k dispozicii
jazdné rezimy Eco, Sport, Comfort a Normal. Najviac sme vyuzivali rezim
Comfort, pri ktorom je auto prijemne plavné aj napriek velkym 19-pal-
covym kolesim. Po prepnuti na rezim Sport motor na pohyby plynového
pedila reaguje len o nieco ostrejsie. Podvozok je naladeny komfortne, v zd-
krutdch vozidlo spolahlivo drzi zvolent stopu. Za pochvalu stoja vyborné
brzdy a odhluénenie kabiny, do ktorej neprenika aerodynamicky hluk ani
pri ,dialni¢nych® rychlostiach.

Bohati bola aj vybava bezpe¢nostnych asistenénych systémov, napriklad
systém nocného videnia, adaptivny tempomat s funkciou Stop Go, moni-
torovanie unavy vodica, &itanie dopravnych znaciek, automatické nidzo-
vé brzdenie, systém monitorovania mftveho uhla, automatické prepinanie
dialkovych svetiel a iné.

Peugeot 508 2.0 BlueHDi 180k s 8-stupiiovou automatickej prevodov-
kou, s najvyssim stupiiom vybavy sa predava za 43 090 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany vznetovy, ventilovy rozvod 2xOHC, kompresny
pomer 16:1, zdvihovy objem 1997 cm3, najvacsi vykon 130 kW pri 3750 ot./min,
kriitiaci moment 400 Nm pri 2000 ot./min.

Prevody: 8-stupiiova automaticka prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a priecnych ramenach, zadna
viacprvkova naprava, vinuté pruziny, vpredu aj vzadu priecny skrutny stabilizator,
kotiicové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotii¢mi, hrebeiové riadenie s elektrickym
posiliiovacom, priemer otacania 10,8 m, pneumatiky 235/40 R-19.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu liftback.

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/s/v 4750/1859/1403 mm, razvor naprav 2793 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1601/1597 mm, pohotovostna/celkova hmotnost 1688/2127 kg, objem
batoZinového priestoru 487/1537 |, objem palivovej nadrZe 55 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 235 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h
8,3 s, spotreba nafty v komb. prevadzke (WLTP) 5,6-6,3 I/ 1/100 km, €0, WLTP
146-165 g/km.
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Kia XCeed 1.6 GDi A6 DCT Plug-in Hybrid Platinum sm= =

PriseMNY MESTSKY CROSSOVER

Uvedenie plug-in hybridnych variantov do modelov
XCeed a Ceed Sportswagon predstavuje dalsi krok v stra-
tégii elektrifikacie vozidiel spoloc¢nosti Kia Motors. Obi-
dva plug—in hybridné modely sa vyrabaji v Ziline, vyluéne
pre eurépskych zakaznikov. Vozidla st v ponuke so $tan-
dardnou zarukou Kia na 7 rokov, resp. 150000 km, ktora
sa vztahuje aj na akumulator a elektromotor novej pohon-
nej jednoty. Na nasich cestich sme mali moznost vyskusat
plug—in hybridny pohon v modeli XCeed. Mal stupen vy-
bavy Platinum. Od klasického modelu sa odlisuje novou
uzavretou mriezkou v tvare ,tigricho nosa“, ktora zdoko-
naluje aerodynamicku uéinnost. Uz v zikladnej Gold vy-
bave nechybaji Full LED reflektory a LED zadné svetla.
Profil zvyraznuja 18-palcové disky kolies. Nabijaci port je

integrovany do lavého predného blatnika vozidla.

Sportovy dizajn v kabine vyuZiva rovnaku pristrojovi dosku oriento-
vanu na vodi¢a a ergondmiu sicasného radu Ceed. Vsetko sme teda
poznali a prakticky, pritom esteticky rieSené pracovisko vodica sa ndm
pacilo aj v XCeede. Plug—in hybridny pohon si vyziadal doplnit in-
formicie pre vodi¢a. Model je vybaveny indikitorom nabijania — tri
LED kontrolky v strede pristrojovej dosky, ktoré su lahko viditelné aj
zvonka vozidla. Naviga¢ny systém s 10,25 LCD obrazovkou méd nové
funkcie, ktoré vodicovi pomdzu vyhladat dostupné nabijacie miesta
v okoli vozidla, tieZ sa na obrazovke mozu zobrazovat ddlezité in-
formdcie tykajice sa pohonnej jednotky, napriklad grafiku so zostéva-
jucou drovilou nabitia a spotrebou energie.
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Predné sedadld si vhodne tvarované, poskytuja telu vodi¢a a spolu-
jazdca dobru oporu, vritanej bo¢nej. Pri Grovni vybavy Platinum st
vyhrievané. Vyhrievany je aj trojramenny koZou potiahnuty volant.
Informaéno—zabavny systém je Standardne vybaveny funkciou Apple
CarPlay a Android Auto. Obsahuje aj funkciu viacndsobného pripo-
jenia cez Bluetooth. Do najvyssej vybavy patri aj 12,3 palcovy plne
digitélny pristrojovy panel Supervision, na ktorom sa zobrazuju infor-
micie s mnozstvom grafickych prvkov.

Vodi¢ a spolujazdec maji dostatok miesta vo vetkych smeroch.
Plati to aj o miestach na zadnych sedadlich, kde sa pohodlne od-
vezd dvaja cestujuci aj vysieho vzrastu. BatoZinovy priestor ma objem
291 litrov, ktory po sklopeni zadnych sedadiel (delenych v pomere
40:20:40) vzrastie na 1243 litrov. Pod podlahou batozinového priesto-
ru je samostatny priestor na uloZenie nabijacieho kabla. Vo vozidle sa
nachddza sada na opravu defektu.

Novi pohonnd jednotka kombinuje litiovo-i6novy polymérovy
akumuldtor s kapacitou 8,9 kWh (hmotnost 117 kg) ulozeny vedla
37-litrovej palivovej nddrze pod zadnym lavicovym sedadlom), elek-
tromotor s vykonom 44 kW a 1,6-litrovy §tvorvalcovy zazihovy mo-
tor ,,Kappa“ GDi (s priamym vstrekovanim benzinu). Celkovy vykon
a kratiaci moment pohonnej jednotky je 104 kW a 265 Nm. Vozidlo
dokéze zrychlit z 0 na 100 km/h za 11 sekdnd. Tieto parametre plne
vyhovuju pri jazdich v meste a jeho okoli. Jazda tymto autom je pri-
jemnd aj na dialnici, ale pri vicSej spotrebe paliva. Motory st spd-

rované so 6-stuptiovou dvojspojkovou prevodovkou (6DCT), ktora

umoziuje prenos celého vykonu motora aj elektromotora paralelne
cez prevodovku s minimalnymi stratami energie. Vykonnostny poten-
cidl motora prevodovka 6DCT ,neskrti“, ak je prepinadom pri voliace;
pake prevodovky zapnuty jazdny rezim Sport. XCeed dokdze prejst
59 km (mesto), 48 km (mimo mesta) v &isto elektrickom rezime s nu-
lovymi emisiami, vdaka ¢omu moéze vodi¢ prejst vicsinu dennych trés
iba na elektricky pohon. Ndm sa v meste podarilo prejst okolo 50 km.
Nabijanie batérie vykonom 3,3 kW trva 2 hodiny 15 minit. Pomocou
tla¢idla EV/HEV méze vodi¢ uprednostnit &isto elektricky, hybridny
alebo automaticky rezim. Dojazd je zdvisly podla nabitia batérie. Pocas
skasania vozidla sme v meste a jeho okoli dosiahli priemernt spotrebu
3,9 17100 km — kym sa este dala tahat elektrina z batérie. Po vybiti ba-
térie bez jej ndsledného dobitia, uz bola spotreba benzinu 7 /100 km.
Prejazdy nerovnosti sice mierne pocut, vyraznejsie citit prechody
jednotlivych blokov beténovej cesty, ak nie st v rovine. Celkovo vsak
pruzenie vyvolané rizy dokdze ucinne pohltit. V zikrutich je vozidlo
stabilné, riadenie ma presné, v oblikoch sa karoséria prili§ bo¢ne ne-
nakldna. Vodi¢ovi poméha bezpeéne viest vozidlo viacero asistenénych
systémov, napriklad adaptivny tempomat, varovanie na vozidlo prichd-
dzajice zboku, varovanie na hroziacu ¢elnd koliziu s automatickym

brzdenim, ¢itanie dopravnych znaciek...Pri parkovani sme vyskusali
inteligentny parkovaci asisten¢ny systém, ktory funguje vyborne.
Kia XCeed 1.6 GDi A6 DCT Plug-in Hybrid vo vybave Platinum

sa predava za 37 800 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy zaZihovy, ventilovy rozvod 2xOHC, zdvihovy objem 1580 cm?,
najvacsi vykon 77,2 kW pri 5700 ot./min., kritiaci moment 147 Nm pri 4000 ot./
min.

Elektricky motor:

maximalny vykon 44 kW, maximalny kritiaci moment 170 Nm, systémovy vykon
hybridného pohonu 104 kW, kritiaci moment 265 Nm. Napatie a kapacita batérie
360 V/8,9 kWh, hmotnost batérie 117 kg, maximalny dojazd v elektrickom reZzime
59 km v meste, 48 km mimo mesta (WLTP/km), maximalna rychlost v elektrickom
rezime 120 km/h, (max. rychlost nabijania batérie 3,3 kW) - 2 hodiny 15 minit.

Prevody: 6-stupiiova automaticka DCT prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych ra-
menach, priecny skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava, priecny skrutny
stabilizator, vinuté pruZiny, koticové brzdy, vpredu s ventilovanymi koticmi, hre-
befiové riadenie s elektrickym posiliiovaGom, pneumatiky rozmeru 235/45 R-18

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/$/v4395/1826/1495 mm, razvor naprav 2650 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1575/1573 mm, pohotovostna/celkova hmotnost 1609,/2030 kg, objem bato-
Zinového priestoru 291/1243 |, svetla vySka 184 mm, objem palivovej nadrze 37 I.

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 160 km/h, zrychlenie za 11 s., spotreba benzinu v komb. pre-
vadzke (WLTP) 5,3 1/100 km, €0, 32 g/km.



RENAULT
ZTWNOUVELLA VAGUE"

Skupina Renault predstavila svoj strategicky plin Renaulution
na nasledujucich 5 rokov, prostrednictvom ktorého znacka pri-
jima mnohé zmeny. Svojou ,Nouvelle Vague“ (Nova vlna) pri-
nesie Renault modernost do automobilového priemyslu tym, ze
sa stane znackou technoldgii, sluzieb a Cistej energie. Renault si
udrzi svoje vedice postavenie v energetickej transformicii pro-
strednictvom elektrifikovaného a vodikového riesenia do roku
2025 a ponukne najzelensiu zmes v Eurépe. Pokial ide o techno-
16giu, Renault vyuzije ,,Software Republique®, otvoreny ekosys-
tém, ktory je zamerany na softvér, dita, kybernetickd bezpeénost
amikroekonomiku. To poskytne znacke Renault konektivne
sluzby. Hodnota bude postavena na lepsom mixe distribucie
v prospech C segmentu, vyvoja $pickovych technoldgii a novych
obchodnych prilezitosti pre cely Zivotny cyklus.

Znacka mi silné vyhody, ktoré potvrdzuju jej ambiciu stat sa
»Novou vlnou“. Renault je lidrom na eurépskom trhu s elektromobil-
mi s viac ako 10-roénymi skisenostami v oblasti elektrickej mobility,
sluzieb a s viac ako 300 000 predanymi EV vozidlami. Renault tiez
vynaiel E-TECH, hybridnt technoldgiu, ktord obsahuje viac ako 150
patentov a erpd zo skdsenosti elektromobility znacky v F1. Softvé-
rovi tovérei zdruzuje viac ako 1000 inzinierov, ktori sa $pecializuja
na softvér, dta a cloudové sluzby, ku ktorym sa ¢oskoro pripoja dalsi.
Jedine¢né priemyselné stredisko Flins Re-Factory, prvd eurépska to-
vérefl zamerand na cirkuldrnu ekonomiku v mobilite, taktiez stelestiuje
modernost Skupiny Renault.

A toto vsetko je len zaciatok. ..
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Tri oblasti konkurencieschopnosti

Renault sa vyvinie na:

P Techznacku: s pristupom ekosystému, ktorého cielom je vytvore-
nie liderskej, mobility budtcnosti. Tento ekosystém s ndzvom Softwa-
re République umozni Skupine Renault, dal§im zakladajicim ¢lenom
a budicim partnerom rozvijat spolo¢né odborné znalosti, budovat eu-
r6épske know-how a branit nasu suverenitu v klt¢ovych technolégiach
od velkych dit po elektroniku. Umozni tiez Skupine Renault vybavit
svoje vozidld $pickovymi systémami umelej inteligencie a kybernetic-
kej bezpecnosti.

P Servisnu znacku: pontka najlepsiu konektivitu a $pickové sluzby,
ktoré st prirodzene zabudované do nasich vozidiel. V roku 2022
Renault predstavi My Link, novy informaéno-zdbavny systém s in-
tegrovanym prehliada¢om Google. Renault bude prvou automobilkou,
ktoré prinesie sluzby Google do automobilov, ktoré si sicastou ma-
sového trhu. Vdaka tomu, Ze budu nade vozidld kazdy den inteligent-
nejsie, ziskaji na hodnote, to prediii dizku ich produktového cyklu.
Dalcj sa Skupina Renault pokusi prelomit konzumny cyklus a bude
generovat hodnoty az do konca Zivotnosti vozidla, a to vietko vdaka
Re-Factory vo Flins (Francuzsko). V zdvode bude ro¢ne opravenych
viac ako 100 000 ojazdenych automobilov, opdtovne pouZité vzne-
tové LCV vozidla (,doddvky®) prevedené na bioplyn & na €isty elek-
tromobil. Renault m4 tiez jasnd vyhodu pokial ide o druhu Zivotnost
a koniec Zivotnosti batérii. Kontrola nad tymito ¢astami hodnotového
retazca ma potencial generovat nové obchodné pripady a hodnotu.

P Znacku s &istou energiou: sa stane lidrom v oblasti energetickej
transformécie. Vdaka svojej revolu¢nej technolégii E-TECH. Renault
si udrZi svoje postavenie na trhu elektromobilov s novymi rodinami
produktov zaloZenymi na svojich dvoch elektrickych platformach
CMF-EV a CMF-B EV. Znac¢ka bude ponikat na trh hotové vodiko-
vé rieSenia pre lahké uZitkové vozidld. Cielom je dosiahnut najzelensi
mix ponuky na eurépskom trhu.

Pozmenend zostava pomdze znacke ziskat spit popredné miesto
v segmente C a upevnit si vediice postavenie v segmente B. Do roku
2025 bude predstavenych 14 typov (7 elektrickych vozidiel a 7 vozidiel
segmentu C/D vozidiel) s ambiciou mat v tom istom roku zdstupcov
z vy§sich segmentov, ktorymi pokryju 45 % predaja.

Prototyp Renault 5

Znovuzrodenie kultového automobilu, modernejsicho ako kedykol-
vek predtym, s dusou znacky vo svojich korenioch. Aby neupadol do
minulosti, musi sa s nim znovu spojit a in$pirovat sa. Toto je tloha
Prototypu Renault 5, ktory m4 ukézat, Ze Renault demokratizuje elek-
tromobil v Eurépe modernym pristupom k populdrnemu a zakladné-
mu automobilu. Prototyp Renault 5 je malé mestské vozidlo, ktoré
prinesie automobilke dspech v budicnosti. Zachovalo si zdbavna
a zlomyselnu strinku s doplnkami v Zltej farbe. Dizajnérsky tim
Gillesa Vidala sa inspiroval svetovo uzndvanym kultovym automobi-
lom z minulosti Renault R5. Prototyp vozidla ¢erpa z povodného di-
zajnu silné prvky. Moderny pristup je zrejmy aj vo zvolenych povrcho-
vych dpravich a materidloch, ktoré st in§pirované svetmi elektroniky,
nébytku a $portu.

R5 je okamzite rozpoznatelny, ale vdaka modernému spracovaniu linii
a rovnych ploch s futuristickymi detailmi (svetld, prednd strana...) je
vysledok rezolitne v duchu sacasnej doby. Stylové prvky prevzaté
z pévodného dizajnu v modernej podobe skryvaji moderné funk-
cie: nasdvanie vzduchu skryva nabijaci poklop, zadné svetld zahfiaja
vzduchové klapky a hmlové svetld v ndrazniku st vlastne denné svetld.
Na bo¢nej mriezke, kolesich a logu vzadu je dokonca odkaz na origi-
nilnu R5. Predna ¢ast vozidla a textilnd strecha Cerpd zo sveta ndbytku
a je plnd francizskeho $armu, ndznaku neplechy aj charakteru, ktory
tahd za srdce. Predné a zadné logo sa rozsvieti, vdaka ¢omu vyzerd, ze
auto skutocne Zije. Francuzska vlajka v spatnych zrkadlach podéiarku-
je, Ze auto bolo vytvorené vo Francuzsku. Svetld, opierka hlavy a meno
zobrazené na malom displeji na pristrojovej doske pozyvaji na jazdu.

Luca de Meo, generalny riaditel Skupiny Renault:

»Renaulution je o prechode celej spolocnosti od objemu k hodnote. Viac
ako obrat predstavuje hlbokii transformdciu ndsho obchodného modelu.
Stanovili sme stabilné a zdravé zdklady pre nds vykon. Zefektivnili
sme nase operdcie a Zacali sme inZinierstvom. Upravili sme nasu vel-
kost a prerozdelili zdroje v oblasti produktov a technologii s velkym po-
tencidlom. Tym sa posilni sila nasich znaciek, 2 ktorych md kazdd svoje
vlastné a diferencované lizemia a je zodpovednd za ziskovost a spokoj-
nost zdkaznikov. Od automobilovej spolocnosti, ktord pracuje s techno-
logiami, prejdeme k technologickej spolocnosti, ktord pracuje s automo-
bilmi. Do roku 2030 budeme mat aspori 20 % jej vynosov zo sluzieb, ddt
a obchodovania s energiou. Renaulution je vniitropodnikovy strategicky
pldn, ktory zavedieme a dosiabneme rovnakym sposobom, ako sme ho
vytvorili: kolektivne.

»Renaulution“ obsahuje tieto hlavné prvky:

1. Ucinnost akcelerujiicich funkcii, ktora bude zodpovedat za kon-
kurencieschopnost, niklady, ¢as vyvoja a ¢as uvedenia na trh.

P Efektivnost, rychlost a vykon inZinierstva a vyroby podporované
Alianciou:

Racionalizacia platforiem z 6 na 3 (80 % objemu Skupiny, ktoré
st zalozené na 3 platformich Aliancie) a pohonnych jednotick
(z8na4),

Vsetky modely, ktoré maji byt uvedené na existujucich platfor-
miéch, budud na trhu za menej ako 3 roky,

Prenastavenie objemu vyroby zo 4 miliénov jednotiek v roku
2019 na 3,1 miliéna jednotiek v roku 2025,

Znovuobjavit efektivnost spolu s dodévatelmi.

P Medzindrodny dosah smerom k podnikaniu s velkou mariou
najmi v Latinskej Amerike, Indii, Korei, zatial ¢o sa zlepsuje nasa
konkurencieschopnost’ v S'panielfku, Maroku, Rumunsku, Turecku
a vytvdra sa viac synergie s Ruskom.

P Prisna disciplina v oblasti nakladov:

Zmensenie fixnych ndkladov: plin 2022 sa dosiahol skor a do roku
2023 sa posunul dalej k dosiahnutiu 2,5 miliardy eur, nastavuje sa
cielovd hodnota 3 miliardy eur do roku 2025 (vritane variabiliza-
cie fixnych nakladov),

Variabilné ndklady: zlepsenie o 600 € na vozidlo do roku 2023,

Zmensenie investicii (vyskum a vyvoj Capex) z priblizne 10 %
vynosov na menej ako 8 % do roku 2025.

Vsetky tieto snahy posilnia odolnost Skupiny a do roku 2023 znizia
jej bod obratu o 30 %.

T

2. Styri obchodné jednotky so silnou identitou a poziciou. Tento
novy model vytvori vyvdzené a vynosnejsie produktové portfélio s 24
uvedeniami na trh do roku 2025 — polovica z nich v segmentoch C/D
a najmenej 10 uplnych EV. Tito nové cenovo orientovand organizicia
a produktovd ofenziva prinesie lepsie ceny a skladbu produktov.

>
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Renault, Nova vina
Znacka bude zahfiiat modernost a inovécie v automobilovom prie-
mysle i mimo neho, napriklad v energetickych, technickych a mobil-
nych sluzbdch. V ramci svojej stratégie znacka pozdvihne svoj seg-
mentovy mix s ofenzivou segmentu C a posilni svoje pozicie v Eurépe
so zameranim sa na ziskové segmenty a kandly na klacovych trhoch,
ako st Latinskd Amerika a Rusko.

Znacka sa bude opierat o tieto silné aktiva:
8 Lider v elektrifikdcii do roku 2025
® High-tech Ecosystem assembler: Stdva sa hrdcom v kliicovych
technologidch od velkych dit po kybernetickii spolocnost pomocou
»Software République*.
8 Lider v obehovom hospoddrstve s elektromobilmi a sluzbami
zameranymi na energiu prostrednictvom spolocnosti Re-Factory

vo Flins (Franciizsko).

Dacia-Lada

Dacia ostane Daciou s chladnym nddychom. Lada, stile drsnd a tvrdd,
bude nadalej pontkat cenovo dostupné produkty zalozené na osved-
Cenych technoldégidch zameranych na inteligentnych zékaznikov a za-
roven ldmat skleneny strop v segmente C.

P Mimoriadne efektivny model:
* design — to - cost
* Zlep$ena efektivita: zo 4 platforiem na 1, z 18 typov karosérie
na 11, zvitSenie priemernej vyroby z 0,3 miliéna jednotiek/plat-
forma na 1,1 miliéna jednotiek/platforma.

P Prepracovand konkurencnd zostava a presah do segmentu C:
* 7 typov uvedenych na trh do roku 2025, 2 v segmente C,
* Ozivenie ikonickych typov,
* Efektivnost CO,: Vyuzitie technologickych aktiv Skupiny (LPG
pre obe znacky, E-TECH pre Dacia).
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Alpine
Alpine spoji automobily Alpine, Renault Sport Cars a Renault Sport
Racing do plnohodnotnej, novej stihlej a inteligentnej entity zame-
ranej na vyvoj exkluzivnych a inovativnych $portovych automobilov.
Cielom je dosiahnut zisk v roku 2025 vritane investicii do motorsportu.

Mobilize, Beyond automotive
Cielom tejto novej obchodnej jednotky je vyvinit nové sibory ziskov
z ddtovych, mobilnych a energetickych sluzieb v prospech pouzivate-
lov vozidiel a do roku 2030 generovat viac ako 20 % vynosov Skupiny.
Mobilizdcia umozni Skupine Renault rychlejsie nasko¢it do nového
sveta mobility a poskytovat rieenia a sluzby ostatnym znackim a ex-
ternym partnerom.

W Trimisie:
* Viac ¢asu na vyuZitie automobilu (90 % nepouzivané),
* Lepésie riadenie zostatkovej jednotky,
¢ Ambiciézna nulova uhlikovi stopa.

W Jedinecnd pristupnd a uZitocnd ponuka:
* 4 ulelovo upravené vozidld, dve na zdielanie: jedno ako taxik,
druhé na dorucovanie tovaru,
* Inovativne rieSenia financovania (predplatné, lizing, priebezné
platby),
* Vyhradené udaje, sluzby a softvérova platforma,
* Nové sluzby udrzby a renovacie (Re-Factory).
_rt_

Dacia Sandero ==u=

VYBORNY NASTUP

Rumunsku automobilku zalozili v roku 1966, od zaéiatku bola
konstrukéne aj technologicky zavisla od automobilky Renault. Po
zaniku bloku socialistickych $titov automobilka stratila odbyt, lebo
dovtedajsi zdakaznici kupujuci autd vyrdbané v stitoch byvalej Rady
vzijomnej hospodirskej pomoci (RVHP) uprednostiovali kvalit-
nejsie vyrobené autd modernej$ej konstrukcie zo ,Zapadu®. Daciu
kapil Renault v septembri 1999 a tym ju zachrénil pred zanikom.
Bol to skvely obchodny tah aj zo strany Renaultu, pretoze preda-
vat konstrukéne jednoduché lacné auta, o ktoré bol vtedy zaujem
v znaénej ¢asti strednej a vychodnej Eurépy so znackou Renault by
si nemohol dovolit. Casom vak o aut znacky Dacia zacali mat za-
ujem aj obyvatelia bohat3ej casti nasho kontinentu. Ne¢udo, z roka
na rok rastla kvalita v Rumunsku vyrabanych aut a z roka na rok
chudobnie aj obyvatelstvo v zapadnej Eurépe.

Najnovsim dokazom priebezného rastu kvality automobilov
znalky Dacia je novi, tretia generécia typu Sandero. Velmi populdrny
typ Sandero je od roku 2017 najpredévanejsim vozidlom v Eurépe na
trhu privétnych zdkaznikov. Ziroveri je najpreddvanejsim z radu Dacia
s takmer 2,1 miliénmi predanych automobilov. To predstavuje 32 %
predaja automobilky od roku 2004. Odvéznejsia verzia, Dacia Sandero
Stepway predstavuje 65 % celkového predaja modelu Sandero s viac

N

ako 1,3 miliéna predanych automobilov.

Nové Sandero a Sandero Stepway si zachovali rovnaké vonkajsie

rozmery a pritom maju priestrannejsie kabiny, si modernejsie, a vie-
strannejsie. Zdroveri su jednoduché a spolahlivé, presne tak, ako oca-
kévaju vodi¢i od znacky Dacia. S novou platformou pontkaju viac
funkecii, zlepSent aktivnu a pasivnu bezpeénost, nové motory vrita-
ne dvojpalivovych LPG/benzin, novii automatickd prevodovku CVT
a uplne novu Seststupiiovii ruéne ovlddant prevodovku. Len neddvno
boli uvedené na trh a uz zbieraju ocenenia od niektorych francizskych
a rumunskych Casopisov, ktoré nové Sandero oznadili za Auto roka.
Pre automobilku Dacia je ovela délezitejsie hodnotenie jej noviniek
zdkaznikmi. A nastup nového radu Sandero vo Francizsku bol priam
impozantny — v janudri sa stalo Sandero stalo druhym najpreddvanej-
§im autom s poctom 7249 registricii (prvy Peugeot 2008 mal 7915
registrécii).
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Sandero a Sandero Stepway st dostupné uz aj u nds. Z tla¢ovych
materidlov sme tieto vozidld predstavili v prvom nasom tohtoro¢nom
dvojéisle. V druhej polovici janudra dovozca automobilov Dacia
na Slovensko pri dodrzani protipandemickych ,koronovych® opat-
reni umoznil novindrom prvé zozndmenie sa so Sanderom v redlnej
prevadzke. Vyskasali sme model pohdnany trojvalcovym zédzihovym
motorom TCe 90, ktory sa pri strednom vybavovom stupni Essential
standardne montuje so Seststupriovou ruéne ovlddanou prevodovkou
a preddva sa za 10250 €. Z fotografli vidno, za akych podmienok sme
absolvovali par desiatok kilometrov novym Sanderom. Nase dolezité
zistenia: auto bolo dostato¢ne stabilné aj na zasnezenych miestach,
a kabina sa rychlo prehriala. Nasa prvd skdsenost so Sanderom bola
prijemnd, nepredpokladdme, Ze by nds Sandero sklamalo pri §tandard-
nom tyzdeii trvajicom skdsani.

Najlacnejsi model, Sandero SCe 65 so stupiiom vybavy Access,

sa preddva za 8900 €. Najlacnejsi model Sandera Stepway (TCe 90)
s vybavou Essential stoji 11350 €.

-da-
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Prvé

Volkswagen |ID.4 sum=s

Volkswagenu

s elektrickym pohonom

....Li o el e -——:.-.--JHHJ..-. 1 . -I'.ﬂ

Podla oficidlnej $tatistiky Zdruzenia automobilového prie-
myslu Slovenskej republiky (ZAP SR) sa znacka Volkswagen
v roku 2020, ktory bol rokom $tartu ofenzivy elektromobili-
ty, umiestnila na $picke rebricka predaja osobnych automo-
bilov s elektrickym pohonom na Slovensku. Celkovo pre-
dala 185 elektromobilov, ¢o predstavuje trhovy podiel 20,2
percenta v tomto $pecifickom segmente trhu (celkovo 918
kusov v roku 2020, teda 1,2 percenta novych osobnych auto-
mobilov) a takmer 10-nasobne viac predanych elektromobi-
lov znacky Volkswagen ako v roku 2019 (19 kusov).

Bestsellerom bol najmensi typ e-up!, pre ktory sa rozhodlo 127 zi-
kaznikov. Druhym najpreddvanejsim elektromobilom Volkswagen bol
novy ID.3. Od novembra do konca roka 2020 ich dodali zékaznikom 44
exemplédrov. Bronzovu priecku obsadil v roku 2020 model e-Golf's po¢-
tom 14 predanych kusov. Vyroba tohto modelu bola definitivne ukon-
¢end pred Vianocami. Jeho stafetu v roku 2021 prevezme prave 1D.3,
ktorému budt sekundovat dva nové typy SUV s elektrickym pohonom.

Prvym je ID.4. Spolo¢nost Porsche Slovakia, autorizovany impor-
tér znacky Volkswagen na Slovensku spustila jeho predpredaj v januari.
Tento automobil poskytuje viestrannost SUV v kombinicii s environ-
mentilnymi prinosmi elektromobilu. Zdkaznici si uZ mézu objedndvat
nielen uvadzaci model ID.4 15T ale aj 5 predkonfigurovanych sériovych
verzii. VSetky maji pohon zadnych kolies elektromotorom s vykonom

150 kW a batériu s kapacitou 77 kWh.

Typ ID.4 jazdi bez lokédlnych emisif, kombinuje vietky vyhody, ktoré
zdkaznici ocefluji na automobiloch kategérie SUV. M4 &isty, acrodyna-
micky dizajn, ktory prispieva k vynikajicemu koeficientu aerodynamic-
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kého odporu 0,28. Vysokonapitova batéria pohonu ulozend v podla-

he karosérie zabezpecuje vozidlu nizke tazisko a vyvizené rozlozenie
hmotnosti na népravy. Moduldrna stavebnica elektromobility MEB
koncernu Volkswagen umoznuje vdaka velkému rizvoru 2,77 metra
velkorysé priestorové pomery v kabine pri kompaktnych vonkajsich
rozmeroch — dizke 4,58 metra, sirke 1,85 metra a vyske 1,61 met-
ra. Farby a materidly, pouZité v interiéri posobia moderne a sicasne
utulne. Batozinovy priestor mé zdkladny objem 543 litrov a maxi-
mélny az 1575 litrov. Zvi&Send svetld vyska 21 cm umoziiuje jazdu aj
po nespevnenych cestich.

Kokpit je jasne §truktarovany, zobrazovanie je digitilne, ovlidanie
jednotlivych funkcii je dotykové. Na Zelanie je k dispozicii head-up
displej s rozdirenou realitou, ktory kombinuje symboly premietané
na predné okno s redlnym svetom. Naviga¢ny systém Discover Pro

umoziiuje vyuzivanie online sluzieb We Connect Plus, asisten¢éné
systémy 1Q.Drive prispievaju k zlepSeniu bezpecnosti posidky a kom-
fortu vodi¢a. Softvér a hardvér maju novi koncepciu, umozilujicu aj
po kupe vozidla dodatoéne aktivovat niektoré funkcie. Kompletné
vonkajsie aj vanutorné osvetlenie vozidla je vytvorené z LED.

START PREDAJA S DVOMA UVADZACIMI
MODELMI 157
ID.4 sa v Eurépe zacal predavat s dvoma uvidzacimi model-
mi — ID.4 15T a ID.4 157 Max, ktoré sui limitované na celkovy pocet
27000 kusov.

ID.4 157 technicky vychddza zo Specifikicie ID.4 Pro Performance,
ktord m4 litiovo-iénovii akumuldtorova batériu s kapacitou 77 kWh
(netto) postacujucej na dojazd asi 520 km (WLTP). Elektromotor
s vykonom 150 kW a maximélnym kratiacim momentom 310 Nm
pohiiia zadné kolesd. ID.4 akceleruje z 0 na 100 km/h za 8,5 sekundy,
maximdlna rychlost je kvoli efektivnemu vyuzivaniu energie limitovana
na 160 km/h. Na rychlonabfjacich staniciach s jednosmernym pridom
na dialniciach dokédze ID.4 ,tankovat“ elektrickd energiu s vykonom
125 kW. Vdaka tomu sa dd za 30 minut dobit batéria na dojazd 320 km
(WLTP).

Bohato vybaveny uvidzaci model ID.4 15T m4 20-palcové diskové
kolesé z lahkej zliatiny ,Drammen®, ktoré spolu s dizajnovym kom-
pletom ,Exterieur Style Paket“ a stmavenymi oknami v zadnej Casti
kabiny umociiuji atraktivny vonkajsi vzhlad. Predné sedadld, multi-
funkény volant a predné okno maja vyhrievanie. Farba ambientneho
osvetlenia v kabine sa dd nastavovat v 30 odtiefioch, atraktivnym de-
tailom sd pedale s uslachtilej ocele s dizajnom ,Play & Pause®.

Komfort posidky zlepsuje 2-z6novd automaticka klimatizdcia
»Climatronic®. K sériovym prvkom vybavenia uvidzacicho modelu
dalej patri naviga¢ny ,Discover Pro civacia kamera, adaptivny tem-
pomat ACC ,stop & go“, ako aj najdoleZitejsie asistencné systémy —
,Front Assist“ a ,Lane Assist“. Na ID.4 1ST importér na Slovensku
poskytuje Maxi bonus 3000 €, po ktorého odpoéitani je kone¢na pre-

dajnd cena od 42660 €.

ID.4 15T Max. Este bohatsie vybavenie m4 $pickovy model ID.4
15T Max. V exteriéri su to adaptivne reflektory LED Matrix, zadné
3D-LED svetld a 21-palcové diskové kolesd z lahkej zliatiny ,Narvik®.
Velké kolesa nielen vizudlne zvyraziiuji $portovy charakter automobi-
lu, ale spolu s progresivnym riadenim a adaptivnymi tlmi¢mi pruzenia
DCC mu dodavaju $portovejsie jazdné vlastnosti. Lista medzi reflek-
tormi a vonkajsie klucky dveri sd osvetlené. ID.4 1ST ma na Slovensku
predajnd cenu od 52110 €.
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Ponuka priplatkového vybavenia okrem tepelného ¢erpadla na zlep-
Senie energetickej efektivity vykurovania obsahuje aj elektricky vyklop-
né tazné zariadenie, s ktorym moze elektrické SUV tahat prives
do hmotnosti 1000 kilogramov (brzdeny prives pri stipani 12 percent).

BOHATE STANDARDNE VYBAVENIE

Cenovo priaznivy vstup do modelového radu elektrického SUV
predstavuje zakladna verzia ID.4 Life, pontikand na Slovensku za cenu
od 41750 € (s uvddzacim bonusom importéra 3000 €). Sériové vyba-
venie zahffla napr. 7 bezpe¢nostnych vankdsov vratane vankdsa medzi
sedadlami vodica a spolujazdca, naviga¢ny systém ,,Discover Pro“s dis-
plejom 25,4 cm (10 palcov) podporujici ,Wireless App-Connect*
na bezdrotové pripojenie smartfénu a online sluzby ,,We Connect
Start“, rozhranie pre mobilny telefén ,,Comfort” s bezdrétovym pripo-
jenim na vonkajsiu anténu a indukénou nabijackou, prijima¢ digitdl-
neho rozhlasového vysielania DAB+, vyhrievany multifunkény koZeny
volant s dotykovymi plochami, vyhrievané predné sedadld a predné
okno, parkovacie sninace vpredu a vzadu, automatickd 2-zénovu kli-
matizdciu ,,Climatronic®, adaptivny tempomat ACC, rozpoznéivanie
dopravnych znadiek, asistenéné systémy ,Front Assist“ a ,Lane
Assist”, ako aj ambientne osvetlenie s 10 nastavitelnymi farbami.

Vybavenie bohatsej verzie ID.4 Business zahffia navyse napr. adap-
tivne reflektory ,Matrix LED®, osvetlent li§tu medzi reflektormi, zad-
né 3D LED svetld s dynamickymi smerovymi svetlami, tmavo téno-
vané skld v zadnej Casti kabiny, ako aj civaciu kameru ,Rear Assist”
a systém bezkltucového pristupu ,Keyless Advanced”. Preddva sa
za cenu od 45 600 €.

ID.4 Family mé navyse 3-zénovud klimatizéciu ,Climatronic, pa-
noramatickd sklenend strechu s elektricky ovlddanou roletou, akus-

ticky izolujuce skld v prednych dverich a dalsie prvky. V slovenskom
cenniku za&ina od 46 760 €.
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Pre technicky orientovanych zdkaznikov je uréend verzia ID.4
Tech s podporou asistenénych systémov a rozsirenej reality. Sériové
vybavenie obsahuje navyse asistenéné systémy , Travel Assist®, ,Side
Assist®, , Traffic Jam Assist“ a ,Emergency Assist“. Infotainment tvo-
rf navigaény systém ,Discover Max“ s displejom 30,5 cm (12 palcov)
a head-up displej s rozsirenou realitou. V kabine st vpredu elektric-
ky nastavitelné sedadld ergoActive s pamitou a driekovou opierkou
s masdznou funkciou, dvere batozinového priestoru maji elektrické
bezdotykové ovlddanie ,Easy Open and Close®, vyhlad okolo vozidla
v okruhu 360° pri manévrovani zabezpecuje priestorovy kamerovy sys-
tém ,Area View". Cena ID.4 Tech sa zacina od 49930 €.

Maximum v oblasti dizajnu, techniky a komfortu poskytuje ID.4
Max za cenu od 53220 €, ktory ma navyse progresivne riadenie, adap-
tivne tlmice pruzenia DCC s elektronickou regulciou charakteristiky,
§portové sedadld s integrovanymi opierkami hlavy a tepelné erpadlo
na energeticky tsporné vykurovanie.

Ponuka priplatkového vybavenia pre vietky predkonfigurované

verzie obsahuje dizajnovy komplet ,Exterior Style Silver” so striebor-
nymi prvkami na karosérii a strechou lakovanou v kontrastnej iernej
farbe, disky z lahkej zliatiny ,Hamar“ (19%), ,Drammen® (20“) a ,Nar-
vik* (21%), tepelné Eerpadlo (pri ID.4 Max sériovo), ako aj elektricky
vyklopné tazné zariadenie s ktorym moze elektrické SUV tahat pri-
ves do hmotnosti 1000 kilogramov (brzdeny prives pri stipani 12
percent). V ponuke origindlneho prisludenstva Volkswagen je pre ID.4
niekolko nédstennych nabijacich stanic wallbox aj mobilnd nabijacia
suprava MOON2Go. Rovnako ako pri automobiloch Volkswagen
so spalovacim motorom si zdkaznici mézu za priplatok prediiit’ z4-
konnu dvojro¢nu zéruku podla potreby — najviac na 5 rokov alebo
150000 km. Na vysokonapitovi batériu pohonu vyrobca $tandardne
poskytuje zaruku 8 rokov alebo 160000 km.

V ponuke pre nds trh je uz aj dalSich pét verzii na bdze mensej
batérie s kapacitou 52 kWh — s cenou uz od 32 220 eur s bonusom.

Prvé exemplire ID.4 sa vo vystavnych silach slovenskych pre-
dajcov znacky Volkswagen maju objavit zaciatkom aprila.

J—

SKODA ENYAQ SPORTLINE iV ====

Nové plne elektrické SUV znacky SKODA, vyrdbané v Mladej Bo-
leslavi, pontkne tradiény modelovy variant SPORTLINE. Cierne la-
kované prvky karosérie, velké kolesd z lahkej zliatiny a zniZeny $por-
tovy podvozok doddvaji vozidlu SKODA ENYAQ SPORTLINE iV
vzhlad zvyraziiujici dynamické jazdné vlastnosti. V interiéri zaujmu
§portové sedadld s integrovanymi opierkami hlavy, trojramenny $por-
tovy multifunkény volant a dekoraéné listy v dekore Carbon. ENYAQ_
SPORTLINE iV poniikne tri pohonné jednotky. Verzia ENYAQ iV
60 s vykonom 132 kW md pohon zadnych kolies rovnako ako verzia
ENYAQ iV 80, ktord disponuje batériou s kapacitou az 85 kWh, vy-
konom 150 kW a dojazdom az 527 km v rezime WLTP. Verzia ENY-
AQ iV 80x s vykonom 195 kW, ktord doplni ponuku neskér v tomto
roku, md dva elektromotory a pontika pohon vsetkych kolies. Nézov
SPORTLINE oznacuje u7 tradiéne vozidli SKODA so $portovym
vzhladom a dynamickymi jazdnymi vlastnostami.

Variant SPORTLINE aj pre elektrické SUV

SKODA ENYAQ iV pontka velmi dobré jazdné vlastnosti a dynami-
ku vdaka velkému maximélnemu kratiacemu momentu, ktory je vdaka
elektromotoru dostupny ihned po zosliapnuti plynového peddlu a po-
honu zadnych kolies alebo pohonu vsetkych kolies. Vyborné jazdné
vlastnosti sa plne prejavujt vo verzii SPORTLINE aj vdaka $tandard-
ne dodévanému $portovému podvozku. Prednd ndprava je znizend
015 mm, zadnd ndprava o 10 mm. Maximdlna rychlost je pri vietkych
troch variantoch motorov 160 km/h. Sportovy vzhlad vozidla ENY-
AQ SPORTLINE iV zvyraziiuji kvalitné dizajnové prvky karosérie
aj interiéru. Rovnako ako ENYAQ_iV sa bude verzia SPORTLINE
vyribat v hlavnom vyrobnom zavode v Mladej Boleslavi. Ide o jediné
vozidlo na béze platformy MEB koncernu Volkswagen, ktoré sa v Eu-
r6pe nevyrdba v Nemecku.

Robustné vozidlo SKODA ENYAQ SPORTLINE iV pésobi este
dynamickejsie vdaka mnohym prvkom v &iernej lesklej farbe, medzi
ktoré patri vyraznd maska chladica, listy okolo bo¢nych okien, stresny
nosi¢, difizor zadného néraznika, napis SKODA a plakety na piatych
dverdch. Robustné bo¢né ochranné listy si lakované vo farbe vozidla.
ENYAQ_SPORTLINE iV mi aj $pecificky predny ndraznik a plake-
ty SPORTLINE na prednych blatnikoch, velké, lestené 20-palcové
kolesa z lahkej zliatiny Vega alebo 21-palcové kolesd z Iahkej zliatiny
Betria, oba varianty kolies v exkluzivnom SPORTLINE dizajne.

ENYAQ SPORTLINE iV je $tandardne vybaveny Matrix-LED hlav-
nymi reflektormi. Nezévisle ovlddanych 24 svietiacich diéd v kazdom
module dialkovych svetiel umoziiuje mat neustdle rozsvietené dialkové
svetld bez toho, aby boli oslneni ostatni vodic¢i. Ked kamera v ¢elnom
skle rozpoznd vozidla, ale aj osoby a objekty s reflexnymi prvkami, in-
teligentné svetld automaticky zabezpedia, aby neboli oslnené.

Dizajnéri interiéru navrhli pre model ENYAQ SPORTLINE iV di-
zajn in$pirovany svetom moderného byvania. Potahy a strop v interiéri
su prevazne v ¢iernom vyhotoveni. Vzhlad interiéru umociiuju deko-
raéné listy v dekore Carbon na pristrojovej doske a vo vyplni dveri.
Cierny potah na pristrojovej doske, ktory je vyrobeny zo syntetickej
koze, zdobia sedé kontrastné svy. Interiér skvele opticky doplnajd vkla-
dané koberce lemované paspulou v $portovej Sedej farbe.

Stkastou dizajnu interiéru SPORTLINE st aj exkluzivne, Cierne $por-
tové sedadld s integrovanymi opierkami hlavy. Sedadla st potiahnuté
mikrovlaknom Suedia, olemované Sedou paspulou. Model ENYAQ_
SPORTLINE iV je $tandardne vybaveny trojramennym $portovym
multifunkénym volantom, ktorym je mozné pomocou lahko ovladatel-
nych tlacidiel a oto¢nych ovlddacov nastavovat rozne funkcie vozidla.
Veniec volantu potiahnuty kozou zdobia sedé kontrastné $vy. Spodna
Cast volantu zdobi plaketa s napisom SPORTLINE. Dizajn interié-
ru SPORTLINE pod&arkuji aj kryty pedalov, ktoré maju hlinikovy
vzhlad.

-§a-
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Typ FABIA uz od svojej premiéry v roku
1999 tspesne prezentuje hodnoty znacky
SKODA. Ponuka velkorysy interiér, vyso-
kua droven aktivnej a pasivnej bezpeénosti
avynikajuci pomer ceny a uzitkovej hodno-
ty. Ma tiez kompaktné vonkajsie rozmery,
usporné motory, vdaka tymto vlastnostiam
je FABIA jednym z hlavnych pilierov uspe-
chu zna¢ky SKODA a jednym z najpreda-
vanejsich vozidiel vo svojej triede. Od pre-
miéry pred 22 rokmi sa predalo viac ako 4,5
miliénov vozidiel FABIA. Ide tak o druhy
najpredavanejsi automobil znacky SKODA
po type OCTAVIA. Na Slovensku dlhodo-
bo kraluje celkovym rebrickom predaja a je

to najoblubene;jsi typ u nas.

Prvé generécia vozidla SKODA FABIA mala premiéru v roku 1999
modelom s karosériou hatchback. O rok neskér bola predstavend
SKODA FABIA COMBL. Uspeénost’ tohto modelového radu potvr-
dilo hned od samého zaciatku 1,79 miliénov vozidiel FABIA prvej
generdcie vyrobenych poc¢as 6smich rokov. V roku 2007 bola
na autosaléne v Zeneve predstavend druhd generdcia, ktorej sa predalo
celkovo 1704000 vozidiel. Atraktivnost Tohto typu zlepsovali aj $pe-
cifické verzie, akou bola napriklad SKODA FABIA SCOUTLINE
predstavend v roku 2009 s vyraznym offroadovym dizajnom. Tretia
generdcia, ktord bola predstavend v roku 2014 a ktord presla v roku
2018 moderniziciou, priniesla rad prvkov bezpe¢nosti a moderné in-
fotainment systémy. Dodnes bolo vyrobenych viac ako milién vozidiel
tejto generacie.

Spoloénost SKODA AUTO od premiéry tohto svojho zdstupcu
v triede malych dut neustile zlepsuje materidly pouZzité pri stavbe
karosérie. Velka skrutnd tuhost novej, $tvrtej generécie zabezpecuje
pouzitie vysokopevnostnej a za tepla tvrnenej vysokopevnostnej oce-
le. Novd FABIA, ktord bude mat oficidlnu premiéru o niekolko tyz-
driov, tiez zdiela komponenty v oblasti podvozku s vozidlom SKODA
SCALA. Z typu OCTAVIA prebera ako jedno z prvych vozidiel
vo svojej triede aktivne Zalizie chladi¢a umiestnené v spodnom otvore
pre privod chladiaceho vzduchu na prednom ndrazniku, ktoré zlepsuju

-

aerodynamiku vozidla a u¢innost chladenia.

Automobilka médidm poskytla zatial len fotografie s kamufldZou svo-

jej vyznamnej novinky. Podla tla¢ovych informdacii md mat prednd Cast
ostro rezané predné LED reflektory zasahujice do masky chladica.
Na Zelanie sa k dispozicii aj full LED predné reflektory s rozsiahlymi
funkciami. Full LED verzia je k dispozicii na Zelanie aj pre zadné
svetld, ktoré zdobia krystalické prvky typické pre automobily znacky
SKODA. Pocit velkorysého priestoru vo vozidle s kompaktnymi von-
kajsimi rozmermi umociiuje novy dizajn interiéru. Jeho §irku zdoéraz-
fiuje symetrickd pristrojovd doska so samostatne stojacou centrilnou
obrazovkou a horizontalne dekoraéné listy v roznych farbéch v zévis-
losti od vybavy. FABIA tiez prvykrit pontika virtudlny kokpit. Pri uve-
deni na trh budu k dispozicii tradiéné stupne vybavy Active, Ambition
a Style, ktoré viak prinest nové farby a materily.

Vplyv koncernovej (VW) platformy MQB A0, ktord vyuziva, sa odra-
Za aj v novych rozmeroch vozidla. Aj pri ndrastoch rozmerov sa kon-
Struktérom podarilo takmer udrzat hmotnost tretej generécie.

Rozmery nového vozidla SKODA FABIA:

ROZMERY

Dizka [mm] 4107
Sirka [mm] 1780
Vyska [mm] 1460
Rézvor [mm] 2564
Rozchod kolies vpredu [mm] 1525
Rozchod kolies vzadu [mm] 1509

Objem batozinového priestoru [1] 380
Objem batozinového priestoru

pri sklopenych operadlich zadnych sedadiel [I] 1190
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PRVA GENERACIA FABIE MALA 3 MODELY

V porovnani s predchddzajicou generdciou sa zmensil saéinitel od-
poru vzduchu z hodnoty 0,32 na 0,28. FABIA tak pontka najlepsiu
hodnotu v kategérii malych vozidiel. Zlepsenie aerodynamickych
vlastnosti bolo dosiahnuté pomocou velmi presnych simuldcii metd-
dou vypoctovej dynamiky tekutin (CFD - Computational Fluid Dy-
namics). K mnohym inovativnym prvkom patria tiez aktivne Zaluzie
chladi¢a umiestnené v spodnom otvore pre privod chladiaceho vzdu-
chu na prednom ndrazniku. Zhruba tretinu celkového odporu vzdu-
chu spdsobuje virenie vzduchu na zadnej asti. Nova FABIA ma vacsi
spojler piatych dveri a bo¢né finlety, ktoré zlepsuju prudenie vzduchu
v zadnej Casti. Oba prvky karosérie sd z plastu a daji sa velmi presne
vyrabat. Aerodynamické kryty vonkajsich spitnych zrkadiel zmensuju
odpor vzduchu a smeruju pradenie vzduchu smerom k zadnej ¢asti.
Na prednej Casti usmerfiuju otvory v prednom nérazniku, tzv. vzdu-
chovej clony Air Curtain, aerodynamicky tok vzduchu okolo vozidla
a kolies. Pretoze samotné kolesd vytviraji priblizne 25 % odporu
vzduchu, pontka SKODA FABIA prvykrat kolesé s acrodynamicky-
mi plastovymi krytmi. Velkd &ast podvozku teraz zapliia dvanast kry-
tov miesto doterajsich troch, a to najmi v oblasti motorového priesto-
ru a ndprav, ktoré st pre aerodynamiku doleZité.

V pripade nehody chrdni cestujicich vo vozidle az devit bezpe-
nostnych vankisov. FABIA tiez prvykrdt pontka dodatoéné systé-
my uchytenia ISOFIX a TopTether na sedadle spolujazdca. Vdaka
rozsiahlej bezpeénostnej vybave patri k najbezpeénejsim vozidldm
vo svojej triede.

Uz mnoho rokov SKODA AUTO ulahéuje svojim zdkaznikom kaz-
dodenné cestovanie stile novymi, démyselnymi Simply Clever prv-
kami. Novd FABIA v tejto tradicii pokracuje a pontka celkovo 43
Simply Clever prvkov, z toho je 13 Gplne novych. Niektoré z nich boli
prevzaté aj z vicsich typov znacky SKODA.

Novéd FABIA bude pontikat pit uspornych zézihovych motorov. Ove-
la sirsie ako doposial je aj vykonové spektrum, ktoré siaha od 48 kW
do 110 kW. Vsetky motory patria do novej generdcie Evo koncernu
Volkswagen. Vi¢sina z nich tiez pontika kombinovanu spotrebu pri-
blizne 51/ 100 km v reZime WLTP. Vdaka tomu bude novda FABIA
az 0 10 % uspornejsia ako jej predchodkyiia. V palete pohonnych jed-
notiek budd dva zazihové motory MPI s viacbodovym vstrekovanim
paliva a tri motory TSI s priamym vstrekovanim.

Novym zdkladnym motorom je trojvalcovy motor 1.0 MPI s vykonom
48 kW. V porovnani s predchodcom vzristol jeho vykon o 4 kW
Na prenos hnacieho momentu na predné kolesd slizi nové pétstupiio-
vé ruéne ovlddand prevodovka. Rovnaki prevodovku pontka aj druhy
motor MPI s vykonom 59 kW.

Trojvalcové motory 1.0 TSI generdcie Evo majd inovativnu vrstvu na-
ndsant pomocou plazmy. Praskové vrstva s celkovou hribkou iba 150
mikrometrov (0,15 milimetra) nandSand na vlozky valcov zmensuje
vnitorné trenie, a tym aj spotrebu paliva a emisie. Vdaka lepsiemu roz-
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deleniu a lepsiemu odvodu tepla v spalovacom priestore tieZ optima-
lizuje tepelné namdhanie motora. Motor 1.0 TSI s vykonom 70 kW
pontka pitstupiiovii ru¢ne ovlidanid prevodovku. Vykonnejsia verzia
s vykonom 81 kW sa spéja so $eststupniovou ru¢ne ovlddanou prevo-
dovkou. Na Zelanie je motor 1,0 TSI s vykonom 81 kW k dispozicii aj
so sedemstupiiovou automatickou prevodovkou DSG.

Najvykonnejsim motorom $tvrtej generdcie vozidla SKODA FABIA
bude tvorvalec 1.5 TSI s vykonom 110 kW, standardne kombinovany
so sedemstupriovou automatickou prevodovkou DSG. Tento motor,
ktory vyuzivaju aj ostatné modely SKODA,je vybaveny aktivnym ria-
denim valcov ACT. Systém vypina v pripade malej zdtaze automa-
ticky oba prostredné valce, ¢o vodi¢ takmer nepostrehne, a zmensuje
tak spotrebu. Vsetky motory TSI novej genericie SKODA FABIA
st vybavené filtrom pevnych Castic a Spiﬁajfl aktuilnu emisnd normu

Euro 6d.

PREHLAD MOTOROV

Max. vykon | Max. kritiaci

Motor | Pofet valcov | [kW] moment | Prevodovka
[Nm]

1,0 MPI
EVO 3 48 95 5-M
1,0 MPI
EVO 3 59 95 5-M
LOTSI
EVO 3 70 175 5-M
LOTSI 7-
EVO 3 81 200 6-M DSG
ISTSI
EVO 4 110 20 7-DSG

Prehlad novych Simply Clever
prvkov vozidla FABIA:

Sklopné operadlo sedadla spolujazdca

NN

Dve odkladacie vreckd na mobilné telefony na zadnej strane

operadiel prednych sedadiel

Multifunkéné vrecko

USB-C konektor vo vniitornom spitnom zrkadle

Skladacia pruznd odkladacia schranka v batoZinovom priestore

Zadni ¢itacia lampicka ovlddand z prednych sedadiel

Odnimatelny drziak ndpojov*

Dva hdciky na prichytenie oka systému TopTether v batoZinovom priestore
Drziak kariet a pier v odkladacej schrinke pred radiacou pakou*

Drziak kariet a minci vo veku odkladacej schranky pred spolujazdcom

NNENNANNNEAAFN

Odkladacia schrinka umiestnend v tuneli pred zadnymi sedadlami,
vritane drziakov ndpojov
Odnimatelnd slneénd clona pre panoramatickd strechu*

Ochranny kryt nikladovej hrany

NEN|

Novi generdcia typu FABIA bude mat bohatt paletu modernych bez-
pecnostnych asistenénych systémov. Co presne bude obsahovat, m4
byt zndme v méji, kedy ma mat model s karosériou hatchback oficidl-
nu premiéru. V lete mé zacat jeho sériovéd vyroba a v priebehu jesene
zatne predaj. Prichod modelu FABIA COMBI je vraj napldnovany az
na rok 2023, dovtedy bude v predaji kombi tretej genericie, s ,vybe-
hovym“ ozna¢enim FABIA COMBI TOUR.

-Sa-
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S prichodom zimy teploty v mnohych eurépskych statov klesaji pod bod
mrazu, a to najmi rano. Viete, ako nizke teploty ovplyviiuji bezné automo-
bily, no ako je to s automobilmi s pohonom plug-in hybrid? Ako ich optimal-
ne pouzivat v zime? Prinasame $tyri tipy od odbornika automobilky SEAT,
ktoré automobilka uverejnila najmi kvoli majitelom plug-in hybridnej ver-
zie popularneho typu Leon. Platia vsak univerzalne. Je uz sice po zime, ale

auta sa kupuju celoroéne. Vyber pohonu auta je dolezity...

STYRI PRAVIDLA PRE AUTOMOBIL
S POHONOM PLUG-IN HYBRID V ZIME

1. NABIJAJTE BATERIU KED JE ZOHRIATA. Elektricky do-
jazd automobilov s pohonom plug-in hybrid negativne ovplyviiuji

nizke teploty, no systém batérie ma rozliéné funkcie a metédy ma-
nazmentu energie, ktord maju za ciel ¢o najviac oslabit tento efekt.
,Chlad ovplyviiuje vykonnost batérie kvoli elektrochemickym proce-
som v litiovo-iénovych ¢lankoch batérie,“ zdoraziuje Francesc Sabaté,
§¢f vyvoja energetickych systémov SEAT.  Najlepsie je nabijat batériu
v uzavretom priestore, chranenom pred chladom hned po skonéeni
jazdy. Vtedy je mozné udrzat previdzkovu teplotu batérie, o vyrazne
zlepsuje efektivitu procesu nabijania,“ vysvetluje inZinier. Batéria no-
vého modelu SEAT Leon e-HYBRID sa d4 tplne nabit za 5 hodin
z beznej elektrickej zdsuvky v domacej gardzi a za menej ako 4 hodiny
(3 hodiny a 40 minut) z ndstennej nabijacej stanice Wallbox.

2. PREDHREJTE SI KABINU VOZIDLA. Elektrické kompo-
nenty pracuju efektivne pri teplote 21,5 — 22 °C, ¢o je aj optimélna
teplota v kabine pre jazdu. Na dosiahnutie tejto komfortnej teploty
bez skritenia elektrického dojazdu ,je najlepsie zapnut kdrenie vo-
zidla alebo vyhrievanie sedadiel a volantu na dialku pomocou aplikd-
cie SEAT Connect v smartféne niekolko minut pred nastipenim
do vozidla, kym je este pripojené k nabijacke,“ odporuca Francesc Sa-
baté. ,Takymto spdsobom sa kabina vozidla vyhreje este pred odjaz-
dom, &m sa $etri energia batérie pre jazdu,“ doddva expert.

3. PREPNITE POHON NA SPALOVACI MOTOR. Vo velmi
chladnom pocasi by ste mali nechat automobil pri parkovani pripo-
jeny k nabijaniu, aby ste mohli aktivovat kirenie a zohriat batériu
pred Startom. Iba v takomto pripade, ako inZinier odporuca ,vozidlo
nastartuje spalovaci motor, aby sa rychlejsie zohrialo a potom mohlo
pokracovat s elektrickym pohonom.* Testy v extrémnych klimatickych
podmienkach potvrdili, Ze aj za takychto podmienok vozidld s elektri-
fikovanym pohonom spolahlivo funguju.

4. JAZDITE PLYNULO. Plynuli jazda vzdy prispieva k zmense-
niu spotreby paliva. V automobile s pohonom plug-in hybrid je este
dolezitejsia, ked v zime elektromotor zabezpecuje pohon uz od startu.
Okrem toho plynuld jazda pomdha vozidlu akumulovat energiu po-
mocou rekuperaéného brzdenia. Napriklad v pripade modelu SEAT
Leon e-HYBRID ,ked uvolnite nohu z brzdového pedila bez toho,
aby boli aktivované hydraulické brzdy, kinetickd energia pohybu sa
premiena na elektrickd energiu dobijajucu batériu, rekapituluje Fran-
cesc Sabaté. Tym sa pri jazde predlZzuje dojazd viac ako pri agresivnej-

Som brzdeni.

SEAT Leon e-HYBRID (PHEV), vsestrannost a efektivita aj
v zime: Elektromotor 85 kW, batéria 13 kWh, dojazd s elektrickym
pohonom 64 km v cykle WLTP (NEDC: 72 km). Z4zihovy motor
110 kW), systémovy vykon hybridného pohonu 150 kW.
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Mazda 6 2.5 Skyactiv-G 194 A/T Attraction wmm==

Aktudlna, tretia generdcia Mazdy 6, ktord sa vyrdba v Japonsku, je na trhu
od roku 2012. Napriek tomu sa do déchodku nechystd. Po celkovo tretej
inovicii sa na nd§ trh dostala v roku 2018 s karosériou sedan aj kombi. Zd-
kladné dizajnové linie zostali zachované, zretelny je Sportovy odkaz znac-
ky. Novd je maska chladi¢a s motivom kridel, jej spodok lemuje masivna
chrémovand lita. Zmeneny je dizajn oboch ndraznikov, novii techniku
dostalo denné svietenie (LED technolégia), svetld do hmly sa dostali pod
kryt hlavnych reflektorov. Zadnej ¢asti prindsa inovécia lakovani spodnd
¢ast ndraznika, novi grafiku svetiel a vyfuky posunuté viac ku krajom ka-
rosérie. Co nevidno, je tuhsia karoséria, modifikovany podvozok, lepsia
aerodynamika, odhlu¢nenie kabiny a upravené motory, aby plnili sicasnda
eurépsku emisnd normu. Vyskugali sme sedan s druhou najniz$ou trov-
fiou vybavy Attraction. Pohdnal ho 2,5-litrovy zdzihovy motor s oznace-
nim 2.5 Skyactiv-G 194. M4 vykon 143 kW.
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autor: Tatiana TAZKA

Vozidlo pritahovalo pozornost okoloidicich nielen krisnym di-
zajnom, ale aj bielym perletovym lakom za priplatok 605 €. Inte-
riér posobi prijemne. Efektne vyzerd pristrojovd doska s presiva-
nim, okrasné listy a doplnky z lesteného hlinika. Predné sedadla
st dobre tvarované, vyhrievané. Multifunk¢ény vyhrievany volant
v ko#i je vyskovo, pozdline nastavitelny, s prvkami ovladania ridia,
palubného pocitaca, telefénu, tempomatu. Multimedidlny systém
vyuziva volne stojaci velky dotykovy displej s 8-palcovou uhlo-
prieckou a navigdciou. Ovlddat sa dd dotykom, alebo prostred-
nictvom kruhového ovldda¢a HMI na stredovej konzole. Grafika
a logika ovlddania ndm vyhovovali. Samozrejmostou je kompatibi-
lita so smartfénmi cez Apple CarPlay a Android Auto, Bluetooth,
USB, SD slot, CD mechanika a 12 V zdsuvka. Pristrojovy panel
je vybaveny 7-palcovym TFT displejom, ,budiky” si zachovali
tradiéné analégové ukazovatele. Uzsie vyduchy ventildcie ako aj
ovlddaci panel klimatizdcie zdoraznili horizontdlnu liniu pristro-
jovej dosky. Skasané vozidlo disponovalo aj vybornym Head-up
displejom s dobrou grafikou. Vo vozidle je dostatok odkladacich
priestorov.

Aj cestujici na zadnych sedadldch maji dostatok miesta vo vset-
kych smeroch. Sedadla s vhodnym sklonom operadiel poskytujia
vyborné sedenie. Ku komfortu cestovania na nich prispieva vy-
klopn4 laktova opierka s drziakmi na ndpoje, dva napajacie USB
vstupy, vyduchy ventilicie. Batozinovy priestor pontka objem
489 litrov. Na prenos objemnejsich predmetov sa daji operadla
zadnych sedadiel sklopit v pomere 60/40. Pod podlahou batozi-
nového priestoru sa nachidza sada na opravu pneumatik.

Do Mazdy 6 vyvojéri znacky nainstalovali mnozstvo prvkov zlep-
$ujacich pasivnu aj aktivnu bezpec¢nost, napriklad asisten¢ny sys-
tém rozjazdu do kopca, adaptivny tempomat, systém SCBS

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16- ventilovy zaZihovy s atmosférickym nasavanim, ventilovy rozvod
2xOHC, kompresny pomer 13:1, zdvihovy objem 2488 cm?, najvacsi vykon 143 kW
pri 6000 ot./min., kriitiaci moment 258 Nm pri 4000 ot./min.

Prevody: 6-stupiiova automaticka prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych ra-
menach, priecny skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava, vinuté pruziny,
kotiiGové brzdy, vpredu s ventilovanymi koticmi, hrebeiiové riadenie s elektrickym
posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 225/55 R-17.

Karoséria: 4-dverova, 5-miestna typu sedan.

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/$/v 4870/1840/1450 mm, razvor naprav 2830 mm, pohotovostna/celkova
hmotnost 1538/2095 kg, objem batoZinového priestoru 489 I, objem palivovej
nadrZe 62 1.

Prevadzkové vlastnosti:

najvacsia rychlost 223 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 8,1 s, spotreba benzi-
nu v mest./mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke 8,8/5,4/6,7 1 1/100 km,
€0, 153 g/km.

na prevenciu zadného ndrazu v mestskej premavke, systém sledovania
mftveho uhla, predné, zadné parkovacie snimace prekdzok, zadna par-
kovacia kamera, systém vystrihajuci vodi¢a pred netimyselnym opus-
tenim jazdného pruhu, &itanie dopravnych znadiek...

Zézihovy 2,5-litrovy ,atmosféricky” tvorvalec pracuje skvele. Tesil
nds ochotou lahko ,vyhnat sa do otdc¢ok", ktoré su potrebné vzhla-
dom na maximdlny kratiaci moment 258 Nm, ktory sa dostavi az
pri 4000 ot./min. Motor dokdze Mazdu 6 zrychlovat z 0 na 100 km/h
za 8,1 sekundy a umoznit posidke jazdu rychlostou 223 km/h (u nds
beztrestne len na okruhu). Motor spolupracoval so 6-stupiiovou au-
tomatickou prevodovkou, ktord preraduje precizne a hladko. Pri akti-
vovani $portového rezimu a prudSom prisliapnuti plynového pedila

okamzite podraduje o niekolko stupiiov a rychlejsie reaguje. Pocas
tyzdenného skusania vozidla sme v kombinovanej previdzke dosiah-

li priemernu spotrebu 7,3 /100 km. Stcastou technologickych zdsad
s ndzvom SKYACTIV, podla ktorych v Mazde konstruuju svoje st-
asné autd, je aj snaha o dosiahnutie ¢o najmensej hmotnosti vozidla.

Ak si uvedomime, Ze sedan je dlhy 4,8 m, potom jeho pohotovostnd
hmotnost 1,5 t je v strednej triede automobilov vyborna hodnota. Spe-
cifikom Mazdy je aj to, Ze zdzihovy 2,5-litrovy motor mé nezvycajne
velky kompresny pomer 13:1, ¢o prispieva k dobrej Géinnosti vyuzitia
vstrekovaného paliva do valcov. Podvozok je vyborne naladeny, prejazd
vyraznejsich nerovnosti pneumatikami 17-palcovych kolies v kabine
viac pocut ako citit. V zékrutdch vyborne drzi zvolent stopu. Mazda 6
je nielen peknd, ale aj dobre sa v nej jazdi.

Mazda 6 2.5 Skyactiv-G 194 6AT s droviiou vybavy Attraction sa
predava za 33810 eur.
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Renault Megane Grandtour E-TECH Plug-in 160 Intens sm==

autor: Tatiana TAZKA

/ MODERNIZOVANE
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OSVEDCENE RODINNE KOMBI

Renault uviedol typ Megane na trh v roku 1995,
o $tyri roky predstavil aj model s karosériou kombi.
Kombi bolo sicastou radu Megane aj v nasleduju-
cich generaciach. Po inovicii prichddza s niekol-
kymi stylistickymi zmenami, ponika rad motorov,
vratane pohonu E-TECH Plug-in Hybrid. K dis-
pozicii je v troch drovniach vybavy: Zen, Intens
a R.S.Line. Vyskisali sme model vo vybave Intens,
v peknej modrej metalize za priplatok 900 €.

Pri inovécii dizajnéri upravili predny néraznik aj mas-
ku chladi¢a, pribudlo chrémované ordmovanie hmlo-
vych svetiel a privody vzduchu. Tvar zmenil aj zadny na-
raznik. Zadnd Cast je ozdobend novymi dekorativnymi
prvkami. Atraktivny vzhlad vozidla dopfﬁajl’l 17-palcové
diskové kolesd (design Allium sivd s diamantovym efek-
tom za 400 €), & anténa v tvare Zralocej plutvy. Svetld
st vybavené LED technolégiou. Neprehliadnutelné sa

zadné svietidld, rovnako stopercentne LED, s novymi listami s 3D efektom, ako aj
sekvenéné zadné smerové svetld, ktoré poskytuji high-tech efekt.

Vdaka dlike 4626 mm a razvoru naprav 2712 mm, pri celkovej sirke 1814 mm
a vyske 1449 mm, md teraz kombi viac priestoru pre posidku na zadnych sedadlich.
Objem batozinového priestoru sa zmensil na 389 litrov a to aj napriek tomu, Ze traké-
ny akumulitor je ulozeny najmi pod zadnymi sedadlami. Zasahuje vsak aj do bato-
Zinového priestoru. Po sklopeni operadiel zadnych sedadiel v pomere 60:40 sa objem
zvacsi na 1372 litrov. Vyhodou je aj nizka nakladacia hrana, kovové okd na uchytenie
hacikov a praktické rieSenie na ulozenie mensich predmetov pod podlahou. Vo vo-
zidle sa nachddza len sada na opravu defektu. Vdaka sklopnému sedadlu spolujazdca
vedla vodi¢a je mozné prevazat predmety dlhé aZ 2,77 metra.

Interiér pdsobi moderne, prijemne aj vdaka pouzZitiu kvalitnejsich materidlov. Pred-
né sedadla st pohodIné, s dobrym bo¢nym vedenim, mali aj vyhrievanie (Pac Winter
Intens 350 €, ktory zahfiia aj vyhrievanie volantu). Vyraznym dojmom posobi plne
digitdlny 10,2-palcovy pristrojovy $tit, ktory zobrazuje dolezité jazdné informicie
pred o¢ami vodi¢a. Nechyba multimedialny systém novej genericie Easy Link s vel-
kym dotykovym displejom (Pack Navigécia za 900 €. Balik zahffia aj head-up disple;
a zadnu parkovaciu kameru). M4 peknu grafiku a dobre sa ovldda. Systém je kompa-
tibilny s Android Auto a Apple CarPlay, umoziuje personaliziciu nastaven réznych
parametrov automobilu. Po bokoch obrazovky sa nachddzaji vyduchy klimatizicie.
Pod obrazovkou infotainmentu je umiestneny prepracovany panel klimatizacie, ktory
ma velké, lahko ovlddatelné kruhové ovliddace.

Megan Grandtour je vybaveny najnov$imi dostupnymi technolé-
giami asisten¢nych systémov, napriklad systémom varovania pri ne-
dodrzani bezpec¢nej vzdialenosti, systémom varovania pred Celnym
ndrazom, rozpozndvania dopravnych znadiek, asistenciou pre jazdu
po dialnici a v koléne... Nami skd$ané vozidlo malo za priplatok
500 € Pack Parking — sledovanie mftveho uhla, Easy Park Assist,
predné zadné parkovacie snimace, upozornenie pred prichddzajicimi
vozidlami pri civani. Kabina ponika mnozstvo odkladacich priestorov.

Zékladom plug-in hybridného systému E-TECH je novo vyvinuty
atmosféricky $tvorvalec so zdvihovym objemom 1,6 litra (SCe) s ne-
priamym vstrekovanim benzinu, filtrom pevnych Castic. Pracuje v At-
kinsovom cykle, poskytuje vykon 67 kW a maximalny kritiaci moment
144 Nm pri 3200 ot./min. Kombinovany je s dvoma elektromotormi.
Vykonnejsi, trakény synchrénny elektromotor ma vykon 51 kW a kra-
tiaci moment az 205 Nm. Druhy elektromotor plni funkciu Startér ge-
nerédtora. Systémovy vykon 117 kW sta¢i na maximélnu rychlost auta
183 km/h a zrychlovanie z 0 na 100 km/h za 9,8 sekind. Spalovaci
motor md k dispozicii nddrz s objemom 39 litrov, pricom elektromotor
Cerpd energiu z trakénej batérie s kapacitou 9,8 kWh. Renault vyuzi-
va vlastni unikdtnu prevodovku s oznac¢enim Multi-Mode, v ktorej sa
nachddzajua $tyri prevodové stupne pre spalovaci motor a dva stup-
ne pre elektromotor. Pripomenieme, Ze prevodovka prisla o klasicka
spojku, synchronizdcia pri preradovani je elektromotorickd. Vozidlo
disponuje dojazdom, ktory umoziiuje v plne elektrickom rezime (Pure)
prekonat trasu s dizkou 50 km pri rychlosti 135 km/h v kombinovanej
verzii (WLTP) a az 65 km v mestskom rezime. Rozjazd vozidla je vidy
v plne elektrickom rezime. Ndm sa podarilo prejst v elektrickom méde

45 kilometrov. V meste s nabitou batériou sa spotreba elektromotora
pohybovala okolo 17 kWh. Batéria sa dobija pripojenim k sieti —z do-
micej zdsuvky s vykonom 2,3 kW za pit hodin, alebo vykonnejsim na-
bijanim s vykonom 3,7 kW (verejné stanice) kde nabitie na 100 percent
trvé tri hodiny. Po vybiti batérie pohonnd ststava funguje ako hybrid
a spotreba sa pohybuje pri pokojnom style jazdy tesne pod 7 /100 km.
Na dialnici spotreba stipne, do kabiny sa dostdva viac hluku od motora.
Vodi¢ md okrem rezimu Pure na vyber aj rezim Sport a My Sense. Re-
zim B poskytuje vyrazné spomalovanie pri uvolneni pedéla akcelerécie,
a teda vydatnejsiu rekuperéciu energie. Pri jazde v meste alebo v kol6-
nach sa ndm jazda v rezime B pécila.

Naladenie podvozka sa konstruktérom Renaultu majstrovsky poda-
rilo. Auto na zmeny smeru, brzdenie aj zrychlovanie reagovalo vzdy
nami olakdvanym spdésobom, nirazy od prejazdu nerovnosti dokaze
jeho systém pruzenia G¢inne tlmit.

Renault Mégane Grandtour E-TECH Plug-in 160 vo vybave
Intens sa predava za 29290 €. Nami skusané vozidlo s doplnkovou
vybavou stalo 32 340 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy zaZihovy, ventilovy rozvod 2xOHC, zdvihovy objem
1598 cm?, najvacsi vykon 67 kW pri 5600 ot./min., kriitiaci moment 144 Nm
pri 3200 ot./min.

Elektricky motor:

maximalny vykon 51 kW, kritiaci moment 205 Nm, kombinovany vykon 117 kW,
kapacita batérie 9,8 kWh. Dojazd v elektrickom reZime (kombinovany/mestsky
cyklus) 50/65 km.

Prevody:
multimédova automaticka prevodovka, 2 stupne pre elektromotor, 4 stupne
pre spal'ovaci motor, pohon kolies prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych
ramenach, prieny skrutny stabilizator, zadna vleena naprava, vinuté pruziny,
priecny skrutny stabilizator, kotiicové brzdy, vpredu s vniitornym chladenim , hre-
beiiové riadenie s elektrickym posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 205/50 R-17.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/$/v 4626/1814/1449 mm, razvor naprav 2712 mm, pohotovostna/celkova
hmotnost 1639/2060 kg, objem batoZinového priestoru 389/1372 I, objem pa-
livovej nadrze 39 I.

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 183 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 9,8 s, spotreba ben-
zinu komb. prevadzke 1,3-1,4 1/100 km, €0, 29-32 g/km.
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Seat Arona 1.5 TSI 150 EVO 7-DSG FR =u==

PREDPOKLAD NA USPECH
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Seat Arona patri medzi prvych zastupcov koncernu VW v segmen-
te malych ,crossoverov” a vyborne zapada do rodiny SUV znacky
ako jej najmensi ¢len. Arona je - re¢ou marketingu znacky — navrh-
nuté pre vodicov, ktori hladaji vzrusenie, originalny vzhlad a velka
funkénost. Je automobilom, ktory je vhodny do mesta i na vidiek. Je
pohodlny, priestranny, bezpecny, univerzilny a da sa individualizo-
vat. To je charakteristika marketingu automobilky. Po tyzdni pouzi-
vania Arony na réznych typoch ciest sme zistili, Ze prili§ neprehanali.

Arona je postavend na platforme MQB A0, ma dizku 4138 mm, vysku
1543 mm a $irku 1780 mm. M4 pohon kolies prednej ndpravy a v ponu-
ke trovne vybavy Style, Xcellence a FR. Vyskugali sme Aronu s posledne
uvedenou vybavou. T4 déva autu §portovejsi nddych, mé odlisnd prednd
masku, vzadu dvojicu plastovych imiticii koncoviek vyfukov, vo vybave
FR Arona pritahovala pozornost aj dvojfarebnou karosériou, dobre vy-
zerajtcou dvojitou optikou prednych reflektorov s automatickym LED
dennym svietenim, a 18 zliatinovymi diskami (+ 391 €).

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany zazihovy, ventilovy rozvod 2xOHC, kompresny po-
mer 10,5:1, zdvihovy objem 1498 cm3, najvacsi vykon 110 kW pri 5000 aZ 6000
ot./min., kritiaci moment 250 Nm pri 1500 aZ 3500 ot./min.

Prevody: 7- stupiiova automaticka prevodovka DSG, pohon kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuhol-
nikovych ramenach, priecny skrutny stabilizator, zadna vlecena naprava, vinuté
pruZiny, kotiicové brzdy, vpredu s ventilovanymi koti¢mi, hrebefnové riadenie
s elektromechanickym posiliiovacom, priemer otac¢ania 10,6 m, pneumatiky roz-
meru 215/45 R-18.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/s$/v 4138/1780/1543 mm, razvor naprav 2566 mm, pohotovostna/celkova
hmotnost 1310/1720 kg, rozchod kolies vpredu/vzadu 1503/1486 mm, svetla
vySka 190 mm, objem batoZinového priestoru 400/1280 litrov, objem palivovej
nadrze 401.

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 210 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h 8,2 s, spotreba benzi-
nu v komb. prevadzke WLTP 6-6,7/1/100 km, CO, WLTP 137-152 g/km.

Nastupovanie do Arony vdaka vicsej svetlej vyske (190 mm) je poho-
dIné, aj vyhlad vsetkych ¢lenov posidky z nej je dobry - vdaka tzkym
prednym stlpikom karosérie sikmo vpred priam ukdzkovy, ¢o sme oce-
fiovali najmi pocas jazdy v meste. Vo vozidle méze pohodlne cestovat
stvor¢lennd posddka, ktord mé dostatok miesta vo vsetkych smeroch.
Styl interiéru je velmi dobre zndmy z inych typov znacky. Konstruké-
ny zaklad z Ibizy vyvojiri Seatu velmi dobre vyuzili aj v interiéri. Pri-
strojovy panel v prehladnej a logickej podobe zobrazuje vietky dolezité
udaje. Pouzivatelské rozhranie s 8-palcovym dotykovym displejom md
dobré rozliSenie, logické menu, rychlo reaguje na dotyk. Pacilo sa ndm,
ze okolo displeja boli zachované klasické mechanické ovlddace, ako aj
samostatny panel dvojzénovej automatickej klimatizdcie. Ku komfortu
cestovania prispieva aj bluetooth handsfree mobilné pripojenie, digital-
ny audio prijem DAB, interiérové ambientne naladové osvetlenie
vo dverach, indukéné nabfjanie smartfénov, laktova opierka, USB, AUX
ainé. Predné sedadla su dostato¢ne velké, ponakaju dobra boénid oporu,
vo vozidle boli vyhrievané. Vybava FR je obohatend o niektoré prvky,

napriklad o pristrojovi dosku s &ernym potahom, so vzhladom koze
s éervenym presivanim, oramovanim stredovej konzoly vo farbe Ice me-
tal, dekorativne obloZenie dveri v dizajne FR, koZeny volant s dizajnom
alogom FR s Gervenym presivanim. Cervené presivanie je aj na manZete
piky ru¢nej brzdy, preradovacej pake a sedadlach.

Na zadnych sedadlich sa odveza dvaja cestujuci s vyskou do 185 cm,
maji dostatoénu rezervu volného miesta pred kolenami aj nad hlavami.
Zakladny objem batozinového priestoru je 400 litrov, ma dvojitd podla-
hu, je v fiom aj dojazdové rezerva.

Motor 1.5 TSI EVO (dostupny je len pre vybavu FR) pri malom
zatazeni dokdze pocas jazdy vypinat dva valce. Pri zvicSeni jazdnych
odporov a potrebe vicsieho vykonu na ich prekonanie sa automaticky
zapoja do price aj stredné valce. Vodi¢a o zmene poctu aktivnych valcov
informuje ikonka, ked mé zobrazenu aktudlnu a priemernd spotrebu.
Motor dosahuje najviési vykon 110 kW, pracuje kultivovane. Vdaka na-
stupu kritiaceho momentu 250 Nm uz od 1500 (az do 3500) ot./min.,
dokaze zvitSovat rychlost efektne. Zrychlenie z pokoja na 100 km/h
zvlida za 8,2 sekundy a umozni autu dosiahnut maximélnu rychlost
210 km/h. So 7-stupiovou automatickou prevodovkou DSG si rozu-
mie velmi dobre. Riadiaca jednotka prevodovky sa pri beznej jazde snazi
drzat oti¢ky motora v spodnej polovici ich pracovného rozsahu.

Na dialnici pri rychlosti 130 km/h motor to¢i okolo 3100 ot./min.
Vodi¢ si moze zvolit medzi jazdnymi rezimami Eco, Normal, Sport
a Indiviual. Ako zvy¢ajne, v rezime Sport md motor rychlejsie reak-
cie na stladenie plynového pedéla a zvyrazneny zvuk. S prevahou jazd
v rezime Normal sme po tyzdni skisania vozidla v standardnej mestskej
premévke, po okresnych cestich i na dialnici dosiahli priemernu spotre-
bu benzinu 6,6 1/100 km. A jazdili sme prevazne svizne, nie ,na spotrebu®.

Podvozok je komfortny, vozidlo je obratné a pre vodi¢a dobre ,itatel-
né“. Arona disponuje mnozstvom asistenénych a bezpe¢nostnych sys-
témov, md napriklad adaptivny tempomat, systém udrZiavania jazdné-
ho pruhu, sledovania mftveho uhla, systém radarového monitorovania
priestoru pred vozidlom vrétane systému nidzového brzdenia s rozpo-
zndvanim chodcov, predné, zadné parkovacie snimace, parkovaciu ka-
meru...

Seat Arona 1.5 TSI 150 EVO 7-DSG vo vybave FR sa preddva za 21120 €.
Nami skisané vozidlo s doplnkovou vybavou stilo 23 268 eur.
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Honda CR-V 2,0 i-MMD Hybrid 2WD Sport Line sm==

Osvencene SUV PRE MESTSKU AJ PRIMESTSKU ,,PREPRAVU"

Honda svojim typom CR-V patri medzi priekopnikov populdrnej
kategérie SUV na nasom kontinente. Aktudlna, piata generdcia CR-V si
zachovala zndmu siluetu svojej bezprostrednej predchodkyne s evolu¢-
nym pristupom k §portovému dizajnu. Novinkou je vybava Sport
Line, ktord je k dispozicii v dvoch povrchovych dpravich, biela perlo-
v Platinum a &ierna perlové Crystal. Vyskuasali sme model s hybrid-
nym pohonom v limitovanej sérii Sport Line v ¢iernej farbe.

Model Sport Line sa vyznacuje tmavym chrémovym povrchom oko-
lo hmlovych svetiel a na mriezke so sprievodnymi akcentmi na niraz-
niku, dverdch a veku batozinového priestoru. Tmavé akcenty su
na oblozZeni reflektorov, bo¢nych zrkadlich a tmava povrchové uprava
je aplikovana aj na zliatinové disky a matice kolies.

Interiér modelu Sport Line vyuziva $kdlu vizudlnych zlep$eni.
Na oblozZenie pristrojovej dosky, jej stredovej konzoly a vyplni dveri je
pouzité tmavé drevo. Na rdmoch klimatizicie a informa¢ného systému
sa nachddza ¢ierna povrchova oprava v ,klavirnej ¢iernej“. Oblozenie
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volantu, voli¢a prevodovych stupniov a klucky dveri tiez dostali povr-
chovi Gpravu v klavirnej ¢iernej farbe. Liniu Sport Line dotvira &erne
caltinenie stropu, oblozenie stlpikov a kozené sedadld s népisom Black
Edition. Zvysena poloha sedadiel, otviranie prednych aj zadnych dveri
takmer do pravého uhla ulahéuju nastupovanie. Naozaj prikladné tech-
nické rieenie. Predné vyhrievané sedadld st pohodlné, s primeranym
bo¢nym vedenim. Volant mé vyborny tvar, dobre sadne do ruky. Volia-
cu péku automatickej prevodovky nahradili tla¢idla. Uprostred pristro-
jovej dosky sa nachddza displej multimédii s dotykovou obrazovkou
Honda Connect 2 s navigiciou, CD prehrava¢, MP3, DAB radio, 2x
USB. M4 dobru grafiku, podporuje Apple CarPlay a Android Auto.

Honda zachovala samostatny panel klimatizicie.

Cestujuci na sedadlich v druhom rade maju dostatok miesta vo vset-
kych smeroch. Zadn4 lavica m4 dlhsie ,seddky®, vysoké operadld s pl-
nohodnotnymi hlavovymi opierkami. Komfort cestovania im zlepsuju
vhodne umiestnené vyduchy klimatizacie, laktovd opierka s drziakmi
na népoje a 2 USB porty. BatoZinovy priestor je velky, pontka v zdk-

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy,16-ventilovy prepiiiany zaZihovy, ventilovy rozvod 2xOHC, zdvihovy objem
1993 cm?, najvacsi vykon 107 kW pri 6200 ot./min., kritiaci moment 175 Nm pri
4000 ot./min.

Elektromotor : 135 kW, kriitiaci moment 315 Nm

Prevody: CVT prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholni-
kovych ramenach, priecny skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava, vinuté
pruZiny, koticové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotii¢mi, hrebenové ria-
denie s elektrickym posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 235/60R-18.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4600/1855/1679 mm, razvor naprav 2662
mm, svetla vySka 200 mm, pohotovostna/ celkova hmotnost 1685/2240 kg, objem
batoZinového priestoru 497/1694 |, objem palivovej nadrZe 57 I.

Prevadzkové vlastnosti:

najvacsia rychlost 180 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 8,6 s, spotreba ben-
zinu v mest./mimomest. cykle/komb. prevadzke 5/5,4/5,3 1/100 km, CO,
120 g/km.

ladnom usporiadani 497 litrov. Po sklopeni zadnych sedadiel vznikne
rovnd plocha a objem sa zvicsi na 1694 litrov. Ocenili sme nizko uloze-
nd nakladaciu hranu. Vo vozidle je aj dostatok odkladacich priestorov.

Hybridny model CR-V je vybaveny G¢innym 2,0-litrovym zaziho-
vym motorom i-VTEC s maximédlnym vykonom 107 kW pri 6200 ot./
min. a vykonnym 135 kW elektrickym motorom s kratiacim momen-
tom 315 Nm. Tento model dokaze zrychlit z nuly na 100 km/h za 8,9s
a dosiahnut najvacsiu rychlost 180 km/h. Technolégia i-MMD umoz-
fiuje prepinanie medzi tromi jazdnymi reZimami, zabezpecujicimi ma-
ximédlne moznd Géinnost — EV Drive, v ktorom littum-iénov4 batéria
dodava energiu priamo elektrickému hnaciemu motoru (umoziuje
dojazd priblizne 2 km, potom uz je na dobitie batérii potrebnd scin-
nost spalovacicho motora), Hybrid Drive, v ktorom motor dodava energiu
elektrickému motor-generdtoru a rezim Engine Drive, v ktorom je motor
priamo spojeny s kolesami prostrednictvom blokovacej spojky meni¢a mo-
mentu. Vo vicSine situdcii pri jazde v meste hybridné CR-V plynulo pre-
pina medzi rezimami Hybrid Drive a EV Drive. V rezime Hybrid
Drive sa nadbyto¢ny vykon z motora méze cez motor-generétor vyuzit
na dobijanie akumuldtora. Rezim Engine Drive je najefektivnejsim re-
Zimom, ak vodi¢ potrebuje jazdit rychlo. Pri nadpriemernych jazdnych
odporoch, akymi s prekondvanie vicSieho stipania alebo pri rychlej
jazde po dialnici, je to najiéinnejsia moznost pohonu. Ak je zatazenie
viésie, motor uz nepracuje vo svojej ,komfortnej zéne®, preto umerne
s rastucou rychlostou jazdy po dialnici rastie aj spotreba benzinu. Pre-
vodovka tohto hybridného pohonu mi len jeden fixny prevodovy po-
mer, ktory vytvira priame spojenie medzi pohyblivymi komponentmi

s plynulej§im prenosom kratiaceho momentu. Na nejaky ¢as moze
do rozhodovania riadiacej jednotky zasiahnut aj vodi¢ - systémom na-
stavovania spomalovania — prostrednictvom preradovacov za volantom.
Vodi¢ méze do regulicie hybridného pohonu zasiahnut este jednym
sposobom — potiahnutim preradovaca na lavej strane volantu (sym-
bolom minus) méze vodi¢ zvadsit velkost decelerdcie - a oplyviiovat
tak intenzitu zhromazdovania energie pre hnaci systém. Potiahnutim
packy na pravej strane volantu (symbol plus) méze vodi¢ zoslabit dece-
leréciu. V reZime Sport sa ruéne nastavend velkost decelerdcie udrzi az
do jej zrugenia vodi¢om. Aj pocas nasich jizd spalovaci motor vi¢sinou
pracoval v Gspornom rezime, pohaiial generdtor a ten napdjal trakény
elektromotor. Pohon je vtedy mimoriadne tichy, pri jazde na dialni-
ci sme uz spalovaci motor poculi, ale nebol to neprijemne intenzivny
zvuk. S o nieco vicSou intenzitou prenikd do kabiny aerodynamicky
hluk, generovany najmi velkymi spitnymi zrkadlami. Kvoli tomu by
sme ich nezmengovali, ,obsazny“ obraz v nich sme pocas jazdy ocefio-
vali. Prepinanie jazdnych reZimov posidka nepostrehne, jazda je Gplne
plynula. Pocas tyzdenného skdsania vozidla sa nasa spotreba benzinu
pohybovala nad 6 /100 km. Vdaka svetlej vyske 200 mm nie je prob-
1ém zist z udrziavanych ciest na polnu cestu alebo aj do lahsieho terénu.
Ak nie je mokry. Tam by pohon iba prednych kolies nemusel stacit.

Tento model je standardne vybaveny pokro¢ilymi systémami pod-
pory riadenia (Honda Sensing), ktoré obsahuju systém pre zmiernenie
nisledkov nehody, upozornenie na nebezpecenstvo kolizie, upozorne-
nie na vybocenie z jazdného pruhu, systém pre udrZzovanie v jazdnom
pruhu, systém rozpozndvania dopravnych znaciek, upozornenie na vo-
zidla bliZiace sa z boku, inteligentny adaptivny tempomat, inteligentny
obmedzova¢ rychlosti...

Honda CR-V 2,0 i-MMD Hybrid 2WD Sport Line sa predava
za 36 490 eur. Za metalizu sa priplaca 600 eur.
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Opel Corsa 1.5 CDTI 75 kW 6MT Elegance, 1.2 TURBO 74 kW GS 6MP GS Ling mm mm

VEIMI DOBRE MALE AUTO

Siesta generacia Corsy je uz postavend na koncernovej platforme
PSA, ¢o znamend zdielanie techniky s Peugeotom 208. Novi platfor-
ma priniesla Corse vicsiu tuhost karosérie, auto medzigeneracne na-
ristlo do dlzky o 39 mm, je nizsie o0 48 mm, rizvor néprav sa predlzil
028 mm. Sirka ostala rovnakd. Vyriba salen s 5-dverovou karosériou.
Vyskugali sme za sebou dve Corsy, ako prvii vo vybave Elegance (bie-
la), ktori pohdnal 1,5-litrovy vznetovy Stvorvalcovy motor (CDTI)
s vykonom 75 kW, druhi (modrt) pohdnal 1,2-litrovy zdzihovy mo-
tor s vykonom 74 kW, td mala iroven vybavy GS Line.

Vnitro kabiny je zhotovené tradi¢ne dokladne, z kvalitnych materidlov.
Kto réd sedi za volantom nizko nad podlahou, Corsa sa mu bude pacit
aj pre tito moznost. Sedadld maja vyborny tvar, vyrazné bo¢né vedenie
aj (pre nds) vhodny sklon ,seddka“. V skdsanych vozidlich boli pred-
né sedadla vyhrievané (doplnkové vybava). Vodi¢ ma dostatok miesta
vo vietkych smeroch, spolujazdcovi obmedzuje priestor pre lavé ko-
leno vypukly stredovy panel. Zazitok z vedenia vozidla umoctiuje aj
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trojramenny §portovo ladeny kozeny volant s velkym rozsahom nasta-
venia. Pristrojovy panel je prehladny, stredovému panelu dominuje 7
dotykovy displej infotainmentu, digitalny tuner, DAB,USB Konektor,
Bluetooth, ktory pozname z inych vozidiel skupiny PSA. Je mierne na-
toCeny na vodica, md dobré ovlidanie. Je kompatibilny so smartfénmi
cez Apple CarPlay a Android Auto. V nami skdsanom vozidle sme
mali za priplatok aj navigaciu a civaciu kameru, ktoré je velmi dobrym
pomocnikom pri parkovani v stiesnenych priestoroch. Pod displejom sa
nachddza samostatny panel klimatizacie, ¢o sa ndm pécilo.

Dozadu sa nastupuje horsie, o je spoésobené Gzkymi dverami. Od-
vezi sa tu dvaja cestujuici s vyskou okolo 175 cm. Vyssie osoby budu
mat problém s priestorom nad hlavou aj pre panoramaticki strechu,
ktorou boli vybavené skasané vozidld. BatoZinovy priestor ponuika ob-
jem 309 litrov. Po sklopeni operadiel zadnych sedadiel sa objem
pre batozinu zvadsi na 1015 litrov. Nevyhodou je vyssia nakladacia hra-
na. Vo vozidle je dostatok odkladacich priestorov.

Opel Corsa mié celu $kilu najmodernejsich asistenénych systémov.
Spomenieme len varovanie pred vyboéenim z jazdného pruhu, rozpo-
zndvanie dopravnych znaciek, systém vystrahy pred nehodou s auto-
matickym nidzovym brzdenim a detekciou chodcov, sledovanie mft-
veho uhla.

Pod kapotou skusanej patdverovej Corsy pracoval 1,5-litrovy vzneto-
vy $tvorvalcovy motor (CDTTI) s vykonom 75 kW a kritiacim momen-
tom 250 Nm pri 1750 ot./min. Pracuje kultivovane v celom rozsahu
pracovnych otacok, prekvapil dynamikou aj pri otickach pod hranicou
vrcholu kritiaceho momentu. Citelne za¢ne hnat auto od 1500 ot./
min. a tahd az k 3500 ot./min. Spolupracoval so 6-stupriovou ruéne
ovladanou prevodovkou. Corse tito pohonnd sistava umoziuje zrych-
lovat z pokoja na 100 km/h za 10,2 s a dosiahnut najva&siu rychlost
188 km/h. Na dialnici pri zaradeni najvyssicho prevodového stupiia
motor to¢i 2200 ot./min., do kabiny sa uz dostdva viac aerodynamic-
kého hluku. Pocas tyzdenného skdsania sme dosiahli v kombinovanej
prevadzke spotrebu 4,2 /100 km, ¢o nds prijemne prekvapilo.

Pod kapotou druhej skusanej Corsy pracoval trojvalcovy zizihovy
motor s priamym vstrekovanim benzinu, prepliiany turbodichadlom.

Zo zdvihového objemu 1,2-litra dokdze poskytnut vykon 74 kW, kra-

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

a/ 4-valcovy, b/ 3-valcovy, a/16-ventilovy prepiiiany vznetovy, b/ 12-vnetilovy
prepliany zaZihovy, ventilovy rozvod 2xOHC, zdvihovy objem a/1499 cm3, b/
1199 cm?, najvacsi vykon a/ 75 kW pri 3500 ot./min., b/ 74 kW pri 5500 ot./
min., kratiaci moment a/ 250 Nm pri 1750 ot./min., b/ 205 Nm pri 1750 ot./min.

Prevody: 6-stupiiova ruéne ovladana prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych ra-
menach, priecny skrutny stabilizator, zadna vieGena naprava, vinuté pruZiny, priec-
ny skrutny stabilizator, koti¢ové brzdy vpredu, bubnové vzadu, hrebefiové riadenie
s elektrickym posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 205/45 R-17.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/s/v 4060/1765/1433 mm, razvor naprav 2538 mm, pohotovostna/celkova
hmotnost a/1246/1660 kg, b/1246/1620 kg, objem batoZinového priestoru
309/1015 I, objem palivovej nadrZze a/411,b/ 44 1.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost

a/ 188 km/h, b/ 194 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za a/ 10,2s,b/ 9,9 s,
spotreba nafty v komb. prevadzke WLTP a/ 4-4,51/100 km, b/ spotreba benzinu v
komb. prevadzke 5,9-5,4 1/100 km, CO, WLTP a/105-117 g/km, b/ 122-134 g/km.

tiaci moment vrcholi hodnotou 205 Nm pri 1750 ot./min. Po nastar-
tovani sa dd postrehnut charakteristicky zvuk trojvalca, ale dalej uz
pracuje kultivovane. Je pruzny, vyuziva dostatoénu velkost kritiaceho
momentu aj v spodnej §tvrtine rozsahu pracovnych oti¢ok motora.
Corsa vdaka jeho vykonnosti dokdze z pokoja na 100 km/h zrychlit
za 9,9 s a dosiahne najvicsiu rychlost 194 km/h. Spotreba je velmi za-
visld od $tylu jazdy. Nasa spotreba sa ustélila v kombinovanej pre-
mévke na 5,4 1/100 km. Jazdili sme svizne, ale predvidavo, bez potreby
prudkych brzdeni.

Sila motora bola v obidvoch vozidlich prend$ana na prednd ndpravu
prostrednictvom 6-stupiiovej ruéne ovlddanej prevodovky, ktorej drihy
st pomerne dlhé, ale presné. Pri razantnej$om prejazde zdkrut sa Corsy
naklafiaj minimdlne, na ceste su stabilné a pruzenie uspokojivo filtruje
mensie a stredné nerovnosti cesty. Corsa patri aj z hladiska komfortu
jazdy medzi velmi dobré v triede malych dut.

Opel Corsa 1.5 CDTI vo vybave Elegance so 6-stupfiovou ruéne
ovlddanou prevodovkou sa preddva za 17790 eur. Corsa 1.2 TURBO
s vykonom 74 kW so 6-stupiiovou ru¢ne ovlddanou prevodovkou
vo vybave GS Line sa predéva za 16 490 eur.




Hyundai TUCSON N Line s===

S doplnkami inspirovanymi
diviziou Hyundai N

Automobilka HYUNDAI MOTOR pripravila
pre svoj najpredavanejsi typ TUCSON v Eurépe aj
$portovu verziu N Line, ktoru uvedie na trh tito jar.
Hybridné a plug-in hybridné verzie sa budu preda-
vat od leta 2021. TUCSON N Line dostal vyrazné
a §portové dizajnové prvky exteriéru a $pecidlne
interiérové doplnky.
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Rovnako ako §tandardny model TUCSON, aj verzia N Line vyuZziva
ndpadné geometrické vzory zndme aj ako parametrické drahokamy.
Na prednej ¢asti sa parametrické drahokamy nachddzaju na maske
chladi¢a, ktord je umiestnend vysie a zédroven je Sirsia ako v pripade
standardného modelu TUCSON. Pre potreby verzie N Line sa para-
metrické prvky na maske chladi¢a mierne upravili a v zévislos-
ti od uhla pohladu vytviraji dodato¢né odrazy. Na maske chladi¢a sa
nachddza aj logo N Line. Pod maskou chladi¢a mé svoje miesto nd-
raznik s upravenymi otvormi na vstup vzduchu, ktoré st
Sie ako na Standardnom modeli TUCSON, &m vytvéraju §portove;jsi
vzhlad. Ndraznik na spodnej strane harmonicky dopfﬁa striebornd
ochranni platna. Pritazlivy vzhlad prednych reflektorov dopiﬁa Cierne
oramovanie.

Zboku sa TUCSON N Line vyznacuje energickym prelisom, ktory
vytvira dynamické proporcie a linie. Tie vedt k uhladenejsiemu vzhla-
du. Dopliia ho &erne lesklé ordmovanie dveri. Uhladeny vzhlad bo&-
nej linie doplnaju stylové boené spiitné zrkadla Ciernej farby Phantom

Black.

Sportovy vzhlad zadnej strany vozidla podéiarkuje acrodynamicky
spojler, ktory je dlhsi ako na Standardnych modeloch a je ozdobeny
plutvami. NizZsiu zadnt ¢ast ozvlastiuje Cerveny reflexny pésik a difa-
zor. O tom, Ze dizajnéri tohto modelu sa inpirovali svetom vykonnych
vozidiel, sveddi aj agresivna dvojitd koncovka vyfukového potrubia.

¥
i

Stcast vybavy tvoria aj vyraznejsie a Sportovejsie 19-palcové disky

kolies z fahkych zliatin. Pokracuji v téme Sensuous Sportiness, pre-
to ich dizajn obohatil vzor s parametrickou $truktdrou. Dopliiaji ich
blatniky vo farbe karosérie vozidla.

Zikaznici nového modelu TUCSON N Line si mo6zu vybrat spo-
medzi siedmich farieb exteriéru. Vi¢siu moznost personalizicie po-
tom zarucuje vyber strechy v ¢iernej kontrastnej farbe Phantom Black
dostupnej k piatim farbdm karosérie.

Novy premysleny a priestranny interiér dostal plynulé tvary in-
$pirované vodopadmi. Teraz ich dopliiaju §portové interiérové do-
plnky N Line a exkluzivne farebné vyhotovenie. Sportové sedadld

s oznacenim N maju potahy vytvorené kombinaciou ¢ierneho semisu

a koze s Cervenym presivanim. Cervené presivanie sa potom nacha-
dza aj na vyplni dveri a na lakfovych opierkach, sivy priestor pristro-
jovej dosky pred spolujazdcom ozdobuju Eervené doplnky. Specialny
N volant doplia logo N. Dalsie N dizajnové prvky maji svoje miesto
na kozenej hlavici preradovacej paky prevodovky ¢i na kryte stredove;
konzoly s tla¢idlami na ovladanie automatickej prevodovky — podla
toho, aki prevodovku vyuziva konkrétne vozidlo. Dalsi sportovy na-
dych dodédva interiéru aj ¢ierne ¢altnenie stropu. Medzi dalsie prvky
N Line patria kovové pedile, opierka na nohu a prahy.



Model TUCSON N Line vznikol a absolvoval vietky testy v Eu-
répe. Rovnako ako novi generdcia §tandardného modelu TUCSON
dostal na poziadanie doddvané Elektronicky riadené pruzenie ECS,
ktoré sa vdaka adaptivnej technolégii pruzenia dokdze prisposobit
roznym druhom povrchov. S pomocou systému ECS sa konstrukté-
rom automobilky Hyundai podarilo dosiahnut velmi viestranné jazd-
né vlastnosti, ktoré sa prisposobuju aktudlnej situdcii a poziadavkim
vodica. Systém ECS automaticky kontroluje pruzenie vozidla, aby po-
skytol maximalny mozny komfort jazdy a vykon. Dari sa to dosahovat
vdaka spracovaniu udajov ako rychlost, povrch vozovky, prejazdy cez
zékruty, brzdenie &i zrychlovanie. Ovlddanim tlmiacej sily na kazdom
kolese zvlast, dokdze ESC obmedzovat kolisanie, nakldnanie a verti-
kélny pohyb karosérie, ¢o zlepsuje komfort a ovlddatelnost vozidla.
Konstruktéri v Hyundai Motor Europe Technical Center (HMETC)
vytvorili pre nové modely TUCSON N Line s motormi vybavenymi
48 V technoldgiou $pecidlne upravené nastavenie ECS. Vdaka tomu
si zdkaznici modelu N Line uZiju viac zdbavy z jazdy, ¢o dokonalo
doplna sportovy vzhlad vozidla. V modeloch TUCSON N Line je

systém ECS nastaveny tak, aby dokdzal rychlejsie a intenzivnejsie

reagovat na pohyby karosérie aj na povely riadenia. V rezime Normal

sa konstruktéri zamerali na dobry komfort jazdy v mestskej premévke,
podvozok vyraznejsie stuhne aZ pri rychlostiach beznych na okresnych
cestidch. Rezim Sport je ostrejsi a v celom rozsahu rychlosti ponika
viac kontroly a odozvy. Intenzivnejsie zakladné prepojenie a menej
nakldnania spdsobuji, Ze vodi¢ méd na vozovke este lepsiu kontrolu
nad vozidlom. Vysledkom tprav softvéru ECS je aj tuhsie a priamejsie
riadenie, ktoré sa lisi od ostatnych verzii.

Rovnako ako v §tandardnej verzii, aj pre model TUCSON N Line
je v ponuke viacero Uspornych a vykonnych pohonnych jednotick
s roznymi urovilami elektrifikdcie, alebo aj bez nej. Verzia N Line je
dostupnd so vietkymi motorizaciami okrem najslabsieho vznetového
motora. Kazdy pohon vychéddza z jedného z dvojice motorov Hyundai
Smartstream zameranych na maximélnu Gsporu paliva: zaZihovy 4-va-
lec 1.6 T-GDI, vznetovy 4-valec 1.6 CRDi. Motory pokryvaju vyko-
nové rozpitie od 100 do 195 kW.
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Rovnako ako v zékladnom modeli TUCSON, aj v modeli N Line sa
nachidza mnoho technoldgii zameranych na ¢loveka, ktoré poskytuja
intuitivne ovlddanie vritane plne nastavitelného digitilneho kokpitu
s dvoma 10,25-palcovymi obrazovkami — jedna slazi ako pristrojové
doska, druhd, s dotykovou funkciou a navigiciou, ovldda a zobrazuje aj
online funkcie Hyundai Bluelink®. Tak vzniké priestor na individudl-
ne Gpravy, ktory je zroven intuitivne pripraveny na $pickovy techno-
logicky zazitok. Sucastou vybavy nového modelu TUCSON N Line
je aj technolégia Multi-Air Mode. Pozostdva z kombindcie priameho
a nepriameho pradenia vzduchu klimatizicie a kdrenia, ¢im vznikd
prijemnejsie prostredie s jemnej$§im pridenim vzduchu. O pohodlie
cestujucich na prednych aj zadnych sedadlach sa stard trojzénova kli-
matizdcia. Komfort vodica a cestujucich zlepsuju aj odvetrivané se-

dadlé vpredu ¢&i vyhrievané sedadld vpredu aj vzadu.

Hyundai TUCSON N Line dostal aj najlepsi balik asistenénych

systémov vodica a prvkov aktivnej bezpe¢nosti v triede. Vdaka tomu

ide o jedno z najbezpeénejsich vozidiel na trhu.

-hi-

Trieda C bola v uplynulom desatro¢i najpredavanejsim
radom znacky Mercedes-Benz. Od uvedenia este aktual-
nej generdcie v roku 2014 sa predalo viac ako 2,5 milié-
na vozidiel vo vyhotoveni sedan a kombi. Je teda zrejmé,
Ze priprave novej genericie automobilka venovala velku
pozornost. Zohladnila samozrejme aj to, Ze Zijeme v digi-
talnejSom svete a do pohonu aut sa tlaci elektrina. Nova
trieda C je komplexne elektrifikovana prostrednictvom
pomocnych hybridnych pohonov so 48-voltovou tech-
nikou a integrovanym §$tartovacim generatorom ¢i pros-
trednictvom hybridnych pohonov dobijatelnych zo siete.
Sedan a kombi si mozno objednat od 30. marca a k autori-
zovanym predajcom sa dostanu v lete 2021.

Mercedes-Benz C suu=

Vdaka kombindcii kritkeho predného previsu, dlhého rizvoru na-
prav a zadného previsu mé nov trieda C dynamické proporcie. Celné
sklo a priestor pre cestujicich boli posunuté dozadu — ,,cab-backward-
-design“ je odborny termin oznacujuici tato klasickd proporciu. V ob-
lasti kvality urobil obrovsky krok vpred uz predchodca. Novi trieda C
ide v oblasti moderného luxusu este dalej: interiér prebera atraktivne
prvky z novej triedy S, pricom vsak pridédva aj $portové akcenty.

Prednu ¢ast karosérie zdobi maska chladica typickd pre znacku.
Vsetky modely disponuju centralnou hviezdou, vyhotovenie a charak-
ter masky chladi¢a sa 1i§i v detailoch. Zdkladny model m4 centrilnu
hviezdu s lamelami. V pripade vybavy Avantgarde sa k tomu pridavaja
ozdobné prvky v lameldch, ako aj pochrémovany rim okolo obloZenia
chladi¢a a spojler. Identifikaénym znakom linie vybavy AMG Line

>
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je diamantovd maska chladi¢a s pochrémovanym dizajnom hviezdy.
Dizajn zadnej Casti je typicky pre sedany znacky Mercedes-Benz.
Ozdobné prvky doddvané na Zelanie alebo zévisia od linie vybavy
v zadnom nérazniku dotviraju dizajn zadnej ¢asti. Paletu farieb dopf—
fiaja tri nové laky — spektrdlna modr4, striebornd high-tech a opalitova
biela.

Pristrojovd doska je rozdelend na horni a dolnu ¢ast: na profil kridla
s novymi, splostenymi a okrdhlymi ventila¢nymi dyzami. V priestore
vodi¢a uputa pozornost LCD obrazovka. Zikaznici si mézu vybrat
medzi 10,25-palcovym (26,0 cm) a 12,3-palcovym (31,2 cm) vy-
hotovenim. Posun k digitdlnosti je zrejmy aj na centrilnom disple-
ji: funkcie vozidla sa ovlidaju prostrednictvom dotykového displeja.
Centrilny displej md v sériovej vybave uhlopriecku 9,5-palca
(24,1 cm). Na Zelanie sa dodava verzia s uhloprieckou 11,9-palca
(30,2 cm). Dizajn volitelnych sedadiel pre liniu vybavy Avantgarde
alebo $portovych sedadiel hré vrstvami a obklopujicimi povrchmi, ¢o
im dodava vizualnu lahkost. Pristrojova doska je potiahnutd kozenkou
s liniami bokov so vzhladom koZe napa (mimoriadna vybava, sériovd

vybava v pripade linie vybavy AMG Line).

Displej vodic¢a a centrilny displej pontkaju uceleny esteticky zazi-
tok. Vzhlad obrazoviek si mozno individudlne prisposobit prostred-
nictvom troch §tylov zobrazovania (Decentny, Sportovy, Klasicky)
a troch rezimov (Navigicia, Asistencia, Servis). V pripade ,,Sportové-
ho“ rezimu dominuje Cervend farba a centrlny otickomer je stvdrneny
dynamicky. V zévislosti od linif vybavy trieda C disponuje niladovym

osvetlenim so svetlovodnym prvkom.

Rovnako ako novd trieda S, aj nova trieda C ziskala druhu generd-
ciu infotainmentu systému MBUX (Pouzivatelsky zdzitok Mercedes-
-Benz). Hlasovy asistent ,Hey Mercedes* je schopnejsi viest dialégy
a udit sa tym, Ze sa aktivuji onlinové sluzby v aplikécii Mercedes me.
Pomocou funkcie systému MBUX ,,Chytrd domdcnost® sa teraz z trie-
dy C stdva mobilnd ovlddacia centrdla domécnosti. WLAN, snimace
a aktudtory sa staraju o to, aby bola domdcnost Coraz inteligentnejsia
a komunikativnejsia: teplotu, osvetlenie, rolety a elektrické zariade-
nia moZno monitorovat a ovlddat na dialku. Hldsi¢e pohybu a okenné
kontakty poskytuji informdcie o Zelanych a neziaducich névstevni-
koch.,Hey Mercedes, je teraz niekto u miia doma?“,,Skontroloval som
to. Posledny detekovany pohyb bol v kuchyni pred hodinou.“ Takto
by mohli v budicnosti prebiehat dialégy prostrednictvom hlasového
asistenta MBUX medzi posidkou vozidla a domdcnostou pouziva-
tela auta. Hned od zaciatku bude Hey Mercedes rozumiet otizkam
a prikazom v §tyroch jazykoch (nemdina, ¢instina, americkd a brit-
skd angli¢tina). Oslovit bude mozné lampy, zdsuvky, termostaty, rolety
a zaluzie, detektory pohybu, kontakty dvier alebo okien ¢ snimace
teploty. Dokdze zodpovedat teda aj na otdzku: ,Vypol som vlastne
karenie?* A v zédvislosti od informécii a termostatov nainstalovanych
v domdcnosti je k dispozicii aj moZnost zmenit nastavenie. Mercedes-
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-Benz komplexne integroval do infotainmentu MBUX prostrednic-
tvom sluzby ,Online hudba“ najvi¢sich poskytovatelov hudobnych
streamovacich sluzieb.

Ako prvok mimoriadnej vybavy je k dispozicii video so zobrazenim
rozsirenej reality. Kamera snima priestor pred vozidlom. Pohyblivé
obrazky sa zobrazuju na centrilnom displeji. Okrem toho sa vo vide-
oobraze zobrazuju objekty, informdcie a oznacenia. Medzi ne patria
napriklad dopravné znacky, pokyny na odbocenie, odporicania zmien
jazdného pruhu a orientaéné &isla. To méze vyrazne ulah¢it navigd-
ciu, najmd v meste. Farebny projekény displej je dostupny ako prvok
mimoriadnej vybavy. Vodi¢ vidi virtudlny obraz s velkostou 9x3 palce
(priblizne 23x8 cm), ktory sa vznasa nad kapotou motora vo vzdiale-
nosti asi 4,5 m.

V portféliu motorov st vyhradne §tvorvalce aktudlnej modular-
nej rodiny motorov Mercedes-Benz FAME (Family of Modular
Engines). Vznetové aj z4zihové motory disponujt okrem prepliiania
turboduchadlom po prvykrit aj inteligentnou podporou pri malych
otd¢kach s integrovanym §tartovacim generitorom (ISG) vo forme
pomocného hybridného pohonu druhej genericie. Sucastou ISG je
48-voltovy elektricky systém, ktory zabezpetuje funkcie ako kfzanie,
zvicSenie vykonu & rekupericia a umoziuje vyrazné dspory v ob-
lasti spotreby paliva. Vdaka ISG $tartuji motory mimoriadne rychlo
a komfortne, takze funkcia $tart — stop je pre vodi¢a rovnako nepo-
strehnutelnd ako prechod 7 kizania s vypnutym motorom na akcelerd-
ciu vykonnym spalovacim motorom. Pre adapticiu ISG bola upravend
prevodovka 9G-TRONIC, vyuziva sa vo vietkych modeloch triedy C.
Elektromotor, vikonové elektronika a chladi¢ prevodovky sa presunu-
li do prevodovky, resp. na prevodovku. Pohon modelov 4MATIC na
vietky kolesd bol zdokonaleny. Na prednd ndpravu mozno prendsat
vaesi kratiaci moment a z hladiska dynamiky jazdy poskytovat idedl-
ne rozloZenie zataZenia ndprav. S rozdelovacou prevodovkou, ktord je
taktieZ nova, sa technikom podarilo vyznamnym spdsobom zmensit
straty spdsobené trenim.

Ponuka sedanov a kombi (vznetové motory):

2204 3004
Ldvihovy objem m? 1992 1992
Vykon kW/k 147/200 195/265
Prid. vykon kw 15 15
Max. kritiaci moment Nm 440 550
Prid. kritiaci moment) Nm 200 200
Kombinovand spotreba paliva 1/100 km 5,2:5,0 (5,3-5,0) 5,3:5,0 (5,35,1)
Irychlenie 0 - 100 km/h s 13(74) 57(5,8)
Maximalna rychlost km/h 245 (242) 250 (250)

Stvrta genericia hybridnych vozidiel dobijatelnych zo siete bude
nasledovat ¢oskoro po spusteni predaja.

Podvozok mé novd §tvorprvkovi prednd nédpravu, zadnd ndprava
s priestorovym zavesenim kolies je zavesend na pomocnom rdme ni-
pravy. Trieda C je na Zelanie dostupna aj s kontinuilne nastavitelnym
tlmenim & $portovym podvozkom. V' pripade hybridnych vozidiel
dobijatelnych zo siete vo variante sedan a kombi je vzduchové pruze-
nie na zadnej néprave sicastou sériovej vybavy. Trieda C jazdi vdaka
kombindcii volitelného riadenia zadnej ndpravy a priameho prevodu
riadenia na prednej niprave mimoriadne agilne a zdroverl stabilne.
Pri rychlostiach mensich ako 60 km/h sa zadné kolesd natdcaja
do opacného smeru ako predné kolesd — pri parkovani az o 2,5-stupiia
proti uhlu natoceniu kolies prednej ndpravy. Od rychlosti 60 km/h sa
zadné kolesa natic¢aji rovnakym smerom ako predné koles4, a to aZ do
uhla 2,5 stupna.

Ponuka sedanov a kombi (zazihové motory):

C180 €200 C200 4MATIC €300 C3004MATIC
ZLdvihovy objem m® 1496 1496 1496 1999 1999
Vykon kw 125 150 150 190 190
Prid. vykon (zviics. vykonu) kw 15 15 15 15 15
Max. kritiaci moment Nm 250 300 300 400 400
Prid. kritiaci moment Nm 200 200 200 200 200
Kombinovand spotreba paliva[2] 1/100km 6,5-6,2  6,66,2 (6,7-6,3) 6,9-6,5 7,066 7,370
Irychlenie 0 - 100 km/h s 8.6 13(7,5) 11 6 6
Maximdlna rychlost km/h 231 246 (240) 211 250 250

Najnovsia genericia balika asistenénych jazdnych systémov obsahu-
je nové a zdokonalené funkcie. Sposob fungovania systémov mozno
zazit prostrednictvom novej koncepcie zobrazovania na displeji vodi-
¢a. Vdaka vykonnejsej senzorike na snimanie okolia dokdzu napriklad
parkovacie systémy lepsie pomdhat vodi¢ovi pri manévrovani. Funkcie
nudzového brzdenia slizia aj na ochranu ostatnych G¢astnikov cestnej
premavky. Volitelny asisten¢ny systém manévrovania s privesom pre
verziu kombi dokédze okrem stabilizcie pri civani po prvykrit vyko-
nat aj volne nastavitelné prejazdy zdkrut s uhlom az 90 stupriov.

Spolu so zndmou koncepciou ochrany PRE-SAFE® pre pripad Cel-
ného ndrazu a ndrazu zozadu tvori bo¢ny impulz PRE-SAFE® (do-
stupny v kombindcii s balikom asistenénych jazdnych systémov plus)
akusi virtudlnu deformaénu zénu, ktord sa rozprestiera okolo vozidla.
Kedze pri bo¢nom niraze je k dispozicii iba obmedzend deformaéna
z6na, dokaze dat bo¢ny impulz PRE-SAFE® (dostupnost v zavislos-
ti od vybavy) prisluinému vodicovi alebo spolujazdcovi este pred
zrazkou impulz, ktory ho posunie pre¢ od nebezpecenstva smerom
do stredu vozidla. Na tento ucel sa v zlomkoch sekind nafiknu vzdu-
chové komory, ktoré sa nachidzaji v bo¢nych vankisoch operadiel

prednych sedadiel. Bezpe¢nostna koncepcia triedy C celkovo vycha-

dza z inteligentne navrhnutej karosérie s mimoriadne pevnym bezpeé-
nostnym ramom priestoru pre cestujucich a cielene deformovatelnych
ndrazovych §truktir v spojeni s bezpe¢nostnymi pasmi a bezpe¢nost-
nymi vankdsmi.

Sucastou sériovej vybavy triedy C su vykonné reflektory s LED.
V pripade technolégie DIGITAL LIGHT obsahuje kazdy reflektor
svetelny modul s tromi extrémne vykonnymi svetelnymi diédami,
ktorych svetlo sa lime a smeruje pomocou 1,3 miliéna mikro zrka-
diel. RozliSenie na jedno vozidlo je teda 2,6 milidna pixelov. Systémy
kamier a snimacov vo vozidle rozpozndvaju inych Gcastnikov cestnej
premiévky, vykonné pocitace v priebehu milisekind vyhodnotia ich
udaje, ako aj digitdlne mapy a vyslu reflektorom prikazy na prisposo-
benie rozptylu svetla vo vSetkych situdcidch. Vysledkom sa vynikajuci
vyhlad pre vodi¢a bez oslnenia ostatnych ucastnikov cestnej premavky,
ako aj inovativne funkcie spojené so zlepsenim bezpecnosti.

VoliteInd masdzna funkcia na prednych sedadldch bola rozsirend
a pdsobi v celej Casti chrbta: osem bublin v operadle sa stard o este
lepsi efekt hibky. Na strane vodica je okrem toho k dispozicii aj vib-
ra¢nd maséz, o ktoru sa starajd §tyri motory uloZené v sedacej poduske.
Po prvykrit je pre sedan a kombi k dispozicii aj vyhrievanie zadnych
sedadiel. Balik ATIR-BALANCE pontka individualny zézitok z vone
v interiéri — v silade s osobnou preferenciou a ndladou. Vdaka osvie-
Zujlcej ionizdcii a Cistiacej filtrdcii vonkajsieho a viitorného vzduchu
zdroven prispieva k zlepsenej kvalite vzduchu vo vozidle, ako aj k po-
citu pohody.

S dlzkou 4751 mm a sirkou 1820 mm sedan a kombi vyrazne pre-
konavajii predchodcu. Rézvor ndprav sa predizil o 25 mm na hodno-
tu 2865 mm. Dobry stéinitel odporu vzduchu predchodcu na tdrovni
0,24 (sedan) a 0,27 (kombi) sa podarilo zachovat aj napriek va¢sim
vonkaj$im rozmerom vozidiel. S objemom od 490 po 1510 litrov je
batozinovy priestor verzie kombi o 30 litrov vi¢si ako doteraz.

-mz-
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Spoloénost Kia pocas digitdlnej konferencie 15. janudra ozndmila
podrobnosti o novom zdmere znacky a jej ambicidch do budicnosti.
S podporou nového sloganu ,MOVEMENT, THAT INSPIRES*
(,,Pohyb, ktory inspiruje“) zdroven predstavila nové podrobnosti
o stratégii, vdaka ktorej prekro¢i rimec vyroby automobilov a bude
pre zdkaznikov vytviraf rieSenia udrzatelnej mobility.

Ho Sung Song, prezident a generalny riaditel korporicie Kia Corpo-
ration, uviedol: ,, V spolocnosti Kia zastdvame ndzor, Ze doprava, mobilita
a pohyb predstavujii ludské pravo. Nasou viziou je vytvdrat riesenia udr-
Zatelnej mobility pre zdkaznikov, komunity a spolocenstvd na celom svete.
Dnes zaciname tiito viziu uskutocriovat: uvddzame do praxe novy zdmer
nasej znacky a stratégiu pre budiicnost.”

Kia pdsobi v odvetvi uz viac ako 75 rokov. Zacinala ako vyrobca prvych
domicich bicyklov v Kérei a pokracovala vyrobou motocyklov a neskor
dodédvok. Dnes je jednym z najvicsich svetovych vyrobcov automobilov
a poskytuje osobné automobily miliénom ludi na celom svete. V ramci
nového zdmeru bude znacka Kia plnit meniace sa o¢akdvania zikazni-
kov. Spotrebitelia ¢oraz viac vyhladavaju flexibilné, ekologické a integ-
rované formy dopravy.

Sirsia vizia spolocnosti Kia Corporation v oblasti udrzatelnej mobility

Spolo¢nost Kia ozndmila, Ze odteraz bude pouzivat Novy ndzov, ktory
odriza jej $irSiu viziu mobility a rozsirovanie do novych oblasti ob-
chodnej ¢innosti s cielom podporit udrzatelni mobilitu. Po odstrineni
slova ,Motors“ z doterajsieho ndzvu spolo¢nosti bude jej novy nizov
odzrkadlovat oddanost jej dlhodobej obchodnej stratégii s nizvom
,Plin S Ten znacka ohlésila v roku 2020 a v rdmci neho si chee vy-
budovat vediice postavenie v odvetvi mobility budicnosti, rozsirit svo-
ju obchodnu &innost o elektromobily (EV), riesenia a sluzby v oblasti
mobility, vozidld na $pecidlne pouzitie a mnoho dalsieho. Popri tomto
usili bude spolo¢nost Kia sibezne podporovat udrzatelnejsiu vyrobu
vyuzivanim Cistej energie a recyklovatelnych materialov.
Spolo¢nost Kia sa zameriava na populariziciu elektrickych vozidiel.
Planuje posilnit svoj globalny sortiment produktov a do roku 2027
uviest na trh sedem novych $pecializovanych EV. Medzi tieto nové mo-
dely bude patrit rad osobnych automobilov, §portové uzitkové vozidla
(SUV) a viacuéelové vozidld (MPV) z viacerych segmentov, z ktorych
kazdé bude obsahovat $pickové technolégie pre jazdu s dlhym dojaz-
dom a vysokorychlostné nabijanie z novej globalnej elektrickej modu-
lirnej platformy E-GMP spolo¢nosti Hyundai Motor Group.

Kia tiez vyvija rad vozidiel na 3pecidlne pouzitie (PBV) pre podniko-
vych zékaznikov. Tieto $pecializované vozidld budu postavené
na flexibilnych ,skateboardovych® platforméch s modularnymi karosé-
riami navrhnutymi tak, aby spliiali $pecifické potreby mobility sirokého
spektra podnikovych zdkaznikov.

Spoluprica s partnermi ako Canoo & Arrival bude zérukou toho, ze
ucelové vozidld znacky Kia buda schopné ponukat rozne karosérie
upevnené na integrovanej ,skateboardovej“ modulrnej platforme pri-
sposobenej funkénym poziadavkim pouzivatelov.
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Kia PREDSTAVILA novy

zdmer a stratégiu znacky

Ocakéva sa, Ze do roku 2030 vzrastie dopyt po PBV pitnédsobne v do-
sledku rychleho a udrzatelného rastu elektronického obchodu a sluzieb
spolo¢ného vyuzivania automobilov. Na mieru zhotovené PBV zna¢-
ky Kia budu prisposobené tak, aby vyhovovali potrebim zikaznikov.
Mohlo by ist napriklad o vozidla na spolo¢né vyuzivanie, logistické vo-
zidld s nizkou podlahou ¢ dodavkové vozidla.

Rozvoj ekologickych sluzieb mobility

Dalsim strategickym ciefom znacky Kia v ramci ,Plinu S* je diverzi-
fikovat svoje obchodné Cinnosti tak, aby ponukali sluzby ekologickej
mobility zamerané na elektrickd a autonémnu jazdu vo svetovych met-
ropolach.

Spolo¢nost Kia okrem toho roziruje spolupricu a partnerstva so sub-
jektmi, ktoré sa venuji rieSeniam globédlnej mobility a diverzifikuje
sluzby pre oblast mobility v strategickych regiénoch sveta. V roku 2018
spolo¢nost investovala do spolo¢nosti Grab, najvicsej spolo¢nosti v Ju-
hovychodnej Azii na privolanie jazdy, rozvoz jedal a riesenia v oblasti
platieb a v marci 2019 do indickej spolo¢nosti Ola, ktord ponika vzi-
jomné vyuzivanie jazdy, sluzbu na privolanie jazdy, taxisluzbu, rozvoz

jeddl a dalsie sluzby v oblasti mobility.

Spolo¢nost Kia zriaduje aj dalsie sluzby v oblasti mobility, ako je napri-
klad WiBLE na spolo¢né vyuzivanie automobilov — spolo¢ny podnik
s vyznamnou $panielskou energetickou spolo¢nostou Repsol v Mad-
ride. Sluzba WiBLE bola spustend v septembri 2018 a previdzkuje
500 plug-in hybridnych elektrickych vozidiel (PHEV') Kia Niro me-
tédou volného pohybu, ktord umoziiuje pouzivatelom volne si prenaji-
mat a vracat vozidld v rimci oblasti ich pésobnosti. Sluzba WiBLE je
stile jednym z najispesnejsich systémov zdielanej mobility v Eurépe;
od svojho uvedenia na trh mé zaregistrovanych uz viac ako 130 tisic
&lenov. V septembri 2020 bola spustend aj dal$ia nové sluzba s ndzvom
KiaMobility, konkrétne v Taliansku a Rusku, ktora urychlila transfor-
miciu spolo¢nosti na poskytovatela rieSeni v oblasti mobility. Sluzba
KiaMobility bude v nasledujucich rokoch zavedend aj na niekolkych
novych trhoch.

Uz ¢oskoro: Kia predstavi prvé Specializované
vozidlo EV a novi filozofiu dizajnu
V prvom stvrtroku 2021 predstavi znacka Kia prvé z najnoviej gene-
ricie svojich elektrickych vozidiel, ktoré bude stelesiiovat posun jej
zamerania smerom k elektrifikdcii. Toto $pecializované EV, zaloZené
na novej technol6gii E-GMP, prinesie dizajn inspirovany crossoverom,
pontkne dojazd viac ako 500 km v rezime elektrickej jazdy a vysoko-
rychlostné nabijanie za menej ako 20 minuat. Vozidlo bude ziroven
prvym globélnym typom, ktory ponesie nové logo Kia.

Vdaka narastajicej ponuke vozidiel EV chce spolo¢nost Kia do roku
2025 dosiahnut 6,6-percentny podiel na svetovom trhu s EV a do roku
2026 celosvetovy ro¢ny predaj v objeme 500 tisic kusov EV.
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Spolo¢nost Kia Motors predstavila novy plug-in hybridny model
(PHEV) Kia Sorento — verziu svojho celosvetového vlajkového
SUV s mimoriadne malymi emisiami pri ich predpisanom zistovani.
Je druhym elektrifikovanym modelom novej zostavy Sorento a pri-
dava sa k hybridnému modelu Sorento Hybrid.

Stvrta generdcia Sorenta je postavend na novej platforme vytvorenej
tak, aby vyhovovala aj elektrifikovanému pohonu. Plug-in hybridny
model si zachovéva velkorysy priestor kabiny i batozinového priestoru
a pontka usporiadanie s piatimi alebo siedmimi miestami na sedenie,
ktoré charakterizuje aj dalsie modely v zostave.

nie je len modelom s najmensimi emisiami v celej eurépskej zosta-
ve Sorento, ale je aj najvykonnejsie. Srdcom plug-in hybridnej hnacej
sustavy Sorenta je 1,6-litrovy prepfﬁany zdzihovy motor s priamym
vstrekovanim paliva (T-GDi), ktory sim vyvinie vykon az 132 kW
a dod4 265 Nm kratiaceho momentu. Pracuje v zostave s vykonnym
elektromotorom, ktory dodd 66,9 kW vykonu a 304 Nm kritiaceho
momentu. Elekromotor ¢erpd energiu z litiovo-iénového polymérové-
ho akumulitora s kapacitou 13,8 kWh. Systémovy vykon hybridného
pohonu je 195 kW a kritiaci moment 350 Nm.

Dojazd plug-in hybridného modelu Sorento v elektrickom rezime
bude dostatoény na to, aby umoznil vodi¢om absolvovat vi&inu krat-
§ich trds iba na elektricky pohon. Prostrednictvom Seststupiiovej auto-
matickej prevodovky s pohdnané vietky $tyri kolesd. Sorento Plug-in
Hybrid je prvym plug-in hybridnym modelom, v ktorom znacka
po prvy raz pouzila systém nezavislého vodného chladenia akumuldto-
ra. Inovativny systém zabezpecuje optimédlnu G¢innost a riadenie tep-
loty vysokonapitového akumulitora vozidla. Hladinu hluku i vibracii

Kia Sorento PHEV su==
Drubhy elektrifikovany model Kie Sorento

pohonnej sustavy sa podarilo zniZit vyuZitim dvojstupniového procesu
laminovania rotora elektromotora.

Spalovaci motor disponuje najnov§imi inovdciami Smartstream
od spolo¢nosti Kia, ako je pokrocild a ekologicky $etrnd technolégia
nepretrzitej reguldcie ventilov CVVD, ktora reguluje trvanie otvdrania
a zatvarania sacich ventilov v zavislosti od jazdnych podmienok. To
umoziiuje motoru pracovat v roznych cykloch spalovania, ¢im sa ply-
nulo optimalizuje jeho vykon i spotreba paliva.

Klicovi tlohu pri umiestneni novej hnacej sistavy zohrala nova pla-
tforma spolo¢nosti Kia pre vozidld SUV strednej triedy, ktord sa za-
viedla so $tvrtou genericiou vozidiel Sorento a je oporou aj nového
plug-in hybridného modelu. Jej inovativna konstrukecia a usporiadanie
umoznili umiestnit akumulitor pod podlahu kabiny a maximalizovat
tak priestor pre cestujicich i batozinu.Vdaka tomu pontka plug-in
hybridné Sorento rovnako velkorysy priestor pre pit az sedem ces-
tujucich ako jeho sirodenci v hybridnom a vznetovom variante. Jeho
nosnost taktiez patri k najva¢sim v jeho triede; vicsi akumuldtor neza-
berd prili§ vela z batozinového priestoru — ten md v sedemmiestnych
modeloch objem 809 litrov a v pitmiestnych az 898 litrov s dvoma
radmi sedadiel na svojom mieste. V pripade sedemmiestnych
modelov so vSetkymi siedmimi sedadlami vo vzpriamenej polohe ma
batozinovy priestor objem 175 litrov (v porovnani so 179 litrami v pri-
pade hybridného variantu).

Z vizuilneho hladiska s plug-in hybridné modely Sorento oznacené
znakom ,.eco plug-in“ a pri zadnom bo¢nom okienku sa ako jediny
rozliSovaci bod vynima nabijaci konektor.

Vnutorny priestor kabiny zostal taktiez z velkej Casti nezmeneny, hoci
12,3-palcovy plnodigitilny zdruzeny pristroj ma novy dizajn. Novd
grafika a &selniky poskytuji vodicom jasny prehfad o stave hnacej
sustavy; mozu na nich sledovat stav nabitia akumulatora ako aj toky
elektrickej energie a benzinu hnacou sustavou.

Dotykova obrazovka informacéno-zibavného systému s uhloprieckou
10,25 palca ma novi funkciu, ktord vodi¢om umoziuje na cestich lah-
ko najst nabijacie stanice.

Plug-in hybridny model Sorento pontka celt skdlu pokrocilych asis-
tenénych systémov pre vodica (ADAS), ktorych tlohou je zmierfiovat
stres a zmenSovat riziko mnohych prirodzene pritomnych nebezpe-
Censtiev na cestdch. V Sorente méd premiéru aj multikolizny brzdovy
systém od spolo¢nosti Kia, ktory umoziuje zmiernit zavaznost sekun-
dérnych zrdzok. Automaticky aktivuje brzdy vozidla, ak sa po prvot-
nom ndraze nafikli bezpe¢nostné vankise a poskytuje tak cestujicim
dodato¢nt ochranu pred druhotnymi ¢elnymi alebo boénymi narazmi.
Novy plug-in hybridny model Sorento sa bude vyribat pre Eurépu
a mnohé dalsie trhy v kérejskom meste Hwasung. Predaj vozidla v Eu-
répe sa mé zacat zadiatkom roku 2021 na vybranych trhoch. Na kaz-
dé vozidlo v eurépskom predaji sa bude v rimci $tandardnej ponuky
vztahovat zdruka spolo¢nosti Kia v trvani sedem rokov alebo 150000
najazdenych kilometrov, ktord sa vztahuje aj na akumuldtor a elektro-
motor.

Kia Sorento ziskala za svoje dobré vlastnosti ocenenie ,Velké SUV
roka 2021 britského ¢asopisu What Car?. Britom sa mimoriadne
padi, lebo aj Casopis Carbuyer ho ocenil titulom ,Auto roka 2021
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NOVINKA V TROCH VERZIACH

Ziskova znacka DS Automobiles bola pévodne divi-
ziou prémiovo ladenych typov automobilky Citroén,
od roku 2015 je samostatnou znac¢kou v ramci zosku-
penia PSA, v sicasnosti uz transatlantického koncer-
nu Stellantis. Jej horticou novinkou je typ DS 4. So 8ir-
kou 1,83 metra a na velkych 720-milimetrovych diskoch
kolies (zliatinové az do 20 palcov), pri kompaktnej dlzke
4,40 metra a vyske 1,47 metra ma siluetu inSpirovani kon-
ceptom DS AERO SPORT LOUNGE. Vedenie znacky
od novinky o¢akava, ze k nej pritiahne novych zikaznikov.
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Prednu ¢ast DS 4 charakterizuje novy svetelny podpis. Velmi tzke re-
flektory obsahuju systém DS MATRIX LED VISION, ktory kom-
binuje matricové a zdkrutové svietenie. Dopliiaji ich denné svetld, co
st dve linie LED na oboch stranich (spolu 98 LED). DS WINGS
prepdjaju reflektory s mriezkou chladica. V zavislosti od verzie ju tvoria
dve Casti s motivmi postupne sa zvi¢sujucich kosostvorcovych hrotov,
ktoré vynikaji na trojrozmernej mriezke. Nad fiou je dlha kapota, ktord
vytvira “pohyb” a vdaka tomu sa silueta javi dynamicky.

Zapustené klucky ladia s modelovanymi povrchmi na bokoch. Pomer
karosérie ku kolesim s velkym priemerom (v ponuke aj 20-palcové
s aero vsadenim) pochddza z konceptu DS AERO SPORT LOUN-
GE. Vzadu sa strecha zvazuje velmi nizko do strmo klesajiceho zad-
ného okna s lakovanou potlacou - vonkajsou demonstriciou odbornych
znalosti. Silueta je Stylovd a zdroven aerodynamicky G¢innd. Zadné
spojlery zvyraziuja C stipik s lesklym Giernym lakom so vsadenym
znakom DS Automobiles. Svetelny podpis novej genericie md vzadu
efekt laserom vytvoreného vzoru.

Model DS 4 CROSS vizuélne pdsobi dojmom SUV s tpravou dolnej
Casti ndraznika, ktory zdoraziiuje $pecidlna ochrana s matnou ¢iernou
farbou. Tento dojem dotvéraju lesklé Cerne horné Casti rimov okien,
leskld Cierna mriezka, vyrazné zliatinové disky kolies, stresné listy
a strecha vo farbe karosérie. Exkluzivne pre DS 4 CROSS je k dispo-
zicii Advanced Traction Control pre lepsiu prilnavost na piesku, snehu
a blate a tiez asistencia rozjazdu do kopca (Hill Assist Descent Con-
trol).

Dynamickejsi model DS 4 PERFORMANCE LINE mi exteriér
olemovany Ciernou v ramci balika Black Pack (DS WINGS, pasik me-
dzi zadnymi svetlami, rimy mriezky a bo¢nych okien) a vyrazné &erne
disky kolies z lahkych zliatin ako aj exkluzivny interiér.

DS 4 m4 digitalny, hladky a ergonomicky interiér, vSetky Casti si intu-
itivne integrované z hladiska funkcie aj formy. Je to vdaka inovicidm,
ktorych cielom je dosiahnut v DS 4 dplny pokoj.

Umenie cestovat demonstruje nové rozlozenie ovlidacov, pre zjedno-
dusenie zoskupenych v troch zénach. Gilosovany vzor Clous de Paris,
inspirovany vyrobou luxusnych hodiniek, zdoraziiuje nasledovné prvky:
P> sabla na pristrojovej doske spaja ovlddace klimatizacie a DS AIR:
neviditelné vyduchy.
P tlacidld ovlddania elektrickych okien su v linii s bo¢nymi otvormi
vetrania zabudovanymi do dveri.
P kombindcia DS SMART TOUCH, 5-palcovej dotykovej ob-
razovky pripojenej k systému DS IRIS a DS E-TOGGLE, kom-
paktného ovlddaca automatickej prevodovky umiestneného v strede
panela.
DS AIR s neviditelnymi vyduchmi je inovativny ventilaény systém
s velmi kompaktnymi stredovymi hore umiestnenymi vyduchmi a s ne-
viditelnymi lamelami. Népor vzduchu rozdeluje lievik a vdaka tomu
méze byt nasmerovany hore aj dolu. Cely systém pracuje ako klasickd
ventildcia s optimdlnou G¢innostou. Je zmenseny a integrovany a vdaka
jeho vertikalnej kompaktnosti bolo mozné navrhnut pristrojovi dosku
sposobom, ktory je plynuly a jednoduchy.
Interiér DS 4 bol navrhnuty s dvoma spojenymi zénami: kontaktnd
z6na pre pohodlie a interaktivna z6na pre rézne rozhrania. Dvojfareb-
né spracovanie ovliadacov okien je navrhnuté s cielom zlepsit rozoznd-

vanie.

Prostrednictvom materidlov, roznych typov koze, Alcantary®, karbé-
nu, dreva a novych potahovych technik spdja interiér modelu DS 4
vycibrenost s technolégiami. Zvldstna pozornost sa venovala tvaru od-
vetrdvanych a masaznych sedadiel. Koncept sa indpiroval muslou a vy-
tvira novi zénu pohodlia vyrobeni z jedného kusa, vytvarovand a bez
zlomov. Sedadld pokryva nové ¢alinenie penou velkej hustoty, ¢im sa
dosahuje vynimo¢nd Groveri pohodlia. Natiahnuté sedadlo a tvar musle
zdbraziiuju inovativny dizajn.

V dvojzénovom interiéri sa kozené sedadld vo farbe Pebble Grey snu-
bia v z6ne pohodlia s ¢istymi prvkami hladkymi na dotyk, ktoré zdo-
raznuje koza a vzor Clous de Paris. Hornu ¢ast, kde sa nachddza inte-
raktivna z6na, krésli Uprava drevom hnedej farby Brown Ash a kvalitnd
koza nappa hnedej farby Criollo Brown.

Symbolom najvyssich schopnosti automobilky DS Automobiles je
interiér OPERA. Sedadld st potiahnuté kozou nappa hnedej farby
Criollo Brown a poskytuji vyssiu uroven dizajnu. Drevené obkla-
dy vo farbe Brown Ash a vicie plochy v kozi nappa vo farbe Criollo
Brown dopliiajt luxusné vyhotovenie.

Majstri ¢alunnici zasli v tomto interiéri este dalej a zapracovali typické
francizske znalosti: skryté $vy, ktoré Gplne ukryji kazdy vpich a daja
tak vyniknut kvalite koZe na paneloch dveri. Je to jeden z mnohych po-
uzitych ,ruénych” postupov, akymi s aj pouzitie dreva vo farbe Brown
Ash na obklady alebo kozeny potah volantu.

Verzia PERFORMANCE LINE kladie déraz na dynamiku. Pruhy
koze Alcantara® pokryvaju pristrojovi dosku, dvere a celd stredova
konzolu. Sedadld z peny vysokej hustoty maju potah z pletenej tkaniny
vo farbe Basalt a z koze Alcantara® zdobeny vysivkou zo $pecidlnych
zlatych a karminovo ¢ervenych stehov. Dolnu ¢ast volantu zdobi jediny
kus karbénu.

Kabinu aktivne ochrariuje systém ¢istenia vzduchu so snimaémi na ¢as-
tice PM2,5 vo vnitri a s detekciou vonkajsieho znedistenia. Vzduch
prichddzajici do auta systém dokaze predistit vo vnutri za niekolko
minut.

Aj ked typ DS 4 vyuziva vyraznt evoliciu platformy EMP2, mé az
70 % novych, alebo jedine¢nych dielcov. Od zaciatku vyroby je v ponu-
ke aj plug-in hybridn4 technoldgia (so systémovym vykonom 165 kW
a s dojazdom do vzdialenosti viac ako 50 km v reZime bez vypustania
emisii podla testovacieho cyklu WLTP).

Zaciatok predaja typu DS 4 je naplinovany na §tvrty Stvrtrok 2021.
-ds-
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Automobilka Land Rover uviedla na trh vykonny model Defender
V8. Novy Defender V8 s vykonom 386 kW a vlajkovi edicia Defen-
der V8 Carpathian Edition ponukaji kombindciu vykonu a zdat-
nosti, pricom na mieru prisposobené nastavenia podvozka prindsaja
novi droven zapojenia vodi¢a a obratnosti vozidla na ceste i v teréne.

Novy osobity motor V8 teraz roziruje ponuku najnovsich ucin-
nych zdzihovych a vznetovych motorov Ingenium a pokroéilych
plug-in hybridnych technoldgii. Zdzihovy motor V8 nie je jedinou
novinkou. Prichddza tiez novid edicia XS Edition, svieze baliky vy-
bavy pre dizajn exteriéru, ktoré ponikajui vicsi potencidl osobného
prisposobenia, a volitelnd vicsia 11,4-palcovd dotykovd obrazovka
multimedidlneho systému Pivi Pro.

LAND ROVER DEFENDER V8 ==u=

Rozsirenie ponuky verzii typu

DEFENDER

Defender V8 stavia na zdatnosti robustného pohonu 4x4 a prinisa
novi troven vykonu v podobe 5,0-litrového kompresorom prepliiané-
ho zézihového motora V8 s vykonom 386 kW. V spojeni s vyladenim
podvozku a prevodovky tak vznikol doposial najrychlejsi a najdyna-
mickej$i Defender.

Exkluzivna nové edicia Carpathian Edition vychidza z modelu De-
tender V8 a predstavuje vrcholné vyjadrenie dizajnu, vykonu a zdat-
nosti typu Defender, zatial ¢o novd edicia XS Edition prichddza
na miesto mimoriadne Uspesnej prvej edicie (vybavy) First Edition
a prind$a dizajn na mieru v spojeni so zlepsenymi $pecifikdciami
vo vnitri i vonku.

Rozsiril sa aj potencidl typu Defender v oblasti osobného prisposo-
benia, vozidlo prichddza s ponukou novych balikov doplnkovej vybavy
pre exteriér. Baliky Bright Pack a Black Pack ponukaju vonkajsie di-
zajnové prvky na mieru, ktoré zvyraziuji nezamenitelnu siluetu De-
tendera.

Sucastou modernizicie s aj zlepsené moznosti konektivity. Spic-
kovy multimedidlny systém Pivi Pro s dotykovou obrazovkou je odte-

raz v ponuke s celou skalou likavych novych prvkov, ako je napriklad
vicsia 11,4-palcovd dotykovd obrazovka v rdmci volitelnej vybavy.
Bezdrotové nabijanie zariadeni s integrovanym zosiliiovaom signdlu
sa odteraz doddva $tandardne s balikom vybavy Comfort and Conve-
nience pack, ktory zlepsuje pohodlie a kvalitu hovoru.
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Novy vykonny kompresorom preplany motor V8 je v ponuke spolu
s verziami karosérie 90 a 110. Vdaka unikdtnemu vyladeniu pruzenia
a prevodovky, vritane na mieru prisposobenej tuhosti pruzin a tlmi-
¢ov a nového elektronického aktivneho diferencidlu zadnej napravy,
poskytuje Defender V8 sviznejsie a podmanivejsie ovlidanie vozidla.
Motor svoj krutiaci moment (s vrcholom 625 Nm) prendsa na kole-

sd oboch ndprav cez osemstupriovi automatickd prevodovku. Model

Defender V8 90 zrychli z nuly na 100 km/h uz za 5,2 sekundy, dosiah-
ne najvicsiu rychlost 240 km/h a spotrebuje 14,5 1/100 km paliva
pri emisidach CO, od 327 g/km.

Vynimoé¢nd zdatnost v teréne je charakteristickym znakom Defen-
dera a motor V8 k nej pridéva dal§i rozmer moznosti vyberu jazdnych
rezimov unikatneho systému Terrain Response — ktory je v ponuke iba
na modeloch Defender s motorom V8. Systém pomdha vodi¢om vyu-
zivat dynamickejsi charakter a vyvizené ovladanie vozidla na asfalte aj

na nespevnenom povrchu.

Stabilizétory s va¢§im priemerom zmensuji nakldfianie sa karosérie
pri extrémnom prejazde zdkrutami, zatial ¢o v unikdtnom elektronic-
kom aktivnom diferenciili zadnej napravy je zavedeny reguldtor sti¢a-
nia, ktory umoziiuje jemnu reguldciu polohy vozidla v zdkrutich, ked
dosahuje a prekracuje hranicu prilnavosti. Déslednd kalibrécia nového
programu Dynamic v systéme Terrain Response 2 umoziiuje ostrejsiu
odozvu motora na polohu $krtiacej. Defender V8 pracuje v harmé-
nii s technolégiou smerovania kratiaceho momentu brzdenim, systé-
mami riadenia preklzu a novym regulitorom stdcania, vdaka ¢omu je
rychlejsi a ovladatelnejsi ako doposial.

Defender V8 prindsa mnozstvo jedine¢nych zlepseni exteriéru: jedi-
ne¢né logo, §tvority vyfuk s osobitymi koncovkami a unikitne 22-pal-
cové disky kolies z lahkych zliatin v matnej tmavosivej Gprave Satin
Dark Grey - to vsetko odliSuje tento najvykonnejsi model z ponuky
od vetkych ostatnych. Defender V8 je mozné identifikovat aj podla
modrych brzdovych strmeniov Xenon Blue a 20-palcovych brzdovych

kotucov.

Zikaznici maji na vyber z troch farieb — sivej Carpathian Grey,

bielej Yulong White a ¢iernej Santorini Black, pri¢om sivd Carpathian
Grey a biela Yulong White st v ponuke s kontrastnou strechou v &er-
nom odtieni Narvik Black. Osobitd povrchovii tipravu exteriéru nové-
ho Defendera V8 doplnaji exteriérové prvky v iprave Shadow Atlas.

Sedadld v Defenderi V8 maju jedinecné &ierne kozené Calinenie
Ebony Windsor Leather s materidlmi Miko Suedecloth a Robustec,
zatial Co odhaleny prie¢ny nosnik vozidla vpredu (lista pristrojovej
dosky) m4 $pecidlnu matni &ernu Gpravu Satin Black. Stvorramenny
volant je potiahnuty Alcantarou, preradovacie packy s prijemnou mat-
nou chrémovou tGpravou sd jedinecné pre modely V8.

Exkluzivna nové edicia Defender V8 Carpathian Edition predsta-
vuje uplny vrchol radu Defender. Model je vyhotoveny vylu¢ne v sivej
povrchovej tprave Carpathian Grey a charakterizuje ho kontrastnd
strecha ¢iernej farby Narvik Black, kapota a zadné dvere, ktoré sa
na novom modeli Defender objavuju po prvy raz. K dalsim vizudlne
zaujimavym prvkom patri $pecidlna povrchovd dprava znaku V8 Car-
pathian Edition, tazné okd matnej ¢iernej farby Satin Black a jedinec-
né modré brzdové strmene Xenon Blue. Karosériu chrini ochranni
vrstva Satin Protective Film od automobilky Land Rover. Recyklo-
vatelnd vrstva z polyuretinu sa aplikuje na karosériu a dodava vozidlu
moderny polomatny vzhlad, ktory ho zdroven chrini pred vSetkymi
nepriaznivymi vplyvmi, od skrabancov na parkovisku az po odreniny
utizené pri jazde v teréne.

Vo vnutri Defender V8 Carpathian Edition pontka rovnaké zlep-
$enia ako model V8: tpravu sedadiel Miko Suedecloth a Robustec,
volant potiahnuty Alcantarou a podsvietené prahové listy.

Novié vybava XS Edition, ktord prind$a jedine¢nu dpravu exteriéru
aj interiéru je nad stupilom vybavy SE a znacka ju ponuka pre verzie
karosérie 90 aj 110. Vybavu XS Edition charakterizuji na mieru upra-
vené spodné lidty a lemy blatnikov vo farbe karosérie doplnené o uni-
kitne 20-palcové kontrastné disky kolies z lahkych zliatin v matne;
sivej dprave Satin Grey. Na vyber su $tyri farby karosérie: striebornd
Silicon Silver, strieborna Hakuba Silver, ¢ierna Santorini Black a fa-
rebny odtien Gondwana Stone. Vo vnutri pontka vyhrievané sedadld
s elektrickym ovlddanim, pamitovou funkciou a 12 smermi nastave-
nia, ¢alinené textirnou kozou, zatial ¢o priecny nosnik mé strojovd
Gpravu so svetlosivym praskovym ndterom. Interiér dopiﬁajﬁ osvetle-
né kovové prahové listy. Komplexna $tandardnd $pecifikdcia obsahuje
elektronicky regulované pneumatické pruzenie, adaptivnu dynamiku
a konfigurovatelny systém odozvy na jazdu v teréne Terrain Respon-
se. Vybava XS Edition je v ponuke s vyberom vykonnych a G¢innych
hnacich sustav, ako je zdZihovy motor P400, plug-in hybridny pohon
P400e a vznetovy motor mildhybridného vozidla (MHEV) D250.

g
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NISSAN QASHQAI ====

Novi generdciaispesného CROSSOVERA

Nissan 18. februdra 2021 predstavil novu, tretiu genera-
ciu typu Qashqai. Odkedy v roku 2007 zalozil prave prvou
generaciou Qashqaia tento segment, predal viac ako tri
miliény automobilov tohto typu. Pri novej genercii spo-
lo¢nost Nissan zachovala hlavné zasady, ktoré riadili kon-
cepciu, dizajn a vyvoj dvoch predchiadzajucich genericii:
elegantny dizajn, komplexny technologicky balik a usporna
hnacia sistava v kombinicii so zlep$enou kvalitou a jazd-
nymi vlastnostami vozidiel z vy$sieho segmentu.

Vdaka novej platforme Alliance CMF-C, prehliadke pokrokového
inZinierstva, inovicii a pokrokovych technoldgii, novy Qashqai opit
zdvihne latku v segmente crossoverov. Rovnako ako jeho predchodco-
via, aj vyvoj nového modelu Qashgqai viedol tim Nissan Design Euro-
pe so sidlom v centre Londyna, zatial ¢o technicky vyvoj viedla spo-
lo¢nost Nissan Technical Center Europe so sidlom v meste Cranfield

v Bedfordshire (Velka Britnia).

Vzhlad karosérie je Géelneji, s vyraznymi liniami, predizenym rézvo-
rom néprav a velkymi 20-palcovymi diskami z lahkej zliatiny. Rézvor
ndprav sa zvid§il o + 20 mm (2666 mm) a celkovd dizka o +35 mm
(4425 mm). Medzigeneracne naréstli aj Sirka (0 32 mm na 1838 mm)
avyska (+ 25 mm na 1635 mm) a Sirka sa zvic§ili o + 32 mm, o prispelo
k zva&Seniu priestoru pre posddku.

Prednd cast karosérie ma zvacSend masku chladi¢a Nissan V-Mo-
tion lemovani chrémom s druhym lemovanim v dekére saténového
chrému, ktory zdéraziuje jeho preciznost. Toto je doplnené FULL
LED reflektormi s funkciou Matrix a dennymi svetlami in$pirova-
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nymi tvarom bumerangu. Tesné medzery medzi vSetkymi tymito de-
tailmi vytvdrajd prémiovy a precizny dojem. Novi generacia Qashqaia
bude po prvykrit k dispozicii s 20" diskami kolies z lahkych zliatin
(predchadzajtca generdcia pondkla 19" disky). Qashqai bude k dis-
pozicii v 11 farbich karosérie s piatimi dvojfarebnymi kombinaciami,

ktoré vytviraja 16 varidcii.

Pohodlna a prepojend kabina nového Nissanu Qashqai vytvira upo-
kojujiice prostredie. Na jeho dosiahnutie sa pouziva nové biele am-
bientne osvetlenie, ktorého jednotnost pdsobi prémiovo a harmonicky.
Mimoriadna pozornost bola venovand ergonomickej a estetickej kvali-
te spinaCov a tladidiel s kvalitnym hmatovym pocitom. Novy Qashqai
pontka pokro¢ily informac¢no-zabavny systém s prvotriednym portfé-
liom prepojenych sluzieb vritane jednoduchého pripojenia smartfénu,
Wi-Fi vo vozidle az pre sedem zariadeni a Specializovand aplikiciu
NissanConnect Services na riadenie a monitorovanie vozidla prostred-
nictvom smartfénu.

Vidsia 9" obrazovka NissanConnect s kvalitnej$im rozliSenim je
digitilnou branou k navigicii, zdbave a nastaveniam vozidla. Je kom-
patibilnd so systémami Android Auto® a Apple CarPlay®, s bezdrdto-
vou technolégiou Apple CarPlay®. Novy, plne digitalny 12,3-palcovy
TFT displej s velkym rozliSenim pontka vyber konfigurovatelnych
usporiadani na zobrazenie navigécie, zdbavy, informdcii o premévke
alebo vozidle, a to vietko pomocou nového dotykového prepinaca
na volante. K digitilnemu pozadiu TFT je pridand tradi¢nd textdra
briseného skla ,Kiriko“ — previazanie na japonskd DNA spolo¢nosti
Nissan.

Novy inovativny 10,8-palcovy Head-Up Display poskytuje naj-
vidsiu velkost obrazu v segmente. Klicové informidcie ako navigicia,
asistencia vodi¢a a informdcie o ceste st premietnuté na &elné sklo
v zornom poli vodi¢a. Vozidlo je plne kompatibilné so zariadeniami

Google Assistant a Amazon Alexa. Systém podporuje §irokd skilu
prikazov vritane schopnosti vodi¢ov posielat ciele navigicie automo-
bilu hovorenim so svojim smartfénom, &im sa minimalizuje ¢as po-
trebny na zadanie ciela.

Prostrednictvom aplikdcie pre smartfény NissanConnect st k dis-
pozicii funkcie ovlddania vozidla, ako je napriklad spustenie klaks6nu
a svetiel na dialku, ako aj dialkové zamykanie a odomykanie dveri.
Tiez je mozné nastavit inteligentné vystrahy vritane rychlosti, ¢asu
a lokality s upozornenim v aplikécii, ak vozidlo prekro¢i stanovené
parametre.

Ak vodi¢ nepouziva navigiciu vo svojom smartfone, md pristup
k TomTom 3D mapdm alive dopravnym informdcidm, ktoré obsahu-
ju pokro¢ilé navigacné funkcie. Navigdcia door to door je tiez k dis-
pozicii prostrednictvom aplikdcie vritane funkcie My Car Finder.

Prepojitelnost sa rozsiruje na vietkych cestujucich vdaka stredovej
konzole, ktord teraz ponika predné a zadné USB nabijacie pripojenie

s portami USB-A aj USB-C.

Novy Qashqai pokracuje v tradicii poskytovania suverénneho pocitu
z prostredia, ktoré obklopuje vodica vritane zlep$eného vyhladu sme-
rom vpred, do strdn aj vzad. Zvi¢Seny rdzvor ndprav nového modelu
Qashqai v kombindcii s efektivnej$im vyuzitim vnutorného priestoru
znamend viac priestoru pre posddku. Priestor pre kolend cestujicich
na zadnych sedadldch nardstol o 28 mm na hodnotu 608 mm, rovna-
ko nardstol priestor v oblasti ramien medzi vodi¢om a spolujazdcom.
Priestor nad hlavou naristol o 15 mm vdaka ndrastu vonkajsich roz-
merov.

Velkost batozinového priestoru s moznostou elektrického ovld-
dania jeho veka s funkciou hands-free nardstla o viac ako 50 litrov
v porovnani s predchddzajicou generédciou vdaka dodatoénym 20 mm
priestoru uSetrenym pri zlep$enej konstrukeii zadnej népravy.

Populdrne riesenia svojho predchodcu novy model zachovéva a po-
suva na novd uroveil. Medzi ne patria napriklad dlozné priestory
v boénej Casti batozinového priestoru alebo flexibilné dosky dvojitej
podlahy — tie maja zlep$eny tvar aj povrchovi dpravu s odolnym ko-
bercom na jednej strane a umyvatelnym plastovym povrchom na druhe;.

Zlepenia ergonémie v priestore dveri znamenajd, Ze nastupovanie
a vystupovanie do/ z vozidla je jednoduchsie. Ak to priestor dovoli,
rodicia ocenia, Ze zadné dvere sa teraz otvaraji do uhla az 90 stupniov,
¢o umoznuje lahsi pristup k defom na detskych sedackéch.

Nissan Qashqai podporuje ciel spolo¢nosti Nissan dosiahnut 50 %
objemu predaja elektrifikovanych verzii svojich typov v Eurépe do roku
2024. Bude k dispozicii nielen so zdZihovym motorom 1,3 DIG-T vy-
bavenym technolégiou mild hybridného pohonu, ale pre Eurépu pred-
stavuje aj e-POWER, inovativnu a ocefiovanu technolégiu spolo¢nosti

Nissan, ktord Cerpd z priekopnickeho elektrického typu Nissan LEAF.

S variantmi 2WD a 4WD, $eststupiiovou ru¢ne ovlidanou prevo-
dovkou alebo novou zlepsenou prevodovkou Xtronic a pohonom &isto
elektrického motora s technolégiou e-POWER pontka novy Qashqai
vietko na uspokojenie kazdej poziadavky zdkaznika, pri¢om radost
z jazdy je srdcom véetkych konfiguricii hnacich sastav.
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Novy Qashqai prindsa do Eurépy prvé nasadenie inovativneho sys-
tému pohonu e-POWER od spolo¢nosti Nissan. Skladd sa z vykonne;
batérie a pohonnej jednotky integrovanej so zazihovym 1,5-litrovym
motorom s vykonom 116 kW, vybavenym variabilnym kompresnym
pomerom, z generédtora elektrickej energie, menica napitia a elektro-
motora s vykonom 140 kW podobnej velkosti a vykonu, aky sa naché-
dza v elektrickych vozidlich znatky Nissan. Toto rieSenie kombinuje
prijemné a plynulé linedrne zrychlenie charakteristické pre elektromo-
bil, ale bez potreby nabfjania. Jedine¢nym prvkom systému e-POWER
je to, Ze zazihovy motor sluzi iba na vyrobu elektrickej energie, zatial o
kolesa st vyluéne pohaiiané elektromotorom. To znamend, Ze spalovaci
motor mdze vzdy pracovat v optimalnych otdckach a zatazeni. Vdaka
disto elektrickému pohonu nedochddza pri akeeleracii k oneskoreniu
ako pri tradi¢nom spalovacom motore alebo hybridnom pohone. Vda-
ka technolégii e-Pedal méze vodic vozidlo zrychlovat a spomalovat iba
pomocou peddlu akeelerdtora.

Karoséria vyuziva lahsie materidly a pokrocilé techniky lisovania

a zvdrania na zvicSenie pevnosti, ale aj zmengenie hmotnosti. Prvykrit
st teraz dvere batozinového priestoru vyrobené z kompozitného ma-
teridlu, ktory udetri 2,6 kg hmotnosti. Predné a zadné dvere, predné
blatniky a kapota su vyrobené z hlinikovej zliatiny, ¢o zmensilo hmot-
nost az o 21 kg oproti karosérii druhej genericie typu Qashqai. Vdaka
pokrokovym vyrobnym technikim je hmotnost karosérie mensia az
0 60 kg pri zvicSeni skrutnej tuhosti az o 41 %.

Pre verzie s pohonom prednej népravy s rozmerom kolies do 19”
(vritane) je vzadu pouzitd jednoduchd vlecend néprava. Pre verzie s po-
honom oboch néprav a verzie s rozmerom kolies 20” bude na zadne;
ndprave pouzité nezdvislé viacprvkové zavesenie multi-link. Uprave-
né nastavenie posilfiovaca riadenia pontka lepsiu odozvu, lepsi pocit
v stredovej polohe riadenia a zmensenie trenia.

Novy Qashqai bude vybaveny dalSou generédciou systému Pro-
PILOT, ktord prinesie vi¢siu podporu vodi¢om v $irSom spektre
okolnosti. Tento systém s technolégiou Navi-link, bol navrhnuty tak,
aby zmensSoval Ginavu a stres pocas jazdy a jeho pouzivanie bolo velmi
intuitivne (dostupny len s prevodovkou Xtronic). Systém ProPILOT
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s technolégiou Navi-link dokaZe na dialnici zrychlit a zabrzdit vozidlo
v jednom jazdnom pruhu. Systém dokédze vozidlo zrychlit na nasta-
vend rychlost a v hustej premévke systém stop-start dokdze zabrzdit
vozidlo aZ na 0 km/h. Systém je schopny automaticky sa obnovit, ak
vozidlo stoji menej ako tri sekundy a premavka pred autom sa opit
pohne. Je schopny prisposobit rychlost vozidla podla dalsich vonkaj-
§ich okolnosti: ked auto prejde do zény s mensou povolenou rych-
lostou na dialnici, dokdZe precitat dopravné znacky a zohladnit ddaje
o maximalnej rychlosti naviga¢ného systému na prislusnu rychlost, ¢o
znamend, Ze vodi¢ nemusi nastavovat rychlost tempomatu ruéne. Sys-
tém moze tieZ pouzit idaje z navigaéného systému na tpravu rychlosti
pre bliZiace sa zdkruty alebo vyjazdy, ktoré maji mensi polomer.

ProPILOT s technolégiou Navi-link moze teraz navyse komuni-

kovat s radarmi systému mftveho uhla, aby im pomohol zasiahnut ko-
rekciou riadenia pri snahe zmenit jazdny pruh, ak sa v zéne mftveho
uhla nachddza vozidlo.

Medzi dalsie zlep$enia patri vystraha ,,ochrany bokov* v mestskych
situdcidch, ktord upozornuje vodi¢a na riziko kontaktu s predmetom
na boku vozidla, zvy¢ajne pri odbo¢ovani na parkovacie miesto super-
marketov. Qashqai méze tieZ zasahovat, aby zabrénil kolizii pri cavani
a to vdaka zlepsSeniu existujiceho upozornenia na detekciu pohybuja-
cich sa objektov, ktoré pomocou brzdenia zastavi vozidlo, ak je v bliz-
kosti zistend pohybujica sa prekazka.

Dodato¢né bezpec¢nost prichddza v podobe nudzového brzdenia
Nissan Intelligent Forward s prediktivnou funkciou. Vdaka pokrocilej
radarovej technoldgii st snimace schopné itat cestu za vozidlom idd-
cim pred sebou a zistit, &i vozidlo néhle zabrzdi. Systém pouZije brzdy,
aby sa zmensila pravdepodobnost kolizie.

Dalsim prvkom balika bezpecnostnych technolégii je novy central-
ny bezpe¢nostny vankus medzi prednymi sedadlami, aby sa zabrénilo
kontaktu cestujicich v prvom rade v pripade bo¢ného nirazu.

Pokrokovy systém reflektorov prisposobuje tvar zvizku lucov pod-
la stavu vozovky a ostatnych ucastnikov cestnej premévky. Zvizok je
rozdeleny na 12 jednotlivych prvkov, ktoré sa po detekeii prichddzaja-
ceho vozidla selektivne deaktivuju.

Novy Nissan Qashqai s pohonom e-POWER si zatial u nds ne-
mozno kipit, pride na trh na jar budiceho roka.

-nn-

Toyota Supra Sport Top =u==

GR Supra so STRECHOU TARGA

Toyota Supra Sport Top je novym experimentom, v ramci ktoré-
ho Toyota zistuje, ¢o vietko sa da vyzmykat z jej Sportového kupé.
Americka divizia znacky tentoraz vytvorila koncept auta s karosé-
riou Targa, ktory nadvizuje na klasické modely Supry tretej a §tvr-
tej generacie so skladacou strechou. Auto predstavili len nedavno,
povodne bolo pripravené pre veltrh SEMA 2020, ktory kvéli pan-
démii prebiehal vyhradne online.

SUPRA S OTVORENOU STRECHOU

Zdanlivo jednoduché odstrinenie Casti strechy $portového kupé
si vyziadalo od dizajnérov Toyoty vyrazni zmenu §truktiry vozidla.
Velké asti ramu boli dodatoéne vystuzené kvdli potrebnej pevnos-
ti karosérie. Odnimatelnd strecha sa skladd z dvoch kompozitnych
panelov vytvorenych na 3D tladiarni, ktoré sa zmestia do batoZino-
vého priestoru auta. Verzia Sport Top dostala nové aerodynamické
vybavenie vritane spodného spojlera, mohutného zadného difizora
s dvojitou koncovkou vyfuku umiestneného centralne a zadného spoj-
lera, ktory nadvizuje na model Supra MK4, zndmy z kinohitu Rychlo
a zbesilo.

GR Supra piatej generdcie vo verzii Sport Top velmi pripomina
predchiadzajiuce modely s otvorenou strechou MK3 z 80. rokov
a MK4, ktort zacali vyrabat v 90-tych rokoch. Karoséria typu Targa sa
objavila aj vo vyvoji typov Celica a MR2. Spomedzi dalich automo-
bilov Toyoty s otvorenou strechou pripomerime aj roadster MR2 Spy-
der, &izZe tretiu generaciu typu a kabriolet Toyota Paseo Convertible,
spribuznend s malou Starlet. Priaznivci GT86 si uréite spominaja
na koncept Toyota F'T-86 Open, ktory prvykrét predstavili na autosa-
I6ne v Zeneve v roku 2013. Osobitné miesto v histérii znacky mé typ
2000GT. Na trhu bol k dispozicii vyluéne ako kupé, ale niekolko ku-
sov prerobili na kabriolet $pecidlne pre Seana Conneryho ako Jamesa
Bonda vo filme Zijes len dvakrit.

JE ZATYM PREZIDENT TOYODA

GR Supra by nevznikla, nebyt lasky Akia Toyodu k $§portovym au-
tim. Prezident japonskej znacky je sim automobilovym pretekdrom
a postaral sa o to, aby sa sldvna Supra vritila do autosalénov v novej
podobe. Zakladny dizajn automobilu vznikol v spolupraci s BMW, ale
jeho charakter uréovali odbornici timu Toyota Gazoo Racing, ktory
reprezentuje znacku na $portovych podujatiach ako si Majstrovstva
sveta v rely (WRC), Rely Dakar alebo 24-hodinové preteky Le Mans.
Do modelu GR Supra sa tak dostali najnovsie inovacie vyvinuté v mo-
toSporte.

Piatu generdciu GR Supra prvykrit predstavili v roku 2018 na festi-
vale rychlosti v Goodwoode (Goodwood Festival of Speed), do pre-
daja sa dostala o rok neskér. Auto mé karosériu s idedlnym rozloze-
nim hmotnosti medzi prednou a zadnou ¢astou v pomere 50:50. Jeho
tazisko je nizsie ako v kupé Toyota GT86, konstrukcia je pevnejsia
ako v pripade super$portiaku Lexus LFA. Tvorcovia pouzili klasické
usporiadanie motora vpredu a zadného pohonu, zndmeho z mnohych
$portovych automobilov Toyoty. Novinkou je 6-valcovy 3-litrovy zd-
zihovy motor s turbinou s vykonom 340 kW a kratiacim momentom

500 Nm.

Vdaka tymto parametrom zrychli GR Supra na ,stovku“ za 4,3 s.

V roku 2020 k nemu pribudol 2-litrovy, §tvorvalcovy turbo motor
s vykonom 258 kW a maximélnym kratiacim momentom 400 Nm,
s ktorym kupé zrychli z 0 na 100 km/h za 5,2 s.

_ta_
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MINI John Cooper Works Convertible s===

/ABAVA S OTVORENOU AJ ZATVORENOU STRECHOU
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Anglicka znacka automobilov MINI ozila pod kuratelou spolo¢-
nosti BMW. Za poslednych pir rokov automobilka rozsirila svoje
portfélio produktov, dizajnéri MINI sa v3ak pri kazdej moderniza-
cii vyrabaného typu alebo vytvoreni celkom nového, snazia zacho-
vat dizajnové prvky povedného MINI z roku 1959. Su to kruhové
reflektory, takmer kolmé ¢elné sklo, rovna strecha, zadné kolesa zasa-
dené az do rohov karosérie a grafika zadnych svetiel. Vyskasali sme
model MINI John Cooper Works Convertible (JCW) vo vyhotoveni
Cabrio, s najvykonnejsou ,benzinovou® verziou, ktorou je dvojlitrovy
prepliany stvorvalec s vykonom 170 kW. Spriahnuty bol so §portovou
8-stupriovou automatickou prevodovkou (2088 eur). MINI putalo
pozornost svojou Solaris Orange metalizou (509 eur) s ¢iernymi pds-
mi na kapote, textilnou stahovacou strechou so vzorom britskej vlajky,
zadnym spojlerom, 18-palcovymi diskami kolies John Cooper Works
a plaketami JCW na prednej maske a zadnych dverdch.
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Aj pohlad do interiéru prezrddza, Ze je to kabina MINI. Sedi sa niz-
ko na priplatkovych $portovych sedadlich, v nami skiganom vozidle
boli vyhrievané (doplnkovd vybava). Maju G¢inné bo¢né opory, ktoré
pri rychlej zmene smeru jazdy dobre podrzia telo. Uz pred jazdou sme
tak mali rovnaky pocit, ako pri posadeni sa za volant motokéry. Ten sa
potvrdil aj pocas jazdy. Vhodnu poziciu pre vedenie vozidla zabezpe-
&uje i dostatocny rozsah pozdlzneho a vyskovo nastavenia kozeného
$portového JCW volantu, m4 idedlne rozmery venca. Charakteristicky
centralny pristroj je integrovany do pristrojovej dosky a obklopuje ho
diédovy kruh, ktory v zavislosti od jazdnej situdcie meni farby. Ne-
zmenené zostali aj ,letecké packy“ réznych ovladacov, ovlddanie dvoj-
zbénovej klimatizdcie s otoénymi ovldda¢mi, origindlne je $tartovacie
tlacidlo. Nechyba analégovy pristrojovy panel — dva malé ,budiky* -
rychlomer a otd¢komer. V nami skdsanom vozidle boli za priplatok
napriklad i stredova laktova opierka s drziakom na mobil s bezdrdto-

vym dobijanim, navigicia, audio Harman/Kardon a prehladny Head-
-Up displej. Zadny rad sedadiel je vyslovene ,nudzovy“. Batozinovy
priestor ma objem len 160 litrov (215 litrov s natiahnutou strechou).
Cabrio je vyslovene imidzové auto, vyzerd pritazlivo bez strechy aj
so strechou. Strecha sa dd ovladat az pocas jazdy do rychlosti 30 km/h.
Nad zadné sedadl4 sa d4 nainstalovat skladaci deflektor, ¢im sa obme-
dzi pradenie vzduchu v kabine.

Kedze MINI je prémiovd znacka, bohatd vybava ako parkovaci asis-
ten¢ny systém, BMW Emergency Call (nudzové volanie), parkovacie
snimace, zadnd kamera, dazdovy snima¢ s automatickym zapinanim
stretdvacich svetiel, Full LED svetld, aktivny termpomat, adaptivny
podvozok, neprekvapuje.

Stvorvalcovy 2-litrovy zazihovy motor dopovany turbom prindsa
do kompaktného segmentu vynikajicu dynamiku, méd vykon 170 kW
a krutiaci moment 320 Nm pri 1250 az 4800 ot./min. Malému auti¢-
ku déva vyborné dynamické vlastnosti. Akeelericiu z 0 na 100 km/h
zvldda, v spoluprici s 8-stupriovou automatickou prevodovkou, za 6,5
sekind a moze pokracovat k maximalnej rychlosti 240 km/h. Motor
mé dostatok sily uz pri malych otickach. Najvi¢si zdzitok z jazdy sme
mali, ked bola ru¢icka otd¢komera v hornej tretine jeho stupnice. Re-
akcia na zmenu polohy akcelera¢ného pedila je takmer okamzita.

Vozidlo mé popri standardnom nastaveni aj jazdné reZimy Sport
a Green, ktorymi sa daji menit reakcie motora, prevodovky, riade-
nia, charakteristika tlmicov pruzenia. V komfortnom ¢&i Eco rezime
sa zvuk motora utlmi, ale kvoli tomu si majitel nebude kupovat tito
verziu. Je to verzia urlend pre nad$encov, ktori si ched $portovi jazdu
uzit ¢o najviac. Pocas tyzdenného skdsania vozidla sme dosiahli prie-
mernu spotrebu okolo 9 1/100 km. V rezZime Sport spotreba stipla aj
o dva litre.

Jazdné vlastnosti MINI sa z hladiska stability a dynamiky jazdy tra-
di¢ne vyborné. Auto sa do zékrut ,,vrhi“ s chutou, pri zmendch smeru
sa takmer nenakldila, podvozok vyborne drzi pneumatiky na ceste aj
v hrani¢nych situdcidch. Ale na vi&ine nasich ciest je tvrdost pre po-
sadku obcas dost neprijemnd. Spojenie tuhého podvozka s nizkoprofi-
lovymi 18-palcovymi pneumatikami vyZaduje kvalitné cesty. Ked sme
na také natrafili, jazdu sme si naozaj uzivali. Do kabiny, hlavne na
dialnici, sa dostdva viac acrodynamického hluku, ale pre posidku este
nie s otravnou intenzitou.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany zazihovy, ventilovy rozvod 2xOHC, kompresny po-
mer 10,2:1, zdvihovy objem 1998 cm®, najvacsi vykon 170 kW pri 5200 aZ 6000
ot./min., kritiaci moment 320 Nm pri 1250 az 4800 ot./min.

Prevody: 8-stupiiova automaticka prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych ra-
menach, prieény skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava, vinuté pruZiny,
priecny skrutny stabilizator, kotiicové brzdy, vpredu s ventilovanymi kottic¢mi, hre-
beiové riadenie s elektrickym posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 205/40 R-18.

Karoséria: 2-dverova, 4-miestna typu kabriolet.

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/$/v 3874/1727/1415 mm, razvor naprav 2495 mm, pohotovostna/celkova
hmotnost 1435/1795 kg, objem batoZinového priestoru 160/215 I, objem pali-
vovej nadrZe 44 1.

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 240 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 6,5 s, spotreba benzi-
nu komb. prevadzke WLTP 7,2-7,61/100 km, CO, 136 g/km.

MINI John Cooper Works Convertible sa prediva za cenu
od 36600 eur. Tak ako je pre znacku bezné, mnohé uzitoéné prvky
si sicastou doplnkovej vybavy - pri skisanom aute sa cena vy$pl-
hala na 51 451 eur.
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Mecedes Benz E 450 4MATIC All-Terrain ==
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Trieda E je asto povazovana za ,ten pravy Mercedes“. S viac
ako14 miliénmi predanych sedanov a kombi (aj s jej predchodcami
ako W124 & W110) patri od roku 1946 k najpredavanejsim typom
v historii zna¢ky Mercedes-Benz. Stucasni genericia je na trhu
od roku 2016, vlani automobilka uviedla na trh jej vyrazne zmo-
dernizovanu verziu. Je to vynimocné auto s prijemnym dizajnom,
s viacerymi novymi asistenénymi systémami a technickymi rieSenia-
mi. Vyskusali sme model E 450 4MATIC v grafitovej sivej metalize
(+870 eur ) s karosériou kombi vo verzii All-Terrain, ktorému odpo-
veda pohon vrcholnej ,benzinovej“ motorizicie z ponuky pre tento
typ, ktorym je trojlitrovy radovy Sestvalec s vykonom 270 kW. Cel-
kovy vykon pohonnej ststavy dopliia Startér generator EQ Boost.
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Vdaka plastovému olemovaniu blatnikov, prahov dveri, upravenym
néraznikom a Sirokej maske chladi¢a s dvojicou pochrémovanych list
vyzerd tento model drsnejSie ako bezné kombi triedy E. Ako jedind
verzia mé v Standardnej vybave ,vzduchovy“ podvozok. Svetld vyska je
zvicSend o 29 mm, v zdvislosti od kolies a zvoleného jazdného rezimu
sa pohybuje v rozsahu od 124 do 159 mm. Vzhlad vozidla harmonicky
doplnaji pozdizniky z lesteného hlinika pre upevnenie stresného nosica
119-palcové diskové kolesd z lahkej zliatiny s mnohold¢ovym dizajnom.

V interiéri nie st Ziadne ,zdrsiiujice” prvky, citit v fiom len prvotried-
nu kvalitu, luxus a pohodlie, aké zakaznici ocakdvajui od auta vyssej
strednej triedy prémiovej znacky. Eleganciu interiéru zdoraziuje potah
sedadiel z koZe napa - orechovd hnedd/¢ierna - (2400 eur) a ozdobné
prvky - drevo jasen hnedé lesklé (190 eur). Pristrojovej doske dominuju
dva siroké displeje s velkym rozliSenim a svietivostou, kazdy s uhlo-
priec¢kou 12,3 palca. Pod spoloénym krycim sklom sa opticky spéjaju.
Pontikaju $iroké moznosti nastavenia, funkcii a konfiguricie. Ovlddat sa
daju cez dotykové plochy na volante, touchpadom na stredovom tune-
li, dotykom na displeji a hlasovym ovlidanim pre zadavanie napriklad
cielov navigicie, zmenu teploty klimatizicie a iné (v Ceskom jazyku).
Najvyraznejsou novinkou je volant, ktory uz nema klasické tlacidla, ale

dotykovii plochu s kapacitnym ovlddanim a haptickou odozvou. Trochu
nam trvalo, kym sme si na to zvykli. Predné sedadld st pohodlné, s dob-
rou bo¢nou oporou a nastavitelnou driekovou opierkou. Ani po dl-
hotrvajicej ceste sme z tohto auta nevystupovali ,usedeni“. Na zaujatie
optimélnej polohy za volantom mozno vyuzit systém automatického
nastavenia sedadla podla zadanej vysky vodica.

Pracovisko vodi¢a je naozaj dokonale ergonomické. V nami skasa-
nom vozidle sa doplicalo (4275 eur) za rozsirend realitu MBUX
pre navigiciu, ktord zahffia klimatiziciu prednych sedadiel a $irokouhly
kokpit. Myslime si v8ak, Ze takdto navigicia s rozéirenou realitou skor
odpiitava pozornost vodi¢a od situdcie na cestich. Vybornym pomocni-
kom su vsak obrazy z kamier, ktoré sa zobrazia na displeji pri rozsirene]
realite na krizovatke (zachytdva semafor bo¢ny aj semafor hore pred
autom). Vo vozidle bol aj parkovaci balik s 360-stupiiovou kamerou,
integriciou moderného telefénu Apple CarPlay a Android Auto, nila-
dové osvetlenie, balik odkladacich priestorov, automatickd klimatizdcia
THERMATIC, zadné vyklopné dvere Easy-Pack, pripojky USB...

Vzadu sa pohodlne odvezu dvaja cestujici s vyskou i nad 180 cm.
Ku komfortu ich cestovania prispievaju vhodne umiestnené vyduchy
klimatizacie, laktovd opierka s drziakmi na ndpoje. ﬁloiny priestor
kombi méd objem 670 litrov. Sklopenim zadnych sedadiel sa zvacsi az
na 1820 litrov. Pod podlahou vdaka absencii rezervného kolesa sa na-
chédza velkd schranka na prepravu mensich predmetov. Praktickym
prvkom je spdjacie zariadenie so stabilizdciou privesu systémom ESP
(960 eur). Dalim balikom v nami skiganom vozidle bol balik asistené-
nych jazdnych systémov plus (1980 €), ktory zahfiia aktivnu asistenciu
udrziavania odstupu DISTRONIC, aktivnu asistenciu riadenia, bo¢ny
impulz PRE-SAFE.

Tichému sildkovi - Sestvalcu s najvacsim vykonom 270 kW a kru-
tiacim momentom 500 Nm dostupnom od 1600 az do 4500 ot./min.
obéas asistuje 48 V mild-in hybridny systém. Startér- generator dokéze
pri akeelerdcii dodat 16 kW a 250 Nm kratiaceho momentu. Vlozeny je
medzi motor a 9-stupiiovii automatickd menic¢ovi prevodovku, cez kto-
rd sa hnaci moment prendsa na vsetky styri kolesd. Podpora EQ_Boost
je uzito¢nd najmd pri §tarte z miesta — pohybom auta prakticky sicasne
so zoliapnutim akcelerdtora. Pri beznych previdzkovych podmienkach
posiddka motor v kabine takmer nepocuje. Autu s hmotnostou viac ako
2 tony poskytuje vybornu akcelericiu v kazdej situdcii, zrychlenie z 0
na 100 km/h zvlida za 5,4 sekind a umoziiuje mu dosiahnut maximal-

nu rychlost 250 km/h. Po tyZdni prevazne sviznych jizd sa priemernd
spotreba pohybovala na drovni 91/100 km. Automatickd prevodovka
9G-Tronic preraduje rychlo a plynulo. Stale sa snaz{ drzat oticky ,,dolu,
vynimkou je preradovanie v reZime Sport, kedy preraduje omnoho
ostrejsie pri vacsich otdckach motora.

Ani zvicSena svetld vyska neubrala z vybornych jazdnych vlastnosti,
aké sme poznali pri jazde neoplastovanych modelov triedy E. Vdaka
pneumatickému pruzeniu, ktoré stiha reagovat na nerovnosti cesty aj
pri véésich rychlostiach, si vozidlo zachovéva nielen stabilitu, ale aj pré-
miovy komfort jazdy. Pravdaze, zmeny svetlej vysky a dalsie popisané
Gpravy oproti beznému kombi z tohto modelu este nerobia auto do te-
rénu. Na liku s tvrdym povrchom alebo mierne rozbitd polnu cestu sa
v§ak vodi¢ nemusi bat odbocit.

Mercedes-Benz E 450 4AMATIC All-Terrain sa preddvaza 78 720 eur.
Nami skisané vozidlo s mnozstvom priplatkovej vybavy stilo 98 946 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

6-valcovy, 24-ventilovy prepiiiany zazihovy, ventilovy rozvod 2xOHC, kompresny po-
mer 10,5:1, zdvihovy objem 2999 cm?, najvacsi vykon 270 kW pri 5500 aZ 6100
ot./min.+ EQ boost 16 kW, kriitiaci moment 500 Nm pri 1600 aZ 4500 ot./min.

Prevody:
9-stupiova automaticka prevodovka, pohon kolies prednej a zadnej napravy.

Podvozok: ;
predné kolesa zavesené na pruziacich vzperach a spodnych prieénych aj pozdiz-
nych ramenach, zadna viacprvkova naprava, vzduchové pruZenie, kotiicové brzdy,
s ventilovanymi kotiimi, hrebefiové riadenie s elektrickym posiliiovacom, pneu-
matiky rozmeru 245/45 R-19.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/5/v 4947/1861/1497 mm, razvor naprav 2939
mm, pohotovostna/celkova hmotnost 2155/2690 kg, objem batoZinového
priestoru 640/1820 |, objem palivovej nadrze 66 I.

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 250 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 5,4 s., spotreba ben-
zinu v komb. prevadzke 8,7-9,11/100 km, C0, 207-200 g/km.
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Jaguar XF 2.0D 180 AWD Prestige mum=

autor: Tatiana TAZKA

Prestizny sedan s vybornym podvozkom

B ——

Jaguar XF je osobny automobil vyssej strednej triedy brit-
skej automobilky Jaguar. Vyriba sa od roku 2008. Teraz sa
predava jeho druha genericia po inovicii. Uz prva genera-
cia si vydobyla dobré meno, nova ju prekonava. Vyskuasali
sme model pohanany 2-litrovym vznetovym $tvorvalcovym

motorom s vykonom 132 kW, ktory spolupracoval s 8-stup-
novou automatickou prevodovkou.

_"_-_"-_..—

Jaguar XF je dlhy 4954 mm, $iroky 1880 mm a vysoky 1457 mm. Mi
kvalitnd aerodynamiku, viacero karosarskych aj podvozkovych dielcov
md vyrobenych kvoli dspore hmotnosti z hlinika. Vi¢si rdzvor ndprav
2960 mm prispel k tomu, Ze posidka md teraz dlhs{ interiér a viac po-
hodlia. Interiér v zdkladnych rysoch zachoviva ,britsky §tyl“ s cisto
tvarovanou pristrojovou doskou. Kozené potahy sedadiel a prijemne
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vyzerajice povrchy plastovych dielcov, koZeny volant s hrubym ven-
com si vhodné a o¢akdvané riesenia pre $portovo ladené auto prestiznej
znacky. A hned aj uvddzame, Ze za $portovym vzhladom nezaostivaju
ani vlastnosti vozidla. Riadenie svojou presnostou a vyladenim posiliio-
vaca patr{ medzi najlepsie vo svojej kategérii. Elektricky prestavitelné
sedadld maji pomerne tuhé ¢alinenie, ale bo¢né vedenie prednych nie
je prili§ vyrazné. Citili sme sa na sedadle vodic¢a vyborne aj po viachodi-
novej jazde. Predné sedadld aj volant st vyhrievané (doplnkové vybava).

||I 1 e

Vzadu sa pohodlne odvezi dve osoby s vyskou okolo 180 cm. V zime
ich iste potesi vyhrievanie krajnych zadnych sedadiel (doplnkové vyba-
va). BatoZinovy priestor pontka objem 540 litrov, na jeho lavej bocnej
stene sa nachddza plniace hrdlo aditivu na docistovanie vyfukovych
plynov AdBlue. Vstupny otvor do batozinového priestoru tohto sedanu
je pomerne velky, sklopit sa dd strednd ¢ast operadla zadnych sedadiel
na prevoz dlhsich predmetov, napriklad lyzi. Pod dnom batozinového
priestoru sa nachddza sada na opravu defektu. Vo vozidle je dostatok
odkladacich priestorov na drobnosti pouzivané posidkou pocas jazdy.

Motor sa startuje tlac¢idlom. Staéi ho aktivovat a zo stredového tunela
sa vysunie oto¢ny ovlida¢ 8-stupiiovej automatickej prevodovky, ¢o je
rieSenie, aké pozndme aj z inych typov znacky Jaguar. Pri tomto volic¢i
st tladidld na nastavenie podvozka, prevodovky a motora. Na stredovej
konzole sa nachddza dotykovy displej centrélneho informaéného systé-
mu InControl Touch s navigiciou (doplnkové vybava). P4¢il sa ndm pl-
nohodnotny head-up displej, na ktory sa premietajd informécie o jazde

priamo do zorného pola vodica. UZitoéné je monitorovanie slepého uhla
so systémom detekcie okolitej premdvky pri civani a systémom detek-
cie priblizujiceho sa vozidla (doplnkovéd vybava). XF pontka vsetky
dolezité prvky bezpecnosti ako s napriklad systémy autonémneho ni-
dzového brzdenia, kontroly jazdnych pruhov, identifikicie dopravnych
znaliek, jazdy v zdpche a iné. Prijemny vizudlny efekt v kabine dotvéra
interiérové niladové osvetlenie.

Vznetovy Stvorvalcovy motor po studenom Starte ,pocut®, ale rychlo
sa ohreje a pracuje kultivovane, posddka ho za¢ne akusticky vnimat pri-
blizne pri povolenom limite rychlosti na dialnici. A je v tomto modeli
mimoriadne Gsporny. Zdsluhu na pozoruhodne priaznivej spotrebe naf-
ty v takmer 5 m dlhom sedane mé nepochybne aj kvalitnd 8-stupiiovd
automatickd prevodovka od spolo¢nosti ZF. Podla palubného pocitaca
pri ustdlenej rychlosti 130 km/h bola spotreba 6 1/100 km. Jej ,dlhy*
osmy prevodovy stupen umoziiuje jazdit aj na dialnici pri mensich
otdckach motora. V meste sme dosiahli spotrebu tesne nad 6 1/100 km
pri priemernej rychlosti 35 km/h, mimo mesta pri pokojnej jazde sme
dosahovali spotrebu len mélo nad 4 1/100 km.

Jaguar XF mé vSak provokujico dobry podvozok, takze ked sme
na klukatej ceste s riedkou previdzkou aspoii na chvilu podlahli poku-
$eniu, spotreba dosahovala aj trojndsobni hodnotu. Nédrz na naftu md
objem 66 litrov, ¢o aj pri sviznejsej jazde zabezpecuje dojazd viac ako
1000 km/h.

Jaguar XF 2.0D 180k Prestige sa predéva za 54855 eur. Nami sku-
$ané vozidlo s doplnkovou vybavou stilo 63 900 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16- ventilovy prepiiiany vznetovy, ventilovy rozvod 2xOHC, vstrekovaci
systém common rail, kompresny pomer 15,5:1, zdvihovy objem 1999 cm?®, najvacsi
vykon 132 kW pri 4000 ot./min., kritiaci moment 430 Nm pri 1750 az 2500 ot./
min.

Prevody:
8-stupiiova automaticka prevodovka, pohon kolies prednej a zadnej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na dvojiciach trojuholnikovych ramien, prieény skrutny
stabilizator, zadna viacprvkova naprava, vinuté pruZiny, koticové brzdy, vpre-
du s ventilovanymi kotic¢mi, hrebeiové riadenie s elektrickym posiliiovacom, pne-
umatiky rozmeru 245/45 R-18.

Karoséria: 4-dverova, 5-miestna typu sedan.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/5/v 4954/1880/1457 mm, razvor naprav 2960
mm, pohotovostna/celkova hmotnost 1873/2340 kg, objem batoZinového
priestoru 540 |, objem palivovej nadrZe 66 I.

Prevadzkové vlastnosti:

najvacsia rychlost 222 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 8,4 s, spotreba nafty
v mest./mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke 5,7/4,5/4,9 11/100 km, co,
129 g/km.
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BMW 330e xDrive sun=

PREMIOVA KVALITA

Toto vozidlo méze jazdit par desiatok kilometrov aj ¢isto na elektri-

nu, pri aktivicii reZimu Sport sa z neho stane ,ostry“ sedan. Skdgané
vozidlo bolo za doplatok vybavené adaptivnym M podvozkom (620 €)
a M Sport paketom LINE (6100 €), ktory zahfia vonkajsie oznacenie
M na bokoch vpredu, prahové listy s oznacenim M, 17-palcové dis-
kové kolesd, predné brzdy M Sport s pevnymi ¢erveno nalakovanymi
strmerimi s logom M.

V interiéri kvalitu materidlov vietkych prvkov nemozno prehliad-
nut, mnozstvo detailov ,,v chréme® a povrchy s lesklou farbou vytvaraja
v kabine prijemny kontrast. V nami ski$anom vozidle sa vynimala biela
koZa na sedadlich, z Casti aj na pristrojovej doske (1499 €). Kokpit sa
nesie v typickom BMW style orientovanom cielene na vodica. Inte-
riér je priestranny, s praktickymi odkladacimi moZnostami a funkénym
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V roku 2018 uplynulo 43 rokov od vystavnej pre-
miéry prvej genericie mimoriadne tspesného radu
BMW 3 na autosaléne vo Frankfurte nad Mohanom.
Za t4 dobu sa vela krat zmenila vizaz, kombinacia
motorov a plejada prvkov vybavy tohto typu. Kazda
automobilka, ktora chce uspiet na eurépskom trhu,
musi v dne$nej ,pomylenej dobe“ do svojho portf6-
lia zaradit elektrifikované modely, aspon hybridné,
ak nie ¢isto elektrické autd. Dévodom je plnenie
prisnych emisnych noriem. BMW 330e s plug-in
hybridnym pohonom je toho dékazom. Mali sme ho
moznost vyskisat's pohonom véetkych styroch kolies

(xDrive).

prehladnym pristrojovym panelom. Sedadld vodic¢a a spolujazdca vedla
neho st pohodlné, s velkym rozsahom elektrického nastavenia. Maja
$portové tvarovanie s dobrou bo¢nou oporou, v skisanom vozidle boli
aj vyhrievané (doplnkové vybava). Dominantnym prvkom stredovej
konzoly pristrojovej dosky je volne stojaci displej s najnovsou verziou
multimedidlneho systému iDrive, ako sucast navigaéného systému
Professional. Nechyba vybornd automatickd klimatizédcia, M kozeny
volant vyhrievany (258 €), ambientne osvetlenie a mnoZstvo dalsich
komfortnych prvkov, napriklad vynikajaci audiosystém Harmann Kar-
don ((930 €). Vybornym pomocnikom je velky, dobre &itatelny head-up
displej.

DlIhsi razvor ndprav vytvira dostatok priestoru pre nohy cestujicim
nielen na prednych, ale aj zadnych sedadlich. Ak je stredné miesto

vzadu neobsadené, osoby sediace na krajnych miestach mozu vyuzivat
vyklopnu laktova opierku s drziakmi na ndpoje (doplnkovi vybava).
Batozinovy priestor ponika objem 375 litrov, ¢o je o 105 litrov menej
ako md klasickd ,trojka“.

Ziklad hybridného pohonu tvori preplfiany zazihovy dvojlitrovy
motor s vykonom 135 kW a kritiacim momentom 300 Nm. Elektoro-
motor je umiestneny do prevodovky a poskytuje dalsich 83 kW vykonu
a krutiaci moment 265 Nm. Systémovy vykon hybridného pohonu je
215 kW a krutiaci moment az 420 Nm. Vozidlo z pokoja na 100 km/h
zrychli za 5,9 sekundy a dosiahne najvacsiu rychlost 230 km/h. Vodi¢
md k dispozicii dnes uz klasické jazdné rezimy — Komfort, Eco a Sport.
Rezim Sport zmeni podsvietenie kokpitu na ¢ervend farbu, je uréeny
hlavne pre vodicov, ktori sa ched jazdou zabavit. Pri ¢isto elektrickom
rezime sa z auta stiva komfortny spolo¢nik hlavne do mesta a jeho
blizkeho okolia. Vozidlo je vybavené batériou s kapacitou 12 kWh,
ktord by podla automobilky mala stalit pre dojazd v ¢isto elektrickom
rezime do 60 km pri spotrebe elektriny v rozsahu 15,2 az 15,9 kWh.
Ném sa v redlnych podmienkach podarilo prejst 44 kilometrov pri prie-
mernej ,spotrebe” 18,6 kWh/100 km. KedZe sme z ¢asovych dévodov
nemohli dobijat trakény akumuldtor, ¢aro malej spotreby plug-in-
-hybridného pohonu sa rozplynulo. Priemernd spotreba benzinu pocas
tyzdenného skdsania vozidla pri vybitom akumulitore sa ustélila na
hodnote 7,6 /100 km. A to sme sa nikde nepondhlali. Nevyhodou dut
s plug-in hybridnym pohonom je mald nadrz na palivo, lebo z miesta
nadrz (BMW 330 mé 59 litrovtd). Jeho traként batériu mozno dobijat
palubnou nabfjackou s maximdlnym vykonom len 3,7 kW. Nabijanie
z domdcej zasuvky trvd okolo 6 hodin, z wallboxu okolo 3,5 hodiny.

Vykonnosti pohonnej sustavy odpoveda kvalita podvozku. Nami
skusané vozidlo bolo vybavené adaptivnym M podvozkom, ktory je
tvrdsi, ale zase nie ,,motokédrovy“. Vozidlo sa v zakrutich nakldna mi-
nimalne. Jazda v tomto aute, hlavne na kvalitnejsich klukatych cestéch,

je naozaj ,zdzitkova"“.

Tento model mé bohatd zostavu zékladnej aj doplnkovej vyba-

vy. Do doplnkovej patrili napriklad adaptivny tempomat, parkova-
cie snimace s vybornym zobrazenim okolia vozidla z vtdcej per-
spektivy, parkovaci asistenény systém, varovanie pred nechcenym
opustenim jazdného pruhu, asistenény systém pre jazdu v koldne,
autonémne brzdenie v meste...

BMW 330e xDrive sedan sa predava za 50200 €. Skisany model
s doplnkovou vybavou stal 77 955 €.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Zazihovy motor: )

4-valcovy, 16-ventilovy, prepliiany, ventilovy rozvod 2xOHC, zdvihovy objem 1998
cm?®, najvacsi vykon 135 kW pri 5000 aZ 6500 ot./min., kritiaci moment 300 Nm
pri 1350 azZ 4000 ot./min.

Elektromotor: vykon 83 kW, kriitiaci moment 265 Nm, systémovy vykon 215 kW a
kriitiaci moment 420 Nm. Dojazd na elektrinu podl'a WLTP 51 az 59 km. Kapacita
batérie 12 kWh, nabijanie 3,7 kW

Prevody:
8-stupiiova automaticka prevodovka, pohon kolies prednej a zadnej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na dvojiciach trojuholnikovych ramien, vinuté pruziny,
priecny skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava, vinuté pruZiny, priecny
skrutny stabilizator, kotii¢ové brzdy s ventilovanymi kotii¢mi, hrebefiové riadenie
s elektrickym posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 255/50 R-18.

Karoséria: 4- dverova, 5-miestna typu sedan

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/$/v 4709/1827/1435 mm, razvor naprav 2851 mm, pohotovostna/celkova
hmotnost 1895/2360 kg, objem batoZinového priestoru 375 I, objem palivovej
nadrze 401.

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 230 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 5,8 s, spotreba ben-
zinu v komb. prevadzke WLTP 1,4 -1,9 /100 km, C0, 42-36 g/km.
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V STYLE SUV

ISUZU uvadza na slovensky trh novi, siedmu genera-
ciu svojho populirneho pick-upu D-MAX. Je vysledkom
Sestro¢nej prace odbornikov vyvoja spolo¢nosti Isuzu,
na prototypoch réznych etap vyvoja tohto vozidla skiasob-
ni jazdci Isuzu najazdili viac ako $tyri miliény kilometrov.
V novom, niroénom narazovom teste EURO NCAP
Isuzu D-Max ziskal najlepsie mozné hodnotenie, 5 hviez-

diciek.

Novy D-MAX uz absolvoval premiéru v Azii, stal sa napriklad
trhovym lidrom na trhu v Thajsku, ktory je po USA druhym najvicsim
trhom pick-upov na svete. Pri uvedeni na trh ho ocenili za prikladny
bezpelnostny standard. Robustnostou, flexibilitou sa zameria-
va na podnikové flotily, obce, remeselné podniky, komunélne sluzby,
Zivnostnikov, sukromné osoby aj rodiny. Najnovsie autonémne bez-
pecnostné systémy a asistencné systémy vodica (ako ISUZU ADAS),
st §tandardom celého radu. Karoséria a podvozok boli rozsiahle pre-
pracované, aby bola zabezpedend robustnost, ktord zlepsi mobilitu
v teréne, odolnost a vykon. Technici spolo¢nosti ISUZU upravili aj
zavesenie kolies pre najextrémnejsie podmienky, vozidlo teraz pontka
posidke lepsie jazdné vlastnosti, ovlidatelnost a vicsie pohodlie.
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Novy D-MAX mi dlhsi rdzvor ndprav, je vybaveny Gplne prepra-
covanym prepiﬁanym vznetovym motorom ISUZU so zdvihovym
objemom 1,9 litra, ktory spiﬁa emisnd normu EURO 6d. Dosahuje
vykon 120 kW pri 3600 ot./min. a kratiaci moment 360 Nm od 2000
do 2500 ot./min. Je tichsi, tepelne ucinnej$i ako jeho predchadzajica
verzia, ma uplne novo vyvinuté sicasti, ako napriklad plne elektro-
nicky riadené turbodichadlo a é¢inny vysokotlakovy palivovy systém
s priamym vstrekovanim. Motor spolupracuje so 6-stupfiovou auto-
matickou alebo 6-stupfiovou ruéne ovliddanou prevodovkou. Pohonnd
ststava umoziiuje tahanie privesu s hmotnostou az 3,5 tony.

Inzinieri ISUZU zlepsili aj terénne schopnosti, odolnost a vy-
kon typu D-MAX. Modely s pohonom 4x4 maju Iahsi jednodielny
hlinikovy spdjaci hriadel, ktory prenasa pohon na diferencidl zadnej
ndpravy. Ten je teraz vybaveny elektromagnetickou uzdvierkou
pre kontantnu trakciu v teréne.

Na zéklade spitnej vizby od zdkaznikov technici Isuzu optimali-
zovali ventildciu hnacich komponentov a elektrickej sustavy vozidla,
vdaka ¢omu brodivost vozidla je az 800 mm. D-MAX mi teraz vic-
$iu svetld vysku a rozsiahlu ochranu podvozku, ktord chrini dolezité
sucasti pred poskodenim. Vdaka kompletnému prepracovaniu karo-
série a podvozku doslo k zlepseniu ndjazdovych uhlov, ¢o dalej zlep-
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$uje priechodivost vozidla v teréne. Zlep$enie z hladiska stability, komfortu a ovld-
datelnosti konstruktéri dosiahli prepracovanim zavesenia kolies. Dosiahli aj ndrast
maximalneho pripustného zatazenia prednej ndpravy na 1450 kg. Predné kolesa su
zavesené na dvojiciach prie¢nych ramien, odpruzené vinutymi pruZinami a tuh§imi
prie¢nymi stabilizdtormi. Zadna tuhd ndprava je odpruzend listovymi pruzZinami s no-
vym dizajnom, vyrobenymi z novej kalenej ocele. V porovnani s predchddzajicou ge-

nerdciou naréstlo prepruzenie zadnej ndpravy o 30 mm.

VARIANTY KAROSERIE

Novy D-MAX bude k dispozicii s typmi kabin Single Cab, Space Cab a Double
Cab a v §tyroch variantoch vybavy: L, LS, LSE a novy $pickovy variant V-CROSS.

D-MAX L pontka najvicsie uzitoéné zatazenie az 1,1 tony. D-MAX LS zaujme
elektricky zapinatelnou uzavierkou diferencidlu, vyhrievanim sedadiel vpredu a par-
kovacimi snima¢mi vzadu. D-MAX LSE, ktory je k dispozicii ako Double a Space
Cab, pontka este vicsi komfort a funkcie so 7-palcovym displejom informa¢ného
a zdbavného systému s ridiom DAB+, bezdrotovym systémom Android Auto™
a Apple CarPlay® a tiez dvojzénovu automatickd klimatizdciu, Bi-LED reflektory
s dennymi LED svetlami, ndpadné zliatinové kolesd s rozmermi 7,5 ] x 18 palcov
a mnoho dalsieho. Vlajkovou lodou nového radu D-MAX je V-CROSS ako Double
Cab. Tento variant taz{ z dalsich funkcii, md 9-palcovy displej informac¢ného a zabav-
ného systému, osem reproduktorov a prepracovany interiér v Ciernej farbe s kozenymi
prvkami. Moderné vyrazné prvky vonkajsieho dizajnu s navyse zdoraznené rozsire-

nymi blatnikmi.

D-MAX Double Cab

D-MAX Space Cab
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D-MAXVCROSS-Double Cab

Kazdi kabina ISUZU D-MAX je navrhnuta tak, aby bola funk¢-
nd a pohodlnd a vzdy boli pouzité prvotriedne materialy.

Nova genericia ISUZU D-MAX je §tandardne vybavena systé-
mom ADAS (Advanced Driver Assistance System), Co je rad kom-
plexnych bezpecnostnych a asistenénych funkcii, ktoré podporuji
vodica a vyrazne zvySuju droven bezpecnosti vsetkych cestujicich,
chodcov, cyklistov a dalsich dcastnikov cestnej premavky. Medzi tieto
prvky aktivnej bezpec¢nosti patri adaptivny tempomat s funkciou
Stop & Go, autonémne nidzové brzdenie, monitorovanie mitveho
uhla, pasivne a aktivne varovanie pred opustenim jazdného pruhu
a dalsie potencidlne Zivot zachranujice technolégie. V zavislosti
od drovne vybavy ma D-MAX napriklad az 8 bezpe¢nostnych van-
kasov, vratane jedného kolenného a tiez stredového vankdsa medzi
prednymi sedadlami.

Cena nového Isuzu D-MAX zaéina sumou 26 990 € za model
Single Cab 2WD, rovnaky model s pohonom 4x4 stoji 29 600 € (ceny
sus DPH).
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O predaji vozidiel ISUZU

Spolo¢nost ISUZU Sales Deutschland GmbH sidli v meste
Florsheim a ma vykonnu siet viac ako 300 predajcov v Nemec-
ku, Rakisku, Ceskej republike a v Slovenskej republike. Zodpoved4
za distribuciu pick-upov D-MAX a lahkého ndkladného vozidla série
N.ISUZU Sales Deutschland GmbH je spolo¢ny podnik medzi spo-
lo¢nostami Mitsubishi Corporation a ISUZU.

Spolo¢nost Honda predstavila najnovsiu generdciu obchodne
uspesného kompaktného SUV HR-V s hybridnym pohonom,
model Honda e:HEV. Poskytuje vynimo¢ni hybridni dc¢innost
a pokrokové bezpecnostné a technologické prvky. Novy model
HR-V nesie oznaéenie e:HEV (hybridné elektrické vozidlo)
a nadvizuje na inovovany typ CR-V a vietky nové verzie typu
Jazz, ktoré boli uvedené na trh v roku 2020. Rozsiruje elektri-
fikovany rad spolo¢nosti Honda, ¢im sa znacka postiva dalej
k svojmu cielu elektrifikovat vsetky svoje v Eurépe bezne predi-
vané typy do roku 2022.

Novi generdcia modelu HR-V e:HEV je vyraznym SUV v kompakt-
nom dizajne in$pirovanym kupé. Dosahuje presved¢ivé spojenie pré-
miového $tylu SUV a vynimoclnej priestrannosti vdaka démyselnému
zdruZeniu svojich hybridnych komponentov hnacieho systému.
Vdaka tomu si novy model HR-V zachoviva $pickovy vnatorny
priestor svojho predchodcu so §tyrmi dospelymi, ktori mézu se-
diet v maximdlnom pohodli.

HR-V s hybridnym pohonom

HONDA HR-V e:HEV s ===

Rovnako ako v pripade exteriéru, aj priestranny interiér posobi
prémiovo, pouziva kvalitné tkaniny a mikké materialy. Kazdy prvok
prehladného interiéru a pristrojovej dosky je zhotoveny a starostlivo
umiestneny tak, aby prispieval k pocitu priestrannosti. Novy systém
distribucie vzduchu vytvira ziclonu Cerstvého vzduchu vedla a nad
cestujucimi, prudiac z jedineénych prieduchov v tvare pismena L
umiestnenych v hornych rohoch pristrojovej dosky.

Vdaka kompaktnej integrovanej technoldgii hnacej sistavy a umiest-
neniu palivovej nddrze v strede medzi ndpravami si nové HR-V za-
choviva sedadld Magic Seats, ktoré ponuikaji unikdtnu flexibilitu, ¢i
uz sklopenie sedadla na plocho ,fold-flat“ alebo vyklopenie nahor
Jip-up“ v zévislosti od pozadovaného nékladného priestoru.

Uplne novy model HR-V e:HEV bude v Eurépe dostupny koncom
roku 2021.
-ha-
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BMW M5 CS =ums

Sportovejsie, luxusnejsie, exkluzivnejsie: divizia BMW M
GmbH rozsiruje ponuku svojich ultra sportovych vozidiel
CS o model BMW M35 CS (kombinovana spotreba paliva:
11,3 - 11,1 /100 km podla NEDC; 11,3 -10,9 1/100 km
podla WLTP, kombinované emisie CO,: 258 - 253 g/km
podla NEDC, 257 - 248 podla WLTP). Okrem doteraz
uspesnych modelov ako BMW M3 CS, BMW M4 CS
¢i BMW M2 CS, teraz divizia BMW M prvy raz poni-
ka exkluzivnu $pecidlnu limitovanud ediciu legendirneho
modelu BMW. Ako vlajkova lod radu je BMW M5 CS
predstavitelom najvyssieho stupienka v ponuke BMW M
a svojimi vynimo¢nymi vykonovymi schopnostami spoje-
nymi s exkluzivnym a luxusnymi vyZarovanim vytvira nové
standardy. Novy model BMW M5 CS pride na trh tuto jar.
V Nemecku sa bude jeho cena zacinat od 180400 €.

Zizihovy motor V8 so zdvihovym objemom 4,4 litra, s technols-
giou BMW M TwinPower Turbo, dodéva v modeli BMW M5 CS
vykon 467 kW, ¢o je o 7 kW viac ako vo vozidle BMW M5 Compe-
tition. Vdaka tomu je tito limitovand novinka najvykonnej$im vozid-
lom v histérii divizie BMW M. Model BMW M5 CS md vyvizené
vlastnosti — d4 sa vyuzivat na kazdodenné jazdenie, ale poskytuje aj
vynimo¢nd radost z jazdy na pretekdrskom okruhu. Zasluzili sa o to
snaha o ¢o najlahsiu konstrukeiu (oproti modelu BMW M5 Compe-
tition méd mensiu hmotnost aZ o 70 kg), na mieru naladeny podvozok
a systém pohonu vietkych kolies BMW M xDrive s centralizovanym
inteligentnym ovliddanim aktivneho M diferencialu.

Vzrugujaci zéZitok z jazdy si mézu uzit Styria ludia — dvaja vpredu
v exkluzivnych sedadlich M Carbon a dvaja v samostatnych zadnych
sedadlich. Predné sedadld pokryva Cierna jemnd pérovitd koza Meri-

no, zadné koza Merino, pri¢om vsetky $tyri dostali cervené doplnky
vo farbe Mugello Red. Opierky hlavy skrésluje obrys legenddrneho
okruhu Niirburgring. Model BMW M5 CS dostal vdaka exkluzivnym
interpretdcidm ikon znacky BMW nezamenitelné vyzarovanie. Patria
sem ordmovanie obli¢ieck BMW mriezky chladi¢a farbou Goldbronze
a svetelné trubice v tvare L, ktoré sa nachddzaja v reflektoroch BMW
Laser. V rezime stretdvacich svetiel z nich Ziari ZIté svetlo namiesto

bezného bieleho. V rezime dialkovych svetiel ¢i parkovacich svetiel
Welcome Light pripominaji uspesné pretekérske automobily z ka-
tegorie GT.

Speciﬁlna edicia BMW M5 CS sa od vozidiel BMW M5 Competi-
tion odlisuje exkluzivnymi doplnkami vo farbe Goldbronze a viacery-
mi doplnkami karosérie z plastov zosilnenych karbénovymi vlaknami
(CFRP) ako aj zo samotnych karbénovych vlikien. Model zo $pecidl-
nej edicie dostal odtieit Goldbronze aj na 20-palcové M kované disky
kolies z lahkych zliatin Y-spoke z vozidla BMW M5 Competition.
Prahy dveri vitaju osvetlenymi znakmi M5 CS.

Kapota modelu BMW M5 CS je vytvorend z lahkého CFRP a jej
sucastou su aj vyduchy z pohladového karbénu. Predny spojler, von-
kajsie kryty spitnych zrkadiel pripominajuice BMW M8, dodato¢ny
zadny spojler na veku batozinového priestoru a zadny difdzor, to vet-
ko je vyrobené z CFRP. Okrem aerodynamickej funkcie prispievaja
tieto prvky, rovnako ako kryt motora s plnofarebnym logom M Power
a tlmi¢ nasdvania z pohladového karbénu, k zmenseniu hmotnosti.
Konstruktérom sa podarilo zmensit hmotnost aj rozumnou redukciou
odhluénenia. Sportové vytukové potrubie so $tvoricou koncoviek vy-

zerd este presvedcivejsie ako v pripade BMW M5 Competition.

Model BMW M5 CS dostal do standardnej vybavy reflektory BMW
Laserlight a ich svetelnd grafika m4d dplne novy vzhlad. Zatial ¢o dopl-
nok BMW Individual Shadowline s dodatoénym &iernym odtiefiom
dodiva tmavy nddych, svetelné trubice v tvare L smeruji v rovnych

pasoch k oblickdim masky chladi¢a a vytviraju rézne osvetlenie: ako
denné a bo¢né svetld vydavaji zndmu bielu farbu. Po zapnuti stretd-
vacich svetiel sa prepnt do zvldstneho Zltého rezimu. Ten sa aktivuje

aj vtedy, ked vodi¢ dialkovym ovlddanim odomkne vozidlo a spusti
Welcome Light.
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Model BMW M5 CS je dostupny v troch roznych lakoch karosérie.
Sivd metaliza Brands Hatch patri do beznej ponuky farieb pre modely
BMW M5 a BMW M5 Competition, no vozidlo BMW M5 CS si
mozno objednat aj v jednej z matnych metaliz od BMW Individual
a to sivd Frozen Brands Hatch Grey alebo zelend Frozen Deep Green.

Usporiadanie interiéru so $tyrmi samostatnymi Skrupinovymi se-
dadlami s nddychom pretekdrskych automobilov patri medzi ldkadla
idlnej série. Sedadla M Carbon vpredu so quudovanyml opier-
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roznymi nastaveniami motora, odpruZenia, riadenia a pohonu vset-
kych kolies M xDrive. Rychlu zmenu medzi nastaveniami potom za-
bezpedia dve Cervené tlacidlda M1 a M2 umiestnené pri preradovacich
packach na volante s potahom materidlom M Alcantara. Vodi¢ ich
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M karbénovo keramické brzdy poskytuju vynikajicu brzdna silu.
Sestpiestikové pevné strmene vpredu a jednopiestikové plavajice
strmene vzadu nesd logo M a Standardne maja povrch nalakovany
na éerveno, na poziadanie mézu dostat lak vo farbe Goldbronze. M
karbénovo keramické brzdy su o 23 kilogramov lahsie ako brzdy M
Compound na modeli BMW M5 Competition. Zmensenie neodpru-
zenych a zotrvaénych hmét prispieva k lepsej dynamike jazdy a kom-

ortu pruzenia. Brzdy su vykonnejsie, maju lepsiu odolnost voci vid-

B.2j vacsiu teplotnu stabilitu a lepsie celia opotrebeniu.

or dosahuje najvicsi vykon 467 kW
ifci moment 750 Nm v rozsahu 1800
eristika motora s hranicou

/ 1:?"‘; ﬂ' p.prameni z motor-
i1 RV gy

lidacom upravovat

mby SPORT a SPORT,

je jasne citelné a prejavuje sa rychlej$imi reakciami motora a okamzi-
tym odovzdanim vykonu do pohonného retazca. Motor V8, ozdobeny
na mieru vytvorenym krytom BMW M Power z pohladovych kar-
bénovych vldkien a s plnofarebnym logom M, spolupracuje s upra-
venymi turbodichadlami a vyuziva maximdlny vstrekovaci tlak 350
baru. Umoziiuje to kratsie vstrekovacie ¢asy a lepsie rozptylenie paliva,
¢o vedie k rychlej$im reakcidm motora a k G¢innejsej priprave zmesi.
[jpravami presli aj mazanie a chladenie vritanie olejovej vane s malou
prednou nddrZou a nepriame plnenie chladiaceho systému, ¢o je mi-
moriadne efektivne a zdroveil zaberd malo priestoru. Mazanie vyuziva
plne variabilné elektronické ovladanie olejového cerpadla. Bolo na-
vrhnuté tak, aby zvladlo aj jazdy na pretekirskom okruhu, kde mézu
posobit velmi velké sily pozdiineho a prie¢neho zrychlenia.

Sportovy vyfukovy systém modelu BMW M5 CS vydéva emotf
vzruéujl’lci $pecidlny zvuk M, ktory podciarkuje linedrny nérast ko
jeho hlad po otackach. Dvo]vetvo systém Oidada :

“
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Ford S-MAX Hybrid a Galaxy Hybrid s===

Vozidla

stratégie znacky

Spolo¢nost Ford ozndmila, Ze eurépski zdkaznici si uz mézu ob-
jedndvat nové modely z kategérie Sportovych vozidiel pre aktivny
zivotny $tyl, Ford S-MAX Hybrid a Galaxy Hybrid. Ponika kombi-
ndciu sedemmiestneho interiéru s kultivovanostou, hospoddrnostou
a praktickostou plne hybridného pohonu. Vdaka inovativnemu kon-
$truktérskemu pristupu sa technikom Fordu podarilo do S-MAXu
bez obetovania priestoru, flexibility ¢i unikdtnych $portovych jazd-
nych vlastnosti zakomponovat dsporni pohonn sistavu so zdziho-
vym motorom a elektromotorom. Novy S MAX Hybrid md o viac
ako 10 percent mensie emisie CO, (WLTP) ako ekvivalentny model

so vznetovym motorom EcoBlue.

Kombinicia 2,5-litrového zédzihového motora pracujiceho v Atkin-
sonovom cykle, 1,1 kWh litiovo-iénového akumuldtora, elektromoto-
ra a najnovsej generdcie prevodovky s rozdelenim hnacieho momentu,
dava aktivnym rodindm moznost cestovat vo vicsej pohode s mensou
tvorbou emisii CO,. Elektricky pohon sa inteligentne pripdja tak, aby
pomidhal zmensovat spotrebu zdzihového motora alebo na kritkych
usekoch zabezpecoval tichy Cisto elektricky pohon.

Akumulitor sa automaticky dobija zo spalovaciecho motora a reku-
peréciou pri jazde bez zosliapnutého plynového pedila alebo pri brz-
deni. Kedze S-MAX Hybrid nevyZzaduje, aby ho majitelia pripajali
k externym zdrojom energie, bude vzdy pripraveny poskytnit vyho-
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elektrifikacne;j

dy elektrifikovaného pohonu bez ohladu na necakané zmeny plinov.
Stylovy S-MAX Hybrid nadviizuje na tradiéné spojenie portového
zoviajska s praktickostou a flexibilitou osobného transportéra. Vdaka
jednoducho konfigurovatelnym sedadldm a variabilnému batozinové-
mu priestoru mozno za prvym radom sedadiel ziskat az 2200 litrov
priestoru na naklad. Pri volnocasovych aktivitich potesi schopnost
tahat prives.

Spolo¢nost Ford prvykrit pontka plne hybridny variant aj v pripade
sedemmiestneho osobného transportéra Galaxy. Novy Galaxy Hybrid
vyuziva rovnaky sofistikovany pohonny systém so zdzihovym a elek-
trickym motorom ako S MAX Hybrid, ¢o mu zaru¢uje hospodédrnost
konkurujicu vznetovym variantom v spojeni s optimalizovanou kul-
tivovanostou jazdy.

Novy S-MAX Hybrid pontka rovnakd priestrannost a flexibili-
tu ako existujuce varianty typu S-MAX v pit- alebo sedemmiestne;
verzii, a to vdaka zakomponovaniu 60-¢linkového litiovo-iénového
akumuldtora do vodotesnej, nirazy absorbujicej konstrukcie pod
podlahou batozinového priestoru. Akumuldtorové batéria s kapacitou
1,1 kWh ma systém kvapalinového chladenia, vdaka comu mozu byt
jej Clanky tesnejsie pri sebe, ¢o znamend efektivnejsie vyuZitie priesto-
ru. V zdujme maximdlnej praktickosti ma vozidlo §pecidlne navrhnu-
ty systém vyfuku s dvoma vystupmi obchddzajicimi akumulitor, ¢o
umoziiuje jeho nizke umiestnenie. Vdaka takémuto usporiadaniu sa

medzi podbehy zadnych kolies modelu S-MAX Hybrid vojde néklad
s vyskou takmer 1 meter a $irkou viac ako 1 meter. Dokonca aj po vy-
klopeni treticho radu sedadiel ostdva k dispozicii 285 litrov priestoru
na batozinu.

Technolégia rekupera¢éného brzdenia dokdze zachytit a do akumu-
latora ulozit az 90 percent energie, ktord by sa inak pri normalnom
brzdeni stratila. Tato energia napija elektromotor, ktory dokdze sim
pohdnat predné kolesd a postarat sa o tichy rozbeh z nulovej rychlosti.
Systém kvapalinového chladenia akumuldtora eliminuje potrebu po-
uzivat chladiaci ventildtor, ¢o este viac zmensuje hladinu hluku v in-

teriéri. Elektromotor dokdze navy$e pracovat sibezne so zdzihovym
motorom, ¢oho vysledkom st hodnoty spotreby uz od 6,4 /100 km
a emisii CO, od 146 — 147 g/km (WLIP).

Pohonna sustava s vykonom 140 kW dokédze vozidlu zabezpedit
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 9,8 sekundy. Prirodzene $portovy cha-
rakter Fordu S-MAX dotvira hladka linedrna akcelerécia, na ktorej sa
podiela aj prepracovany riadiaci modul motor-generitora. Ten dokd-
Ze nerusivo prepinat medzi &isto elektrickym pohonom, hybridnym
rezimom a zdzihovym motorom. Prevodovka s rozdelenim hnacieho
momentu vyvinutd spolo¢nostou Ford, dokdze simulovat preradenie
prevodovych stuptiov, ¢o umociiuje Sportovy zazitok z jazdy. V zéujme
silnej§icho pocitu angazovanosti vodi¢a systém automaticky reguluje
otd¢ky motora podla rychlosti jazdy.

Na volbu rezimov prevodovky slizi $tylovy, ergonomicky tvarova-
ny otoény ovlddag, pontkajici pridavny rezim maximalneho brzdenia
motorom, ktory je uzitoény najmid pri tahani privesu alebo strmom
klesani. Vysledkom je komfortnejsia jazda a maximdlna miera rekupe-
ricie energie. Vdaka vyspelému pohonnému systému dokdze S-MAX
Hybrid tahat prives az do hmotnosti 1750 kg (pitmiestny variant),
resp. 1560 kg (7-miestny variant).

Pri jazde pomahaju vodicovi sledovat a zlepSovat spotrebu pali-
va a energie intuitivne technoldgie vyuZzivajuce dostupny 10-palco-
vy digitdlny blok pristrojov. Napriklad funkcia Brake Coach nabdda
vodi¢a k pozvolnému brzdeniu, pri ktorom sa do akumuldtora vracia
viac energie. Funkcia EV Coach zas vodi¢ovi pomaha pochopit, kedy
vozidlo vyuziva elektricky ¢ hybridny pohon.

V modeli S-MAX Hybrid si kazdy cestujici méze pri jazde uzi-
vat konektivitu vdaka $tandardne montovanému modemu FordPass
Connect, ktory dokédze poskytnut WiFi pripojenie az pre 10 zariadeni.
Vdaka Zivym dopravnym aktualizdcidm pre navigatny systém moze
vodi¢ planovat trasy tak, aby boli rychlejiie a menej stresujuce. Tech-
nolégia FordPass Connect navyse podporuje funkcie dialkového ovld-
dania a pristupu prostrednictvom mobilnej aplikicie FordPass vritane
zamykania/odomykania dveri, zistovania stavu vozidla & lokalizacie

vozidla, ako aj sofistikovaného systému informovania o lokdlnych ne-
bezpecenstvich od spolo¢nosti Ford. Tato technoldgia dokize vodica
upozornit na nebezpe¢nd situdciu na ceste, aj ked ju este nevidno, pre-
toze sa, napriklad, nachidza za zdkrutou alebo pred inymi vozidlami.

Variant Titanium méZe mat v prednom rade sedadld nastavitelné
v 18 smeroch, vdaka ktorym si vodi¢ a jeho spolujazdec budd méct
vychutnat este vic¢si komfort na dlhych cestich. Zarukou kvality je
certifikit od uzndvanej organizicie Aktion Gesunder Riicken e.V.
(Kampari za zdravé chrbty). Sedadld vodi¢a a spolujazdca vo variante
S MAX Vignale Hybrid maja funkciu vyhrievania a chladenia a tiez
masdznu funkciu. NastaviteIné su v 10 smeroch.

Vsetky tri sedadld v strednom rade maji dchyty Isofix na upevnenie
detskej sedacky. Sedadld v druhom a tretom rade st vybavené funk-
ciou Easy Fold, vdaka ktorej mozZno individualnym sklopenim seda-
diel pomocou ovladacich tlacidiel v batozinovom priestore jednodu-
cho usporiadat interiér do optimdlnej konfiguricie. Dostupna je tiez
funkcia ovlddania dveri batozZinového priestoru bez pouzitia rik, ktord
ulahéuje pristup k batoZinovému priestoru.

Osobny transportér Galaxy Hybrid, pontkajici uz v §tandard-
nej verzii prvotriedny zdzitok z cestovania az pre siedmich ces-
tujtcich, je dostupny vo variantoch Titanium a V-Line. Hodnoty
spotreby paliva sa za¢inaji uz od 6,4 — 6,5 1/100 km pri emisidch CO,
od 148 — 149 g/km (WLTP). Z nuly na 100 km/h dokéze toto vozidlo
zrychlit za 10 sekand.

Priestranny Galaxy Hybrid pontka rovnakd droveri praktickosti ako
zvySok radu Galaxy. Cestujici v prvom a druhom rade sedadiel maja
k dispozicii priestor vysoky viac ako 1 meter. Za prednymi sedadlami
mozno vytvorit nédkladovy priestor s objemom az 2339 litrov a aj
po vyklopeni sedadiel treticho radu ostane na batozinu este 300 litrov
priestoru.

Nové modely S-MAX Hybrid a Galaxy Hybrid st len prvé dve
zo 17 elektrifikovanych vozidiel, ktoré spolo¢nost Ford plinuje pred-
stavit eurépskym zakaznikom do konca tohto roka.

-fd-
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Mercedes-EQ EQA smn=

KOMPAKTNY
SPORTOVY ELEKTROMOBIL
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Ponuka EQA zacina modelom EQA 250 (kombinovand spotreba
elektriny: 15,7 kWh/100 km) s vykonom 140 kW a dojazdom podla
NEDC na trovni 486 kilometrov. Dvojvrstvovy litium-iénovy aku-
muldtor s kapacitou 66,5 kWh je konstrukénym prvkom v podlahe
vozidla. Aby boli splnené poziadavky v oblasti zvukového komfortu
a komfortu kmitania typické pre znacku, bol elektricky pohon kom-
plexne odpojeny od podvozku a karosérie. K tomu sa pridéva mnoz-
stvo izolaénych opatreni. Na Slovensku bude model EQA 250 do-
stupny za cenu od 51396 €.

EQA mi na mieste prednej masky s centrdlnou hviezdou &erny pa-
nel, ktory je typicky pre znacku Mercedes-EQ. Charakteristickym di-
zajnovym prvkom plnoelektrického sveta vozidiel znacky Mercedes-
-EQ je aj svetelny pas vpredu i vzadu. Horizontélny svetlovodny prvok
spdja obe svietidld denného osvetlenia a stard sa o rozpoznatelnost ¢i
uz pocas dita alebo noci. Modré farebné akcenty vo vnitri reflektorov
zdoraziuji vzhlad typicky pre znacku Mercedes-EQ. Zadné svietidld
s LED plynulo prechidzaju do zuzeného svetelného pdsu s LED.

Evidenéné ¢islo vozidla je presunuté do ndraznika. Exkluzivne su
k dispozicii az 20-palcové disky z lahkej zliatiny v dvoj alebo trojfa-
rebnom vyhotoveni s dekora¢nymi prvkami v ¢iasto¢ne ruzovozlatej
alebo modrej farbe. Medzi najdélezitejsie aerodynamické opatre-
nia (stinitel aerodynamického odporu mé hodnotu od 0,28) patri
kompletne uzatvorend regulicia chladiaceho vzduchu v hornej ¢asti,
aerodynamicky optimalizovany predny i zadny ndraznik, mimoriadne
hladky, takmer kompletne uzatvoreny spodok vozidla, $pecidlne opti-
malizované aerodynamické kolesd a k nim prisposobeny spojler kolesa
vpredu a vzadu.

V zévislosti od linie vybavy odkazuje na elektricky charakter v inte-
riéri EQA novy druh podsvieteného ozdobného prvku a ruzovozlaté
dekoralné prvky na ventilalnych dyzach, sedadlich a kluc¢och od vo-
zidla. Mimoriadny model Edition 1 okrem toho disponuje perforova-
nymi kozenymi sedadlami, cez ktoré presvitd modré litka. Zdruzeny
pristroj s ukazovatelmi Specifickymi pre elektrické vozidla si taktiez
osvojil farebna koncepciu s ruzovozlatymi a modrymi prvkami. Miesto
na sedenie je typicky pre vozidld SUV, vysoké a vzpriamené — nielenze
je pohodlné na nastupovanie a vystupovanie, ale je z neho aj dobry vy-
hlad dookola. Vo vieobecnosti bola uzitkova hodnota hlavnym bodom
vyvoja. Sériovo mozno zadné operadlo rozdelit v pomere 40 : 20 : 40

>

a kazdu jeho ¢ast mozno sklopit samostatne.
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Sériovo dodavané tepelné Cerpadlo je sicastou sofistikovaného tep-

lotného manazmentu, vyuZiva odpadové teplo z elektrického pohonu.
Pred jazdou mozno predklimatizovat interiér vozidla. Tito funkcia sa
ovldda priamo prostrednictvom infotainmentu MBUX alebo aplikicie
Mercedes me. Sériovo dodévand navigicia s Elektrickou inteligenciou
prispieva k jednoduchej manipuldcii s vozidlom pocas kazdodenného
jazdenia. Vypoditava najrychlejsiu cestu do ciela. Na zéklade neustd-
lych simulécii dojazdu sa pri vypocte berd do uvahy potrebné zastév-
ky na nabijanie a mnohé dalsie faktory, ako napriklad topografia ¢
pocasie. Systém dokédze dynamicky zareagovat napriklad aj na zmeny
dopravnej situdcie a sposob jazdenia vodi¢a. Prostrednictvom sluzby
Mercedes me Charge mozu zédkaznici vyuzivat momentélne najvacsiu
siet nabijacich stanic na svete: v sicasnosti disponuje 450000 nabfja-
cimi miestami s moznostami nabijania striedavym a jednosmernym
pradom v 31 krajinach. Sluzba Mercedes me Charge poskytuje zdkaz-
nikom znacky Mercedes-EQ _pohodlny pristup k nabijacim stojanom
od rozli¢nych poskytovatelov, pricom tito zdkaznici moézu vyuzivat
vyhody integrovanej platobnej funkcie s jednoduchym vydétovanim.
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TECHNICKE UDAJE
| |EQA250 |

Pohon kolies
Elektromotor na Asynchronny
prednej naprave motor
Menovity vykon kW 140
Menovity
kratiaci moment e
Zrychlenie 0 —
100 km/h
Maximalna
rychlost’
Kapacita energie
akumulatora,
pouzitel'na
(NEDC)
Kombinovana
spotreba
(NEDC) [1]
Dojazd NEDC
[2]
Cas nabijania
z nabijacej
skrinky alebo
z verejnej
nabijacej stanice
(nabijanie
striedavym
pradom)
Cas nabijania
z rychlonabijacej
stanice min 30
(jednosmerny
prud)

Prednych

S 8.9

km/h 160

kWh 66.5

kWh/100 km15.7

km 486

5:45
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EQA je skutoénym Mercedesom aj pokial ide o pasivnu bezpecnost.
Karoséria je zaloZend na robustnej struktire typu GLA a bola pri-
sposobend $pecidlnym poziadavkdm elektrického vozidla. Akumuldtor
je umiestneny v rime z profilov lisovanych pretli¢anim. Ten preberd
tulohu §truktury, ktord dovtedy plnil prie¢ny nosnik v podlahe. V pred-
nej oblasti akumuldtora dokdze takzvany ochranny $tit akumuldtora
chrénit zdsobnik energie pred vniknutim cudzich predmetov.

Na multimedidlnom displeji mozno prostrednictvom dlazdice
Mercedes-EQ_vyvolat ponuky moznosti nabijania, spotreby elek-
triny a toku energie. Na pravom ukazovateli zdruzeného pristroja je
namiesto oti¢komera ukazovatel vykonu. Hore je v percentich uve-
deny pozadovany vykon, dolu je uvedené spitné ziskavanie energie/
rekuperdcia. Lavy ukazovatel zndzornuje, ¢ mozno ciel dosiahnut aj
bez medzizastivky na nabitie. Farby sa menia v zavislosti od jazdnej
situdcie: pri zvicSeni vykonu zmeni ukazovatel svoju farbu na bielu.
Pouzivatel si moze v zdvislosti od ndlady alebo podla prislusného inte-
riéru vybrat jeden zo Styroch vizudlne odlisnych $tylov, v pripade linie
vybavy Progressive je k dispozicii farebnd schéma $pecifickd pre znac-

ku Mercedes-EQ.

Do rozsiahlej sériovej vybavy patria okrem iného vykonné reflekto-
ry s LED s adaptivnou asistenciou dialkového svetla, zadné vyklopné
dvere EASY-PACK s elektrickym ovladanim otvirania a zatvirania,
18-palcové disky z lahkej zliatiny, niladové osvetlenie so 64 farba-
mi, drziak na dva pohdre, komfortné sedadla s driekovou opierkou
nastavitelnou v §tyroch smeroch, civacia kamera pre lepsi prehlad
a komfort pri manévrovani ¢ kozeny multifunkény $portovy volant.
Novinku mozno individualizovat pomocou dvoch linii vybav AMG
Line a Electric Art &i balikom Night. Ako mimoriadna vybava je
k dispozicii tazné zariadenie so stabiliziciou privesu systémom ESP®.
Mimoriadne pohodlné je elektrické odistovanie spéjacej gule.

Tlacidlo na odistenie spolu s kontrolnym svietidlom sa nachddzaju

na zadnych vyklopnych dverich. Hmotnost privesu (nebrzdeného/
brzdeného) je v pripade modelu EQA 250750 kilogramov a vertikal-
ne zatazenie predstavuje 80 kilogramov. Tazné zariadenie je schvilené
pre nosi¢ bicyklov. Modely s pohonom na vsetky kolesd budd méct
tahat privesy s eSte vi¢Sou hmotnostou.

-mz-
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Suzuki Hayabusa s===

300 km/h - a potom
obmedzovac rychlosti

,VLAJKOVA LOD“ medzi motocyklami spolo¢nosti
Suzuki Motor Corporation, typ Hayabusa, ¢o vo vychodo-
azijskom ostrovnom cisarstve znamena ,sokol“, presiel
kompletnou zmenou. Prvi generacia mala premiéru v roku
1999 a nadlho potom bola Hayabusa najrychlejsim sériovo
vyrabanym motocyklom na svete — s uvidzanou najvicsou

rychlostou az 312 km/h.

Druhu genericiu v Suzuki vyribali od roku 2007 a z oboch prvych
generdcii predali 190000 tychto extrémne rychlych motocyklov. Na-
stupujuca, tretia generdcia ma v porovnani s predchodkyniou az 550
zmenenych dielcov. Z konceptu ,Ultimate Sport* ktory vychiddzal
z Gplne prvej generdcie, v Suzuki vyvinuli jedineény $tylovy dizajn

s vynikajicim aerodynamickym vykonom a mimoriadnymi jazdnymi
vlastnostami. Ikonicky dizajn s prvkami typickymi pre tento typ ma
splyvavi a dopredu sklonent siluetu s agresivnym vyrazom. Charak-
teristické st vyrazné plochy s ostrymi hranami. Kapotdz je dvojfareb-
nd, pouzitie jednotlivych farieb opticky odlisuje hlavné telo karosérie,
Casti okolo prednych otvorov na nasévanie vzduchu, na boénych kry-
toch a v zadnej Casti. Smerovky zabudované s obrysovymi svetlami st
umiestnené na vonkajsich okrajoch otvorov pre nasavanie vzduchu, ¢o
je pri motocykloch Suzuki novinka.

Radovy, kvapalinou chladeny $tvorvalec so zdvihovym objemom
1340 cm® mé priemer valcov 81 mm, zdvih piestov 65 mm, ventilo-
vy rozvod 2xOHC a kompresny pomer 12,5:1. Motor plni emisnu
normu Euro5 platnt pre nové motocykle predivané v EU od roku
2020. M4 elektronicky riadend skrtiacu klapku (ride-by-wire), me-
dzigeneraéne upraveny systém nasdvania aj vyfuku pre lepsi vykon
a kratiaci moment v malych az strednych oti¢kach. Dosahuje najvacsi
vykon 140 kW pri 9700 otdckach za minttu a kritiaci moment
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150 Nm pri 7000 ot./min. Vyrobcom uvddzand spotreba benzinu no-
vej generdcie Hayabusy je 6,7 1/100 km. Najvicsiu rychlost 300 km/h
neumoziuje prekrocit elektronicky obmedzovaé.

Novy systém Suzuki Intelligent Ride System (S.1.R.S.) obsahuje
SDMS—a, ktory jazdcovi umoziiuje zvolit si rozne nastavenia piatich
elektronicky regulovanych systémov, vritane volica reZimu vykonu,
trakénej kontroly, alebo kontroly brzdenia motorom. S.I.R.S. okrem
toho ponuka aktivny obmedzovaé¢ rychlosti, ktory umozni nastavit
jazdcovi rychlostny limit, ktory s motocyklom neprekroéi. Kazdy elek-
tronicky riadiaci systém pontka viacero nastaveni, aby jazdec nasiel to
pravé, ¢o momentilne potrebuje podla svojich schopnosti alebo pod-
mienok pri jazde po meste, mimo mesta & na pretekdrskom okruhu.

Tento novy jednostopovy kriznik ciest md hmotnost 264 kg, je dlhy

2180 mm, $iroky 735 mm, vysoky 1165 mm, sedadlo mi vo vyske
800 mm nad vozovkou a rizvor osi kolies je 1480 mm a svetld vys-
ka 125 mm. Podvozok Kayaba (KYB) mé regulovatelny utlm kolies,
ich pruzenie zabezpe€uju vinuté pruziny a tlmice s olejovou népliou.
V prednom kolese (pneumatika 120/70 ZR 17) je dvojkotacové brz-
da so $tvorpiestikovymi strmenmi od talianskej spolo¢nosti Brembo,
v zadnom (pneumatika 190/50 ZR 17) je jednokottcové jednopies-
tikova brzda od spolo¢nosti Nissin. Brzdovy uéinok je pod kontro-

lou najnoviej generdcie ABS, bezpecnost jazdy okrem iného zlepsu-
je 10-stupniovd reguldcia trakcie a aby tazky motocykel po zastaveni
v stipani cesty pri snahe o ndsledny rozjazd nectvol, sicastou brzdo-
vého systému je aj ,hill holder”. Skriria Seststupiiovej prevodovky
so systémom bezspojkového rychlopreradovania je spolu s blokom
motora upevnend v rime motocykla tak, aby optimalne zvicsovali tu-
host rdmu a tym zlepSovali presnost vedenia kolies vo vietkych jazd-
nych situdciach.

Tretia generdcia Hayabusy ma LED reflektory, zatial st zname jej tri
farebné kombindcie — biela s modrou metalizou, ¢ierna s bronzovou
metalizou a striebornd s Cervenou doplnkovou farbou. Pristrojovému
panelu dominuju analégové pristroje (otdckomer a rychlomer), medzi
nimi je TFT displej, zobrazuje napriklad zaradeny prevodovy stuper,
ale aj vonkajsiu teplotu — teda poskytuje jazdcovi informdcie, aké zvy-
Cajne dostdva vodic auta z palubného pocitaca.

Nové generédcia Suzuki Hayabusa bude dostupnd na celom svete.
Predaj sa za¢ne na eurépskom trhu koncom februdra, nasledovat buda
dalsie trhy vritane Severnej Ameriky a Japonska.

—si-
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Takto mohla vyzerat moderna tovaren
na produkciu 175 tisic automobilovych
motorov v PovaZskej Bystrici.
Projekt je z roku 1971

Motory boli uréené pre tieto osobné automobily strednej triedy
Skoda 720 s karosériou Ital Design, ktorjch vjrobu pripravovali
v BAZ Bratislava

AUTORI: Pavol MIKUS, Zdeno METZKER, Jozef BALAZ
FOTOGRAFIE: archiv PovaZské strojame, BAZ, Vladimir Botta a archiv autorov
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Stvorvalcovy kvapalinou chladeny zaZihovy motor s rozvodom OHC
mal zdvihovy objem 1498 cm? a vykon 62,5 kW. Blok motora, hlava
valcov a sacie potrubia boli z hlinikového odliatku.

Podl'a dokumentacie z AZNP vzniklo v PovaZskych strojariach 21
prototypov motora $720

Na svoju dobu naozaj moderny a pokrokovy automobil strednej
triedy Skoda 720 s motorom umiestnenym nad prednou ndpravou
a pohonom zadnych kolies vyvijali v AZNP (Automobilové zivody
nirodny podnik) Mladd Boleslav od roku 1967. Elegantna, nad¢aso-
vé karoséria vznikla v spoluprici so zndmym talianskym dizajnérom
Giorgettom Giugiarom, zakladatelom §tadia Ital Design. V pribliz-
ne rovnakom obdobi pracovala eskd, vtedy este ceskoslovenskd au-
tomobilka paralelne i na vyvoji kompaktnych vozidiel nizsej triedy
S$740, resp. od roku 1970 v spoluprici s automobilkami byvalého
vychodného Nemecka na konstrukeii nového typu S760 s pohonom
prednych kolies, osadeného 1,1-litrovym motorom.

Z dodvodu nedostatoénych kapacit AZNP (prednost dostal vyvoj
mensieho vozidla S760) a tiez ako nihrada za uvazovand licenénd
vyrobu automobilov Alfa Romeo na Slovensku, bol projekt vyvoja
a vyroby vozidiel $720 v roku 1971 prevedeny do Cerstvo zriadené-
ho nérodného podniku BAZ. Jeho jadro tvoril dtvar VMV (Vyvoj
motorovych vozidiel), ktory vznikol z byvalého bratislavského zd-
vodu kopfivnickej Tatry, zndmeho stavbou zaujimavych prototypov
osobnych a uzitkovych automobilov hlavne z obdobia Sestdesiatych
rokov. Na zaklade upravenej dokumenticie dodanej z AZNP vznikli
v Bratislave v rokoch 1971-1972 opakované prototypy vozidiel S720
s pozmenenou karosériou typu sedan (s oznaenim 731) a kombi
(verzia 732). Pri sedane boli navySe v BAZ rozpracované verzie vy-

bav ,§tandard“ (rozpoznatelnej podla dvoch prednych reflektorov)
a ,de luxe“ (3tyri predné reflektory).

Sériova vyroba nakoniec nebola zavedena. Jeden z prototypov, ktoré
vznikli i v Bratislave, je moZné vidiet v Miizeu dopravy

Vyrobu motorov tychto zaujimavych vozidiel mali zabezpecovat
Povazské strojérne (PS) v Povazskej Bystrici, ktoré sa v tom obdobi
usilovali o ziskanie nového vyrobného programu, vhodne dopliuji-
ceho uz zavedenu produkciu motocyklov, loZisk, obrabacich strojov
a metalurgickych polotovarov. Islo o moderny stvorvalcovy kvapa-
linou chladeny zaZihovy motor novej koncepcie s rozvodom OHC,
s jednou vackou, ventilmi do V, s pohonom rozvodu plochym ozu-
benym remerniom. Pre vyrobu v PS bola zvolena verzia so zdvihovym
objemom 1498 cm? a vykonom 62,5 kW (konstrukéne vsak boli pri-
pravené i dalSie unifikované varianty s objemom 1,25 ¢ 1,8 litra).
Hlava motora bola hlinikovd, odlievand do kokily so zalisovanymi
sedlami a vedenim ventilov. Tovéren v Povazskej Bystrici dispono-
vala volnymi kapacitami pre dalsi rozvoj a vystavbu novych objektov
v severnej Casti aredlu, a hlavne vhodnym know-how a technologic-
kou zdkladiiou uz osved¢enou napriklad pri sériovych dodavkich
motocyklovych motorov, ale i presnych odliatkov z lahkych kovov,
valivych lozisk &i vinoveov (termoreguldtorov) pre potreby Ceskoslo-
venského automobilového priemyslu.

Fotografia vozidla Skoda 720 s karosériou kupé vyhotovena
v septembri 1972 pocas Medzinarodného strojarskeho veltrhu
v Brne spoluautorom ¢lanku panom Zdenom Metzkerom.
Prototyp z AZNP nebol sii¢astou Ziadnej expozicie, stal zaparkovany
vedla jedného z pavilonov

Pod jeho kapotou najdeme 1,5-litrovy agregat vyrobeny
v PovaZskej Bystrici. Prevodovka bola mechanicka, Stvorstupniova

Na rozbeh vyroby motora $720 ustanovili v PS zvlastnu skupinu
konstruktérov a technolégov koncentrovant do prevadzky néradov-
ne, ktord sa v tom obdobi radila k vobec najmodernejsim strojrskym
pracoviskim svojho druhu u nds. Z Mladej Boleslavi a Bratislavy
priviezli do Povazskej Bystrice okrem technickej dokumenticie tiez
drevené modely uréené na vyrobu odliatkov. Tie po tprave v mode-
larni PS pouzili v spolupréci s hlinikdriiou v Ziari nad Hronom
pri odlievani bloku motora, hlavy valcov ¢ sacieho potrubia, urce-
nych po opracovani na montiz prototypov motora.

Pri stavbe prototypov odbornici PS okrem toho priamo spolupraco-
vali s tradi¢nymi dodévatelmi prislusenstva (karburatory Jikov, zapa-
lovanie a alternitory PAL Magneton a pod.), & povodnym vyrobcom
AZNP (napr. pri findlnom opracovani klukovych hriadelov). Vela
komponentov vsak uz vzniklo priamo v prevadzkich PS. Pévodnu
dokumentaciu za uzkej spoluprice technikov AZNP i BAZ zlep-
Sovali, rie§ili niektoré Ciastkové zmeny napriklad v oblasti protihluko-
vych tprav agregitu, jeho vyfukovych ventilov a podobne. V niradov-
ni PS postavili v obdobi 1971-1972 dvadsat prototypov kompletnych
motorov 5720, ktoré boli dodané na montéz do testovacich vozidiel,
¢i na realizdciu dalsich vyvojovych a funkénych skasok. Z réznych
zostatkovych nédhradnych dielcov bol navyse zmontovany dal§i pro-
totyp, ktory sluzil pre interné skusky a neskor bol vystaveny v podni-
kovom muzeu v nedalekom kastieli v Orlovom.

Paralelne so stavbou prototypov prebiehali i projektové price na no-
vej motordrni. V septembri roku 1971 bola podla zadania VH] CAZ
(Vyrobno-hospodérska jednotka Ceskoslovenské automobilové zi-




vody), do ktorej patrilo i vtedajsie AZNP a BAZ-ka, vypracovand
podnikom Kovoprojekta Praha stidia dostavby tovdrne na rocénu
produkciu 175 tisic motorov a odpovedajiceho pocétu nahradnych
dielcov. Najvicsia Cast z nich mala byt uréend pre osobné i lahké
uzitkové automobilky z pripravovanej novej bratislavskej automobil-
ky. Priblizne 5 tisic motorov ro¢ne mali vyrdbat pre rézne agregito-
vé a staciondrne pouzitie, napriklad pre poziarne striekacky, pohon
nadstavieb autoZeriavov a podobne. Sucastou novej motordrne mala
byt i prevadzka na tlakové liatie hlinika, a tiez vlastnd vyvojovd a tes-
tovacia zakladila motorov. V suvislosti so zavedenim novej vyroby
malo vzniknut 2300 priamych pracovnych miest. Medzi zamestnan-
cami sa dokonca hovorilo o moZnom premenovani podniku na ,,Po-
vazské automobilové zdvody“ a o premiestneni dovtedy dominantnej
vyroby motocyklov do novo vytvorenych pobo¢nych zivodov v Rajci
a Kolérove.

Pre nedostatok investi¢nych prostriedkov v§ak doslo uz v roku 1972
k zastaveniu vyvoja tohto velmi vydareného a nadcasového vozidla,

a tieZ planov na jeho vyrobu v Bratislave ¢i v Povazskej Bystrici.

Vo VMV BAZ Bratislava vznikli dva opakované prototypy vo vyhoto-
veni sedan standard a de luxe. Okrem nich pripravili i verziu kombi,
vSetky pohanali motory z PS

'V Prototyp motora bol dihé roky vystaveny v podnikovom mizeu PS
v kastieli v Orlovom. Po zaniku podniku a miizea bol (idajne
odpredany sikromnému majitel'ovi na pohonu
podomacky vyrobeného malotraktora

Elegantny sedan nadéasovych tvarov na petrZalskom nabrezi Dunaja

Technickd dokumenticia i vyrobené prototypy sa vritili do AZNP.
Podnik BAZ a jeho karosirsko-montézny zivod v Devinskej Novej
Vsi (jeho vystavba nakoniec zacala az v roku 1974) mal dalej parti-
cipovat pri vyrobe osobnych a uzitkovych modifikacii nového kom-
paktného automobilu S760 pripravovaného v spoluprici AZNP
s vychodonemeckymi znackami Wartburg a Trabant. Podla byvalych
zamestnancov PS sa udajne i nadalej pocitalo s ich iastoénym za-
pojenim do plinovanej ro¢nej produkcie az 600 tisic motorov S760.
Rovnaky pocet zadnych ndprav a dalsich dielcov k tymto vozidlim
malo vznikat v trnavskej TAZ-ke. Ani tento projekt véak nemal §tast-
ny koniec - pre nedostatok investicii, resp. pre nedostatoény zdujem
vychodonemeckej strany bol ukonéeny. Povazské strojarne ziskali
na ziklade iného vlidneho uznesenia z roku 1973 produkeiu prevodo-
viek pre traktory, nakladade a zemné stroje, ktord sa uspesne rozvinula
a pokracovala az do zdniku tovirne na prelome milénia.

V osemdesiatych rokoch tiez ukdzali, ze dokdzu Uspesne zvladnut
vyvoj a ndbeh produkcie este komplikovanejsich agregitov — prado-
vych motorov urenych pre vojenské stihacky Aero L-59 (pre tento
ulel bol dokonca v Povazskej Bystrici zaloZeny Vyskumny tstav mo-
torov). Uz len zaujimavostou ostiva, Ze modernt skusobiiu prevodo-
vych agregitov PS vybavent brzdou vyuzila v osemdesiatych rokoch
i automobilka AZNP pri testovani pohonu prednej ndpravy typu
Favorit a az do devitdesiatych rokov pokracovali z Povazskej Bystri-
ce tiez velkosériové dodavky automobilovych lozisk.
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Motory FCA GSE FIREFLY smu=

Rad motorov FIAT FIRE nahradila

nova rodina pohonnych jednotiek

O legenddrnych motoroch radu FIAT FIRE (Fully Integrated Ro-
botized Engine) od turinskeho Fiatu sme pisali neddvno. Svoju ka-
riéru ukon¢ili vlani, najmi kvoli emisidm po odsliZenych tridsiatich
piatich rokoch, pocas ktorych schddzali z vyrobnych liniek. Fiat vsak
ndstupcu predstavil uz dévnejsie a postupne ho teraz implementuje
do svojich novych, ale aj modernizovanych typov. Nové motory z ro-
diny GSE (Global Small Engine) sa oznacuji obchodne ako Firefly
a kombinuju hned niekol'ko zaujimavych technologickych $pecifik.
Ziroven Fiat stihol predstavit viacero verzii a uz od zaciatku produk-
cie ide o globdlne vyuzivany motor prispdsobitelny pre lokdlne trhy.
Novi technika je prispdsobend aj pre spolupricu s elektromotormi.

Emisné normy hybu automobilovym svetom a vyrobcovia si niteni
hladat rieSenia, ako sa predpisom prisposobit. Mnozstvo automobiliek
si naslo cestu prostrednictvom pouzitia motorov s tromi valcami. Rie-
Senie nie je nové, ved prvy sériovy trojvalec tu bol uz v pitdesiatych ro-
koch 20. storo¢ia v automobile IFA F9. U motoristov prevlddaji ¢asto
oprivnené predsudky o ich vydrzi, ale aj o tom, Ze nie su pre jazdenie
tak prijemné ako $tvorvalce z minulych dob. Vyvoj motorov sa vsak
zdokonaluje rovnako ako technoldgia vyroby. Vyrobcovia vedia presne
identifikovat nepriaznivé vplyvy a ndsledne ich velmi dobre elimino-
vat. Vysledkom je, Ze s trojvalcami uz zazivame rozhodne prijemnejsie
chvile za volantom ako to bolo povedzme pred desiatimi rokmi.

Pokial ide o pocet valcov, Fiat bol vicsinou priaznivcom parneho
poctu a stile vyrdba aj jedinecny preplhany dvojvalec SGE (Small
Global Engine) s oznacenim TwinAir. Iba neddvno v§ak automobilka
zacala po prvykrit vo svojej histérii vyrébat aj trojvalec a vdaka sta-
vebnicovému principu z neho v sicasnosti uz netradi¢ne vznikol aj
vicsi $tvorvalec. Unifikované rieSenie umoziluje vyrdbat oba motory
na jednej vyrobnej linke. Motory maju zhodny stavebnicovy prvok -
valec, ktory ma objem 333 cm®. Konstruktéri tu skombinovali riesenia
pouzité v motoroch ako Pentastar V6, Hemi V8 a Tigershark a z kaz-
dého nieco pridali pre lepsie vlastnosti novej malej svetlusky (z angl.

firefly). [1]

DEBUT V JUZNEJ AMERIKE

Motory nového radu Firefly navrhnuté ,na ¢istom liste papiera®
prvykrit verejnosti predstavili v roku 2016. Najprv debutovali v Juznej
Amerike ako nastupcovia radu Fire pre tamojsi Fiat Uno. Predstavené
boli atmosférické verzie s pomerne zaujimavymi parametrami. Trojva-
lec so zdvihovym objemom 999 cm® dosahuje vykon 53 kW pri 6000
otackach a kritiaci moment 102 Nm pri 3250 otackach. Stvorvalec
s objemom 1332 cm® m4d vykon 74 kW pri 6000 otickach za min.
a maximum kratiaceho momentu 134 Nm dosiahne pri 3500 otic-
kach. Trojvalec aj $tvorvalec maja priemer valcov 70 mm a zdvih pies-
tov 86,5 mm.

Tieto verzie dokdzu spalovat nielen benzin, ale aj etanol, ktory je
v Juznej Amerike oblibenym palivom. Na ten dokonca dosahuju este
lepsie vykonové parametre — v pripade trojvalca 57 kW a 107 Nm,

Obr. 1 Atmosféricky motor z rodiny GSE 1.0 Firefly [1]
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Obr. 2 Parametre slabSieho 1.0 Firefly [2]
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Obr. 3 Parametre silnejSieho 1.3 Firefly [2]
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a v pripade $tvorvalca az 80 kW a 139 Nm. Fiat deklaruje vydrz mo-
torov na 240000 najazdenych kilometrov bez servisného zasahu. Tol-
ko ma totiz vydrzat retaz pohdiiajica rozvodovy mechanizmus. Po jej
vymene mdze motor pokojne fungovat dalej. Fiat upozoriiuje na to, Ze
priebehy kratiaceho momentu a vykonu oboch motorov maju jemnu
podobnost s prepiﬁanymi agregatmi (obrazky 2 a 3). [1][2][3]

Zaujimavostou je pouzitie len 2 ventilov na jeden valec. Dévodom je
optimalizdcia rychlosti a stability spalovania. Spalovacie komory mo-
torov GSE st tvarované na ziklade presnych vypoctov a simuldcii,
vdaka ktorym dosahuju lepsi tok vzduchu ako niektoré motory
so §tyrmi ventilmi na jeden valec. Agregity, ktoré lepsie ,,dychaju®, dd-
vajui viac energie, a to potvrdzuji vysledné parametre (obrizky 4 a 5).

NASTAHOVAL SA HLINIK

Blok motora a hlava valcov st vyribané z hlinika, vdaka ¢omu st
v porovnani s ekvivalentnym agregitom vo vysledku o 7 kilogramov
lahgie a svoju optimalnu pracovnu teplotu dosiahnu rychlejsie. Zberné
vyfukové potrubie je integrované do hlavy valcov, ¢o dalej zmensuje
naklady na vyrobu a v previdzke urychluje ohrievanie katalyzatora
na pracovnu teplotu. Skdsenosti s integriciou vyfukového potrubia
motor preberd z radu Pentastar. Brazilska verzia ma klukovi skrifiu
a sitko na olej z ocele, aby sa neposkodili v pripade stretu s prekdzka-
mi. Ojnice st vyrobené zo zliatiny hlinika a grafitu pre mald hmotnost
a zmensenie trenia. [2]

Rovnako ako Hemi V8 a Pentastar V6 pouziva motor Firefly varia-
bilné ¢asovanie svojho jediného vackového hriadela pomocou systému
CVCP (Continuous Variable Cam Phaser). Ten umoziuje lepsie vy-
uzit vykon a zmensit tak spotrebu paliva. Systém dokédZe pri miernom
zatazeni a konstantnej rychlosti oneskorit vackovy hriadel az o 60°.
Takymto oneskorenim sa zvi${ expanzny pomer tak, Ze nasévaci ven-
til ostane dlhsie otvoreny aj po spodnom uvrate. Zmensia sa tak Cer-
pacie straty. Zmes zapaluju iridiové sviecky NGK s optimalizovanym
tvarom elektrédy. [1][2]

Fiat tieto motory ladil pre ¢o najlepsie vyuzitie uz pri malych otic-
kach. Odpovedd tomu okrem pouzitia dvojventilovej techniky aj
maximum kratiaceho momentu dostupné uz v strede pouzitelného
pasma otacok. KedZe dostatocnu energiu dodévaji v reZime mengich
otacok, su aj uspornejsie. [2]

RETAZ V ZAUJME VACSEJ SPOLAHLIVOSTI

Rodina motorov Firefly pouziva na pohon rozvodového mechaniz-
mu odolnejsiu retaz. Fiat takto chce dosiahnut este vicsiu spolahlivost
a mens$iu hlu¢nost ako to bolo v pripade motorov FIRE. Hlu¢nost
Fiat zmensuje pre brazilske verzie aj tym, Ze palivo smerujice k mo-
toru pri teplotdch nizsich ako 5° pod nulou ohrieva pomocou vyhrev-
nych teliesok v palivovej liste.

Vsetky motory GSE Firefly pouzivaji konstrukéné riesenie ,,open
deck®. To znamend, Ze v hlave valcov mozno néjst vicsie chladiace
medzery medzi jednotlivymi valcami motora. Vyhodou je, Ze valec
trpi menej na deformécie v porovnani s ,closed deck” riesenim, aky
pouzivali motory FIRE. Deformicie by mohli sposobit skratenie Zi-
votnosti piestov a zvi¢Senie trenia, ¢im by sa nedosahoval pozadovany
vykon. Dalsim prvkom, ktory eliminuje deformacie a zmensuje trenie
medzi piestom a valcom, je vychylena os klukového hriadela o 10 mi-
limetrov oproti osi valcov. RieSenie pochddza z motorov Tigershark
a napomdha tiez v dosiahnuti jedného z najvicsich kompresnych po-
merov — 13,2:1 v Ottovom cykle bez spdsobenia detona¢ného hore-
nia (klepania). Aktudlne mozno agregity z rodiny GSE Firefly ndjst
v brazilskych typoch Uno, Mobi, Argo, Cronos a Strada. [2]
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Obr. 4 Krivka dostupnosti kriitiaceho momentu pri jednotlivych
otackach (1.0 Firefly) v porovnani s konkurenciou [2]

Obr. 5 Krivka dostupnosti kriitiaceho momentu pri jednotlivych
otackach (1.3 Firefly) v porovnani s konkurenciou [2]
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Obr. 6 Rez hlavou motora Firefly (vfavo) a spodna ¢ast hlavy motora

Firefly (vpravo) [2]

Obr. 7 CVCP - systém casovania ventilov prostrednictvom jediného

vackového hriadela [2]

DO EUROPYTROCHU INAK

Na pokracujici vyvoj motorov v roku 2016 Fiat upozornil uz pri de-
bute dvojventilovych atmosférickych verzii. Onedlho, v roku 2018 sa
novy rad motorov GSE Firefly dostal aj na stary kontinent. Vplyvom
prisnych emisnych limitov boli konstruktéri niteni zapracovat a prisli
s niekolkymi technologickymi odlisnostami od juhoamerickej verzie.
Priemer valca, zdvih piesta aj objem valca ostali zachované. Pribudlo
mnozstvo komponentov. Okrem turbodichadla napriklad aj recirku-
lacia vyfukovych plynov, dva ventily pre kazdy valec a MultiAir tech-
nolégia.

VYRABA SA VPOLSKU

Eurépsky agregit je uz celohlinikovy, vritane olejovej vane. Na roz-
diel od brazilskej verzie viak obsahuje tenké ocelové vlozky valcov.
Trojvalec md hmotnost 93 a §tvorvalec 100 kilogramov. Vyrobu blokov
motora zabezpetuje spolo¢nost Teksid $pickovou technoldégiou tlako-
vého liatia hlinika v zdvode Carmagnola na severe Talianska, kde sa
poita s vyrobnou kapacitou 800000 vyrobenych kusov ro¢ne. Bloky
su nésledne doddvané do polského zavodu Bielsko-Biala, kde sa kom-
pletizuju vsetky eurépske motory Firefly uz od 15. méja 2018. Umiest-
nenie vyroby v Polsku je strategickym krokom, aj ked' to tak na prvy
pohlad nevyzera. Prvymi automobilmi, ktoré motory Firefly dostali, sa
stali Fiat 500X a Jeep Renegade. Tie sa zatial vyrdbaju v talianskom
Melfi, no v druhej polovici roka 2022 sa s vyrobou ndstupcov tychto
typov a novej Alfy Romeo poéita uz vo Fiate v Tychéch, kde aktudlne
smeruje investicia vo vyske 2 milidrd eur. [6][7]

KONSTRUKCNE ZMENY

Aj v pripade §tvorventilovej techniky sa zachoval jeden vackovy hria-
del s variabilnym ¢asovanim vyfukovych ventilov systémom CVCP.
Oproti brazilskym motorom je ovlddanie sacich ventilov zabezpecené
inovativnym sposobom. Pouziva sa tu v sicasnosti uz tretia generécia
technolégie MultiAir, ktord Fiat predstavil ako revoluciu v zaziho-
vych motoroch v roku 2009. Klasicky vackovy hriadel tu nahridza-
ju elektrohydraulické aktudtory, ktoré dokazu otvirat a zatvirat sacie
ventily dplne nezdvisle od polohy vackového hriadela. Vysledkom je
presnejsie nastavend cirkuldcia vzduchu vo valcoch, menej pohyb-
livych ¢asti a vacsia odolnost a spolahlivost. [6]

Eurépske verzie prisli najprv ako prepliiané. Slabsi trojvalcovy lit-
rovy agregit s objemom 999 cm?® Fiat najskor predstavil s vykonom
88 kW pri 5750 ot./min. a kratiacim momentom 190 Nm pri 1750 ot./
min. V stlasnosti sa uz pontika aj slabgia verzia pre Fiat Tipo s maxi-
mélnym vykonom 74 kW pri 5000 ot./min a 190 Nm krutiaceho mo-
mentu dostupného uz pri 1500 ot./min. Silnejsi §tvorvalec s objemom
1332 cm?® existuje vo viacerych verzidch. Pouziva sa ako samostatny
pohon alebo v kombindcii s elektromotorom. Najslabsou jednotkou je
verzia s vykonom 96 kW pri 4750 ot./min., strednou je verzia s vyko-
nom 110 kW pri 5750 ot./min. a najsilnejia verzia dosahuje 132 kW
pri 5750 ot./min. Vetky 1.33 litrové GSE Firefly motory maji naj-
vacsi kratiaci moment 270 Nm dostupny uz pri 1560 otdckach za mi-
natu. Kombindciu spalovacej jednotky a elektromotora mozno zatial
néjst v typoch Jeep Renegade a Compass. [9]

Konstruktéri pouzili pre oba agregity mensie turboduchadlo typu
ytwin scroll“ s malou zotrvacnostou a vlastnym chladiacim okruhom,
ktory funguje aj po vypnuti motora. Vlastny chladiaci okruh mi aj
medzichladi¢ stla¢eného vzduchu, pretoze sa nachddza za motorom,
blizko nasdvacieho potrubia, ¢o urychluje reakcie na pokyn plynové-
ho pedilu. Pre dosiahnutie spolahlivosti a robustnosti boli prototy-
py motora podrobené viac ako 75000 hodindm virtudlnej analyzy
2 60000 hodindm testov na skdsobnych staniciach. Vyvoj tiez zahfnal
pit miliénov najazdenych kilometrov po celom svete v roznych pod-
mienkach. [1]

Obr. 8 Oproti motorom FIRE pouZiva nova rodina GSE Firefly retazou
pohanany rozvod [2]

Obr. 9 Velky kompresny pomer je dosiahnuty aj vd'aka rieSeniu
klukového hriadela [2]

Obr. 10 Aktualne Argo je na trhu od roku 2017, viani
preslo modernizaciou [4]

Obr. 11 Aj Fiat Cronos sa pri pohone spolieha na rodinu motorov
Firefly [5]
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Motory pouzivaji na rozdiel od predchodcov FIRE uz priamy
vstrek benzinu, ¢o vynucuje pouzitie filtra pevnych ¢astic. Kym motor
spaluje benzin, filter zachytéva sadze. Pri jazde s uvolnenym plynovym
pedilom dochddza k samovolnému vypalovaniu filtra. Napomahaju
tomu pouzité technoldgie ¢asovania ventilov, ktoré umoziiuju nasat
motoru vzduch a poslat ho az do rozpaleného vyfuku. Priebezne sa tak
filter regeneruje pri beznej jazde bez toho, aby o tom vodi¢ vedel. [2]

ATMOSFERICKY MILD HYBRID

Napriek tomu, Ze Fiat neddvno predstavil &isto nova elektrickd ,pat-
stovku®, venoval sa aj starSej dvojici vozidiel Fiat 500 (na trhu od roku
2007) a Panda (na trhu od roku 2012), ktorym tiez doprial novy motor
z radu GSE Firefly. Pre lepsi obchodny tspech dvojicu obdaril velky-
mi ndpismi hybrid, no v skuto¢nosti si to najjednoduchsie mild hyb-
ridy, ktoré nedokazu jazdit samostatne na elektrinu. Princip hybridnej
techniky spociva v tom, Ze pri Startovani a rozjazdoch z krizovatiek
v mestich spalovaciemu motoru pomaha BSG (Belt Starter Genera-
tor) prenosom kritiaceho momentu cez drazkovy remeri. Energia po-
chddza z malej 12 V litium-i6énovej batérie s kapacitou 11 Ah, ktord je
umiestnend pod sedadlom vodica. T4 sa nabija velmi rychlo vdaka re-
kuperécii po¢as spomalovania a brzdenia, a motoru potom pri rozjaz-
de kritkodobo pomédha vykonom 3,6 kW a uréitou ddvkou krutiaceho
momentu (vyrobca neuvddza presny udaj). BSG zéroven nahrddza
$tartér a alterndtor. Vdaka tomu je motor ako celok lahsi a Startovanie
pri vywziti systému Start & Stop plynulejie a bez vibracii. Tak ako je
uz dnes §tandardom, batéria pre mild hybridna ststavu a klasickd $tar-
tovacia batéria st tu nabijané len pri spomalovani a brzdeni motorom.

Eurépska atmosféricka verzia s objemom 999 cm?® pouziva len 2 ven-
tily na valec. Jej maximdlny vykon je 51 kW pri 6000 ot./min. a kritia-
ci moment 92 Nm pri 3200 ot./min. Jediny vackovy hriadel tu pohdna
taktieZ retazovy rozvod s Zivotnostou 240000 kilometrov. Motor sice
nie je tak pruzny ako prepiﬁané verzie, no vdaka nadstvorcovej kon-
$trukeii ma dostatok sily uz pri malych a strednych otdckach. Motor
pouziva nepriame vstrekovanie paliva do dlhého nasévacieho potru-
bia. Kompresny pomer je zmenSeny na 12:1 a Fiat sa snazil pruznost
kompenzovat aj §tandardne doddvanou 6-stupniovou ru¢ne ovlddanou
prevodovkou. Siesty stupeil tak motor robi pouzitelnym aj na dialnic-
nt rychlost, kde potesi mensia spotreba paliva vdaka konstrukénému
rieSeniu chladenia vyfukovych zvodov. Spaliny tu vdaka nemu nie je
potrebné pred vstupom do katalyzitora chladit dodatoénym obohaco-
vanim zmesi. UloZenie motora s prevodovkou je v typoch Panda a 500
posunuté o 40 milimetrov niz8ie k ceste, ¢im konstruktéri zniZili aj
tazisko automobilov. [12]
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Obr. 14 Fiat Tipo 2021 pouZiva najnovsiu verziu litrového Firefly [10]

Obr. 15 Fiat 500 a Panda v uvadzacej edicii Hybrid Launch
s 1.0 BSG Firefly motorom [11]

Obr. 16
Pohl'ad na atmosféricky
trojvalec 1.0 Firefly
s BSG systémom

V stiasnosti uz nové motory z rodiny GSE Firefly ndjdeme v eu-
r6pskych typoch Fiat 500, Panda, Tipo a 500X. Okrem nich mozno
agregity ndjst aj v Jeepe Renegade a Compass. Désledkom spojenia
koncernov FCA a PSA do skupiny Stellantis nie su jasné dalsie kroky
v roz8ireni motorov do dalsich automobilov. A to najmi z toho dévo-

du, Ze FCA plinuje niekolko novych typov postavit na francizskych

nové motory rozbehnu a do akych typov sa napokon dostand. Ich cha-
rakter je na jazdu velmi prijemny;, zv1ast pri trojvalcoch sa Fiat vyborne
popasoval s vibriciami, preto rozhodne stoja za vyskdsanie. V pripade
$tvorvalcovych verzii ide skuto¢ne o motory so skvelou pruznostou
a ochotou reagovat na pokyn vodica. V priloZenej tabulke 1 su vietky
doposial predstavené a vyribané agregity z rodiny GSE Firefly. [13]

zdkladoch. V priprave je eSte novd objemova verzia motora Firefly
s objemom 1.5 litra, ktord by mala debutovat v novej Alfe Romeo
Clanok bol vypracovany s podporou projektu VEGA 1/0110/18

Tonale na jesen tohto roku. Nechajme sa teda prekvapit, akd kariéru
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Toyota za poslednych 10 rokov prihlasila

najviac patentov na svete

Znacky kazdy rok podavaju tisice patentovych prihlisok na novo vyvinuté
technolégie. Kvoli rychlej transformacii automobilového priemyslu vyrobcovia
vozidiel akoby viedli neustéle technologické preteky. Spoloc¢nost Bristol Street

Cisrulabtrve niamber of B piatanta
Pl by i foe ik orvd thie pacat derade

Motors analyzovala idaje o patentoch z Google Patents, aby zistila, ktoré znac-
ky najintenzivnejsie ovplyviiuji inovicie v automobilovom priemysle. Toyota
v pocte patentov o nickol'ko dlzok prekonala ostatné znacky.

V priebehu posledného desatrocia prihlisila Toyota viac ako 384300 paten-
tov — priemerne 31650 za rok. Je to dvojnasobne viac ako druhd najaktivnejsia
automobilka Hyundai, ktord prihlésila iba 184000 inovécii. Takisto sa ukazuje, zZe
v prvej pitke dominuju 4zijské znacky — okrem Toyoty a Hyundai na prvych dvoch
miestach, $tvrté a piate obsadili Honda a Nissan. Na trefom mieste sa umiestnil
americky Ford. Ide o dalsi dokaz, Ze Azia je prosperujucim centrom automobilo-
vych inovécii.

Inovicie Toyoty v oblasti pohonnych jednotiek st sicastou dlhej tradicie. Znacka
je priekopnikom elektrifikicie. Od premiéry typu Prius v roku 1997 uviedla na trh
uz 4 genericie hybridného pohonu. Toyota zdroveii pontka plug-in a BEV hybridy.
Tento rok zacala preddvat druht generaciu vodikového sedanu Mirai. V roku 2020

presiahol celkovy predaj elektrifikovanych automobilov Toyoty 16 miliénov kusov,
z toho 3 miliény iba v Eurépe. -ta-
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Wilhelm Maybach
(9. februar 1846 - 29. december 1929).
Podpisana portrétna fotografia
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Pred 175 rokmi, 9. februira 1846, sa narodil Wilhelm
Maybach. V dospelosti formoval vyvoj automobilu, to plati
najmi pre etapu jeho Zivota, pocas ktorej bol spolupuitnikom
Gottlieba Daimlera az po jeho smrt v roku 1900. Maybach
bol mimoriadne technicky nadany. Jeho vynalezy prispievali
v znacnej miere k pretaveniu viziondrskych niapadov Daimlera
v oblasti motorizovanej mobility s rozli¢nymi dopravny-
mi prostriedkami do reality. Dnes Zije jeho meno aj nadalej
v znacke Mercedes-Maybach.

Augustus Wilhelm Maybach, ako znie celé meno nadaného mladi-
ka, prisiel v Heilbronne na svet ako druhy najstar$i syn tesira Carla
Maybacha. Zagiatkom 50. rokov 19. storocia sa rodina prestahovala
do Stuttgartu. Maybach tam zazil fazké rany osudu: v roku 1854 mu
zomrela matka a o dal$ie dva roky aj otec. Rodinni priatelia sa pokusali
sirotu zabezpe€it aj prostrednictvom inzerdtu v novinich Stuttgarter
Anzeiger z 20. marca 1856. Wilhelma Maybacha prijal cirkevny zbor
v Reutlingene, ktory zalozil evanjelicky teolég Gustav Werner spolu
s manzelkou, pani Albertine. Sti¢astou cirkevného zboru boli takzvané
zéchranné zariadenia pre siroty, $koly a tovirne.

OD CUKRARA PO KONSTRUKTERA

Wilhelm Maybach sa mal v cirkevnom zbore najskor vyudit za peka-
ra a cukrdra. Av§ak farar Werner v chlapcovi videl obrovské technic-
ké nadanie a povzbudzoval ho. A tak sa Maybach zacal v roku 1861
vzdeldvat v kresliarni v tovdrni na stroje a na mestskej skole dalsicho
vzdeldvania navitevoval kurzy fyziky a kreslenia volnou rukou. Neskor
na strednej $kole navitevoval kurzy matematiky. Pred vstupom
do profesijného Zivota sa este udil po anglicky a francuzsky. V roku
1863 najal Gustav Werner 29-ro¢ného inziniera Gottlieba Daimlera
ako indpektora spojenych dielni cirkevného zboru.

Wilhelm Maybach na ,,Reitwagen“e (jazdeckom vozidle),
na ktoré v roku 1885 poZiadal Gottlieb Daimler o patent.
Tento prvy motocykel na svete sliiZil ako testovacie vozidlo
pre Stvortaktny vysokootackovy motor,
ktory vynasli Daimler a Maybach

Daimlerova préca v Reutlingene bola za¢iatkom plodného part-
nerstva. In$pektor dielne si totiz v§imol a podporoval Maybachove
schopnosti. Bolo teda logické, Ze mlady konstruktér nasledoval v sep-
tembri 1869 Daimlera, ktory sa stal ¢lenom predstavenstva spolo¢-
nosti Maschinenbau-Gesellschaft Karlsruhe. Maybach tam pracoval
v konstrukénej kanceldrii. Dalsia zmena zamestnania i prostredia pris-
lav pripade oboch v roku 1872: Daimler sa stal ¢lenom predstavenstva
spolo¢nosti Gasmotoren-Fabrik Deutz AG. Spolo¢nost bola zalozend
ako akciovd spolo¢nost v tom istom roku Nicolausom Augustom
Ottom a podnikatelskymi rodinami Langen a Pfeiffer.

Maybach opit sprevadzal Daimlera a v roku 1873 sa stal vedicim
oddelenia konstrukeie spolo¢nosti Deutz. Jeho dlohou bolo pripravit
Ottov §tvortaktny motor na vyrobu. Uz v roku 1875 robil pokusy s te-
kutym palivom na upravenom parnom motore.
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Nakres ,,benzinového/petrolejového motora“ s rychlym chodom
so stojacim valcom od Gottlieba Daimlera a Wilhelma Maybacha.
Daimler 3. aprila 1885 poziadal o patent na motor, ktory si svojim

vzhl'adom vysliiZil prezyvku stojace hodiny (Standuhr)

DAIMLEROVE VIZIE A MAYBACHOVE VYNALEZY

Daimler sa uz v spolo¢nosti Deutz snazil pretavit do reality svoju
viziu kompaktného vysokootickového spalovacieho motora, ktory
by sa dal pouzit aj na pohdnanie vozidiel. V danej spolo¢nosti sa vak
tieto ndpady nedali realizovat. V polovici roku 1882 Daimler
odisiel zo spolo¢nosti Gasmotoren-Fabrik Deutz a zacal podnikat
v Cannstatte pri Stuttgarte. S Wilhelmom Maybachom uzavrel pra-
covnud zmluvu uz v aprili 1882. Maybach a Daimler realizovali svoj sen
automobilovych priekopnikov v oblasti motorizovania mobility
»na zemi, na vode a vo vzduchu“: od roku 1882 vznikali na Daimlero-
vom gazdovstve na ulici Taubenheimstrale 13 prvé zdzihové - ben-
zinové - vysokootickového motory — ktoré dostali na zdklade svojho
vzhladu prezyvku ,stojace hodiny“ — a spolu s nimi aj prvy motocykel
na svete (,Reitwagen” - jazdecké vozidlo, 1885), prvy motorovy ¢ln
na svete (1886) a napokon aj prvy stvorkolesovy automobil na svete
(Daimlers Motorkutsche, 1886). Neskor pribudli pohony pre kolajo-
vé vozidla (Daimler Motor-Waggonet, 1887) a motorova vzducholod
Woelfertsche (1888).

S konstrukciami, ako je Stvorstupiiové prevodovka s posuvnymi ozu-
benymi kolesami a §tvorvalcovym vidlicovym motorom (ktory vyriba-
la spoloénost Peugeot pod licenciou od roku 1890), postval Maybach
mladd automobilovi techniku dopredu. Vynalezcu nezastavil ani spor
medzi Daimlerom a spolo¢nostou, ktoru zalozil na zadiatku 90. rokov
19. storo¢ia: v prenajatej zahradnej miestnosti hotela Hermann May-
bach vyvinul radovy dvojvalcovy motor Phoenix a karburdtor s dyza-
mi. Motor Phoenix bol taky uspesny, Ze medzindrodni drzitelia licen-
cie presadili v roku 1895 névrat Daimlera a Maybacha do spolo¢nosti

Daimler-Motoren-Gesellschaft (DMG).

Wilhelm Maybach vpredu na sedadle spolujazdca vo vozidle
Mercedes-Simplex 18/22 PS. Fotografia z roku 1903 na dvore
zavodu spolocnosti Daimler-Motoren v Cannstatte
Za Maybachom vzadu Adolf Daimler a clen predstavenstva,
Gustav Vischer

PRVY MODERNY AUTOMOBIL

Wilhelm Maybach v dlohe technického riaditela spolo¢nosti DMG
aj nadalej prindsal jeden dolezity vynilez za druhym: v roku 1897 za-
registrovali rirkovy chladi¢ ako uzitkovy vzor. V roku 1899 vznikol
§tvorvalcovy motor pre vzducholod gréfa Ferdinanda von Zeppelina.
V roku 1900 Ziadala spolo¢nost DMG o patent na Maybachov vos-
tinovy chladi¢. A 22. novembra vznikol v Cannstatte prvy Mercedes
35 PS. Je povazovany za prvy moderny automobil. Zikazku nan zadal
Emil Jellinek, ktory bol vtedy najdolezitejsim obchodnikom spolo¢-
nosti Daimler. Kompletne novonavrhnuty automobil z dielne Mayba-
cha (odlah&end konstrukcia, motor s velkym vykonom a inovativnym
chladiom, dlh§{ rdzvor ndprav a nizsie tazisko) dominoval medzi-
ndrodne vyznamnému stretnutiu zameranému na motoristicky Sport
»~Woche von Nizza“, ktoré sa konalo od 25. do 29. marca 1901. Tento
uzasny spech nakoniec priniesol Maybachovi jeho Cestny privlastok
kral konstruktérov.

V nasledujucich rokoch, az do roku 1904, Maybach dalej vyvijal kon-
cepciu vozidla poénic vozidlom Mercedes Simplex 40 PS cez Simplex
60 PS az po Simplex 90 PS. Po Daimlerovej smrti 6. marca 1900 vak
uz Maybach nemal v spolo¢nosti plnd podporu. To sa prejavilo najmi
po auguste 1903, kedy zomrel Max von Duttenhofer, predseda dozor-
nej rady spolo¢nosti DMG. V roku 1906 ndzorové rozdiely vrcholili:
Maybach bol horlivym zdstancom pretekdrskeho $portu ako hnacej
sily sériovej techniky automobilov (,Takto sa ¢lovek uéi z pretekov
a je evidentné, Ze nase cestovné automobily doviedli preteky tak rych-
lo k dokonalosti a Ze aj dnes su preteky rovnako dolezité ako pred
rokmi. Takze! Zostivame pri pretekani.“). Vyvinul pretekdrske vozidlo
so Sestvalcovym motorom, ktory disponoval vatkovym hriadelom po-
hafanym ,krdlovskym hriadelom® a vysokonapitovym magnetickym
zapalovanim s dvoma zapalovacimi svieckami. Napriek modernému
Maybachovmu névrhu pouzili konzervativnejsiu konstrukciu Paula
Daimlera. Po tom, ¢o DMG zatvorilo aj Maybachovu testovaciu diel-

>

fiu, opustil v roku 1907 spolo¢nost.
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Karl Maybach (druhy sprava) vedl'a vozidla Maybach W 3 pred vy-
robnou halou spoloénosti Maybach-Motorenbau GmbH v polovici
20. rokov minulého storocia

NOVY ZACIATOK $ MOTORMI DO VZDUCHOLODI

V roku 1909 Maybach spolu s gréfom Zeppelinom zalozili spolo¢-
nost Luftfahrzeug-Motorenbau GmbH v Bissingene. Spolo¢nost,
ktord viedol Wilhelmov syn, Karl Maybach, sa v roku 1912 presta-
hovala do mesta Friedrichshafen pri Bodamskom jazere. Po prvej
svetovej vojne zalala s vyrobou 4ut, tentoraz pod ndzvom Maybach-
-Motorenbau. Prvé sériové vozidlo s ndzvom Maybach 22/70 PS (W
3) sa objavilo v roku 1921 a tento typ vyrdbali do roku 1928. Vtedy
skondila pracovnd kariéra Wilhelma Maybacha.

Po odchode zo spolo¢nosti DMG Maybach ziskal za svoje celozi-
votné dielo mnozstvo oceneni: Wiirttemberské krdlovstvo ho v roku
1915 menovalo za vrchného kralovského konstrukéného radcu
a v roku 1916 mu Technickd univerzite v Stuttgarte udelila Cestny
doktorit. Zdruzenie nemeckych inzinierov (VDI) si Maybacha uctilo
v roku 1922 najvy$sim ocenenim, zlatou pamitnou mincou Grashof.
Wilhelm Maybach zomrel 29. decembra 1929. Je pochovany v Cann-
statte, v kostolnom dvore Uff, kde je pochovany aj Gottlieb Daimler.
V poslednom roku svojho Zivota este cestoval po svete vzducholo-
dou LZ 127 s nazvom Graf Zeppelin, ktort pohdrial dvanastvalcovy
motor Maybach, ktory skonstruoval jeho syn Karl. V roku 1996 bol
uvedeny do Automobilovej siene slavy a v roku 2004 do Eurdpske;j
automobilovej siene slavy.

Maybach 62 luxusny sedan konstrukéného radu 240.
Fotografia z roku 2003
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Nakres dvojvalcového vidlicového motora, ktory vyvinul
Wilhelm Maybach. Agregat mal premiéru vo vozidle s ocel'ovymi
kolesami z roku 1889

Nakres vostinového chladica,
Y ktory vyvinul Wilhelm Maybach.
Po prvykrat ho poutZili vo vozidle
Mercedes 35 PS, teda prvom
modernom automobile, ktorého
koncepcia je vysledkom prace
- Maybacha. Efektivny chladi¢
umoZziiuje vyrazné zvacsenie
L vykonu motora, pouzivany
PEre od roku 1903

ZNACKA MERCEDES-MAYBACH

Vyroba automobilov v spolo¢nosti Maybach skoncila v roku 1941.
Avsak v roku 2002 zazil legendarny nézov renesanciu v podobe lu-
xusnej znacky vtedajsej spolo¢nosti DaimlerChrysler AG. Luxusné
sedany Maybach 62 a Maybach 57 konstrukéného radu 240 na novo
urovali §tandardy na $pici vyroby automobilov.

Mercedes-Maybach S konstrukéného radu 222 mal svetovd premié-
ru v novembri 2014. Odvtedy je znacka symbolom pre najexkluziv-
nejsie vozidla s jedine¢nym komfortom a elegantnym dizajnom — a to
vietko na zdklade $pickovej aktudlnej techniky.

-mch-
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NoOVE 0ZNACOVANIE
PNEUMATIK

Nove EU oznacenie pneumatik | Nova klasifikacia:
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V maji 2021 EU uvedie do pouZivania
nové Stitky pneumatik,
ktoré poskytnii spotrebitel'om viac
informacii o vybranych vlastnostiach
pneumatik. Na novych Stitkoch
sa zmeni Struktiira uvadzania tried
valivého odporu a ticinnosti brzdenia
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Dalgia zmena sa tyka pneumatik pre osobné vozidla (trieda C1),
na ktorych sa mozu vyskytnit dva nové piktogramy informujice o za-
bere pneumatiky na snehovom povrchu (3PMSF), ktoré st uz v nie-
ktorych krajindch EU povinné pre oznacenie ,zimnych pneumatik®.
Druhé oznacenie je primdrne uréené pre tzv. $kandindvske krajiny

a oznaluje zaber pneumatik na ladovom povrchu. Toto oznacenie by
mali mat predovsetkym pneumatiky s tzv. ,makkou zmesou“, ktoré
sa v strednej Eurépe nepouzivaju. Od maja 2021 musia byt infor-
micie na $titku pneumatiky v EU dostupné aj pri pneumatikach
uréenych pre tazké uzitkové vozidlé (trieda C3).

[ iy Meimets skt

= stk doddsiels B ENERG §i]
ﬂ, | @ O kit ey pristuap S B
5 E'H it sk i :;l = n
™= g iisi prachykiul ' »
-. & Verfenl prerorralin, ndes . e
nosagl, e richicss 1 0= a
Shem| o= 2=
-—-—- = L 4 :wﬁﬂl g ferrinit -® .'-l*."- m
LB DT el et LI

Pri pneumatikéch pre osobné vozidld a doddvky (kategérie C1a C2)
uz nebude trieda ,D“ prézdna ako doteraz, ale sa posunie nasleduji-
ca trieda ,E prave do tejto novej funkénej triedy ,D“. Pneumatiky
s vlastnostami na drovni tried ,F“ a ,G“ v aktudlnom §titkovani sa
rovnako posunt o jednu triedu nahor a budd po novom v triede ,E*.
Sucasne plati, Ze sa obmedzia maximalne povolené hodnoty valivého
odporu a brzdnej drahy na mokrom povrchu.

INFORMACIE O PNEUMATIKACH Z QR KODU

Spotrebitelia si mozu stiahnut viac informaécii o jednotlivych pneu-
matikdch po zosnimani QR kédu, ktory sa nachddza v pravom hor-
nom rohu §titka pneumatiky. QR kéd odkazuje na databizu EPREL
(European Product Registry for Energy Labelling = Eurépska data-
béza vyrobkov s energetickym oznacenim), ktord obsahuje informaény
list vyrobku. Ten uvadza vSetky hodnoty oznacujice konkrétnu pneu-
matiku, ako aj zaliatok a koniec vyroby daného modelu. Informacéné
listy vyrobkov zaddva do databizy EPREL vyrobca pneumatik jed-
notlivo a podobne ako v minulosti, ich zaradenie do tried tiez zabez-
pecuje prislusny vyrobca.

Novy stitok pneumatiky v EU je navrhnuty tak, aby pomohol spot-
rebitelovi vybrat si pneumatiky s vi¢Sou usporou paliva a zdrovei
mu poskytol informécie o dfzkach brzdnych drah. Volba pneumatik
s mensim valivym odporom u pouzivatelov a komerénych previdz-
kovatelov moze viest k zdsadnym tGspordm palivovych nakladov a aj
k mensim emisidam. Prehladné informicie o prilnavosti na mokre;
vozovke zlepsia bezpecnost premavky, zatial ¢o informécia o hlu-
ku pri prejazde pomdha znizovat emisné hladiny hluku spésobované
cestnou premévkou.

-cl-
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Lechnika

autori: Tomas LACKO, mechanik
Doc. Ing. Peter IVANEK, CSc.

NASMU VETERANOVI
SA POSTASTILO...

Nasmu Fiatu 128 coupé S 1300, rok vyroby 1973, sa
blizil v septembri 2020 termin technickej a emisnej kon-
troly, kedze auto ma platné evidenc¢né ¢islo. V zasade bol
Fiat pojazdny a pravidelne tymito kontrolami prechadzal.
Emisnou kontrolou dokonca kazdoroéne,lebo nema kata-
lyzator.V dohodnuty termin som sa vybral do STK, vsetko
som v poriadku absolvoval, az na skusku bfzd na valcovej
skisobni. Lavé zadné koleso malo nadmernu ovalitu brz-
dového bubna a ani ruéna brzda nesplnala poziadavky. To
znamenalo, dostavit sa po odstraneni chyb na opakovanu
kontrolu bizd. Nevidel som v tom problém, ale nakoniec
som musel vymenit oba zadné brzdové bubny, skontro-
lovat oblozenia, brzdové valceky, vymenit mechanizmus
ruénej brzdy a nastavit brzdy. Samozrejme, Ze tiito opravu
bolo potrebné skontrolovat, a to bolo mozné len na valco-
vej skusobni bizd. V servise znaciek Citroen a Nissan mi
bol ochotny pan vedici brzdy skontrolovat, dokonca viac-
krat. No tu ma postretlo nec¢akané $tastie. V dielni bol
pri tom aj mechanik Tomas a on to opisuje takto:
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Zacalo to nevinne. Jedného dna kra¢am dielfiou v zamestnani v ser-
vise Citroen a Nissan a citim voriu spaleného benzinu. Nebol to ten
zdpach, na ktory som zvyknuty z novych 4ut, ktoré pouzivaju kataly-
zdtor. Bola to vona spalin karburdtorového motora, ktord ma pritiahla
az tam, kde akurdt skdsal na valcoch brzdy Fiatu 128 m6j veddci spolu
s panom Ivinkom. Okamzite som sa prihovoril a zacal okolo Fiatu
chodit a obzerat si ho. V§imol som si, Ze motor m4 viacero tazkosti,
napr. neudrzal volnobezné otdcky, zle $tartoval a mal nepravidelny
chod. Tak som sa pontkol, Ze sa na to mézem pozriet. Majitel vozidla
ochotne sihlasil. Nastavil som zékladné veci, ako st predzdpal, zmes
paliva a vzduchu a volnobeh. Motor zacal lepsie $tartovat, aj sa udrzal

na volnobehu, ale stile to nebolo ono. Chod bol nepravidelny
a tak sme sa dohodli, Ze to skisim nastavit stroboskopickou lampou
u miia v dielni, ktord mdm este popri praci v Nissane. Pin Ivinek mi
doviezol Fiat. Vymenil som odtrhové ramienko rozdelovaca, nastavil
volu kontaktov a pouzil som stroboskop na presné nastavenie pred-
zdpalu. Ten ale stile skdkal a nebolo mozné ho presne doladit na 10°
pred hornym tvratom, ako predpisuje vyrobca. Rozhodli sme sa vyme-
nit cely rozdeloval. Pri skisobnej jazde som si v8§imol, Ze prevodovka
Zle preraduje prevodové stupne a pri podradovani skripe. Startér obas
vynechdval a aj tlmice prednej ndpravy uz mali to najlepsie za sebou.
Diagnéza prevodovky - opotrebované synchrénne krizky. Tak teda
opravime prevodovku, Startér a tie tlmice, navrhol som. Pin Ivinek
objednal rozdelovag, ,,synchrénny®, loZiska prevodovky, novu spojku,
nejaké tesnenia, tlmice a olej. Ja som dal zatial opravit Startér zndme-
mu autoelektrikdrovi panovi Istenikovi. Ked prisli dielce, vietko som
urobil a isiel na skdsobnu jazdu. Prevodovka ,radila“ pekne, Ziadne
$kripanie. Aj nové tlmice dodali autu stabilitu. Akurét ten novy roz-
delovaé vela motoru nepomohol. Stile nesiel tak, ako som chcel. Po-
darilo sa mi to nejako nastavit, v rimci moznosti, ale nebol som s tym
spokojny, aj ked motor $tartoval a drzal volnobeh. Pri tom hladani
priciny slabsj vykonnosti motora som si v§imol, Ze vo vyrovndvacej
nddrzke chladenia chyba kvapalina. Nalial som ju teda doplna. Motor
viak prestal $tartovat a v nddrzke zacalo bublat. A tak zacala dalsia
etapa ,vyskumu“, ktord uz viedla ku generilnej oprave celého
motora. Predpokladana diagnéza bola zrejmd, unik kompresného
tlaku zo spalovacieho priestoru do okruhu chladenia. Zmeral som
kompresné tlaky vo valcoch s vysledkom 6, 6, 9,9 atm. Toto zistenie
ma v tom utvrdilo. Ozndmil som to panovi Petrovi a pustil som sa
do rozoberania. Lenze, ako to vic§inou byva pri takychto starych au-
tach, ni¢ nejde hladko. Vsetko za tie roky je ako by zrastené do seba.
Vyrobca, Fiat, pouzil tiez celkom nestastné riesenie uchytenia hlavy
motora, kedZze skombinoval klasické skrutky s hlavami na jednej strane
hlavy valcov a zavrtné skrutky (,3tifty“) na druhej strane. Tieto skrutky

sa dali vyskrutkovat, tiez sa dali odskrutkovat aj matice na zévrtnych
skrutkach, ale hlavu aj tak neslo dat z motora dolu. ,Drzalo“ ju na
bloku zahrdzavenie, zape€enie na tych nestastnych ,$tiftoch®. Ski-
$al som to nahrievat, strickal som odhrdzova¢, dokonca auto viselo za
hlavu motora cely vikend a ni¢. Nezostdvalo iné, ako vybrat cely motor
aj s opravenou prevodovkou von. Vietko z motora som obnazil, aby sa
ni¢ neposkodilo pri dal$ej snahe zhodit ,zape¢end“ hlavu dolu. Motor
sme dali spolu s kamardtom Michalom na paletu a pouzili tzv. ,rusky
kla¢“. Michal zobral hruby dreveny hranol a ja to najtazsie kladivo,
aké som v dielni mal. Podopreli sme hranolom hlavu, tak aby sa rozlo-
Zila sila iderov po celej ploche a hlavu neposkodila. Ja som z celej sily
trieskal kladivom. Po dlhej dobe a striedani sa v trieskani kladivom,
sme to zvlddli a hlava sa uvolnila. Krize a ruky mé boleli este dva
dni. Hlavu spolu s blokom motora som odviezol do $pecializovane;
dielne k panovi Pandkovi na opravu. Blok motora bol krivy vplyvom
prehrievania tak, Ze ho museli obrusit o 0.30 mm. Hlavu obrusili
spolu so sedlami ventilov, vymenili dva ventily a otestovali tlakovou
skuskou, ktord nepreukdzala, Ze by unikal kompresny tlak cez praskli-
nu hlavy do okruhu chladenia. Teda tnik tlaku z valcov bol spdsobeny
chybnym tesnenim pod hlavou valcov motora. Pin Ivinek znova ob-
jednal vSetky mozné nahradné dielce: piesne kruzky, loziskd motora,
kompletnd sadu tesneni na motor, rozvodovi sadu, guferd, termostat
a Cerpadlo chladiacej sustavy. Pri skladani motora som uz zévrtné
skrutky vymenil za skrutky s hlavami. Vsimol som si, Ze pohon rozde-
lovaca je rieseny cez hriadel a dve ozubené kolesd, pohdna aj olejové
Cerpadlo a palivové Cerpadlo. Tieto ozubené kolesd boli opotrebované
a vznikala medzi nimi pomerne velkd vola, ktord sposobovala to, ze
predzépal a volnobeh sa nedali nastavit presne. Doobjednali sme hria-
del aj s ozubenymi kolesami. Namontoval som to, potom som vy¢is-
til a pretesnil karburator, nastavil som predzépal na 10°, skontroloval
chladiacu kvapalinu, olej, benzin, akumulétor a nastartoval. Po zohriati
motora na pracovnu teplotu som e$te doladil karburétor a skontrolo-

val predzapal.
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Vsetko sedelo tak, ako malo a motor uz koneéne isiel pravidel-
ne, odozva motora na plynovy pedal bola okamzitd, bez akéhokolvek
omeskania. Po troch mesiacoch trdpenia sa, $pekulovania, objedné-
vania dielcov a oprav bolo koneéne hotovo. Uz stihol aj sneh napad-
nat a na aute neboli zimné pneumatiky, lebo auto prislo este na jeseri.
Dohodol som sa s kamardtom vlastniacim ,odtahovku® a bezpe¢ne
sme odovzdali auto majitelovi. Ten uschoval Fiata do suchej gardze
a po zime pride na preventivnu kontrolu a vymenu oleja. Treba este
spomenut, Ze ten §tartér sa nepodarilo opravit na prvykrit, ale az
po reklamdcii. Motor bol zvnutra plny karbénu a zrazenin oleja, ¢o
je vidno aj na fotkdch. Vatia motora bola hrdzavé a dobitd, takze bolo
nutné ju vyklepat, opieskovat a nastriekat farbou. Dafam, Ze uz som
na ni¢ nezabudol, ale kazdopadne bola to skola aj pre miia. Mechanik
a nadsenec do klasickych dut: Tomas Lacko.

Nuz tolko moj priatel Tomas. Ja som velmi rad, Ze mi napadlo
ist na skiisku bfzd do servisu Citroen, Nissan, stretol som sa s ne-
byvalou ochotou, a samozrejme tiez s Tomasom. Urobit odborne
takéto opravy na veteranovi z roku 1973 nie je beznd vec. A preto
v postate som aj rid, Ze som vtedy cez kontrolu v STK nepresiel.

B www.mot.sk ®
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OBRAZKY: SCHAEFFLER

OL®

SCHAEFFLER

E-MOBILITY

Rozhodnutie zalozZif na zaé¢iatku roka 2018 samostatni obchodnu diviziu

v oblasti e-mobility prinasa spolo¢nosti Schaeffler vyznamné uspechy. Za-
Catie sériovej vyroby mnozstva produktov naprie¢ véetkymi stupiiami elek-
trifikicie svedéi o tom, Ze posobenie spolo¢nosti Schaeffler v oblasti e-mo-
bility je uspesné. ,Uspesne sme zavisili nasu transforméciu na dodavatela
pohonov v oblasti udrzatelnej e-mobility a etablovali sme sa ako spolahlivy
partner pre nasich zakaznikov“, povedal Matthias Zink, ¢len predstaven-
stva za oblast Automotive Technologies Schaefller AG. V ramci globilneho
posobenia Schaeffler Group maji ohlfadom e-mobility ¢o povedat aj jeho

slovenské zavody.

Zévod v Kysuckom Novom Meste zalal vyrabat v priebehu roka 2020
elektrické osi pre vozidlo s elektrickym pohonom a aktuilne sa finali-
zuje ndbeh vyroby dalsieho produktu. Na Kysuciach intenzivne pracu-
ju aj na rozsireni oddelenia vyskumu a vyvoja v tejto oblasti.,,Schaeffler
vidi velky potencial ndsho zdvodu v Kysuckom Novom Meste. Preto
ndm zveril realizdciu vyskumnych projektov v oblasti elektromobility.
Do roku 2022 tak vytvorime v danej oblasti viac ako dvesto novych

pracovnych miest. Je to dalsia prileZitost pre mladych ludi v regiéne,”

hovori Milan Jurky, riaditel SchaefHler Kysuce. Skalicky zdvod sa tiez
aktivne podiela na technologickom vyvoji spolo¢nosti a takisto bude
sucastou dodévatelského retazca pre e-mobilitu.

Dedikovana hybridna prevodovka od spol. Schaeffler

Schaeffler dodédva technolégie pre vSetky elektrifikované hnacie susta-
vy. Prevodovka pre ,elektrickd ndpravu® (pohdnanu elektromotorom),
dolezitd sucast systémov pohonu elektromobilov a dut s hybridnym
pohonom, sa dspesne sériovo vyriba uz od roku 2017 a zabezpeluje
optimilny prevod a prenos sily z elektromotora na kolesi. Rozsah
mozZnosti pouzitia je velky, napr. v Audi e-tron sa prevodovky elek-
trickej ndpravy SchaefHler pouzivaji v rozli¢nej konstrukénej forme
na oboch népravich pre pohon vietkych kolies. Aj v Porsche Taycan
efektivna koaxidlna prevodovka elektrickej ndpravy od spolo¢nosti
Schaeffler zabezpecuje spravny prevod na prednej ndprave. S koaxi-
dlnou prevodovkou elektrickej ndpravy ziskala spolo¢nost Schaeffler
renomované ocenenie PACE Award 2020, ktoré je celosvetovo po-
vazované za meradlo uspes$nych projektov v oblasti automobilového
priemyslu. Spolo¢nost Schaeffler ziskala objedndvky na svoje kom-
pletné elektrické nédpravy ,3v1¢ ktoré spdjaju elektromotor, hnaciu
jednotku a vykonovi elektroniku do jedného systému.
Tento rok sa spusta sériova vyroba elektromotorov pre hybridné mo-
duly, hybridné prevodovky a ¢isto elektrické pohony ndprav. Zdkladom
pre elektromotory vyridbané spolo¢nostou Schaeffler je moduldrna
a integrovand technologicka platforma. Popri réznych sériovych ob-
jedndvkach na elektromotory v oblasti osobnych vozidiel sa neddvno
podarilo dosiahnut dal3{ délezity milnik: spolo¢nost Schaeffler vsti-
pila na segment trhu aplikicii v oblasti tazkych uzitkovych vozidiel
(heavy-duty) a ziskala objedndvku na elektromotory s technolégiou
vlnového vinutia, s vyhodami pri montazi a velkou hustotou vykonu.
Spolo¢nost Schaeffler ziskala rekordnd objedndvku na tzv. dediko-
vanu hybridnt prevodovku a od roku 2024 bude dodévat kompletna
hnaciu jednotku s dvoma elektromotormi a vykonovou elektronikou
integrovanou v prevodovke. Pri systémovom vykone 120 kW je moz-
ny $portovy jazdny vykon s malou spotrebou paliva.
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LANOVA DOPRAVA V TATRACH:
pozemna lanovka
Stary Smokovec-Hrebienok

Kazdé turistické centrum zaujme nejakou atrak-
ciou, ktord ho charakterizuje a zdroven Idka a sluzi
turistom. V Starom Smokovci to je jednoznacne po-
zemnd lanovd drdha na Hrebienok. V minulom ¢ldn-
ku bol popisany princip &innosti pozemnej lanovej
drdhy. Boli popisané vyhody jej prevddzkovania
vo vysokohorskych podmienkach ako aj ekologic-
kost jej prevddzky. V tomto ¢ldnku si povieme Cosi
o lanovej drdhe, na ktorej sa previezol azda kazdy
ndvstevnik Vysokych Tatier.

Histéria vzniku

V roku 1872 prisla do podtatranskej oblasti ,Kosicko-
-bohuminska Zeleznica“. Odrazu sa dalo dostat do Tatier
z Budapesti, Viedne i zo vSetkych vyznamnejsich oblasti
vtedajsicho Rakitsko-Uhorska. [1] Do podtatranskej ob-
lasti bolo mozné pricestovat pohodlne vlakom, horsie to uz
bolo s dopravou medzi stanicami Zeleznice a samotnymi
tatranskymi osadami. Islo konkrétne o prepojenie Popra-
du so Starym Smokovcom a Strby so Strbsk)?m Plesom.
S rozvojom hotelierstva a turistického ruchu pod Tatra-
mi bola snaha hotelierov dostat névstevnikov este vyssie
pod Tatranské konéiare, ¢im chceela zatraktivnit turisticky
ruch. Najdalej a najvyssie sa v Tatrdch dostaneme visutou
lanovou dréhou z Tatranskej Lomnice az na Lomnicky
§tit. Celd trasa lanovky bola sprevddzkovand v roku 1941.
O tomto historickom skvoste sme uZ pisali na strankach
tohto ¢asopisu. Na Lomnicky §tit sa dostaneme z Tatran-
skej Lomnice aj dnes, ale s jednym prestupom na medzi-
stanici Start navyse, oproti povodnej visutej lanovej dréhe,
kde kabina lanovky stanicou Start len prechéddzala. No
omnoho skor ako mala Tatranskd Lomnica visutd lanov-
ku, bola sprevddzkovand pozemnd lanova driha zo Staré-
ho Smokovca na Hrebienok. Hrebienok je vychodiskovy
turisticky bod na ,v8etky smery“. Dostaneme sa z neho do
Malej aj Velkej studenej doliny a po &ervenej znacke ma-
gistraly aj na Sliezsky dom alebo opaéne na Skalnaté pleso.
Hovorime o pesich turistickych trasidch. No prvotné pliny
boli tak smelé, Ze sa uvazovalo s prediienim trate pozem-
nej lanovky az na Slavkovsky stit. [1]

Pozemni lanovka na Hrebienok bola postavend spolo¢-
ne s prvou etapou Tatranskych elektrickych Zeleznic. Po-
vodne sa uvazovalo s adhéznou previdzkou, ale sklonové
pomery na trati rozhodli v prospech pozemnej lanovky

(Obr. 1).
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OBR. 1 POVODNY VOZEN V STANICI HREBIENOK

Stavba lanovej drahy a spustenie prevadzky (1908)

Prvi lanovka mala dvojosové vozne s drevenou skrifiou a ocelovym rimom
oznacené ¢islami 1 a 2, s rdzvorom nédprav 3500 mm a kolesami s priemerom
550 mm (niektoré pramene uvddzaju priemer 600 mm). Boli dlhé 7300 mm a §i-
roké 2500 mm (Obr. 1). Hmotnost prazdnych voziiov bola 3500 kg. Na &eldch
voziiov bol jeden stredovy reflektor s olejovou lampou. Strechou vozia zakryté
stanovistia sprievodcu boli otvorené, medzi nimi boli tri nepriechodné vyskovo
neodsadené oddiely pre cestujucich. Do oddielov sa vstupovalo posuvnymi dve-
rami z pravej strany v smere jazdy, na lavej strane oddielov boli spustacie okna.
Kapacita kazdého voziia bola 45 cestujucich a jeden sprievodca. Technologické
vybavenie pozemnej lanovej dréhy (okrem tazného lana) dodala viedenskd spo-
lo¢nost Union A.G. V prizemnej budove hornej stanice (bez cakdrne, ale s kry-
tym néstupistom, Obr. 1) bol umiestneny pohon. Pre jednosmerny elektromotor
s vykonom asi 29,5 kW sa prid s napitim 550 V dodéval z meniarne v Starom
Smokovci vzdusnym vedenim. Vedenie ulozené na drevenych stoZiaroch viedlo
z meniarne k udolnej stanici a vedla trate lanovej dréhy do vrcholovej stanice.
Elektromotor pohénial prostrednictvom ozubeného prevodu (1:7,5) a remerio-
vého prevodu (1:4,4) hnaci lana¢ s priemerom 1800 mm. Pohon bol vybaveny
pasovou previdzkovou a &elustovou hlavnou brzdou. Prevadzkova brzda pésobila
na brzdovy bubon uloZeny medzi motorom a prevodovkou, hlavnd brzda péso-
bila priamo na hnaci land¢. Vozne mali tiez brzdovy systém ru¢nej a samocinnej
Celustovej kolajnicovej brzdy, ktord pdsobila na kolajnicu na strane kolesa s oboj-
strannym okolesnikom. Polohu voziiov premévajicich kyvadlovym spésobom
(krizovali sa na Abtovej vyhybni situovanej v strede trate) navestil strojnikovi
tratimer. Vozne premdvali najvicSou povolenou rychlostou 2,9 m/s (10,4 km/h).
Lanovka dosahovala prepravnt kapacitu 184 osob za hodinu v jednom smere. [1]
Sprevidzkovand bola v decembri 1908. Lanovka bola previdzkovand akciovou
spolo¢nostou T.H.E.V. (Titrafiredi Helyi Erdekd Villamos Vastt, nazyvand aj

ako Smokovecka miestna elektricks Zeleznica) do roku 1922. [1]

REKON§TRUOVAN%V0§_I‘!_E NAVYHYBNH2]

V rokoch 1922 az 1948 lanovku prevddzkovala T.E.
V.D. (Tatransk4 elektrickd vicindlna drdha).

Na lanovke pocas jej previadzky pravidelne prebiehala
udrzba, a ak si to situdcia vyzadovala, boli jej opotrebova-
né komponenty nahradzované novymi. V roku 1921 doslo
z dovodu opotrebenia k vymene motora. O tomto motore
sa nezachovali Ziadne udaje jeho technickych parametrov.
V roku 1933 bol tento, v poradi uz druhy motor, vyme-
neny za treti, ktory dodala spolo¢nost CKD Praha. Tento
motor mal vykon 33 kW. V roku 1936 sa na Hrebienku
nainstalovalo svetelné a zvukové signalizatné zariadenie,
ktoré hostom SPORT hotela (vybudovaného v roku 1928
Légiobankou) oznamovalo prichod voziia do vrcholove;
stanice. [1]

Od roku 1948 lanovku previdzkovali CSD (Cesko-
slovenské §tatne drahy). V roku 1950 doslo znova k vy-
mene motora za v poradi §tvrty, modernejsi, s vykonom
50 kW. Tito vymena umoznila zviésit rychlost jazdy
2 2,9 m/s na 4,0 m/s (14,4 km/h), ¢im sa zvicsila jej pre-
pravnd kapacita na 250 cestujicich za hodinu v jednom
smere. Upravené boli tieZ vozne, ktoré sluzili od roku 1908.
Na pdvodné rimy boli namontované nové skrine vyrobené
v dielfiach CSD vo Vritkach. Do uzavretych skriii voziiov
sa dalo nastupovat len cez posuvné dvere v priecke sta-
novist sprievodcu (Obr. 1 vpravo). Vymena skrifi voziiov
nemala vplyv na zviSenie dopravnej kapacity. [1]

V roku 1959 dostala lanovka posledny, piaty motor
s vykonom 62,5 kW, ten umoznil zvi¢senie previdzkovej
rychlosti na 4,5 m/s (16,2 km/h), ¢im kapacita prepravy
nardstla na 300 osob za hodinu v jednom smere. Aj na-
priek vymene motora boli ostatné zariadenia lanovky ako
aj zvr$ok trate po polstoroénej prevadzke tak opotrebova-
né, Ze sa zacalo uvazovat o celkovej rekonstrukeii lanovej
drahy. Definitivne rozhodnutie o rekonstrukeii urychlila aj
priprava Majstrovstiev sveta FIS v severskom lyZovani
na Strbskom plese v roku 1970.[1]

Rekonstrukcia lanovej drihy (1967-1970), Ceretti- Tanfani
(Taliansko)

Rekonstrukciu mala na starosti Sprava Vychodnej drahy v Bratislave a za-
¢ala sa v roku 1967. Vystavbu novych stani¢nych budov, tak ako ich poznime
do dnesnych dni, zrealizovalo Zeleznicné stavitelstvo Bratislava. Generdlnym
dodavatelom technoldgie sa stala Talianska spolo¢nost Ceretti-Tanfani z Mildna.
Ceretti-Tanfani vyrobila a dodala pohdriacie zariadenie, elektrické zariadenie do-
dala spolo¢nost ASGEN, zabezpecovacie zariadenie spolo¢nost FITRE a vozne
vagénka Carozzeria Varesina. [1]

V rimci rekonstrukcie sa na mieste povodnej idolnej stanice vybudovala nova
stani¢nd budova, trat s nezmenenym rozchodom 1000 mm sa ponechala v po-
vodnej trase, iba jej posledny usek sa odklonil do novej budovy vrcholovej stanice
umiestnenej v priestore lyZiarskej cvi¢nej liky pod budovou vtedajsej zotavovne
ROH na Hrebienku (niekdajsi Sport hotel). Takéto ukoncenie trate sa realizovalo
z dévodu oddelenia hlucnej strojovne lanovky od budovy zotavovne. V dosledku
skratenia trate sa Abtova vyhybiia presunula na novy stred trate. Tazné lano viedlo
v oblikoch trate 282 sikmych kladiek s priemerom 350 mm a v priamych usekoch
152 zvislych kladiek s priemerom 250 mm, vo vyhybni osem $irokych kladiek
s rovnakym priemerom. [1,5]

OBR. 2 VOZEN POZEMNEJ LANOVKY V UDOLNEJ STANICI STARY
SMOKOVEC [3]

Pohéiiacie zariadenie bolo umiestnené opit vo vrcholovej stanici (Obr. 7).
Skladalo sa z Ward-Leonardovho riadiaceho systému, pohdriacieho motora
s vykonom 184 kW, pruznej spojky medzi pohdniacim motorom a prevodovkou
a samotnej prevodovky. Prevodovka s kolesami so §ikmym ozubenim a celkovym
prevodom 1:38 prendsala kritiaci moment hnacieho motora na hriadel hnacieho
lanového kotuca zubovou spojkou. Lanovka dosahovala rychlost 5 m/s (18 km/h).
Dvojdrazkovy hnaci lanovy kotu¢ s priemerom 3000 mm niesol na vonkajsej stra-
ne brzdovy veniec hlavnej brzdy pohonu. Pred pohdiiacim koti¢om bol ulozeny
protikotd¢ s rovnakym priemerom, od ktorého hriadela bol odvodeny pohon tra-
timera. BeZce tratimera udavali polohu voziiov na trati na ovlidacom stanovisti
strojnika. [1]

Dva stvorosové vozne s kapacitou 128 cestujucich + sprievodca (Obr. 3) jazdili
kyvadlovym sposobom proti sebe a vyhybali sa na Abtovej vyhybni v strede trate
(Obr. 6, 13). Zviciend kapacita voziiov a nérast prepravnej rychlosti mali vplyv aj
na zvicSenie prepravnej kapacity. Dosiahla 900 os6b za hodinu v jednom smere.
Hmotnost voziia bola 20000 kg a nosnost 10240 kg (128 + 1 0s6b). Plne obsade-
ny vozen mal hmotnost 30240 kg.

Vozne mali devit stuptiovito ulozenych oddielov pre cestujicich, ¢o znamenalo,
ze podlaha jednotlivych oddielov bola pocas jazdy vo ,vodorovnej“ polohe. Od-
diely boli pristupné z oboch strin posuvnymi dverami ovlidanymi zo stanovist
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OBR. 3 VOZNE POZEMNEJ LANOVKY Z ROKU 1970
(FOTO M. FABIAN)

sprievodcu. Do jednotlivych oddielov sa nastupovalo na pravej strane
voziia v Gidolnej stanici a vystupovalo z lavej strany voziia vo vrcholovej
stanici (pri pohlade v smere jazdy hore). Smerom dolu to bolo nao-
pak. Nastupovalo sa z lave] strany voziia v hornej stanici a vystupovalo
z pravej strany v idolnej stanici (pri pohlade v smere jazdy dolu). Prvy
oddiel za spodnym stanovistom sprievodcu bol uréeny na prepravu
tovaru a v zime $portového vystroja. Vozne boli vybavené Ziarivkovym
previdzkovym a Ziarovkovym ntdzovym osvetlenim, na &elich voz-
tiov boli tri reflektory. Osvetlenie napéjali akumuldtorové batérie voz-
iia. Na streche vozilov boli zberate na napdjanie pohonu kompresora
(stlaceny vzduch bol potrebny na ovladanie dveri), vykurovanie sprie-
vodcovskych stanovi§t a nabijanie akumuldtorovych batérii (napitie
570 V) a antény vysielaca zabezpecovacieho zariadenia voziia. Vozne
mali G&inné brzdy. Na kazdom podvozku voziia bola ulozend Celustovd
kolajnicovd brzda. Previdzka zrekonstruovanej lanovej drihy sa zacala
12. februdra 1970. [1]

OBR. 4 UDOLNA STANICA LANOVKY
V STAROM SMOKOVCI (FOTO: M. FABIAN
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Az do roku 1987 trat lemovalo 231 stoZiarov na §tvorvodicové tra-
tové vedenie (Obr. 6). Pre kazdy vozeit sluzili dva vodice. Vnitorné
napdjali spotrebice voziia napitim 570 V a vonkajsie zabezpecovali te-
lefonické spojenie medzi strojnikom a sprievodcami. Taktiez zabezpe-
Covali prenos signdlov zabezpecovacieho zariadenia. Zimnd nimraza
na drdtoch vedenia mala vplyv na velkd poruchovost tohto riesenia.
Taktiez pri vykyve voziia na trati dochddzalo k strhnutiu vedenia. Na-
koniec boli tieto stlpy s vedenim odstrinené a zabezpecovacie aj doro-
zumievacie zariadenie bolo rie§ené cez rddiostanice. TaktieZ sa upusti-
lo od vykurovania voziiov, ktoré bolo neefektivne, kedZe jazda lanovky
trvala iba 7 minut. V staniciach ostal kratky sek trolejového vedenia,
z ktorého sa dobijali vozidlové batérie pre osvetlenie a pohdnal kom-
presor doplujici vzduch pre ovlddanie posuvnych dveri voziiov. [1]

OBR. 5 VRCHOLOVA STANICA LANOVKY HREBIENOK
(FOTO: M. FABIAN)

OBR. 6 STLPY ATROLEJE
ZABEZPECOVACIEHO A DORO-
ZUMIEVACIEHO ZARIADENIA

DO ROKU 1987 [4]

Po rozdeleni republiky presla lanovka spod spravy CSD pod spravu
Zeleznic Slovenskej republiky. V rokoch 2002-2004 pod Zeleznicna
spolocnost, a. s. a v roku 2004 pod Zelezniéni spolocnost Slovensko
(ZSSK). Od roku 2004 mala lanovky v Tatranskej Lomnici a Starom
Smokovei v prendjme akciovd spolo¢nost Tatranské lanové drihy
(TLD, a. s.). V roku 2006 lanovky od ZSSK definitivne odkupila ob-
chodni spolo¢nost TLD, a. s. Od roku 2010 lanovky v spomenutych
strediskach prevddzkuje akciové spolo¢nost Tatry Mountain Resorts.
Pozemni lanova draha v tejto podobe (Obr. 2, 3) slizila do septembra
2007.

Rekonstrukcia lanovej drahy (2007),

Doppelmayr — Garaventa (Rakusko, Svajciarsko)

Do konca roka 2007 prebehla rekonstrukeia lanovej dréhy. Bola
vymenend celd technolégia pohonu, vodiace kladky lana a prebehla
vymena voztiov lanovky (Obr. 8, 11, 12). Taktiez boli uskutocnené
rekonstrukéné stavebné prace na budovich lanovky (Obr. 4, 5).

Technolégiu dodala spolo¢nost Doppelmayr — Garaventa (Ra-
kusko, Svajéiarsko) a nové kabiny lanovky spolo¢nost GANGLOFF
CABINS AG (Svajéiarsko). Kapacita jedného voziia vzristla na 168
0s6b + strojvodca. [6] Nové vozne pdsobia moderne, maji presklend
strechu a jazda nimi je prijemnd. Vozne st rozdelené do iestich od-
dielov. V strede kazdého oddielu je ,,ovilne“ drzadlo a taktiez po obvo-
de oddielov je dostatok ,,drzadlovych ty¢i“, takze cestujuci sa nemusia
chytat o boéné steny alebo predely medzi oddielmi ako v star§ich ta-
lianskych voziioch. Oddiel strojvediceho ma podorys ,sprchovacieho
kita“ a dominuje mu prehladny ovladaci pult (Obr. 12).

Pohon lanovky (Obr. 10) zabezpecuje asynchrénny elektromotor
riadeny frekvenénym menicom s vykone 694 kW (Obr. 9). Lanovka
dosahuje prepravnu rychlost 10 m/s (36 km/h), ¢im sa ¢as jazdy skratil
na 4,5 minuty. Prepravnd kapacita vzrastla na 1600 osob za hodinu
v jednom smere. Na trati sa nachddza 130 priamych a 288 sikmych
kladiek priemeru 320 mm (Obr. 13). Pohdriaci lana¢ je dvojdrizko-
vy s priemerom 2800 mm a tie isté parametre md aj uhlovaci lanac.
Tazné lano m4 priemer 34 mm. Hmotnost voziia je 18500 kg a nos-
nost 12800 kg (160 + 1 osdb). Plne obsadeny vozeti ma hmotnost
31300 kg. [6]

V zime st vozne vybavené na jednej strane pluhom a na druhej stra-
ne koSom na §portové ndradie (Obr. 14). V jeseni prebicha na lanovke
pravidelnd ddrzba (Obr. 15).

Z dolezitych udajov je potrebné spomendt, Ze udolnd stanica la-
novej drihy v Starom Smokovci sa nachddza v nadmorskej vyske
1025 m n., MLA. vrcholnd stanica na Hrebienku v nadmorskej vyske
1272 m n. m. Lanovka tak prekonédva prevysenie 247 m. Celkova §ik-
mé dizka trate je 1952 m. [6]

OBR. 7 POHONNA STANICA LANOVKY Z ROKU 1970 (FOTO: M. FABIAN)

[ 'I'" :l I!: ?:1. WLy,
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OBR. 8 VOZEN POZEMNEJ LANOVKY V UDOLNEJ STANI-

C1 STARY SMOKOVEC (FOTO: M. FABIAN)

OBR. 10 SCHEMA POHONU LANOVKY - 3D MODEL

(MODEL: M. FABIAN)
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OBR. 12 ODDIEL PRE CESTUJUCICH (HORE)
A CESTOVNY ODDIEL S KABINKOU STROJVEDUCEHO
(FOTO: M. FABIAN)

+ai‘ =N

OBR. 11 VOZNE GANGLOFF POZEMNEJ LANOVKY
DOPPELMAYR - GARAVENTA NA TRATI
STARY SMOKOVEC-HREBIENOK (FOTO: M. FABIAN)

-

ZAVER

Na zdver mézZeme len skonstatovat, Ze pozemnd lanova drdha

od roku 1908 robi Tatry atraktivnej$imi a umoziiuje dostat sa do vy- OVBR- 14 )
chodiskového turistického bodu nielen turistom, ale aj imobilnym ob- VOZEN VYBAVENY
divovatelom prirodnych krés. Z Hrebienka vedie na Rainerovu chatu PLUHOM A KOSOM
bezbariérovy chodnik, kde mézeme stretnit vozickdrov, ludi v pokro- NA SPORTOVE
¢ilom seniorskom veku, ale aj mladé rodiny s detskymi ko¢ikmi. Tatry NARADIE

pritahuju vietkych, bez rozdielu fyzickej kondicie alebo veku. Clanky
boli pisané so zdmerom obozndmit mladu generédciu s histériou tech- (FOTO: M. FABIAN)
nickych skvostov, ktoré zacali budovat nai predkovia na zaciatku mi-
nulého storocia. Verime, Ze dalsie generdcie zachovaju tito tradiciu
a's ohladom na prirodu a estetiku ich budu dalej rozvijat.

Clinok bol vypracovany s podporou projektu VEGA 1/0110/18

OBR. 13
B VODIACE KLADKY LANA
& PRIAMEHO USEKU TRATE
(VLAVO) AVODIACE POBR. 15
KLADKY NA ABTOVE! KAZDOROCNA
VYHYBNI (VPRAVO) JESENNA
(FOTO: M. FABIAN) UDRZBA
LANOVKY

(FOTO: M. FABIAN) I
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'METEOROLOGICKA STANICA“
na celnom skle vycisti
vodicom vyhlad

Mnoho ludi sa po svojich §portovych aktivitich z prirody alebo §por-
tovisk dopravuje domov automobilom. Ked viak nasadni po naroéne;
fyzickej aktivite do auta, vznikd problém - zarosenie vnutornej strany
Zelného skla. A tym sa ich cesta domov zbytocne predlzi o par minit.
,Cakat, kym sa po $portovani vycisti zahmlené elné sklo, je trochu
neprijemné — ale jazdit bez toho, aby vodi¢ jasne videl na cestu
pred sebou, je nebezpeéné. Nasa novd technolégia predvida problém
a riesi ho bez toho, aby o tom vodi¢ vobec vedel,“ tvrdi Ingo Kro-
lewski, vedtci Odboru regulicie teploty a vlastnosti klimatizaénych
systémov spolo¢nosti Ford of Europe.

»Meteorologicka stanica“ na Celnom skle dokdze zaznamenat vlh-
kost vo vzduchu kabiny ako aj zmeny teploty samotného skla. Na z4-
klade toho v pripade potreby automaticky aktivuje klimatizéciu a zvoli
pozadované nastavenie prudenia vzduchu, aby sa zabrénilo zaroseniu
Celného skla ((vo vozidlach vybavenych systémom dudlnej automatic-
kej elektrickej reguldcie teploty).

KedZe moznosti cviCenia vo vnitri si v siasnosti obmedzené v do-
sledku pandémie ochorenia COVID-19, Castokrit sa stdva, Ze ludia sa
nemdzu hned po cviceni osprchovat. Ako informoval anglicky mimo-
rezortny verejny orgin Sport England, minuly rok v ¢ase od marca
do jina stipol pocet bezcov o 731 tisic a cyklistov az o 1,2 miliéna, za-
tial' o v Nemecku vzréstol pocet Iudi venujicich sa behu o 42 percent.
Udaje st vysledkom usilia Tudi zostat aktivni aj pocas ,lockdownu®.

Novy systém snimacov automaticky zabrafnuje zahmlievaniu
vniitornej strany ¢elného skla

»Meteorologicka stanica“ je umiestnend na ¢elnom skle v blizkosti
spatného zrkadla. Systém ma rozmery 5x3 cm a skladd sa z viacerych
snimacov. Jeho najnovsia verzia, ktorou si uz vybavené SUV Ford
Kuga a Explorer, zdroven prispieva k zmensovaniu spotreby paliva aj
emisii CO, vdaka obmedzeniu pouzivania kompresora klimatizacie.

Spolo¢nost Ford zacala spolupracovat s odbornikmi na zazitky
vonku zo spolo¢nosti komoot, aby umoznila vodi¢om planovat, riadit
a vychutnavat si skvelé dobrodruzstvd vonku. Vodi¢i vybranych elek-
trifikovanych vozidiel znacky Ford mézu vyuzivat technolégiu
FordPass na odmrazovanie Celného skla a nastavenie teploty v kabine
este pred zaliatkom cesty (v regidénoch, kde to povoluje zdkon).

Pre exteriér je k dispozicii patentovand technolégia od spolo¢nosti
Ford s ndzvom QuickClear, ktord odmrazi ¢elné sklo v priebehu nie-
kolkych sekind pomocou jedného tlacidla.

-fd-
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AUTOMOBILOVA VYROBA V MEDZIVOJNOVOM
CESKOSLOVENSKU PATRILA K EUROPSKEJ SPICKE,
NO NEEXISTOVAL TU ZIADEN PODNIK,
KTORY BY VYRABAL PNEUMATIKY.

AZ\V ROKU 1925 V BRATISLAVSKOM MATADORE
VYROBIL PRVU PNEUMATIKU.

JOHANN NEPOMUK REITHOFFER
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Rubriku vedie: Ing. Valentin ZBYNOVSKY
Foto: archiv autora

prvi pneumatiku

7. septembra 1947 bol poloZeny v Piichove zakladny

kamen budicej pneumatikarne.

1. maja 1950 sa oficialne zacala
vyroba v novom zavode.

Predchodcom Matadoru bola Prva madarské tovéren na vyrobu bavlny, spracovania tavej
vlny a vyrobu hnacich gumenych remenov (Elsé Magyar Pamut-teveszor és Balata hdjtoszij
gyar), ktord vznikla v roku 1905, teda v Case, ked sa este Bratislava volala Prespork (Press-
burg, Poszony) a bola sicastou rakisko-uhorskej monarchie. Prvym majitelom bol rakasky
podnikatel Josef Reithofer, ktory podnikal uz v gumarskom priemysle v Rakasku. V tom
Case toviren vyrdbala gumové hadice, tesnenia, a gumové dopravniky. Uz od roku 1911 nies-
la ndzov Gummi- und Balata Werke Matador.

Po vzniku prvej Ceskoslovenskej republiky, v roku 1922, bola tovaren priclenen k prazskej
akciovej spolo¢nosti a v rokoch 1923 — 1924 bol podnik prepojeny na zahrani¢né spolo¢-
nosti, najmé na anglicki Cordial Coatschouc a nemeckd Balatawerke A.G. V roku 1925
v Matadore Bratislava spustili vyrobu pneumatik. V tridsiatych rokoch obuvali pneuma-
tikami z Bratislavy takmer vietky ¢eskoslovenské automobily. Monopol ,matadorky® ako
vyrobcu pneumatik netrval dlho. V roku 1929 spolo¢nost Kudrna¢ vyrobila svoju prvi au-
tomobilovi pneumatiku a o dva roky neskor, teda v roku 1931, prisiel s nipadom vyribat
pneumatiky aj zlinsky podnikatel Bata.

Kapitil spolo¢nosti vzrastol z pévodnych 400 tisic kortin v roku 1920 na 10 miliénov v roku
1933. Zavod Matador financovala ceskd Union banka a Uverova banka v Prahe. Z tohto do-
vodu sa v roku 1932 centrila akciovej spolo¢nosti Matador presunula do Prahy a v Bratislave
ostala len vyrobna ¢ast. Ako dokladuji dobové fotografie, v roku 1935 postihol ,,matadorku®
velky poziar, ktory znicil vela vyrobkov, najmi pneumatik. V rokoch 1938 - 1939 pracovalo
v Matadore viac ako 1000 pracovnikov a patril k najvac$im zamestnavatelom v Bratislave.

Po vojne bol velky nedostatok pneumatik a Matador v Bratislave uz kapacitne nedokazal
uspokojit rastice potreby. Preto sa vedenie n.p. Matador rozhodlo vybudovat novy podnik,
7. septembra 1947 polozili zdkladny kamen novej pneumatikdrne v Pichove. Zakladn4 sta-

vebna priprava bola ukonéend v roku 1948. Napriek
problémom po zastaveni dodévok kontrahovaného
technologického zariadenia z USA sa zacala sku-
$obnd previdzka 1. marca 1950. Vyroba v novovy-
budovanom zavode bola oficidlne spustend 1. mdja
1950. V roku 1955 sa zacala vyroba dopravnych
pasov. Monopolnym vyrobcom autodusi v Cesko-
slovensku bola spolo¢nost od roku 1962. V roku
1968 zaclali vyrdbat ndkladné radidlne pneumatiky
STEEL a o tri roky neskor zacali gumarne v Pu-
chove vyrdbat aj radidlne pneumatiky pre osobné

PHEUMATIEY A OBRUGE
SE VZODUCHOVYNI
KOMORAMI

autd. V roku 1976 bol vyrobny program podniku
roz§ireny o radidlne pneumatiky ALL STEEL
Pty [ i .
wmsmran. pre uzitkové vozidla.
Gumaoawidibalstave rdvady

«~MATADORY A. B.
BPATISLAVA-FETREALEA
TELEFEN & 737,

V roku 1979 sa zacala vyroba ocelolanovych
dopravnych pésov. V suvislosti s roz§irovanim vy-
robného sortimentu narastal aj vyznam vedecko-
-technickej zakladne, ktord podnik neustile po-

L
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siliioval. V roku 1987 bol v Puchove zalozeny
" = Vyskumny Ustav gumdrensky.

REKLAMA MATADOR PRAHA
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REKLAMA Z ROKU 1931

Pneumatikdren Matador v Pichove je dnes sticastou spolocnosti Continental AG so sidlom v Hannoveri, ktord je vedicou

spolo¢nostou vo vyrobe automobilovych suéiastok, Specializujica sa na vyrobu pneumatik, brzdovych systémov, elektronickych

stabilizaénych systémov, vstrekovacich systémov spalovacich motorov, tachografov a dalsich siéiastok. Continental je v sicasnosti

4. najvacsim vyrobcom pneumatik na svete - po Bridgestone, Michelin a Goodyear.

FIAT 127

FIAT 127 dnes zdiela osud vicsiny populdrnych dut minulych de-
satro¢i. Napriek uspechu si na ne uz mélokto spomenie. Malému
Fiatu 127 sa kedysi podarilo takmer v celej Eurépe ozivit segment
malych automobilov. Hned na zadiatku svojho viac ako 40-ro¢ného
uspechu bol zvoleny za ,,Auto roka 1971%. O nie¢o neskor bol najpre-
ddvanej$im eurépskym automobilom.

SVIZNY VYKON

Skromny, 3,59 metrov dlhy hatchback s jednoduchym dizajnom,
pohonom prednych kolies, pruznymi motormi umiestnenymi na-
prie¢, nezdvislym zavesenim kolies a zodpovedajicou sebaddverou bol
v skutocnosti povazovany za najmodernejsie malé auto tej doby. A to
najmi potom, ¢o mu pribudli praktické ,tretie dvere®, teda veko bato-
#inového priestoru. Stvorvalec so zdvihovym objemom 0,9 litra pra-
coval uz predtym v zadnej Casti Fiatu 850. Bol mimoriadne spolahlivy
a o desatrocie neskor nasiel uplatnenie aj v type Fiat Panda. Vykon bol
pre uspech typu 127 rovnako dolezity. Skromnych 35 kW/47 k umoz-
nilo auticku jazdit ,maximélkou 140 km/h a bolo sviznejsie ako autd
strednej triedy, akymi v tom ¢ase boli VW 1600, Opel Ascona 1.2
alebo Ford Taunus 1. 3. Prva takzvand ropnd kriza printtila mnohych
vodicov prejst z velkych na malé autd a prvou volbou bol Fiat 127. Ani
taky priamy konkurent ako Renault 5, ktory prisiel na trh o rok neskor,
nedokézal ohrozit uspech malého Taliana.

TRAGEDIA ODSUNULA JEHO VYROBU

Dante Giacosa, dlhoro¢ny veduci vyvoja automobilky Fiat, pricu
na novom aute zveril mladému kolegovi Piovi Manzuovi. Pio Manzu
(vlastnym menom Manzoni) bol synom talianskeho sochdra Giacoma
Manzu. Na rozdiel od otca ho v§ak likal priemyslovy dizajn. Pre zna¢-
ku Alessi navrhol stolné hodiny, dodnes sa predéva i jeho kreslo ¢
lampa. V roku 1962 navrhol ako 23-ro¢ny $tadiu Pininfarina Austin
Healey 3000. V roku 1965 postavili s kolegom prototyp Autonova

A FIAT 127 SPECIAL 1981_82
W PATDVEROVY FIAT 127 CL 1981_82

>
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FIAT 127 1971_1977_A

Fam. O dva roky neskor uz Pio Manzu pracoval pre Fiat a navrhol
$tadiu City Taxi na podvozku Fiata 850 s posuvnymi dverami na pra-
vej strane. Pio Manzu bol zéstanca jednoduchych tvarov. Nedaval na
svoje diela zbyto¢noénosti, déraz kladol na funkénost. Mal zmysel pre
eleganciu a jemnu kultivovanost. Pri ndvrhu nového auta presne dodr-
zal vopred dohodnuté rozmery i priestor pod kapotou. V aprili 1969
pripravili pod dohladom Pia sadrovy model Fiata 127. Vedeniu spo-
lo¢nosti sa model chystali ukdzat v pondelok 26. maja 1969. Na pre-
zentdciu viak Pio Manzu neprisiel. Na ceste z Milana do Turina zisiel
so svojim Fiatom 500 z cesty a prevritil sa. Cestou do nemocnice v sa-
nitke zomrel. V automobilke ostali vietci v Soku, Pio Manzu mal iba
tridsat rokov. Maketu auta prikryli a trvalo dlhy ¢as, kym sa dokézali
k préci vratit. Dokoncovacie préce na karosérii urobil Paolo Boano.

FIAT 127 CL 1977_81

SURODENCIDOMA1VZAHRANICI

Najskor prisla na trh verzia so 4-valcovym motorom objemu
903 cm?, s rozvodom OHV a vykonom 33 kW, s celkovou hmotnos-
tou auta pod 700 kg. S takymto vykonom a hmotnotou auto podla
vyrobcu mohlo uhdnat rychlostou az 140 km/h a na 100 km spotrebo-
valo 7,2 1 benzinu. V roku 1973 sa objavila v ponuke luxusnejsia verzia
s komfortnej$imi sedadlami a vyklopnymi zadnymi oknami. A o dva
roky to bol Fiat 127 Special s plastovou maskou. Prva vyraznd moder-
nizécia prisla v roku 1977. Modernizovand stodvadsatsedmicka do-
stala plastovi masku s integrovanymi svetlami. Smerovky sa presunuli
do nédraznika. Oknd sa este viac zvicsili a veko batozZinového priesto-
ru siahalo az k ndrazniku. Odvtedy mézZeme hovorit o trojdverovom
hatchbacku. Bola to reakcia na kritiku zdkaznikov, ktori sa stazovali na
zly pristup do batoZinového priestoru. Zésadnd zmena nastala aj pod
kapotou. Pévodny §tvorvalec OHV doplnil modernejsi motor s roz-
vodom OHC zdvihového objemu 1049 cm?®. Vykon vzristol na 37 kW.
V roku 1978 prisiel na trh Fiat 127 Sport so slusnym vykonom 51 kW.
Rozlisovacim znakom od ostatnych verzii je spojler a §pecifické disky
kolies. V interiéri bol novy dvojramenny volant a $portové sedadla.
Mala inovicia prisla v roku 1981 a s flou aj zmena tdrovni L a C
na Special a Super. Ponuku obohatilo kombi, vyrdbané v Brazilii a po
prvykrét aj ,naftovd“ verzia 127 D s atmosférickym vznetovym moto-
rom objemu 1301 cm?® a vykonom 33 kW. Bol to v tom &ase najmensf
vyribany vznetovy motor pre osobné auti. Tito motorizicia nenad-
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FIAT 127 1971_1977_B

FIAT 127 FIORINO 1977_81

chla vela klientov, najmd pre velkd spotrebu a lenivy temperament.
V Juznej Amerike sa vyrdbala i verzia spalujica bioetanol. Vyraznd
zmena prisla v roku 1981. Auto dostalo integrované plastové nérazni-
ky a bocné plastové listy. Celkova dizka nardstla na 3711 mm. Svetld
a smerovky zasahovali az do blatnikov. V interiéri sa objavili prvky
z vi¢Sieho Ritma. Novy Sport pohaial cez 5-stupriovd ruéne ovli-
dant prevodovku 1,3-litrovy motor s vykonom 55 kW. Standardné
verzie Special a Sport ostali pri motoroch s objemom 0,9 a 1,05 litra.
Praktickd mestskd dodavka Fiat 127 Fiorino bola na mnohych trhoch
mimoriadne oblubend. V roku 1983 Fiat nahradil v Eurépe typ 127
novym Fiatom UNO, av$ak v Brazilii produkcia stodvadsatsedmicky
pokracovala. AZ do roku 1987 sa z Juznej Ameriky dovazali do Eurépy
Fiaty 127 v rozloZenom stave a v malom mnozstve sa predévali v Eu-
répe. V Brazilii sa pod ¢iselnym oznacenim 147 od roku 1976 vyrébal
aj s karosériou sedan - v Eurépe sa nikdy neobjavil. Tieto verzie mali
motor 1,05 alebo spominany ,dizel“. Poznime este Fiat 127 Rustica,
¢o bol predchodca dnesnych malych crossoverov. Mal tuhsi podvozok,
ochranné mriezky vpredu i vzadu a robustny stresny nosic. Spaniel-
sky SEAT vyrabal hned od za¢iatku Fiat 127 v licencii, podobne ako
predchddzajice typy z Turina. Neskor pristupili k vyrobe 4-dverovej
verzie, ktord pontkali aj na inych eurépskych trhoch. Od roku 1973
sa Fiat 127 s oznacenim 127p montoval aj v polskom zivode FSO.
Pre polsky trh bolo toto auto drahé, preto jeho vyroba po troch rokoch
skongila. V Juhoslavii v roku 1981 dal Fiat 127 zéklad pre Zastavu
Yugo. T4 sa stala prvym ,vychodoeurépskym® automobilom predava-
nym v USA. Na pocudovanie, aj napriek katastrofilnej kvalite vyroby,
tam ziskala priam kultovy status, pravdepodne na tom mala zésluhu
i bezkonkurenéne mala cena. Flat 127 sa predaval i v Ceskoslovensku.
Niekolko kusov sa dostalo do Mototechny, kde sa dalo kiapit za ko-
runy, alebo v Tuzexe, kde stilo v roku 1973 11300 TK (tuzexovych
korin). Na porovnanie, za pribliZzne rovnaku cenu sa dalo kuapit Zlguh
- VAZ 2101.

Fiat poznal slabinu rychlo korodujicich plechov na svojich autéch,
ktoru cheel pri type 127 napravit $pecidlnym procesom lakovania. Rie-
$enim mala byt tretia vrstva laku. Této stratégia proti ,kvitndcim® ple-
chom mala len ¢iasto¢ny spech. Nie je neobvyklé, Ze talianske mini
kon¢ili uz v mladom veku na prehrdzavenie karosérie. Ani pokriv-
kévajica kvalita a kor6zia oblube tohto typu neublizili. Z montéznej
linky zislo viac ako 8,8 miliéna vozidiel. Ked na tlac¢ovej prezenticii
vedenie spolo¢nosti predstavovalo Fiat 127, ozna¢ili ho ako ,délezity
milnik pre masy“. Slub vedenia automobilky trpaslik naplnil.

Jurij Gagarin, ktory v roku 1961 ako prvy ¢lovek vzlietol do vesmiru, bol v roku 1965
na oficidlnej ndvsteve Franctzska. Pocas pobytu navstivil i spolo¢nost Matra, ktora vyraba-
la techniku pre vesmirny priemysel. Matra (celym ndzvom Mécanique Aviation Traction)
ziskala v roku 1964 automobilku René Bonnet, ktord dva roky predt}?m uviedla na trh malé

$portové kupé Dijet. Dnes uZ nie je tajomstvom, Ze Gagarin
mal slabost pre §portové automobily. Po¢as névstevy zévo-
du mu padol do oka dvojmiestny model Matra Bonnet Jet
VS. Podla poslednych zverejnenych informicii, ked sa vratil
Gagarin spit do Moskvy, na franctizskom velvyslanectve ho
¢akal dar.

Novy dvojmiestny $portovy automobil so sklolaminato-
vou karosériou bledomodrej farby, s motorom umiestne-
nym nad zadnou ndpravou. Vozidlo s Gagarinom sa nie-
kolkokrit objavilo v Moskve. Nad Gagarinovou rychlou
jazdou policajti privierali o¢i. V tych ¢asoch to bolo jedno
z méla dut zahrani¢nej vyroby v Moskve a Matra Bonnet Jet
VS uréite len jedna. Dlho si autitko, Zial, neuzil, 27. marca
1968 zahynul v stihacke pri cvi¢nom lete. Po Gagarinovej
smrti uchovavali vozidlo v Hviezdnom mestecku a zadiat-
kom 90. rokov ho predali znimemu litovskému zberatelovi

historickych vozidiel.

ZACIATKY POLICIE NA SLOVENSKU

Slovensko pred rokom rokom 1918 bolo rozdelené na 17 ko-
mititov, 4 municipalne mesta (Bratislava, Kosice, Stiavnica,
Komirno) a 36 miest s regulovanym magistratom. V munici-
péalnych mestich a v mestich s regulovanym magistritom
dozerala na poriadok municipalna, ¢ize mestska policia. Bola
stcastou mestskej samospravy a mala nazov Mestsky policajny
kapitanat. Prednosta kapitanatu bol ¢lenom magistratu.

Od roku 1903 bola policajna agenda vynata z posobnosti ma-
gistratu a bol zriadeny $titny policajny irad. Zmena sa dotkla
12 miest v Uhorsku, medzi nimi i Presporku (Bratislava).
Po vzniku Ceskoslovenskej republiky personal Presporského
policajného kapitanatu bol stiahnuty do Madarska. Novy za-
kon zo dna 28. oktébra 1918 ¢&isl. 11. Sb. z a nariadenia v ¢l. 11

stanovil, Ze ,veskeré dosavadni zemské a iiSske zdkony a narizeni

ziistavaji prozatim v platnosti®,

S pripravou $titnych policajnych dradov na Slovensku sa zacalo prijatim
zdkona zo diia 16. 3. 1920 &is. 165 Sb.z. Vyhldskou ministerstva vndtra
zo dnia 2. 8. 1920, ¢ 538 Sb.z bolo v Bratislave vytvorené Policajné riadi-
telstvo. Urad policajného riaditela v Bratislave prevzal 1. 11. 1920, zatial
na vrchného policajného radcu povyseny, Dr. Karel Slavicek. Prezident re-
publiky T.G. Masaryk na névrh vtedajsicho ministra pre spravu Slovenska,
Dr. Mi¢uru, menoval Karla Slavicka mimoriadnym ministerskym radcom,
ktory sa zaslazil velkou mierou o vybudovanie $truktir policajného riaditel-
stva v Bratislave. Vyuka spolahlivého muZstva pre bezpe¢nostnu sluzbu sa
konala na novo zaloZenej skole na Vychovu strize a bezpecnosti v Trnave
pod vedenim ustredného inspektora Ladislava Adamicku. V kritkom case
tymto spsobom bolo vycvicenych 1200 policajtov. O rok neskor Karola
Slavitka prelozili do Kosic, kde sa ujal funkcie policajného riaditela a minis-
terského in$pektora policajnych dradov na Podkarpatskej Rusi. Novym po-
licajnym riaditelom v Bratislave sa stal Dr. Jaroslav Klima. Po jeho predéas-
nom umrti sa vlddny radca Karol Slavicek 23. 8. 1927 stal opit policajnym
riaditelom v Bratislave. Nie nadlho. Zomrel na srdcovy infarkt 26. 10. 1929
vo veku 55 rokov. Bol uznvanym odbornikom aj za zahranicami CSR,
o jeho umrti referovali viaceré zahrani¢né periodikd.

Policajné riaditelstvo spociatku sidlilo v priestoroch radnice. V jili 1924 sa
zadalo so stavbou novej budovy na rohu Spitalskej a Lazaretskej ulice. Bu-
dovu s kubistickymi prvkami, zndmu podla plastik dvoch levov pri vstupe
od ¢eského sochdra Augustina Paukerta, vytvoril povodom &esky architekt
Frantisek Krupka. Paldc policajného riaditelstva v Bratislave bol dokonéeny
vnovembri 1925.

BUDOVA POLICAJNEHO RIADITELSTVA V BRATISLAVE

KAREL SLAVICEK
PRVY POLICAJNY RIADITEL
V BRATISLAVE
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Svet v miniatiie

Ing. Stefan STRAUCH
Foto: Branislav KOUBEK a archiv The World en miniature

AKO VYLUPNUT ZO STAVEBNICE...
MINIDIORAMU

V¥ Co v ndvode BUSCH nebolo: zapojenie
osvetlenia. Tak, aby elektrické vodice mikro-
LEDKky za sklom opticky po rozsvieteni nerusili.
Viac text ¢lanku...

A Sice tu neosvetlena, nami uz
zariadena oranzéria BUSCH
(M 1:87/HO0 - 91x91x105 mm)

SKLAMANIE V ORANZERII (...u% aj z Cvokiho)

- Fuj, Cvoki! - sklamal si nds... Vezmeme ta rovno do centrdly nasej dalSej demokra-
tickej strany PCK - nech vsetci vidia, Ze mdme viac ¢lenov ako ostatni - a ty tam ani
neocuchds pomaranc na zemi! A pod citrovnikom kychas hlasnejsie, ako ti z nds,
ktori doma tajne sSnupii kokain... Ide sa domov - a dnes uz Ziadne granuly!

LEN SA NEUNAHLIT...

- Jano, siistred’sa! Ak za-
cujes ,,parohdc; strielaj
- az ked'uvidis jelena...

A Bez terénneho tahaca a posiedky az k lesu pesi? Nikdy! Ved postaéi aj stary
traktor Kramer KL 11 z 50. rokov 20. storocia s navesom od BUSCHa - figiirky
PREISER

Kombinujac ich aj s miniatickami... Ziadna nuda a pocit izolicie, ale
prijemny pocit tvorivosti, nové poznatky, skisenosti - s vlastnou prida-
nou hodnotou! Na zaciatku 2021 jeden z nasich TV infokanilov sdm
seba ,pochvalil, Ze v uplynulom pandemickom roku zverejnil 70000
¢lankov, pozabudnic, Ze kvantita byva vzdy na tkor kvality, a rétorika,
schopnost vyjadrovat sa pritazlivo a presved¢ivo, sa vyucovala naposle-
dy tusim v starom Rime — pred nasim letopoctom. Ky div, Ze dnes
z nej pri tolkych hlasoch naraz nezostalo ni¢ — az na prezidentku SR:
jedind k ndrodu hovori zrozumitelne, jasne... Kym v kfdle vran a hav-
ranov krdkaju vietky nahlas, prekrikujic sa navzdjom — len vo vlast-
nom egoistickom zéujme. Nenapodujme to — aj tentoraz priblizme
¢itatelovi naozaj to, ¢o ohlasuje nadpis. S osvedéenou modeldrskou
znatkou BUSCH (D) hlavne v M 1:87/HO - roky prindsa na svetovy
trh ocarujice modely auti¢ok roznych epoch i kontinentov. Aj staveb-
nice modelového prislusentva (séria Die Modellwelten/Modelové
svety) - podla atraktivnych predloh aj s poéziou i zaslych ¢as... Z pri-
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Zima je u modelarov i zberatelov modelov
automobilov obdobim najé¢inorodejsim:
z nazbieranych stavebnic stavaju doma —
vlastné modelové sperky!

Len klud, Amadlka: sice korunku md, no ak rozciili Rexa, my popld-
vame hrdo v strede rybnika - a pdv sa utopi!

HE FGSIHDFH:‘:?

A Umenim majstrov sii aj ,,drobnosti - ak vyzerajii ako predlohy. Ziskom mode-
larov detaily - éim viac! (BUSCH M 1:87/H0, figiirky PREISER)

rodnych materidlov: lepenky pre architektov a drevenych preglejok
prvotriednej kvality. Aby sa dala pouzivat najmodernejsia modeldrska
technoldgia lasercut - vyrezavanie dielcov z platni oboch druhov te-
nuckym laserovym li¢om.Ten pomocou PC umoziiuje aj vyrezdvanie
iba do ich uréenej hfbky, takze Casti, ktoré maju byt len nalomené, dr-
Zia pohromade aj ako uz vylupnuty celok! Stadi uz len ich roprestriet
a prilepit na kostru. Lucom sa daju do nich vyrezévat aj rézne 3D
ozdoby, ¢o stavebnicu sice zdrazuje, no modelovost akcentuje. UZ na-
nesené farby maju bezchybny povrch, drobné dielce dokonalé opraco-
vanie. Plastové sa este objavuji — ked ide naprilad o lomené schodisko
so zdbradlim v najjemnejSom vyhotoveni, no potrebnej pevnosti. Aj
V Stavebnicu BUSCH so skruzami sme kupovali rozpacito - kam s hou?

Po integrovani figirok l'udi (PREISER) na plochu 120x110 mm aj tu priam kypel
Zivot!

LA LR

A Staré, nefunkéné, no pekné: BUSCH/M 1:87/
HO - aj s kvetinami zo série Natur pur/Ziva priroda

ZMIZLI UZ A MOTYLE...
...Stastie, Ze jeden to nevzdal:
ten napravo, ZIty...

(pomalovat'sa dd rézne - aj pri rozpdti iba 2 mm!) - zvonka skryta!

modelové auticka BUSCH su z plastov, no vdaka citu pre detail, kom-
bindcii farieb a skvelej potlaci - dZasné! Staéi vytiahnut &iernu linku
po obvode skla ich dveri —a maju aj gumené tesnenie! Pritom BUSCH,
jeden z mala, v pandemickom roku 2020 vyrobil vSetky ohldsené no-
vinky! Od 1949 do 2020 ohlasované uz na prelome janudra/februdra,
pri otvoreni brén najvicsieho hrackarsko-modeldrskeho veltrhu sveta,
Spielwarenmesse v Norimbergu (D). Aby vyrobcovia modelov zistili,
¢o a kolko z nich treba vyrobit - u maloobchodnikov. T1 vdaka pria-
memu komtaktu s modeldrmi to vedeli. Dnes, minulost: internetovy
maloobchod viésinu z nich zlikvidoval. Aj Spielwarenmesse 2021 md
byt az... uprostred leta... Najpopuldrnejsia hrac¢ka malych i velkych
v 20. storodi, elektrické vld¢iky/modelové Zeleznice? St na ustupe:
pre deti pridrahé, poéty dospelych, ktorych zaujimaja, rednd. .. Ky div:
poldruha storocia sa cestovalo do sveta Zeleznicou, dnes vlastnym au-
tom... Prejdime k slubu v nadpise, nazorne, asamblaZzou modelu oran-
zérie v M 1:87/HO, uZz samostatne stojacej od Cias po baroku
(stavebnica BUSCH HO0 1579), jej premenou na Zivi minidiordmu -
$perk! Krdsny, 4j s citrusovymi stroméekmi, ktoré chrénila pred zimou.
Neskor sa dé i ona integrovat do vicsej diordmy, ¢i modelového ko-
lajiska. Prvé rada: po otvoreni karténovej katule stavebnice vyberte
obrézkovy névod na stavbu modelu, a pozorne si nastudujte postup
montédze podla ndslednosti obrizkov - krok za krokom! Zoradené su
podla abecedy, mensie dielce oznacené &islami. Z jej veka vystrinite
obraz hotového modelu, i rovnaky maly obrazok z jej boku. Prvy na-
lepte na papier A4 a ulozte ho v priesvitnom obale do rychloviazaca —
posluzi na lepsiu orientdciu pri stavbe modelu. Maly obrazok: sup! -

TEORIA RELATIVITY?
- Cas je stdle rychlejsi, my zas pomalsi...
- Ale ak nepridas do kroku, prides aj na svoj pohreb az po funuse!

A Podchod pre chodcov (na zapustenie 40 mm pod
zakladnu - v stavebnici BUSCH sii dva! Jeho zmysel
a caro? Na nastupisti | (87x53 mm), kde sa l'ud tla-
¢i - hromZenie, na vedl'ajSom - nikto, ticho. Skvelé
osvetlenie oboch: po jedinej mikroLEDke a strieb-
rista odrazova plocha na protistene hiboko v nom

A Cisticka odpadovyh vod - zaruéene bez zapachu!
Lebo BUSCH, M 1:87 HO: bazén s priemerom
127 mm, budova (s trezorom?) 75x61x40 mm

REMESLO MA ZLATE DNO...

- Spominas Duro? Dedo tvrdil, e remeslo md zlaté
dno... a véetci sa mu smiali...

- Nuz, hej - netusiac, Zze NAKA sa raz zobudi... a my bu-
deme na dne kalu z tolkého odpadu lovit zlaté tehlicky.
Len 10- a 20-gramové, no z Cistého zlata - Au!

Vo velkych mnoZstvdch...

do mikroténového vrecka! Kam pride aj cely obsah stavebnice — 11
platni s vyrezanymi dielcami na stavbu oranzérie — s 12. sklenou kupo-
lou. Je potlacend imitdciou kovovych prstencov so spojovacimi profil-
mi — skvele! Do vrecka ukladdme aj dalsie doplnky: biele lavicky (kon-
trastujd so zeleriou), drevené prepravky na ovocie, vhodné figtirky... aj
s fuzami, kravatou, ¢i zlatymi gombikmi na uniforme. Vdaka tomu
rozli$ime cisira Ferenc-Jézku od jeho Sisi a toho o$ndrovaného
Uhra — nebol to ndhodou Slovék? Pridajte aj osvetlovacie mikroLED-
ky! Ina dolezitd rada: pripravte si lepidlo, dva druhy: biele univerzilne
lepidlo (u nds Duvilax Expres LS) a BUSCH Haftkleber 7598, ad-
hézne lepidlo, aj po ¢ase lahko oddelitelné — nielen na fixdciu figarok.
Setrite oboma! Na podrazky sa nanasa len na $pici dreveného $parad-
la (na zuby), na ,sklené” steny na ich hrany. Aby po pritlaceni dielcov
k sebe lepidlo nevystipilo nad povrch spoja — zaschnuté, mohlo aj
opticky rusit, hoci spriesvitnie. Pripadny prebytok hned zotrite mik-
kou navlh¢enou handrickou — bez stopy! Jeho lesk by totiz narusal
vysledny dojem. Na karténe, dreve, i plastoch drzia obe lepidla spolah-
livo, pri¢om zvysky druhého mozno aj po €ase prstom - odsulat. Ad-
hézne lepidlo sa nanisa na podosvy obuvi ,kopcom® - ak sedliaka ¢i
byrokratku pritla¢ime tam, kde ma stét &i sediet, figarku vzépiti od-
tiahneme, na zanechané stopy pridime dalsiu adhéznu kvapku - zasa
aj na podosvy obuvi. Ked zaschne a spriesvitnie, figirku na jej miesto
vritime a pritla¢ime - a drZi tam spalahlivo, ako ministrant Palov sta-
novy kolik. Nasleduje prvy montazny krok stavebnice - A. Uz predtym
z platni povylamované dielce, i tie drobné, rozlozime na hdrok papiera

SEPOT ZA SIAHOVICOU

- Je tu uz hodinu - hotovy z JoZovej renovdcie traktora. Tak som mu
doniesol stolicku...

-Nevrav... a myslis, Ze si ten stary srot aj kiipi?

- Ha-ha... ved'je to uz a len slusny slovensky déchodca...

A Aj komplex starych drevenych §6p rozneho druhu ma svoju poéziu... v Siro-
kom sortimente, roznych mierkach - a la BUSCH
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BEZ MOBILU ANI KROK!

- Ahoj Peto, co robis?

- Telefonujem. S tebou.

- A kde si?

- Na vyhliadke pri Velkej jedli.

- Nevrav - aj ja! Asi sme k sebe
otoceni chrbtom,

lebo ta nevidim...

- Ved'ti ani ni¢ neukazujem.

(I vot/A hla: katiéc vaznoj diskiisii/
koniec doleZitej diskusie...)

A Spojenie produktov BUSCH v M 1:87/HO: 2 modely aut - VW Hebmiiller
Cabrio/1949 a Audi A4 Avant/1994 (druhy z exkluzivnej série CMD - supermo-
delov) pod modelom vyhliadky s jedl'ou (figirky PREISER)

A4 na stole. Kazdy dielec oznadime s A —a k tym drobnejsim, neskor
nalepenym ich &slo (1, 6, 12...) - aby sme ich pri lepeni nepoplietli.
Hotovo? Nie: jemnym $mirglom (zrnitost 400) odbrisime aj nepatrné
zvy§ky po spojovacich mostikoch platnia/dielec - na kazdom dielci.
Aby nenarusali plochy lepeného spoja. POZOR! Aj zvysky riméekov
(po vyltipnuti vietkych dielcov z platni) skonia v mikrotenovom vrec-
ku s malym obrizkom modelu — kvoli identifikécii jeho obsahu neskér.
Ide totiz o cenny stavebny materidl! Napriklad pri oranzérii sme nos-
nikmi z okrajov platni rozsirili zakladiiu modelu o plochu na stitie
zvonka — pre karhajicu dvojicu a hriesnika, psika Cvokiho. Za¢neme
prvym, zdkladnym dielcom stavby modelu: kamennou podlahou, vy-
tla¢enou na pevnom tenkom karténe 91x91 mm. Potlacend je skvele,
no rusf jej privelky lesk (ochrana potlace priehladnym lakom) — videl
uz niekto az taky lesk na podlahe v ozajstnom skleniku? Takze do §4l-

¢

Siikromna poveternostna stanica:
stavebnica BUSCH/M 1:87 (figurky PREISER) dala zabrat...
viac text ¢lanku
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ky s &stou vodou pridime kvapku prostriedku na umyvanie riadu (aby
pigmenty matnej farby prilnuli k podlozke pevne), aj par kvapiek hne-
dej matnej farby (znacky Vallejo zo Spanielska - st skvelé, v irokom
sortimente, dostat ich v§ade) - aby po rozmie$an{ voda ostala len prie-
svitne hnedd. Plochym §tetcom sa nandsa na leskla podlahu 2-3x, vzdy
az po zaschnuti. Vysledok? Opticky plastickejsia podlaha ako pred-
tym — uz ako ozajstnd! Do jej stredu sme prilepili 2x pomarancovnik
a 2x citrénovnik vo velkych terakotovych kvetini¢och (BUSCH ich
pontika osve). Dookola stien zvnutra aj lavicky — uz pevne obsadené
oddychujicimi seniormi. Lebo aj ich dva najvicsie svaly na Iudskom
tele dostali po kvapke ,tlacicho lepidla tak, ako nohy lavi¢iek na ur-
Cenom mieste — aj s podo$vami na ich obuvi! Aby nebodaj nevstali,
a nevymieniali si ndzory tak, ako predseda vlidy so svojim ministrom.
Na rad prisli $tyri velké ,sklené“ obvodové steny sfarbené modravo —
iba v nédvode.! Aby mali pravouhlé rohy, pomohol pri ich zlepeni roh
kanceldrskeho papiera. AZ do vyschnutia spojov stien vietky $tyri drza-
1i pohromade gumené prstence, nastrihané z pneumatiky bicykla. Nimi
obtiahlnuté, vytvorili pevny celok, na ktory, v ich stredoch na hornej
hrane, sme prilepili konce dreveného kriza z dvoch do seba uprostred
zapadajtcich nosnikov — aby udrzal cely stresny krov aj so sklenou ku-
polou Zospodu kriza, v jeho strede, bol prilepeny svetelny zdroj: mik-
roLEDKka s priemerom len 0,8 mm s uZ priletovanymi dvoma vodi¢mi.
Aby opticky nerusili, smerovali sme ich pri hornom okraji sklenej steny
do rohu so zadnou, odtial az dolu, a ndsledne vyviedli von. Po zaschnu-
ti vietkého - malér! Lebo steny nemali byt ako v nédvode modro-
-priehladné, ale priehladne Cisté a lesknice sa - ako ozajstné tabulové
sklo vyrabané od 19. storocia! Prehliadli sme totiZ v éervenom kruhu (1)
hned na zadiatku nédvodu drobny nejasny ,piktogram®, upozormujici na
odstranenie ochrannych f6lif... z oboch stran sklenych stien! Keby tam
bol aj kritky slovny text, nestalo by sa... Oprava nasledovala, hoci
drobné zbytky f6lii, tvrdohlavo prilnuté (nedali sa stiahnut ani $pecidl-
nou pinzetou) nastastie prekryli neskor ,kovové“ pdsy rozprestrenej
zelenomodrej masky. Aj s elektrickymi vodiémi osvetlovacej mikro-
LEDky. Neopometime ani ,nestastni“ stavbu meteostanice: nadchla
nds uz svojim jemnym drotovo-pletenym plotom (z plastu), ktory vak
dal zabrat: po natiahnuti pletiva a jeho prilepeni bielym lepidlom
na ukotvené plastové stipiky — po uschnuti lepidla ich necakane pri-
tiahlo k sebe, pricom sa samo nepekne zvlnilo — a jeho krasa bola fuc!
Aby sa pletivo opiit natiahlo, stipiky sme vyrovnavali ich podopretim
tensou gulatinou, o pomohlo - scasti. Preto sa lepila na pletivo aj do-
dato¢nd zeleti, aby ho na zvlnenych miestach prekryla a tak ,vyrovna-
la“ — aj popinavymi kvitnicimi ruzami. Z tych kazda bolo treba zlepit
zo stonky s listim (a kazdy list nato¢it pinzetou do sprdvnej polohy),
pretriet aj zriedenou hnedou vodou, aby sa privelmi neleskli a opticky
akcentovala aj ich $truktidra, a navrchu prilepit rozkvitnuty kvet! A bola
tu meteostanica... krizena so zdhradkou. Napokon este pripad staveb-
nice s cementovymi skruzami (BUSCH HO 1044); ich predlohy sa
pouZivaju na stavbu odtokovych kanalov, smerujacich k ¢istiacim stani-
ciam odpadovej vody. Aj na zberné studne na poliach hlboko v zemi —
ak by zas bolo sucho ako ostatné roky. Stavebnicu sme kupovali s nevy-
slovenou otézkou: ,a naco ndm to vlastne bude? A lac ho: hoci vietky
skruze v M 1:87/HO0 lezia prilepené ,len tak®, na jemnom piesku prile-

A Horaren zo stavebnice BUSCH/M 1:87/H0 110x85x83 mm (jej stavbha -
slast!), no v ponuke uz nie je... Jej popularita? Stoji osamelo v lese, jedinymi
predatormi sii len medved, svorka vikov, krahulec... a l'udia s puskou. Co doma-
cim holubom nevadi! (figiirky PREISER)

A Voda... z prirodného pramena (46x20x83 mm), i zo zberného zasobnika vody
62x60x147 mm) - s figiirkani PREISER este Zivsie!

A Poézia vodného mlyna ... s traktorom a vieckou
(BUSCH/M 1:87/HO - v ponuke uz nie je) - figlrky
PREISER

A Muz s cirkularkou (a chraniéom nielen na kaz-
dom uchu) piliaci drevené latky (véetko BUSCH, M

1:87/H0)
uanh

A Svet hasicov je popularny aj v polovicnej mierke
(BUSCH M 1:160/N - figiirka PREISER)

NIELEN ZVEDAVOST
PRITAHUJE

Slecny, ak chcete raz predstierat damy,
nemlaskajte tak nahlas, nevdlajte sa hocikde - a pozor: sliny nech
vdm netecti uz pred zZranicou!

A Aj nedostatok parkovisk, ¢o potvrdzujii na tejto cerpacej elektrostanici aj
starsie rocniky krasavcov BUSCH/M 1:87/HO0: Ford Escort Cabrio, Piaggio Ape
50 ,Sicilia“ s mopedom, Toyota Land Cruiser na pasovych ,kolesach“, M-B trie-
dy M danskej zdravotnickej pohotovosti - pripravené ufiknut...

A Originalne figurky BUSCH z ktorejsi stavebnice nam zvysili... ¢o s nimi?

Stacila trocha fantazie a...

d'al$i 3D obrazok zo Zivota l'udi na ploche len 75x70 mm bol tu! , L, ) . L,
penom zas na karténe, hotovd minidiordma vdaka réznym pracovitym

figirkam PREISER s ich vercajchom doslova dycha Zivotom! Pre mra
uz zostane aj milou spomienkou - natrvalo: ked som minidiordmu
dokondil, méj osemroény vnucik Maxik, zanieteny Zelezni¢ny mode-
ldr, mi polozil otdzku: ,A ten piesok na lopate robotnika pri kope
piesku a firiku si na fiu prilepil ty?“. Len malokto by si taky detail
v§imol... Nuz, pravdu mal ten moravsky augustidnsky mnich Johann
Georg Mendel (1822-1884), ked kriziac hrach s bielymi i éervenym
kvetmi vo viacerych generdcidch v kldstornej zdhrade tvrdil, Ze za tie
ndpadné podoby potomstva medzi sebou i predkami, méze... geneti-
ka. Ktorti sém pritom objavil. Skritka: rodinné gény... A vidite, mno-
hi Iudia st dodnes nepoucitelni - aj ked drZia v rukich ten listok, kto-
ry sami predtym oznacili. Nerozmyslajic, vhodia ho... do urny! Ky div,
Ze to potom vzdy opit vietko vyzerd - ako po funuse. Ale dobru néla-
du si netreba nechat pokazit: nikdy a nikym! Aj vdaka stavebniciam,
o ktorych bola reé, aj tych, ktoré priblizuji dalsie obrazky...

Pavilon v parku - s prvacikmi... 87x87x61 mm
(BUSCH M 1:87 HO, figiirky PREISER)
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CASY MINULE

Batovské Eervené doméeky

Vd’ k tsiliu dlhoroéného kronikdra Svitu pana Jdna Tetulu,
dKd. pedantne, vlastnoruéne napisanych 1060 stran infor-
macif od vzniku Svitu az po obdobie, kedy umrel v roku 1991, odcituje-
me z jeho kroniky len pir ériepkov. Napriklad v roku 1936 bol zalozeny
dobrovolny zavodny hasi¢sky zbor firmy Svit v Batizovciach, ale uz ako
,Obec Velkd — Osada Svit“ mala prvy verejny tdrad ,Cetnicku stanicu®.
V roku 1938 vo Svite postavili jednotriednu ludovi $kolu, v jedalni fab-
riky zriadili provizérne kino, ktoré koncom roku 1941 bolo premiestnené
do pohodlnejsich priestorov. Priam symbolicky posobi fakt, Ze prvym
premietnutym filmom v tomto novom kine bol film Janosik od Martina
Frica s Palom Bielikom v hlavnej tlohe, pri¢om film bol v roku 1936 vy-
hlaseny ¢eskymi novinami za najleps{ ¢esky film. V roku 1938 bolo posta-
vené futbalové ihrisko a neskor zalozeny klub ,AC Svit®. Po troch rokoch
vystavby v tom roku stdlo na pozemkoch obce uz desat nizkych tovéren-
skych budov, jedna budova pitposchodova, pitdesiat typickych Cervenych
batovskych rodinnych domdcekov, skola, obchodny dom a tri interndty.
Vsetko v duchu vtedajsieho hesla: ,Spolo¢ne pracovat, individudlne Zit“.

Nasledujicim vojnovym udalostiam sa musela prispdsobit previdzka
firmy Bata a politické zmeny prispeli k tomu, Ze vo Svite bola v janud-
1i 1941 zalozend textilnd $kola, jedind tohto druhu na Slovensku. Novo
stavajuci sa Svit bol v tom &ase so svetom spojeny letecky a zastavovali tu
rychliky. V maji 1942 navstivil Svit vtedajsi prezident Jozef Tiso a minis-
ter ndrodnej obrany Ferdinand Catlos. Do #ivota osady a tovirne vizne
zasiahlo vypuknutie Slovenského ndrodného povstania. UZ 29. augusta
1944 bol zalozeny prvy Miestny revolu¢ny ndrodny vybor. V popoludniaj-
§ich hodindch zaali v smere od Liptovského Mikuldsa do Svitu prichd-
dzat partizdni a povstalecki vojaci, ku ktorym sa pridalo niekolko obca-
nov a zamestnancov tovarne. Po prichode nemeckych posil do Popradu
zalal rino 4. septembra 1944 hlavny nemecky utok. Nemcom sa poda-
rilo prelomit obranné postavenie povstalcov pred Svitom a Batizovcami
a vniknat do Svitu. Povstalci boli zatlateni k Lucivnej a Strbe, kde po
kratkom boji bol aj tento odpor zdolany. Boj si vyziadal na strane povstal-
cov asi 15 obeti, na pamiatku ktorych sluzi Pamitnik padlym hrdinom
odboja a SNP. Po obsadeni Svitu nemecké velenie Ziadalo od vedenia
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Sucasni situdciu vystizne charakterizuje fo-
tomontaz fotky nasho ,vseveda a najvzdela-
nejsieho polyhistora®, autora ,atémovej bom-
by na Covid 19, premiéra vlady, a textu

»Nerobte si starosti z toho, ¢o som povedal
véera. Obavajte sa toho, ¢o poviem zajtra!“.
Vecer nejak a rano uplne inak. Ale ani riska —
ndhubky, ani mozné SMS - priepustky, ani
nutnost mat negativne testy ziskané pravidel-
nym vyterom — priamym zisahom do integrity
jedinca, ndm nezabrania, aspon virtudlne, da-

lej pokracovat v Potulkach po Svite.

zdvodu, aby dodévali nemeckej armade zimnu bielizen, ktord dovtedy
dodévali iba slovenskej armide a ilegilne aj partizinom. Sabotovanim
vyroby zamestnancami, napriek nemeckym kontroldm, sa podarilo do-
siahnut, Ze Nemci nedostali ani desatinu z vyrobnej kapacity. V diioch 27.
a 28. janudra 1945 zacali nemecké vojska ustupovat v smere od Popradu,
na Zelezni¢nej stanici v Poprade vyhodili do vzduchu vagény naplnené
municiou a zni&ili cestny most pri Svite. Este skoro rino 28. janudra 1945
Nemci podminovali a za¢ali nicit aj zdvod vo Svite. Viac uz znicit nestihli,
lebo od Popradu postupovali jednotky Cervenej armady a v ten isty deii
bol Svit oslobodeny. V aprili 1945 sa na svojej ceste z Kosic zastavil
vo Svite prezident republiky Dr. Eduard Benes, po vymenovani prvej po-
vojnovej vlddy CSR. V roku 1974 navstivil Svit prezident Gustdv Husdk
av roku 1990 aj jej pévodny majitel Tomas Bata s manzelkou.

V jini 1946 sa osada Svit stala samostatnou obcou a v mdji 1962
mestom. Na zaciatku roku 1947 pracovalo v podniku 3955 oséb, ku kon-
cu roku to bolo uz 4665 osob. V snahe o najvysiu starostlivost o zamest-
nancov podniku bolo vo Svite koncom roku 1950 v Spolo¢enskom dome
zriadené tzv. ,Nocné sanatérium*, ktoré bolo toho ¢asu prvé v republi-
ke a v novembri 1951 boli vo Svite otvorené nové detské jasle. Za celé
obdobie od roku 1947 bolo len podnikom Chemosvit postavenych 583
bytovych jednotiek, pre slobodnych zamestnancov podniku dva penzié-
ny s 600 miestami, interndt s 500 miestami a interndt ,Skola II“ s 500
miestami. V roku 1957 v blizkosti podniku Chemosvit sa spolo¢nym usi-
lim podarilo postavit vodnu nadrz, ktord zédvodu sliZila na rezervu vody
av letnych mesiacoch sluzila ako prirodné kipalisko.

Zaznamy z kroniky pana Tetulu by tvorili obsah aj viacerych ¢lankow.
Velmi struéne ku byvalym kld¢ovym podnikom vo Svite. Z Chemosvitu
v roku 1995 vznikol prvy tzv. joint venture Terichem Tervakoski, a. s.,
s poétom zamestnancov 200 do 250, v roku 2005 Chemosvit félie, a. s.,
s poftom zamestnancov od 500 do 990. Tatrasvit, ktory zamestndval
v &ase rozkvetu dokopy okolo 7500 Iudi, po prevrate v roku 1989 vy-
striedal niekolko majitelov a presiel transformaciou. Su¢asnd spolo¢nost
Tatrasvit Svit Sock funguje od rokul994 a v si¢asnosti zamestndva asi
250 pracovnikov. Nuz, ¢o dodat...

aj s poistenim*

Bezpecne, vzrusujuce
a vyhodneé zdroven.

Novy Hyundai i20 N Line a i20
s balikom vyhod COOL.

Mozno hladate spdsoby, ako urobit svoj Zivot este vzrusujicejsim. Ale vas vnutorny hlas vam naSepkava, aby ste sa vydali tou
najbezpecnejSou cestou. S Uplne novym Hyundai i20 N Line si nemusite vyberat! M& napadny, Sportovo ladeny dizajn,
dynamicky jazdny vykon, Spickovu konektivitu a inteligentné technoldgie pre vasu bezpeénost.

Ak hladate skvelé auto za rozumnd cenu, siahnite po i20. Teraz ho mdZete mat uz od 98 € mesacne pri financovani cez Refresh
pausal a k vybranym skladovym vozidlam ziskate vyhody balika COOL - zaujimavu zlavu, kompletnd sadu zimnych pneumatik
zadarmo a preplatenie registracného poplatku.

Objavte novy Hyundai i20 N Line alebo si vyberte i20 s balikom vyhod COOL na www.hyundai.sk.

Zimné Vyhodné ReFresh
pneumatiky financovanie Q pausal

@& HYUNDAI

www.hyundai.sk [ (& HyundaiSlovensko

* Prifinancovani vozidla Hyundaii20 Classic prostrednictvom finan¢ného lizingu s akontaciou vo vyske 45 %, dobou splatnosti
dveru 48 mesiacov a s max. rocnym najazdom 30 000 km. Prvych 47 splatok je vo vyske 97,36 €. Posledna 48. splatka je
vo vyske 3 188,56 €. Uvedené splatky st vratane havarijného, povinného zmluvného poistenia a poistenia financnej straty
v poistovni Generali Poistoviia, a. s. Uzatvorenie uvedenych druhov poistenia je podmienkou ziskania spotrebitelského Gveru.
Urokova sadzba je fixna vo vyske 0 %, spracovatelsky poplatok je 0,00 € a poplatok za prevod vlastnictva pri ukon&eni lizingu je
104,90 € (RPMN 6,98 %). Celkova vy$ka spotrebitel'ského uveru je 5 769,50 € a celkové Eiastka, ktord musi spotrebitel zaplatit
vratane akontacie a poistiek, bude 12 589,88 €. Uvedené sumy st s DPH. Financovanie zabezpeéuje CSOB Leasing, a.s.

5 ZARUKY

BEZ OBMEDZENIA KILOMETROV

** Hyundai 5-ro¢na zéruka bez obmedzenia po&tu najazdenych km sa vztahuje len na vozidla Hyundai pévodne predané cez
autorizovaného predajcu Hyundai koncovému zakaznikovi podla podmienok stanovenych v zarucnej knizke.

Kombinovana spotreba: 5,0 - 5,8 [/100 km, emisie CO,: 113 - 128 g/km. Foto je ilustracné.



Podla WLTP: spotreba paliva kombinovana: 11,0 - (_),75 [/100km, emisie CO, kombinované: 249,0 - 18,0 ¥ g/km.
Spotreba elektriny pre GLE 350 de 4MATIC: EC AC vazena (kombinovana): 29,2 - 27,0 kWh/100km.

1) vazeny priemer

Nezmeskajte hviezdnu ponuku

Teraz je ten spravny cas na poriadnu jazdu! Vas oblibeny model
GLE od znacky Mercedes-Benz je tu pre vas s neodolatelnou ponu-
kou. Doprajte si potesenie z jazdy s ediciou Sport s financovanim
so Specialnou Urokovou sadzbou a pre hybridy dobijatelné zo siete
aj s kreditom na rok jazdenia na elektricky pohon v cene vozidla*.
Preskimajte ponuky aj na ostatné modely na
www.mercedes-benz.sk/edicie

*Kredit na dobijanie v objeme 2 632 kWh, priklad pre GLE 350 de 4MATIC pri certifi-
kovanej spotrebe elektriny 29,2 - 27,0 kWh/100 km a priblizne 9 000 najazdenych
kilometroch za rok. Spotreba a dojazd sa mézu liit v zavislosti od modelu, vonkajsich
podmienok a Stylu jazdy.

Servis na 6 rokov alebo do 160 000 km v cene vozidla. Ponuka plati do 31. 3. 2021.




