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Z10 0 kusok cuvlo

Dramatické celosvetové predstavenie s nazvom Covid-19 sice
vic§inu svetovej populicie otravuje Coraz viac, ale zrejme eSte
stale malo na to, aby Iudia scenar tohto cirkusu razne odmiet-
li. A tym, o zabezpecuji jeho pokracovanie, povedali zretelne:
Uz dost! Vdaka nevhodnej liecbe a viac ako rok trvajicemu psy-
chickému teroru tito nikaza na Slovensku zbyto¢ne pripravila
o Zivot viac ako jedenasttisic nasich spoluob¢anov — podstat-
ne viac, ak tam zaritame aj tych, ktori zomreli na iné diagné-
zy, lebo pre ,kovid“ nedostali potrebnu lekarsku starostlivost.
»Kovid“ neublizuje len ludom, ale ni¢i ekonomiku a spolocen-
ské standardy Stitov. Na pozadi testovani, ndhubkovych pri-
kazov, karantén a najnovsie aj masivnej propagacie vakcinacie
sa odohravaju udalosti, ktoré majui vic¢si vyznam ako samotny

wkovid®. Pri ich popise za¢nem ,zlahka“, ekolégiou.

Clenské staty a Eurépsky parlament sa dohodli na klimatickom zakone

Eurépsky parlament a Rada Eur6pskej tunie, v ktorej st zastipené
Clenské §taty, sa 21. aprila dohodli na podobe Eurépskeho klimatické-
ho zdkona. Zakotvuje dosiahnutie uhlikovej neutrality eurépskeho blo-
ku do roku 2050 a zmensenie emisii sklenikovych plynov o najmene;
55 percent do roku 2030 v porovnani s rokom 1990. Pre plnenie tychto
emisnych cielov jednotlivymi §titmi sa maju zaritat aj percentd prirod-
nych zachytov emisif kysli¢nika uhli¢itého. To sa nepozdéva nielen Eu-
r6pskej strane zelenych, ale netesila sa ani nasa vldda — z obavy, Ze nase
lesy nie su v dostato¢ne dobrej kondicii na to, aby ndm v plneni limitov
ucinne pomahali, tak ako napriklad Rakasku. KedZe ich od tzv. neznej
revolicie drancujeme a ,gulatinu® v obrovskych objemoch bez zdsahu
po‘‘revoluénych® vldd vyvizame do zahranicia, priemerny vek stromov
v nasich lesoch povazlivo klesol. Tym aj ich schopnost zachytévat CO,.

Dohodu budi este musiet v oficidlnych hlasovaniach potvrdit europo-
slanci aj clenské $taty.
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Na prijati klimatického zikona nie je ni¢ zlého, pretoze ak sa bude
obsahovo rozumne napliiat, méze prispiet nielen k zmensovaniu emi-
sif tzv. sklenikovych plynov, ale moze nds pretvarat na ,,rozumnejsich
ludi“. Obédvam sa vsak, Ze sucasnd eurdpska politickd reprezenticia
nemi schopnosti na to, aby tento zakon ,obsahovo rozumne* napliiala.
V niekolkych nasledujucich odsekoch ¢linku svoje obavy zdévodnim.

Niektori odbornici uvidzaju, Ze priemerny Eurépan spotrebuje az
16 ton materidlu ro¢ne (potraviny, $atstvo, veci na volnoCasové aktivity
atd), z ¢oho je 6 ton odpadu, pri¢om polovica z neho kondi na skldd-
kach. Globalna spotreba materidlov od roku 1900 nardstla desatndsob-
ne. Keby to takto pokracovalo, narast globédlnej ekonomiky sposobi, ze
do roku 2050 dopyt po potravinich a dalsich ,zakladnych zdrojoch®
narastie o dalsich 70 %. A ak si uvedomime, Ze pocet Iudi na Zemi vel-
mi rychlo rastie — z jednej miliardy v roku 1830 na dve miliardy do roku
1930, a odvtedy dodnes na takmer 8 milidrd, potom nds uz dlho planéta
nemusi udrzat pri Zivote. Uvedomiac si len tieto dve informdcie, je zrej-
mé, Ze pre demagdgov nie je zloZité vyvolat v ns, Eurépanoch, az pocit
viny za ohrozovanie Zivota na Zemi.

NA KOHO APELOVAT?

Netvrdim, Ze nemdme dlh voli nasej planéte, urcite by sme mali
lepsie zuzitkovévat potraviny, do odpadu by nemalo smerovat ani o$a-
tenie kvoli zmenenej méde. Autd by sa mali konstruovat na dlhsi bez-
poruchovy previdzkovy cyklus, to isté plati o domdcich spotrebic¢och.
Povojnové chladnicky a pracky spolahlivo sluzili desatrodia, na topin-
kach sa vyplatilo u obuvnika podlepit podrizky a nosili sme ich dalsi
rok, vytahané svetre mnohé Zeny ,vyparali“, vlnu zvinuli do klbocok
a z nich uplietli nové krésne svetre alebo iné Casti obleCenia. To vietko
by sa mohlo vritit aj bez toho, aby sme mali traumu z Ustupu Zivotnej
urovne. Politika by v§ak musela byt udska, poctiv, rozdelovanie ziskov
z price spravodlivejsie ako je dnes.

V Eurépe Zije asi 718 miliénov ludi zo sicasnej svetovej populicie
takmer 8 milidrd. Pred polstoro¢im nés bolo o 38 miliénov mene;.
Na tom prirastku sa v§ak Eurépania privelmi nepodielajd, zasluhu
na fiom maju pristahovalci z inych kontinentov. Eurépa je najhustejsie
obyvany kontinent, ktorého obyvatelstvo malo takmer vyhradne kres-
tansky ndbozensky povod, bolo nadpriemerne vzdelané, s vynimkou
vojen Zilo v §tatoch s fungujicou ekonomikou. Vdaka tomu ctilo ,vrch-
nost” aj vtedy, ked si to vobec nezasluzila. A tak je to dodnes. Inak by si
vedenie Eurépskej tnie nemohlo trifnut vyzyvat nds na také radikdlne
ekologické opatrenia, aké zavidza aj v oblasti vyroby a previddzky auto-
mobilov, nepresvied¢ali by nis, Ze je nasou povinnostou prijat obyvate-
lov z inych kontinentov, najmi z Afriky, ktori doma nemaja také dobré
Zivotné podmienky, ako maju (zdpado) Eurépania. Poctivé by bolo,
pozriet sa na dévody, preco sa im doma neZije dobre.

Afrika, odkial v poslednych rokoch prichidza do Eurépy mnoz-
stvo nelegdlnych migrantov, mala v roku 1990 642 miliénov obyvate-
lov. V roku 2004 takmer miliardu, a v roku 2050 to maja byt asi dve
miliardy. Roéne tam v priemere pribudne 50 miliénov Iudi. V Nigérii
napriklad v roku 1955 Zilo 33 miliénov ludi, v si¢asnosti md tito byvald
britskd koldnia asi 207 miliénov obyvatelov. A republika s podobnym
nézvom, Niger, ktory bol franctizskou koléniou, tiez zaZil podobny po-
pulaény vybuch — v roku 1960 mal len 1,7 miliénov obyvatelov, dnes
ich md viac ako 24 miliénov. Pocet obyvatelov rychlo rastie aj na severe
Afriky a v dzijskej Casti ,arabského sveta“. V Afganistane, odkial tiez
prichddza mnozZstvo migrantov, sa od roku 1979 doteraz pocet obyva-
telov zdvojnasobil na viac ako 32 miliénov.

Vedenie Eurépskej tnie je nesmierne hrdé na to, Ze Eurépa je
po prijati klimatického zdkona najprogresivnejsim kontinentom
v ochrane klimy Zeme. Pravom? Podla miia vobec nie. Mdme spolo¢nu
klimu aj s ostatnymi kontinentmi. Ak si uvedomime, Ze nasi zapadoe-
urépski partneri z EUlen niekedy pred polstoro&im vyctvali zo svojich
zamorskych kolénii (aspoii oficidlne), nemdzu sa zbavit zodpovednos-
ti za to, o sa v nich dnes deje. Pomahat im v zlepSovani zdravotne;
starostlivosti a v rokoch netrody im zabezpecovat nejaka potravinovi
pomog, je celkom isto malo. Nestali chudikovi obcas podhodit rybu.
Treba ho nauit chytat ryby, aby sa nezasytil len dnes, ale dlhodobo.

Pre obyvatelov EU bude plnenie klimatického zakona vo viacerych
smeroch obmedzujtce. Nie som proti tomu, aby sme ho napfﬁali. Ak
vsak md priniest uZitok pre nasu planétu, nestaci, aby sme boli iba pri-
kladom pre §tity z inych kontinentov. Ekonomicka, ale najmi politickd
sila Eurépskej unie je véak v sicasnosti prili§ mala na to, aby sme mohli
aj ziadat, nech nds nasleduja.

ZABLESK ZDRAVEHO ROZUMU

Eurépska komisia navrhla zaviest novi emisnd normu Euro
7 na auta, dodédvky, ndkladné vozidld a autobusy, ktorej cielom je za-
bezpecit ¢istotu vozidiel v priebehu ich celkovej Zivotnosti, co by malo
pomdct Eurépe dosiahnut splnenie klimatického zakona. Nuz, obsah
tejto vety celkom isto nezodpovedd zmienke o zdravom rozume. Na-
vrhovand norma Euro 7 pozaduje také prisne emisné limity, Ze ich
vozidld pohanané spalovacimi motormi nedokazu splnit. ,Navrhnuté
poziadavky normy Euro 7 ohrozuji aj dodévatelov a retazce, ktoré
siahaju daleko za automobilovy priemysel tym, Ze de facto zakazuju
nikladné vozidla, ktoré st pohdriané len spalovacimi motormi. Eurépa
si to nemoze dovolit,“ tvrdi okrem iného o navrhovanej emisnej norme
nemecké obchodné zdruzenie VDMA, ktoré zastupuje strojirske spo-
lo¢nosti. Vsetci eurépski vyrobcovia automobilov tvrdia, Ze pévodne
navrhovand emisnd norma Euro 7, bude pre automobilovy priemysel
likvidaénd. Aj Eurépska asociicia vyrobcov automobilov (ACEA)
uviedla, Ze neexistuju ,ziadne dokazy“, podla ktorych si Eurépskou
komisiou predlozené scendre technicky uskutocnitelné.

Eurokomisir Frans Timmermans, ktory m4 na starosti Eurépsky
klimaticky dohovor, pripustil, Ze kone¢né rozhodnutie Komisie bude
zédvisiet aj od rozhovorov s automobilovym priemyslom. Vlani v no-
vembri viak vyhlasil: ,Automobilovy priemysel bezne zagina konverza-
ciu tvrdenim, Ze je to nemozné. Nakoniec vSak dané ciele splni“. Zda
sa, Ze eurouradnici nateraz pochopili, Ze strunu nemozno natahovat
prili$ rychlo, aby sa nepretrhla a netrafila pritom bolestivo ich poma-
zané hlavy.

V aprili Eurépska komisia predstavila automobilovym vyrobcom
upraveny névrh emisnej normy, ktory je podla nich na Gplnej hranici
technickych mozZnosti dut so spalovacimi motormi. Nie je vraj viak isté,
¢ ich dokédzu splnit vo vetkych prevddzkovych podmienkach, napri-
klad pri jazde dut v stdpani alebo pri jazde po zasnezenych cestich.
Ak nie, potom by to znamenalo stratu velkého mnozZstva pracovnych
pozicii nielen v automobilovom priemysle (tvrdo by to zasiahlo aj nase
hospodirstvo), ale poskodilo by to aj snahu o zmengenie emisii z cest-
nej dopravy. Zikaznicky zdujem o drahsie elektrické autd je napriek
optimistickym spravam z médii nedostato¢ny. Ludia by miesto novych
dut s Gspornymi spalovacimi motormi nadalej pouzivali svoje povodné
autd, neziaduco by rdstol aj trh s pouzivanymi vozidlami.

PRIRODNE ZAKONY BY MALI
MAT PREDNOST
PRED BRUSELSKYMI

Komu z nis vyraznejsie kolise telesnd hmotnost, vie z vlastnej ski-
senosti, Ze s velkym bruchom a zadkom sa tazsie ide napriklad
»do schodov®, ako ked je telo v optimédlnom stave. Plati to aj pre cestné
vozidld. Cim maji mensiu hmotnost, tym na ich zdkaznikmi poza-
dovany pohyb treba vynalozit menej energie. Pre autd nizsej strednej,
dnes uz aj strednej triedy ,zvy¢ajnej hmotnosti, je to okolo 15 kWh
na 100 km. T4 ,zvy¢ajnd hmotnost“ je doleZitd, pretoze elektromobily,
ale aj autd s plug-in hybridnym pohonom si neustéle vozia blok aku-
muldtorovych batérii, v porovnani s autami so spalovacim motorom
maju teda ,nadvahu®. Vyvojari sa ju snazia ¢o najviac zredukovat, preto
v konstrukeii auta, ak im to obchodné vedenie automobilky dovoli,
nahrddzajua pri niektorych sa¢iastkach zvy¢ajné materidly (najcastejsie
ocel) materialmi s mensou mernou hmotnostou. St podstatne drahsie,
preto ten potrebny sihlas od obchodnikov.

Vedenie ndsho progresivneho a demokratického spolku, zabera-
juceho mozno aj pol eurépskeho kontinentu, je presvedcené, Ze bez
rychlej ndhrady spalovacich motorov v prostriedkoch cestnej dopravy
elektromotormi ¢aka Zem ekologickd katastrofa. Ich tvrdenia o nulo-
vych emisiach CO, v previdzke elektromobilov st sice pravdivé, ale ich
celkovd ,uhlikovi stopa“ nie je v porovnani s vozidlami pohdfianymi
spalovacimi motormi mensia. Skor naopak. A elektromobily i plug-in
hybridy prindsaja viaceré komplikicie, o ktorych sa radsej nehovori.
Tieto vozidld by som prirovnal k ddimam v elegantnych rébach a dzen-
tlmenom v uhladenych smokingoch, pod ktorymi maji tyzden neme-
nend bielizen a telesny pach prekryvaji decentnym parfumom. Batérie
v plug-in hybridoch maji hmotnost okolo 100 kg, v elektromobiloch
niekolkokrat vacsiu. Pri ich vyrobe vznikd tolko sklenikovych plynov,
Ze ked sa dostand v novych autich k zakaznikovi, nie je moje prirovna-
nie ich uhlikovej stopy s v¢as nemenenou bieliziiou prehnané.

Mali sme v redakcii autd s plug-in hybridnymi pohonmi réznych
znaciek. Z hladiska jazdnych vlastnosti, pohodlia sme boli vzdy nad-
mieru spokojni. Lenze vyrobcami uvidzand Gzasnd spotreba paliva
na 100 km jazdy platila iba ak na prvych prejdenych 100 kilometrov.
Ak sme batériu nedobijali ,zo zdsuvky®, spotreba paliva bola zvycaj-
ne vicsia ako porovnatelne velkého auta pohdrianého len spalovacim
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motorom. Nie kazdy majitel ,plug-in hybridu“ ma moznost pravidel-
mat dal3{ problém. Konstruktéri v snahe neuberat prili§ z batozinového
priestoru modelu s elektrifikovanym pohonom ubert z objemu palivo-
vej nddrze. Zmen3i sa tak dojazd auta a Castejsie treba chodit na Cerpaciu
stanicu.

Skusali sme napriklad BMW 330e. Pekné auto prémiového seg-
mentu s vynikajicim podvozkom, s vybornou dynamikou, komfortnym
interiérom. Sticastou jeho plug-in hybridného pohonu je batéria s ka-
pacitou 12 kWh, ktord by podla automobilky mala stalit na dojazd
v Cisto elektrickom rezime do 60 km pri spotrebe elektriny v rozsahu
15,2 az 15,9 kWh. Nédm sa v redlnych podmienkach podarilo prejst 44
kilometrov pri priemernej spotrebe elektriny 18,6 kWh/100 km. Ked-
ze sme z Casovych dévodov nemohli dobijat trakény akumulitor, ¢aro
malej deklarovanej spotreby plug-in-hybridného pohonu 1,4 az 1,91
benzinu na 100 km sa rozplynulo.

Priemernad spotreba benzinu pocas tyzdenného skdsania vozidla
pri vybitom akumuldtore sa ustélila na hodnote 7,6 /100 km. A to sme
sa nikde mimoriadne neponahlali. Nami skdsany model mal 40-litro-
vi nddrz. Model BMW 330 pohdriany len zdzihovym motorom md
59-litrovi nadrz a normovanu spotrebu benzinu 6,4 az 7,3 1/100 km.
Dopiianie nadrze benzinom oboch modelov netrva dlhsie ako par mi-
nut, pre aktiviciu ekologickej aj ekonomickej vyhody modelu s plug-in
hybridnym pohonom treba trakénu batériu pravidelne dobijat. Nabija-
nie z domdcej zésuvky trva okolo 6 hodin, z wallboxu okolo 3,5 hodiny.
Komu zélezi aj na objeme batozinového priestoru, tak ,klasika“ posky-
tuje objem 480 litrov, ,plug-in“ 375 litrov.
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Zatial najvhodnejsim typom trakénych batérii pre elektrifikované
pohony vozidiel s bloky zostavené z ¢linkov pripominajucich ,tuz-
kové“ litium-i6nové batérie. V elektromobiloch je takychto ¢linkov
niekolko tisic, ,v plug-in hybridoch“ menej, Gmerne mensej kapaci-
te ich batérie. Iste ste uz ¢itali alebo poculi, Ze horiaci elektromobil
nemohli hasi¢i dlho uhasit. Ak ma byt jeho hasenie u¢inné, treba ho
(horiaci) zdvihnut Zeriavom a celé auto ponorit do kontajnera s vodou.
Elektrolyt v ¢linkoch stcasnych batérii obsahuje aj molekuly kyslika.
Po nihodnom prepichnuti ¢i podobnom poskodeni ¢linku vznika pre-
pitie merajice stovky ampérov, pricom teplota narastie aZ na 700 “C.
A kedze horlavé vnitro ¢lanku ma ,vlastny* kyslik, poziar nemozno
uhasit napriklad penou znemoziujicou prieniku kyslika z ovzdusia,
ako pri haseni dut so spalovacim motorom. Nastastie, len mdloktord
dopravni nehoda vyvold poziar poskodeného vozidla, ale stiva sa. Aj
ked si konstruktéri ddvaju mimoriadne zélezZat na tom, aby blok batérii
zostal aj po pripadnej nehode neposkodeny a moznost vzniku poziaru
je naozaj velmi mald, ale je. Preto treba vediet ucinne eliminovat aj
toto riziko presadzovaného rychleho néstupu elektromobility.

VYHRA ZDRAVY ROZUM?

Nie som nepriatelom elektromobilov, aj ked po preitani predcha-
dzajucich pér odsekoch to tak nevyzerd. Iba nemam rad hurd systém
v procesoch, ktoré by mali byt dékladne preskimané a postup pri ich
realizdcii premysleny, lebo ovplyviiuji Zivoty miliénov Iudi. Takmer
vizdy, ked sa nieco takto presadzuje, je to len zdstupnd zéleZitost, ktord
mé prekryt nieo, s ¢im by Iudia pri dostatku informécii nesthlasili.
Pandémia elektromobility m4 podla ma sivis s jednou zndmou spo-
lo¢nostou zaoberajicou sa vyvojom kozmickych lodi, ale vysvetlenie
by zabralo vela miesta. Tito pandémia nds bude sprevadzat este dlho,
preto zvy$né miesto v ¢asopise pre tento ¢lanok vyuzijem na popis uda-
losti, ktoré budd mat asi dramaticky priebeh v podstatne kratsom &ase.

Prvym je Covid-19, virus ktory mal vzniknat v Cine, v tele ne-
topiera, ale jasnovidci ako Bill Gates jeho objavenie sa predpokladali
uz pér rokov predtym. Tym, Ze eSte v Case, kym tento virus nenakazil
vo svete viac [udi ako beznd chripka, tito novi nemoc medzindrodnd
zdravotnicka organizdcia WHO vyhlésila za pandémiu, a vicSina sve-
tovych autorit na to reagovala spésobom ako na redlne pandemické
ohrozenie — predpokladané dévody ich konania boli rézne, nebudem
ich rozvidzat — na viac ako rok sa Zivot vicsiny ludi na svete vyrazne
pokazil.

Aj ked je zjavnd velka snaha politikov a médii udrziavat verejnost
v strachu o Zivot pred ndkazou tymto ,zvieracim virusom, predsa len
Coraz CastejSie sa dostdvaju na svetlo aj informdcie o tom, Ze to modze
byt aj inak. Nielen o pévodcovi ochorenia, ale najméi o moznosti, ako
sa ochorenie d liecit cenovo dostupnymi prostriedkami, a tym by sa
z pandémie stala ,,pandémia“.

V niektorych §tatoch, napriklad v Nérsku, skupina vyznamnych
pravnikov vraj podala Zalobu na svoju vlidu za porusenie prav obéanov
pocas tzv. koronakrizy a uz par mesiacov sa, tieZ vraj, pripravuje, aj me-
dzindrodny sidny proces, ktory by mal problematiku pandémie alebo
ypandémie” odkryt. A ak to bola ,,pandémia“, potom jej organizitorov
i vykondvatelov represii vo¢i obéanom v jednotlivych Stitoch primerane
odmenit.

Druhou udalostou s velmi viznym geopolitickym zékladom je vy-
hrocovanie konfliktu ,Zdpadu“ s Ruskom. O peniaze ide vidy az
na prvom mieste, i ked verejnosti to média z ,nasej“ strany predkladaja
ako konflikt nasej dobrej demokracie a zlej ruskej agresivnosti.

Nevsimajme si ndvod z médii, ako mdme tento konflikt vnimat.
Predostriem niekolko délezitych faktov, ktoré si znime z médii, len
som vzdy neprijal ich odporicané hodnotenie. Zo sprav o diani v USA
vieme, Ze ich federdlna banka uz niekolko rokov pusta do obehu ni¢im
nekryté miliardy doldrov a ich $titny dlh uz nardstol tak, Ze je prakticky
nesplatitelny. Rusko a Cina sa postupne zbavuji americkych tatnych
dlhopisov, prestivaji obchodovat v americkych doldroch a ¢oraz zjav-
nejsie si nerobia tazkd hlavu ani z americkych sankcii, ¢im vyznamne
podkopévaja poziciu USA ako svetového hegeména. Rastica chudoba
americkych obyvatelov viedla k vzniku hnuti ako Antifa, Black Lives
Matter, s ktorymi vela obyvatelov USA nesdhlasi, ale tie miestami maju
viiu silu ako regiondlne samospravy. A tak federdlna vlada m4d vizne
starosti nielen s udrzanim fasidy dominujicej velmoci pred svetom, ale
musi riesit aj vnttorny rozvrat. A zdroje na riesenie jedného i druhého
problému chybaji. Poskytnit by ich mohlo jedine Rusko, ale od ¢ias
Putina pusta perie Coraz tazsie. Pokusy o jeho odstranenie zatial nevy-
§li, takZze najvicsie vojenské cvicenie NATO pripravované na najblizsie
tyzdne na Gzemi Stitov susediacich s Ruskom nemusi byt len nicvikom
vojnového tazenia. Dufajme, Ze zostane len pri napinani svalov.

Vyznamnym ¢lenskym §titom Eurépskej tnie, ktoré si v NATO,
sa do horticeho konfliktu s Ruskom ur¢ite nechce. Napriklad Nemec-
ko sa po zruseni svojich viac ako 20 atémovych elektrdrni dostalo, aj
v sivislosti s elektromobilitou, do velmi chuilostivej situdcie. Velmi
naliehavo potrebuje nahradit svoje tepelné elektrarne spalujice uhlie
elektrarfiami spalujicimi zemny plyn. Tie tiez produkuji miliény ton
CO, rocne, ale s podstatne mensim priveskom dalsich skodlivin. Ak sa
im nepodari odolat tlaku USA zameranému proti projektu plynovodu
Nord Stream 2, budd musiet nakupovat podstatne drahsi skvapalneny
zemny plyn z USA, nez aky by sa k nim dostéval v plynnom stave
cez dve riry spominaného plynovodu z Ruska. A to by znamenalo
predrazenie nemeckych vyrobkov, teda hospodérsku stagnéciu.

Emmanuel Macron, franctzsky prezident, uz parkrit naznadil, ze
by sa rdd dostal na poziciu vediceho politika Eurépskej tnie. Zatial
ho do nej nepustila Angela Merkelov4, ale t4 ¢oskoro v politike kondi.
A zd4 sa, Ze Nemecko momentilne nema osobnosti, ktoré by dokézali
tak Gspesne manévrovat medzi prikazmi titora z Washingtonu a po-
ziadavkami nemeckych podnikatelov, ako to vie Merkelovd. Okrem
inych ndznakov sved¢i o tom aj slabi medzindrodna autorita Ursuly
von der Leyenovej, ktorii Nemecko dodalo na post séfky EU. A tak sa
Macron mozno predsa len doc¢kd, ¢o by mu pravdepodobne pomohlo
dostat Franctzsko i Eurépu z dusivého spojeneckého objatia USA.
Snazi sa k tomu prispiet. Spominate si, ako ne¢akane pozval do Pari-
za nasho vtedajsicho premiéra, ¢o z hladiska ,protokolu® nie je bezné,
lebo jeho partnerom na rokovanie by mala byt prezidentka. V podsta-
te okrem rie$enia Ucesu ndsho premiéra sme sa z tlate nedozvedeli

ni¢ délezitého, preco letel do Pariza. O par dni, ked isiel do Moskvy
objednavat Sputnik V; to uz vyvolalo viac pozornosti. A ked vakcina

priletela do Kosic, to uz sa aj trochu dvihala pokrievka od horacavy
v koali¢nom hrnci. Teplota v fiom klesla na prijatelnd troveii aZ potom,
ked si vymenil post s ministrom financii. Ale nie nadlho. Po tom, ¢o uz
len v pozicii ministra financif odletel znova do Moskvy vybavovat udr-
zanie dodanej vakeiny na Slovensku a na druhy deri rokoval o testovani
Sputnika V' s madarskym predsedom vlddy, pokrievka nad koaliénym
kotlikom priam vyletela do vzduchu. Priatelia Ameriky zastipeni
vo vedeni ndsho §titu z toho boli hodne vzrudeni, pretoze nemali ani
poriatia, o ¢om vlastne premiér (a neskorsi financpremiér) skutoéne ro-
koval v Parizi, dvakrit v Moskve a napokon v Budapesti. Popravde, aj vy
si myslite, tak ako ja, Ze objednat vakeinu z Ruska bolo mozné asi aj cez
velvyslanectvo Ruskej federicie na Slovensku a jej pripadné testovanie
v Madarsku sa dalo celkom urcite vybavit aj telefonicky? Isty slovensky
politolég o nasom expremiérovi v jednom z rozhovorov povedal, Ze mé
ypotkani instinkt”. Aj ked s jeho ndzormi zvycajne nesthlasim, tu méd
podla miia pravdu. N4s pozoruhodny premiér/expremiér zrejme dospel
k presvedéeniu, Ze nepotopitelnd doldrové lod pod &arou ponoru uz
naozaj rychlo nabera vodu.

O odpore vyznamnych ¢lenskych eurépskych stitov NATO
vo€i stupflovaniu napitia s Ruskom zretelne svedéi ich vlazny
ohlas na prekvapivé zistenie Ceskych spravodajskych sil, Ze jeden z asi
desiatky zbrojnych skladov na ich tzemi vyhodili do vzduchu dvaja
svetozndmi ruski $piéni Pat a Mat. Rusko ddva ro¢ne na zbrojenie
desatinu toho ¢o USA a napriek tomu dalo v Syrii poriadne na hold
vojsku ISIL. S armadou Zoldnierov, s ktorou pér rokov bez uspechu,
podla médif bojovala, americkd armédda. Mne z toho vyplyva, Ze Rusi
maju nielen dobré zbratiové systémy, ale aj dobre vycvicenych vojakov.
Prislugnici spravodajskych sluzieb kazdého stétu, teda aj Ruska, st pri-
praveni na svoje funkcie este dokladnejsie. Preto spravy o tom, Ze tito
dvaja ruski netastnici otréili tvaricky do kamerovych systémov skla-
du vo Vrbéticiach, alebo Ze sa pokusili v Britanii zabit Skripalovcov,
st uveritelnymi len pre ludi, ktori veria viac médidm ako vlastnému
tsudku.

Vplyvni eurépski politici v EU tomu tiez zrejme neveria, lebo po-
hotové vyhostenie 18 pracovnikov z ruskej ambasddy vlidou Ceskej
republiky odmenili o pdr dni zverejnenim sprévy, Ze pin Babis, ako
premiér vlddy, je v konflikte zdujmov pre svoj vplyv na spravovanie
koncernu Agrofert. Tdto informdcia nie je podla mna prili§ délezitd
pre Cesku republiku, md naznacit podobnym snazivcom, ako mame
u nds, Ze soliddrnost s Ceskou vlidou maju prejavovat uvizlivejsie.
Dufajme, ze vplyv sil vo svete, ktoré ched koneéne pokoj, bude dosta-
toény a naozaj sa ho do¢kdme.
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Spolocnost Volkswagen Slovakia v tomto
roku oslavuje 30. vyrocie svojej existen-
cie. Pred tromi desatrociami, 12. marca
1991, bola podpisand dohoda o vytvo-
reni novej spolocnosti a podnikatelskom
zdmere medzi koncernom Volkswagen,
Bratislavskymi automobilovymi zdvod-
mi (BAZ) a vtedajsou cesko-slovenskou
vlddou. Islo o vyjznamny krok, ktory
bol o dva a pol mesiaca neskor zaviseny
vznikom spolocnosti Volkswagen Brati-
slava, s. 7. 0., s 80 % podielom Volkswagen
AGa20 % BAZ.

Automobilka Volkswagen zacala pisat
uspesny pribeh na Slovensku pred 30 rokmi

S prichodom koncernu Volkswagen na Slovensko sa zacala pisat
modernd histéria automobilového priemyslu v nasej krajine. Z nedo-
budovanej bratislavskej fabriky, v ktorej na zaciatku vyrdbali zamest-
nanci autd ruéne a na dne$né pomery v malych objemoch, sa stala
pocas uplynulych desatro¢i eurépska Fabrika roka — vyrobny zivod
s najmodernej$imi technolégiami, ktoré poméhaji produkovat ¢oraz
technologicky ndro¢nejsie produkty. Do dnesného dnia bolo v Bratisla-
ve vyrobenych a do celého sveta exportovanych viac ako $est miliénov
vozidiel pitndstich typov pod logom piatich koncernovych znaciek.

Spolo¢nost preinvestovala na Slovensku od svojho vzniku uz viac
ako 4,5 miliardy eur. Vyriba automobily Volkswagen Touareg, Audi
Q7, Audi Q8, Porsche Cayenne, Porsche Cayenne Coupé, Volkswa-
gen up!, Volkswagen e-up!, SEAT Mii electric, SKODA CITIGOe
iV a SKODA KAROQ. Okrem vozidiel produkuje prevodovky,
komponenty pre prevodovky a podvozky, ako aj zariadenia pouziva-
né pri vyrobe vozidiel.

»Tridsatrocnd historia spolocnosti Volkswagen Slovakia je tispes-
nym pribehom, za ktorym stoja tisicky zamestnancov. Viac ako 40 %
z nich ndm je vernych viac ako 10 rokov, co dokazuje stabilitu a spo-
lablivost podniku ako zamestndvatela. Za tento cas ziskal bratislavsky
zdvod velkii odbornii kompetenciu a doveru zo strany koncernu, ktord
bola zhmotnend do mnolyjch iispesnych projektov,“ uviedol Dr. Oliver
Griinberg, predseda predstavenstva a ¢len predstavenstva pre tech-
nickd oblast vo Volkswagene Slovakia. Podnik pripravuje v savislosti
s vyznamnym vyro¢im viaceré jubilejné aktivity pre zamestnancov aj
verejnost. Ich realizdcia bude zavisiet od vyvoja epidemiologickej si-
tudcie.
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Podpis predbeznej zmluvy 1991

TOP 10 KLUCOVYCH UDALOSTI Z HISTORIE
VOLKSWAGEN SLOVAKIA:

12. marec 1991 zékladna dohoda o vytvoreni novej spolo¢nos-
ti a o podnikatelskom zdmere medzi nemeckym koncernom
Volkswagen AG, Bratislavskymi automobilovymi zédvodmi
(BAZ) a vladou SR

30. maj 1991 vznikd Volkswagen Bratislava, s. r. o. Spisala sa
zmluva o prevode aktiv a o spolocenskej zmluve, ¢im vznikd
Volkswagen Bratislava, s. r.o., s podielom 80 % Volkswagen
AG a20%BAZ

14. februar 1992 vyrobené prvé sériové vozidlo VW Passat
2000 vznik zévodu na vyrobu komponentov v Martine

2001 zaciatok najvacsicho investi¢ného projektu v dovtedajsej
histérii Volkswagen Slovakia — prichod SUV automobilov

do Bratislavy
2011 §tartuje produkcia malych mestskych vozidiel-New
Small Family

2013 prvé elektrické vozidlo koncernu Volkswagen vyrobené
v Bratislave

2014 otvorenie Nastrojarne SK v Stupave

2017 otvorenie novej karosirne a montdznej haly Porsche,
spustenie kompletnej produkcie novej generdcie

Porsche Cayenne na kolesich

2020 pridelenie investicie v objeme 500 mil. eur, ktord so se-
bou prinesie v roku 2023 vyrobu novych genericii typov
Volkswagen Passat a SKODA Superb.

-VW-
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Allianz radi, ako [234&izIXe
vyrieSit Skodu [gERYeYAL[E

Kazdy dei nahlasia klienti Allianz — Slovenskej poistovne
v priemere 650 az 700 poistnych udalosti. Priblizne tretina
tychto $kod sa tyka vozidiel. Co robit, aby skoda bola vyrie-
$en4 ¢o najskor a k spokojnosti klienta? Tu je niekol'ko tipov:

1.SKODU NAHLASTE CO NAJSKOR

Idedlne je skodu nahlisit do 24 hodin po jej vzniku. Najneskorsia
lehota na nahldsenie je do 15 dni od nehody, v pripade Ze sa nehoda
stala v zahrani¢i, nahldsit ju treba najneskor do 30 dni od jej vzniku.
Nahlisit $kodu mozno online alebo telefonicky. Po novom mézu
klienti Allianz akdkolvek $kodu na vozidle sledovat krok za kro-
kom prostrednictvom online sprievodcu skodou. Ide o interaktivnu
mobilnd stranku, ktord klientom Allianz zasle mailom alebo SMS
spravou s linkom, na ktorom mézu sledovat stav ich $kody.

2.ODFOTTE SISKODU
Mat vlastnua fotodokumentéciu $kody je vzdy uzito¢né. Vyriesenie
skody to zrychli a ulahdi.

3.DOLOZTE VSETKY POTREBNE DOKLADY

Cim skor poisteny dolozi vietky potrebné doklady k vzniknutej
skode, tym skor mu poistovita moze vyplatit poistné plnenie. Naj-
Castejsie doklady su fotografie poskodeného vozidla, képie policaj-
nych sprav alebo zdznam o nehode podpisany oboma ucastnikmi
nehody a takisto ¢islo G¢tu, na ktoré klient chce vyplatit poistné
plnenie.

4.DBAJTE NA POKYNY PRACOVNIKOV ALLIANZ

Akékolvek otdzky ohladom riesenia $kody klientom radi zodpo-
vedia skdseni pracovnici poistovne, na ktorych sa mozno obritit te-
lefonicky alebo online. Na akékolvek chybajice doklady alebo dalsie
potrebné kroky zo strany klienta ho upozorni aj online sprievodca
skodou.

5.VYUZIVAJTE ZMLUVNE SERVISY POISTOVNE

Pri oprave vozidla v zmluvnom servise Allianz ma klient vzdy
istotu, Ze u¢tované ndklady za opravu budd zodpovedat vykonanym
tkonom a poistoviia ich bude akceptovat.

6. OVERTE SI SPOLUUCAST

CI LIMIT POISTNEHO PLNENIA

Vdaka overeniu klienta poistovne neprekvapi vyska poistného pl-
nenia ani Ciastka, ktorou sa bude podielat na nédhrade vzniknute;

skody.

7.0HODNOTTE NAS

Aj vdaka spitnej vizbe od klientov moze poistoviia proces riese-
nia $kody neustile zlepsovat a zrychlovat. Klienti by preto nemali
zabudnut na ziver v zaslanom dotazniku ohodnotit, ako boli s riese-
nim svojej skody spokojni.

REGISTRACIE NOVYCH VOZIDIEL ZA MAREC

V marci 2021 sme na Slovensku zazna-
menali registracie 6542 novych osobnych
automobilov. Medziroéne to prestavuje na-
rast 0 30,50 %. Oproti priemernym regis-
traciam novych osobnych vozidiel v marci
v piatich poslednych rokoch, ktoré neboli
ovplyvnené pandémiou, ide o pokles -21 %.
,Sme radi, Ze avizované otvaranie predajni
umozni zakaznikom prist aj do predajni vo-
zidiel a motocyklov. Oproti vysledkom z EU,
kde medziro¢ny rast dosiahol viac ako 87 %,
si musime vysoko vyhrnut rukavy,“ uviedol
k vysledkom za marec Pavol Prepiak, vykon-
ny viceprezident ZAP SR.

Registracie malych uzitkovych automobi-
lov (kategdria N1) dosiahli 892 vozidiel, ¢o
oproti rovhakému mesiacu minulého roka
s poctom 453 vozidiel predstavuje narast
96.91 %. Pri porovnani s péatroénymi prie-
mernymi registraciami ide pri malych uzitko-
vych vozidlach o narast +3 % c¢o je dobry
signal pre restart ekonomiky.

MESACNY TREND REGISTRACII NOVYCH OSOBNYCH
AUuTOMOBILOV V SR 03.2020- 03.2021



Zo sveta

Sto rokov histérie, sto rokov pozoruhodnych motocyk-
lov, vitazstiev, dobrodruzstiev a ikonickych postav, ktoré
vytvorili legendu s orlom v znaku. Moto Guzzi oslavuje
toto neobycajné vyrocie rokom plnym akcii, ktory vyvr-
choli GMG - Giornate Mondiali Moto Guzzi (Svetovymi
dnami Moto Guzzi) planovanymi na 9. Az 12. septembra
v Mandello del Lario.

GMG - Giornate Mondiali Moto Guzzi su vzdy povinnou a ti-
Zobne ocakdvanou akciou pre vietkych nadsencov, a teraz sa, po de-
siatich rokoch od posledného ro¢nika, vritia. Desiatky tisic nad$encov
sa zidu z celého sveta, aby zazili jedine¢nd udalost. Pri tejto $pecidlnej
prilezitosti Moto Guzzi vyrobi obmedzené série svojich typov v $peci-
dlnej farebnej kombindacii Centennial Livery, ktord bude v ponuke pre

typy V7,V9 a V85 TT len v priebehu roku 2021.

Vyrobné JUBILEUM

V priebehu jedného tyzdna vydala britska automobilka
Bentley dve vyznamné tla¢ové spravy: jednou predstavila novy
model Continental GT Speed, druh4 informuje o vyrobnom milniku
spolocnosti. Clanok o najnoviej verzii luxusného kupé Continental
GT prind$ame na inom mieste v Casopise, tento kratky prispevok pri-
ndda struénu informaciu o tom, Ze pocet vyrobenych vozidiel Bentley
za celd dobu existencie spolo¢nosti — teda od roku 1919 - nedévno
presiahol 200 000. Jubilejnym vozidlom bol typ Bentayga Hybrid pre
¢inskeho zdkaznika. pricom vyber typu m4 signalizovat prechod spo-
loénosti na vyrobu elektrifikovanych automobilov. Na snimke je jubi-
lejna Bentayga v spolo¢nosti najstarsieho preziv§ieho vozidla znacky
Bentley, ktorym je typ EXP2. Na malej slivnosti, zorganizovanej pri
prilezitosti vyrobenia dvestotisiceho vozidla, boli pritomni aj niektori
z najstarich byvalych zamestnancov podniku. Mozno spomentt, Ze
v obdobi od roku 1919 do roku 2002 bolo vyrobenych 44 418 vozidiel.
Za svoj prelomovy rok povazuje spolo¢nost Bentley rok 2003, ked bola
na trh uvedend prvé generdcia mimoriadne Gspes$ného typu Continen-
tal GT, ktorého sa uz predalo viac ako 80000 kusov — ide o najpre-
dévanejsi typv celej doterajsej existencii spolo¢nosti. Pre zaujimavost
mozno uviest, Ze 84 % vozidiel Bentley, vyrobenych pre britsky trh,
eite stile mo?no stretnit na cestich. Dalsf udaj z tlaCovej spravy uvé-
dza, Ze dennd produkcia v modernom zévode v Crewe je 85 vozidiel.
Pokial ide o buddcnost, spolo¢nost Bentley, ktord patri do koncernu
Volkswagen, plinuje postupne prejst na plnd elektrifikiciu a od roku
2026 by mala vyrdbat uz len vozidl4 kategérie PHEV a BEV, od roku
2030 by mala prejst na vyrobu &isto elektrickych vozidiel. (RM)
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Exkluzivne, elegantné a atraktivne farebné vyhotovenie pripomina
unikatny odkaz histérie znacky a Cerpd z dizajnu legendédrnych moto-
cyklov, ktoré tvorili motocyklova histériu — predovsetkym z osemval-
ca z roku 1955. Z bldznivého a viziondrskeho ndpadu, neobycajného
stroja, postaveného na preteky Majstrovstiev sveta triedy 500, projektu
tak odvézneho, Ze predbehol vsetku svetovi motocyklovi produkeiu
o desat rokov. Tento milnik motocyklovej histérie md extrémne ele-
gantnu farebnt kombindciu. Kovovii nddrz v saténovom lesku dopiﬁa
zelend kapotdZ a sedlo s koZenym potahom. Rovnaké farby charakte-
rizovali tiezZ model 350 Bialbero, jeden z najispesnejsich motocyklov
v histérii a neporazitelného vlddeu triedy 350 na Majstrovstvéch sveta
GP, ktory md na konte obdivuhodny rekord deviatich, po sebe idd-
cich titulov (5 jazdeckych a 4 konstruktérske) v rokoch 1953 az 1957.
Daliimi rozliSovacimi prvkami su zlaty orol a $pecilne logo, ktorého
grafika oslavuje 100 rokov Moto Guzzi. -mi-

| |
| |
| |
| |
| |
I Digitalizdcia, konsoliddcia a Strukturdlne zmeny transformuji I
celé odvetvie — novy web divizie Automotive Aftermarket spolocnosti
| Schaeffler zohladiiuje toto dynamické prostredie. I
|  Nasubdoméne https://aftermarket.schaeffler.de ndjdu odbornici |
: 20 servisov a obchodni partneri vyrazne rozsiahlejsiu ponuku pro- I
duktov a sluzieb ako predtym. Zameranie je na pouzivatela. Jedno-
| duchd navigdcia a jasnd Struktiira dovedi ndvstevnika webu k cielu |
| uZ poniekolkych kliknutiach. Hlavnd navigdcia je zamerand na to, éo |
I spolocnost Schaeffler predstavuje: produkty, nahradné dielce a sluzby. I
Napriec vietkymi typmi vozidiel si pouzivatel moze ndjst vseobecné
I informdcie o trhu, funkcii a relevantnosti nahradného dielca a moze I
| prejst hlbsie do kategorii produktu pohon, motor a podvozok. I
Tu ndvstevnik ziska podrobné informdcie o produktoch a rieseniach
oprdv a zadanim cisla polozky moze prejst priamo do online katalogu.

Najrychlejsie
rastuci
vyrobca Suzuki

V aprili 2021 spustila spolo¢nost Motor Gujarat Private
Limited (SMG), ktora je stopercentnou indickou dcér-
skou spolo¢nostou japonskej Suzuki Motor Corporation
(Suzuki), svoj treti zavod oznaceny C. Vyrobné kapacity
zavodov SMG vdaka tomu narastli na 750 tisic vozidiel
ro¢ne. Po zaritani 1,5 miliéna vozidiel od zivodov Maruti
Suzuki sa tym zvi¢sil produkény potencial Suzuki v Indii
na 2,25 miliéna vozidiel ro¢ne.

Do zivodov SMG v indickom meste Gujarat (ustredie Ahmedabad)
materskd spolo¢nost Suzuki investovala celkovo 126,8-miliardy indic-
kych rupii (pri prepocte podla aktuilneho kurzu viac ako 1,1-miliardy
eur). Suzuki zalozila SMG v marci 2014 s cielom zabezpecit vyrobné
schopnosti v rdmci pripravy na rast automobilového trhu v Indii a na
rozéirenie vyvozu z tejto krajiny. Prvy jej zavod (A) zacal fungovat vo
februdri 2017 a druhy (B) v janudri 2019. Do roku 2020 spolocne vy-
robili 346 tisic vozidiel. UZ v oktébri 2020 SMG dosiahla kumulovanu
automobilovii produkciu jedného miliéna kusov a stala sa najrychlejsie
akcelerujicim vyrobcom automobilov Suzuki.

JAZDI S HYBRIDOM.
JAZDI SO SUZUKI.

SKVELA JAZDA NA
STYROCH KOLESACH ZADNE

NABIJANIE

Celkovd ro¢nd vyrobnd kapacita automobilky SMG v Indii, spolu
750 tisic vozidiel, pripadd rovnakym podielom na typy Baleno, Swift
a v Eurépe menej znimy Dzire (na fotografidch). Distribuciu vietkych
automobilov, vyrabanych v SMG, zabezpedi spolo¢nost Maruti Suzuki
so zdmerom neustdle uspokojovat ocakdvany rastici dopyt na miest-
nom automobilovom trhu v Indii a tiez podporovat export na globalny
trh. Zaroven tym zviditelnit produkciu z Indie.

“si-

<

SUZUKI

S B

PLNOHODNOTNY
BATOZINOVY PRIESTOR A EMISIE JAZDA

NizKA SPOTREBA  EKOLOGICKA

Oficidlne tdaje o spotrebe Suzuki Hybrid (WLTP) v I/ 100 km: kombinovand 5,4 aZ 6,5. Oficidine emisie CO, od 121 g/km do 146 g/km. &

llustracné foto. www.suzuki.sk

SUZUKI
FINANCE
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RADA

Vizeni citatelia,

v marci 2021 doslo novelizdciou zdkona o cestnej premdvke, iicinnou
od 1. marca 2022, k zavedeniu moznosti prenositelnosti tabulky s evidenc-
nym cislom vozidla, k zruseniu tzv. dvojkrokového oxnamovania prevodu
drzby vozidla na ini osobu a k zavedeniu ,celoslovenskych evidenénych
¢isiel. Hoci nowvd zdkonnd tiprava nadobudne iicinnost az o rok, poxrieme
sa blizsie, ako sa zmeni systém pridelovania evidencnych cisiel.

Novii préavnu dpravu nijdete v Zbierke zdkonov SR pod ¢. 128/2021
Z.2.1de o zikon, ktorym sa meni a dopliia zakon & 8/2009 Z.z. o cest-
nej premavke a o zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni ne-
skorsich predpisov a ktorym sa menia dopliiajii niektoré zakony. Podla
sucasného znenia zdkona o cestnej premévke je drzitel a vlastnik vo-
zidla povinny oznamovat do 30 dni niektoré skuto¢nosti, tykajice sa
vozidla, organu Policajného zboru, kde je vozidlo evidované. Konkrétne
ide o ozndmenie prevodu drzby vozidla na ind osobu, vymenu karo-
série, rimu, prestavbu vozidla, odhldsenie vozidla do cudziny a zmenu
vlastnickeho priva k vozidlu. Od marca budiceho roka bude vlastnik
a drzitel povinny oznamovat tieto skutocnosti do 30 dni odo dnia, ked
tito skutoCnost nastala, ktorémukolvek orgdnu Policajného zboru. Ob-
dobni oznamovaciu povinnost mé drzitel a vlastnik vozidla v pripade
trvalej zmeny farby vozidla, zdpisu schvileného spdjacieho zariadenia
do osved¢enia o evidencii Casti 11, zdpisu schvélenych rozmerov a dru-
hu pneumatik a schvélenych rozmerov rifikov. Rovnako postupuje
i pri zruseni zépisu nespravnych alebo netplnych udajov uvddzanych
v osvedCeni o evidencii Cast I alebo Cast IT a pri zépise spravaych udajov

do tychto dokladow.

Pojem ,prevod drzby vozidla na ind osobu“ sa zmeni na pojem ,zme-
na drzby vozidla“. Podla schvilenej novely zdkona sa pri zmene drzby
vozidla tabulky s evidenénym Cislom ponechaji na vozidle. Plati to aj
v tom pripade, ak bude mat novy drZitel adresu pobytu, sidla, prevadz-
karne alebo organiza¢nej zlozky v posobnosti iného orginu Policajného
zboru.

Ak bude novy drzitel vozidla osobne pritomny na orgine Policajného
zboru, doterajsi drzitel vozidla bude mat povinnost odovzdat orginu
Policajného zboru osvedZenie o evidencii Cast I a Cast I1. Ak pri zmene
drzby vozidla novy drzitel vozidla nebude osobne pritomny na policii,
doterajsi drzitel vozidla odovzdd organu Policajného zboru osvedéenie
o evidencii ¢ast II. Organ Policajného zboru zasle osvedcenie o eviden-
cii Cast I a Cast II na adresu uréent vlastnikom vozidla alebo drzitefom
vozidla.

Pri zmene drzby vozidla, odhldseni vozidla do cudziny, vyradeni vo-
zidla z evidencie alebo pri vymene tabulky s evidenénym ¢&islom si do-
terajsi drzitel vozidla bude moct ponechat tabulky s evidenénym &islom.
Tato skuto¢nost je povinny ozndmit orginu Policajného zboru. Ak si
pri zmene drzby vozidla doterajsi drzitel vozidla ponechd tabulky s evi-
den¢nym ¢islom a novy drzitel vozidla bude osobne pritomny na policii,
doterajsi drzitel vozidla odovzdd organu Policajného zboru osvedéenie
o evidencii ¢ast I a ¢ast II. Orgdn Policajného zboru prideli vozidlu
nové evidenéné &islo - to neplati, ak novy drzitel uz mal ponechané
tabulky s evidenénym ¢islom z iného vozidla, ktoré Ziada pridelit pred-
metnému vozidlu.
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Ak i pri zmene drzby vozidla doterajsi drzitel vozidla ponecha tabul-
ky s evidenénym &islom a novy drzitel vozidla nebude osobne pritomny
na orgéne Policajného zboru, doterajsi drzitel vozidla musi odovzdat
orginu Policajného zboru osvedCenie o evidencii ¢ast II. Policia potom
prideli vozidlu nové eviden¢né &islo. Nebude ho pridelovat iba vtedy, ak
novy drzitel uz mal ponechané tabulky s evidenénym &islom z iného
vozidla, ktoré Ziada pridelit predmetnému vozidlu. Orgin Policajného
zboru zasle osvedCenie o evidencii Cast 1, Cast II a podla potreby aj ta-
bulku s evidenénym ¢&fslom na adresu uréent vlastnikom vozidla alebo
drzitelom vozidla.

Ak sa doterajsi drzitel vozidla rozhodne, Ze pri zmene drzby vozidla,
odhléseni vozidla do cudziny, vyradeni vozidla z evidencie alebo pri vy-
mene tabulky s evidenénym &slom si ponechd tabulky s evidenénym
&islom, bude povinny chrinit tabulky pred stratou alebo odcudzenim.
V pripade, Ze uz nebude chciet toto evidenéné ¢slo pridelit inému vo-
zidlu, musi tabulky s evidenénym &slom bezodkladne odovzdat naj-
bliz§iemu orgdnu Policajného zboru. Tabulku s evidenénym é&islom si
moze jej drzitel ponechat najdlhsie jeden rok bez toho, aby bola pride-
lend inému vozidlu. Pocas jedného roka bude mat ¢as na rozhodnutie,
& si zadovézi iné vozidlo, alebo tabulky vrati policii. Pozor, po uplynuti
tejto lehoty nesmie byt tabulka pridelend inému vozidlu - ak v rdimci
jednoroénej lehoty nebola pridelend nejakému vozidlu alebo odovzdand
policii, eviduje sa ako stratena.

Zikon rie$i aj moznost pridelit také evidenéné ¢slo, ktoré bolo v mi-
nulosti pridelené inému vozidlu. Méze k tomu dojst na Ziadost drZite-
la vozidla, vlastnika vozidla alebo osoby, ktord poziadala o prihldsenie
vozidla do evidencie. Podmienkou je, Ze tabulka s evidenénym &slom
bola orgdnom Policajného zboru, osobou oprévnenou na zber starych
vozidiel alebo spracovatelom starych vozidiel znehodnotend v savislosti
s evidenénym tkonom. Ak sa vozidlu vydavaja dve tabulky s eviden¢-
nym &slom, podmienkou na pridelenie takého evidenéného é&isla je zne-
hodnotenie obidvoch tabuliek s evidenénym &slom.

Nadalej bude platit zdsada, Ze evidenéné ¢islo tvoria pismend a &fsli-
ce. Prva dvojica pismen evidenéného &isla v sticasnosti oznacuje okres,
v ktorom je vozidlo evidované. Po novom uz prvé dve pismend nebu-
da oznadovat prislusnost ku konkrétnemu okresu. Za prvou dvojicou
pismen sa za $titnym znakom Slovenskej republiky aj nadalej budu
uvidzat tri ¢islice a dvojica pismen. Na Ziadost drZitela vozidla alebo
vlastnika vozidla v§ak uz bude mozné pridelit evidenéné ¢&islo, v ktorom
sa na prvych dvoch miestach uvidzaji pismend a za $titnym znakom
Slovenskej republiky sa uvidzaju pismend, &islice alebo kombinacia pis-
men a Cislic ind ako je uvedend vyssie. Novo vytvorené evidenéné &islo
vsak nesmie byt rovnaké ako ¢islo, ktoré sa prideluje vozidldim cudzich
zastupitelskych dradov, zvlastne eviden¢né ¢islo alebo osobitné evidenc-
né C&islo.

Napriek ziadosti drzitela vozidla nebude mozné pridelit vozidlu
také evidenéné &islo:

O ktoré je pridelené inému vozidlu,
O v ktorom sa nachddzaji hanlivé, zosmiesnujuice, pohorsujice
alebo urédzajice vyrazy alebo ktoré tvori takéto vyrazy,
O v ktorom sa nachddza ndzov alebo skratka ndzvu stitneho or-
gdnu, politickej strany alebo politického hnutia alebo ktoré tvori
takyto ndzov alebo jeho skratku,
O v ktorom sa nachéddza text podporujuci alebo propagujici hnu-
tie, ktoré preukdzatelne smeruje k potli¢aniu prav a slobod obca-
nov alebo hlisa nirodnostnu, rasovii, triednu alebo ndbozensku
nezndsanlivost alebo ktoré tvori takyto text,
H ktoré obsahuje pismend s diakritickym znamienkom alebo malé
pismend.

Drzitel vozidla, ktory poziada o opiatovné pouzitie ponecha-
nej tabulky s evidenénym ¢islom na iné vozidlo, bude oslobo-
deny od povinnosti zaplatit spravny poplatok za pridelenie evi-
den¢ného ¢isla a vydanie tabulky s evidenénym &islom.

Novi zékonnd tprava by podla zikonodarcu mala okrem tejto
finan¢nej Gspory pre majitelov dut priniest i dsporu finanénych
prostriedkov §titu (ndklady na ndkup novych tabuliek) a pozi-
tivny ekologicky efekt pre spolo¢nost. Podla prechodnych usta-
noveni k dpravim G¢innym od 1. marca 2022 sa tabulky s evi-
denénym ¢&islom podla predpisov Géinnych do 28. februdra 2022
budi vydavat do doby vycerpania ich skladovychzasob.

SLOVACI MYSLIA NA BEZPECNOST

Poé¢nic prvym aprilovym dnom konc¢ila slovenskym mo-
toristom povinnost pouzivat na cestich zimné pneumatiky,
ak sa na komunikicii nachadza stivisla vrstva snehu, Iad ale-
bo namraza, alebo to mozno vzhladom k poveternostnym

podmienkam predpokladat.

Podla o¢akdvani mala taktiez na vodi¢ov dopad pandémia korona-
virusu, ¢o potvrdzuje aj fakt, Ze viac ako 57 % vodi¢ov najazdilo kvo-
li pandémii menej kilometrov ako pred rokom. Vyplyva to z nového
prieskumu spolo¢nosti Continental Barum, s. r. o. pre nadchddzaji-
cu sezénu, podla ktorého na Slovensku prezuje na letné pneumatiky
takmer 97 % majitelov osobnych automobilov.

Pouzitie letnych pneumatik nie je na Slovensku povinné a véeobecne
sa na letné pneumatiky odporica prezut v obdobi, kedy sa teploty dl-
hodobo drzia nad 7° C. Podla aktudlneho prieskumu spolo¢nosti Con-
tinental by viac ako 60 % slovenskych motoristov dokonca podporila
ndzor, aby pouzivanie letnych (alebo celoroénych) pneumatik bolo pri-
kdzané zékonom, podobne ako to plati pri zimnom obuti. Proti takejto
zdkonnej iprave by sa ale postavilo bez mdla 23 % respondentov.

Z rovnakého prieskumu tiez vyplyva, Ze do konca aprila chcelo mat
prezuté na letné pneumatiky viac ako 90 % slovenskych vodicov, pri-
¢om dalsich 6 % sa k tomuto kroku chystd do konca mdja. Na letné
pneumatiky potom z réznych dévodov nepreziva 3,5 % motoristov.
Medzi najcastejie priciny patri pouzivanie celoro¢ného obutia, snaha
tzv. ,dojazdit* opotrebované zimné pneumatiky ¢&i iné dovody, ktoré
mozu suvisiet so sicasnou pandémiou koronavirusu. V pripade ,,do-
jazdovania“ zimnych pneumatik v lete je tiez vzdy nutné prisposobit
jazdu aktudlnym podmienkam.

»Pri pouzivani zimnych pneumatik v lete odporicame opatrnost
a obozretnost. Zmes ani konstrukcia zimnych pneumatik nie sd urce-
né na pouzitie pri velkych letnych teplotich. Okrem horsich jazdnych
vlastnosti sa predlzuje aj brzdnd drdha. Ak sa vodiéi napriek tomu roz-
hodnu zimné pneumatiky dojazdit, rozhodne by mali byt pocas jazdy

o &

opatrnejsi,“ uvidza Ale§ Langer z oddelenia Technického zdkaznicke-
ho servisu Continental Barum.

Trendom poslednych rokov sa stal ndrast oblibenosti celoroénych
pneumatik. Aj ked ich sluzby stdle vyuzivaji len jednotky percent vo-
dicov, do budicnosti by sa tento pocet mohol zviésit. Viac ako 40 %
respondentov uviedlo, Ze o pneumatikdch, ktoré je mozné pouzivat
po cely rok, uz uvazovali. Ich hlavni vyhodu vidia vodi¢i predovsetkym
v ich praktickosti a ¢asovej uspore pri prezivani. Podstatny vyznam
maju celoroéné pneumatiky aj pre tych vodicov, ktori jazdia prilezitost-
ne a len na kritke vzdialenosti.

Napriek tomu, Ze Slovdci celoroéné pneumatiky poznaji, takmer
60 % vodicov o nich neuvazuje — najastejsie preto, Ze sa domnievaju,
Ze tento typ nie je dobry ani na zimu a ani na leto. Pritom vyvoj naj-
novsich dezénov a zmesi vyrazne zlepéil najmé nedostatocné vlastnosti
tychto pneumatik v zime a v lete, kvoli ktorym boli vlastnosti celoro¢-
nych pneumatik pred dpravou prili§ vzdialené pneumatikim letnym
¢ zimnym. V sicasnosti véak hovorime o modernych a bezpeénych
pneumatikédch pre obe obdobia.

-cl-
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Auto v tip-top stave || PRIBEHY VECNEJ LASKY

Postrachom smietok a necistot L - , .,
v aute je fahugky, aviak vo vykone Portfélio obltibenych voni Avon

silny mini ruény vysavaé s nabi- sa opat rozrz?sté 0 sviezu novin-

jatelnym akumulatorom Orava ku z kolekcie Today Tomorrow

Acuvac. Je bezinurovy, funguje Always - Today Tomorrow Always

na dve vstavané nabijatelné Li-ion This Love. Prezite aj vy svoj sen

batérie, vazi len 900 g a ma me- menom laska.

novity vykon 85 W. Po dvoch ho-

dindch nabijania vdm za 15 minut Svieza vona TTA This Love za-

expresne vysaje vsetky smietky, plavi vase telo i mysel hrejivymi

spadnuté vlasy aj chlpy zvieracich lG¢mi. Zivd no nevtieravd voia
spolujazdcov do 100 ml zasobnika na necistoty, ktory staci jedno- v sebe spaja ovocno-kvetinové

744/3'704'/»&20&00 pre vy
NEDAJTE KLIESTOM | NEVIETE UZ OBSEDIET?
SANCU!

Pocet ludi s hemoroidmi kaZzdoroc¢ne stiupa. Medzi rizikové faktory patri
aj sedavé zamestnanie. Svoje o tom vedia aj profesiondlni vodici a ludia,
ktori trdvia denne hodiny za volantom. Pdlenie, svrbenie a neprijemnd bo-

Klieste, neprijemné parazity, ktoré si majstrami v hre
na schovavacku, ¢ihaju na kazdom kroku a ¢lovek siich
vSimne, az ked je neskoro. Také malé a zéroven vedia
byt tak ohrozujtice. Psikovia a macky maju vacsiu San-
cu dostat sa s nimi do kontaktu a preto je dolezité ich
pred nimi chranit. Poradte sa so svojim veterinarnym
lekdrom o vybere najvhodnejsieho antiparazitarneho
pripravku. Méze to byt napriklad spot-on aplikator,
zuvacie tablety alebo obojok.

Pouzivanim repelentného obojku Scalibor ochranite
svojho psika az po dobu 5-6 mesiacov a svoju tcinnost
nestraca ani po kontakte s vodou. Nezabudnite si pred
prechadzkou pozriet aplikaciu PET METEO na stranke
www.protectourfuturetoo.com/sk/. Sta¢i zadat PSC
alebo nazov mesta, v ktorom sa nachadzate a zistite,
ako mozete svoje domace zvieratko Gcinne ochranit.

Vitaminy v bruchu
a nohy v suchu

Po mesiacoch doma sa deti vratili spat do kolekti-
vu a ich imunita dostéva poriadne zabrat. Pombzte jej
spravne sa nastartovat a posilnite ju na vsetkych troch
urovniach s pomocou vyzivového doplnku IMUNO PRO-
TECT JUNIOR od slovenskej farmaceutickej spolo¢nosti
BIOMIN. Je vhodny pre deti od 6 rokov a spaja v sebe
tri dolezité latky pre spravne fungovanie obranyschop-
nosti organizmu: vitamin C, vitamin D3 a zinok. Kazda
z nich ma pri podpore imunity Specificki dlohu a spo-
lo¢ne funguju ucinnejsie a rychlejsie. Slovensky vyrobca
BIOMIN sa navyse spojil so znackou Fusakle a vytvorili
Cesko-slovensky origindl - IMUNO PROTECT JUNIOR ngj-
dete v dar¢ekovom baleni s veselymi ponozkami. Limi-
tovanu ediciu vitaminového a mineralneho vyzivového
doplnku s pribalenymi Fusaklami ndjdete v lekarnach
a v e-shope na stranke www.bio-min.sk.

lestvedia poriadne zneprijemnit ¢loveku Zivot. Ked hladdte rychle a ucinné
riesenie, siahnite po RECTOVENAL® Acute. Je dostupny vo forme hydrogélu,
ktory pésobi na sprdvnom mieste a uZ do 15 minut! Obsahuje extrakt z du-
bovej kéry a flavonoidy diosmin a hesperidin. Tie posilriuju cievy, zvysuju
ich priepustnost a poskytuju ochranu pred hromadenim krvi. RECTOVE-
NAL® Acute je zdravotnicka pomédcka a je dostupnd v lekdriiach, zdravot-
nickych poméckach a na eshopoch. www.rectovenal.sk

Keb o¢i veria STOP!

Unava ako pricina autonehéd si drzi svoje stabilné
miesto v Statistickych tabulkdch. Jednym z délezZi-
tych faktorov pre bezpecnu jazdu je dobry zrak. Syn-
drém suchého oka byva casto neprijemnym spoloc-
nikom pri dlhsich jazddch autom. Jednym z rieseni
je mat vZdy poruke dobrého pomocnika: umelé slzy,
ktoré Vdm osvieZia oci. Artelac® Rebalance je zdra-
votnicka pomécka s klinicky overenou tcinnostou.
Vdaka kyseline hyalurénovej dvojndsobne zvihcuju
oko a obsahuju minerdly, ktoré sa prirodzene vysky-
tuja v slznom filme. Tieto oéné kvapky Vids prekvapia
svojou dlhou vydrzou a velmi dobrou cenou.

Po otvoreni sa mézu pouZivat az 2 mesiace.
Su vhodné aj pre nositelov kontaktnych Sosoviek.
Viac informdcii ziskate na www.hyal.sk/produkty.

VLASY ROZVLNI AJ VYROVNA

Expertka na vlasové zalezZitosti Orava ZV-205 zvlddne Upravu vlasov na vy-
bornu. Ci uz sa rozhodnete pre hladky vodopad splyvajuci do pol chrbta,
alebo pre zvinend hrivu s velkym objemom, tato zehlicka na vlasy a krepovac-
ka v jednom vzdy ochotne posluzi, aby ste oslnili. M dve oddelené Zehliace
plochy s keramickym povrchom, staci si vybrat, pre ktory Uces sa prave dnes
rozhodnete. Jednoduchym posunutim ovladda¢a uzamknete prave nepotreb-
nu dostic¢ku a pustite sa do kreovania Gcesu. Teplota sa na dosti¢kach rozklada
rovnomerne po celej ploche, ktord je dost Siroka, aby zachytila a upravila aj
hrubsi pramen vlasov. Automaticky sa nastavi na 200 °C, disponuje kontrolkou
zapnutia a je zhotovend tak, aby sa vam vlasy ani pri kazdodennom pouzivani
neznicili. M6ze byt vasa za 20,90 €.

www.orava.eu

ducho vysypat.

tény, ktoré vas prenesu do slnec-

Nabija sa cez USB-C konektor, takze vdm doma nezavadzia ziad- nych dni. Jednou z hlavnych zlo-
na dalsia nabijacka - jednoducho ho nabijete cez nabijac¢ku svojho Fiek je &tavnaty ruzovy grapefruit.

telefénu, z pocitaca alebo v aute cez USB konektor. Hravo si poradi
aj s vysatim prachu na palubnej doske a autoradiu - vdaka Sikovnej
kefe 2 v 1, ktord je sucastou balenia vyrobku. Méze byt vas za 59 €.

Ten dopliiaji jemné tény lupien-
kov jazminu prepletené so zmy-

ROZPALTETO

selnym pizmom.

www.orava.eu

Pandémia ovplyvnila grilovaciu sezénu - prindtila
nés stolovat viac vonku, na ¢erstvom vzduchu. Snad
dobré zvyky ostanu a spolo¢né pikniky pod Sirym ne-
bom budeme ¢oraz viac vyhladavat. S kvalitnymi po-
mocnikmi je grilovacka hracka a ak treba, preneste si
ich aj do interiéru. Vykonny kontaktny gril PRESIDENT
znacky TESCOMA mozete pouzit kdekolvek, na terase
alebo vo vnutri. Oslovi vas rychlym dosiahnutim pra-
covnej teploty. Vyska hornej grilovacej platne je nasta-
vitelna, gril mozno uplne roztvorit a grilovaciu plochu
tak zdvojndsobit. Disponuje termostatom a minttkou
pre dokonaly vysledok z grilovania. Obe grilovacie
dosky s neprilnavym povrchom st odnimatelné a lah-
ko sa ¢istia. Gril PRESIDENT je vyrobeny z prvotriednej

nehrdzavejucej ocele a tepelne odolného plastu.

Kupite v znackovych kamennych predajniach Tesco-
ma alebo na www.eshop.tescoma.sk.

Jedinecny slovensky syr

Oblubujete si vychutnévat kvalitné vinko? Nakrdjajte
si k nemu vyborny syr a zdvojnasobte svoj zazitok chuti.
Skvelou volbou je novinka - Udeny syr Niva, ktora patri pod
privatnu znacku Slovenskd. Vyrazny chutou, pruzny Struk-
tdrou. Presne taky je syr s uslachtilou modrou plesnou,
ktory je obdobou francizskeho ovcieho syra Roquefort.
Najdete ho na pultoch kazdej predajne Lidl spolu s mnoz-
stvom dalsich vyrobkov od slovenskych dodavatelov, kto-
ré znacka zlucuje.

Ni¢i VAS ALERGIA?

"

Mdij je nielen mesiac ldsky. V plnom ,rozkvete
zvykne byt aj alergia. Jednym z priznakov byva-
ju problémy s upchatym nosom v désledku opu-
chu nosovej sliznice. To sa méze skomplikovat
zdpalom dutin, napriklad z dévodu superinfek-
cie. Liek Sinupret je preto vhodnym doplnkom
kalergickejliecbe. Priopuchu sliznice nosa casto
siahneme po volno predajnych sprejoch alebo
kvapkdch. Poskytnu krdtkodobu ulavu, ale ich
casté pouzivanie z dlhodobého hladiska nie je
rieSenim, prdve naopak. Ak ako alergik mdvate
vyssie spominané priznaky, skuste k alergickej
liecbe pridat Sinupret. Kvapky alebo tablety st
na prirodnej bdze a pomézu s odpuchnutim
sliznice. Liek ndjdete v lekdrni.

O uzivani sa poradte s lekdrom alebo lekdrni-
kom a pozorne (itajte pribalovi informdciu.




Zo sSveta

Woven Capital, novy investi¢ny fond Toyoty, si vybral prvy pro-
jekt — spolo¢nost Nuro, ktora vyvinula inovativne autonémne
vozidla $pecializované na dorucovanie tovaru individualnym pri-
jemcom. V preklade to znamena, Ze tieto auta by uz onedlho mohli
nahradit miestnych kuriérov.

Toyota len neddvno zalozila Woven Capital, fond s hodnotou 800
miliénov doldrov, ako sicast novovytvorenej skupiny Woven Group,
ktord sa sustreduje na technolégie budicnosti. Fond sa $pecializuje na
podporu start-upov, ktorych vizie maja potenciil komercializicie. Ako
prvé kapil Woven Capital podiely spolo¢nosti Nuro. Ziskany kapital
pouZiju na vyvoj sériovych automobilov, ktoré zmenia trh lokédlneho
doru¢ovania. Vozidld su plne autonémne a bez posadky. Mézu dorudit
nakupy, jedlo z okolitych restauricii v rimci donaskovej sluzby alebo
lieky 2z blizkych obchodov. Urobia to rychlo, lacno a bezpeéne. Spo-
lo¢nost uz nadviazala spolupricu so spolo¢nostami Kroger, Domino’s,
Walmart a CVS.

Woven Capital zalozila Toyota v janudri 2021 ako investi¢nu zlozku
Woven Planet Group, ktord vznikla po transformécii spolo¢nosti pre
vyskum a vyvoj Toyota Research Institute — Advanced Development.

Spoloénost Hyundai Motor oznédmila, Ze uzatvorila celoeu-
répske partnerstvo s organiziciou na ochranu oceinov Healthy
Seas. Chce tak podporit jej aktivity v oblasti boja proti znecisto-
vaniu mori a oceanov, podpory udrzatelnych morskych ekosys-
témov a podpory obehového hospodarstva.

Vdaka spoluprici so spolo¢nostou Healthy Seas bude spolo¢nost
Hyundai prispievat nielen k Cistejsiemu prostrediu pre dalsie gene-
ricie, ale aj formovat udrzatelnd budicnost pre komunity, s ktorymi
spolupracuje.

Spolo¢nd sprava Organizécie pre vyZzivu a polnohospodirstvo OSN
a Programu OSN pre Zivotné prostredie odhaduje, Ze ro¢ne sa do oce-
dnov vyhodi viac ako 580 miliénov kilogramov rybdrskeho vystroja,
¢o predstavuje jednu desatinu vietkého morského odpadu. Spolo¢nost
Hyundai sa rozhodla uzavriet partnerstvo so spolo¢nostou Healthy
Seas, pretoze tito holandskd organizdcia sa usiluje s tymto problémom
bojovat. Organizicia Healthy Seas sa zameriava na tri typy aktivit.
V prvom rade spolupracuje s timami dobrovolnych potépacov z cha-
ritativnej organizdcie Ghost Diving, aby z koralovych dtesov a vrakov
lodi vylovili opustené rybarske siete znime ako ,siete duchov®. Tieto
krehké ekosystémy st centrom morskej biodiverzity.

Healthy Seas tiez organizuje vzdeldvacie programy na skolach, kto-
ré maju deti naudit, ako je ddlezité udrziavat svetové ocedny a moria
Cisté. V nddeji, Ze zabrdni vicSiemu zne€isteniu ocednov, sa mladsie
generdcie dozvedia o negativnych dopadoch, ktoré méze mat ich zne-
Cistovanie na morsky a fudsky Zivot.

A nakoniec Healthy Seas spolupracuje priamo s rybdrmi, rybarskymi
farmami a miestnymi komunitami, aby zabranili tomu, aby sa rybarske
siete dostali na skladky alebo do mori. Spoloéne pracuji na rieSeniach
zodpovedného zneskodnenia sieti.

16/ ® www.mot.sk ®

Spoluprica s Nuro je prvou zo série investicii do spolo¢nosti, ktoré
vyvijaji inovativne technoldgie a obchodné modely v oblasti mobility,
automatizdcie, umelej inteligencie, analyzy udajov sietového pripoje-
nia a inteligentnych miest.

_ta_

Spoloénost Healthy Seas v spoluprici so sietou partnerov zabez-
pecuje recykldciu plastového odpadu na nové materiily v obehovom
hospodirstve. Z rekultivovanych rybédrskych sieti a iného nylonového
odpadu sa vyriba ECONYL®, regenerovana nylonové priadza, ktora
je mozné ndsledne pouzit na vyrobu novych vyrobkov. Partnerstvo so
spolo¢nostou Hyundai umozn{ organizacii Healthy Seas rozsirit svoje
programy po celej Eurépe. Prvé spolo¢né aktivity sa zaénu este tento
rok v Grécku, po ktorom budi nasledovat aktivity v Nérsku, Nemec-
ku, Spojenom krélovstve, Holandsku, Spanielsku, Taliansku a Fran-
ctzsku, ako aj v Severnom a Stredozemnom mori.

-hi-

100-ty VYROBENY

208 RALLY4

V poradi uz sty model PEUGEOT 208 Rally4 bude dodany
zakaznikovi v Peru, a to ani nie rok od zacatia jeho predaja.
PEUGEOT Sport nemusel dlho ¢akat na dalsi vynimoény
uspech svojho najnovsieho bestselleru, ktory v roku 2020 zvi-
tazil na majstrovstvach Francuzska v rely na Sotoline a taktiez
aj v Taliansku, v triede dut s pohonom jednej napravy (2WD).
V tomto roku budi mat moznost vychadzajice hviezdy, rov-
nako ako skiseni matadori pobit sa s tymto rely Specidlom
o vitazstvo v minimalne siedmich K‘(;hzirovych pretekoch

v triede 2WD v Eurépe a v Latinskej Amerike.

V priebehu sezény 2019 sa na vyvoji modelu Peugeot 208 Rally4
podielali ti najlepsi inZinieri z divizie PEUGEOT Sport. Aj vdaka
ich odbornym skusenostiam sa tento model stal krilom triedy pre-
tekdrskych automobilov s pohonom jednej ndpravy, a to uz od pr-
vych pretekov, na ktorych sa ziéastnil. Aj ked sa sezna 2020 skratila
takmer o $est mesiacov, PEUGEOT Sport dokdzal vdaka rychlym
doddvkam tohto modelu naplnit o¢akdvania svojich zdkaznikov nie-
len v Eurépe, ale aj v dal$ich krajindch az do tej miery, Ze v si¢asnos-
ti je pripravenych pobit sa o pédiové umiestnenia uz sto Specidlov

PEUGEOT 208 Rally4. Najnovsi smeruje do Peru.

=B

SUBARU

Confidence in Motion

S ISTOTOU
V PREMIOVEJ TRIEDE

n facebook.com/SubaruSlovakia

www.subaruslovakia.sk

Ilustracné foto. Kombinovana spotreba: 7,4 1/100km. Emisie CO,: 169 g/km

Povzbudeny rychlo rasticou popularitou modelu
PEUGEOT 208 Rally4 a pozitivnou odozvou od zdkaz-
nikov, bude pocas aktudlnej sezény PEUGEOT Sport
pokracovat v zdokonalovani tohto modelu tak, aby aj
nadalej patril k absolitnej svetovej Spicke v kategorii dut
s pohonom jednej ndpravy — a to s dorazom na to, aby
z hladiska ceny a previadzkovych ndkladov zostal aj nadalej
lahko dostupnym a klddol na finanény rozpocet timov ¢o
najmensie ndroky.

_Pt_

MIKONA

...... on the road

jazdné vlastnosti a dynamika
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Suzuki Ignis 1.2 Dualjet Hybrid 2WD CVT GLX s===

Minit SUV uzZ AJ s AUTOMATOM

Zaciatkom minulého roka Ignis presiel moder-
nizaciou, v ramci ktorej dostal ,atmosféricky“
motor s mild-hybridnou technolégiou, malu
spotrebu v meste a mierne vynoveny dizajn. Za-
zihovy 1,2-litrovy motor je pre Ignis jedinym
v ponuke, dostupny uz aj s automatickou CVT
prevodovkou, s pohonom prednych kolies, ale-
bo st pohanané vsetky Styri. Na vyber su tri
stupne vybavy: GL GL+a GLX.

Vyskisali sme model s pohonom len prednych
kolies s bezstupfiovou automatickou prevodov-

kou CVT. Mal vroven vybavy GLS.
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Podorysom 3700x1690 mm je miniautom, vy$kou 1605 mm a svet-
lou vyskou 180 mm sa meni na miniSUV alebo aspoii na kriZenca mini
a SUV. Modernizovany Ignis dostal v rdmci inovicie novi prednd
masku chladi¢a s chrémom lemovanymi otvormi, atraktivnej§im pred-
nym a zadnym ndraznikom s ochrannym krytom. Na vyber je aj nové
ponuka farieb laku karosérie.

Interiér sa zmenil len v detailoch. Plasty sa sice tvrdé, ale pekne
spracované, dokladne ,zlicované“. Vyska karosérie posidke ulahcéuje
nasadanie/vystupovanie a sicasne ponuka dostatoény volny priestor
nad hlavami. Velky monochromaticky displej s prepinanim tlacidiel
na volante prehladne zobrazuje vSetky dolezité udaje, ako napriklad
okamyzitd, priemernu spotrebu, dojazd ¢i zapojenie motora v hybrid-
nom pohone. Displej infotainmentu s navigdciou mé slusnu grafiku,

zobrazuje aj obraz zo zadnej parkovacej kamery. Vodi¢ sedi vysSie, vda-
ka ¢omu mé vyborny vyhlad na vietky strany. Predné sedadld st mikké,
s dobrou bo¢nou oporou. Celkovo je interiér prekvapivo priestranny,
zdzrak sa jeho tvorcom nepodarilo spravit akurét na $irku. I ked ¢ias-
to¢ne 4no, lebo sedadla nés svojou $irkou prijemne prekvapili. Vo vyba-
ve GLX nechyba G¢inna automatickd klimatizacia, bezklicové odomy-
kanie, Startovanie ako aj mnozstvo bezpe¢nostnych systémov, napriklad
tempomat, sledovanie jazdnych pruhov, sledovanie inavy vodica, auto-
matické nidzové brzdenie... M4 aj dostatok tloznych priestorov.

Na zadné sedadld sa dobre nasadé vdaka zadnym dverdm, ktoré sa daju
otvorit takmer do pravého uhla. Prekvapilo ns, Ze vzadu je v pozdiz-
nom smere dost miesta aj pre osobu s vydkou do 175 cm. Jednotlivé
zadné sedadl4 sa dajii pozdizne postvat (v rozsahu 165 mm), menit
mozno aj sklon operadiel, takze sa dd variabilne riesit velkost bato-
Zinového priestoru. Batéria mild hybridného pohonu je umiestnend
pod sedadlom vodica, &m sa nezmenila vyuZitelnost kabiny. Batozi-
novy priestor pontka objem 260 litrov, po sklopeni zadnych sedadiel
sa objem zvi¢3i na 1100 litrov. Nevyhodou je vyssia nakladacia hrana.

Ignis mild-Hybrid so zdZihovym §tvorvalcom s atmosférickym na-
savanim 1.2 DualJet, spolupracujicim s elektromotorom ISG sme
podrobne opisali pri skisani Ignisu s 5-stupiiovou ru¢ne ovlddanou
prevodovkou minuly rok. Teraz sme ho vyskusali s CVT prevodov-
kou, v ponuke s pohonom prednej napravy. Bezstupiiovd automatickd
prevodovka s plynulou zmenou prevodového pomeru sa nim pécila
najmd pri jazde v meste. Pri vyraznom zosliapnuti plynového pedila
oti¢ky motora sice ,vyletia“ vysoko, ide o tzv. vysdvacovy efekt. Viac
ho pocut ako citit, vyhli sme sa mu tak, Ze sme sa riskantnej$im
predbiehacim manévrom vyhybali. Pri jazde na dialnici rychlostou
130 km/h motor ,to¢i“ 3300 az 3600 ot./min., do kabiny sa dostiva
uz aj dost aerodynamického hluku. Spotreba sa pohybovala na drov-
ni 7,6 1/100 km. V meste, na o je hlavne urcené toto auti¢ko, sme
dosiahli spotrebu 5,51/100 km a mimo mesta pri pokojnej jazde sa
da jazdit so spotrebou okolo 4 1/100 km. Zo zaciatku sme si museli
davat pozor na to, Ze pri presivani voliacej paky z polohy P alebo R

do rezimu D, sme nechtiac navolili reZim ruéného preradovania. Je to
spdsobené tym, Ze ,manudlny” rezZim sa nachddza v rovnakej linii
s rezimom D.

Jazda v Ignise po cestéch so spevnenym povrchom, aj ked nie je idedl-
ne rovny, je dostato¢ne komfortnd. Ocakdvali sme, Ze pri vicsej vyske
a nie prili§ velkych rozchodoch kolies sa pomerne tzke auto v zékru-
tich bude vyraznejsie nakldriat. Vobec nie. Vdaka svetlej vyske 180 mm
sme si vyskugali aj jazdu na cestich s nespevnenym povrchom, kde
sa Ignis tieZ spréval suverénne. S malym polomerom otd¢ania 4,7 m
sa s Ignisom lahko manévruje aj na malej ploche. A vdaka kolesim
umiestnenym v rohoch krétkej a tzkej karosérie, je jeho zaparkovanie
hrackou azda aj pre za¢inajicich vodicov.

Suzuki Ignis 1.2 DualJet Hybrid 2WD CVT s wroviiou vybavy
GLX sa predava za 15730 €. Za metalizu sa priplaca 400 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:
4-valcovy, 16-ventilovy zaZihovy +SHVS, rozvod 2xOHC, kompresny pomer 13:1,

zdvihovy objem 1197 cm?, najvacsi vykon 61 kW pri 6000 ot./min., kratiaci mo-
ment 107 Nm pri 2800 ot./min.

Prevody: bezstupiiova CVT prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych
ramenach, prieény skrutny stabilizator, zadna vlieGena naprava, vinuté pruziny,
kotiicové brzdy vpredu, bubnové vzadu, hrebenové riadenie s elektromechanickym
posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 175/60 R-16.

Karoséria: 5-dverova, 4-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/$/v3700/1690/1605 mm, razvor naprav 2435 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1460/1470 mm, svetla vySka 180 mm, polomer otacania 4,7 m, pohotovostna/
celkova hmotnost 965/1330 kg, objem batoZinového priestoru 267/514,/1100 |,
objem palivovej nadrZe 32 1.

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 155 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 12,4 s, spotreba ben-
zinu komb. prevadzka WLTP 5,4-5,6 1/100 km, CO, WLTP 124-126 g/km.
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BMW 540d xDrive sedan s===

LUXUS s vybornym motorom i podvozkom

V roku 2017 mnichovska spolo¢nost predstavila aktudlnu (7.)
genericiu radu 5, ktora dostala novy dizajn, zlepSeny interiér,
nové technolégie a vynovenu paletu motorov. Vsetky varidcie
novej pitky so 4 a 6-valcovymi motormi presli na mild hybridnu
48 V technolégiu, ktora pridava energiu pri akceleracii a vypina
motor pri zastavovani, napriklad pred semaformi. Do ponuky
pribudli aj plug-in hybridné verzie. Od premiéry uplynul uz
nejaky ¢as, preto bavorska automobilka pitkovy rad inovovala.
Vyskusali sme v sedane vykonnejsiu verziu vznetového trojlitro-
vého motora 540d, ktory ma navyseny vykon na 250 kW (530d
ma 210 kW).
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Trieda 5 dostala po inovicii nové predné narazniky, predné spoje-
né ,oblicky“ podla vzoru mensicho BMW 3, st vyssie a $irsie a nové
predné svetld. Skisané vozidlo bolo vybavené svetelnou technikou
Laserlight (BMW laserové reflektory, za ktoré sa doplaca 2050 €).
Svietia vynikajico s dosvitom 650 metrov. Vzadu sa nachddzaju svet-
14 s vynovenou 3D grafikou a prepracovany néraznik. BMW 540d je
dlhy 4963 mm, $iroky 1868 mm, vysoky 1479 mm a rdzvor ndprav
mé 2975 mm. Auto bolo za priplatok 6047 € doplnené vynovenym
M Sport balikom vybavy, ktory prindsa vicsie sacie otvory v prednom
narazniku s mriezkovou §truktirou, matnd dpravu masky chladica
a Gierne vyfuky. Zazené zadné svetld su sucastou modernej filozofie
znacky. Pribudlo 5 novych dizajnov kolies a 5 farieb karosérie. Nami
skasané vozidlo vo farbe Phytonic Blue je jednou z nich (1076 €).

V interiéri kvalitu materidlov vSetkych prvkov nemozno prehliad-
nut. Kokpit sa nesie v typickom BMW §tyle orientovanom cielene
na vodica. Inovicia priniesla vi¢si displej infotainmentu s operaénym
syst¢émom BMW Operating 7.0 s uhloprieckou 12,3 palca s velkym

rozli§enim s zlep3enou integrovanou navigiciou (tento systém umoz-

fiuje zaddvanie ciela s mimoriadnou presnostou, pri¢om berie do Gva-
hy aktuilne dopravné informicie z informaéného cloudu BMW). Je
kompatibilny s aktudlnymi smartfénmi, ktoré sa nabijaji indukéne.
Za volantom sa nachddza dal3i prehladny displej. Sedadld vpredu st
pohodlné, s velkym rozsahom elektrického nastavenia, s driekovymi
opierkami a integrovanymi opierkami hldv. Maju $portové tvarova-
nie s dobrou bo¢nou oporou, v skiganom vozidle boli aj vyhrieva-
né. Nechyba vybornd automatickd klimatizacia so 4 regulovatelnymi
z6énami (564 €), §portovy kozeny vyhrievany M volant, ambientne
osvetlenie a mnoZstvo dalsich komfortnych prvkov, napriklad vynika-
juci Bowers Wilkins Diamond Surround Sound system (4766 €). Vy-
bornym pomocnikom je velky, dobre ¢itatelny head-up displej na
Celnom skle a rozsirend asistencia parkovania. Pi¢i sa ndm zachovanie
klasickych tlacidiel a ovlddacich prvkov. Vzadu sa pohodlne odvezu
traja dospeli. BatoZinovy priestor pontka objem 530 litrov.

Vznetovy 3-litrovy radovy Sestvalec prepfﬁan}? dvoma turboduchad-
lami bol vyladeny na najvacsi vykon 250 kW pri 4400 ot./min. Priam
dokonale spolupracoval s 8-stupfiovou automatickou prevodovkou,
ktord sa §tandardne snaZi preradovat tak, aby motor pracoval pri ma-
Iych otickach s malou spotrebou nafty. Ani po nastartovani studeného
motora v kabine cestujuci sluchom sotva zistia, Ze auto pohdna vzne-
tovy motor. Vynikajice odhluénenie kabiny je vyznamnym atribitom
vnimaného luxusu cestovania v tomto aute. Kritiaci moment motora
s hodnotou 700 Nm uz od 1750 otic¢ok za minutu d4va vodicovi istotu,
zZe bezpe¢ne dokonéi kazdy predbiehaci manéver. Zrychlovanie auta je
plynulé a pri plnom stlateni pedilu akcelericie k podlahe prijemne
vzrudujuce - ndrast rychlosti z 0 na 100 km/h zvlida za 4,6 sekundy.
Vyrobca uvidza najvicsiu rychlost pre tento model 250 km/h. Aj ked
sme jazdili prevazne svizne v meste, po okresnych cestich a nezane-
dbatelny bol aj podiel jézd na dialnici, dosiahli sme priemernd spot-
rebu nafty po tyzdni skdsania vozidla 7,3 1/100 km. K malej spotrebe
iste prispieva aj schopnost ,plachtenia“, ked vozidlo vyuZiva na pohyb
len zotrvaénost. O opitovné nastartovanie sa samocinne postard Star-
tér- generdtor, ktory pridava 8 kW vykonu a 100 Nm krutiaceho mo-
mentu pocas zrychlovania. Vodi¢ md k dispozicii jazdné rezimy Eco,
Comfort a Sport. Pri $§portovom vozidlo zretelne ,stuhne®, reakcie

na pohyb plynového pedala st vyrazné.

Podvozok dokéze vyborne tlmit nerovnosti na cestich aj na 18-pal-
covych kolesdch. Nami skasané vozidlo bolo vybavené adaptivnym
podvozkom a systémom Adaptive Drive s aktivnou stabiliziciou né-
klonu karosérie (3177 €). Vynikajico tlmi nédrazy, do kabiny sa nedo-
stdvaju Ziadne zvuky. Je to naozaj vyborny reprezentant automobilov
prémiového sektoru.

BMW 540d xDrive sedan sa predava od 66 000 €. Skusany model
s doplnkovou vybavou stal 102 546 €.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Zazihovy motor: ;

6-valcovy, 24-ventilovy, prepliiany vznetovy+HEV, ventilovy rozvod 2xOHC, kompres-
ny pomer 16,5:1, zdvihovy objem 2993 cm?, najvacsi vykon 250 kW pri 4400 ot./
min., kritiaci moment 700 Nm pri 1750 aZ 2250 ot./min.

Prevody:
Ststupﬁové automaticka prevodovka Steptronic, pohon kolies prednej a zadnej
napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na dvojiciach trojuholnikovych ramien, vinuté pruziny,
prieény skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava, vinuté pruziny, priecny
skrutny stabilizator, kotiicové brzdy s ventilovanymi koticmi, hrebeiiové riade-
nie s elektrickym posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 245/45 R-18.

Karoséria: 4-dverova, 5-miestna typu sedan

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/$/v 4963/1868/1479 mm, razvor naprav 2975 mm, pohotovostna/celkova
hmotnost 1925/2525 kg, objem batozinového priestoru 530 I, objem palivovej
nadrze 40 1.

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 250 km/h, zrjchlenie z 0 na 100 km/h za 4,6 s, spotreba nafty
vkomb. prevadzke -stred 6,3 1/100 km, CO, 164 g/km.
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Kia Sorento 1.6 T-GDi Hybrid A6 4 WD Gold ====

autor: Samuel BIBZA

NA NOVEJ PLATFORME VIAC PRIESTORU,
POHODLIA A NOVY HYBRIDNY MOTOR

22| ® www.mot.sk ®

Ked'bol v roku 2002 uvedeny na trh typ Kia Sorento,
tak k jeho charakteristike patrili zmienky o robust-

nej karosérii upevnenej na rame a tuhd zadna napra-
va. KedZe cenovo bol uplne inde ako Mercedes G,
na ktory by sa tiez hodila takato charakteristika, dalo
sa ¢akat, Ze Sorento nebude mat excelentné jazdné
vlastnosti na udrziavanych cestach. Tak to aj bolo,
preto druha a tretia generdcia uz mali samonosnu
$krupinovu karosériu a podvozok schopny plnit
nové poziadavky zakaznikov na pohodlie jazdy.

Stvrtd genericia Sorenta na novej platforme spolo¢nosti Kia pre vozidla SUV stred-
nej triedy predstavuje podobne vyznamny skok, aky tento typ zaznamenal pri pre-
chode z prvej na druht generdciu. V porovnani so svojim predchodcom je si¢asné
Sorento o 10 mm dlhsie (4810 mm) a mé o 35 mm dlhsi rdzvor néprav (2815 mm).
Kabina poskytuje viac priestoru a prvotriedny batozinovy priestor. Vzhladovo md
karoséria menej oblin a viac hréin.

Zékaznici si moZu vybrat v raimci $pecifikicie novy §tvorvalcovy 2,2-litrovy vzne-
tovy motor s vykonom 149 kW a ,hybrid, kde je zdkladom 1,6-litrovy zdzihovy
Stvorvalcovy motor (T-GDi), alebo ako technicky vrchol plug-in hybridny pohon.
Vyskuasali sme verziu s hybridnym systémom pohonu v sedemmiestnom usporiada-
ni (v ponuke je aj 5-miestna verzia) so stupriom vybavy Gold.

Velké zmeny nastali v interiéri, bez prehdnania, ma prémiovy charakter. Kvalita
a spracovanie pouzitych materidlov je na vysokej drovni. Testované Sorento dosta-
lo dvojicu velkych digitdlnych displejov (12,3“ digitalny pristrojovy panel a 10,25
displej infotainmentu) a zaujimavy stredovy panel. Pod displejom infotainmentu
sa nachddza ovlddanie klimatizécie a kirenia a vyduchy ventildcie s umiestnenim
na vysku. Vodi¢ a spolujazdec maju dostatok miesta vo vSetkych smeroch. Sedadla

st velké, pohodlné s menej vyraznym boénym vedenim. V skdsanom
vozidle boli nielen vyhrievané, ale aj ventilované. Vyhrievany bol aj
multifunkény kozeny volant, za ktorym sme si rychlo nasli optimalnu
polohu. Vybava Gold zahffia okrem iného navigaény systém, DAB,
Bluetooth handsree sadu, USB nabijacie porty, bezdrotové nabijanie
telefénu, Apple CarPlay/Android Auto, head-up displej, 360 stuprio-

v parkovaciu kameru. Pacilo sa ndm vyborné odhlu¢nenie kabiny.

V druhom rade sedadiel sa pohodlne odvezi traja cestujuici, ktori maja
dostatok miesta vo vSetkych smeroch. Sedadld st posuvné, s nastavi-
telnym sklonom operadla. Boli aj vyhrievané. V tretom rade je miesta
menej, odvezu sa tu dospelé osoby s mensou vyskou, alebo deti. Osoby
v zadnej Casti karosérie ocenia slne¢né roletky, vyduchy klimatizicie,
USB porty, zadni laktovi opierku s drziakmi na napoje, ako aj zatma-
vené skla od B-stlpika. Batozinovy priestor v 7-miestnom usporiadani
ponuka objem 179 litrov, v 5-miestnom usporiadani 608 litrov.
Po sklopeni tretieho a druhého radu vznikne rovné plocha a objem
pre ndklad sa zvi&si na 1996 litrov. Zo zostavy najmodernejsich asis-
tenénych systémov ulah¢ujicich vodi¢ovi ovlddanie vozidla spome-
nieme este napriklad adaptivny tempomat, rozpozndvanie dopravnych
znaciek, asistenény systém predchddzania Celnej zrizke, systém
pre kontrolu pozornosti vodica, systém varovania pred zrizkou s vo-
zidlami v mftvom uhle.

Zikladnym prvkom hybridného pohonu je zdzihovy motor 1.6 T- GDi
s vykonom 132 kW pri 5500 ot/min. a kratiacim momentom 265 Nm
pri 1500 az 4500 ot./min. Spolupracuje s elektromotorom s vykonom
44 kW a kratiacim momentom 264 Nm, napdjanym z litiovo-iénovej
polymérovej akumuldtorovej batérie s kapacitou 1,49 kWh (m4 hmot-
nost 55 kg). Umiestnend je pod sedadlom spolujazdca. Celkovy vykon
pohonnej sustavy 169 kW a maximélny kritiaci moment 350 Nm sa
prend$a na kolesd oboch néprav prostrednictvom 6-stupiiovej automa-
tickej prevodovky. Motor mé dostatok sily i pri prebiehani. Zrychlenie
20 na 100 km/h zvlida za 9 sekind a maximalna rychlost je 193 km/h.
Celkové naladenie auta nezvidza vodica k rychlej, ostrej jazde s prud-
simi zmenami smeru. Je to vozidlo urcené na bezné jazdenie v meste
a jeho okoli, kde posddke poskytuje velké pohodlie. Seststupiiovd
automatickd prevodovka preraduje prevodové stupne logicky, nezenie
spalovaci motor do vi¢sich otdcok. Vodi¢ mé moznost zvolit jazd-

né rezimy Eco, Normal a Sport. Inteligentny pohon vsetkych kolies
upravuje silovy tok tak, aby sa kratiaci moment dostal prednostne ku
kolesdm s najvi¢sou trakciou. Systém tak zlepsuje stabilitu v zakrutich
a pomdha eleminovat uz prvé naznaky nedotdcavosti tym, Ze aktivne
meni rozdelenie kratiaceho momentu medzi prednu a zadnu népravu.

Na vyber su aj rezimy sneh, blato a piesok. Sorento je robustné auto,
ale na ceste sa aj vdaka pomoci modernych elektronicky regulovanych
systémov nesprdva nemotorne. Podvozok je naladeny komfortne, aj
na 19“ kolesich dokédze vyborne filtrovat nerovnosti. So Sorentom
sa netreba bat vyjst aj na nespevnené cesty. Pocas tyzdenného ska-
$ania vozidla v kombinovanej previdzke sme dosiahli spotrebu nafty

7,31/100 km. Na dialnici bola spotreba 8,4 /100 km.

Kia Sorento 1.6 T-GDi Hybrid A6 4WD vo vybave Gold sa preda-
vaza46 990 €.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy prepliiany zazihovy HEV, ventilovj rozvod 2xOHC, kompresny
pomer 10,5:1,zdvihovy objem 1598 cm?, najvacsi vykon 132 kW pri 5500 ot./min.,
kriitiaci moment 265 Nm pri 1500 aZ 4500 ot./min., elektromotor: vykon 44,2 kW
pri 1600 aZ 2000 ot./min., kriitiaci moment 264 Nm pri 0 aZ 1600 ot.min., maxi-
malny systémovy vykon 169 kW , kritiaci moment 350 Nm, batéria 1,49 kWh.

Prevody:
6-stupiova automaticka prevodovka, pohon kolies prednej a zadnej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych ra-
menach, prieény skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava, vinuté pruziny,
priecny skrutny stabilizator, koticové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotiémi, hre-
beiové riadenie s elektrickym posiliiovacom, svetla vySka 174 mm, pneumatiky
rozmeru 235/55 R-19.

Karoséria: 5-dverova, 7-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/$/v 4810/1900/1700 mm, razvor naprav 2815 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1646/1659 mm, pohotovostna/celkova hmotnost 1922/2610 kg, objem
batoZinového priestoru 179/608/1996 I, objem palivovej nadrZe 67 I.

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 193 km/h, zrjchlenie z0 na 100 km/h za 9 s, spotreba benzinu
komb. prevadzke WLTP 6,8-7,5 1/100 km, CO, 155-170 g/km.
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autor: Tatiana TAZKA

Citroén C5 Aircross Hybrid 225 e-EAT8 SHINE mmm=

VYLADENY NA POHODLIE

Novy Citroén C5 Aircross SUV Hybrid predstavuje prvy krok
v elektrifika¢nej stratégii znacky Citroén. Jej zdmerom je, aby bol
do roku 2025 elektrifikovany cely rad znacky. Rovnako ako verzie
so spalovacimi motormi, aj novy model Citroén C5 Aircross SUV
Hybrid pomiika pokroéilé moznosti individudlnych dprav - pocet
moznych farebnych kombindcii exteriéru stipol na 39, ¢o zdujemcom
vytvéra dostatoény priestor na to, aby sivozidlo upravili podla svojich
predstdv a vkusu. Novinku sme mali moZnost vyskudsat s najvy3sim
stupiom vybavy SHINE v bielej NACRE perletovej metalize dopl-
nenej Ciernou strechou BITON a 18 ¢ierno-striebornymi diskami

kolies.
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Na prvy pohlad Citroén C5 Aircross Hybrid od beznej verzie taz-
ko rozoznat. Novinku prezrddza veko nabijacej zdsuvky na lavej stra-
ne karosérie, umiestnené symetricky k veku palivovej nadrze vpravo,
logo hybrid umiestnené na veku batoZinového priestoru a pismeno h
modrej farby na prednych blatnikoch, & priplatkovy balik Color Blue
—farebny prvok na ,airbumpe®.

Svetly a priestranny interiér pokracuje v napfﬁani poziadaviek
na komfort a pohodlie. V nami skianom vozidle sa nim pacila kom-
bindcia hnedej NAPPA koze s ernymi bokmi na sedadlich. Hned4
sa nachddza aj na pristrojovej doske, volante a stredovom tuneli. Pred-
né sedadld Advanced Comfor su elektricky nastavitelné, s masdznou
funkciou, v nami skd$anom vozidle vyhrievané. Orientované sa hlav-
ne na pohodlie, naozaj ich mozno prirovnat ku kresldim v obyvacke.
V zékrutich moc telo nepodrzia, malokto viak bude chciet v ta-
komto na pohodlie jazdy zameranom aute ,§portovat®. Oproti verzii
so spalovacimi motormi je v ,hybride® niekolko $pecifickych detailov,
akym je aj automaticky sa stmievajice vnatorné spitné zrkadlo bez
ramika. Ked sa vozidlo pohybuje v plne elektrickom rezime (ZEV),

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy zaZihovy prepiiiany, ventilovy rozvod 2xOHC, zdvihovy objem
1598 cm?, najvacsi vykon 133 kW pri 6000 ot./min., kritiaci moment 300 Nm pri
3000 ot./min.

Elektricky motor:

maximalny vykon 81 kW pri 2500 ot./min., maximalny kritiaci moment 320 Nm
pri 500 aZ 2500 ot./min., Hybridny pohon (systémovy) vykon) 166 kW, kritiaci
moment 360 Nm, kapacita batérie 13,2 kWh, elektricky dojazd - 50 km (WLTP)

Prevody:
8- stupiiova automaticka e-EAT prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a trojuholnikovych
ramenach, prieény skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava, vinuté pruzi-
ny, priecny skrutny stabilizator, koticové brzdy, vpredu s ventilovanymi koti¢mi,
hrebenové riadenie s elektro-hydraulickym posiliovacom, pneumatiky rozmeru
225/55 R-18.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/s/v 4500/2099/1689 mm, razvor naprav 2730 mm, pohotovostna/celkova
hmotnost 1883/2300 kg, objem batoZinového priestoru 460/600/1510 I, objem
palivovej nadrzZe 43 I.

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 225 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 8,9 s, spotreba benzi-
nu v komb. prevadzke WLTP 1,4-1,51/100 km, €O, WLTP 32-33 g/km

zapne sa pod spitnym zrkadlom modré svetlo, viditeIné zvonku. Ten-
to $pecidlny prvok ulahéuje majitelom Citroénu C5 Aircross SUV
Hybrid jednoduchsi vstup do vyhradenych zén v centrich miest.
Na stredovej konzole sa vpravo od volica automatickej prevodovky
nachddza aj ovldda¢ jazdnych rezimov, ktory ponuka vodi¢ovi moz-
nost volby (elektricky pre tichud ,ekologickd® jazdu, dsporny rezim
Hybrid a Sport pre dynamické jazdenie). Digitdlna pristrojovd doska
s uhloprieckou 12,3 palca ako aj 8-palcovy stredovy tablet s kapacit-
nou obrazovkou maji nova grafiku. Grafika ndzorne zobrazuje ak-
tudlny jazdny stav vozidla. Vo vybave SHINE nechyba dvojzénovi
automatickd klimatizicia, parkovacia kamera, navigacny systém 3D
s integrovanou mapou Eurdpy a hlasovym ovlidanim, ridio AM/FM,
hands-free Bluetooth a iné. V skisanom aute sme mali k dispozicii
hands-free otviranie zadnych vyklopnych dveri (doplnkové vybava).
Vo vozidle je cely rad asistenénych a bezpe¢nostnych systémov, napri-
klad adaptivny tempomat s obmedzovacom rychlosti s funkciou ACC,
systém rozpozndvania dopravnych znaciek, automatické prepinanie
dialkovych svetiel, automatické stierace, systém sledovania mftveho
uhla, roz§ireny systém Active Safety Brake s funkciou chodci, cyklisti,
predny;, zadny parkovaci asistent...

Tri zadné sedadld si samostatné, posuvné, ktoré mozno nielen
sklopit, ale aj zasunit tak, Ze vznikne rovnd podlaha. Su protipélom
k prednym, skor primalé, dospeli cestujici na krajnych sedadlich
su az prili§ blizko k dverdm. BatoZinovy priestor pontka 460 litrov.
V podlahe batozinového priestoru je priestor pre odloZenie nabijacie-
ho kabla. V kabine je dostatok odkladacich priestorov.

Zikladom pohonnej sustavy je znamy zdzihovy prcpfﬁany 1,6-litro-
vy §tvorvalcovy motor s vykonom 133 kW pri 6000 ot./min.

Dopliia ho synchrénny elektromotor s vykonom 81 kW integro-
vany do automatickej prevodovky, ktory berie energiu z 13,2 kWh
li-ionovej batérie (umiestnend je v batoZinovom priestore, z objemu
ktorého ubrala len nepatrne, ,bolestivejsie” je zmensenie palivove;
nddrze z 53 na 43 1). Systémovy vykon pohonu je 166 kW a krutiaci
moment 360 Nm. Aj ked ma tento model pohotovostnt hmotnost
az 1894 kg (zo surodencov mé najvacsiu hmotnost model so vzneto-
vym motorom, a to 1574 kg) pohonnd sdstava ho dokaze zrychlovat
z pokoja na 100 km/h za 8,9 sekundy a dosiahne najvicsiu rychlost
225 km/h. Hybridna verzia umoziluje jazdu len s elektrickym poho-
nom az do rychlosti 135 km/h. Vyrobca uvidza, Ze na ¢isto elektricky
pohon je auto schopné prejst 50 km (WLTP). Nam sa podarilo prejst
takmer 40 km. S nabitou batériou v hybridnom rezime sme dosiahli
v kombinovanej previdzke spotrebu 2,7 1/100 km. S vybitym akumu-
litorom spotreba benzinu stipla na priemer 6,8 1/100 km. Automatic-
ké prevodovka e-EAT8 s viaclamelovou mokrou spojkou sa vyborne
hodi k celkovému charakteru tohto auta zameraného na pohodlie.
Preraduje velmi plynule. Podvozok mé mikké pruzenie (odpruzenie
s tlmi¢mi s progresivnymi hydraulickymi dorazmi), na rozdiel od sd-
rodencov pohdnanych spalovacimi motormi, kde zadné kolesa spija
priecka vlecenej ndpravy, tento model mé viacprvkovi zadnud népravu.
Zrejme kvoli vicsej hmotnosti. Spokojni sme boli s odhluénenim ka-
biny, k ¢omu prispeli predné skla s akustickou ochranou.

Pomocou klasickej domacej zdsuvky sa batérie nabijajui od styroch
hodin (14 A zasuvka Green up Legrand) az do 7 hodin (§tandardnd
zdsuvka). Vdaka pouZitiu néstennej nabijacky Wall Box s 32 A, ktord
sa dd kupit a 7,4 kW palubnej nabijacky, ktora je za priplatok, mozno
nabijanie skratit na priblizne 2 hodiny. V §tandardnej vybave sa nachd-
dza palubnd nabijacka s vykonom 3,7 kW.

Skusany Citroen C5 Aircross Hybrid 225 e-EATS s wiroviiou vy-
bavy Shine aj s doplnkovou vybavou stal 37940 €.
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PRIJEMNA JAZDA, KRATSI DOJAZD

Automobilka Peugeot uz viac rokov prijemne prekvapuje svojimi no-
vinkami verejnost. Prikladom je nova genericia typu 208, odmenena
titulom eurépskeho Auta roka 2020. Peugeot sa snazi zakaznikom po-
Pre 208 si zdkaznici mozu vybrat usporny ,naftovy, dynamickejsi
wbenzinovy* alebo elektricky pohon. Po modeloch so spalovacimi mo-
tormi sme vyskusali aj elektromobil — v posobivo peknej modrej farbe.
Vzhladovo sa takmer neli§i od sirodencov so spalovacimi motormi. Ostatne, bolo by
celkom zbyto&né, keby dizajnéri automobilky cheeli vyraznejsie odlisit elektricka ver-
ziu, lebo prave dizajn tejto generdcie Peugeota 208 patri medzi jeho najocefiovanejsie
vlastnosti. Odliuje sa len upravenou maskou chladica vo farbe karosérie, tabulkou
s EVC (zelend), & malym pismenom ,e“ na zadnych stipikoch karosérie. Na veku
batozinového priestoru je oznalenie vybavy GT. Vdaka kompaktnym vonkajsim roz-
merom 4055x1765x1430 mm a rdzvoru ndprav 2540 mm je idedlnym 5-dverovym
mestskym hatchbackom.
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autor: Tatiana TAZKA

Peugeot e-208 GT 100 kW 50 kWh m=m=

Pohiiia ho elektromotor s maximdlnym vykonom 100 kW, dostup-
nym pri 3673 az 10000 ot./min. M4 okamZity nastup velkého kritia-
ceho momentu, s maximom 260 Nm pri 300 az 3673 ot./min. Vdaka
tomu st rozjazdy tohto modelu, alebo manévre pri zmene jazdného
pruhu v mestskej premévke zretelne rychlejsie ako pri modeloch po-
hananych spalovacimi motormi.

Elektromotor je dopovany velkokapacitnou 50 kWh batériou, ktord
mié zabezpecit dojazd 340 km (WLTP). Pripojena je k tepelnej jed-
notke v priestore pre cestujicich, tepelna reguldcia batérie cirkuldciou
kvapaliny umoziluje rychle nabijanie a jej dlhsiu Zivotnost. Na batériu
sa vztahuje 8-ro¢nd garancia alebo 160000 km na 70 % jej kapacity
nabitia. Peugeot e-208 md k dispozicii tri jazdné rezimy: Eco, Nor-
mal a Sport. Pri pokojnej jazde v rezime Eco je obmedzena dynami-
ka, zézitok z jazdy teda nie je vyrazny. Odmenou je mensia spotreba
elektrickej energie a dlhé{ dojazd. Plny vykon motora je vyuzitelny len
pri jazdnom rezime Sport — s naozaj ostrym zrychlovanim. Peugeot
e-208 zrychluje z 0 na 100 km/h za 8,1 sekundy a dosiahne maximal-
nu rychlost 150 km. Pre beznu jazdu je najvhodnej$i rezim Normal.
Pri aktivicii rezimu B, teda s G¢innejsou rekupericiou, vozidlo spoma-
luje vyrazne rychlejsie a to od okamihu, ked vodi¢ uvolni pedal plynu.
Tento rezim zjednodusuje vedenie auta hlavne pri jazde po meste, ked
sme si nari zvykli, brzdovy pedél takmer nebolo treba pouzivat. Dojazd
je velmi zavisly od stylu jazdy, profilu trasy aj od komfortu, ktory si chce
posadka vo vozidle uzit. Ale aj od teploty prostredia, v ktorom sa vo-
zidlo pohybuje. Ndm sa podarilo na plné nabitie pri pokojnej jazde
prejst 315 km. Jazdili sme v lete, prevazne v meste a jeho blizkom oko-
li, cez den sme mali ob¢as zapnutd klimatizaciu. Dosiahli sme spot-

rebu 15,9 kWh/100 km. Na dialnici pri rychlosti 130 km/h spotreba

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Elektromotor s maximalnym vykonom 100 kW pri 3673 aZ 10 000 ot./min., maxi-
malny kritiaci moment 260 Nm pri 300 aZ 3674 ot./min, kapacita batérie 50 kWh,
dojazd podl'a WLTP 340 km.

Prevody:
1-stupiiovy redukény prevod, pohon kolies prednej napravy. (AT 1 stupeii)

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych ra-
menach, prieény skrutny stabilizator, vzadu vleGena naprava so skrutne pruznou
prieckou, vinuté pruziny, vpredu kotiicové brzdy, vzadu bubnové, hrebeiiové riade-
nie s elektrickym posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 205/45 R-17

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy:
d/$/v 4050/1765/1430 mm, razvor naprav 2540 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1500/1500 mm, pohotovostna/celkova hmotnost 1558/1910 kg, objem
batoZinového priestoru 311 I.

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 150 km/h, kombinovana spotreba do 16,9 kWh, zrychlenie z 0
na 100 km/hza 8,15, C0, 0 g/km.

energie stipla (20 kWh) a do interiéru sa dostiva viac aerodynamic-
kého hluku. Dialnica v§ak nie je pre maly elektromobil vhodnym pre-
vidzkovym prostredim. Z mozného dojazdu daného kapacitou batérie
dialni¢nd jazda velmi rychlo ukrajuje.
K dispozicii su tri spdsoby nabijania: cez Standardnu zdsuvku v do-
mécnosti nabitie ,do plna“ trvd 16 hodin, cez zosilnenid zdsuvku Gre-
en Up s doddvanym nabijacim kéblom, dalej cez Wall Box nabitie za 5
hodin a 15 minut v trojfizovej (11 kW), alebo 8 hodin v jednotézove;
verzii nabfjacej jednotky (7,4 kW). Cez $pecializovany verejny termi-
ndl je mozné aj pouzitie 100 kW nabijacky (80 % nabitia za 30 mint).
Interiér posobi hodnotne, predstavuje novi genericiu Peugeot i-Coc-
pit. Pred vodi¢om sa nachddza 10,25-palcovy displej s 3D zobrazenim.
V strede pristrojovej dosky je 10-palcovy dotykovy multifunkény dis-
plej s dobrou grafikou. Nechyba prepojenie s mobilom prostrednictvom
tunkcii Apple Car Play, Android Auto. Pod displejom sa nachddzaja
pochrémované ,piano“ prepinace, ktoré pozndme uz z inych vozidiel
znacky. Predné sedadld s pohodlné, s dobrou bo¢nou oporou.

V elektrickom vozidle je na stredovej konzole tlacidlo s bleskom.
Po jeho stlaceni sme sa dostdvali do menu s energetickym tokom, gra-
fom spotreby a nastavenim dobijania.

Objem batozinového priestoru je totozny s verziou so spalovacim mo-
torom, md 311 litrov (batéria je umiestnend v podlahe). Po sklopeni
operadiel zadnych sedadiel vznikne schod, vo vozidle sa nachidza len
sada na opravu defektu. V kabine je dostatok odkladacich priestorov
ako aj mnozZstvo bezpec¢nostnych systémov.

Podvozok je naladeny viac komfortne, dobre filtruje mensie nerovnosti
ciest, vi¢sie nerovnosti tak dd posidke pocitit aj zvukovo. Mozno aj
preto, Ze vozidlo md hmotnost 1558 kg, ¢o je 0 286 kg viac ako najsil-
nej$ia ,benzinova verzia.

Peugeot e-208 GT 100 kW 50 kWh sa predava za 29390 €. Nami
skigané vozidlo s doplnkovou vybavou stilo 31 290 €.
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SUBARU OUTBACK ====

NAJDOKONALEJSI OUTBACK
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Subaru Europe, dcérska spolo¢nost koncernu
Subaru Corporation, ohlasila 29. marca uve-
denie novej genericie typu Outback na eu-
répske trhy; vo vystavnych salach autorizova-
nych predajcov by mal byt uz od maja. Subaru
Outback mal premiéru v roku 1995 a zapisal
sa do histérie ako predchodca nového seg-
mentu vozidiel typu “kombi-SUV crossover®,
spajajucich atribity automobilov s karosériou

kombi a vozidiel typu SUV.

Z OUTBACKU SA POSTUPNE STALA
VLAJKOVA LOD ZNACKY SUBARU,
PRICOM JEHO POPULARITA
VPRIEBEHU ROKOV RASTLA.

Za poslednych 26 rokov sa v Eurépe predalo
viac ako 303 000 automobilov Outback, celko-
vy globélny objem vyroby uz prevysil 6,6 mi-
liéna vozidiel (od roku 1989). Ludia na celom
svete ho povazuji za cenného kazdodenného
spolo¢nika vyznacujiceho sa bezpecnostou,
komfortom, praktickostou, dlhou Zivotnostou
a skvelymi jazdnymi vlastnostami. Aj jeho
6. generacia ma poskytovat radost z jazdy, cel-
kovii bezpecnost ¢i nadpriemerni odolnost.
A tovpodobe najbezpeénejsicho najpriestran-
nejsieho, najzdatnejsieho a najkultivovanej-
sieho automobilu, v akej sa Outback kedy vy-
rabal - vlastnostami, kvalitou vyhotovenia je
autom prémiového segmentu.

Klacové vlastnosti nového Outbacku
(v eurépskej specifikacii)

Vdaka tenkym stfpikom karosérie, velkym presklenym plochdm, tva-
ru sedadiel a celému radu vyspelych bezpecnostnych technoldgii
na Grovni svetovej $picky pontka bezpe¢nost v kazdom ohlade. Pysi
sa §tedrou $tandardnou vybavou, zahffiajicou asistenénd technolé-
giu EyeSight novej 4. generdcie. Systém dvoch sterokamier ma teraz
roz8ireny, takmer zdvojndsobeny zorny uhol a novy softvér na rozpo-
zndvanie objektov v obraze. Vodi¢ mé k dispozicii 11 bezpeénostnych
funkcii, vritane noviniek ako je pokro¢ily adaptivny tempomat s funk-
ciou udrziavania vozidla v strede jazdného pruhu, nidzovy asistenény
systém pre udrzanie vozidla v jazdnom pruhu, systém rozpoznédvania
dopravnych znadiek s inteligentnym obmedzovacom rychlosti, systém
upozornenia na opustenie jazdného pruhu pomocou vibrovania volan-
tu, systém prevencie opustenia jazdného pruhu (schopny rozpoznat aj
zatrdvnené predely & okraje vozovky), a protikolizny brzdovy systém
s roz8irenou podporou pri prevencii kolizii na krizovatkich. Do bali-
ka bezpec¢nostnych prvkov pribudla technolégia rozpoznévanie tvire
v podobe systému monitorovania vodi¢a (DMS), ktora vodica upo-
zorni v pripade straty pozornosti alebo inavy. Novinkou v §tandardne;
vybave je aj funkcia automatického brzdenia pri cavani (RAB), ktord
vodi¢ovi pomaha predchéddzat kolizidm pri cavani. Bohatd bezpe¢nost-
né vybava zahfiia systém detekcie vozidiel vzadu (SRVD), viacsmerovy
monitor, vyuzivajici prednd kameru, zadnt kameru a bo¢né kamery na
eliminovanie mitvych uhlov v zdujme zlep$enia bezpecnosti, a systém
upozornenia na objekty v priestore zadnych sedadiel.

Platforma SGP poskytuje najvicsiu bezpecnost cestujicich v danej
triede vdaka zvicSenému podielu plechov z vysokopevnostnej oce-
le. Karoséria je lahsia, no poskytuje lepsiu ochranu pri ndraze spredu,
zboku aj zozadu vdaka 40-percentnému zlepseniu Géinnosti absorpcie
energie a prenosu sily narazu. Karoséria zdsadnym sposobom vystuzuje
novy konstrukény rim (ucelend vndtorna rdimova konstrukeia) s dopl-
nenymi nosnikmi a pomocnymi rimami. Spiékov{l uroven bezpec-
nosti pri zrazke a zlepsena schopnost ochréanit posidku pri nehode
sa ukazali v narazovom teste MPDB (Mobile Progressive Defor-

mable Barrier).

Novi genericia Outbacku si zachovala jedine¢nt kombindciu per-
manentného symetrického pohonu vsetkych kolies a motora Subaru

BOXER s bezstupiiovou prevodovkou Lineartronic. Stvorvalcovy
2,5-litrovy atmosféricky motor s protibeZnymi piestami a priamym
vstrekovanim paliva mé priblizne 90 % prepracovanych dielcov a vacsi
kompresny pomer. Modernizovand bezstupiiovd prevodovka Linear-
tronic méd rozsah prevodov rozsireny tak, aby zodpovedal 8-stup-
flovej automatickej prevodovke. M4 prepracovany hydraulicky systém
a pouziva olej s mensou viskozitou, vdaka ¢omu mi o 22 % mensie
vykonové straty ako v predchddzajicom vyhotoveni. Tato kombina-
cia poskytuje lepsie jazdné parametre a lep$iu kontrolu nad prenosom
kritiaceho momentu, kym $tandardne montovany symetricky pohon
vetkych kolies ma schopnost poradit si so vSetkymi jazdnymi pod-
mienkami a typmi povrchov. K lepsej ovlidatelnosti a stabilite v zakru-

>
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tich zas prispieva systém aktivneho smerovania kritiaceho momentu
v Standardnej vybave. Vozidlo s rozmermi 4870x1875x16765 mm md
normovanu spotrebu v zmie$anej previdzke 7,4 1 benzinu na 100 km,
dosiahne najvicsiu rychlost 193 km/h.

Jazdné vlastnosti a jazdny komfort sa podarilo zlepsit vdaka vyznam-
nym zlepSeniam na systémoch zavesenia kolies a podvozka, zame-
ranym na elimindciu prenosu vibricii do systému riadenia, podlahy
a sedadiel. Vi¢sia tuhost karosérie postavenej na platforme SGP, spolu
s optimdlnym umiestnenim tlmiacich a zvukovoizola¢nych materidlov
a prediienim zdvihu pruZenia, priniesla zlepSenie absorpcie otrasov
na hrbolatych cestich a vyznamné zmengenie hluku v interiéri. Prispe-
lo k tomu aj nové zvukovoizolaéné sklo s tlmiacou vnutornou féliou
v pripade ¢elného skla a okien prednych dveri.

30! ® www.mot.sk ®

Prepracované struktiry karosérie a podvozka zabezpecuji o 50 %
mensie nakldfanie karosérie, vynikajicu stabilitu pri priamej jazde
a rychlejsie a linedrnejsie reakcie na pohyby volantu, kopirujice amysly
vodica. Standardnd vybava obsahuje aj systém volitelnych jazdnych re-
zimov SI-DRIVE, pomocou ktorych si vodi¢ méze prispdsobit odozvu
vozidla na zosliapnutie plynového pedala; k dispozicii su rezimy
»Intelligent“ a ,Sport“. Systém pontka vodicovi vicsiu flexibilitu,
komfort a radost z jazdy.

Interiér je priestrannejsi, vzdialenost medzi stredmi prednych a zad-
nych sedadiel sa medzigeneracne zvicsila o 10,8 mm, vzdialenost
medzi cestujicimi vlavo a vpravo naristla vo vyske bedrového kibu
0 30 mm a vo vyske pliec 0 7 mm. Sirka otvoru batozinového priestoru
sa zvacsila takmer o 30 mm, podlaha batoZinového priestoru je dlhsia
0 23,9 mm a objem batozinového priestoru naristol o 101 na hod-
notu 5221 (so vzpriamenymi operadlami sedadiel). Vo vozidle Subaru
prvykrit pouzity systém elektrického ovlddania dveri batozinového
priestoru bez pouzitia rik s funkciou vyklopenia krytu batozZinového
priestoru jednym dotykom umoziiuje otvirat batozinovy priestor Out-
backu jednoduchym pohybom lakta v blizkosti snimaca zabudovaného
do loga. Na boénych stendch batoZinového priestoru sa nachddzaju
funkéne zlep$ené haciky a sietkové vrecko, vdaka ktorym mozno pred-
mety v batozinovom priestore jednoducho upevnit sietou. V zdujme
eSte vicSej viestrannosti a bezpecnosti je Outback standardne vybaveny
upravenymi stre$nymi lyZinami s integrovanymi vyklopnymi prie¢nik-
mi a viazacimi otvormi, vdaka ktorym mozno popruhy upevnit priamo
o stre$né lyziny. Stipadld v priestore dveri su §irSie a maji protismyko-
vy povrch, Co zabezpecuje stabilitu pri nakladani batozZiny.

Novy Outback je §tandardne vybaveny velkou, vertikdlne orientovanou
11,6-palcovou dotykovou obrazovkou na stredovej konzole. Je sicastou
najmodernejsieho informa¢no-zébavného systému v ponuke Subaru
s novym pouzivatelskym rozhranim, ktoré vodicovi poméha pri upra-
vovani nastaveni vozidla a pripajani smartfénov. K pouzivatelskému
komfortu prispieva aj moZznost pripojit k informa¢no-zébavnému sys-
tému smartfon prostrednictvom rozhrani Apple CarPlay? a Android
Auto™, Systém monitorovania vodi¢a (DM) prispieva nielen k bez-
pecnosti, ale aj ku komfortu, a to vdaka kamere na rozpoznévanie tvére,
ktora identifikuje ¢loveka na sedadle vodica, na zdklade coho moze sys-
tém automaticky upravit polohu sedadla a vonkajsich spitnych zrkadiel
a tiez nastavenia klimatizicie.

Viagsi vykon motora prindsa nielen razantnejsiu akceleraciu, ale aj
schopnost lepsie si poradit s ndroénym terénom, takze vodi¢ si moze
vychutnat schopnosti SUV v kazdej jazdnej situacii. Tento najodolne;jsi
Outback, aky sa kedy vyrabal, ma vo vybave novy systém X-MODE
s dvoma rezimami: SNOW/DIRT (sneh/strk) a DEEP SNOW/
MUD (hlboky sneh/blato), ¢o este zlepsuje zdatnost auta v teréne.
Svetld vyska nardstla na 213 mm, predny a zadny ndjazdovy uhol ma
hodnotu 19,7, resp. 22,6” (JIS) a prejazdovy uhol je 21,0°. Outback
dokaze tahat prives az do hmotnosti 2000 kg. Ctivacia kamera je teraz
vybavend ostrekovacom, vdaka ktorému bude objektiv kamery vzdy ¢is-
ty, bez ndnosov prachu, blata a $piny.

V stlade s dizajnovou filozofiou znacky Subaru: “Dynamic x Solid*
mé teraz Outback robustnejsi zoviiajsok, vychddzajuci z dizajnove;
koncepcie “Active & Tough*. Sirsie blatniky, velkd $estuholnikova
mriezka chladi¢a, obloZenie prednej masky a vertikdlne orientované

LED svetld do hmly v rohoch zdéraziuji odolnost tohto SUV.

Prepracovany je aj dizajn interiéru so starostlivo zvolenymi kvalitny-
mi materidlmi po celej kabine. Zvi¢sené &elné sklo prispieva k dojmu
otvoreného priestoru. Outback pontka mnoZstvo variantov ¢alinenia
sedadiel, od potahov z koze Nappa, budiacej dojem luxusu, aZ po vo-
deodpudivy, odolny materidl StarTex, umoziiujici aktivnej§im po-
uzivatelom nasadnit este s mokrym oblecenim po aktivitich vo vode
v dazdi.

Novy Outback je dostupny v troch stupfioch vybavy:

Touring, Adventure a Premium a jeho charakter umociiuju aj nové,
$pecidlne navrhnuté farby karosérie ,Autumn Green Metallic*
a ,Brilliant Bronze Metallic“.

-su-
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SEAT Ibiza, Arong ====

v exteriéri,
revolucia v interiéri

Automobilka SEAT predstavila svoje malé ,mestské”
typy Ibiza a Arona po ich modernizacii. SEAT Ibiza je iko-
nou znacky, od uvedenia prvej generacie v roku 1984 sa maly
hatchback etabloval ako najaspesnejsi typ, aky kedy zisiel
z vyrobnej linky SEAT. A osviezena verzia ma ambiciu za-
chovat si tito vitazni mentalitu. Arona pribudla do vyrob-
ného programu automobilky pred necelymi $tyrmi rokmi,
konstrukéne je odvodena od Ibizy. Toto mestské SUV ma
robustnejsi vonkajsi dizajn a sposobilost pre jazdu mimo
spevnenych ciest, no vdaka svojim kompaktnym rozmerom
sa agilne prepleta aj ru$nymi ulicami velkomiest.

IBIZA

Ibiza je hlavnym pilierom dspechu $panielskej znacky od svojej
premiéry v roku 1984 a po 37 rokoch, piatich generdciach a takmer
6 miliénoch predanych exempldrov je najuspesnejsim typom SEAT.
Modernizovand piata generdcia ma ambiciu udrzat si tito vitaznu
mentalitu ako klu¢ovy typ vo svojom segmente v Eurépe.

K osviezeniu vzhladu karosérie prispeli $tandardne doddva-
né technolégie LED na vonkajsom osvetleni vozidla, disky kolies
z lahkej zliatiny s novym dizajnom. Typové oznadenie na zadnej
Casti karosérie vytvorené ruéne pisanym pismom a nové logo SEAT
v dvojfarebnom chrémovom vyhotoveni dodéva vonkajsiemu di-
zajnu elegantnu finalnu bodku. Zakaznici maji na vyber 9 farieb,
z toho dva nové modré odtiene: Sapphire Blue a Asphalt Blue.

Vnutri karosérie Ibiza prindsa vyraznd revoliciu dizajnu v po-
rovnani s predchodcom. [jplne novi pristrojovd doska s mikkym
povrchom, s va¢sim, volne stojacim centrdlnym displejom systému
infotainmentu — teraz umiestnenym pre zlepSenie ergonémie
vo zvy§enej polohe — ako aj novy ergonomicky multifunkény volant
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potiahnuty kozou Nappa reprezentuji novy dizajn interiéru a dodi-
vaju kabine novy §tyl. Moderny charakter dalej umoctiuju osvetlené
mriezky ventildcie s novym dizajnom.

SEAT Ibiza je plne digitilne prepojeny vdaka vnuitornej a von-
kajSej konektivite. Zahffia systém Wireless Full Link prindsajuci
Android Auto a Apple CarPlay do kabiny; vonkajsiu konektivitu za-
bezpecuju online sluzby SEAT CONNECT. Uzivatelia mézu vietky
funkcie ovlidat na dotykovych displejoch novych systémov infotain-
mentu s uhloprieckou 21 ¢m (8,25“) a 23,4 cm (9,2%), ako aj hlasovym
ovlddanim prirodzenou recou, ktoré sa aktivuje frizou ,Hola Hola“
Nové asistenéné systémy ako Travel Assist umoziiuji poloautomatic-
ki jazdu v celom rozsahu rychlosti. A so systémami Lane Assist, Side
Assist, Traffic Sign Recognition a High Beam Assist je SEAT Ibiza
vybaveny z hladiska bezpe¢nosti na najvyssej aktudlnej trovni.

Modernizovand Ibiza sa bude predavat s piatimi motormi, pokry-
vajucimi vykonové rozpitie od 59 kW do 110 kW spalujicimi benzin
a stladeny zemny plyn CNG.

ARONA

Od svojho uvedenia v roku 2017 sa Arona Gspe$ne presadila na trhu,
doteraz sa predalo viac ako 350000 exemplérov. Vlani bola druhym
najpreddvanej$im typom znacky. Energickejsi, robustnejsi a na pohlad
bezpeénejsi vonkajsi vzhlad je jednym zo znakov jej modernizécie.
Zmeny st aj v kabine, Arona dostala aj nové systémy infotainmentu
zabezpelujuce najvyssiu droveri konektivity a najmodernejsie asistenc-
né systémy.

Modifikovany dizajn dodal vonkaj$iemu vzhladu novu robust-
nost, vyraz bezpecnosti a charakter off-road pri novej verzii vybave-
nia Xperience. Standardné pouzitie technolégie LED na vonkajsom
osvetlen{ vozidla zabezpecuje lepsiu viditelnost a mensiu spotrebu
elektrickej energie. Prednd Cast s novym prednym ndraznikom zahfia
aj nové reflektory do hmly zvyraziiujice vzhlad off-road. Na zadnej
Casti karosérie novy zadny spojler a difdzor v narazniku osviezuja di-
zajn, ktory dotvéraju disky kolies s lahkej zliatiny s novym dizajnom,
podobne ako pri Ibize je oznaenie typu na zadnej Casti vytvorené
ruéne pisanym pismom a nové logo SEAT v dvojfarebnom chrémo-
vom vyhotoveni.

Zmeny vnutri karosérie st vyrazné, aké dostala aj Ibiza. Plati to aj
o urovni konektivity a o rozsiahlej palete asistenénych systémov.

Modernizovand Arona sa bude preddvat so §tyrmi motormi, pokry-
vajucimi vykonové rozpitie od 66 kW do 110 kW spalujicimi benzin
a stladeny zemny plyn CNG.

Zmodernizované typy Ibiza a Arona si na 100 % navrhnuté, vyvi-
nuté a vyrabané v Barcelone, v hlavnom zévode SEAT Martorell.
_St_

ZNACKA CUPRA OSLAVUJE TRETIE NARODENINY

Znacka CUPRA, patriaca do SEAT Group, vstupuje do no-
vej éry. Tri roky po jej slivnostnej inauguracii vstupuje do klu-
cového roku 2021, ktory bude impulzom pre transformaciu.
Na oslavu tretich narodenim znacky sa vykonny tim CUPRA
presunul na virtualnu platformu CUPRA e-Garage.

Od svojho zalozenia v roku 2018 znacka CUPRA prekonala
vetky pévodné ocakdvania kumulovanym predajom 65 000 vozidiel
a dvojcifernym medziroénym rastom predaja. Po uvedeni nového
produktového portfélia a predstaveni prvého exkluzivne vyvinutého
typu Formentor, CUPRA zrychlila svoj rast a v janudri 2021 sa stala
najrychlejsie rasticou znackou, ked dosiahla druhy mesaény predaj-
ny rekord za sebou.

Stratégia znatky CUPRA v aktudlnom roku spoéiva na troch pilie-
roch: rozsirovanie elektrifikcie v raimci produktového programu, nové
distribuén stratégia na posilnenie globélnej prezencie a pokracovanie
v budovani sveta znacky poskytovanim novych zézitkov.

Elektrifikdcia méd byt klucom k rastu znatky CUPRA v roku
2021. So vsetkymi Siestimi verziami s pohonom plug-in hybrid v ty-
poch CUPRA Leon a CUPRA Formentor spolu s prvym modelom
CUPRA Ateca chee znacka posilnit svoju prezenciu v Eurépe a pre-
sadit sa na najviac elektrifikovanych trhoch ako Nérsko a Holandsko.
Cielom je, aby v rade Formentor pripadlo 50 % na verzie s pohonom
plug-in hybrid. CUPRA okrem toho pldnuje rozsirit svoju prezenciu
na exportnych trhoch ako st Mexiko, Izrael a Turecko.

Na doplnenie ponuky pohonnych jednotiek prvého vlastného typu
na osem rozli¢nych agregitov znacka predstavila model CUPRA For-
mentor VZ5 s vykonom 287 kW, ktory bude vyrobeny v limitovane;
sérii 7000 kusov. Pri jeho svetovej premiére Dr. Werner Tietz, ¢len

predstavenstva pre vyskum a vyvoj povedal: ,CUPRA Formentor VZ5

je ultimativnym prikladom vykonného vozidla so spalovacim motorom
pre automobilovych nad$encov. Tento automobil je nasim korunnym
klenotom a je jednym z najlepsich prikladov tzkeho prepojenia medzi
pretekarskou tratou a cestou, pretoze nim ho pomohli vytvorit nasi to-
vérenski jazdci Mattias Ekstrom a Jordi Gené.*

Uvedenie elektromobilu CUPRA Born, odvodeného od s$tidie
el-Born, predstavenej v roku 2019 a pomenovaného po trendovej $tvrti
v Barcelone, prinesie impulz pre transforméciu spolo¢nosti. CUPRA
Born ma byt vyznamnym konkurentom na trhu kompaktnych elek-
trickych automobilov svojim stimulujicim dizajnom a spontinnou vy-
konnostou.

Uvedenie typu CUPRA Born na trh bude zahfiat zavedenie agen-
turneho sposobu predaja, ktory je priebojnejsi a posilni online pre-
zenciu siete autorizovanych predajcov. Okrem toho znacka plinuje aj
posilnit svoju fyzickd viditelnost otvorenim exkluzivnych predajnych
miest typu City Garage Stores v centrich velkych miest na celkom sve-
te. S tymto novym predajnym modelom chce CUPRA do konca roka
2022 rozsirit svoju globélnu distribu¢na siet na 800 predajnych miest.
Okrem toho znacka plinuje rozsirit na 1000 os6b tim $pecidlne kvali-
fikovanych poradcov predaja, tzv. CUPRA Masters, ktori buduju vztah
so zdkaznikom od prvého kontaktu az po popredajné sluzby.

—ca-

33



MWW (FPR)

Toyota Mirai smmm

Toyota opat udava trend v oblasti elektrifikacie

Autabudicnosti sa uz teraz stivaju realnymi
a dostupnymi. V ¢ase boomu elektromobili-
ty prisli automobilky este s revolu¢nejsim
rieSenim a ovela Setrnejsim k prirode. Vo-
dikové auta su absolutne eko, neprodukuji
pocas jazdy ziadne uhlikové emisie, iba vodu
a,,nabiju sa“ za par minut. A navyse, ich cena
vas prijemne potesi. Ako prvé ma takéto vo-
zidlo, ako inak, Toyota. A kupit si ho mozno
uZ aj u nas, na Slovensku.

POSOBIVY DIZAIN, dojazd 650 km

Vodik vyuzivany v tzv. palivovych ¢linkoch na vyrobu elektrického
prudu pre pohon automobilov je popri tzv. batériovych elektro-
mobiloch najéastejsie spominanou alternativou nihrady spalovacich
motorov v autdch. Ked sa raz bude hodnotit si¢asnd hektickd snaha
nahradit v cestnej doprave pohon spalovacimi motormi, préve Toyota
Mirai bude celosvetovo tym najvyraznej$im reprezentantom ,vodi-
kovej cesty”.

Vedenie spolo¢nosti Toyota veri, Ze vodik premietiany v palivovych
lankoch na elektrickd energiu bude zohravat Coraz vyznamnejsiu
tlohu nielen v cestnej doprave, ale aj v dalsich oblastiach ekonomiky.
Aj v nich sa angaZuje, ale o moZe byt v sicasnosti lepsim propagi-
torom vyuzitia vodika, ako auto s pritazlivym vzhladom a nulovymi
emisiami CO, pocas jazdy?

Zozbierané ohlasy majitelov prvej generdcie typu Mirai boli déle-
Zitym faktorom pri vyvoji druhej genericie tohto velkého §portovo-
-elegantného sedanu. Jeho koncept Toyota predstavila na tokijskom
autosaléne v roku 2019 a névstevnikom sa velmi pdcil. Iste aj preto sa
sériovo vyrdbany sedan Mirai od konceptu vzhladovo nelisi, praktic-
ky si zachoval aj jeho vonkaj$ie rozmery (dizka 4975 mm, sirka
1885 mm, vyska 1480 mm a rdzvor ndprav 2920 mm). S vyuZitim su-
¢asnych technologickych moznosti, aké v ¢ase prvej generdcie Mirai
neboli dostupné a mnohoroénych skusenosti s vyvojom ,elektrifiko-
vanych® systémov pohonu (Toyota Prius bola priekopnikom automo-
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bilov s hybridnym pohonom, mala premiéru v roku 1997) posunuli
odbornici Toyoty druhou generéciou typu Mirai technoldgiu elektro-
mobilov na vodikovy pohon na novi, podstatne vyssiu troverl.

Kym prva generécia mala pohéniané predné kolesd, v druhej je hnaci
elektromotor s vykonom 134 kW a kritiacim momentom 300 Nm
umiestneny pri zadnej néprave a pohaia zadné kolesé. K vyznamnym
medzigeneraénym zmendm v stavbe Toyoty Mirai prispel aj pokrok
vo vyvoji palivovych ¢lankov. V prvej generécii 370 palivovych ¢lin-
kov s produkovanym vykonom 114 kW malo celkovy objem 33 litrov.
Boli umiestnené pod prednymi sedadlami. V novej generécii Mirai
je 330 palivovych ¢lankov s celkovym vykonom 128 kW, ktoré zabe-
raji objem len 24 litrov, preto ich bolo mozné umiestnit pod pred-
nu kapotu. Novy systém palivovych ¢lankov je schopny fungovat aj
pri vonkajsej teplote -30 °C. Kym v prvej generécii elektricky prad
z palivovych ¢ldnkov dobijal nikel-metal hydridovi akumulatorovi
batériu s hmotnostou 46,9 kg, teraz sa elektrickd energia pre hnaci
elektromotor koncentruje v G¢innejsom litium-iénovom akumuldtore
s hmotnostou 44,6 kg.

Druhd generédcia Mirai m4 tri nddrze na vodik. Kym do dvoch nddrzi, ktoré
mala prva generécia, sa zmestilo 4,6 kg stla¢eného vodika, do troch nddrzi
novej generdcie mozno natladit az 5,6 kg vodika. Spolu so zlepsenim d¢in-
nosti palivovych ¢ldnkov a skvalitnenim riadiacej jednotky pohonného sys-
tému to viedlo k predizeniu dojazdu vozidla az o 30%, na 650 kilometrov.
Naplnenie 5,6 kg vodika do prazdnych nadrzi vozidla trvd 3 az 5 minut, ¢o
je porovnatelné s plnenim nddrz{ dut so spalovacimi motormi. A je nepo-
rovnatelne kratSie ako dobijanie ,batériovych® elektromobilov.
Zdokonalenie popisanych prvkov hnacej sustavy Mirai umoznilo kon-
Struktérom postavit vozidlo s takmer dokonalym rozloZzenim hmotnosti
vozidla v pomere 50:50 na prednd a zadnd nédpravu, ¢o je vyznamnym
faktorom stability vozidla. Aj vdaka aerodynamicky atraktivne navrhnu-
tej karosérii postavenej na mimoriadne tuhej platforme GA-L a nizkemu
tazisku Toyota Mirai druhej generécie bezpe¢ne prechddza zékrutami tak,
ako si praje jej vodic.

Je logické, Ze reprezentativny sedan Toyoty, priekopnik ,vodikovej
éry“, ma emotivny dizajn a vietky prvky jeho interiéru maja pré-
miovu kvalitu, ¢o naznacuju aj fotografie. Predaj novej genericie
Toyoty Mirai zacal vlani v Japonsku a Severnej Amerike. Ob-
jednat si ho moZno uzZ aj u nds, cena velmi kvalitne vybaveného
modelu zadina sumou 62 990 eur. Dobrou spravou je, Ze prvé
Cerpacie stanice vodika by sa mali na Slovensku objavit uz v prie-
behu tohto roka, a to v Bratislave a v Kosiciach. A postupne budu
pribudat.

- ta_
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Peugeot 308 mmu=

POSOBIVY NASTUPCA
AUTA ROKA 2014
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Automobilka PEUGEOT predstavila novu ge-
nerdciu typu 308. Postavili ju tak, aby nadviaza-
la na uspechy predchddzajicej generdcie, ktord
sa nielen dobre preddvala, ale nazbierala mnohé
ocenenia, vritane eurépskeho titulu ,Auto roka
2014,

Novy PEUGEOT 308 posiliiuje svoju poziciu v rdmci
segmentu. Ulohou dizajnérov bolo navrhnit auto nielen
s oku lahodiacou karosériou, ale aj s kvalitnymi aerodyna-
mickymi vlastnostami. Optimalizdcia architektiry karosé-
rie priniesla i vi¢§{ vnutorny priestor, k ¢omu pomohlo aj
predficnic rizvoru ndprav o 55 mm (na 2675 mm). Ka-
pota je opticky predfiené vdaka kombindcii mengej vysky
0 20 mm (na 1444 mm) a plynulému prechodu smerom
k prednej maske. Sirka vozidla je 1852 mm, nové gene-
ricia je 0 110 mm dlhsia (4367 mm). Nové logo znacky
v retro $tyle posobivo zapadd do rozmernej masky chladi-
¢a. Dizajn sa pritom snibi s technologickou vyspelostou:
radar slaziaci pre jazdné asistenéné systémy je uplne skryty
za logom (je pouzitd ,, radomova“ technolégia vyuzivajica
indium, prepustajice radarové vlny), chladica, miesto vy-
hradené pre eviden¢né &islo auta dizajnéri posunuli nizsie
do predného ndraznika.

Predné svetld vyuzivaju technolégiu LED uz od zdkladného stup-
fia vybavy - uzke a ostro rezané, umoctiuji dynamiku, az do pred-
ného néraznika st predfzené dennymi svetlami v tvare haku. Ten-
to svetelny podpis je dokonale v silade s aktudlnym stylom znacky
PEUGEQT, ktory je vo dne aj v noci rozpoznatelny na prvy po-
hlad. Vo verzidach GT/GT Line st predné LED svetld este uzsie
a pre zlepsenie bezpecnosti a G¢innosti pri kazdodennom pouziva-
ni vyuzivajt PEUGEOT Matrix LED Technology. Svetld vzadu
st vybavené full LED technolégiou a maji moderny a pre znacku
typicky svetelny podpis v tvare troch pazirov. Novy PEUGEOT
308 prichddza v 7 farbach: zelend Olivine, modra Vertigo, ¢ervend
Elixir, biela Pearl, biela Banquise, $edd Artense, ¢ierna Perla Nera.
PEUGEQT i-Cockpit® v novom PEUGEOTe 308 je stile za-
loZeny na vyuziti centralneho “na vodica orientovaného”, displeja,
aviak tak, aby sa spolujazdec vedla neho necitil byt “vynechany
z deja”. To isté plati aj pre stredovi konzolu, ktord je zdmerne
otvorena aj spolucestujicemu. Jednym z hlavnych cielov pri na-
vrhovani interiéru bolo vytvorit rovnovihu pri zdielani priesto-
ru medzi vodiom a spolujazdcom sediacim vedla neho. Vzhlad
stredovej konzoly nadvizuje na priestorovo Usporny dizajn nového
ovlddania klimatizdcie. Je navrhnutd tak, Ze vsetky ovlddacie prvky
vozidla stvisiace s jeho pohybom a dynamikou st zakomponované
do oblika na vodicovej strane:

O novy kompaktny ovldda¢ pre preradovanie (Reverse (spiatoc-
ka), Neutril, Drive (jazda) ako aj 2 tla¢idld - Parking a Manual
- sliZiace pre 8-stupniovi automaticku prevodovku,

O voli¢ jazdnych §tylov umoziiujuci volbu réznych jazdnych re-
zimov (Electric, Hybrid, Eco, Normal a Sport), v zdvislosti
od motora.

Stredovd konzola sa rozsiruje tak, aby vznikol priestor pre bezdro-
tové dobijanie smartfénov. Jej zvysnu Cast tvoria tlozné a odklada-
cie priestory. Pristrojovd doska nového PEUGEOTU 308 je zalo-
7end na architektire , HIGH-VENT”, ¢o znamen4, Ze ventilaéné
vyduchy sa nachddzaju priamo pred hlavami cestujicich v priesto-
re, zaruCujucom pre vodica aj spolujazdca optimilny komfort.
Okrem toho je sicastou jej novej architektiry aj to, ze 10-palcovy
centrilny displej, umiestneny o nieco nizsie ako digitdlny pristro-
jovy stit, md vodi¢ blizsie k ruke a navyse prirodzenejsie zapada
do pristrojovej dosky. Od trovne vybavy ALLURE vyuziva novy
PEUGEQOT 308 plne prispdsobitelné virtudlne i-ovlidace, na-
hradzajice predny klimatiza¢ny panel s hardvérovymi ovlddaémi.
Usporiadané po stranich stredového displeja, podobne ako otvo-
rend kniha, prinsaju nielen novu estetiku, ale aj technolégiu, ktord
je v tomto segmente jedine¢nd. Kazdy i-ovldda¢ je na dotyk cit-
livou skratkou k nastaveniu klimatizicie, telefénnym kontaktom,
k rédiu a moZno nimi spustat aj vietky aplikicie. Tie je mozné
nastavit podla uzivatelovych preferencii.

Celkovy dizajn interiéru vynika aj vdaka rozmanitosti a $tylu pouzitych
materidlov. Ambientne LED podsvietenie (na vyber je 8 farieb) skryté
za stredovou obrazovkou je rozptylené cez hlavny dekér k vyplniam dveri,
ktoré mozu byt v zévislosti od urovne vybavy z plastu, litkové, z Alcanta-
ry® alebo doplnené dielcami z lisovaného hlinika. Zrkadlenie smartfénov
funguje bezdrétovo a umoziiuje zdroven pripojit prostrednictvom Blue-
tooth az dva telefony. Stredovy 10-palcovy displej s velkym rozliSenim je
jednoducho a plne konfigurovatelny s vyuzitim viacerych okien pre apli-
kécie a widgety (ovlddace), lahko sa ovlida a je rovnako citlivy, ako displej
tabletu.

Systém PEUGEOT i-Connect Advanced poskytuje vynimoény tech-
nologicky zazitok aj vdaka vykonnej a pokro¢ilej online navigicii Tom-
Tom. Pre ¢o najvicsiu prehladnost sa mapa moze zobrazit na celej plo-
che 10-palcového displeja a aktualizdcia mapovych podkladov prebieha
na dialku. Prikazom "OK PEUGEOT" sa aktivuje ovlddanie hlasom,
pri ktorom mozno vyuzivat prirodzent re¢ pre pristup k vSetkym zdklad-
nym funkcidm infotainmentu, ¢o nielen zlepSuje bezpecnost pri jazde,
ale ulah¢uje aj jeho nastavovanie a kazdodenné pouzivanie. Aby uzi-
vatel mohol sprévne ovlddat vietky funkcie systému a nasiel odpovede
na pripadné otdzky, si v fiom nahraté aj nivody a kompletnd technicka
dokumenticia.

Sucastou vybavy je aj najnovsia generdcia jazdnych asisten¢nych systé-
mov vyuzivajucich najpokrocilejsie technoldgie, akymi znacka momen-
tilne disponuje:

Balik DRIVE ASSIST 2.0 (dostupny na konci roka 2021) predsta-
vuje dalsi krok smerom k ¢iastoéne autonémne;j jazde, jeho sicastou
st adaptivny tempomat s funkciou START - STOP s automatickou
8-stupniovou prevodovkou EATS, asistencia pre udrziavanie auta
vo zvolenom jazdnom pruhu a tiez tri nové funkcie, dostupné na ces-
tach s viacerymi jazdnymi pruhmi:

O Poloautomatickd zmena jazdného pruhu, pri ktorej systém vodicovi pri
rychlostiach od 70 do 180 km/h navrhuje predbehnutie pred nim idiceho
vozidla a vzapiti aj bezpe¢ny navrat do pévodného jazdného pruhu.

O Rozdirené rozpoznivanie odporacanej rychlosti, pri ktorom systém
vodi¢ovi navrhuje na ziklade rozpoznavania znaciek s prikdzanou alebo
odportéanou rychlostou, aby im prisposobil aktudlnu rychlost vozidla

(pridal, alebo spomalil).
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O Prisposobenie rychlosti auta na zdklade profilu zékrut, aktivne
az do 180 km/h.

Novy PEUGEOT 308 prichddza so standardnou a doplnkovou vyba-
vou, typickou pre vozidla vyssich tried:

O Rozsirené monitorovanie mftveho uhla (75 metrov)

O Monitorovanie situdcie za vozidlom (pri ctvani upozorni na pre-
kézku v jeho blizkosti)

O Nov4 180-stuptiovd ctvacia kamera s velkym rozli$enim a integro-
vanou ostrekovacou dyzou pre samocistenie

I 360-stupriovy parkovaci asistenény systém so 4 kamerami (predn,
zadn4, bo¢né)

0 Bezklicové ovlidanie so snima¢om pribliZenia sa k autu

0O Kompletne rozmrazitelné vyhrievané Celné sklo a vyhrievany volant
O Systém tiestiového volania "E-CALL+" s informdciami o &isle ces-
tujiceho a polohe vozidla, vritane smeru jazdy

O Natocenie spitnych zrkadiel do optimdlnej polohy pri zaradeni
spiatocky.

V zévislosti od stupnia vybavy pre zlep$enie komfortu a bezpecnosti
pontka irokud skdlu bezpe¢nostnych a asistencnych systémov:

O Adaptivny tempomat s funkciou STOP & GO (automaticka pre-
vodovka EATS8) s moznostou nastavenia vzdialenosti medzi vozidlami

O Adaptivny tempomat (limit 30 km/h) s ru¢ne ovlddanou prevodov-
kou a s moznostou nastavenia vzdialenosti medzi vozidlami

O Automatické nidzové brzdenie s predkoliznym varovanim (v z4-
vislosti od verzie, rozpoznéva chodcov aj cyklistov, vo dne aj v noci,
pri rychlostiach od 7 km/h do 140 km/h)

O Aktivne varovanie pred vybocenim z jazdného pruhu (alebo prejaz-
dom krajnice) s korekciou smeru

O Monitorovanie Gnavy vodi¢a pocas dlhych jazd pomocou analyzy
mikro-pohybov volantom, aktivne pri rychlostiach nad 65 km/h

O Automatické prepinanie dialkovych svetiel

O Rozsirené rozpozndvanie dopravnych znaliek (stop, zdkaz vjazdu,
zikaz predbichania, koniec zakazu predbichania a pod.)

O Stresné okno so slne¢nou clonou

O Alarm s perimetrickou ochranou, ultrazvukovymi snimacmi
a funkciou DEADLOCK (blokovanie mechanického odomykania aj

zvnitra).
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Moderné technolégie sa podielaju aj na zlepseni presklenia: ¢elné sklo
je kompletne vyhrievané, predné aj zadné sklo st hrubsie, bo¢né skld
vpredu su akusticky laminované.

PEUGEQT 308 je verny sloganu ,,Power of Choice* a ponuka viacero
moznosti pohonu, vritane dobfjatelného (plug-in) hybridu. ,Benzin*
reprezentuje zaZihovy 1,2-litrovy trojvalec PureTech vyladeny na vy-
kon 81 alebo 96 kW, ,naftu® 1,5-litrovy vznetovy $tvorvalec BlueH-
Di s vykonom 96 kW. Vznetovy a vykonnejsi zdzihovy motor mozno
kombinovat so 6-stupiiovou ru¢ne ovlidanou alebo s 8-stuptiovou au-
tomatickou prevodovkou. Slabsi zézihovy spolupracuje s ruéne ovld-
danou prevodovkou. Dve vykonové verzie plug-in hybridného pohonu
vyuzivaja elektromotor s vykonom 81 kW a litium-i6novy akumuldtor
s kapacitou 12,4 kWh. V slabsej verzii (132 kW) elektromotor spo-
lupracuje so zézihovym motorom 1.6 PureTech s vykonom 110 kW,
vo vykonnejsej (162 kW) rovnaky motor vyladeny na vykon 132 kW.

V zdvislosti od krajiny, v ktorej sa bude preddvat, si bude mozné novy
PEUGEOT 308 kupit aj online prostrednictvom webovej strinky,
pri¢om cely proces predaja bude digitdlny, vritane vyberu spésobu fi-
nancovania, pripadného spitného odkipenia vozidla a volby miesta
dorucenia.

_pt_

SKODA FABIA ===

PremiIERA 4. MAJA

Kritko po redakénej uzavierke vydania tohto dvojéisla
nasho ¢asopisu spoloénost SKODA AUTO zdvihla opo-
nu javiska, na ktorom bola hlavnym protagonistom nova
genericia typu FABIA. V utorok 4. maja o 19 h posluzilo
Centrum sicasného umenia DOX v Prahe ako velkole-
pa kulisa pre ¢isto digitdlnu svetovi premiéru $tvrtej ge-
nericie tohto malého, obchodne velmi dspesného auta.
Priaznivci znacky SKODA z celého sveta sa mohli volne
pohybovat po virtuilnom paviléne a dozvediet sa zauji-
mavé detaily o dspesnom pribehu typu SKODA FABIA
(Youtube a Facebook).

Prva generécia typu FABIA mala premiéru pred 22 rokmi. Nov4, §tvr-
td generdcia je postavend na moduldrnej platforme MQB-AQ kon-
cernu Volkswagen. Podla hesla "Vsetko, o potrebujete - a este nieco
navyse" spaja tento maly automobil vietky hodnoty znacky SKODA.
Do nagej redakénej uzévierky automobilka uverejnila len skice modelu
s karosériou hatchback. Novd FABIA COMBI pride na trh tiez, ale
az do budiceho roka bude automobilka vyribat a predavat ,kombi®
terajsej, tretej generdcie.

Novy model s karosériou hatchback uz rozmermi hodne napina stenu
medzi triedou malych dut a autami niZej strednej triedy. Stvrtd gene-
récia bude o 111 mm dlhsia (4108 mm) a o 48 milimetrov $irsia ako
jej predchodkynia. Bude postavena na moduldrnej platforme MQB-AQ
koncernu Volkswagen. Okrem este vicsieho priestoru pre cestujicich
sa tak o dalsich 50 litrov mohol zvic3it aj batozinovy priestor (na 380 ).

Pri prileZitosti svetovej premiéry tohto vozidla bol pre virtudlny pavi-
16n vytvoreny trojrozmerny model Centra si¢asného umenia DOX.
Ide o architektonicky posobivé, ultramoderné priestory byvalej to-
vérne. Tieto priestory kreativne interpretuji hlavné vlastnosti typu
SKODA FABIA: uzivatelski privetivost, praktickost pre kazdodenny
zivot, Simply Clever rie§enia a emotivny dizajn. Premiéru sprevadzal
koncept tape art. Umelecké pozadia st vytvorené z farebnych lepiacich
pasok a sprevddzali név§tevnikov na ich prehliadke Centrom scasné-
ho umenia DOX.

—$a-

39



Wyﬁ kuisall sme

Seat Leon patri dlhodobo medzi najoblibenejsie typy $paniel-
skej automobilky patriacej koncernu Volkswagen. Tito poziciu
si udrzala aj $tvrta genericia, ktora je na trhu od minulého roka.
A nepochybne si ju Leon posilnil aj modelom s karosériou kombi
(Sportstourer), ma naozaj Sarm. Skusany model s iroviiou vybavy
Style pohaiial zazihovy motor 1.5 TSI s vykonom 96 kW. Cez sest-
stupfiovi ru¢ne ovladani prevodovku prenasal kritiaci moment
na predné kolesa.

Na rozdiel od svojich predchodcov mé aktudlne kombi zvicsené
vonkajsie rozmery, vyraznej$iu predni ¢ast a o nie¢o miksie linie
karosérie. Novi je osvetlovacia technoldgia na béze svietiacich diéd,
smerové svetld, reflektory full LED a uvitacie osvetlenie. Karoséria
mé dizku 4642 mm, $irku 1799 mm, vysku 1448 mm, rdzvor ndprav
je dlhy 2686 mm.
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Seat Leon ST 1.5 TSI 130 6-G Style =uu=

Interiér je navrhnuty ,s ohfadom na vodica®, aby si skutoéne mohol
komfortne uzivat jazdu. Sedi sa nizko, sedadld si pohodlné, maji
dobrt boént oporu, st vyskovo a pozdlzne nastavitelné. V skdsanom
vozidle boli aj vyhrievané, podobne ako aj volant (Winter pack).
Za kozou potiahnutym multifunkénym volantom, ktory je nastavi-
telny vyskovo aj pozdlz osi otdcania, sme si fahko nasli idealnu po-
lohu. Vodi¢ ma pred sebou plne digitdlny pristrojovy panel s novymi
moznostami zobrazenia a personalizicie. Stredovej konzole dominuje
displej systému infotainmentu s uhloprieckou 8,25 (bez navigicie).
Delegovanim ovlddania mnohych funkcii na tento displej sa zmensil
pocet fyzicky ovlddanych prvkov. Displej ma vyborni a rychlu odozvu.
Sucastou vybavy Style je 3-zénovi automatickd klimatizacia, stredova
laktova opierka vpredu, digitilny rédioprijem DAB+, USB konekto-
ry - dva vpredu a dva vzadu, Bluetooth handsfree mobilné pripoje-
nie, elektricky ovlddané oknd vpredu a vzadu, vonkajsie spitné zrkadld
elektricky nastavitelné s integrovanymi smerovkami a iné. Z dal§ich
asisten¢nych systémov spomerime asponi tempomat, parkovacie snima-

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy zazihovy prepiiiany, ventilovy rozvod 2xOHC, kompresny po-
mer 12,5:1, zdvihovy objem 1498 cm?®, najvacsi vykon 96 kW pri 5000 aZ 6000 ot./
min., kratiaci moment 200 Nm pri 1400 aZ 4000 ot./min.

Prevody: 6-stupiiova rucne ovlidana prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych ra-
menach, priecny skrutny stabilizator, zadna vieGena naprava, vinuté pruZiny, priec-
ny skrutny stabilizator, kotiicové brzdy, vpredu s ventilovanymi koti¢mi, hrebenové
riadenie s elektrickym posiliiovacom, priemer otacania 10,5 m, pneumatiky roz-
meru 225/40 R-18.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/$/v 4642/1799/1448 mm, razvor naprav 2686 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1545/1516 mm, pohotovostna/celkova hmotnost 1415/1960 kg, objem
batoZinového priestoru 620 litrov, objem palivovej nadrZe 45 I.

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 213 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h 9,7 s, spotreba benzinu
vkomb. prevadzke 5,5-5,79 1/100 km, CO, 125-131 g/km.

Ce vzadu, systém pre monitorovanie priestoru pred vozidlom Front As-
sist vrtanie funkcie nadzového brzdenia, systém rozsirenej proaktivnej
ochrany chodcov a cyklistov, systém pre vedenie v jazdnom pruhu.

Na zadnych sedadlich sa pohodlne odveza dvaja cestujici s vyskou
do 185 cm, maju dostato¢nu rezervu pred kolenami aj nad hlavou.
K ich komfortu prispieva i vyklopna lakfova opierka s drziakmi
na ndpoje, cestovanie im sprijemnia aj vyduchy ventildcie pre zadnu
Cast interiéru a 2 USB konektory. BatozZinovy priestor je nielen ob-
jemny, ale aj dobre vyuzitelny. Pontka zikladny objem 620 litrov.
Jednoduchym sklopenim delenych operadiel zadnych sedadiel vznik-
ne s dvojitou podlahou batozinového priestoru takmer rovnd dloz-
nd plocha a objem sa zvid¢si na 1470 litrov. Nakladacia hrana nie je
vysoko, takze manipuldcia aj s hmotnej$imi predmetmi nie je prilis
naméhavé. V kabine sa nachidza dostato¢né mnozstvo odkladacich
priestorov. Pod dnom batozinového priestoru je rezervné koleso.

Motor 1.5 TSI pri malom zatazeni dokdze pocas jazdy vypinat dva
stredné valce. Pri zvi¢Seni jazdnych odporov a potrebe vicsieho vy-
konu na ich prekonanie sa automaticky opit zapoja do price — pro-
ces je uplne plynuly. Motor dosahuje najvicsi vikon 96 kW, pracuje
kultivovane. Vdaka skorému nédstupu kratiaceho momentu 200 Nm
uz od 1400 ot./min. dokdZe zvicsovat rychlost vozidla efektivne, ale
hnat ho do najviésich povolenych oti¢ok nema velky vyznam. Nérast
rychlosti je menej zjavny, ale ak je na palubnom pocitai nastavend
okamzitd spotreba benzinu, tam vidno, Ze to ide bystro hore. Ak sa
vodiCovi ,netiazi“ Castejie siahat na preradovaciu paku 6-stupnovej
prevodovky, tak ani pri §portovom $tyle jazdy nemusi hnat motor
do otdcok, ktoré neoblubuje.
Zrychlenie z pokoja na 100 km/h vozidlo zvldda za 9,7 sekundy a mo-
tor umozn{ autu dosiahnut maximalnu rychlost 213 km/h. Vodi¢ si
mdze zvolit medzi jazdnymi rezimami Eco, Normal, Sport a Indiviual.
Ako zvycajne, v rezime Sport ma motor rychle reakcie na stladenie
plynového pedila a zvyrazneny zvuk. S prevahou jézd v rezime Nor-
mal sme po tyzdni skdsania vozidla v §tandardnej mestskej premavke,
po okresnych cestéch i na dialnici dosiahli priemernu spotrebu benzi-
nu 6,2 1/100 km.
Harmonicky vyladeny podvozok umoziluje aj rychlejsie prejazdy zd-
krutami s vybornou stabilitou. Pochvalu zaslizi aj dobré ddvkovanie
brzdového uéinku.

Seat Leon 1.5 T'SI 130 6-G s uroviiou vybavy Style sa predava
za 20240 €. Nami skasané vozidlo s doplnkovou vybavou stilo
21417 €.
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Mazda CX-30 Skyactiv -G150 AWD Plus s=n=

MAzDA IDE STALE SVOJOU CESTOU

Mazda pridala do svojej ponuky nové SUV CX-30, ktoré
rozmermi zapada do jej produktovej ponuky medzi typy CX-3
a CX-5. Vzhladovo je viac crossoverom ako SUV, ale to urcite
nie je pre nikoho délezité. Tento typ absolvoval premiéru na au-
tosaléone v Zeneve v roku 2019 a iste bude len malo motoristov,
ktorym by sa nepacil. Vyskisali sme model s uroviiou vybavy
Plus, pohanany zazihovym motorom Skyactiv-G150 s poho-
nom vsetkych styroch kolies a 6-stupfiovou ruéne ovladanou
prevodovkou - s prémiovym ¢ervenym lakom Soul Red Crystal
za priplatok 775 €.

Typ CX-30 je technicky odvodeny od §tvrtej generacie Mazdy 3,
patri tieZ k novej generacii vozidiel tejto znacky charakterizovanej evo-
laciou dizajnového jazyka Kodo. Na dizku meria 4395 mm (o 65 mm
menej ako Mazda 3), $irku 1795 mm maja obidva typy rovnakd.
Razvor néprav md 2655 mm, v Mazde 3 az 2725 mm. Vozidlo vyze-
rd pomerne robustne, k ¢omu prispievaji plasty okolo celej karosérie
a zvySeny podvozok.
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Silnou strinkou Mazdy je riesenie interiéru s vybornou poziciou
za velkym volantom a minimalistické rieSenie pristrojovej dosky. Tak
je to aj v type CX-30. Pristrojovej doske dominuje 8,8-palcovd obra-
zovka. Nie je dotykovd, ovldda sa prostrednictvom ovlidaca, ¢o pova-
zujeme za praktické rieSenie. Ponika velké rozliSenie a dobra grafiku.
Klimatizdcia md tiez svoj panel, ovlida sa klasickymi tlacidlami.
Pred vodi¢om sa nachadza pristrojovy stit, ktory kombinuje digitdl-
ny ukazovatel rychlosti spolu s analégovymi pristrojmi, ktoré vodi¢ovi
pontkaju informdcie o oti¢kach motora, jeho teplote a naplneni pa-
livovej nddrze. Predné sedadld st ruéne nastavitelné, maji dobré bo¢né
vedenie. Vybava Plus v skisanom aute bola obohatend balikom vybavy
Sound (audiosystém Bose s 12 reproduktormi), balikom Plus (18 hli-
nikové kolesd, vyhrievanie prednych sedadiel a volantu, odmrazovanie
stieraCov, automatickd dvojzénové klimatizdcia, predné parkovacie
snimace, zadnd parkovacia digitilna kamera, automatické stmievanie
vnuatorného a vonkajsieho spitného zrkadla na strane vodica) a bali-
kom Style (adaptivne LED reflektory, LED diédy na denné svietenie,
LED zadné kombinované svetld, bezrimové vnitorné spitné zrkadlo,
elektrické otviranie a zatviranie veka batoZinového priestoru). Vietky
tri baliky boli za priplatok 1700 €. Vodi¢ mé k dispozicii uzitoény fa-
rebny head-up displej zobrazujici informdcie vo vyske o¢i. Informuje

CarPlay a Android Auto. Pri stupni vybavy Plus md CX-30 okrem

iného aj adaptivny tempomat, vystrahu pred krizujicimi sa vozidlami
pri prejazde krizovatkou, poloautonémne riadenie vozidla v kolénach,
inteligentny brzdovy asistenény systém, rozpozndvanie dopravnych
znadiek, asistenciu rozjazdu do kopca, systém sledovania mftveho uhla,
systém varovania pred netimyselnym opustenim jazdného pruhu, sys-
tém prevencie ndrazu v mestskej premdvke vratane detekcie chodcov.

Vzadu je miesta pomenej, pohodlne sa tu odvezi dvaja cestujuci s vys-
kou okolo 180 cm. Batozinovy priestor ma objem 430 litrov, po sklo-
peni zadného operadla deleného v pomere 60:40 sa objem zvicsi
na 1406 litrov. Vo vozidle sa nachddzala aj dojazdova rezerva. V kabine
je dostatok odkladacich priestorov.

Zazihovy 2,0-litrovy motor Skyactiv-G-150 ma najvacsi vykon
110 kW a maximalny kratiaci moment 213 Nm pri 4000 ot./min.
Mazdu CX 3 z pokoja na 100 km/h zrychli za 9,1 s a umozni jej
dosiahnut maximélnu rychlost 182 km/h. KedZe je bez prcpfﬁania,
pri snahe o rezké predchddzanie treba motor ,drzat“ aspon pri 2500
otdckach za minttu. Potom je uz rast otd¢ok po hlbsom zosliapnuti
akcelerdtora dostatocne rychly a rychlost auta sa plynule a aj citelne
zvilsuje. Pri volnobehu motor prakticky v kabine nepocut, citelne
,tahd“ az k 6000 ot./min. Pohonnd jednotka je vlastne ,mild-hybridnd
24 V ststava, lebo spalovaci motor je remefiom prepojeny s elektromo-
torom, ktory sa meni pri spomalovani na generitor, ,zachytiva“ kine-
tickd energiu vozidla a uchovava ju v malej litium-idnovej batérii. Tou
pri potrebe néslednej akcelericie napédja elektromotor, ktory pomdha
spalovaciemu motoru a zmikéuje aj rizy pri aktivovani systému §tart-

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy zaZihovy, ventilovy rozvod 2xOHC, kompresny pomer 13:1,
zdvihovy objem 1998 cm?, najvacsi vykon 110 kW pri 6000 ot./min., kritiaci mo-
ment 213 Nm pri 4000 ot./min.

Prevody:
6-stupriova rucne ovladana prevodovka, pohon kolies prednej a zadnej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych ra-
menach, priecny skrutny stabilizator, zadna vleCena naprava, vinuté pruZiny, ko-
tiacové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotii¢mi, hrebenové riadenie s elektrickym
posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 215/55 R-18.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/s/v 4395/1795/1540 mm, razvor naprav 2655 mm, pohotovostna/celkova
hmotnost 1479/1995 kg, objem batoZinového priestoru 430/1406 |, objem pali-
vovej nadrze 48 1.

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 182 km/h, zrychlenie z0 na 100 km/h za 9,1 s, spotreba benzinu
v kombinovanej prevadzke nafty WLTP 6,4 1/100 km, CO, WLTP 144 g/km.

~stop. Seststupfiovd ruéne ovladand prevodovka mé presne vymedzené
drahy pre preradovaciu piku a vhodné sprevodovanie. V meste sme
jazdili so spotrebou mierne pod 8 1/100 km, na okresnych cestich sme
dosiahli priemer 5,4 1/100 km. Na dialnici pri rychlosti 130 km/h a za-
radenom Siestom prevodovom stupni motor to¢{ 2750 ot/min. a spot-
reba sa ustilila na 6,9 1/100 km. Vodi¢ si méze nastavit $portovy rezim,
ale vyznamnejsi rozdiel v jazdnych vlastnostiach sme nezaznamenali.

Podvozok je vyborne naladeny, prejazd vyraznejsich nerovnos-
ti pneumatikami 18-palcovych kolies v kabine viac pocut ako citit.
V zékrutich vozidlo vyborne drzi zvolenu stopu, ¢omu napoméha aj
pohon vsetkych $tyroch kolies.

Mazda CX-30 Skyactiv -G150 AWD s droviiou vybavy Plus sa
predava za 28 040 €.
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Kia Stonic 1.0 T-GDi 73,6 kW M6 Gold ====

KOMPAKTNY CROSSOVER

Kia mala na trhu dobre ukotveny Sportage, ale ni¢
mensie, ¢o by sa podobalo na SUV nemala. Preto sa
rozhodla dobehnit konkurenciu postavenim kom-
paktného ,takmer SUV“, teda dnes takého obltibené-
ho krizenca na baze svojho malého typu Rio. KriZenec
dostal meno Stonic. Od svojho uvedenia na eurépsky
trh v roku 2017 sa Stonic stal $tvrtym najpredavanej-
§im typom znacky. Zakaznikov povzbudzuje ku kupe
aj moznostou vybrat'si z bohatej palety odtiefiov farieb
ako aj dvojfarebnych kombinacii lakovania karosérie.

Vyskisali sme model s iroviiou vybavy Gold, poha-
nany 1,0-litrovym zazihovym motorom T-GDi s vyko-
nom 73,6 kW (v ponuke je aj s vykonom 88 kW, maji
véak rovnaky kritiaci moment). Motor spolupracoval
so Seststupniovou rucne ovladanou prevodovkou.

Stonic je dlhy 4140 mm, $iroky 1760 mm a vysoky 1520 mm. Rdzvor ndprav m4
rovnaky ako Rio, 2580 mm. Stonic méd pohéiiané predné kolesa, dokdze napriklad
utiahnut prives tazky 900 kg. Aj ked m4 o nieco vicsiu svetld vysku ako hatchbacky,
najlepsie sa citi v mestskom prostredi.

Karoséria navrhnutd v Eurépe v spoluprici s kérejskym dizajnérskym §tadiom
spolo¢nosti Kia spdja ostré horizontilne linie s jemnejsie tvarovanymi plochami.
M4 tvarovo vyraznejsiu masku chladi¢a, po obvode karosérie vkusné oplastova-
nie typické pre ,mestské SUV*, striebristd klznti dosku v prednom nérazniku
regulujicu pradenie vzduchu pod vozidlo, ¢ imitdciu ochranného panelu podlahy
v zadnej Casti vozidla.

Interiér nezaprie pribuznost s typom Rio. Oproti Riu pontika lepsie nastupovanie
do vozidla, o nie¢o vys§iu poziciu sedenia, ale nie ovela. Pracovisko vodica je ergo-
nomicky dobre navrhnuté, pristrojovy panel mé klasické kruhové pristroje, medzi
nimi je maly informac¢ny displej. Dominantnym prvkom pristrojovej dosky je mul-

tifunkény displej s velkym rozliSenim, na ktorom sa zobrazuje aj obraz
zo spitnej kamery. Nizie, na stredovej konzole st ovlddace karenia
a vetrania. Su osadené tak, Ze ich vodi¢ pocas jazdy dokdze ovlidat
intuitivne a netreba sa preklikdvat cez displej, ¢o umoziiuje vodicovi
sustredit sa na jazdu. Vozidlo uz v §tandardnej vybave ponika funkcie
Apple CarPlay a Android Auto. Predné sedadld st pohodlné, dobre
tvarované, v skisanom vozidle boli aj vyhrievané. Na volante sa nacha-
dza mnozstvo tlacidiel, vodi¢ sa v nich v§ak rychlo zorientuje. Volant je
vyskovo a pozdizne nastavitelny, v skisanom vozidle bol aj vyhrievany.

Vzadu sa pohodlne odvezi dvaja dospeli s vyskou aj 185 cm, maju
dostatok miesta vo vietkych smeroch. Batozinovy priestor pontka
v zdkladnom usporiadani objem 332 litrov. Vdaka delenym zadnym se-
dadldm (v pomere 60/40) sa po ich sklopeni objem pre batozinu zvacsi
na 1135 litrov. Pod dvojitou podlahou v spodnej ¢asti batozinového
priestoru je dojazdové rezervné koleso. V kabine sa nachddza dostatok
odkladacich priestorov.

Vozidlo malo solidnu zostavu bezpecnostnych systémov, napriklad
systém na predchddzanie ¢elnym zrdzkam indikujici automobily/cyk-
listov/chodcov, systém sledovania pozornosti vodica, asistenciu udrzia-
vania v jazdnych pruhoch, automatické prepinanie dialkovych svetiel,
systém monitorovania mftveho uhla...

Prepliiany litrovy trojvalec s priamym vstrekovanim 1.0 T-GDi
s vykonom 73,6 kW pontka najvicsi kriatiaci moment 172 kW
od 1500 az do 4000 ot./min. Spolupracoval so 6-stupriovou ruéne
ovlddanou prevodovkou, ktord je vhodne odstupriovand, ma dostatoé-
ne presne vedené drahy preradovacej paky. Vozidlo dosiahne najvicsiu
rychlost 183 km/h a zrychli z 0 na 100 km/h za 10,7 sekundy. Neparny

pocet valcov pocut pri na§tartovani, ale motor sa rychlo zohrieva

a po dosiahnuti prevddzkovej teploty jeho zvuk posidka takmer nevni-
ma. ,, Toéit“ ho mozno az do 6500 ot./min. Pri miernom zaobchddzani
s plynovym pedilom a pri predvidavom sposobe jazdy je dsporny.
Na dialnici pri rychlosti 130 km/h motor to¢i 3000 ot./min., spotreba
benzinu bola 7,1 1/100. Pri skdsobnych jazdach pocas tyzdna v zmiesa-
nej previadzke sme dosiahli priemer 5,5 1/100 km.

Naladenie podvozka je tuhsie, kolesd si aj na 16 pneumatikach udr-
Ziavaju spolahlivy kontakt s povrchom cesty a pritom aj tlmenie ndra-
zov od prejazdu nerovnosti je dostato¢ne ucinné. S vozidlom sa dé
vyborne smerovo manipulovat.

Kia Stonic 1.0 T-GDi s vykonom 73,6 kW a so 6-stupfiovou
rucne ovliadanou prevodovkou s iroviiou vybavy Gold sa preda-
vaza 16 590 €.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

3-valcovy, 12-ventilovy prepiiiany zazihovy, ventilovy rozvod 2xOHC, kompresny
pomer 10:1, zdvihovy objem 998 cm?, najvacsi vykon 73,6 kW pri 4500-6000 ot./
min., kritiaci moment 172 Nm pri 1500 aZ 4000 ot./min.

Prevody: 6-stupiiova ruéne ovladana prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych
ramenach, priecny skrutny stabilizator, zadna vleena naprava, vinuté pruziny,
prie¢ny skrutny stabilizator, koticové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotic¢mi, hre-
beiiové riadenie s elektrickym posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 195/55 R-16.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/$/v 4140/1760/1485 mm, razvor naprav 2580 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1531/1539 mm, pohotovostna/celkova hmotnost 1195/1650 kg, svetla
vySka 165 mm, objem batoZinového priestoru 352/1155 I, objem palivovej nadrZe
451.

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 183 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10,7 s, spotreba
benzinu v komb. prevadzke WLTP 5,4-5,9 /100 km, CO, 122-133 g/km (WLTP).
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Citroén Berlingo BlueHDi 130k S&S BVM6 Shing muu=

AUTO PRE AKTIVNU RODINU
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Prvy Citroén Berlingo sa objavil na trhu v roku 1996 a mal obrovsky uspech
okamzite po uvedeni do predaja. Citroén ponikal vozidlo vhodné pre podnika-
telské ucely, ktoré posluzilo aj pri plneni poziadaviek rodiny — napriklad na od-
vezenie sa na vikendovy vylet. V si¢asnosti sa predéva uz tretia generacia az ge-
nericie na genericiu cestovanie v ilom viac pripomina jazdu v osobnom aute.
Berlingo je postavené na koncernovej platforme EMP2, ktoru v sucasnosti vy-
uziva niekol'ko typov koncernu PSA. Na vyber st dve rozne verzie, priom obe
st dostupné v piit a sedemmiestnom vyhotoveni. Vyskiisali sme zikladni ver-
ziu M, ma dlzku 4403 mm a rézvor naprav 2785 mm. Vozidlo malo pitmiestne
usporiadanie sedadiel a najvyssi stupen vybavy Shine. Pohéfiané bolo vzneto-
vym motorom (BlueHDi) so zdvihovym objemom 1,5 litra s vykonom 96 kW.
Vdaka nizkym prahom a vyssie osadenym sedadldm sa do vozidla dobre nastupu-
je — nielen na predné, ale vdaka Sirokym posuvnym dverdm aj na zadné sedadla.
Sedadld maji makké calinenie a potahy z laitky Metropolitan Grey. Predné sa
dostatoéne rozmerné, pohodIné, v skisanom vozidle boli aj vyhrievané (doplnkové
vybava). Dobre posobi dizajn pristrojovej dosky. Ovlddace st umiestnené prevaz-
ne logicky, prehladne. Pocas jazdy mé vodi¢ z vyssej pozicie vyborny vyhlad

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy vznetovy prepiiiany, vstrekovaci systém common rail, venti-
lovy rozvod 2xOHC, zdvihovy objem 1499 cm®, najvacsi vykon 96 kW pri 3750 ot./
min., kritiaci moment 300 Nm pri 1750 ot./min.

Prevody: 6- stupiiova ruéne ovladana prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a trojuholnikovych ramenach,
priecny skrutny sthilizator, zadna vleGena naprava, vinuté pruziny, priecny skrutny
stabilizator, kotiicové brzdy, vpredu s ventilovanymi koti¢mi, hrebenové riadenie
s elektrickym posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 205/55 R-17.

Karoséria: 5-dverova, 5-miesta typu van.

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/$/v 4403/1921/1844 mm, razvor naprav 2785 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1553/1567 mm, pohotovostna/celkova hmotnost 1614/2130 kg, objem
batoZinového priestoru 775/2126 |, objem palivovej nadrZe 50 I.

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 187 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10,3 s, spotreba nafty
v kombinovanej prevadzke WLTP 5,3-5,4 1/100 km, CO, WLTP 138-142 g/100 km.

do okolia vozidla, najmé na cestu pred seba. Na pristrojovom paneli
je multimedidlny 8-palcovy dotykovy displej s funkciou Mirror Screen
pre navigaény systém 3D s integrovanou mapou Eurépy (doplnkové
vybava). Na ikonky po bokoch displeja sa viak intuitivne nedd triafat
a niekedy ,nacitanie® funkcie trvalo dlhsie. Ku komfortu cestujucich
prispieva aj automatickd dvojzénova klimatizcia s nezévislou reguld-
ciou pre pravu a lavu stranu, elektrochromatické spatné zrkadlo, farebny
head up displej, raidio AM/FM, Hands free Bluetooth, zadnd parkova-
cia kamera...

Cestujuci na zadnych sedadlich maja dostatok miesta pre kolend aj hla-
vu. Vietky tri zadné samostatné sedadld st nezévisle nastavitelné, sklop-
né. Traja priemerne vyrasteni dospeli cestujdci sa uZ na nich neposadia
bez zretelného kontaktu v pleciach. Na dlhych trasich sa teda vzadu
pohodlne cestuje len dvom. Velkou vyhodou, napriklad na preplnenom
parkovisku ndkupného centra, st lavé a pravé bo¢né posuvné dvere.
Po ich otvoreni sa vytvoria velkorysé podmienky nielen pre nastupova-
nie, ale napriklad aj pre osidzanie detskej sedacky. Dvere sa otviraja
hladko a ticho. Ked prejdu celkom dozadu, za doraz, na ich opitovné
zatvorenie uz treba — na prekonanie dorazu — vyvinit spociatku po-
merne dost sily. Ak st v posidke aj muzi, zatviranie posuvnych dveri

by mala byt ich dloha. BatozZinovy priestor je velkorysy, pontka v zak-
ladnom usporiadani objem 775 litrov. Po sklopeni zadnych sedadiel sa
objem zvi¢s{ na 2126 litrov. Berligo poskytuje moznost tplného sklo-
penia aj predného sedadla spolujazdca smerom dopredu, vdaka ¢omu sa
v aute daju previezt v pripade potreby predmety dlhé az 2,7 metra. Ak
treba, tento model teda hravo posliZi aj ako ,dodavka“. Berlingo po-
nuka v kabine mnozstvo schrdnok a odkladacich prie¢inkov, napriklad
dvojicu velkych schranok pred spolujazdcom, drziaky na népoje
po bokoch pristrojovej dosky.

Berlingo mé viaceré asistenéné systémy, napriklad asistenciu rozjazdu
do kopca, upozornenie na moznd inavu vodi¢a po 2 hodindch nepreru-
$enej jazdy, automatické nidzové brzdenie, systém varovania pred zraz-
kou, systém ¢itania dopravnych znaciek, ¢i tempomat s obmedzovacom
rychlosti. Nami skusané vozidlo bolo za doplatok vybavené systémom
GripControl s funkciou Hill assist descent a balikom vybavy Drive
Assist. Podvozok nie je vyslovene mikky, poskytuje vozidlu prijemni
stabilitu a dobre tlmi zvy¢ajné nerovnosti. K stabilite a k spokojnosti vo-
dic¢a, ze ma vozidlo stile pod kontrolou, prispievaju aj spominané prvky
bezpecnostnej vybavy. Picilo sa nim aj G¢inné odhlu¢nenie kabiny Ber-
linga a celkovo jazda v iom.

Aj ked vznetovy 1,5-litrovy motor s najvia¢sim vykonom 96 kW a kra-
tiacim momentom 300 Nm logicky nemdze z auta s pohotovostnou
hmotnostou viac ako 1,6 t spravit ,zihadlo®, pa¢il sa ndm. M4 pravidel-
ny chod aj pri malych otickach a po stladeni pedala plynu sa bez dlhé-
ho otalania otdcky plynulo dvihajd. Plnu silu predvidza po prekroceni
2000 ot./min. P4¢ila sa nim aj prevodovka, jej sprevodovanie ladi s cha-
rakteristikou motora. Preto napriklad pri zmene jazdného pruhu v mes-
te sme nemuseli véhat, & bude manéver pre vietkych okolo bezpecny.
Z 0 na 100 km/h Berlingo s tymto pohonom zrychluje za 10,3 sekundy
a dosiahne najvicsiu rychlost 187 km/h. Pocas tyzdenného skdsania
sme dosiahli v kombinovanej previdzke spotrebu 6,3 /100 km. Vybor-
nd hodnota, lebo dialnica bola zastipena z prejazdenej vzdialenosti viac
poloviénym podielom.

Citroén Berlingo BlueHDi 130k S & S so 6-stupiiovou ru¢ne ovld-
danou prevodovkou s iroviiou vybavy SHINE sa predédva za 21290 €.
Skusané vozidlo s doplnkovou vybavou malo ,,akciovi“ cenu 22340 €.
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Ford Ranger 2.0 TDCi 125 kW M6 AWD XLT smu=

STRAMACKY VIDIECAN

Pouzivanie pick-upov, pévodne uzitkovych automobi-
lov schopnych jazdit nielen v beznej premavke, ale najmi
v teréne, sa stalo pred niekolkymi desatro¢iami médou
v Severnej Amerike. Dokazali sa presadit aj v Eurépe,
i ked'v ovela mensej miere. Medzi najpredavanejsie pick-
-upy v Eurépe uz roky patri Ford Ranger. V minulosti
sme vyskusali Ranger s kabinou Double Cab. Teraz sme
mali moznost vyskusat verziu Ranger XLT. Ranger sa
do Eurépy po jeho inovicii zo zaciatku roku 2019 dovaza
len s 2-litrovym vznetovym motorom upravenym (najmi
uroviiou preplnania) na tri vykonnostné urovne. V sku-
sanom modeli bol motor 2.0 TDCi upraveny na strednd
uroven - vykon 125 kW, kritiaci moment 420 Nm - spolu-

pracoval so 6-stupiiovou ruéne ovladanou prevodovkou.
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Ranger pdsobi mohutnym dojmom, a nie je to ani tak tvarovanim,
ale najmi rozmermi. Je dlhy 5363 mm, §iroky 1867 mm a vysoky
1848 mm. Rézvor ndprav md dizku 3220 mm. Batozinovy priestor
verzie s uzavretym hardtopom (s centralnym zamykanim) mé podlahu
aj boky chrédnené plastom, na upevnenie previzanych predmetov sli-
7ia okd na bokoch. Takéto prekrytie valnikového tlozného priestoru
je za priplatok 2388 €. Pri verzii XLT je dizka nékladového priesto-
ru 1575 mm, $irka 1560 mm, hibka 511 mm a sirka uloznej plochy
medzi podbehmi zadnych kolies je 1139 mm. Do 168 stupiiov sa dé
otvérat zadné veko.

Ford Ranger by iste nebol najpreddvanej$im pick-upom v Eurépe,
keby schopnosti spolahlivo sa pohybovat aj v terénne jeho vyrob-
ca len deklaroval v prospektoch. Svetld vyska 237 mm, prejazdovy
uhol 25° a ndjazdové uhly vpredu/vzadu 29°/27°, odolnd tuhd karo-

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany vznetovy, ventilovy rozvod 2xOHC, vstrekovaci sys-
tém common rail, zdvihovy objem 1996 cm?, najvacsi vykon 125 kW pri 3500 ot./
min., kratiaci moment 420 Nm pri 1500 aZ 2500 ot./min.

Prevody:
6-stupiova rucne ovladana prevodovka, pohon kolies prednej aj zadnej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na dvojiciach priecnych ramien, vinuté pruziny, priecny
skrutny stabilizator, zadna tuha naprava, vinuté pruZiny, kotii¢ové brzdy, vpredu
s ventilovanymi kotii¢mi, hrebeiiové riadenie s elektrickym posiliiovacom, pneuma-
tiky rozmeru 255/70 R-16.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu pick-up

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/s$/v 5363/1867/1848 mm, razvor naprav 3220 mm, svetld vysSka 237 mm,
pohotovostna/celkova hmotnost 2294/3270 kg, brzdeny/nebrzdeny prives
3500/750 kg, ulozny priestor 1575x1560x511mm, medzi podbehmi 1139 mm,
objem palivovej nadrze 80 I.

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 180 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h (vjrobca neuvadza),
spotreba nafty v komb. prevadzke NEDC 6,9-7,2 1/100 km, €0, 179-188 g/km.

séria a osvedCeny systém pohonu zabezpecuju Rangeru spolahliva
priechodnost aj v taz§om teréne. KedZe dnes sa aj od tohto druhu
dut vyzaduje, aby poskytovali pohodlie aj pocas jazdy po upravenych
cestdch, konstruktéri podvozku nemali lahkd dlohu. Museli upravovat
utlm pruzenia kolies zadnej tuhej népravy tak, aby pri nezatazenom
nikladovom priestore Ranger po prejazde prie¢nych nerovnosti nepo-
skakoval, alebo naopak, prili§ sa nehtpal. Podarilo sa im to zvlddnut
naozaj vyborne. Systém pohonu umoziiuje za jazdy prechidzat z re-
Zimu pohonu len zadnych kolies do rezimu pohonu véetkych styroch
(bez redukcie) stladenim tlacidla na stredovej konzole. Z ponuky exte-
riérovej priplatkovej vybavy si zaslizi zmienku tazné zariadenie, ktoré
sa montuje priamo v automobilke (618 €).

Vnitro kabiny sa svojim spracovanim priblizuje k standardu osob-
nych 4dut. Predné sedadla si vhodne tvarované, sedadlo vodica je na-
stavitelné 8-smermi, sedadlo spolujazdca je nastavitelné v 4-smeroch.
Priplatkovd XLT sada (990 €), ktord auto malo, zahffia vyhrievanie
prednych sedadiel, chrémovany zadny ndraznik, parkovaci asisten¢ny
systém so snima¢mi vzadu, mechanickd uzédvierku zadného diferen-
cidlu, zdsuvku 230 V a alarm s priestorovym snimacom. KoZou po-
tiahnuty veniec volantu je prijemny na tchop, ale volant je len vys-

kovo nastavitelny, nemali sme vSak problém nijst si za nim vhodnd
polohu. Vymozenosti z interiérov osobnych 4ut sa do skiganého Ran-
gera dostali aj vdaka priplatkovému baliku vybavy ICE 79 (594 €).
Okrem iného obsahoval ridio s CD/MP3 prehrévacom a ovlddanim
na volante, 6 reproduktorov, Bluetooth, systém SYNC3 s funkciou
hlasového ovlddania+ funkciou automatického nidzového volania,
multifunkény 8-palcovy dotykovy farebny informaény displej, ¢i auto-
matickd klimatizdciu. Zadné sedadld s podIa nds navrhované viac
pre jazdu v teréne, s kolmejsimi operadlami.

Ajrozsahom ponuky asistenénych systémov sa Ranger vyrovnd
osobnym autim. Okrem uZ spominanych, mal tempomat s obmedzo-
vatom rychlosti, systém automatického prepinania stretdvacich a dial-
kovych svetiel, asistenény systém rozjazdu do kopca a z kopca, systém
podpory brzdenia v niadzovych situicidch a rozpoznavanim chodcov,
systém varovania neimyselného opustenia jazdného pruhu a iné.

Vznetovy motor 2.0 TDCi s vykonom 125 kW pri 3500 ot./min.
pracuje kultivovane, dokdze velké vozidlo plynule zrychlovat uz
od malych oticok. Nemali sme Ziadny problém pri predbiehacich
manévroch, motor mal vzdy dostatoénd vykonnostnu rezervu. Zaslu-
hu na pocite bezpe¢nosti ovlddania vozidla ma aj dobre sprevodova-
nd 6-stupiovd prevodovka s presne vedenou pakou pri preradovani.
Pocas tyzdenného skdsania vozidla sme dosiahli priemernud spotrebu
nafty 8,6 1/100 km. Pri jazde v stredne tazkom teréne, kde prevlddali
trdvnaté svahy, bola spotreba okolo 11 1/100 km.

Ford Ranger XLT 2.0 TDCi so 6-stupfiovou ruéne ovlidanou
prevodovkou sa predava za 34548 €. Nami skusané vozidlo s do-
plnkovou vybavou stilo 39 798 €.
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CITROEN C5 X =u==

NAJPOKROKOVEIJSIE VYJADRENE
FILOZOFIE ZNACKY

Automobilka Citroén nedavno predstavila svoj
novy typ C5 X, ktory ju v Eurépe bude reprezentovat
v strednej triede automobilov. Po skonéeni predaja
typu C5 v roku 2017 tam nemala Ziadneho zastup-
cu. Novinka ma obohacovat segment cestovatel-
skych automobilov o originalne linie spajajuce sedan
a kombi, ¢iastoéne aj SUV. Vysledkom je novatorsky
pristup v najlepsich tradiciach velkych automobilov
znacky Citroén. Citroén C5 X sa bude vyrabat aj
pre eur6psky trh v ¢inskom meste CCheng-m, zacne
sa predavat v druhom stvrtroku 2021. V Cine je ziu-
jem o auta strednej triedy priblizne trikrat vacsi ako
v Eurépe, takze umiestnenie vyroby v Cine m4 svoje
ekonomické opodstatnenie.

Dizajnovym vzorom pre Citroén C5 X bola studia CXperience
Concept, predstavend v roku 2016 na autosaléne v Parizi. Prirodzene
sa stavia do tlohy prémiového typu. Ma vyraznu siluetu, zadnou as-
tou spdja linie sedanu a kombi a pridava k nim prvky pripominajice
SUV - dizajnéri pritom klidli mimoriadny déraz na aerodynamiku.
Dlhi kapota, plynulé a aerodynamické linie, vysoka boén4 linia karo-
série a prelis nad zadnymi kolesami vytvdraji vynimoénost a dynami-
ku. Ziroveti ide o prvky pripominajice viaceré vozidla, ktoré tvorili
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$pecidlnu histériu znacky Citroén. Veko batozZinového priestoru, ty-
picky znak velkych automobilov znacky Citroén, odkryva praktické
vlastnosti vozidiel typu kombi: vytvara velky a funkény otvor a nizku
nakladaciu hranu, ¢o zlep§uje kazdodenné vyuzivanie.

Vdaka vic3ej svetlej vyske, ako mavaji bezné sedany a vdaka kolesim
s priemerom 19” prindsa vy§8iu poziciu sedenia, teda aj viac vyhladu
a bezpecnosti. Citroén C5 X vonkajsimi rozmermi s dizkou 4805 mm,
$irkou 1865 mm a vyskou 1485 mm zapadd do stredu segmentu D.

Pri razvore néprav s dizkou 2785 mm poskytuje vynimoény priestor
sj na zadnych sedadlich. Citroén C5 X vyuziva vpredu aj vzadu novy
svetelny podpis znacky Citroén v tvare pismena V, ktory mal premiéru
na novom type Citroén C4.

Typ C5 X, verny filozofii individudlnych tprav znacky Citroén, po-
nuka origindlne vyhotovenia interiéru, ktory si mézu zakaznici upravit
podla svojich predstav. Jeho sucastou tak mozu byt utulné materidly
v rafinovanych kombindcidch a s jasnym zameranim na detail. Sedadld
Advanced Comfort predstavuji vzor v oblasti komfortu sedenia, ta-
kze zikaznik sa bude citit ako doma vo svojej obyvacke. Dynamicky
a dlhodoby komfort vytviraju vrstvy peny s hustou $truktdrou, takze
v sedadldch sa sedf uvolnene a to aj na najdlhsich cestdch. Pri vzniku
interiéru hrali najvi¢siu ulohu vnutorny priestor a pohodlie. Pocit
priestoru podporuje aj mnoho svetla, ktoré vchadza cez velké preskle-
né plochy v rozsahu 360° po obvode celého vozidla, vritane bo¢nych
okien a velkého otvéracieho stresného okna, cez ktoré vstupuje svetlo
do interiéru. Pre zlepsenie pohodlia na najvy$$iu moznd mieru presla
déslednou starostlivostou aj akustika, ¢o potvrdzuji najmi vrstvené
predné aj zadné akustické oknd, ktoré prikladne izoluju interiér
od vonkajsich hlukow.

Komfortné sedadld a pristrojovd doska st vytvarované tak, aby
umoziovali vytvorit pre posidku maximum priestoru. Exkluzivnym
prvkom znacky Citroén je vytvorenie v aute pocitu lietajiceho kober-
ca, ktorym sa presldvili viaceré ikonické typy znacky Citroén. Tie si
vedeli poradit so vietkymi druhmi nerovnosti na ceste. Preto je priro-
dzenou stcastou vybavy modelov Citroén C5 X aj odpruzenie Citroén

Advanced Comfort. Plug-in hybridnd verzia Citroénu C5 X postva
komfort vdaka adaptivnym tlmi¢om Citroén Advanced Comfort este
dalej. Ponutka na vyber spomedzi troch rezimov tlmenia a v spojeni
s technolégiu progresivnych hydraulickych dorazov Butées Hydrau-
liques Progressives® karoséria dokéze plavat nad cestou a auto zdroveri
presved¢ivo prechddza zakrutami.

Pri nédvrhu Citroénu C5 X sa detailne brali do Gvahy aj vSetky prak-
tické moznosti vozidla. Najmi vzhladom na ndro¢nd eurépsku klien-
telu sa myslelo na vSestrannost vyuzitia batoZinového priestoru s obje-
mom 545 1 (vody), po sklopeni operadiel zadnych sedadiel vznikne
rovna plocha dna a objem sa zvicsi na 1640 1. Kryt batozinového
priestoru je spojeny s vekom a ulah¢uje nakladanie, pretoze sa otvira
spolu s elektronicky ovladanym vekom, takze sa ahko otvira a zatvira,
aj ked md jeho majitel prave plné ruky.
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Pri predstavovani novinky marketingovi $pecialisti automobilky,
v stlade so sicasnym preferovanim « zeleného » myslenia zdéraziiuja
vlastnosti plug-in hybridného pohonu Citroénu C5 X, znimeho aj
s typu C5 Aircross. So systémovym vykonom 165 kW poskytuje tito
verzia pohonu tiché Startovanie, v Cisto elektrickom rezime dokdze
prejst do vzdialenosti viac ako 50 km, ¢o postacuje na vicsinu kazdo-
dennych jézd a zdroveri v Cisto elektrickom rezime dosiahne maximal-
nu rychlost 135 km/h. Vdaka tomu mozno kazdodenné jazdy pocas
pracovného tyzdiia absolvovat bez namahania spalovacicho motora.
Stadi iba nabijat podla potreby doma, v prici & na verejnych nabija¢-
kich. V pripade dlhsej cesty na vikend ¢&i na dovolenku bez moznosti
nabfjania, je k dispozicii usporny a vykonny spalovaci motor. V ponuke
pre C5 X maju byt vraj este dve verzie zdzihovych motorov, zatial bez
blizsej $pecifikdcie. Vznetovy motor vraj nemd byt v ponuke, ale isto
elekticky pohon nemozno vyludit, ak prieskum trhu ukédze on dosta-
tocny zdujem.

Citroén C5 X dostal najmodernejsie technoldgie, aby boli cestova-
nie v fiom bolo ¢o najprijemnejsie a najbezpednejsie. Prindsa okrem
iného rozsireny Head up display, systém na zobrazovanie udajov
premietanim na ¢elné sklo vo farbe a vo velkych rozmeroch, navyse
prvy raz su tieto informdcie obohatené o rozéirenu realitu. Ide o pre-
vratnd technoldgiu, ktord avizovala $tadia Citroén 19_19 Concept.
Citroén C5 X prindsa do znacky Citroén aj uplne nové komunikaéné
rozhranie, ktoré si velmi dobre rozumie s konektivitou. Jeho stcastou
st dotykovd 12” HD obrazovka, 4 konektory USB-C ako aj bezdro-
tové nabijanie mobilnych telefénov. Aktualizuje sa pomocou spojenia
so sluzbami vyuzivajucimi Cloud a s mobilnymi telefénmi sa prepija
vdaka rozhraniu Mirror Screen. Celé pouzivanie vyuziva logiku doty-
kového ovlddania tabletov: moznosti individudlnych tdprav, nastavenia
zobrazovania, ikony na domdcej obrazovke. Systém dokéze rozpozni-
vat povely v prirodzenej reci, ¢o zlepsuje a zjednodusuje pouzivanie
vritane « osobného asistenta », ktorému sta¢i povedat svoju poziadav-
ku a nésledne vykona povel.
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Novy Citroén C5 X vybaveny aj asisten¢nymi systémami vodica,
ktoré vyuzivaji viacero zariadeni rozmiestnenych po celom vozidle:
radary, kamery a snimace. Ponuika najlepsie v su¢asnosti dostupné sys-
témy v oblasti ¢iastoéne autonémnej jazdy na Grovni 2, pricom do-
drziava vietky aktudlne platné legislativne predpisy: Highway Driver
Assist spdja adaptivny tempomat s funkciou Stop & Go a asistenéné
systémy na udrZanie vozidla v jazdnom pruhu: vodi¢ sa uz nemusi za-
oberat rychlostou a trajektériou vozidla, vSetky tieto Glohy prevezme
vozidlo. Systém Rear Cross Traffic Alert odhaluje mozné nebezpecen-
stvo v blizkosti vozidla pri cdvani, systém Top 360 Vision zjednodu-
$uje manévrovanie s vozidlom pomocou zobrazovania okolia vozidla
na dotykovej obrazovke, k dispozicii bude napriklad aj bezkl¢ovy pri-
stup a §tartovanie Proximity, ktoré po priblizeni a vzdialeni sa vodic¢a
automaticky odomkne a zamkne vozidlo. -cn-

2o Sveta

Motocyklovy vyrobca Aprilia uvidza na trh Tahky mestsky ski-
ter Aprilia SXR 50, ktory by sa mal od jiina predavat aj na Sloven-
sku. Prinasa novy trend do segmentu skitrov s malym motorom
50 cm?, ktory okrem cielovej skupiny velmi mladych jazdcov teraz
pritahuje omnoho $irsiu a roznorodnejsiu klientelu.

Aprilia SXR 50 je v podstate prvym mestskym skatrom malej kuba-
tury, ktory ponuka slusny komfort, funkénost a vybavu, aké si obvykle
vyhradené skatrom vysej triedy. Pritom zachovéva tradi¢nt ovladatel-

nost, obratnost a typicky vzhlad $portovych skatrov Aprilia.

Huawei zacal predavat

APRILIA SXR 50

Vdaka obratnosti a mensim previdzkovym nikladom je SXR 50
idedlnym sposobom dopravy, splfiajicim najroznejsie naroky kazdo-
dennej mobility v mestskom prostreds a zarucujicim komfort, ovldda-
telnost a praktickost skitra vyssich kategérii.

SXR 50 pohdfia moderny §tvortaktny jednovalcovy motor so zdvi-
hovym objemom 50 em?® spifajici normu Euro 5, ktory je tichy a &-
perny pri typickom mestskom jazdnom $tyle, charakterizovanom &as-
tymi zastivkami a rozjazdmi. M4 velmi mald spotrebu paliva.

-aa-

elektromobil Seres SF5

Spolo¢nost Huawei v spoluprici s ¢inskou automobilkou Seres
uviedla na trh elektromobil Seres SF5. Predavat sa bude vo vlajko-
vych obchodoch spolo¢nosti Huawei po celej Cine.

“Ide o prelomovy moment ako pre odvetvie spotrebnej elektroniky,
tak aj pre automobilovy priemysel,” uviedol Richard Yu, generdlny
riaditel Huawei Consumer Business Group. "V budiicnosti budeme
poskytovat okrem inteligentnych automobilovych riesent aj predaj
tychto vozidiel prostrednictvom nasej maloobchodnej siete po celej
éine, ?dodava Richard Yu.

Spolo¢nosti Huawei a Seres vytvorili novy systém, ktory efektivne
predlzuje dojazd elektromobilu. Automobil je vybaveny pohonom
Huawei DriveONE Three-in-One Electric Drive, ktory riesi nielen
otédzky ohladom vzdialenosti, ktord novinka prejde na jedno nabitie,
ale tieZ prinasa vykon na $pickovej Grovni.

Seres SF5 je elektromobil s pohonom na béze tzv. extended range, ¢o
znamend, Ze md batériu a elektromotory ako hlavni pohonnt jednot-
ku, no na prediienie dojazdu vyuziva motor-generétor so spalovacim
motorom. Novinka pontka dojazd 180 km v ¢isto elektrickom rezZime,
ktory uspokoji potreby pri kazdodennom dochddzani do mesta, a viac
ako 1000 km v rezime rozsireného dojazdu. Ten je idedlny pre cesty
na dlhé vzdialenosti, takze posidka nie je obmedzend dostupnostou
nabijadiek. Novy SF5 je vykonnym automobilom, d6kazom vykonnos-
ti je zrychlenie z 0 na 100 km/h za 4,68 s. Okrem pohonného systému
mu k dynamike poméha tiez lahky hlinikovy podvozok.

Elektromobil je k dispozicii v obchodoch Huawei v Cine od 21. apri-
la. Cena zadina na sume v prepocte od 27 800 eur za verziu 2WD
a od 31 700 eur za verziu 4WD.

Riesenie Huawei HiCar md na starosti bezproblémové prepinanie
medzi aplikdciami mobilnych telefénov na centrdlnom ovlddacom pa-
neli vozidla. Umoziiuje pristup k navigécii, hudbe a dalsim funkcidm,
tiez poskytuje interaktivne hlasové ovlddanie, ktoré umoziiuje sustre-
dit sa ¢isto na riadenie. Systém Huawei HiCar dokéze tiez pripojit
vozidlo k inym smart zariadeniam v domdacnosti ¢ kanceldrii. Pouzi-
vatelia mo6zu z auta napriklad zapnit domécu klimatizciu ¢i dalsie
pripojené zariadenia.

Priestorovy audiosystém vozidla sa skladd z 11 zvukovych jednotiek,
ktoré vyladili odbornici na akustiku z Huawei Sound. Vysledkom je
autenticka kvalita zvuku, podobnd opernej sile. Odhlu¢nenie vozidla
dosahuje ticho na drovni kniznice - iba 38 dB.

-hei-
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Honda HR-V e:HEV s===

HI.BSI POHLAD
NA KONCEPT DIZAJNU

Nova genericia Hondy HR-V e:HEV je vyvrcholenim rozsiah-
leho prehodnocovania modernych pristupov k spotrebitelom.
Na ziklade vyhodnotenia idajov o tom, ako si sii¢asna aktivna,
prepojena populdcia vyhladava a vybera produkty s ohladom
na ich hodnotu, pristipila Honda k vyvoju tejto generacie nie-
len ako k vplne novému kompaktnému SUV, ale aj ako k spot-
rebitelskému produktu, ktory musi oslovit ziadanostou, funkeé-
nostou a pouzitelnostou.
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Spolo¢nost Honda vyskumom zistila, Ze moderni spotrebitelia si
vyberaju produkty nielen na zdklade dobrého vykonu alebo posobi-
vej estetiky, ale aj podla toho, ako produkt zapadd do ich Zivota a ¢i
presne spina ich poziadavky. Na ziklade tejto stopy prijal tim motto
»Osvieite si zivot, a zameriava sa na podporu aktivneho Zivotného
$tylu v kazdej fize vyvoja novej generdcie HR-V. Cielom bolo rozsi-
rit moznosti, ktoré maju zdkaznici s tymto automobilom na podporu
a ,osviezenie“ svojho kazdodenného Zivota.

Vysledkom je modernd karoséria kupé-SUV, ktord zaujme jednodu-
chostou dizajnu, zatial ¢o mimoriadne priestranny a viestranny interiér
je vyrazne zamerany na pouzivatela a je komfortnejsi ako kedykolvek
predtym. HR-V teraz uspesne rozéiruje reputiciu znacky Honda v ob-
lasti kvality, funkénosti a praktickosti, priom prezentuje jej individudl-
ny a zabavny $tyl — to vSetko v kompaktnom balen.

Spoloénost Honda sa najskor zamerala na vyvojovy princip ,Maximum
¢loveka, minimum stroja“ (M/M), ktory vychddza z presvedcenia, Ze
technoldgia a dizajn m4 sluZit potrebdm vodi¢a a ostatnych ¢lenov po-
sadky.

Efektivne uloZenie komponentov hnacej sistavy na aktualizovanej ver-
zii globalnej platformy malych vozidiel Honda a démyselné centrdlne
umiestnenie nadrze zohravaji kli¢ovi dlohu pri zlepSovani priestoru
v kabine a zabezpeceni maximdlneho komfortu pre $tyri dospelé osoby.
Rovnako ako vnutorny priestor, aj progresivny dizajn a technoldgie op-
timalizuju vzdusnost, komfort, ergonémiu a viestrannost.

Veduci pre velké projekty spolocnosti Honda, Kojiro Okabe, uviedol:
»Pri vyvoji typu HR-V sme viedli skupinové diskusie s ludmi rozneho
povodu, z mnohych odbornych oblasti a vSetkych vekovych kategorii
a pohlavi. Typ HR-V je vytvoreny od nuly a priddva prvky, ktoré viet-
kym cestujicim prinesd zdbavu a radost. Nasim cielom bolo umocnit
ndzory alebo individualitu udi, nie ich potla¢it, a vytvorit automobil,
ktory umozni vSetkym vychutnat si vlastny Zivotny styl.“

ZAMERANIE NA DIZAJN EXTERIERU

Estetika kupé-SUV novej Hondy HR-V vyvolava pocit energického
ducha a dynamiky. Jeho horizontdlne charakterové linie smerujice do-
predu a hladké povrchy odrdzaji jednoduchost ostatnych aktudlnych
typov Honda, pri¢om vonkajsie dizajnové prvky si zakomponova-
né do tvaru karosérie. Napriklad, reflektory a prednd maska splyvaja
s prednymi §tvrtinovymi panelmi a hladko sa integruji do hornej masky
vo farbe karosérie.

Aby dizajnéri vytvorili modernd nevtieravd estetiku, zakomponovali
jasnd horizontdlnu zakrivend liniu, ktora vedie od reflektorov k zdru-
zZenym zadnym svetlim. V zadnej Casti je oividny zdmer skombinovat
uzitok a estetiku — v jednoduchom a elegantnom dizajne dveri batozi-
nového priestoru, ktory dhladne integruje kluc¢ku dveri do trojrozmer-
ného zadného panelu. Otvor, spodnd hrana a nizka, plochd podlaha ba-
tozinového priestoru funguji jednotne a umoziiuji jednoduchy pristup
k nékladu aj napriek linii strechy inpirovanej kupé.

V snahe o elegantnejsi a estetickej$i vzhlad exteriéru aj zblizka, veno-
vali dizajnéri velkd pozornost tym najmensim detailom. Napriklad, aby
nevznikali tiene, st linie rezov Co najviac zarovnané a minimalizova-
né, navyse z kludiek dveri Gplne odstranené. Této pozornost detailom
je zjavnd aj z osvetlenia poznévacej znacky, klucky dveri batozinového
priestoru a zadnej kamery, ktoré st jednoducho integrované do jedného
celku. To prispieva k ¢istému celkovému $tylu a odraza aj dizajn ostat-
nych aktudlnych typov Honda, kde tizba po jednoduchosti v detailoch

vedie k elegantnejsiemu dizajnu.

VYTVORENIE ZMYSLU PRE PRIESTOR
Vo vnutri karosérie sa kazdy dizajnovy prvok snazi vytvarat pocit vel-
korysej priestrannosti a vzdusnosti, ktord spdja cestujucich s vonkaj$im
svetom. Zacina sa to oknami, ktoré st navrhnuté tak, aby prepustali ¢o
najviac svetla a umoziiovali vynikajicu viditelnost smerom von, omu
napomiéha aj vodorovne orientovany pristrojovy panel a rovnd linia ka-
poty s nerusenym vyhladom, ¢o dalej zlepsuje komfort pocas jazdy.
Pocit vzdusnosti umoctiuji jedine¢né prieduchy v tvare L v hornych ro-
hoch pristrojovej dosky. St navrhnuté tak, aby prepustali obcerstvujici
vanok a zdroveii riesia nedostatky tradi¢nych konfiguricii prieduchov,
pri ktorych sa cestujuci Casto citia neprijemne, pretoze vzduch pradi
priamo na nich. Systém nendpadne usmeriiuje pridenie vzduchu po-
zd1z bocnych okien a predného skla k streche a vytvira vir vedla cestu-
jucich a nad nimi. Efekt tychto novych prieduchov vytvira komfortné
vnutorné prostredie pre vietkych.
Zisadnym kritériom pre komfort interiéru bolo optimélne umiestne-
nie vnitornych ovlddacich prvkov. Prehladnd a jednoducho pouzitelnd
konfiguricia prispieva k pocitu pokoja, pretoze ovlidanie audio systému
a ventildcie, ako aj pristrojovd doska, si umiestnené ¢o najblizsie k zor-
nému polu vodi¢a. Maji okamzite rozpoznatelné ovladacie prvky, ¢o
umoziiuje bezpeéné a intuitivne ovlidanie.
Zadné sedadld dostali v porovnani s predchddzajicou generdciou HR-
-V vigsi sklon, ktory zlepsuje komfort a priestor pre cestujicich. Za-
sadnou novinkou je, Ze hoci su celkové rozmery vozidla podobné
ako pri predchddzajicej generacii, novd ponika vicsi priestor pre nohy
a ramend, ¢o zlepsuje pocit priestrannosti a komfortu. Na zachovanie
praktického vyhotovenia a nizkej podlahy batozinového priestoru tech-
nici spolo¢nosti Honda dokladne nakonfigurovali viestrannost plne
plochého nékladového priestoru a usporiadanie sedadiel tak, aby bolo
mozné jednoducho nakladat roznu batoZinu, bicykle a iné $portové
a praktické vybavenie.
Veduci pre velké projekty spolo¢nosti Honda, Kojiro Okabe, dodéva:
»Uplne novi generdciu HR-V s hybridnym pohonom sme navrhli tak,
aby odrdzala ndro¢né predstavy a potreby modernych spotrebitelov
a oslovovala novi generdciu majitelov 4ut. Démyselnou kombindciou
najnovsich technoldgii a dizajnového étosu spolo¢nosti Honda sme
stvorili automobil, ktory poskytne priestrannost, konektivitu, spolah-
livost a vSestrannost potrebné na plni podporu a zvySovanie kvality ich
kazdodenného Zivota.“

Nova Honda HR-V e:HEV bude v Eurépe dostupna koncom roku
2021. Zakaznici sa v pripade zdujmu mézu zaregistrovat na webo-
vych strankach spolo¢nosti Honda:

https://www.honda.sk/cars/new/hr-v-hybrid/overview.html.
-ha-
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Hyundai KONAN ====

Z Hyundai Motor

Nové ostré SUV vzniklo tak, aby poskytlo zdkaznikom nadpriemerny
vykon spolu s filozofiou potesenia z jazdy znacky N a zdroveil aj hlav-
né vyhody vozidla s karosériou typu SUV, ako st komfort, pohodlie
a bezpec¢nost. Najmladsi ¢len znacky N prichddza so 4-valcovym mo-
torom 2.0 T-GDI s vykonom 205 kW s plochou krivkou priebehu
krutiaceho momentu a s vyraznym §portovym vzhladom. K celkové-
mu dynamickému jazdnému zaZitku prispieva viacero prvkov in§pi-
rovanych motordportom. Patria medzi ne 19-palcové kované disky
kolies z lahkych zliatin, $pecidlne $portové sedadld a emotivny zvuko-
vy sprievod. Osemstupiiovd dvojspojkovd prevodovka Dual-Clutch

Transmission (N DCT) neuberd zo $portového charakteru vozidla.
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»KONA Nje cistokroné hot SUV s fvykonom na irovni hot hatchov. Rusi
tak predstavu, Ze jazdit's SUV nemoze byt zdbava. KedZe ide o model
N, tak ide za limity beznych SUV,” vravi Albert Biermann, prezident
a riaditel divizie fuyskumu a vyvoja v Hyundm' Motor Group. ~Model
KONA N dokize vyrezdvat obliiky na okruboch a zdroven okorenit
kazdodenné jazdenie o nové vzrusenie.”

Filozofia produktov N stoji na troch pilieroch, ktorymi su: zdba-
va v zékrutich, kazdodenne vyuzitelné $portové vozidlo a schopnost
jazdif na okruhoch. Novy model KONA N ich obohacuje o viacero
vykonnych prvkov ako elektronicky regulovany samozéverny diferen-
cil (e-LSD) a viacero rezimov elektronickej stabilizacie (ESC), ktoré
zlep§uju prejazd zakrutami. Rezimy trakcie mozno prisposobit §iro-
kému spektru jazdnych podmienok, zatial ¢o systém N Grin Control
ponuka pit rezimov dostupnych pre vietky modely N (Eco, Normal,
Sport, N a Custom), ktoré prispievaji ku kazdodenne vyuZitelnému
charakteru §portového vozidla. Okrem toho su k dispozicii aj prvky
ako Launch Control ¢ vypnutie pomalého rozbiehania Creep Off,
ktoré zaru¢uju vynikajice schopnosti na okruhoch.

Hyundai KONA N spdja moderny dizajn vychddzajici z nového zé-
kladného modelu KONA s vyraznym a dynamickym jazykom mo-
delov N. S dizkou 4215 mm, sirkou 1800 mm a vyskou 1565 mm je
0 10 mm dlhsi ako tradi¢ny Hyundai KONA a rovnako dlhy ako nové
KONA v $portovej verzii N Line. Rézvor ndprav 2600 mm zostal
v porovnani so zdkladnym modelomnezmeneny. BatoZinovy priestor
s objemom 361 litrov poskytuje priestor na mnoho réznych aktivit.

Dizajn exteriéru dopiﬁajﬁ ervené prvky vyhradené pre verzie N. Ex-
kluzivna maska chladi¢a so $pecidlnou vypletanou vypliiou, zabudo-
vanym logom N a agresivnym svetelnym podpisom nového modelu
KONA dotvira vyrazny vzhlad prednej Casti. Znak Hyundai tmavo-
sivej farby sa presunul z kapoty niZsie, ¢im sa vizudlne zniZilo tazisko.
Zboku si zdkaznici vSimnu, Ze $portovd silueta modelu KONA N sa
vyznaluje malou svetlou vyskou. Zopdr dalsich dizajnovych prvkov
naznacuje, Ze tento vykonny model z rodiny Hyundai N dostal aj ex-
kluzivne tmavo sivé kované disky kolies N a ¢ervené strmene, logo N
na stredoch kolies a exkluzivne Cervené bo¢né prahy s vygravirovanym
logom N. Pohladu zozadu dominuje velky stresny spojler s dvojitym
kridlom, vyraznym prvkom je aj trojuholnikové tretie brzdové svet-

lo. Nadych vykonnosti modelu dotviraja aj ¢ervené linky a dve velké
koncovky vyfukov.

Pri prilezitosti predstavenia nového modelu KONA N vyvinula au-
tomobilka Hyundai novi farbu exteriéru: modru Sonic Blue. Modra
farba Sonic Blue sa nachddza v skdle medzi bielou a jemne sivou, do-
plnend o modra Performance Blue. Vznikla, aby obohatila a pozdvihla
karosériu typu SUV a pritom sa stile odvoldva na $pecidlnu modra
farbu Performance Blue vyhradenu pre vykonné modely. Exkluzivna
nova farba pre SUV s oznacenim N dopliia a vytvira kontrast s ostat-
nymi dizajnovymi prvkami exteriéru vo farbich ako Cervend, tmavé
sivéd a leskld Cierna, pri¢om ich sihra doddva modelu KONA N pritaz-
livy $portovy vzhlad. Hyundai KONA N je dostupny aj v modrej farbe
Performance Blue vyhradenej pre modely N.

Hyundai KONA N ponuka interiér zamerany na vykon ako aj pocit
upraveny na $portovi jazdu. Vo vybave sa nachddzaju kvalitné mate-
ridly a kovové pedile. Zaujme aj $portovy volant vyhradeny pre verziu
N, ktory dostal dizajn zamerany na ¢o najlepsie uchopenie a rozloze-
nie tlacidiel podporujice dynamicku jazdu. Dve programovatelné tla-
¢idla N na volante umoziiuja ulozit si individudlne nastavenia vozidla
a ich lahsie ovladanie. Vdaka packam sa prevodové stupne daji ru¢ne
preradovat bez toho, aby musel vodi¢ zlozit ruky z volantu.

Péka ru¢nej brzdy dostala nesmyklavi perforovani kozu a hrubsi prie-
mer v oblasti uchopenia, ¢o spdsobuje bezpecnejsi brzdny vykon. Za-
kaznici si v§imnu aj viacero prvkov vo farbe Performance Blue a logi
N rozmiestnené po vozidle: na voli¢i prevodovky, ru¢nej brzde, pra-
hoch dveri a na sedadlach.

Model KONA N je dostupny s exkluzivnym Ciernym balikom farieb
N so $portovymi $krupinovymi sedadlami ¢alinenymi latkou, kozou
alebo semiSom. Pre lepsiu bo¢nu oporu dostali vyrazne tvarované boky.
Vsetky tri typy sedadiel sa standardne dodédvaji s vyhrievanim pred-
nych sedadiel, na poziadanie su vyhrievané aj zadné sedadld, pricom
semiSové sedadld sa Standardne doddvaju s elektronickym nastavo-
vanim, ¢o v pripade litkou ¢i koZou ¢alinenych sedadiel predstavu-
je prvok doddvany na poziadanie. SemiSové sedadld sa pre zlepSenie
komfortu standardne doddvaju aj s odvetrivanim, tento prvok sa ku
kozenym sedadlim dodédva na poziadanie.

Hyundai KONA N pohana prepliiany 2,0-litrovy zéZihovy motor
T-GDI s vykonom 205 kW a maximalnym krutiacim momentom
392 Nm. Vdaka plochému priebehu charakteristiky kratiaceho mo-
mentu poskytuje autu lepsie dynamické vlastnosti v strednom a vys-
$om pasme oticok. Motor spolupracuje s 8-stupiiovou dvojspojkovou
prevodovkou N DCT s dvoma samostatnymi spojkami v olejovom
kapeli, ¢o prispieva k lepsiemu zrychlovaniu a rychlej$iemu prerado-
vaniu smerom nahor. Spojky v olejovom kipeli maju aj lepsie chlade-
nie. Automobilka Hyundai prvy raz predstavila technolégiu N DCT
v modeli VELOSTER N dostupnom na trhoch v Severnej Amerike
a v Kérei a dostala sa aj do nového modelu i30 N. V tomto pripade
islo o vysledok dolezitej spitnej vizby od komunity Hyundai N. Pre-
vodovku N DCT dostand aj vietky verzie modelu KONA N.

Prevodovka N DCT prindsa exkluzivne funkcie zamerané na velky
vykon: N Grin Shift, N Power Shift a N Track Sense Shift. Zlepsuju
schopnosti vozidla tym, Ze na preradovanie prevodovych stupiov po-
uzivaju $pecidlny softvér.

N Power Shift (NPS) sa spusta v momente, ked vozidlo zrychluje
s viac ako 90 percentami vykonu. Obmedzuje sa zmensenie kratia-
ceho momentu pri radeni smerom nahor, aby sa na kolesa dostalo ¢o
najviac vykonu. Zlepsuje to radost z jazdy a pridéva sa pocit zatlace-
nia pri radeni vysSich stupfiov. Sportovy vykon podéiarkuje sprievod-
ny strielajtci zvuk z vyfukového potrubia. Ak sa NPS pouziva spolu

>
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so systémom Launch Control, dokdze model KONA N zrychlit z 0
na 100 km/h za iba 5,5 s. NPS sa aktivuje iba v rezimoch N alebo
Custom.

N Grin Shift (NGS) na 20 sekind zvi&si vikon motora a prevodovky
DCT. Pre maximélne zrychlovanie dokaze vozidlo podradit priamo
az na najvhodnejsi prevodovy stuperi. Na aktiviciu musi vodi¢ stlacit
$pecidlne tlacidlo na volante. Na pristrojovej doske sa ndsledne roz-
behne odpoditavanie, ktoré zobrazuje, kolko sekind bude tito funkcia
k dispozicii. Po skonceni prisunu zvi¢seného vykonu musi vodi¢ na
opitovné pouzitie funkcie pockat aspoil 40 sekind. Funkcia umoziuje
vodiCovi po stlaceni jedného tlacidla vyuzit plny potencidl vozidla —
napriklad ked sa snazi o dosiahnutie najlepsiecho ¢asu na okruhu. Tak-
tiezZ ju mozZe vyuzit pri predbiehani ¢ pocas pripdjania sa do jazdného
pruhu na dialnici.

N Track Sense Shift (NTS) upravuje adaptivne preradovanie prevodo-
vych stupriov pre jazdu na okruhu a umozuje, aby sa vodi¢ viac sustre-
dil na riadenie. Rozpoznava, ked st podmienky idedlne na dynamicka
jazdu na okruhu a aktivuje sa automaticky. Vozidlo dokédze na zéiklade
udajov z motor$portu spojenych s prejavmi vodica zaradit idedlny stu-
pefi a v $portovych podmienkach nastavit momenty preradenia tak, aby
vodi¢ podal optimalny vykon ako profesiondlny pretekar.

Na rozdiel od vozidiel s tradiénymi automatickymi prevodovkami,
vo vozidlich Hyundai s N DCT si vodi¢ méze vypnut funkciu po-
malého rozjazdu Creep oftf. Po vypnuti tejto funkcie a zaradeni voli¢a
prevodovky do polohy D, sa vozidlo po pusteni pedéla brzdy nezaéne
pomaly samovolne rozbiehat. V zdvislosti od vodica sa tito funkcia
uréend na okruhy méze pouzivat aj na zlepsenie komfortu a pohodlia.
Funkcia sa zapina a vypina cez individuilne nastavenia N.
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Prevodovka N DCT umoziiuje vodicovi prepnit do manudlneho rezi-
mu a menit prevody pomocou pacok alebo voli¢a prevodovky. Riadiaci
softvér nepouziva moznost automatického preradenia prevodového
stupiia po dosiahnuti obmedzovaca oticok. Vodi¢ tak méZe v pripade
potreby a pre svoj $portovy zédzitok dlhsie vyuZzivat pismo maximal-
nych otacok.

KONA N uvédza znactku N do modelového radu vozidiel typu SUV
bez kompromisov v poteseni z jazdy a vo vykone. Hot SUV obsahuje
viacero $pecidlnych N funkcii, ktoré sa predtym predstavili v ostat-
nych modeloch N. KONA N je navy$e prvym vykonnym vozidlom
znacky Hyundai vybavenym prvkom Performance Head-Up Display
(HUD). V rezimoch Sport alebo N zobrazuje informiécie ako otacky,
rychlost & odporucanie momentu preradenia.

Systém N Grin Control System pontka zékaznikom vdaka piatim
réznym rezimom vy$siu droveri individudlnych aprav: Eco, Normal,
Sport, N a Custom. Tychto pit reZzimov meni charakter nového mo-
delu KONA N zmenou nastaveni motora, stabiliza¢ného systému,
zvuku vyfuku a riadenia a prispdsobuje ich réznym jazdnym podmien-
kam. V rezime Custom si vodi¢ moze zvolit nastavenia z ostatnych
jazdnych rezimov (Normal, Sport a Sport+), aby si tak nastavil vozidlo
podla svojich preferencii a aktudlnych podmienok na ceste. Speciédne
tlacidld N na volante umoziuji flexibilné uloZenie prednastavenych

kombindcii podla individudlnych potrieb.

O emotivnejsi zdzitok z jazdy sa stard elektronicky generitor zvuku
Electronic Sound Generator (ESG) umiestneny na paneli karosérie.
Umoctiuje $portovy zvuk motora, ktory vytviraji nasdvanie aj vyfuk.
V interiéri, na spodnej strane ¢elného skla, sa nachddza generator zvu-
ku motora doddvajici do zvuku extra uroven dramatického prejavu,
aby tak podporil niladu vodi¢a. K perfektnému zvuku z vyfuku a zd-
zitku z jazdy prispieva aj variabilne ovliadana klapka vo vyfuku. Varia-
bilnd klapka vo vyfuku Variable Exhaust Valve System bude §tandard-
nou sucastou vietkych verzii KONA N.

Rovnako ako vsetky vozidld Hyundai N, aj KONA je vybaveny systé-
mom Launch Control, ktory pri suchych podmienkach pomaha vo-
di€ovi, aby s vozidlom vystartoval z miesta ako profesiondlny jazdec.
Systém na to pri $tarte pouziva reguldciu krutiaceho momentu.

Okrem svojich schopnosti na okruhu je model KONA N vo svojom
srdci stile SUV. Dlhy zoznam prvkov na zlepsenie jazdnych vlast-
nosti a ovladatelnosti sposobil, ze SUV dostalo nekompromisné jazd-
né schopnosti. So $pecidlne vyvinutymi vykonnymi pneumatikami
Pirelli P-Zero s rozmerom 235/40 R19, ktoré vytviraji maximalnu
prilnavost, poskytuje toto ostré SUV vynimo¢né jazdné vykony a to
na roznych povrchoch. Vykonny brzdovy systém poskytujici stabilitu
v meniacich sa podmienkach md velky vplyv na bezpecnost. Zvicsené

otvory v bokoch predného ndraznika zabezpecuju, Ze k brzddm pradi
dostatok chladiaceho vzduchu. Lepsie chladenie a odolnost voéi teplu
zabezpetuju pouzitie $pecidlneho materidlu strmenov, niz§ie vodiace
rameno a $pecidlny teplotny kryt.

KONA N mi elektronicky ovlidané adaptivne tlmice Electronic
Controlled Suspension (ECS. Vodi¢i stla¢enim tla¢idla mézu ovplyv-
nit tuhost odpruzenia a upravit reakcie vozidla vo viacerych jazdnych
situdcidch pocas jazdy na ceste alebo na okruhu.

Pre maximalnu zdbavu pocas jazdy na okruhu mozno stabilizaény sys-
tém Electronic Stability Control (ESC) tplne odpojit. Za beznych
okolnosti ESC stabilizuje vozidlo po€as prejazdu zdkrutou tym, Ze pri
strate trakcie pribrzdi jednotlivé kolesa. V ne¢akanych podmienkach ¢i
v ndro¢nom teréne sa tak zlepsuje ovlidatelnost vozidla. Systém ESC
prichddza v novom modeli KONA N s tromi reZzimami nastavitelného
zdzitku z jazdy. Rezim ESC — ON poskytuje plny rozsah stability a je
ureny na suché, mokré & snehové podmienky. Rezim ESC — SPORT
je prisposobeny jazdeniu na okruhu. Po Gplnom vypnuti ESC nemaju
na stabilitu vozidla vplyv Ziadne zdsahy motora ¢i bfzd. Vo vicsej mie-
re poskytuje dynamické presivanie kratiaceho momentu, &im vynikna
dynamickejsie jazdné vlastnosti vozidla. Rezim ESC — OFF vznikol
najmi pre skasenych okruhovych jazdcov.

Systém kontroly trakcie Traction Control System (T'CS) ovlada pod-
la aktudlnych podmienok jazdné sily na kolesich v styku s podkladom
a v teréne zlep§uje trakciu a obmedzuje ich preklzavanie. Ak systém
odhali, Ze koleso sa otdc¢a rychlejsie, ako to odpoveda rychlosti vozidla,
systém TCS upravi vykon motora. Po stlaceni tla¢idla Drive Mode si
vodi¢ moze vybrat spomedzi Styroch roznych rezimov Traction Modes
pre lepsie ovladanie v roznych podmienkach, a to aj s pouzitim iba
pohonu prednych kolies: rezim pre sneh (Snow) poskytuje maximum
stability aj pri klzkych ¢&i zladovatenych podmienkach. Rezim pre hl-
boky sneh (Deep Snow) umozniuje vicsi preklz kolies, ¢o poskytuje
viac trakcie a zabrafnuje zapadnutiu auta v hlbokom snehu. Re-
zim do blata s ndzvom Mud poskytuje stredny preklz kolies, vdaka
¢omu sa vozidlo méze rozbehnit aj na blatistych povrchoch. Rezim
do piesku (Sand) povoluje vyrazny preklz a vdaka tomu rozbeh
na pieskovych povrchoch. Rezimy Traction Modes st aktivne v roz-

piti od 0 do 60 km/h.

Elektronicky ovlddany samozdverny diferencidl (e-LSD) s oznace-
nim N Corner Carving Differential poskytuje vynikajice vykony pri

prejazde zdkrutou. Tento prvok sposobuje, Ze vdaka pouzitiu roznej

velkosti kratiaceho momentu sa kolesd mozu otédcat roznymi rychlos-
tami v zdvislosti od zataZenia vonkajsieho a vnutorného kolesa prednej
ndpravy. V $pecifickych podmienkach sa takymto spésobom zmensuje
preklz kolies a pri prejazde zdkrut sa minimalizuje sklon k nedotd-
¢avosti. Diferencial N Corner Carving Differential tak dovoluje, aby
vodi¢ prechddzal zdkrutami rychlejsie.

Model KONA N obohacuje zikladné vozidlo o $pecidlny elektronic-
ky posiliiovaé riadenia umiestneny na stlpiku riadenia Rack-mounted
Motor Driven Power Steering (RMDPS) s tuhsou charakteristikou
a mensim prevodovym pomerom riadenia. Vodi¢ si méze vybrat spo-
medzi troch roznych nastaveni riadenia (Normal, Sport a Sport+) pre
roéznu ndmahu pri rozliénych druhoch jazdy ako napriklad v meste,
na okresnych cestdch ¢ na okruhu.

Prednd ndprava N Power Sense Axle v spojeni s viacprvkovou zadnou
népravou poskytuji dalsiu droven tuhosti, ¢o prispieva k lepsim jazd-
nym vlastnostiam a preciznejsej ovlddatelnosti.

Rovnako ako zékladny model, aj novinka Hyundai KONA N sa do-
déva s rozsiahlym zoznamom prvkov na zlep$enie pohodlia a aktivne;
bezpecnosti Hyundai SmartSense. Vybava technologickymi prvkami
a konektivitou sa zameriava na zlep$ovanie zazitku z jazdy. Perfor-
mance Head-Up Display (HUD) premieta informécie o vozidle
na priehladnd plochu. Vodi¢ tak vidi vietky podstatné informdcie sd-
visiace s navigéciou, bezpe¢nostou a jazdou, pri¢om vsak nemusi spus-
tit zrak z vozovky. Aktivuje sa tla¢idlom na pristrojovej doske.

Novy model KONA N okrem toho prichddza aj s 10,25-palcovou
digitdlnou N pristrojovou doskou so Sportovym vzhladom ako aj
s 10,25-palcovou dotykovou obrazovkou informac¢ného, zdbavného
a naviga¢ného systému AVN. A Performance Driving Data System
monitoruje a zlep3uje jazdecké schopnosti vodi¢a. Tento prvok za-
znamendva a na dotykovej obrazovke infotainmentu zobrazuje idaje
z jazdy ako vykon, kritiaci moment a tlak turbodichadla. Systém
prindsa aj meranie ¢asu na kolo a zrychlenia. Pocas jazdy v reZimoch
Sport alebo N sa na HUD zobrazi aj N grafika. KONA N md v po-
nuke aj hlasové ovlddanie. Vodi¢i mézu jednoduchymi hlasovymi
povelmi ovlddat prvky ako klimatizdcia, vyhrievanie zadného okna
a vonkajsich spitnych zrkadiel ¢i vyhrievanie volantu.

KONA N vyuziva celkovii 5-ro¢nu ziruku znacky Hyundai bez ob-
medzenia poctu najazdenych kilometrov.

-hi-
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Polo sa vyriba sa v $panielskom zidvode Pamplona a v ju-
hoafrickom Uitenhage pre nespocetné mnozstvo sveto-
vych trhov. S viac ako 18 miliénmi vyrobenych exemplarov
od roku 1975 patri k najispesnejsim malym automobilom
na svete. V ramci znacky maly Volkswagen po vié¢sinu ro-
kov svojej existencie patri medzi tri najpredavanejsie typy.
Teraz automobilka predstavuje Polo po modernizicii jeho
aktualnej, siestej generacie. Po nej sa vzhladom aj niekto-
rymi prvkami vybavy z tohto typu este zretelnejsie stal

mensi Golf.

MENSI

Dizajn, technoldgie a struktira vybavenia boli v sirokom rozsahu
aktualizované. Na pohlad je tito modernizicia najlepie viditelnd na
novej prednej a zadnej Casti karosérie. Novy dizajn maji ndrazniky,
dvere batozinového priestoru, reflektory a zadné svetld — teraz obidvoje
$tandardne z LED. Po prvy raz su pre Polo k dispozicii aj nové adap-
tivne reflektory ,JQ.LIGHT LED-Matrix“. V interiéri Polo dostalo
sériovo montovany covy digitilny zdruzeny pristroj ,Digital Cockpit.
Novy multifunkény volant ma tiez svoj vzor v Golfe, systémami in-
fotainmentu najnovsej generdcie s jednotkou Online-Control-Unit
(eSIM) a funkciou ,,App-Connect wireless (podla vybavenia) sa tiez
viac priblizilo k vi¢§iemu saridencovi. Ak mé Polo volitelni automa-
ticka klimatizaciu ,Climatronic®, na jej ovlddanie sliZi po prvy raz
dotykové ovlidanie, podobné ako maju vicsie modely Tiguan, Passat
a Arteon.
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Volkswagen Polo ====

Sucasné Polo vyuziva moduldrnu stavebnicu komponentov s priec-
ne uloZenym motorom MQB. Na rozdiel od vagsich typov Golf, Ti-
guan alebo Arteon, je to verzia MQB AO adaptovana pre zvlast kom-
paktné rozmery. V novom evoluénom stupni mé Polo dizku 4053 mm,
$irku 1751 mm a vysku 1446 mm. Pri dlhom rédzvore naprav 2564 mm
md karoséria krétke previsy, napriek tomu m4 batozinovy priestor zi-
kladny objem 351 litrov.

Pristrojovy panel m4 horizontdlnu $truktdru, na ktorej vynikajd po-
uzité moduly. Jednym z nich je digitilny zdruzeny pristroj ,Digital
Cockpit” s uhloprieckou 20,3 cm (8,0 palca), alebo 26 cm (10,25 pal-
ca) z ponuky volitelnej vybavy ako , Digital Cockpit Pro“ s rozsirenym
rozsahom zobrazenia (napr. mapa navigicie, obrazok volajiceho, ob-
rizky obalov nosicov skladieb). Druhym modulom je displej systému
infotainmentu. Tieto dva displeje st umiestnené v najvy$ej trovni
pristrojového panelu a tvoria jeden celok v ergonomicky optimélnej
osi pohladu vodica. Jedinym fyzickym tla¢idlom v tejto oblasti je spi-
na¢ vystraznych svetiel. V niZsej drovni je umiestneny ovladaci panel
klimatizacie.

Ak mi Polo volitelnu dvojzénovi automaticka klimatizaciu ,Cli-
matronic®, na jej ovlddanie sluzi novo vyvinuty digitdlny panel. Jeho
leskly ¢ierny modul s osvetlenymi funkciami je umiestneny pod systé-
mom infotainmentu a na vy$ku rozdeleny do troch drovni. V najvysse;
su tla¢idld na priamy pristup k odmrazovaniu predného a zadného
okna, uzavretej cirkuldcii vzduchu, ako aj digitilnym indikdtorom tep-
loty a rezimu. V strednej drovni st dotykové plochy vyhrievania seda-
diel, automatického rezimu (,Auto®), synchronizicie teploty v dvoch
z6nach (,Sync) a dotykovy postivac na ovlddane rychlosti ventildto-
ra. V spodnej Grovni st osvetlené dotykové postivace na nastavovanie
teploty, dotykové polia na zapnutie/vypnutie klimatizécie a nastavenie
rozvodu vzduchu (hlava, telo, nohy). Pod ovlidacim modulom klima-
tizécie st dva osvetlené konektory USB-C a prichradka na volitelna
indukéni nabijacku smartfénu.

Systémy infotainmentu novej generdcie. Pre Polo st na vyber $tyri
rozliéné systémy infotainmentu: ,Composition Media“ s displejom
16,5 cm (sériovo pre ,Polo® a ,Life®), ,Ready2Discover” s displejom
20,3 cm (sériovo pre ,Style” a ,R-Line®), priplatkovy ,Discover Me-
dia“ s displejom 20,3 cm a po prvy raz aj ,Discover Pro“ s displejom
23,4 cm. Z nich iba ,Composition Media“ vyuziva moduldrnu staveb-
nicu infotainmentu druhej generdcie (MIB2), ostatné systémy sd na

bize MIB3.

Aj po technickej stranke sa Polo priblizuje k typom vySsich tried.
Ako novinku vo svojej triede mdZe mat na Zelanie asistenény systém
LJQ.DRIVE Travel Assist”. Ten kombinuje funkciu nového predik-
tivneho adaptivneho tempomatu ,ACC“ a asistencie udrziavania
jazdného pruhu ,Lane Assist’, ¢im umozZiiuje Ciastoéne automati-
zovant jazdu (vedenie v pozdlznom a prieénom smere) do rychlosti
210 km/h. V takomto pripade md Polo novy sériovy multifunkény vo-
lant doplneny kapacitnymi snima¢mi, ktoré registruji, ¢ sa ho vodi¢
pri jazde s aktivovanym systémom ,JQ.DRIVE Travel Assist* doty-
ka — ako to v EU pozaduju prévne predpisy pre automatizovand jazdu
drovne Level 2.

Bez ohladu na verziu vybavenia méd Polo sériovo asistencny systém
JFront Assist* s funkciou nidzového brzdenia ,City Brake“ a rozpo-
zndvanim chodcov ,Pedestrian Recognition®, systém rozpozndvania
unavy vodica, ako aj systém udrziavania jazdného pruhu ,Lane
Assist”.

Volitelny balik asistenénych systémov obsahuje okrem systému
proaktivnej ochrany posddky aj asistenciu pre zmenu jazdného pru-
hu a vyparkovanie i ,Park Assist, ktory ovladanim riadenia dokaze
automaticky zaparkovat vozidlo na priecne ale pozdizne parkovacie
miesto.

Volkswagen zaéne predéavat inovované Polo so styrmi zazihovymi
trojvalcovymi motormi so zdvihovym objemom 999 cm3:

1.0 MPI s vykonom 59 kW mé nepriame vstrekovanie benzinu
(MPI). Dosahuje maximélny kratiaci moment 95 Nm. Montuje sa
s 5-stupniovou ru¢ne ovlidanou prevodovkou.

1.0 TSI s vykonom 70 kW m4 priame vstrekovanie a preplfanie tur-
bodichadlom. Slabsia verzia sa $tandardne kombinuje 5-stupniovou
ru¢ne ovladanou prevodovkou, na Zelanie so 7-stupniovou dvojspojko-
vou prevodovkou DSG.

1.0 TSI s vykonom 81 kW dosahuje maximélny kratiaci moment
200 Nm. Montuje sa $tandardne so 7-stupniovou dvojspojkovou pre-
vodovkou DSG.

1.0 TGI s vykonom 60 kW pouziva ako palivo stlateny zemny plyn
(CNG), ktory je ulozeny vo vysokotlakovych nadrziach. Startuje a jaz-
di primérne na plyn, po jeho spotrebovani sa automaticky prepne
na benzin pre spolahlivy dojazd k &erpacej stanici CNG. Dosahuje
maximélny kratiaci moment 160 Nm a kombinuje sa s 5-stupiiovou
ruéne ovlddanou prevodovkou.

Volkswagen nanovo skoncipoval verzie vybavenia. Doteraz mal
Polo verzie Trendline (zékladna), Comfortline a Highline. V zmene-
nej ponuke su sériovo integrované prvky preferované vicsinou zikaz-
nikov. Teraz sa konfigurétor za¢ina zakladnou verziou ,,Polo“, nad riou
je ,Life* a dalej sa ponuka, rovnako ako pri inych typoch rozvetvuje
na elegantnu verziu ,Style® a $portovo ladent ,,R-Line*“. Okrem toho
sa bude Polo opit vyrébat aj ako ,,GTI“ s vykonnejsim §tvorvalcovym
zazihovym motorom. Této verzia bude mat premiéru v lete tohto roku.

-VW-
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Znacka Mercedes-Benz sa ako stcast stratégie Ambicia 2039
snazi o to, aby do 20 rokov poniikla flotilu novych vozidiel
s neutralnymi emisiami CO,. Uz do roku 2030 chce predavat viac
ako polovicu vozidiel s elektrickym pohonom — do tejto skupi-
ny patria plnoelektrické vozidla a hybridné vozidla dobijatelné
zo siete. EQS je prvy plnoelektricky luxusny sedan od znacky
Mercedes-EQ. Ako prvy typ je postaveny na moduldrnej archi-
tektiire pre elektrické vozidla luxusnej a vyssej triedy.

Vdaka preciznej detailnej praci a na zdklade ucelového dizajnu sa od-
bornikom na aerodynamiku v izkej spolupréci s ndvrharmi podarilo do-
siahnut novi rekordnd hodnotu sicinitela odporu vzduchu 0,20. Vdaka
tomu je EQS sériovym vozidlom s najlepsou aerodynamikou na svete.
Vozidlo patri k najlepsim aj pokial ide o zvukovy komfort: velmi nizka
uroveil hluku vetra k tomu vyrazne prispieva.
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EQS mi aj velmi dobrt rekuperdciu: z maximélneho spomalenia
v rekuperanom programe DAuto sa a7 3 m/s* z 5 m/s* dosiahne pro-
strednictvom rekuperdcie (2 m/s* prostrednictvom kolesovych bfzd).
Vdaka tomu je mozné vozidlo spomalit az do Gplného zastavenia bez
pouzitia brzdového pedila, dojazd zdroven ziskava z tejto rekuperacnej
stratégie a velkého rekuperaéného vykonu (az 290 kW). Vozidlo spo-
mali aZ do Gplného zastavenia aj pred rozpoznanymi vozidlami iddcimi
vpredu, napriklad pred svetelnou krizovatkou. Inteligentnd rekupericia
je s pomocou asisten¢ného systému ECO optimalizovand na dan si-
tudciu a kond predvidavo pri zohladneni aj dopravnej situdcie alebo
topografie. Vodi¢ okrem toho moze pomocou preradovacich pacok
na volante ru¢ne nastavit tri stupne rekuperdcie a funkciu kizania.

S dojazdom do 770 kilometrov (podla WLTP) a vykonom az
385 kW splni EQS ndroky na progresivny sedan v segmente triedy S aj
pokial ide o pohon. Vykonnd verzia s vykonom az 560 kW je v §tadiu
plédnovania. Vsetky modely EQS su vybavené elektrickou hnacou si-
stavou na zadnej néprave, verzie s pohonom 4MATIC maju elektricky
pohon dodato¢ne aj na prednej naprave.

S EQS sa za&ina novi generdcia akumuldtorov s vyrazne viSou
energetickou hustotou. Vicsi z dvojice akumuldtorov ma vyuzitelna
kapacitu energie 107,8 kWh. To je o priblizne 26 percent viac ako pri
EQC (EQC 400 4MATIC: kombinovani spotreba elektriny 21,5 -
20,1 kWh/100 km). Inovativny softvér manazmentu akumuldtora
umoziluje aktualizdcie vzduchom. Vdaka tomu je manazment energie
aktualny pocas celého cyklu Zivotnosti. V pripade chemického zlozenia
¢lankov sa obsah kobaltu v katédach zmensil na 10 percent.

EQS je mozné nabijat jednosmernym pridom do 200 kW na rych-
lonabijacich staniciach. Uz po 15 mindtach je akumuldtor dobity
pre dalsich 300 kilometrov (WLIP)[5]. Doma alebo prostrednictvom
verejnych nabijacich stanic je mozné EQS komfortne nabijat strieda-
vym pridom do 22 kW pomocou palubnej nabijacky. V Japonsku bude
s EQS mozné aj obojsmerné nabijanie, teda nabijanie oboma smermi.
K tejto moznosti sa pripdjaji inteligentné programy nabijania, ktoré je
mozné automaticky aktivovat podla polohy, a funkcie, ktoré prispievaju
k zmierfiovaniu zatazenia akumuldtora pri nabijani.

Vyrobca vozidiel Mercedes-Benz garantuje prostrednictvom potvrde-
ni o pévode, Ze mnozstvo energie, ktoré pretecie prostrednictvom sluzby
Mercedes me Charge natecie do siete z obnovitelnych zdrojov energie.
Toto takzvané zelené nabfjanie je od roku 2021 neoddelitelnou sucastou
sluzby Mercedes me Charge. Sluzba Mercedes me Charge vsak dokd-
Ze este viac. Stadf pristavit vozidlo k vhodnej nabijacej stanici, otvorit
klapku, zasunut zéstr¢ku a elektricky prud zaéne pradit: nabijanie EQS
je takto jednoduché vdaka funkcii Pripojit a nabijat (Plug & Charge).
Dalsimi zaujimavymi prvkami st najhustejsia siet s viac ako 500000
nabijacimi miestami v 31 krajinach, z toho viac ako 200000 v Eurépe.

So sluzbou IONITY: Bez obmedzenia (IONITY Unlimited) mozu
vietci zdkaznici Mercedes me Charge v Eur6pe vyuzivat siet rychlona-
bijacich stanic jeden rok od aktivécie bez nakladov na nabijanie.

Navigdcia s Elektrickou inteligenciou na zédklade mnozstva fak-
torov napldnuje najrychlejsiu a najkomfortnejsiu trasu vritane zastivok
na nabijanie a dynamicky reaguje napriklad na dopravné zapchy alebo
zmenu sposobu jazdenia. Novinkou pri EQS je vizualizicia na infotain-
mente MBUX (Pouzivatelsky z4zitok Mercedes-Benz), ktord informuje
o tom, ¢i je dostupnd kapacita akumuldtora dostato¢nd pre ndvrat
do vychodiskového bodu bez nabijania. Pri vypocte trasy sa uprednost-
fiuji ruéne pridané nabijacie stanice pozdii trasy. Odporucané nabijacie
stanice je mozné vylacit. Vypoditaju sa predpokladané néklady na nabi-
janie pocas jednej zastdvky na nabijanie.

EQS je sice blizka pribuzna novej triede S, je vSak postavend na Cis-
to elektrickej architektare. Této kompletne nova koncepcia umoznila
vznik dorazne uéelového dizajnu (Purpose-Design): EQS sa vedenim
linif One Bow a dizajnom Cab Forward so splyvajicou zadnou ¢astou
uz pri prvom pohlade vyrazne lisi od vozidiel so spalovacim motorom.
Filozofia dizajnu znidma ako zmyselnd &istota sa v kombindcii s prog-
resivnym luxusom odréza vo velkoryso modelovanych plochich, zmen-
Senych Skdrach a plynulych prechodoch (jednoliaty dizajn — seamless
design).

Predna cast je zdruzend do ¢ierneho panelu. Inovativne reflek-
tory, ktoré si prepojené svetelnym pdsom, a sytocierne obloZenie
chladi¢a (Gerny panel) vytviraju osobitny vzhlad. Exkluzivitu oblo-
zZenia chladi¢a s ¢iernym panelom s centrilnou hviezdou Mercedes je
s trojrozmernym vzorom hviezdy. Tento takzvany vzor Mercedes-Benz
je k dispozicii v kombindcii s Exteriérom AMG Line alebo Exterié-
rom Electric Art. Vzor je indpirovany pévodnou hviezdou spolo¢nosti
Daimler-Motorengesellschaft, ktord bola zaregistrovana v roku 1911
ako ochrannd zndmka.

EQS ako prvé vozidlo znac¢ky Mercedes-Benz pontka moznost ak-
tivovat Uplne nové funkcie vozidla prostrednictvom aktualizicii vzdu-
chom v réznych funkénych oblastiach. Ponuka na zadiatok: dva $pecidl-
ne jazdné programy - pre mladych vodi¢ov a servisny personal, drobné
hry a demonstra¢ny program , The best or nothing®. Takto mozno po
kape a povodnej konfiguricii nového vozidla prisposobit vybavu EQS
osobnym Zelaniam. K dispozicii bude aj mozZnost aktivicie riadenia
zadnej ndpravy s vic$im uhlom natocenia kolies 10°. Okrem klasicke;
kuapy jednotlivych funkcii st napldnované aj predplatné, docasné aktivi-

>

cie a bezplatné skasobné fazy.
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Znacka Mercedes-Benz sa ENERGIZING AIR CONTROL
PLUS pri EQS komplexne venuje téme kvality vzduchu. Systém je po-
staveny na pilieroch, ktorymi su filtricia, senzorika, koncepcia zobrazo-
vania a Uprava vzduchu. Filter HEPA (High Efficiency Particulate Air)
na velmi vysokej drovni filtricie odfiltruje jemny prach, drobné astice,
pel'a dalsie latky z prividzaného vonkajsieho vzduchu. Kysli¢nik siricity
a kysli¢niky dusika, ako aj pachy sa zachytavaji vdaka vrstve aktivne-
ho uhlia. Filter HEPA mai certifikit ,OFI CERT“ ZG 250-1 v oblasti
virusov a baktérii. Predklimatizovanie umoziiuje vycistenie vzduchu
v interiéri este pred nastipenim do vozidla. Hodnoty jemného prachu
mimo a vnutri vozidla sa navySe zobrazuji v systéme MBUX.
Vo vlastnej ponuke Kvalita vzduchu st k dispozicii podrobné ddaje.
Pri zlej kvalite vonkajsieho vzduchu dokize systém poskytnit odpord-
¢ania na zatvorenie bo¢nych okien alebo posuvnej strechy.

Na Zelanie je EQS vpredu aj vzadu vybaveny automatickymi kom-
fortnymi dverami[7]. Ked sa vodi¢ pribliZi k vozidlu, najprv sa vysunu
klueky dveri. Po dalSom pribliZeni sa automaticky otvoria dvere vodica.
Prostrednictvom systému MBUX méze vodi¢ otvorit zadné boéné dve-
re a umoznit vstup napriklad detom pri kole.

Ako vynimocne inteligentné vozidlo je EQS v zavislosti od vybavy
vybavené az 350 snimaémi. Tieto snimace zaznamendvaju vzdialenosti,
rychlosti a zrychlenia, svetelné pomery, zrdzky a teploty, obsadenie miest
na sedenie, ako aj Zmurkanie vodic¢a ¢ re¢ cestujicich. Toto mnoZstvo
informécii spractivaju riadiace jednotky. Spolu takpovediac tvoria mo-
zog. Typ EQS dokéze rozsirit svoje schopnosti na zéklade novych ski-
senosti, pretoze vdaka umelej inteligencii (UI) je mimoriadne ucenlivy.

Vdaka komplexnej zvukovej odozve vozidla je zdsadnd zmena z vo-
zidla so spalovacim motorom na elektrické vozidlo v EQS aj pocutel-
nd. Rozliéné zvukové svety umoziuju individudlne nastavenie zvuku.
V kombinicii s obklopujicim ozvucovacim systémom Burmester® je
EQS vybaveny dvoma zvukovymi svetmi: Striebristé vlny (Silver
Waves) a Culy tok (Vivid Flux). Ako Zvukové svety ich mozno za-
pnit aj vypnut na centrdlnom displeji. Dalsi zvukovy svet, Burdcajuce
pulzovanie (Roaring Pulse), je mozné aktivovat pomocou technolégie
aktualizacii vzduchom. V ramci prislu§ného zvukového sveta je k dis-
pozicii aj interaktivny zvuk jazdy, ktory sa bude prehrivat v interiéri
prostrednictvom reproduktorov ozvucovacieho systému.
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Novinkou v pripade KOMFORTU ENERGIZING su tri progra-
my ENERGIZING NATURE: Lesni istinka (Forest Glade), Zvuky
mora (Sound of the Sea) a Letny ddZd (Summer Rain). Poskytuji pod-
manivy, teda posobivo realisticky zvukovy zézitok vo vozidle. Upokoju-
juce zvuky vznikli v spoluprici s prirodnym akustikom Gordonom
Hemptonom. Rovnako ako v pripade ostatnych programov systému
ENERGIZING COMFORT sa prostrednictvom svetelnej atmosféry
a obrézkov oslovujt dalsie zmysly.

K dobrému dojmu z manévrovatelnosti a dynamiky EQS prispieva
aj sériové riadenie zadnej napravy s uhlom natocenia kolies az 4,5°. Al-
ternativne je mozné objednat riadenie zadnej ndpravy s natocenim do
10°, pripadne mozno tdto funkciu aktivovat dodatoéne prostrednictvom
zlepsenia vzduchom (over-the-air upgrade). To umozni priemer otica-
nia viac ako pit metrov dlhého vozidla EQS na drovni 10,9 metra.
To zodpoveda priemeru otd¢ania mnohych kompaktnych automobilov.
Na centrdlnom displeji sa v ponuke jazdnych programov zobrazuje pri-
slusny uhol na zadnej ndprave a trajektérie.

Vdaka vykonnej senzorike na snimanie okolia dokdzu parkovacie
systémy lepsie pomdhat vodicovi v mnohych oblastiach pri manévro-
vani. S asistenénym systémom parkovania ovlddanym na dialku moze

vodi¢ zaparkovat alebo vyparkovat vozidlo pomocou moderného tele-
fonu. S predvybavou na INTELIGENTNEHO PARKOVACIEHO
PILOTA je EQS pripravend na Automatizovani parkovaciu sluzbu
(AVP, SAE urovei 4). Spolu s potrebnou mimoriadnou vybavou a pri-
slusnou sluzbou Connect (v zdvislosti od krajiny) ma vozidlo na palube
techniku potrebnd na plnoautomatizované zaparkovanie a vyparkova-
nie, resp. zaparkovanie a vyparkovanie bez vodic¢a v parkovacich domoch
vybavenych infrastruktirou AVP. To vietko za predpokladu, Ze ndrodné
zikony povoluju takuito prevadzku.

Revoluénd technoldgia reflektorov DIGITAL LIGHT umoziuje
premietanie pomocnych znaciek alebo vystraznych symbolov na vo-
zovku. Novinkou pri asistenénych funkcidch si zobrazenia zadiatku
kooperativnej zmeny jazdného pruhu a vystrahy/upozornenia na smer,
ked systém udrziavania v jazdnom pruhu alebo sledovania mftveho uhla
rozpoznaji nebezpedenstvo. V pripade technolégie DIGITAL LIGHT
obsahuje kazdy reflektor svetelny modul s tromi extrémne vykonnymi
svetelnymi diédami, ktorych svetlo sa lime a smeruje pomocou 1,3 mi-
liéna mikro zrkadiel. Rozli§enie na jedno vozidlo je teda 2,6 miliéna
pixelov.

EQS s mimoriadnou vybavou DRIVE PILOT bude méct jazdit au-
tomatizovane v hustej premévke alebo pocas zdpchy na vhodnych dse-
koch dialnice najprv v Nemecku az do rychlosti 60 km/h. Odbremeni
sa tym vodi¢, ktory bude mat &as venovat sa vedlaj$im ¢innostiam, ako
napr. surfovaniu na internete alebo spracovaniu e-mailov v Kancelarii

v automobile (In-Car-Office).

Absolutnou zaujimavostou v interiéri je hyperobrazovka MBUX
(mimoriadna vybava). Tto velkd, klenutd obrazovka sa vzletne tiah-
ne takmer od jedného predného stfpika k druhému. Tri obrazovky su
umiestnené pod krycim sklom a vizualne sa zlievaja. S OLED disple-
jom s uhloprieckou 12,3 palca pre spolujazdca vznika vlastna oblast zo-
brazovania a ovlddania. Zdbavné funkcie st pocas jazdy dostupné len
v ramci zékonnych predpisov platnych v konkrétnej krajine. Mercedes-
-EQ sa pritom spolieha na inteligentnt logiku blokovania, ktord je za-
lozend na kamerovom systéme: ked kamera zisti, Ze sa vodi¢ pozera na
displej spolujazdca, pri uréitych obsahoch sa tento displej automaticky
stlmi.

Vdaka uéenlivému softvéru sa MBUX tplne prisposobuje svojmu po-
uzivatelovi a predkladd mu personalizované ndvrhy pre mnozstvo funk-
cif infotainmentu, komfortnych funkcii a funkcif vozidla. Pri takzvane;
nulovej vrstve st najdolezitejsie aplikicie pontiknuté celkom hore v zor-
nom poli, vzdy podIa situicie a vo vztahu ku kontextu.

Najnovsia genericia asisten¢nych jazdnych systémov zahffia mnoz-
stvo funkcif na podporu vodi¢a. Novinkou je napriklad pridavnd vystra-
ha pred mikrospinkom ATTENTION ASSIST. T4 analyzuje Zmurka-
nie vodi¢a prostrednictvom kamery v displeji vodica (len v kombindcii
s hyperobrazovkou MBUX). Ukazovatel asistencie na displeji vodica
zobrazuje na celd obrazovku zrozumitelnym sposobom fungovanie asis-
tenénych jazdnych systémov.

Zisady integrdlnej bezpe¢nosti, najmi zdsady bezpecnosti pri neho-
de, platia nezavisle od platformy. Podobne ako vietky ostatné vozidld
znaCky Mercedes-Benz, aj EQS je preto vybavend pevnym bezped-
nostnym rdmom priestoru pre cestujicich, §pecidlnymi deformaénymi
z6énami a modernymi zddrznymi systémami. PRE-SAFE® je sticastou

sériovej vybavy. To, Ze typ EQS je postaveny na Cisto elektrickej archi-
tekture, otvorilo nové moznosti konstrukeie aj pokial ide o bezpe¢nost-
ni koncepciu. Vdaka tomu bolo mozné zvolit vyhodny konstrukény
priestor akumuldtora v oblasti pod podlahou vozidla, ktora je chrdnend
pred zrizkou. KedZe vozidlo nemd ziadny velky blok motora, mozno
spravanie sa auta pri Celnej zrdzke edte lepsie modelovat. Okrem $tan-
dardnych ndrazovych skdgok boli v Technologickom centre pre bezpe¢-
nost vozidla zabezpecené aj dalSie zatazovacie stavy a vykonané rozsiah-
le skasky komponentov.

V zéavislosti od velkosti akumuldtora a vybavy, ako aj konfigurcie
vozidla je mozné dosiahnut dojazdy az 770 kilometrov podla WLTP.
Kratiaci moment, ktory elektrickd hnacia ststava posiela na kolesd, sa
kontroluje 10000x za minttu. Vdaka tomu je pri verziich s pohonom
4MATIC mozné dosiahnut ovela rychlejsiu reakciu ako pri mechanic-
kom pohone na vietky kolesd.

-mz-
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Skoda Octavia Scout 2.0 TDI 147 kW 7AP 4x4 umu=

V OBLEKU AJ NA POLNEJ CESTE

Octavia je uz niekol'ko rokov celosvetovo najpredavanej-
$im typom znacky Skoda. Aj vdaka tomu, zZe k zakladny
modelom s karosériou liftback a kombi ponuka niekol'ko
odvodenych verzii so $pecifickymi vlastnostami. Zakazni-
kom, ktori potrebuji auto aj na svoje volnocasové aktivi-
ty v prirode, poniika od roku 2007 Octaviu Scout. Model
s karosériou kombi dostal plastové obklady po obvode
spodnej Casti karosérie a na(f oblikmi vyrezov pre kolesa,
mierne zvii¢Sent svetli vySku a pohon kolies oboch niprav.
S takymto autom nemozno ist do terénu, ale po neprili§
rozbitej polnej ¢i lesnej ceste sa pohybuje bezpecne. Aj na
beznych cestach so spevnenym povrchom v situacii, ked
na ne za krét]g ¢as padne 10 centimetrov snehu a cestari
nemozu byt odrazu vsade...
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V zévere minulého roka Skoda predstavila verzie Scout a RS patriace
do rodiny novej ($tvrtej) generacie typu Octavia. V aprili sme vyskuasali
Octaviu Scout pohanant vznetovym motorom 2.0 TDI s najvacsim
vykonom 147 kW. V oficidlnom cenniku dovozcu, spolo¢nosti Skoda
Auto Slovensko, je uvedend cena Scouta pohdnaného aj slab§im mo-
torom 2.0 TDI s vykonom 110 kW (34900 €). Cenovka verzie so zdziho-
vym motorom 2.0 TSI (140 kW), ktory by tiez mal byt alternativou
pohonu pre Octaviu Scout, tam ete nie je. K ndm sa zrejme ani v bu-
ddcnosti nebude dovizat alternativa len s pohonom kolies prednej
népravy, aj ked ma byt vo vyrobnom programe Skody Auto.

Novy Scout je postaveny presne podla receptu, aky pouzili konstruk-
téri a dizajnéri v Mladej Boleslavi pri jeho prvych dvoch generacidch.
Ak v niekom vyraz ,oplastovanie karosérie“ evokuje upravu Octavie
na akési hospoddrske vozidlo, tak to pfff! Ostatne, staéi sa pozriet
na fotografie a je zrejmé, Ze Scout je elegdn navonok a v kabine sa ne-
Setrilo na kvalite materidlov. Interiér je priestrannejsi ako poskytoval

predchodca. So sériovym kompletom zahffiajicim spodnd ochranu
motora, o 15 mm zvicSenou svetlou vyskou (163 mm), ndjazdovym
uhlom 15,8" vpredu 13,9° vzadu a prechodovym 19,7° je Scout naozaj
dobre vystrojeny na jazdu aj po cestich s nespevnenym povrchom.
Od klasickej Octavie sa Scout odlisuje $pecifickymi ndraznikmi
vpredu a vzadu, ndjazdovym $titom ¢iernymi plastovymi obklad-
mi lemov blatnikov, prahov karosérie a spodnej ¢asti dveri. Predny
a zadny ndjazdovy §tit md striebornu farbu, rovnako rdimy bo¢nych
okien a kryty elektricky nastavitelnych, vyhrievanych a sklopnych von-
kajsich spatnych zrkadiel. Vzhladové tpravy zvicsili dizku o 16 mm
na 4703 mm a 3irku o 15 mm na 1829 mm. Standardne sa na Scout
montuji 18-palcové disky kolies z lahkej zliatiny s dizajnom Braga
(v ponuke st aj 19-palcové) a adaptivne LED svetld s Matrix funkciou.

Potahy sedadiel, kozeny potah volantu, laktové opierky a pristrojo-
vy panel majd kontrastné stehy hnedej farby Tabor Brown. Interiér
dotviraju hlinikové pedile a dekora¢né listy na pristrojovom paneli
v imitdcii dreva. Predné sedadld si pohodIné s dobrou bo¢nou opo-
rou, v nami skddanom vozidle i vyhrievané (doplnkova vybava). Mul-
tifunkény kozeny volant s tlac¢idlami na ovlddanie ridia a telefénu mé
vyhrievany veniec. Pristrojovy panel je moduldrne ¢leneny do viace-
rych rovin, v strede sa nachddza displej infotainmentu s uhloprie¢-
kou 10 palcov s navigiciou Columbus. Za priplatok si mozno zvolit aj
head-up displej s premietanim informdcii na ¢elnom skle. Na ovlida-
nie infotainmentu sme si museli chvilu zvykat. Skoda, Ze aj 3-zénové
automatickd klimatizdcia Climatronic (doplnkové vybava) sa ovlada
cez dotykovy displej, ¢o je za jazdy dost ndrocné.

Novy vznetovy motor 2.0 TDI EVO s vykonom 147 kW a krutia-
cim momentom 400 Nm spolupracoval so 7-stupfiovou automatickou
prevodovkou DSG. Pri malych otdckach, od volnobehu asi po 1500
za minutu, pracuje akoby lezZérne, ¢o vyhovuje obvyklému tempu pra-
du vozidiel na cestich medzi obcami. Pri razantnej$om zosliapnuti
plynového pedala sa vSak motor rychlo preberie z driemot a dokazuje,
ze kratiaci moment s hodnotou 400 Nm v dostato¢ne $irokom rozpiti
1750 az 3500 ot./min. nemd len na papieri. Podla vyrobcu tito pohon-
nd sistava Octaviu Scout dokdze zrychlovat z 0 na 100 km/h
za 6,8 sekundy a dosiahne najvicsiu rychlost 230 km/h. Nemdme do6-
vod o tom pochybovat. Odozva motora na pohyb akceleraéného peda-
lu sa lisila podla zvoleného jazdného rezimu — Eco, Comfort, Normal,
Sport a Snow. Uz pri rezimoch Comfort a Normal mé vozidlo slusné
dynamické vlastnosti. Automatickd prevodovka DSG preraduje logic-
ky a rychlo. Pocas tyzdenného skisania vozidla sme dosiahli spotrebu
6,1 1/100 km. Na dialnici pri rychlosti 130 km/h, kde sme jazdili naj-
viac, sa spotreba pohybovala na drovni 7,2 /100 km.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy vznetovy prepiiiany, ventilovy rozvod 2xOHC, zdvihovy objem
1968 cm?, najvacsi vykon 147 kW pri 3600 aZ 4100 ot./min., kritiaci moment
400 Nm pri 1750 az 3500 ot./min.

Prevody:
7-stupiova dvojspojkova automaticka prevodovka, pohon kolies prednej a zadnej
napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych ra-
menach, priecny skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava, vinuté pruziny,
kotii¢ové brzdy, vpredu s ventilovanymi koti¢mi, hrebeiiové riadenie s elektrickym
posiliiovacom, stopovy priemer otacania 10,4 m, svetla vySka 163 mm, pneumatiky
rozmeru 225/45 R-18.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/s/v 4703/1829/1487 mm, razvor naprav 2680 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1535/1533 mm, pohotovostna/celkova hmotnost 1687/2184 kg, objem
batoZinového priestoru 640/1700 litrov, objem palivovej nadrZe 55 + 12 | SCR.

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 230 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 6,8 s, spotreba nafty
komb. prevadzke WLTP 5,3-6,2 1/100 km, €0, 149-155 g/km

Napriek miernemu zvicseniu svetlej vysky sa jazdné vlastnosti
Octavie Scout v porovnani modelmi so §tandardnou svetlou vyskou
pocitovo nezmenili. Podvozok je naladeny viac na stranu ,,Comfort*
ako na ,Sport®, ale ani raz sme nemali pocit, Ze auto je uz-uZ na hrani-
ci stability. Aj rychle prejazdy zakrut Scout zvlida s istotou.

Skoda Octavia Scout 2.0 TDI s vykonom 147 kW, so 7-stupiiovou
automatickou prevodovkou a pohonom 4x4 predéava za 36 290 €.
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Dacia Sandero Stepway TCe 90 CVT, TCe 90 6MP Comfort mmm=

DALSI KROK VPRED

Zatial o v druhej generdcii bolo len jedno Sandero, a jeden z jeho
vybavovych stupniov bolo oplastované Sandero Stepway, teraz sa
z tohto typu dva modely, podla automobilky viac odlisné. Mali sme ich
moznost vyskusat, teraz sa budeme venovat modelu Sandero Stepway.
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M specificki masku chladica, iné ndrazniky, chrémované logo
Stepway pod mriezkou chladica, tradi¢né oplastovanie crossoverov.
V porovnani so Sanderom m4d Sandero Stepway vicsiu svetld vysku
0 39 mm (201 mm). Stepway dostal aj pozd[iniky stresného nosica
(,lyziny“), ktoré po namontovani prie¢nikov vytvoria stre$ny nosic
s nosnostou 80 kg. Reflektory vyuzivaju LED technolégiu vpredu aj
vzadu, vytvaraji pekny svetleny podpis auta. Nové narazniky zmenili
dizku modelu Stepway na 4099 mm, vyska tiez naréstla, na 1535 mm.
Ostatné rozmery su rovnaké ako ma klasické Sandero.

Nové Sandero pohdna litrovy trojvalcovy zdzihovy motor v troch
vykonovych verzidch, pricom najvykonnejsia dokize spalovat okrem
benzinu aj LPG. Vsetky motory maju nepriame vstrekovanie paliva.
Vyskusali sme dva modely Stepway so zakladnym prepliianym litro-
vym trojvalcom naladenym na 67 kW. Prvy bol sparovany s novou au-
tomatickou prevodovkou CVT (modra Iron) a druhy so 6-stuptiovou
ru¢ne ovlddanou prevodovkou (oranzova Atacama). Za metalizu sa

priplaca 440 €.

Dizajnéri odviedli vybornd pricu v interiéri. Vyrazne ho zlepsili
na véetkych drovniach, ¢ uz kvalitnej$imi materidlmi, oblozenim,
ergonémiou, & novymi funkciami. Luxusnejsie ¢alinenie, dizajn a tvar
novych prednych sedadiel poskytuja lepsie pohodlie a podporu tela
vritane nastavitelnych opierok hlavy. Pri dlhsej ceste je ndpomocnd
aj laktfovd opierka. Za volantom sme si rychlo nasli idedlnu polohu, je
vyskovo aj pozdizne nastavitelny. V nami skdsanych vozidlach sme
mali za priplatok 190 € najkvalitnej$i multimedidlny systém ,Media
NAV* (v ponuke pribudli aj ,Media Control“ a“ Media Displej®),
ktory zahfiia navigéciu, rdio, bezdr6tové zrkadlenie smartfénu -
Apple CarPlay, Android Auto, Bluetooth, 6 reproduktorov, 8¢ doty-
kovii obrazovku, snimatelny drziak smartfénu. Dalej boli vozidld vy-
bavené balikom vybavy Komfort za 260 € (automatickd klimatizécia,
hands-free karta Dacia pre bezklicovy pristup a §tartovanie).

Rézvor néprav sa medzigeneraéne zvicsil o 15 mm na 2604 mm,
¢im sa zvadsil aj priestor vzadu na nohy o 42 mm. Osoby na zadnych
sedadlch tak majui dostatok miesta vo vSetkych smeroch. Sedadld sa
delené v pomere 60/40 a za nimi je batozinovy priestor so zdklad-
nym objemom 328 litrov. V obidvoch vozidldch bola dvojitd podlaha
batozinového priestoru (60 €) a rezervné koleso (150 €). V kabine je
dostatok odkladacich priestorov, celkovo az 21 litrov, o je ndrast o 2,5
litra. Vozidld boli vybavené mnoZstvom asistenénych a bezpeénost-
nych systémov. V nami skuganych vozidlich sme mali balik parkovanie
Plus (330 € — predné a zadné parkovacie snimace, zadnd parkovacia
kamera, systém sledovania mftveho uhla).

Prepfﬁany zdZihovy motor so zdvihovym objemom 1 liter prenasa
krutiaci moment na predné kolesd, v prvom vozidle cez automaticku
CVT prevodovku, v druhom cez 6-stupriovi ruéne ovlidanu prevo-
dovku. Pri nastartovani sa prejavi jeho hrubsi , trojvalcovy” prejav. Mo-
tor spolupracujuci s automatickou CVT prevodovkou je upraveny

na mens§{ kratiaci moment - 142 Nm pri 1750 az 4500 ot./min.,
pri sparovani so 6-stupniovou ruéne ovliddanou prevodovkou md
najvié§iu hodnotu 160 Nm pri 2100 az 3750 ot./min. Trojvalec
poskytuje vozidldm oc¢akdvanu dynamiku uz od malych otdcok, ne-
treba otdcky hnat az k ich hornej dovolenej hranici. Sandero je auto na
bezné pouzivanie ,beznymi ludmi“. Nepotrebuje mat §portovy imidz.
Preto nami, ,o¢akdvand dynamika“ pre takéto autd na drovni 12 &
14 sekand potrebnych na zrychlenie z 0 na 100 km/h, je postacuji-
ca. Najvyraznejsie zrychlovanie motor vozidlu poskytuje, ked pracuje
v strednom pdsme oticok. Typicky trojvalcovy zvuk sa prejavi aj
pri vyraznejSej akcelerdcii. Automaticka prevodovka si svoju funkciu
plni bezproblémovo. V spojeni s litrovym trojvalcom nema tendenciu
vyti¢at motor do najvicsich oticok. Jazda s touto prevodovkou je
komfortnejsia, i ked na druhej strane m4 vozidlo visiu spotrebu
a tlm{ aj dynamiku jazdy. Pri predbiehani treba byt opatrnejsi. Voliaca
péka automatickej prevodovky CV'T md aj polohu L, pri ktorej pre-
vodovka drzi motor vo vi&ich otickach v teréne alebo pri brzdeni
z kopca. Pocas tyzdenného skisania vozidla sme dosiahli v kombino-

vanej premdvke spotrebu 7,8 1/8100 km.

Pri skdsani modelu so 6-stupiiovou ruéne ovlddanou prevodovkou
sme zistili, aké rozdielne mdzu byt spotreby paliva pri roznych rezi-
moch jazdy. V meste sme jazdili so spotrebou 7,5 /100 km. Pri pokoj-
nej jazde po okresnych cestdch a rychlosti 90 km/h motor to¢i na 6.
prevodovom stupni pod 2000 ot./min., palubny po¢ita¢ ukazoval spot-
rebu nie¢o nad 41/100 km. Na dialnici pri rychlosti 130 km/h (3000
ot./min) bola spotreba okolo 8 1/100 km. Prevodovka je dobre odstup-
flovand, v meste sa dd jazdit aj so zaradenym 4. prevodovym stupriom.

Podvozok je naladeny skor komfortnejsie, cez nerovnosti aj
na 16-palcovych kolesich prechddza bez velkych rizov. V zakrutich
sa vyrazne nenakldna, poctivo drzi zvolent stopu. Ak sa vodi¢ ne-
hrd na pretekara, §tandardne montovany stabiliza¢ny systém si poradi

>

69



s ndznakmi nedoticavosti aj s ndsledkami poskakovania zadnych ko-
lies na nerovnostiach. Pri , dialni¢nych rychlostiach® prenika do inte-
riéru nielen aerodynamicky hluk, ale aj hluk od odvalujicich sa kolies.

Dacia Sandero Stepway TCe 90 s automatickou CVT prevodov-
kou sa predava za 13 850 €. Nami skusané vozidlo s doplnkovou vy-
bavou stoji 15 380 €. Dacia Sandero Stepway so 6-stupiiovou ru¢ne
ovlidanou prevodovkou vybavou stoji 14 180 €.
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VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

3-valcovy, 12-ventilovy prepiiiany zazihovy, ventilovy rozvod OHC, zdvihovy objem
999 cm?, najvacsi vykon a/67 kW pri 4500 - 5000 ot./min., b/67 kW pri 4600 -
5000 ot./min., kritiaci moment a/142 Nm pri 1750 - 4500 ot./min., b/160 Nm
pri 2100 - 3750 ot./min.

Prevody:
a- automaticka CVT prevodovka,
b/ 6-stupiiova ruéne ovladana prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a trojuholnikovych ramenach,
zadna vleGena naprava, vinuté pruziny, priecny skrutny stabilizator vpredu/vzadu,
kotiiGové brzdy vpredu, bubnoveé vzadu, hrebenové riadenie s posiliiovacom, stopo-
vy priemer otacania 10,66 m, pneumatiky rozmeru 205/60 R-16.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/s/v4099/1848/1535 mm, razvor naprav 2604 mm, svetla vysSka 201 mm, po-
hotovostna/celkova hmotnost a/1197/1601 kg, b/1171/1578 kg, objem batozi-
nového priestoru 328 |, objem palivovej nadrZe 50 I.

Prevadzkové vlastnosti:

najvaésia rychlost a/163 km/h,b/172 km/h, zrjchlenie z 0 na 100 km/h
za a/14,2s,b/12 s, spotreba benzinu v komb. prevadzke a/ 6,2-6,41/100 km, b/
5,6-5,81/100 km, CO, a/139-145 g/km, b/126-132 g/km.

wﬁﬁa’ﬁv al sme

autor: Tatiana TAZKA

Renault Mégane TCe 160 EDC R.S.Line m=u=

DRZI SI UROVEN

Renault Mégane mal premiéru v roku 1995. Stal sa uz kultovym typom
tejto francuzskej znacky, ktory doteraz reprezentovali jeho $tyri gene-
racie. Po inovicii, ako vzdy, je aj teraz k dispozicii s dvojicou karosérii.
Vyskusali sme $portovo ,strihnutd® verziu R.S.Line so zazihovym mo-
torom (TCe 160) zdvihového objemu 1,3 1's vykonom 117 kW.

Verzia R.S.Line nahridza doterajiu verziu GT Line. M4 R.S. logo
na prednych blatnikoch a na veku batozinového priestoru, dvojitd chré-
movani koncovku vyfuku. Sportovy dizajn je dotvoreny atraktivnymi
18-palcovymi diskovymi kolesami s dizajnom Magny Cours - sivé s dia-
mantovym efektom (600 €) a zatmavenymi zadnymi oknami. Auto dob-
re posobi v Ciernej Etoilé metalize za priplatok 600 €, ktoré malo nami
skusané vozidlo.

Sportovy §tyl verzie R.S.Line vlidne aj v interiéri, ktory zdobia dekoraé-
né lidty v sizvuku s ¢alinenim R.S.Line Alcantara s éervenym presivanim.
Cervené presivanie sa objavuje tieZ na manzete preradovacej paky. Spor-
tovy volant verzie R.S.Line zdobia elegantné chrémované prvky. Anato-
mické $portové sedadld vodica a spolujazdca vpredu su pohodlné, s vy-
raznym boénym vedenim a integrovanymi hlavovymi opierkami. V nami
skisanom vozidle boli vyhrievané (200 €). Vo vozidle nechyba za priplatok
Pack Bose (1600 €), zahtiia navigatny systém Easy Link 9,3, pristrojovy
stit 10, head-up displej, prémiovy audiosystém Bose s 10 reproduktormi
vritane subwooferu a zadnd parkovacia kamera. Displej infotainmentu mé
peknu grafiku a dobre sa ovlida. Je kompatibilny s Android Auto a Apple
CarPlay.

Cestovanie na zadnych sedadléch sprijemiiuju samostatné vyduchy kli-
matizicie a laktovd opierka s drziakmi na ndpoje. BatoZinovy priestor md
objem 402 litrov, po sklopeni zadnych sedadiel nevznikne rovnd plocha,
objem sa zvicsi na 1258 litrov. Vozidlo malo za priplatok 700 € balik vy-
bavy Safety Plus, ktory zahfnal aj adaptivny tempomat, udrziavanie v jazd-
nom pruhu, Active emergency braking systém s detekciou chodcov a cyk-
listov, Safe distance warning systém, E-Call.

Skusany Mégane pohdnal zdzihovy §tvorvalec 1.3 TCe s vykonom
117 kW a krdtiacim momentom 270 Nm pri 1800 az 3750 ot./min., ktory
je spriahnuty so 7-stuptiovou dvojspojkovou automatickou prevodovkou
EDC. Motor je naozaj vynikajtci. Plynule a zretelne naberd silu uz od ma-
lych otééok,z 0 na 100 km/h vozidlu umoziiuje zrychlovat za 9 sekind, naj-
vadsia rychlost vozidla je 205 km/h. Motor je pruzny nielen ak je navoleny
$portovy rezim, vozidlu umoziiuje svizne jazdit aj v ECO rezime, i ked st
jeho reakcie na pohyby plynového pedéla pomalsie. Vhodne odstupiiovand
7-stupiiovd dvojspojkovd EDC prevodovka pri pokojnej jazde preraduje
hladko, snazi sa efektivne vyuzivat kratiaci moment motora na dosiahnutie
mensej spotreby paliva. Spotreba je velmi zdvisld na aktudlnom $tyle jazdy.
Po tyzdni skasania vozidla sme dosiahli priemernd spotrebu 5,5 1/100 km.

Aj s 18-palcovymi kolesami je zachovany komfort cestovania, naladenie
podvozka sa konstruktérom vydarilo, na zmeny smeru, brzdenie aj zrych-
lovanie reaguje predvidavo. Auto je kvalitne zhotovené, ani pri jazde
po nekvalitnych cestich v kabine ni¢ nevizga, na dialnici sa aerodynamicky
hluk dostiva do kabiny len minimélne.

Renault Mégane R.S.Line TCe160 EDC sa prediva za 23190 €.
Nami skisané vozidlo s doplnkovou vybavou stilo 26 890 €.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany zaZihovy, ventilovy rozvod 2xOHC, zdvihovy objem
1333 cm?, najvacsi vykon 117 kW pri 5500 aZ 6000 ot./min., kritiaci moment
270 Nm pri 1800 az 3750 ot./min.

Prevody: 7- stupiiova dvojspojkova automaticka EDC prevodovka, pohon kolies
prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a trojuholnikovych ramenach,
priecny skrutny stabilizator, zadna vleGena naprava s pruzne skrutnou prieckou,
vinuté pruZziny, priecny skrutny stabilizator, kotiicové brzdy, vpredu s ventilovanymi
koticmi, hrebefiové riadenie s elektrickym posiliiovacom, stopovy priemer otaca-
nia 11,3 m, pneumatiky rozmeru 225/40 R-18.

Karoséria: 5-dverova, 5-miesta typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/s/v 4359/1814/1447 mm, razvor naprav 2669 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1591/1586 mm, pohotovostna/celkova hmotnost 1360/1826 kg, objem
batoZinového priestoru 402/1258 |, objem palivovej nadrze 50 I.

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 205 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 9 s., spotreba benzinu
v kombinovanej prevadzke 5,2-5,51/100 km, €0, 119-125 g/km
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Opel Insignia Grand Sport GSi 2,0 Turbob Start/Stop 169 kW 4x4 mmm=

JE v TIENI, ALE DOBRA

Insignia GSi dostala novi grafiku prednych reflektorov s technolé-
giou IntelliLux LED s vybornou svietivostou, novii masku chladica
s chrémovanymi prvkami, zvyraznené bo¢né prahy, ¢ierne listy okolo
bocnych okien. Nechybaja vyraznejsie falosné sacie otvory v narazniku.
Dve rozmerné koncovky vyfuku vzadu st véak funkéné.

Insignia GSi vyniké velkym vnatornym priestorom. Vsetky ovlida-
cie prvky st lahko dosiahnutelné. Ergonomické predné sedadld s certi-
fikitom AGR s vyskovo nastavitelnymi opierkami hlavy st pohodIné.
Za priplatok boli nielen vyhrievané, ale aj ventilované, s prifukovanim
boc¢nic a masiznou funkciou. Sportovy vyhrievany volant GSi potiah-
nuty kozou je vyskovo i pozdiine nastavitelny, jeho veniec sa prijemne
drzi. Pred vodi¢om sa nachddza polodigitdlny pristrojovy §tit — ana-
16gové hlavné pristroje a medzi nimi 8-palcovy displej, ktory si vodi¢
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Znacka Opel predstavila minuly rok na autosa-
lI6ne v Bruseli inovovanu $portovo ladenu verziu
Insignia GSi, Grand Sport (oznacenie pre lift-
back) a Sports Tourer (pre kombi). Verzia GSi
vyrazila do nového roka s novym 2-litrovym pre-
plitanym zazihovym motorom s vykonom 169 kW
anovou 9-stupiiovou automatickou prevodovkou.
Mali sme moznost vyskasat Grand Sport v kras-
nej Cervenej farbe s velkymi 20-palcovymi disky
s dvojfarebnou upravou a so skvelymi brzdami

znacky Brembo.

moze nakonfigurovat podla svojich preferencii. Pristrojovd doska ma
v strede dotykovy displej s uhlopriec¢kou 8-palcov, ktord je sicastou
naviga¢ného systému Miltimedia Navi Pro. Zvlida spoluprécu s Apple
CarPlay a Android Auto. Klimatizdcia si zachovala svoj panel s kla-
sickym ovladanim. Toho ovlddania fyzickymi prepina¢mi tvorcovia
Insignie zachovali pozehnane, ¢o sa nim velmi pécilo. Nie z nejakej
nostalgie, ale pre intuitivnost ovlddania, bez straty koncentracie pri sle-
dovani premdvky.

Na zadnych sedadlich sa pohodlne odvezi dvaja cestujci s vyskou
aj okolo 185 cm, ktori maji dostatok miesta vo vetkych smeroch.
Osobdm s vyskou 190 cm bude uberat priestor na hlavu zvazujica sa
linia strechy. V zime si mozno uZivat aj vyhrievanie zadnych sedadiel.
Standardny objem batozinového priestoru je 490 litrov, po sklopeni
operadiel vznikne rovnd plocha a objem sa zvi¢si na 1450 litrov.

Insignia GSi md mnozstvo najmodernejsich technoldgii a asis-
tenénych systémov zabezpecujucich velmi dobrd droven bezpeénosti
a komfortu. Prikladom st tempomat s obmedzovacom rychlosti, de-
tekeia chodcov pred vozidlom, varovanie pred éelnou koliziou a vybo-
¢enim z jazdného pruhu, rozpoznivanie dopravnych znaciek, zadna
parkovacia kamera...

Preplitany zazihovy dvoiliter s vykonom 169 kW a kritiacim mo-
mentom 350 Nm pri 1500 az 4000 ot./min. dokdze velky liftback
s pohotovostnou hmotnostou takmer 1,8 t zrychlit z 0 na 100 km/h
za 7,4 sekundy a umoznit mu maximdlnu rychlost 237 km/h. Vykon
motora rastie plynule, vrchol md pri 5000 ot./min. Motor je vybaveny
deaktiviciou dvoch valcov (2. a 4.) pri potrebe velmi malého zataze-
nia, mé aj vacky ventilového rozvodu pre polovi¢ny zdvih ventilov
pri strednom zatazeni, a samozrejme pre plny zdvih ventilov pri vel-
kom zatazeni. Plnenie ¢oraz ndro¢nejsich emisnych noriem vyzaduje
od konstruktérov naozaj vela tvorivej invencie. Motor spolupracuje
s novou 9-stupniovou automatickou prevodovkou s hydrodynamickym
menic¢om. Zabezpecuje prijemné rozjazdy auta a plynule, jemne prera-
duje pri beznej, pokojnej jazde. Pri skisobnych jazdich predvidavym,
pokojnym, ale zase nie defenzivnym jazdnym §tylom bola priemernd
spotreba benzinu 8,4 1/100 km, pri sviznej jazde takmer 10 1/100 km
a na dialnici pri rychlosti 130 km/h motor toéi okolo 1900 ot./min.
a spotreba bola 9,3 1/100 km,

Opel Insignia GSi md $portovy pohon $tyroch kolies so smerova-
nim velkosti kritiaceho momentu podla pritlaku jednotlivych kolies
(vektorovanie). V rezime pohonu vietkych kolies (AWD) nahradzaju
klasicky zadny diferencidl dve spojky, ktoré v kazdej jazdnej situdcii
zabezpecuju dokonaly prenos hnacieho momentu na jednotlivé kolesd.
Vdaka tejto technoldgii je Insignia obratnejsia pri zaticani. Pohon 4x4
musi vodi¢ ru¢ne aktivovat, inak si pohdnané len predné kolesa.
Pre aktivnejsi zdzitok z jazdy mozno 9-stupnovi automatickd prevo-
dovku obsluhovat pomocou pacok pri volante. Reakcie sa nim vsak
nezdali byt dostato¢ne rychle.

So zdokonalenym podvozkom Flex Ride so $tyrmi moznostami na-
stavenia (Standar, Sport, Tour a Competition), ktory je $tandardom
pre vozidld s pohonom vsetkych sStyroch kolies, Insignia doka-
ze na 20-palcovych kolesich zabezpedit posidke dobré pohodlie jazdy.
Pochvalu si zaslizia tvorcovia tohto auta aj za G¢inné odhlu¢nenie ka-
biny. Ked sme hodnotili po tyzdni pouzivania vlastnosti tohto modelu,
ktory si este zachoval konstrukény zéklad z &ias, ked Opel patril pod
koncern General Motors, zdalo sa nim, Ze je nepravom v tzadi zakaz-
nickeho zdujmu. Samozrejme, pri zohladneni jeho ceny a cien konku-
renénych dut strednej triedy.

Opel Insignia Grand Sport GSi 2,0 Turbo s vykonom 169 kW
S/S 4x4 sa predava za 40990 €. Nami skisané vozidlo s doplnkovou
vybavou stalo 48 500 €.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany zaZihovy, ventilovy rozvod 2xOHC, zdvihovy objem
1998 cm?, najvacsi vykon 169 kW pri 5000 ot./min, kritiaci moment 350 Nm pri
1500 az 4000 ot./min.

Prevody:
9-stupiova automaticka prevodovka, pohon kolies prednej a zadnej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych ra-
menach, priecny skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava, vinuté pruziny,
kotiiové brzdy, vpredu s ventilovanymi koti¢mi, hrebenové riadenie s elektrickym
posililovacom, svetla vySka 123 mm, pneumatiky rozmeru 245/35 R-20.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu liftback

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/s/v 4910/1863/1445 mm, razvor naprav 2829 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1607/1610 mm, pohotovostna/celkova hmotnost 1725/2240 kg, objem
batoZinového priestoru 490/ 1450 litrov, objem palivovej nadrZe 62 I.

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 237 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h 7,4 s, spotreba benzinu
v komb. prevadzke WLTP 8,4-8,51/100, €0, 189-192 g/km.
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BMW X2 xDrive25¢ m==u=

VIE AJ POBAVIT (ALE AJ SKLAMAT

Kompaktny crossover X2 je dal$im prirastkom automo-
bilky BMW v segmente $portovo-uzitkovych vozidiel.
Bavorska automobilka nim zaplnila medzeru v spodnej
¢asti svojej ponuky SUV automobilov. Parna ¢islovka zna-
mena zvicSeny doraz na imidz, dizajn a dynamiku. To
plati aj v pripade nového BMW X2. V ponuke bavorskej
znacky BMW néjdeme od minulého roka aj plug-in hyb-
ridnu verziu typu X2 (oznacenie xDrive25e), ktoru sme
mali moznost vyskusat v krasnej modrej farbe Phytonic
Blue metalize (827 €).

Skuasané vozidlo bolo za doplatok vybavené M Sport balikom vybavy
X LINE (3091 €), ktory zahfiia vonkajsie oznaCenie M na bokoch
vpredu, prahové listy s oznacenim M a 18-palcové diskové kolesd s lo-
gom M. Rozmermi 4360x1824x1526 mm pripomina skor crossover
ako plnohodnotné SUV. Charakteristicki masku chladi¢a ,obli¢ko-
vého tvaru doplnaja reflektory s adaptivnou funkciou LED Matrix
s vybornym osvetlenim vozovky.
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Ako je v autich BMW zvykom, vSetky ovlddacie prvky su v interiéri
ergonomicky usporiadané tak, aby ich mal vodi¢ na dohlad a v dosa-
hu. Konstruktérom sa podaril idedlny kompromis medzi prémiovym
interiérom a $portovym duchom. Vyborné su $portové sedadld vpre-
du, poskytuju dobra oporu, za priplatok boli vyhrievané, vyhrievany
bol aj veniec $portového volantu ,M*. Vyborne funguje 10,25-palcovy
displej infotainmentu, zdleZ{ len na vodicovi (alebo spolujazdcovi) &
pri ovlddani uprednostni dotykovy displej, alebo kruhovy ovladac sys-
tému iDrive. Pre vozidld bavorskej automobilky typicky dlhy zoznam
volitelnej vybavy malo aj nami skasané vozidlo - napriklad rozsirené
osvetlenie interiéru, panoramatické stresné okno, automaticka klima-
tizdciu, head-up displej, navigacny systém, HiFi reprosustavu Har-
man/Kardon, adaptivny tempomat, prednu i zadnt kameru, parkova-
cie snimace, asistenény systém pre jazdu v kolénach...

Cestujici vyssieho vzrastu na zadnych sedadlich maji menej priesto-
ru na nohy a hlavne v oblasti hlavy, pretoze X2 mé $portovi, dozadu
sa zvazujicu siluetu. BatoZinovy priestor mé v zakladnom usporiadani
objem 410 litrov, po sklopeni zadnych sedadiel sa objem zvadsi
na 1290 litrov.

Pod kapotou je trojvalcovy prepliiany zazihovy 1,5-litrovy motor s vy-
konom 92 kW a krttiacim momentom 220 Nm pri 1500 az 3800 ot./
min. V hybridnej sistave spolupracuje s elektromotorom s vykonom
70 kW a kritiacim momentom 165 Nm namontovanym pri zadnej
ndprave. Rychlost vozidla pri elektrickom pohone je ohrani¢end
na 135 km/h. Spalovaci motor spolu s elektromotorom pontka sys-
témovy vykon 162 kW a kratiaci moment 385 Nm, dost na zabez-
pecenie mimoriadnej dynamiky pre auto velkostou patriace do niz-
Sej strednej triedy. Z pokoja na 100 km/h tento model zrychli za 6,8
sekind a dosiahne maximalnu rychlost 195 km/h. Motory vyborne
spolupracuji so 6-stupriovou automatickou prevodovkou. Jazda je
plynuld bez ohladu na to, & auto ide na elektrinu, spalovaci motor,
alebo obidve jednotky spolu. Prili§ to nepoznat ani sluchom, lebo z4-
zihovy trojvalec je vyborne odhluéneny. O reguliciu elektrického mo-
tora sa stard systém eDrive, md tri reZimy nastavenia — MAX eDrive
(maximaélne vyuzitie elektrickej energie), BATTERY SAVE (vyuziva
vyhradne spalovaci motor a nabija batériu pre neskorsiu elektricka
jazdu) a AUTO eDrive (inteligentny systém rozdelenia pohonu podla
prostredia jazdy). Znamend to, Ze v meste a na okresnych cestich jazdi
elektricky, pri vicsej rychlosti prepina na spalovanie benzinu. Spalo-
vaci motor pohdfia prednd napravu, elektromotor zadnt. Dojazd
na ,elektriku® je zavisly od previdzkovych podmienok, my sme doké-
zali prejst 33 kilometrov. Vyskusali sme jazdit ¢isto na elektrinu aj na
dialnici, spotreba stapla na 23,7 kWh na 100 km, pri méde AUTO
eDrive spotreba klesla na 15,2 kWh. Batériu sme po vybiti uz pocas
skugania vozidla nedobijali, ale priemernd spotreba benzinu zo viet-
kych jazd 7,9 1/100 km, nés predsa len neprijemne prekvapila. Hned
sme si spomenuli na , trojkovy* model pohétiany vznetovym motorom,
v ktorom sme mali po skdsobnych jazdich vedenych v podobnom
tempe po rovnakych cestich spotrebu nafty len 4 /100 km.

Riadenie je presné a doslova si s nim mozno uzit §portovid jazdu
po klukatych okresnych cestich. Podvozok je tuhsi, ale dokdze dobre
utlmit rézy po prejazde nerovnosti.

Vozidlo je vybavené batériou s kapacitou 10 kWh, vyrobca uvidza
dojazd 42 km pri plnom nabiti. Z beznej zdsuvky nabitie trvd 5 hodin
a 15 minit, z wallboxu 3 hodiny 15 minut.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

3-valcovy, 12-ventilovy prepifiany zaZihovy, ventilovy rozvod 2xOHC, zdvihovy objem
1499 cm?, najvacsi vykon 92 kW pri 5000 aZ 5500 ot./min., kritiaci moment
220 Nm pri 1500 aZ 3800 ot./min.

Viykon elektromotora 70 kW pri 8200 ot./min., kritiaci moment 165 Nm pri 100
az 3000 ot./min., celkovy vykon siistavy 162 kW, kriitiaci moment 385 Nm.

Prevody:
6-stupnova automaticka prevodovka, pohon kolies prednej a zadnej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na dvojiciach trojuholnikovych ramien, vinuté
pruZiny, prieény skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava, vinuté pruZiny,
priecny skrutny stabilizator, kotiicové brzdy s ventilovanymi kotii¢mi, hrebenové
riadenie s elektrickym posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 225/50 R-18.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/$/v 4360/1824/1515 mm, razvor naprav 2670 mm, pohotovostna/celkova
hmotnost 1805/2300 kg, rozchod kolies vpredu/vzadu 1543/1562 mm, objem
batoZinového priestoru 410/1290 I, objem palivovej nadrze 51 1.

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 195 km/h (,.elektricky 135 km/h), zrychlenie z 0 na 100 km/h
za 6,8 s, spotreba v kombin. prevadzke 1,81/100 km), CO, 41 g/km.

BMW X2 xDrive25e sa predava v §tandardnej vybave
za 45 650 €. Nami skusané vozidlo s doplnkovou vybavou
stalo 63 000 €.
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Renault Arkana ss==

kupé

Automobilka Renault uvidza aj na nas trh svoje prvé
SUV-kupé s nizvom Arkana. Auto s tymto menom aj
vonkaj$im vzhladom predstavil v Rusku uz v roku 2018
a v nasledujicom roku ho na tamojSom trhu aj zacal pre-
davat. Uz vtedy sa povravalo, Ze Arkanu Renault uvedie aj
na trhy dalsich eurépskych stitov. Teraz sa tak stava, ale je
to Arkana s podstatne prepracovanou konstrukciou.

Je postavend na modularnej platforme CMF-B, akd maju aj sa¢asné
Renaulty Clio alebo Captur. Povodnd Arkana predavand na ruskom
trhu mé rovnaky technicky zéklad ako Dacia Duster. Vyrazné roz-
diely su v stavbe interiéru. Prichadzajica novinka mé prepracovant
konstrukciu sedadiel, pyrotechnické predpinace bezpeénostnych pé-
sov a obmedzovace pritlaku navrhnuté pre optimélne drzanie vietkych
cestujicich. Za zmienku stoji, Ze Renault je predstavitel technolégie
Fix4sure pre vynikajice drZanie cestujucich, ktoré zabratiuje riziku
zo$myknutia sa cestujucich, ktori st priputani bezpe¢nostnym pasom.
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Pristrojové doska mé dva digitalne displeje. Ten pred vodi¢om plni
funkciu pristrojového 3titu, ,volne stojaci“ pre infotainment s uh-
loprieckou 7 alebo 9,3-palca v zévislosti od Grovne vybavy ma svoju
predlohu v Samsungu XM3 (automobilova divizia spol. Samsung
patri do skupiny Renault). Oba typy budu schadzat zo spolo¢nej vy-
robnej linky automobilky Samsung v juhokérejskom meste Busan.

Novy Renault Arkana ma dizku 4568 mm, réizvor naprav dlhy az
2720 mm, ¢o je 0 90 mm viac ako ma Captur. Mozno teda ocaka-
vat, ze posidka bude mat v Arkane k dispozicii velkorysy vnutorny
priestor. Presvedcit sme sa o tom mohli, Zial, az po redakénej uzavier-
ke — kedy sa dovozcovi Renaultov na Slovensku podarilo zorganizo-
vat skdsobné jazdy Arkanou pre slovenskych novindrov. Zatial teda
len z tla¢ovych materidlov méZeme uviest, Ze tento typ vdaka svojej
priestrannosti bude umoznovat aj jednoduché umiestnenie detskych
sedaciek na krajné miesta zadnych sedadiel. Batozinovy priestor
za nimi bude mat objem 513 litrov alebo 438 litrov pri verzii pohonu

E-Tech Hybrid.

Arkana bude mat tri verzie pohonnych jednotiek, véetky hybridné:
Oznacenie E-TECH 145 (k dispozicii toto leto) méd hybridny pohon,
aky je uz automobilka Renault pouziva v rade Clio. Mal by v meste
zabezpedit zmengenie spotreby (WLTP City) az o 40 % oproti rovno-
cennému zdzihovému.

Verzie 12 V (TCe 140 a TCe 160) st tzv. mildhybridné zézihové mo-
tory — §tvorvalec 1.3 TCe s 12 V palubnou sietou — schopné rekupe-
rovat kinetickud energiu auta pri spomalovani na lekerickd a ukladat ju
do malej betérie. V Renaulte to nazyvaju mikrohybridizicia. Umoz-
fiuje zmensenie spotreby paliva a prispieva k plynulejSiemu rozjazdu
vozidla.

Renault Arkana je vybaveny asistenénymi systémami najnovsej gene-
ricie. K tymto ADAS systémom patri napr. asistencia pre jazdu
na dialnici a v kol6ne, rozpoznavanie dopravnych znaciek, sledovania
mftveho uhla, varovania pred neimyselnym opustanim jazdného pru-
hu alebo pre udrziavanie vozidla v jazdnom pruhu. Dalej systém aktiv-
neho nidzového brzdenia, ktory v pripade detekcie cyklistov a chod-
cov upozorni vodi¢a na nebezpe¢né situdcie a mdze aktivovat brzdy,

ak vodi¢ nezareaguje ako by mal. Daldim bezpec¢nostnym faktorom je
lepsia viditelnost vdaka kamere s 360 stupfiovym zidberom, prednym
100 % LED reflektormi, automatickému rozsvecovaniu svetiel a elek-
trochromatickému vnatornému spatnému zrkadlu.

Tieto technolégie asistenénych systémov bez ohladu na poveternostné
podmienky, def, noc, v pripade prekrocenia hranice jazdného pruhu
¢i zmene jazdného pruhu v meste alebo pri parkovani, zasahuja v pro-
spech zlepsenia bezpecnosti pre vietkych. Prispievaja k vi¢sej pohode
a minimalizuju rizika nebezpecenstva ako pre vodica ¢ cestujicich
vo vnutri vozidla, tak aj v pripade dalsich u¢astnikov cestnej premévky.

Novy Renault Arkana tak podla kritérii testov Euro NCAP poskytuje
najvy$siu uroven aktivnej a pasivnej bezpec¢nosti. Vysledné hodnotenie
5 hviezdiciek je odrazom v§etkého know-how Skupiny Renault v tejto
oblasti a jej snahy pontknut $irokej verejnosti inovativnejsie, spolahli-
vejsie a bezpednejsie vozidla.
Zikaznici si budi moéct vybrat Arkanu v niektorej z troch Grovni vy-
bavy: ZEN, INTENS alebo R.S.LINE. Cena u nés za¢ina sumou
22300 eur.

_rt_
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NISSAN GT-R NISMQ ====

SPECIALNA EDICIA

Nissan predstavil najnovsiu verziu modelu Nissan GT-R
NISMO, vlajkovej lode, ktora predstavuje neustily vyvoj
smerom k maximéilnemu poteseniu z jazdy. Novy Nissan
GT-R NISMO spolu s dalsou speciilnou verziou bude
v predaji od oktébra v Japonsku.

Oba modely budi pontkané v novej exkluzivnej farbe
karosérie NISMO Stealth Grey, ktora bola inspirovana
farbou asfaltu, na ktorom GT-R sutazi a dosahuje rekordy.
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Specidlna edicia NISMO je vybavens exkluzivnou kapotou z uhliko-
vych vlikien, ktord je chranend vrstvou laku. Ak si zékaznik zvoli opciu
kapoty bez laku, odhali nielen zloZitd vazbu uhlikovych vlikien, ale
taktiez usetri 100 gramov z tohto uz tak elegantného a lahkého GT-R.
Exkluzivne 20-palcové kované disky kolies Rays z lahkych zliatin maja
Cerveny detail, ktory sa zhoduje s existujicimi akcentmi na karosérii.

Nové logo Nissan, ktoré bolo prvykrit odhalené na type Ariya zdobi
veko batozinového priestoru a stredové kryty kolies.

V nadviznosti na sacasny Nissan GT-R NISMO su velké strmene
Brembo a karbén- keramické kotice najvacsimi, aké sa kedy do japon-
ského supersportu dostali, a to s priemerom 410 mm vpredu a 390 mm
vzadu.

GT-R NISMO zostéva najvykonnejsim vozidlom spolo¢nosti Nis-
san, pontika pretekdrsku technolégiu a vzrudujici zézitok z jazdy. Srd-
com hnacej sustavy typu GT-R zostdva 3,8-litrovy twin-turbo motor
s vykonom 441 kW z pretekarskeho $pecidlu GT-R GT3.

Speciélna edicia GT-R NISMO vyrobend na zakazku vyuZziva nové
motorové dielce vyrobené s velkou presnostou a presnou hmotnostou,
vritane piestnych krizkov, ojnic, klukového hriadela, zotrvaénika, re-
menice klukového hriadela a ventilovych pruzin vyrobenych s mengi-
mi toleranciami, ktoré poskytuju rychlejsie dosiahnutie otd¢ok motora
a rychlejsie roztogenie turbodtchadla.

Kazdy motor je ruéne vyrobeny svojim vlastnym technikom Takumi.
Stitok s menom technika Takumi na motore je tiez v exkluzivnej farbe.
,GT-R NISMO bolo vzdy pokracujicim usilim o maximélny po-
Zitok z jazdy,“ uviedol Hiroshi Tamura, hlavny produktovy $pecialista
typu GT-R. ,Aplikujeme celostny pristup, hladime precizny vykon
prostrednictvom dokladnej vyvizenosti komponentov motora a ubera-
ni hmotnosti, a postupne zlep§ujeme vzhlad GT-R, aby sme zakazni-
kom poskytli dokonald rovnovihu medzi vykonom, silou a vzrusenim.*
—nn-
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Asi sa velmi nezmylime, ked povieme, ze slovo auto je
zname prakticky na celom svete a pri jeho vysloveni sa ¢lo-
veku v mysli objavi obraz nejakého cestného motorového
vozidla. Slovo auto je v podstate skritenou verziou vyrazu
automobil, ktory — ked' to velmi zjednodusime — oznacuje
Cosi, ¢o sa samo (auto) pohybuje (mobil). Po svete jazdia
desiatky miliénov automobilov, pricom vsetky spaja to,
ze maju kolesa pohanané motorom a jazdia po cestach aj
necestich. Svojské, $pecialne konstruované ,,automobily*
vsak uz jazdia aj po povrchu inych nebeskych telies, nez je
nasa Zem — konkrétne ide o Mesiac a planétu Mars.

Aby bolo hned jasné, aky automobil mime na mysli, plati Gzus, Ze
automobilmi nazyvame vozidl4, jazdiace po zemskom povrchu, zatial
o pre ,automobily“ na mimozemskych telesich sa vZzil nizov rover.
Mozno pripomentt, Ze vobec prvym extraterestidlnym (mimozem-
skym) vozidlom bol rover Lunochod, ktory na Mesiac vyslal koncom
roku 1970 Sovietsky zviz. Prvenstvo vo vyslani ludskou posddkou ria-
denych roverov na Mesiac maji Spojené stity, ktoré v rdmci misii
Apollo 15, 16 a 17 dopravili na Mesiac dvojmiestne rovery LRV
(Lunar Roving Vehicle). Prvym roverom, ktory uspesne operoval
na inej planéte, bol americky rover Sojourner (docasny obyvatel), kto-
ry na Marse pristél 4. jila 1997 a po jeho povrchu presiel nieco viac
ako sto metrov.

Najnovsim, uz piatym prirastkom flotily americkych martanskych
roverov, je rover Perseverance, ktory do vesmiru vyniesla raketa Atlas
V, startujica z kozmodrému na floridskom myse Cape Canaveral. Ra-
keta odstartovala 30. jula 2020 a jej vzacny ndklad — rover Perseveran-
ce — pristal v krateri Jezero 18. februdra tohto roka. Za ur¢ita kuriozitu
mozno povazovat skuto¢nost, ze kriter dostal meno podla mestecka
v Bosne a Hercegovine. Takéto pomenovanie je viak v stlade s tzom
Medzindrodnej astronomickej tnie (IAU) pomenovévat z vedeckého
pohladu vyznamné kritery po mestich a dedinkéch v réznych kraji-
nach sveta. Flotilu americkych martanskych roverov tvoria v sicasnos-
ti tri uz neaktivne rovery (Spirit, Opportunity a Sojourner) a dvojica
funkénych roverov - Curiosity a Perseverance.

Uvedme teraz aspori niekolko zdkladnych udajov o roveri Perse-
verance, ktorého anglicky ndzov mozno prelozit ako vytrvalost ¢i
huzevnatost. Rover navrhli a zhotovili odbornici zndmeho kaliforn-
ského vyskumného a vyvojového centra Jet Propulsion Laboratory
(laboratérium pradového pohonu - pri svojom zaloZeni sa skutoéne
zaoberalo vyvojom a vyuzitim pradového pohonu). Konstrukcia rove-
ra vychddza z koncepcie rovera Curiosity, ktory uz na Marse ispesne
pracuje. Svojimi rozmermi pripomina Perseverance do $irky roztiah-
nuty Sestkolesovy kompaktny automobil, ktorého dizka je 2,9 m, sirka
2,7 m a vyska 2,2 m. Svojou hmotnostou 1025 kg prevysuje Perseve-
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Martansky rover Perseverance ssu=s

rance svojho predchodcu Curiosity o 126 kg. Na zéklade skdsenosti
s roverom Curiosity, ktorého kolesa sa poskodili pri jazde po drsnom
martanskom povrchu, bola konstrukcia kolies pozmenend — ich prie-
mer bol zvi¢Seny z 50 cm na 52,5 cm a zmensila sa ich $irka. Kolesa st
z hlinika, zahnuté ramend su titdinové. Kvéli lepsiemu zdberu je na po-
vrchu kolies 48 prie¢nych list. Kazdé koleso ma vlastny hnaci elektro-
motor. Dve predné a dve zadné kolesé sa daja elektromotormi natécat,
takzZe rover sa moze otodit na mieste. Pri jednom aplnom otoceni ko-
lies prejde rover 165 cm. Zdrojom energie je ridioizotopovy termoe-
lektricky generitor, ktory vyuziva na generovanie elektrickej energie
teplo, vznikajiice pri rozpade pluténia 238. Rover je konstruovany tak,
aby ,ustdl® naklon az 45 stupriov lubovolnym smerom bez toho aby sa
prevritil, ale kvoli vicsej istote bude jeho pohyb riadeny tak, aby nd-
klon neprekro¢il 30 stupiiov. Rover nie je Ziadne pretekdrske vozidlo,
pretoze na tvrdom a rovnom povrchu je jeho maximalna rychlost len
152 metrov za hodinu. Rover samotny je viak ,len“ nosi¢om niekol-
kych vedeckych aparatir, sliZiacich na splnenie cielov vesmirnej misie
NASA Mars 2020. Zékladnou ulohou je hladanie stdp po existencii
mikrobidlneho Zivota v ddvnej minulosti planéty Mars. Zaujimavou
¢innostou bude odber vzoriek (metédou jadrového vitania) martan-
skych hornin — tieto vzorky sa zapecatia do $pecidlnych skimaviek
a budi ,¢akat na vyzdvihnutie a transport niektorou z buducich sond
na Zem. Pre budice pilotované lety na Mars mézu mat velky vyz-
nam vysledky ¢innosti experimentilneho demonstra¢ného zariadenia,
ktoré md produkovat malé mnozstva kyslika z kyslio¢nika uhli¢itého,
ktory je hlavnou zlozkou martanskej atmosféry.

Mimochodom, nazov Perseverance sa zdal mnohym
Americanom pridlhy a preto svojmu novému martanské-
mu roveru promptne daliprezyvku Percy.

Nova SKODA KUSHAQ _je prvé sériovo vyribané vozidlo

predstavené v ramci projektu INDIA 2. 0. V ramci tohto pro-

jektu, za ktory zodpoveda SKODA AUTO, preinvestuje kon-

cern Volkswagen do produktovej ofenzivy na indickom sub-

kontinente celkovo jednu miliardu eur. Cielom je dlhodobé

posilnenie pozicie znacick SKODA a Volkswagen. KUSHAQ_
je postaveny na modularnej platforme MQB-A0-IN.

Skoda Kushaq ====

Prijem objedndvok za¢ne v juni a prvé vozidld budd dodané v juli.
V rdmci projektu INDIA 2.0 vzniknd celkovo $tyri vozidld znadiek
SKODA a Volkswagen postavené na platforme MQB-A0-IN. Vidy
pojde o jedno kompaktné SUV a o jeden liftback v rovnakej triede.
Pri novych vozidlich je plinovani vysokd droveri lokalizicie. Preto
SKODA AUTO zriadila vo svojom zévode v indickej Pune nova
linku, na ktorej sa budd montovat vozidla na platforme MQB. Tech-
nicky vyvoj prebicha z velkej ¢asti v novom Technologickom centre
v Pine, ktoré bolo otvorené v janudri 2019.
Interiér vozidla v sebe spdja emociondlny dizajn s ergonomickymi
prvkami. Centrdlnym prvkom nového konceptu interiéru, ktory je
zndmy z inych typov zna¢ky SKODA, je volne stojaca obrazovka in-
fotainmentu s velkostou az 10%. Ako je pre vozidl4 SKODA typické,
KUSHAQ pontka aj velkorysy priestor, mnoho Simply Clever prv-
kov a okrem toho aj vela odkladacieho priestoru. Vybavovy stupeil
Style $tandardne ponika aj mnoho modernych technoldgii a kom-
fortné prvky, medzi ktoré patri napriklad automatickd klimatizicia
Climatronic s dotykovym ovlddacim panelom alebo koZené predné
sedadld s funkciou ventilacie.
SKODA KUSHAQ pontka dva usporné, vikonné zazihové motory
TSI (1,0 a 1,5 1) pokryvajice vykonové spektrum od 85 kW
do 110 kW. Ich kritiaci moment prenésa (Standardne) Sesttupiiovd
ru¢ne ovlddand prevodovka, Seststupiiovd automatickd prevodovka
nebo sedemstupiiové automaticka prevodovka DSG.

_%a-
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NOVY sYSTEM BMW IDRIVE

To, ¢o sa zacalo pred 20 rokmi zavedenim otocné-
ho wvolica a digitdlneho displeja, je dnes inteligent-
nym a viacsenzorickym zdZitkom Sitym na mieru
konkrétnemu pouzivatelovi. To predstavuje novy
BMW iDrive. Prindsa dalsi posun v paradigme -
tentokrdt k prirodzenému dialogu medzi pougiva-
telom a jeho vozidlom: intuitivnejsi, osobnejsi a in-
Spirativnejsi, ale tieZ piitavejsi na emocnej tirovni.

Novi generdcia systému BMW iDrive posiva interakciu medzi
vodi¢om a vozidlom do digitdlnej budicnosti, kde sa mnoho oblas-
ti Zivota dostdva na ovela vyssiu uroveil. Prindsa do vozidiel prvok
aktivneho zdujmu o posidku v kabine a v kazdej situicii sa tak sti-
va digitilnym, inteligentnym a proaktivnym partnerom. Vznikol aj
prirodzeny dialég so zimerom prispdsobit vSetky funkcie ovlddané
prostrednictvom BMW iDrive na mieru, presne podla potrieb a pre-
ferencii vodica ako aj aktudlnej dopravnej situdcie.

Vynimoény uzivatelsky zdzitok s novym operanym systémom
BMW Operating System 8 pod¢iarkuje novd generdcia disple-
jov, ovlddacov a softvéru ako aj mimoriadne vykonnd konektivita
a schopnost spracovania sirokého spektra dostupnych dit. Novy sys-
tém iDrive sa postupne dostane do vietkych tried vozidiel a prvy
raz sa predstavi v priebehu tohto roka v modeloch BMW iX a aj
v BMW i4.
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Ovlddaci systém vznikol s jasnym zameranim na interakciu po-
mocou prirodzenej re¢i a dotykového ovlddania cez zakrivend obra-
zovku BMW Curved Display. A este s tu aj velkolepé vstupné mo-
menty Great Entrance Moments, ktoré do vztahu medzi vodi¢om
a vozidlom vkladaju emécie este skor, ako nastipi do kabiny. Novy
uzivatelsky zdzitok privita vodi¢a a pozve ho do vozidla prostrednic-
tvom pripravenej choreografie. Rezimy My Modes vyuZivaji pocas
cesty viestrannu sthru viacerych funkcii, aby z kombindcie vlastnosti
vozidla a vnutornej atmosféry upravenej podla aktudlnej situdcie vy-
tvorili $pecidlne momenty.

Novy systém BMW iDrive neustile spraciva mnoZstvo vytvore-
nych dit, online dostupnych informiécii a udajov ziskanych z flotily
vozidiel spolo¢nosti BMW Group a nésledne ich pouziva pri plne-
ni poziadaviek vodi¢a. BMW ID dlazdi cestu k este lepsim osob-
nym dpravim. Systém rozpoznd opakujice sa situdcie, uéi sa z nich
a poskytuje podnety, aby mohli jednotlivé funkcie reagovat sprivne
a s dostatoénym predstihom. Aktualizacia softvéru na dialku Re-
mote Software Upgrade umoziiuje novému systému BMW iDrive
tazit z pravidelnych online aktualizdcii, prindsat dodato¢né funkcie
a neustdle sa udrziavat v aktudlnom stave.

DIZAJNOVY PRISTUP A KONCEPT OVLADANIA

Novy model BMW iX z kategérie Sports Activity Vehicle sa vyvijal
zvnutra von. To isté plati aj pre uzivatelsky zazitok s novym systé-
mom BMW iDrive. Poziadavky cestujicich v BMW iX poddiar-
kuje sposob, akym je vytvoreny — zo vSetkych aspektov a pre vietky
zmysly.

Pokroky v oblasti digitdlneho dizajnu sa odraZaju vo vytvoreni uzi-
vatelského rozhrania, ktoré spliia svoje funkéné tlohy a zarover je aj
mimoriadne ¢&isté, esteticky potesujice a plné detailov. Tento umelec-
ky pristup vytvira prekvapujice momenty s precizne prepracovanym
grafickym stvdrnenim na displejoch dotiahnutym az do najmensieho
pixlu. Interakcia medzi vodi¢om a vozidlom vytvira unikdtny zdZitok,
v ktorom sa stieraja rozdiely medzi digitdlnym a analégovym svetom.
Pouzitie foriem digitdlneho dizajnu jemne dopiﬁajl’l geometrické
§truktiry analégovych prvkov v novom dizajnovom jazyku znacky
BMW. Najvyznamnej$im prikladom je pouzitie jasného minimalistic-
kého dizajnu exteriéru aj interiéru vozidla, ktory sa opakuje aj v ¢istom
a redukovanom vzhlade digitdlnych prvkov systému BMW iDrive.

Najvyraznejsiu novinku fyzickych prvkov pritomnych v kabine pred-
stavuje zakrivend obrazovka BMW Curved Display, ktord v sebe spdja
pristrojovi dosku aj stredovi ovlddaciu obrazovku. Zakrivené spraco-
vanie je futuristickym pohladom na tradi¢nu pristrojovi dosku orien-
tovand na vodica zndmu z interiérov automobilov BMW. Zakriveni
obrazovka BMW Curved Display sa natd¢a na vodica a vytvira dobry
ergonomicky efekt, ktory zjednodusuje priame a intuitivne dotykové
ovlddanie. Nové obrazovka BMW Curved Display spdja 12,3-palcova
pristrojova dosku a 14,9-palcovu stredovt ovlddaciu obrazov-
ku do jedného celku.

Princip obsiahnuty heslami Konaj, Umiestni a Informuj zabez-
pecuje, Ze informdcie sa zobrazuju jasne a odstrailuje sa ich dup-
licita na obrazovke, ¢im sa typickd orientdcia interiéru modelov
BMW na vodi¢a postiva na novu uroveii. Predvyber sa postard
o to, Ze vodiCovi sa zobrazia iba informdcie préve potrebné v danej
jazdnej situdcii. Zdroveii sa zobrazia tak, aby ich vodi¢ dokazal ¢o
najrychlejsie a najjednoduchsie prijat.

Pri vyvoji nového systému BMW iDrive sa klddol déraz naj-
mi na hlasové ovlddanie a dotykové funkcie zakrivenej obrazovky.
Pocet tlacidiel a ovlddacov sa zmensil takmer o polovicu. Skupiny
najéastejsie pouzivanych a zakladnych funkcii sa zdroveil nachddza-
ju presne tam, kde by ich uzivatelia ofakavali a hladali. Ovlddacie
panely na stredovej konzole a pristrojovej doske dostali novy, pri-
tazlivy a minimalisticky dizajn. Zndmy ovlida¢ iDrive Controller je
hlavnym ovlddacim prvkom na stredovej konzole. Dotykovy ovlada¢

Touch Controller, vytvoreny s mimoriadne detailne premyslenym
povrchom tvoriacim v modeli BMW iX skleneny efekt, obkolesuje
prstenec so zlato-bronzovym povrchom Gold Bronze.

Zlepseny inteligentny asistent BMW Intelligent Personal Assis-
tant zohrdva rolu digitdlnej osobnosti schopnej prirodzeného dialégu
s vodi¢om a prednym spolujazdcom — podobne ako je to v pripade
komunikicie medzi ludmi. Na jeho plné vyuZitie vak musi byt cely
systém vozidla nastaveny do niektorého z podporovanych jazykov.

GRAFICKE UZIVATELSKE ROZHRANIE.

Novi generacia systému BMW iDrive prindsa do novo vyvinutého
operaéného systému BMW Operating System 8 novy dizajnovy ja-
zyk. Vyraznd a pritazliva grafika, moderné farby, futuristické struktu-
ry a formy, jasné svetlo a hry s odrazmi vytvéraji ocarujici a patavy
vizuélny zézitok. UZivatelské rozhranie je zdroven upravené tak, aby
v spréavnom momente jednoduchym a lahko pochopitelnym sposo-
bom zobrazovalo potrebné mnozZstvo informécii.

Informaény displej v hlavnom zornom poli vodi¢a, zndmy aj pri-
strojova doska, ocari velkou zobrazovacou plochou a pritazlivymi
tvarmi, dynamickymi svetelnymi efektmi s vyraznou hibkou farieb
a ich modernou paletou. Vietky displeje maju extra velké grafické
rozliSenie 200 ppi.

Siroké moznosti individudlnych tprav dostupné pre zobrazovaciu
plochu za volantom mozno rychlo a jednoducho vybrat funkénym
tla¢idlom na volante. Jeho dvojosové ovlidanie ponika jednoduché
vertikdlne prechddzanie pomocou oti¢ania a horizontdlne nakla-
flanie zobrazuje jednotlivé ponuky menu. Vodi¢ si podla svojich
vlastnych preferencii a aktudlnej situdcie méZe prepinat medzi tromi
druhmi zobrazenia a viacerymi funkciami — sta¢i na to iba pér kro-
kov a pohybov palcom. V zobrazeni Drive moze vodi¢ vyuzit dyna-
micky sa meniacu oblast v strede pristrojovej dosky a zobrazit si indi-
vidudlne zvolené informicie. Zobrazenie Focus vzniklo so zameranim
na mimoriadne dynamické jazdné situdcie. Jeho protikladom je potom
zobrazenie Gallery, ktoré zmensi informécie o jazde a vytvori ovela
viac priestoru pre zobrazenie obsahu z jednotlivych funkeii. Vznikne
tak napriklad pristup k zdrojom hudby, zobrazi sa mapa, pripadne
sa vo vicich detailoch ukdzu aktualne zdsahy asistenénych systé-
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mov vodi¢a. Vynimoénost kazdého zo zobrazeni pod¢iarkuje farebne
zladend schéma priestorovych animécii doplnend o extra dynamiku
s vyuzitim svetelnych odrazov.

Jasna struktdra a nové logické rozlozenie funkcii, ktoré stile posky-
tuje bezproblémovy prehlad vSetkych podstatnych informdcii, patri
medzi hlavné vizudlne likadld horizontdlne usporiadanej stredovej
obrazovky. Obsah jednotlivych funkcif doplnaji dolezité informacie
v Zivom zobrazeni. Takymto sposobom sa zobrazuju aj najcastejsie
pouzivané widgety (funkcie a ich ovlddace), pricom sa dotykom daji
aj priamo ovladat. Vodi¢ si ich na domdcej obrazovke méze zoradit
podla svojich poziadaviek a potrieb. V zdvislosti od aktudlne;j situicie
moézu funkcie pouzivat plynuld animdciu a tak zobrazovat viac &i
menej informdcii.

Mimoriadnym estetickym poc¢inom je aj novy vzhlad prehrivaca
médii. Podla pristupu, ktory hovori o redukcii len na to najpodstat-
nejsie, je mimoriadne jednoduchy a &istota jeho dizajnu md magicka
pritazlivost. PouZita farebnd schému vyberd algoritmus na zaklade
préve prehrévanej skladby a dynamicky ju pouziva na celej ploche
prehrivaca médii.

PRIRODZENY DIALOG S BMW INTELLIGENT
PERSONAL ASSISTANT

Novi genericia systému BMW iDrive prindsa inteligentného osob-
ného asistenta BMW Intelligent Personal Assistant vybaveného no-
vymi schopnostami. V zdujme posilnenia osobného prepojenia me-
dzi digitdlnym spolo¢nikom a posidkou vozidla mu uzivatelia mézu
dat meno podla vlastného vyberu a na to bude pri osloveni nisledne
reagovat.

V rimci komunikicie medzi ludmi sa vela informdcii odovzdd ne-
verbdlnym sposobom. Nové vizualizdcia prindsa svetelny doplnok,
ktory sa bude zobrazovat v roznych velkostiach a drovniach jasu,
¢o mu dodé nové spdsoby vlastného vyjadrenia. Vizudlny obraz mu
dodi aj tvir s jasne zobrazenymi bodmi sustredenia a s identifikova-
telnymi stavmi aktivity podla gest.

Forma vizualizicie vznikla na zdklade §irokého katalégu poziada-
viek a hodnoteni, pri¢om do Gvahy prichddzalo az 100 varidcii jeho
vzhladu. M4 déveryhodnu a pritazlivi auru a zobrazuje dynamiku
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pozadovani na to, aby ludskym spésobom neverbilne vyjadril rozne
emdcie a stavy mysle.

Inteligentny osobny asistent BMW Intelligent Personal Assistant
dostal aj nové schopnosti. Mnozstvo vstupnych tdajov a informdcii
nielen zvicsilo schopnosti digitilneho asistenta, ale sposobilo aj to, Ze
dokéze reagovat podla aktudlneho kontextu. Dokédze brat do uvahy
situdciu vo vozidle aj v jeho okoli a podla toho upravi spdsob svojej
komunikicie s posidkou.

Osobny asistent nasleduje zdrzanlivé technologické pristupy dizajnu
a podla nich vyberd, kedy a kde sa zjavi. Ak sa na neho hovori, vyzerd
ako plynuld animdcia a nachddza sa nad displejmi bez toho, aby pre-
kryval dolezité informacie. BMW Intelligent Personal Assistant do-
kéze rozoznat, kto na neho rozprava a podla toho sa objavi v prislus-
nej Casti obrazovky. Rychly pristup k dal$im nastaveniam a navrhom
poskytuje widget (ovldda) vytvoreny $pecidlne pre BMW Intelligent
Personal Assistant. BMW Intelligent Personal Assistant sa s postu-
pom vyvoja systému BMW iDrive naudi aj dal§ie funkcie a formy
vyjadrenia. Tieto nové prvky sa do vozidla dostant prostrednictvom
dialkovych aktualizacii softvéru Remote Software Upgrade.

Na plné vyuzitie vietkych funkcii BMW Intelligent Personal As-
sistant musi byt cely systém vozidla nastaveny do niektorého z pod-
porovanych jazykov.

VIAC OSOBNYCH NASTAVENI S POUZITIM BMW ID

Pri pouzivani nového systému BMW iDrive mozu zakaznici tazit
z rozsiahlej$ich moznosti individualnych nastaveni, ktoré vychddza-
ja z BMW ID. V budicnosti sa takto bude dat ukladat a prendsat
medzi vozidlami ovela viac osobnych nastaveni. BMW ID sa bude
spdjat s konkrétnym kluc¢om od vozidla, pripadne sa bude k nemu
pristupovat cez PIN kéd, aby sa ostatnym uZivatelom zabrénilo
v pristupe k osobnym tdajom.

Po vytvoreni BMW ID dostane vodi¢ osobné uvitanie s vlastnym
obrizkom profilu, ktory mozno nahrat do aplikdcie My BMW.
Po aktivovani sa BMW ID spoji s kli¢om alebo vybranym BMW
ID vo vozidle a nésledne sa podla neho prispdsobia vietky osobné
nastavenia.

VOZIDLO SRDECNE VITA VODICA:
GREAT ENTRANCE MOMENTS

Great Entrance Moments (Velkolepé vstupné momenty) je ozna-
Cenie pre uzivatelsky zézitok, ktory na vodi¢a ¢akd od prichodu k vo-
zidlu az po zaliatok cesty. Vsetky prvky su dokonale zladené do opti-
mélneho efektu a vytvdraji povzndsajici celkovy zaZitok.

V tomto pripade je klucom ultra Sirokopasmova ridiova techno-
16gia (UWB). S presnostou na centimetre dokdze urcit, kde sa na-
chadza klu¢ alebo mobilny telefén a podla toho vozidlo vie, z ktore;
strany sa k nemu vodi¢ priblizuje. V. momente, ked vzdialenost kles-
ne pod tri metre, zacne sa vozidlo prebuidzat, ¢o dd najavo pros-
trednictvom plynulo sa zvi¢Sujiceho jasu a dynamickych svetelnych

efektov vonkajsieho osvetlenia. Interiér osvetli jemné tlmené svetlo.
Vozidlo uzivatelovi naznadi cestu k vstupu, ktory osvetli svetelny ko-
berec v blizkosti dveri vodi¢a vo forme geometrickych tvarov ingpi-
rovanych grafickym uzivatelsky rozhranim. Zdroven sa vietky klucky
osvetlia, aby ich uZivatelia mohli lepsie uchopit.

Ked sa vodi¢ pribliZi na 1,5 metra, vozidlo sa odomkne bez ohladu
na to ¢i pouziva UWB klu¢ alebo mobilny telefén s funkciou digitél-
neho klica BMW Digital Key Plus. Otvorenie dveri aktivuje pomoc
s nastupovanim do sedadla vritane vyhrievania volantu, povrchov, aj

sedadla. Celd zakrivend obrazovka BMW Curved Display zobrazi

uvitaciu animdciu v $tyle BMW, ktord dd najavo, Ze systém sa spusta.
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Pripravia sa osobné nastavenia z BMW ID a pokym vodi¢ vstupuje
do vozidla, nadviaZe sa aj spojenie s jeho mobilnym telefénom. Pre-
biehajuci telefonicky hovor sa plynulo prepne na mikrofén a repro-
duktory vozidla. Medzi tym sa na stredovom displeji zobrazi uvitacie
okno s osobnym pozdravom a s uZitoénymi ndvrhmi a informdciami.

KOMPLEXNY ZAZITOK Z JAZDY
PRE ZMYSLY: MY MODES

Novy prvok vlastnych rezimov My Modes prindsa komplexny uzi-
vatelsky zaZitok zamerany na osobné preferencie vodica, pricom vo-
dicovi aj spolujazdcom vytvira vynimoéné momenty. Pri tvorbe My
Modes sa myslelo na mnozstvo funkcit, ktoré sa spajaja so situdciami
v doprave a pocas jazdy, aby sa zlepsil funkény a emotivny vplyv za-
zitku na aktudlnu situdciu. My Modes posobia na viacero zmyslov,
od zraku, cez sluch az po hmat. Daju sa jednoducho aktivovat hla-
som alebo ovlddacom na stredovej konzole.

Pociatoénd verzia My Modes elegantne spdja aZ desat réznych pa-
rametrov vozidla. Vychddzaju z predchddzajiceho vyuZivania jed-
notlivych funkcii ako pohon & prevodovka, riadenie a nastavenie
podvozka. Aktivovand konfiguricia sa zobrazi v grafickej predlohe
vytvorenej $pecidlne pre My Modes. Prispésobuju sa mu aj usporia-
danie informdcii na displejoch ¢ zmena farby displeja a naladové-
ho osvetlenia. Prepinanie medzi rezimami My Modes sprevidza aj
akustickd zmena, vritanie Gpravy zvuku motora.

Novy systém BMW iDrive sa predstavi s reZimami Efficient, Sport
a Personal. Spolu s vyvojom BMW iDrive pribudni v budtcnosti aj
dal§ie rezimy. Budd medzi nimi aj rezimy, ktoré sa nebudd primar-
ne zameriavat na vodica ¢ riadenie. Do reZimov sa zabuduju dalsie
funkcie a moZnosti, ktoré umoznia ich dal§ie nastavovanie. Nové
tunkcie sa do vozidiel dostant prostrednictvom online aktualizdcii.

NAVIGACIA, PARKOVANIE A NABIJANIE
S BMW MAPS
S prichodom nového operaéného systému BMW Operating System
8 sa do mapového systému BMW Maps umiestneného na vzdiale-
nych serveroch (cloud) plynulo zabuduju digitélne sluzby pre naviga-
ciu, parkovanie a nabijanie. Inteligentné funkcie BMW Maps sa buda
priebezne rozirovat.
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Jednou z klucovych funkcii je navigdcia schopnd ucenia s oznacenim
Learning Navigation. To znamen4, Ze systém BMW Maps zabudo-
vany vo vozidle vyuzije ako zdklad pre ucenie sa zvyky spojené s kon-
krétnym BMW ID a dokaze predpokladat destinicie, do ktorych by
vodi¢ chcel zamierit. Vodi¢ tak nemusi opdtovne vkladat pravidelné
ciele a to najmi pri kazdodennom dochddzani do price, ak chce cestou
dostévat informdcie a vystrahy o nebezpecenstvich na trase. Vsetky
naucené destindcie si mozno prehliadnut vo vozidle aj v aplikacii My
BMW a v pripade potreby ich ndsledne aj vymazat.

Naviga¢nd mapa pontka tri rdzne moZznosti zobrazenia. Adaptivny
pohlad zobrazuje dodlezité informacie v okoli trasy, ktoré sa prisp6-
sobuju aktudlnej jazdnej situdcii a zvykom uzivatela. V redukovanom
pohlade sa zobrazuju iba $tyri najpopuldrnejsie kategérie bodov zéuj-
mu. V roz§irenom pohlade sa potom ukdzu vSetky dostupné miestne
informdcie vritane bodov zdujmu, dopravnej situdcie a aktudlnych
moznosti parkovania.

INTELIGENTNA AUTOMATIZACIA OVLADANIA
KLIMATIZACIE

Ovlédanie klimatizdcie v budtcnosti vytvori sucast zakrivenej ob-
razovky BMW Curved Display, pretoze uZivatelia iba zriedka menia
niektoré z nastaven{ klimatizécie. Vietky komfortné a teplotné funk-
cie sa tak budu inteligentne ovlddat spolu. Kazdé dalsie nastavenie
sa zaznamend do systému a uloZi v uzivatelskom profile BMW 1D,
takze uzivatel uZ nebude musiet opitovne robit rovnaké nastavenia.

Idedlna prednastavend konfiguricia bola naprogramovand na zik-
lade vyhodnocovania viac ako 440 miliénov jizd zo vsetkych auto-
mobilovych tried a regidnov sveta. Okrem otdcok ventildtora a roz-
loZenia vzduchu sa inteligentnd klimatizdcia stard aj o vyhrievanie
volantu, povrchov a sedadiel ¢ ich chladenia, aby tak zaruéila op-
timdlny teplotny komfort. Pre maximalne zefektivnenie ovlddania
klimatizdcie a dspory energie sa pri automatickom ovlddani berie
do tvahy mnozstvo faktorov ako napriklad pocet Iudi vo vozidle,
ich rozmiestnenie & intenzita a smer dopadu slne¢nych lucov. To
znamend, Ze inteligentnd klimatizdcia v BMW je pravdepodobne
prepojend na vyssej urovni nez akdkolvek ind klimatizdcia v automo-
bilovom priemysle.

Klimatizicia sa ovldda centrélne a v kazdej zéne nastavuje indivi-
dudlnu teplotu. Zdroven automaticky upravuje vsetky potrebné prv-
ky na zéklade individuédlnych nastaveni zadanych v menu inteligent-
nej klimatizdcie. Viaceré poziadavky mozno zadat aj priamo réznymi
hlasovymi povelmi. Napriklad pokyn ,Je mi zima na nohy,” sposob,

Ze sa zvilH teplota v priestore noh.

BMW OPERATING SYSTEM 8

Operaény systém BMW Operating System 8 je najvykonnej-
§1 a technologicky najvyspelejsi produkt, aky kedy v automobilke
BMW vznikol. Tvori zdklad pre 6smu generdciu a novd verziu sys-
tému BMW iDrive. Spolo¢nost BMW Group vyvijala centréilnu
riadiacu jednotku a integrciu softvérovej platformy od roku 2013
uplne sama a vyuzivala na to systém Linux. Kompletné kontrola nad
softvérom je pri tvorbe stabilného, upravovatelného a maximdlne
kvalitného systému klic¢ova na to, aby sa mohol ligit od konkurencie.
V prostredi rychleho digitdlneho pokroku tak uz netreba vsetky digi-
talne prvky vozidla kompletne aktualizovat kazdé tri roky.

Prichod dialkovej aktualizécie softvéru Remote Software Upgra-
de znamend, Ze vozidlo tvori digitdlnu platformu. Prichod nove;
generdcie opera¢ného systému BMW tak neznamend, Ze jeho vy-
voj sa skondil, pretoze ten tvori zdklad pre dalsi vyvoj pocas celého
zivotného cyklu vozidla. Zabudovand interakcia medzi hardvérom
a softvérom, technické moznosti systému Remote Software Upgrade
a vyvojovy potencidl spolo¢nosti BMW podé¢iarkuja schopnost pri-
ndgat zdkaznikom nové funkcie v priebehu pdr mesiacov &i tyzdnov.

VZDY AKTUALNY: REMOTE SOFTWARE UPGRADE

Od predstavenia opera¢ného systému BMW Operating System 7
v roku 2018 maju vodici vozidiel znacky BMW vdaka aktualizacii
softvéru na dialku s oznacenim Remote Software Upgrade neusta-
ly pristup k najmodernejsiemu softvérovému vybaveniu. To isté, no
s dal§imi dolezitymi a novymi funkciami, pontka aj BMW Opera-
ting System 8. Vysledkom je, Ze aj Remote Software Upgrade pre
BMW Operating System 8 pontka moznost rozsiahlych aktualizd-
cii softvéru v oblastiach, ako su asistenéné systémy vodica a ¢iastoéne
autonémna jazda. BMW Operating System 8 taktiez zdkaznikom
umozni, aby si aktualizdcie prostrednictvom Remote Software
Upgrade naplanovali.

Spolo¢nost BMW Group patri medzi klacovych aktérov v oblasti
digitilnej a vzdialenej online aktualizcie funkcii vozidla. Od roku
2020 realizovala najvicsie online aktualizdcie spomedzi eurépskych
vyrobcov automobilov. Do konca roka 2021 planuje prevadzkovat
najvicsiu flotilu vozidiel s moznostou digitdlnej online aktualizicie
na svete. Do toho momentu by malo prijimat aktualizdcie softvéru
a funkcii cez Remote Software Upgrade viac ako 2,5 miliéna vozi-

diel znacky BMW.

BMW DIGITAL KEY PLUS S ULTRA SIROKOPASMOVOU
RADIOVOUTECHNOLOGIOU

Automobilka BMW uz od roku 2018 prindsa prevratni moznost,
ked ako digitdlny klu¢ od vozidla moéze sluzit aj mobilny telefén. Vy-
robca prémiovych automobilov v§ak momentélne vyvinul novy, po-
hodlny a bezpe¢ny sposob na odomykanie a §tartovanie vozidla bez
toho, aby uzivatel musel svoj Apple iPhone vobec vytiahnut z vrecka.
Prichddzajuca verzia digitilneho klu¢a BMW Digital Key Plus vy-
uZziva ultra Sirokopdsmovi rddiovd technolégiu (UWB) zabudovand
do vozidla. Tito technoldgia sa nachddza aj v ¢ipe U1 zabudovanom
v mobilnom teleféne Apple iPhone.

UWB predstavuje digitdlnu radiova technoldgiu vytvorend pre mi-
moriadne §irokopdsmové vyuzitie s kritkym dosahom. Vyhodou je
extrémne precizna schopnost lokalizacie a identifikicie spojend s ma-
ximédlnou bezpe¢nostou. BMW Digital Key Plus sa prvy raz predstavi
v novom plne elektrickom type BMW iX.

VIAC APLIKACII, VACSIA ROZMANITOST:
UPRAVENA INTEGRACIA TRETICH STRAN
Novi genericia ovlidacieho systému BMW iDrive pontka nové
moznosti, aby si ho uzivatelia pohodlne prisposobili svojim zvykom
a preferencidm. Flexibilita systému znamend, Ze v budtcnosti sa buda
dat ovela lepsie zabudovat a pohodlnejsie pouzivat napriklad aj apli-
kécie tretich stran. Opera¢ny systém BMW Operating System 8 za-
rucuje plnt integriciu rozhrani Apple CarPlay a Android Auto
a pre zakaznikov v Cine bude sicastou nového systému BMW iDrive
aj moznost rozsirenej integracie sluzieb Alibaba a Tencent.

-bmw-
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AUTORI: Pavol MIKUS, Jozef BAL/-'\Z Zdeno METZKER
FOTOGRAFIE: archiv Povazské strojarne, ZI'S, Martimex,
archiv autorov a archiv Juraj Suhaj

VYROBA PREVODOVIEK NA POVAZI

Traktor je v podstate ,,velka prevodovka“. Vyrobu mechanickych
prevodoviek pre zname Zetory Crystal zabezpecovali od roku 1977
Povazskeé strojarne. Zaujimavostou je, Ze ako Zetor, tak i Povazské

strojarne vznikli povodne ako pobocné zavody Zbrojovky Brno

Povaiské strojarne, vo verejnosti preslavené predovset-
kym maloobjemovymi motocyklami, patrili od konca se-
demdesiatych rokov tiez k vyznamnym ¢eskoslovenskym
vyrobcom zlozitych prevodovych agregiatov pre polnohos-
podarske traktory a rozli¢né tazké iolesové vozidla.

Vyroba tisicovych sérii prevodoviek UR Il pomocou modernych
technologii. Pohl'ad na taliansku linku Pavesi a linku TOS Kufim
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Na prelome $estdesiatych a sedemdesiatych rokov si vo vtedaj$om
nidrodnom podniku Povazské strojarne uvedomovali akdtnu potrebu
posilnenia vyrobného programu, ktory pozostival z produkcie hutnic-
kych polotovarov z farebnych kovov, maloobjemovych motocyklov, lo-
zisk, obrdbacich strojov a $pecidlneho nédradia. Pripravovali zapojenie
sa do sériove] vyroby automobilov strednej triedy z Bratislavskych au-
tomobilovych zévodov, pre ktoré mali dodévat zazihové motory. Tento
projekt vsak nakoniec nebol - z roznych pri¢in - realizovany. Ich snahu
nakoniec naplnilo uznesenie Predsednictva vlidy CSSR ¢. 63 z roku
1973, ktoré znamenalo nebyvaly investi¢ny, socidlny a ekonomicky
rozvoj podniku, mesta a celého regiénu. Jeden z rozvojovych progra-
mov predstavovala prave polmiliardova investicia do vystavby nového
zdvodu, uréeného na velkosériova produkciu prevodoviek pre polno-
hospodarske traktory Zetor UR II, lesné kolesové tahace a nakladace
strednej a tazkej triedy.

Sériova vyroba traktorov nového unifikovaného radu UR II zacala
v brnianskom Zetore v roku 1968. Spociatku bol do vyroby zavede-
ny zakladny model Zetor 8011 Crystal so $tvorvalcovym motorom
(60 kW), konstrukéne a vyrobne sa vSak pripravovali dalsie, este vy-
konnejsie verzie. Vyvoj a vyroba prebiehali v koopericiii s polskym
podnikom Ursus, pri¢om &eskoslovenskd strana zabezpecovala pro-
dukciu motora, prevodovky a dal§ich konstrukénych skupin, polské
strana kompletny zadny most s hydraulikou, oba podniky ziroven
traktory montovali a predévali pod vlastnou znackou. Vzhladom k ne-
dostatocnej kapacite materskej tovirne Zetor, ktord v tej dobe plne vy-
tazovala sériové vyroba traktorov nizsej triedy Zetor UR I, véak tempo
rozbehu vyroby ani poéty doddvanych traktorov nestadilo ani zdaleka
pokryvat rastice potreby domdcich a hlavne zahraniénych odberate-
lov. Preto padlo rozhodnutie premiestnit produkeiu traktorov UR II
na Slovensko, do vtedajsich Tur¢ianskych strojirni (skratka TEES, od
roku 1978 premenované na ZTS - Zivody tazkého strojirstva).

Po roku 1973 bola do Martina postupne presivand vyroba a vyvoj
motorov UR II a od roku 1978 i findlna montdz a tieZ konstrukcia
a vyvoj traktorov tohto tazkého radu.

Prevodovky uréené pre traktory UR II boli pévodne vyvinuté v spo-
lupréci s prazskym podnikom Praga a vyrdbané v jeho pobo¢nom
zdvode Louny. Tito relativne mensia tovéreri Casom taktiez nestacila
kapacitne uspokojovat narastajice objemy produkcie oboch znaciek

Traktory UR Il boli vyvijané a vyrabané v kooperéacii s polskym podni-
kom Ursus. Zhruba polovica vyrobenych agregatov preto putovala
do VarSavy. Napriklad pre Ursus 1224 v uZ modernizovanej verzii

UR 11 B (identicky s traktorom Zetor 12145)

Zetor a Ursus, a navy$e musel v tom obdobi podnik Praga riesit potre-
bu vyrazného navysenia produkcie prevodoviek pre nakladné automo-
bily Liaz, Avia a autobusy Karosa. Aj preto bolo rozhodnuté umiestnit
vyrobu traktorovych prevodoviek do Povazskej Bystrice, ¢im sa navyse
dosiahlo velkej uspory v prepravnych nakladov, vzhladom k mense;
vzdialenosti do Martina a Varsavy.

Prvé traktorové prevodovky radu UR II zmontovali v Povazskej Bys-
trici v roku 1977, i8lo hlavne o novo zavidzany typ Z 160-45, uréeny
pre najvykonnejsiecho predstavitela tohto modelového radu so Sestval-
covym vznetovym motorom (120 kW). Prvé prevodovky vznikali este
v provizérnych priestoroch uvolnenych po presune vyroby mopedov
Babetta do pobo¢ného zivodu v Koldrove. V roku 1979 vsak bola
dobudovand novi hala vybavena okrem iného $pickovou obribacou
linkou talianskej spolo¢nosti Pavesi ¢i dalsimi modernymi obrabacimi
centrami. Stcastou investicie bolo vybudovanie vlastnej kovi¢ne
na produkciu zdpustkovych vykovkov ozubenych kolies a hriade-
lov. Pri automatickej kovacej linke boli dokonca aplikované i dva prvé
Ceskoslovenské roboty QIN 020 vyvinuté vo VUSTE Praha. V obdobi
1978-1979 preto mohla byt z Pragy Louny prevzatd i vyroba dalsich
verzii prevodoviek UR II tak, Ze od roku 1980 uz ich vyrobu a montiz
v tisicovych séridch zabezpecoval vyhradne vtedajsi koncernovy pod-
nik ZVL Povazské strojirne.

Traktorovd prevodovka UR II bol pomerne zloZity agregit, vyrd-
bany v troch zdkladnych typoch (pre motory s vykonom do 60, 90
a 120 kW) s desiatkami rozli¢nych modifikécii podla pouzitych
prevodov a prislusenstva. Tvorila ho zakladnd prevodovka (4- alebo
3-stupiiovd) s pridavnou prevodovkou s volbou cestného a terénné-
ho rezimu a spitného chodu. Na Zelanie sa montoval dvojstupiiovy
ndsobi¢ kratiaceho momentu s radenim pod zatazenim (vyuzivany
hlavne v traktoroch urenych pre tazké price v polnohospodirstve)
alebo reduktor pre plazivé rychlosti (pre vyuzitie v komunilnej sfére,
pri melioraénych pracach a podobne) a tieZ rozne pohony hydraulic-
kych Cerpadiel & nezévislych a zavislych vyvodovych hriadelov. Celko-
vy pocet prevodovych stuptiov dvoch lahsich typov prevodoviek PZ 60

Polhodinova skiiska funkénosti kazdej vyrobenej prevodovky na
zabehovom stave (meranie tlakov pracovnej hydrauliky, tesnosti
spojov, hlucnosti, vibracii, radenia prevodovych stupiiov). Vyberovo
bola robena az 100 hodinova skiiSka funkénosti.

a PZ 90 dosahoval pri verzii s ndsobi¢om kritiaceho momentu az 16
stupniov vpred a 8 vzad, resp. pri tazsom rade PZ 120 (s vykonom
do 120 kW) 12 stupriov vpred a 6 vzad. Hmotnost prevodovky sa
podla verzie pohybovala zhruba okolo 400 kg.

V suvislosti s vybudovanim modernej vyrobnej zikladne bola v Po-
vazskych strojirnach zriadend i skdsobiia a vlastny konstrukény atvar
prevodoviek. Ten v spoluprici s Vyskumno-vyvojovym ustavom ZTS
Martin (resp. so spolocnou &eskoslovensko-polskou konstrukénou
kanceldriou premiestnenou do Martina) pripravil uz od roku 1981
modernizované verzie prevodoviek (a traktorov) s oznatenim UR
IT A s prepracovanymi hydraulickymi systémami, v roku 1984 pris-
la upravend verzia UR II B s blokovanim §tartu pri zaradenom pre-

Spolu s inovaciou traktorov bola rieSend i modernizacia ich prevo-
dového agregatu. Pracovalo na nej vlastné konstrukéné oddelenie
prevodoviek ZVL Povazskych strojami v spolupraci so ZT'S VWU Martin

>
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Predstavitel radu traktorov UR Il C model
88 - (Zetor) ZTS 16245, ktorého vjroba sa
udrZala do konca milénia

vodovom stupni (uréend pre traktory modernizovaného radu Zetor
8111/8145,10111/10145,12111/12145 a 16145) a o rok na to modi-
fikdcia UR II B-model 86, ktord umoziiovala zvidsit maximalnu rych-
lost traktora na 35 km/h. Dalsia vicsia modernizicia prisla s modelom
UR I C s uz plne synchronizovanymi prevodovymi stupiiami a dal-
$imi zlep$eniami, nasadeného do sériovej vyroby od roku 1988. V tom
ase dodédvali ZVL Povazské strojirne zhruba 12 tisic prevodovych
agregitov typu UR Il roéne (t.j. asi 40 prevodoviek denne) pre potreby
oboch najvicsich odberatelov - ZTS Martin a polskej spolo¢nosti Ur-
sus. Na ich vyrobe pracovalo vo vtedajsiom ,zdvode 05 — prevodovky*
priblizne 1200 zamestnancov.

Od roku 1978 pribudla produkecia hydrodynamickych prevodoviek 4
PR-160 ur¢enych pre nové typy tazkych lesnych tahacov a kolesovych
nakladacov ZTS. Prevodovka 4 PR-160 bola stvorstupiiové planétové
reverzatna prevodovka s radenim prevodovych stupiiov pod zataze-
nim. Stcastou agregitu bol i samostatne umiestneny hydrodynamicky
menic¢, ktory doddval vtedajsi zdvod ndrodného podniku ZTS Detva
v Hrifiovej (dnes$né Hrifiovské strojarne). Preradovanie prevodovych
stupiiov zabezpecoval elektrohydraulicky systém, a to bez prerusenia
toku vykonu. Prevodovka sa doddvala v troch zakladnych unifikova-
nych verziich, ktoré sa odliSovali hlavne konstrukciou pridavného
prevodu upraveného pre potrebu konkrétneho vozidla. Zhruba sto
kusov tychto agregitov odoberal rocne podnik ZT'S Martin (neskor
jeho pobocny zavod ZT'S Trstend) na finaliziciu lesnych kolesovych
tahacov LKT 120 a ich odvodenych modifikicii. Prevodovky tohto
typu boli pouZzité i v prototypoch tazkych lesnych kolesovych tahacov
LKT 160 (a v odvodenych kolesovych tazobnych strojoch), vyvijanych
v osemdesiatych rokoch v ZTS VVU Martin. O nieco vicie série,
priemerne az 200 kusov roéne putovali do ZTS Detva pre montdz
tazkych Celnych kolesovych naklada¢ov UNC 200. Najvi¢sim odbera-
telom bol viak neskor zavod ZT'S Lucenec, kde po roku 1980 vznikalo
az 400 klbovych nakladacov radu UNK 320 za rok. Zosilnend verzia
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MontaZz podskupin prevodoviek
v Povazskych strojariach
na vzacnej dobovej fotografii

Univerzalny nakladac ¢elny UNC 200 (s
prevodovkou 4PR-160) zavedeny do sériovej
vjroby v ZT'S Detva v roku 1978

Jej jednotlivé verzie sa odliSovali hlavne pridavnou prevodovkou
prispdsobenou konstrukénym poZiadavkam
konkrétneho vozidla.

Na fotografii typ urceny pre kolesové nakladace UNC 200

V rovnakom roku sa rozbehla i vyroba lesnych kolesovych
tahacov LKT 120

<« VPovaiskej Bystrici vyrobili prevodovky pre prvé prototypy no-
vého unifikovaného radu traktorov UR IV. Agregat mal vloZen( skrifiu
pohonov, ktoré mohli pohanat uZ i kompresor klimatizacie, ¢i dalSie
olejové Eerpadla. Po roku 1990 viak vo vjvoji pokragoval podnik ZT'S
samostatne a vyrobu agregatu umiestnil do Martina

Prevodovka 4PR-160 (viavo) sa do strojov

montovala spolu s hydrodynamickym
menicom zo zavodu ZT'S Hrifiova
(dnesné Hrinovskeé strojarne).
Spajacie a kardanové hriadele dodaval
poboény zavod podniku ZT'S Dubnica

Zhruba polovicu roénej produkcie neskor
odoberal ZTS Luéenec pre montaz kibovych
nakladacov radu UNK 320. Na fotografii ich
$pecialna modifikacia - kompaktor tuhych

odpadov KTO-150

v Topoléanoch (dnes TOPOS Tovarniky)

P V roku 1995 bol zaloZeny spolocny podnik Sauer
Mechanika, a.s. a Sauer Hydraulika, a.s., neskor
zlicené v spolocnosti Sauer - Danfoss (PB), stiCasna

Planétova hydrodynamicka prevodovka 4
PR-160 rozsirila program ZVL PovaZskych
strojarni od roku 1978

prevodovky 4PR-200 sa dodivala v priblizne stokusovych roénych
sériach i do ZT'S Stavostroj Nové Mésto nad Metuji pre montaz vel-
kych kolesovych nakladatov KNB-250.

V Povazskej Bystrici pripravovali na konci osemdesiatych rokov
vlastny novy rad §tvorstupriovych hydromechanickych prevodo-
viek, MPA, ktoré uz tvorili s meni¢om jeden celok, a mali byt uréené
pre nové generécie tazkych kolesovych nakladacov a lesnych tahacov.
K ich zavedeniu do sériovej vyroby viak nedoslo. Nedoslo ani k sério-
vej vyrobe prevodovky pre traktory novej generdcie UR IV (pldnovand
nihrada za UR II), ktorych prvé prototypy vyrobili v ZVL Povazskych
strojdrniach v spoluprici so ZT'S VVU Martin okolo roku 1987.
Na oboch projektoch sa podpisali uz i udalosti roku 1989, nasledny
rozpad vychodnych trhov a vyrazny pokles produkcie mobilnych stro-
jov v Cechich i na Slovensku. Produkcia prevodoviek UR IV tak bola
od polovice devitdesiatych rokov v mensich objemoch realizovana uz
priamo v Martine.

V roku 1991 poklesol pocet vyrobenych prevodoviek pre ZTS i Ur-
sus na viac ako polovicu a i v dalsom obdobi sa dalej vyrazne zmen-
$oval. Od roku 1997 bola, po transformicii Povazskych strojarni (kto-
rej predchddzal rozpad koncernu ZVL — Zévody na vyrobu lozisk
a osamostatnenie sa podniku PS v roku 1990), vyroba traktorovych
prevodoviek, prevodoviek typu 4 PR-160, stavebnicového systému
malej polnohospodirskej, zahradkarskej a komundlnej mechanizécie
AGZAT (vyvinutého a zavedeného do vyroby v PS zaciatkom devit-
desiatych rokov), realizovand v dcérskej, a. s. PS Polnotech, nédsledne
v, a. s. Manet. Neskor pokracovala v malosériovej vyrobe prevodovych
agregitov, nahradnych dielcov a malotraktorov AGZAT spolo¢nost
VVED Technika, posobiaca v povodnych priestoroch byvalej mo-
tocyklovej vyroby v Povazskej Bystrici. V minulom roku vsak i tito
spolo¢nost ukoncila ¢innost a Cast jej aktivit, program malotraktorov
AGZAT, prevzali Hrinovské strojirne (ndstupca byvalého zivodu
ZTS Hriovd, s ktorym PS spolupracovali pri vyrobe prevodového
agregitu pre lesné tahace a nakladace), dnes uspesny slovensky vyrob-
ca prevodov.

V byvalom aredli Povazskych strojdrni dnes na tradiciu vtedajsieho
yzévodu 05-prevodovky“ nadvizuje spolocnost Sauer Danfoss (v st-
Casnosti Danfoss Power Solutions), ktord v roku 1995 vytvorila spo-

Danfoss Power Solutions, a.s., ktord nadvazuje
na tradiciu vyroby prevodovych a hydraulickych
agregatov na Povazi.

ZVL PovaZské strojarne
vyvijali nova
generaciu hydromechanickych
prevodoviek MPA 4410

Vo vyrobnom programe pribudol
po roku 1991 systém zahradnych
a komunalnych malotraktorov
AGZAT, ktorych ,srdce“ tvori prave
kvalitna prevodovka. V sli¢asnej
dobe pokracuji vich produkcii
Hriflovské strojarne, ispesny
slovensky vyrobca prevodovych
agregatov pre priemysel, pol'no-
hospodarsku a stavebnii techniku

loény podnik s Povazskymi strojirfiami a uspe$ne rozvinula vyrobu
prevodovych agregitov v haldch pévodne uréenych na nerealizovant
produkeiu leteckych pradovych motorov. V priemyselnom aredli p6-
sobi i spolo¢nost Thyssenkrupp (byvalé PSL) s vyrobou $pecidlnych
velkorozmerovych lozisk, loziskovych otoéi s ozubenim, lozisk
pre veterné turbiny a tiez talianska spolo¢nost Bonfiglioli s produk-
ciou prevodovych agregitov a réznych pracovnych strojov. Povodnd
hala modernej prevodovkdrne PS bola prestavana na logisticky sklad
pre vyrobcu pneumatik.
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HONDA

Spolo¢nost Honda Motor Co., Ltd. zacala v Japonsku
5. marca 2021 na lizing predavat vozidlo Honda Legend
EX vybavené syst¢émom Honda SENSING Elite. Honda
SENSING Elite stavia na funkénosti systému Honda
SENSING, ktory je sucastou standardnej vybavy celého

eurépskeho radu automobilov Honda.

Jednou z najlepsich technoldgii je funkcia navddzania v dopravnej
zdpche , Traffic Jam Pilot, pokro¢ild technolégia spfﬁajﬁca podmien-
ky pre autonémne riadenie tretej irovne (podmienené automatizova-
né riadenie v obmedzenej oblasti), pre ktord spolo¢nost Honda zis-
kala typové oznacenie od japonského ministerstva pédohospodarstva,
infrastruktdry, dopravy a cestovného ruchu (MLIT). Technoldgia
navidzania v dopravnej zdpche Traffic Jam Pilot umoziiuje systému
autonémneho riadenia viest vozidlo za ur¢itych podmienok namiesto
vodi¢a, napriklad ked je vozidlo v pretazenej premévke na rychlostnej
komunikcii.

Na tcely riadenia vozidla systém uréuje polohu vozidla a podmien-
ky na ceste pomocou udajov z 3-rozmernych map s velkym rozli-
Senim a globalneho navigaéného satelitného systému (GNSS), pri-
¢om pomocou niekolkych externych snimacov sleduje a rozpozniva
360-stupiiové okolie vozidla. Prostrednictvom monitorovacej kamery
namontovanej vo vnutri vozidla systém zaroven sleduje stav vodica.
Na zéklade tak $irokého spektra informdcii robi hlavnd ECU spravne
rozpozndvanie, predpovede a rozhodnutia a aplikuje vysokotroviiové
riadenie na akcelericiu, brzdenie a smerové riadenie, ktoré pomdha
vodi¢ovi dosiahnut kvalitnu a plynuld jazdu.

Pri vyvoji systému, ktory klddol najvidsiu prioritu na bezpeénost
a spolahlivost, technici pouzili simuldcie, pri ktorych sa simulovalo
celkovo asi 10 miliénov ,vzorcov* na mozné situicie v redlnom svete
a vykonalo sa niekolko demonstra¢nych testov pri jazde s testovacimi
vozidlami na rychlostnych cestich v celkovom rozsahu priblizne 1,3
miliéna kilometrov. Systém navyse obsahuje dodato¢né prvky, ktoré
zaistuje bezpec¢nost a spolahlivost v pripade problému s ktorymkolvek
zo zariadeni.

Vonkajsia vybava navrhnutd vyhradne pre tento plne novy Legend
obsahuje modré doplnkové svetld a $pecidlne hlinikové kolesd. Nie-
kolko snimacov je zabudovanych tak, aby boli menej nédpadné, aby sa
vzhlad, ktory sa hodi k vlajkovej lodi sedanov, este zlepsil, pritom ale
diskrétne poukazuji na skutonost, Ze ide o vozidlo vybavené auto-
némnym riadiacim zariadenim.

Vybava interiéru exkluzivne pre tento model obsahuje kontrolky sys-
tému Honda SENSING Elite, ktoré disponuju starostlivo vybranym
umiestnenim, velkostami, farbami, jasom a dal$simi detailmi, ako aj
graficky pristrojovy panel s 12,3-palcovym LCD displejom. Této vy-
bava bola za¢lenend na zabezpecenie intuitivneho porozumenia pre-
vidzkového stavu, aktudlnej situdcie a akychkolvek poziada-
viek na spitné odovzdanie riadenia vodicovi.
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NAJDOLEZITEJSIE PRVKY SYSTEMU:
Funkcia ,hands-off* (bez pouzivania ruk)

Pocas jazdy s adaptivnym tempomatom (ACC) s aktivovanym sys-
témom nasledovania pomalou rychlostou a asistenciou udrziavania
v jazdnom pruhu (LKAS), ak st splnené urcité podmienky na rych-
lostnej ceste, bude systém pomdhat pri jazde, aj ked vodi¢ nemd ruky
na volante.

O Adaptivne riadenie v jazdnom pruhu:

Systém poméha pri jazde a sledovani automobilu pred vozidlom
v jazdnom pruhu. Systém vedie vozidlo stredom jazdného pruhu
pri zachovani vopred nastavenej rychlosti vozidla. Ak je pred vozid-
lom auto, systém pomdha auto sledovat a dodrziavat spravnu vzdiale-
nost odstupu.

O Aktivna asistencia zmeny jazdného pruhu s funkciou hands-off
(bez pouzivania ruk)

Ked vodi¢ pocas jazdy vyuziva adaptivne riadenie v jazdnom pruhu
a potvrdi, Ze okolie je bezpe¢né, a zapne smerové svetlo, systém pomd-
ha pri akcelerdcii ¢ spomaleni a riadeni po¢as zmeny jazdného pruhu.

O Aktivna zmena jazdného pruhu s funkciou hands-off (bez pou-
zivania rak)

Ked vodi¢ pocas jazdy vyuziva adaptivne riadenie v jazdnom pruhu
a zapne aktivnu zmenu jazdného pruhu s funkciou hands-off (bez
pouzivania rak), systém vyhodnoti situdciu a za ur¢itych podmienok
pomoéze pri zmene jazdného pruhu a/alebo pri predideni druhého vo-
zidla. Ked systém zisti, Ze auto idice pred vozidlom ide malou rych-
lostou, upozorni vodi¢a a potom pomoéze pri predideni a ndvrate
do povodného jazdného pruhu.

Funkcia navadzania v dopravnej zapche Traffic Jam Pilot
Ak sa vozidlo pri riadeni s vyuZitim adaptivneho riadenia v jazdnom
pruhu za uritych okolnosti ocitne v dopravnej zdpche, systém preberd
kontrolu nad akcelerdciou, brzdenim a riadenim a za vodica sleduje
okolie vozidla. Systém jazdi, zastavuje a obnovuje jazdu v rovnakom
jazdnom pruhu, pri¢om dodrziava spravnu vzdialenost odstupu v sila-
de s rychlostou auta idiceho pred vozidlom. Ked je vozidlo pod kon-
trolou systému, vodi¢ moéze na obrazovke navigicie sledovat televiziu/
DVD alebo ovlddat navigaény systém pri hladani cielovej adresy, ¢o
pomaha zmiernit inavu a stres vodi¢a pocas jazdy v dopravnej zdpche.

O Asistenény systém nudzového zastavenia:

Ak vodi¢ nadalej nereaguje na poziadavky systému na prevzatie (odo-
vzdanie riadenia spit vodicovi), systém vozidlo postupne spomaluje,
meni jazdné pruhy, az prejde do krajného jazdného pruhu alebo
na krajnicu vozovky, kde vozidlo zastavi. Konkrétnejsie, v pripade, Ze
vodi¢ nereaguje na poziadavky systému na prevzatie riadenia vodi-
Com, pretoze funkcia navidzania v dopravnej zépche Traffic Jam Pilot/
Hands-off (bez pouzivania rik) sa deaktivovala, systém dalej vyzyva
vodica, aby na poziadavku na prevzatie riadenia reagoval — pomocou
vizudlnych, zvukovych a hmatovych upozorneni vritane stupriovanych
zvukov alarmu a vibricii na bezpe¢nostnom pése vodi¢a. Ak vodic¢ na-
dalej nereaguje, systém pomdze spomalit a zastavit vozidlo a varovat
ostatné vozidld v okoli pomocou vystraznych svetiel a klaksénu. Ak
je na ceste krajnica, systém pomdaha spomalit a zmenit jazdny pruh
tak, aby sa vozidlo dostalo na krajnicu vozovky, aby mohlo bezpecne
zastavit.

Rozhranie ¢lovek-stroj (HMI)

Toto rozhranie umoziluje vodicovi okamZite rozpoznat previdzkovy
stav systému, jazdnd situdciu a poziadavky na odovzdanie riadenia
vydané systémom. Indikdtory systému Honda SENSING Elite s
umiestnené na volante, v hornej ¢asti obrazovky navigicie a na odkla-
dacej skrinke pristrojovej dosky. Ked je aktivovana funkcia Hands-off
(bez pouzivania ruk), rozsvieti sa kontrolka na volante a ked je aktivo-
vand funkcia navddzania v dopravnej zdpche Traffic Jam Pilot, rozsvie-
tia sa aj dal§ie modré kontrolky. Ked systém poziada o prevzatie riade-
nia, vietky svetelné indikdtory zmenia farbu na oranzovi a blikanim
signalizuju vodi¢ovi zrozumitelnd spravu. Prevddzkovy stav systému,
jazdna situdcia a poziadavky na prevzatie riadenia sa jednoducho, ale
zdroverti vyrazne zobrazujd aj na velkom 12,3-palcovom LCD displeji
zdruzeného pristrojového panela.

-ha-
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Kia EVG nun=s

ELEKTROMOBIL

s novym Stylom dizajnu Kia

Nova Kia EV6 prinasa na trh s crossovermi SUV dlhy do-
jazd, vykon bez emisii, velmi rychle nabijanie pri napiti
800 V a osobity styl. Typ EV6 je prvym vozidlom spolo¢-
nosti Kia, ktoré je postavené na baze jej novej $peciali-
zovanej platformy pre elektrické vozidla (BEV= battery
electric vehicle).

Je prvym $pecializovanym vozidlom BEV na trhu, ktoré znacka Kia
koncipovala podla svojej novej filozofie dizajnu v zneni ,Zjednotenie
protikladov®. Prinasa dizajn elektrického vozidla zamerany na budic-
nost, ktory charakterizuju technologické detaily. Pohdnia ho vylu¢ne
elektrickd energia a ponika na vyber niekolko pohonnych jednotick
s dlhym dojazdom. Pri napiti 800 V sa EV6 dd nabit z 10 na 80 per-
cent kapacity akumuldtora uz za 18 minut. Verzia GTdokaze zrych-
lit z nuly na 100 km/h za 3,5 sekundy a dosiahne najvicsiu rychlost
260 km/h.
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EV6 predstavuje prvi fazu prechodu znacky do novej éry elektrifikicie
pod novym sloganom znalky ,,Pohyb, ktory indpiruje“. Znamend tiez
zaiatok jej strednodobej az dlhodobej stratégie pre plne elektrické vo-
zidld (BEV), plug-in hybridné vozidla (PHEV) a hybridné elektrické
vozidla (HEV), ktoré maju do roku 2030 tvorit 40 percent vetkych
predanych vozidiel Kia, pricom cielom spolo¢nosti je predat ro¢ne 1,6
miliéna tychto vozidiel. Kia chee do roku 2030 zvidsit predaj vozidiel
BEV na 880 tisic kusov a stat sa najlep$im predajcom na svete.

EV6 je prvym z 11 novym automobilov BEV, ktoré chce znacka uviest
na trh do roku 2026 — sedem z nich bude postavenych na platforme
E-GMP a styri elektrické derivity buda zaloZené na existujucich ty-
poch.

EV6 sa bude vyrdbat v Juznej Kérei a na vybranych svetovych trhoch
sa zalne preddvat v druhom polroku 2021. Na niektorych trhoch bude
od 30. marca mozné objednat vozidlo vopred.

NOVE SMEROVANIE DIZAJNU
ZNACKY KIA

Typ EV6 je navrhnuty podla novej filozofie dizajnu ,Zjednotenie pro-
tikladov*, ktord &erpa indpirdciu z kontrastov vyskytujacich sa v priro-
de i v Iudoch. [jstrcdnYm bodom tejto filozofie je nové vizuilna iden-
tita, ktora evokuje pozitivne sily a prirodzenu energiu s kontrastnymi
kombindciami.

Verzia GT typu EV6 bola vytvorend s cielom priniest do triedy cros-
soverov nieco iné. Pontka osobity a pdsobivy exteriér s najmodernej-
§imi prvkami, ako aj bezkonkurenény vykon elektrického vozidla Kia.

Typickd ,tigria tvir znacky Kia v prednej Casti vozidla dostala nové
stvirnenie pre digitilnu éru. Svetld na denné svietenie, ktoré tvoria
sulast tejto ,digitilnej tigrej tvdre®, maju elegantny a moderny vzhlad
a obsahuji ,sekvenény“ dynamicky svetelny vzor. Spodny privod
vzduchu pod nim vizudlne rozsiruje prednu Cast vozidla a zvyraziuje

tak jeho technologicky vzhlad.

Bo¢na linia karosérie prechddza pozdfi spodnej Casti dveri a zakrivuje
sa nahor smerom k podbehom zadnych kolies, ¢im vizudlne predlzuje
profil vozidla. Zadna Cast je scasti navrhnuta tak, aby zabezpecovala
maximalny aerodynamicky vykon. Vyznacuje sa sklenenym zadnym
stipikom s integrovanou lesklou ¢iernou vypliiou, ktory vytvira do-
jem vizudlneho rozsirenia okenného skla. Nad nim sa vynima vyraz-
ny stre$ny spojler, ktory vedie vzduch nadol smerom k vyvysenému
spodnému spojleru. Ten je na vrchole unikédtnych zadnych zdruzenych
svetiel vozidla.

Kia EV6 je 4680 mm dlhd, 1880 mm §irokd a 1550 mm vysokd. Mo-
dely EV5 GT-line a GT st 4695 mm dlhé a 1890 mm $iroké, model
GT sa od prvych dvoch lisi aj vyskou, td je 1545 mm.

PRIESTRANNY INTERIER VDAKA
PLOCHEMU AKUMULATORU
POD PODLAHOU

Dizajnu interiéru ako charakteristickému produktu éry elektrickych
vozidiel vyrazne prospelo vyuzitie $pecializovanej platformy E-GMP.
Napriek kompaktnym vonkaj§im rozmerom ma EV6 rézvor ndprav
az 2900 mm, ktory vytvara v kabine priestor podobny mnohym SUV
strednej triedy.

Jednym z najvyraznejsich prvkov nového interiéru je $pic¢kovi integro-
vand zakrivend obrazovka informaéno-zabavného systému. Jednodu-
chy tvar irokej obrazovky a pristrojovej dosky dodévaja interiéru pocit
otvorenosti. Relaxaéné sedadld sa $tihle, lahké, potiahnuté modernou,
vizudlne zaujimavou tkaninou. Materidl je vyrobeny z recyklovanych
plastov a kvantitou zodpoveda 111 plastovym flasiam na vodu.

EV6 pontika inteligentné a flexibilné usporiadanie interiéru a mnoz-
stvo tloznych priestorov v kabine, vratane 520 litrov (VDA) batozino-
vého priestoru, ked st sedadld v druhom rade vo vzpriamenej polohe.
Ak sa tieto sedadld sklopia, Glozny objem vzrastie priblizne na 1300
litrov. Vozidlo méd okrem toho aj predny batoZinovy priestor, ktory
poskytuje dalsich 52 litrov Glozného priestoru pre modely s pohonom
dvoch kolies (2WD) a 20 litrov pre modely s pohonom vsetkych kolies
(AWD).

DLHY DOJAZD, POHON
VSETKYCH KOLIES

EV6 pontka zdujemcom o kipu moznost vyberu z viacerych plne
elektrickych konfiguricii pohonnych jednotiek, vratane vysokonapi-
tového akumulitora pre dlhy dojazd (77,4 kWh) a standardny dojazd
(58,0 kWh). Model EV6 GT-line je v ponuke s oboma typmi aku-
mulatora, teda pre dlhy aj §tandardny dojazd, zatial ¢o verzia EV6
GT je vybavend iba akumulatorom pre dlhy dojazd. Je prvym elektric-

>
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kym vozidlom znacky Kia, ktoré bude v ponuke s moznostou pohonu
dvoch kolies (2WD) alebo vsetkych kolies (AWD) — pri¢om pohon
AWD pontika rozsirené schopnosti dynamiky aj v tych najnirocnej-
$ich podmienkach.

Model EV6 s pohonom 2WD s kapacitou 77,4 kWh dokdze prejst viac
ako 510 kilometrov na jedno nabitie v kombinovanom cykle WLTP.
Model EV6 s maximdlnym krdtiacim momentom 605 Nm, ktory je
dostupny vo verzii s pohonom AWD, zrychli z nuly na 100 km/h uz
za 5,2 sekundy. Akumulétor s kapacitou 77,4 kWh je kombinovany
s elektromotorom s vykonom 168 kW, ktory pohdna zadné kolesd;
v pripade modelov s pohonom AWD st to dva elektromotory spolu
s vykonom 239 kW, ktoré pohanajui predné a zadné kolesa.

Model EV6 s akumuldtorom s kapacitou 58,0 kWh zrychli z nuly
na 100 km/h za 6,2 sekundy a dodd 605 Nm maximalneho krutiaceho
momentu, ktory je dostupny vo verzii s pohonom AWD. Akumulétor
s kapacitou 58,0 kWh je kombinovany s elektromotorom s vykonom
125 kW, ktory pohdna zadné kolesd; v pripade modelov s pohonom
AWD st to dva elektromotory s vykonom 173 kW, ktoré pohériaju
predné a zadné kolesd.

Model EV6 GT je vybaveny dvoma elektromotormi s vykonom
430 kW a posuva elektricky vykon na novud troveii. Verzia AWD
GT s maximélnym kratiacim momentom 740 Nm zrychli z nuly na
100 km/h za 3,5 sekundy a dosiahne najvic¢siu rychlost 260 km/h
(predbezné ciele vyvoja). Vdaka softvéru elektronického samozéverné-
ho diferencidlu, ktory je pridany iba do verzie EV6 GT, si moézu vodici
vychutnat sebaisté ovlidanie s dynamickou jazdou a skvelou ovldda-
telnostou za kazdych podmienok.

VELMI RYCHLE NABIJANIE
PRI NAPATT 800 V

EV6 pontka moznost nabijania pri napiti 800 V a 400 V, ktoré ne-
vyzaduje Ziadne dalsie komponenty ani adaptéry. Vozidlo je schopné
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nabit sa z 10 na 80 percent kapacity uz za 18 minut pri pouziti vysoko-
rychlostného nabijania. Doplnit dojazd na 100 km dokéZe za menej ako
4,5 minuty pri spojeni s pohonom 2WD a akumuldtorom s kapacitou
77,4 kWh.

Nabijaci systém vozidla je flexibilnejsi ako v predchddzajicich gene-
ricidch vozidiel BEV vdaka integrovanej riadiacej jednotke nabijania
(ICCU). Jednotka ICCU umoziiuje novd funkciu zatazenia vozidla
(V2L), ktord je schopnd vybijat energiu z akumuldtora vozidla. Funk-
cia V2L dokédze dodat az 3,6 kW energie a je schopnd sibezne napéjat
napriklad televizor s uhlopriec¢kou 55 palcov a klimatizaciu viac ako
24 hodin. Systém dokéze v pripade potreby nabit aj dalsie elektrické
vozidlo.

Ak v akumulitore zostane viac ako 35 % energie, Kia EV6 dokéze
tahat privesy s hmotnostou az 1600 kg. Vdaka funkcii V2L si mozu
majitelia tohto modelu vziat so sebou vietko, ¢o potrebujd, a vyrazit
s priatelmi a rodinou za dobrodruzstvom — a to vsetko pri nulovych
emisidch.

EV6 je vybaveny technolégiami na rekuperédciu energie, ktoré umoz-
fuju predfienie dojazdu. Patri sem energeticky G¢inné tepelné Cer-
padlo najnoviej generdcie spolo¢nosti Kia, ktoré odvidza odpadové
teplo z chladiacej ststavy vozidla. Tym sa zabezpedi, Ze aj pri teplote
minus sedem stupniov Celzia dokéze vozidlo dosiahnut 80 % dojazdu,
ktory by bol inak mozny pri teplote 25 stupniov Celzia.

Vozidlo tiez disponuje najnoviou generdciou systému inteligentné-
ho rekuperaéného brzdenia od spolo¢nosti Kia. Ovldda sa pomocou
pacok za volantom, aby mohol vodi¢ rychlo a lahko spomalit vozidlo
a rekuperovat kinetickd energiu, ked potrebuje maximélne predizit
dojazd a zlepsit u¢innost. Vodici si mézu v zévislosti od poZzadovane;
urovne rekupericie energie vybrat zo Siestich trovni rekuperaéného
brzdenia: ziadna, 1 az 3,,,i-PEDAL* alebo automaticky rezim. V jazd-
nom rezime ,i-PEDAL" méze vozidlo zozbierat maximalne mnoz-
stvo energie z bfzd a vodi¢ moze vozidlo jemne zastavit bez toho, aby
musel zosliapnut brzdovy pedil.

TECHNOLOGIE

Zostava technoldgii, ktoré zlepsuji bezpe¢nost a rozsiruju moznos-
ti pripojenia a informa¢no-zdbavnych funkcii je navrhnutd tak, aby
ulah&ovala bezpe¢né cestovanie.

Spiékovy informaéno-zébavny systém obsahuje dve 12-palcové obra-
zovky. Zakrivené displeje maja tenkovrstvové panely, ktoré vyuzivaju
novu §truktdru a pokro¢ild technolégiu na zoslabenie dopadu svetla.
Zdruzeny pristrojovy panel a informa¢no-zdbavny systém sa spoje-
né, ako keby boli obalené okolo jedného tela zosilnenym sklom. Toto
usporiadanie sa tiahne od volantu az do stredu vozidla a zobrazuje
digitdlny zdruzeny pristrojovy panel pred vodi¢om a informaéno-
-zébavny systém nad stredovou konzolou.

EV6 je vybaveny aj head-up displejom s rozsirenou realitou (AR),
ktory premieta informdcie o jazde na &elné sklo v zornom poli vodi-
¢a. Systém zobrazuje upozornenia pokrocilého asisten¢éného systému,
udaje o rychlosti vozidla a podrobné navigaéné pokyny.

K dispozicii je aj vykonny audiosystém s priestorovym zvukom Me-
ridian® so ststavou 14 reproduktorov. Audiosystém navrhli odbornici
zo spolo¢nosti Meridian, priekopnika v oblasti zvukovych technoldgii
a obsahuje viacero technoldgii digitilneho spracovania zvuku (DSP)
z vlastnej vyvojovej dielne tejto britskej znacky. Sustava reproduktorov
pontka nova funkeiu aktivneho zvukového dizajnu ASD od spolo¢-
nosti Kia, ktord poskytuje vodi¢om zvukovi spitni vizbu o rychlosti,
ktorou sa pohybuje vozidlo, a ovlida sa prostrednictvom pouzivatel-
ského rozhrania.

-ka-
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Bentley Continental GT Speed s=n=

AUTO DO ZBIERKY

Mnohi velmi bohati motoristi priam bazia po novych
yilovkoch® v podobe supervykonnych, superluxusne vy-
bavenych a — samozrejme — superdrahych automobilov,
ktorymi by obohatili svoju zbierku luxusnych vozidiel. No
a vyrobcovia takychto luxusnych vozidiel zase vymyslaju,
ako ozvlastnit svoj sortiment tak, aby tromfli konkurenciu
a presvedcili bohacov, aby minuli svoje (tazko zarobené)
peniazky prave na kipu ich nového modelu.

Jedna z fint, ktoré pouzivaju mnohé automobilky, spoéiva v tom, Ze
nedlho po premiére nového typu pridu s jeho verziou, ktord ma vicsi
vykon motora, lepsie dynamické vlastnosti, luxusnejsiu vybavu a — sa-
mozrejme — vac§iu cenu ako ,zdkladny model. Niekedy ide skutocne
o nepatrné zmeny, za ktoré si vSak kupujici poriadne priplati, ale pri
jazde ich v podstate ani neméze postrehnit. Ide napriklad o zvi¢senie
maximdlnej rychlosti o 2 km/h a skritenie doby zrychlenia
na 100 km/h o 0,1 sekundy. Nie, nie, vyssie uvedené udaje sme neu-
viedli len ako nejaky vymysleny priklad, ide o konkrétne udaje zlepse-
nia dynamickych vlastnosti nového modelu Bentley Continental GT
Speed v porovnani so zakladnym modelom (bez privlastku Speed).

Zatial ¢o $tandardné kupé Continental GT zrychli z 0 na 100 km/
za 3,7 sekundy, verzia Speed (rychlost) na to potrebuje o desatinku
sekundy menej. Ndrast maximalnej rychlosti — teda 2 km/h — zname-
na, ze Continental GT Speed dosiahne rychlost 335 km/h, zatial ¢o
zdkladné kupé dosiahne ,len“ 333 km/h. Za tymito v praxi skutocne
nepostrehnutelnymi zlep$eniami moze najmi zvisSenie maximalneho
vykonu $estlitrového dvojitého vidlicového dvandstvalca zo 467 kW
na 484 kW. Najvicsi kratiaci moment motora, prepfﬁaného dvoma
turbodichadlami, maji obe verzie rovnaky, a to 900 Nm. Motor poha-
fla vietky Styri kolesd prostrednictvom osemstupiiovej dvojspojkovej
automatickej prevodovky. Riadiaci systém pohonu bol prekalibrovany
tak, Ze sa zvicsil podiel kratiaceho momentu ,posielaného® na zad-
né kolesd. Motor je vystrojeny systémom variabilného zdvihového
objemu, ktory za urlitych podmienok vypne z ¢innosti Sest valcov,
¢im sa z motora stane uspornejsi Sestvalec. Novy GT Speed je prvy
Bentley, ktorého zadnd nédprava je vystrojend elektronicky riadenym

samozdvernym diferencidlom. Nové kupé m4 nielen pohdnané, ale aj
(smerovo) riadené vsetky kolesd. Pri malych a strednych rychlostiach
sa zadné kolesd naticaji opa¢nym smerom ako predné, pri velke;
rychlosti sa natdcaji suhlasne. Maximélny uhol natocenia zadnych
kolies je priblizne pit stupniov. Na Zelanie méze byt kupé vystroje-
né keramicko-uhlikovym brzdovym systém, ktory md vpredu desat
piestikov a je o 33 kg Iahs{ ako klasické brzdy. Pre tych fyzikdlne (nie
fyzicky.) zdatnejsich uvidzame, Ze pri zabrzdeni z maximalnej rych-
losti do zastavenia brzdovy systém premeni na teplo energiu 10 MJ.
Pokojnu a ,bezotrasovi® jazdu aj na cestich takpovediac ndsho typu
zabezpecuje trojkomorovy vzduchovy pruziaci systém s adaptivnymi
tlmi¢mi, ktorého charakteristiky boli upravené. Vonkaj§im poznéva-
cim znakom nového kupé je hlavne Cierna maska chladi¢a a Cierne
mriezky na otvoroch v ndrazniku. Nové su aj 22-palcové disky kolies
z lahkej zliatiny. V dvojfarebne ladenom interiéri dominuju $tyri po-
hodlné sedadl4, materidlmi ¢alinenia st koza a alcantara.

Kupé Continental GT Speed je najdynamickej$im cestnym vozidlom
automobilky Bentley v celej jej doterajsej histérii a na trh pride v tre-
tom §tvrtroku tohto roka. O cene mozno zatial povedat len tolko, ze

bude hodne velka...

97



Hoci je Yaris Cross postaveny na rovnakej podvozkovej platforme
GA-B, ktori je rovnako ako novy Yaris suc¢astou moduldrnej architek-
tary TNGA — Toyota New Global Architecture, vodicovi poskytuje

vy$siu polohu za volantom a disponuje aj vi¢Sou svetlou vyskou.

Vdaka podvozkovej platforme ziskava vozidlo vyhody v podobe velke;
tuhosti karosérie, nizkeho taziska a vyvizeného podvozka v prospech
jazdnej agility, obratnosti, suverénnej ovlddatelnosti a vynikajiceho

jazdného pohodlia.
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Toyota Yaris Cross Adventure s===

Toyota predstavila svoju novinku Yaris Cross
s novou liniou vybavy Adventure urcéenou
na cesty za hranice mesta a na vidiek. Tato
verzia uplne nového SUV segmentu B sa svo-
jim charakterom vyrazne odlisuje od vyhoto-
venia Executive zo svetovej premiéry v roku

2020.

HYBRIDNY POHON STVRTE]J] GENERACIE

Pre vetky verzie Toyoty Yaris Cross je tiez k dispozicii hybridny po-
hon vychddzajici zo §tvrtej generdcie systému s 1,5-litrovym zaZiho-
vym motorom (85 kW) pracujicim v Atkinsonovom cykle, ktord bola
po prvykrit uvedend v novom hatchbacku Yaris. Vzhladom na mimo-
riadnu hospodirnost tohto systému sa ocakava, ze Yaris Cross s po-
honom prednych kolies bude vykazovat emisie CO, pod 100 g/km,
zatial ¢o v pripade vyhotovenia AWD-i by emisie nemali prekrogit
110 g/km.

Robustnost vozidla vyjadruje napriklad kryt pod prednym ndraznikom
a ochranny kryt v zadnej Casti vozidla. Sucastou $tandardnej vybavy
su stre§né nosice striebornej farby a 18-palcové zliatinové disky kolies
s tmavosivou povrchovou Gpravou.

V kabine st pouzité ozdobné prvky s ¢iernym lakovanym povrchom
a Cierne ¢alinenie stropu kabiny. Textdra koZe na ¢alineni vhodne
tvarovanych sedadiel zodpovedd ponuke linie vybavy Adventure.

Zaujme aj dekora¢nd linka naprie¢ Ciernym pristrojovym panelom
z mikéeného plastu, ako aj vylisky na vnitornej strane dveri v teplej
zlatej farbe vyhradenej pre Yaris Cross. Volant aj hlavica preradovace;
paky prevodovky su potiahnuté kozou.

YARIS CROSS PREMIERE EDITION

Premiere Edition je vrcholnou verziou linie vybavy Adventure s ex-
kluzivnym koZenym ¢alinenim sedadiel a pecifickymi 18-palcovymi
diskami kolies z lahkych zliatin s brisenymi povrchmi. Uvedeny stu-
peii vybavy bude Standardne zahfiiat aj elektrické otvdranie vyklopné-
ho veka batozinového priestoru so snima¢om mdvnutia nohou, pro-
jekény displej a volitelné dvojfarebné vyhotovenie. Limitovand séria
Premiere Edition sa bude pontkat pocas prvych 12 mesiacov
od uvedenia na trh.

Yaris Cross od stredného stupiia vybavy s balikmi vybavy pouziva
vyhradne LED svetld, vzadu navyse so sekvenénou aktiviciou smero-
vych svetiel. Standardom s aj robustné nadstavce prahov a lemovanie
okolo podbehov kolies. Na boénych vyliskoch sa objavuje oznacenie
Yaris Cross v striebornej alebo teplej zlatej farbe (v zdvislosti od farby

laku vozidla).

INTELIGENTNY POHON VSETKYCH KOLIES

Yaris Cross ako jediné kompaktné SUV s hybridnym pohonom po-
nukne inteligentny systém pohonu vietkych kolies (AWD-i), kto-
ry zlep$uje bezpecnost cestovania tym, Ze v zdvislosti od jazdnych
podmienok automaticky prepina medzi pohonom prednych kolies
a pohonom vietkych kolies. Standardnou sticastou systému pohonu
AWD-i s aj ru¢ne nastavitelné rezimy Trail a Snow na zlepSenie sta-
bility vozidla v ndro¢nejsich jazdnych podmienkach.

Elektricky inteligentny systém pohonu vetkych kolies (AWD-i) sa
vyznaluje kompaktnymi rozmermi a malou hmotnostou, a preto nemd
negativny vplyv na rekordne malu spotrebu paliva Toyoty Yaris Cross,
pri¢om zdroven zabezpeluje lepsie zdberové schopnosti vozidla pri
zdoldvani nerovnych a klzkych povrchov.

SYSTEM TOYOTA SMART CONNECT

Yaris Cross so systémom Toyota Smart Connect ponuka zikaznikom
bezproblémové pripojenie mobilnych zariadeni bez pouzitia kiblov.
Navigicia v podobe 9-palcového multimedidlneho displeja s jemnou
grafikou podporuje online aktualizicie mdp prostrednictvom cloudu,
dopravné informdcie v redlnom ¢ase a informdcie o udalostiach na ces-
te, ako aj vyhladdvanie bodov zdujmu online. Majitelia Yarisu Cross si
pomocou mobilnej aplikicie MyT m6zu odoslat vopred naplénované
trasy a nastavit palubnd klimatiziciu este pred samotnym ndstupom
do vozidla. Na dialku mozno vozidlo aj zamykat a odomykat.

POKROCILY PARKOVACI ASISTENT TOYOTA TEAMMATE

Pokrocily parkovaci asistencny systém Toyota Teammate prindsa este
lepsiu bezpecnost a pohodlie v rusnom mestskom prostredi, v ktorom
navedie vozidlo na parkovacie miesto pomocou intuitivneho ovldda-
nia na jemnom displeji multimedidlnej ststavy. Prepracovand funkcia

>
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poloautonémneho parkovania zabezpecuje hladké zaparkovanie s jed-
noduch$§im manévrovanim a s vyuzitim 360° panoramatickej kamery
bezpecne navedie vozidlo do cielového miesta bez toho, aby sa vodi¢
dotkol volantu, plynového pedila alebo brzdy. Technolégia poloauto-
némneho parkovania okrem 360° panoramatickej kamery $tandardne
zahfiia aj systém sledovania slepého uhla, systém monitorovania pre-
mévky za vozidlom s automatickym brzdenim a inteligentné snimace
s automatickym brzdenim, ktoré dalej zlepsuju bezpe¢nost a pohodlie
v runej mestskej premévke.

SYSTEM TOYOTA SMART CARGO

Yaris Cross zohladiiuje poziadavky zdkaznikov tykajuce sa praktickos-
ti a vestrannosti, a preto pontka automatické otviranie vyklopnych
zadnych dveri pohybom nohy alebo praktické dvojité dno batozinové-
ho priestoru, vdaka ktorému mozno podla potreby lahko menit vysku
podlahy (pripadne ju rozdelit na dve polovice) a bezpecne uschovat
veci pod podlahu alebo naopak, zvidsit batozinovy priestor. Priestorny
batozinovy priestor mozno dalej zvicsit sklopenim sedadiel delenych
a samostatne sklopnych v pomere 40:20:40. Po sklopeni sedadiel sa
do vozidla zmestia lyze, horsky bicykel alebo batoZina na tyzdennd
dovolenku, pri¢om k dispozicii je aj moznost upevnit naklad pomocou

fixaénych uchytov.
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Novy Yaris Cross, navrhnuty pre eurépskych zikaznikov a vyribany
vo francizskom zdvode automobilky Toyota vo Valenciennes, bude
mozné objedndvat v 2. Stvrtroku 2021 este pred oficidlnym spuste-
nim predaja v septembri tohto roku.
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FORD PREDSTAVIL

KROKY K UHLIKOVE] NEUTRALITE

Spolocnost Ford oznamila vyznamné ciele v oblasti
zmensSovania emisii sklenikovych plynov v siihrne

svojej Integrovanej finanénej spravy a spravy o udrZatel'nom

rozvoji za rok 2021.

Tieto mil'niky jej maji pomdct dosiahnut uhlikovii neutralitu

do roku 2050.

Spolo¢nost Ford vyuzila pristup iniciativy SBTi a stanovila si docas-
né emisné ciele, ktoré su v silade s tym, ¢o klimatolégovia aktudlne
povazuju za najdolezitejsie z hladiska plnenia cielov Parizskej klima-
tickej dohody. Ciele do roku 2035 spoéivaji v zmengeni absolitnych
emisii sklenikovych plynov zo vietkych previdzok spolo¢nosti Ford
vo svete o 76 percent a z novych vozidiel predanych na celom svete

0 50 percent na kilometer.

Klicom k zmenseniu emisii je vyvoj elektrifikovanych vozidiel.
Stratégia spolo¢nosti Ford v Eurdpe je prejst na dplnu elektrifikdciu,
pricom osobné automobily maji byt plne elektrické do roku 2030.
Sortiment uzitkovych vozidiel znacky Ford v Eurépe bude obsahovat
aj produkty s nulovymi emisiami, pri¢om plne elektrické alebo plug-in
hybridné modely budi v ponuke uz v roku 2024.

Hybnou silou prechodu na elektricky pohon je investicia miliardy
doldrov uréend na transforméciu montdzneho zdvodu spolo¢nosti
Ford v nemeckom Koline nad Rynom na centrum vyroby elektrickych
vozidiel, ktoré bude jej prvym takymto zariadenim v Eurépe. Novd
generécia radu Ford Transit Custom bude tiez obsahovat plne elek-
trické modely z produkcie spolo¢nosti Ford Otosan v Turecku, &m sa
eSte viac posunie vpred stratégia elektrifikicie spolo¢nosti a jej vedice
postavenie v oblasti GZitkovych vozidiel v Eurépe.

Ciel spolo¢nosti Ford dosiahnut uhlikovi neutralitu do roku 2050 je
v stlade s Parizskou klimatickou dohodou, ku ktorej sa Spojené stity
neddvno opitovne prihlésili, a ktord spolo¢nost Ford plne podporuje.

ELEKTRIFIKACIA BUDUCNOSTI

Spolo¢nost Ford sa zameriava na investovanie do elektrickych vozi-
diel, autonémnych vozidiel a pripojenych rieseni. Investicie do elek-
trickych vozidiel neddvno zdvojndsobila na 22 milidrd doldrov v hori-
zonte do roku 2026 a priebezne pokracuje v elektrifikdcii niektorych
svojich modelov — napriklad o¢akavané SUV Mustang Mach-E, ktoré
Ford uviedol na trh v Severnej Amerike koncom roka 2020. Zadiat-
kom roka 2021 m4 nasledovat Eurépa a do Ciny dorazi neskor v tom-
to roku.

Okrem investicie jednej miliardy doldrov na transformdciu zdvodu
v Koline nad Rynom sa zacala aj vystavba nového Centra pre elektric-
ké vozidla na rieke Rouge v americkom Dearborne, kde sa bude vy-
ribat plne elektricky nakladny pick-up F-150. Tieto investicie, spolu
s dalsou v hodnote miliardy doldrov, ktora spolo¢nost Ford ohlésila
vo februdri, a ktord m4 sldzit na transformdciu jej previdzok v juho-
africkej Pret6rii, prispeju k celkovému zmenseniu jej uhlikovej stopy.

Spolo¢nost Ford mé za sebou vyznamn histériu zlepsovania udrza-
telnosti svojich prevddzok. V priebehu minulého desatro¢ia dosiahla
40-percentné zmensenie svojej uhlikovej stopy vdaka lepSej energetic-
kej ucinnosti a ochrany prirody vo svojich zariadeniach a vyrobnych
procesoch. Cielom spolo¢nosti Ford je vyuzivanie stopercentne obno-
vitelnej elektrickej energie z miestnych zdrojov vo véetkych vyrobnych
zdvodoch do roku 2035. Tento ciel je na dobrej ceste a Gizko stvisi s jej
odhodlanim vyribat elektrické vozidld.

Spoloénost sa zaviazala dosiahnut nulovy odpad na sklidkach pro-
strednictvom projektu ,redukcia, opitovné pouzitie a recyklacia“
a eliminovat plasty na jedno pouzitie. K tomuto zdvizku patri aj jej
globilna stratégia v oblasti vyroby vody, ktorej cielom je 15-percentné
zmensenie absolitneho mnozstva sladkej vody do roku 2025 opro-
ti vychodiskovému roku 2019, ¢o bude predstavovat 75-percentné
zmensenie od roku 2000.

Oba ciele pre rok 2035 st v sulade s iniciativou SBTi a boli vypra-
cované s cielom zmensit kratkodobé emisie. Riesi sa tak naliehavost
problému klimatickych zmien a si¢asne to poméze spolo¢nosti Ford
v dosahovani jej ambiciézneho dlhodobého ciela, ktorym je uhlikovd
neutralita do roku 2050:

O Zmensit absolitne emisie sklenikovych plynov rozsahu 1 a roz-
sahu 2 zo véetkych previdzok spolo¢nosti Ford vo svete o 76 percent
oproti vychodiskovému roku 2017 (rozsah 1 zahffia priame emisie
z0 zdrojov vo vlastnictve spolo¢nosti alebo pod jej kontrolou, rozsah
2 sa tyka nepriamych emisii z vyroby zakupenej elektrickej energie,
pary, tepla a chladenia, ktoré Ford vyuziva).

O Zmensit emisie sklenikovych plynov rozsahu 3 z pouzivania
véetkych novych predanych vozidiel vo svete o 50 percent na kilome-
ter oproti vychodiskovému roku 2019 (rozsah 3 zahtfia, okrem iného,
prevadzkové emisie z vozidiel, ktoré preddva spolo¢nost Ford, a emi-
sie z jej doddvatelskej zdkladne).

Spolo¢nost Ford sa zaviazala dodrziavat ludské préva vo vsetkych
aspektoch dodévatelského retazca. Zadiatkom tohto roka vypracovala
Dodaévatelsky kédex spravania sa, v ktorom naértla o¢akdvania a Stan-
dardy, ktoré vyzaduje od svojich partnerov v dodédvatelskom retazci.
Ziroven sa stala prvym americkym vyrobcom automobilov, ktory sa
pridal k Iniciative za zabezpeCenie zodpovednej tazby (IRMA) zame-
ranej na zodpovedné ziskavanie zdrojov surovin pouzivanych v auto-
mobilovom priemysle.

-fd-
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autor: Rado MLYNEK

Spider Mansory Stallone GTS su==

NADOPOVANE
FERRARI

Kto si planujeme kipit nové auto, tak obvykle zohladfiujeme
dva hlavné faktory: prvym je vyber vhodného typu resp. niekol-
kych do dvahy prichadzajucich typov, druhym je cena, ktoru
sme za auto ochotni zaplatit — povedané struéne, pre nas vhod-
ny typ auta sa musi takpovediac ,stretnit” s cenou, ktoru sme
za auto ochotni ¢i schopni zaplatit. Tym, ktori nemaji hlboko
do vrecka, sa — samozrejme — vyber auta rozsiruje, a to smerom
k drahsim autam. Typickym prikladom méze byt ivaha ,stacila
by mi Fabia, no ale preco by som si nekupil Octaviu ¢i Superb,
ked na to mam...“ Istym paradoxom je, Ze mimoriadne tazké
rozhodovanie o kipe auta maju prave ti, ktori maji dostatok
financii na kdapu aj toho najluxusnejsieho, najsportovejsieho
a najdrahsieho sériového auta. Prave na tito klientelu sa zame-
riavaju tuningové spolo¢nosti (ipravcovia), ponukajice exklu-
zivne verzie s upravenou karosériou i individualizovanym inte-
riérom, so zvi¢senym vykonom motora a teda aj so zlepsenymi
dynamickymi parametrami. Jednou z najdrahsich tuningovych
spolo¢nosti na svete je Mansory.
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Spolo¢nost Mansory v roku 1989 zalozil britsko-irdnsky pod-
nikatel Kourosh Mansory a jej hlavné sidlo je v nemeckom mes-
te¢ku Brand. Mansory vzdy obdivoval britské luxusné automobily
a preto sa v prvych rokoch existencie svojej spolo¢nosti zameral
najma na zuslachtovanie typov znacick Rolls-Royce a Aston Mar-
tin. V sicasnosti sa Mansory venuje aj ipravim vozidiel znaciek
Porsche, Lotus, Maserati, BMW, Mercedes-Benz, McLaren,
Lamborghini a Ferrari. Upravené verzie maju Casto dvojndsobni
i vd¢siu cenu ako poévodny model, napriek tomu nema Mansory
nudzu o klientov, ktori patria medzi najbohatsich medzi boha-
tymi. ,Pre nasich klientov nehraji peniaze Ziadnu rolu, povedal
o svojej klientele Mansory.

Tohtoroénou jarnou novinkou spolo¢nosti Mansory je typ
MANSORY Stallone GT'S (MY21 — modelovy rok 2021), ktory nad-
vizuje na predchddzajice typy Mansory kategérie Gran Turismo, od-
vodené od typov Ferrari 599 GTB, F12 a Ferrari 812 Superfast, Novy
typ Stallone GTS vznikol rozsiahlou konverziou Ferrari 812 GTS.
Na pohon spidera slazi 6,5-litrovy zdzihovy vidlicovy dvanastvalec,
ktorého vykon bol optimaliziciou elektronického riadiaceho systému
zvicSeny z povodnych 588 kW na 611 kW, kratiaci moment vzrds-
tol zo 718 Nm na 740 Nm. Zvi&enie vykonu motora viedlo k zlep-
$eniu dynamickych vlastnosti vozidla: maximalna rychlost vzristla
z 340 km/h na 345 km/h, doba akcelericie na ,stovku“ sa skritila
z troch sekind na 2,8 sekundy. Kombinovand priemernd spotreba je

17,3 /100 km.

Dvojmiestny spider jazdi na ultralahkych kovanych
diskovych kolesich rozmeru 9,5x21 resp. 12x22 pal-
cov, na ktorych st namontované pneumatiky rozmeru
265/30 ZR21 (VA) resp. 335/25 ZR22. Za pekného
pocasia mozno tuhu striesku odsundt, a to aj za jazdy,
do rychlosti 45 km/h. Proces otvérania resp. zatvira-
nia strie$ky trvd 14 sekind. Pohlad do vnutra vozidla
odhalf modré kozené ¢alinenie. Vodi¢ mé pred sebou
§portovy volant, §pecidlne navrhnuty pre toto vozidlo.

Pre majitela takéhoto exkluzivneho vozidla je ale
dolezité, aby okoloidici chodci & vodi¢i a cestujici
v autdch hned vedeli, Ze nevidia len ,,oby¢ajné” Ferrari,
ale Cosi unikatnejsie. Individualizovany vyzor dodéva-
ju vozidlu origindlne aerodynamické dielce z uhliko-
vych kompozitov, a to predny i zadny nédraznik s di-
fizorom i boéné prahy a dalsie prvky. Zaujimavostou
je, ze prakticky vSetky kompozitné dielce sa vyrdbaju
v Cesku.

Ak vim napadlo, Ze oznacenie Stallone sivis{ s menom herca
Sylvestera Stalloneho, tak vedzte, Ze to tak nie. Herec Stallone sice
spolo¢nost Mansory zazaloval za neoprivnené pouZitie svojho priez-
viska, ale po dlhych tahaniciach sid rozhodol, Ze spolo¢nost Mansory
mdze oznalenie Stallone pouzivat. Slovo stallone je totiZ verziou slova
stallion — v angli¢tine oznacenie pre plemenného Zrebca - a je tak tro-
chu skrytym odkazom na &erneho kona v logu automobilky Ferrari.

Spolo¢nost Mansory zatial nezverejnila, kol'ko spiderov
Stallone GT'S vyrobi a kol'ko bude novinka pre svet boha-
Cov stat.
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Lechnika

balsia BEZPECNOSTNA FUNKCIA

na oslavu jubilea: Mercedes-Benz Vito

Mercedes-Benz Vito sa v priebehu $tvrtstorocia etab-
loval v mnohych odvetviach ako priestranny a flexibilny
spolo¢nik v segmente stredne velkych uzitkovych vozi-
diel. V suvislosti s 25. vyro¢im uvedenia na trh teraz za-
kaznik pri objednavke tohto vozidla ziska v kombinacii
s asistenténym systémom sledovania mitveho uhla aj
vystrahu pred krizujucimi uéastnikmi cestnej premavky
bezplatne. Uz pre moderniziciu z roku 2020 integrovala
divizia Mercedes-Benz Vans do Vita dalsie bezpecnost-
né a asistencné systémy v podobe systému DISTRONIC,
aktivnej asistencie brzdenia a digitilneho vnitorného
zrkadla. Od uvedenia prvej generacie na trh v roku 1996
bolo celkovo predanych viac ako 1,8 miliéna vozidiel toh-
to uspesného konstrukéného radu.

Vystraha pred krizujicimi u¢astnikmi cestnej premavky za vozid-
lom detekuje krizujicich uéastnikov cestnej premavky pri civani
az do rychlosti 10 km/h - napriklad pri civani z vyjazdu alebo me-
dzery na zaparkovanie. Na mozny zdroj nebezpecenstva upozoriu-
ju opticky aj akusticky ¢ervené trojuholniky v zrkadle.

Typ Vito, ktory bol v roku 2020 modernizovany z technického aj
vzhladového hladiska, je vdaka novym $tvorvalcovym vznetovym mo-
torom a vyvaZenejSiemu pomeru ceny a vykonu atraktivnejsi ako kedy-
kolvek predtym. Na vyber je pit efektivnych stvorvalcovych vznetovych
motorov v roznych vykonovych stuptioch, pricom vrchol tvori variant
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s vykonom 174 kW. Spickovy agregit s oznacenim Vito 124 CDI do-
sahuje krutiaci moment 500 Nm (kombinovana spotreba paliva 7,9
- 6,91/ 100 km) je exkluzivne vyhradeny pre verzie Tourer a Mixto,
ktoré sa prihlasuji ako osobné motorové vozidla. Medzi dalsie no-
vinky aktudlnej generdcie patri kvalitnejsie portfélio infotainmentov,
automatickd prevodovka 9G-TRONIC, vzduchové odpruzenie AIR-
MATC pre viac komfortu jazdy & dalsie bezpe¢nostné systémy. Mo-
dernizéciu modelu dotvéraju svieze dizajnové prvky v interiéri, ako aj
exteriéri.

PRVA GENERACIA:
S PRIECNE ULOZENYMI STVORVALCOVYMI MOTORMI

V roku 1996 Mercedes-Benz predstavil kompletne novovyvinuté lah-
ké uzitkové vozidlo, Vito, v triede 2,6 az 2,8-tonovych vozidiel a v da-
nom segmente odstartoval novi éru. UZ samotny ndzov upozormiuje
na nova epochu lahkych uzitkovych vozidiel: namiesto kombindcie
pismen a &islic dostal novy ¢len rodiny ndzov Vito — priama referen-
cia na jeho ,rodisko“, tradi¢ny zdvod na vyrobu lahkych dzitkovych
vozidiel v baskickom hlavnom meste Vitoria-Gasteiz. Spajal atrak-
tivny dizajn s kompaktnymi rozmermi. Pri vyske 1,89 metra voslo
toto stredne velké uzitkové vozidlo do kazdej gardze. Vdaka rozlohe
uloznej plochy 3,6 m? a objemu skrine priblizne 5 m? sa do Vita dal
bez problémov nalozit aj neskladny tovar. Vtedajsia generdcia s pred-
nym pohonom a uzitoénym zataZenim na urovni jednej tony mala
prie¢ne uloZené $tvorvalcové vznetové a zdzihové motory vyzadujice
minimalny priestor na zabudovanie. Odbornici z odvetvia a odborna
verejnost novéacika ocenili titulom ,,Van of the Year 1996“. Dopyt po
type Vito zostal aj po roku 1999 vdaka modernizacii. Do roku 2003 sa
znacke Mercedes-Benz podarilo predat takmer 473 000 vozidiel prvej
genericie.

DRUHA GENERACIA:
SPOHONOM NA ZADNE KOLESA

V juli roku 2003 doslo k vymene generécii. Kompletne prepracovany
typ Vito dostal pohon na zadné kolesd. Ponuku modelov okrem toho
doplnil variant s pohonom na vsetky kolesa, ktory spristupnil odol-
nému transportéru aj nespevnené cesty. K dispozicii bola este vykon-
nejsia paleta motorov: zatial ¢o vznetovy §pickovy variant dosahoval
vykon 165 kW pri 3800 ot./min, $pi¢kovy zazihovy motor V6 posky-
toval vykon 190 kW pri 5900 ot./min.

V zavislosti od modelového variantu naréstla aj dfzka vozidla az o 58
centimetrov na 5,24 metra v najdlhdom vyhotoveni, rizvor ndprav na-
rastol 0 43 centimetrov, maximdlne na 3,43 metra. Po prvykrit s tromi
roznymi dizkami nadstavieb, dvoma vys$kami strechy a piatimi roz-
licnymi motormi nové Vito spliialo rozmanité poziadavky roznych
odvetvi nad ocakévania. Tento vyrazny evoluény skok sa vyplatil: eu-
r6pska porota v roku 2005 udelila Vitu titul ,,Van of the Year®.

Druha generdcia znamenala milnik aj z hladiska elektrifikdcie:
Mercedes-Benz uz v ranom $tddiu zintenzivnil vyvoj alternativnych
pohonov a uz v roku 2010 vyrobil mald, 100-kusovt sériu modelu
Vito E-CELL. Transportér pohdniany akumuldtorom disponoval
elektromotorom s vykonom 70 kW a litium-iénovym akumuldtorom
s kapacitou 32 kWh. Po skasobnej fize nasledovala, poénic aprilom
2011, expedicia prvych &isto elektrickych transportérov priamo z vy-
robného zavodu.

Druhi generécia prekonala tspesného predchodcu a v najlepsom roku
predaja sa podarilo predat priblizne 80000 kusov. Celkovo predal
Mercedes-Benz takmer 750000 vizidiel Vito druhej genericie.

TRETIA GENERACIA MODELU VITO:
ESTE VSESTRANNEJSIA A ATRAKTIVNEJSIA

V miji 2014 mala premiéru tretia generdcia Vita. S novym dizajnom
naréstla pri nezmenenom rézvore néprav az o 13 centimetrov do diz-
ky, maximélne na 5,37 metra, vdaka Comu ponukla este viac miesta
pre ndklad a cestujicich. Okrem pohonu na zadné a vietky kolesd je
v kombindcii so zdkladnym vznetovym motorom, ktory sa doddva
v dvoch vykonovych stuprioch, k dispozicii opit aj pohon na predné
kolesd. Od roku 2018 je k dispozicii €isto elektricky model eVito. Cel-
kovo sa od roku 2014 predalo viac ako 600000 vozidiel zo vietkych
aktudlnych variantov typu Vito.

V najnovsej vyvojovej etape predstavenej na jar 2020 je model eVito
Tourer (kombinovand spotreba elektriny: 27,9-27,8 kWh/100 km)
v stvislosti s jazdnymi vykonmi a dojazdom idedlne prisposobeny
vietkym poziadavkim s cielom prevziat tlohy hotelového kyvadlo-
vého dopravného prostriedku, velkopriestorového taxi alebo vozidla
sluzby zdielanej jazdy.

Vdaka flexibilite nabijania a moZnosti rychleho nabijania jednosmer-

nym priadom je teraz model eVito Tourer este viestrannejsi a umoz-
fiuje dojazd (WLTP) na drovni priblizne 360 kilometrov.

-mz-
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|E PRE BEZPECNEJSIU
A POHODLNEJSIU JAZDU

Novy pokro¢ily parkovaci systém je uréeny na jednoduché a hladké parkovanie,
no s prirodzenym pocitom, ktory na vodi¢a p6sobi in§pirujico. Spolo¢nost Lexus
preskimala tisice vzorcov parkovania a analyzovala priblizné vzdialenosti, uhly
a rychlosti vjazdu do parkovacich priestorov. Vysledky zaclenila do tohto systému
spolu s aktualizdciami na zdklade skutoénej spitnej vizby vodicov, ktoré ziskala
pri nespocetnom mnozstve skidobnych jizd. Vysledkom je rychle a bezpeéné par-
kovanie pomocou stladenia jediného tla¢idla. Spésob, akym vozidlo samo manév-
ruje, sa sice nemusi javit prave najefektivnejsi, ma to viak svoj dévod: spolo¢nost
Lexus cheela, aby mal vodi¢ pri parkovani pocit, Ze parkuje skiseny vodi¢, nie
stroj.

Prudky vyvoj asistenénych technolégii zlepsuje bezpec-
nost vozidiel. Zvicsuju totiz informovanost vodica o rizi-
kach ¢ihajucich na ceste a zasahuju v pripade potreby, aby
zabranili narazu. Novy sedan LS vyuziva najmodernejsie
systémy na svete, ktoré podporuju tizbu hlavného kon-
struktéra Tosia Asahiho vytvorit auto, ktoré poskytne lu-
dom ,;spolahlivii volnost pohybu®.

Systém ovldda riadenie, Skrtiacu klapku, brzdy a preradovanie prevodovych
stupniov a pracuje rychlejsie ako konkurenéné systémy. Ked vodi¢ zastavi
pri perspektivnom parkovacom mieste, panoramaticky monitor zoskenuje okolie
v 360-stupriovom uhle. Systém ndsledne vypocita spravny manéver a ak je priestor
stiesneny, udrzuje mald rychlost vozidla. Vodi¢ moéze sledovat priebeh prostred-
nictvom aktudlnych zéberov a grafiky na centrilnom displeji. Pokrocily parkovaci
systém pracuje s oznaCenymi aj neoznacenymi parkovacimi priestormi a dokdze
si ulozit do pamite podrobnosti o pravidelne pouzivanych miestach — o je iplnd
novinka v spolo¢nosti Lexus aj v celom segmente luxusnych vozidiel.

Novy Lexus LS v zdujme zlep$enia no¢ného videnia vodicov prevzal
systém adaptivnych dialkovych svetiel (AHS) BladeScanTM, ktory
spolo¢nost Lexus prvy raz predstavila v SUV RX. Tito technoldgia
vyznamne zvicsuje $irku a dosah predného osvetlenia, aby vodi¢ videl
chodcov, dopravné znacky a potencidlne nebezpecenstva skor a lahsie
ako s beznym osvetlenim LED. Systém BladeScanTM smeruje svetlo
z diéd LED v reflektoroch na rychlo rotujice zrkadlo a nisledne cez
$osovku, ¢im zabezpecuje ovela jemnejsie ovlddanie osvetlenia.

Vyhlad vodica na okolie vozidla a informovanost o tom, ¢o sa tam
deje, zlepsuje aj nové digitdlne spitné zrkadlo, ktoré zabezpecuje ni-
¢im neruSeny vyhlad na cestu a nédslednd premavku pomocou aktu-
dlnych zdberov v redlnom case zo zadnej kamery vozidla. Vodi¢ovi
tak nebrdnia vo vyhlade opierky hlavy ani spolucestujici a zdber je
optimalizovany tak, aby bol zretelny aj pri zlej viditelnosti ¢i jazde
v noci. Ovlddace aktivované dotykom ulah¢uju nastavenie jasu, zmenu
mierky a postivanie obrazu nahor alebo nadol a dolava alebo doprava.
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Panoramaticky monitor s 360-stuptiovym rozsahom je vynikajicou
ochranou pred zrazkami pri pomalej jazde, napriklad pri predbiehani
iného vozidla na tzkej ceste, parkovani v blizkosti obrubnika alebo
pri zatdcani. Vodi¢ si moze skontrolovat polohu a vzdialenost vozidla
od akejkolvek prekézky ¢i iného vozidla alebo obraz svojho vozidla
pri pohlade zhora. Dal3iu inteligentni ochranu sedanu LS zabezpe-
¢uje podporna parkovacia brzda, ktord dokdze rozpoznat prekazky
v okoli vozidla a tiez vozidld a chodcov priblizujicich sa zozadu. Ak
hrozi riziko ndrazu, spusti riadenie hnacej sily a bfzd.

-1s-

TOYOTA BUDE POKRACOVAT
V SEGMENTE MINIVOZIDIEL

Toyota bude nadalej pokracovat v rozvoji segmentu mi-
nivozidiel, ktory je pre Eurépu dolezity, a potvrdzuje vy-
robu uz tretieho typu znacky, ktory vyuziva podvozkovi
platformu GA-B. Planovany typ bude hrat ilohu vstupnej
brany k znacke Toyota a zachovi si svoj klu¢ovy parame-
ter, ktorym je cenova dostupnost.

Vyvoj novych platforiem automobilky Toyota v silade s novou
konstrukénou filozofiou TNGA (Toyota New Global Architecture)
priniesol vyrazné zlepsenie jazdnych vlastnosti, ovlddatelnosti, bez-
pecnosti a §tylistického stvirnenia mnohych novych modelov znacky.

Napriklad novy Yaris, postaveny na platforme GA-B, eurépski z4-
kaznici velmi dobre prijali z pohladu dynamického $tylistického stvér-
nenia, skvelého vyuzitia priestoru, velmi dsporného a sicasne dyna-
mického hybridného pohonu a vynikajicej jazdnej dynamiky, ako aj
$pickovej bezpecnosti. Aj vdaka tomu sa stal eurépskym Autom roka
2021. Dalsim typom postavenym na platforme GA-B je Yaris Cross.
Ocakdva sa, Ze ro¢ny objem vyroby typov Yaris, Yaris Cross a nového
vozidla segmentu A (minivozidld) prekro¢i v Eurépe 500 tisic kusov.
Vdaka tomuto objemu bude mozné dosiahnut tspory vo vyrobe, ktoré
st nevyhnutnou podmienkou cenovej dostupnosti, ktord pozaduji z4-
ujemcovia o vozidlo segmentu A.
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Lechnika

N NZeIN SO SYSTEMOM NANOE
NEUTRALIZUJE VIRUSY A ODSTRANUJE ALERGENY

Kedysi to bol luxus uréeny pre drahsie autd. Dnes ju
ndjdeme aj v ,,ekonomickych“ modeloch, a to neraz v §tan-
darde. Klimatizicia je v su¢asnosti jednym zo zakladnych
prvkov vybavy vozidla. Mohlo by sa zdat, Ze jej vyvoj je uz
ukonceny. Odbornici z automobilového priemyslu vsak
nezahalaji. Dokazom je domyselna technolégia Nanoe,
ktord mozno najst v klimatizacnych systémoch automo-
bilov Lexus a vo vybranych typoch Toyoty.

Tvorcom technoldgie je japonsky Panasonic. Jej tajomstvom su
tzv. hydroxylové radikily, ktoré sa nachidzaji v iénovych mole-
kulach vznikajicich v dosledku vystavenia vodnej pary vysokému
napitiu. Hovorime o skuto¢ne mikroskopickych struktirach — ¢as-
tice nanoe su v priemere 500-krat mensie ako ¢astice vodnej pary.

Klimatizaény systém nasyti vzduch ¢asticami este skor, ako sa
dostane do kabiny auta. Robi to zévratne rychlym tempom. V prie-
behu jednej sekundy prida do ovzdusia 480 miliard hydroxylovych
radikélov. Systém je zaloZeny na vlhkosti vzduchu, takze nevyzadu-
je ziadne zasahy zo strany vodi¢a ani pouzitie dal$ich tekutin.

NEUTRALIZUJE AJ VIRUSY

V praxi to znamend, ze hydroxylové radikily viazu vodik, a tak
zneskodnuju virusy a baktérie nachadzajice sa vo vzduchu. Efek-
tivnost Nanoe pri neutralizicii chripkovych virusov je 99,9 %. A
to nie je véetko, pretoze Cistia vzduch aj od alergénov, neprijem-
nych zapachov, plesni a jemnych prachovych éastic PM 2.5, ktoré
st jednou z hlavnych zloziek smogu. Mikroskopicka vel'kost ¢astic
umoziuje lahky pristup aj do najvzdialenejsich rohov vozidla.

Zatial ¢o Standardné klimatizaéné systémy prispievaju k odvlh-
¢eniu vzduchu, tie s technolégiou Nanoe robia pravy opak — zvlh-
¢uju ho, zlepsuji pohodu vodica a cestujucich a tiez maju pozitivny
vplyv na ludski pokozku. Navyse schopnost potlacit rast plesni za-
rucuje, ze klimatizicia ostava Cista.

ODTOYOTY K LEXUSU

Prvym automobilom s klimatiziciou s Nanoe bola Toyota Camry
z roku 2012. Sucastou jej vybavy je dodnes. Technolégiu nijdeme
napriklad aj v Toyote C-HR. S oblubou ju tiez pouziva Lexus. Kli-
matizicia so systémom Nanoe sa nachddza v SUV-¢kach UX a RX,
sedanoch ES a LS a aj vkupé LC.

_ta_
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Lechinika

PREMIOVY KABINOVY
VZDUCHOVY FILTER

Spoloénost Honda poniika novy prémiovy kabinovy
vzduchovy filter, ktory je Gcinny pri zachytivani Sirokej
skaly skodlivych baktérii, alergénov a dokonca aj virusov
sposobujucich zavainé zdravotné problémy vritane rizik

infekcie spojenych s virusom SARS COV-2.

Kabinovy vzduchovy filter Honda bol vyvinuty v spoluprici so spo-
lo¢nostou Freudenberg a je v ponuke ako novy origindlny néhradny
diel Honda, ako alternativa k §tandardnému pelovému filtru Honda.
Tento novy prémiovy kabinovy vzduchovy filter zabezpecuje aktivnu
ochranu — vyznamne zoslabuje koncentriciu virusovych aerosélov.
Dosahuje sa to jedine¢nou viacvrstvovou konstrukciou, ktord uc¢inne
filtruje, zachytdva a potlaca skodlivé plyny, ako aj anorganické a biolo-
gické Castice a aerosély z vonkajsieho prostredia.

Na zmensenie rizika infekcie v kabine vozidla sa vseobecne odpo-
raca zvadsit privod Cerstvého vzduchu, ¢im sa zoslabi koncentrécia ae-
ros6lov. V rezime recirkuldcie z4visi odstraniovanie virusov zo vzduchu
vo velkej miere od ucinnosti filtra¢ného systému a rychlosti vymeny
vzduchu.

Prvé dve vrstvy mikrovldkna prémiového kabinového vzduchového
filtra Honda zachytia vi¢sinu ultrajemnych aerosélov, prachu a pelu,
zatial Co tretia vrstva vyrobend z aktivneho uhlia je zodpovedni
za adsorpciu $kodlivého znedistenia, ako si pevné Castice a kyslé plyny.

Inovativna §tvrtd biologicky funkénd vrstva potiahnutd Géinnou litkou
z ovocného extraktu (4¢innd litka kyselina citronova CAS-Nr. 77-
92-9 a/alebo 5949-29-1) potom tcinne deaktivuje zachytené virusové
aeros6ly a zabrdni ich spidtnému uvolfiovaniu do vzduchu v kabine.
Toto jednoznaé¢ne preukdzala komplexnd séria testov vykonanych
v spoluprici s rakuskym vyskumnym udstavom OFL

Koronavirusy sa siria v kvapockach vytvaranych pri kychani, kaslani
alebo dychani a na povrchu mézu zostat v infekénom stave niekolko
hodin ¢ dokonca dni. Vplyvom vetra, zmeny teploty a vlhkosti méze
nastat, Ze sa tieto Castice znova dostant do vzduchu, kedy ich dokaze
zachytit filter.

Filtra¢né vrstvy na jemné Castice poskytuju zlepsent ochranu proti
prenosu virusov v porovnani so §tandardnymi filtrami. Preukdzatel-
ne separuju nielen kvapdcky (>5 pm), ale aj kritické virusové aerosély
(jadra kvapdcok vyrazne mensie ako 5 pm). Novy prémiovy kabinovy
vzduchovy filter Honda dokédze zachytit viac ako 90 % virusovych ae-
ros6lov. Inovativny druhy krok navy$e deaktivuje takmer 100 % za-
chytenej virusovej zitaze prostrednictvom biologicky funkénej vrstvy
impregnovanej d¢innou litkou z ovocného extraktu.

Obchodné zastipenie spolo¢nosti Honda dokdze dodat a namon-
tovat tento novy filter, ktory je k dispozicii pre vietky najnovsie mo-
dely Honda.

-ha-
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D'S

Automobilka Citroén v absolutnej taj-
nosti pripravovala v roku 1955 novy typ
na parizsky autosalon. Prvé informacie
uvol'nila len niekol'ko dni pred zaciat-
kom autosalénu, novy Citroén DS sa
stal senzaciou autosalonu. Mimoriadny,
a na tu dobu futuristicky tvar karosérie
ocaril mnohych navstevnikov. Za prvych
45 minat od vystavnej premiéry si novy
automobil objednalo 750 a do konca
autosalonu 12 000 zakaznikov!

Citroén prisiel po 23 rokoch s dplne novym typom, ktory nahradil mo-
delovy rad Tranction Avant, vyrdbany uz pred druhou svetovou vojnou.
Karoséria vozidla, ktord bola dielom dizajnéra Flaminia Bertoneho a cely
koncept dizajnéra André Lefebvra, mala na svoju dobu tak avantgardny
vzhlad, Ze medzi si¢asnikmi nemala Ziadneho konkurenta. Kvoli aerody-
namickym vlastnostiam dplne absentovala prednd maska chladica a jed-
notlivé panely boli priamo pripevnené na rdm. Pitsedadlova karoséria sa
za dvadsat rokov produkcie takmer nezmenila. Najmarkantnej$ou zmenou
bola v roku 1965 dvojica zapustenych reflektorov, ktoré este viac prispeli
k modernému charakteru vozidla. Optické vlozky reflektorov sa oticali
spolu s prednymi kolesami. Pozoruhodnym detailom boli zadné smerov-
ky, umiestnené v predfzenych pochrémovanych kuzeloch, vychadzajicich
z okrajov strechy.

V interiéri boli dalsie progresivne prvky. Pred vodi¢om z kovovej schrin-
ky vystupoval jednoramenny volant. Pi¢ka automatickej prevodovky sa
nachddzala na hornom okraji stfpika riadenia a vodi¢ ho mohol ovladat
dvoma prstami. Na podlahe bol namiesto brzdového pedélu len okrahly
gumeny hrib, ktory pdsobil na hydraulicky brzdovy systém.

Dalsie progresivne prvky sa nachddzali pod karosériou. Najvyznamnej-
§im z novych rieSeni bol revoluény sposob odpruzenia. Konstruktéri na-
hradili konvenéné pruzenie hydropneumatickym systémom, doplnenym
unikdtnym zariadenim, ktoré umoziiovalo samocinnu reguldciu svetlej
vysky vozidla. Vdaka tomu nerovnosti na ceste automobil uplne elimi-
noval. Vypnutim motora vozidlo kleslo do spodnej polohy. Rovnaké za-
riadenie sluzilo na ovlidanie centrdlneho systému, ktory ovlidal posiliio-
val riadenia, hydraulickd spojku a kotucové brzdy. K dobrému jazdnému
komfortu prispievalo nezdvislé zavesenie kolies. Vpredu boli prie¢ne ra-
mend umiestnené pred hriadelom kolies a vzadu boli vle¢né ramend. Kaz-
dé koleso malo hydropneumatickd vzperu plnend plynom, v ktorej tlak
ovlddalo &erpadlo. T4 istd jednotka doddvala tlakovy olej aj do posiliova-
cieho zariadenia a spojke automatickej prevodovky. Brzdy mali posiliiova¢
a boli diskové. Jedinym slabsim prvkom vozidla bola zastarand pohonnd
jednotka z predchidzajiceho typu Traction Avant z roku 1934. Preto bol
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Hydropneumatické pruZenie udrZiavalo vozidlo pocas jazdy v konStantnej
vyske. Razvor naprav 3125 mm poskytuje posadke neuveritel'ny priestor

Svietil aj do zakruty.
Dial'kové svetla sa otacali spolu s riadenim

vV prediienej casti motorového priestoru naslo miesto i

rezervné koleso, pinohodnotné, Ziadna , dojazdovka“
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1952 - Prvy navrh kontir karosérie budiiceho automobilu di-
zajnérom Flaminiom Betronim

1955 - Premiéra typu DS na parizskom autosalone

1957 - Predstavenie tspornej verzie ID s motorom vykonu 58
koni namiesto Standardnych 75 k a s manualnou prevodovkou
1958 - Paleta modelov DS doplnena o kombi oznacené ako
Break a kabriolet ako Decapotable, navrhnuty a vyrabany ka-
rosarnou Henri Chapron, ktory tieZ vyrobil niekol'ko kusov kupé
vychadzajicich z typu DS

| |
| |
| |
| |
| |
| |
| |
| |
| 1961 - Vozidla dostali novi pristrojovu dosku, ktora bola menej |
| futuristicka a viac Sportova, v duchu vtedajsej médy |
I 1964 - V ponuke sa objavila luxusna verzia DS Pallas I
1965 - DS dostavaji nové motory, na najvyssej priecke stoji

' Ds 21 s vjkonom 74 kW (100 k) a maximéinou rychlostou |
I 175 km/h |
I 1966 - Citroén DS 21 zvitazil na Rallye Monte Carlo |

1967 - Na karosérii je niekol'ko zmien. Najvacsou su zapuste-

I e predné reflektory 1
I 1969 - od septembra je k dispozicii model DS 21ie s elektro- |
| nickym vstrekovanim a vykonom 88 kW (120 k) |
| |
| |
| |

1971 - Spolocnost Chapron dodava posledny DS kabriolet
1972 - Prichadza opét vykonnejsi motor a model nesie ozna-
cenie DS 23ie s vykonom 90 kW (123 k)

1975 - 24. aprila schadza z linky posledny Citroén DS

e e o o o e e e e e e e omm e omm oo

od polovice 60. rokov v ponuke modernejsi $tvorvalcovy dvojliter s vyko-
nom 62 kW (84 k), umoziujuci vozidlu maximilnu rychlost 135 km/h.
Neskor vykon zva&sili az na 104 kW (141 k) a maximalnu rychlost na
195 km/h.

Vdaka aerodynamickej karosérii malo vozidlo maly koeficient odporu
vzduchu, vdaka ¢omu mohlo pohodlne dosiahnut vicsiu rychlost ako iné
vozidld s rovnakym vykonom, ale s klasickou karosériou. V roku 1957 pri-
§la na svet lacnejsia verzia ID 19 — model bez automatickej prevodovky.
Tento typ sa potom vyrabal do roku 1966 bez zmien. V tom roku sa ob-
javili 1 dplne nové pohonné agregity objemu 2 a 2,2 litra, ako aj luxusnd
verzia Pallas.

V rokoch 1961-1971 vyrobila karosarest Henri Chapron stvordverovy
kabriolet tzv. decapotable pre §tvorclenni posidku. V roku 1972 prisiel
na trh najvykonnejsi motor objemu 2,3 litra s patstupniovou prevodovkou.

PRECO BOHYNA A NIE BOH

Vo Francizsku mu nepovedia inaksie ako ,Déesse” ¢o v preklade zna-
mend bohyna. Oznacenie vzniklo slovnou hrackou z oznadenia typu DS.
Interné oznalenie v pripravnom $tidiu malo vozidlo VGD, (Voiture a
Grande Diffusion), ¢ize vozidlo s velkym poctom kusov, alebo s velkym
rozsirenim. Jednotlivé prototypy mali za pismenom Cisla, az nakoniec po-
sledny dostal pismeno S (serie). Tak vzniklo DS. A preco bohyiia a nie
boh. Vo francuzstine je slovo automobil (la voiture) rodu Zenského preto
Bohyna.

V roku 1958 sa ponuka ,deesiek” obohatila o kombi oznacené ako bre-
ak, ktoré tvorilo len 10 % z celkovej produkcie DS. Pravdepodobne nie
tak elegantnd ako limuzina, ale v celku vydarend a rozhodne praktické
karoséria.

P Pred vodiom z kovovej schranky vystupoval jednoramenny
volant. Packa automatickej prevodovky sa nachadzala na hornom
okraji stipika riadenia a vodic ju mohol ovladat dvoma prstami

Naopak, elegantnym variantom bola otvorend verzia kabriolet. Popri fab-
rickom vyhotoveni bolo niekolko desiatok kusov vyrobenych karosdrfiou
Henri Chapron. Ten je autorom aj viacerych karosérii kupé a $pecidlnej
verzie pre prezidenta Francizskej republiky. V tejto suvislosti je potrebné
spomenut meno prezidenta Charlesa de Gaullea. Ten ocenil jeho kvality
hned na zagiatku produkcie a vybral si ho za sluzobné vozidlo. Zato sa mu
auticko odvdacilo v roku 1962, ked mu vdaka technike zachrénilo Zivot -
pri nedspesnom atentite.

Citroén DS sa objavil aj vo viacerych filmoch. Pravdepodobne najzni-
mejsi je o Fantomasovi, ktory s nim unikd pred Zandarmi.

Citroén DS sa stal jednym z najzndmejsich automobilov znacky, kto-
1y urdil charakter automobilov na dal§ie obdobia a ku ktorému sa zna¢-
ka hlisi dodnes. Za dvadsat rokov produkcie sa predalo neuveritelnych
1330755 kusow.

Vozidlo bolo na svoju dobu tak inovativne, Ze ani za dvadsat rokov
nestratilo so svojej avangardnosti a dodnes ma svojich obdivovatelov
po celom svete.

K fascinujicim detailom patria zadné smerovky
vychadzajlice z pochromovanych kuZel'ov okrajov strechy

Napriek splyvajicej zadnej ¢asti bol batoZinovy
priestor dostatocne velky

>
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Syn obuvnika William Hillman prisiel k peniazom vyrobou $ijacich
strojov a bicyklov. Kapital, ktory nadobudol, sa rozhodol investovat
do novovznikajiceho odvetvia, do vyroby automobilov. Jeho debut bol
skuto¢ne rychly. Prizval si vtedy zndmeho konstruktéra z Bretonska
Louisa Coatalena, aby skonstruoval vozidlo, ktoré sa v roku 1907 zd-
Castnilo pretekov na sutazi Tourist Trophy.

Na prvom povojnovom autosaléne v Londyne v septembri
1948 automobilky predstavili len malo novych aut. Hillman
sa prezentoval s autom so starym nazvom Minx, ktoré vSak

malo uZ samonosni karosériu

A hoci auto malo nehodu, pre ktoru sutaz nedokon¢ilo, v tom istom
roku zalozili spolo¢nost Hillman-Coatalen. V anglickom Rytone-on-
-Dunsmore nedaleko priemyslového mesta Coventry zacali s vyrobou
automobilov. Spoluprica netrvala dlho. V roku 1909 Coatalen presiel
ku konkurenénému Sunbeamu a spolo¢nost sa premenovala na Hill-
man Motor Car Company. Prvymi autami boli luxusné Sest a §tvorval-
cové typy. Mensi Hillman 9HP, ktory sa objavil v roku 1913, pohaiial
najprv 1,4 litrovy stvorvalec. Po skonceni prvej svetovej vojny pokra-
Covala jeho vyroba s motorom zdvihového objemu 1,6 litra (11HP).
Obchodne bol aspesny i vicsi Hillman 14HP.

V roku 1921 zakladatel spolo¢nosti William Hillman vo veku 73
rokov zomrel a v roku 1928 prebral automobilku Hillman iny neme-
nej zndmy anglicky vyrobca Humber. Obidve tieto znacky sa v roku
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<« Prvyvacsi dspech prisiel v roku 1932 s typom
Hillman Minx. Tento nazov sa udrZal aZ do 60. rokov

HILLMAN

Automobilovi zna¢ku Hillman poznaju
najmi nasi star$i motoristi. V Sestdesiatych
rokoch sa v Ceskoslovensku predaval typ
Minx.

1931 stali sucastou obchodnej spolo¢nosti Rootes Group, v ktorej uz
boli Sunbeam a Singer ako aj vyrobcovia tZitkovych vozidiel Commer
a Karier. Vyroba vsetkych automobilov pokracovala i nadalej
pod svojimi znackami, av§ak ¢asto sa vyuzival tzv. badge-engineering,
teda vyroba takmer rovnakych typov s roznymi znackami.

Najvacsi uspech prisiel v roku 1932 s typom Minx. Tento ludovy ro-
dinny automobil mal na zadiatku motor s ventilovym rozvodom SV
s objemom 1184 cm® a patril spolu s autami Austin, Morris a Ford
k najrozsirenej$im automobilom na anglickom trhu.

Len o rok neskdr znimy konstruktér A.G. Booth, ktory predtym
spolupracoval so spolo¢nostou Clyno a AJS, prepracoval od zikladu
typ Minx a sacasne navrhol aj $portova verziu, ktord nazval Aero
Minx. Hillman Minx z roku 1935 bol prvym britskym autom s malym
objemom motora, vybavenym plne synchronizovanou stvorstupiiovou
prevodovkou.

Medzi autami so $estvalcovymi motormi tridsiatych rokov bol aj
Hillman Hawk. Vyrébali ho v§ak len do roku 1939, takze sucastou
ponuky tejto znacky zostal iba $tvorvalec Minx a model 14 HP. Minx
vyrabali este aj po vojne a v roku 1949 dostal ponténovi karosériu.

V roku 1954 dostal Minx novy motor s ventilovym rozvodom OHV
objemu 1390 cm?, s vykonom 31,6 kW. Genericia typu Minx, ktor4
o dva roky neskor pri§la na trh, mala oznaenie séria I. Auto malo

19 58Hi|lman Husky

Kombiky Hillman Minx predavali pod oznacenim Husky

19 58Hi|lman Minx

V rokoch 1959 a7 1962 sa do Ceskoslovenska dovazal Hillman Minx lll. série.
Statistika z roku 1966 uvadza, 7e vtomto roku ich jazdilo u nas 2068 kusov

uz samonosnd karosériu, panoramatické Celné sklo. Prednd ndpravu
prevzalo z typu Sunbeam Rapide. Druha séria s malym ,faceliftom*
karosérie prisla v roku 1957. No a tretiu sériu, ktord prisla v roku
1958, mézu poznat i nasi motoristi. Do Ceskoslovenska sa v rokoch
1959 az 1962 dovézal sedan Hillman Minx IIIC s motorom objemu
1592 cm® a vykonom 42 kW (57 k) Jeho karoséria mala modernejsiu
prednid masku a nédznak kridiel na zadnych blatnikoch. Moderny pod-
vozok mal uz vpredu nezdvislé zavesenie kolies na trojuholnikovych
ramendch a pruZenie vinutymi pruZinami. Zadnd ndprava ostala tuh,
s pozdiinymi listovymi pruzinami. Auto s rizvorom naprav 2438 mm
a rozmermi 4115x1550x1511 mm (d/3/v) s hmotnostou 997 kg dosa-
hovalo najvicsiu rychlost 135 km/h. Auto sa u nds predévalo za 42 000
Kés. Vozidl4, ktoré sa k nim dovézali, si majitelia cenili a v rimci moz-
nosti ich udrZiavali v kondicii. Nielen vdaka snahe majitelov ale i ro-
bustnej konstrukeii sa ich niekolko dodnes zachovalo.

Bolo bezné, Ze v ramci koncernu sa vyrabali technicky
a opticky zhodné typy. Zatial ¢o na domacej pode
sa predaval pod znackou Hillman Imp, v zahranici to bol

Sunbeam Imp

V prvej polovici $estdesiatych rokov prisla dplne nova generdcia
modelov Minx, preddvanych pod menom Hunter. Vyrobny program
doplnil tvarovo odlisny, ale technicky identicky Super Minx, vyrabany
aj s karosériami kombi a kabriolet. Uplne odlisnym bol typ Hillman
Imp, pre ktory spolo¢nost Roots Group vytvorila novi vyrobriu v §két-
skom Linwoode. Vozidlo s bohato presklenou karosériou malo hli-
nikovy $tvorvalcovy motor uloZeny vzadu. Velkostou konkuroval
Mini z koncernu BMC. Avsak Hillman prisiel s tymto typom v Case,
ked sa upustalo od koncepcie ,vSetko vzadu®. Napriek tomu bol
vo vyrobe az 13 rokov a vyrobilo sa z neho 440032 exemplarov. V Eu-
répe sa tieto vozidld predévali so znackou Sunbeam.

1955

Okrem sedanov a kombi vyrabal Hillman aj kabriolety

Hillman, ale aj Sunbeam, Singer a Humber sa v roku 1964 dosta-
1i z rak Britov, majoritu v spolo¢nosti Rootes Group ziskal koncern
Chrysler. Americania eSte nechali dokondit vyrobu typu Hillman
Avenger, ale posledny automobil s logom Hillman bol vyrobeny v roku
1976. Najskor ho nahradila znacka Sunbeam a potom Chrysler. Islo
o typy Avenger a Hunter. Americania sa tu dlho nezdrzali. V roku
1978 predali britska spolo¢nost Roots group a zdvod Simca skupine
Peugeot. Tovéreil v meste Ryton potom vyrdbala Peugeoty az do ob-
dobia, kedy bola vyroba presunutd do Trnavy. Hillmany sa potom este
niekolko rokov vyrabali v Irdne ako Paykan. Zaujimavostou je i licen¢-
nd vyroba typu Hillman Minx v roku 1953 japonskou automobilkou
Isuzu, ktorou nastartovali automobilovi vyrobu osobnych vozidiel.

Jednym z poslednych typov znacky Hillman bol Avenger

>
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PAULJARAY

otec aerodynamickych karosérii

V roku 1911, teda pred stodesat rokmi, ked' este aeroplany vyze-
rali ako vazky a autd ako Skatule, vyucoval Paul Jaray na prazskej
univerzite aerodynamiku. Hoci nebol v tomto smere prvy, jeho
vynimoénost spocivala v schopnosti systematickej vedeckej prace
a vplyv aerodynamiky na tvar lietadiel a automobilov dokazal pod-
lozit vypoétami. Vedel skibif idedlne tvary s praktickymi narokmi
na uzitkovii hodnotu vozidiel a vysledky si overoval na modeloch
v §pecidlnom tuneli vlastnej konstrukcie.

Automobilova vystava v roku 1922. Treti zl'ava PAUL JARAY a za nim
jeho navrh aerodynamickej karosérie pre automobil MAYBACH

Paul Jaray sa narodil 11. marca 1889 vo Viedni ako piate dieta Zidov-
ského obchodnika, pévodom z Madarska. Uz pri $tadiu na redlnom
gymniéziu vo Viedni vytvoril Cerpadlo s krazivym piestom a vo svojich
dvadsiatich rokoch nasttpil ako konstruktér leteckych zariadeni v ne-
meckom Friedrichshafene. V roku 1911, ked posobil na polytechnicke;
skole v Prahe, bol asistentom profesora Doerflova. Okrem letectva sa
zaoberal aj elektrotechnikou, ktort vyuzil neskor pri vyvoji meracich
pristrojov. Svoju préacu ststredil na hladanie idedlneho profilu letecké-
ho kridla. V praci pokracoval vo Friedrichshafene, a tu skonstruoval tri
hydroplany. Ked vypukla prva svetové vojna, nastapil do konstrukéne;
kanceldrie spolo¢nosti Zeppelin a rok nato sa stal jej $éfkonstrukté-
rom. Po skonéeni vojny, v roku 1919, si postavil aerodynamicky tunel,
kde testoval aerodynamické tvary vzducholodi. Prad vetra vyribal po-
mocou leteckej vrtule. Rychlost a smer pradenia vzduchu zistoval dy-
movymi stopami, miesta vzniku virov a problematické miesta stopoval
pomocou usadenin mastenca alebo kaolinu.

V archivoch sa nachddza kus §tvroc¢ekovaného papiera z 13. novem-
bra 1920 s né¢rtkom automobilovej karosérie zakryvajicej takmer celé
kolesd. Z profilu pripomina dve na sebe ulozené letecké kridla. Jed-
no pre vlastny ponton a druhé, horné tvori presklend kabinu. V roku
1921 podal Paul Jaray na nemecky patentovy trad Ziadost o zare-
gistrovanie patentu na prddnicovo tvarovany automobil. Pokusné
Audi K 3,5 I/37 kW, navrhnuté Jarayom dosiahlo rychlost 130 km/h,
s povodnou karosériou dosahovalo len 95 km/h, pritom malo o 1/3
mensiu spotrebu oproti $tandardnému vyhotoveniu. Kedze v tom ¢ase
technolégia nebola na takej drovni, aby bolo mozné vytvorit panora-
matické sklo, Jaray to vyriesil zaoblenim predného okna $tyrmi stl-
pikmi. Dalej optimalizoval privod vzduchu k motoru a brzdam, jeho
pradenie pod kapotou a pri vetrani kabiny. Odstranil bo¢né stupacky,
blatniky integroval do karosérie a vyrazne tym rozsiril interiér. Za op-
timdlny pomer medzi dizkou a priemerom telesa, ktoré vzniklo rotd-
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Jedno z prvych aerodynamickych aut vobec skonstruované
P. Jarayom a Alfredom Leyom roku 1922

ciou idedlnej krivky, povazoval 6:4 a koeficient odporu cx=0,043 az
0,045. Teleso s mierne zaoblenym podvozkom so svetlou vyskou 250
milimetrov vykazovalo hodnotu cx = 0,09. Ak skrétil neprakticky dlhu
splyvajucu zadnu ¢ast a zmenil pomer dlzky ku $irke na 4:1, vyslo mu
cx = 0,19. Vozidl4 s motorom vzadu neboli dobre chladené, viac sa
hodil vzduchom chladeny agregit, ktory si vyzadoval mensi napor ako
kvapalinovy chladic.

Paul Jaray od roku 1923 predaval licencie automobilkdm. Z takto zis-
kanych pefiazi samofinancoval svoj dalsi technicky vyvoj. O zdujemcov
nemal nidzu. O experiment poziadali napriklad nemecké spolo¢nosti
Ley, Audi, Dixi, Apollo, Adler, BMW, DKW, Ford, Hanomag, Impe-
ria, Maybach, Mercedes-Benz, Opel, ale aj Fiat, Steyr alebo Peugeot.

Jarayova koncepcia si nasla uplatnenie i vo viacerych &eskosloven-
skych automobilkach. V roku 1931 vzniklo pit prototypov Wikov 35,
nazyvanych aj Kvapka. Ru¢ne vyklepdvané gondolovité blatniky uplne
zakryvali zapustené reflektory, vzadu bolo zvislé kridlo, vyrovndvajice
ndrazy bo¢ného vetra.

Karoséria navrhnuta p. JARAYOM pre MERCEDES-BENZ
prezentovana na autosalone v ZENEVE v roku 1935

Z Ceskoslovenskych automobilov sa vyskum Paula Jaraya uplatnil
na automobiloch Tatra. Do Kopfivnice dodal Jaray technickd doku-
mentéciu v roku 1932 a po prototype V 570 sa uplatnila na Tatre 77
z roku 1934. Hoci pohotovostnd hmotnost 1700 kg, patmetrové dizka
a vykon motora len 44 kW velka rychlost ,neslubovali®, vozidlo dosa-
hovalo rychlost 145 az 150 km/h. Tatra sa Jarayovych principov drzala
az do roku 1975, ked skondila vyroba ,$eststotrojky®.

Jaray nielen poskytoval technickd dokumenticiu, ale sa i osobne po-
dielal pri stavbe karosérii. V roku 1933 v Praze a Tynci nad Sézavou
radil pri tvorbe aerodynamického kupé Jawa, uréenom na sttaz 1000
mil ¢eskoslovenskych. Dvojtaktny dvojvalec objemu len 1,11 (20 kW)
,vytiahol az na 115 km/h, v sitazi spotreboval 11,2 1 na 100 km a vy-
hral vo svojej triede.

Profesor Jaray postupne vystriedal cely rad zamestnédvatelov, nedspes-
ne vyrdbal lacné radia vlastnej konstrukcie, na objedndvku riesil vy-
skumné tlohy pre letecky priemysel. K jeho myslienkam sa po druhe;j
svetovej vojne hldsili najmi Porsche a Citroén. Ked v 70-tych rokoch
minulého storo¢ia nastala ropnd kriza, zacali automobilky oraz viac
rozmyslat nad zmensovanim spotreby i vplyvom aerodynamiky.

Paul Jaray zomrel 22.septembra 1974 v $vajéiarskom St. Allene.

SLOVENSKE MOTORISTICKE

CASOPISY

Pred 50 rokmi, v aprili 1971, vysilo prvé ¢islo slovenské-
ho motoristického ¢asopisu s naizvom STOP auto-moto-
-revue. Bol to celofarebny mesacnik a jeho prvym séfre-

daktorom bol Emil Pauliny. Casopis vychadza dodnes.

Nebol to prvy motoristicky Casopis v ére socializmu vychddzaja-
ci na Slovensku. UZ v roku 1967 zalal Zvizarm — Automotoklub SSR
vyddvat obrézkovy tyzdennik motoristov AUTO MOTO. Séfredak-
torom bol Jozef Ertl a sidlo redakcie bolo na Nam. Dudovita Stira 1,
v budove, kde dnes sidli Ministerstvo Zivotného prostredia SR.

Prvym slovenskym povojnovym casopisom bol Ludovy motorista.
V roku 1952 vyslo prvé &islo ¢asopisu a vyddval ho Dobrovolny zviz
ludového motorizmu. Jeho Zivotnost nebola dlha. V roku 1954 v mo-
toristickom ¢asopise Svét motori vysla kritka sprava, Ze...“v zdujme
lepsej a kompaktnejsej spoluprdci v nasom motorizme bol 1. janudrom
1954 casopis Ludovy motorista vcleneny do celostdtneho motoristického
casopisu Svét motorii, kde slovenski citatelia v kazdom cisle ndjdu pri-
blizne 1/3 slovenského materidlu.

Pred vojnou vychidzalo na Slovensku niekolko motoristickych ¢aso-
pisov. Iglo predovsetkym o klubové ¢asopisy. V Kosiciach a okoli sa
od roku 1930 ¢itatelia dozvedali o motoristickych novinkéch z mesac-
nika Auto és Sport. Nachddzali sa v fiom ¢lénky v madarskom a slo-
venskom jazyku a vychddzal v Kosiciach do roku 1937.

Slovensky motorklub Bratislava a Autoklub Zilina mali spoloény
Casopis, ktory zacal vychddzat 5. marca 1931. Pre ¢lenov klubov bol
bezplatny, ostatni Gitatelia platili 2 koruny za Cislo. Casopis skonil
vydévanie k 1. 1. 1935.

Motoristické spravy sa sporadicky objavovali i v tyzdenniku Spor-
tovy tyzden. I8lo o slovensky obrizkovy tyzdennik pre $port a auto-
mobilizmus.

Prvym odbornym motoristickym ¢asopisom vychddzajicim na Slo-
vensku bol ¢asopis Sport und Auto / Sport a Auto / Sport és Auto.
Prvé &islo vyslo v septembri 1926. Jeho vydavatelom a $éfredaktorom
bol Paul Kohout. Spociatku boli ¢ldnky vicsinou v nemeckom jazyku.
Postupne pribudala aj slovenskd mutdcia. O dva roky neskoér,
od janudra roku 1928, sa Casopis stal oficidlnym ¢asopisom Klubu slo-
venskych automobilistov a pozmenil ndzov na Sport & Auto Auto-
journal. V auguste roku 1929 pribudlo na titulke nové logo, totozné
s logom Klubu slovenskych automobilistov, pismo nazvu Sport a Auto
sa zmen§ili na minimum a dominoval ndzov Autojournal. Od mdja
roku 1931 sa Casopis vold uz len Autojournal a stile je oficidlnym ¢aso-
pisom Klubu slovenskych automobilistov. Takto vychddzal az do roku
1939.

Po vypuknuti druhej svetovej vojny sa vlidnym ndvrhom v roku
1940 zriadil Slovensky autoklub ako jedind motoristickd organizicia
na Slovensku. Spolo¢ensky automobilovy klub patriaci pod centrilne
riadenie Autoklubu slovenskej krajiny do augusta 1944 pokracoval
vo vyddvani ¢asopisu Autojournal.

Centrilny Slovensky autoklub za¢al uz na sklonku roku 1939 vyda-
vat ¢asopis Autoklub.

V tvodniku predseda Slovenského autoklubu Dr. Belo Kovig, in-
formuje, Ze prvé ¢islo malo vyjst uz v lete, ale kvoli vojnovym udalos-
tiam (Mnichovska dohoda — pozn. autora) vyslo az na sklonku roka
dvojéislom. Casopis bol silne tendencne poplatny tej dobe. Clanky
a fotografie boli ¢oraz viac preberané z nemeckych médii, medzi nimi
niekolko sprav zo slovenského motorizmu. Do konca roka vychddzal
ako mesatnik. Naposledy ¢asopis Autoklub vysiel v januari 1945.

AutouSporl
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vet v miniatd/ce

Ing. Stefan STRAUCH
Foto: Branislav KOUBEK a archiv

(I DETSKA UPRIMNOST)

Svetova historicka architektura
nam zachovala mnohé poklady —
poetickou sicastou su aj hrazdo-
vé domy! Nachiadzame ich ajv3D
formiétoch en miniature — na dio-
ramach i modelovych kolajiskiach
- vroznych mierkach...

A Stavia sa novy hrazdovy dom

(M 1:87/HO0, 8,5x7,7x12,7 cm, Vollmer/Viessmann)!
Oziveny partiou murarov so Spachtlami v ruke
(a dopinkami: palené tehly, vrecia cementu, mie-
§acka... (PREISER). Problém? Chlapi ako jedle sa
v spravnej polohe na uzke les §li, hl'adali
sa iné polohy... Go robi murar zohmuty pri palete
s vrecami cementu, oto¢eny k nam... ved vidite?
Hlada svoje naramkové hodinky! Znacky Plaget
Emperator Custion za 567 543 dolarov - skizli mu
z0 zapastia, padli z leSenia, tam zapadli... Bez po-
Skodenia!

A Opacna strana stavby modelu nového hraz-
dového domu v M 1:87/HO - o stenu oprety (plas-
tovy) panel hruby 1 mm ma zvonka aj jemnii imi-
taciu Struktiry dreva! Lepi sa na plastovii stenu
- tam, kam podl'a navodu patri...

A Co robi obchodik tety Emy s kolonialnym (zmie-
Sanym) tovarom, pritazlivym v ¢ase obchodnych

A Aj to sa stava: horeuo... Vraj od kominov, len
trocha... Ziadny strach: aj v M 1:160/N s elektric-

A Cechovy dom z minulosti - dnes... (Remeselnik
musel byt od stredoveku ¢lenom svojho cechu,

inak tu nikdy nezasadal...) slobodne porozpravat!)

oknom na maly sklad - & docasny azyl pre bezdomovea? (Nesud, ak
sam nepomdzes.!). Aj s vyrobcom neplinovanym efektom: osvetlenim
- akozZe petrolejovou lampou na podlahe... Vdaka Zltej mikroLEDke
s priemerom iba 0,8 mm. T4 dom-ruinu ozivila uprostred vsadepri-
tomnej tmy — ako kontrapunkt dennych Statistik o rasticich poctoch
nakazenych a mftvych aj u nés... KedZe jediné okno osvetlené "len
petrolejkou” vidno az za tmy, a noc strieda den, fukli sme tam aj asponi
jednu pracovita figirku v oranZovych montérkach s ¢akanom v ruke
(PREISER) - za docasny ochranny kovovy panelovy plot pred ¢elnou
stranou ruiny domu — nech Zivot pulzuje aspon na tejto malej ploche
aj pri svetle dila! Tym so ZivSou fantaziou pri pohlade na scénku moz-
no napadne, Ze dvojcentimetrovy chlapik v oranzovom roztlka tie sta-

retazcov? Poézia minulosti a... l'udskost! (Kazdy
tu najde, o prave potrebuje, a... tu sa este da aj

kym generatorom naplnenym spravnym destilatom
to po jeho (elektrickom) ohriati dymi - bez ohna!
(98x68x105 mm, Volimer/Viessmann)

ré poldmané a aj popadané pédlené tehly vyberd nielen kvéli poriadku
okolo ruiny na predaj, ale aj preto, Ze po ich rozdrveni na antuku sa na
nej moze este raz hrat aj tenis — aj v kratkych suknickdch! Z ¢oho je
zrejmé, Ze ani tento osvedéeny koni¢ek malych a velkych muzov, stary
uz 150 rokov nezaéina a nekondi len funkénym (elektrickym!) mode-
lom parnej lokomotivky behajicej po mini kolajni¢kach - ¢i dokonce-
nim jednej ruiny starého domu, aky roky predtym obdivovali uz tol-
ki... Kedy, kde a ako to vietko s hrazdenymi domami zacalo... ba
pokracuje i dnes? Ako kus romantiky z minulosti - nielen kvéli turis-
tom! Hrazdené stavby predstavuju $pecificky konstrukény stavebny
systém: kombindciu drevenych tramovych prvkov spdjanych systé-
mom ¢ap/dlaha tvoriacich nosnt konstrukciu, a nisledne, medzi ste-

A Hrazdova dedina ¢i mesto - stredobodom bol
a ostal hrazdovy kostol. Tento v Altbachu, "de-
dine hrazdovych domov" (D) - tu v M 1:87/HO,

A Nie vidy sii drevené hrazdy hnedé a rovné...
navstivte Rottenburg Inn (D)!

A Ruina mestského hrazdového domu spredu
(BUSCH, M 1:87/HO0, ) - aj pri dennom svetle

>

Odhali text ¢lanku...

Sucastou Zivota boli odjakziva aj paradoxy: zdanlivé nemoznosti,
priam nezmysly — hoci toto slovo pochddza uz zo slovnika starych
Grékov z ¢ias pred nasim letopoctom, st tu dodnes. .. v hojnom poéte!
Jeden z nich nds ingpiroval aj k dnesnej téme a stavbe modelu mest-
ského hrazdového domu - uverite? - uz v rozpadajicom sa stave!
Skritka, ruiny... (Stavebnica BUSCH HO 1668/Verfallenes
Stadthaus/Rozpadajici sa mestsky dom - s technolégiou lasercut/la-
serovy n6z). Materidl tu je prirodného povodu: preglejka, kartén pre
architektov, drevo, farebnd potla¢ opadanej omietky na kriedovom pa-
pieri... to véetko s uz presne do seba zapadajicimi spojeniami i vyre-
zanymi dielcami, vritane otvorov na okn a dvere. Cim n4s stavebnica
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A .. a model ruiny aj zozadu - s kopou dalSich
detailov!

spred 2 rokov nadchla? MnoZstvom detailov, inou realitou hotového
modelu - z tych najpoetickejsich... A Sancou strévit potemneld zimu
v Bratislave pri zahmlenom Dunaji (o koronapandémii este nikto ne-
tusil) v prijemne tvorivej atmosfére domova - hrou! Bez nej a uvolne-
nia fiou ostéva dnes mnohym iba "karanténa"... Ak ste déchodca so
zdkazom vychddzania z vlastného bytu - s "karanténou" (s privlast-
kom "dobrovolnd"...) len Cakéte... kym vim vlasy dorastd ako Einste-
inovi. Aj barbieri museli svoje salény v pandemickom roku 2020 za-
vriet - de facto na neurdito. N4§ zamer so stavbou "ruiny" sa naplnil az
po 2 rokoch, hotovy model prekonal aj nase ocakdvanie - s drobnou
inoviciou: premenou prézdneho priestoru za jednym eSte nerozbitym

(M0 1/160/N,117x83x100 mm, Faller)

19,5x14x30 cm (Vollimer/Viessmann)

A Preco boli hrazdové domy stihle? Lebo pozem-
ky v centre mesta boli drahé vZdy, drevo na stavbu
taktiez - ako dnes lieky. Aj v Aschaffenburgu (D),
s touto lekarnou... (M 1:87/HO0, kibri/Viessmann)

a2

< Jedna z najpoetickejsich: filialka
"Dresdner Bank"/Drazd'anska banka
(M 1:160/N, 105x68x80 mm, Faller)

>
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Roky neotvorena stavebnica, ostatnii zimu z nej zo-
stavovany funkény model najvacsich kukuckovych
hodin sveta - zo Schwarwaldu (D). Nechybali ani ru-
Cicky... po snahe nasadit ich uz ano - odleteli
do nenajdenia! Ma vyrobca nahradné sticiastky?

A Pred 40 rokmi novinka, stavebnica ¢asti namestia so 4 domami "do kopca" z Miltenbergu/Main (D) v M
1:160/N. Mnohi zhikli: krasa! Vzapati rozGarovanie: na steny budov sa lepili... len papierové samolepky s
iba vytlacenymi hranolmi dreva... Vyrobca (kibri) to napravil pri rovnakych, uz sélo modeloch v M 1:87/HO:

jednym z nich je "dom s arkierom" (150x110x205 mm - kibri/Viessmann)

nami, hrazdenim s prieckami zvonka, vyplnenu $pecifickym plnivom:
kedysi hlinenou mazaninou zmie$anou so slamou, neskor kamenym
$trkom ¢ palenymi tehlami - kvoli zmenseniu priestupnosti tepla cez
steny a lepsej stabilite stavby. Steny a ich Casti zvonka boli ¢asom aj
s drevenymi trimami neraz prekryté bielou omietkou (hasenym vép-
nom) - aby zakryla uz neziaduce ornamenty na drevenych trimoch.
Ked v strednom Poryni (D) v 12. storo¢i hrazdené stavby za¢inali, za-
tikali sa zaspicatené nosné stlpy z kmeiiov vhodnych stromov (dub,
jedla) rovno do zeme, ¢o vsak dlhodobu stabilitu objektu s priecne
pospdjanymi hranolmi (¢asom uz s rozmermi 20x20 cm) a doskami za
nimi nezaruCovalo. No nahradili dovtedajsie celodrevené zrubené
stavby, riesiac tak aj problém nedostatku stavebného dreva... Tradi¢né
lokality hrazdenych stavieb boli Nemecko, Svajiarsko, Rakusko - aj
Anglicko, Franctzsko az po Polsko. Objavili sa i v Malej Azii... Kedze
vlhkost pody drevo nicila, stavby podkladali velkymi plochymi ka-
mefimi po poslednej dobe ladovej. Neskor sa uz povinne podmurova-
vali do vysky 30 cm "aby voda z ulice nestriekala aZ na drevo". Povod-

A Jeden z najnavstevovanejSich, dom vinara: vchod schodmi nahor, obyéajni
l'udia len branou (65x13x54 mm) - dnu i von! (M 1:87/H0, 12,2x10,5x15 cm,-
Vollmer-Viessmann)
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A Silnou strankou znacky kibri si aj kostoly -
od velkolepého z Jakobwiillesheimu, po vidiecky,
na veZi hrazdovy - z Ditzingenu (D). (M 1:87/HO,
22x14,5x28 cm, kibri/Viessmann)

n4 drevend kostra sa §ikovnostou tesirov zmenila na akési na seba
nadstavovatelné drevené kocky, spevnené roznymi i kolmymi hranolmi,
takze mohli na poschodi vpredu uZ aj vystupovat... Zaujimavost: ked
sme sa v polovici 70. rokov 20. storo¢ia po troch rokoch nervikov so
§tvorvymenou nsho malého bytu na favom brehu Dunaja za vicsi (o
ndm bolo ale v cieli prekazené), a az neskor sme sa mohli aj s oboma
detmi prestahovat do vi¢sieho bytu v novom paneldku rychlo sa rozras-
tajucej Petrzalky na pravom brehu Dunaja (byt, o ktory som sa tri roky
snazil tyzden ¢o tyzden len sim - ostatni ¢akali, kym to vSetko vybavim
- si bez zdbran "prevzal" sidruh predseda ndrodného vyboru Bratislava
II - pre syna svojho znimeho, ndmestnika v Slovnafte. .. myslite, Ze mal
za to benzin zadarmo?). V naSom novom Zivotnom prostredi so zvy-
Skami luznych lesov (a srnkami) nds prekvapili... drobné stavby v Style
hrazdenych bud! Kde sa tu vzali? Ved hoci typické prvky hrazdenych
stavieb vidno na starsich budovich aj vo Vysokych Tatrich a v starsich
kapeloch SR, na jej juhozédpade ich niet... Ani v blizkom Dolnom Ra-

kasku! Vec vysvetlil "vlac¢ikdr" z tamojsicho Géinserndorfu: vraj, miesta

A Radnica z Kochendorfu (D) z roku 1597 - tito podobu ma od roku 1890:
povodne bolo v prizemi trhovisko (M 1:160/N, 106x95x128 mm, Vollmer/Vies-
smann)

A S konom, kravou, kozami, ovcami, svifiou, holub-
mi... Nie? Je tu model s holubnikmi na (snimacej) streche! Interiér rozdelte
a zariad'te kazdému ako chce - mecanie, bl'akot, erdZanie atd'. sice neprestane,
no ¢o uz...

budovania najvicsej paneldkovej stvrte Slovenska od 70. rokov, patrili
pred II. svetovou vojnou Madarsku... kym ich Hitler po nésilnom
Anschlusse/pripojeni (A k D) neurobil sicastou jeho tzv. Tretej rise. ..
Co dozivajuice rocniky "trojjazyénych" Petrzaléanov doplnili aj tym, ze
po »Anschlusse® sa vSetci muZi snazili rychlo prestahovat na lavy, bra-
tislavsky breh Dunaja — na Slovensko - nikto nemal chut musiet ist
bojovat za ,najhorsi rakusky export” (z A do D) - na vychodny front...
Dnes, kedy o tom vietkom vicsina dnesnych Petrzal¢anov uz nemai
potuchy, nim vtedaj$i docasny nemecky nazov Petrzalky, Engerau/
Uzka niva, pripomina len nizov restauricie v susednom paneldku...
Iny historicky fakt: po IL. svetovej vojne si Slovensko s Madarskom
vymenili tri slovenské dediny na vychode SR za tri madarské na pra-
vom brehu Dunaja v blizkosti Bratislavy — kvoli predpoliu hlavného
mesta SR. Dnes st znime ako Rusovce, Jarovee a Curiovo - v tom Zijd
aj skorsi pristahovalci z Chorvitska. Pokial ide o hrazdové domy, ich

A Je, Ci nie je "Draculov zamok" v rumunskom Sedmohradsku
takisto hrazdovy? Uvidime: v septembri 2021 pride na svetovy trh jeho limitova-
na stavebnica (Faller, M 1:87/H0, 49x32,5x41,5 cm)

V¥ (Minidiorama z produktov znac¢iek BUSCH, PREISER, VOLLMER -
poslednii dnes viastni VIESSMANN)

A Najmensia radnica na svete -v M 1:220/Z (70x70x125 mm). Predloha z roku
1512... 1883 primurovali arkady, 1887/88 dve vezicky vpredu, 1967/68 gene-
ralna renovacia: pribudli dve zadné veze... Skvela ukazka ochrany historickych
pamiatok! (kibri/Viessmann)

najvicsi rozvoj bol na prelome 18. a 19. storocia; odzvonil im vynilez
cementu/beténu a Zelezobeténové stavby. Tie, vdaka vynélezu vyroby
tabulového skla v 19. storo¢i, ndm dnes pripominaji velké akvaria/te-
rrid aj u nés... Esteze krdsu, funkénost, poéziu i romantiku minulosti
hrazdovych budov dodnes hojne priblizuju tak katalégy vyrobcov mo-
delového prisludentva, ako aj ich skvelé stavebnice modelov! Pripravu-
juc si z nasho archivu podklady pre tento ¢ldnok, nasli sme aj katalg
modeldrskeho rodinného podniku VOLLMER (D) z roku 2006
(existoval v rokoch 1946/2014). V archive ostal, lebo v roku 2006 osla-
voval uz 60. vyrocie vzniku dodnes populrnej znacky VOLLMER -
a samotny katal6g patri medzi najkrajsie! Hoci aj jeho produkty - pod
znatkou VOLLMER - pontka uz spolo¢nost VIESSMANN (D)...
Pévodny majitel Wolfram Vollmer (1924-2010) vybudoval skveld po-
vest svojej znacke nielen stavebnicami romantickych hrazdovych do-
mov (na titulke katalégu 2006 je vtedy novinka, model rodného domu
Josefa Ratzingera (1927) - alias nemeckého pépeza Benedikta XVI)
- ale aj, uz od 60. rokov, tla¢ou v najlepsej farebnej kvalite ku kazdému
detailne prepracovanému modelu VOLLMER - jeho 2-listového
“rodného listu“ na tvrdSom kriedovom papieri. S pritazlivymi obriz-
kami modelu i jeho predlohy, s pitavym textom o oboch - o mnohom
v ilom sme ani netusili... Kto ho dostal do rik, neodolal: kuapil si aj
stavebnicu! Ako pin W.V. na tento ndpad prisiel? Nuz, Stuttgart, sidlo
podniku, bol znidmy aj ako mesto tladiarni... ¢o sa oplatilo aj jemu.
Osobitne po prekvapivom zladeni iba dvoch k sebe pasujucich farieb
"omietky" na modeli, ¢o vysledny vzhlad s mnohymi detailami urobilo
neodolatelnym - dodnes! Prizrite sa obrizkom s textom pri nich -
zviete viac! Ozaj, aj vis dojima to vecné odvolévanie sa uz kadekoho
na Ustavu - s "jeho" tvrdenim, Ze sme si ako ob¢ania vsetci rovni? Na-
ozaj? Lebo (inak logicky) zdkaz vychddzania z vlastného bytu pocas
pandémie ani toto nepotvrdzuje: kym seniori maju uz vlasy ako ten
Einstein, z nagich dani (aj za kasok chleba) ohromujico plateni "poli-
tici" sa tladia aj pred kameru vystrihani, naondulovani, ¢i s dokonale
vylestenou hlavou - ak vlasov niet. Jeden z nich sa tot nedévno prerie-
kol: (vymknuti) barbieri chodia k nim do bytu! Tusite uz, preco sme aj
podla statistik s tymi nakazenymi a mftvymi po koronaviruse - boli uz
prvi na svete? Bez trasovania. .. len nech nikto nevie, kto koho nakazil!
Hm, dalsie $tatne tajomstvo? Psst.!

DETSKA UPRIMNOST (dnes, uz na kvdzi... anglicky sposob!)

- Halo, Mr. Pstros... ja som Iv. Uéitelka ndm prezradila, Ze ste najvicsi
vtdk na svete, s najvicsimi vajcami. Tak som vzala svoje dve kozy - a prisla
si overit’k vdam, ¢i uZ aj td neklame ako ostatni...

-Hm...
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MOJE JUBILEA

V miji 2021 médm dve vyznamné Zivotné jubiled. Dozivam sa 75 rokov
a 30 rokov mdm ti dZasni moznost pisat do rubriky Potulky po Sloven-
sku v nasom ¢asopise MOT or.

Je to neuveritelnych 341 ¢linkov zahriiujacich 1023 strin A4, pri pisani ktorych
som ,na Cisto tukol” do klévesnice asi 1841400 krdt. Za ti dobu sme spolu virtulne
presli okolie Ziliny, Kosic, Bardejova, Spisskej Novej Vsi, Velkej Lomnice, Levoce,
Kezmarku a Zvolena. Navstivili sme region Kysuce, Turiec, Oravu, Liptov, Dolny
Zemplin, Zamagurie, stredné Pohronie a Horehronie. Presli sme dolinami Tople,
Radomky, Popradu. Boli sme pod Poloninami, Volovskymi a Stolickymi vrchmi.
Obdivovali sme majestitny Spissky hrad a jeho okolie, krajinu pod Belianskymi Tat-
rami, Lubovnianskym hradom, Tromi Korunami a majestitne Vysoké Tatry s Pod-
tatranskou kotlinou. Vzdelanim a celoZivotnou précou v odbore vypoctovej techniky,
komunikacii a pocitacovych sieti, ale aj ako instruktor pesej, lyZiarskej a vysokohor-
skej turistiky a nadsenec folkléru, som vzdy libil moje nadherné Slovensko. Jeho
uchvacujicu prirodnu krésu, kultirne zézemie, ludovi slovesnost, piesne, tance, zvy-
ky a tZasnt histériu siahajicu do pociatkov ludského rodu. Tato moju lsku a zboz-
nt detu k mojmu rodisku som si vzdy viac a viac uvedomoval pri mojich potulkich
po svete. V Libanone, Maroku, pri okruznej ceste po Turecku, pri poznévani kultury,
nibozenstiev a dejin Ciny, Thajska, Malajzie, Vietnamu, Kambodsze, pri poznivani
starovekych kultir a ndbozenstiev Aztékov, Inkov, Mayov, Perzskej rise, pri nivsteve
Singapuru a skoro vsetkych stitov v Eurdpe, vritane eurépskej Casti Ruska, som si
uvedomoval a pocitoval hrdost na kultirnu a historickd hodnotu Slovenska, toho
malého fliacku zeme v strede Eurépy. Pri expedi¢nych cestich po Nepile,
severnej a juznej Indii, Juznej Ameriky, pri cestich v Mexiku, Irdne, Kanade som
zasol nad tym, Co vietko mdme na Slovensku. Na pustach v Syrii, Jorddnsku, na nd-
hornej plosine Altiplana, pri vystupe na horu Chacaltaya s vyskou 5421 m v pohori
Cordillera Real, viac ako dvakrit vyssou ako na§ Gerlach, pri pohlade na masiv An-
napurny, so svojimi $iestimi vrcholmi nad 7200 m, som si uvedomoval td fantas-
tickd rozmanitost prirodnych krds Slovenska a potrebu ochrany tohto prirodného
bohatstva. Pri néviteve velkomiest ako je napriklad Sanghaj so svojimi asi 26 500000
obyvatelmi, asi patkrét prevySujicimi pocet obyvatelov dnesného Slovenska, som si
uvedomoval ten zdzrak, Ze tak maly ndrod, ako st Slovici, ktorych pocet, pomocou
stpisu z roku 1720 v Zadunajsku, v mnohondrodnom Uhorsku, sa odhadoval
na 400000, v porovnani s injmi ndrodmi a krajinami, ako st napriklad Cina a India
s priblizne 1300000000 obyvatelmi, si zachoval svoj jazyk, svoje zvyky, svoju kul-
taru. A to v strede Eurépy, kde sa to vzdy po stiro¢ia ,mlelo a kadial sa ,prehnali®
véetky civilizaéné vlny. V tomto kontexte som sa vZdy musel pousmiat pri velikisstve
slovnych prejavov ,vplyvu® nasich politikov na svetové dianie. Lasku a priam zbozna
tctu k mojmu rodisku, som sa snazil vtesnat do svojich ¢lankov v Potulkich pocas
tych 30 rokov, s ciefom pozdvihnit povedomie o nasej krajine, hlavne u nastupujicej
genercie, dakujic redakcii nasho Casopisu za moznost publikovat.
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O to viac mi je smutnejsie, Ze po 30 rokoch je ¢im dalej, tym viac toto kultdrne,
historické a prirodné dedistvo Slovenska Coraz viac devastované. Napriek tomu, ze
som hrdy a velmi si vizim udelenie zlatej medaily predsedu Matice slovenskej
za celozivotnd propagiciu Slovenska k mojej 70-ke, mam taky pocit, Ze moja dlho-
ro¢nd snaha zostala len snahou. Spomeniem len niekolko skuto¢nosti, ktoré ma robia
smutnym. Poctvajte rec si¢asnikov. Napriek slovenskym vyznamom v hovorovej reci
st pouzivané vyrazy prevzaté z angliCtiny. Pripadd mi to ako ,newspeak” v nadcaso-
vom Orwellovom roméne 1984 z roku 1949. Dochddza k przneniu rodného jazyka
a pomaly sa nerozumie tomu, ¢o je pisané v knihdch. Zdplava uplne protichodnych
informdcii nuti k povrchnému uvazovaniu, bez zamyslenia sa nad podstatou. Zhruba
kazdy stvrty voli¢ v ostatnych volbéch volil OLaNO. Po ,retrukturalizicii historic-
kej vlddy“, menovanej symbolicky prvého aprila, opét informatiziciu a eurofondy
riadi bibkoherecka, slobodny, bezdetny kadernik skolstvo, ¢lovek s modrou knizkou
vedie obranu a udajny dafiovy podvodnik, neéitajici ani svoju diplomovku, ktorému
domice G¢tovnictvo vedie manzelka, je ministrom financii. Clovek, napfﬁajl’lci moz-
no priznaky diagnéz DSM-IV a F60.4, (nelietitelnd narcistickd porucha osobnosti
s histrionskymi rysmi). Clen vlidy vo vojenskych ,maskacoch®, przniac dejiny, pri-
rovnal nezmyselné plosné testovanie k SNP. Pocas ostatnej vlddnej krizy sa podla
stcasnej politickej $picky dokopy nié nestalo, vietko si odpustili. Neprekaza, ze pocas
frasky vlddnej krizy, paralyzicie chodu $tétu a parlamentu, umreli stovky fudi. Sku-
toéné ,vzory* spravania sa a vykvet ,odbornikov*! Je smutné, Ze Cast sicasnej generd-
cie, samozrejme Cest vynimkdm, je bez analytickych schopnosti filtrovat informacie
a Citania ,medzi riadkami“. Nepoznd a nezaujima ju literatira, dejiny, slovesnost,
slovenskost. Ani pobyt v prirode. Ved aj preco? Vraj sofistikovant skupinu korupc-
nikov a zlodejov nahradila tito vlda totdlneho zmitku, amaterizmu a diletantstva
najhrubsieho zrna. Klamstvo, arogancia, hrubost, saskdrina, nerespektovanie zaklad-
nych ludskych prév nielen v parlamente, sa uZ stiva Zivotnou normou. Na Slovensku
sa bojovalo proti Meciarovi, Dzurindovi, Radicovej, Ficovi. Vzdy len proti nieckomu,
nikdy nie za spoloémi myslienku pre skutoéné dobro Slovenska. Pracovné metédy
zavidzania a klamstvé sa spolichaji na kratku pamit volica. Zamyslime sa trosku aj
nad Orwellovym diktitorom, Velkym bratom. Technické prostriedky k jeho reali-
zdcii s uz v sicasnosti k dispozicii. Zaujimavy je aj prvy bod népisu na americkom
Stonehenge: ,Udrziavajte pocet ludi pod 5000000000 v neustilej rovnovahe s pri-
rodou, kladuci otézky aj k celkovej situdcii a cirkusu okolo koronavirusu. Nezostdva
len dufat, ze Duch Sviity osvieti laického niboZenského kazatela, nového predsedu
vlady, kde sa v podstate vymenili len dva hranty, a dd mu sil ,koéirovat® aj oblast
financii, lebo javiaci sa nevzdelanec, pasujuci sa do ritudlnej Glohy obetného bardnka
a div nie spasitela Slovenska, svojimi danostami nikdy nebude schopny sebareflexie.
Tak aleluja, hosana pre siicasny Absurdistan, s. r. 0.!

St to len moje sikromné iivahy, ktoré mi kazia radost. Mam vsak iskricku ndde-
je, ze ludia sa zobudia, prebert a tizba po zdravom Zivote zvitazi.



OVY PEUGEOT 300
S NA ZMENU
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PEUGEOT ovrorita TOTAL Kombinovand spotreba 1,3 - 6,9 /100 km, emisie CO, 29 - 156 g/km (podla normy WLTP).



