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Politika v EU valcuje
prirodné zakony

Zaciatkom druhej polovice juna sa konalo Valné zhromaz-
denie Zvizu automobilového priemyslu Slovenskej republiky
(ZAP SR) a defi na to, 17. juna bola tradi¢nd tlacovd beseda, kde
predstavitelia ZAP SR informovali o tom, aky bol z ich pohladu
uplynuly rok v automobilovom odvetvi a s akymi najvécsimi
problémami sa prdve bori, alebo aké sa mézu objavit. Najprv
uvedieme tlacovu sprdvu, ktoru predniesol prezident ZAP SR,
pdn Alexander Matusek.

Automobilovy priemysel je akcelerdtorom zelenej
transformdcie Eurépy. Kde je Slovensko?

Eurdpa je jednoznacne na ceste k zelenej transformdcii, ktorej su-
Castou je aj automobilovy sektor. Vyplyva to aj zo zakladného doku-
mentu Eurépskej komisie ,,Green Deal“, ku ktorému sa pripojilo aj
Slovensko. Podla Zvizu automobilového priemyslu SR je tento akt
zo strany Slovenskej republiky zatial iba formélny. Prihldsenie sa k zd-
kladnym myslienkam dokumentu pre ni$ sektor znamend zivizok
v podobe realizovania zmien a tloh s cielom rozvoja mobility alter-
nativnych pohonov, budovania infrastruktary, dekarbonizécie vyroby,
digitalizdcie, autonémneho riadenia ¢i kybernetickej bezpe¢nosti.

ENERGETICKA TRANSFORMACIA

Zo zévizku Slovenka vo¢i Eurépskej unii vyplyva podpora $truk-
turdlnej zmeny v oblasti pohonov v doprave a redukcia emisii. Vo vi¢-
$ine Statistik sa v sicasnosti Slovensko nachddza medzi poslednymi
krajinami v rimci Eurdpskej unie. Za rok 2020 sa u nis predalo len
1771 nabfjatelnych vozidiel M1, dosahujeme najvicsie emisie CO,
z novych osobnych vozidiel (119,2 CO, g/km). Lepsie na tom nie
sme ani pri budovani infrastruktiry. Momentalne je v SR v previdz-
ke asi 750 verejnych nabijacich bodov, do roku 2025 by ich malo byt
5200 a do roku 2030 viac ako 20000. ,Eur6pski predstavitelia auto-
mobilového priemyslu povazuji udrzatelnost Zivotného prostredia
za viac ako ekologicky zdvizok, ide o hospodarsku budicnost Eurépy,
jej stcastou je aj Slovensko,“ hovori Alexander Matusek, prezident
ZAP SR. ,Samozrejmym predpokladom je, Ze nabijacia infrastruktira
by mala byt napdjani z obnovitelnych zdrojov.“ K dalsim délezitym
témam, ktoré vyplyvaji z eurépskeho dohovoru, patria zelené riese-
nia v oblasti systému odpadového hospodirstva, budovanie kapacit
na efektivne zhodnocovanie odpadu, vyskum novych technoldgii spra-
covania. ,Zahrani¢né koncerny, ktoré investovali na Slovensku, prijali
zésadné rozhodnutia v oblasti dosiahnutia uhlikovej neutrality do roku
2050. Bohuzial, vyvoj poslednych rokov ukazuje, Ze na Slovensku sa
od tychto cielov vzdalujeme. Ak budeme zhodnocovanie priemysel-
nych odpadov realizovat v zahranidi, uréite to neprospeje konkurencie-
schopnosti Slovenska a jeho priemyslu.” hovori Alexander Matusek.
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TEMY SUCASNOSTI

Zviz automobilového priemyslu aktivne presadzoval pocas Covid
krizy rieSenia pre zachovania pracovnych miest, hlavne tzv. Kurzarbeit
(opatrenie 3 A z bali¢ka pomoci). Dobré vysledky tohto opatrenia boli
zikladom pre vypracovanie systémového Kurzarbeitu, ktory presiel
korektne celym legislativnym procesom. ,, Trvanie pomoci bolo prisli-
bené do doby, kedy nadobudne platnost zikon o Kurzarbeite. Teraz
dochddza k zdsadnej zmene. Pomoc sa za¢ne riadit regiondlnym Co-
vid automatom. Priemysel je ale globélny. Covid ustupil na Slovensku,
ale v krajindch nasich dodavatelov ztri dalej. Aj ¢ipova krizu sposobil
Covid. Hlavne tymito opatreniami sa nim podarilo zachranit pracov-
né miesta a teraz ich znovu ohrozujeme. Nasi ¢lenovia na véerajSom
Valnom zhromazdeni Ziadaji toto rozhodnutie prehodnotit a posuntit
ucinnost zdkona o Kurzarbeite na skor$i termin ako janudr 2022
a do tej doby pokracovat v sicasnej schéme 3 A. Konkurencieschop-
nosti Slovenska to moéze len pomdct”, poznamenal prezident ZAP
SR. Navrhli sme zavedenie pandemicke;j OCRa pandemickej PN,
realizovali sa testovania v podnikoch a $tartuje sa tam aj oc¢kovanie.

Podiel automobilove] wroby na prienmyselne] wrobe SR
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WVOJ VUPLYNULOM OBDOBI

Pocet vyrobenych automobilov ovplyvnila pandémia koronavirusu.
Za rok 2020 sa na Slovensku vyrobilo 990598 vozidiel, ¢o je 0 10,6 %
menej v porovnani s predoslym rokom. Slovensko aj nadalej zostiva
svetovym lidrom vo vyrobe automobilov na 1000 obyvatelov - vlani to
bolo 182 osobnych motorovych vozidiel. Podiel automobilovej vyroby
na priemyselnej vyrobe SR bol za rok 2019 51,5 %. V roku 2020
klesol aj pocet zaregistrovanych novych osobnych vozidiel. Celkovo
sa registrovalo 76 305 vozidiel, ¢o je v porovnani s rokom predoslym
pokles o 24,78 %. Pri pohlade na registriciu vozidiel v rimci celého
trthu vidime taktieZ pokles. Za uplynuly rok sa celkovo registrovalo
84909 vozidiel, pokles je 25,42 %. Pri individudlne dovezenych vo-
zidlach su stdle velké pocty registricii starSich automobilov. ,V tejto
suvislosti nds znepokojuju individudlne dovozy ojazdenych vozidiel,
kde podiel vozidiel star§ich ako 5 rokov je viac ako 60 %. Takéto vo-
zidld ndm urcite nepomdzu zmensit celkové emisie z dopravy. Ovela
udrZatelnej$im rieSenim je podla nisho nizoru dlhodobd systémovd
podpora predaja bez- alebo malo-emisnych vozidiel, ktord by naopak
tieto emisie zmensila“, dod4dva Alexander Matusek.

VALNE ZHROMAZDENIE ZAP SR

V stredu 16. 6. 2021 sa konalo pravidelné Valné zhromazdenie
ZAP SR.Jeho astnici prerokovali aktualne témy a diskusia sa zame-
rala na pripravu strategickych zamerov. Tohtoro¢né Valné zhromazde-
nie bolo volebné, kde bol rozsireny pocet ¢lenov Vykonného vyboru.
Na poziciu prezidenta Zvizu automobilového priemyslu Slovenske;

republiky bol opitovne zvoleny pan Alexander Matusek.

Green Deal

Tento Novy zdkon , biblie” Eurdpskej inie md vyznamnym
spésobom prispiet k zastaveniu alebo aspon k vyznamnému spo-
maleniu klimatickych zmien na Zemi. ,Deal” by mal mat vyznam
»dohoda’; a tak sa aj verejnosti predkladad. V anglictine sa viak naj-
Castejsie spdja s vyznamom ,obchodnej dohody’, md aj pejorativ-
nejsi vyznam, ako ,kseft’ Prijatie tejto ,zelenej dohody” formdlne
vyvolali nespochybnitelné zmeny klimy na nasej planéte, ktoré, ak
budu pokracovat, s pravdepodobnostou hraniciacou s istotou sp6-
sobia aj vyhynutie mnohych druhov rastlin a Zivocichov. A niektoré
Casti nasej planéty sa mozno stanu pre ludi neobyvatelnymi. Toto
sa naozaj méze stat. Otdzne je, o prebiehajtice klimatické zmeny
spésobuje a ako velmi k nim prispieva ludstvo svojimi hospoddrsky-
mi aktivitami a spésobom Zivota. Politici Eurépskej tnie so svojim
»think tankom” z Eurépskej komisie a armddy ,mimoviddok”v tom
maiju sice jasno - klimatické zmeny na Zemi mdme na svedomi my,
ludia - ale bolo by vhodné sa nad tym poriadne zamysliet.

V roku 2017 turisti v horach stredného Nérska narazili na 1700-ro¢-
nu vinend tuniku. Ako sa fad v regiéne v poslednych rokoch neusté-
le topi, vedci objavuju stovky dal3ich nalezov a archeolégovia sa
intenzivne venuju vyznamnému objavu stratenej obchodnej cesty
Vikingov, ktoré sluzila stovky rokov. Vedecky tim okrem iného iden-
tifikoval desiatky nahromadenych kamennych mohyl, ktoré znacili
cestu z Udolia, a zdklady Ukrytu tesne pod hreberfiom pohoria. Ke-
dysi tato cesta sluzila ako horsky priesmyk, od udolia rieky az po
vysoké horské pastviny. Podla Udajov z radioaktivneho uhlika sa
priesmyk zacal pravidelne pouzivat okolo roku 300 nasho letopo¢-
tu. Postupom ¢asu ochladzovanim klimy v tejto ¢asti Nérska vznikli
l[adovce, ktoré znemoznili prechod cez priesmyk.

|
ITrr.*ud registracii nowvych osobnvch vozidiel M1
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V roku 1991 bolo objavené mumifikované telo,ladového muza“
Otziho. Vek jeho tela sa odhaduje na 5300 rokov. Nasli ho na ladovci
Weisseespitze (Cima del Lago Bianco), na rakusko-talianskom po-
hranici vo vyske 3518 metrov nad morom. Podla vedcov je prav-
depodobné, Ze v case, kedy zomrel, tam trvalé zaladnenie nebolo,
ale ladovec sa zacinal rychlo tvorit, preto jeho ostatky v lade zostali
tisice rokov v relativne zachovanom stave.

Vedci odobrali vzorky z hibky fadu nedaleko miesta, kde nasli
.ladového muza” Po ich preskimani dosli k zaveru, Ze lad
sa na vrchole hory vytvoril pred asi 5900 rokmi. Podla nich je prav-
depodobné, ze alpské vrcholy do 4000 metrov nadmorskej vysky
neboli dovtedy pokryté fadom.

Studie dal3ich vedeckych timov uvédzaju, Ze niektorym alp-
skym ladovcom hrozi kvéli zmenam klimy rychle topenie sa. Alpy
moézu do konca 21. storocia stratit velkd ¢ast dnes existujucich la-
dovcov. Ale nemali ich vZdy ani v minulostil

Vedeckych vyskumov a historickych artefaktov, ktoré absolut-
ne presvedcivo dokazuju, ze k zmendm klimy na Zemi dochéddzalo
aj v ,predpriemyselnej” ére ludstva, je velké mnozstvo. Ale nie je
vhodné na ne poukazovat, lebo by to mohlo oslabit nadsenie uve-
domelych obc¢anov Eurépskej Unie pri sebaposkodzovani sa vyvola-
nom vypliianim prikazov nikym nevolenych nasepkavacov vedenia
tejto institucie.

Uz niekolkokrat sme v nasich ¢lankoch davali plynné emisie
automobilov do protikladu s enormnym mnozstvom emisii uhlo-
vodikov vznikajucich pri velkych lesnych poziaroch. Opakuju sa
kazdorocne v takmer rovnakych regiénoch sveta, vratane Eur6py.
Na internete je o nich mnozstvo informdcii. Napriklad portal EURO-

>
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ACTIV.sk 29. 7. 2019 uverejnil ¢lanok s ndzvom ,Eurdpu trapia lesné
poziare”. Okrem iného sa v nom uvadza, ze podla informacného
systému EFFIS (European Forest Fire Information System), pocet
zaznamenanych lesnych poziarov zacal prudko narastat v polovici
februdra uvedeného roka a do konca juna ich bolo priblizne 1400 -
osemkrat viac, ako priemerny pocet poziarov za rovnaké obdobie
v dekdde 2008-2018. A dalej uvadza, ze kvoli rekordne velkym tep-
lotdm a sucham je velmi vazna situdcia v ruskych a severoameric-
kych arktickych oblastiach. Svetovda meteorologicka organizécia
informovala, Ze len junové poziare v Arktide (roku 2019) vypustili
do ovzdusia rovnaké mnozstvo emisii CO, (50 megaton), aké vy-
pusti za rok Svédsko.

Nebolo by rozumnejsie, aby sme sa v Eurépskej unii v snahe
zmensit globalne emisie kysli¢nika uhli¢itého zamerali na vytvo-
renie dokonalého systému monitorovania lesnych poZziarov a ich
ucinného a rychleho uhasenia? Pamatate si na spravu z Portugal-
ska, kde v oktdbri 2017 horel les a na ceste, ktora nim viedla, zhorelo
v autach viac ako 60 [udi? Nie je to vynimocny pripad, k obetiam
dochadza azda pri vietkych velkych lesnych poziaroch. Ale EU ide
obmedzovat emisie CO, drahym a celkom nevhodnym sp6ésobom,
ktory zabrzdi rast Zivotnej Grovne jej obyvatelov na dihé roky. Mno-
hi renomovani vedecki pracovnici a odbornici z automobilového
priemyslu tvrdia, Ze takto presadzovana elektromobilita nezmensi,
ale naopak, zvacsi celkové emisie CO,.

Ked' smrekovy les napadne podkdrny hmyz a lesnici ho chcu
zachranit insekticidmi, tzv. ochranari za¢nu hlasno protestovat,
lebo pritom zahynu aj iné druhy hmyzu. To sa stalo viackrét aj u nds,
a ekoaktivisti vyhrali. Prehral smrekovy les aj vietok v nom Zijuci
hmyz, pretoze lykozrut znicil nielen pévodne napadnutu cast lesa,
ale sa neraz rozsiril aj po okoli. Keby lesnici v¢as zasiahli v ohnisku
+ndakazy’, z okolia sa mohol po par tyzdiioch uzito¢ny hmyz, ale aj
ostatné zivocichy vrétit do zdravého lesa bez lykozrutov. Zial, médi
su takmer vzdy na strane ekoaktivistov, hlas skuto¢nych odbornikov
nechdvaju zazniet len okrajovo, ak vébec. Pod tlakom zmanipulova-
nej verejnej mienky sa nekona tak, ako by bolo rozumné. Presne to
isté sa deje aj v Eurépskej unii, ktora, ak sa nestane zazrak, bude
tvrdohlavo trvat na svojom absolutne neodbornom politickom roz-
hodnuti zlikvidovat v kratkom ¢ase spalovacie motory v autdch. Kto
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si pozorne precital tlacovu spravu ZAP SR s informaciami o podiele
automobilového odvetvia na nasu ekonomiku z tvodu tohto ¢lan-
ku, lahko si domysli, ako to postihne nas vietkych.

EU PRIJALA ,KLIMATICKY ZAKON“ A PREMENILA
POLITICKY PRiSLUB EUR()P_SKEJ ZELENEJ DOHODY
NA ZAVAZOK

Eurépsky parlament (EP) 24. jina schvalil novy klimaticky pred-
pis EU, ktory zvysuje ciel redukcie emisii sklenikovych plynov do roku
2030 zo 40 percent na aspon 55 percent v porovnani s Urovhami
z roku 1990. Europoslanci vyjadrili nddej, Ze s pomocou zachytava-
nia uhlika by mohli emisie klesnut az o 57 percent. Za nariadenie
0 zmenSovani emisii, na ktorom sa v aprili vyjedndvaci EP dohodli
so zastupcami ¢lenskych Statov, hlasovalo 442 poslancov, 203 bolo
proti a 51 sa zdrZalo hlasovania.

Klimaticky zékon EU premiena politicky prisfub Eurdpskej zele-
nej dohody o dosiahnuti klimatickej neutrality Unie do roku 2050
na zdvazok. Novd pravna Uprava prinesie eurépskym obcanom
a podnikom pravnu istotu a predvidatelnost, aby sa na prechod ku
klimatickej neutralite mohli ndlezite pripravit. Po roku 2050 by sa
EU mala usilovat o dosiahnutie zapornych emisii.

V sprave o tomto zelenom kroku poslancov Eurépskeho parla-
mentu sa uvadzaju aj dalsie pozoruhodné informacie, okrem iného
napriklad, Ze Eurépska komisia do 30. septembra 2023 a nésledne
kazdych pat rokov zhodnoti kolektivny pokrok dosiahnuty vietky-
mi krajinami EU. Alebo, Zze Eurépskou komisiou pripravovany navrh
nariadenia o vyuzivani pody a lesného hospodarstva (LULUCF), kto-
ry je zamerany na regulovanie emisii a ich zachytavanie pri vyuzi-
vani pédy, zmenach vo vyuzivani pody a lesnom hospodarstve, by
mal podporit zachytavanie uhlika v EU a zvysit ciel redukcie emisii
do roku 2030 az na 57 percent.

Po nadobudnuti platnosti tohto zakona exekutiva EU bude
moct rozhodovat o upravach kratkodobych klimatickych cielov
aj v pripade nesuhlasu ¢lenskych statov alebo europarlamentu.

Pre nas, obyvatelov malych ,novych” &lenskych $tatov EU by
mal byt tento ekologicky zakon, mierne povedané, dost znepoko-
jujuci. Nepoznam detaily (nemal som ¢as ich skimat), aké budeme
mat my, Slovensko, povinnosti pri zmen3ovani emisii CO,. Ak bude-
me mat rovnaky zaklad vyréatany z priemeru tvorby CO, v Statoch
EU a Eurdpska komisia nezohladni, Zze vicsinu elektrickej energie
vyrdbame ,bezemisne” v atdmovych a vodnych elektrariach, bude
to pre nas nespravodlivé. V porovnani napriklad s Nemeckom, Pol-
skom ¢i Rakuskom uz mame ekologicku ,domécu ulohu” pre rok
2030 pravdepodobne realne splnenu. A mali by sme sa toho aj do-
Zadovat. Velmi dokladne by sme sa mali snazit kontrolovat aj pri-
pravované nariadenie o vyuzivani pody a lesov. Pévodné staty EU
maju tendenciu predpisovat ndm napriklad vymery vinohradov,
velmi citlivo reaguju aj na staznosti nasich ekoaktivistov, ktorym sa
napriklad nepéaci myslienka regulacie pocetného stavu medvedov.
Mame ich stovky a aj ked sme chudobny 3tat, tak odvaznych, uz
takmer domestifikovanych chlpacov v mesteckach ¢i dedinach ve-
terinari ¢asto len uspia a prevezu dalej,do prirody”. Co je samozrej-
me hlupost a urcite to vedia aj odbornici, ktori ich tam prevazaju.
Mackovia sa tlacia k ludskym obydliam ani nie tak kvoli lah3ej obzi-
ve z odpadkovych kontajnerov - tie lep3ie neboli zabezpecené ani
pred tridsiatimi rokmi, kedy sme tieto problémy nemali - ale jedno-
ducho ich je na rozlohu nasich lesov privela. Nespominam mackov

len tak. Pamatate si na nestastnika, ktory sa pred par rokmi zatulal
z talianskych Dolomitov az do bavorskych lesov? Bol par dni v tych
koncinach medialnou hviezdou. Ale len par dni. Aj ked’ mu miestni
ochranéri chceli zachranit zivot, urady rozhodli o jeho zastrelenti,
lebo by mohol ohrozovat pastci sa dobytok na bavorskych Iukach.
Ziadna uspévacia injekcia a prevoz helikoptérou do Dolomitov. Nie
ekologické, ale ekonomické rieSenie.

V sprave z Eurépskeho parlamentu o prijati Klimatického zéko-
na sa este uvadza, Ze: ,Poslancom sa s cieflom zabezpecit nezavislé
vedecké poradenstvo, podarilo presadit zriadenie Eurépskej vedec-
kej poradnej rady pre zmenu klimy. Jej tlohou bude monitorovat
dosiahnuty pokrok a sledovat konzistentnost politik EU s klimatic-
kymi cielmi a medzinarodnymi zavizkami Unie®,

Nuz, keby sa len takymto poradnym vedeckym radam dalo do6-
verovat. Oficialni experti na,kovidovi pandémiu” napriklad iste ne-
priznaju, Ze viny plosného testovania nepresnymi testami u nas vela
osohu pri potlacani kovidka nepriniesli. A osobne sa mi nepaci ani
ich tlak na masové ockovanie vakcinami, o ktorych ani samotni ich
vyrobcovia nevedia, aké maju dlhodobé tcinky. Ked'si klpite na tr-
hovisku koselu a pri prvom obleceni praskne na nej,svik’, lebo ste-
hy neboli precizne spravené, po predlozeni uctovného dokladu ju
obchodnik musi vymenit alebo vratit peniaze. To isté plati o akom-
kolvek legalne kupovanom tovare. Ale vyrobcovia vakcin, ktoré si
mame dat vstrieknut do tela, za svoj ,tovar” nenesu ziadnu zodpo-
vednost. O urovni zodpovednosti ,Uradnikov” v Eurépskej tnii, ani
u nas vladnucich, si nerobim Ziadne iluzie. Ale naozaj nechdpem,
ako mo6zu odbornici na ludské zdravie, vratane tych s Hipokratovou
prisahou, hnat do o¢kovania dostatocne nepreskiimanou vakcinou
este aj deti. Je to Uplne, Uplne porovnatelné s hazardnym predbie-
hanim kamiénu v neprehladnej zékrute. To vieme vsetci, Ze je velmi
nerozumné, aj tento rok uz na to u nas par ,odvaznych” doplatilo
Zivotom...

Likvidatori automobilového priemyslu v Eurépe, ktori zdrivo
presadzuju v cestnej doprave rychly prechod na elektromobilitu, si
tieZz zabezpecuju ,vedecku” podporu, ktora neprotire¢i ich zame-
rom. ,Prisnejia regulacia noriem EU v oblasti emisii CO, pre auto-
mobily bude mat iba zanedbatelné negativne ucinky na zamestna-
nost v automobilovom priemysle”. Tak znie vysledok analyzy, ktoru
robil v piatich eurépskych krajinach so silnym automobilovym sek-
torom nemecky vyskumny ustav CAR (Center Automotive Rese-
arch - CAR). Sprava prostrednictvom modelu predpoveda dosledky
sprisnovania eurépskych emisnych noriem na zamestnanost v ob-
lasti vyroby automobilov v Nemecku, Franctzsku, Taliansku, Spa-
nielsku a na Slovensku. Tychto pat krajin vyrobilo v roku 2019 spolu
70 percent vietkych osobnych automobilov v Eurépe. Automobilo-
vy priemysel plany rychleho zmen3ovanie emisii v osobnej doprave
kritizuje. Asociacia eurépskych vyrobcov automobilov (ACEA) tvrdi,
Ze nové pravidla mézu spomalit investicie do zelenej dopravy, po-
vedu k strate pracovnych miest a k narastu cien.

~Je modernym mytom, Ze prisnejsie normy CO, a viac elektrickych
vozidiel zmensi pocet pracovnych miest v eurépskom automobilovom
priemysle,” tvrdi autor spravy CAR Ferdinand Dudenhoffer. ,Nasa
analyza naopak ukazuje, Ze by to malo vplyv na menej ako 2 percen-
td pracovnych miest. Straty by sa dali do znacnej miery kompenzovat
novymi pracovnymi miestami vo vyrobe batérii a nasadenim nabijacej
infrastruktury,” dodava autor spravy.

Komentdr k tejto vedeckej studii aj k stanovisku asociacie vy-
robcov automobilov si uz odpustim. Kazdy podla svojich poznatkov
a skusenosti si spravi svoj vlastny nazor nielen na rozsah ohrozenia
pracovnych miest pri masovom zavadzani elektromobilov, ale aj
na ostatné vety tohto ¢lanku.

Globalna sprava Allianz
o0 poistovnictve 2021

Globdlny poistny trh presiel koronakrizou bez vicsich problémov, ked
poistné na celom svete kleslo len o 2,1 %. Poistenie majetku dokonca
zaznamenalo mierny ndrast o 1,1 %, Zivotné poistenie naopak pokleslo
0 4,1 %. Celkovy pokles bol vsak vyrazne prudsi ako po financnej krize
v roku 2009 (o 1,1 %). Celkovy prijem z poistného bol priblizne o 80
milidrd eur mensi ako pred krizou, ¢o predstavovalo sumu 3730 milidrd
eur (Zivotné poistenie: 2267 milidrd eur, neZivotné: 1463 milidrd eur).
V tomto roku sa v poistovacom odvetvi o¢akéva silny, az 5,1-percentny
rast, ked fahufimi budd najmi USA a Cina. Po minuloroénom prepade
sa tentoraz oCakdva oZivenie aj v segmente Zivotného poistenia, a to az
0 5,7 %, oproti nezivotnému (+ 4,2 %). Silny rast sa oCakdva aj v prie-
behu nasledujicich desiatich rokov, najmi vdaka zameraniu na udrza-
telnost a dal$iemu rastu rozvijajucich sa trhov. ,,Odvetvie poistovnictva
sa pocas koronakrizy ukédzalo ako odolné. To viak bola relativne lahsia
Cast tohto cvicenia, pretoze kriza vyrazne zvicsila poziadavky vsetkych
zainteresovanych strdn. Tyka sa to nielen nasich klientov, ktori, plne
digitalizovani, maji nové ocakdvania zdkaznickej skdsenosti. Pre toto
odvetvie to znamend hlbokud transforméciu, od ¢istej logiky produktu
k holistickému pristupu k sluzbim, ktory sa nezameriava na finanéna
kompenziciu, ale na riadenie a prevenciu rizik. Toto je jediny sposob,
ako moze odvetvie primerane tazit zo zvicSenej potreby ochrany rizik
v pokoronovom svete,“ uviedol hlavny ekoném Allianz Ludovic Subran.
Préve vychodné Eurépa zaznamenala v roku 2020 v rdmci sveta najvacsi
rast poistného, o 3,5 %, a to najmi vdaka Turecku. Celkovy prijem
z poistného v tomto regiéne dosiahol 54,6 milidrd eur. V najblizsom
desatro¢i sa ocakdva dalsie zrychlenie rastu na Grovni 6,7 %, Co je vyraz-
ne nad troviiou minulého desatrocia. Zivotné poistenie je podla spravy
vo vychodoeurépskom poistovacom odvetvi dlhodobo problémové. ,Za
posledné desatrocie tu stdplo len o skromnych 2,7 % ro¢ne, ¢o je menej
ako polovica ndrastu oproti poisteniu majetku. Zmensilo sa vela ddlezi-
tych trhov, ako je Polsko, Ceska republika alebo Slovensko. Postcovido-
vé obdobie predstavuje jedinecnu prilezitost zvratit tento trend, najmi
vdaka tomu, Ze domdcnosti disponuji nadmernymi tsporami,” uviedla
spoluautorka spravy Patricia Pelayo Romero.

Slovensky poistny trh sa v minulom roku prepadol o 3 %. Tento negativny
vyvoj mozno dplne pripisat Zivotnému poisteniu, ktoré predstavuje iba
40 % z prijmu z poistného a kleslo az o 10 %. Naopak poistenie v segmen-
te majetku vzrastlo o 2,4 %. V nasledujicom desatrodi sa ocakéva, Ze Slo-
vensko dosiahne zdravy rast poistného na tGrovni 3,4 % ro¢ne. Dlhodoby
rast napriek tomu zostéva pod regionalnym priemerom, kedze Slovensko
patri k vyspelejsim trhom v regiéne. Slovici v priemere minu za poistenie
378 eur, ¢o v percentich HDP predstavuje 2,3 %, oproti regiondlnemu
priemeru, ktory je na drovni 141 eur a 1,7 %.

Dolezité: Tornddo, ktoré neddvno prehnalo Juznou Moravou a vy-
ziadalo si ludské Zivoty, mnogstvo zranenych a zanechalo aj masivne
skody na majetku, vyvolalo aj otizky obladom poistného krytia ma-
Jetku voci tomuto Zivlu. Kryje ho beznd poistka domu ci bytu?

V Allianz — Slovenskej poistovni je tornddo automaticky kryté uz
v zdkladnom baliku majetkového poistenia M6j domov, spolu s ostat-
nymi Zivlami. Nie je teda potrebné si ho $pecidlne pripoistovat. Zirovei
nie je dolezité, ¢i i8lo o tornddo, vichricu alebo silny vietor. V zmysle
poistenia su kryté skody, ktoré spdsobilo pridenie vzduchu rychlostou
asponl 75 km/hu.

Pokial sa domécnost stala neobyvatelnou, v rimci poistenia maja pois-
teni ndrok aj na ndhradné ubytovanie, poskytované po dobu nevyhnutna
na uvedenie domécnosti do pévodného stavu, a to v sume ndkladov
do 50 eur/den po dobu maximélne 90 dni. V rdmci poistenia nehnutel-
nosti a domdcnosti je kryté aj odstrinenie, vycistenie a vysuSenie pois-
tenych veci a stavebnych sucasti, vratane strhnutia poskodenych ¢asti
a odvoz sutiny a zvyskov na najblizsiu sklddku a ich likviddcia, a to
nad rdmec poistnej sumy do vysky 20 % z celkovej poistnej sumy.
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Zaplavend pivnica, zhorend strecha domu ¢&i vytopeny byt.
Kazdy deri nahldsia klienti Allianz — Slovenskej poistovne v prie-
mere 106 poistnych udalosti na privitnom majetku. Ich rieSenie
mézu po novom sledovat jednoduchsie, krok za krokom, ako ked
napriklad sleduji dorucenie balika, a to vdaka novému online
sprievodcovi §kodou.

»Som velmi rada, Ze po spusteni online spriefuodcu skodou v ha-
varijnom a povinnom xmluvnom poistent, sme tento unikdtny nd-
stroj na sledovanie riesenia skody rozsirili aj na privditny majetok.
Pre klientov, ktori majii u nds poisteny dom, byt ci inii stavbu je
to dalsi krok na ulahcenie a zrychlenie komunikdcie s poistoviiou
v pripade akejkolvek poistnej udalosti na ich majetku,“ vysvetluje
viceprezidentka rezortu prevadzky Allianz Agata Przygoda.

MENSIE SKODY VYRIESENE ONLINE

Sprievodca $kodou prevedie klienta jednotlivymi krokmi,
od zdokumentovania $kody, vdaka ¢omu mu poistoviia méze od-
porutit optimalny sposob jej rieSenia. Pri mensich $kodach vycisli
ponuku poistného plnenia, ktord by mala pokryt néklady na svoj-
pomocnu opravu. Ak klient ponuku potvrdi, poistoviia mu posle
platbu poistného plnenia. Jeho poistnd udalost je tak kompletne
vyrieSend online. Ak sa naopak rozhodne ponuku neprijat a opra-
vu skody riesit doddvatelsky, poistovni prostrednictvom sprievodcu
predlozi faktiru za opravu. Pre skody stredného a vicsieho roz-
sahu poistovila priamo klientovi odporuéi rieSenie skody podla
cenovej ponuky od zvoleného dodévatela.
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Klienti Allianzu mozu rieSenie svojej
Skody sledovat ako dorucenie balika

VSETKY INFORMACIE POKOPE

Ak poistoviia potrebuje od klienta akékolvek podklady pre riese-
nie jeho poistnej udalosti, vyziada si ich prostrednictvom sprievodcu
a klient ich elektronicky aj dolozi. Néstroj ho dalej aktivne informuje
o stave rieSenia jeho $kody, potrebnych krokoch aj ndvrhu poistné-
ho plnenia. Priamo v sprievodcovi ndjde detailné rozpisy vycisleného
poistného plnenia aj vSetky informicie, ktoré mu doteraz poistoviia
oznamovala v listoch. Vdaka online sprievodcovi tak bude poistoviia
s klientom komunikovat vyluéne digitdlne.

Online sprievodca skodou nie je aplikicia, ale personalizovand
webstrdnka, do ktorej klient vstupuje cez odkaz. Ten obdrzi emailom
alebo SMS sprévou, podla toho, ¢o si zvolil pri hldseni svojej skody.

AJ NA HLASENIE SKODY JEDNODUCHSIE

Dalsou novinkou je zjednodusené hlésenie skody na majetku pro-
strednictvom vynoveného webcentra. ,Nové webové hldsenie je jed-
noduchsie, prebladnejsie, vizudlne krajsie, a co je podstatné, od klienta
vyzaduje menej informdcii a vypliiania. Klient tak svoju skodu nahldsi
doslova na par klikov, éim Setri cas,“ dopliia A. Przygoda.

KLIENTI HODNOTIA SPOKOJNOST
HVIEZDICKOU

Privitne poistenie majetku je po havarijnom a povinnom zmluv-
nom poisten{ tretou oblastou, kde klienti Allianz mézu vyuzivat nové-
ho online sprievodcu skodou. Po vyrieseni $kody dostane klient moz-
nost vyjadrit spokojnost s jej rieSenim. ,Z doterajsich, viac ako 32 tisic
spétnych vizieb k rieseniu $kod na vozidldch, klienti ohodnotili spokoj-
nost na tirovni 4,4 bodov z 5-tich. So ziskanou spitnou vizbou dalej
pracujeme, aby sme nase sluzby este viac zlepsovali,“ uzatvira riaditel
odboru market manazmentu Allianz Jozef Kruppa.
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Pohlad na svet
z vyssej perspektivy.
Uplne novy BAYON. Svet ako na dlani.

Zazite ten pocit a pozerajte na svet z vyssSej perspektivy. Novy Stylovy crossover Hyundai BAYON ponuka vyssie sedenie
pre pohodIné nastupovanie a vystupovanie a dokonaly prehlad pocas jazdy. Batozinovy priestor so zakladnym objemom
az 411 litrov patri k najvacsim v triede. A prvotriedna bezpecnost a konektivita spolu s efektivnymi motormi poskytuju
dokonaly zazitok z jazdy kamkolvek sa vydate.

Majte svet ako na dlani. S Uplne novym Hyundai BAYON uZ od 14 490 eur.

Spoznajte novy BAYON na www.hyundai.sk.

Zimné Vyhodné
pneumatiky financovanie

@& HYUNDAI

www.hyundai.sk [ (& HyundaiSlovensko

* Kombinovana spotreba: 5,2 - 5,7 1/100 km, emisie CO,: 118 - 129 g/km. Foto je ilustracné. Hyundai 5-roc¢na zaruka bez obmedzenia poctu
najazdenych km sa vztahuje len na vozidld Hyundai pévodne predané cez autorizovaného predajcu Hyundai koncovému zékaznikovi podla
podmienok stanovenych v zaruc¢nej knizke.

5 ZARUKY

BEZ OBMEDZENIA KILOMETROV




W@

autor: Ing. Martin KMET

ZDOKONALENIE EMISNYCH
KONTROL MOTOROVYCH VOZIDIEL

Najskor pripomenieme, Ze od oktébra 1993 sa na zaklade prijaté-
ho predpisu EHK ¢. 83-01 B sprisnili emisné limity, a teda aj pod-
mienky schvalenia technickej sposobilosti pre vietky osobné a Iahké
uzitkové vozidla (kategérie M1 a N1), ktoré boli vyrobené alebo
dovezené (a to aj individualne). Ich spolahlivé splnenie predpokla-
dalo v pripade zazihovych motorov pouzitie zdokonaleného emis-
ného systému - jednoducho riadeného trojcestného katalyzatora.
Kontrola stavu a funkénosti riadenych katalyzatorov sa u nds zacala
vykondvat uz od 1. 10. 1993 vo vybranych STK, zatial len pri tech-
nickych kontrolach vozidiel pred schvalenim ich technickej sposo-
bilosti pre premévku na pozemnych komunikaciach v SR a v priebe-
hu roka 1997 vo vsetkych STK (obr. 1). Sposob kontroly (skusobny
postup) bol v sillade so Smernicou 88/449/EHS, ktora bola uréena
pre celé Eurépske spolocenstvo. Vozidla s riadenym katalyzitorom
zadali podliehat pravidelnej emisnej kontrole postupne, podla datu-
mu ich prihlasenia do evidencie, pricom do 30. jina 2008 uz museli
byt vietky prvykrit tejto kontrole podrobené a potom v stanovenych
intervaloch. Tieto kontroly sa uz vykonavali na pracoviskich emis-
nych kontrol, ktoré sa zriadovali nielen v STK.
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Treba si uvedomit, Ze moderné zédzihové motory s riadenym troj-
cestnym katalyzdtorom mali — zjednodusene povedané — priblizne 10x
menej skodlivin vo vyfukovych plynoch (CO, HC a NOx) v porov-
nani s klasickymi zdZihovymi motormi bez katalyzitora. Z hladiska
ekoldgie teda zavedenie riadenych katalyzatorov predstavovalo velky
prinos. Ziroveii to v§ak znamend, Ze pri poruche riadeného katalyza-
torového systému a opotrebovanom (netdinnom) katalyzitore moze
takéto vozidlo produkovat v krajnom pripade az ridovo viac skodlivin,
ako ked je systém bezchybne funkény. Uvedené moderné systémy
na redukciu $kodlivin vo vyfukovych plynoch zdzihovych motorov tiez
podliehaji opotrebeniu, Zivotnost dolezitych ¢asti sa moze ,vycerpat®,
vyla¢it nemozno ani pripadnd poruchu, & nedodrzanie potrebnej
udrzby. Preto je potrebnd pravidelnd kontrola emisii vo vyfukovych
plynoch aj pri vozidlich s riadenymi katalyzatormi.

'V Pohl'ad na pracovisko emisnych kontrol s potrebnou meracou
technikou pre vozidla s riadenym katalyzatorom

Prvé emisné limity pre vozidld so zdokonalenym emisnym systé-
mom v prevadzke stanovila uz vyhlaska MDPT SR ¢. 130/1995 Z.z.
Podla nej koncentricia CO a HC vo vyfukovych plynoch vozidiel
s R-KAT nesmela prekro¢it pri volnobeznych otd¢kach nezatazeného
motora hodnotu 0,5 % CO a 100 ppm HC (ak tieto hodnoty neur-
¢il vyrobea) a 0,3 % CO pri zvySenych stabilizovanych otdckach ne-
zatazeného motora najmenej 2500 /min., pricom hodnota sulinitela
prebytku vzduchu (lambda) neprekracuje hodnoty uréené vyrobcom
vozidla, alebo je v rozsahu najviac 1 +- 0,03. Stile prisnejsie emisné
predpisy vedu k zdokonalovaniu tychto systémov a zmensujd pripust-
nd produkciu uvedenych $kodlivin aj pre kontrolu ich u¢innosti pocas
prevadzky. Preto sa veobecné limity CO neskor sprisnili pre vozidla
prvykrét prihldsené do evidencie od 1. 7. 2002 tak, Ze pripustnd kon-
centricia CO pri volnobeznych otdckach nesmie prekrocit hodnotu
0,3 % CO a pri zvicsenych volnobeznych otdckach v rozsahu 2500 az
3000 1/min hodnotu 0,2 % CO.

Od zaciatku roka 2009 bola zavedend do rozsahu pravidelnej emis-
nej kontroly osobnych a lahkych uzitkovych vozidiel s celkovou hmot-
nostou do 3,5 t (kategérie M1 a N1) so zdzthovym motorom a riade-
nym katalyzitorom aj kontrola systému palubnej diagnostiky OBD.
T4 je zaviznd pre vietky vozidld tohto druhu prvykrét prihldsené do
evidencie od 1. janudra 2005. Ucelom OBD je kontrola systémov véet-
kych zariadeni doélezitych z hladiska redukcie sledovanych skodlivin
vo vyfukovych plynoch pocas prevadzky vozidla, ich komponentov
a konstrukénych dielov. Chybnid funkciu signalizuje indikator systému
na pristrojovej doske (MIL indikétor — kontrola emisii) a zdroven sa
zistené chyby ukladaji do pamite systému spolu so stvisiacimi ddaj-
mi. Sucastou emisnej kontroly je aj zistenie potrebnych udajov, napri-
klad parametrov lambda sond a ¢itanie pamite chyb zo systému OBD
cez Standardizovanu diagnostickd zdsuvku vozidla, pricom zistené
chyby sa hodnotia podla zévaznosti. Dalsie sprisnenie sa tyka vozidiel
prvykrit prihlasenych do evidencie od 1. janudra 2005, pre ktoré
je stanoveny limit objemovej koncentricie nespdlenych uhlovodikov
pri volnobeznych oti¢kach nezatazeného motora na 60 ppm HC. Ten
nesmie byt prekroéeny, rovnako ako emisny limit vyrobeu, ak je pris-
nejsi. Kontrola systému palubnej diagnostiky pri vozidlach so vzneto-
vym motorom rovnakych kategérii sa doplnila do rozsahu pravidelne;j
emisnej kontroly od janudra 2012, a to pre tie vozidld, ktoré boli prvy-
krat prihlasené do evidencie od 1. janudra 2008.

V sulade s postupne sa sprisiujicimi emisnymi predpismi, ktoré
musia motorové vozidld pri schvalovani technickej spdsobilosti typu
spinat, sa budd dalej upravovat emisné limity pre previdzkované vo-
zidld v zavislosti od ddtumu ich prvého prihlasenia do evidencie a tiez
postupy pouzivané pri emisnej kontrole. Napriklad v Nemecku uz
od 1. janudra 2019 sprisnili limit pre objemovy obsah kysli¢nika uhol-
natého (CO) pre automobily so zdzihovymi benzinovymi motormi
spfﬁajl’lce emisnt normu EURO 6/VI na maximilne 0,1 % CO.
Pre vozidla so vznetovymi motormi spfﬁajﬁcimi uvedent emisnt nor-
mu sa zmensila maximédlna hodnota dymivosti na 0,25 m-1. Coraz vié-
§ia pozornost bude venovand emisii kysliénikov dusika (NOx), vo vie-
obecnosti aj jemnych tuhych astic a moznostiam zlepsenia sacasnych
skasobnych postupov, aby zodpovedali podmienkam previdzky. Prob-
lémom je skuto¢nost, Ze kysli¢niky dusika vznikaju pri velkych teplo-
tich v spalovacom priestore zatazeného motora, takze pri sic¢asnom
sposobe merania emisii pri volnobeznych & zvysenych volnobeznych
otd¢kach nezatazeného motora skutoénu uroveri NOx nemozno zistit.
V Nemecku uz rastie tlak zo strany organizécii na ochranu Zivotné-
ho prostredia aj poprednych vyrobcov autodielcov a katalyzitorov, aby
sa pri emisnych kontrolich merali koncentricie $kodlivin pri zataze-
nom motore. Zivotnost katalyzitorov je totiz obmedzend a na trhu
(obzvlast na internete) sa stile objavuju aj ,falo§né“ katalyzatory. Ide
o lacné napodobeniny, ktoré nezabezpecuji pozadované ¢istenie vyfu-
kovych plynov, pricom ich odhalenie beznym skdsobnym postupom je
problematické. Krajinsky sid v Hamburgu uz rozhodol, Ze obchodnici
pontkajuci takéto katalyzatory musia vyslovne upozoriiovat na to, Ze
tieto vyrobky (neschvélené) nie su legdlne a ich montz znamend za-

A Pracovisko na kontrolu emisii s valcovou vykonovou
skusobiou na vyvodenie zataZenia

nik schvélenia vozidlo prevadzkovat. To znamend, Ze v blizkej budiic-
nosti bude potrebné vyriesit vhodny sposob na vyvodenie zatazenia
motora, pri ktorom by sa meranie emisii pri kontrole uskuto¢nilo,
aby sa ziskali relevantné vysledky najmi pokial ide o emisiu NOx.
V USA sa pri emisnych kontroldch na tento tcel pouzivaju jednodu-
ché valcové skisobne (obr. 2).

Pri emisnych kontroldch vozidiel s riadenym katalyzitorom sa po-
uZivaju najnovsie $tvorzlozkové analyzatory vyfukovych plynov, kto-
ré meraji koncentriciu kysli¢nika uholnatého, kysli¢nika uhli¢itého
(CO2), nespilenych uhlovodikov (HC) - systémom NDIR - a kys-
lika O2 v spalindch s velkou presnostou. Z koncentricie uvedenych
styroch zloziek spalin mikroprocesor analyzatora podla naprogramo-
vaného vzorca (podla Bretschneidera) vypocitaval okamzitd hodnotu
lambda. Na meranie sa mozu pouzit iba pristroje schvileného typu,
pricom tie sucasné systému NDIR st vhodné aj pre pripad merania
pri zatazeni. Na meranie emisii NOx (napriklad v USA, kde st uz
zavedené) sa obvykle pouZivaju analyzitory s chemiluminescenénym
systémom. Pokial ide o doteraz nestanovené limitné hodnoty v kraji-
nich EU pre vyhodnotenie kontroly NOx pri zatazeni (ale aj dalsich
$kodlivin), ur¢ité moznosti pre zdzihové aj vznetové motory sa uka-
zujd v pribuznosti so skuskou emisii pri skutoénej jazde oznacovane;j
ako RDE (je sucastou typového schvalovania od roku 2017). Kedze
hrani¢né hodnoty NOx sa musia dodrzat pri kazdej jazde RDE bez
ohladu na jazdné podmienky (pri zohladneni tzv. faktoru zhody), je
mozné z tejto podmienky vychadzat aj pri pravidelnej emisnej kon-
trole so zatazenim.

Aj ked motorové vozidld pri schvalovani technickej sposobilosti
pre previdzku musia spliiat postupne sprisiiované limity skodlivin
vo vyfukovych plynoch, z hladiska vplyvu na Zivotné prostredie si
rozhodujuce ich skutoéné emisie pocas prevadzky. Ak berieme prok-
lamovanu ochranu ovzdusia a Zivotného prostredia vaZne, si Gvahy
o zdokonaleni kontroly opodstatnené, ¢o sa rovnako tyka automobilov
so zdzihovym aj vznetovym naftovym motorom. Pri nich ide prioritne
nielen o kontrolu emisii NOx a CO, ale aj emisie pevnych ¢astic (PM),
pricom aj v tomto pripade je otvorend otizka vyvodenia potrebného
zatazenia motora. Pri v si¢asnosti pouzivanej metéde volnej akcelera-
cie pri vznetovych motoroch sa pri samotnom merani motor zatazuje
len zrychlovanim vlastnych zotrva¢nych hmét, posuvnych aj rotuju-
cich, hmét spojky a prevodovky. Pri pouzivanych pristrojoch (opa-
cimetroch) sa pre realistickejsie vysledky pocita s upravou meracich
komér na zistenie koncentricie ¢astic prepracovanym softvérom.
Na vyvodenie potrebného zatazenia sa uvazuje o pouziti modifikova-
nej valcovej skisobne, na ktorej by sa vykonala skaska bfzd aj meranie
emisif (na rovnakych valcoch). Prvt takito skdsobrniu uz predstavila
nemeckd spolo¢nost MAHA.

Cielom zdokonalenia skdsobnych postupov pre pravidelnd emisnd
kontrolu automobilov v previdzke je, aby Ziadny automobil neprodu-
koval pri svojej prevadzke viac $kodlivin, ako st jeho moznosti dané
konstrukciou a udrZiavanim v dobrom technickom stave.
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Vizend redakcia,

autor: JUDr. Zuzana MARTISOVICOVA

RADA

obraciam sa na Vis s prosbou o radu a Vase stanovisko obhladne dokladu o zdravot-
nej sposobilosti vodica/doklad o podmienenej zdravotnej sposobilosti. Obdobnou
skutoénostou ste sa zaoberali aj v aprilovom vydani v roku 2019 (rada advokidta)
obladne skupin vodicskych oprdvneni po 65. roku veku.

Ja som po dosiabnuti veku 65 rokov ziskal spomenuty doklad o zdravotnej sposobilosti od lekdra, ktory mi v riom uviedol
tieto skupiny motorovych vozidiel: AM, A1, A, B1, B, s platnostou na dobu dvoch rokov. Podla mia mal uviest bud, Ze po-
tvrdzuje skupinu 1, alebo tieto skupiny motorovych vozidiel: AM, A1, A2, A, B1, T a dobu platnosti 5 rokov, v siilade s § 87
ods.4 a spomenuté skupiny motorovych vozidiel podla § 87 ods.7 pism. a)a$ 76 o0ds.7a$ 75 ods. 7 zdkona NR SR ¢. 8/2009
Z. 2. 0 cestnej premdvke. Vodicsky preukaz mdam vydany 13.5.2002, kde je uvedené, Ze plati pre skupiny A, B. Snazil som sa
ziskat aj vseobecny zdvizny predpis spomenuty v § 87 ods.10 citovaného zdkona, ale bezvysledne.

O stanovisko som poZiadal aj Prezidium Policajného zboru, kde mi odpovedal "starsi referent Specialista’, ale bez konkrét-
neho stanoviska. A tak sa obraciam na Vds s doverou, co by ste mi poradili, kde hladat odpoved na danii skutocnost ohladne

spomenutého dokladu o zdravotnej sposobilosti.

Viézeni Citatelia, odpovede na otdzky nésho citatela M. P. som vypraco-
vala vSeobecnejsie, aby mohli byt ndpomocné aj pre dalsich motoristov
s podobnym problémom. Najskor si zadefinujeme, kde budeme odpovede
hladat - prévna Gprava tejto problematiky sa nachadza predovietkym v z4-
kone ¢. 8/2009 Z. z. o cestnej premédvke a o zmene a doplneni niektorych
zdkonov v zneni neskor$ich predpisov. Podrobnosti potom néjdeme vo vy-
hldske Ministerstva vnutra Slovenskej republiky ¢. 9/2009 Z. z., ktorou
sa vykondva zdkon o cestnej premévke a o zmene a doplneni niektorych
zdkonov. A prive tito vyhliska je tym vSeobecne zdviznym pravnym pred-
pisom, ktory vydalo ministerstvo vnutra po dohode s ministerstvom zdra-
votnictva a upravilo nim podrobnosti o vykonévani lekdrskej prehliadky,
ako je uvedené v § 87 ods. 10 zdkona o cestnej preméavke. Obidva pred-
pisy mozete ndjst napriklad na prévnom a informa¢nom portdli Slov-Lex
(www.slov-lex.sk).

Podla prechodnych ustanoveni zdkona o cestnej premdvke zostali vo-
di¢ské opravnenia udelené pred 19. janudrom 2013 v platnosti v plnom
rozsahu. Ak bol nds &itatel pred rokom 2013 drzitelom vodi¢ského oprav-
nenia skupiny A a B, zdkon ho opréviiuje na vedenie skupin motorovych
vozidiel takto: dovtedajsie vodicské opravnenie skupiny A opréviiuje
na vedenie motorovych vozidiel skupiny A, A2, A1 a AM. Dovtedajsie
vodicské opravnenie skupiny B opréviiuje na vedenie motorovych vozidiel
skupiny B, B1 a AM. MéZeme teda zhrnut, Ze opravnenia skupin A a B
sa transformovali na opravnenia skupin AM, A1, A2, A, B1 a B. Oprav-
nenie na vedenie skupiny T ziskal len ten, kto bol drZitelom dovtedajsieho
vodiéského opravnenia podskupiny C1, C1+E, skupiny C+E, skupiny C,
podskupiny D1, D1+E, skupiny D+E, skupiny D alebo skupiny T.

Hoci pin M. oprévnenie na vedenie skupiny T nemd, zrejme chipem,
preco sa domnieva, Ze lekir mu v doklade mal ,potvrdit” aj skupinu T.
Na prvy pohlad mézZe totiz mitico pdsobit pouzivanie pojmu ,skupina“.
Musime rozliSovat medzi drzbou vodi¢ského opravnenia uréitej skupiny
a skupinami osob na tcely posudzovania zdravotnej sposobilosti. Posu-
dzované osoby sa rozdeluju do dvoch skupin, pri¢om do skupiny 1 patria
drzitelia vodi¢ského oprévnenia skupiny AM, A1, A2, A,B1,B,BEaT;
do skupiny 2 patria drzitelia vodi¢ského opravnenia skupiny C1, C1E, C,
CE, D1, DIE, D a DE. Skuto¢nost, Ze pin M. patri do skupiny 1 (lebo
je oprdvneny viest motorové vozidla skupiny AM, A1, A2, A, B1 a B), ho
este automaticky neopraviiuje viest aj ostatné skupiny motorovych vozidiel,
stanovené pre osoby, zaradené do skupiny 1, t. j. vozidl skupin BE a T.

12| ® www.mot.sk ®

M.P.

A teraz prejdime k procesu lekdrskych prehliadok. Lekdrsku prehliadku
vykonédva posudzujici lekdr, ktory poskytuje vieobecnt ambulantnu zdra-
votni starostlivost pre dospelych a md $pecializiciu v $pecializatnom od-
bore vSeobecné lekdrstvo. Zikonné lehoty lekdrskych prehliadok
pre vodicov, ktori st drzitelmi vodi¢ského preukazu Slovenskej republiky,
st nasledovné:

Vodidi, ktori doviili vek 65 rokov, st povinni podrobit sa pravidelnym
lekdrskym prehliadkam kazdych pit rokov. Pravidelnym lekarskym pre-
hliadkam kazdych pit rokov a po dosiahnuti veku 65 rokov kazdé dva roky
su povinni podrobit sa vodidi, ktori vedd motorové vozidlo skupiny C1,
C1E,C,CE,D1,D1E, D a DE alebo vozidlo s pravom prednostnej jazdy,
motorové vozidlo vyuzivané na zasielatelstvo a taxisluzbu a na poskytova-
nie postovych sluzieb.

Ak ide o osobu, ktorej zdravotnd spdsobilost je podmienend povinnostou
pravidelne sa podrobovat lekarskej prehliadke, musi absolvovat prehliadky
v lehote uréenej posudzujicim lekdrom. Zdravotna sposobilost moze byt
okrem rozhodnutia lekdra na zdklade zdravotného stavu osoby podmie-
nend aj pouzitim zdravotnickej pomécky pri vedeni motorového vozidla,
moznostou viest len technicky upravené vozidlo alebo inymi obmedzenia-

mi podla zéverov lekérskej prehliadky.

Ako som upozornila uz v Gvode, na ulely posudzovania zdravotnej spo-
sobilosti sa posudzované osoby rozdeluji do dvoch skupin. Do skupiny 1
patria drzitelia vodi¢ského opravnenia skupiny AM, A1, A2, A, B1,B,BE
a'T. Do skupiny 2 patria drZitelia vodi¢ského oprévnenia skupiny C1, C1E,
C,CE,D1,D1E,D a DE.

Osoba, ktord je podla zdkona povinnd podrobit sa lekdrskej prehliadke,
musi posudzujicemu lekdrovi pred vykonanim lekdrskej prehliadky pred-
lozit Eestné vyhlisenie k jej zdravotnému stavu a preukazat svoju totozZnost.
V €estnom vyhldseni je potrebné uviest skupiny vodi¢skych opravneni, kto-
rych je osoba drZitelom a skupinu 1 alebo 2, do ktorej posudzovand osoba
patri podla vyssie uvedeného rozdelenia. Vzor Eestného vyhldsenia ndjdete
v prilohe ¢. 6 k vyhlaske ¢. 9/2009 Z. z.

Posudzujici lekdr vykona komplexné fyzikilne vysetrenie vritane orien-
ta¢ného vysetrenia sluchu, zrakovej ostrosti, zorného pola, rovnovihy
a orientaéného neurologického vySetrenia. Do Gvahy musi zobrat aj vysled-
ky z preventivnej prehliadky. Pri posudzovani zdravotného stavu by sa mal

zamerat na choroby a poruchy, ktoré vylucuja alebo podmietiuji zdravotna
sposobilost na vedenie motorovych vozidiel. V pripade, ak lekar na zdklade
nim vykonaného vySetrenia, Cestného vyhldsenia osoby, zdravotnej doku-
mentécie alebo iného podnetu nadobudne podozrenie na chorobu alebo
poruchu, ktord by mohla podmietiovat alebo vylicit zdravotnu sposobilost,
poziada o odborné vysetrenie.

Vysledok lekarskej prehliadky sa zaznamend do zdravotnej dokumenticie
posudzovanej osoby a do dokladu o zdravotnej sposobilosti. Vzor dokladu
o zdravotnej sposobilosti je uvedeny v prilohe ¢. 7 k vyhlaske ¢. 9/2009 Z. z.
a lekdr by ho mal vypliiat poda predtlace. Skupiny vodicskych opravnent,
ktorych je posudzovand osoba drzitelom, st v doklade predtlacené takto:
AM, A1, A2, A, B1, B, BE, C1, C1E, C, CE, D1, D1E, D, DE, T. Posu-
dzujici lekdr ma zakrazkovat skupiny vodi¢ského oprivnenia, ktorych je
posudzovand osoba drzitelom, a v tvare X preciarknut skupiny vodi¢ského
opravnenia, ktorych posudzovana osoba nie je drzitelom. V pripade nasho

Citatela mal lekdr zakrizkovat skupiny opravnenia AM, A1,A2,A,B1aB.

V zévere dokladu sa v ¢asti a) uvedie, ¢i bola osoba posudzovand ako vo-
di¢ skupiny 1 alebo ako vodi¢ skupiny 2. Pin M. P. bol posudzovany ako
vodi¢ skupiny 1.

V ¢asti b) lekdr uvedie samotny vysledok lekédrskej prehliadky, konkrétne
ma tieto moznosti:

1. sposobily bez obmedzenia na vedenie motorovych vozidiel skupiny: ...
ak sa lekdrskou prehliadkou nezistilo poskodenie zdravia, pre ktoré by po-
sudzovand osoba nemohla viest motorové vozidlo urcitej skupiny;

2. nespdsobily na vedenie motorovych vozidiel skupiny: ... ak sa lekdr-
skou prehliadkou zistilo poskodenie zdravia, pre ktoré posudzovand osoba
nie je schopnd viest motorové vozidlo urcitej skupiny;
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3. sposobily s podmienkou na vedenie motorovych vozidiel skupiny: ... ak
sa lekdrskou prehliadkou zistilo poskodenie zdravia, pre ktoré je zdravotnd
sposobilost podmienend, posudzujici lekdr navrhne obmedzenie vodi¢ské-
ho opravnenia tak, aby toto obmedzenie zodpovedalo zdravotnej spdso-
bilosti posudzovanej osoby. Névrh na obmedzenie vodi¢ského opravnenia
zaznamena posudzujici lekdr prostrednictvom harmonizovaného kédu
Eurépskej unie do zdravotnej dokumenticie a do dokladu o zdravotnej
sposobilosti.

Datum uplynutia platnosti dokladu podla predtlace sa uvidza len vtedy,
ak je zdravotnd spdsobilost osoby podmienend pravidelnym podrobovanim
sa lekdrskej prehliadke. Platnost dokladu uréuje posudzujici lekdr najviac
na pit rokov. Ak je véak posudzovand osoba star$ia ako 65 rokov, platnost
dokladu méze byt najviac dva roky. Ak je zdravotna sposobilost osoby pod-
mienend, lekdr ur¢i termin nasledujicej lekdrskej prehliadky a do zdravotnej
dokumenticie a do dokladu o zdravotnej sposobilosti zaznamena prislusny
nérodny kéd. Ked lekdr do dokladu nésho (itatela uviedol dobu platnosti
2 roky, mohol tak urobit iba v pripade, ak dospel k zdveru, Ze je potrebné
podmienit jeho zdravotnu sposobilost pravidelnym podrobovanim sa lekar-
skej prehliadke — tento zdver pritom musi vyplyvat aj z Casti b) dokladu
o zdravotnej sposobilosti.

Ak by sa lekdrskou prehliadkou zistilo, Ze drzitel vodi¢ského opravnenia
je sposobily viest motorové vozidlo len za dodrzania urcitych podmienok,
orgén Policajného zboru obmedzi vodi¢ské opréavnenie tak, aby zodpove-
dalo jeho zdravotnej sposobilosti. Obmedzenie vodi¢ského oprévnenia sa
vyznacuje vo vodi¢skom preukaze vo forme kédu. Vyznacenim obmedzenia
vodi¢ského oprivnenia sa jeho drZitelovi zakazuje viest motorové vozidlo,
ak nie st splnené podmienky, pre ktoré mu bolo vodi¢ské opravnenie ob-
medzené.

NAJBEZPECNEJSI

v triede SUV/crossover

NOVE FUNKCIE

asisteniného systému EyeSigr}t

PREMIOVY

a luxusny interiér [

NAJVACSIA|

kabina vtriede w

LEPSIE

jazdné vlastnosti a dynamika

n facebook.com/SubaruSlovakia

www.subaruslovakia.sk

*5roéna pred{Zend zéruka (3 + 2 roky) do celkového néjazdu 200 000 km
llustraéné foto. Kombinovana spotreba: 7,4 1/100km. Emisie CO,: 169 g/km.

ROCNA & -
ZARUKA*

ALEBO
*
00,090 &

MIKONA

on the road

13



744/.‘{79{/&0?«0&&0 pre v
Prechladli ste z klimy?

Od vysokych teplét nie sme uset-
reni ani toto leto. Ak navyse musite
nasadnut do rozhoriceného auta,
klimatizdcia sa javi doslova ako
vykupenie! Nase telo viak méze byt
opacného ndzoru. Pred teplotnymi
Sokmi varuji odbornici — prechlad-
nutia z klimy nie su ani v hordcich
drioch ni¢im neobvyklym. Aj tento -
nevinny problém niekedy prerastie
do zdpalov dychacich ciest, ktoré je potrebné liecit antibiotikami. Preto myslite
na podporu imunitného systému, ktory méze byt oslabeny pocas celého roka. Zd-
kladom je dodrziavat zdsady zdravého Zivotného stylu. Ak vS§ak mdte opako-
vane problémy s oslabenou imunitou, stavte na enzymy v lieku Wobenzym.
Posilfiuja obranyschopnost a v pripade uzivania antibiotik zlepsuju ich prie-
nik do tkaniv a tak vyrazne znizuju riziko prechodu zdpalu do chronického
stavu. Wobenzym je tradicny liek z prirodnych zdrojov na vnutorné pouZzitie.
Starostlivo ¢itajte pribalovd informdciu pre pouZivatelov. www.wobenzym.sk
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BEZ KORENIA
TO NEPOJDE

Grilovacia sezéna uz bude
co nevidiet'v plnom prude. Ld-
kavé véne grilovanych pochu-
tok v spojeni s chrumkavymi
Saldtmi st neoddelitelnou su-
castou letnych radovdnok. Ked'radi skiisate nové chute, ale-
bo radsej stavite na klasiku, z ponuky od spolocnosti Kotd-
nyi si urcite vyberiete. Koreninové zmesi na grilovanie, ¢i uz
mdisa alebo zeleninovych pochutok, Vdm ulahcia pripravu
a vy si tak viac uzijete pohodu pri grilovani. Nezabudnite
na saldty! S novymi Saldtovymi dézami zarucene ohurite
aj Vase polovicky... 140 rokov skusenosti, prvotriedna kva-
lita korenin, overeni doddvatelia a Spickovd technolégia
vyroby su zdrukou, Ze po otvoreni svojho balicka budete
urcite spokojni. Viac na: sk.kotanyi.com.

Zdravé opalovanie
s Cien Sun

Do prenosnej autochladnicky Orava TF-200 s ter-
moelektrickym chladiacim boxom s objemom 20 litrov
pohodine zmestite potraviny aj PET flase s obcerstve-
nim, aby véas na cestach za letnymi dobrodruzstvami
nedobehol ani hlad, ani smad. Vdaka dostato¢nej vyske
pojme aj 1,5-litrové flase s ndpojmi vychladenymi na tu , ye v
spravnu teplotu, aby vas dokonale osviezili pri vode, A b V I
na pikniku v prirode, v kempe aj na ceste v autom. Vy- y Sa am p”.lemne Sportova o
sokokvalitna izolacia veka aj autochladni¢ky sa postara

S keksikmi od dr Gerard
az do ciela!

Konecne leto, povedali si mnohi a vyrazili chytat bronz
k vode. Délezité ale je, mat'so sebou sprdvnu ochranu pred

o to, ze dokonale chladi az 12 °C pod teplotu okolia,
alebo vém dokaze jedlo ohriat az do teploty 55 °C. Ma
aj Eco rezim. Vazi len 3,2 kg a mé praktickd vyklapaciu
rukovat pre pohodlny transport. Méze byt vasa za 79 €.

www.orava.eu

Vyrazte na cesty bez
traviacich problémov

Symbolom leta su dovolenky a s tym spojena konzu-
macia jedal vonku. Bageta na benzinke, kava z automa-
tu, zmrzlina zo stanku. Ak si chcete uZivat cestovanie bez
zaludocnych kfcov, bolesti a plynatosti, majte po ruke
zachranu prirodného pévodu. Je nou novy rastlinny liek
Gaspan na lie¢bu traviacich tazkosti. Odporuca sa
pri miernych kf¢och, bolestiach brucha a pocite plnosti.
Je dolezité kapsuly nerozhryzt ani nedrvit, ale prehltnut
v celku, aby sa lie¢ivo neuvolnilo pred¢asne. Uziva sa na-
la¢no, aspon 30 minut pred jedlom, kapsuly treba zapit
dostato¢nym mnozstvom tekutiny. O uzivani sa poradte
s lekdrom alebo s lekarnikom a pozorne ¢itajte priba-
lenu pisomnu informaciu. Pokial sa vase priznaky ani
po dvoch tyzdnoch nezlepsuju, poradte sa s lekarom.

Radi Sportujete? Ale nemdte radi ten zdpach potu,
ktory nie a nie vyprat z oblecenia? Pri starostlivosti
o0 Sportové oblecenie je délezité dodrzZiavat niekolko
zdsad. Spotené oblecenie sa snazte vyprat ¢im skor,
aby soli obsiahnuté v pote nenarusili funkcnost vid-
ken. NepouZivajte avivdZ a nesuste Sportové oblece-
nie v susicke. Perte na niZsich teplotdch. A ked ani to
nepomdha, skuste pridat do kazdého prania Vanish
Oxi Action. Minimalizuje neprijemné pachy a nepo-
Skodi funkcné vidkna. Molekuly aktivneho kyslika
zanechaju Vasu bielizeri hygienicky cistu. A to aj
pri nizkych teplotdch. Tymto krokom pred/Zite Zivot-
nostVdsho sportového oblecenia. A ked'sa uz chcete
zbavit starsich, ale zachovalych kuskov, vioZte ich
do kontajnerov Ekocharity Slovensko Slovensku.
Viac na www.ekocharita.sk

Doprajte si prijemné letné
osviezenie s Avonom

Sialené teplo si kazdd z nds rada sprijemni svie-
Zou sprchou. Sprchovacie gély od Avonu nielenze
rozvonaju vasu pokozku, ale vytvoria z kaZdej
sprchy a kupela nezabudnutelny zdZitok. Nene-
chaijte si ujst TOP letnt ponuku zo Sirokého port-
félia sprchovacich gélov a krémov vhodné
pre citlivi i suchu pokozku. Medzi nestarntice
klasiky pribada neodolatelnd letnd véria Aloha
Monoi. Vybrat'si viak méZete z ovocnych, svieZich
aj zvodnych véni. Ktorej podlahnete vy?

Sprchovaci gél Aloha Monoi, 720 ml, 7,70 €,

www.avon.sk

sinkom. Ak ste si ndhodou zabudli opalovaci krém, staci
ked sa zastavite v jednej zo 150. predajni Lidl a vyberiete
si z bohatej ponuky Cien Sun. Ci uz preferujete olej s SPF 20
alebo si potrpite na transparentny sprej s vyssim faktorom,
v Lidli si vyberiete. Pre najmensich je urceny specidlny krém
s SPF 50. Po dni plnom lucov sinka doprajte namdhanej po-
kozke ulavu s mlieko po opalovani.

Lidl Cien Sun - sinecnd kozmetika od 2.99 €

S letom prichddza konecne ¢as na vyle-

r ty, dovolenky a zazitky. Staci zabalit kufre,

usadit sa pohodIne do auta a méze sa vy-

“ razit! Ci uz je to na Slovensku alebo v za-

hranici, dolezity je zasliZzeny odpocinok

a relax po dlhych dnoch v praci. Avsak,

kym sa dostanete do toho kone¢ného

w bodu, do ciela vasej cesty, cakd vas este

dlhd cesta. Udrzte sa v pozore s dosta-

to¢nou davkou cukru a smiechu - Magic

Black od dr Gerard vas urcite nenechaju

: v $tichu! Zabalte si ich so sebou do tasky

: a pri prvom naznaku podrazdenia z dlhej

L cesty alebo pri maskrtnom jazycku, za-

al stante na odpocivadle ¢i pumpe a rozbal-

— te ich. Vdaka praktickej tacke ich mozete

jednoducho konzumovat aj servirovat

vsetkym vasim spolujazdcom. Ich kombindacia chrumkavej kakaovej susienky

s lahodnym smotanovym krémom vas zanechd spokojnych a pripravenych

dalej pokracovat vo vasej ceste. Od jula 2021 najdete na produktoch dr Ge-

rard kupdny, vdaka ktorym sa mozete zapojit do sutaze o hodnotné ceny!

Produkty a sladkosti znacky dr Gerard dostat v obchodnych retazcoch. Viac
informacii na www.drgerard.sk

Spravny hostitel sa postara o pitny rezim pozvanych. Ulahdite si to s jedine¢nym
vyrobnikom sytenych napojov myDRINK od Tescomy. Vdaka nemu vzdy podava-
te bohato sytenu soédu, domace limonady z cerstvo vytlacenych citrusov, dokonca
aj Sumivy sekt, vinné streky a osviezujuce long drinky. Naco by ste vlacili kartény
perlivej mineralky, ked' si dokonalé bublinky viete pohodine vyrobit aj sami doma?
Unikatny vyrobnik myDRNK je jediny ,sodamejker” s odstavovacom, ktory vam
s kazdym duskom ponukne napoj, perfektne premiesany bublinkami, s prirodzenou
intenzivnou chutou. V ¢om je okrem Stylového dizajnu jedinecny? Priprava sody aj
ochutenych néapojov priamo vo flasi je mozna vdaka unikdtnemu uzéveru s dvomi
odvzdusdnovacimi ventilmi: modrym, na rychle odvzdusnenie sédy, ktora pri otvoreni
ventilu nepeni a Sedym ventilom pre pomalé a kontrolované odvzdusnenie vsetkych
ostatnych ochutenych népojov, ktoré tiez nikdy nevypenia. Zozeniete v predajniach
TESCOMA alebo na www.eshop.tescoma.sk, teraz aj s moznostou dorucenia zdarma
na vami vybranu predajiu.




Z domova

MOONCITY e-mobility store

Spolo¢nosti Porsche Slovakia a Porsche Inter Auto Slovakia,
ako oficidlni dovozcovia viacerych znacdiek koncernu VW AG
na Slovensku, pripravili v spoluprici s partnermi ZSE Drive
a spolo¢nostou Volkswagen Finanéné sluzby v nikupnom centre
Aupark v Bratislave projekt s nazvom Mooncity e-mobility store.
Podobny projekt sa uz s ispechom realizuje v Rakisku — konkrét-
ne vo Viedni a v Salzburgu. Motto projektu znie: ,E-mobilita je
tu a teraz!”

Cielom podujatia je v obdobi 6 mesiacov — od 6. 5. do 6. 11. 2021
aktivne propagovat elektromobilitu na priklade sériovo vyriabanych
modelov koncernu Volkswagen, ktoré st na Slovensku dostupné
v predaji, vritane moznosti nabijania v domécnostiach, v podnikoch
a na verejnych nabijacich staniciach.

Na projekte sa podielaju znacky Volkswagen, Audi a Porsche, ktoré
v expozicii vystavia $tyri svoje modely a pocas trvania vystavy ich budu
postupne obmieriat.

Za Volkswagen to budd ID.3 a ID.4, vritane najnovsej $portovej
verzie ID.4 GTX s pohonom vietkych kolies. Znacka Audi vystavi
modely e-tron Sportback, e-tron GT a najnov§i Q4 e-tron. Ziujem-
covia si mozu po predchddzajicej registracii niektoré z uvedenych vo-
zidiel aj prakticky vyskdsat v ramci pldnovanych testovacich jizd.
Do statickej expozicie prispeje aj znacka Porsche modelmi Taycan

a Taycan Cross Turismo.

Niévstevnici ndjdu v Mooncity e-mobility store aj vystavené vybrané
produkty “Lifestyle” za¢astnenych znaciek, vritane vozidiel mestskej
elektrickej mikromobility, ako aj $pecifické prislusenstvo pre elektro-
mobily. Vdaka spolupracujicim partnerom ZSE Drive (spolo¢nost
Zépadoslovenskd energetika, a. s.) a Volkswagen Finanéné sluzby sa
zdujemcovia dozvedia aj praktické informacie, podrobnosti o intaldcii
nabfjacich zariadeni a moznostiach financovania elektrickych vozidiel.

Osobitnym prvkom bude informaény panel s interaktivnymi funk-
ciami prostrednictvom QR-kédov, ktory vedie zaujemcov cez vietky
otdzky tykajuce sa. Pre najmensich névitevnikov bude pripraveny det-
sky katik.

Expozicia Mooncity e-mobility store je umiestnend v predajnom
priestore s rozlohou 410 m? na prizemi v centrilnej zéne niakupného
centra Aupark. Miesto nebolo zvolené nihodou. V tomto nikupnom
centre funguje najvicsi nabijaci HUB pre elektromobily v Bratislave.
V riamci nabijaciecho ZSE Drive HUBu sa daju elektromobily ul-
tra rychlo nabijat jednosmernym prudom s vykonom az do 350 kW,
pricom dalsie 4 parkovacie boxy umoziiuju nabijanie vozidiel strieda-
vym pridom s nabijacim vykonom 22 kW prostrednictvom wallboxov
ZSE Drive.

-VW-

InoBat Recycling

Spoloénost InoBat Auto bude nielen vyvijat a vyrabat litiové ba-
térie, ktoré si menej naro¢né na kobalt, ale v ramci novej divizie
InoBat Recycling ich bude aj opitovne recyklovat. Slovensko sa tak
moze stat ,mekkou” batérii do elektromobilov a plnohodnotnou
sicastou obehového hospodarstva. Projekt recyklacie sa pritom
bude realizovat' v 2 fazach.

Uz tento rok zaéne spolo¢nost s budovanim linky na fyzickd $roticiu
batérii, ktoré bude po ukonceni ich Zivotnosti stahovat z trhu a opi-
tovne recyklovat. V druhej féze, ktord bude prebiehat v najblizsich ro-
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koch, sa bude realizovat aj hydrometalurgicka linka. Vysledkom ma
byt 95-percentnd miera spatného ziskavania kovov, zmensenie vyrob-
nych nékladov o 35 % a produkcie CO; 0 20 %.

Cielom spolo¢nosti InoBat je, okrem recyklicie svojich batérii, aj
zlacnenie ich vyrobnych nakladov. Pojde pritom o prelomové ,zelené*
batérie, ktoré su §ité na mieru pre konkrétnych zakaznikov. Ich vy-
skum, vyvoj aj vyroba bude prebiehat v novom vyskumno-vyvojovom
stredisku vo Voderadoch s podporou umelej inteligencie a modernej
High Throughput Platformy.

-1t-

Vyroba tretej genericie Citroénu C3 dosiahla v trnavskom zivode métu
jedného miliéna vyrobenych kusov. Typ C3, predstaveny v roku 2016, dodal
znacke novy impulz, priniesol novy dizajnovy jazyk a potvrdil prislub, ze
automobilka Citroén sa zameriava predovsetkym na komfort, o je jej hlav-
ny znak. Bohati a vyrazna ponuka dostala Citroén C3 v roku 2020 medzi
sedem najpredavanejsich dut v Eurépe. Obchodny uspech dokazuje aj to,
Ze v ramci segmentu sa aj v roku 2020 udrziava v najlepsej trojke najpre-
davanejsich typov na vyznamnych trhoch ako su Francuzsko, Spanielsko,

Taliansko, Belgicko, Portugalsko, Dansko, Slovensko ¢i Bulharsko.

Z Trnavy

Od roku 2002 sa predalo viac ako 4,5 miliéna kusov, ¢o
potvrdzuje, Ze Citroén C3 patri medzi celosvetovo najpre-
dévanejsie vozidld automobilky. Od predstavenia jeho tretej
generdcie v roku 2016 bol typ C3 prvym vozidlom, ktoré za-
ujemcom ponikalo nevidané moznosti individualnych Gprav.
V roku 2020 prisiel Citroén s rozéirenou ponukou pre C3,
zédkaznici ziskali este viac moznosti, aby si vybrali z 97 moz-
nych kombindcii exteriéru. Nechybala ani moznost nahradit
klasicku strechu jednou z kontrastnych ¢ inak farebne vyraz-
nych varidcii. Kazdy klient si vdaka tomu moéze zostavit svoj
C3 na svoj vlastny obraz a vo vysledku to stdle bude unikédtny
C3, ktory sa nebude podobat na ziaden z 999999 dalsich.

CITROKEN C3 PONUKA NAJVIAC MOZNOSTI
INDIVIDUALNYCH UPRAV V SEGMENTE,
NAPRIKLAD:

7 farieb karosérie

4 druhy farebnych doplnkov Pack Color: zndme farebné
doplnky vritane ordmovania hmloviek
¢ prvku Airbump® vo farbdch ako smaragdovd Emeraude
Anodisé, ¢ierna Noir, biela Blanc
a Cervend Rouge.

4 farby strechy. K farbdm strechy ladi farba vonkajsich kry-
tov spitnych zrkadiel a ozdobnych prvkov na karosérii.

3 polepy strechy: s grafickymi témami (Rouge, Techwood,
Emeraude) vo forme nélepiek uprostred strechy a na jej zad-
nom stfpiku.

Schopnost Citroénu C3 ocarit sa okrem iného prejavuje aj
v tom, Ze mnoho vozidiel sa predava vo vyssich verzidch vyba-
vy, takZe ide o kapu srdcom. Pri pohlade na milién predanych
vozidiel vidno, Ze:

41 % vozidiel bolo predanych v najvyssich verzidch (verzie
Shine a Shine Pack)

65 % vozidiel bolo predanych s dvojfarebnou karosériou,

68 % vozidiel bolo predanych s prvkom Airbump®.

Stastnou majitelkou miliénteho vozidla Citroén C3 je
klientka z Bratislavy.

-cn-

Spolo¢nost Bosch uzavrela v Slovenskej republike fiskdlny rok 2020 konso-

lidovanym obratom 440 miliénov eur, ¢o je v porovnani s predchddzajicim
rokom pokles o 7,4 percenta.,Vzhladom k slabsiemu dopytu na automobilo-
vom trhu a dopadom pandémie koronavirusu klesol obrat s automobilovymi
komponentami, povedal Milan Slachta, reprezentant skupiny spolo¢nosti
Bosch na Slovensku. ,,Vdaka Sirokému portfiliu skupiny Bosch sme rok 2020
zvlddli pomerne dobre. Zatial co v zdvode obchodnej oblasti Mobility Solutions
v Bernoldkove sme sa potykali s prepadom zdkaziek, zdvod divizie Domdce
spotrebice v Michalovciach vyrdbal v proom polroku podla plinu a v drubom
polroku vyroba este vzrdstla,“ dodal. Napriek pretrvivajicim neistotdm stvi-
siacim s pandémiou koronavirusu a dopadom nedostatku polovodi¢ov oca-
kéva spolo¢nost Bosch, Ze na Slovensku dosiahne v roku 2021 lepsi vysledok
ako v predchddzajucom roku. Na konci roku 2020 mal Bosch na Slovensku
viac ako 1000 zamestnancov.

MICHALOVCE

BERMOLAKOVO

BRATISLAVA

-bch-
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Skoda Superb Sportline 2.0 TDI 147 kW 7°AP 4x4 mmmm

ATRAKTIVNY

NA DLHE TRATE

Tretia generacia typu Skoda Superb nadviazala
na uspe$nu histériu prvych dvoch generacii. Aj ked obe
predchadzajice boli obchodne uspesné, tretia genericia
od svojich predchodcov kvalitativne odsko¢ila dale-
ko dopredu. V roku 2019 doslo k modernizicii Superbu,
ktory sme vtedy vyskusali s 2.0-litrovym zazihovym mo-
torom (TSI) s vykonom 140 kW a s pohonom prednych
kolies. Teraz sme mali moznost vyskusat model s karo-
sériou liftback s Groviiou vybavy Sportline. Pod kapotou
pracoval prepracovany vznetovy stvorvalec (2.0 TDI)
s vykonom 147 kW, prostrednictvom 7-stupiiovej auto-
matickej prevodovky pohanal kolesa oboch naprav.

Vdaka extravagantnej metalize Dragon Skin bol nami skdsany Superb v prade vozi-

diel neprehliadnutelny. Dynamicky dizajn modelu Sportline s doplnkami v Ciernej
lesklej farbe mu dodédvali punc exkluzivity. Prednt ¢ast karosérie ozvlastiiuje vyraz-
nejsie tvarovany predny ndraznik vo farbe karosérie a §iroky spojler. Stcastou §tan-
dardnej vybavy su $pi¢kové LED Matrix refelektory. V zadnej Casti vynikd &ierny
spojler a &ierny difizor, ktory je zvyrazneny chrémovanou listou. Karosériu zboku
dekoruju &ierne listy okolo okien, v spodnej Casti dveri a kryty spitnych zrkadiel.
Logo modelu Sportline zdobi oba predné blatniky.

Vyrazne posobiaci dizajn exteriéru prestipil aj do vautra kabiny. Vybava Sportline
obsahuje &erny strop, ¢ierny 3-ramenny multifunkény $portovy volant so striebor-
nym obgitim, ¢ierne koberéeky, ¢i pedile z uglachtilej ocele vybavené gumovymi
bodmi. Jazdec a spolujazdec vedla neho sedia v $portovych sedadlich s ¢alinenim
Alcantara/koza s bo¢nym vystuzenim a integrovanymi opierkami hlavy. Su elek-
tricky nastavitelné, vyhrievané. Rozsah prestavenia kozou obsitého vyhrievaného
venca volantu, sedadla vodica aj priestor v kabine obklopujici vodi¢a umoziuj, aby

.

sa vodi¢ akejkolvek postavy citil za volantom tohto vozidla komfort-
ne. Vo vybave Sportline nechyba dvojzénovi automatickd klimatizacia
Climatronic, infotainmentovy displej, navigaény systém Columbus,
digitdlny kokpit, ktory pontika moznost vyberu z piatich usporiadani
zobrazenia vritane §portového, ambientne podsvietenie (s moznostou
menit farby), mapové podklady Eurépy, USB sloty, parkovacia kamera,
parkovacie snimace vpredu a vzadu, komfortné telefonovanie s Blue-
tooth a Phonebox, prémiové audioststava a iné. Skasané vozidlo malo
rozsiahlu paletu asistenénych a bezpeénostnych systémov, napriklad
inteligentny adaptivny tempomat, kontrola mftveho uhla, rozpozni-
vanie dopravnych znaciek, vystraha pred koliziou, podpora nidzového
brzdenia...

Vzadu sa pohodlne odvezu aj vyssie osoby s vyskou okolo 190 cm.
K dispozicii maju vyduchy ventildcie, vyhrievanie sedadiel, sklop-
nu laktova opierku s integrovanymi drziakmi ndpojov. BatoZinovy
priestor pontka v zdkladnom usporiadani 625 litrov. V pripade
potreby ho mozno zvidsit sklopenim zadnych sedadiel na objem 1760
litrov. BatoZinovy priestor je dobre vyuzitelny, pretoze ma geometric-
ky jednoduchy tvar. Superb je ,nabity“ aj mnozstvom Simple Clever
detailov.

Stvorvalcovy vznetovy motor 2.0 TDI s vykonom 147 kW a kritiacim
momentom 400 Nm zaberd uz od malych ota¢ok. Plnu silu prejavuje
priblizne od 2000 ot./min. Medzi dobré vlastnosti vznetového prepf—
fianého motora patri kultira chodu. Pracuje plynulo v celom pédsme
pracovnych oticok. Sedemstupiiovd automatickd prevodovka ,neka-
zi“ vykonnostny potencidl motora, pri zrychlovani preraduje logicky.
Odozva motora na pohyby akceleraéného pedila sa dost 1ii podla
zvoleného jazdného rezimu — Eco, Comfort, Normal, Sport a Indi-
vidual. Najviac sme vyuzivali reZim Normal, pri ktorom md vozidlo
dobré dynamické vlastnosti, a sicasne neuveritelne presved¢ivo Zehli
nerovnosti na cestich. So stabilitou vozidlo nema Ziadny problém ani

na cestdch s menej kvalitnym povrchom, ¢omu napomdha aj adap-

tivny podvozok, ktorym bolo vybavené nase skasané vozidlo. Doka-
zom dobrého vyladenia pohonnej ststavy tohto modelu je schopnost
zrychlovat z pokoja na 100 km/h za 7,2 sekind. Rychlost je obmedze-
néd na 238 km/h. Spotreba na okresnych cestich mala priemer
pod 5 /100 km, na dialnici pri rychlosti 130 km/h motor spotrebo-
vival 71/100 km. V meste pri pokojnej jazde spotreba nafty podla pa-
lubného poéitata kolisala v rozmedzi 5,8-6 1/100 km. Na také velké
auto vyborné hodnoty. Ziadny iny druh pohonu nie je momentalne
ekonomickejsi, a teda ani ekologickejsi.

Skoda Superb Sportline 2.0 TDI s vykonom 147 kW so 7-stupiiovou
automatickou prevodovkou a pohonom 4x4 sa preddva za 44 860 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor :

4-valcovy, 16-ventilovy prepliiovany vznetovy, ventllovy rozvod 2x0HC, kompresny
pomer 16,2:1, zdwhovy objem 1968 cm?, najvacm vykon 147 kW pri 3600 az
4100 ot./min., kritiaci moment 400 Nm pri 1750 aZ 3500 ot./min.

Prevody:
7- stupiiova automaticka prevodovka DSG, pohon kolies prednej a zadnej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholmkovych ra-
menach, priecny skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava, vinuté pruziny,
kotucove brzdy, vpredu s ventllovanyml kotiiémi, hrebefiové riadenie s elektrickym
posiliiovacom, stopovy priemer otacania 11,1 m, pneumatiky rozmeru 235/40R-19.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu lifthack.

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/$/v 4869/1864/1488 mm, razvor naprav 2841 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1584/1572 mm, pohotovostna/celkova hmotnost 1735/2259 kg, objem
batoZinového priestoru 625/1760 litrov, objem palivovej nadrze 66 + 13 SCR.

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 238 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h 7,2 s, spotreba nafty
v komb. prevadzke WLTP 5,4-5,7 1/100 km.
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Uz viac ako 15 rokov Dacia uspokojuje potreby pragmaticky
zalozenych zikaznikov, ktorym pontka prevadzkovo spolah-
livé automobily za prijateInud cenu. K spolahlivosti dnes Dacia
pridava svojim autim aj prijemny vzhlad a aj ked si to automo-
bily bez zbytoénych 0zdéb, maji vidy aj solidnu zostavu bez-
pecnostnych asistenénych systémov. Najnovsim dékazom prie-
bezného rastu kvality automobilov znacky Dacia je nova, tretia
generdcia typu Sandero, ktora je od roku 2017 najpredavanejsim
vozidlom v Eurépe na trhu sikromnych zékaznikov (predalo sa
2,1 miliéna vozidiel).
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Dacia Sandero SCe 65 Comfort ms=s=

USPESNA ZMENA MALEHO HATCHBACKU

Sandero je postavené na novej platforme CME, rovnaky zdklad maja
napriklad Renault Clio a Captur. Nové Sandero s novo navrhnutou
prednou Castou zvyraznenou novymi reflektormi s technolégiou LED
(zlepsuje viditelnost v noci o 37 percent), svetelnym podpisom v tvare
pismena Y si zachovalo isti robustnost. Novy je tvar dveri a spitnych
zrkadiel, ktoré zlepsuju aerodynamiku. Sandero mé rovnaké vonkajsie
rozmery, ponuka v$ak lepsiu aktivnu a pasivau bezpe¢nost. M4 novi
prednid nédpravu, dlhsi rizvor ndprav, nové ulozZenie motora minimali-
zuje prenos vibracii do kabiny.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

3-valcovy, 12-ventilovy prepiiiany zaZihovy, ventilovy rozvod OHC, zdvihovy objem
999 cm?, najvacsi vykon 49 kW pri 6300 ot./min., kriitiaci moment 95 Nm
pri 3600 ot./min.,

Prevody: 5-stupiiova rucne ovladana prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a trojuholnikovych ramenach,
zadna vleGena naprava, vinuté pruZiny, priecny skrutny stabilizator vpredu/vzadu,
kotii€ové brzdy vpredu, bubnoveé vzadu, hrebenové riadenie s posiliiovacom, stopo-
vy priemer otacania 10,66 m, pneumatiky rozmeru 185/65 R-15.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/$/v4088/1848/1499 mm, razvor naprav 2604 mm, svetla vyska 162 mm, po-
hotovostna/ celkova hmotnost 1111/1514 kg, objem batoZinového priestoru 3281,
objem palivovej nadrze 50 I.

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 158 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 16,7 s, spotreba ben-
zinu v komb. prevéadzke 5,2-5,5 1/100 km, C0, 117-124 g/km.

Sandero teraz pohdiia litrovy trojvalcovy zazihovy motor v troch
vykonovych verzidch, pricom najvykonnejsia dokdze spalovat okrem
benzinu aj LPG. V§etky motory maju nepriame vstrekovanie paliva.
Vyskusali sme model so zdkladnym litrovym trojvalcom nalade-
nym na najvicsi vykon 49 kW. Bol sparovany s 5-stupiiovou ruéne
ovlddanou prevodovkou, mal karosériu s modrou Iron farbou, za ktora
sa pripldca 440 €.

Dacia v Sandere vyrazne zlepsila interiér na vietkych Grovniach —
teraz mé kvalitnej§i displej, potahové materialy, obloZenie, ergonémiu.
Kvalitnejsie ¢alinenie, dizajn a tvar novych prednych sedadiel spdso-
bili, Ze sedadld poskytuju viac pohodlia aj na dlhgich cestich. Volant
je vyskovo aj pozdline nastavitelny, rychlo sme si nasli za nim idedlnu
polohu. Dacia ostala vernd ru¢nému ovlddaniu ventilacie. V skdsanom
vozidle sme mali k dispozicii media displej - rddio DAB, zrkadlenie
smartfénu prostrednictvom USB kdblu, kompatibilné s Apple Car-
Play a Android Auto, Bluetooth, 4 reproduktory 8-palcovi dotykovu
obrazovku (bez navigicie) a snimatelny drziak smartfénu.

Aj osoby na zadnych sedadldch maju dostatok miesta vo vsetkych
smeroch. Sedadld si delené v pomere 60/40, za nimi je batoZinovy
priestor so zikladnym objemom 328 litrov. Za priplatok (150 €) bolo
na jeho dne rezervné koleso. V kabine je dostatok odkladacich priesto-
rov, celkovo az 21 litrov, o je ndrast o 2,5 litra. V nami skdsanom vo-
zidle bol stcastou priplatkovej vybavy balik parkovanie plus (330 € —
predné a zadné parkovacie snimace, zadnd parkovacia kamera, systém
sledovania mftveho uhla). UzZito¢nd vybava.

Zazihovy motor so zdvihovym objemom 999 cm® prendsa kratiaci
moment na predné kolesd cez 5-stupiiovii ruéne ovlddand prevodov-
ku. M4 vykon 49 kW a kritiaci moment 95 Nm, ktory je dostupny
pri otdckach 3600 za mindtu. Trojvalec pokojne pracuje aj pri men-
sich otdckach. Najvyraznejsie zrychlovanie motor vozidlu poskytuje,
ked pracuje v strednom pasme otdcok. Z pokoja na 100 km/h dokédze
vozidlo s touto ststavou pohonu zrychlit za 16,7 s a umozni mu do-
siahnut najvicsiu rychlost 158 km/h. Pitstupriova ru¢ne ovlidand pre-
vodovka ma pomerne dlhi preradovaciu paku, je vsak presne vedend
kulisou. Prevody st pomerne ,kritke, ¢o napoméha dynamike v roz-
sahu mensich rychlosti. Ak bolo treba vyraznejsie zrychlovat, bolo
rozumné v¢as podradit, ¢o vedie k rastu spotreby paliva v porovnani
s pozvolnym zrychlovanim. Pri predvidavom sposobe jazdy k takymto
jazdnym situdcidm nedochddza Casto, takZze motoru nadmernd spot-
rebu nemdme dovod vyéitat. Pocas tyzdenného skisania vozidla sme
dosiahli v kombinovanej premavke spotrebu 5,6 /8100 km.

Nové naladenie tlmicov a pruzin prispelo k stabilite vozidla pri rych-
lejSom prejazde zdkrut. Podvozok je naladeny skér komfortnejsie, cez
nerovnosti aj na 15-palcovych kolesich prechddza bez velkych rizov.
V zdkrutich sa vyrazne nenakldfia, poctivo drzi zvolenu stopu.
Pri ,dialni¢énych rychlostiach® prenikd do interiéru nielen aerodyna-

micky hluk, ale aj hluk od odvalujicich sa kolies.

Dacia Sandero SCe 65 vo vybave Comfort sa predava za 10400 €.
Nami skdsané vozidlo s doplnkovou vybavou stoji 11420 €.
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Peugeot 3008 1.2 PureTech 130k EAT8 Allure pack mmu=

autor: Tatiana TAZKA

Po mobERNIZzAcIH vYyBORNE SUV

Automobilka Peugeot uviedla svoje SUV, typ 3008, na trh v roku 2016. Minu-
ly rok prisiel na trh po modernizicii s inovativnym dizajnom. Vpredu bola
prepracovana celd maska chladi¢a, na hrane prednej kapoty sa nachiadza
jeho typové oznacenie. Pre zvyraznenie Sportového ducha auta a charak-
teru SUV je sucastou ochranné ¢ierne oplastovanie a ochranna lista batozi-
nového priestoru. Predné reflektory majui prepracovany dizajn, ich sucastou
je technolégia LED a denné svetla v tvare levich zubov s chrémovanym de-
kérom. Nové zadné svetla vyuzivaji Full LED technolégiu, maju svetelny
podpis v podobe troch pazirov. Inovovany Peugeot 3008 sme mali moz-
nost vyskusat so zakladnym motorom 1.2 1 PureTech 130 s vykonom 96 kW
s 8-stupfiovym meni¢ovym automatom, novou strednou vybavou Allure
Pack v tmavomodrej farbe Celebes.

Nové SUV 3008 je dostupné v §iestich farbach a odtiefioch a v troch trovniach vy-
bavy, pri¢om pre kazdud z nich je navySe v ponuke nadstandardny balik doplnkovej

vybavy. Po inovicii st v ponuke zaZihové motory: 3-valcové so zdvihovym objemom
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1,2 litra (PureTech 130 so 6-stupriovou ru¢ne ovlddanou
alebo s automatickou prevodovkou) a 4-valcovy motor
so zdvihovym objemom 1,6 litra s automatickou prevo-
dovkou (len vo vybave GT a GT Pack). K dispozicii je
aj 4-valcovy vznetovy motor so zdvihovym objemom 1.5
litra (BlueHDi 130) a plug-in hybridny pohon s dvo-
ma Groviiami vykonu, ktorého vykonovym zikladom je
zdzihovy prepliany 1,6 litrovy motor spolupracujici
s osemstupiiovou automatickou prevodovkou.

Peugeot 3008 za svoj obchodny dspech vdadi aj vyborne
spracovanym interiérom s typickym Peugeot i-Cocpi-
tom. Pristrojovd doska je kompletne prisposobitelnd
a zdruZuje vsetko, ¢o vodi¢ potrebuje sledovat. Osoby
na prednych sedadlach maji dostatok priestoru na nohy,

niekomu moze prekdzat Siroky stredovy tunel. Predné sedadld s po-
hodlnymi opierkami hlavy st vyborne tvarované, v nami skdsanom
vozidle boli aj vyhrievané. Volant z perforovanej koze s pochrémo-
vanymi prvkami je skoseny v hornej aj dolnej ¢asti, ¢o umoziiuje
lepsi pohlad na digitélne pristroje. Niektorym vodi¢om maly volant
moze prekdzat, my sme si uz nail po skusani inych Peugeotov zvykli.
Neprehliadnutelny je modernizovany 10-palcovy dotykovy dispel in-
fotainmentu s podporou Android Auto, Apple Car Play a navigiciu
s dozivotnymi aktualizdciami bez priplatku. Nastavovanie klimatizicie
cez dotykovy displej nepovazujeme za idedlne riesenie, neovlida sa
intuitivne ako pri ,mechanickom® ovlddadi. Dobre vyzeraji pochré-
mované prepinale - ,piano“~tlacidld - pre aktiviciu funkcii dotykovej
obrazovky nachddzajicej sa na stredovej konzole. Pod nimi sd tla-
¢idld na ovlddanie vyhrievania prednych sedadiel, ¢elného a zadného
skla. V kabine nechyba automaticka klimatizicia, pripojka na USB
2230 V..., a mnozstvo odkladacich priestorov.

Vzadu sa pohodlne usadia traja dospeli cestujici, ktori maju dostatok
miesta pre nohy aj hlavu. Cestovanie im sprijemnuji vyduchy klimati-
zdcie na konci podlahového tunela medzi prednymi sedadlami, lakto-
va opierka s drziakmi na ndpoje (pri obsadeni len krajnych sedadiel),
dva porty USB-C. BatozZinovy priestor pontka objem 520 litrov,
po sklopeni zadnych sedadiel sa objem zvicsi na 1482 litrov. Nami
skagané vozidlo malo Allure pack, ktory navyse pontka bezklacovy
pristup a Startovanie, pozdline stresné lyZiny, ambientne osvetlenie
(sprievodné tlmené osvetlenie interiéru, v stredovej konzole a na pa-
neloch prednych dveri), sklipatelné sedadlo spolujazdca do polohy
stolika a dekér pristrojovej dosky a panelu dveri vo vyhotoveni Bru-
meo. Bohata bola aj zostava bezpe¢nostnych asistenénych systémov

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

3-valcovy, 12-ventilovy prepiiiany zazihovy, ventilovy rozvod 2xOHC, zdvihovy objem
1199 cm?®, najvacsi vykon 96 kW pri 5500 ot./min., kriitiaci moment 230 Nm
pri 1750 ot./min.

Prevody:
8-stupnova automaticka prevodovka, pohon kolies prednej prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych ra-
menach, priecny skrutny stabilizator, zadna vleena naprava, vinuté pruZiny, ko-
ticové brzdy, vpredu s ventilovanymi koti¢mi, hrebenové riadenie s elektrickym
posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 225/55 R-18.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/s/v4447/1841/1624 mm, razvor naprav 2675 mm, svetla vySka 219 mm, po-
hotovostna/ celkova hmotnost 1471/1940 kg, priemer otacania 10,67 m, rozchod
kolies vpredu/vzadu 1601/1610 mm, objem batoZinového priestoru 520/1482 |,
objem palivovej nadrZe 53 I.

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 188 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 9,7 s, spotreba benzi-
nu v kombinovanej prevadzke WLTP 6,5-7,8 1/100 km, CO, WLTP 146-175 g/km).

(adaptivny tempomat, vystraha pred netimyselnym opustenim jazdné-
ho pruhu, systém sledovania mftveho uhla, rozpoznévanie dopravnych
znaciek, najnovsia generdcia systému pre automatické nidzové brz-
denie, systém sledovania pozornosti vodic¢a, automatické prepinanie
dialkovych svetiel...). )

wZakladny“ zazihovy prepliany 1,2-litrovy trojvalcovy motor s pria-
mym vstrekovanim paliva dosahuje vykon 96 kW a krutiaci moment
230 Nm pri 1750 ot./min. Dnes uz trojvalce nie si Ziadnou raritou,
nedévera k nim uz takmer vymizla. Nepdrny pocet valcov aj tohto
pocut len pri nastartovani, dalej je uz jeho zvuk ,harmonicky* a pra-
cuje kultivovane. Autu umozni akcelerovat ,na stovku“ za 9,7 sekind
a dosiahnut maximélnu rychlost 188 km/h. Motor dobre spolupracu-
je s automatickou prevodovkou, td preraduje hladko. Motor mé do-
statok sily uz pri 1500 ot./min., najlepsie sa citi v strednom pdsme
od 2000 do 4500 ot./min. Pri posivani sa auta v kolénach sa zaéna
prejavovat vibrdcie pri nizkych otickach, ktoré zintenziviioval systém
Start/Stop, tak sme ho Casto vypinali. Nechyba moznost ru¢ného pre-
radovania packami pod volantom. V meste sme dosahovali spotrebu
7,7 1/100 km, na dialnici za 7,5 1/100 km (motor to&i 2400 ot./min.)
a mimo mesta sme jazdili za 5,5 /100 km.

Na stredovej konzole sa nachddza voli¢ jazdnych rezimov, umoziiujici
vodiCovi prepinat medzi nastaveniami — Eco, Normal a Sport, ktoré
majua vplyv na reakcie motora.

Ocenili sme vyborné odhluénenie kabiny aj obratnost vozidla, k ¢omu
prispieva maly polomer oté¢ania a vyborne naladeny posiliiovad ria-
denia. P4¢il sa ndm tuhsie naladeny podvozok. Vozidlo sa aj pri sviz-
nejsej jazde sprava sebavedomo, netrpi ani velkymi boé¢nymi naklonmi
v zékrutich. Presved¢ili sme sa, Ze s vozidlom sa dé prijemne jazdit aj
po nespevnenych cestich.Vyskasali sme uspesne aj zlepeny systém
Advanced Grip Control, ktory ponuka okrem asistencie zjazdu z kop-
ca mé6d pre jazdu v piesku, snehu a blata.

Peugeot 3008 1.2 PureTech 130k EATS8 Allure pack sa predava
za 29190 €.
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Suzuki SX4 S-Cross 1.4 BoosterJet Hybrid 4WD GAT Elegance wmm =

VYDARENE KRIZENIE

Typ SX4 S-Cross mal premiéru v marci 2013 a vybornymi jazdnymi
vlastnostami a priestrannou kabinou zaujal aj naroénych eurép-
skych zakaznikov. O $tyri roky neskor, na medzinarodnom auto-
saléne v Parizi ho automobilka Suzuki predstavila v inovovanej
podobe. V rimci inovicie dizajnéri zmenili vonkajsi vzhlad vozidla,
najmi prednu cast karosérie. Rozmerna leskla maska chladica s de-
siatimi zvislymi lamelami posilnila vizualny dojem, naznacujuci,
ze toto vozidlo nema daleko od plnohodnotnych SUV. Nova pred-
na kapota s novym naraznikom, LED svetlami, novymi rozmermi
pneumatik dodali vozidlu aj dynamicku vitalitu, k ¢omu prispela
aj zvicend svetld vyska 015 mm, na 180 mm. Elegantnejsi dizajn
novych zadnych LED svetiel zjednocuje a zvyraziuje zadni ¢ast
vozidla.

K zmendm doslo aj v ponuke motorov. Po novom disponuje len
1,4 litrovym zdzihovym motorom s oznacenim BoosterJet s mild-
-hybridnym dovybavenim. Autu poskytuje vykon 95 kW a krutiaci
moment 235 Nm, na kolesd sa hnaci moment prendsa prostrednic-
tvom 6-stupilovej ruéne ovlddanej alebo 6-stupiovej automaticke;
prevodovky. Preddva sa s pohonom prednych alebo vsetkych kolies
(AllGrip). Suzuki SX4 S-Cross si moze zakaznik vybrat s niektorou
zo §tyroch drovni vybavy — Comfort, Premium, Elegance a Elegan-
ce+. Nami skasany model mal droveil vybavy Elegance, 6-stupriovi
automatickd prevodovku a pohonom vsetkych kolies.

Vozidlo pontka jednoduché nastupovanie a velkorysy vnutorny
priestor. Pohodlne odvezie $tyroch dospelych, mézu byt aj vyssieho
vzrastu. S dostatkom priestoru pre osoby sediace na prednych sedad-
lach nie je problém takmer v Ziadnom aute. A v tomto aj osoby
na zadnych sedadlich maju dost miesta pre nohy aj nad hlavou. Pri dl-
hych cestich im mozno padne vhod zmenit polohu sedenia - Gpravou
nastavenia sklonu operadiel zadnych sedadiel, ¢o toto vozidlo pontka.
Posidka mé dobry prehlad o diani okolo seba vdaka vyssiemu posedu,
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rozmernému ¢elnému sklu a vodi¢ aj vdaka velkym spitnym zrkad-
lim. Nemali sme problém rychlo sa zzit s tymto vozidlom, pretoze
ypracovisko® vodi¢a je ergonomicky dobre vyriesené. Predné sedadld
st velké, so slusnym boénym vedenim, v nami skisanom vozidle boli
aj vyhrievané. Kozou potiahnuty vyskovo, pozdfine nastavitelny mul-
tifunkény volant patri tiez medzi kvalitne zrealizované prvky interiéru
tohto vozidla. Multimedidlny systém ma mens{ displej, podporuje An-
droid Auto a Apple CarPlay. K pohodliu posidky prispievaji prednd
a zadnd laktovd opierka s drziakmi na ndpoje a dvojzénovéd automa-
ticka klimatizécia.

Postatujici pre rodinné, alebo ,volnocasové® auto je aj objem 440 lit-
rov batozinového priestoru, v ktorom je 12 V zdsuvka, prakticky hdk
na ndkupni tasku, dva upeviiovacie hiciky na siet. Ocenili sme dvojité
dno batozinového priestoru. Chybalo nim vsak rezervné koleso, ktoré
by v aute, schopnom pohybovat sa aj dalej od ,civilizicie“, malo byt. Po
sklopeni deleného zadného operadla v pomere 60/40 objem pre bato-
Zinu narastie na 1269 litrov. O praktickosti tohto auta sved¢i aj velky
vstupny otvor do batoZinového priestoru a nizka nakladacia hrana.
Za pochvalu stoja pouzité materidly a kvalitné spracovanie i dostatok
odkladacich priestorov v kabine.

Motor 1.4 BoosterJet Hybrid dosahuje najvacsi vykon 95 kW, vrcholnd
hodnota kratiaceho momentu 235 Nm je dostupnd od 2000 ot./min.
a drzi sa na tejto Grovni az do otdcok 3000 za minudtu. Ked sme
nesledovali palubny poéita¢, kde sa zobrazuje tok energii, nebolo citit,
ze $oférujeme ,hybrid®. Jazdny prejav je prakticky totozny s mode-
lom pohdnanym pévodnym, pruznym 1,4-litrovym motorom. Nébeh
kratiaceho momentu uz pri malych otdckach asi 1500 za mindtu je
plynuly. VZdy pri uvolneni plynového pedélu elektromotor/generétor
zalne pribrzdovat spalovaci motor a tym dobijat batériu (kapacita
48 V). UloZen energiu vozidlo vyuZije pri zrychlovani, pri¢om spalo-
vaciemu motoru pomdiha elektromotor. Akcelerdcia z 0 na 100 km je

10,2 s, maximélna rychlost vozidla je 190 km/h. Na dialnici sa do kabi-
ny dostdva uz dost hluku. Pocas tyzdenného skisania vozidla sme mali
priemerni spotrebu benzinu 6,4 1/100 km. Systém pohonu vsetkych
kolies AllGrip ponuka 4 rezimy: Auto, Sport, Snow a Lock. Ovldda sa
otoénym ovliddacom na stredovej konzole. V rezZime Auto je charakte-
ristika zamerand na mald spotrebu paliva, vyuziva pohon prednych ko-
lies. Prevaznu ¢ast skasobnych jazd sme vyuzivali prave s aktivovanym
tymto systémom. Ak systém indikuje pre$mykovanie prednych kolies,
automaticky prendsa Cast kratiaceho momentu aj na kolesd zadnej né-
pravy. Rezim Sport je vhodny na cesty s Castymi zdkrutami, riadiaca
jednotka zosilni reakcie motora, umoziluje maximélne vyuzitie 4dWD
v reakcii na plynovy peddl. Rezim Snow zlepsuje trakciu, uréeny
je nielen na sneh, ale aj na cesty s inym klzkym povrchom. Rezim
Lock je uréeny na vyslobodenie vozidla na hranici uviaznutia zo sne-
hu, blata a piesku - prendsa kritiaci moment na predné aj zadné
kolesd v pomere 50:50. Pre beznu jazdu po cestich sta¢i si kapit
model s pohonom kolies prednej napravy. Verzia s pohonom 4WD
je vhodna pre majitelov Zijucich v horsie pristupnych obydliach
alebo pre chatdrov a chalupérov.

Smerovi stabilita vozidla v zdkrutich je velmi dobrd, maloktoré kom-
paktné SUV pontkne pri zdoldvani zdkrut tolko radosti ako Suzuki
S5X4 S-Cross. Napriek vicsej svetlej vyske, teda aj vyssie polozenému
tazisku ma podobné jazdné vlastnosti ako priemerny hatchback. Pod-
vozok je viak tvrd§i a na cestdch s vyraznej§imi prie¢nymi nerovnos-
tami kolesd aj mierne odskakuji. Na polnych cestich s nespevnenym
povrchom v8ak podvozok tomuto vozidlu zabezpecuje prekvapivo
plavnu jazdu.

Suzuki $X4 S-Cross 1,4 BoosterJet Hybrid 4WD so 6-stupiio-
vou automatickou prevodovkou vo vybave Elegance sa prediva
2226200 €. Za metalizu sa priplaca 430 €.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany zaZihovy, ventilovy rozvod 2xOHC, kompresny po-
mer 10,9:1, zdvihovy objem 1373 cm?, najvacsi vykon 95 kW pri 5500 ot./min.,
kriitiaci moment 235 Nm pri 2000 aZ 3000 ot./min.

Prevody:
6-stupiova automaticka prevodovka, pohon kolies prednej aj zadnej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych ra-
menach, prieény skrutny stabilizator, zadna vleena naprava, vinuté pruziny, ko-
ticové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotii¢mi, hrebenové riadenie s elektrickym
posiliiovacom, polomer otacania 5,4 m, pneumatiky rozmeru 215/55 R-17.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/$/v 4300/1785/1580 mm, razvor naprav 2600 mm, svetld vySka 180 mm,
rozchod kolies vpredu/vzadu 1535/1505 mm, pohotovostna/celkova hmotnost
1365/1790 kg, objem batoZinového priestoru 440/1269 I, objem palivovej nadrie
471.

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 190 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10,2 s, spotreba benzi-
nuv kombinovanej prevadzke WLTP 6,2-6,5 11/100 km, CO, WLTP 140-146 g/km.
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Seat Ateca 1.5 TSI 150 7-DSG Style Family s===

AUTOMOBIL NA KAZDY DEN

Seat Ateca sa predava od roku 2016. Prvé SUV $paniel-
skej znacky nema chyby , prvotiny*, vyvojari Seatu mohli
vyuzivat bohaté skusenosti koncernovych kolegov (VW)
z vyvoja podobnych automobilov. Jej zmodernizovana
verziaz minulého roka pridava k doterajsim dobrym vlast-
nostiam emocionalnejsi vzhlad z vonka i vo vnutri kabiny,
zvy$eni uroven bezpeénosti a komfortu, uspornejsie mo-
tory a uplnu digitalnu konektivitu.

Pri modernizécii sa dizka vozidla zvicsila o 18 mm na 4381 mm —
kvoli zmenenému dizajnu predného a zadného nédraznika. Sirka (1841
mm) a vyska (1615 mm) sa nezmenili. Prednd ¢ast karosérie dostala
novi tvar s aktudlnymi vyrazovymi prostriedkami dizajnu Seat a re-
flektormi Full LED. Vzhlad zadnej ¢asti dotvéraji zadné skupinové
svetld Full LED a simulované koncovky vyfuku na nirazniku. Meno
Ateca je teraz vyhotovené fontom ru¢ného pisma.
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Ziékaznici maju na vyber 10 farieb karosérie, 14 rozli¢nych diskov
kolies a novu verziu vyhotovenia XPERIENCE. Ponuka pohonnych
agregdtov obsahuje celkovo pit motorov — tri zaZzihové TSI a dva
vznetové TDI, ktoré s rozliénymi prevodovkami a pohonom prednych
alebo vsetkych kolies vytviraji osem alternativ pohonu.

Vyskuasali sme model s vybavou Style Family pohdnany zdzihovym
motorom 1.5 TSI s vykonom 110 kW. Cez automatickd dvojspojkovi
prevodovku 7-DSG pohiiial predné koles. V nami skisanom vozidle
sa pripldcalo za striebornt Brilliant metalizu 652 € a 707 € za 18“
zliatinové diskové kolesd ,Performance” vo farbe Nuclear grey.

Prepracovany interiér vyZaruje kvalitu a bezpe¢nost. Vlastnosti SUV
pripomina zvy$end poloha sedadiel. Pred vodicom je digitilny zdru-
zeny pristroj Seat Digital Cockpit s uhlopriec¢kou 10,25 palca, ktory
dopliia displej systému infotainmentu s uhloprieckou 8,25 palca.
Po bokoch obrazovky su klasické tlacidld, ktorymi si vodi¢ moéze pre-
pinat hlavné polozky v menu. Pa¢ilo sa ndm, Ze Seat zachoval analégo-
vé tlacidla na ovlddanie klimatizacie a ovldanie rddia. Nechyba vsak

ani podpora mobilnych aplikicii Android Auto a MirrorLink CarPlay.

Dobre tvarované predné sedadla s driekovou opierkou st po-
hodlné, s dostatoéne tcinnou boénou oporou. Za novym ko-
Zou potiahnutym volantom, ktory je nastavitelny vyskovo aj
pozdii osi otdCania, si bez problémov ndjde idedlnu polohu
kazdy vodi¢. Balik Family (1630 €) je zahrnuty v cene vyba-
vy Style, ktory obsahuje USB konektory typu C —dva vpredu,
dva vzadu, ambientne osvetlenie interiéru, vyhrievanie pred-
nych sedadiel a volantu, dynamické smerovky vzadu, svetleny;,
dazdovy snima¢ Easy plug-in, zdsuvky na 12V a na 230V
v batoZinovom priestore, zadni parkovaciu kameru, adaptivny
tempomat, systém pre vedenie vozidla v jazdnom pruhu, sle-
dovanie mftveho uhla, kontrolu okolia pri civani, proaktivny

bezpecnostny systém PRE-CRASH ASSISTa iné.

Na zadnych sedadlach sa odvezu aj traja cestujici s vyskou
do 185 cm, maju dostatoénu rezervu volného miesta pred ko-
lenami aj nad hlavami. BatozZinovy priestor ponuika zékladny
objem 510 litrov (485 litrov pri verzidch s pohonom vsetkych
kolies). Jednoduchym sklopenim delenych operadiel zadnych
sedadiel vznikne sice schod, ale objem sa zvi¢3i na 1604 litrov.
Nizko poloZzend nakladacia hrana umoziiuje lahsie nakladanie
a vykladanie batoziny. Pod podlahou sa nachddza dojazdové

Jrezerva“.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy zaZihovy prepiiiany turbodiichadlom, priame vstrekovanie ,
ventilovy rozvod 2xOHC, kompresny pomer 10,5:1, zdvihovy objem 1498 cm?, naj-
vacsi vykon 110 kW pri 5000 aZ 6000 ot./min., kritiaci moment 250 Nm pri 1500
az 3500 ot./min.

Prevody: 7- stupiiova DSG prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych ra-
menach, priecny skrutny stabilizator, zadna vlecena naprava, vinuté pruZiny, ko-
ticové brzdy, vpredu s ventilovanymi koti¢mi, hrebenové riadenie s elektrickym
posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 215/50 R-18 95W.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/$/v 4381/1841/1601 mm, razvor naprav 2638 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1576/1541 mm, pohotovostna/celkova hmotnost 1463/1940 kg, objem
batoZinového priestoru 510/1604 litrov, objem palivovej nadrze 50 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacésia rychlost 202 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h
9,1 s, spotreba benzinu v komb. prevadzke WLTP 6,4-7,11/100 km, €O, WLTP 146-
162 g/km.

S JEmEmgE

Motor 1.5 TSI sme uz poznali z viacerych vozidiel koncernu
Volkswagen. Pri malom zatazeni dokdZze pocas jazdy vypinat dva valce, o
prispieva k dspore paliva, o ¢om vodi¢a informuje palubny pocital.
nanie sa automaticky zapoja do prace aj stredné valce. Medzi dobré vlast-
nosti motora patri kultira chodu. Motor dosahuje najvacsi vykon 110 kW.
Vdaka skorému nistupu najvicSej hodnoty kratiaceho momentu 250 Nm
uz od 1500 oti¢ok za mintitu motor netreba pri potrebe vicSicho ndrastu
rychlosti drasticky ,vytacat®, a teda zvicovat spotrebu benzinu. Spolu-
prica motora so 7-DSG prevodovkou funguje velmi dobre. Prevodovka
preraduje logicky, ladi so $portovej$im charakterom vozidla. Zrychlenie
z pokoja na 100 km/h Ateca zvlida za 9,1 s, dosiahne maximalnu rychlost
202 kmv/h. Spokojni sme boli aj so spotrebou benzinu, po tyzdennom ski-
$ani vozidla bola v kombinovanej prevadzke 7,3 /100 km.

Ateca sa v zédkrutich nakldtia minimalne, pri ich ostrom prejazde a hro-
zZiacej strate stability zasahuje G¢inne systém ESP. S nerovnostami na ces-
te si podvozok poradi s noblesou. S Atecou sa dd vyjst aj na nespevnené
cesty, ale limitom prejazdu vaznejsich prekdzok, podobne ako pri vietkych
ymestskych SUV*, je pohon kolies len jednej napravy.

Seat Ateca 1.5 TSI 150 s prevodovkou 7-DSG vo vybave Style
Family sa predava za 25 710 €. Nami skisané vozidlo s doplnkovou
vybavou stilo27 873 €
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SUV
crossover

Hyundai BAYON s=u=

Hyundai spustil na Slovensku predaj svojho nového crossoveru
BAYON. Do triedy subkompaktnych SUV prinasa prindsa expre-
sivny dizajn, vyssie sedenie pre pohodlné nastupovanie a vystupo-
vanie, priestrannost na $picke svojej triedy, vratane batozinového
priestoru so zikladnym objemom 411 litrov (3341 pri 48 V mild
hybrid) a po sklopeni zadnych sedadiel az do 1205 1, prvotriedne
bezpecnostné systémy a modernu konektivitu. BAYON sa prediva
s tromi motorizaciami: 1,2i, 1,0 T-GDI a 1,0 T-GDi s mild hyb-
ridnou technolégiou. Cena vozidla zacina po odritani vstupného
bonusu na sume 14490 €. Za priplatok 1750 € maji zikaznici
k dispozicii aj 7-stupiiovii automaticki DCT prevodovku, ktorou
je mozné dovybavit vozidlo s motoriziciami 1,0 T-GDi, resp.

1,0 T-GDi 48 V.

BAYON mai vpredu trojdielne hlavné reflektory spojené s otvormi
na vstup vzduchu, na spodnej Casti sa otvdra $irokd mriezka chladi-
¢a, horizontélny pds na vstup vzduchu a reflektory na denné svietenie
vytvéraja Sirokd a nizko umiestnend ochrannd listu. vdaka ¢omu po-
tvrdzuje prislusnost k identite SUV. Na dynamiku zadnych $ipovitych
stlpikov vzadu nadvizuji §ipovité svetld. Dojem Sirky umociiuje aj
uzka horizontédlna linka spéjajica zadné svetld, pricom zo zadnej stra-
ny a bokov vytvira jeden celok. V ponuke je s 15-palcovymi ocelovymi
alebo so 16- ¢i 17-palcovymi zliatinovymi diskami kolies. K dispozicii
bude celkom devit farieb exteriéru, vratane uvddzacej novej zelenej
farby Mangrove Green. K niektorym lakom sa na poZiadanie bude
dodévat ¢ierna strecha Phantom Black.

BAYON dostal &isty, priestranny a dostatoéne presvetleny interiér.
Vodi¢ mé predsebou 10,25-palcovy digitilny pristrojovy §tit, v strede
pristrojovej dosky je 10,25-palcové obrazovka AVN alebo 8-palcovi
obrazovka Display Audio. Nédladové LED osvetlenie je zabudované

28| ® www.mot.sk ®

do priestoru néh os6b na prednych sedadlach, dverich a kluckach

prednych dveri ako aj do odkladacieho priestoru v stredovej konzole.
Starostlivo vyberand paleta neutrdlnych farieb a materidlov poskytuje
maximalnu sthru s farbami exteriéru. Vyber tlmenych farieb a ob-
kladov s drobnymi a jemnymi doplnkami vytvira pokojni atmosté-
ru, ktord poméha vodicovi, aby sa plne ststredil na jazdu. BAYON
mi Standardne Cierny litkovy interiér, na poziadanie sa k dispozicii
dve farebné kombindcie: Tmavé $edd Dark Grey + Svetld $edd Light
Grey alebo Tmava §edd Dark Grey + zelené presivanie a listy Safari
Green.

BAYON dostal najmodernejsiu verziu Hyundai Bluelink, jeho
nové prvky obsahujuOnline navigiciu a nové Uzivatelské profily.
Zikaznici mozu s aplikiciou Bluelinkkontrolovat polohu vozidla,
na dialku ho odomknut & zamknut a preverit stav vozidla ako aj
pozadovani udrzbu alebo stav paliva.

Prvky Bluelink a sluzby LIVE:
® Online navigicia: navigaény systém vyuziva vzdialené
servery a zarucuje presnejsie plinovanie trasy
@ Sluzby Live Parking: poskytuju informicie o cenach
parkovania na uliciach a dostupnost volnych parkovacich miest
@ Zabudovanie kalendara: vodiéi si m6zu zosynchronizovat
svoje Google alebo Apple kalendire s vozidlom a systém
ich bude navigovat priamo na plinované miesto schodzky
@ Sluzby na dialku: pomocou aplikicie Bluelink mozno
odomkniit/zamknit vozidlo a skontrolovat jeho stav
® Online hlasové ovlddanie: prijima jednoduché hlasové pokyny
na pohodlné ovlidanie viacerych prvkov ako napriklad
klimatizacie ¢i karenia
@ N4jdi moje auto: ak vodici zabudli, kde zaparkovali, mézu takto
najst svoje vozidlo,
@ Poslat do auta (POI): vyhladévanie zaujimavych miest
v okoli a zaslanie vysledkov do satelitnej navigicie vozidla
® Bezpecnost: Upozornenie na spusteny alarm vozidla
% Udriba: Diagnostika a stav vozidla (tlak v pneumatikach

a bezpecnostné vankise), informicie o jazde

BAYON poskytuje komfort a batozinovy priestor na drovni SUV
s obratnostou a spotrebou paliva vozidla segmentu B. S diz-
kou 4180 mm, sirkou 1775 mm a vyskou 1490 mm (alebo 1500 mm
s0 17-palcovymi diskami kolies), poskytuje vynikajici pomer medzi
kompaktnymi rozmermi a pohodlim. Rdzvor niprav ma hodnotu
2580 mm. Osoby sediace na prednych sedadlich maju k dispozicii
1072 mm miesta na nohy, na zadnych sedadldch 882 mm. BAYON
mi svetld vysku 183 mm (so 17” kolesami), viac ako vadSina vozidiel
v segmente B.

BAYON vyuziva bezpe¢nt a odolnd DNA spolo¢ni s ostatnymi
SUV rodiny Hyundai a m4 aj rovnaké bezpeénostné prvky. Dalsim
sposobom, ako vyniknut v segmente, je §irokd paleta bezpecnostnych
prvkov Hyundai SmartSense. Minohé z nich sa pritom nachddzaji uz
v standardnej vybave. BAYON ma uz viacero prvkov pre Ciastoéne au-
tonémnu jazdu. Systém na sledovanie jazdného pruhu (LFA) pomaha
udrziavat vozidlo v strede jazdného pruhu. Systém autonémneho
ntdzového brzdenia (FCA) najprv spusti vystrahu, nasledne, ak je
to nevyhnutné na zabrdnenie hroziacej kolizie, aktivuje brzdy. Tento
prvok dokaze detekovat vozidld, chodcov a cyklistov a pri odbdc¢ani
v krizovatke vlavo aj vozidld iddce oproti. Dalsi pokroéily prvok, In-
teligentny tempomat vyuzivajici tdaje z navigicie (NSCC), vyuziva
dita z naviga¢ného systému vozidla, aby pri jazde po dialnici &i rych-
lostnej ceste automaticky upravil rychlost.

Hyundai BAYON ma aj niekolko prvkov, ktoré slizia na zlepse-
nie pozornosti vodica, ak by ndhodou poklesla. Systém na sledovanie
unavy vodi¢a (DAW) analyzuje spdsob jazdy, aby pomahal predchd-
dzat dnave & nepozornému Soférovaniu. Tento systém spolupracuje
s Vystrahou na odidenie vozidla vpredu (LVDA), ktora upozorni vo-
dica, ak vozidlo pred nim uz odislo a on nezareagoval dostatocne véas.
Upozornenie na pritomnost cestujtcich na zadnych sedadlich (ROA)
upozorni vodi¢a pred opustenim vozidla, Ze snimace eviduji pohyb
na zadnych sedadldch, vrtane deti ¢i zvierat, takze je vynikajicou vol-
bou pre rodiny.

Dalsie prvky zlepsuji bezpeenost pri jazde malou rychlostou, pri-
padne pri parkovani. Asistenny systém na predchddzanie kolizidm
pri parkovani cavanim (PCA-R) poskytuje pri pomalom ctvani vo-
zidla vystrahu a ak je to nevyhnutné, tak dokéze pred prekdzkou aj
zabrzdit. Systém upozoriiujici na vozidld priblizujice sa v prie¢nom
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smere pri civani (RCCA) pomaha vodic¢ovi podobnym sposobom pri
ctvani z parkovacieho miesta, ak dalSie vozidlo prechddza okolo neho.

Parkovaci systém (PA) umoziuje poloautomatické parkovanie,
pri ktorom spolupracuju viaceré snimace a softvér, aby pomohli vodi-
Covi vojst do uzkych priestorov.

Hyundai BAYON ma vdaka vynovenym motorom z rodiny Kappa
mald spotrebu paliva. Prepliané motory T-GDi s priamym vstrekova-
nim zarucujd velkd uéinnost.V spojeni so 48 V mild hybridnou tech-
nolégiou automobilky Hyundai a s inteligentnou ruéne ovlddanou
prevodovkou (iMT) to vedie k eSte vicsej uspore paliva a Géinnosti.
Ked vodi¢ pusti plynovy peddl, dokéze prevodovka iMT rozpojit mo-
tor a prevodovku. Vozidlo potom za¢ne plachtit, éim Setri palivo. Pre-
vodovka iMT pontka dve rézne trovne plachtenia: pri prvej je motor
na volnobehu, pri druhej sa iplne vypne. Nastartuje sa v momente, ked
vodi¢ stladi plynovy peddl a ndsledne pokracuje na rovnakom prevo-
dovom stupni ako pred vypnutim. Vysledkom je mensia spotreba bez
obmedzenia vykonu.

Motory vyuzivaji aj unikdtnu technolégiu automobilky Hyun-
dai s ndzvom Kontinualne nastavitelna dizka Casu otvorenia ventilov
(CVVD), ktord podla aktudlnych jazdnych podmienok upravuje dizku
otvorenia a zatvorenia ventilov. Upravuje sa tak vykon motora a zéro-
veii sa zlep§uje spotreba paliva.

Zikladom ponuky motorov pre BAYON je 4-valcovy atmosféricky
zdzihovy motor 1,2i s vykonom 62 kW, ktory je spojeny s 5-stupiio-
vou rucne ovlddanou prevodovkou (od 14490 €). Vykon 74 kW po-
nika turbodtchadlom preplfiany motor 1.0 T-GDi so 6-stupfiovou
ruéne ovlddanou prevodovkou, resp. za priplatok so 7-stupiiovou auto-
matickou DCT prevodovkou. Vrchol ponuky predstavuje motorizacia
1.0 T-GDi 48 V mild hybrid s vykonom 88 kW v najvyssej vybave
Style so 6-stupiiovou inteligentnou ruéne ovladanou prevodovkou
(od 20890 €), resp. s priplatkovou 7-stupfiovou automatickou DCT
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prevodovkou. Kombinovani spotreba podla WLTP sa v zdvis-
losti od motorizicie a prevodovky pohybuje medzi 5,2 az 5,7 litrami
benzinu na 100 km.

BAYON je v ponuke v troch §tandardnych drovniach vybavy.
V trovni Comfort mé vozidlo 15-palcové disky kolies, predné halo-
génové reflektory, denné LED svietenie, pozdfiniky stresného nosica
a bohaty balik bezpecnostnych systémov. Vodi¢ ma k dispozicii vysko-
vo a pozdizne nastavitelny volant v ko, vyskovo nastavitelné sedadlo
vodia, ténované skld a prednu laktova opierku. Predné aj zadné oknd
su elektricky ovlidatelné.

Auto ma dialkové ovlidanie centrilneho zamykania a alarm.
BAYON vo vybave Comfort disponuje 3,5-palcovym pristrojovym
panelom Supervision s monochromatickym LCD displejom, ruéne
ovlddanou klimatiziciou, tempomatom s obmedzovadom rychlosti,
svetelnym snimacom a zadnymi parkovacimi snimaémi.

Vyssie urovne vybavy Family a Style prindsaja do crossoveru
BAYON predovsetkym viac komfortnych a stylovych prvkov. Okrem
vicsich kolies (16, resp. 17-palcové zliatinové disky) je napriklad
maska chladica lakovand lesklou ¢iernou farbou. Vo vybave Family je
mozné mat za priplatok 900 € miesto prednych halogénovych svetiel
predné full LED reflektory so statickym LED prisvecovanim zékrut
a zadné LED svetld. LED svetlami je vozidlo vo vybave Style vybave-
né automaticky. Z pohladu bezpecnosti Hyundai nerobi kompromisy,
pretoze vo vetkych troch drovniach vybavy pontka rovnaky rozsah
bezpeénostnych systémov. K atraktivnym doplnkom vybav Family
a Style patria aj kovové pedile a elektricky sklopné vonkajsie zrkadl.

Najvicsi rozdiel medzi vybavou Comfort a vy$$imi stupfiami vybav je
v pristrojovej doske a vo vybave pre vi¢si komfort posidky. Vo vyba-
vich Family a Style je vozidlo vybavené pristrojovym panelom Super-
vison s 10,25-palcovym LCD displejom, automatickou klimatizaciou,
naladovym LED podsvietenim v interiéri a zadnou parkovacou ka-
merou.

Najvyssia vybava Style md navyse aj zatmavené zadné oknd, prak-
ticky organizér batozinového priestoru a fixatnu siet, Winter Pack
s vyhrievanymi prednymi sedadlami a volantom (vo vybavich Com-
fort a Family za priplatok +500 €) a Smart Pack, tzn. inteligentny klu¢
so §tartovacim tlacidlom a bezdrotové nabijanie smartfonu (vo Family
za priplatok 500 €). S vybavou Style zdkaznik automaticky ziskava aj
integrovand navigiciu s 10,25-palcovym farebnym LCD so sluzbami
Apple CarPlay/Android Auto, Bluelink a Live Services.

Hyundai poskytuje na vozidlo 5-ro¢ni zdruku bez obmedzenia
poctu najazdenych kilometrov. Zdkaznici mozu tiez k vozidlu ziskat
kompletni sadu $tyroch zimnych pneumatik so zlavou do 65%.
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Pan Béla Bukor, byvaly pracovnik ZMV Kolarovo, nam
poslal do redakcie fotokdpie skiiSobnych protokolov
z Ustavu pre vyskum motorovych vozidiel (l]VMV) Praha.
V Kolarove v roku 1990 upravili povodny dvojtakny mo-
tor mopedu Babetta so zamerom zmensit spotrebu pali-
va, a najma zmenSit emisie vSetkych vtedy sledovanych
»Skodlivin“ vo vyfukovych plynov.

Mopedy Babetta vznikli a spo¢iatku sa aj vyrabali v Povazskych
strojariach. Z Povazskej Bystrice presunuli ich vyrobu do svojho
poboéného zavodu v Koldrove. Mopedy sa predavali uspesne nielen
v Cesko-Slovensku, ale cez podnik zahrani¢ného obchodu Motokov
Praha ich vyvézali do viacerych $titov sveta. Na ,Zdpad“ zvycajne
pod oznalenim Jawa, do inych regiénov napriklad pod oznadenia-
mi Nippy, Breeze, FreeWheeler. V devitdesiatych rokoch minulého
storodia sa uz aj pri motocykloch, vritane mopedov, zacalo dbat
na plnenie emisnych noriem. O tom, ako sa to podarilo odbornikom
z koldrovského zdvodu na Babette 210/Jawe 210 sved¢i porovnanie
fotokdpii meracich protokolov — motora pred tpravou a po nej.
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Posielam Vim vysledky merania motora Babetty 210, ktory sme
upravovali pred tridsiatimi rokmi. Vtedy sme dosiahli taku &istotu
vyfukovych plynov malého dvojtaktného motora, ku ktorej sa vtedy
ani len nepriblizil Ziadny z konkurenénych renomovanych vyrobcov.
Podarilo sa ndm to upravami motora zabezpecujicimi lepsiu homo-
génnost zépalnej zmesi. Vysledok dprav sme si dali overit na medzi-
nirodne uznavanom Ustave pre vyskum motorovych vozidiel v Prahe.
Vzali sme si okrem nasich mopedov s pévodnym motorom a moto-
rom po upravéch aj najnovsi Puch vybaveny pre dodistovanie spalin
obrovskym katalyzatorom. Mal 8x horsie vysledky ako nas upraveny
motor. Osadenstvo UVMV sa po skupinkdch prichddzalo pozriet
na nasu Babettu.

Medzitym som nase Uspesné technické rieSenie uprav motora este
zjednodusil. A spotreba paliva sa zmensila na 1,11/100 km. S tako-
uto Upravou by sticasné motocykle pohdnané dvojtaknymi motormi
so zdvihovym objemom 50 cm® mohli mat v priemere spotrebu o pol
litra na 100 km mensiu. Teraz sa zalina preddvat Gplne novy maly
skater Aprilia SXR 50. V mnohych parametroch by som s nim mohol
porovnévat svoju Babettu M225...

Kolka to skoda, Ze odbornikov, ako je pan Bukor, nevieme vyuzit
pri projektoch, ktoré by sa realizovali na Slovensku a u nds by zostdva-
la aj pridana hodnota z ich predaja.

-red-
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Znacka Dacia je suc¢astou Skupiny Renault. Je pritom-
né v 44 krajinach, zastipena najmi v Eurépe a v oblasti
Stredomoria. Vznikla v Rumunsku v roku 1968. Skupina
Renault ju kupila a opit uviedla na trh v roku 2004 s ty-
pom Dacia Logan. Dacia ponika auti za najlepsiu cenu
na trhu. Vdaka svojim dspesnym typom Logan, Sandero
a Duster, piSe svoj uspesny pribeh. Dacia predala doteraz
viac ako 7 miliénov vozidiel.

—_— A A

DACIA, MALA ZNACKA, KTORA
VO VELKOM

Za poslednych 15 rokov Dacia vynikla v automobilovom priemys-
le vdaka svojmu tak trochu netradi¢nému duchu. Vo svete, ktory je ¢o-
raz zloZitejsi, sa znacka prihovira Sirokému publiku, ktoré sa rozhodlo
pre racionalnejsiu formu spotreby. Dacia sa zmenila s dobou a nemd
v umysle zostat stit na mieste.

Dacia vznikla v roku 1968 s jasnym poslanim: poskytovat moderné,
robustné a Gsporné vozidld pre vSetkych Rumunov. Nazov znacky je
priamo indpirovany izemim v Rumunsku, ktord sa v minulosti nazy-
valo Dacia. V roku 1999, pod vedenim Louisa Schweitzera sa Dacia
pripojila k Skupine Renault a otvorila dvere novym ambiciam.

Tento zvrat v pribehu znacky sa pretavil do reality v roku 2004 s pred-
stavenim typu Dacia Logan, robustného a najmi cenovo dostupného
rodinného sedanu. Pévodne sa dizajnoval pre rozvijajuci sa trh
za bezkonkurenénu cenu 5000 €. Velky komerény dspech vsak ziskal
aj v zdpadnej Eurépe, kde sa zacal predévat v roku 2005. Nové vozidlo
za cenu ako z druhej ruky bolo revoliciou na automobilovom trhu.
Rok 2008 znamenal prichod typu Dacia Sandero. Mnozstvo vyhod:
objem interiéru ako vo vy$Som segmente, praktickost, univerzdlnost
a dostupnd cena, znamenalo umiestnenie sa na prvom mieste v 0sob-
nych predajoch v Eurépe.

V roku 2010 Dacia prelomila opit pravidld. Ponukla najdostupnejsie
SUV na trhu — Duster. Atraktivne vozidlo so schopnostou dostat sa
kamkolvek a navyse za dostupnu cenu. Opiit to bol velky dspech!
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A TENTO PRIBEH POKRACU]JE. Nové revolicia je na ceste
s vozidlom Spring. Najlacnejsie elektrické auto na eurépskom trhu!
Mestské vozidlo so vzhladom SUV, Dacia opit zmenila pravidla, aby
bola elektrickd mobilita na dosah pre vsetkych.

V priebehu rokov sa znacka dokézala prisposobit poziadavkdm svojich
zdkaznikov, pricom zostala vernd sama sebe. Vdaka jedine¢nej ponuke,
ktord dokonale splynie s dobou, vytvorila Dacia jedine¢nt komunitu,
ktord je velmi aktivna online a ktord sa rada osobne stretiva na slav-
nych piknikoch spolo¢nosti Dacia.

Dacia pokracuje v pisani vlastného scendra, pricom nezabuda na to, ¢o
ju urobilo dspesnou: Od dizajnu po predaj, vyrobu a prepravu zostiva
vernd svojej stratégii optimalizdcie ndkladov na kazdom kroku, aby
zdkaznici platili iba za to, ¢o skutoéne potrebujd. Jej ambicie? Dobyt
nové Gzemie na zéklade jedine¢ného a obzvlast efektivneho obchod-
ného modelu so sir§ou skalou, ktord sa vzdy zameriava na zakladné
potreby zdkaznikov. A to vietko pri rozirovani trhu a produktov, naj-
mi v segmente C. Koncept Bigster, predstaveny v janudri 2021
pri prezenticii strategického plinu Renaulution, predznamendva roz-
§irenie ponuky produktov Dacia. /obr. Bigstera/

,2Dacia bude vzdy Dacia a nadalej bude ponukat spolahlivé automobi-
ly, ktoré dévaju vyznam zdkaznikom. Vytvorenim obchodnej jednotky

Dacia/LADA vyuzijeme modularnu platformu CMF-B naplno, zlep-
$ime nasu efektivitu a e$te viac kvalitu, konkurencieschopnost a atrak-
tivitu nasich vyrobkov. Mdme teda vSetko po ruke, aby sme dosiahli
vrchol. Koncep Bigster ndm ukaze cestu,“ povedal Denis Le Vot, ge-
nerélny riaditel Dacia a LADA.

S konceptom Bigster Dacia poskytla dokaz, Ze bude este atraktivnej-
$ia, outdoorovejsia a zdroven pristupnd a zamerand na to podstatné.
Koncept Bigster Concept, ktory je vytvoreny pre prasné cesty, poni-
ka to najdélezitejsie pre SUV svojho segmentu. Ziadne triky, Ziadny
chrém, ziadny falo$ny hlinik, Bigster stelesiiuje to podstatné a robi
odvizne rozhodnutia, ako to ukazuje pouzitie neosetrenych recyklo-
vanych materidlov pre vonkajsie ochranné komponenty. Jeho jedno-
duché linie a nad¢asové proporcie hovoria o robustnosti ¢i umoctiuji
povest dobrodruha. Dacia sa stdva ekvivalentom tniku, pretoze jej za-
kaznici maju $ancu na jedine¢né, skuto¢né a nekomplikované zazitky.
Na stelesnenie vizie svojej znacky sa Dacia pripravuje na pisanie novej
kapitoly svojej histérie s uplne novou identitou.

_— A A

Novy Dacia logotyp

Dacia zac¢iatkom roku 2021 ozndmila svoju novu stratégiu, ktord
sa dnes odrdza aj v novom logu, znaku, farbach... Znacka viak nadale;
zostdva vernd svojmu povodu. Prvky, ktoré stoja za tspechom znacky
su rovnaké. Medzitym vsak Dacia budi novy dojem, ktory odriza jej
hodnoty: jednoduchost, autenticita a robustnost, vzdy za férovi cenu.

>

Obnovu znacky Dacia stelesiiuje jej novy logotyp a znak, ktoré od-
kazuji na vyraznd a asertivnu znacku. Logotyp, ktory je ustrednym
bodom novej vizudlnej identity vyZaruje vSadepritomny pocit robust-
nosti a stability. Pismend ,D“ a ,C* st navzdjom zrkadlovymi obrazmi
a odrdzaju vyvazené a $ibalské zmyslanie znacky. Geometrické Ciary
logotypu dodavaju retazcu pismen pocit mechanického pohybu. Zi-
roveni su spolu spojené silnym a sadrznym spojenim. Novy znak Dacia
je zmysluplny vizudl, ktory bude lahko rozpoznatelny aj z dialky. Cely
graficky dizajn bol zdmerne minimalizovany ako pripomienka, Zze Da-
cia je znacka zamerand len na to najnutnejsie.
Farebnd schéma okolo khaki-zelenej farby evokuje blizkost znacky
k prirode. Rozsah vypinaju dalsie farby:

tri zemité farby: tmavd khaki, tehlovocervend, pieskovd,

dve sekunddrne farby: svetld oranZovd a zelend, ktoré zavisia rad
viac “tech” pocitom.

Od juna 2021 sa nova identita Dacia zavidza do komunikaénych ka-
nalov znalky: stranky S$pecifické pre znacku, reklama, broziry...
Od zaciatku roka 2022 budu predajne Dacia postupne prechidzat
na novi identitu znacky. Vozidld budd mat nové logo a znak od druhe;
polovice roka 2022.

-da-

DACIA DUSTER s=u=

Duster
je uz
vozidlom

Dacia Duster, ktord je na trhu uz od roku 2010, otriasla segmentom SUV +ce-

nou mestského vozidla. S viac ako 1,9 miliéna predanych vozidiel je Duster

v predajoch osobnych vozidiel v kategérii SUV na trhu sikromnej klientely

eurépskym lidrom od roku 2019. Novy Duster nadvizuje na predchddzajice
generdcie a je zamerany na zdkaznikov, ktori hladaju pohodIné a atraktivne
navrhnuté SUV. Rovnako je zamerany aj na tych, ktory chcu robustné vozidlo

s pohonom 4x4.

Novy Duster pri svojom uvedeni na trh s novym odtiefiom ORANZOVA ARI-
ZONA mi modernejsi dizajn. Vyvoj dizajnu bol pritom funkény, zamerany aj
na aerodynamiku, pre lep$iu ui¢innost obtekania vozidla vzduchom poéas jazdy.
Duster dostal nové stylistické prvky, predstavené prvykrdt na novych generdci-

Trvalé predné i zadné denné svietenie (typ EcoLed) in-
tegruje novy svetelny podpis Dacia. Duster je prvym ty-
pom znacky vybavenym smerovymi svetlami LED (vpre-
du). Tito technolégia je vyuZzivand aj pre stretdvacie svetld
(3tandardne so svetelnym snimacom) a pre osvetlenie SPZ.
Okrem mensej spotreby energie pontkaju svetld LED lep-
Sie osvetlenie ako vo dne, tak v noci, aby vodi¢ lepsie videl
a bol lepsie viditelny pre ostatnych vodicov.

dch typov Sandero, Sandero Stepway a Logan. Novid optika integruje svetelny

podpis v tvare Y. Novy tvar, ktorym sa ingpirovali nové chrémované prvky pred-

nej masky. Modernejsi novy vzhlad posiliiuje osobitost aj typu Duster.

>
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Vdaka spolo¢nej praci dizajnérov a inZinierov doslo k dalsiemu zlep-
$eniu aerodynamiky vozidla. Konstrukcia nového zadného spojlera
a novych 16 a 17-palcovych kolies z lahkych zliatin boli aj samostat-
ne doladované v aerodynamickom tuneli. Vietky dpravy (nové lozis-
ké kolies a pneumatiky, osvetlenie LED) vritane zmensenia odporu
vzduchu (SCx) viedli k zmenseniu emisii CO, az 0 5,8 g/km pri verzii
s pohonom vietkych kolies. Zmensenie CO, ide ruka v ruke so zmen-
$enou spotrebou paliva.

Omladeny interiér je vybaveny novym ¢alinenim, novymi opierka-
mi hlavy a vysokou stredovou konzolou sa §irokou posuvnou laktovou
opierkou. Pontka tiez dva multimedidlne systémy s novou 8-palcovou
dotykovou obrazovkou.

Calunenie sedadiel je tplne nové. Tkaniny a tvar novych opierok hlavy
poskytuju lepsiu ergonémiu a fahkd udrzbu. Vdaka tomu, Ze su tensie,
poskytuju lepsiu viditelnost dozadu pre vodic¢a a vpred pre cestujicich
na zadnych sedadlach.

Velkou novinkou je vzhlad vysokej stredovej konzoly vybavenej §i-
rokou lakfovou opierkou s posuvom viac ako 70 mm. M4 uzavrety
ulozny priestor s objemom 1,1 litra a dve USB nabijacej zdsuvky pre
cestujucich sediacich vzadu, podla drovne vybavenia.

Bez ohladu na droveri vybavy je $tandardom displej palubného poci-
taca, automatické zapinanie svetiel a tempomat s podsvietenym ovld-
danim na volante. Automatickd klimatizdcia s digitdlnym displejom,
vyhrievané predné sedadld a hands-free karta Dacia pre bezklicovy
pristup a $tartovanie s k dispozicii podla konkrétnej verzie.

Okrem audia Dacia Plug & Music (rddio, MP3, USB a Bluetooth) su
k dispozicii dva nové intuitivne multimedidlne systémy: Media Dis-
play a Media Nav. V pristrojovej doske je integrovany novy 8-palcovy
dotykovy displej. Media Display audio zahfiia 6 reproduktorov (z toho
2 vyskové reproduktory vpredu), ridio DAB, pripojenie Bluetooth®,
dva USB porty a zrkadlenie inteligentného telefénu pomocou USB
s rozhranim Apple CarPlay® a Android Auto ®. Media Nav je multi-
medidlny systém obohateny o vstavanu navigiciu vo vozidle a Wi-Fi
(bezdrotové) pripojenie pre Apple CarPlay® a Android Auto ©.
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Rozhranie Media Display a Media Nav zahfia zdlozku "Vozidlo",
ktord umoziiuje pristup k informaciim o ekonomike jazdy a pri ver-
zii s pohonom vietkych kolies ponukne 4x4 Monitor (vyskomer, uka-
zovatel bo¢ného néklonu, kompas atd.).

Duster vdaka svojej velkej svetlej vyske, dostatoéne velkym nédjazdo-
vym uhlom, novym pneumatikdm a $pecializovanému Monitoru 4x4
(pri verzii s pohonom 4x4) je rovnako pohodlny na ceste aj v teréne.

* Svetlej vyske 217 mm pri pohone prednych kolies a 214 mm pri po-
hone vsetkych kolies

* Prechodovému uhlu 21 °

* Prednému nédjazdovému uhlu 30 °

* Zadnému nédjazdovému uhlu 30° pri verzii 4x2 a 33° pri verzii 4x4.
S pohonom prednych kolies je Duster standardne vybaveny pneuma-
tikami s optimalizovanym valivym odporom (-10 %) pre ¢o najmensiu
spotrebu. Vo verzii 4x4 pneumatiky odpovedaji oficidlnemu oznade-
niu 3PMSF (Three-Peak Mountain SnowFlake). Vyborna prilnavost,
ktord poskytuji, umoziluje obist sa v zime bez zimnych pneumatik.
Systém 4x4 Monitor, ktory je k dispozicii pri verziich 4x4, s vybavou
Media Display alebo Media Nav, poskytuje na centrdlnej obrazovke
vela informdcii:

* Ukazovatel bo¢ného niaklonu: vdaka snimaom bo¢ného naklonu
mozno presnejsie urcit sklon prekondvaného svahu

* Uhol sklonu svahu: tito informdcia pomédha upresnit strmé svahy
a stipanie pomocou dit z asisten¢nych systémov pre rozjazd do kopca
alebo adaptivnej kontroly zjazdu z kopca

* Kompas: Teraz k dispozicii od 0 km/h, poméha orientovat sa
vo vztahu k magnetickym pélom Zeme

* Vyskomer: nadmorska vyska sa zobrazuje v prvej ¢asti obrazovky
a dosiahnuty vyskovy rozdiel v 2. ¢asti

Po jazde v teréne alebo v hordch zobrazi 4x4 Monitor sihrnnd histé-
riu ddajov o ceste.

Ponuka motorov bola kompletne obnovend, aby vyhoveli poziadavkim
emisnej normy Euro 6D Full. Novy Duster je odteraz k dispozicii
so Seststupfiovou automatickou prevodovkou EDC s motorom TCe
150 a verzia TCe 100 LPG mé niddrz LPG so zvi¢Senym objemom
takmer o 50 % na 48,8 litra.

Automaticka 6-stupniova prevodovka EDC (Efficient Dual Clutch),
ktord je k dispozicii s motorom TCe 150 s pohonom prednych kolies
pontika pohodlie a vyhody automatickej prevodovky pri zachovani
priaznivej spotreby paliva a emisii CO2 ako pri ru¢ne ovlddanej pre-
vodovke. Obsahuje 2 spojky: jedna spojka pre neparne prevody (1,3,5)
a druhd pre parne prevody (2,4,6 a spiatocka). Preradovanie je zabez-
pecené elektromotoréekmi. Tie st riadené pocitacom, ktory voli idedl-
ny prevodovy stupeni podla poziadaviek vodi¢a. Pri radeni sa spojka
v zébere otvori a siasne sa uzavrie spojka dalsiecho stupiia. Radenie
rychlosti je rychle, prenos kritiaceho momentu nepreruseny. Vdaka
tomu je dosiahnutd mensia spotreba paliva a vicsie pohodlie jazdy.

* Vznetovy: Blue dCi 115, pre pohon prednych alebo vsetkych 4 ko-
lies, spojeny so $eststupriovou ruéne ovlddanou prevodovkou

* Zazihové:

- TCe 90 s pohonom prednych kolies v spojent so Seststupiiovou rué-
ne ovlddanou prevodovkou

- TCe 130 s pohonom prednych kolies v spojeni so Seststupriovou rué-
ne ovlddanou prevodovkou

- TCe 150 s pohonom vsetkych kolies v spojeni so $eststupfiovou rué-
ne ovlddanou prevodovkou

- TCe 150 s pohonom prednych kolies v spojeni so Seststupriovou au-
tomatickou prevodovkou EDC

-TCe 100 LPG (benzin-LPG) s pohonom prednych kolies v spojeni
so Seststupriovou ru¢ne ovladanou prevodovkou

Dacia je jedinym vyrobcom, ktory pontka pohon na dve paliva - ben-
zin a LPG - v §irokej palete svojich modelov so spalovacimi motormi
pod oznacenim TCe 100 LPG. Integricia tejto osvedéenej techno-
logie je zdrukou bezpecnosti a spolahlivosti. Dizka zruky vyrobeu,
intervaly udrzby a objem batozinového priestoru si rovnaké,
ako pri benzinovej verzii. Nadrz na LPG sa nachidza na mieste re-
zervného kolesa pod podlahou batozinového priestoru.

Pri prevadzke na LPG vypusta novy Duster TCe 100 LPG v prie-
mere 0 9,5 % menej CO2 ako porovnatelny zdzihovy motor. Okrem

toho ponuka viac ako 1235 kilometrov dojazdu vdaka dvom nédr-
Ziam s takmer 100 litrami kumulativne uZito¢ného objemu: 50 litrov
benzinu a 48,8 litrov LPG. Vyuzitelny objem LPG sa zvi&il o 151
v porovnani s predchddzajicou genericiou Duster, ¢o prindsa dojazd
navyse viac ako 250 kilometrov. Pocas jazdy je prechod z jedného pali-
va na druhy nepostrehnutelny. Novy prepinac paliva je ergonomicke;jsi
a lepsie integrovany. Vodi¢ moéze ruéne prepinat medzi jednotlivy-
mi palivami. Ak je nddrz na LPG prizdna, dojde k automatickému
prepnutiu na benzin. TF'T 3,5-palcové obrazovka palubného pocitaca
informuje vodic¢a o hladine paliva v oboch néddrziach.

Okrem obmedzovaca rychlosti a najnovsej genericie ESC, tempo-
matu s ovlidanim na volante (volitelne v zavislosti na verziich), ma
Duster mnoho dal§ich bezpeénostnych prvkov.

Novy Duster bude na trhu od septembra 2021.

-da-
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autor: Ing. Frantisek STEFANIK

Klein Vision AirCar smm=

Od AEROMOBIL-u
po AirCar

Kovidovii atmosféru na Slovensku
s typickymi Sarvdtkami politikov
v zdvere jiina osvieZilo lietajiice auto.
O tiito atrakciu sa postaral
pdn profesor Stefan Klein,
ktory svoj technicky unikdt presunul
rdno 28. jiina zo svojej rodnej Nitry
do Bratislavy, aby ho v hlavnom meste
oficidlne predstavil na ndadvori Vysokej
Skoly miizickych umeni v Bratislave.

(AirCar 1 - foto Teddy Pasternak)

Tento pribeh bol napisany este pred prvym priletom lie-
tajiceho automobilu na letisko M.R.Stefdnika a jeho
prvou jazdou ulicami Bratislavy...

Ludia z Bernoldkova a Ivanky pri Dunaji uz videli
nad svojimi hlavami vSetky mozné druhy a typy lietadiel
pri ich prilete na drahu 22 letiska v Bratislave.
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(AirCar 1 odchadza z letiska
do ulic Bratislavy - z archivu
autora)

V pondelok 28. 6. 2021 skoro rino len malokto z nich vedel iden-
tifikovat nezvycajny ,apardt” prave prilietajici do Bratislavy.
Dalo sa tusit, Ze od toho rina sa objavi mnozstvo fotografii a in-
formidcii o ,lietajicom automobile®, alebo o ,jazdiacom lietadle*
viziondra, vyndlezcu, konstruktéra, dizajnéra, prof. Ing. Stefana
Kleina z Nitry. A aj sa tak stalo (pozn. red.).

«

va _te;'qu_llbtajnceho automo-

eapostavﬂ aj sa na fiom odputal od zeme.

Pokusy o projekt lietajiceho automobilu sa objavili praktic-
ky v rovnakom ¢ase ako sa objavili autd v beznej previdzke
na cestéch.

Pocinanie Stefana (PIPO - ako ho volaji priatelia)
KLEINA sledujem odvtedy, ako sa asi desatro¢ny chalan,
na letisku v Nitre (Velké Janikovee), v sprievode starsieho
brata Vlada, s dojimavou oddanostou snazil pomahat otco-
vi pri jednom z prvych pokusov o amatérsku stavbu malého
motorového jednosedadlového lietadla na Slovensku
po 2. svetovej vojne.

Tu asi zacala jeho cesta za snom, postavit si svoj vlastny
lietajuci automobil a sim na fiom lietat aj jazdit po ceste.
Vsetko sa mu teraz splnilo.

(AEROMOBIL - foto z internetu)
Tato fotografia uZ ma viac ako 100 rokov.

Tento lietajaci aparét pri celkovej maximaél-
nej Sirke limitovanej max. $irkou vozidiel
na ceste 2,5 m — pri lietadldch tomu hovo-
rime rozpitie — bol prie¢ne nedostatoéne
ovlédatelny.

(AEROMOBIL 1 - z archivu Stefana Kleina)
diplomovka 1989

>
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Nasledujici prototyp, AEROMOBIL 2,

dostal vystvatelné alebo sklipajice sa kridla, ktoré po sklopeni smerom dozadu umoznili
splnit limitujtcu $irku pre automobil pohybujici sa na cestnej komunikacii.

Cely svet spozornel, zacali sa hrnut ponuky na spolupricu. Po zisteni, Ze to stile nespfﬁa
jeho predstavy o vhodnosti automobilu na cesty a ziroven lietadla do vzduchu, pre zlep-
Senie vzletovych vlastnosti, teda skratenie dréhy vzletu, pridal do konstrukcie nastavitelny
centropldn s moznostou zmeny uhla nabehu kridla a velkoryso riesené vztlakové klapky.

(AEROMOBIL 2
z archivu Stefana Kleina)
r. 1996

Na zlepsenie vlastnosti pri vzlete,
na skratenie dlzky startu
(vzletovej drahy)

nasledovali dalsie dpravy.

(Mechanizmus centroplanu - z archivu autora)
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(navrh rieSenia zvacSenia uhla nabehu kridla a zvacSenie
rozchodu kolies - Skica Stefana Kleina)

LA

Tento prototyp zalietal pod ozna¢enim AEROMOBIL 2,5,

ako vyznanie, Ze este stile je len na pol ceste

(AEROMOBIL 3 - z archivu autora)

AM - 2,5. transformacia

S tymto prototypom, pri skiske maximal-
nej rychlosti s naplno vysunutymi vztlako-
vymi klapkami, havaroval, a sim na sebe
vyskusal aj nevyhnutnost pouzivania pada-
kového zichranného systému pri skusob-
nych letoch.

Seba tak zachranil pred smrtou a lietadlo
pred uplnym znicenim.

>
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Kleinove Aeromobily v tejto etape sa vyznacovali tym, Ze zdklad- Sme v polovici roka (29. 6.2021) a Stefan Klein priletel

nym nosnym prvkom celého systému bola rurkova zvirand kon- do Bratislavy na novom prototype AirCar 1.

Strukcia trupu, so vSetkymi systémami a mechanizmami riadenia Ale prv ako sa sém prvy raz posadil do prototypu AirCar 1, overil
a ovladania skldpacieho mechanizmu kridiel. si vlastnosti novej koncepcie — vlastne aerodynamického nosné-
Lepsiu predstavu o rieseni a zlozitosti celého systému poskytne ho telesa, na lietajicom dialkovo ovlidanom, tvarovo zhodnom
nasledujuci obrazok. modele s AirCar 1.

Odhadujem, ze Misko za volantom (m4 8 rokov), ked bude mat Model s elektrickym pohonom vrtule v mierke 1:1 vyzeral takto:

18 rokov, sa mozno dockd podla méjho mierne realisticko-pesi-
mistického pohladu na aeromobily, Ze on a jeho genericia bude
na takychto aparitoch lietat a jazdit.

(Lietajica maketa AirCar 1 - z archivu autora)

Po lete, pre bandlnu chybu - zadretie pohonu jedného
servomotora na ovlidanie kridel - dopadol takto:

Optimistické internetové spravy

v 1. 2017 vzbudzovali velké nddeje, ako napriklad _—

pisala Daniela Krajanova z Trendu.

(Lietajiica maketa AirCar 1 elektricky pohon vrtule - z archivu autora)

Niekolko olv)rézkov z predvedenia AirCar 1
na letisku M.R.Stefénika na aprone pod TWR bolo

prijemnym osvieZzenim v hordcich diioch tohto leta.

(Nosny systém - trup a mechanizmy AEROMOBILU - z archivu autora)

Samozrejme, Ze s velkym
zdujmom sledovali pritomni
transforméciu AirCar 1
na automobil,
alebo naopak na lietadlo.

11.4.2017 16:54 Daniela Krajanovd

Tento rok pajde do predaja proy AeroMobil zo Slovenska, veria
novému modelu v zahranici.
V roku 2017 nasledujii dal§ie informdcie o nddejnom pokracovani
projektu, objavujii sa fotografie AEROMOBILU 4, a neskor este aj

AEROMOBILu 5, ale aj spravy o skonceni tcasti
Stefana Kleina na projekte AEROMOBIL

A takto ho mohli stretnif ostatni vodi¢i v uliciach Bratislavy

(Zdroj internet)
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72 kiisall sme

Kia Rio 1.0 T-GDI 73,5 kW 7DCT Extra =s==

Sucasnd, §tvrta generacia typu Kia Rio je na nasom trhu od roku 2017.

Minuly rok presla miernou modernizaciou. Patri sice do triedy malych
aut, ale pri celkovej dizke 4065 mm a rézvore néaprav 2580 mm ponu-
ka slusny vnuitorny priestor pre stvorclennu posadku a nie je problém
s nim absolvovat aj dlhsie trasy. Modernizovana Kia Rio m4 pri predo-
-bo¢nom pohlade lahky nadych Sportovosti. Mriezka chladi¢a je
po novom o nieco tensia, prepracovany je predny néaraznik, ktory v ob-
lasti hmlovych svetiel rozsirili do bokov karosérie. V zadnej ¢asti bol
mierne upraveny zadny néraznik a grafika svetiel. Zmeny sa odohrali
hlavne pod kapotou. Po modernizacii s v ponuke len zazihové motory,
zékladny $tvorvalec 1.2 DPi a litrové prepiflané trojvalce 1.0 T-GDI.

Vyskisali sme modernizované Rio s litrovym prepfﬁanym trojvalcom
(1.0 T-GDI) s vykonom 74 kW. Spriahnuty bol s novou 7-stupriovou dvoj-
spojkovou automatickou prevodovkou DCT a mal stupeii vybavy Extra.
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autor: Tatiana TAZKA

Pontka maximélny kratiaci moment 172 Nm, ktory je k dispozi-
cif od 1500 do 4000 ot./min. Vozidlo dokdze zrychlovat z 0
na 100 km/h za 11,4 s a dosiahne najvicsiu rychlost 185 km/h.
Neparny pocet valcov pocut po nastartovani. Po dosiahnuti pre-
vidzkovej teploty to posidka takmer nevnima. Zvuk trojvalca viak
nie je rusivy ani po studenom starte. Motor je celkom pruzny, nemd
zmysel hnat ho do velkych oti¢ok. Pri miernom zaobchéddzani
s plynovym pedilom a pri predvidavom sposobe jazdy je usporny
a pritom aj dostatoéne zivy. Ked vsak od neho chceme, aby hnal
Rio niekolko hodin maximalnou dovolenou rychlostou po dialni-
ci, zvlddne dobre aj tito tlohu, pri¢om spotreba podstatne narastie
a do kabiny sa uz dostdva dost hluku. S motorom je velmi dobre
zladend 7-stupniovd automatickd dvojspojkova prevodovka, ktord
reaguje na zmeny zataZenia pohonnej sistavy logicky. Vodi¢ ma
na vyber tri jazdné rezimy — Eco, Comfort a Sport. Najviac sme
vyuzivali rezim Comfort. Spokojni sme boli aj so spotrebou. Po¢as

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

3-valcovy, 12-ventilovy prepiiiany zazihovy s piamym vstrekovanim, ventilovy rozvod
2x0HC, zdvihovy objem 998 cm®, najvacsi vykon 74 kW pri 4500 aZ 6000 ot./min.,
kritiaci moment 172 Nm pri 1500 az 4000 ot./min.

Prevody:
7-stupiiova automaticka dvojspojkova prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych
ramenach, priecny skrutny stabilizator, zadna vleGena naprava, vinuté pruziny,
prieény skrutny stabilizator, koticové brzdy vpredu, bubnové vzadu, hrebeiiové ria-
denie s elektrickym posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 185/65 R-15.

Karoséria: 5- dverova, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy:

4065/1725/1450 mm, razvor naprav 2580 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu
1518/1524 mm, pohotovostna/celkova hmotnost 1200/1650 kg, svetla vyska
140 mm, objem batoZinového priestoru 300/1078 I, objem palivovej nadrzZe 45 I.

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 185 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 11,4 s, spotreba ben-
zinu v komb. prevédzke 5,3-5,8 /100 km, C0, 120-131 g/km.

tyzdenného skisania vozidla sme v kombinovanej previdzke dosiahli
priemernd spotrebu 5,4 1/100 km.

Konstruktéri podvozka sa zamerali viac na pohodlie ako na $portovy
jazdny prejav. Dokéze aj vicsie nerovnosti vyzehlit s ,graciou®, a bez
neprijemnych tupych rizov. Vozidlo je stabilné, v zakrutich spolahlivo
drzi zvolent stopu. Pri prudkom prejazde zakrut a niznaku nedotdca-
vého $myku zasiahne spolahlivo stabilizaény systém.

V Riu sa sedi nizko na pohodlnych, dobre tvarovanych sedadlach.
Za multifunkénym volantom sme si lahko nasli vhodnu polohu vdaka
dobrému rozsahu jeho nastavenia. Vodi¢ md dobry vyhlad na vset-
ky strany aj vdaka nizkej pristrojovej doske. Vsetky ovlidacie prvky
su v dobrom dosahu. Novinkou je 8-palcovy multimedidlny dotyko-
vy displej. Pri strednej vybave Extra je v interiéri viacero uzito¢nych
prvkov vybavy. Napriklad ru¢ne ovlddand klimatizdcia, konektivita
mobilnych telefénov Apple CarPlay/Android Auto, bluetooth pripo-
jenie, palubny pocital s 4,2-palcovym displejom Supervision, zadnd
parkovacia kamera, zadné parkovacie snimace, radio, elektricky ovld-

dané a vyhrievané spitné zrkadld a iné. V nami skdsanom vozidle sa
priplécalo za metalicky lak Sporty Blue 450 € a Comfort Pack 390 €,
ktory zahfiia vyhrievanie prednych sedadiel, volantu a stmavené skld
od B-stfpika.

Na zadnych sedadlich sa pohodlne odvezi dve dospelé osoby s vyskou

aj nad 180 cm. Majui dostatok miesta v oblasti kolien aj nad hlava-
mi.V kabine je teraz celkovo vicsi objem tloznych priestorov na rézne
drobnosti. BatoZinovy priestor méd objem 300 litrov. Po sklopeni zad-
nych sedadiel delenych v pomere 60/40 sa objem pre batozinu zvacsi
na 1078 litrov. Pod podlahou sa nachddza dojazdové rezervné koleso.

Kia Rio 1.0 T-GDI s vykonom 73,5 kW Extra s prevodovkou
7 DCT sa predava za 15 890 €. Nami skdsané vozidlo s dopln-
kovou vybavou stalo 16 730 €.
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Kombi poskytuje prvotriedny priestor pre kolend aj vyssich osob
na zadnych sedadldch. Sedi sa na nich pohodlne, pretoze majui aj do-
stato¢ne dlhé sedacie ¢asti. Lavicové sedadlo md aj vyhrievanie kraj-
nych miest, cestovanie na zadnych sedadlich sprijemnuji samostatné

% ( , \ZL& 5 autor: Tatiana TAZKA

Mazda6 Wagon 2,5 Skyactiv-G194 AT Edition 100 ====

Histéria Mazdy 6 sa zacala v roku 2002, kedy sa
stala nastupcom radu Mazda 626. Nova generaicia
tejto vlajkovej lode znacky Mazda mala premiéru
vjeseni 2012 na autosaléne v Parizi. Navstevnici au-
tosalénu vtedy videli prvy raz modely s karosériou
sedan aj kombi. S medzigenera¢nymi obmenami
aut sa v Mazde neponahlaji, viacerymi inovaciami
reaguju na zmeny predpisov alebo vyznamnejsie
zmeny poziadaviek zakaznikov. Maju dobre pre-
myslenu stratégiu dizajnu aj konstrukcie hlavnych
konstrukénych skupin, preto su ich typy ,,dlhoveké“
a konkurencie schopné.

Mazda oslavila minuly rok 100 rokov, odkedy bola v meste
Hirosima zaloZena tito spolo¢nost. Pripomenula si to aj ju-
bilejnou limitovanou ediciou svojich produtov - Edition 100.
Dostupna je pre vsetky nové typy s logom Mazda. Vyskuasali
sme ju v aktudlnej tretej generédcii Mazdy 6 Wagon. K dispo-
zicii je len s 2,5-litrovym atmosférickym motorom (Skyacit-
(G194) so 6-stupriovou automatickou prevodovkou.

OSTOJNA OSLAVA JUBILEA

44| ® www.mot.sk ®

Prednu Cast karosérie maju sedan aj kombi rovnakd, kombi je viak prekvapujico

kratsie (4805 mm, sedan je dlhy 4870 mm) a m4 aj kratsi rdzvor ndprav (2750 mm,
sedan 2830 mm). V reflektoroch je k dispozicii full LED technolégia. Vozidlo v §pe-
cidlnej edicii pritahovalo pozornost okoloiducich nielen krisnym dizajnom, ledtenymi
19-palcovymi diskami kolies, ale aj bielym perletovym lakom (Snowflake Pearl), ktory
symbolicky odkazuje na prvy typ Mazda R360. Celok dopfﬁajl’l emblémy s odka-
zom na sté vyrocie - na prednych blatnikoch a v strede kolies na $pecidlnych krytkédch.

V interiéri nami skisaného vozidla prevlidala trojfarebnd kombindcia koze. Biela
v kombindcii s éiernou bola na niektorych Castiach pristrojovej dosky, stredovom tuneli
a dverdch. Elegantne s tym kontrastovali odvazne koZené potahy sedadiel vinovocer-
venej farby, ktord sa nachddza aj na koberéekoch. Na hlavovych opierkach sedadiel je
reliéf loga 100th Anniversary. Predné sedadld su dobre tvarované, elektricky nasta-
vitelné, s pamitou. Su nielen vyhrievané, ale aj odvetrdvané. Multifunkény vyhrievany
volant v kozi je vyskovo, pozdfine nastavitelny, s prvkami ovlidania rddia, palubného
poitaca, telefénu, tempomatu. Vyhradu sme mali k laktovej opierke, ktord je umiestne-
nd prili§ vzadu. Multimedidlny systém MZD Connect vyuziva volne stojaci dotykovy
displej s 8-palcovou uhloprieckou. Ovlddat sa d4 dotykom (len ked vozidlo stoji — kvoli
bezpecnosti), alebo prostrednictvom kruhového ovlidaca HMI na stredovej konzole.
Pristrojovy panel je vybaveny 7-palcovym TFT displejom, pristroje si zachovali tra-
di¢né analégové ukazovatele. Klasické tlacidld a otoéné ovlidace st aj pre nastavenie
klimatizacie. Skasané vozidlo disponovalo aj vybornym Head-up displejom s dobrou
grafikou, audiom Bose s 11 reproduktormi a zadnou parkovacou kamerou. V kabine
je dostatok odkladacich priestorov.

vyduchy klimatizacie a vyklopnd laktové opierka s drziakmi na ndpo-
je — ak vzadu nie je obsadené stredné miesto. Kombi md batoZino-
vy priestor s objemom 522 litrov. Operadld zadnych sedadiel sa daju
sklopit aj dvojicou pacok umiestnenych v bo¢nom oblozeni batozi-
nového priestoru. Objem pre niklad po sklopeni zadnych sedadiel
sa zvacsi na 1648 litrov. BatozZinovy priestor disponuje viacerymi
praktickymi rieSeniami ako sd hdciky na bokoch, krycou roletkou
upevnenou na vyklopnom veku batozinového priestoru, takze ju ne-
treba pri kazdom otvoreni veka odtahovat, alebo zatahovat. Kryciu
roletu po vybrati mozno ulozit pod podlahu batozinového priestoru,
kde sa nachddza aj sada na opravu pneumatik. Do Mazdy 6 vyvojari

znacky nainstalovali mnozstvo prvkov zlepsujicich pasivnu aj aktivnu
bezpecnost.

266X

Najvykonnejsi zazihovy 2,5-litrovy ,atmosféricky® stvorvalec je
vybaveny technolégiou odpdjania dvoch valcov. M4 velky kompresny
pomer 13:1, pontika vykon 143 kW pri 6000 ot./min. Kazdého vodi-
¢a potesi ochotou lahko ,ist do otdcok®, ktoré si potrebné pri snahe
o energické zrychlovanie, kedZze maximélny kritiaci moment 258 Nm
motor poskytne az pri 4000 ot./min. Pri beznych zmendch rychlosti
prudu vozidiel v§ak sta¢i mierne $liapnut na plynovy pedil. Motor
spolupracoval so 6-stupiiovou automatickou prevodovkou, ktord
preraduje precizne a hladko. Motor dokdze Mazdu 6 zrychlovat z 0
na 100 km/h za 8,1 sekundy a umoznit posidke jazdu s rychlostou
223 km/h. Na dialnici pri rychlosti 130 km/h motor to¢i 2700 ot./min.
(spotreba 7,7 1/100 km). Pri aktivovani §portového rezimu a prudsom
prisliapnuti plynového pedala okamzite podraduje o niekolko stupiiov,
rychlejsie reaguje ,na plyn“ a spotreba narastie nad 8 1/100 km. Pocas
tyzdenného skisania vozidla sme v kombinovanej previdzke dosiahli
priemerni spotrebu 7,5 /100 km.

e®e

Podvozok je vyborne naladeny, prejazd vyraznejsich nerovnosti
19-palcovymi pneumatikami v kabine viac pocut ako citit. Keby bol
prienik hluku od ,podvozku® do kabiny o trochu mensi, nebolo by
sacasnej Mazde 6 Wagon ¢o vytknut.

Mazda 6 Wagon 2.5 Skyactiv-G A/T Edition 100 sa prediva
za 40915 €.

—_—

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16- ventilovy zaZihovy s atmosférickym nasavanim, ventilovy rozvod
2x0HC, kompresny pomer 13:1, zdvihovy objem 2488 cm?, najvacsi vykon 143 kW
pri 6000 ot./min., kriitiaci moment 258 Nm pri 4000 ot./min.

Prevody: 6-stupiiova automaticka prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych ra-
menach, priecny skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava, vinuté pruziny,
kotii€ové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotiémi, hreberiové riadenie s elektrickym
posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 225/45 R-19.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/s/v 4805/1840/1480 mm, razvor naprav 2750 mm, pohotovostna/celkova
hmotnost 1552/2113 kg, objem batoZinového priestoru 522/1648 |, objem pa-
livovej nadrze 62 I.

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 223 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 8,1 s, spotreba ben-
zinu v kombinovanej prevadzke 7,6 1/100 km, C0, 156 g/km.
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Citroén SpaceTourer BlueHDi 150k S BVM6 Feel M mm ==

., DODAVKA” s VLASTNOSTAMI MPVY

Spolocnosti PSA Peugeot Citroén a Toyota Motor Europe
v decembri 2015 predstavili nové velkopriestorové auto-
mobily Citroén SpaceTlourer, Peugeot Traveller a Toyota
Proace, ktoré spolocne vyvinuli. Pri vyvoji vychddzali
2 konStrukiného zdkladu obchodne tispesnych labkych
itkovych automobilov PSA. Modely pre prepravu osob
uzivaji rovnaké technické proky a vybavu, pricom kaz-
dé poniika charakteristicky dizajn jednotlivych znaciek.
Citroén Spacetourer tretej generdcie je na trhu od roku
2016, predstavuje zaujimavii ponuku pre zdkaznikov,
ktori hladajii priestranny a pohodiny osobny automobil.
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SpaceTourer sa doddva v troch dizkach (XS: 4,60 m, M: 4,95 m, XL
5,30 m). Vsetky tri verzie maju rovnaki $irku 1,92 m. Verzia XS mé
rézvor ndprav 2925 mm a verzie M a XL maji zhodny rdzvor niprav
3275 mm. Citroén SpaceTourer prindsa plynulé linie, neagresivny di-
zajn, ktory svojimi objemami dodéva posidke pocit bezpeénosti a ro-
bustnosti. Pri pohlade z boku vynikne priestrannd kabina s bo¢nymi
elektrickymi posuvnymi dverami a velkymi presklenymi plochami.
V zadnej Casti uputaji velké zadné vyklopné dvere batozinového
priestoru. S Citroénom SpaceTourer sa mozno dostat do verejnej
gardze bez rizika poskodenia strechy. Optimalizované rozmery vanu
v spojeni s elektro-hydraulickym posiliiovacom riadenia a polomerom
otd¢ania v rozsahu od 11,30 m do 12,40 m, robia z Citroénu Space-
Tourer obratné vozidlo, ktoré uspokoji potreby celej rodiny. Akustickd
izoldcia vozidla umoziiuje cestovat s pocitom dplného pokoja.
Na trovni karosérie a okolo celej kabiny (strecha, oknd, pristrojova do-
ska, podlaha...) boli pouZité absorbéné prvky a oknd st opatrené zo-
silnenym vrstvenym sklom, ¢o umoziiuje potlacit neziaduci hluk a vib-
ricie. Za vyborné odhlu¢nenie rozmernej kabiny si technici, ktori ho
navrhli, zasldzia pochvalu.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 12-ventilovy prepiiiany vznetovy, ventilovy rozvod 2xOHC, vstre-
kovaci systém common rail, zdvihovy objem 1997 cm?, najvacsi vykon 110 kW
pri 4000 ot./min., knitiaci moment 370 Nm pri 2000 ot./min.

Prevody: 6-stupiiova ruéne ovladana prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a trojuholnikovych ramenach,
priecny skrutny stabilizator, zadna I'ahka tuha naprava, vinuté pruZiny, koticové
brzdy, vpredu s ventilovanymi kotii¢mi, hrebenové riadenie s elektrickym posiliiova-
¢om, stopovy priemer otacania 12,4 m, pneumatiky rozmeru 225/55 R-17.

Karoséria:4-dverova, 8-miestna typu van.

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/$/v 4956/1920/1890 mm, razvor naprav 3275 mm, pohotovostna/celkova
hmotnost 2037,/2750 kg, objem batoZinového priestoru 640/1100/3968 |, ob-
jem palivovej nadrZe 69 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 185 km/h, , zrychlenie z 0 na 100 km/h
za 10,3 s, spotreba nafty v komb. prevadzke (WLTP) 4,8 1/100 km, CO, 127 g/km.

Priestranny interiér vozidla Citroén SpaceTourer je koncipovany ako
pre ,cestovatelské auto“. Miestu pre kazdého ¢lena posddky bola veno-
vand velka pozornost. Sedadld maju miksie ¢alinenie, poskytuji poho-
dlné sedenie. Kabina je osemmiestna, vpredu si dve pohodIné sedadla.
Osoby sediace v druhom a tretom rade mozu vyuzivat samostatné po-
suvné, odnimatelné sedadla na kolajnic¢kach (za 3-miestnu delent lavicu
v tretom rade si treba priplatit). Druhy aj treti rad sedadiel poskytuje
dostatok miesta pre kolend, hlavu ako aj ramend dospelych os6b s vys-
kou okolo 175 cm. Na zadné sedadld sa nastupuje cez dvojicu elektricky
posuvnych dveri. Pre pristup do treticho radu sedadiel je potrebné
sklopit krajné sedadlo druhého radu. Komfort v druhom a tretom rade
sedadiel zabezpecuje zadné pridavné karenie/klimatizacia s oddelenym
ovlddanim a so stropnym rozvodom a osvetlenim. BatoZinovy priestor
s tromi radmi sedadiel ma objem 640 litrov. Pre zvi¢Senie objemu bato-
zinového priestoru sa daju postupne sklipat operadld vetkych sedadiel
treticho a druhého radu, objem sa zvicsi na 1100 litrov. Objem s vybra-
tymi sedadlami druhého a tretieho radu pontika az 3968 litrov. Pristup
do batozinového priestoru je lahky cez velky vstupny otvor po vyklopeni
rozmerného veka. Mensie a lahké predmety mozno nakladat do batozi-
nového priestoru aj cez vyklopné okno v hornej ¢asti veka.

Pristojova doska je koncipovand tak, aby mal vodi¢ véetky ovlidacie prv-
ky na dosah ruky a aby boli dobre viditelné, vritane pristrojového $titu
s modernou grafikou, 7-palcovej dotykovej obrazovky s naviganym
systém 3D (doplnkové vybava), ovlddania kurenia, odkladacich priesto-
rov a inych potrebnych prvkov. Rozsah vybavy je ako v kvalitnejSom
klasickom osobnom aute - s automatickou dvojzénovou klimatiziciou,
palubnym pocitacom, vyklopnym farebnym head up displejom, audio-
sustavou, Bluetoth, USB jack, Mirror Link zdsuvkou 220 V, 12V zi-
suvkou. Nechybaji ani vykldpacie stoliky, panoramatickd strecha. V celej
kabine je dostatok tloznych priestorov, vritane drziakov na népoje.

Pod kapotou Space Tourer sa nachddzaji vyhradne vznetové stvorvalce.
V skasanom vozidle s dizkou M pracoval vznetovy motor 2.0 BlueH-
Di 150. Spolupracoval so 6-stupiiovou ru¢ne ovlidanou prevodovkou.
Aj ked je SpaceTourer velké auto s pohotovostnou hmotnostou 2 tony,
motor s najvacsim vykonom 110 kW a kratiacim momentom 370 Nm,
dostupnym pri 2000 ot./min., mu poskytuje dobré dynamické vlastnos-
ti. Zrychlenie z 0 na 100 km/h so 6-stupniovou ruéne ovlddanou prevo-
dovkou trvé 10,3 sekundy a dosiahne najvicsiu rychlost 185 km/h. Tito
kombindcia motora a prevodovky sa ndm velmi pacila. Vyssie sedenie
ako v beznych autdch, prijemnd akustickd kulisa a lahkost ovlidania
ako v kvalitnych autdch nizZsej strednej triedy prispeli k tomu, Ze sme si

/
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Space Tourer velmi rychlo oblubili. Po tyZzdennom jazdeni v zmiesa-
nej previdzke s prevazne prizdnym vozidlom sme dosiahli priemernd
spotrebu pod 71/100 km. Pri predvidavom sposobe jazdy sa spotreba
odchylila nahor aj pri takmer plne zatazenom vozidle len nepatrne, ale
jazdili sme po trase bez vyraznejsich vySkovych rozdielow.

Citroén SpaceTourer md miksie naladeny podvozok, ale i pri sviznej
jazde zostdva pri zmene smeru stabilny. Mali sme pocit, Ze sedime za
volantom dobrého viacicelového auta (MPV). Rozsiahla $kdla mo-
dernych asistenénych bezpecnostnych systémov, ako tempomat s ob-
medzovacom rychlosti, pomoc pri rozjazde do kopca, &itanie znadiek,
systém snimania tnavy vodica, ulahcuju vodi¢ovi vedenie vozidla.

Citroén SpaceTourer BlueHDi 150k BVM6 s troviiou vybavy Feel
vo verzii M sa predava od 29184 €. Nami skusané vozidlo s doplnko-
vou vybavou stilo 36 684 €.
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BMW 740Ld xDrive Sedan s===

PRIKLADNY

Modernizovany model BMW radu 7 Sedan je impozantne
posobiace vozidlo. Pri pohlade zboku zvyraziuje vysku vo-
zidla vertikilny prvok Air Breather, na ktory nadvizuji
chrémované listy prahov. Vzadu st zadné svetld po moder-
nizicii uzsie, spojené svetelnou listou. Néraznik je in§piro-
vany tvarom sacich otvorov v prednom nérazniku a si v iom
zakomponované nové koncovky vyfukov s vi¢simi chrémo-
vanymi ramikmi.

Co nevidno, st pri modernizicii pridané izolaéné materialy v oblas-
ti zadnych blatnikov, stredovych stfpikov a v krytoch bezpeénostnych
pasov. Okna zadnych dveri aj zadné okno st z ,,akustického® skla. Zme-
ny exteriéru prispeli k zvicSeniu celkovej dliky 0 22 mm v zékladnej
(5120 mm) aj predfienej verzii L tohto modelu (5260 mm), ktort sme
skugali. Skagany model dopfﬁali M Sport prvky (+19075 €), velmi

efektne pdsobiaci metalizovany lak mé oznacenie Frozen Bluestone.

B www.mot.sk ®

Jazdu v noci ndm ulah&ovali adaptivne reflektory s LED a lasero-

vou technikou (laserové svetld a no¢né videnie st doplnkové vybava).
Na efektnych 20-palcovych hlinikovych diskovych kolesich Star—-spo-
ke 817 Bicolour boli runflat pneumatiky (sacast vybavy s M Sport
prvkami). Skisany model pohdnal vznetovy trojlitrovy radovy Sestva-
lec (+ MHEV). Poskytuje vykon 250 kW a spolupracuje 8-stuptio-
vou automatickou prevodovkou. V ponuke pre tento model st viaceré
vznetové a zdzihové motory, vritane 6,6-litrového vidlicového dva-
néstvalca a plug-in hybridného pohonu.

Luxusny dizajn exteriéru je i v interiéri s celokoZenym ¢alinenim
Merino &ierne. Predizend verzia sedanu napovedd, Ze ,prim* tu hraju
cestujuci sediaci na zadnych sedadldch, hlavne ten ¢o sedi na pravej
strane. Z tohto sedadla sa tak stiva luxusné manazérske kreslo.
D4 sa upravit aj na lezadlo. Sedadlo spolujazdca vedla vodi¢a sa vtedy
automaticky odsunie dopredu, operadlo sa vzpriami, hlavové opier-
ka sklopi dopredu a zo zadnej strany operadla sa vysunie mikéend

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

6-valcovy, 24-ventilovy prepiiiany vznetovy, ventilovy rozvod 2xOHC, kompresny
pomer 16:1, zdvihovy objem 2993 cm?, najvacsi vykon 250 kW pri 4400 ot./min.,
kritiaci moment 700 Nm pri 1750 az 2250 ot./min.

Prevody:
8-stupiiova automaticka prevodovka, pohon kolies prednej a zadnej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na dvojiciach trojuholnikovych ramien, vinuté pruziny,
prieny skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava, vinuté pruZiny, prieny
skrutny stabilizator, kotii¢ové brzdy s ventilovanymi kotii¢mi, hrebeiiové riadenie
s elektrickym posiliiovacom, pneumatiky rozmeru vpredu 275/35 R-20.

Karoséria: 5-dverova, 4-miestna typu sedan.

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/s/v 5260/1902/1479 mm, razvor naprav 3210 mm, pohotovostna//celkova
hmotnost 2075/2670 kg, objem batoZinového priestoru 515 I, objem palivovej
nadrze 781.

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 250 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 5,1 s, spotreba nafty
v kombinovanej prevadzke WLTP 6,1-6,7 11/100 km, CO, 159-175 g/km.

opierka noh na chodidld. Elektricky sa dd upravit aj sklon operadla,
yseddka®, vyska hlavovej opierky, driekovd opierka, ¢i naklonit displej,
alebo ho vybrat (uloZeny je na operadle). Cestujtci na zadnych sedad-
lach si mozu aktivovat vyhrievanie, ventildciu sedadiel, masdz, nastavit
vlastnu klimatizédciu, upravit ambientne osvetlenie, a to bud ovlddac-
mi, alebo z tabletu na stredovej konzole, ktory si moézu vziat do rik.
Mbézu sledovat aj nejaky film, alebo hudbu cez vynikajicu aparatiru
Bowers Diamond Surround (4647 €). Z laktovej opierky si mozu vy-
klopit maly stolik, ked svieti slnko moézu aktivovat slneéné roletky na
zadnych bo¢nych okndch. K dispozicii maju aj chladnicku, ktord vsak
uberd miesto v batozinovom priestore, ktory pontka objem 515 litrov.

Vodic¢ aj spolujazdec maji dostatok miesta vo vetkych smeroch.
Uzivajua si tiez komfortné sedadld, elektricky nastavitelné, vyhrievané,
odvetrivané, s masaznou funkciou. Sportovy kozeny volant s mul-
tifunkénymi tlacidlami sa dobre drZi, nie je problém ndjst si za nim
idedlnu polohu. Na pristrojovej doske je 12,3-palcovy displej vo funkcii
pristrojového panelu (Cockpit Professional) a tiez multimedidlne roz-
hranie s dotykovou obrazovkou. Umoziiuje rychly pristup k funkcidm,
nastaveniu obrazoviek a tiez hlasové ovlddanie a ovlddanie gestami.
Cestovanie sprijemniuju aj dal$ie kvalitné prvky vybavy, napriklad auto-
matickd klimatizécia so 4 regulovatelnymi zénami, navigalny systém,
moznost pripojenia Apple CarPlay bez nutnosti kiblov, Head-up dis-

|

plej, civacia kamera, panoramatické stresné okno a iné. Ocenili sme,

ze BMW ponechalo klasické tla¢idld na ovlddanie viacerych systémov.
Vodi¢ovi pomédha bezpeéne viest vozidlo celd plejéda asistencii - sledo-
vanie bdelosti a pozornosti vodi¢a infrakamerami v pristrojovom $tite,
adaptivny termpomat s vedenim vozidla v jazdnom pruhu, varovanie
pred koliziou s autonémnym brzdenim, Night Vision s rozpoznavanim
0s0b, rozsirend asistencia parkovania. ..

Vznetovy 3-litrovy $estvalec s dvoma turboduchadlami je vyladeny
na najvacsi vykon 250 kW. S 8-stupiiovou automatickou prevodovkou
vytvira reprezentativny systém pohonu luxusného vozidla. Ani po na-
Startovani studeného motora v kabine nepocut, Ze auto pohdia vzne-
tovy motor. Krutiaci moment s hodnotou 700 Nm uz od 1750 oticok
za mindtu je ,bezpecnostnym zikladom® pre spolahlivé dokoncenie
prakticky kazdého predbiehacicho manévru tohoto vozidla - v spoje-
ni s rychlo a logicky reagujicou riadiacou jednotkou osemstupiiove;
automatickej prevodovky. Z pokoja na 100 km/h velky sedan dokdze
zrychlit za 5,1 s a rast rychlosti kon¢i, ak st na to (najmi legislativ-
ne) podmienky, na hranici 250 km/h. Prvkom na zmensenie spotreby
je aj 48-voltovy mild-hybridny systém, ktorého hlavnym prvkom je
Startér-generdtor. DokdZe motor podporit vykonom 8 kW. Vodi¢
m4d prostrednictvom ovlddaca jazdnych rezimov Eco, Comfort Sport
moznost doladit celkovy charakter vozidla podla jazdnej situdcie alebo
osobnych preferencii. Po tyZdni jazdenia v zmie$anych previdzkovych
podmienkach, po okresnych cestich, dialnici i v meste, sme dosiahli

priemernu spotrebu nafty 7,6 1/100 km.

BMW 740Ld xDrive Sedan sa predéva za 113 000 €. Nami skusa-
né vozidlo, ako je pre auta BMW typické, malo bohati doplnkovi
vybavu a cena vzristla na 179458 €.
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BMW radu 4 Gran Coupé ====

Upraveny DIZAJN,
este lepsie jazdné
VLASTNOSTI

Vozidlo s karosériou typu gran kupé zo stredného prémiového seg-
mentu vyvojari BMW navrhovali najmi so zretelom na modernost
a funkénost. V ¢ase zaciatku predaja v novembri 2021 bude v ponu-
ke, okrem $tyroch dalsich verzii, aj novy vykonny model BMW radu
4 Gran Coupé vytvoreny v spoluprici s diviziou BMW M GmbH.
Vsetky verzie budd vznikat pomocou flexibilného vyrobného procesu
v zdvode spolo¢nosti BMW Group v Mnichove na rovnakej vyrobnej

Vyrazné linie a povrchy s priestorovou truktirou vytviraji hlavné
poznévacie znaky expresivnej prednej Casti karosérie. Uzke full-LED
predné reflektory dostali svetlovodivé vldkna v tvare U, ktoré sluzia
ako denné svietidld. Na poziadanie sa doddvaju aj Adaptivne LED
reflektory s technolégiou BMW Laserlight vritanie asistencie pravy
dialkovych svetiel BMW Selective Beam, ktora zabrafiuje oslepovaniu
vodi¢ov protiidicich vozidiel.

linke ako plne elektricky model BMW i4 a modely BMW radu 3
Sedan a BMW radu 3 Touring.

Model BMW radu 4 Gran Coupé je dlhy 4783 mm, siroky 1852 mm
a 1442 mm vysoky. Oproti predchodcovi je 0 143 mm dlhsi, 0 27 mm
§irsi a 0 53 mm vys§i, zvicsil sa aj rozchod kolies — na 1595 mm vpredu
(+ 50 mm) a 1623 mm vzadu (+ 29 mm). Rdzvor ndprav s hodnotou

.

2856 mm je o0 46 mm dlhsi ako v pripade predchodcu a zdroven je to

aj o 5 mm viac, ako meria rézvor aktudlnej verzie BMW radu 3 Sedan.

1 -

;":' Y ' r Speciﬁcké konstrukcia karosérie sa prejavuje v praktickom a vie-
g = strannom interiéri, ktory vzadu poskytuje vela priestoru. Ponika 470
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litrov batozinového priestoru (medzigeneracne +39 litrov). Objem

Precizne linie, dvere s oknami bez rimov a so zapustenymi klucka-

mi ¢ ndpadne tvarované ramend, ktoré vytviraji elegantnd $portova
siluetu nového modelu BMW radu 4 Gran Coupé, dopiﬂa linia stre-
chy zakonéend vyraznym spojlerom na veku batoZinového priestoru.
Zadnu ¢ast vozidla zvyraziluje ndraznik s vertikdlnymi aerodynamic-

Prichédza model BMW radu 4 Gran Coupé, ktory roz-
Siruje ponuku rodiny BMW radu 4. Nové 4-dverové
kupé ma ostrejsie tvary karosérie v duchu nového dizajno-
vého jazyka znacky BMW, lepsi prémiovy pocit z interié-
ru. S vyrazne upravenou dynamikou jazdy a mnozstvom
inovicii v oblastiach ako ovladatelnost a konektivita ma
novej generacii BMW 4 zabezpecit pokra¢ovanie obchod-
ného uspechu predchadzajuicej generacie tohto radu.

kymi listami na vonkajsich hrandch a ¢ierne vyhotovenie spodnej ¢asti.
Stylovo zatmavené full-LED zadné svetld zasahuju az do blatnikov.
Vzhlad verzii M Sport, ako aj modelu od BMW M, dopfﬁajﬁ dy-
namické a na mieru vytvorené prvky. Na poZiadanie sa doddva balik
doplnkov exteriéru M Carbon, v rimci prvkov BMW Accessory sa

nachadzaju doplnky s oznacenim M Performance Parts.

V interiéri sa nachddza vysokd stredovd konzola a plynulé plochy,
ktoré prechddzaju z pristrojovej dosky az do dveri a okolo prednych
sedadiel tak vytvdraji atmosféru ochrannej skrupiny. Tlacidlo Start/

>
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Stop sa nachddza na klasicky tvarovanom ovlddacom paneli na stre-
dovej konzole. Spolo¢nost mu tam robia ovlida¢ BMW Controller,
tlacidld Ovlddaca jazdného zdZitku Driving Experience Control &
elektro-mechanickad parkovacia brzda spolu so $pecidlnym volicom
automatickej prevodovky. Zadnd lavica pontka skldpacie opierky hla-
vy ako aj moznost umiestnenia az troch detskych sedaciek.

Sucast standardnej vybavy tvoria aj §portové sedadld a kozou obsi-
ty $portovy volant. Dynamicky $tyl interiérov modelu BMW M440i
xDrive Gran Coupé (na fotografiich &erny interiér a erveny lak ka-
rosérie) ako aj verzif vo vybave M Sport dopfﬁa opierka na kolend
na stredovej konzole. Zoznam vybavy dodavanej na poziadanie posky-
tuje Siroké moznosti na individudlne Gpravy. Radost z jazdy a komfort
potom zlepsia prvky ako vyhrievanie a odvetrdvanie sedadiel, kozené
¢alunenie Vernasca ¢&i paleta z ponuky BMW Individual, moZnost po-
kryt ppristrojovii dosku materidlom Sensatec alebo kozou, balik M
Sport Pro, rozmerné otviracie stresné okno, niladové osvetlenie &i
ozvulenie Harman Kardon Surround Sound System.

Nepopieratelné sportové vlastnosti BMW radu 4 Gran Coupé

podc¢iarkuje aj rozsirenie ponuky o vykonnu verziu. Model BMW
M440i xDrive Gran Coupé (kombinovanid spotreba paliva: 8,5 —
8,0 /100 km) pohéna zdzihovy radovy 6-valcovy motor s vykonom
275 kW.

V modeli BMW 430i Gran Coupé (kombinovand spotreba paliva:
7,6 — 6,8 17100 km) - na fotografidch s bielou karosériou a svetlohne-
dymi potahmi v interiéri - sa prvy raz predstavi novy 4-valcovy z4zi-
hovy motor s vykonom 180 kW so zbernym potrubim zabudovanym
priamo do hlavy valov, ¢o prispieva k dalSiemu zmensSovaniu emisii.
Stvorvalcovy zizihovy motor vo verzii BMW 420i Gran Coupé
(kombinovand spotreba paliva: 7,3 — 6,6 1/100 km) doddva maximalny
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vykon 135 kW. A 4-valcovy vznetovy motor s vykonom 140 kW sa
nachadza pod kapotou verzii BMW 420d Gran Coupé (kombinovand
spotreba paliva: 5,4 — 4,8 1/100 km) a BMW 420d xDrive Gran
Coupé (kombinovand spotreba paliva: 5,7 - 5,1 1/100 km).

Vo verzii BMW M440i xDrive Gran Coupé a vo vozidlich so vzne-
tovymi motormi prispieva k zlepovaniu dynamiky a G¢innosti aj mild
hybridnd technoldégia. Novy 48 V startér-generitor doddva extra vy-
kon 8 kW, ktory sa vyuziva pri prudkom zrychlovani. Na zlepsenie
schopnosti rekuperdcie ako aj na ukladanie energie ziskanej z brzdenia
slizi dalsia dodato¢nd batéria.

Vsetky motory sa $tandardne spédjaji s 8-stupiiovou automatickou
prevodovkou Steptronic. Av§ak na poziadanie sa dodéva aj 8-stupriové
automatickd prevodovka Steptronic Sport (3tandard vo verzii BMW
M440i xDrive Gran Coupé), ktora prindsa ostrejsiu dynamiku prera-
dovania, funkciu Sprint a preradovacie packy na volante.

Sportovym vlastnostiam nového BMW radu 4 Gran Coupé pro-
spieva aj nizko umiestnené tazisko a rozloZenie hmotnosti v pomere
takmer 50:50. Inteligentny mix materidlov sa prejavil na uprave hmot-
nosti karosérie aj na technoldgii podvozka. K vynikajicej ovlidatel-
nosti vozidla a k jeho preciznosti prispievaji aj na mieru vytvorené
vystuze na prednej aj zadnej ndprave.

Aktivny systém ovlddania Zaluzii pozostiva zo zalizii v hornej aj
spodnej Casti, list ,air curtains a z takmer Uplne zakrytého podvozka,
¢o zlep$uje aerodynamiku vozidla. Karoséria verzie BMW 420d Gran
Coupé dosahuje koeficient odporu vzduchu s hodnotou (cd) iba 0,26,
¢o predstavuje zmensenie oproti predchodcovi o 0,02.

Prednd ndprava s dvojkjbovou pruZiacou vzperou a patprvkovd
zadnd néprava boli skonstruované tak, aby sa zmensila ich hmotnost
a zéroven sa zvicila tuhost. Standardne dod4vané tlmice citli-
vé na zdvih zlep§uju §portovy vykon aj komfort jazdy. V zédvislosti
od zdvihu poskytuju extra mieru pruzenia, ¢im sa ovlddaji pohyby ka-
rosérie pri prejazde cez velké nerovnosti a predchddza sa nadmernému
pondraniu karosérie.

Tlmice citlivé na zdvih maja vo verzii BMW M440i xDrive Gran
Coupé a na vozidlach s vybavou M Sport obzvlast tuhé tlmice. Na po-
ziadanie doddvané elektronicky ovlddané tlmi¢e M spéjaja vlastnosti
pruzenia M Sport s elektronicky ovladanymi tlmi¢mi a tak poskytuja
najsirsi mozny rozsah nastavenia od $portového po komfortné. Obe
verzie na poziadanie doddvaného pruzenia sa spdjaji s variabilnym
$portovym riadenim. Na poziadanie sa dod4vaja aj Sportové brzdy M
Sport (Standardne pre verziu BMW M440i xDrive Gran Coupé).

BMW radu 4 Gran Coupé sa bude $tandardne doddvat so 17-pal-
covymi diskami kolies z fahkych zliatin. Si¢astou standardnej vybavy
verzie BMW M440i xDrive Gran Coupé su 18-palcové M disky ko-
lies z lahkych zliatin a elektronicky ovlddany plne variabilny samo-
zdverny diferencidl M Sport na zadnej nédprave. Na poziadanie bude
aj pre verziu BMW 430i Gran Coupé, a to v pripade, ak si zdujemca
zvoli pruzenie M Sport alebo M.

Novy BMW 4 Gran Coupé pontka priblizne 40 asistenénych sys-
témov vodica, ktoré sa doddvaju standardne, pripadne na poziadanie.
Medzi najzaujimavejsie patria Aktivny systém udrziavania rychlosti
a Speed Limit Assist, monitorovanie trasy a rozpoznévanie semaforov
(v Nemecku), plus asistencia riadenia a udrziavania jazdného pruhu.

Vodic¢ a cestujuci tazia aj z rozirenych moznosti, ktoré pontika tan-
dardne dodévany ovlddaci systém BMW Operating System 7. Zdkaz-
nici mézu ovlddat rozhranie spésobom, ktory im v konkrétnom mo-
mente bude najviac vyhovovat: prostrednictvom dotykovej obrazovky,
zndmym ovlidaom BMW Controller, multifunkénymi tlac¢idlami na
volante, hlasovymi povelmi, pripadne, na poziadanie, gestami BMW.

Systém zdroven poskytuje pristup k viacerym mimoriadne pokroko-
vym digitilnym sluzbim vritane inteligentného osobného asistenta
BMW Intelligent Personal Assistant, ¢ k aktualizdcii softvéru cez
Remote Software Upgrades.

Standardne dodavany systém BMW Live Cockpit Plus obsahuje
opera¢ny systém iDrive s 8,8-palcovou stredovou obrazovkou Con-
trol display a s 5,1-palcovym pristrojovym panelom s farebnou ob-
razovkou. Na poziadanie doddvany systém BMW Live Cockpit
Professional obsahuje plne digitdlnu obrazovku pristrojového panelu
s 12,3-palcovou uhloprieckou a stredovi obrazovku Control display
s 10,25-palcovou uhloprieckou.

Navigac¢ny systém BMW Maps vyuziva vzdialené cloud servery
a pontika mimoriadne rychly a precizny vypocet trasy a ¢asu prichodu,
aktualizécie dopravnej informdcie v redlnom &ase & vyhladdvanie des-
tindcie podla zadania akychkolvek slov. Vdaka $tandardne dodévane;
integrécii mobilnych telefénov mozu cestujici pouzivat svoje mobilné
telefony s rozhraniami Apple CarPlay a Android Auto aj cez operag-
ny systém vozidla. A funkcia Remote Software Upgrades umoziuje
vylepSovat funkcie vozidla a dodavat dalsie digitdlne sluzby do vozidla
prostrednictvom online aktualizacii.

-bw-
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Kia Sportage =m==

BUDE AJ SPECIALNA EUROPSKA
VERZIA

Spoloénost Kia Corporation zaciatkom
juna odhalila oficidlne fotografie novej
genericie svojho uspesného
SUV Sportage, ktoré bolo zostrojené
s maximalny dérazom na to, aby
zakaznikov inspirovalo svojim
vnutornym aj vonkajsim dizajnom.
V septembri predstavi spolo¢nost Kia
Europe $peciilnu eurépsku verziu Sportage,
a to po prvykrat pocas 28-ro¢nej histérie
tohto typu.

Exteriér bura dizajnové pravidld a posdva identitu Sporta-
ge do dalSej generdcie, pricom v8ak vzdédva hold jeho dlhej histérii.
Pozdiz karosérie sa tiahnu ostré linie, ktoré zdbraziiuji dramatické
napitie dizajnového rieSenia. Vo vnutri sa ukryva to najmodernejsie
prostredie, ktoré prepdja auru vyspelych technolégii so stylom sticasnej

doby.

»Pretvorenim typu Sportage ziskali nasi talentovani dizajnéri ob-
rovsku prilezitost urobit nie¢o nové; nechali sa in$pirovat rebrandin-
gom znacky ako aj uvedenim typu EV6 a chct in$pirovat zdkaznikov
modernym a inovativnym dizajnom SUV. S novou genericiou Sporta-
ge sa nechceme posunit len o krok vpred, ale na celkom ind droven
v triede vozidiel SUV, uviedol Karim Habib, viceprezident a riaditel
globalneho dizajnérskeho centra.
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Zaciatkom tohto roka bola za nadsenia dizajnérskej komunity od-
halend novi dizajnova filozofia znacky Kia — Zjednotené protikla-
dy — ktora je jadrom nového typu Sportage a ovplyviiuje kazdy aspekt
jeho vzhladu a charakteru. Zasady filozofie zjednotenych protikladov
ovplyvnia vetky budiice dizajnové riesenia znacky Kia, ktoré tak zis-
kaju rovnaku zakladnta DNA. Tito filozofia, ktora provokuje a zéro-
verl nabdda k zamysleniu, posilfiuje spojenie medzi dizajnom a novym
smerovanim znalky Kia, ktoré vyjadruje slogan ,Movement that in-
spires — Pohyb, ktory ingpiruje”. Novy Sportage je vysledkom spolo¢-
ného usilia hlavnej globdlnej siete dizajnérov spolo¢nosti Kia v Kérei,

Nemecku, USA a Cine.

Prednd cast karosérie s detailne prepracovanou grafikou ¢iernej
mriezky chladica, ktord sa tiahne naprie¢ celou $irkou vozidla, okam-
Zite zapdsobi svojou dizajnovou vypovedou nabidajicou k zamysle-
niu. Tato technickd grafika spdja hlavné prvky prednej Casti Sportage
ako zlozitd splet vlakien a dod4va jej impozantni robustnost. Predi-
Zend mriezka prepdja moderné spracovanie charakteristickej masky
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vozidiel Kia v tvare tigrieho nosa — ktor4 sluzi ako vizudlne ohnisko
celého vozidla — s vyrazne futuristickymi dennymi svetlami v $tyle
bumerangu, ktoré zasa pevne ohrani¢uju nipadné reflektory. Tento
technicky zloZity dizajn prednej masky jemne vyvazuji jednoduché

povrchy v prednej Casti vozidla, vritane vystupujiceho blatnika.

V pripade bo¢ného profilu ostdva novy Sportage verny DNA $por-
tového zitkového vozidla —napnuté linie pretinaji Cisté, kultivované
povrchy karosérie, o vytvira plynulé prepojenie medzi kontrastnymi
plochami. Po prvykrit pre tento typ je v ponuke ¢ierna strecha — ako
farebny kontrast k laku karosérie — ¢o pomaha zvyraznit $portovy pro-
fil vozidla a pod¢iarknut dynamickd architektiru C stfpika karosérie
s jeho minimalistickym vzhladom. Chrémovand lista pod bo¢nymi
okami stipa nahor smerom k zadnej Casti vozidla a prechddza do stl-
pika D. Vytvéra ladné linie spolu so zadnym spojlerom, ¢o dodato¢ne
umociluje $portovy charakter vozidla.

Pri pohlade zozadu si novy Sportage zachovéiva posobivy vzhlad
vdaka vyrazne $irokym blatnikom. Robustné splyvavd zadn4 Cast pre-
chadza smerom nadol do zadnych svetiel, ktoré posobia dojmom, ako-
by boli s dokonalou presnostou vyrezané do karosérie a tvaruje siluetu
grafiky zadnych svetiel a hlavnej Casti dveri batozZinového priestoru.
Ostré zadné svetld si prepojené prostrednictvom tenkého vodorov-
ného dizajnu, vdaka ¢omu pdsobi novy Sportage pri pohlade zozadu
mimoriadne Sirokym dojmom.

Celkovy dizajn uzatvira velky zadny naraznik so zniZenou polohou,
ktory sa riadi rovnakou filozofiou ako technickd ¢ierna maska chladica
v prednej Casti vozidla. Prepdja zadné dizajnové prvky novej genericie
Sportage a vizuélne i pocitovo doddva vozidlu nadych lahkosti.

V interiéri sa prejavuje odvazny pristup. Pontka intuitivne a ino-
vativne technoldgie, ktoré vytviraju ten najmodernejsi priestor orien-
tovany na vodica. Ustrednym bodom kabiny je integrovany zaobleny
displej s tenkou dotykovou obrazovkou a jemne vypracovanymi vetra-
cimi prieduchmi. Atraktivny displej sa tiahne naprie¢ prednou ¢astou
a dodiva kabine $irku a hibku. Trojrozmerné vetracie prieduchy, po-
dobne ako vzduch, ktory cez ne prechddza, obtekaju integrovany za-
obleny displej a umoctiuji moderny a exkluzivne $tihly vzhlad kabiny.

B I

Technicky vyspeld dotykové obrazovka spolu s pokrocilym zabu-
dovanym ovlidacom slizi ako nervové centrum pre potreby vodica
a spolujazdca z hladiska konektivity, funkénosti a praktickosti. Oba
systémy boli zostrojené tak, aby sa pouzivali jednoducho a intuitivne

a boli mikké na dotyk.

Optimilnu polohu vo vztahu k vodicovi aj spolujazdcovi mi ergo-
nomicka stredovd konzola, ktord prindsa spojenie pohodlia a luxusu.
Konzola s exkluzivnou povrchovou tpravou poskytuje dlozny priestor,
zostavu ovlddacich prvkov, drziaky ndpojov, ako aj mikké spinace
umiestnené na vyvysenej ploche spolu s elektronickym ovlada¢om
prevodovky.

Materidly najlepsej kvality, dynamické a zZivé farebné odtiene a dal-
Sie energické povrchové upravy vritane chromovania a potlace vytvi-
raju vnutri kabiny $pecidlne miesto, kde chcete travit ¢as na cestich.
Sedadld vodica a spolujazdca pontkaju vyspelé technolégie a vysoku
uroven pohodlia spojené do $portového vzhladu s tenkym $krupino-
vym dizajnom.

Pohodlie cestujucich zlepsuju vesiaky zozadu zabudované do ten-
kych hlavovych opierok sedadla vodi¢a a spolujazdca vedla vodica,
kde si mozno jednoducho a pohodlne zavesit oblecenie ¢i tasku.

Inteligentny vnutorny priestor novej generacie typu Sportage oply-
va Sikovnou kombindciou praktickosti, funk¢énosti a viestrannosti.

Po prvykrat v histérii typu Sportage bol $pecidlne navrhnuty odvaz-
nej$i model, ktory by odrazal sebavedomejsi, energickejsi a vsestran-
nejsi charakter. Novy Sportage X-Line pontka jedineény ndraznik,
bocné prahy a zaoblené stresné nosice. V interiéri si zdkaznici moézu
vybrat bud charakteristické sivozelené alebo ¢ierne sedadld, ako aj vy-
razné presivanie a obloZenie z ¢ierneho kovu a dreva, ktoré dodato¢ne
podciarkuju sebavedomy charakter tohto modelu.

Kedze globdlne uvedenie na trh je naplinované na koniec tohto
roka, podrobnejsie informdcie o novom Sportage budu spristupnené.

ka-
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Sportovy a priestranny

Renault Arkana predstavuje novu liniu v sortimente Renault:
SUV so $portovym profilom. Arkanou Renault dopiﬁa ponuku
svojich vozidiel kompaktného radu (Megane, Kadjar, Scénic)
azacleniuje sa do SUV segmentu C, ktory celosvetovo rastie.

Renault Arkana spéja vy$siu poziciu za volantom, priestrannd kabi-
nu, dostatoény objem batoZinového priestoru s inovativnym a nové-
torskym $portovym §tylom. Slubuje novy pristup k SUV s eméciami
a dynamikou a este vyraznej$im vzhladom vdaka origindlnemu dizaj-
nu verzie R.S. Line. Renault Arkana dosiahol najlepsie hodnotenie 5

hviezdiciek v crash-testoch EuroNCAP.
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Renault Arkana sa vyrédba v tovirni v Busane (Juznd Koérea) spolu s ty-
pom XM3 od Renault Samsung Motors. Je postavend na modularne;
platforme CMF-B Aliancie, na ktorej zédklade boli vyvinuté posledné
genericie typov Clio a Captur. Arkana je na velkych kolesich s prie-
merom 690 mm, m4 dizku 4568 mm, §irku 1820 mm, vysku 1571 mm
a rédzvor ndprav 2720 mm. Jej tvary zvyraziiuji chrémované prvky,
napriklad li§ty zvyraziujice oknd, bo¢nd ochrana dveri a dekoricie
prednych blatnikov. V ponuke je sedem farieb karosérie: Biela Glacier,
Biela Universe, Cierna metalicks, Sed4 metalickd, Modri Zanzibar,
Cervend Flamme a Oranzové Valencia (iba vo verzii R.S. Line). Voli-
telnd Cierna strecha posiliiuje dynamicky vzhlad vozidla. K dispozicii
st dve velkosti diskov kolies z lahkych zliatin s priemerom 17 a 18 pal-
cov. Svetld vyska az 200 mm, vysoko posadené atletické boky karosérie
st sucastou sveta SUV. Tento dojem posiliiuji predné a zadné stylo-
vé prvky a ochrana blatnikov kolies. Splyvajuca linia strechy a okien
posiliiuje dynamickost vzhladu, &m sa zaclefiuje do sveta SUV kupé.

Reflektory LED zahriiuju svetelny podpis v tvare C, ktory charakte-
rizuje sucasné automobily Renault. Svetelny podpis je aj vzadu, spolu
s listou, ktord sa tiahne po celej $irke veka batozinového priestoru.

Renault Arkana je k dispozicii aj vo verzii R.S. Line. Je tak $tvrtym ty-
pom v portféliu Renault (spolu s typmi Clio, Captur a Megane), ktory
pontika novy znackovy dizajn R.S. Line, spdjajuci eleganciu a $portovy
charakter. In$piruje sa Sportovym DNA divizie Renault Sport a jeho
ikonického modelu Megane R.S. Jeho este vyraznejsi $tyl zdoraziiuje
oranzovd farba Valencia, §pecifickd pre tdto verziu. Tvoria ju tmavé
lakované alebo kovové prvky, ktoré zdobia karosériu, vritane aerody-

namickej lity in$pirované svetom Formuly 1. Speciﬁcké st spojlery
a diskové kolesd ,Silverstone s Cervenymi detailmi. Na ozdobnom
kryte blatnika je $titok R.S. Line, vzadu ma tdto verzia dvojity chré-
movany vyfuk, tmavy zadny spojler, a taktieZ ochranné kryty.

Nové Arkana vo verzii R.S. Line je dalej obohatena volitelnym di-
zajnovym balikom, ktory obsahuje farebné vyhotovenie a zadny kryt
podvozku, ochrannt listu spodku dveri vo farbe karosérie, ¢iernu stre-
chu a leskly ¢ierny spojler.

Interiér verzie R.S. Line sa pontka s karbénovym dekérom pristro-
jovej dosky a dveri s ¢ervenou listou pozdfi hornej Casti pristrojovej
dosky, s ¢iernym stropom. Volant potiahnuty perforovanou kozZou
a Calinenie sedadiel v kombindcii Koza/Alcantara st ozdobené ele-
gantnym a §portovym &ervenym presivanim, ktoré je aj na paneloch
dveri. Bezpecnostné pdsy zvyraziuje Cerveny pruh. Celok dopiﬁa—
ju hlinikové pedile, voli¢ automatickej prevodovky typu ,e-shifter”
(v pohone E-TECH Hybrid) a stitky R.S. Line. Verzia R.S. Line je
k dispozicii aj s pohonom E-TECH Hybrid a s mikrohybridiza¢nymi
pohonmi T'Ce 140 a TCe 160.

Pristrojovd doska je navrhnutd s eleganciou a zodpoveda §tylu exte-
riéru a modernej ergonémii. Hornd ¢ast je tvorend miksim plastom
a kazd4 dalsia horizontdlna Groveri pristrojovej dosky je odliSend $pe-

cifickym materidlom.
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Pristrojovy stit Arkany moze mat uhlopriecku 4,2, 7 alebo 10,2 pal-
cov, podla jednotlivych verzii a umoziuje velmi intuitivnu individua-
lizdciu Soférovania. Dopliia ho centralny displej 7 alebo 9,3- palcovy.
V stredovej konzole je velky tlozny priestor s indukénym dobijanim
smartfénov a bo¢nym tloZnymi priestormi vritane sietky na strane

spolujazdca. Arkana md automaticku elektricku parkovaciu brzdu
s funkciou ,,Auto-hold“ uz v prvej trovni vybavy. Vo vyssich vybavich
je vybavena velkym dotykovym 9,3-palcovym displejom, v zdkladnej
vybave je k dispozicii horizontilny displej s velkostou 7 palcov.
Okrem indukéného nabijania v stredovej konzole je Renault Arkana
vybaveny $tyrmi zdsuvkami USB (2 vpredu a 2 vzadu) pre konektivitu
a dobijanie elektronickych zariadeni. Do vreciek vo dverich sa zmesti
1,5 litrova flasa.

Vodi¢ md vdaka zvy$enému sedeniu pohodlny a ergonomicky priestor.
V niektorych drovniach vybavy mézu cestujici vzadu vyuzit Siroka
lakfova opierku uprostred, ako aj nastavitelné ventilatné otvory
na konci stredovej konzoly. Automatickd klimatizédcia je vo vietkych
verzidch spojend so vzduchovym filtrom. Vybrané verzie mozu byt vy-
bavené stresnym oknom pre lep$iu presvetlenost kabiny.

Arkana pontka niekolko typov potahov ¢altinenia. V prvej drovni vy-
bavy st potahy textilné, zatial ¢o vo vyssej vybave si sedadla potiahnu-
té kombindciou koza/litka (na prianie je k dispozicii aj koza).
Vo verzii R.S. Line je ¢alinenie v kombindcii koza/Alcantara.
Arkana je na vozidlo so $portovym profilom velmi priestranna, najmi
Co sa tyka priestoru na kolend, 211 mm pred zadnymi sedadlami, ¢o
je najlepsia hodnota vo svojej kategérii. S dlzkou 305 mm je etalénom
na trhu taktieZ priestor pre nohy, rovnako ako priestor nad zadny-
mi sedadlami 862 mm, o je dolezitd hodnota pre vozidlo v kategérii
SUV kupé.

Batozinovy priestor s hodnotou 513 litrov, vo verzii E-TECH Hyb-
rid 480 litrov (so sadou na opravu pneumatik) disponuje dvojitou
podlahou. Ak je podlahovy panel v hornej polohe, po sklopeni ope-
radla zadného sedadla deleného v pomere 60/40 vznikne rovna dloznd
plocha.




Arkana je vybavend technolégiou E-TECH Hybrid 145 k a vyuziva aj
motorizdciu TCe 140 a 160 v mikrohybridnej verzii 12 V pre vicsiu
ucinnost a reaktivitu.

Po typoch Clio, Captur a Megane pokracuje Renault v stratégii Sire-
nia svojej inovativnej hybridnej technolégie E-TECH aj v Arkane. Jej
Hfull hybrid“ je identicky s pohonom modelu Clio E-TECH Hybrid.
Hybridna technoldgia sa opiera o revolu¢né riesenia, ktoré su pred-
metom viac ako 150 patentov a vyuziva odborné skusenosti znacky
Renault vo Formule 1, najmi v oblasti rekuperacie a regenerécie ener-
gie motora. E-TECH Hybrid je ,sériovo-paralelnd hybridnd sustava,
ktorej vyhody st mnohondsobné: maximum kombindcii funkcii medzi
spalovacim a elektrickym motorom a maximalnym zmensenim emisii

CO2 pri jazde.

Pohon E-TECH Hybrid 145 k sa skladd zo 4-valcového zdzihové-

ho 1,6-litrového motora novej generécie, ktory pochddza z Alliancie.

Je prispdsobeny hybridnej technolégii a je vybaveny filtrom pevnych
Castic pre zmensenie emisii. M4 vykon 64 kW a spolupracuji s nim
dva elektromotory, jeden ,e-motor* (36 kW) a vysokonapitovy Startér
generitor typu HSG (High-Voltage Starter Generator) s vykonom
15 kW. Celok funguje vdaka inovativnej multimédovej prevodovke
bez spojky. Revolu¢né spojenie elektromotorov s prevodovkou s ozu-
benymi kolesami umoziiuje optimalne a hladké radenie. Této zostava
je synonymom lepsej spotreby paliva a je tiez plodom skusenosti zna¢-
ky Renault vo Formule 1.

Pohon E-TECH Hybrid s batériou litium-ién 1,2 kWh (230 V)
v batozinovom priestore zabezpecuje vyznamné zmengenie spotreby
paliva a emisii CO2. Vdaka nej sa d4 dosiahnut az 80 % doby jazdy
v meste v elektrickom reZime a zmensenie spotreby az o 40 % oproti
tradi¢nému spalovaciemu motoru. Novd Arkana E-TECH Hybrid
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vykazuje kombinovani spotrebu 4,9 1/100 km a emisie CO, 111 g/km
(hodnoty WLTP). Auto sme vyskasali na trase Bratislava — Smole-
nice — Sv. Jur — Bratislava s meranim spotreby medzi Smolenicami
a Sv. Jurom. Dosiahli sme spotrebu benzinu len 3,6 1/100 km, ale kde
sa dalo, sme isli cez obce len rychlostou 40 km/h, mimo obcami 60-
70 km/h. Na predpisané limity rychlosti sme zrychlovali, len ked by
sme boli ,prekazkou na ceste” pre vozidla za nami. Tych 51/100 km

je veelku redlnych.

Batérie sa dobijaju pri spomaleni a brzdeni. Daju sa tiez dobijat cez
spalovaci motor. Této technolégia je tichd a komfortnd a stcasne
obmedzuje straty energie. Arkana E-TECH Hybrid dokéze v plne
elektrickom rezime dosiahnut rychlost az 75 km/h. Pohon E-TECH
Hybrid 145 k je k dispozicii vo vietkych verzidch Arkany vritane vy-
bavy R.S. Line.

Arkanu si mozno objednat vo vietkych Grovniach vybavy so 4-val-
covym prepfﬁanym zdzihovym motorom s priamym vstrekovanim
1.3 TCe. Jeho mikro-hybridizécia sa dosiahne pridanim alternator-
-§tartéra s vlastnou batériou litium-ién 12 V, umiestnenou pod sedad-
lom spolujazdca.

Tento tsporny a vykonny benzinovy mikro-hybridny pohon je spojeny
s automatickou prevodovkou s dvojitou spojkou EDC so 7 stupiiami
a ponuka sa vo dvoch vykonovych verziich verziach: 103 kW (140 k)
- priuvedeni na trh - a 118 kW (160 k) - v druhej polovici roka 2021.
Mikro-hybridnd technolégia 12V zlepsuje funkciu Stop & Start
a zabezpecuje rekuperdciu energie pri spomaleni. Umoziuje tiez, aby
sa spalovaci motor vypol pri brzdeni. Alterndtor §tartér a batérie rov-

nako pomdhaji motoru vo fézach najvicsej spotreby energie, pri roz-
jazde alebo pri akcelerdcii. Mikro-hybridizdcia umoziiuje zmensit
spotrebu paliva az o 8 % a emisie CO, az o 8,5 %. Pricom umoziuje
vidsiu plynulost pri opitovnom rozjazde a napomaha komfortnej-
$§iemu $oférovaniu.

Motor je vybaveny Casticovym filtrom, ktorého tlohou je eliminovat
Castice vyfuknutych plynov, ich zachytédvanie do mikroporéznej buni-
¢inovej vlozky, ktord sa v pravidelnych intervaloch automaticky rege-
neruje.

Arkana v mikro-hybridnej verzii TCe 140 disponuje kratiacim mo-
mentom 260 Nm v rozmedzi 1750 az 3500 ot./min., ¢o predstavuje
+7,4kW a +20 Nm oproti predchddzajicemu motoru 1.3 TCe 130.
Arkana s nim dosahuje kombinovanu spotrebu 5,8 1/100 km.
Nastavenie MULTI-SENSE umoziiuje, aby vodi¢ zvolil osobity spo-
sob jazdy medzi MY SENSE pre kazdodenné pouzitie, ECO —
pre este mensiu spotrebu a SPORT pre maximdlny vykon.
Informicia o zvolenom rezime sa v redlnom ¢ase zobrazi na pristrojo-
vej doske a v multimedidlnom systéme, animovanom diagrame toku,
udévajicom smer toku a druhu prive dodédvanej energie (elektrickd,
mechanickd a kombinovand).,,Powermeter” na pristrojovej doske uka-
zuje mnozstvo vykonu poZadovaného pre zrychlenie, ako aj regenerac-
nd fiza (noha z peddlu, brzdenie). Ukazovatel nabitia batérie vpravo
na pristrojovej doske uviddza mnozstvo elektrickej energie, ktord je
k dispozicii v redlnom Case, ako aj s nim spojend dynamika spotreby
v zavislosti na poziadavke a/alebo na profile vozovky.

Arkana je vybavend jazdnymi asisten¢nymi systémami najnovsej ge-
nerdcie, vrtane asistencie pre jazdu na dialnici a v kolénach. Tieto
systémy ADAS (pokro¢ilé asistenéné systémy vo vozidlich) sa ¢lenia
do troch skupin: $oférovanie, parkovanie a bezpe¢nost.

Asistencia pre jazdu na dialnici a v kolénach spija adaptivny tem-
pomat (funkcia Stop & Go) a funkciu asistencie jazdy uprostred jazd-
ného pruhu, ktord funguje aj v zdkrutich (v rdmci moZnosti systé-
mu). Reguluje rychlost vozidla od 0 do 160 km/h a udrzuje bezpecnu
vzdialenost od vozidiel idacich vpredu, priom zabezpecuje jazdu
uprostred jazdného pruhu. Systém je uZito¢ny najmi v hustej premév-
ke a umoziluje, aby vozidlo zastavilo a opit sa rozbehlo automaticky
za 3 sekundy bez zdsahu vodica.

Asistenény systém pre jazdu na dialnici a v kolénach je systém auto-
némnej trovne 2, ktory vyznamne zlepsuje komfort jazdenia s rukami
na volante a ofami, ktoré sleduju cestu. Tempomat rychlosti moze byt
adaptivny, dodévany sériovo, alebo na prianie podla Grovne vybavy.
Funguje pri rychlostiach od 0 do 170 km/h a umoziiuje automatic-
ké udrziavanie minimalnej bezpe¢nej vzdialenosti od vpredu iddceho
vozidla. V dopravnych zdpchach v pripade nutnosti nidzového zasta-
venia zariadenia bezpe¢ne zastavi vozidlo a ked sa premdvka obnovi
do 3 sekind, vozidlo sa opit pohne. Ak zastavenie trva dlhsie ako
tri sekundy, je nutny zdsah vodica (stlacenie tlacidla na volante alebo
zogliapnutie plynového pedilu).

Pomocou obrazu z prednej kamery systém automaticky prepina
dialkové svetld na stretivacie, v zdvislosti na vonkajSom osvetleni
a na okolnej premavke, aby zjednodusil $oférovanie v noci aj za velmi
slabého svetla.

Aktivne nudzové brzdenie s detekciou cyklistov a chodcov maxima-
lizuje bezpecnost prostrednictvom upozornenia vodi¢a na nebezpeéni
situdciu a ak vodi¢ nereaguje, moze spustit brzdenie. Funguje za den-
ného svetla aj za tmy.

Ponuka bezpe¢nostnych systémov je bohatsia, obsahuje napriklad
aj rozpozndvanie dopravnych znaciek s upozornenim na prekrocenie
povolenej rychlosti.

Cuvacia kamera sa dd doplnit o $tvorkamerovy systém, ktory posky-
tuje pohlad na vrch vozidla a zobrazuje vsetky prekazky okolo vozidla
naraz. PouZitie tejto kamery je velmi jednoduché, zapina sa automa-
ticky, ked' vozidlo za¢ne civat. Systém zobrazuje pohlad dopredu alebo

dozadu podla zvolenej rychlosti a ako doplnok volby medzi pohladom
360° alebo zoomom na predné koleso na strane spolujazdca. Dvandast
ultrazvukovych snimacov upozornuje vodi¢ov na prekazly alebo pred-
mety pocas parkovacieho manévru. Easy Park Assist (Asistent parko-
vania kolmo, sikmo alebo pozdiZ s vozovkou) ulahcuje manévrovanie,
a to ako pri parkovani, tak aj pri vychidzani z parkovacieho miesta.
Systém ovldda riadenie, vodi¢ ovlada pedile a preradovanie.
Arkana s ekosystémom Renault EASY CONNECT vyuziva pre-
pojeny svet, ktory spdja sluzby dostupné cez mobilna aplikiciu MY
Renault a novy multimedidlny systém Renault EASY LINK. Tento
systém disponuje nepretrzitym pripojenim 4G a zlepsenymi sluzbami
vdaka partnerom ako napr. Google (vyhladdvanie adries) a TomTom
(informicie o doprave a nebezpecnych usekoch). Od vzdialenej spravy
vozidla az po dopravné informicie v redlnom Case, vratane navigicie
od dveri k dverdm s odosielanim trasy do vozidla, zobrazenie polohy
vozidla a dialkového ovlidania dveri. Cielom je vychutnat si jedinec-
ny prepojeny zézitok vo vozidle aj mimo neho zo smartfénu. Vdaka
technoldgii ,Over The Air ” je multimedialny systém Renault EASY
LINK a mapové podklady vo vozidle automaticky a pravidelne aktu-
alizované.
Technolégia Renault MULTI-SENSE umoziiuje personalizovat
zazitok z jazdy podla nalady posidky. Nastavenie MULTI-SENSE
ma vplyv na mapovanie motora, jazdnych asistencii, ambientneho
osvetlenia interiéru a konfiguraciu pristrojového stitu ktory nahra-
dzuje klasické pristroje.

Eco: pre zmensenie spotreby,

Sport: pre vicsie poteSenie z jazdy, obratnost a reaktivitu,

MySense: pre maximalnu individualiziciu.
MULTI-SENSE sa dé nastavit velmi jednoducho cez rozhranie no-
vého multimedidlneho systému Renault EASY-LINK alebo prislus-
nym tla¢idlom pod displejom infotainmentu. Stali stlacit jedno, aby
sa otvorilo okno MULTI-SENSE a bolo mozné zmenit preferencie

vritane 8 spdsobov ambientneho osvetlenia interiéru.

Cena Renaultu Arkana vo vybave ZEN s motorom TCe 140 EDC
zacina na sume 24300 €.

S hybridnym motorom E-TECH Hybrid 145 cena za¢ina na éirovni
25800 €. -rt-
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poziciu dokonalého automobilového spolocnika pre vietky Zivotné
situacie. Exkluzivna linia vybavy zdéraziiuje rozmanity charakter
$tvordverového Sportového vozidla. K nej sa pridava rozsireny vyber
kolies, potahov ¢alinenia, ozdobnych prvkov, farieb exteriéru, ako aj
novo vyladeny podvozok s este vi¢sim rozpitim medzi Sportovymi
vlastnostami a komfortnostou. Vdaka rozsiahlej modernizacii z mi-
nulého leta je AMG GT 4-dverové kupé technologicky na aktusl-
nej urovni. Medzi novinky patria aktualizované asistenéné jazdné
systémy, ako aj sériovy Sirokouhly kokpit spolu s multimedialnym
systémom MBUX s ukazovatelmi a funkciami $pecifickymi pre mo-
dely AMG. Spoéiatku budi nové modely, ktoré pridu k eurépskym

obchodnikom uz v auguste, pohanat 6-valcové motory.

Tretie vozidlo kompletne vyvinuté znackou Mercedes-AMG je po-
kracujicim pribehom tspechu. Typ AMG GT 4-dverové kupé prildkal
nové skupiny zdkaznikov a podarilo sa mu vzbudit mnozstvo sympatii
vo¢i znacke. Kombinuje maximalnu dynamiku jazdy $portového vozidla
AMG GT so zvy$enou troviiou praktickosti pri kazdodennom pouzi-
van{ vdaka svojim §tyrom dverdm a miestu aZ pre piatich cestujicich.
Komplexny vzduchom odpruzeny podvozok, aktivne riadenie zadnej
ndpravy, plne variabilny pohon na vSetky kolesd a moderna celkové kon-
cepcia zaujali zakaznikov po celom svete. KedZe tento typ je drzitelom
rekordu s najlep$im ¢asom na okruhu Nurburgring-Nordschleife, je jas-
né, Ze technika a naladenie s na najvys$sej rovni a vo svojom segmente
uruju Standardy.

Aj v interiéri uruje konstrukény rad vyssie Standardy vdaka kvalitnej
a preciznej uprave povrchov a komponentov, inovativnym ovlddacim
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prvkom displeja, tla¢idlim na volante ¢ mnohym konfiguricidm seda-
diel a vybav. Konstrukény rad ponukal posobivé mnozstvo moznosti in-
dividudlneho prispdsobenia aj predtym — od troch konfigurécii sedadiel
vpredu cez vyber balikov vybavy az po individudlne prvky vybavy $pe-
cifické pre modely AMG. Teraz sa k tomu pridvaju dalie atraktivne
moznosti vyberu.

Dizajn modelov so Sestvalcovym motorom zostiva nezmeneny, pred-
nd Cast vsak mozno na Zelanie prisposobit vzhladu modelov pohéna-
nych osemvalcovym motorom. Pre vSetky modely st k dispozicii tri
nové farby exteriéru: spektrilna modrd metaliza, spektrdlna modrd mag-
no (matny lak) a ka§mirové biela magno (matny lak). Celkovo je teraz
k dispozicii pit matnych lakov, pit metalickych ténov a dva jednovrs-
tvové laky. O este Sportovejsi vzhlad sa stard novy balik AMG Night 11,
ktory sa doddva na Zelanie. Vertikilne lamely v obloZeni chladi¢a $pe-
cifickom pre modely AMG s v tomto pripade vyhotovené v tmavom
chréme. Vzadu sa nachddzaji vyrazné prvky, ako logo AMG, hviezda
Mercedes a oznalenie typu v Ciernej farbe. To isté plati pre ndpisy
na prednych blatnikoch. Novinkou je okrem toho aj kombinécia balika
Night a balika uhlikovych vlikien.

Novo naladeny podvozok AMG RIDE CONTROL+ je aj nadalej
zaloZeny na viackomorovom vzduchovom pruzeni a je skombinova-
ny s adaptivnym, elektronicky riadenym nastavovanim tlmenia. Tento
systém tlmenia je dplne novy: po prvykrit sa pouzivaju dva takzvané
obmedzovacie ventily tlaku. Pomocou tychto plynulo regulovatelnych
ventilov umiestnenych mimo tlmicov mozno silu tlmenia este presnej-
Sie prisposobit réznym jazdnym podmienkam a jazdnym programom:
jeden ventil riadi tazny stupetl, teda silu, ktord vznika pri vypruzeni
kolesa, a druhy ovldda tla¢ny stupen, ktory vznikd pri zapruzeni kolesa.
Reguldcia taznych a tlanych stupniov prebieha nezévisle od seba.
Tato technolégia umoziuje na jednej strane zvysit troveil komfortu

a na druhej strane poskytnut este §portovejsiu dynamiku jazdy. Cestu-
juci sa vo vysledku vdaka tomu takmer tplne izolovany od nerovnosti
na vozovke. Karoséria je aj napriek tomu maximélne stabilizovand.
Riadiaca jednotka regulicie podvozku prispdsobuje v zavislosti od si-
tudcie tlmiacu silu pre kazdé koleso v priebehu niekolkych milisekind
na zdklade analyzy udajov, ktoré pochadzaju okrem iného zo snimacov
zrychlenia a drahy kolies. Vyvojarom AMG sa podarilo vyrazne rozsi-
rit rozpitie medzi §portovymi vlastnostami a komfortom, okrem iné-
ho rozsirenim charakteristiky medzi minimédlnou a maximélnou silou
tlmenia, ako aj eSte vi¢Sou flexibilitou grafu charakteristiky. Pouzitim

dvoch nastavovacich ventilov dokédze tlmi¢ zarucit prestavovanie sily
tlmenia vo vsetkych oblastiach kmitov kolesa. Vdaka $pecidlnemu vy-
hotoveniu ventilov reaguje tlmi¢ rychlo a citlivo na meniace sa povrchy
vozovky a jazdné situdcie. Vodi¢ si moze predvolit zdkladné nastavenie
prostrednictvom jazdnych programov AMG DYNAMIC SELECT:
stla¢enim tlacidla sa zmenia jazdné vlastnosti napriklad od uplne dy-
namickych v rezime Sport+ az po pokojné plachtenie v nastaveni Kom-
fort. Okrem toho si mozno naladenie prispdsobit nezavisle od jazdnych
programov vlastnym tla¢idlom v troch stuprioch.

Medzi dalsie nové hardvérové komponenty, ktoré dostal podvozok uz
v roku 2020, patria nové 16Zzka pomocného rimu, uloZenie n8boja kole-
sa, vonkajsie 16zka tlaénych ramien, vonkajsie a vinutorné 16zka taznych
ramien na zadnej ndprave. Tento balik cielene zmensuje tuhost 16zka.
Dalej sa pridavajii nové, asymetrické 167ka taznych ramien na prednej
néprave s roznymi tuhostami v réznych G&innych oblastiach. Aj tymto
opatrenim sa podarilo dosiahnut vicsiu pozdiznu deformacni poddaj-
nost, a to bez straty presnosti a spitnej vizby v riadeni.

Zikaznici maja navyse k dispozicii $irsi vyber kolies AMG. Medzi ne
patria nové 20-palcové disky z lahkej zliatiny s dizajnom 10 zdvojenych
lacov alebo mimoriadne vkusné §portové 21-palcové kované disky s di-
zajnom 5 zdvojenych li¢ov. Na Zelanie su teraz k dispozicii aj ¢ervené
brzdové strmene pre modely so 6-valcovymi motormi.

Aj pri modernizicii interiéru st bohatsie moznosti osobného vy-
beru. Nové farby zvyraziiuji $portovi alebo luxusni strinku AMG
GT 4-dverové kupé — napriklad novd kombindcia koze napa Exklusiv
v titdnovej sivej/Ciernej s kontrastnymi ozdobnymi $vami v Zltej, ale-
bo uglachtild koza napa Exklusiv vo farbe tartufo/¢ierna vo vyhotoveni
STYLE (kosostvorcové presivanie). Okrem oblibenych dvojfarebnych
sedadiel roziruje portfdlio interiéru pit dalich farieb vo vyhotoveni
koza napa Exklusiv STYLE: sienovd hnedd, klasickd cervend, jachtov
modri, sytobiela a nevska sivd. Predné a zadné sedadld si v tomto pri-
pade jednofarebné v prislusnej farbe vybavy, rovnako aj laktové opierky
na dverdch a veniec volantu. Podlahové rohoze s prislusnym farebnym
kozenym lemovanim a vysitym logom AMG dotvéraja uslachtily cha-
rakter ru¢nej price.

Novonavrhnuty volant AMG Performance pontka tiez hmatatelnt
a viditelnt pridant hodnotu - s vyraznym dizajnom zdvojenych ramien
a hladko integrovanymi dotykovymi plochami. Dolu splosteny veniec
volantu potiahnuty koZou napa alebo kombindciou koze napa a mik-
rovladkna DINAMICA moze byt na Zelanie vyhrievany. Okrem toho
sa v iom nachddza snimacia rohoz, ktord zistuje, ¢ md vodi¢ ruky na
volante. Ked vodi¢ na urcity ¢as pusti volant, spusti sa séria vystraznych
signdlov, ktord pri dalSej necinnosti vodica aktivuje asistenciu nidzové-
ho zastavenia.
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svetla do interiéru, ktory je vyhotoveny v novej kozi napa
Exklusiv vo farbe nevska sivd. Nové ozdobné prvky z dreva
s otvorenymi pérmi vo farbe jaseniovd sivé, prahové listy
osvetlené vo farbe karosérie ¢i plaketa AMG Edition
na pristrojovej doske pod¢iarkuja celkovy luxusny dojem.

STV

PREHLAD UDAJOV

Medzi optické zaujimavosti patria dotykové plochy, ktoré st hlad- Mercedes-AMG GT 53 4MATIC+ Mercedes-AMG GT 43 4MATIC+ Mercedes-AMG GT 43
ko integrované do horizontéilnych zdvojenych ramien volantu. Taktilné
pomoécky v oblasti symbolov ulah¢uja ovlidanie. Pomocou lavej snima- — - — - — -
cej plosky na hornych ramenach volantu sa ovldda zdruzeny pristroj, Motor 3,0-||tr0vy R6 s turbodiichadlom 3,0-||tr0vy R6 s turboduichadlom 3,0-||tr0vy R6 s turbodichadlom
snimacia pléska vpravo slizi na ovlidanie multimedidlneho disple- Al ot RN BT N~ e
ia. Spodné ramen volantu obsahus prvky na ovlicanie tempomaty/ a elektrickym pridavnym kompresorom | a elektrickym pridavnym kompresorom | a elektrickym pridavnym kompresorom
systému DISTRONIC (vlavo) a telefénu/zariadenia na hlasity hovor/
prisposobovania hlasitosti (vpravo). Sériové tlacidla AMG na volante A 3 3 3
maja este brilantnejsi vzhlad s novymi ikonami a obe st teraz okrihle. ZdVIhOW Objem 2939cm 2939 cm 2999 m
S ich novym vzhladom nimi mozno ako obvykle ovlddat dolezité jazdné
funkcie a jazdné programy, a to bez toho, aby musel vodic zlofit ruky Vikon 300K pi 6100 ot /min, 270K pi5500- 6100 o fmin. 270} pri 5500- 6100 o /i
z volantu. Pomocou hlinikovych preradovacich pacok vlavo a vpravo
za vencom volantu mozno ruéne zaradit jednotlivé stupne prevodovky
AMG SPEEDSHIFT MCT 9G. Prid, vjkon Startovacieho generatora | 16 kW 16kW 16kW
Max. kritiaci moment 520 Nm pri 1800 - 5800 ot./min 500 N pri 1800- 4500 ot,/min 500 Nm pri 1800- 4500 ot./min
Prid. krdtiaci moment Startovacieho  |250 Nm 250Nm 250Nm
generdtora
ochon naviethy kolesd AMG Performance | na vietky kolesa AMG Performance na zadné kolesa
AMATIC+ s pine variabilnym rozdefovanim | 4MATIC+s plne variabilnjm rozdefovanim
momentu momentu
Zakaznici si tieZ mozu vybrat zo $irokej ponuky ozdobnych prvkov.
i mO7 Yo o okl bonuky ot poker Prevodovt AMG SPEEDSHITTCT 86 AMG SPEEDSHITTCT 86 MG SPEEDSHITTCT 86
tovej farbe na pristrojovej doske, oblozeni dvier, ako aj stredovej konzo-
le, kde sa kombinuje s tiefiovo striebornym lemovanim, ¢o zdoraziiuje , i
$portovi, ale aj luxusni stranku 4-dverového $portového vozidla. ZrVCh|en|e 0-100 km/ h 415 § 4:9 § 5,0 §
Exkluzivny $pecidlny model zvyraziuje luxusnd strinku AMG GT ,
4-dverové kupé. Je k dispozicii pre vietky motory a sériovo sa kombi- Maximalna rVChlost 285 |(m/ h 210 km/ h 210 km/ h
nuje s balikom V8-Styling. Exkluzivny lak v tmavom farebnom odtieni
drahokamu rubelitové ¢ervend dokonale ladi s balikom exteriéru vo vy-
sokolesklej chrémovej farbe a novymi 21-palcovymi kovanymi diskami Kombinovana Spotreba 10}0 ) 9,2 | /100 km’ 10’0 ) 9,2 | /100 km, ]_0,0 = 9,2 |/100 km’
AMG oststruzenymi do leskla s dizajnom 5 zdvojenych licov, lakova-
nymi v striebornej farbe. Sériové svetelné efekty dotvéraju lifestyleovy i '
charakter exteriéru. VoliteIna panoramatickd strecha prepusta mnozstvo Ipa a (WLPT)
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Kia Stonic 1.0 T-GDi 88,3 kW MHEV 7DCT GT Line MY2]1 smu=

MODEL S EMOTIVNEJSIM VZHLIADOM

[jpravy v kabine vizualne smeruju jej vzhlad k $portovému $tylu nad ré-

mec ostatnych zdstupcov radu Stonic. NajviditelnejSou zmenou je ob-
loZenie pristrojovej dosky so vzhladom uhlikovych vliken, ¢o je Gprava
vyhradend vylu¢ne pre model GT Line. Nové su aj sedadld s kombind-
ciou &iernej latky a umelej koze, s lemovanim a kontrastnym presiva-
nim bielej farby. Predné sedadla st dobre tvarované a pohodlné. Vodi¢
mé k dispozicii novy volant s plochou spodnou ¢astou, potiahnuty per-
forovanou kozou s logom GT Line a kontrastnym §itim, palubny poci-
tal s 4,2-palcovym digitdlnym displejom ,Supervision®. Predné sedadld
ako aj volant si vyhrievané. Uprostred pristrojovej dosky sa nachddza
informa¢no—zdbavny systém s 8-palcovou dotykovou obrazovkou s na-
vigaénym systémom. Zobrazuje sa na fiom aj obraz zo spitnej kamery.
V zévislosti od $pecifikicie vozidla ponika novy informaéno-zabavny
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Kia v oktébri minulého roka predstavila novy model
v rade Stonic, ktorého $portovejsie ladenie naznacu-
je oznacenie ,GT Line"“. Prindsa $portové dizajnové
prvky znacky, emotivnejsi vzhlad vnutri aj navonok.
Novy je dizajn predného a zadného ndraznika, vpre-
du so zabudovanymi LED hmlovymi svetlami, md
tri vyrazné nasdvacie otvory naprie¢ prednou ¢astou
vozidla a ozdobni kovovu listu na spodnom okraji.
Upravend je aj mriezka chladica a kryty vonkajsich
spitnych zrkadiel maju &ierny povrch. Variant GT
Line standardne poniika nové reflektory na baze LED
diéd s priznaénym svetlenym podpisom. Pri pohla-
de zozadu sa od ostatnych variantov typu Stonic od-
lisuje mohutnej$im zadnym ndraznikom, ktory dizaj-
nom imituje dvojité koncovky vyfuku a zadny difizor.
Znak GT Line je na dverdch batozinového priestoru.

systém na vyber technolégie Display Audio, alebo za priplatok satelit-
nd navigéciu. Nizie, na stredovej konzole st ovlddace karenia a vetra-
nia (automatick4 klimatizacia s funkciou automatického odhmlievania
skiel). St osadené tak, Ze ich vodi¢ pocas jazdy dokaze ovlddat intuitiv-
ne a netreba sa preklikdvat cez displej, o umoziiuje vodicovi sustredit
sa na jazdu. Nechyba konektivita mobilnych telefénov Apple CarPlay/
Android Auto, USB vstup, 4 reproduktory, Bluetooth hands free sada,
ovladanie rddia na volante, prednd laktovi opierka s integrovanym
USB konektorom, audiosystém ako aj dostatok odkladacich priestorov.

Vzadu sa pohodlne odveza dvaja dospeli s vyskou aj 185 cm, maju
dostatok miesta vo vSetkych smeroch. BatoZinovy priestor pontika ob-
jem 332 litrov, po sklopeni zadnych sedadiel (delenych v pomere 60/40)
sa objem pre batoZinu zvadsi na 1135 litrov. Vozidlo malo dostatoénd

zostavu bezpecnostnych systémov, napriklad systém na predchddzanie
Celnym zrdzkam indikujici automobily/cyklistov/chodcov, systém mo-
nitorovania mftveho uhla, systém sledovania pozornosti vodica, aktiv-
na asistencia udrZiavania v jazdnom pruhu so sledovanim vozidla pred
sebou, automatické prepinanie dialkovych svetiel a iné.

Stonic GT Line pohdna bud 1-litrovy motor T-GDi Smartstream
s vykonom 74 kW (moznost kombinovat so 6-stuptiovou ruéne ovld-
danou prevodovkou alebo prevodovkou 7DCT) alebo nova pohonnd
jednotka ,EcoDynamics+* so zdZihovym motorom a mild-hybridnym
systémom (MHEV). V zostave m4 1-litrovy motor T-GDi (prepfﬁany
z4zihovy s priamym vstrekovanim) ,Smartstream® a technolégiou ply-
nulo variabilného ¢asovania ventilov (CVVD), 48 V litiovo- iénovy po-
lymérovy akumulitor, ktory je zdrojom pre §tartér —generdtor. Ulohou
§tartér-generdtora je zmengSovat spotrebu benzinu tym, Ze zaZzihovému
motoru priddva niekolko newtonmetrov kritiaceho momentu navyse
pri zrychlovani. Pomocou remena je prepojeny s klukovym hriadelom
spalovacieho motora a plynulo prepina medzi rezimami elektromotora
a generdtora. Nabijanie akumulatora prebieha samodinne principom
rekuperdcie pri spomalovani a brzdeni. Zazihovy motor moze mat
maximélny vykon 74 kW alebo 88,3 kW. Vyskusali sme Stonic GT
Line s vykonnej$im variantom motora. Spolupracoval so 7-stupfiovou
automatickou prevodovkou DCT (v ponuke je aj ru¢ne ovlidand pre-
vodovka iMT s elektronickou spojkou). Této verzia pohonu umoziiuje
vozidlu zrychlovat z 0 na 100 km/h za 10,4 sekundy a dosiahnut maxi-
milnu rychlost 185 km/h. Vodi¢ ma na vyber aj jazdné rezimy Normal
a Sport, pri druhom auto zretelne oZije. Pri skiSobnych jazdich pocas

tyzdna v zmie$anej previdzke sa spotreba benzinu pohybovala okolo

61/100 km.

Naladenie podvozka je tuhsie, kolesd so 17-palcovymi pneumatika-

mi udrZziavaja spolahlivy kontakt s povrchom cesty a pritom aj tlmenie
ndrazov od prejazdu nerovnosti je dostatoéne ucinné. S vozidlom sa
dd vyborne smerovo manipulovat, aj v stiesnenych priestorovych pod-
mienkach je obratné.

Kia Stonic GT Line 1.0 T-GDi MHEV s vykonom 88 kW
so 7-stupniovou automatickou prevodovkou sa predivaza 23290 €.
V skdsanom vozidle sa priplacalo 890 € za dvojfarebné vyhotovenie
karosérie a jej metalicky/perletovy lak Perennial Grey.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

3-valcovy, 12-ventilovy prepiiiany zazihovy+ MHEV, ventilovy rozvod 2xOHC, zdvi-
hovy objem 998 cm?, najvacsi vykon 88,3 kW pri 6000 ot./min., kritiaci moment
200 Nm pri 2000 az 3500 ot./min.

Prevody: 7-stupiiova automaticka prevodovka DCT, pohon kolies prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych
ramenach, prieny skrutny stabilizator, zadna vlecena naprava, vinuté pruziny,
priecny skrutny stabilizator, koticové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotiémi, hre-
beiiové riadenie s elektrickym posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 205/55 R-17.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/$/v 4140/1760/1520 mm, razvor naprav 2580 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1531/1539 mm, pohotovostna/celkova hmotnost 1260/1710 kg, svetla
vySka 183 mm, objem batoZinového priestoru 352/1155 |, objem palivovej nadrze
451.

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 185 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10,4 s, spotreba ben-
zinuv komb. prevadzke 5,71/100 km, CO, 129 g/km
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Peugeot 5008 2.0 BlueHDi 180k EAT8 GT n= ==

MODERNIZACIA MU POMOHLA

Od roku 2009, ¢asu premiéry prvej generécie Peugeota 5008,
sa automobilovy trh velmi zmenil a takmer vo vSetkych velkost-
nych triedach pribudlo vela vozidiel SUV. Druha genericia typu
5008 tak opustila segment MPV a je dalsim vozidlom znacky
Peugeot patriacim do kategérie SUV (vyriba sa od roku 2017).

Najvicsie SUV znalky preslo v minulom roku decentnou moder-
nizaciou, nadvizujic tak na uspech mensieho sirodenca, typu 3008,
ktory je velmi oblibeny. Peugeot 5008 md tri Grovne vybavy, Active,
Allure a GT, pri¢om pre kazdu z nich je k dispozicii balik doplnko-
vej vybavy. V ponuke pohonu st dva zazihové (1.2 PureTech 130k
a 1.6 PureTech 180k) a dva vznetové motory (1.5 BlueHDi 130k
2 2.0 BlueHDi1 180k). Vsetky motory spfﬁajﬁ najnovsie emisné normy
Euro 6d, pri Ziadnom motore nie je k dispozicii pohon vsetkych kolies.
Ziujemcovia si mdzu priplatit 400 € za systém Grip Control. Mali
sme moznost vyskusat model s droviiou vybavy GT Pack (najvyssou
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vybavou) a s najvykonnejsim vznetovym motorom 2.0 BlueHDi. Bol
spriahnuty s 8-stupfiovou automatickou prevodovkou.

Peugeot 5008 mé teraz prepracovant bezrimovi masku chladi¢a, jej
lamely sa pod reflektormi efektne plynule prelinaja s lakovanou ¢as-
tou ndraznika. Verzia GT Pack mi este vyraznejsiu mriezku chladica
so $pecifickym dizajnom, ktord poddiarkuje dynamickost tejto verzie.
Vybaveni je Full LED refelektormi s automatickou vyskovou regula-
ciou, funkciou statického prisvecovania do zakruty. Nechyba ochranné
oplastovanie podbehov a spodnej ¢asti dveri. Zadné Full LED svetld
st ukryté za dymovym sklom a maji 3D motiv levich paztrov. GT
Pack navyse obsahuje 19-palcové zliatinové disky San Francisco s mo-
dernym dizajnom a s diamantovym vybrusom, sadu na opravu defektu,
predni parkovaciu kameru, park Assist, Pack Electric a masdz, Focal
Premium Hi-Fi Sound System, motorizované otviranie veka batozi-
nového priestoru...

Razvor naprav s dizkou az 2,84 m umoznil na moduldrnej platforme
EMP2 vytvorit vo vozidle segmentu C nadpriemerne velky vnutor-
ny priestor. Interiér posobi hodnotne a je aj prakticky. Dominantou
v fiom je stale sa zlepsujuci i-Cockpit, ktorého stcastou je 12.3-pal-
covy digitalny pristrojovy panel, ktory je Citatelnejsi, mé kvalitnejsie
zobrazenie vdaka technolégii ,Normally Black® Dalsou novinkou
je centrdlny 10-palcovy dotykovy displej infotainmentu s bohatymi
funkciami s 3D on-line navigdciou s hlasovym ovlidanim a podporou
Apple Car Play a Android Auto. Pochrémované prepinace umoziiuja
rychlej§i a lah§i pohyb v menu. Vo vozidle sa sedi vyssie, dostatocne
pohodlne. Predné sedadla v skasanom vozidle boli vyhrievané, vdaka
vybave GT s predizenym ,sedikom®, s dostatocnou oporou stehien.
Za strednymi stipikmi karosérie st tri plnohodnotné samostatné skla-
pacie a posuvné sedadld a za nimi e$te dve samostatné skldpacie se-
dadld treticho radu. Vsetky tri sedadld druhého radu maju rovnaka
sirku, daju sa pozdizne nastavovat. Dve samostatné sedacky v trefom
rade s zakomponované do podlahy, vysunit z nej sa daji velmi lah-
ko. Su vsak kritke, Gzke, vhodné hlavne pre deti. Objem batoZino-
vého priestoru v 5-miestnej konfiguracii je 780 litrov. Po sklopeni 2.
a 3. radu sedadiel sa objem zvicsi na 1940 litrov. BatoZinovy priestor
je plochy, md pravidelny tvar, v spojeni s nizkou nakladacou hranou,
sklopnym sedadlom spolujazdca vedla vodi¢a, umoziluje prepravu az
3,2 m dlhych predmetov. Cestujicim na zadnych sedadlich v druhom
rade sprijemiiuju cestovanie vyduchy klimatizacie na konci podlaho-
vého tunela medzi prednymi sedadlami a vyklopné stoliky. V kabine
je mnozstvo odkladacich priestorov rozmiestnenych v celom interié-
1i, ich celkovy objem je 38 litrov. Vodicovi ulah¢uje vedenie vozidla
mnozstvo novych asistenénych systémov, napriklad no¢né videnie (de-
tekuje pred vozidlom v noci Zivé bytosti - dosah systému je priblizne
do vzdialenosti 200-250 metrov), asistencia pre udrZziavanie v jazdnom
pruhu, najnovsia generdcia systému pre automatické nidzové brzde-
nie, rozsirené rozpozndvanie dopravnych znaciek, adaptivny temopo-
mat s funkciou Stop and Go, systém monitorovania mftveho uhla,

sledovania pozornosti vodica, ctvacia kamera a snimace prekdzok. ..

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany vznetovy, ventilovy rozvod 2xOHC, vstrekovaci
systém common rail, zdvihovy objem 1997 cm®, najvacsi vykon 130 kW pri 3750
ot./min., kritiaci moment 400 Nm pri 2000 ot./min.

Prevody: 8-stupiiova automaticka prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych ra-
menach, priecny skrutny stabilizator, zadna vleGena naprava, vinuté pruziny, ko-
tiicové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotii¢mi, hrebenové riadenie s elektrickym
posiliiovacom, stopovy priemer otacania 11,2 m, svetla vySka 236 mm, rozchod
kolies vpredu/vzadu 1601/1610 mm, pneumatiky rozmeru 205/55 R-19.

Karoséria: 5-dverova, 7-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/$/v4641/1844/1640-1646 mm, razvor naprav 2840 mm, pohotovostna/cel-
kova hmotnost 1769/2280 kg, objem batoZinového priestoru 702/1862 I, objem
palivovej nadrZe 56 I.

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 215 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h 9,2 s, spotreba naf-
ty v komb. prevadzke WLTP 6-6,7 11/100 km, CO, WLTP 157-175 g/km.

Vznetovy motor 2.0 BlueHDi s vykonom 130 kW pri 3750 ot./min.
a maximalnym kratiacim momentom 400 Nm pri 2000 ot./min.
v spolupréci s 8-stupriovou automatickou prevodovkou dokize
Peugeot 5008 z pokoja na 100 km/h zrychlit za 9,2 s. Najvicsia rych-
lost vozidla je 215 km/h. Pre pokojni jazdu je tento tichy a usporny
motor plne vyhovujici. Pracuje kultivovane v celom rozsahu pracov-
nych otdcok. Pocas tyzdenného skisania vozidla sme dosiahli spotrebu
6,11/100 km. Ani na dialnici pri rychlosti 130 km/h (motor todi tesne
pod 2000 ot./min) spotreba vyrazne nestipala. S vozidlom sa d4 bez obdv
prijemne jazdit aj po nespevnenych cestich, najmi vdaka vicsej svetlej
vyske. Limitom v8ak je absencia pohonu vsetkych kolies. Pochvalu si
zaslizi aj tuhsie naladeny podvozok. Kabina je vyborne odhlu¢nend -
pre nas je Peugeot 5008 idedlne auto na dlhé trasy.

Peugeot 5008 2.0 BlueHDi 180k EAT8 vo vybave GT Pack sa pre-
dava za 43 890 €.
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Opel Crossland 1.2 Turbo 96 kW Start/Stop AT6 GS Line smm=

autor: Tatiana TAZKA

PrvY OPEL ovPLYVNENY PSA

Kompaktny zvonka, dostatoéne priestranny a flexibilny vnut-
ri, s prichutou SUV. Taky je novy Opel Crossland, ktory bol
predstaveny minuly rok po novej generacii typu Mokka. Bol to
prave model Crossland X, ktory bol prvym automobilom spolu-
prace s francizskou spoloénostou PSA, este skor ako doslo k jej
celkovému prevzatiu automobilky Opel.

Modernizécia druhého najpredévanejsieho vozidla Opel priniesla
nemalé zmeny. Z ndzvu bolo odstrdnené pismeno X, mé novu prednd
masku ,,Opel Vizor®, ktord dostant aj dalsie nové vozidld znacky. Za-
ujemcovia maji moznost vybrat si z novych kombindcii farieb a diskov
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kolies s priemerom 16 a 17 palcov. Konstruktéri prepracovali aj pod-

vozok, vyvinuli nové pruziny a tlmice pre prednd nédpravu so vzpe-
rami McPherson aj pre zadnd napravu so skrutne pruznou prieckou.
Novinkou v ponuke po inovicii je dizajnové linia GS Line, ktoru
sme mali moznost vyskasat. Model mal ¢ervend karosériu s ¢iernou
strechou Diamond Blac a ¢ierne 16-palcové diskové kolesd z lahkych
zliatin s 8 laémi. Vybava GS Line zahfiia aj ¢ervené listy okolo bo¢-
nych okien, striebornd ndjazdova listu predného a zadného ndrazni-
ka, ¢ zadné svetld s tmavym ténovanim. Ponuka motorov zostala bez
zmeny, mnohi zikaznici uréite ocenia, Ze popri zézihovych trojvalcoch
so zdvihovym objemom 1,2 litra ostal v ponuke aj usporny vznetovy
Stvorvalec 1.5 CDTI. Nami skdsany model pohdrial vykonnejsi z4zi-
hovy motor 1.2 Turbo s maximélnym vykonom 96 kW, spriahnuty
so 6-stupniovou automatickou prevodovkou.

Na vzhladovo prijemny zoviiajsok nadvizuje aj interiér, v ktorom
je kvalitnejsie spracovanie, mikéené plasty na pristrojovej doske,
vo vybave GT Line aj farebné dekoricie. Opel si stile ponechdva
svoj tradi¢ny interiérovy §tyl s mnozstvom ,hardwarovych® tlai-
diel pre vietky dolezité funkcie (napriklad ovladanie dvojzénovej kli-
matizécie, radia. Interiér je priestranny, ¢omu napoméha §irka vozidla
1765 mm a najmi vyska 1605 mm. Na predné aj zadné sedadld sa
dobre nastupuje, pri drovni vybavy GS Line mé vodi¢ ergonomické
sedadlo AGR (,zdravy chrbdt®) nastaviteIné v 8 smeroch s nastavi-
telnym ,podseddkom®. V skisanom vozidle boli sedadld vyhrievané,
podobne ako aj veniec volantu (+490 €).

Posidka sedi vyssie, md dobry vyhlad z vozidla, takmer aky maja
posidky v SUV. Pristrojovy panel s klasickymi analégovymi ukazo-
vatelmi a stredovd konzola st horizontilne $truktirované, natocené
k vodi¢ovi. Dotykovy monitor s uhloprieckou 7 palcov je integrovany
do stredovej konzoly. Head-up displej zobrazuje dolezité informdcie
ako rychlost, dopravné znacky, nastavenie tempomatu. O velmi dobre
trovni vybavy tohto modelu svedéi aj dvojzénova automatickd klima-
tizdcia, parkovacia a cdvacia kamera, priplatkovy navigacny systém
(vdaka Apple CarPlay a Android Auto je moZnost navigovat pomo-
cou mobilu), ambientne osvetlenie interiéru, adaptivne LED svetld
s prisviecovanim do zdkrut a dostatok odkladacich priestorov.

Vzadu sa pohodlne odvezi dve osoby s vyskou do 185 cm, vys-
§ budd mat problémy s priestorom nad hlavou. Batozinovy priestor
v zakladnom usporiadani md objem 410 litrov. Uplnym sklopenim
zadného sedadla sa dé batozinovy priestor zviésit na 1255 litrov. Bez-
pecnost a pohodlie pri kazdej jazde zlepsuje mnozstvo modernych
technoldgii a asistenénych systémov, napriklad systém upozortiovania
na hroziacu &elnt zrézku, systém upozorfiovania na opustenie jazdné-
ho pruhu, systém sledovania inavy vodica, tempomat s obmedzova-
¢om rychlosti a iné.

Trojvalcovy motor 1.2 podporeny turbom s vykonom 96 kW
dokaze vyvinut kratiaci moment 230 Nm uz od 1750 ot./min.
Crossland s nim dosahuje najvicsiu rychlost 198 km/h a zrychluje

z 0 na 100 km/h za 10,2 sekundy. Ako pri vicSine vozidiel neparny
pocet valcov pocut len pri nadtartovani a rozbiehani, dalej uZ motor
pracuje kultivovane. V spoluprici s plynulo pracujicou 6-stupniovou
automatickou prevodovkou pésobi Zivym dojmom uz od malych otd-
¢ok. Pocas tyzdenného skdsania vozidla v kombinovanej previdzke
sme dosiahli priemernd spotrebu 6,7 1/100 km. Pri ,pokojnej jazde,
so zriedkavym predbiehanim pomal§ich vozidiel, sme dosahovali
spotrebu okolo 6 1/100 km. Na dialnici pri rychlosti 130 km/h uZ tre-
ba rétat s viSou spotrebou, nad 7 /100 km. Pri vi¢sej rychlosti uz
do kabiny prenikd vyraznejsi acrodynamicky hluk.

Podvozok je oproti predchddzajicej generécii tvrdsi, ale efektivne
zvlada utlmit rdzy z prejazdu vacSiny nerovnosti ciest. Crossland sa
v zédkrutich menej nakldna, pri rychlom prejazde a v krizovych mo-
mentoch s predstihom nastupuje ESP, takze stabilita vozidla zostdva
zachovana.

Opel Crossland 1.2 Turbo s vykonom 96 kW Start/Stop,
so0 6-stupiiovou automatickou prevodovkou, uroviiou vybavy
GS Line sa prediva za 20 290 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

3-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany zazihovy, vstrekovaci systém common rail, venti-
lovy rozvod 2xOHC, kompresny pomer 10,5:1, zdvihovy objem 1199 cm?®, najvacsi
vykon 96 kW pri 5500 ot.min, kriitiaci moment 230 Nm pri 1750 ot./min.

Prevody:
6-stupnova automaticka ovladana prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych ra-
menach, prieény skrutny stabilizator, zadna vleena naprava, vinuté pruZiny, priec-
ny skrutny stabilizator, kotii¢ové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotii¢mi, hrebeiové
riadenie s elektromechanickym posiliiovacom, svetla vySka 153 mm, pneumatiky
rozmeru 215/50 R-17.

Karoséria: 5- dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/s/v 4217/1765/1605 mm, razvor naprav 2604 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1518/1491 mm, objem batoZinového priestoru 410/520/1255 I, objem
palivovej nadrZe 45 1.

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 198 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10,2 s, spotreba ben-
zinu v kombinovanej prevadzke WLTP 6,7-6,4 /100 km, CO, WLTP 152-145 g/km.
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Ford Tourneo Custom Active 2.0 TDCi EcoBlue L2 AG mm ==

PRAKTICKY ,, MIKROBUS"

Lahké uzitkové automobily Ford Transit patria dlhé roky
medzi najpredavanejsie v Eurépe. Maju aj verziu na prepravu
0s6b, ma zikladné oznacenie Tourneo. Spoloénost Ford v po-
lovici juna minulého roka predstavila nové odolné varianty
Trail a Active z modelového radu Transit a Tourneo. Vysku-
sali sme inovovany rad Tourneo Custom, verziu Active, ktora
je k dispozicii v osemmiestnej alebo deviitmiestnej konfiguracii.

Zikaznici si mozu vybrat z dvoch dlzok rézvoru néprav (L1 s hod-

notou 2933 mm a L2 s hodnotou 3300 mm), pri¢om obe poskytuju
dostatok priestoru pre vietkych cestujicich aj ich batozinu. Nové
modely Tourneo Custom Active priniesli robustny $tyl SUV, zlepsené
praktické vlastnosti s jedine¢nymi dizajnovymi prvkami a prepraco-
vanymi technickymi $pecifikiciami, aby vyhovovali poziadavkim stk-
romnych a podnikovych pouzivatelov. Pontikaju viac priestoru a vicsiu
nosnost, aby umoznili viest dobrodruzny Zivotny $tyl. Modely Active
maju 17-palcové zliatinové disky kolies, mriezky chladica Active, do-
dato¢né oblozenie na blatnikoch kolies, na zadnom ndrazniku a kry-
toch zrkadiel, predizené ndstupné schodiky na oboch stranach, osvet-
lenie néstupnych prahov, posuvné dvere, zatmavené oknd od B- stfpika
smerom dozadu a stre$né nosice. V ponuke pre Tourneo Custom Acti-
ve je k dispozicii len jeden motor a tym je 2-litrovy vznetovy $tvorvalec
s vykonom 136 kW a maximédlnym krutiacim momentom 415 Nm.
Predéva sa s ru¢ne ovlidanou prevodovkou s mild- hybridnym moto-
rom (k dispozicii je za priplatok aj samozaverny diferencial mLSD),
alebo so 6-stupiiovou automatickou prevodovkou s hydrodynamic-

kym meni¢om (bez mildHybrid-u).

Vyskusali sme dlhsi model v osemmiestnej konfigurdcii, oranzo-
vej farby (Orange Glow za priplatok 792 €) s vybornymi xenénovymi
reflektormi za priplatok 810 €. Vdaka vyske pod dva metre vozidlo
spina typické obmedzenia pre vjazd do podzemnych garzi. Kabina je
koncipovana v §tyle sicasnych osobnych automobilov Ford. Interiér je
moderne prepracovany, s luxusnymi materidlmi a ¢alinenim jemnym
na dotyk. Funkéne silnou strankou vozidla je vyssi posed za volantom
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a priestor vo vietkych smeroch, hlavne vzdusnost nad hlavami viet-
kych ¢lenov posddky. Nastupovanie k zadnym sedadlam ulah&uja siro-
ké bo¢né posuvné dvere so stipackami. Mikrobus poskytuje jedine¢né
rieSenie zadného sedenia pozostivajiceho zo Siestich samostatnych
sedadiel, ktoré mozno usporiadat aj do konferen¢ného formatu (30
roznych konfiguricii interiéru). Kazdé sedadlo mozno sklopit do ro-
viny, oto¢it, uloZit na roznych miestach alebo tGplne vybrat (vyzaduje
to viak viac ndmahy, kazdé sedadlo méd hmotnost 30 kg). Cestujci
si tak mo6Zu vytvorit priestor ako v limuzine alebo zvidsit batozinovy
priestor na maximum. BatoZinovy priestor pri 8-miestnom usporiada-
ni ponidka 1900 litrov (po strop), pri vyklopenych zadnych sedadlich
sa objem zvi¢si na 2800 litrov. Ku komfortu cestovania na zadnych
sedadldch prispievaju laktové opierky na krajnych sedadlich, pridavné
karenie pre zadna ¢ast, USB konektory, lampicky v strope, odkladacie
priecinky. Rodiny s malymi detmi potesi moznost ukotvenia detskych
sedaciek na zadné sedadla. Sedadlo vodi¢a je plne elektricky nastavi-
telné (aj vyhrievané), rovnako ako aj volant, takze si kazdy vodi¢ ndjde
optimélnu poziciu. Prednd ¢ast kabiny s pristrojovou doskou nezaprie
vzor vo Focuse, takze vietky ovlidacie prvky ndm boli hned znime
a nemali sme Ziadne problémy s ich ovlddanim. V strede pristrojo-

vej dosky je 8-palcovy dotykovy LCD displej so systémom SYNC 3,

podporuje Apple CarPlay a Android Auto. Nechyba ru¢ne ovlddand
klimatizdcia, viac USB portov, 12 V zdsuvky, radio AM/FM s CD/
MP3 prehrivadom a ovlddanim na volante, 3,5-palcovy multifunkény
displej a iné. Nami skdsané vozidlo malo za priplatok 474 € systém
BLIS (signalizdcia objektu v mftvom uhle, detekciu prechddzajucich
vozidiel pri vyjazde z parkovacieho miesta) a za 1194 € sadu Tech-
nology premium (adaptivny tempomat, podpora aktivneho brzdenia
bez zésahu vodi¢a v pripade hroziacej kolizie, aktivne brzdenie, systém
varovania neimyselného opustenia jazdného pruhu, systém pre navra-
tenie sa do jazdného pruhu, bdelost vodica...) Velkym pomocnikom
pri parkovani je zadnd parkovacia kamera, aktivna parkovacia asisten-

cia (doplnkové vybavy).

Vznetovy dvojliter s ozna¢enim TDCi EcoBlue dosahuje vykon
136 kW a najvicsi kratiaci moment 415 Nm pri 1750 az 2750 ot./
min. Dokaze vozidlo plynule zrychlovat od malych oticok, 6-stup-
flovd automatickd prevodovka je sprevodovanim velmi dobre zladend
s charakteristikou motora, okamzite reaguje na zogliapnutie akcelerd-
tora. Tourneo Custom nie je ,drobéek, md pohotovostnii hmotnost
2,5 tony, ale ani pri predbiehacich manévroch sme nemali pocit, Ze
motoru chyba vykon. Pravdaze, nechceli sme od neho, aby Tourneo
zrychloval rovnako, ako keby bol zamontovany do Mondea. Po tyZdni
pouZivania tohto vozidla sme dosiahli spotrebu tesne nad 9 /100 km.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16- ventilovy prepiiiany vznetovy, ventilovy rozvod 2xOHC, zdvihovy objem
1995 cm?, najvacsi vykon 136 kW pri 3500 ot./min., kritiaci moment 415 Nm
pri 1750 aZ 2750 ot./min.

Prevody: 6-stupiiova automaticka prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych ra-
menach,prieény skrutny stabilizator, zadna I'ahka tuha naprava, listové pruZiny,
priecny skrutny stabilizator, kotiicové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotii¢mi, hre-
beiové riadenie s elektrickym posiliiovacom, stopovy/obrysovy priemer otacania
13/13,5 m, pneumatiky rozmeru 215/60 R-17.

Karoséria: 5-dverova, 8-miestna typu van.

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/$/v5340/2032/1954-1979 mm, razvor naprav 3300 mm, pohotovostna/ celko-
va hmotnost 2465-2626/3240 kg, objem batoZinového priestoru za 3. radom seda-
diel 1,9 m?, s vyklopenymi zadnymi sedadlami 2,8 m, objem palivovej nadrze 70 1.

Prevadzkoveé vlastnosti:
najvaésia rychlost 180 km/h, spotreba nafty v kombinovanej prevadzke WLTP 7,2-
10,31/100 km, CO, 174 g/km.

Nejazdili sme vsak defenzivne, vozidlo sme skasali zatazené vodi-

¢om, vo dvojici, ale aj s naloZenym batoZinovym priestorom. Jazdné
vlastnosti sa nemenili. Polomer otéd¢ania je vi¢si ako pri osobnych au-
tich, takZze manévrovanie s vozidlom v uzkych ulickich vyzaduje viac
zruénosti. Vysoka karoséria sa sice v zdkrutdch nakldria, ale vozidlo sa
spréva neutrélne a stabilne. Pri dialni¢nej rychlosti sme zaznamenali
prienik hluku motora do kabiny, prezridza ,uzitkovy“ zdklad tohto
inak pohodlného auta.

Ford Tourneo Custom Active 2.0 TDCi EcoBlue L2 A6
sa preddva za cenu od 48 108 eur.
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NISSAN QASHQA| ====

TRETIA GENERACIA
ZAKLADATELA 'CROSSOVEROV’

Ked automobilka Nissan v roku 2007 predstavila svoj “zvlastny

hatchback” Qashqai s niektorymi rysmi SUV, Ziadne vzrusenie to
vo vedeni konkurenénych automobiliek nevyvolalo. A ani média,
vratane nasho, nepostrehli, ze Qashqai ma potencial vytvorit vy-
znamny segment “crossoverov” a vziat si z objemu predaja dut niz-
$ej strednej tiedy nezanedbatelny podiel. Zikaznikom sa vsak vyssi
“hatchback” pacil a tak nasledovnym generaciam Qashqaia postup-
ne pribidali konkurenti inych znaciek.

Nissan svoju vybornu poziciu v Eurépe v segmente crossoverov
nechce stratit — zatial predal tri miliény automobilov Qashqai z pr-
vych dvoch generécii - preto iplne nova tretia generdcia typu Qashqai
¢o najkomplexnejsie reaguje na silné stranky konkurenénych auto-
mobilov i na poziadavky zdkaznikov, najmi majitelov prvych dvoch
generdcii. Prieskum automobilky ukézal, Ze vi¢sina z nich je ochotnd
“presadnut” do novej genericie Qashqaia.

Pri novej genericii vyvojari Nissanu zachovdvali hlavné zdsady, kto-
ré riadili koncepciu, dizajn a vyvoj dvoch predchddzajuicich generacii:
privetivy dizajn, komplexny technologicky balik a uspornd hnacia
ststava v kombindcii so zlepsenou kvalitou a jazdnymi vlastnostami
vozidiel z vy3sieho segmentu. Vdaka novej platforme Alliance CMF-C,
prehliadke pokrokového inZinierstva, inovicii a pokrokovych technols-
gii, je pravdepodobné, Ze novy Qashqai opit zdvihne latku v segmente
CTOSSOVErovV.
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Vyvoj novej genericie Qashqaia opit viedol tim Nissan Design Eu-
rope so sidlom v centre Londyna, zatial ¢o technicky vyvoj viedla spo-
lo¢nost Nissan Technical Center Europe so sidlom v meste Cranfield
v Bedfordshire (Velka Briténia).

»Vychodiskom pre ndvrh a vyvoj iplne nového modelu Qashgai bola
hibkové analyza vztahov, ktoré sme za poslednych 13 rokov mali
so vietkymi nasimi zdkaznikmi modelov Qashqai. Umoznilo nim to
pochopit ich potreby a najmi to, Co si cenia na crossoveri, ktory denne
pouzivaju a na ktory sa spolichaju, “uviedol Marco Fioravanti, vicepre-
zident spolo¢nosti Nissan Europe pre plinovanie produktov.

Vzhlad karosérie je uelnejsi, s vyraznymi liniami, predfienym rdzvo-
rom ndprav a aZ 20-palcovymi diskovymi kolesami z lahkej zliatiny,
ktoré st v type Qashqai predstavené prvykrit.

Raézvor naprav sa zvicsil 0 22 mm (2666 mm) a celkové dizka 035 mm
(4425 mm), $irka 0 32 mm (1838 mm) a vyska o 10 mm (1635 mm).
Predna Cast karosérie mé zvic¢send masku chladic¢a Nissan V-Motion
efektne lemovant chrémovanim — kombindciou lesklého a saténové-
ho chrému. Pritazlivo vyzeraji aj FULL LED reflektory s funkciou
Matrix a dennymi svetlami in§pirovanymi tvarom bumerangu. Tesné
medzery medzi vietkymi tymito detailmi vytviraji prémiovy a pre-
cizny dojem.

Zikaznici ocefiuji moznost personalizicie, takze novy Qashqai bude
k dispozicii v 11 farbdch karosérie s piatimi dvojfarebnymi kombina-
ciami, ktoré vytvéraja 16 varidcii.

Priestrannd kabina nastavuje novy $tandard v segmente prémiového
dojmu, osobitého dizajnu a zlepsenej pouzitelnosti. Poskytuje upoko-
jujice prostredie. Na jeho dosiahnutie sa pouziva aj nové biele am-
bientne osvetlenie, ktorého jednotnost pdsobi prémiovo a harmonicky.
Mimoriadna pozornost bola venovand ergonomicke;j a estetickej kva-
lite spinacov a tlacidiel s kvalitnym hmatovym pocitom, ktory ddva
pouzivatelom pocit dovery a preciznosti.

Novy Qashqai pontika pokroc¢ily informa¢no-zdbavny systém s pr-

votriednym portféliom prepojenych sluzieb vritane jednoduchého
pripojenia smartfénu, Wi-Fi vo vozidle az pre sedem zariadeni a $pe-
cializovand aplikdciu NissanConnect Services na riadenie a monito-
rovanie vozidla prostrednictvom smartfénu.

Vicsia 9" obrazovka NissanConnect je digitdlnou brinou k navi-
gdcii, zdbave a nastaveniam vozidla a je kompatibilnd so systémami
Android Auto® a Apple CarPlay®, s bezdrotovou technolégiou Apple
CarPlay®. Viacero pouzivatelskych profilov s nastaveniami pamite
umoziiuje kazdému vodicovi prisposobit navigéciu, hudbu a systémo-
vé predvolby.

Novy, plne digitilny 12,3-palcovy TFT displej s velkym rozlisenim
ponuka vyber konfigurovatelnych usporiadani na zobrazenie naviga-
cie, zdbavy, informdcii o premévke alebo vozidle, a to vSetko pomo-
cou nového dotykového prepinaca na volante. K digitilnemu pozadiu
TFT je pridand tradi¢nd textdra bruseného skla ,Kiriko“ — previazanie
na japonski DNA spolo¢nosti Nissan.

Novy inovativny 10,8-palcovy Head-Up Display poskytuje najvicsiu
velkost obrazu v segmente. Klucové informdcie ako navigicia, asisten-
cia vodica a informdcie o ceste su premietnuté na ¢elné sklo v zornom
poli vodica, ¢o umoziuje vodi¢om plne sa sistredit na cestu.

Ak vodi¢ nepouziva navigiciu vo svojom smartféne, ma pristup
k TomTom 3D mapédm a live dopravnym informacidm, ktoré obsahuju
pokrodilé naviga¢né funkcie, ako su napriklad aktualizdcie bezdrdto-
vych mép, dopravné podmienky v reilnom ¢ase, Google Street View,
polohy rychlostnych radarov a ceny motorovych paliv. Navigicia “door
to door” je tiez k dispozicii prostrednictvom aplikdcie vratane funkcie

My Car Finder.

Prepojitelnost sa rozdiruje na vsetkych cestujicich vdaka stredovej
konzole, ktord teraz ponika predné a zadné USB nabijacie pripojenie

s portami USB-A aj USB-C.

Novy Qashqai pokracuje v tradicii poskytovania suverénneho poci-
tu z prostredia, ktoré obklopuje vodi¢a vritane zlepseného vyhladu
smerom vpred, do strdn aj dozadu. Zlepsenia zahffiaju $ir$i zorny uhol
Celného skla, tensi dizajn prednych stfpikov a umiestnenie vonkajsich
spitnych zrkadiel na dverdch namiesto A-stlpikov, to vetko s ciefom
redukcie prekdzok vo vyhlade. Priestor pre kolend cestujicich na zad-
nych sedadlich nardstol 0 28 mm na hodnotu 608 mm, rovnako nards-
tol priestor v oblasti ramien medzi vodi¢om a spolujazdcom. Priestor
nad hlavou naréstol o 15 mm vdaka ndrastu vonkajsich rozmerov.
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Populirne riesenia svojho predchodcu nova genericia zachoviva
a postiva na novu uroveil. Medzi ne patria napriklad dlozné priestory
v bocnej ¢asti batozinového priestoru alebo flexibilné dosky dvojitej
podlahy — tie maju zlepSeny tvar aj povrchovi dpravu s odolnym ko-
bercom na jednej strane a umyvatelnym plastovym povrchom
na druhej. Elektrické otviranie veka batoZinového priestoru je mozné
aj s vyuzitim funkcie hands-free. Objem batoZinového priestoru me-
dzigeneraéne nardstol o viac ako 50 litrov vdaka dodatoénym 20 mm
priestoru usetrenym pri zlepsenej konstrukeii zadnej napravy.

Nastupovanie a vystupovanie do/ z vozidla je jednoduchsie. Ak to
priestor dovoli, rodi¢ia ocenia, Ze zadné dvere sa teraz otviraju do uhla
az 90 stupiiov, o umoziiuje lahsi pristup k detom na detskych sedag-
kéich.

Zizihovy motor s objemom 1,3 litra s mild hybridnym 12 V sys-
temom je cenovo dostupnejSou hybridnou technolégiou, ktord posky-
tuje zvicSenie kratiaceho momentu, predizené vypnutie motora pri
volnobehu, rychle znovunastartovanie a rezim plachtenia do zasta-
venia (iba s prevodovkou Xtronic), s usporou paliva. Mild hybridny
systém pridava k celkovej hmotnosti vozidla iba 22 kg. Pri spomalo-
van{ sa energia ziskava rekuperdciou a ukladd sa do litium-iénovej
batérie. Této energia je potom vyuZivand v reZime Start-Stop, v reZime
plachtenia do zastavenia (iba verzia Xtronic) a na zvi¢Senie kritiaceho
momentu zdZihového motora.

V rezime plachtenia do zastavenia, pri rychlostiach mengich ako
18 km/h a pri "aktivnom brzdeni", sa motor vypne a akumulovani
energia sa pouzije na napdjanie elektrickych zariadeni vozidla. To
umoziuje prediienie vypnutia motora a zmensenie spotreby paliva.

Mild Hybridny systém je spojeny s osvedéenym a renomovanym za-
Zihovym motorom 1.3 DIG-T, ktory bol predstaveny v type Qashqai
v roku 2018. Pre novy Qashgqai bol zlepseny vdaka 50 novo navrhnu-

tym komponentov a spliia emisnt normu Euro6-d Full.

Zizihovy motor 1.3 DIG-T 12 V bude ponukany s dvoma vykon-
mi - 103 kW a 116 kW - bud'so Seststupiiovou ruéne ovlddanou pre-
vodovkou, alebo novou prevodovkou Xtronic (iba 116 kW). Krutiaci
moment slabej verzie motora dosahuje hodnotu 240 Nm, vykonnejsej
260 Nm pri spolupréci so Seststupiiovou ruéne ovlidanou prevodovkou

2270 Nm s prevodovkou Xtronic — vzdy pri praktickych 1750 ot./min.

Prevodovka Xtronic novej generdcie pontka lepsiu spotrebu paliva
a pocit zrychlenia vdaka zlepSeniam vritane systému dvoch olejovych
erpadiel s elektrickym pohonom.
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Pohon 2WD je k dispozicii pri verzidch s vykonom 103 i 116 kW,
zatial o pohon 4WD bude k dispozicii len pri modeloch s prevodov-
kou Xtronic s vykonom 116 kW. Novy riadiaci systém pohonu viet-
kych kolies a voli¢ jazdnych rezimov sd intuitivnejie a inteligentnejsie
a prisposobuju sa vonkaj$im podmienkam pomocou piatich jazdnych
rezimov - Standard, ECO, Sport, Snow a Oftf-Road. V pripade pre-
klzu kolesa sa reakénd doba systému pohonu vietkych kolies skratila
patkrét na priblizne 0,2 sekundy.

Novy Qashqai prindsa do Eurépy prvé nasadenie inovativneho sys-
tému pohonu e-POWER. Skladd sa z vykonnej batérie a pohonnej
jednotky integrovanej so zaZzihovym motorom vybavenym variabilnym
kompresnym pomerom s vykonom 113 kW, generdtorom elektrickej
energie, meniom napitia a elektromotorom s vykonom 140 kW po-
dobnej velkosti a vykonu, aky sa nachddza v elektrickych vozidlich
znacky Nissan. Jedine¢né rieSenie kombinuje prijemné a plynulé li-
nedrne zrychlenie charakteristické pre elektromobil, ale bez potreby
nabijania.

Jedineénym prvkom systému e-POWER je to, Ze 1,5-litrovy zdzi-
hovy motor sluzi iba na vyrobu elektrickej energie, zatial ¢o kolesa s
vyluéne pohanané elektromotorom. To znamend, ze spalovaci motor
moze vzdy pracovat pri optimélnych otickach a zatazeni, ¢o vedie
k vynikajicej spotrebe paliva v porovnani s tradiénym typom pohonu.

Vdaka disto elektrickému pohonu nedochéddza pri akcelerécii k one-
skoreniu ako pri tradi¢nom spalovacom motore alebo hybridnom po-
hone. Okamzita reakcia podobnd elektromobilu poskytuje vzrusujici
pocit z velkého kratiaceho momentu a najlepsiu troven pruzného
zrychlenia, vdaka ¢omu si predbiehanie ¢ vjazd na dialnicu jedno-
duchsie a suverénnejsie.

Podobne ako elektromobil LEAF, aj novy Qashqai e-POWER po-
skytne uplne novy zézitok z jazdy ,jednym pedilom®. Ide o techno-
16giu e-Pedal, pri ktorom vodi¢i mézu akeelerovat a spomalovat iba

pomocou pedalu akcelerdtora.

Novy Qashqai je prvym novym typom v Eurdpe, ktory vyuziva plat-
tormu CMF-C. Karoséria vyuziva lahsie materidly a pokroc¢ilé tech-
nolégie lisovania a zvirania na zvicSenie pevnosti, ale aj zmensenie
hmotnosti. Prvykrit si teraz dvere batoZinového priestoru vyrobené
z kompozitného materidlu, ktory udetri 2,6 kg hmotnosti.

Predné a zadné dvere, predné blatniky a kapota st teraz vyrobené
z hlinikovej zliatiny, ¢o viedlo k zmenseniu hmotnosti spolu az o 21 kg
oproti karosérii druhej generdcie Qashqaia. Vdaka pokrokovym vy-
robnym technikim doslo k zmenseniu hmotnosti karosérie az o 60 kg

a ndrastu skrutnej tuhosti az o 41% v porovnani s predchodcom. To
znamend kultivovanost, jazdny komfort a odozvu jazdy vozidiel z vys-
sieho segmentu, plus mimoriadnu bezpecnost v pripade nehody a tiez
prinos pre celkovi efektivitu vozidla.

Vdaka platforme CMF-C ma novy Qashqai vpredu zlepsené zave-
senie kolies typu MacPherson. Pre verzie s pohonom prednej ndpravy
s rozmerom kolies do 197 (vritane) je vzadu pouzitd jednoduchd vle-
Cend ndprava. Pre verzie s pohonom oboch nédprav a verzie s rozme-
rom kolies 20” bude na zadnej ndprave pouzité nezdvislé viacprvkové
zavesenie multi-link. Zlepsené bolo aj nastavenie posiliiovaca riadenia,
ktoré pontka lepsiu odozvu, lepsi pocit v stredovej polohe riadenia

a zmensSenie trenia.

Novy Qashqai bude vybaveny dal§ou genericiou systému ProPI-
LOT, ktora prinesie vi¢siu podporu vodi¢om v $irSom spektre okol-
nosti. Tento systém s technolégiou Navi-link bol navrhnuty tak, aby
zmengoval navu a stres vodica pocas jazdy a jeho pouzivanie bolo
intuitivne. Dostupny bude len s prevodovkou Xtronic.

Systém ProPILOT s technolégiou Navi-link dokédze na dialnici
zrychlit a zabrzdit vozidlo v jednom jazdnom pruhu. Systém doka-
Zze vozidlo zrychlit na nastavenu rychlost a v hustej premavke systém
stop-§tart dokdze zabrzdit vozidlo az do zastavenia. Systém je schop-
ny automaticky sa obnovit, ak vozidlo stoji menej ako tri sekundy
a premévka pred autom sa opit pohne. Je schopny prispdsobit rychlost
vozidla podla dalich vonkajsich okolnosti: ked auto prejde do zény
s mengou povolenou rychlostou na dialnici, dokaze pre¢itat dopravné
znacky a zohladnit informécie o maximalnej rychlosti naviganého
systému na prislunu rychlost, ¢o znamend, Ze vodi¢ nemusi nastavo-
vat rychlost tempomatu ruéne. Systém moze tiez pouZit informdcie
z naviga¢ného systému na tpravu rychlosti pre bliZiace sa zékruty ale-
bo vyjazdy, ktoré maji mensi polomer.
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ProPILOT s technolégiou Navi-link méze teraz navy$e komuni-
kovat s radarmi mrtveho uhla vozidla, pomohol zasiahnut korekciou
riadenia, aby sa zabranilo manévrovaniu pri zmene jazdného pruhu, ak
sa v z6ne mftveho uhla nach4ddza vozidlo.

Medzi dalsie zlep3enia patri vystraha ,ochrany bokov“ v mestskych
situdcidch, ktord upozornuje vodi¢a na riziko kontaktu s predmetom
na boku vozidla, zvy¢ajne pri odbocovani na parkovacie miesto v su-
permarkete. Moze tieZ zasahovat, aby zabranil kolizii pri civani, a to
vdaka zlepSeniu existujiceho upozornenia na detekciu pohybujicich
sa objektov, ktoré pomocou brzdenia zastavi vozidlo, ak je v blizkosti
zistend pohybujica sa prekdzka.

Dodato¢né bezpecnost prichddza v podobe nidzového brzdenia

Nissan Intelligent Forward s prediktivnou funkciou. Vdaka pokrocile;
radarovej technoldgii st snimace schopné ¢itat cestu za vozidlom idd-
cim pred sebou a zistit, &i vozidlo néhle zabrzdi. Systém pouzije brzdy,
aby sa zmensila pravdepodobnost kolizie.

Dalsim prvkom balika bezpe¢nostnych technoldgii tretej generdcie
Qashgqai je novy centrilny bezpecnostny vankus, ktory sa nachddza
medzi prednymi sedadlami, aby sa zabrénilo kontaktu cestujtcich v pr-
vom rade v pripade bo¢ného narazu.

Pre novy Qashqai vyvinuli inZinieri spolo¢nosti Nissan pokrokovy
systém reflektorov, ktory prisposobuje tvar zvizku lacov podla stavu
vozovky a ostatnych Gcastnikov cestnej premavky. Zvizok je rozde-
leny na 12 jednotlivych prvkov, ktoré sa po detekeii prichddzajiceho
vozidla selektivne deaktivuja. Vdaka tejto inovdcii moZe premietat jas-
nejsie lice dalej a $irsie, ale tvar sa G¢inne meni, takze prichddzajici
Ulastnici cestnej premédvky nebudi oslnen.
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Obchodné zastiupenie automobilky Nissan na Slovensku
predstavilo novy Qashqai novinarom v zavere jina, kedy
mohli zverejnit len $tartovaciu cenu novinky: 21490 €.
Kompletny cennik bude znamy asi o mesiac.

nn-

Zdalo by sa, Ze segment automobilov kombi nizsej
strednej triedy je najviac ohrozeny rasticim zaujmom
o kompaktné $portovo-izitkové automobily (SUV).
Za uplynulé desatrocie sivsak v Eurépe kombi tejto vel-
kosti kupuje kazdy rok prakticky rovnaky pocet zakaz-
nikov. Zmenila sa v$ak ich vekova struktira — omladla.
Kombi si kupuji najmi mladé pary, s detmi, alebo aj bez
nich, ale zvy¢ajne s intenzivnymi volnoc¢asovymi akti-
vitami. Je to naro¢na klientela. Priestrannost a funk¢-
nost kabiny je pre nich samozrejmou podmienkou.
Od svojho nového auta vyzaduju aj pritazlivy vzhlad,
dobré jazdné vlastnosti a konektivitu.

V marci Peugeot predstavil po 6smich rokoch novii generéciu typu
308 s karosériou hatchback. Nahradzal generaciu, ktord sa stala eurép-
skym Autom roka 2014, takZe tvorcovia novej generdcie mali urdite
respekt pred dlohou postavit mu uspesného néstupcu. Ale svoju tlohu
zvladli velmi dobre. M4 posobivy dizajn a rovnako vyborne vyzer aj
kombi, ktoré automobilka predstavila v zévere jina. V oznaéeni mo-
delu je pre kombi tejto znacky tradicna skratka SW.

Peugeot 308 SW vyuziva, tak ako aj hatchback modernizovani mo-
duldrnu platformu EMP2. V porovnani s hatchbackom méd o 57 mm
predfieny rdzvor ndprav na hodnotu 2732, model kombi je 0 273 mm
dlhsi (4640 mm), pri¢om z uvedeného rozdielu dizok najviac pripadd
na zadny previs karosérie, ktory méd kombi dlhsi 0 210 mm.

Peugeot 308 SW =m==

Pri pohlade spredu je kombi rovnaké ako hatchback. Su rovnako
§iroké (1852 mm), rozdiel vo vyske, hatchback je vysoky 1441 mm
a kombi 1440 mm, je okom nepostrehnutelny. Nové logo automobilky
je zakomponované do efektne vyzerajicej bezrimovej masky chladica,

akd maju modernizované typy 3008 a 5008. Hlava leva ukryva radar
potrebny pre niektoré bezpecnostné asistenéné systémy. Uzke reflek-
tory moézu mat jednoduché® LED svetld, ale zakaznici si moézu vybrat
aj matricové reflektory s individudlne ovlddanymi diédami. LED svie-
tidld pre denné svietenie maju tvar klov. Plynulé linie karosérie kombi
prispievaji k jej hladkému obtekaniu vzduchom pocas jazdy - koefi-

>

cient aerodynamického odporu vzduchu mé hodnotu 0,277.
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Zadné casti karosérie hatchbacku a kombi sa liia, zdruzené svie-
tidl4 na kombi nie su prepojené Ciernou listou. Veko batozinového
priestoru kombi md v hornej asti vyraznid odtrhovi hranu. Je elektric-
ky ovlddané, otvorit ho mozno aj ,podkopnutim*“. Batozinovy priestor
mé ,zdkladny“ objem 608 litrov, po sklopeni prie¢ne delenych opera-
diel zadnych sedadiel v pomere 40/20/40 je pre naklad od podlahy
po strop k dispozicii objem 1364 litrov. Medzigenera¢ne sa batozinovy
priestor scvrkol o zanedbatelné 2 litre v ,zdklade a 0 26 litrov po sklo-
peni operadiel, ¢o urdite nikoho netrapi, lebo ,kufor nového 308 SW
je stale velky. Viac, 60 litrov, stricaju modely pohdnané hybridnymi
sistavami.

V kabine je dostatok odkladacich priestorov na drobnosti, ktoré po-
sadka moZe potrebovat pocas jazdy. Ich spolo¢ny objem je 34 litrov.
Vigsina z nich pripadé na velkd stredovi schrinku medzi prednymi
sedadlami, kde je aj drziak napojov, efektne ukryty pod roletkou.

Pred vodi¢om je tretia generdcia iCockpitu. Maly volant s novou
detekciou ruk kombinuje s 10-palcovym pristrojovym panelom s 3D
zobrazenim a 10-palcovym infotainmentom i-Connect. Vyhrievanie
volantu a Celného okna je obohatenim vybavy v porovnani s predché-
dzajucou genericiou.

Dotykovy 10-palcovy displej nového infotainmentu i-Connect
umoziluje s ikonami nardbat podobne ako na displejoch smartfénov,
¢o znamend bohatu personaliziciu usporiadania funkcii. Obrazovka je
umiestnend o Cosi niZsie, aby mohli byt prieduchy ventilacie umiest-
nené optimdlne. Pod obrazovkou sa nachidza pés volne konfigurova-
telnych kapacitnych ovlidacov pre vstup do hlavnych vetiev menu.
Najma mladi zdkaznici ocenia konektivitu s externymi zariadeniami aj
dialkové prepojenie s vozidlom.

Na pocite vzdusnosti sa podiela miniatirny trojpolohovy joistick
automatickej prevodovky, kombinovany s volicom jazdnych rezimov.
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Prijemny dojem z konceptu interiéru dotvdraju kvalitné materidly
a naladové osvetlenie. V ponuke st aj elektricky ovladané masdzne se-
dadld, potiahnuté kozou Nappa. Verzie GT maja potahy zuslachtené
kontrastnym presivanim. Na zadnych sedadlich je pozdfinc pre nohy
cestujicich viac miesta ako v hatchbacku, najmi vdaka prediienému
rdzvoru néprav.

Spiékovy zvuk zabezpecuje audio Focal Premium s desiatimi repro-
duktormi, subwooferom a 12-kanilovym zosilfiovatom s vykonom
690 wattov. Zazitok zo zvuku by mohol byt o to pdsobivejsi, Ze tech-
nici Peugeotu zlepsili aj odhluénenie kabiny. Akustické skl sa dostali
aj do dveri. Balik bezpe¢nostnych asistenénych systémov je bohatsi,
pribudla napriklad asistencia pri zmene jazdného prudu & inteligent-
ny obmedzova¢ rychlosti upravujuci rychlost pred vjazdom do zakrut
na zéklade dét navigicie a dopravného znacenia.

Modulérna platforma umoziluje pouzit zazihové, vznetové motory aj
plug-in hybridnd pohonnu sustavu. Ponuka je rovnakd pre hatchback
i kombi. Priaznivei PHEV maja na vyber z dvoch alternativ — jedna
mi systémovy vykon 132 kW, druhé 162 kW. Ocefiujeme, Ze Peugeot
pri generalnej vymene nevyradil z ponuky motorov ,naftu® ako to uro-
bili jeho viaceri konkurenti. Vznetovy 4-valec 1.5 Blue HDi s vyko-
nom az 96 kW a krutiacim momentom 300 Nm méze spolupracovat
so 6-stupiiovou ru¢ne ovlddanou alebo s 8-stupiiovou automatickou
prevodovkou. Zézihovy 3-valec 1.2 PureTech je naladeny na najvacsi
vykon bud'81, alebo 96 kW. Slabsi spolupracuje so 6-stupiiovou ruéne

ovlddanou prevodovkou.

Obidve plug-in hybridné sustavy maji ako zéklad zazihovy 4-valec
1.6 PureTech spolupracujici s elektromotorom s vykonom 81 kW.
Litium-iénovia batéria md kapacitu 12,4 kWh. V slabsej PHEV
oznalenej ako Hybrid 180 je spalovaci motor vyladeny na najvacsi
vykon 110 kW, vo vykonnejsej — Hybrid 225, m4 spalovaci motor vy-
kon 132 kW.Oba hybridy si $tandardne kombinované s 8-stupiiovou
automatickou prevodovkou.

Novy Peugeot 308, hatchback aj kombi, vyrabaji v za-
vode Peugeota vo francizskom meste Mulhouse. Nakup
bude mozné uskutocnit aj cez internet pomocou platfor-
my Peugeot Buy Online.

_Pt_
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Prichddza po genericii, s ktorou mala znacka Lexus v Eur6pe vel-
ky aspech. Od roku 2014, ked tento typ prvy raz uviedla na trh, z neho
predala viac ako 170 tisic vozidiel. Vi¢sinu kupujicich predstavovali
novi zdkaznici znacky Lexus, vdaka ¢omu sa stal klucovym prispieva-
telom k jej rastu v regiéne. Spolo¢nost Lexus cheela na tento dspech
nadviazat a priniest neodolatelny novy produkt zdkaznikom, ktori
dnes od svojho vozidla o¢akédvaji ovela viac, a tak typ NX kompletne
prepracovala. Novych je az 95 percent dielcov vozidla.

»Vital and Tech® je zastresujici motiv vyvojovej koncepcie no-
vej generdcie typu NX — kde , Vital® vyjadruje dynamickd obratnost
a , Tech® predstavuje inovicie pomocou pokroéilych technolégii. Ten-
to pristup priniesol vyznamny pokrok vritane nového dizajnového ja-
zyka, ako aj prvé plug-in hybridné vozidlo znacky Lexus, obohacujici
zdzitok z jazdy s pripojenim vdaka $tandardu Rukopis jazdy znacky
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Lexus, intuitivny kokpit zamerany na potreby vodi¢a navrhnuty podla
novej architektiry Tazuna a aplikdciu pokroéilych humanocentrickych
technoldgii uréenych na zlepsenie bezpe¢nosti a pohodlia. Prvky vy-
vojovej koncepcie su spojené v duchu sloganu ,,v kazdom okamihu
citit viac“.

V porovnani s prvou genericiou NX sa jeho celkovi dizka zvicsila
0 20 mm, rdzvor ndprav o 30 mm, $irka 0 20 mm a vyska o 5 mm.
Vpredu hréd v rimci dizajnu vozidla neodmyslitelnd dlohu vretenovitd
mriezka chladi¢a charakteristickd pre znacku Lexus: je zvislejsia a vda-
ka jemnejsiemu lemovaniu vytvira celkovy tvar a objem karosérie, kto-
ry sa mohutne roziruje smerom k zadnym kridlam. Zvislejsia poloha
zdroven zlep$uje chladiaci vykon mriezky. Mohutny a svizny dojem
umoctiyje §ir§i rozchod prednych a zadnych kolies (ktory umoznila
platforma globalnej architektiry K (GA-K)), dlh4 a elegantna kapota,
kritke previsy a rozsirené obltky kolies, kde st ulozZené vicsie kolesd —
s priemerom az 20 palcov.

V zadnej Casti s vyrazné nové prvky, napriklad nové zadné zdru-
zené svetld v tvare pismena L s Cepelovitymi svetlami charakteristic-
kymi pre znacku Lexus, ktoré sa tiahnu po celej $irke vozidla. Doteraj-
§f emblém znacky Lexus nahradil ndzov ,LEXUS®, ktory zdobi dvere
batozinového priestoru a vytvira jednoduchy a modernejsi vzhlad.
Funkénd krésa je zjavnd v detailoch, ktoré vznikli v rdmci spolupré-
ce medzi dizajnérmi modelu NX a konstruktérmi vykonnych vozidiel

a ktorych cielom bolo regulovat pridenia vzduchu nad a pod karosé-
riou. Ide napriklad o zarovnané boéné listy &i novy dizajn spodného
krytu motora s jamkovitym povrchom pripominajicim golfova lop-
ticku. Tym vznika v prude vzduchu pod vozidlom mikrovirenie, ktoré
zvicuje jeho prilnavost k vozovke a zlep§uje stabilitu pri jazde velkou
rychlostou v priamom smere.

V novej genericii NX sa po prvy raz predstavuje nova koncepcia
Tazuna od spoloénosti Lexus pre dizajn kokpitu vodica. Nézov je od-
vodeny od japonského slova oznacujiceho vlidu jazdca nad kotiom
pomocou oprit a zameriava sa na priame a intuitivne ovlddanie vo-
zidla vodi¢om podla zdsady ,,ruky na volante, o¢i na ceste“. Prikladom
intuitivneho ovlddania ako ustredného bodu koncepcie si prepinace
s dotykovym snimacom na volante, ktoré je mozné prispdsobit tak,
aby nimi vodi¢ ovlddal svoje preferované funkcie. Ked sa pouzije kon-
krétny prepinag, jeho tvar sa zobrazi na projekénom displeji, takze vo-
di¢ sa nemusi divat dolu na volant, aby si skontroloval funkciu, ktora
chce ovlddat. Celkovi atmosféru v kokpite vytvira tvarovanie priesto-
ru, ktory sa zakrivuje od dveri vodi¢a az po stredovi konzolu. Tu st
vetky informacné zdroje — multimedidlna obrazovka, multifunkény
informaény displej, kombimeter s jednym ¢iselnikom, centralizované
ukazovatele a projekény displej (ak je stcastou vybavy) — zoskupené
do jednej spojenej oblasti, takze ich obsah je mozné ¢itat s minimadl-
nym pohybom o¢i a hlavy. Podobny princip sa uplatnil aj v usporia-
dani ovlddacich tlacidiel vozidla: spustacie tlacidlo, preradovacia pdka,
ovlddace klimatizicie, prepinac¢ rezimu jazdy — vietky si na rovnakom
mieste, takze st v dosahu vodica a ich obsluha je zjednodusend a do-
konale intuitivna.

Cielom dizajnu v priestore pre cestujucich vpredu bolo vytvo-
rit pocit luxusného salénika, v ktorom by nebolo citit nijaky zdsah
z priestoru vodica. V dizajne kabiny to zdoraznuje zakrivena linia,
ktord vymedzuje oba priestory. Povrchova uprava kabiny je bohata
na priklady pristupu remeselnych majstrov Takumi, ktori pracuju
pre znacku Lexus, a to najmi v podobe materidlov, ktoré vyborne vy-

zerajl a rovnako skvelé su aj na pocit. Rozsiahle pouzitie materidlov
na zvukovu izoldciu a pohlcovanie hluku a vibrécii vytvira tiché a po-
kojné prostredie.

Nové prvky zlepsujice prostredie kabiny odrazaji princip Omote-
nasi, ktorym sa riadi spolo¢nost Lexus v pristupe k zakaznikom. Cha-
rakterizuje ho predvidanie potrieb inych, aby sa citili ¢o najprijemne;j-
§ie a najpohodlnejsie. K tymto prvkom patri svetelnd sekvencia
pri nastupovani a spusteni motora ¢ osobné privitanie na multifunké-
nom informaénom displeji vodica. Systém okolitého osvetlenia, ktory
je v ponuke v ramci $tandardnej vybavy alebo ako voliteInd moznost
podla stupnia vybavy konkrétneho modelu, ponika na vyber 64 farieb,
ktorymi si m6zu cestujuci navodit atmosféru na cestu.

Novy NX je prvym typom znacky Lexus vybavenym systémom
elektronickej zépadky e-latch na odblokovanie dveri. Tento elektro-
nicky systém nahradil doposial zndmu vnatornd klu¢ku dveri tlacid-

lovym spinaom umiestnenym vedla laktovej opierky v paneli dveri.
Jeho jednoduché obsluha je indpirovand tradiénymi posuvnymi pa-
pierovymi panelmi ,fusuma“ na oddelovanie miestnosti v japonskych
domdcnostiach. Pohodlie zabezpecuju aj dialkové funkcie, ktoré maja
k dispozicii vietci novi majitelia vozidiel Lexus NX prostrednictvom
aplikdcie Lexus Link. Patri k nim vyhrievanie alebo ochladzova-
nie kabiny pred cestou a funkcia zamykania a odomykania dveri vo-
zidla. Zlepseny je aj chod elektrického ovlddania dveri batoZinového
priestoru, ktory je tichsi aj rychlejsi — Cas otvdrania a zatvdrania dveri
sa skratil o polovicu a teraz trvé asi Styri sekundy.

Spolo¢nost Lexus Cerpala z viac ako 15-roénych skisenosti v ob-
lasti hybridnych pohonov a vyrobila svoje prvé plug-in hybridné vo-
zidlo (PHV), novy model NX 450h+. Je vybaveny 2,5-litrovym z4-
zihovym motorom, pridavny elektromotor vzadu umoziuje pohon
vietkych styroch kolies. Dobijatelny litiovo-iénovy akumuldtor md
kapacitu 18 kWh, ¢o je najvicsia kapacita v triede. Plug-in systém vy-
vinie vykon 306 k (DIN) a aj Systémovy vykon hybridného pohonu je

>
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225 kW. Ocakava sa, Ze vozidlo dosiahne zrychlenie 0 — 100 km/h len
za 6 sekand, spotreba paliva menej ako 3 1/100 km by mala byt v trie-
de vozidiel, kam patri Lexus NX, najlepsia. Kapacita akumuldtora mé
umoznit elektricky dojazd vozidla 63 km a jazdu v plne elektrickom
rezime pri rychlosti az 135 km/h.

Najdolezitejsou charakteristikou je, Ze plug-in hybridny Lexus si
zachovéva velkua G¢innost aj pri vybiti akumuldtora. U mnohych kon-
kurentov je previdzka Standardne nastavend na spalovaci motor, no
v modeli NX 450h+ je vychodiskovym nastavenim efektivny systém
hybridného pohonu bez nutnosti dobijania. Za tychto okolnosti sa
otakéva, Ze u¢innost modelu bude az o 20 % vicsia ako v pripade kon-
kurenénych systémov. Pouzitie plug-in systému v ni¢om neohrozuje
praktické vlastnosti modelu NX — batoZinovy priestor md rovnaky
objem ako v hybridnom modeli (bez straty priestoru pre komponenty
hnacej sustavy). Pod podlahou batozZinového priestoru je este 21-lit-
rovy priestor, ktory umoziiuje usporiadané ulozenie nabijacich kablov.
Ked vezmeme do tvahy, Ze zdkaznici segmentu, kam patri model NX,
zvy¢ajne vyuzivaju svoje vozidld na dlhsie cesty, objem palivovej nddr-
Ze zostal taktieZ nezmeneny a md aj v tomto pripade 55 litrow.

Vykon a t¢innost hybridného modelu NX 350h sa posunuli
na novu udroven vdaka zavedeniu $tvrtej genericie technolégie hyb-
ridného pohonu, ktord poskytuje o 25 % vicsi vykon ako systém v ak-
tudlnej generdcii. Vozidlo teraz dosahuje maximalny vykon 179 kW
(DIN), pricom zrychlenie z nuly na 100 km/h sa zlepsilo o 15 %
a dosahuje 7,7 sekundy. Model NX 350h bude v ponuke s pohonom
prednych kolies (FWD) a vSetkych kolies (AWD). Obe verzie pohonu

umoziiuju tahat brzdeny prives s hmotnostou 1500 kg.

[

Pouzitie platformy globélnej architektiry K (GA-K) umoznilo
medzigeneracne znizit tazisko o 20 mm, zvicsit rozchod prednych
i zadnych kolies a vyviZenejsie rozlozit hmotnost na napravy. To viet-
ko prispieva k lepsiemu ovlddaniu vozidla a nésledne i celému zazitku
z jazdy. Okrem toho bola vyvinutd omnoho tuhsia karoséria pomocou
inovativnych lahkych materidlov, ktoré dodavaji pevnost a zohladiuja
hmotnost dodato¢nych vystuzi a spevneni. V konstrukcii sa po prvy
raz na svete pouzila ocel's pevnostou v tahu 1180, MPA na vystuZenie
vahadla a ocel's pevnostou 1470, MPA na vystuZenie strechy. Predné
blatniky a kapota si vyrobené z hlinika. Pouzila sa konstrukcia dvoji-
tej zapadky kapoty s prie¢nou vystuzou medzi dvoma zdmkami, ktord
okrem celkovej tuhosti karosérie este zvicsuje tuhost kapoty.

Novi platforma prindsa inteligentné sluzby, ako je pokro¢ild clo-
udovd navigicia (kde miestny trh podporuje tdto technolégiu) pro-
strednictvom palubného modulu datovej komunikicie (DCM). Po-
skytuje informicie o ceste v redlnom ¢ase, ako aj aktudlne dopravné
informdcie s aktualizdciami bez vy¢erpania ditového pau§ilu majitela
(Stvorro¢ny ddtovy balik je sicastou kipnej ceny vozidla). Systém po-
skytuje aj novu asistenciu ,Hej Lexus®, ktord reaguje na povely a dia-
16gy v prirodzenej redi.
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Standardn}? multimedidlny systém Lexus Link Connect pouziva

9,8-palcovy displej s antireflexnou dotykovou obrazovkou a dalsie tla-
¢idl4 na intuitivny pristup k najéastejSie pouzivanym funkcidm. Po-
skytuje vyrazne rychlejsiu odozvu a omnoho rychlejsi vypoétovy vykon
ako predchddzajuci systém.

Multimedidlny systém Lexus Link Pro vyuziva novy 14-palcovy
displej — jeden z najvicsich vo svojej triede. Obrazovka s velkym roz-
liSenim pontka prehladnu grafiku za vietkych svetelnych podmienok,
zatial ¢o rychlost procesora (centrdlnej vypoctovej jednotky) je 3,6x
vicsia ako v sucasnom systéme.

pomocou aplikicie Lexus Link. Takto mozno napriklad odomknut
a zamknut vozidlo & spustit klimatiza¢ny systém na vyhriatie alebo
ochladenie kabiny pred cestou. Této funkcia je §tandardnou vybavou
celého nového radu vozidiel NX. Majitelia plug-in hybridného mo-
delu NX 450h+ moézu vyuzivat aplikdciu na plinovanie, nastavenie
a sledovanie priebehu nabijania.

Novy Lexus NX je prvym typom znalky, ktory je vybaveny tre-
tou generdciou balika bezpe¢nostnych funkcii so zastreSujucim né-
zvom Lexus Safety System +. V rdmci $tandardnej vybavy ponuka
komplexnt stpravu aktivnych bezpecnostnych a asistenénych funkeii
a ur¢uje novy Standard v oblasti uréovania rizika a prevencie doprav-
nych nehod. Lexus Safety System + vo svojej najnovsej verzii prindsa
nové funkcie a zdroven zlep$enie vykonu a funkénosti tych ostatnych.
Medzi zlepsenia patri dalsie rozsirenie schopnosti prednirazového
bezpecénostného systému na detekciu motocyklov a niektorych pev-
nych objektov v drahe vozidla, ako st stromy, muiry ¢ stipy pouli¢né-
ho osvetlenia. Okrem toho md novi funkciu, ktord identifikuje rizikd
zrdzky s protiidicimi vozidlami alebo chodcami prechddzajicimi cez
cestu pri odbocovani na krizovatke. Jej detekénd reakcia je rychlejsia
a po pridani asistencie nidzového riadenia sa zlepsi aj schopnost vy-
hnit sa ndrazu. Vdaka tymto vyvojovym novinkidm dokize prednd-
razovy bezpecnostny systém rozpoznat a pomoct zabranit hroziacim
dopravnym nehoddm az o 36 % efektivnejsie ako doposial.

Majitelia moézu rozsirit bezpecnostne opatrenia svojho vozidla

pomocou volitelného Rozsireného bezpeénostného balika, ktory je
v ponuke pre modely NX s najvyssim stupiiom vybavy. Okrem funkcii
standardného bezpecnostného balika Lexus Safety System + pond-
ka aj automatickd podporu pri zmene jazdného pruhu. Tento systém
spusti predbezné zrychlovanie alebo spomalovanie z vopred nasta-
venej cestovnej rychlosti, ked vodi¢ naznaci, Ze sa chystd predbichat
alebo zaradit do jazdného pruhu za pomal$im vozidlom. Rozsireny
bezpe¢nostny balik obsahuje aj systém upozornenia na premavku
pred vozidlom, ktory vyuziva sledovanie radarom a na ziklade toho
rozpozndva a upozoriiuje vodi¢a na vozidld priblizujice sa zo strany,
ked nizkou rychlostou vychidza z krizovatky.

Novy systém elektronickej zdpadky e-latch na nastupovanie a vy-

stupovanie z vozidla je spojeny s palubnym systémom monitorovania
mftveho uhla a upozorni vodi¢a na akékolvek vozidld alebo cyklis-
tov priblizujucich sa zozadu. Ak zist{ riziko, rozsvieti vystrazné svetlo,
spusti vystrazny zvukovy signal a zrusi odblokovanie dveri. Spolo¢nost
Lexus je presvedéend, Ze tento systém dokdze zabrinit az 95 % do-
pravnych nehod sposobenych otviranim dveri.

Novy Lexus NX uvedeny na eurépske trhy v poslednom §tvrt-
roku 2021.
Is-
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CUPRA Born s=s=

Prvy ELEKTROMOBIL znacky

Kompaktny automobil s elektrickym pohonom CUPRA

Born zac¢ina novu éru znacky. Prvy elektricky automobil

znacky CUPRA poskytuje emocionailny dizajn a vel'ku vy-
konnost. Okrem klasickej kipy a znamych modelov finan-
covania zakaznici budd méct ziskat tento elektromobil aj
na zaklade abonentskej zmluvy, pri ktorej pravidelné mesac-

né poplatky zahfaji uzivanie vozidla a véetky s tym spojené

sluzby (poistné, vyrobcom predpisany servis, atd.). Tento
sposob pomoéze znacke CUPRA lepsie sa presadit na trhu.

Typ CUPRA Born, navrhnuty a vyvinuty v Barcelone vo vyvojo-

vom centre Martorell, za¢ni vyrébat v septembri v zavode koncer-
nu Volkswagen v nemeckom meste Zwickau.

@ CUPRA Born je prvym elektrickym automobilom znacky a pri-
nasa perfektni kombindciu elektrifikdcie a vikonnosti. Bude viest ex-
panziu znacky na nové trhy a umozni efektivnej§i a udrzatelny model
predaja.

® CUPRA Born vyuziva moduldrnu stavebnicu elektromobility
MEB koncernu Volkswagen a je prvym modelom znacky vyrdbanym
neutrdlne z hladiska emisii CO,.

(3] Vonkajsi dizajn modelu CUPRA Born mé vyrazne $portovy cha-
rakter. Vyjadruje agilitu a vikonnost kombindciou splyvajtcich povr-
chov a technickych detailov.

Digitalizovany interiér vyuziva ekologické materidly ako potahy $tan-
dardnych skrupinovych sedadiel vyrobené z recyklovanych plastov vy-
lovenych v rdmci iniciativy SEAQUAL® z ocednov. Interiér je Sportovy
a orientovany na vodi¢a. Vytvara ho $portovy volant CUPRA so satelit-
nymi tla¢idlami, stredovd konzola a Skrupinové §portové sedadld.

@ CUPRA Born mi dynamické jazdné vlastnosti vdaka $portovému
podvozku s tlmi¢mi DCC, stabiliza¢nému systému ESC Sport, prog-
resivnemu riadeniu, ako aj velkym brzddm a Sirokym pneumatikim
namontovanym na diskoch z lahkej zliatiny priemeru 20
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© Prvy elektricky model CUPRA bude na vyber v dvoch vykonovych
verziich so 110 kW a 150 kW

® CUPRA Born m4 vynikajicu akcelerdciu z 0 na 50 km/h
za 2,6 saz0na 100 km/h za iba 6,6 s.

@ CUPRA Born vyuziva vyspeli litiovo-i6novi batériu umoZitujicu
dojazd do 540 km (s batériou 77 kWh). Batéria umoziuje zrychlené
nabfjanie vykonom 125 kW jednosmernym pradom (plati pre batériu
77 kWh), ¢o umoziluje nalerpat energiu na 100 km za iba 7 minat.
CUPRA Born moze mat aj tepelné &erpadlo na predizenie dojazdu
v chladnom pocasi.

® CUPRA Born vyuziva najmodernejsie dostupné technolégie ako
napriklad head-up displej s rozsirenou realitou.

© Optimalnu digitilnu konektivitu vozidla zabezpetuje novo vy-
vinutd aplikicia My CUPRA poskytujtca pristup k mnozstvu online
funkcii a sluzieb.

CUPRA Born vyuziva najmodernejsiu pohonni sistavu. Spociatku
bude na vyber v dvoch verzidch s vykonom 110 kW alebo 150 kW

s pohonom zadnych kolies. Vysokonapitovi litiovo-iénova akumula-

torovd batéria pohonu s kapacitou 58 kWh umoznuje dojazd
do 420 km.

Vozidlo je navrhnuté tak, aby zaujalo na prvy pohlad a vzbudzovalo
emocie. Prednd Cast karosérie md energicky vyraz vdaka modelovanej
kapote nasadenej na pretiahnutych refelektoroch full LED s vyraznou
grafikou dennych svetiel a ndpadnému otvoru na vstup chladiaceho

vzduchu v narazniku. Na kapote vystupuje logo CUPRA nad slovnym
népisom znacky, priom obidva prvky st vyhotovené v charakteristic-
kej medenej farbe.

Dynamicky charakter pokracuje aj v kabine posidky. Kokpitu do-
minuje tradi¢ny $portovy multifunkény volant CUPRA. Pri dizajne
priestranného interiéru, ktory vdaka absencii stredového tunela
na podlahe poskytuje vela miesta aj trom cestujicim na zadnych se-
dadlédch, konstruktéri kladli déraz aj na vyuzitie ekologickych mate-
ridlov. Napriklad skrupinové $portové sedadld vpredu s integrovanymi
opierkami hlavy st potiahnuté novym materidlom vyrobenym z vl4-
ken SEAQUAL® z recyklovaného plastu, zozbieraného v moriach. Aj
volitelné potahy sedadiel z mikrovlakna Dinamica si vyrobené z re-
cyklovaného materidlu.

Vykonny elektricky automobil je pripraveny na digitdlnu existenciu
systémom infotainmentu najnovsej generdcie, ktory umoziiuje pri-
stup k online sluzbdm — celému ekosystému aplikécii, bezpe¢nostnych
a komfortnych funkcii, ako aj dialkového pristupu k vozidlu. Vietky
funkcie sa daju jednoducho a intuitivne ovladat vo vozidle pomocou
samostatne stojaceho centrdlneho dotykového displeja s uhloprieckou
30,5 cm (12 palcov) a mimo vozidla pomocou novo vyvinutej aplikd-
cie ,My CUPRA® pre smartf6ny.

Aplikdcia ,My CUPRA umoziiuje na dialku kontrolovat stav auto-
mobilu a ovlddat rozli¢né funkcie vritane nabijania. Nabijanie batérie
pohonu je mozné z rozli¢nych zdrojov a rozli¢nym vykonom — od ve-
rejnych nabfjacich stanic na striedavy prud (AC) az po rychlonabijacie
stanice na jednosmerny prud (DC).

Ako reakcia na potreby novej generdcie vodicov a na zabezpecenie
efektivnejsieho a trvale udrzatelného predaja je druhym strategickym

pilierom znacky CUPRA implementicia novej koncepcie predaja.

CUPRA Born sa zaéne preddvat s vyuzitim agentirneho modelu,

pri ktorom si zakaznik méze vozidlo nakonfigurovat a objednat on-
line a fyzicky mu ho odovzdé predajca, ktory mu potom poskytuje
popredajné sluzby. Novi stratégia otvori dvere na nové exportné trhy
a zlep§i prezenciu znacky v najviac elektrifikovanych $titoch.

CUPRA Born mé pohanané zadné kolesd. Elektromotor na strie-
davy prud s permanentnymi magnetmi je namontovany na zadnej ni-
prave pred osou kolies. Dosahuje maximdlne 16 000 oticok za minutu,
krutiaci moment sa prend$a na zadné kolesd priamo prostrednictvom
jednostupniového prevodu a diferencidlu.

Spotiatku bude CUPRA Born na vyber V obidvoch vykonovych
verzidch (110 kW alebo 150 kW) mi elektromotor rovnaky maxi-
malny kratiaci moment 310 Nm, ktory je k dispozicii okam-
Zite po rozbehu. Akumuldtorové batéria pohonu md pri slabej verzii
kapacitu 45 kWh netto, pri silnejsej 58 kWh. Dojazd podla metodiky
WLITP je 340, respektive 420 km.

CUPRA Born vyuziva litiovo-iénovi batériu, zlozent z balickovych
¢lankov zdruzenych do modulov. Komplet batérie ma pevnu skrifiu
s prichradovou konstrukciou z hlinika a je uloZeny v podlahe karosérie
pod kabinou posidky, ¢o prispieva k nizkemu tazisku vozidla a rovno-
mernému rozloZeniu hmotnosti na ndpravy — ¢o mé pozitivny vplyv
na jazdné vlastnosti. Hlinikové skrifia batérie je priskrutkovand k oce-
lovému skeletu karosérie, ¢im prispieva k zvi¢Seniu celkovej pevnosti
karosérie.

Systém batérie mé systém tepelného manazmentu, ktorého dolezi-
tou sucastou je kvapalinové chladenie. Kandly pre chladiacu kvapalinu
st integrované do spodnej krycej platne skrine batérie a pripojené ku
chladiacej ststave pohonu. Systém tepelného manazmentu zabezpe-
¢uje optimélnu previdzkovi teplotu batérie, chladi ju pocas nabijania,
eventudlne predhrieva ju pri nizkych teplotich, ¢im prispieva k zlep-
Seniu efektivity a prediieniu Zivotnosti batérie.

>
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CUPRA Born vyuziva moduldrnu stavebnicu elektromobility MEB
koncernu Volkswagen, ktord umoziuje vytvirat elektrické vozidld
s rozli¢nym vykonom, druhom pohonu a dojazdom. Konstruktéri
znatky CUPRA vyuzili MEB na vytvorenie kompaktného vozidla
so §portovym charakterom. Podvozok robustnej konstrukcie ma tlmi-
¢ové vzpery McPherson vpredu a pitprvkové zavesy kolies vzadu, ¢o
vytvara zdklad pre dynamické jazdné vlastnosti. Pre Born konstruktéri
vyvinuli ir§ie pneumatiky, ktoré poskytuju perfektnt harméniu medzi
vykonnostou a efektivitou. Na vyber st rozlicné disky kolies z lahkej
zliatiny priemeru od 18 do 20 palcov, obuté do pneumatik Sirokych
215 mm (profilové &islo od 55 do 45). Okrem toho budu k dispozicii

aj pneumatiky $iroké 235 mm pre zv1ast dynamické jazdné vlastnosti.

Vyvojovy tim idiel do extrémov aby dosiahol jazdné vlastnosti, kto-
rd opraviluji typ CUPRA Born nosit ikonické logo medenej farby.
Nonstop jazda na 30000 km a tisicky rozli¢nych testov sa premietli
do vyladenia podvozka, ktory s adaptivnymi tlmi¢mi DCC (Dyna-
mic Chassis Control) umoziluje aj 3pecifické nastavenie CUPRA.
Bez ohladu na nastaveny rezim — Range, Comfort, Individual alebo
CUPRA - tak podvozok nikdy nesklame vodica.

Pouzitie progresivneho riadenia, $pecifického elektronického sta-
biliza¢ného systému ESC Sport a elektrického posiliiovaca bfzd so
skritenou reakénou dobou zlepsuje ovlddatelnost vozidla za kazdych
podmienok.

Aj vykonny elektricky automobil profituje z rekupericie, teda spo-
malovania s vyuzitim elektromotora. Do hodnoty spomalenia 0,3 g
po uvolneni pedala akcelerdtora (ak je nastaveny jazdny rezim ‘B’ na-
miesto 'D’) elektromotor funguje ako generdtor a dobija batériu, az
pri intenzivnejSom spomaleni sa plynulo zapoja hydraulické brzdy.
Preto je opotrebovanie bfzd oproti vozidldm so spalovacim motorom
vyrazne zredukované.
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Na dynamické vlastnosti modelu CUPRA Born majt vplyv aj roz-
mery vozidla. Sportovy kompaktny automobil s elektrickym pohonom
mi dizku 4322 mm, irku 1809 mm, vysku 1537 mm a rézvor naprav
2767 mm.

Pri otvoreni dveri sa rozsvietia uvitacie svetld vo vonkajsich spatnych
zrkadldch, premietajice na zem logo CUPRA. To je prvy ndznak ele-
gancie a charakteru kabiny posadky. Emociondlne vyrazové prostriedky
dizajnu interiéru definuji expresivne linie, vyrazne povrchy a drama-
tické prechody materidlov. Ked'sa vodi¢ usadi do skrupinovych $porto-
vych sedadiel a polozi ruky na $pecificky $portovy multifunkény volant
CUPRA, prejavi sa celd $irka nekonvenéného vnttorného dizajnu.

Cez volant sa vodi¢ pozerd na mensi displej zdruzeného pristroja,
ktorého zjednoduseny koncept prehladne zobrazuje najdélezitejsie
informdcie. Na pravej strane rimu displeja je umiestneny aj prepina¢
jazdnych rezimov a tlagidlo parkovacej brzdy. Vdaka head-up displeju
s roz$irenou realitou, ktory premieta dolezité informdcie priamo
na predné okno ma tak vodi¢ komplexné informicie pre bezpe¢ni
jazdu.

CUPRA Born vyuziva najmodernejsiu technoldgiu aj v oblasti bez-
pecnostnych a asistencnych systémov. Siroké portfélio asistencnych
a bezpecnostnych systémov zahfila prediktivny adaptivny tempomat
ACC, systém rozpozndvania dopravnych znaciek, ako aj asistenéné
systémy Travel Assist, Side and Exit Assist, Emergency Assist a Pre-
-Crash Assist. Vietky tieto asistenéné systémy zobrazuju svoje infor-
micie priamo v bezprostrednom zornom poli vodi¢a vdaka head-up
displeju s rozéirenou realitou.

Asistencné systémy vyuzivaji ddta z integrovanych snimacov, ako st
jeden predny a dva zadné radarové snimace, multifunkénd prednd ka-
mera, zadna kamera, ultrazvukové snimade a informdcie z vonkajsich
zdrojov. Na zdklade tychto dét centrdlna riadiaca jednotka asisten¢-
nych systémov vytvira komplexny obraz okolia vozidla.

—ca-

LED na vonkajsom osvetlen{ vozidla zabezpecuje lepsiu viditelnost
a mengiu spotrebu elektrickej energie. Vonkajsi vzhlad dotvéraja disky
kolies z lahkej zliatiny s novym dizajnom. Oznalenie typu na zadnej
Casti vytvorené rune pisanym pismom a nové logo SEAT v dvojfareb-
nom chrémovom vyhotoveni doddva vonkajsiemu dizajnu elegantnt
findlnu bodku.

Ibiza prindsa vyraznu revoltciu dizajnu interiéru v porovnani s pred-
chodcom. Novy makky povrch pristrojovej dosky s vi¢sim, volne stoja-
cim centralnym displejom systému infotainmentu — teraz umiestnenym
pre zlepsenie ergonémie vo zvysenej polohe — ako aj novy ergonomicky
multifunkény volant potiahnuty kozou Nappa reprezentujd novy di-
zajn interiéru. Moderny charakter dalej umociiuju osvetlené mriezky
ventildcie s novym dizajnom.

SEAT Ibiza je plne digitilne prepojeny vdaka vnitornej a vonkajsej
konektivite. Zahfia systém Wireless Full Link prindsajuci Android
Auto a Apple CarPlay do kabiny; vonkajsiu konektivitu zabezpecu-
ju online sluzby SEAT CONNECT. Uzivatelia mozu vsetky funkcie
ovlddat na dotykovych displejoch novych systémov infotainmentu
s uhloprieckou 21 cm (8,25) a 23,4 cm (9,2°), ako aj hlasovym ovlada-
nim prirodzenou recou, ktoré sa aktivuje frizou ,Hola Hola“.

SEAT Ibiza wmu=

Automobilka SEAT modernizovala svoj typ Ibiza osviezenim von-
kajsieho vzhladu a revolu¢ne novym interiérom, ako aj novou trov-
fiou digitdlnej konektivity a najmodernej$imi asistenénymi systéma-
mi. Ibiza je hlavnym pilierom tspechu $panielskej znacky od svojej
premiéry v roku 1984. Po 37 rokoch, piatich generdcidch a takmer 6
miliénoch predanych exempldrov je najuspesnejsim typom SEAT, aky
kedy schddzal z vyrobnej linky. Modernizovand piata generdcia md
ambiciu udrzat si tdto vitazni mentalitu.

Pre inovovant Ibizu je k dispozicii pit spalovacich motorov na ben-
zin a stla¢eny zemny plyn CNG, pokryvajicich vykonové rozpitie
od 59 kW do 110 kW, ktoré sa kombinuji bud's ru¢ne ovlidanou pre-
vodovkou alebo s dvojspojkovou prevodovkou DSG.

Tvarové tpravy karosérie a osvieZeny dizajn interiéru umoctiujt cha-
rakteristicky vzhlad ikonického typu. Standardné pouitie technoldgie

Nové asisten¢né systémy ako Travel Assist umoziiuji poloautomatic-
ki jazdu v celom rozsahu rychlosti. A so systémami Lane Assist, Side
Assist, Traffic Sign Recognition a High Beam Assist je SEAT Ibiza

vybaveny z hladiska bezpe¢nosti na najvyssej aktudlnej trovni.

Novy SEAT Ibiza je na Slovensku dostupny v predpredaji uz teraz,
s luxusnou a bezpe¢nostnou vybavou v ziklade od 14490 €.

- St_
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AUTOMOBILOVE ZAVODY

Osobné automobily predstavuju dominantni cast si-
casnej priemyselnej produkcie Slovenska. Zaklady tohto
uspesného odvetvia boli polozené pred pitdesiatimi rokmi,
zalozenim Bratislavskych automobilovych zivodov (skrat-
ka BAZ), ktoré boli povodne ustanovené k 1. 7. 1971, a to
prave z dovodu zavedenia sériovej vyroby osobnych auto-
mobilov.

K mohutnému rozvoju strojirskeho priemyslu na Slovensku doglo
v dvoch vlndch, prva prebehla este pred, a td druhd po druhej sveto-
vej vojne. V druhej vine doslo k rozdireniu niekolkych uz existujicich
podnikov, ale hlavne boli vybudované desiatky novych zavodov na ,ze-
lenej like*. V Bratislave posobili este v obdobi prvej Ceskoslovenskej
republiky mensie podniky, ktoré sa venovali opravim a stavbdm auto-
mobilovych karosérii, a tiez niekolko strojirsky zameranych podni-
kov. Pocas druhej svetovej vojny sa v naSom hlavnom meste, v zdvode
na Mlynskych Nivach, dokonca montovali automobily &eskej znacky
Praga pod oznadenim Orava. Rok 1945 priniesol so sebou nérodna
spravu mnohych stukromnych podnikov a neskér ich znirodnenie.
V roku 1952 vznikli Ceskoslovenské automobilové opravovne (skra-
tene CSAO), do ktorych bolo za€lenenych aj nickolko previdzok
v Bratislave.

V druhej polovici pitdesiatych rokov boli z CSAO niektoré bra-
tislavské pracoviskd vyfaté a pre ich efektivnejsie riadenie vzniklo
tzv. Stredisko pre vyhlad a rozvoj dopravy (SVARD). Tu sa zacala
formovat skupina odbornikov, ktori sa sistredovali na moderniziciu
opravarskych technoldgii, a tieZ na vyvojirsku ¢innost v oblasti auto-
mobilov. SVARD mal niekolko oddeleni s roznou népliiou ¢innosti,
z ktorych postupne vznikli podniky Regena a Orava (zamerané hlavne
na opravirstvo, rekonstrukeie vozidiel a vyrobu néhradnych dielcov),
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<« Skoda Garde - prvy sériovo vyrabany osobny automobil
na Slovensku

V Bratislavské automobilové zavody boli zaloZené 1.7.1971
s0 zamerom zaviest vyrobu modernych automobilov strednej
triedy $720

MARS (Mechaniza¢né a regeneracné stredisko), MARP (Mecha-
nicky a regeneralny podnik). Ich vyvojové oddelenie sa stalo od roku
1960 sucastou pobocného zavodu 05 automobilky Tatra v Bratislave
a dostalo sa do povedomia hlavne konstrukciou prototypov osobnych
a lahkych uZitkovych automobilov postavenych na zéklade snahy
o moderniziciu osobnych automobilov Tatra 603.

'V Neskor sa plan zmenil na produkciu dodavkovych automo-
bilov novej konstrukcie s hranatou karosériou trambusového
typu. Na fotografii sprava prototyp minibusu Tatra 603 MB
(vyvijany v Bratislave na zaciatku 60-tych rokov), nasledne
jeden z funkénych vzorov NDA 1,25t vyvinuty v BAZ, dalej
funkény vzor vozidla $778 z AZNP a dodavka $1203, vyraba-
na po roku 1973 v Trnave, na ktorej modernizacii sa VMV BAZ
neskor tiez podielal

A Jeden z prototypov modernizovaného dodavkového auto-
mobilu postaveného v Bratislave v rokoch 1983-1984
pre TAZ Trnava. Okrem toho pracoval VMV BAZ i pre dalSie
ceskoslovenské automobilky, napriklad v oblasti zmensova-
nia hluku vozidiel, rieSenia timicov vyfuku motorov, ¢i testo-
vania spojok a spojkového obloZenia

Na Slovensku bol v tom obdobi automobilovy priemysel zastipeny
hlavne rozbiehajicou sa produkciou nikladnych automobilov (zdvod
Tatra Banovce, ku ktorému sa neskor pripojili LIAZ Zvolen a Avia
Zilina), & uz etablovanou vyrobou maloobjemovych motocyklov (Po-
vazské strojarne). Dalsie podniky sa $pecializovali na u&elové a pri-
pojné vozidl4 a ich nadstavby (napr. VSS Kosice, ¢i strojéreri v Ma-
lackdch), mobilné zemné a stavebné stroje a tazkd vojenski techniku
(vtedajsie TEES Martin, SMZ Dubnica, PPS Detva). S postupnym
hospodarskym rastom stupala i snaha zaviest vyrobu osobnych auto-
mobilov na Slovensku. Pomerne neznimou zostéva napriklad aktivita
byvalého poboéného zavodu Tatra v Cadci (zameraného na vyrobu
prevodov a dielcov pre nédkladné automobily), kde sa v Sestdesiatych
rokoch snazili presved¢it matersky podnik, aby im zveril vyrobu osob-
nych automobilov tejto znacky.

V roku 1969 doslo k presunu byvalého konstrukéného oddelenia
bratislavskej Tatry, ktoré dostalo oznacenie VMV (Vyvoj motorovych
vozidiel), pod sprévu podniku OMNIA Bratislava s cielom zaviest
sériovi vyrobu osobnych automobilov. Ako najredlnejsia sa v tom ob-
dobi javila moznost spoluprice s renomovanym zahraniénym partne-
rom, preto boli inicializované rokovania s niekolkymi zahrani¢nymi
automobilkami o moZnosti zavedenia licenénej vyroby na Slovensku.
Najdalej sa dostali rokovania s automobilkou Alfa Romeo, ktorej mo-
del Berlina 1750 sa mal stat zdkladom budtcej produkcie osobnych
automobilov na Slovensku. Vyroba karosérie a montéz tychto vozidiel
strednej triedy mala prebiehat v Bratislave, do vyroby jednotlivych ag-
regitov a uzlov sa mali zapojit i dalsie domdace priemyselné podniky.
Vplyvom politického ochladenia na zaciatku sedemdesiatych rokov,
a hlavne kvoli nedostatku investiénych prostriedkov v§ak tento zdmer
nebol realizovany.

Ako ,ndhrada“ za nerealizovant spolupricu so zahrani¢nym part-
nerom padlo rozhodnutie zaviest v Bratislave vyrobu osobnych vozi-
diel strednej triedy Skoda 720 s ,klasickou koncepciou®, s motorom
vpredu a pohonom zadnej ndpravy, ktorych vyvoj uz vtedy prebiehal
v AZNP Mlada Boleslav. Hlavne pre tento uéel bol k 1. 7. 1971 zalo-
Zeny novy nirodny podnik Bratislavské automobilové zdvody (BAZ),

organizalne podriadeny vtedajSiemu generdlnemu riaditelstvu Ces-

koslovenskych automobilovych zdvodov (CAZ), ktoré az do konca
osemdesiatych rokov riadilo takmer vietky podniky ¢eskoslovenské-
ho automobilového priemyslu. Zdkladom novo zriadeného podniku
BAZ sa stal prave VMV posobiaci s uz viac ako stovkou technikov
a inZinierov v previdzke na Mlynskych Nivich v Bratislave, ktory
z AZNP prevzal dokumenticiu a prototypy tohto zaujimavého auto-
mobilu vyvijaného v spoluprici s talianskym dizajnérom Giugiarom,
resp. jeho $tadiom Italdesign (Mlad4 Boleslav sa mala dalej venovat
hlavne vyvoju nového automobilu niZsej triedy, pripravovaného do vy-
roby spolo¢ne s vychodonemeckymi znackami Wartburg a Trabant,
do ktorej sa podnik BAZ mal taktiez ¢iastocne zapojit). V Bratislave
pokracovali v spolupraci s AZNP vo vyvoji vozidla $720 a postavili

A Prototyp vozidla Locusta postaveného na zaklade uprave-
nej karosérie Skoda Garde, ktora okrem pozmenenej pred-
nej masky dostala aj vyklopné veko batozZinového priestoru
vzadu. Pohon zabezpecoval motor s prevodovkou a prednou
napravou prevzaty z automobilu Zastava 101 (F128)

A Funkeény vzor sluZobného vozidla strednej triedy ,,Oficial“

jeho opakované prototypy. V novom zavode, ktorého vystavba sa za-
¢ala pripravovat v Devinskej Novej Vsi, pldnovali ro¢ne vyrdbat 135
tisic automobilov tohto typu. Na produkciu tohto zaujimavého a tva-
rovo vydareného vozidla sa mali podielat i dalsie podniky, napriklad
vtedajiie Povazské strojirne (plinovand vyroba motorov) & Trnavské
automobilové zavody (TAZ) s uvazovanou produkciou prevodov a né-
prav, pripadne i finalizdciou niektorych uzitkovych verzii. Ani nie rok
po zalozen{ podniku BAZ bol viak aj tento projekt pre nedostatok
financii zastaveny, dokumenticia i realizované prototypy vritené na-

zad do AZNP.

>
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A Prototypy l'ahkého dodavkového automobilu Furgonet sa
taktiez do sériovej vyroby nedostali

P> Prototyp atraktivneho Sportového automobilu BAZ Sala-
mander s prepliianym motorom 177 PS (130 kW), ktory idaj-
ne dosahoval maximalnu rychlost 220 km/h

Dalsiu vyrobnou népliiou novej automobilky mali byt lahké dodav-
kové a uzitkové automobily s nosnostou 1250 kg, ktoré mali nahradit
uz v tom obdob zastarané vozidla $1203. Prvé stidie novych automo-
bilov hranatej trambusovej karosérie vznikli vo VMV este v roku 1973,
prvy funkény vzor nového vozidla, ktoré dostalo interné oznacenie
NDA (Novy dodavkovy automobil) o rok neskér. Vladne nariadenia
z roku 1974 uréovalo podniku BAZ zaviest vyrobu 18 tisic dodavko-
vych automobilov ro¢ne, vozidlo mal pohénat novo vyvijany motor
$760, prevodovka bola vlastnej konstrukcie BAZ. Vzhladom k mes-
kajicemu zavedeniu vyroby motorov $760 pripravili v BAZ i nihrad-
né rieSenie v podobe montdze agregitov VAZ 2103/FIAT 125, ktoré
mali preklenit obdobie, kym nabehne produkcia domdcich motorov.
V rovnakom obdobi nadviazal VMYV i uzku spolupricu s TAZ Trnava,
pre ktoré zabezpecoval modernizacie vozidiel $1203, ktorych vyroba
sa do Trnavy ,docasne“ (tj. az do predpokladaného nabehu NDA)

premiestiiovala.

V miji 1974 zacala vystavba nového karosirsko-montizneho za-

vodu (KMZ) v Devinskej Novej Vsi. Konstrukéné kanceldrie VMV
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a neskor i skusobne sa tiez prestahovali z povodnych priestorov

na Mlynskych Nivich do novo postavenych modernych objek-
tov na dnesnej Bojnickej ulici v Bratislave (v tej dobe Galvaniho ul.).
V rovnakom roku doslo k dal$ej vyznamnej akvizicii, ked sa sicastou
BAZ stal podnik Dopravostroj Bratislava, spolu s jeho vlastnym vy-
vojovym oddelenim a s vyrobnymi zdvodmi v Skalici, Trnave a Nitre.
Doslo tym k délezitému rozireniu programu i o produkciu gardzovej
a servisnej techniky (dielenské zdvihacie zariadenia, stahovace pneu-
matik, autoumyvirky a dalSie servisné zariadenia z Nitry, kompresio-
mery a stpravy na opravy ventilov spalovacich motorov zo Skalice),
o manipulaéni techniku montovant hlavne na podvozky nikladnych
automobilov Avia, Praga a LIAZ (zadné zdvizné celd zo Skalice,
hydraulické ruky a ramenové nakladace kontajnerov z Trnavy), ¢i
prenosnu poziarnu techniku zo Skalice (privesné poziarne striekacky
pohdfiané motorom §776 z TAZ Trnava). Matersky podnik BAZ sa
postupne rozsiril o dal§ie mensie prevadzky v Bratislave, ktoré dodd-
vali rézne automobilové komponenty, ako napriklad spojky, olejové
a zubové Cerpadld a Casti prevodovej sustavy pre nakladné automobily
Tatra 148 a 813, vylisky a dalsie dielce. V roku 1976 tiez zacala vystav-
ba novej lisovne v aredli KMZ v Devinskej Novej Vsi a dva roky na to
bol polozeny zédkladny kameni novej montéznej haly.

V roku 1979 doslo k zru$eniu slubne sa rozvijajiceho projek-

tu dodédvkovych automobilov NDA. Ako hlavny dévod sa uvidzalo

<« Prvé automobily zacali v Devinskej Novej Vsi vyrabat v roku
1982. Okrem toho tu vznikali mnohotisicové série zadnych
vleénych naprav pre Skodu Garde/Rapid, neskdr i pre Favo-
rit. Sicastou zavodu bola tieZ nastrojareii a dielne na vyrobu
jednoiicelovych strojov a priemyselnych manipulatorov

zastavenie vyvoja motora S760, ktory mal tieto vozidli po-
héiat, na rozhodnuti sa viak opit podpisal i nedostatok finanénych
prostriedkov na zavedenie novej vyroby a tiez i urcitd nekoncepénost
riadenia vtedajsieho automobilového priemyslu. VMV sa v tom ob-
dobi uz mohol opierat o viac ako dvadsatroéné skusenosti pri vyvoji
a skuskach automobilov. S 373 zamestnancami predstavoval v tom
Case (po Tatre a AZNP) tretie najvicsie vyvojové stredisko Ceskoslo-
venského automobilového priemyslu. Okrem vlastnych projektov pra-
covali vo VMV i pri rieSeni externych zdkaziek pre iné ¢eskoslovenské
automobilky. Pomerne dobré renomé ziskali hlavne pri zmensSovani
hluénosti vozidiel a motorov, zlepsovani tlmicov vyfukov zdzihovych
i vznetovych motorov, rieSeni uplatiiovania plastov, v spoluprici s TAZ
rieili nielen modernizicie dodévkovych vozidiel $1203, ale hlavne
v stvislosti so zavedenim licenénej produkcie spojok Fichtel & Sachs
v Trnave vybudovali v BAZ modernu skasobriu spojok a spojkovych
trecich materidlow.

Po zastaveni projektu novych dodavkovych vozidiel sa mal pod-
nik BAZ znovu zamerat na spolupricu s AZNP pri vyvoji a vyrobe
osobnych automobilov, pdvodny plén poéital s roénou produkeiou 17
tisic vozidiel s karosériou typu kupé, plus dalsich 80 tisic automo-
bilov iného typu. Spoluprica spociatku prebichala pri vyvoji a stavbe
opakovanych prototypov nového modelu $743 (Garde) s karosériou
kupé, ktorych vyroba bola zavedend najskor v Kvasinch a v roku 1982
i v Bratislave. I§lo o prvy automobil vyrobeny v novej automobilke
v Devinskej Novej Vsi a vobec prvy osobny automobil sériovo vyro-
beny na Slovensku (ak nepocitame produkciu dodavkovych vozidiel
§1203 zavedent od roku 1973 v Trnave). Vyroba vozidiel Garde sa
vsak v Bratislave rozbiehala len velmi pomaly, do decembra 1984 stihli
vyrobit prvych tisic automobilov. Ani po zavedeni modernizovanej
verzie Rapid produkcia nedosahovala povodne plinované poéty a na-
koniec bola po vyrobeni 3480 automobilov Garde/Rapid v podniku
BAZ v roku 1987 ukonéend. Do sériovej vyroby sa nedostali ani zau-
jimavé lahké uzitkové vozidld Furgonet, postavené v Bratislave
na bize osobného automobilu Skoda 120 ($742) na zagiatku osemde-
siatych rokov. Délezitou sa viak stala vyroba vle¢nych zadnych néprav,
uréenych pre modely Garde/Rapid, resp. pre modernizované vozidld
$130, a neskor hlavne vyroba zadnych naprav pre novy typ S781 Fa-
vorit, ktord nakoniec tvorila hlavna ndplii vyroby nového zdvodu. Pre
sériovii vyrobu automobilov Skoda dodévala BAZ-ka v tom obdobi
tiez konzoly a kulisy radenia, vSetky druhy zévesov pre dvere a kapo-
ty karosérii, hrdld palivovych nddrzi, rézne zvarence, vylisky a dalsie
dielce. V Devinskej Novej Vsi sa v osemdesiatych rokoch tiez pomer-
ne Gspesne rozbehla vyroba néstrojov, priemyselnych manipulitorov
a jednoucelovych strojov, doddvanych i do dalsich podnikov.

Vo VMV v tom ¢ase vznikalo mnoho zaujimavych prototypov
osobnych automobilov. Na ziklade zadania CAZ bol po roku 1979
napriklad zhotoveny funkény vzor osobného automobilu s pohonom
prednej napravy, vybaveny motorom S760 umiestnenym vpredu, spoj-
kou Fichtel & Sachs a prevodovkou BAZ (z nerealizovaného projektu
NDA), uréeny na overenie jazdnych vlastnosti tohoto konceptu poho-
nu. V roku 1982 bol postaveny prototyp automobilu Locusta s kom-
pletnou pohonnou jednotkou (motor, prevodovka, prednd ndprava)
z vozidla Zastava 101 (licencia FIAT 128) umiestnenou naprie¢
v prednej Casti upravenej karosérie Garde, neskor model Skoda Gar-
de Turbo s prepfﬁanym motorom & funkény vzor sluzobného auto-
mobilu strednej triedy s oznadenim ,Oficidl®, s roz8irenou karosériou
vozidla S120LS a ingtalovanou upravenou pohonnou jednotkou (mo-
tor, prevodovka, spdjaci hriadel a zadnd néprava) z modernizovaného
dodavkového automobilu TAZ $1203. V rimci VMV dobre fungo-
valo i oddelenie motoristického $portu, ktoré pripravovalo $portové
a sutazné prototypy automobilov najmi pre populdrne preteky auto-

A Modernizovana Skoda Rapid sa v Bratislave montovala
do roku 1987

V¥ Sucastou podniku BAZ bol i zavod v Nitre s vyrobou
servisnej a garaZovej techniky. Zavod v Skalici dodaval kom-
presiomery a stipravy na opravy ventilov spal'ovacich motorov

mobilov do vrchu. V ich dielnach a vo vlastnej tovirenskej pobocke

Automotoklubu Zvizarmu bolo postavenych niekolko pretekarskych
$pecidlov na béze vozidiel Skoda 110R, RS, 130RS Turbo. Obdiv za-
sluhuje i dizajnovo velmi vydareny sitazny model Salamander s upra-
venou karosériou modelu Garde, ktory idajne dosahoval maximélnu

rychlost az 220 km/h.

V roku 1982 prislo dalsie vlidne nariadenie, ktoré rusilo predcha-
dzajice plany a stanovilo pre podnik BAZ velmi ambiciézny program:
vyrobit 5 tisic strednych ndkladnych automobilov (SNA), 10 tisic ma-
lych nakladnych automobilov (MNA), 8 tisic automobilov Avia Fur-
gon s celokovovou karosériou (zdmer bol v roku 1987 po vyhotoveni
prototypu zastaveny, a to okrem iného i pre nedostatok finanénych
prostriedkov na zakipenie licencie Renault V.I.) a uz spominanych
mnohotisicovych sérii zadnych naprav osobnych automobilov Skoda.

>
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zadné zdviZne Gela montované najcastejsie na valniky-Avia:

DalSiu manipulaénii techniku - hydraulické ruky a ramenoveé nakladace kontaj-
nerov dodaval hlavne na podvozkoch nakladnych automobilov LIAZ pobocny za-

vod BAZ v Trnave. Nezanedbatel

Predovetkym programu vyvoja a vyroby strednych nékladnych au-
tomobilov, ktoré dostali oznaéenie Devin, bola venovand velka pozor-
nost. Bol zriadeny utvar hlavného konstruktéra projektu s pomerne
velkymi pravomocami. Novy rad dvoj a trojndpravovych nakladnych
automobilov mal nahradit dosluhujice vozidld Praha V3S. Vozidlo
bolo vybavené modernou unifikovanou kabinou, ktord mala byt pouzi-
td i v pripravovanych novych verziich nékladnych automobilov LIAZ
a Tatra. Automobil Devin pohdnal upraveny motor Zetor URIV zo
Z/TS Martin a novd mechanicka prevodovka Praga. Ndpravy boli kon-
$trukcie BAZ. Devin bol primérne vyvijany pre pouzitie v arméde, ale
potitalo sa i s rdznymi civilnymi aplikdciami pre polnohospodirstvo,
energetiku, komundlnu sféru a podobne. V stvislosti s pripravovanym
nibehom jeho vyroby bola do BAZ od roku 1986 presunuti z Prahy
i vyroba a montdZ modernizovanych vozidiel Praga V3S M2, pri¢om
VMV sa uz podielal na ich modernizicii. V tomto pripade islo o druhy
(a posledny) typ automobilu, ktory sa sériovo v podniku BAZ vyrébal.

Projekt MNA pozostéval z dvoch smerov, prvym mal byt vyvoj lah-
kych vozidiel MNA 450 s nosnostou 450 kg, postavenych na ziklade
novo vyvijaného typu Favorit (tento v§ak bol nakoniec realizovany
priamo v AZNP - kombi verzia Forman, ale i Iahky pick-up a furgon).
V podniku BAZ sa tak zamerali na vyvoj dodédvkovych automobilov
MNA s nosnostou 900 kg (verzia MNA 900). Prvy prototyp vznikol
uz v auguste 1985, pohdiial ho motor $742.13, dalsi rok bol priprave-
ny druhy prototyp s vykonej$im motorom VAZ 2106 a prevodovkou
Barkas. Automobil sa vyznacoval peknou nad¢asovou karosériou, jeho
hlavnou slabinou v§ak bola pohonnd jednotka s nedostatoénym vyko-
nom. Dalgie prototypy z rokov 1987 uz pohaiial novy motor z vozidla
Favorit $781, aviak ani ten uplne nevyhovoval parametrom novej do-
dévky. V roku 1988 bola preto nadviazani spoluprica so sovietskou
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na cast produkcie smerovala na export

automobilkou AZLK Moskva (vyrobca automobilov Moskvi¢), ktord
spolo¢ne s BAZ vyvijala model MNA 1000 — AZLK 3733, pri¢om
sovietska strana bola zodpovednd za vyvoj a vyrobu agregitu, BAZ
za vyvoj karosérie a podvozku. V roku 1990 vznikli prvé tri prototypy
automobilu s karosériou modernych zaoblenych tvarov, projekt vsak
bol rok na to zastaveny a prototypy spolu s dokumenticiou odkupila
ruskd strana. V polovici devitdesiatych rokov bol byvalym riaditelom
VMV BAZ, inzZinierom Ivanom Micikom, v jeho vlastnej konstruke-
nej kanceldrii umiestnenej v priestoroch Bratislavského letiska, reali-
zovany prototyp dodévkového - sanitného automobilu MIBRA s po-
honom vietkych kolies, ktory ¢iasto¢ne nadvizoval na projekt MNA.

Este koncom osemdesiatych rokov tvorila stile takmer polovicu
vyrobnej kapacity BAZ produkcia pobo¢nych (mimo bratislavskych)

zdvodov v Skalici, Trnave a Nitre, zamerand na servisn, diagnostickd,

A ,Vetrieska“ mala byt neskor nahradena vozidlom Devin,
ktorého prvé dva funkéné vzory postavili v BAZ v roku 1984

<« Druhym, a poslednym automobilom, sériovo vyrabanym
v podniku BAZ, bola modernizovana Praga V3S M2. Montaz
prebiehala v obdobi rokov 1986-1990 v prevadzke ,Vapen-
ka“ umiestnenej medzi mestskymi ¢astami Dibravka a De-
vinska Nova Ves. Na subdodavkach sa podiel'al zavod Praga
Louny (motor), CZ Blatna (prevodovka), ZT'S TopolGany (spa-
jacie hriadele, dnes Topos Tovarniky) a TAZ Trnava (napravy)

manipulaéni a poZiarnu techniku, ktorej nezanedbatelnd ¢ast bola ur-
¢end na export. Bratislavské previadzky dodévali hlavne zadné ndpra-
vy a dalsie dielce pre Skodu, niektoré komponenty pre Tatru, ale tiez

priemyselné manipuldtory, niradie a jednoucelové stroje.

Vyrobu osobnych automobilov Skoda Rapid vystriedala po roku
1986 produkcia modernizovanych nakladnych automobilov Praga
V3S M2 (vo verzii valnik a podvozok ur¢eny k montizi ucelovych
nadstavieb), i t4 viak bola v roku 1990 ukoncend. Slubne sa rozvijajice
projekty vozidiel Devin a MNA sa hlavne vplyvom udalosti po roku
1989 a néslednou zmenou ekonomickych podmienok nerealizovali.
Vedenie podniku BAZ preto zacalo po roku 1990 hladat vhodného
zahrani¢ného partnera, hlavne pre vyuzitie novo vybudovaného KMZ
v Devinskej Novej Vsi. Do findlového kola sa dostali automobilky
General Motors (Opel) a Volkswagen. S Volkswagenom bola napo-
kon v roku 1991 podpisand dohoda o zalozZeni spolo¢ného podniku
Volkswagen Bratislava, s. . o. (neskor po dokapeni 100-percentného
podielu pretransformovaného na sicasnu spolo¢nost Volkswagen Slo-
vakia, a. s.). Tym sa zacala pisat nové éra automobilového priemyslu
na Slovensku, ktorému dnes jednozna¢ne dominuji osobné automo-

bily a ich komponenty.

Dalsie prevadzky sa v rdmci transformdcie byvalého stitneho pod-
niku BAZ postupne od¢lenili, resp. dolo k ich privatizicii. Vyroba
zadnych ndprav sa z Devinskej Novej Vsi prestahovala do zdvodu
na Mlynskych Nivich, resp. do upravenych priestorov po zaniknutom
VMYV na Bojnickej ulici a v ndstupnickej spolocnosti BAZ Inalfa sa
udrzala az do nového milénia. TaktieZ previadzky v bratislavskej Petr-
zalke ¢ vo Vipenke za Dibravkou pokracovali nejaky ¢as v produkeii
vyliskov a dalsich dielcov. Mimobratislavské zdvody sa premenili
na privitne spolo¢nosti V.S.V. Trnava, Top-stroj Nitra a Makky’s Ska-
lica a az do svojho zaniku pokracovali este po dobu niekolkych rokov
v povodnych programoch. Cinnost VMV bola ukoncend v roku 1992,
na jeho zéklade vznikli niektoré sikromné konstrukéné kanceldrie,
ktoré pracovali na zdkazkich pre doméce i zahrani¢né podniky.

A Vyroba zadnych naprav pre vozidla Favorit a Felicia sa
v nastupnickej spoloénosti BAZ Inalfa udrZala pribliz-
ne do roku 2002

A Jeden z dochovanych prototypov SNA Devin (dvojnapravo-
va civilna aplikacia) je dnes v Miizeu dopravy v Bratislave

V Prototyp dodavkového automobilu MNA 900 s (na svoju
dobu) modernou karosériou nad¢asovych tvarov. Automobil
vyuZzival niektoré dielce z (v tom case este len vyvijaného)
typu Favorit

A Dodavkové vozidlo MNA 1000 vyvijané v spolupraci s rus-
kou automobilkou AZLK Moskvi¢, ktora mala dodavat pohon-
nii jednotku

<« Prototyp sanitného automobilu MIBRA s pohonom 4x4
z polovice devatdesiatych rokov
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BATERIE S PEVNYM

Spoloénost Toyota je znama ako priekopnik v elektrifikacii au-
tomobilov a najvicsi vyrobca hybridnych pohonov pre automobily.
Znacka sucasne investuje do vyvoja technolégie vozidiel s vodiko-
vym pohonom i do elektromobilov s batériami. Pre elektromobily
(BEV - Battery Electric Vehicle) vyvinula platformu e-TNGA a st-
¢asne pracuje na novej generdcii litium-iénovych batérii s pevnym
elektrolytom.

Na trhu sa objavuje ¢oraz viac automobilov s batériami s dlh§im
dojazdom, krats§im ¢asom nabijania a lep$im vykonom. Aby mohli
na trhu dominovat, potrebuju technologicky prielom. Tym by mohli
byt batérie s pevnym elektrolytom. Toyota skiima tito technolégiu
od roku 2012 a vlani ozndmila, Ze na zdklade nového rie$enia vyvinula
prvy elektromobil.

Litium-i6nové batérie s pevnym elektrolytom maji mnoZstvo pred-
nosti, vdaka ktorym sa v priebehu niekolkych rokov s ur¢itostou stani
rovnako beznymi ako teraz pouzivané litium-iénové batérie s tekutym
a vi&sia hustota energie, ktord umoziuje predizit dojazd. Ale kym sa
tak stane, musia vedci vyriesit este niekolko problémov. Aj ked vyskum
batérii s pevnym elektrolytom trvd od 50. rokov minulého storodia
a komercne sa zacali vyuzivat v roku 2011 vdaka spolo¢nosti Bollore,
technoldgia este nedosiahla takd trover, aby bolo mozné zacat s ma-
sovou vyrobou.

AKO FUNGUJU
Tieto batérie st zalozené na pevnom elektrolyte, ktory nahrddza
tekuty elektrolyt alebo polymérny gél v litium-iénovych batéridch.
Princip fungovania obidvoch typov je v zdsade rovnaky. Katéda a ané-
da st oddelené elektrolytom, cez ktory prechddzaju nabité iény. Ked
sa na an6de uvolni energia, pride k oxidaénému procesu, pri ktorom sa

uvolnia elektrény. Ich pohyb vytvéra prad.

Batérie s pevnym elektrolytom mozu mat dvakrit az osemkrat vic-
$§iu hustotu energie ako bezné litium-i6nové batérie. Zaroves je v ich
pripade omnoho menéie riziko vzplanutia. Dalsou prednostou je to, Ze
novy typ batérie generuje o 70-80 percent menej tepla a pri jej kon-
$trukcii sa podarilo vyhnut toxickym litkam pouzivanym v stcasnos-
ti. Dalsimi vyhodami sd rychlejsie nabijanie, dlhsia Zivotnost a vicsie
napitie.

Toyota prihlisila v rokoch 2009 - 2018 viac ako 1500 patentov ty-
kajucich sa batérii s pevnym elektrolytom. Niekolkondsobne viac ako
ini hrédi zaoberajici sa touto technoldgiou. Jej rozvoju prospieva aj
to, Ze japonské spolo¢nosti a vyskumné centrd mozu vyuzivat vladny
vyskumny fond urceny pre, zelené” technolégie v hodnote 10 milidrd
dolarov.
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Toyota tvrdi, Ze jej nové batérie s pevnym elektrolytom poskytnu
dojazd az 500 km, teda dvojndsobok v porovnani s tradi¢nou litium-
-i6novou batériou. Nabiju sa za 10 mint.

Prvym elektromobilom spolo¢nosti Toyota s batériou s pevnym
elektrolytom bude SUV postavené na novej platforme e-TNGA. Pro-
dukénu verziu mézeme ocakavat okolo roku 2023 - 2024. Toyota uz
pracuje na technolégidch masovej vyroby nového typu batérii a or-
ganizuje doddvatelsky retazec. Spolo¢nost Mitsui Minings ¢oskoro
spusti pilotny zdvod na vyrobu pevnych elektrolytov pre batérie.
Od budiceho roka bude mat zévod vyrobnu kapacitu desiatok ton
pevnych elektrolytov roéne. To stali na pokrytie objedndvok pre po-
treby prototypov automobilov.

Batérie s pevnym elektrolytom predstavuji velmi slubnt technols-
giu, no vedci sa musia vysporiadat s poslednymi problémami. Prvym
st vyrobné néklady - v roku 2012 stédla jedna batéria (¢linok) s pev-
nym elektrolytom priblizne 100000 doldrov a automobil potrebuje
pre batériu s kapacitou 20 Ah tisic takychto ¢ldnkov. Ukazuje sa, Ze
Toyote sa podarilo ndklady vyrazne zmensit, pretoze plinuje uviest
toto rieSenie na trh v najblizsich rokoch.

Druhym problémom je mald odolnost voéi nizkym teplotim a tre-
tim problémom je strata kapacity v dosledku tvorby dendritov. Pocas
nabijania maju pevné elektrolytické batérie tendenciu na anéde vytvé-
rat $truktiry pripominajice ihly. Postupom ¢asu sa dendrity zvicsuju
a poskodzuju batérie. Tento problém vsak vedci uz vyriesili.

Na vyvoji batérii s pevnym elektrolytom pracuje mnoho vyskumnych
centier a spolo¢nosti nielen z automobilového, ale aj technologického
priemyslu. Analytici odhaduja, Ze novy typ batérii ovlddne trh za ne-
celych pit rokov. Sucasne sa viak aj pouzivané litium-iénové batérie
s tekutym alebo gélovym elektrolytom stivaja lacnejsie a efektivnejsie.
Od roku 2010 do roku 2020 klesli ich ceny o 88 %.

_ta_

Honda Super Cub, Monkey s===

Do eurépskej ponuky znacky Honda sa vraca-
jumotocykle C125 Super Cub a Monkey 125.
S celkom novymi vzduchom chladenymi mo-
tormi, ktoré splnaju emisni normu EUROS,
zlepSenymi podvozkami so zameranim

na komfort, ¢i vyraznymi novymi farbami.

VRACAJU SA DO EUROPSKE]

onda Super Cub, ktord je najpredévanejsim motorovym vozid-
lom na svete (od roku 1958 sa na celom svete predalo viac ako
100 miliénov tychto motocyklov), prichddza s novym a vykonnejsim
vzduchom chladenym ,SOHC“ motorom, ktory sa vyznacuje mimo-
riadne malou spotrebou paliva 1,5 1/100 km (v rezime WMTC). Vrt-
ky Super Cub je doma predovsetkym na rusnych mestskych uliciach.
Ruka v ruke so zlep$enym motorom preto prichddza aj vicsi jazdny
komfort, a to vdaka upravenému pruzeniu, ktoré robi jazdu v mestich
pohodlnejsou.
konické proporcie modelu Super Cub v tvare pismena ,s¢ zostali
zachované. Okrem kompletného LED osvetlenia je stroj novo $tan-
dardne vybaveny sedlom a stipackami pre spolujazdca. Tohto roku je
tento $tyl este viac zddrazneny celkom novou matnou sivou metalic-
kou farbou, ktord doplnaju klasické cervené sedla odkazujice
na pévodny model z roku 1958.

S poloé¢ne s modelom Super Cub sa do eurépskeho produktového
radu pre rok 2022 vracia aj oblibend Honda Monkey. Po dlho oc¢a-
kévanom ndvrate v roku 2018 v podobe zdbavného a praktického mo-
tocykla pre 21. storocie Monkey dostava novy motor spliiajiici normu
EUROS5, ktory disponuje maximélnym vykonom 6,9 kW a kritiacim
momentom 11 Nm pri vynikajicej spotrebe 1,5 1/100 km. Vzhladom
na potencidlny dojazd na 5,6-litrovi nddrz viac ako 370 km, tento
stroj novo ziskal vi¢siu 5-stuptiovi prevodovku, ktord sprijemni naj-
mi dlhsie jazdy.

la¢om k uspechu Hondy Monkey je najmi jeho priatelska ovla-

datelnost vdaka kombinicii ocelového rimu, $irokych 12-palco-
vych klatikovych kolies a kvalitnej inverznej vidlice. Ku kvalite jazdy
prispievaju tiez nové dvojstupiiové zadné tlmice, ktoré sa vdaka svojej
konstrukcii lepsie vyrovnavaju s nerovnostami vozovky.

PONUKY

S amozrejmostou je zachovanie klasického Monkey stylu. Malé sko-
sené riadidl4, chrémované blatniky, zdvihnuty vyfuk, velké ¢aline-
né sedlo spolo¢ne so §irokymi kolesami a typickym tvarom nddrze
vytvira nezamenitelnu siluetu. Tohto roku bude okrem tradi¢nej Zltej
Banana Yellow a perletovej Cervenej Pearl Nebula Red k dispozicii tiez
novi verzia v perletovej modrej Pearl Glittering Blue, ktord este viac
zvyraziuje zdbavny charakter stroja a zdéraziuje jeho odkaz hravého
motocykla, ktory siaha az do roku 1961, kedy bol tento motocykel
v Japonsku prvykrit predstaveny ako atrakcia pre zdbavny park.

-ha-
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Hyundaii20 N, i20 N Ling w===

Hyundai spustil vyrobu novych modelov

Spolocnost Hyundai Motor odstartovala vyrobu
novych modelov i20 N a i20 N Line vo svgjom
vyrobnom zdvode Hyundai Assan Otomotiv
Sanayi v tureckom Izmite. Nové varianty i20
sa priddvajii k i10, i10 N Line a beZnej i20-ke.
V zdvode Hyundai v Turecku sa vyriba aj tiplne
novy crossover Hyundai BAYON.

Tento model je kombindciou $pickovej konektivity a bezpe¢nosti no-
vej generdcie 120 so $portovostou. N Line prindsa dynamicky zézitok
z jazdy, ktory je dostupny vi¢siemu poctu zdkaznikov. K dynamic-
kému vzhladu vozidla prispievaju sivé doplnky in§pirované motor-
$§portom, elegantny zadny naraznik, hmlové svetlo trojuholnikového
tvaru a chrémovand koncovka vyfuku. i20 N Line pontka standardny
1,2-litrovy 4-valcovy motor MPi s vykonom 62 kW a 1,0-litrovy, tur-
boduchadlom prepiﬁany zdzihnovy motor T-GDi s vykonom 74 kW
alebo 88 kW. Ten je k dispozicii aj so 48-voltovou mild hybridnou
technolégiou, ktord mozno tiez kombinovat s inteligentnou ru¢ne
ovladanou prevodovkou (iMT) pre este lepsiu Gcinnost pohonnej sd-

stavy.
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Uplne novy i20 N je skutoény hot hatch. Pontka vdaka svojmu vykon-

nému motoru a dynamickym technologickym inovécidm maximélnu
zébavu z jazdy. Vonkajsi dizajn, ktory bol predstaveny pod heslom
yultimate corner rascal®, sa vyznacuje $portovym vzhladom inspiro-
vanym motorsportom, vritane prominentného predného ndraznika
s velkym privodom vzduchu, masky chladi¢a so vzorom $achovnicovej
vlajky s logom N a spojlerom s ¢ervenym lemovanim. i20 N pohdna
1,6-litrovy turbodichadlom prepiany motor GDI so Seststupiiovou
ru¢ne ovlddanou prevodovkou (6 MT). Poskytuje maximélny vykon
150 kW a maximédlnu rychlost 230 km/ h.Z 0-100 km / h sa zrychluje
za 6,2 sekundy. Hyundai i20 N je vybaveny mnozstvom $pecializova-
nych vykonnych funkcii pre $portovy zdzitok, vratane Launch Control
a Rev Matching. Pit odlisnych jazdnych rezimov navy$e optimalizuje
jazdné parametre pre rézne podmienky. Vyrazné zrychlenie, $portové
pruZenie a pohotové riadenie prispievaji k dynamickému charakteru

i20 N.

Obe novinky - 120 N Line aj 120 N - boli navrhnuté tak, aby zikaz-
nikom priniesli $portove;jsi zdzitok z jazdy. Nové generdcia 120, ktord
Hyundai predstavil v druhej polovici roka 2020, tak po prvy raz prini-
$a aj vyhotovenie v oblibenej $portovej vybave N Line.

Novy i20 N je na druhej strane skuto¢ny hot hatch inspirovany rally
autom i20 WRC, s ktorym ziskava Hyundai uspechy v globalnom
motoristickom $porte. V rokoch 2019 a 2020 ziskal Hyundai
vo WRC titul najlepsiecho konstruktérskeho timu. i20 N a 120 N Line
sa v slovenskych predajniach za¢nua objavovat uz v priebehu augusta.

~hi-
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chce dosiahnut uhlikowvii

neutralitu do roku 2050

Prechod na uhlikovii neutralitu vo vSeobecnosti znamena snahu o dosahovanie
rovnovihy medzi emisiami uhlika a ich pohlcovanim z atmosféry do takzvanych
uhlikovych zachytivacov. To su vietky prirodné alebo umelo vytvorené systémy,
ktoré pohlcuji viac uhlika, ako ho vyprodukuji. Continental sa rozhodol uhli-
kovii neutralitu dosiahnut viacerymi progresivnymi krokmi.

Viac ako 70 % kaucuku z celosvetovej
produkcie sa vyuziva na vyrobu pneumatik do dut, kamiénov a lietadiel. Prirodny kaucuk
sa ziskava z kory kaucukovnika, ktory rastie v tropickych oblastiach oznacovanych aj
ako ,kautukovy pds“. Dopyt po fiom rastie a je Coraz niro¢nejsie ho uspokojit. Con-
tinental otvoril v roku 2018 experimentdlne laboratérium , Taraxagum Lab Anklam*,
kde prebieha vyskum pestovania a spracovania azijskych pipav. Spracovanim korefia
tohto druhu pipavy sa ziskava guma, ktord je plnohodnotnou kvalitativnou néhradou
exotického kaucukovnika. Kau¢uk ziskavany z papavy nazvali vyskumnici po latinskom
pomenovani pipavy Taraxagum. Continental chce papavovy kaucuk vyuzivat aj pri vy-
robe pneumatik pre osobné automobily. A to v nasledujicej dekade. Azijskl’l pupavu,
ktoré sa pri vyrobe pouziva, je mozné pestovat na doteraz nevyuzitej pdde po cele Euré-
pe v oblastiach s miernym podnebim. Skritia sa tak prepravné trasy, ¢o vyrazne prispeje
k zmengeniu uhlikovej stopy pri logistike.

Opitovné vyuZivanie opotrebovanych veci a ne-
vytviranie nového odpadu je v pripade dosahovania uhlikovej neutrality nevyhnutnym
krokom. Touto cestou ide aj koncern Continental. Jednym z déleZitych procesov v tomto
smere je aj protektorovanie, ktoré predfii Zivot ojazdenej pneumatiky a Setri Zivotné pro-
stredie aj finan¢né zdroje pouzivatelov. Vsetky protektorované pneumatiky podlichaju
prisnej kontrole a prechddzaju dokonca rovnakymi vykonnostnymi a bezpe¢nostnymi
testami ako nové pneumatiky pred ich uvedenim do predaja. Dalsim krokom k dosiah-
nutiu odvéznych ekologickych cielov je inovativny ContiLifeCycle systém. Continen-
tal tu integruje prepojenie medzi novou pneumatikou, preciznym zberom a triedenim
kostier a nslednym protektorovanim. Cielom je efektivne vyuzivat zdkladna konstruk-
ciu pneumatiky, aby sa vyuzil jej potencidl naplno.

Ekologické inovicie ¢a-

kaju aj testovaci okruh Contidrom nedaleko Hannovera.
V priebehu roka 2022 sa tu plinuje instalovat simuldtor typu
Driver-in-the-loop (DIL), vdaka ktorému bude mozné vy-
voj a testovanie novych pneumatik realizovat ekologickejsie
av stlade so stratégiou udrzatelnosti. Simuldtor poskytne
profesiondlnym testovacim jazdcom pocit jazdy ako na redl-
nej testovacej dréhe.

Continen-
tal vyvija nové riesenia olejovych filtrov, ktoré su vyrobe-
né zo stopercentne recyklovatelnych materidlov. Filtre vedia
zachytit vSetky necistoty obsiahnuté v oleji a tym umoziuji
motoru pracovat ¢o najefektivnejsie.

-cl-
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Kazdoroéne dochadza k situaciam, ked vodici zabudni v aute
deti alebo domdce zvierata, ktoré nasledne utrpia smrtelné pre-

hriatie organizmu v rozpalenom interiéri, kde teplota prudko
prevysi vonkajsiu teplotu. Spolo¢nost Ford preto vyvinula novii
technoldgiu, ktord ma v tomto smere pomoct. Technolégia
upozornenia na obsadené zadné sedadla (ROA) vodi¢om jedno-
ducho pripomenie, aby pred odchodom z vozidla skontrolovali
zadné sedadla v pripade, Ze na zaciatku cesty boli otvorené zad-
né dvere.

,»Vsetci sme uz v spravach videli hrozostrasné nasledky, ku ktorym
mdze viest chvila nepozornosti. Technolégia upozornenia na obsade-
né zadné sedadld pomédze vodi¢om spomentt si na to, o ¢om si mozno
myslia, Ze by na to zabudnut nikdy nemohli, a teda Ze na zadnom
sedadle svojho vozidla nechali dieta alebo zviera,“ povedal Joerg Beyer,
vykonny technicky riaditel spolo¢nosti Ford of Europe.

Zaujmova skupina KidsandCars.org dokumentuje pripady deti za-
budnutych & uviznenych v automobiloch, do ktorych vnika vlastnym
usilim, aby zabrénila tragédii. Ponechanie dietata v aute predstavuje
jedno z najvicsich rizik dmrtia na hypertermiu (prehriatie organiz-
mu), pretoze telo dietata sa prehreje trikrdt rychlejsie ako telo dospe-
1ého. V Spojenych §titoch takto zomrie roéne v priemere 39 os6b, o
je kazdych devit dni jeden ¢lovek. V Eurépe su takéto pripady zried-
kavejsie, no umrtia uz boli tiez hldsené vo viacerych krajinich. V' nie-
ktorych pripadoch museli vziat situdciu do vlastnych rik okoloiduci,
aby zabrénili tragédii.
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yomrt dietata nemd obdobu vzhladom na dopad, ktory ma na rodinu,
priatelov i $irsie spolocenstvo. A v tomto pripade jej mozno polahky
zabrénit. Teplota dietata sa zvySuje tri- az pétkrat rychlejsie ako u do-
spelého. Ukazka toho, ako rychlo sa dokaze roztopit kus ladu a zme-
nit sa na pramienok vody, nédzorne ilustruje nebezpecenstvo, ktorému
vodidi vystavuju dieta, ked ho nechaji v aute, vysvetlila Dr. Arianna
Lopes Vieira, rodinnd lekdrka posobiaca v Londyne.

Horuce pocasie moze byt nebezpecné aj pre zvieratd, ktoré majitelia
nechaji vo vozidlich. V rokoch 2009 az 2018 mala britskd charitativ-
na organizdcia RSPCA v Anglicku a Walese hldsenych 64443 inci-
dentov, pri ktorych boli zvieratd vystavené prehriatiu. Podla australske;
pobocky RSPCA Australia trvé len Sest minut, kym v rozpdlenom vo-
zidle zahynie pes.

AKOTO FUNGUJE

Odbornici odporucaji vodi¢om, aby sa pred zamknutim vozidla
pre istotu pozreli na zadné sedadld, a zabrénili tak situdcii, Ze vo vo-
zidle netimyselne nechaju dieta alebo zviera. Technolégia upozorne-
nia na obsadené zadné sedadld funguje ako pripomienka v pripa-
de, Ze vodi¢ na zadiatku cesty otvoril zadné dvere vozidla. V takychto
pripadoch sa technoldgia aktivuje hned po zastaveni vozidla a vypnuti
zapalovania.

Na centrdlnom displeji vozidla sa zobrazi vizualna vystraha na desat
sekind, alebo kym ju vodi¢ nezrusi. Zdroven sa ozve zvukovd vystraha,
ktord vodicovi pripomenie, aby pred opustenim vozidla skontroloval
zadné sedadld. Okrem upozornenia na pritomnost dietata alebo zvie-
rata na zadnom sedadle systém vodi¢a upozorni aj v pripade, ak si
na zadné sedadlo polozil nejakd cennost, napriklad notebook alebo
priruéni tasku, ktord by mohla byt ter¢om kradeze.

V Eurépe st touto technolégiou vybavené typy EcoSport, Fies-
ta, Focus, Galaxy, Kuga, Mondeo Hybrid, Puma, S-MAX, Transit
a Tourneo Connect. V ponuke je aj na novom, plne elektrickom mo-
deli Mustang Mach-E,* ktory vo svojej presklenej streche po celej diz-
ke kabiny ukryva aj dalsie sikovné funkcie. Specidlny skleneny povlak
na vozidlich Mach-E, ktoré su vybavené touto volitelnou strechou,
prispieva ku sprijemneniu podmienok v interiéri — v lete ho ochladzuje
a v zime zohrieva. Vnitornd vrstva medzi sklom navySe chrani
pred ultrafialovymi la¢mi.

Video s ladovym dietatom
poukazuje na nebezpecenstvo

Spoloénost Ford chce aj ndzorne upozornit na nebezpecenstvé roz-
palenych automobilov. Poziadala preto sochdra, aby vytesal z ladu ,la-
dové dieta“ a ,fadového psa“. Ladové sochy boli ndsledne umiestnené
do automobilu v $pecidlnom zariadeni v nemeckom Koline nad Ry-
nom, ktoré sa oznacuje ako ,Weather Factory“ (tovdreri na pocasie).
Tu spolocnost Ford zvy¢ajne podrobuje environmentilnym skuskam
prototypy svojich vozidiel. Test ukdzal, ako vnttorné prostredie v au-
tomobiloch ovplyviiuje sklenikovy efekt kabiny auta. Mimo vozidla
bola teplota nastavend na 35 °C. Teplota vo vnutri vozidla viak v prie-
behu 19 minut stipla na 50 °C a ladové sochy sa zacali okamzite topit.

Profesiondlny sochar vytvoril pre ucely videozdznamu podobu
12-mesacéného dietata s cumlikom, ktoré drzi bibiku, a podobu psa
labradora s obojkom v skutoénej velkosti, ktory sedi v prepravke
na zvieratd v zadnej ¢asti vozidla Ford Focus Kombi. Do vozidla vni-
ki cez oknd kritkovlnné Ziarenie, odrdza sa od sedadiel a pristrojovej
dosky, a zohrieva tak celé vozidlo.

Technolégia upozornenia na obsadené zadné sedadld prichidza
na trhv Case, ked je vlastnictvo domacich zvierat na nebyvalom vzostu-
pe. Od zaciatku pandémie ochorenia Covid-19 si vo Velkej Britdnii
zaobstaralo takéhoto doméaceho mila¢ika aZ 3,2 miliéna domacnosti.

»Za posledného 1,5 roka sme zaznamenali obrovsky ndrast vlastnic-
tva psov a kedZe tento rok ma viésina vyletov ¢ dovoleniek lokélny
charakter, mnohi{ majitelia si vezmu so sebou na dlhu cestu svojho
psa po prvy raz. BohuZial, psy si reguluju telesnt teplotu zrychlenym
dychom, v désledku ¢oho sa v uzavretom priestore zvicuje hladina
vlhkosti, ¢o situdciu este zhorsi,“ informovala Laura Morrisonovi,
veterindrna lekdrka britskej charitativnej organizdcie pre prevenciu

tyrania zvierat RSPCA.
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AKE ROBOTY BUDU POMAHAT
V INTELIGENTNOM MESTE TOYOTY?

Ked je re¢ o0 Woven City, experimentilnom meste, ktoré stavia
Toyota v Japonsku, pozornost sa ¢asto sustreduje na architek-
tiru, vodikovi energiu alebo autonémne vozidla s nulovymi
emisiami pocas jazdy. Dolezitym prvkom konceptu je aj vyuzitie
umelej inteligencie a domacich robotov.

Existuje vela dovodov, preco bude experimentilne mesto Woven City
priekopnicke. Staci spomenit, Ze v iom budu jazdit vylu¢ne bezemis-
né a autonémne vozidl4, celé bude zdsobované obnovitelnou energiou
a, zelenym” vodikom. Namiesto zvy¢ajnych ulic, cyklotrds a chodnikov
navrhla Toyota prepletené komunikalné trasy podla tplne nového
konceptu. Budovy budu inteligentné, rovnako aj systém riadenia do-
pravy a komunikécie. V tejto spleti ndpadov mozno lahko prehliadnut,
ze vo Woven City budd okrem ludi byvat aj roboty. Toyota zatial ne-
ozndmila, aké konkrétne. Nazrieme do jej laboratérii, aby sme zistili,
na akych typoch robotov spolo¢nost pracuje a ktoré mézu ndjst uplat-
nenie v meste budicnosti.

POMOC PRI DOMACICH PRACACH
Divizii domécich robotov v laboratéridch sa venuje najviac pozornosti.
Vytvorili dokonca $pecidlne laboratérium zariadené ako byt, v ktorom
sa roboty ucia fungovat v meniacom sa prostredi bezného sikromné-
ho bytu. Testujt tu okrem inych najnovsi prototyp stropného robota
a robota uréeného na prendsanie krehkych predmetov.

Je zrejmé, Ze robot, ktory premiestiiuje predmety, moze byt v byte
uzitocny. Ale odkial sa vzal nipad dat pod strop &istiaceho robota?
Je to vysledok névstev inZinierov spolo¢nosti Toyota v domécnostiach
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Japoncov. Vedci si uvedomili, Ze stiesnené byty s tzkymi chodbami
mézu roboty vyrazne obmedzit v previdzke. RieSenim je robot pohy-
bujuci sa na kolajnici namontovanej na strope. V si¢asnosti vie toto
zariadenie utierat kuchynské pracovné dosky a vkladat predmety
do umyvacky riadu, ale price na jeho vyvoji pokracuju.

Toyota pracuje na vyvoji humanoidnych robotov uz niekolko rokov.
V roku 2005 predstavila prvé stroje zo série Toyota Partner Robots —
najzndmejsi z nich je dvojnohy robot, ktory hréd na trabke. Praktickym
rozvinutim prvych humanoidnych robotov sa o 10 rokov neskor stali
Human Support Robots, ktorych tlohou je pomoc star§im a chorym
ludom so zhorsenou pohyblivostou. Robot HSR podava rézne pred-
mety oznacené prislusnymi QR kédmi, dviha predmety z podlahy
a vdaka zabudovanému tabletu ho mozno pouzit aj na kontakt s pria-
telmi a zndmymi na dialku. Na zadévanie prikazov sa pouZiva tablet,
ktory ma pri sebe majitel robota.

DORUCENIE DO VLASTNYCH RUK

Variantom HSR je Delivery Support Robot, vdaka ktorému sa netreba
unavat pre list, zasielku alebo objednané jedlo. Roboty tohto druhu
budi hrat vo Woven City dolezita dlohu. Mesto je totiz navrhnuté
tak, aby bol vietok tovar a baliky distribuované pomocou jedného in-
tegrovaného systému. Dodédvky pre restauricie a rézne typy sluzieb, aj
zdsielky individudlne objednédvané obyvatelmi a postou poputuji do lo-
gistického centra, z ktorého budu automaticky doddvané do bytovych
domov. Za dorucenie do spravneho bytu budi zodpovedné roboty.

NA DIALKOVU KOMUNIKACIU

Pohyb vo Woven City bude jednoduchy a prijemny. Chodniky
pre chodcov a osobné vozidla, parkovacie ulicky a ndmestia nabdda-
ju na travenie ¢asu vonku. Na dlhsie vzdialenosti sa cestujuci buda
prepravovat autonémymi autobusmi a bezemisnymi autami. Toyota
sa zdroverl zamerala na ¢o najprirodzenejsiu komunikéciu na dialku.
T-TR1 je telekonferenény robot, s obrazovkou vo vyske ¢loveka a ka-
merou v hornej asti. Robot zobrazuje obraz pouzivatela v Zivotnej
velkosti, a tak sa s nim mozno rozpravat, akoby sedel vedla vés.

KIROBO MINI-ROBOTICKY PRIATEL
Japonci miluja roboty, ¢asto si ich kupia pre zdbavu, alebo aby im robili
spolo¢nost. V roku 2017 Toyota uviedla na trh Kirobo Mini, 10-cen-
timetrového hovoriaceho robota, ktorého umela inteligencia na ani-
miciu redi, gest a oi umozilovala viest prirodzené rozhovory, Zartovat
a poskytovat svojmu majitelovi emociondlnu oporu.

Vdaka zabudovanej kamere Kirobo Mini rozpozniva mimiku tvére,
¢ita emdcie a podla toho prisposobuje svoje spravanie nalade pouziva-
tela. Robot je takisto schopny pouzivat v rozhovore informécie odo-
slané online inteligentnym domom a autom.

Kirobo Mini bol v predaji v japonskych showroomoch Toyoty do roku
2018 a teraz sa znacka zaoberd jeho servisom, rozvojom aplikacii a ani-
méciou Zivota Iudi, ktor{ si tohto sympatického robota kapili. Ni¢ vsak
nebrdni tomu, aby si podobné zariadenie naslo miesto aj v bytoch

Woven City.

PRIPOJENA INTELIGENTNA DOMACNOST
Vsetky byty a bytové domy vo Woven City budu vyuzivat techno-
16giu inteligentnych domov, ktoré umoznuja dialkovo ovlddat vsetky
inteligentné zariadenia cez internet. Na ovlddanie teploty, osvetlenia,
alarmu a inych bezpecnostnych systémov z price alebo z dovolen-
ky postaéi telefon. Inteligentné zariadenia, ak si vybavené funkciou
ucenia sa, mozu prisposobit svoju €innost Zivotnému Stylu obyvate-
lov. V pripade zariadeni ako je klimatizdcia, to méze priniest vyraz-
né Gspory energie. Toyota tieZ vyvinula komunikaéné systémy medzi
autom a bytom — vdaka nim umeld inteligencia bytu vie, Ze majitel sa
blizi domov a méze nastavit jednotlivié funkcie podla jeho preferencii.

MESTO BUDUCNOSTI

S vystavbou Woven City sa zacalo v janudri tohto roka. Mesto vzni-
ki na mieste byvalého vyskumného a vyvojového centra spolo¢nos-
ti Toyota Higashi-Fuji, priblizne 60 km od Tokia. Projekt vytvoril
dansky architekt Bjarke Ingels, autor ikonickych budov ako World
Trade Center 2 v New Yorku, Lego House v Dédnsku alebo sidla
Google v Mountain View a Londyne. V bytovych domoch postave-
nych z prirodnych materidlov vritane dreva bude miesto asi pre 2000
ludi — rodin s detmi a star§ich ludji, ale aj inZinierov spolo¢nosti Toyota
a vedcov z celého sveta, ktori sa v iom budid moct venovat vlastnému
vyskumu a testovat nové technoldgie.
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ECLIPSE CROSS PLUG-IN HYBRID ====

MoDERNIZACIA SPORTOVEHO SUV

Model Eclipse Cross automobilka Mitsubishi
uviedla na trh koncom roka 2017. Predstavoval tpl-
ne novy prirastok do existujiceho radu SUV znacky,
zaradeny medzi typy ASX a Outlander. Na neustale
sa rozvijajucom globilnom trhu s vozidlami SUV,
na ktorom sa kategoéria ,kompaktov* tesi najvyraz-
nejsiemu rastu, véak pravoverné SUV znacky tvoria
len maly klub, ktorého je Mitsubishi Motors vy-

znamnym ¢lenom.

Od uvedenia na trh sa na celom svete predalo 247 651 vozidiel Eclip-

se Cross - z toho 67497 v Eurépe. Eur6pski zakaznici jednoznacne
definovali konkrétne dévody pre kiapu Eclipse Cross: dizajn exterié-
ru, vybava a technol6gia pohonu 4WD. Spitnd vizba od zdkaznikov
v Eurépe viak tiez poukazovala na niekolko oblasti vyZadujicich
zlepSenie: dizajn zadnej Casti vozidla, objem batozinového priestoru
a spotrebu paliva.

Subezne s tym v Mitsubishi uvazovali aj o uvedeni variantu PHEV
s cielom rozirit uz existujici okruh zdujemcov o Eclipse Cross. Aj
kvoli tomu, aby vozidlo mohlo byt uzito¢né pre svojho majitela nielen
v Case, ked je v pohybe, ale aj ked stoji.

Tito kombindcia méd pre Mitsubishi Motors zvld§tny vyznam, opie-
rajic sa o plug-in hybridnu technolégiu znacky zaloZentd na koncep-
cii elektromobilov, vritane celého radu ekologickych prinosov s fiou
spojenych; vyuZiva ju aj popredny zéstupca svojho segmentu, model

Outlander PHEV.
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+ Systém PHEYV je nastaveny s prioritou jazdy EV — az 89 dni jazdy
Cisto na elektrinu

+ Niekol'ko moznosti nabijania uz v $tandarde (normdlne nabijanie,
rychlonabijanie, automatické nabijanie na cestich, autonémny rezim
nabijania 'Charge Mode', viacstupfiové rekuperaéné brzdenie)

+ Palubnd zdsuvka 1500 W pre spotrebice na 240 V

+ Podpora V2X — moze slazit ako nezdvisly zdroj energie

+ Schopnost dodévat elektrinu pre potreby beznej domdcnosti po
dobu az 10 dni prostrednictvom systému V2H ,Vehicle-to-Home*
(vozidlo do domdcnosti), ak je vozidlo plne nabité a natankované.
Pri doplneni paliva potom Iubovolne dlho.

4 adalsie...

Pri modernizicii vozidlo vpredu dostalo rozsireny a robustnejsie
posobiaci naraznik so §irsimi LED reflektormi a zahibenim hmlo-
vych svetiel, hore so $trbinovymi LED svetlami pre denné svietenie
a smerovymi svetlami. Nérast dlzky o 14 cm prispel k elegantnejse]
siluete vozidla, priom predny previs karosérie nardstol len o 3,5 cm
20 10,5 cm je dlh§f zadny previs — ako vysledok tplného prepracova-
nia zadnej Casti vozidla. Novd zadnd Cast s jemnej$imi obrysmi zad-
ného ndraznika pdsobi ndpadnejsie a sicasne prispieva k zvicseniu
objemu batozinového priestoru zo 448 na 471 litrov.

V kabine n4vrhéri viditelne nadviazali na vlastnti novt architektiru
pristrojovej dosky, ktorej usporiadanie je uréené horizontilnou osou
s rozdelenim funkcif na, informaéné' (nad pomyselnou osou) a, ovli-
dacie' (pod osou).

Na rozdiel od vSeobecného pristupu automobilového odvetvia ku
konstrukeii plug-in hybridov sa Mitsubishi Motors rozhodla vyvijat
svojbytné plug-in hybridné vozidld - teda namiesto obvyklej jedno-
duchsej cesty vSeobecnej elektrifikicie modelov so spalovacim moto-
rom.

Hlavné komponenty pohonu modelu Eclipse Cross PHEV:

+ Predny elektromotor (60 kW)

+ Zadny elektromotor (70 kW)

+ Zazihovy 2,4-litrovy motor vpredu - s Atkinsonovym
cyklom - (72 kW)

+ Lithium-iénovy trakény akumulitor (300 V /13,8 kWh /
80 ¢lankov) v priestore pod podlahou medzi ndpravami

+ Vlastny operacny systém PHEV od MMC.

Pocas jazdy na pohon sluzia primérne dva elektromotory doplnené
zdzihovym motorom, ktory je schopny automaticky sa rychlo zapdjat
podla jazdnych podmienok a / alebo stavu nabitia.

Eclipse Cross PHEV vdaka architekttre na baze elektromobilu bez
prevodovej skrine méze tplne hladko zrychlovat bez rdzov pri prera-
deni.

Systém pohonu PHEV na bize elektromobilu je plne automaticky,
nie je spojeny so Ziadnymi zdsahmi zo strany uzivatela a je Gplne spo-
lahlivy.

Pozornost zo strany vodica si vyzaduje bud:
+ Volba rezimu EV (elektromobil) - podla potreby, kedykolvek
a kdekolvek. Kym je akumuldtor nabity, jazda na elektromotory ma
vzdy prednost aj v zdkladnom rezime, ak nie je potrebny vi¢si vykon
pri zrychlovani alebo jazde z kopca.

+ Aktivacia rezimu SAVE (aspora) - uprednostiiované riedenie
zamedzujice vybitiu batérie; elektromotory aj nadalej vypomahaju
v zdujme zmenSenia spotreby paliva a emisii, zatial ¢o sa batéria

pohonu dobija.

+ Aktivacia rezimu CHARGE (dobijanie) k nitenému dobijaniu
v situdcidch, ked nie je k dispozicii Ziadny externy zdroj energie. Tento
systém bude klucovy z pohladu novych ekologickych predpisov v nie-
ktorych mestéch s obmedzenim vjazdu vyhradne pre vozidld s nulovy-
mi emisiami (v urcitych zénach).

Pouzivanie picok pod volantom na reguldciu brzdenia motorom
a rekuperdciu energie - bez neobvyklej spitnej vazby od brzdového pe-
délu, ktort pozorujeme pri vidsine vozidiel so systémom rekuperaéné-
ho brzdenia. Umoziiuje nastavenie 5 st. rekuperdcie vritane najvicsej
rekuperacie, vhodné pre jazdu najmi v meste a taktieZ vratane nulovej
rekupericie alebo inymi slovami jazdu v reZime tzv. plachtenia.

Standardne je k dispozicii niekol’ko rezimov dobijania akumulatorov:
+ Bezné dobijanie: + 4 hodiny - 230 V/16 A
alebo + 6 hodin - 230 V/10 A
+ Rychlonabijanie (protokol CHAdeMO / + 25 min na troveii 80%)
4+ Rezim CHARGE (+ 30 min na droven 80%)
+ Rekuperainé brzdenie (5 krokov)
+ Automatické bleskové dobijanie ("flash charging")
pocas jazdy v rezime SAVE

Eclipse Cross PHEV okrem vseobecného jazdného rezimu Normal
pontka tri $pecifické rezimy, vSetky aktivované automaticky operac-
nym syst¢émom PHEV a vzdy s permanentnym elektrickym pohonom

4WD:
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CISTO ELEKTRICKY REZIM (EV)
+ do rychlosti az 135 km/h

+ Vozidlo je pohdnané prednym a zadnym elektromotorom

+ Zdrojom energie je trakény akumulator s kapacitou 13,8 kWh

SERIOVY HYBRIDNY REZIM
+ do rychlosti 135 km/h
+ Vozidlo je pohdnané prednym a zadnym elektromotorom
+ Spalovaci motor bezi a pohdna generdtor energie na dobijanie
trakéného akumuldtora pocas jazdy pri potrebe viésieho vykonu.
V tomto rezime je spalovaci motor prevddzkovany v lubovolnych
otdckach a zatazeni, pripadny prebyto¢ny vykon je doddvany do ba-
térie pohonu. Spalovaci motor s Atkinsonovym cyklom je tak pre-
védzkovany v idedlnom pédsme zatazenia pre dosiahnutie lepsej tepel-
nej ucinnosti motora a tym aj mensej spotreby paliva. Takyto idedlny
rezim nie je mozné dosiahnut, ak je spalovaci motor pevne spojeny
s kolesami vozidla.
+ Systém je prednastaveny tak, aby Co najcastejsie (Co najskor) prepi-
nal spit do &isto elektrického jazdného rezimu
+ Spalovaci motor sa presne a automaticky spasta v zdujme zachova-
nia optimalnych parametrov katalyzéitora + po 89 diloch jazdy ¢isto
na elektrinu s ohladom na ochranu systému vstrekovania paliva.

PARALELNY HYBRIDNY REZIM
+ Spalovaci motor pohana predné kolesd (prostrednictvom jed-
nostupniovej prevodovky prednej napravy s viacerymi rezimami)
+ Predny elektromotor vypomaha spalovaciemu motoru + zadny
elektromotor pohana zadné kolesd
+ Rezim sa automaticky aktivuje po prekroceni rychlosti 135 km/h,
pri vybitom akumuldtore pohonu a pri mensej rychlosti.
+ Systém je prednastaveny tak, aby ¢o najcastejsie (resp. ¢o najskor)
prepinal spit do sériového hybridného rezimu (alebo &isto elektrické-
ho jazdného rezimu pri rychlostiach do 135 km/h)
+ Spalovaci motor sa rovnako zapija v rdimci dobijania prostrednic-
tvom generdtora energie, kde sa vyuziva nepotrebna rezerva kritiace-
ho momentu. Spalovaci motor tak pracuje vo velmi efektivnom rezime
s velkou tepelnou ucinnostou. V tychto rezimoch déva plug-in hybrid
velky zmysel oproti beznym spalovacim motorom bez zdsobnika ener-
gie v podobe akumuldtora pohonu.
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Udaj o celkovom systémovom vykone nie je mozné $pecifikovat,
pretoze zdzihovy motor, predny a zadny elektromotor nie si nikdy
prevédzkované sibezne na maximum vykonu.

Systém pohonu PHEV od Mitsubishi Motors je natolko elektricky
20 svojej podstaty, Ze vdaka nastaveniu operaéného systému je mozné
pohybovat sa 89 dni ¢isto na elektrinu (dojazd 55 km v meste podla
metodiky WLTP postatuje potrebdm vicS§iny Eurépanov v rimei ich
kazdodenného dochddzania). Ked nastane 90. defi, na pristrojovom
paneli sa rozsvieti varovnd kontrolka a operaény systém PHEV au-
tomaticky spusti zaZihovy motor kvoli ochrane systému vstrekovania
paliva.

Vo vozidle je zabudovani elektrickd zdsuvka 1500 W, umoziujica
napdjanie akéhokolvek externého spotrebi¢a 220-240 V na miestach
bez elektrickej siete. Vozidlo md dost energie pre napdjanie beznej
domidcnosti pocas 10 dni (za podmienky tplného nabitia batérie, plnej
palivovej nddrze a dennej potreby energie pre domdcnost 10 kWh).

Systém pohonu S-AWC sliZi na ovlidanie hnacich a brzdnych sil
vietkych styroch kolies, najmi v§ak na rozdelovanie krutiaceho mo-
mentu medzi lavymi a pravymi kolesami vozidla. Rozdeluje hnaci mo-
ment medzi ndpravy prostrednictvom dvoch elektromotorov. Sucastou
rieenia je systém aktivnej kontroly std¢ania okolo zvislej osi vozidla
(AYC), ktory zdsahmi do ststavy bfzd a riadenia reguluje rozdelenie
kratiaceho momentu medzi pravym a lavym kolesom. Rovnako zlep-
$uje zdberové schopnosti kolies a kontrolu nad vozidlom za jazdy

po klzkych povrchoch.

Eclipse Cross PHEV je vybaveny voli¢om jazdnych rezimov, umoz-
fujicim vodicovi ruéne navolit optimélny jazdny rezim v zdvislosti
na aktudlnych jazdnych podmienkach: asfalt, strk, sneh, ,normal®

a eko“.
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2o Sveta

JaroNcI KUPUJU NAJMA
DOMACE AUTA

Spoloénost Suzuki Motor Corporation dosiahla k 31. aprilu 2021
kumulovany japonsky doméci predaj 25 miliénov minivozidiel.
Vyplyva to z udajov japonskych zdruzeni predajcov automobilov
alahkych motorovych vozidiel a motocyklov.

Absolatne prvé, sériovo v Japonsku vyrdbané minivozidlo Suzulight,
uviedla spolo¢nost v oktébri 1955. Postupne pribudali dalsie charak-
teristické typy, ktoré odzrkadlili potreby zdkaznikov, vrtane minivozi-

diel ako Jimny v roku 1970, Alto v roku 1979 a Wagon R v roku 1993.

Najnovsie k nim pribudli typ Spacia v roku 2013 a Hustler v roku
2014. Uvedent 25-milénovd hranicu odbytu tak automobilka Suzuki
dosiahla za 65 rokov a sedem mesiacov.

Rastie poet uzivatelov, ktori uprednostiiuji minivozidld pre ich
ekonomicky efektivnu prevddzku ¢i lahké ovlidanie. Uplatiiuju sa
ako praktickd nevyhnutnost pre kazdodenné rodinné pouzitie, ako je
dochddzanie do préce, vozenie deti do skoly a nakupovanie. Zaroven
poslizia ako autd uzito¢né pre podnikanie, na prepravu osob a tovaru
zo stukromnych obchodov, miestnych dielni a fariem. Vo vidieckych
oblastiach, kde je slabo dostupnd verejnd doprava, ¢asto nahrddzaju
autobusy a vlaky.
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SKUPINA RENAULT A PLUG POWER VYTVORILI
SPOLOCNY PODNIK HYVIA
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Skupina Renault a Plug Power Inc., svetovy lider v kltuc¢ovych vodikovych

rieSeniach v juni predstavili projekt HYVIA.

Je rovnomerne rozdeleny medzi oboch partnerov. Ndzov HY VIA pochddza
zo skratky “HY” pre vodik (hydrogen) a latinského slova “VIA” ¢o znamend cesta.

1. Vedenie podniku, ako aj vyskumné a vyvojové timy budu
vo Villiers-Saint-Frédéric, s centrom vyvoja LCV vozidiel
pre Skupinu Renault, aby sa maximalizovala synergia me-
dzi jednotlivymi timami.

2. Proces, vyroba a logistické timy budi vo Flins, ktory je
stucastou projektu Re-Factory a zatne s montdzou palivo-
vych ¢ldnkov na konci roka 2021.

3. Prvé vozidld, zalozené na podobe Renault Master, sa
budi zostavovat v tovérni v Batilly.

4. Integrdciu palivovych ¢linkov bude vykondvat PVI,
dcérska spolo¢nost Skupiny Renault so sidlom v Gretz-
-Armainvilliers.

Integrovand technolégia HYVIA dopliia technolégiu
E-TECH Skupiny Renault a predlzuje dojazd vozidla
na 500 km s rychlou dobou ,nabijania“ 3 minuty. Tieto vy-
hody st priamo uréené na pouzivanie Iahkych zitkovych
vozidiel a sucasne reaguji na regulacné vyzvy dekarboniza-
cie centier miest.

Stelestiuje ambiciu otvorit cestu smerom k nizko-uhlikovej mobilite. Uzitkové

vozidld ako LCV vyzaduju vacsi dojazd a kratky ¢as dobijania. To st presne poZia-

davky, kde su vodikové palivové ¢lanky bezkonkurenénym riesenim.

AxTiviTy HYVIA sA BUDU REALIZOVAT

Prvé tri vozidla, ktoré na trh prinesie Spolo¢nost
HYVIA, budi zaloZené na platforme vozidla Renault
Master a k dispozicii budd v Eurépe na konci roka
2021.

V UZ EXISTUJUCICH ZAVODOCH VO FRANCUZSKU: -rt-
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Lechnika

AUTOMATIZOVANE SYSTEMY
RIADENIA - KTORE SU V AUTACH

UZ DNES?

PInd autonémia, samoriadiace autd bez ludskych
vodicov a taxiky, v ktorych miesto vodic¢a zaujme
stroj. Takdto vizia budtcnosti sprevddza ludi uz roky.
A hoci prvé autonémne vozidld spoloc¢nosti Waymo
uz v Arizone jazdia v komercnej osobnej doprave, vy-
Zerd to, Ze od Uplnej automatizdcie sme este daleko.

Aj skeptici vak musia pripustit, Ze automatizované sys-
témy riadenia a systémy ponutkajice ¢iasto¢nd autonémiu
predstavuju na dlhych cestich podstatnu dlavu.

Od tempomatu po autonémiu druhej irovne

Od ¢ias prvych tempomatov v Chrysleroch z 50. rokov
sa v automobilovom priemysle zmenilo velmi vela a najmi
v poslednych rokoch sa vyvoj technol6gie automatizova-
ného riadenia vyrazne zrychlil. Adaptivny tempomat - ke-
dysi exoticky a vyhradeny pre najprestiznejsie limuziny - je
dnes k dispozicii aj v populdrnych typoch roznych znaciek.
Niektori vyrobcovia ho ponikaju za priplatok, ini ho zara-
duju do $tandardnej vybavy automobilov. Medzi autd, kto-
ré ponukaju inteligentné adaptivne tepomaty v Standarde,
patri Toyota Yaris, Toyota Corolla alebo Lexus UX. Ale
systémy automatizicie jazdy dnes idd nad rdmec tempo-
matu, ktory automaticky udrzuje vzdialenost od vozidla
vpredu.

Najpokrocilejsie systémy sicasnosti umoziuji vodi¢om
uvolnit sa a obmedzit svoju tlohu na ceste na sledovanie
a pripravenost prevziat kontrolu nad autom. Uroveii au-
tomatizovanej jazdy je dnes hodnotend na druhej drovni
z 5-bodovej skily. Znameni to, Ze hoci by vodi¢ mal byt
stopercentne pozorny a neustéle sledovat dopravnu situd-
ciu, auto moze byt schopné automaticky jazdit v zépche,
po dialnici, zostat v jazdnom pruhu alebo dokonca samo-
statne zmenit jazdny pruh. Takto funguje systém Lexus
Teammate, ktory onedlho debutuje na vybranych trhoch
v type Lexus LS.
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Teammate najlepsi spoloénik na cesty
Lexus Teammate je vysledkom price inZinierov, dizajnérov a programétorov.
Jeho tloha je pri vyvoji systémov automatického riadenia neocenitelnd. Bez tvrdej
price a dlhych hodin testovania by nebolo mozné vytvorit riesenie, ktoré podpo-
ruje vodica v roznych situdciich na ceste. Systém dokédze samostatne riadit auto
v dopravnych zépchach a pretazeniach, udrziavat bezpe¢nd vzdialenost od vozidla
vpredu, jazdit v strede jazdného pruhu, ale aj spravne riadit na niektorych krizo-
vatkdch. Softvér zodpovedny za interpreticiu dopravnych situdcii prijima infor-
mécie z kamier a mnoZstva snimacov umiestnenych okolo vozidla.

Vo vhodnych podmienkach je systém Advanced Drive ako stucast Lexusu
Teammate schopny (so stthlasom vodi¢a) dokonca predbehnit pomalsie vozidlo.
Znie to ako velmi ambiciézny plan a koncepénd vizia, ale ide o systém, ktory je uz

pripraveny a Coskoro bude k dispozicii v hybridnom Lexuse LS 500h
a novej generécii ,vodikovej“ Toyoty Mirai. Okrem Advanced Drive je
v typoch LS a Mirai dostupny aj Advanced Park - pokrodily systém,
ktory samostatne zaparkuje mohutnid limuzinu a postard sa nielen
o nasmerovanie kolies, ale aj o presné manévrovanie a zmenu smeru
jazdy, ked je potrebné vyrovnat auto na parkovacom mieste. Vodici
budd musiet iba pockat, kym auto vhodne zaparkuje na parkovacom
mieste. Automatické parkovanie nie je iba doménou luxusnych limu-
zin. K dispozicii je okrem iného aj systém inteligentného parkovania
(ktory Toyota oznacuje ako S-IPA) a je k dispozicii v type Corolla.

Kamery, snimace a radary

Dnesné zlozité systémy by neexistovali bez postupného vyvoja a rie-
Seni, ktoré sa Casom stali $tandardom. Tak to bolo napriklad s vystraz-
nym systémom monitorovania mftveho uhla vozidla. Systém BLIS,
prvykrit pouzity v automobiloch Volvo, vyuzival kamery namontova-
né v bo¢nych zrkadlich a LED diédy, ktoré signalizovali, Ze v mft-
vom uhle je iny pohyblivy objekt. Zaujimavy je aj pribeh asisten¢ného
systému pre udrziavanie jazdného pruhu, ktory sa do osobnych au-
tomobilov dostal z nékladnych dut. Systém varovania pred vyboce-
nim z jazdného pruhu bol vyvinuty zadiatkom roku 2000 pre taha¢
Mercedes Actros, ale rychlo sa ofi zacali zaujimat japonski vyrobcovia
Toyota a Nissan. Lane Assist bol k dispozicii uz v roku 2002 v doma-
cich typoch Toyota Caldin a Alphard. Dnes je §tandardnou vybavou
mnohych populdrnych znadiek.

Piaggio ONE ohlasuje prichod celkom novej generacie
e-skutrov. Novinka je priamo adresovana mladej generacii.
Okrem toho, Ze je lahko ovlidatelny, je jednoduchy a zaro-
ven §ikovny - tak ako e-skiter ma byt.

Piaggio ONE mi vo vybave vela modernych technologickych prv-
kov. Napriklad digitilny farebny pristrojovy panel so snimacom, ktory
upravuje intenzitu podsvietenia a kontrast podla okolitého svetla, kom-
pletné LED osvetlenie, bezklu¢ovy §tartér a dva jazdné rezimy.

Stcasné moderné autd ¢itaju dopravné znalky, vedia v akej vzdiale-

nost sa nachddza vozidlo vpredu, dokdzu udrziavat primerand vzdia-
lenost a viest auto v strede jazdného pruhu. Zda sa, Ze niektoré nové
autd lepsie vnimajd svoje okolie ako vodidi, ktori za volantom neraz
zabtdaju na koncentriciu. Predtym, ako sa do sériovych automobi-
lov dostanu systémy umoziiujice plne autonémne riadenie, je vhodné
sadat si za volant dobre odpoéinuty a nechat smartfén pocas jazdy
bokom. Napriek pokroku a efektivnym asistenénym systémom su
za bezpednost na cestich v kone¢nom dosledku zodpovedni vodiéi.
_ta_

PIAGGIO

Origindlny dizajn Piaggio ONE cti trendy stcasnej mestskej elek-
tromobility, zdroveri vSak zostiva verny nezamenitelnému §tylu, pr-
votriednym materidlom a kvalite spracovania, ktoré charakterizuju
cely produktovy rad skatrov Piaggio. Piaggio ONE je v prvom rade
uzivatelsky privetivy skuter, ktorého cielom je zlepsit a zjednodusit kaz-
dodenné cesty po mestskych uliciach. Vdaka bezklucovému §tartéru je
Piaggio ONE vybavené dialkovym ovliadacom.

Na ceste je novy e-skuter Piaggio lahky a velmi jednoducho ovld-
datelny, pontka pohodIni jazdnu poziciu s nizkym sedlom a rovnym
bohatym priestorom na nohy s praktickymi a robustnymi vyklapacimi
stipackami uréenymi pre spolujazdca. Piaggio ONE je jedinym e-skut-
rom vo svojej kategérii, ktory ma velky tlozny priestor pod sedlom.

Piaggio ONE bude v ponuke v niekolkych verzidch s rozne vykon-
nymi motormi L1 (moped) a L3 (motocykel) a roznym dojazdom.
Vsetky bude pohaiat elektromotor, ktorého litium-iénové batérie sa
lahko vyberatelné, aby sa dali nabijat doma ¢ v kanceldrii.

Verzia Piaggio ONE (L1) bude na Slovensku v predaji za 2999 €
a Piaggio ONE Active (L3) za 3599 €.

PIAGGIO ONE L1 dosiahne najvicsiu rychlost 45 km/h. Po-
hda ho elektromotor s najvicsim vykonom 1,34 kW (dlhodobo vy-
uzitelny 1,2 kW). Energiu odober4 z batérie s kapacitou 2.3 kWh
a napitim 48 V. PIAGGIO ONE L3 dosiahne rychlost 60 km/h,

pohdiia ho elektromotor s najvi¢sim vykonom 3 kW, batéria m4 ka-

pacitu 3,2 kWh.
-po-
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Advanced

Absolttnou prioritou Toyoty je zmensit pocet obeti dopravnych nehod

na nulu. Tyka sa to vodicov, spolucestujtcich, ale aj dalsich d¢astnikov
cestnej premdvky. Vietky technologické inovécie maju zabezpecit, aby
sa klienti citili vo svojich autich bezpec¢ne a zdroven komfortne. Uz
takmer desat rokov je cely rad vozidiel Toyoty a Lexusu vybaveny stile
zlep$ovanym systémom Safety Sense. Japonskd automobilka viak uz
podnika dalsi krok k este vicsej bezpecnosti.

Pdjde o novi generdciu asistenénych systémov riadenia automobi-
lu, ktord md zabezpedit, aby vsetci ucastnici cestnej premavky hrali
v jednom time. Japonci ho nazvali Mobility Teammate Concept, ¢ize
Koncept mobilného spoluhrica. O ¢o presne ide? Osobné automobily
a vodidi si budd moct navzdjom vymieriat informdcie, ktorych okam-
Zitd analyza a aplikdcia im umoznia vyhnit sa mnohym nebezpe¢nym
situdcidm na ceste a zdroven zlepsia plynulost premavky. Soféri mu-
sia systémom doverovat, preto bude kone¢né rozhodnutie v mnohych
ohladoch patrit prave im.

Systém je zaloZeny na pokrokovej technolégii umelej inteligencie. Za-
riadenie ma velkd ucinnost a spolahlivost spracovania tdajov. Softvér
bude neustile aktualizovany a vodici ho ziskaji online alebo v autori-
zovanom servise. Je dolezité spomentt, Ze Toyota sa postard aj o bez-
peénost zhromazdenych udajov, ktoré budd ulozené na $pecidlnych
serveroch.
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POMOCNIK NA DIALNICI

Advanced Drive je navrhnuty tak, aby vodic¢ovi pomahal pri jazde na
dialniciach a rychlostnych cestich. Nastavenie ciela v naviga¢nom
systéme umoziuje rozpoznat situdciu, predpovedat uskuto¢nené
rozhodnutia a poskytnit vodicovi asistenciu v zdvislosti od situdcie
na ceste. Systém zabezpedi, Ze automobil ostane v jeho jazdnom pruhu
a udrzuje optimalnu vzdialenost od inych aut. Dalej poméha pri zme-
ne jazdného pruhu, pri predbiehani a dokonca aj vo vybere spravne-
ho dialni¢ného vyjazdu. Vodi¢ si nemusi robit starosti so zrychlenim,
spomalenim a dokonca ani s riadenim vozidla. M4 byt odpo¢inuty
a vdaka tomu si e$te viac v§imat, ¢o sa deje v jeho okoli — to je dalsi
spdsob, ako zlepsit bezpecnost na ceste.

bol navrhnuty tak, aby jazda prebiehala plynulo. Stard sa aj o detaily,
ako napriklad pocit bezpedia pri predbiehani vozidiel alebo zaradeni
sa do premdvky. Ako to funguje? Systém zisti, aké velké je auto v su-
sednom jazdnom pruhu a udrziava dostatoént vzdialenost, aby cestu-
juci nemali pocit, Ze predbiehané auto je prili§ blizko. Systém s pred-
stihom reaguje aj na to, Ze sa bliZi koniec vyhradeného jazdného pruhu
a udrzuje primerany odstup od automobilov zapajajicich sa do cestnej
premévky. Na zdklade analyzy dokdze odporudit aj zmenu jazdného
pruhu. Méze ju navrhnit aj samotny vodi¢ zapnutim smerovky.

-“_\_\_--

Advanced Drive je dialni¢ny pribuzny predkolizneho systému Pre-

-Collison Safety a reaguje aj v nidzovych situdcidch. Laserové mera-
nie vzdialenosti, teleskopické kamery a presné mapy s analyzou cestnej
premévky pomoézu urdit mieru rizika pri jazde po dialnici, kedy sa autd
pohybuju vicsou rychlostou a pri vicsich vzdialenostiach medzi vo-
zidlami. V pripade nebezpecenstva auto vodi¢a varuje a pomdha mu
pri brzdeni.

novéeho

Chyry sa potvrdili a Lexus sa pripravuje na vyrobu velkého SUV
s tromi radmi sedadiel. Automobil ma vyhovovat potrebam aktiv-
nych milenialov s velkymi rodinami. MéZeme sa tesit aj na mnoho
novych technolégii v jeho vybave.

LEXUS CONCEPT CAR

V tlatovej spréave americkej pobocky Toyoty sa uvidza, Ze maji v amys-
le investovat 803 miliénov dolirov do tovarne v Princetone v Indiane,
ktord v stcasnosti vyraba SUV Toyota Highlander, Sequoia a tieZ van
Sienna. Kapitdl prinesie 1400 novych pracovnych miest a cielom je
uviest do produkcie dve nové SUV urcené az pre osem osob. Toyota
USA prezradila, Ze jedno bude znacky Toyota a druhé Lexus.

UPRIAMENE NA VODICA

Dalsim rozmerom bezpecnosti v novom Lexuse LS a Toyote Mirai
je kamera, ktord monitoruje naladu a sprévanie sa vodi¢a. Kontroluje,
& su jeho odi otvorené alebo zatvorené a v akej je polohe. Ak zisti, ze
vodi¢ nepozerd na cestu alebo md odvritend hlavu, spusti varovanie.
Systém tiez zisti, ak vodi¢ zaspdva a pokusi sa ho prebudit pomocou
aktivicie zvukového alarmu, vibricii bezpe¢nostnych pasov, zobraze-
nia varovani na head-up displeji a takisto s nim za¢ne rozhovor pomo-
cou zabudovanej aplikicie.

Ak vodi¢ nereaguje na spravy odoslané autom, vozidlo za¢ne spoma-
lovat a jeho vystrazné svetld varuju ostatnych ucastnikov cestnej pre-
mévky pred moZnym nebezpecenstvom. Potom ¢o najbezpecnej$im
sposobom odstavi auto na krajnici, dvere sa odomknu a systém upove-
domi pohotovostni sluzbu.

_ta_

LEXUS LF

Novy Lexus ponesie s najvicsou pravdepodobnostou nizov TX. Mi-
nuly rok si Japonci zaregistrovali na Urade pre patenty a ochranné
zndmky v USA oznadenia TX 350 a TX 500h. Pismeno X ddva Lexus
do nézvov vietkych svojich automobilov so zvi¢senou svetlou vys-
kou. Nové SUV Toyoty bude s velkou pravdepodobnostou zvicsenou
verziou typu Highlander, ktord sa bude predévat pod nédzvom Grand
Highlander. Oznaéenie si Toyota nechala patentovat v decembri 2020.

Pritomnost hybridnych pohonov je takmer istd. V pripade typu Lexus
na to poukazuje aj oznacenie TX 500h. O¢akdvat mozZeme tieZ plug-
-in hybrid. Obidva typy budt mat rozsiahlu vybavu. Re¢ je o automa-
tizovanych jazdnych systémoch, ktoré umoznuju napriklad dialkové
parkovanie, opustenie parkovacieho miesta pomocou smartfénu alebo
otvorenie auta bez klasického kluca iba za pomoci mobilného zaria-
denia.

Zatial Lexus ani Toyota neprezradili, kedy sa ich nové 8-miestne SUV
dostant do predaja.

_ta_
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Tochinika
PNEUMATIKA PRE NAKLADACE

o

Spoloénost Continental uviedla na trth novii pneumati-
ku pre teleskopické manipulatory a nakladace. Pneumati-
ka CompactMaster AG je prva z radu Continental, ktora
bola navrhnutd s novou zvi¢senou behunovou vrstvou
tzv. Turtle Shield — Korytnaé¢im stitom a ocelovym naraz-
nikom zo zatoc¢enych lan.

Chrani nielen behuniovu Cast, ale aj ramennu oblast pneumatiky
pred poskodenim. M4 ziberovy dezén a konstrukciu kostry z oce-
lového kordu, ktord pomiha predchéddzat prerezaniu a poskodeniu
a zdroven ponuka vi¢siu stabilitu pri manipuldcii s materidlmi. Nové
pneumatika s masivnym dezénom bola navrhnuta tak, aby ponu-
kala lepsiu trakciu na roznych povrchoch a maximalizovala pritom
samodistiace vlastnosti pneumatiky.

Pneumatika CompactMaster AG je schopnd pracovat pri rychlos-
tiach az do 50 kilometrov za hodinu. Dve vrstvy ocelového néraznika
poskytuju pneumatike robustnost, ale zdroverl pruznost, takze dokdze
jazdit pri vi¢Som tlaku hustenia na ceste, aby sa zmensila spotreba pa-
liva, ako aj pri mensom tlaku na farme alebo poli pri preprave tazkych
nékladov.

“V porovnani so standardnym polnohospodirskym dezénom po-
skytuje novy CompactMaster AG o 5% vicsiu styént plochu. Tento
dizajn dalej zlepSuje prilnavost a tiez prispieva k rovnomernejsiemu
opotrebovaniu pneumatiky, ¢o priaznivo ovplyvni Zivotnost vyrobku.
Pneumatika mé tiez velky pomer zaplnenia celkovej styénej plochy
dezénu so zemou. Tento pomer je obzvlast dolezity pre trakciu vo vlh-
kych a klzkych podmienkach. Teleskopické manipuldtory a nakladace
musia byt schopné stabilne zati¢at na tvrdom povrchu, ¢o zvidsuje
bo¢ny tlak na pneumatiku. Konstrukcia CompactMaster AG s to-
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Continental zacal vyrobu nového manipulatorového dezénu
CompactMaster AG

¢itym ocelovym naraznikom zabezpecuje velkd tuhost pneumatiky
v boénom smere, teda vacsiu stabilitu. Zatdcanie na kratke vzdiale-
nosti si bezné préve v stiesnenych priestoroch, v ktorych tieto vozidld
pracujud, preto je doleZité. Ze pneumatika absorbuje tlak, ktory na fiu
vozidlo vyvija.

Jednym z hlavnych prinosov pneumatiky CompactMaster
AG je tzv. Korytnagi stit - ochrana ramennej oblasti formou
zvacSenej vrstvy materialu, ktora chrani pneumatiku proti
castym prierazom. Sii¢astou konstrukcie kostry st ocel'ové
narazniky zabezpecujlice vacsiu Zivotnost, ochranu proti
prierazom a stabilitu pneumatiky v boénom smere

Pneumatiky Continental CompactMaster AG su k dispozi-
cii pre 24-palcové kolesa, v rozmere 460/70 R24 159 B.
-cl-

Rubriku vedie: Ing. Valentin ZBYNOVSKY
Foto: archiv autora

Bratislavské automobilové zavody

Pred 50 rokmi, presne 1. jula 1971 boli zalozené Bratislavské au-
tomobilové zdvody (BAZ). Podla jednej z pévodnych koncepcii sa
v BAZ-ke mali vyrdbat osobné vozidld strednej kategérie v spo-
luprici s talianskou automobilkou Alfa Romeo. Malo ist o novy
typ, nie o licenéni vyrobu uz zabehnutého vozidla. Tito zamysla-
nd spoluprica, ktord by priniesla do vtedajsieho ¢eskoslovenského
automobilového priemyslu dplne ind kvalitu, nenasla v urcitych
kruhoch porozumenie. Slubne sa rozbiehajica spoluprica s ta-
lianskym vyrobcom bola zamietnutd a ukonéend. Centrélne or-
gany rozhodli, Ze namiesto vozidiel Alfa Romeo sa v Bratislave
budii vyrdbat nové vozidld vyvijané v Mladej Boleslavi. Malo ist
o typ Skoda 720 klasickej koncepcie.

Cely projekt so Skodou sa viak v BAZ skoncil iba vyrobou 3 ku-
sov funkénych vzoriek esteticky nie velmi vydarenych dut. Velko-
ryso budovani bratislavskd automobilka, navrhovand povodne ako
karosdrsko-montdzny zdvod, tak vplyvom neodbornych rozhodnuti
vedenia éeskoslovenského automobilového priemyslu ostala bez findl-
neho vyrobného programu a bola dlhé roky odkézand iba na vyrobu
prislusenstva a podskupin pre ¢eskoslovenské automobilky. Vyrobné
kapacity zavodu ostali prakticky nevyuzité.

Popritom tu existovala vyskumno-vyvojova zdkladia, v ktorej vyvi-
nuli niekolko zaujimavych prototypov. K najzndmej$im patril maly
nikladny automobil MNA, ako aj stredny ndkladny automobil SNA,
¢o bol terénny automobil vyvijany vo viacerych modifikicidch a mal
nahradit Pragu V3S. K dal$im pozoruhodnym prototypom vyvinutym
v BAZ-ke patrilo uzitkové vozidlo Furgonet postavené na podvozku
Skoda 105/120. Pozornost si zasldzi i $portové 3-dverové kupé Lo-
custa, odvodené od Skody Garde, av§ak s motorom vpredu a s poho-
nom prednych kolies. Niektoré z tychto vozidiel sa podarilo zachovat
a dnes patria k vzdcnym expondtom Mizea dopravy v Bratislave, alebo
sa nachddzaja v rukdch sikromnych zberatelov.

SKODA LOCUSTA SA MALA 0D ROKU 1987 VYRABAT V BAZ

Finalnej vyroby sa v BAZ dockali az v roku 1982, kedy sa zacala
vyroba modelu Skoda Garde. Za dvadsat mesiacov, do decembra 1983,
ich zmontovali len tisic. Bol to prvy sériovo vyrdbany automobil
na Slovensku, hoci vyraz sériovy pri priemernej vyrobe 1,5 automobilu
denne, nebolo to, ¢o sa od automobilky o¢akiva. Jedni to povazovali
za vyhodené financie, inf jasali. Minimalne zamestnanci, ktori tu nasli
nové zamestnanie.

Okrem tohto vozidla sa tu vyrdbali aj nipravy pre modely Skoda
Rapid a Skoda 130/135/136, ako aj rozlicné dielce pre ostatnych vy-
robcov automobilov v Ceskoslovensku.

Histéria BAZ pokratuje spojenim s koncernom VW. V miji roku
1991 zalozili spolo¢ny podnik Volkswagen Bratislava, s. r. o. VW
do spolo¢nosti vlozilo financie, BAZ zivod v Devinskej Novej Vsi.
V roku 1998 VW odkipil zvysny podiel od BAZ a spolo¢nost sa
zmenila na Volkswagen Slovakia, a. s. VW v zdvode po moderni-
z4cii uspesne spustil vyrobu svojich vozidiel, po¢nic automobilom

VWPassat B3.

PRVA SKODA GARDE Z BRATISLAVY DOKONCENA 1 MAJA 1982
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Karoséria

V. BROZIK A SYNOVE, PLZEN,

ler Arm b

Dobova reklama karosarne BroZik

Pre vyrobcov automobilov bolo spociatku dolezité, aby auto len jaz-
dilo. A tak okrem podvozku, teda rimu s prednou a zadnou nipravou,
odpruzenymi kolesami, brzdami, riadenim a pohonnou jednotkou,
malo auto len niekolko ,plechov®, ktoré chrinili posidku pred ne-
priaznivym pocasim. Autd boli ¢oraz dostupnejsie a bohati cheeli stile
exkluzivnejsie modely. Aby sa odlisili, nechévali si na zdkazku vyrabat
karosérie. Dielne, ktoré dovtedy vyrdbali koiare sa s rasticim dopy-
tom menili na vyrobcov karosérii. Pomocou novych technolégii a re-
meselnej zru¢nosti s pouzitim uslachtilych materidlov ako jemnd koza,
vzicne drevd, zamat, hodvib a pod., vyrdbali karosérie presne podla
poziadavky a potreby zdkaznika. Zlaty vek automobilovych karosérii
nastal v obdobi 20. a 30. rokov 20. storocia. Podla lexikénu karosérii
na tzemi Ceskoslovenska posobilo v tom obdobi niekolko desiatok
podnikov, ktoré skutoéne navrhovali a vyrébali automobilové karosé-
rie. Jednou z najstar$ich bola karosdren Brozik z Plzne.

V roku 1845, Viclav Brozik v Plzni zalozil sedldrsku dieliiu, v ktorej
sa od roku 1867 montovali aj kociare. Bol to zdklad podniku, ktory
roku 1898 vyrobil 20 vozidiel pre plzenski elektrickd drahu a rok nato
aj prvii automobilovi karosériu na podvozku Peugeot. V tom ¢ase viak
podnik uz viedol zakladatelov syn, tiez Viclav (1854-1927). Okolo
roku 1904 dodéval karosérie na rakusky trh a v roku 1911 zacala kuso-
vé vyroba pre prazskid automobilku Praga.

Od 20. rokov sa Brozikova karosdreri venovala okrem osobnych aj
autobusovym karoséridm, a medzi najziadanejsie typy patrili karosérie
coupé de ville a dvojity faeton. Na silnejsich podvozkoch stavali sanit-
ky, mestské, postové a hotelové autobusy.
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Pre prezidentskii kancelariu spoloénost BroZik v roku 1926
vyrobila karosériu na podvozku SKODA HISPANO SUIZA

Od roku 1925 u Brozika vyrdbali karosérie podla amerického Graft-
smannovho systému, pri ktorom sa namiesto lakovania pouzivala $pe-
cidlna umeld koza Fabrikoid, ktorou sa karoséria potiahla. Takéto nad-
stavby sa dali pouzit pri otvorenych i uzavretych karoséridch a pritom
boli lahsie a rovnako pevné a bezpecné ako vtedy bezné oplechované
karosérie s drevenym rdamom. O par rokov neskor Fabrikoidom po-
tiahnuté karosérie tvorili 70 % celkovej produkcie.

Brozik ziskal tiez licenciu pariZskej spolo¢nosti Alin, Liautard et Cie.
na vyrobu rozkladacich karosérii typu L'Aerable-Monobloc, ktoré sa
pocas dvoch mindt mohli zmenit z uzavretej limuziny na otvoreny
kabriolet, alebo naopak. ZloZend strecha sa prikryla povlakom a okné
bolo mozné do dveri spustit patentovanym mechanizmom. Aj tieto
karosérie boli potiahnuté Fabrikoidom.

V mji 1926 bol od Brozika pre potreby prezidenta CSR T. G. Ma-
saryka dodany prvy zo stokusovej série luxusnych automobilov Skoda-
-Hispano Suiza 25/100 HP. Mal uzavretd karosériu a prezident Ma-
saryk ho pouzival takmer desat rokov.

Karosireri Brozik najcastejsie pouzivala podvozky Praga (Alfa, Mig-
non, Piccolo), Skoda a Z. Zo zahrani¢nych to boli Delage, Farman,
Hispano Suiza, Chevrolet, Peugeot a Rolls-Royce. Okrem stavby no-
vych karosérii sa venovala aj opravim a rekonstrukcidm starych karo-
sérii pre osobné automobily a autobusy.

Elegantné Brozikove karosérie boli ocenené na viacerych domécich
a zahrani¢nych vystavich a sataziach, napr. 1. a 3. cena na Concours
d’Elegance vo Viedni 1927, prvé cena a Zlaté stuha na sitazi elegancie

v Brne v rokoch 1929, 1930 a 1931.

Pocas druhej svetovej vojny Brozikova karosdren, vedend jeho naj-
mlad$im synom Jaroslavom, stavala ucelové karosérie, privesy a auto-
mobilové nadstavby pre nemecki armadu. Po oslobodeni tam vznikli
nadstavby na podvozkoch Skoda 1101 — sanitky, kombinované STW
a s drevenou vypliiou zadnej Casti (v krajine ich najvicsieho rozsire-
nia, v USA, ich nazyvali ,woodies®). V januari 1948 bola znirodnend
karosdreil pri¢lenena k novovzniknutému ndrodnému podniku Karosa
Vysoké Myto (predtym Sodomka). Definitivne Brozikova karosiren
zanikla v septembri 1952, ked jej majetkové podstata bola delimitova-
nd a zaclenend do n.p. Autorenova Praha.

Tak kto bol prvy?

Pochybnosti nie su pri menich Daimler a Benz, ale

pri mene Marcus.

Pre vsetkych, ktori sa trochu zaujimaju o histériu automobilov, vedia,
ze Siegfried Marcus, mechanik pochddzajici z Meklenburgu, ktory
pracoval vo Viedni, skonstruoval a predviedol vozidlo na benzinovy
pohon uz v roku 1875, teda viac ako desat rokov pred Benzom
a Daimlerom. Avsak v dosledku osudovych okolnosti sa mu nepripi-
suje prvenstvo vynalezcu automobilu.

Tento technicky velmi nadany realizdtor bol pritomny pri mnohych
inovécidch v odbore elektriny, plynu a tekutych paliv. Medzi oblas-
ti jeho posobenia patrili napriklad zlepsenia tykajice sa telegrafného
spojenia cez Eurépu, zvi¢Senia G¢innosti elektrickych pristrojov, kon-
strukcie zapalovacov plynovych lamp, optimalizicia ¢innosti Cerpadiel,
konstrukcia poistky parnych kotlov, kresliarskych zariadeni a dalsich.

Pre automobilizmus v§ak zostiva nezabudnutelny jeho vyvoj a pa-
tent prvého magnetoelektrického zapalovania a prvého mechanicky
posobiaceho karburitora na baze kefkového rozstreku paliva. Tieto
zdanlivo nezdvislé projekty totiz umoznili vyuZit benzin pre pohon
vozidiel a nim nahradit petrolej a svietiplyn.

Prvé pokusy Marcusa s pouzitim benzinového spalovacieho motora
na pohon voza mdzeme datovat okolo roku 1870. S tymto ditumom
sa totiz objavila fotografia zobrazujica ,Stvorkolesik® s komplikova-
nym zvisle uloZenym jednovalcom a kolesami, ktoré sluzili zdroveri
ako zotrvalnik. Tento voz je odbornou verejnostou povazovany
za prvy pokus Siegfrieda Marcusa o pohon voza spalovacim moto-
rom a pravdepodobne za prvé osadenie benzinového motora do voza.
Predchadzajice Marcusove vyndlezy magneta a karburdtora vyvoj
$tvortaktného motora len urychlili. Vysledkom bolo dalsie rozsirova-
nie staciondrnych spalovacich motorov a ndsledne pokusy s previdz-
kou vozov s tymto typom hnacej jednotky.

Takzvany druhy Marcusov automobil, ktory je vystaveny v Technic-
kom muzeu vo Viedni, vznikol v Adamove pravdepodobne v rokoch
1889 — 1890. Tento voz je odbornikmi povazovany za predchodcu au-
tomobilov z niekolkych dévodov. V prvom rade pre doriesenie ustroja
pohonu a pouzitiu tzv. zdvitového riadenia voza. Preukizatelne ide
o0 prvy automobil vyrobeny vo vtedajsom Rakisko-Uhorsku a prvym
automobilom na svete s magnetoelektrickym zapalovanim benzinovej
zmesi. Jeho motor s vykonom necelej konskej sily bol vybaveny dalsim
Marcusovym vynilezom - kefkovym karburitorom a megnetoelek-
trickym zapalovanim.

SKODA HISPANO SUIZA
boli vd'aénym objektom karosarni

SIEGFRIED SAMUEL MARCUS
narodeny 18. septembera 1831
zomrel 1.-jila 1898 vo viedni kde je i pochovany

PRVY MARCUS WAGEN
sa nezachoval

Podrobnejsie informdcie o osude vozidla po jeho vzniku nie st znd-
me. Bohuzial, zhor$ujici sa zdravotny stav vyndlezcu mu uz neumoz-
nil pokracovat vo vyvoji voza-auta. Z kusych informdcii, ktoré mame
k dispozicii, vyplyva, Ze automobil bol dodany v roku 1890 z Adamova
do skladu spolo¢nosti Mirky, Borovsky & Schulz vo Viedni.

Z dokumentov sa dozveddme, Ze voz bol na prelome storoi vysta-
veny na niekolkych vystavich, okrem iného i na spolo¢nej vystave ra-
kaskych vyrobcov na Jubilejnej priemyslovej vystave vo Viedni v roku
1898 a na Svetovej vystave v Parizi v roku 1900.

Po Marcusovej smrti sa stal voz majetkom Rakuskeho autoklubu

OAMTC a voz je v jeho vlastnictve dodnes. Od roku 1915 je expo-

nitom v Technickom muzeu vo Viedni a od roku 1918 je pristupny

>

verejnosti.
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Po dlhsej necinnosti bol v roku 1950 spojazdneny a viackrit prilezi-
tostne pouzity k manifestaénym a vystavnym ucelom. Poslednu jazdu
tento voz uskuto¢nil v roku 1988. Rakusky spolkovy pamiatkovy drad
mu udelil $tatat ndrodnej technickej pamiatky Rakuska, a aby nedos-
lo k nejakému mechanickému poskodeniu, vydal zdkaz na akikolvek
prevadzku.

Aby bolo mozné vidiet tento voz v pohybe, rozhodli sa zdstupcovia
Rakiskeho automobilového klubu, Technického muzea vo Viedni
v spoluprici s odbornikmi, odbornymi dielilami a organizdciami vy-
robit presnd képiu tohto vozidla.

Priblizne 500 suciastok bolo $pecidlne vyrobenych pre tento ucel.
Velki ¢ast dielcov sa vyrobila priamo v dieliiach Technického muizea
a a Ceskd spolocnost Adast, a. s.z Adamova dodala dalsie dielce.

Za pritomnosti médii sa 17. maja 2006 v Technickom muzeu
vo Viedni uskuto¢nilo predstavenie repliky vozidla Marcus a ako
prvy sa mal mozZnost na fiom odviezt vtedajsi prezident Spolkovej

republiky Rakuska Dr. Heinz Fischer.

A ako je to s tym prvenstvom? Je nepochybné, Ze Marcus skutoé-
ne vynasiel vozidlo so spalovacim motorom skér ako Benz a Daimler.
S najvicsou pravdepodobnostou Marcus bud’ nemal moznost alebo
peniaze na prihldsenie nového objavu na pantentovy drad.

Vo Viedni nedaleko Technickej univerzity bol v roku 1932 Marcu-
sovi odhaleny pamitnik. Hitler po obsadeni Rakuska nechal pamitnik
odstrénit, pretoze Marcus bol zid. V roku 1948 k 50. vyro¢iu umrtia
Marcusa sa pamitnik vrétil na rovnaké miesto. Na podstavci je
napisané: ,Viedenskému mechanikovi Siegfriedovi Marcusovi, vynd-
lezcovi benzinového automobilu 1864.“ Hm, po prvé Marcus nebol

PRAGA BABY

Zaciatkom aprila roku 1934 sa konal XXIV. prazsky auto-
salon. U nis este doznievala svetova hospodarska kriza, ale
odbornici uz hovorili, Ze je potrebné, aby sa ceskoslovensky
automobilovy priemysel co najrychlejsie dostal na tro-
ven zahrani¢nej konkurencie.

Nastup Benjamina

Na autosaléne v Prahe mohla laicka i odbornd verejnost porovndvat
vozidld domdcej i zahrani¢nej produkcie. Pragovka sa na svojom stin-
ku prezentovala pestrou paletou vyrobkov. Najvicsiu pozornost putala
novinka — Praga Baby, a to hned v dvoch karosarskych vyhotoveniach —
§portovou otvorenou a Stvorsedadlovou uzatvorenou limuzinou.

114| ® www.mot.sk ®

A Vozidlo-pohanane vodou chladenym Stvortaktnym jedno-
valcom s vykonom priblizne 055 kw vyrobené spolocnostou
MARKY BROMOVSKY - SCHULZ
ADAMOV pri Brne 1888 -1889

Viedencan a po druhé, jeho ,atmosféricky ruény vozik® oznacovat za
automobil je azda trochu prehnané. Na boku podstavca je druhy népis:

»Automobil vynijdeny vo Viedni zaplavil celu zemegulu®. To uz
vyznieva ako silny lokalpatriotizmus. Urcite je potrebné Marcusa res-
pektovat ako schopného vynilecu, ale jednym dychom je potrebné do-
dat, Ze oficidlnymi vynédlezcami automobilu si Karl Benz a Gottlieb
Daimler.

NAJBEZNEJSI BOL
4 SEDADLOVY TUDOR

UZITKOVE KAROSERIE
VYRABALA PRAGA
NA OBJEDNAVKU

Islo o najmensie vozidlo znacky, ktoré zodpovedalo vtedajsim kon-
cepcidm modernych vozidiel. Malo vykyvné poloosy a nezivislé zave-
senie kolies, ¢o mu umoziiovalo pohodlnu jazdu i nerovnym terénom.
Konstrukéne bolo dobre vyriesené pruzenie, ¢o na tak malom vozidle
nebolo vzdy jednoduché. S vykyvnymi poloosami, dlhymi a makkymi
pozdfinymi pruzinami a novym typom pneumatik, tzv. superbalénmi,
bolo auto neobycajne stabilné, ¢o sa prejavilo najma v zdkrutich pri vic-
$ej rychlosti. Ak hovorime o velkej rychlosti, tak 100 km/h. sa vtedy
povazovalo zo velmi slusny vykon na malé auto s litrovym motorom.

Vozidlo pohanal stvorvalcovy, vodou chladeny motor s rozvodom SV
avykonom 22 k (16,2 kW). Podobne ako pri vicsich typoch bol agregit
uloZeny v rdime na pruznych gumenych podlozkich. Podvozok tvoril
chrbticovy rdm vzadu i vpredu rozvidleny. Motor Startoval s pomocou
6 V batériového zapalovania Bosch a zmes paliva pripravoval karbu-
rator modernej koncepcie Zenith 26 T. Valce motora mali hlinikovu
hlavu a boli priskrutkované k bloku motora, ktory bol vyrobeny z lah-
kej zliatiny. Motor, spojka a prevodovka tvorili jeden blok. Prevodovka
bola uz synchronizovand. Po Piccole to bol druhy typ v Ceskoslovensku,
ktory zalal sériovo montovat tento typ prevodoviek. Rim podvozku
prechddzal az dopredu pod motor, a tak ho chrdnil pred pripadnym
poskodenim. Lankami ovlddané mechanické bubnové brzdy boli na vet-
kych $tyroch kolesich. Riadenie bolo hrebeniové. K novej koncepcii
patrilo pouzitie vodného ¢erpadla, ktoré precerpdvalo v chladiacom
systéme mensie mnozstvo chladiacej kvapaliny. Tym sa dosiahlo nielen
lepsie chladenie, ale i pouzitie mensieho chladica, v ktorom cirkulovalo
priblizne 8 litrov chladiacej kvapaliny. Skoro tolko bolo i oleja, v motore
asi 4 litre, v zadnej néprave liter a v prevodovke 0,75 litra. Vozidlo malo
az 37 mazacich miest. Informa¢né materiily uvidzaji objem palivovej
nadrze asi 26 litrov.

Elektroinstaldciu mali Pragy, az na malé vynimky, znacky Bosch. I typ
Baby pouzival 6 V dynamo Bosch RJC 75/6, startér Bosch BGC 0,4/
GL3 a rozdelova¢ VE4AS109.

Série I az V1. &ize vyrobené v roku 1934 mali rozvodovky bez diferen-
cidlu. Poénic vyrobnym ¢&islom 44105 s rokom vyroby 1935 mali uz
vozidld diferencidl. Okrem toho v roku 1935 vozidlo preslo moderni-
zdciou. Rozchod kolies bol zvicseny o 90 mm na celkovych 1190 mm.
Hmotnost vozidla zmensili o 40 kg na celkovych 560 kg a prevodovku
ulozili na silenbloky.

Zdruzeny pristrojovy panel sa nachddzal v strede pristrojovej dosky,
ktorému dominoval rychlomer s pocitadlom kilometrov, dalej tahadlo
sytic¢a a ru¢nd reguldcia predstihu ako i prepinac svetiel a prepina¢ sme-
rovych svetiel. Na pristrojovom paneli boli i dve kontrolky — kontrolka
nabijania a tlaku oleja. Spinacia skrinka sa nachddzala vlavo od volantu,
ktory bol vo vietkych vozidlich Praga Baby na lavej strane. Preradovacia
péka prechddzala od motorového priestoru pod pristrojovou doskou.
Vozidld mali kolesd rozmeru 3,00 Dx16 ktoré obuvali diagondlkami
475 - 16%

Auto pre kazdého

Praga Baby sa vyrabala s viacerymi typmi karosérii. Najcastejsi bol
dvojdverovy tudor s pevnou strechou, v dobovej literatire oznacovany aj
ako dvojdverovy sedan. Dalej existoval polokabriolet so stahovacou pla-
tennou strechu a s pevnymi rimami dveri. Sportovejsie boli §tvormiest-
ny kabriolet a dvojsedadlovy roadster. Zaujimavé boli i GZitkové verzie
na tak kratkom podvozku aky mala ,bejbina“. Rozne dodavky, valnicky
boli takmer vzdy vyrobkom Pragy a vyrédbali sa na priamu poziadavku

zdkaznika. V knihe Emila Pfihodu Praga: Devadesit let vyroby automo-
bilt ndjdeme fotografie peknej uzatvorenej dodavky bez okien v ilozne;j
¢asti, misiarskej doddvky s reklamou na dverich Reznictvi a uzendfstvi
- Klenti pod Cerchovem, alebo pojazdné kino s nadstavbou.

V tridsiatych rokoch sa v médiich o Baby pisalo len v superlativoch.
Motoristicki novindri sa na vlastnej kozi presviedcali o neobycajnej vi-
talite Pragy. Pragovka ponukla napriklad novindrovi z motoristického
Casopisu Auto, Jaroslavovi Jezdinskému, Pragu Baby, aby ju otestoval.
Skusobnu trat zvolil zimerne po nekvalitnych cestich. Na zéver testu
napisal, Ze vozidlo je konstrukéne moderné, vzhladovo elegantné a po-
hodlné. Vodi¢ Pospisil ani po 350 kilometroch nepocitil Ziadnu unavu,
¢o sveddilo o dobrom odpruzeni vozidla.

S novinkou sa chcela Pragovka pochvilit i v zahraniéi, preto s fiou
zamierila na takmer vsetky autosalony, ktoré sa konali vtedy v Eurdpe.
Na Zenevskom autosaléne sa Praga Baby stala zlatym klincom vystavy.
Svajciarky predajca bol nimi tak nadseny, ze odkupil cely vystaveny rad
vozidiel Baby a uzavrel objedndvku na dalsie kusy.

V Berline sa situdcia opakovala. Pragovka opit vystavila cely rad karo-
sarskych varidcii novej ,bejbiny“. V tom roku sa na Brnenskom veltrhu
konala sutaz elegancie, ktorej sa ztcastnil i herec Otomar Korbeldf
so svojou manzelkou, tieZ here¢kou, Jarmilou Samalikovou, s vozidlom
Praga. Podla autentickych spomienok Jana Tulisa i§lo o model Baby
Sport I's tovirenskou karosériou dvojsedadlového roadsteru a manzelia
Korbelafovci tu s fiou ziskali cenu. Praga Baby ziskala cenu i na dalse;
sutazi elegancie, bolo to v roku 1937 na Concours d Elegance v Piesta-
noch a zlaty veniec si odniesol Lubomir Svitek.

Boli len s Iavostrannym riadenim

Reklama a celebrity nie si vynédlezom poslednych rokov. Fungova-
1i spolu uz dévno. Najobsadzovanejsou ¢eskou hereckou v roku 1934
bola Lida Baarovi, ktord sa po prvykrit stretla s filmovou reklamou
pri kritkometrdznej snimke Baby, ¢o bola reklama na automobil Praga
Baby. Namiesto honordru dostala préve tento automobil. O styri roky
neskor na fiom utiekla z Nemecka do Prahy a v aprili roku 1945 jej
poslizil na emigriciu z Prahy do Bavorska. Nepriamu reklamu mo-
delu urobili i $tudenti, ktori podnikli na dvoch vozidlich Praga Baby
cestu z Prahy do Malej Azie, alebo Ing. Moravec presiel na takom-
to aute bez problémov 10000 kilometrov. Automobily Praga Baby sa
po domdcich i zahrani¢nych Gspechoch vyvizali do Spanielska, Irska,
Grécka, Svajéiarska a najmi do Holandska, kde odborny motoristicky
Casopis priniesol rozsiahly ¢ldnok o kvalitich tohto vozidla. Holandsky
a SvajCiarsky trh boli v tomto obdobi pre Pragu mimoriadne zaujimavé,
preto v roku 1934 vznikli generilne zastipenia Pragy v holandskom
Amsterdame a v §vajciarskom Ziirichu, ktort viedol W. Frei. To bol
s najvicou pravdepodobnostou dévod, pre¢o nendjdete jedind Pragu
Baby s pravostrannym riadenim, hoci sa v tom ¢ase u ns jazdilo po lave;
strane. Informdcia, kolko bolo nakoniec z celkovo vyrobenych kusov
exportovanych na zahraniéné trhy a kolko ,bejbin® ostalo v Ceskoslo-
vensku, sme nezistovali.

Preco skoncila, ked'bola taka ispesna?

I ked este na prazskom autosaléne, ktory sa konal 16. az 24. oktébra
1937, bol na stinku Pragy medzi ostatnymi typmi i typ Baby, a i napriek
vietkym uspechom bolo rozhodnuté po desiatich séridch vyrobu Baby
zastavit. Oficidlnym dévodom bol modernizovany typ Piccola so zvié-
$enym objemom motora, o ktory bol ¢oraz viési zdujem.
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52@15 v miniatd/ce

Konecne mdame slovenskii vlajku aj
na auticku v M 1:87/H0! Vdaka nasim
futbalistom a novej sérii HERPA - EM 2021
vo futbale...

Uvodom pripomenime: co bolo povodne anglické, stalo sa casom
nemeckym - hlavne, Ze maly oblibeny MINI Cooper v roku 2021
oslavuje uz svoje 62. narodeniny! Projektoval ho Alec Issigonis
- na trh sa dostal v roku 1959 - a stal sa jednym z najoblibenejsich
eurépskych osobnych automobilov! Coby "malé auto do mesta". Ako
sa od zaciatku predpokladalo, vyrabany bol az do roku 2001 - spolu 5,3
miliéna kusov! Potom prevzala kontrolu nad jeho dalsim osudom kor-
poracia BMW, pri¢om z "auticka pre kazdého" sa stalo... drahsie sty-
lové vozidlo. Dodajme aj, Ze A.Issionis, britsky konstruktér gréckeho
povodu, navrhol v jeho pripade naozaj prevratny sposob konstrukeie
miniauta - "so vSetkym vpredu": motorom, pohonom prednych kolies,
prevodovkou... priom ohromovalo aj umiestenie motora naprieg, o
umoznilo viac priestoru pre posidku a jeho mensie rozmery. Hoci mo-
del MINI Cooper v najrozsirenejsej velkosti HO je ddvno veterdnom,
u zberatelov automobilovych modelov je vidy opit vitany s nadSe-
nim - pri kazdom jeho novom variante! Uz kvéli jeho miniatdrnosti
a vernom zobrazeni jednotlivych detailov - napriklad aj skutoénych
reflektorov. Pri tom vietkom sa potvrdzuje aj stard mudrost, Ze nee-
xistuje na tomto svete ni¢, ¢o by tu uz raz nebolo... a predsa sa budu
ludia o to trhat opit! Cosi z nadej vlastnej skasenosti tu, v MOTore:

Anglicko

l Francizsko g Holandsko

2 &

Portugalsko Rakiisko
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Ing. Stefan STRAUCH
Foto: Branislav KOUBEK a archiv The World en miniature
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A Mikrobus VW T3 (tu ako model v M 1:87/H0 s BBS diskami) zacali vyrabat
v Nemecku od roku 1979 ako poslednii generaciu s motorom vzadu. Tento fa-
rebny variant sa objavil v aprili 2021...

ked sme v roku 2003 na Spielwarenmesse v Norimbergu navstivili az
prekvapivo velkd vystavna plochu stinku HERPA (ked sa dari, tak
sa dari...), neuniklo ndm, Ze najdlhsi rad obchodnikov sa zoraduje
pred malou vitrinkou - iba s jedendstimi, na pohlad rovnakymi mo-
delmi MINI Cooper S - teda jeho $portovou verziou s velmi lesklym
Ciernym lakom karosérie, bielymi diskami kolies, i dvoma "typicky
$portovymi" sibeznymi bielymi pasikmi na kapote - ale kazdy z mo-
delov v Nemecku dodnes s tak obltbenym ¢iernym lakom mal na celej
ploche strechy perfektne vytlacend ndrodnt vlajku jedendstich kra-
jin - Anglickom po¢niic, USA konéiac... Vietky modely boli v malej
elegantnej protiprasnej vitrinke s ndpisom na podstavci o aké auto ide
- dodnes oznacovanej "digitdlne" skratkou PC. O ¢o tam vtedy islo?

! Dénsko

Chorvatsko

Nemecko

O to, Ze koncern BMW v tom ¢ase vyrobil sériu len jedendstich ta-
kychto vozidiel MINI Cooper S - kazdé s inou $titnou vlajkou.
S umyslom auto darovat krajine s jeho vlajkou... Sucasne bola do-
hodnuti licen¢na zmluva so spolo¢nostou HERPA o vyrobe aj minia-
tarnych modelov vo vitrinkach - odhadovali sme, Ze ur¢enych na pre-
daj, ako suvenirov u predajcov znaliek zdruzenych pod BMW...
U tych, ako je zndme, za vyssie ceny ako v modeldrskych predajniach

E Rusko ! Sev. Macedonsko

Svajciarsko Svédsko
- hoci bez pripadného luxusného vrchného obalu navyse. Cuduj sa
svet: u tych, u ktorych sme ich potom hladali my, sme ich v8ak nikde
nenasli - ani v blizkej Viedni. Esteze uz len desat z nich mali zndmi
predajcovia v Nemecku... Ale jedendsty (vlastne prvy!) model s vlaj-
kou Anglicka sme dodnes vobec nevideli - ani na znidmych burzich
vo Viedni. Vykupili ho bezo zvysku Briti, kde MINI Cooper v ori-
gindli fréal najviac? Aj kvoli malej spotrebe paliva a malej ndro¢nosti

Ked HERPA na zaciatok 2021 ohlasila tento "Fialovy dazd™", alias model
Scania CR 20 HD 6x4 s chladiarenskou skrinou/sedlovym navesom podla
predlohy zo Svajciarskeho Galfingenu, mnohi jasali. A jasaji stale - na trhu
este nie je...

’ Skétsko ‘ Spanielsko

Taliansko - Turecko -

Ukrajina

A znova ocaril aj v M 1:87/HO - NSU Sport Prinz ("samy chrom") dvojsedadlové
$portové kupé vyrabané v talianskom Turine v pocte 20 831 kusov v rokoch
1959-1967
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A)  Na prepravu svojich chladiarenskych tovarov si spolocnost Eisinger
Kiihltransporte (Hesenska/Elzu) nechala svoje Volvo FH Gl. s chladiaren-
skym sedlovym navesom pomalovat z kazdej strany v inej nalade - modro aj
oranZovo - ¢o na to vel'ké velryby a mensie kosatky?

<« Niekto radSej krasne slecny, iny aj
svalnacov - taha¢ Scania CS 20 HD
"Roland Graf" z Meklenburska-Pred-
pomoranska/Grabow

— =)
I\.}!-I.‘-.— ;?h.‘q.l'l_‘.\*}l. i"h. 3 s, g,

na zaparkovanie... Asi sa to uz nikdy nedozvieme... Z tych desiatich
ziskanych modelov - s vlajkami Australie, Francuzska, Japonska, Ka-
nady, Kuby, Mexika, Nemecka, Spanielska, Talianska a USA - sme
sa rozhodli urobif sami este viac: integrovanim figirok danej krajine
blizkych. Nech kazdy vidi, ¢o dnes dokaze pre potesenie dospelych
vyrobit svetovy hrackdrsko - modelarsky priemysel aj vo velkosti len
dvoch centimetrov... Napriklad tG mild rodinku kubdnsko-afrického
povodu, ktorej tak skvele pristalo Cisto biele oblecenie - teda az na tie
slamené klobuky, ktorym maly synéek méval, kym ocino ho mal $nir-
kou pevne priviazany pod krkom - asi, aby mu ho nesmajzol vietor
od mora. Spominame ich hlavne preto, Ze nds text v kurzive mohol byt
v tomto pripade kazdému zrozumitelny napriek ich §paniel¢ine, ale aj
kritky - dokonca aj v $paniel¢ine. Ba v nej zrozumitelny kazdému aj
u nds: Viva Cuba! Viva Fidel! Viva MINI! Isteze, to tretie zvolanie

Jedni tvrdia, Ze je malo vyrazny, ini, Ze ide

o umenie potlace non plus ultra! Tahaé

Renault T spoloénosti Talmon Transpor-
te/Kindertruck z Badensko-Wiirtember-

= sko/Weil der Stadt - ¢o poviete? Ale: ob-

l razok kresleny dietatom je vzdy posvatny

" - lebo ono sniva a nespekuluje!

B www.mot.sk ®

ot Tl

sme pridali my - aby bolo k veci, a neprovokovalo tych, ktori nadradu-
ju propagandu nad pravdu - dodnes. Lebo kto bol vtedy na Kube, vec-
ne konstatoval, Ze na uliciach Ziadne MINI, zato mini v obchodoch
pravidlom! Francizska vlajka a anglo-nemecké MINI? V snahe byt ¢o
najblizsie realite, nalepili sme okolo MINI aZ troch Funiézov v letnych
uniformdch - ako si ho zblizka pozeraja. Aj s ich §iltovkami v podobe
obrétenych hrncov. A aby toho nebolo dost, na §ikmu stenu podstavca
s auti¢kom sme prilepili vodorovni platni¢ku - aby na nej mohla rov-
no a hrdo stét aj s koflom figirka pychy francizskeho ludu dodnes,
chlapika s vysokymi ervenymi chocholmi aj na prilbe, zo zndmej
garde republicaine/republikdnskej gardy - a takto tam stoji dodnes.
Kym ten na koni radSej ml¢i (mlcat je vraj zlato...), tym ostatnym
trom prischla kurziva: Ale cé-dvojka je aj tak lepsial USA? Ziadalo sa
spojit odveké s modernym, a tak sme tam vedla MINI nalepili bizé-

A Jeden vnima svojich "chlapcov" ako kolegov, ini ako gladiatorov! Spytajte sa
talianskej dopravnej spolocnosti Pierroti z Lucera preco..?

V Tahaé Scania CS 20 HD "Roland Graf/Onkelz" z Badenska-Wiirtemberska,/
Weil Stadt - aki chlapci sii tu? Nasi vodici z nakladnej dopravy!

Cesko

Polsko

na, a oproti nemu zas tamojsieho dialni¢ného policajta - tentoraz len
s odstavenym policajnym motocyklom - dve autd vedla seba by sa tam
nezmestili. Kurziva v tomto pripade? O¢uj, ty sprosty bizén: bud hned
odpdli§ do rezervicie, alebo ta oznaéim za teroristu, a odbachnem ta
rovno tu! Préve mi napadlo: pani v déchodkovom veku, s ktorou sme
neddvno naraz nastipili do elektricky na kone¢nej najdlhsej elektri¢-
kovej trate - zo zdvorilosti som jej prenechal jediné volné miesto - te-
lefonovala uz na zastivke: mobilom prezradzajic okoliu najintimnej-
sie choroby v ich rodine... aj u zndmych. A neprestala ani na kone¢nej
stanici na opacnej strane... Vlastne je $tastim, Ze drobné figurky zatial
nerozpravaji, a mozno ich zbavovat nemoty len vychovnymi textami
vytlaCenymi kurzivou...Teraz este Cosi k "vlajkovej dvadststvorke",
ME 2021 vo futbale, a dalsich najzaujimavejsich novinkich HERPA
zleta i prvého polroku 2021 a la HERPA - ak uz boli vyrobené. Ci uz

naozaj, sa ndm totiz po prvy raz zistit zatial nepodarilo.

» Deti ich vraj milujii, dospeli neznasajii - ide o generaény problém na tému
hrdinov "¢udnych" filmov pre deti? Spolocnost "Eisinger" to na svojom DAF
XF SSC 6 sedlovom navese s chladiarenskou skrifiou asi testuje - nechala ho
totiz "priateI'mi deti" husto pomalovat!

No, uvidime - mozno este toto leto 2021?

Mad‘arsko

Slovensko

Prejdime vSak k novej 24-kusovej sérii auticok MINI Cooper
s vlajkami zicastneny krajin na futbalovych EM 2021 a vsimnime si,
Ze majt rozne farby karosérii. Farby, ktoré budd mat aj trickd futba-
listov danej krajiny. Aj ked sutaze zacali uz 11. 6. 2021 a konéia o me-
siac, vzru§enie zo zdpasov pocitia aj obyvatelia 12 krajin - v Londyne,
Baku, Kodani, Dubline, Mnichove, Budapesti, Rime, Amsterdame,
Bukuresti, Petrohrade, Glasgove a Bilbau. Ak zvdzime, Ze len naj-
vacsi futbalovy $tadidn, ten londynsky, md kapacitu 90 652 divi-
kov a na vybranych stadiénoch sa bude hrat trikrit, potom po mini
autickach by sa malo len blysknit. No nevieme: HERPA v letnom
prospekte 07-08 2021 pise, ze jednotlivé auticka budd doddvané
na trh postupne, v mensich séridch. Takze ma opit raz deprimuje
predtucha, ¢i sa vobec v modeldrskych predajniach Eurépy aj obja-
via... Ale vobec by neprekdzalo, ak by sa tie auticka objavovali aj dlho
po skonéeni EM vo futbale 2021...

<« Spojme si latkou zatiahnuty kryt s oznacenim
Agrosprinter a je zrejmé, ¢o asi prepravuje MAN
TGX GX so sedlovym navesom - pomal'oval ho zna-
my umelec W. Rosner, ktorému zberatelia podob-
nych artefaktov HERPA vdacia uz za rad malych
umeleckych diel v M 1:87/H0
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Ganovsky ¢lovek rodu

Umelecka predstava smrti ganovského neandertalca

Kldtiaci sa vlidny §tvorzdprah, zviazany chabymi liacami, zdd sa s bez-
radnym koc¢iSom, stdle tahd svoju rozpaddvajicu sa kdru, drziacu pokope
len bezhrani¢nou tizbou po moci a stupidnym egom. Zial, na $kodu nds
vietkych, sa dalej hasteria a navzdjom si podrdzaji nohy. My si radsej
povieme o opomenutej perle Podtatranskej kotliny, o Gdnovciach.

Znie to neuveritelne, ale izemie dne$nych Génoviec bolo obyvané uz
pred priblizne 105000 rokmi p. n. 1., ¢lovekom rodu Homo neandertha-
lensis, ktorého gény si dodnes v Casti populicie, ked sa zistilo, Ze nean-
dertdlske gény zapri¢inili mozno az 10 % umrti na Covid-19. Neander-
tdlci pouzivali Skrabadla, trojuholnikové hroty, ¢epelové noze, rydld atd.
Vyrabali kozené odevy, pouzivali ohe aj vo forme fakle ¢i kahanca, mali
dost vysoky stupeni dusevnych schopnosti, relativne rozvinuty jazyk, za-
kladné anatomické znalosti a uspesné praktiky liecenia. Starali sa o cho-
rych a starych, Zili v jaskyniach, skalnych pristreskoch, v chatich, dokonca
v roku 2007 sa nagli dokazy, Ze si Cistili zuby...

Osidlenie neandertilcov v Ganovciach potvrdzuje nilez skamenenej
vyplne, odliatku mozgovne neandertélca, v miestnej travertinovej kope
Hridok. Kopa vznikla postupnym usadzovanim sa uhli¢itanu vipenatého
z alkalicko-zemitého termélneho Zriedla a dosahovala 170-200 m v prie-
mere a vysku asi 20 m, pricom v strede kopy bol krater s priemerom 20 m.
Najpravdepodobnejsi scendr umrtia gdnovského neandertélca, muza,
alebo podla niektorych vedcov skor zeny, hovori o vdychnuti dusivého
kysli¢nika uhli¢itého vo chvili, ked sa nd§ nezndmy jedinec chcel napit
vody. Jeho hlava skoncila v kréteri a ked sa mozog relativne rychlo rozlo-
7il, na jeho miesto zacala vtekat voda. V lebe¢nej dutine ukladala vrstvy
mineralov, ktoré postupne tvrdli az vznikol sintrovy odliatok mozgovne.
Jedinec zomrel asi v zrelom veku. Ganovsky nélez sa podobd nélezom La
Chapelle-aux-Saints, Gibraltdr 1 a La Quina.

Z travertinovej kopy zostal dnes nepatrny zvysok o velkosti asi rodin-
ného domu, hoci este v rokoch 1935 az 1937 hol profil Hradku komplet-
ny. O zdnik kopy sa pri¢inil aj Talian G. Migliorini, usadeny v Ganov-

ciach okolo roku 1870. Ganovska travertinovéd kopa ho zaujala. Vystavba
Kosicko-bohuminskej Zeleznice mu poskytovala obchodnu prileZitost
tazbou travertinu. Ten bol vyuZivany aj pre stavbu budov v Poprade, ale
aj vo vzdialenej Viedni, Budapesti a pod. Pri tazbe travertinu kamendri
odkryvali postupne vrstvy usadeného travertinu od najvrchnejsich, az po

120 ® www.mot.sk ®

neanderthalensis

tie najstarsie. Tto skuto¢nost umoznila vytvorenie urcitého historického
kalendara, podla sposobu tvrdnutia travertinu. Okrem iného nalezy re-
prezentuju odtlacky listov a plodov stromov, skamenené schranky a kosti
zvierat — mamutov, jaskynnych levov a medvedov, mastodonta, nosoroZca
a pod. Archeologickd lokalita svojim vyznamom znacne presahuje rimec
Slovenska. Uz v 19. storo¢i tu miestni zberatelia objavovali paleontolo-
gické a paleolitické ndlezy, z ktorych Cast je v zahraniénych muzedch,
mensia Cast v Ndrodnom muzeu v Prahe a v Podtatranskom muzeu v Po-
prade. K najvyznamnejsiemu ndlezu na tomto mieste doslo v roku 1926,
ked pri tazbe travertinu nasiel cigdnsky strelmajster Koloman Koki zauji-
mavy kus kameiia, ktory sa ,mohol podobat na nieco vzicne“. Tvarom sa
podobal tym, o ktorych vedel, Ze st skamenené mozgy zvierat. A vedel aj
to, 7e ak ho odovzda vedcovi z Ciech, Dr. Jaroslavovi Petrbokovi, spolu-
pracovnikovi Narodného muzea v Prahe, dostane zan par kortin. Nakol-
ko kamen nebol préave tak pekny ako byvali tie, ¢o nasiel pred nim, trochu
ho ,upravil®. Osekal 167ko a aj zbytky, ktoré sa nan nalepili. Petrboka,
ytvoriva“ ¢innost strelmajstra idajne tak rozéalila, Ze mu vynadal do vo-
lov. Nec¢udo, lebo "neestetické" 16zko bola pévodnd lebka neandertélca
a zvysky, ktoré sa na skamenend vyplii lebky nalepili, boli zvysky kost,
ktoré sa mohli este zachranit. Absolutne unikdtny nalez stratil to, ¢im
mohol byt este unikitnejsi. Na nélez sa na isty ¢as zabudlo, nakolko sa
povodne predpokladalo, Ze ide vyliatok mozgu mamuta. Petrbok odliatok
odniesol do prazského Nérodného muzea. Zaujimavé je, ze po prvykrét
sa vedecky svet o néleze dozvedel az v roku 1933 v Petrbokovom ¢ldnku
o prehistorickych nédlezoch, kde sa uz hovorilo o zdchrane mozgu ¢loveka.
Clanok zostal viak bez vicsieho ohlasu. Po 2. svetovej vojne Petrbok ukd-
zal vyliatok mozgovne neandertilca mladému antropolégovi Emanuelovi
Vléekovi, udajne so slovami, aby to "ukdzal tém volim". Volmi myslel
akademicku obec, ktord odmietla myslienku, Ze by na Slovensku praludia
vobec kedy zili. E. VI¢ek inicioval v Gdnovciach revizny vyskum na vtedy
uz znaéne kamenolomom zdevastovanom nalezisku. Vraj sa mu podarilo
zorganizovanie medzindrodného timu vedcov, medzi ktorymi nechybali
ani zdstupcovia vtedajsieho kapitalistického bloku, ¢o bolo v tom Case ne-
obvyklé. V rokoch 1955 az 1959 sa na lokalite Hrddok uskutoénil vyskum
za Gcasti poprednych odbornikov na pleistocénne obdobie pod vedenim
E. Vi¢ka a F. Proska. Bolo zistené, Ze travertinové kopa vznikla v predpo-
slednej - risskej dobe medziladovej. Vyliatok lebky je najstar$im zndmym
ludskym pozostatkom z posledného interglacidlu na dzemi strednej Eu-
16py. Drobnotvard stiepand kamennt industriu, ktord sprevidzala tento
nélez, zhotovenu z kremeia a radiolaritov, zaradili do kultiry mousterién,
resp. jej facie (doleZity znak, sibor znakov) taubachien z obdobia pred asi
100000 rokmi p. n. 1. Vysledky archeologického, geologického a antro-
pologického vyskumu priniesli mnozstvo dalsich nélezov. Medzi nimi sa
nasli aj odtlacky vretennej a lytkovej kosti otladené v travertine, patriace
nedospelému jedincovi neandertilskeho ¢loveka, ktoré su priblizne rov-
nakého veku. Nilezy patria k najstar$im néalezom na tzemi Slovenska.
Medzinirodnd komisia v roku 1958 v Prahe a v Gédnovciach potvrdila,
Ze lokalita Gdnovce patri medzi svetové naleziskd neandertilskeho
¢loveka. Petrografickym rozborom, stratigrafickou analyzou, fluérovym
indexom a datovanim travertinu urdnovo-tériovou metédou sa absolitny
vek gdnovského ¢loveka urcil na 105000 rokov p. n. L. Origindl odliat-
ku mozgovne neandertilca je ulozeny v bezpe¢nom trezore v Ndrodnom
muzeu v Prahe. Na Bratislavskom hrade vystavuja len jeho velmi vernd
képiu...

Nabuduce si povieme o dalsich fascinujicich osidleniach v Génovciach
v hlbindch ¢asu, doloZenymi unikdtnymi nilezmi, dafajic, Ze zmitky
na dne$nom Slovensku prezijeme v zdravi aj pocas dovoleniek.

NOVY

RENAULT
ARKANA

hybrid by nature

uzod

189 €....

SO servisnou zmluvou v cene

batozZinovy priestor az 5131
testovacie jazdy v ramci Dni Arkana
hybridny pohon E-Tech hybrid

celkovd giastka s havarijnym poistenim, ktoru 60 spldtkamizaplatite, je vo vyske 17 950,47 €. Udaje pre komunikdci0Sizaokruhlené. pred splatnostoufi@s pldtky sakliemt
moze rozhodnut pre jednuz moznosti- (1) poslednu spldtku zaplatit a vozidlo siponechat, (2) rozlozit poslednu spldtku lal$ie obdobie financovani )predatvozidlodilerovi—._
zadohodnutU kupnu cenu (podmienka max. ndjazdu20 000km/roéne) alebo (4) vrétit vozidlo financujucej spoloénosti UniCredit Leasing Slovakia, 4.8, vsulade so Sprievodcom
vrdtenim vozidla,uverejnenym na webovej strdnke spoloénosti(podmienka max. ndjazdu 20 000 km/roéne). Renault Finance znamend financovanie poskytované spoloénostou
UniCreditLeasing Slovakia, a.s.novy Renault Arkana: spotreba 4,9=5,91/100 km, emisie co,111-133 g/km.uvedené spotreby paliva a emisi sU zmerané metodikou stanovenou
podla platnych prdvnych predpisov vyZzadovanych pre homologdciuvozidla. vyobrazenie vozidiel je ibailustrativne.

Renavult odporuéa &Castrol

s urokom 5,40 % p. a. na 5 rokov a pri financovanej hodnote 12 265 € zaplatite 59 mesaénych spldtok s haVagijny m poistenim vo vyske 188,96 € a posled
poistenim vo vyske 6 740,63 €. poplatok za spracovanie obchodného pripadu je 0 €, predajnd cenaje 1,20 €, latok priukonéenilizingovej zmluvyfje 8
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\ 00 % ELEKTRICKYM
SUV SKODA ENYAQ iV 5 RoKOVPOHODY

Nové SUV SKODA ENYAQ iV s dOJazdom viac.ako 500 km mozete vdaka

nabijacej stanici pohodIne nabijat aj doma alé"b's's kartou Powerpass na viac Z|5KAJTE ZA
ako 143 000 staniciach po celej Eurépe. O va& dokonaly komfort a zazitok 335 e MESACNE

sa postara head-up displej s rozsirenou realitou, 13" |nfota|nment Ci
panoramaticky kamerovy systém Area View.

SKODA Financial Services
Nabite sa zivotom aj vy a ozvite sa najblizSiemu predajcovi este dnes. Uver. Lizing. Poistenie. Mabilita.

Uvedené informéacie a fotografie maju len informativno-ilustraény charakter. Vietky technické daje, napr. o dojazde
a spotrebe elektrickej energie, st zaloZené iba na odhade podla WLTP cykluy, nie na oficiélnej homologizécii. Podrobnosti

V
o financovani cez VOLKSWAGEN Finanéné sluzby Slovensko s.r.o. najdete na https://wwwyvwfs.sk/emobilita/skoda-enyaq.html. @_)p

www.skoda-auto.sk Dalsie informacie o ponuke, kone&nych cenach, 3pecifikacii vam poskytne autorizovany predajca znacky SKODA.



