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Dovolujeme si Vas pozvat na Stvrty rocnik podujatia CEE Vyuzite moznost stretn(t sa a nadviazat spolupracu s vyznamny-
' Automotive Supply Chain 2021, ktoré organizuje Sdruzeni mi predstavitelmi sektoru automotive, nie len z regiénu V4.
: automobilového priimyslu, Zvaz automobilového priemyslu
5 Slovenskej republiky a dalSi partneri. Témami konferencnej ¢asti budi:
e NaruSené dodavatel'ské retazce
Medzinarodné forum, ktoré tvori konferencia, B2B rokovania, e Poziadavky na CO2 neutralnu vyrobu
» vystava a networking v roku 2019 navstivilo 450 delegatov e Cirkularna ekonomika
: zo 17tich roznych krajin. Podujatie je uréené pre vSetkych
ktori sa zaujimaju o aktudlne dianie v automobilovom Medzi potvrdenych spikrov zarad'ujeme:
priemysle. Robert Kiml, Senior General Manager, Toyota Motor Manufacturing CZ
David Kfiz, General Director, lveco CZ
Moderatorom podujatia bude Ivan Hodag, prezident Aspen Tomas Vondrak, Managing Director, Continental Automotive CZ
Institute CE, automotive expert a byvaly dihoroény generalny Petr Novak, Director of Corporate Planning, JTEKT European Operations
sekretar ACEA. Milan Slachta, Executive manager, Bosch Group CZ and SK

M C| g net na po h |'CI dy. CEE Automotive 450 17 650

2 - Supply Chain 2019: ucastnikov krajin naplanovanych stretnuti
Novy TUCSON N Line.

d

Pre viac informdcii a registraciu, prosim kontaktujte: info@ceeautomotive.eu alebo navstivte: www.ceeautomotive.eu

Novy Hyundai TUCSON v dynamicky ladenej vybave N Line je skutoénym magnetom na pohlady.
Okrem pritazlivych $portovych prvkov, ktoré su inSpirované pretekarskymi $pecialmi Hyundai,
ho mézete mat aj s upravenym elektronicky riadenym pruzenim pre eSte vacsi zazitok z jazdy.

TUCSON N Line je v ponuke vylucne s pohonom vsetkych Styroch kolies a s automatickou prevodovkou
pre vas maximalny komfort. Na vyber mate az styri druhy pohonov: benzinovy motor, naftovy motor,
plnohodnotny hybrid bez potreby nabijania a z elektrickej siete dobijatelny plug-in hybrid s Cisto
elektrickym dojazdom vyse 60 km.

Objavte dynamiku a Sportové akcenty jedného z najoblibenejsich SUV na nasom trhu.

Movy Hyundal TUESON N tine. Ne ceste lepSiem. 12. - 13. OKTOBER 2021 - Clarion Congress Hotel Olomouc - CZ

Viac o novom TUCSON N Line najdete na www.hyundai.sk.

Zimné Vyhodné

oneumatiy (&) financovanie NAJVACSIE STRETNUTIE DODAVATELOV DO AUTOMOTIVE
www.hyundai.sk [ (8 HyundaiSlovensko @ HYU n D H I V CESKU A NA SLOVENSKU

* Kombinovana spotreba: 6,0 - 7,2 1/100 km, emisie CO,: 146 - 162 g/km. Foto je ilustracéné.
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o Hyundai 5-ro¢na zéruka bez obmedzenia poctu najazdenych km sa vztahuje len na vozidla
5 H ZARUKY y poctu najazdeny j
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Hyundai p6vodne predané cez autorizovaného predajcu Hyundai koncovému zékaznikovi
BEZOEMEDZE NI KILOMETROV podla podmienok stanovenych v zarucnej knizke.
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Stratégia pre inteligentnu

a udrzatelnu
Slovenska

mobilitu

V dvojcisle méj-jun nasho ¢asopisu sme pisali o velmi dolezitom klimatickom zikone, ktory bude
vyznamnym spésobom ovplyviiovat Zivot obyvatelov Eurépskej inie po mnoho rokov. Eurépsky
parlament a Rada Eurépskej unie, v ktorej st zastipené ¢lenské staty, sa 21. aprila dohodli na podo-
be Eurépskeho klimatického zikona. Zakotvuje dosiahnutie uhlikovej neutrality eurépskeho bloku
do roku 2050 a zmensenie emisii sklenikovych plynov o najmenej 55 percent do roku 2030 v porov-
nani s rokom 1990. Na tento ziakon bude nadvizovat dalsia legislativa, ktora bude slizit naplneniu
Eurépskeho klimatického zakona. Clenské staty EU dostali od vedenia tohto spolocenstva domécu
tilohu rozpracovat stratégiu mobility tovarov aj 0s6b na svojom tzemi tak, aby bola ekologicka a pl-
nila kritéria budovania jednotného dopravného priestoru EU. No a tak vznikol na péde nasej vlady
pracovny dokument s nizvom, ktory je nadpisom tohto ¢linku. Je rozsiahly, takze z neho budem
postupne citovat (pisané kurzivou) len niektoré state a budem ich hned’komentovat.

Vizia budovania inteligentnej udrZatel'nej mobility na Slovensku

Doprava hrd velmi vyznamnii iilohu v oblasti hospoddrskeho
a socidlneho Zivota Slovenska. § dopravou sii casto spojené aj negativa
v podobe zvysenych emisii sklenikovych plynov, dopravnych kongescii,
dopravnych nehod, hluku, prasnosti, znecistenia pédy, vod atd. Prie-
mysel vyroby dopravnyjch prostriedkov patri medzi najinovativnejsie
odvetvia. Preto je logické, Ze budiicnost mobility je spitd so snahami
o zniZovanie produkovanych emisii (sektor prispieva az stvrtinou
vSetkych emisii oxidu ublicitého v Eurdpe), ale tiet v prepdjani do-
pravnyjch regionov, znizovani regiondlnych rozdielov a spristupneni
eurdpskej dopravnej infrastruktiiry a sluzieb mobility pre vsetkych
obéanov. Z historického hladiska bola doprava zvicsa vnimand ako
produkt, ktory zahirial vozidld, dopravnii infrastruktiru, pohonnii
energiu, ktoré boli potrebné na pohyb ludi a tovaru. Vdaka rozvoju
digitdlnych a komunikacnych technologii sa coraz viac blizime k dobe,
ked doprava ug nebude vnimand ako produkt, ale ako sluzba, sluzba
inteligentnej mobility.

Jednym z hlavnych cielov inteligentnej mobility je hladat a apli-
kovat riesenia, ktoré prinesi zniZovanie negativnych vplyvov spoje-
nych so sluzbami inteligentnej mobility ako zniZovanie emisii skle-
nikovych plynov, znizovanie dopravnych kongescii, hluku, prasnosti
a ostatnych negativnych vplyvov spojenych s dopravou. Inteligentnd
mobilita na Slovensku bude v roku 2030 integrilnou a plnobodnot-
nou sticastou modernej transeurdpskej bezemisnej multimoddlnej in-
teligentnej dopravnej siete. Ti bude zabezpecovat sluzby mobility,
dostupnej pre vietkyjch obéanov. Tento vychodiskovy ciel umozni vy-
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tvorit zo Slovenska priestor, vhodny pre nasadzovanie a testovanie
modernyjch riesent inteligentnej mobility vsetkych khicovych aktérov.

Aplikdcie riesent inteligentnej mobility povedi aj k zvyseniu
bezpecnosti dopravnej premdvky, zefektivnia prepravu oséb a tova-
rov. Sluzby inteligentnej mobility na Slovensku pomézu v prepdjani
regionov, gnizovaniu regiondlnych rozdielov a zvyseniu kvality Zi-
vota obcanov aj v odlahljch oblastiach. Priemysel vyroby dopravnych
prostriedkov na Slovensku na seba viaze stovky subdoddvatelov. Ide
o0 vyrobcov komponentov, riesitelov vyskumno-vyvaojovych projektov,
doddvatelov roznych typov sluzieb a v coraz vidsej miere aj techno-
logickyjch rieseni. Vytvorenim ekosystému pre inteligentnii mobilitu
ziska Slovensko moznost uplatnit sa ako vstupnd brana pre riesenie
a nasadenie inovdcii v inteligentnej mobilite v celoeurdpskom roz-
sabu. Masivny transfer poznatkov, inovdcii a know-how prispeje
na Slovensku ku vzniku mnogstva inovativnych firiem, kforé budi
vytvdrat riesenia a inovdcie v oblasti inteligentnej mobility so Sancou
presadit sa na eurdpskom alebo aj na globdlnom trbu, co so sebou pri-
nesie aj tvorbu vysoko kvalifikovanych pracovnych miest. Podiel prie-
myselnej vyroby na hrubom domdcom produkte Slovenska dosabuje
priblizne 28%. Podiel automobilového priemyslu na celkovej priemy-
selnej vyrobe Slovenska dosiahol v roku 2019 okolo 49,5% a jeho po-
diel na exporte dosiahol 46,6%. Automobilovy priemysel na Slovensku
zamestndva priamo vyse 177 tisic ludi a priamo aj nepriamo generuje
ag 275 tisic pracovnych miest.

Zakladné informacie o stratégii

Ndzov stratégie

Stratégia pre inteligentnd a udrZatelnd mobilitu
Slovenska

Kategdria stratégie

Zadavatel stratégie

Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky

Gestor a spolugestor tvorby
stratégie

Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky

Ministerstvo  investicii,  regiondlneho  rozvoja a
informatizdcie Slovenskej republiky

KSTAT2

Koordindtor tvorby stratégie

SCDPK MDV SR
SISIA MIRRI SR

Inteligentna mobilita Slovenska

Rok spracovania stratégie 2021

Schvalovatel stratégie

Vlada Slovenskej republiky

Zodpovednost za implementdciu

Verejny sektor: vldda SR, regiondlna a miestna
samosprava

Sukromny sektor
Akademicky sektor

Obcianska spoloc¢nost

Rozpocet implementdcie N/A

Kontext vzniku a existencie stratégie

Doprava je cielavedomd ludskd cinnost, ktord je zalozend
na priestorovom premiestiiovant oséb alebo tovarov za pomoci do-
pravnych prostriedkov. Vdaka doprave funguje nielen eurdpsky hos-
poddrsky systém, ale aj spolocensky Zivot a socidlne kontakty. Doprava
umoznuje kazdodenné dochddzanie do price, ndvstevu pribuznych
alebo priatelov, cestovanie za oddychom, ako aj moZnost nakupu cerst-
vyich potravin v supermarkete, dovezenych zo skladov. Sloboda pohy-
bu 0s6b a sloboda pohybu tovaru si dve zo Styroch zdkladnych slobid,
garantovanych Eurépskou siniou (E U). Volny pohyb 0sob a tovaru je
a bude hybnou silou eurdpskej integrdcie, vedie k budovaniu spolocné-
ho hospoddrskeho priestoru, k budovaniu europskej siidrznosti, iden-
tity a spolupatricnosti.

Hoci doprava nap[ﬁa mnoZstvo dolezitych potrieb spolocnosti,
spdjajii sa s riou aj negativa. Pomerne velké mnoZstvo dopravnych
prostriedkov je stdle zdrojom emisii sklenikovych plynov a inyjch skod-
livych emisii vrdtane hluku, znecistenia pody a vod, co podstatnym
sposobom zniZuje kvalitu Zivota obyvatelstva. Dalsim negativom
spojenym s dopravou si dopravné kongescie, prerusenie biokorido-
rov, zdber a fragmentdcia pédy potrebnej na vystavbu dopravnej in-
frastruktiry, dopravné nebody a iné obrozenia bezpecnosti. Napriek
zavddzaniu dopravnych prostriedkov so zniZenymi alebo nulovymi
emisiami, vyvolanych administrativno-legislativnymi opatreniami,
stile sa nam v EU nedari znifovanie skodlivych emisii produkova-
nych dopravou.

Musime preto v ramci EU zacat prijimat také opatrenia, aby sme
v maximdlne moZnej miere redukovali negativne vplyvy dopravy
na Zivotné prostredie, a zdrover aby sme dopravu pretransformovali
na inteligentnii mobilitu, vdaka ktorej bude preprava osob a tovarov
bezpecnejsia, efektivnejsia a ekologickejsia. Text stratégie pre inteli-
gentnii a udrZatelnii mobilitu Slovenska vznikol prive kvili stano-
veniu dlbodobého plinu na dosiabnutie tychto cielov. Tito stratégia
lokalizuje a pomenovdva problémy spojené s dopravou a zdrover: po-
niika metddy a ndstroje na riesenie tychto problémov, popisuje postupy
a ciele transformdcie dopravy na ekosystém inteligentnej mobility ako
aj postupy, aby smart mobilita bola odolnd voii akymkolvek problé-
mom, ktoré moZu nastat' v case krizovych situdcii.

Slovensko ako integrilna sicast E U, respektuje tieto hodnoty
a vyvinie snahu rozvijat svoje vniitrostitne ako aj celotinijné do-
pravné systémy, aby uspokajilo ndroky, ktoré na ne kladii a budi kldst
Coraz ndrocnejsi uZivatelia — osoby aj organizdcie.

Slubujem, Ze z dalsich kapitol tohto dokumentu uz nevyberiem
takad velku cast, ako z tejto prvej. I ked z nej este niekolko viet
odcitujem. Z tejto prvej Casti som sa nedozvedel ni¢, ¢o by som
nevedel (okrem tvorcov a koordinatorov tvorby tejto stratégie uve-
denych v tabulke) a o by nevedeli u nas uz aj Ziaci prvych ro¢nikov
strednych 8kél. Pravdaze, Ziaci by tie slovd asi nevedeli tak ucene
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poskladat a miesto terminu ,dopravné kongescie“ by zrejme napi-
sali ,dopravné zdpchy“. A ani pri &itani nasledujicich ¢asti Stra-
tégie som sa nezbavil dojmu, Ze je to formdlne splnend domdca
uloha, na splnenie ktorej dostali Ziaci od pana ucitela z vedenia EU
»tahak“ —vzor, ako mé tento dokument pre podmienky ndsho $titu

vyzerat. Takze este dalSie vety z 1. kapitoly Stratégie:

Transformdcia dopravy na ekosystém smart mobility bude spojend
s0 zavddzanim novych vozidiel ako aj plavidiel s nulovymi emisiami,
ktoré budii na svoj pohon vyuzivat nosice pohonnej energie nefosil-
neho pévodu, vystavbou nabijacich a cerpacich stanic, vystavbou pri-
slusnej digitdlnej a komunikacnej infrastruktiiry, vyvojom aplikdcii
na spracovanie a manazment velkych ddt, atd. Cielom inteligentnej
mobility je poskytovat ekologické, bezpeiné a efektivne sluzby mobi-
lity. Zdroven tito transformdcia prindsa velki Sancu uplatnenia sa
pre rozvinuty slovensky vedecko-priemyselny komplex, pri vyvoji
a aplikdcii riesent, ktoré bude moZné vyuzit' v ekosystéme inteligent-
nej mobility nielen na slovenskom trhu, ale aj mimo neho. Je dolezite,
aby slovenské spolocnosti mali so svojimi rieseniami iicast na tomto
procese, lebo to bude pre ne znamenat dal§i rozvoj a prebflzenie budo-
vania konkurencieschopnosti slovenského technologického a priemy-
selného sektora.

... DalSou velmi délezitou cielovou skupinou podielajiicou sa
na zavddzani a tvorbe rieseni pre ekosystém inteligentnej mobility
bude vedecko-priemyselny komplex Slovenska, ktory sa zaoberd vy-
vojom a vyrobou dopravnych prostriedkov.

Pri ¢itani tejto Casti som zistil, Ze mdm velmi slaby prehlad
o nasom vedecko-priemyselnom komplexe obecne, a o je horsie
- vzhladom na moju odborni $pecializdciu - neviem o ,vedecko-
-priemyselnom komplexe Slovenska, ktory sa zaoberd vyvojom
a vyrobou dopravnych prostriedkov®. Viem len, Ze niektori z doda-
vatelov komponentov pre automobilky posobiacich na Slovensku
maji podnikovy vyvoj, aby dokdzali plnit sprisfiujice sa poziadav-
ky (technické aj ekonomické) pre udrzanie sa v sieti dodévatelov.
Nie je to ziadny ,vedecko-priemyselny komplex Slovenska®, ako sa
piSe v Stratégii, lebo automobilky posobiace na nasom dzemi, ale
aj ich dodévatelia, majt zahrani¢nych vlastnikov (az na par sloven-
skych dodéavatelov). Uz mi je aj trdpne znova pisat o unikitnom
pérovitom hliniku, ktory uz pred mnohymi rokmi vyvinuli na péde
Slovenskej akadémie vied — a pokial viem, Ziadna z automobiliek
posobiacich u nds ho v konstrukcii svojich vozidiel nepouziva. T{
isti vyskumnici vynasli vraj aj technolégiu odlievania karosérie
z horcika. Tiez sa nevyuziva. Viem, Ze mdme velmi Sikovnych ludi
aj na vysokych technickych $koldch, ale ich tvorivy potencidl sa
ani zdaleka nepremiefia na peniaze, ktoré by napfﬁali nasu §tat-
nu pokladsiu tak, ako by mohli a mali. Ak by peniaze investované
stitom do Slovenskej akadémie vied posudzoval Utvar hodnoty za
peniaze Ministerstva financii SR, asi by zistil, Ze to neboli velmi
rozumne investované peniaze. UZ by bol najvyssi ¢as, aby sa vy-
sledky zdkladného vyskumu akademikov pretavili do aplikovanej
praxe v slovenskej ekonomike a prispievali k napfﬁaniu prijmovej
strinky $tdtneho rozpoctu.

Nedévno vystupil vo velernych spravach RTVS ekoném zo
SAV a podporil obmedzenie rastu buducich starobnych dochod-
kov, ktoré chystd vlida. Socidlne odvody zo mzdy ekonomicky ak-
tivneho obyvatelstva uz nestacia napfﬁat’ fond, z ktorého sa vypld-
caji dochodky. Nuz, na takéto konstatovanie by sa iste zmohol aj
uctovnik so stredoskolskym vzdelanim. UZ od ministrov, a tob6z
od akademikov by som ocakéval, Ze pridu s rieSenim, ktoré z bu-
ducich starobnych déchodcov nebude robit chudakov. Aj v tomto
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dokumente, v jeho zévere, je zmienka o 4. priemyselnej revolucii,
teda o masivnom nahrddzani price ludi vo vyrobe aj v sluzbich
(vratane dopravnych) ,robotmi“. Ak by sa takdto ,revolucia“ zrea-
lizovala, vela Iudi by bolo pre chod ekonomiky zbyto¢nych. Moz-
no by som ja Anci strihal nechty a Anca by mi ostrihala tych par
vlasov, Co este mdm na hlave — a za to by sme od $titu dostdvali
ynepodmieneny prijem* teda nejaké peniaze na prezitie. Tie by
boli iste odstupiiované aj podla veku, teda ja by som ich uz vela
nedostéval — keby som, &isto hypoteticky, sa tejto doby dozil. Ak si
niekto mysli, Ze v tych ¢asoch - malo by to naplno prepuknut tak
do desatrocia - budu politici midre;jsi, ako s dnes a ndjdu riesenie,
ktoré obyvatelom EU zachové Tudskd déstojnost, myli sa. Pod-
mienky pre uroven buducich politikov — ich rozum a ,fudskost* —
vytvérajd préve tito fudkovia, ktorf sedia vo vedicich funkciach EU
a ,nadi ndrodni vodcovia®, ktori okrem iného tak skvelo organizuju
nas Zivot s respira¢nou ndkazou. Hnevd ma arogancia nasich aj eu-
répskych politikov, ale uz treba nechat miesto v ¢asopise dalsiemu
citdtu zo Stratégie:

Plnenie vyzvy udrzatelného fungovania dopravy s minimalizo-
vanymi vplyvmi na Zivotné prostredie dosiabneme znizenim ubliko-
vej stopy zapricinenej dopravou. Vyjvoj, vyroba a modernizdcia do-
pravnych prostriedkov, vyvej novych drubov ekologickych pohonov,
vyuzitie novych nosicov pohonnej energie, primdrne z obnovitelnych
a emisne neutrdlnych zdrojov, novych technoldgii a poskytovania no-

vych drubov sluZieb.

Naplnenie tejto vyzvy prinesie tvorbu vysokokvalifikova-
nych pracovnych prilezitosti, ziskanie znalosti, skiisenosti, ve-
domosti a know-how, ktoré bude moiné vyuzit na posilnenie
konkurencieschopnosti a upevnenie postavenia slovenského vedecko-
-priemyselného komplexu v ramci EU aj na globdlnych trhoch.

Velkym prinosom pre spolocnost bude aj zvysenie bezpecnosti do-
pravnej premdvky, najmd predchddzanie vzniku dopravnych nehid,
vdaka zavedeniu pokrocilych komunikacnych a informacnych techno-
Iogii. Pokrocilé komunikainé a informacné systémy umoznia zvysenie
kuvality previdzky sluzieb osobnej prepravy, dorucovania zdsielok
a prepravy tovarov.

Pri ¢itani erveno oznaceného textu som sa zamyslel nad tym,
aké skusenosti a ak odbornost ma jeho autor (autori). V Slovnafte
bol volakedy naozaj kvalitny vyskumno-vyvojovy tstav (VURUP),
ktorého pracovnici by boli schopni vyvinut syntetické palivd pro-
dukujice v spalovacich motoroch menej normami sledovanych
$kodlivych emisii. Predajom Slovnaftu madarskému (skor nadna-
rodnému) podniku MOL toto vedecké pracovisko v Slovnafte za-
niklo. Predajom Bratislavskych automobilovych zavodov koncernu
Volkswagen zaniklo pracovisko s velmi slusnou droviiou vyvoja
automobilov v Bratislave. Velmi dobru droveri mal aj vyskumno-
-vyvojovy tutvar vyrobcu pneumatik podniku Matador Puchow.
Mimoriadne kvalitné vyskumno-vyvojové pracoviskd spojené s vy-
robou dopravnych prostriedkov mali koncerny tazkého priemyslu
ZTS Martin a PPS Detva. A iste by sa este nie¢o naslo, ale naco
by som dalej lovil v pamiti, ked vetko je uz minulostou, alebo
z tohto obrovského tvorivého potencidlu slovenského priemyslu
zostali len zbytky. Takze aky slovensky vedecko-priemyselny kom-
plex by tvorcovia tejto Stratégie cheeli posiliovat, ked prakticky
Ziadny nemame? Pri Citani tohto dokumentu som si poznacil vela
pasdzi, ktoré by si zaslizili komentdr, ale ubida mi rychlo miesto
vyhradené pre tento ¢ldnok.

Zvysovanie udrZatel'nosti fungujicej mestskej a medzimestskej mobility

Je potrebné prijat opatrenia na transformdciu odvetvia dopra-
vy, aby bolo moZné vytvorit efektivny multimoddlny systém sluzieb
udrZatelnej a inteligentnej mobility. Na dosiahnutie tejto iniciativy je
nevyhnutné pokracovat v budovani kvalitnej dopravnej siete, vrdta-
ne orientdcie na Zelexnicnii dopravu a osobnii lodnii dopravu.

Mozno si spomeniete, Ze uz pred mnohymi rokmi predstavitelia
statu hovorili o splavneni Vihu, od Komérna azda az po Zilinu,
a obecne o intenzivnejSom vyuzivani lodnej dopravy na naSom tze-
mi. Minister dopravy predchddzajicej vlady povazoval za redlne vy-
uzit Dunaj ako jeden z dopravnych koridorov primestskej dopravy
spojenia regiénu Zitného ostrova s Bratislavou. Realizacia mala
trvat kratko. Zatial tieto trasy splavuju len rekreaéni vodaci. V za-
lostnom stave je aj vyuZivanie nasich Zeleznic. Najnovsie Zelez-
ni¢nd spolo¢nost Slovenska, a. s., rusila viacero spojov, pretoze jej
chybajui rusiiovodic¢i. Hlavne, Ze sa nasi liberdlni politici aj niektori
novindri este stdle vysmievaju z planovaného hospodirstva z &ias
socializmu. To zriadenie malo viacero chyb, preto sa ho ludia ,bez
boja“ vzdali, netusiac, Ze zo $titneho, teda aspon teoreticky aj ich
majetku, budd mat uzitok uz len niektori jedinci alebo zahranic-
né korporicie. Prezil som vicsinu Zivota za socializmu, ale nepa-
mitim si, Ze by vlaky nepremavali kvoli nedostatku rusiiovodicov,
alebo Ze by nemocnice rusili oddelenia, lebo im chybaji zdravotné
sestry a lekdri. Minimalne odborné skolstvo z tych ¢ias by malo byt
inspirdciou pre sucasnych politikov, pretoze aj IT $pecialisti, ba aj
ministri budd niekedy potrebovat opravit zdchod, dat si zreparovat
telo v nemocnici alebo vymiest certifikovanym sposobom komin
na chalupe. Z kapitoly 3 som odcitoval naozaj len maly zlomok,
zvy$ok ma vzrudoval rovnako. Takze, dalsi citit:

Ako sa uvddza v pline cielov v oblasti klimy do roku 2030, zvy-
Senim podielu hromadnej dopravy, cyklistickej dopravy a chidze ako
aj automatizovanej, prepojenej a multimoddlnej mobility sa vyrazne
xniZi znecistenie a dopravné pretazenie, najmd v mestdch, a 2lepsi sa
2dravie a zvysi sa kvalita Zivota obyvatelov.

Toto sa mi zdd byt najuprimnejsia Cast tohto dokumentu,
citit z nej velki starostlivost vedenia EU o nase zdravie. Bicykel
a chodza ndm posilnia svaly n6h a srdcovo-cievny systém. A ak
niekomu v EU pride na mysel aj vyuzitie opotrebovanych batérif
z elektromobilov na uchovanie elektrickej energie vyrobenej rué-
ne pohdfianymi dynamami, budeme posiliiovat aj svaly na rukdch
a celom hrudniku. Poltonovy blok opotrebovanej trakénej batérie
z mensieho elektromobilu sa uskladni v pivnici paneldka a z jed-
notlivych bytov budid k nemu viest vodice od ,lokalnych zdrojov
energie”. Ak bude v meste vypadok pridu, lebo odrazu sa k verej-

nej sieti pripojilo vela nabijaciek elektromobilov, energia v batérii
bude stacit na svietenie v bytoch aspoil na ¢as, kym vsetci ndjdu
sviecky a zdpalky. Difam, Ze a7 k takejto absurdite v EU neddjde,
takze tento moj komentdr neberte inak ako snahu o Zart. Posledny
citdt je zo zdveru tohto literdrneho diela:

Hlavnym cielom Stratégie je transformdcia dopravy na jej vys-
Siu _formu, na inteligentnii mobilitu, za pomoci vyuzitia vyspelych
komunikainych a informacnych technologii. Inteligentnd mobilita
bude ekologickejsia, bezpecnejsia a efektivnejsia, ako bola doprava
pred touto transformdciou. Zdrovern boli v Stratégii pomenované aj
prostriedky, pomocou ktorych chceme tieto ciele dosiabnut a tym sa
otvdrajii moZnosti pre kliicové rezorty a kliicovych aktérov, aby sa
mobli podielat na budovani inteligentnejsej, odolnejsej, udrzatelnejsej
a bezpecnejsej inteligentnej mobility.

Neviem, kto je autorom vyroku, Ze najlepsia doprava tovarov
je t4, ktord sa nemusi realizovat. Tento rozumny vyrok je v ostrom
protiklade s tym, Ze na zdsobovanie Slovenska potravinami potre-
bujeme aj ich prisun zo zahrani¢ia —a to denne v priemere na 1200
kami6noch. Ani v Pline obnovy, ani v tejto Stratégii sa neuvidza
potreba oZivit nd§ potravindrsky priemysel, ¢o by prispelo nielen
k vyraznému skrédteniu prepravnych trds pri zisobovani nésho oby-
vatelstva potravinami, ale vytvorili by sme tak po celom Slovensku
mnozstvo pracovnych pozicii.

Autori Stratégie su zrejme presvedCeni, Ze nasi vlddcovia su
schopni zabezpecit ,transformdaciu dopravy na jej vyssiu formu, na
inteligentnd mobilitu” (ak aj nie, iste im za jej vypracovanie dobre
zaplatili). Ako priklad ich schopnosti mozno uviest znefunkéne-
nie hlavnej vyhody Nultého bratislavského obchvatu D4/R7, ktory
mal Bratislavu odbremenit najmi od kamiénovej dopravy. Lenze
to by sa musel tento obchvat napojit na dialnicu D1. Po krizo-
vatke dialnic D4 a D1 sa vsak bude moct jazdit az o pit rokov.
Dve funkéné dialnice sa sice pretnd, ale nebudua spojené. Riaditel
Nirodnej dialni¢nej spolo¢nosti Juraj Tlapa 28. 8. 2021 uviedol, ze
priblizne pred rokom navrhol premiérovi pre tento projekt pria-
me rokovacie konanie so zhotovitelom Nultého obchvatu, ktoré
mohlo procesy urychlit. "Mali sme nachystany model, priame ro-
kovacie konanie so zhotovitelom a garantoval som, Ze to nebude
drahsie, ale usetrime roky. Bol som odmietnuty, ako vidite, nesuta-
zime dodnes." Obchvat sa staval formou PPP projektu (aktudl-
ne najvicsi PPP v EU), uz ho teda Coskoro budeme musiet zacat
spldcat, ale kamidny a ostatné vozidld sa z obchvatu nedostand
priamo na dialnicu D1, natlacia sa opit na cesty v okoli Bratislavy...




Skupina Schaeffler sa etablovala ako
vediici doddvatel udrzatelnej elektrickej
mobility na vietkych iirovniach elektrifi-
kdcie a tispesne posobi na celom svete ako
technologicky partner pre pokrok, ktory
hybe svetom. Masivny globdlny trend
v podobe rozvoja e-mobility vo svete sa
odrdza aj na Slovensku, kde paralelne
prebieha niekolko, pre kysucky zdvod
Schaeffler, novyjch a dolezitych projektov.

FOTOGRAFIE: : Schaeffler

Schaefller Kysuce rozvija
v smere e-mobility

Od roku 2020 zavod v Kysuckom Novom Meste vyriba komplety
prevodov pohiiianych nédprav pre elektrické vozidla z prémiového au-
tomobilového segmentu a ma zdujem dalej posiliiovat svoju pdsobnost
v oblasti elektromobility.

ROZSIROVANIE KVALIFIKACIE ZAMESTNANCOV
V SMERE E-MOBILITY

Technologicka transformdcia stavia spolo¢nost Schaeffler a jej
zamestnancov pred velké vyzvy, zdroven vsak ponika mnozstvo zauji-
mavych prileZitosti. Aby bolo mozné ich cielene vyuzit, rozvija vzde-
lavacie centrum Schaeffler Academy spolu s odbornikmi z prislusnych
podnikovych divizii kvalifika¢né programy zamerané na budicnost.
Tymto sposobom st zamestnanci $pecidlne prisposobeni pracovnym
poziadavkam vyplyvajicim z novych technolégii.

Jednym z klucovych programov, ktory je postupne zavidza-
ny do celého sveta, je vzdeldvaci program Fit4Mechatronics. Obsahu-
je viac ako 100 $pecifickych skoleni, ktoré boli vyvinuté s ohladom
na rozne cielové skupiny. Prioritou je zodpovedne a flexibilne pristu-
povat k neustilemu zvySovaniu kvalifikdcie v prostredi Fit4Mechatro-
nics, ktoré v sicasnosti predstavuje velmi perspektivnu oblast rozvoja.

V zmysle stratégie zdvodu pripravila Schaeffler Academy na Ky-
suciach v spoluprici s oddelenim vyskumu a vyvoja koncept rozvoja
zamestnancov v smere e-mobility, ktory pozostiva z dvoch pilierov -
Basic a Advanced. ,Vzdeldvaci program Fit4Mechatronics je sity
na mieru zamestnancom spolo¢nosti SchaefHler. Poskytuje vela moz-
nosti ako rozsirit svoje praktické aj teoretické znalosti pre momentilne
najdominantnejsiu oblast vyvoja a vyroby koncernu - mechatroniku,
ktord kombinuje oblasti mechaniky, elektrotechniky a softvérového
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inzinierstva. Je to program, ktory bol vyvinuty v spolupréci s vyznam-
s priemyslom.,Na Kysuciach sme prvé skolenia v pilotnej fize progra-
mu zahdjili uz v oktébri 2019, “ povedal Jan Klimko, veduci oddelenia
vyskumu a vyvoja Schaeffler Kysuce.

Basic pilier vzdeldvacieho programu Fit4Mechatronics je urce-
ny pre zamestnancov, ktori nemaju elektrotechnické vzdelanie a tiez
Ziadne technické skusenosti. Program pozostiva zo 6 modulov: jed-
nosmerny prud, striedavy prud, programovanie, elektronika, elektro-
technika a elektronika pre pokrocilych a je realizovany v spolupraci
so Strednou priemyselnou $kolou informaénych technoldgii v Kysuc-
kom Novom Meste. Absolvovanim tohto 90 hodinového programu
nadobudne kazdy dcastnik potrebné elektrotechnické minimum.

Vzdelavaci program Fit4Mechatronics Advanced sa osobitne za-
meriava na postupujucich inzinierov, ktori majt volu pracovat s novy-
mi technolégiami, ale vyZaduja viac informacii v oblasti mechatroniky,
elektrotechniky alebo vyvoja softvéru. Obsahom st velmi odborné
skolenia zamerané na e-mobilitu, ako elektrické stroje, mechatronika,
senzorika a iné. Pilotnou skupinou vzdeldvania si zamestnanci R & D
oddelenia, s ktorymi vzdeldvacie centrum dzko spolupracuje. Skolenia
st zabezpecované korporatnym vzdeldvacim centrom SchaefHer Aca-
demy, pri¢om lektormi st nemecki experti s nickolkoroénymi skuse-
nostami.

O odborné skolenia je zo strany cielovych skupin zamestnancov vel-
ky zdujem, o Com sveddi pozitivne hodnotenie vzdelavacieho progra-
mu tak zo strany $kolitelov, ako aj samotnych u¢astnikov. Vzdelavacim
programom Fit4Mechatronics Advanced doteraz preslo uz viac ako
600 tcastnikov.

WV rdmci vzdeldvacieho programu FitdMechatronics Advanced som
absolvoval prvotné skolenia ako iivod do Automotive SPICE 3.1,
Mechatronic Systems for Developers, General Topics of Electromobili-
ty, Compact Knowledge of Electric Machines, vdaka ktorym som ziskal
vyborny teoreticky zdklad pre budovanie novych kompetencii. S kvali-
tou a priebehom Skoleni som nadmieru spokojny, skolitelia boli vynika-

Jiico pripraventi a dokdzali interaktivne zapdjat vsetkych iicastnikov.
Tesim sa na dalSie odborné skolenia, vdaka ktorym nadobudnem kom-
pletné vedomosti v rdmci tohto vzdeldvacieho programu a ktoré budem
méct naplno uplatnit aj v praxi,“ povedal Michal Kotrbanec, validacny
a verifika¢ny inZinier pre oblast E-mobility v Schaeffler Kysuce.

KVALIFIKOVANY TIM LEKTOROV PRE ODBORNE
SKOLENIA BUDUCNOSTI

Vyrobny zivod Schaeffler Kysuce zdroveii rozbehol aktivnu spo-
lupricu so Zilinskou univerzitou, s cielom vybudovat tim kvalifiko-
vanych lektorov pre tito mimoriadne délezitd oblast, a to prostred-
nictvom vzdelavacieho programu Train the Trainer. Skolitelmi su
nemecki experti, ktori odovzdévaji svoje vedomosti a poznatky vybra-
nym vyucujicim zo Zilinskej univerzity s cielom zabezpecit rychlejsie
rozéirenie tychto Specidlnych a na mieru Sitych $koleni Schaeffler
aj na Slovensku. Niektoré typy $koleni zo vzdeldvacieho programu
Fit4Mechatronics Advanced st tak uz od jina tohto roka realizované
certifikovanymi lektormi Zilinskej univerzity.

Spolo¢nost Schaeffler Kysuce planuje niekolko dalsich aktivit sme-
rujacich k neustdlemu zvySovaniu kvalifikicie v oblasti e-mobility, a to
nielen pre $pecialistov dtvaru R & D, ale aj zamestnancov inych od-
deleni.

“s1-

OPAT PRIBUDLI ODHALENE PODVODY

Pokusy o poistovacie podvody si v 1. polroku 2021 podla
Allianz — Slovenskej poistovne poznamenané pandemickymi
obmedzeniami. Okrem iného zasiahli aj procesy tykajice sa
uzatvirania novych poistnych zmliv a rieenie uz vzniknutych
poistnych udalosti, a to v Zivotnom i nezivotnom poisteni.

Pichatelia podvodov sa v tomto obdobi snazili vyuZit vo svoj pro-
spech obmedzenia — pri obhliadkach objektov vstupujicich do poiste-
nia a pri obhliadkach uz poskodenych predmetov a objektov. Cielom
pachatelov bolo ziskat neopravneny prospech vo forme svojho zisku,
ale aj ako kompenziciu vlastnych strit z dévodu pretrvivajicej pan-
démie.

PLODINY (NE)ZNICENE MRAZOM

Po vyskyte jarnych prizemnych mrazov na rozsiahlom uzemi okre-
sov Levice, Krupina a Velky Krtis nahlisili v kritkom ¢ase po sebe tri
polnohospodirske druzstvd rozsiahle $kody na zasiatych ozimindch.
Vraj po pésobeni mrazu plodiny nevykli¢ili, a tie, ktoré aj vykli¢ili, mali
byt poskodené mrazom a odumreli. Spolichat sa na to, Ze obhliadky
§kod kvoli pandémii poistoviia neurobi, sa nevyplatilo. Po nahldseni
$kod vydatne prdalo a v Case obhliadok uZ plodiny vyklicili a poskode-
nia nemohli mat vyznamny negativny vplyv na vynosnost. Pozadované

Allianz — Slovenska poistoviia uz minuly rok, hned po nistupe pan-
démie, zmenila procesy tak, aby chrdnila klientov i zamestnancov pred
$iriacou sa pandémiou, ale tieZ aby zabezpetila ¢innosti suvisiace s rie-
senim $kodovych udalosti v obmedzenych podmienkach. ,Sucasne
sme nastavili nové kontrolné mechanizmy a aktivity, ktoré pomdhaja
ucinne odhalovat podvody aj v tychto podmienkach, ¢oho dokazom
st aj odhalené poistovacie podvody,“ dopliia Jaroslava Kovacikovi
z Allianzu.

Celkova vyska odhalenych podvodov za prvych Sest mesiacov 2021
tak nardstla na sumu viac ako 6,64 miliénov eur, Co predstavuje narast
0 41 % oproti polroku 2020.

Priemernd suma odhalenych podvodov (tzv. uchrinend hodnota)
v roku 2021 je vicsia aZ o 56 % a dosiahla 4388 €, kym v predchidza-
jucom roku bola 2819 €.

SVicsinu skodovych udalosti sme zachytili na zdklade analyzy dit uz
krdtko po ich nahldseni a javili sa ndm podozrivé. Nastavenim dalsich
podmienok a parametrov do nasich systémov a ich detailnym skiimanim
vlastnymi detektivmi sme sa aj v odhalovani podvodov prispésobili aktu-
dlnej situdcii a protipandemickym opatreniam,“ uzatviraVojtech Kosik

poistné plnenia vo vyske viac ako 20 000 eur poistoviia nevyplatila. z Allianzu. -az-
Rok 30.6.2021 30.6.2020
0, 0,

. Setrené odhalené 5 . trend su'my trend v pocte | Setrené odhalené & .

Skupina . odhalenych| odhalenych - . p odhalenych
pripady podvody Setrenych pripady podvody
produktov 2021 2021 Z0o sumy v podvodov v rivadov 2020 2020 Z0o sumy v
2021 2021 Prip 2020

PZP 345 776 587,07 € 97,45% -166 877,76 -100 445 943 464,83 € 92,77%
Havarijné poistenie 234 573 667,56 € 96,98% 96 024,50 -81 315 477 643,06 € 92,05%
Priemysel 114 3472301,06 € 99,64% 2278 186,05 9 105 1194 115,01 € 97,76%
Podnikatelia 167 1094 484,06 € 98,76% -118 812,35 5 162 121329641 € 96,17%
Privatny majetok 285 293 964,70 € 94,00% -241 643,79 23 262 535 608,49 € 92,60%
Cestovné poistenie 2 7 181,00 90,86% 7 181,00 1 1 0,00 € 0,00%
Zivotné poistenia 367 425 157,34 € 94,17% 67 865,90 -18 385 357 291,44 € 91,79%
Spolu 1514 6 643 342,79 € 98,36% 1921 923,55 -161 1675 4721419,24 € 94,51%




v Madarsku

V roku 1991 japonska spoloénost Suzuki Motor Corporation zalozila svoj automo-
bilovy z4dvod v madarskom Esztergome. Za tri desatro¢ia vyrobil zivod Magyar Suzuki

v Esztergome priblizne 3,6 miliéna vozidiel. Prvym dodavanym typom z novej auto-
mobilky sa stala druhé generacia Suzuki Swift. Doposial najziadanejsim z vyrabanych

automobilov v tamojSom zavode je Suzuki Vitara.

Mozno povedat, ze madarski motoristi Suzuki povazujui za svoju

znalku, pit rokov po sebe st automobily Suzuki najpreddvanejsimi
v Madarsku. V roku 2019 spolo¢nost Magyar Suzuki zaujala siedme
miesto medzi najvi¢$imi spolo¢nostami v krajine. Cielom spolo¢nos-
ti do buducna je neustile obnovovat sortiment vyrobkov a zavidzat
v automobiloch alternativne pohony.

Od svojho zaloZenia sa madarsky zdvod Suzuki neustile rozsiru-
je. Vyrobnu kapacitu zvicsil na takmer 300 tisic vozidiel ro¢ne. Kym
vyroba prvych dut trvala asi tri dni, dnes na to staéi jediny defi.
Po najnovsej vSestrannej modernizécii (v roku 2016) poskytuje zavod
v Madarsku précu priblizne 2800 zamestnancom, vritane viacerych
dochéddzajicich do Esztergomu z juzného Slovenska.
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Zivod v Esztergome patri medzi najvyznamnejsie vyrobné kapa-
city Suzuki na celom svete. V sti¢asnosti doddva automobily do 123
krajin, vratane eurépskych. Vyviza ich aj do Japonska a Ruska. Me-
dzi dalsie rastice odbytistia patri Ukrajina a Blizky Vychod, Izrael
a severoafrické krajiny (napriklad Maroko).

Madarsky zdvod Suzuki je unikitny kompletnou, vyrazne ro-
botizovanou, automobilovou vyrobou na jednom mieste. Ucelend
vyroba automobilov na jednom mieste zaéina od lisovania a zvdrania
ocelovych plechov a pokraduje cez vyrobu motora, lakovanie ¢asti
karosérie a kon¢i zdvere¢nou montizou a kontrolou kvality hotovych
vozidiel. Zavod je zéroven eurépskym centrom nahradnych dielcov
i prisluSenstva japonskej skupiny spolo¢nosti a pritom poprednym
automobilovym centrom v Strednej Eurépe.

—si-

Americky trh
OVLADLI
japonské sedany

Podla nezavislej spotrebitelskej organizicie Consumer Reports
je Toyota Camry najlepsim sedanom strednej triedy v USA. Reb-
ricek v tejto kategérii ovladli japonské auta, ktoré obsadili az se-
dem najvyssich miest.

Consumer Reports kazdoro¢ne pripravuje zoznamy najlepsich auto-
mobilov oceriovanych v jednotlivych segmentoch. Autd si podrobené
sérii testov na kontrolu vykonu a kazdodennej pouzitelnosti. Dolezi-
tou stcastou testov su aj skisky bezpecnostného systému v testovacom
centre a vysledky ndrazovych skisok. Zohladriuje sa tiez nézor pou-
Zivatelov webovych stranok a majitelov 4ut, ktori vyplnaji dotazniky
o spolahlivosti ich automobilov.

,S tymito autami majitelia najazdia desattisice kilometrov. Preto
dolezitejsie ako prekondvanie ¢asovych rekordov je to, ako auto do-
padne v testoch z hfadiska komfortu, bezpec¢nosti a spotreby paliva,”
vyjadril sa Jake Fisher, veduci testovania vozidiel z Consumer Reports.
Japonské auta v tychto rebri¢koch vedu uz roky a vyhrévaju stile dalsie

SUBARU

Confidence in Motion
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Ponuka, ktora sa neodmieta! Ku kazdému modelu SUBARU XV,
OUTBACK, FORESTER a IMPREZA dostanete navyse sadu zimnych
kolies! Akcia plati od 1. septembra do 31. decembra 2021.
Novinkou je 5 roéna predizena zaruka pri modeli OUTBACK.

o W ' W

a dalsie kategérie. Dokazom su sedany strednej triedy, kde az sedem
z top 10 pozicii obsadili autd z krajiny vychddzajiceho slnka. Vitazom
tohtoro¢ného rebricka sa stala Toyota Camry, ktord v hybridnej verzii
ziskala az 90 zo 100 moznych bodov. Auto ziskalo maximalnych pét
bodov za spotrebu paliva, ako aj za prognézovani spolahlivost a v cest-
nom teste 89 bodov zo 100 moznych. Vysoko hodnotend bola aj verzia
0 4-valcovym benzinovym motorom (celkovo 88 bodov a 86 bodov
za cestny test), ktord v eurpskej ponuke nie je k dispozicii.
Z celkového hodnotenia ziskali 80 bodov iba autd s japonskym rodo-
kmeriom. Na druhom mieste sa umiestnila Honda Accord (84 bodov)
s pochvalou za ovladatelnost a usporu paliva. Rovnaky pocet bodov zis-
kalo aj Subaru Legacy (modelovy rok 2021 a 2022), dalsie v zozname
st Mazda 6 (83 bodov), Honda Clarity a Nissan Altima (po 80 bodov).
Na dalsich pozicidch sa umiestnili sedany kérejskych znaciek - Kia K5
a Hyundai Sonata, ako aj Volkswagen Passat (tieto tri autd ziskali
po 72 bodov). Rebricek uzatvira Chevrolet Malibu, ktory ziskal sotva
45 bodov a nedostal odporucanie Consumer Reports.

5

120 VOZIDIEL
SKLADOM
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* 5 rocna predizena zaruka {3 + 2 roky) do celkového néjazdu 200 000 km.
Kombinovana spotreba: 8,0-8,6 [/100km. Emisie CO,: 180 - 193 g/km.
llustracné foto.

f facebook.com/SubaruSlayakia

www.subar'u;s,lovakia.sk



Crirna eubiika

Vizeni citatelia,

autor: JUDr. Zuzana MARTISOVICOVA

RADA ADVOKATA

motoristickii verejnost neddvno zaujala informdcia o tabhaci ndvesov, vyrobe-
nom v roku 2007, ktory mal odometer (pocitadlo prejdenej vzdialenosti) stoceny
o rekordnyjich viac ako 900 000 kilometrov. A% do roku 2019 pocet kilometrov
na odometri vozidla stiipal a dosiahol hodnotu 1 188 546 kilometrov. Zaciat-
kom roka 2020 bolo na pocitadle prejdenej vzdialenosti uz len 256 951 km. Tiito

tlacovd sprdva ma podnietila k napisaniu niekolkych uZitocnych rdd pre tych
2 vds, ktori budii kupovat ojazdené vozidlo.

Odporicam viam, aby ste si pred uzatvorenim kipnej zmluvy overili
yhistériu“ kupovaného auta. Na tento Géel funguje od roku 2018 Re-
gister previdzkovych zdznamov vozidiel (RPZV), zriadeny Minister-
stvom dopravy a vystavby Slovenskej republiky. Ide o celostitny register,
do ktorého v sti¢asnosti zaznamenéva zobrazovand hodnotu odometra
vozidla viac ako 2400 $titnych a sikromnych subjektov. Udaje do re-
gistra zaznamendvaju predovietkym vyrobcovia a zdstupcovia vyrobcov
vozidiel, servisy, autobazdre, poistovne, liziingové spolo¢nosti, stanice
technickej kontroly, pracoviskd emisnej kontroly a kontroly originality.
Udaje st zaznamendvané pri technickych a emisnych kontroldch, kon-
troldch originality, pri Gdrzbe a servisnej prehliadke, oprave mechanic-
kych, elektrickych a elektronickych Casti vozidla, pri oprave karosérie,

vymene a montazi nihradnych dielcov, prisludenstva a podobne.

Kazdy spotrebitel — motorista méze vdaka registru ziskat prehlad
o priebehu stavu kilometrov na odometri ojazdeného vozidla. Stav ki-
lometrov by sa mal v zobrazenych tdajoch postupne zvicSovat. Ak sa
v idajoch objavi ndhle zmensenie stavu kilometrov, méze ist 0 manipu-
laciu s odometrom. Okrem tychto udajov je mozné v registri overit aj
dalsie informdcie, uzito¢né pred kipou ojazdeného auta. Ide napriklad
o informdcie o poskodeni vozidla, o exeku¢nej ,blokacii auta, o lizingu,
zdloznom prave ¢i vyhldsenom pétrani po vozidle.

Informécie z RPZV su previdzkovatelom vozidla dostupné formou
vypisu, tzv. ODO-Passu u viac ako 950 poskytovatelov ODO-Passov
v ramci celého Slovenska. Blizsie informécie ziskate priamo na web-
stranke Registra prevddzkovych zdznamov vozidiel (www.rpzv.sk). Vy-
pis vyhotovuju pracoviskd kontroly originality a vi&sina prispievatelov,
a to priamo previdzkovatelovi vozidla, ktory méze ODO-Pass zverej-
nit, alebo poskytniit zaujemcom o kipu vozidla.

ODO-Pass obsahuje tieto udaje: identifikacné ¢islo vozidla VIN,
znacku a obchodny ndzov vozidla, ddtum prvého prihldsenia vozidla,
détum prvého prihldsenia vozidla v SR, ddtum vystavenia ODO-Passu.
Vytladeny je na $pecidlnom papieri s ochrannymi prvkami, aby sa za-
branilo jeho falsovaniu. ODO-Pass je bud v platnom aktudlnom stave,
alebo je platny neaktudlny - ak po jeho vygenerovani do registra pri-
budnu nové zdznamy. V pripade vygenerovania nového ODO-Passu,
alebo ak od posledného zépisu kilometrov ubehol viac ako polrok, stdva
sa neplatnym.
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Okrem ODO-Passu, v ktorom st zaznamenané tdaje o najazdenych
kilometroch z Registra previdzkovych zdznamov vozidiel, existuje aj
tzv. ODO-Pass EU, ktory obsahuje informdcie o najazdenych kilomet-
roch z EUCARIS. ODO-Pass EU vyhotovuja iba pracoviskd kontroly

originality, kedZe vykonavaju kontrolu pri dovozoch.

Vypis je platny vzdy do zapisania novych ddajov do registra a pre jeho
on-line overenie prostrednictvom web strinky je potrebné zadat &islo
ODO-Passu, ddtum jeho vystavenia a posledny stav hodnoty odometra
uvedeny vo vypise. Ak vim previdzkovatel vozidla poskytne tieto tri
udaje, mate ako spotrebitel moznost vygenerovat si na webstrinke re-
gistra prilohu k ODO-Passu, ktord vim poskytne komplexné a aktudlne
informécie o vozidle. Odplata za technické zabezpecenie pristupu
za Ucelom vydania prilohy (bez ohladu na pocet zdznamov pre kon-
krétne vozidlo) je 12 €. Priloha k vypisu z RPZV je aktudlna v Case jej

vygenerovania.

Ak v prilohe ndjdete informdciu, Ze k vozidlu existuji zéznamy o po-
skodeniach v dosledku dopravnej nehody alebo $kodovej udalosti,
mozete si na strinke www.rpzv.sk vygenerovat Vypis o poskodeniach
vozidla. Néjdete v flom tdaje o tom, v ktorej krajine sa stala skodova
udalost, ddtum dopravnej nehody, celkovii kalkuldciu opravy, poskode-
nia jednotlivych Casti vozidla, ako aj zoznam poskodenych dielcov.

Na vygenerovanie Vypisu o poskodeniach vozidla cez www.rpzv.sk
budete potrebovat rovnaké udaje ako na overenie ODO-Passu (t. j. &islo
ODO-Passu, détum posledného zéznamu a posledny stav kilometrov
zaznamenany v ODO-Passe), ktoré si mozete vyziadat od prevadzko-
vatela vozidla. Odplata za technické zabezpelenie pristupu za téelom
vydania vypisu o poskodeniach je v sume 10 € (bez fotografii) resp. 12 €
(s fotografiami).

Odportacam vim, aby ste pred kipou ojazdeného vozidla vyuzili moz-
nost overenia aj prostrednictvom Registra prevddzkovych zdznamov
vozidiel. Podla aktualnej statistiky bolo totiz od roku 2018 odhalenych
uz 25000 vozidiel so sto¢enymi kilometrami s tym, Ze k std¢aniu kilo-
metrov najéastejsie dochddza na vozidlich strednej triedy, konkrétne
na znackich Skoda, Volkswagen, Ford, Renault a Fiat. V priemere mali
ojazdené vozidld stoceny odometer o 73000 kilometrov.
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Doklad o tom, Ze je auto povinne zmluvne poistené (PZP), zndmy
ako Zelend karta, je po novom vyluéne v ¢ierno-bielom formate. Do-
kument v zelenom vyhotoveni sa od 1. jila 2021 definitivne zrusil. Ani
podla najvicsej poistovne na trhu pouzivanie zeleného dokladu uz dnes
nemad opodstatnenie. »Zmena farby Zelenej karty sivisi najmd s digita-
lizdciou a silnejiicim trendom zasielania komunikdcie emailom. Obdobie
koronakrizy tento trend len potvrdilo, kedZe povinné zmluvné poistenie
si motoristi uzatvdrali vicsinou online,“ vysvetluje hovorkyna poistovne
Allianz Lucia Muthova.

Zrudenie Zelenej karty v zelenom vyhotoveni zdroven neznamend,
ze vietkym klientom bude Allianz zasielat Cierno-biely doklad digitélne.
»~Motoristi, ktori majii s Allianz, uzatvorenii dohodu o elektronickej ko-
munikdcii, dostanii kartu elektronicky. Tym, ktori s poistovriou digitilne
zatial nekomunikujii, pride doklad o uzatvoreni PZP postou,“ upresiiuje
L. Muthové. Okrem farby sa meni aj formét dokladu, ked po novom
nebude karta obojstrannd, ale jednostrannd, o taktiez ulah¢uje jej vytla-
enie v domacom prostredi.
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Systém zelenej karty riesi nihradu skody spdsobenej cudzozemskym
motorovym vozidlom. Ak napriklad slovensky vodi¢ sposobi v inom
stite, ktory patri do systému zelenej karty $kodu, prislusnd kanceldria
poistovatelov skodu nahradi a nasledne si ju uplatni u jeho poistovatela
na Slovensku. Do systému zelenej karty patria vSetky eurépske $tity,
Cast severnej Afriky, Rusko, Izrael a Irdn.

V minulosti sa motoristi preukazovali bielou kartou na Slovensku
a zelenou kartou pri ceste do zahrani¢ia. Pred dvoma rokmi bola biela
karta zruend a motoristi sa vSade preukazovali uz len zelenou kartou.
Pred rokom nastala opit zmena, ked doklad uz nemusel mat vyluéne ze-
lend farbu, ale mohol byt aj ¢ierno-biely. Novinka mala najmi prakticky
dévod - aby motorista pri jej vybavovani na pobocke alebo pri strate
karty nemusel ¢akat na dorucenie novej, ale aby si ju mohol jednoducho
vytladit okamzite. Ro¢né prechodné obdobie sliZilo najmi na domina-
nie zdsob zelenych formatov karty. Po novom sa tak motoristi doma aj

v zahrani¢i budi preukazovat jednou Zelenou kartou v ¢ierno-bielom
vyhotoveni. Zelend karta v zelenej farbe vydana pred 1. julom 2021 plati
do konca obdobia uvedeného na karte.
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Z LESA ROVNO DO susicky | CECKO NA DOMA
Vihké jesenné rdna st ako stvorené na | N A CESTY

zber lesnych pokladov. Ceskd znacka

Tescoma predstavuje vychytdvku (nie-

len) pre vdsnivych hubdrov — prémiovii Vitamin C mnohi z nds povazuju za po-

susi¢ku potravin PRESIDENT. Disponuje vinné minimum pre svoju imunitu. Vedeli

velkorysou plochou na susenie v podo- ste, Ze je lepsie uzivat ho spolu so zinkom?

be piatich rostov. Pre dokonalti funk- Vitamin C pomdha znizovat tnavu a vycer-

ciu a rovnomerné susenie maju rosty panie, pretoZe prispieva k Idtkovej premene

uprostred dostatoéne velky ventilacny a tvorbe energie. Jeho prijem by sme si mali
otvor. MéZete si nastavit poZadovant teplotu (v rozmedzi 40-70 °C) i &as strdZit aj pri zvysenej fyzickej Ci psychickej
susenia (od 1 do 48 hodin). Vykonnd a tichd susicka s prehladnym disple- ndmahe. Navyse pbsobi ako silny antioxi-

PRED DO LIDLY CEz sLizZNICE K SILNEJSEJ IMUNITE

Presne tak! Prdve sliznice st najcastejSou
vstupnou brdnou do tela pre nebezpecné pato-
gény, obzvldst rizikovd je sliznica ust. Pre silnu
a odolnu imunitu preto ,zbrojte” uZ tu. Preven-
tan® Clasic je overeny vyZivovy doplnok vo for-
me cmulacich tabliet, ktoré st vhodné pre celt
rodinu (vrdtane deti od 3 rokov). Obsahuje jedi-
necnu patentovanu aktivnu Idtku ProteQuine®

zlozenu z aminokyselin, oligopeptidov a nukle-
otidov, ktord podporuje cinnost tzv. sliznic-

Oblubené bezstarostné obdobie skolakov sa uz po-
maly chyli ku koncu a opét je tu cas, keby treba ist do
Skoly. PIné hlavy uéenia a povinnosti moézu sprijem-
nit pestrofarebné pomocky z Lidl, ktoré si deti urcite
oblubia. Zosity, pera, ucebnice, fixky, to je len zlomok
toho, ¢o deti nosia, preto je kvalitny $kolsky batoh z&-
klad. Rodi¢ov potesia ergonomické vlastnosti plecnia-
ku Topmove a najmensich zas pestry dizajn. Aby mal
kazdy Ziacik dostatok energie na nasdvanie novych
informacii, potrebuje chutnu desiatu. Stylova taska na
jedlo Topmove sa postara o to, aby zostali jednotlivé
pokrmy oddelené a zaroven chladené.

Vsetky spomenuté produkty najdete na lidl-shop.sk

Svieza jazda s mentos

0 hodnotné ceny iba pri kiipe 3 vyrobkov

= [20 N Line

Oblubena znacka cukroviniek Mentos pripravila
v septembri velku spotrebitelski sutaz o 2 automo-
bily Huyndai a 126 prenosnych reproduktorov JBL.
Kupte si lubovolnd kombindciu 3 produktov Mentos,
zaregistrujte sa na sutaznom webe www.mentos.sk
a ste v hre o tieto skvelé ceny. Zapojit do sutaze sa
mozete aj opdtovne, vzdy s novym nakupnym bloc¢-
kom. Sanca vyhrat éakd mozno prdve na vds! Jeden
vyherca automobilu bude zo SR, jeden z CR. Sutaz
trva od 30. 8. do 10. 10. 2021. Povedzte YES to FRESH
(Ano svieZosti) a spestrite si def Zuvackami a zuvaci-
mi cukrikmi Mentos! Presné podmienky sutaZe pre SR
a CR najdete na www.mentos.sk

ného imunitného systému, ktory je pre boj s vi-
rusmi a baktériami klticovy. Navyse je zlozenie
obohatené o vitamin C pre posilnenie celkovej
imunity, pomdha tiez zmiernit tnavu a vycer-
panie, ktoré st pre jesenné obdobie priznacné.
Preventan® Clasic je vyvinuty Specidlne na dlho-
dobé uzivanie. Viac na www.neuraxpharm.sk

NECAKAJTE NA NEHODU!

DIhé hodiny Soférovania neprospievaji nasim
ociam. Sustredeny pohlad bez pohybu a suchy vzdu-

ch z klimatizdcie mézu mat neprijemné ndsledky. T Artalac

Pdlenie, rezanie, svrbenie (i pocit cudzieho telesa
v oku mézu signalizovat aj vdznejsie problémy, a to
syndrém suchého oka. Nepodceriujte jeho priznaky
a vyskusajte tzv. umelé slzy. Zdravotnicka pomécka
Artelac®Rebalance st ocné kvapky, ktoré Vds prekva-
pia svojou dlhou vydrZou a velmi dobrou cenou.

Po otvoreni sa mézu pouZivat aZ 2 mesiace. Tieto
umelé slzy st urcené pre vsetkych, ktori trpia priznak-
mi suchého oka, pre soférov, pre ludi, ktori pracuju

Er——
celé dni za pocitacom a tieZ pre starsich ludi, ktorym  [Selains

BRAiE 4 Fiam

prirodzene klesd tvorba slzného filmu. Vdaka kyseline
hyalurénovej dvojndsobne zvihéuje oko a je vhodnd
aj pre nositelov kontaktnych Sosoviek. Viac informd-
cii ziskate na www.hyal.sk/produkty.

jom urobi celu prdcu za vds. Je k nej pribaleny ndvod, ako dokonale ususit
rézne potraviny. Na susenie totiz nie su urcené len huby, ale aj bylinky,
rézne druhy ovocia, zeleniny ¢i mdso (tzv. meat jerky — susené hovddzie
mdso). Staci vecer zapnut a do rdna vds cakaju chutné home-made dob-
roty. V pripade byliniek je susenie elektrickou susickou najrychlejsi a naj-
hygienickejsi sp6sob. Luxusnu susicku potravin PRESIDENT ndjdete v pre-
dajniach Tescoma alebo na www.eshop.tescoma.sk

dant chrdniaci bunky pred oxidacnym stre-

som. Délezitym prvkom pre odolnu imunitu je aj zinok, ktory pomdha
k tvorbe a sprdavnemu fungovaniu leukocytov. Ak ho mdme nedosta-
tok, sme ovela ndchylnejsi na infekcie. Oba prvky ndjdete vo vyZivo-
vom doplnku MaxiVita Vitamin C + zinok. Praktické tablety prijemnej
pomarancovej chuti staci nechat volne rozpustit'v ustach kedykolvek
v priebehu dria, pokojne ich tak méZete mat po ruke aj za volantom.

Do KAZDEHO PIKNIKOVEHO KOSIKA

Leto je uz sice za nami, ale sinko ndm este stdle svietil Treba
vyuZit posledné teplé sine¢né Itice, zobrat si deku a nadychat sa

Cerstvého vzduchu. Pikniky su idedlnym spésobom ako si to uzit

vsetko - teplo, sinko, vzduch, priatelov a hlavne, dobré a chutné
jedlo! Co by to bolo predsa za piknik bez nie¢oho sladkého, ¢o
ulahodi nasim chutovym pohdrikom? Piskéty Passion Cher-
ry od dr Gerarda su tou sprdvnou volbou! Kombindcia mdkkej
a nadychanej piskéty s jemnou cokolddou, doplnend o svieZe
visnové Zelé ulahodi kazdému maskrtnému jazycku. Vdaka ich

Sikovnému baleniu su idedlne na piknikovanie v prirode. Staci

iba rozbalit, poloZit tdcku a mézete servirovat a konzumovat.
Také chutné a este aj praktické! Nezabldajte este stdle mdte
moZnost zapojit sa do sutaZe,,s dr Gerardom viac spolu’; v kto-
rej hrdte o 336 hodnotnych vecnych cien. Tak nevdhajte a hla-
dajte ndlepky na obaloch! SutaZ prebieha do decembra 2021.
Vyrobky a produkty znacky dr Gerard dostat v obchodnych re-
tazcoch. Viac informdcii na www.drgerard.sk

UsUSTE sI ICH DO ZAsOBY!

Starite sa aj vy majstrom domdceho susenia
potravin s pomocou domdcej susicky potravin
Orava SU-105! Md az 10 mriezok, ktoré vdm
umoznia rychlo ususit aj vicsie objemy ovo-
cia, zeleniny, hub aj byliniek. Jednoducho sa
ovildda, umozni vam nastavit'si teplotu susenia
od 40 do 70 °C a regulovat teplotu prudiaceho
vzduchu aj pocas susenia.

Vdaka digitdlnemu ¢asovacu si na nej zvolite
aj konkrétny cas susenia az do 48 hodin s au-
tomatickym vypnutim. Vsetky nastavené para-
metre su lahko citatelné na velkom LCD disple-
ji. Orava SU-105 md prikon len 350 W, takZe vds
susenie nevyjde draho na uctoch za elektrinu,
a v manudli na pouzivanie vyrobku ndjdete
cenné rady, ako sa starn expertom na susenie
potravin, aj prakticky receptdr. OMC: 99 €.

www.orava.eu

MUSKATU g7
Pri akdtnych ochoreniach hor- = -
nych dychacich orgdnov skiste =y # I
ucinny zdsah v podobe rastlinné- -
ho lieku Kaloba s obsahom vytaz- *w | il
ku z Pelargonium sidoides (mus- e
kdt). Specidlny kvapalny extrakt _—
Z tejto juhoafrickej rastliny nastar-
tuje imunitny systém proti virusom a sti¢asne vytvori na po-
vrchu sliznice film, ktory brdni prieniku bakteridlnej infekcie.
Siahnite po Kalobe ihned'ako pocitite, Ze na vds ,nieco lezie”.
Odporuca sa pri prvych priznakoch, ale je vhodnym pre-
ventivnym opatrenim aj v rizikovych obdobiach castého
vyskytu infekcii dychacich ciest — a tymi je sychravd jeseri
povestnd. Zndmy rastlinny liek Kaloba je na prirodnej bdze
a moéze sa uzivat aj dlhodobo. Dostupny vo forme kvapiek,
tabliet alebo sirupu (pre deti uz od jedného roka). O uZivani
lieku sa poradte s lekdrom alebo s lekdrnikom. Nezabudnite
si vzdy starostlivo precitat pribalend pisomnt informdciu.
www.kaloba.sk

www.nhasevitaminy.sk

ADRENALIN'V ZILACH
| NA POKOZKE

Co ak by ste mohli pocitit
vzrusenie z virtualnej reality
nazivo? V Avone po prvykrat
pouzili umelud inteligenciu
na vytvorenie vone, ktora
prenesie vzrusenie z virtudl-
nych hier do skuto¢ného Zi-
vota. Omamné vonné esen-
cie z ruzového grepfruitu,
rebarbory, oleja aindonéz-
skeho paculi dokonale pod-
trhnl jedine¢nd osobnost
kazdého muza.

Full Speed Gamer EDT, 75 ml, 23,50€,

www.avon.sk

GRILOVACKA AKO SA PATRI

Jednym z najvacsich letnych poteseni byva gri-
lovacka s priatelmi, ¢i rodinou. VyuZite posledné
teplé dni a vecery a uzite si vlastnoru¢ne pripra-
vené lahddky v prijemnej spolo¢nosti. Stavnaté
masko, klobésky, burgre, ¢&i syrové Speciality...
Aby bol pdzitok z jedla dokonaly, nezabudnite
na rokmi overenu skvelu chut slovenskej hordi-
ce! Starostlivo vybrané suroviny nie su pri zna¢-
ke Snico len frazou. Kvalitné hor¢i¢né semienka
su zadkladom skvelej chuti, ktord sa dosahuje
Specidlnym mletim na tradi¢nych kamennych
mlynoch a pouzitim len 6 zdkladnych prisad.

Kralovska horcica plnotu¢na od spolo¢nosti
Snico sa uz takmer 20 rokov vyraba bez kon-
zervacnych latok, umelych farbiv, ¢i chemic-
kych prisad. Tradi¢na slovenska vyroba je zaru-
kou kvality a Vasej spokojnosti.




Spoloénost Kia Europe predstavila prvé oficiilne skice nového
typu Sportage uréeného pre eurépsky trh. Vobec prvykrat vo svojej
histérii Kia uvedie typ Sportage navrhnuty $pecificky pre eurép-
skych zakaznikov. Ide o piatu genericiu najpopularnejsieho SUV
tejto znacky. M4 ambiciu prisposobit sa eurépskym zakaznikom
avozovkam.

Moderny dizajn exteriéru aj interiéru posuva hranice $tylu a zédro-
veil uddva tén pre budice generdcie radu Sportage. Najmodernejsie
technoldgie konektivity, mimoriadne efektivne pohonné jednotky,
najnovsie inovécie v oblasti pasivnej ako aj aktivnej bezpe¢nosti a asis-
tenénych systémov pre vodica (ADAS) este viac zdoraziuju status
prémiového SUV. Novy Sportage pre eurépsky trh bol vyvinuty
na novej architektire a precizne vyladeny tak, aby poskytoval opti-
milne vlastnosti pri jazde a riadeni na eurépskych cestich.

Nové dizajnové motto znacky Kia znie: ,zjednotenie protikladov®.
Je podstatou novej eurépskej verzie Sportage, kedze ovplyviluje kazdy
aspekt jeho vzhladu aj charakteru. Zdkladom dizajnu je pilier ,Odva-
ha z prirody*, ktory vzdava hold dokonalosti a jednoduchosti prirody
a sicasne vyjadruje spojenie s novym dizajnovym smerovanim znac-
ky. Predstavené néérty predznamendvaji $portové a pokrokové SUV.
Novy eurépsky Sportage bude mat temperamentnd, silnd a zdroven

rafinovand siluetu s ostrymi bo¢nymi liniami karosérie, ktoré rozvlnia
vetky povrchy vozidla.

Niérty naznaluju odvézny dizajn prednej Casti s grafickymi prvka-
mi &ernej mriezky so zmyslom pre detail, ktord pokryva celu $irku
prednej Casti. Svieza interpretacia ikonicky plavajicej a pre znacku Kia
prizna¢nej mriezky v tvare tigrieho nosa sa spdja s inteligentnym Full
LED systémom prednych reflektorov s adaptivnym dialkovym sviete-
nim a LED dennym osvetlenim v tvare bumerangu.

Niérty odhalili aj dalsiu novinku radu Sportage — &ernu strechu,
ktord edte viac umocni §portovy profil nového SUV a zdroven zvyrazni
dynamickd konstrukciu C-stfpika. V zadnej Casti sa Siroké zakrivené
linie stretdvaju s dennymi svetlami, ktorym dominuje nové logo Kia.
Jedine¢ny &ierny dizajn zadného ndraznika este viac umocni $portovy
a mladicky charakter nového Sportage pre eurépsky trh.

Kia Sportage pre eurépsky trh bude mat svoj debut pocas digitilneho
podujatia, ktoré sa vysielalo nazivo v stredu 1. septembra na kandloch
spolo¢nosti Kia. Predaj vozidla sa v Eurépe za¢ne v zavere tohto roka.

PREDAJ AUT V EUROPE V PRVOM POLROKU

Predaj osobnych dut v Eurépe medziro¢ne za prvych sest
mesiacov stupol, ale nedosiahol ,predpandémiovi“ drover.
V prvom polroku 2021 sa v rdmci EU predalo takmer 5,4 miliéna
novych automobilov, &ize o 25,2 percenta automobilov viac ako
za prvy polrok 2020. Je to o 1,5 miliéna dut menej v porovnani
s predajom za prvy polrok 2019, v ktorom este pandémia predaje
neovplyvnila.

Vsetkych 27 trhov v regiéne, az na Rumunsko, zaznamenalo medzi-
ro¢ny ndrast. Najvacsi ndrast predaja (+ 51,4 %) dosiahlo Taliansko,
ktoré vsak minuly rok zapasilo aj s najstrmsim poklesom predaja.
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Zo $tvorice najvacsich trhov EU malo druhy najvicsi rast Spanielsko
(+ 34,4 %), nasleduju Franctzsko (+ 28,9 %) a Nemecko (+ 14,9 %).
Slovensko podla dit ACEA zaznamenalo v prvom polroku 13-per-
centny ndrast predaja novych dut. V ramci 30 sledovanych krajin (EU
+ Island, Noérsko, Svajéiarsko a Velk4 Britdnia) sme tak v trovni me-
dziro¢ného rastu predaja obsadili 24. miesto. Za nami skonéili Bel-
gicko, Dansko, Litva, Holandsko a Slovinsko. Rumunsko ako jedind
sledovand krajina malo za prvy polrok medziro¢ny pokles predaja,
0 4,9 percenta.

-aa-

HIPPIE CAVIAR HOTEL.:
RENAULT VizIA
5-HVIEDZICKOVEHO UNIKU

JHIPPIE CAVIAR HOTEL wznikol s tigbou unikniit, zazit
privodu v idylickom prostredi so vSetkym komfortom a vybavenim
5-hviezdickového hotela.“

LOUIS MORASSE, Renault LCV Design Director

HIPPIE CAVIAR HOTEL poniika novy dizajn Renault Trafic
s vykonnejou a vyraznejSou prednou castou. Pozostiva z kabiny
v trblietavej zelenej farbe s nézvom ,,AlmondFlakes® a zadnej ¢asti
v sivej ,Anodised SIlver“. Dizajn je inSpirovany 5-hviezdickovymi
hotelovymi izbami, rafinovanymi a bohatymi na prirodné ma-
teridly. Pristrojovd doska s pritenym efektom je zlepsend kozenym
remienkom. V interiéri sa vyuziva exotické drevo, prirodné vlikna
(Ian a vlna) a rastlinnd pena. Japonsky dizajn ,,Washi paints“ doddva
architektonicky a sucasny $tyl. Farby a materidly stelesiiuju optimiz-
mus a slobodu 60. rokov minulého storocia, ked bolo cestovanie po-
norené do sveta sviezich farieb.

Po opakovanych lockdownoch je nutkanie uniknit bez
toho, aby nas obmedzovalo ubytovanie este silnejsie.
Obytny prives je do zna¢nej miery sloboda. Tim Renault
Design si vybral Novy Renault Trafic pre predstavu ko-
¢ovného zivota s priestorom, komfortom a modularitou,
ktoré su potrebné na cestach. Rozmery dodavky zaroven
ulah¢uju parkovanie.

HIPPIE CAVIAR HOTEL ponika lavicu, ktort je mozné presta-
vat na velmi pohodlné 16zko (145 cm x 195 cm) a umiestnit von alebo
dovnitra vozidla. V polohe ,contemplation® otvorené zadné dvere
so zdvesmi poskytuji sikromie a ochranu pred pocasim. V ,cosy*
polohe vytvdraji lavica a rohové kreslo sal6nik. Stresnd terasa s kon-
ferenénym stolikom a dvoma odnimatelnymi operadlami ponikaji
dalsi vyhlad na okolie. Na strechu sa d4 dostat vysuvnym rebrikom.

HIPPIE CAVIAR HOTEL ponika zdZitok so sluzbami hodnymi
5-hviezdickového hotela: dodanie logistického kontajnera (sprcha,
toaleta, elektronabijacka, atd.) na miesto, ktoré si vyberie zdkaznik.
Sluzbu ,concierge®, ktord sa dd objednat online s doru¢enim dronom
na strechu alebo na lavicu. Do tvahy sa bral kazdy detail, aby bolo
mozné ponuknut zdzitok z obytného automobilu v ¢ase, ked dopyt
rastie.

Renault predstavil predvidzaci automobil HIPPIE CAVIAR
HOTEL na autosaléne v Diisseldorfe 27. augusta 2021, spolu s ka-
ravanom Estafette z roku 1977.

_rt-

Pri ochrane elektroniky novych typov vozidiel sa uz mnoho vyrobcov
spolicha na individudlne rieSenia s r6znymi pristupovymi poziadavka-
mi a koncepciami. Najmi pre nezdvislé servisy s viacerymi znackami
predstavuje tito neprehladnd situdcia velkd technickd a administra-
tivnu vyzvu. Spoloénost Bosch preto vyvinula Secure Diagnostic
Access (SDA), centrdlne, integrované a §tandardizované riesenie, kto-
ré umoziiuje fahky pristup k chranenym ddtam vozidiel roznych vy-
robcov. Spociatku sa plinuje, Ze prostrednictvom SDA bude dostupny
pristup kvozom VW, Audi, Seat a Skoda. Vzhladom na to, Ze stile viac
vyrobcov vozidiel postupne chréni svoje vozidld pred neopriavnenym
pristupom, pokrytie SDA sa bude neustile rozsirovat. Preto je spolo¢-
nost Bosch v izkom kontakte s jednotlivymi vyrobcami vozidiel, aby
mohla ¢o najskor zahrnit do systému SDA dalie riesenia vyrobcov
a pondknut tak servisom o najvicsie pokrytie.

Vdaka systému SDA moézu servisy aj nadalej vykondvat rozsiahlu
diagnostiku vozidiel s chrinenymi diagnostickymi Gdajmi v plnom roz-
sahu. Nov4 funkcia je k dispozicii od leta 2021 a je sucastou diagnostic-
kého softvéru Bosch Esitronic 2.0 Online. Po jednorazovej registricii
ziska pracovnik servisu osobny pristup a moze aktivovat a spristupnit
diagnostické funkcie s chrinenym pristupom prostrednictvom SDA
priamo a bez dalsich okluk.

Bez pristupu k chrinenym diagnostickym funkcidm moéze servis
v mnohych pripadoch uskutociiovat iba pasivne diagnostické ¢innosti
na vozidle zdkaznika, napriklad vycitanie chybovych kédov. Aktivna
diagnostika, napriklad kalibricia asistenénych systémov vodic¢a, potom
uz nemusi byt moznd. Ani vymazanie servisnych intervalov uz nemusi

byt pristupné. Na plnenie tychto uloh vyZaduji jednotlivé rieenia vy-
robcov obvykle plateny pristup. Standardizované rieenie Secure Diag-
nostic Access spolo¢nosti Bosch tento proces zjednodusuje. Pracovnik
v servise sa uZ nemusi orientovat na réznych portéiloch vyrobcov, regis-
trovat sa, prihlasovat a v niektorych pripadoch sledovat rozne moznosti
platieb. SDA zdruzuje jednotlivé rieSenia vyrobcov vozidiel a je sucastou
diagnostiky riadiacich jednotiek v diagnostickom softvéri Esitronic 2.0
Online od spolo¢nosti Bosch. Pouzivatel, ktory je autorizovany pros-
trednictvom svojho Bosch ID v systéme Esitronic, mé centrilny integ-
rovany pristup k chranenému diagnostickému obsahu, a to aj cez rozne
bezpec¢nostné riesenia vyrobcov vozidiel. Na ziskanie osobného Bosch
ID sa pracovnik servisu musi zaregistrovat iba raz.

Vdaka SDA sa servis nemus{ starat ani o vyGétovanie a naklady. Secure
Diagnostic Access od spolo¢nosti Bosch ponuka urcity druh pausdlne;
sadzby. Naklady na pouZivanie chranenych diagnostickych dat st uz za-
hrnuté v licenénom poplatku za diagnostiku ECU (SD). -bch-
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BMW M440i xDrive Coupé mum=

VYRAZNE, SPORTOVE A PREMIOVE

Nové BMW 4 Coupé je uz na prvy pohlad plne zamerané na radost

z dynamickej jazdy. Zretelne vidiet jasny rozdiel medzi nim a aktu-
alnou generaciou modelu BMW 3 Sedan, z ktorého stvorkové kupé
dostalo konstrukény zaklad. BMW 4 Coupé s dynamicky natiahnu-
tymi proporciami je 4794 mm dlhé, 1852 mm siroké a 1393 mm vy-
soké. Korejsky dizajnér Seungmo Lim sa pri tvarovani charakteris-
tickej masky automobilov BMW v tvare obli¢iek hodne ,,odviazal®
arozmernu masku so sietovinovou struktiirou na tomto kupé nepri-
jali v§etci priaznivei mnichovskej automobilky s nadsenim. Celkovo
véak toto auto vyzera dobre, a este lepsie jazdi. Sucastou standardnej
vybavy si Full-LED reflektory (za priplatok si v ponuke aj adaptiv-
ne reflektory s laserovou technolégiou BMW Laserlight).
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V ponuke st §tvorvalcové a Sestvalcové motory kombinujice pohon
zadnych alebo vietkych kolies. Pohonné jednotky s sparované s au-
tomatickymi prevodovkami. Skadsany model BMW M440i xDrive
Coupé pohirial zézihovy radovy 3-litrovy, 6-valcovy motor s vykonom
275 kW pri 5500 az 6500 ot./min. a maximalnym krdtiacim momen-
tom 500 Nm v sirokom rozsahu 1900 az 5000 oticok za mindtu. Kupé
s nim dokaze z 0 na 100 km/h zrychlit za 4,5 s a dosiahnut maximalnu
rychlost 250 km/h. Vyuziva mild hybridnd technolégiu. Vdaka vykon-
nému 48 V startér-generdtoru a druhej batérii dokazZe pocas brzde-
nia uskladnit a rekuperovat dostatok energie. T4 sa nédsledne vyuziva
v elektrickom systéme vozidla a $tartér-generdtor vdaka nej aj pri-
spieva pri zrychlovani vozidla spalovaciemu motoru vykonom 8 kW.
Zlepsuje ucinnost i tym, Ze pomdha motoru pocas jazdy konstantnou
rychlostou a zlepsuje komfort pri vyuZivani funkcii Auto Start Stop

a ,plachteni“. Radovy trojlitrovy estvalec vodi¢a pobdda, aby ho vyta-
¢al az do Eerveného pola otdc¢komera, lebo ma bohatu rezervu vykon-
nosti. Tazko sa tomu pokuseniu brénit aj preto, Ze kabina je vyborne
odhluéneni a precizne vyladeny podvozok si vyznamné faktory, vdaka
ktorym vodi¢ovi napriklad rychlost 80 km/h v tomto aute pripadd ako
ypitdesiatka“ v dobrom malom aute.

Vodi¢ si moze vybrat z jazdnych rezimov Eco, Comfort, Sport
a Individual. Rezim Eco pontka usporni variantu, Comfort umoziu-
je jazdit pohodovo nielen v meste, ale aj na dialnici, v kabine nepo¢ut
Ziadne rusivé zvuky. Motor spriahnuty s 8-stupfiovou automatickou
prevodovkou to najlepsie zo seba vyddva pri rezime Sport — rychlost
vozidla linedrne rastie v celom spektre otdcok, az k obmedzovacu.
Pri tomto reZime pocut ostrejsi zamatovy zvuk z vyfukového systému,

Ziadneho prskania & strielania z vyfuku sa nedockite.

K dobrej stabilite a ovladatelnosti prispievaji tcinné brzdy a §portové
riadenie. Adaptivny M podvozok (doplnkové vybava) je tvrds{ a bez-
peény. Vdaka pohonu vietkych kolies xDrive (preferuje zadnt népra-
vu) vozidlo nemd problémy s nihlymi zmenami smeru, aj pri rychlo
prechddzanych v zdkrutich vyborne drzi zvoleni stopu. Len raz alebo
dvakrit sme citili ndznak preticavého $myku. Jazdu v tomto kupé sme
si uzivali najmd na klukatiacich sa okresnych cestich. Pocas tyzdenné-
ho skusania vozidla sme dosiahli priemernu spotrebu v kombinovane;
premévke 8,6 1/100 km, ¢o povazujeme za dobri hodnotu.

Prémiovy pocit a zameranie interiéru na vykon definuju ¢isto tvaro-
vané povrchy a kvalitné materidly. V nami skdsanom vozidle dobre
posobila koza Vernasca Cognac s dekorativnym presivanim (1602 €)
a lesklé interiérové listy Aluminium (568 €). Stucastou vybavy st M
$portové sedadld vpredu (1023 €) s dobrou boénou oporou a novo
tvarovany kozou obsity §portovy volant ,M*. Predné sedadla a volant
boli vyhrievané (doplnkova vybava). Pristrojovy panel a stredova obra-
zovka Control Display vytviraju zoskupenie velkoplosnych displejov.
Infotainment je rychly a prehladny. Vodi¢ ma vsetko po ruke a ni¢

nemusi hladat. Pa¢ilo sa ndm klasické tlac¢idlové ovladanie automatic-

kej klimatizécie, head-up displej, ambientne osvetlenie interiéru, oto¢-
ny ovldda¢ iDrive, automaticky podédva¢ bezpecnostnych pédsov a za
priplatok vyborny Harman/Kardon Surround audio systém. Ak dizajn
prednej Casti karosérie vybo(il zo zauzivaného konceptu automobilky,
tak usporiadanie interiéru si zachovalo vetky ocefiované vlastnosti
automobilov BMW.

Zadné sedadla so zabudovanymi opierkami hlavy st tvarované ako sa-
mostatné a odvezie sa na nich dvojica cestujucich s vydkou do 175 cm,
ktori na prekvapenie maju dost miesta pre nohy i hlavu. BatoZinovy
priestor pontka objem 440 litrov a velky vstupny otvor.

BMW M440i xDrive Coupé sa prediava za 67050 €. Nami skisané
vozidlo s doplnkovou vybavou stilo 90 194 €.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

6-valcovy, 24-ventilovy radovy prepiiiany zaZihovy, ventilovy rozvod 2xOHC, kom-
presny pomer 10,2:1, zdvihovy objem 2998 cm?, najvacsi vykon 275 kW pri 5500 aZ
6500 ot./min., kritiaci moment 500 Nm pri 1900 aZ 5000 ot./min.

Prevody:
8-stupiova automaticka prevodovka, pohon kolies prednej a zadnej napravy.

Podvozok:

predné kolesa za é na dvojiciach trojuholnikovych ramien, vinuté pruzi-
ny, prieény skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava, vzduchové pruziace
jednotky s vyrovnavanim svetlej vysky, priecny skrutny stabilizator, kotiicové
brzdy s ventilovanymi koti¢mi, hrebenové riadenie s elektrickym posiliiovacom,
pneumatiky rozmeru vpredu 225/45 R-18, vzadu 255/40 R-18.

Karoséria: 2-dverova, 4-miestna typu kupé

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/$/v 4794/1852/1393 mm, razvor naprav 2851 mm, pohotovostna/celkova
hmotnost 1815/2245 kg, objem batoZinového priestoru 440 I, objem palivovej
nadrze 59 .

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 250 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 4,5 s, spotreba benzi-
nu v kombinovanej prevadzke 7,5 -8,11/100 km, CO0, 184 g/km.
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Suzuki Vitara 1.4 Boosterlet Hybrid 4WD 6AT Elegance+ wmmm
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STALE DOBRA - AJ S , AUTOMATOM*

Prvi Vitara, ktoru spolo¢nost Suzuki zacala dovizat do Euré-
py v roku 1988, si ziskala uznanie motoristov zameranych najma
na ,offroadové“ schopnosti vozidiel. Sucasni, §tvrtd generdciu
uviedli na trh v roku 2015. Vitara vzdy vynikala vybornou ovldda-
telnostou, komfortnou jazdou na dobrych aj menej udrziavanych
cestdch, hlavne so systémom pohonu 4x4 AllGrip. Vyslovene
yterénna“ bola vSak len generdcia, s ktorou v Eurépe debutovala.
V stcasnosti je to uz jednoznaéne SUV. Aktudlna generdcia Vita-
ry presla pred dvoma rokmi omladzovacou kirou. Md v ponuke
len jednu pohonni jednotku, zdkaznici si mozu vybrat vyhotove-
nie s pohonom prednych alebo vsetkych kolies a z niekol'kych fa-
rieb metalického laku, ktoré mozu byt dvojfarebné s kontrastnou
strechou. Vyskusali sme model s pohonom véetkych styroch kolies
v najvyssej vybave Elegance+ s novou 6- stupriovou automatickou
prevodovkou, na ktori zdkaznici ¢akali dlhy rok.
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Zizihovy $tvorvalec 1.4 BoosterJet nadvizuje na predchodcu, aviak
presiel kompletnou dpravou pre intaldciu mild hybridného systému.
Cielom bolo zmensenie spotreby a plnenia prisnejsich emisnych no-
riem. Po dprave méd motor v porovnani s predchodcom o 8 kW mensi
vykon, ale 0 15 Nm vicsi kratiaci moment. Pri malych otickach mu
s akeelerdciou pomaha remefiom pripojeny integrovany Startér/gene-
rdtor pracujici s napitim 48 V, poskytujici vykon 10 kW a kruatiaci
moment 53 Nm. Zvidsil sa aj kompresny pomer Stvorvalca z 9,9:1
na 10,9:1. Vitara nem4 typicky hybridny pohon, neméze jazdit ani
chvilu na elektrinu — je to naozaj mild hybrid, ktorého potrebu si vy-
nutili nové emisné predpisy. Motor 1.4 BoosterJet Hybrid dosahuje
najvadsi vykon 95 kW, vrcholnd hodnota krutiaceho momentu
235 Nm je dostupni od 2000 ot./min. a drZi sa na tejto urovni
az do otdcok 3000 za mindtu. Ked sme nesledovali palubny poci-
ta¢, kde sa zobrazuje tok energii, nebolo citit, Ze Soférujeme ,hybrid“.
Jazdny prejav je prakticky totozny s modelom pohdiianym pévodnym,

pruznym 1,4-litrovym motorom. Rast kritiaceho momentu uz od ma-
Iych otdcok, asi 1500 za mindtu, je plynuly. VZdy pri uvolneni plyno-
vého pedilu elektromotor zaéne pribrzdovat spalovaci motor a tym
dobijat batériu. Ulozent energiu vozidlo vyuzije pri zrychlovani, pri-
¢om spalovaciemu motoru poméha elektromotor. Vyhodou je aj mald
hmotnost vozidla (previdzkovd hmotnost mild-hybridu je 1345 kg).
Akcelericia z 0 na 100 km/h trva 10,2 s a maximadlna rychlost vozidla
je 190 km/h. Planétova prevodovka s hydraulickym meni¢om sa stard
o hladké rozjazdy, dobré manévrovanie, podraduje rychlo a bez rizov.
Automaticka prevodovka ma dlhsie prevody, takze pri zapnutom tem-
pomate a rychlosti 130 km/h motor toéi okolo 2400 ot./min.

Kto nechce nechat volbu prevodovych stupriov na logike riadiacej
jednotky prevodovky, moze preradovat stupne sekvencne packami pod
volantom. Na beznu jazdu po okresnych cestich je pohon Vitary do-
statujuci, nemali sme problém ani pri potrebe rychlejdiecho dokonée-
nia predbichacieho manévru. Pri vyvoji nasledujucej generédcie by mali
technici zlepsit odhlu¢nenie kabiny. Pri vi¢sich rychlostiach sa do nej
dostdva dost aerodynamického hluku, ale aj hluku od kolies. Pocas
tyzdenného skusania vozidla sme mali priemernd spotrebu benzinu

7,71/100 km.

Stabilita vy§sieho vozidla je velmi dobrd, ani bo¢né néklony karo-
série v zdkrutdch nie sa vyrazné. Vitara v aktudlnej $tvrtej generdcii
aj vdaka svetlej vyske (185 mm) jazdu po polnych &i lesnych cestich
s ob¢asnymi hlbs§imi jamami vo vyjazdenych kolajach zvlida. Pod-
vozok je sice naladeny tvrdsie, ale do sedadiel sa ndrazy od prejazdu
hrbolov & miernych prehlbenin prendsaji v Géinne stlmenej podobe.
Pohon vsetkych kolies vyuziva osvedeeny systém AllGrip s elektro-
magneticky regulovanou medzindpravovou spojkou. Systém pohonu
umoziiuje vodi¢ovi volbu jazdnych rezimov podla jazdnych podmie-
nok — Auto, Sport, Snow a Lock.

Vyssia stavba karosérie prindsa pohodlie lahkého nastupovania
do vozidla. Sedi sa vyssie, vzpriamenejsie, vdaka ¢omu Vitara posky-
tuje dostatok miesta cestujicim na prednych aj zadnych sedadlich.
Vys$8im osobdm sediacim na zadnych sedadlich ukrajuje z priestoru
nad hlavou panoramaticka strecha. Predné sedadld vo vybave Ele-
gance+ (kombindcia koza-alcantara) su rozmerné, s primeranym
bo¢nym vedenim, v nami ski$anom vozidle boli aj vyhrievané. Do
ruky dobre padne kozou potiahnuty vyskovo i pozdizne nastavitelny
multifunkény volant, v nami skdsanom vozidle bol vyhrievany. Vitara
mi klasické analégové pristroje s kruhovymi stupnicami, jednoduchy
infotainment s navigéciou, civacou kamerou, USB konektor, rddio
s CD, MP3/WMA, DAB, Bluetooth, konektivita CarPlay a Android
Auto (cez kibel). Automatickd klimatizicia sa lahko ovlida oto&nymi
ovldda¢mi, ¢o ocefiujeme. Batozinovy priestor ostal rovnaky ako pred
inovaciou (akumuldtor sa nachidza pod prednymi sedadlami), méd ob-
jem 375 litrov. Po sklopeni operadiel zadnych sedadiel sa objem zvacsi
na 1120 litrov. Pristup do neho je dobry vdaka $irokému a velkému
vyklopnému veku. Vyhodou je podlaha s dvoma polohami. V nizsej je
k dispozicii hlbsi batozinovy priestor, vo vyssej sa vyrovnd schod
pri sklopeni operadiel zadnych sedadiel. Vitara nemd rezervné koleso,
len sadu na opravu defektu.

Vitara nezaostiva za konkurenciou ani rozsahom a kvalitou bezpeé-
nostnych technoldgii, ma napriklad adaptivny tempomat, zadnd par-
kovaciu kameru, vpredu, vzadu radarové snimace upozornujice vodica
na situdciu pri opustani parkoviska, funkciou upozornenia na vyboce-
nie z jazdného pruhu doplnenu o aktivnu asistenciu, rozpoznévanie
dopravnych znadiek, monitorovanie slepych uhlov, pomocny systém
pre rozjazd do kopca, systém udrziavania rychlosti pri zjazde z kopca
(Hill Descent Control), ktory posddka vozidla vyuZije aj v meste
(pri zjazde zasnezenych klesajucich ciest) a iné.

Suzuki Vitara 1,4 BoosterJet Hybrid 4WD so 6-stupiiovou au-
tomatickou prevodovkou a droviiou vybavy Elegance+ sa predava
za26 650 €.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany zaZihovy, ventilovy rozvod 2xOHC, kompresny
pomer 10,9:1, zdvihovy objem 1373 cm3, najvacsivykon 95 kW pri 5500 ot./min.,
kratiaci moment 235 Nm pri 2000 aZ 3000 ot./min.

Prevody:
6-stupiova automaticka prevodovka, pohon kolies prednej aj zadnej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuhol-
nikovych ramenach, prieény skrutny stabilizator, zadna vleena naprava, vinuté
pruZiny, kotiicové brzdy, vpredu s ventilovanymi koti¢mi, hrebefiové ria-
denie s elektrickym posiliiovacom, polomer otacania 5,2 m, pneumatiky rozmeru
215/55 R-17.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/s/v 4175/1775/1610 mm, razvor naprav 2500 mm, svetla vySka 185 mm,
rozchod kolies vpredu/vzadu 1535/1505 mm, pohotovostna/celkova hmotnost
1345/1780 kg, objem batozZinového priestoru 375/1120 |, objem palivovej nadrZe
471.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 190 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h
za 10,2 s, spotreba benzinu v kombinovanej prevadzke WLTP 6,2-6,5 11/100 km,
CO, WLTP 140-146 g/km.
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Skoda Octavia RS iV Combi ====

AUTO NA KAZDY DEN

B www.mot.sk ®

Skratku RS pouzila Skoda prvy raz v roku 1974
v aute pre motoristicky sport. V roku 2000 ju za-
viedla aj do produktovej palety svojich bezne pre-
davanych vozidiel. Odvtedy jej $portovo ladené
modely maji neustaly trend nérastu predaja. Stvr-
ta genericia Skoda Octavia RS 2021 je v ponuke
ako liftback aj kombi. Pre obe karosarske verzie si
k dispozicii nadalej zazihové (2.0 TSI) a vznetové
motory (2.0 TDI). Novinkou je hybrid s moznos-
tou externého nabijania.

Vyskusali sme §portové kombi, typ RS s privlastkom iV. Ide o spojenie zdzihového
motora 1.4 TSI s vykonom 110 kW a kratiacim momentom 250 Nm pri 1550
az 3500 ot./min., ktory spolupracuje so synchrénnym elektromotorom s vykonom
85 kW. Spoloéne cez 6-stuptiovi automaticka dvojspojkovi prevodovku roztdcaju
predné kolesd kombinovanym vykonom 180 kW a kratiacim momentom az 400 Nm.
Elektricka energiu dodédva batéria s kapacitou 13 kWh (vyuzitelnou 10,4 kWh).
Vyuzitelnd kapacita batérie postaéi na elektricky dojazd do 50 km - v zavislosti
od jazdnych podmienok. Octavia kombi RS iV sa rozbehne z nuly na 100 km/h
za 7,3 sekundy a dosiahne najviésiu rychlost 225 km/h. Tito plug-in hybridnd ver-
zia je oproti klasickej verzii pohdfianej spalovacim motorom o 200 kg tazsia. Aj
napriek svojej hmotnosti s plne nabitym akumuldtorom hybridnému modelu dyna-
mika nechyba. Elektromotor mé velky kratiaci moment 330 Nm, ¢o znamend, Ze si
v elektrickom reZime vystaéi vo vi¢sine situdcif aj sdm, bez toho, aby bola potrebné
pomoc spalovacieho motora. Pri pokojnej jazde sa dd dosiahnut spotreba energie
mengia ako 18 kWh/100 km. S nabitou batériou sme vyskusali aj jazdu v elektric-
kom rezime na dialnici, kde spotreba stipne k hodnote tesne nad 22 kWh/100 km.

Vodi¢ si moze zvolit volbu ,Aute” a §ipkami prostrednictvom in-
fotainmnentu nastavit trovenl kapacity batérie, ktort chee zachovat,
aby si ju uetril na jazdu v meste, kde ma ,elektricky pohon najvacsi
zmysel. Vdaka rekuperécii pri brzdeni, hlavne pri mestskej jazde, staci
pouzit jeden pedil. Ak vodi¢ zlozi nohu z plynového pedila, systém
sam nastavuje velkost rekuperdcie, napriklad pred krizovatkou, pri jaz-
de z kopca alebo ak je iné auto blizko vpredu. Dynamickd jazdu si
moZno uZit najmi v §portovom rezime. Vodi¢ ma k dispozicii aj rezim
Normal, Eco, Individudl a Comfort. Jednotlivé rezimy nastavenia st
citelne iné. Pri nabitej batérii auto Startuje vzdy v elektrickom rezime,
pri vybit{ batérie sa prepne do hybridného rezimu. S vozidlom sme
presli okolo 700 kilometrov a priemerna spotreba benzinu v kombi-
novanej premévke vysla 5 1/100 km. K vozidlu sa v tandardnej vybave
dodéva 10 A nabijacka, batériu mozno z domdcej nabijacky dobit

za 5,5 hodiny.

Stcasnd Octavia RS 1V kombi jazdi skutoéne vyborne. Aj ked ma tuh-
$ie naladeny podvozok a md 19-palcové pneumatiky, je to stdle auto
vhodné nielen na dialkové trasy po kvalitnych cestich, ale dobre plni aj
tlohu rodinného ,,prepravnika“. Vybavend je mnozstvom asistenénych
a bezpecnostnych systémov, napriklad modernizovanym systémom
Travel Assist, ktorého sucastou je adaptivny tempomat a systém udr-

Ziavania v jazdnom pruhu.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy zazihovy prepiiiany, ventilovy rozvod 2xOHC, kompresny po-
mer 10,5:1, zdvihovy objem 1395 cm®, najvacsi vykon 110 kW pri 5000 aZ 6000
ot./min., kritiaci moment 250 Nm pri 1550 aZ 3500 ot./min.

Synchronny elektromotor s permanentnym magnetom, maximalny vykon 85 kW,
maximalny kritiaci moment 330 Nm, systémovy vykon 180 kW, kriitiaci moment
400 Nm, kapacita batérie 13 kWh

Prevody: 6-stupiiova automaticka DSG, pohon kolies prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych ra-
menach, priecny skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava, vinuté pruziny,
kotii¢ové brzdy, vpredu s ventilovanymi koti¢mi, hrebenové riadenie s elektrickym
posiliiovacom, stopovy priemer otacania 10,5 m, pneumatiky rozmeru 225/40
R-19.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/s/v 4702/1829/1476 mm, razvor naprav 2681 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1539/1539 mm, pohotovostna/celkova hmotnost 1777/2163 kg, objem
batoZinového priestoru 490/ 1555 litrov, objem palivovej nadrze 39,5 1.

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 225 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 7,3 s, spotreba ben-
zinu komb. prevadzke WLTP 1,6 1/100 km, CO, 29 g/km

Interiér ma ¢isté linie so §portovymi sedadlami s dobrou bo¢nou opo-
rou v dvojfarebnom spracovani povrchovych materidlov a logom RS,
trojramennym $portovym volantom s logom RS (vyhrievanym) s éer-
venym presivanim. Cervené presivanie je aj na laktovej opierke, pota-
hoch sedadiel aj na pristrojovej doske potiahnutej alcantarou. Nechyba
12,5 displej virtudlneho kokpitu, infotainment najnovsej generdcie
s 10“ dotykovym displejom s navigiciou Columbus, projekény head-
-up displej, rad tlacidiel na hlavné funkcie. O tom, Ze je to auto plne
vyuzitelné ,v beznom Zivote®, sved¢i komplex vybavy. Obsahuje na-
priklad dvojzénovi automaticku klimatizaciu, vyhrievanie prednych
sedadiel, komfortné telefonovanie s Bluetooth, priehriadku na mobil
s bezdrdtovym nabijanim a dvojicou konektorov USB-C, LED

ambientné osvetlenie interiéru a iné.

Vzadu sa pohodlne odvezd aj vyssi cestujici, ktori maju dostatok
miesta vo vietkych smeroch. Batéria je ukrytd pod podlahou batozi-
nového priestoru, ktory sa zmensil na 490 litrov. Po sklopeni zadnych
sedadiel sa objem zvi¢si na 1555 litrov. Vo vozidle je dostatok odkla-
dacich priestorov a Simply Clever rieSen.

Skoda Octavia RS sa predava za 39276 €. Skusané vozidlo s dopln-
kovou vybavou stilo 44 998 eur.
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Ford Kuga 2.5 Duratec HEV 190k CVT-AWD (140 kW) ST-LineX mmmm

SporTtovo LADENE SUV' s | HYBRIDOM®

Ford uviedol typ Kuga na trh v roku 2008. Dnes
je na trhu tretia genericia tohto SUV s bohatou ponukou
pohonnych jednotiek. Zakaznici maji na vyber vznetovy
mild-hybrid, zazihovy plug-in hybrid alebo hybrid, ktory
sme mali moznost vyskusat v $portovo ladenej verzii

ST-Line X v tmavomodrej farbe (Blue Metallic).

24| ® www.mot.sk ®

Vybava ST Line X zahffia sadu vyraznych exteriérovych doplnkov
karosérie — pozdlzniky stresného nosica Ciernej farby, ozdobné kryty
prahov prednych dveri s logom ST Line, predné reflektory do hmly,
$portovy predny ndraznik, $portovy zadny naraznik, spodné ochranné
listy dveri vo farbe karosérie, rozsirené lemy blatnikov, dvojicu konco-
viek vyfukov ST Line, zatmavené zadné skli od B- stlpika, vyborne
fungujice adaptivne LED svetld a dobre vyzerajice Sportové 18 dis-

kové kolesé z lahkej zliatiny.

Kuga md priestrannt a funkéni kabinu. Medzi charakteristické
prvky vybavy ST Line X v interiéri patria &erne ¢alinenie stropu,
hlinikové $portové pedile, Cervené presivanie potahov sedadiel, volan-
tu. Predné sedadld si pohodlné, dobre tvarované, vyhrievané - sada
Winter II - ktord zahfia aj vyhrievanie prednych sedadiel, vyhrieva-
ny volant a vyhrievané &elné sklo (doplnkova vybava). Do ruky dobre

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany zazihovy +HEV, ventilovy rozvod 2xOHC, zdvihovy
objem 2488 cm?® , najvacsi vykon 112 kW pri 5500 ot./min., kritiaci moment
200 Nm. Maximalny vykon elektromotora 92 kW, celkovy vykon 140 kW pri 6000
ot./min., celkovy kriitiaci moment 230 Nm.

Prevody: e-CVT prevodovka, pohon prednej aj zadnej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych ra-
menach, priecny skrutny stabilizitor, zadna viacprvkova naprava, vinuté pruziny,
kotiiGové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotii¢mi, hrebenové riadenie s elektrickym
posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 225/60 R-18.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/$/v 4626/1882/1666 mm, razvor naprav 2710 mm, svetla vyska 178 mm,
pohotovostna/celkova hmotnost 1773/2280 kg, objem batoZinového priestoru
581/1481 |, objem palivovej nadrze 54 I.

Prevadzkové vlastnosti:
najvicsia rychlost 196 km/h, zrychlenie z0 na 100 km/h za 9,1, spotreba benzi-
nu v kombinovanej prevadzke WLTP 5,7-6,3 1/100 km, €0, 131-145 g/km.

padne $portovy volant, nastavitelny vyskovo aj pozdfine. Ocenili sme
zachovanie klasickych tlacidiel a ovlddacov, ktoré dnes velmi Casto na-
hradzaju dotykové displeje. Digitdlny pristrojovy panel méd vyborna
grafiku, vodi¢ tu moze sledovat aj Statistiku, ktord ho ¢asto nabdda
k eko jazde. Dobre funguje aj multifunkény 8“ dotykovy farebny in-
formaény displej s integrovanym navigaénym systémom s mapa-
mi pre Eurépu, ridiom a systémom SYNC 3. Dostupnd je aj funkcia
Android Auto a Apple CarPlay. Z priplatkovej vybavy za zmienku
stoji sada Technology (1504 €), ktord zahfiia adaptivny tempomat
s funkciou prisposobenia rychlosti podla dopravnych znaciek a na-
vigicie, systém signalizdcie prechddzajiceho vozidla v mftvom uhle
vonkajsich spdtnych zrkadiel, detekciu prechddzajicich vozidiel pri
vyjazde z parkovacieho miesta, asistenciu pre jazdu v kolénach, systém
rozpozndvania dopravnych znadiek, aktivny parkovaci asistenény sys-
tém, predn, zadnd parkovaciu kameru. Nechyba ambietne osvetlenie
interiéru, USB zdsuvky a mnozstvo odkladacich priestorov.

Na zadnych sedadlich sa z hladiska priestoru pohodlne odvezi
dvaja urasteni cestujici. Zadné sedadld si zachovali svoj posuvny me-
chanizmus, ktory umoziiuje v pripade potreby vytvorit vynimocny
priestor pre nohy cestujucich vzadu alebo naopak, zvi&sit objem bato-
zinového priestoru. Batozinovy priestor mé v zdkladnom usporiadani
objem 581 litrov. Po sklopeni operadiel zadnych sedadiel sa priestor
zvicsi na 1481 litrov. Vo vozidle sa nachidzalo rezervné koleso

pre nudzovy dojazd (145 €).

Pod kapotou je atmosféricky 2,5 litrovy zdzihovy §tvorvalec Du-
ratec, pracujici v Atkinsonovom cykle, ktory pontka najvicsi vykon
112 kW a 200 Nm kratiaceho momentu. Spalovaciemu motoru asis-
tuje elektromotor s vykonom 92 kW s najvicsim kritiacim momen-
tom 230 Nm. Automobilka uvddza celkovy vykon hybridnej pohonne;
sustavy 140 kW. Batéria energiu ¢erpd z motora a z rekuperdcie kine-
tickej energie vozidla pri jeho spomalovani. Hlavnou tlohou elektro-
motora je pomdhat spalovaciemu agregitu pri rozbehoch. O prenos
krutiaceho momentu na vietky $tyri kolesd sa stard eCV'T prevodovka
s plynule menitelnym prevodom. Prechody medzi elektrickym a hyb-
ridnym rezimom vodi¢ poznd len pri pohlade na digitilny pristrojovy
panel, inak s nepostrehnutelné.

N g

Velkym plusom je ticho v kabine, ktord je vyborne odhlu¢nend, 2,5
litrovy $tvorvalec posddka takmer nepocuje. Vozidlo bolo vybavené
dvojitymi akustickymi sklami a systémom ru$enia hluku cez repro-
duktory vyborného audiosystému. Pruzny motor zabezpecuje Kuge li-
nedrny ndrast rychlosti. Zrychlenie z nuly na 100 km/h skisanid Kuga
zvlada za 9,1 sekundy a dosiahne najvicsiu rychlost 196 km/h. Auto-
maticka prevodovka preraduje logicky a reaguje v&as na zmeny polohy
pedila akcelerdtora. Ovldda sa oto¢nym voli¢om, umoziiuje hladké
prepinanie rezimov (P,R,N,D). Pocas tyzdenného skdsania vozidla
pri prevazne sviznej jazde sme dosiahli priemer spotreby 6,2 1/100 km.

Podvozok je naladeny skor na pohodlné cestovanie, ale nie na tkor
stability jazdy. V zdkrutich sa Kuga sice bo¢ne nakldria, ale stabilitu si

zachovdva aj pri rychlejSom prejazde zakrut.

Ford Kuga 2.5 Duratec HEV 190k CVT-AWD (140 kW)
s uroviiou vybavy ST- Line X sa prediva za 43390 €. Nami sku-
$ané vozidlo s doplnkovou vybavou stilo 46 284 €.
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Peugeot 308 SW 1.5 BlueHDi 130k EAT8 GT Pack mm ==

autor: Tatiana TAZKA

PRITAZLIVE KOMBI V SPORTOVEJ UPRAVE
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Peugeot 308 bol v ¢ase svojho uvedenia na trh vyhlaseny za Auto roka (2014). Auto-
mobilka Peugeot po uspesnom nasadeni novej genericie hatchbacku 308 na trh za¢ala
vdaka modelu 308 SW (Station Wagon) vyrazne miesat pozicie predajnych vysledkov aj
v kategérii kombi nizéej strednej triedy. ,Kariéra“ sucasnej generacie vsak este nekon-
¢i, zakaznicky zaujem si drzi inovaciami (o najnovsej - modernizacia 2022 - sme pisali
v dvojéisle jul- august). V oboch karosarskych vyhotoveniach — hatchback aj kombi - po
inovacii pribudla nova, modra farba Vertigo, lakovana v troch vrstvach.

V ponuke st usporné zazihové aj vznetové motory. Zazihové 1,2 litrové, 3-valcové motory —
PureTech 110k BVMP6, PureTech 130k s BVMP6 alebo EATS. Vznetovy motor zastupuje
1,5-litrovy $tvorvalec BlueHDi 130k s BVMP6 a EATS. Peugeot 308 prisiel s hladiska vybavy
a dizajnu s novou $truktirou ponuky, umozni jednoduchsie a prehladnejsie odliSenie jednotli-
vych trovni vybavy. Stcastou je vy$si medzistupen, nazvany ,Pack”. Mali sme moznost vyskasat
Peugeot 308 SW s medzistupiiom najvyssej vybavy GT Pack so vznetovym motorom 1.5 Blu-

eHDi 130k spolupracujici s 8-stupfiovou automatickou prevodovkou
a v novej farbe laku Vertigo. K $tandardnej vybave GT Pack patria
zadnd parkovacia kamera, predné, zadné parkovacie snimace, predné
Full LED refelektory, predné LED hmlové reflektory, ¢ smerovky
s dynamickym rolovanim.

Interiér sa nim pécil od prichodu tohto typu na trh. Sucastou vybavy
je digitdlny Peugeot i-Cockpit. Predné $portové sedadld st pohodIné,
pontkaji dostatok bo¢nej opory. Maju aj masdznu funkciu a vyhrie-
vanie (doplnkové vybava). Na potahoch sedadiel je Cervené presiva-
nie, ktoré je aj na vyplniach dveri, pristrojovej doske, volante, laktove;
opierke a na kobercekoch. Tladidiel je mélo, takmer vietko podstatné
sa ovldda cez multifunkény dotykovy farebny displej s uhloprieckou
10“ s velkym rozliSenim. Nastavit mozno navigiciu s hlasovym ovla-
danim, ridio, ventilaciu a dalsie funkcie. Je to efektné, ale dost naro¢né
na pozornost vodi¢a pocas jazdy. Analégové ,budiky vystriedal digi-
talny pristrojovy stit. Nechyba ani kompatibilita s Mirrorlink Android
Auto a Apple CarPlay. V minulosti sme uz vyskusali viacero modelov
Peugeotov aktudlnej generdcie, takze na maly, $portovy kozou potiah-
nuty volant s hrub$im prierezom venca sme si uz zvykli.

Vzadu sa pohodlne odvezu aj vy$sie osoby, maju dostatok miesta
vo vietkych smeroch. Kombi vynikd aj velkostou batozinového
priestoru. V zdkladnom usporiadani m4 objem 610 litrov, po sklopeni
operadiel zadnych sedadiel, prie¢ne delenych v pomere 60:40, vznikne
rovnd plocha a objem nad fiou sa zva¢3{ na 1660 litrov. Pack GT zaht-
fia aj inteligentny kotviaci systém v batoZinovom priestore.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy, prepliiany vznetovy, ventilovy rozvod 2xOHC, zdvihovy ob-
jem 1499 cm?®, najvacsi vykon 96 kW pri 3750 ot./min., kriitiaci moment 300 Nm
pri 1750 ot./min.

Prevody:
8 -stupriova automaticka prevodovka EATS, pohon kolies prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych
ramenach, prieény skrutny stabilizator, zadna vlieGena naprava, vinuté pruziny,
priecny skrutny stabilizator, koticové brzdy, vpredu s ventilovanymi koti¢mi, hre-
befiové riadenie s elektrickym posiliiovacom, polomer otacania 5,6 m, pneumatiky
rozmeru 225/45 R-17.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/s/v 4585/1863/1460 mm, razvor naprav 2730 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1551/1546 mm, pohotovostna/celkova hmotnost 1506/1890 kg, objem
batoZinového priestoru 610/1660 I, objem palivovej nadrZe 52,5 I.

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 205 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 9,7 s, spotreba nafty
v komb. prevadzke 4,8-4,9 1/100 km, CO, WLTP 125-128 g/km.

Pod kapotou skusaného vozidla pracoval vznetovy 1,5-litrovy motor.
Jeho konstrukénym zékladom je osvedéeny stvorvalec 1.6 BlueHDi
s najvacsim vykonom 96 kW (po inovicii +8 kW). Krttiaci moment
ostal nezmeneny, 300 Nm pri 1750 ot./min. V PSA maju dostatocne
dlhu tradiciu vo vyvoji a vyrobe mensich vznetovych motorov, takze aj
v tomto aute pracuje spolahlivo, kultivovane v celom rozsahu pracov-
nych otacok. Ochotne auto zrychluje uz od 1500 ot./min. az k 4000
ot./min. V skdanom Peugeote presved¢il, Ze je Gsporny, comu napo-
méha aj vhodne sprevodovand 8-stupniovd automatickd prevodovka
EATS. Preraduje hladko a logicky, pri prud$om zabrzdeni (napriklad
pred zékrutou) nemd problém podradit aj o tri stupne. Zrychlenie z 0
na 100 km/h tento model zvladne za 9,7 sekundy a vozidlo dosiahne
najvacsiu rychlost 205 km/h. Driver Sport Pack, zahffia §portovy zvuk
motora, Cervené podsvietenie pristrojovej dosky, zobrazenie dynamic-
kych parametrov vozidla na displeji, tuhé a priame riadenie, nechyba
$portova odozva plynového pedilu. S velkym podielom jizd v meste

a na dialnici sme jazdili so spotrebou 5,2 1/100 km.

Podvozok verzie GT ma prepracovany podvozok, je ,tuhsi®, ale nie
o tolko, aby nedokdzal uéinne tlmit rézy od prejazdu nerovnos-
ti cesty do karosérie. Podvozok zneistie len pri rychlom prejazde
zékrut so sériou va&ich prie¢nych nerovnosti - naznacuje, Ze moze
dojst k nedoticavému $myku. Vtedy sme radsej povolili tlak na plyno-
vy peddl a dokonéili bezpeéne vyjazd zo zdkruty po zamyslanej dréihe.
Skasany model 308 SW GT je ,$portovo ladeny*, ale skutoénym $por-
tovym néradim nie je.

Sticastou vybavy je celd paleta jazdnych asistenénych systémov, na-
priklad adaptivny tempomat s funkciou Stop-Go, najnovia generd-
cia automatického nidzového brzdenia, aktivny systém varovania
pred vybocenim z jazdného pruhu, systém monitorovania tnavy vodi-
Ca, systém snimania mrtveho uhla, Pack Assist a iné.

Peugeot 308 SW 1.5 BlueHDi 130k EATS8 GT sa predava
za 28 790 €.
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Lexus NX ===

Znacka Lexus v juli predstavila druhu generaciu svojho

obchodne uspesného luxusného SUV strednej triedy NX.
Prvi genericiu uviedla na trh v roku 2014 a predalo sa z nej
viac ako 170 000 vozidiel.
Dva modely (NX 250, NX 350) novej generacie poharaji
zazihové motory, model NX 350 h ma hybridny pohon bez
potreby externého dobijania a model NX 450h+ je prvym
plug-in hybridnym vozidlom znacky Lexus.

B www.mot.sk ®

Pri vyvoji druhej generdcie odbornici znacky vyuzili nielen sucasné
moznosti konstrukéného postupu ako je digitilne modelovanie ka-
rosérie 1 jednotlivych dielcov, ale v zdvere vyvoja aj profesiondlnych
pretekdrov. T1 prototypy testovali na okruhu v zariadeni Shimoyama
spolo¢nosti Lexus a pomohli pri vyladovani jazdnej dynamiky nové-
ho typu NX — predovsetkym riadenia a brzdenia. Vykonnd vypoctova
technika zrychluje a zdokonaluje vyvojovy proces automobilov, ale
zdkladnym predpokladom najvyssej Grovne vnimanej kvality napriek
tomu ostdvaji schopnosti udskych rak, usi a odi.

Napriek vybornej predajnosti prvej generdcie typu NX je druhd ge-
nerdcia od zdkladu novo prekonstruovanym vozidlom. V porovnani
s predchodcom md az 95 % dielcov novych. Vyziadalo si to aj zavidza-
nie novych technoldgii v oblasti bezpe¢nosti a pohodlia pri si¢asnom
zmierfiovani nédkladov pre zabezpecenie cenovej dostupnosti pre zi-
kaznikov.

Nové genericia prekondva avantgardné ¢aro prvej genericie NX. Jej
funkénd krdsa sa prejavuje aj na detailoch, ktoré si vysledkom spo-
luprice medzi dizajnérmi a vykonnostnymi konstruktérmi. Prikladom
moze byt rieSenie usmernenia pridenia vzduchu ponad a popod ka-
rosériu, ako s napriklad zapustené bo¢né listy a spodny kryt motora
s novym dizajnom.

Spojenie estetiky a funkénosti citit aj v interiéri. Ked sa vodi¢ blizi k vo-
zidlu, privita ho rozsvietenie kluciek na dverach. S takou intenzitou, Ze
v noci sa dokaze vyhnut pripadnej kaluZi, ktord je v blizkosti dveri vodi-
¢a. Vo vnutri mé posddka k dispozicii viacfarebné ambientne osvetlenie,
ktoré umozni pretvorit kabinu pomocou palety 64 odtieniov. Posobivo
spracovany, komfortny a priestranny interiér je dokazom remeselného
majstrovstva a zdroveti aj dokonalym prostredim na poctvanie nové-
ho prémiového systému Mark Levinson® s priestorovym zvukom (17
reproduktorov). Vzrugujici a zédroven upokojujici priestor, kde vietko
sprijemiiuje klimatizaény systém s technolégiou S-Flow, ktord dokaze
rozpoznat obsadené sedadld alebo dopadajice slne¢né luce, na ziklade
Coho upravuje klimu v interiéri.

Novy Lexus NX je 4660 mm dlhy, 1865 mm $iroky, 1640 mm vysoky
a md 2690 mm dlhy rdzvor ndprav. Je postaveny na novej platforme
Lexus GA-K, ktora najviac prispela k medzigeneraénému znizeniu ta-
ziska vozidla a k jeho vynikajicim jazdnym vlastnostiam. Sticastou roz-
siahlej bezpe¢nostnej a komort cestovania zlep$ujicej vybavy nového
Lexusu NX je systém Lexus Safety System+ tretej generécie. Prindsa
nové funkcie a zlepSenia systémov, ktoré su vyladené tak, aby vodico-
vi ponukali prirodzenejsi pocit z pouzivania vozidla. Medzi zlepsenia
patri dalsie rozirenie schopnosti predndrazového bezpecnostného sys-

Pri ndvrhu kokpitu vodica sa jeho tvorcovia riadili koncepciou Tazuna.
Vychddza z japonského vyrazu, ktory oznacuje ovlddanie kona jazdcom
pomocou uzdy a jej zimerom je poskytnit vodi¢ovi priamu a intuitivnu
kontrolu nad vozidlom v zmysle zdsady ,ruky na volant, o¢i na cestu®.
Dodéva vodicovi pocit istoty a kontroly nad vozidlom a jeho okolim,
poskytuje mu intuitivne prepojenie so vSetkymi klicovymi pristrojmi
v okoli vodica, akym je napriklad projekény displej, najvacsi vo svojej
kategérii. Ticho pri jazde umociiuje prepojenie vodica s cestou, rov-
nako ako zlep$end aerodynamika a nizie tazisko vozidla. Pri zaticani
alebo zrychlovani dochddza k prikladnej sihre medzi pohonnou jed-
notkou, novym tuhym podvozkom a mimoriadne preciznym riadenim.
Svojou dynamickou presnostou vozidlo posidku nabudi a rovnako aj
upokoji. A to je presne obsahovym naplnenim terminu ,Lexus Driving
Signature®. Klu¢om k dosiahnutiu tohto ciela je vyuzitie platformy
z dielne automobilky Lexus, ktord prindsa nizsie tazisko.
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tému a zmeny adaptivneho tempomatu, aby dokazal rychlejsie rozpo-
znat vozidla, ktoré sa necakane zaradia pred Lexus NX. Novy systém
nastupovania a vystupovania s elektronickou zdpadkou upozornuje
na vozidld alebo cyklistov priblizujicich sa zozadu, a v takej situdcii
zabrariuje otvoreniu dveri, aby nedoslo k nehode.

Vysledkom 15-ro¢nych priekopnickych skasenosti v oblasti elektrifi-
kécie st az dve verzie hybridného pohonu v ponuke $tyroch alternativ
pohonnych jednotiek pre novi genericiu Lexusu NX. Lexus vicsinu
svojich automobilov vo svete, a aj u nds, preddva s hybridnym pohonom
a zdkaznici tento druh pohonu uprednostiiuji Coraz viac. Preto k hyb-
ridnému pohonu bez nutnosti dobijania Lexus pre novi generdciu NX
pridal — premiérovo — aj hybridnt verziu pohonu s moznostou externé-
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ho dobijania trakénej batérie. Velky vykon a razantnd akcelericia sa tak
spdjaju s najmensimi hodnotami spotreby paliva a emisii v tejto triede
vozidiel, a to bez obetovania ¢asti objemu batozinového priestoru alebo
palivovej nddrze.

Cena modelu Lexus NX 350h s pohonom kolies prednej ndpravy
pri najnizsej urovni vybavy Comfort za¢ina pri sume 47900 €, cena
verzie s pohonom vsetkych styroch kolies za¢ina sumou 49 900 €. Su-
Castou vybavy Comfort je spominany Lexus Safety System+, dvojzé-
nova automaticka klimatizdcia, protihlukové skld s UV filtrom a dalsie
prvky vybavy, dotvérajice predstavy zdkaznikov o autich prémiového
segmentu. Hybridna pohonnu sistavu tvori zédzihovy $tvorvalec zdvi-
hového objemu 2487 cm® s najvicsim vykonom 141 kW spolupracuji-
ci s elektromotorom vykonu 134 kW. Stucastou pohonu je prevodovka
E-CVT, litium-i6nové batéria a riadiaca jednotka hybridného pohonu.
Ta v pripade verzie s pohonom kolies oboch néprav reguluje aj pripa-
janie a velkost krutiaceho momentu elektromotora pre pohon zadnych
kolies.

Jeho najvicsi vykon je 40 kW a krutiaci moment 121 Nm. Najvacsi sys-
témovy vykon hybridnej sustavy je 178 kW. Model s pohonom pred-

nych kolies zrychluje z 0 na 100 km za 8,7 s, s pohonom 4x4 za 7,7 s.
Najvicsia rychlost oboch verzii v elektrickom rezime je 125 km/h.

Model Lexus NX 450h+, prvy ,plug-in-hybrid“ znacky Lexus, sa vy-
riba len s pohonom kolies oboch ndprav a jeho vybava zac¢ina az tretou
urovilou vybavy Executive. Cena zadina sumou 64900 €, sicastou bo-
hatej vybavy st okrem iného zatmavené skld zadného péru dveri a veka
batozinového priestoru, sedadld potiahnuté syntetickou kozou Tahara,
sedadlo vodica elektricky prestavitelné v 8 smeroch, automaticka kli-
matizdcia so snimacom vlhkosti...

Novy Lexus NX si uz mozu zakaznici objednavat, vozidla zaénu do-
stavat koncom tohto roka.

-1s-

Napriek tomu, Ze sezdna kabrioletov u nas
trva iba par mesiacov v roku, existuji modely,
ktoré zarucuju komfortnu jazdu po cely rok.
Napriklad Lexus LC 500 Convertible
so systémom Lexus Climate Concierge,
ktory zabezpeci tepelny komfort
v ro6znych podmienkach.

Lexus LC 500 Convertible sun=

PozitoK Zjazom

za kazdého pocasia

Prijemnu jazdu v tomto aute si moZno vychutndvat aj vdaka Lexus
Climate Concierge — inovativnemu systému, ktory koordinuje ¢innost
vetracich otvorov, ventilicie, vyhrievania sedadiel a volantu. Jeho tlo-
hou je zabezpedit tepelny komfort po cely rok nezdvisle od toho, ¢i
vodi¢ jazdi so strechou alebo bez nej.

Aby bol tento klimaticky systém dokonale G¢inny, potrebuje aerody-
namicky optimalizovand karosériu. Dizajnéri Lexusu LC 500 Con-
vertible vynalozZili maximalne usilie, aby prudiaci vzduch neposobil
v kokpite rusivo. Ide aj o také detaily, ako je priehladny aerodynamicky
deflektor, ktory zarucuje pohodlie a ticho. Lahky vinok vo vlasoch?
Rozhodne 4no. Turbulentny tajfin a vichrica? Rozhodne nie!

Interiér Lexusu LC 500 Convertible pontika priestor, v ktorom méze
klimaticky systém predviest skutoént show. Okrem spominanej koor-
dindcie vetrania a vyhrievania sedadiel ¢ volantu maja vodi¢ aj spolu-
cestujuci k dispozicii funkciu vyhrievania oblasti krku, ktord automatic-
ky alebo na Zelanie obali §iju prijemne teplym vzduchom aj uprostred
zimy. Vetracie otvory zabudované do opierok hlavy si navrhnuté tak,
aby ich mohli pouzivat ludia rézneho vzrastu.

Elektronika sa stard o to, aby ¢o najrychlejsie zabezpecila komfort celej
posidke vozidla. Ak je horuci def, rozohriate sedadlo bleskovo ochladi
a v studené zimné rdno vyhrievané sedadlo privita teplom hned po na-
hriati motora. Systém tieZ rozpoznd, ¢i je obsadené miesto spolujazdca,
aby sa zbyto¢ne nevyhrievalo prazdne sedadlo.

Systém Climate Concierge zohladnuje aj dalsie faktory. Mnozstvo
snimacov umozfiuje priebezne reagovat na intenzitu slne¢ného svetla,
vonkajsiu teplotu a dokonca aj rychlost, akou sa auto pohybuje. V zi-
vislosti od rychlosti sa meni ¢innost vetracich otvorov a vietko je zost-
ladené ako symfonicky orchester, ktory predvidza ukdzkovy repertodr.

Vhodnym prikladom méze byt situdcia, ked auto vchadza do tunela.

Chladnejsi vzduch a nedostatok slne¢ného svetla st signdlom na do-
asné zvidSenie teploty prividzaného vzduchu. Na druhej strane, ked
auto opusta cestu, ktord vedie cez les do otvoreného priestoru, Lexus
Climate Concierge okamzite spusti korekeie, ktoré nedovolia, aby sa
interiér na priamom slnku privelmi ohrial.

Lexus Climate Concierge je aj v inych automobiloch znacky Lexus.
Prvykrat ho predstavili v roku 2012 vo vlajkovom type LS. Odvtedy
presiel mnohymi inoviciami. Vdaka nemu dnes mozno smelo povedat,
Ze jazda kabrioletom nebola nikdy takd prijemna.

Is-
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Volkswagen Taigo muu=s

Europska premiéra prveho

SUV-kupé Volkswagen

Volkswagen predstavil novy maly crossover Taigo, ¢im
prinasa po prvy raz na eurépsky trh svoj typ s karosériou
SUV-kupé. Taigo s pohonom prednych kolies zaujme tren-
dovou karosériou typu crossover, zvysenou polohou seda-
diel, najmodernejsou konektivitou a vel kou izitkovou hod-
notou. Strecha pitmiestnej karosérie v style kupé sa dozadu
zvazuje bez toho, aby obmedzila vnitornua vysku kabiny
nad zadnymi sedadlami.

Taigom Volkswagen rozsiruje svoje portfélio malych
typov, skonstruovanych na bize modularnej stavebnice
MQB-A0, ako Polo a T-Cross (SUV) o tretiu verziu karosé-
rie, ktora bola doteraz predovsetkym vyhradena automobi-
lom vyssich cenovych kategorii.

Pri vyvoji nového typu Taigo tazisko spocivalo na dizajne, indi-

vidualite a emécidch. Maly crossover md §tandardne LED reflek-
tory, digitdlny zdruzeny pristrojovy panel a systém infotainmentu
najnoviej generdcie (MIB3), ¢im SUV-kupé s dizkou 4,26 metra
prindsa do svojej triedy novy technologicky §tandard. Expresivny
tvar karosérie je doteraz jedineény v produktovom portféliu znacky
Volkswagen.
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S karosériou typu crossover a siluetou kupé ma najlepsie pred-
poklady, aby oslovil fyzicky a mentdlne mladd skupinu zikaznikov.
Technickd bdzu nového typu tvori moduldrna stavebnica kompo-
nentov s prie¢ne ulozenym motorom MQB-AO koncernu Volkswa-
gen. Vdaka tomu moze mat Taigo na Zelanie napriklad adaptivne
reflektory ,JQ.LIGHT LED-Matrix“ s osvetlenou prie¢nou listou
na maske chladi¢a a najmodernejsie asistenéné systémy.

Na vzhlade karosérie je ndpadnd najmi silueta pripominajiica kupé

so silne dopredu sklonenymi zadnymi stfpikmi karosérie. Tvar karo-
série je in$pirovany SUV-kupé z vyssich automobilovych tried, ¢im
Taigo vyniké vo svojom segmente. BatoZinovy priestor mé zékladny
objem 438 litrov, ¢o je iba o malo menej ako poskytuje T-Cross s po-
suvnym zadnym sedadlom (385 az 455 litrov). Na vyber bude 8 farieb
karosérie, z ktorych s vynimkou jednej (Deep Black) sa vietky budu
dat na Zelanie kombinovat s kontrastnou ¢iernou strechou kabiny.

V interiéri Taigo zaujme sériovo montovanym multifunkénym
volantom a modernymi ovlddacimi prvkami. Systémy infotainmen-
tu vyuzivaju tretiu generdciu moduldrnej stavebnice infotainmentu
MIB3 vritane jednotky OCU (Online-Control-Unit) s elektronic-
kou kartou eSIM a ,,App-Connect Wireless“ (podla verzie vybave-
nia). Najnovsie funkcie zahffiaju pristup k streamingovym sluzbdm,
hlasové ovladanie prirodzenou recou (vo vybranych jazykoch) a per-
sonalizdciu s podporou cloudu prostrednictvom ,,Volkswagen ID“.

Najmodernejsie asistenéné systémy zabezpecuji mimoriadny
komfort a bezpe¢nost, ¢im sa nové SUV-kupé priblizuje k typom
Volkswagen vyssich tried. Bez ohladu na verziu vybavenia m4 Taigo
sériovo systém , Front Assist“ s funkciou nidzového brzdenia a asis-
tenény systém na udrZiavanie jazdného pruhu ,Lane Assist®.

Za priplatok si zdkaznik bude méct objednat aj asistenény systém
,2JQ.DRIVE Travel Assist, ktory umoziiuje ¢iasto¢ne automatizo-
vanu jazdu do rychlosti 210 km/h.

Taigo, rovnako ako ostatné aktudlne typy Volkswagen, sa bude pre-
dévat v Styroch verziich vybavenia — zékladnej (Taigo), Life, Style
a R-Line. Na vyber budu tri zdZihové motory: trojvalec 1.0 T'SI s vy-
konom 70 kW alebo 81 kW a §tvorvalec 1.5 TSI s vikonom 110 kW.
Pri vykonnej$ich motoroch bude k dispozicii aj 7-stupfiova dvojspoj-

kova prevodovka DSG.

Taigo sa bude vyrabat v §panielskom zidvode Pamplona
a predavat sa za¢ne na jesen tohto roku.

-vw-
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Z domorva

Inovované typy SEAT Arona a Ibiza
sU uZ aj na nasom trhu
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SEAT na zaciatku leta predstavil dvojicu svojich malych
automobilov Arona a Ibiza v ich inovovanej podobe. Ibiza
uz patri k ikondm znacky, zastupca dovozcu automobilov
SEAT na Slovensku jej nedavne inovaéné dpravy oznacil
ako evolidciu zvonka a revoliiciu v interiéri. Arona, krize-
nec hatchbacku so SUV, zaujme robustnejsim vzhladom,
najmi vo verzii vybavy Xperience. Aj kedje na trhu kratsie
ako Ibiza, od svojej premiéri v roku 2017 doteraz sa preda-
lo takmer 400 tisic Aron. V minulom roku uz bola druhym
najpredavanej$im typom znacky.

Obe autd maja Full LED svetla i vpredu aj vzadu, upravené masky
chladiov, pristrojové dosky s mikéenym povrchom plastov a dalsie
Upravy a nové prvky vybavy. Od zadiatku predpredaja ich vyrobca po-
nika s akénou vybavou Family a tito vyhoda pre zdkaznikov zostdva
v platnosti aj teraz, ked vozidld zaénu redlne prichddzat do predajnej
siete znacky na Slovensku. Terminy aj ich doddvok komplikuju prob-
lémy s nedostatkom polovodicovych prvkov.

Cena (akciovd) Arony v najnizsej rovni vybavy Style Family zaci-
na sumou 16 530 €. Model pohdiia motor 1.0 TSI s vykonom 81 kW
spolupracujici so 6-stupfiovou ruéne ovlddanou prevodovkou, res-
pektive 18090 € s rovnakym motorom a s automatickou 7-stupfiovou
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DSG prevodovkou. Arona aj Ibiza sa vyrabaju aj s niZzSou droviiou
vybavy Reference, aj sa k ndm takto vybavené autd pred ich inoviciou
dovizali, ale zakaznicky zdujem bol u nds o ne maly, ich podiel z pre-
daja bol okolo 1 %.

Vybava Style Family ponika v standarde vetky vyznamné asisten¢éné
systémy, vo vybave nechyba automatickd dvojzénova klimatizacia, ra-
dio s 8,25 palcovym dotykovym displejom, SEAT Full Link na pripo-
jenie vietkych mobilnych zariadeni, vyhrievané vyskovo nastavitelné
predné sedadld, Full LED svetld, predné hmlovky s prisvecovanim
do zdkrut, ¢i 16-palcové zliatinové disky.

Nad Style Family stoja trovne vybavy XP Family a FR Family. Aronu
vo vabavich XP a FR si mozno kupit aj s vikonnym motorom 1.5 TSI
a prevodovkou DSG.

Typ Ibiza dostal pri inovécii okrem iného volne stojaci cen-
tralny displej infotainmentu i novy ergonomicky multifunkény volant
potiahnuty koZou Nappa. Najlacnejsia Ibiza so stupriom vybavy Style
Family, pohériand motorom 1.0 TSI s vykonom 70 kW stoji 14490 €.
Motor T'GI schopny spalovat okrem benzinu aj zemny plyn (CNG)
zostal v ponuke motorov pre Ibizu aj pre Aronu, ale nim pohdnany
model je bez cenového zvyhodnenia Family. Ibiza s takymto motorom
je za 17440 €, Arona za 19190 €.

_st_

Trhakom leta su MPV, predavalo sa ich medzirocne
0 26 % viac. Rastie zaujem aj o SUV a kombi

Az 30 % zikaznikov autobazarov si voli variant kombi,

28 % hatchback a 21 % SUV.
Pocas tohtoroéného, druhého "covidového" leta, sa podobne ako
vlani mnozstvo Slovikov vydava za zazitkami na dovolenky po Slo-
vensku alebo uprednostiiuji oddych na chatich a chalupach. Preto
stiipa zaujem o vozidld kombi, SUV a MPV, ktoré maji pre tento
typ dovolenky ideilne parametre s velkym batoZinovym priesto-
rom. Najvyraznejsi narast je v kategorii luxusnejsich automobilov
s karosériou kombi, ako st napriklad BMW 3 alebo Skoda Superb.
Vyplynulo to z analyzy najvic¢sieho predajcu ojazdenych automobi-
lovAAA AUTO.

Covidom poznacené letné prazdniny ludi donutili k zmene svojich
zvyklosti, preto sa mnohi rozhodli namiesto leteckého zdjazdu in-
vestovat do automobilu. Vyrazne tak stipol zdujem o verzie kombi,
SUV a MPV. "Podiel predanyjch kombikov sa za posledny mesiac vyspl-
hal na tridsaf percent a ide tak o najpreddvanejsi variant vozidiel.
Zdkaznici pre pandemické opatrenia obmedzili cestovanie hromadnou
dopravou, prefo vicsie vozidld ,valcujii“ tie mensie, ako si napriklad
hatchbacky, ktoré boli doneddvna najpredivanejsim variantom vobec.
SUV sa podielajii na predajoch 21 percentami. Najviac ale vzrdstol dopyt
po MPV, ktoryich sa len v jiili predalo o 26 percent viac ako pred ro-
kom," uviedla Karolina Topolové, generélna riaditelka a predsednicka
predstavenstva skupiny AURES Holdings, previdzkovatela siete au-
tocentier AAA AUTO. "Tobtoroind letnd sezéna patri veobecne k tym
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najsilnejsim v nasej historii, o porvrdzuje aj fakt, Ze sme v jiili predali
vobec najviac automobilov v porovnani s predchddzajiicimi jiilmi za
dobu takmer tridsatrocnej historie. V ramci skupiny sme predali viac ako
8700 automobilov, "doplnila Topolova.

Hoci v rebri¢ku oblubenosti velkopriestorovych automobilov veda
stile kombi verzie - Skoda Octavia (10,7 %), Skoda Fabia (6,3 %)
a Volkswagen Passat (5,6 %), oproti vlafiajsku sa ich predalo v sieti
autocentier AAA AUTO o dost menej. V pripade Skody Fabia po-
klesol zédujem dokonca o 15,3 %. Do popredia sa za¢inaju dostivat
aj doneddvna o nie¢o menej oblubené kombi. V kategérii luxusnych
vozidiel rastie aj zdujem o Skodu Superb, ktord je zaroven §tvrtym
najpredévanejsim velkopriestorovym automobilom tohtoroéného leta.

~Pandémia a zmena cestovatelskyjch zvyklosti Slovdkov ovplyviiuje
aj ndroky na vybavu automobilov. Hoci komfortné proky si stile na
vzostupe, teraz pozorujeme pri zdujme o ne este vyraznejsi ndrast. Na-
priklad automatickii prevodovku si voli u vicsich automobilov o 18 %
viac zdkaznikov ako vlani a tento dopyt tak tvori ug takmer tretinu
20 vSetkyjch predanych vozidiel. To je najviac v nasej historii," upozor-
nila Karolina Topolovi. Oproti vlariajsku vzréstol aj zdujem o autd
s pohonom vsetkych kolies. Zaujimavy je aj vyvoj v pripade volby pa-
liva, kde nafta pordza benzin a dalsie alternativne palivd s podielom
60 %, a to aj napriek tomu, Ze dopyt po benzine pri velkopriestorovych
automobiloch nardstol medziro¢ne o 16 %.

Poponéhlajte sa, akcia plati iba na skladové vozidla do vypredania limitovaného poctu kusov.

S programom Easy Way ziskate zdarma tri roky zaruky a sedem rokov poistenia na motor, turbo, prevodovku a systém Mild Hybrid. Emisie CO,
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Doprajte si Suzuki a radost’ vam spravi poistenie zadarmo

Vyuzite limitovanu akciu na 100 kusov Suzuki: Vyberte si hybrid Vitara alebo SX& S-Cross a jazdite bez obév

s PZP a havarijnym poistenim na rok Gplne zadarmo. Navyze vam pribalime aj zimné kolesa ako daréek.

121- 146 g/ km, kombinovana spotreba paliva 5,4 - 6,5 | na 100 km. VSetky podrobné informdcie najdete na www.suzuki.sk. llustraéné foto. sFlI.I’lflld:lgl
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BMW Group ====

BMW Group na novom formate
autosalonu [AA Mobility 2021 v Mnichove

Radost z jazdy v r6znych podobach, inovacie vytvorené tak, aby posunuli
hranice trvalej udrzatelnosti mestskej buducnosti zajtrajska. To vsetko bude
uprostred expozicie spolo¢nosti BMW Group na podujati IAA Mobility 2021.
Predstavenie najmodernejsich novych typov a technologickych inovacii po-
nuknu navstevnikom podujatia, ktoré sa prvy raz kona vdomacom meste spo-
lo¢nosti BMW, v Mnichove od 7. — 12. septembra 2021.

Na viacerych miestach po celej metropole Bavorska pontkne spolo¢-
nost BMW Group, najvicsi vystavovatel na IAA, névitevnikom ak-
tivne jazdné zdzitky, pohlady do zdkulisia vyvoja a zdroveil aj mozZnost
diskutovat o vyzvach buddcnosti. Hlavnou myglienkou toho vietkého
su dalekosiahle ciele trvalej udrzatelnosti. Spolo¢nost BMW Group
ozndmila, Ze do roku 2030 zmensi emisie CO, o viac ako 200 milié-
nov ton. Podari sa to dosiahnut viacerymi zmenami v oblastiach ako
st tazba surovin, vyroba, fiza uZivania vozidla a recykldcia.

Zimerom je zmensit do roku 2030 emisie CO, z vyroby o 80 percent
a zdroveni v priebehu najbliz§ich desiatich rokov dostat na cesty pri-
blizne desat miliénov plne elektrickych vozidiel. Spolo¢nost okrem
toho planuje zmensit emisie CO, z kazdého vozidla pocas jeho Zivot-
ného cyklu minimélne o tretinu.
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Obehova ekonomika ako hlavna téma podujatia IAA Mobility 2021
Sprisneny zévizok k obehovej ekonomike a s tym spojend mensia spot-
reba zdrojov budd mat velmi vyrazny dosah. Preto spolo¢nost BMW
Group spravila z obehovej ekonomiky centrilnu tému podujatia IAA
2021. S pristupom Re:think, Re:duce, Re:use, Re:cycle (Premysli,
Zmensi a Zrecykluj) predstavuje spolo¢nost novy celostny pohlad na
to, ako sa vo vozidlach buddcnosti daju vyrazne zmenszit mnozstvd
pouzitych primédrnych surovin. So zimerom zmensit spotrebu zdrojov
na vozidlo sa bude musiet vyrazne zvi&it podiel vyuzitia druhotnych
materidlov ako napriklad recyklovand ocel, plasty ¢ hlinik.

Spolo¢nost BMW Group zaujima k trvalej udrzatelnosti celostny pri-
stup. To znamend, Ze pokial ide o spolo¢nost ako taku a jej zamest-
nancov, tak sa zaoberd aj socidlnou trvalou udrzatelnostou, ziskavanim
materidlov, dodédvatelskym retazcom a spolo¢enskou zodpovednostou.

Zamerom spoloénosti je vytvorit v automobilovom priemysle
¢o najviac trvalo udrzatelny dodéavatelsky retazec.

BMW iX:

technologicka vlajkova lod pre trvalo udrzatelnd mobilitu

Spomedzi novych vozidiel na podujati IAA Mobility 2021 bude
hlavnou hviezdou typ BMW iX. Novi technologickd vlajkovi lod
spolo¢nosti BMW Group vytvira cestu pre inovécie v oblastiach
elektrickej mobility a digitalizdcie. Piata generdcia technolé-
gie BMW eDrive umoziuje radost z jazdy bez lokdlnych emi-
sif s elektrickym pohonom vsetkych kolies a s dlhym dojazdom.
BMW iX vyuziva nové technologické vybavenie z viacerych oblas-
ti vyvoja — usporiadanie a konektivita na palube, softvér, digitilne
sluzby, konektivita a sluzby autonémnej jazdy. Vysledok dosiahnu-
tych pokrokov sa prejavuje v najmodernejsej generdcii ovlidacieho
a opera¢ného systému iDrive, v mimoriadne d¢innom vyuzivani
energie a v mnohych inovativnych asistenénych systémoch vodica.
BMW iX je moderné SUV, ktoré vznikalo smerom zvnitra von
a nanovo definuje pohlad na vnudtorny priestor a na luxus.

Konceptom vozidla, vyberom materidlov, ziskavanim surovin
a vyrobnym procesom typu BMW iX nastavila spolo¢nost BMW
Group vysokd latku pre trvald udrzatelnost. Na zaciatok predaja sa
predstavia modely pohdfiané jednym elektromotorom na prednej
naprave a dal§im na zadnej ndprave, ¢im v BMW iX xDrive50
vznikd systémovy vykon 385 kW, s kombinovanou spotrebou elek-
trickej energie od 23,0 do 19,8 kWh na 100 kilometrov a s dojaz-
dom do vzdialenosti viac ako 630 kilometrov podla testovacieho
cyklu WLTP (predbezné hodnoty) a BMW iX xDrive40 so systé-
movym vykonom 240 kW, s kombinovanou spotrebou elektrickej
energie od 22,5 do 19,4 kWh na 100 kilometrov a s dojazdom
do vzdialenosti viac ako 425 kilometrov podla testovacicho cyklu

WLTP.

BMW i4:
elektricka mobilita prichadza do srdca znacky BMW
Typ BMW i4 prvy raz prindsa plne elektrickd mobilitu do pré-
miovej strednej triedy. BMW i4 spdja mimoriadne §portovy po-
hlad na radost z jazdy bez vypustania lokalnych emisii s vattornym
priestorom a praktickym vyuZitim $tvordverového Gran Coupé.

Jeho progresivny charakter pod¢iarkuju piata generacia technold-
gie BMW eDrive, novy systém iDrive a $iroky vyber asistenénych
systémov vodica.

BMW radu 2 Coupé:

neporovnatelna radost z jazdy v prémiovom kompaktnom segmente

Novi generdcia BMW radu 2 Coupé vytvira svojim dynamicky zamera-
nym konceptom nové $portové standardy v prémiovom kompaktnom seg-
mente. Extrovertny dizajn plny mladickej svieZosti sa jasne spdja s vyko-
novymi vlastnostami dvojdverového automobilu, zatial ¢o pohon zadnych
kolies a technolégia podvozka prevzaté z BMW radu 4 Coupé vytviraji
nenapodobitelnt radost z jazdy. To sa prejavuje predovsetkym v novom
modeli BMW M240i xDrive Coupé (kombinovand spotreba paliva: 8,8
- 8,11/100 km podla cyklu WLTP podla cyklu WLTP). Tento vykonny
model od divizie BMW M GmbH pohiria Sestvalcovy radovy zdZihovy
motor s vikonom 275 kW a z 0 na 100 km/h zrychli za 4,3 sekundy.

BMW radu 4 Gran Coupé:
elegantné spojenie dynamiky a funkénosti

V novom BMW radu 4 Gran Coupé sa spéjaji pre znacku BMW
typicka radost z jazdy, $portové elegancia a modernd funkénost. Celkovy
koncept vozidla so $tvoricou dveri, velkym vekom batozinového priestoru,
s dynamicky plynicimi liniami a s piatimi plnohodnotnymi sedadlami,
prindsa do prémiovej strednej triedy nieCo Gplne nové a origindlne. Dru-
ha generdcia BMW radu 4 Gran Coupé sa vyznacuje vyrazne upravenou
dynamikou jazdy, ostrej$imi tvarmi v duchu nového dizajnového jazyka
znacky BMW, lepsim prémiovym pocitom z interiéru a mnoZstvom ino-
vécii v oblastiach ako ovlddatelnost a konektivita. Od zaciatku sa predstavi

pit motorov s vykonom od 135 kW az po 275 kW.
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BMW X3 a BMW X4:

$portovejsie, modernejsie a digitalnejsie
Priekopnicky charakter novych genericii typov BMW X3 a BMW
X4 zvyraziuji extrémne $portovy vzhlad a rozsiahla modernizicia
techniky. Svieze dizajnové prvky a dodatoéné prvky vybavy zvicsuja
pritazlivost vozidiel zo segmentov Sports Activity Vehicle a Sports
Activity Coupé strednej velkosti a nové stvdrnenie prednej a zadnej
Casti podéiarkuje ich odolny vzhlad a $portové zameranie. BMW X4
pridéva extra vizudlny vnem s vypletanymi oblickami mriezky chladi-
¢a. Do $tandardnej vybavy interiéru sa dostali aj prvky ako $portové
sedadla ¢alinené materidlom Sensatec a trojzénovd automatickd kli-
matizacia. Do §tandardnej vybavy sa dostali aj 10,25-palcovy BMW
Live Cockpit Plus, navigaény systém BMW Maps a Inteligentny
osobny asistent BMW Intelligent Personal Assistant. Dynamiku
a uéinnost véetkych zaZihovych motorov zlepsuje 48 V mild hybridnd
technoldgia.

BMW CE 04:
ticha revolicia od BMW Motorrad

Divizia BMW Motorrad postva stratégiu elektrickej mobility v mest-
skych aglomericidch na dalsiu droveri. Typ BMW CE 04 poskytuje
radost z trvalo udrzatelnej jazdy na dvoch kolesich. S elektrickym
pohonom, futuristickym dizajnom a s inovativnymi rieSeniami konek-
tivity ide o novy skter, ktory v jednom baleni spdja dvojita funke-
nost (dopravnt aj komunikaént). S maximdlnym vykonom 31 kW
mé dostatok sily na svizny ndrast rychlosti. Premyslend technolégia
batérie a nabijania zabezpecuje dojazd do vzdialenosti 130 kilometrov
a rychle nabijanie. V §tandardnej vybave BMW CE 04 sa nachddzaja
pristrojovd doska s 10,25-palcovou uhloprieckou farebnej obrazovky,
naviga¢ny systém a rozsirené funkcie konektivity.

-bmw-
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Kia Sportage sm==

«  IDEALNE MESTSKE

Tvorcovia piatej generdcie Kie Sportage dostali ulohu vy-
tvorit ju ako idedlne mestské SUV. V septembri spolo¢nost
Kia Europe predstavi prvu $pecidlnu eurépsku verziu typu
Sportage za 28 rokov jeho existencie. Piata genericia tohto
typu, s novym logom Kia, opit prindsa inovicie, ktoré tito
znacku pozdvihuji na novi drover.

[jplne novi Kia Sportage, postavend na novej architektire, prind-
§a spojenie dizajnu zameraného na vodi¢a a moderného, luxusného
interiéru s dosiroka pretiahnutym, zakrivenym integrovanym disple-
jom, pontkajucim pristup k najmodernej$im technolégidm v oblas-
ti konektivity. Dizajnéri sa ststredili aj na to, aby vytvorili priestor,
v ktorom sa budu citit prijemne vSetci cestujuci. Vdaka démyselné-
mu usporiadaniu prvkov a vyuZitiu priestoru ma kazdy ¢len posddky
k dispozicii v danej triede najvacsi priestor nad hlavou aj v oblasti n6h.
Toto SUV nastavuje latku vysoko, aj pokial ide o objem batozinového
priestoru. To len podciarkuje jeho charakter praktického rodinného
vozidla na kazdodenné pouzitie.

Novy Sportage ma vo vybave cely rad prvkov pasivnej aj aktivnej
bezpeénosti a high-tech systémov vritane celosvetovo uzndvané-
ho komplexného balika vyspelych jazdnych asistenénych systémov
od spolo¢nosti Kia (ADAS). S cielom pontknut optimélny z4zitok
z dynamickej, vzru§ujicej jazdy novinka prindsa v premiére mnozstvo
inovativnych, revoluénych technolégii. Ide napriklad o systém Kia
E-Handling, ktory zlep$uje dynamické vlastnosti vozidla a stabilitu.
Elektronicky riadeny systém zavesenia kolies (ESC) novej generécie
nepretrzite v redlnom ¢ase reguluje tlmice, ¢im poskytuje optimélny
komfort a $pi¢kovi troven bezpeénosti za kazdych okolnosti.

Terénny rezim dodéva novej generdcii Sportage vynimocné jazdné
schopnosti v naro¢nejsich podmienkach, napriklad na snehu, blate ¢
piesku, vdaka ¢omu si vodi¢i mézu dopriat dobrodruznejsie volnoca-
sové aktivity.

SUV

Vdaka modernym pohonnym sustavim md novy Sportage velmi
mald spotrebu paliva v redlnych podmienkach, avsak v spojeni s vel-
kym vykonom. Vysledkom je energické, sportovo ladené SUV, ktoré
je radost Soférovat.

Novy Sportage je prvym typom znacky Kia, ktoré bude v urcitych
krajindch dostupné v dvoch variantoch: s kratkym a dlhym razvorom

ndprav. Piata generdcia tak bude moct naplno vyhoviet réznorodym
potrebdm zdkaznikov v réznych regiénoch.

~INovy Sportage je v kazdom oblade skutocnym inspirdtorom pre seg-
ment SUV,” povedal Artur Martins, hlavny viceprezident spolo¢nosti
Kia Corporation a 3¢f globdlnej divizie pre branding a zdkaznicku
sktsenost. ,Ci ug spomenieme futuristicky dizajn, spickovy interiér,
technologie novej generdcie, hospoddrne, no dynamické pohonné jednot-
ky, bezpecnostné systémy najvyssej sirovne alebo najmodernejsie kon-
strukcné novinky, zarucujiice optimdlny zdZitok z dynamickej jazdy,

tiplne novy Sportage je skrdtka idedlne mestské SUV.“
“ka-
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V roku 2004 na trh vstapila prva generacia Dacie Logan, ktora stila
na zdkladoch svojho sirodenca Renaultu Thalia. O tri roky neskor
Dacia predstavila praktické kombi, ktoré dostalo oznacenie MCV.
V roku 2012 Dacia Logan prisla na ns trh v druhej genericii, ktora
naviazala na predchodcu. V tomto roku sa na nasom trhu objavila
tretia generacia Dacie Logan sedan, ktory odhaluje novy moderni-
zovany vzhlad s robustnou siluetou. Dominuje mu novo navrhnuta
predna cast zvyraznend novymi reflektormi s LED technolégiou
so svetelnym podpisom v tvare Y.

Novy Logan patri medzi typy v portféliu znacky Dacia, ktoré
tazia z novej moduldrnej platformy CMF-B, ktord je mimoriadne
pevnd, &im zlep$uje ochranu posadky pri pripadnej dopravnej nehode.
Nové st ulozenie motora (zmengenie prenosu vibrdcii od motora
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Dacia Logan TCe 100 LPG Comfort ===

do karosérie), zmensenie hmotnosti, nova prednd niprava (zlep-
$enie stability jazdy), upraveny posiliiova¢ a prevodovka. Novy sedan
aktuilne meria na dizku 4396 mm (+49 mm), na sirku 1848 mm
(+115 mm), na vysku 1501 mm (-16 mm) a ma rdzvor ndprav dlhy
2649 mm (+15 mm). V ponuke je jeden motor (1.0 TCe 100) kom-
binujuci spalovanie benzinu a LPG s dvoma vybavami - Essential
a Comfort. Nechyba mnozZstvo doplnkov, ktorymi si zikaznici mézu
svoje auto dovybavit. Vyskasali sme novinku s vybavou Comfort v si-
vej farbe Moonstone, za ktoru si treba priplatit 440 €.

Priestranny interiér poskytuje pit plnohodnotnych sedadiel pre pit
dospelych osob. Dielce z plastov st vyrobené aj vzijomne zmontované
dobre, takze pocas jazdy nds nerusili Ziadne vizgavé pazvuky. V ska-
$anom vozidle vo vybave Comfort je pekny textilny potah pristrojo-

vej dosky a opierok v prednych dverich. Novo navrhnutd pristrojova
doska ponuka vietky ovlidacie prvky intuitivne vzdy v dosahu, vdaka
Comu je jazda prijemnejsia. Predné sedadld si mikké, pohodlné, ale
so slabsou boc¢nou oporou. Novy volant je potiahnuty umelou kozou,
po novom je nastavitelny nielen vyskovo, ale aj pozdfine, ¢o ulahéu-
je vodicovi ndjst si ihned idedlnu polohu. Pé¢ilo sa ndm umiestnenie
preradovacej péky blizko volantu a dostatok odkladacich priestorov.
Vsetky potrebné informdcie sa zobrazuji na velkom dotykovom 8¢
dotykovym displejom so vstavanou navigiciou. Vo vybave nechyby ri-
dio DAB, zrkadlenie smartfénu prostrednictvom Wifi (kompatibilné
s Apple CarPlay a Android Auto), pripojenie Bluetooth, 6 reproduk-
torov, odnimatelny drziak telefénu, zaco si treba priplatit 190 €. Info-
tainment s dotykovym displejom funguje dobre, je rychly a prehladny.
Zachované boli mechanické tlacidld a panel automatickej klimatizacie
(190 €) s otoénymi ovldda¢mi.

Osoby na zadnych sedadlich maju dostatok miesta vo vietkych sme-
roch, sedenie vzadu je pohodlné. K vybave Comfort patria praktické
vyklopné stoliky uchytené do operadiel prednych sedadiel, ktoré po
vysunuti skryvaja integrovany drziak na népoje. Za elektrické ovlida-
nie zadnych okien sa doplica 100 €. BatoZinovy priestor méd objem az
628 litrov. Ocenili sme plastové prepazky pre organizaciu ndkladu. Re-
zervné koleso pod podlahou nie je, jeho miesto zaberd nddrz na LPG.
Pod kapotou pracuje zaZihovy trojvalec 1.0 TCe s nepriamym vstre-
kovanim s turbodichadlom. Jeho maximilny vykon pre spalova-
nie benzinu je 67 kW a az 74 kW pre spalovanie LPG. Motor md
kratiaci moment 160 Nm pri benzine a 170 Nm pri LPG. Vodi¢
si voli druh paliva, ktoré md motor momentilne spalovat tlatidlom

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

3-valcovy, 12-ventilovy prepiiiany zazihovy, (benzin/ LPG) ventilovy rozvod 2x.0HC,
zdvihovy objem 999 cm?, najvacsi vykon 67 kW pri 4800 aZ 5000 ot./min., LPG 74
kW 4600 az 5000 ot./min., kritiaci moment 160 Nm pri 2100 aZ 3750 ot./min.,
LPG 170 Nm pri 2000 az 3500 ot./min.

Prevody:
6-stupiiova rucne ovladana prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a trojuholnikovych ramenach,
zadna vleCena naprava, vinuté pruZiny, priecny skrutny stabilizator vpredu/vzadu,
kotii€ové brzdy vpredu, bubnoveé vzadu, hrebeiiové riadenie s posiliiovacom, pneu-
matiky rozmeru 185/65 R-15.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu sedan.

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/$/v 4396/1848/1501 mm, razvor naprav 2649 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1533/1519 mm, svetla vySka 161 mm, pohotovostna/celkova hmotnost
1221/1605 kg, objem batoZinového priestoru.628 I, objem palivovej nadrZe 50 I,
LPG401.

Prevadzkové vlastnosti:

najvacsia rychlost benzin 181 km/h, LPG 186 km/h, zrjchlenie z 0 na 100 km/h
za 11,6 s, spotreba benzinu v komb. prevadzke 5,3 1/100 km, €0, 119-127/LPG
106- 112 g/km.

umiestnenym vlavo od volantu na pristrojovej doske (ked svieti, spaluje

LPG), spotrebu LPG a benzinu aj stav v nddrziach sa uz zobrazuje aj
na displeji palubného poéitata. Z pokoja na rychlost 100 km/h dokaze
Logan s touto ststavou pohonu zrychlit za 11,6 sekundy a dosiahnut
najvic§iu rychlost 181 km/h na benzin a 186 km/h na LPG. Pocas
tyzdenného skasania vozidla na cestich roznych kategérii v pripade
benzinu motor v priemere spotreboval 6,2 /100 km a v pripade plynu
7,5 1/100 km. Vdaka dvom nadrZiam (benzin 50 litrov, LPG 40 litrov)
zvladne Logan na plnd nddrZ prejst na benzin viac ako 900 a na LPG
dalsich 270 km. Pochvalu si zaslizi aj 6-stupiiova ruéne ovlidand pre-
vodovka. Na dialnici pri rychlosti 130 km/h motor to¢i okolo 2800
ot./min. Trojvalec md kultivovany chod pri jazde na plyn aj benzin.
Najlepsie mu vyhovuje stredné pdsmo otacok (od 3000 az 4500 ot./
min.), nad 5000 ot./min. uZ strica dych. Jazda na plyn je aj na pocit
mierne dynamickejsia ako na benzin.

Podvozok je tuhsi ako mal predchodca, aj s pneumatikami rozmeru
185/65 R-15 vozidlo dobre zvlida i rozbité cesty, podvozok po prime-
ranom spomaleni jazdy nesie karosériu cez ne celkom plavne.
Pri ,dialni¢nych rychlostiach® prenikd do interiéru viac aerodynamic-
kého hluku.

Dacia Logan TCe 100 LPG s uroviiou vybavy Comfort sa pre-
dava za 12350 €. Nami skusané vozidlo s doplnkovou vybavou
stalo 13270 €.
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Toyota RAV4 2.5 Plug-in Hybrid e-CVT AWD Selection sm==

KomMFORTNE SUV

Spoloénost Toyota méze oprdvnene tvrdit, Ze uvedenim svojho
prvého ,,Rekreaéného Aktivneho Vozidla“s pohonom 4 kolies (RAV4)
na trh vroku 1994 vytvorila kategériu kompaktnych vozidiel SUV. Ak-
tudlna, piata generdcia je postavend na tplne novej platforme TNGA
K, vdaka ¢omu vozidlo ziskalo nizke tazisko, pevny a dobre vyvizeny
podvozok, disky kolies s vi¢$im priemerom. RAV4 m4 slusnu aj svetla
vysku (190 mm), takze posddka sa v tomto aute moze vydat do prirody
aj po menej kvalitnej ceste s nespevnenym povrchom. V minulosti sme
RAV4 vyskusali s hybridnym motorom. Teraz sme vyskusali novi ge-
nerdciu s plug-in hybridnym pohonom. V ponuke je s dvoma stupria-
mi vybavy — Comfort a Selection. Nov4 Toyota RAV4 Plug-in hybrid
patri na vrchol piatej generdcie RAV4 a zdroven plni dlohu vlajkovej
lode hybridnych vozidiel znacky Toyota. Nami skugany model mal vy-
bavu Selection, dvojfarebny lak karosérie (biela perletovd so strechou
v &iernej farbe) bol za priplatok 600 €.

Zikladom plug-in hybridného pohonu je 2,5-litrovy zédzihovy atmo-
sféricky Stvorvalec (pracujuci v Atkinsonovom cykle, vyuZivajuci pria-
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me a nepriame vstrekovanie paliva) s vykonom 136 kW a maxi-
mélnym krdtiacim momentom 227 Nm pri 3200 az 3700 ot./min.
S nim spolupracuju dva elektromotory. Vykonnejsi, na prednej néprave,
poskytuje vykon 134 kW a kritiaci moment 270 Nm. Zadny elektro-
motor k tomu priddva 40 kW a 121 Nm krutiaceho momentu. Celkovy
vykon hybridného systému je 225 kW, pri¢om emisie dosahuja len 22
gramov CO, na km a spotreba 1,01/100 km v kombinovanom cykle
WLTP. Pravdaze, to plati dovtedy, kym je v batérii zdsoba elektrickej
energie. RAV4 Plug-in Hybrid sa v beznej premdvke moze sprévat ako
disty elektromobil, predvolebnym rezimom jazdy na elektrinu, v ktorom
vozidlo dokize v meste s plne nabitym akumuldtorom prejst, podla
vyrobeu, 75 km az 98 km. Chladend batéria je uloZend v podlahe, md
kapacitu 18,1 kWh, zlozend je z 96 ¢lankov, ktoré pracujd s napitim
355,2 V. Ak je na jazdu potrebnd vykonovi posila, zapoji sa spalovaci
motor. Po vybiti akumulétora sa vozidlo spréva ako hybrid so spotrebou
okolo 5 /100 km. Ndm sa podarilo prejst v elektrickom rezime 70 km,
aj ked sme sa prili§ neobmedzovali z hladiska jazdného §tylu. Dyna-
mika vozidla s plne nabitou batériou je vybornd, dokaze slusne naberat
rychlost. Vdaka pomoci predného elektromotora méze spalovaci mo-
tor v hybridnom rezime pracovat pri mensich otdckach, ¢o znamend aj
obmedzenie hluku a vibracii. Akeelerdciu z 0 na 100 km/h aj napriek
nemalej pohotovostnej hmotnosti 2 tony vozidlo zvlida za 6 sekind
(hybridna verzia RAV4 s pohotovostnou hmotnostou 1688 kg za 8,4 s),
maximélna rychlost je obmedzend na 180 km/h.

Vodi¢ md na vyber moznost volby jazdnych rezimov Eco, Normal,
Sport, EV (&isto elektricky), HV (hybridny). Nechyba ani rezim pre sil-
nejsie dobijanie batérie pocas jazdy. (volia sa oto¢nym prepinacom, pred
voliom prevodovky). Pcila sa nim jazda v $portovom rezime, zrychli
sa pri fiom odozva na pohyb akceleraéného pedélu. Prijemna dynamiku
mala aj jazda po klukatych cestich. Najviac sme vsak vyuzivali rezim
Normal. Vozidlo pri nabitej batérii ticho zrychluje do 135 km/h, po-
tom sa prepne do hybridného rezimu. Priaznivé je zachovanie palivove]
nddrze s objemom 55 litrov, ktord vozidlu zaruéi solidny dojazd aj
s vybitou batériou. Jazda z hladiska hluku a vibrécii je dobrd, posobi kul-
tivovanejsim dojmom aj pri jazde na dialnici (oproti hybridu). Systém je
vybaveny e-CVT upravenou prevodovkou. Pocas tyzdenného skusania
vozidla sme dosiahli priemernt spotrebu benzinu 5,3 1/100 km. Nabija-
nie akumuldtora pri pouziti 22 kW Wallboxu trva 2,5 hodiny (pri kupe
vozidla je zadarmo, vritane nabfjacieho kibla), z beznej 10 A zdsuvky
trvéd nabijanie 7,5 hodiny.

Interiér je priestranny, s kvalitnymi materidlmi a vybornou ergoné-
miou. Sportové predné sedadla si pohodlné, s dostatoénym bocnym
vedenim. Multifunkény, kozou obsity volant (vyhrievany) je vyskovo,
pozdlZne nastavitelny, prierez venca nim ,sadol” do ruky. Na digitdlnom
pristrojovom paneli sa v pravom ,budiku® objavuju informdcie o stave
nabitia batérie hybridného systému. Dominantou interiéru je displej in-
fotainmentu. Auto ma dve kamery, jedna ide do displeja infotainmentu
(nie je moc kvalitnd), druh4 je umiestnend za zadnym oknom a obraz sa

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

zazihovy 4-valcovy, 16- ventilovy, ventilovy rozvod 2xOHC VVT-iE (sacie),WVT-i- (vy-
fuk.), kompresny pomer 14:1, zdvihovy objem 2487 cm®, najvacsi vykon 136 kW
pri 6000 ot./min., kritiaci moment 227 Nm pri 3200 aZ 3700 ot./min, kapacita
akumulatora 18,1 kWh, menovité napatie 355,2 V, palubna nabijacka 6,6 kW, vykon
predného/zadného elektromotora 134/40 kW, maximalny kritiaci moment pred-
ného/zadného elektromotora 270/121 Nm, maximalne napatie 650 V. Celkovy
vykon hybridného systému 225 kW.

Prevody: e-CVT automaticka prevodovka, pohon prednej a zadnej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholni-
kovych ramenach, priecny skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava, vinuté
pruziny, kotiicové brzdy, vpredu s ventilovanymi koti¢mi, hrebefiové riadenie s elek-
trickym posiliiovacom, priemer otacania stopovy/obrysovy 11,4/12,2 m, , pneuma-
tiky rozmeru 235/55 R-19.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/$/v4600/1855/1690 mm, razvor naprav 2690 mm, pohotovostna/celko-
va hmotnost 2005/2510 kg, svetla vjska 190 mm, objem batoZinového priestoru
520/1168 |, objem palivovej nadrZe 55 I.

Prevadzkoveé vlastnosti:

najvacsia rychlost 180 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 6 s., dojazd v EV méde
kombinovany 75 km (mesto 98 km), spotreba benzinu v kombinovanej prevadzke
5,11/100 km, s elektr, WLTP 1,01/100 km, CO, 22-26 g/km.

prestva na digitélne spitné zrkadlo (m4d vyborné nastavenie). Vozidlo
bolo vybavené balikom vybavy VIP (4000 €), ktory zahfmial trojstuptiové
vyhrievanie prednych a zadnych krajnych sedadiel, odvetrdvanie pred-
nych sedadiel, koZené ¢altinenie sedadiel, elektricky nastavitelné sedadlo
vodica s pamétovou funkciou, head-up displej, JBL soundsystém s 9 re-
produktormi a elektrické panoramatické stresné okno.

Na zadnych sedadlich sa z hladiska priestoru pohodlne odvezi dvaja,
hoci aj urasteni cestujici. BatoZinovy priestor ma v zdkladnom usporia-
danf objem 520 litrov (¢o je 0 60 litrov menej ako m4 verzia bez batérie).
Po sklopeni zadnych sedadiel, prie¢ne delenych v pomere 60:40 vznikne
predizend rovna podlaha a objem sa zvicsi na 1168 litrov. Podlaha bato-
Zinového priestoru je umiestnend o 35 mm vyssie oproti RAV4 hybrid.
Pod podlahou sa nachddza priehradka na uloZenie kibla na nabijanie
a mensej batoziny. Za pochvalu stoji mnozstvo odkladacich priestorov
v kabine a asisten¢nych a bezpe¢nostnych systémov.

RAV4 Plug-in Hybrid hybrid ma dobri jazdnu stabilitu, velmi dobry
komfort pruzenia. Do kabiny sa ani na vi¢sich nerovnostiach nepre-
nasaju vyrazné rzy. Pridand hmotnost batérii umiestnenych v podlahe
znamend nizko umiestnené taZisko, vdaka ¢omu sa vozidlo v zdkrutich
prili§ nenakldiia a dobre reaguje na zmeny smeru.

Toyota RAV4 2.5 Plug-in Hybrid e-CVT AWD vo vybave Selec-
tion sa predava za 53990 €. Nami skisané vozidlo s doplnkovou vy-
bavou stilo 58 590 €.
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Citroén C4 PureTech 130 EATS8 Feel Pack mmmm

VYBORNA NOVA GENERACIA

Po efenzive v segmente SUV, ktord sa vyznacovala
uspesnym predstavenim typov C3 Aircross a C5 Airocross,
sa znacka Citroén rozhodla posilnit svoju poziciu aj v seg-
mente trhu hatchbackov nizsej strednej triedy. Vysledkom
je novd, tretia generdcia Citroénu C4, postavend na plat-
forme CMP. S ponukou troch zizihovych motorov (s vy-
konmi 74, 96 a 114 kW), dvoch vznetovych (s vykonmi 81
296 kW) a plne elektrického pohonu odpovedd na pozia-
davky zdkaznikov i ,doby“.

Novi genericia Citroénu C4 vysla z dlhej a bohatej histérie
znacky Citroén v segmente kompaktnych hatchbackov. Vyni-
moénym dizajnom sa odli§uje od konkurencie. Ostatne, ako
to robia aj ostatné typy znalky uz dobré desatrocie. Svetlou
vyskou 156 mm, dlhym rézvorom ndprav (2670 mm), dizkou
4360 mm, sirkou 1800 mm, vyskou 1525 mm naznaluje uz
pri pohl'ade zvonka, Ze by mali mat v kabine dostatok miesta

-

Styria (piati?) cestujuci, s ohladom na vysku vozidla by sa im mohlo aj lahsie nastupovat na se-
dadld ako pri beznych, niz8ich hatchbackov a mohli by mat z kabiny aj lepsi vyhlad. Prednd cast
so svetelnym podpisom v tvare pismena V predstavuje novy jazyk znacky Citroén. Dvojité sipy
loga siahaju az do reflektorov, ktoré vyuzivaji najmodernejsiu technoldgiu. Citroén LED Vision
s dennymi LED svetlami, projektormi s 3 modulmi s LED a LED hmlovkami. LED svietidld
st aj na zadnej Casti karosérie. Zretelne klesajica bo¢na linia strechy (pripominajic kupé)
od stredného stlplka karosérie posobi vizuilne efektne, ale neuberd so ,svetlej vysky* interiéru
nad zadnymi sedadlami. Hlavou sa nebudi dotykat stropu pri pohodlnom sedeni na zadnych
sedadldch ani osoby s vy$kou mierne nad 185 cm. K dobrému vzhladu zvonka a k prijemne;j
atmostére vnutri kabiny cez den prispieva aj presklend strecha. Nechyba oplastovanie bokov
karosérie, prvok, ktory okrem zvysenej svetlej aj celkovej vysky vozidla dokazuje, Ze aj sicasnd
generdcia typu C4 opustila ,,mustru® platni pre hatchback a je z nej krizenec, s prvkami auto-
mobilov SUV.
V ponuke je 31 moznosti farieb karosérie, farebnych balikov Pack Color pre exteriér
a 6 spracovani interiéru a §tyri urovne vybavy: Live Pack, Feel, Feel Pack a Shine. Novinku sme
vyskudsali s motorom PureTech 130 s automatickou prevodovkou (EATS) vo vybave Feel Pack
v modrej Iceland metalize.
Interiér je kvalitny, obsahuje nové materidly ako aj prvky z programu Citroén Advanced Com-
fort. Horizontélne usporiadand pristrojova doska doddva posadke pocit velkorysého priestoru,
pontka mnoho dizajnovo zapracovanych odkladacich priestorov, napriklad na pristrojovej

doske, posuvnu schrinku v stredovej konzole (celkovo 16 priehradiek
s celkovym objemom 39 litrov, rozmiestnenych vpredu a vzadu, z kto-
rych niektoré st otvorené a iné uzavreté). Novinkou je zdsuvka s drzia-
kom na tablet pred spolujazdcom. Volant je aj vizudlnym stredobodom
ovlddacich prvkov. Vlavo od neho sa nachddzaju ovlidacie prvky asis-
tenc¢nych systémov, vpravo infotainmentu. Za volantom sa nachddzaju
nové packy rucného sekvenéného preradovania automatickej prevo-
dovky. Novy je voli¢ automatickej prevodovky na stredovej konzole
s tromi intuitivne ovlidanymi polohami (R, N a D). Doplnaju ich dve
podsvietené tlacidld — P na aktiviciu rezimu Parking, M na aktiviciu
rezimu ru¢ného preradovania vo verzidch so spalovacimi motormi (B
na ovlddanie rekupericie v elektrickej verzii). Na stredovej konzole sa
nachddza elektrickd parkovacia brzda a voli¢ jazdnych rezimov, kto-
ry ovplyviiuje jazdné vlastnosti vozidla s automatickou prevodovkou:
Eco, Normal a Sport. Pred vodi¢om je umiestnend bezrdimova HD di-
gitalna pristrojova doska, ktord dopliia dobre Citatelny farebny head-
-up displej. V strede na hornej ¢asti pristrojovej dosky sa nachddza
10-palcova dotykové obrazovka s dvoma tla¢idlami na priamy vstup
do menu a otoénym ovlida¢om na nastavenie hlasitosti audiosustavy.
Novinkou st aj ,fyzické* ovlidace dvojzénovej automatickej klimati-
zdcie, ¢o sme ocenili. Predné sedadld st pohodlné, maji dostatocne
Siroké sediky aj operadld, zosilnené bo¢nice. Vodi¢ si mdZe nastavit aj
driekovi opierku. Skasané vozidlo bolo vybavené za priplatok balikom
vybavy Zima, ktory obsahuje vyhrievanie prednych sedadiel, volantu,
vyhrievanie ¢elného skla a dyz ostrekovacov. Nechyba pekné podsvie-
tenie pristrojového panelu, ¢i indukéné dobijanie mobilného telefénu,
bezklucovy pristup a Startovanie. Vo vozidle je mnozstvo modernych
asistencnych a bezpe¢nostnych systémov, napriklad adaptivny tempo-
mat, upozornenie na unavu vodi¢a, rozsireny systém rozpoznédvanie
znaciek, systém aktivneho brzdenia s funkciou chodcov, cyklistov...
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Vzadu sa pohodlne odvezt dvaja cestujuci s vyskou okolo 185 cm —
nad hlavou maji dostatok miesta, na kolend s malou priestorovou re-
zervou. Nevyhodou je horsia opora stehien v désledku kratsich sedd-
kov. Batozinovy priestor ma objem 380 litrov. Po sklopeni operadiel
zadnych sedadiel vznikne dlhsia, takmer vodorovnd uloznd plocha,
nad ktorou je po strop objem pre niklad 1250 litrov.

Vozidlo pohiial turbodichadlom prepliany trojvalcovy zdziho-
vy motor s priamym vstrekovanim benzinu. Zo zdvihového objemu
1,2 litra dokaze poskytnut vykon 96 kW. A kratiaci moment 230
Nm poskytuje uz od 1750 ot./min. Pri nastartovani sa dd postrehnut
charakteristicky zvuk trojvalca, dalej uz pracuje kultivovane. Spolu-
pracoval s vybornou 8-stupniovou automatickou prevodovkou. Prera-
duje vynikajico, zmeny prevodovych stupriov st hladké. Této zostava
vozidlo zrychluje z pokoja na 100 km/h za 9,4 sekundy a dosiahne
najvicsiu rychlost 210 km/h. Motor je pruzny, po pridani plynu sa
riadiaca jednotka automatickej prevodovky hned nesnazi podradovat,
vyuziva pruznost motora. Po tyZdni skusania tohto vozidla vysla prie-
merna spotreba benzinu 6,2 /100 km, ¢o povazujeme za velmi dobra
hodnotu, pretoze vicsina jizd pripadala na mesto a dialnicu. Podvo-
zok vyuZziva moderny vynilez konstruktérov znacky - tlmice pruzenia
s hydraulickymi dorazmi. Aj vdaka nim velmi dobre filtruje nerovnosti
ciest. Na kvalitnej vozovke vozidlo bez problémov drzi zvolent stopu,
v zékrutich sa sprava neutrilne a G¢inne eliminuje naklony karosérie.
S vozidlom sa vyborne manévruje.

Citroén C4 PureTech 130 s vykonom 96 kW s 8-stupiivou auto-
matickou prevodovkou, s vybavou Feel Pack sa predava za 22 990 €.
Nami skisané vozidlo s doplnkovou vybavou stilo 23 140 €.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

3-valcovy, 12-ventilovy prepiiiany zaZihovy, ventilovy rozvod 2xOHC, kompresny
pomer 11:1, zdvihovy objem 1199 cm?®, najvacsi vykon 96 kW pri 5500 ot./min,
kriatiaci moment 230 Nm pri 1750 ot./min.

Prevody: 8-stupiiova automaticka prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a prieénych ramenach, zadna
vleGena naprava, vinuté pruZiny, vpredu aj vzadu priecny skrutny stabilizator, ko-
ticové brzdy, vpredu s ventilovanymi koti¢mi, hrebeiiové riadenie s elektrickym
posililovacom, polomer otac¢ania 5,2 m, pneumatiky 195/50 R-19.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/s/v 4360/1800/1525 mm, razvor naprav 2670 mm, pohotovostna/celkova
hmotnost 1364/1755 kg, svetld vySka 156 mm, objem batoZinového priestoru
380/1250 |, objem palivovej nadrZe 50 I.

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 210 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h 9,4 s, spotreba benzinu
v komb. prevadzke WLTP 5,7-5,9 1/ 1/100 km, €0, 130-134 g/km.



RYCHLY

BMW radu 1 je na trhu od roku 2004, v troj a patdverovej verzii. Jeho
dve generdcie boli velmi oblubené. Tretia generdcia prisla so zdsadny-
mi zmenami, ale s rovnakou ambiciou ispesnosti na trhu. Vrcholom
vrade 1 je model M135i xDrive, ktory sme mali moznost vyskdsat mi-
nuly rok. ,,Slabsie“ modely uz nedostévaju kritiaci moment z prevo-
dovky na zadné kolesd, ale len na predné.

Takym modelom je aj BMW 128ti. Hist6ria modelov BMW s ozna-
¢enim TT (Turismo Internazionale) zacala v Sestdesiatych rokoch
$portovymi modelmi 1800 TT a neskor vrcholnym modelom 2002 TI.

Koncom 90-tych rokov sa BMW vritilo s modelmi 323a 325-uz s ma-
Iymi pismenami. Histériu teraz oZivuje model 128ti, ktory sme mali
moznost vyskusat.
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BMW 128ti smss

HATCHBACK

InZinieri BMW pri jeho stavbe si vzali zédklad z M135i xDrive, ktory

upravili. Model 128 nemi taky strmy prevod riadenia, m4 iné naladenie
tlmicov, tuhsie pruziny (+8%), auto sa pribliZilo o 10 mm nizsie k as-
faltu a upravend je aj geometria zadnej ndpravy. Kvoli absencii pohdiia-
nych zadnych kolies je tento model o 80 kg lahsi ako jeho konstrukény
zéklad. V ponuke je len s 8-stupriovou automatickou prevodovkou
Steptronic.
BMW 128i dostalo niekolko dizajnovych prvkov, vdaka ¢omu ho po-
znat na prvy pohlad. Nami skdsané vozidlo bolo bielej farby, ktord ozi-
vuju Cervené doplnky. Ide o vertikdlne ¢asti v prednom a zadnom nédraz-
niku, pdsy na prahoch a samolepky ,ti“ pred zadnymi kolesami. Predny
ndraznik md vicsie vstupné otvory, M Sport Cervené strmene bfzd, M
zadny spojler (258 €) a stmavené skl4 vzadu (413 €).

Kabina v prednej ¢asti je koncipovand podla ergonomickych zasad, kto-
ré v BMW tradi¢ne ctia. Vyznamnu tlohu pri prémiovom pocite z in-
teriéru hraju kvalitné materidly a $pickovd akost spracovania. M Sport
dizajn sa v interiéri prezentuje tiez ¢ervenymi detailami na réznych
miestach, logo ,,ti“ na laktovej opierke, hlinikovymi peddlmi, potahmi
sedadiel kozou Dakota s perforiciou Black (1447 €), M kozenym mul-
tifunkénym volantom s hrubym vencom a logicky rozmiestnenymi tla-
¢idlami. Kokpit sa nesie v typickom BMW §tyle orientovanom na vodi-
éa. Sportové predné sedadla (517 €) su pohodlné s driekovou opierkou
a velkym rozsahom elektrického nastavenia, s moznostou prifukovania
boénic. Predné sedadla boli aj vyhrievané. Technické ,vychytivky*, ako
napriklad BMW Live Cockpit Professional s ovlida¢om iDrive Tou-
ch Controller, Head-up displej na ¢elnom skle, audio systém Harman/
Kardon, automaticka klimatizdcia st rozmiestnené tak, aby ich vodi¢
dokazal intuitivne ovladat. Sucastou doplnkovej vybavy bol napriklad
adaptivny tempomat, parkovacie snimade s vybornym zobrazenim oko-
lia vozidla z vticej perspektivy, varovanie pred nechcenym opustenim
jazdného pruhu, asistenény systém pre jazdu v koléne, aktivny systém
udrziavania rychlosti s funkciou Stop and Go...

b

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany zazihovy, ventilovy rozvod 2xOHC, kompresny po-
mer 9,5:1, zdvihovy objem 1998 cm?, najvacsi vykon 195 kW pri 4750 aZ 6500 ot./
min., kriatiaci moment 400 Nm pri 1750 aZ 4500 ot./min.

Prevody:
8-stupiiova automaticka prevodovka Steptronic, pohon kolies prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na dvojiciach trojuholnikovych ramien, vinuté pruziny,
prieény skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava, vinuté pruziny, priecny
skrutny stabilizator, kotii¢ové brzdy s ventilovanymi kotii¢mi, hrebefiové riadenie
s elektrickym posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 225/40 R-18.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/s/v 4319/1799/1434 mm, razvor naprav 2670 mm, pohotovostna/celkova
hmotnost 1520/2000 kg, objem batoZinového priestoru 380/1200 I, objem pa-
livovej nadrze 50 I.

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 250 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 6,1 s, spotreba benzi-
nu v komb. prevadzke 7,4-6,91/100 km, CO, 157-170 g/km.

Prijemne nds prekvapil dostatok miesta na zadnych sedadlich, kde
sa uz pohodlne odvezi dve osoby s vyskou aj okolo 185 cm. BatoZinovy
priestor md objem 380 1, po sklopeni delenych operadiel zadnych seda-
diel sa objem zvicsi na 1200 litrov. .

Pod prednou kapotou pracuje dvojlitrovy turboduchadlom prepliia-
ny §tvorvalec s najvac§im vykonom 195 kW pri 4750 az 6500 ot./min.
a kratiacim momentom 400 Nm dostupnym od 1750 ot./min. po 4500
za minatu. Dokédze vozidlo zrychlit z 0 na 100 km/h za 6,1 sekun-
dy a pokracovat plynule k maximdlnej rychlosti 250 km/h. M4 do-
statok sily uz pri malych otdckach, vyborne spolupracuje so $portovou

8-stupiiovou automatickou prevodovkou. Prevodovka preraduje plynule
a logicky. Za normdlnych podmienok a pokojnejsej jazde je 128 kom-
tortnym vozidlom. Pri volbe $portového rezimu vodi¢ narusi etriacu
filozofiu riadiacej jednotky prevodovky a prevodovka preraduje az
pri otdckach, ked rucicka otac¢komera je pri ¢ervenom poli stupnice.
KedzZe kratiaci moment 400 Nm smeruje len na predné koles, na zvl-
nenej ceste alebo na mokrom povrchu musi mat vodi¢ volant pevne pod
kontrolou. Nemdze sa spolichat len na elektronickych strdzcov stability
vozidla. Sportovy charakter tohto modelu umociiuje aj zvukovi stopa,

ktord vytvira aktivna klapka vo vyfuku.

Spotreba benzinu je zdvisla na style jazdy, nesnazili sme sa jazdit ekono-
micky, uzivali sme si vyborné jazdné vlastnosti vozidla. Po tyzdni ska-
$obnych jazd sme dosiahli priemernd spotrebu benzinu 7,2 /100 km.
Kto md ambicie vyuzit vykonnostny potencidl motora este doslednejsie,
musi rtat s vi¢Sou spotrebou. Na krotenie sily motora musi mat auto
ucinné brzdy. M Sport brzdy modelu BMW 128 s prijemne ostré,
s presne ddvkovatelnym brzdnym ucinkom. Samozaverny diferencidl
Torsen zlepsuje zaberové vlastnosti kolies pri akcelerdcii a zefektiviiuje
vyjazdy zo zikrut pri §portovej jazde. Dojem z podvozku tohto vozidla
by sme mali pravdepodobne este lepsi, ak by na kolesich boli vhodnejsie
pneumatiky. Bridgestone Turanza T005 neboli podla nds pre skdsané
vozidlo prili§ $tastnou volbou.

BMW 128i sa prediva za 39700 €. S doplnkovou vybavou, ktord
malo nami skasané vozidlo stoji 53 227 €.
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Renault Arkana TCe 140 EDC Intens =u==

Vydarené SUV-

Automobilka Renault uviedla na trh svoje prvé SUV-kupé
so Sportovym profilom s nizvom Arkana. Postavena je na mo-
duldrnej platforme CMF-B, akd maju aj sic¢asné Renaulty
Clio alebo Captur. Novy Renault Arkana ma dizku 4568 mm,
girku 1821 mm, vysku 1576 mm a razvor ndprav 2720 mm,
¢o je 0 90 mm viac ako ma Captur. Tvary karosérie zvyraznu-
ju chrémované prvky, napriklad listy zvyraziiujice okna, bo¢-
na ochrana dveri a dekoricia prednych blatnikov. Svetld vyska
az 200 mm (pre pohodlnejsie nastupovanie), vysoko posadené
atletické boky karosérie su sucastou sveta SUV. Splyvajuica li-
nia strechy a okien posiliiuje dynamickost vzhladu. Reflektory
LED vytviraju svetelny podpis v tvare C. Taky svetelny podpis
je aj vzadu, spolu s listou, ktora sa tiahne po celej sirke veka ba-
tozinového priestoru.
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kupé Renaultu

V ponuke si tri verzie pohonnych jednotiek, véetky hybridné:
E-TECH 145 ma hybridny pohon, aky uz automobilka pouziva v type
Clio. Obsahuje 1.6-litrovy zdzihovy §tvorvalec, dva elektromotory
a litiovo-i6novu batériu. Verzie 12 V (T'Ce 140 a TCe 160 EDC) su
mildhybridné zaZihové motory - §tvorvalec 1.3 TCe s 12 V napiitim,

ktoré st schopné rekuperovat kinetickd energiu auta pri spomalovani
na elekericka a ukladat ju do malej batérie, ktord je umiestnend pod
sedadlom spolujazdca. Zikaznici si mdézu vybrat Arkanu v niektorej
z troch tdrovni vybavy: ZEN, INTENS, R.S. LINE ako aj sedem fa-
rieb karosérie a dve velkosti diskov kolies z lahkych zliatin s prieme-
rom 17 a 18 palcov.

Vyskasali sme verziu so §tvorvalcovym motorom 1.3 TCe 140
so 7-stupriovou dvojspojkovou prevodovkou a stupfiom vybavy Intens.
Vozidlo malo bielu Pearl metalizu, za ktort si treba priplatit 800 €
a za Ciernu strechu a Cierne spitné zrkadla sa doplaca 400 €.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany zaZihovy, rozvod 2xOHC, zdvihovy objem 1332
cm?®, najvacsi vykon 103 kW pri 4500 aZ 6000 ot./min., kritiaci moment 260 Nm
pri 1750 aZ 3500 ot./min.

Prevody: 7-stupiiova dvojspojkova EDC prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych ra-
menach, priecny skrutny stabilizator, zadna viecena naprava, vinuté pruZiny, priec-
ny skrutny stabilizator, kotiicové brzdy, vpredu s vnitornym chladenim, hrebeiové
riadenie s elektrickym posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 215/55 R-18.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/$/v4568/2034/1576 mm, razvor naprav 2720 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1521/1584 mm, pohotovostna/ celkova hmotnost 1411/1876 kg, svetla vyska
200 mm, objem batoZinového priestoru 513/1296 |, objem palivovej nadrZe 50 I.

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 205 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 9,8 s, spotreba benzi-
nu v komb. prevadzke 5,8-5,911/100 km, €0, 131-133 g/km.

Interiér ma dobré dielenské spracovanie a prevladaju materidly
s prijemnym mikkym povrchom (podobny je Capturu). Pristrojova
doska m4 dva digitilne displeje. Pred vodi¢om plni funkciu pristrojo-
vého §titu (7) a volne stojaci pre infotainment, v nami skd$anom vo-
zidle s uhloprieckou 9,3 Zahfiia multimedialny a navigalny systém
Easy Link, prémiovy audiosystém Bose s 9 reproduktormi vritanie
subwooferu Fresh Air (400 €). M4 vyborné rozliSenie a rychlo reaguje
na pokyny. V stredovej konzole je velky dlozny priestor s indukénym
dobifjanim smartfénov, tyrmi zdsuvkami USB (dva vpredu a 2 vzadu)
pre dobijanie elektronickych zariadeni. Pod displejom infotainmentu
sa nachddza jednozénové automatickd klimatizdcia spojend so vzdu-
chovym filtrom. Vodi¢ a spolujazdec vdaka zvy$enému sedeniu maju
pohodlny a ergonomicky priestor. Na prednych sedadlich, v skaga-
nom vozidle vyhrievanych (doplnkova vybava 300 €, ktord zahfiia aj
vyhrievanie volantu), je dostatok miesta vo vietkych smeroch. Predné
sedadld maju prepracovanu konstrukciu sedadiel, pyrotechnické pred-
pinace bezpecnostnych pésov.

Na zadnych sedadlach sa pohodne odvezu dvaja cestujici -vyssie
osoby mozu mat problém s priestorom na kolend. Pohodlie cestovania
na zadnych sedadlach zlepsuju nastavitelné ventilaéné otvory na konci
stredovej konzoly. BatoZinovy priestor ponuka v zikladnom usporia-
dani 513 litrov. Praktickd je jeho ,dvojitd“ podlaha. Ak je podlahovy
panel v hornej polohe, po sklopeni operadla zadného sedadla deleného
v pomere 60/40 vnikne rovnd uloznd plocha s objemom 1296 litrov.

Nami skasané vozidlo bolo vybavené rezervnym kolesom (200 €).
Vodicovi ulahcuje pricu za volantom paleta asistenénych systémov
zameranych na zlepsenie bezpecnosti a komfortu, napriklad v nami
skusanom vozidle za 300 € Easy Pilot — asistencia pre jazdu po dialni-
ci v koléne, Pack City a Easy Pack Assist za 300 €, ktory zahfia 360
stupiiov parkovacie snimace, zadnt parkovaciu kameru, inteligentny
parkovaci asistencny systém pre pozdizne, kolmé a sikmé parkovanie.
Vo vybave k $tandardnej vybave patri aj adaptivny tempomat,
systém sledovania mftveho uhlu, Active emergency braking systém
s detekciou chodcov, cyklistov, ¢itanie dopravnych znaciek, varovanie
pred opustenim jazdného pruhu a iné. Tvorcom interiéru Arkany sa
vydarilo vytvorit v fiom prijemnu atmosféru.

Zazihovy preplitany 1,3 1 §tvorvalec dosahuje vykon 103 kW a krt-
tiaci moment 260 Nm pri 1750 az 3500 ot./min. s mikrohybridnou
12-voltovou technolégiou. Mikrohybrid zabezpecuje plynulejsie opid-
tovné §tartovanie a zmensovanie spotreby paliva o 8 percent. Motor
plynule nabera silu uz od malych ota¢ok, velmi dobre reaguje na kazdé
zoliapnutie plynového pedila. Z pokoja na 100 km/h Arkana s nim
zrychluje za 9,8 sekundy, dosiahne najvicsiu rychlost 205 km/h. Kra-
tiaci moment sa na kolesd prednej ndpravy prendsa prostrednictvom
7-stupiiovej dvojspojkovej automatickej EDC prevodovky. Preraduje
dobre, rozjazdy su plynulé. Uzili sme si aj preradovanie packami
pod volantom. Motor pracuje ticho, aj celkom tsporne. Po tyzdni jaz-
denia pri snahe o plynuld, no nie pomali jazdu, s velkym podielom
jazdy na dialnici, sme dosiahli spotrebu 6,51 1/100 km. Podvozok je
naladeny skor komfortne, vozidlo ma tendenciu sa v zdkrutich na-
klanat.

Renault Arkana T'Ce 140 EDC vo vybave Intens sa predava
za 26900 €. Nami skusané vozidlo s doplnkovou vybavou stilo
29 600 €.
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NAJVACESi VYNUTORNY
VO SVOJEJ TRIEDE A «..

V duchu hesla "V3etko, ¢o potrebujete - a este
nie¢o navyse" pokracuje stvrta generacia vozidla
SKODA FABIA vo svojom velmi tspesnom pri-
behu. Dvadsatdva rokov od svojej premiéry ma tento
typ dynamicke;js$i a emotivnejsi vzhlad ako kedykol-
vek predtym. Nova FABIA je postaveni na modu-
larnej platforme MQB A0 koncernu Volkswagen
a ponuka naj$tedrejsi priestor vo svojej triede, viac
komfortu a mnozstvo novych asistenénych systémov.
Vozidlo sa méze pochvilit tradi¢nymi prednostami
automobilov SKODA, medzi ktoré patria presvedci-
vy pomer ceny a uzitkovej hodnoty, vel'ka funkénost
amnozstvo Simply Clever prvkov.
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Nové SKODA FABIA medzigenera¢ne naristla, je dlha 4108 mm,
objem batozinového priestoru, ktory bol aj doteraz najvicsi vo svojej
triede, sa zvasil o dalsich 501 na 380 L. V interiéri upttaju pozor-
nost pristrojovd doska so samostatne stojacou centrdlnou obrazovkou
a virtudlny kokpit dostupny na Zelanie. Automobil tiez ponika mo-
derny infotainment a konektivitu. Pri uvedeni na trh budu k dispozicii
stupne vybavy Ambition a Style. Neskér ich doplni $portové verzia
MONTE CARLO a verzia Active. Pit zazihovych motorov aktu-
dlnej generacie Evo koncernu Volkswagen pokryva vykonové spek-
trum od 48 kW do 110 kW. Vdaka najlepsej aerodynamike vo svojej
triede dosahuje siéinitel odporu vzduchu hodnotu 0,28. V kombind-
cii s 50-litrovou nadrzou dostupnou na Zelanie tak dojazd v rezime
WLTP predstavuje 900 km. Premiéru vo vozidle SKODA mi rovna-
ko pit novych Simply Clever prvkov.

Oliver Stefani, 3éfdizajnér spolo¢nosti SKODA AUTO, hovori:
LStvrtd generdcia vozidla FABIA zostdva idedlnym rodinnym vo-
zidlom a partnerom pre kazdodenné cesty. Zdroveii md emotivnejsi
vzhlad ako kedykolvek predtym*“. Skulpturdlne tvary, napri-
klad na kapote, dynamické proporcie a krystalické prvky typické pre
vozidld SKODA na ostro rezanych prednych reflektoroch a zadnych
svetlich - to vSetko doddva novej generdcii vyrazny, emociondlny
vzhlad. Na prednych dverdch sa okrem toho nachddza aj mald dizaj-
novd novinka: linie karosérie tu nazna¢uju charakteristicky trojuhol-
nikovy tvar éeskej vlajky.

Novi SKODA FABIA je v porovnani s predchodcom o 111 mm
dlhsia a prvykrét prekondva hranicu §tyroch metrov. Pritom sa takmer
podarilo udrzat hmotnost tretej genercie. Razvor ndprav je dlhsi
0 94 mm (2564 mm), vozidlo je teraz o 48 mm SirSie (1780 mm).
Zvilsené rozmery takisto znamenaj, Ze je vo vnutri viac priesto-
ru. Po sklopeni zadnych sedadiel je objem pre batozinu 1190 1.

Nové FABIA pontka devit farieb karosérie, medzi ktoré patria aj
nové metalické odtiene oranzovd Phoenix a sivi Graphite. Odtiene
sivd Graphite a ¢ierna Magic sa tiez pouzité v ramci Color Conceptu

>
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ako kontrastné farby pre strechu, kryty vonkajsich spitnych zrkadiel
a kolesa z lahkej zliatiny. Sivd Graphite je navyse pouzitd pre riméek
masky chladi¢a. Panoramaticka strecha je dostupnd na Zelanie.

Prednu Cast karosérie zdobi vyraznd Sesthrannd maska chladica
a uzke ostro rezané predné reflektory, ktoré dosahuju az k maske chla-
di¢a a §tandardne vyuzivaji LED technoldgiu pre stretdvacie, dialkové
i smerové svetlo a svetlo pre denné svietenie. FULL LED variant, kto-
1y je dostupny na Zelanie, pontka intenzivnejsie stretévacie a dialkové
svetlo a tieZ prisvecovanie v zdkrutdch a pri odbocovani. Na Zelanie je
tiez v ponuke LED variant ostro rezanych zadnych svetiel s krystalic-

kymi prvkami.

Pri vyvoji novej genericie typu FABIA sa podarilo zmensit hodnotu

sucinitela odporu vzduchu z cx 0,32 predchddzajicej generdcie na cx
0,28. Vyvoj aerodynamiky vozidla prebiehal z velkej ¢asti pomocou si-
muldcii metédou vypoctovej dynamiky tekutin (CFD - Computatio-
nal Fluid Dynamics). Pocas tri a pol roka vykonali konstruktéri spo-
lo¢nosti SKODA AUTO viac ako 3000 vjpoctov simuldcii pradenia.

FABIA je prvym typom vo svojej triede, ktory pouziva Zalizie chla-
di¢a umiestnené v spodnom otvore pre privod chladiaceho vzduchu
na prednom ndrazniku. Ak systém vyhodnoti, Ze chladenie nie je
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nutné, lamely sa samy privrd, ¢im sa zlep$i aerodynamika. Pri kon-
$tantnej rychlosti 120 km/h vdaka tomu dochddza k dspore paliva az
0 0,21/100 km. FABIA tak s privretymi lamelami vypusta az o 5 g
menej CO,/km. Pre maximailne chladenie alebo pocas krétkych zasta-
veni systém lamely plne otvori, aby mohlo dovnitra pradit maximélne
mnozstvo vzduchu. Novi SKODA FABIA mé vicst spojler piatych
dveri a bo¢né finlety, ktoré zlep$uju pridenie vzduchu v zadnej Casti.
Vpredu usmernujui otvory v prednom nérazniku, tzv. vzduchové clony
Air Curtain, acrodynamicky tok vzduchu okolo vozidla a kolies. Velku
Cast podvozku teraz zaplia dvandst krytov namiesto doterajsich troch,
a to najmi v oblasti motorového priestoru a néprav, ktoré sd pre aero-
dynamiku dolezité.

Kryty elektricky nastavitelnych, vyhrievanych a na Zelanie elektric-
ky sklopnych vonkajsich spitnych zrkadiel s funkciou automatického
stmievania na strane vodi¢a, ktoré FABIA pontika prvykrit, si mensie
ako pri predchddzajicej generacii. To zlepSuje aerodynamické vlast-

nosti vozidla rovnako ako disky z lahkej zliatiny Proxima a Procyon
so $pecidlnymi aerodynamickymi plastovymi krytmi dostupnymi
pre typ FABIA vobec po prvykrit. Ponuka kolies zahfia 15" ocelové
kolesd a devit kolies z lahkej zliatiny s priemerom od 15" do 18 ".
Vrcholnym variantom sd na Zelanie dostupné ¢ierne lestené 18" kolesa
Libra z lahkej zliatiny.

Novéi FABIA, postavend na moduldrnej platforme MQB A0 pontika
velmi velkd skrutnd tuhost karosérie, ktord zlepsuje bezpelnost,
zlepsuje jazdné vlastnosti vozidla a tieZ zaistuje velmi dlhu Zivotnost.
Pritom sa takmer podarilo udrzat hmotnost tretej generdcie, a to
vdaka navrhnutiu karosérie podla najnovsich standardov a pouzitim
ovela vi¢siecho podielu vysokopevnostnej a za tepla tvarovanej vyso-
kopevnostnej ocele v porovnani s predchddzajicou genericiou. Tieto
prvky boli pouzité predovietkym v oblasti A a B stipikov, na priecke
oddelujicej motorovy priestor od priestoru pre cestujucich a tunela
prevodovky. Podiel troch najpevnejsich druhov ocele - pokrotilej vyso-
kopevnostnej ocele, ultra vysokopevnostnej ocele a za tepla tvarovanej
vysokopevnostnej ocele - sa zvicsil z 15 na 40 %. Karoséria sa tak
skladd z takmer 80 % z vysokopevnostnej ocele.

Interiér kombinuje emociondlny vzhlad s ergonomickymi prvkami.
Ziroven ponuka viac priestoru a vy$siu droven komfortu. V siilade
s koncepciou sti¢asnych vozidiel SKODA zdobi interiér samostatnd
obrazovka infotainmentu s velkostou az 9,2" a sviezimi farbami.
Medzi nové prvky patria velké kruhové boéné vyduchy ventildcie
avelky ndpis FABIA na bokoch oblozZenia pristrojovej dosky.

Katefina Vrinovd, vedica oddelenia Colour & Trim v SKODA
Design, hovori: ,Novi generdcia modelu FABIA vyuZiva aktudlny
koncept interiéru vozidiel SKODA so samostatnou stredovou obra-
zovkou a symetrickou pristrojovou doskou. Spodnd East pristrojove;
dosky je ¢alinend litkou a zdobena kontrastnym pre§ivanim, ¢o vy-
tvira prijemnd domécu atmosféru. Kvalitny a sviezi vzhlad interiéru
pod&iarkuju farebné dekorativne prvky, ambientne osvetlenie a po-
chrémované prvky. Sirku interiéru umociiuj horizontilne ozdobné
listy, ktoré este viac zvicsuju pocit priestrannosti.

FABIA po prvykrit pontka niekolko komfortnych prvkov, ktoré
boli doteraz vyhradené predovietkym pre vyssie triedy. Patri medzi
ne napriklad vyhrievané ¢elné sklo, ktoré zarucuje dobru viditelnost
a vysoku droven bezpecnosti v zimnych mesiacoch, a vyhrievany dvoj-
ramenny kozeny volant. Trojramenny $portovy multifunkény volant
s packami pre vozidld vybavené prevodovkou DSG je k dispozicii ako
volitelnd vybava. Novd FABIA po prvykrit pondka dvojzénovu kli-
matizdciu Climatronic a vyduchy ventilicie na zadnej strane stredovej
konzoly pre klimatiziciu zadnych sedadiel. Dvojzénova klimatizacia
Climatronic, ktora je k dispozicii na Zelanie, umoziiuje nastavit tep-
lotu zvl4§t pre pravi a lavd stranu interiéru pomocou dvoch otoénych
ovlddacov na stredovej konzole. Vsetky funkcie mozno jednoducho
ovlddat iba 6smimi tla¢idlami.

Kontrastné presivanie a ozdobné prvky v medenej a sivej farbe pri-
nasaju do interiéru nové farby. Nové ambientne LED osvetlenie, ktoré
je standardom pre vybavu Style, osvetluje obloZenie pristrojovej dosky
ervenou a bielou farbou. Su¢astou ambientneho osvetlenia st aj LED
svetld na stredovej konzole vpredu, vnutornych kluc¢kich prednych
dveri a LED lampic¢kich na ¢&itanie vpredu a vzadu. Sedadld, ktoré su
prvykrit v ponuke s nastavitelnou driekovou opierkou, si vo vybave
Ambition ¢alunené sivou litkou so sivym kontrastnym presivanim.
Verzia Style ma sedadld ¢alinené sivou a &iernou latkou.

Novéd FABIA ponika viac priestoru v kabine, najmi pre cestujicich
na zadnych sedadlach. Vo vniitri kabiny sa nachddza 16 odkladacich
priestorov s celkovym objemom 108 litrov. Jednym z nich je sklopnd
zadni laktové opierka s dvojitym drziakom na pohire.

SKODA AUTO v porovnani s predchddzajicou generéiciou typu
FABIA rozsiruje ponuku pohonnych jednotiek, na Zelanie moéze byt
FABIA vybavend aj balikom vybavy pre zI¢ cesty - so svetlou vyskou
zvicsenou o 15 mm. Neskor bude k dispozicii aj $portovy podvozok
s tuh$im naladenim a o0 15 mm mensou svetlou vyskou.

Vsetky pohonné jednotky genericie Evo st este uspornejsie ako
pri predchddzajicej generécii a spfﬁajfl emisnt normu Euro 6d. No-
vou vrcholnou pohonnou jednotkou, ktord bude k dispozicii neskor, je
motor 1.5 TSI s vykonom 110 kW, standardne kombinovany so se-
demstupniovou automatickou prevodovkou DSG. Vykonnostné
verzie do 70 kW s vybavené pitstupniovou ruéne ovladanou prevo-
dovkou. Pre motor 1.0 TSI s vykonom 81 kW je na vyber Seststupriovd
ruéne ovlddana prevodovka a sedemstupiiovd automatické prevodovka
DSG. Vsetky pohonné jednotky sa standardne ponukaja so 40-lit-
rovou palivovou nddrzou. S volitelnou 50-litrovou nddrzou pontka

FABIA vybavena trojvalcovymi motormi dojazd viac ako 900 km.

>
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SKODA AUTO je v ramci koncernu Volkswagen zodpovednd za vy-
voj motorov MPI pre cely koncern. Trojvalcovy motor 1.0 MPI je
k dispozicii s vykonom 48 kW alebo 59 kW. V porovnani s predcha-
dzajucou generdciou mad mensiu spotrebu, jeho vykon sa vsak zvacsil
o 4 kW. Klukovy mechanizmus, vritane piestov a piestnych krazkov,
bol optimalizovany tak, aby sa zmensili trecie straty. Chladiaci okruh
bol upraveny v oblasti hlavy a bloku motora s cielom dosiahnut lepsiu
ulinnost chladenia valcov, spalovacich komor a integrovaného vyfuko-
vého potrubia. Motor vyuziva Atkinsonov spalovaci cyklus, pri ktorom
sa sacie ventily zatviraju az pocas kompresného zdvihu piesta, ¢im
sa Cast nasdvanej zmesi vracia spit z valca do sacieho potrubia. Tym
sa zmens§i G¢inny kompresny pomer, ale velky expanzny pomer 12:1
zostdva nezmeneny. Vysledkom tychto opatreni je lepsia u¢innost mo-
tora a mensia spotreba paliva.

V oboch motoroch 1.0 TSI s priamym vstrekovanim paliva st liati-

nové vlozky valcov nahradené inovativnou vlozkou valcov s plazmo-
vym povlakom s celkovou hribkou 150 mikrometrov (0,15 mili-
metra). Tento proces zmensuje vnutorné trenie, a tym optimalizuje
spotrebu paliva a emisie. Optimalizuje tieZ tepelné zatazenie motora
vdaka lepsiemu rozloZeniu a rozptylu tepla v spalovacej komore. Mo-
tory vyuzivaji Millerov spalovaci cyklus, ktory zmensuje spotrebu.
Pri Millerovom spalovacom cykle (v principe rovnaky ako Atkinsonov,
len pre prcpfﬁané motory) zostdvaju sacie ventily pocas kompresnej
tizy dlhsie otvorené, o zmensuje hydraulické straty a zlepsuje tepel-
nt Géinnost. Turbodichadlo m4 variabilnd geometriu lopatiek, ktord
zabezpetuje velky kritiaci moment v Sirokom rozsahu oti¢ok motora
a mensie emisie.

Najvykonnejsi motor pontkne automobilka o nie¢o neskér. Ide
o §tvorvalcovy motor 1.5 TSI s vykonom 110 kW, ktory je vybaveny
systémom Active Cylinder Control (ACT). Systém automaticky vypi-
na dva stredné valce v pripade malého zatazenia - ¢o vodi¢ takmer ne-
postrehne - a zmensuje tak spotrebu a emisie CO,. Motor ma vnitro
valcov potiahnuté plazmou vytvorenym odolnym povrchom a pracuje
s velkym vstrekovacim tlakom az 35, MPA.
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Vidsina motorov a vietky prevodovky sa vyrdbaji v Ccskcj republike.
Motory 1.0 MPI a 1.0 TSI sa vyrébaju v hlavnom zdvode spolo¢nosti
SKODA AUTO v Mladej Boleslavi, rovnako ako ruéne ovlddané pre-
vodovky. Sedemstupiiové automatické prevodovky sa vyrabaji v zdvo-
de vo Vrchlabi. Vietky motory TSI maju filter pevnych Castic.

Okrem $tandardného podvozku pontka novd SKODA FABIA 3j
jeho dve volitelné verzie. Sportovy podvozok ma o 15 mm mensiu
svetld vysku. Vdaka odli$nej charakteristike odpruzenia ponutka viac
moznosti dynamickej jazdy. Balik vybavy pre zIé cesty zahfia $peci-

fické pruziny ¢&i tlmice a dodatoént ochranu podvozku. Svetld vyska

je vicsia o 15 mm.

Novi SKODA FABIA je s az deviatimi bezpeénostnymi vankdsmi
jednym z najbezpecnejsich vozidiel vo svojej triede. Kolenny vankas
vodica a zadné bocné vankise si k dispozicii na Zelanie. Celné bezpe¢-
nostné vankuge vodi¢a a spolujazdca, hlavové a predné boéné vankuse
st stcastou §tandardnej vybavy. Spolu s Gchytmi na krajnych zadnych
sedadlich mozno bezpene upevnit aZ tri autosedacky, pri¢om tchy-
ty ISOFIX a TopTether pre krajné zadné sedadld, ako aj na sedadle
spolujazdca su sicastou Standardnej vybavy. SKODA AUTO naplno
vyuzila vietky moznosti, ktoré pontka moduldrna platforma MQB
A0 koncernu Volkswagen. Umoziiuje vyuzivat pokroilé asistenéné
systémy, ktoré st vyhradené skor pre vozidld vyssej triedy. Vdaka tomu
mé FABIA premiéru siedmich asistenénych systémov, ktoré zlepsuja
bezpecnost a prindsaji vyssiu uroveii komfortu.

Travel Assist spdja niekolko asistenénych systémov. S Travel
assistom pontka SKODA FABIA automatickd podporu pozdfincho
a prie¢neho riadenia. Tento volitelny systém mozno aktivovat jedinym
tla¢idlom. Pomocou funkcie detekcie rik vozidlo kontroluje, ¢ mé
vodi¢ ruky neustile na volante. Travel Assist v sebe okrem iného spéja
adaptivny tempomat (ACC), ako aj asistenciu pre jazdu v jazdnom
pruhu (Lane Assist) a Rozpoznévanie dopravnych znaciek, ktoré ma
FABIA po prvykrat. Debutuju aj asistencia pri zmene jazdného pruhu
(Side Assist), Front Assist s prediktivnou ochranou chodcov a cyklis-
tov, Park Assist — asistencia pri parkovani a pri manévrovani.

Prehl'ad motorov novej generacie SKODA FABIA:

Max. Max. Max Zrychlenie Kombinov | g/ isie
Mot | Pocet | vykon kruatiaci Prevodovk Y * ana .
rychlost | 0-100 km/h * CO,
or valcov | [k moment a * [km/h] Is] spotreba [g/km]
W] [Nm] [1/100 km]
1.0
MPI 3 48 93 5-M 172 15.5 5.1 116-131
EVO
1,0
MPI 3 59 93 5-M 179 15,1 51 116-131
EVO
1,0
TSI 3 70 175 5-M 195 10,6 51 113-128
EVO
1,0 o P 114. | 120
TSI 3 81 200 6-M 205 9,7 9,5 5,0 55 | 128
DSG 5 139
EVO
1,5
TSI 4 110 250 7-DSG 225 7,9 5,6 128-142
EVO

Nova FABIA prindsa moderné moznosti konektivity. Prvykrit je
na Zelanie k dispozicii virtudlny kokpit. Pomocou zabudovanej karty
eSIM je FABIA vzdy online a umoziuje prijimat internetové radio
alebo vyuzivat rozsiahle mobilné online sluzby SKODA Connect &
nové aplikdcie infotainmentu. Infotainment méze mat uhlopriecku
a2 9,2" a virtudlny kokpit s 10,25" displejom poniika pit rezimov zo-
brazenia. Spickovy infotainment Amundsen sa dd ovlddat aj gestami
alebo pomocou digitdlnej asistentky Laury.

FABIA ponuka najnoviu generéciu infotainmentu. V ponuke su tri
systémy. Zdkladny systém Swing ma farebny displej vo velkosti 6,5"
a pontka pripojenie Bluetooth a SmartLink. Informaéno-zabavny
systém Bolero prindsa 8" displej, $pickovy systém Amundsen mé zas
konfigurovatelny 9,2" displej a navigiciu s online podporou. Mapové
udaje mozno aktualizovat online a sicastou je aj ovlddanie gestami.
Volitelne si mozno objednat aj hlasové ovladanie pomocou digitdlne;
asistentky Laury s online podporou. Laura rozumie pokynom v 15 ja-
zykoch, vritane Cestiny.

Bezdrotovi technoldgia SmartLink umoziuje pripojit smartfény cez
Android Auto a Apple CarPlay. Volitelny nabijaci box pre smartfén
umoziuje bezdrdtové nabijanie mobilného telefénu, zatial ¢o na na-
bijanie daldich mobilnych zariadeni mozno pouzit az pit konektorov
USB-C vo vozidle FABIA. Jeden z nich sa nachddza pri vnitornom
spitnom zrkadle a mozno ho pouzit napriklad na napijanie palubnej
kamery. Vsetky infotainment zariadenia umoziiuji vyuZivanie mno-

hych mobilnych online sluzieb SKODA Connect.

SKODA AUTO uz mnoho rokov ulahéuje svojim zikaznikom
kazdodenné cestovanie vdaka inovativnym Simply Clever prvkom.
Nova FABIA pokracuje v tejto tradicii a ponuka pit tplne novych
Simply Clever prvkov a osem prvkov, ktoré po prvykrit preberd od
svojich vacsich sirodencov. V zdvislosti od vybavy md FABIA az 43
praktickych prvkov, ktoré ulah¢uju kazdodenné pouzivanie vozidla
ako nikdy predtym. Ponuka siaha od klasickych prvkov znacky SKO-
DA, ako je skrabka na Iad s ukazovatelom na kontrolu vysky dezé-
nu pneumatik umiestnend vo viecku palivovej nddrze alebo ddzdnik
vo dverdch vodica, az po tuplne nové prvky, ktoré udrziavaji interiér
a batoZinovy priestor upratany s minimdlnou ndimahou.

*ide o predbezné udaje

O poriadok v interiéri sa v odkladacej schrinke v stredovej kon-
zole staraji novy upevilovaci klip na kreditnua kartu alebo parkovaci
listok a gumicka sliziaca ako drziak na perd. Odnimatelny drziak na
pohdre medzi prednymi sedadlami zlepsuje flexibilitu. Podobne aj
odkladacia schranka v blizkosti stredového tunela poskytne cestuji-
cim vzadu priestor na odkladanie drobnych predmetov. Schranka sa
umiestni medzi stredovi konzolu a zadné sedadld a sama sa prichy-
ti. Na Zelanie je k dispozicii aj flexibilna odkladacia schrinka, ktora
je umiestnend na boku batozinového priestoru a v pripade potreby
sa dd roztiahnut, aby sa do nej dali ulozit predmety v batoZinovom
priestore. Dalsim prvkom je slnend clona, ktord je k dispozicii ako
prislusenstvo pre panoramatickd strechu, dostupnd na Zelanie. Ak
ju posidka nepotrebuje, mozno ju zloZit na tretiny a ulozit pod kryt
batozinového priestoru.

Nova FABIA po prvykrét prinsa aj niekolko Simply Clever prvkov
zndmych z inych typov znacky SKODA. Jednym z prvkov je volitel-
ny konektor USB-C vo vnitornom spitnom zrkadle, ktory mozno
pouzit napriklad na napdjanie palubnej kamery bez toho, aby kdbel
brénil vodicovi vo vyhlade. Dalsou novinkou je sklopné operadlo se-
dadla spolujazdca. Multifunkéné vrecko, ktoré je zavesené pod vekom
batoZinového priestoru, premeni inak nevyuzity priestor na miesto na
uloZenie kabitov alebo bund. Maximalna nosnost vrecka je 3,5 kg.
Jednym z prvkov, znamych z typov OCTAVIA a ENYAQ iV, st lah-
ko pristupné odkladacie vreckd na mobilny telefén na zadnej strane
operadiel prednych sedadiel.

Stvrti generacia typu FABIA pokracuje v tispesnom pribehu, kto-
ry sa zacal pisat v roku 1999. FABIA je po type OCTAVIA druhy
najpreddvane;jsi automobil znacky SKODA a je délezitym pilierom
tspechu znacky SKODA. Od uvedenia na trh v roku 1999 bolo
doteraz predanych viac ako 4,5 miliéna vozidiel karosdrskej verzie
hatchback a kombi.

Tretia generdcia bola uvedena na trh v roku 2014 a este aj vlani
sa velmi dobre predévala. Najvacsim predajnym trhom pre fiu bolo
v roku 2020 Nemecko s 18070 predanymi vozidlami. Nasledovala
Slovenskd republika so 17750 vozidlami, Polsko s 12556 vozidlami
a Velka Britdnia s 9771 vozidlami. Nova generacia ma vietky pred-
poklady na ziskanie si priazne velkého po¢tu novych zikaznikov.

-%a-
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Peugeot 308 SW sun=

rokov kombi modelov

znacky PEUGEOT

V predchddzajicom, letnom dvojéisle casopisu sme pisali aj
o novom modeli PEUGEOT 308 SW s karosériou kombi,
ktory znacka PEUGEOT predstavila v juni, pdr mesiacov
po predstaveni hatchbacku PEUGEOT 308. V auguste
automobilka poskytla médidm dalsie informdcie o tomto
vozidle so vSetkymi prednostami, ktoré zdkaznik ocakdva
v segmente kompaktnych kombi. Vrdtane stru¢nej histérie
vyroby automobilov PEUGEOT s karosériou kombi a pla-

novanom zaciatku uvedenia tejto novinky na trh.

Peugeot 403 Commercial

TROCHA HISTORIE

Prvy kombi model zna¢ky PEUGEOT pochéddza z roku 1949. V tom
roku automobilka predstavila PEUGEOT 203 vo verzii kombi. V tej
dobe bol tento segment este len v plienkach a nikto nevedel, ¢ sku-
to¢ne existuje zdkaznicka zékladiia pre tento vozidld s tymto typom
karosérie. Znacka s levom vsak vedela, Ze ide o nieco dobré, a to az
tak, Ze o par rokov pontkla dve verzie svojho kombi PEUGEOT 403:

rodinné kombi a jednoduchsi uzitkovy automobil.

V roku 1956 uviedol vyrobca z mesta Sochaux kombi PEUGEOT

403, ktory bol pontkany vo verzidch Family a Commercial.
V roku 1962 ho nahradilo kombi PEUGEOT 404, pri¢om kombi

PEUGEOQOT 203 pre¢kalo vo vyrobe do roku 1965 a jeho naslednik sa
objavil az s prichodom typu PEUGEOT 204.
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Pribeh pokracoval a postupom ¢asu sa pridévali nové modely s tymto
typom karosérie: v 70. rokoch to boli kombi PEUGEOT 304 a 504,
v 80. rokoch modely PEUGEOT 305, 505 a 405, v 90. rokoch mi-
nulého storo¢ia PEUGEQOT 306 a 406 SW. Na zac¢iatku milénia

automobilka PEUGEOQT rozsirila tuto ponuku o dva nové modely:
PEUGEQOT 206 SW, ktory bol v pripade kombi obzvlast kompaktny
a PEUGEOT 307 SW, ktory vyuziva niekolko dobrych nédpadov po-

vodne pouzivanych v minivanoch.

Zoznam pokratuje SW verziami typov vozidiel PEUGEOT 308
a PEUGEQOT 407, ako aj prvej a druhej generdcie typov
PEUGEOT 508. Pri vietkych tychto modeloch asi nie je prehnané

tvrdit, Ze takmer kazdy star$i motorista si vo svojich spomienkach do-

kéze vybavit nejaku verziu kombi znatky PEUGEOT.
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PEUGEOT 308 SW: dalsia kapitola

V roku 2021 prislo na scénu nové kombi znacky PEUGEOT: novy
model PEUGEOT 308 SW. Rovnako ako hatchback, z ktorého vy-
chédza, aj tento model patri nepochybne k najzvodnejsim vozidlim
Vo svojom segmente.

Na naklad v batoZinovom priestore ponika objem 608 litrov a po sklo-
peni operadiel zadnych sedadiel az 1634 litrov. Prakticky je aj novy
model PEUGEOT 308 SW s trojdielnym operadlom zadnych seda-
diel, ktoré pomocou ovlddacov na bokoch mozno sklopit priamo z ba-
tozinového priestoru.

Rézvor naprav nového modelu PEUGEOT 308 SW sa oproti sedanu
predlzil 0 55 mm. Této zmena poskytuje cestujticim vzadu viac miesta
a tiez doddva vozidlu rozhodnejsiu siluetu.

Ci uz ide o hatchback alebo kombi SW, novy PEUGEOT 308 po-
skytuje 10-palcovy 3D digitilny pristrojovy panel a inovativnu 10-pal-
covii stredovi dotykovi obrazovku s velkym rozliSenim s novym sys-
témom PEUGEOT i-Connect ® Advanced. Plne konfigurovatelné
i-prepinace nahridzaju tradi¢né fyzické ovlddacie prvky. Maly volant,
dalsia neoddelitelnd su¢ast PEUGEOT i-Cockpit ®, umoziuje vodi-
Covi, aby s autom skuto¢ne splynul.

Prvé verzie nového modelu PEUGEOT 308 SW pridu na cesty za-
¢iatkom budiceho roka.

_Pt_
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Lechnika

Od vzniku prvého typu Peugeot Type 1 v roku 1889
az po predstavenie novych modelov PEUGEOT 308
a 308 SW sa osvetlenie automobilov znacky s levom
neustile vyvijalo a napredovalo najmi v oblastiach
ako technolégia, funkénost a dizajn.
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Peugeotov 308

Predné reflektory aj zadné svetld sa stali klucovymi prvkami vozidla.
Zosobiiujt ideu, Ze technolégia a dizajn sa maji navzdjom dopliiat.
Primdrne vznikli ako bezpecnostné prvky (osvetlenie, signaliza-
cia), no ¢asom sa stali vyraznym prvkom identity automobilov znag-
ky PEUGEOT a zabezpecili, Ze sa daji rozpoznat na prvy pohlad.
Prichod LED technolégie v roku 2012 znamenal vyznamnd zmenu
moznosti osvetlenia a zdroven aj tvaru reflektorov. Vzhladom na vykon
a kompaktné rozmery poskytla LED technolégia dizajnérom vicsiu
slobodu pri navrhovani a tvorbe osvetlovacich prvkov: oslobodili
sa od obmedzeni predchddzajicich technoldgii (halogénovej aj xe-
nénovej) v oblastiach ako tvar a velkost a, obrazne povedané, ziskali
moznost hrat sa so svetlom. Z pohladu technoldgie sa svetlo vyzaro-
vané LED reflektormi podobd na biele svetlo xenénovych reflektorov.
Pravdou vsak je, Ze toto svetlo je modré. Prechddza cez fosforeskujicu
vrstvu, ktord absorbuje velky podiel modrého spektra a dodédva LED

reflektorom ich velmi $pecidlnu bielu farbu.

novych

Okrem toho, Ze sa vyznacuju 10- az 15x dlhsou Zivotnostou ako halogénové
reflektory, vlastnostou LED reflektorov je aj ich mald spotreba energie. Tym no-
vym modelom PEUGEOT 308 a 308 SW prispievaji k zmenseniu emisii CO,.

Nové modely PEUGEOT 308 a 308 SW vyuzivaji LED technoldgiu aj na
vytvorenie charakteristického svetelného podpisu znacky. LED technolégiu vyu-
Zivaju vSetky urovne vybavy, vritane zakladne;.

V trovniach vybavy GT a GT Pack dostali plne adaptivne LED reflektory
s matrix technolégiou s oznaéenim PEUGEOT Matrix LED Technology. Pozo-
stdvaja z troch druhov:

c Denné reflektory v tvare tesikov vytvaraji LED svetelny podpis, ktory
sa na vozidlach znatky PEUGEQT prvy raz objavil v roku 2018, a to na type 508.

0 Stretdvacie reflektory pozostdvaji zo styroch LED modulov zostave-
nych tak, aby dodévali dostato¢ny svetelny tok.

c Dialkové reflektory tvoria matrix moduly z 20 LED, ktoré sa pridévaja
k stretdvacim reflektorom. Z toho vznikd adaptivna funkcia reflektorov, pretoze
tychto 20 modulov sa dokaZe zapinat a vypinat, pripadne, v zdvislosti od okolitych
podmienok, samostatne plynule nastavovat intenzitu svojho svetelného lica.

c Kamera na vrchu éelného skla snima okolie a podla toho upravuje osvet-
lenie a intenzitu LED matrix reflektorov. Takymto spoésobom sa prud svetla au-
tomaticky nastavuje a poskytuje optimdlne osvetlenie, priom neustéle udrziava
dialkové reflektory zapnuté bez toho, aby oslepovali dalsie vozidla.

G Ked sa nové modely Peugeot 308 alebo 308 SW v noci zozadu bliZia
k vozidlu (pri predbiehani alebo nasledovani), systém analyzuje a sleduje cely pro-
ces a jeho priebeh. Segmenty dialkovych reflektorov sa okolo vozidla vypni a vy-
tvoria tak tiefiovy tunel, takZe nebudu oslepovat vodi¢ov v ostatnych vozidlich, no
zédroveil zostane ich okolie plne osvetlené.

e V zdvislosti od okolitych podmienok dokdzu nové modely PEUGEOT
308 a 308 SW vybavené technolégiou PEUGEOT MATRIX LED TECHNO-
LOGY v zavislosti od okolitych podmienok prepinat medzi viacerymi reZimami
osvetlenia.

0 Rezim City: ak vozidlo jazdi rychlostami od 0 do 50 km/h, zapnu sa
stretdvacie reflektory.

C Rezim dialkovych reflektorov: v rychlostiach od 50 do 110 km/h sa
predné reflektory prepnu do rezimu dialkovych svetiel. To znamend, Ze poskytuju
svoj cely osvetlovaci potencidl.

. Rezim dialni¢nych reflektorov: ak vozidlo jazdi dlhsie ako 5 sekind
rychlostou vigsou ako 110 km/h, zmeni PEUGEOT Matrix LED Technology
uhol prednych reflektorov (+ 0,4 %), aby sa tak osvetlila dlhsia ast vozovky pred
vozidlom, a pritom sa predislo oslepovaniu ostatnych vodic¢ov. Ak by vozidlo viac
ako pit sekund jazdilo rychlostou mensou ako 90 km/h, reflektory sa vritia
do svojho povodného nastavenia.

. Predné reflektory PEUGEOT MATRIX LED Technology sa spédjaja
s full LED zadnymi sviedidlami, ktoré na modeloch Peugeot 308 alebo 308 SW
vytvaraja tri samostatné a nezamenitelné pazury.

. Tie st neoddelitelnou sicastou dizajnu zadnej Casti a ich vynimoény
dizajn dotvéra predni aj zadnu ¢ast modelov Peugeot 308 alebo 308 SW, ktor si
s ni¢im nemozno pomylit.

_Pt_
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Mercedes-Benz C kombi All-Terrain

pechy-pohyb
aj v 'ahsom teréne

B www.mot.sk ®

Vdaka priblizne o 40 mm vicsej svetlej vyske v porovnani
s konvenénym modelom C kombi, sériovému pohonu
na vietky kolesd 4MATIC a dvom terénnym jazdnym
programom model C All-Terrain so svojimi velkymi ko-
lesami pohodlne prejde Iahkym terénom, ako napriklad
nespevnenymi polnymi cestami. Medzi terénne dizajnové
prvky patria charakteristickd maska chladica, $pecidlne nd-
razniky, naznacend ochrana spodku vozidla vpredu aj vza-
du a oblozZenie vyrezov kolies v matnej tmavosivej. Crosso-
ver okrem toho disponuje mnohymi atraktivnymi prvkami
zneddvno predstavenej novej Triedy C. Patria sem efektiv-
ne §tvorvalcové motory so 48 voltovou technikou, uéenlivy
a intuitivne ovlddatelny infotainment MBUX (Pouziva-
telsky zdzitok Mercedes-Benz), ako aj najnovsia generd-
cia asistenénych jazdnych systémov. Sicastou reflektorov
DIGITAL LIGHT (mimoriadna vybava) je $pecidlne
terénne osvetlenie. Trieda C All-Terrain absolvuje sveto-
vii premiéru v septembri na autosaléne IAA v Mnichove.
K eur6pskym obchodnikom sa dostane este tento rok.

Viac ako 10,5 miliéna predanych automobilov Mercedes-Benz C
od roku 1982 dokazuje, nakolko je tento typ oblibeny medzi medzi
zdkaznikmi. V porovnani s konven¢nou Triedou C kombi sa model
All-Terrain mierne zvacil. Je o Styri milimetre dlhsi a jeho celkovd
d7ka je 4755 milimetrov. Vzhladom na oblozenie vyrezu kolies nardst-
la sirka o 21 milimetrov na 1841 milimetrov. Spolu s visou svetlou
vyskou o priblizne 40 milimetrov nardstla aj vyska vozidla,
a to na 1494 milimetrov. Standardne sa vozidlo dodava s rozmermi
pneumatik 225/55 R 17 na kolesich s rozmermi 7,5] x 17 H2 ET
44,5, na zelanie su k dispozicii pneumatiky s rozmermi 245/45 R 18
na kolesich s rozmermi 8 J x 18 H2 ET 41 2245/40 R19na 8] x 19
H2 s hibkou zlisu 41 mm.

Na rovnakej tirovni zostdva objem a variabilita tlozZného priestoru:
v $portovo ladenej zadnej Casti sa ukryva ulozny priestor s objemom
od 490 az po 1510 litrov. Operadld zadnych sedadiel verzie kombi
maji nastavitelny sklon a si sklopné v pomere 40:20:40. Vdaka sé-
riovym zadnym vyklopnym dverim EASY-PACK mozno piate dvere
otvirat alebo zatvirat pohodlne stlatenim tladidla: prostrednictvom
tla¢idla na kla¢i zapalovania, spinacom na dverdch vodica ale-
bo na odistovacej rukoviti zadnych vyklopnych dveri.

Prednu ¢ast charakterizuje maska chladic¢a s jednou lamelou s pochré-
movanymi ozdobnymi prvkami a zasadenou centrdlnou hviezdou.
Vertikdlne nasmerované mostiky v maske chladica zdéraznuju svo-
jou vysokolesklou ¢iernou farbou hodnotny vzhlad. Osobity predny
niraznik ¢iastoéne pozostdva z tmavosivého plastu s reliéfnym povr-
chom, ¢o dod4va doraz robustnému charakteru tohto modelu.

Kedze modely All-Terrain st zalozené na linii vybavy Exteriér
AVANTGARDE, ozdobné listy linie bokov, lemovanie bo¢nych
okien a pozdlzny drziak st vyhotovené z lesteného hlinika. Kryty
na stlpikoch B a mostiky na zadnych bo¢nych oknéch st vyhoto-
vené vo vysokolesklej ¢iernej farbe.

V pripade balika Night st aj dalsie ozdobné prvky (napr. obrys strechy,
linia bokov, vonkajsie zrkadla) a ozdobné prvky v prednej a zadnej ¢as-
ti vyhotovené vo vysokolesklej Ciernej farbe.

=

Aj interiér AVANTGARDE je v pripade modelu All-Terrain stcas-
tou sériovej vybavy. Na vyber su tri farebné koncepcie: ¢ierna, bézovi
macchiato/¢ierna a sienovd hnedd/¢ierna. Pristrojovd doska je vy-
bavend sponou v striebornej chrémovej farbe a ozdobnym prvkom
v diamantovej matnej sietotladi (k dispozicii su aj iné vyhotovenia).
Opulentny dekorativny panel pokracuje bez prerusenia zo stredovej
konzoly az do pristrojovej dosky.

Pristrojova doska je mierne, o Sest stupiiov, nato¢end na vodica. LCD
obrazovka s velkym rozliSenim v priestore vodi¢a stoji volne a poso-
bi tak, akoby sa vzndsala pred profilom kridla a dekorativnym pane-
lom. Displej vodi¢a, na Slovensku dodévany sériovo s 12,3-palcovou
(31,2 cm) uhloprieckou, sa tym odlisuje od tradi¢nych kokpitov s kla-
sickymi kruhovymi pristrojmi. Pre model All-Terrain bola vytvorend
novi kontextové polozka s nizvom , Terén“. K dispozicii je v nej $pe-
cificky obsah, ako Stipanie, Klesanie a uhol nato¢enia kolies. Zobrazia
sa aj zemepisné suradnice, ako aj kompas.

Medzi kluc¢ové prvky patria sedadld s grafickym stvirnenim sedadla
$pecifickym pre liniu vybavy AVANTGARDE. Pontkaji mnozstvo
komfortu a dobrt boénu oporulnteriér AVANTGARDE okrem toho

obsahuje niladové osvetlenie.

O vyvizeny komfort jazdy a vysoky stupeil jazdnej stability sa stard
komfortny podvozok s pasivnym systémom tlmenia, ktory je sicastou
sériovej vybavy tohto modelu: t¢inok tlmenia sa v zdvislosti od am-
plitidovej charakteristiky prisposobuje povrchu vozovky. Pri mensich
rizoch sa komfort jazdy zosilnuje redukciou u¢inku tlmenia a pri vié-
$ich rizoch sa o viac stability stard maximdlne tlmenie.

Okrem programov ECO, KOMFORT, SPORT a INDIVIDUAL-
NY disponuje model All-Terrain dvoma dalsimi jazdnymi progra-
mami DYNAMIC SELECT uréenymi na jazdy mimo spevnenych
vozoviek: TEREN je uréeny do lahkého terénu, ako napriklad
na polné cesty, itrk alebo piesok; TEREN+ s DSR (regulicia rychlosti

zjazdu) sa odporuca v o nieo taz§om a strm$om teréne. DYNAMIC

SELECT nasledne prispdsobi charakteristiku motora, prevodovky,

>
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riadenia, ESP® a 4MATIC. Prepinat medzi programami méze vodi¢

dotykom v ovlddacom poli pod centrdlnym displejom.

Sticastou sériovej vybavy typu C st vykonné reflektory s LED. Ako
prvok mimoriadnej vybavy si mozno vybrat reflektory DIGITAL
LIGHT znédme z novej Triedy S. V pripade modelu All-Terrain za-
hfaji reflektory DIGITAL LIGHT aj terénne osvetlenie. Pri jazde
v lahkom teréne sa $iroké osvetlenie stard o to, aby mohol vodi¢ roz-
poznat prekdzky rychlejsie aj pri prejazdoch zdkrut. Len Co sa aktivuje
terénny jazdny program, zapne sa aj terénne osvetlenie. Funkcia zo-
stava aktivna do rychlosti 50 km/h a po prekroceni tejto rychlosti sa
automaticky vypne.

V pripade technolégie DIGITAL LIGHT obsahuje kazdy reflektor
svetelny modul s tromi extrémne vykonnymi svetelnymi diédami, kto-
rych svetlo sa lime a smeruje pomocou 1,3 miliéna mikro zrkadiel.
RozliSenie na jedno vozidlo je teda 2,6 miliéna pixelov.

S touto dynamikou a presnostou vytvira spominany systém takmer
neobmedzené moznosti rozptylu svetla vo velkom rozliSeni, ktory sa
vynikajicim sposobom prispésobi podmienkam okolia. Rozhoduju-
cim faktorom vsak nie je iba technoldgia v reflektore, ale digitdlna
inteligencia, ktord sa schoviva v pozadi. Systémy kamier a snimacov
vo vozidle rozpoznavaji inych Gcastnikov cestnej preméavky. Vykonné
potitade v priebehu milisekind vyhodnotia ich udaje, ako aj digitilne
kartografické udaje, a vysla reflektorom prikazy na prispésobenie roz-
ptylu svetla vo vsetkych situdcidch.

B www.mot.sk ®

Revoluéni technolégiu osvetlenia mozno rozsirit o funkcie projek-
cie. Tento systém dokdze zarudit lepsiu bezpecnost jazdy vdaka pre-
mietaniu vodiacich ¢iar, symbolov a animdcii. Reflektory DIGITAL
LIGHT tak napriklad na staveniskich premietaji dve vodiace Ciary.
Toto oznacenie zhruba predstavuje sirku vozidla. Vodic sa vdaka tomu
dokaze orientovat v zizenych jazdnych pruhoch este lepsie. Inteli-
gentnd technika zvyrazni chodcov v nebezpeénej oblasti funkciou na-
svietenia a ich polohu zvyrazni premietnutymi smerovymi bodmi.

So sériovym pohonom na vietky kolesd a zatazenim privesu az
1800 kg je model All-Terrain vybaveny na previdzku s privesom. Ako
mimoriadna vybava je k dispozicii ¢iasto¢ne elektrické spéjacie zaria-
denie s odklopitelnou gulovou hlavicou a stabilizdciou privesu systé-
mom ESP®. Spéjacie zariadenie sa odistuje tlacidlom v batozinovom
priestore. Nédsledne ho mozno vyklopit. Ked osvetlenie tlacidla zhasne,

znamend to, Ze je spravne zaklapnuté.

Stabilizécia privesu systémom ESP® dokdZe automaticky zasiahnut
v kritickych situdcidch v rychlostiach od 65 km/h. Ak je rozpozna-
né nezelané rozkyvanie privesu, utlmi sa pomocou zédsahov bfzd
na jednotlivych kolesich striedajicich sa na oboch stranich vozidla.
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Viésinou to postacuje na potlacenie nebezpeénych kmitov. V pri-
pade potreby systém navy$e zmensi rychlost: zmensi krutiaci moment
motora a vozidlo sa pribrzdi pomocou vietkych $tyroch kolies. Asis-
tenény systém manévrovania s privesom sa doddva len v kombindcii
s touto mimoriadnou vybavou a parkovacim balikom s 360-stuptiovou
kamerou. Vdaka nemu je manévrovanie s privesom jednoduché aj pre
neskusenych pouzivatelov. Asistencia manévrovania s privesom auto-
matizovane reguluje uhol nato€enia kolies tazného vozidla do rychlos-
ti az 5 km/h a do stipania na trovni 15 percent. Asistencia sa aktivuje
pocas stitia vozidla zaradenim spiatocky a stladenim parkovacieho
tla¢idla vlavo vedla dotykového pola v stredovej konzole.

Asistencia manévrovania s privesom sa ovldda intuitivne prostred-
nictvom systému MBUX: stadi, ak vodi¢ zadd Zelany manéver pros-
trednictvom centrdlneho displeja alebo dotykového pola v stredove;
konzole. Tak si vodi¢ mézZe zvolit, akym uhlom zalomenia ma cavat
jazdnd saprava. Po prvykrit sa k dispozicii volne nastavitelné zaticacie
manévrovacie ikony az do uhla 90°. Riadenie bude nésledne automa-
ticky vedené tak, aby sa uhol udrzal. Vodi¢ si dalej méze zvolit funkciu
JTahat rovno®, ked prives dosiahne sprévny smer a dalej by uz mal
ctvat iba v priamom smere. Manévrovaci tkon mozno sledovat z od-
lisnych kamerovych perspektiv. Dynamické pomocné &iary ukazuji
jazdnu drahu, $irku vozidla a odstupy od rozpoznanych objektov.

Pohon na vietky kolesi 4MATIC, ktory je v pripade modelu All-
-Terrain sucastou sériovej vybavy pontka lepdiu trakciu a jazdnu sta-
bilitu aj na horsich povrchoch. Do 45 percent kritiaceho momentu
motora je prendsanych na prednd ndpravu a do 55 percent na zadna
napravu. Tuzba po este viiej efektivite a devitstupriovd automatic-
ki prevodovka si vyziadali dal$i vyvoj pohonu na vietky $tyri kole-
sa 4MATIC. S rozdelovacou prevodovkou, ktord je taktiez novd, sa
technikom podarilo vyznamnym spésobom zmensit straty sposobené
trenim.

Model All-Terrain moze pohanat zazihovy aj vznetovy motor.
V pripade zazihového variantu je pouzity novy stvorvalcovy motor
(M 254) s integrovanym §tartovacim generitorom (ISG) druhej ge-
nerdcie. Vykon spalovacieho motora mozno kritkodobo elektricky
zvicsit o 15 kW.
Vdaka rekuperdcii a moznosti ,kizania“ s vypnutym motorom je zd-
zihovy motor ovela efektivnej$i. V motore M 254 spojil Mercedes-
-Benz po prvykrit vietky inovicie moduldrnej rodiny $tvorvalcovych
a Sestvalcovych benzinovych a dieselovych motorov do jedného agre-
gatu. Medzi inovicie patri povrchova tprava valcov NANOSLIDE®,
honovanie valcov CONICSHAPE® (rtrkové lapovanie) a dodato¢nd
Uprava spalin umiestnend priamo na motore. Nové je aj segmentové
turboduchadlo so spojenim pridov, ktoré predstavuje dalsi krok vo vy-
voji technoldgie dvojpradového turboduchadla (Twin Scroll) pre este
spontdnnejsiu odozvu prepfﬁania.
Aj vznetovy variant disponuje pomocnym hybridnym pohonom.
Stvorvalcovy motor (OM 654 M) je vybaveny integrovanym §tarto-
vacim generdtorom druhej generécie a ¢iastkovym 48-voltovym elek-
trickym systémom. Tiez dokdze rekuperovat a Jkizat“s vypnutym mo-
torom. Elektrifikdcia umoziluje pouzitie elektrického kompresora
na chladivo pre klimatiziciu.

-mz-
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ZLEPSENIA DIZAJNU, TECHNOLOGII
- A POHONNYCH JEDNOTIEK

o

Najpredavanejsi rad znacky Kia presiel inovaciou, ziskal
vyznamné zlep$enia, medzi ktorymi nechybaji ani akcen-
ty dynamického dizajnu. Pitdverovy hatchback, $portové
kombi a verzia ,shooting brake® prinesi kompletne prepra-
covany dizajn prednej Casti, §portové upravy zadnej casti,
zliatinové disky kolies v novej iprave, svieze farby karosérie
a vynoveny interiér. Inovované modely sa zacnu predavat
zaciatkom §$tvrtého §tvrtroka, uspesny model XCeed, ako
$§portovi alternativa tradi¢ného SUV, bude inovovany bu-
duci rok. Vzhladom na aktudlne trendy v automobilovom
odvetvi bude tento rad modelov v ponuke aj s novymi po-
honnymi jednotkami a prevodovkami.

Spolo¢nost Kia pontka jednu z najkomplexnejsich zostiv vozidiel
v ramci segmentu C. Trvald pritomnost radu Ceed v jej ponuke zvyraz-
fiuje vynikajicu reputiciu a pritazlivost tychto vozidiel pre zikaznikov.
Ceed je dlhodobo uznévany vdaka svojej klucovej tlohe pri etablovani
kérejskej znacky v Eurépe a bol prvym vozidlom, ktoré spolo¢nost Kia
navrhla, skonitruovala a vyrobila v Eurépe $pecidlne pre Eurépanov
a ich vkus. Rad vozidiel Ceed dnes predstavuje 28 % podielu znacky
Kia na eurépskom trhu a zostiva na tomto trhu silnym konkurentom
vo vietkych segmentoch.

Na kompletne prepracovanej prednej Casti je nové logo Kia — zjedno-
dusend grafika nazvu spolo¢nosti, ktord odréza jej étos vyjadreny sloga-
nom ,Movement that inspires”. Zvlistna pozornost dizajnéri venovali
tomu, aby sa jednotlivé varianty (zékladna drovesi, PHEV, GT-Line
a GT) od seba odlisovali a boli ¢o najunikétnejsie. Kultovd mriezka
chladi¢a v tvare tigricho nosa, podla ktorej je kazdé vozidlo Ceed jas-
ne rozpoznatelnou Kiou, ma vo svojom novom stvirneni leskld ¢ernu
Upravu s matnym hornym a dolnym chrémovanym obloZenim v tvare
kridla, ktoré vytvara elegantny a moderny vzhlad. Plug-in hybridné mo-
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dely (PHEV) maju uzavretd mriezku chladi¢a s nipadnou povrchovou
upravou v kontrastnych farbdch. Do stran cez predny néraznik vystrelu-
ju dva velké boéné vetracie otvory, ¢o vytvira $portovejsi vzhlad. Motiv
ykridla“ sa opakuje aj v dalsich prvkoch dizajnu prednej Casti, ako je
napriklad matné chrémované oblozenie spodnej mriezky chladica s pri-
vodmi vzduchu alebo vyrazné bo¢né obloZenie, ktoré siaha az do oblu-
ku predného kolesa. Na zadnej Casti vozidla bol v zdujme zvyraznenia
jednoduchosti nového znaku Kia vyhladeny povrch medzi zdruzenymi
svetlami LED, aby zodpovedal elegantnému novému logu znacky. Mo-
del PHEV mi novy znak viac v silade s nedévno aktualizovanym vzhla-
dom loga spolo¢nosti. Zadny $portovy ndraznik je doplneny o novy di-
fuzor lesklej ¢iernej farby a evokuje matna chrémovi povrchovi dpravu,
ktord zdob{ prednu cast.

Vsetky modely a varianty radu Ceed maji nové refelektory s tech-
nolégiou Full LED s integrovanymi svetlami na denné svietenie, ktoré
zlepsuju viditelnost a bezpecnost na ceste. Tri moduly v tvare $ipky ob-
klopuju integrované hmlové svetld LED a moduly dialkovych/streta-
vacich svetiel. Svetld na denné svietenie sliZia aj ako smerové svetld.

Pitdverové varianty hatchbacku GT-Line a GT disponuji zdruzeny-
mi svetlami LED, ktoré s vyvojovou novinkou a skladaji sa zo 48
modulov, lemované &ervenym ramom. Tieto multifunkéné moduly st
usporiadané do piatich radov a pokryté ténovanym sklom. Diédy LED
v niektorych radoch sa rozsvietia sekvenéne, ked vodi¢ pouzije smerové
svetlo, aby upozornil, Ze sa chystd odbodit.

Pohlad zboku odhali na vietkych variantoch modelovej zostavy puta-

vy novy dizajn zliatinovych diskov kolies. Momentalne je v ponuke 3est
népadnych stylov, z ktorych tri st v rdmci najnovsich inovécii uvedené
na trh po prvy raz: 16-palcové disky z lahkych zliatin v striebornej farbe
pre modely so zdkladnou vybavou, lesklé ierne 17-palcové z lahkych
zliatin vyluéne pre rad GT-Line a $portové 18-palcové disky kolies
z lahkych zliatin s ervenymi akcentmi pre vybavu GT.

Modely s vybavou GT maju okrem iného Zivé Cervené akcenty vpre-
du, po strandch a vzadu, ktoré zvyraziiuji $portovi zdatnost vozidla.
Mriezka chladi¢a je na modeloch tejto $pickovej vybavy vytvorena tech-
nikou dvojstupniového vstrekovania plastov, vdaka comu vznikla osobitd
leskld Cierna a Cervend povrchovd dprava s tmavym chrémovym oblo-
Zenim v hornej i spodnej Casti. Pri pohlade spredu vidno na nérazniku
modelu GT lesklu ¢ernu mriezku s privodmi vzduchu so $pecidlnym
yCervenym obloZzenim GT* na kazdom konci mriezky. Zadny $porto-
vy diftizor zvyraziiuju kruhové dvojité koncovky vyfuku a vyrazné nové
Cervené oblozenie GT. Model GT sa vynima na 18-palcovych tmavych
kovovych zliatinovych diskoch so $pecializovanym dizajnom GT s &er-
venymi krytmi kolies, ktoré st unikatne pre tito vybavu.

V zdujme dalSicho zlep$enia exteriéru je v ponuke vyber 13 péso-
bivych farieb karosérie. Styri z nich st pre rad Ceed nové: bronzové
Machined Bronze, Zltd Lemon Splash, ocelovosivd Yucca Steel Gray
a zelend Experience Green.

V interiéri posddku vita elegantny dekor interiéru, prijemné farby,
materialy prijemné na dotyk a usporiadanie, ktoré zarucuje vetkym
cestujicim maximdlne pohodlie. Panoramatické stresné okno zais-
tuje spojenie s prirodou a vytvdra pocit priestoru. Sedenie je v ponuke
v deviatich vyhotoveniach ¢alinenia, z ktorych $tyri st v tejto inovova-
nej podobe modelovej zostavy nové. Na vyber st anatomické sedadld
z ernej velirovej koze s kontrastnym presivanim okrajov v sivej farbe
na modeloch GT-Line a charakteristickej ¢ervenej farbe na modeloch
GT. V dizajne oboch verzii, GT-Line aj GT, m4 hlavica preradovacej
péky s novou tpravou moderny vzhlad, zatial ¢o modely s automatickou
prevodovkou sa vyznacuji vysSou troviiou luxusu vdaka hlavici voliace;
péky z perforovanej koze, ktord vytvéra prijemny pocit na dotyk. Verzie
s plne automatickou prevodovkou sa dodavaju s lesklym ¢iernym zobra-

zovacim panelom PRND.
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Velkd 12,3-palcova obrazovka zdruzeného pristroja je spojend
s 10,25-palcovou obrazovkou v zdujme dalSicho rozsirenia interakcie
vodica s vozidlom. Kazdy aspekt interiéru bol navrhnuty s ohladom
na praktické vyuzitie, ako napriklad spinac elektronickej parkovacej brz-
dy a dalsie funkcie zaloZené na principe ,lahko viditeIné, Iahko pouzitel-
né“, ktory je zakladom dizajnu vo vnutri kabiny.

Do pamiite elektricky nastavitelného sedadla vodica je mozné na-
programovat dva profily vodi¢a. Navigacnd obrazovka informacno-
-zdbavného systému je spojend s audiosystémom JBL Premium so su-
stavou 0smich reproduktorov a streamovanim cez rozhranie Bluetooth,
ktoré zabezpeluje plynulé prepojenie medzi ludmi i zariadeniami. Pri-
dané komfortné funkcie na modeloch Sportswagon a ProCeed zlepsuju
kazdodennt interakciu — napriklad funkcia inteligentného elektrického
ovlddania dveri batozinového priestoru dokédze zistit pritomnost inte-
ligentného klGca a otvori dvere batozinového priestoru v pripade, ak
osoba, ktord klu¢ drzi, zostane za vozidlom. Sedadld v druhom rade je
mozné sklopit na dialku stla¢enim tlacidla.

Vyhrievané a vetrané predné sedadla a vyhrievané zadné sedadla po-
skytuji hrejivé pohodlie v chladnych diioch, zatial ¢o za horucich let-
nych dni sa postard o prijemné ochladenie kabiny $pickové dvojzénové
automatickd klimatizicia.

-

Ludia povazuji svoj automobil za predizenie vlastného pripojeného
Zivotného Stylu a ocakavajd, Ze v fiom budi k dispozicii rézne techno-
l6gie na jediné kliknutie alebo stlacenie tla¢idla. Konektivita v moderni-
zovanom Ceede sa vSak zdaleka netyka len telematiky; spolo¢nost Kia
chce, aby sa vodic citil prepojeny s jazdou, vetkymi cestujicimi i ostat-
nymi Géastnikmi cestnej premavky. Vodi¢a hned po ndstupe do vozidla
privita digitdlny 12,3-palcovy zdruzeny pristroj so zlepsenou grafikou,
vyberom upokojujicich farebnych kombindcii a §tyrmi motivmi, pomo-
cou ktorych si moze pristrojovy panel prisposobit — jeden z motivov sa
napriklad meni podla aktudlnych poveternostnych podmienok a pri-
slusnej Casti dnia. Vedla obrazovky zdruzeného pristroja sa nachddza
bezrdimovy centrilny displej s uhloprieckou 10,25 palca s funkciami
informac¢no-zdbavného systému, navigicie a telematickej konektivity.
Systém je navrhnuty tak, aby spolo¢nost Kia mohla do vozidla odosielat
aktualizdcie softvéru a map bezdrotovo, ¢im sa vodi¢om odbura potreba
ndvstevy autorizovaného predajcu len za tymto ucelom.

Inovicia obsahuje aj softvér, ktory umoziiuje pouzivatelom pripojit sa
k vozidlu dialkovo pomocou mobilnej aplikicie Kia Connect a pouzi-
vat rdzne funkcie vozidla. Nové funkcie pripojenia pre zostavu vozidiel
Ceed obsahuju zlepsené funkcie vyhladdvania cez rozhranie Bluetooth
pomocou rozpozndvania hlasu, prepojenie kalendara tretej strany s navi-
gaciou vozidla, reZim osobného parkovania, ktory umoziiuje sledovanie
vozidla, ked ho riadi niekto iny, a velmi délezitu funkciu naviga-
cie na poslednom tseku cesty s rozsirenou realitou. Plug-in hybridny
model Ceed Sportswagon pontika aj dalsie komfortné funkcie, ktoré
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spristupniuju inspirativne technolégie pripojenia, ako je napriklad spus-
tenie/zastavenie nabijania akumuldtora na dialku.

Cestujuci mozu pouzit systém Android Auto alebo Apple CarPlay
na bezdrétové pripojenie smartfénu k osempalcovej obrazovke audio-
systému vozidla a premietat tam displej telefénu. Cestujici na zad-
nych sedadlich maji k dispozicii nabijaci konektor USB umiestneny
v podlahe, ktory im zabezpecuje pripojenie.

Vynoveny rad vozidiel Ceed pontka prvotriednu droveri bezpe¢nos-
ti, pohodlia pri jazde a parkovacich technolégii. Umoziuje to zlepsend
stprava pokrocilych asistenénych systémov pre vodi¢a (ADAS), kto-
ré pomahaji zmierfiovat mnohé z rizik a stresovych faktorov vedenia
motorového vozidla a pocas kazdej cesty chrdnia cestujicich vo vozidle
rovnako ako ostatnych tc¢astnikov cestnej premdvky. Zlepseny bol na-
priklad doterajsi systém upozornenia na objekty v mrftvom uhle, kto-
ry teraz nahradila technoldgia aktivneho predchddzania nehoddm. Ak
v pripade pouzitia smerového svetla, ktorym vodi¢ signalizuje zmenu
jazdného pruhu, existuje riziko zrdzky s vozidlom vzadu, vodi¢a na to
upozorni nova asistenénd funkcia na predchddzanie zrizkam v mftvom
uhle (BCA). Ak riziko zrizky aj po upozorneni stipne, systém BCA
zalne aktivne ovlddat vozidlo, aby hroziacej zrizke zabranil. Medzi
dalsie funkcie ADAS, ktoré st v rade Ceed nadalej v ponuke, patri
asistenény systém na predchddzanie Celnym zrdzkam (FCA), ktory je
schopny detekcie nielen vozidiel a chodcov, ale aj cyklistov. Etos zna¢-
ky Kia ,lepsie vidiet a byt videny“ in$piroval novy dizajn reflektorov
so svetlami na denné svietenie LED a integrovanymi hmlovymi svet-
lami LED. Pitdverové verzie hatchbacku dostali do vienka sekvencné
smerové svetld aj do novych zadnych svetiel LED, ktoré st jedine¢né
len pre niektoré varianty.

K najnoviim zlepSeniam boli pridané aj technolégie ADAS, ktoré
poskytuji vodic¢ovi pohodlie. Jednou z nich je napriklad asistencia jazdy
na dialnici (HDA) s inteligentnym tempomatom s podporou navigicie
(NSCC) na automatické prisposobenie rychlosti vozidla pri prejazde
zdkrutou na dialnici, ako aj pri prechode cez nijazdové a vyjazdové
rampy. Asistenciu sledovania jazdného pruhu (LFA) je teraz mozné
aktivovat nezdvisle od inteligentného tempomatu (SCC), vdaka ktoré-
mu moéze spolo¢nost Kia pontkat systém LFA aj na verziich s ruéne
ovlddanou prevodovkou. Predtym sa tempomat SCC deaktivoval zo-
$liapnutim brzdového pedila a nisledne sa deaktivoval aj systém LFA.
V novej konfiguricii je mozné pouzivat systém LFA Castejsie a v roz-

nych jazdnych situicidch, kde nemusi byt potrebny tempomat.

Pooioe o4

Zlep$ené st aj parkovacie manévre v podobe pridaného zadného

monitora (RVM) s prepina¢om na zobrazenie zdberu zadnej kame-
ry na dverdch batozinového priestoru a asistencia na predchddzanie
nirazom zozadu (RCCA). Systém RVM opri ctvani do parkovacieho
priestoru zobrazuje obraz priestoru, aby vodi¢ovi pomohol pri parko-
vani. Této funkcia je teraz zlepSend tak, Ze poskytuje dalsi zaber pro-
strednictvom 1,0-megapixelovej kamery, ak by bolo k vozidlu Ceed
potrebné pripevnit prives. Okrem toho md systém RVM odteraz aj
prepinag, ktory mozno aktivovat pocas jazdy, aby vodi¢ prostrednic-
tvom kamery videl, ¢o sa k nemu méze priblizovat zozadu. Vystrazny
systém bezpecného vystupovania z vozidla (SEW) po zaparkovani
vozidla upozorni pouzivatelov, ak sa v pripade otvorenych dveri zisti
priblizujuce sa vozidlo. Systém upozornenia na premavku za vozidlom
je inovovany na asisten¢nu technoldgiu.

Rad Ceed teraz ponika kupujicim komplexny vyber konfigurdcii
pohonného Ustrojenstva vritane plug-in hybridnych (PHEV) a mild-
-hybridnych (MHEV') motorov s vykonom od 74 kW do 150 kW.
V ponuke st aj prepliiané zdzihové a vznetové motory — konkrétne
1,0-litrové a 1,5-litrové zazihové a 1,6-litrové vznetové motory, pricom
vetky vyuzivaji technolégiu Smartstream od spolo¢nosti Kia.

Technolégia motorov Smartstream v sebe obsahuje pokrocilu a eko-
logicky Setrni technolégiu nepretrzitej reguldcie ventilov motorov
(CVVD na optimalizéciu vykonu. Plynulo variabilné ¢asovanie ventilov
(CVVT) tiez sluzi na zmensenie spotreby paliva spolu s nizkotlakovym
systémom recirkuldcie vyfukovych plynov (LP EGR), ktory vracia ast
horicich plynov produkovanych motorom do spalovacej komory, ¢im
vznika chladiaci G¢inok a zmensuju sa emisie kysliénikov dusika.
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Novy 1,5-litrovy motor T-GDi sa vyriba v slovenskom zdvode
spolocnosti Kia v Ziline — kde sa vyraba aj celd rodina vozidiel Ceed.
Novy motor Smartstream, ktory vystriedal doterajsi 1,4-litrovy agregit
T-GDj, je spojeny so sedemstupiiovou dvojspojkovou prevodovkou
(7DCT) alebo $eststupiiovou ruéne ovlidanou prevodovkou (6MT)
adoda 118 kW vykonu a zdroven zmensuje emisie. Novy motor 1.5 T je
v ponuke aj ako MHEV, zatial ¢o vznetovy motor s vykonom 100 kW je
v ponuke iba ako mild-hybrid, ktory je mozné spojit bud's inteligentnou
ruéne ovladanou prevodovkou (iMT) alebo prevodovkou 7DCT.

V rimci najnovsich aktualizécii je radu modelov Ceed po prvy raz
zavedend aj technolégia MHEV a DCT pre 1,0-litrovy prepliiovany
zdzihovy motor. Zavedenim novej polohybridnej technolégie pohonu
do zézihovych a vznetovych motorov v rdimci celého modelového radu
Ceed sa zmensuje spotreba paliva bez straty vykonu.

Modely PHEV vyuzivaji zdzihovy motor 1.6 GDj, ktory md vykon
104 kW a je spojeny so Seststupiiovou dvojspojkovou prevodovkou.
Této hnacia ststava je v rodine vozidiel Ceed nové a spolu s akumula-
torom s vykonom 8,9 kWh poskytuje elektricky dojazd 57 km na jedno
nabitie, €o je optimélna vzdialenost pre jazdu v meste.
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Spickové modely GT sa dodavajii s exkluzivnym 1,6-litrovym moto-
rom T-GDj, ktory mi jedine¢ny zvuk. M4 vykon 150 kW a je spojeny
s prevodovkou 7DCT.

Zazitok a prostredie za volantom si méZe vodi¢ prisposobit aj tak, aby
zodpovedalo jeho momentilnej ndlade a stavu vozovky. Urobi tak po-
mocou picok na volante a troch rezimov jazdy: Eco, Comfort a Sport.
Rezim jazdy GT Sports je Specidlne vyladeny podla potrieb a o¢akévani
vodica vozidla GT.

Vznetovy mild-hybridny Ceed je jednym z prvych modelov znacky
Kia, ktory sa bude v Eurépe predavat aj s jej novou inteligentnou ru¢ne
ovlddanou prevodovkou (iMT), vyhradenou vyluéne pre polohybridné
modely. Tento systém so spojkou bez mechanickej vazby (tzv. ,clutch-
-by-wire“) prispieva k mensej spotrebe paliva celej ststavy MHEV, pri-
¢om nestrica ni¢ z atraktivnosti riadenia pomocou konvenénej ruéne
ovlddanej prevodovky.

Vynovena rodina vozidiel Ceed sa zacala vyrabat v auguste vo vy-
robnom zavode spolo¢nosti Kia v Ziline a v poslednom $tvrtroku
bude v predaji v celej Eurépe.
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znacky

Najprestiznejsi typ znacky DS Automobiles, DS 9, je velky re-
prezentativny sedan. Vozidlo dlhé 493 cm, siroké 193 cm a vysoké
146 cm je postavené na novej verzii platformy EMP2 (EMP2 V2.3)
s dIhym razvorom naprav (290 cm. Prebera klasické dizajnové prin-
cipy znacky DS Automobiles népadnou prednou ¢astou s maskou
DS Wings.

Plynulu elegantni siluetu pod¢iarkuje linia vedica bez akéhokol-
vek prerusenia od masky chladi¢a cez kapotu, ¢elné sklo a strechu
az po batozinovy priestor. Boky su hladké, vietko podéiarkuju za-
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pustené klucky dveri vo farbe karosérie. Aj zozadu je zjavna tizba
integrovat kazdy prvok do jedného celku. Zadné blatniky, naraznik
a batozinovy priestor na seba plynulo nadvizuji. Do vytvorenej
plochy su zasadené prepracované zadné svetla vytvarajice vdaka
kontrastu posobivy trojrozmerny motiv Supin, typicky pre vozidla
DS. Pod¢iarkuju ich listy v tvare $abli vzdéavajicich hold dizajno-
vym prvkom velkych francizskych karosarov z 30. rokov. Celko-

vy vzhlad zadnej ¢asti umociiuje tretie mimoriadne tenké brzdové

svetlo, ktoré posiliuje vizuilny efekt zadného okna.




Elegancia uslachtilych materidlov pouzitych na velkych plochéch, pri-
strojovd doska ¢alinend kozou Nappa a spracovanie sedadiel s moti-
vom hodinkového remienku Bracelet podciarkuji starostlivost, ktord
bola venovand kazdému detailu. Tla¢idld vo forme krystalov, ¢alinenie
Alcantara® na celom strope a na slne¢nych clonéch, stropné drzadld
a bezpetnostny vankds v strede volantu si ru¢ne potiahnuté kozZou.
Lakaja na dotyk a vyvoldvaju prijemné pocity.

DS 9 poskytuje vdaka rdzvoru dlhému 290 cm vela priestoru na zad-
nych sedadlich. Sedadld si vyhrievané, odvetrivané a si vybavené
masiznou funkciou. Dopiﬁajl’l ich nastavitelné opierky hlavy Lounge,
¢o je v tejto kategérii Gplnd novinka. K celkovému pohodliu prispieva
stredové lakfové opierka a aj ona pontka moZnosti prevzaté z vyssich
segmentov: spracovanie v kozi, tlozné priestory vybavené USB ko-
nektormi, ovlddanie masdznych sedadiel a farebné vnuitorné osvetlenie.
DS 9 pontka nova definiciu individualizovaného komfortu, kde si
mozno vietky parametre upravit pre optimalne pohodlie. Vdaka to-
muto detailu si kazdy cestujici riadi svoje vlastné pohodlné prostredie
sdm.

V ponuke st dve drovne vybavy: Performance Line a Rivoli. Interiér
verzie DS 9 Performance Line je vyhotoveny v iernej Alcantare® ako
symbol jasne deklarovanej dynamiky a elegancie. Na karosérii je chré-
movany znak DS Performance Line na prednych dverdch, DS Wings
a chrémovani lista batozinového priestoru. Na ¢ierno lesklej mriezke
masky chladi¢a sa nachddza logo DS Performance Line. Stred 19-pal-
covych ciernych diskov kolies z lahkych zliatin Monaco dostal karmi-
novy odtien. Potahy sedadiel kombinuji Alcantaru® s ¢ernou imitd-
ciou koze a zdobi ich karminové a zlaté presivanie. Ladi so stredovou
konzolou a s pristrojovou doskou, ktoré st tiez potiahnuté Alcantarou.
Na pristrojovgej doske sa nachddza znak DS Performance Line s gi-
losovanym vzorom z hlinika. Ovlida¢ pod stredovym displejom po-
siaty kry$tdlmi pod¢iarkuje eleganciu vyhotovenia zamerant na kazdy
detail. Multifunkény volant je potiahnuty perforovanou nestiepanou
kozou a presivanie je vyhotovené v karminovych a zlatych odtienioch.
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Verzia DS 9 Rivoli, ktord je in§pirovand parizskou $tvrtou Tuileries,
kombinuje honosné materidly a ozdobné prvky v tvare diamantu.
V ponuke su tri rozne $tyly interiéru: ierna tla¢end koza basale ale-
bo verzia Opera s moznostou vyberu z dvoch odtietiov koze Nappa
so sedadlami s motivom hodinkového niramku v éervenom vyhoto-
veni Rubis alebo ¢iernom Noir.

Na elegancii verzie Opera (na snimkach interiéru) sa podiela aj pou-
Zitie koze Nappa na prednych i zadnych sedadlach, stredovej konzo-

le, paneloch dveri a na pristrojovej doske, ktord je kozou kompletne
potiahnutd. Komfort na zadnych sedadlich dotvira luxusnd stredové
laktovi opierka Lounge a nastavitelné opierky hlavy.

Kvalita materidlov stimuluje zmysly prostrednictvom volantu potiah-
nutého plnohodnotnou kozou, hlavica voli¢a automatickej prevodov-
ky z hladkej koze, drzadiel dveri potiahnutych koZou ¢&i hlinikovych
prvkov na pedaloch a na stredovej konzole. Caltnenie stropu, slneé-
nych clon a krytu batozinového priestoru je z materidlu Alcantara®
s perlovym presitim in$pirovanym luxusnou médou.

Znacka uz od svojho vzniku venuje velkud pozornost zlep$ovaniu akus-
tického komfortu, ktory sa v DS 9 posunul na novi troveil aj vdaka
$pecidlnej Gprave zacielenej na potlacenie vonkajsieho hluku. Vrstvené
akustické sklo doplfia zvdrant a lepend karosériu, ktord potlaca vib-
ricie. PoteSenie umoctiuje hi-fi ozvucenie Focal Electra® s vykonom
515 W, ktoré bolo $pecidlne vyvinuté pre typ DS 9. Medzi $trndst re-
produktorov rozmiestnenych v kabine pre zvukovy zazitok na drovni
koncertnej sily boli pridané nové mriezky vyskovych reproduktorov
z uslachtilej ocele.

DS 9 bude najprv v ponuke s plug-in hybridnym pohonom E-Ten-
se s celkovym vykonom 165 kW. Tvori ho zdZihovy motor Pure-
Tech (132 kW) a elektromotor (81 kW), ktory dokize vdaka batérii
s kapacitou 11,9 kWh prejst ,elektricky“do vzdialenosti 46 - 50 km
(podla WLTP). Emisie CO, sa v zavislosti od vybavy pohybuji od 35
do 37 g/km, homologizovand spotreba v zmie$anom cykle WLTP je
1,5 17100 km. Sucastou pohonu je osemstupiiovd automatickd prevo-
dovka. Elektromotor sa pouziva pri rozbiehani, na zlepSenie akcelera-
cie pri akejkolvek rychlosti a pre jazdu v reZzime s nulovymi emisiami
v mieste prevadzky, a to az do rychlosti 135 km/h. Pri nastartovani sa
vzdy automaticky spusti elektricky rezim, doplneny hybridnym rezi-
mom, ktory automaticky riadi jednotlivé druhy energie. Vozidlo méze
jazdit v 100 % elektrickom rezime, v 100 % benzinovom reZime, ale-
bo v reZime, ktory oba rezimy kombinuje podla toho, ako to situicia
vyzaduje, pripadne ako si to vodi¢ zvoli. Posddka si tito zmenu ani
nevsimne. Rezim E-Tense Sport pontka maximélne spojenie oboch
dostupnych energii s upravenymi nastaveniami akcelera¢ného pedila,
prevodovky, riadenia a aktivneho odpruzenia.

\
3

DS 9 pouziva systém rekupericie energie, ktory dobija baté-
riu pri spomalovani alebo vo féze brzdenia. Funkcia E-Save navyse
umoziiuje zabezpetit rezervu energie v batérii, ked vodi¢ vie, Ze ho
¢aka vjazd do centra mesta. Batériu mozno nabit za 1 hodinu a 45
mindt pomocou palubnej nabijacky s vikonom 7,4 kW zapojenej cez
kébel doddvany na Zelanie do domécej alebo verejnej nabijacej stanice.
Ponuku pohonnych jednotiek ¢oskoro doplnia dva dalsie plug-in hyb-
ridné motory E-Tense, jeden s vykonom 265 kW a s inteligentnym

>
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pohonom vsetkych 4 kolies, ktory bol vyvinuty spolo¢ne s diviziou DS
Performance. Druhy dosahuje vykon 184 kW, vyuziva pohon 2 kolies
a vyznauje sa predlzenym dojazdom. V ponuke je aj zdzihovy motor
PureTech s vykonom 165 kW. Vsetky modely sa dodavaji s osem-
stupriovou automatickou prevodovkou.

Systém DS ACTIVE SCAN SUSPENSION zahfiia kameru sni-
majicu cestu, snimace svetlej vysky, akcelerometre a detektory naprav,
ktoré zaznamendvaju vSetky pohyby a prendsaji ich do systému, ktory
meni tlmenie a odpruzenie kazdého kolesa, aby sa zlepsila bezpecnost,
pohodlie za volantom.

Systém DS DRIVE ASSIST umoziiuje vodi¢ovi vyuZivat poloauto-
némnu jazdu drovne 2. Rychlost sa reguluje podla okolitej premévky.
Systém pouziva niekolko snimacov a pdsobi na riadenie, aby udrziaval
DS 9 v jazdnom pruhu, ktory si vodi¢ zvoli. Systém je pouzitelny
do rychlosti 180 km/h, reguluje rychlost a dréhu jazdy pod dohladom
vodi¢a, ktorému tym prindsa bezpecie a pokoj.

Riadenie rychlosti sa upravuje pomocou adaptivneho tempomatu,
ktory umoziuje aj jazdu v dopravnych zdpchach: auto sa automaticky
znova nastartuje, ak sa zastavi na menej ako tri sekundy. V pripade
dlhsieho zastavenia sa DS 9 opitovne §tartuje stladenim tlacidla alebo

zosliapnutim peddlu akceleritora.

y

Palubna kamera systému DS DRIVE ASSIST rozpozndva preruso-
vané a suvislé ¢iary. Za jazdy neustéle analyzuje okolie a kontroluje si-
tudciu. Umoziuje udrzat vozidlo v jazdnom pruhu, dokonca aj v Casti
jazdného pruhu, ktora si vodi¢ zvoli. Ak si vodi¢ praje prevziat kon-
trolu nad riadenim, sta¢i mu pevne uchopit volant. [jprava smeru sa
prerusi aj zapnutim smerovky. Systém je mozné aktivovat pri rychlosti
vicej ako 30 km/h.

Funkcia DS PARK PILOT slizi na ndjdenie miesta na zaparkovanie,
pricom stadi okolo tohto miesta prejst rychlostou do 30 km/h. Vodi¢
potom na dotykovom displeji ozna¢i, ze chce zaparkovat a vyberie po-
zdizne alebo prie¢ne parkovanie. Potom mu stadi stlacit tlacidlo Park
a nechat vSetko na systém. Zrychlenie, brzdenie a smer jazdy sa riadia
automaticky, a to pri parkovani aj pri vyjazde z parkovacieho miesta.
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Pocas dlhych ciest predstavuje zla viditelnost alebo nepozornost
Casto zvicené riziko nebezpecenstva. Systém DS SAFETY zahfiia
7 hlavnych funkcii, vdaka ktorym je jazda vyrazne bezpe¢nejsia: DS
NIGHT VISION, DS DRIVER ATTENTION MONITORING,
DS ACTIVE LED VISION, sledovanie mftvych uhlov, automatic-
ké nidzové brzdenie, systém Citania dopravnych znaciek s uvedenim
povolenej rychlosti a systém aktivneho varovania pred neimyselnym
opustenim jazdného pruhu.

Systém DS NIGHT VISION zarucuje vodicovi lepsie videnie v tme.
Infracervend kamera umiestnend vpredu v maske chladi¢a zaregistruje
chodcov, cyklistov &i zvieratd na ceste az do vzdialenosti 150 metrov.
Vodi¢ vidi scénu v infraervenom zobrazeni na digitdlnom displeji
vo vozidle, kde sa zistené nebezpecenstvo objavi najprv Zlto, a potom

erveno ordmované. Vodi¢ moéze vdaka tomu lepsie zareagovat.

Systém DS DRIVER ATTENTION MONITORING, ktory po-
uziva infraderveni kameru umiestnent na stipiku riadenia a kame-
ru v hornej Casti ¢elného skla, neustdle strdzi o¢i vodica a ich unavu
(zmurkanie), tvir (smer pohladu) a pohyby hlavy a tym odhaluje hro-
ziacu roztrzitost, dalej drahu automobilu podla &iar na ceste a najmi
vychylenie zo smeru alebo trhavé pohyby volantom. Akondhle systém
vyhodnoti pri niektorom z tychto faktorov nelinedrne alebo zmitoé-
né pohyby, nestandardné Zmurkanie o¢i ¢i iné znamky dnavy vodica,
automaticky aktivuje zvukovy signdl a na centrdlnom displeji sa objavi
vystraznd sprava. Tato funkcia funguje vo dne aj v noci.

Reflektory DS ACTIVE LED VISION prinasaju vodicovi v noci
prijemny vyhlad vdaka modulom oti¢avym v uhle 180°, navyse do-
kdzu prisposobit $irku a dosah svetelného li¢a podmienkam na ceste
a rychlosti vozidla. K dispozicii je niekolko rezimov, ktoré sa prepinaji
automaticky: Parkovacie svetld, Mestské osvetlenie (Sirka svetelného
toku sa zvidsi po 3 sekundich jazdy), Vidiecke osvetlenie (zameranie
dopredu pri rychlosti nad 50 km/h), Dialni¢né osvetlenie (dosah sa
predfii pri rychlosti nad 110 km/h), Svetlo pre z1é pocasie (pri spuste-
ni stieradov sa vykon modulov zvi¢3i a intenzita hlavnych reflektorov
sa zoslabi) a Dialkové svetld (maximélne osvetlenie spojené s automa-
tickym prepinanim dialkovych a stretavacich svetiel). Ponuku doplfia
funkcia naticania reflektorov.

Cena sedanu DS9 (so zazihovym motorom 165 kW) vo verzii
vybavy Performance Line za¢ina sumou 45990 €, vo verzii
Rivoli 49990 €.
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GTX je novy spickovy model radu ID.4. Tdto skratka symbolizuje
novy druh Sportového charakteru automobilov znacky Volkswagen.
Modelovy rad ID.4 vstipil do celosvetovo najvicsieho segmentu
trhu — triedy kompaktnych SUV. Model ID.4 GTX je 4582 mm dlhy;,
1852 mm $iroky a 1616 mm vysoky.

V ID.4 GTX mi premiéru novy systém pohonu. Sportové elektrické
SUV mi dva elektromotory — na kazdej néprave jeden, ktoré v pripade
potreby pracujui spolo¢ne a tym vytviraji plne variabilny pohon vset-
kych kolies. Pohon vetkych kolies dvoma elektromotormi sa zaobide
bez spojok a bez spijacieho hriadela medzi nipravami — vdaka ¢omu
je extrémne rychly a efektivny. Obidva elektromotory su nielen prepo-
jené navzdjom cez ich radiace jednotky, ale st prepojené aj s regulac-
nymi systémami podvozka a bfzd. K tomu pristupuje novy manazér
jazdnej dynamiky, vyvinuty znackou Volkswagen, koordinujtci a kon-
trolujici komplexnu sthru jednotlivych systémov.

Volkswagen ID.4 GTX m=n=
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Elektromotory ID.4 GTX poskytuji spolu maximélny systémovy
vykon 220 kW. Zadny, synchrénny elektromotor méd vykon 150 kW
a maximdlny kratiaci moment 310 Nm, predny asynchrénny elektro-
motor poskytuje 80 kW a 162 Nm. Sportovy pickovy model akce-
leruje z 0 na 100 km/h za 6,2 sekundy — o jednu desatinu rychlejsie
ako Golf GTI. Maximalna rychlost je elektronicky obmedzend
na 180 km/h. V cykle NEDC spotrebuje ID.4 GTX 16,3 kWh elek-
trickej energie na 100 kilometrov, batéria s kapacitou 77 kWh umoz-
tiuje dojazd v rozpiti 340 az 480 kilometrov podla WLTP.

>
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Pri normélnej jazde vozidlo pohéna zadny elektromotor. Ked vo-

di¢ pozaduje vicsi vykon ako dokdze poskytnut zadny elektromotor,
v priebehu niekolkych stotin sekundy sa pripoji elektromotor poha-
fiajuci predné kolesd. Pri tom hra rozhodujicu rolu regulicia jazdnej
dynamiky. Ked si to jazdn situdcia vyzaduje, napriklad rychla jazda
v zékrutich alebo jazda po $myklavom povrchu, vozidlo pohénaji obi-
dva elektromotory a kritiaci moment sa Uplne variabilne rozdeluje
na jednotlivé ndpravy.
Elektronicky manazér jazdnej dynamiky, prelomovy systém vyvinuty
znackou Volkswagen, monitoruje vietky pohyby ID.4 GTX — zrych-
lovanie, brzdenie a jazdu v zdkrute. V podobnom vyhotoveni sa vyuzi-
va aj v aktulnych modeloch Golf GTI a Golf R, v ktorych prispieva
k vyznamnému zvicSeniu celkovej vykonnosti. Manazér jazdnej dy-
namiky dzko spolupracuje s elektronickym stabilizaénym systémom
ESC a reguliciou pohonu vetkych kolies. Toto vzdjomné prepojenie
zabezpecuje, Ze jazdnd dynamika, trakcia a stabilita si na $pickovej
urovni. Elektronickd uzavierka diferencidlu XD S+, ktord je tiez prepo-
jend s manazérom jazdnej dynamiky, zlepSuje ovladatelnost pri rychlej
jazde v zékrutich. Mierne pribrzduje odlahéené vnitorné kolesd v zd-
krute, vdaka ¢omu automobil lahsie zatd¢a do zdkruty.

So systémom je prepojend aj reguldcia adaptivnych tlmi¢ov pruzenia
DCC, ktorych velkost tlmiacich sil sa pre agilné a precizne jazdné
vlastnosti méze prisposobovat az 200x za sekundu. Vysledkom je li-
nedrna, predvidatelnd reakcia vozidla pri sucasne velkom pohodli —
a zaruleny pozitok z jazdy.

Oproti automobilom s konvenénym pohonom preciznost reguldcie
pohonu vsetkych kolies ID.4 GTX dosahuje Gplne nova dimenziu.
Dévodom je, Ze sa neuskutodriuje na zdklade kratiaceho momentu,
ale na zdklade otic¢ok. Druhym dévodom je, Ze dva elektromotory
reaguju na povely riadiaceho systému ovela rychlejsie ako ktorykolvek
spalovaci motor. Prostrednictvom vykonovej elektroniky si ovlddané
kazdd milisekundu nanovo — tak rychlo a mikko, Ze vodi¢ korektiry
nikdy neciti.

Vodi¢ méze sim rozhodnut, ako komfortne, stabilne alebo $porto-
vo mi ID.4 GTX jazdit — pomocou systému volby jazdného profilu.
Ovplyviiuje charakteristiku posilfiovaca progresivneho riadenia, elek-
tromotory a adaptivne tlmice pruzenia DCC (sucast voliteIného kom-
pletu Sportpaket ,Plus®) v ramci piatich rezimov Eco, Comfort, Sport,
Individual (sucast Sportpaket ,,Plus“) a Traction.

Rezim Eco je vyladeny na efektivnu jazdu, rezim Comfort na maxi-
milny jazdny komfort. Rezim Individual poskytuje vodicovi dodatoé-
né moznosti — moze nastavit medzistupne medzi Comfort a Sport
alebo obidva tieto rezimy vyladit este extrémnejsie. Rezim Traction je
ureny $pecidlne na jazdu po nespevnenom alebo $myklavom povrchu
a zahfila permanentny pohon vetkych kolies do rychlosti asi 20 km/h.
Vsetky regulaéné procesy sa pri flom nastavené na maximalnu trakciu,
kratiace momenty motorov st zredukované aby nedoslo k presmyko-
vaniu kolies a timi¢e DCC st nastavené maksie, pre udrzanie kontaktu
kolies s povrchom.

Uz zdkladnd koncepcia poskytuje najlepsie predpoklady pre $porto-
vy charakter ID.4 GTX. Velkd litiovo-iénovd akumuldtorové batéria
pohonu s hmotnostou 486 kilogramov je ulozend v podlahe medzi
ndpravami pod kabinou posddky. To znizuje tazisko vozidla a zabez-
pecuje rovnomerné rozlozenie hmotnosti na ndpravy. Prednd ndpra-
vu tvoria spodné prie¢ne ramend s tlmi¢ovymi vzperami McPherson,
zadnd ndprava md pitprvkova konstrukciu. Priechodnost na nespev-
nenych cestich okrem rezimu Traction podporuje aj svetld vyska
17 centimetrov (verzia s DCC).

Uz sériovo mi ID.4 GTX $portovejsie vyladeny podvozok ako mo-
dely ID.4 s pohonom zadnych kolies. Volitelny $portovy balik vybavy
obsahuje $portovy podvozok so svetlou vyskou zmensenou o 15 mili-
metrov a progresivne riadenie. Jeho prevodovy pomer je so zvicsu-
jucim sa uhlom natocenia kolies ¢oraz bezprostrednej$i — meni sa
od 15,9:1 po 14,5:1. Sportovy balik ,Plus* obsahuje navyse adaptivne
tlmice pruzenia DCC s elektronickou reguldciou charakteristiky, ktord
sa prisposobuje v takte pit milisekind. To poskytuje na jednej strane
velky jazdny komfort a na druhej §portové jazdné vlastnosti.

Rovnako ako ostatné modely radu ID.4 s pohonom zadnych kolies
mé aj ID.4 GTX na zadnej naprave synchrénny elektromotor na strie-
davy prud s permanentnym budenim. Tento elektromotor ma vritane
prevodov a vykonovej elektroniky hmotnost menej ako 90 kilogramov.
Jeho silnou strénkou je velka Géinnost, ktord vo vicsine jazdnych situ-
acii vyrazne prevysuje 90 percent.

Pohon prednych kolies zabezpecuje zvldst kompaktny asynchrénny
elektromotor. Jeho vyhodou je moznost kritkodobého pretazenia
a minimdlne straty pri ne¢innosti. Elektromotor aj s prevodovkou ma
hmotnost priblizne 60 kilogramov. Rovnako ako synchrénny elektro-
motor na zadnej néprave aj asynchrénny elektromotor pohdiia kolesa
cez jednostupnovy prevod zmensujici oticky a diferencial.

Dolezitym faktorom pre efektivnu jazdu ID.4 GTX je rekupericia.
Vodi¢ méze pomocou prepinaca jazdnych rezZimov nastavit spitné
ziskavanie energie po uvolneni peddla akcelerdtora. Pri nastavenom

rezime jazdy dopredu D (Drive) elektromobil po uvolneni pedila ak-

celerdtora vo vicsine pripadov dobieha bez pohonu a jeho elektro-
motory sa volne otdcaju. Toto tzv. plachtenie m4 prioritu, pretoze je
najefektivnejsie.

Ked vodi¢ preferuje rekuperaciu, ID.4 GTX mu na to poskytuje roz-
licné moznosti. V rezime B (Brake) po uvolneni pedéla akcelerdtora
elektromotor pracuje ako generdtor a dobija batériu, hranica lezi pri
hodnote spomalenia 0,15 g. Ak si to vodi¢ Zeld, systém Eco Assistant
uvedie vozidlo do rezimu plachtenia alebo rekupericie ked sa priblizi
k zéne, vyzadujicej mensiu rychlost. Na to Eco Assistant vyhodno-
cuje ddta z navigicie vritane topografickych informdcii a rozpoznané
dopravné znacky.

Zvlast velka je rekuperdcia pri elektrickom brzdent, ktoré zabezpe-
¢uje najmid synchrénny elektromotor vzadu. Pokryva asi 90 percent
vietkych spomaleni v kazdodennej premavke. Jeho hranica lezi
pri hodnote spomalenia 0,3 g, ¢o zodpoveda rekuperaénému vykonu
viac ako 100 kW. AzZ pri intenzivnej$om spomaleni aktivuje elektricky
posiliiovac¢ bfzd hydraulické brzdy. Prechod medzi elektrickym a me-
chanickym brzdenim je takmer nebadatelny, rekuperacia zostdva ak-
tivna takmer az do Gplného zastavenia.

Koncepcia ovlddania ID.4 GTX je stihla a intuitivna. Pristrojovy pa-
nel bez fyzickych tlacidiel a ovlddacov je ¢isty a moderny. Vodi¢ vidi
najdolezitejsie previdzkové udaje na kompaktnom displeji s uhlo-
prieckou 13,5 cm (5,3 palca), ktory médze prepinat prostrednictvom
multifunkéného volantu. Na pravom okraji displeja je umiestneny
velky koliskovy prepina¢ na volbu jazdnych rezimov. V strede pristro-
jového panelu je velky dotykovy displej, ktory mé sériovo uhlopriecku
25,4 cm (10 palcov), pri baliku vybavy Infotainment ,Plus“ az 30,5 cm
(12 palcov). Na fiom vodi¢ ovldda telefon, navigiciu, médid, asistenc-
né systémy a nastavenie vozidla. Dal3iu rovinu ovlddania predstavuje
hlasové ovlddanie ,Hallo ID. ktoré rozumie mnohym formuldcidm
z beinej redi a prostrednictvom online pripojenia vyuZiva informdcie
z cloudu.
Cena Volkswagenu ID.4 GTX za¢ina sumou 53180 €.
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Fhedbtaru

Honda Africa Twin a Africa Twin Adventure Sport =mm=

lkonické modely ziskali novy
vzhlad a dalSie zlepsenia

Aj po viac ako troch dekadach od svojho prvého predsta-
venia v Eurépe zostiva nazov Honda Africa Twin syno-
nymom tradicie a dobrodruzstva. Do roku 2022 vstupuje
model CRF1100L Africa Twin aj jeho dobrodruznejsi si-
rodenec CRF1100L Africa Twin Adventure Sports s no-
vymi praktickymi zlep$eniami, ako si upravené nasta-
venia dvojspojkovej automatickej prevodovky DCT ¢&i
vyrazny novy vzhlad.
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Zlepsenie modelov Africa Twin a Africa Twin Adventure Sports
pre rok 2022 sa tykali tiez dalsicho zlepSenia kazdodennej praktickos-
ti oboch modelov. CRF1100L Africa Twin po novom pontika $tan-
dardne doddvany zadny hlinikovy nosi¢, kym CRF1100L Africa Twin
Adventure Sports prichddza s novym plexi §titom, ktory je 0 110 mm
niz$f a je mozné ho nastavit do 5 poldh, ¢o jazdcovi zabezpedi lepsi
vyhlad bez toho, aby sa tym zhorsila jeho ochrana pred poveternost-
nymi vplyvmi.

O Prevodovka DCT je pre rok 2022 upraveni tak, aby ponukala este
hladsiu ovlddatelnost pri jazde na prvé dva prevodové stupne, teda
najmi pri rozjazdoch a pri malych rychlostiach. Od prvého predstave-
nia Hondy VFR1200F v roku 2009 predala znacka Honda v Eurépe
viac ako 200000 strojov s prevodovkou DCT, ¢o je dokazom velkej
atraktivity tejto technoldgie a jej dobrého prijatia medzi zdkaznikmi.
Dvojvalcovy motor so zdvihovym objemom 1084 cm® disponuje ma-
ximdlnym vykonom 75 kW a kritiacim momentom 105 Nm.

Farebny 6,5-palcovy TFT dotykovy multifunkény informacny disple;
(MID) umoziiuje jazdcovi ovlddat vietky systémy stroja Africa Twin,
pricom v lavej hornej Casti obrazovky je k dispozicii ponuka vsetkych
jazdnych rezimov. MID je mozné navyse prisposobit tak, aby zobrazo-
val rozne Grovne informacii tykajucich sa zvoleného jazdného rezimu,
a jeho ovlddanie je jednoduché aj v rukaviciach.

Jazdec moze vyberat zo Styroch prednastavenych jazdnych rezimov:
TOUR, URBAN, GRAVEL a OFF-ROAD, ktoré pokryvaju vicsinu
jazdnych podmienok a situacii. Dalej su k dispozicii dva nastavitelné
rezimy USER s moznostou ulozit vlastné nastavenia.

Srdcom zlepsenych vlastnosti na ceste aj v teréne je Sestosové jednotka
na meranie zotrvaénych sil Bosch MM7.10 (IMU), ktor4 sa nacha-
dza v samotnom strede stroja. Toto zariadenie v redlnom Case meria
uhol a rychlost nakldfiania, uhol a rychlost pozdizneho naklonu a uhol
a rychlost sti¢ania. Trakcia zadného kolesa je riadend prostrednictvom
systémov TBW a HSTC, prilnavost predného kolesa pri brzdeni za-
bezpecuje ABS umoziiujice brzdit v zékrutich, jeho stabilitu potom
systémy na zamedzenie dvihania predného a zadného kolesa. Vstupné
dita si odovzdavané zo snimacov zdvihu a z jednotky na meranie zo-
trvaénych sil (IMU). K dispozicii s tri rezimy nastavenia pre cestu:

Rezim SOFT sa vyznaluje najmensou silou tlmenia pre hladké
reakcie, univerzalny MID ponuka nastavenie pre najsirsi rozsah situ-
dcii, zatial <o HARD vyuziva najvacsiu silu tlmenia v celom rozmedz{
rychlosti zdvihu a robi tak tento rezim vhodny na $portovejsiu jazdu.
Zmeny pre rok 2022 st pri oboch modeloch zavi$ené vyraznymi no-
vymi farbami a grafickymi vyhotoveniami. CRF1100L Africa Twin
Adventure Sports prichddza s novym grafickym vyhotovenim ‘Crac-
ked Terrain’ a model CRF1100L Africa Twin novo prichddza s dizaj-
nom ‘Big Logo’, vyznacujicim sa prepracovanou farebnou schémou
zahffiajucou nové ¢ierne hlinikové boéné kryty a vyrazny erveny pod-
sedlovy rdm.

-ha-

77



Automobilka Nissan predstavila novi, uz siedmu
generaciu typu Nissan Z. Historia tohto typu sa za-
¢ala pisat pred viac ako pol storo¢im a prvé automobi-
ly z jeho novej, siedmej generacie za¢ne automobilka
dodévat ako prvym predajcom Nissan v USA na jar

budiceho roka.
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Nissan Z s=nms

Dizajnéri pri tvarovani vonkajsku aj vnutra karosériesa vychddzali
z tézy: “tradicia s modernou technolégiou”. Novy Nissan Z ma tra-
diény vzhlad $portovych automobilov s pohonom zadnych kolies. M4
teda dlht prednut kapotu, nizsiu zadnu Cast' a siluetu, ktord vzdava
poctu prvej generacii Nissanu Z. LED reflektory su vytvarované
do dvoch polkruhov, ktorych vzorom boli reflektory na Nissane
Fairlady 240Z zo 70. rokov minulého storodia.

Odkaz na prvii generdciu tohto typu je najzretelnejsi pri pohlade
na vozidlo zboku. Bo¢n4 silueta prechddza od predného blatnika cez
§ikmé &elné sklo a ndsledne plynule klesd do zadného blatnika, vytva-
rajuc tak $tylizované pismeno Z.

Aj v kabine sa snubi klasické tvarovanie s novou technolégiou. Tva-
rovand je tak, aby vodicovi a jeho spolujazdcovi “sedela ako uliata”.
Plati to nielen o tvarovani sedadiel, ale o ergonémii celkovo. “Klasiku”
okrem iného pripominaju tri analégové pristroje informujice o pre-
vidzkovom stave vozidla (nabijanie batérie a funkcia turbodichad-
la) na hornej ¢asti pristrojovej dosky. Klasicky pristrojovy panel vsak
nahradil plne digitilny TFT displej. V stredovej konzole pristrojove;
dosky je 8-palcovy dotykovy displej, pod nim, pred preradovacou pé-
kou prevodovky, st otoéné ovlidace klimatizacie.

Nové kupé pohiiia uplne novy 3-litrovy zdZihovy twin-turbo V6
motor. Prindsa vyrazny ndrast vykonu oproti predchddzajicej gene-
rcii 370Z. Je navrhnuty tak, aby poskytoval ostrd, ale plynuld odozvu
na pohyby akceleraéného peddla. Najva¢si vykon nardstol o 50 kW
a vyrazne, aZ o 30 % je vac¥ aj krutiaci moment. Motor dosahuje vy-
kon 298 kW a krutiaci moment 475 Nm — takéto vykonnostné para-
metre nemal Ziadny z motorov predchidzajicich generdcii.

V ponuke su dve prevodovky: 6-stupiiovd s ruénym ovladanim
a 9-stupriovd automaticka prevodovka. K ruéne ovlddanej prevodovke
si mozno za priplatok priobjednat “launch control”. Zaujimavost'ou je
vyhotovenie spéjacieho hriadel'a z karbénoveho kompozitu. Samozrej-
most'ou pri $portovom aute je technolégia “rev matching” pre hladké
a bezpeéné preradovanie nizsich prevodovych stupiiov. Novi automa-
ticka prevodovka pontka rychle, hladké a logické preradovanie.
Umerne nirastu vykonu motora inZinieri Nissanu vyladili aj podvo-
zok, chladenie, odpruZenie a riadenie. Karoséria je tuhsia, elektronici
vyladili posiliiova¢ riadenia tak, aby vodi¢ mal pocit Ze medzi volan-
tom a prednymi kolesami je len priame mechanické spojenie.
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Zgkrutami mozno prechddzat rychlejsie, lebo Sirsie predné pneu-
matiky zlepsili prenos boénych sil az o 13 %. Predné aj zadné tlmice
pruzenia maji novd jednopldstovi konstrukciu s va&im priemerom
ako mali tlmice na predchddzajucej generécii (370Z), maju priblizne
0 20 % mensie tlmiace sily, ¢o pomohlo zmensit rizy do karosérie
pri prejazde kolies cez nerovny povrch cesty. Prindsa to nielen zlep$enie
komfortu jazdy, ale aj ovladatel'nosti vozidla. Aj preto, Ze viaceré kom-
ponenty odpruzenia prednych kolies st z hlinika (zmenSenie tzv. ne-
odpruzenych hmot) a maji novd geometriu, ¢o napomiha k stabilite
vozidla. Na fotografidch je novy Nissan Z uréeny pre americky trh. Ne-
méme zatial informdcie, ¢ si presne zachové tento vzhlad a technické
parametre aj pri dovoze na eurépsky trh.

-nn-
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Lechnika

Fordu Mustang Mach-E

Spoloénost Ford vyuziva svoje 118-roéné know-how v oblas-
ti naroéného testovania vozidiel, aby zistila, aky odolny vo¢i
opotrebovaniu niektorych komponentov je ich elektromobil
Mustang Mach-E. Extrémne umyvanie v automatickej umy-
vacej linke s vysokotlakovymi dyzami, robotické zadky a cesty
pokryté ostrym strkom vyuzil tim konstruktérov Ford pri na-
rocnych testoch, pri ktorych sa vozidlo pouziva nad ramec bez-
ného pouzivania.

»VynaloZili sme maximdlne iisilie, aby sme Mustang Mach-E vy-
stavili extrémnym testom, a podrobili ho tak ovela ndrocnejsiemu
pouZivaniu, akého sa mu dostane od typického spotrebitela. Chceme
mat istotu, Ze bude pripraveny celit ndrocnym podmienkam na ces-
tich, “ povedala Donna Dicksonovd, hlavnd konstruktérka programu

Mustang Mach-E.
UMYVANIE PODIA LUBOVOLE

Priblizne 13 percent Eurépanov si nie je istych, ¢ sa elektrické vo-
zidld moZu pocas jazdy v dazdi namodit a eSte menej ich md istotu, ¢
si budi méct umyt auto v automatickej umyvacke. Spolo¢nost Ford
vystavila Mustang Mach-E 60 brutdlnym prechodom automatickou
umyvacou linkou bez saponitu s postrekovaémi, kefami a susenim,
o predstavuje ekvivalent umyvania kazdé dva tyzdne pocas viac ako
dvoch rokov.

Tim vystavil rdmy dveri, obloZenie, kryty, loga, reflektory, koncové
svetld a lepidld modelu Mustang Mach-E vysokotlakovému vodnému
postrekovacu, aby otestoval netesnosti a iné mozné poskodenie von-
kajsich <asti, ktoré by mohla spdsobit voda. Postrekovac je schopny
vyvinut tlak az 117 barov pri teplote 60 stupiiov Celzia a voda pritom
striekala zo vzdialenosti priblizne 25 cm od vozidla. Takyto velky tlak
dokaze spolu s ¢istiacimi prostriedkami odstrnit olejové skvrny
na prijazdovej ceste.

TEST ROBOTICKYM ZADKOM

Spolo¢nost Ford otestovala takmer vetko, ¢o by zdkaznici mohli
polozit na sedadld, obzvlast ich zadky. Konstruktéri spolo¢nosti Ford
studovali rozne hmotnostné zatazenia sedadiel pomocou $irokej skély
Tudskych tiel. Tim pri tom naprogramoval robota v tvare ,zadku*, ¢ize
,robozadok®, aby vykonal simuldciu osoby, ktord nastapila do Mustan-
gu Mach-E a vystipila z neho najmenej 25 000krat.

Rovnako rozsiahlym sposobom otestovali materidl sedadiel ActiveX,
aby vydrzali kazdodenné (aj nesprdvne) pouzivanie. Stucastou bolo
aj testovanie chemikalif, aby rozne produkty (napriklad dezinfekéné
prostriedky na ruky) nezhorsovali kvalitu materidlu. Testovali sa tiez
vlastnosti pri odierani, aby povrch odolal simulécii 10-roéného pouzi-
vania, a 100000x sa ohol materidl sedadla, aby sa overila jeho odolnost
vodi praskaniu.

ODOLNY VOCI KAZDODENNEMU POUZIVANIU

Prasknuty displej telefénu nepotesi, ale prasknuty dotykovy disple;
v aute je neprijatelny. Najmi, ak md tolko funkcii ako obrazovka
v modeli Mustang Mach-E. Dotykovy 15,5-palcovy displej Mustan-

gu Mach-E 2021 vyuziva $pecidlnu sklend vrstvu Dragontrail™, aby

sa zabezpecila jeho odolnost. Je upevneny na vrchu konzoly z vyso-
kopevnostného horéika, ktord odold tahaniu alebo ndrazu.

»O0brazovka v modeli Mustang Mach-E je mimoriadne doleZitd
pre zdZitok z jazdy. Tvori tistredny bod interiéru a prirodzene pri-
tahuje poblady ludi. Vedeli sme, e musime pokrocit dalej, ak chceme
mat istotu, Ze je dostatocne odolnd, aby odolala kazdodennému pou-
Zivaniu. Predstavte si, ako do nej nardZajii kabelky a tasky, odierajii
sa o fiu domdce zvieratd, hrajii sa s fiou deti a podobne. Musite hlboko
porozumiet zdkaznikom, aby ste dokdzali identifikovat potencidlne
problémy a vedeli im predchddzat,“ povedala Dicksonova.

NEZOSTAL KAMEN NA KAMENI

Potencidlni majitelia modelu Mustang Mach-E musia byt presved-
Ceni, Ze so svojim vozidlom mozu jazdit aj tam, kde sa kondi chod-
nik a zadina sa Strkovd cesta, a pritom si neposkodia lak. Konstruktéri
spolo¢nosti Ford Mustang Mach-E podrobili testom na §trkovych
cestich s odlietavajicimi kamienkami v dizke 480 km, aby dokézali
vyhodnotit skody, ktoré na laku karosérie zanechali malé kamienky
a $kvira. Spolo¢nost Ford pouzila na testovanie dve rézne triedy strku.
Profesiondlni vodi¢i Mustangu Mach-E takmer 200x presli rychlos-
tou 100 km/h niekolkokilometrovym tsekom posypanym Strkom.
Po dokonéeni prvého testu tim zamenil $trk za este ostrej$i druh ka-
mefia a test zopakovali znova.

»Elektrické vozidld by sa nemali obmedzovat len na pekné, vyas-
faltované ulice miest a predmesti. Mustang Mach-E sme otestovali,
aby sa zdkaznici mobli s doverou vydat na dobrodruzné vypravy
po Strkovyich cestdch a nemali strach, Ze im kamienky poskodia lak,“
doplnila Dicksonova.

-fd-
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prototypov z ro

Na pocest supersportu Ford GT spolo¢nost Ford predstavi pro-
totyp Ford GT ’64 Heritage Edition 2022. Limitovand edicia
vozidla sa ingpirovala prototypom Ford GT z roku 1964, ktory
debutoval na medzindrodnom autosaléne v New Yorku 3. aprila
1964 a stal sa jedinym americkym super$portom, ktory vyhral
v Le Mans. Na obr. 1 a 2 st vedla seba Ford GT z roku 1964
a Ford GT Heritage Edition.

Ford GT Heritage Edition s===

dicia na oslavu
ku 1964

»1oto je prvd edicia Ford GT Heritage Edition, ktord oslavuje
vitazstvd v pretekoch. Tito si skutocne hlboko cti najstarsie dedic-
stvo supersportovyich dut Ford. Prototyp Ford GT 64 Heritage
Edition je modernou interpreticiou origindlu, pricom neomyl-
ne vzddva hold tomuto autu,“ povedal Mike Severson, manazér
programu Ford GT.
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Ford GT ’64 Prototype Heritage Edition ma biely lak Wimble-
don White s modrou grafikou Antimatter Blue a trojity pretekdrsky
pruh na streche. Pozoruhodnymi prvkami si odhalené komponenty
z uhlikovych vldkien, 20-palcové disky kolies z uhlikovych vldkien
nalakovanych modrou farbou Antimatter Blue, predny splitter z od-
halenych uhlikovych vldkien, bo¢né prahy, stopky zrkadiel, mriezky
motora a zadny difdzor s lesklym povrchom. Brzdové strmene
Brembo® lakované striebornou farbou s &iernou grafikou a ¢ierne
matice kolies eSte viac zdokonaluju esteticky vzhlad.

Uhlikové vldkna sa dostali aj do kabiny v podobe prahov dve-
rf z uhlikovych vlikien, spodnej Casti prednych stipikov a konzoly
spolu s matnymi registrami z uhlikovych vlakien. Sedadld z uhli-
kovych vldkien vo vyhotoveni Lightspeed Blue Alcantara® su pre-
§ivané striebornou nitou, zatial ¢o na sedacej Casti a na opierkach
hlavy je reliéfne logo GT. Pristrojovy panel je ¢aluneny kozou Ebo-
ny a Lightspeed Blue Alcantara, zatial ¢o stipiky a strop Calinenim
Ebony Alcantara. Nésivky Antimatter Blue na pristrojovom paneli,
lemoch dveri a vzperich sedadiel v tvare X su zladené s unikatny-
mi kolesami. Volant je ¢alineny kozou Ebony Alcantara s iernym
presivanim a preradovacie packy dvojspojkovej prevodovky sa Cisté,
s lestenym povrchom.

»V histérii typu Ford GT je mnozstvo milnikov, ktoré sme osla-
vili, ale tim sa jednomyselne zhodol, Ze tym pravym vozidlom je
tentoraz povodny prototyp z roku 1964, ktory rozputal kreativnu
genialitu timu Ford Advanced Vehicles a vydlazdil cestu progra-
mu Ford GT. Vsetko sa dalo do pohybu,“ povedal Severson.

Originalne prototypy Ford GT zdéraziuju
vynaliezavost a rychlost
Cielom spolo¢nosti Ford bolo porazit Ferrari a vyhrat Le Mans.
V roku 1963 preto zacala s vyvojom vlastného pretekdrskeho auta
a o necely rok neskér na medzindrodnom autosaléne v New Yorku

1964 predstavili prototyp Ford GT (podvozok &islo GT/101).

Bolo vyrobenych pit prototypov GT. Prvé modely Ford, ktoré kvoli
optimalizacii vykonu pri velkych rychlostiach vyuzivali hibkovi ae-
rodynamicku analyzu. Toto su jedny z najvyznamnejsich automobi-
lov portfélia spolo¢nosti Ford. Predstavuju zakladny kamen progra-
mu GT, ktory vyvrcholil jasnym vitazstvom znacky a ziskom prvych
troch pozicii v Le Mans v roku 1966. Tieto vozidld symbolizuju
prelomové majstrovstvo konstruktérov, ktoré pokrauje v podobe
prototypu Ford GT Heritage Edition 2022.

Z piatich vyrobenych prototypov Ford GT sa ako jediné
zachovalo vozidlo s podvozkom ¢islo GT/105
s dobovymi farbami.

Po nédrazovych testoch v Le Mans a Monze boli vozidld ¢&is-
lo GT/101 a GT/102 zosrotované. Toto testovanie vsak rozhodu-
jucim dielom prispelo vyraznemu zlepseniu vozidiel ¢&islo GT/103,
GT/104 a GT/105. Prvé vitazstvo modelu GT zaznamenalo vozidlo
&islo GT/103 v Daytone v roku 1965 s Kenom Milesom a Lloydom
Rubym za volantom, zatial ¢o vozidlo ¢. GT/104 sa umiestnilo
na trefom mieste s Bobom Bondurantom a Ritchiem Gintherom.
Oba modely GT/103 a GT/104 boli prelakované a patria do exklu-
zivnej expozicie v muzeu Shelby v meste Boulder v Colorade.
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SERIA HERITAGE EDITION

Séria Ford GT Heritage Edition oslavuje vyrazné historické medz-
niky a samozrejme vitazné tituly z Le Mans. K dnesnému diu si
novy Ford GT ’64 Heritage Edition 2022 pripomina $est modelov
z ultra-obmedzenej vyrobnej série. Patria medzi ne:

Ford GT ’66 Daytona Heritage Edition 2021
O Pocta pretekirskemu vozidlu Ford GT MK II €. 98
O Vo vyrobe

Ford GT ’69 Gulf Livery Heritage Edition 2020
O Pocta pretekarskemu vozidlu Ford GT40 MK I ¢. 6,
ktoré zvitazilo v Le Mans v roku 1969
O Vyrobenych len 50 kusov

Ford GT ’68 Gulf Livery Heritage Edition 2019
O Pocta pretekdrskemu vozidlu Ford GT40 MK I ¢. 9,
ktoré zvitazilo v Le Mans v roku 1968
O Vyrobenych len 50 kusov

Ford GT ’67 Heritage Edition 2018
O Pocta pretekdrskemu vozidlu Ford GT40 MK IV &. 1,
ktoré zvitazilo v Le Mans v roku 1967
O Vyrobenych len 39 kusov

Ford GT ’66 Heritage Edition 2017
O Pocta pretekdrskemu vozidlu Ford GT40 MK IT ¢. 2,
s ktorym jazdili Bruce McLaren a Chris Amon v Le Mans
v roku 1966
O Vyrobenych len 27 kusov

Ford GT Gulf Livery Heritage Edition 2006
O Pamitné tituly modelu GT40 v 24-hodinovych pretekoch
v Le Mans, ktoré znacka ziskala po sebe
v rokoch 1968 a 1969
O Vyrobenych len 343 kusov

-fd-

MODERNY

SPORTOVE

V aprili Volkswagen predstavil typ Polo aktudlnej Siestej ge-
nerdcie po inovacii a o dva mesiace aj jeho $portovo ladend
verziu Polo GTI. Nositel legendarnej skratky predstavuje
vrchol segmentu malych automobilov svojim vykonom,
technoldgiou a Sportovym charakterom. Zazihovy motor
TSI s velkym krutiacim momentom a $pecialne vyladeny
$portovy podvozok robia z bestsellera v segmente malyci)l,
automobilov dynamického Sportovca s pitdverovou ka-
rosériou. Na Zelanie Polo GTI po prvy raz umoziuje aj
¢iasto¢ne automatizovanu jazdu. Mnozstvo asistenénych
systémov najnovsej generacie zarucuje este vicsi komfort
a bezpecnost pre vsetkych ¢lenov posadky.

Polo nesie skratku GTT od roku 1998 — ako treti zdstupca znacky

po typoch Golf a Scirocco. Najnovsia genericia plynulo nadvizuje
na tradiciu GTT a vytvira nové standardy v triede malych automobilov.
Technicky zéklad na to poskytla moduldrna stavebnica komponentov
s prie¢ne ulozenym motorom MQB koncernu Volkswagen.
Srdcom kazdého modelu GTI je vzdy jeho motor. Polo GTI ma
pod kapotou turbodtichadlom prepliiany zazihovy §tvorvalec 2.0 TSI
so zdvojenym systémom vstrekovania paliva — priamym do valcov a ne-
priamym do nasdvacieho potrubia. Riadiaca jednotka motora vyuzi-
va §tvorjadrovy procesor, ventilovy rozvod je vybaveny prepinatelnym
zdvihom nasdvacich ventilov.

Motor spliiajiici aktudlne emisné normy dosahuje maximélny vykon
152 kW pri otdc¢kach 4600 az 6000 za mindtu a v pdsme otdcok
od 1500 do 4500 za minuitu poskytuje maximdalny kratiaci moment
320 Nm. Kritiaci moment motora sa prendsa na predné kolesd pros-
trednictvom 7-stupriovej dvojspojkovej prevodovky DSG.

Vykonny pohon v kombindcii s malou hmotnostou zabezpecuji mo-
delu Polo GTI vynikajice dynamické vlastnosti — zrychlenie
z 0 na 100 km/h za 6,5 sekundy a maximalnu rychlost 240 km/h.

Model Polo GTI mi oproti beznym verzidm o 15 mm mensiu svetld
vysku a zarucuje typickd syntézu vybornej jazdnej dynamiky, bezpe¢ne;j
neutrality a velkého jazdného komfortu.

Volkswagen Polo GT| s===

Po prvy raz je pre Polo GTI k dispozicii asistenény systém IQ.DRIVE
Travel Assist, ktory umoziuje ¢iastoéne automatizovand jazdu. Sys-
tém dokaze od rychlosti 0 km/h az po hranicu reguldcie adaptivneho
tempomatu ACC (210 km/h) automaticky ovladat riadenie, brzdenie
a zrychlovanie. IQ.DRIVE Travel Assist pri tom vyuZiva na vedenie
vozidla v pozdlznom smere adaptivny tempomat ACC s radarovym
snimacom a na vedenie v prie¢nom smere sériovy systém Lane Assist.
Vodi¢ moze asistenény systém Travel Assist aktivovat osobitnym tla-
¢idlom na multifunkénom volante. Po¢as funkcie asisten¢éného systému
musi mat vodi¢ ruku na volante a po cely ¢as je zodpovedny za vozidlo.

Inovovany model Polo GTI md sériovo adaptivne reflektory
1Q.Light - LED-Matrix a osvetlen lidtu na maske chladi¢a dopliaja-
cu denné svetld. Napadnou vizudlnou zmenou na zadnej Casti si nové
LED zadné svetld s animovanymi brzdovymi svetlami a dynamickymi
smerovymi svetlami. Dizajnové zmeny na karosérii zahfiiaji aj nové,
$portovo tvarované ndrazniky. Predny ndraznik obsahuje na bokoch dva
pary malych $estuholnikovych LED svetiel, ktoré plnia funkciu zdkru-
tovych svetiel Adaptive Frontlightning System (AFS). V kombindcii
s reflektormi 1Q.Light — LED-Matrix zabezpecuja velmi homogénne

osvetlenie cesty a okolia.

Polo GTT je na vyber v piatich farbach: Giernej Deep Black Perleffekt,
sivej Rauchgrau Metallic, Cervenej Kings Red Metallic, bielej Pure
White a modrej Reef Blue Metallic. Tri posledné farby sa daji na Ze-
lanie kombinovat so strechou nalakovanou v kontrastnej ¢iernej farbe

(Roof Pack). Sériovo m4 Polo GTI 17-palcové disky z lahkej zliatiny,

na Zzelanie su k dispozicii aj 18-palcové kolesa.

V interiéri st dominantné farby ¢ierna, Cervena, sivd a chrémovd. Sti-
piky karosérie a strop maju &ernu farbu. K typickym prvkom GTI
patria aj Cervené kontrastné stehy na sedadléch, kozenom potahu mul-
tifunkéného $portového volantu a na manzete a rukoviti voliacej paky
prevodovky DSG. Fascinujici zézitok z hudby sprostredkiva volitelny
ozvucovaci systém s celkovym vykonom 300 W a $iestimi reproduk-
tormi. Jeho zosilfiova¢ je priestorovo usporne umiestneny pod dvojitou
podlahou batozinového priestoru so zikladnym objemom 351 litrov.

-VW-
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v uprave Mansory

Maniere bohatej klientely su pri vybere (pre nich) nového luxusného
automobilu obvykle zvldstne: nesta¢i im vybrat si superluxusné a su-
perdrahé vozidlo takého typu, z ktorého bolo vyrobenych len niekol-
ko stoviek ¢i len desiatok kusov a ktoré teda stretnete na ceste len raz
za uhorsky rok, ale radi by mali nie¢im ozvld$tnenu verziu, ktord by
bola (takmer) jedinecnd. Na takéto ,0zvldstiovanie®, pre ktoré sa aj
v naSom motoristickom slangu vzil termin tuning (ladenie), existuji
$pecializované podniky, ktoré — ako inak — nazyvame tunigovymi ¢i
ladi¢skymi. Jednym z najzndmej$ich na tuning ¢i Gpravy luxusnych
vozidiel je nemeckd spoloé¢nost Mansory, sidliaca v mestecku Brand.
Mansory zalozil v roku 1989 irdnsko-britsky podnikatel Kourosh
Mansory.

Jednym z najnovsich produktov spolo¢nosti Mansory je model Rolls-
-Royce Ghost MY2021, ktory je odvodeny od neddvno predstaveného
sériového mole Ghost, od ktorého sa navonok odliduje viac ¢ menej
decentnymi tpravami karosérie. Takmer vietky upravené vonkajsie
Casti karosérie, vritane ultralahkého veka motorového priestoru, st
zhotovené z uhlikovych kompozitov, pricom niektoré Casti su lako-
vané priehladnym lakom, umoziiujicim pohlad na samotnu struktiru
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Rolls-Royce Ghost====

kompozitu. Impozantnd mriezka chladica méze byt decentne osvetle-

nd farebnym svetlom, kore$pondujicim s celkovou farebnou koncep-
ciou vozidla. Prednu ¢ast doplnaji denné svietidld na baze LED.
Pri pohlade zboku putaji pozornost prahy z tmavého kompozitu.

Na zvi¢3enie pritlaku zadnej ndpravy sliZi elegantne tvarovany spojler
na zadnom veku i na zadnej hrane strechy. Zadnej ¢asti vozidla domi-
nuje novo vyvinuty difizor. ]jpravy sa nevyhli ani pohonnej jednotke.
Inzinieri Mansory vystrojili dvandstvalcovy vidlicovy motor novymi
turbodtchadlami, novym $portovym vyfukovym systémom a vykon-
nymi katalyzdtormi. To, spolu s preprogramovanim riadiacej jednotky
motora, viedlo k zviSeniu maximdlneho vykonu motora zo 430 kW
na 530 kW, najvacsi kratiaci moment vzréstol z 850 Nm na 1020 Nm.
Motor s uvedenymi hodnotami dokaze rozbehnit 2,5-tonovy Ghost
(tento anglicky termin mozno prelozit ako duch, prizrak & zjavenie)
na rychlost 100 km/h za 4,4 sekundy. Podla tlatovej spravy spolo¢-
nosti Mansory mé upraveny Ghost kombinovant priemernu spotrebu
16,7 1/100 km. Ekologicki aktivisti sa opat maji do ¢oho obut...
(RM)
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Pravdepodobne by vas nepotesilo — ba skér nahnevalo —
keby ste zistili, Ze iplne nové auto, ktoré ste si prave kupili,
nie je az také nové, ako by malo byt. Pretoze bolo vyrobené
pred siestimi rokmi. Vase pochybnosti o hodnote auta by
zrejme celkom nerozptylilo ani ubezpecenie, Ze s autom vy-
robenym v roku 2015, sa skuto¢ne odvtedy ,nehybalo“ a ne-
preslo takpovediac ani meter. Lenze, nie je auto ako auto.
Piticu takychto ,staronovych® aut poniika britska automo-
bilka Bentley — a niet pochyb o tom, Ze péjdu ,na dracku®.

Ide totiz o pit superluxusnych limuzin Bentley Mulsanne Grand
Limousine by Mulliner, ktoré boli vyrobené v roku 2015 a dodané
do Spojenych arabskych emiritov (SAE). S limuzinami sa vsak vo-
bec nejazdilo a dokonca neboli v SAE, ani nikde inde, registrované.
Ako naznatuje dlhy nédzov modelu, limuziny st odvodené od $tan-
dardnej verzie Mulsanne, priom ndro¢né Gpravy vykonala spolo¢nost
Mulliner. Za najvyznamnejSie Upravy mozno povazovat predfienie
vozidla o 1000 mm, ¢im vznikol priestranny interiér pre §tyroch ces-

Bentley p(;mi

ka

limuziny

tujtcich sediacich vo dvojiciach proti sebe (+ vodic). Strecha vozidla
bola zdvihnutd tak, Ze priestor pre hlavy vzadu sediacich cestujacich sa
zvy§il o 79 mm. Medzi sedadlami celkom vzadu sediacich cestujicich
je chladni¢ka napojov, medzi dozadu otoenymi sedadlami je skrinka
so stipravou pohdrov. Vyklopné piknikové stoliky umoziiuju cestu-
jucim v pohodli pracovat. Klimatizaénd stistava umoziiuje kazdému
cestujicemu vytvorit si okolo seba vhodnd mikroklimu. Priehradku
medzi vodiom a cestujicimi tvori elektrochromatické sklo, ktorého
optické vlastnosti mozno stlaenim tla¢idla zmenit — sklo moze byt
Uplne priezraéné alebo tplne nepriehladné. Na pohon limuziny sluzi

ikonicky 6,75-litrovy vidlicovy osemvalec prepfﬁan}? dvoma turbodi-

N

chadlami. Maximélny vykon motora je 376 kW, jeho najvicsi krutiaci
moment je 1020 Nm. Pretoze model Mulsanne sa vlani prestal vyra-
bat, pit ,staronovych® vozidiel Grand Limousine predstavuje podla
spolo¢nosti Bentley unikdtnu prilezitost vlastnit kus automobilovej

historie. Tak sa s kiipou poponahlajte. ..
(RM)
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Cast expozicie-stavebnjch a zemnych strojov ZTS Detva
na veltrhu v Brne z prvej polovice osemdesiatych rokov

PODPOLIANSKE STROJARNE DETVA

Podpolianske strojarne Detva boli najvacsim ceskosloven-
skym vyrobcom stavebnych a zemnych strojov. Na konci osem-
desiatych rokov podnik pozostaval z jedenastich zavodov
umiestnenych v niekolkych lokalitach byvalého Stredosloven-
ského kraja a ro¢ne dodaval az sedem tisic nakladac¢ov a mobil-
nych zemnych strojov. Jeho hlavnym a v minulosti dobre utajo-
vanym programom vsak bola vyroba obrnenych transportérov
a neskor bojovych vozidiel pechoty BVP.

dumpcar
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Koncom styridsiatych rokov minulého storoéia bolo prijaté strate-
gické rozhodnutie vybudovat na Slovensku (dalej od zapadnych hra-
nic) nové vyrobné centrd tankov a obrnenych vozidiel a premiestnit
tam ich produkciu z podnikov CKD Praha Sokolovo a Skoda Plzeii.
Nové zdvody mali vyrast v Martine, vo Viglasi (neskor zdvod Detva)
a v Hrintovej. V Martine a Viglasi sa mali vyrdbat podla licen¢ne;
dokumenticie zo Sovietskeho zvizu tanky T 34 a samohybné deld
SU 100, v Hrifiovej tankové motory a prevodovky. Po prehodnoteni
tohto zameru bola vyroba tankov umiestnend len v Martine, vo Vigla-
§i (Detve) sa nakoniec zamerali na vyrobu obrnenych transportérov
a v Hrifiovej na prevodové mechanizmy. Stavba oboch zdvodov Detva
a Hrifiovd zacala v roku 1950. Investormi vystavby boli najprv CKD
Sokolovo, potom Tatra Kopfivnice a od 1. 1. 1953 prevzala rozosta-
vané tovirne Skoda Plzen, ktord od leta 1954 umiestnila do Detvy
vyrobu tazkych lanovych rypadiel na pisovom podvozku D 500.
V Hriflovej zacali s vyrobou nédhradnych dielcov k rypadldm, vyrobou
prirub a kalovych erpadiel. Nésledne sa rozbiehala aj vyroba vojenskej
techniky, oznacovana ako ,$pecidlna technika®.

Jednostranny sklapac Tatra 147 DC-5 Dumpcar - v obdobi
1957-1961 vzniklo v Detve 1024 tychto vozidiel

V roku 1955 sa obe tovirne osamostatnili a vytvorili ndrodny pod-
nik Podpolianske strojarne Detva (skratka PPS) so zdvodmi v Detve
a Hrinovej. Do vyroby boli zavedené podvozky vagénov, rozmetadla
umelych hnojiv, a hlavne nové typy zemnych strojov, ako napriklad
populdrné lanové rypadlo D-030a umiestnené na trojnipravovom
automobilovom podvozku Tatra 111, ktorého prvy prototyp vznikol
v Detve uz v aprili 1955, aby sa hned symbolicky zucastnil nadcha-
dzajuceho prvomajového sprievodu v meste. Okrem toho sa vyrabali
motorové a privesné sklipacie vozy, meliora¢né pluhy, ¢i zemné a sne-
hové frézy, a neskor tiez znime dvojndpravové jednostranné sklipace
Tatra 147 DC-5 Dumpcar. V roku 1957 sa stal sicastou PPS Detva
zdvod v Cinobani — zlievaren sivej liatiny s viac ako storo¢nou tra-
diciou, ktord neskor presla vyraznou modernizciou a dalej rozsirila
technologické moznosti celého podniku.

S vojenskou (Specidlnou) vyrobou zacali v Detve prakticky hned
po dobudovani zédvodu. Najskor to boli repasicie starich panciero-
vych stihacov tankov a vyroba zariadeni pre Zenijné vojsko. V dal§iom
obdobi sa viak uz podnik $pecializoval na produkeiu obrnenych vozi-
diel, pricom v Detve zvladli i technologicky ndro¢nu vyrobu velkych
pancierovych plechov, vritane ich zvirania a opracovania. V obdobi
1958 az 1962 vyrobili 1500 lahkych kolesovo-pasovych obrnenych
transportérov OT-810, skonstruovanych v Tatre Kopfivnice rozsiah-
lou tpravou pdévodnych nemeckych vozidiel typu Hk 16p ,HAKL®.
Nisledne bola zavedena produkcia pasovych obojZivelnych obrnenych
transportérov OT-62 TOPAS, ktoré vznikli vo vyvojovej konstrukeii
v Martine zdsadnou rekonstrukciou sovietského transportéra BTR-50
PU. Do roku 1972 bolo v Detve vyrobenych 2641 tychto vozi-
diel pre potreby Ceskoslovenskej armddy, a tieZ na export do Polska
a Egypta. Milo znidmou skuto¢nostou je, Ze z Detvy pochddzal i pan-
cier pre korby stredného kolesového obrneného transportéra OT-64
SKOT vyribaného v CCskoslovensko—Pol’skej koopericii v Sestdesia-
tych rokoch.

A Modernizované verzie HON 051 a HON 053 sa na prvy pohl'ad
odliSovali novou karosériou hranatych tvarov.
V rokoch 1960 aZ 1974 vzniklo v PPS viac ako 18 tisic nakladacov
radu HON, ktoré boli Gispe$ne exportované do 45 krajin celého sveta

<« Prvy Ceskoslovensky nakladaé HON 050 vyrabany od roku 1960
v zavode Hrinova (dne$né Hrifovské strojarne).
Po roku 1963 sa jeho produkcia presunula do Detvy

Modernizované lanové bagre D 031a montované
na podvozky Tatra 138. Ich vyroba bola po roku 1968 presunuta
do poboéného zavodu v Tisovci

V pociatoénom obdobi podnik nemal vlastnt vyskumno-vyvojovi
zakladiiu. Konstruként dokumenticiu na nové vyrobky vojenskej
techniky ziskaval z Vyvojového zévodu Turéianskych strojarni v Mar-
tine, na vyrobky stavebnych a zemnych strojov od Vyskumného ustavu
stavebnych a keramickych strojov (VUSK) Brno. V roku 1958 bola
v PPS zaloZend vlastnd konstrukénd kanceldria a prototypovd diel-
fia, ktord pracovala hlavne na vyvoji stavebnych a zemnych strojov.
Vyvojové spoluprica s Martinom a Brnom vsak nadalej pokracovala.
V Martine (a Ciastocne i v podniku Konstrukta Trencin) sa spracovala
pre Detvu aj licenénd dokumentdcia na obrnené transportéry a neskor
vyrabané bojové vozidld pechoty.

Nosnym programom PPS bola vyroba obrnenych transportérov.
Na fotografii je obojZivelny OT-62 TOPAS vyrabany od roku 1962.
Predtym v Detve vznikali polopasové transportéry 0T-810

>
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V roku 1970 zacala sériova vyroba bojovych vozidiel pechoty BVP-1.
Do roku 1989 vzniklo 17 295 tychto Specialnych vozidiel. V obdobi
1987-1991 bolo vyrobenych tiez 434 vozidiel nového typu BVP-2

Este koncom pitdesiatych rokov zacali v Podpolianskych strojér-
fiach pripravovat vyrobu prvého Ceskoslovenského kolesového nakla-
daca, ktory dostal oznacenie HON 050 (HON = hydraulicky otoc-
ny naklada¢) a vyraznou mierou ovplyvnil dalSie smerovanie civilnej
produkcie podniku. Tento, na svoju dobu pokrokovy stroj, vyvinuli
opit v brnenskom vyskumnom ustave a jeho sériovi vyrobu zaviedli
v Hrifiovej v roku 1960. O tri roky neskor sa produkcia nakladacov
presunula do zakladného zdvodu v Detve, ktory sa $pecializoval hlavne
na vyrobu zviranych konstrukénych celkov zemnych strojov, mobilne;
a obrnenej techniky a na ich findlnd montdz. Zavod v Hriflovej sa
nisledne orientoval takmer vyluéne uz len na dodévky prevodovych
mechanizmov pre civilnd i vojenskd mobilni techniku.

Naklada¢e HON nasli uplatnenie nielen v stavebnictve, ale i v ko-
mundlnej stére, polnohospodarstve a v priemysle a stali sa tieZ vy-
znamnym exportnym artiklom. Prvy model HON 050 so zaoblenou
karosériou prevzal kompletnu pohonnu jednotku z traktora Zetor 35
Super. Konstrukéné oddelenie Podpolianskych strojirni pripravilo
od roku 1965 inovovanu verziu HON 051 s novou hranatou karosé-
riou a modernej§iou pohonnou jednotkou Zetor URIL. O rok sa tiez
rozbehla vyroba nového typu univerzdlného zemného dokoncovacie-
ho stroja SATUR s charakteristickym vysuvnym hydraulicky ovldda-
nym ramenom. Jeho kolesovy podvozok s pohonom vsetkych $tyroch
kolies bol osadeny osemvalcovym motorom Tatra a mechanickou
§tvorstupiiovou prevodovkou.

V roku 1965 sa Podpolianske strojirne stali jednym zo siedmich za-
kladajucich vyrobnych podnikov novovytvoreného trustu ZTS (Zavo-
dy tazkého strojirstva) so sidlom v Martine a pripravovali sa na dals{
rozvoj vojenskej i civilnej produkeie. Este ku koncu $estdesiatych rokov
bol zriadeny vlastny vyvojovy zdvod vo Zvolene a podnik sa rozristol
o tri nové zévody - v Tisovci, Krupine a vo Vlkanove;j.

V roku 1970 bola na zdklade sovietskej licencie zavedend v podni-
koch ZT'S sériové produkeia bojovych vozidiel pechoty BVP-1, pri-
¢om ich montdZ prebiehala vzhladom k velkej sériovosti paralelne
v PPS Detva a SMZ (Strojérske a metalurgické zévody) Dubnica nad
Véhom. V Detve vyrdbali kompletnt pancierovi korbu a dalsie uzly
tiez pre potreby sesterského podniku SMZ Dubnica nad Vihom (vo-
zidl4 z Dubnice boli uréené na export do Sovietskeho zvizu, v Detve
montovali BVP pre potreby Ceskoslovenskej armddy a pre export
do inych krajin). Z4vod v Hriflovej dodéval kompletné prevodové me-
chanizmy, teda hlavnt prevodovku i bo¢né prevody. Motor bol vyré-
bany vo vtedajsich Turcianskych strojdriiach Martin, na subdodédvkach
sa podielali i iné zdvody skupiny ZTS. V stvislosti so zavedenim pro-
dukcie BVP doslo k daliemu vyraznému rozsireniu zévodov v Det-
ve a Hrinovej a k ich vybaveniu modernymi technolégiami. Hlavny
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A Vpolovici Sestdesiatych rokov bol predstaveny novy typ
univerzalného zemného stroja SATUR s hydraulicky oviddanym
vysuvnym ramenom

V¥ Univerzalny ¢elny naklada¢ UNC 151 sa vyrabal v Detve
od roku 1969. Po roku 1978 sa jeho produkcia presunula
do pobocéného zavodu v Lucenci, kde sa udrZala
aZ do devatdesiatych rokov

Nakladace HON nahradil od roku 1974 novy typ UN 050 s hydrosta-
tickym pohonom a velkou presklenou hranatou kabinou.
Priemerna roéna produkcia tohto typu prekracovala dva tisice strojov

zévod v Detve sa roz¢lenil na dve samostatné prevadzky — zavod

na vyrobu stavebnych strojov a zdvod na vyrobu $pecidlnej techniky
(teda BVP).

Velké investicie vSak smerovali i do rozvoja civilnej produkecie a dal-
sich poboénych zivodov. Do zdvodu Tisovec bola najskor z Detvy
presunutd vyroba inovovanych lanovych autobagrov D032a, neskor
i univerzalnych zemnych strojov SATUR 051k (a v Detve sa tak mohli
plne venovat produkcii elnych nakladacov). Zlom vo vyvoji zdvodu
Tisovec vSak nastal v roku 1976, ked v fiom zacala vyroba zndmych
univerzalnych dokon¢ovacich strojov UDS, osadenych na automobi-
lové podvozky Tatra, resp. v mensej miere i na pasové podvozky. Pro-
dukcia najnovsich generdcii zemnych strojov UDS, povodne vyvinu-
tych vo Zvolene, sa pritom v Tisovci udrzala az do dnesnych dni.

V Krupine bola v sedemdesiatych rokoch vybudovand dplne novéd
tovérel na vyrobu pridavnych zariadeni a ndprav pre nakladace.
Od roku 1981 v nej zacali montovat legendarne malé $mykom riade-
né naklada¢e UNC 060, vyvinuté opit vo Zvolene. Ich vyroba rychlo
ristla, a to hlavne z dévodu exportu do krajin byvalého Sovietskeho
zviizu, a na konci osemdesiatych rokov sa priblizila hranici tritisic na-
kladacov typu UNC 060 rocne. Tradicia vyroby $mykom riadenych
nakladacov mé v Krupine taktiez pokracovanie az so sicasnosti.

Podnik mohutne investoval i do tovirne vo Vlkanovej pri Banskej
Bystrici, ktord okrem p6vodného programu vyroby bowdenov a me-
chanickych nahonov postupne prebrala produkciu dalsich komponen-
tov pre stavebné stroje a traktory, bo¢nych prevodoviek pre nakladace
UNC 060, traktorovych riaditelnych hnanych nédprav, néhonov hydro-
generdtorov a inych prevodovych mechanizmov.

V zivode na vyrobu stavebnych strojov v Detve sa od zaliatku se-
demdesiatych rokov rozbehla vyroba ¢elného nakladaca vyssej triedy
UNC 151 s nosnostou 3300 kg a objemom lopaty 1,5/1,9 m?3, ktory
bol reakciou na poziadavky domdcich a zahrani¢nych zdkaznikov na
robustné nakladade vy3sej hmotnostnej kategérie. Do sériovej vyroby
nabehol od roku 1974 i ndstupca uspesného radu nakladacov HON,
univerzdlny nosi¢ (naklada¢) UN 050, vybaveny hydrostatickym po-
honom a charakteristickou velkou hranatou presklenou kabinou. Ka-
pacita montdznej linky UN 050 v Detve prekracovala v druhej po-
lovici sedemdesiatych rokov hranicu dvoch tisicov nakladacov ro¢ne,
pri¢om na vedlajsej montaznej linke vznikalo dalsich priblizne 150-

<« Univerzalne dokonGovacie stroje UDS sa zacali vyrabat v zavode

Tisovec v polovici sedemdesiatych rokov. Na obrazku typ UDS 113a

na automobilovom podvozku Tatra 148. Vyroba strojov UDS dodnes
pokracuje v spolocnosti CSM Industry Tisovec

200 velkych nakladatov UNC 151 za rok. Po roku 1980 bol typ UN
050 nahradeny modernizovanou verziou UN 053, ktord dostala novy
prepracovany rim a kinematiku, kabinu vyhovujicu bezpeénostnym
normdm ROPS, a na Zelanie tiez pohon vsetkych kolies. Vyroba to-
hoto typu dalej réstla az k viac ako trom tisicom naklada¢ov radu UN
053 ro¢ne. Pre zabezpelenie tak velkych sérii boli v Detve zriadené
moderné prevadzky integrovanej vyroby zviranych dielcov, do vyroby
prevodovych agregitov sa okrem zévodu Hrinové zapojila i dobudo-
vand tovdreni vo Vlkanovej. Do ukoncenia produkcie v druhej polovici
devitdesiatych rokov bolo vyrobenych celkom 33 144 nakladacov radu
UN 053.V tom ¢ase i8lo o jednoznaéne najrozsirenejsi naklada¢ nielen
v Ceskoslovensku, ale i v krajinach byvalého Sovietskeho zvizu a cele]
strednej a vychodnej Eurépy.

Jeden z prvych prototypov velkého nakladac¢a UNC 200 zo sedem-
desiatych rokov. Modernizovany typ UNC 201 sa vyrabal v obdobi
1990-1998, jeho posledné série uz boli osadené motormi Cummins

V roku 1978 doslo k zjednoteniu oznacenia véetkych podnikov zdru-
zenych vo VH] Z TS Martin a Podpolianske strojarne sa premenovali
na ZTS nirodny podnik Detva. Rok predtym sa zacalo s vystavbou
novej tovirne v Rimavskej Sobote, uréenej k produkcii ndhradnych
dielcov a pridavnych zariadeni k neustéle narastajicemu poctu vyrédba-
nej techniky. Podnik sa rozgiril o dalsi zavod v Lucenci, kam bola pre-
sunula vyroba velkych nakladatov UNC 151 a od roku 1980 i produk-
cia nového univerzalného kibového nakladaca UNK 320 s nosnostou
3200 kg, ktory vdaka $irokému sortimentu pridavnych zariadeni nasiel
uplatnenie tiez v polnohospodarstve a lesnictve. Program tazsej triedy
nakladacov doplnil novy typ UNC 200 s nosnostou 4800 kg a obje-
mom zékladnej lopaty 2 m?, vyrdbany v Detve.

>
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Univerzalny kibovy nakladaé UNK 320 sa vyrabal v ZT'S Luéenec
od roku 1980. Jeho produkcia pokracovala aZ do zaniku zavodu
na zaGiatku nového milénia

Za&iatok osemdesiatych rokov znamenal pre ZT'S Detva tiez vstup
do elitného klubu vyrobcov priemyselnych robotov. Podnik sa zara-
dil medzi najvyspelejsie strojirenske previdzky v Ceskoslovensku
a v spoluprici s ustavom VUKOV Presov a Elektrotechnickym vy-
skumnym tstavom ZTSv Novej Dubnici zacal vyvijat a sériovo vyré-
bat priemyselné roboty a manipuldtory na zviranie. [jspeénou bola
napriklad produkcia priemyselnych robotov OJ-10, ktorych v Detve
vzniklo viac ako 250.

Posledny finalny ,Specialny“ produkt z Detvy - obrené vozidlo
TATRAPAN, vyrabané po roku 1990 v kooperacii s byvalym podnikom
Tatra Banovce nad Bebravou

Najvicsicho rozmachu dosiahol podnik ZTS Detva v druhej polo-
vici osemdesiatych rokov, kedy vyroba $peciilnej techniky, stavebnych
mechanizmov, prevodovych agregitov, ale i priemyselnych robotov
a manipuldtorov kulminovala. Naplno bezala produkcia BVP-1,
nakladacov UN 053 a UNC 200 (v Detve), UNC 151 a UNK 320
(v Lucenci), malych §mykom riadenych nakladacov UNC 060 (v Kru-
pine) a modernizovanych dokoncovacich strojov UDS 114a na au-
tomobilovom podvozku Tatra 815 (v Tisovci). Velkd ¢ast stavebnych
mechanizmov bola Gspesne exportovand cez podnik MARTIMEX
do celého sveta, o export vojenskej produkcie sa staral podnik zahra-
ni¢ného obchodu OMNIPOL. Vyvijali sa nové produkty, ktoré boli
postupne zavidzané do vyroby. V Detve pripravovali vyrobu nového
univerzilného oto¢ného naklada¢a UNO 180, v Tisovci dalsich mo-
delov UDS, napredovala produkcia robotov a manipuldtorov a v roku
1987 zadala sériovd vyroba nového typu bojovych vozidiel pechoty
BVP-2.
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Legendarmy Smykom riadeny naklada¢ UNC 060. V zavode Krupina
vzniklo viac ako 13,5 tisic strojov tohto typu, mnohé z nich sti dodnes
v prevadzke. Bocné prevody vyrabali vo VIkanovej, pridavné zaria-
denia v Rimavskej Sobote. V Krupine v stiasnosti vyrabaji Smykom
riadené nakladace pod znackou Locust

Po roku 1988 vsak prisiel prudky pokles dodavok vojenskej techni-
ky a v celom kombinate ZTS zacala konverzia zbrojnej vyroby.
Na zéklade vladného uznesenia mala byt vyroba BVP ukonéend do
roku 1992 a ich produkcia nahradend civilnym programom. Této ra-
dikalna zmena sa najviac dotykala zdvodov v Detve a Hriiovej, v kto-
rych tvorila §pecidlna produkcia viac ako polovicu celkového objemu.
Doslo k nadviazaniu spoluprice s nemeckou spolo¢nostou Hanomag,
pre ktoru zacali uz v roku 1989 dodavat z Detvy zvarence, pripravovala
sa spolo¢nd kooperaénd vyroba novych typov nakladatov a pracovalo
sa i na dalsich novych projektoch.

o

Typ UN 053 bol najispesnejsim nakladacom znacky DETVAN a eSte
donedavna i najrozSirenejSim nakladacom v krajinach
strednej a vychodnej Eurdpy. Celkovo bolo vyrobenych

33 144 strojov tohoto typu

Udalosti roku 1989 zasiahli skupinu ZTS vritane podniku ZTS
Detva na zaciatku procesu konverzie zbrojnej vyroby. V polovici roku
1990 navyse doslo k rozpadu kombindtu ZTS a nisledne i k strate
tradi¢nych odbytist pre vyrobky civilného sektoru. Z byvalych pobo¢-
nych zévodov sa vytvorili samostatné §titne podniky, ktoré si v uréi-
tych oblastiach produkcie zacali dokonca vzdjomne konkurovat. Ma-
tersky $tatny podnik sa vrétil k povodnému oznaceniu Podpolianske
strojarne (PPS) a na nim vyrdbanych stavebnych strojoch sa znovu
objavil ndpis DETVAN.

Dynamicky vyvoj pokracoval este i za¢iatkom devitdesiatych rokov,
kedy bola snaha zaviest do vyroby velké mnoZstvo novych strojov,
a tym aspon Ciasto¢ne vykompenzovat vypadok tradicnej vojenske;
i civilnej produkcie. Islo napriklad o novy typ malého $mykom ria-
deného nakladac¢a UNC 061, ktory na montéznej linke v Detve sym-
bolicky vystriedal posledné série vyrabanych BVP. Néisledne k nemu
pribudli dalsie typy malych naklada¢ov UNC 040, UNC 045 a UNC
080. V koopericii so spolo¢nostou Hanomag sa vyvijali nové nakladace
lahkej a strednej triedy DETVAN 150, v spoluprici s byvalym vlast-
nym vyvojovym Ustavom vo Zvolene (WUSAM) bolo postavenych
niekolko prototypov teleskopickych manipuldtorov ¢ univerzilnych
zemnych strojov typu ,rypadlo-nakladac“. S americkou spolo¢nostou
Cannon bola podpisand dohoda o vyrobe nakladacov tazkej triedy
CET 300/500/700 (neskor nakladace DETVAN 500/650/850), po-
kracovala vyroba modernizovanych verzii pévodnych strojov UN 053,
UNO 180 a UNC 201. V rémci konverzie bol vyrobny program rozsi-
reny o uspesni produkciu zadnych pohénanych néprav 11N uréenych
pre autobusy Karosa (v mengej miere i pre dalsich vyrobcov autobusov
OASA, Novoplan, LIAZ Zvolen, & SlovBUS), o vysokozdvizné vo-
ziky talianskej spolo¢nosti CESAB, & sériu potravindrskych a polno-
hospodarskych strojov AGRODETVAN.

Vyroba BVP bola oficidlne ukonéend v roku 1991, uréité obdobie
este pokracovala produkcia néhradnych dielcov, rekonstrukcie a pre-
stavby uz vyrobenych BVP, ¢ rozne individudlne zdkazky. V spolupra-
ci s byvalym podnikom Tatra v Banovciach nad Bebravou boli v Det-
ve vyrobené obrnené transportéry na kolesovych podvozkoch Tatra
815 6x6 s sirokym vyuzitim v réznych modifikdcidch pod oznacenim
TATRAPAN. Iglo vSak viac menej o kusovu vyrobu, ktord sa uz ne-
rozvinula do vicsich sérii.

DERVAN
650,

V devatdesiatych rokoch sa objavili
nakladace tazsej triedy DETVAN / CET

Vyroba vysokozdviznych vozikov DETVAN realizovana v spolupraci
s talianskou spolo¢nostou CESAB

i Fo HL&

Posledny naklada¢ znacky DETVAN - HON 200.
V Detve vznikla menSia séria tychto modernych strojov,
vacsina z nich dodnes sliiZi uZivatelom

Koncom devitdesiatych rokov sa materské akciovd spolo¢nost PPS
Detva (ktord vznikla privatiziciou $titného podniku Podpolianske
strojirne) dostala do konkurzu. V roku 1998 vyrobila este takmer
400 nakladacov, v nasledujicom roku sa v3ak zastavila hlavnd mon-
tdzna linka a vyroba nakladacov pokracovala uz iba v kusovom rezi-
me. Posledné stroje pévodnej konstrukcie UNO 180 a UNC 062 boli
vyrobené v rokoch 2003 - 2004, neskor este pokracovala zakazkova
produkcia vysokozdviznych vozikov a vznikla tieZ mensia séria novo
vyvinutych modernych strojov HON 200, ktorou sa kapitola finilnej
produkcie nakladacov znacky DETVAN uzatvorila. V Detve vak
na rozdiel od Martina ¢ Dubnice pokracuje vyroba v takmer celom
rozsiahlom aredli byvalého podniku nadalej. Si¢asné néstupnicka spo-
lo¢nost PPS Group sa radi medzi vyznamnych dodévatelov zviranych
podskupin a uzlov pre svetovych vyrobcov stavebnej, tazobnej a polno-
hospodarskej mobilnej techniky. Takmer sedemdesiatroénd tradicia
strojdrskej produkcie md preto v Detve stéle pokracovanie, hoci dnes
uz v dplne inej podobe.
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Zdroj: SKODA AUTO

SKODA FABIA:

najlepsia aerodynamika vo svojej triede

ORI SRODA AERCIDY AR FLA

[ Stvrtd generdcia ispesného modelu s najlepsim
sucinitelom odporu vzduchu vo svojej triede (cx = 0,28)

[ Mnozstvo vylepsenych detailov prispieva k znizeniu
spotreby paliva a niz$im hodnotam emisii

L1 Vyvoj aerodynamiky prebiehal prevazne pomocou
simulicii metédou vypoctovej dynamiky tekutin (CFD)

Stvrts generécia typu SKODA FABIA je acrodynamicky prepracova-
nejsia ako kedykolvek predtym a je tak vo svojej triede bezkonkurené-
nd. Vdaka svojmu emotivnemu a dynamickému dizajnu dosahuje nové
generdcia hodnoty stiéinitela odporu vzduchu cx = 0,28, ¢o je vyrazne
mensia hodnota ako pri predchddzajicej generacii (ex = 0,32). Vynika-
juca aerodynamika je vysledkom mnohych drobnych zlep$eni, ako s
napr. zaluzie chladi¢a s aktivnymi lamelami. Pocas vyvoja aerodynami-
ky vozidla FABIA vykonala SKODA AUTO viac ako 3000 simulécii
metédou vypoctovej dynamiky tekutin (CFD - Computational Fluid
Dynamics) a vysledky simuldcii boli overované a doladované pocas
skagobnych jézd.

Vit Hubécek, ktory je zodpovedny za vyvoj aerodynamiky tohto typu,
hovori: "Hoci je novda FABIA dlhsia ako jej predchodkynia a jej predna
Cast sa zvacsila priblizne o 3 %, zmensili sme hodnotu sicinitela od-
poru vzduchu takmer o 10 %. Len to zmensuje hodnoty emisii CO,

podla cyklu WLTP o skoro 3 g/km. Aby sme to dosiahli, vykonali sme
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Predna cast vozidla disponuje v narazniku vzduchovymi
clonami Air Curtain, ktoré optimalizuji aerodynamiku
usmerfiovanim pridu vzduchu za prednymi kolesami
a pozdlz celého vozidla.

viac ako 3000 aerodynamickych testov, pri¢om asi 80 % z nich prebeh-
lo virtudlne pomocou CFD simuldcii na superpoéitaci. Bezny osobny
pokita¢ by rovnaki précu robil viac ako 2000 rokov."

Na vyvoji aerodynamiky sa podielali odbornici z niekolkych oddeleni
- okrem dizajnérov a $pecialistov z oblasti aeroakustiky boli do vyvoja
zapojeni tiez inZinieri zodpovedni za karosériu, podvozok a motory.
SKODA AUTO navyse sikovne kombinovala virtulne testy pomo-
cou potitatovych simuldcii s testovanim pocas redlnych jézd, ktoré sa
robili najmi pre ucely overenia vysledkov simuldcii.

Oddelenie aerodynamiky v SKODA AUTO pracovalo pocas vyvoja
z velkej Casti vo virtudlnom priestore. Optimalizdcia aerodynamiky
vozidla je obzvldst ndroénd dloha, pri ktorej méze mat aj nepatrnd
zmena mnozstvo ddsledkov v dalsich oblastiach. Vyvojéri preto pou-
zivali super vykonné pocitale, za priblizne tri a pol roka vykonali viac
ako 3000 vypoctov simuldcii pradenia, ktoré si vyziadali desiatky tisic
hodin vypoctového ¢asu. Vyznam aerodynamiky v automobilovom

MO SHODA AE RO AR A 1|

priemysle za posledné roky znaéne vzristol a tento trend bude aj na-
dalej pokracovat vzhladom na stéle prisnejsie emisné normy. SKODA
AUTO preto vyrazne navysila svoje persondlne a odborné kapacity
v tejto oblasti. Kym pred 20 rokmi sa o celd produkciu ¢eskej automo-
bilky starali iba 3 $pecialisti na aerodynamiku, teraz st len za samotny

typ FABIA zodpovedni 3 odbornici.

Zaluzie chladi¢a zmensuji spotrebu paliva

pri rychlosti 120 km/h az 0 0,2 1/100 km

Mno#stvo detailov nového vozidla SKODA FABIA prispieva k vy-
bornej aerodynamike. Jednym z nich si inovativne Zaluzie chladica
v spodnom otvore privodu vzduchu na prednom nérazniku. SKODA
FABIA je vobec prvym typom vo svojej triede, ktory ich pouziva.
Pri malej potrebe chladenia sa lamely zatvoria a tym sa zlepsi aero-
dynamika. Pri konstantnej rychlosti 120 km/h tak dochddza k dspore
paliva aZ 0 0,2 1/100 km. Vdaka tomu navyse FABIA vypustiazo 5 g
menej CO; na kazdy prejdeny kilometer.

Pre maximaélne chladenie alebo pocas kratkych zastivok systém la-
mely plne otvori, aby mohlo dovnitra pridif maximalne mnozstvo

‘arhm b ke A o |

Pridenie vzduchu pod vozidlom je teraz upravované vdaka
12, namiesto 3 krytov podvozku. Virenie vzduchu
na zadnej Casti je vd'aka tomu v kombinacii
s dlhym zadnym spojlerom a finletmi nizSia.

vzduchu. Okrem toho prispieva viacero prvkov k minimalizécii odpo-
ru vzduchu. Predna ¢ast vozidla disponuje v ndrazniku vzduchovymi
clonami Air Curtain, ktoré optimalizuji aerodynamiku usmermiova-
nim pridu vzduchu za prednymi kolesami a pozdii celého vozidla.
Pruadenie vzduchu pod vozidlom je teraz upravené vdaka 12, namiesto
3 krytov podvozku. Virenie vzduchu na zadnej ¢asti je vdaka tomu
v kombinicii s dlhym zadnym spojlerom a finletmi slabsie. Tvar von-
kajsich spatnych zrkadiel smeruje vzduch k odtrhovym hrandm
pri zadnych svetlich. Vzhladom na to, Ze samotné kolesd vytvaraja
priblizne 25 % odporu vzduchu, pontka SKODA AUTO teraz prvy-
krit pre typ FABIA kolesd s acrodynamickymi plastovymi krytmi,

ktoré dalej optimalizuji aerodynamiku vozidla.

-§a-
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PEUGEOT 9X8 — najnovsi vytrvalostny pretekdr, je priamym nasle-
dovnikom typov PEUGEOT 905, vitaz pretekov 24 hodin Le Mans
v rokoch 1992 a 1993 a PEUGEOT 908, ktory francizsku klasiku
vyhral v roku 2009. Spoluprica medzi timami PEUGEOT Design
a konstrukénymi timami ako aj oddelenim PEUGEOT Sport pri-

niesla U¢inny a vyrazny rozdiel najmi v oblasti spoznévania novych

moznosti aerodynamiky a dizajnu, ¢im vznikol Gplne novy a original-
ny modelovy rad. Ich aktivity sa riadili predpismi, ktoré vydala Me-
dzinirodn4 automobilové federdcia FIA (Fédération Internationale
de I'Automobile) a ACO (Automobile Club de 'Ouest) a platia pre
novi triedu Le Mans Hypercar (LMH), ktord nastupuje po predcha-
dzajicej najvyssej kategorii pretekdrskych automobilov LMP1. Vig-
$ia flexibilita, ktord umoznili $portové technické predpisy ohladom
aerodynamiky, dovoluje tplne novy pohlad, ¢im vznikaja inovativne
vozidld a konstruktérske aj dizajnové timy tak mozu vyjadrit vSetky
svoje schopnosti.

Novy Hypercar, bojovnik znacky PEUGEOT,
dostal oznacenie PEUGEOT 9X8.
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PEUGEOT 9X8 HYPERCAR ====

Automobilka PEUGEOT zaciatkom jula predstavi-
la novy typ 9X8, najmodernejsiu generaciu vozidla
Hypercar, ktoré v roku 2022 bude mat pretekarsky
debut v seriali vytrvalostnych majstrovstiev sveta
FIA World Endurance Championship (FIA WEC).
Vozidlo vynikajico zapada do stratégie automobilky
PEUGEOT s niazvom Neo-Performance zameranej
na to, aby bezné aj pretekarske vozidla dodavali vy-
kon zodpovednym sposobom. Typ 9X8 odhaluje nova
éru automobilového Sportu svojimi plynulymi linia-
mi, chybajicim zadnym kridlom aj vykonnym uspor-
nym motorom a dal$imi inovativnymi technickymi
rieSeniami.

\4NA PRETEKY

Cislica 9 znamend pokracovanie v sérii §pickovych pretekarskych vy-
trvalostnych vozidiel s oznaenim PEUGEOT 905 a 908. Pismeno X
odkazuje na uplne novu technolégiu pohonu vietkych kolies ako aj
na hybridny pohon, ktory zosobnuje elektrifikacnu stratégiu znacky
vo svete automobilovych pretekov. Cislica 8 je priponou, ktort auto-
mobilka PEUGEOQOT pouziva na vsetkych svojich aktudlnych mode-
lovych radoch od 208 a 2008, az po 308, 3008, 5008 a, samozrejme,
508, ktory predneddvnom presiel cez ruky konstruktérov a dizajnérov,
ktori vytvorili aj Hypercar, aby sa stal prvym vozidlom s oznacenim
Peugeot Sport Engineered.

V roku 2022 budu nasadené do pretekov dva modely
PEUGEOT 9X8 v seriali vytrvalostnych majstrovstiev sveta
FIA World Endurance Championship.

Svetelny podpis modelu 9X8 vpredu aj vzadu, ktory dostal tvar pazi-
rov, &o je typicky znak automobilky PEUGEOT, spolu s novym pod-
svietenym logom levej hlavy, dotvédraji prednu cast aj boky vozidla.
Sivé farba Selenium Grey a kontrastné ostré zeleno/Zzlté reflektory
zvyraziiuju karosériu aj interiér, ¢im sa odvoldvaju na farebnua schému,
ktord si linia vybavy PEUGEOT SPORT ENGINEERED vybrala
pre predstavenie svojich modelov 508 a 508 SW.

Dizajnéri venovali velky doraz aj interiéru vozidla. Nie je uz Cisto

tunkény, bez spojenia s identitou znacky. Spojenie spominanych fa-
rebnych kombindcif a typického PEUGEOT i-Cockpit prinieslo
do modelu 9X8 cockpit s uplne novym $tylom. Navyse sa aj v zdbe-
roch z kamier na palube déd velmi jednoducho identifikovat, Ze ide
o PEUGEOT.
Zvonku prispievaju tvarované kolesd k vyvizenym linidm nezameni-
telnych, ostro struktirovanych bokov, prieduchy blatnikov odhaluja
vrchol pneumatik a dokonale zabudované spitné zrkadla prispievaju
k dojmu, Ze pradiaci vzduch prechddza nerusene. Medzi jemne tvaro-
vané detaily zadnej Casti vozidla patri typicky svetelny podpis znacky,
zatial ¢o samotné svetld lemuju $iroky difizor, nad ktorym je napisany
vtip ,Nechceli sme zadné kridlo®.

Zadné kridla sa v pretekoch 24 hodin Le Mans prvy raz objavili
na modeli Chaparral 2 F, ktory bojoval v pretekoch v roku 1967, takze
je to prvykrat za viac ako pol storo¢ia, ked je ich pouzivanie spochyb-
nené. Inovativna zadnd ¢ast modelu 9X8 pochidza z vyskumu usku-

to¢neného konstruktérskym timom PEUGEOT Sport.

Predpisy stanovuju, Ze je povolené iba jedno nastavitelné aerodyna-
mické zariadenie bez uvedenia zadného kridla. Vypoctové price a si-

muldcie vyvojirov znacky odhalili, Ze velky vykon je skutoéne mozny
aj bez neho. Absencia zadného kridla na PEUGEOTe 9X8 je velkym

inovativnym krokom.

UCINNY HYBRIDNY POHON

Od ozndmenia tcasti spolo¢nosti PEUGEOT v novej vytrvalostne;j

triede Le Mans Hypercar v septembri 2020 zévod vo Versailles neda-
leko Pariza horackovito pracoval na modeli 9X8. M4 vzadu umiest-
neny 2,6-litrovy zézihovy bi-turbo V6 motor s vykonom 500 kW
s 90-stupiiovym uhlom medzi radmi valcov. Absolvoval na motorovej
brzde od aprila mnozstvo ,kilometrov* podla plinu.

Dopredu sa montuje motor-generdtorové jednotka s vykonom 200 kW,
sedemstupriovd sekvenénd prevodovka a batéria, ktoré zodpovedaju
harmonogramu overovacich testov na skasobnej stolici. V spolo¢nosti
PEUGEOQOT Sport a Saft, dcérskej spolo¢nosti TotalEnergies, vznika
vykonnd, technologicky prepracovand vysokonapitovd batéria s vel-
kou hustotou energie pracujica s napitim az 900 V.

wINasim cielom v suvislosti s nasimi energez‘ickymi poz’iadawkami je bez-
chybnd spolablivost a dokonald kontrola,”vysvetluje Jean-Marc FINOT.
»Z Le Mans sa stal 24—/.70dinofv}i s;brinte‘rsky zdvod, kz‘ory je moZné vy-
hrat alebo prebrat vo viacerych zastdvkach v boxoch. Vynimocnd ener-
getickd iicinnost novych vozidiel Hypercar predznamendva to, co coskoro
uvidime vo svete cestnyjch automobilov. Tiito divaha mala zdsadny vplyv
na nasu pricu na baliku PEUGEOT 9X8, ktorého kazdy aspekt musi
prispievat k dosiahnutiu hyperiicinnosti: od pohonnej jednotky aZ po ae-
rodynamiku.”

LE MANS, LABORATORIUM
AUTOMOBILKY PEUGEOT

Popri aerodynamickej, mechanickej a elektronickej efektivnosti bude
novy automobil sluZit na prezentdciu rozsiahlych technickych ska-
senosti spolo¢nosti PEUGEOT v nekompromisnom svete vytrva-
lostnych pretekov. Ved 24-hodinové preteky v Le Mans st notoricky
ndro¢na udalost a 5400 kilometrov, ktoré autd v priebehu pretekov
prejda, sa blizi k dojazdu v celej sezéne formuly 1, takze efektivita aj
spolahlivost st nevyhnutné.

» Uc’ast’spoloc’nosti PEUGEOT vo wytrwalostnjcb prez‘ekocb nespociva len
v Sportovom aspekte,”tvrdi Linda JACKSON.

“ Vytrvalostné preteky si formou motorsportu, ktord ndm poskytuje ex-
trémne laboratorium, co vysvetluje, preco je nasa spoluprdca s Le Mans
takd silnd. Délezitejsie ako vysledky, ktoré ziskame na pretekdrskej dribe,
st mogno prileZitosti, ktoré poskytuje na preukdzanie nasej technologie
a ovocia nasej vyskumnej prdce v pretekoch, ktoré na vds hodia 24 hodin
extrémnych podmienok, kde si méZeme overit hybridné systémy a tech-
nologie, ktoré v siicasnosti vyvijame, aby sme zmensili spotrebu paliva
a teda emisii CO2 nasich sériovo vyrdbanych automobilov. Timy spoloi-
nosti PEUGEOT Sport sii hrdé na to, Ze sa ich vyskum preniesol do nasich
sériovych typov. Pre nasich zdkaznikov je Le Mans laboratorium, ktoré
sved¢i o kvalite nasich automobilov.”

PEUGEOT 9X8 m4 dizku 5000 mm, sirku 2080 mm, vysku 1180 mm
a rdzvor ndprav 3045 mm. Zadné kolesa tohto pretekdrskeho Specid-
lu pohiria spalovaci motor (500 kW) spolupracujici so 7-stupiiovou
prevodovkou so sekvenénym preradovanim, predné kolesd pohdna
elektricky motor-generator (200 kW) cez 1-stupiiovt redukénd pre-
vodovku.

_pt-
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Do jina ponuku SUV na americkom trhu tvorili §tyri typy so sa-
monosnou karosériou na platformich TNGA — kompaktnd Toyota
C-HR, o ¢osi vicsia hybridnd Venza, RAV4 so zazihovym motorom,
ale aj v, hybridnej a plug-in hybridnej verzii, ako aj ,zdzihovy“ a ,hyb-
ridny* Highlander. Tuto ponuku doplnili tri terénne vozidld na rime —
4Runner, Sequoia a Land Cruiser V8, zndmy aj ako Land Cruiser 200.
Teraz sa k nim priddva kompaktnd Corolla Cross, spribuznend
s Corollou, ale aj s Toyotou C-HR, ktord je postavend na tej istej
platforme GA-C v modulovej architektire TNGA.
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Corolla Cross mum=

Toyota rozsiruje svoju ponuku automobilov
do segmentu SUV v USA o typ Corolla Cross.
Nové subkompaktné SUV je dostupné aj s po-
honom vsetkych kolies (AWD). Americki vodici
maju na vyber z dvoch crossoverov na platforme
TNGA-C a poéet SUV v sortimente japonskej
znacky na tomto trhu narastie na osem.

Ameri¢ania si mdzu kapit Corollu Cross s pohonom kolies pred-
nej népravy alebo vsetkych kolies. Automobil dostal zdZihovy motor
Dynamic Force Engine so zdvihovym objemom 2,0 litre a vykonom
126 kW. Ide 0 moderni jednotku vyvinutd v technoldgii TNGA, kto-

rd sa vyznacuje moduldrnostou, vykonom a kompaktnymi rozmermi.

Corolla Cross s pohonom vsetkych kolies (AWD) mé nezévislé za-
vesenie prednych a zadnych kolies, verzia FWD md vlecent zadna
napravu so skrutne pruznou prieckou. Tym sa lisi od Toyoty C-HR,
ktord ma vpredu vzpery MacPherson a vzadu viacprvkové zavesenie.
Ziroveii viak Corolla Cross moze bez ohladu na typ prenosu sily tahat
prives s hmotnostou az 680 kg.

Verzia AWD je vybavend systémom Dynamic Torque Control, ktory
dokdze presmerovat az 50 % hnacieho momentu na zadnu ndpravu,
ked si to vyzaduje situdcia na ceste, alebo v pripade potreby vypne
zadny pohon. Vdaka tomu si auto udrzuje dobru prilnavost na klzkom
aj mikkom povrchu a zmensuje spotrebu paliva.

BOHATA VYBAVA

Novy crossover je k dispozicii v troch drovniach vybavy — L, LE
a XLE. Standardnou stcastou si LED svetl4 vpredu aj vzadu a in-
tegrovany zadny spojler. V zakladnej verzii dostane auto 17-palco-
vé ocelové disky a v najvysSej verzii 18-palcové disky z lahkej zlia-
tiny. Interiér je podobny Corolle, ktort v USA ponikaji ako sedan
a hatchback. Mézu byt dodato¢ne vybavené sklenym stresnym oknom
s elektrickym tienidlom, automatickou jedno- alebo dvojzénovou kli-
matizédciou, elektricky ovlddanym sedadlom vodi¢a s driekovym na-
stavenim, vyhrievanymi prednymi sedadlami a elektricky ovlidanym
vekom batozinového priestoru.

Vybava Corolly Cross na americkom trhu zahfna 7-palcovy displej
medzi rychlomerom a otd¢komerom, 8-palcovy dotykovy displej
na stredovej konzole a multimedialny systém s Apple CarPlay a An-
droid Auto. USB porty su k dispozicii rovnako vpredu aj vzadu, verzie
LE a XLE maji aj bezdrotovi nabijac¢ku na telefén. Volitelny multi-
medidlny systém Audio Plus s funkciou Remote Connect a zvukovym
systémom JBL s 9 reproduktormi spolupracuje s Amazon Alexa.
Corolla Cross je vo vsetkych verzidch vybavend bezpecnostnymi sys-

témami Toyota Safety Sense a STAR Safety System.

TOYOTA C-HR ALEBO COROLLA CROSS?
Kedze Corolla Cross je automobil rovnakého segmentu ako Toyo-
ta C-HR, vyndra sa otdzka, aky je rozdiel medzi tymito vozidlami.
Prvy rozdiel je viditelny okamzZite — samozrejme dizajn. Avantgard-
ny vzhlad Toyoty C-HR nadchyiia mnohych zidkaznikov, inych zasa
menej. Pre tych druhych je uréeny tlmenejsi, aj ked moderny model
z rodiny Corolla.

Corolla Cross je o ¢osi vacsia ako Toyota C-HR (439 cm vs. 446 cm),
md vykonnej$i motor a dostupny pohon vietkych kolies. Je pravda, ze
obe autd dostali 2,0-litrové zazihové motory, ale Toyota C-HR méze
vyvinut vykon 107 kW, zatial ¢o Corolla Cross 126 kW.

Pre eurépskych ¢itatelov méze byt prekvapenim, Ze ani jeden z dvoch
spominanych typov v USA neponiikaji s hybridnym pohonom. Uk4-
zalo sa v§ak, ze v USA maju zdkaznici odlidné ocakdvania a hybridny
pohon je k dispozicii iba pre vic¢sie samonosné SUV — pocnic typom
Venza, cez RAV4 az po Highlander.

Neznamend to vsak, Ze Corolla Cross vobec nie je elektrifikovand -
hybridny pohon, ktorého zdkladom je 1,8-litrovy zdzihovy motor, je
k dispozicii v Brazilii a 4zijskych krajindch.

_ta_
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Ikona

prichidza na slovensky trh

Renault Megane R.S. sun=

Takmer vsetky automobilky sa za¢astnuji roznych automobilovych sutazi, ktoré neraz aj samy vy-
tvorili. Uspesna tcast v pretekoch je povazovana za dokaz technickej vyspelosti automobilov, ktoré
automobilka bezne ponika na trhu. Jednym z najaspesnejsich takychto projektov bolo rozhodnutie
vedenia automobilky Renault postavit z druhej generacie svojho zastupcu v nizsej strednej trie-
de na eurépskom trhu $portovy model. Model Megane R.S. sa od roku 2004 postupne stival najvy-
raznej$im modelom vysokovykonnych $portovych hatchbackov.

Prva genericia tohto modelu sa vyrdbala do roku 2009 a preukéza-
telne pomohla obchodnému dspechu sériovo vyrdbanych automobilov
Megane. Druha generdcia Megane R.S. tvorila histériu tohto modelu
v rozmedzi rokov 2010-2016, aktudlna tretia, sa vyrdba od roku 2017.

Spolieha sa na podvozok Sport a aktudlne aj na jedine¢ny zazi-
hovy motor 1,81 turbo s priamym vstrekovanim s vykonom 220 kW
z yokruhovej“ verzie TROPHY. Nirast vykonu sa prejavuje v lepsej
akeelerdcii aj pri velkych otickach, zatial ¢o krutiaci moment, jeden
z najlepsich v tejto kategérii, poskytuje este lepsie potesenie z jazdy.
Tento motor je vysledkom synergii Aliancie Renault, Nissan). Pouziva
sa tiez v type Alpine A110. Krutiaci moment sa zvicsil o 30 Nm
na 420 Nm. Vicsia vykonnost motora sa prejavuje v lepsej akcelerdcii
aj pri vysokych otdckach.
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Model Megane R.S. po modernizacii ma aj novy vyfuk s mecha-
nickou klapkou, vdaka ktorej je mozné regulovat intenzitu zvukového
prejavu. Nechybaji ani dalsie poznavacie znaky R.S., napriklad podvo-
zok 4CONTROL, ktory umoziiuje maximalnu obratnost pri zaticani
a stabilitu v rychlych zékrutich. R.S. Monitor (volitelny) zobrazuje
rozne parametre vozidla v redlnom Case: zrychlenie, brzdenie, uhol
natocenia volantu, fungovanie systému 4CONTROL, teplotu, tlak
a pod.

Inovovany model Megane R.S. vyuziva tieZ nové funkcie typu
Megane vdaka integricii nového 9,3” displeja a multimedidlneho sys-
tému Renault EASY LINK, ako aj nového digitalneho 10,2 pristro-
jového §titu TFT.

Megane R.S. je vybaveny systémom upozornenia pri opusteni
jazdného pruhu, adaptivnym tempomatom s funkciou Stop & Go
(voliteIné) a aktivnym ndidzovym brzdenim, obzvldst potrebnym
pri jazde v meste- funkénym vdaka detekeii pritomnosti chodcow.

NOVY MEGANE R.S. TROPHY:

Megane R.S. TROPHY je vyvinuty na jazdu na pretekdrskom
okruhu. Vyznacuje sa exkluzivnym podvozkom Cup spojenym
s 1,8-litrovym prepfﬁanym motorom s vykonom tiez 220 kW. V po-
rovnani s podvozkom Sport aktudlneho Megane R.S. sa podvozok
Cup vyznatuje mechanickym samozévernym diferencidlom Torsen®,
ktory poskytuje vyhodu lepsej trakcie pri prejazde zakrutami. Taktiez
je vybaveny tlmi¢mi a pruZinami, ktorych tuhost bola zvisend o 25 %
respektive 30 % a pouziva o 10 % tuhsie prie¢ne skrutné stabilizdtory

v porovnani s klasickym Megane R.S.

Novy Megane R.S. TROPHY si zachoviva predné dvojdielne
plavajice brzdové kotuce so stredovou ¢astou z hlinika. Su lahsie
o 1,8 kg, ale zédroveri uéinnejsie vdaka lepSiemu odvddzaniu tepla
pri intenzivnom pouzivani, ¢im sa optimalizuje ich vydrz. Dalej tu st
Cervené strmene Brembo®, ktoré vizuélne odlisuju tato verziu, rovna-
ko ako ndpis TROPHY na F1 liste v prednom nérazniku a $pecific-
ké disky 19” Jerez (Standard) a Fuji Light (volitelné). Tie volitelné sd
lahsie o 2 kg a $tandardne sa na ne montuji pneumatky Bridgestone
Potenza S007, $pecidlne vyvinuté pre Renault Sport.

Sportové prostredie interiéru s potahmi Alcantara pésobi moder-
nejsie vdaka novej harménii Cervenej a sivej farby. Sedadld Recaro sa
§portovejsie a ponukaju sa ako exkluzivny volitelny doplnok verzie

TROPHY.

Megane R.S. je uz k dispozicii aj pre slovenskych zakazni-
kov s motorom TCe 300 EDC vo verzii R.S. s cenou 36150 €.
Cenaverzie R.S. TROPHY zacina sumou 40550 €.

_rt_
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Emisie vyfukovych plynov davaju niektori klimatolégovia a azda vsetci ekologicki aktivisti
do priame;j suvislosti s globalnym oteplovanim. Po prepuknuti emisného skandalu vznetovych
motorov koncernu Volkswagen st emisie vyfukovych plynov vyznamnym argumentom aj poli-
tikov snaziacich sa v kritkom case presadit nahradu doterajsich dopravnych prostriedkov poha-
nanych spalovacimi motormi tzv. bezemisnymi. Niektori komunilni politici dokazali presadit
legislativu zakazujicu vjazd osobnych automobilov so vznetovym motorom do vybranych zapa-

doeurépskych velkomiest.

Viaceré automobilky na danu situiciu zareagovali vyjadrenim, Ze v kraitkom ¢asovom horizonte
budu mat k dispozicii vznetové motory, ktoré budi produkovat emisie pod limitnou hodnotou

stanovenou prislusnou legislativou.

HC
5

Tvorba emisii vo vznetovom motore je schematicky zndzornend
na obrazku. Vznetovy motor naséva ¢isty vzduch, ktory obsahuje asi
78 % dusika (N,), 21 % kyslika (O,), priblizne 1 % tvoria tzv. inertné
plyny. Samozrejme, Ze vo vzduchu sa nachddzaju aj vodné pary, kto-
rych mnozstvo zavisi od vlhkosti nasdvaného vzduchu. Do stla¢eného
a zohriateho vzduchu na teplotu asi 800 °C sa pod velkym tlakom (az
200, MPA) vstrekuje uhlovodikové palivo (HC), spravidla motorova
nafta, ktord obsahuje aj nepatrné mnozstvo siry (S). Palivo vstreknuté
a jemne rozprasené do zohriateho vzduchu sa vznieti a nastiva jeho
spalovanie. Spalovanie je v podstate oxidacia, teda zlucovanie hor-
lavych latok (vodika (H,) a uhlika (C)) s kyslikom (O,) obsiahnutym
vo vzduchu nachddzajicom sa v spalovacom priestore motora. Pri do-
konalom spalovani sa uhlik (C) zlucuje s kyslikom (O,) na kysliénik
uhlicity (CO,), ktory je zo zdravotného hladiska neskodny, ale patri
do skupiny tzv. sklenikovych plynov.
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ikodlive emisie
o vjfukia

Pri nedokonalom spalovani, teda pri nedostatku kyslika (O,)
sa vytvara kysli¢nik uholnaty (CO), ktory patri medzi otravné ply-
ny. Ur¢ité malé mnozstvo kysli¢nika uholnatého (CO) sa vytvira
aj pri dokonalom spalovani v ddsledku lokdlneho nedostatku kyslika
(O,). Vodik (H,) sa zlucuje s kyslikom (O,) na vodu (H,O) vo forme
vodnej pary. Malé mnozstvo siry (S) obsiahnuté v palive sa zlucuje
s kyslikom (O,) na kysli¢nik siricity (SO,), ktory je skodlivy. Zvlast
pri malom zatazeni motora sa vzdusny dusik (N) zlucuje s nevyuzi-
tym kyslikom (O,) na nebezpecné kysliéniky dusika (NO,), ktoré maju
podiel na ,kyslych dazdoch. Vo vyfukovych plynoch sa nachddza este
urcité mnozstvo vzdusného dusika (N,) a nevyuzitého kyslika (O,), ¢o
st neskodné emisie. Zo skodlivych emisii st to nespalené uhlovodiky
(HC) a tzv. pevné Castice (PM), Co st nespalené Castice uhlika (C)
vo forme sadzi. Percentudlne zastipenie jednotlivych emisii uvedené
na obrazku predstavuje priemerné hodnoty, ktoré sa menia v zavis-
losti na zatazeni motora.

Kategoria Vil\(;;n, Datum (gj(k)WhIl{C IOl [
Etapa . CO HC NO, PM
A 512851)5 81'1995 13 92 0,54
B 173505 P < 81-199 5 13 92 |07

C 7357 =P< 84'199 65 13 92 085
Etapa II. CO |HC NO, PM
. 512(())5135 ;)1.2003’5 1 s o2
. 173505 p< ;)1.200 s | s o3

G 73575P< 21'2005 13 |7 o4
D 3I§SP< ?1'200 55 15 8 |08
itapa I1I. co Eg: PM

o Slggsps 21.2003’5 ) 0

: 173505 p< ;)1.200 s s 03

| ;575P< ;”'2005 17 los

K 3179 =18 3 120055 175 os

gtapa L. CO HC NO, PM
L 512851)5 ?1'2013,5 0,19 |2 10,025
M 173505P< 31'201 5 0,19 33 0,025
N ;565P< 31'201 5 10,19 |33 0,025
p 5367 =P< g 1201/ 47 10,025
Etapa IV. CO HC NO, PM
Q 512851)5 21'201 35 1019 0,4 0,025
R 153605 b= 21 205 o9 o4 0,025
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Najdolezitejsie prvé rozhodnutie medzindrodného vyznamu z hla-
diska ochrany Zivotného prostredia bolo urobené dila 11. decembra
1997, ked bol v meste Kjéto (Japonsko) podpisany tzv. Kjétsky proto-
kol (Rimcovy dohovor OSN o zmene klimy). Do t¢innosti vstupil
16. februdra 2005 a do novembra 2009 ho ratifikovalo 187 stitov.

Najdolezitejsia Cast tohto dokumentu bola zamerand na zmenso-
vanie produkcie sklenikovych plynov. Regulovala produkciu siestich
liéniky dusika, hexafluorid siry, halogénové uhlovodiky, perfluorované
uhlovodiky (hydrofléruhlik a perfléruhlik) — v atmosfére jednotlivych
krajin. Klu¢ové mechanizmy a néstroje Kjétskeho protokolu, ktoré
boli zamerané na naplnenie redukcie emisii pri reSpektovani $pecific-
kych podmienok jednotlivych krajin, sa: spolo¢né plnenie zédvizkov,
mechanizmus &istého rozvoja a obchodovanie s usetrenymi emisiami
(dovolovalo sa ¢lenskym krajindm preddvat nenaplnené limity inym
krajinam, ktoré sd v ,¢ervenych &islach®). Platnost dohovoru vyprsala
v roku 2012. Zévery zo zasadnutia 18. konferencie zmluvnych strin
Ramcového dohovoru OSN o zmene klimy a 8. zasadnutia zmluvnych
stran Kjétskeho protokolu, v meste Doha (§tit Katar) na konci roka
2012 ukazuju, Ze v roku 2012 krajiny s redukénymi zédviazkami podla
Kjétskeho protokolu produkovali len 15 % svetovych emisii.

V jeho druhom zéviznom obdobi tento podiel dalej klesol, aj ked
Japonsko, Ruska federdcia, Novy Zéland a Kanada neprijali pravne z4-
vizné redukéné ciele na druhé obdobie Kjétskeho protokolu. Sloven-
ska republika sa pridala k potvrdeniu 8-ro¢ného druhého zévizného
obdobia Kjétskeho protokolu, ktoré zacalo 1. janudra 2013 a skonci-
lo 31. decembra 2020. Pre nasu krajinu z toho plynuli redukéné za-
vizky rovnaké ako nase ciele zmensenia emisif do roku 2020 podla
klimaticko-energetického balicka.

Dria 28. marca 2011 bola publikovand tzv. Biela kniha — Plin jed-
notného eurépskeho dopravného priestoru — Cielom bolo vytvorenie
konkurencieschopného dopravného systému efektivne vyuzivajiceho
existujuce zdroje. Jej véeobecnym politickym cielom bolo vymedzit dl-
hodobu stratégiu, na zéklade ktorej by sa dopravny systém Eur6pske;
tnie premenil na udrzatelny systém do roku 2050. Tento vSeobecny
ciel sa premieta do viacerych cielov, pricom jeden z hlavnych cielov je
zamerany na zmensenie emisii sklenikovych plynov, ¢o je v stilade s d1-
hodobymi poziadavkami na obmedzenie nirastu teploty spdsobeného
zmenou klimy pod hranicou 2 °C a s celkovym cielom EU zmensit
emisie o 80 % do roku 2050 oproti roku 1990. Emisie CO, stvisiace
s dopravou by sa mali zmensit priblizne o 60 % do roku 2050 v po-
rovnani s rokom 1990. Dalsim cielom je tiez vyrazny pokles pomeru
zdvislosti od ropy v pripade ¢innosti svisiacich s dopravou do roku
2050, ako sa pozaduje v stratégii dopravy EU do roku 2020, pricom sa

vyzaduje tzv. bezuhlikovd doprava.

Vyznamnym dokumentom dopravnej politiky EU je Lisabonskd
stratégia z roku 2000, ktord je definovand ako odpoved na nepriaznivé
trendy vtedajSej doby v oblasti zamestnanosti, hospoddrstva a $truk-
tarnych reforiem. Jej pokracovanim sa stala stratégia Eurépa 2020
(Agenda 2020), prijatd v juni 2010. Jednou z prioritnych oblasti tejto
iniciativy je zameranie sa na udrzatelny rast podporujici nizkoemis-
né konkurencieschopné hospodarstvo s efektivnou spotrebou zdrojov.
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Z hladiska dopravy EU podla Eurépskej komisie mala do roku 2020
splnit hlavne ciel v oblasti klimy, kde sa malo dosiahnut obmedzenie
emisii CO, o 20 % a zvad&sit podiel obnovitelnych zdrojov energie
na 20 % a zdroven zmensit spotrebu energie o 20 %. Iniciativa, ktord
mala zabezpetit dosiahnutie tohto ciela sa nazyva ,Eurépa efektivne
vyuZivajica zdroje“ a podporuje prechod k nizkouhlikovému hospo-
darstvu a efektivnemu vyuzivaniu zdrojov. Dosiahnutie tohto ciela
do roku 2020 viedlo k uspordm na dovoze ropy a zemného plynu az
do vysky 60 mld. eur.

Na svete existuju tri hlavné typy emisnych noriem stanovenych
podla krajin — pre Eurépsku tniu, Spojené §tity americké a Japon-
sko. Ostatné $tity tieto normy ratifikuji alebo si ich osvoja s mensimi
Upravami. Prvd norma regulujica mnoZstvo emisii pre mimocestné
vozidla v legislative Eurépskej unie bola prijata v roku 1997. Bola to
smernica ¢. 97/68/EC.

Regulicia emisif bola zahrnutd v dvoch etapach: Etapa I. (od roku
1999) a Etapa II. (od roku 2001 — 2004). Tie boli zamerané na mi-
mocestné vozidla v zavislosti od vykonu motora. Tykali sa mobilnych
pracovnych strojov hlavne v stavebnictve a polnohospodarstve.
Pre polnohospodirske a lesné traktory boli stanovené normy v smer-
nici & 2000/25/EC. Etapy III./IV. emisnych noriem mimocestnych
vozidiel v smernici ¢. 2004/26/EC boli prijaté v roku 2004 a hlavne pre
polnohospodarske a lesné traktory v roku 2005 v Smernici 2005/13/
EC. Etapa III. bola platné od roku 2006 do roku 2013 a Etapa IV. je
platna od roku 2014.

Emisné normy Eurépskej inie pre mimocestné vozidla si $peci-
fikované dvoma détumami:

datum schvélenia typu — vietky nové rady traktorov musia spinat
normy,

datum uvedenia na trh — vietky nové typy motorov umiestnené
na trh musia spinat normy.

V tabulke st uvedené emisné normy pre jednotlivé etapy. Hodnoty
st stanovené pre ddtum uvedenia daného typu motora na trh. Emis-
né normy stanovené v tychto smerniciach s zdvizné pre vyrobcov
mimocestnych vozidiel a kazdy novy model musi spliiat tieto normy.
Toto je platné pre vyrobcov na celom svete. KedZze vyrobcovia Ziadali
harmonizéciu emisnych noriem, Etapy I./II. boli ¢iastoéne harmoni-
zované na US reguldciu a Etapy IIL/IV. boli zosuladené s normami
US Tier 3 /4. Pre Etapy I./II., sa meranie emisii vykondvalo podla
normy ISO 8178, C, (8 —bodovy cyklus) a hodnoty emisii st stanove-
né v g.kWh. Takéto motory zvycajne pouzivaji pre testovanie palivd
s obsahom siry 0,1 — 0,2 mg.kg™. Etapa III. sa deli do dvoch ¢asti —
Etapa III. A a Etapa III. B, rozdiel je v kategérii vozidiel, taktiez
pre Etapy II1./IV. bola vyvinutd nova testovacia metéda tzv. Non-Road
Transient Cycle (NRTC). Vykondva sa dvakrit — so studenym $tartom
a zahriatym motorom. Koneény vysledok je priemernd hodnota obsa-
hu emisii pri studenom §tarte (10 %) a pri zahriatom motore (90 %).
Tito nové testovacia metéda je paralelnd s normou ISO 8178, C,.

Na zdklade dostupnych technickych a legislativnych informdcii
spracovali

prof. Ing. Anton ZIKLA, CSc.
doc. Ing. Jin KOSIBA, PhD.
SPU v Nitre

POUZIVANIE
VO VYROBE PNEUMATIK
f

Spoloé¢nost Continental bude od roku 2022 pouzivat
opiitovne spracovany polyester ziskany z recyklovanych
plastovych flias vo vyrobe pneumatik. Nové, trvalo udr-
zatelné polyesterové vlikno sa ziska z polyetylénterefta-
latovych (PET) flia§ mechanickym spracovanim a pouzije
sa pri vyrobe kostry pneumatiky. Méze tak uplne nahradit
tradi¢ny polyester. V spolupraci s partnerom a dodavate-
Tom, spolo¢nostou OTIZ, ktora je Specialistom na vlikna
a vyrobcom textilii, vyvinul vyrobca prémiovych pneu-
matik $pecidlnu technolégiu na recyklaciu PET flias bez
chemickych zasahov, ktoré boli potrebné v minulosti,
a technolégiu na zabezpecenie funkénosti polyesterového
vlakna pri velkych mechanickych naméhaniach na pneu-
matiku. V priebehu tzv. upcyklicie (zhodnocovania) sa

PET flasa premeni na vykonny PET material.

V ramci recyklaéného procesu sa flage najprv triedia, odstrania sa
uzdvery a nakoniec sa mechanicky ¢istia. Po mechanickom rozkus-
kovani sa roztavia a premenia na granulit. Nasleduje polymerizicia
v pevnom stave a spracovanie modifikovanym pradenim. ,Na§ §pe-
cidlne modifikovany proces vyroby nim umoziuje ziskavat z PET
flia§ polyesterové vlikna na vyrobu pneumatik bez akéhokolvek
procesu polymerizicie monomérov,” vysvetluje Dr. Derren Huang,
veduci Oddelenia vyskumu a vyvoja spolo¢nosti OTIZ.

Laboratérne testy, ako samotného materidlu, tak testy pneumatik
spolo¢nosti Continental, ukdzali, Ze vlikna zo sekunddrnych surovin
maju rovnako dobré vlastnosti ako doteraz pouzivané vlikna. Maju
rovnaku kvalitu ako novy PET, su rovnako stabilné a obzvlast vhodné
na vyrobu pneumatik kvoli ich pevnosti v tahu, odolnosti a tepelnej
stalosti.

Bezny PET sa uz dlho pouziva ako materidl na vyrobu pneumatik,
pretoze si zachoviva svoj tvar aj pri velkej zdtazi a teplotich, a tak
zaistuje bezpe¢nost aj pri velmi velkych rychlostiach jazdy. Pouzitie
recyklovaného PET $etri cenné zdroje pouzivané pri vyrobe pneuma-
tik: beznd pneumatika pre osobné auto v si¢asnosti obsahuje priblizne
0,4 kg polyesterovych vldkien. To znamend, Ze v buddcnosti sa moze
pri vyrobe pneumatik na jedno vozidlo pouzit viac ako 60 recyklova-

nych PET flias.

Cirkularna ekonomika je neoddelitelnou
sucastou stratégie trvalej udrzatelhosti
spolocnosti Continental

Recyklicia sa stdva ¢oraz délezitejSou pri vyvoji a vyrobe pneuma-
tik. Najneskor do roku 2050 plinuje spolo¢nost Continental postup-
ne zacat pouzivat pri vyrobe pneumatik 100 % trvalo udrzatelnych
materidlov. S pouZivanim recyklovaného PET dosiahne tento vyrobca
pneumatik dalsi dspesny krok smerom k cirkuldrnej ekonomike.

»Odpad je pre nds surovinou zajtrajska, pretoze v cirkuldrnej eko-
nomike vidime vzor pre budiicnost. Zdavizok spolocnosti Continental
aktivne pretvdrat a presadzovat tito transformdciu ndm od zaciatku
poskytuje ndskok pre nase obchodovanie v budiicnosti, a tym aj
pre nase preZitie v budiicnosti,“ hovori Claus Petschick, vedici od-
delenia trvalej udrzatelnosti spolo¢nosti Continental. ,Nasa ambicia
jejasnd: Najneskér do roku 2050 chceme spolu s partnermi a do-
davatelmi prepojit cely Zivotny cyklus produktu s procesom vyroby
a ekologického ziskavania zdrojov.”

—cl-
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Technologicka minulost, pritomnost aj buducnost

Technologicka spolo¢nost , zalozena v roku
1871, ponika bezpecné, ucinné, inteligentné a cenovo
dostupné riesenia pre vozidla, stroje, dopravu a prepra-
vu. V roku 2020 dosiahla obrat 37,7 miliardy eur a v su-
casnej dobe zamestnava viac ako 235000 zamestnancov
v 58 krajinach sveta.

Spoloé¢nost je znama svojimi technologic-
kymi inoviciami nielen vo svete pneumatik. Najnovsie
investuje do najmodrenejsicho dynamického simulato-
ra jazdy, avsak za pripomenutie urcite stoja napriklad
aj rokmi preverené technoldgie ContiSealTM ¢i SSR,
ktorymi prispel Continental k vyvoju mobility.

Dynamicky simulator jazdy

Simulétor typu Driver-in-the-loop (DIL) mé Continental v pline in-
$talovat v priebehu roka 2022 na testovacom okruhu Contidrom
vo Wietze nedaleko Hannoveru. Vdaka simuldtoru bude spolo¢nost
vyrdbat svoje pneumatiky efektivnejsie. ,,Vyvoj a testovanie prémio-
vych pneumatik predstavuje komplexny a ¢asovo ndrocny proces. Po-
uzitim nového dynamického simuldtora jazdy dosiahneme v budic-
nosti este lepsiu efektivitu vyvoja,“ tvrdi Dr. Boris Mergell, veduci
vyskumu a vyvoja pre obchodné odvetvie pneumatik. Tymto krokom

spolo¢nost prenesie vyvoj pneumatik do virtudlneho priestoru,
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Dynamicky simulator jazdy

¢o predstavuje vyznamny krok v tejto oblasti. Usetri to ¢as, ndklady

a aj cenné prostriedky v redlnom svete. Vyznamne sa tym obmedzi
logistickd ¢innost, pretoze kli¢ové parametre sa budi méct overovat
na simuldtore. Vdaka svojej mobilite poskytne profesiondlnym
testovacim jazdcom pocit jazdy ako na redlnej testovacej drihe. To
znamend, Ze si jazdei mozu vyskasat vyvijané pneumatiky na Sirokej
Skdle testovacich scendrov a jazdnych situdcii.

Continental vyuziva najnovsiu simulaéni technolégiu Delta S3 od spo-
lo¢nosti Ansible Motion. Vdaka zvi¢§enému pohybovému rozsa-
hu 4x5 metrov, vi¢Siemu rozliSeniu a schopnosti presne vyhodnocovat
pneumatiky vo virtudlnom svete umozni technol6gia Delta S3 tech-
nikom z Continentalu simulovat zrychlenia na dlhsich ¢asovych use-
koch. Tym sa zarudi realistickejsia skisenost, napriklad manévrovanie
pri zmene jazdného pruhu, ostrejsie a postupnejsie oticanie a jazda
na rozli¢nych povrchoch.

Continental - najprogresivnejsi vyrobca
pneumatik

Kazdy testovaci cyklus na simuldtore zmensuje skuto¢ny pocet tes-
tovacich pneumatik, ktoré treba vyrobit a pri testoch spotrebovat. Aj
tymto Continental prispieva k splneniu ich ciela stat sa do roku 2030
najprogresivnej$im ekologicky udrzatelnym a spolo¢ensky zodpo-
vednym vyrobcom pneumatik. Novy simulitor jazdy podporuje tuto
snahu konkrétnymi &slami z redlneho sveta: ,Ak budid v budicnosti
nasi testovaci jazdci sediet v kokpite simuldtora a strévia menej casu
za volantom vozidla, kazdoro¢ne sa usetri priblizne 100 tisic kilo-
metrov na skutoénych cestdch alebo testovacich drdhach,” vysvetluje
Dr. Holger Lange, veduci vyvoja pneumatik pre osobné auta v odvetvi
s origindlnym vybavenim Continental. ,Kazdy rok tieZ mézeme uset-
rit nielen priblizne 10 tisic testovacich pneumatik, ale aj tomu odpo-
vedajiice mnozstvo PHM,“ dodéva.

Okrem ekologickych plusov prinasa tito technolégia aj mnoho vyhod
pri samotnom vyvoji pneumatik. Testovaci jazdec pouziva na simu-
litore velmi konkrétny model pneumatiky pre konkrétny modelovy
variant. V pripade anomalif mozno vsetky parametre kedykolvek digi-
tilne upravit. To znamend, Ze nové modely pneumatik sa daja predvi-
datelnym sposobom testovat vo vietkych predstavitelnych oblastiach
vyuzitia, jazdnych situdcidch a na Sirokej skile povrchov, pri¢om vy-
sledky st spolahlivé uz v ranom $tddiu procesu vyvoja. Dokonca aj
nové ekologickejsie materily (napr. Taraxagum), ktoré Continental
intenzivne skdma, sa daju podrobne testovat a dalej optimalizovat
predtym, ako sa vobec vyrobi prvé testovacia pneumatika.

pneumatiky systému SSR

systému pneumatik Contiseal

Vyznamné technoldgie nielen v oblasti
vyvoja a testovania

Continental prindsa technologické inovicie uz 150 rokov. Napriklad
technolégia ContiSeal™ predchddza vzniku defektu pneumatiky —
a to pre prierazy az do priemeru 5 mm. Vdaka tomu sa minimalizuja
neprijemnosti na cestich spoésobené prave defektmi - Ziadne zastavo-
vanie a okam?zitd vymena poskodenej pneumatiky — zakaznikovi sta¢i

pohodlne dbjst do ciela svojej cesty. ContiSeal™

je lepkavd viskézna
vrstva utesiiovacieho prostriedku nanesend vo vnutri pneumatiky, kto-
rd v pripade defektu utesni okolie prierazu.

SSR systém je technoldgia spevnenej boénice, ktord podobne ako
technolégia ContiSeal™ ulah¢uje zdkaznikom Zivot v pripade vzni-
ku defektov a nutnosti vymenit pneumatiku na ceste. Vodi¢ so sebou
nemusi vozit rezervu, pretoze v pripade defektu umoziiuje vozidlu
dojazd az 80 km rychlostou az 80 km/h. Princip SSR je zaloze-
ny na zosilnenej samonosnej vystuzenej bo¢nici. V pripade prerazenia
zabratiuje rozdrveniu bo¢nice a to umoziiuje vodi¢ovi pokracovat dalej
v jazde. -cl-

Sampion v tspore paliva pri doprave na vel'ké vzdialenosti

Continental pripravil pre prevadzkovatelov vozidlovych
parkov nové pneumatiky z rodiny pneumatik Conti Eco-
Plus pre nakladné automobily. S urcené pre dopravu na velké
vzdialenosti. Ziskali vynikajice hodnotenie zisluhou vyrazne
mensieho valivého odporu, vdaka éomu sa podielaji na zmen-
seni prevadzkovych nikladov vozidiel a stéasne tiez emisii
CO2 - a to bez negativneho vplyvu na kilometrovy vykon. Vy-

vojari/pneumatik zo spolo¢nosti Continental sa sustredili |

na dve hlavné veci: novii zmes, ktoru optimalizovali pre dopra-
vu na velké vzdialenosti, a zdokonaleny proces vyroby, ktory
pomaha zlepsit valivy odpor a kilometrovy vykon. Pneumatiky
Conti EcoPlus HS3 + a Conti EcoPlus HD3 + uréené pre ria-
dent a hnani népravu s dostupné od jila tohto roku v rozme-
re 315/70. Dalsie rozmery budu postupne dopliiané od oktébra
2021 Pneumatika Conti EcoPlus HS3 + pre riadend népravu
ma oproti predchadzajicej generacii o 7% mensi valivy odpor.
Pneumatika Conti EcoPlus HD3 + pre hnant naprava ma
012 % mensi valivy odpor. |

alivy odpor ovplyviiuje spotrebu paliva az z 30 %. Okrem toho

je valivy odpor jeden z parametrov vyuzivanych v simulac-
nom nastroji VECT pri vypocte palivovej uéinnosti nikladného
automobilu. V ziujme zlepSenia transparentnosti procesu vybe-
ru pneumatik spolo¢nost Continental pomika kalkulitor emisii
CO2 a spotreby paliva vychadzajice zo simulaéného nastroja
VECTO. Prevadzkovatelia vozidlovych parkov si tak mozu spo-
¢itat mieru potenciilneho zmensenia emisii a spotreby paliva pri
vybere spravnych pneumatik Continental. Zladenie Géelu, struk-
tary, tlaku a valivého odporu pneumatik je rozhodujicim fakto-
rom, ktory urcuje, kol'ko paliva vozidlovy park spotrebuje alebo
usetri. Continental nedévno predstavil aj webovu aplikaciu, vda-
ka ktorej si moze kazdy prevadzkovatel parku jednoducho zkal-
kulovat ako naklady na spotrebu PHM, tak aj zistit emisie CO,:
https://www.conti-etools.com/webapps/vecto/

-cl-
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Najlepsie napady su vacsinou tie najjednoduchsie. Aby sme sa vede-
li lepSie vysporiadat so Skrabancami, Nova Dacia Sandero Stepway
a Nova Dacia Duster su teraz vybavené Specialnymi ochrannymi
maskami na liSte. Sanam, dizajnérka znacky Dacia, porozpravala
o estetickej, ekonomickej a environmentalnej vyhode ich vyrob-
nych metadd.

Tento vyraz hovori o kiisku ochranného
plastu pod prednym a zadnym naraznikom, ktory chra-
ni spodnu cast vozidla pred opotrebovanim. Kryty tiez
slizia na zlepSenie celkovej estetiky naraznikov. Dacia
prehodnotila sposob vyroby tychto plastov tym, ze sa
rozhodla pre kusky zo zafarbenych plastov ,do masy”
(mass-coloured plastics).

»Ochranné dosky pri novych typoch Dacia Sandero
Stepway a Duster predstavuju inteligentné rieSenia zame-
rané na to, aby sme zdkaznikom poskytli najlepsiu hodno-
tu za peniaze bez toho, aby sme ubrali na krdse vozidla.
To sa dad dosiahnut navrhnutim efektivnych vyrobnych
procesov, ktoré zohladnuju aj environmentdlne zdujmy,”
hovori Sanam, dizajnérka znacky Dacia.

Tradi¢ny sposob vyroby ochrannych dosiek je dvojstup-
novy proces. Najskor sa do formy vstrekuje plast, znamy
ako polypropylén, aby ziskala doska kone¢nu podobu.
Potom, ¢o je vstreknuty, moze byt natrety napriklad
chrémom pre zlepsenie vysledného vzhladu.
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Dacia sa rozhodla pre inu cestu. Dacia Sandero
Stepway a Duster maju teraz masky, ktoré maju zafar-
beny uz plast pouzity na vyrobu dielca v celej jeho hmo-
te. Preto sa farba nikdy nemeni, na rozdiel od beznej
vrstvy farby.

»Ak lakujete vonkajsiu cast, napriklad ochrannd listu, aj
ked pouzijete velmi odolné farby, obvyklé hrcky a Skra-
bance, ktoré vzniknu pri soférovani, zmenia farbu a nieke-
dy ju dokonca tplne odstrdnia. PouZitim ndsho zafarbenia
vydrzi farebnd povrchovd tprava ovela dlhsie,” pokracuje
Sanam.

Dacia méze dokonca tazit zo zlepSenia dizajnu vyme-
nou ciernych casti za Sedé... si rovnako robustné, ne-
vyzaduju ziadne dalSie naklady a pésobia celkovo ele-
gantnejsie. Netreba zabudat ani na potencialne Uspory
pre majitelov vozidiel, ktori uz po mensom poskriabani
nebudi musiet nechat dielec vymenit, len aby udrzali
celkovy vzhlad svojich automobilov.

Vo vyrobnych procesoch je jednoduchost tiez ¢asto
matkou vsetkych cnosti. Z tohto dévodu sa objemovo
zafarbené ochranné dosky vyrabaju v jedinom kroku
- vstrekovanim plastu - na rozdiel od najmenej dvoch
stupnov v pripade dosiek, ktoré st natreté alebo neskor
opatrené inymi ¢astami. Prichadza tiez s bonusom men-
Sich vyrobnych nékladov, z ktorych maju uzitok koncovi
zakaznici a ekologickejSieho procesu.

"Buducnost znacky je obzvldst vzrusujica. Zostaneme
verni zdkladnym tvarom, ale smerujeme do niecoho viac
outdoorového a robustného. A ked’hovorime o robust-
nosti, znamend to aj starostlivo premyslat o tom, aké po-
uzivame materidly. O plastoch sme premyslali velmi dlho
a mdme pocit, Ze pouZivanim recyklovanych a recyklo-
vatelnych plastov dokdZeme zintenzivnit stratégiu, ktort
sme predstavili v koncepcii Bigster, vytvdranim modelov,
ktoré st o nieco lepsie a maju vacsiu hodnotu za peniaze,”
povedala Sanam.

-da-
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Bosch a VW vyuzivaju informacie v redlnom case
pre mapy s velkym rozliSenim. Tok informacii zo sku-
tocnej prevadzky zaistuje, Ze irovne mapy su vzdy
aktualne.

Podpora prielomu automatizovanej jazdy vdaka kazdému prejdené-
mu kilometru? Ziadny problém — aspon nie pre vodicov, ktori jazdia
s Volkswagenom Golf 8. generacie. Vozidla mdzu pocas jazdy posky-
tovat informdcie pre signatiru cesty Bosch. Tito cloudové sluzba vyu-
Ziva dita ziskané z redlnej prevadzky pomocou snimacov k poskytova-
niu a udrziavaniu aktudlnych viacvrstvovych mép s velkym rozliSenim.
Rozhodujuci faktor k stile viac automatizovanému $oférovaniu. ,Sme
nadSeni, Ze mézeme spolupracovat s partnermi na zavedeni mobili-
ty zajtrajska uz dnes,“ povedal Dr. Mathias Pillin, predseda divizie
Cross-Domain Computing Solutions spolo¢nosti Bosch.

Aby mohli autd v budicnosti jazdit samy, budd sa musiet spolichat
na velmi presné digitdlne mapy — a na tychto mapéch sa budu musiet
samy presne lokalizovat. A presne to umoziiuje signatura cesty Bosch.
Vyuziva informicie z radarovych a video snimacov a udaje o pohy-
be vozidla na rozirenie beznych naviga¢énych map o dalsie vrstvy pre
lokaliziciu a riadenie vozidla. Tieto rozsirujtce vrstvy st kompatibil-
né s beznymi formdtmi mdp. Zatial ¢o v sicasnej dobe sa vytviraji
ddta pre poliato¢né vytvorenie signatiry cesty, od roku 2023 bude
k dispozicii s prvymi sluzbami vo vozidlich a bude vzdy rozsirovand
a aktualizovand na zaklade priebeznych informdcii. Ostatné drovne
miép ukazuju svoje silné strinky najmi od funkcii Level2-handsfree,
ale pontkaju taktiez vyhody na niz$ich drovniach od Levell. ,Cim
viac vozidiel bude poskytovat informidcie teraz aj v buducnosti, tym
vic§ia a robustnejsia bude databdza pre automatizovani a asistovanu
jazdu,* hovori Pillin.

DIGITALNE DVOJCA PROSTREDIA VOZIDLA

VW je v Eurépe masivne zastipeny typom Golf 8 a dalsie vozidld
budt nasledovat. Konkrétne to vyzera takto: Vozidlovy park pocas
jazdy generuje pomocou snimacov prostredia informécie o orientad-
nych bodoch, ako st dopravné znacky, zvodidld, obrubniky alebo zna-
Cenie jazdnych pruhov. Vozidld odosielaji dita celkom anonymne cez
VW Cloud do cloudu Bosch, a taktiez iba tie informacie, ktoré st
potrebné pre mapové vrstvy. Na tomto zéklade je v cloude Bosch vy-
tvorend signatura cesty: akési digitilne dvojéa skutoéného prostredia.

Signatira cesty Bosch umoziuje velmi presni lokalizaciu: Aby
vozidlo vedelo, kde sa nachddza, porovndva v redlnom ¢ase informécie,
ktoré mu aktudlne poskytuju snimace prostredia, s informéciami svoj-
ho digitdlneho dvojcata. Toto porovnanie umoziiuje vozidldm lokali-
zovat sa v jazdnom pruhu s presnostou na decimeter vzhladom
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na velmi presnd mapu. Pomocou radaru je lokalizdcia spolahlivo
moznd aj za nepriaznivych poveternostnych podmienok, ako je hmla,
dézd a sneh, kedy je detekcia prostredia pomocou kamery obmedze-
n4 alebo dokonca nemozn4.

PRIRODZENE JAZDNE SPRAVANIE SA
AUTOMATIZOVANYCH VOZIDIEL

Signatira cesty taktiezZ umoziiuje pohodlnejsie a bezpe¢nejsie
priene a pozdiine vedenie automatizovanych vozidiel, pretoze ob-
sahuje nielen informdcie o orienta¢nych bodoch, ale taktiez o geo-
metrii vozovky, usporiadani jazdnych pruhov, dopravnych znackich
alebo rychlostnych obmedzeniach, a dokonca aj o typickom sprévani
sa vodicov v uréitych miestach. Ako vodi¢i vchadzaju do zékruty,
kedy pred krizovatkou stipia na brzdu, ako sa spravaji pri zmene
jazdného pruhu a odbocovani. Na to sluzba vyuziva Gdaje o pohybe,
ako je rychlost, uhol nato¢enia volantu alebo oticky kolies. V bu-
ducnosti bude signatira cesty schopnd poskytovat tieto informdcie
vozidldm — a podporit tak ¢o najprirodzenejsi, najpohodlnejsi a naj-
bezpeénejsi jazdny zazitok pri automatizovanej jazde. S kazdym
prejdenym kilometrom sa Bosch a VW k tomuto cielu priblizujd.

-bch-

Benzin Blue Gasoline

Ponuka obnovitel’nych paliv pre spalovacie motory
so zmen$enym obsahom CO, rastie. Po R33 Blue Diesel
teraz spolo¢nosti Bosch, Shell a Volkswagen prichadzaji
aj s benzinom, ktory produkuje po spaleni v motore menej
kysli¢nika uhli¢itého. Palivo, ktoré sa nazyva Blue Ga-
soline, je zlozené az z 33 % z obnovitel’nych zloziek a za-
bezpecuje tak zmensenie emisii CO, od zdroja po koleso
najmenej 20 % na kilometer jazdy. S flotilou 1000 vozidiel
VW Golf VIII pohénanych motorom 1.5 TSI je mozné
za predpokladu 10000 ro¢ne najazdenych kilometrov vy-
produkovat o 230 ton CO, roéne menej. Spoloc¢nost Shell
taktiez kompenzuje zvy$né emisie CO, z pouzivania Blue
Gasoline prostrednictvom certifikovanych kompenzac-
nych opatreni. V pline je v priebehu roka zaviest palivo
na beznych ¢erpacich staniciach v Nemecku.

Palivo Blue Gasoline spifia normu EN 228/E10 a dokonca ju v zak-
ladnych parametroch, ako je stabilita skladovania a frakéné spravanie,
prekracuje. Kvalitné aditivy zabezpecuju tieZ vysokd tdroven Cistoty
motora a ochrany proti korézii. To znamend, Ze toto palivo je mozné
nielen distribuovat prostrednictvom existujicej siete Cerpacich stanic,
ale tiez pouzivat vo vsetkych novych aj existujucich vozidlach, ktoré
st schvélené na prevddzku s benzinom Super 95 E10. Az 33 percent
podielov z obnovitelnych zdrojov sa skladd z nafty na baze biopaliva
alebo etanolu certifikovaného certifikaénym systémom ISCC (Inter-
national Sustainability and Carbon Certification). Nafta sa napriklad
ziskava z talového oleja, ktory je okrem iného vedlaj§im produktom
pri vyrobe buni¢iny na vyrobu papiera. Alternativne mézu ako vycho-
diskové materidly sluzit aj dalie zvysky a odpadové materialy.

V projekte Blue Gasoline vSetci traja partneri spolo¢ne §pecificky
definovali vlastnosti paliva, ktoré je potrebné dosiahnut, pokial ide

o poziadavky motorov a skladovatelnost. Vyvinuty produkt bol in-
tenzivne testovany na skdsobnych stoliciach motorov a v skisobnych
vozidlich — s trvalo pozitivnymi vysledkami. Spolo¢nost Bosch zavie-
dela Blue Gasoline na svojich nemeckych podnikovych Cerpacich sta-
niciach uz v maji 2021, najprv v zdvode v Schwieberdingene. Dodévky
konvenéného benzinu Super 95 E10 potom budi postupne ukoncené.
Spoloé¢nost Bosch uz od konca roka 2018 pontika na svojich podniko-
vych Cerpacich staniciach naftu R33 Blue Diesel ako jediné dostupné
palivo pre svoje automobily a interné zdsobovacie vozidli. R33 Blue
Diesel je k dispozicii aj na stdle viacerych beznych ¢erpacich staniciach
v Nemecku. V sacasnej dobre je v celej krajine uz osem Cerpacich sta-
nic roznych znaciek. Dalsie budd pribudat.

OBNOVITELNE PALIVA NIE SUNAHRADOU
ELEKTROMOBILITY

Pre spolo¢nost Bosch nie s obnovitelné palivd, palivd so zmensenym
obsahom CO, alebo CO, neutrilne palivd nihradou elektromobility,
ale jej doplnkom. Tieto palivd maju v zdsade zmysel pre vSetky druhy
dopravy, ale najmi pre tie, pre ktoré zatial neexistuje jasnd a ekonomic-
ké cesta elektrifikdcie. Okrem lodi a lietadiel ide predovsetkym o tazké
dopravné prostriedky a existujice vozidla, ale aj o vSetky vozidla so
spalovacimi motormi alebo hybridnym pohonom, ktoré dnes su a pri-
chéddzaju na cesty a v nasledujucich desatro¢iach stdle budua pribudat
na cestich po celom svete. S cielom podporit rychle prenikanie
na trh sa kladie doraz na obnovitelné biogénne a syntetické zlozky pa-
liv, ktoré mézu byt vo velkom rozsahu priddvané do sicasnych noriem
pre palivd. Pouzivanim Blue Diesel a Blue Gasoline Bosch dokazuje,
Ze nielen nové vozidla, ale aj existujici vozidlovy park mozu prispiet
k zmenseniu emisii CO, v odvetvi dopravy, a tym aj k dosiahnutiu
cielov v oblasti klimy.

-bch-
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Historicks vozidli
Vitaz ankety

DEDECEK AuTOMOBIL 2021 PRAGA ALFA

Ceskoslovenska zbrojovka, akciova spoloénost, so sidlom
v Brne mala po skonéeni prvej svetovej vojny mimoriadne vel'ké
vyrobné rezervy. Preto vtedajsie vedenie hladalo pre fabriku na-
hradny vyrobny program. Jednou z perspektivnych moznosti sa
ukazoval automobilovy priemysel.

V roku 1924 vyrobili prvy automobil, ktory niesol oznacenie Disk. Islo o je-
den z prvych automobilov v Eurépe s dvojtaktnym stvorvalcovym motorom.
O dva roky neskér predstavili novy typ s pismenom Z a novym logom
na kapote.

Origindlny znak automobilovej znacky Z symbolizuje vnutorny priezor
hlavne strelnej zbrane uprostred s pismenom Z. Bol vybrany spomedzi via-
cerych névrhov a odvtedy (1926) zdobilo vsetky automobily vyrobené brnen-
skou zbrojovkou logo s kruhovou $pirdlou a s pismenom Z.

Zbrojovka vyrabala tiez bicykle, motocykle, traktory, vihy, masiarske stroje
a dalsie produkty. Na véetkych svietilo logo Zbrojovky.

Jej autorom bol vtedy mlady pracovnik tovirne Frantisek Derlik, ktory tu
odpracoval cely Zivot. Jemu vda¢i podnik aj za dalsie ndzvy produktov, ktoré
neskor vymyslel. Zetina pre $ijacie stroje, Zeta pre vahy, alebo kombinéciou
hlésky,,Z“ a druhej Casti slova traktor vznikol dodnes svetozndmy Zetor.
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Rubriku vedie: Ing. Valentin ZBYNOVSKY
Foto: archiv autora

Historické vozidlo Praga Alfa z roku 1914 je vitazom
16. ro¢nika ankety Dédecek automobil, ktori tradicne
vyhlasuje Mobile muzeum CR z Liberca. Majitefom
vitazného vozidla Praga Alfa z prvej série s vyrobnym
¢islom 338 je pan Milan Urban z Doubravice pri Dvore
Kralové nad Labem. Porota ocenila unikatnost vozidla
a dobu, v ktorej vzniklo.

Projekt Dédecek automobil ocefiuje novinky, ktoré
sa objavuji medzi historickymi vozidlami. Anketa sa
kona od roku 2003 a prvym vitazom bolo historické
vozidlo RAF 10 vyrobené v roku 1909 v Reichenbergu,

dnesnom Liberci.

Nakladné automobilf

Pamiitate si film Divka na ko§téti? Unikajici chlapci pomocou ¢aro-
dejnickej knihy neustéle menili autd, v ktorych unikali pred policajtmi.
Najprv to bola Tatra 57, potom Ford Taunus 17 m a potom Fiat 500.
Poslednou premenou bol nikladiak. Bola nim Skoda 706RT.

Zaciatkom 50. rokov sa vyroba nékladnych automobilov Skoda presu-
nula z Avie v prazskych Letianoch do budiceho sidla podniku Liaz
v Jablonci nad Nisou a Mnichovho Hradista. Pokles odbytu typového
radu Skoda 706 R prinitil vedenie LIAZu k urychlenej priprave no-
vého modelu. V podniku Liaz bolo vytvorené nové vyvojové oddelenie,
ktoré hned zacalo pracovat na vyvoji novych nakladnych automobilov
a to tak proptne, Ze uz koncom roku 1955 bol pripraveny prvy pro-
totyp. Je zaujimavostou, Ze jeho predvidzania sa zG¢astnila i kopfiv-
nicka Tatra s prototypom T-137. Po skaSobnych jazdach a porovnani
technickych parametrov oboch prototypov bolo rozhodnuté vyrdbat
prave Skodu 706 RT - ako vozidlo modernej koncepcie, na vyssej
technickej urovni a vicsej konkurenénej schopnosti na zahrani¢nych
trhoch. Trambusova karoséria bola v tom ¢ase medzi ndkladnymi au-
tomobilmi pokrokovym trendom. Népravy v prototype pochddzali
este z predchddzajicej generdcie vozidiel Skoda 706 R, preto v roku
1956 bol dokonéeny dalsi prototyp, tentoraz uz v takmer definitiv-
nej podobe, pripraveny do sériovej vyroby. Novy typ dostal oznacenie
Skoda 706 RT (T - podla trambusovej karosérie).

V roku 1957 zacala vyroba prvych sériovych vozidiel modelov RT,
RTch,RTC,RTV aaj RTOch, RTD,RTOS a RTD. Vyroba z roku
1958 zo 4070 kusov vrastla na 5359 kusov v roku 1959. Maximum
dosiahla v roku 1968, kedy vyrobili 9142 vozidiel Skoda 706 RT. Na-
kladné vozidld triedy 706 RT boli, spolu s neskdr uvedenymi modelmi
706 MT a 100, vyrdbané az do 80. Rokov minulého storocia. Trieda
vozidiel 706 RT sa v porovnani s predchddzajicou generdciou 706 R
lisila predovsetkym modernizdciou motora, ndprav a kabiny. Zéklad-
nou pohonnou jednotkou bol motor so zdvihovym objemom 11781
litrov (,vftanie“ x zdvih — 125 x 160 mm), ktory prevzala z typu 706
R. Motor dostal priame vstrekovanie a mal kompresny pomer 16,5: 1.
Spotreba vozidla bola podla informécii vyrobcu 24 litrov nafty a 0,8
litra oleja na 100 km. Standardne mali vozidld palivovii nddrz objemu
175 litrov. Na Zelanie mohol mat automobil dve nidrze. Motor bol
kvapalinou chladeny, s chladi¢om umiestnenym pred motorom pod
Celnym panelom kabiny. Nalievacie hrdlo chladiacej kvapaliny bolo
umiestené vpredu na kapote vozidla v drovni okien. Objem chladiacej
kvapaliny bol 45 litrov. Zitka chladi¢a bola pretlakovéd a umoziiovala
zvicsenie tlaku v chladici o 0,3 atm, ¢o zvicSovalo bod varu vody na
107 °C. Termostat udrziaval teplotu chladiacej kvapaliny v rozmedzi
85 az 95 °C. K presnejsej reguldcii slizila clona chladi¢a ovlidana
otoénym kohitom na motorovom tuneli v dosahu vodica. Elektric-
ké sastava vozidla pracovala s napitim 24 V s dvoma akumulatormi
12 V/165Ah a dynamom 24 V/300 W. Moderniziciou motora bol
vykon zvicSeny z 99,2 kW (706 R) na 117,6 kW (706 RT) pri 1900
ot./min. Prevodovka bola pitstuptiovd, s moznostou radenia do rych-
la. Spojka bola dvojkotacovd, sucha. Vozidlo dosahovalo maximalnu
rychlost v zavislosti od prevodu rozvodovky medzi 60 az 85 km/h.

Zmeny sa dotkli aj oboch tuhych ndprav. Kolesd s diskami typu Tri-
lex mali pneumatiky rozmeru 11x20% na zadnej naprave boli zdvoje-
né kolesa. Riadenie bolo zdvitovkové s pneumatickym posiliiovacom,
umiestnenym pred prednou nédpravou. K niektorym modelom mohli
mat vozidld na Zelanie hydraulické riadenie. Odpruzenie oboch né-
prav zabezpecovali pozdlzne listové pruziny s kvapalinovymi tlmi¢mi
na prednej néprave. Brzdy malo vozidlo tlakovzdusné.
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ASI NAJZNAMEJSOU BOLA NADSTAVBA PRE ZBER A ODVOZ
DOMOVEHO ODPADU

NOSIC KONTAJNEROV NA PODVOZKU S-706RT
SLUZIL AJ AKO ODTAHOVKA

PROTOTYP VALNIKOVEHO PODVOZKU §KODA 706 RTCH
Z ROKU 1956 NA DISKOVYCH KOLESACH
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Koncom 20. rokov minulého storocia bola
Bratislava mladym hlavnym mestom Slovenska

anemala ani 100000 obyvatelov.

V tom ¢ase aj v Bratislave zacali vznikat zastapenia
zahrani¢nych automobiliek. Boli tam takmer vsetky
zndme znacky motocyklov a automobilov. Jednou
z mala vynimiek bola automobilka Wanderer, ktord
podla dobovej reklamy mala zastipenie v Pezinku.
Nevieme viac o zdstupcovi znacky ako uvddza plagit,
ale mozno niektory z nasich ¢itatelov to vie a o jej zd-
stupcovi ndm povie nieco viac.
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Nozné (previdzkové) brzda posobila na vietky kolesd, parkovacia bola
mechanicka a posobila na kolesd zadnej ndpravy. Okrem toho bolo
vozidlo vybavené odlah¢ovacou motorovou brzdou.

Celkovd hmotnost vozidla sa pohybovala v zivislosti od vyhotove-
nia a jeho nadstavby od 5900 — 6850 kg, uzito¢na okolo sedem ton,
tiez v zévislosti od nadstavby tak, aby neprekrocila celkovi povolend
hmotnost 15000 kg.

Vozidla triedy RT mali Gplne novd kabinu trambusového typu, kto-
rd bola priestrannejsia a pre posidku pohodlnejsia. Pracovisko vodica
bolo umiestnené vpredu, vlavo od mohutného motorového krytu, kto-
ry prechadzal kabinou po celej jej dizke. Na kryte motora bola ovlida-
cia doska a pod fiou ovladacia paka motorovej brzdy. Standardne bola
kabina pre $tyri osoby, vozidld dialkovej medzindrodnej dopravy boli
dvojmiestne, s dvojicou zavesnych 16Zok na odpoc¢inok posidky. Pred-
né sedadld boli odpruzené a polohovatelné, zadné boli pevné a od-
nimatelné. Vykurovanie interiéru vozidla bolo teplovzdusné. Kabina
bola na rdme fixne upevnend pomocou silentblokov, pristup k motoru
bol po odnati krytov motorového tunelu v kabine. Nakladné auto-
mobily Skoda 706 RT sa podla dokumenticie z roku 1966 dodavali
v tych najroznejsich podobach a nadstavbich. Od nakladného valnika,
cez skldpag, cisternu az po taha¢ ndvesov.

Automobily Skoda RT sa exportovali prostrednictvom podniku
zahrani¢ného obchodu Motokov do mnohych krajin vychodného
bloku, ale i do zdpadnej Eurépy a zdmoria. Ndvesové tahace RTTN
vyrdbané od roku 1960 boli do vyroby uvedené na zdklade poziada-
viek zahrani¢nych zdkaznikov. Do polovice 80. rokov sa vyrobilo viac
ako 150 tisic vozidiel typu RT. Na cestdch Slovenska ich mozno este
i dnes kde-tu zazriet v prevadzke. Najcastejsim variantom vozidiel
RT, ktoré st u nds v previdzke, su hasi¢ské striekacky RTHP, kto-
1é shizia vo viacerych dobrovolnych hasi¢skych zboroch. Dalej st to
kropiace vozidld AKV na podvozkoch RTH. Sem-tam sa objavi este
aj Zeriav, trolejové veze, respektive vysokozdvizné plosiny. Vyroba
bola ukonéend v roku 1985.

SKUSOBNA VYKLAPANIA VYBUDOVANA V PRIESTOROCH LIAZ
V MNICHOVOM HRADISTI

Ornesdiverirriung tme dis owabkei

Liate T zpmeler Meds Mlasdonen .t Lt rlane

Inh. ALOIS STEGER

okl bl Oratistawa, Tel M

RODOKMEN MERCEDESU ZACINA
NA MORAVE

Ak ste vyzndvacmi automobilov s trojcipou hviezdou, meno
Emil Jellinek je vam urcite povedomé.

To, Ze meno znie prili§ esky, nie je ndhoda. Jeho otec, Adolf Jellinek,
sa narodil v moravskej obci Drslavice, nedaleko Uherskeho Brodu. Bol
zidovskym ucencom, liberdlnym rabinom a kazatelom zndmym v Lip-
sku a vo Viedni. Vypracoval sa az na vrchného rabina.

Jeho syn, Emil Jellinek, sa narodil 6. aprila 1853 v Lipsku. V skole
nepatril k tym najusilovnej$im a vSemozne sa snazil jej vyhnut. Nako-
niec sa mu podarilo uchytit sa v Zelezni¢nej spolo¢nosti, prostrednic-
tvom ktorej sa o dva roky neskor dostal do Franctzska. Vdaka otcovym
zndmostiam sa dostal na konzuldt Rakisko-Uhorska v Maroku. Tu
sa zaala jeho diplomatickd kariéra. Vojenskej sluzbe sa vyhol nastu-
pom na miesto zdstupcu konzula v AlZiri. Tu urobil spolu so svojim
budicim svokrom prvy vyhodny obchod s tabakom. Este lepsie sa mu
darilo v poistovnictve.

Od roku 1884 7l v Badene nedaleko Viedne. Tu sa jeho manzelke
v roku 1889 narodila dcéra, ktora pokrstili Mercedes Adrienna Manu-
ela Ramona. Meno bolo trochu dlhé a tak ju volali Mercedes. O styri
roky neskor Emil Jellinek ovdovel. Odvtedy zimné mesiace travil s ro-
dinou na francizskej riviére. Tam sa Coraz Castejsie stretdval s prvymi
automobilmi. Najprv mal franctizsku trojkoliesku De Dion Bouton,
potom voituretu Léon Bollée a nakoniec Benz. Ked sa v roku 1896
objavil v istom letdku inzerdt Gottlieba Daimlera, rozhodol sa navsti-
vit Cannstatt. Nielen preto, aby si objednal novy Daimler, ale aby spo-
znal panov Daimlera a Maybacha. Tam zacala ich plodna spoluprica.
Jellinek ziskal zastapenie Daimlera vo Francuzsku a za¢al znacku pro-
pagovat na roznych podujatiach. Necheel jazdit pod svojim menom,
preto hladal nejaky pseudonym. Ingpirdciou mu bola jeho milovand
dcéra Mercedes. Monsieur Mercedes v roku 1899 zvitazil na vozidle
typu Phonix 4,9 . V aprili roku 1900 sa po prvy krét objavilo oznade-
nie Mercedes na spolo¢ne vyvinutom produkte panov Daimlera a Jel-
linka a nieslo oznacenie Daimler — Mercedes. V juni roku 1902 bol
nizov Mercedes zaregistrovany ako obchodnd znacka a o tri mesiace
neskor ziskal ochranni znidmku. V juni 1903 Emil Jellinek poziadal

urady o zmenu priezviska z Jellinek na Jellinek-Mercedes.

Automobilka Daimler rychlo expandovala a Jellinek mal z nej celkom
slusny prijem. Avsak jeho predstavy o smerovani znacky sa podstatne
1i3ili od pldnov majitelov, preto sa zameral na kariéru v diplomatickych
sluzbdch ministerstva zahrani¢ia Rakisko-Uhorska. Stal sa konzulom
Monarchie v Mexiku a potom v Monaku. Peniaze ziskane obchodom
investoval do nehnutelnosti. V Nice vlastnil dva hotely, dalsi v Pari-
Zi. Patrilo mu kasino a zdmok Chateau Robert na francizskej riviére.
Istd kariéra v diplomatickych sluzbdch sa skonéila vypuknutim prvej
svetovej vojny. Neméina v tom ¢ase sa vo Franctzsku nenosila a Jellin-
ka povazovali za $piéna. Nakoniec sa rodina uchylila do Zenevy, kde
Emil Jellinek 21. janudra 1918 zomrel.

A ¢o sa stalo s dcérou Mercedes? V roku 1909 sa v Nice vy-
dala za viedenského baréna Karla Schlossera, s ktorym mala
dve deti. Po rozvode si vzala dalsicho baréna a sochdra Rudolfa
von Weigla, ktory o niekolko mesiacov neskdr podlahol tuberkuléze.
Tri roky po fuzii tradi¢nych nemeckych automobiliek a vzniku znacky
Mercedes-Benz zomrela i td, ktord dala jej meno. Po kremicii bola
urna s jej pozostatkami uloZend na centrdlnom cintorine vo Viedni.

A ak niekedy zavitate do mesta Baden pri Viedni, pozrite si v kipel-
nom parku fontdnu Undine. Tvir hlavnej postavy modeloval sochdr

podla Mercedes Jellinek.

Mercedes
Adrienna Manuela
Ramona Jellinek
& dala meno automobilovej
znacke
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Emil Jellinek bol prvym
dilerom vozidiel
DMG Mercedes

UZ v roku 1900 sa v rakiiskom ¢asopise objavila
fotografia vozidla s oznacenim Mercedes

Obchodna znacka Mercedes bola
zaregistrovana v roku 1902
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Svet v miniatiie

KTO OZIVUJE SVETY

o Jfa

Neuveritel'né: ¢ita cela rodina!

To, ze znacka PREISER poniika
najmodelovejsie a najkvalitnejsie
figurky na svete v najsirSom
sortimente, vie hadam kazdy
modelar a zberatel.

Existuju aj iné znacky - o tom
v tomto prispevku ¢osi viac.
Zacnime novinkami PREISER 2021...

Ing. Stefan STRAUCH
Foto: Archiv The World en miniature a Branislav Koubek
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Zberaci hiib v najvacsej M 1:22,5

Zial, len v M 1:22,5/LGB

Pri (&i v?)
pekarni
(M 1:87/H0)

Hudobny skladatel Ludwig van Beethoven
(1770 - 1827).
Myslite, Ze mal kratke nohy,
i pridlhé nohavice?
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Séria figurok na tému
»sUumyvanie aut“
v M 1:87/H0
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Navstevnici sauny (M 1:87/H0)

Pol'ovnici a ich pomocnici (M 1:87/HO0

Hasici v modernych
uniformach - modra
verzia (M 1:87/H0)
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Zacnime viak novinkami PREISER v najvicsej mierke M 1:22,5 spijanej
so zdhradnymi modelovymi Zeleznicami, hlavne LGB. Lebo dokazu jazdit aj
uprostred zimy medzi haldami snehu! V lete medzi zihonmi kvetin a Zivymi
bonsajmi. A preco? Pretoze tieto figirky maju este aj o¢i namalované ako Zivé!
Hla, scénka dnes uz nevSednd — ¢&ita celd rodina! Babka svoju neraz precitant
oblibenu knizku o tych dvoch mladych $ialencoch, Julii a Rémeovi, ktori sa
zahubili skor, ako sa stihli vziat. Lebo nemali ¢as si ani pohovorit, a veci si
vysvetlit. Oma po nej siahne vzdy potom, ked uz ma tych nasich kanalov
so surovostami a nésilim plné zuby... Vnucka, Etelka sa véak len tvéri, Ze Cita:
sniva. Ako si dd urobit viacero plastik — nech vietci prasknd od z4visti! Teda raz,
ak bude mat na ne raz peniaze... Zato blondavy Peto ¢ita s hlbokym zdujmom:
o svojom oblibenom nemeckom spisovatelovi Karlovi Mayovi (1843 — 1912),
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ucitelovi, ktory mu priniesol do Zivota jeho dvoch najvacsich hrdinov! Apac-
ského nacelnika Winnetoua a jeho bieleho brata Olda Shatterhanda/“Roztra-
send“ ruku. Lebo Peto sa uéi aj anglicky — jeden nikdy nevie... Z vlastnej ini-
ciativy si preklada aj priezviskd a prezyvky. A tych bolo pri budovani Zeleznice
v USA v 19. storo¢i netdrekom... A, len si to predstavte, hoci vAmerike K. May
nebol nikdy, vsetko opisal tak, ako to tam naozaj bolo: aj tych vagabundov, ¢o
prepadavali vlaky s cestujicimi uz vtedy, hoci Zelezni¢ny tsek este dokonceny
nebol. Ini zas, ked zistili, Ze americkd armdda potrebuje pre vojsko kopy misa,
Ziadne telatniky stavat nezacali, a Indidnom vyhubili takmer vietkych bizénov
v prérii skor, ako ich poslali do ich novych rezervicii. V knihe sa piSe aj to, ze
ucitel, K. May bol viackrit zatknuty: raz ukradol sviecky z vyzdoby triedy, ino-
kedy odcudzil hodinky spolubyvajicemu, nezaplatil za pit kusov zhotoveného

Kriminalisti sa ohradili... podl'a textov na paske v USA/GB (M 1:87/HO0)
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Mestska policia v USA (2. Séria) v M 1:87/HO
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$atstva, a manipuloval aj s falo§nymi peniazmi, & ukradol kone... Prejdime
k zbera¢om hib: hla, akym dubidkom sa pysi tatko, a kolko ich uz maju v kosi-
koch jeho potomkovia! Tak si spominam: raz, na Vazeckych likach, ich ristlo
po letnom dazdi habadej, no najvacsi, zdravy a velky takmer $tvrt metra, réstol
pri jednej ohradenej chatke, hned pri branke ohrady zvonka — aj ked stavat sa
tam nesmelo. Ale majitel ohradenej chatky si ju postavit dokdzal, a cez leto
ludom z Prahy prenajimal - platili dobre. No sotva sme ten vystavny dubédk od-
trhli, host z chaty vybehol, kriciac: Co to déldte? Ja si ho hy¢kim od réna, a vy
mi ho znarodnite... Tak sme aj s mlad$ou sestrou uhdiiali do Tatranskej Strby,
kde sa dovolenkovalo - cestou pri nds zastavovali autd, ¢i ho nepredame? Nie
- aby rodicia videli, Ze sme uz lepsi zberaci ako oni... O Zivote nemeckého hu-
dobného skladatela Ludwiga van Beethovena (1770 — 1827) sme sa toho vdaka
jedinému dobrému ucitelovi hudobnej vychovy na zikladnej skole dozvedeli
mnoho: bol z rodiny hudobnikov v Bonne, stary otec, dirigent kapely poché-
dzal z Belgicka (preto to zvléstne priezvisko, ktoré sa ¢ita spravne ,bétévn®),
ze maly Ludwig uZ ako osemro¢ny vystupoval na koncertoch a v jedendstich
opustil $kolu, aby mohol saim aj komponovat... Hoci po tridsiatke zacal stricat
sluch, a v roku 1816 celkom ohluchol, svoje skladanie nevzdal... nastastie! Ky
div, Ze mal velky vplyv na vyvoj klasickej hudby aj v 19. a 20. storo¢i! Necu-
do, ze PREISER mu teraz zhotovil jeho pritazlivi figirku — ani nie tak pre
milovnikov zdhradnych Zeleznic, aby si ju postavili vedla parnej (elektrickej)
lokomotivky, ale hlavne pre milovnikov jeho hudby! Réno vstanes, a z noéného
stolika na teba hladi velikin hudby: hned pookrejes. Vecer zaspavas s pocitmi,
ze aj ked je to vietko dookola stile Cudnejsie, Zivot sa vdaka naozaj dobrej hud-
be este dd vydrzat... Prejdime k novinkdm v M 1:87/H0 2021 (L. ¢asti, dalsia
by mala nasledovat): takmer vietky sd na obrazkoch. A ¢o povedat o ostatnych
znackdch, ktoré dnes figlrky vyribaju takisto? Perlicka: BUSCH tento rok
priniesol figirku insemindtora s jeho vercajchom i kravou... Co pripomenulo,
ako sme raz autom presli z dialnice na miestnu asfaltku, dookola kvitli jarné
ldky. Po okraji cesty isla mlad4 Zena s kravou na povraze. Krasny pohlad — tak
sme ju slusne pozdravili, predstavili sa, a ona seba: som Marikova, z Marikovej,
ideme s Rysulou k bujakovi... Boze m¢j, ako len ludia aj td prirodu obrali o jej
prirodzenost... Mimochodom, BUSCH svoje figurky pouziva ako hlavnych
hrdinov pre svoje nové mini scénky. Neddvno zopakoval v M 1:87/HO0 scénu
z jedného amerického filmu: $tyridsiatka Alibabovych zbojnikov sa vracia do
basy potom, ¢o cely def na pdliacom slnku na poli macetami vytinali ndletova
burinu v ich vyske — a ¢o vidia? Dcéra & manzelka §éfa zamreZovanej indtiti-
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Svaty Bonifac (krestansky
patron Nemecka)

cie $pongiou, dookola sama pena, len v plavkich, Sampénuje auto. A imyselne
provokuje — naco ste sa, somdri, dali pochytat? Somdri sa sice z tolkej hori-
Cavy priam zvijajd, no mléia — do samotky sa nechce nikomu. BUSCH scénu
dokonale zopakoval — aj s tym mnozZstvom peny, hoci tentoraz na eurépskom
autiaku. Alibabovskych zbojnikov nahradil figirkami od PREISERA - inak
vych“ technickych zariadeni pod ozna¢enim ,,eMotion, pohyblivy svet* pontka
Viessmann: od kamennej pumpy s tectcou vodou, po kfdel sliepok s kohitom,
zobiicim zo zeme zrno. Ten tecdci prad vody verne imituje priehladny oticajdci
sa akrylovy element v tvare §pirdly pohyb zabezpetuje max. 50 mm dlhy pod
povrch zapusteny pohon v tvare valca. Kto to este nevidel, Zasne: nad koscom
kosiacim trdvu — jeho Zena ju hrabe, nad za stolom sediacimi milovnikmi piva,
ktori si kriglom pripfjaju na zdravie, kova¢ kuje kus Zeravého Zeleza (pomohla
svietiaca mikroLEDka), nad hra¢om na pouli¢nom verkliku, ktory ho roztica
(opica na fiom sedj, kontrolujuc jeho i zvedaveov - melédie zabezpecuje jeho
stcast, elektronicky mikroblok s minireproduktorom, ale nechyba ani vzpinaju-
ci sa kori, pastica sa krava hybuca hlavou, Zena prasiaca koberec (prachd¢ len tak
lieta, ind s drevenym valéekom na cesto v ruke vita oneskoreny prichod manzela
so sklonenou hlavou atd. Aby sme nezasli pridaleko: nechyba ani chlap sediaci
v drevenej budke s vyrezanym srdcom na dverdch, Citajuici sistredene noviny,
takze mu unika, Ze vietor striedavo dvere roztvira a zatvira. V ponuke je toho
omnoho viac! Vritane ,cenzurovanych obrazkov dalsich udskych aktivit...
Policajt stopuje auta s Cerveno rozsvietenou placackou, vlakovy vypravca posie-
la vietkych pre¢ zelenou, zdchrandri ratujd Zenu na vozovke - dévaju jej srdcovi
masédz... Ale pozor! Ked som si na modeldrskej burze kapil pit prasiatok na
prahu dospelosti, Zasol som: hoci aj so svifiami jedndm slusne, vychovane a s ci-
tom, dve z nich mi na podlozke nechali svoju zadnd Sunku aj s paprékami skor,
ako som ich stihol postavit na vietky $tyri. Dokaz, Ze hoci je tvrdy polystyrén
na figirky pevny, na trhu s aj jeho biedne imiticie... Viete ¢o? Prelistujte si
katalogy jednotlivych modelarskych znaciek a zistite, Ze pod znackou kibri sd aj
figiirky dospelych a deti sice podobné ¢loveku, no viac robotom, aké uz obslu-
huju hosti v japonskych restaurécidch. A4 viete, Ze slovo ,robot pouzil ako proy
clovek na svete ceskych spisovatel Karel éapek (1890-1938) v svajej drdame
RUR? Pre extrémne inteligentny stroj. Svet si ho prisvojil, aje len na nds, aby
sme ho nenapodobriovali aj osobne...

Pol'ovnik so psom a terénnym autom
(hotovy model v M 1:87/HO0)
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Komu by napadlo, ze jedného dna tu bude re¢
nielen o najprestiznejsom hrade Rumunska
dnes, ale aj o krvila¢cnom Draculovi?

A vidite — aj to uz prislo na rad. Vdaka limi-
tovanému prémiovému modelu v M 1:87/H0

znacky FALLER

Je pochopitelné, ak ludia jubiled oslavuji, spominajic na to, na om sa
sami vobec nepodielali... Ini ale 4no! Ked v roku 1946 bratia Edwin
a Hermann Fallerovci z Cierneho lesa (D) zakladali v svojej malej
dielni podnik na vyrobu prislusenstva k modelovym Zelezniciam, ne-
tusili, Ze v naSich ¢asoch bude ich uz divno moderna, na celom svete
zndma spolo¢nost roéne odosielat do sveta viac ako milién dvestotisic
zisielok (jej katalég stavebnic modelového prislusenstva ma vyse 500
strdn!) - hlavne do Nemecka a susednych krajin. A, Ze pri 70. vy-
rodi zalozenia podniku (2016) tu bude aj 5 kg stavebnica s viac ako
1400 dielcami, z ktorej sa na ploche 604 x 517 x 374 mm d4 postavit
v M 1:87/HO - cely klastorny komplex! Presne podla redlnej predlohy
(vSetko zmeral dron) z 15. storo¢ia — kedysi benediktinskeho kldstora,
dnes evanjelického semindra z wiirttemberského Blaubeurenu. Zopir
zaujimavosti o modeli vyvijanom 14 mesiacov: prvy vzorovy hotovy
model pre fotografiu na veko stavebnice skladali dva mesiace - do-
hromady v3ak bolo na v§etko zaznamenanych vyse 2500 pracovnych
hodin! Cena stavebnice pri premiére bola bez centa 400 €, novinka
charakterizovand ako limitovany prémiovy model. Aby toho nebolo
dost: podobny model, kldstor Bebenhausen, o polovicu mensi (339 x
263 x 230 mm), novinka z roku 2018, dostali aj priaznivci o polovicu
mengej M 1:160/N (plosne stacila len % plochy modelu v M 1:87/
HO — bez centa za 200 €. Hoci predlohy klastorov prechddzali stéro-

¢iami rozirovanim a renovaciami, ich dnes$nd podoba je mimoriadne
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pritazlivé... Navyse, modelovo verne spodobené boli nielen vonkajsie
steny ¢ strechy, ale aj rozne stavebné ozdobné prvky — aj v interiéri.
A priloZeny bol i servomotor, $pecialita spolo¢nosti FALLER: umoz-
fiuje rozhybat kostolny zvon! Kto tzi jeho zvonenie aj pocuvat, mal by
vediet, Ze rad vyrobcov (BUSCH, VIESSMANN...) uz roky pontka
$pecidlne elektronické stavebné bloky malych rozmerov s mini repro-
duktorom - kostolnik tu potrebny nie je... Summa-summarum: klas-
tor ocari kazdu citlivi dusu — aj ateistu... V septembri 2021 (75 rokov
existencie znacky FALLER), pribudne aj najsldvnejsi hrad Rumunska,
Bran. Skvele udrZiavany — udajné letné sidlo povestného zloducha,
gréfa Draculu zo Sedmohradska... Hoci pozor! Kym svet ho poznd
ako hororovi bytost, v Rumunsku ho uznévaju ako ndrodného hrdinu!
Ako je to mozné? Tak, Ze pre Rumunov ostal hrdinom a bojovnikom
proti Osmanskej risi, kym pre zvySok sveta len krvila¢nou priserou —
hlavne vdaka knihe irskeho spisovatela Brama Stokera (1847 — 1912)
z roku 1897 — DRACULA. A po nej aj z radu filmov... Jej viazané
vydanie v slovenéine vyslo v roku 2000 — pre deti od 10 rokov! Pokial
ide o Draculove sidla, hlavnym sidlom bol stredoveky hrad Poenari,
dnes zrucanina na strmych skaldch Transylvanskych Alp. Otizkou je,
ako sa hrad Bran, jedna z najdrahsich nemovitosti Rumunska (dnes
v cene 140 miliénov doldrov) mohol stat jeho udajnym letnym sid-
lom —ide len o reklamu turistického ruchu? Tak ¢ onak, je predlohou
najnovsicho super modelu znacky FALLER... Historicky v3ak patril

aj vojvodovi/kniezatu Vladovi III. Draculovi. Hrad postavilo v roku
1212 spolo¢enstvo obchodnikov z nedalekého Brasova — mal chrénit
prepravu prevazanych tovarov Rucar-Branskou roklinou vedicou na-
prie¢ Karpatmi. Stavbu uz v roku 1242 zni¢ili Mongoli. V roku 1377
uhorsky kral Ludovit 1. Velky postavil obyvatelom kamennt pevnost
proti vybojom Osmanskej riSe — dnes je tam hrad Bran. V roku 1920
bol sidlom rumunskej krélovskej rodiny — vlastnila ho byvald kralovnd
Miria Edinburska, ktord na fiom nechala urobit rozsiahle upravy in-
teriérov — mal zostat ako dedi¢stvo jej dcére, princezne Ileane Rumun-
skej. V roku 1946 vsak museli obe odist. V roku 2006 bol hrad vriteny
Dominikovi Habsburskému, ktory ho za 80 miliénov doldrov ponikol
rumunskému §titu — ten ponuku neprijal. Preto tu od 1. 6. 2009 otvo-
ril mizeum. Su tam vak aj luxusné apartmany... Na zaver prispevku
tu médme aj obrézok idylickej diordmy ,Draculovho hradu“v M 1:87/
HO (FALLER) - vyjav z rumunského Sedmohradska s pasucimi sa
oveCkami — a zndmym odkazom otca starorimskej literatiry Q. F.
Horédcia nad vstupnou brdnou v zdvere textu... Po slovensky: JE
SLADKE A VHODNE ZOMRIET ZA VLAST...I dnes, dokonca
na izemi iného §tatu? Ak nevies, opytaj sa Draculu... Q. F. Horatius?
Nielen autor zdvere¢ného versa citovaného v texte pod tymto posled-
nym obrazkom latinsky... No prosim, a z boja v jedinej rimskej vojne
(ob&ianskej, prehratej), v ktorej sa osobne zucastnil ako vojensky tri-
bun (!) - aj on sim zdrhol... Pri trickom meste Filippol v r. 42 pred n.
L. Co sa o tomto velkom starorimskom literdtovi este vie? Kadeco. Len
krétko, lakonicky (obyvatelia Lakénie/Lakedaiménu nezndsali tych,
ktori melt stile dookola to isté a ni¢ nové - preto sami Setrili slovami,
dorozumievajuc sa... telegrafickym sposobom. Na ¢om uz v svojich
anekdotédch pred n. 1. bavil ludi aj Platarchos (asi 46 - 120), predstavi-
tel Akadémie, urobiac tak zo slova ,lakonicky” $pecifické slovo... N4s
priklad: ak niekde vypukol poziar, Lakéncania povedali len: ,Hori.
Kopec.“ — a vsetci stato¢ni ho bezali hasit, aby im majetok aj s nimi
nezhorel. Ostatni len ¢akali, kym ich po dvoch miléniich zachrdnia

helikoptéry... O Q.F.H. sa vie, Ze jeho otec bol bohaty prepustenec,
matka otrokynia. Aby posttpil vysie, papa ho poslal z Venusie (v Apu-
lii) $tudovat do Rima, k ucitelovi a gramatikovi Orbiliusovi — chlapec
mu dal prezyvku ,plagosus (Stedry na rany). Kedze Rim najvyssie
hodnotil vojsko a jeho silu, otec ho poslal studovat do mesta mudrych
- Atén... (Po trapase pri Fillipach ho sice omilostili, prisiel vsak o ot-
cov majetok). No kedZze uz vladol slovim, a vedel nimi pobavit, mohol
sa pohybovat pri mocnych, kde narazil aj na Maecenata (zostalo po
fiom slovo mecenas), ktory mu v Sabinskych hordch daroval vidiecky
statok, ¢im bol finanéne opit nezavislym. Najlepsimi priatelmi ostali
do smrti — zomreli s rozdielom len dvoch mesiacov... Tak vidite, ¢o
vietko sa moze skryvat za jedinym modelom, hrackou pre dospelych —
aby mohli v pohode tvorivo relaxovat, udrziavajic si Zivotnd rovnovi-
hu! A neotravovali iba v svojom zdujme vsetkych ostatnych...

Co odkazuje zndmy zdverecny latinsky vers otca starorimskej literatiiry
Quintusa Horatiusa Flaccusa (8. 12. 65 - 27. 11. 8) sticasnikom i budiicim
DULCE ET DECORUM EST PRO PATRIA MORI

nad vchodom do ,,DRACULOVHO HRADU“? Odhaluje to ziver textu clanku...
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CO SPOSOBILO KOLESQ

Ze neslo len o dejinni epizédku s neandertdlcom, dokladuju aj dalsie archeolo-
gické ndlezy. Mensie stopy osidlenia si zaznamenané z mladého paleolitu, patria-
ce kultire gravettien, asi 25000 rokov p. n. 1. Slo uz pravdepodobne o akisi sirsiu
komunitu, kedZe ojedineld Cepel patriaca tejto kultire sa nasla v Génovciach tiez
v polohe Za stodolami.

Dalsi horizont osidlenia Hradku predstavuje kultira s linedrnou keramikou Ze-
liezovského typu, vratane importov z oblasti bukovohorskej kultury. Ide o keramiku
kultdry s mladSou linedrnou, dalej Zeliezovskou a bukovohorskou keramikou, ka-
mennd a Stiepand industria ako su pazurikovd, obsididnovd, ridiolaritové, a brisend
industria. Nagli sa sekery, mlaty, kliny, zvieracie kosti domacich i ulovenych zvierat.
Kostent a parohovi industriu dokladuja sidl4, dlita, rukovite kamennych ndstrojov
a pod. Dokladom o vyrobe textilii si hlinené prasleny a pod. Islo s velkou pravdepo-
dobnostou o dedinu najstarsich spisskych rolnikov, chovatelov stad a vyrobcov hline-
ného riadu, aké poznime aj z inych Casti Spisa napr. z Popradu - Matejoviec, Strani
pod Tatrami, Smizian a i. Aj v lokalite Za stodolami, archeologickym vyskumom,
s prestivkami, v rokoch 1987 az 1996, bolo dolozené osidlenie z mladsej doby ka-
mennej — neolitu, t. j. 4500 pred n. 1. Tu bolo skimané centrilne neolitické sidlisko
so sekvenciou linedrnej, bukovohorskej kultiry Zeliezovského typu a importmi sku-
piny Tiszadob a Szilmeg. Travertinové bloky vyuzivali tito najstari spisski rolnici na
podmurovky stavieb svojich pribytkov. Do tohto obdobia patri aj kamennd sckerka
z neznimej polohy katastrilneho Gzemia obce. Pravdepodobne uZ v tom ¢ase, teda
od mladsej doby kamennej, izemim Slovenska prechddzali dve vyznamné cesty, kto-
ré boli sucasne cestami obchodnymi. Prvd, nazyvand Jantdrovd, prechddzala
od Stredomoria okolo Dunaja a ricky Moravy na sever. Druh4 prechddzala od seve-
rovychodného Baltu pozdfz rieky Visly a rieky Popradu. Cesta pokracovala do ddolia
Hornadu a Potisia, potom na Balkn a az k Stredozemnému moru.

Po hidte, t. j. docasnom preruseni v osidleni urcitej oblasti, na lokalitich v G-
novciach je tiez zaznamenané osidlenie z neskorej doby kamennej, eneolitu, ¢o
dokladaju ojedinelé ustepy z jurského podkrakovského pazirika, kamenni seker-
ka a miniatirny model sekeromlatu. V dejindch praveku a archeoldgie ide o casovy
tsek medzi neolitom a bronzovou dobou. Nélezy patria predovsetkym badenskej
kultire, v strednej Eurdpe asi 2800 - 2200 p. n. L, podla star§icho datovania resp.
3600/3500/3400 — 2900/2800 p. n. 1. Zastavme sa trochu pri tejto vyznamnej kultu-
re, pre ktord sa udomdcnili aj starsie nazvy ako su kultara s kanelovanou keramikou
a kultdra so zliabkovanou keramikou. Milokto vie, Ze vznikla a jej jadro bolo
na Slovensku, tzv. bolerdzska skupina, ako zmes domdcich vplyvov lengyelskej kul-
tury a balkdnsko - anatdlskych prvkov. Charakteristickd je pre fiu vyzdoba nazyvand
kanelura, teda plytky zliabok. Kultura je pomenovand podla jaskyne Konigshohle
v rakiskom Badene. Nositelia tejto kultiry uz pomerne husto osidlili takmer celé
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Kolaz keramiky badenskéj kultiry a vyob-
razenie vozov tahanych oslami v sumerskej
"bitke pod vlajkou mesta Ur",

asi 2600 p. n. I

tizemie Slovenska, vritane horskych i podhorskych regionov. Prakticky prvy raz
v praveku sa na celom Slovensku vyskytla jedna spolo¢na kultira. Opit po dlhsej
prestavke, boli osidlené aj vyssie polozené oblasti Slovenska. Centra, ako mocné
opevnené ekonomické a mocenské sidla, boli prednostne stavané na vyvySenindch.
Domy boli asi zrubovej konstrukeie. V' tomto obdobi sa dalej rozsiril chov dobyt-
ka a oviec, a nisledné spracovévanie vlny. Dovodom kultirneho zjednotenia asi bol
masivny ndrast mobility obyvatelstva pouZivanim vozov so zdprahmi. Jednym z naj-
vyznamnejsich vynilezov ludstva je nepopieratelne koleso. Jeho vynilez sa datuje do
starovekej Mezopotdmie okolo roku 5000 p. n. 1. Priblizne v rovnakom ¢ase sa koleso
objavilo aj v Eurépe. Podla archeologickych nélezov bolo najstarsie koleso ndjdené
v Slovinsku, pravdepodobne okolo roku 3200 pred n. 1. Nilezy hlinenych koliesok
vozikov na nilezisku v Ganovciach, nesporne dokladaji kultovii funkciu tejto lo-
kality v encolite. V obdobi bolerdzskej skupiny keramika m4 Casto motiv tzv. rybe;
kosti alebo cikcakovity ornament a pohdriky maji pasikové uchd Ciastoéne vybie-
hajuce nad okraj. V obdobi klasickej badenskej kultury je keramika tmavej farby,
zliabkovand alebo lestend. Nalezy z Ganoviec st zaraditelné do lokalnej skupiny Oud
-Piliny a Krakéw - Nowa Huta/Mogila. Fragment sekerky z pazirika typu Krze-
mionki Opatowskie a importy kultiry Nyirszég - Zatin je svedectvom intenzivnych
obchodnych kontaktov. Pozostatky siprav na pitie, ako sii zahrotené érpaky, kréiazky
a §ilky sveddia o délezitom kultovom vyzname tohto prirodne zaujimavého miesta
v ¢ase nastupujiceho patriarchilneho spoloenstva. Sucastou ritudlov bolo jedenie
misa spojené s popfjanim alkoholickych ndpojov, hlavne piva. Typické si dzbany
a pohiriky s vysokym uchom a kanelovanou spodnou ¢astou, ako aj velké dvojdielne
misy. Na rozvinutd textilnd vyrobu poukazuji hlinené prasleny, zitaz na vretend,
a cievky na navijanie niti. Pochovévalo sa prakticky akymkolvek sposobom. Pouzivali
sa uz vo velkom medené vyrobky, ale este aj Stiepand ¢i brisend industria, ¢o potvr-
dzuju aj ndlezy v Ganovciach. Predstavuji predovsetkym keramiku, ale aj kamenné
Stiepané, brisené, kostené a parohové nistroje, hlinené prasleny a pod. Velkost ko-
vovych vyrobkov sa zmensila asi preto, Ze sa uZ minuli povrchové nerastné loziska.
Pozoruhodné st vyznamné génovské nélezy, dokladajice miestne spracovanie medi,
ako st nakoncia dichadlovych mechov alebo hlineny lievik.

Vicsina pamiatok z Génoviec je ulozend vo fondoch Podtatranského mizea v Po-
prade. Tu je deponovany aj fragment misy na lalokovitej nézke resp. amforka, ktoré
patria skupine Nyirség - Zatin zo zdveru eneolitického vyvoja. V minulosti nev§ima-
vostou, spojenou s ignoranciou doslo k skuto¢nosti, ze znacn Cast sidliska z eneolitu
a nasledujticej doby bronzovej, zni¢ila vystavba miestneho futbalového ihriska v po-
lohe Za stodolami. Co tam po nejakych starych crepoch hovoriacich k odbornikom!
Nevykonanie archeologického vyskumu, bolo hrubym zsahom do tZasného kultar-
neho dedicstva, ktoré izemie Ginoviec predstavuje.

O dalsich, priam ohurujicich nilezoch z minulosti tizemia dnesnych Ganoviec,
si povieme nabudice.

NOVY PEUGEOT i-COCKPIT®
NOCNE VIDENIE
BENZIN, DIESEL,

NOVY PEUGEOT 3008

Cas na zmenu

P E UG EOT oproruca TOTAL Kombinovana spotreba 1,3 — 6,9 1/100 km, emisie CO, 29 — 156 g/km (podla normy WLTP)
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Bud medzi prvymi, ktori si vychutnaju jazdu s novou Kia EV6.
Objednaj si novu Kia EV6 v exkluzivnom predpredaiji.

na homologizaciu pred finalnym potvrdenim. Hodnoty rychlosti dobijania a vykonovych parametrov pohonu predstavuju vysledky testov spolocnosti Kia;
findlne hodnoty budu zverejnené neskor. Zrychlenie z O na 100 km/h za 3,5 s je predpokladana hodnota v pripade modelu EV6 vo verzii GT, zaloZzena

Obréazok je ilustraény. Udaje o dojazdovej vzdialenosti pri &isto elektrickom pohone predstavuji predpokladané vysledky pri metodike WLTP, ¢akajtice
ROCNA ZARUKA
na predbeznom vyvojovom cieli. (oarancia kvaury )



