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Co je pre vas vo vasom Zivote najdéleZitejsie? Vase ciele, vasa rodina, vasa kariéra? Kamkolvek sa vydate,
IONIQ 5 mé silu podporit vas. Vdaka jedinecnému retro-futuristickému dizajnu je na cestach neprehliad-
nutelny. Poskytuje dojazd az do 481 km na jedno nabitie. Umoznuje ultrarychle nabijanie - za 5 minut
ziskate extra dojazd az do 100 km. Je vybaveny najmodernejsimi bezpecnostnymi systémami, vratane
asistenta na autondmnu jazdu na dialnici Level 2. A to su len niektoré zo silnych stranok IONIQ 5.

Spoznajte IONIQ 5 a objednajte sa na testovaciu jazdu na hyundai.sk.

Hyundai smeruje k dosiahnutiu uhlikovej neutrality do roku 2045.
Neutralizaciou CO, vo vietkych fazach vyroby a prevadzky.

Zimné Vyhodné
pneumatiky financovanie

@& HYUNDAI

www.hyundai.sk [ (§ HyundaiSlovensko

** Kombinovana spotreba: 16,7 - 19,0 kWh/100 km, emisie CO,: 0 g/km. Foto je ilustrac¢né. *Hyundai
5-ro¢nd zaruka bez obmedzenia poCtu najazdenych km sa vztahuje len na vozidld Hyundai
povodne predané cez autorizovaného predajcu Hyundai koncovému zékaznikovi podla podmienok
stanovenych v zéruénej knizke. ** Zaruka 8 rokov alebo 160 000 km sa vztahuje na vysokonapéatovy
akumulator uréeny na pohon vozidla. Podmienky v jednotlivych $tdtoch sa mozu lisit. Prosim,
informujte sa u svojho predajcu Hyundai na presné podrobnosti.

BEZ OBMEDZENIA KILOMETROV NA BATERIU/160 000 km
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CEE Automotove Supply Chain

Takmer tri stovky hosti z deviatich eurépskych kra-
jin sa zislo pri prilezitosti konferencie a obchod-
nych rokovani na akcii CEE Automotive Supply
Chain 2021 v hoteli Clarion Congress v Olomouci.
Leitmotivom konferené¢nej ¢asti akcie sa stala téma
udrzatelnosti, a to nielen vo vztahu k vyslednému
produktu, ale aj vo vztahu k vyrobe. Dekarboniza-
cia vozidiel a priemyslu sa tak aj v priestore strednej
avychodnej Eurépy stiva jednym z hlavnych nime-
tov diskusii aj vyzadovanou nutnostou.

Stvrty ro¢nik CEE Automotive Supply Chain, akcie organizova-
nej Zdruzenim automobilového priemyslu SR v spoluprici so Zvizom
automobilového priemyslu Slovenskej republiky a dal§imi partnermi
z radov zahrani¢nych obchodnych komoér a dalsich institicii, pontkol
v polovici oktébra pritomnym zéstupcom automobiliek a dodévatel-
skych podnikov cely rad zaujimavych vystipeni a diskusii.

Zirover akcia priniesla moZnost nadviazat zuzito¢né obchodné kon-
takty; pri takmer 500 riadenych B2B rokovani tato $ancu vyuzilo 180
ucastnikov.

Téma diskusii na pédiu aj v kulodroch bola zrejma. Pandémia covi-
du-19 v minulom roku sice na ¢as ochromila vyrobu, tento rok v zna-
meni ¢ipovej krizy, nedostatku dalsich komodit a rasticich cien ho ale
v mnohom svojimi vyzvami prekondva. Ako v Gvodnom prejave pozna-
menal Robert Kiml, viceprezident Sdruzeni automobilového pramyslu
CRa generdlny manazér Toyota Motor Manufacturing Czech, posled-
né dva kritické roky st o to zloZitejsie, Ze sa nachddzame uprostred
prerodu odvetvia ako takého. ,Pandémiu zvlddol autopriemysel velmi
dobre. Dokézali sme fungovat, robit biznis a vyrabat. Zial, siasnd , i
povéd“ kriza je este vyraznejsia. Na druh stranu ale kazda kriza viedla
k zlepseniu efektivity automobilového priemyslu, otvorila nové moz-
nosti, nasla nové spdsoby ako krizovym momentom predchidzat a vy-
generovala technoldgie, ktoré sa dostali do popredia. Pevne verim,
Ze aj td suCasnd nim pomoze zlepsit efektivitu a posilni nase vzdjomné

vztahy,“ uviedol Robert Kiml.

Vykonnost autopriemyslu je pritom pre §taty strednej Eurépy zdsadna.
V Ceskej republike a v Madarsku tvori automobilovy priemysel takmer
desat percent HPD, na Slovensku dokonca pitndst. Ako predostrel
v uvodnom prejave Alexander Matusek, prezident slovenského Zvizu
automobilového priemyslu, automobilovy priemysel, a predovsetkym
dodévatelia, sa musia pripravit na nové trendy. ,Svet sa v uplynulych
rokoch vyrazne zmenil, sami vyrobcovia uz predbiechaji navrhované
emisné normy. V roku 2030 sa bude preddvat medzi Sestdesiatimi a se-
demdesiatimi percentami bezemisnych vozidiel. Pritom ,bezemisné*
neznamend len to, Ze autd nebudi vypustat Ziadne emisie v previdzke,
ale Ze sa tie vozidld uhlikovo neutrdlne tiez vyrobia,” uviedol Alexan-
der Matusek. A v suvislosti s tym vyzval zdstupcov doddvatelov, aby sa
na tento trend tiez pripravili. ,Niektoré automobilky uz to samé robia
a niektoré uz to isté pozaduju aj od svojich dodévatelov. Je pritom isté,
7e tento tlak bude narastat,“ dodal A. Matusek.

To napokon potvrdila aj Hildegard Miiller, prezidentka nemeckého

zvizu autopriemyslu VDA. , Transformdciou neprechddza len samot-
ny produkt, ale aj celkovd produkcia a s tym cely hodnotovy retazec
vautopriemysle,“ uviedla H. Muller. Tak ako ostatni re¢nici v priebehu
dna aj zastupkytia nemeckého autopriemyslu apelovala predovsetkym
na vytviranie vhodnych podmienok, podporu v rimci budovania in-
frastruktiry, zmien na pracovnom trhu aj nevyhnutnu potrebu §truktu-
rilnych zmien v energetike.
V rimci programu konferenénej ¢asti CEE Automotive Supply Chain
2021 sa Gc¢astnici panelovych diskusii zamerali predovsetkym na blizku
aj vzdialent budicnost. Rimec prakticky vSetkych debit tvorila pri-
pravovana legislativa dekarbonizacie dopravy a priemyslu, ale aj zmena
v zékaznickych preferencidch a v chdpani mobility ako takej. Diskutu-
juci z radov zdstupcov automobiliek ale aj doddvatelov sa zhodovali na
tom, Ze kriza, ktorou autopriemysel teraz prechidza, paradoxne prindsa
zlepSenie komunikécie smerom od velkych vyrobcov az do nizsich po-
schodi dodavatelského retazca, vytvéra tlak na efektivitu a flexibilitu,
a zdrovetl nuti dodévatelské podniky k rozloZeniu rizik pomocou diver-
zifikdcie portfélia aj mimo automobilového priemyslu.
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stmieva sa...

dsnicku ,Zmrdka sa“ napisal bdsnik

asko zaciatkom minulého storocia. Vyjad-

ej smiitok, sklamanie uplynulej proej

vice svojho Zivota, ale obrazne aj slovenského
oda, a obavy, Ze bude este horsie.

prve slovd sa mi priam vnucovali pre nadpis

gnku o stave ndsho, ale nielen ndsho automobi-
lového priemyslu a o pravdepodobnych ndsledkov
prijatia dokumentu Green Deal Eurdpskou tiniou
pre kazdého z nds.

Vyznam automobilového priemyslu pre Europsku Gniu

Z rocenky Asocidcie eurépskych automobilovych vyrobeov
(ACEA) pre roky 2021/2022 sme vybrali niekolko informicif,
z ktorych vyplyva, Ze doneddvna automobilovy priemysel mal pre
ekonomiku eurépskych $titov s rozvinutym automobilovym prie-
myslom vyznamné postavenie.

V stitoch Eurépskej tnie automobilky v roku 2020 vyrobili
takmer 13 miliénov automobilov, ¢o predstavuje 16,7 % celosve-
tovej vyroby v danom roku. Znamen4 to, Ze v porovnani s rokom
2019 savEU vyrobilo kvoli , kovidovej pandémii“ o 5 miliénov au-
tomobilov menej. Medziro¢ne klesol aj export automobilov z EU
0 15 %, aj tak vsak dosiahol finan¢ny objem 76,3 miliardy eur.

4| " www.mot.sk ®

V automobilkdch na tizemi Eurépskej tnie a v ich dodévatel-
skej sieti pracuje 3,5 miliona ludi, toto odvetvie teda zamestndva
11,6 % pracovnikov z celej vyrobnej sféry regiénu EU. Na automo-
bilovy sektor sa vSade na svete viaze mnozstvo pracovnych miest
(predaj motorovych paliv, servis, poistovanie vozidiel atd), v Eu-
répe ich je 12,6 miliénov, ¢o predstavuje zamestnanie pre 6,6 %
z celej populécie EU v produktivnom veku.

Pri preprave osob a tovarov naprie¢ Eurépskou uniou sa
po cestich pohybuje 278 miliénov vozidiel. V 14 najvykonnejsich
nérodnych ekonomikach zo zoskupenia EU to cez dane generuje
prijem na drovni 398,4 milidrd eur ro¢ne.

V rdmci priprav na ,uhlikovo neutrilnu Eurépu“ automobil-
ky posobiace v EU uz investovali do splnenia tohto ciela 62 mi-
lidrd eur, ¢o predstavuje 33 % financnych prostriedkov vloZenych
celkovo v tomto obdobi do inovacii v rimci EU. Automobilovy
priemysel v EU je tak celkom jasne na &ele v investovani do ,uhli-
kovo neutrédlnej Eur6py“.

AUTOMOBILOVY PRIEMYSEL
NA SLOVENSKU

O aktudlnom stave nasho, ale aj o niektorych sucasnych prob-
lémoch eurépskeho automobilového priemyslu som sa rozpraval
s generdlnym sekretirom Zvizu automobilového priemyslu Slo-
venskej republiky, pinom Ing. Janom Pribulom.

P

« Kol'ko ludi na Slovensku priamo zamestnéava
automobilovy priemysel?

Priamo v automobilkéch ich je 22 000, dalsich, takmer 150000
pracuje v zdvodoch dodévajicich komponenty findlnym vyrobcom
automobilov. Celkovo teda priamo v automobilovom priemysle
na Slovensku pracuje okolo 170 tisic Iudi, ¢o predstavuje asi 5 %
z celkového poctu obyvatelov Slovenska v produktivnom veku. Je
to teda o poznanie viac ako je priemer v EU, takze akékolvek prob-
lémy v tomto odvetvi nds zasiahnu citelnejsie.

P

V akom prostredi funguje automobilovy priemysel

na izemi Eurépskej unie?

Vo velmi zloZitom. Eurépska komisia v roku 2018 tvrdila, Ze
podmienky, ktoré nastavila pre automobilovy priemysel cez vte-
dy prijaté emisné normy, budu platit desatrocie. Podla tej normy
nové autd preddvané v Eurépe jednotlivymi znackami, maji mat
priemerné emisie CO, len 95 gramov na 100 kilometrov. Ak maji
viac, tak za kazdy gram navyse a pri kazdom predanom aute musia
automobilky platit pokutu do rozpoctu EU 95 €. Nemcom sa prilis
nepicili, ale Francuzsko, ako druhy najvicsi producent automobilov
v Eurdpe, v priemere mensich ako vyrdbaju nemecké automobilky,

bol s nimi veelku spokojny. A tak normy presli. Lenze ekologickym
zanietencom vo vedeni Eurépskej komisie sa emisné normy z roku
2018 zdali byt mélo ambiciézne a uz o dva roky emisné normy
opat sprisnili. A to tak, Ze emisnd normu Euro 7, ktord mé zacat
platit od roku 2025, by autd so spalovacimi motormi nedokédza-
li splnit. Preto sa viaceri automobilovi vyrobcovia rozhodli prejst
vyznamnym podielom svojej vyroby dut na vyrobu elektromobilov,
aby neboli kazdé dva roky pod novym tlakom Eurépskej komisie.
Boli to teraz najmi nemecké automobilky. Ich rozhodnutie sa pre
zmenu nepali predstavitelom francizskych automobiliek, lebo
pri vyrobe/predaji mensich 4ut s elektrickym pohonom je mini-
mélny zisk. A tak v bruselskom zakulisi je rusno...

Green Deal si nikto z predstavitelov automobilového priemyslu
nedovoli oficidlne spochybriovat, preto prechod na elektromobilitu
zretelne postupuje. Legislativne obmedzenia ma pomoct odstranit
tzv. Balik Fit for 55, ¢o je subor ndvrhov na reviziu a aktualiziciu
prévnych predpisov EU a na zavedenie novych iniciativ s ciefom
zabezpecit, aby boli politiky EU v sdlade s klimatickymi cielmi,
na ktorych sa dohodla Rada Eurépy (teda zéstupcovia narodnych
vlid) a Eurépsky parlament. Pre nasu vlidu sme k tomu pripravili
pripomienky pre spresnenie povinnosti pre jednotlivé staty EU
pri budovani infrastruktiry pre previdzku vozidiel s alternativ-
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nymi pohonmi. Kazdému autu s alternativnym pohonom by mal
byt prideleny isty energeticky prikon a pri predpokladanom pocte
takychto dut v prevadzke v danom roku by boli $tity povinné mat
vybudovanu infrastruktdru s dostatoénou kapacitou.

Po prijati emisnej normy Euro 7 vlastne bude treba budovat
len infrastruktiru pre dobijanie elektromobilov. Aj ked Zelend
dohoda (Green Deal) je o ,uhlikovej neutralite®, teda zariadenie
moze produkovat CO,, napriklad spalovanim biopaliv. Ale jeho
mnozstvo v spalinich nemdze byt vicsie, aké pocas svojho rastu
zachytili z ovzdusia ¢ pody rastliny, z ktorych sa biopalivo vyrobi-
lo. Lenze ked sa Eurépskej komisii podarilo pretlacit v Eurépskej
Unii emisnd normu Euro 7, uz Ziadne biopalivd sa v autich pouzi-
vat nem6zu. Takze automobilovy priemysel je v porovnani s inymi
odvetviami ekonomiky EU diskriminovany.

Z prijatych zavizkov vyplyva, Ze v roku 2025 by mal podiel
ybezemisnych® dut v ¢lenskych $titoch EU tvorit 15 % z celkovych
registracii novych dut a v roku 2030 uz 35 %. Toto zatial plati, ale
v navrhovanej legislative je z toho vyplyvajica povinnost budovat
vhodn infrastruktiru uvidzand velmi vigne.

P

« Vakej pozicii si automobilky na Slovensku?

Slovensko je zavislé od investorov, ¢i daji do svojich automobi-
liek na nagom dzemi vhodné produkty — teda elektromobily. Vyra-
baji aj také modely, ale nie si pévodne vyvijané ako elektromobily,
len pohonnt ststavu so spalovacim motorom nahradili elektromo-
tormi. Nemaju teda takd kvalitu a energeticka efektivnost ako autd
vyvijané od pociatku ako elektromobily. Lenze pre ziskanie takych
projektov musi aj vldda investorom ponukat nejaké vyhody. Teraj-
§ia vlada to povazuje za deformovanie podnikatelského prostredia.
Nespochybiiujem to, ale ak okolité stity vyhody investorom po-
nukajd... V hre je zdnik z mnohych pracovnych miest z tych 170
tisic, ktoré teraz automobilovy priemysel na Slovensku ma. Aj keby
hned teraz automobilky dostali nové projekty vyroby elektromo-
bilov, u dodavatelov komponentov zanikne 20 az 40 percent pra-
covnych pozicii. Jednoducho preto, Ze elektromobil je konstrukéne
podstatne jednoduchsi ako auto so spalovacim motorom.

Navyse, od dodévatelov komponentov automobilky pozaduju,
aby sa podielali na vyvoji novych produktov. To, najmi nasi mens{
vyrobcovia, nedokdzu zabezpedit, lebo na to nemaju prostriedky.
Aj v tomto by mal pomdhat $tit, podporovat alebo priamo vytvirat
podniky aplikovaného vyskumu, ktoré by nadvizovali na ,akade-
micky* vyskum na vysokych technickych skolich a v SAV. Len-
Ze to by uz malo byt, ale nie je, a tak hrozi, Ze viaceri z terajsich
dodévatelov pre automobilovy priemysel skonéia. A nevedno, ¢&i si
v sucasnej hospoddrskej situdcii dokdzu ndjst ndhradny vyrobny
program.

? Dokazete odhadnit priebeh sucasnej krizy

eurépskeho automobilového priemyslu?

Iba velmi orientacne. Kriza automobilového priemyslu ini-
ciovand vlani ,kovidom“ sa bude prehlbovat, lebo ku ,kovidu“ sa
rychlo pridéva zdrazovanie energii, plastov, kovov — ¢iasto¢ne spo-
sobené aj ochrandrskymi opatreniami Eurépskej unie (eurdép-
ske oceliarne uz ddvno nemali také zisky, ako dosahuju teraz),
medidlne je azda najzndmej$im problémom automobiliek ne-
dostatok ¢ipov a dalsich elektronickych suciastok.

« Vyrobcovia ¢ipov ale tvrdia, Ze ich automobilové-
mu priemyslu dodaju, kol’ko bude chciet...

To je pravda, ale nie takych, ako automobilky do svojich sicas-
nych 4ut potrebuju. V autdch su &ipy asi tak o tri generdcie menej
vykonné, ako sa dnes vyrdbaji pre modernu spotrebnu elektroni-
ku alebo napriklad pre regulaéné systémy vyrobnych technoldgii.
Jednym z dovodov ich nedostatku je znicenie fabriky najvicsieho
vyrobcu poziarom. Vyrobnd technoldégia v tomto zévode bola uz
»uctovne odpisand®, ¢ize splatend, takze spolo¢nost, ktorej zdvod
patril, mohla automobilkdm dodavat kvantd ¢ipov za dobri cenu.
Kto vsak postavi novi fabriku s novou vyrobnou technolégiou
na vyrobu o tri generdcie technicky zastaranych cipov? Také Cipy
by boli kvéli ,odpisom novej technoldgie podstatne drahsie ako
predtym, a navyse je pravdepodobné, Ze automobilky uz budu vyvi-
jat svoje nové typy s vikonnymi modernymi ¢ipmi. Takze ak pred-
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stavitelia automobilového priemyslu videli svetlo na konci tunela
pri zazehnani nedostatku ¢ipov koncom roku 2022, moze to byt
len sviecka v ohybe tunela.

Aj keby automobilky chceli v uz rozpracovanych autich nahra-
dit ,staré” ¢ipy ,novymi®, chce to vela asu. Takéto zmeny v kon-
§trukeii dut vyzaduju takmer kompletny rozsah laboratérnych aj
jazdnych skusok, teda aj stétisice odjazdenych kilometrov uprave-
nymi autami v studenych arktickych podmienkach, v horacavich

trépov i pusti. Automobilovy priemysel je naozaj vo velmi tazkej
situdcii. Do tazkosti to privddza aj automobilovi predajno- servis-
nu siet, niektori predajcovia u nds uz dovizaju ,jazdenky®
zo zahranicia, aby nemuseli prepudstat zamestnancov, ale to urcite
nie je ,systémové“ riesenie. Ak skrachuju, budeme si po skonceni
tejto krizy kupovat autd cez internet? Ja si tak nekupujem ani to-
panky, lebo ak mi nebudd dobré, budem mat problémy s ich vrate-
nim a s vritenim pefazi za ne. A auto nie su topanky...




dosmorva

Allianz vlani vyplatil [f&eIfelalVEVaal¥
Skody po zrazke EeAYEI(o]N

Minuly rok vyplatila najvié¢sia poistoviia na trhu takmer 7 milié-
nov eur za $kody na vozidlach spésobené zrazkou so zverou. Islo
0 najvicsiu sumu za poslednych 15 rokov, ktora Allianz — Sloven-
ska poistoviia vyplatila za vozidld poskodené po strete so zverou. Rok
2020 bol pritom poznaceny pandémiou a niekolkymi lockdownami,
spojenymi s mensou frekvenciou vozidiel na cestich. Rok predtym
vyplatil Allianz za $kody sposobené stretom so zverou viac ako 6,5
miliéna eur a v roku 2018 bol acet za $kody takmer 5,4 miliéna eur.

SKODY V DESATTISICOCH

»,Od zaliatku tohto roka evidujeme 1938 poistnych udalosti
na vozidldch spdsobenych zrizkou so zverou za takmer 4,8 miliéna
eur,“ konstatuje riaditel odboru likvidacie poistnych udalosti Allianz
Milan Rajec. Rastie nielen celkovd hodnota $kod sposobenych stre-
tom so zverou, ale s rasticimi nékladmi materidlov a pric stipa aj
priemernd vyska poistného plnenia za tieto skody. ,Kym v roku 2018
bola priemernd hodnota jednej skody sposobenej stretom so zverou
1750 €, minuly rok sme v priemere za takto poskodené vozidlo vy-
platili 2420 €, uvddza M. Rajec. Allianz eviduje aj poistné udalosti,
kde zrdzka so zverou spdsobila $kody v desattisicoch eur a zranenia
utrpela aj posddka vozidla. ,V auguste klientovi pocas jazdy na trase

Zdroj: Allianz

z Bratislavy do Kosic v okrese Rimavskd Sobota vbehol do cesty jeleri.

Utet za skody na vozidle dosiahol takmer 28 tisic eur. V inom pripa-
de diva zver v okrese Zilina skocila poas jazdy vodi¢ovi priamo pod
kolesa. Skoda na vozidle presiahla 20 tisic eur. Dalsiemu klientovi
pocas jazdy v okrese Stara Luboviia skocila do cesty jelenica, ktord
bola pri strete s vozidlom usmrtend a zranenia kolena utrpel aj vodic.
Vozidlo bolo nepojazdné a $koda bola v hodnote takmer 20 tisic
eur,“ popisuje M. Rajec.

SKODY KRYJE HAVARIJNE POISTENIE

Prave jeseri je najrizikovejsie obdobie, kedy sa diva zver vyskytuje
ovela Castejsie v blizkosti ciest. ,Najcastejsie kody, ktoré ndm vodici
hlisia po zrizke so zverou sa rozbité predné skld, rozbité svetld, po-
§kodené alebo pokréené kapoty a narazniky. Pri vaznejsich zrézkach
nie sd ojedinelé ani zranenia vodica a spolucestujucich i usmrtenie
zveri,“ konstatuje hovorkyfia Allianz Lucia Strnad Muthové. Skody
sposobené zrazkou so zvieratom kryje havarijné poistenie. V pro-
dukte Moje auto ho klienti Allianz majd uz v zakladnom baliku
havarijného poistenia. Viac informidcif na: Allianz (allianzsp.sk)

REGISTRACIE AUTOMOBILOV

V septembri 2021 sme zaznamenali registracie novych osobnych
automobilov s celkovym poctom 5797 vozidiel. Medzirocne pred-
stavuji registracie novych osobnych vozidiel pokles o 8,71 %.

Registracia vozidiel kategorie M1 sa za prvé 3 stvrtroky vyvija ne-
priaznivo. Oproti priemernému poctu registracii novych vozidiel
za poslednych pat rokov (roky, ktoré neboli ovplyvnené pandé-
miou) je registracia v kategorii M1 v roku 2021 mensia o 15 %.
Vel'mi nepriaznivé si registracie vozidiel na alternativne palivo,
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ktoré vyuzZivaji nabijaciu infrastruktiru. Elektrickych vozidiel
a plug-in hybridnych vozidiel bolo od zaciatku roku spolu zaregis-
trovanych 1545. Ich podiel na celkovych registraciach kategorie
M1 je iba 2,63 %. Tymto stavom patri Slovensko k najhorsim kra-
jinam v EU.

Registracie malych azitkovych automobilov (kategoria N1) v sep-
tembri 2021 dosiahli 699 vozidiel, ¢o oproti rovnakému mesiacu
minulého roka s poctom vozidiel 545 predstavuje narast 28,26 %.

ELEKTRICKE A HYBRIDNE
MODELY PEUGEOT

P EUGEOT oproruea TOTAL  Kombinovana spotreba v hybridnom rezime 1,2 — 1,4 1/100 km, emisie CO, 29 — 32 g/100 km. Emisie CO, v elektrickom rezime 0 g/km.



Shonomika

Europa sa pripravuje

Automatizované riadenie bez vodic¢a sa ma v nasledujicich rokoch
v Eurépe stat realitou. Okrem dekarbonizicie dopravy je to hlav-
nd vyzva pre eurépske hospodirstvo a otvira nové formy mobility.
To bola hlavna téma 9. roénika medzinirodného podujatia Allianz
Motor Day v Mnichove, ktory sa zaoberal pravnymi a technickymi
rizikami autonémnej jazdy. Podla expertov, aby boli koncepty auto-
némneho riadenia zmysluplné a ekonomicky Gspesné pre spolocnost,
musia byt navrhnuté tak, aby prekracovali narodné hranice, kedze
v budicnosti budi zikaznici pouzivat tieto vozidlad na cestovanie
do inych krajin. ,,Potrebujeme prisposobit nase cesty a pravidla auto-
matizovanym vozidlam v celej Eurdpe, pretoze tieto auta pri prekra-
¢ovani hranic musia nielen poznat vietky prislusné dopravné znacky
a pravidla cestnej premavky, ale musi im byt aj jasné, kto je v pripade
nehody zodpovedny,“ povedal generilny riaditel Allianz Nemecko
Klaus-Peter Réhler.

10! ® www.mot.sk ®

ZAKONY O AUTONOMNOM RIADENI V EUROPE
urépska hospodirska komisia OSN medzitym vytvorila potreb-
né predpisy na schvalovanie funkcif automatického riadenia. Vdaka
zdkonu o autonémnom riadeni $iel nemecky zédkonodarca o krok
dalej a umoznil Nemecku - ako prvej krajine na svete - poskytnit
regulaény rimec pre autonémne vozidld bez vodi¢a. Kym je vodi¢
zodpovedny za automatizovani jazdu, technicky dozor monitoruje
vozidlo pre autonémnu jazdu. Dokédze deaktivovat vozidlo zvonku
a umoznit jazdné manévre v tazkych situdcidch.

POISTENIE NIE JE PROBLEM

Autonémne vozidld mozno na zaliatku svojho vyvoja porovnat
so za&{najicimi vodi¢mi. Allianz nevidi prekdzku v ich poistnom
kryti. ,Vieme poskytnit poistné krytie ,autonémnym zalinajicim
vodi¢om" aj ,technickému dozoru“. Budeme ich kryt poistenim zod-
povednosti za motorové vozidlo," uviedol Réhler.

VYSETROVANIE NEHOD MUSI BYT STALE MOZNE

Pretoze novi technolégia nie je bezchybnd, v budtcnosti ddjde
aj k nehoddm, najmi v situdcidch zmie$anej premavky s inymi vo-
zidlami. Déveru verejnosti v automatizované a autonémne systémy
je mozné zarucit iba vtedy, ak budu spréavne objasnené priciny kazdej
nehody. Rohler zdéraznil, Ze ,teraz je ddlezité ndjst rozumné rie-
$enie pre Eurdpu, ktoré ndm umozni nekomplikované objasnenie
dopravnych nehéd, s cielom rychlo odskodnit obete premévky a zis-
kat d6veru obyvatelstva v nova technol6giu. Na vySetrenie nehod
budi v budicnosti potrebné aj tdaje zo snimacov, ako su radaro-
vé & kamerové zdznamy. Toto je jediny sposob, ako zaznamendvat
a vyhodnocovat nehody. Na ochranu osobnych tdajov je potrebny
celoeurdépsky nezavisly spravea udajov, zodpovedny za zabezpecenie
opravneného zdujmu pri vysetrovani akychkolvek nehdd. Ako uvi-
dza Allianz, tento sprévca by tiez reguloval §tandardizovany a nedis-
kriminaény pristup k idajom o vozidle pre vietky opravnené strany.

OCHRANA AJ PRE MAJITELOV VOZIDIEL

Dalsia diskusia sa tykala ochrany majitelov vozidiel. KedZe ti si
podla sicasnych zdkonov nemdzu vodi sebe uplatiiovat Ziadne néro-
ky, mohli by si voéi vyrobcovi uplatnit ndroky iba prostrednictvom
zdkona o zodpovednosti za chybny vyrobok. Allianz sa domnieva,
ze majitelia vozidiel by mali byt vo svojich vozidlich tiez privne
chréneni, ak k nehode neprispeli vlastnou chybou, napriklad igno-
rovanim chybového hldsenia. ,Allianz si vie predstavit, napriklad
v Nemecku ako produktové riesenie, Ze vlastnik vozidla bude integ-
rovany do ochrany poistenia motorového vozidla pre pripad nehody
sposobenej vozidlom v automatizovanom rezime,“ uzavrel Réhler.

-az-
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RADA

Moze byt omyl v evidencnom cisle vozidla pri kiipe dialnicnej zndmky
sdm o sebe predpokladom pre naplnenie skutkovej podstaty sprdavneho
deliktu podla zdkona o dialnicnej zndmke? Odpoved na tiito otdzku
priniesol Najvyssi sid Slovenskej republiky v rozsudku z marca 2020,
ktory bol publikovany v Zbierke stanovisk Najvyssieho siidu Sloven-
skej republiky a rozhodnuti siidov Slovenskej republiky ¢. 2/2021.

Najskor struény opis pripadu: Okresny trad na vychodnom Slovensku
v roku 2017 rozkazom ulozil Zalobkyni pokutu vo vyske 150 € za to,
Ze sa mala ako previdzkovatel vozidla dopustit spichania spravneho
deliktu podla § 10a ods. 1 zdkona ¢. 488/2013 Z. z. o dialni¢nej zndm-
ke tym, Ze vo februdri 2016 uZivala vymedzeny tsek dialnice vozidlom
bez thrady dialni¢nej znamky. Zalobkyna podala proti rozkazu odpor,
ktory odévodnila tym, Ze je vlastnikom a previdzkovatelom vo-
zidla, na ktoré si par dnf pred jazdou po dialnici riadne zakupila roc-
nd dialni¢ny zndmku. Zamestnanlgfna pumpy vsak pri zaddvani ECV
do systému uviedla nesprivne ECV. Zalobkyna prilozila potvrdenie
o thrade dialni¢nej zndmky - zjednodusenu faktdru a vypis z banky,
z ktorého je preukizané, Ze z jej uctu bola suma 50 € zGétovand a od-
pocitand. Prvostuptiovy orgin ulozil Zalobkyni pokutu vo vyske 150 €
a v odovodneni poukizal na to, ze ako previdzkovatel vozidla si mala
pri kipe dialniénej znamky overit spravnost ECV v silade s osvedce-
nim o evidencii. V pripade zadania nespravneho ECV pri kipe dial-
ni¢nej zndmky nedisponuje platnym dokladom o zaplateni dialni¢nej
znamky pre svoje vozidlo. V takomto pripade mala postupovat v zmysle
Vseobecnych obchodnych podmienok poskytovatela sluzby.

Proti prvostuptiovému rozhodnutiu podala Zalobkyria odvolanie, od6-
vodnené tvrdeniami uvedenymi aj v odpore a uviedla, Ze prvostupiiovy
orgdn uz musel mat po podani odporu za preukzizané Zze za roénu dial-
ni¢ni znidmku riadne zaplatila poplatok 50 €, t. j. §tat obdrzal Ghradu za
wvanie dialnice. Ziadala, aby spravny orgin konanie zastavil, pretoze
k spachaniu priestupku nedoslo, alebo aby vec odlozil, pretoze zodpo-
vednost za poruSenie povinnosti zanikla a na zéklade tychto skutoénosti
mal upustit od ulozenia pokuty. Zalovany okresny trad rozhodnutim
z aprila 2018 zmenil rozhodnutie prvostupiiového spriavneho orginu
v Casti vyroku tak, Ze ho preformuloval, vo zvysku potvrdil prvostupiiové
rozhodnutie a odvolanie Zalobkyne zamietol s odovodnenim, Ze pod-
statou znenia § 4 ods. 2 zdkona ¢. 488/2013 Z.z. je, aby vozidlo, ktorym
sa uZfvaju vymedzené useky ciest, malo platni dialniénd zndmku, ¢o
v danom pripade nebolo splnené.

Zalobkyna podala proti tomuto rozhodnutiu spravnu Zalobu, o ktorej
rozhodol Krajsky sid v Presove v méji 2019 tak, Ze Zalobu zamietol
a tcastnikom konania nepriznal néhradu trov konania. Sid v odévod-
neni popisal skutkovy stav, ktory predchadzal rozhodnutiu prvostupno-
vého orgédnu, ako aj priebeh celého administrativneho konania a citoval
relevantné ustanovenia Spravneho sudneho poriadku, zdkona o dial-
ni¢nej znamke a Vseobecnych obchodnych podmienok. Uviedol, Ze na
podklade listinnych dékazov ma za preukézané, ze Zalobkytia sa dopus-
tila spravneho deliktu, pretoZe nezabezpecila, aby po vymedzenom use-
ku ciest jazdila vozidlom, ktoré malo uhradend dialni¢nd znimku, ¢o
dokazuje zdznam, predlozeny Nérodnou dialni¢nou spolo¢nostou, a. s.
Sprévne organy podla rozsudku krajského sudu postupovali v stlade
so zdkonom ¢&. 488/2013 Z. z., ked Zalobkyni ulozili pokutu za spé-
chanie spravneho deliktu, nakolko konanim Zalobkyne bola naplnend
skutkova podstata spravneho deliktu podla zdkona ¢&. 488/2013 Z. z.
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K névrhu Zalobkyne o moznosti upustenia od potrestania krajsky sud
uviedol, Ze moZnost upustenia, resp. uloZenia nizSej pokuty spravnemu
orginu zdkon neumoziiuje, nakolko je pevne stanovend najnizsia suma
pokuty 150 €, ktord bola uloZena aj Zalobkyni vzhladom na polah¢ujtice
okolnosti a skuto¢nost, ze Zalobkytia mala snahu zakipit si dialni¢nd
zndmku. Bral do tvahy, Ze doslo k chybe pracovmcky pumpy pri zaddva-
ni ECV; aviak Zalobkyiia na tito neupozornila, ani ju neziadala opravit,
¢o je v jej neprospech a na zdklade uvedeného potom sprivny orgin
nemal ind moznost ako postupovat tak, ako je zrejmé z administrativ-
neho spisu a z rozhodnuti spravnych orginov. Sud mal za preukdzané,
Ze spravne orginy postupovali v konani sprévne a na zdklade prislusnych
dokazov, ktoré mali k dispozicii, pricom dostato¢ne zistili skutkovy stav
veci, z ktorého vyvodili spravny pravny zdver a svoje rozhodnutia tak pr-
vostupniovy spravny orgdn, ako aj Zalovany drad s dorazom na uvedené
skutoénosti a preukdzané dokazy riadne oddvodnili.

Proti rozsudku krajského sidu podala Zalobkyna (stazovatelka) kasac-
nu staznost navrhujic, aby kasaény sud zmenil rozsudok krajského sidu
tak, Ze zru$i rozhodnutie spravneho orgdnu, vec mu vriti na dalsie ko-
nanie a priznd jej ndhradu trov konania. V staznosti okrem iného uvied-
la, Ze vozidlo s nespravnym ECV, na ktoré bola evidovani dialnicnd
znimka, ani neexistuje, v coho dosledku je zrejmé, Ze v rozhodnom ¢ase
nejazdilo takéto vozidlo po dialniciach. Zalobkyia v danom ¢ase uZivala
dialnicu so svojim vozidlom v dobrej viere, Ze si svoju povinnost Ghra-
dy dialni¢nej zndmky riadne splnila. Nakolko za dialni¢nd zndmku za-
platila, nedopustila sa spravneho deliktu. Upozornila na to, Ze pri kipe
dialniénej znamky poskytla spravne udaje o ECV, nakolko pracovnicke
pumpy predlozila technicky preukaz vozidla. Pridrzala sa argumentu
uvedeného uz v Zalobe, Ze v ddsledku uhrady dialni¢nej znamky §tat nie
je poskodenym.

Najvyssi sud Slovenskej republiky ako tzv. kasa¢ny sid preskimal roz-
sudok krajského stidu nad ramec staznostnych bodov a zistil, Ze kasa¢na
staznost bola podand oprivnenou osobou v zdkonnej lehote a Ze ide
o rozhodnutie, proti ktorému je kasaéna staznost pripustnd. Sud vo veci
nenariadil pojedndvanie a po neverejnej porade sendtu dospel k zéveru,
Ze kasa¢nd staznost je dovodnd a preto zmenil rozsudok krajského sadu
tak, Ze rozhodnutie Zalovaného okresného tradu z aprila 2018 zrusil
avec mu vratil na dalsie konanie.

Svoje rozhodnutie odévodnil tym, Ze sa nestotoznil s pravnym post-
denim krajského sudu. Z rozsudku vyplyva, Ze ako primdrny problém
mozno vnimat, Ze Zalobkyfia si nespravne zakupila dialniént zndmku,
pri¢om mala dmysel si dialniénd zndmku zakupit na svoje vozidlo. Pre
spravne posudenie veci je potrebné vysporiadat sa s otizkou, & svojim
konanim naplnila skutkovi podstatu § 10a ods. 1 zdkona ¢. 488/2013
Z.7z.a & je mozné opriet sa pri vyvodzovani administrativno-pravnej
zodpovednosti aj o Veobecné obchodné podmienky.

Skutkovd podstata spravneho deliktu podla § 10a ods. 1 zdkona
&. 488/2013 Z. z. znie: ,Spravneho deliktu sa dopusti ten, kto ako pre-
vadzkovatel vozidla porusi povinnost podla § 4 ods. 2. Podla § 4 ods.
2 citovaného zékona:,Previdzkovatel vozidla je povinny zabezpecit, aby

pri uZivani vymedzenych dsekov ciest vozidlom alebo jazdnou sipravou
bola splnend povinnost thrady dialni¢nej znimky“. Podstatou, ku ktorej

smeruje objektivna strinka skutkovej podstaty je, aby previdzkovatel

vozidla pri uZivan{ vymedzeného useku ciest uhradil dialni¢nd znamku.
Jej stcastou viak nie je povinnost tykajica sa kvalifikovaného poskytnu-
tia ECV. To znamend, e zakon sankcionuje resp. povazuje za spravny
delikt neuhradenie dialni¢nej znamky previdzkovatelom vozidla
pri uzivani vymedzenych dsekov ciest vozidlom a teda nie nesprivne
zadanie udajov (napr. ECV) o vozidle.

Zalovany svoje rozhodnutie zaloZil na tom, Ze za spravne a uplné za-
danie udajov spojenych s uhradou dialni¢nej znamky zodpoveda kupu-
juci (previdzkovatel, vodi¢) aj s odvolanim sa na usmernenie Minister-
stva dopravy, vystavby a regiondlneho rozvoja SR. Zikon vsak formuluje
skutkovi podstatu spravneho deliktu tym sposobom, Ze pre jej napl-
nenie je potrebné uzivat vymedzené useky ciest vozidlom bez Ghrady
dialni¢nej zndmky. Na naplnenie predmetnej skutkovej podstaty je po-
trebné, aby subjekt neuhradil poplatok za dialni¢nt znidmku a pouzival
vymedzené seky ciest, teda nesankcionuje sa nespréavne alebo netplné
zadanie tdajov. Takyto vyklad by totiz znamenal, Ze by neexistoval roz-
diel medzi osobou, ktord zaplatila poplatok za dialni¢nd znimku, ale
zadala nesprivne a nedplné tdaje a osobou, ktord za dialni¢nt zndmku
nezaplatila vobec.

V danom pripade Zalobkyiia predlozila dostatok listin preukazujicich,
Ze za dialniéni zndmku zaplatila a neuzivala dve autd na jednu dialni¢nu
zndmku, preto kasacny sud povazuje za preukdzané, Ze si uhradzovaciu
aj zabezpeCovaciu povinnost splnila, teda nenaplnila skutkovi podstatu
predmetného spravneho deliktu.

Z uvedeného dévodu je potrebné vec odlozit. Najvyssi sud SR v roz-
sudku pre komplexnost uviedol, Ze chrinenym zdujmom predmetného
spravneho deliktu je ekonomicky zdujem Nérodnej dialni¢nej spolo¢-
nosti, a. s. Zo skutkového stavu vyplyva, Ze tento zdujem konanim Za-
lobkyne nebol poruseny. Je preukdzané, Ze konanie Zalobkyne nebolo
materidlne nebezpecné kvoli zaplateniu poplatku za uZivanie vymedze-
nych dsekov ciest. Na dévazok mozno dat do pozornosti aj nespochyb-
nitelnd volu Zalobkyne splnit si povinnost dhrady dialni¢nej znimky,
pricom taktiez treba v suvislosti s chybne zadanym ECV poukdzat
na skuto¢nost, Ze nakolko chybna bola len jeding, a to konkrétne po-
sledna cislica v ECV; ide o zrejmi nespravnost, ktord s velkou pravde-
podobnostou nebola sposobend umyselne.

Krajsky sud aj Zalovany okresny trad svoje rozhodnutie odévodnili aj
Vseobecnymi obchodnymi podmienkami, podla ktorych chybny alebo
netplny udaj je kupujuci alebo previdzkovatel povinny ozndmit posky-
tovatelovi sluzby najneskér do 15 mindt od poskytnutia tychto udajow.
Domnievali sa, Ze za Gplné a spravne zadanie udajov stvisiacich s dial-
ni¢nou zndmkou zodpoveda kupujuci a aj z toho dovodu bolo ulozenie
pokuty oprdvnené. Kasaény sud nepopiera, ze zodpovednost
za poskytnutie sprévnych tdajov nesie zédkaznik (prevadzkovatel vo-
zidla, vodi¢). V danom pripade je vsak potrebné skimat aj samotny cha-
rakter obchodnych podmienok vo vztahu k otdzke, ¢i je na ich podklade
mozné vyvodzovat administrativnopravnu zodpovednost za spichanie
spravneho deliktu.

Ako uviedla aj Zalobkyna, Vieobecné obchodné podmienky su do-
kumentom sukromnoprévnej povahy, nakolko zavizuju resp. upravu-
ju vztahy medzi sikromnymi subjektmi, ktorymi si na jednej strane
spravca vyberu dhrady dialni¢nej zndmky — t. j. Ndrodn4 dialni¢na spo-
lo¢nost, a. s. a na strane druhej zdkaznik — t. j. prevadzkovatel vozidla,
vodi¢. Zo Ziadneho z ustanoveni obchodnych podmienok nevyplyva, Ze
by tieto zavizovali spravne orgdny resp. orginy verejnej moci. Podmien-
ky dhrady a ostatné podrobnosti, ktoré si v nich upravené, st prevazne
technického charakteru resp. upravuju urcité praktické otizky relevant-
né pre Upravu vztahov medzi vyssie uvedenymi sikromnymi subjektmi.
Je pravdou, Ze z nich vyplyva, Ze zdkaznik ma povinnost oznimit opra-
vu, doplnenie alebo zmenu udajov, ak si chybné alebo netplné a to bez-
odkladne po takom zisteni a najneskér do 15 minit od ich poskytnutia.
Otiézne véak je, & mozno tuto povinnost brat do tvahy pre vyvodenie
administrativnoprévnej zodpovednosti v danom pripade. V rovine verej-
noprévnej, pokial sa jednd o administrativnopravnu zodpovednost, resp.
ustanovenie uréitych povinnosti, ktorych nesplnenie méze byt sankcio-
nované prostriedkami verejného préava — napr. prostrednictvom instititu

spravneho trestania, vSak kasa¢ny sid poukizal na pravny zéklad pre
ukladanie povinnosti, ktory je vymedzeny v Ustave SR tak, Ze povinnos-
ti mozno ukladat zikonom alebo na zaklade zikona, v jeho medziach
a pri zachovani zakladnych prév a slobod, dalej nariadenim vlidy alebo
medzindrodnou zmluvou, ktord priamo zaklada priva a povinnosti fy-
zickych osdb alebo pravnickych osob.

Argumenticia povinnostou ustanovenou v obchodnych podmienkach
v rovine verejnopravnej, a teda na tcely vyvodenia administrativnoprav-
nej zodpovednosti, tak podla nizoru kasa¢ného sidu nemdéze v danom
pripade obstit. Na jednej strane nemozno popriet raciondlny vyznam
zavedenia takejto povinnosti kontroly a pripadnej opravy poskytnutych
udajov, aviak v kazdom jednotlivom pripade treba prihliadat aj na kon-
krétne skutkové okolnosti. Iniciovanie opravy by malo vyznam vtedy,
ak by nastala situicia, Ze by existovalo vozidlo s chybne zadanym ECV,,
v &oho dosledku by sa toto mohlo pohybovat po dialniciach. Uvedené
by v tomto pripade bolo na skodu Zalobkyne, kedZe by v ddsledku svojej
nerozvéznosti v podstate uhradila dialniént zndmku pre prevadzkova-
tela cudzieho vozidla. Této skuto¢nost by samozrejme mala z materidl-
neho hladiska vplyv aj na naplnenie skutkovej podstaty spravneho de-
liktu, nakolko zjednodusene povedané - v tomto pripade by sice doslo
k dhrade, ale pre iné vozidlo, ktoré by mohlo byt vyuzivané na dialnici.
Za takychto skutkovych okolnosti by teda Zalobkyna naozaj nesplnila
povinnost thrady pre svoje vozidlo, s ktorym sa pohybovala na dialnici.

Zo spisového materidlu viak vyplyva, Ze vozidlo s uvedenym chybnym
ECV ani neexistuje, v ¢oho désledku je zrejmé, Ze v rozhodnom Case
nejazdilo takéto vozidlo po dialniciach, ¢o v danom pripade z mate-
ridlneho hladiska zniZuje zdvaznost resp. bezpodmienecnu relevanciu
iniciovania opravy. Organy aplikujice pravo musia pri svojej Cinnosti
postupovat s maximalnou mierou racionality. Najvyssi sad teda konsta-
toval, Ze zrejmd nespravnost, ako napr. drobny preklep pri zadani ECV
(v nepatrnej Casti, akou je napr. jedna &islica alebo pismeno), ktord viak
z faktického hladiska nemd za nésledok vznik skody v podobe neob-
drzania thrady za vozidlo, ktoré redlne vyuziva dialnicu, neméze byt
sama o sebe predpokladom pre naplnenie skutkovej podstaty spravneho
deliktu podla zdkona o dialni¢nej znamke.

V prerokovivanej veci preto Zalobkytia nenaplnila skutkova podstatu
spravneho deliktu, nakolko hoci v dosledku zrejmej nespravnosti pri za-
dani ECV, kedy bola chybni len jedini Cislica, zakapila dialni¢nt zndm-
ku pre iné vozidlo, toto podla vysledkov lustricie ani neexistuje a teda
Stdtu resp. spravcovi vyberu thrad fakticky nevznikla Skoda. Pokial teda
vozidlo s chybnym ECV neexistuje a teda logicky neméze vyuzivat dial-
nicu, mozno konstatovat, Ze Zalobkyiia si splnila povinnost thrady pre
vozidlo, ktoré dialnicu redlne vyuZiva a teda v dobrej viere mohla vyu-
Zivat svoje vozidlo so spraviym ECV (lisiacim sa len v jedinej ¢islici)
na dialnici — vychddzajic z mylnej domnienky, Ze ma nai zakipenu
dialni¢nd znamku.

Na zdklade uvedeného dospel kasacny sid k zaveru, Ze kasaénd staz-
nost je dovodna a preto zmenil rozsudok krajského sidu tak, Ze roz-
hodnutie Zalovaného zrusil a vec mu vrétil na dalsie konanie. Vec sa
vracia Zalovanému okresnému uradu do odvolacieho konania, v ktorom
opitovne rozhodne o odvolani Zalobkyne proti prvostupniovému roz-
hodnutiu prihliadajic na zavizny pravny nézor kasaéného sidu.

Pozornost si zaslizi aj rozhodnutie sidu o ndhrade trov kasaéného
konania. Najvyssi sud Slovenskej republiky rozhodol tak, Ze Zalobkyni
priznéva pravo na Uplnu néhradu trov kasaéného konania voéi Zalova-
nému, aviak neprizndva jej nahradu trov konania pred krajskym sudom.
Vychadzajic zo zdsady Gspechu vo veci je podla odévodnenia rozsudku
potrebné Zalobkyni priznat pomernu ¢ast trov — v tomto pripade trovy
kasa¢ného konania, kedZe kasa¢nej staznosti vyhovel v plnom rozsahu,
avéak nebolo by namieste, ak by sid Zalobkyni priznal aj plnd ndhradu
trov konania na krajskom stide. Najvys§i sud takto rozhodol vzhladom
na skutoénost, Ze uvedené konanie, ktoré bolo nisledkom administra-
tivneho konania, bolo iniciované z dévodu pociatoéného pochybenia
samotnej Zalobkyne. Kasa¢ny sid by priznanim nihrady trov konania
na krajskom sude v podstate legitimizoval lahkovéznost Zalobkyne prip.
aj inych osob vo vztahu ku kontrole zadanych ddajov do buddcnosti.
S poukazom na zdsadu, Ze pravo patri bdelym, preto nepriznanie tychto
trov povazuje kasa¢ny sud za prostriedok takpovediac vychovného cha-
rakteru, ktory do buddcna prinuti Zalobkyiiu k vicsej rozvahe a bdelosti.
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OKORENTE SI ZIVOT.

Radost zo Zivota ndm Casto prindsaji malickosti. Milov-
nici dobrého jedla o tom vedia svoje. Tie pravé ingrediencie
dokdzu zdzraky. Doprajte si koncentrovant radost a vsad-
te na overenu kvalitu. Mlynceky od Kotdnyi su tou pravou
ingredienciou k Vdsmu dokonalému kulindrskemu zdzitku.
Korenie si nameliete vZdy Cerstvé, ked ho prdve potrebuje-
te.Spolocnost Kotdnyi sa v svete korenin pohybuje uz 140
rokov. Ako rodinnd firma, Kotdnyi v sulade so svojimi hod-
notami kladie déraz na spdjanie kvality, pézZitku a inovdcii.
Viysokd kvalita korenin, overeni doddvatelia a modernd
technoldégia vyroby su zdrukou, Ze po zakriteni svojho
mlynéeka budete urcite spokojni.

Viac na: www.kotanyi.com

Décko v spreji,
ktore deti miluju

Dostatocny prijem vitaminu D pozitivne vplyva na zdravie
chrupu a hustotu kosti, povzbudzuje imunitu, podporuje odol-
nost voci stresu, zlepSuje ndladu a spdnok, priaznivo vplyva
na kvalitu pleti a u deti a dospievajlcich sa podiela na sprav-
nom vyvoji organizmu. Odportcand dennd ddvka na udrZanie
optimdlnej hladiny D3 a na prevenciu jeho nedostatku u deti je
600 IU. Na trhu je dostupny teraz aj ako ustny sprej s aplikdciou
atraktivnou pre deti. sunD, Kid 600 IU je prirodny, vysoko kon-
centrovany vitamin D3 vo fzrmaceutickej kvalite a patentovanej
forme mikroemulzného spreja LYLmicro™ s preukdzatelne vyso-
kou vstrebatelnostou a okamzitym a trvalym efektom. Staci ho
raz denne po jedle vstreknut detom pod jazyk alebo na vnitornt
stranu lic. Cez krvné vldsocnice sa dostdva do krvi -neprechddza
trdviacim traktom, kde by doslo k jeho ubytku. Prospieva aj det-
skym zabkom - je sladeny len prirodnym xylitolom. Bez umelych
farbiv, lepku a GMO, pre deti od 1 do 7 rokov, v lekdrriach, OMC: 9€.
NepouZivajte ako ndhradu pestrej a vyvdzenej stravy.

www.sunD3.sk www.slnecnyvitaminD.sk

CISTOTA
BEZ KOMPROMISOV

Pandemické obdobie ndm prinieslo
mnoho zmien do Zivota. Jednou z nich
su zvysené standardy na hygienu. Ako
bez namahy dosiahnut hygienicku cisto-
tu vo vlastnej domacnosti?

Spolahnite sa na silu aktivneho kyslika!
Ciuzide o pranie, koberce, ¢aluneny na-
bytok, ¢i potahy v aute, Vanish si poradi
aj s najodolnejsimi Skvrnami, a funguje
uz od 30° C. Riadte sa pokynmi vyrobcu
a navodom na etikete. Ci uz uprednost-
nujete tekuté, penové, alebo praskové
Cistiace prostriedky, doverujte odbor-
nikom a velké upratovanie s Vanishom
bude pre Vas hrackou!

ove \ 4 V4 [d [J
Vodici, a ¢o vasa imunita?

Najma v zimnych mesiacoch vystavu-
jeme organizmus teplotnym zmenam
niekolkokrat v priebehu dna. Ci uz je to
pri presune do prace, na stretnutie alebo
na navstevu, pocas zimnych mesiacov
stale prechadzame z mrazivého vetra do
vykureného auta. Prechladnutie, ako dé-
sledok neustéleho striedania teplét, je zname vietkym, ktori su nateni travit
Cas na cestach. Prechladnutie moze lahko prerast do zapalov dychacich ciest,
ktoré je potrebné liecit antibiotikami. Zdsadou je dodrziavat zdravy Zivotny
Styl — menej stresu, viac pohybu a zdrava strava. Ak vSak mate problémy s
oslabenou imunitou, vyskusajte uzivat enzymovy liek Wobenzym. Enzymy
obsiahnuté v lieku posiliuju oslabent obranyschopnost a v pripade uzivania
antibiotik zlepsuju ich prienik do tkaniv a tak vyrazne znizuju riziko prechodu
zapalu do chronického stavu. Na rozdiel od inych liekov prirodné enzymy ne-
zasahuju proti prejavom alebo pévodcom urcitého ochorenia, ale mobilizuju
imunitny systém, aby organizmus dokazal bojovat s ochorenim o najefek-
tivnejsie.

Wobenzym je tradi¢ny liek z prirodnych zdrojov na vndtorné uzivanie. Citaj-
te pozorne pribalovu informéciu pre pouzivatelov. www.wobenzym.sk

OCHRANNY VSTREK

so synergickym efektom az 5 zloziek

Kolektivy, presuny MHD, viac &asu v interiéroch ako
na vzduchu - to vsetko predstavuje vicsie riziko, ked'viru-
sy utocia. Viete, ako efektivne chrdnit seba aj deti, ked'sur-
fujeme na tretej vine? Zdravotnicka pomécka Panaviral
je jediny sprej do nosa na trhu s obsahom beta-glukdnu,
ktory je hnacim motorom imunity, a laktoferinu, ktory
na sliznici nosa brdni rastu patogénov - viaZe na seba Zele-
zo, ktoré patogény potrebuju na preZitie. Baktérie a virusy
tak nemaju Zivnu pédu na mnoZenie a aplikdcia nosové-
ho spreja je vhodnou ochranou hornych dychacich ciest aj
v rizikovejSom prostredi. Okrem beta-glukdnu a laktoferi-
nu obsahuje sprej aj vytaZok zo sladkého drievka s proti-
zdpalovym ucinkom a vitaminy C a D na podporu imunity. Vsetkych 5 zlozZiek
na seba synergicky p6sobi, takZe sa ich tcinok este zndsobuje. Pred pouZzitim si
pozorne precitajte pisomnu informdciu pre pouZivatela. 20 ml balenie Panaviral
pre deti od narodenia, dospelych aj tehotné aZ na 200 vstrekov kupite v lekdrni,
OMC:9¢€.
Facebook Panaviral, www.panaviral.sk

S TRUBICKAMI
NA KAZDU
CESTU !

S bliziacimi sa sviatkami budete kaZzdu chvilu na cestdch, ¢i uz za ro-
dinou alebo na vylety, ¢i lyZzovacky. Cesty pocas zimy byvaju mnoho
krdt dlhé a ndrocné, preto je déleZité si ich trochu osladit! Vezmite si
so sebou balik trubiciek Rolls od dr Gerarda. Zastarite na chvilu, dajte
si pauzu a vychutnajte si trubicky z krehkého vaflového cesta s lahod-
nym krémom z bambuckého masla. Dostupné su v Styroch réznych
prichutiach : exoticky a svieZi kokos, jemné arasidy, poctivé kakao a mliec-
na smotana alebo mliecny kakaovy krém. KaZdy si ndjde tie svoje.
Verte, Ze sa vdm hned bude lahsie Soférovat. Majte vZdy jeden balik
trubiciek v kufri a nikdy nebudete na ceste postrddat nieco sladké. Ne-
zabudajte mdte poslednu Sancu zapojit sa do sutaZe ,S dr Gerardom
viac spolu” o hodnotné ceny! Sttaz prebieha do 31.12.2021! Produkty
a sladkosti od dr Gerarda dostat'v obchodnych retazcoch a od decem-
bra aj v sieti Terno a Kraj. Viac informdcii na www.drgerard.sk
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SALKA VITAMINOV

Ako by to bolo vcera, ¢o
popadali prvé listy a uz
ndm klope zima na dvere.
Priroda sa pomaly pripra-
vuje k zimnému spdnku, za-
tial ¢o ludia sedia v pohodli
domu so Sdlkou teplého
caju, aby sa zahriali. Neod-
myslitelnou stcastou pri-
pravy organizmu na zimu
je pravidelné uzivanie vita-

minov. Napriek tomu, Ze vasa strava méZe byt na ne bohatd, nemusite
ziskat dostato¢né mnoZstvo, ktoré telo potrebuje. Zinkosel je vyZivovy
dopinok, ktory obsahuje potrebné Idtky pre sprdvnu podporu imunit-
ného systému. V jednej tabletke sa nachddza vitamin C a E, zinok a se-
lén. Vsetko potrebné k optimdlnemu fungovaniu organizmu a taktieZ
jeho podpore. Viac informdcii na www.zinkosel.sk

JEMNOST A VASEN VIEDNOM
FLAKONIKU

Ako osldvit krajsie 135. vyrocie od za-
loZenia ikonickej znacky, nez nezabud-
nutelnym zdZitkom v podobe novej véne
Maxima Icon. Ked'sa vds snaZia zatienit,
zaZiarte a rozpdlte davy. Nacerpaijte iko-
nickd silu a inspirujte ostatnych boZskou
zmesou esencie kvetu snezZienky hippo-
Iyty, iskrivou povahou mandarinok a dI-
hotrvdcnym akordom kozZe. Budte nepre-
hliadnutelnd s Avonom!

Maxima Icon EDP, 32 €, 30ml,

www.avon.sk

AGATHA CHRISTIE
- 3x HercuLE PoiroT 4

Po mimoriadnom uspechu predchddzajicich troch vybe-
rov z tvorby fenomendilnej autorky Agathy Christie vychddza
stvrty vyber. Zlo pod sinkom, VraZda na golfovom ihrisku a Pét
malych prasiatok - v kazdom z tychto troch skvelych detektiv-
nych pribehov vds Hercule Poirot presvedci, Ze niet takého pd-
chatela, ktorého by neodhalili jeho povestné malé sivé bunky.
V romdne Zlo pod sInkom si Hercule Poirot uZiva dovolenku na ostrove v leto-
visku pri pobrezi Devonu, ale len dovtedy, kym tam nendjdu zavraZdent znd-
mu herecku. Obletovand krdsavica pritahovala muZov ako magnet a v Zendch
vyvoldvala Ziarlivost. Takmer vsetci hotelovi hostia mali s riou nieco spolocné,
no komu prekdZala tak velmi, Ze ju bol schopny zabit? VraZda na golfovom ihris-
ku nds zavedie do mestecka na severe Francuzska, kde Hercule Poirot vysetruje
vrazdu miestneho miliondra, ktorého dobodali na smrt. Sldvnemu detektivovi
je hned jasné, Ze pdchatela netreba hladat nikde inde ako medzi pribuznymi,
ved tam, kde je v hre obrovské dedicstvo, nechyba ani motiv. V detektivke Pét
malych prasiatokHercule Poirot riesi Sestndst rokov stary pripad vrazdy sldvneho
maliara a milovnika krdsnych Zien, za ktoru odsudili jeho manZelku. Ich dcéra
je skalopevne presvedcend o matkinej nevine, a preto nalieha na Poirota, aby
odhalil skutocného vraha a ocistil tak jej meno.
www.slovenskyspisovatel.sk

RUKY v AUTE MUSIA
FUNGOVAT

Za bolestou, mravencenim alebo pocitom
brnenia v ruke sa méze skryvat problém
zvany syndrém karpdineho tunela. K jeho
dalsim priznakom patri tipnutie a necitli-
vost prstov, ¢o si za volantom rozhodne nemézete dovolit! Coraz viac
ludi si kvéli tazkostiam s bolestami rik liha pod néZ, pretozZe posled-
nym rieSenim byva skuto¢ne operdcia. Nenechaijte to zdjst tak daleko.
Ak mdte podozrenie, Ze s vasim zdpdstim nieco nie je v poriadku, vy-
skusajte novinku GamaNEURAX®. Je to vyZivovy doplnok s obsahom
jedinecnej aktivnej Idtky — prirodného uridin-5"-monofosfdtu, v kom-
bindcii s vysokym podielom vitaminu B12 a kyseliny listovej (foldtu).
Siahnite po riom ¢o najskér, teda v pociatocnych stddidch problému
s brnenim a tfpnutim ruak, za ktorym sa méZe skryvat diagndéza kar-
pdlny tunel. Novy vyzivovy dopinok GamaNEURAX® ndjdete v lekdrni
v 30-tabletovom baleni. Je urceny pre dospelych a uZiva sa iba 1 tab-
leta denne. www.neuraxpharm.sk

Chudnut s KetoMixom

Je skutocne jednoduché. Princip diéty KetoMix je zalozeny
na optimalnom alebo mierne zvysenom prijme proteinov a ob-
medzenom prijme sacharidov. Ide o Specidlnu metédu chudnutia,
ktora funguje na muzov i Zeny. Produkty znacky KetoMix vdm po-
mOzZu na ceste za vysnivanou postavou. Nie su len kokteily, kase
alebo polievky. Proteinova zmrzlina ¢i dokonca pizza so salsou
alebo proteinové susienky su plné kvalitnych bielkovin, vitaminov
amineralnych l4tok. Spliaju tak vietky podmienky pre diétne stra-
vovanie. www.ketomix.sk

VLASY vYSUSi
AJ REVITALIZUJE — VDAKA
IONIZACII

Fén s ionizadtorom Orava HD-424
produkuje pri suseni vlasov aniény,
ktoré likviduju katidny vznikajuce
samovolne pri Uprave vlasov horu-
cim vzduchom a ktoré su pric¢inou
vysUsania vlasov, ich ldmania aj lie-
tania na vietky strany. M4 2 stup-

ne rychlosti pridenia vzduchu, 3 stupne teploty vzduchu
a tlac¢idlo Cool pre okamzité ochladenie vzduchu na fixaciu
Ucesu na zaver fénovania. M4 aj nadstavec na koncentraciu
vzduchu a nadstavec na zvacsenie objemu vlasov pre prilis
riedke alebo tenké vlasy. S prikonom az 2 200 W vlasy vy-
susi expresne rychlo, bez toho, Ze by sa vam aj pri kazdoden-
nom pouziti znicili.
OMC: 27,90 €.
www.orava.eu




cena Orava

S |. B¢

www.orava.eu

B E n a Avn " 1x elektricka dvojplatnicka Orava VP-9S v hodnote 44,90 eur
I 5 u E 1x rychlovarna kanvica s regulaciou teploty Orava Deluxe v hodnote 65,90 eur
[ | 1x kameninova grilovacia panvica Orava PAN-24 FMG v hodnote 24,90 eur
1x kameninova panvica klasik Orava PAN-20 FM v hodnote 22,90 eur
www.avon.sk

[:E I'I ﬂ = KEt[lITIIX 3 x 50 eur balicek - mix produktov Ketomix

2 x Luxusné starostlivost o celé telo I 5 u E
na kazdy def od spolocnosti Avon v hodnote 82€ |
2 x Vonava starostlivost’ pre panov

od spoloénosti Avon v hodnote 68€ W ketomix.sk

cena - Slovensky spisovatel knihy

- E u E www:slovenskyspisovatel.sk

cena - mix Kotanyi

| E u E 3 x 20 eur mix Kotanyi

www.kotanyi.com

cena - dr Gerard

3 x 20 eur mix produktov dr Gerard
» BOE

www.drgerard.sk

cena - obojok Scalibor
E[I E 3x20 eur obojok Scalibor
|

www.scalibor.cz

cena - Vanish

3x20 eur

u Eu E www.vanish.sk

cena - Vitar
s 40 V"

www.vitar.sk

CIM VIAC KUPONOV POSLETE, TYM MATE VACSIU SANCU NA VYHRU.
vystrihnuty kupon posielajte na adresu redakcie; ELEKTRO-ENERGO, s.r.0., Gercenova 29, 851 01 BRATISLAVA

SKODA
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Hyundai Tucson 1.6 CRDi 100 kW 48V 4x4 7DCT Premium =mmm=

NEPREHLIADNUTELNE SUV

Hyundai Tucson sa objavil na trthu uz v roku 2004. Pre ké-
rejski automobilku bol vstupenkou do populirneho segmentu
kompaktnych SUV. V roku 2009 prisla na trh jeho druhd gene-
racia, ktori v Eurépe pomenovali ix35. Pri tretej generacii, vyra-
banej od roku 2015, sa marketingovi experti znacky rozhodli pre
ndvrat k pévodnému oznaleniu Tucson. Teraz je na trhu stvrta
genericia — s nipadnym dizajnom. Karoséria je celkovo vicsia
ako v pripade predchodcu, aktuilny Tucson je o 20 mm dlhsi
(4500 mm), 0 15 mm $ir3i (1865 mm) a0 5 mm vy3si (1650 mm).
Razvor néprav sa natiahol 0 10 mm na 2680 mm, ¢o sa zvyéajne
priaznivo premieta do zvicsenia volného priestoru pred kole-
nami cestujucich sediacich na zadnych sedadlich. Medzigene-
racne sa odstup medzi prednymi a zadnymi sedadlami aj vdaka
dpravam interiéru zvicsil az 0 26 mm.

18! ® www.mot.sk ®

Neprehliadnutelnd je maska chladi¢a. Najvyraznej$im prvkom sa
svetld denného svietenia integrované do masky, ktoré po zhasnuti
prakticky zmiznd. Automobilka hovori o ,neviditelnych svetlich“ Pa-
rametric Hidden Lights. Dialkové a hmlové svetld automobilka ukryla
do nizsie polozenych reflektorov (od druhého stupria vybavy disponuju
Full LED technoldgiou). Vzhladovo st pdsobivé, funkéne — kvalitou
osvetlovania jazdnej drahy v noci — len priemerné. Novinkou je zadny
stiera¢ skryty pod zadnym spojlerom a hranaté koncovky vyfukového
systému. Novi je grafika vyraznych zadnych svetiel prepojena svietia-
cou listou, ktord odkazuje na predné skryté reflektory (anjelské krid-
la). Karosériu ,zdobia“ rézne chrémované dekdry, tmavé bo¢né zadné
skld, ¢ierna lakovana leskld mriezka chladica, ¢&i strieborne lakovany
predny spojler a zadny difuzor. Do ponuky pribudli aj kombindcie 9

farieb s dvoma farbami strechy.

Tucson sa na Slovensku predédva nielen s klasickymi zdzihovy-
mi a vznetovymi motormi (1.6 T-GDi a 1.6 CRDi), v ponuke st
aj elektrifikované verzie (HEV a PHEV). Mild- hybridné verzie
so 48 V §tartér -generdtorom sd k dispozicii so zdZzihovymi motormi
1.6 T-GDi Smartstream (110 a 132 kW) ako aj vznetovym moto-
rom 1.6 CRDi s vykonom 100 kW. Podla motorizicie je k dispozicii
6-stupriovd ruéne ovlddand a 7-stupriovd automaticka prevodovka,
pohon prednych, alebo vsetkych kolies. Na nasom trhu Tucson po-
nukaji vo vybavovych stuprioch - Family, Style, Premium a N Line.
Vyskusali sme model s droviiou vybavy Premium v peknej Cervenej
metalickej farbe laku (+600 €), pohasiany prepliianym vznetovym mo-
torom 1.6 CRDi MHEV so 7-stuptiovou automatickou prevodovkou
DCT a pohonom vsetkych kolies.

Prepracovani kabina s novymi doplnkami teraz pésobi dojmom
vicSej priestrannosti i pohodlia. Predné sedadld v skdsanom vozidle
boli vyhrievané aj odvetravané. Poskytuji dobrd oporu aj pri prejazde
ostrejsich zdkrut. Za novym vyhrievanym, koZou potiahnutym $tvor-
ramennym multifunkénym volantom nastavitelnym v oboch osiach,
si zrejme kazdy rychlo ndjde idedlnu polohu. Nové su aj preradovacie
packy pod volantom s diamantovym efektom. Dominantou moder-
ného interiéru je 10,25-palcovy displej pristrojovej dosky, ktory
mé po novom virtudlny kokpit (nahradil analégové pristroje). Stre-

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany vznetovy +48 V, ventilovy rozvod 2xOHC,
kompresny pomer 15,9:1, zdvihovy objem 1598 cm?, najvacsi vykon 100 kW
pri 4000 ot./min, kritiaci moment 320 Nm pri 2000 aZ 2250 ot./min.

Prevody:
7:stupﬁové dvojspojkova automaticka prevodovka, pohon kolies prednej a zadnej
napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych ra-
menach, priecny skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava, vinuté pruZiny,
kotiicové brzdy, vpredu s ventilovanymi koti¢mi, hrebeiové riadenie s elektrickym
posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 235/50 R-19.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4500/1865/1650 mm, razvor naprav 2680
mm, svetla vySka 170 mm, polomer otacania 5,46 m, rozchod kolies vpredu/vzadu
1615/1615 mm, pohotovostna/celkova hmotnost 1665/2200 kg, objem batoZi-
nového priestoru 546/1725 |, objem palivovej nadrze 54 I.

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 180km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h 11,6 s, spotreba
nafty v komb. prevadzke 5,7-6 1/100 km, CO, 162 g/km 149-158 g/km.

dovy panel je masivny, vo vybave Premium obsahuje dotykovy displej
pre navigiciu, infotainment a sluzby Apple CarPlay/Android Auto/
Bluelink/Live Services. Obrazovka infotainmentu md rychle reakcie,
Tucson uz nemd ,hardvérové® tlacidld. Pod displejom sa nachddza pa-
nel klimatizécie s dotykovym ovlddanim. Na ovlddanie infotainmentu
a klimatizacie sa d4 zvyknut, ale podla nds to odvidza pozornost vo-
di¢a. Samotny voli¢ prevodovky sa skladd zo 4 tlacidiel, nemali sme
s nim Ziadny problém.

Na zadnych sedadlich sa pohodlne odvezu (dvaja) aj vySsi cestuju-
ci. Maju dostatok volného miesta nad hlavou aj pred kolenami. Po-
chvalu si konstruktéri Tucsonu zaslizia aj za dva vyduchy ventilicie
vzadu s vlastnym nastavenim teploty, za vyhrievanie zadnych sedadiel,
polohovatelné zadné sedadld, lakfovi opierku s drziakmi na nédpoje,
dva klasické USB konektory na nabijanie a protislne¢né roletky na
zadnych boénych oknich. BatoZinovy priestor ponudka v zdkladnom
usporiadani objem 546 litrov. Po sklopeni operadiel zadnych sedadiel,
po novom delenych v pomere 40:20:40, sa zvacsi na 1725 litrov. Mani-
puldciu s nédkladom ulah¢uje nizka nakladacia hrana a dvojitd podlaha.
Batéria zaberd miesto vyhradené pre rezervné koleso, takze tu je len
sada na opravu defektu. Vo vybave Premium sme mali elektronické
otviranie a zatviranie veka batoZinového priestoru. Novinkou je re-
zim klimatizdcie Multiair, ktory cez viaceré otvory rozptyluje chladny
vzduch v interiéri. Kto ma rdd v kabine rézne odkladacie priestory
na drobnosti, v Tucsone ich ndjde dostatok.

Skusané vozidlo je najdrah3ou vznetovou motorizdciou (1.6 CRDi
MHEYV). Cez 7-stuptiovy dvojspojkovy automat posiela v rezime
Sport viac kratiacého momentu na zadné kolesd Motor pracuje kulti-
vovane aj pri studenom Starte, poskytuje vykon 100 kW pri 4000 ot./
min. a maximdlny kratiacim moment 320 Nm je dostupny v malom
rozmedzi 2000 az 2250 ot./min. Ulohou elektrickych prvkov hybrid-

nej jednotky je zbierat elektrickd energiu vzniknutd pri rekuperacii

a poméhat spalovaciemu motoru pri viéej zdtazi, ako st rozjazdy
alebo prudké akcelericie. Z pokoja na 100 km/h vozidlo zrychluje
za 11,6 s, dosiahne maximdlnu rychlost 180 km/h. Vodi¢ md moznost
nastavenia jazdnych rezimov Eco, Normal a Sport, ¢im men{ reak-
cie motora, prevodovky, posiliiovaca riadenia a vzhlad pristrojovky.
V Eco rezime dokdze mild-hybrid nielen vypinat motor kritko pred
zastavenim- v rdmci reZimu stop-§tart, ale aj za jazdy. Vznetovy motor
si velmi dobre rozumie so 7-stupfiovou automatickou prevodovkou,
preraduje plynulo, logicky, pri dialni¢nom tempe 130 km/h drzi mo-
tor pté¢ky pod hranicou 2500 za mindtu. V kombinovanej previdzke
pocas tyzdenného skasania ndm vysla spotreba 6,4 1/100 km. Pri $por-
tovom méde treba ritat so spotrebou okolo 9 /100 km.

Pri pohone vsetkych styroch kolies je novinkou Terrain Modes, kto-
ry umoziluje prispdsobit trakéné vlastnosti pre terénne povrchy —blato,
sneh a piesok. Pontka aj moznost uzamknutia ,diferencialu®, ktory
v pomere 50:50 distribuuje kritiaci moment na obidve ndpravy. Novy
Tucson mé dobre vyladeny podvozok, nerovnosti cesty nds ,neboleli,
dobre si poradil aj s prejazdom vicsich nerovnosti, do kabiny sa ne-
prendsali Ziadne rdzy. Do Ziadnej kritickej situdcie sme sa pri prevazne
svizne vedenych skaisobnych jazdich nedostali, ale aj tak si myslime,
ze novému Tucsonu najviac vyhovuje pokojné jazda.

Novy Tucson disponuje mnoZstvom modernych systémov. Patri
k nim napriklad nové asistencia pre odbo¢ovanie v krizovatke, inteli-
gentny tempomat, sledovanie mftveho uhla (zobrazuje vozidld po
strandch priamo na pristrojovom paneli) v pripade nidzového stavu
aktivuje brzdy a zasiahne do riadenia, inovovany je parkovaci asistenc-
ny systém, sledovanie dopravnych znaciek, systém na sledovanie unavy
vodica, kamerové zobrazenie okolia v rozsahu 360 stupriov a iné.

Hyundai Tucson 1.6 CRDi 100 kW 48 V7 DCT 4x4 so stupfiom
vybavy Premium sa predava za 34 590 eur.
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BMW 545e xDrive Limousine ssu=

NAJVYKONNEJSI PLUG-IN HYBRID

20! ® www.mot.sk ®

V ,,PATKOVOM™ RADE

Od premiéry aktuilnej generacie radu 5 (rok 2017) uplynul uz nejaky ¢as, preto ho
bavorska automobilka inovovala. Najvi¢sie zmeny sa odohrali v ponuke motorov.
Pribudli aj plug-in hybridné verzie. Vyskusali sme variant 545¢ xDrive, ktory je naj-
vykonnejsi zo véetkych plug-in hybridov pre BMW radu 5 (v ponuke su aj verzie

520e, 530e, 530e xDrive).

Luxus exteriéru skisaného vozidla umociiovala sivd Bernina Greyamber metaliza
za priplatok 1085 €, prednd maska s chrémovanym rimom, pre znacku charakteristicky
tvarovand maska prepojend s prednymi svetlami, v skisanom vozidle s laserovymi reflek-
tormi s vynikajicim dosvitom (+2067 €), vyraznymi prieduchmi po bokoch a 19-palco-
vymi diskami kolies s modrymi strmefimi bfzd (+1757 €). ZiZené zadné svetld su sicas-
tou modernej filozofie znacky. BMW 545¢ md dizku 4963 mm, sirku 1868 mm, vysku
1483 mm a rézvor ndprav je dlhy 2975 mm. Auto bolo za priplatok 1292 € vybavené
integralnym aktivnym riadenim a M Sport balikom za priplatok 6098 €.

V interiéri kvalitu materidlov vSetkych prvkov nemozno prehliadnut. Je priestranny,
s praktickymi odkladacimi moznostami a funkénym prehladnym pristrojovym panelom.

Sedadld vodica a spolujazdca vedla neho st pohodlné, s velkym rozsa-
hom elektrického nastavenia. St nielen vyhrievané, ale aj odvetravané
a s moznostou maséze. Pristrojovy panel za volantom je lahko ¢itatel-
ny, prehlfadny. Dominantnym prvkom stredovej konzoly pristrojove;
dosky je volne stojaci displej infotainmentu (ovldda sa dotykom, alebo
klasickym ovlddacom na stredovom paneli) s velkym rozliSenim a in-
tegrovanou navigiciou. Nechyba podpora pre Android Auto s moz-
nostou bezdrotového pripojenia, vybornd automatickd klimatizicia
so 4 regulovatelnymi zénami, vyhrievany $portovy kozeny volant , M,
ambientne osvetlenie a mnozstvo dalSich komfortnych prvkov, na-
priklad vynikajici audiosystém Harmann /Kardon Surround Sound.
Vybornym pomocnikom je velky, dobre ¢itatelny head-up displej
na ¢elnom skle, kde sa zobrazuju vietky délezité informdcie pre jazdu
a rozsireny asisten¢ny systém parkovania.

Dlhy razvor néprav vytvira dostatok priestoru pre cestujucim nielen
na prednych, ale aj zadnych sedadlich. Ak je stredné miesto vzadu ne-
obsadené, osoby sediace na krajnych miestach mézu vyuzivat vyklop-
nd laktova opierku s drziakmi na népoje, USB-C konektory a v zime
iste vyuziju vyhrievanie krajnych sedadiel. Batozinovy priestor je men-
§1 kvoli umiestneniu batérie, ponika objem 410 litrov. Pod podlahou je
priestor pre uloZenie nabijacich kablov. Palivova nddrz je na 46 litrow.
Skuasané vozidlo bolo za doplatok vybavené viacerymi balikmi asis-
ten¢nych systémov, napriklad Driving Assistant Professional (2791 €),
ktory zahfia adaptivny tempomat, aktivne drZanie v jazdnych pru-
hoch, asistencny systém pre jazdu v koléne...

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Zazihovy motor: )

6-valcovy, 4-ventilovy, prepliiany, ventilovy rozvod 2xOHC, zdvihovy objem
2998 cm?®, kompresny pomer 11:1, najvacsi vykon 210 kW pri 5000 aZ 6000 ot./
min., kritiaci moment 450 Nm pri 1600 az 3500 ot./min.

Elektromotor:

vykon 80 kW, kriitiaci moment 265 Nm, systémovy vykon 290 kW a kriitiaci moment
600 Nm. Dojazd na elektrinu podl'a WLTP 49 aZ 57 km. Kapacita batérie 11,15
kWh, elektricky dojazd 49-57 km/h, ¢as nabijania (wallbox/verejné nabijanie
max. 3,7 kW) na 100 % 3,6 hodiny.

Prevody:
8-stupiova automaticka prevodovka, pohon kolies prednej a zadnej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na dvojiciach trojuholnikovych ramien, vinuté
pruzZiny, priecny skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava, vinuté pruziny,
priecny skrutny stabilizator, kotiicové brzdy s ventilovanymi koti¢mi, hrebeinové
riadenie s elektrickym posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 245/40 R-19.

Karoséria: 4- dverova, 5-miestna typu sedan

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v4963/1868/1483 mm, razvor naprav2975 mm,
priemer otacania 12,4 m, pohotovostna/ celkova hmotnost 2020/2605 kg, objem
batoZinového priestoru 410 I, objem palivovej nadrze 46 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 250 km/h, ,elektricka“ 140 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 4,6 s, spotreba benzinu v komb. prevadzke WLTP
1,6-2,11/100 km + elektro 17,2-18,8 kWh, spotreba elektr. energie pri el. reZime
21,9-26,1 kWh/100 km, CO, 37-48 g/km.

Zikladom pohonu je trojlitrovy radovy $estvalec s vikonom 210 kW.
Spolupracuje so synchrénnym elektromotorom s vykonom 80 kW.
Systémovy vykon pohonnej ststavy je 290 kW a kratiaci moment az
600 Nm. Vozidlo z pokoja na 100 km/h zrychli za 4,6 sekundy a do-
siahne najvicsiu rychlost 250 km/h. Na ¢isto elektricky pohon dokédze
jazdit az do rychlosti 140 km/h. Kritiaci moment motorov prendsa
na obidve ndpravy osemstupiiovd automatickd prevodovka Steptro-
nic. Vozidlo je vybavené trakénou batériou s kapacitou 11,15 kWh,
ktord by podla automobilky mala stalit pre dojazd v &isto elektrickom
rezime na 49-57 km a normovand kombinovana spotreba vozidla pri
plne nabitych batéridch je 2,1-2,4 /100 km. Vodi¢ ma k dispozicii
viac jazdnych rezimov. V rezime Hybrid vozidlo vyuziva obidve po-
honne jednotky. Pri malom zataZeni riadiaca jednotka hybridného
pohonu preferuje elektromotor, pri vi¢som spalovaci motor. Energia
pre hybridny rezim sa vyrdba spalovacim motorom, ale aj rekupera-
ciou pri brzdeni. Pri jazde v rezime Electric m4 cely pohon na starosti
elektromotor. My sme sa tazko dostévali k dobijacim staniciam (boli
obsadené), z domu sme nemali moZnost dobijat, kedZe byvame v by-
tovke a tak ¢aro malej spotreby plug-in-hybridného pohonu sa roz-
plynulo. Podarilo sa ndm prejst v elektrickom rezime 42 km na jedno
nabitie. V meste sme jazdili s priemernou spotrebou elektriny 23,6
kWh/100 km, na okresnych cestich v ¢isto elektrickom rezime sme
dosiahli hodnotu 11,4 kWh/100 km. Vyskusali sme si aj jazdu na dial-
nici v hybridnom méde a spotreba benzinu sa pohybovala na drovni
6,6 1/100 km. Rezim Sport je uréeny hlavne pre vodicov, ktori sa chet
jazdou bavit. V tomto rezime m4 elektromotor podporni tlohu a spo-
lu so Sestvalcovym motorom poskytuje skuto¢ne ohromny vykonovy
potenciondl. Spotreba benzinu sa potom pohybuje od 9 /100 km —
o kolko naviac, zdlezi od frekvencie striedania stlicani pedalov plynu
a brzdy. Podvozok dokéze vyborne tlmit nerovnosti na cestich. Nami
skagané vozidlo bolo vybavené adaptivnym podvozkom (775 €), vyni-
kajuco tlmi nérazy, v zdkrutich vyborne drZi zvolend stopu.

BMW 545 xDrive limousine sa predava za 69500 €. Skisany mo-
del s doplnkovou vybavou stal 103 878 €.
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Kia Sorento 1.6 T-GDi Plug-in Hybrid 6AT 4WD Platinum s===

LASTRCKOVA"

Spoloénost Kia Motors predstavila novy plug-in hybridny mo-
del (PHEV) Kia Sorento. Je druhym elektrifikovanym modelom
novej generacie Sorenta po hybridnom modeli Sorento Hybrid,
ktory sme vyskusali zaciatkom leta. Aj na Sorento PHEV sa
vztahuje velkorysa zaruka spolo¢nosti Kia v trvani sedem rokov
alebo 150000 najazdenych kilometrov. Vztahuje sa, pravdaze, aj
na akumulator a elektromotor tohto modelu.

Stvrtd generdcia Sorenta je postavend na novej platforme vytvorene]
tak, aby vyhovovala aj elektrifikovanému pohonu. Plug-in hybridny
model si zachovéva priestranny interiér i objemny batoZinovy priestor.
Od modelov pohénanych len spalovacimi motormi sa odliSuje znakom
»eco plug-in“ a pri zadnom bo¢nom okienku sa ako jediny rozliSovaci
bod nachidza nabijaci konektor. Sorento plug-in hybrid sme vyskusali
v sedemmiestnom vyhotoveni (za treti rad sedadiel sa pripléca 1000 €)
so stupfiom vybavy Platinum. V ponuke je aj usporiadanie s piatimi
miestami na sedenie. Nami skisané vozidlo malo perletovi farbu karo-
série Platinum Graphite za ktort si treba priplatit 600 €.

22| ® www.mot.sk ®

KiA SorENTO

Srdcom plug-in hybridnej hnacej sistavy Sorenta je 1,6-litrovy prepI—
fiany zdzihovy motor s priamym vstrekovanim paliva (T-GDi), kto-
ry vyvinie vykon az 132 kW a dodéd 265 Nm kratiaceho momentu.
Pracuje v zostave s vykonnym elektromotorom, ktory dodd 66,9 kW
vykonu a 304 Nm kratiaceho momentu. Elektromotor ¢erpd energiu
z litiovo-iénového polymérového akumuldtora s kapacitou 13,8 kWh
(akumuldtor je umiestneny pod prednymi sedadlami, nabijacia jednot-
ka zas pod podlahou batoZinového priestoru). Systémovy vykon hyb-
ridného pohonu je 195 kW a kritiaci moment 350 Nm. Zrychlenie
z 0 na 100 km/h vozidlo zvldda za 8,7 sekind a maximadlna rychlost
je 193 km/h. Celkové naladenie auta nezvidza vodica k rychlej, ostrej
jazde s prud§imi zmenami smeru. Je uréené na bezné jazdenie v meste
a jeho okoli, kde je viac moznosti dobijat trakénd batériu v porovnani
s realitou pri prekondvani dlhych trds. Prostrednictvom 6-stupiiovej
automatickej prevodovky s planétovymi prevodmi st pohaiiané vietky

$tyri kolesd, prevodovka preraduje prevodové stupne logicky. Vozidlo
dokaze podla informicii vyrobeu prejst 57 km (mimo mesta), az 70 km
(v meste) v elektrickom rezime, vdaka ¢omu moZe vodi¢ prejst vicsinu
dennych trds iba na elektricky pohon. Ndm sa podarilo prejst v meste
a jeho okoli ¢isto na elektrickd energiu 58 km. Po vybiti batérie sme
pocas tyzdenného skusania vozidla v kombinovanej prevadzke dosiahli
spotrebu benzinu 7,3 /100 km. Na dialnici sa do kabiny dostdva dost
hluku nielen od zdZzihového motora, ale aj aerodynamicky hluk.

Aj v plug-in hybridnom Sorente si na vyber tri jazdné rezimy - Eco,
Smart, Sport a tri na jazdu v teréne — Snow, Mud a Sand. Sorento je
robustné auto, ale na ceste sa aj vdaka pomoci modernych elektronicky
regulovanych systémov nesprdva nemotorne. V zdkrutich treba pocitat
s vi¢simi ndklonmi karosérie. Podvozok je naladeny komfortne, aj
na 19“ kolesich dokaze vyborne filtrovat nerovnosti. So Sorentom sa
netreba bat vyjst aj na nespevnené cesty. Kia dokdze dobijat maximalne
s vykonom 3,3 kW. Nabijanie z domdcej zdsuvky trvd okolo 5 az 6
hodin.

Vnitorny priestor kabiny zostal z velkej ¢asti nezmeneny, hoci
12,3-palcovy plnodigitilny pristrojovy panel md novy dizajn. Nova
grafika a Ciselniky poskytuji vodicovi prehlad o stave hnacej ststavy,
moze na nej sledovat stav nabitia akumuldtora i toky energie hnacou
sustavou. Dotykova obrazovka informacéno-zédbavného systému s uh-
loprieckou 10,25 palca md novd funkciu, ktord vodi¢ovi umoziiuje
na cestich lahko ndjst nabijacie stanice. Pod displejom infotainmen-
tu sa nachddza ovlidanie klimatizdcie a kdrenia a vyduchy ventilicie
s umiestnenim na vysku. Na stredovom tuneli sa nachddza tlacidlo EV/
HEV. Sedadla st velké, pohodlné, s menej vyraznym boénym vedenim.
V skasanom vozidle boli nielen vyhrievané, ale aj ventilované. Vyhrie-
vany bol aj multifunkény kozeny volant, za ktorym sme si rychlo nasli
optimélnu polohu. V' druhom rade sedadiel sa pohodlne odvezi traja
cestujuci, ktori maju dostatok miesta vo vSetkych smeroch. Sedadld su
posuvné, s nastavitelnym sklonom operadla. Boli aj vyhrievané. V tre-
tom rade je miesta menej, odvezd sa tu dospelé osoby s mensou vys-
kou, alebo deti. Osoby v zadnej Casti karosérie ocenia slneéné roletky,
vyduchy klimatizdcie, USB porty, zadnu laktovi opierku s drziakmi
na népoje, ako aj zatmavené skld od B—stfpika. Batozinovy priestor v 7-
miestnom usporiadani pontka objem 175 litrov, pri 5-miestnom uspo-
riadani 604 litrov. Po sklopeni treticho a druhého radu vznikne rovnd
plocha a objem pre néklad sa zvicsi az na 1988 litrov. Variabilnost in-
teriéru a vyuzitelnost tohto vozidla je naozaj vyborna.

Vybava Platinum zahfia okrem iného navigatny systém, DAB, Blue-
tooth handsfree sadu, prémiovy zvukovy systém Bose, USB nabijacie
porty, bezdrotové nabijanie telefénu, Apple CarPlay/Android Auto,
head-up displej, 360 stupriovd parkovaciu kameru... Plug-in hybrid-
ny model Sorento ponuka celd skdlu pokrodilych asistenénych systé-
mov pre vodic¢a, napriklad Smart adaptivny tempomat, rozpozndvanie
dopravnych znadiek, asistenény systém predchddzania Celnej zrizke,
systém pre kontrolu pozornosti vodica, systém varovania pred zrdzkou
s vozidlami v mftvom uhle. Premiéru ma multikolizny brzdovy systém,
ktory umoziiuje zmiernit zdvaznost sekundarnych zrazok.

Kia Sorento 1.6 T-GDi Plug-in Hybrid A6 4WD vo vybave
Platinum sa predava za 56290 €. Nami skusané vozidlo s doplnko-
vou vybavou stilo 57 890 €.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy prepliiany zaZihovy, ventilovy rozvod 2xOHC, ,zdvihovy ob-
jem 1598 cm?, najvacsi vykon 132 kW pri 5500 ot./min., knitiaci moment 265 Nm
pri 1500 aZ 4500 ot./min., synchrénny elektromotor: vykon 66,9 kW pri 2100 aZ
3300 ot./min., kritiaci moment 304 Nm pri 0 aZ 2100 ot.min., maximalny systé-
movy vykon 195 kW , kriitiaci moment 350 Nm, akumulator s kapacitou 13,8 kWh.

Prevody:
6-stupiiova automaticka prevodovka, pohon kolies prednej a zadnej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych ra-
menach, priecny skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava, vinuté pruZiny,
prieény skrutny stabilizator, koticové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotiémi, hre-
beiiové riadenie s elektrickym posiliiovacom, svetla vyska 174 mm, pneumatiky
rozmeru 235/55 R-19.

Karoséria: 5-dverova, 7-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/$/v 4810/1900/1695 mm, razvor naprav 2815 mm, pohotovostna/celkova
hmotnost 2057,/2680 kg, objem batoZinového priestoru 175/604,/1988 |, objem
palivovej nadrZe 67 I.

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 193 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 8,7 s, spotreba benzi-
nu komb. prevadzke WLTP 7,6 1/100 km, €0, 38 g/km.
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DOBRY, po modemizacii este leps

Automobilka Peugeot uviedla svoj crossover - SUV, typ 3008,
na trh v roku 2016. Po modernizacii (minuly rok) ma upravenu
prednu ¢ast s bezramovou vertikilnou maskou chladica,
na ktori nadvizuji elegantné lamely. Sportovy vzhlad zboku
zvyraziuji okenné listy nadvizujice na liniu prednych reflek-
torov, ktoré pokracuju az k zadnej ¢asti karosérie. Aj reflektory
maju prepracovany dizajn, ich sucastou je technolégia LED,
denné svetla su v tvare levich zubov s chrémovanym dekérom.
Nové zadné svetld vyuzivaju Full LED technolégiu, maju sve-
telny podpis v podobe troch pazirov. Novinka je dodavana so
zazihovymi motormi PureTech, vznetovymi motormi BlueHDi
najnovsej generdcie ako aj v plug-in hybridnej verzii.
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Peugeot 3008 1.5 BlueHDi 130k EAT8 GT mmm=

~ 4

Inovovany Peugeot 3008 sme mali moZnost vyskuasat so 4-valcovym
vznetovym motorom so zdvihovym objemom 1,5 litra (BlueHDi 130)
spolupracujicim s osemstupiiovou automatickou prevodovkou. Mal
vybavu GT, doplnenu za 700 € priplatkovym balikom ,Black Pack®,
ktory zahfnia niektoré Casti karosérie v Ciernom vyhotoveni — dekér
na prednych blatnikoch a oblikoch strechy, spodnej ¢asti predného
naraznika, listy v zadnom narazniku, pozdline nosice, na spodnej
ochrannej liste dveri a na zadnom nérazniku. Stii¢astou su aj Cierne 19
disky kolies. Tieto Cierne doplnky sa velmi hodili k novej farbe karo-
série na nami skdsanom vozidle - perletovy lak Celébes.

Interiér je silnou strankou typu 3008. Je vyborne spracovany, s ty-
pickym Peugeot i-Cocpitom. V nami skdsanom vozidle vo vybave
GT bolo efektne skombinované tmavé ¢alinenie, dekéry pristrojove;
dosky a vyplni dveri, exkluzivne Cierne oblozenie stropu, ambientne
osvetlenie, hlinikové pedale a opierky nohy. V zornom poli vodic¢a sa
zobrazuju vietky dolezité informdcie pre jazdu a vodi¢ sa tak moze
plne venovat riadeniu. Modernizovany 10--palcovy dotykovy displej
infotainmentu s podporou Android Auto, Apple Car Play, navigiciou
a dvojicou parkovacich kamier teraz reaguje rychlejsie ako pred ino-
véciou. Predné sedadld s pohodlnymi opierkami hlavy si komfortné,
dobre tvarované, v nami skisanom vozidle boli aj vyhrievané. Sedadlo
vodica bolo doplnené aj masdznou funkciou. Volant z perforovanej
koze s pochrémovanymi prvkami je skoseny v hornej aj dolnej Casti,
¢o umoziluje lepdi pohlad na digitdlne pristroje. Niektorym vodi¢om
volant melého priemeru moéze prekdzat, my sme si uZ nail po skisani
inych typov Peugeotov zvykli. Nastavovanie klimatizicie cez dotykovy
displej nepovazujeme za idedlne rieSenie, neovlida sa intuitivne ako
pri ,mechanickom“ ovldda&i. Nechybaju pochrémované prepinace -
ypiano“—tlatidld - pre aktiviciu funkcif dotykovej obrazovky nachd-
dzajicej sa na stredovej konzole. Pod nimi st tla¢idld na ovlddanie
vyhrievania prednych sedadiel, celného a zadného skla. V kabine je vy-
borny audiosystém Focal, za 1300 € systém noc¢ného videnia a mnoz-
stvo odkladacich priestorov.

Vzadu sa pohodlne usadia dospeli cestujici, ktor{ maju dostatok
miesta pre nohy aj hlavu. Cestovanie im sprijemiuji vyduchy kli-
matizdcie na konci podlahového tunela medzi prednymi sedadlami,
laktové opierka s drziakmi na népoje (pri obsadeni len krajnych seda-
diel), dva porty USB-C. BatoZinovy priestor pontika objem 520 litrov,
po sklopeni zadnych sedadiel vznikne rovnd plocha a objem sa zvacsi
na 1482 litrov. Bohatd bola aj zostava bezpe¢nostnych asistenénych
systémov (adaptivny tempomat, vystraha pred neumyselnym opuste-
nim jazdného pruhu, systém sledovania mftveho uhla, rozpoznavanie
dopravnych znaciek, najnovsia genericia systému pre automatické
nidzové brzdenie, systém sledovania pozornosti vodi¢a, automatické
prepinanie dialkovych svetiel...).

Pod kapotou vozidla kultivovane pracoval 1,5-litrovy vznetovy mo-
tiacim momentom 300 Nm pri 1750 ot./min. Z pokoja na 100 km/h
Peugeot 3008 s tymto motorom a dobre s nim spolupracujicou
8-stupriovou automatickou prevodovkou zrychli za 11,5 sekind a do-
siahne maximdlnu rychlost 189 km/h. Pre pokojni jazdu je tento tichy
a Usporny motor s vybornou 8-stupriovou automatickou prevodovkou
Aisin velmi vyhodny. Po¢as tyZdenného skisania vozidla sme dosiahli
spotrebu 5,3 /100 km. Ani na dialnici pri rychlosti 130 km/h (motor
to¢i 2000 ot./min.) spotreba vyrazne nestipala. Vodi¢ si méze zvolit
z troch jazdnych rezimov — Sport, Normal a Eco, ktoré maji mierny
vplyv na reakcie motora.

Podvozok dokéze dobre filtrovat nerovnosti na cestich, pri sviznej-
$ej jazde sa spréva sebavedomo. Netrpi ani velkymi bo¢nymi ndklonmi
v zdkrutdch. Ocenili sme vyborné odhluénenie kabiny aj obratnost
vozidla. Presved¢ili sme sa, Ze s vozidlom sa d4 prijemne jazdit aj
po nespevnenych cestich, ocefiujeme aj zlepseny elektronicky sys-
tém Advanced Grip Control, ktory pontka okrem asistencie zjazdu
z kopca i méd pre jazdu v piesku, snehu a blate. Tento systém upra-
vuje nastavenie reakcie motora na pohyby plynového pedila, reakcie
prevodovky a stabilizaéného systému tak, aby sa dokédzal prisposobit
r6znym povrchom.

Peugeot 3008 1.5 BlueHDi 130k EAT8 GT Pack sa predava
za 37550 €.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany vznetovy, ventilovy rozvod 2xOHC, zdvihovy objem
1499 cm?, najvacsi vykon 96 kW pri 3750 ot./min., kritiaci moment 300 Nm pri
1750 ot./min.

Prevody:
8-stupnova automaticka prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych ra-
menach, priecny skrutny stabilizator, zadna vliecena naprava, vinuté pruziny, ko-
ticové brzdy, vpredu s ventilovanymi koti¢mi, hrebeiové riadenie s elektrickym
posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 205/55 R-19.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/$/v4447/1841/1624 mm, razvor naprav 2675 mm, svetla vySka 219 mm, po-
hotovostna/ celkova hmotnost 1550,/2000 kg, priemer otacania 10,67 m, rozchod
kolies vpredu/vzadu 1601/1610 mm, objem batoZinového priestoru 520/1482 I,
objem palivovej nadrze 53 I.

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 189 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 11,5 s, spotreba nafty
v kombinovanej prevadzke WLTP 5-5,9 1/100 km, €O, WLTP 132-155 g/km.
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SsangYong Rexton 2.2 e-XDI Premium ====

(I d

Najvacsie SUV najmense;
korejskej automobilky
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Prednej Casti vozidla dominuje vyraznd maska s diagondlnym vzorom pevnej retaze.
Ordmovand je vyraznym chrémovanim, ktory sa nachddza aj na kolesich. Hore je
Rexton lemovany zapustenymi krytmi reflektorov, dolu néraznikom vo farbe karo-
série s ostro rezanymi liniami. Pri pohlade zozadu zaujme horizontélne predfienymi
zadnymi svetlami, ktoré opticky zvi¢suji dojem robustného SUV. Rexton je posta-
veny na novom koncepte rimu podvozku, ktory dobre izoluje kabinu od hluku mo-
tora a chrini cestujucich pred narazovymi silami vyvolanymi nerovnostami povrchu
vozovky. Karoséria je k rimu uchytend na 8 miestach, je tuhd aj preto, Ze viac ako
81,7 % jej dielcov je vyrobenych z ocele s velkou pevnostou v tahu.

V ponuke po modernizacii druhej genericie je len jeden motor — vznetovy $tvorva-
lec vlastnej konstrukcie s oznatenim 2.2 e-XDI. Jeho maximalny vykon vzristol
z povodnych 133 na aktudlnych 148,6 kW a kratiaci moment o 21 Nm na 441
Nm. Pri studenom $tarte motor ,pocut®, po zohriati funguje kultivovane. Vzhla-
dom na hmotnost vozidla, ktord prevySuje 2 tony, nemozno ¢akat extra dynamiku.

Rexton vsak dokdze potiahnut brzdeny prives s hmotnostou az 3,5
tony (Co sme viak neskusali). Novi je aj automatickd prevodovka, kto-
rd mé teraz osem stupiiov, pochddza od spolo¢nosti Hyundai Transys
(predchodca mal 7- stupriovii od Mercedesu). Prevodovka preraduje
hladko, logicky. Pri ustilenej rychlosti 90 km/h sa spotreba benzinu
pohybovala pod 6 1/100 km (motor tocil 1400 ot./min), na dialnici
pri rychlosti 130 km/h sme jazdili so spotrebou 9 1/100 km. V kom-
binovanej prevadzke vozidlo malo priemernt spotrebu 8,2 1/100 km.
Pri prechddzani zakrut ,pod plynom®“ Rexton posobi tazkopadnejsie,
treba pocitat aj s miernym nakldfianim karosérie. Na cestdch s kvalit-
nym povrchom si posidka uZiva pohodlie, na vicsich nerovnostiach
vozidlo ob&as mierne poskoéilo.

Otoénym ovlddatom na stredovej konzole sa daju menit jazdné re-
Zimy. Standardne sa po cestich i v lahsom teréne jazdi s pohonom
zadnych kolies. Pohon vsetkych kolies sa dd zaradit aj pocas jazdy, ale
funguje len pri rychlosti do 70 km/h, ¢iZe je vyuzitelny skor na pol-
nych cestich, v zime na snehu alebo lade. Kvalita konstrukcie tohto
robustného SUV umoziluje pouzit ho aj pri jazdich v ndro¢nejSom
teréne, Comu poméha aj velkorysd svetld vyska 224 mm, & automa-
tickd uzavierka diferencidlu zadnej népravy (za priplatok 590 €) alebo
redukény prevod.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy vznetovy prepiiiany, ventilovy rozvod 2xOHC, kompresny
pomer 15,5:1, zdvihovy objem 2157 cm?, najvacsi vykon 148,6 kW pri 3800 ot./
min., kratiaci moment 441 Nm pri 1600 aZ 2600 ot./min.

Prevody:
8-stupiiova automaticka prevodovka, pohon kolies prednej a zadnej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych ra-
menach, priecny skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava, vinuté pruziny,
kotiicové brzdy, vpredu s ventilovanymi koti¢émi, hrebefové riadenie s elektrome-
chanickym posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 255/50 R-20.

Karoséria: 5-dverova, 5 - miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/$/v 4850/1960/1825 mm, razvor naprav 2865 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1640/1640 mm, svetld vySka 224 mm, pohotovostna/celkovda hmot-
nost 2145/2800 kg, polomer otacania 11 m, objem batoZinového priestoru
1051/1977 |, objem palivovej nadrze 70 1.

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 184 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10,7 s, spotreba naf-
ty v komb. prevadzke 7,59-7,86 1/100 km, €0, 199-206 g/km

Interiér sa vyznacuje kvalitnymi materidlmi, z presivanej Nappa koze
boli nielen potahy sedadiel, ale tento kvalitny materidl sa nachddza aj
na vyplniach dveri a na pristrojovej doske. Prednostou kabiny Rexto-
nu je aj priestor a pohodlie pre vietkych ¢lenov posidky, teda nielen
0s6b na prednych, ale aj na zadnych vyhrievanych sedadlich, ktoré
mali tieZ moznost zmeny sklonu operadiel. Predné, elektricky ovld-
dané sedadld su pohodlné, priestranné, su nielen vyhrievané, ale aj od-
vetrdvané. Prijemne sa drZi $tvorramenny koZeny volant s mnozstvom
tlacidiel a preradovacimi pickami pod volantom. Pristrojovd doska
Full HD LCD 12,3 s vybornym rozli§enim zobrazuje vsetko, ¢o pra-
ve vodi¢ potrebuje. Prepracovany je dotykovy displej infotainmentu
s uhloprieckou 9,2 velkym rozlifenim — Smart Auto Multimedia
systém. Zobrazuje napriklad navigiciu, obraz zo zadnej parkovacej ka-
mery, funkcie systémov Android Auto, Apple CarPlay +DAB. Vybava
Premium+ zahfia uZ okrem spominanych prvkov napriklad predny
a zadny USB konektor, Bluetooth hands free, LED reflektory s au-
tomatickym vyskovym nastavenim, LED svetld denného svietenia,
bezdrdtové nabijanie. Balik vybavy Premium + obsahuje aj mnoZstvo
bezpeénostnych asistenénych systémov, napriklad detekciu slepého
uhla s varovanim pri zmene jazdného pruhu, vystrahu zadnej prie¢-
nej premdvky, systém udrziavania auta v jazdnom pruhu, varovanie
pre bezpeéné vystipenie z vozidla a iné. Nami skusané vozidlo bolo
vybavené aj balikom vybavy TECH (1290 €), ktory zahfnia adaptivny
tempomat, asistenény systém zadnej prie¢nej premavky a nidzového
brzdenia.

BatozZinovy priestor mé zékladny objem 1051 litrov. Po sklopeni zad-
nych sedadiel sa dd zvacsit na 1977 litrov. Ocenili sme elektrické ovld-
danie dveri batozinového priestoru Smart. Vo vozidle sa nachddza vel-
ké mnozstvo odkladacich priestorov. Kto planuje kupit si velké SUV,
vyplati sa mu do vyberu zahrnut aj Rexton.

SsangYong Rexton 2.2 e-XDI Premium sa predava za 39990 €.
Nami skisané vozidlo s doplnkovou vybavou stilo 43 250 €.
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Vynimocna hybridna

Honda HR-V e:HEV ====

ucinnost,

Spickovy priestor

Uplne nova Honda HR-V prinasa jedinecny a pohotovy
zazitok z jazdy s vynimoé¢nou ucinnostou, ktoru poskytuje
vykonné a ué¢inné dvojmotorova pohonna sistava e:HEV
od spolo¢nosti Honda, ktora je v type HR-V zahrnuta
v §tandarde po prvykrat. Nova genericia oblibeného kom-
paktného SUV znacky ponika prvotriedny priestor, kom-
fort a uzito¢nost, ako aj pokrocilé bezpecnostné a techno-
logické prvky, a to véetko v odviinej a elegantnej podobe
in$pirovanej $tylom kupé.
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Nové generacia HR-V, dostupnd v Eurépe od roku 2021, je najnovsim
typom Hondy, ktory nesie oznacenie e: HEV (hybridné elektrické vo-
zidlo) v nadviznosti na vynoveny typ CR-V a dplne novy typ Jazz,
ktory bol uvedeny na trh v roku 2020. Rozsiruje elektrifikovany rad
Hondy, pretoze znacka sa dalej postiva k svojmu cielu elektrifikovat
vietky svoje eurépske hlavné typy do roku 2022.

Novi Honda HR-V md modernu karosériu kupé-SUV, ktord je pri-
tazliva jednoduchostou dizajnu, zatial ¢o jeho mimoriadne priestran-
ny a viestranny interiér, v ktorom sa pohodlne sedj, je orientovany viac
na uzivatela. Tito presvedcivd kombindcia vdadi za mnohé kompakt-
nej integrovanej technol6gii pohonnu a centrdlnemu usporiadaniu
palivovej nadrze. Vysledkom je prvotriedny vnitorny priestor a bez-
konkuren¢nd flexibilita vdaka viestrannym sedadlim Magic Seats,
ktoré pontkaji moznosti ,sklopenia alebo vyklopenia“ v zavislosti
od potrebného batozinového priestoru.

V priestrannom interiéri prémiového vzhladu SUV su pouZité mo-
derné tkaniny a mikké materidly. Moderni minimalistickid estetiku
vytvdra horizontilna linia pristrojovej dosky a prehladné linie a po-
vrchy. Pocit vzdusnosti a priestoru zlepsuje novy systém diftzie vzdu-
chu, ktory vytvira oponu erstvého vzduchu vedla a nad cestujicimi
- pradi z prieduchov v tvare pismena L umiestnenych v hornych ro-

hoch pristrojovej dosky.

Intuitivne a bezproblémové funkcie a aplikicie konektivity v automo-
bile, ktoré prindsaju novt troveri technolégie do kompaktného SUV,
st dostupné prostrednictvom dotykovej obrazovky alebo pomocou hla-
sovej aktivicie.

Pohonna jednotka e:HEV poskytuje optimalnu kombindciu d¢innosti
a vykonu. Pohon e:HEV ziskal uznanie v celej Eurépe za kombindciu
velkého vykonu s vysokou droviiou redlnej efektivity a kultivovanosti.
Bez toho, aby bolo vozidlo potrebné pripojit a nabijat, je HR-V vhodné
pre kazdu jazdnu situdciu a kombinuje citlivy vykon a t¢innost elek-
trického vozidla s pouzitelnostou konvenéne pohdiianych automobi-
lov. Pohonnd jednotka e: HEV pozostiva z dvoch kompaktnych a vy-
konnych elektromotorov, ktoré spolupracuju so zdZihovym motorom
2xOHC i-VTEC so zdvihovym objemom 1,5 litra (s Atkinsonovym
cyklom), litium-iénovou batériou a inovativnou prevodovkou s pev-
nym prevodom spojenou s riadiacou jednotkou vykonu. Systém tazi
z pokroku, ktory bol dosiahnuty pocas 20 rokov hybridného vyvoja

v oblasti cestnych automobilov Honda a Formuly 1°.

Pri instalacii do typu HR-V je vykon pohonu e:HEV zvicseny z 80 kW
(pri type Jazz), na celkovy vykon 96 kW. Kritiaci moment md najvic-
§iu hodnotu 253 Nm.

Systém e:HEV v HR-V je kompaktnejsi ako v type Jazz a ma vys-
§i stupeil hustoty energie, ktory mu umoziuje vytvirat vacsi kratiaci
moment. Pocet ¢lankov v batérii sa zvacsil o 25 %, ¢o umoznilo zvacsit
kapacitu a nasadenie elektrickej energie (v porovnani s typom Jazz),
pricom riadiaca jednotka napéjania (PCU) je teraz zmensend a integ-
rovand do motorového priestoru a namiesto vzduchom je chladend
kvapalinou, ¢o umoziuje lepsie riadenie tepla. Zmenéil sa aj prevodovy
pomer medzi elektromotorom a kolesami, ¢o este viac zlep$uje dyna-

mické vlastnosti typu HR-V.

Vysledkom je plynulé a pohodlné cestovanie nielen cez mestské oblasti,
ale aj pri jazde velkou rychlostou na dialnici. Honda HR-V mi spot-
rebu paliva 5,4 1/100 km (WLTP) a zrychluje z pokoja na 100 km/h
za 10,6 sekundy. Systém e:HEV sa lisi v tom, ako sa jeho tri jazdné
rezimy hladko striedaju, aby zabezpecili optimalny vykon kazdého
komponentu pri jazde v meste aj na dialnici.

Inteligentnd elektronickd riadiaca jednotka automaticky a neustile
cykluje medzi elektrickym pohonom, hybridnym pohonom alebo mo-
torovym pohonom podla toho, ktory rezim spotreby paliva je v danej
konkrétnej jazdnej situdcii najefektivne;jsi.

>
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Pri jazde konstantnou velkou rychlostou (najvicsia rychlost je
170 km/h), napriklad po dialnici, systém pohdna spalovaci motor, ¢o
je pre tento scendr najefektivnejsie. Ak je potrebné dalSie zrychlenie,
napriklad pri predbiehani, auto sa prepne na hybridny pohon, aby na-
rastol vykon. V pripade hybridného pohonu je mozné navyse dobijat
akumuldtor energiou z generdtora pohdiianého zazihovym motorom,
aby sa dobila batéria, ¢o opit zlepSuje icinnost.

Sportovy rezim ,Sport* je mozné aktivovat pomocou volica pohonu,
¢o umoziiuje edte ostrejsiu odozvu plynu, zatial ¢o ekonomicky rezim
»Econ® upravuje systém klimatizécie a odozvy plynu s dérazom na efekti-
vitu spotreby paliva. Okrem ,Normalneho“ reZimu, kde je auto medzi
oboma svetmi vyvizené najlepsie, moézu vodici prepinat medzi vietky-
mi rezimami jazdy prepinacom.

Na zlepsenie zazitku podobného EV mézu vodici zvolit na prevodovke
aj prevodovy stupen B. Ten poniika volitelné drovne rekupericie ener-
gie pri dobehu alebo brzdeni. Uroven rekuperécie energie a vysledna
silu spomalovacieho G¢inku je mozné v beznom rezime D podstatne
zvadsit pomocou pacok za volantom.

Presun medzi tymito jazdnymi je pre cestujicich takmer nepostrehnu-
telny. Prevodovka s pevnym prevodom namiesto pouzitia konvenéného
systému s planétovou prevodovkou, ktord ma velké trecie straty, vytvira
ovela mensie trenie, ¢o v kone¢nom dosledku pri jazde na Cisto elek-
tricky pohon vedie k mensej spotrebe energie.

Je velmi dolezité, Ze icinny systém s pevnym prevodom Honda dosa-
huje v mestach vicsi podiel doby jazdy na ¢isto elektricky pohon ako
ostatné hybridy, ktoré sa dnes predavaju.

Technoldgia hybridného systému e: HEV vyuziva technické skusenosti
z timu motoristického $portu Formuly 1. Vdaka tomu dosahuje bez-
konkurenénu energetickd G¢innost na ceste.
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Pri navrhovani a vyvoji najnovsej generécie typu HR-V toto oblubené
kompaktné SUV inzinieri spolo¢nosti Honda od zékladov prebudovali.
Prieskum spolo¢nosti Honda zistil, Ze moderni spotrebitelia si vyberaja
produkty nielen na zdklade vykonu alebo pritazlivej estetiky, ale aj toho,
ako sa integruju do ich Zivota a & dany produkt spifia ich individual-
ne poziadavky. Vysledkom je, Ze nové generdcia HR-V mad karosériu
kupé-SUV, ktord dosahuje Ziadand, ale vzacnu kombinaciu prémiové-
ho a dynamického dizajnu a vynimoénej priestorovej efektivity. Jeho
elegantnd silueta je dosiahnutd zvicSenim svetlej vysky na 188 mm
(MRO), teda takmer ako pri off-road zameranych vozidlich, a zmen-
$enim vysky strechy o 20 mm oproti predchadzajicej generacii. Von-
kajsie rozmery vozidla si 4340x1790x1582 mm.

Zvi&enie velkosti standardne montovanych kolies na 18 palcov vytvira
efeknejsi pomer vysky karosérie k priemeru pneumatiky, ktory je vidiet
na mnohych SUV prémiovych znaciek. Okrem rozmerov pneumatik
225/50R18, ktoré maju najvicsi vonkajsi priemer zo vetkych 18-pal-
covych pneumatik, je aj najvacsi v triede kompaktnych SUV. Skratenim
predného previsu karosérie o 20 mm a pridanim 20 mm k zadnému
previsu, je drsny a robustny postoj SUV este posilneny. Razvor ndprav
je dlhy 2620 mm. Aerodynamické ucinnost je posilnend pouZitim §tr-
biny vzduchovej clony v prednom nérazniku, decentnych okrajov
na zadnych prahoch a elegantného tvaru zadnej svetelnej listy, ktoré
boli vSetky individudlne tvarované tak, aby pomdhali zmensovat tur-
bulencie vzduchu. Tomu napoméha aj zadny boény spojler, ktory zo-
slabuje turbulencie za vozidlom bez toho, aby narisal elegantny a Cisty
dizajn.

V snahe o elegantnejsi vzhlad a zaistenie toho, aby exteriér vyzeral ndd-
herne aj zblizka, venovali dizajnéri velkd pozornost jemnejsim detai-
lom. Napriklad linia zatvirania kapoty s ndraznikmi plynule pokracuje
do linie ramien, dosahujutc tak zrely, vyspely a koherentny vzhlad. Tieto
malé aspekty dizajnu sposobuju, Ze ¢isté povrchy nie si prerusované
zbytoénymi alebo nechcenymi tiefimi.

Pri névrhu interiéru sa vyvojiri Hondy riadia principom: ,,Clovek-
-maximum, stroj-minimum® (M/M), ktory je zalozeny na presvedce-
ni, Ze technolégia je tu na to, aby slizila vodi¢om a cestujicim, Sucasne
s étosom tvorby interiéru zameraného na koncepty svetla a vetra inte-
riér nového HR-V stanovuje nové §tandardy v konkurenénom segmen-
te kompaktnych B-SUV.

Aby sa zachovala rovnovdha prémiového stylu SUV a vynimoé&né-
ho vnatorného priestoru, inzinieri spolo¢nosti Honda zabalili vsetky
komponenty hybridného hnacieho systému do podvozku a motorové-
ho priestoru. Zasadny vyvoj zahffia presmerovanie privodu vzduchu
a zallenenie komponentov do hornej ¢asti motora. Honda tieZ zmen-
sila riadiacu jednotku vykonu (PCU) o 20 % v porovnani s komponen-
tom predchddzajicej genericie. Vdaka tomu sa pomocnd 12 V batéria
zmesti aj do motorového priestoru a uvolni miesto vzadu. Umoziiuje to
pouzitie najnovsich polovodicov pre PCU.

Kla¢ové pre maximalizéciu priestoru v kabine je umiestnenie palivove;
nidrze v strede vozidla, pod prednymi sedadlami, ¢o je v tejto triede
jedine¢né. Jednotka vykurovania, vetrania a klimatizicie (HVAC) je
teraz navyse ovela kompaktnejsia, ¢o interiéru umoziuje prijat nizky,
horizontédlne orientovany dizajn pre lepsi vyhlad dopredu a vacs cit
pre priestor, napriek kompaktnej Sirke exteriéru auta. Kazdy dizajno-
vy prvok interiéru sa snazi posiliiovat pocit velkorysej priestrannosti
a vzdusnosti, ktord spéja cestujicich s vonkaj$im svetom.

Pocit spojenia s vonkaj$im svetom zalina vynikajicim vyhladom do-
predu. Umoznilo to niekolko zlepseni. Po prvé, nova poloha pri ria-
deni, ktord je 0 10 mm vy$8ia ako v predchddzajicej generacii. Oknd
st navySe tvarované tak, aby prepustali ¢o najviac svetla. Linidm po-
hladu napomaha rovna linia kapoty a spitnych zrkadiel, ktoré sd teraz
umiestnené niz§ie na dverdch.

Stabiliza¢né predné sedadld novej genericie sa vyznacuju vystuzenou
Struktdrou, ktord nahrddza predchddzajicu pruzinovi konstrukeiu, ¢o
pomiha predchddzat tnave na dlhych cestich a zlepSuje komfort pri
kazdodennom pouzivani. Ku komfortu pocas jazdy prispievaju aj inte-
riérové ovlddace starostlivo umiestnené v zornom poli vodica.

Aj ked st celkové rozmery vozidla podobné ako v predchddza-
jucej generdcii, nové HR-V pontka vi¢si priestor pre nohy a ramena.
Okrem zvicenia priestoru pre nohy na zadnych sedadlich o 35 mm,
je tu v porovnani s predchddzajicou generdciou HR-V este dalsi sklon
operadla o dva stupne, vdaka centrdlnemu umiestneniu nadrze Hon-
dy a démyselnému usporiadaniu rozloZenia hybridnych komponentov.
Konfiguricia platformy tieZ umoziiuje zachovat mimoriadne vsestran-
né zadné sedadlo Magic Seat, ktoré pontka flexibilitu sklopenia alebo
vyklopenia podla poZadovaného ndkladného priestoru.

Funkcia, ktord bude mat zrejme najvicsi vplyv na celkové prostredie
interiéru pre cestujucich, je zdroven najsubtilnejsia. Unikdtny systém
difuzie vzduchu predstavuje novy koncept klimatizdcie. Vetracie otvory
v tvare pismena L si umiestnené v hornych rohoch pristrojovej dosky
a poskytuju tak vSetkym cestujicim regeneracné u¢inky prirodzeného
vanku.

»Tato myslienka sa zrodila z konceptu usmernenia svetla a vetra na zlep-
$enie komfortu cestujicich,” uviedol vedici velkych projektov Honda,
Yoshitomo Ihashi. ,Rozhodli sme sa odstrinit ¢o najviac zdrojov ne-
nia rie$i nepomer v tradi¢nych konfigurdcidch vetrania, pri ktorych sa
cestujuci Casto citia neprijemne, pretoze vzduch pradi priamo na nich.
Vysledkom je pocit pokojnej vzdusnosti s prijemnej$im vnatornym
prostredim pre vsetkych cestujucich.”

Hmatovy voli¢ sa pouziva na prepinanie medzi dvoma rezimami: nor-
malnym vystupom s pradom vzduchu smerujicim dopredu a systé-
mom difuzie vzduchu, ktory vytvira nové jemné pridenie vzduchu.
Pri zvoleni systému difizie vzduchu rezim diskrétne usmernuje prad
jemného ,vinku® pozdlZ bo¢nych okien a vzduch ovieva tvire cestuji-
cim na prednych sedadléch. Vzduch pradi aj pod strop a vytvira jemny
vzdusny vir, ktory je viak pre cestujucich sotva vnimatelny. Teplo, ktoré
v lete prenika cez boéné oknd, blokuje vzduchové clona okolo cestuji-

cich na prednych a zadnych sedadlich, podobne ako studeny vzduch
v zime. Cestujici na zadnych sedadlich si mézu uzivat aj vyhody vzdu-
chu zo zadnej konzoly. Kombinicia tychto funkcii umoziuje udrzanie
stilej vnutornej teploty za kazdych poveternostnych podmienok.

Dodrziavanim principu vyvoja M/M a premyslenym uloZenim hybrid-
nych komponentov do podvozku a motorového priestoru dosiahla spo-
lo¢nost Honda prvotriednu troveii tlozného batozinového priestoru
s flexibilitou, ktord podporuje aktivny Zivotny $tyl zakaznikov.

Vo vnutri auta je mozné odviezt surfovacie dosky a dva horské bicykle
pre dospelych (s demontovanymi prednymi kolesami), ktoré je moz-
né lahko nalozit a vylozit vo vzpriamenej polohe. K dispozicii je tiez
priestor pre dalsi dlozny box, ktory sa nachddza pod podlahou batozi-
nového priestoru pre bezpe¢né uloZenie.

Pohodlie pri nakladani zlep3uje elektricky ovlidana funkcia zatvorenia
dveri batozinového priestoru po odchode od nich bez potreby pouZitia
rik ,Power Tailgate Walk Away Close*. Inteligentnd funkcia vzdiale-
nosti kluca deteguje, ked sa klu¢ vzdaluje od automobilu, aby automa-
ticky zacala zatvérat dvere batozinového priestoru.

V porovnani s predchddzajicou generdciou boli tiez zlepsené tlozné
priestory a body pripojenia v celej kabine. Velkd stredové prichradka
pojme velké aj malé veci a vpredu aj vzadu si po dve nabijacie USB
zdsuvky, ako aj bezdrotovd nabijacia podlozka® diskrétne umiestnend
v spodnej Casti stredovej konzoly, ktord umoziuje vietkym ¢lenom
posadky nabijat zariadenia sucasne. Prémiovy zvukovy systém s 10 re-
produktormi, externy zosilfiova¢ a dotykové svetld v kabine posiliuja
prvotriedny interiér a prijemné, relaxaéné prostredie.

InZinieri spolo¢nosti Honda analyzovali kazdy detail zdzitku z riadenia
HR-V, aby maximalizovali pdZitok z jazdy a pohodlie. Nové generécia
HR-V ma tuhsiu karosériu a tazi z rozsiahlych zlepseni odpruzenia,
riadenia a brzdovej ststavy, takze na podnety vodica reaguje presnejsie
a prindga istej’i, hodnotnejsi a pohodlnejsi zdzitok z jazdy.

Systém asistencie agilnej jazdy (Agile Handling Assist, AHA) spo-
lo¢nosti Honda je dalSou pokrocilou technolégiou, ktord zlepsuje dy-
namicku stabilitu vozidla, najmi pri reakcidch na rychle zmeny smeru
jazdy alebo pri velkom zatazeni v zdkrutich, napriklad pri prudkych
vyhybacich manévroch. AHA funguje prostrednictvom systému sta-
bilizdcie vozidla (VSA) a pri otiani volantu zlahka pribrzdi vautorné
kolesd.

Vysledkom je zvicSend odozva a stabilita vozidla a stabilnejsi a pred-
vidatelnej§i zdzitok z jazdy. Na mieru vytvorend elektrickd servo brzda
v kombindcii so systémom e:HEV plynule ovlida regenera¢né a hyd-
raulické brzdy a zabezpecuje pocit plynulého brzdenia. Brzdovy pe-
dal bol navyse premiestneny s doraznej$im zameranim na ergondémiu,
&m sa zmen3uje Gnava vodica pri jazddch na dlhé vzdialenosti. Dal-
$§im jemnym doladenim bolo zmensenie vzdialenosti medzi plynovym
a brzdovym pedilom o 5 mm, pri¢om sa zvicsil povrch pedila. Je to
mald iprava, ktord robi velky rozdiel v pocite pri prechode z brzdového
pedala na plynovy.

Elektronické brzdové systémy zahfiiaju: stabilizacny systém vozidla
(VSA), brzdovy asistent (BAS), asistent pri rozjazde do kopca (HSA)
a automatické podrzanie brzdy (ABH). Asistencia pre jazdu z kop-
ca Hill Descent Control, ktord je v type HR-V k dispozicii v Eurépe
po prvykrit, funguje uZ od minimdlnej rychlosti 3 km/h. Umoziiuje
G&innej§iu a plynulejsiu kontrolu na povrchoch s malou prilnavostou
a dolu strmym svahom, &m sa zlep§uje istota riadenia v irSom rozsa-
hu podmienok — od manévrovania na klzkych vonkajsich parkovacich
rampéch aZ po jazdu po strmych zasneZenych cestach.

Aktudlna ,globalna mald platforma“ spolo¢nosti Honda bola aktuali-
zovand pre novd generdciu HR-V so zvidSenym podielom ocele s vel-
kou pevnostou v tahu, ¢o zlepsuje tuhost karosérie. Okrem toho sa
na priecnom nosniku podlahy a vndtornom stredovom stipiku pouziva
ocel triedy 980, MPA s extrémne vysokym stupfiom tvirnosti za stu-
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dena, ¢o dalej zvicsuje tuhost a zmensuje hmotnost o 1,5 kg. Za zadné
stlpiky bola pridana uzavreta kruhova struktdra s cielom posilnit pod-
vozok, ¢o poskytuje lepsiu kontrolu nad jednotlivymi kolesami a poni-
ka lepsie jazdné vlastnosti a dynamické sprévanie sa vozidla.

Okrem minimalizécie vplyvu elektrifikicie na hmotnost a zlepsenia
vykonu v oblasti bezpe¢nosti sa dodato¢nd tuhost kombinuje so zlep-
$enim odpruzenia s malym trenim, ¢im poskytuje pdsobivi stabilitu
podvozku. To znamend, Ze velké nerovnosti vozovky sa lahsie absorbu-
ju. Vestranny pristup spolo¢nosti Honda k manazmentu hluku, vibra-
cif a tvrdosti (NVH) sa rozsiruje aj na zmensenie zmeny akustického
tlaku pri $tartovani zazihového motora z rezimu EV a na potladenie
hluku motora pri vdcsich otickach, ¢im sa zoslabuje prenos vibrécii
sposobenych rastom otiCok motora. Technici tiezZ pracovali na zoslabe-
ni nizkofrekvenéného hluku sposobeného zmenami povrchu vozovky,
¢im sa dalej zlepsilo prostredie v kabine pre prijemnejsiu jazdu, najmi
v rezime EV.
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Hribka spodného panelu pristrojovej dosky, ktory hrd klicova dlohu
pri oddelovani hluku pohonu a motora od interiéru, sa zvicsila o 75 %,
¢o ma za nisledok vyrazné obmedzenie prenosu vibracii a hluku. Po-
uzitim jedného kusu plastu a vicSieho poctu upeviiovacich bodov je
zlepSend odolnost vodi vibracidm, zatial o dodatoéné materidly izo-
lujice hluk st optimélne umiestnené v klucovych oblastiach, vritane
vrchnej Casti pristrojovej dosky, kapoty, oblozenia dveri, konzoly a vnud-
torného blatnika.

Novd Honda HR-V pontka pésobivy informaéno-zdbavny systém,
ktory kombinuje intuitivnu technolégiu s rozsirenou $kdlou sluzieb
konektivity. Jednoducho pouzitelné devit-palcové dotykové rozhranie
je navrhnuté tak, aby minimalizovalo rozptylovanie vodi¢a. V systémo-
vom rozhrani sa naviguje v §tyle smartfénov a pomocou ovlddacich
prvkov prechddzajic prstom po strankach a zoznamoch. Displej je
mozné nakonfigurovat tak, aby vyhovoval akymkolvek poziadavkdm
na pouzivanie, a to vritane prispdsobitelnych skratiek k ¢asto pouziva-
nym funkcidm a zdrojom zvuku.

Rozsiahlu sadu vstavanych aplikicii je mozné doplnit o zrkadlenie
v smartféne, ktoré umoziluje bezdrotovy Apple CarPlay (cez Wiki
alebo kabel) a Android Auto (kdblovo). Majitelia maju tiez moznost
predplatného WiFi, aby vsetci cestujuci v aute mali pristup k internetu.
Platforma My Honda+, ktord je k dispozicii pre vSetkych majitelov
HR-V, sa po spiitnej vizbe od zakaznikov komplexne reviduje, ponika
lepsi uzivatelsky zézitok a skracuje dobu odozvy aplikicii. Spolo¢nost
Honda okrem toho zvolila pristup ,Pripojitelnost ako sluzba“ s aktua-
lizdciami OTA (Over-the-Air) pre rychlejsie a jednoduchsie zdielanie
dalsich funkcii. Rodina a priatelia mé6zu tiez vyuzivat vyhody aplikicie
My Honda+, ked si do nej pridaju svoje idaje. Dva z volitelnych bali-
kov: ,Bezpecnost a cesta“ a ,,Digitdlny kli¢“ si v prvom roku vlastnic-
tva Gplne zadarmo.

Rozsirend skdla funkcii konektivity zahfiia virtudlnu pristrojovi
dosku, dialkové zamykanie a odomykanie vozidla, pristup k aktudlnym
udajom o vozidle a histérii adrzby vozidla, podrobnosti o predplatnom,
ako aj pripomienky na servis a on-line rezerviciu terminov udrzby
v blizkej buddcnosti.

Balicek ,Bezpecnost a cestovanie umoziluje zikaznikom dialkovo
odosielat plinované trasy do svojho satelitného navigacného systému,
ukladat a zdielat histériu ciest. Pouzivatelom tieZz umoziiuje lahko lo-
kalizovat auto zobrazenim jeho polohy v aplikicii My Honda+. V pri-
pade nudze sa digitilna asistenénd sluzba Hondy aktivuje stla¢enim
tlacidla a poloha vozidla sa automaticky zdiela s poskytovatelom po-
moci. Kvoli vyssej urovni pokoja a bezpenosti, moze byt majitel upo-
zorneny, ak sa auto premiestni z vopred uréenej oblasti ,geografického
oplotenia“. Vsetky prepojené sluzby spolo¢nosti Honda si podporova-
né robustnym a bezpeénym serverom Honda Global Server a platfor-
mou Honda European Telematics. Tieto sluzby budu k dispozicii na 17

eurépskych trhoch a v 13 jazykoch.

Novd Honda HR-V sa dodiva so sirokym spektrom bezpecnostnych
funkeii, ktoré zabezpecuju, Ze vietkym cestujicim je poskytovand naj-
vys§ia droven ochrany. Automatické prepinanie dialkovych svetiel je
standardom vybavy vo vietkych verziich vybavy, verzia Advance md
navyse funkciu sledovanie objektov v mftvom uhle vritane sledovania
dopravy pri civani z parkovaciecho miesta a najvyssia verzia Advance
Style na doplnenie radu dalej priddva aktivne LED svetld pre zaticanie.

Jadrom systému je novd, sirokouhld kamera s vi¢$im rozliSenim, kto-
rd nahrddza zostavu viacicelovej kamery a snimacov predchidzajice;
generdcie HR-V. Vykon monokuldrnej kamery dalej zlepsuje systém,
ktory bol neddvno predstaveny v sicasnej generacii typu Jazz. Vykon
rozpozndvania sa zval§il pouzitim umelej inteligencie (Al) na spraco-
vanie obrazu. Systém zmierfiujici nésledky nehody (CMBS) napriklad
teraz deteguje motocykle pred vozidlom, aby zmiernil vysledok v pri-
pade neodvrititelnej kolizie.

Kamera rozpoznéva viac druhov povrchov vozovky a dopravnych
charakteristik, pricom vozidla vpredu alebo biele ¢iary st detegované
s ovela vicou presnostou, ¢im sa zlepsuje odozva akeelericie, ked sa
vozidlo vpredu vzdiali z dohladu alebo pocas manévru predbiehania.
Patria sem zistovanie, ¢ sa vozidlo priblizi k vonkajsiemu okraju vo-
zovky (do hranice obrubnika, travy alebo $trku), detekcia prichddzaja-
ceho vozidla alebo undsania do iného jazdného pruhu bez oznacenia
a dopravnych znaciek. Okrem toho systém odhaduje sklon vozovky
a zlep$uje schopnost udrziavat rychlost pri klesani. Kamera je teraz tiez
schopni eliminovat zahmlievanie a dosiahnut tak stale ¢isté zorné pole,
pricom vzdialenost detekcie objektov za vozidlom sa zvicsila z 3 m
na 25 m.

Rovnako ako vsetky nové typy Honda, aj nova generdcia HR-V je vy-
bavena technolégiou Honda SENSINGTM, ktord obsahuje komplex-
ny rad $pi¢kovych bezpecnostnych technoldgii a pomocok pre vodica
navrhnutych tak, aby bola jazda jednoduchsia a bezpecnejsia.

BALIK VYLEPSENYCH TECHNOLOGII HONDA
SENSING ZAHRNA:

> Systém zmierfiujuci ndsledky nehody (CMBS), ktory pod-
poruje prednd Sirokouhld kamera je zlepseny o zdokonalend noénd
prevadzku, ktord deteguje chodcov aj tam, kde nie je pouli¢né osvetle-
nie. Prepracovany systém pontuka aj lepsie rozpoznanie cyklistov a do-
kéze tiez zabrzdit, ked by HR-V krizovalo drihu alebo voslo do cesty
inému autu

> Adaptivny tempomat automaticky riadi odstup od auta
vpredu a umoziiuje HR-V sledovat premévku pri malych rychlostiach,
napriklad v zdpchach. Systém tiez obsahuje funkciu ,Asistencia
pre pomali jazdu v koléne® a prepracované ¢asovanie zrychlenia
po zmene jazdného pruhu a predbichani

> Protikolizny systém pri malej rychlosti vyuziva sonarové sni-
mace na oboch koncoch vozidla, ktoré deteguju, ¢i pri normélnej jazde
hrozi pripadna kolizia so stenou alebo inou prekdzkou alebo ¢ plynovy
pedal nie je stladeny prili§ velkou silou

> Previdzka systému pre udrzovanie vozidla v jazdnom pruhu
bola roziirend na mensiu rychlost od 72 a 180 km/h na mestskych a vi-
dieckych cestich, ako aj na viacpradovych dialniciach

> Zlepseny systém pre zmiernenie rizika opustenia komunika-
cie poméha vodicovi nezist z cesty, pricom deteguje ary, travu alebo
$trk ako hranicu

> Systém rozpozndvania dopravnych znadiek vyuziva predni
girokouhld kameru na rozpoznavanie dopravnych znaciek vzdy, ked
sa vozidlo pohybuje dopredu. Systém automaticky rozpozndva a zo-
brazuje znacky prostrednictvom sedem-palcového LCD displeja, ked
vozidlo prejde popri znacke. Systém je vytvoreny tak, aby rozpoznaval
kruhové dopravné znacky, zobrazujuce rychlostné obmedzenia a dalsie
informicie. Dokaze zobrazit dve dopravné znacky naraz — pravd strana
displeja zobrazuje len rychlostné obmedzenia a lavd strana zobrazuje
znacky ,,Zdkaz predbiehania“ a rychlostné obmedzenia s dodatoénymi
informdaciami, ako napriklad poveternostné podmienky

> Inteligentny obmedzova¢ rychlosti rozpoznédva dopravné
znalky a nastavuje rychlostny limit. Ak dopravna znacka ukazuje po-
malsiu rychlost v porovnani so skutoénou rychlostou vozidla, na disple-
ji blikd vystraha, ozyva sa zvukovy signil a systém postupne zmensuje
rychlost vozidla

> Ovlédanie riadenia akcelerdcie pre zmiernenie nésledkov
nehody spredu aj zozadu méze detegovat nadmerné zatlacenie na ply-
novy pedil, ked je vozidlo v pokoji alebo pri malych rychlostiach, po-
skytuje vizudlne a zvukové varovania a zdroveri obmedzuje vykon, aby
nedochddzalo k niahlemu pohybu dopredu alebo dozadu do okolitych
predmetov.

Vodi¢ moéze urdit, kolko podpornych informicii bude zobrazenych
na pristrojovom paneli so sedempalcovym LCD displejom.

HR-V disponuje patentovanou technolégiou konstrukcie karosérie
Advanced Compatibility Engineering™ (ACE™) spolo¢nosti Honda,
ktord tvori zdklad vynimoénej pasivnej bezpeénosti a zlepsuje ochranu
posadky pri ndraze. Siet prepojenych konstrukénych prvkov rovnomer-
nejsie rozdeluje energiu ndrazu v prednej Casti vozidla, ¢im sa zmensuja
sily prendsané na priestor pre cestujicich. ACE™ chrani nielen vozidlo
a jeho cestujucich rozptylenim koliznej energie, ale tieZ zniZuje energiu
ndrazu prend$and na druhé vozidlo.

Tato drovent bezpenosti pomaha chranit cestujicich pred zrdzkou
s velkymi aj malymi vozidlami.

V zdujme ochrany chodcov upravila Honda medzeru pod kapotou
a uéinnost tlmenia ndrazov. Pre lepsiu ochranu chodcov pri néraze
na ich nohy konstruktéri prepracovali charakteristiky rozlozenia zata-
Zenia ndraznika bez toho, aby bol ohrozeny dizajn.

Posidka je chrdnend pocetnymi bezpe¢nostnymi vankdsmi, vozidlo mé
ako dodato¢né bezpe¢nostné opatrenie aj predné sedadld zmiernujice
poranenia hlavy a krku.

-ha-
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ovinky automobilky KIA na autosalone IAA Mobility === =

Spoloé¢nost Kia Europe predstavila na medzinarodnom
autosaléone IAA Mobility v premiére dve technologicky
vyspelé elektrické vozidla. Do centra pozornosti sa dostal
novy plug-in hybridny model Sportage (PHEV), hned ved-
Ia neho Kia vystavovala typ EV6 — prvé specializované plne
elektrické vozidlo (BEV= battery electric vehicle) znacky

Kia.

Sportage PHEV

Novy eurdépsky plug-in hybridny model Sportage bol vyvinuty
na zéklade pokrocilej novej architektiry, ktora zahfiia revolu¢né ino-
vécie a technoldgie v oblasti elektrifikdcie hnacich sustav. Je vybaveny
1,6-litrovym motorom T-GDI od spolo¢nosti Kia, trakénym elektro-
motorom s trvalym magnetom s vykonom 66,9 kW a litiovo-iénovym
akumuldtorom s vykonom 13,8 kWh. Kombinovand pohonna sustava
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dodd celkovy vystupny vykon systému 195 kW, pricom 132 kW po-
chddza zo spalovacieho motora. Zdroveil vyuziva vyhody najnovsicho
modulu hybridného generitora (HSG) od spolo¢nosti Kia a hybridnej
jednotky riadenia vykonu (HPCU). Modul HSG poméha zabezpe-
Covat velkd udinnost a optimalizdciu drovne hluku, vibrécii a tvrdosti
(NVH), a to iastocne vdaka svojmu na vykon zameranému $pickové-
mu technologickému usporiadaniu permanentnych magnetov s dvoj-

tizovou asymetrickou aplikdciou. Jednotka HPCU zabezpetuje vacsi
vykon, vi¢siu G¢innost a zniZenie celkovej hladiny hluku napriek tomu,
Ze je v porovnani s predchddzajicim systémom objemovo menéia.

Désledné usporiadanie plug-in hybridného pohonu mé zabranit
jeho prieniku do priestoru pre cestujucich a batozZinového priestoru.
Vysokonapitovy akumuldtor je preto umiestneny v strede medzi obo-
ma ndpravami pod karosériou SUV, ¢o umoziiuje vyvizené rozloze-
nie hmotnosti a zdroveil prakticky, pohodlny a univerzalny vnitorny
priestor.

Najmodernejsi akumulator v plug-in hybridnom modeli Sportage
je vybaveny $pic¢kovou jednotkou na reguldciu akumulatora, ktord ne-
pretrzite sleduje stav jeho nabitia, vritane faktorov, ako je elektricky
prud, napitie, izoldcia a diagnostika portich. Akumulitor ma tiez po-
kro¢ila jednotku monitorovania ¢linkov, ktord meria a sleduje napitie
a teplotu ¢ldnkov.

Plug-in hybridny Sportage sa dodédva s pokrocilou $eststupiiovou
automatickou prevodovkou a jeho palubny nabijaci systém (OBC)
mé menovity vykon 7,2 kW, ¢o mu dodava $pickovu hustotu energie
1,53 kW/2 a ucéinnost az 95 %.

EVé

Tento priekopnicky crossover je prvym $pecializovanym BEV, kto-
ry spolo¢nost Kia uvddza na trh v rdmci svojej novej filozofie dizajnu
yzjednotenie protikladov®. Ziroven je prvym vozidlom postave-
nym na bdze jej novej globlnej modularnej platformy pre elektrické
vozidla (E-GMP). Predstavili sme ho uz v dvojcisle mdj-jun, na auto-
saléne v Mnichove za¢iatkom septembra viak mal oficidlnu vystavnu
premiéru.

Typ EV6 pohana vylucne elektrickd energia a pontka na vyber via-
cero konfiguricii pohonnych jednotiek s dlhym dojazdom a nulovymi
emisiami pocas jazdy. Je to prvé elektrické vozidlo znacky Kia, ktoré
je v ponuke s pohonom dvoch kolies (2WD) alebo vsetkych kolies
(AWD).

Kia EV6 vo verzii 2WD mi vykon 77,4 kWh a prejde az 528 kilo-
metrov na jedno nabitie akumuldtora v kombinovanom cykle WLTP.
Pri maximdlnom kratiacom momente 605 Nm, ktory je v ponuke
verzie AWD, dokéze Kia EV6 zrychlit z 0 na 100 km/h uz za 5,2 se-
kundy.

Vsetky verzie typu EV6 disponuju moznostou nabijania napitim
800 V a 400 V bez toho, aby boli potrebné dalsie komponenty alebo
adaptéry. Rychlym nabfjanim sa vozidlo nabije z 10 na 80 percent ka-

pacity uz za 18 minut. Integrovand riadiaca jednotka nabijania (ICCU)
navyse umoziiuje novt funkciu nabfjania z vozidla (V2L), vdaka kto-
rej je akumuldtor vozidla schopny dodat v pripade potreby az 3,6 kW
energie na prevadzku inych elektronickych zariadeni alebo nabijanie
iného elektrického vozidla.

EV6 je vybaveny celou $kilou komfortnych funkcif a najnovsich
pokrocilych asistenénych systémov pre vodica (ADAS). Patri k nim
napriklad nové generdcia asistenéného systému pre jazdu na dialnici
s asistenciou pri predbiehani, systém monitorovania mftveho uhla, asis-
tenény systém predchddzania Celnym nérazom vritane funkcie odboco-
vania na krizovatke a krizovania inych vozidiel, ako aj novd inteligentnd
technoldgia predného osvetlenia.

»Relaxaéné“ sedadld, dva zakrivené displeje s uhloprieckou 12,37,
viacrezimové ovlddanie, prvotriedny priestor a posobivé tlozné priesto-
ry dodévaju typu EV6 konkurenénd vyhodu, ktord vyhovie vietkym
potrebam. Architektira E-GMP umoznila dplne rovnd konstrukciu
podlahy, vdaka ¢omu vznikol pohodlny a prvotriedny priestor kabiny,
ktory pontika priestor na nohy 1078 mm vpredu a velkorysych 990 mm
vzadu. K praktickému vyuZitiu a funkénosti typu EV6 prispieva aj ba-
toZinovy priestor s objemom 520 litrov (VDA), vhodny pre rodiny
s detmi. Odomykanie bez pouzitia kli¢a s automatickymi zapusteny-
mi kluckami dveri, niekolko rezimov jazdy, ktoré optimalizuju jazdné
vlastnosti a ovlidatelnost, technolégia projekéného displeja s rozire-
nou realitou a mimoriadne ergonomicky dizajn — to vetko zlepsuje
a umoctiuje zdzitok, ktorého tstrednym bodom je vzdy vodic.

ka-
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DACIA JOGGER =u==

RODINNE AUTO

Dacia potvrdzuje svoje ambicie uspiet na automobilovom trhu v segmente
C novym rodinnym sedemmiestnym typom za menej ako 15 000 eur. Novinka,
Dacia Jogger, predstavuje stvrty pilier produktovej stratégie Dacie. Po malom
mestskom elektrickom aute (Jar), kompaktnom aute (Sandero) a SUV (Duster)
prichadza Dacia s prepracovanym rodinnym typom so 7 sedadlami.
Tato novinka je sucastou obnovy radu Dacia, ktoru do roku 2025 este doplnia

dva nové typy.

Viacacelovd Dacia Jogger berie to najlepsie z viacerych kategérii auto-
mobilov: dizku karosérie kombi, priestrannost interiéru MPV a atri-
buty SUV. Je neposlusnd v jednej kategorii. Ako skutocné rodinné
auto pontka najlepsi pomer ceny / priestrannosti interiéru a viactice-
lové pouzitie vozidla ako "$vajciarskeho noza".

Nizov evokuje $port, prirodu a pozitivnu energiu, takze Dacia Jogger
sa podiela na §ireni novej identity znacky. Nazov je kritky a medzind-
rodny, evokuje predovsetkym vytrvalost idedlneho Zivotného partne-
ra v kazdodennych situdcidch rodin, ktoré tuzia po tdteku a Cerstvom
vzduchu.

Dacia Jogger bude uvedend na trh s dvoma motormi, ktoré spliiaji
najnovsiu emisnd normu Euro 6D Full. Bude ju pohéiiat dplne novy
efektivny a vykonny litrovy trojvalcovy zazihovy motor TCe 110 a ako
alternativu ponuka motor schopny okrem benzinu spalovat aj LPG
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(propan-butdn) - litrovy zdzihovy motor TCe 100 LPG. Dacia je jedi-
nou znackou, ktord pontika svoj kompletny sortiment osobnych auto-
mobilov s palivami benzin a LPG. Tuto dvojicu motorov od roku 2023
doplni hybridny pohon. Dacia Jogger sa tak stane cenovo najdostup-
nej$im sedemmiestnym ,hybridom“ na trhu! Technolégia hybridného
pohonu bude zaloZend na 1,6-1 zaZihovom motore doplnenom dvoma
elektromotormi (jeden hnaci elektromotor a jeden vysokonapitovy
Startér-generator) Rekuperacné brzdenie vyuzivané na dobijanie baté-
rie s kapacitou 1,2 kWh (230 V) a dobrou tlinnostou automatic-
kej prevodovky umozni dosiahnut az 80 % ¢asu jazdy v meste len
na elektrinu, ¢im sa zmen3i spotreba benzinu az o 20 % (v porov-
nani so zodpovedajicim spalovacim motorom v meste bez zmeny

obvyklého $tylu jazdy).

Jogger mid vertikdlnu prednd masku so $irokou mriezkou, ktord je ty-
pickd pre znacku Dacia. Vyrazné blatniky, kolesd v rohoch karosérie

a spojler na veku batozinového priestoru dodavaju vozidlu dynamiku.
Vertikilne zadné svetld zabezpecuji dobry pristup do batozinového
priestoru a ich tvar zvyraziluje Siroké zadné blatniky a dotvira tak ro-
bustnost vzhladu vozidla. Dacia Jogger ,outdoorovy“ styl podporuje
pozdlznikmi stresného nosica, zvjraznenymi podbehmi a velkou svet-
lou vyskou (200 mm bez zatazenia), vdaka ¢omu sa prisposobi akému-

kolvek typu cesty.

Jogger je vybaveny kolesami s velkym priemerom (660 mm) s vysoky-
mi bo¢nicami pneumatik. M4 dlhy rdzvor ndprav 2,90 m, vysku kabiny
912 mm. Vertikdlne zadné svetld, velmi $iroké vyklopné veko batozi-
nového priestoru a nizky prah prispievaji k priestrannosti interiéru
vritane batoZinového priestoru. Vicsia dizka zadnych dveri a bocné
odsadenie na trovni okna (30 mm) ulah&ujt vstup na zadné sedadla.
Dacia Jogger je s dfzkou 4,55 m najdlhsim vozidlom v ponuke Dacie.

Svietidla vpredu aj v zadnej Casti karosérie vytvaraji novy svetelny
podpis Dacie v tvare pismena Y. LED technolégia sa pouziva v pred-
nych dennych aj stretdvacich reflektoroch. Okrem zmensenej spotre-
by elektrickej energie poskytuji lepsiu svetelnd G¢innost pocas dna,
a hlavne v noci.

Niektoré verzie Dacie Jogger st vybavené moduldrnymi pozdfinymi
stre$nymi li§tami, ktoré je mozné prestavit len niekolkymi otackami
kltica na priecky. Stresné listy mozu byt pouzité pre akikolvek prepra-
vu vritane neocakédvanej, takto vytvoreny nosi¢ znesie zatazenie hmot-
nostou az 80 kg (bicykle, lyZe, stresnd skrinka atd.). Tento domyselny
patentovany systém stelestiuje ducha Daacie: inteligentny, prakticky,
jednoduchy a ekonomicky.

Kolesa zvyraznené vystupujicimi oblikmi st vybavené rafikmi
"FLEXWHEEL" v dizajne, ktory len mailokto dokdze rozoznat
od zliatinovych diskov. Zliatinové disky (16%) su tiez k dispozicii
s diamantovym efektom. Klu¢ky dveri majua striedmy a ergonomicky
tvar. Na otvéranie veka batoZinového priestoru slizi elektrické tlacidlo
skryté pod listou veka.

Prijemny dojem z interiéru dotviraju kvalitné materialy a vhodne
vybrané farebné kombindcie. Dacia pouzila horizontilne rozdelent
pristrojovi dosku, ktorej hornt a spodnu &ast oddeluje stredovy pis,
ktory méze byt ¢alineny textiliou. Nad tymto pasom st délezité prvky
pre vodica (pristrojovy stit, multimedidlna obrazovka) a pod nim, vzdy
na dosah ruky, ruéné alebo automatické ovlddanie klimatizicie. Rov-
naky textilny potah sa nachddza na centrédlnej laktovej opierke a lakto-
vych opierkach prednych dveri.

Predné sedadld st vhodne tvarované, vodi¢ si moze nastavit vysku se-
dadla (+/- 35 mm), vysku volantu (+/- 2,1°) a hibku volantu
(+/- 25 mm) a vybrat si centrédlnu laktovii opierku s tloznym priesto-
rom (volitelné). V zavislosti od verzie cestujici v druhom rade mozu
vyuzivat sklopné stoliky vybavené drziakom na pohdr. Posuvné su
v rozsahu 70 mm, teda prispdsobitelné potrebdm kazdého cestujtice-
ho. Druhy rad sedadiel lavicového typu je prie¢ne deleny v pomere
60/40, je vybaveny dvoma tchytmi ISOFIX pre detské sedacky

na vonkaj§ich sedadléch. V trefom rade st dve sedadld, vdaka ,svetlej
vyske“ kabiny v osi tiel na nich sediacich os6b 855 mm a priestoru pre
kolena 127 mm na nich moZu cestovat aj dospelé osoby priemerného
vzrastu. Vietky rady sedadiel maju stropné svetlo.

Dacia Jogger ma v kabine tlozné priestory s celkovym objemom
24 litrov rozloZené po celom vozidle, aby ich mohli pouzivat vietci
cestujici a celkovo Sest drziakov napojov.

Dacia bude predévat limitovanu sériu Joggerov s ndzvom Xtreme,
ktorych dobrodruzny vzhlad je este vyraznejsi. Na vyber bude v $ty-
roch farbiach karosérie: Pearl Black, Grey Comete, Grey Moonstone
a Brown Terracotta.

V exteriéri sa stresné listy, spitné zrkadld, diskové kolesd a anténa
v tvare Zralocia plutva nalakované ¢iernou farbou. Spodnd ¢ast pred-
nych a zadnych nédraznikov v sivej farbe Megalit vytvira zaujimavy
kontrast. Medzi rozliSovacie prvky patria aj ndlepky s ndzvom tejto
limitovanej série Extreme - st umiestnené vpredu a na rafikoch. Spe-
cifické ochranné polepy su tiez v spodnej Casti dveri.

Interiér je vybaveny Cervenym lemovanim a sivymi saténovymi pruh-
mi na vyplniach prednych dveri. Kompletné vybavenie zahfiia zadna
parkovaciu kameru, automatickd klimatiziciu a hands-free kartu
pre bezklacovy pristup a Startovanie.

>
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Dacia Jogger Extreme je $tandardne vybavend kobercami pre vietkych
cestujucich a pogumovanou ochranou batozinového priestoru.
Sedemmiestna Dacia Jogger so svojimi 3 radmi sedadiel je koncipo-
vand ako véestranny pomocnik. UmozZiluje az 56 roznych konfiguri-
cif! Maximalny objem pre naklad dosahuje 1819 litrov (VDA) v pit-
miestnej verzii, ak je druhy rad sedadiel sklopeny. V sedemmiestne;
verzii je objem pre nédklad 1807 litrov, ak je 2, rad sedadiel sklo-
peny a sedadld 3. radu st vybraté z vozidla. Sedadld 3. radu mozno
tiez priklopit k sklopenym sedadldm 2. radu, v takomto usporiadani
je objem ndkladného priestoru 1594 litrov. V konfiguricii so 7 se-
dadlami mé batoZinovy priestor za tretim radom sedadiel objem 160
litrov, v 5-miestnej konfiguricii je za druhym radom sedadiel objem
708 litrov. Vdaka vyske ndkladného priestoru (661 mm) a jeho dlzke
(1150 mm) mozno horizontdlne prepravovat detsky kocik a detsky
bicykel bez toho, aby bolo treba vybrat sedadlo - staéi zloZit jedno
sedadlo v 3. rade V batoZinovom priestore st elastické popruhy a §tyri
upevilovacie okd. Je tam tieZ zabudovand 12 V zdsuvka a dva haciky
na zavesenie tasky.

Dacia Jogger pontika tri urovne multimédii: smart Media Control
ovlddany smartfénom, MediaDisplay s dotykovou osempalcovou ob-
razovkou, Media Nav s navigiciou a zrkadlenim telefénu cez Wi-Fi.
Jogger reaguje na potreby rodin, ktorym pontika zakladna konektivitu
s drziakom telefénu, 3,5-palcovt digitdlnu TFT obrazovku na pri-
strojovom $tite a az tri 12 V zdsuvky na nabijanie tabletu kdekolvek
v zévislosti od verzie. Sériova ponuku dopfﬁajli dalsie uzitolné zaria-
denia: ovlddacie prvky obmedzovaca rychlosti na volante a automatic-
ké rozsvietenie vonkajsieho osvetlenia auta vdaka svetelnému snimacu.
Jogger ponika dal§ie vybavenie, a to bud volitelne, alebo podla da-
ného trhu. Napriklad vyhrievanie prednych sedadiel, automatickd
klimatizdciu s digitdlnym displejom, bezklicovy pristup a §tartovanie
s hands-free kartou s dialkovym odomykanim batoZinového priestoru
a rozsvietenim stretdvacich svetiel pre lahké ndjdenie vozidla v tme.
K dispozicii je tiez automatické zapinanie stieraCov, elektronickd par-
kovacia brzda, zadnd parkovacia kamera, systém monitorovania mit-
veho uhla a parkovacie snimace vpredu a vzadu.
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Rodina platforiem CMF-B mala premiéru pri tretich generdcidch
typov Sandero, Sandero Stepway a Logan. Dacia Jogger pouziva $pe-
cificky zadny modul pre dfiky do 4,55 m, ¢o poskytuje priestor a mul-
tifunkéné vyuzitie vozidla segmentu C.

Aerodynamika vozidla bola po¢as vyvoja v popredi a aj vdaka lozZiskdm
kolies s malym trenim, zakrytovaniu podvozku a dalsim optimalizaci-
dm, ako st automaticky ovlddané klapky regulujice vstup chladiaceho
vzduchu vpredu, md vozidlo mald spotrebu paliva.

Konstrukeia platformy je vystuZend v Casti motorového priestoru a ka-
biny. Pritomnost akcelerometra a snimacov tlaku vo dverdch umoziuje
véasnu detekciu bo¢nych narazov pre rychlejsie nafuknutie hlavovych
a boénych bezpecnostnych vankdsov chréniacich brucho, hrudnik
a hlavu ¢lenov posadky.

Jogger moéze byt vybaveny okrem inych asistenénych systémov aj
systémom automatického brzdenia. Je aktivny pri rychlostiach 7 az
170 km/h. Pouziva predny radar na overenie vzdialenosti od vozidla
pohybujiceho sa vpredu (detekcia od 7 do 80 km/h pre stojace vo-
zidlo). Ak sa zisti riziko kolizie, vysle vodicovi vizuilny a zvukovy
signal skor ako:

- 2vdcST vykon brzdového systému ak vodic brzdi, ale riziko stdle pre-
trovdva,

- automaticky aktivuje brzdy alebo zvicSuje brzdny iicinok, ak vodic
dostatoine nebrzdi alebo nebrzdi vébec.

Objednavky na Daciu Jogger sa planuji otvirat v novembri 2021
v 30 prevazne eurépskych krajinach, ako aj v Turecku, Izraeli a ne-
skor v Maroku. Dacia Joggerbude fyzicky k dispozicii u predajcov
od februdra 2022.

-da-

Zo sveta

PROTOTYP RENAULT 5 SA STRETOL
SO SVOJIM SURODENCOM V MNICHOVE

Ikonicky Renault 5 oslavuje 50. vyrocie. Sviezi pit-
desiatnik ma slusného nastupcu v podobe Prototypu
Renault 5 a v budicom roku vznikne z prototypu sé-
riovo vyrabany typ.

Dusa znacky sa zrodi z jej dedi¢stva. Aby znacka vzdala hold ta-
kémuto dedi¢stvu a znovu ozivila ducha minulosti, musi zostat verna
svojmu povodu a hladat in$pirdciu vo svojom vnutri. To je dloha, ktord
padla na Prototyp Renault 5. Ukéze, ako je Renault pripraveny na vy-
robu siroko dostupnych elektromobilov v Eurépe. Moderné na pohlad,
populdrne a zakladné vozidlo podobne ako jeho predchodca v ¢asoch
najvicsej slavy.

Prototyp Renault 5 je kompaktné mestské vozidlo so $armom, kto-
1é pohdiia do budicnosti nad¢asovy favorit znacky Renault s moder-
nym elektrickym dojmom. Zlta farba tela oslovi priaznivcov elektro-

mobility na prvy pohlad, je zdbavnd a hravi.

Gilles Vidal a jeho dizajnérsky tim sa in3piroval symbolickym ty-
pom minulosti znacky Renault, ktory je po celom svete zndmy ako
Renault 5. Celkovy vzhlad Prototypu Renault 5 vychddza z pévodné-
ho dizajnu. Moderny pristup je v§ak viditelny vo formdch automobilu,
ale aj vo vybranych obloZeniach a materidloch, ktoré st indpirované
svetom elektroniky, ndbytku a $portu.

_rt_

OCAKAVANIA SUZUKI

Pocas uétovného roku 2021 (april 2021 az marec 2022) oéa-
kava japonska spolo¢nost Suzuki (Suzuki Motor Corporation)
podla zverejnenej prognézy sedempercentny medziroény narast
konsolidovanych trzieb, a to na celkovych 3,4 biliéna japon-
skych jenov, ¢o je v prepocte okolo 26,09 miliardy eur.

Predpoved Suzuki na rok 2021 zohladiiuje nejasny vyhlad ohla-
dom pokracovania nedostatku polovodicov. Preto rita s tym, Ze deficit
polovodicov méze ovplyvilovat konsolidované prevadzkové vysledky
jej zavodov az do konca fiskdlneho roka. Zarovei o¢akdva, Ze v uvede-
nom obdobi zmensi svoj prevadzkovy zisk, a to aj v dosledku ndrastu
nakladov na suroviny ¢ nérastu nédkladov na vyskum a vyvoj. Suzuki
pritom predpokladd, Ze sa jej vydavky na vyskum a vyvoj medziro¢ne
zvysia aZ o 43,8 miliardy jenov (336,12 miliéna eur) na 190,00 milidrd
jenov (1,46 miliardy eur). Zdmerom je nadalej aktivne podporovat
vyskum a vyvoj - najmi v oblasti elektrifikdcie.

Redlny vysledok tychto snazeni sa prejavuje uz aj na Slovensku.
Napriklad v podobe modelov, dodévanych s mildhybridnymi systéma-

mi. Najnovsie nim je prvé pluginhybridné (nabijatelné z beznej elek-
trickej zdsuvky), od zdkladu exkluzivne vybavené, Sportovo-rodinné
SUV Suzuki Across s Cisto elektrickym dojazdom az 75 kilometrov.
Zizihovy $tvorvalec so zdvihovym objemom 2,5 litra a dva elektro-
motory (spolu 225 kW) v rezime sport zrychlia Across z pokoja
na 100 km/h uZ za Sest sekiind. Kombinovana spotreba vozidla (podla
WLTP) je adekvitna len jednému litru paliva na 100 km.

-si-

SUBARU ODHALUJE PRVE ELEKTRICKE SUV

Subaru Europe, eurépska dcérska spolocnost Subaru Corporation, zaciat-
kom septembra oznéimila, Ze spustila webovi stranku s ivodnymi informa-

ciami pred globalnym predstavenim prvého uplne nového elektrického SUV

Subaru.

Elektrické Subaru kategérie SUV s naizvom SOLTERRA bude prvym ty-

pom spolocnosti postavenym na globalnej platforme e-Subaru a jeho uvedenie

na svetové trhy je naplinované na buduci rok.

Dalsie aktualizicie mozno ndjst na stranke https://www.subaru-global.

com/solterra/en/.

-su-
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Opel Crossland 1.5 CDTI 88 kW Start/Stop AT6 Elegance mmmm=

KLASIK S NOVOU TVAROU

V roku 2017 bol Crosland X prvym typom znacky Opel postavenym
na platforme francizskeho PSA. Po $tyroch rokoch podrobili Opel
Crossland X, druhy najpredévane;jsi typ automobilky Opel, inovcii.
Pri nej, podobne ako typ Mokka, sa Crossland zbavil koncovky X vo
svojom nazve. Omladeny Crossland ako prvy predstavuje novi tvar
»Opel Vizor", ktora bude identifikitorom véetkych buducich novi-
niek automobilky. Opel Vizor integruje mriezku chladi¢a s reflektor-
mi, prechadza ako suvisly celok cez celd predni masku, &im ju opticky
rozéiruje. V strede je umiestnené logo znacky so symbolom blesku.
Dizajn svetiel v tvare kridla, charakteristicky pre znacku Opel, vyuzi-
vaju aj zatmavené LED koncové svetla, ktoré vozidlu dodavaju nielen
§tyl, ale zlepsuju aj viditeInost. Konstruktéri prepracovali aj podvo-
zok, vyvinuli nové pruziny a tlmice pre predni napravu so vzperami
McPherson aj pre zadni napravu so skrutne pruznou prieckou.
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Ponuka motorov zostala bez zmeny - okrem zdZihovych trojvalcov
so zdvihovym objemom 1,2 litra zostdva nadalej k dispozicii aj usporny
vznetovy $tvorvalec 1.5 CDT], s ktorym sme mali moznost Crossland
vyskiasat vo vybave Elegance. Model mal bielu farbu karosérie v kom-
binacii s ¢ernou strechou Diamond Black (doplnkové vybava), chré-
mované listy okolo bo¢nych okien, striebornt nédjazdovi listu predného,
zadného ndraznika a 17 disky kolies z lahkych zliatin s 8 la¢mi.

Interiér presiel len kozmetickymi zmenami. Nastupovanie do vozidla je
vdaka vyssie umiestnenym sedadldm lahké, zdroveni méd posddka dobry
vyhlad na vetky strany. To, Co oceni asi kazdy majitel vozidla vo vy-
bave Elegance, je ergonomické sedadlo vodi¢a AGR, nastavitelné v 8
smeroch, s nastavitelnym ,sedikom®. V skisanom vozidle boli sedadld
vyhrievané, podobne ako aj veniec kozou potiahnutého volantu (Zimnd
sada za 350 €). V kabine zostalo vela tlacidiel, nebol problém s ich in-
tuitivnym ovlddanim po kritkom zozndmeni sa s vozidlom. Pristrojovy
panel je jednoduchy s klasickymi analégovymi ukazovatelmi. Obrazovka
multimedidlneho systému md uhloprieecku 8¢ je integrovand do stre-
dovej konzoly. Zékladné funkcie ako je navigicia, ridio, sa ovlidaju po-
mocou hardwarovych tladidiel pod displejom, ¢o sa ndm paci. Rovnako
tak potesi i ovlddanie dvojzénovej automatickej klimatizicie otoénymi
prepinacmi na stredovom paneli pod obrazovkou. Tlacidlami sa ovldda
aj tempomat, dokonca aj podsvietenie pristrojov. Vo vybave Elegance
nechyba napriklad Head-up displej, parkovacia a civacia kamera, am-
bientne osvetlenie interiéru, priplatkovy navigaény systém (vdaka Ap-
ple CarPlay a Android Auto je mozZnost navigovat pomocou mobilu)
a mnozstvo odkladacich priestorov.

Vzadu sa pohodlne odvezi dve osoby s vyskou do 185 cm, vyssi buda
mat problémy s priestorom nad hlavou. Vozidlo presved¢i aj velkou fle-
xibilitou vdaka individudlne postvatelnym a sklipatelnym zadnym se-
dadlim. St rozdelené v pomere 60/40 a mozno ich pozdline postvat

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany vznetovy, vstrekovaci systém common rail, ven-
tilovy rozvod 2xOHC, zdvihovy objem 1499 cm?, najvacsi vykon 88 kW pri 3750 ot.
min, kritiaci moment 300 Nm pri 1750 ot./min.

Prevody:
6-stupiova automaticka prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych ra-
menach, priecny skrutny stabilizator, zadna vleena naprava, vinuté pruZiny, priec-
ny skrutny stabilizator, kotiicové brzdy, vpredu s ventilovanymi koti¢mi, hrebeinové
riadenie s elektromechanickym posiliiovacom, svetla vySka 153 mm, pneumatiky
rozmeru 215/50 R-17.

Karoséria: 5- dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/$/v 4217/1765/1605 mm, razvor naprav 2604 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1518/1491 mm, pohotovostna/celkova hmotnost 1350/1860 mm, objem
batoZinového priestoru 410/520/1255 I, objem palivovej nadrZe 45 I.

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 183 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 11,5 s, spotreba nafty
v kombinovanej prevadzke WLTP 5,4-5,2 1/100 km, CO, WLTP 142-135 g/km.

v rozsahu az 150 mm. Objem batozinového priestoru tak mozno zvacsit
z0 410 na 520 litrov. Po sklopeni zadnych sedadiel sa objem batoZino-
vého priestoru zvi¢§i na 1255 litrov. Okrem toho sa dd sklopit stredné
sedadlo sluziace vtedy ako laktovd opierka, a mozno prevézat dlhsie §tih-
le predmety.

Vozidlo je vybavené mnozstvom modernych technoldgii a asistenénych
systémov, napriklad systémom upozorfiovania na hroziacu ¢elnu zrézku,
upozorniovania na opustenie jazdného pruhu, systém sledovania unavy
vodica, sledovania boéného mftveho uhla, tempomat s obmedzovacom
rychlosti a iné.

Vznetovy 1,5-litrovy §tvorvalcovy motor (CDTI) ma najvidsi vykon
88 kW a kritiaci moment 300 Nm pri 1750 ot./min. Po studenom $tar-
te da akusticky najavo svoju ,,vznetovii podstatu, po zohriati uz pracuje
kultivovane, v interiéri s nevyraznou zvukovou kulisou v celom rozsahu
pracovnych otd¢ok. Motor je pruzny, citelne za¢ne hnat auto od 1500
ot./min. Spolupracoval so 6-stupriovou automatickou prevodovkou, kto-
rd preraduje plynule a pohotovo. Prevody st pomerne dlhé, dostatoéne
silny motor si s tym lahko poradi, ¢o md vplyv na spotrebu paliva. Cros-
slandu tdto pohonna sustava umoziuje zrychlovat z pokoja na 100 km/h
za 11,5 sekundy a dosiahnut najvicsiu rychlost 183 km/h. Pocas tyZden-
ného skusania vozidla v kombinovanej previdzke sme dosiahli priemer-
nd spotrebu 5,51/100 km. Na dialnici pri rychlosti 130 km/h uz treba
rtat s va¢Sou spotrebou, nad 6 /100 km (motor to¢i 2300 ot./min.).

Podvozok je oproti predchddzajicej generacii tvrdsi, ale efektivne zvlida

prilis vyrazné, zvolent stopu podvozok udrziava ukizkovo. Velmi dobre
sa ndm Crosslandom jazdilo nielen na dialnici, ale po okresnych cestich.

Opel Crossland 1.5 CDTTI s vykonom 88 kW Start/Stop so 6-stup-
fiovou automatickou prevodovkou, droviiou vybavy Elegance sa pre-
davaza22890 €
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“ Skoda Octavia iV 1.4 TSI 150 kW 6°DSG Style ====

Musite ju dokazat spravne pozivat

5 Stortd generdcia najpreddvanejSieho typu znacky
Skoda, Octavia, je priestrannejsia, bezpecnejsia a ponii-
ka este viac moZnosti konektivity ako doteraz. Obobatila
sa aj paleta pohonnyjch jednotiek, pribudol plug-in hyb-
ridny pohon. Od klasického modelu sa odlisuje len nabi-
Jacim portom integrovanym do lavého predného blatni-
ka vozidla, zelenou registracnou xnackou a ndapisom iV
na veku batoZinového priestoru. V ponuke sii obidve ka-
rosdrske verzie lifthack aj kombi a dva stupne vybavy —
Ambition a Style. Vyskisali sme Octaviu iV s karosériou

liftback a s iroviiou vybavy Style.

Octavia uz tradi¢ne pontka velky priestorovy komfort pre osoby
sediace nielen na prednych, ale aj na zadnych sedadlich. V kabine je
dostatok odkladacich priestorov na odlozenie drobnosti. Objem bato-
Zinového priestoru plug-in hybridného modelu sa zmensil 0150 litrov
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(je v iom uloZend batéria), ponika objem 450 litrov. V pripade po-
treby ho mozno zvidsit sklopenim zadnych sedadiel na objem 1405
litrov. Pod podlahovym panelom batoZinového priestoru sa nachddza
priehradka na umiestnenie dobijacieho kabla. Octavia je ,nabitd“ aj
mnozstvom Simple Clever detailov.

V kabine zaujme predovietkym nové pristrojovd doska navrhnutd
formou horizontélne usporiadanych funkénych vrstiev. Predné sedadld
st pomerne $iroké, pohodIné, v nami skddanom vozidle vyhrievané,
elektricky nastavitelné. Vyhovoval ndm aj novy multifunkény kozeny
volant. Od stredného stupnia vybavy je k dispozicii digitélny pristrojo-
vy panel s 10,25-palcovou uhloprieckou (virtudlny kokpit), na ktorom
si moze vodi¢ zobrazit mnozZstvo udajov, napriklad priemernt, okam-
Ziti spotrebu, zostdvajuci dojazd alebo zostdvajice percentd z plnej
kapacity v batérii. V strede pristrojovej dosky sa nachddza 10-palcovy
displej infotainmentu s rychlou odozvou. V novej Octavii sa uz prak-

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy prepliiovany zazihovy, ventilovy rozvod 2xOHC, zdvihovy ob-
jem 1395 cm3, najvacsi vykon 110 kW pri 5000 az 6000 ot./min., kritiaci moment
250 Nm pri 1550 az 3500 ot./min.

Elektromotor: maximalny vjkon 85 kW, kriitiaci moment 330 Nm, systémovy vykon
150 kW, systémovy kriitiaci moment 350 Nm, dojazd na Cisto elektricky pohon -
kombinovany WLTP 55-79 km, kapacita batérie 13 kWh (vyuZiteI'na 10,3kWh), AC
nabijanie 2,3 kW 0-80 % trva 3,45 h, 0-100% 5 h.

Prevody: 6-stupiiova automaticka DSG prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych ra-
menach, priecny skrutny stabilizator, zadna vieGena naprava, vinuté pruziny, koti-
¢ové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotiiémi, hrebenové riadenie s elektrickym po-
siliovaGom, stopovy priemer otacania 10,4 m, pneumatiky rozmeru 225/45 R-18.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu liftback.

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/$/v 4689/1829/1477 mm, razvor naprav 2680 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1539/1539 mm, pohotovostna/celkova hmotnost 1689,/2090 kg, objem
batoZinového priestoru 450/ 1405 litrov, objem palivovej nadrZe 39,5 I.

Prevadzkové vlastnosti:

najvacsia rychlost 220 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 7,5 s, spotreba v
benzinu komb. prevadzke 5,6-5,9 1 1/100 km, spotreba podla vyrobcu 1-1,1
1/100km, C0, 127-133 g/km

ticky vSetko ovldda cez dotykovy displej, aj dvojzénovd automaticka
klimatizdcia Climatronic, ¢o je za jazdy dost niroéné menit. Ano, je to
moderné, ale nie prili§ praktické. Vo vozidle nechyba komfortné tele-
fonovanie s Bluetooth, systém Apple CarPlay (bezdrotové), na Apple
CarPlay je potrebny kabel ako aj pristup s aplikiciou MySkoda, ktord
funguje vyborne.

Octavia vo vybave Style md mnoZstvo asistenénych systémov, spo-
menieme napriklad systém pre vystrahu pred koliziou, svetld Matrix
LED, asistencny systém rozpozndvania unavy, ¢itanie znaciek.

Plug-in hybridny pohon Octavie iV pozostiva zo $tvorvalcového
zédzihového motora 1.4 TSI s vykonom 110 kW a kritiacim mo-
mentom 250 Nm, ktory spolupracuje s elektromotorom s vykonom
85 kW a kratiacim momentom 330 Nm. Celkovy systémovy vykon
Octavie iV je 150 kW a kritiaci moment 350 Nm. Vozidlo doka-
ze zrychlit z 0 na 100 km/h za 7,7 sekundy a dosiahne maximalnu
rychlost 220 km/h. Tieto parametre plne vyhovujd nielen pri jazdich
v meste a jeho okoli. Jazda tymto autom je prijemnd aj na dialnici, ale
pri vicsej spotrebe paliva (v elektrickom rezime sme jazdili na dialnici
so spotrebou elektriny 24,9 kWh/100 km). Zasobnikom elektrickej
energie je litiovo-iénové batéria s kapacitou 13 kWh, vyuzitelnd ka-
pacita batérie je 10,3 kWh (rezerva ostdva na ochranu pred znizo-
vanim kapacity), ktord umoziiuje jazdu z dojazdom v &isto elek-
trickom méde do 60 km v rezime WLTP. Samotny akumuldtor mé
hmotnost 135 kg. Trojfdzovy elektromotor s permanentnymi mag-

netmi je integrovany do 6-stupriovej automatickej prevodovky DSG
a od spalovacieho motora je oddeleny spojkou. Vozidlo §tartuje vzdy
na elektrinu, rozjazdy su plynulé a reakcie na zoliapnutie plynového
pedila okamzité. Vzhladom na to, Ze ide o plug-in hybrid sa v ka-
bine nachddzaju na rozdiel od klasickej verzie tla¢idld - E-MODE
a Hybrid. Pri E-MODE vozidlo vyuziva vyhradne elektricky motor
a premeni sa do¢asne na elektromobil. Aj v tomto reZime je auto Zivé.
Jeho vyuzivanie je vyhovujtice hlavne v meste. Nam sa podarilo prejst
49 km s priemerom spotreby 16,4 kWh/100 km.

Pri prepnuti do rezimu Hybrid vodi¢ hned pociti zmenu. Hybridny
méd je mozné nastavit aj s nabitymi batériami cez dotykovi obra-
zovku, kedy zaénd spolupracovat obidve pohonné jednotky. Na vyber
je klasicky hybrid, kde sa o vetko stard elektronika, alebo manudlne
nastavenie, kde si vodi¢ zvoli, kolko energie chce ponechat v batérii.
Batéria sa dobija pocas jazdy zézihovym motorom a rekuperaciou brz-
dnej energie. Vodi¢ si moze vybrat aj z jazdnych rezimov: Normal, Eco
a Sport. Pocas tyzdenného skisania vozidla k kombinovanej previdz-
ke v hybridnom rezime sme dosiahli spotrebu 4,9 /100 km. Podvozok
je naladeny komfortne, dokdze dobre vyzehlit aj vi¢sie nerovnos-
ti, pri va¢8ich nerovnostiach sa zadnd Cast dokdze mierne rozhojdat.
V zékrutich sa karoséria velmi nenakldna. Octavia iV je vhodnd
pre klientov, ktori maja pristup k lacnému domécemu nabijaniu, aby sa
dostato¢ne vyuzil potenciil tohto systému pohonu.

Najva¢sim minusom akéhokolvek ,elektrifikovaného“ pohonu auta
je nabfjanie batérii. AC nabijanie 2,3 kW (Standardne doddvané k vo-
zidlu) z 0 na 80 % kapacity batérie trva 3,45 hodin a z 0 na 100 % 5
hodin. S wallboxom vykonu 3,6 kW sa nabijanie skrati na 3,5 hodiny.

Skoda OctaviaiV 1.4 TSI 150 kW so 6-stupfiovou automatickou
DSG prevodovkou vo vybave Style sa predava za 37 564 eur.
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Hyundai Kona 1,0 T-GDi 88,3 kW 7 DCT Comfort mmmm=

PRAVOM SA DOBRE PREDAVA

Spolo¢nost Hyundai Motor v roku 2017 rozsirila svoju rodinu
SUV. Po typoch Santa Fe, Grand Santa Fe a Tuscon predstavila
novinku v segmente B-SUV, ktora dostala meno Kona. V prie-
behu troch rokov sa subkompaktné SUV stalo jednym z najpo-
pulérnejsich typov automobilky Hyundai v Eurépe. Inovovany
Hyundai Kona (rok 2020) dostal viacero zlepseni, ktoré technici
spolo¢nosti Hyundai na fiom vykonali na zaklade poziadaviek
eur6pskych zakaznikov.

Inovovand Kona je 0 40 mm dlhsia, dizajnové Gpravy prednej a zadnej
Casti ddvajui vozidlu uhladenejsi vzhlad. Prednd Cast sa vyznacu-
je ochrannymi lemami blatnikov. Sirokd kapota zatina nad maskou
chladi¢a, rozsirené denné LED svietidld vytvaraju dzky ,pohlad na
cestu. Boky vozidla si zachovali pévodné vyrazné tvary. Zadnu cast
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doplnaji nové svetld, novy zadny néraznik, ktory tiez nasleduje kon-
cept ochranného brnenia z prednej ¢asti a bokov. Kona po inovicii
prisla na trh s piatimi novymi farbami exteriéru, za ktoré sa doplica
590 €. Kazd4 farba sa dd4 kombinovat s ¢iernou strechou. Moderni-
zovand Kona je v ponuke s dvoma motormi: 1.0 T-GDi s vykonom
88,3 kW a 1.6 T-GDi s vykonom 145,6 kW. Na vyber je aj s plne
hybridnym pohonom a &isto elektrickd verzia Kona Electric. Vyskua-
$ali sme zdkladny model pohdnany litrovym motorom so zdkladnou
vybavou Comfort. Po novom je kombinovatelny aj so 7-stupriovou
dvojspojkovou prevodovkou DCT.

Interiér posobi prijemnym dojmom, pracovisko vodica je ergonomic-
ky vhodne navrhnuté. Stredovd Cast je oddelend od pristrojovej dosky
tak, aby pod¢iarkla horizontilne usporiadanie. O vysSej drovni kvality

a spracovania sved¢ia aj kruhy okolo reproduktorov a vyduchov klima-
tizécie s hlinikovou povrchovou tGpravou. Pristrojovy panel ma klasic-
ké kruhové pristroje, medzi nimi je maly informaény displej. V nami
skdganom vozidle sme mali autorddio s displejom s uhloprieckou 8
palcov, obsahuje aj DAB radio (vo vys§ich vybavich je k dispozicii
10,25-palcovy displej s navigiciou). Otoéné ovlddacie prvky kirenia
a manudlnej klimatizdcie st umiestnené v pohodlnom dosahu na stre-
dovej konzole a daju sa ovlidat intuitivne, bez pohladu na ne. Vozidlo
pontka vo vybave Comfort funkcie Apple CarPlay a Android Auto,
AUX, USB a Bluetooth, zadné parkovacie snimace, zadnu parkovaciu
kameru, tempomat...

Napriek kompaktnym vonkaj$im rozmerom 4205x1800x1550 mm
a rizvoru nprav s dlzkou 2600 mm mé Kona dostatoéne priestranny
interiér. Za seba sa s dostatoénym pohodlim posadia osoby s vyskou
do 175 cm. Vyssie osoby maju problémy s priestorom na kolend. Pred-
né sedadld st dobre tvarované, v skiganom vozidle boli aj vyhrievané.
Kozou potiahnuty multifunkény volant vdaka dostatoénému rozsahu
nastavenia ulah¢uje ndjdenie si optimalnej ,pracovnej* pozicie vodica
pre bezpeéné vedenie vozidla. Elektrické vyhrievanie mal aj veniec vo-
lantu (doplnkové vybava). BatoZinovy priestor ma zakladny objem 374
litrov. Zvigsit objem batozinového priestoru na 1156 litrov sa dé sklo-
penim obidvoch ¢asti prie¢ne deleného (60/40) operadla. Pod dvojitou
podlahou v spodnej ¢asti batozinového priestoru je len sada na opravu
defektu. V kabine sa nachddza dostatok odkladacich priestorov.

Hyundai Kona je vybaveny najmodernej$imi prvkami aktivnej bez-
pecnosti uz v standardnej vybave, napriklad systémom pre automatic-
ké udrzanie vozidla v jazdnom pruhu, nidzového brzdenia, rozjazdu
do kopca, pre zjazd z kopca, sledovanie inavy vodica a inymi prvkami.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

3-valcovy, 12-ventilovy zazihovy s prepiiianim turbodiichadlom, ventilovy rozvod
2x0HC, kompresny pomer 10.5:1, zdvihovy objem 998 cm?, najvacsi vykon 88,3 kW
pri 6000 ot./min., kriitiaci moment 200 Nm pri 2000 aZ 3500 ot./min.

Prevody: 7-stupiiova automaticka prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych ra-
menach, priecny skrutny stabilizator, zadna vieCena naprava, vinuté pruziny, priec-
ny skrutny stabilizator, kotiicové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotii¢mi, hrebenové
riadenie s elektrickym posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 225/60 R-16.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/$/v 4205/1800/1550 mm, razvor naprav 2600 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1575/1584 mm, pohotovostna/celkova hmotnost 1342/1716 kg, svetla
vySka 170 mm, polomer otacania 5,3 m, objem batoZinového priestoru 374 I, ob-
jem palivovej nadrZe 50 I.

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 182 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 11 s, spotreba benzi-
nu v komb. prevadzke 5,8-6 1/100 km, CO, 132-137 g/km.

Pod kapotou skisaného auta bol preplitany litrovy trojvalec s pria-
mym vstrekovanim 1.0 T-GDi s vykonom 88,3 kW. Maximalny
kratiaci moment 200 kW je k dispozicii od 2000 do 3500 ot./min.
Motor spolupracoval so 7-stupiiovou automatickou dvojspojkovou
prevodovkou DCT. Vozidlo dosiahne najvicsiu rychlost 180 km/h
azrychli z 0 na 100 km/h za 11 sekind. Agregét vyborne spolupracuje
s prevodovkou, t4 preraduje logicky a plynule, pri razantnej akcelerécii
rychlo podradi. Neparny pocet valcov pocut len chvilu po nastartovani.
Motor je celkom pruzny, pri hranici 6000 ot./min. uz jeho schopnost
zrychlovat auto slabne. Nemd teda zmysel hnat ho do velkych otdcok.
Pri miernom zaobchddzani s plynovym pedilom a pri predvidavom
sposobe jazdy je usporny. Ked sme od neho cheeli, aby hnal Konu
par hodin povolenym limitom rychlosti po dialnici, zvlddol dobre aj
tato tlohu, i ked spotreba stipla na 7,2 1/100 km (motor to&i okolo
2800 ot./min.). Pocas tyzdenného skusania vozidla v beznej premév-
ke sme dosiahli priemernud spotrebu benzinu 6,4 1/100 km. Vodi¢ ma
k dispozicii tri jazdné rezimy — Eco, Normal a Sport. Okrem nich si
moze zvolit reZimy pre jazdu na nespevnenom povrchu - sneh, blato
a piesok. Ich volba ovplyviiuje pricu prevodovky, reakcie na plyn ako
aj spravanie sa stabiliza¢ného systému (ESP). Naladenie podvozka je
tuhsie, ale komfort jazdy je dostatoény. Aj na cestéch, ktorych povrch
nie je dokonale rovny.

Hyundai Kona 1.0 T-GDi s vykonom 88.3 kW, s uroviiou vybavy
Comfort, sa preddva za 18640 €.

45



Wyﬁ kuisall sme

autor: Samuel BIBZA

Renault Trafic SpaceClass L2 Blue dCi 170 EDC s=u=

AUTO S MIMORIADNE
PRIESTRANNYM A VARIABILNYM INTERIEROM

Azda 7iadna z kateg6rii dut nezazila taky ndrast pohodlia pre posdd-
ku ako osobné verzie Iahkych zitkovych dut. Kym prvym generdcidm
takychto dut iste nekrivdime pomenovanim ,prepravniky os6b“ - ich
uzitkovy konstrukény zdklad vodi€ aj jeho spolucestujici zretelne ci-
tili aj poculi - sucasné osobné autd odvodené od ,,doddvok® su naozaj
osobnymi autami. Plati to vak len o kvalite pruzenia, o vnimani vnu-
torného hluku posidkou a jej tepelnom komforte. Z hladiska priesto-
rového pohodlia a rozsahu variability usporiadania interiéru je cesto-
vanie v su¢asnych ,,osobnych doddvkach prijemnejsie ako v beznych
autdch nizsej strednej triedy — zvldst ak porovndvame obe kategérie
vozidiel pri ich plnom obsadeni. Jednou zo znaciek, ktord md obchod-
ne uspesné ,,doddvky* dlhodobo vo svojom vyrobnom programe, patri
aj Renault.

46| ® www.mot.sk ®

Renault predstavil typ Trafic v roku 1980, v sicasnosti je na trhu jeho
tretia generdcia a jej sicastou su aj modely na prepravu osob. Vyskuasali
sme verziu Trafic SpaceClass po moderniza¢nej kare s kédom velkosti
L2H2 (v ponuke je aj L1H1), ¢o v modelovom oznaden{ znamend, Ze
nami skasané vozidlo je 5480 mm dlhé (pri rdzvore ndprav 3498 mm),
1956 mm $iroké a 1974 mm vysoké. Je plnohodnotnym osobnym au-
tomobilom aj na prekondvanie dlhych trés.

Trafic pri inovicii dostal novd prednt masku, néraznik a modernizo-
vané LED reflektory s dennym svietenim v tvare pismena C. Skasany
model vyzerd velmi dobre, napriek tomu, Ze dizajnéri musia zohladiio-
vat v prvom rade funkénost takéhoto druhu vozidla. A tou je velkost
nékladového priestoru - lebo verzie pre prepravu tovaru a ludi sa tvaro-
vanim a velkostou karosérie nemozu zisadne odlisovat, ak ich cena m4
byt pre zdkaznikov pritazliv. Efektne posobiace prelisy na kapote a bo-
koch skrifiového vozidla s decentnym zaoblenim rohov a hrén, kvalitne
vyzerajice 17-palcové diskové kolesa z lahkej zliatiny s diamantovym

efektom c¢inne pomdhaji vnimat Renault Trafic SpaceClass aj pri po-
hlade na ako velké osobné auto. A do takého nie je problém nastapit
ani osobdm, ktoré si potrpia na to, akym autom cestujd.

Skasany model mal tri rady sedadiel, tri samostatné sedadld druhého
radu mozno otodit proti smeru jazdy a vytvorit s trojicou sedadiel tre-
ticho radu ,konferenéné® prostredie v kabine za vodi¢om a vedla neho
sediacim spolujazdcom. Vsetkych osem sedadiel je rozmerovo aj tva-
rovanim a kvalitou ¢alinenia rovnocennych. St dostatoéne robustné
na to, aby aj dotlmovali ndrazy od prejazdu nerovnosti cesty kolesami,
i ked podvozok ma systém pruzenia na velmi slusnej drovni.

Prednej Casti interiéru dominuje nové pristrojovna doska. Pristrojo-
vy panel mé klasické analégové ukazovatele a moderny farebny displej
(4,2%), dobre <itatelny vo dne aj v noci. V strede pristrojovej dosky je
dotykovy multimediilny systém Easy Link s 8-palcovym displejom
s navigaciou (590 €) s funkciou zrkadlenia smartpone, USB port
na Celnej strane multimedidlneho systému, dva nabijacie USB porty
v priehradke na pristrojovej doske. Pod displejom sa nachddza samo-
statny panel klimatizdcie s mechanickymi kruhovymi ovlida¢mi. Se-
dadlo vodia a vedla neho sediaceho spolujazdea je vyskovo a pozdizne
nastavitelné, s laktovou a driekovou opierkou, maji viak menej vyrazné
bocné opory ako mavaju sedadld osobnych automobilov. Za priplatok
200 € bolo sedadlo vodica a spolujazdca aj vyhrievané. Usporiadanie
pristrojov a ovlddacov ndm bolo zndme uzZ z inych typov znacky. Aj
ovlddacie sily na nati¢anie volantu ¢ stlicanie peddlov st podobné ako
v osobnych autich. Pri uvedomeni si vicsej, takmer 5,5 m dliky sa ten-
to model Soféruje lahko a bezpec¢ne. Vodicovi vicsie rozmery auta
pri manévrovani v stiesnenych priestorovych podmienkach poméhaja
yzvlddat” predné, zadné, boéné parkovacie snimace a parkovacia kame-
ra (550 €). Sucastou vybavy st viaceré asistencéné bezpecnostné systémy.

Na sedadld druhého a treticho radu sa nastupuje pohodlne cez vel-
ké posuvné dvere na oboch bokoch auta. Krajné sedadld v obidvoch
radoch su vybavené laktovymi opierkami. Sedadld si osadené na ko-
lajnic¢kdch, takze ich mozno posivat, pripadne vybrat. O dostatku
priestorového komfortu cestujicich na sedadlich druhého a tretieho
radu pri vonkajSich rozmeroch tohto modelu netreba pochybovat.
Maju k dispozicii lampicky LED na ¢itanie umiestnené v strope, ko-
nektor USB, 230 V zdsuvku na bokoch v druhom rade sedadiel. Proti

slnku aj proti zvedavym pohladom z okolia auta si cestujici chrdneni

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16- ventilovy prepiiiany vznetovy, ventilovy rozvod 2xOHC, zdvihovy objem
1997 cm®, najvacsi vykon 125 kW pri 3500 ot./min., kritiaci moment 380 Nm
pri 1500 ot./min.

Prevody:
6-stupiova automaticka EDC prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych ra-
menach, prieny skrutny stabilizator, zadna I'ahka tuha naprava, vinuté pruziny,
kotiicové brzdy, vpredu s ventilovanymi koti¢mi, hrebeiiové riadenie s elektric-
kym posiliiovacom, stopovy priemer otacania 12,8 m, obrysovy priemer otacania
14,3 m, pneumatiky rozmeru 215/60 R17.

Karoséria: 5-dverova, 8-miestna typu van.

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/$/v5480/1856/1974 mm, razvor naprav 3498 mm, svetla vySka 199 mm, ob-
jem batozZinového priestoru 1,8/4,1 m?, objem palivovej nadrZe 80 I, objem nadrie
AdBlue 20 1.

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 186 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h 10,6 s, spotreba nafty
v kombinovanej prevadzke WLTP 7,1-7,9 1/100 km, €0, 186,2-208,1 g/km.

vyrazne zatmavenymi sklami. Pochvalu si tvorcovia vozidla zaslizia aj
za velké a mikké opierky hldv a bezpecnostné pésy, ktoré st ukotvené
priamo v sedadlich. Za priplatok 800 € je v tomto aute k dispozicii
automatickd klimatizdcia vpredu, ruéne ovlddand vzadu + pridavné
karenie pre zadni Cast vozidla s oddelenym ovliadanim. Pri zdkladnom
usporiadani sedadiel tento model ponuka batozinovy priestor 1,8 m?,
bez tretieho radu sedadiel 4,1 m®.

Skasany model pohanal dvojlitrovy stvorvalec Blue dCi 170, ktory
patri k vrcholu ponuky. Poskytuje najvacsi vykon 125 kW pri 3500 ot./
min. a krdtiaci moment 380 Nm pri 1500 ot./min. Na pohon auta,
ktoré ma ¢o najpohodlnejsie prepravovat viaceré osoby, je vykonnostny
potencidl motora dostatoény. Spolupracoval so 6-stupriovou dvojspoj-
kovou automatickou prevodovkou. Pocas tyzdenného skusania vozidla
v kombinovanej premavke sme dosiahli priemernd spotrebu nafty
8,6 1/100 km, prevazne s ,prazdnym®, alebo len &iastoéne zataZenym
vozidlom.

Renault Trafic SpaceClass L2 Blue dCi 170 EDC sa predéva za 45000 €.
Nami skugané vozidlo s doplnkovou vybavou stilo 49 660 €.
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Kia Sportage 1.6 CRDi 100 kW MHEV 7DCT 4WD Black Edition mmmm

autor: Tatiana TAZKA

Kia Sportage $tvrtej generacie sa vyraba od roku 2015. Je
jednym z najlepsie predavanych automobilov v Eurépe. Ako
aj pri mnohych konkurenénych autich, radikilne sprisne-
nie emisnych noriem vyvolalo potrebu vyrazne upravovat
pohonnu sustavu. Kia Sportage sa 1i¢i s touto genericiou
stylovou ediciou Black Edition s atraktivnymi lesklymi &ier-
nymi exteriérovymi prvkami.

Patri medzi ne novy rim mriezky prednej masky chladica,
predné, zadné ochranné listy, reflektory, predné hmlové svetld
a Cierne lesklé stresné lyziny. Upravené 17-palcové disky kolies
z hlinikovej zliatiny sa tieZ v Ciernej farbe. Sportage Black Edi-
tion ma nové zatmavené logd Kia vpredu aj vzadu. Maly strie-
borny ndpis Sportage bol nahradeny velkym lesklym &iernym
ndpisom umiestnenym do stredu veka batoZinového priestoru.

RozlUCka UspesSnej generacie
VERZIOU BLACK EDITION sa vydarila
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Chrémované klucky dveri boli nahradené kluckami vo farbe karosérie. Nechybaja sériovo dodé-
vané LED predné a zadné svetld, predné, zadné parkovacie snimace, vyhrievané vonkajsie spitné
zrkadl4 zatmavené skld od B-stfpika... Limitova edicia je k dispozicii so siedmimi farbami
exteriéru, v kazdej si zachoviva elegantny dizajn klasického crossoveru Sportage.

Sportage Black Edition je v ponuke s dvoma 1.6- litrovymi zdZihovymi a dvoma vznetovymi
$tvorvalcami. V zédvislosti od hnacej ststavy je k dispozicii s pohonom prednych alebo vsetkych
kolies a so 6-stupiiovou ruéne ovlddanou alebo 7-stuptiovou dvojspojkovou automatickou pre-
vodovkou. Jeden zo vznetovych motorov s mild-hybridnou technolégiou sa pouziva len s po-
honom véetkych $tyroch kolies.

Interiér pdsobi hodnotne, najma vdaka pouzitiu kvalitnych materidlov. Edicia Black Edition
sa vyznacuje prémiovym textilnym ¢alinenim, koZou potiahnutym, vyhrievanym volantom, pre-
radovacou pékou prevodovky a laktovymi opierkami vo dverich. Predné sedadld si pohodlné,
s dobrou bo¢nou oporou, st aj vyhrievané. Ku komfortu cestovania prispieva lakfova opierka
medzi prednymi sedadlami s odkladacim priestorom. Vodi¢ m4 vetko, ¢o potrebuje na $oféro-
vanie, na dosah ruky. Pristrojovy panel s centrdlnym farebnym LCD displejom, na ktorom sa
zobrazuju aj informdcie z palubného poéitaca, je dobre Citatelny cez den aj v noci. Informaéno-

-zdbavny systém je vybaveny 8-palcovym dotykovym displejom a in-
formaénym systémom UVO Connect Phase II ako aj Apple CarPlay
a Android Auto. Sti¢astou systému je aj navigaény systém so 7-ro¢nou
aktualizéciou mép a sluzba TomTom Services. Pohyb v menu ulahéuju
tlacidla pod displejom. Displej reaguje rychlo, ma dobra grafiku.

Vzadu sa pohodlne odvezu aj osoby vyssieho vzrastu. Aj vdaka
tomu, Ze zadné sedadld maju dostato¢ne dlhé sedacie ¢asti. Tato tro-
ven vybavy poskytuje aj vyhrievanie zadnych sedadiel, ¢o cestujuci
ocenia za chladnejsich dni. Batozinovy priestor ponuka v zékladnom
usporiadani sedadiel objem 439 litrov, po sklopeni zadnych sedadiel,
delenych priecne v pomere 60:40, vznikne rovné predizené dno s ob-
jemom nad nim (po strop) 1428 litrov. Zmensena je palivovd nadrz
0 4 litre (58 litrov). Model Sportage Black Edition je sériovo vybave-
ny kompletnym balikom asisten¢nych systémov, napriklad systémom
sledovania pozornosti vodica, systémom monitorovania okolia vozidla
v rozsahu 360 stupniov, monitorovania mftveho uhla, aktivnou asisten-
ciou udrziavania vozidla v jazdnom pruhu a inymi.

Vyskugali sme Sportage Black Edition v najdrahsej a najvykonnej-
Sej verzii so vznetovym motorom s mild-hybridnou technolégiou 1.6
CRDi MHEYV s vykonom 136 kW, kritiacim momentom 320 Nm.
Stcastou hybridnej sustavy pohonu je 48 V batéria. Umoziiuje vypi-
nat a Startovat motor aj pocas jazdy a zdroveil rekuperovat brzdna
energiu. Startér-generator vie poniknut 12 kW vykonu. Vdaka tomu
Sportage dokéze plynule zrychlovat uz od malych otd¢ok vznetového
motora, zrychlenie z 0 na 100 km/h trvd 12 sekind a dosiahne naj-
vicsiu rychlost 180 km/h. Elektromotor ,je prinosny® pri jazde
v meste a na okresnych cestich. Nedokdze vSak samostatne pohdnat
vozidlo ako klasické hybridné vozidla. Kto jazdi prevazne po dialni-
ciach, ten hybridny pohon neoceni, lebo batéria sa vybije pri prvom
dlh$om zrychlovani auta po vjazde na dialnicu a pri ustdlenej rychle;
jazde uz nemid vela moznosti opit sa dobit. Vznetovy motor si velmi
dobre rozumie so 7-stupfiovou automatickou prevodovkou, ktord pre-
raduje plynulo, oté¢ky udrzuje v zdujme ekonomiky ¢o najnizsie. Po-

¢as tyzdenného skusania vozidla sme dosahovali priemernd spotrebu
v kombinovanej premévke v rozsahu 6,3 /100 km. Dlhsie sme si mu-
seli zvykat na rekuperdciu, uz pri zlozeni nohy z plynu za¢ne vozidlo
vyrazne spomalovat, a to aj pri jazde z kopca. Na druhej strane dokédze
vypinat motor uz pri dojazde na krizovatku. Vodi¢ ma moznost nasta-
venia jazdnych rezimov Normal a Sport, ¢im sa menia reakcie motora,
prevodovky a posiliiovaca riadenia.

Kia Sportage md tuhsie nastaveny podvozok, dobre drzi zvolenu
stopu a ani pri sviznejSej jazde netrpi velkymi naklonmi karosérie. Ne-
treba sa bit s vozidlom vyjst na nespevnené cesty - s nie prili§ velkymi
nerovnostami, aby na ich prejazd stacila svetld vyska 172 mm. Pohon
vietkych Styroch kolies s uzavierkou, ktord deli hnaci moment medzi
népravami 50:50, potom uz spolahlivi prejazdnost a ndvrat na udrzia-
vanu cestu zabezpedi.

Kia Sportage 1.6 CRDi 100 kW MHEV 7DCT v edicii Black
Edition sa predava za 33090 €.V nami skisanom vozidle sa pripla-

calo 550 € za metalicky lak Infra Red.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany vznetovy + 48V (Mild hybrid), ventilovy rozvod
2x0HC, kompresny pomer 16:1, zdvihovy objem 1598 cm?, najvacsi vykon 100 kW
pri 4000 ot./min., kratiaci moment 320 Nm pri 2000 aZ 2250 ot./min., vykon
Startér -generatora 12 kW

Prevody:
7-stupiova automaticka prevodovka, pohon kolies prednej aj zadnej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuhol-
nikovych ramenach, prieény skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava, vi-
nuté pruziny, kotiicové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotii¢mi, hrebeiiové riadenie
s elektrickym posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 225/60 R-17.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/s/v4485/1855/1645 mm, razvor naprav 2670 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1613/1625 mm, pohotovostna/ celkova hmotnost 1698/2210 kg, svetla vyska
172 mm, objem batoZinového priestoru 439/1428 |, objem palivovej nadrZe 58 I.

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 180 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 12 s, spotreba nafty
v kombinovanej prevadzke 5,9-6,2 11/100 km, CO, 154-162 g/km.

49



STUDIA
BMW

Stvormiestne vozidlo BMW i Vision Circular je
pohladom na budicnost kompaktnych elektric-
kych vozidiel v roku 2040, pricom sa zameriava
predovéetkym na trvali udrzatelnost a luxus. Toto
vozidlo vzniklo v sulade so v§eobecnymi zasada-
mi obehového hospodirstva. Cielom je dosiahnut
pouzitie 100 % recyklovanych materialov ako aj
nasledni 100 % recyklovatelnost.
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BMW i Vision Circular ==m=

Batéria typu solid-state v BMW i Vision Circular je taktiez 100
percentne recyklovatelnd a vyrobend takmer vylu¢ne z materidlov z re-
cykla¢nej slucky. Dosiahne ovela vicsiu energetickd hustotu a zdroven
vyrazne zmen$i vyuZivanie najcennejsich zdrojov.

BMW i Vision Circular nepredstavuje predzvest ,Neue Klasse®.
Na trovni trvalej udrzatelnosti sa vak ,Nova Trieda“ vyvija s rovna-
kym zmyslanim, aké platilo pre vozidlo Vision.

Pokial ide o pouZité materialy, vozidlo BMW i Vision Circular sa
zameriavalo na vyuZivanie recyklovanych materidlov (princip druhot-
né najprv), ktoré sa na konci Zivotného cyklu vyrobku mézu rychlo
a lahko rozobrat. Domyselné zameranie na demontdz je preto dole-
zitym aspektom. Rychloupinacie mechanizmy na koleséch, sedadlich
a pristrojovej doske ako aj stahovacia $nira na lavici zadnych sedadiel
népadne ukazuju, Ze v esteticky pritazlivej forme je mozné rozpojit ich
materidlne spojenia.

Désledne aplikovand obehovd konstrukcia prepozidiava vozidlu
BMW i Vision Circular dplne novi a putavd estetiku. Zdroven sa
ukazuje, Ze vysokd uroven trvalej udrzatelnosti moze ist ruka v ruke
s luxusnym vzhladom. Na prednom nérazniku sa nachddzaji ,,oblicky“
a reflektory po novom spracované ako digitilny povrch. V buddcnosti
by digitdlny dizajn mohol odstrdnit geometrické zmeny reflektorov
a ndraznikov ako nadbyto¢né, o poméze zmensit mnozstvo potreb-
ného materidlu a nistrojov.

Namiesto doplnkovych ozdobnych prvkov alebo oznagenia modelu,
ktoré sa v sucasnosti pouZivaji na zvyraznenie kvality, je logo znacky
vyryté na prednej asti a oznacenie vozidla je vytvorené laserom, aby sa
odstréanilo pouzitie dalsich dielcov. Spodna ¢ast ndraznika je vyrobend
z recyklovaného plastu so sofistikovanym mramorovym povrchom.

Jasny dizajnovy jazyk postva proporcie vozidla pre automobilku
BMW novym smerom. Vision Vehicle sa v neporusenom tvare roz-
Siruje od prednej az po zadnu napravu. Spolu s elektrifikovanou kon-
strukciou pontka vozidlo interiér luxusnej triedy na ploche malého
automobilu. Povrchy v BMW i Vision Circular sa namiesto lakovania
dodévaju zo svetlo-zlatého eloxovaného druhotného hlinika. Rdm
v zadnej Casti vozidla zobrazuje likavi sthru modrastych purpuro-
vych povrchov vytvorenych procesom tepelného spracovania pouZité-

>
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ho na ocel. Sposoby zuslachtovania pouzité na jednotlivé povrchy im
poskytuja vyznamny vizualny vplyv, pricom si zachovivaji optimélnu
opitovnd pouzitelnost.

Mierne priehladné pneumatiky st vyrobené z certifikovaného, udr-
Zatelnym sposobom pestovaného prirodného kauc¢uku. Do pneuma-
tiky sa priddvaju farebné, recyklované Castice gumovej zmesi na jej
zosilnenie a vytvorenie fascinujiceho terazzo efektu, ktory zdmerne
zddraziiuje opitovné pouzitie materidlov.

Disky kolies st navrhnuté tak, aby pouzivali minimum materid-
lov. Stredy rafika s maximalnou priepustnostou poskytuji dostatoéné
chladenie bfzd, zatial ¢o uzavretejsie povrchy smerom k vonkajsim
Castiam diskov kolies poskytuju ¢o najvi¢siu aerodynamickd ucinnost.

Vsetky zobrazovacie plochy a svetelné funkcie na zadnej Casti su
neviditelne integrované do tmavych sklenenych dveri batoZinového
priestoru, kopirujuc pristup pouzity vpredu. Ked je auto vypnuté, vi-
ditelne sa na jeho tmavom sklenenom povrchu zobrazuje iba dvoj-
rozmerné logo BMW. Rovnako minimalisticky a aerodynamicky
optimalizovany Cierny ndraznik vyrobeny z viditelne recyklovaného
plastu dotvéra dizajn zadnej Casti v bode, ktory sa nachddza najnizsie
k vozovke.
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Interiér ukazuje, ¢o by to bolo v budicnosti mozné, pokial ide o cir-
kuliciu a Gcelny vyber materidlov. Okrem toho moéze v dosledku toho
vzniknit novy druh zaujimavej estetiky. Mono-materidly a nové smart
techniky spéjania, ktoré sa vyhybaja pouzitiu lepidla, zabezopedia op-
timalne vhodné podmienky pre neskor$iu demontéz a etapu triedenia.
Aby sa minimalizovalo mnozZstvo odpadu a odrezkov, vsetky kompo-
nenty a materidly budu vyrobené tak, aby presne zodpovedali pouZitim
procesom, ako je napriklad aj 3D tla¢. Akykolvek prebytocny materidl
bude systematicky vriteny spit do obehového cyklu materidlov.

Svetly a dtulny interiér vita vodi¢a a spolujazdca s otvorenym zmys-
lom pre priestor. Sklenend strecha s vyraznym dozadu umiestnenym
ukotvenim &elného skla posobi dojmom, Ze vpredu sa sedi pod holym
nebom. Exkluzivne prostredie vytviraji dve samostatné pohodlné se-
dadl4 s integrovanymi opierkami hlavy. Calinenie je vyrobené z re-
cyklovaného plastu a je uloZené vo svetlo-zlatom hlinikovom rdme.
Zadni Cast tenkych skrupinovych prednych sedadiel je vyrobend z re-
cyklovanych plastov s povrchovou tdpravou terrazzo. Rychloupinaci
zips umoziuje lahké oddelenie a ndsledné triedenie kovu a tkaniny
ako aj ich vhodnost na opitovné pouZzitie.

Klasicky pristrojovy panel sa zmenil na uzivatelské rozhranie
novej genericie. Jeho srdce tvori kristalové teleso vytvorené 3D tla-
¢ou, ktoré fascinujicim svetelnym efektom reaguje na pohyby ruky.
Kristalové teleso je z oboch strin ohraniené prirodne upravenym
drevom zo zdrojov s externymi certifikitmi. Zlato-bronzové kovové
prvky vyrobené z eloxovaného druhotného hlinika pripdjaja pristro-
jovii dosku k A-stlpikom. Aj tu sa nachadzaji rychloupinacie prvky
pre jednoduchd demontdz. Informac¢nd oblast, ktord za normalnych
okolnosti mozno oc¢akévat na stredovom informa¢nom displeji, sa na-
chddza nad pristrojovym panelom v spodnej ¢asti ¢elného skla. Exis-
tujice Celné sklo sa zmeni na zdroj informdcii a eliminuje potrebu
akychkolvek dalsich displejov v interiéri.

Veniec volantu bol 3D vytlaeny z dreveného prasku a na dotyk vy-
tvira prirodzené a teplé pocity. Netradi¢ne, centrilne umiestnené zvis-
1é rameno zlato-bronzovej farby mu doddva moderny nadych. Obsa-
huje dalsiu oblast kristalového rozhrania s podsvietenim a s displejmi
podobnymi tym na pristrojovom paneli.

Velkd, mierne zdvihnutd lavica zadného sedadla ponuika vynimo¢né
pohodlie pre dvoch cestujicich s mikko ¢alinenymi bo¢nymi opier-
kami. Opierky hlavy vyzeraji ako vankuse a reproduktory umiestnené
pod nimi vytvéraji pocit, Ze kazdé sedadlo md svoju vlastnd vyhra-
denu zvukovi zénu. Vlnend tkanina s prepracovanym Jacquardovym
vzorom pre zadné sedadld je vyrobena zo 100 percent recyklované-

ho materidlu. Zadné sedadlo ohranicuje rim z eloxovaného hlinika
v zlato-bronzovej farbe. Litka a rdm si navzdjom spojené $nurou,
ktord mozno v momente, ked treba demontovat sedadlo, opit lahko
uvolnit. Hlboky koberec pouzity v celom vozidle je vyrobeny zo 100 %
recyklovaného plastu.

V C-stlpiku si skleneny ovlddac iDrive z typu BMW iX, uziva druhy
zZivot v podobe novej funkcie svetla.

Zvukové prejavy studie BMW i Vision Circular st spolo¢nym die-
lom skladatela Hansa Zimmera a Renza Vitaleho, kreativneho zvu-
kového riaditela spolo¢nosti BMW Group. Vdaka tomu pocut pohyb
auta. Kazdy jeden tén zachytdva pohyby vonkajsich $truktdr, vnitor-
nych priestorov, materialy, svetld a vizudlne animAcie.

Popri vsetkych svojich materidlovych a dizajnovych inoviciach, po-
nuka vozidlo BMW i Vision Circular aj moznost pouzitia v ramci
rozhrania vozidlo-siet. V tomto pripade by vozidlo fungovalo ako
mobilné zariadenie na skladovanie energie a dodévalo by energiu spit
do svojho okolia, napriklad do budov ¢ infrastruktiry. Dalsie kluc¢ové
opatrenie na ceste k trvalo udrZatelnej mestskej mobilite predstavuje
inteligentné vyuzivanie dostupnych udajov z premévky v redlnom case

a taktieZ aj dlhodobych tdajov s cielom maximalizovat u¢innost. Ak
sa Udaje a informdcie zo snimacov zhromazdenych jednotlivymi vo-
zidlami nésledne zdielaju s celou flotilou automobilov (so sihlasom
pouzivatelov), vietky vozidld budu tazit z vyslednej inteligencie roja.
Odporicania rychlosti by mohli byt optimalizované tak, aby lepsie
vyuZzivali fazy semaforov (zelend vlna), toky dopravy sa predpovedaju
presnejsie a doby pretazenia sa minimalizuja v dosledku komunikécie
vozidiel spolu navzdjom a so svojim okolim. Emisie CO, sposobené
§tartujicou a zastavujicou dopravou, alebo dokonca hladanim parko-
vacieho miesta, by sa medzi velkym poctom pouzivatelov vyrazne ob-
medzili. Aplikdcia BMW i Insights Vision pouziva rozsirenu realitu
na vizudlne zobrazenie mnozstva jednotlivych rieseni, ktoré ponika
vozidlo BMW i Vision Circular a ukazuje tak jeho celkovy pozitivny
prinos priamo na vozidle Vision.

-bmw-
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SVETOVA

TOYOTA bZ4X umum

NOVEHO MODELU

Prvy typ novej podznacky bZ

Toyota 29. oktébra predstavila typbZ4X, prvyzo série
batériovych elektrickych vozidiel (BEV) s oznacenim
bZ — beyond Zero. Ide o prvy typ znacky Toyota vy-
vinuty vyluéne ako elektromobil, a tiez prvé vozidlo
postavené na novej §pecidlnej platforme pre vozidla
BEV, ktoru spolo¢ne vyvinuli spolo¢nosti Subaru
a Toyota na ziklade filozofie e-TNGA. Umiestnenie
akumulatora pod podlahu vozidla a jeho zapracova-
nie do podvozka prinieslo dolezité vyhody ako nizke
tazisko, skvelé rozlozenie hmotnosti medzi prednd
a zadnu cast vozidla a vel'ku tuhost karosérie, ¢o zasa
zarucuje vynimo¢ni uroven bezpeénosti, jazdnych
vlastnosti a ovladatelnosti.

bZ4X je priestranné a pohodlné SUV s novym systémom pohonu
vietkych kolies, ktory vozidlu dodédva $pickové jazdné vlastnosti a vy-
kon v teréne prostrednictvom samostatnych elektromotorov na kazdej
ndprave. Premiérovo sa ako novd definicia znacky predstavi ,kladivo-
vy“ tvar prednej ¢asti. Dlhy rdzvor ndprav poskytuje prijemné pros-
tredie pre cestujicich vo svetlej a otvorenej patmiestnej kabine, ako aj
velkorysy objem batoZinového priestoru. Nova platforma poskytuje

54| ® www.mot.sk ®

spolocnosti Toyota

dostatok flexibility na to, aby sa dala pouzit pre potencidlne budice
typy radu bZ, pri¢om je uréend na velkoobjemovii vyrobu. Klucovi je
skutoénost, Ze zo§tihleny akumuldtor sa cely nachddza pod podlahou
vozidla a tvori sucast podvozka.

Toyota Cerpala z takmer 25-ro¢nych skdsenosti s technolégiou aku-
muldtorov pre elektrifikované vozidld, aby sa litiovo-iénové jednot-
ka v type bZ4X mohla pochvilit svetovou troviiou kvality, vydrze
a spolahlivosti. O¢akava sa, Ze akumulator bude aj po 10 rokoch resp.
240000 km, pod!la toho, ¢o nastane skor. Predpokladany dojazd v pri-
pade plne nabitého akumulitora presahuje 450 km (v zdvis-
losti od verzie; presné udaje budd potvrdené neskdr). Okrem toho
bZ4X pontkne pokrocilé technolégie, ako napriklad strechu so so-
larnym panelom, ktory pomaha dobijat akumuldtor pocas jazdy alebo
parkovania, ¢ tretiu generdciu balika Toyota Safety Sense s novymi
a zlepSenymi prvkami aktivnej bezpe¢nosti a asistenénymi systémami
vodica.

Pri porovnani s typom Toyota RAV4 su z vonkaj§ich rozmerov zrej-
mé dizajnové vyhody typické pre platformu e-TNGA. bZ4X md na-
priklad o 85 mm mensiu celkovi vysku a zdroven md kratsie previsy
a0 160 mm dlhsi razvor ndprav ako RAV4. Aj linia kapoty klesla vy3-
kovo o 50 mm. Celkové obratnost vozidla sa prejavuje aj $pi¢kovou
hodnotou polomeru otd¢ania 5,7 m. Stcastou dizajnového riesenia
st rozne aerodynamické prvky podporujice velkorysy dojazd vozidla,
ako napriklad otvory zasadené hlboko do rohov predného néraznika,
ktoré vytviraji hladké vzduchové clony. Dalej plny ochranny kryt
na spodku vozidla, deleny stre$ny spojler a zadné kridlo typu Ducktail,
zadny difazor & zadné sklo s precizne zvolenym sklonom. V' tenke;
spodnej mriezke chladi¢a sa nachddza zaklopka, ktord usmerfiuje pra-
denie chladiaceho vzduchu k akumuldtoru a pomédha zmemsovat
aerodynamicky odpor.

Zikladnt myslienku interiéru predstavuje $védsky vyraz ,Jlagom®, kto-
ry oznacuje nieco, ¢o je ,tak akurdt. Tu sa to prejavuje komfortom
a priestrannostou, ktoré v kabine vytvaraji atmostéru obyvacky. Ten-
to pocit este umoctiuji textiry mikkého tkaného ¢alinenia, detaily
so saténovo hladkym povrchom ¢&i doplnkovd panoramatickd strecha.
Stihla, nizko posadend pristrojova doska navodzuje dojem vicsej otvo-
renosti a zlep$uje vyhlad vodi¢a smerom dopredu. Zisadu ,ruky
na volante, oéi na ceste“ podporuje kokpit zamerany na vodica, kde sa
priamo v jeho zornom poli nad liniou volantu vynima 7-palcovy TF'T
zdruZeny pristroj a informaény displej, vdaka ¢omu vyzaduje sledova-
nie meracich pristrojov len minimalny pohyb o&i.

Model bZ4X s pohonom na prednych kolies pohdna citlivy elektro-
motor s vykonom 150 kW a kritiacim momentom 265 Nm, vdaka
¢omu vozidlo zrychli z 0 nal00 km/h za 8,4 sekundy a dosiahne maxi-
mélnu rychlost 160 km/h. Model s pohonom vietkych kolies dosahuje
maximalny vykon 160 kW a krutiaci moment 336 Nm. Maximalna
rychlost ostdva rovnaka, no zrychlenie z pokoja na 100 km/h sa skrati
na 7,7 sekundy. Vietky vykonnostné udaje st az do homologizicie len
orientaéné. Systém umoziiuje ,jazdu s jednym peddlom“ so zosilne-
nou rekuperaciou brzdnej energie, vdaka ¢omu moze vodic zrychlovat
a spomalovat vozidlo len za pomoci plynového pedala.

Litiovo-iénovy akumuldtor s velkou energetickou hustotou disponuje
kapacitou 71,4 kWh, ktord by podla o¢akavani mala vozidlu poskyt-
ntt dojazd viac ako 450 km (podla metodiky WLTP).

Vdaka dspornému a u¢innému systému kirenia, ktorého sacastou je
aj tepelné Cerpadlo, si vozidlo zachovava spolahlivost aj pri minuso-
vych teplotich a v porovnani s konkurenénymi elektromobilmi sa jeho
dojazd skréti len mierne. Podobne mozno akumuldtor rychlo nabi-
jat bez toho, aby to negativne ovplyvnilo bezpe¢nost alebo Zivotnost:
pri pouziti rychlonabijacieho systému (CCS2) s vykonom 150 kW
sa nabije na 80 % priblizne za 30 minat. Od posledného $tvrtroka
2022 bude k dispozicii nové trojfdzovéd palubnd nabijacka s vykonom
11 kW. Rozhodujicim predpokladom kvality a vydrze akumuldtora

je viacndsobné monitorovanie napitia, pridu a teploty uz na urovni

jednotlivych ¢lankov. Ak sa zisti akdkolvek abnormadlna tvorba tepla,
automaticky sa spustia riadiace mechanizmy. Zaviedli sa rozne pro-
tiopatrenia na zmiernenie pripadnej degraddcie materidlu a aj v rdmci
vyrobného procesu existuji bezpe¢nostné opatrenia, ktoré zabrariuji
vniknutiu cudzich litok do akumuldtora. Novinkou pre spolo¢nost
Toyota je chladenie akumuldtora vodou.

Model so systémom AWD vyuziva na pohon prednej a zadnej napravy
samostatné elektromotory s vykonom 80 kW. Okrem toho si mozno
vybrat systém XMODE s roznymi jazdnymi rezimami, ktoré ponu-
kaju prispésobené nastavenia pre jazdu v podmienkach ako sneh/bla-
to, hlboky sneh a blato (pod 20 km/h), ako aj systém riadenia zaberu
vhodny pre jazdu v néro¢nej$om teréne (pod 10 km/h).

Typ bZ4X sa stane prvym sériovo vyrdbanym vozidlom znacky

Toyota, ktoré pontkne systém elektronického riadenia One Motion
Grip (jeho uvedenie v Eurépe je naplinované na neskorsi termin).
Tento elektronicky systém bez potreby mechanického spojenia me-
dzi volantom a prednymi kolesami precizne upravuje uhol pneumatik
podla zdmeru vodi¢a. Navyse prindsa viac miesta na nohy a slobody
pri vybere polohy za volantom, ako aj jednoduchsie nastupovanie a vy-
stupovanie. Klasicky volant nahridza ovlidaci modul systému One
Motion Grip, s ktorym je riadenie plynulejsie a jednoduchsie, kedze
nevyzaduje prekladanie rak pri otdc¢ani. Medzi krajnymi polohami sa
volant otodi len o 150 stupriov.
Dojazd mozno predfZit pouzivanim volitelnej strechy so solirnym pa-
nelom. Ten zachytdva slne¢ni energiu a bez emisii a dodato¢nych né-
kladov produkuje elektricki energiu na dobijanie akumuldtora, ktory
pohiiia vozidlo. D4 sa pouzivat pri zapnutom aj vypnutom zapalovani
a podla vypoctov spolo¢nosti Toyota dokize v priebehu roka zachytit
dostatok energie na prejdenie vzdialenosti 1800 km.

V Eurépe Toyota svoj novy typ bZ4X predstavi 2. decembra.
_ta_
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Nissan Qashgai s===

Novy Qashgqai
dviha latku

Nissan Qashqai sa objavil na eurépskom trhu v roku 2007.
Jeho tvorcovia dali hatchbacku niz$ej strednej triedy vys-
$iu karosériu, ¢im ho proporéne priblizili k vozidlam ka-
tegorie SUV. A pridanim oplastovania sa vonkajsia podo-
ba karosérie Qashqaia priblizila k vzhladu SUV este viac.
Mozno ani v Nissane necakali, Ze ich ,krizenec“ zaujme
tol'kych zikaznikov. Z prvych dvoch genericii sa v Eurépe
predalo viac ako 3 miliény, a celosvetovo viac ako 5 milié-
nov vozidiel tohto typu.

Na obchodny uspech Nissana Qashqai zareagovali takmer vietky
vyznamné automobilky, takze zdkaznici si uz niekolko rokov mézu
vyberat z viacerych ,crossoverov® nizsej strednej triedy (C segment).
Qashqai druhej generdcie zacali v obchodnej sieti Nissan predédvat
v roku 2014 a napriek spominanej konkurecii si Qashqai kipilo dote-
raz viac ako milién Eurépanov.

Tento rok sa autd druhej generécie postupne dopreddvajt a uz zacal aj
predaj tretej generdcie Nissanu Qashqai. Pomerne dékladne sme novy
Qashqai predstavili v dvojcisle marec-april, teraz sa zameriame viac na
konstrukéné zmeny, ktoré najviac ovplyviiuju jazdné vlastnosti vozidla.

Pri novej generdcif si spolo¢nost Nissan zachovala hlavné zdsady, kto-
ré riadili koncepciu, dizajn a vyvoj dvoch predchddzajicich generé-
cif typu Qashqai: elegantny dizajn, komplexny technologicky balik
a ispornd hnacia sistava v kombinicii s kvalitou a jazdnymi vlastnos-
tami vozidiel z vyssej triedy.

Novy Qashgqai je prvym novym typom v Eurépe, ktory vyuziva plat-
tormu CMF-C. Stredobodom technickej koncepcie bolo zachovanie
stcasnych proporcii typu Qashqai, ktoré si ,spravne® a klicové
pre jeho uspech.
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Pri stavbe karosérie sa vyuZivaji lahsie materidly a pokrocilé technolé-
gie lisovania a zvérania na zvi¢Senie pevnosti, ale aj zmensenie hmot-
nosti. Prvykrit st teraz dvere batoZinového priestoru typu Qashqai
vyrobené z kompozitného materiilu, ktory usetri 2,6 kg hmotnosti.
Podiel vyuzitia $pecialnej ocele UHSS (Ultra High Strength Steel)
spolo¢nosti Nissan je vicsi o 50 %. Materidl UHSS zabezpecuje naj-
va&$iu moznu pevnost v tahu v konstrukeii karosérie tam, kde je to po-
trebné, napriklad ako sucast konstrukcie deformacnych zén - ale bez
vyrazného vplyvu na hmotnost. Materidly s vi¢Sou pevnostou v tahu
tradi¢ne spdsobuju problémy pri zvirani alebo spdjani s inymi ¢astami
konstrukcie. Preto technolégovia Nissanu navrhli pouzit §trukturilne
lepenie na vytvorenie velmi pevného spojenia v miestach spojov medzi
A,B a C stlpikom a strechou / podlahou.

Predné a zadné dvere, predné blatniky a kapota sa teraz vyro-
bené z hlinikovej zliatiny, ¢o viedlo k zmenseniu hmotnosti spolu az
0 21 kg oproti karosérii druhej generacie. Zakladna nosnd konstrukcia
- ,chrbtova kost“ - platformy CMF-C bola zlepsena na homogénnejsi
tvar, s cielom lepsieho prenosu energie nrazu cez konstrukciu vozidla.
Toto konstrukéné rieSenie ucinnejsie absorbuje energiu v deformaé-
nych zénach a zoslabi tak potencidlne zataZenie prendsané na cestuji-

cich v pripade nehody.

Novy Qashqai bude aj nadalej pontkat vysoku troven zézitku z jazdy
- stavat na svojej reputdcii kultivovaného a pohodlného vozidla, s kto-
rym bude riadenie na klukatych cestich zébavou.

Novié platforma CMF-C sa méze pochvilit skrutnou tuhostou vozi-
diel z vyssieho segmentu, o umoziiuje presné pohyby zavesenia kolies,
pozitivne a doveryhodné reakcie na podnety riadenia a stabilnejsi po-
cit pri jazde po nerovnych cestich.

Vdaka platforme CMF-C ma novy Qashqai vpredu a vzadu zlepsené
zavesenie kolies. Pre verzie s pohonom prednej népravy s rozmerom
kolies do 19” (vritane) je vzadu pouzitd jednoduchd vle¢nd naprava.
Pre verzie s pohonom oboch ndprav a verzie s priemerom kolies 20”
je na zadnej ndprave pouzité nezavislé viacprvkové zavesenie (multi-
-link). Pouzitie jednoduchej vleénej napravy pontka lepsie tlmenie
narazov a potlacenie hluku od vozovky, ¢o vedie k vyrovnanej a tichej
jazde na vietkych povrchoch. Klu¢om k tomu je zmena umiestnenia
pruziacej jednotky do vertikalnej polohy. To umoziiuje pruzine a tlmi-
¢u pracovat s mensim trenim v optimalnom rozsahu zdvihu, maxima-
lizujic tak svoju ucinnost pre kontrolovanejsiu reakciu na nerovnosti
a otrasy na ceste a minimalizdciu odskoku pre vyrovnand jazdu pri
zachovani vynikajacich jazdnych vlastnosti pri prejazde zdkruty s mi-
nimalnym néaklonom karosérie.

Pokrokové riesenie viacprvkovej zadnej ndpravy pontka rovnovihu
medzi jazdnym komfortom a dynamickou odozvou. Ndprava je spoje-
nd s pomocnym rimom prostrednictvom silentblokov, ktoré zmensuju
hluk a vibricie prensané z vozovky.

Zlepsené bolo aj nastavenie posiliiovaca riadenia, ktory ponika lepsiu
odozvu, lepsi pocit v stredovej polohe riadenia a zmensenie trenia.
Dva dalsie priklady cesty, ktorou presli inZinieri spolo¢nosti Nissan
s cielom optimalizovat G¢innost novej generdcie typu Qashqai, si plo-
cha podlaha, ktord umoziiuje hladsie pradenie vzduchu pod vozidlom
- a tieZ aktivna uzdvierka mriezky chladica, ktord zostdva zatvorend,
aby sa zabezpedil plynuly tok vzduchu okolo prednej ¢asti vozidla.
Otvira sa iba vtedy, ked to vyzaduje chladenie motora, &im umoziiuje
prenikanie dalSieho vzduchu k chladi¢om.

"Tvar prednej Casti vozidla generuje vzduchovu clonu, ktord usmertiuje
pradenie vzduchu okolo auta a zmensuje tak vztlak, ktory vytviraja
predné kolesd.

Novy Qashqai patri do $irsej stratégie elektrifikdcie spolo¢nosti Nissan
a zékaznikom pontkne dve rieSenia pohonu - flexibilny a efektivny
zdzihovy motor so zdvihovym objemom 1,3 litra s technolégiou mild
hybridného pohonu alebo inovativny systém pohonu e-POWER -
tento systém spolo¢nosti NISSAN pohdnany elektromotorom prine-
sie typu Qashqai okamzité, linedrne zrychlenie ako v elektromobile,
bez obdv z dojazdu.

Zizihovy 1,3 litrovy, ktory bude k dispozicii v dvoch vykonovych ver-
zidch (103 a 116 kW), pri¢om obidva kombinuji pruznost a rychlu
odozvu motora na pohyby padéla akeelerdcie s hospodédrnostou. Mo-
tor bol rozsiahlo inovovany a doplneny o mild hybridna technolégiu.
Hybridny 12 V mild systém pozostiva z litiovej batérie umiestnenej
pod podlahou a generdtora pohdiianého remefiom na rekuperdciu
energie pri brzdeni. To umoziiuje, aby systémy motora bezali na zo-
zbieranu energiu, &m sa predlzila doba pouzitia funkcie $tart / stop,
¢o zmensilo celkové emisie CO,. Dalej umoziiuje plachtenie a pontka
tiez podporu kritiaceho momentu pri akceleracii.

Novy Qashqai e-POWER bude predstavovat to najlepsie z inovativ-
neho ducha spolo¢nosti Nissan - Nissan Intelligent Mobility.
Do Eurépy prinesie po prvy kréit (budici rok) inovativny pohonny
systém e-POWER. Systém e-POWER pontika pohon kolies elektro-
motorom. Stistava e-POWER sa sklad4 z vjkonnej batérie a pohonnej
jednotky, ktord je integrovand so zdzihovym motorom, generitorom
energie, invertorom a motorom. V beznych hybridnych systémoch s
kolesd pohénané elektromotorom a zdzihovym motorom. V systéme
e-POWER vsak nie je zdZzihovy motor spojeny s kolesami; jednodu-
cho iba nabija batériu. A na rozdiel od plne elektrického pohonu je
zdrojom energie spalovaci motor, nielen batéria.

Generitor pohdnany motorom udrzuje nabitie batérie, ale moze do-
dato¢ne dodavat aj elektrinu priamo do motora. Spalovaci motor pra-
cuje v optimélnom rozsahu otdcok, teda pri maximalnej Géinnosti, pri-
¢om je starostlivo vyladeny tak, aby minimalizoval hluk a poskytoval
prirodzeny pocit spojenia pocas prudkej akeelerdcie.

Novy Qashqai bude vybaveny dalSou genericiou systému ProPILOT.
Bol navrhnuty tak, aby zmensoval Gnavu a stres pocas jazdy a jeho
pouzivanie bolo velmi intuitivne. ProPILOT s technolégiou Navi-
-link dokaZe na dialnici zrychlit a zabrzdit vozidlo v jednom jazdnom
pruhu. Systém dokéze vozidlo zrychlit na nastavend rychlost a v hus-
tej premévke systém stop-§tart dokdze zabrzdit vozidlo az na 0 km/h.
Systém je schopny automaticky sa obnovit, ak vozidlo stoji menej ako
tri sekundy a premavka pred autom sa opit pohne.
Systém riadenia a kamera neustdle aktualizuji polohu vozidla, ¢o po-
méha automobilu zostat v strede jazdného pruhu pri zachovani vo-
pred uréenej rychlosti, ale so schopnostou prisposobit sa a udrziavat
bezpe¢nu vzdialenost od vozidla vpredu. Je schopny prisposobit aj
rychlost vozidla podla dalsich vonkajsich okolnosti: ked auto prejde
do zény s mensou povolenou rychlostou na dialnici, dokdze precitat
dopravné znacky a zohladnit Gdaje o maximalnej rychlosti navigaéné-
ho systému na prislusnd rychlost, ¢o znamend, Ze vodi¢ nemusi nasta-
vovat rychlost tempomatu rucne.
Systém moze tiez pouzit idaje z navigaéného systému na dpravu rych-
losti pre bliZiace sa zékruty alebo vyjazdy, ktoré maji mensi polomer.
ProPILOT s technolégiou Navi-link méZe teraz navyse komunikovat
s radarmi mftveho uhla vozidla, aby im pomohol zasiahnut korekciou
riadenia, aby sa zabrdnilo manévrovaniu pri zmene jazdného pruhu, ak
sa v z6ne mftveho uhla nachddza iné vozidlo.
Medzi dalsie zlepsenia patri okrem iného vystraha ,ochrany bokov*
v mestskych situdcidch, ktord upozoriiuje vodi¢a na riziko kontaktu
s predmetom na boku vozidla, zvy¢ajne pri odbocovani na parkovacie
miesto. Zlepseny systém ProPILOT s technolégiou Navi-link bude
k dispozicii od strednej vybavy N-Connecta. Stupne vybavy pre novy
Qashqai st: Visia, Acenta, N-Connecta, Tekna, Tekna+. Cena nového
Nissanu Qashqai za¢ina pri sume 22990 €.
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dizajn,

elektrifikované pohony

Spolocnost Ford 14. oktobra 2021 predstavila novy Focus,

ktory sa vyznacuje vyraznym novym dizajnom, ispornymi

elektrifikovanymi pohonnymi jednotkami, ako aj pokrocilymi technolégiami
konektivity a asistencie vodicovi.
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Novi kapitola dizajnovej filozofie spolo¢nosti Ford ,za-
meranej na ¢loveka® prinds$a viac a odvahy do exteriéru
typlu Focus, vyraznejsi vzhlad v pripade verzii s vybavou
Titanium, ST-Line a Active. Kazdd md jedine¢né prvky
na zvyraznenie §tylu, z ktorych vyzaruje individudlna po-
vaha. Ozvldstnit ich e$te mozno volitelnym balikom X
Pack alebo rozsirenym balikom Vignale, zabezpe¢ujicim
maximdlny luxus a exkluzivne dizajnové prvky.

Novy Focus predstavuje technolégiu SYNC 4 nasledujucej
genericie, ktord bude k dispozicii pre este vicsi pocet zd-
kaznikov. Prindsa cloudovii navigdciu a pripojené hlasové
ovlddanie, ktoré rozumie beznej re¢i. Systém podporuje
uplne novd, 13,2-palcovi stredovd obrazovka otocend na $ir-
ku. Intuitivne rozhranie je navrhnuté tak, aby sa vodi¢
lahko orientoval v komplexnej skdle funkcii na podporu
riadenia a komfortu. Technoldgia tiez umoziiuje bezdro-
tovii aktualizdciu softvéru Ford Power-Up, aby bolo moz-
né postupom ¢asu zlep$ovat funkénost.

K pokrocilym technolégidm asistencie vodicovi, ktoré sa v type Focus
predstavili prvykrit, patri systém monitorovania mftveho. Ak zazna-
mend hroziacu koliziu, dokdZe pomocou zésahu do riadenia upozor-
nit vodi¢a a odradit ho od zmeny jazdného pruhu. Novy Focus bude
tiez po prvykrat k dispozicii s automatickou prevodovkou dostupnou
pre Usporné modely EcoBoost Hybrid s 48-voltovou mild hybridnou
pohonnou jednotkou s vykonom az 114 kW. Vdaka sedemstupiiove;
dvojspojkovej automatickej prevodovke Powershift je jazda jedno-
duchsia najmi v meste a v hustej premévke.

Spolo¢nost Ford zdokonalila aj 1653-litrovy batozinovy priestor ver-
zie Focus kombi. Ako reakciu na spitni vizbu od zikaznikov je prak-
tickejsi a obsahuje novi ,,mokri zénu®, jednoducho ¢istitelny koberec,
bocné ¢alinenie a zvisld rozdelovaciu priec¢ku, ktord umoziuje zme-
nu usporiadania batozinového priestoru. V ponuke je aj priestranny

a prakticky pétdverovy hatchback.

Spolo¢nost Ford tiez odhalila aj novy Focus ST od timu Ford Perfor-
mance. Vyznaluje sa novym §portovym §tylom exteriéru, zliatinovymi
diskami kolies, zelenym lakom Mean Green a tplne novymi sedad-
lami Performance Seats. Focus ST bude aj nadalej v ponuke s vykon-
nym zaZihovym motorom EcoBoost (206 kW) s pitdverovou karosé-
riou hatchback i kombi.

Kapota s novym dizajnom sa prejavila vo vyssej prednej Casti, aby bola
vyraznejsia v celom modelovom rade. ,Modry ovil“ Ford sa premiest-
nil z okraja kapoty do stredu vicsej, hornej ¢asti mriezky. Nové LED
reflektory su sucastou $tandardnej vybavy vietkych variantov nového
Focusu a obsahuju integrovani funkciu hmlovych svetiel, ktord umoz-
nila dosiahnut Cistejsi a elegantnej$i dizajn spodnej prednej casti. Pit-
dverové modely a kombi majui zatmaveny kryt zadnych svetiel, ¢im
ziskali prémiovy vzhlad. Zadné LED svetld vozidiel s vysokou vyba-
vou maji novy vnutorny dizajn s tmavsou stredovou ¢astou a novym,
ndpadnym svetelnym vzorom.

Kazdy variant Focusu mé $pecifické dizajnové detaily, pricom horna
Cast mriezky chladica a dizajn prednej Casti odrazaju rozne §tyly a viac
odliguju cely modelovy rad. Modely s vybavou Connected a Titanium
maju $irokd hornd mriezku s lesklym chrémovanym lemom, ktord sa
vyznacuje vyraznymi horizontdlnymi listami a ladi s boénymi, dohora
nasmerovanymi bo¢nymi otvormi vychddzajicimi zo spodnej mriezky.
Séria Titanium md navySe v hornej Casti mriezky za tepla lisované
chrémované listy.

Sportovejsi charakter variantu ST-Line ingpirovany timom Ford Per-
formance vytvira lichobeznikovd hornd mriezka s jedine¢nymi pro-
porciami, ktord podporuje dizajn véelich plastov s lesklym Ciernym
povrchom spolu so $ir§imi bo¢nymi otvormi a hlbsou spodnou mriez-
kou. Varianty ST-Line maju aj bo¢né prahy, zadny diftuzor a decentny
zadny spojler.

Dobrodruzny variant Active sa inspiroval dizajnovymi liniami SUV
a prinsa drsnejsf vzhlad. Siria horna mriezka md vyraznejsie zvislé
lemy. Hibsia spodnd mriezka a vyssie boéné otvory dopliiaji vicsiu
svetld vysku vozidla a ¢ierne oblozZenie karosérie.

Pre novy Focus vo verzii Titanium, ST-Line a Active je okrem balika
X Pack dostupny aj balik Vignale, ktory umoziiuje vytvorit si vozidlo
s dokonalou luxusnou vybavou. Okrem zlep$enych drovni vybavy a in-
teriérovych Uprav obsahuje balik Vignale aj saténovy povrch hornej
mriezky chladi¢a a bo¢nych vetracich otvorov namiesto lakovania vo
farbe karosérie a exkluzivny dizajn zliatinovych diskov kolies. Novy
modelovy rad Focus prindsa pit novych zliatinovych diskov kolies.

Do réznorodého radu pohonnych jednotiek patria elektrifikované
jednotky, ktoré maji vicsiu efektivitu, kultivovanost. Po zavedeni se-

demstupniovej automatickej prevodovky Powershift si bude moct este
viac vodi¢ov Focusu vychutnat mensiu spotrebu paliva a vacsi vykon
novych hybridnych motorov EcoBoost. Spotreba paliva podla normy
WLTP bude na trovni od 5,21/100 km. Dvojspojkova prevodovka
Powershift zabezpecuje plynulé zrychlenie a hladké, rychle preradenie
prevodovych stupiov s podradovanim nadol o tri stupne pre dyna-
mické predbiehacie manévre. V $portovom rezime podrzi automaticka
prevodovka niZsie prevodové stupne zaradené dlhsie pre $portovej-
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§ie reakcie a okrem toho ponuka aj ruéné preradovanie prevodovych
stupfiov, pri¢om varianty ST Line majt v standardnej vybave $portové
preradovacie packy. Automatickd prevodovka Powershift podporuje
mald spotrebu paliva, pretoze hybridny motor udrziava v optimalnych
otdckach, kde md najmensiu spotrebu. Okrem toho umoznuje funkciu
systému automatického Startovania a vypinania motora pri rychlosti
mensej ako 12 km/h.

Novy Focus s 1,0-litrovym motorom EcoBoost so 48-voltovym
mild hybridnym systémom ma vykon 92 a 114 kW a je k dispozi-
cii aj so Seststupiiovou ruéne ovlidanou prevodovkou, pri¢om v tejto
konfiguricii md spotrebu paliva (WLTP) od 5,1 /100 km. Hybrid-
na pohonnd jednotka nahridza standardny alternitor integrovanym
§tartérom/generitorom (BISG) pohdiianym remetiom, ¢o umoziluje
do $pecidlneho litiovo-iénového akumuldtora rekuperovat a ukladat
energiu, ktord sa bezne strica pri brzdeni. Systém BISG dokéze fun-
govat aj ako elektromotor. Kratiacim momentom podporuje motor
bud na zvi&enie celkového kritiaceho momentu, ktory je k dispo-
zicii z pohonnej jednotky kvoli lepsej pruznosti, alebo na zmensenie
mnoZstva prace, ktortd musi vykonat spalovaci motor, ¢im sa zmensi
spotreba paliva.

Focus ponuka aj 1,0-litrovy motor Ford EcoBoost s vykonom 74
a 92 kW so Seststupiiovou ruéne ovlddanou prevodovkou. Spotreba
paliva je v tomto pripade od 5,1 /100 km. K celkovej efektivite a dy-
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namickému vykonu prispievaju rozne systémy, vratane dvojitého nezé-
vislého variabilného ¢asovania vackovych hriadelov a vysokotlakového
priameho vstrekovania paliva.

Pre vodicov, ktori ro¢ne najazdia vi¢si poet kilometrov, je uréeny
1,5-litrovy vznetovy motor Ford EcoBlue s vykonom 70 a 88 kW
so spotrebou paliva od 4,0 /100 km. Obe verzie pontkaju Seststup-
fiovi ruéne ovlddanu prevodovku a pre verziu s vykonom 88 kW je
dostupnd aj osemstupiiovd automatickd prevodovka. Maju integrova-
né nasévacie potrubie, turbodichadlo s malou zotrvaénostou a vyso-
kotlakové vstrekovanie paliva, ktoré prispievaju k zlepseniu ucinnosti
spalovania.

Focus ponuka aj technolégiu volitelného rezimu jazdy, ktord umoz-
fiuje vodicom vybrat si spomedzi rezimov Normal, Sport a Eco, aby
si mohli prisposobit reakcie plynového pedaila, elektronického posil-
fiovaca riadenia (EPAS) a automatickej prevodovky podla stylu jazdy.

Modely Active maja aj rezim Slippery, ktory poskytne viac istoty
na klzkom povrchu ciest a rezim Trail, ktory zachova trakciu na ne-
spevnenych povrchoch.

Focus je doposial najpredivanej$im osobnym vozidlom Ford, ktory
mié teraz vo vybave novy systém komunikécie a zdbavy SYNC 45.
Vyuziva sofistikovany algoritmus strojového ucenia sa, aby pochopil
spravanie sa vodifov a postupne poskytoval presnejsie ndvrhy a vy-

sledky vyhladavania.

Systém SYNC 4 je podporovany dplne novym 13,2-palcovym stre-
dovym dotykovym displejom s intuitivnym rozhranim, ¢o znamend,
Ze vodicovi stadi iba jeden alebo dva dotyky na spustenie akejkolvek
aplikdcie, ziskanie informdcii alebo ovlidanie funkcie. Na novom do-
tykovom displeji st aj ovlidacie prvky pre rozne funkcie, napriklad
pre kurenie a vetranie, ktoré sa predtym ovlddali pomocou fyzickych
tlacidiel, takze stredovd konzola je Cistej$ia a menej preplnend. Sys-
tém tieZ ponuika bezdrétové rozhrania Apple CarPlay a Android Au-
toTM, ktoré umoziuji bezproblémovi integriciu medzi funkciami
smartfénu a systémom SYNC 4.

Pokrotilé rozpozndvanie re¢i umoziiuje vodicovi ovladat systém pri-
rodzenou konverzaciou v 15 eurépskych jazykoch, pricom kombinuje
palubné udaje s internetovym vyhladdvanim (pripojenie umoziiuje
modem FordPass Connect). Vysledkom st rychle a presné reakcie
na rozne povely — od systému zabavy, telefénnych hovorov a texto-
vych sprév az po ovlddanie klimatizdcie a informécie o pocasi. Systém
SYNC 4 umoziiuje aj bezdrdtové aktualizicie softvéru Ford Power-
-Up, ktoré postupom ¢asu novy Focus este viac zdokonalia. Vi&sinu
nového softvéru mozno nainstalovat na pozadi alebo vopred napldno-
vat Cas, pricom mnohé aktualizicie vyZaduji od zdkaznikov len maly,
pripadne Ziadnu pozornost.

Prostrednictvom aplikdcie FordPass a smartfénu je k dispozicii mnoz-
stvo pripojenych sluzieb, aby zdkaznik mohol zostat v spojeni so svojim
vozidlom odkialkolvek pomocou détového pripojenia a mohol vyuzi-
vat rozne funkcie, napriklad kontrolu stav vozidla (kontrola mnozstva
paliva, Zivotnosti oleja a viac) a Startovanie vozidla na dialku. Systém
Ford SecuriAlert poskytne dodatoény pocit pokoja, pretoze pomocou

snimacov vo vozidle monitoruje kazdy pokus o vstup do vozidla aj
pomocou kluc¢a a odosiela upozornenia do telefénu pouzivatela.

Nové modely Focus so systémom SYNC 4 maji vyhodu bezplatného
skasobného pristupu k predplatnému Connected Navigation a Ford
Secure, ktoré umoziiuju vyuzivat rézne funkcie, napriklad informécie
o premdvke v redlnom ¢ase, informacie o pocasi a parkovani, ¢i infor-
micie o miestnom nebezpecenstve. Sucastou predplatene;j sluzby Ford
Secure je pomoc pri hladani ukradnutého vozidla.

Sucastou navigicie Connected Navigation si informdcie o premavke
v redlnom ¢ase a prediktivne informdcie doddvané spolocnostou Tom-
Tom, pricom spolo¢nost Garmin® je doddvatelom sluzieb navddzania
vozidla a cloudového navidzania, aby boli trasy ¢o najefektivnejsie.
Zivé informicie o pocasi informuju vodi¢a o podmienkach na trase
av cieli a moézu ho varovat pred nepriaznivymi poveternostnymi pod-
mienkami, ktoré mozu ovplyvnit cestu. Trojrozmerné mapy velkych
miest a informdcie o parkovani pomahaju pri navigécii v nezndmom
prostredi.

K pokro¢ilym technolégidm osvetlenia patria predné LED reflektory
v §tandardnej vybave so systémom automatickych dialkovych svetiel
a funkcia osvetlenia pri manévrovani, ktord aktivuje $irsi zvizok licov,
ked vozidlo zaznamend manéver pri malych rychlostiach. Volitelné re-
flektory Dynamic Pixel LED okrem toho prind$aja pokro¢ilé funkcie,
napriklad dialkové svetld bez osliiovania vyuZivajice vpredu umiest-
nend kameru, ¢ osvetlenie podla dopravnych znadiek tiez vyuzivaja-
ce kameru nasmerovanu dopredu. T4 zaznamendva dopravné znacky
a pouziva ich ako pomécky na tpravu geometrie licov a lepsie osvetle-
nie cyklistov a chodcov na krizovatkach a kruhovych objazdoch.

>
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Novy Focus dopliia aj komplexny balik pokrocilych technolégii asis-
tencie vodicovi, ktorych cielom je zlepsit sebad6veru vodica a zmensit
ndro¢nost jazdy. Napriklad asisten¢ny systém monitorovania mftveho
uhla monitoruje vedlajsie jazdné pruhy 20x za sekundu, vyhladéva vo-
zidld az do vzdialenosti 28 metrov dozadu a dokédze pracovat pri rych-
losti od 65 km/h do 200 km/h. Ak zaznamen4, Ze sa v oblasti mft-
veho uhla vodi¢a nachddzaji vozidld prichddzajice zozadu, hroziacu
koliziu dokéze odvritit tak, Ze zdsahom do riadenia upozorni vodica
a odradi ho od zmeny jazdného pruhu.

Novinkou pre Focus je aj systém monitorovania mitveho uhla s funk-
ciou pokrytia privesu, ktory umoziiuje vodi¢ovi na dotykovej obrazov-
ke SYNC 4 zadat di7ku a sirku pouzivaného privesu. Systém nésledne
automaticky kompenzuje rozmery privesu a upozorni vodica, ak sa
v mftvom uhle privesu objavi iné vozidlo.

Novi asistencia pri zatd¢ani na krizovatkédch vyuziva dopredu nasme-
rovani kameru, ktord v kombindcii s radarom monitoruje cestu vpredu
a zaznamendva moznost kolizie s protiidicimi vozidlami v sibeznych
jazdnych pruhoch. Systém dokaze automaticky zabrzdit pri rychlosti
do 30 km/h, aby pomohol zabrénit nehoddm alebo zmiernil ich né-
sledky, ked vodi¢ zati¢a cez drahu protiidiceho vozidla, napriklad
na krizovatke. Systém nevyzaduje znalenie na ceste a funguje aj v noci
so zapnutymi reflektormi. K dispozicii je aj funkcia upozornenia
na miestne nebezpecenstvo, ktord dokaze vodi¢a informovat o nebez-
pecnej situdcii na ceste vpredu, aj ked ju este nevidno kvoli zdkrute
alebo inym vozidldm.

Najpraktickejsi Focus kombi v histérii

Batozinovy priestor je teraz Calineny kvalitnym kobercom s kratkym
vlasom, ktory je nielen prvotriednej kvality, ale jeho kréitke vldkna sa
lahko &istia. Predtym sa takyto pouzival v podlahovom priestore a na
kober¢ekoch vyluéne vo vozidlich s vybavou Vignale. Dodatoénd bo¢-
nd sietka na batozinu je idedlna na ulozenie mensich predmetov, ktoré
by sa inak mohli pocas jazdy volne pohybovat v batozinovom priestore.
Dve LED svetld jasnejsie osvetluju priestor v tmavych podmienkach.

Nastavitelnd podlaha batozinového priestoru m4 stredovy zdves, vda-
ka ktorému ju mozno vyklopit, a vytvorit tak vertikdlnu deliacu prie¢-
ku, ktord sa na mieste zaisti v 90-stuptiovom uhle. Takto sa vytvo-
ria dva oddelené priestory. V oblasti batozZinového priestoru je teraz
k dispozicii aj mokra z6na s vlozkou na podlahe, ktord je vodeodolnd
a mozno do nej ulozit mokré predmety, napriklad oblecenie a dazd-
niky. Vodeodolné oblozenie je mozné vybrat a jednoducho vypustit
alebo vydistit. Tento priestor mozno izolovat od zvysku batoZinové-
ho priestoru sklopenou podlahou alebo oddelit zvislou oddelovacou
prieckou, ¢im vznikne mokrd a suchd zéna.
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Novy Focus ST

Spolo¢nost Ford predstavila aj novy Focus ST, ktorého vyvoj mal
na starosti tim Ford Performance. Focus ST ma vyrazny dizajn exte-
riéru, medzi ozvlstiujice detaily patria hornd a dolnd mriezka chla-
di¢a v tvare veelich plastov, velké bocné vetracie otvory, bo¢né prahy
a spojlery vpredu dole a v zadnej Casti strechy s aerodynamicky op-
timalizovanym tvarom. Sucastou §tandardnej vybavy si 18-palcové
zliatinové disky kolies s novym dizajnom, volitelne k dispozicii su aj
19-palcové disky. M4 tplne nové sedadld Performance Seats. Sedadla
ziskali ,pecat kvality od organizicie Aktion Gesunder Riicken e.V.
(AGR) (Kampari za zdravsie chrbty). Mozno ich elektricky nastavit
v 14 smeroch, vritane driekovej opierky nastavitelnej v $tyroch sme-
roch. Vodi¢ si ndjde idedlnu polohu za volantom, zatial ¢o §tandardné

vyhrievanie sedadiel prispieva k vysokej Grovni pohodlia.

Novy Focus ST pohana 2,3-litrovy zazihovy motor EcoBoost s vyko-
nom 206 kW a kratiacim momentom 420 Nm s podporou turbodd-
chadla typu twin-scroll s technolégiou proti oneskoreniu. Sesfstupﬁo—
vé ruéne ovlddand prevodovka je Standardne vybavena technolégiou
prisposobovania otd¢ok pre plynulejie a konzistentnejsie podrado-
vanie prevodovych stupiiov, ak je vo vybave volitelny balik X Pack.
K dispozicii je aj sedemstupiiovd automatickd prevodovka s pickami
na preradovanie. Medzi dalsie jazdné technoldgie patri elektronicky
samozaverny diferencidl, ktory zdokonaluje spravanie sa auta v zdkru-
tich a prilnavost pri zrychlovani, ako aj volitelny systém nepretrzitého
riadenia tlmenia, ktory 500x za sekundu monitoruje riadenie, brzdenie,
zavesenie kolies a karosériu a upravuje reakcie tlmicov, aby zabezpetil
optimdlny komfort pocas jazdy a reakcie vozidla v zdkrutich. Modely
ST vybavené modernizovanym balikom X Pack obsahuji LED reflek-
tory s technolégiou Dynamic Pixel LED, 19-palcové zliatinové disky
kolies a dodato¢ny rezim Track, ktory dopiﬁa volitelné rezimy jazdy.
Vodi¢ ziska optimalizovani spitni vizbu EPAS, agresivnejsie nalade-
ny plynovy pedil a tolerantnejsie naladeny systém ESC.

-fd-

Novy Lexus LX smu=

ToTo BY STE MALI O NOM VEDIET

Najviésie a najluxusnejsie SUV japonskej znacky sa vyrazne zme-
nilo. Ma novu platformu, vykonnejsi motor, prepracovany interiér
a mnoho noviniek v zozname vybavy. Jedna vec sa v§ak nezmenila
- stale je to ¢istokrvny off-road zaloZeny na pevnom rame.

Ostro naértnutd silueta nového Lexusu LX sa podobé na svojho pred-
chodcu. M viak uzsie predné reflektory s vyssie umiestnenymi denny-
mi svetlami, mohutnej$iu masku chladi¢a a LED pésik spajajici zadné
svetld. Novinkou je aj verzia F Sport, v ktorej ustrednd maska chladi-
¢a ziskala Cierny povrch a vypletany vzor, ktory nahradil horizontilne
rebr zname z inych verzii. Lexus LX 600 méze opustit predvidzaciu
miestnost na kolesich s priemerom 22-palcov.

NOVA PLATFORMA A MENSIA HMOTNOST
Stvrtd generacia LX zdedila od predchodcu razvor ndprav 2,85 m, ale je
postavena na Gplne novej platforme GA-F. Je skutoénym oft-roadom,
takze ide o konstrukciu zaloZend na rime — teraz je o 20 percent tuhsi.
InZinierom sa zdroven podarilo zmensit hmotnost konstrukcie o po-
sobivych 200 kg, a to edte nie je vSetko. Motor sedi o 70 mm blizsie
k zadnej Casti a 0 28 mm niZsie, vdaka ¢omu je tazisko polozené nizie
a hmotnost je lepsie rozloZend. [jéinky tychto zmien sd zrejmé — istej-
$ie ovlddanie a vicSia dynamika.

6 VALCOV A 10 PREVODOVYCH STUPNOV
Lexus LX 600 pohiria 3,5-litrovy zdZihovy V6 motor s dvoma turbami,
dosahuje vykon 305 kW. Pre porovnanie - model LX 570, ktory z trhu
pomaly odchidza, poskytuje vodi¢ovi necelych 287 kW. Nova generéd-
cia dostala aj 10-stupriovd automatickd prevodovku, ktord zaruéf lepsi
vykon a Gspornejsiu jazdu pri vicsich rychlostiach.

PREPRACOVANY INTERIER

Vyznamné zmeny su aj vo vautri vlajkového SUV Lexusu. Po type NX
ide o druhy Lexus s interiérom navrhnutym podla nového konceptu
kabiny Tazuna zameraného na ergonémiu. V strede pristrojovej dosky
st dve dotykové obrazovky — jedna v hornej Casti s uhloprie¢kou 12,3
palca, druhd v spodnej ¢asti so 7-palcovou uhloprieckou. Vodi¢ mé
k dispozicii aj digitdlne ,budiky*.

Horna obrazovka zobrazuje informéciu zo satelitnej navigicie, ovladaci
panel audiosystému alebo obraz z kamier okolo auta. Niz§ia umoziuje
ovlddat kuarenie, asistenéné systémy pre jazdu v teréne a dalsie vybave-
nie. Multimédid st zaloZené na novom operalnom systéme. Samo-
zrejmostou je hlasovd asistencia a podpora Apple CarPlay a Android
Auto. Stoji za zmienku, Ze Lexus Gplne neopustil fyzické tlacidld, ¢o
mnohych vodicov uréite potesi.

SNIMAC ODTLACKOV PRSTOV A VACSI LUXUS
LX 600 je prvym typom Lexusu, ktory je vybaveny systémom odo-
mykania odtlackom prsta. Snima¢ odtlackov prstov je integrovany
v tla¢idle Startovania motora. Toto rieSenie md zmensit riziko kride-
ze auta. Luxusné SUV dostalo aj audiosystém znacky Mark Levinson.
V najbohatsej konfiguracii hrd v interiéri az 25 reproduktorov. Viac ich
nendjdeme v Ziadnom inom Lexuse.

Najvicsi dojem robi Lexus LX 600 vo verzii, ktora Japonci oznacuju
ako Executive, a Ameri¢ania ju nazvali Ultra Luxury. SUV v takejto
konfiguricii je vybavené styrmi velkymi, nezdvislymi sedadlami. Sklon
zadnych sedadiel mozno regulovat v rozsahu 48 stupiiov. Oddeluje ich
priestrannd laktova opierka s obrazovkou, ktord ovldda najdoleZitejsie
prvky vybavy. Cestujici na zadnych sedadlich maji k dispozicii Zia-
rovky na ¢itanie a dodato¢né vetracie otvory klimatizdcie umiestnené
na strope. Osoba sediaca za vodi¢om moze vyuzit aj vyklopnua opierku
noh.

BALICEK BEZPECNOSTNYCH SYSTEMOV
Novy LX dostal tiez $iroka skdlu zlepenych systémov aktivnej bez-
pecnosti, ktoré spija spolo¢ny ndzov Lexus Safety System+. Zlepend
kamera a radar robia predkolizny sytém ucinnejsim pri detekcii ostat-
nych ucastnikov cestnej premévky a prekdzok a poméhaju predchadzat
kolizidm pri odbocovani na krizovatkdch. Systém udrziavania vozidla
vjazdnom pruhu funguje plynulejsie vdaka pomoci umelej inteligencie.
Zlepseny aktivny tempomat prispdsobuje rychlost tvaru zdkrut. Auto
je k dispozicii aj s presnejsim adaptivnym systémom dialkovych svetiel

BladeScan AHS.

CISTOKRVNY OFFROAD

Modernejsi a luxusnejsi LX je stile skuto¢ny oftroad postaveny podla
osvedlenej receptiry — s rimom a pohonom véetkych kolies. Auto si
zachovéva terénne schopnosti svojho predchodcu — dokdze stipat
po 45-stupiovych cestich a brodit sa vo vode do hibky 70 cm. Pri jazde
v teréne pomdhaju elektronicky regulované uzavierky prednych a zad-
nych diferencidlov a mnozZstvo systémov. Obzvlast zaujimavo vyzerd
inovativny systém Back Underfloor View. Ten zaznamendva obraz
pri civani a potom ho spracuje tak, aby vodi¢ na prvy pohlad na obra-
zovke monitora videl, aké prekdzky sa nachadzaju v blizkosti zadnych
kolies.
Lexus predal vo svete uz viac ako 500 tisic exempldrov typu LX. Novy
LX 600 poméze toto &islo este zvacsit. Automobil sa dostane na vy-
brané trhy zaciatkom roka 2022.

-Is-
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MINI Cooper S Cabrio mm==

ZABAVA S OTVORENOU
AJ ZATVORENOU STRECHOU

Anglicka znacka automobilov MINI ozila pod kuratelou
spolo¢nosti BMW. Za poslednych par rokov automobil-
ka vyznamne rozsirila svoje portfélio produktov, dizajnéri
MINI sa vsak pri kazdej modernizacii vyrabaného typu
alebo vytvoreni celkom nového, snazia zachovat dizajnové
prvky povodného MINI z roku 1959. St to kruhové reflek-
tory, takmer kolmé ¢elné sklo, rovni strecha, zadné kolesa
zasadené az do rohov karosérie. Nedavno presiel moder-
nizaciou typ MINI Cooper S. Dostal novy dizajn prednej
Casti (prepracovana maska chladi¢a a narazniky), LED

reflektory, doplnky ladené do ciernej farby, vzadu dvojiti
koncovku vyfuku.

Vyskusali sme model MINI Cooper S vo vyhotoveni Cabrio, ,benzi-
novi* verziu, ktorej pohon zabezpecuje dvojlitrovy prepliiany stvorvalec
s vykonom 131 kW. Spriahnuty bol so $§portovou 7-stupfiovou automa-
tickou prevodovkou s dvojitou spojkou (priplatok 2037 €). Aj v aktual-

nej generécii je MINI Cabrio jedinym modelom s otviracou strechou
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v segmente malych prémiovych vozidiel. Preto sme sa nail tesili, aj ked
sme ho skusali uz po lete. Nastastie prave sa rozbiehalo to ,babie“ a tak
sme pri jazde s otvorenou strechou neboli za exhibicionistov. Nami
skusané MINI bolo v $pecidlnej edicii ,Sidewalk®, za ktoru sa pripla-
ca 4787 €. Okamziti rozpoznatelnost zaru¢uje modrd metaliza Deep
Laguna. Sportovy charakter otvoreného stvorsedadlového vozidla pod-
Carkujt $pecidlne pasy na kapote s okrajmi v kontrastnej farbe. Textilnd
strecha s grafikou $fpok pontka ochranu pred dazdom & v momentoch,
ked pali slnko. Strecha sa elektricky otvori alebo zatvori za 18 sekind.
Medzi vyrazné dizajnové prvky patria aj 17-palcové dvojfarebné disky
kolies, origindlne prahové listy z lestenej zliatiny, plakety pod bo¢nymi
smerovkami, adaptivne LED reflektory, kryty zrkadiel vo farbe karosé-
rie a dal§ie prvky exkluzivity.

V interiéri doslo tiez k zmendm, nechybaji podsvietené interiérové
listy Sidewalk, ambientne osvetlenie, rezimy zobrazenia MINI driving,
ainé. Pohlad do interiéru prezridza, Ze je to typickd kabina MINI. Sedi
sa nizko na $portovych sedadlach, v nami skisanom vozidle boli vyhrie-
vané (balik Comfort Plus - doplnkova vybava, obsahuje aj vyhrievanie
volantu, prednu laktovi opierku, automatickd klimatiziciu, a iné). Se-

dadld maju ¢inné bo¢né opory, ktoré pri rychlej zmene smeru jazdy
dobre drzia telo. Vhodnu poziciu pre vedenie vozidla zabezpetuje novy
kozeny §portovy volant s lesklymi tlacidlami a kontrastnym presivanim
a logom Sidewalk v spodnej Casti. Novy je aj 5-palcovy digitdlny pri-
strojovy panel s mnozstvom volitelnych zobrazeni. Nam sa vSak viac
pacili klasické ,budiky®, historicky patria k MINI. Charakteristicky

centrilny pristroj je integrovany do pristrojovej dosky (8,8 obrazovka)
a obklopuje ho diddovy kruh, ktory v zavislosti od jazdnej situdcie meni
farby. Nezmenené zostali aj ,letecké packy“ roznych ovlddacov, ovlida-
nie dvojzénovej klimatizicie s otoénymi ovlddaémi, origindlne je Star-
tovacie tlacidlo. V nami skdsanom vozidle boli za priplatok napriklad
navigicia Connected Plus, Head-up displej, integracia smartfén telefé-
nov, mobilnd kompatibilita vritane bezdrotového nabijania mobilnych
telefénov, HiF1i reproststava Harman/Kardon. ..

Zadny rad sedadiel je vyslovene ,nidzovy“. BatoZinovy priestor md
objem len 160 litrov (215 litrov s natiahnutou strechou). Cabrio je imi-
dzZové auto, vyzerd pritazlivo bez strechy aj so strechou. Strecha sa dd
ovlddat aj pocas jazdy do rychlosti 30 km/h. Nemusi sa skladat celd,
k dispozicii je aj rezim stresného okna, kedy sa pootvori o 40 cm. Nad
zadné sedadld sa d4 nainstalovat skladaci deflektor, ¢im sa obmedzi pru-
denie vzduchu v kabine. Samozrejmostou je bohatd vybava bezpecnost-
nych a asistenénych systémov.

Stvorvalcovy 2-litrovy zézihovy motor (2.0 TwinPower Turbo) ma
vykon 131 kW v rozmedzi 5000 az 5500 ot./min. a krutiaci moment
280 Nm pri 1350 az 4200 ot./min. Malému auti¢ku déva vyborné dy-
namické vlastnosti. Akeelerdciu z 0 na 100 km/h zvlida v spoluprici
so 7-stupriovou automatickou prevodovkou, za 6,9 sekind a méze po-

kracovat k maximélnej rychlosti 230 km/h. Prevodovka si velmi dobre
rozumie s motorom, nemali sme k nej Ziadne vyhrady. Na dialnici pri
rychlosti 130 km/h motor to¢i 2150 ot./min. a spotreba sa pohybuje na
trovni 7 /100 km. Prevodovka okrem pacok pod volantom umoziuje
vodicovi ruéné sekvenéné preradovanie aj voliacou pikou Motor mé do-
statok sily uz pri nizkych otickach, najlepsie sa citi v strednom pésme.
Vo vyssom spektre otd¢ok uz nepdsobi tak suverenne ako John Cooper
Works. Najvicsi zazitok z jazdy sme mali, ked bola rucicka otickomera
v hornej tretine jeho stupnice. Necakajte od vyfuku Ziadne ,strielanie,
ale prijemnu, nie dramatickd symféniu zvuku. Po¢as tyzdenného skusa-
nia vozidla sme dosiahli priemernt spotrebu 7,6 1/100 km.

Jazdné vlastnosti MINI sa z hladiska stability a dynamiky jazdy tra-
di¢ne vyborné. Auto sa do zdkrut ,vrhi“ s chutou, pri zmendch smeru
sa takmer nenakldria, podvozok vyborne drzi pneumatiky na ceste aj
v hrani¢nych situdcidch. Ale na vicSine nasich ciest, pre nerovnost ich
povrchu, je tvrdost pre posidku obcas dost neprijemnd. Spojenie tuhé-
ho podvozka so 17-palcovymi pneumatikami vyzaduje kvalitné cesty.
Ked sme na také natrafili, jazdu sme si naozaj uzivali. Mali sme MINI
moznost vyskisat v peknom pocasi, takze sme Casto jazdili bez strechy
a uzivali si krdsnu prirodu Zahoria.

MINI Cooper S Cabrio sa predava za cenu od 29650 €. Mnohé
uzitoéné prvky st siucastou doplnkovej vybavy, tak pri skisanom aute
sa cena vySplhala na 44466 €.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany zaZihovy, ventilovy rozvod 2xOHC, zdvihovy objem
1998 cm?, najvacsi vykon 131 kW pri 5000 aZ 5500 ot./min., kriitiaci moment
280 Nm pri 1350 az 4200 ot./min.

Prevody: 8-stupiiova automaticka prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych ra-
menach, priecny skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava, vinuté pruziny,
priecny skrutny stabilizator, kotiicové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotic¢mi, hre-
beiiové riadenie s elektrickym posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 205/45 R-17.

Karoséria: 2-dverova, 4-miestna typu kabriolet.

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/$/v 3876/1727/1415 mm, razvor naprav 2495 mm, pohotovostna/celkova
hmotnost 1400/1745 kg, objem batoZinového priestoru 160/215 I, objem pali-
vovej nadrZe 44 1.

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 230 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 6,9 s, spotreba benzi-
nu v komb. prevadzke WLTP 6,3 /100 km, €0, 143 g/km.
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Renault Kangoo Van Cool Blue dCi 95 Open Sesame by Renault === =

Znacka Renault v priebehu poslednych rokov vynovila svoj produk-
tovy rad. Z obnovy nevynechala ani populdrnu kompaktni dodévku
Kangoo Van. Aktudlna, tretia generdcia tohto typu sa uréite bude pre-
ddvat rovnako dobre, ak nie lepsie, ako je predchodkyne. M4 kabinu
vybavenu podobne ako maji osobné autd nizej strednej triedy a md
aj podobné jazdné vlastnosti. Predpokladdme, Ze nikoho nesklame ani
koncept ndkladového priestoru v pekne tvarovanej skrini, ¢iastoéne
prepojeny s kabinou. Vyskusali sme Kangoo v dvojmiestnej verzii s ob-
jemom nékladového priestoru 3,8 m®, s motorom Blue dCi 95.
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Nova generdcia ma karosériu s hladkymi liniami, v porovnani s pred-
chidzajicou generdciou md men§i sucinitel aerodynamického odpo-
ru, najmid zdsluhou prepracovanej prednej ¢asti, s clonami v maske
chladi¢a. Kangoo Van dostal odlahent hlinikovi kapotu, snaha
$etrit na vlastnej hmotnosti vozidla md logiku, pretoze na zrychlo-
vanie auta s kilami navySe treba spalit viac paliva, pri ktorom sa vy-
produjii emisie CO, navyse. Preto tvrdenie nadSencov elektromobilov
s litium-i6novymi batériami s hmotnostou niekolko sto kilogramoyv,
ze ked ich v previdzke nebude na svete par miliénov ako dnes, ale
vela desiatok miliénov, prispeje to vyznamne k ozdraveniu klimy nasej
planéty, je celkom hlipe. Nami skdsany van nastastie pohdnal dsporny
vznetovy motor, to najlepsie nielen pre pefiazenku majitelov takéhoto
vozidla, ale aj pre maticku Zem.

Konstruktéri karosérie prechodom na moderni platform CMF
si mohli dovolit vynechat B stlpik na pravej strane karosérie. Mohli
tak vytvorit “system Open Sesame by Renault”, ohromujtco velkorysy
bo¢ny pristup do nikladného priestoru vozidla. Po otvoreni dveri ka-
biny na strane spolujazdca a posuvnych dveri za nimi, bude méct po-
sidka vozidla manipulovat s nikladom cez otvor Siroky az 1446 mm
- &o je dvakrit viac ako pri predchddzajicej generacii. Této inovicia
je praktickd najmd v meste, ulahuje nakladanie a vykladanie tovaru
bo¢nymi dverami v pripade, Ze podmienky neumoziuji dostato¢né
otvorenie zadnych dveri. Zadné kridlové dvere su asymetricky delené
a otvaratelné do uhla 180 stupriov. “Sézam” odkryva aj vtipné technic-
ké riesenie s otoénou mrezou, ktord je sicastou priecky medzi kabinou
a skriflou pre ndklad. Po sklopeni operadla spolujazdcovho sedadla
mozno mrezu otocit o 90 stupiiov okolo zvislej osi smerom dopredu.
Pred uskuto¢nenim tohto tGkonu je priestor pre ndklad v skrini dlhy
2716 mm, po natoceni mreze mozno na pravej strane skrine previzat
stihlejsie predmety dlhé 3053 mm. Objem nakladového priestoru je
az 3,8 m?, pravda, po otoceni mreze dopredu sa z dvojmiestnej dodédv-
ky stiva jednomiestna.

Interiér kabiny Kangoo Van kvalitou materidlov, pouzitych inovativ-
nych rieSeni pracoviska vodi¢a sa priblizuje ku klasickym osobnym
automobilom Renaultu. Aj vodi¢ robustnejsej postavy mé dostatok
miesta za v dvoch rovindch nastavitelnym multifunkénym volantom.
Sedadla st pohodlné, s mensou bo¢nou oporou ako maji osobné autd.
Asi to nebude z d6vodu Setrenia Calunnickych materidlov, ale kvoli
lah§iemu vystupovaniu a nastupovaniu. Pri rozvizke tovaru posidka
tento tkon za pracovni zmenu opakuje s velkou frekvenciou. V ka-
bine je hojnost odkladacich priestorov (vyrobca uvddza ich spolo¢ny
objem 60 litrov), napriklad zdsuvka Easy Life pred sedadlom spolu-
jazdca, ¢i schrinka nad pristrojovym panelom s odnimatelnym drzia-
kom na navigiciu a USB portami. Pristrojovd doska ponika prehladné

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

4-valcovy, 8-ventilovy vznetovy prepliiany, vstrekovaci systém common rail, venti-
lovy rozvod 2xOHC, zdvihovy objem 1461 cm?®, najvacsi vykon 70 kW pri 3750 ot./
min., kriatiaci moment 260 Nm pri 1750 ot./min.

Prevody: 6- stupiiova rucne ovladana prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a trojuholnikovych ramenach,
prieény skrutny sthilizator, zadna vleGena naprava, vinuté pruZiny, priecny skrutny
stabilizator, kotiicové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotic¢mi, hrebeiiové riade-
nie s elektrickym posiliiovacom, stopovy/obrysovy priemer otacania 11,31/11,75
mm, svetla vySka 160 mm, pneumatiky rozmeru 205/60 R-16.

Karoséria: 4-dverova, 2-miesta typu van.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/S/v 4486/1860/1808 mm, razvor naprav 2716
mm, rozchod kolies vpredu/vzadu 1584/1595 mm, pohotovostna/celkova hmot-
nost 1525/2236 kg, objem batoZinového priestoru 3,8 m3, objem palivovej nadrze
541.

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 164 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 14 s, spotreba nafty
v kombinovanej prevadzke WLTP 5,3-5,8 1/100 km, €O, WLTP 135-152 g/100 km.

a praktické rozmiestnenie vietkych pristrojov. Multimedidlny system
Easy Link s 8-palcovym displejom (500 €) Renault bezne pouziva
vo svojich sicasnych osobnych autich. Podobnost vybavy kabiny s ka-
binami osobnych automobilov pripominaji aj automatickd dvojzo-
nova klimatizécia (315 €), predné, zadné a bo¢né parkovacie snimace
(400 €), ¢ bo¢né a hlavové bezpe¢nostné vankuse vodica a spolujazdca
(315 €). Vnutorné spitné zrkadlo by kvéli plechovym zadnym dverdm
nebolo funkéné. Elegantné riesenie, umiestnit na koniec strechy ka-
meru snimajicu dianie za vozidlom a premietat jej obraz na displeji
na obvyklom mieste vnitorného spitného zrkadla, by pred par rokmi
nebolo mozné. Najmi kvoli kvalite a spolahlivosti kamery. Za tento
velmi uZitoény prvok aktivnej bezpecnosti, nazvany “Rear View As-
sist” treba priplatit 550 €.

Vozidlo pohinal osvedéeny prepfﬁany vznetovy 1,5-litrovy motor
s najvacsim vykonom 70 kW. Jeho krutiaci moment vrcholi hodnotou
260 Nm pri 1750 ot./min. Ak vodi¢ udrZiava motor pocas jazdy pre-
vazne v rozpiti strednych otdcok, ¢o je s ohladom na sprevodovanie
6-stupiiovej rucne ovlddanej prevodovky takmer prirodzené, dosiah-
ne priazniva spotrebu nafty. V kombinovanej previdzke sme dosiahli
priemery spotreby v rozmedzi 6,8 az 7,8 1/100 km. Tento rozptyl za-
visel viac od §tylu nasej jazdy, ako od zmeny zatazenia nékladového
priestoru. Podla vyrobcu Kangoo zrychli z 0 na 100 km/h za 14 se-
kind a dosiahne najvicsiu rychlost 164 km/h.

Utinnost timenia rdzov od prejazdu nerovnosti do znaénej miery zavi-
si od zatazenia auta — s prazdnym nakladovym priestorom zadn Cast
na nerovnostiach pri rychlej jazde ,poskakuje®, pri zatazeni je prejazd
nerovnosti ,,plavnejsi“.

Renault Kangoo Van Cool Blue dCi 95 Open Sesame by Renault
sa predava za 18650 €. Vozidlo bolo okrem uz spominanych prvkov
vybavené aj dalsou doplnkovou vybavou, ¢o vyslednu cenu zdvihlo
na 21705 €.
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Automobilka Peugeot svoju ponuku elektrifikovanych vo-
zidiel roziruje o elektromobily. Po Peugeote e-208 sme mali
moznost vyskusat aj elektricki verziu crossovera-SUV, mo-
del e-2008. Mal vrcholnu turoven vybavy GT, ktora zahina
18-palcové disky kolies, Full LED svetla a ¢ierne lakovanie
strechy, ktoré vytvara pekny kontrast s modrou perletovou
farbou karosérie Vertigo. Vzhladovo sa takmer nelisi od su-
rodencov so spalovacimi motormi, odlisuje sa od nich len
upravenou maskou chladi¢a vo farbe karosérie, tabulkou
EVC (zelena), ¢i malymi ikonkami ,e“.

Dobry dojem z dizajnu pokracuje aj v interiéri. S obvyklym i-Coc-
pitom, malym volantom s perforovanou kozou na venci, vo vybave GT
s pochrémovanymi prvkami, hlinikovymi peddlmi, dekérom prahov
bocnych dveri s ¢iernym ndpisom Peugeot, automatickou klimatizd-
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Peugeot e-2008 GT Electric 136k 50 kWh mm ==

ciou, ambientnym LED osvetlenim, 3D digitdlnym pristrojovym pa-
nelom Quartz (10,25%), radiom s 10“ farebnym dotykovym displejom,
3D navigaénym systémom, Bluetooth, USB, funkciou Android Auto
a Apple CarPlay... Predné sedadld su $portové, pohodlné, vyhrievané,
s dobrym bo¢nym vedenim. Pod displejom sa nachadzaji pochrémo-
vané ,piano“ prepinace, ktoré poznime uz z inych vozidiel znacky.
I-Cockpit 3D musime pochvilit, zobrazuje parametre ako napriklad
mapu navigécie, idaje z asisten¢nych systémov, zobrazenie spotreby,
stav pohonu a iné. K dispozicii je viac rezimov zobrazenia. Chybalo
ndm zobrazenie stavu batérie v percentich, ¢o je pre elektrické auto
dolezitd informacia.

Na zadnych sedadlich sa pohodlne odvezu osoby s vyskou
do 185 cm. Objem batozinového priestoru je totozny s verziou so spa-
lovacim motorom, mé 405 litrov (batéria je umiestnend v podlahe).
BatoZinovy priestor mé dvojité dno, pod podlahovym panelom sa daja
ulozit nabijacky a kdble. V kabine je dostatok odkladacich priestorov,
vodi¢ovi pomaha bezpe¢ne jazdit mnoZstvo bezpe¢nostnych asistenc-
nych systémov, napriklad sledovanie mftveho uhla, udrziavanie auta
v jazdnom pruhu, adaptivny tempomat, parkovacie snimace vpredu
a vzadu, kamera...

Peugeot €-2008 pohina elektromotor s maximédlnym vykonom
100 kW, dostupnym pri 3673 az 10000 ot./min. M4 okamzity nd-
stup velkého kritiaceho momentu, s maximom 260 Nm pri 300
az 3673 ot./min. Elektromotor je dopovany velkokapacitnou batériou
s kapacitou 50 kWh (uloZenou pod podlahou), z ktorych je vyuzi-
telnych 45 kWh. M4 zabezpedit dojazd 310 km (WLIP). Pripojend
je k tepelnej/chladiacej jednotke v priestore pre cestujucich, tepelnd
reguldcia batérie cirkuliciou kvapaliny umoznuje rychle nabijanie a jej
dlhsiu Zivotnost. Aj ked toto auto nie je Ziadnym trhaom asfaltu,
dokdze jazdit svizne. Vodi¢ md k dispozicii tri jazdné rezimy: Eco,
Normal a Sport. Pri pokojnej jazde v rezime Eco je obmedzend dyna-
mika, zaZitok z jazdy teda nie je vyrazny. Odmenou je mensia spotreba
elektrickej energie a dlhsi dojazd. Plny vykon motora je vyuzitelny len
pri jazdnom rezime Sport, ktory viak vodi¢ pri tomto type vozidla asi
moc vyuzivat nebude. Peugeot e-2008 zrychluje z 0 na 100 km/h
za 9 sekind a dosiahne maximalnu rychlost 150 km. Pre beznt jazdu
je najvhodne;jsi rezim Normal. K dispozicii st dva rezimy rekuperacie
- na §tandardnom ,D“ pri povoleni tlaku na pedal akceleracie vozidlo
yplachti®, pri aktivicii reZimu B, teda s tdinnejSou rekuperéciou, vo-
zidlo spomaluje vyrazne. Tento rezim zjednodusuje vedenie auta hlav-
ne pri jazde po meste. Ked sme si nani zvykli, brzdovy pedal takmer
nebolo treba pouzivat. Dojazd je velmi zavisly od $tylu jazdy, profilu
trasy aj od komfortu, ktory si chee posddka vo vozidle uzit. V meste
nie je problém s plne nabitym vozidlom prejst okolo 290 kilometrov
so spotrebou okolo hodnoty 14 kWh/100 km. Na dialnici pri rychlosti
130 km/h spotreba stipne (24 kWh). Celkovo v ,,zmiesanej* prevadzke
sa ndm podarilo prejst takmer 200 kilometrov — s pribliZne §tvrtino-
vym podielom jazdy na dialnici.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Elektromotor s maximalnym vykonom 100 kW pri 3673 aZ 10 000 ot./min., maxi-
malny kritiaci moment 260 Nm pri 300 aZ 3673 ot./min, kapacita batérie 50 kWh,
dojazd 310 km (podl'a WLTP).

Prevody: 1-stupiiova prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych ra-
menach, priecny skrutny stabilizator, vzadu vleGena naprava so skrutne pruznou
prieckou, vinuté pruZiny, vpredu kotii¢ové brzdy, vzadu bubnové, hrebeiiové riadenie
s elektrickym posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 215/55 R-18.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/s$/v4300/1770/1530 mm, razvor naprav 2605 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1500/1500 mm, pohotovostna/ celkova hmotnost 1665/2030 kg, objem bato-
Zinového priestoru 405/1467 I

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 150 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h 9 s, kombinovana spotre-
ba WLTP 18,3 kWh/100 km, CO, 0 g/km.

Cez 50 kW rychlonabijacku batériu z nuly na 80 percent mozno
dobit za neceld hodinu. Pri nabijani striedavym pradom je moznost
vyuzit az 11 kW trojfdzovi palubnt nabijacku (dodéva sa uz v zék-
ladnej vybave), nabitie z verejnej nabijacej stanice trvd okolo 5 hodin.
Z domicej zasuvky (1,8 kW) trvé nabijanie celt noc, asi 10 hodin, a to
na 40 percent kapacity (dojazd okolo 100 az 140 km po meste).

Podvozok je naladeny komfortne, dobre tlmi prejazdy na cestdch.
Na kvalitnej vozovke bez problémov drzi zvolenu stopu, v zakrutich
sa sprdva neutrilne a aj G¢inne eliminuje bo¢né ndaklony karosérie.
Jazda je prijemnd a tichd, a to aj pri vacsich rychlostiach.

Peugeot e-2008 GT Electric 136k 50 kWh sa predava za 31390 €.
Nami skdsané vozidlo s doplnkovou vybavou stile35 590 €.
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Seat Ibiza 1,0 ECO TSI 110 6-G Style Family mmm=

ZABAVNE MALE AUTO PO MODERNIZACI!

Automobilka SEAT predstavila modernizovanu
piatu genericiu svojho malého ,mestského“ typu
Ibiza. Ibiza sa stala ikonou znacky hned od uvede-
nia prvej genericie v roku 1984. Maly hatchback sa
na trhu velmi rychlo etabloval ako najuspesnejsi typ,
aky kedy ziiel z vyrobnej linky SEAT. A vyborn pre-
dajnost si dlhodobo zachoviva. Osviezena verzia ma
ambiciu zachovat si tdto vitazni mentalitu.

Tvarové apravy karosérie, §tandardne doddvané technolégie LED
na vonkajSom osvetleni vozidla, disky kolies s lahkej zliatiny umoc-
nili charakteristicky vzhlad ikonického typu. Oznacenie na zadnej
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Casti karosérie vytvorené ru¢ne pisanym pismom a nové logo SEAT
v dvojfarebnom chrémovom vyhotoveni doddvaju vonkajsiemu dizaj-
nu atraktiviou bodku. Modernizovana Ibiza sa preddva s piatimi mo-
tormi, pokryvajicich vykonové rozpitie od 59 do 110 kW spalujicimi
benzin a stla¢eny zemny plyn (CNG). Kombinujt sa s ru¢ne ovldda-
nou prevodovkou, alebo s dvojspojkovou prevodovkou DSG. Vyski-
$ali sme novinku s troviiou vybavy Style Family pohérianu trojvalcom
1.0 ECO TSI 110 spolupracujicim so 6-stupriovou ruéne ovlidanou
prevodovkou. Ibiza mala jednu z novych farieb karosérie (na vyber je 9
farieb), modra Saphir blue za priplatok 521 € a za 16“ zliatinové disky
a pneumatiky rozmeru 195/55 si treba doplatit 403 €.

Vnuitri karosérie Ibiza priniesla vyrazni revoliciu dizajnu v po-
rovnani s predchodcom. Uplne novi je pristrojové doska s mikkym
povrchom, s vic§im volne stojacim centrdlnym dotykovym displejom
systému infotainmentu — teraz umiestnenym pre zlepsenie ergoné-
mie vo zvysenej polohe — ako aj novy multifunkény volant potiahnuty
kozou Nappa. Moderny charakter umocniuji osvetlené mriezky ven-
tilicie s novym dizajnom. V Ibize bolo zachované mechanické ovla-
danie klimatizacie, v nami skiganom vozidle klimatizaciou Comfort
(665 €). Novy Seat Ibiza je od zaliatku sicastou akénych modelov
SEAT Family s atraktivnym cenovym zvyhodnenim a luxusnou bez-
pecnostnou vybavou uz v ziklade (s vyhodou az 3500 €). Patria me-
dzi ne napriklad adaptivny tempomat, vyhrievanie prednych sedadiel,
laktovd opierka, parkovacie snimace, SEAT Full Link, ordmovanie
ventilitorov vpredu s podsvietenim... Predné sedadld si dostato¢ne
velké, ponuikaji dobrd boénd oporu. Vo vozidle nechybaju vyskovo
nastavite[né opierky hlavy, ichyty ISOFIX na zadnych sedadlich, blu-
etooth handsfree mobilné pripojenie, elektricky nastavitelné a ovldda-
né predné oknd, predné svetld do hmly a iné. Typ SEAT Ibiza dostal
nové asistencné systémy, ktoré zlepsuji komfort a bezpenost jazdy
v kazdych podmienkach premavky.

Vodi¢ a spolujazdec maju dostatok miesta vo vietkych smeroch.
Na zadnych sedadlach je miesta pomenej pre vysich cestujicich, naj-
mi v priestore pre kolend. Zdkladny objem batozinového priestoru
za operadlami zadnych sedadiel je 355 litrov, pri sklopenych operad-
lich zadnych sedadiel vznikne schod, objem sa zvicsi na 1165 litrov.
Vo vozidle sme mali dojazdové rezervné koleso, Co sa ndm péci. Uvi-
tali sme aj dostatok odkladacich priestorov v kabine.

Verzia prepfﬁaného trojvalca s vykonom 81 kW je vyladend s dora-
zom na pdzitok z jazdy. Vrchol kratiaceho momentu 200 Nm v roz-
piti 2000 az 3000 ot./min. staéi k tomu, aby sa s Ibizou dalo jazdit aj
svizne a bezpecne prebiehat pomalsie vozidla. Dokéze auto rozbehnut
z pokoja ,na stovku® za 10,3 sekundy a dosiahne maximélnu rychlost
195 km/h. Pri mensich otickach motor pracuje pri ustilenej rychlosti
auta pravidelne, ale ak by mal zacat zrychlovat, to sa mu prili§ nechce.
Treba podradit. Vyté¢at ho do oticok, kedy sa ru¢icka otic¢komera bli-
7i k Eervenému polu, nemd velky vyznam, najlepsie sa citi v strednom
pisme otdcok. Jeho zvuk nad hranicou 3000 ot./min. uz prezentuje
trojvalcovii konstrukeiu, ale nie je pre posidku neprijemny. V zmie-
$anej previdzke sme dosiahli priemernt spotrebu benzinu okolo
6 1/100 km. Vdaka tomu, Ze prevodovka ma ,dlhsie“ sprevodova-
nie, na dialnici pri rychlosti 130 km/h motor toci 2800 ot./min.

Mierne $portovo ladeny podvozok sa dobre vyrovnéva aj s beznymi
nerovnostami, ktorych akusticka aj silovd odozva sa do kabiny dostiva
v dostatoéne stlmenej miere. V zékrutich sa vozidlo spréva stabilne
a neutrilne.

Seat Ibiza 1,0 ECO TSI 110 6-G vo vybave Style Family
sa predava za 14740 €. Nami skisany model s doplnkovou
vybavou stil 16 313 €.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:
3-valcovy, 12-ventilovy prepiiany zazihovy, ventilovy rozvod 2xOHC, zdvihovy objem
999 cm?®, najvacsi vykon 81 kW, kritiaci moment 200 Nm pri 2000 aZ 3000 ot./min.

Prevody:
6- stupiiova ruéne ovladana prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

Podvozok:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych
ramenach, priecny skrutny stabilizator, zadna vleena naprava, vinuté pruziny,
kotiicové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotii¢mi, hrebeiové riadenie s elektrome-
chanickym posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 195/55 R-16.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/$/v 4059/1780/1444 mm, razvor naprav 2548 mm, pohotovostna/celkova
hmotnost 1204/1605 kg, objem batoZinového priestoru 355/1165 litrov, objem
nadrze 40 1.

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 195 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h 10,3 s, spotreba benzinu
vkomb. prevadzke WLTP 5,1-5,41/100 km, C0, 116-123 g/km.
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Skupinu Renault

Skupina Renault vzdy klidla velky doraz na desifrovanie
zmien v spolocnosti. V ¢ase, ked sa svet rychlo a radikalne
meni, je dolezité pokracovat v inovaciich ¢i sluzbach bu-
ducnosti. Tato vzrusujica misia sa tyka oddelenia zikaz-
nickej inteligencie spolo¢nosti.

Eric, Trend Manager, ndm prinasa analyzu velkych spolocenskych
zmien, ktoré postihuji automobilovy priemysel a menia mobilitu vie-
obecne.

Nie je niahoda, Ze Renault stil za ikonickymi vozidlami, ktoré sa za-
pisali do histérie automobilov. Ci uz ide o Renault 5, Twingo, Espace,
Scenic alebo ZOE, znacka preukizala schopnost spifiat potreby a oca-
kévania spotrebitelov. To isté mozno povedat o znatke Dacia s uve-
denim typu Logan a Sandero na trh, pretoze predstavili nové
autd za cenu ako z druhej ruky. Takyto tspech by nebol mozny bez
Customer Intelligence Department.
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"Spolocnost je v case hlbokej krizy. Nasou iilohou je porozumiet tomu,
¢o budii spotrebitelia v nasledujiicich rokoch potrebovat, pre vytvorenie
mobility budiicnosti s individudlnymi a kolektivnymi reakciami vset-
kych nasich znaciek: Renault, Dacia, Lada, Alpine a Mobilize.“

Eric, Trend Manager, Customer Intelligence Department, Renault
Group

IDENTIFIKOVAT ZAKAZNICKE TRENDY
“Identifikovali sme 5 hlavnych globdlnych trendov, ktoré ovplyviujii
sprdavanie sa konzumentov. Tieto trendy uddvajii spésob, akym navr-
hujeme a doddvame vozidld, sluzby a riesenia mobility.“

AUTENTICITA
Aby si zdkaznici vybudovali doveru k znacke, stdle viac si vdzia jej lud-
sky pristup. V roku 2020 48 % ludi uviedlo, Ze nakupuju svoje vyrobky
a sluzby vylu¢ne od déveryhodnych znadiek - ¢o je ndrast o 11 percent
v priebehu siestich rokow.

Eric hovori: , To znamend, Ze zdkaznici ocakdvaji od spolo¢nosti
transparentnost, oddanost a plnenie svojich slubov.”

UDRZATELNA POHODA
Kazdy druhy ¢lovek hovori, Ze aktivne hladd vyrobky a sluzby, ktoré
spdjaju radost a udrzatelnost. V rovnakej miere sa 46 % ludi na celom
svete citi vinnych, ked svojou ¢innostou poskodzuji Zivotné prostre-
die. Vysledkom je, Ze 60 % eurdépskych zakaznikov oakéva, Ze sa spo-
lo¢nosti aktivne pokisia chranit planétu.

»Vyrobcovia maji zdujem vyvinat udrzatelnejsi sposob spotreby
so zodpovednejsimi a ekologickej$imi vyrobkami, podobne ako
Renault ZOE. To ide ruka v ruke s vytviranim ndvrhov, ktoré sa Setr-
né k Zivotnému prostrediu a zdrojom, ktoré podporuji postup obeho-
vého hospodarstva. Skupina Renault sa do tychto problémov aktivne
zapdja uz niekolko rokov.

AKTIVNE POSILNENIE POSTAVENIA
Az 42 % jednotliveov citi potrebu aktivne sa zapdjat do miestnych ko-
munit. Spolo¢nosti musia vyuzit svoju silu na vytviranie spravodlivej-
siecho prostredia tym, Ze budu dalej rozvijat vietky socidlne dimenzie
svojej organizdcie a prispdsobovat svoje podnikanie. To znamend pod-
porovat socidlny pokrok, bojovat proti diskrimindcii a rozvijat vztahy
alebo partnerstv, ktoré prinest zmeny v zdujme lep$ej budicnosti.

,Opit to nie je Ziadna novinka pre Skupinu Renault. Socidlny pokrok
je v nasej DNA," dopliia Eric.

SEBAZDOKONALOVANIE

Ako sa spolo¢nosti stivaji fragmentovanejsimi a coraz individudlnej-
$§imi, vytvdra to univerzdlnu potrebu identity, ktord sa ceni. Opit az
42 % spotrebitelov uvidza, Ze kupuji iba vyrobky a sluzby, ktoré su
v stlade s ich presvedéenim a osobnymi idedlmi. Pre 47 % Eurépanov
a Severoamericanov sa veta ,byt verny sebe“ stala synonymom osob-
ného uspechu.

»2Musime navrhnit vyrobky a sluzby, ktoré moéze kazdy zdkaznik pri-
jat, prisposobit ich potrebdm a identifikovat sa s nimi.”

Renault ZOE

JEDNODUCHOST A EFEKTIVITA

Ludia si nechct viac komplikovat Zivot ani stricat ¢as. Veta ,snazte sa
ulahit si Zivot” sa stala cielom pre 53 % Iudi na celom svete. Znamend
to vrétit moc jednotlivcom i spotrebitelom.

»Robit veci jednoduchsie méze potencidlne priniest silnd konkuren¢-
nt vyhodu a vyrazni vyhodu pre spolo¢nost. V ramci Renault Skupiny
to potvrdzuje aj rastdci uspech ,projektu” Dacia, ktory presadzuje jed-
noduchost svojich produktov.*

POCHOPENIE ZMIEN V SPOLOCNOSTI
Misia Customer Intelligence je pozorovat a porozumiet spdsobom,
ktorymi sa spolo¢nost meni, a potom zaclenit potreby spotrebitelov
do produktov a sluzieb, ktoré Skupina Renault v sucasnej dobe po-
nuka.

Eric uvddza: ,Zistenia zo sociologickych s§tudii, ktoré sme vykonali,
st jasné: svet prechddza hlbokymi, rychlymi a trvalymi zmenami. Di-
gitalizdcia nasich Zivotov, environmentédlne hrozby, ekologické obavy,
fragmentidcia spolo¢nosti, zranitelnost a neistota, rastica urbanizicia,
konkurenéné zmyslanie, individualizacia, hyper-spotreba atd.”

Ked st ludia vystaveni takémuto tlaku, stratia orientdciu a musia rie-
§it krizu identity, ¢ pocit naliehavosti. Aby sa ¢lovek spamital, musi
znova ziskat kontrolu nad svojou vlastnou existenciou. Potrebuja zno-
vuobjavit silu dévery.

"S tymito zmenami, nddejami ¢i obavami prichddzaji nové potreby,
tuzby a ocakédvania spotrebitelov, ktoré sa objavuju alebo sa stéle viac
prejavuja,” vysvetluje Eric.

VYNALEZ MOBILITY BUDUCNOSTI
Vo svete, ktory sa rychlo a radikdlne meni, je treba dbat na nové spot-
rebitelské trendy pre automobilovy priemysel. Skupina Renault sa za-
meriava na desifrovanie a zaclenenie spolocenskych trendov.
Customer Intelligence Department organizuje v celej spolo¢nos-
ti workshopy, z ktorych bude mat prospech kazdé znacka. Cielom je
stavat na tychto piatich trendoch. Chceme prist s inovativaymi névrh-
mi a konkrétnymi opatreniami, ktoré splnia ocakévania zdkaznikov
a budd pokracovat vo vymyslani budicich rieseni mobility.
_rt_
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Francizska zna¢ka PEUGEOT pocas tohto obdobia preukazala svoju
priekopnicku silu v pretekoch a v rely, pricom vytvorila jedny z najzna-
mejsich $portovych automobilov, ktoré excelovali v rukdch vynimog-
nych jazdcov.

Od vitazstva na vobec prvom meranom podujati na svete, cestnych
pretekoch Pariz — Bordeaux — PariZ v roku 1895, pouziva znacka mo-
toristicky $port na to, aby postvala svoju technolégiu vpred.

Dnes sa jej program Hypercar v $ampiondte FIA World Endurance
Championship (FIA WEC) s neddvno odhalenym typom PEUGEOT
9X8 (predstavili sme ho v minulom dvojéisle) zacina piatou dekddou
na svetovej scéne s cielom pridat k §portovému dobrodruzstvu dalsiu
slavnu kapitolu, ktord uz dlho stelesiiuje jeho snahu o vynimocnost
a spolo¢né emdcie.

Statistiky mdzu byt niekedy iba symbolické, no nemozno uniknit
skuto¢nosti, Ze Peugeot Sport nazbieral ovela viac zvuénych vitazstiev,
ako je pocet rokov, ktoré uplynuli od jeho vzniku v oktébri 1981, ¢im
vytvoril rekord, ktory svedéi o tom, Ze tim sa vzdy vyznacoval kvalit-
nou a premyslenou §portovou stratégiou.

,,Motors'port poskytuje automobilovému priemyslu laboratorium vy~
nimocnych technologii na urychlenie vyskumu a pokroku,” veri Linda
Jackson, generélna riaditelka znacky Peugeot.
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PEUGEOT SPORT s=u=

»Pre nasu znacku hrd zdsadnii silobu pri predstavovani novych typlov
a pri vytvdrani novych planov pre mobilitu zajtrajska. Peugeot za 40
rokov v motoristickom Sporte nielenZe vytvoril dlhy zoznam vitazstiev
a titulov, ale bol aj zdrojom skutocnej hrdosti. To je dedicstvo, ktoré nds
vedie a predovsetkym shiZi ako odrazovy mostik pre dalSie vitazstvd
nielen dnes, ale i v budiicnosti.”

Oddelenie PEUGEOT Sport, najskor znime ako Peugeot Talbot
Sport, vytvoril Jean TODT. Vzniklo tu mnozstvo ikonickych auto-
mobilov, vritane nezabudnutelnych modelov PEUGEOT 205 T16,
405 T16,206 WRC, 306 Maxi a 905, po ktorych v ostatnom ¢ase na-
sledovali modely PEUGEOT 908, 208 T16 Pikes Peak, 2008 DKR,
3008 DKR, 208 WRX a teraz aj revolu¢ny typ PEUGEOT 9X8, pri-
praveny hrat hlavnua dlohu v pléne elektrifikicie znacky PEUGEOT
a zdroven stelestiovat Uzke vizby medzi Sportovym zameranim a di-
zajnérskym timom znacky.

Za ostatnych 40 rokov dokdzali muzi a Zeny v PEUGEOT Sport
uspesne Celit vyzvam v podobe mnohych legenddrnych podujati na
svetovej i ndrodnej drovni a prave ich vésen a profesionalita — dve za-
kladné hodnoty — aj nadalej ingpiruju cely sicasny tim.

Ohliadnutie sa na desatro¢ia uspechov jednoznacne vytvira obraz
o spoloénosti PEUGEOT Sport na ceste za ziskavanim titulov
a triumfov na majstrovstvach sveta FIA v rely ¢i v rallyecrosse,
na slavnej Rally Dakar, na pretekoch 24 hodin Le Mans a na prete-
koch do vrchu Pikes Peak Clouds' International Hill Climb, ako aj
na okruhovych pretekoch vo Francizsku a inde. K tomu sa pridavaju
pédiové umiestnenia z pretekov Formuly 1, kde automobilka posobila
ako dodévatel motorov.

Medzi najvyznamnejsie uspechy timu PEUGEOT
SPORT v motorsporte od roku 1981 patria:

O 5 titulov Majstra sveta v rely medzi konstruktérmi v rokoch 1985,
1986, 2000, 2001 a 2002;

O 4 tituly Majstra sveta v rely medzi jazdcami dosiahli Timo
SALONEN, Juha KANKKUNEN a Marcus GRONHOLM (dva-
krat);

O 3 tituly Intercontinental Rally Challenge medzi konstruktérmi aj
jazdcami (2007, 2008 a 2009);

O Dlhy zoznam nérodnych titulov v rely;

O 3 vitazstvd z 24 hodin Le Mans, v rokoch 1992 (posidka Yan-
nick DALMAS/Derek WARWICK/Mark BLUNDELL), 1993
(Christophe BOUCHUT/Eric HELARY/Geoff BRABHAM)
22009 (Marc GENE/David BRABHAM /Alex WURZ);

O 3 tituly v pretekoch do vrchu Pikes Peak Hill Climb, v rokoch 1988
(Ari VATANEN), 1989 (Robby UNSER) a 2013 (Sébastien LOEB);
O Tituly v kategérii Super Touring, vritane nemeckého Sampiondtu
German Super Tourenwagen Cup z roku 1997 s typom 406 (Laurent
AIELLO);

O 7 vitazstiev z Rely Dakar v rokoch 1987 (Ari VATANEN), 1988
(Juha KANKKUNEN), 1989 a 1990 (Ari VATANEN), 2016 a 2017
(Stéphane PETERHANSEL) a 2018 (Carlos SAINZ);

O 1 titul Majstra sveta v relykrose (2015).

Tim Peugeot na vozidlach 205T16 v r. 1987 na Rallye Dakar

Peugeot 2008 DKR

Rézni sampidni, ktori jazdili na tychto vozidlich, pri¢om mnohi
z nich zanechali nezmazatelni stopu vo svojich obdobiach a discipli-
nach, sa v priebehu rokov mohli spolahnit na preciznych, svedomi-
tych, bojovnych a inovativnych ¢lenov timu PEUGEOT Sport.

T1, spolu s manazérmi, ktori viedli jednotlivé uspesné tazenia, vzdy
niesli farby znacky vysoko a hrdo.

Hlad po vitazstvich byvalych riaditelov, ako boli Jean TODT, Cor-
rado PROVERA, Jean-Pierre NICOLAS a Bruno FAMIN, do-
sledne napliial odhodlanim vietkych spojit, inovovat, indpirovat a ist
vpred.

Pretoze motoristicky $port tvori neoddelitelnd sucast DNA fran-
ctizskej automobilky, vSetky programy PEUGEOT Sport boli za-
merané na podporu konkrétnej vizie alebo technologickej stratégie
francizskej automobilky v oblastiach od bezpe¢nosti a vykonu, az
po nové formy energie, G¢innosti, elektroniky a pomoci vodi¢om.

Dnes je jadrom programu PEUGEOT Sport Hypercar s modelom
PEUGEOT 9X8 pre preteky 24 hodin Le Mans a FIA WEC elek-
trifikdcia, ¢o symbolizuje zameranie pldnov automobilky PEUGE-
OT na mobilitu zajtrajska a zaroven prispieva k jej vyskumnému
usiliu, pretoze jazdci prind$aji nové ndpady v prospech beznych
motoristov, ¢im prispievaji k vynimoénému transferu technolégii
z pretekov na cesty.

PEUGEOQOT Sport v oktébri oslévil 40. vyrocie, ktoré, hoci ide o do-

lezity milnik, je len jednym z krokov na dlhej ceste pred dal$imi
obohacujicimi objavmi, skisenostami a dobrodruzstvami.

_Pt_
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Spoloénost Hyundai Motor Company na veltrhu IAA
Mobility 2021 oznémila svoj zavizok stat sa do roku 2045
uhlikovo neutrilnou.

Hyundai na tohtoro¢nom veltrhu IAA, ktory sa konal od 6. do 12.
septembra v nemeckom Mnichove, predstavil aj $irokd paletu svojich
elektrifikovanych vozidiel a najnovsie riesenia, ktoré si zamerané
na pokrok s pozitivnou energiou.

Nivstevnici vystavy IAA sa mohli v stinku spolo¢nosti Hyundai Mo-
tor obozndmit s konceptmi batériovych elektrickych vozidiel, plne
elektrickym modelom robotického taxika a umelecky ladenymi ex-
poziciami, ktoré si venované vodikovym rieSeniam. Nechybali typy
IONIQ_5, NEXO, Kona EV ¢ autobus s palivovymi ¢linkami Elec
City Fuel Cell.

Na veltrhu IAA sa spolo¢nost Hyundai Motor zaviazala, Ze do roku
2040 zmensi svoje emisie uhlika o 75 percent v porovnani s rokom
2019. Do roku 2045 dosiahne Hyundai uhlikovi neutralitu vo svojich
produktoch a globalnych previdzkach.

Integrovand, mnohorozmernd stratégia spolo¢nosti Hyundai Motor
pre uhlikovi neutralitu pozostava z troch pilierov: rozsirenie radu &is-
tych automobilov, vyvoj platforiem novej generdcie a investovanie
do rieseni a technoldgii zelenej energie.

PILIER 1: CISTA MOBILITA

Od prvého odhalenia svojho koncepéného elektrického vozidla v roku
1991 spolo¢nost Hyundai Motor urobila pokrok smerom k zmense-
niu uhlika prostrednictvom svojho vediceho postavenia v oblasti Cistej
mobility.

Hyundai Motor sa zavizuje v nasledujucich rokoch postupne zvicso-
vat podiel predaja vozidiel s nulovymi emisiami (ZEV'). Do roku 2030
Hyundai planuje zabezpecit, aby 30 percent jeho globédlneho predaja
tvorili bezemisné vozidld a do roku 2040 spolo¢nost ocakdva, ze 80
percent z celkového predaja vozidlového parku budu predstavovat ba-
tériové elektrické vozidld (BEV) a vozidld s vodikovymi palivovymi
&lankami (FCEV).
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Hyundai
oznamil svoj zavazok
k uhlikovej neutralite

V Eurépe plinuje Hyundai od roku 2035 pontkat iba bezemisné
vozidla. Do roku 2040 bude Hyundai postupne na hlavnych trhoch
ukoncovat predaje vietkych vozidiel vyuzivajuce fosilne palivd, ¢im
podpori prechod na &istd mobilitu.

BATERIOVE ELEKTRICKE VOZIDLO (BEV)

V auguste 2020 spolo¢nost Hyundai Motor uviedla na trh svoju nova
znacku IONIQ, vyhradent pre batériové elektrické vozidld (BEV),
¢im podporila svoj zdvizok v ére elektrifikovanej mobility. Neskor
v tom istom roku Hyundai Motor Group, materska spolo¢nost spoloé-

nosti Hyundai Motor Company, predstavila svoju elektricko-globalnu
moduldrnu platformu (E-GMP) vyhradend pre BEV.

IONIQ_5 spolo¢nosti Hyundai Motor, ktory bol uvedeny na trh
vo februdri 2021, je prvym typom znacky, ktory je postaveny na plat-
forme E-GMP. IONIQ_S5 stanovil novy §tandard pre Zivotny $tyl
elektrickej mobility s udrzatelnymi a inovativnymi funkciami, ako
s 400 V a 800 V viacnasobné nabijanie & funkeia Vehicle-to-Load
(V2L).

Dalsim BEV typom spolocnosti Hyundai bude IONTQ 6, ktory sa in-
$piruje konceptom Prophecy EV, ktory bol tiez k dispozicii na vystave
IAA 2021. IONIQ_6 pontkne skisenosti s BEV so zameranim
na riedenia, ktoré sa budu hodit k akémukolvek Zivotnému §tylu.

ELEKTRICKE VOZIDLO S PALIVOVYMI CLANKAMI (FCEV)
Hyundai Motor investuje do technolégie vodikovych palivovych ¢ldn-
kov viac ako 20 rokov. Hyundai uviedol v roku 2013 na trh model ix35,
prvy sériovo vyrabany FCEV na svete, po ktorom nasledovalo v roku
2018 NEXO, SUV, ktor¢ je k dispozicii vylu¢ne s palivovymi ¢linka-
mi. V minulom roku spolo¢nost dodala zékaznikom vo Svajéiarsku
vozidlo XCIENT Fuel Cell, prvy sériovo vyribany tazky ndkladny
automobil s palivovymi ¢ldnkami. Hyundai tieZ nedédvno v Mnichove
predstavil svoj autobus Elec City Fuel Cell, ktory je teraz v Eurépe

v testovacej prevadzke.

Na vystave IAA Hyundai predstavuje aj svoju osobnu cestovnt mapu
FCEV na niekolko nasledujucich rokov. V roku 2023 uvedie na trh
nové NEXO a prinesie dalsi typ viactiéelového vozidla typu MPV
na vodikovy pohon. Hyundai pldnuje po roku 2025 uviest na trh aj
velké SUV pohdnané palivovymi ¢linkami.

PILIER 2: PLATFORMY DALSE] GENERACIE

Spolo¢nost Hyundai Motor vyznamne investovala aj do oblasti do-
pravnych platforiem dalSej generdcie. To zahffia inovativny stbor
moznosti mobility z bodu A do bodu B, ako st Urban Air Mobility
(UAM) a autonémne vozidl4, ktoré pontkaji vicsiu volnost pohybu
bez uhlikovej stopy. Tieto platformy su tiez v sulade s viziou spolo¢-
nosti Progress for Humanity a potvrdzuji zdvizok spolo¢nosti
Hyundai zlepsit obyvatelnost mestskych oblasti pre budice genericie.

ROBOTAXI NA BAZE IONIQ 5

Spoloénost Hyundai Motor predstavila na veltrhu IAA Mobility 2021
prvy pohlad na svoj model robotického taxika. Hyundai spolupracoval
so spolo¢nostou Motional, globdlnym lidrom v autonémnych techno-
l6gidch, na vyvoji vozidla na baze IONIQ_5 s autonémnym riadenim

SAE urovne 4.

Vdaka pokrocilej zostave snimacov pripojenej k najnovsiemu elektric-
kému automobilu spolo¢nosti Hyundai ma robotaxi technologicky
dizajn, ktory oslavuje inovicie autonémnej previdzky. Vozidlo bude
vybavené rozhraniami, ktoré cestujicim umoznia pocas jazdy intuitiv-
ne komunikovat s vozidlom. Spolo¢nost Motional za¢ne s prepravou

cestujuicich v IONIQ_5 robotaxikoch v roku 2023.

MESTSKA LETECKA MOBILITA (UAM)

Na vystave CES 2020 spolo¢nost Hyundai predstavila koncepény
model UAM S-A1, ktory bol vyvinuty na zéklade $tyroch principov:
bezpecny, tichy, cenovo dostupny a zamerany na cestujicich. Hyundai
Motor si kladie za ciel uviest na trh plne elektricky model UAM op-
timalizovany pre viuitromestska prevadzku v roku 2028. V roku 2030
pldnuje spoloc¢nost spustit regiondlnu leteckd dopravu, ktord spdja su-
sedné mesta.

PILIER 3: ZELENA ENERGIA

Uhlikovo neutrdlna stratégia spolo¢nosti Hyundai Motor smeruje
k prechodu na bezemisné vozidla ZEV. Cielom je poskytnut ¢istejsie
a ekologickejsie energetické rieSenia pre vietkych. To zahffia nielen
vyuZivanie obnovitelnej energie vo vyrobnych zdvodoch spolo¢nosti,
ale aj dlhodobé investicie do budicich technolégii, ako je zeleny vodik
na bize obnovitelnej energie, Vehicle-to-grid (V2G) a Second Life
Battery Energy Storage System (SLBESS).

ZELENY VODIK

Ocakdva sa, Ze zeleny vodik ziskavany elektrolyzou vody generova-
nej nizkouhlikovymi zdrojmi energie vyrazne zmensi emisie uhlika.
Spolo¢nost Hyundai Motor investovala do globalnych startupov, ako
je napriklad H2Pro, aby spolupracovala v oblasti zeleného vodika.
Hyundai okrem toho planuje zriadit zelend vodikovd infrastruktdru
v krajindch so silnou vlddnou podporou a bohatymi obnovitelnymi
zdrojmi energie.

REDUKCIA UHLIKA NA MIESTACH

Spolo¢nost Hyundai Motor sa venuje mnohym aktivitim, ktoré
zmens$uji mnozstvo emisii uhlika a dal§ich sklenikovych plynov, pro-
dukovanych jej vyrobnymi procesmi. Cinnosti spoloénosti zahffiaji
pokracovanie v aktivitich zmens$ovania energie a vystavbu ekologic-
kych zdvodov ich premenou na obnovitelné zdroje energie, ako je fo-
tovoltaickd energia.

V juli sa spolo¢nost Hyundai Motor spolu s dal§imi pobockami
spolo¢nosti Hyundai Motor Group pripojila ku globalnej iniciative
RE100 spolo¢nosti Climate Group, ktora sa zaviazala smerovat k 100
percentdm obnovitelnej energie. V ramci zdvizku bude zdvod Hyundai
Motor Manufacturing Czech (HMMC) prvym zdvodom spolo¢nosti
Hyundai, ktory v roku 2022 tplne premeni svoje vyuzitie elektricke;
energie na obnovitelné zdroje energie. Cielom spolo¢nosti je do roku
2040 naplnit potreby elektrickej energie vo viac ako 90 percentich
svojich globdlnych prevddzok obnovitelnou energiou. Hyundai sa za-
vizuje, Ze do roku 2045 bude vietky svoje globalne prevddzky pohdiiat

iba energiou z obnovitelnych zdrojov.

ZVOZIDLA DO SIETE (V2G)

V2G je najnovsia technoldgia, ktord umoziluje energiu vracat spit
do elektrickej siete z batérie elektromobilu. Umoziuje efektivne riadit
dopyt po energii, najmi v ¢ase $picky, a tym zoslabuje zdvislost

od fosilnych paliv.

Hyundai v sicasnosti realizuje niekolko pilotnych programov V2G
s roznymi zainteresovanymi stranami na trhu. Spolo¢nost pldnuje im-

plementovat funkciu V2G do svojich nadchddzajucich elektrickych
typov.

SECOND LIFE BATTERY ENERGY STORAGE SYSTEM (SLBESS)
Hyundai tiez hlad4 nové rieSenia pre vyuzitie batérii s ukonéenou Zi-
votnostou a ich transforméciu na novy systém skladovania energie.
Hyundai v stcasnej dobe spolupracuje s roznymi miestnymi ener-
getickymi partnermi na realizdcii pilotnych projektov pre opitovné
komeréné pouzitie batérii elektrickych vozidiel druhej generacie. Spo-
loénost m4 tiez buduci rok otestovat aplikiciu SLBESS v Nemecku.

LJAA Mobility je idedlnou prileZitostou na odhalenie nasej global-
nej vizie uhlikovej neutrality. IAA je dal§im milnikom na ceste trvalej
udrzatelnosti, ktort sme roky pripravovali. Spolo¢nost Hyundai Mo-
tor zostane vytrvald v Usil{ o uhlikovii neutralitu a bude priekopnikom
vo vyvoji holistickych rieSeni, “povedal Thomas Schemera, globalny
marketingovy riaditel spolo¢nosti Hyundai Motor Company.

~hi-
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Mercedes-Maybach Edition 100 ====

Sto rokov vyroby vozidiel Maybach

,CO JE DOBRE, MUSI BYT AJ KRASNE.“
Takznelo motto Wilhelma a Karla Maybachovcov
zo zaciatku 20. storocia. Otec a syn st povazovani
za nadanych konstruktérov, novatorov v oblasti
automobilového luxusu a priekopnikov pokial'ide
o styl. Vdaka jednoducho znejiucemu vzorcu sa im
podarilo dosiahnut mimoriadne komplexné ciele:
dokonalost a zruénost v kombinicii s inovaciami,
a to z hladiska technického, ako aj remeselného.
Toto predstavuje nizov Maybach dodnes.
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ZnaZka Mercedes-Maybach sa nadalej vyvija s viacerymi modelmi.
Na veltrhu IAA Mobility 2021 v Mnichove predstavil Mercedes-
-Maybach vozidlo Concept EQS, ¢im zédroveil poskytol ndhlad
na prvy plnoelektricky typ, ktory sa dostane do sériovej vyroby v roku
2023. SUV bude zaloZené na moduldrnej architektire pre elektrické
vozidld luxusnej a vy$sej triedy znacky Mercedes-Benz. Pri prilezi-
tosti 100. vyrocia predstavuje Mercedes-Maybach ediciu Edition 100:
mimoriadna edicia aktudlnych typov S a GLS — v oboch pripadoch
limitovand na 100 kusov. Mimoriadnu sériu si je uzZ mozné objednat.

Wilhelm Maybach, narodeny v roku 1846, bol blizkym spolo¢ni-
kom Gottlieba Daimlera a pracoval najskor pre spolo¢nost Daimler-
-Motoren-Gesellschaft. Medzi mnohymi inovéciami vyvinul prvy
Mercedes, ktory v roku 1901 dominoval pretekirskemu tyzdiiu
v Nice. Tento uspech mu priniesol jeho Cestny privlastok ,Roi des
Constructeurs” — kral konstruktérov. So svojim najstar§im synom
Karlom spijali pokrok s formou: cheeli vytvorit ,to najlepsie z naj-
lepsieho®. ,Vo dne v noci vo mne bdie neutichajiici impulz: dokonalost

techniky, “povedal Wilhelm.

Na vystave automobilov v Berline v septembri 1921 prezentovala
spolo¢nost Maybach Motorenbau GmbH svoje prvé sériovo vyribané
vozidlo. Typ W 3 bol pojazdnym umeleckym dielom: prvy nemecky
sériovy automobil s brzdami na vietkych $tyroch kolesich, planétovou
prevodovkou a interiérom s najkvalitnejsimi materidlmi. Publikum
bolo nadsené, zrodila sa legenda. Casopis Motor napisal: ,Na automo-
bilovom nebi zac¢ina svietit novd hviezda.

V 20. a 30. rokoch minulého storo¢ia sa Maybach stal prejavom cha-
rakteru a postavenia v spolo¢nosti a zdroven stelesnenim technického
a remeselného umenia — skrétka luxus $ity na mieru. Kréli, vyznamné
osoby z priemyselného odvetvia a umelci sa odvtedy nechavali vozit
v honosnych sedanoch a majestitnych limuzinach a po svete cestovali
vo vkusnych vozidlich typu kupé, kabriolet a roadster. Kazdy model
znatky Maybach bol jedine¢ne vybaveny. Preciznost sa stretdvala s po-
vabom. Indicky maharadza si v roku 1928 svoj sedan dokonca nechal
vyzdobit zlatom a rubinmi.

Po smrti Karla Maybacha v roku 1960 prebrala spolo¢nost Maybach
Motorenbau GmbH spolo¢nost Daimler-Benz AG. V roku 2002 sa
znovuzrodila samostatni znacka MAYBACH: do zaciatku roka 2013
sa po celom svete vyexpedovali legenddrne vozidla, ako Maybach 57,
Maybach 62 ¢& Maybach 62 landaulet. Automobilovd dokonalost sa
opit stala hybnou silou rovnako pre inzinierov, dizajnérov a zdkaz-
nikov.

Od roku 2014 je Mercedes-Maybach znackou Mercedes-Benz.
Okrem sériovych Mercedes-Maybach Triedy S a GLS prindsa znacka
na trh aj model S 600 limuzina & limitované mimoriadne modely,
ako S 650 kabriolet alebo G 650 landaulet. Hlavnymi trhmi sa Cina,
Rusko, Juznd Kérea, USA a Nemecko.

>

79



Luxusny sedan Mercedes-Maybach Triedy S s motorom V12 a vykonom
450 kW (kombinovand spotreba paliva podla NEDC: 14,1 - 13,3 1/100 km)
je dokonalym sedanom na previdzku so Soférom. Medzi klu¢ové prvky vybavy
patria zadna Cast prvej triedy utlmend proti hluku spolu so 4D obklopujticim
ozvudovacim systémom Burmester, vyhrievacie a masdZne funkcie sedadiel,
ako aj high-tech obrazovky infotainmentu. Model m4 v porovnani s dlhou
Triedou S rézvor néprav prcdfien}? o 18 centimetrov a po prvykrit je vybaveny
aj pohonom na vietky kolesd.

Oba modely Edition 100 maji typické poznavacie znaky vozidiel Maybach,
ako posobivd maska chladica, nest emblém znacky. Trieda S a GLS s ruc-
ne nalakované v dvoch rovnakych odtiefioch — striebornd high-tech/nautickd
modrd — a vybavené koZenym interiérom vo vyhotoveni designo kristalova

biela/striebrosivd pearl.

Kazdy model nadvizuje na tradiciu znalky vytvirat ,to najlepsie
z najlepsieho” a vznikd diskusiou so zdkaznikmi v centre Center of
Excellence v Sindelfingene pri Stuttgarte. Na Zelanie mozu byt vo-
zidl4 individudlne prisposobené vdaka liske k detailom odbornikov
z programu Manufaktur znacky Mercedes-Maybach: umenie reme-
selnej vyroby a dokonalost na najvyssej trovni.

MERCEDES-MAYBACH EDITION 100

Pri prilezitosti stého vyro¢ia znacka pokraduje v ceste k maximaélnej
individualite, nezédvislosti a komfortu s dvoma $pickovymi modelmi.

Prvotriedne SUV GLS s motorom V8 a vykonom 410 kW (kom-
binovand spotreba paliva podla NEDC: 12,0 I/100 km) spdja $porto-
vy vzhlad s luxusom sedanu: je o 33 centimetrov vyssie ako klasicky
sedan a pontka jedine¢ne priestranny interiér s priestorom na nohy
na Grovni 1,10 metra, ako aj vzduchové pruzenie. Interiér je utlmeny
proti hluku a vybaveny najjemnejSou kozou. Elektricky vysuvatelné
néslapné dosky sa staraji o maximalny komfort pri nastupovani a vy-
stupovani.
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Logo znacky spolu s népisom Edition 100 zdobi stfpik C (Trieda S),
resp. stfpik D (GLS), rozne odkladacie priestory a plochy v interiéri.
Nipis Edition 100 zdobi aj kryty nabojov kolies. Kované diskové ko-
lesd modelu GLS a kolesa Triedy S sa pritom lesknt v novom sivom
vyhotoveni.

Autoplachta s ikonickym zdvojenym pismenom M a uslachtily,
ruéne vyrobeny kufrik v mikkej kristalovej bielej kozi alebo Ciernej
kozi a velkosti spisu — uréeny na uchovivanie klucov a dokumentov —
poddiarkuju exkluzivitu tejto edicie. V stvislosti s jubilejnou ediciou
navrhuja aj dlhoroéni partneri Mercedes-Maybach prisne limitované
mimoriadne série: licenény partner MAYBACH - Icons of Luxury
tak ponuka plniace pero ozdobené diamantmi z kolekcie Maybach
The Peak; vyrobca striebra a jacht Robbe & Berking zas ponuka ¢asu

na Sampanské s individudlnou gravirou.

Edicia Edition 100 bude na prvych trhoch k dispozicii u obchod-
nikov na zadiatku roka 2022 a dalSie trhy budu nasledovat v prie-

behu roka.

-mm-

smart Concept #1 mmu=

STUDIA maHo suv

Znacka smart je priekopnikom v oblasti mestskej mobili-
ty od roku 1997. V roku 2019 prestala ponikat vo svojich
vozidldch spalovacie motory a zamerala sa na isto elektric-
ky pohon. Na konci roka 2019 spolo¢nosti Mercedes-Benz
AG a Geely Automobile Group zalozili spolo¢ny podnik
smart Automobile Co., Ltd. Vyvoj novej generidcie vozidiel
smart sa uskuto¢ni v globdlnej inZinierskej sieti spolo¢nosti
Geely. Dizajn exteriéru a interiéru vznikne v globdlnej sieti
dizajnu Mercedes-Benz. Stiudia smart Concept #1, ktoru
vystavili na autosaléne v Mnichove, je vraj takmer totoznd
s pripravovanym sériovo vyrdbanym smartom.

Prvy néznak novej trovne digitalizicie buddcich vozidiel znacky smart
pontkaji zapustené klucky dveri, ktoré su iba naznacené svetelnymi
prvkami. Reflektory a zadné svietidld s LED vyznamnym spdsobom
prispievaju k unikdtnemu a emocionédlnemu vzhladu §tidie. Zaroven
ide o jedny z hlavnych prvkov svetelnej koncepcie okolo vozidla, ktord
puta pozornost. V rdmci tohto sofistikovaného zhluku osvetlenia exte-
riéru a interiéru v harmonickej kombindcii so $pecidlne navrhnutymi
zvukovymi prvkami sa predny pés svetelnych diéd deli na malé troju-
holniky, ktoré blikaji do rytmu. Po¢nic osvetlenym obloZenim chla-
di¢a sa svetelné efekty postupne postivaju v rytme hudby po bokoch
vozidla aZ po zadny difizor.

Napriek kompaktnym rozmerom exteriéru (4290x1910x1698 mm,
rdzvor néprav 2750 mm), je interiér $tddie mimoriadne priestranny.
Rovnako ako budici pitmiestny smart aj Stvormiestna $tadia posky-

tuje priestor na nohy a lakte na trovni vozidiel z vy$sich segmentov.
Jednym z hlavnych dizajnovych prvkov interiéru smart Concept #1 je
stredovd konzola, ktord sa vznasa medzi prednymi sedadlami a ply-
nulo sa spja s unikdtnym dizajnom pristrojovej dosky. Centrédlny
ovlddaci prvok je volne stojaci 3D dotykovy displej s 12,8-palcovou
uhloprieckou. Trojrozmerny glébus sluzi ako centrilny bod ponuky
na 12,8-palcovom dotykovom displeji s vysokym rozli$enim. Avatar
s umelou inteligenciou pomaha pouZivatelovi orientovat sa ponukami
a funkciami. Vdaka umelej inteligencii sa tento virtudlny spolo¢nik
neustdle u¢i zo spravania sa pouzivatela.
Nové generdcia automobilov znacky smart disponuje vykonnym cen-
tralnym pocita¢om, ktory ovldda styri hlavné oblasti: infotainment,
asistenéné systémy pre vodica, funkcie $pecifické pre elektromobilitu
a architektiru pre elektrické/elektronické vozidld (architektira E/E).
_st_
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Nissan Townstar ssm=

Na elektriku, ale
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aj na benzin

Nissan predstavil svoje nové kompaktné tZitkové vozidlo
Townstar. Je ukazkou doteraz technologicky najkomplex-
nejSej ponuky l'ahkych iZitkovych vozidiel Nissan, prinasa
do ponuky kompaktnych dodavkovych automobilov viac
ako 20 technologii. Pohanat ho mdzZe zazihovy motor, ale-
bo elektromotor.

Plne elektrickd verzia Townstaru nadvizuje na uspech typu
Nissan e-NV200. M4 zlepsenu batériu s kapacitou 44 kWh, po-
kro¢ilu technolégiu elektrického pohonu s vykonom 90 kW, kru-
tiacim momentom 245 Nm a malé previdzkové ndklady. Predpo-
kladany dojazd je 285 km.

,Uplne novy Townstar pontika dve efektivne riesenia pohonu,
ergonomicky dizajn a jedine¢né technoldgie a je komplexne vy-
baveny tak, aby splnal neustale sa meniace potreby zdkaznikov,*
hovori Emmanuelle Serazin, riaditel predaja lahkych uzitkovych
vozidiel spolo¢nosti Nissan Europe.

»Vdaka prisnej$im emisnym normdm, obmedzeniam pristupu
do miest a stéle rasticemu dopytu po vozidlach na dopravu kon-
covému zdkaznikovi musia velké i malé podniky ndjst efektivne
a udrzatelné rieSenia, aby zostali konkurencieschopné a optimali-
zovali svoju previdzku,“ pokracuje Emmanuelle.

Uplne novy Townstar bol vyvinuty s cielom dosiahnut optimélnu
efektivitu a vestrannost v mestskom prostredi a pontka dve riesenia
pohonnych jednotiek v komerénej a osobnej verzii, aby uspokojil po-
treby zékaznikov.

Predné kolesd st pohdnané 1,3-litrovym z4zihovym motorom, ktory
je zndmy z odchédzajicej generdcie typu Qashgqai a je plne v silade
s najnovéimi emisnymi normami Euro 6d-Full, ktory produkuje vy-
kon 96 kW a krutiaci moment 240 Nm.

Na druhej strane, plne elektricky Townstar, ktory je zostro-
jeny na odbornych znalostiach spolo¢nosti Nissan v oblasti elektric-
kych lahkych uzitkovych vozidiel, kombinuje inteligentny manazment
energie a efektivne chladenie batérie v jednom optimalizovanom bali-

ku. Novi dodévka nahradi typ e-NV200.

Townstar prindsa do ponuky kompaktnych lahkych dZitkovych vo-
zidiel viac ako 20 technologickych funkcii. Vdaka sirokému spektru
bezpecnostnych technoldgii a pokroilym asistenénym funkcidm, aky-
mi st napriklad asistenény systém bo¢ného vetra alebo prevritenia
sa privesu, poskytuje vodi¢ovi za volantom upokojujice a sebavedomé
zazitky. Inteligentné nidzové brzdenie s asistenciou na rozpoznanie
chodcov a cyklistov a asistenénym systémom krizovatky, ako aj bez-
dotykové parkovanie a inteligentny tempomat, stavia Townstar na po-
predné miesto v kategérii lahkych uzitkovych vozidiel.

Spoloé¢nost Nissan integruje 360-stuptiovi parkovaciu kameru ako
prva v segmente kompaktnych dodavkovych automobilov. Systém po-
mocou sady kamier zobrazuje 360-stupriovy prehlad okolia vozidla
a poskytuje vodicom sebavedomie pri parkovani v meste.

Zékaznikov elektrickej verzie Nissanu Townstar potesi aj inovativny
pokrodily asistenény systém ProPILOT. Této technolégia podporuje
vodica pri jazde na dialnici, umoziiuje vozidlu automaticky spomalit
az do iplného zastavenia a zrychlit tak, Ze ide za vozidlom iddcim
pred nim, a tiez ho udrziava v strede jazdného pruhu - dokonca aj
v miernej zdkrute.

Pohodlné funkcie konektivity, ako je Apple CarPlay/Android Auto
a bezdrotové nabijanie telefénu, budu k dispozicii v celom rozsahu
od uvedenia na trh, pricom od uvedenia plne elektrickej verzie na trh
budu k dispozicii dalsie rozsirené sluzby Connected Services.

Tieto prepojené sluzby budu prezentované prostrednictvom 8-pal-

cového dotykového displeja, ktory je spojeny s 10-palcovym digitdl-
nym pristrojovym panelom pred vodi¢om v plne elektrickom tplne

>

novom modeli Townstar.
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Townstar je postaveny na aliancnej platforme CMF-C - od zikla-
dov s ohladom na kvalitu a funkénost. Bude niest nové logo znacky
Nissan, ¢o z neho robi prvy eurépsky typ, ktory sa s nim bude vyribat,
a najnovsi, ktory bude predstaveny v rdmci transforma¢ného plinu
Nissan NEXT, ktory uprednostiuje udrzatelny rast a ziskovost v rdm-
ci globédlnych opericii spolo¢nosti. M4 dokonale uspokojovat potreby

zdkaznikov, ktori hladaju viestrannost, pohodlie, priestor.

Kombi verzia dplne novej genericie Townstar bude podporovat ro-
diny na cestich s rozsiahlymi moznostami inteligentného tlozného
priestoru, ktoré mozu dosiahnut az 775 litrov. Od prepracovanych po-
tahov sedadiel a dveri aZ po modernu stredovd konzolu a povrchovi
Upravu pristrojovej dosky, kabina vita zdkaznikov s komfortom podob-
nym osobnému automobilu.

Elektricky Townstar bude odrazat estetické prvky typu Ariya, vra-
tane Standardnych LED reflektorov a aerodynamickej prednej masky
integrujucej zlozity vzor Kumiko a sviezi V-motion dizajn s dennymi
svetlami.
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Rovnako aj verzia pohdiland zazihovym motorom vynikd ostrym
a dynamickym vzhladom vdaka mriezke chladi¢a. Samozrejmostou s
»aktivne klapky®, ktoré boli integrované tak, aby optimalizovali pra-
denie vzduchu okolo predného ndraznika a prednych kolies, ¢im sa
zmensuje odpor vzduchu a optimalizuje sa spotreba paliva.
Novi kompaktnd dodédvka s nakladnym priestorom az 3900 litrov
s oto¢nou prepizkou dokdze lahko prepravovat dve europalety a az
800 kg nakladu, zatial ¢o vykonné pohonné jednotky umoziiuji vo-
zidlu tahat brzdeny prives s hmotnostou az 1500 kg.
Nikladovy priestor md na boku velké posuvné dvere, ktoré ulah-
¢uju vykladanie dodévky, a moznost mat vzadu kridlové delené dvere
v pomere 60/40 s otviranim 180 stupiiov alebo zadné vyklopné dvere.

Spolo¢nost Nissan opitovne potvrdzuje svoj zdvizok poskytovat
kvalitu a istotu. Majitelia naprie¢ radom uzitkovych vozidiel Nissan
budu okrem osemroé¢nej alebo 160000 km zéruky na batériu pre EV
verziu tazit z celoeur6pskej 5-ro¢nej alebo 160 000 km zdruky.

precvlfwzfé’ PW@

Ford skima sustredenost
vodicov za volantom

Spolo¢nost Ford je priekopnikom v oblasti mozgového
vyskumu, ktory by mohol viest k rychlejsiemu a presnej-
$iemu zisteniu, kedy sa vodi¢ prestiva za volantom sustre-
dovat na vedenie vozidla.

V&asné upozornenie vodicov, ktori st unaveni alebo roztrziti, by mohlo
pomoct zlepsit bezpecnost vodicov, cestujicich a ostatnych Gcastnikov
cestnej premdvky, pretoze Ginava vodicov prispieva az k 25 percentim
smrtelnych a viznych dopravnych nehod. Prieskum ukézal, ze 40 per-
cent vodi¢ov v Eurépe nedodrziava odporacant prax, aby si na dlhych
cestdch kazdé dve hodiny urobili prestavku.

»<Mozog pocas jazdy spracoviva obrovské mnozstvo informdcii, to sa
vsak moze zmenit, pretoze niektoré asisten¢né technoldgie vo vozidle
prevezmu ast riadenia za vodica. Vodidi sa tieZ moZu unavit a byt
myslienkami ,mimo“. Rychlejsia identifikdcia takychto situdcii moze
mat zdsadny vyznam,“ povedal Stefan Wolter, vyskumny inZinier od-
delenia vyskumu a pokroéilych systémov spolo¢nosti Ford of Europe.

Spolo¢nost Ford spolupracuje s neurovedcami a dvfa, Ze dokdzu iden-
tifikovat reakcie mozgu a odhalia vypadky koncentricie, aby potom
dokadzali priradit skeny k ich fyzickym prejavom — ako st zmeny srd-
covej frekvencie alebo dychania. Ak by doslo k strate koncentricie,
napriklad ak by sa pomocou technoldgie nositelného zariadenia zistili
zmeny srdcového tepu, vozidlo by mohlo upozornit vodica.

JEDINECNY VYSKUMNY PROJEKT

Aj ked asisten¢né technoldgie vo vozidle ponikaji vodi¢om stile viac
podpory, stile je klucové, aby sa vodi¢ ststredil a prili§ sa nespoliehal
len na asistenéné technolégie.

Spolo¢nost Ford uskutoériuje tento vyskum mapovania reakcii mozgu
na spravanie sa vodi¢a s nemeckou klinikou Uniklinik RWTH

Aachen. Testovania sa zucastiiuju osoby, ktoré vykondvaji simuldciu
jazdy, priom vedci skenuju ich mozgovu aktivitu pomocou pristroja
MRI. Vdaka $pecidlne umiestnenému zrkadlu mézu déastnici sledovat
simuldciu na obrazovke.

Scendr je prevzaty z hernej technolégie a zahfila no¢nu jazdu
po trojpradovej dialnici, kde vozidlo v strednom pruhu néhle zabrzdi.
Utastnik musi prevziat kontrolu nad vozidlom a pomocou ruéného
zariadenia sa presunit s autom dolava alebo doprava. Ucastnikov tak-
tiez podnecuji zvuky motora a musia indikovat, do ktorého pruhu sa
mozno bezpecne preradit.

Zariadenie MRI skenuje mozog pred tymito tikonmi aj pocas nich,
pri¢om vedci merajud, ako rychlo ucastnik zareaguje a ¢i sa rozhodne
spravne. Rovnako monitoruju zmeny srdcovej frekvencie, dychania
a dalsie fyziologické parametre.

»Verime, Ze po ziskani tychto udajov budeme jedného dna vediet vy-
generovat jedinecné fyziologické skeny vodica, aby boli vodici v bu-
ducnosti pripraveni reagovat a v pripade potreby okamzite zasiahnut,*
povedal profesor MUDr. Klaus Mathiak, PhD., vedici oddelenia psy-
choneurobioldgie a vedici konzultant pre psychosomatickd medicinu

na klinike Uniklinik RWTH Aachen.

Uz viac ako desat rokov sa na pristrojovej doske zobrazuje symbol
salky kavy a upozoriiuje vodicov vo vozidlich Ford, Ze javia zndmky
unavy a mali by si urobit prestavku. Tento jedineény vyskumny pro-
jekt by teraz mohol posunit systém monitorovania spravania sa vodica
o dolezity krok dalej a pomoct zabezpedit hladky prechod k vedeniu
vozidiel s pokro¢ilymi funkciami asistencie vodicovi.

-fd-
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VYCHODOSLOVENSKE
STROJARNE KOSICE

Vyichodoslovenské strojdarne (VSS) Kosice boli nasim (cesko-
slovenskym) najvicsim vyrobcom cisternovych a iicelovych
vozidiel. Na konci osemdesiatych rokov doddvali pre potreby
armddy i civilného sektoru doma i za hranicami rocne viac
ako tisic cisternovych a dalSich Specidlnych vozidiel. Podnik
bol vyznamnym zdkaznikom pre automobilku Tatra, od kto-
rej kazdy rok odoberal velké mnoZstvo civilnych i vojenskych
podvozkov. Cast produkcie bola tiez doddvand v kombindcii
s vozidlami LIAZ, resp. v mensej miere s ndkladnymi auto-
mobilmi inych znaciek.

V tomto obdobi si pripominame 135 rokov od zaloZenia strojirne
Karol Poledniak v Kosiciach, na ktorej zéklade vznikol velky podnik,
ktory ku koncu osemdesiatych rokov zamestnéval viac ako desat tisic
pracovnikov a zabezpecoval jednu tretinu strojdrskej produkcie celého
byvalého Vychodoslovenského kraja. Karol Poledniak spolo¢-
ne so strojnikom Haraszym zalozili v roku 1886 zdmoc¢nicku dieliiu,
v ktorej opravovali vihy a mensie polnohospodarske stroje. Rok na to
sa Poledniak osamostatnil, za¢al s vyrobou polnohospodarskeho ndra-
dia a neskdr po prestahovani sa do vi&sich priestorov na dnesnej Stiro-
vej ulici v centre Kosic rozsiril program o produkciu strojov a zariadeni
pre mlyny, ako aj o vyrobu kotlov a parnych generitorov, ¢i vodnych
turbin. Po¢as prvej svetovej vojny prevzal po smrti svojho otca vedenie
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A Pred 55 rokmi boli v KoSiciach vyrobené prvé automobilové
cisterny Tatra 138 C-12 a cisternové navesy CN-22. K ich najvaésim
tuzemskym odberatel'om patrili podniky Benzina a Benzinol, a tieZ
Ceskoslovenska armada

v Vyroba cisternovych kanalizaénych automobilov CAK-7,
vyvinutych v Kosiciach na podvozku LIAZ $706 RTK,
prebiehala v rokoch 1969-1982. Neskor boli nahradené novym
typom CAK-8 na Sasi LIAZ 110.850

podniku K. Poledniak ml., ktory sa postaral o jej dalsi rozvoj a rozsi-
renie produkcie o zariadenia na spracovanie kozZe, lanu, technologické
zariadenia pre lichovary a pivovary. V tridsiatych rokoch, v ¢ase hospo-
darskej krizy a poklesu zdujmu o technoldgie pre priemyselné podniky,
sa podnik za¢al venovat i prestavbdm spalovacich motorov, generdlnym
opravim automobilov, vyrobe piestov a dalsich dielcov motorov a opra-
covaniu klukovych hriadelov. Hned po oslobodeni Kosic v janudri 1945
sa strojarsky podnik dostal pod ndrodnu spravu, jeho majitel Karol Po-
ledniak ml. bol zatknuty sovietskou §titnou policiou NKVD a v marci
1945 zomrel v zajateckom tdbore v Jenakieve na Ukrajine.

K prvym Géelovym vozidldm vyvinutym priamo vo VSS sa
radil i saco-kanalizaény automobil CAS 5 na podvozku Praga S5T

Strojaren pokracovala v pévodnom programe a po znirodnen sa sta-
la sacastou Kovorobnych a strojirskych zédvodov a neskor ndrodného
podniku CKD Krivi Bratislava. V roku 1950 doslo k vytvoreniu sa-
mostatného ndrodného podniku Vychodoslovenské strojarne, ktorého
zdklad tvorila pévodnd strojdreri a zlievaren K. Poledniak, a tieZ novy
zdvod, ktory vyrastal na mieste byvalého letiska v Casti Kosice — Barca.
Vyrobny program bol zamerany na zariadenia pre chemicky priemy-
sel a hutnicke kombindty, podnik dodal a namontoval technolégie pre
vyrobu hlinika v Madarsku, pre domécu hlinikren v Ziari nad Hro-
nom, upraviiu rudy v Chvaleticiach, zariadenia na vyrobu niklu, plas-
tov a vlakien, podielal sa na vystavbe Vychodoslovenskych Zeleziarni
a dalsich priemyselnych objektov doma i v zahrani&i. Dalsou oblas-
tou bola produkcia tvirniacich strojov, tzv. bucharov, ktoré v neskor-
$om obdobi nahradili mechanické a hydraulické lisy, a tiez vyroba
prevodoviek pre priemysel. Doplnkovy sortiment predstavovali trak-
torové fekdlne privesy, vyrdbané od roku 1957, ¢ dodavky Zenijnych
nadstavieb — skladacich mobilnych mostov SM-60, umiestnenych
na podvozku Tatra 111. Sucastou podniku bola i zlievarer sivej liatiny,

Vyroba cisternovych privesov CP-11 bola po roku 1969 spolu
s produkciou podvozkov navesov CN-22 umiestnena do nového
poboéného zavodu v Sabinove. Neskor sa zavod ZT'S Sabinov
Specializoval na vyrobu prevodoviek

Cisternové automobily boli spociatku vyrabané v rekonstruovanych

priestoroch pdvodnej tovare K. Poledniak na Stiirovej ulici v centre

Kosic. Cisternovy plni¢ (vojenskej) leteckej techniky CL na podvozku
Tatra 148 pred vjazdom do ,starého“ zavodu

Mensia séria navesovych siiprav CN-22CP na prepravu épavku

Po roku 1971 sa zacal pri vyrobe nadrZi pouZivat sklolaminat. Okrem
cisterien uréenych pre armadu nasiel uplatnenie napriklad
aj pri prepravnikoch mlieka CALM-8 (podvozok LIAZ $706 MS)

ktord sa v roku 1961 premiestnila z pévodnych priestorov do novej
metalurgickej prevadzky v aredli hlavného zdvodu. Vychodoslovenské
strojirne boli v tom obdobi si¢astou vyrobno-hospodirskej jednotky
(VH]) Krélovopolska strojirna Brno, neskor CHEPOS — Chemické
a potravindrske strojirenstvo Brno.

Zlom v dalsom smerovani nastal v roku 1966, ked bola do Kosic
umiestnend vyroba cisternovych vozidiel. Dévodom bol pokles odby-
tu technologickych zariadeni pre chemicky priemysel dany nasytenim
trhu a zdujem vedenia podniku nahradit ho inym programom s vi¢Sou
sériovostou produkcie. Vyhodou boli tiez bohaté skusenosti s produk-
ciou tlakovych a $pecidlnych nddrzi, ktoré tvoria zaklad kazdej cister-
novej nadstavby. Vyroba zacala automobilovou cisternou C-12 na pod-
vozku Tatra 138 uréenou k preprave 12 tisic litrov motorovych paliv.
Na Zelanie k nej bolo mozné pripojit cisternovy prives CP-11. Vyrabali
sa tiez modifikdcie uréené pre arméddu na prevoz a distribucii paliva
pre pozemnu, resp. leteckd techniku (typ CL-12) a tieZ verzie na pre-
pravu vykurovacich olejov C-12TO. Dalsim vyrobkom bol cisternovy
néves CN-22 dodévany s tahatom Tatra 138 N'T 6x6 na prepravu mo-
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ESte donedavna vel'mi rozSireny cisternovy saci automobil
CAS-10 Tatra 148

Trojnapravovy cisternovy naves CN-35 so sklolaminatovymi nadrzami
umoZioval prepravu aZ 35 tisic litrov motorovych paliv

torovych paliv alebo vykurovacich olejov (typ CN-22TO). Dokumen-
ticiu k tymto prvym cisterndm poskytol podnik Benzina Praha, ktory
sa neskor zaradil k ich najvi¢$im odberatelom. V rimci dtvaru Hlavné-
ho konstruktéra VSS vsak bola stcasne zriadend skupina ,,Vyvoj dce-
lovych automobilov®, ktord sa podielala na zalati vyroby autocisterien,
neskor na ich modernizécii a od roku 1967 uz i na vyvoji novych typov.

Medzi prvé cisternové automobily vyvinuté priamo vo VSS patril saci
automobil CAS-5 na podvozku Praga S5T, uréeny na Cistenie kana-
lizdcii a potrubia, a tieZ kanalizaény automobil CAK-7 na podvozku
LIAZ S706 RTK. Okrem cisternovych vozidiel boli v tomto obdobi
vyrobené i mensie série ndvesovych prepravnikov dlhych profilovych
materidlov PN-20 (s taha¢mi Tatra 138/148) a rozmetadiel umelych
hnojiv a posypovych materidlov VKR-4 na podvozku Praga V3S. VSS
tieZ vyvinulo prototypy rozmetadla umelych hnojiv APH-046 a fekal-
nej cisterny ACT-021 pre pripravovany polnohospodirsky nakladny
automobil Tatra Agro, ktorych vyroba bola neskor zavedend v TAZ
Trnava.
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Prepravnik kimnych zmesi a sypkych materialov CPSH-18 LIAZ $706
v charakteristickej zelenej farbe

V roku 1969 sa podnik VSS rozéiril o pobocny zdvod v Sabinove, kam
spoiatku umiestnili vyrobu cisternovych privesov CP-11 a podvozkov
cisternovych nivesov CN-22. Po dobudovani sa v§ak zédvod Sabinov
dalej $pecializoval hlavne na vyrobu prevodoviek, jeho doplnkovym
programom bola produkcia niektorych typov ohybaciek plechu. O dal-
§ie tri roky sa sicastou VSS stala previdzka v Moldave nad Bodvou
(zaloZend uz v roku 1928 pod ndzvom ,Kovolejdreri — Bratia Spoleé-
nikovci®) so zlievartiou farebnych kovov a vyrobou tabulovych noznic
na plech, neskor sa jej program rozéiril o produkciu mensich typov
prevodoviek.

Na zadiatku sedemdesiatych rokov uz ucelové vozidla tvorili viac ako
30 percent objemu vyroby VSS a stivali sa nosnym produktom pod-
niku. Do vyroby sa pripravovali dalsie typy cisternovych a ucelovych
automobilov uréenych pre civilny i vojensky sektor. Dalsi program
predstavovali tvarniace stroje (lisy a ohybacky plechu; na zaciatku se-
demdesiatych rokoch bola nadviazand Gspe$nd spoluprica s nemeckou
spolo¢nostou Schuller pri licenénej vyrobe vysekdvacich automatov),
odliatky a priemyselné prevodovky. V mensej miere este pokracovala
produkcia zdsobnikov, miesacich, chladiacich a inych chemickych za-
riadeni uréenych na produkeiu umelych vldkien, umelého grafitu, nite-
rovych hmoét, ¢ na spracovanie celulézy.

Od roku 1971 sa zalal na zdklade licencie anglickej spolo¢nosti
Gloser Saro pri vyrobe nddrzi niektorych typov cisterien nahradzo-
vat klasicky kovovy materidl sklolamindtom. Toto pokrokové rieenie
prinieslo velka dsporu hmotnosti vozidla, ktoré potom mohlo odviezt
vi¢si objem nakladu. Sklolaminat sa vyznaloval tiez vyrazne mensou
cenou, lepSou chemickou stabilitou a odolnostou pri poziari. Navyse,
v pripade prestrelenia ¢i iného poskodenia sklolaminatovej nadrze, ju
bolo mozné (na rozdiel od klasickej kovovej) pomerne jednoducho
opravit i v ,polnych® podmienkach a cisternu dalej pouzivat. Pre ar-
midu bol preto vyvinuty novy typ cisterny CA-17 na podvozku Tatra
148 na prepravu motorovych paliv so sklolamindtovou nadrzou s obje-
mom 17 tisic litrov, ktory nahradil cisterny C-12 a C-13 s ocelovymi
nidrzami (ktoré pojali max. 12, resp.13 tisic litrov paliva). Cisternové
plnice leteckej techniky s ocelovou nadrzou CL boli nahradené novym
typom CAPL-15 (Tatra 148) so sklolaminitovou nddrZzou objemu
15 tisic litrov. Sklolamindtové nddrze boli v rokoch 1971-1975 po-
uzivané i pri cisterndch uréenych na prepravu mlieka — automobilo-
vej CALM-8 (LIAZ §706) a névesovej CNLM-18 s tahacom LIAZ
§706 MTTNS.V druhej polovici sedemdesiatych rokov boli do vyroby
zavedené prvé velkoobjemové ndvesy na prepravu motorovych paliv
so sklolamindtovymi cisternami — od roku 1977 v tej dobe najvicsia
cisternovd navesové siprava CN-35 na prepravu 34,5 tisic litrov paliva,
nésledne mensia verzia CN-25 s objemom 25 tisic litrov, obe sa dodd-
vali uz s taha¢mi novej generéicie LIAZ 100.45/47.

<« Pokracovala vsak i vjroba navesov s ocel'ovymi nadrzami,
ako napriklad CN-21 s tahacom LIAZ 100.47 na prepravu
motorovych paliv. Verzia CN-21 TO bola zase uréena na transport
vykurovacich olejov

Cisternovy automobil na prepravu olejov C-10-0 so sklolaminatovou
nadstavbou osadeny na kratkom podvozku tahaca LIAZ 100.450.
V roku 1981 ziskal zlati medailu na strojarskom veltrhu v Lipsku.

Export cisternovych vozidiel zabezpecoval podnik Motokov

Vo vyrobe viak zostali i cisterny s klasickou ocelovou nddrzou.
Na novom podvozku Tatra 148, ktory v priebehu roku 1971 nahradil
predchddzajaci typ Tatra 138, bol do vyroby zavedeny velmi uspesny
a rozdireny cisternovy saci automobil CAS 10, uréeny na nalerpanie
a prepravu roznych druhov kvapalin v polnohospodarstve, priemysle ¢i
v komunilnej sfére. Ocelové nddrze boli pouzité aj pre dalsi pomerne
rozéireny typ cisternovych ndvesov CN-21 (resp. v mensich séridch vy-
rabany typ CN-23), dodévanych vo verzidch na prepravu motorovych
paliv, & vykurovacich olejov s tahaémi LIAZ 100.45 (v mensej mie-
re 1 Tatra 148 NT). Pre polnohospodirov a potravinarsky priemysel
boli uréené znimé ,zelené” cisternové prepravniky sypkych materidlov

CPSH-18 s kovovou nidrzou umiestnené na $asi LIAZ $706 MTS.

Uplne novym vozidlom, zavedenym do vyroby po roku 1971, bola
mostové automobilovd stprava AM-50 na vojenskom podvozku Tatra
813 8x8. Tento $pecidlny automobil bol vyvinuty v podniku Konstruk-
ta Trencin a bol ureny na premostenie vodnych & inych terénnych
prekazok pomocou hydraulicky ovlidanej skladacej nadstavby mosta
s dlzkou 14 m. V roku 1974 bola do vyroby zavedeni jeho modernizo-
vand verzia s roz§irenou vozovkou, upravenymi nijazdovymi plochami
a zmensenou hmotnostou mosta, ktord uz vznikla v konstrukénych
kancelaridch VSS.

V roku 1975 sa Vychodoslovenské strojdrne stali sicastou VH] Za-
vody tazkého strojarstva (ZT'S) Martin a o tri roky na to sa premeno-
vali na ZT'S, nirodny podnik, Kosice. Z ttvaru Hlavného konstruk-
téra a prototypovych dielni bol v roku 1976 zriadeny vyvojovy zdvod,
ktory sa zameriaval na moderniziciu a vyvoj novych typov cisterno-
vych a ulelovych automobilov, tvirniacich strojov na plech (vritane
kompletnych automatizovanych vyrobnych celkov) a priemyselnych
prevodoviek. Na prelome sedemdesiatych a osemdesiatych rokov boli
k Z TS Kosice priclenené zévody v Bardejove a v Prakovciach s cielom
koncentrovat produkciu VHJ ZTS na vychode Slovenska do jedné-
ho podniku. Vyrobny program sa preto rozsiril o hydraulické prvky,
klukové hriadele motorov LIAZ, ojnice motorov Zetor a priemyselné
manipuldtory (z od$tepného zévodu Bardejov), a tiez o odliatky z oce-
loliatiny, pdsy a pojazdové kolesd tankov a bojovych vozidiel pechoty,
prevodovky pre lesné traktory LKT a dalsie vyrobky zdvodu Prakov-
ce. V roku 1981 sa od¢lenil vyskumno-vyvojovy zdvod, ktory i nadalej
uzko spolupracoval s byvalym materskym podnikom, av§ak v rdmci
VH] ZTS wz posobil ako samostatny subjekt - ucelovd organizécia
ZTS Vyskumno-vyvojovy tstav (VVU) Kogice.

V rovnakom obdobi bola do Kosic zo zévodu STASIS Horni Slavkov
premiestnend vyroba domiesavacov beténu AM-368 na podvozkoch
Tatra 148 (neskor i mengich domiesavacov AM-330 na LIAZ $706),
a ndsledne od roku 1983 vyroba stavebni$tnych betondrok SB-20,
umiestnend do Bardejova. V stvislosti s prechodom na nové podvoz-
ky Tatra 815 bol od roku 1983 zavedeny upraveny typ domieSavaca
AM-369, ktory mal podobne ako model AM-368 bubon s objemom
6,3 m* a mechanickym pohonom pomocou pridavného motora Ze-
tor. V spoluprici s Vyskumnym tstavom stavebnych a zemnych strojov
v Brne (ZT'S VUSZ Brno) a ZTS VVU Kogice boli neskor vyvinuté
a do vyroby zavedené i domiesavate AM-169 s hydrostatickym po-
honom bubna a dalsie typy. Produkcia zariadeni na vyrobu a prepravu
beténu sa v ZT'S Kosice velmi dobre uchytila a neustile sa navysovala,
a to hlavne vdaka exportu cez podnik MARTIMEX. Kym v roku 1981
bolo vyrobenych prvych 60 domiesavacov, v roku 1987 ich uz bolo
554 a na dalsie obdobie sa vyroba navySovala az na viac ako 800 kusov
roéne. Cast produkcie bubnov domiesavacov bola preto kooperaéne

Sériova vyroba mostovych automobilov radu AM-50 zacala v roku
1970. Po roku 1983 bol povodny podvozok Tatra 813 nahradeny
novym typom Tatra 815. Most s dizkou 14 m mal nosnost 50 t

nu prevodoviek pohonu bubna dodavali zo ZT'S Sabinov a na findlnu
montdZ domie$avacov postavili v aredli hlavného zdvodu v Kosiciach
novu halu.

Spolu so zacatim vyroby novych nékladnych automobilov Tatra 815,
ktoré po roku 1983 nahradili predchddzajici typ T148, zmodernizovali
v Kosiciach i cely stvisiaci program cisternovych nadstavieb. Cisterno-
vy saci automobil CAS-10T148 bol nahradeny novym typom CAS-11
T815 (s ocelovou nédrzou), pribudla verzia ur€ena na prepravu pitnej
vody CAV-11T815. Neskor vznikla mensia séria este vacsich cisterien
CAS-16 a CAV-16 so sklolamindtovou nidrzou na §tvornipravovom
podvozku T815 8x8. Novy model cisternového prepravnika moto-
rovych paliv so sklolamindtovou nddrzou CA-16 T815 bol oceneny
zlatou medailou na veltrhu vo vychodonemeckom Lipsku (rovnaké
ocenenie dostal v roku 1981 cisternovy prepravnik minerélnych olejov
C-10-0O LIAZ 100.450 a v roku 1989 novy typ domiesavaca AM-169
T815). Vychodné Nemecko sa radilo k najva¢im odberatelom civilnych
i vojenskych ucelovych vozidiel, ktoré boli exportované aj do dalsich
zhruba Styridsiatich krajin celého sveta. Vojenskd verzia prepravnika
motorovych paliv CA-17 T148 bola nahradena typom CA-18 T815
(ktory naiel uplatnenie tiez v civilnom sektore napriklad v Ceskoslo-
venskych aeroliniach) a cisternovy plnic lietadiel CAPL-15 T148 bol
nahradeny prepracovanym modelom CAPL-16 T815. Do vyroby boli
zavedené i dalsie nové vojenské cisterny so sklolamindtovymi nadrza-
mi, ako napriklad plni¢ pozemnej techniky CAP-6 T815 a cisternovy
kontajner na pitnd vodu CKV-7.

>
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Prvé nadstavby na prenos skladacich mobilnych mostov MS-60
s hydraulickym pilierom vznikli vo VSS KoSice este v patdesiatych
rokoch. Boli osadzované na podvozky Tatra 111

Pokracovala aj vyroba mostovych automobilov AM-50 B, ktoré boli
po roku 1983 dodévané na novych podvozkoch T815 VP 8x8 a od roku
1983 bola do Kosic umiestnend vyroba dalsieho $pecidlneho vozidla —
zeriavového a vyslobodzovacieho automobilu AV-15 na $tvorndpra-
vovom $asi Tatra 815. Tento typ bol vyvijany eSte v sedemdesiatych
rokoch vo Vyskumno-vyvojovom zavode ZT'S v Martine pre potreby
Ceskoslovenskej armédy, jeho sériova vyroba vsak za¢ala aZ po nibehu

V roku 1983 zacala sériova vyroba vyslobodzovacich automobilov
AV-15 na Stvornapravovych podvozkoch Tatra 815 VP 8x8. Vyvoj
zabezpecoval wuU ZTS Martin, ¢ast produkcie bola vyvezena
do Nemecka a do Indie

Montaz domieSavacov AM-368 na podvozku Tatra 148 bola prevzata
zo zavodu STASIS Horni Slavkov v roku 1981
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Vyroba stavenistnych betonarni bola umiestnena do odsStepného
zévodu ZTS Bardejov. Pohlad na &ast expozicie strojarskeho veltrhu
s betonarkou SB-20 a domieSavacom AM-369.

Ich vyvoz zabezpecoval podnik Strojexport, neskor Martimex

produkcie novych podvozkov T815. Do vyroby tohto unikitneho a po-
merne zloZitého vozidla sa zapojili vietky vtedajsie pobo¢né zévody
podniku. Zhotovenie hlavnych ¢asti nadstavby a findlna montdz pre-
biehala v Kogiciach, v Sabinove vyrdbali niektoré prevody, odstepny z4-
vod Bardejov dodéval ¢asti hydrauliky a zo svojej previdzky v Kruzlov-
skej Huti kompletné kabiny nadstavby, v Prakovciach sa odlievali hdky
a v Moldave nad Bodvou vznikali pomocné prevody navijakov ¢&i nie-
ktoré mensie odliatky.

Aby bolo mozné zvlddnut neustile rastice poziadavky domacich
a zahrani¢nych odberatelov, na vyrobe nadstavieb sa zalali podielat
i niektoré kooperujice podniky. Vyrobu ocelovych nddrzi cisterien
CAS-10 a CAS-11 preto pre ZTS Kosice zabezpecoval ndrodny pod-
nik STS Presov, zdvod Sabinov, niektoré typy nddrzi dodavali zo STS
Bardejov a bubny domiesavacov nadalej zvdrali v STS Trebisov. V sna-
he aspoii ¢iasto¢ne uvolnit kapacity hlavného zdvodu, bola v roku 1985
umiestnend mensia ¢ast findlnej montaZe cisternovych automobilov
CAS-11 do Prakoviec.

V roku 1988 doslo k reorganizicii kombindtu ZISaz byvalych po-
boénych zdvodov v Prakovciach (spolu s prevddzkou v Gelnici) a v Bar-
dejove vznikli samostatné kombindtne podniky priamo podriadené ge-
nerdlnemu riaditelstru ZT'S, ktoré pokracovali vo svojich pévodnych
programoch. V ZTS Kogice sa preto znovu mohli plne koncentrovat
na svoje Styri hlavné vyrobné smery: ucelové automobily, tvirniacu tech-
niku, prevodovky a odliatky. Sticastou podniku zostali zmodernizované
tovirne Z TS v Sabinove a Moldave nad Bodvou zamerané hlavne
na produkciu prevodoviek. Pokracoval vyvoj novych typov déelovych
automobilov - do sériovej vyroby zaviedli kanaliza¢ny automobil s oce-
lovou nadrzou CAK-8 na podvozku LIAZ 110.850 a vyvijali vacsi
model CAK-10 so sklolamindtovou nadstavbou na trojnépravovom
Sasi LIAZ 122.840. V oblasti vojenskych vozidiel boli vyvinuté mensie
verzie vyslobodzovacich Zeriavov AVS (AV-12) na podvozku Tatra 815
6x6 a niekolko novych typov $pecidlnych cisternovych nadstavieb. V ro-
koch 1984-1987 boli postavené tri velké, viac ako 62-tonové cisternové
névesové sipravy CNPL-45 s pitkomorovymi nddrzami objemu az 46
tisic litrov uréené na plnenie vojenskej leteckej techniky, ktoré dodnes
radime medzi najvicie vozidli vyrobené na tzemi Slovenska i Ciech.
Vedenie kombinitu ZTS tiez plinovalo do Kosic umiestnit vyrobu
novych typov velkych kolesovych nakladacov, tento zdmer sa vsak uz
nepodarilo realizovat.

Jedno z najvacsich vozidiel vyrobenych v Ceskoslovensku: cisternova
navesova stiprava CNPL-45 s tahacom Tatra 815 urcena na plnenie
vojenskej leteckej techniky

V roku 1990 sa kosicky podnik ZT'S osamostatnil a vritil sa k povod-
nému oznaleniu Vychodoslovenské strojirne. Z byvalych pobo¢nych
zavodov sa vytvorili samostatné $titne podniky ZTS Sabinov a ZTS
Moldava, ktoré boli neskor dspesne privatizované. Privatiziciou pre-
siel i Vyskumno-vyvojovy ustav ZTS v Kosiciach, ktory pokracoval
vo vyvoji a malosériovej produkeii ucelovych automobilov a réznych
technologickych zariadeni.

V nasledujicom obdobi z dévodu rozpadu tradi¢nych trhov, vyrazné-
ho obmedzenia vojenskych objedndvok a rychleho ndstupu novej za-
hrani¢nej a domdcej konkurencie dramaticky klesol pocet vyrdbanych

Typické ,civilné“ vyrobky osemdesiatych rokov: zlava cisternovy saci
automobil CAS-11 (ocelova cisterna), domieSavac AM-369 a cister-
novy automobil na prepravu paliva CA-16 (sklolaminatova cisterna)

vozidiel. Kym v rokoch 1981-1989 bolo vyrobenych 10.843 tcelovych
automobilov a 748 pripojnych vozidiel, v obdobi 1990 az 1997 tento
pocet klesol na 1696 automobilov a 177 privesov a névesov. Predovset-
kym pre export do Indie sa este vyrobilo viac ako 120 vyslobodzovacich
vozidiel AV-15, boli vyvinuté i nové typy LRV-7 T815 4x4 a RV-20
SAS T816 8x8, ktorych sériovd vyroba sa vSak uz nerozbehla. V ro-
koch 1996-1998 VSS participovali na velkom kontrakte pre Spojené
arabské emirity, ktoré objednali viac ako dve tisic vojenskych vozidiel
Tatra 816 LIWA, z toho 400 cisterien CAP-12 PETRA a CAP-12
AQUA finalizovali v Kogiciach. Islo vsak v podstate uz o poslednu
vidsiu zdkazku tohto druhu. Z civilnych vyrobkov pokracovala vyroba
inovovanych cisternovych sacich automobilov CAS 11, ich vicsia séria
bola vyvezena napriklad do Madarska a v kusovom rezime pokracovala
stavba cisternovych névesov radu CN-21, CNS-27, CN-30, CN-34
a roznych individuilne upravenych nadstavieb na prepravu motoro-
vych paliv, skvapalnenych plynov, vody ¢ potravindrskych produktov.
Pokracovala tiez produkcia kanalizaénych sacich automobilov CAK-8
na podvozkoch LIAZ radu 300 a v spoluprici s nemeckou spolo¢-
nostou Kroll boli vyrobené saco-kanaliza¢né automobily CASK-12.
V koopericii so spoloénostou Hi-Spec sa rozbehla produkeia cister-
novych saco-kanaliza¢nych nadstavieb CU-9 a CU-15 na podvozkoch
zahrani¢nych znaliek Volvo, Foden, ¢ Leyland DAF, uréenych hlavne

na export do Velkej Britdnie. V spoluprici s rakiskou spolo¢nostou

EMPL sa vyrobilo niekolko sérii cisterien na podvozkoch STEYR ur-
¢enych na export do arabskych krajin. Okrem toho pokracovala vyroba
domiesavacov beténu, priemyselnych prevodoviek, lisov, odliatkov, ¢
ocelovych konstrukeif pre domacich a zahrani¢nych odberatelov a tak-
tieZ sa obnovila produkcia nadrzi a roznych apardtov pre chemicky
a iny priemysel.

Cisterny na motorové palivda CAP-12 PETRA a vodu CAV-12 AQUA
boli siicastou velkej dodavky automobilov Tatra 816 LIWA do Spoje-
nych arabskych emiratov. Na obrazku vl'avo vystavené pocas veltrhu

IDEX 1999 v Abu Dhabi.
Za nimi prototyp nového typu vyslobodzovacieho automobilu
RV-20 SAS vyvijaného v spolupraci s podnikom Kerametal

Cisternové kanalizacno-sacie nadstavby na export do Spojeného
kralovstva. Model CU-15 na u nas pomerne exotickom automobile
anglickej znacky Foden

VSS sa vsak napriek tomu dostévali do problémov a v roku 2013
zastavili vyrobu. Byvaly vyvojovy zdvod, dnes, a. s. ZTS VVU Kosice,
ktord stdle sidli v susedstve byvalej tovirne VSS, sa radi medzi najpo-
krokovejsie slovenské strojarske spolo¢nosti a podnika v oblasti vyvoja
a malosériovej strojdrskej vyroby. V jej dieliiach vzniklo niekolko $peci-
dlnych cisternovych vozidiel (napr. na prevoz ridioaktivneho odpadu),
na export do Pakistanu vyrobili sériu modernizovanych mostovych
automobilov osadenych na nové podvozky Tatra 815-7, avsak najvicsi
Uspech a medzindrodny re$pekt dosiahli doddvkami robotizovanych
technol6gii pre §vajéiarske vyskumné centrum CERN. Z byvalého z4-
vodu v Sabinove je dnes Gspesny vyrobca prevodoviek pre priemyselné
aplikicie ¢i domie$avace (ZTS Sabinov, a. s.) a produkcia prevodoviek
pokracuje i v Moldave nad Bodvou. V servise, rekonstrukcidch a findl-
nej produkeii cisternovych vozidiel a domiesavacov pokracuje tiez spo-
lo¢nost STS Kovo Presov, ktord v minulosti zabezpecovala kooperaént
vyrobu ocelovych nddrzi pre cisternové nadstavby a névesy.
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Najradikalnejsia

CUPRA UrbanRebel Concept su==

interpretacia mestskéeho

elektrickeho automobilu znacky CUPRA

CUPRA postva limity svojou najradikilnejSou inter-
pretaciou mestského vykonného elektrického automobi-
lu. Studia v podobe pretekarskeho automobilu kombinu-
je elektrifikaciu, vel'ku vykonnost a vzrusujicu estetiku
virtudlneho sveta. CUPRA UrbanRebel Concept prezen-
tuje koncepciu nového dizajnu mestského elektrického
vozidla, ktoré sa zacne predavat v roku 2025.

CUPRA postiva limity svojou najradikdlnejSou interpreticiou mest-
ského vykonného elektrického automobilu. Stadia v podobe pretekar-
skeho automobilu kombinuje elektrifikdciu, velkd vykonnost a vzru-
$ujicu estetiku virtudlneho sveta. CUPRA UrbanRebel Concept
prezentuje koncepciu nového dizajnu mestského elektrického vozidla,
ktoré sa za¢ne preddvat v roku 2025.

Automobilovy $port je klicovou sucastou DNA znatky CUPRA
a preto sa §panielska znacka rozhodla predstavit svoju viziu elektrické-
ho mestského automobilu najprv v podobe pretekdrskeho automobilu
s expresivnym dizajnom — ako $tadiu CUPRA UrbanRebel Concept.

,Stadia v podobe pretekdrskeho automobilu poskytuje ndhlad vy-
razovych prostriedkov dizajnu budiceho sériovo vyriabaného auto-
mobilu a in§piruje jeho tvorbu, povedal Wayne Griffiths, generélny
riaditel znacky CUPRA. ,Mestsky elektricky automobil je klicovym
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strategickym projektom nielen pre nasu znacku ale aj pre cely kon-
cern Volkswagen. Nasou ambiciou je vyribat v zdvode Martorell viac
ako 500000 mestskych elektrickych vozidiel ro¢ne pre rozliéné znacky
koncernu. Tento mestsky elektricky automobil urobi elektromobilitu
dostupni pre $iroky okruh zédkaznikov.

CUPRA UrbanRebel Concept vychddza z koncepcie mestského
elektrického vozidla. Sériov4 verzia bude skonstruovand na bize mo-
difikovanej stavebnice elektromobility MEB koncernu Volkswagen
so zmensenou (skritenou) batériou elektrického pohonu. Bude kom-
binovat ohromujuci dizajn s velkou jazdnou dynamikou.

Stddia reprezentuje revoltciu znacky, prejavujicu sa v posune k ovela
progresivnejsim vyrazovym prostriedkom dizajnu, priom zachoviva
hodnoty typické pre kazdy typ znacky CUPRA — zvldst Sportovy cha-

rakter.

EMOCIONALNA A RADIKALNA

»,CUPRA UrbanRebel Concept prendsa vzhlad poéitatovej hry
do dizajnu pretekarskeho automobilu, ¢im predstavuje radikdlnu in-
terpretdciu mestského elektrického automobilu nasej znacky, povedal
Jorge Diez, $éfdizajnér CUPRA. ,Kazd4 kontdrovand linia a modelo-
vany povrch st ozZivené povrchovou Upravou vyuZzivajicou kinetické
partikle, dodavajice povrchu pohyb ked nari zasvieti svetlo.

Z tejto pretekdrskej verzie bude vychadzat zékladny dizajn buduce;
sériovej verzie. Oproti nej m4 $tddia iba trojdverovi karosériu a preex-
ponované zékladné prvky, aby ziskala rebelskejsi charakter.

Dizajnovi identitu §tidie CUPRA UrbanRebel Concept
vytvaraji nasledujice prvky:

O Prednd Cast s negativnou hranou na prednom Cele, vytvirajicou
yzralo¢i nos“ a novou trojuholnikovou grafikou reflektorov.

O Vizudlne neprerusend plocha okien kabiny s lesklymi ¢iernymi
prednymi stlpikmi karosérie, ktord posobi ako priehladny ochranny
§tit prilby. Tento prvok, pouzity uz pri $tadii CUPRA Tavascan Con-
cept, vytvara efekt pldvajucej strechy kabiny.

O Atletické proporcie pri pohlade zboku vdaka klinovej linii prebie-
hajtcej od zadnych stipikov karosérie po predné blatniky s diago-
nilne modelovanymi povrchmi, vytvirajicimi kontrast a napitie.
Pri pohlade zozadu na UrbanRebel Concept vyniknu atletické
yramend zadnych blatnikov, ktoré predstavuji novu interpreticiu
dizajnu pouzitého pri type CUPRA Formentor.

O Horizontilne ¢lenenie zadnej Casti karosérie s nasadenym velkym
pritlaénym kridlom — ako ponédska na pretekdrske automobily vo vir-
tudlnom svete. Kridlo s pdsom zadnych svetiel dodava zadnej ¢asti po-
sobivo ostry vzhlad, dalej zvyrazneny negativnym povrchom pod nim.

S dizkou 4080 mm, sirkou 1795 mm a vyskou 1444 mm $tadia na-
znacuje proporcie budiceho mestského elektrického automobilu v ka-
bite extrémneho pretekdrskeho vozidla.

Elektricky pohon $tidie CUPRA UrbanRebel Concept dosahuje
trvaly vykon 250 kW a kratkodoby $pickovy vykon az 320 kW. Ten-
to vykonovy potencidl umoziiuje zrychlenie z 0 na 100 km/h za iba
3,2 sekundy.

CUPRA UrbanRebel Concept kombinuje elektrifikiciu, velka vy-
konnost so vzrusujicou estetikou ovplyvnenou digitilnou érou. Pri-
tom prezentuje koncepciu nového dizajnu mestského elektrického
automobilu, ktory sa zaéne preddvat v roku 2025.

CUPRA UrbanRebel Concept mala premiéru v predvecer otvorenia
novej CUPRA City Garage v Mnichove po¢as medzindrodného au-
tosalénu TAA.

-ca-

“ELEKTRICKE”

Koncern Volkswagen plinuje urobit zo Spanielska strategicky
pilier svojich globélnych planov elektrifikicie. Ako bolo ozni-
mené na podujati New Auto Strategy Day 13. 7. 2021, na ktorom

spolo¢nost prezentovala svoj harmonogram do roku 2030, chca

koncern Volkswagen a SEAT S.A. spolupracovat so $panielskou
vlddou pri transformdcii krajiny na poprednu zdkladnu elektrickej
mobility a chct sa podielat na strategickom programe pre ekono-
mickd obnovu a transformaciu (PERTE).

Ako sucast projektu Future: Fast Forward a koncern Volkswagen
plinuje vybudovat zdvod na vyrobu ¢lankov batérii pre elektro-
mobily v Spanielsku. Po Svédsku a Nemecku sa tak Spanielsko
stane tretou lokalitou pre jeden zo §iestich zdvodov gigafactory
v Eurépe. Okrem toho sa plinovand rodina malych elektrickych
automobilov bude vyrabat v Spanielsku. Tato rodina automobilov
pre viacero znaliek koncernu bude hrat klu¢ovi rolu v spristup-
neni klimaticky neutralnej elektrickej mobility $irokému okruhu
zdkaznikov v Eurépe.

_St_
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RENAULT TRAFIC ==u=

ROBUSTNEJSI A DYNAMICKY

Renault predstavil inovovany Trafic. Znacka nadalej po-
siliiuje atraktivitu svojej malej dodavky, ktora dokonale
odpoveda potrebam a ocakavaniam zivnostnikov a korpo-
ratnych flotil. Renault Trafic sa narodil v roku 1980 a je
bestsellerom, ktory si ziskal viac sko 2,2 miliénov zakaz-

nikov v 50 krajinach.
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Tretia generdcia mala premiéru v roku 2014. Pri terajsej inovacii
okrem zmien prednej ¢asti karosérie doslo k zdsadnému prepracova-
niu interiéru. Pontka komfort a kvalitu porovnatelnd s osobnym vo-
zidlom, a to vo funkénejsej a praktickejsej podobe. Sirgia paleta novych
motorov plniacich emisnd normu Euro 6d-Full poskytuje vi¢si vykon
a kritiaci moment. Vdaka novym jazdnym asistencidm je jazda bez-
pecnejsia a plynulejsia.

Novy Trafic sa pysi novou prednou ¢astou, ktora posiliiuje jeho
DNA elegantného a dynamického uzitkového vozidla. Horizontélna
kapota a zvisld mriezka chladica mu dodéva robustny a expresivny styl,
zvyrazneny full LED svetlami a prepracovanym ndraznikom. Pokial
ide o farbu karosérie, Renault si z 6smich dostupnych odtiefiov vybral
pre uvedenie na trh Modrd Cumulus. Velkd premiéru dokresluje nova
anténa, nové 17-palcové pneumatiky a elegantnejsie disky kolies.

Novi pristrojovd doska, zvyraznena horizontdlnym pdsom, ktory sa
tiahne do vyplne dveri, ddva vicsi pocit priestoru. Novy dizajn vidiet
aj na pristrojovom paneli, vyplniach dveri, hlavici preradovacej paky
prevodovky a pribudli aj chrémované prvky. To vietko prispieva k vy-

raznému zlep$eniu vnimanej kvality.

Novy Trafic pontka elektricky sklopné zrkadld, pohodlné sedadld
a nové vyplne dveri so $ir§imi laktovymi opierkami. Sklopenim ope-
radla prostredného sedadla sa kabina premeni na mobilnud kanceldriu
s dostato¢nym priestorom pre notebook a otoénym drzadlom velko-
sti A4, do ktorého sa Iahko vojdu akékolvek pracovné dokumenty.
Sklopné operadlo stredového sedadla sa d tiez pouzit pre pohodlnu
prestdvku na obed mimo dosahu nepriaznivého pocasia. Pokial ide
o uschovu réznych predmetov, kabina je plnd Sikovnych rieseni, vrita-
ne novej zasuvky EASY LIFE. Ulozné priestory majii spolu objem 88
litrov - 54 litrov z nich je pod sedadlom spolujazdca - ¢o je najlepsia
hodnota v danej triede.

Multimedidlny systém Renault EASY LINK s integrovanou navi-
géciou je kompatibilny s Android Auto™ a Apple CarPlay™, funguje
na 8-palcovom dotykovom displeji a moze ho dopliiat 15 W indukénd
nabijacka smartfénu pre nepretrzité pripojenie po cely deii. Pristrojovy
panel obsahuje 4,2-palcovy farebny displej. Na pristrojovej doske si
tiez USB porty.

Trafic ponuka siroky vyber asistenénych systémov pre vacsi pokoj
pri $oférovani a jednoduchsie parkovanie. Medzi 10 novych asistencii
patri adaptivny tempomat, automatické prepinanie dialkovych sve-
tiel, varovanie pred opustenim jazdného pruhu, sledovanie mftveho
uhla, aktivne nidzové brzdenie, rozpoznédvanie dopravnych znaciek
s upozornenim na prekrocenie rychlosti, upozornenie na nestabilnu
trajektériu privesu, predné, zadné, bocné parkovacie snimace a zadnd
parkovacia kamera.

Sortiment motorov pre Trafic upravili tak, aby vyhovoval vietkym
potrebdm, ponika styri motory Blue dCi s vikonom od 81 do 125 kW.
Motor 2.0L MR je teraz vykonnejsi o 3,7 az 7,4 kW - v zédvislosti
na verzii - a s vi¢§im kritiacim momentom. Vsetky motory si vyba-
vené funkciou Stop & Start a su spojené s ru¢ne ovlidanou prevodov-
kou. Verzie Blue dCi 150 a 170 su k dispozicii tiez s dvojspojkovou
automatickou prevodovkou EDC.

Otvor v prepézke vo verzii L2 umoziuje v Traficu pontkat najlepsiu
wZitoéntd dizku nikladu v segmente - 4,15 m. Pomocou rezimu z6no-
vania klti¢a alebo hands-free karty sa vodi¢ méze rozhodnit zamknut/
odomknit kabinu a/alebo ndkladovy priestor oddelene. Pre jedno-
duchsie nakladanie alebo hladanie niradia doddva volitelné zlepsené
vnitorné LED osvetlenie 500 lumenov, ¢o je pitkrit viac ako posky-
tuje $tandardnd halogénovd Ziarovka.

Vdaka 275 dostupnym verzidm sa d novy Trafic prisposobit podla
potreby. Rovnako tak je k dispozicii $iroka paleta priplatkovej vybavy,
prislusenstva, Gprav na mieru a $irokéhovyberu moznosti prestavby.

Uplne novy Renault Trafic je ako dodavka k dispozicii v dvoch dfz-
kach a dvoch vyskach. Méze sa pysit tloznou plochou 5,8 az 8,9 m®,
moznostami vyberu vyhotovenia priestoru pre posidku a po¢tu seda-
diel, volitelnym presklenim, réznymi vyhotoveniami prepdzok, dveri
a podobne.

Verzia ,plosina“ sa dd prisposobit vsetkym druhom pouzitia, ako je
skrifiovd nadstavba, izotermickd nadstavba alebo sklopny valnik.

Od roku 2014 je zévod Renault v Sandouville v Normandii (Fran-
ctizsko) jedinou tovirfiou, ktord vyrdba 3. generdciu typu Trafic
pre vsetky trhy na celom svete. V roku 2021 zévod oslavuje 57. vy-
rocie, za dobu jeho existencie sa vyrobilo viac ako 8 miliénov vozidiel,
vratane viac ako 800 000 vozidiel Trafic.

Predaj inovovaného Renaultu Trafic zaéne v niektorych eurépskych
statoch koncom roka 2021, na Slovensku zaciatkom roka 2022.
_rt-
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Volkswagen Taigo ==m==

V PREDPREDA]JI
AJ NA SLOVENSKU

Spolo¢nost Porsche Slovakia, s. 1. 0., autorizovany do-
vozca znacky Volkswagen pre Slovensko, spustila predpredaj
nového typu Taigo. S nim po prvy raz prichddza na eurépsky
trh SUV-kupé znacky Volkswagen. Taigo sa uz dd objedndvat
a na Slovensku je na vyber v troch linidch vybavenia s dvoma
zdzihovymi motormi. K charakteristickym prvkom nového
trendového lifestylového automobilu okrem zvysenej polohy
sedadiel nad zemou patri sériovo digitdlny zdruzeny pristroj,
inteligentnd digitdlna konektivita a najmodernejsie asistencné
systémy zlep$ujice bezpe¢nost a komfort. Uvddzacie ceny VW
Taigo na Slovensku sa za¢inaji od 16990 €.

Na rozdiel od niektorych inych eurépskych trhov sa Taigo na Slo-
vensku nebude preddvat v najniZsej urovni vybavenia, ani s najslabsim
motorom. Zakaznici tak dostdvaja uz za zdkladni cenu bohato vybave-
ny moderny automobil, ktory si za priplatok mézu doplnit rozliénymi
inovativnymi bezpenostnymi a komfortnymi prvkami a individuali-
zovat jeho dizajn. Tri verzie vybavenia maja, podobne ako pri ostatnych
novych typoch Volkswagen so spalovacimi motormi, oznacenie ,Life”,

»otyle“a ,R-Line®.

Verzia Life $tandardne obsahuje napriklad 7 bezpe¢nostnych van-
kasov — vritane stredového vpredu, bezpe¢nostny systém Front Assist
s rozoznévanim chodcov Pedestrian Recognition a funkciou autoném-
neho brzdenia City Brake, asistenény systém na udrZiavanie vozidla
v jazdnom pruhu Lane Assist a systém tiestiového volania pri neho-
de eCall. Komfort zlepsuja parkovacie snimace vpredu i vzadu, mul-
tifunkény koZeny volant, klimatizdcia Climatic, centrdlne zamykanie
s dialkovym ovliddanim, ako aj elektrické ovladanie vetkych okien

100/ ® www.mot.sk ®

a vonkajsich spitnych zrkadiel. Infotainment zahffia ridio Composi-
tion Colour s farebnym dotykovym displejom 16,5 cm (6,5%), prijima-
¢om digitdlneho rozhlasového vysielania DAB+, rozhranim Blueto-
oth a funkciou App-Connect na pripojenie smartfénu. Zakaznik mé
na 3 roky bezplatne k dispozicii internetové sluzby Volkswagen We
Connect Plus. Taigo Life ma standardne LED reflektory s dennymi
svetlami, zadné svetld z LED a jazdi na 16-palcovych diskoch z lahkej
zliatiny ,Belmopan®.

Taigo Style mé navySe asistencny systém Travel Assist pre polo-
automatickd jazdu do rychlosti 210 km/h, radarovy adaptivny tempo-
mat ACC, adaptivne reflektory IQ. Light - LED Matrix s osvetlenou
listou na maske chladi¢a, reflektory do hmly s funkciu odbocovacich
svetiel. Dokonalej§i infotainment predstavuje rddio Ready2Disco-
ver s vad$im displejom 20,3 cm (8%) v ktorom sa dd cez We Upgrade
dodatoéne aktivovat integrovand funkcia navigcie. Sportovy nadych
interiéru dodédvaju predné Sportové sedadld, biele ambientne osvetle-
nie a dekoraéné obklady Deep Iron Grey. Stylové akcenty exteriéru
predstavuju 17-palcové disky z lahkej zliatiny ,,Aberdeen® a strieborné
pozdizne listy stresného nosica.

Este dynamickejsi dizajn méd $portova verzia Taigo R-Line.
Funkéné vybavenie zodpoveda verzii Style, zvonka ma vozidlo $peci-
fické narazniky R-Line a 17-palcové disky kolies z lahkej zliatiny ,, Va-
lencia®. Interiér dotviraji dekoraéné obklady Grey Anodized Matte,
exkluzivne litkové potahy sedadiel R-Line, dekoraéné listy na pra-
hoch dveri a pedile z nehrdzavejicej ocele.

Ponuka priplatkového vybavenia pre Taigo obsahuje napriklad do-
konalejsi digitdlny zdruZeny pristroj Digital Cockpit Pro, navigaéné
systémy Discover Media a Discover Pro alebo ozvucovaci systém beats
audio s celkovym vykonom 300 W, ako aj dva komplety asistenénych
systémov a cuvaciu kameru. Vsetky verzie vybavenia méZu mat
za priplatok 2-zénova automatickd klimatizdciu Climatronic. Na in-
dividualizdciu maju zdkaznici k dispozicii okrem rozli¢nych priplat-
kovych farieb dva farebné dizajnové komplety na karosériu, z ktorych
jeden obsahuje strechu nalakovant v kontrastnej Ciernej farbe, jeden
farebny dizajnovy komplet do interiéru a niekolko typov diskov z lah-
kej zliatiny formdtu 16 — 18 palcow.

Schaef

Prepojené, flexibilné, udrzatelné a Setrné k Zivotnému prostre-
diu: nové trendy mobility kladu vel’ké niroky na produkty a tech-
nolégie. Spoloénost Schaeffler chape pohyb komplexne a poniika
rieSenia pre vSetky poziadavky zikaznikov, aj v oblasti mikromo-
bility. Na veltrhu Eurobike 2021 vo Friedrichshafene predstavi-
la zadiatkom septembra novy systém ,Bike-by-wire“ Free Drive
ako inovativne rieSenie pre bicykle. Bezretazovy systém pohonu,
ktory je spolo¢nym vyvojom so Specialistom na elektricky pohon
dvoch kolies Heinzmann GmbH & Co. KG, upista od mecha-
nického spojenia medzi generatorom a motorom. To znamen,
zZe s4 mozné uplne nové architektiry bicyklov a konfiguracie
pedalov a sicasne aj mensia potreba opotrebitelnych dielcov.

Centrélnou sucastou systému Free Drive je generétor od spolo¢nos-
ti Schaeffler, ktory nastavuje konstantny odpor na pedile a sicasne
preberd silu $liapania jazdca. Regeneracné riesenie je sériovy hybridny
pohon previdzajici mechanicku energiu, ktord sa vytvdra pri §liapa-
ni, na elektrickd energiu, ktord sa zase premieria spit na mechanicka
energiu v motore ndboja kolesa. Prebyto¢nd energia sa uklada v baté-
rii. Vietky komponenty systému spolu komunikujui prostrednictvom
pripojenia CAN, rovnako ako v autich. Optimalne zostladeny systém
s nepretrzitym vykonom 250 wattov pozostdva z peddlového genera-
tora, hnacieho motora, akumuldtorového zdroja a rozhrania ¢lovek-
-stroj (HMI).

Ciuzide o dvojkolesové, trojkolesové alebo §tvorkolesové vozidld,
bez mechanického prepojenia genertora a motora umoziiuje systém
Free Drive maximalnu flexibilitu v architektire bicykla a volne kon-
figurovatelny pocit pri $liapani, prispésobeny poziadavkim bicykla
a potrebdm jazdca, a to pri minimdlnom opotrebeni. Kompaktnost
systému Free Drive umoziiuje $tandardnd vzdialenost medzi dvoma
peddlmi 138 milimetrov. Systém Free Drive méze byt $pecifikovany
pre rozne aplikicie, nezavisle od vyrobcu. Pre previdzkovatelov vo-
zidlovych parkov poniika Free Drive ergonomicky a robustny systém
s malymi ndkladmi na previdzku a udrzbu, pretoze nie si potrebné
ziadne opotrebitelné dielce ani periférne retazové zariadenia.

Taigo Life pohdiia zdzihovy trojvalec 1.0 TSI s vykonom 81 kW
a 6-stupriovou ru¢ne ovlidanou prevodovkou (od kalenddrneho tyzd-
fia 48/2021). Za priplatok vyrobca montuje 7-stupriovi dvojspojkovi
prevodovku DSG. Taigo Style a Taigo R-Line mézu mat aj zézihovy
§tvorvalec 1.5 TSI s vykonom 110 kW a prevodovkou DSG.

-VW-

fler predstavil BEZRETAZOVY
SYSTEM elektrického pohonu
,Free Drive®

pre bicycle

Obrazky: Schaeffler

Prevadzkovatel'om vozidlovych parkov poniika Free Drive ergonomicky
systém s malymi nakladmi na prevadzku a tidrzbu.

Pedalovy generator

od spolocnosti Schaeffler

sa da individualne konfigurovat
a pouZzivat modulame

pre rozne systémy a aplikacie.

Konfigurovatelny pocit pri Sliapani: Novy Free Drive od spolo¢nosti
Schaeffler vyuZiva technoldgiu Bike-by-wire.
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Volkswagen so stratégiou ACCELERATE zrychluje
svoju ofenzivu elektromobility a robi udrzatelni mobili-
tu pristupnu este SirSiemu okruhu zikaznikov. Uz v roku
2025 a tym o 2 roky skor, ako bolo pévodne plinované, sa
zacne predavat typ radu ID. v segmente malych automo-
bilov. Jeho zikladna cena by mala byt asi 20 000 €.

Prvy ndhlad na toto vozidlo prinasa studia ID. LIFE,

ktoru Volkswagen vystavoval na medzinirodnom autosa-

16ne IAA MOBILITY 2021 v Mnichove.

102| ® www.mot.sk ®

Volkswagen ID. LIFE w===

Vizia malého automobilu s elektrickym pohonom pre mestska pre-
mévku stavia do stredobodu ludi a spolo¢ensky zazitok. Na to §tudia
kombinuje udrzatelnost a digitaliziciu s nanajvys flexibilnou koncep-
ciou vyuzitia. ID. LIFE sa d4 vyuzit napriklad ako kinosala, herné

centrum alebo prostriedok na relaxiciu pod $irym nebom.

,1D. LIFE je nasou viziou mestskej elektrickej mobility novej ge-
neracie. Studia prindsa prvy nihlad na typ ID. v segmente malych
automobilov v cenovej hladine priblizne 20000 €, ktory uvedie-
me na trh v roku 2025. Tym urobime elektromobilitu dostupnou este
$irSiemu okruhu Iudi,“ povedal Ralf Brandstitter, generdlny riaditel
znacky Volkswagen. ,ID. LIFE sme koncipovali désledne pre potreby
mladej cielovej skupiny. Sme presvedéent, Ze auto sa v budicnosti sta-
ne edte viac vyrazom Zivotného pocitu. Zakaznikom zajtrajska nepojde
iba o mobilitu, ale ¢oraz viac aj o to, ¢o mozno s autom zazit. ID. LIFE
je nasou odpovedou na to.*

Dizajn stadie ID. LIFE je ndpadne ¢isty, redukovany a hodnotny.
Dizajnéri upustili od dekoraénych prvkov, plastovych nadstavcov, ako
aj od komplexného mixu materidlov. K puristickému vzhladu prispie-
va aj horizontédlne ¢lenenie medzi ponténom karosérie, zasklenymi
plochami kabiny a strechou. Individualizovatelnd strecha z texti-
lu so vzduchovymi komérkami je pomocou zdrhovadla pripevnend
k skeletu karosérie s tromi ochrannymi oblikmi, tvorenymi vo vrchnej
Casti priecne prepojenymi prednymi, strednymi a zadnymi stlpikmi.
Odnimatelnd strecha umoziiuje vytvorit v ID. LIFE pocit ,,open-air®
a prispieva k redukcii hmotnosti. Grafika reflektorov LED Matrix
a velké osvetlené logo VW vpredu sa opakuja pri zadnych svetldch.

Pitdverové karosérie typu crossover je dlhé 4,09 m, siroké 1,85 m
avysokd 1,60 m. Svetld vyska 19 cm umoziiuje jazdu aj mimo spevne-
nych ciest. Rézvor ndprav §tadie je 2,65 m, o spolu s rovnou podlahou
kabiny bez stredového tunelu prispieva v velkorysému vnitornému
priestoru. BatozZinovy priestor je deleny dvojitou podlahou vo vys-
ke nakladacej hrany. Zdkladny objem hornej ¢asti je 225 litrov, pod
podlahou je k dispozicii dalsich 108 litrov. Okrem toho mé ID. LIFE
vpredu dalsi batozinovy priestor s objemom 68 litrov. Pod servisnou
klapkou v prednej ¢asti ,kapoty” je okrem nabijacej zdsuvky aj osobit-
nd schrinka s objemom 8 litrov pre nabijaci kédbel.

Stadia ID. LIFE je skonstruovand na novej verzii moduldrnej
stavebnice elektromobility MEB koncernu Volkswagen, $peciilne
adaptovanej pre malé automobily. Po prvy raz je tak vozidlo na bize
MEB vybavené pohonom prednych kolies. Na rozdiel od doteraj-
§ich typov radu ID. s pohonom zadnych a vietkych kolies md zadna
néprava priestorovo ispornd konstrukeiu so skrutne pruznou prieé-
kou. Elektromotor s vykonom 172 kW a maximalnym krutiacim
momentom 290 Nm udeluje ID. LIFE zrychlenie z 0 na 100 km/h
za 6,9 sekundy, maximdlna rychlost je obmedzend na 180 km/h. Vy-
sokonapitovd akumulatorova batéria s kapacitou 57 kWh umoziiuje

dojazd priblizne 400 kilometrov (WLTP).

>
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LID.LIFE dokazuje jedine¢nu flexibilitu MEB. Daju sa na nej reali-
zovat vietky koncepcie vozidiel od malého automobilu po van,“ pove-
dal Thomas Ulbrich, ¢len predstavenstva znacky Volkswagen pre vyvoj.
e to najlepsie moduldrne rozsiritelnd elektrickd architektdra v rdmci
branze. AZ teraz zaliname naplno vyuzivat potencidl MEB. Vykon,
kapacita batérie a dojazd sa budu aktualizdciami softvéru a kazdym
novym typom dalej zlepSovat.

Udrzatelny charakter ID. LIFE sa osobitne odrdza vo vybere ma-
teridlov, vritane lakovania. V priehladnom laku karosérie sa pouzivaju
na modro zafarbené drevené piliny ako prirodzeny pigment. Tex-
til so vzduchovymi komorkami pouzity na strechu a kryt predného
batozinového priestoru je vyrobeny na 100 percent z recyklovanych
PET flia3. V interiéri je pouzité drevo na obrubu pristrojového panelu
certifikované FSC. Sedadld a vyplne dveri si potiahnuté mikrovlak-
nom Artvelours Eco, vyrobenym z recykovanych PET fliag a tri¢iek.
Dokonca aj na vyrobu pneumatik s malym valivym odporom (trieda
A) rozmeru 235/45 R 20 pre ID. LIFE boli ako suroviny pouzité pri-
rodny kaucuk, rastlinny olej, prirodné Zivice a silica z ryZovych $up.
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ID. LIFE je spolahlivym spolo¢nikom pre digitdlne zazitky rozli¢-
ného druhu. Niekolkymi pohybmi sa dd pretransformovat napriklad
na kino alebo herni 16zu. Sicastou vybavenia je herna konzola a vi-
deoprojektor. Ako obrazovka sluzi projekéné platno s uhloprieckou asi
86 cm (34 palcov), ktoré sa v pripade potreby vysunie z pristrojového
panelu. Dalsie elektronické zariadenia sa daja pripojit individudlne
a napdjat z elektrickej zdsuvky 230 V/16 A v kabine.

Koncepcia sedadiel je extrémne flexibilnd aby vyhovela poziadav-
kdm posadky vo vSetkych situdcidch. Napriklad predné sedadla sa daju
kompletne sklopit, o spolu so sklopnou zadnou lavicou umoziiuje
vytvorit rozmanité konfigurdcie az po 16zko dlhé 2 metre. Sklopenim
operadla sedadla spolujazdca a zadného sedadla sa dd batoZinovy
priestor zvicsit na maximalny objem 1285 litrov, pricom umoziuje
prepravu podlhovastych predmetov do dizky 2,25 m. Okrem toho je
zadnd lavica vybaven4 aj systémom skldpania ako sedadld v kine —
po vyklopeni sedika dohora sa do kabiny daju cez zadné dvere nalo-
Zit rozmerné predmety.

Kamery a displej nahrddzaju nielen vonkajsie, ale aj viitorné spitné
zrkadlo. Najdolezitejsie funkcie vozidla sa ovlidaji prostrednictvom
dotykovej plochy na Sestuholnikovom volante s dohora otvorenym
vencom. Na dreveny spodny rdm pristrojového panelu sa dd polozit
lubovolné koncové zariadenie — napriklad smartfén alebo tablet — kto-
ré magnet bezpene pridrziava na pristrojovom paneli. Z tohto za-
riadenia sa potom daju digitdlne obsahy plynulo preniest do vozidla,
vyuzivajiceho novy, vlastny opera¢ny systém VW OS. Na koncovom
zariadeni potom moZe bezat navigicia alebo hudba, pri stojacom vo-
zidle sa filmy a hry daju plynulo prenasat do integrovaného videopro-
jektora vozidla.

Rozsirenie produktového radu ID. do segmentu malych vozidiel

s cenou od 20000 € je dalsim délezitym krokom k dplne elektrifiko-

vanej mobilite. Volkswagen do roku 2030 plinuje zvacsit podiel elek-

trickych automobilov na celkovom predaji v Eurépe na najmenej 70
percent a v Severnej Amerike a Cine na najmenej 50 percent.

—vw-
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SKODA AUTO prebera zodpovednost
za platformu MQB-AO skupiny Volkswagen

Spolocnost SKODA AUTO prevzala zodpovednost za dalsi vyvoj
uz existujucej globdlnej platformy MQB-AO0 koncernu Volkswagen.
Na jej zéklade budi koncernové znacky SKODA a Volkswagen vy-
vijat nové vstupné typy pre regiony s velkym rastovym potencidlom,
ako su India, Rusko, Afrika a krajiny ASEAN a Latinskej Ameri-
ky. Po platforme MQB-AO0-IN, ktori spolocnost SKODA AUTO
$pecidlne upravila pre indicky trh, teraz ¢eskd automobilka prvykrit
preberd zodpovednost za globdlnu platformu. Do realizdcie tohto zd-
meru SKODA AUTO vkladd svoju velki odbornost v oblasti vyvoja,
schopnost koordindcie komplexnych koncernovych projektov a skii-
senosti zo vstupnych segmentov v jednotlivych regiénoch.

Thomas Schifer, predseda predstavenstva spoloénosti SKODA
AUTO, hovori: ,Prevzatim godpovednosti za globdlnu platformu
MQB-A0 zodpovedd spolocnost SKODA AUTO pruykrit za celosvetovy
vyvaj platformy. Vkladime do nej svoju odbornost v oblasti vyvoja, pre-
berdme este vicsiu zodpovednost v koncerne Volkswagen a zdrover: upev-
fiujeme poziciu sidla spolocnosti SKODA AUTO ako dileZitej eurdpskej
lokality vyvoja pre koncern. Som presvedieny, ze na zdklade globdlnej
platformy M QB-AQ sa ndm podari ziskat vela novych zdkaznikov a po-
silnime postavenie koncernu vo vstupnych segmentoch.”

Johannes Neft, ¢len predstavenstva spolo¢nosti SKODA AUTO
za oblast Technického vyvoja, doplnil: ,Tim nasich zamestnancov
Technického vyvoja md hlboké znalosti o vstupnych segmentoch, co te-
raz zirocujeme pri vyvoji globdlnej platformy MQB-AQ. Je to pre nds
skvelé ocenenie a zdrover velkd motivdcia, aby sme tento projekt doviedli
k dispechu. Na bize tejto platformy vzniknii nové typy, ktoré budii presne
prispésobené roxmanitym potrebam zdkaznikov v réznych regionoch. "

Globélna platforma MQB-AO sa bude pouzivat po celom svete a sld-
Zit ako zaklad pre nové typy so spalovacimi motormi vo vstupnych
segmentoch. Pozornost pritom bude zamerand na Indiu, Latinska
Ameriku, Rusko, Afriku a krajiny Zdruzenia nirodov juhovychodnej
Azie (ASEAN). Na tychto trhoch sa vstupnym segmentom priklada

zdsadny vyznam, zdroveni poskytuju dalsi potencidl rastu.

Koncern Volkswagen stavia na velkd odbornost spolocnosti SKODA
AUTO v oblasti vyvoja aj na dlhoroéné skdsenosti vo vstupnych seg-
mentoch, v ktorych je cena doélezitym faktorom. Cesk4 automobilka uz
v koncerne Volkswagen zodpoveda za Indiu, Rusko a severnd Afriku.
Zaciatkom juna odstartovala v zivode Chakan v indickej Pune sériova
vyroba typu SKODA KUSHAQ. Ide o prvy sériovy typ na baze mo-
dularnej platformy MQB-A0-IN, ktord spolocnost SKODA AUTO
$pecidlne upravila pre indicky trh. Této platforma sa bude pouzivat aj
pre dalsie typy znaciek Volkswagen a SKODA. V strednodobom ho-
rizonte sa plinuje ponukat typ KUSHAQ tieZ v ostatnych, rychlo sa
rozvijajucich krajindch. Druhy typ je uz pripraveny a bude predstaveny
efte tento rok.

V stwislosti so zodpovednostou za globalnu platformu MQB-A0 bude
eska automobilka potrebovat novych kvalifikovanych zamestnancov,
najmi v oblasti technického vyvoja. Niektori do tohto projektu prejda
z inych pozicii, z vicSej Casti véak pojde o novoprijatych pracovnikov.
Prevzatim zodpovednosti za globilnu platformu MQB-AQ vytvira
Ceskd automobilka dolezity predpoklad na to, aby v rdmci svojej straté-
gie "NEXT LEVEL - SKODA STRATEGY 2030" smerovala v dl-
hodobom horizonte na poziciu najispesnejsicho eurépskeho vyrobecu
automobilov na rastovych trhoch, a to v Indii, Rusku a severnej Afrike.
—Sa-
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PRED 150 ROKMI
vznikla znacka Continental

Pred 150 rokmi, konkrétne 8. 10. 1871 bola registrovana jedna
z najvyznamnej$ich znaciek sicasného automobilového priemyslu
- Continental. Po celt dobu svojej existencie naplina poslanie, kto-
rym je rozvoj individudlnej mobility po kazdej stranke. V sicasnos-
ti vdaka investiciam do vyskumu a vyvoja robi Continental vel'ké
kroky smerom k udrzatelnej vyrobe pneumatik.
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Kauc¢uk poznali a vyuzivali uz staroveki Mayovia, novy potencidl tohto
materidlu sa vSak prejavil az v polovici 19. storo¢ia, kedy bol vyndjdeny
proces vulkanizicie a otvorila sa cesta pre vyuzivanie jedného z klu-
¢ovych materidlov priemyselnej revolicie - gumy. Moznosti pouzi-
tia tohto materidlu réstli, ¢o vyuzilo devit priemyselnikov a bankédrov
z Hannoveru a v roku 1871 zalozili spolo¢nost na spracovanie makkej
gumy - Continental-Caoutchouc- und Gutta-Percha Compagnie.

Ich prvymi vyrobkami boli pneumatiky pre bicykle a konské zaprahy.
O 11 rokov neskor zaregistrovali ochrannti znimku s vyobrazenim
skakajiceho kona, ktory Continental reprezentuje aj dnes. V roku
1898 Continental rozbehol vyrobu automobilovych pneumatik
a po Siestich rokoch predstavil prvé pneumatiky s dezénom, ktoré vy-
znamne zlepsili jazdné vlastnosti vozidiel. V druhej polovici 20. storo-
¢ia pridal do portfélia vyrobkov ,,obutie“ s oznacenim M + S pre jazdu
v zimnych podmienkach a v 50. a 60. rokoch Continental prisiel
so zdsadnymi inoviciami, ktoré vyuzivame na svojich autdch dodnes.

Continental v Ceskej republike a na Slovensku

Histéria spolo¢nosti Continental je uz viac ako Stvrtstorodie spitd aj
s Ceskou republikou a Slovenskom. Od roku 1993 je sucastou ne-
meckého koncernu aj tradi¢ny Cesky vyrobca pneumatik Ba-
rum a od roku 2010 rovnako slovensky vyrobca pneumatik Matador,
¢o prinieslo velky rozmach lokdlneho pneumatikirskeho priemyslu.
»Kym pred 28 rokmi zévod v Otrokoviciach produkoval 2,5 miliéna
kusov pneumatik ro¢ne, v si¢asnosti je to viac ako 20 miliénov pneu-
matik ro¢ne. Ide predovsetkym o prémiové pneumatiky Continental,
na ktoré sa otrokovicky vyrobny zdvod $pecializuje, ale aj o pneuma-
tiky Barum a dalsie produkty koncernovych znaciek,” hovori konatel
spolo¢nosti Continental Barum, s. r. 0. zodpovedny za vyrobu a tech-
niku Libor Laznicka.

Oslava 150 rokov — novinky vyrdbané v Otrokoviciach aj v Puchove.
V jubilejny rok pripravil Continental sebe aj svojim zdkaznikom dve
novinky na trhu pneumatik. Zimn4 pneumatika Continental Winter-
Contact TS 870 /TS 870 P, ktord sa vyréba aj v zdvodoch Continental
v Otrokoviciach a v Pichove. Kombinuje vynikajici vykon v zimnych
podmienkach s prvotriednymi vlastnostami na mokrom povrchu. Ide
o uplne novy produkt vyvinuty od zékladov, pokial ide o konstruk-
ciu, vyhotovenie dezénu aj zloZenie a v priamom porovnani poskytuje
0 3 % kratsiu brzdnt drahu na lade a o 5 % lepsiu ovladatelnost
na snehu.

Druhou novinkou je letna vykonnd pneumatika SportContact 7 urde-
na pre bezpe¢ni $portovi jazdu. Jej hlavnou technologickou sicastou
je asymetricky adaptivny dezén, vdaka ktorému sa novd SportContact
7 dokaze prisposobit suchej a mokrej vozovke a jej jazdné vlastnosti
ostand na stabilne vysokej a bezpe¢nej Grovni aj pri vicsich rychlos-
tiach a velkej zétazi.

Budtcnost je v udrzatelnosti

Viac ako 70 % kauc¢uku z celosvetovej produkcie sa vyuZziva na vyrobu
pneumatik pre vSetky typy vozidiel a dopyt po fiom v automobilovom
odvetvi stéle rastie. Spolo¢nost Continental preto prichidza s novymi
ekologickymi alternativami. Po prvych velkych dspechoch a ocene-
niach vo vyskume otvorila v roku 2018 experimentilne laboratérium
»laraxagum Lab Anklam®, kde prebicha vyskum pestovania a spra-
covania dzijskych pupav. Spracovanim ich korena sa ziskava guma,
nazvand Taraxagum, ktord je plnohodnotnou kvalitativnou néhradou
exotického kaucukovnika. ,Continental chce pupavovy kaucuk vyuzi-
vat aj pri vyrobe pneumatik pre osobné automobily. V spolo¢nosti sa
pouzitie prirodnej gumy z korefiov pipavy uz osved¢ilo v prototypoch
pneumatik a sériovej vyrobe cyklo pneumatik,“ hovori konatel spolo¢-
nosti Continental Barum, zodpovedny za obchod a marketing Pavol
Cervendk.

O tom, Ze koncern dlhodobo usilovne pracuje v oblasti ekolégie, sved-
& aj fakt, Ze uz dnes spotrebuje 0 55 % menej vody a o 17 % menej
energie ako priemer v priemysle na tonu vyrobenych pneumatik. Cie-
lom do roku 2030 je dosiahnut tsporu dalsich 20 %. Sti¢asnym cielom
Continentalu je tiez prechod na uhlikovi neutralitu do roku 2050, a to
snahou o dosahovanie rovnovihy medzi emisiami uhlika a ich pohlco-
vanim z atmosféry do takzvanych uhlikovych zachytivacov.

Pneumatiky z recyklovanych PET flias
Budci rok spravi Continental dalsi doélezity krok smerom k cirku-
larnej ekonomike a umozni pouZivanie opitovne spracovaného po-
lyesteru ziskaného z recyklovanych PET flia§ vo vyrobe pneumatik.
»Odpad je surovinou zajtrajska a cirkuldrna ekonomika je zase sprav-
nym prostriedkom na ceste k vicSej udrzatelnosti nielen pre znacku
Continental,“ dodal Pavol Cervenik.

Revolucné technolégie
Continental prinsa technologické inovicie uz 150 rokov. Napriklad
technolégia ContiSeal™, lepkavd viskézna vrstva utestiovacieho pros-
triedku nanesend vo vnitri pneumatiky, ktord v pripade defektu utesni
okolie prierazu. Predchddza vzniku defektu pneumatiky — a to
pre prierazy az do priemeru 5 mm. Vdaka tomu nie je nutnd okamzitd
vymena poskodenej pneumatiky.

»Vyznamny je tiez SSR systém, technoligia spevnenej bocnice, ktord za-
brariuje rozdrveniu bocnic a podobne ako ContiSealTM ulahcuje situ-
dciu v pripade vzniku defektov na ceste. V pripade defektu umoZsiuje
vozidlu dojazd a% 80 km rychlostou do 80 km/h,“ hovori Ale§ Langer,
§éf Technického zdkaznickeho servisu.

—cl-

V Eurdpe sa predalo uz viac
ako 100 000 vozidiel KONA Electric

Elektrické subkompaktné SUV Hyundai KONA Electric sa
v Eurépe tesi velkej oblube. Kazdy §tvrty predany model KONA
je KONA Electric. Okrem elektrickej verzie sa KONA predava aj
s tromi verziami spalovacich motorov a tiez ako hybrid. Doteraz
sa od uvedenia na trh v roku 2018 predalo na celom svete viac ako
142000 vozidiel KONA Electric, z toho viac ako 100000 v Eurépe.

S predstavenim modelu KONA Electric v roku 2018 sa Hyundai stal
prvou automobilkou, ktord spojila dva najhordcejsie automobilové
trendy na eurépskom trhu: plne elektricky pohon a subkompaktny
druh karosérie SUV. KONA Electric sa vyznacuje vykonnym elektro-
motorom, dlhym dojazdom ako aj $tylovym vzhladom - a to vsetko
za dostupnu cenu.

Dodéva sa s moznostou vyberu z dvoch elektrickych pohonnych jed-
notiek: verzia s dlhym dojazdom a batériou 64 kWh md dojazd 484
kilometrov na jedno nabitie a verzia so §tandardnym dojazdom s baté-

riou s kapacitou 39,2 kWh dosahuje dojazd 305 kilometrov. S KONA

Electric sa pri jazde v mestskom cykle podarilo dosiahnut na jedno
nabitie dojazd az 790 kilometrov. Na nemeckom okruhu Lausitzring
stanovila elektricki KONA rekord v dojazde s hodnotou 1026 kilo-
metrov.

V marci 2020 zacal Hyundai vyrébat model KONA Electric aj vo
svojom eurépskom vyrobnom zivode Hyundai Motor Manufacturing
Czech (HMMC). Spolo¢nost tak posilnila vyrobu tohto modelu, do-
vtedy sa KONA Electric vyrabala len v zdvode spolo¢nosti v juhoké-
rejskom Ulsane. K viacerym vyhoddm eurépskej vyroby patri stabilna

a v buduicnosti aj ekologicka vyroba.

Predaj modelu KONA Electric nie je rovhomerne rozloZeny medzi
vietky eurépske krajiny, ale skor sa ststreduje v niekolkych krajindch,
ktoré elektromobilitu povazuju za prioritu. Napriklad v Nemecku,
ktoré ma 10,7% podiel na trhu BEV v Eurépe, sa registruju rekordné
potty Eisto elektrickych vozidiel. V roku 2020 bolo zaregistrovanych
priblizne 194000 osobnych automobilov s elektrickym pohonom -
viac ako kedykolvek predtym - a bolo to trikrit viac ako v predchd-
dzajicom roku. V porovnani s rovnakym obdobim roku 2020 sa tento
rok zalal vyraznym ndrastom registrécii elektromobilov. V Nemecku

je KONA Electric najoblibenejsim ¢lenom rodiny KONA.

Viac ako polovica zo vietkych zdkaznikov modelu KONA v Nemecku
vlastni KONA Electric.
~hi-
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Ako sa vyvijali tachometre v autach

Prvé zariadenie na meranie rychlosti v automobile
bolo patentované v roku 1902. Moderné ,.budiky”
maju aj cely rad dalSich funkcii a ich vyvoj bol piny
zaujimavych vyhotoveni.
Pre merace rychlosti vo vozidlach sa zauzivalo
oznacenie ,tachometer”, odvodené
od gréckeho slova tachos - rychlost.

Su doélezitou sucastou interiéru vozidla. Vyvijali sa spolo¢ne s autami,
takze v mnohych vozidlich dnes namiesto cifernikov a ru¢iciek néjde-
me Gdaje o rychlosti na obrazovke. Toto moderné riesenie je praktické
a ponuka vela moznosti. Ale stoji zato vritit sa do minulosti a pripo-
menut si klasické, elegantné merace rychlosti.

SU STARSIE, AKO SI MYSLIME

Este predtym, ako zacali rychlomery s kruhovymi stupnicami Ziarit
farbami a nikto nechyroval o farebnych LCD obrazovkach, vyrobcovia
pouzivali digitdlne tachometre. Vyzerali ako vystrihnuté zo sci-fi fil-
mov. Tento $tyl si zamilovali najmi Ameri¢ania, no Casto sa objavovali
aj v eurépskych autich. Preteky o najfuturistickejsi tachometer prispeli
k rozvoju digitilnych ukazovatelov rychlosti ako boli napriklad v Cor-
vette C4 alebo v modeli Opel Kadett GSi. Vernych priaznivcov md
dodnes aj digitélny pristrojovy panel Fiatu Tempra zo zadiatku de-
vitdesiatych, a takmer kozmické projekty Citroenu z osemdesiatych
rokov.

Vysledkom digitlnych pretekov boli na jednej strane fascinujice ta-
chometre, na druhej strane ndvrhy pripominajice kalkulacku. Ini vy-
robcovia v tomto obdobi projektovali strohé ,budiky*, alebo sa snazili
ozivit pévodné rucicky. Toto sa podarilo znacke Lexus v debutovom
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CITROEN CX

type LS. Japonska prémiovi znacka pouzila patentovani technoldgiu,
ktora zlepsuje Citatelnost tachometra. Nazyva sa Optitron a je to plast,
ktory za¢ne svietit vo chvili, ked sa do neho pusti prad. Jeho prinos
je v lepsom kontraste ruciciek a symbolov, ktoré su (itatelné aj na
priamom slnku. Tento sposob podsvietenia prevzali aj do inych typov
znacky Lexus a Toyota.

PRISTROJE AKO...HODINKY
Jednym z najznimejsich navrhov z prelomu tisicroia je ikonicka zo-
stava ,budikov* Lexusu IS prvej genericie. V- modeli IS 200 debutovali
pristroje ingpirované cifernikom hodin s tromi mensimi ukazovatelmi
umiestnenymi vo va¢Som kruhu. Tachometer s kruhmi zobrazujicimi
teplotu motora, okam?zitd spotrebu paliva a nabijacie napitie batérie,
je skutoéne umeleckym dielom. Na bo¢nej strane je miesto na otac-
komer, na opalnej strane je umiestneny ukazovatel hladiny paliva. To

najdolezitejsie sa deje uprostred.

RYCHLOMERY V TUBUSOCH

Znacka Alfia Romeo sa preslévila zostavou ukazovatelov v tubusoch,
ktoré sa pre mnohych stali synonymom §portovych pristrojov.
Za zmienku stoji, Ze ru¢icky rychlomera a oti¢komera $tartovali z po-
zicie ,3est hodin“. Cervené podsvietenie dotviralo celkovy dizajn,
nad ktorym dodnes zaplesa srdce mnohych priaznivcov motorizmu.

Aj iné autd z juznej Eurdpy boli zndme $portovymi rie§eniami ta-
chometrov, napriklad pristrojmi umiestnenymi uprostred pristrojovej
dosky. Takéto usporiadanie pouzivala tiez Toyota Yaris prvej a druhej
generdcie. Japonci v nej pouzili digitilne ukazovatele, ale v §portovej-
sich verzidch boli nainstalované tradi¢né analégové &iselniky s rudic-

kami. ; .
DIGITALNA REVOLUCIA

Lexus odstartoval v roku 2009 typom LFA trend, ktory mozno vidiet
aj v su¢asnych automobiloch znacky. Cifernik s LCD obrazovkou spi-
ja vyhody digitdlnych hodin s krdsou tradi¢ného riesenia. Ako vznikla
myslienka nahradit osku tachometra obrazovkou? Podla zistupcov
znalky by tradi¢ny rychlomer nestihal zaznamenat oticky motora.
Preto sa digitdlne tachometre postupom Casu stali v prémiovych znaé-
kich standardom. MozZnost zndzornit mapu navigicie, cestovné idaje
a personalizacia pristrojov su nie¢im, ¢o zdkaznici miluja.

CO BUDE DALE]J?

Akym smerom sa bude uberat vyvoj automobilovych pristrojov? Nie-
ktoré automobilky sa snazia zatraktivnit vzhlad digitilnych ,budikov®
animdciami alebo 3D efektami. Je mozné, Ze onedlho sa zamera-
ju na rozsirenu realitu a Cast funkcii tradi¢nych pristrojov prevezmu
Coraz vicsie HUD displeje. S vyvojom elektromobilov a technolégie
autonémnej jazdy sa mozu stat indikécie oticok, teploty motora alebo
ovlddania zbyto¢né. No mozné je aj to, Ze nds ¢aka renesancia analé-
govych pristrojov, ktoré sa uz stivaji Stylovym doplnkom interiéru.
To ukaze ¢as.

-fA-

CHEVROLE
CORVETTE

LEXUS LC CONVERTIBLE
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Lechnika

HONDA SENSING 360

Spolo¢nost Honda Motor Co., Ltd. dnes predstavila novy vse-
smerovy bezpecnostny a asistencny systém Honda SENSING
360, ktory odstranuje mftve uhly okolo vozidla a prispieva
k predchadzaniu nehoddm a zmen3ovaniu zataze vodica pocas
jazdy. Systém Honda SENSING 360, ktory sa nasledne vyvinul
z predchddzajiceho systému, ponuka rozsireny rozsah snima-
nia nielen vpredu a vzadu, ale aj viesmerovo okolo vozidla.

Systém Honda SENSING 360 sa zac¢ne pouzivat v roku 2022
ako automobilovy produkt uvedeny na ¢insky trh. Honda sa
bude snazit o jeho rozsirenie na vietky typy preddvané na viet-
kych hlavnych trhoch do roku 2030.

V snahe o spoloc¢nost bez nehody pre vsetkych ucastnikov
cestnej premavky, reprezentovanu globalnym bezpecnostnym
sloganom ,Bezpecnost pre kazdého”, spolo¢nost Honda sle-
duje vyskum a vyvoj bezpecnostnych technolégii z hladiska
hardvéru aj softvéru. Od svojho uvedenia na trh v roku 2014
pokrocily bezpecnostny a asistenény systém Honda SENSING*1
dalej zdokonaluje svoje funkcie, rozsiruje svoje uplatnenie na
typy hromadnej vyroby na celom svete a podporuje zdkaznikov
spolo¢nosti Honda v réznych jazdnych situdciach.

Systém Honda SENSING 360*1 teraz zvlada 360 stupriové sni-
manie*2 — okrem monokuldrnej kamery*3, ktord pouziva su-
Casny systém Honda SENSING, sa do prednej Casti a do kazdého
rohu vozidla priddva celkom pét radarovych jednotiek s mili-
metrovymi vinami. Tento rozsireny rozsah snimania pokryva
mrtve uhly okolo vozidla, ktoré je pre vodica tazké vizualne
kontrolovat, a prispieva k zamedzeniu kolizii s inymi vozidlami
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a chodcami. Pri vyvoji systému Honda SENSING 360 spolo¢-
nost Honda vyuzila svoje znalosti a know-how zhromazdené
prostrednictvom vyskumu a vyvoja technolégii automatizo-
vaného riadenia Urovne 3.

Spolo¢nost Honda sa usiluje o zmen3enie poctu smrtelnych
nehdd v spojeni s motocyklami a automobilmi znacky Honda
v cestnej premavke po celom svete na nulu do roku 2050%4. Aj
ked vyuziva silné stranky jedine¢né iba pre spolo¢nost, ktora
mé motocyklové aj automobilové odvetvie, Honda bude po-
krac¢ovat vo svojom Uprimnom usili hrat veducu ulohu pri rea-
lizacii spoloc¢nosti bez kolizii.

KLUCOVE FUNKCIE SYSTEMU HONDA SENSING 360:

P Zlepsenie brzdového systému na zmiernenie ndsledkov
nehody (CMBS)

Pri odbocovani doprava alebo dolava na krizovatke, ked
systém deteguje iné vozidla alebo chodcov a rozpozna rizi-
ko kolizie, sa iniciuje systém zmiernenia nasledkov nehody
(CMBS). Systém CMBS pre Honda SENSING 360, odvodeny
a zlepSeny z CMBS sucasného systému Honda SENSING, ma
Sirsi rozsah detekcie, ktory sa rozsiruje spredu vozidla a zahffa

vsetky smery okolo vozidla. Vdaka tomu moéze systém poma-
hat vodicovi predchadzat kolizidm a zmiernovat zrazky s inym
vozidlom alebo chodcom vstupujicim na krizovatku sucasne
z r6znych smerov.

XVarovanie pred vozidlami vchddzajticimi do krizovatky

Ked' vozidlo ide malou rychlostou, alebo sa rozbieha na kri-
Zovatke, systém bude vodi¢a informovat a upozornovat na vo-
zidl4, ktoré sa blizia ku krizovatke zo stran a spredu. Ked' sys-
tém rozpozna riziko kolizie s prie¢ne prechadzajucim vozidlom,
upozorni vodi¢a zvukovym a vizualnym signalom na pristrojo-
vej doske, aby okamzite zamedzil nehode.

P Zmiernenie nehody pri zmene jazdného pruhu

Pri zmene jazdného pruhu systém pomaha predchadzat ko-
lizii s vozidlom v prilahlom pruhu, ktoré sa blizi zozadu. Ked'
systém rozpozna riziko kolizie s vozidlom, ktoré sa blizi z mftve-
ho uhla za vozidlom, systém upozorni zvukovym a vizudlnym
signdlom na pristrojovej doske, aby upozornil vodi¢a a predisiel
kolizii.

P Aktivna asistencia zmeny jazdného pruhu*5

Pri jazde s adaptivnym tempomatom (ACC) s aktivovanymi
systémami pre pomalu jazdu v koléne a udrziavanie v jazdnom
pruhu (LKAS) a pri splneni uritych podmienok na rychlostnej
komunikacii, ked vodi¢ zapne smerové svetlo*6, systém poma-
ha s riadenim pri zmene jazdného pruhu.

P Asistencia rychlosti v zdkrute

Pri zatdcani na rychlostnej komunikacii so zapnutym systé-
mom ACC, systém vhodne upravi rychlost vozidla. Systém po-
mocou prednej kamery rozpoznd zakrivenie jazdného pruhu
pred dosiahnutim zékruty a poméze vodicovi dokoncit plynuly
prejazd zakrutou.

*1 Moznosti (napr. schopnost rozpozndvania a schopnost oviddania) jednot-
livych funkcii systémov Honda SENSING a Honda SENSING 360 st obmedzené.
Nepreceriujte moznosti Zziadnej funkcie systému Honda SENSING/Honda SENSING
360 a jazdite bezpecne, dbajte na dobré drzanie tela a venujte neustdlu pozornost
svojmu okoliu.

*2 Detekcny vykon systému Honda SENSING 360 je obmedzeny, 360-stupriové
snimanie neodstranuje potrebu vizudlnej kontroly zo strany vodica.

*3 V zdvislosti od obdobia predaja a typov su niektoré systémy Honda SENSING
vybavené kamerou, ktord nie je monokuldrna.

*4 Bezpecnostny ciel spolo¢nosti Honda do roku 2050 bol ozndmeny na inau-
guracnej tlacovej konferencii generdlineho riaditela spolocnosti Honda, ktord sa
konala 23. aprila 2021.

https://global.honda/newsroom/news/2021/c210423eng.html?from=topcopy

*5 Aktivna asistencia zmeny jazdného pruhu nie je navrhnutd tak, aby pomdha-
la riadeniu pri zmene jazdného pruhu vo vsetkych situdciach.

*6 Ak chce vodic¢ aktivovat funkciu aktivnej asistencie zmeny jazdného pruhu,
musi pred zapnutim smerovych svetiel potvrdit bezpecnost okolitého prostredia
vrdtane jazdného pruhu, do ktorého sa ide preradit.
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Rubriku vedie: Ing. Valentin ZBYNOVSKY
Foto: archiv autora

Pred 110 rokmi ziskala automobilka
Laurin&Klement Cenu priemyslu

Sportova komisia Rakiskeho automobilového klubu
vyhlisila za¢iatkom roku 1909 sutaz o Cenu priemys-
lu princa Ericha Thurn-und-Taxis. Sutaz prebiehala
tri roky vo vybranych sitaznych podujatiach. T, ktori
sa zapojili do sutaze zbierali body v jednotlivych pre-
tekoch. Hodnotené boli vzdy prvé tri miesta: za prvé
miesto boli 3 body, za druhé 2 a za tretie 1 bod.

Ako informovala tlag, do sitaze sa zapojili len dve
yrakiiske automobilky: podnik Johanna Pucha z mes-
ta Graz a Laurin & Klement z Mladej Boleslavi.

Sutaz vyvrcholila v decembri roku 1911 a Priemyslo-
vi cenu v hodnote 10000 korun ziskala automobilka
Laurin & Klement. Cena je dnes vystavnym expona-
tom Skoda mizea v Mladej Boleslavi.

Prvy elektroautomobil v Prahe

Meno Ing. Frantiska Kiizka

si pravdepodobne najviac spija-
me s uvedenim prvej elektricky
v Prahe.
Bolo to vroku 1891, ked'za¢a-
la premiavat Krizikova elektricka

na trase z Letnej na prazské
vystavisko. V tom roku sa ko-
nala Jubilejna vystava, na kto-
rej Krizik instaloval osvetlenie
a dalsie elektrické zariadenia.
Obdiv ziskala najmi Kiizikova
svetelna fontina.

KedZze nés ¢asopis sa venuje v prvom rade ,,samohybom®, bude ur¢i-
te pre Citatelov zaujimavé sa dozvediet, ze Kiizik ako jeden z prvych
postavil funkény elektromobil. A to este skor ako Ferdinand Porsche
v spolo¢nosti Lohner. K¥iZik svoj prvy elektromobil dokondil v roku
1895. Mal elektromotor s vykonom 3,7 kW (5 k), pohdnajaci zadnt
ndpravu planétovym stkolesim. Akumuldtory boli uloZené v zadnej
Casti vozidla. Vozidlo sa riadilo ruénou pdkou a motor sa uvidzal
do chodu pedilom. Druhy Kfizikov elektromobil pohénal na rozdiel
od prvého zadné kolesa cez retaz od prevodového hriadela spojené-
ho cez ozubené stikolesie s elektromotorom. Vozidlo malo uz volant,
motor a brzdy boli ovlddané peddlmi. Pésovd brzda bola umiest-
nend na predlohovom hriadeli. Najdokonalejsi bol pravdepodobne
treti elektromobil, §tvormiestny landaulet s dvoma elektromotormi
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pohdriajicimi obe zadné kolesd. Problémom vietkych elektromobi-
lov, dne$nych nevynimajuic, je maly akény rddius, a preto Kizik ob-
rtil pozornost k hybridnému pohonu. Podla zachovanych vykresov
cheel povodne skonstruovat vlastné vozidlo so spalovacim motorom
pohdriajicim generitor elektrického pradu. Nakoniec dal prednost
autu Laurin & Klement. Jeho 4,5 litrovy $tvorvalec pohdnial dynamo,
a vozidlo pohdnali dva elektromotory umiestnené v zadnych kolesach.
Ing. Frantisek K¥izik predviedol tento elektromobil na Jubilejnej vy-
stave v Prahe v roku 1908. Tym ukon¢il vyvoj a viac sa elektromobilom
nevenoval.

Ing. Frantisek Kfizik zomrel 22. 1. 1941 vo veku 94 rokov. Je po-
chovany v Prahe na vy$ehradskom cintorine. V jeho rodnom dome
v Plénici je zriadené mizeum.

Ani sa nechce verit, ze Citroén Ami 6 pochddza od toho istého kraj-
¢ira ako Citroén DS a zirovenh ma podobni DNA ako kaéica 2CV.
Zatial ¢o v ,kacici“ si vieme skor predstavit francizskeho rolnika
v baretke, k novému typu Ami 6 pasuje skor elegantna dama z vel-
komesta. Novy typ poniikal kompromis medzi vy$sou triedou DS
ajednoduchym 2CV.

Najpozoruhodnejsou ¢astou karosérie bola zadna ¢ast s negativnym sklo-
nom zadného okna. Nebolo to sice nie¢o nové, Ford Anglia v roku 1959
prisiel na trh s podobnym prvkom karosérie, ale karoséria Citroéna bola
predsa len avantgardnejsia. I prednd Cast sa vymykala klasicej koncepcii
automobilov tych ¢ias. Nenapada mi lepsie prirovnanie pre tito Cast karo-
série ako ,,deka prehodend cez kapotu®, spod ktorej vykukaji zvedavé oci
reflektorov a kapota padé az k otvorenym tdstam*.

Jednym slovom - grimasa.

Sle¢na z Pariza

Novindrom tito novinku predstavili zatiatkom roku 1961 a oficilnu pre-
miéru si Ami 6 odkrutil na Parfzskom autosaléne v oktébri toho istého
roku. Hlavnou cielovou skupinou vozidla Ami 6 boli moderné Zeny, kto-
rym bola ponuka prednostne adresovani. Uz i vo francizstine vyslovené
meno typu L' ami six znie ako La Missis, ¢o v preklade znamend sle¢na.
Citroén Ami 6 nebol len médny vystrelok, bol aj obchodne tspesny. Spolu
s verziou kombi, ktord sa na trhu objavila v septembri 1964, sa ho az
do okamihu, ked ho nahradil typ Ami 8, predalo 1039384 kusov. V roku

1966 bol Ami 6 najpredévanej$im automobilom na francizskom trhu.

Ami 6 vychddzal z koncepcie vozidla Citroén 2CV. Vyuzival zndmy vzdu-
chom chladeny dvojvalec, ktory mal zviceny zdvihovy objem na 602 cm®.
Pre Franctzov vykon & $portovy charakter nehral az tak velkd ulohu.
Vykon sa postupne zvicSoval zo 16 na konecnych 26 kW (22 resp. 35
koni). Spotreba sa pohybovala na drovni 6 1/100 km a maximalna rych-
lost bola 105 km/h. Franctzi visi vjznam pripisovali elegancii, komfortu
a priestranosti. A to ,La Missis* spfﬁala na vyborni. Bolo to vozidlo, za
ktorym sa obracali zraky nielen mladych dim, ale aj inych motoristov.
Bol lahko rozpoznatelny, lahko ovlddatelny, v jazde stabilny, s vysokou
trovetiou komfortu. Verzia break, ako sa vo Francizsku oznacuja vozidla
kombi, mala objem batoZinového priestoru na tak kompaktné vozidlo,
akym bolo Ami6, az nadpriemerne velky. Vietko, ¢o potrebuje ddrzbu je
pristupné po odklopeni prednej kapoty. Dvojvalcovy vzduchom chladeny
motor OHV md len niekolko mazacich miest. Strecha je zo sklolamindtu,
ktory interiér tepelne dobre izoluje. Predné brzdy st priamo na rozvo-
dovke, hnacie hriadele kolies maju homokinetické klby. Novinkou boli
$pecidlne reflektory znacky Cibié s trojitym zrkadlenim v obdiznikovom
obale. Svetld st vyskovo nastavitelné z miesta vodica. Citroén Ami6 ma
celkovi hmotnost 620 kg, plne zatazeny 950 kg. Celkové rozmery vo-
zidla s 3865x1520x1485 mm, rozchod kolies je vpredu 1260 mm, vzadu
1220 mm. Rézvor naprav 2390 mm. Spotrebu predajny prospekt uvidzal
5,5 az 6,5 litra / 100 km. Citroén Ami 6 bol prvym typom, ktory sa vyri-
bal v novom zdvode v Rennes-La-Janais.

>
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Duesenberg

Nemecké meno, americka znacka

Ziaden iny automobil nestelesiiuje ideal zlatej éry automobilov
tridsiatych rokov tak, ako Duesenberg. Sedan, limuzina, kupé, ale-
bo kabriolet, Model J je jednoducho pojem, ktory sa sklofuje len
v supetlativoch. Je tak sofistikovany, ze Ziaden z jeho vtedajsich ri-
valov mu nemohol konkurovat.

Bratia Diisenbergovci sa narodili v Nemecku, v obci Matorf — Kir-
chheide. Friedrich v roku 1876 a August 1879. Po smrti ich otca, sa
ich matka rozhodla skusit $tastie v Amerike. Ked v roku 1885 dorazila
parnikom do New Yorku, najmlad$i August mal 4 a Friedrich 7 rokow.
Z New Yorku cestovali dalej do mesta Rockford v Iowe. Tu si zmenili
mend, Friedrich na Fred a August na Augie Duesenberg. Po absolvo-
vani zdkladnej $koly pracovali ako technici polnohospodarskych stro-
jov a veternych mlynov. Fred Duesenberg vo svojich 17 rokoch zalozil
v Rockforde obchod s bicyklami. A jeho brat Augie podobny obchod
v Garner, taktiez v $tite Iowa. V roku 1902 nastapil Fred ako vyvo-
jovy inZinier a skusobny jazdec v automobilovej spolo¢nosti Rambler.
V roku 1910 Fred Duesenberg predviedol svoj prvy pretekdrsky au-
tomobil. A v roku 1913 bratia zalozili spolo¢nost Duesenberg Motor
Company. Fred a Augie konstruovali pretekarske automobily a vyvi-
jali letecké motory, ktoré mali byt nasadené vo vojne. Jimmy Murphy
na vozidle Duesenberg urobil v roku 1920 svetovy rychlostny rekord
251,17 km/h, a dosiahol 4 vitazstvd na pretekoch 500 mil v Indiana-
polise. O rok neskoér dosiahol prvé americké vitazstvo v LeMans
- na vozidle Duesenberg.

Duesenberg bez Corda by nebol Duesenberg

Errett Lobban Cord, $edd eminencia 30. rokov v doprave Ameri-
ky bol mimoriadne Uspe$ny predajca automobilov. Od roku 1924
zachratioval automobilku Auburn Automobile Company. Jeho Cord
Corporation vlastnila alebo kontrolovala viac ako 160 spolo¢nosti.
K najznimej$im patrili Lycoming Manufacturing, Auburn Automo-
bil Company, Columbia Axle, Limousin Body Company, alebo
Duesenberg Inc. Tak isto zndma leteckd spolo¢nost American Airli-
nes, ktord niesla pred tym meno American Airways, m4 korene v spo-
lo¢nosti Century Air Lines, ktord tiez patrila Cordovi. V roku 1926
doslo k restrukturalizdcii automobilového priemyslu a Erret Lobban
Cord prebral Duesenberg Motor Company. Odvtedy zacal Duesen-
berg vyrabat najluxusnejsie vozidld na svete.

Nastupuje Model J

Ked'sa povie Duesenberg, takmer kazdému najprv napadne Model J.

Po pomerne nevyraznom type A bratia Fred a Augie pracovali na
vyvoji nového typu, predovietkym na jeho novom osemvalcovom mo-
tore. Pre Duesenberg bola déleZitd v prvom rade technika. Kazdy mé
robit to, v ¢om je odbornik. Preto karosériu zverili odbornikom v tejto
oblasti.

Rém je vyrobeny z hrubej ocele, na ktorom je upevnenych Sest prie¢-
nych ramien. Rim je konstruovany tak, aby nedoslo k samovolnému
skriteniu a bez problémov bolo moZné posadit nan Iubovolnu karo-
sériu. Na rime je upevnend predna priecka, tzv prsia. Ide o odliatok
z hlinika, ktord oddelovala motorovy priestor od kabiny.

Vozidla sa vyrabali v dvoch réznych dizkach. Kritka verzia je v tom-
to pripade relativny pojem - mala razvor naprav 3620 mm, dlhd 3899
milimetrov. Vieme aj o jednom vozidle s rizvorom néprav 4534 mm(!),
postaveného $pecidlne pre afro-amerického duchovného otca Divina.

Srdcom Modelu ] je motor, ktory m4 zdvihovy objem 6882 cm®.
Radovy osemvalec dédval vykon 195 kW (265 k) pri 4200 o/min, ¢o
bolo omnoho viac, ako ktorykolvek porovnatelny motor pouzivany
v americkych automobiloch. Mal 4 ventily na valec ovlddané dvoma
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sport berline kar murphy

1930

victoria kar judkins

1930

victoria kar rollston

1930

vackovymi hriadelmi v hlave a polgulovité spalovacie priestory, ktoré
boli mechanicky opracované v bloku. Od roku 1932 bol k dispozicii
motor aj s preplianim vykonu 235 kW (320 k).

Prave na vozidle s takymto motorom sa vracal Fred Duesenberg
vjuli 1932 do Indianopolisu. Ked prechddzal horskou morkou cestou,
zbadal na poslednu chvilu pred sebou nehodu dvoch vozidiel. Aby sa
im vyhol, strhol volant do strany a vozidlo zilo z cesty. Jeho Duesen-
berg sa zastavil aZ po nieckolkych premetoch. Fred Duesenberg skon-
¢il v nemocnici s dvoma zlomenymi rebrami a chrbticou. Po dvoch

tyzdnioch sa u neho vyvinul zdpal plic, na ktory 26. jula 1932 zomrel.

Prevodovka, brzdy, kolesa...

Prvé typy tejto znacky boli vybavené $tvorstupiiovou prevodovkou
Brown-Lipe. Skusky vsak ukézali, Ze tito prevodovka nie je dosto¢nd
k vykonu tohto vozidla a tak ju nahradili trojstupfiovou nesynchroni-
zovanou typu Warner. V roku 1936 sa v Amerike uz bezne pouzivali
synchronizované prevodovky. Duesenberg si to nevsimal a nadalej po-
uzival prevodovky bez synchronizicie. V roku 1932 Fred Duesenberg
navrhol pre Model ] automaticka prevodovku. Prototyp bol namonto-
vany a testovany v jednom vozidle Duesenberg Model ], avsak po jeho
tragickej smrti sa vo vyvoji nepokracovalo.

Pruzenie vozidla bolo zabezpecené $tyrmi dlhymi poloeliptickymi
pruzinami. Népravy boli vpredu i vzadu pevné. Uz v roku 1921 bol
Model A vybaveny hydraulickymi brzdami na vsetkych kolesach.

1930

Model J pokracoval v tejto tendencii. Brzdové bubny priemeru
381 mm a sirky 63,5 mm mali pit chladiacich lopatiek. Vozidla boli
standardne obuvané pneumatikami rozmeru 7,00 x 19. Na objednév-
ku mohlo mat vozidlo i 17 alebo 18-palcové kolesd. Od roku 1934
montovali sériovo uz len 17-palcové kolesa, ktoré poskytovali kom-
fortnejiu jazdu.

Skiuskou bola jazda s vetrom

Skor ako vozidlo bolo odoslané do niektorej karosdrne, absolvoval
podvozok skusky. Maximalnu rychlost mohli skdsat na novej rych-
lostnej ceste v Indianapolise, kde mohli uhénat viac ako 100 milovou
rychlostou. KedZe vozidlo nemalo este karosériu, na rim s ndpravami,
kolesami, prevodovkou a samozrejme motorom, primontovali jedno-
duché sedadlo. Test v takomto vozidle pre skadobnych jazdcov ¢asto
pripominal pocity prvych letcov v otvorenych lietadlich. A to nielen
vetrom, ktory ich pri rychlosti 100 mil fackoval, ale i zvukom, ktory
vyddval motor bez toho, aby jeho hluk tlmilo nejaké vyfukové potrubie.

Identifikacia

Cislovanie bolo v spoloénosti Duesenberg pomerne jednoduché
a prehladné. Hoci mnohé ¢asti na vozidle su &islované, najdolezitesie
su, a dodnes najviac sledované, ¢isla motorov a podvozkov. Cisla karo-
sérii, ak niekde sd, nie st az také podstatné, kedze karosérie sa vyrabali
u roznych vyrobcov a ti mali svoje vlastné oznaCovanie karosérii. Mu-
sime mat na pamiti i to, Ze niektoré vozidld resp. podvozky opustili
fabriku i viackrt a mohli mat iny motor a ind karosériu. Spolo¢nost
Duesenberg oznacovala Modely J 4-cifernym &islom, ktoré vzidy za-
¢ina &slicou 2, ktoré bolo vyrazené na dvoch réznych miestach. Naj-
dostupnejsie vyrobné &islo sa dd ndjst na aluminiovej prednej priecke
karosérie. Druhym miestom, kde hladat identifikacné Cislo, je rdm
podvozka. Na lavej strane v prednej ¢asti vnutornej strany by sa malo
nachddzat také isté Cislo ako pod kapotou. Druhym dolezitym &islom,
ktoré sleduju zberatelia, je ¢islo motora. Cislo motorov, na rozdiel od
vyrobného ¢isla, je len trojmiestne, pred ktorym je vidy pismeno ]
a je samozrejme na motore. Podla niektorych znalcov zn. Duesenberg
¢isla motorov nie st az tak dolezité a nemaji ni¢ spolo¢né s rokom
vyroby konkrétneho automobilu. Kedze Duesenberg predpokladal, ze
hned v prvom roku vyroby predd priblizne 500 kusov, nechal vyro-
bit vietky motory naraz. Je viacero pripadov, ked motor bol vyrobeny
v jednom roku, podvozok v druhom a karoséria az tretom. Preto vyssie
alebo nizgie ¢islo motora neznamend automaticky, Ze vozidlo je starsie
alebo mladsie.

Kol'ko ich vlastne bolo

Vseobecne sa vo viacerych publikdciach uvddza okolo 480 vyrobe-
nych vozidiel J. Jeden zo zachovanych uétovnych dokladov uvddza
faktiru na 472 kusov mazacich nadob od spolo¢nosti Bijur Company,
ktoré montoval Duesenberg na Model ] na automatické mazanie pod-
vozku. Iné nepouzival.

Vieme dalej o 4smich podvozkoch, ktoré boli precislované este
v tovarni.

Ini znalci na Duesenberg prichddzaju s inymi ¢islami. Prepokladaju,
Ze efte pocas posobenia spolo¢nosti Duesenberg dochddzalo k vyme-
nam podvozkov, motorov a karosérii, a tak prichddzaja k &islu okolo
500 kusov dnes existujicich vozidiel Modelu J.

Co kus, to original

Ked si predstavime, Ze beznd rodinnd limuzina typu Ford Model
A stdla 525 americkych doldrov, cena 8500 US$ za Duesenberg Mo-
del ] bez karosérie v ¢ase hospoddrskej krizy bola skutoéne velkym
sustom aj pre majetnejSich. Ak k tomu pripo¢itatme karosériu, cena
vozidla sa bezproblémov zdvihla na 15 az 25 tisic americkych doldrov.
Spolo¢nost Duesenberg nevyrdbala Ziadne karosérie. Vyber nechala
na klientov, aby si vybrali podla vlastného vkusu a potrieb. Tak ako
nevieme presny pocet vyrobenych vozidiel, tak isto nie je zatial presne
zdokumentovany zoznam vietkych karosérii vyrobenych pre Model
J. Ale s najvicsou pravdepodobnostou nebudi ani dva kusy rovnaké.
Podla dostupnych informécii pre Model J vyrdbalo karosérie asi 35
roznych spolo¢nosti. S najvi¢sim poctom vyrobenych karosérii pre
Duesenberg sa spdja kalifornska spolo¢nost Walter Murphy Compa-
ny, ktord ,,0atila“ viac ako 140 podvozkov Duesenberg. V jej zozname
nijdeme skutoéne roéznorodé typy karosérii. Kabriolet, sedan, kupé,
torpédo, ¢i convertible sedan, ¢o je vlastne 4-dverovy kabriolet, alebo
dual-cowl phaeton, ktory mé este jedno sklo pred zadnymi sedadla-
mi. K dal§im zndmym karosdrnam, ktoré vyrdbali karosérie pre Due-
senbergy boli Rollston, Derham, LeBaron, Judkins alebo LeGrande.
V kazdej tejto spolo¢nosti sa vyrobilo 20 az 40 karosérii pre Model J.
Zvlastne postavenie mala spolo¢nost LeGrande, ¢o nebola samostatnd
karosarska spolo¢nost, ale bola vytvorend Duesenbergom ako fiktivna
karosdreri. Tito ddvala objedndvky dalsim trom karosirniam, ktoré do-
dali vozidld nie priamo zdkaznikom, ale vracali ich spolo¢nosti Due-
senberg (LeGrande). Tam ich vybavili vnttornym ¢altnenim, nalako-
vali a predali pod menom ako produkt karosirne LaGrande. V Eurépe
bolo 13 karosirni, ktoré mali ta Cest vytvorit karosériu pre Model ]J.
Asi 30 podvozkov bolo zaslanych eur6pskym predajcom, aby pre ich
zdkaznikov zabezpedili vyrobu karosérii. Moézme spomenit také mend
ako franctizske Hibbard et Darrin, Fernandes, Fanay, Figoni et Cie,
LeTourneur et Marchand, Soutchik, taliansku Castagnu, belgicka Van
Den Plas, svaj¢iarsku Graber, anglické Barker alebo Nutting.

Vigsina Duesenbergov, ktoré boli skompletovené v Eurépe, sa jed-
noducho stratili. Bud neprezili druhi svetova vojnu v désledku bom-
bardovania, alebo padli za obet kazdodennému pouzivaniu v kompli-
kovanych povojnovych rokoch.

1935

Cord ho povzniesol a Cord ho potopil

Napriek velkej cene Duesenberg prezil takmer bez ujmy aj svetovd
hospodirsku krizu.

Gloriolu Modelu J nasadili i znime osobnosti a hviezdy Hollywo-
odu, ktorf jazdili na tejto prestiznej znacke. K najzndmesim majitelom
patrili Greta Garbo, Clark Gable, Gary Cooper, James Cagney, Elisa-
beth Arden, Marx Brothers, niekolko krilov, krilovien a maharadzov
z Indie a pod. V roku 1937 skrachovala spolo¢nost Cord Corporation,
ktorej €lenom bol aj Duesenberg. T4, ¢o ziskali konkurznu podstatu,
rozhodli sa zastavit produkciu automobilov, a tak sa uzavrela histéria
tejto slavnej automobilovej znacky.
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Svet v miniatiie

Ing. Stefan STRAUCH
Foto: Archiv The World en miniature a Branislav Koubek

CARO OSVETLENI
DIORAM I KOLAJISK - VIESSMANN

Uverite, ze éra najmodelovejsich svietidiel VIESSMANN zacala...
plynovymilampami? V podobe plne funkénych miniatir, na fotografiach
identickych s predlohami. Az na svietiplyn... nahradil ho elektricky prud.

Svetlo siria najnovsie mikroLEDKky s priemerom len 0,8 mm!

P Vianoce 2021 sa bliZia: budii s pravym
snehom, co je u nas odvekym Zelanim
nielen deti? Ak nie, potesi aj umely, ako
tento v diorame

Autobusova stanica budicnosti - uz existuje od roku 2010: v Halle/Saale (D).
Aj jej model (kibri, M 1:87/HO0). V oboch pripadoch vysvietena pasovym osvetlenim

Ked pin Wieland Viessmann v roku 1988 v malom Redighausene
s asi 800 obyvatelmi (D) zacinal ako maly vyrobca svietidiel pre mo-
delovu Zeleznicu, nepostrehli sme to... Necudo: nedlho predtym naj-
vy$si sovietsky predstavitel, M. Gorbacov, ohlisil svoju perestrojku/
prestavbu - a svet sa dal do pohybu... Elektrickym pradom nabity
ostnaty plot na hranici so Zdpadom bol strhnuty, prvy raz sme slo-
bodne vycestovali do nedalekej Viedne, dovtedy (aj) hniezda $piénov

V  Pamitna kaplnka, kde stal kostol, v ktorom po prvy raz 24.12.1818
odznela ,Ticha noc! Svata noc!“ - v Oberndorfe pri Salzburgu (A).VOLLMER
ju poniikal aj k zahradnej LGB/M 1:22,5/G. Dnes v M 1:87/H0, M 1:160/N
i najmensej M 1:220/z. Aj s nahravkami v rade jazykov!
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z roznych kitov sveta. Kam sme zamierili? Do modelérskych predajni
plnych zépadnych modelov... Sok! Co zaujalo najviac? Nové modelo-
vé plynové lampy jemného vyhotovenia znacky VIESSMANN - s uz
mosadznymi, nie plastovymi stoziarmi! A mini Ziarovkami, aké sme
dovtedy nepoznali... neskor ich nahradili eSte mensie (no Ziarivejsie)
mikroLEDky s pracovnym napitim len 2 V a velmi dlhou Zivotnos-
tou. Skryté v kovovych, filigrinsky zhotovenych lampaSoch — kde
nechybali ani ,skl4“... Tak sme objavili ndm dovtedy nezndmu znacku
modelovych svietidiel, s ktorou potom sortiment stile inovovali a roz-
Sirovali. Lebo heslo vyrobcu je: ,Nepriatel dobrého je stile to lepsie®!
Po troch desatrociach VIESSMANN pontika viac ako tisic produktov

Dnesna osvetlena cerpacia stanica ARAL po zo-
tmeni: vd'aka osvetleniu (VIESSMANN) posobi este
Ziv§im dojmom ako cez den! (kibri, M 1:87/H0)

Noc ma svoju moc aj na modelovom kol ajisku/
diorame - kazdy detail! Ak verne zobrazujii realitu
Zivota a dychaji spolo¢nou poéziou... (M 1:87)

Spravne vysvieteny vchod do tovarne na okuliare -
bez osvetlenia VIESSMANN/M 1:87
iba obycajna tovaren

vlastnej znacky. A pribral k nim aj dve $pi¢kové modeldrske znacky
s dlhou, tspesnou povojnovou modeldrskou histériou: kibri a VOLL-
MER. Obe zamerané na modely budov réznych druhov, z réznych
epoch. Co sa d4 skvele kombinovat s vhodnym osvetlenim. .. Preto mé
dnes VIESSMANN v ponuke uz viac ako 2400 produktov — aj vdaka
svojim 200 spolupracovnikom v Madarsku. T1 jeho produkty s mikro-
elektronikou skladaju ruéne — za tretinové platy, aké by mali v (D). Vy-
sledky su skvelé aj kvalitou ich vyhotovenia! Vsetky vyrobné procesy
riadi spolo¢nost VIESSMANN ,z jednej ruky, pod jednou strechou®.
Od vyvoja, po zésielkovi sluzbu: termoplastické vstrekovanie do liso-
vacich strojov, presni tampénovu potlad, montaz elektrosiciastok na
doma zhotovené elektronické platnicky, vyrobu néstrojov, fotografické
leptanie, fotografické stidio, jej srdcovi zdlezitost — montaznu dieliu.
Zvlddnut vietko sa d4, ved v (D) séfuje otec Wieland, v (HU) syn
Matthias. Ak niekto ponitka viac ako 2400 produktov, kolko z nich
sa obrazom vojde na nase $tyri strany dnesnej témy? Vybrali sme 20 —

kvoli predstave o ¢o ide, i pritazlivosti ponuky znaciek VIESSMANN,

< Kde konéi mnozZstvo parov elektrickych vodi¢ov mikroLEDiek osvetlujiicich
kol'ajiska i dioramy? Na 12-pélovej zbernici VIESSMANN (32x21x7 mm - da sa
ukryt hocikam, i znasobit v sérii o dalSie...

>
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Z obalky katalogu VOLLMER 2016/2017: ,ziva“ diorama namestia v Bavor-
sku. Modely velkomestskych domov z prelomu 19./20. storocia okolo sii
pychou tejto znacky dodnes! S osvetlenim VIESSMANN - neprekonatelné...

kibri, VOLLMER. Cosi pridd text ¢lanku, nielen o plynovych lam-
pach VIESSMANN. Hoci méd na ne az dva patenty: prvy na ich
soklovii nohu. Pevni i pruzni v dolnej Casti ¢ast lampy. Po navitani
otvoru priemeru podla mierky sa v mieste, kde mé lampa stét, najprv
prevledi jej vodice, potom sa soklovd noha zasunie do otvoru. Bol na-
vitany Sikmejsie a nie kolmo? Nevadi: soklovd noha i tak drzi lampu
kolmo. Ak v§ak vodi¢e lampy pevne pripojite k elektrickému obvo-
du, svietidlo pri ¢isteni diordmy/kolajiska sice z otvoru vytiahnete, no
méze vam vedla, na podlozke, prekazat — aj pri ¢isteni modelovej ulice
po nejakej havarii. Druhy patent md na zastvaci kontaktny sokel - tu
uz z konca svietidla vodice nevisia, lebo teleso lampy a zastvaci sokel
tvoria dve oddelené Casti. Vodice pripojené natrvalo k elektrickému
zdroju konéia zospodu na pevne ukotvenom sokli, do otvoru ktoré-
ho sa svietidlo zastréi ¢ vytiahne von. Aby v ¢ase udrzby do otvoru
podlozky nevnikla nedistota, uzavrie sa docCasnym, neprekazajicim
krytom z ponuky VIESSMANN... Cim zdbava so svietidlami a ich
svetlom nekondi: je tu aj rad elektronickych modulov, z ktorych jeden
zodpovedd napriklad za postupné rozsvecovanie jednotlivych plyno-
vych lamp, iny prepina svetld cestnych semaforov tak, aby sa nikto
s nikym v aute nezrazil, a figtirky sa nepobili. Navesti na Zelezni¢nych
névestidlich vytvaraju automaticky rézne svetelné kombindcie — pre
bezpecnost na kolajach. Pohyb na nich zabezpecuju spolahlivo dalsie
moduly... Osvetlenie interiérov? Vyber je medzi svetlom Ziaroviek,
neénovych Ziariviek, svieCok ¢&i petrolejky na stene. Nezabudnite
na rozne papierové ziclony! Najlepsie, najviac pripominajice realitu
cez ne osvetlenych okien, si uz davno vytlacila spolo¢nost kibri... s tu
dodnes. Co VIESSMANN zlepsil pri osvetlenych okndch obytnych
budov, ktoré nikdy nesvietia vietky naraz (modul méze svetld prepinat
aj sdm): najprv sa upevni v malej plastovej ,,budke” bez prednej steny

Franciizsko-nemecky vyraz ,peron“ pre kryté Zelezni¢né nastupiste
na ochranu zasielok pred dazd'om, i cestujticich, sa pouzival aj u nas
- bol a ostal sucastou velkych zelezni¢nych stanic. Jeho stavebnicu
(44x22,3x13,5 cm) v M 1:87/HO poniika kibri. Ale aj hlavni stanicu

Bonn (D) s interiérmi (99x25,5x23 cm) s viac ako 500 dielcami!
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Pre velké zZeleznicné stanice s viacerymi vjazdovy-
mi kol'ajami a navestidlami
ma VIESSMANN/M 1:87/HO0 aj ocel'ovy signalny
mostik (za 139,50 eur). KedZe je poskladany ruéne
z mnohych mosadznych leptanych dielcov,
ide o ozajstny Zelezniény modelovy Sperk!

Ocel'ovy nosny zZeleznicny stoziar
na zavesenie elektrického trolejového
lana - aj s napinacim kolesovym zariade-
nim (je aj pakové) kvoli jeho skracovaniu/
prediZovaniu lana vplyvom pocasia.
(VIESSMANN v M 1:87/H0) poniika
kompletnii elektrifikaciu kol'ajisk - aj
200-stranovii knihu o nom

zhora miniLEDKa so svetlom vhodnej farby. Je priletovand na dvoch
tenkych medenych drotoch izolovanych lakom (jeden mé na konci
usmerfiovaciu diédu, druhy rezistor; z oboch tréi na konci dlhy pevny
vodig, o poméha lahsie viest otvormi modelov budov vodice — ten tre-
ba skrétit na 6-7 mm a navliect kovovy kontaktny kolik, ktory po stla-
eni kombinackami vytvori pevné, trvalé spojenie - aby mini zdstrcka
do elektrickej zbernice spolahlivo uzavrela trvaly ¢ docasny elektricky
svetelny obvod. Ziclona sa lepi na prednu Cast svetelnej budky s kar-
ténovym ramom navyse (kvoli hibke svetla v osvetlenej miestnosti),
ten sa prilepi na rdm okna zvnitra steny - ak prve toto okno ma svie-
tit do tmy... Na dnesné sklené, mnoho poschodové ,akvérid“ pontka
VIESSMANN pisové osvetlenie okien: do listy s ur¢itou hibkou sa na
jej vautornu zadnu stenu vlepi motiv, napriklad s kanceldrskym nédbyt-
kom a dvojrozmernymi postavami ludi - bud sedia za pocitacom, ale-

Svet miluje lyZovacku vo Svajéiarsku - aj kvoli alpskym domom... (Tu kibri?
VOLLMER? v M 1:87/HO). Prezrite si oba katalogy - neolutujete!

Zaslu slavu z ¢ias parnych lokomotiv pripomina zname rusnové depo
Ottbergen/Severné Porynie-Vestfalsko (D) - v 70. rokoch 20. storocia
Mekka priatel'ov pary i modelarov (tu kibri/M 1:87/H0)

bo behaju po kanceldrii len tak... Aby modeldrovi neostalo z tolkych
byrokratov nevolno, na prednu ¢ast listy sa lepia aj roznofarebné pa-
pierové zéclony. Iluziu o oddelenych miestnostiach (aj neosvetlenych)
zabezpeCuju priecne, na liste posuvné nepriesvitné panely — stenové
priecky. Pri pohlade zvonka dokonca zistite, kde sleduju v televizii
tutbalovy & hokejovy zdpas — prislusny modul jeho menlivé blikanie
neénového svetla verne napodobiiuje. Osvetlend striekajica fontina
dokédze vdaka modulu a do podlozky zapustenému pohonu opticky
skvele napodobnit pridy ozajstnej vody. Iny zas hojdd na hojdacke
deti... Strielajuci polovnik chce poslat do veenych lovisk dvanastord-
ka s obracajicou sa hlavou s nebezpecnymi parohami... Ze ho prive
odbachol, signalizuje blesk mikroLEDky vo vyusteni rary pusky. Kto
chee, pridé aj zvukovy pif-paf modul... Zvukové elektronické modu-
ly?> Hoci ich reproduktor je mini, zvuk z neho znie ako skutoény! Ci
zblnkoce potok, z dvora sa ozyva hydina a dobytok, zo zdhrady spevavé
vtictvo, kfka’nie ziab v jazierku... Nechybaju absurdity: ako onen
do novin zahlbeny ktosi, sediaci v budke s vyrezanym srdcom, ktorému
vietor pri jeho oneskorenom, uz zbytoénom vzdeldvani sa z ¢udného
zdroja, otvira a zatvira dvere jeho docasnej pernikovej chalipky. Z tej
sa teraz ozyvaju... no, typické zvuky. Nuz, pohlad sice ako na politika
pred mikrofénom a kamerou, &m ani toto nekonéi: VIESSMANN
naozaj pontka aj zvukovy modul, ktory verne reprodukuje zvuky ako
od dobre doma vychovanych Cifianov - v restauraciach na Zapade:
zhora i zdola. Na znak spokojnosti a uznania, Ze chutilo... Este ste to
osobne nezazili? Rada: nelakajte sa, ani nesmejte! Iny kraj, iny zvyk...

EtaZové pasové osvetlenie okien na modernych presklenych budovach
riesi VIESSMANN tak, ako ho spominame v texte ¢lanku...

Bolo i leto - zatisie s funkénym vodnym mlynom (kibri/M 1:87/HO0)

Chcete sa vyl'akat viac, nez ako vas uz sticasnost vyl'akala?
V tejto podobe (M 1:160/N) strach a hrozu VOLLMER pontikal uz v roku
2006! Progres nezastavis: dnes je v ponuke vila VAMPIR/UPIR,
s osvetlenim VIESSMANN - cerveno blyskavymi plamenmi, i dymom...

Elektroniky VIESSMANN je cely kopec, prehlad ziskate pri listovani
v dobre zrozumitelnom katalégu (aj vdaka ilustracidm). Kto uveri, ze
pri tych prvych som majitelovi W.V. priznal aj svoje nejasnosti v ka-
talégu? Konstruktivna kritika teda zabrala... Este Cosi velmi dolezité:
k svojej hre s hrackami pre dospelych rozhodne pozvite potomkov!
Objavia kade¢o nové a zaujimavé, posilnia si vkus i zruénost, zdravé
sebavedomie, vnitornd rovnovéhu a... raz budd spominat, ako byvalo
doma dobre! Co je aj dobrym zékladom pre ich vlastni §tastnd rodinu
v budicnosti.
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Nastupuje obdobie ¢arovnych
Vianoc, kedy davne deje ozivaja
v nasej mysli.

Len v duchu sa méZeme ponorit
do obdobia spred asia 3400 - 2600
rokov. Umoznia nam to artefakty
z priebehu moznych fascinujucich

udalosti, ktoré sa odohrali
na Hradku v Ganovciach v tej dobe.

Umelecka predstava ,pramesta“
Mysia Horka a jej obyvatel'ov

TAJOMSTVOM opradené nilezy

na ganovskom Hradku

Od polovice 2 tisicrocia p. n.1. sa uZ zacinaji formovat protoetnické rodiny. V tom-
to obdobi totiZ vynikali obyvatelia dnesného Slovenska mimoriadne vysokou trov-
fiou rozvoja kovovyroby, ktord poloZila ziklady jednej z najvyspelejsich civilizacii
v rimei vtedajSej Eurdpy. Bol to zdkonity dosledok pocetného vyskytu bohatych
lozisk farebnych kovoy, hlavne medenej rudy v okoli Banskej Bystrice, v Spanej do-
line, na Gemeri a zlata v Nizkych Tatrach, v oblasti Kremnice a Banske; Stiavnice
a v Slovenskom rudohori. Popri tychto regiénoch boli pravdepodobne vyuzivané
aj malé loziskd medi v Malych Karpatoch, Malej Fatre, Zemplinskych vrchoch
a Vihorlate. Vdaka tomu bolo Slovensko povazované za zbrojirske centrum celej
,barbarskej* Eurépy. Popri prevlidajucich vyrobkoch z medi a bronzu sa na Gzemi
Slovenska v starsej dobe bronzovej stretavame aj s predmetmi zhotovenymi zo zlata,
olova a vynimoéne uz aj zo Zeleza. Ako uvidza Helle Vandkilde, doba bronzova sa
di povazovat za unikitny pripad pred-modernej globalizicie, ktord vznikla formou
ludskych interakeif cez visiu Cast Afro-Eurdzie okolo rokov 2000 p. n. 1. Bronzové
doba dosahovala svoj civilizany vrchol v troch velkych kultirach chetitskej, egejskej,
to znamend minojskej/mykénskej - a v bronzovych kultirach na Gzemi dnesného
zdpadného a vychodného Slovenska. Fantastické, tzasné!

Predovietkym st to vSak ndlezy z obdobia otomanskej kultiry, z obdobia star-
$ej az strednej doby bronzovej, ktord sa vyskytovala na uzemi Sedmohradska a vy-
chodného Madarska. Lud otomanskej kultiry obyval tieZ uzemia na vychodnom
a strednom Slovenskom. Dostal sa sem asi ako nositel hotovej kultiry z horného
Potisia a karpatskymi priesmykmi sa snazil preniknit do Malopolska. Kultdra bola
pomenovand Janom Nestorom podla lokality Otomani v Rumunsku, kde vykopy
opevneného sidliska s priekopou a valom vykonival M. Rosko. Pozoruhodny je viak
pocet takychto opevnenych sidlisk na Slovensku. V studii o opevnenych sidliskdch
na miestach, ktoré sa ty¢ili nad okolim v starsej dobe bronzovej, sa uvddza, Ze ich
bolo celkovo 35. V inych eurépskych regidnoch porovnatelnej rozlohy ich bolo nie
viac ako sedem, teda pitkrit menej! Ak priratame opevnené sidliskd, ktoré nelezali
na vyvysenom teréne, podla archeoldga Jozef Batoru bolo na nasom tzemi viac ako
60 ,pravekych pevnosti. Zial, len mala cast z nich bola dosledne preskimand. Nieco
vieme o opevnenom sidlisku vzdialeného od Génoviec 10 km. Vykopavky
na Mysej horke pri Spisskom Stvrtku ukdzali, 7e »pramesto” malo dokonalé vojen-
ské opevnenie a domy usporiadané do ulic podla premysleného urbanistického pla-
nu. Sidlisko malo rozlohu asi 6600 m” a bolo chrinené neobvyklym systémom. Val
chraneny kamennymi marmi bol 6 m Siroky a pred nim bol este osobitny kamenny
mur a 6 m Sirokd prickopa. Do ,pramesta“, s kamennymi hradbami tvaru pismena U,
sa vchadzalo branou, ktord tvorili dve 4-5 m $iroké Struktiry podobné bastionom.
Uprostred kamenmi vydldzdeného ndmestia bola postavend akropola, v ktorej sid-
lili privilegovani obyvatelia. Ich domy sa zjavne odliovali od ostatnych domov ka-
mennou podmurovkou, a Struktirou predmetov, ktoré sa v nich nasli. Pocetné zlaté
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a bronzové $perky a ozdoby boli uschované v nadobkéch na policiach, ale aj v akychsi
skrinkéch, ,trezoroch pod podlahou. Néddheru mnohych predmetov zvyraziovali
vyrobky z kosti a jantdru s mykénskou ornamentikou! Nasli sa tu i fajansové perly
zndme iba v Egypte, ako aj dve pithie, ¢ize Ziarové pohrebiskd v nidobich. V do-
moch remeselnikov a obchodnikov sa nasli kamenné vyrobky, keramika, kostené
a bronzové predmety, formy na odlievanie bronzovych dyk a $perkov, zavazia tkac-
skych stavov a rézne ozdobné privesky.

Vritme sa viak k ndlezom ktoré preslavili Ginovee. Medzi nimi je aj unikitna zru-
bové 8 m hlboka ,kultové studnia“ odkrytd v roku 1956. Mozno ludi uputali hortice
pary silajiice z prameia, mozno voda prichidzajiica z hibok. V dobe bronzovej sa
vodné toky aj hlbiny asi spdjali so svetom mftvych. Nech to bolo akokolvek, studria
o¢ividne nesluzila len ako zdroj pitnej vody. Obsahovala zvysky pyraunov, prenos-
nych piecok, zlatd $pirdlku, nidoby a 3perky z brezovej kory, ale aj nedplnd ruku
dospelého ¢loveka, ramennd, laktovi a vretenni kost, spojené dvoma bronzovymi
niramkami. Navliekli ich v ¢ase, ked uz ruku nepokryvali mikké tkanivd. Mozno
ze i8lo o akusi relikviu, ktord pred hodenim do studne starostlivo opatrovali. Pod-
la odbornika na kult doby bronzovej mohla mat v ociach vtedajsich Iudi magicka
moc. Povery, legendy ¢i viera o nadprirodzenej moci ludskych ostatkov sa zachovali
dodnes. Pri artefaktoch a relikvidch Iudského pévodu zohrivalo délezitd ulohu spo-
lo¢enské postavenie jedincov. Patrila , posvitnd ruka“ vyznamnému predkovi, nicel-
nikovi & bojovnikovi? Alebo naopak, pokorenému vodcovi nepriatelskej komunity?
Dnes mozeme len tajuplne hddat...

Dalsim pozoruhodnym ndlezom zo studne st néramky a ndusnice z brezovej kory.
Tieto ozdoby sa vsak tradi¢ne zhotovovali z kovu. Brezové $perky nie st zndme ani
z inych obdobi praveku, kde sa dochovat mohli, alebo kde sa dochovali iné artefakty
z brezovej kory. Pouzivanie 0zdob z brezovej kory teda mohlo mat nie ekonomické,
ale ritudlne dovody stvisiace s nibozenskymi obradmi spojenymi so studiiou.
Brezovd kora mala vlastny symbolicky vyznam, odlisny od kovov. Ako uvddza Je-
linek, tento vyznam sa spdja s bielou farbou, ktorej sa prisudzovali ochranné G¢in-
ky. Z bielych predmetov sa vyribali ozdoby, amulety a kordliky. Pre muzov najmi
z kanéich klov, pre Zeny najmé z musli, ale aj z kosti a parohoviny. Bielo inkrusto-
vand bola aj keramika. Dalsie nilezy z ginovskej ,kultovej studne” naznacuji ddvne
hostiny. Pod vrstvou obilia sa nasli zvysky ovocia, zrnd, musle, dokonca spélené larvy
a panciere hmyzu a stovky zvieracich kosti. LenZe niektoré roztléené alebo prepélené
fragmenty pochddzali z ludskych lebiek, Celusti a koncatin. Tu sa mozno hodovalo
aj na ¢lovecine. Na dospelych aj na detoch. O dévodoch mozeme len hidat...

Kto asi viedol tajomné obrady pri ,kultovej studni“ v Génovciach, pod bielym
snehom pokrytymi svahmi majestdtnych, do neba énejucich stitov Vysokych Tatier?
O tom si nie¢o povieme nabudice.
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