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PREKROCTE HRANICE S NOVYM SUZUKI S-CROSS

Zivot prind3a deri ¢o def nové vyzvy. S modelom S-CROSS sa im moZete postavit ¢elom.
Odvazny dizajn SUV a inteligentné bezpe&nostné funkcie s len zaciatok. Stedry priestor uspokoji vietky potreby
a vdaka technoldgii ALLGRIP budete mat' kontrolu nad kazdou cestou. Nerobte si starosti s tym, ¢o pride.
Odhodlajte sa prekrocit’ hranice.

EASY WAY Novy

11 S-CROSS .

NA MOTOR A PREVODOVKU FINANCE

S programom Easy Way ziskate zdarma tri roky zaruky a sedem rokov poistenia na motor, turbo, prevodovku a systém Mild Hybrid.
Emisie CO, 120 - 148 g/km, kombinovana spotreba paliva 5,3 - 6,6 | na 100 km. V3etky podrobné informdacie najdete na www.suzuki.sk. llustracné foto.
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Uz viac ako dva roky Ziju obyvatelia takmer vsetkych stitov sveta v podmienkach obmedzujicich nielen slobodu
pohybu, ale aj slobodu myslenia. To druhé obmedzenie je zasadné, pretoze keby sme vedeli logicky rozmyslat a aj
konat, neprichadzali by sme ani o dalsie slobody, zaruc¢ené v ustavich vacsiny statov. Po tom, ako sa na Slovensku
v priebehu par rokov rozhodli vyrabat auta $tyri vyznamné automobilové znacky a ute$ene sa rozrastla aj siet ich
dodavatelov, my starsi sme zacinali zabuidat na traumu vyvolaniu krachom falo$nych slubov o konverzii rozsiahle-
ho zbrojarskeho, ale aj ostatného strojarskeho priemyslu v prvej polovici devitdesiatych rokov minulého storocia.
Vdaka rozvijajicemu sa automobilovému priemyslu klesala nezamestnanost vyvolana spominanym zanikom vel-
kej ¢asti nasho strojarskeho priemyslu. Automobilovy priemysel sa stal silnym pilierom nasej ekonomiky a silni
poziciu ma vo vetkych ,starych“ statoch Eurépskej uinie. Aj preto sa zdalo, Ze sa tak rychlo nedostaneme do ¢aso-
vej tiesne pri budovani dalsich ,,n6h*, na ktorych by stilo nase hospodarstvo. Ale len sa to zdalo. Politika Eurépskej

komisie dostala automobilovy priemysel do vaznej krizy.

Na viacerych miestach nasej planéty dochddza k meratelnym zme-
ndm klimatickych pomerov. Niektori odbornici si myslia, Ze ich vyvo-
lalo nadmerné mnozstvo tzv. sklenikovych plynov v atmosfére Zeme.
A td ich nadmernost vznikla z ludskej ¢innosti. Jednym zo skleniko-
vych plynov je kysli¢nik uhlicity (CO,), ktorého najvicsie mnozstvo
(asi) vznikd pri horeni litok obsahujacich atémy uhlika. CO, pro-
dukuju aj kvasné procesy — nielen v potravindrskom priemysle, ale aj
v prirode — je vyznamne obsiahnuty i v plynoch unikajicich z kriterov
sopiek chrliacich lavu. A pravdaze, udia a vi¢sina ostatnych Zivodi-
chov nim nasycuji atmosféru s kazdym svojim vydychom. Dokonca
aj zelené rastliny pocas noci ,vydychuju® kysliénik uhlicity. Kto vsak
erpd potravu pre mozog len z ,hlavnych® médii, tak si mysli, Ze tym
najvyznamnej$im sklenikovym plynom, zodpovednym za vsetky vy<iny
pocasia, dokonca za ohrozovanie Zivota na nasej planéte, moze kyslic-
nik uhlicity. A spalovacie motory v autich. K oteplovaniu atmostéry sa
eSte v tomto ¢lanku vratim, ale prednost maja autd.
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Eurépsky parlament 24. juna 2021 schvélil novy klimaticky predpis
EU, ktory stanovil ciel redukcie emisii sklenikovych plynov do roku
2030 na aspori 55 percent v porovnani s troviiami z roku 1990. ,Kli-
maticky zakon EU premiena politicky prisfub Eurépskej zelenej do-
hody o dosiahnuti klimatickej neutrality Unie do roku 2050 na zavi-
zok. Novi pravna tiprava prinesie eurépskym ob¢anom a podnikom
pravnu istotu a predvidatelnost, aby sa na prechod ku klimatickej
neutralite mohli nilezite pripravit. Po roku 2050 by sa EU mala usi-
lovat o dosiahnutie zapornych emisii.“ To tvrdi eurépska vrchnost.
A ti, ¢o Eur6pskej tnii a europoslancom pripravuju legislativne na-
vrhy, teda Eurépska komisia, dali pre splnenie tohto ambiciézneho
planu domicu ilohu aj pre automobilovy priemysel. Prirovnat ju
mozno k tlohe, ktord v rozprivke nachystala zla macocha Popo-
luske predtym, ako si s dcérou odskocila na kralovsky bal. Popoluske

pomohli holuby roztriedit pomiesané semena roznych plodin, takze

sa napokon mohla ukazat na bile a svojim povabom ocarit princa.
Zd4 sa, ze eur6psky automobilovy priemysel nema ziadnych spriaz-
nenych vtakov, ¢o by mu pomohli nacas a bez bolestivych strat vy-
rabat autd vyhovujice drasticky sprisiiujicim sa emisnym normam,
ktoré mu narafi¢ila macocha — Eurépska komisia.

Predstavitelia automobilového priemyslu v §titoch, v ktorych je
vyznamnym odvetvim hospoddrstva, sa snazia asporl zmiernit pris-
nost pripravovanej emisnej normy Euro7 a jej ndstup. S predstavitelmi
L2Eurépy*, ale i s nasou vlidou pravidelne komunikuje na tuto tému
aj nas Zviz automobilového priemyslu (ZAP) SR:

Pozicia ZAP SR k Navrhu na reviziu na-
riadenia o emisnych normach CO, pre nové
osobné automobily a nové lahké uzitkové

vozidla (CO, standardy)

Bali¢ek ,Fit for 55 predlozila Eurépska komisia 14. 7. 2021.
Obsahuje stbor legislativnych nédvrhov (reviduje 8 existujicich aktov
a prindsa 5 novych iniciativ) pokryvajucich Siroké spektrum oblasti:
energetiku, palivd, dopravu, budovy, vyuZitie pddy a lesnictvo. Tie maji
zaistit zmensenie emisii CO, v EU do roku 2030 0 55 % oproti roku
1990, ¢o bude dblezity milnik pri prechode na klimatickd neutralitu
do roku 2050.

Vzhladom na previazanost tychto nédvrhov bude pri prerokovani
Radou EU a Eur6pskym parlamentom bezpodmieneéne nutné zabez-
pedit, aby do seba jednotlivé Casti zapadali a tvorili koherentny a efek-
tivny podporny rdmec prechodu na nizkouhlikovi ekonomiku.

Automobilovy priemysel si je plne vedomy zavizkov vyplyvajicich
z medzindrodnych dohéd a klimatickych cielov. V snahe prispiet k rie-
$eniu globdlneho oteplovania a dosiahnutiu cielov Parizskej dohody je
preto zdsadnym investorom do rozvoja nizko- a bezemisnej mobility.
Transformdcia priemyslu a s flou spojend lokalizdcia vyroby alterna-
tivnych pohonov a ich komponentov bude zékladnym predpokladom
na dosiahnutie klimatickej neutrality. Aby toto Gsilie nebolo zmarené,
politickd reprezentdcia musi pri svojich nadchddzajucich rokovaniach
objektivne vyhodnotit celé spektrum dosahov a prihldsit sa k realizdcii
potrebnych podmienok. Navrhnutd reguldcia bude totiz zdsadnym sp6-
sobom ovplyviiovat nielen Zivotné prostredie, ale aj ekonomiku, konku-
rencieschopnost eurépskeho automobilového priemyslu, ale bude mat
aj socidlny dosah, ¢ uz na zamestnanost alebo napriklad aj na pristup
k mobilite pre vietkych obcanov. Treba zdoraznit, Ze kym v hlavnych
programovych materidloch sa hovori o uhlikovo neutrilnej Eurépe
do roku 2050, pre automobilovy priemysel si prijaté uplne iné krité-
rid. Pripravované smernice a normy neorientuji automobilovy prie-
mysel na uhlikovo-neutralne riesenia, ale na bezemisnu mobilitu. Je
v tom zdsadny rozdiel, nakolko uhlikovo neutrilne rieSenia je mozné
realizovat aj klasickymi technolégiami za pouzitia modernych zele-
nych, obnovitelnych a syntetickych paliv. Naopak, pocivame neustdle
vyjadrenia o ukonéeni vyroby spalovacich motorov a pod.

V ¢lenskych stitoch s vyznamnym podielom automobilového sek-
tora na ekonomike, ku ktorym sa zaraduje aj Slovenska republika (au-
tomobilovy segment v SR tvori prakticky 15 % HDP, viac ako 51 % ex-
portu, viac ako polovicu trzieb priemyslu, priamo zamestnava 175000
0s0b a nepriamo az 270000), bude potrebné zdsadnym sposobom pod-
porit znaéné investicie podnikov do:

a) transformicie a lokaliz4cie vyroby nizko- a bezemisnych vozidiel
a ich komponentov vritane VaV (vyskumu a vyvoja),

b) dalsieho rozvoja digitalizdcie a automatizicie vyroby, ako aj po-
silfiovania prvkov klimaticky neutrdlnej a obehovej vyroby a v nepo-
slednom rade:

¢) znacnych zmien v poziadavkich na kvalifikiciu zamestnancov
(programy podpory tzv. upskillingu a reskillingu zamestnancov, ale aj
kurikdl vzdelavacich instittcii).

Zaroveii je nevyhnutné na trovni clenskych statov aj EU konti-
nuilne vytvirat vhodné rimcové podmienky na rozvoj trhu nizko-
a bezemisnej mobility.

Stanovisko k materiilu ,Revizia nariadenia stanovuji-
ceho emisné normy CO, pre nové osobné a Tahké vuzitkové
vozidla“

1. Ponechat dohodnuty ciel'na rok 2025

Povazujeme za pozitivne, Ze ndvrh ponechdva ciel na rok 2025
na drovni 15 %, ktora bola schvilend v roku 2019. Dohodu o koneé-
nej podobe nariadenia mozno ¢akat najskor na konci roku 2022,
t. j. dva roky pred téinnostou ciela na rok 2025. Vzhladom na dizku
vyvojového a produkéného cyklu vozidiel, kedy su aj vyrobné kapa-
city instalované s velkym predstihom, v praxi uz nie je mozné platny
ciel na rok 2025 menit.

2. § cielom naplnit vicsiu ambiciu v roku 2030 je nutné
zabezpecit zodpovedajiice podmienky na rozvoj cistej mobility

Sucasnou optikou, ked st investicie do buducich technoldgii ne-
gativne poznamendvané dosahmi pandémie ochorenia COVID-19
(¢ uz ide o rastice ceny alebo nedostatok vstupov) a rozvoj potrebnej
infrastruktury je len pozvolny, mozno uz dohodnuté ciele na rok 2030
(pre nové osobné vozidla pokles emisii CO, o 37,5 % oproti roku 2021,
pre nové lahké uzitkové vozidla o 31 % oproti roku 2021) povazovat za
velkd vyzvu, pricom dalsie sprisnenie mozno dosiahnut len mastvnymi
investiciami, rychlym prechodom na alternativne pohony a lokaliza-
ciou ich vyroby a komponentov na tzemi EU.

Hlavnym bodom diskusie o cieloch na rok 2030 by mala byt pre-
dovsetkym otdzka nastavenia zaviznych a dostato¢ne ambiciéznych
cielov rozvoja verejnej infrastruktiry pre alternativne palivd pre ¢len-
ské $tity (v ramci revizie smernice 2014/94/ EU). V pripade batério-
vej elektromobility bude dolezitd aj zodpovedajica podpora rozvoja
dobijania v podnikoch a domdcnostiach (plinovand revizia smernice
o energetickej naro¢nosti budov).

Spolu s rozvojom infrastruktdry je nadalej potrebné podporovat
nibeh nizko- a bezemisnych vozidiel, vyvoj novych technoldgii a za-
vedenie dal§ich opatreni podporujucich trh nizkoemisnej mobility
na urovni ¢lenskych $titov.

Findlna podoba pozadovaného zmensenia emisii CO, novych vo-
zidiel k roku 2030 by sa mala odvijat od naplnenia podmienok
na rozvoj nizko- a bezemisnej mobility (predovietkym cielov uvede-
nych v nariadeni o zavddzani infrastruktiry pre alternativne palivd -
AFIT).

Dalsie zmensovanie emisii CO, z dopravy po roku 2030
musi byt udrzatelné — ekonomicky, environmentdlne aj socidlne

Pri stanovovani dalsich milnikov zmensovania emisii CO, no-
vych vozidiel je nevyhnutné reflektovat rozdielnu situdciu v jednot-
livych ¢lenskych stitoch. Nejde len o geografické podmienky, a tym
aj o potencidl obnovitelnych zdrojov energie, ale aj o ekonomicku
silu obyvatelstva, a teda otizku dostupnosti mobility, rizika zastardva-
nia automobilového parku a s tym stvisiace rozdiely v kvalite ovzdusia
v roznych castiach EU. Rovnako je potrebné podporovat rovnomerny
rozvoj dobijacej/plniacej infrastruktiry, kde v sicasnosti panuju v rim-
ci EU extrémne nerovnosti (70 % dobijacich stanic je v 3 krajinch:
v Holandsku, Franctzsku a Nemecku).

>
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TRANSFORMACIA AUTOMOBILOVEHO PRIEMYSLU

Dalej je potrebné zohladnit rozdielnu situdciu naprie¢ hodnoto-
vym retazcom automobilového sektora, kde transformdcia predsta-
vuje nepochybne vicsiu vyzvu pre doddvatelské podniky, predo-
véetkym pre malé a stredne velké. D4 sa ocakédvat, Ze prudkd zmena
v produktovom portféliu vyrobcov automobilov by znamenala Sok pre
dodavatelsky retazec, kde mnohé podniky nebudi schopné néjst svoje
miesto v budicich dodévatelskych retazcoch a vypadni z hry. To bude
predstavovat $ok aj pre ekonomiky krajin, kde automobilovy priemysel
posobi, aj enormni zdtaz na socidlny systém tychto krajin.

Cosa tyka dopadov na Slovensko, v si¢asnosti je v automobilovom
priemysle zamestnanych priblizne 175 tisic pracovnikov. Len nieco
vyse 22000 pracuje z toho v automobilkéch. Zvysok st pracovné miesta
u dodavatelov. Cast tychto pracovnych miest by bola urcite ohrozend.
Mnohé podniky uz teraz avizujd, Ze sa nebudu schopné transformovat.
Mnohé z nich aj z regiénov, kde bude len tazko vytvorit nové pracovné
miesta. Prognézy hovoria o 25 — 40 % ubytku pracovnych miest.

DEKARBONIZACIA DOPRAVY (ZAKAZ ICE
A OBNOVA AUTOMOBILOVEHO PARKU)

Ciel zmensenia emisii CO, novych osobnych a Iahkych tzitko-
vych vozidiel o 100 % do roku 2035 (spoloc¢ne so zachovanim pri-
stupu tank-to-wheel) predstavuje za stucasnych technologickych
znalosti de facto zakaz registracii vozidiel so spalovacim motorom.
V situdcii, ked predkladany ndvrh hovori o uhlikovo neutrélnej Eurépe,
médme na jednej strane poziadavku na Gplne bezemisné nové vozidld
a na druhej strane zastardvajice automobilové parky, ktorych emisie
névrh zodpovedajicim spdsobom neriesi.

V kontexte potreby zmensovania emisii z existujiceho automobi-
lového parku a stladu s dal$imi castami balicka ,Fit for 55 (zamera-
nymi na dekarboniziciu paliv) je preto nevyhnutné, aby dolezitu dlo-
hu mohli hrat aj syntetické a pokrocilé alternativne palivd vyrobené
za pouzitia obnovitelnych zdrojov energie a v prechodnom obdobi aj
hybridné pohony. Tieto riesenia si podmienkou na zabezpecenie tech-
nologicky a inova¢ne otvoreného pristupu. Takyto pristup by vytvoril
priestor pre postupny prechod, ¢o by znamenalo omnoho mensi $ok
pre celé odvetvie.

Slovensko nie je pripravené ani na zmenu ponuky vozidiel smerom
k ZLEV (bez- a milo-emisnych) a ndsledne ani na ndrast poctu vozi-
diel na elektricky pohon. Nemdme vytvoreny systém stimulov pre kipu
a vlastnenie takéhoto vozidla ani dostato¢ne vybudovanu infrastruktd-
ru. Treba sa pripravit na to, Ze ak by boli prijaté navrhované radikélne
rieSenia, na trhu nebudu iné ako elektrické vozidld. Ak Slovensko nevy-
tvori podmienky, méze sa stat, Ze d6jde k zastaveniu obnovy vozidlové-
ho parku a budeme pokracovat v jazdeni na starych vozidlach, pripadne
dovézat vozidld na baze klasickych technolégii na Slovensko. Staneme
sa Ciernou dierou Eurdpy. Vyspelé Eurépske krajiny na jednej stra-
ne investuji do podpory mobility na bize alternativnych paliv a na
druhej strane dalej rozvijaju uz teraz svoj kvalitny systém hromadne;j
dopravy. Slovensko nie je pripravené ani na tiito ¢ast transformacie.
Nestaci formulovat vzletné myslienky do stratégii.

PREVIAZANOST S NORMOU EURO 7/VII

Z hladiska efektivneho planovania krokov na naplnenie klimatic-
kych cielov povazujeme za nevyhnutné previazat ich aj s pripravovanou
legislativou tykajicou sa emisnych noriem Euro 7/VII. Jej poziadavky
by mali byt komplementdrne ku krokom v oblasti klimy a nemali by
technologické a investi¢né pldnovanie podnikov este viac komplikovat.
V tomto ohlade je potrebné vziat do tvahy aj socidlne aspekty a nega-
tivne dosahy na segment triedy malych a strednych vozidiel.
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MECHANIZMUS PRESKUMANIA A REVIZIE

Vzhladom na nemoznost predvidat vietky aspekty dalsieho vyvoja
by bolo tiez uzitoéné posunut ciel 100 % zmensenia emisii na rok 2040
a na rok 2035 stanovit medziciel. Je potrebné posilnit reviznu klauzulu
(revizia nariadenia je navrhnutd na rok 2028), kedy by mal byt
aj na zédklade vedeckych poznatkov vyhodnoteny prinos implemento-
vanych opatreni, stav rozvoja nizko- a bezemisnej mobility, dobijacej/
plniacej infrastruktiry a akékolvek podmienky na tento rozvoj, rovna-
ko ako energeticky mix a rozvoj obnovitelnych, resp. nizkouhlikovych
zdrojov elektrickej energie v ¢lenskych stitoch EU. Dalsi postup by
mohol byt podIa potreby na ziklade tohto vyhodnotenia upraveny.

Bratislava, 12. 9. 2021

Eurépske zdruzenie vyrobcov automobilov (ACEA)
komunikuje v porovnani s nairodnymi organizaciami s Eu-
répskou komisiou este intenzivnejsie. Z rozsiahlych doku-
mentov venujucich sa ,,uhlikovej“ problematike, ktoré sme
ziskali, vyberiem len niekol'ko faktov.

O AUTOMOBILOVOM PRIEMYSLE EU:

* 14,6 miliéna Eurépanov pracuje v automobilovom priemysle
(priamo aj nepriamo), co predstavuje 6,7 % vsetkych pracovnych
miestv EU

* 11,5 % pracovnych miest vo vyrobe v EU — priblizne 3,7 mili6-
na—je v automobilovom sektore

* Motorové vozidli zabezpecuji 398,4 milidrd eur danovych prij-
mov pre vlady na klic¢ovych eurépskych trhoch

* Automobilovy priemysel vytvira pre Eurépsku uniu obchodny
prebytok vo vyske 74 miliard eur

* Obrat generovany automobilovym priemyslom predstavuje viac
ako 8 % HDP EU

* Automobilovy priemysel, ktory rocne investuje 62 milidrd eur
do vyskumu a vyvoja, je najvicsim sikromnym prispievatelom
Eurépy do inovicii, ¢o predstavuje 33 % celkového objemu EU.

Eurépske zdruzenie vyrobcov automobilov vzalo na vedomie ni-
vrh Eurépskej komisie na mechanizmus dpravy ,uhlikovych hranic
(CBAM). Eurépski vyrobcovia motorovych vozidiel sa zaviazali urobit
mobilitu klimaticky neutrdlnou do roku 2050 v stlade s cielmi Pariz-
skej dohody. Pozaduju vsak, aby mali okrem iného k dispozicii jasné
pravidld definujuce ,uhlikovi stopu® vo véetkych komponentoch a ma-
teridloch potrebnych na vyrobu automobilov. Ako priklad z materidlov
uvidzaji dovizanu ocel a hlinik. V ostro konkuren¢nom automobilo-
vom sektore ovplyvnia ndrasty cien tychto materidlov schopnost eurép-
skych automobiliek konkurovat na domdcich trhoch a trhoch tretich
krajin. Eurépska komisia tento faktor neskima a nepoznd jeho finané-
né dopady na automobilovy priemysel.

Eurépska komisia prijala aj névrh, ktorym sa meni a dopliia Eu-
r6psky systém obchodovania s emisiami (ETS) a vytvdra sa samostatny
systém, ktory zahfiia budovy a sektor cestnej dopravy. Cielom tohto
ndvrhu je zmensit emisie CO, do roku 2030 aspon o 61 % v porovnani
s rokom 2005, aby sa zabezpecilo splnenie celkového ciela zmensenia
emisii 0 55 % do roku 2030. Eurépske zdruzenie vyrobcov automobi-
lov (ACEA) vita névrh na vytvorenie systému obchodovania s emisia-
mi pre cestnd dopravu. Je to jeden z klucovych zékladnych kamenov
udinného politického rdmca, ktory podporuje a umoziuje prechod
k uhlikovej neutralite.

Zmensovanie emisii v odvetvi cestnej dopravy ako celku potrebnym
tempom si vyZaduje rychle nasadenie vozidiel s nulovymi emisiami.
Ale poskytnut len vozidld nestadi. Aby bola umoznend ich previdzka,
dostato¢ne hustd siet nabijacich a ¢erpacich stanic a jasné ekonomické
signdly st nevyhnutné na to, aby dopravcovia ziskali istotu investovat
do vozidiel s nulovymi emisiami.

Len so silnou podporou politického rimca, ktory stanovuje cenu
yuhlika“, bude mozné podnietit previdzkovatelov dopravy, aby si vy-
brali rieSenia hnacej ststavy s malymi a nulovymi (uhlikovymi) emi-
siami pred konvenénymi vozidlami so vznetovym pohonom. Prevadz-
kovatelia dopravy budu investovat do vozidiel s nulovymi emisiami len
vtedy, ak sa budt dat prevddzkovat rovnako ziskovo a bezproblémovo
ako vozidld s konvenénym pohonom.

Okrem prechodu na nové vozidla s malymi a nulovymi emisiami
musia byt vSetky nosice energie a palivd pouzivané v cestnej doprave
rychlo dekarbonizované a musia byt iroko dostupné, aby sa zabezpe-
¢ilo, ze sucasny vozidlovy park moze prispiet k potrebnému zmengeniu
emisii.

Rovnako ako vetky opatrenia navrhované v baliku ,Fit for 55
zahrnutie cestnej dopravy do ETS prispeje k celkovému zmenseniu
emisii len vtedy, ak sa bude vykondvat synchrénne ako stcast vyvize-

ného balika.

ZLEPSOVANIE VOZIDIEL:

Emisie CO, z novych aut klesli od roku 2010 o 22,4 %.
Po niraste emisii CO, v rokoch 2017 az 2019 v dosledku
prechodu spotrebitelov od nafty k benzinu doslo v roku
2020 k silnému poklesu emisii o 11,3 %, ¢o bolo sposobe-
né narastom predaja elektricky nabijatelnych automobilov

(ECV).

Pozitivny trend v predaji ECV v roku 2021 pokracoval. V druhom
stvrtroku 2021 sa trhovy podiel ECV v EU viac ako zdvojndsobil
na 15,9 % z celkového predaja dut v porovnani so 7,2 % v rovnakom

obdobi v roku 2020.

CIELE CO,A INFRASTRUKTURY MUSIA
BYT SYNCHRONIZOVANE

Investicie priemyslu do elektricky nabijatelnych vozidiel (ECV)
vyrazne prevy$ujd investicie do infrastruktiry. Hoci sa pocet nabijacich
miest medzi rokmi 2017 a 2020 zdvojndsobil, predaj elektricky nabija-
telnych dut vzristol za rovnaké obdobie viac ako Sestkrit.

Tiato situdcia je potencidlne velmi nebezpe¢nd, pretoze by sme
mohli ¢oskoro dosiahnut bod, kedy sa rast spotreby ECV zastavi, ak
spotrebitelia dospeju k zdveru, Ze nie je dostatok nabijacich miest.

Preto je klucové, aby ciele v oblasti CO, sprevidzali rovnako am-
biciézne povinné ciele pre nabijacie stanice a vodikové stanice vo viet-
kych 27 ¢lenskych stitoch EU. Akékolvek zmeny trovne ambicii jed-

ného pravneho predpisu sa musia premietnut do druhého.

Obcania musia mat moznost nabijat nielen na cestich, ale aj doma
av praci. Dostupnost infrastruktiry nabijania a doplfania paliva je kli-
Covym parametrom pri ur¢ovani budiceho trhového podielu vozidiel
s nizkymi a nulovymi emisiami v Eurépe. Jednoducho povedané, ¢im
viac nabfjacich miest je, tym je pre spotrebitelov a previdzkovatelov
atraktivnejsi prechod na Cistejsie technolégie pohonnych jednotiek.




Tvorcovia politiky zohravaja klucovi tlohu pri nastartovani zavé-
dzania nabijacich a Cerpacich stanic pre ndkladné vozidld, ktoré za-
tial nie st kvoli ,ekologickému® pohonu ziskové. Minimélne do konca
tohto desatrocia je pravdepodobné, Ze troveri dostupnej infrastruktiry
bude efektivne urcovat (alebo skor obmedzovat) pocet nizko- a nulo-
vych ndkladnych vozidiel, ktoré bude mozné previdzkovat v Eurépe.
Bez dostato¢ne hustej siete infrastruktiry nebudu previdzkovatelia
dopravy jednoducho investovat do takychto vozidiel. To by vyrazne
stazilo schopnost vyrobcov ndkladnych vozidiel dosiahnut ciele zmen-
Senia emisii CO,. Navrh Eurépskej komisie v tejto oblasti, Zial, plne
neodrédza silny zavizok vyrobcov uzitkovych vozidiel rychlo zvicsit vy-
robu vozidiel s malymi a nulovymi emisiami.

Podla hodnoteni odvetvia pred uzavretim Zelenej dohody bude uz
do roku 2025 v Eurépe (EU 27 + VB) v previdzke priblizne 40000
batériovych elektrickych stredne tazkych a tazkych uzitkovych vozidiel.
Do roku 2030 sa toto ¢islo bude musiet zvidsit na priblizne 270 000.
Okrem toho sa v Eurépe uz uvidzaji na trh prvé elektrické vozidld
na vodikové palivové ¢linky. Od polovice dekidy ponuka vyrazne na-
rastie, pricom sa ocakdva, Ze do roku 2030 bude v previdzke najmene;j

60000 nakladnych vozidiel na vodikovy pohon.

Tieto &isla predstavujd minimélny pocet vozidiel, ktoré budd mu-
siet byt uvedené na trh, aby boli v silade so sti¢asnymi normami CO,
Tieto prognézy odvetvia sa znacne lisia od scendrov, ktoré predlozila
Komisia vo svojom hodnoteni vplyvu, v ktorom sa ako zakladny scendr
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predpovedalo, Ze do roku 2030 bude na cestich len priblizne 50000
batériovych elektrickych nakladnych vozidiel (s moznostami politiky,
ktoré toto &islo zvysia len na 110000 vozidiel).

INFRASTRUKTURA NA TANKOVANIE VODIKA

Prvé elektrické nakladné vozidld s palivovymi ¢lankami sa uz na-
sadzujui v Eurépe a od roku 2024 bude nasledovat §ir§ia ponuka nie-
kolkych vyrobcov. Ocakdva sa, Ze tito technoldgia bude naberat na
sile, so $pecidlnym zameranim na tazké uZitkové vozidld s dlhs§im do-
jazdom a va&$im uzitoénym zatazenim. Kvapalny vodik by mal byt do-
stupny na verejne pristupnych cerpacich staniciach pre tazké azitkové
vozidld s maximélnou vzdialenostou 300 km od 1. janudra 2027.

CERPACE STANICE LNG A CNG

Pre podporu dialkovej a medziregiondlnej dopravy vozidlami s ma-
lymi emisiami CO, v Eurépe, ktoré mézu byt pohanané obnovitelnymi
palivami a palivami s malym alebo nulovym obsahom uhlika, bude tre-
ba vybudovat komplexnejsiu siet Cerpacich stanic pre stlaceny zemny
plyn (CNG) a skvapalneny zemny plyn (LNG), a to ¢o najskor. Clen-
ské Staty by mali zabezpedit, aby do 1. jila 2030 sa zriadil primerany
pocet verejne pristupnych erpacich stanic LNG a CNG a na tankova-
nie vozidiel s alternativnym pohonom obnovitelnymi zdrojmi s malym

alebo nulovym obsahomuhlika.

LUDIA,ALEBO SLNKO?

Srbsky vedec Milutin Milankovi¢ (1879-1958) zaciat-
kom dvadsiatych rokov minulého storoéia vypracoval
matematicky model umoziujici vypocitat insolaciu (vel-
kost ozarovania ¢asti planét Slnkom) v ktorejkolvek danej
zemepisnej Sirke a pre akikolvek ro¢ni sezénu. Umoznil
ziskat aj matematicky opis klimy Zeme v minulosti. Jeho
vedecké price na astronomickych vysvetleniach doby Ia-
dovej za poslednych 130 000 rokov akceptovali viaceri jeho
vtedajsi vedecki kolegovia a v roku 2000 americka NASA
na svojej webovej stranke Earth Observatory uverejnila
informaicie o tedrii Milankovic¢ovych cyklov, ktoré dokazu-
ju, Ze klima na nasej planéte sa cyklicky meni kvoli vonkaj-
$§im ,,vesmirnym“ faktorom a nesuvisi s ludskou ¢innostou.

ORBITALNA EXCENTRICITA,
SIKMOST A PRECESIA

Milankovi¢ postavil Slnko do centra svojej tedrie ako jediny zdroj
tepla a svetla v slneCnej ststave. Zvazoval tri cyklické pohyby Zeme:
excentricitu (100000-ro¢ny cyklus — Johannes Kepler,1609), axidlny
néklon (41000-ro¢ny cyklus — od 22,1° do 24,5°%; V stcasnosti je sklon
Zeme 23,5° - Ludwig Pilgrim, 1904) a precesia (23 000-ro¢ny cyklus
- Hipparchus, 130 pred Kr.). Kazdy cyklus pracuje v inom ¢asovom
meradle a kazdy ovplyviiuje mnoZstvo slneénej energie prijatej plané-
tami. Takéto zmeny geometrie obeznej drahy vedd k zmendm insoldcie
- mnozstva tepla prijatého akymkolvek miestom na povrchu planéty.
Tieto orbitalne varidcie, ktoré st ovplyvnené graviticiou Mesiaca, Sln-
ka, Jupitera a Saturnu, tvoria zaklad Milankovi¢ovho cyklu.

V roku 1958 NASA prvy raz zaregistrovala zmeny obeznej dra-
hy Zeme okolo Slnka a zmeny sklonu zemskej osi. Oba tieto dnes
uz meratelné faktory st zodpovedné za to, ¢o klimatolégovia nazy-
vaju ,oteplovanim“ (i ked na niektorych miestach Zeme dochddza aj
k ochladzovaniu).

V roku 1976 $tadia zverejnend v Casopise Science potvrdila, Ze te-
éria Milankovicovych cyklov je presnd a odpovedd roznym obdobiam
klimatickych zmien, ku ktorym dochddzalo na Zemi v priebehu his-
térie.

V roku 1982 Nirodnd rada pre vyskum v USA uznala teériu Mi-
lankovi¢ovych cyklov za pravdivii a prehlésila, Ze meniace sa slnecné
Ziarenie md priamy vplyv na dolnt atmosféru Zeme.

Leave a Comment

Samozrejme, nie som odbornik na klimatolégiu, takZze nebudem
tvrdit, Ze ludské aktivity nemaju Ziadny vplyv na zmeny klimy. Ale ur-
¢ite nebudem slepo verit politikom a tym odbornikom, ktori tvrdia, ze
za zaplavenie Benatok, New Yorku, Seychelskych ostrovov, Holandska
a dalsich casti pevniny na nasej planéte o nejakych par storo¢i (mozno
len desatro¢i) mozu ludia vyuzivajuci energiu z fosilnych paliv. Ak si
uvedomime, Ze na pusti Sahara, ktorej izemie je priblizne rovnako vel-
ké ako tizemie Ciny alebo USA ma vzduch pred vychodom Slnka tep-
lotu okolo 0 °C, niekde aj pod bodom mrazu a v priebehu dopoludnia
sa ohreje asi na 40 °C (teplotny rekord je 58 °C), mame aky-taky ob-
raz o sile“ slne¢nych lucov. Takze ak teraz vplyvom vicsieho odklonu
zemskej osi dopadd viac slne¢nych licov do oblasti Severného poldrne-
ho kruhu, mozno by sme azda aj mohli pripustit, Ze tamojsi lad roztédpa
slniecko. A ak si uvedomime, Ze dnes mé supervykonné pocitace nielen
americka kozmicka agentira NASA, ale aj viaceré univerzity, nemal by
byt problém pre OSN alebo vedenie Eurépskej tnie dat vypoétirom
pokyn: Jachyme, hod to do stroje!, ako v starom &eskom filme.

Koneéne by sme sa mohli pri hodnoteni ni¢ivého tempa presa-
dzovania elektromobility opriet o nejaky hodnoverny fakt. Lebo slepo
verit teraj$im majitelom pravdy - komukolvek z Eurépskej tnie, tym
skor nie nagim politickym $pi¢kdm s vynikajicim vzdelanim - neradno.
Keby si obyvatelia Eurépskej tnie desatro¢ia postupne nezvyka-
li na padajicu droveii riadenia Unie i narodnych stitov, kladli by si
otdzky nielen o pri¢inich zmeny klimy. A Ziadali by na ne hodnover-
né odpovede. V pripade ekolégie by im nestadili sugestivne vyjadrenia
politikov podporené hysterickymi apelmi ich klimatického maskota -
§védskej zaskoldcky so zamracenym Cielkom.



Ekonemika

NOVE CENTRUM PRE EMISNE
KONTROLY SPOLOCNOSTI S-EKA

Poverenie na vykon technickej sluzby emisnej kontroly motoro-
vych vozidiel udelilo ministerstvo dopravy 12. 9. 2005 na ziklade
vyberového konania spolo¢nosti S-EKA, s. r. 0. so sidlom v Nitre.
Tento institut zaviedol Zakon o premavke na pozemnych komuni-
kaciach €. 725/2004 Z.z. po vstupe Slovenskej republiky do Eurép-
skej winie v roku 2004. Technicka sluzba musela a stile musi spifiat
viaceré poziadavky, predovsetkym nesmie byt personilne alebo
majetkovo prepojend s opravnenymi osobami na vykon emisnych
kontrol a musi byt akreditovana ako inSpekény organ na zakonom
stanovené ¢innosti. V tomto pripade spoloénost pokracovala s kva-
lifikovanym a skisenym timom odbornikov, ktory sa dlhodobo
a priamo podielal na zabezpecovani zikonom pridelenych ¢innosti
touto spolo¢nostou, ktora mala predtym $tatiit poverenej organiza-
cie pre emisné kontroly. T4 sa aktivne podielala aj na priprave no-
vych v§eobecne zaviznych pravnych noriem pre tito ¢innost a po-
stupne sa tak vytvorili vietky podmienky pre vznik siete pracovisk
emisnej kontroly, ktorym poskytovala potrebné sluzby. Vyznamne
tak prispela k zavedeniu zakonom stanovenych povinnych pra-
videlnych emisnych kontrol motorovych vozidiel v SR, s ktorymi
sa prevadzkovatelia motorovych vozidiel u nas uz roky pravidelne
stretavaji. Hodnotiaca misia Eurépskej komisie a ¢lenskych stitov
EU pred nasim vstupom do EU v roku 2004 konstatovala, ze emisné
kontroly sa v SR vykonévaji na wirovni plne porovnatelnej so stan-
dardom EU. V sicasnosti spoloénost poskytuje zikonom stanove-
né sluzby pre 218 pracovisk emisnej kontroly, pricom tento pocet
nie je konecny.
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Pohl'ad na nové centrum pre emisné
kontroly spolo¢nosti S-EKA s.r.0.
na Bratislavskej 1 v Nitre

V druhej polovici roku 2021 sa spolo¢nost S-EKA v Nitre s 24 za-
mestnancami premiestnila do novych priestorov, do budovy na Brati-
slavskej 1, kde mé vsetky podmienky pre svoju ¢innost. Povodné sidlo
spolo¢nosti priamo v centre mesta nemalo potrebni dopravni dostup-
nost a priestory pre vzdeldvanie a vykondvanie skasok zariadeni pre
vykon emisnych kontrol mala v inom, pomerne vzdialenom prenaja-
tom objekte. Investicia roky akumulovanych finanénych prostriedkov
spolo¢nosti a bankového tveru do budovy a jej adaptécie priniesla vys-
§i standard poskytovanych sluzieb a umozni aj dal$i rozvoj. Pre vyko-
ndvanie zdkladnych $koleni a dogkolovacich kurzov technikov emis-
nej kontroly pre pracoviskd emisnych kontrol su uréené priestranné
ucebne s modernou didaktickou technikou. Nechybaju ani variabilné
konferen¢né priestory pre konanie vi¢sich odbornych akcii. V praktic-
kej uéebni sa pocitalo s mozZnostou umiestnenia viacerych motorovych
vozidiel, na ktorych je mozné predvidzat jednotlivé postupy emisnej
kontroly. Na overovanie vhodnosti zariadeni na pouzitie pri emisnej
kontrole motorovych vozidiel s roznym druhom pohonu (analyzi-
torov, opacimetrov, otdi¢komerov, {itadiek pamite chyb zo systémov
OBD, meracich pristrojov po¢tu nano¢astic novej generécie a pod.) je
priamo v novom objekte laboratérna Cast s potrebnym vybavenim. To
sa bude priebezne doplnat pri ndstupe novych technolégii pohonu
so spalovacim motorom.

Technické sluzba sa dlhodobo rozhodujicou mierou podiela na vy-
voji novych metdéd vykondvania emisnej kontroly a ndsledne navrhu
novych kontrolnych metodik, a to aj pre cestné kontroly v rozsahu
emisnej kontroly. Pre tieto ¢innosti je uréend Cast na vykondvanie po-
trebnych skusok. Podla informacii konatela spolo¢nosti Ing. Maridna
Skoricu a vykonného riaditela Ing. Petra Lenddka v sacasnosti

Priestranné ucebne s modernou didaktickou technikou
sl v centre samozrejmostou

pracujui na vyvoji postupu zameraného na kontrolu prislusenstva
motora uréeného na redukciu kysli¢nikov dusika. Cielom je roz-
§irenie $tandartnej emisnej kontroly o meranie emisii NOx, ktory
je pre ludsky organizmus vyznamnou $kodlivinou a tiez ovplyviiuje
tvorbu smogu. KedZe sa tvori pri zatazeni motora, hladaju sa vhod-
né sposoby simuldcie zataZenia, o si zrejme vyziada dalsie investicie
do skusobnej technoldgie. Pre emisné kontroly vozidiel so vznetovym
motorom sa pripravuje novy postup merania koncentricie pevnych
Castic (PM) vo vyfukovych plynoch (dymivosti). Namiesto merania
optickej hustoty (opacity) tychto plynov sa pripravuje meranie poctu
nanocastic v jednotkovom objeme vyfukovych plynov (pocet / cm?)
pristrojmi s novym meracim principom v silade s trendom v EU. To
si vyziada mnoZstvo overovacich skasok novych pristrojov, riesenie
ich kalibracie, prepojenia s informaénym systémom a dalsich uprav.
Spolo¢nost taktiez zabezpecuje overovanie vhodnosti pouZitia jednot-
livych kamerovych systémov na pracoviskdch emisnych kontrol.

Nad rdmec zdkonnych povinnosti vykondva aj overovanie vhodnosti
montize plynového pohonu do vozidla a tvorbu podkladov pre ,Nd-
rodné schvilenia retrofitnych systémov LPG na pohon vozidiel“. DI-
hodobo spolupracuje s technickou fakultou SPU pri vyvoji a overovani
novych inovativnych meracich postupov, suvisiacich poziadaviek
na meradld a vzdeldvacich procesoch.

Priestory pre prakticki ¢ast vyuky
technikov emisnych kontrol

Laboratdrna Cast centra pre skiisky pristrojov a zariadeni
pre emisné kontroly

Spolo¢nost S-EKA vyvinula celostitny informaény systém emisnych
kontrol, ktory priebezne previdzkuje. Ten popri spravovani uda-
jov o vysledkoch emisnych kontrol a vyhodnoteni technického stavu
vozidiel umoziiuje technikom EK komfortny pristup k technickym
tdajom pre potreby ich ¢innosti a je priamo prepojeny s meradlami
emisif ako aj mobilnou aplikdciou uréenou pre technikov.

S-EKA zabezpetuje pre pracoviskd emisnych kontrol aj vyrobu, predaj
a distribuciu tla¢iv dokladov, emisnych plakiet a dalSicho potrebného
materidlu. V novom objekte preto nechyba ani centralny sklad, ktory
je pre expediciu dobre pristupny, Co iste ocenia previdzkovatelia pra-
covisk emisnej kontroly. Nezabudlo sa ani na potrebnu infrastruktaru
pre dal3{ vyvoj a previdzku celo§titneho informaéného systému emis-
nych kontrol. V stcasnosti sa pripravuje jeho dalsia inovécia (ozna-
Covand ako 4. generécia), ktord je orientovand na zlepSenie komfortu
price technika emisnej kontroly a na dozor nad jeho postupom.

S-EKA md nominovanych odbornych pracovnikov ako ¢lenov za-
stupujicich SR v RWEG, ¢o je ,Skupina expertov pre periodické
kontroly technického stavu vozidiel a registracnych dokumentov vo-
zidiel“ v Eurépskej komisii na DG Move — Generélnom riaditelstve
pre dopravu. S tym stvisi aj rad dalsich pracovnych aktivit a tloh, pred
ktorymi stoji technické sluzba S-EKA.

Spolo¢nost absolvovala v novych priestoroch potrebny akreditaény
proces pre inspekény orgin na vsetky jej ¢innosti, ktoré stanovuje z4-
kon €. 106/2018 Z.z.v § 75. Patri k nim aj zastupovanie Slovenskej
republiky v medzinirodnej organizécii pre kontroly technického stavu
v oblasti emisnych kontrol (CITA) a mézeme konstatovat, Ze nové
centrum len podporilo existujicu prestiz. Nova centrdla spolo¢nosti
S-EKA, s. r. 0.v Nitre bola oficidlne otvorend a uvedend do prevadzky
zaciatkom oktébra 2021.

—km-
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Privna rubrika
RADA

Vizeni citatelia,

autor: JUDr. Zuzana MARTISOVICOVA

prajem vdm stastny a vispesny rok 2022 a zdroven
prindSam prehlad xmien zdkona o cestnej premdv-
ke, ktoré nadobudnii iicinnost dna 1. marca 2022.

V novembri 2021 doslo k novelizacii viacerych ustanoveni
zdkona & 8/2009 Z. z. o cestnej premdvke v zneni neskorsich
predpisov. Od marca bude pre vodicov a inych Gcastnikov cest-
nej premavky platit viacero novych pravidiel.

Pri odbocovani, pri vchddzani na cestu a pri oticani alebo
pri civani vodi¢ po novom nesmie ohrozit nielen chodcov
na chodniku, ale ani cyklistov na cesticke pre cyklistov, chodcov
a cyklistov. TaktieZ nesmie zastavit vozidlo na priechode
pre chodcov, mieste na prechddzanie alebo na priechode
pre cyklistov, ak to nevyzaduje bezpecnost cestnej premavky.

Pri predchddzani musi vodi¢ dbat na to, aby neohrozil ani ne-
obmedzil vodica vozidla, pred ktoré sa po predideni zaraduje;
pritom je povinny ddvat znamenie o zmene smeru jazdy.
Pri predchiddzani musi vodi¢ zachovivat dostato¢ny boény od-
stup od predchddzaného vozidla; pritom je povinny prihliadat
najmi na rychlost, druh svojho i predchddzaného vozidla, pove-
ternostné podmienky a stav a povahu vozovky. Dostatoény boé-
ny odstup pri predchddzani vodi¢a malého motocykla, cyklistu
alebo chodca by mal byt spravidla najmenej 1 meter pri naj-
vi¢sej dovolenej rychlosti do 50 km/h a 1,5 metra v ostatnych
pripadoch.

Pravidlo, Ze pred odbo¢ovanim vlavo vodi¢ je povinny zaradit
sa ¢o najdalej vlavo v Casti vozovky urenej pre jeho smer jazdy
s ohladom na rozmery vozidla alebo nékladu a §irku vozovky,
neplati pre cyklistu.

Pri odbocovani vlavo je po novom potrebné dat prednost
v jazde nielen protiidicim motorovym vozidlim i nemotoro-
vym vozidldm, elektrickdm idtcim v oboch smeroch, vozidlim
idacim vo vyhradenom jazdnom pruhu po jeho lavej strane
a chodcom prechddzajicim cez vozovku, ale aj cyklistom idd-
cim stibeZne s cestou.

Vodi¢ odbocujici vpravo je povinny dat prednost v jazde cyk-
listovi iddcemu rovno vritane cyklistu idiceho sibezne s ces-
tou; to neplati pre vodica elektricky.

Vodig, ktory prichddza do krizovatky po vedlajsej ceste ozna-
enej dopravnou znackou ,Daj prednost v jazde“ alebo ,,Stoj,
daj prednost v jazde®, je povinny dat prednost v jazde vozidldm
a ostatnym ucastnikom cestnej premdvky prichddzajicim
po hlavnej ceste, a to vratane cyklistov iduicich sibezne s hlav-
nou cestou.

12| ® www.motsk ®® 2022 ®

Vodi¢ nesmie zastavit a stat na cestiCke pre cyklistov a na ochran-
nom pruhu pre cyklistov; ale ani na cyklistickom pruhu.

Prévna tprava o pouzivani chodnikov sa zmenila tak, Ze ini
Ulastnici cestnej preméavky nez chodci nesmua chodnik pouzivat;
to neplati pre cyklistov, pre vodi¢ov samovyvazovacieho vozidla,
ak dopravnou znackou alebo dopravnym zariadenim je uréené
inak alebo ak ide o zastavenie alebo stdtie bicykla alebo moto-
cykla, pri ktorom ostane suvisld volna $irka chodnika najmenej
1,5 meter. Osobné motorové vozidlo budete teda moct zaparko-
vat na chodniku v zdsade len vtedy, ak vim to bude umoziovat
dopravnd znacka.

Po chodniku smi jazdit na bicykli uz nielen osoby mladsie ako
desat rokov, ale aj osoby, ktoré ich sprevidzaju a osoby, ktoré ich
vezd, ak tym neohrozuju ani neobmedzuju chodcov, pricom by
mali jazdit po pravej strane chodnika.

Cyklisti smu jazdit len jednotlivo za sebou; to neplati pri jazde
po cestic¢ke pre cyklistov, polnej ceste, lesnej ceste a v obytnej
zbne, kde smu jazdit dvaja cyklisti vedla seba, ak tym neob-
medzujd a neohrozuju ostatnych ucastnikov cestnej premavky.
V skupine najmenej Siestich cyklistov m6zu od marca jazdit aj
dvaja cyklisti vedla seba.

Pred vjazdom na priechod pre cyklistov, ktory je vyznaceny
mimo kriZovatky, sa cyklista musi presveddit, ¢i tak méze urobit
bez nebezpecenstva.

Povinnosti vodi¢a vodi chodcovi alebo cyklistovi platia aj voci
vodi¢ovi samovyvazovacieho vozidla a vodicovi kolobezky s po-
mocnym motoréekom.

Do zékona o cestnej premavke boli doplnené osobitné usta-
novenia o cestnej premédvke na tzv. bicyklovej ceste. Bicyklovu
cestu modzu cyklisti pouzivat v celej sirke uréenej pre ich smer
jazdy. Na bicyklovej ceste vodi¢ smie jazdit rychlostou najviac
30 km/h. Motorovym vozidlim je jazda na bicyklovej ceste za-

kézand, ak dopravnou znackou nie je uréené inak.

Ak je dopravnou znackou umoznend jazda na bicyklovej ceste
vodi¢om vozidiel, cyklisti maju pred nimi prednost, pri¢om vo-
di¢i ich nesmu ohrozit a predchddzat ich mézu iba pri dodrzani
bo¢ného odstupu najmenej 1,5 metra. Zastavenie a stitie mo-
torovych vozidiel okrem motocyklov bude na bicyklovej ceste
povolené len na vyznacenych miestach.

Z dewmova

Klienti Allianz digitalnou komunikaciou
usetrili uz viac ako 1000 stromov

Tisice dokumentoy, formulérov, poistnych zmluav ¢i poistn ]ZCh podmienok a obdlok, ktoré by
skon¢ili ako papierovi korespondencia, no vdaka elektronickej komunikacii zachranlll uz viac
ako 1000 stromov (Vypocet podla https://c.environmentalpaper.org/individual. html) Klienti

Allianz — SlovenskeJ poistovne svojim ekologickym pristupom zachranili priemerny slovensky

les o rozlohe viac ako 2 hektare.

BEZ PAPIERA NA VSTUPE A] NA VYSTUPE

Najvicsia poistoviia na trhu za poslednych desat rokov intenzivne
investuje do bezpapierovej komunikicie a digitalizicia je jednym z jej
zékladnych pilierov. Pandémia tento trend este potvrdila a viaceré
nastartované procesy e$te urychlila. ,Nové poistné zmluvy uzatvira-
me vyluéne bezpapierovo. Intenzivne sa venujeme zberu digitilnych
udajov, teda e-mailov a mobilnych kontaktov nasich klientov, aby
sme im dokazali poskytovat digitilne produkty a sluzby. Aj vdaka
tomu dnes s uz takmer polovicou (45,6 %) klientov v nasom portfé-
liu komunikujeme vylu¢ne elektronicky, vysvetluje riaditel odboru
organizaéného riadenia Allianz Milan Belica. Allianz digitalizuje aj
vstupy a v sicasnosti az 94 % dokumentov, ktoré prichidzaja
do poistovne, je v elektronickej forme, ¢o prispieva k udrzatelnos-
ti prostredia. ,Stdle viac poziadaviek klienta dokdZeme sprocesovat
elektronicky a bez dokladovania tak, aby boli automaticky spra-
cované v redlnom case. Klientom vieme takto spracovat napriklad
ziadost o zmenu na vozidle, zmenu sposobu platenia, aktualizdciu
kontaktnych tdajov klienta, aj storno zmluvy v poisteni vozidiel,
vymenuva M. Belica.

STROMY SETRIME AJ] ONLINE
KONTOM
MOJ ALLIANZ

Dolezitym néstrojom digitdlnej komunikicie je online
konto M6j Allianz - portal, ktory poistoviia naplno spustila
tento rok. Ide o osobny online ucet, kde mé klient detail-
ny prehlad o vsetkych poistnych zmluvich, dokumentoch,
platbéch, poistnych udalostiach aj notifikdcidich o dalsom
predpise poistného. ,,Online konto Méj Allianz je velmi
intuitivne, jednoduché a klient si ho méze vytvorit sim uz
za niekolko minit. Cez ucet vie tiez nahldsit poistnd uda-
lost, sledovat jej rieSenie, ¢i pozriet si véetky doterajsie
$kody. Na portidli neustdle pracujeme a pribudaji mu nové

funkcionality,“ doddva M. Belica.

-az-

REGISTRACIE MOTOROVYCH VOZIDIEL V SR

V novembri 2021 sme zaznamenali registrdcie
novych osobnych automobilov s celkovym po¢-
tom 5704 vozidiel. Medziroéne to predstavuje
pokles o 17,58 %.

»Prvych 11 mesiacov roku 2021 bolo ovplyvne-
nych viacerymi nestandardnymi vplyvmi, ktoré
reagovali napriklad na zdravotné riziké a s tym
suvisiace obmedzenia predaja, ale aj na nedosta-
tok niektorych komponentov potrebnych na vyro-
bu vozidiel, napriklad polovodicov. Vysledkom je
stav, kedy sa na Slovensku zaregistrovalo o 17,4 %
menej osobnych vozidiel ako bol priemer piatich ro-
kov pred pandémiou. Za poslednd dva roky chybaji
v registracidch desiatky tisic novych vozidiel. Nové
vozidld su potrebné na celkovi obnovu vozidlového
parku a zmensenie emisii v doprave. Ak pripo¢itame
nelogické finanéné zvyhodnenie registrécie starych
jazdenych vozidiel dovazanych na Slovensko a chy-
bajicu podporu bezemisnych (elekirickych) alebo
nizkoemisnych (napr. plug-in hybridnych) vozidiel,
tak vysledkom je, Ze Slovensko sa prepaddva na naj-
horsie priecky medzi krajinami EU v emisidch a prie-
mernom veku v osobnej doprave,” poznamendva
k situdcii za 11 mesiacov vykonny viceprezident
ZAP SR Ing. Pavol Prepiak.

MESACNY TREND REGISTRACII NOVYCH OSOBNYCH
AUTOMOBILOV V SR 11.2020- 11.2021
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M@ADSVIA A ZDRA VSIA PLET
UzZZA 7 DNI

Tuzite po mladej, zdravej a Ziarivej
pleti? Doprajte jej luxusnu starost-
livost, aku si zaslizi s obnovujucim
sérom s Protinolom ANEW od spo-
lo¢nosti Avon.

Nielenze viditelne zredukuje vrds-
ky, ale uz za 7 dni zlepsi pruznost po-
kozky tvare, obnovuje jej odolnost
a pomoze stimulovat tvorbu kola-
génu ¢i niacinamidu. Hyckajte svoju
plet jej pravidelnou starostlivostou
s oblubenymi produktami ANEW.

PERNIKOVE SRDIECKA § ODMENA V CIELI — CHRUMKAVY,
PRE MILOVANU VONAVY A DOMACI
POLOVICKU

vhod zahryznut sa schuti do domdceho chlebika,

Cerstvo upeceného, nadychaného a rozvoniava-

juceho. Domaca pekaren na chleba a pecivo

) . Lo . Orava BreadChef vdm ho upecie vdaka funkcii

Valentin — sviatok vsetkych zami- Odlozeny start pocas vasej jazdy, aby vds cakal

lovanych sa ndm rychlo blizi a ostd- hned po ndvrate domov. Klasicky, bezlepkovy,

va vmalc? casu vy()?ysllet nieco pre s bylinkami, susenym ovocim - presne taky, aky

nase krdsne polovicky. Poteste tento milujete na zahryznutie. Pekdrefi md prednasta-
rok na 14. februdra svoju milovanu
pernikovymi srdieckami od srdca
spolu s Gingerbreads od dr Gerarda.

Jemné a nadychané perniky plnené

venych az 19 programov pecenia vrdtane progra-
ovocnou pinkou celomdcané v kaka-

mu gluten-free s moznostami volby 3 velkosti

bochnika a 3 stupriov opecenia kérky. Za vds pri-
pravi kvdsok, starostlivo premiesa ingrediencie,
vymiesi cesto a upecie rozvoniavajicu dobrotu.

ovej poleve urcite vycaria ismev na tvdri vasej partnerky. Exceluje aj pri peceni bdbovky, zavdrani a vyrobe

Kazdé zahryznutie je pIné nadychaného pernika, jemnej domdcej marmelddy. OMC: 129 €.

Cokolddy a lahodnych chuti ovocia. Malé Stavnaté cokold- www.orava.eu

dové srdiecka plnené zmesou ovocnych chuti jablk, ardnie,

jahéd a visni predstavuji idedlny sladky darcek na tohto-

ro¢ného Valentina. Verte, Ze pri jednom neostane. Vsetky

perniky su uloZené na tdcke, ktort len staci vybrat z obalu

améze konzumovat alebo sa spolu s vami podelit. Lahodné

maskrtenie s Usmevom na tvdri a spomienkami na krdsne

chvile na perdch! Vyrobky znacky dr Gerard dostat v ob-

chodnych retazcoch a ndjdete ich aj v sieti Terno a Kraj.

Viac informdcii na www.drgerard.sk

Majstrom na pripravu excelentné-
ho espresa aj lahuckého mliecneho
kapucina je pdkovy espreso kdvo-
var Orava ES-300.

Kdve skutocne rozumie a je stvo-
reny tak, aby pri priprave espresa
zohladnil vsetky faktory pre doko-
naly vysledok — md tlak 15 barov,
lahko vyberatelnu 1,6-litrovi nddo-
bu na vodu pre Cerstvost tekutiny

a pdku na vloZenie zomletej odrody kvalitnej kdvy ako profesiondine
kdvovary. Na esprese tak dokdZe vycarovat zlatistd krémovu penu,
ktord mu doddva bohatu chut a podmanivi arému. Vdaka naperio-
vacej dyze si hravo poradi aj s pripravou gurmdnskeho kapucina. Sdl-
ky na kdvu vdm, samozrejme, predhreje. Vdaka svetelnej signalizdcii
pripravy a prevddzky budete presne vediet, kolko krokov vds deli
od prvého lahodného duska. OMC: 149 €.

Obnovujiice pletové sérum s Protinolom™, 30 ml, 23,90 €,

www.orava.eu www.avon.sk

UCINNA PODPORA IMUNITY

Na pravidelné posilriovanie imunity vyuzite tradicné a osvedcené vyZivové
doplinky znacky Preventan®. St vhodné pre celu rodinu a oblibené aj vdaka
forme cmdlacich tabliet. Dospeldcky Preventan je na vyber bez prichute a
s prijemnou prichutou grepu. Na pravidelné a dlhodobé uZivanie st vhod-
né ,zdkladné” formy Preventan® a Specidlne vyvinuty Preventan® Junior
pre deti od troch rokov. Po vypuknuti virusového ochorenia je v akutnej faze
vhodné zasiahnut s pomocou Preventan® Akut alebo Preventan® Quattro,
ktory je spomedzi rodinky Preventanov najkomplexnejsi. Okrem jedine¢nej
Idtky ProteQuine®, ktort obsahuju aj ostatné pripravky, v zloZeni Preventanu®
Quattro je navyse laktoferin (sucast kolostra), plus dalsie icinné zlozky, vdaka
ktorym je vhodny najmdi pri bolestiach hrdla. Kvalitné vyzivové dopinky Pre-
ventan® prispievaju k silnejsej obranyschopnosti organizmu aj vdaka vitami-
nu G, ktory sluZi na podporu sprdvnej ¢innosti imunitného systému.

ALPA emurzia HREJIVA

masdzna s dumbierom a bylinnymi extraktmi

Je urcend na pripravnt masdz svalov pred sportovym
a namdhavym pracovnym vykonom. Emulzia je vhodnd
tak pre $portovcov, ako aj beznych spotrebitelov. Dum-
bierovy extrakt a gdfor maju vyrazne hrejivé a prekrvu-
juce ucinky na svaly. Uz po krdtkej masdzi tymto priprav-
kom su svaly pripravené na zvysenu ndmahu. Pripravok
mozno pouZzit aj na zatuhnuté svalstvo. Obsahuje krea-
tin, ktory urychluje regenerdciu a pomdha zlepsit fyzicki
kondiciu.

Odportcanie: U citlivych jedincov sa méZe vyskytnut
alergickd reakcia na niektoru z aktivnych Idtok priprav-
ku. Pred aplikdciou odporuc¢ame overit si vlastnu znd-
Sanlivost pripravku na malej Casti pokozky na predlakti.
www.alpa.sk

Neodolatelhd cokoldda

www.neuraxpharm.sk

Aj creva mézu relaxovat

Zimné obdobie je spojené s hodovanim, nielen vac-
simi mnozstvami jedla, ale najma striedanim réznych
chuti a porcii - sladkého, slaného, mastného, ,preliate-
ho" kadvou, alkoholom i sladenymi ndpojmi. Niet divu, ze
mnohi z nas potom trpia plynatostou, pocitmi plnosti,
miernymi ki¢mi alebo bolestami brucha. Na ulavu pri
poruchach travenia skuste vyuzit silu liecivych rastlin,
a to hned dvojnasobnu. Najdete ju v rastlinnom lie-
ku Gaspan®. Kombinuje dve Uc¢inné latky: silice maty
piepornej a rasce, ktoré sa vzajomne dopliajd. Rasco-
va silica je zndma svojim ucinkami proti nafukovaniu,
maéta pieporna tisi bolest a uvolfiuje kice. Gaspan® ma
relaxacny Gcinok na ¢revo a pomaha znizovat tvorbu

plynov.
O uzivani lieku sa poradte
s lekdrom alebo s lekarni-
kom a pozorne si precitajte
pribalent pisomnu infor-
maciu. www.gaspan.sk

ZIMA ESTE POTRVA

Sviatky ndm uz sice skon(ili, ale zima zdaleka
nie. Mdme pred sebou este dva mesiace stude-
ného a nevyspytatelného pocasia. Aby nasa
imunita pocas tychto mesiacov neutrpela, ne-
zabudajme na vitaminy! Prijimanie vitaminov
na dennej bdze je klicom k dobrej imunite. Rie-
Senim je vyZivovy doplnok Maxivita Vitamin C
+ Zinok obsahuje prirodny komplex vitaminu C
a zinku, ktory sa vyznamne podiela na funkcii
imunitného systému. Je nevyhnutny na udrZa-
nie dobrého zdravotného stavu imunity ako aj
celého organizmu. Zinok podporuje normdlny
metabolizmus kyselin a zdsad, udrZuje sprdvnu
hladinu testosterénu v krvi. Podiela sa na proce-
se delenia buniek a ich ochrane pred oxidacnym
stresom. Odporucené ddvkovanie je jedna tab-
letka denne detom a dospelym od 12 rokov. Viac
informdcii na www.vitar.sk

NAKOPNITE svoOJuU
NOVOROCNU
IMUNITU

Ak je vasa imunita oslabena, siahnite po enzymoch! Niektoré z nich v nasom
tele riadia ¢innost imunitného systému, a preto pri oslabenej imunite je vhod-
né podporit tuto ¢innost dodanim obdobnych enzymov zvonku. Najznamejsim
enzymovym liekom je Wobenzym. Obsahuje enzymy, ktoré priaznivo ovplyviiuju
imunitny systém, urychluju hojenie a pdsobia proti zdpalom a opuchom. Enzymy
mozu byt ndpomocné aj tym, ktorych uz choroba ukotvila pod perinami. Vybrané
enzymy v lieku Wobenzym tieZ prispievaju k rychlejSiemu a lepsiemu zvladnutiu
ochorenia. Pri su¢asnom uzivani antibiotik zlepsuju ucinnost antibiotickej liecby.
Liek Wobenzym navyse zabranuje prechodu ochorenia ¢i zapalu do chronic-
kého stadia. Nakopnite svoju imunitu a nastartujte svoje telo do nového rokal
Wobenzym je tradi¢ny liek z prirodnych zdrojov na vnutorné pouzitie. Starostlivo
Citajte pisomnu informaciu pre pouzivatelov.

Cokoladové dobroty zrejme dokazu potesit kazdého
a za roznych okolnosti. Narodeniny, meniny, zly den
¢i tazky tyzden, cokolada je skratka liek. Vedia to aj
v Lidli, kde mézete vyskusat ¢okoladu na rézne sposoby.
Pralinky a ¢okolady z radu Deluxe nielen dobre vyzeraju
ale ich chut je priam neodolatelna. Vyskusajte mliecku
verziu s drazé s pomarancovou prichutou, jahodami
a malinami alebo horku ¢okolddu s pistaciami
a ¢ernicami ¢i unikdtnu kombinaciu pekanovych ore-
chov a lesného ovocia. Pre odvaznych je tu aj Specidlna
Ruby ¢okolada s ruzovou farbou.

www.wobenzym.sk



OH CITATELSKA SUTAZ

cena Orava

137.80 €

WWW.Www. orava.eu

cena - Avon

« J2E

www.avon.sk

cena - Alpa

« 80E

www.alpa.sk

smart prenosna vzduchovéa pumpa ORAVA PUMP-1 v hodnote 69 eur
antikorova varna kanvica ORAVA VK-3817 A v hodnote 29,90 eur
multifunkény.ruény mixér ORAVA RM-800 R v hodnote 38,90 eur

cena - Avon

» 28 E

www.avon.sk

2 x produkty 2 x 40€

cena - Yves Rocher

. 45 E www.yves-rocher.sk

3 x produkty 3x15

cena - Bupi

= 42 E

S

cena - dr Gerard

ba €

3x balik produktov v hodnote 15 eur

www.drgerard.sk

www.bupishop.sk

3x balicek Bupi family v hodnote 15 eur

CIM VIAC KUPONOV POSLETE, TYM MATE VACSIU SANCU NA VYHRU.
ystrilguty kupon posielajte na adresu redakcie: ELEKTRO-ENERGO, s.r.0., Gercenova 29, 851 01 BRATISLAVA

cena - Scalibor -
=0bojky pre psov

GO €

3 x produkty 3 x 20€

www.scalibor.cz

cena - MaxiVita
« 40 E B

3x balik produktov v hodnote 15 eur

2o sveta

Novy viacticelovy model Tourneo Connect do modelové-
ho radu Tourneo prindsa novii uiroven $tylu, priestrannosti
a vSestrannosti. Poniika pohodlny a mimoriadne flexibilny
interiér so siedmimi plnohodnotnymi sedadlami a moz-
nostou vyberu z dvoch dlzok. Dokonale zvlidne vietko
od prepravy kempingového vybavenia a $portového naci-
nia az po funkciu praktického partnera pre malé podniky.

Kabina predstavuje najnovsie technolégie digitilneho kokpitu. K no-
vym funkcidm patri napriklad asistovand jazda s mensim stresom
a profesiondlna asistencia cdvania s privesom.
Pre model Tourneo Connect je po prvykrit moznost zvolit aj systém
pohonu vsetkych kolies, nové je automatickd prevodovka pre zéziho-
vé motory.
Po odstraneni sedadiel z druhého a treticho radu ponika Tourneo
Connect nikladovy priestor s objemom az 3,1 m*® v modeloch L2
a 2,6 m* v modeloch L1. Previzanie dlhdich predmetov alebo ob-
jemného vybavenia na volny ¢as ulahuje maximalna dizka dlozného
priestoru 2256 mm za prvym radom sedadiel, 1452 mm za druhym
a 629 mm za tretim v pripade variantu L2 (1913 mm, 1100 mm
a 317 mm pre L1.

-fd-

Ford Tourneo Connect

a malého elektrického SUV

Na autosaléne IAA MOBILITY v Mnichove v septembri
2021, ako sucast prezentacie znacky Mercedes-Benz, mala
premiéru stidia SUV znacky smart. Dizajn exteriéru zvy-
raziiuje premenu znacky: ,,Znacka smart sa vyvija dalej, je
stile prémiovejsia, kladie doraz na high-tech aspekt a re-
prezentuje vysokd mieru rafinovanosti a kvality". Takto
popisuje jednu z hlavnych myslienok sprevadzajicich vy-
voj nového dizajnového jazyka Kai Sieber, vedici dizajnér
znacky smart z timu Gordena Wagenera.

Snimka 7z vtacej perspektivy prominentne do popredia postva velku
panoramatickd sklenent strechu s vyraznym svetelnym vencom, jed-
nym z ustrednych dizajnovych prvkov. Svetelné efekty vytviraju vi-
zudlny efekt, vdaka ktorému sa zd4, Ze sa strecha vznasa nad karosériou.
yHarmonické dvojfarebnd kombindcia lesklého bieleho laku a strechy
v zlatej farbe vyznamne prispieva k elegantnému high-tech vzhladu

konceptu eSUV.

Subezne s novou interpreticiou tradi¢ného dizajnu znacky pripravuje
smart svoj distribuény model. Vdaka pristupu zaloZenému na ditach
smart vstipi priamo do kontaktu so zdkaznikmi a ponikne transpa-
rentnid a pohodlnu cestu zdkaznika naprie¢ vSetkymi komunika¢nymi
kanalmi.

_St_

17



V)/MML’ swme

autor: Tatiana TAZKA

BMW 530d xDrive Touring

PREMIOVA BEZPEGNOST AJ KOMFORT

Mnichovska spoloc¢nost predstavila aktualnu
siedmu generaciu radu 5 v roku 2017. Od pre-
miéry uplynul uz nejaky ¢as, preto bavorska
automobilka pitkovy rad inovovala. BMW
postupne elektrifikuje vietky svoje motoriza-
cie a presli na mild hybridnua 48 V technolégiu.
A prave mild — hybrid pohana i modernizova-
né BMW 530 xDrive Touring, ktoré sme mali
moznost vyskusat vo farbe Bluestone (+1106 €).

18| ® www.motsk ®® 2022 ®

Exteriér posobi modernejsie, maska chladi¢a s tvarom pre znacku
tradi¢nych obliciek a vynikajtce svetld Laserlight (2067 €) dod4-
vaju prednym partidm dynamicky charakter. Predné reflektory si
plynulo prepojené s maskou, ¢o este viac zvyraznuje $irku vozidla.
Dobre vyzeraja aj 19¢ disky kolies s univerzalnymi pneumatikami
(1447 €). BMW 530d je dlhy 4963 mm, siroky 1868 mm, vysoky
1498 mm a rdzvor ndprav md 2975 mm. Auto bolo za priplatok
6098 € doplnené vynovenym M Sport balikom vybavy, ktory pri-
nasa vidsie sacie otvory v prednom ndrazniku s mriezkovou $truk-
tirou, matnd Gpravu masky chladica a ierne vyfuky. Zazené zadné
svetld s sicastou modernej filozofie znacky.

V interiéri kvalitu materidlov vSetkych prvkov nemozno prehliadnut.
Kokpit sa nesie v typickom BMW style orientovanom cielene na vo-
di¢a. Za volantom sa nachddza prehladny displej, v strede displej s uh-
loprieckou 12,3 palca s velkym rozliSenim so zlepsenou integrovanou
navigéciou. Je kompatibilny s aktudlnymi smartfénmi, ktoré sa nabija-
ja indukéne. Sedadla vpredu st pohodlné, s velkym rozsahom elektric-
kého nastavenia, s driekovymi opierkami a integrovanymi opierkami
hlév. Majua $portové tvarovanie s dobrou bo¢nou oporou, v skisanom
vozidle boli nielen vyhrievané, ale aj odvetravané. Nechyba vybor-
na automatickd klimatizacia so 4 regulovatelnymi zénami, §portovy
kozeny vyhrievany M volant, $portovd automaticka prevodovka, am-
bientne osvetlenie, vynikajici Harma/Kardon Surround Sound audio
systém... Vybornym pomocnikom pre vodi¢a je velky, dobre Citatelny
head-up displej na Celnom skle. P4¢i sa nim zachovanie klasickych
tla¢idiel a ovlddacich prvkov pre reguliciu ventilaénej a vykurovace;

sustavy. Vzadu sa pohodlne odvezu traja dospeli. BatoZinovy priestor
pontka objem 560 litrov. Ako sme uz velakrét pisali, v kazdom vo-
zidle BMW sa nachddza mnozstvo priplatkovej vybavy, samozrejme
aj v tomto. Spomenieme napriklad balik Innovation (4514 €). Balik
Businnes Class (2509 €), Active Protection systém (2791 €), First
Class Upgrade (6863 €), dialkové parkovanie vozidla (517 €),
roletky na zadnych bo¢nych okndch (310 €), stmavené skld vzadu
(527 €) ainé.

Pod kapotou BMW 530d nadalej ostal 3-litrovy radovy Sestvalec pre-
pfﬁany nizkotlakovym turbodichadlom. Vyladeny je na najvicsi vikon
210 kW pri 4000 ot./min. K ¢o najmensim emisidm pomdha dvojité
vstrekovanie mocoviny AdBlue. Vznetovy pohonny agregit je dopl-
neny o 48 V §tartér — generdtor, ktory ulahuje pricu spalovaciemu
motoru. K malej spotrebe iste prispieva aj schopnost ,,plachtenia®, ked
vozidlo vyuZiva na pohyb len zotrva¢nost. Motor priam dokonale spo-

lupracoval s 8-stupiiovou automatickou prevodovkou, ktord sa Stan-
dardne snazi preradovat tak, aby motor pracoval pri malych otdckach
s malou spotrebou nafty. Vyborné odhluénenie kabiny je vyznamnym
atribitom vnimaného luxusu cestovania v tomto aute. Krdtiaci mo-
ment motora s hodnotou 650 Nm uz od 1500 otic¢ok za minttu ddva
vodicovi istotu, Ze bezpeéne dokonéi kazdy predbiehaci manéver. Vo-
zidlo ma dostatok sily uz od volnobehu a jeho eldn polavuje az tes-
ne pod ervenym pasmom pri 5000 otdckach. Zrychlovanie auta je
plynulé a pri plnom stladeni pedalu akecelericie k podlahe prijemne
vzrudujice - ndrast rychlosti z 0 na 100 km/h zvlida za 5,6 sekundy.
Vyrobca uvadza najvicsiu rychlost pre tento model 250 km/h. Aj ked
sme jazdili prevazne svizne v meste, po okresnych cestich a nezane-
dbatelny bol aj podiel jazd na dialnici, dosiahli sme priemernt spotre-
bu nafty po tyzdni skasania vozidla 6,5 /100 km. Uzasni efektivnost
pohonu velkého luxusného auta. Ako len mohla niekomu skrsnat
v hlave myslienka ,zarezat” vznetovy motor v Case, ked dosiahol takuto
uroveil a z hladiska ekonomiky aj ekolégie je pri pohone dut bezkon-
kuren¢ny? Vodi¢ ma k dispozicii jazdné rezimy Eco, Comfort a Sport.
Podvozok dokédze vyborne tlmit nerovnosti na cestich aj na 19-pal-
covych kolesdch. Nami skugané vozidlo bolo vybavené adaptivnym
podvozkom (775 €) a integrilnym aktivnym riadenim (1292 €). Na-
priek tomu, Ze auto je dlhé skoro 5 metrov, je obratné, v zakrutdch sa
prakticky nenakldnia. Vynikajtico tlmi ndrazy, do kabiny sa nedostévaju
Ziadne rugivé zvuky.

BMW 530d xDrive Touring sa prediva od 65 050 €. Skusany model
s doplnkovouvybavou stil 98 846 €.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

6-valcovy, 24-ventilovy, prepiiiany vznetovy+HEV, ventilovy rozvod 2xOHC, kompres-
ny pomer 16,5:1, zdvihovy objem 2993 cm?, najvacsi vykon 210 kW pri 4000 ot./
min., knitiaci moment 650 Nm pri 1500 az 2500 ot./min.

8-stupiiova automaticka prevodovka Steptronic, pohon kolies prednej a zadnej
napravy.

predné kolesa zavesené na dvojiciach trojuholnikovych ramien, vinuté pruziny,
priecny skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava, vinuté pruZiny, prieény
skrutny stabilizator, kotiiové brzdy s ventilovanymi koti¢mi, hrebeiiové riadenie
s elektrickym posiliiovacom, pneumatiky rozmeru vpredu, vzadu 275/35 R-19,
245/40 R-19.

5-dverova, 5-miestna typu kombi.
d/$/v 4963/1868/1498 mm, razvor naprav 2975 mm, pohotovostna/celkova

hmotnost 2000/2610 kg, objem batoZinového priestoru 560 I, objem palivovej
nadrZe 66 I.

najvacsia rychlost 250 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 5,6 s, spotreba nafty
v komb. prevadzke - stred 5,8 1/100 km, CO, 151-167 g/km.
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Peugeot 3008 1.2 PureTech 130k EAT8 Allure Pack

USPESNE SUV

Peugeot 3008 presiel inovacnou kiirou, po ktorej prisiel na trh s inovativnym di-
zajnom. Vpredu bola prepracovand maska chladica, aj reflektory maju prepracovany
dizajn, ich sicastou je technoldgia LED a denné svetld v tvare levich zubov s chré-
movanym dekérom. Pre zvyraznenie $Sportového ducha auta a charakteru SUV je si-
¢astou ochranné Cierne oplastovanie a ochranna lista batozinového priestoru. Nové
zadné svetld vyuzivaji Full LED technolégiu, maji svetelny podpis v podobe troch
pazirov. Vyskusali sme inovovany Peugeot 3008 so ,,zikladnym“ motorom 1.2 1 Pure-
Tech 130 s vykonom 96 kW spolupracujicim s 8-stupfiovou automatickou prevo-

dovkou. Mal novii strednu troven vybavy Allure Pack.

Interiér je vyborne spracovany, s typickym Peugeot i-Cocpitom orien-
tovanym na vodica. Virtudlny pristrojovy panel je prehladny a dobre ¢i-
tatelny. Neprehliadnutelny je modernizovany 10-palcovy dotykovy disple]
infotainmentu s podporou Android Auto, Apple Car Play a 3D navigi-
ciou s doZivotnymi aktualizdciami bez priplatku. Pod displejom st efektné
hardvérové tla¢idld na ,otvorenie cesty“ k ovladaniu viacerych funkeif auta.
Nastavovanie klimatizdcie cez dotykovy displej nepovazujeme za idedlne
riesenie. Predné sedadld s pohodlnymi opierkami hlavy si vyborne tvaro-
vané, v nami skdsanom vozidle boli aj vyhrievané. Volant z perforovanej
koze s pochrémovanymi prvkami je skoseny v hornej aj dolnej ¢asti. Nie
kazdému tento volant vyhovuje, my sme si naii zvykli. Obchodnému tspe-
chu tejto genericie nepochybne velmi pomaha aj zaujimavd ponuka kvalit-
nych prvkov vybavy. Nechyba napriklad automatickd klimatizcia, pripojka
na USB a 230 V, ambientne osvetlenie, bezklicovy pristup a $tartovanie. ..
A v prijemne koncipovanom interiéri je aj dostatok dobre vyuZitelnych od-
kladacich priestorov.

Na zadnych sedadlich sa pohodlne usadia dvaja/traja dospeli cestu-
juci, ktori maji dostatok miesta vo vSetkych smeroch. K dispozicii maji
vyduchy klimatizacie, lakfovi opierku s drziakmi na ndpoje (pri obsadeni
len krajnych sedadiel), dva porty USB-C. BatoZinovy priestor pontka ob-
jem 520 litrov, po sklopeni zadnych sedadiel sa objem zvi¢si na 1482 litrow.
Bohatd bola aj zostava bezpetnostnych asistenénych systémov (adaptivny
tempomat, vystraha pred nedmyselnym opustenim jazdného pruhu, systém
sledovania mftveho uhla, rozpozndvanie dopravnych znaliek, najnovsia
generdcia systému pre automatické nidzové brzdenie, systém sledovania
pozornosti vodica, automatické prepinanie dialkovych svetiel...).

»Zakladny“ zazihovy prepfﬁan}? 1,2-litrovy trojvalcovy motor s priamym
vstrekovanim paliva dosahuje vykon 96 kW a kritiaci moment 230 Nm
pri 1750 ot./min. Neparny polet valcov pocut len pri natartovani, dalej
je uz jeho zvuk ,harmonicky“ a pracuje kultivovane. Autu umozni akcele-

® www.mot.sk ®® 2022 ®

rovat z pokoja ,na stovku“ za 9,7 sekund a dosiahnut maximélnu rychlost
188 km/h. Motor dobre spolupracuje s automatickou prevodovkou, ktord
zbytoéne trojvalec ,nepodtaca‘, pri vyraznom §liapnuti na plyn ihned pod-
radi. Prevodovka preraduje hladko. Motor m dostatok sily uz pri 1500 ot./
min., najlepsie sa citi v strednom pdsme od 2000 do 4500 ot./min. Pri po-
stvani sa auta v kolénach sa zaénu prejavovat vibracie pri malych otdckach,
ktoré zintenziviioval systém Start/Stop, tak sme ho Casto vypinali. Nechy-
ba moznost ruéného preradovania pa¢kami pod volantom. Pocas tyZden-
ného skasania vozidla sme dosiahli spotrebu v kombinovanej premévke
6,9 1/100 km. Vodi¢ md na vyber tri jazdné rezimy — Eco, Normal a Sport,
ktoré majt vplyv na reakcie motora. Nechyba zlepseny systém Grip Con-
trol, ktory ponika okrem asistencie zjazdu z kopca méd pre jazdu v piesku,
snehu a blate. S vozidlom sa d4 jazdit aj na nespevnenych cestich ak nema-
ju prili§ hiboko vyjazdené ,kolaje“. Odhluénenie kabiny, obratnost vozidla
a naladenie posiliiovaca riadenia patria k silnym strinkam vozidla. Pochva-
lu si zaslzi aj tuhsie naladeny podvozok. Vozidlo sa aj pri sviznejsej jazde
sprava sebavedomo, netrpi ani velkymi boénymi ndklonmi v zakrutéch.

Peugeot 3008 1.2 PureTech 130k EATS Allure Pack sa prediva
za 29790 €. Nami skisané vozidlo s doplnkovou vybavou stilo 32290 €.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

3-valcovy, 12-ventilovy prepifiany zaZihovy, ventilovy rozvod 2xOHC, kompresny
pomer 11:1, zdvihovy objem 1199 cm?, najvacsi vykon 96 kW pri 5500 ot./min.,
kritiaci moment 230 Nm pri 1750 ot./min.

8-stupiiova automaticka prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych troju-
holnikovych ramenach, prieény skrutny stabilizator, zadna vlecena naprava,
vinuté pruZiny, kotucové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotiémi, hrebeiové
riadenie s elektrickym posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 225/55 R-18.

5-dverova, 5-miestna typu kombi.

d/s/v 4447/1841/1624 mm, razvor naprav
2675 mm, svetla vySka 219 mm, pohotovostna/ celkova hmotnost 1471/1940 kg,
priemer otacania 10,67 m, rozchod kolies vpredu/vzadu 1601/1610 mm, objem
batozinového priestoru 520/1482 |, objem palivovej nadrze 53 I.

najvacsia rychlost 188 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 9,7 s, spotreba ben-
zinu v kombinovanej prevadzke WLTP 6,5-7,8 1/100 km, CO, WLTP 146-175 g/km.

V)/Mxéi sme

Peugeot e-208 100 kW 50 kWh Allure Pack

autor: Tatiana TAZKA

Automobilka Peugeot uz viac rokov prijemne prekvapuje svojimi
novinkami verejnost. Prikladom je nové generécia typu 208, odmenend
titulom eurépskeho Auta roka 2020. Uz pri vyvoji novej generacie bolo
dopredu pocitané s plne elektrickou verziou tohto typu. Mali sme ho
moznost vyskusat so stupfiom vybavy Allure Pack.

Vzhladovo sa takmer nelisi od sirodencov so spalovacimi motormi. Odlisuje
sa len upravenou maskou chladi¢a vo farbe karosérie, tabulkou s EVC (zelend),
¢ malym pismenom ,¢“ na zadnych stlpikoch karosérie.

V interiéri elektrickej verzie sa podobne ako v exteriéri velké zmeny nekonaju.
Pred vodicom sa nachddza 10,25-palcovy displej s 3D zobrazenim. V strede pri-
strojovej dosky je dotykovy multifunkény displej s dobrou grafikou. Nechyba
prepojenie s mobilom prostrednictvom funkeif Apple Car Play, Android Auto.
V rimci elektrickej verzie je prostredie displeja palubného infotainmentu rozsi-
rené o informdcie elektrického pohonu - o toku energie, aktuilnej a dlhodobej
spotrebe alebo o stave dobijania. Pod displejom sa nachddzaji pochrémované
»piano prepinae, ktoré pozndme aj z inych vozidiel znacky. Objem batozinové-
ho priestoru je totozny s verziou so spalovacim motorom, mé 311 litrov (batéria
je umiestnend v podlahe). V kabine je dostatok odkladacich priestorov ako aj
mnozstvo bezpecnostnych systémov.

O pohon sa stard elektromotor s maximalnym vykonom 100 kW. M4 okam-
Zity nastup velkého kritiaceho momentu, s maximom 260 Nm.Vdaka tomu su
rozjazdy tohto modelu, alebo manévre pri zmene jazdného pruhu v mestskej
premivke zretelne rychlejsie ako pri modeloch pohdiianych spalovacimi mo-
tormi. Elektromotor je dopovany velkokapacitnou 50 kWh batériou, ktord méd
zabezpetit dojazd 340 km (WLTP). Pripojend je k tepelnej jednotke v priestore
pre cestujucich, tepelnd reguldcia batérie cirkuldciou kvapaliny umoziuje rychle
nabijanie a jej dlhsiu Zivotnost. Peugeot e-208 md k dispozicii tri jazdné rezimy:
Eco, Normal a Sport. V rezime Eco je obmedzend dynamika, zdZitok z jazdy
teda nie je vyrazny. Odmenou je mensia spotreba elektrickej energie a dlhsi do-
jazd. Plny vykon motora je vyuZitelny len pri jazdnom rezime Sport — s naozaj
ostrym zrychlovanim. Peugeot e-208 zrychluje z 0 na 100 km/h za 8,1 sekundy
a dosiahne maximdlnu rychlost 150 km. Pre beznu jazdu je najvhodnejsi rezim
Normal. Pri aktivécii reZimu B, teda s d¢innejSou rekupericiou, vozidlo spoma-
luje vyraznejsie, a to od okamihu, ked vodi¢ uvolni peddl plynu. Tento rezim
zjednodusuje vedenie auta hlavne pri jazde po meste. Dojazd je velmi zdvisly

Stylovy mestsky ELEKTROMOBIL

od stylu jazdy, profilu trasy, od teploty prostredia aj od komfortu, ktory si chee
posadka vo vozidle uzit. Ndm sa podarilo na plné nabitie pri pokojnej jazde
prejst 315 km. Jazdili sme v jeseni, prevazne v meste a jeho blizkom okoli. Do-
siahli sme spotrebu 15,9 kWh/100 km. Na dialnici pri rychlosti 130 km/h spot-
reba energie stipla (20 kWh). Dialnica viak nie je pre maly elektromobil vhod-
nym prevadzkovym prostredim. Podvozok je naladeny viac komfortne, dobre
filtruje mensie nerovnosti ciest, vi&sie nerovnosti d4 posadke pocitit aj zvukovo.

K dispozicii st tri sposoby nabijania: cez $tandardnd zdsuvku v domdcnosti
nabitie ,do plna“ trvé 16 hodin, cez zosilnend zésuvku Green Up s doddvanym
nabijacim kablom, dalej cez Wall Box nabitie za 5 hodin a 15 minut v trojfdzovej
(11 kW), alebo 8 hodin v jednofdzovej verzii nabfjacej jednotky (7,4 kW). Cez
$pecializovany verejny termindl je mozné aj pouZitic 100 kW nabfjacky (80 %
nabitia za 30 minut). Na batériu sa vztahuje 8-rocnd garancia alebo 160000 km
na 70 % jej kapacity nabitia

Peugeot e-208 100 kW 50 kWh so stupiiom vybavy Allure Pack sa predava
za31490 €.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

s maximalnym vykonom 100 kW, maximalny kriitiaci moment
260 Nm kapacita batérie 50 kWh, dojazd podI'a WLTP 340 km.

jednostupiiova, pohon kolies prednej napravy.

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych ra-
menach, priecny skrutny stabilizator, vzadu vleGena naprava so skrutne pruznou
prieckou, vinuté pruZiny, vpredu kotiiGové brzdy, vzadu bubnové, hrebeiové riade-
nie s elektrickym posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 205/45 R-17

5-dverova, 5-miestna typu hatchback.
d/$/v 4055/1765/1430 mm, razvor naprav 2540 mm, rozchod kolies vpredu/

vzadu 1500/1500 mm, pohotovostna/celkova hmotnost 1549/1910 kg, objem
batoZinového priestoru 311 1.

najvacsia rychlost 150 km/h, kombinovana spotreba do 16,3-16,5 kWh, zrychle-
niez0na 100 km/hza8,1s, CO, 0 g/km.
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Suzuki Swift Sport 1.4 BoosterJet Hybrid 2WD 6MT

Pre automobilku Suzuki je Swift uz niekol'ko rokov v Eurépe obchodne
vyznamnym typom. Ide o sympatické, prevadzkovo spolahlivé auto s vyborny-

mi jazdnymi vlastnostami. V minulosti sme vyskiusali Swift s viacerymi motor-
mi. Teraz sme mali moznost otestovat sportovo ladeny model Swift Sport, kto-
ry minuly rok dostal inovovany vzhlad a novii mild-hybridnd pohonni sistavu.

Zmensenie emisi si vybralo dail v podobe o nie¢o slabsieho vykonu 95 kW (pred-
chodca 103 kW), vicsej hmotnosti (o 50 kg) a aj viacsej ceny. Od beznych Swiftov

22| ® www.mot.sk ®® 2022 ®

sa 1i§i mriezkou chladica pripominajtcou véeli plast, ktord dopliiaja stylové detaily
so vzhladom karbénu. Su aj na prednom spojleri na spodku néraznika, bo¢nych
prahoch a na zadnom difdzori. Vyrazny vzhlad dotviraju lestené zliatinové disky
kolies a dvojica plne funkénych koncoviek vyfukov.

Interiér sa nesie v §portovom duchu, aj ked ,ohmatévadi“ pristrojo-
vej dosky by mu mohli vy¢itat tvrdy povrch plastov. Pocas jazdy viak
nevyludzuju Ziadne pazvuky. Ozdobné dekéry st v Cervenej a Ciernej
farbe. Sedadld si osadené nizsie nad podlahou, cestujici na prednych
sedadlich tak ziskali viac miesta nad hlavami. Sportové predné se-
dadli s Cervenym presivanim a integrovanymi opierkami hlavy st ana-
tomicky tvarované, poskytuji vybornd bo¢ni oporu. St aj vyhrievané.
Urastenym vodidom mozu byt tesné. Sportovy styl dizajnu pracovis-
ka vodica, okrem Cervenych dekérov, potvrdzuje aj 3-ramenny volant
s koZenym potahom, zrezany v spodnej Casti, hlavica preradovacej
péky prevodovky a elegantné pedile z uslachtilej ocele. Na vyskovo
a pozdline nastavitelnom volante sa nachddzaja tlacidla na ovladanie
audiosystému, tempomatu a hands-free telefénovania. Medzi kruho-
vymi stupnicami rychlomeru a oti¢komeru, ktory ma teraz Cervend
farbu, je 4,2-palcovy farebny LCD displej. Na informaénom displeji sa
zobrazuju rozne informicie, napriklad okamzitd/priemerna spotreba,
dojazd, priemerna rychlost, vonkajsia teplota ako aj vyuzitie, vykonu
turboduichadla. V strednej Casti pristrojovej dosky je dotykovy displej
pre ovlddanie audiosustavy, navigicie, Bluetooth, DAB ridio, zobrazu-
je aj obraz zo zadnej parkovacej kamery. Displej infotaimentu, je pre-
hladny, ma slusnd i ked zastarald grafiku. Nechyba podpora Android
Auto a Apple CarPlay. Ocefiujeme jednoduché ovlddanie ventildcie
a vykurovania oto¢nymi ovlida¢mi.

Vyvojéri Suzuki si skutoénymi majstrami v tvorbe priestranného
interiéru v aute velmi malych vonkajsich rozmerov. Swift Sport je dlhy
len 3890 mm, ale na jeho zadnych sedadlich pohodlne cestuju osoby
s vyskou aj mierne nad 180 cm, ak pred nimi sedia vpredu rovnako
vysoki, alebo niz§i ¢lenovia posidky. Objem batoZinového priestoru
mé objem 265 litrov. Po sklopeni zadnych sedadiel, delenych v pomere
60:40, vznikne mensi schod, objem sa zvi¢si na 947 litrov. V kabine je

dostatok odkladacich priestorov.

Motor 1.4 BoosterJet Hybrid (pohonn4 jednota s oznacenim
K14D) dosahuje najvicsi vykon 95 kW, vrcholnd hodnota kratiaceho
momentu 235 Nm je dostupna od 2000 ot./min. Ked sme nesledovali
palubny potitaé, kde sa zobrazuje tok energii, nebolo citit, Ze $oféru-
jeme ,hybrid“. Ndbeh kratiaceho momentu uZ pri malych otdckach,
od asi 1500 za minutu, je plynuly. Motor sa najlepsie citi v strednych
otédckach, z ktorych rychlo reaguje na kazdy pohyb plynového pedélu.
Vzdy pri uvolneni plynového pedalu sa elektromotor zmeni na ge-
nerdtor. Vyrabanym pradom dobija batériu (kapacita 48 V- uloZend
je pod sedadlom spolujazdca), pricom spomaluje otacky spalovacieho
motora. UlozZenu elektricka energiu vozidlo vyuzije pri zrychlovani,
kedy spalovaciemu motoru poméha elektromotor. Elektromotor/ge-
nerétor mild-hybridného 48 V systému m4 vykon az 10 kW pri 3000
ot./min. a kratiaci moment 53 Nm pri 500 ot./min. Aj vdaka jeho
pomoci spalovaciemu motoru nastupuje zrychlovanie rychlejsie a je
plynulejsie. Swift Sport s touto pohonnou stustavou dokdze zrychlit
z 0 na 100 km/h za 9,1 s (lahs{ Swift Sport so spalovacim motorom
potreboval na to 8,1 s) a zabezpecit mu najvacsiu rychlost 210 km/h.

S motorom velmi dobre spolupracuje novi 6-stuptiova ruéne ovla-
dana prevodovka s novou hlavicou preradovacej paky. M4 zhruba o 10
percent kratsie drahy ako mala pika modelu s ¢isto spalovacim moto-
rom. Prevodovka preraduje hladko a presne. Redlna priemerna spotre-
ba v kombinovanej previdzke tohto modelu bola 6,3 /100 km. D4 sa
samozrejme jazdit aj uspornejsie (pod 6 /100 km) a zéroveri pri dyna-
mickejsej jazde spotreba rastie k hranici 8 /100 km. Riadenie vozidla
je presné, brzdy progresivne. Swift Sport nds presved¢il, Ze patri medzi
vyborne ovlidatelné malé autd, jazda s nim je skveld, zabavnd. Stabil-
ne posobi aj pri jazde po dialnici, nie je prili§ citlivy na bo&ny vietor.
Podvozok je tvrdsi, ale dostatoéne dobre filtruje nerovnosti na cestich.
Swift Sport je vybaveny mnozstvom asisten¢nych systémov, napriklad
vdaka kamere a laserovému snimacu dokaze odhalit hroziacu zrizku
s inym vozidlom, ¢ chodcom. Sti¢astou vybavy je aj adaptivny tempo-
mat, monitorovanie mftveho uhla ¢ funkcia pre zabrdnenie opustenia
jazdného pruhu...K pohodlnej jazde prispieva aj asisten¢ny systém
prepinania dialkovych svetiel.

Suzuki Swift Sport 1,4 BoosterJet Hybrid 2WD 6MT sa predava
za 20745 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

4-valcovy, 16-ventilovy, prepiiiany zaZihovy + MHEV, ventilovy rozvod 2xOHC, kom-
presny pomer 10,8:1, zdvihovy objem 1373 cm?, najvacsi vykon 95 kW pri 5500 ot/
min., kritiaci moment 235 Nm pri 2000 ot./min.

- synchrénny, maximalny vykon 10 kW pri 3000 ot./min., maxi-
malny kritiaci moment 53 Nm pri 500 ot./min.

6-stupiiova rucne ovladana prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych ra-
menach, priecny skrutny stabilizator, zadna vleGena naprava, vinuté pruZiny, priec-
ny skrutny stabilizator, kotiicové brzdy, vpredu s ventilovanymi koti¢mi, hrebenové
riadenie s elektromechanickym posiliiovacom, svetla vySka 120 mm, polomer
otacania 5,1 m, pneumatiky rozmeru 195/50 R-16.

5- dverova, 5-miestna typu hatchback.

d/$/v 3890/1735/1495 mm, razvor naprav
2450 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu 1510/1515 mm, pohotovostna/celkova
hmotnost 1095/1445 kg, objem batoZinového priestoru 265/947 I, objem pali-
vovej nadrzZe 37 1.

najvacsia rychlost 210 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 9,1 s, spotreba benzi-
nu v komb. prevadzke (WLTP) 5,6 1/100 km, CO, 125 g/km.
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Skoda Kamiq Scoutline 1.0 TSI 81 kW 7°AP

MESTSKE SUV S DOBRODRUZNYM VZHLADOM

Najprv len $portovi, dnes uz aj s nidychom robustnos-
ti: Skoda doplnila paletu svojho mestského SUV Kamiq
o verziu Scoutline. Vyskusali sme Kamiq Scoutline poha-
fiany trojvalcovym motorom 1.0 TSI spolupracujicim
so 7-stupnovou automatickou prevodovkou.
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Automobil s di¥kou 4241 mm, §irkou 1793 mm a vyskou 1531 mm
je postaveny na platforme MQB koncernu VW. Vyrazny vzhlad mu
popri matnych &iernych lemoch blatnikov dodavaji predovsetkym po-
Cetné karosdrske prvky so striebristym povrchom. Disponuje $pecific-
kym prednym spojlerom, pozdiznikmi stresného nosicami a zadnym
difdzorom v rovnakom striebristom odtieni, aky maju kryty prahov
a kryty vonkajsich spitnych zrkadiel. Vyraznym prvkom st tiez fareb-
ne ténované bo¢né a zadné skld v kombindcii s chrémovanymi rimami
okien. Kamiq Scoutline mé okrem toho v sériovej vybave Full LED
zadné svietidld a $pecifickd plaketu s oznacenim modelu. V ponuke
mé vyhradne pohon prednych kolies. Vozidlu pristala Ziariva zelend
metaliza Rallye (627 €) a 18“ disky kolies Crater v leStenom antraci-
tovom odtieni (559 €).

Vyssi podvozok spolu s vyssie ukotvenymi sedadlami umozuji po-
hodlné nastupovanie a vyborny vyhlad z vozidla. Specifické dekoratné
listy v dekére jasenového dreva a otvory ventilicie v chrémovanom
dekore dévaju interiéru punc elegancie. Aj pedédle maju hodnotne vy-
zerajice hlinikové kryty. Vyskovo nastavitelné predné sedadld maja
$pecidlny potah z priedusnej litky ThermoFlux a mikrovlikna Suedia.
Sedadla st pohodIné, v nami skasanom vozidle boli vyhrievané. Vy-
hovoval ndm aj novy dvojramenny multifunkény kozeny volant, (ako
v Octavii) s vyhrievanym vencom, s tla¢idlami na ovlidanie rédia a te-
lefénu. Nami skdsané vozidlo bolo vybavené 9,2 palcovou obrazovkou
multimedidlneho systému s navigaénym systémom Amundsen, zaco si
treba priplatit 1282 €. Ponika $iroké spektrum mozZnosti zobrazova-
nia. Pod displejom st vyduchy klimatizacie, ovlddaci panel dvojzéno-
vej automatickej klimatizdcie so snimac¢om vlhkosti.

Nechyba zadnd parkovacia kamera, parkovacie snimade vpredu, vza-
du, bezdrotové nabijanie telefénov, ridio Bolero 8% bezdrdtovy Smart
Link, ambientne osvetlenie interiéru, vyborné Full Led predné reflek-
tory a iné uzito¢né prvky.

Na zadnych sedadlich sa pohodlne odveza dvaja dospeli. ,Sedd-
ky“ maju idealny sklon aj dfzku, vdaka Comu sa cestujici budi citit
dobre aj na dlhych cestich. Cestujici sediaci vzadu maji k dispozicii
vyduchy ventildcie, laktovi opierku s drziakmi na nipoje a USB por-
ty. Zékladny objem batozZinového priestoru ma 400 litrov, sklopenim
zadnych sedadiel (delenych v pomere 60/40) sa d4 zvacsit na 1395 lit-
rov. Batozinovy priestor bol vybaveny mnozstvom doplnkovej vybavy,
napriklad odnimatelnymi ha¢ikmi na tasky, roletkou, sietkou ukotve-
nou z opacnej strany vyklopného krytu a medzipodlahou s dvoma
polohami. Kamiq je ,nabity* aj viacerymi Simple Clever detailami.
Z bohatej zostavy asistenénych systémov spomenieme vystrahu pred
koliziou, podporu nudzového brzdenia, asistenciu strdZenia jazdnych
pruhov, asistenény systém rozpoznédvania Gnavy. adaptivny tempomat.

Zizihovy trojvalec 1.0 TSI dosahuje vykon 81 kW a maximum
kratiaceho momentu 200 Nm v rozpiti 2000 az 3000 ot./min. Vo-
zidlo s nim z pokoja na 100 km/h dokdze akcelerovat za 10,2 sekundy
a dosiahne maximélnu rychlost 193 km/h. Motor za¢ina citelnejsie
zaberat okolo hodnoty otd¢ok 2000 za minitu. Nad touto hranicou je
prijemne Zivy, ale netreba ho prili§ ,vyticat®, najlepsie sa citi v stred-
nom pésme otacok. Aj s ohladom na spotrebu benzinu. Jeho zvuk nad

hranicou 3000 ot./min. uZ dokazuje trojvalcova konstrukeiu, ale nie je
pre posddku neprijemny. S motorom dobre spolupracuje 7-stup-
fiovd automatickd prevodovka DSG. Preraduje logicky, rychlo a hlad-
ko. Spokojni sme boli aj s priemernou spotrebou benzinu na trovni
5,9 17100 km. Pri dynamickejsej jazde spotreba vzrastla k 7 1/100 km.

Dobré jazdné vlastnosti maju vietky sicasné typy mladoboleslavske;j
automobilky, ktoré sme skasali. M4 ich aj Kamiq Scoutline. V zdkru-
tich sa karoséria velmi nenakldnia, pri ich rychlom prejazde a hrozia-
cej strate stability zasahuje ddsledny systém ESP. So svetlou vyskou
188 mm Kamiq dokaze bezpeéne jazdit aj na nespevnenom povrchu.

Skoda Kamiq Scoutline 1.0 TSI so 7-stupiovou automatickou
prevodovkou DSG sa prediva za 22900 €. Nami skisané vozidlo
s bohatou doplnkovou vybavou stilo 31 112 €.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

3-valcovy, 12-ventilovy prepiiiany zaZihovy, ventilovy rozvod 2xOHC, zdvihovy objem
999 cm?, najvacsi vykon 81 kW pri 5000 aZ 5500 ot./min., kritiaci moment
200 Nm pri 2000 az 3000 ot./min.

7-stupiiova automaticka prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych ra-
menach, priecny skrutny stabilizator, zadna vlieena naprava, vinuté pruZiny, ko-
ticové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotii¢mi, hrebefové riadenie s elektrickym
posiliiovacom, svetla vySka 188 mm, pneumatiky rozmeru 215/45 R-18.

5-dverova, 5-miestna typu kombi.
d/S/v 4241/1793 /1531 mm, razvor naprav 2651 mm, rozchod kolies vpredu/

vzadu 1531/1516 mm, pohotovostna/celkova hmotnost 1332/1760 kg, objem
batoZinového priestoru 400/1395 litrov, objem palivovej nadrze 50 I.

najvacsia rychlost 193 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10,2 s., spotreba ben-
zinu 5,5-6,8 1/100 km, C0, 124-153 g/km.
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Hyundai BAYON 1.0 T-GDi 7DCT MHEV 4x2 Style

Hyundai zac¢al minuly rok na Slovensku predavat novy
crossover BAYON, ktorym do triedy subkompaktnych
SUV priniesol expresivny dizajn, vyssie sedenie pre poho-
dIné nastupovanie a vystupovanie, priestrannost, moder-
nu konektivitu a mnozstvo bezpecnostnych systémov.
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VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

3-valcovy, 12-ventilovy prepiiiany zaZihovyj+ MHEV, ventilovy rozvod 2xOHC, zdviho-
vy objem 998 cm?, najvacsi vykon 88 kW pri 6000 ot./min., kritiaci moment
200 Nm pri 1500 az 4000 ot./min.

7-stupiiova automaticka dvojspojkova prevodovka DCT, pohon kolies prednej na-
pravy.

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych ra-
menach, prieény skrutny stabilizator, zadna vleGena naprava, vinuté pruZiny,
priecny skrutny stabilizator, kotiicové brzdy, vpredu s ventilovanymi kottic¢mi, hre-
beiiové riadenie s elektrickym posiliiovacom, polomer otacania 5,2 m, pneumatiky
rozmeru 205/55 R-17.

5-dverova, 5-miestna typu kombi.

d/$/v4180/1775/1500 mm, razvor naprav 2580 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1546/1552 mm, pohotovostna/ celkova hmotnost 1220/1680 kg, svetla vySka
165 mm, objem batozZinového priestoru 334/1205 |, objem palivovej nadrZe 40 I.

najvacsia rychlost 180 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10,4 s, spotreba ben-
zinu v komb. prevédzke 5,2-5,5 1/100 km, C0, 118-124 g/km.

BAYON mid vpredu trojdielne hlavné reflektory, dolu spojené
s otvormi na vstup vzduchu, §irokd mriezku chladica, pod fiou hori-
zontalny pds na vstup vzduchu a nizko umiestnend ochrannu listu,
vdaka ¢omu vizudlne potvrdzuje prislunost k identite SUV. Na dyna-
miku zadnych $ipovitych stfpikov karosérie nadvizuji podobne tvaro-
vané koncové svetld. Zaujimavo pdsobi izka horizontélna linka spédja-
juce zadné svetld, pricom zo zadnej strany a bokov vytvéra jeden celok.

Novinka m4 dfzku 4180 mm, sirku 1775 mm, vysku 1500 a rézvor
naprav s dizkou 2580 mm. Zakaznici si mézu vybrat z deviatich farieb
exteriéru, na poziadanie aj &ernu strechu Phantom Black. V ponuke
je v troch §tandardnych drovniach vybavy — Comfort, Family a Style
a s tromi motormi — 1.2i, 1.0 T-GDi a 1.0 T-GDi s mild-hybridnou
technoldgiou, ktory sme mali moznost vyskudsat s priplatkovym lakom
karosérie (590 €).

Koncept interiéru je ¢isty, priestranny a dostato¢ne presvetleny. Vo-
di¢ md pred sebou 10,25-palcovy digitilny pristrojovy stit, v strede
pristrojovej dosky je rovnako velky displej infotainmentu s navigdciou,
sluzbami Apple CarPlay/Android Auto/Bluelink/Live Services. Dis-
plej reaguje velmi rychlo, informécie zobrazuje prehladne. Ovlida sa
dotykom. Pod displejom sa nachddza samostatny panel ventildcie (au-
tomaticka klimatizacia s funkciou automatického odhmlievania skiel),
¢o sa nam pacilo. Predné sedadld si pohodlné, vyhrievané so sirokymi
yseddkmi®. SG vhodné aj pre urastenejsie postavy. Maju dobrd bo¢na
oporu, dobre podrzia telo v zékrutich. Vodi¢ a spolujazdec maji do-
statok miesta vo vietkych smeroch. Dobra atmostéru vo vnutri vytvira
niladové LED osvetlenie zabudované do priestoru néh oséb na pred-
nych sedadldch, dverach, a klu¢kdch prednych dveri ako aj odkladacie-
ho priestoru v stredovej konzole. Nechybaju predné/zadné parkovacie
snimace, zadnd parkovacia kamera, ovlidanie audiosystému na volan-
te, Bluetooth, USB vstup ako aj dostatok odkladacich priestorov.

Vzadu sa pohodlne odvezu dve, aj vyssie osoby, maju dostatok mies-
ta vo vietkych smeroch. BatoZinovy priestor pontika objem 334 litrov,
po sklopeni zadnych sedadiel delenych v pomere 60:40 sa objem pre
batozinu zva¢si na 1205 litrov. V priestore uréenom na rezervné koleso
sa nachddza batéria. Vozidlo bolo vybavené organizérom batozinové-
ho priestoru a fixatnou sietou. Vozidlo obsahovalo balik vybavy Style
Pack/Green za 700 €, ktory zahffia prémiovy audiosystém BOSE s 8
reproduktormi a zosiliovaom, vyhrievanie zadnych sedadiel a inte-
riérové doplnky Black/Mangrove Green. BAYON je sériovo vybaveny
dostato¢nou zostavou bezpe¢nostnych systémov, v nami skdsanom
vozidle mal eSte aj za priplatok 1000 € Safety Pack+ (systém auto-
némneho nidzového brzdenia pri odbocovani vlavo, monitorovanie

mftveho uhla, asistenciu na upozornenie na vozidld priblizujice sa
v prie¢nom smere pri civani, varovny systém na bezpecné opustenie
vozidla, sledovanie jazdného pruhu a adaptivny tempomat vyuzivajici
udaje z navigicie).

BAYON pohirial najsilnejsi motor v ponuke. Litrovy motor T-GDi
s maximédlnym vykonom 88 kW pri 6000 ot./min. spolupracuje
s elektromotorom 48 V mild-hybridného systému. Elektromotor
(Startér-generdtor) pri asistencii spalovaciemu motoru erpd energiu
z litiovo-i6novej batérie s kapacitou 0,46 Wh. Nabijanie akumuldtora
prebieha samodinne principom rekupericie pri spomalovani a brzdeni
vozidla. Zazihovy motor vyvija kratiaci moment s hodnotou 200 Nm
uz od 1500 ot./min., je pruzny. Zvuk trojvalca je prijemny, posidku
nevyrusuje. Dobre zvlida aj dialni¢né tempo, pri rychlosti 130 km/h
»to&i* 2800 ot./min. (spotreba 6,2 1/100 km).

Motor spolupracoval so 7-stupiiovou dvojspojkovou automatickou
prevodovkou DCT, za ktord sa priplaca 1750 €. Této verzia pohonu
umoziuje vozidlu zrychlovat z 0 na 100 km/h za 10,4 sekundy a do-
siahnut maximalnu rychlost 185 km/h. Vodi¢ ma na vyber jazdné re-
zimy Normal a Sport, pri druhom auto zretelne ozije. Pri sviznych
skusobnych jazdich pocas tyzdna v zmiesanej previdzke sa priemernd
spotreba benzinu pohybovala okolo 6,1 1/100 km.

Podvozok je naladeny pomerne komfortne, kolesd so 17-palcovymi
pneumatikami udrziavaju spolahlivy kontakt s povrchom cesty a pri-
tom aj tlmenie ndrazov od prejazdu mensich nerovnosti je dostatocne
ucinné. S vozidlom sa dd vyborne smerovo manévrovat aj v stiesne-
nych priestorovych podmienkach.

Hyundai BAYON 1.0 T-GDi MHEV s vykonom 88 kW so 7-stup-
flovou automatickou prevodovkou sa predava za 20890 €. Nami
skuisané vozidlo s doplnkovou vybavou stdlo24 930 €.
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Posobivy dizajn, pokrocilé technologie a prvotriedny

vnutorny priestor
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Automobilka Kia vyriba typ Sportage uz 28 rokov.
Teraz pri jej piatej generacii, ktora sa v zavere mi-
nulého roka zacala predavat aj na Slovensku, dostal
tento ,,globalny typ“ znacky aj $pecializovani eurép-
sku verziu Sportage.

Navrhnutd, vyvinutd a optimalizovand $pecidlne
pre eurépsky vkus. Vyrabat sa bude v najmodernej-
$om zavode spolo¢nosti Kia v Teplicke nad Vihom,
kde uz od roku 2006 vyrobili viac ako dva miliény vo-
zidiel z predchadzajicich dvoch genericii tohto typu
pre zakaznikov z celej Eurépy.

Piata generdcia SUV Sportage je postavend na novej
architektire, kombinuje elegantny, ale robustny a mo-
derny dizajn exteriéru so $pickovym prémiovym inte-
riérom s integrovanym zakrivenym displejom, ktory
obsahuje najnovsie technolégie konektivity. V kabine
tohto mestského SUV sa spajaji pokrodilé techno-
l6gie, luxusné prvky, exkluzivne materidly a moderny
§tyl, ¢o poskytuje cestujucim pohodlie na kazdej ces-
te. Interiér je navrhnuty tak, aby boli vetky ovladacie
prvky vozidla rychlo a Iahko dostupné. Pri nastupovani
vodica privita pekne tvarovany integrovany zakriveny
displej s dvoma 12,3-palcovymi obrazovkami s velkym
rozli$enim, ktoré poskytuji takmer kinematograficky
zdzitok. Priamo pred vodicom je zdruzeny pristrojovy

panel, ktory vyuziva najnovsiu technolégiu tekutych krystilov na za-
bezpecenie neuveritelne presnej a jasnej grafiky. Uprostred je techno-
logicky $pickova dotykova obrazovka, ktord sa stard o potreby vodica
a véetkych cestujucich z hladiska konektivity, funkénosti a prakticke;
vyuzitelnosti.

Nova Kia Sportage je plne pripojend a zabezpeluje pristup k naj-
novéim bezdrotovym aktualizdcidm softvéru a mdp. Mobilnd aplikd-
cia Kia Connect zasa umoziiuje pouzivatelom spojit sa s vozidlom
na dialku. Vodi¢ si tak méze synchronizovat kalenddr, plinovat cesty
pomocou online navigicie a vyuzivat pristup k hlavnym funkcidm vo-
zidla, ako st napriklad upozornenia na dopravnu situdciu, informdcie
o miestnych &erpacich staniciach ¢ aktudlna predpoved pocasia. Jed-
noduchym tuknutim na Cast Vzdialené monitorovanie v aplikdcii Kia
Connect systém vodi¢ovi dokonca pripomenie, ¢ md zamknuté dvere,
zatiahnuté okna a kde si nechal vozidlo.

Kazdé rozhranie je navrhnuté tak, aby sa dalo intuitivne ovladat
a bolo lahko dostupné. Vdaka integrovanému informaéno-zébavnému
systému a systému ovladania klimatizdcie sa sprehladnilo prostre-
die a ziskalo thladny vzhlad. Cestujici na prednych sedadlach maja
vdaka tomu pristup k tymto ovlddacim prvkom bez toho, aby museli
listovat vo viacerych ponukdch. Elektronicka parkovacia brzda, ktord
je standardnou vybavou v§etkych modelov, je prakticky umiestnend
pri volante, ¢im sa uvolnil dalsi priestor na stredovej konzole.

Tvorcovia interiéru venovali dékladnd pozornost tomu, aby mali ces-
tujdci priestor na relax a vychutnali si kazdu cestu. Ergonomickad stre-
dovi konzola je na niektorych modeloch vybavena oto¢nym ovlida-
Com elektronického preradovania prevodovych stuptiov, ktory je lahko
viditelny aj dostupny. Nabijacia zdsuvka poskytuje vysokorychlostné
bezdrotové nabijanie 15 W. Trojzénové klimatizcia umoziiuje cestu-
jucim na prednych aj zadnych sedadlich prispdsobit si teplotu interié-
ru, a zlepsit tak pohodlie pocas cesty. Po celom interiéri je okrem toho
mnozstvo dal§ich komfortnych funkeii a prvkov, od rychlonabijacich
konektorov USB cez viacilelové vesiaky na operadlich sedadiel az
po sklopné zadné sedadla delené v pomere 40:20:40, ktoré umoziiuji
nakladanie objemnejsich predmetov.

Okrem pohodlného cestovania si mdzu cestujici vychutnat aj plne
pohlcujici priestorovy zvuk v kabine vdaka $pi¢kovému audiosystému
exkluzivnej znacky Harman Kardon.

Typ Sportage je v Eurépe taky oblubeny a pre znacku délezity,
ze na zaciatku vyvoja jeho piatej genericie dizajnéri spolo¢nosti Kia
najprv skimali vkus eurépskych zdkaznikov, a az potom starostlivo vy-
berali farby, materidly a vzory pre sedadld a alinenie. Vybrané boli
len tie najkvalitnejsie materidly, ktoré si mimoriadne odolné, lu-
xusné na dotyk a vytvaraja pocit exkluzivnej kvality. Vdaka naladové-
mu osvetleniu interiéru je kabina privetivym priestorom pre vietkych
cestujucich. Jemne vypracované vetracie otvory inspirované hlinikom
a charakteristickd lista, ktord sa tiahne po celej $irke pristrojovej dosky
az na panely dveri, dodédvaju novej generécii Sportage luxusny vzhlad.

>
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V ponuke je aj model najvyssieho stupnia GT-line s vybavou, ktord este
viac zvyraziuje Sportovy a dynamicky charakter SUV. Na sedadlich sa
pouzil exkluzivny tmavy semis a koza, zatial ¢o ¢ierne ¢aliinenie stropu
a semisové ozdobné vlozky umociiuji intimny dojem z tohto vozidla.
Sportovy a ergonomicky tvarovany volant s plochym spodkom dopl-
neny $tylovym logom GT-line prispieva k lepsej obratnosti vozidla
a poskytuje vodicovi pocit vicsicho prepojenia pri riadeni vozidla.

Rézvor ndprav 2680 mm, §irka 1865 mm, dizka 4515 mm a vyska
1645 mm st dobrym zékladom, ktory umoznil najnoviiemu SUV
znacky Kia pontkat priestranny interiér pre cestujicich a ich batozi-
nu. Cestujuci sediaci na druhom rade sedadiel maju k dispozicii
996 mm priestoru na nohy vdaka prednym sedadlim so $portovo stih-
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lou konstrukciou. Priestorovy komfort osobim na prednych sedad-
lich zvycajne poskytuji aj mensie autd ako je Sportage, v novom SUV
Kie je prikladny. Objem batoZinového priestoru dosahuje 591 litrov
(VDA) a so sklopenymi zadnymi sedadlami sa zvacsi az na 1780 litrow.

Popri modeloch so spalovacim motorom bude Kia Sportage v ponuke
aj s polohybridnym (MHEV), hybridnym (HEV) a plug-in hybrid-
nym (PHEV) pohonom. Déslednym usporiadanim modelov HEV
a PHEV sa minimalizoval akykolvek negativny vplyv hnacieho sys-
tému na priestor pre cestujicich a batozinu. V pripade derivitu HEV
je akumuldtor uloZeny pod druhym radom sedadiel, v désledku ¢oho
vznikol podobny priestor na nohy a objem batoZinového priestoru ako
v modeloch Sportage so spalovacim motorom. Vysokonapitovy aku-
muldtor v modeli PHEV Sportage je umiestneny pod karosériou SUV,
o zabezpetuje vyvazené rozloZenie hmotnosti a vndtorny priestor,

ktory je nadalej prakticky, pohodlny a viestranny.

Spolo¢nost Kia Sales Slovakia 7. 12. 2021 oficidlne predstavila cennik
a spustila exkluzivny predpredaj oblubeného mestského SUV. Zikaz-
nici si méZu vybrat $pecifikiciu, stupeti vybavy a doplnkové vybavenie,
aby ich nové vozidlo bolo presne podla ich predstiv a zodpovedalo ich
Zivotnému §tylu.

Sportage je k dispozicii v Styroch drovniach vybavy: Silver, Gold,
Platinum a GT-Line. Vo vybave GT-Line bude k dispozicii aj s &ier-
nou strechou, ktora zvyraziiuje $portovy profil vozidla a dynamicky
C-stlpik. Cena novej genericie Kia Sportage zacina od 22690 €.

Kia Sportage sa bude predavat so §tandardnou 7-ro¢nou zirukou Kia.

ka-
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Nova generacia

modelu Kia Niro na prvych zaberoch

Kia odhalila prvé obrazky svojho celkom nového
Nira, ktoré je uz neoddelitelnou sicastou ponuky

ekologickych vozidiel Kia.

Nové Niro, vytvorené v duchu novej dizajnovej filozofie “Zjednotenie
protikladov”, ilustruje zdvizok znacky Kia k trvalej udrzatelnosti. In-
$piruje sa svetom prirody, ktory ma trvald udrzatelnost chranit, reaguje
na komplexné naroky spotrebitelov presadzujucich udrzatelnost a si-
Castne prichddza s dizajnom spajajicim ekologocku uspornost a pote-
Senie z jazdy.

Exteriér nového Nira nadvizuje na odvazne dizajnové prvky koncepé-
ného modelu Habaniro prezentovanom v roku 2019. St}?lovy Crossover
stelesiiuje charakter §tadie Habaniro s modernymi prvkami karosérie
v dvojfarebnom vyhotoveni. Netradi¢nd asymetrickd pristrojovd doska
v interiéri kombinuje horizontilne a diagondlne tvary s odkazom
na dizajnové stvirnenie “Zjednotenie protikladov” a napiﬁa princip
“Joy for Reason” prostrednictvom praktickej a ekologockej konstrukeie.

-ka-
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Suzuki S-CROSS

Spolo¢nost Suzuki 25. novembra 2021 formou sve-
tovej online premiéri predstavila novi genericiu typu
S-CROSS. Vdaka vyraznému a odviaznemu estetickému
spracovaniu je novy S-CROSS usporny, vykonny, s ver-
ziou pohonu vsetkych styroch kolies a vybaveny naj-
novsou bezpe¢nostnou a komunika¢nou technolégiou.

Maska chladi¢a vo farbe Piano Black dodéva dynamiku a silu, kto-
rd dopiﬁa Stylové predné a zadné LED svetld. Velkd maska chladica
je vybavend estetickym emblémom vsadenym do chrémovanej prie¢-
ky. V prednej a zadnej Casti sa nachddzaju strieborné ozdobné prvky,
ktoré dodavaju vozidlu nezamenitelny agresivny vzhlad SUV. Predné
a zadné LED svetld dodévaju §tyl, zatial ¢o hranaté podbehy kolies
dodévaju bo¢nej konstrukeii sebavedomy vyraz, v ktorom sa spéja ro-
bustnost so Zivelnostou.
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S-CROSS je k dispozicii v 6smich farbach, aby vyhovoval ¢o naj-
vigsiemu poctu budicich majitelov. Medzi farbami z radu Pear] Me-
tallic sq Titan Dark Gray, Cosmic Black a Canyon Brown. Perletové
odtiene predstavuju farby Cool White, Energetic Red a Sphere Blue.
Farebnu $kalu uzatvéraju farby Silky Silver Metallic a &istd biela.

Novy S-CROSS je zvonku odolny a zvnitra dokonale zariade-
ny, takZe pontka dobrodruzny pocit z jazdy v prijemnom komforte,
k ¢omu prispieva aj velké Celné sklo a panoramatické stresné okno.
Ergonomické kozené sedadld su presivané a ich strednd Cast je zo syn-
tetickej koze, ¢o odraza povahu SUV vozidla. Sirok4 pristrojovd doska
mé trojrozmerny dizajn. Efektne je do nej zakomponovany 9-palcovy
displej zvukového systému, ktory pontka konektivitu pre smartfény
a zobrazuje informicie o vozidle, a tiez ovlida¢ ALLGRIP SELECT
na stredovej konzole. Do priestrannej kabiny sa pohodlne zmesti 5 dos-
pelych os6b. Komfort osob sediacich vpredu nie je dosiahnuty za cenu
horsieho pohodlia spolujazdcov sediacich na zadnych sedadlich. Ti si
mdzu zmenit sklon operadla (deleného v pomere 60:40), o je uzitoc-
nd vymozenost najmi pri dlhotrvajucom cestovani. ,Zakladny“ objem
batozinového priestoru 430 litrov, umoziluje posidke univerzalne vy-
uzitie vozidla, vritane pestrych outdoorovych a oddychovych aktivit.

Displej zvukového systému je vybaveny najnovsimi komfortnymi
digitdlnymi funkciami vratane Apple CarPlay®, Android Auto™,
rozpozndvania hlasu a volania bez pouzivania rik prostrednictvom
rozhrania Bluetooth®. Standardn}?mi funkciami sd radio, prehrévanie
hudby a videi prostrednictvom rozhrania USB, iPod a Bluetooth®.
Displej zobrazuje aj informdcie o spotrebe paliva, dojazde a toku ener-
gie SHVS, varovania, pohlad kamery na civanie, pohlad 360-stupiio-
vej kamery a informacie zadnych parkovacich snimacov.

S-CROSS obsahuje aj funkciu Suzuki Safety Support, ktord vyu-

Ziva kamery a snimade na asistenciu pri jazde.

Pocas jazdy dopredu monokuldrna kamera a laserovy snima¢ moni-
toruju, & hrozi riziko zrazky s vozidlom alebo chodcom. Po rozpoznani
rizika zrazky systém DSBS v zdvislosti od situdcie vyda varovanie alebo
spust{ automatické brzdenie.

Adaptivny tempomat je pri verzii so 6-stupiiovou automatickou
prevodovkou vybaveny funkciou Stop & Go. Zrychluje a spomaluje
za vodica, aby si vozidlo udrzalo bezpeény odstup od vozidla vpredu.
Funkcia Stop & Go v pripade potreby dokdze uplne zastavit vozidlo
a ho znova rozbehntt, ak sa vozidlo vpredu do 2 sekind za¢ne opit
pohybovat, napriklad v dopravnej zépche.

Kamera s 360-stupiiovym zobrazenim poskytuje dodatoént bez-
pecnost a pohodlie. Styri kamery (vpredu, vzadu a na oboch stranich)
poskytuju rdzne pohlady vritane trojrozmerného pohladu pre bezpecné
rozjazdy a pohladu zhora pre bezpeénejsie parkovanie.

DALSIE FUNKCIE SUZUKI SAFETY SUPPORT:

[V] Upozornenie na vyboéenie z jazdného pruhu
[V Predchadzanie vyboéeniu z jazdného pruhu
[V] Upozornenie na vychylovanie do stran

[V] Rozpoznavanie dopravnych znaéiek

[V] Monitorovanie mitveho uhla

[] Asistenény systém pre rozjazd do kopca

[V] Upozornenie na premavku za vozidlom.
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Dvojité posuvné sklené panely vytvarajd mimoriadne velky otvor
pre panoramatické stre§né okno, z ktorého sa mozno tesit na kaz-
dom sedadle vo vozidle. Po zatvoreni panoramatického stresného
okna maju sklenené panely dizku celkovo 1000 mm. Po jeho otvore-
ni vznikne priestor s dizkou 560 mm. K dalsim prvkom vybavy patri
okrem iného dvojzénovi automatickd klimatizacia, stropnd konzola
s praktickymi lampami ¢ predny odkladaci priestor s USB portom
v stredovej konzole medzi prednymi sedadlami.

Vdaka 1,4-litrovému zazihovému prepfflanému motoru BOOSTERJET
s priamym vstrekovanim a 48-voltovému systému SHVS Mild Hybrid je
novy S-CROSS efektivny a zdroveil vykonny. Turbodtchadlo s vna-
tornym chladenim zabezpecuje dostatoéne velky krutiaci moment
(235 Nm pri 2000 az 3000 ot./min) uZ pri malych otickach moto-
ra. Systém priameho vstrekovania optimalizuje mnoZstvo, Casovanie
a tlak paliva pre vi¢si vykon a lepsiu efektivnost. Vdaka variabilnému
elektrickému ¢asovaniu nasavacich ventilov (VV'T), recirkulacii ochla-
denych vyfukovych plynov (EGR) a pomerne velkému kompresnému
pomeru (10,9:1) motor pracuje velmi efektivne. Pri pohone vozidla
mu poméha 48-voltovy systém SHVS Mild Hybrid. Pri normélnych
jazdnych podmienkach systém zmensuje spotrebu paliva spalovacicho
motora, lebo elektromotor svojim kratiacim momentom pri nabitej
batérii nahrddza Cast kratiaceho momentu spalovacicho motora. Ak
systém vyhodnoti, Ze vodi¢ potrebuje prudké zrychlenie, riadiaca jed-
notka pohonného systému zrychli odozvu na plynovy pedil aj celkovy
vykon pohonu.

Styri lahko volitelné rezimy (Auto, Sport, Snow a Lock) ulah¢u-
ju vyber nastavenia ovlidania vietkych $tyroch kolies, ktoré najlepsie
vyhovuje jazdnym podmienkam. Elektronicky systém ovlidania vset-
kych $tyroch kolies upravuje hodnotu kritiaceho momentu v zadnych
kolesich a vyuziva technolégiu ESP®, vykon motora, posiliiovac ria-
denia a dalsie palubné systémy na prisposobenie Styroch rezimov jazdy.

Spalovaci motor mé najvacsi vykon 95 kW pri 5500 ot./min., sys-
témovy vykon s elektromotorom je 100 kW pri 3000 ot./min. Verzia
s pohonom prednych kolies a Seststupfiovou ru¢ne ovlddanou aj auto-
matickou prevodovkou md spotrebu benzinu v kombinovanej previdzke
5,7-5,81/100 km, verzia s pohonom vsetkych kolies a s ru¢ne ovladanou
prevodovkou m4 spotrebu 5,8 1/100 km, so Seststuptiovou automatic-
kou prevodovkou 6,1 1/100 km. Palivovd nidrz mé objem 47 L.

Vsetky verzie dosahuji najvicsiu rychlost 195 km/h, pri pohone
iba prednych kolies trvé zrychlenie z 0 na 100 km/h 9,5 s, verzie s po-
honom 4x4 to zvlidaju za 10,2 s. Hmotnosti — pohotovostnd/celkové
st pri pohone prednych kolies 1195-1240/1685-1710 kg, pri pohone
4x4 1285-1310/1780 kg.
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Novy S-Cross je 4300 mm dlhy, 1785 mm iroky a 1580 mm vyso-
ky (s pozdfinikmi stre$ného nosicac 1585 mm). Rézvor ndprav je dlhy
2600 mm. Svetld vyska vozidla je 175 mm. Predné kolesd su zavese-
né na vzperich McPherson a spodnych trojuholnikovych ramenéch.
Vzadu je vle¢end ndprava s pruzne skrutnou priec¢kou a vinutymi pru-
Zinami.

-si-

Toyota v Pol'sku spustila
d'alSiu vyrobnu linku

Toyota v roku 2018 zacala lokalizovat vyrobu elektrifikovanych poho-
nov, ked v zdvode TMMP vo Walbrzychu spustila vyrobu prevodovky
1.8L e-CVT pre 4. generéciu hybridného pohonu. Po dalsich troch
rokoch sa Toyota zameriava predovietkym na buddcnost elektrifiko-
vanej mobility a nadalej investuje do eurépskej vyroby komponentov
elektrifikovanych pohonov, ako aj spalovacich motorov najnovsej ge-
nerécie pre platformu TNGA (Toyota New Global Architecture).
Spolo¢nost dnes v Polsku prevadzkuje tri vyrobné linky pre hybridné
motory a hybridné prevodovky TNGA, ¢o znamend 76 % ndrast ob-
jemu vyroby pre hybridné vozidla. Vyrobny sortiment TMMP sa dalej
rozsiril o motorgenerétory, ktoré si neoddelitelnou sucastou prevodo-
vych stustav hybridnych vozidiel.

TMMP zamestniva okolo 3300 os6b, a to v dvoch zivodoch
vo Walbrzychu a Jecz-Lazkowiciach v Dolnom Sliezsku nedaleko
hranic s Nemeckom a Ceskou republikou. Zavod vo Watbrzychu vy-
raba hybridné elektrické prevodovky pre hybridné vozidld s motorom
1,8 litra, zazihové 1,0-litrové motory a ru¢ne ovlddané aj poloautoma-
tické prevodovky. Si¢asnd roénd vyrobnd kapacita zdvodu predstavuje
525 tisic hybridnych elektrickych prevodoviek, 413 tisic spalovacich
motorov a 633 tisic prevodoviek.

Zivod v Jelcz-Laskowiciach vyriba zdzihové motory so zdvihovym
objemom 1,5 a 2,0 litre. Jeho vyrobnd kapacita je 312 tisic spalovacich
motorov ro¢ne. Zivody TMMP dodévaji do montéznych zévodov
vozidiel Toyota a podnikov PSA Group a Lotus, previdzkovanych
eur6pskymi spoloénostami v Ceskej republike, Velkej Britanii, Fran-
ctizsku, Turecku a Rusku, resp. mimo Eurdpy: v Juhoafrickej republike
a Japonsku.

Graf: Vyrobné kapacity TMMP v rokoch 2018 az 2022

TNGA je globalna architektira, na ktorej zéklade sa dnes navrhuju
vietky nové automobily Toyota. Uvedend platforma zahfila spolo¢né
principy konstrukcie jednotlivych typov podvozkov a karosérii, ako aj
pohonnych sustav pre najroznejsie modely. Jej charakteristickym ry-
som je nizSie tazisko a tuhsia karoséria, ¢o znamend vysokd uroveri
pasivnej bezpe¢nosti a vicsie jazdné pohodlie.

Z vyrobného hladiska TNGA znamend navrhovanie automatizo-
vanych vyrobnych liniek, a teda aj vicsiu efektivitu, modularnu kon-
strukciu linky na vyrobu najréznejsich druhov komponentov alebo po-
honov na jedinej vyrobnej linke, ako aj lep$iu ergonémiu price a mensi
vplyv na Zivotné prostredie.

Toyota celosvetovo od roku 1997 do jula 2021 predala viac ako 18 mi-
liénov hybridnych elektrifikovanych vozidiel, priom celkové zmense-
nie emisii CO2 zodpoveda sprevddzkovaniu 5,5 miliéna elektromobi-
lov s batériovym pohonom.

_ta_
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MODERNIZACIA
USPESNEHO

Styri roky po uvedeni na trh vyrobca podrobil SUV SKODA KAROQ modernizacii. Modernizaciou ziskal
zlepseny vzhl'ad, trvalo udrZatel'né materialy, nové technoldgie a tspornejSie motory novej genera-
cie Evo. Za posledny rok a pol bol KAROQ po type OCTAVIA celosvetovo druhym najpredavanejsim vo-
zidlom Seskej automobilky. V siicasnosti KAROQ predavajii v 60 krajinach sveta. Vyraba sa v Ceskej
republike, na Slovensku, v Rusku a v Cine.

Vozidlo ma vyraznejsi vzhlad, natiahnutejsiu karosé-
riu a zlepsené aerodynamické vlastnosti. Sirgia, Sesthrannd
maska chladi¢a, uzsie predné a zadné svetld a kolesd z fah-
kej zliatiny s aerodynamickymi krytmi mu dodévaji novy
vzhlad. Kolesd z [ahkej zliatiny napriklad s ¢iernymi plas-
tovymi aero krytmi, novy stresny spojler a finlety po stra-
nich zlepsuju aerodynamické vlastnosti vozidla. Interiér
pontika nové potahy, a to vritane tych z trvalo udrzatel-
nych materidlov, ktoré si dostupné na Zelanie. Moderni-
zovand verzia okrem toho prindsa nové technolégie, na-
priklad Matrix-LED predné reflektory, ktorymi KAROQ_

disponuje prvykrit, a rovnako aj rozsirent ponuku asis-
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tencnych systémov. Modernizovany KAROQ_dopliia pit tspor-
nych motorov generacie Evo koncernu Volkswagen. Dva vznetové
a tri zazihové motory pokryvaji vykonové spektrum od 81 kW
do 140 kW. Motor 2.0 TSI s vykonom 140 kW, ktory je dostup-
ny exkluzivne pre model KAROQ_SPORTLINE, je ponikany
vyhradne s pohonom vsetkych kolies. Motor 2.0 TDI s vykonom
110 kW je k dispozicii s pohonom prednych alebo vsetkych kolies.

Novy predny ndraznik je lakovany vo farbe vozidla. V jeho spod-
nej Casti sa nachddza siroky nasavaci otvor s krystalickou mriez-
kovanou struktdrou po strandch ohraniceny dizajnovym prvkom
v tvare pismena L, ktory naznacuje vzduchové clony Air Curtain.
Prednu cast zakoncuje robustny ¢ierny predny spojler. Vzduchové
clony Air Curtain v prednom ndrazniku usmerfiuju tok vzduchu
okolo predného niraznika a dalej okolo predného kolesa, vdaka
Comu zmensuju virenie a pridenie vzduchu. V kombinécii s poho-
nom vietkych kolies je KAROQ _prvykrét vybaveny aerodynamic-
kymi krytmi palivovej nadrze, ktoré zakryvaju aj zadnd ndpravu
a poméhaju zmensovat odpor vzduchu pod vozidlom.

Na masku chladi¢a nadvizuji predné reflektory, ktoré su vyrazne

stihlejsie. Dynamicky vzhlad pod¢iarkuju aj nové dvojdielne svetld

pre denné svietenie. SKODA KAROQ v ramci doplnkovej vyba-

vy prvykrit ponika full-LED Matrix predné reflektory s dvoma

LED modulmi pre stretdvacie a dialkové svetld umiestnené

nad sebou. Vyrazny vzhlad so $tvorokou tvirou je eSte vyraznejsi

v noci po zapnuti stretdvacich svetiel. Zakladnd verzia KAROQ_
v rimci Standardnej vybavy pontika oddelené LED moduly v hor-

nej Casti. Pod nimi sa nachddzaji hmlové reflektory.

Novii zadn ¢ast vozidla zdobi predizeny zadny spojler lakovany
vo farbe vozidla, ktory ho opticky rozsiruje. Spolo¢ne s bo¢nymi
finletami, ktoré si zndme aj z vyroby lietadiel, upravuje stresny
spojler virenie vzduchu za vozidlom, zlepsuje aerodynamické
vlastnosti a pomaha tak zmensovat spotrebu paliva. Novy zadny
naraznik je lakovany vo farbe karosérie. Cierny plastovy zadny
difdzor md vyrazny tvar. Nové, ostro rezané FULL LED zadné
svietidl st sicastou Standardnej vybavy. Od verzie Ambition st
vybavené dynamickymi ukazovatelmi smeru a jedine¢nym uvita-
cim efektom. Zadné svetld maju krystalické prvky a odkazuja
na pre znacku typicky tvar koncovych svetiel v tvare pismena C.

SKODA KAROQ pontka devit farieb karosérie vritane novych metalic-
kych odtiefiov oranzovd Phoenix a Sedd Graphite. Aerodynamické vlast-
nosti zlepsuju troje nové kolesa z lahkej zliatiny. Dve z nich — 17" kolesa
Scutus a 19" kolesa Sagitarius — maju aerodynamické ierne plastové kry-

ty, ktoré zmensuju virenie vzduchu okolo kolies. Aerodynamicky tvar maja
aj 18" kolesd Miran.

Novi SKODA KAROQ je k dispozicii vo vybavovych stupiioch Active
Ambition, Style a vo verziii SPORTLINE. Posledn4 verzia (na fotografi-
4ch s Eervenou karosériou) je typickd iernymi lakovanymi doplnkami, na-
priklad stre$nymi nosi¢mi, listami okolo bo¢nych okien a rim¢ekom masky
chladia. KAROQ _je teraz dlhy 4390 mm, Siroky 1841 mm. Rézvor na-
prav je pri verzii s pohonom prednych kolies 2624 mm, resp. 2629 mm
pri verzii s pohonom vsetkych kolies. Objem batozinového priestoru
je so Standardnymi sedadlami 521 1. Pri sklopenych zadnych sedadlich
vzrastie objem batozinového priestoru na 1630 litrov. V kombindcii
so systémom zadnych sedadiel VarioFlex predstavuje objem batozinového
priestoru 588 1, resp. 1605 1 pri sklopenych zadnych sedadlich. Po vybrati
zadnych sedadiel vzrastie batozinovy priestor na 1810 L

Interiér je teraz komfortnejsi a Setrnejsi k zivotnému prostrediu. Novy,
ako doplnkovd vybava dostupny, ECO balik zahfnia potahy vyrobené z ve-
ganskych a recyklovanych materialov, zatial ¢o ambientne LED osvetlenie
s rozsirenymi funkciami a nové dekoraéné listy na pristrojovej doske
a vo vyplni dver{ dodévaju interiéru sviezi vzhlad. Ako doplnkova vybava
je dostupné aj elektricky ovladané sedadlo spolujazdca.
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Potahy sedadiel maji prvky z veginskych materidlov imitujicich
kozu. Speciﬁcké laktové opierky dveri st potiahnuté materidlom Sue-
dia — exkluzivne vo farbe hnedd moka. Dekoracné listy so zmikéenym
povrchom pousité v dverach sa doplfaja s ambientnym LED osvetle-
nim s rozsirenymi funkciami, ktoré osvetluje priestor pre nohy v bielej
farbe a vyplne prednych a po novom aj zadnych dveri v desiatich roz-
nych farbach. Pristrojovd doska méd nové dekoraéné listy, rovnako tak
aj dvere vozidla.

Modernizovani SKODA KAROQ _pontka okrem novych dekérov
a potahov sedadiel aj dalsie prvky zlepsujice komfort posadky. Od vy-
bavového stuptia Style je ako doplnkové vybava prvykrit k dispozicii
elektricky ovladané sedadlo spolujazdca s pamitou. Integrovand pa-
mitovéd funkcia ukladd osobné nastavenia a aktivuje sa jednoduchym
stla¢enim tla¢idla. Ako doplnok su k dispozicii aj elektricky ovladané
driekové opierky vodica i spolujazdca a variabilny systém zadnych
sedadiel VarioFlex so zadnou lavicou, ktort tvoria tri samostatné se-

dadld delené v pomere 40:20:40.

SKODA KAROQ ponuika moderné moznosti konektivity. Vybavend
je systémami, ktoré patria do tretej generdcie moduldrnej platformy
infotainmentu koncernu Volkswagen. Vdaka zabudovanej karte eSIM
je vozidlo vzdy online. Aplikécie infotainmentu zobrazuja aktuédlne
spravy a informiécie o pocasi alebo sa staraju o spravu schoédzok.
KAROQ bude potas roka 2022 standardne vybaveny virtudlnym kok-
pitom mini s displejom s velkostou 8", ktory nahradi klasické analé-
gové ukazovatele. Od vybavového stupiia Style je na Zelanie pontkany
virtudlny kokpit s 10,25" displejom a piatimi reZimami zobrazenia,
ktoré mozno individudlne nastavit.
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KAROQ_umoziuje pristup k rozsiahlym mobilnym online sluzbim

SKODA Connect. Sluzba vzdialeny pristup pracuje v spojeni s apli-
kiciou MySKODA. Vodi¢ tak moze na dialku cez mobilny telefén
vozidlo odomknit alebo zamknut, méZe zobrazit aktudlnu poziciu
automobilu na mape alebo aktivovat vystrazné svetld a klaksén, aby
vozidlo Iahko nasiel na velkom parkovisku. Stc¢astou sluzieb Info-
tainment online v novom vozidle SKODA KAROQ su aplikdcie
v infotainmente vozidla, ktoré zobrazuji aktudlne spravy, informécie
o pocasi alebo umoznuji synchroniziciu osobného Google kalenddra.
Vdaka bezdrétovej technolégii SmartLink mozno prostrednictvom

Android Auto a Apple CarPlay pripojit smartfony.

Cestujucich vo vozidle ochranuja zlepené asisten¢né systémy a az
devit bezpe¢nostnych vankasov. V zévislosti od danej verzie zdruzuje
Travel Assist viacero asistenénych systémov, ku ktorym patria napri-

klad Prediktivny tempomat, ADAPTIVE LANE ASSIST & TRAF-
FIC SIGN RECOGNITION. Proaktivna ochrana cestujucich, ktord
je k dispozicii ako mozny doplnok, uz vopred reaguje na hrozbu nara-
zu, aby minimalizovala nasledky pripadnej nehody.

Bocné bezpe¢nostné vankise vzadu si pontdkané na Zelanie spo-
lu s Crew Protect Assist v rdmci balika vybavy Ochrana cestujucich.
Ak snimace, ktoré si po novom umiestnené aj v zadnej Casti vozidla,
zaznamenaju nebezpecenstvo ndrazu alebo nidzové & panické brz-
denie, systém automaticky zavrie otvorené oknd alebo panoramaticka
strechu, zapne varovné svetld a napne bezpenostné pasy prednych
sedadiel. V pripade ndrazu vozidlo na mieste zastavi multikolizna brz-
da, ktord tak zabrdni jeho dalsiemu pohybu. Komfort a bezpecnost
jazdy zlep$uje mnoZstvo dalSich asistenénych systémov. Napriklad
prediktivny tempomat, ktory okrem udajov z kamery nachddzajucej
sa v Celnom skle spracovdva aj déta z naviganého systému s predsti-
hom upravuje rychlost. Robi tak napriklad pred zakrutami alebo podla

platnych rychlostnych limitov. Ak je KAROQ_vybaveny automatic-
kou prevodovkou DSG, dokéze systém vozidlo samoc¢inne zastavit.
Ak statie neprekroé¢i dobu troch sekind, zabezpedi aj opitovny auto-
maticky rozjazd vozidla. Stcastou Travel Assistu je aj vylepSena verzia
Rozpoznivania dopravnych znaciek, ktord vyuziva lepsiu kameru,
ale aj Adaptivne vedenie v jazdnom pruhu, ktoré rozpozni aj prce
na ceste a rozne ohranienia vozovky. Travel Assist okrem toho
pomocou Detekeie drzania volantu HOD minimaélne kazdych 15
sekind kontroluje, ¢ md vodi¢ ruky neustéle na volante. V pripade
napriklad zdravotnej indispozicie $oféra tak dokdze zistit, Ze vozidlo
pripadne nikto neovldda. Ak takito situdcia nastane, zasiahne v pri-
pade vozidla s automatickou prevodovkou Emergency Assist, ktory
zapne varovné svetld a v rdmci jazdného pruhu, v ktorom automobil
ide, za¢ne brzdit az do tplného zastavenia.

SKODA KAROQ SPORTLINE
Vrcholny model typu KAROQ charakterizuju dizajnové prvky typic-
ké pre verziu SPORTLINE. M4 18" kolesi z lahkej zliatiny Procyon
s aerodynamickymi krytmi. Na Zelanie st dostupné 19" kolesa z lahkej
zliatiny Sagitarius s aerodynamickymi krytmi. Na prednych blatni-
koch sa nachddza plaketa SPORTLINE. Stcastou standardnej vyba-
vy modelu SKODA KAROQ SPORTLINE st aj Full-LED predné
reflektory.

Sportovﬁ Cierna farba dominuje aj v interiéri. Pristrojovi dosku zdo-
bi dekoraéné obloZenie Piano Black, dekora¢né listy vo vyplni dveri
st v dekére Carbon. Cierny je strop a rovnako aj Sportové sedadld
s integrovanymi opierkami hlavy potiahnuté priedusnou litkou Ther-
moFlux. KoZenu preradovaciu pédku zdobia strieborné kontrastné svy.
Trojramenny §portovy multifunkény volant je vyzdobeny plaketou
s ndpisom SPORTLINE. Dekora¢né nastupné listy vpredu majd na-
pis KAROQ. Stcastou standardnej vybavy modelu SPORTLINE je
aj ambientne LED osvetlenie, ktoré teraz osvetluje aj vyplne zadnych
dveri, a to v desiatich r6znych farbach.

e
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Renault Arkana R.S.Line E-TECH Hybrid 145

Automobilka Renault uviedla na trh svoje prvé SUV-kupé,
dala mu meno Arkana. Auto sa stalo kritko po vstupe na trh
hitom. Jeho uspech nie je az takym velkym prekvapenim,
uz povodna verzia vozidl'a postaveného na zikladoch Dacie
Duster bola v Rusku velmi popularna (v roku 2018). Novin-
ka pre eurépsky trh je postaveni na modulirnej platforme

CMF-B, aku maji aj su¢asné Renaulty Clio alebo Captur.

Vzhladovo pdsobivd minuloroénd novinka Renaultu mé df7ku 4568 mm,
§irku 1821 mm, vysku 1576 mm a rézvor ndprav dlhy 2720 mm. Vlani,
zaliatkom leta, sme vyskuasali verziu pohdfiand §tvorvalcovym motorom
1.3 TCe 140 so 7-stupriovou dvojspojkovou prevodovkou a stupfiom vy-
bavy Intens (MOT or 9-10). V zavere leta sme mali moznost vyskusat
na nasich cestich aj $portovo ,strihnutd® verziu R.S. Line s hybridnym
pohonom (E-TECH 145). Vozidlo malo sivi metalickd farbu, za Ciernu
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strechu sa dopldca 400 €. Od klasickej verzie sa lisi $portovym ndrazni-
kom s integrovanou listou F1, zadnym difizorom vo farbe sivej Gun Me-
tal s dvoma chrémovanymi koncovkami vyfuku, bo¢nymi listami vo farbe
sivdi Gun Metal, ¢iernymi okennymi li§tami. Sportovy dizajn je dotvoreny
atraktivnymi 18-palcovymi diskovymi kolesami s dizajnom Silverstone.
Sportovy §tyl verzie R.S.Line je zretelny aj v interiéri, ktory zdobia deké-
ry so §truktirou karbénu v sizvuku s kozenym calinenim s kontrasnym
presivanim. Obklady dveri v eco kozi a detaily verzie R.S.Line ako volant
potiahnuty perforovanou kozou s logom, kovové pedile a Cervené inte-
riérové a dekoraéné prvky su dokazom toho, Ze automobilka hodnotu
modelu podporila aj kvalitou pouzitych materilov.

Pristrojovd doska ma dva digitalne displeje. Pred vodi¢om jeden plni
funkciu pristrojového $titu (7°) a volne stojaci, v nami skusanom vozidle
s uhloprieckou 9,3 slizi pre infotainment. Zahffia multimedidlny a na-
vigalny systém Easy Link (navigaény systém s dynamickym plénovanim
trasy podla aktuilnej dopravnej situdcie, vyhladivanim bodov zdujmu cez

Google Places, hudobny systém Arkamys, 6 reproduktorov, Bluetooth

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany zaZihovy, ventilovy rozvod 2xOHC, zdvihovy objem
1598 cm?®, najvacsi vykon 69 kW pri 5600 ot./min., kritiaci moment 148 Nm pri
3600 ot./min.

- synchrénny s perm. magnetom, vykon 36 kW, kritiaci moment
205 Nm

- Startér- generator, vykon 15 kW, kritiaci moment 50 Nm, cel-
kovy systémovy vykon hybrid. pohonu 105 kW.

multimédova automaticka prevodovka - 2 stupne pre elektromotor, 4 stup-
ne pre spal'ovaci motor, pohon kolies prednej napravy.

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych ra-
menach, priecny skrutny stabilizator, zadna viecena naprava, vinuté pruZiny, priec-
ny skrutny stabilizator, kotiicové brzdy, vpredu s vnitornym chladenim, hrebenové
riadenie s elektrickym posiliiovaGom, pneumatiky rozmeru 215/55 R-18.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

d/$/v4568/1821/1576 mm, razvor naprav 2720 mm, pohotovostna/celko-
va hmotnost 1510/1961 kg, svetla vyska 200 mm, objem batoZinového priestoru
480/1263 |, objem palivovej nadrZe 50 I.

najvacsia rychlost 172 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10,8 s, spotreba ben-
zinu v komb. prevadzke 4,9-5,11/100 km, CO, 111-116 g/km.

s funkciou audiostreamingu, 2 USB vstupy, podpora Apple CarPlay...).
Pod displejom infotainmentu sa nachddza panel jednozénovej automa-
tickej klimatizicie s praktickymi oto¢nymi ovlddaémi. Vodi¢ a spolujaz-
dec vdaka zvySenému sedeniu maji pohodlny a ergonomicky priestor.
Na zadnych sedadléch sa pohodne odvezi dvaja cestujici s vyskou do 180
centimetrov. Vy$sie osoby mézu mat problémy s miestom na kolend, aj
hlavu - pre zvazujucu sa strechu.

Batozinovy priestor je men3f oproti verzii s motorom 1.3 T (513 litrov),
kvoli umiestneniu batérie. V zdkladnom usporiadani ponika 480 litrov.
Nami skusané vozidlo bolo vybavené rezervnym kolesom (200 €), &m sa
prislo o moZnost umiestnenia podlahy v dvoch rovindch. Vodicovi ulah-
¢uje précu za volantom paleta asistenénych systémov zameranych
na zlep$enie bezpecnosti a komfortu, napriklad v nami skdsanom vozidle
za 300 € Easy Pilot — asistencia pre jazdu po dialnici v koléne, Easy Park
Assist, adaptivny tempomat, systém sledovania mrtveho uhlu, varovanie
pred opustenim jazdného pruhu, Active emergency braking systém s de-
tekciou chodcov, cyklistov a iné.

Arkana kombinuje spalovaci motor s elektromotorom inovativnym spo-
sobom. Pod prednou kapotou sa nachddza znimy atmosféricky zazihovy
stvorvalec so zdvihovym objemom 1,6 litra (SCe) s nepriamym vstre-
kovanim benzinu, retazovym pohonom ventilového rozvodu 2xOHC.
Pracuje v efektivnej$om Atkinsonovom cykle. I ked méd nepriame vstre-
kovanie paliva, motor dostal aj filter pevnych ¢astic, ktory si Ziada plne-
nie emisnej normy Euro 6d. Poskytuje vykon 69 kW pri 5600 ot./min.
a maximdlny krutiaci moment 148 Nm. V zostave hybridného pohonu
je s dvojicou elektromotorov — hlavny synchrénny elektromotor s vyko-
nom 36 kW je integrovany do jedinecnej prevodovky, druhy elektromotor

s vykonom 15 kW plni funkciu Starter-generatora. Celkovy systémovy
vykon pohonnej sistavy je 105 kW. Dolezitym prvkom hybridného po-
honu je aj akumuldtor. Je uloZeny pod podlahou, md kapacitu 1,2 kWh.
Automobilka tvrdi, Ze napriek malej kapacite batérie hybridnd Arkana
odjazdi az 80 percent ¢asu v meste v ¢isto elektrickom rezime. Rozhod-
nutia riadiacej jednotky pohonného systému pri prepinanim elektropo-
honu na spolupricu so spalovacim motorom sluchom alebo registrova-
nim skokovej zmeny rychlosti sa takmer nedd. Za ¢o technikov Renaultu
chvélime, pretoze v kabine je pri jazde ,mestskymi rychlostami® ticho
a spominané prepinanie je plynulé. Filigrinskym technickym prvkom
v hybridnej pohonnej sustave Renaultu je multimédovd prevodovka bez
spojky s dvoma prevodovymi stuptiami pre elektricky pohon a §tyrmi pre
spalovaci motor. V zavislosti od aktudlneho nabitia akumuldtora, spotreby
energie, potrebného vykonu na prekonanie jazdnych odporov a aktivova-
ného rezimu riadiaca jednotka meni pohon od elektrického po hybridny.
Ten pracuje aj sériovo. Znamend to, Ze spalovaci motor nabija za jazdy
akumuldtor, zatial ¢o elektromotory sa staraji o pohon. Celkovo mi pre-
vodovka naprogramovanych az 15 réznych pracovnych rezimov, vodi¢
viak medzi nimi rozdiely pozné tazko. Hybrid E-Tech sa rozbieha stile
na elektrinu. Rozjazdy su svizné, s okamzitou reakciou na stlacenie pe-
délu. Ak je akumuldtor vozidla plne nabity, vozidlo ide na elektrinu (az
do rychlosti 75 km/h) pri¢om dokéze slusne zrychlovat. Pri beznej jazde
prevodovka funguje vyborne a hladko. My sme vyuzivali najcastejsie
rezim Eco (v ponuke je aj reZim Cisto elektricky a Sport). Pocas tyzden-
ného skusania vozidla sme dosiahli spotrebu 5,3 1/100 km. Z pokoja
na 100 km/h vozidlo zrychluje za 10,8 sekind, najvicsia rychlost vozidla
je 172 km/h. Prevodovka m4 aj rezim B, v ktorom je vyrazne citelnejsia
rekuperécia pri uvolneni plynového pedila. Renault na batériu posky-
tuje zdruku 8 rokov alebo 160 tisic kilometrov, pocas tejto doby nesmie
kapacita batérie po nabiti nesmie klesnit pod 63 percent kapacity novej
batérie. Podvozok je naladeny skor komfortne, vozidlo ma tendenciu sa
v zékrutich nakldnat.

Renault Arkana E-TECH Hybrid 145 vo vybave R.S.Line sa
predava za 31200 €. Nami skasané vozidlo s doplnkovou vybavou
stalo 32100 €.
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Toyota Highlander 2.5 Hybrid Dynamic Force 248 k AWD-i e-CVT

Toyota zacala po prvy krit predavat v Eurépe svoje najviésie lu-
xusné SUV, typ Highlander. Highlander mal premiéru v roku 2000,
prvé genericie sa predavali z nasho pohladu v Zamori, najmi v USA,
Australii a Japonsku. Vedenie Toyoty usudilo, ze s Highlanderom
vjeho sicasnej forme by mohli uspiet aj v Eurépe. Vel'ké 7-miestne
SUV kombinuje charakteristické vlastnosti znacky Toyota tykajice
sa komfortu, jazdnych vlastnosti, bezpecnosti s vykonnou sistavou
pohonu, ktora ziroven dokaze byt dsporna.

Highlander je dlhy 4966 mm, 1930 mm §iroky, 1755 mm vysoky, rizvor
néprav je dlhy 2850 mm. Vpredu ma rozmernd masku chladica, logo
znalky integrované do lity pripominajicej roztvorené kridla a BI-LED
reflektory. Mohutny vzhlad vozidla zo zadnej Casti je zvyrazneny Sirokymi,
rozsirenymi podbehmi zadnych kolies a ostrymi uzkymi zadnymi svetla-
mi. Chrémované zliatinové disky kolies majt priemer 20%. Highlander je
v ponuke v troch stupnioch vybavy — Comfort, Prestige a Executive.
Na vyber je 8 farieb karosérie. Vyskasali sme model v najvyssej vybave,
so Specidlnym sivym lakom — mesaény prach (+300 €).
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Interiér Toyoty Highlander sa nesie v znament priestoru. Kvalita a spra-
covanie pouzitych materidlov je na vysokej trovni. Vodi¢ a spolujazdec
sedia na rozmernych, pohodlnych sedadlich, ktoré su nielen vyhrievané,
ale aj odvetrdvané. Vyhrievany bol aj trojramenny multifunkény kozeny
volant, za ktorym sme si rychlo nasli optimalnu polohu. Za volantom st
prehladné rucickové ukazovatele, medzi nimi je 7 farebny displej, kde si
vodi¢ moze zobrazit potrebné informécie napriklad o jazde, stave asis-
tenénych systémov, navigacii, aktudlny tok energii a iné. V strede pristro-
jovej dosky je osadeny 12,3 multimedidlny displej so satelitnou navigi-
ciou a pripojenim pomocou Apple CarPlay a Android Auto. Ocenili sme
manudlne ovlddace nastavenia klimatizicie, vyhrievania okien, elektricky
ovlidanych sedadiel. Vybava Prestige zahfnia okrem iného perforované
kozené ¢alunenie, celoplosné odmrazovanie celného skla, elektricky ovld-
dané dvere batoZinového priestoru so snimac¢om pohybu ,kopnutia®, au-
diosystém JBL od spolo¢nosti Harman, bezdrotové nabijanie telefénov,
360-stupniovi kameru... A za priplatok panoramatické stresné okno.

V druhom rade sedadiel sa pohodlne odvezi traja cestujuci, ktori majiu
dostatok miesta vo vetkych smeroch. Sedadld si posuvné v rozsahu
180 mm. Boli aj vyhrievané. Cestujici na nich maju k dispozicii samo-
statnd klimatizaciu, USB porty a laktovi opierku s drziakmi na ndpo-
je. V tretom rade je miesta menej, odvezi sa tu dospelé osoby s mensou
vyskou, alebo deti. Aj sedadld v trefom rade umoziiuji menit sklon ich
operadiel. Batozinovy priestor v 7-miestnom usporiadani ponika objem
332 litrov, pricom pod podlahou je Glozny priestor s objemom 27 litrov.
V 5-miestnom usporiadani je objem pre ndklad 658 litrov. Po sklopeni
treticho a druhého radu sedadiel vznikne rovna plocha a objem pre naklad
sa zvac§i na 1909 litrov. Zo zostavy najmodernejsich asistenénych systé-
mov ulahcujicich vodi¢ovi ovlidanie vozidla spomenieme bezpecnost-
ny systém na predchddzanie kolizidm, asistenciu pri nidzovom brzdeni,
adaptivny tempomat so systémom zmensovania rychlosti pred vjazdom
do zdkruty a systémom rozpoznivania dopravnych znaciek, asistenciu
pre sledovanie jazdného pruhu...

Zakladnymi prvkami hybridného pohonu su 2,5-litrovy zazihovy at-
mosféricky $tvorvalcovy motor (Hybrid Dynamic Force pracujici v At-
kinsonovom cykle) a dvojica elektromotorov. Spalovaci motor spolupra-
cuje s bezstupiiovou prevodovkou e-CVT, méd vykon 140 kW pri 6000
ot./min. a kratiaci moment 239 Nm od 4300 ot./min. Predné kolesd
pohdiia elektromotor s vykonom 134 kW, s kratiacim momentom 270
Nm, zadné kolesi md na starosti druhy elektromotor s vykonom 40 kW
a kratiacim momentom 121 Nm. Zadny elektromotor je v§ak k dispozicii
len pri zapnutej kontrole trakcie. Ststavu dopliia akumulator umiestneny
pod druhym radom sedadiel. Celkovy vykon systému 182 kW umoziiuje
viac ako dvojtonové vozidlo zrychlovat z 0 na 100 km/h za 8,3 sekind.
Maximélna rychlost je 180 km/h. Hybridnd pohonnd jednotka umoziuje
okamyzité plynulé zrychlovanie, moznost jazdy ¢isto na elektrinu rychlos-
tou do 125 km/h a taznu kapacitu dve tony.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

4-valcovy, 16-ventilovy radovy prepiiiany zazihovy, ventilovy rozvod 2xOHC, zdvihovy
objem 2487 cm?, najvacsi vykon 140 kW pri 6000 ot./min., kritiaci moment
239 Nm pri 4300 aZ 4500 ot./min., predny elektromotor - vykon 134 kW, kritiaci
moment 270 Nm, zadny elektromotor - vjkon 40 kW, maximalny knitiaci moment
121 Nm, najvacsi ssytémovy vykon 182 kW.

automaticka e-CVT prevodovka, pohon kolies prednej a zadnej napravy.

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych
ramenach, priecny skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava, vinuté pruzi-
ny, prieény skrutny stabilizator, kotiiGové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotii¢mi,
hrebeiiové riadenie s elektrickym posiliiovacom, svetla vySka 202 mm, pneumatiky
rozmeru 235/55 R-20.

5-dverova, 7-miestna typu kombi.
d/$/v 4966/1930/1755 mm, razvor naprav 2850 mm, pohotovostna/celkova

hmotnost 2125/2720 kg, objem batoZinového priestoru 241/658/1909 I, objem
palivovej nadrZe 65 I.

najvacsia rychlost 180 km/h, zrychlenie z0 na 100 km/h za 8,3 s, spotreba benzinu
vkomb. prevéadzke 6,6-7,2 1/100 km, CO, 149-163 g/km.

Celkové naladenie auta nezvidza vodica k rychlej, ostrej jazde s prudsi-
mi zmenami smeru. Je to vozidlo uréené na pohodové jazdenie, pri ktorom
posédke poskytuje velké pohodlie. Prevodovka preraduje prevodové stup-
ne logicky, nezenie spalovaci motor do vicsich otd¢ok. Vodi¢ md moznost
zvolit jazdné rezimy Eco, Normal Sport a Trail. Vietky rezimy mozno
pouzit, aj ked vozidlo jazdi v rezime EV, ktory sa zapina samostatne. Inte-
ligentny pohon vsetkych kolies systému AWD-i primarne vyuziva pohon
kolies prednej ndpravy. Pohon zadnych kolies sa automaticky pripdja az
v pripade potreby, ¢im systém zlepsuje stabilitu v zdkrutich a pomaha ele-
minovat uz prvé niznaky nedotd¢avosti. Elektromotor pohariajici kolesd
zadnej ndpravy pracuje nezdvisle od v systéme pohonu hlavného, spa-
lovacieho motora. Presmerovanie kritiaceho momentu na predné a zad-
né kolesd sa riadi v rozmedzi 100:0 az 20:80 -v zdvislosti od jazdnych
podmienok. S vozidlom nie je problém vyjst aj na nespevnené cesty. Po-
¢as tyzdenného skusania vozidla v kombinovanej prevddzke sme dosiahli
spotrebu 7,4 1/1000 km. Podvozok je tuhsie naladeny, dovoluje sviznejsie
prejazdy zékrut, kde sa vozidlo dramaticky nenakldria. Na 20-palcovych
kolesdch dokédze dobre filtrovat nerovnosti.

Highlander 2.5 Hybrid Dynamic Force 248 k AWD-i e-CVT vo vy-
bave Executive sa prediva za 56 190 €.
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SsangYong Korando 1.5 Turbo GDI Premium
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Na nas trh sa pred nejakym ¢asom vritil kérejsky vyrobca auto-
mobilov SsangYong. V poslednom dvojéisle minulého roka sme
predstavili SUV Rexton, teraz popiseme nase skisenosti z pouzi-
vania §tvrtej genericie jeho SUV Korando. Ponuka ,,neokukany*
vzhlad, optimélnu velkost, kvalitu spracovania interiéru, vela
vybavy, bezpecnostnych prvkov. A zaujme aj cenou.

Nové Korando ziskalo v respektovanom teste bezpe¢nosti Euro NCAP oce-
nenie 5/5 hviezdiciek, radi sa teda medzi najbezpecnejsie autd. M4 pre mno-
hych zakaznikov optimalne rozmery - dfzku 4450 mm, §irku 1870 mm, vysku
1620 mm (so stresnymi lyZinami 1629 mm) a rdzvor ndprav 2675 mm.
Pod kapotou je na vyber zazihovy motor 1.5 Turbo GDI alebo vznetovy mo-
tor 1.6 e-XDI. Spolupracuji so 6-stuptiovou ruéne ovliddanou, alebo auto-
matickou prevodovkou Aisin. Na vyber si verzie 2WD alebo 4WD (pohon
vietkych kolies), Styri stupne vybavy - Eco, Style, Clever a Premium a niekol-
ko vybavovych balikov. Korando sme mali moznost vyskusat s balikom vyba-
vy Premium+ (1990 €) so zazihovym motorom, automatickou prevodovkou
Aisin (1490 €) a pohonom vsetkych styroch kolies. Vozidlo malo za priplatok
390 € metalickd farbu Platina $ediva.

Dizajn vozidla je $tylovy, prednd aj zadnd ¢ast obsahuje mnozstvo chré-
movanych doplnkov. Dominantnym prvkom vozidla je logo znacky, ktoré sa
nachddza v strede prednej masky. Vo vyssich stuprioch vybavy predné aj zadné
svetld vyuzivajd LED technoldgiu, ndjdu sa tu aj klasické Ziarovky (v sme-
rovkach). Pri pohlade na zadnu Cast karosérie st dominantnymi dizajnovymi
prvkami chrémovand lista a zdruzené svietidl4, ktoré maju origindlny svetelny
podpis. Celkovo priaznivy dojem z Koranda dotvaraju 18“ disky kolies s pne-
umatikami Kumho (kérejsko-¢inske pneumatiky). Picilo sa ndm aj uzitoéné
prekrytie prahov dveri a plastovy lem okolo spodnej ¢asti karosérie. Vyhradu
sme mali k zadnym smerovkam, ktoré si ulozené nizko v narazniku.

V interiéri s kvalitné materidly, ¢omu iste prispel aj hnedy koZeny ba-
lik vybavy (190 €). Celkové ergonémia kabiny je na dobrej drovni, vietko
¢o vodi¢ potrebuje, md v dosahu ruk. Pristrojova doska a dekoraéné pa-
nely dveri s lesklé, Co je sice efektné, ale vidiet na nich kazdy odtlacok
prsta. Predné, elektricky ovlddané sedadld si pohodIné, priestranné, si
nielen vyhrievané, ale aj odvetrdvané. Za multifunkénym koZenym vy-
hrievanym volantom si kazdy rychlo najde idedlnu polohu. Balik vy-
bavy Premium+ (1990 € zahffia Smart Audio Multimedia systém s 9
dotykovym displejom, USB, EU navigiciu, zadnu parkovaciu kameru,
Android Auto CarPlay, DAB, LED ambientne osvetlenie pristrojovej
dosky a vyplni dveri a elektrické otvaranie dveri batozinového priestoru.
Parkovacia kamera je si¢astou zakladnej vybavy. Ovlidanie dvojzénovej
klimatizacie sa nastavuje otoénymi ovldda¢mi. Pod tymto rozhranim sa
nachddzaju tla¢idld na vyhrievanie a odvetrdvanie sedadiel.

Vzadu sa pohodlne odvezi aj tri vyssie osoby. BatoZinovy priestor
mé zikladny objem 551 litrov (v tom je zapocitany aj priestor pod me-
dzipodlahou). Vo vozidle sa nachddza dostatok odkladacich priesto-
rov. Vybava Premium obsahuje aj mnozstvo bezpecnostnych asistenc-
nych systémov, napriklad adaptivny tempomat, systém udrziavania
auta v jazdnom pruhu, systém rozpozndvania dopravnych znaciek,
systém detekcie slepého uhla s varovanim pri zmene jazdného pruhu,
vystrahu zadnej prie¢nej premdavky, varovanie pre bezpe¢né vystipenie
z vozidla a iné.

Vozidlo pohdnal zazihovy motor 1,5 Turbo GDI, ktory disponuje
vykonom 120 kW pri 5000 az 5500 ot./min. a krutiacim momentom
260 Nm. Hodnotu zrychlenia vyrobca neuvddza, maximélna rych-
lost je 191 km/h. Dynamika auta je dobrd, najmi ak vodi¢ udrziava otéc-
ky motora v strednom pasme, teda v rozsahu asi 2500 az 4000 za minttu.

Vodi¢ ma na vyber z troch jazdnych reZimov - Normal, Sport a Winter.
Prekvapila nds spotreba. Pocas tyzdenného skusania vozidla sme v kom-
binovanej premévke dosiahli spotrebu az 9,3 /100 km. Autu vyhovuje
pokojnd jazda, v tomto reZime jazdy si motor velmi dobre rozumie so 6-
stupfiovou automatickou prevodovkou. Pri ostrejsej jazde automat pre-
stane stihat a nickedy mu dlho trvd zaradit optimélny prevod. Spotreba
najviac stipla na dialnici, az na 11 /100 km.

Motor je dobre odhluéneny, p¢ili sa ndm aj rychle reakcie na plynovy
peddl. Podvozok je naladeny komfortne, s malymi nerovnostami si po-
radi, tie vi¢Sie uz posddka pociti. Pri prechddzani zakrut ,pod plynom®
treba poditat aj s miernym naklananim karosérie.

SsangYong Korando 1.5 Turbo GDI AWD Premium sa predava za
22990 €. Nami skdsané vozidlo s doplnkovou vybavoustilo 27050 €.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

4-valcovy, 16-ventilovy zazihovy prepiiiany, ventilovy rozvod 2xOHC, kompresny
pomer 9,5:1, zdvihovy objem 1497 cm?®, najvacsi vykon 120 kW pri 5000 aZ 5500
ot./min., kritiaci moment 260 Nm pri 1500 aZ 4000 ot./min.

6-stupiova automaticka prevodovka, pohon kolies prednej a zadnej napravy.

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych ra-
menach, priecny skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava, vinuté pruZiny,
kotii€ové brzdy, vpredu s ventilovanymi koti¢mi, hrebeiiové riadenie s elektrome-
chanickym posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 235/55 R-18.

Karoséria: 5-dverova, 5- miestna typu kombi.

d/s/v4450/1870/1620 mm, razvor naprav 2675 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1596/1622 mm, svetla vySka 182 mm, pohotovostna/celkova hmotnost
1517/1980 kg, polomer otacania 5,35 m, objem batoZinového priestoru 551 I,
objem palivovej nadrZe 50 I.

najvacsia rychlost 191 km/h, spotreba benzinu v komb. prevadzke 8,6 1/100 km,
€0, 197 g/km
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Dacia Duster TCe 100 LPG 4x2 Prestige

Dacia Duster nie je na nasom trhu Ziadnou novinkou, predava sa
od roku 2010. Dlhodobo je jednym z najoblubenejsich SUV na na-
$om trhu. Minuly rok (jil) mal premiéru Duster po inovicii. Do-
stal nové stylistické prvky, ktoré boli po prvy krit predstavené
na novych generaciach typov Sandero a Logan. Denné, stretivacie
aj smerové svetla po novom vyuzivaja diédy (svetelny podpis v tva-
reY). Dobre vyzera aj nova maska chladica.

Vyskisali sme inovovany Duster s najvyssim stupiiom vybavy
Prestige, s tovirenskou prestavbou na propan-butin (LPG). Vo-
zidlo pohanal na spalovanie benzinu aj LPG upraveny zazihovy
motor 1.0 TCe (TCe 100 LPG). Prostrednictvom 6-stupiiovej rué-

ne ovladanej prevodovky pohanal predné kolesa.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

3-valcovy, 12-ventilovy prepiiiany zazihovy (benzin/LPG), ventilovy rozvod 2xOHC,
zdvihovy objem 999 cm3, najvacsi vykon 67 kW pri 4400 aZ 4900 ot./min. (benzin),
74 kW pri 4600 aZ 5000 ot./min. (LPG), kritiaci moment 160 Nm pri 2200 aZ 3750
ot./min.(benzin) 170 Nm pri 2000 aZ 3500 ot./min. (LPG).

6-stupiova ruéne ovladana prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a trojuholnikovych
ramenach, priecny skrutny stabilizator, zadna vieGena naprava, vinuté pruZiny, ko-
ticové brzdy vpredu, bubnové vzadu, hrebefiové riadenie s hydraulickym posiliiova-
¢om, pneumatiky rozmeru 215/60 R-17.

5-dverova, 5-miestna typu kombi.

d/$/v4341/1804/1693 mm, razvor naprav 2673 mm, svetla vyska 217 mm,
predny najazdovy uhol 290, zadny najazdovy uhol 290, prejazdovy uhol 220 stopovy
priemer otacania 10,72 m, pohotovostna/celkova hmotnost 1371/1776 kg, ob-
jem batozZinového priestoru 478/1478 |, objem benzinovej nadrZe 50 |, objem LPG
nadrZe 48,8 1.

najvacsia rychlost (benzin) 166 km/h, (LPG) 168 km/h, zrychlenie z 0 na 100
km/h za 15,1 (benzin), 13,8 s (LPG), spotreba benzinu v komb. prevadzke (LPG)
6,9-71/100 km, v komb. prevadzke (benzin) 6,4 1/100 km, C02 (LPG) 125-127 g/
km, (benzin) 143-145 g/km.

Omladeny interiér je vybaveny novym ¢alinenim, novymi, tensimi

opierkami hlavy a vysokou stredovou konzolou. V tej je schrinka s ob-
jemom 1,1 litra, ktorej Siroky kryt sluzi ako posuvnd laktovd opierka.
Za vyskovo a hibkovo nastavitelnym volantom si kazdy ndjde idedlnu
polohu. V kabine je jedinym znakom dvojpalivového systému novy
prepinag paliva, ktory je ergonomickejsi a lepsie integrovany ako
pred inoviciou. Vodi¢a o hladinich paliva v oboch néddrziach infor-
muje 3,5-palcové obrazovka palubného pocitaca. Skasané vozidlo
vo vybave Prestige pontka vsetko, ¢o potrebuje aj ndro¢nejsi vodic.
K dispozicii ma napriklad multimedidlny a navigaény systém Media
Nav, radio DAB, zrkadlenie smartfénu prostrednictvom Wifi, Blueto-
oth, 8-palcovu dotykovu obrazovku, automatickd klimatizdciu, 12 V
zdsuvku vpredu, vstup USB, zadnt kameru, zadné parkovacie snimace,
tempomat s obmedzovacom rychlosti a iné.
Vzadu maju dostatok miesta vo vSetkych smeroch aj traja dospeli. Ba-
tozinovy priestor ma zdkladny objem 478 litrov, po sklopeni prie¢ne
delitelného operadla zadného sedadla nevznikne celkom rovna dloznd
plocha, objem sa zvacsi na hodnotu 1478 litrov. V kabine sa nachddza
dostatok odkladacich priestorov.

Pod kapotou pracuje zazihovy trojvalec 1.0 TCe s nepriamym vstreko-
vanim, prepfﬁany turbodichadlom. Jeho maximalny vykon pre spalo-
vanie benzinu je 67 kW a az 74 kW pre spalovanie LPG. Motor ma
kratiaci moment 160 Nm pri benzine a 170 Nm pri LPG. Pri previdz-
ke na LPG vypusta novy Duster TCe 100 LPG v priemere 0 9,5 %
menej CO, ako porovnatelny zazihovy motor. Okrem toho pontika viac
ako 1235 kilometrov dojazdu vdaka dvom nddrziam. Nadrz na benzin
mié rovnaky objem 50 litrov ako pri ostatnych modeloch Duster, pod
dnom batoZinového priestoru, kde inak byva rezervné koleso, pribudla
48,8-litrova nadrz na LPG, o je viac o 15 litrov v porovnani s predchd-
dzajicou genericiou (prinasa dojazd navyse viac ako 250 kilometrov).
Pocas jazdy je prechod z jedného paliva na druhy nepostrehnutelny. Ak
je nadrz na LPG prazdna, d6jde k automatickému prepnutiu na benzin.
Z pokoja na rychlost 100 km/h dokaze Duster s touto ststavou poho-
nu zrychlit za 15,1 s pre benzin, 13,8 s pre LPG a dosiahnut najvi¢siu
rychlost 166 km/h na benzin a 168 km/h na LPG. Pocas tyzdenného
skasania vozidla na cestich réznych kategérif v pripade benzinu motor
vpriemere spotreboval 6,2 1/100 km a v pripade LPG 7,5 /100 km.

Scsfstupﬁovﬁ ruéne ovlidand prevodovka md pomerne dlha prerado-
vaciu pdku s nie celkom presnym vedenim kulisou. Trojvalec md
kultivovany chod pri jazde na plyn aj benzin. Najlepsie mu vyhovuje
stredné pdsmo otdcok (od 3000 az 4500 ot./min.), nad 5000 ot./min.
uz strdca dych. Jazda na plyn je aj na pocit mierne dynamickejsia ako
na benzin. Dacia Duster na plyn sa od beznej ,benzinovej“ navonok
nelisi. M4 svetld vysku 217 mm, jej azda jedinou nevyhodou je
zékaz parkovania vo verejnych podzemnych gardzach.

Naladenie podvozka dokaze dobre pohltit narazy od cesty aj na vel-
kych 17 kolesich. Duster je spolahlivym dopravnym prostriedkom
pre kazdodenné pouzivanie nielen na kvalitnych, ale ak treba
aj na polnych cestich, ¢o plati aj o tejto jeho verzii.

Dacia Duster TCe 100 4x2 LPG s uroviiou vybavy Prestige sa pre-
dava od 13 490 €. V nami skiusanom vozidle sa priplécalo za meta-
licky lak- ¢ervena Fusion 490 €.
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BMW X6 M Competition

LUXUS A RYCHLOST MA V GENOCH

Predminuly rok sme BMW X6 vyskusali s trojlitrovym vzne-
tovym Sestvalcom s pismenom M v oznaceni modelu. Teraz sme
mali moznost vyskusat luxusné bavorské SUV- kupé v jeho naj-
vykonnejsej verzii X6 M Competition. V efektnom perletovom
laku Mineral White, s ¢iernymi a karbénovymi prvkami. ,Kar-
bon“ dostali kryty spitnych zrkadiel, kryt motora (1240 €) a M
zadny spojler (1013 €).

V luxusnom aute by nemalo byt ni¢ len na efekt, kazdy prvok by
mal byt plne funkény. Na vzhlad vozidla si kazdy moze spravit nézor aj
z fotografii, ale na niektorych autdch sa ndjdu prvky vytvirajice imidz
$portovosti — st viak len atrapami. Velmi asto s to viaceré koncovky
vytukov, z ktorych sa vSak ,nedymi“. BMW X6 M Competetion ich
mi $tyri — neprehliadnutelne velké - a vietky sa ,zivé“ (vyfukovy sys-
tém M Sport), vydavajice zvuk zdravého, vikonného motora. Nami
skigané vozidlo bolo vybavené priplatkovymi laserovymi reflektormi
(Laserlight 1550 €), ktoré v noci osvetluju cestu naozaj vyborne.

BMW X6 M Competition ukazuje svoje pretekdrske gény este
skor, ako sa pohne. Dizajn, $portové proporcie (dizka 4941 mm, sirka
2019 mm, vyska 1693 mm) a Specifické dizajnové prvky M, prindsaji
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pocitovi dynamiku a demonstruji vykonnostny potencidl tohto luxus-
ného §portového auta. Vdaka dlhému rézvoru néprav (2972 mm) po-
nika velkorysy priestor pre vietkych cestujicich v luxusnom prostredi.

Ako prvy pri nastupovani sme zaregistrovali §iroky prah dveri a $por-
tové sedadla s vyraznym bo¢nym vedenim. Sedadld boli elektricky na-
stavitelné, vyhrievané, s aktivnou ventiliciou (doplnkova vybava). Nie-
len sedadld, cely interiér je navrhnuty s dorazom na kvalitu a pohodlie.
Elegantny vzhlad interiéru vkusne doplia rad detailov ako calinenie
koza Merino/Alcantara Black s kontrasnym presivanim Midrand Bei-
ge, alunenie stropu Alcantara antracit, interiérové listy z uhlikovych
vlakien (1240 €) a iné. Pred vodicom je digitdlny pristrojovy itit, dopliia
ho velky dotykovy centrdlny displej s velkym rozliSenim v kombindacii
s navigacnym systémom.

Vzadu sa pohodlne odveza dve osoby, aj vyssieho vzrastu. Maja
dostatok miesta vo vSetkych smeroch. Zadné sedadld boli vyhrievané
(doplnkové vybava). BatoZinovy priestor md objem 580 litrov. Pri na-
kladani rozmernejsich a hmotnejsich predmetov treba ritat s vyssou
nakladacou hranou. Po sklopeni zadnych sedadiel (aj priamo z bato-
Zinového priestoru) vznikne rovnd dloznd plocha a objem sa zvacs
na 1530 litrov.

Uzito¢nym pomocnikom vodica je $pickovy 360-stupniovy kamerovy
obraz, ako aj vyborne fungujici parkovaci asistenény systém. Audiosys-
tém Harman/Kardon Surround Sound, Head-up displej, automatickd
klimatizacia so 4 regulovanymi zénami, drziaky na ndpoje v stredove;
konzole s funkciou chladenia/ohrievania st dalsie z prvkov vybavy, do-
tvirajice obraz vrcholného luxusu cestovania v aute.

Skasany model BMW X6 M Competition pohénial zazihovy vidli-
covy 4,4-litrovy osemvalec vyladeny na najvicsi vykon 460 kW. Naj-
vie3i kritiaci moment s hodnotou 750 Nm poskytuje od 1800 ot./min.
Motorari BMW umiestnili po novom dve vodou chladené turbodu-
chadld (Twin Scroll) do stredu, medzi rady valcov motora. Osemvalec
vodi¢a neustile pokusa, aby ho vytical az do ¢erveného pola, pricom
sa bez ohladu na ot4cky dostéva do kabiny dost povzbudzujiceho, pri-
jemného hluku. Velky podiel na skvelom pocite z jazdy ma aj rychlo
preradujica 8-stupriovd automatickd prevodovka, ktord md vo verzii
M atypické drihy — R spiatocka (k sebe a dopredu), D- dopredu,a S -
od seba vpravo (Sport). Zaujimavé st 3 ervené tlacidld. Prvé je Star-
tovacie tladidlo pri voliacej pdke prevodovky a dve tlacidld M1 a M2
st na multifunkénom volante. Tlacidlo M2, ktoré ked sa dva krit po
sebe stladi, ukdze sa ndpis ,vypinam DSC*.To znamend, Ze auto vypne
vietkych pomocnikov. Tu sa aktivuje aj rezim pohonu 4WD Sport. Vy-
skasali sme to len parkrat pri predbiehani. Pocitili sme ndznak sily vo-
zidla. Skuto¢ny potencidl tohto vykonného auta by bolo nezodpovedné
zistovat na verejnych komunikaciich, museli by sme jazdit na okruhu.

Z pokoja na 100 km/h tento $portovy elegin s prevadzkovou hmot-
nostou 2370 kg dokaze zrychlit za 3,9 s a rast rychlosti konéi, ak st
na to (aj legislativne) podmienky, na hranici 290 km/h. K dobrej sta-
bilite a ovladatelnosti prispievaju G¢inné M $portové brzdy a $portové
riadenie poskytujice vodicovi cez volant dostato¢né informdcie o tom,
Co sa deje v styku pneumatik prednych kolies s vozovkou.

Pohon vsetkych kolies BMW xDrive prispieva k plnohodnotnym
dardne putuje na zadné koles, ¢o ulah¢uje dynamicky prejazd zdkru-
tami. Podvozok je tvrdsi, zbavny a bezpe¢ny. M4 podobne nékazlivé

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

zazihovy 8-valcovy, 32-ventilovy vidlicovy, prepiiiany, ventilovy rozvod 2x2xOHC,
zdvihovy objem 4395 cm?, najvacsi vykon 460 kW pri 6000 ot./min., kritiaci mo-
ment 750 Nm pri 1800 az 5850 ot./min.

8-stupiiova automaticka prevodovka, pohon kolies prednej a zadnej napravy.

predné kolesa zavesené na dvojiciach prie€nych ramien, vinuté pruziny, vzadu
viacprvkova naprava, kotiicové brzdy s vniitornym chladenim vpredu aj vzadu,
hrebeiiové riadenie s elektrickym posiliiovacom, vpredu pneumatiky rozmeru
295/35 ZR21 vpredu, 315/35 ZR22 vzadu.

Karoséria:. 5-dverova, 4-miestna typu kombi.

d/$/v 4941/2019/1693 mm, razvor naprav 2972 mm, pohotovostna/celkova
hmotnost 2370/3000 kg, objem batoZinového priestoru 580/1530 |, objem pa-
livovej nadrze 83 I.

najvacsia rychlost 290 km/h, zrychlenie z0 na 100 km/h za 3,9 s, spotreba benzi-
nu v kombinovanej prevadzke (stred) 12,7 1/100 km, C0, 289 g/km.

vlastnosti ako motor a museli sme sa velmi preméhat, aby sme do-
drziavali rychlostné limity — najmid na klukatiacich sa okresnych ces-
tich. Po tyzdni jazdenia v zmie$anych previadzkovych podmienkach,
po okresnych cestéch, dialnici i v meste, bez prehnaného obmedzova-
nia sa v dynamike jazdy, sme dosahovali priemernd spotrebu benzinu
15,6 /100 km. V $portovom rezime spotreba rapidne stipa, ale aj tie
Casti jazdy sa zardtané v priemernej spotrebe.

BMW X6 M Competition sa predava za 129450 €. ,Novinarske®
vozidla mévaji zvycajne bohati doplnkovi vybavu, v tomto aute
prispela k narastu ceny na 158 985 €.
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Pred/pmwy'eme

VYRAZNY DIZAJN A INOVATIVNE
TECHNOLOGIE

Svetova premiéra: S osviezenym dizajnom, ino-
vativnymi asistencnymi systémami a rozsiahlymi di-
gitilnymi sluzbami modernizovaného modelového
radu T-Roc pokracuje Volkswagen v pisani uspesné-
ho pribehu svojho kompaktného crossovera. Modi-
fikovany vonkajsi dizajn zvyraziuje nezamenitelny
vzhlad novych modelov T-Roc, T-Roc R a T-Roc
Cabriolet. Interiér bol zuslachteny novymi material-
mi, novym pristrojovym panelom so zmenenym dis-
plejom systému infotainmentu a sériovym digitalnym
zdruzenym pristrojom Digital Cockpit. S adaptivny-
mi reflektormi IQ.Light LED-Matrix a asisten¢nymi
systémami 1Q.Drive ako Travel Assist a prediktivny
adaptivny tempomat ACC prichidzaju inovativne
technolégie z vyssich tried vozidiel do modelové-
ho radu kompaktného crossovera. Tym Volkswagen
v ramci svojej stratégie ACCELERATE désledne
pokracuje na ceste transformacie od automobilového
vyrobcu k poskytovatelovi mobility podporovanému
softvérom.
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Bez toho, aby mal T-Roc bezprostredného predchodcu, sa od zaciat-
ku stal jednym z délezitych pilierov produktového programu znacky
Volkswagen. Od uvedenia na trh v roku 2017 uz Volkswagen vyrobil
a predal viac ako milién vozidiel tohto typu. Od konca roka 2019 po-
nuku doplnil $portovy T-Roc R. A od jari 2020 kombinuje T-Roc
Cabriolet funkéné prednosti SUV s moznostou jazdy s otvorenou
strechou.

Novy pristrojovy panel s mikkym povrchom a markantnym dizaj-
novym presivanim dodéva interiéru inovovaného T-Rocu moderny
a aktudlny vzhlad. Displej systému infotainmentu je teraz vyhotoveny
v §tyle tabletu a odsadeny od vrchnej Easti pristrojového panelu, ¢im
lezi v jednej osi pohladu s displejom digitdlneho zdruzeného pristro-
ja. Podla vybavenia ma displej infotainmentu uhlopriecku 20,3 cm
(8 palcov) alebo 23,4 cm (9,2 palcov). Okrem sériového digitdlneho
zdruzeného pristroja méze mat modernizovany T-Roc aj volitelny
displej ,Digital Cockpit Pro“ s rozsirenou funkénostou a uhloprieckou
26 cm (10,25 palcov).

Novi stredovi konzola obsahuje digitalizovany dotykovy ovladaci
panel dvojzénovej automatickej klimatizécie. K intuitivnemu ovldda-
niu prispieva sériovy multifunkény volant s novym dizajnom.

Vyplne dveri teraz $tandardne obsahuju textilné plochy. Pri linidch
vybavenia ,Style“ a ,R-Line“ st laktové opierky na dverach potiahnuté
kozenkou a maji — rovnako ako opierky hlavy — dizajnové presiva-
nie. Linia vybavenia ,Style teraz zahfia aj komfortné predné sedadld,
ktorych stredné ¢asti si potiahnuté mikrovliknom ArtVelours. Pri li-
nii ,R-Line* si zdkaznik méze za priplatok objednat aj $pi¢kové Spor-
tové sedadld potiahnuté koZou ,Nappa“, ktoré boli doteraz vyhradené
exkluzivne pre T-Roc R.

Modifikovany vonkajsi dizajn este viac zvyraziiuje nezamenitelny
vzhlad kompaktného crossovera. K sériovému vybaveniu patria LED
reflektory a tmavo ténované zadné skupinové svetld. Za priplatok si
zdkaznici teraz mdzu objednat adaptivne reflektory 1Q.Light LED-

-Matrix s osvetlenou listou na maske chladi¢a a zadné svetld s novou
grafickou $truktirou a dynamickymi smerovymi svetlami. MozZnosti
individualizicie rozsiruje pit novych lakov karosérie a disky kolies
z lahkej zliatiny s novym dizajnom formatu 17 az 19 palcov.

Modernizovany T-Roc ma sériovo asistenéné systémy Front Assist
a Lane Assist. Nové volitelné systémy ,JQ.DRIVE Travel Assist*
a prediktivny adaptivny tempomat ACC umoziiuji automatickym
ovlddanim riadenia, bfzd a akcelerdtora asistovanu jazdu do rychlos-
ti 210 km/h. Pri tom systémy vdaka informdcidm z prednej kamery,
signdlu GPS a digitilnym mapovym ditam z navigicie zohladiuji
lokélne rychlostné obmedzenia, zadiatok a koniec obce, zdkruty, kri-

zovatky a kruhové objazdy.

Vsetky systémy infotainmentu pre modernizovany T-Roc st skon-
$truované na bdze moduldrnej stavebnice infotainmentu tretej gene-
ricie MIB3. Umoziujd vyuzivanie rozli¢nych online sluzieb a funkcii.
V Eurépe su to online sluzby We Connect Plus (bezplatne na dobu 1
alebo 3 roky). K dispozicii je aj online hlasové ovlidanie prirodzenou
reCou (vo vybranych jazykoch) a pristup k streamingovym sluzbam.
Na zelanie sa prostrednictvom Wireless App Connect daja do sys-
tému infotainmentu integrovat funkcie Apple CarPlay™ a Android
Auto™ s bezdrdtovym pripojenim smartfénu.

Portfélio pohonnych jednotiek pre modernizovany T-Roc obsahuje
tri zazihové motory TSI a dva vzneftové motory TDI. Podla motora
je prevodovka bud 6-stuptiova manudlna alebo 7-stupniova dvojspoj-
kovd DSG. Zakladny zézihovy trojvalec 1.0 TSI dosahuje maximélny
vykon 81 kW. Stvorvalcové zazihové motory st na vyber ako 1.5 TSI
s vykonom 110 kW alebo 2.0 TSI s vykonom 140 kW. Dva vzneto-
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vé §tvorvalcové motory 2.0 TDI poskytuji vykon 85 kW a 110 kW.
V kombindcii s motorom 2.0 TDI s vykonom 110 kW je okrem poho-
nu prednych kolies k dispozicii aj pohon vsetkych kolies 4AMOTION,
ktory zabezpecuje suverénnu trakciu. Zazihovy motor 2.0 s vykonom
140 kW sa standardne montuje v kombindcii s pohonom 4MOTION.

Zikaznik si moze svoje individudlne preferencie teraz uplatnit
este jednoduchsie vdaka novej struktire ponuky. V Eurépe sa mo-
dernizovany kompaktny crossover bude predavat okrem zikladne;
verzie ,T-Roc aj v nanovo konfigurovanych verziich ,Life®, ,Style
a ,R-Line“. Linia ,Style, orientovand na dizajn, sa vyznacuje kon-
trastnym lakovanim strechy, dodatoénymi chrémovanymi prvkami,
komfortnymi prednymi sedadlami a ambientnym osvetlenim v inte-
riéri. Vonkaj§{ dizajn §portovo ladenej verzie ,R-Line* sa teraz ete

viac priblizuje k §pickovému modelu T-Roc R — napriklad zvislymi
dennymi svetlami v prednom narazniku a obdobne vyhotovenymi od-
razovymi sklami v zadnom narazniku. Sportovy charakter sa prejavuje
napriklad v $pecifickom dizajne ndraznikov a multifunkénom $porto-
vom volante s dotykovymi plochami. Okrem toho ma modernizova-
ny T-Roc R-Line $portovy komplet, zahffiajici progresivne riadenie,
$portovy podvozok a volbu jazdného profilu. Pri linidch vybavenia
»otyle“a ,R-Line je k dispozicii volitelny komplet ,Black Style“. Ob-
sahuje ¢ierne dizajnové prvky na karosérii a v interiéri, ktoré vozidlu
doddvaju decentny $portovy nadych.
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T-Roc R je so svojim zazihovym §tvorvalcom 2.0 TSI s vykonom
221 kW najdynamickej$im modelom rodiny kompaktného crossove-
ra. Prispieva k tomu aj $tandardny pohon vsetkych kolies AMOTION
a Sportovy podvozok. Charakter $pi¢kového $portového modelu
okrem markantného zvuku $portovej vyfukovej sistavy s dvoma parmi
viditelnych koncoviek zvyraziiuju aj $pecifické dizajnové prvky mo-
delov R na karosérii a $portovy interiér. Novy $portovy multifunkény
volant s dotykovymi plochami obsahuje osobitné tla¢idlo R pre zrych-
leny pristup k volbe jazdného profilu.

Modernizovany T-Roc Cabriolet este intenzivnejsie signalizuje po-
Zitok z jazdy, slobodu a radost zo Zivota. Ako otvoreny crossover kom-
binuje robustnost SUV s lahkostou kabrioletu. T-Roc Cabriolet mé
elektricky ovladanu trojvrstvovd textilnd strechu, ktord sa di otvorit
a zatvorit za 9 sekind. Stvormiestny kabriolet sa bude na Slovensku
pontkat v linii vybavy ,Style®, s motorom 1.5 T'SI s vykonom 110 kW
a prevodovkou DSG.

Modernizovany T-Roc a T-Roc Cabriolet sa dali v ramci predpredaja
objedndvat uz v priebehu decembra 2021, modernizovany T-Roc R
od zagiatku roka 2022. Vsetky tri modely sa objavia u predajcov VW
na jar budiceho roka.

-VW-

Pred&tawg'eww

OSOBITY STYL A VYBAVA

Je zndmy na vybranych eurépskych trhoch a za oceanom.
Toto vozidlo spaja v sebe skvelé terénne vlastnosti a po-
hodlie porovnatelné s limuzinou. Lexus GX 460, spribuz-
neny s Toyotou Land Cruiser, sa dockal $pecidlnej edicie
Black Line.

Lexus GX 460 dokazuje, Ze v luxuse sa dd autom dostat prakticky kde-
kolvek. O tom sa uz mohli presved¢it zdkaznici na americkom, ruskom
a vybranych trhoch starého kontinentu.

Tohtoro¢na verzia Lexusu GX 460 dostala $pecidlnu ediciu Black Line
a prindsa osobity §tyl so $pickovym vybavenim. Pre tto verziu je typic-
ké Gierna lakovand maska chladica, ktord ladi s 18-palcovymi kolesami
v rovnakej farbe, stmavli aj pozdfiniky stresného nosica. Zikaznici si
mozu vyberat pre karosériu z farieb Starfire Pearl White, Black Onyx
Black a Nori Green Pearl. Posledny vymenovany lak vyzera fenome-
ndlne, meni svoj odtient podla toho, ako nail dopadd svetlo a je uréeny
vyhradne pre tato ediciu.

Vynimocny $tyl charakterizuje aj interiér modelu. M4 elegantné Cierne
stropné Calinenie, tmavé ¢alinenie NuLuxe so sivymi detailmi a pa-
nely z tmavého matného dreva so zretelnymi vldknami. Této Stylovd
kombindcia posobi klasicky, no na svoje si pridu aj priaznivci techniky.
Stredovd konzola je upravend tak, aby sa do nej zmestila 10,3-palcova
obrazovka multimedidlneho systému. Podpora Apple CarPlay a An-
droid Auto je $tandardom.

Pod kapotou pracuje osvedéeny motor, ktory je z eurépskeho pohla-
du skuto¢nou senziciou. Ide o 4,6-litrovy zdzihovy V8 motor, ktory
produkuje vykon viac ako 220 kW a umoziiuje tahat prives s takmer
3 tonami. Motor generuje vykon vhodny pre akékolvek jazdné pod-
mienky a jeho podmanivy zvuk v najvyssich otickach - to st vlastnosti,
s ktorymi sa pri novych automobiloch stretivame Coraz zriedkavejsie.

Rovnako ako ostatné verzie tohto typu, aj Lexus GX 460 Black Line
mi cely rad systémov pre jednoduchsiu a bezpeénejsiu jazdu.

Za zmienku stoji KDSS, &ze dynamicky systém vyrovndvania pruze-
nia, ktory sa priebezne prispdsobuje situdcii na ceste. Crawl Control
zasa automaticky reguluje rychlost v teréne a asistencia zjazdu z kopca
vodicovi ulahéi jazdu v pripade strmého terénu.

Is-
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Crossover

Z0 segmentu minivozidiel

[jplne nova Toyota Aygo X je jedineny crossover z kategérie mi-
nivozidiel. Ndvrh a vyroba prebieha v Eurépe, aby tento model spliial
poziadavky mestského a primestského zdkaznika z Eurépy.

Aby sa uplne nové Aygo X zaradilo medzi najlepsie produkty v seg-
mente, spolo¢nost Toyota vykonala dokladny celoeurépsky prieskum
poziadaviek tykajucich sa jazdy v meste a vypocula priania zakaznikov
hladajucich $tylové, kompaktné a sebavedomé auto.

Vysledkom je najnovsi kompaktny automobil v produktovom rade
Toyota, postaveny na tspesnej platforme GA-B v rdmci novej glo-
bélnej architektiry Toyota (TNGA), ktord sa po prvykrit predstavila
v podobe novej generdcie typu Yaris — drZitela aktuilneho ocenenia
Auto roka 2021 v Eurépe — a nedévno aj Yarisu Cross.
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Skutoéne skvelé auto z tohto segmentu musi vynikat kompaktnostou
a agilitou, aby mal vodi¢ déveru, & uz v meste alebo na okresnych
cestich. V ramci asporného a kompaktného balika musi okrem toho
podnecovat a sprostredkovat emdcie a zdroverti integrovat tie najlepsie
technologické prvky. Uplne nové Aygo X prindsa toto vietko a este
viac, takze dokonale spina vietky poziadavky, ktoré eurépski zdkaznici
olakédvaju od auta zo segmentu minivozidiel.

Poéniic prvotnym koncepénym modelom Aygo X prologue,
ktory bol vyvinuty v eurépskom dizajnovom a vyvojovom
centre Toyota (ED?) vo francizskom Nice, chceli dizaj-
néri spolo¢nosti Toyota priniest eurépskym zaujemcom
o kompaktny automobil stipku odvahy a pikantnosti.

Od prvého uvedenia na trh v roku 2005 je Aygo nielen najdostup-
nej$im vozidlom znacky Toyota v Eurdpe, ale zékaznikov tesi aj svo-
jim mladistvym a zdbavnym charakterom. Tieto vlastnosti prildkali
k znacke Toyota mnoho novych eurépskych klientov, pre ktorych je
ich styl dolezity.

Novi zakaznici Toyoty viac ako kedykolvek predtym hladaju elegan-
ciu, osobitost a moznost prejavit svoju osobnost. Navrhdri z timu ED?
nadviazali na postavenie §tylovej ikony v triede minivozidiel s cielom
navrhnit koncepéné vozidlo presne pre takychto zdkaznikov.

Po tdspesnom predstaveni a pozitivnom prijati patavého prototypu
Aygo X prologue v Cervenej farbe ,Sparkling Chilli Red” sa projekt
Aygo X presunul do §tylistického centra spolo¢nosti Toyota Motor
Europe v Belgicku, kde dizajnérske timy tzko spolupracovali s odde-
lenim pldnovania produktov a vyskumnym a vyvojovym timom, aby
novy automobil zo segmentu minivozidiel premenili z konceptu
na redlne vozidlo.

Vyrazné dvojfarebné vyhotovenie Aygo X spolu s novym konceptom
farieb vytvira jedine¢ny graficky profil. Nov4, klinovitd linia strechy
eSte viac zdokonaluje dynamicky pocit a $portovejsi imidz. Spiékové
reflektory vpredu akoby obopinali hornt ¢ast kapoty a vytvéraju tvar
kridla, zatial ¢o velkd mriezka chladi¢a o nieco niz8ie spolu s hmlovy-
mi svetlami a spodnym ochrannym krytom vytvéraji motiv dvojitého
lichobeznika, ktory je stcastou identity typu Aygo v Style ,pripraveny
ist kamkolvek".

Novy farebny koncept sa indpiroval roznymi koreniami. Pre Aygo X
bola pripravend jedineéna paleta farieb, pri¢om kazda z nich zachy-
tava charakteristiky a osobitosti tohto auta.

Odtien Cardamom (kardamém) vyvoldva dojem $tylu a elegancie
a prindsa rafinovanu a nendpadni estetiku s efektom stredne sytej ze-
lenej farby.

Chilli (¢ili papricka) je ohnivd a prémiovi farba, ktord uptta pohlady
okoloidiucich svojim teplym a hlbokym farebnym odleskom, pretoze
v Cervenom laku sa nachddza stipka jemnych modrych metalickych
vlociek.

Ginger (dumbier/zazvor) je sofistikovand bézova stalica, ktord svojim
odtiennom naznacuje dobrodruZstvo a hrejivi komplexnost.

Juniper (borievka) je mladistvo posobiaca farba s nddychom muznosti.

Modry odtief je vytvoreny $pecidlne pre tento model, ktorému doddva
ladovy chlad a zdroven aj jemné Cervenkasté podtdny.

Kazdi z tychto vyraznych farieb korenia ostro kontrastuje s ¢ier-
nou strechou a zadnou ¢astou, vdaka ¢omu Aygo X okamzite vynikd
a mozno ho Iahko rozpoznat v dave.

Tento motiv korenia sa netyka len exteriéru. Najvyraznejsie prvky
interiéru ladia s farbami exteriéru, takze kokpit vritane pristrojove;
dosky a stredovej konzoly maju charakteristicky dizajn. Pri blizom
skimani sedadiel sa zjavi symbol ,.X* diskrétne vsity priamo do litky.
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Pocas prvych Siestich mesiacov predaja bude k dispozicii pikantnejsia

limitovand edicia Aygo X vo farbe Cardamom s dodato¢nymi matny-
mi oranzovymi detailami (Mandarina) naprie¢ celym autom. V exte-
riéri vynikaju aj pruhy a zdkazkové 18 matné Cierne zliatinové disky
kolies. Motiv Mandarina vidno aj na dizajne panelov v interiéri a vzo-
re litkového Caltinenia sedadiel.

Novy jedine¢ny zédstupca triedy minivozidiel pouziva osvedéent
a spesnt podvozkovi platformu GA-B, vdaka ktorej je z modelu
Aygo X jedinecny crossover s upravenou zmensenou zadnou Castou
podvozka v kombindcii s krat$imi prednymi aj zadnymi prevismi.

Nové Aygo X s dfzkou 3700 mm preréstlo predchodcu 0 235 mm,
hoci rédzvor néprav sa zvidsil len o 90 mm. V porovnani s Toyotou
Yaris je predny previs o 72 mm kratsi, zatial ¢o najvicsie dostupné
kolesa sa zvicsili na 18

Aygo X, navrhnuté pre uzke mestské ulicky, ma aj mimo-
riadne maly polomer oticania, len 4,7 m, ¢o je jedna z naj-
mensich hodnot v celom segmente.

Celkova sirka karosérie sa v porovnani s typom Aygo zvicsila
0 125 mm na 1740 mm. Medzeru medzi prednymi sedadlami tak
bolo mozné zvi&sit o 20 mm, ¢im sa rozstup medzi osobami v oblasti
ramien zvicsil o 45 mm.
Na cele segmentu stoji aj priestor pre batozinu — dizka batozinového
priestoru nardstla o 125 mm a vdaka premyslenému rie$eniu priestoru
za zadnymi sedadlami sa v porovnani s predchddzajicou generdciou
podarilo zvicsit objem o viac ako 60 litrov na vyslednych 231 litrov.

»Pagodova“ koncepcia strechy okrem toho pomaha zachovat malé
celkové vonkajsie rozmery pri zachovani pohodlnej a priestrannej ka-
biny pre vodica aj cestujicich. Vyska vozidla sa zvicsila o 50 mm
na 1510 mm.

Riadenie bolo naladené pre mestsku a predmestski prevadzku
na eurépskom kontinente. Nové bezstuptiovd prevodovka S-CVT
sprostredkuje v danej triede najlepsiu prvotnd odozvu, intuitivne pre-
radovanie a linedrny charakter pri zachovani dobrého pomeru vykonu
a spotreby paliva. Svetld vyska kompaktného crossoveru so zvysenou
karosériou naréstla oproti predchddzajicej generdcii o 11 mm, takze
Aygo X dodéva vodicovi viac istoty na kazdom povrchu. Poloha se-
dadiel sa zvysila o 55 mm v prospech lepsicho o¢ného kontaktu s os-
tatnymi ucastnikmi cestnej premavky, najmi cyklistami a chodcami.
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Okrem toho sa 0 10 % rozsiril uhol predného stfpika (na 24°) v zaujme
¢o najlepsieho vyhladu von.

Vidsie disky kolies a pneumatiky spolupracuji s osvedéenym systé-
mom odpruzenia TNGA, ktory spolocne s vicSou tuhostou karosérie
pri krateni a mensimi ndklonmi vozidla sprostredkuje mimoriadne
jazdné pohodlie a kontrolu nad vozidlom.

K potlaceniu hluku v interiéri pomohlo $iroké uplatnenie a optimali-
zécia zvukovo izolaénych hmét. V kabine sa preto podarilo o 6 %
zlepsit index zrozumitelnosti reci na Groven porovnatelnu so $pickou
segmentu.

Vysledkom spoluprice spolo¢nosti Toyota a JBL je prémiovy audio-
systém, ktorého akusticky profil bol upraveny v stlade s charakteris-
tickymi vlastnostami Ayga X. Audiosystém so §tvoricou reprodukto-
rov vyuziva zosiliiovaé s vykonom 300 W a velky 200 mm subwoofer
v batoZinovom priestore. Systém prehrdva mohutné basy, vyuziva Ziva
odozvu reproduktorov a ¢isty zvukovy prejav v Sirokom spektre frek-
vencii.

Posadka v modeli Aygo X s volitelnou vystvacou litkovou strechou
si uzije ni¢im neobmedzeny vyhlad nahor. Ide o novinku v kategérii
crossoverov v segmente A. Novi litkova strecha bola navrhnutd tak,
aby si ju vychutnal aj vodi¢ za volantom — otvor je vi¢si o 40 mm pri
20 % zvicseni uhla vyhladu von.

Latkova strecha z mimoriadne kvalitnych materidlov, ktoré si typic-
ké skor pre luxusné modely, ponika G¢innejsiu ochranu pred vodou
a prachom. K odolnosti a robustnosti pre vi¢si pokoj v dusi prispieva
aj nové kongtrukeia acrodynamického deflektora.

Aygo X je kompaktné vozidlo vybavené aj niektorymi najmodernej-
§imi technolégiami. So svojou Toyotou Aygo X bude kazdy zakaznik
prepojeny prostrednictvom systému Toyota Smart Connect a mobil-
nej aplikicie MyT. Toyota Smart Connect zahfiia velky 9“ dotykovy
displej, naladové osvetlenie a bezdrotové nabijanie, takze zdkaznikom
pontika bezproblémové pouzivatelské prostredie s doplnkovou mobil-
nou aplikdciou MyT. Pomocou aplikicie MyT mozu zdkaznici sledo-
vat rozne analyzy vozidla, ako napr. analyzu jazdy, stav paliva v nadrzi,
vystrahy alebo polohu vozidla.

Najnovsi multimedidlny systém od spolo¢nosti Toyota vo vyssich
stupiloch vybavy dalej pontka cloudovi navigiciu, ktord sprostredkuje
Zivé informicie o trase na béze on-line sluzieb. Postupne budu pros-
trednictvom on-line aktualizdcii dostupné nové sluzby, takze v systé-
me bude automaticky dostupny novy softvér aj on-line sluzby. Systém
Toyota Smart Connect dalej pontka kablové aj bezdrotové pripdjanie
smartfonov prostrednictvom funkcii Android Auto a Apple CarPlay.

Najnovsi zéstupca triedy minivozidiel prichddza aj s pokro¢ilou tech-
nolégiou full-LED svetiel a spristupfiuje ju va¢s§iemu poctu zdkazni-
kov. Denné svetld a smerové svetld pozostivaji z dvoch svetlovodov
lemovanych jemnou Ziarou, ktord zvyraziiuje kultovy profil typu Aygo
za vietkych svetelnych podmienok.

Aygo X znamend velky skok vpred aj z pohladu bezpecnosti, pretoze
tento model zo segmentu minivozidiel bude po prvykrit vo vietkych
krajindch $tandardne vybaveny bezpecnostnym systémom Toyota Sa-
fety Sense. Najnovs{ balik Toyota Safety Sense pouziva monokulirnu
kameru v spojeni s milimetrovym radarom. Systém na predchddza-
nie kolizidm (PCS) s funkciou rozpozndvania vozidiel teraz funguje

XXz

aj pri vicsich rychlostiach. Premiéru v Toyote Aygo X maju funkcie
rozpozndvania chodcov cez deil aj v noci, rozpoznédvanie cyklistov cez
der, asistenény systém na zmierfiovanie rizika kolizie na kriZzovat-
kéch, inteligentny adaptivny tempomat, asistencia na udrZanie vozidla
v jazdnom pruhu a nidzové asistencia riadenia. Aygo X prindsa aj
dalsie prvky pasivnej bezpec¢nosti, napriklad strukturalne vystuhy kvoli
pohlcovaniu nédrazov a zaistenie dokonalej bezpec¢nosti.

Aygo X bolo od zatiatku navrhované tak, aby garantovalo maximélne
uspornt prevadzku. M4 napriklad najmensiu hmotnost surovej (,ne-
vybavenej“) karosérie zo vietkych vozidiel naprie¢ segmentmi A a B
(mini a malé vozidld), o samo o sebe pomdha dosiahnut vynikajicu
spotrebu paliva.

K zmenseniu spotreby paliva pomdhaju aj vylisky v priestore predné-
ho ndraznika a podbehov kolies, ktoré mierne odklanaju prad vzdu-
chu smerom od pneumatik, ¢im potld¢aji virenie vzduchu v prednej
Casti a okolo bokov vozidla. Vylisky okolo podbehov zadnych kolies
dalej pomdhaji smerovat prid vzduchu mimo zadnych pneumatik
a usmerfiuju ho k bodu zbiehania v zadnej ¢asti vozidla.

O pohon modelu Aygo X sa stard viacndsobne oceneny 1,0-litrovy
trojvalec 1IKR-FE, ktory bol zdokonaleny v stlade s eurépskymi pred-
pismi. Poniika spolahlivost a vykonnost s cielovym parametrom spot-
reby paliva len 4,7 1/100 km.

Nové Aygo X, navrhnuté a vyribané v Eurépe pre eurépskych za-
kaznikov, bude v eurépskych mestich udavat trend od prvej polo-
vice roku 2022.
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Od svojho uvedenia na trh v decembri 2017, je typ Alpine
A110 dostupny v niekol'kych verziach, od Alpine A110
Premiére Edition po Alpine A110 Légende GT 2021.

V zdvere novembra 2021 znacka Alpine predstavila nova generéciu typu
A110 s tromi modelmi: A110, A110 GT a A110 S. Vsetky tri verzie
maju svoj jedineény charakter a zdzemie. Svojim sposobom poskytuji
vodicovi tri druhy jazdnych zéZitkov — a vietky sa nest v podstate znac-
ky Alpine. St Iahké a agilné ako ktorykolvek iny automobil Alpine. St
dodavané so 4-valcovym zazihovym prepliianym motorom so zdviho-
vym objemom 1,8 1 a 7-stupiiovou automatickou prevodovkou Getrag
s dvojitou mokrou spojkou.

Alpine A110 je vstupnou brianou do sveta Alpine. So svojim
originalnym podvozkom a vykonom motora 188 kW
poskytuje prijemnu jazdu. Vozidlo je Iahké, Zivé, presné
aza kazdych okolnosti zostiva agilné a dynamické.

Tento model bol premenovany na A110, jeho hmotnost je optimdlne
rozlozend (44 % vpredu, 56 % vzadu s motorom v strede) a je lahsie
(1102 kg pri nezatazenom vozidle). Je doddvany s podvozkom Alpine
a $portovymi sedadlami, a jeho efektivnost a odozva za kazdych okolnos-
ti poskytuja radost z jazdy. Z 0 - 100 km/h zrychluje za 4,5 sekundy, md
brzdy Brembo s priemerom koticov 296 mm vpredu aj vzadu, brzdové
strmene vo farbe Charcoal Black, 17“ disky kolies, pneumatiky Michelin
Pilot Sport 4 s rozmermi 205/45 R17 vpredu a 235/45 R17 vzadu, na-
stavitelné $portové sedadld v 2 smeroch, potiahnuté ¢iernym mikrovlak-
nom a kozZou so sivym presivanim.

>
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Medzi charakteristické ¢rty vozidla patri ivodny tén farby sivd
Thunder a znak GT na zadnej strane a prahoch dveri. Do §tandardne;j
vybavy patri asistencia pri parkovani (predné a zadné parkovacie snimace
a zadna parkovacia kamera). Novda A110 GT zrychluje z 0 - 100 km/h
za 4.2 sekundy, mi pohotovostni hmotnost 1119 - 1140 kg, vyfukovy
systém Sport, brzdovy systém Brembo, kotiée s priemerom 320 mm
vpredu a vzadu, modré strmene, 18“ disky kolies s diamantovym efek-
tom, dizajn Légende, pneumatiky Michelin Pilot Sport 4205/40 R18
vpredu a 235/40 R18 vzadu, nastavitelné sedadld v 6 smeroch, potiahnu-
té ¢iernou alebo hnedou kozou, modré presivanie.

na vrchole ponuky posiva kurzor smerom k vykonu.
Jeho podvozok ,Sport“ bol usity na mieru
pre plny vykon 221-kilowattového motora. Ma dusu $portového auta
a's na mieru vyrobenou aerodynamickou ipravou potesi vodicov,
ktori si potrpia na presnost, najmi na pretekarskej drihe.
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Oznacenie S na zadnej strane a na prahoch dveri poukazuje na in-
tenzivne $portové Alpine zaZitky z jazdy, ktoré Nova Alpine A110
S pontika. Je dodavani s voliteInymi karbénovymi aerodynamickymi
prvkami pre este lepsi vykon a s dvojfarebnym vyhotovenim (oranzové
Fire a tmav4 &ierna strecha).

Vonkajsia vybava zahffia chrémované &erne népisy Alpine, lesklé ier-
ne 18“ GT Race disky kolies, predné pneumatiky s rozmerom 215/40
R18 a zadné pneumatiky s rozmerom 245/40 R18 a brzdové strmene
v oranzovej farbe. Interiér je vybaveny $pickovymi materidlmi vritane
nastavitelnych sedadiel Sabelt Sport v 2 smeroch, hlinikovych pedé-
lov Sport, a interiéru potiahnutého mikrovlaknom s oranzovym pre-
§tvanim, ak sa zdkaznik rozhodne pre pack Microfibre a pack Racing
Seats. Oranzové bezpecnostné pdsy, ¢alinenie sedadiel z mikrovlakna
a volitelné prisluenstvo, ako pretekdrsky postroj st teraz $pecifickou
vybavou A110 S.

A110 S mé volitelné semi-slick pneumatiky Michelin PS Cup 2
a Aero Kit na dosiahnutie rychlosti az 275 km/h. Pack Aero Kit sa
sklada z karbénového spojlera zlepsujiceho aerodynamiku, prednej
karbénovej listy a dlhsich aerodynamickych krytov pod vozidlom
na zlep$enie G¢innosti zadného difizora a plochej podlahy. Stabilita
vozidla pri rychlosti 275 km/h je moznéd vdaka 60 kg dodato¢ného
pritlaku na predné kolesd (od karbénovej listy) a 81 kg dodatoené-
ho pritlaku (od karbénového spojlera). Tento model zrychluje z 0
- 100 km/h za 4.2 sekundy, m4d tuhsie pruziny a $pecificky vyladené
charakteristiky tlmic¢ov pruzenia, o 4 mm mensiu svetld vysku, poho-
tovostnd hmotnost 1102 - 1140 kg, vyfukovy systém: Sport, vykonny
brzdovy systém Brembo, dvojmateridlové brzdové kotaée s prieme-
rom 320 mm vpredu a vzadu, oranzové strmene, lesklé ierne 18 dis-
ky kolies dizajn GT Race, pneumatiky Michelin Pilot Sport 4 (215/40
R18 vpredu a 245/40 R18 vzadu), nastavitelné sedadld Sabelt Sport
v 2 smeroch, potiahnuté ¢iernym mikrovldknom a kozZou s oranzovym
presivanim.

Alpine vybavuje svoj novy rad A110 novym multimedidlnym systé-
mom Alpine, zahffiajucim 7¢ dotykovi obrazovku, Bluetooth pripo-
jenie a 2 USB vstupy. Systém je indpirovany smartfénmi, je intuitiv-
ny (prispdsobitelné miniaplikicie) a kompatibilny s Apple CarPlay
a Android Auto. Ovlddacie prvky za volantom aktivuju rozpoznévanie
hlasu, takze systém iOS alebo Google mozno ovlddat pomocou smar-
tfénu alebo spustit vyhladdvanie adries Google Online. Naviga¢ny
systém na palube poskytuje mnozstvo informdcii v redlnom ¢ase (ak-
tualizdcie o premévke, rizikové oblasti, pripravované Cerpacie stanice
vritane cien paliva, atd.).

Menu telemetrie Apline (volitelnd opcia okrem Nového A110 S)
obsahuje udaje v redlnom Ease alebo stipcové grafy zobrazujuce tlak
turba, teplotu prevodovky, kritiaci moment, vykon, uhol natolenia

volantu a zrychlenie. A vstavany tachograf sleduje napriklad vykon
na okruhoch.

Pre ¢o najvisie poteSenie z jazdy md kazdé vozidlo Alpine A110 3
jazdné rezimy, ktoré si moéze vodic zvolit: Normal, Sport a Track. Re-
zimy Normal a Sport su prisposobené pre lepsi komfort a pre doraz-
nejsie preradovanie, vritane moznosti podradenia a zvicSenia oticok
motora (pre druh inteligentného vykonu, ktory vodi¢ ziska dvojitym
stladenim spojky) medzi preradenim nahor. Reakcia plynového pedilu
a motora, odozva riadenia, spravanie sa prevodovky, aktivicia venti-
lu vyfuku a odozva ESC sa menia v zédvislosti od zvoleného modelu
(ESC je mozné uplne vypnit pomocou tlagidla).

Kalibrécia motora pre A110 GT a A110S bola zlepsena pre dosiahnu-
tie maximélneho vykonu 221 kW a vi&sich oticok (6300 ot.), 0 20 Nm
vidsieho kratiaceho momentu (340 Nm uz pri 2400 ot.) a maximalnej
rychlost pri 7. prevodovom stupni (automatickd prevodovka je taktiez
navrhnuté pre zlepSenie vykonu).

Dalsia tplne nové funkcia: pri inicializacii Lauch Control sa doGasne
deaktivuje jeden z valcov, aby sa uvolnilo viac zvukov v pretekdrskom
Style.

Ceny: Alpine A110 od 59500 €., Alpine A110 GT od 69500 €
aAlpine A110 S uz od 71500 €.

-ae-
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Spolo¢nost Hyundai Motor Company 17. novembra 2021
na autosaléne AutoMobility v Los Angeles predstavila
stidiu Sportovo-uzitkového elektrického vozidla (SUEV)
s nazvom SEVEN. Po studii 45 z roku 2019 a koncepte
Prophecy z roku 2020 stidia SEVEN otvéra novu kapitolu
znacky IONIQ, ktori je ukazkou batériového elektrické-
ho vozidla (BEV) automobilky Hyundai.

Vizia mobility
podl'a automobilky Hyundal

IONIQ: Znacka zamerana na elektromobily stelestiuje viziu auto-
mobilky Hyundai o buddcnosti mobility. Koncept SEVEN je dokona-
lym prikladom modelu IONIQ s inoviciami v oblasti priestoru a s hy-
gienickymi prvkami, ktoré premiefiaju vozidlo na inovativny obytny
priestor na kolesich. Koncept SEVEN stoji na platforme Electric-
-Global Modular Platform (E-GMP) vytvorenej $pecidlne pre elek-
tromobily vyuzZivajice pohon na batérie (BEV'). Dlhy rézvor ndprav
a rovnd podlaha platformy umoziiuju vznik dplne novej triedy vozi-
diel, ktoré zdkaznikom ponikaji nové zazitky.
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Stadia SEVEN ma aerodynamicky Gistd siluetu, jasne odlisna
od typického SUV. Nizka prednd hrana kapoty, jednoduché krivky,
samostatnd aerodynamicka linia strechy a prediZeny razvor néprav si
znakom odliSenia od tradi¢nych SUV pohaianych spalovacimi mo-
tormi. Neprehliadnutelny vzhlad §tadie SEVEN na ceste podporu-
ju kolesd so zabudovanymi aktivnymi vzduchovymi klapkami, ktoré
sa vysivaju alebo zasdivaju v zdvislosti od poziadaviek na chladenie
bfzd alebo na maly odpor vzduchu. Dokonca aj za tmy je SEVEN
lahko rozpoznatelny podla charakteristickych svetiel IONIQ_s para-
metrickymi pixelmi, ktoré pri nastartovani vytvirajd uvitaciu svetelnd
sekvenciu. Parametrické pixely poskytuji spolo¢nu dizajnovi nit, spa-
jajucu digitdlne a analégové vplyvy, ¢o pripomina, Ze dizajnéri
pri vytvarani dizajnu $tadie SEVEN zvazili kazdy aspekt.

Priorita interiérového dizajnu spodiva v inovicii priestoru, ktord po-
ntika zdkaznikom viésiu slobodu ako kedykolvek predtym. Razvor nd-
prav dosahuje hodnotu az 3,2 metra. Plochd podlaha umoznila kon-
§truktérom vytvorit alternativu k tradiénému usporiadaniu sedadiel
v radoch, ¢im vzniklo plynulejsie usporiadanie interiéru. Dvere bez
stredového stfpika vytviraja velkolepy vchod, aby odhalili dtulny in-
teriér s Gplne novou dimenziou priestoru. Zjednoduden linia strechy,
dlhy rézvor a plocha podlaha, ktord siaha az do tretieho radu, otvaraju
nové moznosti, ako si interiér zariadit v duchu luxusného salénika.

Stidia SEVEN stelesiuje aj viziu spolo¢nosti Hyundai o autoném-
nej mobilite. Sedadlo vodi¢a je vybavené vysuvnou ovlddacou pikou,
ktord sa skryje, ked sa nepouziva. Bez potreby obvyklého vybavenia
vodica tak vznika ultra tenky kokpit, ktory dopiﬁajt’l integrované ob-
razovky, ¢im sa nadobuda zazitok ako v obyvacke. Usporiadanie seda-
diel, na rozdiel od tradi¢nych SUV, vyuziva otoéné predné kresld a za-
krivené sedackové zadné sedadlo. Toto usporiadanie sedadiel mozno
prisposobit v zavislosti od rezimu tradi¢nej alebo autonémnej jazdy.

Koncept SEVEN vyuziva stredovi konzolu Universal Island, $pecidl-
ne navrhnuté doplnky a multifunkéné grafické pouzivatelské rozhra-
nie Smart Hub. Ked sa Smart Hub a predné sedadld skombinuja

so zadnym sedenim ako na sedacke, stane sa zo §tidie SEVEN pro-
stredie, v ktorom si zdkaznici mézu uzit prijemné chvile sami alebo
v spolo¢nosti, pricom svetlo im poskytne nédladové osvetlenie pri boc-
nych dverdch. Na cestich je k dispozicii vychladené obcerstvenie
zo zabudovanej mini chladnicky a $pecidlne priehradky na starostlivost
o topdnky osviezia obuv cestujucich.

Strop $tidie obsahuje panoramatickt obrazovku, ktord nielen zo-
brazuje rozny obsah podla vkusu cestujtcich, ale meni aj celkovu at-
mosféru interiéru pre maximélny relax alebo pozitok. Stadia SEVEN
pouziva rézne materidly Setrné k Zivotnému prostrediu a zdroven
prinasa $pic¢kové hygienické funkcie, ako si Hygiene Airflow System
a UVC sterilizdcia.

Hyundai aplikoval na exteriér vozidla SEVEN bioniter a v celom
interiéri sa nachadzaju hygienicky recyklované a obnovitelné materid-
ly. Mineralna vyplii, bambusové drevo a koberec, bio Zivica ako aj farba
interiéru vyuzivaji obnovitelné zdroje, ktoré mozu zoslabit zneciste-
nie Zivotného prostredia spésobené vyrobnym procesom. Rozsiahle
pouzivanie medi a hygienicky osetrenej tkaniny s overenymi antibak-
teridlnymi u¢inkami zabezpecuje, Ze vietky povrchy v interiéri zostand
za kazdych okolnosti Cisté.

Hygienicky systém pridenia vzduchu sa in$piruje sofistikovanym
ovlddanim prudenia vzduchu v osobnych lietadlich. Vo vertikilnom
rezime sa vzduch nasdva cez zabudované nasivacie otvory v stre$nych
kolajnickéch, z ktorych pridi vzduch zhora nadol a odsdva sa cez von-
kajsi vetraci otvor umiestneny za zadnymi kolesami. V horizontilnom
rezime pradi vzduch od §tihlej pristrojovej dosky k zadnym priedu-
chom. Tento systém sa moze aktivovat nezavisle od toho, &i je vozidlo
v pohybe alebo stoji.

UVC sterilizdcia sa aktivuje, ked posidka vystapi z vozidla. Ovla-
dacia pdka, odkladacia zdsuvka prvého radu a reproduktory sa vysunt.
Nisledné sa aktivuji zabudované dezinfekéné UVC svetld, ktoré po-
miéhaju vycistit vnatorny priestor od baktérii a virusov. Okrem toho
sa v zadnom sedadle nachddzaju dezinfekéné odkladacie priehradky
a konzola Smart Hub na osobné veci.

Stadia SEVEN bude schopnd poskytnut vynikajici dojazd a ul-
trarychle nabijanie. V redlnej situdcii s 350 kW nabijackou sa studia
SEVEN dokédze nabit z 10 percent na 80 percent kapacity batérie
za priblizne 20 minut. Koncept je tieZ navrhnuty tak, aby dosiahol
cielovy dojazd do vzdialenosti viac ako 480 km.

~hi-
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AK NEPOTESI,
TAK URCITE
NEURAZI

Japonska automobilka postavila na ziakladoch $tvrtej ge-
neracie hatchbacku Mazdy 3 crossover CX-30. Vystavni
premiéru mal na autosaléne v Zeneve v roku 2019. Mazda
tak vyplnila miesto medzi typmi CX-3 a CX-5. Vzhladovo
je viac hatchbackom ako SUV a myslime si, Ze je malo mo-
toristov, ktorym sa tento typ nepaci. Patri k novej gene-
racii vozidiel tejto znacky charakterizovanych evoluciou

dizajnového jazyka Kodo.

Vyskusali sme model s droviiou vybavy GT Plus, pohdniany mo-
dernizovanym zdZihovym motorom e-Skyactiv-X-186 so 6-stupiio-
vou automatickou prevodovkou, pohonom prednych kolies (v ponuke
je aj s pohonom vsetkych §tyroch kolies) a s prémiovym ¢ervenym
lakom Soul Red Crystal za priplatok 775 €. Pri Gprave motora s no-
vym oznacenim e-Skyactiv doslo k zmene hlavy valcov, zmenilo sa
Casovanie ventilov, kompresny pomer klesol zo 16,3:1 na 15:1. Upra—
vami presiel aj 24 V mild-hybridny systém. Vysledkom je zmense-
nie priemernej spotreby benzinu o asi pol litra na 100 km a emisie
klesli zhruba o 10 g/km. Zéroveni stipol vykon o 5 kW na 137 kW
a kratiaci moment o 16 Nm na 240 Nm. Motor teraz pracuje
v rezime SPCCI (svieckou riadeného kompresného zapalova-
nia - Spark Plug Controlled Compression) v §irSom spektre otdcok
a zatazenia. Zazihovy 2,0-litrovy motor e-Skyactiv-X186 s podporou
»mild-hybridu“ dokdze Mazdu CX-30 z pokoja na 100 km/h zrychlit
za 8,6 s a umozni jej dosiahnut maximalnu rychlost 204 km/h. P4cil
sa ndm kultivovany chod motora v celom spektre otd¢ok ako aj bles-
kové reakcie na pohyby plynového pedila. Pri volnobehu motor vébec
nepocut, linedrny ndstup kratiaceho momentu prichddza uz od ma-
Iych oticok a motor citelne ,tahd“ az za 6000 ot./min. Mazda vyrazne
zapracovala na akustickom komforte, aj pri velkych rychlostiach je
v kabine ticho. Vodi¢ si moZe nastavit $portovy rezim, ale vyznamnejsi
rozdiel v jazdnych vlastnostiach sme nezaznamenali. Pé¢ilo sa ndm
fungovanie systému Start/Stop, motor nastartuje okamzite (v mno-
hych autich ho vypiname). S vlastnostami motora velmi dobre lad{
6-stupriovd automatickd prevodovka. Motor zbyto¢ne ,nepodtica®, ale
ani prili§ neotéla s preradenim na vyssi prevodovy stupeii. Moznost
preradovat packami pod volantom sme sice vyuzili, ale nepocitovali
sme Casto potrebu zasahovat do riadenia prevodovky. Pocas tyzden-
ného skusania vozidla, aj s niekolkymi ,,dynamickymi vlozkami®, sme
v kombinovanej previdzke dosiahli priemernd spotrebu benzinu
6,7 1/100 km. V meste a na dialnici treba ritat s vi¢Sou spotrebou,

okolo 81/100 km.

Podvozok nie je prehnane tvrdy, je prijemne naladeny. Prejazd vy-
raznejsich nerovnosti pneumatikami 18-palcovych kolies v kabine viac
pocut ako citit. V zdkrutich vozidlo vyborne drzi zvolend stopu.

CX-30 pri stupni vybavy GT Plus obsahuje okrem iného aj adap-
tivny tempomat, vystrahu pred krizujicimi sa vozidlami pri prejazde
krizovatkou, poloautonémne riadenie vozidla v kolénach, inteligentny
brzdovy asisten¢ny systém, rozpozndvanie dopravnych znaciek, asis-
tenciu rozjazdu do kopca, systém sledovania mftveho uhla, systém va-
rovania pred neimyselnym opustenim jazdného pruhu, predné parko-
vacie snimace, kvalitny kamerovy systém disponujici 360-stupiiovym
pohladom na najblizsie okolie auta a iné.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

4-valcovy, 16-ventilovy zazihovy+HEV, ventilovy rozvod 2xOHC, kompresny pomer
15:1, zdvihovy objem 1998 cm?, najvacsi vykon 137 kW pri 6000 ot./min., kritiaci
moment 240 Nm pri 4000 ot./min.

6-stupiiova automaticka prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych ra-
menach, priecny skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava, vinuté pruziny,
kotii€ové brzdy, vpredu s ventilovanymi koticmi, hrebeiiové riadenie s elektrickym
posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 215/55 R-18.

5-dverova, 5-miestna typu kombi.

d/$/v 4395/1795/1540 mm, razvor naprav 2655 mm, pohotovostna/celkova
hmotnost 1530/1965 kg, objem batoZinového priestoru 430/1406 |, objem pa-
livovej nadrze 51 1.

najvécsia rychlost 204 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 8,6 s, spotreba benzi-
nu kombinovanej prevadzke WLTP 6,11/100 km, €O, WLTP 138 g/km.

V stlade s uhladenym dizajnom karosérie je navrhnuty aj interiér.
Sedadlo vodi¢a je elektricky nastavitelné, vritane driekovej opier-
ky. Predné sedadld sa vyhrievané. Multifunkény trojramenny vyhrie-
vany volant v kozi je vyskovo aj pozdfine nastavitelny, nie je problém
si za nim ndjst idedlnu polohu. Pristrojovej doske dominuje 8,8-palco-
vé obrazovka s integrovanym naviga¢nym systémom. Nie je dotykovd,
ovldda sa zdruzenym ovlddacom HMI na stredovej konzole. Pontka
velké rozlidenie a dobra grafiku. Nechyba pripojenie prostrednictvom
Bluetooth, konektivita s Apple CarPlay a Android Auto. Automatic-
ki dvojzénové klimatizdcia md svoj panel, ovlada sa klasickymi tla-
¢idlami, ¢o povazujeme za praktické riesenie. Vodi¢ md k dispozicii
uzito¢ny farebny Head-up displej zobrazujuci informdcie vo vyske oci
vodi¢a. Informuje o najdélezitejsich jazdnych parametroch. Pristrojo-
vé doska mé jednoduché horizontilne linie. V ponuke pre tento model
je viac $pecializovanych balikov doplnkovej vybavy.

Vzadu je miesta pomenej, pohodlne sa tu odvezi dvaja cestujici
s vy§kou okolo 180 cm. BatoZinovy priestor ma objem 430 lit-
rov, po sklopeni zadného operadla deleného v pomere 60:40 sa objem
zvadsi na 1406 litrov.

Mazda CX-30 e-Skyactiv X186 AT s iroviiou vybavy GT Plus sa
predava za 30540 €. Nami skdsané vozidlo s doplnkovou vybavou
stalo 34 215€.
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Kia Stonic 1.0 T-GDi 88 kW MHEV 7DCT GT-Line
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Kia koncom roka 2020 predstavila novy model Kia Stonic
GT Line, ktory prindsa tie naj$portovejsie dizajnové prvky
znacky, emotivnejsi vzhlad vnutri aj navonok. Podobne ako
ostatni zastupcovia radu Stonic, aj variant GT Line ponuka
priestor na upravenie vzhladu vozidla prostrednictvom no-
vého dvojfarebného lakovania karosérie.

GT Line zvy¢ajnu farebnd kombindciu rozsiruje zvyraznenim troch
nasévacich otvorov v prednom ndrazniku rovnakou farbou, akou je
lakovand strecha. Dizajn modelu Stonic GT Line je in$pirovany vy-
konnymi typmi Kia z radu GT, ¢o dokazuje najmé novy dizajn pred-
ného aj zadného ndraznika. Predny ndraznik md nad spodnou listou
zabudované LED hmlové svetl, nové su tri vyrazné nasdvacie otvory
naprie¢ prednou ¢astou vozidla a ozdobnd kovovi lista na spodnom
okraji. Mriezka chladi¢a v tvare tigricho nosa m4 jedine¢nu dizajnova
upravu, kryty vonkajsich spitnych zrkadiel maja ¢ierny povrch. Pri po-
hlade zozadu tento model od ostatnych variantov typu Stonic odlisuje
mohutnejsi zadny naraznik, ktory dizajnom imituje dvojité koncovky
vyfuku a zadny difizor, ako aj znak GT Line na dverach batozinového
priestoru. Véetky modely Stonic GT Line maji 17-palcové disky kolies
z hlinikovej zliatiny a nové reflektory na baze LED diéd.

Aj dpravy v kabine vizudlne navodzuju Sportovejsie ladenie tohto mo-
delu. Najviditelnej$ou zmenou je obloZenie pristrojovej dosky so vzhla-
dom uhlikovych vlakien, ¢o je dprava vyhradend vylu¢ne pre modely
GT Line. Vyborné sedadld s G¢innym boénym vedenim (vyhrievané),
st potiahnuté kombinaciou Gernej litky a umelej koze s lemovanim
a kontrastnym presivanim bielej farby. Novy je volant s plochou spod-
nou ¢astou, potiahnuty perforovanou kozou s logom GT Line a kon-

trastnym $itim, ako aj 4,2-palcovy digitdlny displej medzi ,cifernikmi®

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

3-valcovy, 12-ventilovy prepifiany zazihovy, MHEV, ventilovy rozvod 2xOHC, zdvihovy
objem 998 cm?®, najvacsi vykon 88,3 kW pri 6000 ot./min., kriitiaci moment
200 Nm pri 2000 az 35000 ot./min.

6-stupiova prevodovka DCT, pohon kolies prednej napravy.

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych ra-
menach, priecny skrutny stabilizator, zadna vieCena naprava, vinuté pruziny, priec-
ny skrutny stabilizator, kotiicové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotii¢mi, hrebenové
riadenie s elektrickym posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 205/55 R-17.

5-dverova, 5-miestna typu kombi.
d/3/v 4140/1760/1500 mm (vratane pozdiznikov stresného nosica), razvor na-

prav 2580 mm, pohotovostna/celkova hmotnost 1260/1710 kg, svetla vySka 183
mm, objem batoZinového priestoru 352/1155 I, objem palivovej nadrZe 45 I.

najvacsia rychlost 185 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10,4 s, spotreba ben-
zinu v komb. prevadzke WLTP 5,7 1/100 km, €0, 129 g/km (WLTP).

v pristrojovom paneli. Uprostred pristrojovej dosky je umiestnend velkd
8-palcovd dotykova obrazovka informac¢no-zdbavného systému. Multi-
medidlny systém podporuje online ddta. NiZsie, na stredovej konzole si
ovlddace kurenia a vetrania. St osadené tak, Ze ich vodi¢ pocas jazdy do-
kédze ovladat intuitivne a netreba sa preklikdvat cez displej, ¢o umoziuje
vodiovi ststredit sa na jazdu. Vozidlo ponuka funkcie Apple CarPlay
a Android Auto, Bluetooth hands free sadu, USB a iné.

Vzadu sa pohodlne odveza dvaja dospeli s vyskou aj 185 cm. Batozi-
novy priestor pontka v zdkladnom usporiadani objem 352 litrov. Vdaka
priecne delenym zadnym sedadldm (v pomere 60/40) sa po ich sklopeni
objem pre batozZinu zvi$i na 1155 litrov. Pod podlahou, v spodnej ¢asti
batozinového priestoru, je uloZend batéria mild- hybridného systému.
V kabine sa nachddza dostatok odkladacich priestorov, vozidlo ponika
solidnu zostavu bezpec¢nostnych systémov.

Vyskugali sme Stonic GT-Line s novou pohonnou jednotkou ,,Eco-
Dynamics+“ so zazihovym motorom s doplnkovym elektrickym poho-
nom (MHEV). Pohonny systém kombinuje 1.0-litrovy motor T-GDi
(prepfﬁany, s priamym vstrekovanim) so 48 V systémom MHEV. Ply-
nulym spdsobom jazdy a rekupericiou elektrickej energie pri spoma-
lovani poskytuje vys§iu Grovent hospodarnosti. Kompaktny 48-voltovy
litiovo-i6novy polymérovy akumuldtor dodédva pri zrychlovani vozidla
prud do $tartér- generétora, ktory svojim kritiacim momentom navy§u-
je kratiaci moment spalovacieho motora. Novy zazihovy motor je vyba-
veny technolégiou plynulo variabilného ¢asovania ventilov. M4 najvacsi
vykon 88,3 kW a najvicsi kratiaci moment 200 kW od 2000 do 3500
ot./min Spolupracuje so 7-stupiiovou dvojspojkovou automatickou
(priplatkovou) prevodovkou DCT (k dispozicii je aj 6-stupiiovd rucne
ovlddana prevodovka iMT). Prevodovka si s motorom dobre rozumie,
najlepsie pri pokojnej jazde, ale ,rozhodit“ sa nenechd ani pri silnej-
$om zosliapnuti plynového pedila. Vozidlo dosiahne najvicsiu rychlost
185 km/h a zrychli z 0 na 100 km/h za 10,4 sekundy. Vodi¢ md moznost
volby jazdnych rezimov, a to Eco, Normal a Sport. Motor $tartuje vzdy
v Eco rezime, v ktorom najlepsie pracuje funkcia mild-hybridu. V tomto
rezime dokdze plachtit aj s vypnutym motorom, a to az do rychlosti
125 km/h, pri¢om motor sa znova spusti po zosliapnuti plynového
alebo brzdového peddla. Nam sa najviac pacil rezim Normal. V tomto
rezime prevodovka preraduje pri vicsich otdckach, dostatok kratiaceho
momentu od 1500 za minttu zabezpecuje Siroké spektrum vyuzitelnych
otécok. Chod motora je kultivovany, jeho zvuk sa do interiéru takmer
neprendsa. Pri skasobnych jazdéch pocas tyzdna v zmiesanej prevadzke
sme dosiahli priemer spotreby benzinu 5,9 /100 km.

Naladenie podvozka je tuhsie, kolesd si na 17 pneumatikich udrzia-
vaju spolahlivy kontakt s povrchom cesty, a to aj v zékrutich pri vicsich
rychlostiach. Pritom aj tlmenie ndrazov od prejazdu nerovnosti je do-
statocne ucinné.

Kia Stonic 1.0 T-GDi MHEV s vykonom 88 kW, so 7-stupiiovou
automatickou prevodovkou a s troviiou vybavy GT Line sa predava
2a23290 €.V nami skdsanom aute sa priplicalo 890 € za dvojfarebné
lakovanie karosérie a metalicky/perletovy lak Perennial Grey.
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Opel Mokka 1.2 Turbo 96 kW Start/Stop 8AT Ultimate

Opel Mokka sa v prvej generacii stal jednym z prie-
kopnikov segmentu malych SUV. Za devit rokov
od zaciatku predaja prvej Mokky v roku 2012 sa mno-
ho zmenilo. Opel uz nepatri americkému koncernu
General Motors, presiel pod kridla francizskeho
PSA a po fuzii s Fiat-Chryslerom sa stal sucastou
nadndrodnej skupiny Stellantis. Nova Mokka tak ma
nielen iny zaklad ako prva genericia (vyuziva platfor-
mu CMP a motory PSA), ale aj iny styl. Opel vsak
zdoraziuje, Ze vyvoj a ladenie novej generacie Mokky
prebiehalo v Nemecku, tam, kde vznikla aj povodna

Mokka.

® www.mot.sk ®® 2022 ®

Po strinke rozmerov je novinka o 124 mm kratsia, o 130 mm niz-
§ia ako povodnd Mokka, rizvor naprav je o 2 mm dlhsi (2557 mm).
Zaujme novou tvarou ,Opel Vizor, ktorou cheeli dizajnéri Opla od-
kédzat na legendarny typ Manta. ,Opel Vizor“ integruje mriezku chla-
dic¢a s dvojitymi modulmi reflektorov na ¢iernom povrchu, prechidza
ako suvisly celok cez celd prednt masku. V strede je umiestnené logo
znacky so symbolom blesku. Moderne vyzerd aj zadnd Cast s tenkymi
LED svetlami a népisom ndzvu typu uprostred dveri batoZinového
priestoru. Mokka pontika vela moZnosti prispésobenia vzhladu, po-
mocou ktorych si kazdy moze dokonale dotvorit $tyl svojho auta.

Mokka je k dispozicii so $tyrmi motormi — zazihovymi trojvalcami
1.2 Turbo v dvoch vykonovych verzidch (74 a 96 kW), §tvorvalco-
vym vznetovym motorom 1.5 CDTT s vykonom 81 kW a v elektric-

kej forme Mokka-e s vykonom 100 kW a v piatich stuptioch vybavy
(Mokka, Edition, Elegance, GS Line a Ultimate). Z ponuky vypadol
pohon vsetkych Styroch kolies, & integrovany nosis na bicykle v zad-
nom nérazniku.

Vyskusali sme model vo vybave Ultimate, pohétiany silnej§im va-
riantom prepliianého trojvalca 1.2 Turbo, sparovanym s 8-stupfiovou
automatickou prevodovkou. Nami skdsany model vo verzii Ultimate
pritahoval pozornost dvojfarebnou kombindciou — modrd metaliza
s &iernou strechou Diamond Black a 18“ dvojfarebnymi diskami kolies
z lahkych zliatin s 5 [a¢mi.

Interiér s elegantnym ¢alinenim Ultimate Alcantara, ierne
Jet Black posobi prijemnym dojmom. Po usadnuti za multifunkény
volant, ktory ma dobra hrabku, si vodi¢, ak ,presadol® z Mokky prvej
generdcie, moze vydychnut — celkova prehladnost ovlidania bola za-
chovani tak, ako to bolo u Opla zvykom. Na volante vlavo sa ovldda
tempomat a obmedzova¢ rychlosti, vpravo audio funkcie. Reguldcia
teploty, hlasitosti audiosystému prebieha klasickymi otoénymi ovld-
daémi, ¢o zrejme vyhovuje vi¢sine motoristov. Skusand Mokka mala
12“ informa¢ny palubny displej ,,Pure Panel” (jeho zobrazenie ma nie-
kolko rezimov) a navigacny systém Multimedia Navi Pro s 10“ doty-
kovym farebnym displejom. Obidva displeje maja vybornu ¢itatelnost,
dobri grafiku a si prehladné. Museli sme si chvilu na operaény systém
zvykat, aby sme ho dokézali efektivne vyuzivat. Predné sedadld s po-
hodlné, s mensou boénou oporou. Boli aj vyhrievané. Rozsah vybavy
je dostato¢ny, nechyba podpora Apple CarPlay a Android Auto, USB

konektory, automatické klimatizécia. ..

Na zadnych sedadlich sa pohodlne odvezu dve osoby s vyskou oko-
lo 180 cm. Cestujuci vzadu maju k dispozicii dva USB konektory, ale
nebola tam zvy¢ajna vykldpatelnd laktovd opierka a vyduchy klimati-
zdcie. Objem batozinového priestoru v zékladnom usporiadani poni-
ka objem 350 litrov, mé dvojitd podlahu. Po sklopeni zadnych sedadiel
v pomere 60/40 sa objem zvi¢si na 1105 litrov. Prekvapilo nds otvi-
ranie veka batozinového priestoru, nachddza sa dole pri tabulke s evi-
den¢nym ¢&islom. V slusnej ponuke bezpeénostnych a asistenénych
systémov su detekcia chodcov a cyklistov pred vozidlom, varovanie
pred &elnou koliziou, adaptivny tempomat, varovanie pred vybocenim
z jazdného pruhu, sledovanie slepého uhla, asistencia pri parkovani. ..

Zizihovy 1,2-litrovy trojvalcovy motor s priamym vstrekovanim
paliva, prepfﬁan}? turbodichadlom, dosahuje vykon 96 kW. Krutiaci
moment 230 Nm pri 1750 ot./min. pohdiia predné kolesd cez 8-stup-
fiovl automatickd prevodovku. Autu umozni akeelerovat z pokoja ,na
stovku“za 9,2 sekind a dosiahnut maximalnu rychlost 200 km/h. Ako
sme uz viac krit pisali, dnes uZ trojvalce nie st Ziadnou raritou. Nepar-
ny pocet valcov aj tohto pocut len pri nastartovani, dalej je uz jeho zvuk
yharmonicky“ a pracuje kultivovane. Auto s hmotnostou 1295 kg md

dostatok vykonu a dynamiky takmer v kazdej situacii. Motor si dobre
rozumie s klasickou automatickou prevodovkou s hydrodynamickym
menicom, ta preraduje hladko a dostato¢ne rychlo. Dobre vyuziva né-
stup zdtahu v strednych otdckach, preraduje tak, aby motor pracoval
o najviac v pdsme medzi 2000 az 5000 ot./min. Spokojni sme boli aj
so spotrebou. Skon¢ili sme s priemerom 6,9 1/100 km. Vodi¢ si moze
zvolit medzi tromi jazdnymi rezimami — Eco, Normal a Sport.

Podvozok je ,nemecky“ tvrdsi, zvlida nerovnosti vozovky, ale tie
pozdizne di posidke pocitit. Na kvalitnej vozovke bez problémov ko-
lesd drzia zvolend stopu, v zdkrutich sa spriva neutrilne a aj G¢inne
eliminuje bo¢né ndklony karosérie. S vozidlom sa dobre manévruje aj
na malom priestore. Na dialnici do interiéru prenikd dost aerodyna-
mického hluku.

Opel Mokka 1.2 Turbo s vykonom 96 kW Start/Stop s 8-stuprio-
vou automatickou prevodovkou vo vybave Ultimate sa predava
za 27790 €. Automobilka teraz poskytuje bonus 1400 €.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

3-valcovy, 12-ventilovy prepiiiany zaZihovy, ventilovy rozvod 2xOHC, zdvihovy objem
1199 cm?, najvacsi vykon 96 kW pri 5500 ot./min., kritiaci moment 230 Nm
pri 1750 ot./min.

8-stupiiova automaticka prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson , priecny skrutny stabiliztor,
zadna vleGena naprava, vinuté pruziny, koticové brzdy, hrebenové riadenie s elek-
trohydraulickym posiliiovacom, stopovy priemer otacania 10,4 m, pneumatiky roz-
meru 215/55R-18.

5-dverova, 5-miestna typu kombi.
d/$/v 4151/1791/1534 mm, razvor naprav 2557 mm, rozchod kolies vpredu/

vzadu 1548/1548 mm, pohotovostna/celkova hmotnost 1295/1740 kg, objem
batoZinového priestoru 350/1105 I, objem palivovej nadrZe 44 |.

najvacsia rychlost 200 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h 9,2 s, spotreba benzinu
v komb. prevadzke (WLTP) 5,9-6,0 1/100 km, €O, WLTP 133-135 g/km.
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Mercedes-Benz C220d sedan

Trieda C patri v ramci znacky Mercedes-Benz k najpredivanejsim ty-
pom. Od uvedenia e$te aktuilnej generacie v roku 2014 sa predalo viac
ako 2,5 miliéna vozidiel vo vyhotoveni sedan a kombi. Priprave novej
genericie automobilka venovala velkd pozornost, nechala sa in§pirovat
vrcholnou triedou S. V tla¢ovych materialoch sa uvidza, ze v ponuke za-
tial bude v dvoch karosirskych vyhotoveniach — kombi a sedan, ktory
sme mali mozZnost vyskusat.
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Mal jednu z novych metalizovanych farieb — modra spektrdlnu
(780 €). S dizkou 4751 mm a sirkou 1820 mm sedan prekoniva vonkaj-
sie rozmery predchodcu. Rézvor nédprav sa predlzil o 25 mm na hodno-
tu 2865 mm. Vyborny stéinitel odporu vzduchu predchodcu na drovni
0,24 sa podarilo zachovat aj pri va&ich vonkajsich rozmeroch vozidla.
K lepsim jazdnym vlastnostiam prispel ndrast rozchodu kolies vpredu
0 19 mm (1582 mm) a vzadu o 48 mm (1594 mm). Vdaka kombinacii
kritkeho predného previsu karosérie, dlhého rizvoru niprav mi novi
trieda C dynamické proporcie. Celné sklo a priestor pre cestujicich boli
posunuté dozadu. Prednu Cast karosérie zdobi maska chladi¢a typickd
pre znacku. Vietky modely disponuji centrilnou hviezdou, vyhotove-
nie a charakter masky chladica sa lisi v detailoch. Dizajn zadnej Casti je
typicky pre sedany znacky, novinkou st delené zadné svetld. V pripade
vybavy Avangarde, ktort malo nami skigané vozidlo, st pridané ozdob-
né prvky v lameldch, ako aj pochrémovany ram okolo obloZenia chladi¢a
a spojler. Pri jazdich v noci sme ocenili inteligentné reflektory Digital
Lights, z ktorych kazdy ma 1,3 miliéna svetelnych pixelov.

Interiér prebral viaceré atraktivne prvky z novej triedy S, pricom prida-
va aj Sportové akcenty. Po nasadnuti do vozidla citit prvotriednu kvalitu,
luxus a pohodlie. Eleganciu zdéraziuje obloZenie pristrojovej dosky,
vo vozidle bolo z dreva lipa s priazkovanou struktdrou, antracitovej farby
s efektnymi otvorenymi p6rmi. Pristrojovd doska je rozdelend na hornt
a dolnt ¢ast: na profil kridla s novymi, splostenymi a okrthlymi venti-
la¢nymi dyzami. V priestore vodica sa nachddza LCD obrazovka (10,25
alebo 12,3%). Posun k digitdlnosti je aj na centrdlnom displeji — funkcie
vozidla sa ovlidaju prostrednictvom dotykového displeja. Vzhlad obra-
zoviek si mozno individualne prisposobit prostrednictvom troch $tylov
zobrazenia (decentny, §portovy, klasicky) a troch rezimov (navigicia,
asistencia, servis). Po vzore triedy S aj nové trieda C dostala druhu ge-
nerédciu infotainmentu MBUX s lepsou grafikou, zlepsenym hlasovym
ovladanim, ktoré rozumie aj Cestine. Pri dlh§om pouzivani sa na to dd
zvyknut a ¢asom sme viac funkcii ovlddali hlasom ako tla¢idlami. Novy
je vyhrievany volant s dvojitymi prieckami. Predné sedadld si pohodlné,
s dobrou bo¢nou oporou, v skisanom vozidle boli elektricky nastavitelné,
s pamitovou funkciou, vyhrievané a s driekovou opierkou. Zaujima-
vo posobi velka konstrukeia hlavovej opierky. Ku komfortu cestujucich
prispieva viacero kvalitnych prvkov vybavy, napriklad automaticka kli-
matizicia Thermatic, naladové osvetlenie, digitdlne ridio, rozmerny head
up displej a iné.

Vzadu sa pohodlne odvezu aj dvaja vyssi cestujici, ktori maju dosta-
tok miesta vo vietkych smeroch. BatoZinovy priestor poskytuje objem
455 litrov. Pod dvojitou podlahou sa vdaka absencii rezervného kole-
sa nachddza velkd schrinka. Skusané vozidlo malo aj komfortny balik

KEYLESS-GO, ktory zahfia bezdotykovi obsluhu a komfortné zatva-

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany vznetovy, ventilovy rozvod 2xOHC, vstrekovaci
systém common rail, zdvihovy objem 1993 cm?, najvacsi vykon 147 kW + 15 kW
pri 4200 ot,/min., kritiaci moment 440 Nm pri 1800 aZ 2800 ot./min.

9-stupiova automaticka prevodovka, pohon kolies zadnej napravy.

predné kolesa zavesené na pruZiacich vzperach a spodnych prieénych aj pozdinych
ramenach, prieény skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava, vzduchové
pruZenie, priecny skrutny stabilizator, koticové brzdy s ventilovanymi kotiémi, hre-
beiiové riadenie s elektrickym posiliiovacom, pneumatiky vpredu rozmeru 225/45
R-18, vzadu 245/40 R-18.

4-dverova, 5-miestna typu sedan.

d/$/v 4751/1820/1437 mm, razvor naprav 2865 mm, pohotovostna/celkova
hmotnost 1854/2380 kg, objem batoZinového priestoru 455 I, objem palivovej
nadrie 40 1.

najvacsia rychlost 245 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h 7,3 s, spotreba naf-
ty v komb. prevéadzke 4,9-5,61/100 km, C0, 115-122 g/km.138-131

ranie veka batozinového priestoru. Novi trieda C sa zlepsila aj v oblasti
bezpecnostnych a asistenénych systémov. Okrem uZ spominanych prv-
kov vozidlo malo balik asisten¢nych jazdnych systémov plus (1980 €),
parkovaci balik s 360-stuptiovou kamerou, rozsireny rozsah automatic-
kého rozjazdu v zdpchach, rozpoznévanie dopravnych znaciek. ..

Sedan pohanal slabsi z ponuky $tvorvalcovych vznetovych moto-
rov, spolupracujici so 48 V §tartérom/generitorom. Tento elektromotor
je schopny kritkodobo dodat az 15 kW vykonu a 200 Nm krutiaceho
momentu. Dvojlitrovy vznetovy motor dosahuje v mild-hybridnej verzii
vykon 147 kW. Je tichy a Gsporny, prenasa kritiaci moment na zadni
ndpravu prostrednictvom 9-stupriovej automatickej prevodovky. Pri bez-
nych previdzkovych podmienkach posidka jeho zvuk v kabine takmer
nepocuje. Auto s hmotnostou 1,85 tony poskytuje vybornu akeelericiu,
zrychlenie z 0 na 100 km/h zvldda za 7,3 sekundy a dosiahne maximalnu
rychlost 245 km/h. Po tyZzdni celkom sviznych jézd sa priemernd spotre-
ba pohybovala okolo 5,6 1/100 km. Automatickd prevodovka preraduje
hladko, plynulo a rychlo. Moznost sekvenéného ruéného preradovania
nds pri dobrom rozhodovani sa riadiacej jednotky prevodovky neldkala.
Ostatne, pri deviatich prevodovych stupiioch by bol niekedy problém
rozhodnut sa, ¢ tuknut do packy na podradenie, alebo zaradenie vyssie-
ho prevodového stupna.

Vyborny je aj podvozok Agility Control so selektivnym systémom tl-
menia. S griciou zvlida aj stredne velké nerovnosti ciest. Zaujimavou
technoldgiou je aktivne naticanie zadnej napravy, ktorej kolesd sa doka-
Zu smerovo natodit az o 2,5 stupniov, ¢o pri malych rychlostiach pridiva
vozidlu na obratnosti a pri vicsich (nad 60 km/h) na stabilite.

Mercedes-Benz C 220d sedan sa predava za 52386 €. Ako sme
uviedli, vo vozidle bolo viacero prvkov doplnkovej vybavy, takze vy-
sledna cena vozidla bola 63 510 €.
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Sportovejsie, modernejsie a digitdlnejsie. Automobilka BMW zabezpecila pre druhi ¢ast Zivotného cyklu
osviezenie uspesnych typov zo segmentov Sports Activity Vehicle (SAV) BMW a Sports Activity Coupé (SAC).
Upravena predna ¢ast a zmenena zadna ¢ast BMW X3 este viac vyzaruji odolny vzhlad off-road a Sportové
zameranie tretej generacie tohto radu. Jeho néprotivok vo verzii kupé, druha genericia BMW X4, dostal novi
prednt ¢ast, pridava vlastni interpretciu vypletanej mriezky chladica a dopliia to mimoriadne dynamickou
zadnou ¢astou. Osviezenie zavr§uji nové prvky vybavy a upraveny infotainment. Vynovenie sa tyka aj M verzii
automobilov BMW X3 a BMW X4 od divizie M GmbH.
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Predstavenie mild hybridnej technolégie so 48-voltovym §tartér-
-generdtorom spojenej so vSetkymi zdzihovymi motormi zarucuje,
Ze tuto $pic¢kovi technoldgiu teraz vyuziva celé portfélio pohonnych
jednotiek. Patri sem aj verzia BMW X3 xDrive30e (kombinovani
spotreba paliva, viZend: 2,6 — 2,0 1/100 km podla testovacieho cyklu
WLTP; kombinovand spotreba elektrickej energie, vdzend: 20,5 —
18,9 kWh/100 km podla testovaciecho cyklu WLTP) a, na vrchole
ponuky, mimoriadne vysoko vykonné zdzihové a vznetové verzie od
BMW M GmbH. V Nemecku su vietky verzie modelov BMW X3
a BMW X4 standardne vybavené pohonom vsetkych kolies BMW
xDrive. Nové tpravy sa este viac zameriavajd na intenzivnejsi Sportovy
zdzitok, na silnejsie vyjadrenie schopnosti X ako aj na vi¢siu zrozu-
mitelnost. Balik M Sport a znidme verzie M predstavuju alternativu

k $tandardnej vybave obohatenej o kvalitné prvky X.

BMW X3 SVKLASICKY:MI PRVKAMI X
A SO SPORTOVYMI GENMI
BMW X3 po inovicii vyzerd modernejsie, novi BMW mriezka
chladica a predné reflektory (uzsie o takmer 10 mm) presli dizajno-
vymi dpravami rovnako ako predny a zadny ndraznik, novou grafi-
kou sa chvilia aj zadné svetld. Sucastou $tandardnej vybavy sa kva-
litné prvky X ako ochrana spodnej Casti vozidla ¢ $pecidlne bo¢né
listy v $tyle predchddzajicej verzie X Line. Sportové gény vozidla
zo segmentu Sports Activity Vehicle pod¢iarkuje balik M Sport
ako aj verzie BMW X3 M40i (kombinovand spotreba paliva: 9,5 —
8,81/100 km podla testovacicho cyklu WLTP) a BMW X3 M40d
(kombinovand spotreba paliva: 7,3 — 6,6 1/100 km podla testovacie-
ho cyklu WLTP).
Predné reflektory $tandardne vyuzivaju full LED technolégiu.
Okrem na poziadanie doddvanych adaptivnych LED reflektorov

s funkciou Matrix, kde tradi¢nd dlohu samostatnych hmlovych re-
flektorov prevzali reflektory do nepriaznivého pocasia, sa v ponuke
nachddzaju aj reflektory BMW Laser Light, ktoré dosvietia do vzdia-
lenosti az 650 metrov.

Vertikdlne otvory na vstup vzduchu trojuholnikového tvaru, kto-
ré sa nachddzaji pod prednymi reflektormi, vytviraji orimovanie
predného naraznika. Model BMW X3 xDrive30e s plug-in hybrid-
nym pohonom sa vyznacuje aj emblémom so znakom elektrifikova-
ného i na prednom blatniku, zatial ¢o logd BMW tejto motoricke;
verzie, vratane stredov diskov kolies, zdobi dodato¢ny modry kruh.
Zadni ¢ast nového modelu BMW X3 je na ziklade viacerych opat-
reni ovela &istejsia. Cierna lista dodava full LED zadnym svietidlam
preciznejsi vzhlad, zatial ¢o uzsia grafika svetiel obsahuje priestorovo
tvarované prvky a velmi vycibrenym sposobom zapracované hori-
zontilne smerovky. Novo tvarovand a dosledne lakovand ochrana
spodnej Casti vytvira vyrazny kontakt s vozovkou. Nové zapustené
koncovky vyfukového potrubia sa vicsie a $portovejsie.

Balik M Sport obsahuje aj $pecidlny predny naraznik s vyrazne
vadsimi otvormi na vstup vzduchu s vloZenymi prvkami lesklej ¢ier-
nej farby a vyraznejsie tvarované bo¢né listy air curtains. Listy oko-
lo okien, stre$né lyziny a ramik okolo mriezky chladi¢a ako aj jeho
mriezky sa na poziadanie doddvaju s lesklym Eiernym povrchom.
Sportove;jsi zadny naraznik dostal vyraznejsi zadny difazor sivej
farby Dark Shadow spolu s dvoma dodatoénymi lesklymi ¢ierny-
mi li§tami air curtain. Standardn vybava obsahuje nové 19-palcové
dvojfarebné disky kolies z lahkych zliatin Y-Spoke 887M sivej farby
Midnight Grey Bicolor s pneumatikami s rozmerom 245/50 R19.
Na poziadanie sa dodédvaju disky kolies s priemerom 20 alebo 21
palcov ako aj brzdy M Sport s modrymi alebo Cervenymi strmefimi.

>
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BMW X4

BMW X4 dostal novt prednu &ast zhodnt s typom BMW X3,
no pridava exkluzivny rozliSovaci prvok v podobe vypletanych ,ob-
li¢iek“ mriezky chladi¢a, zndmy z ostatnych $portovych modelov
automobilky BMW. Na rozdiel od BMW X3 sa do §tandardnej vy-
bavy dostali aj adaptivne LED reflektory s funkciou Matrix, zatial ¢o
reflektory BMW Laser Light, ktoré sa vyznacuju velkou intenzitou
a dalekym dosvitom, sa aj do BMW X4 dodivaju na poziadanie.
Zadni ¢ast BMW X4 je teraz na zaklade viacerych tprav ovela &is-
tejsia. Cierna lista dodava full LED zadnym svietidlim preciznejsi
vzhlad, zatial ¢o uz8ia grafika svetiel obsahuje priestorovo tvarované
prvky a velmi vycibrenym spdsobom zapracované horizontilne sme-
rovky. Nové koncovky vyfukového potrubia sa odvoldvaji na hori-
zontélne linie vrchnej Casti.

Balik M Sport pre BMW X4 obsahuje prvky ako vypletané ,obli¢-
ky“ mriezky chladica, vyrazne vicsie otvory na vstup vzduchu s vlo-
Zenymi prvkami lesklej &iernej farby a novy zadny ndraznik s vloze-
nou listou v tvare kovadliny. Spolu s dodatoénymi lesklymi ¢iernymi
listami air curtain dotvira celkovy pocit vozidla zameraného najmi
na cesty. Rovnako ako v pripade BMW X3 obsahuje §tandardnd
vybava nové 19-palcové dvojfarebné disky kolies z lahkych zliatin
Y-Spoke 887M sivej farby Midnight Grey Bicolor s pneumatikami
s rozmerom 245/50 R19. Na poziadanie sa dodévaju disky kolies
s priemerom 20 alebo 21 palcov ako aj brzdy M Sport s modrymi
alebo Cervenymi strmefimi.

Modely BMW X4 M40i (kombinovani spotreba paliva: 9,5 —
8,71/100 km) a BMW X4 M40d (kombinovani spotreba paliva:
7,3 - 6,6 1/100 km) vychadzaju zo vzhladu a Standardnej vybavy
zhodnej s modelmi X3 a vyznacuja sa rovnakymi $pecidlnymi prv-

kami BMW M.
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Inovované typy BMW X3 a BMW X4 dostali stredovi konzolu
z novych verzii BMW radu 4. Samostatne stojaca dotykova stredova
obrazovka pontika uhlopriecku s velkostou 10,25 palca a $tandardne
sa doddva do vsetkych vozidiel. Na poziadanie sa dodéva aj verzia
s 12,3-palcovou dotykovou obrazovkou. Vyrazne rozsirend $tan-
dardnd vybava teraz obsahuje §portové sedadld potiahnuté novou
generdciou materidlu Sensatec s novym vzorom Ray a s perford-

ciou na hlavnej ploche sedadiel ako aj automatickd 3-zénovu kli-
matiziciu. Pre zjednodugenie a sprehladnenie konfiguricie, ako aj
pre odstrinenie konfliktov, sa rozsah balikov vybavy a doplnkov do-
dévanych na poziadanie zdmerne zuzil o 30 percent. Okrem drziaka
na pohdre a emblému typu sa na novo tvarovanej stredovej konzole
nachéddzaji ovlddacie prvky ako tlacidlo Start/Stop, ovlida¢ BMW
Controller, tla¢idld Ovladdaca jazdného zézitku Driving Experience
Control ¢i elektro-mechanickd parkovacia brzda spolu so $pecidl-
nym voli¢om automatickej prevodovky a ovladag asistencie pre zjazd
z kopca. Nové pokovované prvky na vyduchoch ventildcie zlepsuju
eleganciu a umociiuju horizontilne linie interiéru. Dalsie funkcie
prindsa na poziadanie doddvané ndladové osvetlenie Ambient Light,
ktorého stcastou je aj obrysové osvetlenie, ktoré jemne Ziari spoza
obkladovych li§t a v interiéri vytvira uvolnent atmosféru.

Na pohon novych modelov BMW X3 a BMW X4 posluzi paleta
siedmich motorov, ktoré pokryvaji rozsah vykonov od 135 kW
az do 265 kW. Verzia BMW X3 xDrive30e vyuziva plug-in hyb-
ridny pohon rezervovany iba pre karosériu Sports Activity Vehicle.
Jeho systém pozostiva zo 4-valcového zézihového motora spojeného
s elektrickym motorom, pri¢om vykon sa prendsa na vietky $tyri ko-
lesa. Ich spoloény systémovy vykon 215 kW moéze s pouzitim $pic-
kového vykonu elektrického motora kritkodobo stipnut o 30 kW.
Vysokonapitovi litiovo-ionéva batéria umoziluje dojazd ,na elek-
triku“ do vzdialenosti 50 kilometrov.

Vsetky motory sa spdjaju s 8-stupniovymi automatickymi prevo-
dovkami Steptronic §pecidlne upravenymi podla vlastnosti jednot-
livych motorov. Verzie BMW X3 M40i, BMW X3 M40d a vsetky
modely BMW X4 sa na poZiadanie dodévaju s 8-stupilovou prevo-
dovkou Steptronic Sport, ktorej sicastou su aj preradovacie packy
a systém Launch Control. V§znamnym prispevkom k vSestrannym
$portovym jazdnym vlastnostiam typov BMW X3 a BMW X4 je
pohon vietkych kolies BMW xDrive. Jeho precizne elektronické
ovlddanie zaru¢uje pre znacku typické §portové rozlozenie vykonu.
Vdaka zameraniu na pohon zadnych kolies je dynamicky prejazd cez
zdkruty este §pecidlnej$im a intenzivnej$im zazitkom. Systém BMW
xDrive okrem toho zlepsuje stabilitu jazdy aj trakciu aj v niro¢nej-
Som teréne.

V rimci inovicie BMW X3 a BMW X4 sa automobilka BMW
rozhodla prepracovat a vyrazne rozsirit ponuku modernych asistene-
nych systémov vodi¢a. Napriklad, prvy raz sa na poziadanie doddva
systém Driving Assistant Professional, ktory vodicovi ponuika poho-
dlnd istotu a vy§siu mieru bezpe&nosti vo vietkych situdcidch, ked by
mohol potrebovat pomoc. Okrem systému Driving Assistant, ktory
sa doddva na poziadanie, obsahuju jeho funkcie aj Aktivny systém
udrziavania rychlosti so zlep§enymi funkciami v meste, vystrahami
pred krizovatkami s dodato¢nym brzdenim v meste, asistenciu pri vy-
tvarani zdchrannej ulicky a zlepSené asistenéné systémy pre riadenie
a navddzanie v pruhoch. Zobrazenie okolia v 3D pomocou Assisted
View na pristrojovej doske poskytuje prehlad o tom, ktory asistene-
ny systém z ponuky Driving Assistant Professional je préve aktivny,
a ktord funkciu poskytuje. Parking Assistant Plus teraz obsahuje aj
funkciu asistencie pri ctvani, pomdha prejst po rovnakej trase. Dal-
§im novym prvkom typov BMW X3 a BMW X4 je na poziadanie do-
ddvany BMW Drive Recorder, ktory nahréva vided z okolia vozidla.

-bmw-
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Pristup znacky Peugeot k predaju elektromobilov

Stratégia , ekologizacie“ cestnej dopravy rozpracovana na pode Eurépskej komisie, ktori legitimizovali
poslanci Eurépskeho parlamentu schvalenim prisnych emisnych noriem a siihlasom s trendom ich d'alSie-
ho rychleho sprisiiovania, dondtila automobilky zarad'ovat do svojich produktovych radov elektrifikované
modely. Viac o problematike ,flotilovych emisii“ piSeme na inom mieste ¢asopisu (str. 90-91). Zaujal nas

pristup znacky Peugeot na Slovensku k zakaznikom, ktori uvaZuji o kiipe niektorého zich elektromobilov.

Ich ponuka obsahuje kompaktny hatchback, crossover — SUV aj lah-
ké uzitkové automobily. ,Flotilové emisie“ pomdhaji zmenSovat aj
modely s plug-in hybridnym pohonom a Peugeot 13. decembra 2011
zacal vyribat aj uZitkové vozidlo e-EXPERT Hydrogen na ,vodikovy
pohon®.

PEUGEOT e-208

Druhd genericia radu Peugeot 208 mala premiéru na autosaléne
v Zeneve v marci 2019. Vtedy Peugeot predstavil aj model s Cisto
elektrickym pohonom e-208. Vyrdba sa na rovnakej montdznej linke
v Trnave ako modely pohdfiané zazihovymi alebo vznetovymi motor-
mi. V porovnani s modelmi pohdnanymi spalovacimi motormi ma asi
o 350 kg vicsiu hmotnost, vodi¢ovi aj ostatnym cestujicim ponika
maximélne pohodlie. Novd modularna platforma pre elektromobily e
CMP umoziiuje zabudovat vykonnu batériu s kapacitou 50 kWh tak,
ze nedochddza k obmedzeniu priestrannosti interiéru ani batozZinové-
ho priestoru. Batériai ma zdruku 8 rokov alebo 160000 km na 70 %
kapacity. Elektromotor s vykonom 100 kW a kritiacim momentom
260 Nm (dostupné od 0 km/h) je zdrukou intenzivnych jazdnych z4-
Zitkov.

Informicie o jazde sa zobrazuji na 3D digitdlnom pristrojovom
paneli alebo sa zobrazujui vo forme hologramov:

B Rezim riadenia: Eco / Normal / Sport

B Zostavajici dojazd vozidla

O Animiécia znazorfiujica fungovanie pohonného ustrojenstva

v redlnom Case.

Charakteristiky rezimov riadenia:
B Eco: optimalizicia dojazdu pomocou regulicie
niektorych parametrov
B Normal: optimalny komfort v kazdodennej previdzke
Sport: prioritou je vykon a zaZitok z jazdy, maximalny
vykon a krutiaci moment (zrychlenie z 0 na 100 km/h za 8,1 s).
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Je niekol'ko moznosti nabijania, ako dosiahnut maximalny dojazd,

ktory PEUGEOT e-208 pontka:

Nabijanie z domova a v zamestnani z beznej elektrickej siete. Dalsou
moznostou je rychle a bezpe¢né nabijanie z ndstennej nabijacej stanice
Wallbox: dplné nabitie PEUGEOT e 208 sa pri nabijani z Wallboxu
7,4 kW moze skritit na 7,5 h. Nabijanie z verejnej stanice vdaka regu-
lacii teploty batérie umoziiuje pouzit aj 100 kW nabijacku a dosiahnut
tak nabitie na 80 % len v priebehu 30 mindt.

PEUGEOT e-2008

Nové SUV PEUGEOT e 2008 sa méze pochvilit rovnako velko-
rysymi tvarmi a elegantnymi liniami ako verzie so spalovacim mo-
torom. PEUGEOT e 2008 sa vyznacuje prednou maskou s prvkami
vo farbe karosérie, dvojfarebnym znakom leva a monogramom "e"
na blatnikoch vozidla. V interiéri je exkluzivne $edé Calinenie Alcan-
tara© Gréval.

Systém pohonu je rovnaky ako mad model e-208. Dojazd vozidla

ovplyviiuja viaceré faktory. Medzi najvyznamnejsie patria:

VONKAJSIE TEPLOTY
Vonkajsia teplota a rozdielnost pocasia medzi jarou a zimou moze
ovplyvnit dojazd vozidla az o 35 %. Predhriatie alebo vychladenie in-
teriéru vozidla este pocas pripojenia na elektricka siet je jednym z naj-
G&innejsich nastrojov na predizenie dojazdu a na obmedzenie dopadu
karenia alebo klimatizacie na dojazd vozidla.

STYLJAZDY
Ekologicky sposob jazdy je zlep$eny pri elektrickych vozidlach: ply-
nulé zrychlenie a pouitie rekuperacného brzdenia moze predfzit do-
jazd vozidla az o 15 %.

NABIJANIE
Nabijanie je mozné naprogramovat prostrednictvom displeja navi-
gécie alebo cez smartfén a aplikdciu MyPeugeot®, cez ktort mozno
nabfjanie kedykolvek spustit a zastavit alebo dialkovo kontrolovat
uroven nabitia.

So §tandardnym kéblom dodévanym s vozidlom sa elektricky
PEUGEOT e-2008 nabija pomocou klasickej domécej zdsuvky alebo
na zosilnenej zasuvke, a tak skracuje ¢as nabijania na 17 hodin. Vietky
moZnosti nabijania st rovnaké ako pri modeli e-208.

V zévere novembra 2021 Peugeot uverejnil tlacovi informdciu, Ze
vdaka technologickému vyvoju budi mat modely PEUGEOT e- 208
a e-2008 uz od zaliatku tohto roka o 8 % vicsi dojazd v cykle WLTP
a ete viac pri redlnom pouzivani vozidiel, ridovo o 40 km v mestskych
dopravnych podmienkach a pri teplotich okolo 0° C. Novy PEUGE-
OT e-208 navysi dojazd podla normy WLTP az na 362 km, ¢o pred-
stavuje ndrast o 22 km, PEUGEOT e-2008 az na 345 km dojazdu
podla WLTP, &o je nérast o 25 km.

ELEKTRICKE ,DODAVKY*
S kompletnym radom 100 % elektrifikovanych dodivok ma znacka
PEUGEOQOT ambiciu stat sa v Eurépe v roku 2022 trhovym lidrom
v oblasti predaja “Cistych doddvok”. PEUGEOT do konca roku 2021
dodal v Eurépe 4000 elektrickych uzitkovych vozidiel a uz eviduje
objednédvky na dalsich 10000 automobilov.

Po uvedeni elektrického vanu e-PARTNER (jeseri 2021) a velkej
elektrickej doddvky e-BOXER, ktoré sa pridali k elektrickému vanu
e-Expert, uvedenému na trh uz v roku 2020 a oceneného titulom In-
ternational Van of The Year 2021, je kompletny rad dZitkovych vozi-
diel PEUGEOT teraz aj elektricky.

Typickym poznavacim znakom vsetkych elektrickych dodévok
PEUGEOT je, ze v porovnani s ,naftovymi“ verziami nerobia ziadne
kompromisy pokial ide o uZitoény objem alebo praktickost, pricom
ich moZno pouzivat aj na miestach, kde napriklad regionalne nariade-
nia zakazujui pouzivanie automobilov so spalovacimi motormi.

Okrem tychto 100 % batériovych elektrickych vozidiel PEUGEOT

v zdvere minulého roka rozbehol aj vyrobu svojej prvej elektrickej do-

dévky s palivovymi ¢ldnkami, e-EXPERT HYDROGEN. Znacka
tak rozsirila svoju ponuku o najmodernejsie technolégie elektrifikicie.
PEUGEOT e-PARTNER, postaveny na moduldrnej platforme
EMP2 (Efficient Modular Platform), uréenej pre rézne typy poho-
nu, pohdria rovnaky elektromotor s maximalnym vykonom 100 kW
a kratiacim momentom 260 Nm ako modely Peugeot e-208 a e-2008.

PEUGEOT e-EXPERT a e-EXPERT HYDROGEN - rovnako
ako ich pribuzny PEUGEOT e-PARTNER, st zaloZené na plat-
forme EMP2 (Efficient Modular Platform) uréenej pre rézne typy
pohonu a pontika elektricky motor s maximédlnym vykonom 100 kW
a maximdlnym krdtiacim moment 260 Nm, dostupnym hned po §tar-
te. Jeho elektrickd verzia bola zvolend za Medzindrodnd dodévku roka
(International Van Of the Year) v roku 2021.

Novy PEUGEOT e-EXPERT prichadzas:

O moznostou volby 2 batérii s kapacitou 50 alebo 75 kWh a dvoma
Groviiami dojazdu s maximom az 330 km podla homologizaéného
protokolu WLTP

O 3 divkami (Compact, Standard a Long)

O taznou kapacitou 1000 kg a uzitoénym zatazenim 1275 kg

O nikladovym priestorom identickym ako vo verzii so spalovacim
motorom (6,6 m®).

Zirovett PEUGEOT zacal vyrobu elektrickej verzie PEUGEOT
e-EXPERT HYDROGEN, pohinanej vodikovymi palivovymi ¢lan-
kami. Novy PEUGEOT e-EXPERT HYDROGEN inovuje systém
ystredne vykonného plug-in elektrického pohonu s vyuzitim vodiko-
vych palivovych ¢linkov®, ktory pozostiva z:

O Palivového ¢ldnku, ktory vytvara elektrinu potrebnd na pohon vo-
zidla vdaka vodiku uloZzenému v nidrZiach.

O Vysokonapitovej litiovo-iénovej nabijatelnej batérie s kapacitou
10,5 kWh, ktort mozno nabijat z elektrickej siete a ktord pocas nie-

>

ktorych téz jazdy taktieZ pohdiia elektricky motor.
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Novy PEUGEOT e-EXPERT Hydrogen ma tiez:

O schopnost absolvovat akukolvek vzdialenost bez produkovania
emisii CO,

O moznost doplnit vodik za 3 minity, o podla testovacieho cyklu
WLTP znameni dojazd do vzdialenosti az 400 km (predbezny udaj),
B nabijaci konektor pre vysokonapitovd batériu,

B 2 dizky karosérie (Standard a Long) s rovnakymi tZitkovymi viast-
nostami, ako maji verzie pohdnané vznetovym ¢i elektrickym moto-
rom napdjanym batériami,

0 nikladny priestor s objemom aZ 6,1 m?®,

B uzito¢né zatazenie 1100 kg

B taznu kapacitu az 1000 kg.

PEUGEOT e-BOXER

Segment velkych dodavok predstavuje v Eurépe viac ako 550000 pre-
danych vozidiel roéne a PEUGEOT Boxer v fiom kazdym rokom
zviduje svoj trhovy podiel. Teraz pontka aj elektrickd verziu.

Elektricky PEUGEOT e-BOXER ma:

O 2 drovne dojazdu s maximom az 340 km podla homologiza¢ného
protokolu WLTP (predbezny udaj),

O 2 batérie s kapacitou 37 kWh a 70 kWh,

B 4 dizky a 3 vysky,

O uzito¢né zatazenie az 1890 kg (v zdvislosti od verzie),

O nikladovy priestor rovnaky ako vo verzii so spalovacim motorom,
az 17 m’.

Novy PEUGEOT BOXER Electric pohana elektromotor s maxi-
mélnym vykonom 90 kW a maximalnym kratiacim momentom 260
Nm. Maximilna rychlost je elektronicky obmedzend na 110 km/h
(90 km/h pre 4-tonové verzie).

Peugeot md v ponuke aj modely s plug-in hybridnym pohonom. Peu-
geot 3008 HYBRID4, 508 HYBRID a 508 PSE, ktoré su tiez schop-
né aj jazdy v &isto elektrickom reZime a pomahaji zmengovat , flotilové
emisie CO, znacky.

V Peugeote viak nechct zdkaznikom predavat elektrifikované autd,
ak by ich pouzivanie nebolo pre nich vyhodné. Obchodné zastupenie
znacky na Slovensku svojich predajcov in§truovalo, aby zdujemcom
o elektromobily dékladne vysvetlili problematiku pouzivania elektri-
fikovanych vozidiel. Nie st vhodné pre kazdého a Peugeot chce mat
spokojnych zdkaznikov, lebo len ti zostivaju znacke dlhodobo verni.
Technicky expert znacky Peter Volf pripravil odpovede na najcastejsie
otézky, na ktoré potrebuji odpoved nielen zdkaznici, ale aj predajcovia
elektromobilov.
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= Pre koho je urceny elektromobil?

- Z hladiska dojazdu je dnesny elektromobil vhodny pre vicsinu mo-
toristov, kedZe dojazd na jedno plné nabitie batérie vyrazne presahu-
je ich redlnu dennu potrebu najazdenych km. Z hladiska nabijania je
elektromobil vyslovene vhodny pre pouzivatela, ktory ma moznost
vozidlo nabijat priamo v domécich podmienkach v ¢ase prirodzenych
prestojov, napriklad v noci. Ak jazdi vi¢inou v meste alebo jeho okoli
a sti¢asne mi stabilné parkovacie miesto (gardz, pristreSok, parkovacie
miesto v bytovom dome), kde si mézZe zriadit domécu nabijaciu stani-
cu- wallbox, je idedlnym adeptom na kdpu elektromobilu.

S elektromobilom je mozné jazdit aj na dlhych trasich (napriklad
500 km), no treba po ceste navstivit rychlonabijaciu stanicu, kde sa
dd za kratky ¢as dobit batéria na mnoho dalsich kilometrov jazdy. Je
to vSak uz menej vyhodné. Tento sposob pouzivania elektromobilu je
teda vhodné brat ako prilezZitostny.

? Byvam mimo mesta a dochidzam denne napriklad do
Bratislavy. Je pre mna vhodny elektromobil?

- Ano. Ak kazdy den najazdite, ako vi¢§ina majitelov dut okolo 40 km,
na jedno nabitie batérie elektromobil funguje aj niekolko dni. Navyse,
elektromobil je vhodnejsi aj do hustej premavky, v porovnani so zazi-
hovym alebo vznetovym motorom mu neskodia ani kréitke trasy.

¢

= Nie je nabijanie elektromobilu obmedzujice a drahé?

- Existuje viacero sposobov nabijania:

a) Zékladnym kiblom doddvanym s vozidlom, ktory je pouzi-
telny do beznej zdsuvky, no vzhladom na velku kapacitu akumuldtora
dnesnej genericie elektromobilov trvd nabitie z vybitého stavu do plna
viac ako 30 hodin.

b) Pomocou wallboxu. Je to zlatd strednd cesta. Je na vyber viacero
vykonovych variantov podla typu auta a moznosti elektroinstaldcie
v dome. Auto je tak mozné nabit naplno za 5 hodin = prakticky Ziad-
ne obmedzenie. Pri vhodne nastavenej tarife od dodévatela energie
(napriklad noény prad) moéze byt cenovo velmi vyhodné.

¢) Rychlonabijacie stanice (v obchodnych centrich, na Cerpacich sta-
niciach). UmozZiiuju za 20 mintt dosiahnut nabitie asi na 80 % kapa-
city. Vhodné pri dlhsich cestich alebo v situdcidch, kedy treba naozaj
rychlo zvacsit dojazd a pokracovat v jazde. Nenabija batériu do 100 %
kapacity. Cenovo menej vyhodné. Preto ho odporacame skor pre pri-
lezitostné pouzivanie.

= Ak nemam v blizkosti domu nabijaciu stanicu?
- Istotou je len vlastné parkovacie miesto a svoj wallbox. Vsetko os-
tatné je len prileZitostné a aj velmi nepohodlIné a kritkodobé riesenie.

¢

= Na Slovensku nie je dostatok nabijacich stanic, naco si
mam potom kupovat elektromobil?

- Viaceri predajcovia elektrickej energie, ale nielen oni, neustéle roz-
§iruju siet verejnych ,nabijaciek”. Ale prirastky nie s dostatoné a tak
pre majitelov elektromobilov ¢akanie na volnu nabijaciu stanicu pred-
stavuje nielen stratu Casu, ale ich mozn4 frustricia odrddza inych zi-
kaznikov od kuapy elektromobilu. Preto je najpohodlnejsie nabijat auto
priamo doma a uZivat si tak aj finan¢nd vyhodu jazdenia na elektriku
- aj formou vyuzivania no¢ného pridu.

¢

s Co musim mat doma, aby som si vedel zapojit wallbox?
- Trojfdzovia 16 ampérovi zasuvku, 400 V, 5-kolikovi. Wallbox sa in-
staluje napevno na stenu, pripadne na stlpik kvalifikovanym odborni-
kom. Znacka Peugeot pontika wallbox vo viacerych vykonovych verzi-
dch, rovnako aj odborné poradenstvo a in§talaciu u klientov doma.

? Aké iné vyhody vie elektromobil poniknut oproti bez-
nym autam?

- Elektromobily Peugeot (aj plug in hybridy) umoziiuju nastavit te-
pelny komfort - v zime vykarit alebo v lete vychladit interiér este pred
samotnou jazdou. Je to mozné nastavit aj cez aplikiciu My Peugeot
v mobilnom teleféne. V niektorych pripadoch moéze na tento ucel vo-
zidlo pouZit energiu z nabijacej stanice a tak Setri dojazd. Vodic si vie
vopred pldnovat cestu, sledovat z pohodlia domova kapacitu nabijane;
batérie. Pri vyuzivani no¢ného pridu je prevadzka elektromobilu v po-
rovnani s autami pohdrianymi spalovacimi motromi aj lacnejsia.

= Zaujima ma servisovanie, su Specialne servisy pre elek-
tromobily?

- Servis elektromobilov zabezpecuji bezné znackové opravovne, ale
servisné intervaly si dlhé. Ukonov pre tdribu a vymenu kvapalin/
dielcov je tu neporovnatelne menej ako pri autich so spalovacimi mo-
tormi, aj preto je previdzka elektromobilu cenovo vyhodnejsia.

? Preco je vyhodné kupit si Peugeot e-208?

— vykon, bateria, zaruka, dostupnost — vyraba sa v zavode Stellantis
na SK

- Tento elektromobil sa vyrdba v zdvode spolocnosti Stellantis
na Slovensku. M4 vykonny motor, kvalitnd trakénd batériu a ma kon-
kurenéni nadobudaciu cenu. Viac informdcii o iom mozno sa mozno
dozvediet aj na strdnke: https://www.peugeot.sk/ponuka-modelov/
vybrat-vozidlo/peugeot-208/peugeot-e-208.html

¢

= Kol'ko kilometrov mozno v tomto vozidle prejst na jed-
no plné nabitie?

- Dojazd -208 je 340 km, od nového modelového roka (decembrova
vyroba 2021) az 362 km.

= Akd je zdruka, o ak sa pokazi batéria po pol roku?

- Na trak¢ény akumuldtor je zdruka 8 rokov alebo 160000 km. A do
vzdialenejSej budicnosti ma uz vyrobca pripravend moznost doddvok
repasovanych, cenovo dostupnejsich akumuldtorov.

_Pt_

STVORMILIONTE vozidlo z Trnavy

Z montaznej linky trnavskej automobilky Stellantis Slovakia zislo
25. novembra 2021 jubilejné vozidlo s poradovym ¢islom 4 000 000.
Bol nim plne elektricky Peugeot e-208 GT vo farbe Blue Vertigo.
Na previdzke lakoviia dostalo toto jubilejné vozidlo $pecidlny po-
lep, ktory prei navrhli kolegovia z Ateliéru personalizicie.

Trnavska automobilka spustila sériovi vyrobu 1. jiina 2006, ¢o bolo
len tri roky od polozenia zikladného kamera jej vystavby. Trnava
bola miestom produkcie typov Peugeot 207, Citroén C3 Picas-
so, prvej genericie Peugeot 208, typov Citroén C3 a Peugeot 208
druhej genericie. V Trnave sa vyrdba aj historicky prva plne elek-
tricka verzia e-208.

Aktuilne sa na linkich automobilky vyribaju tri posledné meno-
vané modely. U zikaznikov po celom svete st velmi ziadané a maji
na konte mnoho oceneni od odbornej i laickej verejnosti. Za vset-
ky mozno spomenit titul Eurépske auto roka 2020, ktorym sa hrdi
Peugeot 208 a e-208.

Prvym typom, ktory sa vyrabal v Trnave, bol Peugeot 207. Vo verzii
so zazihovym trojvalcom islo o prvé vozidlo vyribané na Sloven-
sku, ktoré dosahovalo emisie pod 100 g CO,/km. Najdlhsie vyriba-
nym typom bol Citroén C3 Picasso. Bol sicastou vyrobnych liniek

celych osem rokov.

Za 15 rokov vyroby sa najviac dut vyrobilo v bielej a v sivej farbe.
Takmer dve tretiny vyroby smeruji na trthy vo Francizsku, Talian-
sku, Velkej Briténii, Spanielsku, Nemecku. Vozidla z Trnavy vsak
mozno stretnit aj na cestich v krajinich Strednej a Juznej Ameri-
ky, Oceinii, Austrilii, v Izraeli, na Islande, v Japonsku, na Taiwane
¢ina Novom Zélande.

V juni bolo rozhodnuté, Ze vedenie Skupiny zveri Trnave aj pro-
dukciu v ramci nového vyrobného programu, ktory sa zacne reali-
zovat'v druhej polovici roka 2023.

-SS-
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85 rokov ZT'S Dubnica nad Vahom

Ty

O LEN A MAD Wk O

A Logo podniku v tvare pismena D s piati-
mi liémi (medzi zamestnancami oznacované
ako ,kridelko v ovale®)

<« Najznamejsim vyrobkom z Dubnice sii
hydraulické rypadla radu DH 111/112/113,
ktoré vznikli modernizaciou povodnych li-
cenénych strojov Poclain

Zivody tazkého strojirstva (ZTS) v Dubnici nad Vahom patrili k najvic¢sim priemyselnym
podnikom v Ceskoslovensku. V tomto velkom strojirskom zivode s uzavretym produkénym
cyklom, za¢inajicim vyrobou ocele a hutnickych polotovarov, dokazali vyrobit doslova
cokolvek od ihly po lokomotivu. Predovsetkym vsak slo o zbrojovku, ktora sa $pecializovala
na produkciu delostreleckej techniky. V tychto diioch si pripominame osemdesiate piate vyro-
Cie zacatia priemyselnej vyroby v Dubnici nad Vahom.

V aprili 1928 sa dohodli Skodove zavody v Plzni s &eskoslovenskym
Ministerstvom nédrodnej obrany na zaloZeni novej zbrojovky, umiest-
nenej viac vo viitrozemi. Vystavba zacala v roku 1930 v Dubnici nad
Vihom a pozostivala z dvoch objektov: tzv. ,muni¢ky“ na vyrobu
delostreleckej municie umiestnenej v horskom ddoli juzne od mesta
a y,delovky“ na produkeciu kanénov na okraji Dubnice. Stavba novych
zdvodov v§ak nepostupovala podla pévodnych plinov a bola niekol-
kokrit prerusend. Vyroba sa preto rozbehla az 2. janudra 1937, a to
najskor v ndradovni a ,delovke®, ktord za¢ala doddvat kanény réznych

A Vroku 1959 bola v Dubnici vyrobena prva priemyselna elektricka
lokomotiva. V tomto obdobi tieZ v podniku zaviedli produkciu Gprav-
nickych zariadeni pre valcovne a hutné prevadzky. | nad‘alej vSak po-
kraCovala vyroba kanénov pre tanky a dalSich zbrani

<« Strojarska vyroba v Dubnici zacala v roku 1937 produkciou zbra-
ni. K prvym povojnovym vyrobkom patrili lanové rypadla D-500, a tieZ
velké pristavné prekladacie Zeriavy, mosty, obrabacie stroje i privesy
za nakladné automobily
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kalibrov uréenych hlavne pre Geskoslovenské opevnenia pozdfz hranic
s nacistickym Nemeckom. Nasledne od mdja 1937 zacala tiez pro-
dukcia zdpalnych skrutiek a ruénych granitov v objektoch ,municky®.
Po Mnichovskej dohode a rozpade CSR sa obe tovirne dostali plne
pod kontrolou nemeckej okupaénej spravy a ich vyroba sa podriadi-
la potrebim nemeckej armady. Vyrobny program ,delovky® tvorili
predovéetkym dielce k nemeckym protitankovym kanénom, montaz
nemeckych hufnic a vyroba protilietadlovych kanénov. V roku 1944
pribudla tiez vyroba dielcov pre nimorné torpéda z bombardovanim
znienej zbrojovky v nemeckej Bochumi, resp. leteckych motorov pre
stihacky Messerschmitt z tovirne pri Viedni, ktord postihol podobny
osud.

Ku koncu vojny boli vonkajsie objekty zdvodu poskodené spojenec-
kym bombardovanim. Naviac, v aprili 1945 ustupujica nemecka ar-
mdda vicsinu technologickych zariadeni odviezla alebo znicila. Poku-
som o likvidaciu v$ak odolala ast tovdrne umiestnend v tzv. ,bloku®,
ktory predstavovali unikitne, doteraz funkéné velké vyrobné priestory
umiestnené v troch podlaziach pod zemou. Este v priebehu roku 1945
sa podarilo v znaéne poskodenom zdvode aspori ¢iastoéne obnovit
produkciu, ktord sa najskor zamerala na zvirané konstrukcie rie¢nych
mostov, priemyselnych hil ¢i na vyrobu privesov za nikladné automo-
bily. Po zndrodneni sa stal zdvod sicastou novozriadeného ndrodného
podniku Skodove zivody a zacal z Plzne preberat vyrobu velkych la-
novych bagrov typu D-500, E1 a E23, ur€enych z velkej ¢asti na ex-
port do Svédska, Bulharska, & Juhoslavie. Pre svédsky pristav v Géte-
borgu boli dodané tiez velké prekladacie Zeriavy, desiatky pristavnych
a portalovych Zeriavov v tom obdobi vyrobili i pre dalsich domécich
a zahraniénych odberatelov, na export putovala tiez Cast sistruhov
a dalich obrabacich strojov vyrabanych podla dokumenticie z Plzne.
Postupne dochddzalo i k obnove produkcie delostreleckej techniky.
Spodiatku §lo o opravy koristnych zbrani, neskor sa znovu rozbehla

<« Po roku 1965 pribudla produkcia diesel-hydraulickych Zeleznic-
nych lokomotiv T-334

V' Poslednou sériovo vyrabanou lokomotivou bola tazka diesel-
-elektricka lokomotiva T-669. V obdobi 1959-1972 bolo v Dubnici
vyrobenych 911 lokomotiv, ktoré po roku 1972 uvolnili miesto roz-
biehajlicej sa sériovej produkcii bojovych vozidiel pechoty BVP-1

vyroba diel, tankovych kanénov, hufnic a dalsich. V roku 1950
bol zo zévodu vytvoreny samostatny ndrodny podnik Skoda Dubni-
ca, ktory sa rok na to premenoval na Zavody K.J. Vorosilova, nirodny
podnik Dubnica nad Vihom (skratka ZKJV; taktiez plzenska Skoda
niesla v rovnakom obdobi oznacenie Zivody V.I.Lenina — ZVIL).
V tom ¢Case doslo v dosledku vojny v Kérei a zhorenej medzinirodne;
situdcie k docasnému zastaveniu civilnej vyroby a k vyuzitiu prakticky
celej kapacity podniku len na zbrojnt produkeiu. Z dévodu vytvorenia
uzatvoreného vyrobného cyklu zbrani, poéntc produkciou $pecidl-
nych oceli, cez vyrobu polotovarov, najma vykovkov hlavni a odliatkov
z ocele, az po hotové findlne vyrobky kanénov a zbraiovych systémov,
boli v Dubnici vybudované nové metalurgické prevadzky - oceliarer,
kové¢na a zlievdreil. Podnik bol rozsireny o novovybudovany zévod
v Bénovciach nad Bebravou, kde bola umiestnena vyroba pechotnych
minometov a sucastou ZKJV bola uréité obdobie i byvald pobocka
tovirne na letecké motory Walter v Trenéine — Kubre, v ktorej vyrdbali
napriklad protilietadlové dvojkanény umiestnené na opancierovanych
podvozkoch Praga V3S. Previdzka ,idolie s produkciou delostrelec-
kej municie sa od¢lenila a neskoér vytvorila samostatny podnik ZVS
Dubnica (Z4vody vieobecného strojérstva).

V druhej polovici patdesiatych rokov doslo nastastie k uvolneniu me-
dzindrodného napitia, Co sa prejavilo v prudkom poklese produkcie
vojenskej techniky. Klasické kanony nasytili potreby armady, doplnali
sa raketovou technikou. Vyvoj novych éeskoslovenskych zbratiovych
systémov (presunuty z Plzne do podniku Konstrukta Tren¢in) bol
v tom obdobi z politickych dévodov obmedzeny na minimum a vy-
zbrojovanie nasej armady sa riesilo bud priamym nikupom sovietskej
techniky, resp. v lep§om pripade zakipenim licencie na jej produkeiu.

< Montaz BVP prebiehala paralelne v Dubnici i v Detve, na produkcii
sa podielalo niekolko dalsich zavodov vtedajsieho VH) ZT'S: motory
vyrabali v Martine, kompletné prevody v Hrifovej, pancierové korby
v Detve, kandny v Dubnici, pasy a pojazdové kolesa v Prakovciach,
dalSie podvozkové dielce v Topol'¢anoch

>
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V novodobej histérii dubnického podniku tak zacalo prvé obdobie
konverzie zbrojnej vyroby. Vtedy este relativne mensi poboény zévod
v Banovciach nad Bebravou sa zagal preorientovévat na automobilovi
produkciu a od roku 1958 sa stal sacastou Tatry Kopfivnice, ktord
v flom zaviedla sériovd vyrobu prvych automobilov na Slovensku —
tazkych tahacov Tatra 141. Tovirei Kubra sa postupne $pecializo-
vala na produkciu sustruhov (v roku 1963 sa od¢lenila a pokracovala
v ich vyrobe uz pod novym oznatenim TOS — v sacasnosti TRENS
Trenéin). V hlavnom zivode v Dubnici nad Vihom zacali od roku
1957 pripravovat zavedenie novych nosnych programov — elektrickych
priemyselnych lokomotiv, Gpravnickych zariadeni valcovni a techno-
logickych celkov pre prvy blok atémovej elektrirne Al v Jaslovskych
Bohuniciach. Doplnkovt produkeiu, ktord pomohla pokryt utlm vy-
roby klasickych kanénov predstavovali tiez banské zariadenia a vystu-
ze, metalurgické polotovary a po dobudovani kovééni po roku 1960
i komponenty pre automobilovy priemysel (napr. skrutné tyce, klukové
a kardanové hriadele). V oblasti vojenskej vyroby nadalej pokracovala,
resp. v Sestdesiatych rokoch sa i dalej dynamicky rozvijala hlavne pro-

dukcia kanénov pre licen¢né tanky T-54 a T-55.

A Vyroba povodnych licenénych bagrov Poclain bola do Dubnice
preloZena z Martina od roku 1978, kde uvolnila miesto pre produkciu
polnohospodarskych traktorov Zetor URII Crystal
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<« Dalsim Gispesnym Specialnym produktom boli 122 mm raketome-
ty RM-70 GRAD, dodavané spociatku na upravenych podvozkoch Tat-
ra 813 s pancierovanou kabinou. Od roku 1985 zacala sériova vyroba
modernizovanej verzie na novom podvozku Tatra 815

V¥ Samochodna 152 mm kanénova hiifnica DANA na Specialnom
Stvornapravovom podvozku zo zavodu Tatra Banovce nad Bebravou.
Pri vyrobe pancierovanej kabiny a nadstavby kooperoval tiez sester-
sky podnik - lodenice ZTS Komérno

V roku 1958 bola v Dubnici vybudovand previdzka na vyrobu a sku-
Sanie velkych elektrickych lokomotiv, ktord spolu s novo zalozenym
vyskumno-vyvojovym pracoviskom priemyselnych lokomotiv (ne-
skorsie oznacenie PKL — Projekcie a konstrukcie lokomotiv) prevzala
zo Skody Plzeii dokumentaciu k elektrickym lokomotivam radu 14E
a 17E urcenym hlavne pre povrchové bane v Ceskoslovensku a tiez
lokomotivam radu 21E pre povrchové bane v krajindch byvalého So-
vietskeho zvizu. Prvi séria piatich priemyselnych lokomotiv 14E, ur-
Cenych pre domdice povrchové bane, bola v Dubnici dokoncend ku
koncu roku 1959. V roku 1960 bolo vyrobenych dalsich desat lokomo-
tiv 14E a tiez prvd vicsia séria 36 lokomotiv typu 21E pre zdkaznikov
v krajindch byvalého Sovietskeho zvizu, na ktorych sa uz objavilo nové
logo podniku v tvare pismena D s piatimi 1d¢mi (medzi zamestnan-
cami oznalované ako ,kridelko v ovile“). Mensia ¢ast lokomotiv bola
v dalsich rokoch exportovana i do Ciny a pre povrchové bane v ZSSR
bol vyvinuty novy typ trojdielnej 108 tonovej Sestndpravovej odpraté-
vacej lokomotivy 26, v tom ¢ase jednej z najvykonnejsich a najtazsich
priemyselnych lokomotiv na svete.

V roku 1962 sa podnik premenoval na SMZ — Strojérske a metalur-
gické zévody, ndrodny podnik Dubnica nad Vihom a tri roky na to
sa stal jednym zo zakladajucich subjektov novo vytvoreného trustu
ZTS - Zavody tazkého strojarstva so sidlom v Martine. Podnik SMZ
Dubnica sa postupne rozsiroval o poboc¢né zavody. V roku 1962 o pre-
vadzku v Topol¢anoch - Tovarnikoch, kam bola spociatku presunutd
vyroba banskych zariadeni, v roku 1965 boli priclenené vtedajsie Za-
vody skldrskych a keramickych strojov v Bratislave — Petrzalke, ktoré
neskor zaviedli velkosériovii vyrobu hydraulickych valcov, a tiez Ju-
ranove zdvody Brno s produkciou hydrauliky a uzlov pre Zelezni¢na
techniku. V roku 1968 bol k SMZ pri¢leneny i jeden z nasich najstar-
§ich priemyselnych podnikov — byvalé Kachelmannove strojirne
vo Vyhniach, v ktorych bola v roku 1879 vyrobend prva parnd loko-
motiva na Gzemi byvalého Ceskoslovenska.

V polovici Sestdesiatych rokov doslo k vyraznému poklesu (a neskor
k zastaveniu) produkcie elektrickych priemyselnych lokomotiv, a to
hlavne z dbévodu nasytenia exportného sovietskeho trhu. Uvolnené
kapacity boli do¢asne nahradené opravami elektrickych tratovych lo-
komotiv a Zelezni¢nych cisternovych voziiov, resp. po roku 1965 vyro-
bou novych tratovych diesel-hydraulickych lokomotiv T-334 a T-335
a tazkych diesel-elektrickych lokomotiv T-699, ktorych produkcia
bola prevzatd z podniku CKD. V rémci pripravy nabehu novej vyroby
zrealizovali v Dubnici rekonstrukciu ndpravovej prevodovky a nové
konstrukéné riesenie nasdvania motora T-344 a u typu T-669 zlep-
Senie adhéznych vlastnosti pravou konstrukéného rie$enia podvozku.
Okrem findlnej produkcie lokomotiv zaviedli v Dubnici aj produkciu
dvojkolies pre motorové lokomotivy radu T-444 a T-212 vyribané
v sesterskom podniku Turdianske strojirne Martin a tiez sériovd vy-
robu kompletnych rimov pre lokomotivy CME-3 finalizované
vo velkych séridch na export do ZSSR v CKD Praha.

Dominantnym vyrobnym programom v $estdesiatych rokoch vsak
bola produkcia tpravnickych zariadeni pre hutnicke previdzky, ktord
zaala v polovici roku 1958 rekonstrukciou a moderniziciou prvych
technologickych liniek pre zdkaznika v Cine a Severnej Koérei, a tiez
vyrobou prvych prototypov upravnickych valcovacich liniek na ex-
port do ZSSR. V nadchddzajicich rokoch boli realizované desiatky
roznych zariadeni na vyrobu a povrchové upravy plechov, drotu, rar
a dalsich hutnickych polotovarov, ktoré smerovali do Zeleziarni a hut-
nickych podnikov v byvalom Ceskoslovensku, a hlavne na trh Soviet-
skeho zvizu a krajin tzv. vychodného bloku postihnutych embargom
na dovoz tychto zariadeni od zdpadnych vyrobcov. Islo o velmi ndro¢-
nt a v podstate vzdy kusovii vyrobu velkych investiénych technologic-
kych celkov, ktoré bolo treba dopredu naprojektovat, vyrobit, odskusat,
a nakoniec uviest do previdzky priamo v mieste urcenia. Projekcia
a konstrukcia tychto zlozitych zariadeni bola realizovand vo vlastnom
ttvare ,mierovej konstrukcie“ (MK), zaloZenom uz v roku 1956, ktory
polozil zéklady vzniku neskorsicho Elektrotechnického vyskumného
tstavu (EVU) a ttvaru pre vyskum a vyvoj tazkej hydrauliky (neskor
Vyskumného tstavu hydraulickych mechanizmov - VUHYM).

Skusenosti ziskané pri rieSeni elektrickych, hydraulickych a pneuma-
tickych pohonov tychto komplikovanych technologickych zariadeni
vyuzivali tieZ pri aplikdcii regulovanych pohonov pre banské a Ze-
lezni¢né lokomotivy, obrdbacie centrd, lodné mechanizmy, & mo-
bilnt stavebnu a polnohospodirsku techniku inych vyrobcov. Prave
projekcia a produkcia zlozitych Gpravnickych zariadeni tak stila za
zrodom nového programu hydraulickych prvkov a agregitov, ktoré sa
neskor stali jednou z najuspesnejsich a najdolezitejsich oblasti zame-
rania podniku i celej skupiny ZTS. Uz v Sestdesiatych rokoch bola
v Dubnici (resp. neskor v zdvodoch v Brne, Bardejove, Bratislave a To-
polcanoch) zavedend produkcia hydraulickych cerpadiel, regulacnych
prvkov, hydromotorov, hydraulickych valcov a dalsich uzlov, ktoré
nasli spolu s hydraulickymi prvkami dalsich domacich (napr. Tech-
nometra a Jihostroj), ¢i zahrani¢nych (ORSTA z byvalej NDR) uplat-
nenie v roznych Ceskoslovenskych hydraulickych rypadlich, staveb-
nych a polnohospodarskych strojoch a dalsich mechanizmoch. V roku
1969 bola podpisand prvd zo série kooperaéno-licenénych zmliv
s nemeckou spolo¢nostou Sauer o spoloénej vyrobe hydrostatickych

<« Pohlad na vyrobu bagrov DH 113 v Dubnici. Na produkcii ramov,
Gasti karosérii a pridavnych zariadeni sa podielal i poboény zavod ZTS
vo Vysokej nad Kysucou

WV Ceskoslovensko bolo po USA, NSR a Japonsku Stvrtou krajinou
na svete, ktora zaviedla sériovi vyrobu hydrostatickych prevodnikov.
Ich vyroba prebiehala na zaklade kooperaéno-licencnej zmluvy s ne-
meckou spolocnostou Sauer od roku 1971. Neskor v Dubnici vyvinuli
i vlastné typy prevodnikov Dubax a rozbehli kooperaénii produkciu
s ukrajinskou spolocnostou Gydrosila. Hydraulické cerpadla a regu-
lacné prvky dodaval zavod v Bardejove (dnesné Strojarne Charvat),
servoventily a ventilové bloky prevadzka v Topol¢anoch (dnes TOPOS
Tovarniky)

prevodnikov, ktorych produkcia sa v Dubnici rozbehla od roku 1971
v $pecidlne upravenych priestoroch, kde predtym vznikali prototypy
regulaénych mechanizmov pre reaktor a palivové ¢ldnky jadrovej elek-
trarne Al v Jaslovskych Bohuniciach. I§lo o velmi presnud a niroé¢nd
vyrobu - pre predstavu, Ceskoslovensko bolo v tom &ase po USA,
NSR a Japonsku §tvrtou krajinou na svete, ktord zaviedla sériova
vyrobu hydrostatickych prevodnikov uréenych na pohon mobilnych
stavebnych, polnohospodirskych strojov a réznych technologickych
zariadeni. Na konci sedemdesiatych rokov vznikalo v Dubnici ro¢ne
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A Pattonovy vysokozdvizny vozik SV 50-1-33
s hydrostatickym pohonom (s plynulou zme-
nou rychlosti bez nutnosti prerad'ovat prevo-
dové stupne) bol predstaveny v roku 1985

AV osemdesiatych rokoch boli do vyroby
zavedené terénne vysokozdviZzné voziky - ma-
nipulatory ND9-030, postavené na zaklade
traktorov Zetor URI

uz zhruba 25 tisic hydraulickych prevodnikov ZTS Sauer, ktoré boli
dodévané mnohym findlnym vyrobcom doma, resp. prostrednictvom
podniku MARTIMEX tiez do Polska (pre stavebné stroje Bumar
a vysokozdvizné voziky), byvalej NDR (obilné kombajny Forstchritt
E-516), ¢ krajin byvalého Sovietskeho zvizu (polnohospodarske stro-
je Gomselmas a dalsich vyrobcov). Cast produkcie bola urcend i pria-
mo pre potreby zdpadonemeckej spolo¢nosti Sauer.

Sedemdesiate roky sa niesli v znameni prudkého rozvoja vyroby vo-
jenskej techniky, predovietkym zavedenim licenénej sériovej produk-
cie bojovych vozidiel pechoty BVP 1. V Dubnici vyrabali kanén a cely
zbrafiovy systém nielen pre vlastnd finilnu montaz tychto vozidiel,
ale aj pre vozidld zo sesterskych Podpolianskych strojérni Detva. I8lo
o produkciu zhruba 600 kusov ro¢ne v kazdom podniku, pricom BVP
vyrabané v Dubnici boli exportované na zaklade medzivladnych do-
héd do ZSSR, z Detvy dodavali vozidld pre potreby Ceskoslovenskej
armddy a na export do dalsich spriatelenych krajin. Do sériovej vy-
roby boli postupne zavedené aj nové produkty vyvinuté v Konstruk-
te Tren¢in — 122 mm raketomet RM-70 GRAD na podvozku Tatra
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V¥ Inovovany typ kolesového rypadla DH-132
vyvinuty vo Vyskumnom dstave hydraulickych
mechanizmov v Dubnici (ZT'S VUHYM)

A V menSich sériach vyrabany tazky desat-
tonovy vysokozdvizny vozik SV 100-1-33

813 s pancierovanou kabinou (v osemdesiatych rokoch inovovany
na novom podvozku T815 s nepancierovanou kabinou), 152 mm sa-
mohybné kanénové hifnica DANA na $pecidlnom pancierovanom
podvozku Tatra 815 a tahany minomet 120 mm PRAM-L, ktory fi-
nalizoval poboény zdvod v Topol¢anoch.

Prudky nérast vojenskej vyroby v 70-tych a dalej i v 80-tych rokoch
vyvolal potrebu zmien v sortimente a rozmiestneni vyroby v rdmci
podniku, a to ako v Dubnici, tak i v jednotlivych poboénych zavodoch.
V roku 1972 bola preto v Dubnici ukonéend produkcia lokomotiv
(zostala len vyroba rimov CME-3 pre CKD Praha a niektorych ni-
hradnych dielcov), o umoznilo navysit montéz BVP. V Topol¢anoch
bola zavedend sériovd vyroba podvozkovych dielcov BVP pre potreby
montdze v Dubnici i Detve (a tieZ produkcia ventilovych blokov a ser-
voventilov pre hydrostatické prevodniky ZTS Sauer a kardanovych
hriadelov nikladnych automobilov Praga V3S), vo Vyhniach vyroba
automatickych nabfjacich systémov pre hifnice DANA, poklopov
velitela a dalsich dielcov pre BVP (okrem toho tento tradi¢ny zdvod
dodival komer¢ne uspesné poloautomatické kotacové pily na kov).
Dalsie kapacity materského podniku sa uvolnili zmensenim produkcie
upravnickych liniek ¢ presunom sériovej produkcie klukovych hriade-
lov motorov LIAZ do zdvodu v Bardejove.

V roku 1978 doslo k zjednoteniu oznalenia vSetkych subjektov zdru-
zenych vo VHJ ZTS a k premenovaniu podniku na Zavody tazkého
strojarstva, n.p., Dubnica nad Vihom. V tom obdobi bola do Dubnice
presunutd i vyroba licenénych bagrov Poclain z Martina, ktorych ne-
skorsie modernizované verzie DH 111/112/113 sa stali najzndme;jsi-
mi a najrozsirenej$§imi finilnymi civilnymi vyrobkami v celej histdrii
podniku. V spoluprici s Vyskumnym dstavom hydraulickych mecha-
nizmov (ZTS VUHYM) zaviedli vjrobu terénnych prepravnych ma-
nipuldtorov postavenych na baze traktorov Zetor URI a vysokozdviz-
nych vozikov s nosnostou 5 a 10 ton. Cast kapacit a know-how viak
zostalo i nadalej vyuzité k individudlnej produkcii jednoucelovych
zariadeni a technologickych liniek, ako napriklad strojov na vyrobu
pneumatik pre gumdrne v Pichove a Otrokoviciach, ¢ linky na zvé-
ranie karosérii pre novy osobny automobil Favorit v Mladej Boleslavi.
V osemdesiatych rokoch doslo k dalsiemu rozvoju a vyraznej inovacnej
zmene vojenského programu v suvislosti s ndbehom licenénej produk-

cie tanku T-72, pre ktory v ZTS Dubnica vyrabali nielen tplne novy
kanén kalibru 125 mm, ale i cely zbratiovy systém s automatickym
nabfjanim, ktory dodédvali nielen pre tanky vyrdbané v ZTS Martin,
ale i pre ich produkciu v Polsku. Z technologickych dévodov pre tanky
vyrdbané v Martine zabezpecovala ZTS Dubnica aj montaz vezového
kompletu (do vezi dodanych z Martina, pricom na predchidzajice
typy tankov T-34,T-54 a T-55 sa z Dubnice doddval len samostatny
tankovy kanén). K inovacnej zmene doslo aj pri bojovych vozidlich
pechoty zavedenim vyroby typu BVP 2. Tam podstatnd zmena spo-
¢ivala v uplne novom zbrafiovom systéme s rychlopalnym kanénom
kalibru 30 mm, umozsiujucim strelbu aj na vzdusné ciele. V tomto ob-
dobi vyvinula Konstrukta Trencin na ziklade poZiadaviek ¢s. armady
dalsie nové produkty, ktoré vsak uz nedospeli do rozvinutej sériovej
vyroby. Ilo o samohybny minomet 120 mm PRAM-S na podvozku
BVP, z ktorého bola v ZT'S Dubnica vyrobend len overovacia séria 12
kusov, samohybny vybusny odminova¢ SVO, tieZ na podvozku BVP,
ktory skonéil vyrobou prototypu a jeho Gspesnymi skuskami, ¢i samo-
hybny protilietadlovy komplet BRAMS na pancierovanom podvozku
Tatra 815, ktory tiez skoncil v skiskach prototypu.

Zbrojnd vyroba v ZTS Dubnica kulminovala v roku 1988, ked dosiah-
la viac ako 70 percent celkového objemu produkcie podniku, v ktorom
v tom Case pracovalo takmer 16 tisic zamestnancov. Nasledne nastar-
tovand konverzia vojenskej produkcie sposobila v Dubnici prudky,
az drasticky pokles $pecidlnej vyroby, a to hned v nasledujicom roku
1989 az o takmer 50 percent, resp. jej este dalsie zmensovanie v do-
sledku ukoncenia vyroby tankov a BVP zadiatkom 90-tych rokov.

V procese konverzie sa plinovalo nahradit zbrojnu produkciu civilnou
tak, Ze by vyroba Specidlnej techniky dosahovala maximdlne 10-15
percent celkového objemu produkcie. Pocitalo sa s navysenim vyro-
by hydrostatickych prevodnikov az na 160 tisic jednotiek rocne, a to
hlavne pokra¢ovanim koopericie s nemeckou spolo¢nostou Sauer,
roz8irenim koopericie s ukrajinskou spolo¢nostou Gydrosila pri do-
dévkach prevodnikov na trhy krajin byvalého Sovietskeho zvizu, a tiez
zavedenim sériovej vyroby prevodnikov vlastnej konstrukcie DUBAX.

Dalej sa ratalo s vyrobou novych typov vysokozdviznych vozikov, pre-
pravnych manipuldtorov, hydraulickych bagrov a buracich kladiv, ko-
munélnych vozidiel a tiez s produkciou sneznych pésovych vozidiel
a sneznych skutrov, ako i s rozvojom vyroby jednoucelovych strojov
a technologickych celkov. Kritko po zaciatku procesu konverzie doslo
v polovici roku 1990 k rozpadu kombinétu ZTS ak vytvoreniu samo-
statného $titneho podniku ZT'S Dubnica nad Vahom.

V priebehu devitdesiatych rokov bola zavedena vyroba kablov, pra-
covalo sa na produkcii hlbinnych tycovych Eerpadiel pre tazbu
ropy, na znovuobnoveni vyroby Zelezni¢nych vozidiel (pre ZSR bolo
po roku 1998 dodanych niekolko modernizovanych motorovych loko-
motiv typu 773), boli vyrobené rézne technologické zariadenia a linky
na produkciu umelého hodvibu, chemickych litok, skla, technickej

A Sneiné pasové vozidlo ZTS MULDA 120. Okrem neho bola vyrobena i
mensia séria sneznych motocyklov SPM 111 s motorom Jawa 350

gumy, pneumatik a dalsich, isty Cas pokracovala i vyroba novych typov
hydraulickych rypadiel v spolo¢nosti (ZTS) Dimex, do opakovanej
vyroby sa dostala novo vyvinutd 155 mm samohybna kanénova huf-
nica ZUZANA, pracovalo sa na mnohych dalsich projektoch. Pévod-
ny §tatny podnik bol neskér transformovany na akciovd spolo¢nost,
z ktorej sa postupne od¢leniovali jednotlivé divizie a vyrobné oblasti.
S byvalym partnerom, nemeckou spolo¢nostou Sauer bol v aprili 1997
zalozeny spoloény podnik Sauer ZTS, ktory pokracoval v produkcii
hydrostatickych prevodnikov (dnesny zdvod Danfoss Solutions Dub-
nica), dal§i spolo¢ny podnik zaloZeny povodne na produkciu strojov
pre vyrobu pneumatik v roku 1995 dnes tvori zéklad dspe$nej prie-
myselnej skupiny Matador Group, ktord v Dubnici zaviedla vyrobu
dielcov pre automobilovy priemysel, a doddva tieZ automatizované
technol6gie pre rézne oblasti priemyselnej produkcie. Vyrobu vo-
jenskej techniky v spoluprici s vyvojovou organiziciou Konstrukta
Defence zabezpecuje spolo¢nost ZTS Speciﬁl. Oceliaren a hutnicke
prevadzky zdruzené v podniku VAN Metalurg neddvno ukonéili ¢in-
nost. V Dubnici ndjdeme i dalsie podniky, ktoré priamo & nepriamo
nadvizuju na tradiciu byvalého podniku: ZTS-Vyskum a vyvoj (tech-
nolégie pre vodné elektrirne), ZT'S-OTS (servis mobilnej techniky
a vyroba hydraulickych hadic), ZTS F-Invest (vyroba hydraulickych
buracich kladiv a hutnickych tpravnickych zariadeni), ZTS-Kabel,
HF NaJUS (néradie a jednotéelové stroje) a dalsie. V nedalekej Novej
Dubnici zase na tradiciu byvalého Elektrotechnického vyskumného
tstavu nadvizuji napriklad spolo¢nosti EVPU, ZTS ELTOP a ZTS
Elektronika.

<« Vyroba univerzalnych komunalnych vozidiel UNIKOM prebiehala
v spolupraci s podnikom ZTS Prakovce (neskdr Praktis Prakovce).
Na fotografii je vozidlo s cisternovou nadstavbou. Fotografia archiv
Oto Povolny

<« Minirypadlo DH-0411 na pa-
sovom podvozku spolu s hydrau-
lickym rozruSovacim (bdracim)
kladivom zavedené do vyroby
na prelome osemdesiatych
a devatdesiatych rokov

P Jeden z posled-
nych typov kolesovych
rypadiel DH-152
vyrabanych

pod znackou ZTS,
neskor DIMEX

v Dubnici
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T echnika
AUTOMOBILOVE

- ICH UCINNOST A OCHRANA KLiMY

V tazeni proti klimatickym zmenam by sa mali postupne vyrazne
redukovat emisie sklenikovych plynov, predovsetkym emisie kysli¢-
nika uhli¢itého (CO,), ktoré produkuji aj spalovacie motory auto-
mobilov. Podla ciela stanoveného Eurépskou dniou uz v roku 2021
mali vietky nové automobily predivané viinii dosahovat emisie CO,
v priemere menej ako 95 gramov na kilometer. Tito droven emisii
podla udajov Eurépskej komisie zodpoveda v prepocte normovane;j
spotrebe 4,1 litra benzinu alebo 3,6 litra nafty na 100 km. Nezname-
na to viak, ze kazdé auto moze matlen uvedent maximalnu spotre-
bu, ale pojde o priemer normovanej spotreby celej flotily konkrétnej
automobilky. Tieto ,flotilové“ emisie zahtnaju aj automobily s inym
druhom pohonu, napriklad elektrickym alebo hybridnym. Auto-
mobilky teda mozu ovplyvnit flotilové emisie aj vdaka predaju elek-
trickych a pluginhybridnych dut, pre ktoré ziskaju tzv. superkredity.
Konkrétne v roku 2021 sa kazdé predané auto s produkciou emisii

CO, mensou ako 50 g/km zapocitava ako 1,67 predaného auta.

Pri prekroceni stanoveného priemeru emisie CO, musia vyrobcovia
za kazdé predané auto zaplatit pokutu vo vyske 95 € za kazdy gram
CO, nad vyssie uvedeny limit. Treba povedat, Ze priemernd ,flotilov4*
emisia CO, predivanych automobilov so spalovacim motorom v Eu-
répe sa pohybuje pri mestskych autdch okolo 103 g/100 km, pri SUV
okolo 133 g/100 km, ale pri luxusnych automobiloch aj viac ako 160 g/
km. Kazdy predany elektromobil s normovanou emisiou CO,, ktord
predstavuje 0 g/100 km, tak automobilke poméze predat automobily
s nadlimitnou emisiou.

POHONY SO SPALOVACIM MOTOROM A ICH ROZDIELY

Zmensenie emisie CO, pri automobiloch so spalovacimi motormi sa
dd dosiahnut zmensenim spotreby paliva, ktoré ma svoje limity. Men-
$ia spotreba nafty pri vznetovych motoroch v porovnani so spotrebou
benzinu pri zézihovych motoroch vyplyva z toho, Ze hodnota celkovej
ulinnosti vznetového motora je vacsia. Uvddzand celkové (efektivna)
ucinnost zdzihového benzinového motora je maximélne do 35 %, pri
vznetovych naftovych motoroch az 45 %, pricom vicsie hodnoty dosa-
hujii prepliiané motory. Pod efektivnou wcinnostou sa rozumie pomer
uzitoéného vykonu a tepelného prikonu motora dodivaného palivom,
pricom optimélne hodnoty sa dosiahnu len pri uré¢itom previdzkovom
rezime. Nevyuzitd Cast energie paliva sa odvadza do okolia vyfukovymi
plynmi a chladenim.

Praca vznetového motora popri mensej spotrebe paliva a tym aj emi-
sii CO, je véak spojend s vicsou produkciou neziadicich kysliénikov
dusika (NOx) a aj emisiou pevnych ¢astic PM. Pre splnenie sicasnych
limitov tychto $kodlivych emisii, poZzadovanych aktudlnou normou
EURO 6d, je potrebné pouzit filter pevnych Castic a tiez katalyzator
vyuzivajuci proces SCR, teda selektivnu katalytickd redukeciu. V tomto
procese sa pouziva redukéné ¢inidlo (AdBlue) vstrekované do pradu
vyfukovych plynov, pricom sa pri prebiehajicej chemickej reakeii redu-
kuju kysli¢niky dusika za vzniku dusika a vodnej pary. Riadiaca jednot-
ka davkuje redukéné ¢inidlo na zéklade udajov motora a katalyzdtora
a zabezpecuje optimélnu premenu NOx na uvedené neskodné zlozky.
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Obr. 1 Automobilky vyvinuli viaceré platformy Specialne konstruo-
vané pre elektromobily, akou je aj tato od spolocnosti Volkswagen

Pri zézihovych benzinovych motoroch umoziluje pouZity trojcestny
riadeny katalyzator redukciu emisie CO, HC aj NOx. Podla aktudl-
nej emisnej normy viak uz budd musiet byt vybavené filtrom pevnych
Castic aj prakticky vietky zazihové motory (predovietkym s priamym
vstrekovanim). Pokial ide o spotrebu paliva a emisie CO,, priaznivejsie
hodnoty dosahuji automobily so zéZzihovym motorom, ktoré pouziva-
ju ako palivo CNG. Stlaceny zemny plyn obsahuje totiz viac vodika,
z ktorého pri spalovani vznikd vodnd para a menej uhlika, z ktorého
vznika pri spalovani limitované mnozstvo CO,. Toho vznikd menej asi
030 9%, NOx 0 70 % a emisie pevnych Eastic st minimalne. Této osved-
end alternativa pohonu, ktord vyuziva klasickd konstrukciu spalova-
cieho zazihového motora, je viak u nés zatial pomerne milo rozsirend
(priblizne 3000 automobilov) a aj siet verejnych cerpacich stanic
na CNG je riedka (pdr desiatok). Cielom je vybudovat dalsie Cerpacie
stanice tak, aby ich v horizonte roku 2025 bolo minimélne 50 a opti-
milne 80, priom polet automobilov na CNG by mohol dosiahnut
20000. V hre su stile aj alternativne palivd z obnovitelnych zdrojov
pre sucasné spalovacie motory a to najmi biopaliva (bioplyn, bioeta-
nol a pod.). V tejto suvislosti je pozoruhodné, Ze napriklad japonska
MAZDA investuje do vyvoja paliv z morskych rias.

Zaujimavé zmensenie spotreby paliva a teda aj emisie CO, zazname-
névame pri automobiloch s hybridnym pohonom, ktory kombinuje po-
hon spalovacim motorom a elektromotorom. S rezervou viak treba brat
uvidzané prehnane optimistické udaje o ich spotrebe a emisii CO,.
Napriklad pre automobil TOYOTA Prius Plug-in Hybrid, ktory patri
medzi lidrov eko-automobilov, sa uvddza spotreba paliva 1,3 /100 km
a rekordne malé emisie CO, na Grovni 29 g/km! Treba viak povedat, ze
tento idaj je redlny pre prvych 100 km jazdy zaéinajicej s plne nabitym
akumulatorom, kedZe prvych az 50 km automobil zvlddne na elektri-
nu. Pri beznej previdzke sa uvddza spotreba 4 az 5 /100 km, pri sviz-
nej jazde po dialnici okolo 6 1/100 km (podla viacerych testov aj viac)
a emisie CO, okolo 90 g/km. Vynikajica rekuperacia a vyuZitie spa-
lovacieho motora (zdZihového) pracujiceho v optimélnom rezime pre
vyrobu elektriny neustdle vracia do batérie nemalé mnoZstvo energie,
preto sa dosahuje mald spotreba aj emisie CO,. Zaznamenali sme aj vy~

sledok 1200 km testu s priemernou spotrebou 3,5 /100 km a k tomu
45 kWh. Porovnanie kombinovanej spotreby a emisii inych znidmych
automobilov HONDA CR-V a CR-V Hybrid je 6,3 /100 km a emi-
sie CO, 143 g/km versus 5,3 /100 km a 120 g/km. Hybridné riesenie
je v tomto pripade bez moznosti dobijania zo zdsuvky (nejde o Plug-in

Hybrid).

Pre porovnivanie ddajov spotreby paliva a emisii CO, aj dalsich
skodlivin sa uz pouziva novy, realistickejsi laboratérny skdsobny po-
stup, oznacovany ako celosvetovy harmonizovany skdsobny postup
pre osobné a lahké uzitkové automobily (WLTP). Ten je povinnou
stcastou procesu typového schvalovania od 1. 9. 2018 pre vsetky nové
vozidla. Tento postup je doplneny skdskou pri skuto¢nej jazde (RDE)
pri pouziti prenosnych systémov na meranie emisii (PEMS). T4 sluzi
na kontrolu, ¢ droveri emisii namerand pri laboratdérnej skaske zosta-
va na pozadovanej Grovni aj v skuto¢nych jazdnych podmienkach a je
sucastou schvalovacej procediry. Dosiahnuté vysledky pri skaskach
umoziiuju lepsie porovnanie automobilov s roznym druhom pohonu.

ALTERNATIVNE POHONY

Prisnejsie emisné limity prindsaju odklon od klasickych spalovacich
motorov, rozvoj a rozsirovanie alternativnych pohonov. V sicasnosti sa
presadzuji v prvom rade elektromobily (obr. 1), ktoré maja v prevadzke
nulové emisie. Automobilovi vyrobcovia viak zdéraziuju, Ze elektrické
vozidla su len také ,zelené®, ako je ,zelend” elektrina, ktord spotrebu-
vaji. Napriklad pre elektromobil TESLA Model 3 sa uvidza emisia
CO, v hodnote 107 g/km podla prepoctu na zéklade idajov o emisidch
pri vyrobe elektrickej energie podla nemeckého energetického mixu,
pre elektromobil BMW i3 je to 98 g CO2/km. S rozsirovanim tohto
druhu pohonu bude rist aj spotreba elektrickej energie, ktorej vyroba
z obnovitelnych a zelenych zdrojov je limitovand. KedZze nemame taku
moznost vyrdbat potrebnu elektrinu vo vodnych elektrirfiach ako ma
napriklad Nérsko, moznym riesenim si atémové elektrarne. Vyhodou
elektrického pohonu je jeho velka celkova dcinnost, pricom Ulinnost
samotného elektromotora modze presiahnut aj 90 %. Podla dostupnych
tdajov najnovii elektromotor spolo¢nosti TESLA (synchrénny s per-
manentnym magnetom) dosahuje t¢innost 93%, pri¢om meni¢ moze
dosiahnut G¢innost az 95%.

Ako perspektivna alternativa sa ukazuje pohon automobilov s pou-
zitim palivovych ¢lankov. V nich prebieha chemicka reakcia, pri ktorej
sa premenou kyslika z ovzdusia a dodédvaného vodika z vysokotlako-
vych zasobnikov vyrdba priamo vo vozidle elektrina, ktord sa pouzije
pre hnaci elektromotor. Tento pohon je absolutne €isty, jedinym pro-
duktom prebiehajiceho procesu v palivovom ¢linku je vodnd para,
pripadne — ak je vonku chladno — kondenzovand voda. Aby sa kazdy
pohyb ,plynového“ pedila premietol do zrychlenia a pri brzdeni ¢i za-
staveni sa nemusel nepretrzite vyribat prad pre svetld ¢ klimatizdciu,
je zaradeny ako zdsobovaci ,vankus“ energie medzi palivovym ¢lankom
a elektromotorom primerany trakény akumuldtor. Prvym sériovo vy-
ribanym automobilom s pouzitim palivovych ¢linkov bola TOYOTA
MIRAI, pri¢om samotny nédzov MIRAI je japonskym vyrazom pre
buditcnost. V samotnom Japonsku sa predava uz od decembra 2014,
v USA poénic rokom 2015. V Nemecku ziskalo uvedené vozidlo typo-
vé schvilenie v roku 2016, takZe sa mdze pouzivat na pozemnych ko-
munikdcidch vo vietkych &lenskych statoch EU. V susednom Rakiisku
mala byt jeho predajnd cena okolo 66000 €. V stcasnosti sa uz uvidza
na trh nova generdcia MIRAI, ktord s nadrzami na 5,6 kg vodikového
paliva md dojazd asi 650 km a disponuje vykonom 128 kW. Postupne
pribudaju dal§ie automobilky s ponukou takychto pohonov, napriklad
HONDA s automobilom CLARITY FUEL CELL alebo HYUN-
DALI s automobilom NEXO (obr. 2).

Obr.2 Pohlad do ,,motorového” priestoru s palivovymi €lankami au-
tomobilu HYUNDAI NEXO
Obr. 3 Tankovanie vodika je rychle, podobne ako pri benzine ¢i nafte

Ucinnost samotnych palivovych lankov dosahuje v stcasnosti pri-
blizne 40 az 50 % (podla niektorych udajov az 60 %), zvy$ok sa pre-
mienia na teplo, ktoré je potrebné odviest chladenim. Vyroba ,zeleného®
vodika elektrolyzou vody si tiez vyziada elektrickd energiu (pri inych
sposoboch vyroby vodika dochddza k nezelanej produkecii CO,) a té by
mala byt zo zdrojov uhlikovo neutrilnych. Ide teda o zmenu zdrojov
energie a posunom smerom k vyuzivaniu obnovitelnej energie, ktord
zmensuje emisie CO, (soldrna, veternd, vodnd, nizkouhlikové alterna-
tivne palivd). VyuZitie elektriny pre ziskanie vodika je vyhodné v spo-
luprici s atémovou elektrirniou v dobe ,energetického sedla®, kedy je
prebytok elektriny. Z tohto pohladu je vodikova stratégia a potrebnd
energia na jeho vyrobu z atémovych elektrirni prezentovand nasim
ministerstvom hospodérstva ako jedno z moznych a perspektivnych
rieSeni. Do uvahy vsak treba brat aj celkovi energetickd ucinnost vo-
dikového systému, kedze vyroba vodika elektrolyzou vody, jeho kom-
presia a distribicia na Cerpacie stanice a nakoniec jeho premena spit
na elektrinu vyzaduje vela energie. Podla dostupnych tdajov sa az 45 %
elektrickej energie strati uz pocas vyroby vodika elektrolyzou, dalsia
strata vznikd pri premene vodika na elektrinu vo vozidle zohladriujtica
ucinnost palivovych ¢lankov, takze celkova energeticka ucinnost vodi-
kového elektromobilu dosahuje v zavislosti od modelu zatial najviac asi
35 %. Popri chybajtcej infrastruktire na tankovanie vodika (obr. 3) je
problémom §irokého uplatnenia sa aj zatial este velkd cena palivovych
¢lankov a tym aj celého automobilu s takymto pohonom.

Pri batériovych elektromobiloch sa pocas distribuicie strica asi 8 %
elektriny predtym, ako sa ulozi do batérii vozidla. V oboch pripadoch
treba pocitat aj so stratami pri premene elektriny na mechanicky pohon
v elektromotore. Aj tak v zavislosti od modelu elektromobil pohdriany
batériou dosahuje celkovt energetickd ucinnost az 80 %. Podla pred-
pokladov nemeckého spolkového ministerstva Zivotného prostredia
bude vodikovy pohon drahsi ako batériovy elektricky pohon, pretoze
na jeho vyrobu sa spotrebuje viac energie. Vzhladom na sa¢asny a pred-
vidatelny energeticky mix md elektromobil zrejme najlepsiu energetic-
kd bilanciu. Faktom je, Ze pre dosiahnutie dobrej energetickej Géinnosti
celého retazca je potrebné minimalizovat pocet premien. V tomto sme-
re najviac vyhovoval spalovaci motor na fosilne palivéd, kde dochddza
k priamej premene tepelnej energie paliva na mechanickud précu.
Pri vodikovom pohone s vyuZitim palivového ¢lanku alebo pohone
energiou z batérie je tychto premien viac.

Prijatie nového predpisu EURO 7 s prisnej$imi emisnymi limit-
mi zrejme urychli rozsirenie automobilov s alternativnymi pohonmi.
Clenské stity EU sa mézu rozhodniit, k akym alternativnym palivim
nasmeruji svoju podporu a podla toho aj budi pristupovat k rozvoju
potrebnej infrastruktiry. Je teda zrejmé, Ze aj pri alternativnych poho-
noch a palivich bude z ¢oho vyberat.
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Technika

autor: Ing. Jan HASKO, PhD.

NVH experimentalne metody
vyuzivané pri vyvoji
automobilov a ich komponentov

Kvalita vozidiel je zo strany zdkaznika vnimand do znaénej miery
aj prostrednictvom akustického komfortu. To vytvira, spolu s legis-
lativnymi poziadavkami, znaény tlak na vyrobcov vozidiel zaoberat
sa touto problematikou. V minulosti dominantné zdroje hluénosti
(hnaci mechanizmus, podvozok, aerodynamické vlastnosti karosérie
apod.) uz boli dobre zvlddnuté, a tak sa z hladiska dalSieho zlepsova-
nia akustického komfortu stalo nevyhnutnym, zaoberat sa i tzv. ved-
lajsimi zdrojmi. Tieto dalsie rézne zdroje, okrem iného i nové elek-
tromechanické systémy riadenia vozidiel, si uZ pomerne vyrovnané
a vyzaduji z hladiska rieSenia akustiky vozidiel ndroénejsie postupy
a stratégie. RieSenie tejto problematiky sa stalo neoddelitelnou si-
¢astou vyvojovych etdp novych automobilov a zahffia ako rézne
ymultiphysics“ simuldcie (ako napr. §trukturdlne, akustické, tepelné,
pridenia a pod.), viacparametrické optimalizdcie, tak i moderné ex-
perimentdlne metédy (EMA, TPA, PCA, ODS a pod.) aplikované
v rdmci prototypovych etdp vyvoja vozidiel alebo ich komponentov.

Experimentalna modalna analyza (EMA)

EMA je proces extrakcie dynamickych charakteristik vibra¢ného
systému (vlastnych frekvencii, tvarov kmitania, timenia) na zéklade
experimentalnych prenosovych funkcii. Prenosovéd funkcia je miera
odozvy systému na uréity vstup. Pri tomto druhu analyzy je vstupom
obycajne silové posobenie a merand odozva je pohyb, bud vo forme
zrychlenia, rychlosti alebo posunutia (obrazky 1 a 2). Pre ziskanie pre-
nosovej funkcie je teda potrebné v uréitom bode systému aplikovat
zndmu silu a si¢asne merat v dalom bode odozvu, napr. zrychlenie.
Prenosové funkcia méze byt potom ziskand ako pomer tychto dvoch
merani. V zdvislosti od typu meranej odozvy méze byt definovanych
nasledovnych $est druhov prenosovych funkeii:

. Dynamicka poddajnost (posunutie / sila)

. Mobilita (rychlost / sila)

. Zrychlenost (zrychlenie / sila)

. Dynamicka tuhost (1/ Dynamicka poddajnost)
. Mechanicka impedancia (1 / Mobilita)

. Zdanliva hmotnost (1/ Zrychlenost)

Pri modilnej analyze sa prenosové funkcie zvycajne ziskavaji me-
ranim pomocou digitdlneho testovacicho systému. Merania vstupu
a odozvy sa digitalizuji a potom spracivaju technikami rychlej Fou-
rierovej transformécie (FFT).
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Obr. 2 Modalna analyza
telesa systému riadenia

Modilne dita sa uplatiiuju pri ndvrhu karosérie a dalsich kompo-
nentoch automobilu, s cielom spravneho moddlneho naladenia sys-
tému (teda vyliceni rezonancii z prevddzkového rozsahu). Moze ist
zdrovei o akustické médy napr. interiéru vozidla a $trukturdlne médy
napr. stre$ného panelu vozidla (vznik tzv. ,booming noise®). Reno-
movani vyrobcovia maji spracované mapy tzv. spravneho rozlozenia
vlastnych frekvencii svojich produktov. Sprévne modalne naladenie je
spojené nielen so zmen$enim hluku a vibrécii, ale aj s redukciou pri-
davnych dynamickych zatazeni a teda aj zlepSenim Gnavovych charak-
teristik jednotlivych komponentov. Vizualizicia tvarov kmitania moze
pomdct pri uréeni vhodnych miest pre spdjanie réznych komponentov
(uzly kmitania), optimdlnom umiestneni tlmic¢ov alebo tlmiacich ma-

teridlov (kmitne) a pod.

Modilny model je mozné pouzit pre simuldcie a dizajnové stidie,
napr. §trukturdlne modifikicie systému. Pomocou $trukturdlnych mo-
difikdcii je mozné zmenou hmotnosti, tuhosti alebo tlmenia vhodne
ovplyvilovat dynamické vlastnosti konstrukcie. Této technika sa moze
roz3irit na iteralny proces, Casto nazyvany analyza citlivosti. Citlivost
je definovand ako pomer medzi zmenou vlastnej frekvencie a prislus-
nou zmenou hmotnosti, tuhosti alebo tlmenia §truktiry. Dita z ex-
perimentilnej modélnej analyzy sa pouZzivaju i pri overovani FEM

modelov a ich “update” - hybrid modeling a pod.

Operaénd modilna analyza sa vyuZiva pri analyze modélnych vlast-
nosti rozmernych konstrukeii, tieZ pri monitorovani modalnych
vlastnosti réznych zariadeni z hladiska v¢asnej detekcie lomov, trhlin
a pod. Miesto vlastnych tvarov kmitania sa pri tejto analyze urcuji
previdzkové tvary kmitania (napr. z fizového posunu medzi merany-
mi bodmi pre prislusné vlastné frekvencie).

Analyza prenosovych ciest (TPA)

TPA umoziiuje sledovat tok vibroakustickej energie zo zdroja cez
rozne prenosové cesty do ur¢itého miesta. V pripade systémov riade-
nia sa vyuZziva najma na kvantifikdciu a vizualizéciu prispevku jednot-
livych montaznych miest (a smerov) systému na hladine akustického
tlaku v mieste hlavy vodica.

Tradi¢nd TPA je zaloZend na principe superpozicie, teda plati
pre linedrne systémy. Ciastkové prispevky jednotlivych prenosovych
ciest, v pripade “belt drive“ systémov riadenia montdznych miest
a smerov, do urcitého miesta (napr. hladine akustického tlaku v mieste

hlavy vodi¢a) mézeme vyjadrit vztahom:

- kde FRFik, jk(m) st prislusné prenosové funkcie (napr. medzi akus-
tickym tlakom v mieste hlavy vodi¢a a ur¢itym montiZnym miestom
systému riadenia, v prisludnom smere, merané s demontovanym sys-
témom riadenia)

- Fi(w) je spektrum prevddzkovej sily, v prislusnom montdZnom
mieste a smere

- Qi*(®) je spektrum prevddzkového akustického zatazenia pre pris-
lusnu plochu komponentu (napr. motor, remenovy prevod a pod.)

Vzhladom k tomu, Ze pri analyzach systému riadenia je potrebné
merat aj akustické prenosové funkcie, ako aj zvuk v mieste vodica
pre rozne skimané previdzkové rezimy, tito analyza vyzaduje okrem
viackandlového DAQ_aj vhodnu polo-bezdozvukovi komoru, vyba-
venu zdvihdkom (resp. montdZnou jamou), na zabezpelenie pristupu
k montdznym bodom systému do vozidla. Meranie sa vykonava bez
spusteného motora a teda je potrebné zabezpe(it aj vhodné napajanie
systému riadenia z externého zdroja.

Moznosti TPA analyzy

Analyza prenosovych ciest umoziuje identifikovat miesta spojené
s velkym prenosom energie. Modifikdciou tychto miest je mozné napr.
G¢inne znizit hladinu akustického tlaku v mieste hlavy vodica, vibracie
na volante a pod. [jprava méze spocivat v optimalizdcii pruzného ¢le-
na, spravnom sfizovani jednotlivych prenosovych ciest, zmene modal-
nych vlastnosti (napr. komponentov systému riadenia, karosérie ako aj
akustickych médov interiéru vozidla), ndvrhu vhodného dynamického
tlmica a pod.
Na obrézku 3 je analyza prispevkov jednotlivych montdznych miest
a smerov ,belt drive“ systému riadenia na hladinu akustického tlaku
(SPL) v mieste hlavy vodica.
»2Measured“ — hladina akustického tlaku v mieste hlavy vodi¢a v dB(A).
» Total“ — vektorovy sucet vietkych prispevkov (miesta, smery).

Dalsie vyuzivané druby TPA analyz
Operacna TPA (OTPA)

Ide o metédu, ktord redukuje poéet merani, pri zachovani kvality
analyzou ziskanych informdcii. Namiesto analyzy prispevkov jednot-
livych prenosovych ciest si merané tzv. transmissibilities medzi sni-
maémi na vstupoch a vystupe (pozrite vztah nizgie), pre rozne nezévis-
1é prevadzkové rezimy (rdzne otécky, zatazenia a pod.).

TR3/4(®) = u3(®) / ud(w)

- kde TR3/4(w) = matica transmissibility (napr. zo 4 = path do 3 =
target, pressure / acceleration (pozrite obrizok 4), u4(®) st zrychlenia
na pasivnej strane v blizkosti uloZeni systému riadenia - vstupy, u3(®)
je akusticky tlak v mieste ucha vodi¢a — vystup

k-
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Obr. 4 Merania “transmissibilities”

Tieto merania s vykondvané na zmontovanom findlnom produkte,
¢im sa tieZ Setri ¢as na demontaz aktivnych komponentov. Prispevky
prenosovych ciest si uréené na zdklade merani v sprivne vybranych
meracich miestach, v okoli uloZeni zdrojov vibrécii. Tieto meracie
miesta s vstupmi do operaénej TPA. Vysledok analyzy je zdvisly hlav-
ne od spravnej volby tychto meracich miest. Délezité je zahrnut vietky
prenosové cesty. Operaénd TPA umoziiuje jednoducho kombinovat
merania vyuZitim roznych druhov snimacov na vstupe a vystupe (me-
ranie fyzikdlnych veli¢in ako su zrychlenia, rychlosti, akustické tlaky,
sily a pod.). Ide o vhodnt metédu na rychle zhodnotenie podielu “air-
borne & structural” prispevkov.

Multi-reference TPA

Vyuziva sa pri systémoch, kde niekolko vstupov posobi sicasne
(napr. pri automobiloch, pri analyzach hluku budeného pocas jazdy
povrchom vozovky, v mieste hlavy vodica — jednotlivé vstupy tu zod-
povedaju jednotlivym zaveseniam kolies vozidla). Riesi sa to rozde-
lenim na niekolko nezdvislych ,single reference® problémov (single
reference TPA), potom napr. celkovy hluk v mieste hlavy vodica je vy-
potitany ako sicet rms hodnét prispevkov od jednotlivych vstupov —
zaveseni kolies vozidla.

Component TPA

Umoziiuje nastavenie tzv. ,targets pre rézne komponenty vozidiel
vo forme hrani¢nych spektier sil, v miestach uloZenia tychto kompo-
nentov (tzv. ,blocked forces®). Tieto spektré sil si vlastnostou pris-
lusnych komponentov, bez ohladu na typ vozidla, do ktorého budu
montované. Na ziskanie tychto spektier sa vyuziva napr. metéda podla

ISO 9611, tzv. ,free velocity*.

Obr. 3 Prispevky jednotlivich montaznych miest a smerov na SPL
v mieste hlavy vodica
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Analyza blavnych komponentov budenia (PCA)

Tito analyza umoziiuje urcit prispevky vicsieho poctu zdrojov bu-
denia (principal components) na odozve v ur¢itom mieste skimané-
ho zariadenia (napr. vibricie na volante a pod.). Inak povedané, je to
dekompozicia odozvy na prispevky od jednotlivych zdrojov budenia
(napr. jednotlivych kolies vozidla pocas jazdy, spalovacieho motora, &
inych zdrojov budenia). Zdroje budenia musia byt vzdjomne nezévislé
(ortogonalne).

Vyuzitim prislugného programového vybavenia pre tito analyzu je
mozné vypolitat nasledovné funkcie - principal component auto-
power, virtual crosspower, virtual coherence, referenced virtual spectra,
coherent autopower a pod.

Prostrednictvom tychto funkcii je mozné napr. posudit koreldciu
signdlov z miesta budenia a odozvy v ur¢itom frekvenénom rozsahu,
identifikovat prispevky jednotlivych zdrojov budenia na odozve a pod.

Prevddzkové tvary kmitania (ODS)

Pri tejto analyze je skimand odozva $truktir na redlne previdzkové
budenie. Realizuje sa spravidla si¢asnym meranim asovych priebe-
hov zrychlenia v réznych miestach vySetrovanych $truktir. Z tychto
priebehov je potom mozné pomocou prislusného programového vy-
bavenia vytvorit ¢asové animdacie kmitania.

Vypocet animécii méze byt realizovany ako na zéklade spektier sig-
nalu v meranych miestach (analyza staciondrnych rezimov v oblasti
dominantnych frekvenénych zloZiek), tak i priamo z ¢asovych priebe-
hov zrychlenia (vyuZivané pre $tddium sprévania sa najmi pre precho-
dové ale i staciondrne rezimy). Takto ziskané animacie umoziiuju stu-
dovat vibraéné spravanie sa Struktur a identifikovat pripadné kritické

Obr. 5 Priprava na meranie vozidla v polo-bezdozvukovej komore
(TPA analyza)

miesta, ¢i komponenty. Je mozné poéitat animécie ODS ako pre uréita
problémovu frekvenénu zlozku, tak i pre zlozky v $irSom frekvenc-
nom rozsahu. Rie$enie je spravidla spojené s vystuzenim konstrukcie,
upravou rozlozenia hmotnosti, zvi¢Senim tlmenia alebo aplikovanim

vhodného dynamického tlmi¢a (TMD).

Tento ¢ldnok je zamerany na vyuzitie NVH experimentdlnych me-
tod (Strukturdlnych analyz) pri vyvoji elektromechanickych systémov
riadenia a ich zabudovani do vozidiel. Vyssie uvedené metddy sa vsak
samozrejme vyuZivajt aj v inych oblastiach techniky a vhodne dopliia-
ju rozne dalsie postupy pouzivané pri vyvoji strojov a zariadeni s cie-
lom dosiahnut pozadované vibroakustické vlastnosti.

Ing. Jén HASKO, PhD. (autor &lanku pracuje ako $pecialista v ob-
lasti technickej diagnostiky u jedného z vyznamnych dodévatelov au-
tomobilového priemyslu)

PRVY pohlad do interiéru
vozidla SKODA SLAVIA

SKODA AUTO prinasa prostrednictvom oficial-
nej dizajnovej skice prvy pohlad do interiéru nového
vozidla SLAVIA uréeného pre indicky trh. V novom
sedane je pouzity sucasny koncept interiéru znamy
z ostatnych automobilov SKODA, vritane aktuilnych
dizajnovych prvkov. K nim patria napriklad vyrazné
kruhové boéné vyduchy ventilicie, farebna horizon-
talna dekora¢na lista ¢i napis SKODA po stranich
oblozenia pristrojového §titu. Nova SLAVIA rozsiruje
segment A0, ktory je v Indii velmi oblubeny. SLAVIA
je rovnako ako SUV KUSHAQ), predstaveny na zaciat-
ku roka 2021, sicastou projektu INDIA 2. 0.

Centralnym prvkom interiérov sicasnych vozidiel
SKODA je samostatne stojaca obrazovka infotain-
mentu. T4 bude zdobif tiez interiér nového vozidla
SKODA SLAVIA. Pod dotykovym displejom s uh-
loprieckou az 10“ kopiruje charakteristicka linia tvar
masky chladi¢a a vytvara aj opierku pre ruku pri ovld-
dani. Sirku interiéru s velkorysym priestorom typic-
kym pre znacku SKODA zdoraziuje horizontilna
farebna dekoraéna lista. Pésobi dojmom, ako keby sa
vznasala a tiahne sa az k vyraznym kruhovym boénym
vyduchom ventilicie. Za dvojramennym multifunk¢-
nym volantom je vidiet obrazovku digitilneho pristro-
jového panelu.
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SKODA SLAVIA je rovnako ako SUV KUSHAQ postavens na platforme
MQB-A0-IN koncernu Volkswagen, ktort vyvinula SKODA AUTO $pecidlne
pre indicky trh. Tito platforma sa vyvija a vyraba priamo v Indii a splia tamoj-
Sie nové, prisnejsie bezpecnostné a emisné normy. Technicky vyvoj prebiehal
v Technologickom centre spolocnosti SKODA AUTO v Pune. Samotni vyroba
bude z 95 % prebiehat lokalne v Indii.

-Sa-

CUPRA UrbanRebel Concept v pohybe

Znacka CUPRA patriaca do spolo¢nosti SEAT Group,
bola zalozena v roku 2018, ma vlastnu centralu a vyrobu
pretekarskych automobilov v areili zavodu Martorell (Bar-
celona), ako aj vlastnu siet Specializovanych predajnych
miest na celom svete. V automobilke SEAT uz viac rokov
predtym navrhovali a vyrabali $portovo ladené modely,
ktoré ,prerazali“ definicie masovo vyrabanych automo-
bilov. Pre ne vznikla znacka Cupra, inspirovana ,svetom
Barcelony®, s progresivnymi automobilmi a zazitkami.

V roku 2020 znacka potvrdila trend rastu, predala 27400 automobi-
lov, ¢o predstavuje medziroény ndrast o 11 %. Bola to zdsluha dobrého
predaja automobilov CUPRA Ateca a CUPRA Leon, ako aj spustenia
predaja typu CUPRA Formentor, prvého typu navrhnutého a vyvinu-
tého $pecidlne pre znacku. V roku 2021 mala CUPRA ambiciu doké-
zat, Ze elektrifikicia a $portovy charakter sa perfektne hodia k sebe uve-
denim verzie typu CUPRA Formentor s plug-in hybridnym pohonom
a prvého elektrického typu CUPRA Born. Druhym elektomobilom
znaCky bude CUPRA Tavascan, ktory sa za¢ne preddvat v roku 2024.

Na medzinirodnom autosaléne IAA Mobility 2021 v Mnichove
CUPRA predstavila svoju dizajnovi viziu elektrického mestského au-
tomobilu v podobe $tudie in$pirovanej automobilovym $portom. Pisali
sme o tom v poslednom minuloro¢nom dvojéisle. No CUPRA Urban-
Rebel Concept nie je iba vystavnym expondtom. Stadia po prvy raz ofi-
cidlne jazdila na testovacej trati, jej plna funkénost za volantom doka-

zoval Werner Tietz, ¢len predstavenstva CUPRA pre vyskum a vyvoj.

Z vystavy na trat: Nova §tidia CUPRA predstavuje najradikalnejsiu
interpreticiu dizajnu na vozidle, ktoré kombinuje udrzatelnost (podla
dnes oficidlne deklarovanych téz) s velkou vykonnostou. A na overenie
ducha automobilového $portu nie je nic lepsie, ako vystartovat na skad-
$obnd trat.

O Z 0-100 km/h za 3,2 sekundy. Vozidlo za takito dynamiku vdadi
dvom elektromotorom, ktoré pohdnaju vietky styri kolesd. ,CUPRA
UrbanRebel predstavuje vyrazné posolstvo znacky, Ze elektrifikicia
nemusi byt nudnd,” povedal Werner Tietz: ,Vozidlo mé trvaly vy-
kon 250 kW a v pripade potreby dokdze poskytne $pickovy vykon az
320 kW. Riadit ho je skutoéné potesenie,“ doddva §éf vyvoja.

O Aerodynamika na trati. Stidia CUPRA UrbanRebel Concept bola
navrhnutd tak, aby mala minimalny odpor vzduchu, s velkymi otvormi
na vstup a vystup vzduchu a mohutnym zadnym pritlaénym kridlom.
Hoci automobil m4 dizku 4 metre a vysku 144 cm, aerodynamické rie-
Senie karosérie mu poskytuje velk stabilitu na ceste a to aj pri rychlom
prejazde zékrut. ,Jedine¢ny podvozok CUPRA a vyladenie riadenia
mu zabezpe¢uja velmi presni ovlddatelnost a si in$pirdciou pre sériovo
vyrdbany typ,“ rekapituloval svoje dojmy Tietz.

-ca-
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Pred/ptwty'eme

PRVY

ELEKTROMOBIL DACIE

Dacia svojimi cenovo dostupnymi automobilmi sposobila
automobilovy prevrat. Typ Logan v roku 2004 spristupnil
kipu nového vozidla sirokej verejnosti, Duster radikalne
zmenil segment SUV vozidiel a Sandero sa stalo lidrom
v predaji pre sikromnych klientov v Eurépe. Dacia
aktualne predstavila 3. generéciu svojich typov a urcuje
tak novii podobu dostupného a moderného automobilu.
Uvedenim svojho prvého elektromobilu otvira dalsiu ka-
pitolu svojej histérie.

DACIA SPRING ELECTRIC SA AKTUALNE OBJAVILA
VTROCH VERZIACH:

a Stylové mestské vozidlo pre kazdodenny Zivot v meste.
a Vozidlo primérne uréené pre zdielant mobilitu.
a Cargo — vozidlo pre rozvizanie tovaru v centrich miest,

kde neprodukuje znedistujice emisie.
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Spring Electric je najdostupnejsim elektromobilom do mesta na trhu.
Kombinuje atraktivny vzhlad v §tyle SUV (m4 rekordne velky priestor
pre cestujicich vo svojej triede) a jednoduchy a spolahlivy elektricky
pohon s dostato¢nym dojazdom. Je to vSestranné a praktické vozidlo
do mesta.

Elektromobilita sa postupne stiva si¢astou nasho kazdodenného zi-
vota. Skupina Renault vyriba kazdy piaty elektromobil v Eurépe. Viac
ako 30000 jej zamestnancov je $pecificky vyskolenych préve v oblas-
ti elektromobility. Dacia prisposobuje elektromobilitu svojej filozo-
fii — ponutkat moderné vozidlo, ktoré zodpovedd hlavnym potrebdm:
Spring Electric ako maly, robustny a priestranny elektromobil za bez-
konkurenénu cenu. S jednoduchymi obchodnymi ponukami: tri vezie,
dve trovne vybavy a batéria, ktora je zahrnutd uz v cene vozidla.

Prvé ,malé elektrické auto do mesta“ znacky Dacia nartsa zékonitosti
ykonvenéného* elektromobilu. Vyrazna silueta obsahuje prvky zo sve-
ta SUV, vritane $irich blatnikov, stre$nych list, prednych a zadnych
ochrén néraznikov a vidSej svetlej vysky (150 mm). Vyrazné krivky
a obld kapota dodavaju vozidlu dojem robustnosti. Spring Electric je
pritom skutoéné auto do mesta s dizkou 3734 mm, $irkou 1622 mm
(bez spitnych zrkadiel) a vyskou 1516 mm. Rézvor ndprav je dlhy
2423 mm. Hmotnost vozidla, vritane batérie, je 970 kg.

Spring Electric neunikne pozornosti vdaka svetelnému podpisu
Dacia, doplnkom v oranzovej farbe pre uvddzaciu ediciu alebo napri-
klad $tylovymi kolesami Flexwheel. Prednd maska Spring Electric je
vyplnend 3D reliéfom so znakom Dacia a elegantne zakryva dvierka
dobijacej zdsuvky, ktord sa otvara z kabiny.

Kabina Dacie Spring ponuka priestranny interiér a batoZinovy priestor.
Do prijemnej a dobre vybavenej kabiny sa pohodlne vojdi §tyri dospe-
1é osoby. Cestujuci vpredu maju k dispozicii celkom 23,11 dlozného
priestoru — vo velkej schranke pristrojovej dosky, v priestoroch dveri
a v priehradke stredovej konzoly. Cestujici vzadu maju k dispozicii
vreckd v operadlich prednych sedadiel. Batozinovy priestor md naj-
vidsi objem vo svojej kategérii: 2801 (aj v pripade volitelnej rezerv-
nej pneumatiky). Pre vic§iu modularitu st zadné operadld sklopitelné
a priestor pre néklad v tejto konfiguracii poskytne priblizne 600 litrov.

Aby vodi¢ nemusel zbytocne spustat o&i z cesty, md na pristrojovej
doske prehladny digitélny displej s uhloprieckou 3,5 palca a jednodu-
chym stladenim tlacidla na volante méze aktivovat hlasové ovlidanie
pomocou Google alebo Apple. Manualna klimatizécia, multimedialny
systém, elektricky ovlidané spitné zrkadld a plnohodnotnd rezervna
pneumatika su taktiez k dispozicii. Namiesto preradovacej piky pre-
vodovky je tu jednoduché ovlidanie cez chrémované koliesko s tromi
polohami: D (drive/jazda v pred), N (neutral) a R (return/spiatocka).
Vdaka malému polomeru otd¢ania (4,8 m) sa Spring Electric jedno-
ducho pohybuje mestom. M4 asistenciu parkovania — k dispozicii
na poziadanie, poskytuje vizudlnu a zvukovi asistenciu vdaka zadnym
parkovacim snimacom a parkovacej kamere, ktord premieta obraz
na displej multimedidlneho systému s dynamickymi vodiacimi liniami.

>
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Multimedidlna vybava Media Nav zahfiia elegantny dotykovy 7- pal-
covy displej, ridio s DAB, kompatibilitu Apple Carplay a Android
Auto, Bluetooth a USB port. Hlasové ovlidania cez smartfon sa dd
aktivovat pomocou tladidiel na volante.

Spring Electric sa preddva za bezkonkurenéni cenu (od 16 700 €).
Pohiana ho elektromotor s vykonom 33 kW, litium-iénovi batéria ma
kapacitu 26,8 kWh. M4 deklarovany dojazd 225 km v cykle WLTP
2295 km v cykle WLTP City. Najvicsia rychlost vozidla je 125 km/h.
Vyrobca na Daciu Spring Electric poskytuje zaruku 3 roky/100 000 km
a na batériu zdruku 8 rokov/120000 km.

Sériovd bezpecnostnd vybava zahriuje okrem iného aj obmedzovac¢
rychlosti, ABS, ESP, elektronicky rozdelova¢ brzdného ucinku, 6 bez-
pecnostnych vankasov, nidzové volanie (SOS tlacidlo), automatické
rozsvecovanie svetiel a automatické nidzové brzdenie. Tento systém
je aktivny v rozmedzi 7 az 125 km/h a prostrednictvom predného ra-
daru zisti odstup od vozidla vpredu (idtceho alebo stojaceho). Ak za-
znamend nebezpecenstvo ndrazu, upozorni vodi¢a vizudlne aj hlasovo
a zvacsi vykon brzdného systému, ked vodi¢ sdm brzdi. Ak vodi¢ nere-
aguje, ale nebezpecenstvo stile hrozi, aktivizujd sa brzdy automaticky.
Spolo¢nost Renault vyvinula $pecifickd verziu Spring pre trh zdiela-
nych vozidiel. Je vopred pripravend pre zdstavbu technologickych ope-
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ratorov, ktori umoziuji geolokiciu a dovoluji odomknut/zamknut
vozidlo pomocou smartfonu. T4to verzia je k dispozicii v bielej a strie-
bornej farbe a pondknu ju s ¢iernym ¢alinenim a odolnym potahom
sedadiel vodi znecisteniu. Mimo iného bude vybavenid DC dobijanim,
parkovacou kamerou a parkovacimi snima¢mi vzadu. Vo vnitri bude
mat vodi¢ k dispozicii multimedidlny systém s funkciou zrkadlenia

smartfonu vdaka Apple Car Play a Android Auto.

Uritkova verzia Spring Electric Cargo je urcend profesiondlom a vy-
bavend batoZinovym priestorom zvi¢Senym o miesto pre zadné se-
dadli, s plastovym potahom podlahy a vnitornych podbehov, $tyrmi
upeviiovacimi okami a prepdzkou, ktord oddeluje cestujicich vpredu
od nakladnych priestorov. Nakladova df7ka tejto $pecifickej verzie je
1033 mm pri objeme 800 litrov a uZito¢nym nédkladom 325 kg.
Spring Electric Cargo je k dispozicii s karosériou v bielej farbe a sério-
vou vybavou, ktord zahffia manudlnu klimatizaciu, ridio (Bluetooth,
USB port a predinitalovany drziak na telefén), textilny potah sedadiel,
Cierne vonkajsie kluky a spitné zrkadld, ocelové kolesd a puklice
na kolesd.

-da-

Logistické centrum pneumatik koncernu Continental
pre strednu a vychodnu Europu

budoval nové
viac-regionilne distribuéné centrum
pre pneumatiky nedaleko Bratislavy. Z no-
vého distribu¢ného centra budu pneu-
matikami zasobovani zikaznici z celkom
12 krajin strednej a vychodnej Eurépy.

Na ploche takmer 60 000 metrov §tvorcovych bude ulozenych viac
ako 500000 pneumatik. ,Zlicenim komplexity zdsob z viacerych
trhov v novom distribu¢nom centre mozZeme nasim zékaznikom
v regidne garantovat eSte lepsiu dostupnost pneumatik a pokrytie
trhu — a to prakticky znamend ovela sirSie moznosti pri objednd-
vani pneumatik, rovnako aj pri ich dodani,“ vysvetluje Dennis
Bellmund, ktory je zodpovedny za riadenie doddvatelského retaz-
ca v divizii Pneumatiky pre ndhradni spotrebu EMEA.

Continental sa rozhodol vybudovat nové distribu¢né centrum
v Bernoldkove, nedaleko Bratislavy, pre vyhodni polohu priamo
na dialnici D1. Na 54 rampdch pre naklddku a vyklidku moze byt
denne obslizenych viac ako 60 kamiénov, a to znamend, Ze pre-
prava pneumatik k zdkaznikom bude este rychlejsia. Vdaka tomu
moze byt zo skladu expedovanych az 16 000 pneumatik z ponuky
koncernu Continental denne. V roku 2023 sa tento pocet zvacsi
az na 30000 pneumatik denne. ,Nasim cielom je podpora nasich
obchodnych partnerov a upevnenie ndsho postavenia v regiéne —
chceme byt aj nadalej spolahlivym partnerom a mat atraktivnejsiu
ponuku ako doteraz,“ doddva Dennis Bellmund.

Continental vyvija pokrokové technolégie a pontka sluzby
pre udrzatelnu a previazani mobilitu ludi a ich majetkov. Tech-
nologickd spolo¢nost, zalozend v roku 1871, pontka bezpecné,
ucinné, inteligentné a cenovo dostupné riesenia pre vozidld, stro-
je, dopravu a prepravu. V roku 2020 spolo¢nost Continental do-
siahla obrat 37,7 miliardy eur a v sicasnej dobe zamestndva viac
ako 235 000 zamestnancov v 58 krajindch sveta. V roku 2021 spo-
lo¢nost oslavuje 150. vyrocie.

Divizia pneumatik md v sicasnosti 24 vyrobnych a vyvojovych
miest po celom svete. Ako jeden z poprednych svetovych vyrobcov
pneumatik, ktory zamestnédva okolo 56 000 zamestnancov, gene-
rovala v roku 2020 trzby vo vyske 10,2 miliardy eur. Continental
sa v oblasti vyroby pneumatik radi medzi technologickych lidrov
a pontka §iroky rad produktov pre osobné aj ndkladné vozidld
a pre jednostopové vozidld. Continental AG je v Ceskej repub-
like zastipend vyrobnymi a predajnymi jednotkami v Adrépachu,
Brandyse nad Labem, Ji¢ine, Otrokoviciach, Trutnove, Horsov-
skom Tyne a tiez sesterskou spolo¢nostou Vitesco Technologies
vo Frenstite pod Radho$tém. Slovenskd republiku zastupuji
vyrobné zdvody Puchov, Zvolen, Partizdanske a Dolné Vestenice.
Celkom v Cesku a na slovenskej koncern Continental AG za-
mestndva 17200 zamestnancov. Do portfélia spolo¢nosti Barum
Continental, s. r. 0. patria pneumatiky znacky Continental,
Barum, Semperit, Matador a General Tire.
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VZHLAD A POZORUHODNE

Range Rover je origindlne luxusné SUV, ktoré uz 50 rokov ide prikla-
dom a spéja pokojny komfort a vyrovnanost s dobrymi previdzkovymi
schopnostami. Novy Range Rover je doposial najpritazlivej$im nosite-
lom tohto mena. Prirodzene kombinuje moderny vzhlad s domyselny-
mi technolégiami — navyse po prvykrit poniuka priestor aZ pre sedem
dospelych osdb.
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Pévod novej generécie typu Range Rover mozno vysledovat niekolko
generacii do minulosti; klesajtca linia strechy, vyraznd bo¢nd linia —
s dérazom na horizontilnu rovinu — a niZ§ie stapajici prah dveri. Me-
dzi klacové prvky, ktoré definuju proporcie vozidla a odrézaji jeho
nezamenitelny charakter patri typicky kritky predny previs, formalna
prednd ¢ast, vzpriamené Celné sklo a vyraznd zadna Cast v $tyle Boat
Tail pripominajtca trup jachty, ktord sa v pddoryse zuzuje.

Typickym znakom novej generdcie Range Rover st prvky zarovnané
s povrchom karosérie a mensie odchylky licovania. Technolégie pod-
porujice celkovy dizajn dodavaja vozidlu od zakladu vyladeny a do-

konale prepracovany zovilaj§ok, napriklad presklené plochy v rovine

s karosériou, skrytd bo¢nd ozdobn4 lista a hladké laserové zvary
na streche. Pre dspech tohto dizajnového riesenia st zdsadne dolezité
aj $pecidlne zadné svetld, ktoré nevidno, pokym sa nerozsvietia, a ktoré
sa stand charakteristickym prvkom typu Range Rover.

Automobilka okrem toho v Kralovskej opere predstavila aj novy
Range Rover SV, ktory po spusteni predaja v roku 2022 poskytne za-
kaznikom este viac priestoru na individualne prispésobenie vozidla.
Variant SV, ako exkluzivna interpreticia luxusu a moZnost{ prispo-
sobenia typu Range Rover, je stelesnenim vynimoéného remeselného
majstrovstva. Spomedzi materidlov pouzitych na exkluzivne dizajnové
detaily variantu Range Rover SV mozno spomenut lesklé kovové pld-
ty, hladka keramiku, zloZité mozaikové intarzie, ako aj viacero kvalit-
nych druhov koze alebo trvalo udrzatelnych nekoZenych textilii Ul-
trafabrics™. Doplnkové dizajnové motivy, napriklad SV Serenity a SV

Intrepid, zavidzaja do interiéru dvojfarebné kombindcie s kontrastom
medzi prednou a zadnou &astou. Prepychovy $tvormiestny variant SV
Signature Suite zasa prindsa rozne praktické zlepSenia, napriklad elek-
tricky vystvany stolik ¢i chladni¢ku.

Tento ru¢ne zhotoveny variant sa ako prvy popysi novym keramickym
kruhovym znakom SV a bude vyuzivat nova stratégiu oznacovania,
tak Ze bude zndmy jednoducho ako Range Rover SV. Kruhovy znak
SV reprezentuje vaseri divizie Special Vehicle Operations pre mo-
derny luxus, vykon a schopnosti v oblasti dizajnu i techniky. Kruhovy
znak SV bude do budicna oznacovat vietky nové vozidld znacky Land
Rover, ktoré na trh uvedie divizia Special Vehicle Operations.

Spojenim pokro¢ilych technolégii a moderného luxusu prindsa novy
Range Rover kazdému ¢lenovi posddky nevidand troven kultivova-
nosti. Zaroveri ide o prvy typ, ktory vyuziva novi flexibilni moduldrnu
pozdiinu architektiru (MLA) automobilky Land Rover.

Do architektiry MLA-Flex je mozné zapracovat spalovaci motor, ako
aj plug-in hybridny a &isto elektricky pohon. Predstavuje dalsi krok
stratégie zjednodusovania architektir znacky Land Rover ako sucast
snahy o dosiahnutie vicSej flexibility pohonu a nastavenie novych

$tandardov kvality.

Vozidlo pontka na vyber tsporny &iastoéne hybridny a plug-in hyb-
ridny pohon, ako aj §tvor-, pit- alebo sedemmiestny interiér v rdmci
dostupnych karosérif so standardnym a dlhym razvorom naprav. Cisto
elektricky Range Rover — prvy elektromobil od znacky Land Rover —

>

roz8iri modelovi ponuku v roku 2024.
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Nebyvalu uroven pohodlia a kultivovanosti pontka novy Range Rover
aj vdaka radu inovativnych technoldgii. Tretia generdcia technoldgie
aktivneho potlacania hluku prispieva k vytvoreniu jednej z najtichsich
kabin na cestich. Stavia na stiSenej a utesnenej architektire karosérie
a za pomoci mikrofénov na vonkajsej strane vozidla a reproduktorov
v opierkach hlavy vytvira pre cestujucich v kabine tiché osobné z6ny —
podobne ako luxusné sluchadla s aktivnym potldcanim hluku.

Novy Range Rover pontka intuitivne hlasové ovlidanie pomocou
zabudovanej asistencie Amazon Alexa. Zdkaznik tak moze priro-
dzenymi hlasovymi povelmi ovlddat vSetko, od oblibenych funkcii
informaéno-zabavného systému a vyberu hudobnych skladieb, az
po navigiciu ¢i kontakty v teleféne — a to vietko bez toho, aby musel
pustit volant z rik alebo odvritit zrak od vozovky.

Komfort a pohodu este zlepsuje profesionalny systém Cistenia vzdu-
chu v kabine, ktory vyuziva dudlnu technolégiu nanoeTM X na od-
strafiovanie patogénov, ¢im vyrazne poméha obmedzovat zdpach a vi-
rusy. Okrem toho disponuje aj reguldciou CO, a vzduchovym filtrom
na zachytdvanie prachovych Castic s velkostou 2,5 mikrometra, ¢o
zlep§uje kvalitu ovzdusia.

Otézka trvalej udrzatelnosti sa netyka len ponuky dspornych systé-
mov pohonu, ale aj inovativnych materidlov a procesov, ktoré spolo¢-
ne zmensuju vplyv vyroby a pouZivania vozidla na Zivotné prostredie.
Patri sem napriklad zmesova vlnend litka Kvadrat™, ktord bude v po-
nuke ako nekoZend alternativa interiéru. Této vlnend zmes je tepld
a prijemnd, vdaka ¢omu je idedlnym doplnkom technického materidlu
Ultrafabrics™, ktory mé na dotyk rovnaké kvality ako koza, no je o 30
percent fahsi a produkuje len $tvrtinové mnozstvo CO,.
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Typické jazdné vlastnosti a stabilitu dodéva typu Range Rover prie-
kopnicky systém integrovaného riadenia podvozka od automobilky
Land Rover, ktory ovldda ten najkomplexnejsi rad podvozkovych
technoldgii, aké sa kedy montovali do vozidla tohto druhu. Riadenie
vietkych kolies zabezpecuje viac stability vo velkej rychlosti a najmen-
§i polomer otdcania spomedzi véetkych vozidiel Land Rover. Pokro¢ily
systém elektronicky ovlidaného pneumatického pruzenia vyuziva in-
formacie naviga¢nej platformy eHorizon a na zdklade nich preventiv-
ne reaguje na cestu pred vozidlom. Novi technolégia Dynamic Res-
ponse Pro zabezpecuje rychlu elektronicka reguliciu klopenia, ktord
zlep$uje stabilitu a obratnost vozidla za kazdych podmienok.

Novy Range Rover piatej generdcie navrhli, vyvinuli a skonstruovali
v Spojenom krélovstve a bude sa vyrdbat vyluéne vo vyrobnom zavode
automobilky Land Rover v Solihulle, ktory je historickym domovom
typu Range Rover, a to na novej $pi¢kovej vyrobnej linke.

“Ir-

autor: Fero STEFANIK

DYNAMIC BM 17 OM-S007

zdroj archiv Barus

SLOVENSKO
_ LETECKA VEI'MOC"?

Neviem, ako zareaguje citatel motoristického casopisu za-
meraného najmd na problematiku automobilizmu, ked'v 1iom
ndjde aj fotografie a skromné iidaje o lietani a o vyrobe malych
lietadiel na Slovensku.

C'z’tajte, prosim, s ldskavym pochopenim tento clanok, lebo na
Slovenskii Ziadny letecky casopis od skoncenia 2. svetovej vojny
nemdme. Ale mdme niekolko vyrobcov malych lietadiel.

Len nedévno sa nim hrdostou napinala hrud, ked sme v roku 2019
na Slovensku vyrobili viac ako jeden milién osobnych automobilov,
¢im sme sa stali svetovou velmocou v poéte vyrobenych automobilov
v prepolte na pocet obyvatelov. Je celkom logické, Ze v krajine kde
Zije priblizne 5000000 obyvatelov, a kde sa ro¢ne vyrobi asi 1000000
automobilov, vychddza aj viacero motoristickych ¢asopisov, ale Ziadny
$pecializovany na letectvo.

Pripomenime si, ako to vlastne bolo v minulosti — honosné oznacenie
Ceskoslovenské automobily a automobilky, véak boli vlastne vzdy len
Ceské.

Este pred koncom minulého storocia aj tisicro¢ia, mala na Sloven-
sku automobilovii vyrobu len TATRA Kopfivnice v zavodoch v Caddi,
v Bénovciach nad Bebravou, a v Bratislave Vyvoj motorovych vozidiel
(VMV), LIAZ mal zdvod vo Zvolene, TAZ v Trnave, kde vyrdba-
li $-1203, a nestastnd BAZ-ka v Bratislave vyrobila zopér aut Skoda
Garde, a dnes patri koncernu VW.

Teraz vyroba aut - automobilovy priemysel - teda automobilky VW
v Bratislave, PSA/Peugeot Citroen v Trnave, KIA v Ziline a Jaguar
Land Rover v Nitre, si nosnym tahinom hospodirstva a ekonomiky,
lenze ani to nedédva navzdy a trvale zaruCeny recept na blahobyt ob¢a-
nov tohto $titu.

V tvodniku predchidzajiceho &isla (Mot'or november/decem-
ber 2021) st pozoruhodné informicie o vyzname automobilového
priemyslu pre Eurépsku tniu, ale aj pre Slovensko. Tu sme opit na
Cele zavislosti od tohto odvetvia, presnejsie na druhom mieste za Ru-
munskom.

Ale vlani , kovidom® vyvoland kriza automobilového priemyslu, spolu
s emisnou normou EURO 7 méze uz v najblizsich rokoch, sposobit
vyrazny pokles vyroby automobilov z kvantitativnej Grovne, na akej ich
vyrdbame teraz.

Za predminuly rok (2020) bolo v automobilkich na Slovensku vy-
robenych priblizne 985 tisic vozidiel, ¢o je o 11 percent menej oproti
rekordnému roku 2019.

NIE O AUTOMOBILOCHALE O LIETADLACH
BUDU NASLEDUJUCE RIADKY

Rovnako ako o ¢eskoslovenskych automobiloch aj o vyrobe ¢eskoslo-

venskych lietadiel je vieobecne znime, Ze na Slovensku Ziadna vyroba

lietadiel nikdy nebola. Lebo nepocitam vyrobu par vetrotiov este v Zi-

strani v plachtdrskej dielni pod Malym Stranikom, ani kritku exis-

tenciu vyroby lietadiel v podniku MRAZ v Nitre a iné pokusy, ked sa

>
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do vzduchu dostali niektoré jednotlivé amatérske projekty leteckych
nadsencov, ktoré skon¢ili vyrobou prototypu, lepsie povedané vyrobou
funkéného vzorku.

Tak isto tu nemozno zahrntt ani postavenie niekolkych polnohospo-

dérskych praskovacich lietadiel Z-37 CMELAK z ndhradnych dielcov
v podniku SLOVAIR na letisku v Bratislave formou generélnej opravy.

Ale po roku 1970 a najmi v poslednom desatro¢i minulého storocia
(aj tisicrocia) sa na Slovensku zacali diat veci nevidané. Objavili sa mla-
di ,rozhnevani“ muzi, vzdy to boli piloti, ktori nabrali odvahu a zaali
v skromnych podmienkach svoju cestu za snom — vyrdbat lietadld, naj-
prv pre seba.

Celu slovenski letecki komunitu, teda ludi, ktori dspesne urobi-
li skusky a vlastnia nejaky (platny) preukaz sposobilosti od preukazu
dopravného (ATPL), cez obchodného (CPL), privitneho (PPL) pi-
lota, alebo pilota ULL (LSZ & LAPL), pilota motorovych zévesnych

a paddkovych klzdkov a su tu aj operdtori dronov od urcitej hmotnosti.

Pripominam, Ze vy$sie spomenuté letecké preukazy spdsobilosti
na Slovensku vydava nielen Dopravny urad SR, ale pre niZsie kategérie
lietadiel ULL /LSZ), teda pre lietadla v tomto clinku uvedenych vy-
robcov, mézu aj dal§ie organizicie (obéianske zdruzenia: SFUL/SLE,
LSA a SNA), na zaklade poverenia, vykondvat vycvik a vydédvat pilotné
preukazy sposobilosti.

Odhadujem (!) Ze z pitmiliénovej slovenskej populdcie je priblizne
2000 (?) pilotov, ktori maju oprévnenie na riadenie takej kategérie ma-
lych motorovych lietadiel, ktoré v dobe, ked ¢itate tento ¢ldnok, siesti
slovenski vyrobcovia uz celkom vyrobili a predali do celého sveta viac
ako 1760 lietadiel.

(AEROSPOOL Prievidza viac ako 850, AEROPRO Nitra viac
ako 600, SHARK AERO viac ako 100, TOMARK Presov viac ako
200, KLEIN VISION 5, NISUS Topolcany 6)
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Na tomto mieste (pretoZe toto nie je odborny letecky ¢asopis) po-
vazujem za uzitocné uviest definiciu pojmu ,lietadlo” tak, ako ju
uvadza ,Slovensky Letecky Slovnik terminologicky a vykladovy*“
(Magnet-pres Slovakia rok vydania 1998):

LIETADLO
Vseobecne: Zariadenie schopné pobybu v atmosfére ndsledkom inych
reakcii ako sii reakcie vzduchu so zemskym povrchom.
Konkrétnejsie: Aspon ciastocne riaditelné zariadenie, ktoré je sposo-
bilé lietat, bezpecne uskutocnit vzlet a pristitie a niest na palube osoby
alebo inii uzitocni zdtaz.

Teda za lietadlo sa okrem lietadiel, ktoré st predmetom tohto ¢lanku
a ktoré sa na Slovensku vyrabaju, podla hore uvedenej definicie po-
vazuju aj vzducholode, dopravné a vojenské lietadld, vetrone, balény,
helikoptéry, bezmotorové virniky a podobné druhy lietajucich aparatov,
ktorych sa tento ¢lanok netyka.

Dévod, preco tu uvddzam aj takéto menej zndme letecké informa-
cie je v neexistencii $pecializovaného slovenského leteckého Casopisu,
ktory by sa v §irSom rozsahu problematikou leteckého Zivota, pilotov,
vycviku, vyrobou lietadiel, budovanim a previddzkou letisk zaoberal.
S nédejou, Ze si tieto riadky precitaju aj ti Citatelia, ktori sa letectvu
venuju len okrajovo, alebo ktori sa mozno pilotmi este len stand.

Internet a bezné noviny na konci novembra 2021 (Slovensko letec-
ky ¢asopis nema) uvadzaju optimistické informacie o nasej ucasti
na Svetovej vystave DUBA]J 2021. Z nadpisov vyberam:

»Olovensko na Expo Dubaj ako velky hrac
v segmente malych lietadiel
»Len malokto vie, Ze v segmente Sportovych ultralahkych
lietadiel a leteckych simulatorov
je Slovensko medzinarodnym hracom*“.

Svoje vyrobky na tejto vystave predstavuji tri podniky zo Siestich,
ktoré na Slovensku vyrabaji malé lietadiel - TOMARK AERO
Presov, SHARK AERO Senica a NISUS Topolcany.

AEROSPOOL Prievidza, AEROPRO Nitra a Klein Vision nema-
jina EXPO 2021 v Dubaji svoju expoziciu.

O vietkych vyrobcoch malych lietadiel na Slovensku ndjdete v tomto
lanku struéné informicie. Kazdy podnik na vlastnych internetovych
strankach publikuje mnoZstvo informécii o svojom vlastnom leteckom
programe.

Pozrime sa teda bliZ§ie na problematiku malych lietadiel, ktoré rovna-
ko ako auta sluzia k individualnej doprave, ale aj pre radost a potesenie.
Len v inom, ,trojrozmernom® priestore - vo vzduchu, kde je este stdle
dost miesta, na rozdiel od ciest, ktoré su teraz vo vietkych mestich (aj
v Seredi v Martine & v Presove) vlastne prevazne skladiskom parkuji-
cich automobilov.

Touto problematikou sa na odbornej trovni zaoberd prof. Ing. Stefan

(PIPO) KLEIN, ktory vézne riesi problém lietajiceho auta.

Dali ste si niekedy otdzku, kolko hodin a kilometrov denne najazdite
svojim autom a kolko hodin vase auto len stoji?

MBoj odhad je, Ze osobné auto — priemerne - denne jazdi asi 1 hodinu.
A 23 hodin niekde stoji a zaberd miesto na zemi a ,zavadzia“.

Bez ndroku na uplnost tu uvddzam moje osobné poznatky zo zaciat-
kov rozvijajucej sa stavby, skisok, registracie, histérie lietania a osudov
lietadiel, ich tvorcov a leteckych vyrobnych podnikov. Aj o ich domi-
nantnych predstaviteloch a dostupné informdcie o sifasnom stave
a rozsahu vyroby a previdzky malych lietadiel na Slovensku - priblizne

od poslednej $tvrtiny minulého storodia.

DYNAMIC OM-DYG

500 vyrobeny FOX - maj 2020
Zdroj: Archiv AEROPRO

Kazdy koho v tomto ¢lanku spomeniem, si zaslizi byt na odbor-
nych leteckych $kolich minimalne maturitnou otizkou.

Marian BARUS z Bernolékova zacal v roku 1977 s vyrobou lietadla
DON QUIJOTE J1B (1x) v garédzi a v obyvacke, ktoré po 10 rokoch
zaregistroval na SLI (Statna leteckd inspekcia, teraz DU SR) a tspesne
s nim lietal na mnohych leteckych dnoch. Teraz ma toto jeho lietadlo
Cestné miesto v leteckom muzeu v Kosiciach.

Spolu len so styrmi odbornymi spolupracovnikmi postavil celkom
16 lietadiel, vratane jedného vrtulnika. Typy LANCAIR a PULSAR
z americkych stavebnic (8x), generilne opravy lietadiel PIPER CUB
(2x) a META SOKOL (1x), postavil podla origindlnej dokumenticie
nové kompletné lietadlo PIPER J3 CUB (1x), a lietadlo ASSO V (2x) -
vietky (okrem vrtulnika) zalietal, zaregistroval, ziskal pre ne OLS
(Osvedcenie letovej sposobilosti) a s nicktorymi doteraz lieta.

Jeho najvicsim prispevkom pre rozvoj vyroby malych lietadiel na Slo-
vensku je jeho vlastny névrh projektu TER, dizajn ako aj vyroba mo-
delu v spoluprici s drevomodeldrom Petrom FRANOM v mierke 1:1
a negativnych foriem lietadla IMPULZ (1x). Preni sa mu stal ideovym
vzorom préave vyrdbany LANCAIR 360 zo stavebnice pre ¢eského za-
kaznika - s priznaénym sikromnym pracovnym oznacenim “LANCA-
IR pre chudobnych.

Tento prototyp, oznaleny ako IMPULZ, postavil podnik AEROSPO-
OL Prievidza.

Marian BARUS je jediny znimy slovensky letecky (!) konstruktér, kto-
rého vlastny projekt sa sériovo vyraba. Na jeho dalsom vyvoji sa v§ak uz
nepodielal a s jeho projektom ho spéja len najelegantnejsi DYNAMIC
BM 17(1x), v. &. 045/17. Ten si upravil a postavil (z lamindtovych diel-
cov ktoré dostal za zhotovenie modelu a negativnych foriem
od AEROSPOOQL-u) s oznacenim OM-BMT (teraz OM-S007).
Lietadld sériovo nikdy nevyrabal, na lietadlich nezbohatol a uz Ziadne
lietadlo v Case spracovivania tohto ¢lanku nevyréba.

zdroj Mino Justbe Janicina
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ADVANTIC

zdroj Mifio Justube Janicina

VYROBCOVIA LIETADIEL NA SLOVENSKU )
AEROSPOOL PRIEVIDZA- Ing. Jan HRABOVSKY -
riaditel spolo¢nosti
Perfektna technicka priprava vyroby a technologické skusenosti spo-
loénosti AEROSPOOL zo spracovania kompozitov, z dovtedajsich
oprév vetrofiov, a s dobrou spolupricou vtedajsicho riaditela Lojza
MAROSA mali vplyv na to, ze sa prototyp IMPULZ po postaveni
a zalietnuti v roku 1999 stal nosnym programom spolo¢nosti. S novym
ndzvom DYNAMIC je svetoznidmou kompozitovou, najdrahsou, eko-
nomickou, najkrajSou a najrychlej$ou ,dvojsedadlovkou” so sedadlami

vedla seba, s motorom ROTAX s vykonom 74 az 103 kW.
Dvojsedadlovy DYNAMIC, spolu so ,§tvorsedadlovkou ADVAN-
TIC - citujem riaditela spolo¢nosti Ing. Jina HRABOVSKEHO (TV
JOJ,17.11. 2021 0 19:30 h): .. lietaju na vietkych kontinentoch sveta
okrem Antarktidy v po¢te viac ako 850 kusov*.

Technické parametre DYNAMIC-a, elegantny tvar, spolu s perfekt-
nou kvalitou vyroby, dokonalym povrchom kompozitovej konstrukcie
aj napriek velkej cene urobili z neho najziadanejsi eroplin vo svojej
triede.

Pre asi 110 pracovnikov podniku, ktori sa podielaji na vyrobe lietadla,
je tento pévodny a originalny produkt slovenského rozumu a pracovi-
tych rik aj dévodom na pozdvihnutie sebavedomia. Nielen ich vlastné-
ho, ale aj kazdého z nis, kto sa niekedy v minulosti stretol so skrytym
néznakom pohfdania a podcefiovania, Ze lietadld predsa nemdzu vyrd-
bat ,bacové a pastevci.

Ak visiu pochvalu treba povedat o jedine¢nom slovenskom vyrobku,
ktorého produkcia je na jeden rok vopred vypredand?

AEROPRO NITRA - Ing. Jozef LOBB
Prototyp FOX zacal vyrdbat vo vlastnej dielni-gardzi rodinného domu
a bol prvym ,sériovym vyrobcom® malych motorovych lietadiel na Slo-

vensku. Vybudoval moderné pracovisko na letisku v Nitre.

Lietadlo, ktoré vyrdba, patri svojou kovovou konstrukciou trupu po-
tiahnutou plitnom medzi konstrukéne najjednoduchsie ,dvojsedad-
lovky*. Ma vyborné letové vlastnosti, je vhodné na vycvik a pre za&i-
najucich pilotov.

U nis je to najdostupnejsie malé dvojsedadlové lietadlo, jednoduché
na pilotaz, najlacnejsie na previdzku, nendroéné na ddrzbu. Je popu-
lirne v Eurépe a s oznaenim EURO FOX v Nitre vyrobili a doteraz
dodali do celej Eurépy uz viac ako 600 tychto lietadiel.

V roku 2011 zaala spolo¢nost AEROPRO, s. 1. o. Nitra vyvoj nové-
ho lietadla typu VISION. Do projektu sa zapojili vyznamni dizajnovi
inZinieri, aerodynamici, tim konstruktérov a technolégov. Cielom bolo
navrhnut lietadlo — hornoplo$nik - s nad¢asovym dizajnom, s vyborny-
mi letovymi a GZitkovymi vlastnostami. Podarilo sa. Je moderné, celo-
kompozitové, sendvicovej konstrukecie s uhlikovymi nosnikmi kridiel.
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Je vyrobené v negativnych forméch, ¢im je zabezpetend jedinecnost
a presnost opakovanej vyroby s velmi kvalitnym povrchom.

V kridlach sa integrované nddrze s celkovym objemom paliva 135
litrov, ¢o zabezpeluje vytrvalost letu 9,5 (!) hodiny a dolet priblizne
1900 km. Vlastnici spolo¢nosti AEROPRO, s. 1. o. Nitra sa teraz roz-
hodli ponuknut na predaj kompletny projekt tohto kompozitového
hornoplosnika Vision, vritane vykresovej dokumenticie a prav na jeho
vyrobu a distribdciu.

Vision je pripraveny na zacatie vyroby overovacej série.

novy VISION

SHARK AERO SENICA - Ing. Vladimir PEKAR
- projektovy manazér a konatel spolo¢nosti
Zaginal s vyrobou prototypu malého lietadla — so sedadlami usporiada-
nymi za sebou (vSetky ostatné typy lietadiel vyrdbané na Slovensku, aj
posledny virnik - maju sedadla vedla seba) v roku 2007. Dva roky trvalo
kym vzlietol prototyp.

Lietadlo m4 vo svojej koncepcii zahrnuté azda historicky najbohatsie
poznatky a skisenosti zo 100-ro¢nej histérie vyroby lietadiel v Cesko-
slovensku. A navyse, z hladiska pouZitych materidlov pouziva to naj-
modernejsie z leteckej vyroby, teda kompozity, kevlar a uhlikové vlakno.

Prvykrit bol SHARK (Zralok) predstaveny na medzindrodnej vystave
v Nemecku v roku 2009. Nasledovali skasky, apravy a prvé lietadlo do-
stal zdkaznik uz v roku 2011. O dva roky neskor, v roku 2013 lietadlo
dostalo Eesky a nemecky typovy certifikit.

Hodnotu vyvoja a technolégie na vyrobu prototypu akéhokolvek lie-
tadla mozno len odhadovat. Podla $pecifickych podmienok kazdého
vyrobcu sa pohybuje v rozsahu dva az tri miliény eur a vyvoj sa nikdy
nekondi - je vzdy otdzkou odvahy a stratégie investorov.

V nedévnej dobe, s tymto malopoetnym timom spolupracovnikov
(pozrite nasledujuci obrdzok) prekro¢ili hranicu sto vyrobenych lieta-

diel typu SHARK.

Az teraz dochddza k ztrodeniu takmer 15-ro¢nej price spolocnosti,
ked stile nebol hmatatelny vyznamne;jsi ekonomicky uspech ich snaze-
nia. O licen¢ni vyrobu lietadla SHARK prejavili vézny zdujem Ciia-
nia, ale nepredbiehajme, lebo to nie je predmetom tohto ¢linku.

SHARK do vyrazne vyssich rychlostnych parametrov posunuli do-
sahované namerané hodnoty pri porovndvani s lietadlami, ktoré boli
vtedy aj teraz na svetovom trhu. Prekonal viaceré svetové rekordy v ka-
tegorii a v triede malych lietadiel. Aktudlne s nim Franctz Eric Bar-
berini drzi svetovy rekord s rychlostou 303 km/h a 19-ro¢nd pilotka
Zara Rutherfordovi s nim leti okolo sveta. Ona tymto letom uz urobila
lietadlu aj podniku obrovsku reklamu a zviditelnenie vo svete. Podniku
sa oplatilo lietadlo jej na tento pokus pozicat. Na cestu okolo sveta
odstartovala 18. augusta 2021 a uz v novembri sa neobvykle zvicsil
zdujem zdkaznikov o tento typ lietadla.

Plinovany oblet okolo zemegule mala ukoncit 4. novembra 2021, ale
v dobe pisania tohto ¢linku (8. novembra) pre snehové burky nad Sibi-
rou a lesné poziare este do ciela nedoletela.

VIPER kaBina

zdroj Andrea Galajdova

TOMARK AERO PRESOV- Ing. Daniel Tomko,
generalny riaditel spolo¢nosti

Celokovové ULL - lietadld z vychodnej Casti nasej republiky su tiez uz
dobre znidme. Poznaji a ocenuji ich skvelé letové vlastnosti nielen pi-
loti, ktori s nimi lietaji na Slovensku a v Cechich, ale ajv Skandinavii,
na Novom Zélande a v USA.

Jeden z typov tejto spolo¢nosti, Viper SD4, je v leteckej expozicii
na svetovej vystave EXPO DUBA]J 2021 exkluzivne vystaveny na VIP
terase v Slovenskom paviléne. Tento typ ziskal ako prvé malé lietadlo
vyribané na Slovensku typovy certifikit Eur6pskej agentiry pre bez-
pecnost letectva EASA.

Viper SD4 je vdaka dobrym letovym vlastnostiam oblibeny skdseny-
mi, ale aj za¢inajicimi pilotmi. Je klasickej, osvedenej a v Ceskosloven-

100 vyrob.SHARK
s malo pocetnou skupinou
zamestnancov
Zdroj: FACEBOOK,/VLADIMIR
PEKAR

skom letectve dlhé roky pouzivanej kovovej a nitovanej konstrukcie. T4
sa vyznaluje velkou odolnostou proti poskodeniu, dlhou Zivotnostou
a je nendro¢né na udrzbu, ale je aj lahko opravitelna pri mensich po-
skodeniach.

Spolo¢nost vyrédba aj variantné rieSenie, hornoplosnik s oznacenim

SKYPER GT09.

letovy obrazok Virnika
zdroj NISUS JOKERTRIKE

>
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NISUS AERO TOPOLCANY- Jindiich ZAHUMENSKY
Virnik vo veobecnosti je kombindciou helikoptéry a lietadla. Jeho cha-
rakteristickym prvkom je, Ze jeho nosny rotor je motorom roztoeny
iba pred vzletom, ale pri samotnom lete motor pohiiia len tla¢nd vrtu-
lu a nosny rotor je pohdnany iba u¢inkami aerodynamickych sil, ktoré
vznikajd pri doprednom lete.

Ako hlavnt vyhodu vyznavadi tohto technického riesenia (majitel spo-
lo¢nosti aj hlavny konstruktér virnika s byvali rogalisti) uvidzaja jeho
velkud bezpeénost. Aj v pripade, ak by doslo k zastaveniu mo-
tora za letu, nidzové pristitie do terénu by sa s troskou fantizie dalo
prirovnat k pristdvaniu na paddku - lebo pristdvanie virnika sa deje
pri minimalnej doprednej rychlosti.

Virnik Nisus ma za sebou desat rokov intenzivneho vyvoja a skasok.
Pohodlné nastupovanie a vystupovanie pre posidku do $irokej, boha-
to presklenej kabiny so sedadlami vedla seba, ¢o pri virnikoch nebyva
obvyklé, je ocetiované kazdym ¢lenom posadky. Kabina so sedadlami
vedla seba s kompletnym dvojitym riadenim umoziiuje pri vycviku pi-
lotov bezprostredny kontakt Ziaka s instruktorom.

AirCar Ler
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Klein Vision AirCar NI'TRA - prof. Ing. Stefan (PIPO)
KLEIN - dizajnér

Nakoniec som si nechal najtvorivejsieho technického, le-
teckého génia, pilota, viziondra, dizajnéra, vyndlezcu, kon-
struktéra ,lietajiceho automobilu®, alebo ,jazdiaceho lietad-
la“, Stefana KLEINA z Nitry, ktory sa touto ideou zaoberd
od detskych rokov. Redlne uz viac ako 30 rokov, ked v roku
1989 vo svojej diplomovej préci spracoval a obhdjil projekt
lietajiceho automobilu pod oznacenim AEROMOBIL.
Neskor v zalozenom podniku s takymto menom a od roku
2017 v spolo¢nosti s ndzvom Klein Vision AirCar posta-
vil, zalietal a vyskusal uz celkom pit roznych verzii apardtu
schopného jazdit na cestich a po transformdcii na lietadlo,
lietat vo vzduchu.

Sukkromne si ho v mojich konceptoch a pozndmkach vediem ako pod-
nik VUZLA (teda Vyskumny Ustav Zvlastnych Lietajtcich Aparitov).
Za oknom kanceldrie mé dielniu, ski$obnu, aerodynamicky tu-
nel a priestor na vsetko, ¢o s vyrobou lietajiceho auta stvisi. Na nasle-
dujicom obrazku je Air Car v procese transformécie z lietadla na auto
po jeho prilete (august 2021) na LZIB.

Teraz v tomto ¢ldnku uZ viac o fiom pisat nebudem. Lebo som mu ve-
noval niekolko strdn v minulom roku v letnom dvojéisle tohto ¢asopisu
a aj preto, Ze o lom a o jeho piatich skutocne lietajicich automobiloch
su na internete publikované azda uz tisice odkazov, obrdzkov aj atrak-
tivnych videi vo vSetkych moznych jazykoch. S autorom tohto projek-
tu sa radi nechaju fotografovat aj predsedovia vlid podstatne vicsich
krajin ako je Slovensko (napr. Cina), ale aj mensich ako je Slovensko
(napr. Monako).

ZAVER
NA ZAVER ZASADNA OTAZKA:

Na co sii dobré a pre koho sii urcené malé lietadla
tejto kategorie?

St to lietadld - podla nadej legislativy sa pre ne pouziva aj oznade-
nie , Lietajice §portové zariadenie® (LSZ), ale aj ,Ultra lahké lietadla®
(ULL) - ktoré st uréené pre zébavu, $port, rekredciu a vzdeldvanie.
Teda je to podobné, ako ked si niekto kipi na vodu rychly motorovy ¢ln
& jachtu, alebo na cestich pouziva $tvorkolku, alebo motocykel Harley
Davidson, ¢i motocykel s vykonom 150 kW.

Samozrejmostou pri tychto typoch malych lietadiel je zichranny padi-
kovy systém pre celé lietadlo (AEPS). Hodinova spotreba paliva tychto
strojov sa pohybuje v rozsahu 15 az 20 litrov bezného automobilového
benzinu za hodinu. T4 zévisi najmi od rozsahu rychlosti, ktord zase
odpoveda aerodynamickej kvalite draku (koeficienty Cy/Cx). Tieto
stroje umoznuju lietanie v rozsahu cestovnych rychlosti od 140 az
do 280 km/h.

Po prepocitani je spotreba paliva ako pri beznom automobile, treba
viak vziat do Gvahy, Ze tito kategéria lietadiel vezie len dve osoby. Ale
zase na rozdiel od cestovania po zemi vo vzduchu je este stile dost
miesta, netvoria sa kolény a letite priamo do ciela.

Napriklad z Bratislavy do Ziliny je to po dialnici 200 km, ale vzdugnou
Giarou z letiska v Bratislave na letisko Zilina je to menej ako 160 km.
Samozrejme, letisko v Ziline nie je na Maridnskom ndmesti, ale z Dol-
ného Hricova do Ziliny posiadku musi doviezt taxik, alebo kamarit.
A navyse, na letisku M.R.Stefénika v Bratislave (letisko Vajnory uz 16
rokov neexistuje) vds obert nielen o ¢as procediry predtym ako sa do-
stanete do lietadla, ale aj o peniaze za rozne poplatky - od 30 do 60 €,
(v Ziline je to len 12 €), a pozor - nelieta sa v zlom pocasi!

Air Carv procese transformacie z lietadla na auto,
po jeho prilete na LZIB

Ale dobre vyskoleny pilot s dobrym pristrojovym vybavenim v kokpite
mdze s manzelkou alebo frajerkou takéto lietadlo vyuZivat ako rychly
dopravny prostriedok napriklad na vikendové kdpanie sa v ,nasom*
mori v Chorvitsku alebo v Slovinsku, kde doleti (podIa typu a rych-
losti) za 3 az 4 hodiny.

Lietadlo je teraz este super luxusny vyrobok, ale takym bol aj automobil
pred sto rokmi.

Kompletné lietadlo v tejto kategérii moze podla typu a rozsahu vybavy
z uétu klienta odkrojit 160 az 200 tisic eur bez dane. Je to luxusnd
hracka pre ludi vys3ej strednej triedy a pre bohatsich. Ale poznim aj
penzistov s nepatrnymi prijmami, ktori si lietadlo postavili, udrzujq,
opravuju sami. A lietajt s nim len tak, pre radost, potesenie.

V kazdom pripade, ako hovorieval konstruktér motori-
zovaného vetrona L 13 VIVAT Jirko VALNY z AERO-
TECHNIKU Kunovice: ,Létani neni pro zebraky*“.

Pre lietadld tejto kategérie vo vzduchu, na rozdiel od ciest na povrchu
zemegule, je stdle este v hladindch s odstupom 300 metrov - k dispozi-
cii viackrit - cely vzdusny obal zemegule.

Mozno by som mal skonéit optimisticky, Ze aj vo vyrobe lietadiel mdme
vo svete dobrd poziciu, ale pre porovnanie aké su cesty a osudy tvor-
cov tychto lietadiel nevyspytatelné, predsa len na zdver uvediem, aka
je realita.
Genidlny dizajnér a konstruktér Klein so svojim malo pocetnym ti-
mom za 30 rokov vytvoril, vyrobil a redlne letel s celkom piatimi (4x
AEROMOBIL a 1x AirCar) roznymi prototypmi lietajicich automo-
bilov, ale doteraz sa este Ziadny nikde nevyrdba a ani nepredéva.
Naproti tomu samouk Marian BARUS, ktory nemé Ziadne od-
borné letecké vzdelanie (okrem celozivotnej praxe a od detstva
vadenl pre lietadld), tak vytvoril jeden jediny origindlny koncept,
projekt, dizajn, model v mierke 1:1 a vyrobné negativne formy pre malé

dvojsedadlové lietadlo.
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Vdaka 20-ro¢nej sériovej vyrobe lietadiel typu DYNAMIC, za ria-
ditelovania reinkarnovaného (?) Batu, alebo Forda Jana HRABOV-
SKEHO - podnik AEROSPOOL bez akejkolvek tvarovej zmeny
DYNAMIC-a voéi prototypu IMPULZ a odvodeného $tvorsedad-
lového variantu typu ADVANTIC, vritane stavebnic, doteraz,
na vietky kontinenty sveta okrem Antarktidy dodal viac ako 850 lie-
tadiel. A nebude dlho trvat, kym sa pocet nimi vyrobenych lietadiel
dostane az na magickd hranicu 1000.

Od zadiatku mohutného ndstupu automobilového priemyslu (Henry
Ford zaviedol sériovii vyrobu na konci 19. storodia), za dobu viac ako
sto rokov automobilova vyroba rastla (najmi v rokoch svetovych vojen)
a az teraz sa automobilizmus nachddza vo viznej krize. Ak by sme pri-
jali paralelu - tak rozsirujica sa aviatizécia s prihladnutim k jej zaciatku
na konci 20. storocia, by mala mat pred sebou aste aspon 70 az 80 rokov
uspesného dynamického rozvoja.

Zilezi to vsak na pristupe vodcov aj ndsho $titu - ako sa zachovaju
k rozvoju vyroby lietadiel, ale aj k udrzaniu a zlepSeniu kvality terajsej
infrastruktary letisk, na ktorych sa rozsah leteckej previdzky zmensuje.
Likvidécia $portového letiska vo Vajnoroch v roku 2005 by mala byt
odstragujicim prikladom.

V roku 1919 mal na Vajnorskych likach pristit gen. M.R. Stefi-
nik, v tom istom roku sa tu zacalo budovat vojenské letisko a neskor
aj $§portové letisko. Bolo to prvé dopravné letisko na Slovensku, v roku
1960 sa tam konali 1. Majstrovstva sveta v leteckej akrobacii, dva roky
predtym v parasutizme, pdpez Jan Pavol II. tam v roku 1990 sluzil
oms§u pri svojej néviteve Slovenska.

Intenzivna $portova ¢innost tam bola az do roku 2005, ked z nepo-
chopitelnych (alebo velmi pochopitelnych) dévodov za vlady Mikuldsa
DZURINDU a ministra dopravy PROKOPOVICA, letisko (poze-

mok) Vajnory predali a uz 16 rokov tam rastie iba burina.
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V devastovanom sidle Slovenského nirodného aeroklubu, v ruinich
hangidrov, gardzach, v kanceldrich administrativnej budovy a ostatnych
stavbdch, ktoré dnes pripominaju Hiro$imu po vybuchu, nasli dkryt
a pristresok bezdomoveci.

O to nepochopitelnejsie je, Ze letisko predali v dobe, ked po teroristic-
kom leteckom ttoku na ,dvojicky” v New Yorku v roku 2001 sa nasled-
ne na celom svete zacali uplatiiovat bezpe¢nostné opatrenia na odsepa-
rovanie hromadnej leteckej dopravy od vseobecného letectva (General
Aviation) a Bratislava, presnejsie Letisko M.R. STEFANIKA a Mi-
nisterstvo dopravy tak stratilo hotové a do posledného okamihu fungu-
juce letisko vo vzdialenosti 4 km, na elegantné riesenie tohto problému.
Na historické udalosti, ktoré presli tymto letiskom tam nendjdete Ziad-
ny odkaz, ani len tabulku o velkosti tabletu.

Len DPMB si zasluzi uznanie a podakovanie za to, Ze tam este stile
existuje autobusovd zdstavka s ndzvom ,,Pri starom letisku®.

S priletmi a odletmi velkokapacitnych lietadiel (Boeing 747, AIRBUS
380 a pod.) na a zo Slovenska by sme v najbliziej budtucnosti velmi
ratat nemali, ale individudlne lietanie s vlastnym eropldnom je aj u nds
velmi aktudlne.

A tak celkom na zéver priddvam viziu, Ze raz aj lietadiel bude dost, ale
nebudd mat kde ,hangérovat.

Takto st bezne naukladané lietadld vo velkopriestorovych aeroklubo-
vych hangdroch prakticky na celom svete. Lietadla byvaja asto zapar-
kované vonku, kde sa vystavené nepriazni pocasia.

Pre nadzornost si predstavte, Ze nickde vzadu, v preplnenom hangéri
mite svoje lietadlo. A na to, aby ste mohli letiet by ste si sim, alebo
dvaja, mali vytiahnut vietky lietadla pred tym vagim...

Nuz co, kiipite si vlastné lietadlo?

Technika

Zazite radost z digitalnych inovacii

znacky PEUGEOT

Pocas svojej existencie automobilka PEUGEOT presla radom revoluénych
zmien: priemyselnych, technologickych, politickych, socialnych v sicasnosti
digitalnych. Nova digitilna revolucia prebieha uz od zaciatku druhého tisic-
rolia, stale nabera na rychlosti. Znacka PEUGEOT sa tomu prirodzene pri-
sposobila inovujuc oblast, ktora nie je uz len mechanicka, ale aj virtualna.

Novy PEUGEOT 308 uvedeny v okt6bri 2021 m4 skvalitneny systém
PEUGEOT i-Cockpit®, ktory zaznamenal posun v ergonémii, dizaj-
ne, kvalite materidlov a spracovania, aZ po technoldgie s Gplne novym
digitdlnym rozhranim. PEUGEOT i-Cockpit® (kompaktny volant,
pristrojovy $tit v Grovni odi, stredovd dotykovd obrazovka, ergonémia
a precizne navrhnuté materidly v interiéri) je sacastou DNA znacky.
Kazdou genericiou sa meni a modernizuje s cielom priniest este vic-
$iu radost z jazdy a cestovania. PEUGEOT i-Cockpit® teraz obsahuje
i-Connect® Advanced, intuitivny, prepojeny a zdsadne modernizovany
systém infotainmentu.

Séria digitalnych pristrojov vo vyske o¢i zahfiia 10-palcovu digitilnu
obrazovku uz od trovne vybavy Active Pack. Vo verzii GT sa dokonca
nachddza trojdimenziondlny (3D) pristrojovy stit. Ide o digitdlny pri-
strojovy §tit, ktory sa prisposobuje potrebim uZivatela a ma niekol-
ko zobrazovacich rezimov (online navigiciu TomTom, radio/médis,
jazdné asistencie, energeticky tok, atd.) s moznostou zmeny priamo
z ovlddacieho panela. PEUGEOT 308 je od trovne Allure vybaveny
virtudlnymi ovlada¢mi (i-toggles), ktoré st plne konfigurovatelné a na-
hradzaju predny panel s klasickymi hardvérovymi ovlddaémi. Kazdy
virtudlny ovldda¢ (i-toggle) si definuje uZivatel a predstavuje dotykom
ovlddanu rychlu volbu k nastaveniam funkcif ako napriklad klimatiz4-
cia, kontakty v telefone, rozhlasové stanica, spustenie volitelnej aplikd-
cie, atd. Virtudlne ovlddace st umiestnené oproti stredovej obrazovke
ako otvoren4 kniha.

Prehlad palubnych technolégii v kabine novej generacie typu 308
uzatvira najnovsia generdcia jazdnych asistencii. Dalsi krok k polo
autonémnemu jazdeniu umoziuje balik Drive Assist 2. 0. Obsahuje
adaptivny tempomat s funkciou ,Stop and Go“ (s automatickou prevo-
dovkou EATS) a asistenciou udrziavania vozidla vo zvolenom jazdnom
pruhu.

Z APLIKACIE PRE SMARTFONY MYPEUGEOT® ALEBO
Z0 STREDOVEJ OBRAZOVKY SA DA:

O Spustit alebo napldnovat nastavenie teploty v kabine, ako aj celého
elektrického systému, ked je vozidlo zapojené v zdsuvke. Okrem po-
hodlia tito funkcia optimalizuje dojazd na batériu a energeticku efek-
tivnost vozidla.

O Ziskat aktudlne informécie o stave nabitia batérie, plinovat, spustit
alebo odlozit jej nabijanie.

Novy digitalizovany proces aktualizcii predstaveny v novej generd-
cii PEUGEOT 308 umoziiuje na dialku ("over the air") stahovanie
operaéného systému alebo softvérovych balikov s réznymi zlepseniami,
aktualizdcie a opravy palubného softvéru a jeho jednotlivych sucasti.
Zikaznik si tiez moze vybrat nové aplikicie a dokaze ich jednoducho
ziskat (navigdcia, parkovanie, prendjom softvéru, atd.).

_Pt_
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JUBILANTOM
JE AJ AUTOMOBIL

Zase sme o rok starSi a mnohi z nas kalkuluji, ¢o nam ten minuly rok dal a ¢o vzal. A tiezZ si robime plany
a mame rozne tlzby a predsavzatia do budiiceho roku. Kazdy rok je vSak bohaty na rozne vyrocia, na ktoré

netreba zabuldat, o sa tyka aj techniky.

Sestdesiatroéna legenda

Byva dobrym zvykom vyznamné jubiled a vyrocia déstojnym spdso-
bom oslavit, alebo asponi si ich pripomendt. To sa tyka nielen Iudskych
osobnosti a roznych udalosti, ale aj vyznamnych vecnych zilezZitost,
a to zvldst z oblasti techniky. Len mélokto z pamitnikov si uvedomuje,
Ze prave v tomto roku uplynie 70 rokov od vzniku nikladného auto-
mobilu, bez ktorého si dnes nedokdZeme predstavit nielen histériu ées-
koslovenského automobilového priemyslu, ale ani zvladnutie mnohych
$pecifickych dopravnych uloh. Azda len technicky ignorant si nedoké-
Ze spomenut na nikladny automobil s typovym oznacenim PRAGA
V38, Iudovo nazyvany , Vetrieska“ alebo skritene ,Véeska“. Oznacenie
V38 bolo odvodené od nézvu ,vojensky trojtonovy specidl®. Technicky
cit, aj ked's ur¢itou dévkou nostalgie, nim prikazuje po siedmich desat-
ro¢iach sa vratit do histérie a od zaliatku si pripomentt, ¢o vietko si-
viselo so vznikom tejto sedemdesiatro¢nej legendy. Pri tejto prileZitosti
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vonkoncom nemozno zabudnut na progresivne konstrukéné riesenie
niektorych konstrukénych a funkénych ¢asti, ktoré ani s odstupom ¢asu
nestratili svoju u¢elnost a technickd popularitu.

Rozhodovalo a konalo sa operativne

Zatiatkom pitdesiatych rokov minulého storocia vznikla naliehavd
poziadavka vojenského, ale aj civilného sektora na vyvoj a vyrobu stred-
ného nikladného automobilu, ktory bude schopny zabezpecit plnenie
$pecifickych dopravnych uloh v tazkych terénnych a klimatickych pod-
mienkach. Této poziadavka vznikla aj napriek tomu, Ze v tej dobe uz
bol bezne v previdzke tazky ndkladny automobil s typovym oznacenim
TATRA 111, ktory zohral vyznamnt tlohu najmi pri vystavbe vod-
nych diel a velkych priemyselnych objektov.

Uz v septembri 1951 bol ,obratom® na Ministerstve obrany prijaty
projekt $pecidlneho ndkladného automobilu do terénu. Inspirdciou pre
tento projekt mal byt americky automobil STUDEBAKER a rusky
ZIS. Len pre zaujimavost bude iste Géelné spomentt, Ze po skonde-
ni druhej svetovej vojny boli do Ceskoslovenska dodavané automobily
STUDEBAKER v rdmci akcie znidmej pod ndzvom UNRA.

Hned po prijati vyssie uvedeného projektu Ministerstvo vseobecného
strojdrstva Ceskoslovenskej republiky menovalo tim konstruktérov,
ktory mal predlozeny projekt detailne rozpracovat a dotiah-
nut do uspe$ného konca. Konstruktérsky tim pozostival z pomerne
sirokého okruhu uznévanych odbornikov, predovsetkym z automobilky
Praga, Ustavu pre vyskum motorovych vozidiel v Prahe, Vojenskej aka-
démie v Brne, automobilky Liaz i dalsich subjektov. Vysoka odborna
uroven a dlhoro¢nu tradiciu automobilky Praga potvrdzuje aj to,
ze od svojho zalozenia do konca roku 1951, vyrobila 80 tisic automo-
bilov réznych druhov a typov. Zaroveii rok 1951 znamenal v byvalom
Ceskoslovensku rekordnd vyrobu 8577 vozidiel, a to len ndkladnych
a uzitkovych automobilov, pricom vyroba lahkého nakladného auto-
mobilu A 150 bola ukoncen4.

Vyvoj nebol bez problémov

Po nepretrzitej a velmi namdhavej praci, s vypitim vSetkych tvorivych
sil zainteresovanych pracovnikov, bol za sedem mesiacov, vo februdri
1952 zdstupcom armddy predvedeny prvy prototyp automobilu PRA-
GA V38. Dalsie dva prototypy boli dokon&ené v aprili a ziroveri sa
rozhodlo, Ze sériovd vyroba bude prebiehat v Libni a vo Vyso¢anoch.
Bohuzial, stalo sa to, ¢o nikto necakal a pri predvidzani novych vo-
zidiel jeden prototyp zhorel. VySetrovanie tejto mimoriadnej udalosti
sa sustredilo predovsetkym na to, ¢i bolo vietko zabezpecené tak, aby
k vznieteniu nemohlo dojst. A ked nie, & bolo riziko vznietenia mi-
nimalizované. Samozrejme, Ze nechybali ani podozrenia zo zdmernej
sabotédze, aj ked je viac ako pravdepodobné, Ze v tomto pripade plati
zname Ceské prislovie ,price kvapnd, malo platnd®.

Zrejme pod vplyvom vyssie uvedenej udalosti boli okamzZite pozastave-
né price na dalSom zabezpeceni vyroby nékladnych automobilov typu
PRAGA RN a RND vo vietkych verzidch. Taktiez boli pozastavené
vyvojové price na vietkych novych typoch, vritane verzie 4x4 a auto-
busu SB5. Ministerstvo vSeobecného strojdrstva rozpustilo s okamzitou
platnostou prvy konstrukény tim a vedenie podniku Praga nominovalo
druhy tim. Prototypy z prvej vyrobnej Sarze boli podrobené intenziv-
nym skaskam a laboratérnym testom. Vsetky problémy sa riesili pria-
mo na mieste.

Podstata uspechu

Uspesnost rychleho rieenia ndrocného zadania spocivala predoviet-
kym v operativnej koordindcii vSetkych aktivit suvisiacich so zabez-
pecenim vyvoja a vyroby prototypov. Okrem inych boli v time taktiez
dvaja vojenski dostojnici, ktori boli povereni synchronizdciou dodavok
z inych tovarni. Konstrukéna kanceldria, kde vyvijali nové vozidlo, bola
tajnym pracoviskom, kde nemali pristup nepovolané osoby a neexisto-

<« PRAGA V3S bola v armade nenahraditelna

PRAGAV3S pre hasicov v teréne nepostradatel'na

vali ani priepustky. Po dokonéeni prvych nédvrhov tieto dalej detailne
rozpracovali desiatky daldich konstruktérov. Délezitou podmienkou
vyroby bolo zabezpecenie technologickej zhodnosti na danom vyrob-
nom zariadeni v automobilke Praga. Pouzitie farebnych kovov v kon-
§trukeii vozidla nebolo povolené. Existovala teda dosledna technolo-
gicka disciplina.

Zacatie sériovej vyroby

Sériova vyroba nového vozidla sa rozbehla v roku 1953, v ktorom
sa stala aj dalsia vyznamna udalost. Ako vyplyva z dostupnych his-
torickych dokumentov, na poziadavku pracujicich automobilka Pra-
ga dostala novy ndzov ,Automobilové zivody Klementa Gottwalda“
(v skratke AZKG). V konstrukénom rieseni nového vozidla sa pouzili
v tej dobe velmi progresivne konstrukéné prvky, ako napr. vzduchom
chladeny vznetovy motor s tzv. suchou klukovou skrifiou, vzduchotla-
kova brzdové ststava, kolesové redukcie (tzv. koncové prevody), ktoré
vyznamnym sposobom prispeli k zvi¢Seniu priechodnosti vozidla, naj-
ma v mikkom teréne.

Tatrovacky motor

Prvy prototyp vozidla bol vybaveny pitvalcovym motorom s typovym
oznalenim T 908. Avsak uz dalej bolo vozidlo §tandardne vybavené
Sestvalcovym radovym vznetovym motorom s typovym oznacenim T
912. Tento motor bol odvodeny zo vzduchom chladeného dvandstval-
cového motora, ktory sa pouzival v preslavenej TATRE 111. Klukovy
hriadel bol uloZeny vo valivych loziskich a ventilovy rozvod OHV mal
dva vackové hriadele. Tlakové obezné mazanie so suchou klukovou
skritiou malo zdsobu oleja v samostatnej nddrzi uloZenej pod motorom.
Takto rieSeny mazaci systém zabezpecoval spolahlivé mazanie motora
pri prekondvani velkého stipania alebo klesania vozidla, a to aj v pri-
pade nizsej hladiny oleja v nddrzi. Do mazacieho systému bol zaradeny
olejovy chladi¢ a lamelovy &isti¢ oleja. Chladenie motora vzduchom
zabezpecoval axidlny ventildtor pohdnany od klukového hriadela dvo-
ma klinovymi remefimi. Pre ulah¢enie §tartu studeného motora bolo
vstrekovacie Cerpadlo vybavené tzv. presuvnikom vstreku. Okrem
toho bol motor vybaveny nastrekovacom lahko odparitelného paliva
tzv. START JIKOV, ktory umoziioval §tart motora aj pri extrémne
nizkych teplotich. Ako Iahko odparitelné palivo sa najcastejsie pouzi-
val éter, ktory sa pocas Startu nastrekoval do sacieho potrubia motora.
Napokon motor mal aj Gpravu pre spalovanie benzinu, podobne ako
motory pouzivané vo vozidlach TATRA 138 VNM. Motor mal este
cely rad konstrukénych zvldstnosti a zaujimavosti, s ktorymi sa v sicas-
nosti stretneme len zriedka, alebo sa nestretneme vobec.
>
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Jednoducha, ale ucelna prevodova sustava

Suchd jednokoticové spojka mala mechanické ovlddanie. Hlavnd pre-
vodovka bola $tvorstupriovd, so spitnym chodom bez synchronizicie.
Redukeéni alebo tzv. rozsahova prevodovka bola dvojstuptiovd a umoz-
fiovala zaradit cestny alebo terénny rozsah prevodov. Za rozsahovou
prevodovkou bola umiestnena rozdelovacia prevodovka, z ktorej dva
spajacie kibové hriadele pohariali zadné napravy a jeden pohanal pred-
nd nédpravu, pricom pohon prednej ndpravy bol vypinatelny. Spdjaci
kibovy hriadel prednej ndpravy bol pomerne dlhy, a preto bol nachylny
na rozkmitanie sa pri prekro¢eni maximadlnej rychlosti. Vietky tri tuhé
népravy boli vybavené kuzelovymi diferencidlmi s uzavierkami. Pre do-
siahnutie vi¢3ej svetlej vysky, a tym aj zlepSenia priechodnosti vozidla
v teréne, boli ndpravy vybavené kolesovymi redukciami s éelnym ozu-
benim, ktoré boli zndme pod nézvom koncové prevody.

Ram a vynikajuci podvozok

Nosnou ¢astou automobilu bol nitovany rdm, ktorého pozdfine nos-
niky boli lisované z hrubého ocelového plechu a boli pospdjané prie¢-
kami. Jednotlivé ndpravy boli ulozené na pozdlznych poleliptickych
listovych pruzinich. Posuvné sily od zadnych ndprav sa prendsa-
li na rdim pomocou pozdfinych vzpier, ktoré boli na oboch koncoch
opatrené gulovymi ¢apmi. Posuvné sily od prednej ndpravy na rim sa
prenasali iba listovymi pruzinami. Hydraulické pakové tlmice pruzenia
boli umiestnené len na prednej ndprave. Riadenie prednej népravy bolo
zavitovkové, s kladkou.

Hlavné technické iidaje nakladného automobilu
PRAGA - V3S

Vyrobca Automobilové zavody n.p. Praha - Vysocany
Motor vznetovy, Stvortaktny, s priamym vstrekom, typ T- 912
Pocet valcov 6

Poradie vstreku 1-5-3-6-2-4

Objem valcov 7412 cm?®

Menovity vykon 72 kW (98 k)

Menovité otacky 2100 min-1

Chladenie vzduchom, pomocou ventilatora

Mazanie tlakové obezné so suchou klukovou skrifiou
Spojka jednokotiiova, sucha

Pocet prevod. stupiiov 8 + 2R

Max. rychlost 63 km.h-1

Brzdy vzduchotlakové

UZitoéné zataZenie 3300 kg v teréne, 5300 kg na ceste
Spotreba nafty 281na 100 km
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<« PRAGAV3S v civilnom sektore vSestranne vyuZitelna

Vzduchotlakové brzdy a prislusenstvo

Previdzkové brzdy boli vzduchotlakové jednookruhové a posobili
na vietky kolesd. Vozidlo bolo tiez vybavené brzdi¢om privesu na brz-
denie pripojnych vozidiel jednohadicovym brzdovym systémom. Ru¢-
nd brzda bola mechanicka, prevodovd a posobila na vystupny hriadel
rozdelovacej prevodovky.

Elektroinstaldcia bola 12-voltovd, so zabudovanym prepinaom
12/24 V, ktory umozioval pouzitie elektrického spustaca s vysuv-
nou kotvou s napitim 24 V. Zdrojom pridu boli dva akumuldtory
12 V/115 Ah. Automobil bol §tandardne vybaveny zdsuvkou na pripo-
jenie pomocného zdroja elektrického pridu pomocou prepojovacich
kéblov, ¢o malo svoj vyznam najmi pri $tartovani motora pri vybitych
akumuldtoroch. Stierace boli pohdnané stla¢enym vzduchom s ply-
nulou intervalovou a rychlostnou reguliciou pohybu stieracich ramien.
K standardnej vybave vozidla patrila nahrievacia benzinovd samodujna
lampa, tzv. letlampa, na nahrievanie studeného motora a dve petrolejo-
vé lampy na nahrievanie akumuldtorov — v mrazivych podmienkach to

boli velmi praktické prvky vybavy.
Jazdné viastnosti a vyuZitie

Automobil PRAGA V38 bol schopny zdolat kolmé terénne prekdzky
do vysky a7 30 cm a bez tpravy brodit vodné toky do hibky 80 cm.
Po vyvedeni sania a vyfuku nad kabinu dokézal prekondvat vodné pre-
kazky do neuveritelnej hibky az 180 cm. Stapavost dosahovala hodno-
tu takmer 75 %, samozrejme so zapnutym prednym pohonom.
Vyrobca dodéval automobily vo verzidch valnik, skldpa¢ a samostatny
podvozok pre montiz roznych nadstavieb. Valnik mohol byt vybaveny
navijakom s dizkou lana 55 metrov. Na tomto mieste nie je mozné
popisat takmer 20 variantov tohto automobilu s réznymi nadstavbami,
od skrifiového az po pancierovy pre potreby armédy. Tieto automobily
vykonali kus zdsluznej préce aj pri tazbe a preprave dreva.

V polnohospodirstve boli zvldst nenahraditelné v réznych variantoch,
pri¢om v Zivo¢i$nej vyrobe boli oblibené prepravniky slamy vybavené
posuvnym dnom a nakladac¢om typu UNHZ 500, ale aj ako fekélne cis-
terny. Pre nedostatok vhodnejsich vozidiel cely rad podnikov pouzival
»Vetriesku“ aj na prepravu po verejnych komunikicidch. Vo vojenskej
sluzbe boli tieto vozidld este doneddvna a svoju tlohu zohrali i pri vo-
jenskom konflikte v byvalej Juhoslavii.

Pre svoju odolnost a vynikajice vlastnosti v teréne boli automobily
PRAGA V3S vyhladdvanym artiklom i v zahrani¢i. Vyvazali sa hlavne
do Polska, Madarska, Pakistanu, Vietnamu, ale aj do Rakuska, Holand-
ska a Francizska.

V priebebu doby mali tieto automobily niekolkokrdt zmizniit z vyrobného
programu, ale nikdy sa za ne nenasla adekvdtna nihrada. Aj po Sestdesia-
tich rokoch tieto automobily majii svojim prevddzkovatelom a majitelom
stdle co poniiknut —jasny dokaz vyspelosti byvalého ceskoslovenského auto-
mobilového priemyslu, skrdtka .komu sldva, tomu cest™.

Z dostupnych technickych informacii a ¢asopisov Fernfahrer Magazin
Trucker spracovali:

PROF. ING. ANTON ZIKLA, CSC.
PROF. ING. JURAJ JABLONICKY, PHD.
DOC. ING. JAN KOSIBA, PHD.
SLOVENSKA POLNOHOSPODARSKA UNIVERZITA, NITRA

Historické vozidld

Je iréniou, Ze prave v Case svetovej hospodarskej krizy prisiel na trh
najdrah$i a najluxusnejsi automobil, aky bol vo vtedajsom Ceskoslo-
vensku vyrobeny.

Tatra 80 je auto s klasickou koncepciou, kde centrilna rira a skrina
zadnej ndpravy tvorili nosnu &ast vozidla, na ktorej bola dvoma prie¢-
nymi nosnikmi pripevnend karoséria. Auto pohaial vodou chlade-
ny dvandstvalec s upravenym SV rozvodom zdvihového objemu
5990 cm®. Poskytoval vykon 85 a% 88 kW (15 az 120 ki. Vykon sa
prendsal cez jednokoticovi suchu spojku a Stvorstupiiovi prevodov-
ku na kolesd zadnej napravy. Maximalna rychlost 2400 kg véziaceho
vozidla sa pohybovala medzi 130 az 140 kilometrov za hodinu. Tech-
nickou dokonalostou tento typ dosiahol §pi¢ku svetového automobi-
lového priemyslu. V rokoch 1930 az 1937 sa spolu vyrobilo len 25
vozidiel, z nich tri ostali u vyrobcu ako ziloha na ndhradne dielce.
V jednom z nich sa vozil i Ceskoslovensky prezident T.G. Masaryk.

KOCIAR PRE PREZIDENTA

Je malym zazrakom, ze Tatra 80 zakladatela Ceskoslovenska
Tomasa Garrigue Masaryka este existuje.

Pretoze za vlidy nacionélnych socialistov ako i neskér po ndstupe
komunistov auto prvého Ceskoslovenského prezidenta nebolo prive
symbolom nistupu budovania komunizmu. Len vdaka odviznym
nadsencom, ktori ho ukryvali, sa podarilo auto zachranit az do roku
1957, ked sa vozidlo dostalo do zbierky Nérodného technického mu-
zea v Prahe.

Z dostupnych informdcii nie je Gplne jasné, kto bol objedndvatelom
luxusnej Tatry 80. Je ale zndme, Ze auto bolo urcené pre prvého Ces-
koslovenského prezidenta Tomdsa Garrigue Masaryka. Karoséria typu
landaulet, vznikla priamo u vyrobcu automobilu v Kopfivnici. Auto
bolo dodané v juni 1935 a prezidentovi slizilo aj po jeho odstipeni az
do jeho smrti v roku 1937.

Landaulet je vozidlo s otvdracou zadnou ¢astou karosérie, kozend
strecha sa zvinula pomocou vonkaj$ich ramien podobne ako
pri kabrioletoch. Stredny kovovy vyklopny diel ulahéoval ndstup a vy-
stup zo zadnych sedadiel. Za vodiom bola sklenend prepazka, vzadu
dve pohodlné sedadld a dve mensie sklopné sedadld pre sprievod.

Rubriku vedie: Ing. Valentin ZBYNOVSKY
Foto: archiv autora

TATRA 80 V12 LANDAULET-1935

Tento automobil bol cez vojnu striedavo ukryty v gardzach prazské-
ho hradu a na zdmku v Lanoch pri Prahe. Po vojne ho z obavy
pred zo$rotovanim ukryli nad$enci v sikromnej gardzi v Benesove.
Nakoniec sa auto dostalo tam, kde je jeho miesto - do zbierky Nérod-
ného technického muzea v Prahe, kde ho mmozno obdivovat dodnes.

>
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REANAULT 19

Pamiitite si na Renault 19?

Kompaktny automobil predstaveny v roku
1988 bol variabilnejsi ako Golf a predajom ho
takmer predbehol. Napriek tomu sa ich vela

nezachovalo.

Pre automobilku Renault neboli 80. roky Iahké. Od roku 1984 vyra-
bal Renault pomerne uspesny typ R25, ale islo o vyssiu stredni triedu.
V kategérii kompaktov to uz nebolo ono. Malé typy ako R4 a R5 boli
uz za zenitom. Kuriézne tvarovany Renault 14 z roku 1976 bol rovna-
ko neuspesny ako Renault 9 a 11 z roku 1983. Devitnastka, ktord bola
poslednym typom Renaultu oznacenym ¢&islom, bol zdsah do ierne-
ho. A bolo to jedno, ¢ to bol hatchback, stvordverovy sedan, alebo
kabriolet, Renault 19 bol jednoducho spech. Podarilo sa mu nieco, ¢o
dosiahol len méloktory typ. Napriklad v Nemecku sa predaval lepsie
ako VW Golf. Mimochodom, na prezenticii sa Francuzi netajili tym,
Ze in$pirdciou im bol prave Golf. Len v Nemecku v rokoch 1989 az
1995 bolo predanych 460 tisic Renaultov 19. Styri roky po sebe to bol
najpreddvanejsi typ znacky. Za celé obdobie vyroby z deviatich zavo-
dov vyslo 3,2 miliéna kusov R19.

Vol'ba padla na Giugiara

Renault sa pustil do vyvoja nového typu uz v roku 1983 pod kédo-
vym oznacenim X-53 ako nasledovnika R9 a R11. Prvé nédvrhy
Renaultu 19, ktory bol niektorymi médiami chybne oznacovany ako
Renault 13, pochddza este od doméceho dizajnéra Alaina Jana. Fran-
ctzi sa rozhodli nakoniec pre koncept, ktory prisiel v roku 1985 z Ta-
lianska. Prvé skice presved¢ili novozvolené vedenie Renaultu a volba
padla na Giorgetta Giugiara. Ten je mimochodom autorom prvého
Golfu, ale na dalSej genericii sa uz nepodielal. Vyvoj nebol lacny, stal
takmer 7 milidrd francizskych frankov. Nové auto sa v roku 1988 ob-
javilo najprv len vo Francizsku, ostatné trhy prisli na rad o pol roka
neskor.

Renault 19 sa mal vyribat podTa japonskych vyrobnych kritérii. Co
to je? Renault sa samozrejme spoliehal na kompetenciu vlastného in-
stitdtu kvality, ale Japonci sa v skuto¢nosti ukdzali ako dobri ucitelia.
Renault 19 sa dokézal v $tatistikdch kvality a poruchovosti umiestnit
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1988

A <« Najprv prisiel na trh model R19 so spljvajiicou karosé-
riou, a to bud' 5- dverovy alebo 3-dverovy hatchback

ovela lepsie ako jeho predchodca. Dokonca aj vonkajsi dizajn s presne
licujicimi plechmi a kvalitny interiér bez francizskeho ,laissez-faire®
bol ohromujici. Dosiahol, Ze zdkaznici boli ochotni zaplatit za fran-
ctzske auto aj trochu vi¢siu cenu.

Golf v ohrozeni
Cielom spolo¢nosti bolo prenikniit na nemecky trh a prinavrétit imidz
prikladnou povrchovou tpravou a spolahlivostou. Automobil bol zo-
staveny v robotickych tovériiach najmi v meste Douai. Napriek tomu,
ze bol povazovany za jednoduchy, po uvedeni na trh ho novindri ozna-
¢ili za obrovsky krok vpred, najméd markantny posun k vyssej kvalite.
Isty ¢as to bol najpredavanejsi typ v Eurépe. Svojho ¢asu Renault 19
predstavoval vdznu konkurenciu pre vtedajsi Volkswagen Golf, a to
nielen modernym dizajnom, ale i vnitornou variabilitou. Predajné ¢is-
la v Nemecku sa dotahovali na troveii domédceho Golfu. Iba v Nemec-
ku sa predalo 460 tisic kusov av§ak dnes ich na cestich jazdi iba nieco
vySe 6 tisic. To znamend, Ze 98 percent vietkych vyrobenych Renaul-
tov 19 je k dne$nému diiu nepojazdnych, zosrotovanych alebo vyveze-
nych do rozvojovych krajin. Vyrdbali ho v rokoch 1988 az 1996, v Juz-
nej Amerike az do roku 2001. Pocas svojho Zivota presiel estetickymi

0 rok neskor automobilka ponikla i model s vtedy eSte ,kla-
sickou“ karosériou, 4-dverovy sedan oznaceny Chamade

zlep$eniami a bolo ho mozné kipit v styroch karosarskych variantoch:
3- a 5-dverovy hatchback, sedan, ktory mal oznacenie Chamade a ako
2-dverovy, §tvormiestny kabriolet. Ponuka motorov bola vzhladom na
segment pomerne bohatd. Zdzihové motory mali az 9 objemovych
tried. K tomu jeden vznetovy motor s objemom 1870 cm? a vykonom
47 kW. verzie posilnené turbom s vykonom 66 kW resp. 68 kW.

Namiesto kombi prisiel kabriolet

Zaujimavé je, Ze aj napriek popularite R19 sa automobilka rozhodla
neponuknut variant kombi. Namiesto toho sa v roku 1991 objavil
kabriolet.

Stvorsedadlovy kabriolet R19, ktory sa vyrdbal v nemeckom Kar-
manne, nemal ochranny oblik. Bol preto o krok vpred pred vtedajsimi
rivalmi Ford Escort, Opel Kadett a VW Golf Cabrio, ktoré sa bez
vystuzného prvku karosérie nezaobisli.

Interiér prvej verzie vyribanej do roku 1992 mal ,pristrojovku®
a vnutorné steny dver{ obloZeny zmik&enym plastom. Aj najjedno-
duchsia verzia mala vkusny a na dotyk prijemny potah sedadiel. Volant
mal dvojramenné vyhotovenie a vdaka ovlidaniu hlasitosti na fiom
posobil priam futuristicky. V porovnani s komkurentmi bol interiér

Pristrojovy panel obloZzeny makkym plastom bol prehl'adny,
ergonomicky a posobil na ti dobu velmi futuristicky

0d roku 1991 bol v ponuke i kabriolet

V roku 1992 doslo k modernizacii karosérie i k drobnym
technickym tGipravam

nad¢asovy. To sa tvrd{ aj o dizajne karosérie a prednych partif, hoci
vtedajsi automobilovy priemysel pracoval s technologickymi obme-
dzeniami. Zlepsenia sa po roku 1992 dotkli ako interiéru, tak aj von-
kajsicho vzhladu a Renault 19 sa malym krokom priblizil k dizajnu
neskorsieho typu Megane.

Autu novindri vytkli najmi va&iu vndtornd hlu¢nost pri studenom
motore, horsi vyhlad dozadu, menej priestoru nad hlavami na zadnych
sedadlédch, tvrda spojku a riadenie bez posiliiovaca pri najjednoduch-
§ich modeloch. Naopak, vyzdvihli dobry jazdny komfort, variabilny
vnutorny priestor, velkost batozinového priestoru a spolahlivost.

Ak si dnes pozriete ponuku v autobaziroch, Renault 19 v nich nj-
dete len zriedka. Z niekdajsej popularity Renaultu 19 vela neostalo,
dnes tento pekny hatchback takmer nestretneme na cestich ani nevi-
dime v zbierkach zberatelov veterdnov, hoci vek na to uz ma.

V Top modelom bol R19 168, ktory mal vykon 99 kW
(135 PS) a dosahoval maximalnu rychlost 205 km/h

>
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NA ZDRAVIE!

Jednym z najznamejsich reklamnych symbolov je takzvany Micheli-
novy muz - Bibendum. Patri francizskej spolo¢nosti Michelin, ktora
je v prvom rade znima ako vyrobca pneumatik. Histéria tak trochu
komickej postavy Michelina je skoro tak stara ako samotna histéria

vyroby pneumatik.

Zacalo sa to vietko uz v roku 1829, ked si Edouard
Daubrée zobral za manzelku Scott, Elizabeth Pugh
Barker, neter vedca Macintosha, ktory objavil rozpust-
nost kaucuku v benzéne. Vdaka nej prisla do franciz-
skeho regiénu Auvergne i technoldgia vyroby gumy.
Z nej vyrabali najprv ruéne a potom strojovo spolu
s manzelom lopty pre deti.

V roku 1832 si Aristide Barbier a Edouard Daubrée
v meste v Clermont Ferrand zalozili mald tovédren na
vyrobu polnohospodarskych strojov a gumenych 16pt.
Velmi rychlo odhalili iroké moznosti priemyselného
vyuzitia gumy a svoj vyrobny program rozsirili o vyrobu
gumenych kosov, valcov, hadic a podobne.

V roku 1889 sa do rodinného podniku zapojil i Edouard Michelin, ktory prebral
vedenie nad chodom celej spolo¢nosti a zalozil spolo¢nost Michelin & Co. V roku
1894 sa v Lyone konala Vseobecnd a kolonidlna vystava, na ktorej sa zi¢astnila i spo-
loénost Michelin & Co. Ich stanok zdobili dva stlpy vytvorené z na seba pouklada-
nych pneumatik. Edouard Michelin len tak mimochodom poznamenal ,Pridajme

ruky, nohy a bude to vyzerat ako clovek®.

André Michelin ¢oskoro pochopil charakter ilustricie vytvarnika O'Galopa, vlast-
nym menom Mariusa Rossillona, ktory umelecky stvarnil postavu Michelina. Jeho
prvy plagit oslavoval kvalitu pneumatik Michelin v ruke drziac pohdr plny sklene-
nych ¢érepin a klincov, ktoré sa chysta vypit, ¢im obrazne naznacuje, Ze tieto pneu-
matiky sa neposkodia ani po prejazde po skle alebo klincoch. Mottom plagitu bol
»Nunc est Bibendum® ¢o mézZeme volne prelozit ako ,Je ¢as si vypit* a tak v roku
1898 sa objavila postava Michelina na plagitoch, ktoré sa rychlo stali sldvnymi a uz
tej postave nik nepovie inaksie ako Bibendum.

Kariéra Michelina ako reklamného loga sa zacala v jini toho istého roku, ked
postava Bibenda vyrezana z karténu zdobila stinok spolo¢nosti Michelin na vystave
Paris Motor Show, ktord sa konala v Tuilerskych zdhraddch. Impozantnd silueta
bola strategicky umiestnend, ¢im putala o¢i navstevnikov. Miesto pred nim sa stalo
improvizovanym pédiom, odkial informovali o svojich produktoch, kde vystupo-
vali umelci, spievali piesne a operné drie. Bibendum sa stal kulisou pre nespocetné
mnozstvo fotografii.

PRVY ,PIJAN KLINCOV“ MAL VELA PREZYVOK, ALE ANI JEDNA
NEBOLA OFICIALNE PRIJATA.

Raz sa udiala takito prihoda: Asi mesiac po vystave v tom &ase zndmy pretekdr
Léon Théry uvidel André Michelina ako prichddza na $tart na svojom vozidle
Panhard-Lavasseur na preteky Paris - Amsterdam - Paris a zvolal: "Aha, a tu prichd-
dza Bibendum!" Michelina toto oslovenie tak pobavilo, Ze sa rozhodol si privlastnit
toto pomenovanie pre svojho maskota. Jeho popularita rastla a André Michelin sa
rozhodol, Ze bude v tomto procese pokracovat. Nasledujica prilezitost sa naskytla na
vystave bicyklov, ktord sa konala o niekolko mesiacov neskor na Marsovych poliach
v Parizi.
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Od prvych skic v roku 1898 sa do dnesnych dni Bibendum viackrét
zmenil. Ubudlo mu niekolko gumenych obruéi (najprv ich mal 40, ne-
skor 26), prestal fajcit cigary, zmenil okuliare, jeho vyraz nebol uz taky
desivy, raz pribral, potom schudol. Je zobrazovany v nekoneénych
p6zach a situdcidch. Je velmi ¢uly a stdle patri k najzndmejsim
a najdoveryhodnejsim logdm sveta. Bibenda moézete vidiet nielen
na pneumatikdch, ale i na r6znych mapéch cestovnych a gastrono-

No a preco je maskot biely, ked pneumatiky sa ¢ierne? Pévodne pneu-
matiky mali bielu farbu kvoli prirodzenej farbe prirodného kaucuku.
Na ziskanie jasnej bielej farby neskor pouzivali oxid zino¢naty. Niekedy
v roku 1910 spolo¢nost B.F. Goodrich pouzila vo vyrobnom proce-
se latku nazyvanu ,sadzové Cern. Této litka posilnila gumu, ¢o bolo
vzhladom na vtedajsi stav ciest dost dolezité. Sadze po zmiesani
so surovinami sposobili, Ze pneumatika je odvtedy Cierna.

mickych sprievodcov.

Prvy osobny automobil varmade

Pravdepodobne prvym osobnym automobilom pouZitym armédou,
bolo podla dobovych informicii vozidlo Bollée. Hoci ide o franciz-
skeho vyrobcu, toto vozidlo bolo vyrobené v licencii v obci Leesdorf,
dnes stcast mesta Baden pri Viedni. Zaujimavostou je, Ze i8lo o novy
typ a automobilka sa rozhodla ho otestovat. Zvolila si ndro¢ny te-
rén, ako piSe dobovi tla¢, Horného Uhorska, dnesného Slovenska.
Vozidlo, ktoré malo trojélennt posidku opustilo 1. septembra 1900
Viederi a cez Pressburg (dnes Bratislava) Trendin, Zilinu, Liptovsky
Mikulas, polske Jaslo dorazilo po 32 hodindch do mesta Przemysl
v juhovychodnej ¢asti dne$ného Polska. Automobil celd cestu ria-
dil riaditel automobilky August Wirndorf a na priebeh cesty do-
hliadal desiatnik Robert Wolf z vojenského-technického oddelenia
Ministerstva vojny, na ktorého podnet sa cesta uskuto¢nila. Tretim
ucastnikom bol technik. Cielom cesty boli manévre, ktoré v tom Case
mala rakisko-uhorska armada v Galicii. Automobil s dvojvalcovym
motorom a vykonu 8,8 kW (12 k) mal aj s posidkou a batozinou
hmotnost 1600 kg. Podla spravy, ktord dostala redakcia Allgemei-
ne Automobil Zeitung, si auto viedlo velmi dobre, bez problémov
zvladlo az 19-percentné stipanie a pocas cesty malo len jednu poru-
chu, a to defekt pneumatiky.

Spolocnost, ktori planovali na dvadsat rokoy,

netrvala ani dva mesiace

Svoju ¢innost mala zacat 1. janudara 1932 nova akciova spolo¢nost Motor. Prvé informacie prenikli
na verejnost uz v lete roku 1929 o tom, ze automobilky Praga a Skoda rokuju o typizicii svojich automo-
bilov. Dévodom bola racionalizicia vyroby, predajnej a servisnej siete, ako i zabezpecenie konkurencie-
schopnosti pred zahrani¢nymi automobilovymi vyrobcami. V roku 1930 sa k rokovaniu pridala i Tatra, ale
td e$te v ten isty rok z rokovani vystupila. Skodaa Praga pracovali na priprave dalej.

Koncom roku 1931 publikoval slovensky asopis Autojournal informéciu, Ze novd akciovd spolo¢nost Mo-
tor zane svoju &innost 1. janudra 1932, a uZ v tom istom mesiaci prenikli prvé spravy, Ze velkorysy projekt
podpisany na dve desiatky rokov vydrzal len dva mesiace. Pri¢iny zrusenia zmluvy vtedajsia tla¢ nevysvetlila
jasne a jednoznacne. Z vyhldseni predstavitelov spolo¢nosti mézeme medzi riadkami ¢itat, Ze problémom boli
obavy, povedané slovnikom dne$nych ekonémov, o transparentnom vynakladani, pouZiti a rozdeleni financii
medzi partnermi.

Kam sa podeli idajne styri dokoncené prototypy spolocného typu M, histiria zatial' nevydala informdciu.

Ostalo ndm len niekolko rekldm uverejnenych v odbornych Casopisoch. Slovensky ¢asopis Autojournal pub-
likoval reklamu este aj v marci 1932, ked uz v Prahe mali dédvno vsetko zbalené...
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BUDE AKO BYVALO?
IBA CAS UKAZE...

Ze stile aktudlna pandémia koronavirusu sa odrazi
aj na vyrobe hraciek pre dospelych, sa dalo ocakdvat:
kazdd velkd spolocenskd pohroma hracky bez ohla-

du na vek tych, ktorym sii urcené, tlaci do pozadia...
Ako pocas oboch svetovych vojen v 20. storoci - aj
ony na svoje bytie potrebujii mier a pohodu

A Aj tahac Iveco S-Way o skrinovym navesom je v protiprasnej PC - uz
s celym vianoénym motivom. Séria bola vSak zmensena na polovicu -500
kusov

Prvé, &im sa kriza v tejto $pecifickej oblasti prejavila, bola oneskorend
expedicia uz ohlasenych noviniek — o mesiace. Druhym aj nové ceniky
uz v polroku 2021 - smerom nahor. Plati, Ze dospely zberatel radsej
preda aj posledné gate, ako by sa vzdal modelu, ktory ho ocaril? I to
potvrdi ¢as - trhové hospodirstvo sem, rézne tedrie o fiom do odpado-
vého kosa... Fakt, i nim to oneskorovanie noviniek posobilo tazkos-
ti, kedze HERPA — o jej produktoch je re¢ - uz dlhsi ¢as nahridza
fotozébery novych modelov (hlavne v sérii WINGS/Kridla) lietadiel
obrézkami z PC, ¢o jej neskorim, dokonalym produktom skor skodi.
V auguste sme uz zapochybovali, ¢i bude ¢o do viano¢ného dvojéis-
la fotit- a zaciatkom oktdbra sme este nedplnud pldnovani vianoénd

A Na priestorny osobny viano¢ny Audi Q7 sa cely viano¢ény motiv 2021
sice nevosiel, no ako novinka v PC posobi skvele. | ked tu v minulosti boli

uZ motivy s ovel'a vacsim poctom detailov...

¥ Co ostava po Vianociach? Pekné spomienky... a kopa smeti. Model
taha¢a MAN TGX GM s dvoma tlakovymi kontajnermi v M 1:87/HO spolo¢-
nosti KS Containerdienst/Kontajnerova sluzba z Trosdorfu, v okrese Rhein-
-Sieg (D) pripomina, Ze sa daju odvazat cisto - s polovicou motorovych paliv!

tému vymenili za ind s tym, Ze sériu dvoch modelov 4ut a jedného
lietadla ukdZeme az po Vianociach 2021 — teraz... Route 66/Dialnica
66, zndma ako hlavnd dialnica v USA, je jednou z najpopuldrnejsich
ciest sveta — dd sa zdolat autom i bicyklom. Tiahne sa od Chicaga po
Los Angeles, odbocuje do dsmich $titov, zachytiva rad autentickych
vyhliadok — a je tu uz vyse storocia. Ked v roku 1984 dokonéili jej po-

A Je koronavirus modry, zeleny, ¢i Zlty tak, ako
na testovacej predlohe i modeli HERPA VW T6
Bus v M 1:87? Na tom nezalezi, skor, preco az
tol'ki nezastepeni (Ci zastepeni?) chcii dnes rad-
Sej umriet...

V¥V  Mercedes-Benz “18 mikrobus s plochou
strechou v M 1/87/H0. Vyhodou s i tu dielce
do seba iba zasunuté - figurky l'udi si posadite
sami

A MAN TGX GX, svoj jediny, si vysnival pan
Lars Frese, (aj) zberatel modelov automobilov
HERPA z Hesenska/Wolfhagenu (D) - ta mu ho
v roku 1921 slubila rozmnozit mnohokrat (v M
1:87/H0) - a dat aj do protiprasno-darcekovej
vitrinky (PC)...

V¥ 2022: Volvo FH Gl. XL so skrifiovym navesom
»Brillux“ (M 1/87/HO0) - farby by mu zavidel aj
pav... (Miinster/Severné Porynie-Vestfalsko)

A Vogele 1900-3i, stroj na pokryvanie ciest
vrchnou asfaltovovou vrstvou (M 1:87/HO0)

V¥ 2022: Skoda 110 L - ak ste mali kedysi
rovnaki ¢ervenii v rodine, poteste ju modelom
v M 1:87/HO0 znova!

A Atraktivne pomalovany tahac¢ Scania CS
20 HD speditérskej spolo¢nosti Roland Graf
z Grabova (Meklenbursko - Predpomoransko, D)
-vPC, M 1:87/HO0.

Maloval ho variabilny Specialny robot!
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A Omeskana novinka 2021: Scania CR HD
6x2 s plachtovym navesom BEN BECKER INT.
TRANSPORTBEDRUF (M 1:87/H0)

V¥V Aj vy by ste sa dali nachytat na toto Volvo
FH GI. XL 6x2 s chladiarenskym skrifiovym nave-
som - na znamej dial'nici ¢islo 66 vediicej celou
Amerikou? Je to vSak inak, text prezradi ako...

A Mobilny Zeriav Liebherr LTM 1300-6.2 (D)
- tu uz holandskej spolo¢nosti MAMMOET z Ul-
trechtuv M 1:87/H0

p ¥ Mate na policajtov tie najlepsie spomienky?
Ak nie, model M-B Actros Streampace 2,5 so

skrinovym navesom v M 1:87/H0 vam ich zlepsi
- patri totiz Policajnému orchestru v Bavorsku...

sledny tsek, stala sa uz Historickou dialnicou 66. Ky div — historic-
kych stavieb, tunelov ¢i jadrovej elektrirne, mame dost aj u nés... Co
je ale tajomstvo novinky z jesene 2021, modelu Volvo FH GI. XL
6x2 s chladiarenskym ndvesom ,Hawthorn Logistics LTD z Velkej
Britanie/Washingtonu? To, Ze grafik pouzil na ndves obrazovy motiv
az z druhého brehu Atlantiku, hoci model s nim ni¢ spolo¢né nema. ..
Zdi sa, Ze i tito novinka, ktord iste oslovi mnohych, sa na trhu objavi
az v roku 2022. Viete, Ze modely HERPA oboch druhov miluja
aj Holandania? Pre mnozZstvo ich jemne prepracovanych detailov,
bez ohladu na pévod ich predlohy, no s potesenim, ak ju vlastni ich
krajan... Potvrdzuju to aj dva nové tahace s ndvesmi v M 1:87/H0, kde
prvy, Scania CR 20 HD 6x2 s plachtovym ndvesom BEN BECKER/
INT.TRANSPORTBEDRIJF B.V. z holandského Soestu dycha at-
mostérou krajiny, ktorej pracovity ndrod ziskal tretinu pevniny zo dna
plytkého mora, len aby na jeho poliach réstli aj pestrofarebné tulipany
a dalsie cibuloviny - uréené hlavne na export. Viac ako 165 naklad-
nych vozidiel behd po Eurépe s rovnakou znackou: BEN BECKER.
Okrem NL st videné najéastejsie vo FR, UK, D. Né§ zisk: odteraz
vieme, ¢o holandsky znameni slovo ,bedrijf*. Ak sa citite v holanstine
lepsi, viac je na www.benbecker.nl, ak nie, vas PC vam to prelozi do
materciny, po com sa aj dost nasmejete. Rozhodne vSak nevyslovujte
nemecké slovo Volkswagen, najvi¢siu zahrani¢nd investiciu
na Slovensku, ako nd$ minister financii: ,wolkswagen®. Cize... ,Ob-
lagny voz* - & dokonca naburany ,vI¢ autiak (Wolkswagen)? I to by
mohlo viest nielen k smiechu, kedZe nemecky sa &ita pismeno V/Fau
ako nase F, kym W ako nase V, a teda aj spravne vyslovuje , Folkswa-
gen“/ludové vozidlo... Druhym ,holandskym® modelom v M 1:87/
HO je nemecky Liebherr LTM 1300-6.2, uz s holandskou znackou
y2Mammoet - podla predlohy z tamojsicho Ultrechtu. KedZe dnes sa
pred objektiv fotoaparitu & filmovej kamery strkd uz naozaj kdekto,
HERPA nevynechala ani koronavirus! V zhode s predlohou je na mo-
deli VW T'6 Bus tento nicitel zdravia i Zivotov Iudi modry, a sucasne aj
zeleny, i ZIty. To viete: umelci vytvarnici... Asi sa mylne domnievali, Ze
poriadnu osvetu bude robit ministerstvo zdravotnictva, ¢i aspoii jeden-
-dvaja prizvani ozajstni lekdri-odbornici, ktori sa dokdzu vyjadrovat aj

zrozumitelne, struéne a kritko — u nds dnes velmi zriedkavé bytosti.
Prejdime preto radsej k dalsej novinke s jedinou konkrétnou predlo-
hou, tahac¢om MAN TGX GX tak, ako si ju v jedinom exempléri pre
seba vysnival pan Lars Frese (s manzelkou) a pomaloval ho dvorny
dizajnér spolo¢nosti HERPA, W. Rosner — ti model ,, Agrosprinter*
dokonca umiestnila do protiprasnej vitrinky (PC)! Treba vobec dodé-
vat, Ze v iom prevézaja hlavne polnohospoddrske produkty? Isteze: uz
kvoli ich Eerstvosti rychlo! Zeleny model stroja na pokryvanie vozo-
viek vrstvou asfaltu znacky Vogele 1900-3i v M 1:87/HO nds potesil
jednak pre viziu ,uz Ziadna sama jama“, jednak kvoli ochrane zdravia
cestirov! A novy Cerveny MB Sprinter s plochou strechou v rovnakej
mierke preto, lebo sa ndm nazbierali sediace, ni¢nerobiace figuirky, kto-
1é tam mozno bez problému prilepit natrvalo. KedZe modely auticok
HERPA poskladané z mnohych dielcov sa inak nelepia — dielce sa
do seba len zasuvaju. Takze ich neposkodi ani demontédz... a spitnd
montdZz — uz doma. Mnohofarebny taha¢ Volvo FH GI.XL so skrifio-
vym sedlovym nédvesom ,BRILUX" sme, uznajte, vynechat nemohli,
zato pri tahadi DAF XF Euro 6 s jeho chladiacim sedlovym névesom
yEisinger z Hesenska/Elzu sa vdhalo: nie je tam, a na oboch strandch,
tych inde dobre zndmych kreslenych figirok privela? Kedze kolega
si ho hned objednal (este stile ho nedostal) - nuz dobre, na scénu
s nimi! Vynechat prastari Skodu 110 L v novom &ervenom laku? Ani
nihodou! — patrila predsa tak dlho k obrazu doby i spolo¢nosti u nis...
Jednou z najprestiznejsich sérif tahacov s ndvesmi na tému ,HERPA
priblizuje histériu® sa Vikingovia — odteraz uz dokonca v dvoch ver-
zidch: povodnej, aj novej — hoci len s novo pomalovanym tahaom
Scania CS 20 HD - zato stary ndves sa zachoval bez poskodenia,
kedZe dizajnér nanasal najkvalitnejsie farebné laky dizajnérskou strie-
kacou pistolou. Ozaj: méte na policajtov len tie najlepsie spomienky?
Ak nie, model tahaca M-B Actros Streamspace 2.5 so skrifiovym né-
vesom s ndpisom KLANGERLEBNIS/zvukovy zézitok a obrazom
dychového hudobného néstroja, novinka v roku 2022, vim ho moze
zlepsit asponl opticky. .. viac, ako hvizd pistalky! Dodajme, Ze vzhla-
dom na meskanie aj noviniek HERPA, tento vyrobca uz za¢al uvidzat
v prospektoch noviniek i to, ¢o uz k dispozicii je... (& bolo). A pri-
dajme i to, ze HERPA v ostatnom ¢&ase ohlisila este aj rad dalsich,
velmi atraktivnych modelov osobnych automobilov (neraz s novym
lakom - fakt neodolatelnym...), no kedZe sa nim ich zatial nepodarilo
zohnat, radi sa k nim vritime - ked sa objavia na trhu... Skratka, stile
je na Cosi sa tesit!
>
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Ing. Stefan STRAUCH
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HISTORIA LETECTVA
- 70 SKATUL OD TOPANOK

Mnobhi, ktorych zaujima historia civilného ¢i
vojenského letectva, netusia, Ze okrem odbornej
literariiry a internetu je tu aj moZnost pozriet'si

- a navzdjem aj porovnat - 3D podoby roznych
lietadiel. Vdaka bezkonkurencnej sérii HERPA
WINGS (KRIDLA) v roznych mierkach...

Tretim vianoénym modelom HERPA 2021 zo série Wings bolo lietadlo
Boeing 777-8. Po fiom sa objavili, & boli uz odhldsené, aj dalsie modely —
dokonca uzZ aj prvé novinky 2022... Co vietko nim okrem podzitku z naj-
lepsich mini modelov lietadiel sveta doteraz pribliZili? Je zndme, Ze civilné
ndrodné letecké spolo¢nosti zacali vznikat po prvej svetovej vojne: ako prvé
holandské KLM (1919), kolumbijska AVIANCA (1919), australsky QU-
ANTAS (1920), mexicki MEXICANA (1921) - sovietsky AEROFLOT
i CSA (v roku 1923 - .CSA 6.X.1923)...Ich pocet sa postupne §plhal k cifre

» Najvaésim z dnes predstavenych leteckych modelov HERPA (v M 1:200)
je obluda podl'a predlohy z miizea na ostrove Guam - obri vojensky Boeing
B-52G Stratofortress U.S. Air Force - vo Vietnamskej vojne Startovaval
z guamskej Andersenovej leteckej zakladne... (viac text ¢lanku)

V Obor a trpaslik: LUFTHANSA Airbus A380-800, Reg. AIMA a veteran
z 30. rokov 20.storocia Junkers Ju 52 v pozdejsej verzii ,Milka“ (oba HERPA
Wings v M 1:500). Rozmery veterana ,Tante Ju“/Teta Ju tu: rozpatie 60 mm,
dizka 38 mm, vy$ka 9 mm
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A Iba 63 mm dlhy Airbus A318 v M 1:500 spoloc¢nosti Mexicana de Avia-
cion (tu na podstavci) je vizualne pritazlivy trpaslik (tu podl'a predlohy
z roku 2010)

< Vianoény model lietadla HERPA 2021 - poznate akého uz na prvy po-
hlad?

200; td bola ¢asom prekonand pocetnymi sikromnymi civilnymi leteckymi
spolo¢nostami - vznikali i zanikali. Jedno je civilnd leteckd spolo¢nost, iné
samotné lietadlo a jeho model, ¢o potvrdil aj atraktivny trpaslik spolo¢nosti
Mexicana (existovala v rokoch 1921/2010), len 63 mm dlhy Airbus A318
100 Reg. XA UBT v M 1:500. HERPA ho pontkla aj s mini podstavcom,
aby mohol byt obdivovany i ,vo vzduchu®... Co pripomenulo i jej najvicsie
letecké nestastie v Mexiku (31. 3. 1986), kedy sa vzduch v pneumatike pod-
vozka (namiesto dusika!) prehrial, letadlo zacalo horiet, hydraulika zlyhala,
jej Boeing 727-264 Reg. XA NEM sa pocas letu z hlavného mesta Mexico
zrutil do pohoria Vallarta z vysky 10000 m - zahynulo vietkych 167 Iudi
na palube. Zistil sa aj rad dalsich chyb spdsobenych lajddckymi opravirmi...
Skvele pdsobi aj model-veterdn zo série HERPA WINGS - Junkers Ju-52
zavedeny uz v roku 1931 a pouzivany Lufthansou, Luftwaffe i vo Franciz-
sku a Spanielsku (origindl: rozpitie 29,25 m, dizka 18,90 m, vyska 6,10 m.
Model (s textom pri obrizku) vo fialovej verzii s ndpisom ,Milka“ mime
uz roky v archive... Uprimne: vy by ste mu prednost pred beznou verziou

A Cestujuci vSetkych ras, z akejkol'vek krajiny, spojte sa - a hop!
do Airbusu A380-800 leteckej spolo¢nosti Emiraty - a letite... do sveta!
(M 1:500). V roku 2022 pribudne aj v M 1:200 - ale s heslom ,Year of Tole-
rance/Rok tolerancie*

A) Cabo Verde Airlines/Boeing 757-200 ,Island of Sal colors“/Ostrov
salskych farieb - registracia D4-CCF ,Praia de Santa Maria“ (M 1:500)

» ETIHAD Aitlines/Boeing 787-9 Dreamliner ,,Choose Japan“/Rozhodnite
sa pre Japonsko, Reg. A6-BLS, M 1:500 - s kvetmi sakury aj na vkusnom
obale...

V  SunExpress/Boeing 737-800 ,,SGE Express“, Reg. TC-SPC v M 1:500
(... a fuknite do brany protivnika o gol-dva viac raz, nez on vam!)

nedali? Velkokapacitny Airbus A380-800 pri fiom? (Predloha mé rozpitie
79,8 m, dfzku 72,7 m, vysku 24,1 m, maximlny dolet 15000 km, plny ob-
jem paliva 323 546 litrov, motory Rolls Royce Trent 972E, pocet sedadiel
615, v kabine posidky 25, sedadiel letovej posidky 5) naznacuje s ,fialovou
konkurenciou® rozsah i pestrost ponuky série HERPA Wings. Pri mode-
loch uvéddzame aj registraény udaj konkrétnej predlohy, kedZe nie je masina
ako masina — a ich osudy uZ vobec nie! Lebo i na to si mnohi zberatelia
potrpia... Ked sme pri ,Jumbo® lietadlach: prvé odstartovalo 21.1.1970
z letiska J.F.K. v New Yorku; tie civilné starSieho ddta vyroby sa kvéli koro-
navirusu uz natrvalo uzemnili — na postupné zosrotovanie. Novsie sa zatial
ocitli na miestach odlozenych lietadiel tohto druhu, aj na ktoromsi $paniel-
skom ostrove v Atlantiku: ich drahé motory prikryli ochrannymi krytmi,
zvysok proti pistnemu piesku utesnili paskami... kym ich nerozoberd
na cenny $rot. V roku 2022 sa vyroba zastavi definitivne. Hoci ani Boening
to nevyhlisil, no ktosi z jeho uétovnictva vyhrabal, Ze v roku 2021 vyrdbal
uz len pol lietadla 747-8 mesacne... U obrov plati aj zdkon zotrvacnosti...
Z vojenskych lietadiel - obrov sme z archivu vytiahli model v M 1:200
- podla predlohy obludy - z muzea na ostrove Guam v Tichom ocedne:
Boeing B-52 Stratofortress, strategicky bombardér USA vyvijany v rokoch
1948-1952, pouzivany od roku 1955 (postupne vznikalo 8 verzif (52 A -
52H). Ten, ktorého model HERPA vyrobila uz dévnejsie, lietal vo vojne
vo Vietname. Hoci uz prvy nélet bol rozporuplny: 2 stroje sa zrazili pocas
letu, skonciac v Tichom ocedne na jeho dne. V rokoch 1965 - 1973 absol-

V Slovensky vojensky Aero L-29 Delfin v tradi¢nej mierke M 1:72 - kovovy
model dlhy az 15 cm! Predloha z roku 2003 z letiska v Malackach/Kuchyni

vovali 124532 letov Guam — Vietnam, pri¢om Ameriania prili o 31 stro-
jov B-52 (18 zostrelenych nad Severnym Vietnamom, 13 havarovalo kvoli
technickym problémom) — celkovo vyrobili 744 kusov. My sme predlohu
52H-BW videli prvy raz na letisku Slia¢ pocas leteckych dni SIAF 2012:
dlzka 48,5 m, rozpitie 56,5 m, vyska 12,4 m, hmotnost prazdneho lietad-
la 63250 kg, vzletovd 219600 kg, 8x dvojpridovy motor Pratt and Whit-
ney, kazdy s tahom 75,64 kN pri vzlete, max. rychlost 1064 km/h, dolet
16232 km, bojovy 7210 km, stapavost 31,85 m/s, plosné zatazenie 595 kg/
na $vorcovy meter, vyzbroj 31500 kg bomb, min, rakiet... Prejdime radsej
k Comusi radostnejSiemu: uz druhy raz opitzalozend (1994), dnes v USA
druhd najzndmejsia, hoci nizkonakladovd, letecka spolocénost FRONTIER
Airlines vdadi za svoj nevidany uspech nielen cenovo dostupnym letenkim,
ale 4j... novému imidZu: na palube &istota, privetivd posddka, chutné obéer-
stvenie a... zvonka zviera na farebnej fotografii od $pickovych fotografov —
z oboch strdn velkej smerovky! Svoje priddva aj jeho ,folklérna“ prezyvka
ako... ,srnec — Biely zadok®, ¢o rozosmeje aj deti. Novy park lietadiel pozo-
stiva uz vyluéne z eurépskych Airbusov — oproti Boeingom $etria az 20 %
paliva! Ulohou spolo¢nosti FRONTIER Alirlines je dopravovat cestujtcich
do... lona Zivej prirody! V nérodnych parkoch nielen v USA... HERPA uz
vlani priniesla jej dva modely: s plameniakom a srncom, v roku 2022 hned
zaliatkom roka pribudnid sova Oto a leopard Bodka. Na jej takmer stovke
Airbusov (19 A 320-200, 50 A-320neo, 21 A321-200) bol uz v roku 2019
hotovy lietajiici zverinec... kto by ho prehliadol? Cize, aj u HERPY je na
¢o sa efte tesit... Z uctovnictva spolo¢nosti FRONTIER este toto: 3000
zamestnancov, pri letoch v USA, do Kanady, Mexika a Strednej Ameriky
prepravila v roku 2019 22,7 miliénov cestujacich, rok predtym mala obrat
22,7 miliard US dolarov, zisk 87 miliénov! Zda sa, ze hoci zvieratd su vsade,
tie americké dokdzu aj na fotografii zardbat — aj v prospech véetkého oby-
vatelstval Ako tie obrie A380 - z Emirdtov! Na trupe s namalovanymi,
do radu zoradenymi cestujicimi z roznych krajin sveta. Vlafiaj$i model v M
1:500 vystrieda v roku 2022 na pohlad identicky rad postavitiek, no s uz
novym sloganom: ,Year of Tolerance“/Rok tolerancie. Len $koda, Ze pri az
tak prudko narastajicich cendch nafty a plynu aj u nds... Cosi exotickej-
§ie? Boeing 757-200 leteckej spolotnosti Cabo Verde Airlines zo sidlom
na Kapverdich, ¢o je desat kamenistych ostrovov v Atlantiku pri pobrezi
Zipadnej Afriky, tvoriacich republiku... T4 ich mé prostrednictvom svojich
aerolinif prenajaté styri, plus piaty 737-300. Lietaja na tri kontinenty: afric-
ky, americky a eurépsky, zvazajuc odtial a spit hlavne turistov. No, ak by ste
mali na hlavnom ostrove (Sal) Zlatd pldz s fajnovym pieskom (vdaka bliz-
kosti Sahary), more s ¢istou vodou a slnka habadej - ¢o iné by vim ostdvalo?
Sportovo orientovanych zberatelov modelov lietadiel asi viac potesi Boeing
737-800 v M 1:500 spolo¢nosti SunExpres ,SGE Expres® — ak dodédme, Ze
jej sticastou je aj futbalovy Eintracht Frankfurt z Frankfurtu nad Mohanom,
zndmy z Bundesligy, ktort poméhal zakladat, ky div! Ten s orlom - svoje
logo menil uz osemkrit, vzdy len nepatrne, no teraz je uz cely Cerveny - aj
na modeli! Vo vecnej tabulke je tento klub doma 6smy (666 prehier z 1764
zdpasov), no ako neodmyslitelnd sucast najvicsieho $portového zvizu
Nemecka s 93312 ¢lenmi (k 18. 9. 2021) na déstojnom mieste — no nie?
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Kus ZELEZA, ktory moze zmenit dejiny

Vrchol osidlenia ginovského Hradku predstavuji pamiatky otomanskej kul-
tiry z poCiatku strednej doby bronzovej. Medzi unikét, najdeny v roku 1956
v odkrytom zvysku zrubenej studne, nepochybne patri ndlez Zeleznej dyky, ¢i
podla najnovsich interpreticii Zelezného kosdka. Ide o najstarsi Zelezny vyro-
bok na izemi zdpadnej, strednej a severnej Eurépy!!! Mal nepochybne ohromni
hodnotu, ved v sivekej Mezopotdmii sa Zelezo cenilo viac ako zlato. Pévodne sa
interpretoval ako rukovit dyky privezenej z chetitskej rise. V sicasnosti archeo-
16g Véclav Furminek zastva ndzor, Ze ide o Zelezny kosék vyrobeny miestnymi
remeselnikmi podla domdcich bronzovych predloh. Tvrdi, Ze dostatoéné mnoz-
stvo Zeleza mohli ziskat tavenim chalkopyritu a chalkozinu pri ziskavani medi.

Je na mieste romantickd predstava, ze ndjdend dyku doviezol nejaky kupec
a dal ju ako vzécnu obetu do rak ritudl vykondvaciemu jedincovi? Jedincovi ob-
le¢enom v bielom odeve, uZivajiceho ritudlne nddoby z bielej brezovej kory,
pod majestitnymi, snehom pokrytymi konciarmi Vysokych Tatier? Kto teda
viedol prisne pohrebné ritudly, alebo zdhadné ritudlne obety, ktoré boli zistené
v opevnenych sidliskich tej doby, napriklad v nedalekom ,prameste na My-
Sej horke? V literatire sa v tomto kontexte, neraz bez vicsej opatrnosti, hovori
o $amanoch, inokedy o kitazoch. A to je trochu nestastné, pretoze obe funkcie
sa zdsadne odlisujd. ,Saman je hlavne ritudlny $pecialista, ktory sa s pomocou
roznych technik alebo drog dostéva do zmeneného stavu vedomia, hovori Pavol
Jelinek.,V tomto zmenenom stave sa vydiva do sveta duchov a tam vykonéva, ¢o
treba. Kym $aman u duchov, ktorych respektuje, lobuje prostrednictvom ,0sob-
nych dialégov’, kiiaz u bohov, ktorych uctieva, Ziada alebo prosi prostrednic-
tvom modlitieb a ritudlov. Archeolégovia funkciu $amana prisudzuji napriklad
nositelom kultovych masiek vyrobenych z tvirovej ¢asti ludskej lebky. Z uzemia
Slovenska ich pozndme od neolitu po dobu bronzovi. Otdzkou je, ¢ mime
na nasom Uzemi v starSej dobe bronzovej rtat len so Samanmi? Z porovnania
indoeur6pskych jazykov a kultir vyplyva, Ze nie. Kniazsky rad zrejme existoval
uz u Praindoeurépanov, od ktorych by ho ndsledne zdedili dcérske kultury doby
bronzovej, pri¢om tzemie dnesného Slovenska bolo indoeuropeizované uz po-
¢as tretieho tisicrodia p. n. 1.

Druhd verzia, Ze ide o Zelezny kosdk vyrobeny miestnymi remeselnikmi, teda
nilez, datovany do roku 1500 pred n. 1, je este GZasnejsia. Na Gzemi dnesnych
Ginoviec by tak Zili nasi predkovia, ktori o mnoho storo¢i predbehli svoju dobu!!!
Uszasné!! Je treba podotknit, 7e stard & starsia doba Zeleznd v strednej Eurépe
sa kryje s halstatskou dobou, ktord na Slovensku trvala od 850/800/750/700
p. n. L. do 4507400 p. n. 1. Aj tu viak treba byt opatrny. Ano, symbolika je tu
tZasnd. Dyka je nepochybne jednou z najstarsich zbrani. Znime st pazirikové
dyky, zhruba z doby 20000 rokov p. n. 1. Kosik bol od nepamiti symbolom
polnohospoddrstva. Uz bohyiiu Demeter staroveki Gréci zobrazovali s kosakom
v ruke. V gréckej mytoldgii ho vsak aj ako zbrani pouzili Cronus a Perseus.
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Sidlisko z tohto obdobia sa rozkladalo aj v polohe Za stodolami, kde sa po-
darilo preskimat tiez pozostatky hrobov z rozhrania strednej a mladsej doby
bronzovej. V jednom z hrobov sa v kamennej skrinke nasla urna z ¢ias pilinske;
kultiry, v ktorej ,spocivali“ len uhliky. Otézkou je ¢ §lo len o symbolicky hrob,
kenotaf. Tu bola objavend aj bronzovd ihlica luzickej kultiry, ktord dokladuje
kontakty oboch kultur. Viaceré nlezy keramiky a kovovych predmetov z mlad-
Sej a neskorej doby bronzovej pochddzaji vsak zo zndmej lokality Hradok. Ide
o bronzové sekerky s tulajkou a kosiky. Vzicne su ndlezy z rozhrania neskorej
doby bronzovej a starSej doby Zeleznej, halstatskej z 8. az 7. stor. pred n. 1., ob-
javené pri rozirovani chaty nad Zelezni¢nou stanicou. Ide o bronzové vyrobky
trako-kimerského horizontu. Poklad bronzov tak dokladd intenzivne kontakty
s Potisim, kde sa v tomto obdobi vykrystalizovala osobitnd nomadska sidelnd
z0na, tzv. mezocsdtska skupina, typickd kostrovymi pohrebmi, Casto s vojen-
skym vystrojom, ¢i jazdcami pochovanymi spolu s kofimi. Pamiatky z mladsej
doby Zeleznej — laténskej su z chotdra Génoviec skromné a viazu sa na ojedineld
keramiku z Hradku.

Zelezo hralo a hré v dejindch Tudstva velmi vyznamni dlohu. Tento kov na-
stupil na svoje vitazné tazenie v dobdch faradnov a poénic rimskou érou, az
do stcasnosti mu patri jednoznacne prvé miesto v mnoZstve a variabilite jeho
vyuzitia. Prvé Zelezné ndlezy sa objavuju zaciatkom 3. tisicro¢ia p. n. 1. v oblasti
Mezopotimie a Egypta. Ide o vyrobky z meteorického Zeleza spracovivané iba
tepanim za studena resp. pri nizkej teplote technolégiou, znimej zo spracovania
vtedy uz zndmych kovov. V priebehu dalsieho tisicro¢ia sa nau¢ili ludia ziskavat
zelezo aj z pozemskych rud, ale este na konci 3. tisicro¢ia pred n. 1. konila vaesi-
na vyrobkov v kralovskych a chrimovych pokladniciach. Situdcia sa za¢ala menit
azv 2.tisicrodi p. n. 1., a to najmi pod vplyvom Chetitov a Egyptanov. Definitiv-
nu prevahu ziskalo Zelezo aZ u Grékov, a najmi Rimanov. Starsie nilezy sa vy-
skytujd iba ojedinele a st do tejto oblasti prinesené obchodnikmi z oblasti Stre-
dozemného mora. Treba vSak uviest, Ze existuju nalezy, ktoré postvaju zaiatok
doby Zeleznej v strednej a zipadnej Eurdpe, ale st zatial len velmi zriedkavé. Ich
vyroba a spracovanie u nds je v $tidiu archeologického vyskumu, napriklad aj
spominand Zeleznd dyka ndjdend v Géanovciach pri Poprade. V Indii sa objavilo
Zelezo asi v 11. storoc{ p. n. 1. Zaujimavostou je, Ze v Indii poznali Zelezo skor
ako bronz, ktory sa tam objavil az za¢iatkom ndsho letopoétu. V Cine to bolo
podobne. A do Ameriky sa Zelezo dostalo az s Kolumbom... Ako viak Zelezo
bolo vyuzivané v ostatnych dvoch storo¢iach v Amerike a ako na nasom tzemi,
je uz len na postdeni Citatela. ..

O dalsich nilezoch v uniktnom, svetoznimom nilezisku Génovce, si povie-
me v nasledujicich Potulkdch.

Inovécie mozno najst vo vietkych tvaroch a velkostiach. Zivym dékazom toho je tplne nova Kia Sportage Hybrid.
Od zaciatku aZ do konca su jej ostré a elegantné dizajnové detaily zakomponované medzi tigriu masku chladica

a novy Sportovy zadny naraznik. A €o viac, denné LED svetla v tvare bumerangu su spolahlivym sp6sobom,

ako osvetlit akykol'vek zdroj inSpiracie, ktory lezi pred tebou.

Kia Sales Slovakia s. r. 0.: Blizsie informacie o ponuke sa dozviete u kazdého autorizovaného predajcu Kia. Kombinovana spotreba paliva 4,9-6,9 1/100 km, emisie CO,: 127-156 g/km / WLTP.
Obrazok je ilustracny.
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