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Ekonemika

autor: Samuel BIBZA

ZELENA transformacia
KRAJINY

Zviz automobilového priemyslu Slovenskej republiky (ZAP SR) uskutoénil 13. 1. 2022
tlacovii besedu na tému, ktora je nadpisom tohto ¢lanku. Pritomnost novinarov vyuzil aj
na prezentdciu vysledkov automobilového priemyslu a obchodu na Slovensku. Najprv teda
uvedieme tlacovii informaciu a v druhej ¢asti ¢lanku uvedieme niektoré fakty z nej do $ir-

sich suvislosti.

Automobilovy priemysel je akceleratorom zelenej

Eurcpy

,Green Deal”

Zikiadny dokurment - deklardcls Eurdpakej komisle na ceste Eundpy
k uhllbove] neutralite,

»FIT FOR 55*

ko —vyroba vozidiel za uplynulé roky

_—— . l |

W ket 1032 bk wyrobeesd: 15,000,008 & dorerisie viediy

TLACOVA SPRAVA:

Podla predbeznych vysledkov sa v roku 2021 vyrobilo na Slovensku
nieco viac ako 1000000 automobilov, ¢o je v porovnani s predoslym
rokom mierny nérast o priblizne 4 percentd. S rovnakym objemom
produkcie sa pocita aj v roku 2022. Len pre zaujimavost, vo februdri
tohto roku opustilo vyrobnd linku 15-miliénte vozidlo, vyrobe-
né na Slovensku. V minulom roku sa v porovnani s predchddzajicim
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zvicsil podet registracii novych automobilov o 2,87 percent, ¢o celkovo
predstavuje pocet 87347 vozidiel. Tieto informécie poskytol Zviz
automobilového priemyslu SR na svojej vyro¢nej tlacovej konferencii.
Okrem aktudlnych &isel sa vSak robila aj bilancia realizovanych aktivit
a diskutovalo sa aj o vyzvach na najblizsie obdobie. Medzi tie patri
aj zelena transformdcia krajiny, v zmysle plnenia zédvizkov Eurdpske;
unie.

Svetovy lider vo vyrobe vozidiel per capita

184 AT BALTVSRN S e,
TR PPEH R R RV 15 W SEE L

¥ @ 8 0 "% R0 R D

|||||1||n.....
F

Fa A

-, &
f‘.-"' .-".-"*"f’f,-,-"'.-.a“'a"’-*'*"fﬂ"-r’

Ekonomické ukarovatele 20220

164K v |

= ..l 1 = =
1..-'|_|:|'.!'|| " im '-1.'_-':.‘!“ s
e ek A =1 DT

e | [

e ]
| [ ——

245k .

agmaa
[ o o

VYROBA VOZIDIEL

Slovensko aj nadalej zostdva svetovym lidrom vo vyrobe vozidiel
yper capita“. V prepocte na 1000 obyvatelov sa v roku 2021 vyrobi-
lo 184 vozidiel. Podiel automobilovej vyroby na celkovej priemyselnej
vyrobe Slovenska dosiahol 47,7 percent. Automobilovy priemysel sa
podielal na celkovom exporte krajiny viac ako 42 percentami. Pocet
zamestnancov v automobilovom priemysle zaznamenal mierny pokles,
priama zamestnanost dosiahla 164 tisic pracovnikov, agregovand 245
tisic zamestnancov. ,Celkovo mozZno povazovat tieto Cisla za mier-
ne optimistické, aj vzhfadom na tazké obdobie poznacené pandémiou
a problémami v dodavkach, ktorym si prechddzame,“ hovori Alexander
Matusek, prezident ZAP SR. ,Verim, Ze k tymto vysledkom prispeli
aj viaceré aktivity Zvizu automobilového priemyslu, v rimci ktorych
sme sa zasadzovali aj za zachovanie pracovnych miest v ¢ase pandémie.

Za mimoriadne dolezité povazujem spracovanie koncepcie a presa-
denie schvélenia zakona o podpore v Case skritenej price — tzv. Kur-
zarbeit, ako aj zavedenie Prvej pomoci, pravidld nosenia respiritorov
v previdzkach, prediZenie a vyplacanie prvej pomoci. Verejne je treba
podakovat aj vedeniu a pracovnikom nasich podnikov, ktori dokdzali
v néroénych podmienkach udrzat vyrobu a dosiahnut vysledky, ktoré
sme ete v polovici roka neocakévali.“ K dal$im vyznamnym aktivitim
ZAP SR v minulom roku patrilo aj presadenie zmeny postavenia maj-
stra odbornej vychovy v Zdkone o pedagogickych a odbornych zamest-
nancoch, zmena filozofie certifikovanych miest opravy, koordindcia
krokov smerujicich k podpore mobility na béze alternativnych paliv,
zakomponovanie priemyselnych odpadov do Programu odpadového
hospodirstva SR, novela zdkona o Environmentilnom fonde ¢&i supe-
rodpoéet na podporu investicii do modernych technolégii. Podarilo
sa dosiahnut aj sibeh Superodpoc¢tu ndkladov na vyskum a inovécie
s pandemickou pomocou. ZAP SR sa vyznamne zapojil do procesu
aktualizdcie Stratégie inteligentnej $pecializicie, ktord ovplyvni budice
aktivity v oblasti vyskumu a vyvoja.

Padiel automobilove] wwroby na priemyselnej wroba
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Medzi délezité vyzvy na tento rok patri aj pokracovanie v zelenej
transformdcii Slovenska. Automobilovy priemysel je totiz akcelerdto-
rom zelenej Eurépy a Slovensko sa pripojilo k zakladnému dokumentu
,Green Deal“ — k deklaricii Eurépskej komisie na ceste k uhlikovej
neutralite. Akény plan ,FIT FOR 55“ md 14 dokumentov, ktoré ob-
sahuju konkrétne zavizky aj pre Slovensko. Medzi tieto okrem iného
patri zmensenie emisii z dopravy, budovanie infrastruktiry pre al-
ternativne palivd, redukcia emisif z dopravy aj cez obnovitelné zdroje
energie a palivd & novd §truktdra minimélnych danovych sadzieb
zaloZend na skutoénom energetickom obsahu a environmentdlnych
vlastnostiach paliv a elektriny. ,Ciele stanovené v tychto dokumentoch
su naozaj ambiciézne a st pre nds zdvizné, Zial momentdlny stav nie
je ani zdaleka uspokojivy. Slovensko zaostava vo vietkych podstatnych
kategérich,“ upozoriuje Alexander Matusek. Nedostatoné je stile
zmensovanie emisii CO, pri predaji novych automobilov. Len pre po-
rovnanie - zatial ¢o priemerny podet registracii novych vozidiel podla
paliva (BEV+PHEDV, teda vozidiel na elektricky pohon + plug-in hyb-
ridnych vozidiel) dosiahol v prvych troch kvartiloch roka 2021 v EU
18,9 percenta, na Slovensku to boli iba 3 percentd z celkového poétu
novych registrovanych vozidiel. Zabrat bude teda potrebné pri obmene
vozidlového parku. V roku 2020 bolo na Slovensku zaregistrovanych
3175 BEV + PHEV automobilov, do roku 2025 v$ak potrebujeme ten-
to pocet zvadsit na 55000. Podpora predaja vozidiel na alternativne po-
hony je u ns stile nedostatoénd, no bez nej nebude Slovensko schopné
splnit svoje zdvizky voci Eurépe. Podobne nepriazniva situdcia je aj
s budovanim potrebnej infrastruktary. V roku 2020 sme registrovali
na Slovensku 820 nabijacich stanic, ambicia je mat ich do roku 2025 az
5500 a do roku 2030 ich budeme potrebovat az 25000. ,Automobilky
sa prihlasili k zelenej transformdcii. Na trhu pribidaji modely s maly-
mi alebo nulovymi emisiami. Naopak z trhu budd postupne vytla¢ané
klasické vozidla. Ak chceme zabezpedit dostupnost mobility pre obca-
nov Slovenska, je potrebné zalat realizovat motiva¢né schémy pre roz-
voj mobility a prislusnej nabijacej a tankovacej infrastruktiry tak, aby
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sa moderné alternativne technoldgie stali atraktivnejsie a dostupnejsie
pre bezného obyvatela. Na Slovensku vela hovorime, no riesime veci
restrikciami a zvdcSovanim poplatkov, nie podporami a motiviciou,*

doplnil Alexander Matusek.

REGISTRACIA VOZIDIEL

Zatial ¢o celkovy trend registricii novych vozidiel mal na Slovensku
v roku 2021 rastici charakter, v kategérii novych osobnych vozidiel
M1 tomu tak nebolo. Tu doslo k poklesu 0 0,79 percenta na pocet
75700 vozidiel. Ak sa pozrieme na registraciu podla segmentov, tak
k poklesu registracii doslo pri kategérii malé vozidla (4,13 percent), ako
aj privozidlich niz$ej strednej triedy (0,77 percent). Naopak, vyraznejsi
narast bol opitovne zaznamenany pri vozidlich SUV (6,93 percent).
Pri Statistike registracii podla vlastnikov, doslo k poklesu pri fyzickych
osobéch, naopak k ndrastu pri pravnickych subjektoch. Tu sa prejavuje
fakt, Ze aj fyzické osoby zalinaju stile viac na nakup vozidla vyuzivat

Trend registracil novych osobnych vozidiel M1

finanéné produkty ako uver alebo lizing. Zaujimavi je vzdy Statistika,
respektive porovnanie registricie novych a individudlne dovezenych
vozidiel. Tu vidime ndrast prave pri individudlne dovezenych vozidlich
(nové a jazdené) o 3846 vozidiel v porovnani s rokom 2020. Stile ne-
uspokojivi je situdcia pri veku individudlne dovezenych automobilov,
kde pretrvava velky pocet automobilov starsich ako 5 rokov, ktoré
predstavuja viac ako 60 percent zo vietkych individuilne dovezenych
vozidiel v roku 2021. St to prevazne vozidld s emisnou normou EURO
5 a nizSou. Takéto vozidld st postupne vylu¢ované z vyznamnych eu-
répskych miest a obmedzenia pribudaja. Nie dobrd je aj situdcia
pri registracii novych osobnych vozidiel podla paliva. ,Slovensko za-
ostdva oproti Eurépe v pocte zaregistrovanych vozidiel s malymi alebo
nulovymi emisiami (BEV+PHEV). Je to dosledok neexistencie pod-
pory. Na druhej strane ndm nardstla vekovost individudlne dovezenych
vozidiel, kde segment vozidiel starsich ako 15 rokov zaznamenal ndrast
trhového podielu o 1,57 percenta, pricom bolo dovezenych az 8508
takychto vozidiel. Je zardZajtce, Ze pocet individudlne dovezenych vo-
zidiel s vekom nad 5 rokov predstavoval az 49 percent z poctu pre-
danych novych vozidiel,“ uzavrel svoje hodnotenie aktudlneho vyvoja
vozidlového parku na Slovensku Pavol Prepiak, vykonny viceprezident
a predseda Divizie dovozcov automobilov ZAP SR.

MNové s, individudline dovezens vozidld
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PRECO ZAOSTAVAME?

Prvi ¢ast tlacovej spravy o minuloroénej vyrobe automobilov
na Slovensku je iste kazdému jasnd, a aj za aktivity, ktoré vyvijal ZAP
SR v snahe udrzat zamestnanost v automobilkich a v ich dod4vatel-
skych podnikoch, si zaslizi plny respekt.

V druhej Casti spravy pan Matusek, prezident ZAP SR konstatuje,
ze na Slovensku neplnime viaceré ekologické ciele, ku ktorym sa nasa
vlida zaviazala podpisom pod projekt Eurépskej unie zndmy ako
Green Deal. Ide napriklad o zmensovanie emisii CO, novo predéva-
nych automobilov. Nekupujeme ich v poZadovanej strukture s ohla-
dom na druh ich pohonu. Citujem zo sprévy: ,Len pre porovnanie
- zatial ¢o priemerny podet registricii novych vozidiel podla paliva
(BEV+PHEYV, teda vozidiel na elektricky pohon + plug-in hybrid-
nych vozidiel) dosiahol v prvych troch kvartdloch roka 2021 v EU
18,9 percenta, na Slovensku to boli iba 3 percentd z celkového poctu
novych registrovanych vozidiel. Zabrat bude teda potrebné pri obmene
vozidlového parku. V roku 2020 bolo na Slovensku zaregistrovanych
3175 BEV + PHEV automobilov, do roku 2025 v$ak potrebujeme ten-
to pocet zvadsit na 55 000. Podpora predaja vozidiel na alternativne po-
hony je u nds stile nedostato¢nd, no bez nej nebude Slovensko schopné
splnit svoje zdvizky vo¢i Eurépe.”

Myslim si, Ze vysvetlenie nasho zaostidvania v kipe automobilov
s yekologickym“ pohonom v porovnani s bohatsimi statmi EU je
ocividné:
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1. Podla informdcii zo zahranicnej tlace, ale aj mojich zndmych z tychto
Stdtov, elektromobily si zdkaznici kupujii ako tretie auto do rodiny.

2. Vo wicsine bohatych stitov Eurdpy si podpory kiipy elektromobilu
velmi stedré.

Kbodu 1.: U nis este nie je tolko rodin ako v spominanom zahranici,
ktoré si mézu dovolit vlastnictvo troch dut. Vybavite si z televizneho
spravodajstva v mysli obraz ludi, ktori sa zicastiuji réznych podpor-
nych akeii i protestnych zhromazdeni za ¢isty vzduch a zdchranu Zivota
na nasej planéte? Su to takmer vyhradne mladi Iudia. Je to pochopitel-
né, maju idedly, chcd existovat v peknom a zdravom Zivotnom prostre-
di. Nemaju skasenosti, aj preto sa dozaduju radikalnych rieseni, a to
hned, lebo Zem kvoli lahostajnosti nds starSich hynie!

Kich prvému védznemu konfliktu s vlastnym ekologickym presvedée-
nim mozno dochddza prave pri kape vlastného auta. Mlady muz
alebo mladd ddma sa osamostatnili od rodicov, mozno uZ vytvorili aj
par a chet vlastnd strechu nad hlavou. A vzhladom na nedostatocne
fungujicu verejna dopravu by cheeli aj auto. Fantazmagérie o zdiela-
nych autich zatial nepresiakli v dostato¢nej miere do hldv nasej mlade;
generdcie, a tak uvazuja o vlastnom aute. Priemernd mzda na Slo-
vensku je necelych 1200 € — ,v hrubom®. Bratislava a Bratislavsky
kraj je v prijmoch $tedrej$i, ale md aj najdrahsie ubytovanie. A tak
si mladi ldmu hlavu nad rovnicou, kde si zndmou veli¢inou mesac-

né splatky hypotekdrneho Gveru na kdapu byvania - ak im ho banka

AFIR — Nariadenie EU parlamentu a Rady o
infrastruktidre pre alternativne paliva

Eofko bude treba nabdjacich bodiov v EU a na Slovensku ¢

SCHERTY FODPORYT ROZWOLA INFRASTRUKTURY PRE ALTERMATIVMNE RALIVIL
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Nariadenie EU parlamentu a Rady o zniZzovani
emisii CO, z automobilov - revizia

Co to bude znamenat pre Slovensko 7

Ma podtet verejnych nabijacich bodov [VNB] bude wphyvat viacerg faktorow (nie jednoznadne Eislo):

polet LEV vozidiel vo voridiovom parku
o ik TEN-T kodidoreny

podadovand hustota siete

prederovand oblastifregibny
»  pomer rychie/pomald nabijanie

Pofet VNB pri aktualnom nastaveni pofiadaviek

B20'VNB

do 21 000

od 18 500
Podet YNB pri ambicidzne nastavenych poZiadavikach (Fit for 55 e

pri M1 35 %) /N1 [30%)

SCHEMY PODPORY ROZVOUA TRHU 5 VOZIDLAMI 5 ALTERNATIVNYM POHONOM.

vzhladom na vysku ich prijmu déd a ak maji dverova zmluvu s ga-
rantovanou vyskou splitok na viac rokov. Ako sa ukazuje, v dnesnych
¢asoch vietky ostatné prvky rovnice, kde na jej druhej strane je ich pri-
jem, mozno len odhadovat. Vritane toho prijmu. TakZe to nezndme
»X* z rovnice rodinného rozpoétu, ktoré by malo ukazat, na aké auto
»mame*, nevychddzalo pre vi¢sinu mladych s optimistickou hodnotou
ani pred sicasnou infliciou. Auto viak v niektorych pripadoch je naozaj
nutnostou, najmi ak uz je v rodine aj dietatko. Elektromobil? Plug-in
hybrid? V takejto rodinnej situdcii nerozhoduje o kipe auta ekologické
citenie, ale hodnota toho ,x“ z rovnice rodinného rozpoétu...

K bodu 2.: Ak by aj vlida rozhodla o podpore kapy elektromobilu
sumou napriklad 5000 € (na aktudlny stav $titnej pokladne velkory-
sej), favoritom pri rozhodovani sa mladych, aké auto si kupia, by elek-
tromobil zrejme nebol. Aspoii nie u tych mysliacich, pretoze hodnota
toho ,x“ je nevelkd, ¢as potrebny na prakticky kazdodenné dobijanie
batérie elektromobilu tieZ nie je motiviciou pre uprednostnenie kipy
elektromobilu.

Pan Matusek upozornil aj na to, Ze zaostdvame i v plneni zdvizku
vybudovat potrebnu infrastruktiru pre previdzku elektromobilov:
»V roku 2020 sme registrovali na Slovensku 820 nabijacich stanic, am-
bicia je mat ich do roku 2025 az 5500 a do roku 2030 ich budeme
potrebovat az 25000

Pozadovany rapidny nédrast po¢tu nabfjacich stanic nie je mozny bez
investicii do sucasnej rozvodnej siete elektriny. Zdravotnici pozaduju
vicsie platy a celkovo viac pefiazi do zdravotnictva. Ucitelia to isté. Nasi
spoluobcania chodia o$etrovat starych Iudi do Rakuska, Nemecka a do
dalsich ,zdpadnych“ stitov. Ale nasa populdcia vraj starne najrychlej-
sie v Eurépe. Bolo by teda dobre, ak by ,pendleri“ mohli vykondvat
tuto naozaj tazky sluzbu nasim nevlddnym spoluobanom. Lenze to by
museli za fiu dostdvat podstatne viac pefiazi, ako je §tit ochotny davat.
Aj zdravotnici, aj ucitelia, aj oSetrovatelia a cely rad profesii vykondva-
nych viac menej v celospolocenskom zdujme, pravom pozaduji lepsie
finanéné ohodnotenie. TakZze na rychle zahustovanie siete nabijacich
stanic pre elektromobily asi nebudeme mat.
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AKO BY SME MOHLI NAPLNAT GREEN
DEAL NA SLOVENSKU?

D4 sa aj inak, ako to vyplyva z pokynov vedenia EU napisanych v tej-
to zmluve? Urcite dno, a rozumné by bolo viac rozmyslat ako naplnit
obsah tohto dokumentu pri biednej finanénej kondicii nasho §tatu.

Ak nim ide okrem iného o zmens$ovanie emisii CO, z dopravy,
k ¢omu sme sa zaviazali, vritme sa k nasej volakedajsej potravinovej se-
bestacnosti, podporujme ekologickejsiu formu polnohospodarstva bez
nedohladnych linov repky, kukurice ¢i slne¢nice. Vybudujme dostato¢-
ne husta siet potravinrskych podnikov, aby pri zdsobovani maloob-
chodu zdkladnymi potravinami neboli velké néroky na dopravu. Teraz,
ako je zndme, kazdy den na Slovensko prichddza v priemere denne
1200 kami6nov s potravinami zo zahranicia. Si¢asne by sme mali
do istej miery vyrie$ent zamestnanost, ak sa za¢ne redukovat vyroba
v automobilovom priemysle.

Akademici by mali rozmyslat o tom, aky systém alebo systémy verej-
nej dopravy by bol/i pre Slovensko perspektivny/e. Pri terajsej trovni
vypoctovej techniky by im nemalo trvat dlho, kym zverejnia hodnover-
ne podopreté ndvrhy.

Na tému vhodného napfﬁania »zeleného udelu“ by sa dali uviest névr-
hy zaberajice mozno desiatky strdn ¢asopisu. Mozno sa k nim niekedy
vritime. Redlne pre ¢istotu ovzdusia nasej planéty, ale aj pre nds, ako
obyvatelov Slovenska mozu nie¢o skuto¢ne dobré spravit predovset-
kym politici. Ked sa opit rozlezi po Slovensku pri kortesackdch, mali
by sme im dorazne vysvetlit, Ze dolezité funkcie v $tite musia obsadit
skutoéni odbornici. Nemézu si ich rozdelit hlavy strdn, ktoré zostavili
koaliciu, ak v tych hlavich nie st dokonalé vedomosti o danom sektore.
To sa bohuzial deje po kazdych volbach. Preto v nasom stdte nefunguje
dobre takmer nic.

Ekonemika

autor: René PAVLIK

STROMY A CESTY

Definicia hlupika by mohla zniet ,, HW/C je ten, kto opa/wje viastné
C/alé}/ “. Toto plati univerzilne, teda aj pri sprave cestnych komunikcii.

Kazdy rok sa opakuje rovnaka situdcia a ¢asto aj nie-
kolko krat pocas roka. Spadnuté stromy zahatali cestu
aznemoznili prejazd vozidiel. Skor ¢i neskor potom k po-
padanym stromom privolaju hasicov, ktori stromy rozpilia
a odpracu z vozovky. Ak strom privali auto, mézu byt dé-
sledky vaznejsie, rovnako tragicky nasledok méoze mat za-
branenie prejazdu autdam, najmi tym s prednostou v jazde.

V minulosti bolo bezné, Ze pri ceste spravca vysidzal ovocné stromy.
Tie nebyvaja vysoké, navyse, v priebehu ich Zivotnosti sa o ne odborne
staral a pocas zberu plody preddval zdujemcom. Stromy pri cestich zo-
stali aj po ,revolucii®, ale vetko ostatné uz neexistuje. Orechy, jablone,
Cere$ne starnd ako bezdomovci, a tiez ako oni, ¢akaji, kym bez pomoci
padnd. Cestdri odstraniuju v lepsom pripade len suché kondre, alebo tie,
ktoré prerastajui do cesty. O nejakom odbornom o$etrovani stromov
pri cestdch nemozno hovorit. Zrejme na to nie si peniaze. Niektorym
stromom sa zaiskri v kmeni, ale nie je to vybojom blesku, to sa ich
necitlivo motorovym vozidlom dotkne nesikovny vodi¢ nerepektujiici
nielen dopravné predpisy, ale aj fyzikdlne zékony. Potom sa poranené
stromy neraz dockaja aj pomnicka pri koreoch...

Je smutné, Ze pri¢iny, pre ktoré su stromy na ceste prekizkou v do-
prave, st predvidatelné, ale roky-rocité sa opakuju. Strom na cestu moéze
polozit jeho zly fyzicky stav, silny vietor, tazky sneh, pripadne ndmraza.
To su faktory, o ktorych vieme, ale nemézeme ich ovplyvnit (okrem
zlého zdravotného stavu stromu - ak by stromy pri cestich kontrolo-
vali dendrolégovia). Co mézeme ovplyvnit, je miesto, na ktorom strom
stoji. Ak jeho vyska je vicSia ako vzdialenost vrcholu kmena od cesty,
je logické, ze moze ohrozit bezpecnost cestnej prevadzky. Natiska sa
otdzka, preco doposial nebola uzikonenda povinnost previdzkovatela
odstrdnit vietky stromy stojace blizsie ako je ich vyska, plus niekolko
metrov istoty.

Denne stretivame kamidny nalozené kmerimi stromov. Je ndm lito,
zZe nd§ stat dovoli vyvdzat vzdcnu surovinu namiesto toho, aby sme ju
u nds spracovali na stavebné drevo, nibytok, celulézu, papier. Pred par
desiatkami rokov sa tak robilo, drevospracujice podniky vsak po“revo-
luéné* vlady, tak ako napriklad aj potravindrske a dalsie podniky, necha-
li skrachovat. Rozni aktivisti, ale aj pracovnici Ministerstva Zivotného
prostredia lamentuji nad zuzZovanim biodiverzity v mnohych castiach
Slovenska. Ale ekonomickych aktivistov, ktori by bili na poplach, Ze
ekonomika Slovenska takmer vyluéne stoji na jednej, zatial este silnej
nohe — na automobilovom priemysle - ale polnohospodirstvo a vse-
tok spracovatelsky priemysel $tat dovolil zdecimovat, to netrpi. Alebo
vObec neexistujd, alebo im médid nedaju priestor na prejavenie sa. Tak
ako v prirode je vyhodné, ak Ziji v symbiéze mnohé druhy rastlin a Zi-
vocichov, tak by to malo byt aj v hospodarstve $tétu.

Ale vritme sa k stromom. So suhlasom $titu lesnici vyrezavaji
tisice stromov denne, zriedkavo aj tie v nebezpecnej blizkosti verejnych
ciest. Je to novodoby nerieseny problém, ktory Slovensko ekonomicky,
mozno aj ekologicky poskodzuje.

A za stromy ohrozujice bezpe¢nost premavky na cestach &
Zelezniciach §tit nie je zodpovedny?

Kazdy rok, a to nie raz, ale opakovane, padnuté stromy poskodia
aj elektrické vedenie a stovky az tisice domdcnosti a mensich podni-
kov zostdva na niekolko hodin az dni bez elektrického pridu. Zauji-
mavé, nepamitim si, Ze by padnuté stromy na elektrické vedenie boli
pri¢inou odstivky velkych podnikov. Pri domécnostiach a pri malych
podnikoch bez elektriny z tejto priciny staci vyhldsit spadnuty strom
za prirodnid kalamitu, privolat televizny $tib a postihnuti sa mézu sta-
Zovat na lampdrni, pripadne vo svojej poistovni.

Za mosty v havarijnom stave, za zniCené cesty, za pretazené useky
v obciach, za nebezpeéné krizovatky je vzdy niekto zodpovedny. Viem,
Ze to nie su jednoduché problémy. Rovnako viem, Ze zodpovedni st
vietci, ktori dany problém maji v ndplni price. St zodpovedni, ale ne-
boli nikdy za zanedbanie svojich povinnosti primerane, ak vobec(?) po-
trestani. Urcite je mozné ndjst zodpovedny drad, mozno aj konkrétne-
ho uradnika, ktory nezabezpedenim cesty ohrozuje premavku. Ak nie,
je najvyssi ¢as vytvorit privne prostredie na rieSenie takejto dopravnej
kalamity pred jej vznikom. Napriklad prijatim legislativy, podla ktore;
bezprostredne pri cestich, Zelezni¢nej trati alebo v blizkosti vedenia
elektrického pradu moéze byt len takd vysokd vegeticia — kriky, stro-
my — ktord neméze pri péde spdsobit skody alebo az ludské nestastia.
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Allianz uz druhy pandemicky rok
odhalil rekordnd sumu podvodov

Uz dva roky svet suzuje pandémia koronavirusu. A prave pocas pandémie odhalila Allianz — Slovenska
poistoviia najvic¢siu sumu poistovacich podvodov za poslednych 17 rokov. Kym za prvy pandemicky rok
2020 bola ich vyska doteraz najvicsia v sume 8,5 miliéna eur, za rok 2021 hodnota odhalenych podvo-
dov stipla o 13 % na 9,5 miliéna eur. ,Celkovd vyska poistovacich podvodov stiipla napriek poklesu poctu
pokusov o poistovaci podvod, co zas bolo spésobené celkovym poklesom poctu poistnych udalosti pocas pan-
démie. Za minuly rok sme tak odhalili 2621 pokusov o poistovaci podvod,“ vysvetluje vedica oddelenia
kontroly a $pecialnych ¢innosti Allianz Jaroslava Kovacikova. Za rok 2021 Allianz eviduje 10-percentny

medziro¢ny pokles nahlisenych skod.

Tabulka: Poistovacie podvody 2021/2020

Vysk
Druh poistenia Pocet podvodov yo>ka

Havarijné poistenie 38
Povinné zmluvné
poistenie

Zivotné a Urazové
poistenie

Poistenie privatneho
majetku

Poistenie priemyslu

Cestovné poistenie

Spolu 2621

Rok 2021

podvodov
828 253

0 39
72 177

1 4 359 960 PAEERV/VIN 1 665 989
Poistenie podnikatelov XXk 1661762 ‘ 258 2150504 MES:Nrib)
2 8719 1 401 8318

9522 295

Rok 2020

Vyska
podvodov
766 633

Narast / pokles
vysky podvodov

61620

Pocet podvodov

4

2764 8440489 [PV

Zdroj: Allianz

PODVODOV V ,ZIVOTE“JE NAJVIAC

Najvacsi ndrast, o 16 %, aj najvacsi celkovy pocet pokusov o pod-
vod bol opit v Zivotnom poisteni, kde Allianz odhalil az 833 poku-
sov o podvod za viac ako 907 tisic eur. Naj¢astejsie islo o snahu
yupravit“ vzniknuté drazy. ,Mali sme pripad, ked si poisteny pri tré-
ningu zlomil kosti v priehlavku na lavej nohe. Po ukonéeni liecby
a potvrdeni chirurgickou kontrolou, Ze zlomenina je vylie¢end, sa
poisteny rok po traze snazil ziskat ndrok za trvalé nasledky drazu
v sume 3700 €, ¢o zdokumentoval aj cielenou lekdrskou sprévou.
Po porovnani dvoch nekore$pondujucich lekdrskych sprav sme po-
ziadali o treti, nezavisly lekdrsky posudok, ktory potvrdil, Ze ¢lenok
je bez obmedzenia hybnosti v porovnani s druhym ¢lenkom a nie st
pritomné Ziadne trvalé ndsledky,“ uvidza koordindtor $pecidlnych
¢innosti Vojtech Kosik.
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KALKULOVANIE PRI HLASENI SKODY

Oblastou s najvicsou hodnotou poistovacich podvodov je opit
priemysel, kde Allianz odhalil 172 pokusov o podvod, pri¢om celkovéd
suma za podvody v priemysle stipla az o 38 %, na takmer 4,4 miliéna
eur. ,Pri pokusoch o podvod v priemysle sa Casto stretivame s akym-
si kalkulovanim ako $kodu nahldsit, aby sa ,zmestila“ do poistného
krytia, ktoré mé podnik dojednané,” domnieva sa J. Kovacikovd. Taky
bol aj pripad spolo¢nosti, ktord nahlisila poskodenie protipoZiarnej
hlavice nezndmym péchatelom a néasledné vytopenie administrativnej
budovy, ktord bola tesne pred dokonéenim. ,,Obhliadka a postdenie
nezavislym odbornikom potvrdili, Ze neslo o poskodenie nezndmym
péchatelom, ale o pochybenie spolo¢nosti, ktord protipoZiarny sys-
tém instalovala a pouila rizikovy materidl, ktory nespliial potrebné
technické normy. Motivom, preco bola $koda nahldsena inak, ako sa
stala, bola podla vsetkého skutocnost, Ze poistenie zodpovednosti
dodévatela systému nekrylo celkovi vysku skody, ktord bola pribliz-
ne 70000 €. Zo zodpovednosti doddvatela protipoziarneho systému

sme tak uhradili 32000 €. Suma, o ktort sa chcel klient obohatit,
bola 38000 € a tato ¢iastku sme nevyplatili. Pripad uz riei policia,*
hovori J. Kovicikova.

CHATKA S BEZDOMOVCAMI

V oblasti privitneho poistenia majetku eviduje Allianz mierny
pokles, ked za minuly rok odhalila 454 podvodov za viac ako 435 ti-
sic eur. Detektivi poistovne spolu s policiou $etrili aj kuriézny pri-
pad. ,Klient si poistil zdhradnu chatku na juhovychode Slovenska.
Do mesiaca ndm nahlésil jej rozkradnutie a zdevastovanie interiéru
aj exteriéru za asi 10 tisic eur. Po obhliadke a od vlastnikov okolitych
budov sme zistili, Ze i8lo o dlhodobu ¢innost viacerych osob. Nako-
niec sa preukdzalo, Ze chatku asi rok so sihlasom jej majitela oby-
vali bezdomovci. Po tom ako chcel majitel chatku predat a poziadal
bezdomovcov, aby sa vystahovali, nastal konflikt, ktory musela riesit
policia. V kazdom pripade, kedZe chatka bola zni¢ena a rozkradnutd
este predtym, ako ju majitel poistil, sme ndrok na poistné plnenie
zamietli,“ uvadza V. Kosik.

UPLATNIT SI SKODU DVAKRAT

V poisteni vozidiel odhalila Allianz spolu 879 pokusov o pois-
tovaci podvod, ¢o je mierny pokles oproti predchddzajicemu roku.
»lento trend stvisi najmd obmedzenim jazdenia pocas pandémie,
a teda aj mens$im poc¢tom $kod na vozidlich. V. PZP sme odhalili
podvody za viac ako 1,3 miliéna eur, v havarijnom poisteni suma
pokusov o podvod presiahla 828 tisic eur,“ vycisluje J. Kovacikova.

Pri pokusoch o podvod pri vozidlich sa poisteni, rovnako
ako pri privitnom majetku, ¢asto snazia uplatnit si jednu $kodu
dvakrit. ,Rieili sme pripad, ked nim poisteny nahldsil $kodu z ha-
varijného poistenia na svojom luxusnom vozidle, kde tidajne pocas
cesty na rychlostnej ceste nabehol na nezisteny predmet a poskodil
si véetky disky kolies, ktoré bolo treba vymenit. Pri expertize bolo
zistené, Ze poskodenia na styroch kusoch diskov nemohli vzniknut
v jednom ¢ase a pri pohybe dopredu, ale nasved¢ovali, Ze vznikli
v roznom smere, napriklad pri parkovani. Navyse, na dvoch ko-
lesach sme objavili stopy po oznaleni inou poistoviiou, ktord
ich priznala na vymenu. V spoluprici s konkuren¢nou poistoviiou
a s registrom poistnych udalosti sme zistili, Ze poistné plnenie za
tito $kodu uz bolo vyplatené pred dvoma rokmi. Nédrok na od-
skodné vo vyske 5000 € sme zamietli,* dopfﬁa J. Kovicikova.

Poistoviia riesila aj tragickd dopravnt nehodu, spojend s po-
kusom o podvod. ,Pri nehode na dialnici zahynul vodi¢ a dva-
ja spolucestujuci utrpeli tazké zranenia. Obaja poskodeni policii
pri vysluchu uviedli, Ze boli pripitani. Znalci spolu s policiou
po obhliadke vozidla a expertize v§ak preukazali, Ze spoluces-
tujdci pocas jazdy pripatani nemohli byt. Ndhradu skody, ktora
sme poskodenym vyplatili, sme preto zmensili o spoluvinu po-
$kodenych v sume 30 tisic eur. A hoci nejde o klasicky vopred
plénovany priklad podvodu, neposkytnutie pravdivych informdcii
o vzniku a priebehu dopravnej nehody je povazované za manipu-
liciu s faktmi a je tam podozrenie z pokusu o poistovaci podvod,*
uzatvira J. Kovacikova.

—az-

Ked Luca De Meo pred rokom uviedol na trh ,Renaulution®, cie-

lom bolo ,,posilnit znacky Skupiny Renault a poskytnit im vlastny
a jedine¢ny priestor. O niekolko mesiacov neskédr sa znacka Dacia
chopila prilezitosti a odhalila svoj Gplne novy vizualny svet.

Najprv ho stelesnil minimalisticky logotyp, in$pirovany predmet-
mi, ktoré sa ¢asto nachddzaju v gardZach a predajniach automobilov,
ako st ozubené kolesd, retaze &i néradie. Predmety, ktoré evokuju silu,
spolahlivost a funkénost. Jednoduché, no presné linie emblému — sa-
motnd podstata loga — odzrkadluja spojenie pismen ,D“ a ,C* znag-
ky Dacia, dvoch symetrickych Casti ako ¢linky retaze. Symbolizuja
pevnost a spojenie. Nakoniec Dacia presla z modrej na khaki zele-
nu a dplne novi farebnu schému, ktord vyjadruje pocit otvorenych
priestorov a outdoorového ducha znacky.

Dilerstva Dacia s novou tvarou

Znacka Dacia sa v tomto roku zmeni. Dizajn znacky, vychadzajuci z novej vizualne;j
identity predstavenej minulé leto, teraz vstupuje do predajni. Zostava verny zakladnym
hodnotim vyrobcu s este vi¢sou viditeInostou.

Velky totem vonku oznacuje vchod do predajne. Zaklad je vyrobeny
z dreva a vrchnd Cast je z kovu vo farbe khaki s novym emblémom
v bielej farbe. Druhy totem v blizkosti vstupu poskytuje praktické
informdcie. Okolo obrysov fasidy sa tiahne hrubd linia khaki farby.
V hornej Casti fasidy je logo znacky s Ciernymi okrajmi. Pocas dna ma
logo khaki farbu a pri no¢nom osvetleni je biele.

Tento novy vzhlad predajni znacky Dacia je sucastou rastu znacky
a jej produktového radu. Vdaka prestavbe Dacia nielen zlep§uje svoju
viditelnost a modernizuje siet, ale presadzuje aj svoju lokdlnu pritom-
nost.

Predajna Dacia v Melune, otvorend v janudri 2022, je prvym
miestom, ktoré nesie novi vonkaj§iu vizudlnu identitu znacky. Toto
obchodné zastipenie kedysi patrilo historickému partnerovi znaciek
Dacia aj Renault: LS Group (Lamirault Schumacher). Budova bola
relativne novi, takze generdlna oprava bola ovela jednoduchsia. Pred-
nt fasddu tvorilo krasne velké okno, Ziadne znalenie a vstup na po-
zemok bol prakticky.Vdaka dilerstvu Melun je teraz koncepény dizajn
dokonéeny a v nasledujicich mesiacoch sa rozsiri do celej siete predaj-
cov znacky Dacia. Cielom je do konca roka 2022 premenit najmene;
1000 dilerstiev, teda priblizne 40 % primdrnej siete znacky.

Zatial o masové uvedenie nového vzhladu do predajni je plinované
na marec 2022, zakaznici si budd musiet pockat este niekolko me-
siacov, kym uvidia novd identitu na typoch Duster, Sandero, Spring
a Jogger. Zostava dokonéi svoju premenu na jeseii 2022 a bude zna-
menat tretiu fizu uvedenia novej identity znacky Dacia.

-da-
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Zékladnt pravnu Gpravu pre vlastnikov a drzitelov dut s na-
montovanym taznym (teda spajacim) zariadenim na vozidlo,
nijdeme okrem zakona &. 8/2009 Z. z. o cestnej premévke aj
v zakone ¢&. 106/2018 Z. z. o prevadzke vozidiel v cestnej pre-
mévke v zneni neskor$ich predpisov.

Uvedeny zikon definuje tzv. ind technickd zmenu na jednot-
livom vozidle ako takd zmenu alebo tpravu na vozidle, ktord
nie je prestavbou vozidla alebo vymenou karosérie, raimu alebo
motora, ale vyZaduje si zmenu technickych tdajov v dokla-
doch vozidla. Jednotlivé druhy inej technickej zmeny na vo-
zidle konkretizoval vykondvaci pravny predpis, teda vyhlaska
Ministerstva dopravy a vystavby SR €. 131/2018 Z. z., ktorou

sa ustanovuju podrobnosti v oblasti schvalovania vozidiel.

Medzi iné technické zmeny na vozidle, ktoré nie su prestav-
bou vozidla, patri okrem iného montdz spijacieho zariadenia
na vozidlo. Prevddzkovatel vozidla je povinny do 15 dni
od diia vykonania zmeny na vozidle poziadat schvalovaci or-
gén, teda okresny trad, resp. dopravny inspektorét (okrem z4-
pisu spdjacieho zariadenia, ktoré bolo pouzité na inom vozidle
evidovanom v Slovenskej republike), o zdpis zmeny udajov
v osvedéeni o evidencii ¢ast I alebo v technickom osvedce-
ni vozidla, z dévodu inej technickej zmeny na vozidle.

Dritel vozidla je ndsledne povinny ozndmit ktorémukolvek
orgdnu Policajného zboru zépis schvileného spéjacieho zaria-
denia do osved&enia o evidencii ¢asti II alebo zrusenie takého-
to zdpisu, a to do 30 dni od dna, ked tito skutoénost nastala.
Spravny poplatok za vydanie novych osvedéeni o evidencii je
celkovo 12 € (6 € za vydanie kazdej Casti osvedcenia o eviden-
cii). Za vydanie osvedCenia o evidencii Casti I (maly technicky
preukaz) orgianom Policajného zboru urychlene do dvoch pra-
covnych dni na vyslovnu Ziadost poplatnika vritane dorucenia
osvedCenia o evidencii Casti I na uréend adresu zaplatite 30 €.

Niévrh na zmenu ddajov v osvedéeni o evidencii ¢ast II ale-
bo v technickom osvedéeni vozidla z dovodu inej technickej
zmeny na vozidle musi okrem identifika¢nych udajov navrho-
vatela obsahovat aj tieto idaje a prilohy:

O identifikaéné udaje vozidla - znacka vozidla, obchodny né-
zov vozidla, typ vozidla, variant typu vozidla a verzia variantu
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Vizeni motoristi, na Ziadost ndsho dlhorocného citatela
Zdenka z Tatranskej Lomnice som pre vds tentoraz pri-
pravila informdcie o spravnom postupe po montdzi taz-
ného zariadenia na auto.

typu vozidla, druh vozidla, kategéria vozidla, obchodné meno
vyrobcu vozidla, identifikaéné &islo vozidla VIN a evidenéné
&islo vozidla;

O origindl osvedcenia o evidencii ¢ast I a Cast I (velky a maly
technicky preukaz) alebo origindl technického osvedcenia vo-
zidla v listinnej podobe; a to aj pri elektronickej komunikécii.

Pripravte si aj platné potvrdenie o poisteni zodpovednosti
za skodu sposobenti previdzkou motorového vozidla (zdkon-
né poistenie) a protokol o kontrole technického stavu Cast
A — technickd kontrola pravidelnd s vysledkom hodnotenia
vozidla ,spdsobilé na prevadzku v cestnej premévke nie starsi
ako 15 dni od dna jeho vydania, po vykonani montize spi-
jacieho zariadenia, s uvedenim udajov o spajacom zariadeni
potrebnych na zapis zmeny Gdajov alebo potvrdenie vyrobcu
alebo zdstupcu vyrobcu vozidla, Ze montiz spdjacicho zaria-
denia bola vykonand v nim uréenom montiZnom pracovisku
ustanovenym spdsobom.

Potvrdenie o montdzi spdjacicho zariadenia na vozidlo ur-
Cenym spdsobom vim vystavi servis, ktory tazné zariadenie
namontoval. Zdroveii budete potrebovat doklad o schvéleni
spdjacieho zariadenia, z ktorého vyplyva, Ze dany typ spdjacie-
ho zariadenia je uréeny pre dany typ vozidla. Z tohto dokla-
du musi byt vzdy zrejmé, o aké spéjacie zariadenie ide (trieda,
znacka, typ, schvalovacia znacka a najvicsia pripustnd hmot-
nost v bode spojenia). Dokladom o schvéleni spdjacieho zaria-
denia moZe byt aj typové schvilenie ES vozidla daného typu
vozidla, kde st v informa¢nom dokumente uvedené konkrétne
variantné spéjacie zariadenia, ktoré mézu byt namontované na
danom type vozidla, vritane triedy, znacky, typu, schvalovacej
znacky spdjacieho zariadenia.

V pripade zdpisu spajacieho zariadenia, ktoré bolo predtym
pouzité na inom vozidle evidovanom v Slovenskej republike,
z ktorého bolo demontované, je potrebné predlozit okrem vys-
$ie uvedenych dokladov aj képiu predchadzajiceho osvedéenia
o evidencii so zapisanym spéjacim zariadenim, ktoré bolo de-
montované.

Schvalovaci orgdn nédvrhu vyhovie, ak su splnené vetky pred-
pisané poziadavky a ak tito technickd zmena na vozidle ne-
predstavuje vazne riziko ohrozenia verejného zdujmu na bez-
pecnosti a zdravi.

Napriek lockdownu minuly rok Allianz
platil najma za skody na vozidlach

Hoci svet uz druhy rok suzuje pandémia, s ktorou sa spaja aj obmedzenie pohybu a cestovania,
takmer dve tretiny (63 %) nakladov za vsetky Skody klientov Allianz — Slovenskej poistovne

za minuly rok, tvorili plnenia za poistné udalosti z havarijného a povinného zmluvného poiste-
nia v celkovej sume 134 milionov eur. Za cely rok 2021 nahlasili klienti Allianzu viac ako 189-ti-
sic Skod za viac ako 213 milidnov eur.

NAJVIAC STAL MOR OSIPANYCH

Druhym najnakladne;jSim odvetvim bol uz tradicne priemysel a podnikatelia, kde sa Gcet za Skody vyspl-
hal na takmer 37 miliénov eur. , Tu bolo najvdcSou Skodou, ktord aktualne rieSime, rozsiahly Ghyn oSipa-
nych nakazenych africkym morom, kde sa Gcet bliZi k 6 milionom eur,” bilancuje riaditel odboru likvidacie
poistnych udalosti Allianz Milan Rajec. , Tretou najnakladnejSou poloZkou za uplynuly rok boli Skody
za Urazy a choroby v celkovej hodnote 28,6 milidna eur, z toho viac ako 3,3 milibna eur sme vyplatili
za poistné udalosti savisiace s ochorenim Covid-19, pricom viac ako 90 % z tejto sumy tvorili Gmrtia,”
konstatuje M. Rajec.

TORNADO ZAMIESALO KARTY V MAJETKU

Povodne, zaplavy, krupobitie a minuly rok prekvapivo aj tornada, nicili majetok obyvatelov, nezavis-
le od pandémie. Za rok 2021 nahlasili klienti viac ako 33-tisic $kdd na svojich domoch, bytoch a dalSom
privatnom majetku v celkovej vyske 13,3 miliéna eur, o je rovnako ako pred pandémiou v roku 2019.
Z toho 6635 $kod za viac ako 2 miliény eur spdsobili prirodné Zivly. Najnicivejsie Zivly v uplynulom roku
boli povodne a zaplavy. Svoje o tom vedia obyvatelia obce Rudno nad Hronom v okrese Zarnovica, kde
sa v mdji pretrhla hradza a vyliaty potok zaplavil viacero domov a znicil obecné komunikacie. Druhym
najskodovejsim Zivlom boli vichrice, ktoré mali uplynuly rok mimoriadnu silu. Po prekvapivom tornade,
ktoré zaciatkom leta Gplne zdevastovalo Casti obci na Morave, v priebehu augusta prekvapilo o nieco
slabsie tornado aj vychod Slovenska, kde napachalo znacné skody. V ramci privatneho majetku spésobil
najvacsie jednorazové skody uz tradi¢ne poziar, ktory kompletne znicil rodinné domy. V jednom pripade
Skoda dosiahla az 350-tisic eur, v dalSom celkovo 190-tisic eur.

SKOD Z DOVOLENIEK STALE MINIMUM

Cestovanie je uz druhy rok vyrazne zasiahnuté pandémiou, €o sa odraza aj na Cislach za poistné udalosti
v tomto odvetvi. ,Kym pred pandémiou v roku 2019 vyplatila Allianz viac ako 4,3 miliéna eur za poistné
udalosti, ktoré vznikli pocas dovoleniek, za minuly rok to bolo len necelych tristvrte miliéna eur,” uzatvara
M. Rajec.

Naklady za Skody v roku 2021
0,7 mil.

= vozidla

28,6 mil.

podnikatelia a priemysel
zivot
37 mil.

privatny majetok

= cestovné poistenie

Zdroj: Allianz -az-
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PO ZIME

Dozicte pleti po zime domdce wellness vdaka tvdrovej
saune s kozmetickym zrkadlom a LED svetlom Orava FI-300!
Jemnd vodnd para s teplotou 40 °C zo sauny pokozku hlb-
kovo vymasiruje a hydratuje, otvori péry pre efektivnejsie
Cistenie a pripravi plet na masivne prijimanie Zivin z kozme-
tickych krémov, masiek a kur. Zrkadlo na vykldpacom kryte
sauny si nebudete vediet' vynachvdlit pri ocistnych ritudloch
pleti aj na kazdodenné licenie. Inhaldcia pary md okrem
priaznivych ucinkov na plet aj benefity pre zdravie - zmier-
fuje pocit stresu a unavy, odburava napdtie mimickych
svalov a prinddche a prechladnuti uvolfiuje nosové a celové
dutiny. OMC: 59,90 €.

www.orava.eu
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Velka noc - vyzva
pre zaludok

Blizia sa k ndm sviatky Velkej noci. Tieto dni plné ho-
dovania vSak mozu casto predstavovat velku vyzvu pre
zaludok a travenie. Tlak, naduvanie, bolest ¢i nevolnost
dokazu skomplikovat tieto jedine¢né dni. Spolahnite sa
na prirodné zloZenie na béze vytazkov z deviatich ucin-
nych bylin ako su pestrec mariansky, sladkovka, ruman-
Cek, iberka horkd, rasca, medovka, archangelika, mata
a lastovicnik. Iberogast je liek, ktory poskytuje efektivnu
ulavu od réznych traviacich tazkosti. Medzi najcastejsie
traviace problémy patri bolest Zaludka, naduvanie, bo-
lest brucha a kice, Zalido¢na nevolnost, pocit plnosti.
Sest problémov a jedno riedenie sa nachadza v kvapkach
Iberogast. Starostlivo ¢itajte pisomnu informéciu pre po-
uzivatelov a nezabudnite sa poradit so svojim lekarom.
Iberogast je volnopredajny liek zlozeny z kvapalnych ex-
traktov réznych casti bylin na vnutorné pouZzitie. Liek je
ur¢eny pre dospelych a dospievajucich od 12 rokov. Viac
informacii na www.iberogast.sk

JARI

Rovnako ako zajaciky, aj kvetiny pat-
ria k typickym symbolom jari. Cerstvo
natrhany zvizok jarnych kvetin sa
bude nddherne vynimat' v jednodu-
chej vdze nemeckého vyrobcu porce-
Idnu Rosenthal v tvare zajaca. Tento
prémiovy porceldn s minimalistickym
dizajnom potesi kazdého, kto preferuje
jednoduché motivy bez bohatého zdo-
benia a vyraznych farieb. Interiérovi
dekordciu s vyskou 11 cm alebo 16 cm
si méZete kupit v predajni Potten &
Pannen - Stanék v NC Central Brati-
slava a na www.pottenpannen.sk

RIESTE PRiZNAKY

Rastlinné lieky tcinne pésobia v skorych Stddidch viruso-
vych ochoreni. Obsahuju Specifické vytazky, ktoré chrdnia
dychacie cesty pred titokom virusov i baktérii a pomdhaju
odstrariovat'vzniknuty hlien. K G¢innym a overenym patri ex-
trakt z juhoafrického muskdtu (Pelargonium Sidoides), u nds
zndmy pod ndzvom Kaloba. Rastlinny liek Kaloba je vhod-
ny pri akatnych ochoreniach hornych dychacich ciest. Vdaka
prirodnému zloZeniu nezataZuje organizmus a md menej
neZiaducich tcinkov ako bezné chemické lieky.

V lekdrni je dostupny vo forme kvapiek, tabliet ¢i sirupu. Liek Kaloba je rastlin-
ného pévodu a je vhodné ho nasadit ihned ako pocitite prvé priznaky ochorenia
hornych dychacich ciest, teda nddchu, bolesti a skriabanie v hrdle, pripadne kasel.
Bez ohladu na to, ¢o ich spésobilo. Ci uZ je na vine prechladnutie, chripka alebo co-
vid, treba sa zamerat na zmiernenie priznakov. A prdve na to je urceny osvedceny
rastlinny prepardt. O uZivani lieku sa poradte s lekdrom alebo lekdrnikom
a pozorne (Citajte pribalovu informdciu. www.kaloba.sk

BYLINKY
PRE KAZDY
RECEPT

Najkrajsie obdobie roku ndm prislo a s nim sa spéjaju prvé pikniky, grilovacky
a posedenia na terasach. Na kazdej tejto aktivite nesmie chybat vonavé a chutné
jedlo, ktoré vyplni radostou a pozitkom vietky vase zmysli. Ci uz planujete pri-
pravit 3aldt, ugrilovat mdso alebo uvarit fahké cestoviny, nesmiete zabudnut na
korenie! Pridanim korenia oZivite nielen chut, ale aj vonu kazdého pokrmu. Mlyn-
Ceky od Kotényi su tou pravou ingredienciou k Vasmu dokonalému kulinarskemu
zazitku. Korenie si nameliete vzdy Cerstvé, ked ho prave potrebujete. Mlyncek si
so sebou mdzete vziat na piknik, na navstevu aj von na grilovacku a nemusite sa
obavat Ziadneho vysypania alebo neporiadku. Kotanyi figuruje na trhu uz viac ako
140 rokov a jeho kvalitu korenia potvrdzuju spokojni zékaznici a chutné a vonavé
jedI3. Vysoka kvalita korenin, overeni dodavatelia a modernd technolégia vyroby
su zérukou, Ze si kazdy pokrm uzijete kdekolvek. Viac na: www.kotanyi.com/sk/

-
OptiFibre
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Crevnd mikrofiéra je tvorend mi-
liardami baktérii, ¢o vébec nie je
"o na skodu. Zdraviu prospesné mikro-

i 6’ baktérie koriguju vase trdvenie tak,
t aby vds netrdpila zdpcha ¢i hnacka.
L__-* Na to, aby ¢revd sprdvne requlovali
zaZivanie potrebuju Ziviny a hlavne

starostlivost i

o plet | )

NovAge Brilliance pdsobi proti hyperpigmentacii a nedokonalostiam
tonu pleti, akymi su napriklad pigmentové skvrny ¢i nejednotny tén.
Rozziaruje a rozjasnuje pokozku. Sada je obohatena o aktivne ingre-

vidkninu. NezataZujte telo chémiou, diencie.

ked viete siahnut po prirodnom zloZeni. Potravina OptiFibre® tcinne
pomdbha riesit problémy so zapchou a napomdha spokojnym crevdm.
OptiFibre®je 100% rastlinnd vidknina vo forme prdsku, ktord sa ziska-
va zo semien guarovej rastliny (PHGG). Vidknina je tplne rozpustnd,
bez chuti a méZete ju vmiesat do teplych aj studenych ndpojov. Lahko
sa rozpusta aj v mdkkych jedldch ako jogurt &i v zemiakovej kasi.
OptiFibre je potravina na osobitné lekdrske tcely pre dospelych a deti

od 3 rokov. Viac informdcii na www.optifibre.sk
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Cisté a zdravé zuby
bez ndmahy

Zdravie zubov je alfa a omega pre vasho psika. Ak sa nedo-
statocne starate o jeho Ustnu dutinu, moézu prist zdravotné
problémy, ochorenia a zapaly dasien a dokonca aj vypadava-
nie zubov. Pravidelne cistite zuby kefkou a pastou urcenou

pre psikov, zabezpecte mu zuvacie hracky
a krmivo na zdravé zdbky. Ku kompletnej
starostlivosti mu poddvajte vyzivovy dopl-
nok DentON od spolo¢nosti VITAR. Prirodny
pripravok obsahuje morsku riasu Ascophyl-
lum nodosum, ktord pésobi priamo v tra-
viacom trakte zvierata, odkial' sa nasledne
dostava do krvného obehu a do slin. Tam pdsobi na reduk-
ciu zubnému povlaku a kamena. K tomu aj vyrazne znizuje
zépach z st (halitéza). Vyznamne ovplyvriuje schopnost za-
chytavania baktérii spdsobujucich zubny povlak a zmakcuje
existujuci zubny kamen, ktory vacsinou sdm odpadne alebo
je velmi lahko odstranitelny. DentON navyse neobsahuje
umelé farbivd, lepok ani cukor. Pre krasny a zdravy chrup
vasho psika mu nasadte DentOn uz dnes! DentON zakupite
u svojho veterinara. Viac info na www.vitar.sk
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Zabranuje nadmernej tvorbe malninu v jeho bunkovom zdroji¢

Pomdéha neutralizovat uc¢inky oxida¢ného stresu

Chrani plet pred UV Ziarenim a necistotami z prostredia

Zasobuje plet vlahou a uzamyka v nej hydratéciu

Podporuje odolnost a silu ochrannej bariéry pleti
REDUKUJE VSETKY VYRAZNE NEDOKONALOSTI TONU PLETI A PIG-
MENTOVE SKVRNY UZ ZA 2 TYZDNE

www.oriflame.s

SUSENE mAso KEtoMix

Prvotriedne susené mdso je perfektnou trvanlivou potravinou, ktorii mézZete mat
kedykolvek po ruke ako rychly a proteinmi nabity snack. Vdaka jedinecnej zmesi
- korenia md mdso vyraznu chut. Pozvolny a prirodzeny proces zrenia v tmavych
komordch doddva mdsu Stavnatd a mdksiu konzistenciu. Susené mdso je vhodné
nielen pocas ketonovej diéty, ale aj pocas kaZdej inej redukcnej diéty. Doplnite nim
kvalitné bielkoviny, kym sacharidy budete mat stdle pod kontrolou.

Susené hovddzie aj morcacie médso KetoMix s dokonalou chutou, ktord je dosiah-
nutd marinovanim v japonskej omdcke teriyaki.

Pre milovnikov ostrejsich chuti je k dispozicii susené hovddzie i bravéové mdso,
ktord vdaka jedinecnej zmesi korenia a pikantnému chilli dostalo vyraznu chut.

Pomaly a prirodzeny proces zrenia v tmavych komordch doddva mdsu stavnatd,
mdksiu konzistenciu a nezamenitelnt chut.
www.ketomix.sk

SLOVENSKA NOVINKA NA PODPORU IMUNITY

Sest mesiacov trval vyvoj nového vyZivového doplin-
ku, ktory v sebe skryva 16 aktivnych zloZiek na podporu
imunity, ktoré vzdjomne spolupracuju a podporuj sa.

Okrem 9 vitaminov, 2 minerdlnych Idtok obsahuje aj
5 extraktov z rastlinnych Idtok. Prepracované zlozenie
tohto vyZivového doplnku je vysledkom analyzy naj-
novsich studii, odporucani odbornikov v suvislosti s ko-
ronou, skusenosti z predchddzajtcich pandémii.

Pripravok Covirin je uréeny vsetkym, ktori chct po-
skytnut svojej imunite vsetko potrebné pre sprdvne
fungovanie obranyschopnosti organizmu. Uz nie je po-
trebné zaobstarat si niekolko réznych pripravkov, staci
uzivat 2 x denne kapsulu Covirin s komplexnou podpo-
rou imunity.

Covirin hoci nie je liek, ale vyZivovy doplnok, méze
prispiet k rychlejsSiemu zvlddnutiu ochorenia, ale aj
k ucinnej podpore imunity pred nim. »
www.covirin.sk
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Daimler vstupuje do novej éry ako Mercedes-Benz Group

Zo spolo¢nosti Daimler AG sa 1. februdra 2022 stal Mercedes-Benz
Group AG. Po tspesnom debute spolo¢nosti Daimler Truck na burze
tak pod¢iarkuje svoje zameranie na automobilovy biznis uz ohldsenou
zmenou ndzvu. Svetozndma znacka Mercedes-Benz vznikla v roku
1926 ako sicast fiizie pévodnych spoloénosti Carla Benza a Gottlieba
Daimlera s cielom revolucionizovat vyrobu automobilov. Tito dvaja
priekopnici uz v roku 1886 predstavili svoje prelomové vyndlezy ne-
zédvisle od seba, ¢im predznamenali zac¢iatok automobilového veku.
V rdmci premenovania Daimler AG na Mercedes-Benz Group AG
sa zmenila aj burzovi skratka spoloénosti z »DAT« na »MBGe. Dalsie
zmeny pre akciondrov nenastand. Akcie Mercedes-Benz Group AG
zostdvaju sti¢astou nemeckého akciového indexu DAX.

Paralelne s premenovanim Daimler AG sa premenuje aj Daimler Mo-
bility AG: Pod nizvom Mercedes-Benz Mobility AG pontika spolo¢-
nost sluzby mobility pre osobné vozidld a vany v oblasti financovania,
lizingu a poistenia. Okrem toho tdto divizia financii a mobility umoz-
fiuje zdkaznikom Mercedes-Benz flexibilne vyuZivat svoje vozidld pro-
strednictvom modelov prendjmu a predplatného, sprivy vozidlového
parku a digitilnych sluzieb suvisiacich s nabijanim a platbou.

Premenovanim Daimler spolo¢nost dokonéuje historické preskupenie,
ktoré sa zacalo minuly rok a akciondri ho drvivou vi¢sinou schvalili.

Nova generacia Mitsubishi ASX

Spoloénost Mitsubishi Motors Europe koncom janudra ozndmila, ze

najar 2023 uvedie na eur6pske trhy typ ASX novej generdcie. Sicasnd
generdcia ASX sa zaradila medzi najaspesnejsie typy znacky Mitsu-
bishi poslednych rokov. Od jeho uvedenia na trh v roku 2010 sa preda-
lo takmer 380000 vozidiel.

ASX novej genericie patri do samotného stredu oblibeného segmentu
kompaktnych SUV. Pontkne kompletny balik vybavy a ucelené zostavy
pohonov zahrnujice aj plug-in hybridné (PHEV) a hybridné (HEV)
sustavy.

Spolo¢nost Mitsubishi Motors ako prvé znacka uviedla na trh plug-in
hybridné SUV a od roku 2013 v Eurépe predala viac ako 200000 plug-
-in hybridnych SUV. To vdaka uspechom priekopnickeho Outlanderu
PHEV (199784 predanych vozidiel) a Eclipsu Cross PHEV uvedené-
ho v roku 2021 (9858 vozidiel).

Nové ASX bude postavené na podvozkovej platforme CMF-B aliancie
Renault-Nissan-Mitsubishi a vyrdbat ho budu v $panielskom zdvode
automobilky Renault v meste Valladollid.

-mi-
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Dria 10. decembra 2021 bola spolo¢nost Daimler Truck Holding AG
uvedend ako samostatnd spolo¢nost na Frankfurtskej burze cennych
papierov. Mercedes-Benz Group sa tak vyhradne sustreduje na osobné
autd znaick Mercedes-Benz, Mercedes-AMG, Mercedes-Maybach
a Mercedes-EQ, ako aj na vany. Po preskupeni pévodného koncernu
Daimler ma Mercedes-Benz Group stile mensinovy podiel 35 percent
v spolo¢nosti Daimler Truck Holding AG, z &oho priblizne 5 percent
tvoria dochodkové aktiva. -mz-

Dvojciferny narast
odbytu i produkcie automobilov
Suzuki

Pocas roku 2021 dodali zivody japonskej znacky Suzuki
(podla predbeznych vysledkov) celosvetovo 2763 846
osobnych automobilov a dosiahli prvykrat po troch ro-
koch medziro¢ny narast o 12,9 percenta. Najviac, o 18,6
percenta na 2155 465 automobilov sa zvicsil predaj
mimo Japonska. Naopak, mierne poklesli dodavky
pre japonsky trh: o 3,6 percenta na 608 381 vozidiel.

Globalna produkcia Suzuki vlani predstavovala spolu 2865 652
vozidiel, pri medziro¢nom ndraste o 11,1 percenta. Pri porovnani
vyvoja vyroby v Japonsku a v ostatnych krajinich pokracoval trend
prevahy produkcie zdvodov Suzuki mimo Japonska. Producenti
Suzuki 7z teritérii mimo Japonska vyrobili, vritane zdvodu v pre
nds susednom Madarsku,1 990725 automobilov ¢o je nérast o 20,6
percenta. Automobilky v Japonsku vyprodukovali vlani 874927 vo-
zidiel Suzuki, pri poklese produkcie o 5,8 percenta.

Medzi dvanist najziadanejsich znaciek postupila znacka Suzuki
vlani na Slovensku. Najmi vdaka medziroénému nirastu odbytu
v roku 2021 o 21,41 percenta, zatial ¢o v roku 2020 zaznamenala
pokles 0 50,63 percenta.

-si-

Kia ovladla stadiu J. D. Power 2022

Majitelia vozidiel Kia ,,umiestnili“ tito znacku na celkové prvé miesto

v §tadii organizdcie J. D. Power o spolahlivosti vozidiel (VDS) v Spo-
jenych stitoch americkych v roku 2022. Znacka Kia hldsila menej
problémov s vozidlami ako 31 ostatnych znaciek, ktoré boli predme-
tom §tddie. Ide o druhy rok po sebe, kedy sa Kia umiestnila na prvom
mieste medzi znackami sériovo vyrdbanych vozidiel, av§ak prvy raz
v histérii tejto studie ziskala celkové prvenstvo neluxusnd znacka.

Zikaznici znacky Kia ju zaradili pred vetky ostatné mainstreamové
ako i prémiové znacky vozidiel a udelili jej skére 145 bodov za ,,problé-
my na 100 ks vozidiel“ (PP100), ¢im prekonala priemer v odvetvi s vel-
kym néskokom o 47 bodov. Typ Kia Sorento si uz po druhy rok po sebe
zabezpedil prvenstvo v kategorii SUV vyssej strednej triedy.

V minuloroénom prieskume sa Kia umiestnila na celkovom tretom
mieste medzi mainstreamovymi a prémiovymi znackami a tento rok
poskocila o dve priecky na prvé miesto.

Organizicia J. D. Power v rdmci §tadie VDS 2022 oslovila 29487 zi-
kaznikov v USA naprie¢ 32 automobilovymi znac¢kami. Do uvahy sa
brali iba overeni kupujici a ndjomcovia novych osobnych a lahkych
nakladnych vozidiel z modelového roku 2019 registrovanych na osob-
né pouzitie. V tohtoro¢nej §tudii sa zaviedli nové prisne kritérid, pod-
la ktorych droveil hlisenych problémov stipla o 59 % oproti idajom
z roku 2021 a priemerné hodnoty PP100 sa zvigsili zo 121 na 192.

ka-

Spolupraca pri vyvoji automatizovanych jazdnych systémov
nasledujicej generacie

Mercedes-Benz a Luminar Technologies, Inc., techno-
logicka spoloc¢nost v oblasti automobilového priemyslu
s celosvetovo veducim postavenim, oznamili partnerstvo
na akceleraciu vyvoja budicich technolégii automatizova-
ného jazdenia v osobnych vozidlich. Centrilnym prvkom
je pritom optimalny pristup k novym technolégiam a glo-
balnym kompetenciam.

Cielom tejto spoluprace so spoloénostou Luminar je dal§f vyvoj ak-
tudlnej technolégie LIDAR americkej spolo¢nosti so zdmerom na jej
integriciu do vozidiel zo sériove]j vyroby znacky Mercedes-Benz.
y2Luminar sa dokonale hodi k nasim existujicim spolupricam s vedi-
cimi a inovativnymi technologickymi spolo¢nostami. Dosiahnutim
standardov SAE tdrovne 3 pri automatizovanom jazdeni uz Mercedes-
-Benz dosiahol dodlezity milnik. Som pevne presvedéeny o tom, Ze
partnerstvd vyrazne popozend nase ambicie v tom, ¢o eSte chceme
v budicnosti dosiahnut. Spolupréce st centrdlnou sicastou nasej stra-
tégie v Mercedes-Benz. Preto ma velmi te$f, Ze mdme na palube Aus-
tina Russella a Luminar,“ uviedol Markus Schifer, ¢len predstavenstva
Daimler AG a Mercedes-Benz AG, vedici technologického oddelenia
zodpovedny za vyvoj a nakup.

Moderné asistenéné jazdné systémy dokdzu znaéne ulahcit Zivot

v mnohych kazdodennych situdcidch a poskytnit podporu pri reguldcii
rychlosti a odstupu, riadeni a zmene jazdného pruhu. V decembri 2021
ziskal Mercedes-Benz ako prvy vyrobca vozidiel na svete medzinarod-
ne platné systémové povolenie pre automatizované jazdenie (SAE tro-
veni 3) — milnik vo vyvoji automobilov. Podmienene automatizovany
jazdny systém DRIVE PILOT bude v tomto roku uvedeny do sériovej
vyroby v Triede S a EQS a zdkaznikom znacky Mercedes Benz poskyt-
ne novu droveil luxusu a komfortu.

-mz-
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Najnovsia generacia typu BMW MBS je k dispozicii v troch ka-

rosarskych verziach Coupé, Cabrio a Gran Coupé. Cislo 8 je zatial

najvicsie v produktovom rade BMW, takze niet divu, Ze autd s tym-
to oznacenim patria k tomu najdrahsiemu a najlepsiemu, ¢o sa da
v mnichovskej automobilke kupit. Mali sme moznost vyskasat mo-
del M8 Competition Coupé v matnom metalickom laku s karbéno-
vou strechou- Frozen Marina Bay Blue za priplatok 3927,60 €.

BMW M8 Competition Coupé ukazuje svoje pretekdrske gény este
predtym, ako sa pohne. Dizajn, $portové proporcie (dfzka 4867 mm,
sirka 1907 mm, vyska 1362 mm) a Specifické dizajnové prvky M, prina-
$§aju dynamiku a demonstruji vykonnostny potencidl tohto luxusného
§portového auta. Nami skasané vozidlo bolo vybavené priplatkovym
balikom M Competition za 16331 €.

Vyzerd naozaj velmi pekne — aspoil podla nés. K jeho $tandardne;
vybave patria vynikajuce reflektory Laserlight s funkciou adaptivneho
nati¢ania do zdkrut s asistenciou dialkovych svetiel proti oslnovaniu.
M 20-palcové M disky kolies z lahkych zliatin, na ktorych st pneuma-
tiky s rozmermi 275/35 R20 vpredu a 285/35 R20 vzadu.

Elegantny vzhlad interiéru podé¢iarkuje rad detailov ako kozené ¢a-
linenie Merino/Alcantara Black, kontrasné presivanie Midrand Beige,
Caldnenie stropu Alcantara antracit, interiérové listy z uhlikovych vl4-
kien a iné. Sportové kozené sedadld su elektricky nastavitelné vo viet-
kych smeroch, si pohodlné a pocas jazdy poskytuji dokonald oporu.
V skasanom vozidle boli elektricky nastavitelné, vyhrievané, s aktivnou
ventiliciou (doplnkova vybava). Stcastou standardnej vybavy je ovlada-
ci displej s uhloprieckou 12,3 ktorého dotykova obrazovka umoziiuje
rychle ovlidanie mnozstva funkcii vozidla. Zahffia aj navigacny systém.
Vybornu kvalitu ma Harman/Kardon Surround Sound audio systém,
Head-up displej a prvky konektivity.

Vozidlo je oznatované ako Stvormiestne, ale vzadu je miesta velmi
milo. Predné sedadl4 st osadené velmi nizko, takZze vodi¢ ma za vo-
lantom , pretekdrsky posed, ¢o je pre ovlddanie takéhoto plnokrvnika
naozaj prijemné. Posadit sa na zadné sedadld, to uz chce istd ddvku
obratnosti. Pre dospelé osoby by dlhsie trvajuce cestovanie na zadnych
sedadléch asi nebolo prijemnym z4zitkom, lebo priestoru maji malo.
Batozinovy priestor mé objem 420 litrov.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

8-valcovy, 32-ventilovy zaZihovy bi-turho prepiiiany, ventilovy rozvod 2x2 OHC, zdvi-
hovy objem 4395 cm?®, najvacsi vykon 460 kW 6000 ot./min., kritiaci moment 750
Nm pri 1800 aZ 5600 ot./min.

8-stupiiova automaticka prevodovka, pohon kolies prednej a zadnej napravy.

predné kolesa zavesené na dvojiciach priecnych ramien, vinuté pru-
Ziny, vzadu viacprvkova naprava, kotiiGové brzdy s vniitornym chladenim vpredu aj
vzadu, hrebeiiové riadenie s elektrickym posiliiovacom, svetla vySka 114 mm, vpre-
du pneumatiky rozmeru 275/35 ZR-20, vzadu 285/35 ZR-20.

4-dverova, 4-miestna typu kupé.

d/s/v 4867/1907/1362 mm, razvor naprav 2827 mm, pohotovostna//celkova
hmotnost 1975/2385 kg, rozchod kolies vpredu/vzadu 1623/1632 mm, objem
batoZinového priestoru 420 |, objem palivovej nadrZe 68 I.

najvacsia rychlost 250 km/h (305 km/h bez obme-
dzovaca), zrychlenie z 0 na 100 km/h za 3,2 s, spotreba benzinu v kombinovanej
prevadzke (WLTP) 11,3 1/100 km, CO, 252 g/km.

Okrem pésobivého dizajnu a obrovského vykonu pontka tento
model sirokud $kalu atraktivnych funkcii a technickych inovicii, ich
zoznam je rozsiahly. Samozrejme, ako je v BMW zvykom, ide o do-
plnkovid vybavu.

Klicovym prvkom takéhoto vozidla je kvalita pohonnej sustavy
a podvozka. Mali by byt navrhnuté tak, aby auto poskytovalo vzrusujici
zazitok z jazdy. A aj také stu. Motor V8 s technolégiou M TwinPower
Turbo ma 4,4-litrovy zdvihovy objem, vyvinie najvadsi vykon 460 kW
a kratiaci moment 750 Nm (uz od 1800 ot./min.).

Z pokoja na 100 km/h tento §portovy elegin dokdze zrychlit
za 3,2 s a rast rychlosti kondi, ak su na to (aj legislativne) podmienky,
na hranici 250 km/h. Osemvalec vodi¢a neustile pokusa, aby ho popo-
haial Coraz hlbsim stliCanim peddla akcelericie, pricom sa bez ohladu
na oti¢ky dostdva do kabiny dost povzbudzujiceho hluku. V beznom
rezime M citit chut motora ,ist do otd¢ok”. Osemstupiiova prevodov-
ka M Steptronic v kombindcii so systémom pohonu vetkych kolies
M xDrive spolahlivo zabezpetuje, aby sa tento vykon G¢inne dostal
na vozovku. Model pontka tri jazdné rezimy — 4WD, 4WD sport
a 2WD — pri tom poslednom su pohanané len zadné kolesd a vodicovi
nepomiéhaju elektronické stabilizaéné systémy. UZ snaha o rychly roz-
jazd z pokoja pri necitlivom nardbani s akceleraénym peddlom prindsa
svistanie preklzujucich zadnych kolies a dym z horiacej gumy pneu-
matik. TakzZe jazda v tomto reZime je vhodnd skor na pretekdrskom
okruhu ako v hustej premédvke. Podobne je to aj pri nastaveni rezimu
Sport+(,$portova stvorkolka®), s vypnutim stabilizaéného systému.
Pre zistenie potencidlu tohto auta by sme museli jazdit na okruhu,
verejné cesty na to nestacia. Prevodovka radi bleskurychlo. Priam ne-
uveritelne a presne prejde M8 kazdu zdkrutu. Vodi¢ ma k dispozicii
vela nastaveni, ktoré si zvoli cez menu, napriklad naladenie tlmicov,
motora, prevodovky, reakciu akcelera¢ného pedila, menit vlastnosti
vyfukového systému. Dve oblibené konfiguricie si méze ulozit pod
Cervené tlacidld M1 a M2 na volante. K dobrej stabilite a ovlidatel-
nosti prispievaji u¢inné M $portové brzdy a $portové riadenie.

Podvozok je tvrdy a bezpecny. Mé podobne nikazlivé vlastnosti ako
motor a museli sme sa premdhat, aby sme dodrziavali rychlostné limi-
ty — najmi na klukatiacich sa okresnych cestich. Cely hluk je vyrazne
potlaceny a do kabiny sa prakticky neprendsaji Ziadne vibrdcie.

Po tyzdni jazdenia v zmie$anych previdzkovych podmienkach,
po okresnych cestdch, dialnici i v meste, bez obmedzovania sa v dy-
namike jazdy, sme dosahovali priemernu spotrebu benzinu medzi 14
2 18 /100 km. V $portovom rezime to bolo aj viac.

Po prepnuti na rezim Comfort z pretekdrskeho temperamentu
ubudlo, tento model zacal viac pripominat sice vykonné, ale ,civil-
né“ auto, s ktorym sa dd pohodovo jazdit aj v meste.

BMW M8 Competition Coupé 4.4 V8 Twin Turbo sa
predava za 152500 €. Skasané vozidlo s bohatou doplnko-
vou vybavou stilo 178 533 €.
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Peugeot 2008 GT 1.2 PureTech 155k EAT8
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Pryi genericia typu Peugeot 2008 mala vystavni premiéru na autosaléne
v Zeneve v roku 2013 a kompaktné SUV si rychlo ziskalo priazen zakaz-
nikov. Pre jej udrzanie Peugeot pripravil novu, druhu, generaciu SUV od-
vodeného z tiez obchodne uspesného typu 208.

Aktudlny Peugeot 2008 vyuziva novi moduldrnu platformu CMP. M4 vyraznejsi di-
zajn SUV, napriklad roziirené blatniky, vertikilnu mriezku chladica a prahové listy, ¢o
mu pridalo na robustnosti. Pri nevelkych vonkajsich rozmeroch 4300x1815x1530 mm
a s rdzvorom nédprav 2605 mm pontka vyborny vnitorny objem. Mali sme mozZnost
vyskusat na nasich cestdch najdrahsi a najvykonnejsi model vo vybave GT, pohériany

1,2-litrovym zézihovym motorom s vykonom 114 kW.
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VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

3-valcovy, 12-ventilovy prepiiiany zaZihovy, ventilovy rozvod 2xOHC, zdvihovy objem
1199 cm?, najvacsi vykon 114 kW pri 5500 ot./min., kritiaci moment 240 Nm
pri 1750 ot./min.

8-stupiiova automaticka prevodovka EAT8, pohon kolies prednej napravy.

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson, priecny skrutny
stabilizator, zadna vleGena naprava, vinuté pruziny, koticové brzdy, hrebeiové
riadenie s elektrohydraulickym posiliiovaom, stopovy priemer otacania 10,4 m,
pneumatiky rozmeru 215/55 R-18.

5-dverova, 5-miestna typu kombi.

d/$/v 4300/1815/1530 mm, razvor naprav 2605 mm, pohotovostna/celkova
hmotnost 1332/1748 kg, objem batoZinového priestoru 405 I, objem palivovej
nadrze 44 1.

najvacsia rychlost 208 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h 8,2 s, spotreba benzinu
v komb. prevadzke WLTP 6,2 1/100 km, €O, WLTP 140 g/km.

Verzia GT dostala niektoré §pecidlne prvky vybavy exteriéru, napriklad
$pecifickd GT prednt masku chladi¢a s vertikilnymi prvkami Dark
Chrome, kryty spitnych zrkadiel a listy bo¢nych okien v &ernej leskle;
farbe, Full LED reflektory v podobe troch pazirov, 18-palcové disky
kolies z lahkyich zliatin. Sportovy charakter vozidla umociiuje aj vzhlad
zadnej Casti, zadny spojler, svetld zasadené do lesklého Cierneho pisu
a dve chromované koncovky vyfuku.

Exkluzivnost interiéru GT sa opiera o cely rad drobnych detailov, ako
st ambientne osvetlenie, hlinikové pedéle a opierka nohy, dekér prahov
bo¢nych dveri z nehrdzavejicej ocele s ¢iernym napisom PEUGEOT,
potah sedadiel Alcantara, tmavé obloZenie stropu, volant z perforova-
nej kozZenej usne s pochrémovanymi prvkami atd. Zndmy virtudlny
pristrojovy stit Peugeot i-Cockpit 3D (10,25-palcovy, je konfigurova-
telny a ponuka rézne mozZnosti nastavenia zobrazenia), maly volant
s hrubsim vencom, displej multimedidlneho systému s uhloprieckou
10% s dobrou grafikou a ovlidanim mnoZstva funkcii. Nachddza sa
na vrchnej Casti pristrojovej dosky. Dé sa vyuzit aj technolégia
MirrorScreen, kompatibilna s rozhraniami MirrorLink, Apple CarPlay
a Android Auto. Okrem indukéného nabijania mobilov st k dispozicii
az 4 USB zésuvky (dve vpredu, dve vzadu). Pod displejom sa nachidza
kombinicia dotykovych a manudlnych tlacidiel. Na zadnych sedad-
lich sa pohodlne odvezu dve osoby s vyskou okolo 185 cm. Objem
batoZinového priestoru v ziakladnom usporiadani ponuika objem 405
litrov. Variabilitu podporuje dvojité dno, ktoré po sklopeni zadnych se-
dadiel vytvéra rovnu plochu. Pod dvojitym dnom bolo rezervné koleso.
Vo vozidle je dostatok vyuZitelnych praktickych odkladacich policiek
a schranok.

Novy Peugeot 2008 disponuje radom asistenénych systémov, napri-
klad adaptivnym tempomatom, najnoviim systémom automatického
brzdenia, aktivnym systémom vystrahy pred neZiadticim opustenim
jazdného pruhu, straZenim Gnavy vodi¢a, snimanim mftveho uhla, roz-

poznévanim dopravnych znaciek. ..

Vozidlo pohaiial trojvalcovy zdzihovy motor s priamym vstrekovanim

paliva, prepiﬁany turbodichadlom. Zo zdvihového objemu 1,2 litra do-
kdze dostat vykon 114 kW a krutiaci moment 240 Nm uz od 1750 ot./
min. Pri nastartovani sa dd postrehnut charakteristicky zvuk trojval-
ca, ale dalej uz pracuje velmi kultivovane. Motor je pruzny, po pridani
plynu sa riadiaca jednotka 8-stupiiovej automatickej prevodovky hned
nesnazi podradovat, vyuZiva pruznost motora. Automatickd prevodov-
ka preraduje logicky a hladko. Pri ,stovke® motor to¢i okolo 1800 ot./
min., na dialnici pri rychlosti 130 km/h 2300 ot./min. Vozidlo z pokoja
na ,stovku“ akceleruje za 8,2 sekundy a dosiahne maximalnu rychlost
208 km/h. Aj tu je spotreba zavisld od $tylu jazdy. Vodi¢ si méze zvolit
zo $tyroch jazdnych rezimov — Eco Normal, Comfort a Sport. Pocas
tyzdenného skasania vozidla sme dosiahli priemernu spotrebu benzinu
6,41/100 km.

Typ 2008 mi len pohon prednych kolies, vdaka systému Grip Control,
ktory do istej miery optimalizuje zdber prednych kolies v zdvislosti
od povrchu, po ktorom sa vozidlo pohybuje, zlepsuje stabilitu vozidla
aj na klzkom povrchu. Podvozok dobre tlmi prejazdy nerovnosti
na cestich. Na kvalitnej vozovke bez problémov drzi zvolent stopu,
v zdkrutich sa spréva neutrdlne a aj G¢inne eliminuje bo¢né naklony
karosérie. Maly stopovy priemer oti¢ania 10,4 m umoziuje s vozidlom
dobré manévrovanie aj na malom priestore. S vozidlom sa d4 bez obav
jazdit aj po nespevnenych cestich, najmi vdaka vicsej svetlej vyske.
Ak je na nich napriklad hlbsie blato, potom je limitujicim faktorom
prejazdu absencia pohonu vietkych kolies. Peugeot 2008 je typickym
a velmi Gspe$nym predstavitelom ,mestskych SUV*, pri ktorych pohon
vietkych kolies je len velmi médlokedy naozaj potrebny.

Peugeot 2008 GT 1.2 PureTech 155k s 8-stupiiovou automatickou
prevodovkou sa predava za 28 400 eur.
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SsangYong Tivoli Grand 1.5 Turbo e-XGl Style
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AUTO S BOHATOU VYBAVOU A DOBROU CENOU

SsangYong Tivoli Grand vznikol predlzenim malého modernizované-
ho SUV Tivoli. Na di¥ku meria 4480 mm (viac o 25 mm), m4 vysku
1646 mm (1660 s pozdiznikmi stresného nosica), sirka je pri obidvoch
modeloch rovnakd, 1810 mm. Rozchody prednych a zadnych kolies
ako aj rdzvor ndprav (2660 mm) su tieZ totozné. K dispozicii je len z4-
zihovy motor 1.5 Turbo GDI. V skisanom modeli v Cervenej metalize
(CHERY red 390 €) motor spolupracoval s automatickou prevodov-
kou Aisin (1250 €). Tivoli Grand m4 pohon kolies prednej ndpravy,
pohon vietkych §tyroch kolies nie je v ponuke.

Dizajn vozidla je stylovy, dizajnové prvky preberd od svojich si-
rodencov. Zaujimavo posobi prepracovand prednd maska, reflektory
s LED-diédovym pdsom, pochrémovand lista spodnej hrany okien,
chrémované pozdlzniky stresného nosica, Gierne oplastovanie blatni-

kov a podbehov.

Korejska automobilka SsangYong (v preklade
»dvojity drak“) sa na nas trh vratila a celkom sa
jej dari. Zakaznikov ldka neopozeranym vzhla-
dom svojich dut s priestrannym interiérom, ich
bohatou zikladnou vybavou — a v porovnani
s konkurenciou mensimi cenami. V poslednych
dvojcislach sme predstavili SUV Rexton a Ko-
rando. Ako treti typ sme vyskusali Tivoli Grand.
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Interiér je prakticky, s dobrym spracovanim vietkych dolezitych prv-
kov, pocas jazdy v kabine ni¢ nevizgalo. Skisané vozidlo malo
za priplatok 490 € 10,25-palcovy HD LCD displej pristrojovej dosky.
Jeho grafika a zobrazované informidcie sa ndm pécili. Infotainment
mié jednoduchu grafiku, je prehladny. Potesi podpora Apple CarPlay
a Android Auto. Model nemal vstavant navigiciu, dd sa nahradit

zo smartfénu. V kabine asi vidcSina vodicov oceni pritomnost mecha-
nickych prepinacov (napriklad na ovlddanie klimatizacie, hlasitosti rd-
dia...). Predné sedadld su tvrdsie, s kratsim ,seddkom, osoby vys§ieho
vzrastu tak nemaji dostato¢ne podopreté stehnd, o niektorym moéze
prekazat. Sedadld sa daju nastavit v dostatocnom rozsahu pozdline aj
na vysku, tak si za volantom kazdy vodi¢ ndjde rychlo vhodnu polo-
hu. Predné sedadld boli vyhrievané (balik Sport za 1840 €, ktory dale;
zahfila vyhrievany volant, dvojzénovi automatickd klimatiziciu, skld
s vyraznej$im farebnym ténovanim, zadny spojler so zabudovanym

el

T T
™

LED brzdovym svetlom, 18“ ALU disky Diamond Cutting ¢ierne,
pneumatiky 215/50 R-18 a signaliziciu vzdialenosti pri parkovani).
Parkovacia kamera je sucastou zakladnej vybavy.

Vzadu je dostatok miesta aj pre tri vySsie osoby, maju aj moznost
zmeny sklonu operadiel v dvoch polohich. K dispozicii véak nema-
ju vyklopnu laktova opierku, vyduchy klimatizdcie ani USB zdsuvku.
Batozinovy priestor s dvojitym dnom md velky zikladny objem 720
litrov. Po sklopeni druhého radu sedadiel sa objem zvicsi na 1440 lit-
rov. V batoZinovom priestore sa nachddzaji dva hlboké priecinky
po strandch, rézne hé¢iky a popruhy na prichytenie nikladu. Nevyho-
dou pre fyzicky slabsich ¢lenov posddky pri manipuldcii s batozinou je
vysoké nakladacia hrana.

Tivoli Grand obsahuje mnozstvo bezpe¢nostnych a asistencnych sys-
témov. V nami skdsanom vozidle bol balik vybavy SAFETY (590 €)

zahriiujici detekciu mitveho uhla, asistenciu pri zmene jazdného

pruhu, asistenciu pre bezpecné vystipenie s vozidla, upozornenie
na premdvku za vozidlom. Dalsim bol balik TECH (790 €)
zahriiujuci dazdovy snimag, bezklucové odomykanie vozidla vritane
bezklucového Startovania, elektrické ovlddanie okna vodi¢a na jeden
dotyk, ambientne osvetlenie interiéru a iné prvky.

Vozidlo pohanal zézihovy motor 1.5 Turbo GDI, ktory disponuje vy-
konom 120 kW pri 5000 az 5500 ot./min. a kritiacim momentom
260 Nm. Hodnotu zrychlenia vyrobca neuvidza, maximélna rychlost
je 175 km/h. Dynamika auta je dobrd, najma ak sme udrZiavali otacky
motora v strednom pédsme. Vodi¢ mé na vyber z troch jazdnych re-
Zimov - Normal, Sport a Winter. Pocas tyZdenného skdsania vozidla
sme v kombinovanej premavke dosiahli spotrebu 8,9 1/100 km.

Na dialnici pri rychlosti 130 km/h motor to¢i 2500 ot./min.,
pri 90 km/h pri §iestom prevodovom stupni st otdcky 1800 ot./min.
Autu vyhovuje pokojnd jazda, v tomto rezime jazdy si motor velmi
dobre rozumie so 6-stupiiovou automatickou prevodovkou. Pri ostrej-
$ej jazde akoby riadiaca jednotka prestala stihat a niekedy sme mali
pocit, Ze prevodovke dlhgie trvalo zaradit optimélny prevod.
Podvozok je naladeny tvrdsie, s malymi nerovnostami si poradji, tie
vicsie uz posidka citi. Pri prechadzani zékrut ,pod plynom® aj kvoli
vysokej karosérii treba poc¢itat s naklananim karosérie, pneumatiky sa
vak spolahlivo drZia povrchu cesty.

SsangYong Tivoli Grand 1.5 Turbo e-XGI Style sa prediva
za 16190 €. Nami skdsané vozidlo s doplnkovou vybavou
stalo 21420 €. Automobilka ponika na vozidlo 5-roénu za-
ruku, alebo do100 000 kilometrov.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

4-valcovy, 16-ventilovy zaZihovy prepiiiany, ventilovy rozvod 2xOHC, kompresny po-
mer 9,5:1, zdvihovy objem 1497 cm?®, najvacsi vykon 120 kW pri 5000 az 5500 ot./
min., kritiaci moment 260 Nm pri 1500 aZ 4000 ot./min.

6-stupiova automaticka prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych ra-
menach, priecny skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava, vinuté pruziny,
kotiiGové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotiicmi, hrebenové riadenie s elektrome-
chanickym posiliiovacom, polomer otacania 5,3 m, pneumatiky rozmeru 215/50
R-18.

5-dverova, 5- miestna typu kombi.

d/$/v 4480/1810/1646 mm, razvor naprav 2600 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1555/1555 mm, svetla vySka 167 mm, pohotovostna/celkova hmotnost
1425/1880 kg, objem batoZinového priestoru 720/1440 |, objem palivovej nadr-
Ze501.

najvacsia rychlost 175 km/h, spotreba benzinu
v komb. prevadzke WLTP 7,8 1/100 km, CO, 175 g/km
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Toyota Hilux 2,8 Double Cab A/T D-4D
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Auti s karosériou pick-up boli dlho v predstavach vi¢siny motoristov
rydzo uzitkovymi vozidlami, ktoré posidke nezabezpecovali dostatoc-
ny komfort cestovania. Dnes uz vynimKky existuji aj v kategorii pick-
-upov. Takym autom je aj si¢asna generacia Toyoty Hilux.

Hilux si svoju povest odolného a spolahlivého ,prepravnika“ zacal budovat v roku

1968, do Eur6py sa dostal o rok neskor. Teraz prisla na nds trh jeho 6sma generd-
cia, ktord stavia na uspechoch svojich predchodcov, ale zdroven ponika novinky, ktoré
mu dévaji novd uzivatelskd kvalitu. Prednd Cast vozidla je kompletne prepracovang,
vyznaluje sa trojrozmernou dpravou mriezky chladi¢a, prednych ndraznikov, predny-
mi a zadnymi svetidlami LED s novym dizajnom. V ponuke je vo verziich karosérie
s dvojitou kabinou (Double Cab) a kabinou (Extra Cab) a s moznostou vyberu 6-stup-

flovej ru¢ne ovladanej alebo 6-stupriopiiovej automatickej prevodovky
v spojeni s pohonom $tyroch kolies. Vyskusali sme Hilux Double Cab
s novym 2,8-litrovym motorom s vykonom 150 kW, s najvyss$im stup-
fiom vybavy Invincible Sport. Pontka zikaznikom na mieru $ity styl
a $pickové vybavenie bez toho, aby utrpela robustnost, pevnost, kvalita
a odolnost vozidla, vdaka ktorym sa stal Hilux velmi oblibenym pick-
-upom na svete.

Medzi dizajnové prvky exteriéru vybavy Invincible patri na mieru
§itd prednd mriezka chladica a dizajn ndraznika, klznej dosky, blatni-
kov, klu¢iek na dverach, ale aj bo¢né néslapy a nové opracované &ierne
18-palcové disky kolies z lahkych zliatin. Novinkou aktuilneho mo-
delu v najvyssej vybave je elektricky rolovany kryt korby (tlacidld
na ovlddanie elektrickej rolety si na obidvoch strandch na konci kor-
by), ktory je spojeny s centrilnym zamykanim. Stucastou je 12 volto-
va zésuvka a LED osvetlenie ndkladového priestoru. Podlaha a steny
korby sa chrdnené gumovou vanou. Hilux ponuika uZitoéné zatazenie
1 tonu a utiahne prives s hmotnostou az 3,5 tony.

Stylova silueta nového Hiluxu skryva komfortny interiér s kvalit-
nymi materidlmi, vo vybave Invincible sa priblizuje k §tandardu osob-
nych 4ut strednej triedy. Interiér skisaného vozidla bol v kombindcii
prirodnej a syntetickej ¢iernej koze. Novi je obrazovka informaéno-
-zdbavného systému v stredovej konzole s uhloprieckou 8“. Ocenili
sme, Ze zostali mechanické ovlddade ventildcie a vykurovania kabiny,
¢o umoziuje vodifovi lepsie ovladanie pri vietkych jazdnych pod-
mienkach. Multimedialny systém obsahuje softvér a obrazovku s dob-
rou odozvou, jeho sicastou st aj systémy Apple CarPlay a Android
Auto. Nechyba automatickéd dvojzénové klimatizicia, zadnd parkova-
cia kamera, parkovacie snimace vpredu, vzadu, navigicia Go s 3-ro¢-
nou aktualizdciou zadarmo, prémiovy audiosystém JBL s 9 reproduk-
tormi, Bluetooth, hands-freee a streaming audia...

Sedadlo vodi¢a je umiestnené vyssie, s moznostou nastavenia sklo-
nu prednej &asti, o spolu s moZnostou nastavenia polohy volantu aj
v pozdfinom smere umoziiuje nastavit idedlnu polohu za volantom
pre vodicov s réznymi telesnymi proporciami. V skdsanom vozidle
boli predné sedadld vyhrievané. Stredovi laktova opierka s uloZnym
boxom je §irokd a tak ju méZu vyuzivat obidve osoby na prednych
sedadlach.

Novy Hilux pontka viac vattorného priestoru a komfortnejsie se-
denie ako jeho predchodca aj na zadnych sedadlich. Kabina aj mnoz-
stvom praktickych uloznych priestorov pripomina interiér osobnych
dut. Cestujuci na zadnych sedadlidch majui k dispozicii velké priecinky
v oblozZeni zadnych dveri, drziaky nipojov v zadnej laktovej opierke.
Hilux méd mnozstvo bezpe¢nostnych systémov, napriklad predndra-
zovy bezpeénostny systém s detekciou chodcov a cyklistov, systém
rozpoznévania dopravnych znadiek, adaptivny tempomat, varovanie
pred opustenim jazdného pruhu.

Novy stvorvalec so zdvihovym objemom 2,8 -litra (oznacenie
D-4D) dosahuje najvicsi vykon 150 kW pri 3400 ot./min. a krutiaci
moment 500 Nm v pasme 1600 az 2800 ot./min. (doplnil existuja-
ci motor 2,4 D). Na auto s hmotnostou takmer 2 tony st to vybor-
né parametre. Motor je spojeny s automatickou prevodovkou, ktord

umoziuje plynulé rozjazdy a radi hladko. Akcelerdcia na ,stovku® trvd

10,7 sekundy a dosiahne maximalnu rychlost 175 km/h. Aj ked je Hi-

lux stavany na précu a jazdu v teréne, kde sa citi ako ryba vo vode,

jazda v fiom je pohodlnd i na udrZiavanych cestich. Nemd rdd len ,ro-
lety” vyskytujtce sa pred hranicami niektorych krizovatiek a podobné
cyklicky sa opakujice prie¢ne nerovnosti. To dokdze podvozok Hilu-
xu hodne ,znervéznit“. Cez ostatné typy nerovnosti ciest prechidzal
plavne. Klasicky zlepseny rebrinovy rdm, svetld vyska 255 mm, predny
nijazdovy uhol 29> zadny najazdovy uhol 26°, prechodovy uhol 23°
a hibka brodenia 700 mm s konstrukénym zdkladom vybornej prie-
chodivosti Hiluxu aj v ndroénom teréne. Vodi¢ ma k dispozicii voli¢
jazdnych rezimov pre rézne povrchy. Novy Hilux je vybaveny siborom
asistenénych systémov, ktoré robia jazdu aj v teréne velmi bezpeénou.
Ide napriklad o systém regulicie stability vozidla, systém aktivnej kon-
troly trakcie, asistenény systém pre zjazd z kopca, rozjazdu do kop-
ca, systém kontroly stability privesu, aktiviciu uzévierky diferencidlu
zadnej ndpravy. V beznych podmienkach je pohdiiand zadnd ndprava,
elektronicky za jazdy je mozné priradit pohon prednych kolies V taz-
kom teréne sa dd uzamknut diferenciil a prerozdelit kratiaci moment
v pomere 50:50 na obe ndpravy. Motor mal s automatickou prevodov-
kou s ohladom na velkost a hmotnost Hiluxu, dobra spotrebu nafty,
dosiahli sme priemer 9,6 /100 km.

Toyota Hilux 2.8 D-4D Double Cab so 6-stupfiovou automatic-
kou prevodovkou so stupiiom vybavy Invincible Sport sa predava
za 52680 €. Automobilka poskytuje na tento typ predizent ziruku
na 5 rokov alebo 250 000 km.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

4-valcovy, 16- ventilovy prepiiiany vznetovy, ventilovy rozvod 2xOHC, zdvihovy objem
2755 cm?® , najvacsi vykon 150 kW pri 3400 ot./min., kritiaci moment 500 Nm
pri 1600 aZ 2800 ot./min.

6- stupiova automaticka prevodovka, pohon kolies prednej a zadnej napravy.

predné kolesa zavesené na priecnych ramenach a pruZiacej vzpere, priecny skrutny
stabilizator, zadna tuha naprava, listové pruZiny, koticové brzdy, vpredu s venti-
lovanymi kotii€mi, hrebeiiové riadenie s elektrickym posiliiovacom, pneumatiky
rozmeru 265/60 R-18.

4-dverova, 5-miestna typu pick-up.

d/$/v 5330/1855/1810 mm, razvor naprav 3085 mm, rozmery nakladového
priestoru d/s/v 1555/1540/480 mm, svetla vySka 255 mm, pohotovostna/cel-
kova hmotnost 2205/3210 kg, predny/zadny najazdovy uhol 29°/26°, prechodovy
uhol 23°, maximalne stiipanie 42°, hibka brodenia 700 mm. Objem palivovej nadr-
Ze 801.

najvacsia rychlost 175 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10,7 s, spotreba /
nafty v kombinovanej prevadzke WLTP 8,8-10,1/100 km, CO, WLTP 233-266 g/km.
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Elektrické SUV s bohatou vjbavou

Skoda Enyaq vyuziva moduldrnu stavebnicu elektro-
mobility (MEB) koncernu Volkswagen. Vel'ké rodinné
SUV je dlhé 4649 mm, siroké 1879 mm, vysoké 1620 mm,
s razvorom naprav 2765 mm. Ponika dostatok priestoru
pre cestujucich, komfortny interiér, dobré jazdné vlast-
nosti, vyborni aerodynamiku (koeficient aerodynamic-
kého odporu od 0,27) a vzhladom na ,baterkovy pohon*
prijatelny dojazd.

Skoda Enyaq je v ponuke v troch vykonovych verzidch: iV 50
(109 kW — batéria s kapacitou 55 kWh), iV 60 (132 kW - 62 kWh)
21V 80 (150 kW - 82 kWh). V ponuke nechyba moznost vybavovych
balikov, ktoré za vyhodnud cenu pridaja mnozstvo doplnkovej vybavy.
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Skoda Enyaq iV 80

Sl £

Vyskusali sme Enyaq iV 80, verziu s najvicsou batériou s kapaci-
tou 82 kWh, (z ktorej sa da vyuzit 77 kWh). Oproti verzii Enyaq iV

60 disponuje v standardnej vybave chrémovanymi okennymi listami,

striebornym stre$nym nosi¢om, Full LED Matrix prednymi reflektor-
mi s AFS funkciou, Full LED zadnymi svetlami s dynamickym ukazo-
vatelom smeru, vysuvnymi ostrekova¢mi reflektorov.

Interiér pdsobi elegantne, celkové spracovanie je na vysokej Grovni.
Vodi¢ a spolujazdec maji dostatok miesta vo vSetkych smeroch.
Za multifunkénym volantom si kazdy ndjde idedlnu polohu, vdaka vel-
kému rozsahu elektrického nastavenia sedadiel. Sedadld si pohodlné
s dobrou oporou pre stehnd. St aj vyhrievané. Dominantnym prvkom
je 13-palcovy displej infotainmentu. Na ovladdanie systému si vodi¢
zvykne rychlo. Trojzénovi klimatizdcia sa nastavuje len dotykom, ¢o
nie je idedlne rieSenie. TiezZ ndm chybali analégové ovlddace hlasitosti,

zastupuje ich dotykovd lista pod displejom. Samozrejmostou je pod-

pora pre bezdrotové Apple CarPlay a Android auto. Pristrojovy pa-
nel nahradza maly 5,3 displej s digitalnym rychlomerom. Zobrazuje
vietky potrebné informécie. PriliSni pozornost sme mu nevenovali,
lebo SKODA v tomto type vyuziva head-up dislej s rozsirenou reali-
tou. Ten rozdeluje informécie do dvoch zobrazovacich poli. V blizkom
poli, ktoré je situované na prednom okne v primdrnom vyhladovom
poli vodica, sa zobrazuji okrem aktudlnej rychlosti a rozpoznévanych
dopravnych znacdiek aj informdcie asistenénych systémov a pokyny navi-
gécie. Projekéné pole pre obraz rozsirenej reality je vicsie a je situované
vys§ie na prednom skle v zornom poli vodi¢a. Je nasmerované na cestu
pred vodi¢om, kde sa zobrazuju vi¢sie symboly, napriklad smerové ipky
pokynov navigicie, symboly asistenéného systému vedenia v jazdnom
pruhu alebo adaptivneho tempomatu, vystrazné upozornenia... Fungu-
je velmi dobre.

Priestoru na zadnych sedadlich je dostatok. Pohodlne sa tu odvezu aj
tri osoby. BatoZinovy priestor poniika v zdkladnom usporiadani 585 lit-
rov, so sklopenymi operadlami sa zvi¢si na 1710 litrov. Nabijacie kable
mozno ulozit do hlbokej schranky hned za ndraznikom. Nachddza sa
tu mnozstvo Simply Clever rie$eni a kompletny balik bezpe¢nostnych
a asistenénych systémov.

Nami skasany Enyaq iV 80 pohénia synchrénny elektromotor s per-
manentnymi magnetmi, dosahuje maximalny vykon 150 kW a kritiaci
moment 310 Nm. Elektricky pohon ziskava energiu z litium-iénove;
batérie s kapacitou 82 kWh. Vyrobca uvidza zrychlenie z 0 na 100 km/h
za 8,6 sekundy, maximalna rychlost je obmedzend na 160 km/h. Auto
poskytuje pohodlnu a aj sviznu jazdu. Pé¢ilo sa ndm $tartovanie. V Eny-
aqu netreba pouzivat tladidlo Start/Stop. Vodi¢ si sadne za volant, stla-
& brzdu, zaradi ,D“ a vozidlo je pripravené na jazdu. Ked zastavi,
pri vystupovani stali zatiahnut elektricku parkovaciu brzdu a motor
sa vypne. Elektromobil sa najlepsie citi v meste, (papierovo ma Enyaq
kombinovany dojazd WLTP 507 az 537 km). Presli sme 390 km
so spotrebou pri pokojnej jazde okolo 16 kWh. Na dialnici pri rych-
losti 130 km/h sa spotreba ustdlila na 21,8 kWh, z ¢oho vychddza
dojazd okolo 330 km. So spotrebou sme boli s ohladom na velkost
a hmotnost vozidla spokojni, na ¢om ma zdsluhu aj systém riadenia
rekuperécie. Energiu vyrobent brzdenim a jej uskladnenie do batérie
mozno ovlddat pomocou picok na volante, ktoré umoziiuju nastavit tri
stupne intenzity rekuperacie. Na intenzivnu rekuperdciu mozno zaradit
aj stupen B, kedy je rekuperdcia najvykonnejsia.

Auto md viaceré moznosti nabijania. DC nabijanie je mozné vyko-
nom 125 kW a batéria sa nabije z 10 na 80 % za necelych 40 minit.
Palubnd nabijacka dokaze pri verzii s vi¢Sou batériou nabijat vykonom
11 kW, v domdcnosti tak mozno z wallboxu batériu nabit AC pradom
za 8 hodin.

Batéria je umiestnend v podlahe, takze tazisko vozidla je nizko. Vda-
ka tomu je vozidlo na ceste stabilné, pruzenie si dobre poradi aj s men-
§imi nerovnostami. Posddke poskytuje komfort, hluk v interiéri je velmi
dobre utlmeny. Pri prud$om prejazde zdkrut vzdy zasahuje ESP, ktoré
sa nedd dplne vypnuat. Enyaq nezneistie ani na nespevnenych cestich.

Skoda pontka na Enyaq zdruku 5 rokov alebo 100000 kilometrov.

Skoda Enyaq iV 80 sa predava za 59 500eur.
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VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

s permanentnymi magnetmi, najvacsi vykon
150 kW, kritiaci moment 310 Nm, kapacita batérie 82 kWh (vyuZiteI'nych 77 kWh),
dojazd na elektricky pohon -kombinovany WLTP 507-542 km, maximalny vykon na-
bijania 125 kW, nabijanie DC 125 kW 0-80% 38 min.

jednostupiiova prevodovka, pohon kolies zadnej napravy.

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych ra-
menach, priecny skrutny stabilizator, zadna vieGena naprava, vinuté pruZiny, koti-
Gové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotiémi, hrebefiové riadenie s elektrickym po-
siliiovaom, obrysovy priemer otacania 10,1 m, pneumatiky rozmeru 255/50 R-19.

5-dverova, 5-miestna typu kombi.
d/S/v 4649/1879/1620 mm, razvor naprav 2765 mm, rozchod kolies vpredu/

vzadu 1587/1565 mm, pohotovostna/celkova hmotnost 2245/2658 kg, objem
batozZinového priestoru 585/1710 litrov.

najvacsia rychlost 160 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 8,6 s., kombinovana
spotreba elektriny 16-17,2 kWh.
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Skoda Enyaq Coupe RS-iv

Elegantné SUV kupé
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éKODA - elektrické

Nova SKODA ENYAQ COUPE iV mé eite emociondlneijsi vzhl'ad ako ENYAQ iV. Streind
linia, ktoré od B-stlpika klesé@ mierne dozaduy, so standardne dodévanou zatmavenou pre-
sklenou panoramatickou strechou, a vyrazné zadné éast dodavaji novému kupé svoisky
charakter. Vel'ké kolesd z I'ahkej zliatiny s priemerom od 19" do 21" umociiuju Sportovy
a dynamicky vzhl'ad, ktory este viac podéiarkuje novy vrcholny model ENYAQ COUPE RS
iV s &iernymi dizajnovymi prvkami a typickym éervenym reflexnym pruhom v zadnej ¢asti.
Suéastou standardnej vybavy modelu ENYAQ COUPE RS iV je prednd maska Crystal Face

so 131 LED diédami, ktoré osvetl'uju predni masku.

SKODA ENYAQ_COUPE iV je rovnako ako ENYAQ_ iV po-
stavend na moduldrnej platforme pre elektromobily (MEB) koncernu
Volkswagen. Model je 4653 mm dlhy, 1879 mm $iroky a 1622 mm
vysoky. Rézvor naprav je dlhy 2770 mm. Sportové linie vozidla zabez-
pecuja skveld aerodynamiku s hodnotou sucinitela odporu vzduchu cx
0,234. Dynamicky vzhlad okrem toho umoctiuja velké kolesd z lahkej
Zliatiny s priemerom od 19" do 21". ENYAQ_COUPE iV prinisa
do modelového radu ENYAQ iV aj dve nové farby: vyraznt metalicka
oranzovi Phoenix a metalicky odtienl sivd Graphite, ktory u znacky
SKODA nahradil metalicky lak siva Quartz. Odtiefi zelend Mamba je
v rémci modelového radu vyhradeny pre verziu ENYAQ COUPE RS iV.

Od ENYAQ_iV sa verzia kupé odlisuje $pecifickym prednym naraznikom. Dalsim
exkluzivnym prvkom si boéné prahy lakované vo farbe karosérie, vdaka ktorym vy-
zerd eSte pretiahnutejsia. Stresnd linia klesa od B-stipika mierne dozadu a prechadza
do zadnej Casti s ostro lomenou hranou. Piate dvere maju uprostred napis SKODA.
Elegantnd liniu pod¢iarkuje standardne doddvana presklend panoramaticka strecha
so zatmavenym sklom, ktoré pokryva celd jej plochu a plynule prechddza do presklenia
zadnych dveri. Ide o najvi¢siu presklent panoramatickd strechu pouzitd vo vozidle

ENYAG COUPE RS iV

SKODA. Je tensia nez klasickd plnd strecha a cestu-
jucim tak zabezpecuje dostatok miesta nad hlavou.
Presklend panoramaticka strecha vpuasta do interiéru
viac denného svetla a doddva mu vzdusnejsi dojem.
Jej sucastou je Specidlna vrstva, ktord pomaha za-
bezpelit trvalo prijemnd vnutornd klimu. Vyraznym
kontrastnym prvkom st chrémované listy okolo bo¢-
nych okien a chrémovany rimcek masky chladica.

>
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Sportovejéi vzhlad vozidiel )
ENYAQ_COUPE SPORTLINE iV a ENYAQ COUPERSiV
Este $portove;jsi vzhlad maja vozidla ENYAQ COUPE SPORTLI-
NE iV a ENYAQ COUPE RS iV so §tandardne dodévanym $porto-
vym podvozkom. Prednd nédprava je zniZend o 15 mm, zadnd nédprava
o 10 mm. Sportové akcenty vytviraji raméek masky chladica, listy
okolo bo¢nych okien, difizor zadného nédraznika a ndpisy na veku ba-
tozinového priestoru v Ciernej lesklej farbe. V' Ciernej farbe s aj listy
nachadzajtce sa okolo vzduchovych clon Air Curtain na prednom né-
razniku, ktoré majd pri modeli SPORTLINE tvar pismena C. Verzia
RS mi este dodato¢ni listu v tvare pismena E. Rovnako ako vietky
ostatné modely RS znacky SKODA mi aj ENYAQ COUPE RS iV
Cerveny reflexny pdsik v zadnom narazniku, ktory sa tiahne cez celd
$irku vozidla.

Oba modely maju akustické predné a zadné bo¢né oknd so $pe-
cidlnou féliou, ktoré zmensuji hluk v interiéri, a zatmavené bo¢né
okna vritane skla piatych dveri. ENYAQ COUPE SPORTLINE iV
je Standardne vybaveny dvadsatpalcovymi kolesami z lahkej zliatiny
Vega v antracitovej farbe, na prianie st k dispozicii 21" kolesd z lahke;
zliatiny Betria v ¢iernej farbe. ENYAQ COUPE RS iV je standardne
vybaveny ¢iernymi dvadsatpalcovymi kolesami Taurus, na prianie st
k dispozicii 21" kolesd Vision v antracitovej farbe. Oba disky kolies

maju aerodynamické plastové kryty. Na prednych blatnikoch sa na-
chidza plaketa s ndpisom SPORTLINE, resp. logo RS.
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ENYAQ COUPE SPORTLINE iV a ENYAQ COUPE RS iV sd
§tandardne vybavené FULL LED MATRIX hlavnymi refelektormi.
Celkovo 24 nezavisle ovlddanych LED diéd v kazdom module dial-
kovych svetiel umoziiuje mat neustéle rozsvietené dialkové svetld bez

toho, aby boli ostatni vodi¢i oslneni. Ostatné vykonové verzie maju
v §tandardnej vybave LED moduly stretivacich a dialkovych svetiel
a svetld pre denné svietenie, FULL LED MATRIX hlavné reflekto-
ry su k dispozicii na prianie. Velkou dizajnovou novinkou je prednd

maska Crystal Face, ktord je dostupna na prianie a pri verzii ENYAQ_

COUPE RS iV je sucastou standardnej vybavy. Celkovo 131 LED
diéd osvetluje vertikdlne lamely a horizontalnu linku prednej masky.
Spolu s LED modulmi stretdvacich a dialkovych svetiel FULL LED
MATRIX hlavnych reflektorov a linkami dennych svetiel vytvaraju
jedine¢ny uvitaci efekt. FULL LED zadné svetld s typickym tvarom
pismena C maju osvetlené krystalické prvky, ktoré su spolu s dyna-
mickymi smerovymi svetlami si¢astou animovanej funkcie Coming/
Leaving Home.

Verzia ENYAQ COUPE RS iV pontka dva exkluzivne dizajny in-
teriéru. Konfigurécia vozidla SKODA ENYAQ COUPE iV, ktorej
sucastou je aj vyber z niekolkych logicky usporiadanych balikov vy-
bavy a samostatnych prvkov vybavy, prebieha len v Siestich krokoch.
Rovnako ako pri ENYAQ iV ponuka aj SKODA ENYAQ COUPE
iV nové dizajny interiéru. Jednotlivé dizajnové varianty sa od seba ligia
potahmi sedadiel, dekoraénymi listami, pristrojovou doskou a pouzi-

tymi materidlmi. Sucastou standardnej vybavy ENYAQ COUPE iV
je interiér Loft. Ide o moderny a pohodlny interiér s lahko udrziava-
telnymi materidlmi a harmonickou kombindciou sivej a &iernej farby.
Na prianie dostupny interiér Lodge vyuZiva trvalo udrzatelné ma-
teridly. Sedadld interiéru su potiahnuté litkou, ktora tvori zo 40 %
prirodnd vlna s certifikitom spolo¢nosti Woolmark. Zvysnych 60 %
potahov sedadiel je tvorenych polyesterom z recyklovanych PET flias.
Pristrojova doska je potiahnutd litkou. V interiéri dominuji mikké
materidly s jasnymi farbami. Interiéru Lounge dodivaju hodnotny
a moderny vzhlad koza a mikrovlikno Suedia. Medzi exkluzivne prv-
ky patri farebna paspula (paspula = dzky pasik materialu, do ktorého
je vlozena okrthla vlozka na ochranu stehov a ozdobenie vyrobku)
a kontrastné presivanie.

Mikka ¢ierna koza pouzitd na Calinenie sedadiel s kontrastnymi
$vami a paspulou v koriakovej farbe zarucuju interiéru Suite vysokd
troveri komfortu. Interiér ecoSuite kombinuje klasicky luxusny dizajn
s udrzatelnym pristupom k Zivotnému prostrediu. Sedadla su potiah-
nuté kozou v kotiakovej farbe a olemované sivymi kontrastnymi §va-
mi a sivou paspulou. Koza sa vyrdba ekologickym spésobom a na jej
vy¢inenie sa namiesto chemikalii pouziva extrakt z listov olivovnika.
Verzia ENYAQ COUPE SPORTLINE iV mi $pecificky dizajn in-

teriéru, ktorému dominuje ¢erna farba. Sportové sedadld s integro-

ENYAQ COUPE iV

vanou opierkou hlavy su potiahnuté mikrovlaknom Suedia a zdobia
ich sivé kontrastné $vy, ktoré st pouzité aj na $tandardne dodédvanom
trojramennom $portovom kozenom multifunkénom volante s padlami
pod volantom, ktorymi méze $ofér menit Groveri rekuperédcie. Spodnd
Cast volantu nesie plaketu s ndpisom SPORTLINE. Cierny je aj strop
interiéru. Potah na pristrojovej doske je vyrobeny zo syntetickej koze
a dekoracné listy na pristrojovej doske a vo vyplni dveri st v dekore
Carbon.

Verzia ENYAQ COUPE RS iV exkluzivne pontka dva $pecific-
ké dizajny interiéru. Stucastou oboch interiérov si dekoraéné
listy na pristrojovej doske a vo vyplni dveri v dekére Carbon, kryty
peddlov z uslachtilej ocele a $portové sedadld s integrovanou hlavovou
opierkou a logom RS. Interiér RS Lounge mi ¢ierne sedadld ¢aline-
né mikrovlaknom Suedia, ktoré si olemované paspulou a kontrast-

nymi §vami v limetkovej farbe. Rovnakud farbu maji kontrastné $vy
na vkladanych textilnych kobercoch a trojramennom vyhrievanom
multifunkénom §portovom volante, ktory zdobi plaketa s ndpisom RS.
Pristrojova doska je potiahnutd mikrovliknom Suedia v iernej farbe
a takisto je ozdobend kontrastnymi $vami. Na prianie ponuka tento
§portovy vrcholny model interiér RS Suite so sedadlami potiahnuty-
mi &ernou perforovanou koZou olemovanymi sivou paspulou a sivymi
kontrastnymi $svami. Multifunkény volant, ktory zdobi plaketa RS, md
sivé presivanie. Pristrojovi dosku potiahnutd syntetickou kozou zdo-
bia kontrastné $vy.

Stcastou standardnej vybavy ENYAQ COUPE iV je 5,3" virtulny
kokpit a centrdlna dotykové obrazovka infotainmentu s uhlopriec¢kou
13", ktorou mozno ovlddat rozne funkcie vozidla. K standardnej vy-
bave vozidla patri aj trojzénovd automatickd klimatizdcia Climatro-
nic, multifunkény kozeny volant, bezkli¢ové zamykanie a §tartovanie
KESSY, vyhrievany volant a rovnako aj packy pod volantom, ktorymi
moze vodic menit troven rekuperacie. Standardnd vybavu vozidla
SKODA ENYAQ COUPE iV mozno roziirit o niekolko tematic-
kych balikov na prianie, napriklad pre oblast komfortu, jazdnej dyna-
miky, klimatizicie, asistenénych systémov alebo infotainmentu. Nie-
ktoré z nich s dostupné v dvoch verziach — v zdkladnej a v rozsirene;
Top/Premium.
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ENYAQ_COUPE iV pontka velkorysy priestor pre pit cestujicich
a batozinu. Dlhy rdzvor néprav a rovnd podlaha zabezpecuji dostatok

miesta pred kolenami a aj napriek zvazujucej sa streche je priestor
nad hlavou porovnatelny s vozidlom SKODA OCTAVIA COMBI.
Na prianie st k dispozicii elektricky ovlddané piate dvere vritane vir-
tudlneho peddlu, ktorym mozno otvorit veko batozinového priestoru
pohybom nohy pod zadnym niraznikom. Této funkcia spolu s niz-
kou nékladovou hranou umoziiujui pohodlny pristup do batozinového
priestoru s objemom 570 L.

ELEKTRICKY POHON: TRI VYKONOVE STUPNE

Vykonové spektrum siaha od 150 kW verzie ENYAQ COUPE iV
80 s pohonom zadnych kolies a batériou s kapacitou 82 kWh az
po 220 kW pri verzii ENYAQ COUPE RS iV s dvoma elektromo-
tormi a pohonom vietkych kolies. Vdaka vynikajicej aerodynamike je
vozidlo este uspornejsie a ponuka dojazd az 545 km v rezime WLTP.
Rovnaku batériu s kapacitou 82 kWh vyuziva aj verzia ENYAQ_CO-
UPE iV 80x. Tito verzia disponuje pohonom vietkych kolies vdaka
druhému elektromotoru, ktory je umiestneny na prednej naprave. Sys-
témovy vykon oboch elektromotorov predstavuje 195 kW**, maximal-
ny kratiaci moment je 425 Nm. Najvi&sia rychlost je rovnako, ako pri
verzii s pohonom zadnych kolies, 160 km/h.

Vrcholny $portovy model ENYAQ COUPE RS iV takisto vyuZziva
batériu s kapacitou 82 kWh, dva elektromotory a pohon vetkych
kolies. Systémovy vykon viak predstavuje 220 kW, maximalny kra-
tiaci moment je 460 Nm. Prvé ¢isto elektrické vozidlo RS znacky
SKODA zvlada zrychlenie z 0 na 100 km/h len za 6,5 s. Tito verzia
ako jedina dosahuje najvicsiu rychlost 180 km/h. Maximalna hmot-
nost pripojného vozidla predstavuje pri verzidch ENYAQ COUPE
RS iV a ENYAQ COUPE iV 80x 1400 kg pri 8 % stapani. Verzia
ENYAQ COUPE iV 80 méze tahat brzdeny prives s hmotnostou
do 1200 kg.

Batéria vozidla SKODA ENYAQ COUPE iV umoziuje §tandardné
rychlodobijanie, pricom dobijanie batérie z 10 % na 80 % kapacity trvéd
29 mintat. ENYAQ COUPE iV mozno okrem toho pohodlne dobit
doma cez noc pomocou wallboxu SKODA iV Charger na striedavy
prad s vykonom az 11 kW. Dobfjanie trvd 6 az 8 hodin. Podobné na-
bijacie ¢asy mozno dosiahnut aj pri verejnych dobijacich staniciach na
striedavy prad s rovnakym maximdlnym vykonom zédsuvkich az do
11 kW. Adaptér Schuko pre domace zdsuvky je k dispozicii v rdmci
prislusenstva.

SKODA ENYAQ COUPE iV prinasa novi verziu infotainment sys-
tému. Nové verzia softvéru ME 3 pontka zlep$enie zobrazovacich
poli infotainment systému a head-up displeja a okrem toho aj zlep-
$enia v oblasti spravy batérie. Si¢astou $tandardnej vybavy je aktudlne
najvicsia dotykové obrazovka dodévand do vozidiel SKODA s uhlo-
prieckou 13" a 5,3" virtualny kokpit.
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Vdaka stalemu pripojeniu k internetu st k dispozicii mobilné online
sluzby SKODA Connect. Mnoho z nich pontka funkcie $pecifické
pre vozidlo ENYAQ COUPE iV. Vodi¢r tak moze na dialku pomo-
cou aplikicie MySKODA ovlddat nabijanie batérie alebo zapnut kli-
matizéciu este pred zaciatkom cesty.

SKODA ENYAQ COUPE iV ponuka na prianie rovnako ako vo-
zidlo ENYAQ iV head-up displej s rozsirenou realitou. Ten zobrazuje
informdcie vo dvoch zobrazovacich poliach. Na pozdfinom displeji
v zornom poli $oféra si na ¢elnom skle zobrazované napriklad aktudl-
na rychlost, navigaéné instrukcie, rozpoznané dopravné znacky alebo
aktivované asisten¢né systémy. Zobrazovacie pole pre roz§irend realitu
je vicsie a nachddza sa v oblasti ¢elného skla v zornom poli Soféra,
avsak o nieco vyssie. Virtudlne premieta informdcie na cestu, ktord sa
nachadza pred vozidlom. Vi¢ie symboly tu pomocou sipok zobrazu-
ju navigacné instrukcie, aktivované Adaptivne vedenie v pruhu alebo
adaptivny tempomat a rovnako aj dopravné znacky alebo vystrazné
upozornenia. Vodi¢ si v menu infotainment systému mozZe nastavit
umiestnenie zobrazovacieho pola, jeho farbu a jas a rovnako tak defi-

novat zobrazované udaje.

SKODA ENYAQ COUPE iV pontka az devit bezpeénosriitnych
vankisov a vietky asistencné systémy vozidiel SKODA. Napriklad aj
Prediktivny adaptivny tempomat, ktory spracoviva rozpoznané do-
pravné znacky a déta z navigaéného systému, reaguje aj na prekazky
oznamované pomocou funkcie Dopravné informidcie online.
Pre sprévne fungovanie Travel Assist musi mat vodi¢ ruky na volante.
Ak systém zisti, Ze vozidlo nikto neovldda, zasiahne Nudzovy asistent.
Ten vodi¢a najskor upozorni akusticky, opticky a lahkym pribrzdenim.
Ak na upozornenia nereaguje, zapne varovné svetld a v rimci jazdného
pruhu, v ktorom vozidlo ide, za¢ne brzdit az do dplného zastavenia.
Ziroveii spusti eCall.

Automatické parkovanie, ktoré je dostupné na prianie, dokdze ENY-
AQ COUPE iV samo zaparkovat do prie¢nych i pozdfinych parko-
vacich miest, priom z pozdfinych dokaze aj samo vyjst. Tento systém
vie po novom aj automaticky brzdit a zabranit pripadnym stretom
s chodcami alebo inymi objektmi. Automatické parkovanie dopfﬁa
nové funkcia UlozZeny parkovaci manéverVodi¢ najskor vykona prvy
parkovaci manéver na Casto pouZzivané parkovacie miesto sim, a to
napriklad na tzkom a klukatom vjazde k domu. Systém si celu trasu
uloZ{ do pamite, aby nabudiice podla toho mohol vozidlo po stlaceni
tlacidla na parkovacie miesto naviest celkom automaticky. Este lepsi
prehlad ako zadnd parkovacia kamera vodicovi pontika Panoramatic-
ky kamerovy systém, ktory pomocou $tyroch kamier premieta okolie
vozidla na displej infotainmentu.

-§a-
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BRABUS 800 Adventure XLP SUPERBLACK

Zijeme v dobe kovidu, ekonomickych, politickych i ekologic-
kych problémov, poznaéenej rastom cien, poéniic potravinami
i cenami energetickych nosicov. Clovek, disponujuci sedliackym
rozumom (ktory vi¢sine politikov chyba) by si myslel, Ze v takejto
neistej dobe s neistou budicnostou si ludia budi kupovat mensie,
lacnejsie a ipornejsie autd. Ako vsak ukazuju Statistiky, je to pres-
ne naopak -narasta pocet predanych drahsich vozidiel kategoérie

SUV a klesa predaj malych a strednych automobilov.

Z.d4 sa to az neuveritelné, Ze v roku 2021 mali vozidla SUV (Sport
Utility Vehicle — SUV) viac ako 45-percentny podiel na celosvetovom
predaji automobilov. Podla spravy Medzinarodnej energetickej agen-
tury (International Energy Agency — IEA) obluba SUV rastie vo via-
cerych krajindch, napriklad v Spojenych stitoch, Indii a v celej Eurépe,
vritane Slovenska, Odvritend strana mince spomenutého rastu je to,
ze vozidld SUV patria medzi hlavné zdroje rastu emisii kysli¢nika uh-
li¢itého, stvisiacich s produkciou energie, za posledné desatrocie. Ak
by sa vietky SUV sustredili do jednej imagindrnej krajiny, tito krajina
by sa v roku 2021 stala $iestym najvi¢sim producentom emisii na svete.

K velkym ,poZieraom® a tym aj velkym producentom CO, - teda
k nevelmi ekologickym vozidlim patri aj automobil, ktory predstavu-
jeme v tomto prispevku. Nejde sice o SUV, ale o superluxusny pikap,
odvodeny od $pickového terénneho modelu Mercedes-AMG G 63.
T1, kori si takyto luxusny tereniak mozu dovolit, ho viak nepouzivaju
zvicSia v teréne, ale ako luxusné SUV, ktorym sa prezentuju jazda-
mi v urbinnom prostredi. Novy luxusny terénny pikap mé siahodlhé
oznacenie BRABUS 800 Adventure XLP SUPERBLACK a jeho
hlavnym optickym pozndvacim znakom je to, Ze cely jeho zoviiajsok
a prevaznd Cast interiéru maju superblack ¢i supercierne sfarbenie.
Hoci zédkladom nového pikapu je uz spominany Mercedes-AMG G
63, na celom vozidle nendjdete typicky znak mercedesov — trojcipu
hviezdu. Je to preto, lebo spolo¢nost Brabus ziskala od nemeckého
Spolkového turadu pre motorové vozidla certifikit samostatného vy-
robcu automobilov. Impozantné st uz vonkajsie rozmery luxusného
pikapu. Dizka vozidla je 531 cm, o je 0 68,9 cm viac ako je dlika
zakladného ,gécka“ (bez rezervného kolesa na zadnej Casti). Razvor
niprav bol predizeny o 50 cm. Roziirenim blatnikov naréstla §ir-
ka vozidla o 11,6 cm. Pouzitim portilovych ndprav sa zvicsila svetld
vyska vozidla na dctyhodnych 49 cm. Nastupovanie do vozidla za tmy
ulahcuje osvetlenie stupadiel, siahajicich od prednych po zadné blat-

niky. Pikap md 22-palcové diskové kolesa, na ktorych st namontova-
né terénne pneumatiky Pirelli Scorpion ATR rozmeru 325/55 R 22.
Vsetky kolesa vozidla st pohdnané dvoma turbodichadlami vystro-
jenym S$tvorlitrovym osemvalcom s maximalnym vykonom 588 kW
a najvacsim kratiacim momentom 1000 Nm.

Urcéitym sklamanim pre potencidlnych majitelov tohto luxusného pi-
kapu méze byt relativne mald maximalna rychlost, elektronicky obme-
dzend na 210 km/h. Dévodom tohto obmedzenia je vysoko polozené
tazisko i terénne pneumatiky. Vozidlo je vystrojené standardnym systé-
mom Dynamic select, prevzatym z modelu G 63. Tento systém umoz-
fiuje prestavovat charakteristiky pruzenia, motora, prevodovky a asis-
tenénych systémov. Vozidlo md hmotnost takmer tri tony a v predne;
Casti méd zabudovany navijak s taznou silou 4500 kg. Este nickolko
tdajov: normovand spotreba pre jazdu v meste je 16,7 1/100 km, mimo
mesta klesne spotreba na 13,8 1/100 km, kombinovand priemernd
spotreba je 14,5 1/100 km. Hodnota emisii CO,, zodpovedajica kom-
binovanej spotrebe, je 345 g/km. Ak ste ekologicky zmyslajici, tak
vis mozno od kapy tohto superéiernecho monstra vyssie uvedené hod-
noty spotreby a emisii odradia. Ak nie a auticko si chcete predsa len
kupit, tak si pripravte 725900 €....
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Odtien Cardamom (kardamém) vyvoldva dojem §tylu a elegancie
a prindsa rafinovanu a nendpadnu estetiku s efektom stredne sytej ze-
lenej farby.

Chilli (¢ili papricka) je ohniva a prémiova farba, ktord uputa pohlady
okoloiducich svojim teplym a hlbokym farebnym odleskom, pretoze
v ¢ervenom laku sa nachddza $tipka jemnych modrych metalickych
vlociek.

»Pagodova“ koncepcia strechy okrem toho pomaha zachovat malé
celkové vonkajsie rozmery pri zachovani pohodlnej a priestranne;j
kabiny pre vodi¢a aj cestujucich. Vyska vozidla sa zvicsila o 50 mm
na 1510 mm. Svetld vyska narédstla oproti predchddzajicej generécii
o0 11 mm, takZze Aygo X dodiva vodicovi viac istoty na kazdom po-
vrchu.

NOVA GENERACIA
dostupného Stylu a zabavy

Japonska automobilka Toyota ma v spodnej ¢asti svojej produktovej ponuky na europskom trhu
od roku 2005 typ Aygo. Miniauticko pre Stvorclennii posadku dostalo pri generaénej vymene v roku
2014 vyraznejsi, hravy dizajn, ktory dodnes nestratil na pritaZlivosti. Na neustale rastiici trhovy podiel
Sportovo-uzitkovych vozidiel (SUV) a vozidiel, ktorych karoséria nesie prvky SUV na ,hatchbackovom
zaklade“, zareagovali aj v Toyote a druhii generaciu Ayga vystriedala nova Toyota Aygo X, jedinecny
crossover z kategorie minivozidiel. Pred zaciatkom jeho vyvoja spoloénost Toyota vykonala dokladny
celoeuropsky prieskum poZiadaviek tykajicich sa jazdy v meste a vypocula priania zakaznikov hl'ada-

jucich stylové, kompaktné a sebavedomé auto.
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Aygo X je postavené na uspesnej platforme GA-B v rimci novej glo-
bélnej architektiry Toyota (TNGA), ktord sa prvy raz uplatnila v no-
vej generdcii typu Yaris — drzitela ocenenia Auto roka 2021 v Eurépe —
a nedédvno aj v Yarise Cross.

Po¢ntic prvotnym koncepénym modelom Aygo X prologue, ktory bol
vyvinuty v eurépskom dizajnovom a vyvojovom centre Toyota (ED2)
vo franctizskom Nice, cheeli dizajnéri spolo¢nosti Toyota priniest eu-
r6épskym zdujemcom o kompaktny automobil stipku odvahy a pikant-
nosti.

Vyrazné dvojfarebné vyhotovenie Toyoty Aygo X spolu s novym kon-
ceptom farieb indpirovanych korenim vytvira puatavy graficky profil.
Novd, klinovita linia strechy zdokonaluje dynamicky pocit a $porto-
vej§i imidz. Pre Aygo X bola pripravend jedine¢nd paleta farieb, pri-
¢om kazdd z nich zachytdva charakteristiky a osobitosti tohto auta.

Ginger (zdzvor) je sofistikovand bézova stilica, ktord svojim odtiefiom
naznacuje dobrodruzstvo a hrejivii komplexnost.

Juniper (borievka) je mladistvo pdsobiaca farba s nddychom muznosti.
Modry odtieit md aj jemné Cervenkasté podtény.

Kazdi z tychto vyraznych farieb korenia ostro kontrastuje s ¢ier-
nou strechou a zadnou ¢astou, vdaka ¢omu Aygo X okamzite vynikd
a mozno ho lahko rozpoznat.

Motiv korenia sa netyka len exteriéru. Najvyraznejsie prvky interié-
ru ladia s farbami exteriéru, takZe kokpit vritane pristrojovej dosky
a stredovej konzoly maju charakteristicky dizajn. Pri blizSom skimani
sedadiel sa napriklad zjavi symbol ,.X“ diskrétne vsity priamo do litky.
Pocas prvych Siestich mesiacov predaja bude k dispozicii pikantnejsia
limitovand edicia Aygo X vo farbe Cardamom s dodato¢nymi matny-
mi oranzovymi detailmi Mandarina naprie¢ celym autom. V exteriéri
vynikajd aj pruhy a zdkazkové 18 matné &ierne zliatinové disky kolies.
Motiv Mandarina vidno aj na dizajne panelov v interiéri a vzore litko-
vého calinenia sedadiel.

AygoX's di#kou 3700 mm preristlo predchodcu 0 235 mm, hoci
rdzvor ndprav sa zvacsil len o 90 mm. Najvicsie dostupné kolesd sa
zvicsili na 18%. Aygo X, navrhnuté pre uzke mestské ulicky, ma aj mi-
moriadne maly polomer oti¢ania, len 4,7 m, ¢o je jedna z najmensich
hodnét v celom segmente.

Celkovid sirka karosérie sa v porovnani s typom Aygo zvicsila
0125 mm na 1740 mm. Medzeru medzi prednymi sedadlami tak bolo
mozné zvagsit o 20 mm, &m sa rozstup medzi na nich sediacimi oso-
bami v oblasti ramien zvi&sil o 45 mm. Na éele segmentu je aj priestor
pre batoZinu — dizka batozinového priestoru narastla o 125 mm a vda-
ka premyslenému rieSeniu priestoru za zadnymi sedadlami sa v porov-
nani s predchddzajicou genericiou podarilo zvi&it objem o viac ako
60 litrov na vyslednych 231 litrov.

Riadenie bolo naladené pre mestskd a predmestska prevadzku
na eurépskom kontinente. Nové bezstupniovéd prevodovka S-CVT
sprostredkuje v danej triede najlepsiu prvotnd odozvu, intuitivne pre-
radovanie a linedrny charakter pri zachovani dobrého pomeru vykonu
a spotreby paliva.

Poloha sedadiel sa zvysila 0 55 mm v prospech lepsieho oéného kon-
taktu s ostatnymi G¢astnikmi cestnej premédvky, najmé cyklistami
a chodcami. Okrem toho sa o 10 % zviésil uhol predného stfpika
(na 24°) v zaujme &o najlepsieho vyhladu von.

Vidie disky kolies a pneumatiky spolupracuju s osvedéenym

systémom odpruzenia TNGA, ktory spoloéne so zlepsenou tuhostou
pri kriteni a men§imi naklonmi vozidla sprostredkuje mimoriadne
jazdné pohodlie a kontrolu nad vozidlom.
K potlaceniu hluku v interiéri pomohlo $iroké uplatnenie a optimali-
zécia zvukovo izolaénych materidlov. V kabine sa preto podarilo o 6 %
zlepsit index zrozumitelnosti re¢i na Groveil porovnatelnd so $pickou
segmentu. Vysledkom spoluprice spolo¢nosti Toyota a JBL je prémio-
vy audiosystém, ktorého akusticky profil bol upraveny v silade s cha-
rakteristickymi vlastnostami Ayga X.

>
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SPORTOVA VERZIA
BEZ KOMPROMISOV

Posidka v modeli Aygo X s volitelnou vystvacou litkovou strechou
si uzije ni¢im neobmedzeny vyhlad nahor. Ide o novinku v kategérii
crossoverov v segmente A. Novd litkova strecha bola navrhnutd tak,
aby si ju vychutnal aj vodi¢ za volantom — otvor je vi¢si o 40 mm
pri 20 % zvicSeni uhla vyhladu von. Litkové strecha z mimoriadne
kvalitnych materidlov ponudka zlepSent ochranu pred vodou a pra-
chom. K odolnosti a robustnosti pre vi¢si pokoj v dusi prispieva aj
nové konstrukcia aerodynamického deflektora.

Aygo X je kompaktné vozidlo vybavené viacerymi najmodernejsimi

technolégiami. So svojou Toyotou Aygo X bude kazdy zakaznik pre-

pojeny prostrednictvom systému Toyota Smart Connect a mobilnej

aplikdcie MyT. Toyota Smart Connect zahffia 9 dotykovy displej

Aygo X pohiiia tsporny zazihovy trojvalec zdvihového objemu
998 cm® s najvacsim vykonom 53 kW a krutiacim momentom 93 Nm.
Modely s prevodovkou CVT dosahuji najvacsiu rychlost 151 km/h
a zrychlujt z 0 na rychlost 100 km/h za 15,5 s. Modely s 5-stupiovou
ruéne ovladanou prevodovkou zrychluji z 0 na 100 km/h za 15,6 s do-
sahuja najvacsiu rychlost 158 km/h. Pohonnd ststava Ayga X je vyla-
dend na cielovy parameter spotreby benzinu len 4,7 /100 km.

Marketingovi odbornici eurépskej divizie spolo¢nosti Toyota predpo-
kladajd, Ze Aygo X si budd kupovat nielen mladi zikaznici, ale zaujme
aj klientov, ktorych uz deti dospeli a chet spolahlivé, dobre manévro-
vatelné a lahko zaparkovatelné auto. Autorizovani predajcovia Toyoty

SKODA AUTO rozsiruje §tvrtt generaciu vozidla

u {1/{15 dostand prvé vozidla v aprili, objednat si ich uz mozno, cena FABIA o variant MONTE CARLO. Tymto ozna-
zatina sumou 11990 €. éenim, ktoré SKODA AUTO poévodne predstavi-
s velkym rozliSenim, niladové osvetlenie a bezdrotové nabfjanie. Po- - la exkluzivne pre vozidlo FABIA, sa od roku 2011
mocou aplikicie MyT mozu zdkaznici sledovat rozne analyzy vozidla, : pysia lifestylové varianty so $portovym nadychom.

Tieto modely odkazuji na pocetné uspechy znacky

napr. analyzu jazdy, stav paliva v nadrZi, vystrahy alebo polohu vozidla. 1
SKODA vlegendarnych pretekoch rely.

Najnovsi multimedilny systém vo vysSich stuprioch vybavy ponidka
aj cloudovt navigiciu, ktord sprostredkuje Zivé informdcie o tra-
se na baze on-line sluZieb. Postupne budu prostrednictvom on-line
aktualizacii dostupné nové sluzby, takze v systéme bude automaticky
dostupny novy softvér aj on-line sluzby. Aygo X prindsa aj dalsie prvky
pasivnej bezpeénosti, napriklad §trukturdlne vystuhy kvoli pohlcova-
niu ndrazov a zaistenie dokonalej bezpe¢nosti.
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K velkému dspechu typu FABIA od roku 2011 prispievaja aj Sportové
varianty MONTE CARLO, ktoré dopliiajii vybavové stupne Ambi-
tion a Style a ktoré st in§pirované mnohymi dspechmi pretekdrskych
automobilov znacky SKODA na legendarnych pretekoch Rallye Mon-
te Carlo. FABIA MONTE CARLO je k dispozicii s dvoma trojvalco-
vymi motormi 1.0 TSI a jednym §tvorvalcovym motorom 1.5 TSI. Ich
vykonové spektrum siaha od 70 kW do 110 kW.

Vyuzitie moduldrnej platformy MQB A0 koncernu Volkswagen pri-
nieslo §tvrtej generdcii vozidla FABIA dynamickejsie proporcie a emo-
tivnej§i vzhlad. Tento vizudlny dojem eSte umociiuju typické prvky
variantu MONTE CARLO ako napriklad ¢ierna maska chladica, $pe-
cificky predny a zadny ndraznik, difdzor zadného néraznika v ¢iernom
vyhotoveni alebo ¢ierne kolesd z lahkej zliatiny s priemerom od 16"

do 18". Variant MONTE CARLO exkluzivne pontka ¢ierne lestené

16" kolesd z lahkej zliatiny Proxima a ierne 17" kolesd z lahkej zliatiny

Procyon.
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Priestranny interiér aktuilnej genericie, ktorému dominuje ¢ierna
farba, §tandardne pontka $portové sedadld s integrovanymi hlavo-
vymi opierkami a trojramenny multifunkény volant. Dekora¢nd
lista na pristrojovej doske, Casti stredovej konzoly a drziaky dveri
maju Cerveny metalicky dekér. Laktové opierky v prednych dverdch
a spodnd Cast pristrojovej dosky maji karbénovy vzhlad. FABIA
MONTE CARLO pontka vietky asistencné systémy, komfortné
prvky a infotainment systémy modelového radu FABIA. Virtualny
kokpit, ktory je k dispozicii na prianie, pontka $pecificky $portove;jsi
dizajn rezimov zobrazenia.

LED predné reflektory, ktoré s sicastou §tandardnej vybavy, po-
nukaji intenzivnejsie stretdvacie a dialkové svetlo a okrem toho aj
prisvietenie v zdkrutdch a pri odbocovani na prianie. Sucastou Stan-
dardnej vybavy si aj hmlové svetl.

Vdaka premyslenym prvkom, medzi ktoré patria aktivne zalizie
chladi¢a umiestnené v spodnom otvore pre privod vzduchu na pred-
nom nérazniku a kryt, ktory zakryva velku Cast podvozku, dosahuje

E e R

novd FABIA najmens{ sucinitel odporu vzduchu vo svojej triede od cx
0,28. Ak systém vyhodnoti, Ze chladenie nie je nutné, lamely sa samé
privrd, &im sa zlepi aerodynamika. Pri konstantnej rychlosti 120 km/h
vdaka tomu prichddza k dspore paliva az o 0,2 1/100 km. Pre maximal-
ne chladenie alebo pocas kratkych zastaveni systém lamely plne otvori,
aby mohlo dovnitra pradit maximélne mnozstvo vzduchu.

Prvykrit je v modeli SKODA FABIA MONTE CARLO k dispo-
zicii na prianie aj virtualny kokpit s 10,25" displejom, ktory mozno in-
dividudlne nastavit. Ponuka aj $pecificky $portovejsi dizajn rezimov
zobrazenia. Zobrazovand mapa navigécie sa pri krizovatkich méze pri-
bliZit a zobrazit ich v samostatnom okne. Vyhrievany volant a vyhrie-
vané Celné sklo, ktoré zarucuje vysokud droveil bezpecnosti v zimnych
mesiacoch, su takisto k dispozicii na prianie.

Nova FABIA MONTE CARLO patri vdaka az deviatim bezpe¢nost-

nym vankdsom k najbezpeénejsim vozidlim vo svojej triede. Vyuzitie

modulérnej platformy MQB AO prinieslo eSte vyssiu droven aktivne;
a pasivnej bezpe¢nosti. Prispeli k tomu aj asisten¢né systémy, ktoré do-
posial ponukali skor vozidla vyssej triedy. FABIA MONTE CARLO
tak napriklad prvykrat disponuje automatickym parkovanim.

FABIA MONTE CARLO umoziuje vyber z dvoch verzii infotain-
mentu. Ponuka zahfia §tandardne dodévany systém Bolero s displejom
o velkosti 8", ale aj $pickovy infotainment Amundsen s 9,2" displejom,

ktory mozno ovlidat aj gestami alebo prostrednictvom digitdlnej asis-
tentky Laury. Pomocou zabudovanej karty eSIM je vozidlo vzdy onli-
ne, ¢o umoziuje aj prijem internetového radia alebo pristup k rozsiah-
lym mobilnym online sluzbim SKODA Connect, pripadne k novym

aplikdcidm infotainmentu.

Tri zdzihové motory generécie Evo koncernu Volkswagen urené pre
tento model v kombindcii s 50-litrovou nddrzou, ktord je k dispozicii
na prianie, umoziuja vozidlu dojazd viac ako 900 kilometrov. Vrchol-
nd verzia pohonu - §tvorvalcovy motor 1.5 TSI v kombindcii so tan-
dardne dodavanou sedemstupriovou automatickou prevodovkou DSG
umoziiuje vozidlu zrychlenie z 0 na 100 km/h za 8,0 s a najvicsiu
rychlost 225 km/h. Tento motor je vybaveny aktivnym riadenim valcov.
Systém tak v pripade malej zdtaze automaticky vypina oba prostredné
valce a zmensuje spotrebu benzinu.

5 Objednavky na model
SKODA FABIA MONTE CARLO uz autorizovani
predajcovia automobilov SKODA prijimaju - od zaciatku
marca. Cena v ¢ase redakénej uzavierky tohto vydania
casopisu este nebola znama.

-Sa-
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Hyundai Tucson 1.6 CRDi MHEV 100 kW 7DCT 4x4 N Line
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Hyundai Tuscon je pre kérejsku automobilku jeden z najdélezitejsich ty-
pov a tak niet divu, Ze automobilka si na vyvoji jeho novej, v poradi stvrtej
generacii dala zalezat. Novinka prina$a zdvan extravagantnosti, prémiové
prvky vybavy a vyborné jazdné vlastnosti. Novy Hyundai ponuka vyhrad-
ne motory so zdvihovym objemom 1,6 litra - klasické zazihové, vznetové,
mild hybridné a plug-in hybridné. K dispozicii je 6-stupiiova ruéne ovlada-
nd a 7-stupniova automaticka prevodovka, pohon prednych, alebo vsetkych
kolies. Na nasom trhu Tucson pontkaji vo vybavovych stupiioch Family,
Style, Premium a N Line. Do ponuky pribudli aj kombinacie 9 farieb s dvo-
ma farbami strechy. Vyskusali sme model so $portovym balikom vybavy N
Line pohanany prepliianym vznetovym motorom so 7-stupiiovou automa-
tickou prevodovkou DCT a pohonom vsetkych kolies.

Hned na prvy pohlad nés zaujal agresivnej$im vyrazom, ostrymi prelismi,
prepracovanymi §portovymi ndraznikmi so zvicSenymi otvormi pre privod
vzduchu vpredu, ¢iernou maskou so $portovym vypletom, dvojicou koncoviek
vyfuku. Dizajn ozZivuji oknd s Ciernymi lesklymi listami, lesklé ¢ierne spitné
zrkadld, ndlepka N Line, ¢ierna strecha ¢ diamantové 19-palcové disky kolies
s pneumatikami 235/50 R-19. Spomenut si zaslizia aj zadny stiera¢ skryty
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pod zadnym spojlerom, zapustené logo priamo v skle veka batozi-
nového priestoru, nizko umiestnené smerové svetld v ndrazniku, ¢
strieborne lakovany predny spojler a zadny diftzor.

Kabina s novymi doplnkami teraz posobi dojmom vicSej priestran-
nosti i pohodlia. Vo verzii N Line st predné $portové sedadld s vy-
raznej$im boénym vedenim a kontrastnym Cervenym presivanim,
s logom N. Sedadld boli vyhrievané aj odvetrivané. Za vyhrieva-
nym, koZou potiahnutym §tvorramennym multifunkénym volan-
tom s logom N, nastavitelnym v oboch osiach, si zrejme kazdy
rychlo ndjde idedlnu polohu. Nadych $portovosti interiéru posky-
tuji koZou obsitd hlavica voliacej pdky automatickej prevodovky,
kovové pedile, stylové prahy, ¢ierny strop, ¢ierna leskld dprava
niektorych povrchov. Vodi¢ ma v tejto verzii k dispozicii digitalny
10,25 digitalny kokpit (umoziuje tri druhy zobrazenia v zvislosti
od zvoleného jazdného rezimu). M4 vybornu ¢itatelnost. Dalsia ob-
razovka ma rovnaku uhlopriecku —displej multimedidlneho systé-
mu pre navigiciu, sluzby Apple CarPlay/Android Auto/Bluelink/
Live Services. Aj obrazovka infotainmentu rychlo reaguje, Tucson
uz nemd ,hardvérové® tlacidld. Pod displejom sa nachddza panel
klimatizacie s dotykovym ovlddanim. Na ovlddanie infotainmen-
tu a klimatizdcie sa d zvyknut, ale podla nds forma vyhrala nad
obsahom — tukanie do obrazovky viac odvédza pozornost vodica
ako manipuldcia s mechanickymi ovlddaémi. Voli¢ prevodovky sa
skladd zo 4 tladidiel, nemali sme s nim Ziadny problém. Niektorym
vodi¢om to moze prekazat, vyzaduje ich pozornost a kontrolu za-
radeného systému.

Na zadnych sedadléch sa pohodlne odvezi (dvaja) aj vySsi cestujici.
Maju dostatok volného miesta nad hlavou aj pred kolenami. K ich kom-
fortu prispievaju dva vyduchy ventilicie vzadu s vlastnym nastavenim
teploty, vyhrievanie zadnych sedadiel, polohovatelné zadné sedadld, lak-
tovd opierka s drziakmi na nédpoje, dva klasické USB konektory
na nabijanie. BatoZinovy priestor s elektrickym otviranim vyklopného
veka poniika v zakladnom usporiadani objem 546 litrov. Po sklopeni
operadiel zadnych sedadiel, po novom delenych v pomere 40:20:40, sa
zvidsi na 1725 litrov. Manipuldciu s nékladom ulahcuje nizka naklada-
cia hrana a dvojitd podlaha. Batéria s kapacitou 0,44 kWh zaberd miesto
vyhradené pre rezervné koleso, takze tu je len sada na opravu defektu.
Novinkou je rezim klimatizicie Multiair, ktory cez viaceré otvory roz-
ptyluje upraveny vzduch v interiéri. Kto md rdd v kabine r6zne odklada-
cie priestory na drobnosti, v Tucsone ich ndjde dostatok. Novy Tucson
disponuje mnozstvom modernych systémov. Patri k nim napriklad novd
asistencia pre odbocovanie v kriZovatke, inteligentny tempomat, sledo-
vanie mftveho uhla (zobrazuje vozidld po strandch priamo na pristrojo-
vom paneli) v pripade nidzového stavu aktivuje brzdy a zasiahne do ria-
denia, inovovany je parkovaci asistenény systém, sledovanie dopravnych
znaliek, systém na sledovanie unavy vodica, kamerové zobrazenie okolia
v rozsahu 360 stupriov a iné.

Skuasané vozidlo md pohon oznaleny ako 1.6 CRDi MHEV.
Cez 7-stupiiovy dvojspojkovy automat posiela v reZzime Sport viac kra-
tiacého momentu na zadné kolesd, motor pracuje kultivovane aj pri stu-
denom §tarte, poskytuje vykon 100 kW pri 4000 ot./min. a maximalny
kratiacim moment 320 Nm je dostupny v malom rozmedzi 2000 az
2250 ot./min. Ulohou elektrickych prvkov hybridnej jednotky je zbierat
elektrickd energiu vygenerovanu pri rekuperacii a poméhat spalovacie-
mu motoru pri vicSej zatazi, ako si rozjazdy alebo prudké akcelericie.
Z pokoja na 100 km/h vozidlo zrychluje za 11,6 s, dosiahne maximal-
nu rychlost 180 km/h. Vodi¢ ma moznost nastavenia jazdnych rezimov
Eco, Normal a Sport, ¢im meni reakcie motora, prevodovky, posiliiovaca
riadenia. V Eco rezime dokédZe mild-hybrid nielen vypinat motor kritko

pred zastavenim - v rdmci reZimu stop-Start, ale aj za jazdy. Vznetovy
motor si velmi dobre rozumie so 7-stupfiovou automatickou prevodov-
kou, preraduje plynulo, logicky. V kombinovanej previdzke pocas tyz-
denného skasania ndm vysla spotreba 6,3 1/100 km. Pri pohone vSetkych
Styroch kolies je novinkou Terrain Modes, ktory umoziiuje prisposobit
trakéné vlastnosti pre terénne povrchy — blato, sneh a piesok. Ponika aj
moznost uzamknutia ,diferencidlu®, ktory v pomere 50:50 distribuuje
kratiaci moment na obidve ndpravy. Novy Tucson mé dobre vyladeny
podvozok, nerovnosti cesty nds ,neboleli, dobre si poradil aj s prejaz-
dom vicsich nerovnosti, do kabiny sa neprendsali Ziadne rézy. Do Ziad-
nej kritickej situdcie sme sa pri prevazne svizne vedenych skasobnych
jazdach nedostali, ale aj tak si myslime, Ze novému Tucsonu najviac vy-
hovuje pokojnd jazda.

Hyundai Tucson 1.6 CRDi 100 kW MHEV 7 DCT 4x4 N Line sa
predéava za 37290 €. Za ¢iernu strechu sa priplaca 600 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

4-valcovy, 16-ventilovy prepliiany vznetovy, ventilovy rozvod 2xOHC, kompresny
pomer 15,9:1, zdvihovy objem 1598 cm?, najvacsi vykon 100 kW pri 4000 ot./
min, kriatiaci moment 320 Nm pri 2000 aZ 2250 ot./min., maximalny vykon Star-
tér-generatora 12,20 kW, kapacita batérie li-ion 0,44 kWh |

7-stupiova dvojspojkova automaticka prevodovka, pohon kolies prednej a zadnej
napravy.

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych troju-
holnikovych ramenach, prieny skrutny stabilizator, zadna viacprvkova napra-
va, vinuté pruZiny, kotiicové brzdy, vpredu s ventilovanymi koti¢mi, hrebeiiové
riadenie s elektrickym posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 235/50 R-19.

5-dverova, 5-miestna typu kombi.

d/$/v4500/1865/1650 mm, razvor naprav
2680 mm, svetla vySka 170 mm, polomer otacania 5,46 m, rozchod kolies vpre-
du/vzadu 1615/1615 mm, pohotovostna/celkova hmotnost 1665/2200 kg,
objem batoZinového priestoru 546/1725 |, objem palivovej nadrze 54 I.

najvacsia rychlost 180 km/h, zrychlenie z0 na 100 km/h 11,6 s, spotreba nafty
v komb. prevadzke 6 1/100 km, CO, 162 g/km 156 g/km.
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Honda Jazz Crosstar 1.5 i-MMD Executive

Honda predstavila novi, v poradi §tvrtd, generaciu typu Jazz. Jazz
je po prvy krat standardne vybaveny hybridnym pohonom. Nova
genericia oblibeného hatchbacku segmentu B je postavena s dora-
zom na komfort a priestor, ktorym je Jazz zniamy. Hybridny pohon
poskytuje vynimo¢ni zmes vykonnych jazdnych vlastnosti a dobru
spotrebu paliva. Rozsirenim modelového radu Jazz je novy variant
»Crosstar”, uréeny pre ludi, ktorym sa paci dizajn stylu crossover-
-SUV. ,Hybrid“ je teda nielen v systéme pohonu, ale aj v tvarova-
ni karosérie, kde sa snibia ¢érty hatchbacku so SUV. Mali sme ho
moznost vyskusat v bielej metalize v kombinacii s ¢iernou strechou
(350 €). V ponuke je len v jednej tirovni vybavy, Executive.

Crosstar sa doddva s rovnakym hybridnym pohonom ako ma Jazz,
md v porovnani s nim vac§iu svetld vysku o 16 mm, vyssiu karosériu,
iny dizajn mriezky chladi¢a, vode odolné ¢alinenie a elegantny integ-
rovany stre$ny nosi¢. Vyuziva viac ¢ernych ochrannych plastov, vritane
olemovania blatnikov, ochrany prahov, ndraznikov a lakovanie s kon-
trastnou Ciernou strechou. Sestnést’palcové strieborné a ¢ierne disky
z lahkej zliatiny, $pecifické pre Crosstar, dotvaraju celkovo robustny
vzhlad tohto variantu.
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Pohonny systém pozostiva z dvoch kompaktnych elektrickych
motorov pripojenych k 1,5-litrovému zdzihovému motoru, litium-
i6nového akumuldtora a inovativnej prevodovky s plynulou zmenou
prevodovych pomerov. Tieto prvky pohonu st prepojené prostrednic-
tvom inteligentnej riadiacej jednotky. Hybridny pohon dokaze auto-
mobil zrychlit z pokoja na 100 km/h za 9,9 sekundy a zabezpecuje
mu maximalnu rychlost 173 km/h. A normovant spotrebu benzinu
3,6 1/100 km (NEDC).

Pre rad Jazz, teda aj model Crosstar, je teraz k dispozicii len uve-
dend hybridnd ststava so systémovym vykonom 80 kW a kritiacim
momentom 253 Nm, pricom predné kolesd pohdiia elektromotor. Z4-
Zihovy $tvorvalec so zdvihovym objemom 1,5 litra, s vykonom 72 kW
pracuje v Atkinsonovom cykle. V sustave hybridného pohonu roztica
generitor s vykonom/prikonom 70 kW, ktory vyriba energiu pre hnaci
elektromotor a ukladd ju do malej batérie s kapacitou 0,78 kWh.

K dispozicii su tri rezimy jazdy: s Cisto elektrickym pohonom (EV),
hybridnym pohonom (Hybrid Drive) - kde spalovaci motor doddva
energiu do generdtora, ktory ho ndsledne doddva hnaciemu elektromo-
toru. Tretf je rezim so spalovacim motorom (Engine Drive), ktory je

spojeny priamo s kolesami pomocou blokovacej spojky a hnacia sila sa pre-
nésa priamo z motora na kolesd. Prvé dva rezimy st vhodné do mestského
prostredia a Engine Drive je uréeny na dialnicu, pricom pri akeelerdcii
je podporovany elektromotorom. Akumuldtor pocas jazdy je nabija-
ny tradi¢ne rekuperdciou, ale aj nadbytoénym vykonom zo zdzihové-
ho motora pocas jazdy v hybridnom reZime. Prepinanie medzi tymito
tromi jazdnymi rezimami si cestujici ani nevsimnud. Novy Crosstar je
vybaveny novo vyvinutou elektronicky riadenou prevodovkou s plynu-
lou zmenou prevodového pomeru (e-CVT). Spokojni sme boli aj
so spotrebou benzinu s priemernou hodnotou v zmiesanej previdzke
4,41/100 km — pretoZe sa priepastne nevzdialila od vyrobcom dekla-
rovanej.

Podvozok je miksi, zamerany hlavne na komfort, ale ani pri razant-
nejSej jazde vozidlo nema problém so stabilitou. Pacilo sa nim aj od-
hluénenie kabiny. S vozidlom sa d4 vyjst do lahsieho terénu. S nevel-
kym autom sa velmi dobre manévruje v teréne aj v uzkych ulickéch,

typickych pre historické jadrd miest a dedin.

Vdaka vyssie osadenym sedadlim sa do kabiny pohodlne nastupuje
a posidka md dobry vyhlad na vietky strany vdaka velkému celné-
mu sklu a posunutiu A-stlpika dozadu. Sirsie predné sedadld stabili-
zuju teld cestujucich, si pohodlnejsie, ¢o zabrariuje inave pri dlhych
jazdédch. Dobrym pomocnikom je aj Sirokd stredovd laktovd opierka
medzi prednymi sedadlami. V nami skisanom vozidle boli predné se-
dadla aj vyhrievané. Za vyskovo a pozdlzne nastavitelnym volantom
s koZenym povrchom venca sme si lahko nasli idedlnu polohu.

Pristrojovd doska je navrhnutd tak, aby vodicovi na ziskanie vietkych
délezitych informicii stacil rychly pohlad. Novy infotainment s 9-pal-
covou obrazovkou a navigiciou md rychle reakcie a prehladné menu.
Podporuje bezdrotové pripojenie smartfénov cez AndroidAuto a Ap-
ple CarPlay. Prostrednictvom online aplikicie vodi¢ méze na dialku
kontrolovat stav vozidla. Pod nim sa nachddza panel automatickej kli-
matizdcie. Honda ponechala tradi¢né ovlddace a tlacidld na ovlddanie
hlasitosti radia ¢i klimatizdcie a ventilacie. Nechyba parkovacia kamera,
parkovacie snimace, 2xUSB, LED reflektory, prémiové audio.

Novy Crosstar si zachoviva vyborna troveri priestrannosti interié-
ru, ktord bola aj v predchddzajicej generdcii Jazzu. Nechybaju v iom
ymagické“ zadné sedadld, ktoré zlepsuju variabilitu a celkové vyuzitie
interiéru. Zadné sedadld sa daju skldpat klasicky do roviny, alebo ne-
chat operadld v povodnej polohe a hore k nim priklopit “seddky*. Zlep-
$end konstrukcia zadného sedadla a hrubsie zadné sedadlo poskytuju
cestujucim viac pohodlia. V kabine je dostatok ucelnych odkladacich
priestorov na rozne drobnosti. Objem batozZinového priestoru zaéina
od 298 litrov, d4 sa zvadsit na 1199 litrov (sklopené operadla a naklada-
nie po strop). Pod podlahou sa nachddza plastové schrinka na odkla-
danie a prepravu mengich predmetov. Vo vozidle nie je rezervné koleso,
len sada na opravu defektu.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

4-valcovy, 16-ventilovy prepliany zaZihovy ,atmosféricky“, ventilovy roz-
vod 2xOHC (VTEC EVTC), kompresny pomer 13,5:1 , zdvihovy objem 1498 cm?, naj-
vacsi vykon 72 kW pri 5500 aZ 6400 ot./min., kritiaci moment 131 Nm pri 4500
az 5000 ot./min.,
80 kW, kritiaci moment 253 Nm, kapacita batérie
0,78 kWh

bezstupiiova e-CVT prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych
ramenach, priecny skrutny stabilizator, zadna vlecena naprava, vinuté pruziny,
kotiicové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotii¢mi, hrebeiové riadenie s elektrickym
posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 185/60 R-16.

5-dverova, 5-miestna typu hatchback.

d/$/v 4090/1725/1556 mm, razvor naprav
2520 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu 1498/1485 mm, svetla vySka 152 mm,
pohotovostna/celkova hmotnost 1325/1710 kg, objem batoZinového priestoru
298/1199 |, objem palivovej nadrZe 40 1.

najvacsia rychlost 173 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 9,9 s, spotreba ben-
zinu v komb. prevadzke WLTP 3,9 /100 km, CO, 89 g/km.

Jazz Crosstar pontuka mnozstvo asistenénych a bez-
pecnostnych systémov, napriklad adaptivny tempomat,
upozornenie na nebezpelenstvo kolizie, upozornenie
na vybocenie z jazdného pruhu, systém rozpoznivania
dopravnych znadiek, asistenciu pre pomald jazdu v kolé-
ne, inteligentny obmedzova¢ rychlosti, automatické pre-
pinanie dialkovych svetiel a iné.

Honda Jazz Crosstar 1.5 i-MMD Executive
sa predava za 24390 €. S doplnkovou vybavou
nami skisané vozidlo stilo 24 740€.
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Mitsubishi Space Star 1.2i 59 kW 5MT Invite Sport

" HRA NA SPORTIACIK

Mitsubishi Space Star je malym, na pohlad prijemnym
hatchbackom s dlzkou 3,85 m. Vyskﬁéaﬂ sme model v edi-
cii Sport, vychadzajicej z vybavového stupna Invite. Nas
prvy dojem pri pohlade nan bol, Ze toto ,dielo” sa prilis
nevydarilo. Vysledok snahy spravit z malého hatchbacku
Space Star ,supersport” by sa dal prirovnat k pohladnej
mladej dame, ktora chcela vyzerat ako sexbomba a dala
sa ,upravovat”. Botox a gélové implantity jej exponované
Casti tela sice zagulatili, ale po procedurach vyzerala ume-
lo, neprirodzene.
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autor: Samuel BIBZA

V informacnej sprave dovozcu dut Mitsubishi do Ceskej a Slovenskej
republiky k tomuto modelu sa uvddza, Ze zahfiia nasledovné Gpravy:
$portovy Body kit, $portové pruziny, 16“ zliatinové kolesd Limerock
s pneumatikami 195/40 R-16, LED hmlové svetld, karbénové dopln-
ky interiéru a Sound Booster — riadeny zvukovy generétor. Vozidlo je
postavené ako mestsky §portovy ,show car®, ktory ale zachovéva vietky
praktické vlastnosti modelu.

Pri preberani vozidla je délezité si viimat pripadné poskodenia karo-
série a diskov kolies, pretoze redakcie pri poskodeni auta niektorych
znatiek musia zaplatit ,spolutcast z ceny ndslednej opravy. Mame
dojem, Ze Mitsubishi medzi takéto znacky nepatri, ale zvyk je Zeleznd
kosela.Spodna lista predného ndraznika na lavej strane bola prelepe-
na lepiacou paskou, pretoze niekto cheel s tymto Sportiakom“ mozno
prirychlo prejst cez retardér namontovany na sidliskovej komunikécii,
alebo dokonca vyjst na chodnik. Spodnd hrana ndraznika zo $porto-
vého Body kitu je len 9 cm nad vozovkou, takze ne¢udo, Ze ndraznik

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

3-valcovy, 12-ventilovy atmosféricky zaZihovy, ventilovy rozvod . 2xOHC, zdvihovy
objem 1193 cm?®, najvacsi vykon 59 kW pri 6000 ot./min., kritiaci moment
106 Nm pri 4000 ot./min.

5-stupiiova rucéne ovladana prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuhol-
nikovych ramenach, prieény skrutny stabilizator, zadna vleGena naprava, vinuté
pruZiny, priecny skrutny stabilizator, koticové brzdy vpredu, bubnové vzadu, hre-
befiové riadenie s elektrickym posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 185/65 R-15.

5- dverova, 5-miestna typu hatchback.

3845/1665/1505 mm, razvor naprav 2450 mm,
rozchod kolies vpredu/vzadu 1430/1415 mm, objem batoZinového priestoru 2351,
objem palivovej nadrZe 35 I.

najvacsia rychlost 180 km/h, zrychlenie z 0 na 100
km/hza 12,6 s, spotreba benzinu v komb. prevadzke (WLTP) 4,7 1/100 km, CO,
120-131 g/km.

bolo treba aspon takto provizérne opravit. K definitivnej klampiarsko-
-lakovnickej oprave zrejme dojde, az ked auto skonéi misiu novindr-
skych testovacich jizd. Dojem ,,okruhového pretekarskeho auta maju
navodzovat aj §tyri koncovky vyfuku integrované do spodnej Casti
zadného nédraznika. Su to atrapy, vyfukové plyny vypusta piata, redl-
na koncovka pod niraznikom. Tento model sa od zdkladného hatch-
backu 1i8i aj mriezkou chladi¢a Dynamic Shield. Skasané vozidlo
putalo pozornost ¢iernou farbou, Cervenymi pdsmi a vyraznymi nd-
lepkami. Uzndvame, Ze uvedené upravy, ktoré nds nenadchli, sa moézu
niekomu pacit. A ak si majitel auta bude pocas jazdy dévat pozor
na vyraznej§ie nerovnosti na ceste, mozno sa stotozni s tvrdenim do-
vozcu, Ze si tento §portovo ladeny variant ,zachovéva vetky praktické
vlastnosti modelu®.

Interiér ostal bez velkych zmien. Zdobi ho niekolko doplnkov imitu-
jucich uhlikové vldkno, plasty maji tvrdy nemékéeny povrch, Co nie je
proti duchu $portovosti. Spracovanie je na dobrej trovni, i ked sa tu
nachddzaju tvrdé plasty. Architektira pristrojovej dosky je jednodu-
cha. Pred vodicom je $tandardny otdc¢komer s rychlomerom a malym
displejom palubného poéitaca. Zmenit druh informdcii zobrazenych
na malom displeji treba urobit ty¢inkou, ktord vy¢nieva z pristrojov.
Vsetko sa ovldda klasickymi kolieskami a tla¢idlami (rddio, karenie,
ventilcia, klimatizacia.). Predné sedadld su mikké, s nevyraznym boé-
nym vedenim. Volant nie je len vy$kovo nastavitelny. Pristrojovd doska
teda odpoveda zauzivanym predstavim o tom, akd by mala byt v $por-
tovych autdch. Nie st na nej dotykové displeje, v zozname asistené-
nych systémov nie si moderné ,vychytdvky“ ako automatické brzde-
nie, drzanie v pruhoch, vo vybave nie st radary, kamery... Zodpovedny
vodi¢, koncentrujici sa na jazdu ako treba, vi¢Sinu z tej zdplavy asis-
tenénych systémov sicasnych modernych dut aj tak nepotrebuje. Treba
si uvedomit, Ze kazdy prvok vybavy, kazdy asistenény alebo komfort
zlepsujici systém v aute treba zaplatit. Zdkladny model Space Star sa
predava za 9300 €, ¢o nie je pre ,beznych Iudi“ mailo, ale v dnesnych
inflaénych ¢asoch?

Vo vozidle sa bez problémov a pocitu priestorového nedostatku od-
vezu $tyri osoby, aj vyssieho vzrastu. V kabine je viacero vhodnych od-
kladacich priestorov. BatoZinovy priestor pontka objem 235 litrov, méd
vyssie polozent nakladaciu hranu.

V ponuke je len jeden motor — atmosféricky 1,2-litrovy trojvalec (MI-
VEC), ktory produkuje vykon 59 kW a 106 Nm krutiaceho momentu.
Sportovo vyzerajiici Space Star zrychli z 0 na 100 km/h za 12,6 se-
kundy a dosiahne maximalnu rychlost 180 km/h. Na vyber je 5-stup-
flovd ruéne ovlddana prevodovka alebo automatickd. Nami skdgané
auti¢ko malo ruéne ovladant prevodovku. Jej drahy sa kratke a re-
lativne presné. Auto md hmotnost neceld tonu, takze najmi v meste
je »Ciperné“. Motor najlepsie zo seba vydava, ked rudicka otickomera
prejde do poslednej tretiny supnice (nédrast vykonu az do 6000 ot./
min). Riadeny zvukovy generitor (Sound Booster) sa prejavuje stéle.
Myslime si, Ze by sa to mohlo pécit mladym $oférom. Spotreba v mes-
te sa pohybovala okolo 5,9 I/100 km, na okresnych cestich sme jazdili
za 51/100 km a na dialnici (pri rychlosti 130 km/h st oticky okolo
3500 ot./min) sme mali priemer 6,2 1/100 km.

Podvozok je takmer motokdrovo tvrdy, takze na vicsine ciest, najmi
v mestich, posddka nerovnosti cesty ,preciti“. Na druhej strane, v z4-
krutdch sa karoséria takmer nenakldtia. Motor véak nemd potencidl
na nejaka ,rychlopalbu® pri vyjazde zo zikrut, takze tento model asi
nebudeme na nasich cestich Casto stretdvat.

Mitsubishi Space Star s 5-stupiiovou ruéne ovlidanou prevodov-
kou vo vybave Invite Sport sa predava od 11890 €. V nami skusa-
nom vozidle sa doplicalo 500 € za metalizovany lak.
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Seat Ibiza FR Family 1.5 EVO 7-DSG

Ibiza je pilierom uspechu $panielskej znacky. Od svojej
premiéri v roku 1984 a po 37 rokoch, piatich genericiach
a takmer 6 miliénoch predanych exemplarov je najispes-
nejsim typom SEAT. Modernizovana piata generacia ma
ambicie udrzat si tito vitazni mentalitu ako klucovy typ
vo svojom segmente v Eurépe.

Modernizovand Ibiza sa preddva s tromi stupniami vybavy - Style,
XCellence, FR a s piatimi motormi, pokryvajicich vykonové rozpitie
od 66 do 110 kW spalujtcimi benzin a stlaeny zemny plyn (CNG).
Vyskusali sme novinku v najvyssej $pecifikicii FR s motorom 1.5 EVO
spolupracujici vyhradne so 7-stupiiovou automatickou DSG pre-
vodovkou. Pohdiiané st predné kolesi. Zmeny zvonku st nebadatelné.
Nové st standardne doddvané LED na vonkajsom osvetleni vozidla
(reflektory Eco-LED, za priplatok st v ponuke aj Full LED svetld),
disky kolies s lahkej zliatiny a oznalenie na zadnej Casti karosérie vy-
tvorené ruéne pisanym pismom a nové logo SEAT v dvojfarebnom
chrémovom vyhotoveni. Verzia FR m4d nové nérazniky, $portovy pod-
vozok a vzadu pochrémované koncovky vyfukov.
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V interiéri sa Ibiza zmenila, v porovnani s predchodkynou vyrazne.
Dostala Gplne nova pristrojovii dosku s miksim povrchom. Dotykovy,
samostatne stojaci displej infotainmentu (8,25%) sa presunul do hor-
nej Casti, klimatizdcia s mechanickym ovladanim md miesto pod nim
(v predchddzajicej genericii to bolo opacne). Vo vozidle sme nemali
navigdciu, ktoru si posddka moze nahradit softvérom zo svojho mobilu.
V nami skd$anom vozidle sa nachddzali vyborne ¢itatelné analégové
pristroje a digitdlny displej palubného poéitaca. Novy je multifunkény
volant potiahnuty kozou Nappa. Efektne vyzeraji kruhové vyduchy
klimatizicie s farebnym lemom. Nachddzaju sa na krajoch pristrojovej
dosky. St podsvietené, vo vybave FR &ervenou farbou (v ponuke je aj
biele podsvietenie). Za jazdy po tme sa svetlo odrdza v boénych pred-
nych skldch, ¢o bréni dobrému vyhladu do spitnych zrkadiel. Intenzitu
osvetlenia sme tak museli zniZit na minimum. Predné sedadld s po-
tahom ¢iernej latky LE MANS st dostato¢ne velké, pontkaji dobra

boéni oporu a boli aj vyhrievané.

Na zadnych sedadlch je miesta pomenej pre vyssich cestujicich,
najma v priestore pre kolend. Batozinovy priestor s dvojitou podlahou
poskytuje objem 355 litrov, pri sklopenych operadlich zadnych seda-
diel sa objem zvicsi na 1165 litrov. Nakladacia hrana je vysia, vstupny
otvor je Siroky. Vo vozidle bolo dojazdové rezervné koleso, ocenili sme
aj dostatok odkladacich priestorov v kabine.

Ibiza je vybavena mnozstvom novych asistenénych systémov, ma
napriklad systém Travel Assist kombinujici adaptivny tempomat, roz-
poznévanie dopravnych znadiek, systém Trafic Assist umoziiujuci po-
loautomaticki jazdu, udrziava odstup od vozidla idiceho vpredu a pri-
sposobuje rychlost, Lane Assist vedie auto v strede jazdného pruhu,
systém Side Assist ma dosah radaru v mftvych uhloch po novom az 70
metrov (doteraz bol dosah 40 metrov) a iné.

Motor 1.5 TSI EVO (dostupny je len pre vybavu FR) pri malom
zatazeni dokize pocas jazdy vypinat dva valce. Pri zvicSeni jazdnych
odporov a potrebe vi¢sieho vykonu na ich prekonanie sa automaticky
zapoja do price aj stredné valce. Vodi¢a o zmene poétu aktivnych val-
cov informuje ikonka, ked mé zobrazenu aktudlnu a priemernu spotre-
bu. Motor dosahuje najvacsi vykon 110 kW, pracuje kultivovane.

Vdaka nédstupu kritiaceho momentu 250 Nm uz od 1500 (az
do 3500) ot./min., dokdze zvicSovat rychlost efektne. Zrychlenie
z pokoja na 100 km/h zvlida za 8,1 sekundy a umozni autu do-
siahnut maximélnu rychlost 216 km/h. So 7-stupfiovou automatickou
prevodovkou DSG si rozumie velmi dobre. Riadiaca jednotka prevo-
dovky sa pri beznej jazde snazi drzat otd¢ky motora v spodnej polovici
ich pracovného rozsahu. Vodi¢ si méze zvolit medzi jazdnymi rezima-
mi Eco, Normal, Sport a Indiviual. S prevahou jézd v rezime Normal
sme po tyzdni skusania vozidla v §tandardnej mestskej premdvke,
po okresnych cestéch i na dialnici dosiahli priemernid spotrebu benzinu

6,6 1/100 km.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany zazihovy, ventilovy rozvod 2xOHC, zdvihovy objem
1498 cm®, najvacsi vykon 110 kW pri 5000 ot./min., kritiaci moment 250 Nm
pri 1500 aZ 3500 ot./min.

7- stupiiova automaticka DSG prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych ra-
menach, priecny skrutny stabilizator, zadna vieGena naprava, vinuté pruziny, koti-
Cové brzdy, vpredu s ventilovanymi koti¢mi, hrebenové riadenie s elektromechanic-
kym posiliiovaom, pneumatiky rozmeru 215/45 R-17.

5-dverova, 5-miestna typu hatchback.
d/s/v 4059/1780/1444 mm, razvor naprav 2548 mm, pohotovostna/celkova

hmotnost 1267/1655 kg, objem batoZinového priestoru 355/1165 litrov, objem
nadrZe 40 1.

najvacsia rychlost 216 km/h, zrychlenie z0 na 100 km/h 8,1 s, spotreba benzinu
v komb. prevadzke WLTP 6,11/100 km, CO, WLTP 138 g/km.

S vozidlom sa jazdi prijemne, $portovo ladeny podvozok aj na 18"
kolesach sa dobre vyrovnéval s beznymi nerovnostami. V zékrutich sa
vozidlo sprava stabilne a neutrdlne.

Seat Ibiza FR Family 1.5 EVO 7-DSG sa predava za 19 860 €.
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Skoda Octavia RS 2.0 TSI 180 kW 7°AP DSG

£
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Skratku RS pouzila Skoda prvy raz v roku 1974 v aute pre motoristicky
$port. V roku 2000 ju zaviedla aj do produktovej palety svojich bezne pre-
davanych vozidiel. Odvtedy jej $portovo ladené modely maji neustaly
trend narastu predaja. Stvrta genericia Skody Octavia RS je v ponuke ako
liftback aj kombi. Pre obe karosarske verzie si k dispozicii tri pohony —
hybridny s vykonom 180 kW, rovnako vykonny zazihovy motor spriah-
nuty so 6-stupiiovou ru¢ne ovladanou alebo 7-stupniovou dvojspojkovou
prevodovkou a vznetovy motor s vykonom 147 kW, ktory sa kombinuje
vyluéne so 7-stupfiovou automatickou prevodovkou.

g A L BT

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

4-valcovy, 16-ventilovy zaZihovy prepiiiany, ventilovy rozvod 2xOHC, zdvihovy objem
1984 cm?, najvacsi vykon 180 kW pri 5250 az 6500 ot./min., kriitiaci moment
370 Nm pri 1600 az 4300 ot./min.

7-stupiiova automaticka DSG, pohon kolies prednej napravy.

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych ra-
menach, priecny skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava, vinuté pruZiny,
kotiiGové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotic¢mi, hrebeiiové riadenie s elektrickym
posililovacom, stopovy priemer otacania 10,5 m, svetla vySka 127 mm, pneumatiky
rozmeru 225/40 R-19.

5-dverova, 5-miestna typu liftback.

d/s/v 4702/1829/1457 mm, razvor naprav 2681 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1541/1550 mm, pohotovostna/celkova hmotnost 1581/2080 kg, objem
batoZinového priestoru 600/1555 litrov, objem palivovej nadrze 50 I.

najvacsia rychlost 250 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 6,7 s, spotreba ben-
zinu v komb. prevadzke 6,8-7,11/100 km, €0, 154-160 g/km.

Vyskasali sme $portovy liftback pohdfiany zédzihovym motorom 2.0
TSI, ktory spolupracoval so 7-stuptiovou automatickou DSG prevo-
dovkou. Verzia RS sa vyznacuje ¢iernymi prvkami karosérie. Cierna
je Sestuholnikovd maska chladi¢a, spodnd ¢ast predného ndraznika,
Cierna farba je na spitnych zrkadlach, difdzore a pritlaénom kridle
v zadnej Casti. Sportovy charakter dotvéraju falosné otvory privodu
vzduchu, redlne koncovky vyfukov, zadné LED svetld a 19“ lestené
disky kolies z lahkej zliatiny. Pri no¢nych jazdich sme ocenili vynika-
juce LED Matrix reflektory.

Interiér tohto modelu nepopiera pribuzenstvo s ostatnymi Octaviami
novej generdcie. Na operadlich sedadiel je vysité logo RS, aj na trojra-
mennom multifunkénom §portovom volante (vyhrievanom) s Cerve-
nym presivanim. Cervené presivanie je aj na laktovej opierke, potahoch
sedadiel aj na pristrojovej doske. Dalsimi stylovymi detailmi Octavie
RS st kryty pedalov z uslachtilej ocele, karbénové doplnky, ozdobné
listy prahov dveri s logom RS a voli¢ automatu v podobe joystiku. Pred-
né sedadld s integrovanymi opierkami hlavy s opticky vyraznym bo¢-
nym vedenim sd pomerne Siroké. Trojramenny §portovy multifunkény
volant ma primerane hruby veniec, dobre padne do ruky. Je na fiom viac
tlacidiel a valéekov na ovlddanie réznych funkcii. Nechyba virtualny
kokpit -10 digitalny pristrojovy panel s nastavitelnym zobrazenim
tdajov, naviga¢ny systém Columbus 10“ (m4 rychle reakcie, poskytuje
mnozstvo informdcii - je trocha komplikovany, treba si nari zvyknut),

bezdrotovy Smartlink, komfortné telefonovanie s Bluetooth a phone-

boxom, rédio, dvojzénova automatickd klimatizicia, ambientne osvet-
lenie interiéru, hlasové ovlidanie.

Na zadnych sedadlich je dostatok miesta aj pre osoby vyssich postév.
Batozinovy priestor je hlboky, md zakladny objem 600 litrov. V kabine
je vhodne rozmiestneny dostatok odkladacich priestorov a mnozstvo
Simply Clever rieseni.

Stvorvalcovy zézihovy motor 2.0 TSI s vykonom 180 kW a kritiacim
momentom 370 Nm ma rychly nibeh kritiaceho momentu uz takmer
od volnobehu, maximum dosahuje v $irokom rozsahu otdcok 1600 az
4300 za minttu. Pracuje pokojne v celom pdsme pracovnych otdcok.
Sedemstupiiovd automatickd prevodovka ,nekazi“ vykonnostny po-
tencidl motora, pri zrychlovani preraduje logicky. Odozva motora na
pohyby akceleraéného pedala sa dost 1i§i podla zvoleného jazdného re-
zimu — Eco, Comfort, Sport a Individual. Najviac sme vyuzivali reZim
Comfort, pri ktorom ma vozidlo dobré dynamické vlastnosti, a sd-
Casne presvedCivo Zehli nerovnosti na cestich. So stabilitou vozidlo
nemd Ziadny problém ani na cestich s menej kvalitnym povrchom.
Adaptivny podvozok funguje velmi dobre a spolahlivo. Trakcia je dob-

rd, prispieva k tomu aj viacprvkové zadnd néprava a samozaverny dife-

rencidl. Dokazom dobrého vyladenia pohonnej ststavy tohto modelu
je schopnost zrychlovat z pokoja na 100 km/h za 6,7 sekund. Rychlost
je obmedzend na 250 km/h. Pocas tyzdenného skdsania vozidla sme
dosiahli priemernu spotrebu benzinu 9,1 /100 km. Pri pokojnej jazde
a s eco rezimom sa dd dosiahnut spotreba okolo 8 /100 km.

Octavia RS 2.0 TSI jazdi skutocne vyborne. Aj ked m4 oproti inym
modelom Octavie tuhsie naladeny podvozok a méd 19-palcové pneu-
matiky, je to stdle auto vhodné plnit aj dlohu rodinného auta. Vybavend
je mnozstvom bezpe&nostnych prvkov, napriklad asistenciou udrzia-
vania jazdy v jazdnom pruhu, parkovacou kamerou, parkovacimi sni-
maémi vpredu, vzadu, vystrahou pred koliziou, podporou nidzového
brzdenia, adaptivnym tempomatom.

Skoda Octavia RS 2.0 TSI s vykonom 180 kW, so 7-stupiiovou au-
tomatickou prevodovkou sa predava za 35120 €. Skdsané vozidlo

s doplnkovou vybavou stilo 38 867 €.
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T = nové SUV-kupé znacky Volkswagen s ka-
a I O ,rosériou orientovanou na dizajn vstupuje

do expandujiiceho velkoobjemového segmentu malych
a kompaktnych SUV. Zadnou ¢astou karosérie v Style kupé
prinasa Uspesny typ karosérie Crossover Utility Vehicles -
skratene CUV - do segmentu malych typov Polo a T-Cross.

Technickua bazu pre Taigo poskytuje moduldrna stavebnica kompo-
nentov s priecne uloZenym motorom MQB koncernu Volkswagen,
v tomto pripade verzia MQB A0 optimalizovand pre malé automobily.
Vdaka MQB su pre Taigo k dispozicii technolégie z vyssich tried vo-
zidiel. Patria k nim napriklad asisten¢né systémy a systémy infotain-
mentu najnovsej generdcie, ako aj sériovy digitilny zdruzeny pristroj.

VW Taigo je nizsi a dlhsi ako T-Cross pri rovnakej svetlej vyske a sa-
Casne vys§i a priestrannejsi ako Polo. Tym zaujima poziciu ako tren-
dovy crossover medzi mestskym SUV T-Cross a malym hatchbackom
Polo. Dlhy razvor ndprav 2566 mm zabezpecuje vietkym ¢lenom po-
sadky pohodlni, mierne zvy$enu polohu na sedadlich. Kratke previsy
karosérie dodédvaju Taigu s dizkou 4266 mm, vyskou 1494 mm
a Sirkou 1757 mm energické a $portové proporcie. Predny previs md
dizku 844 mm, zadny 856 mm. Rozchod kolies vpredu je 1531 mm,
vzadu 1516 mm. Medzi prednymi a zadnymi sedadlami maju aj osoby
vysokého vzrastu prijemne velky priestor na nohy, normovand vzdia-
lenost medzi operadlom predného a zadného sedadla je 792 mm. Aj
na vysku maju vietci ¢lenovia posidky dostatok miesta. Nad sedadlom
vodica je vyska stropu 1019 mm, nad zadnym sedadlom 964 mm.

Sériové LED reflektory zasahuju hlboko do ¢iernej mriezky masky
chladi¢a. Zvl4st vyrazné s volitelné adaptivne reflektory ,JQ.LIGHT
LED-Matrix“ (sériovo pri ,Style“) Pri nich zdvojené LED moduly
spolu s LED dennymi svetlami maja charakteristicka svetelna grafiku.
Kazdy reflektor zhora a zdola lemuje pds denného svetla. D1hsi hor-
ny pis plynulo nadvizuje na dekora¢nu listu na hornej hrane masky
chladi¢a, kratsi dolny pés plynulo prechddza do svietiacej listy integ-
rovanej do strednej lamely masky. Tato priebeznu listu prerusuje iba
logo Volkswagen v strede, ¢im sa vytvara charakteristicky dizajnovy
prvok novych typov znacky Volkswagen. Pri verzidch ,Life“ a ,Style®
je v ndrazniku chrémovani lista, LED reflektory do hmly trojuholni-
kového tvaru st vysunuté daleko do bokov ndraznika a maja vertikal-
nu orientéciu. Cierne plastové prvky v spodnej ¢asti ndraznika plynulo
nadvizuju na odsadené plastové lemy blatnikov.

Taigo m4 sériovo uzke dvojdielne LED zadné skupinové svetld. Von-
kajsie diely st zasadené do blatnikov, vnitorné diely na dverach bato-
zZinového priestoru s navzajom prepojené. Zadné svetld maja Cierne
ordmovanie. Navzdjom prepojené zadné svetld doddvaja vozidlu mar-
kantny vzhlad, priebezny svietiaci péds zvyraziuje irku karosérie.
Okrem troch verzii vybavenia ,Life“ ,Style“ a ,R-Line“ sa na niekto-
rych trhoch Taigo predava aj v dplne zékladnej verzii (bez oznacenia) -
s motorom 1.0 TSI s vykonom 70 kW a 5-stupriovou ru¢ne ovlddanou
prevodovkou. Na Slovensku je zékladnou verziou , Life“. Rovnako ako
v aktudlnom modelovom rade Golf po ,Life“ nasleduja dve prakticky
rovnocenné $pickové verzie ,Style“ a ,R-Line®. Pri konfigurécii vyba-
venia tazisko verzie ,Style“ spo¢iva na elegantnom vzhlade a komfor-
te, verzia ,R-Line“ mé vyrazne $portovy charakter.

»Life“—viac ako zaklad. Sériové vybavenie verzie ,Life“ obsahuje LED
predné reflektory a LED zadné svetld, kozeny multifunkény volant a kli-
matizaciu ,Climatic*. Standardom je aj centrilne zamykanie s dialko-
vym ovlddanim, elektrické ovlddanie vSetkych okien, elektricky ovladané,
vyhrievané a sklopné vonkajsie spitné zrkadld ako aj parkovacie snimace
vpredu a vzadu.

Bohaté bezpecnostné vybavenie zahfiia asistencné systémy ,Front
Assist” a ,Lane Assist okrem beZnych siestich bezpe¢nostnych van-
kusov obsahuje aj stredovy vankds vpredu. Je umiestneny v operadle se-
dadla vodic¢a na vnutornej strane. Pri bo¢nom ndraze sa nafikne do stre-
du vozidla a zabranuje kolizii hliv vodica a spolujazdca. Dalsim novym
bezpecnostnym prvkom je pridavny napina¢ bezpe¢nostného pasu, ktory
zabezpecuje dotiahnutie vodorovnej ¢asti pasu okolo bedier pripitane;
osoby.

Sucastou sériového vybavenia vietkych verzii typu Taigo je digitdlny
zdruzeny pristroj ,Digital Cockpit®. M4 farebny LCD displej s velkym
rozli$enim a uhloprieckou 20,3 cm (8 palcov). Zobrazuje tradi¢né pre-
vadzkové informicie ako rychlomer, otdckomer, palivomer a pocitadlo
kilometrov. Vpravo nail volne nadvizuje displej systému infotainmentu.
Zékladny audiosystém ,,Composition Colour s farebnym dotykovym
displejom 16,5 cm (6,5 palca) umoziuje prijem analégového a digitdlne-
ho (DAB+) radia, integriciu smartfénu cez Bluetooth a App-Connect,
ako aj vyuZivanie online sluzieb We Connect Plus (na 3 roky bezplatne).
Na pripojenie a nabijanie smartfénu st k dispozicii rozhrania USB-C -
2 vpredu a 2 vzadu.

Taigo Life m4 ierne pozdizne listy stresného nosica. Vo vonkajsich
spitnych zrkadlach lakovanych vo farbe karosérie st projekéné svet-
14, ktoré pri odomknuti vozidla premietaji na zem vedla dveri vodica
a spolujazdca svetlo s vostinovou §truktirou. Elegantny vonkajsi vzhlad
dotvéraja 16-palcové disky z lahkej zliatiny ,Belmopan®. Potahy sedadiel
st z kvalitnej latky , Life“, dekora¢né obklady na pristrojovom paneli an-
tracitovej farby maja vyhotovenie ,Lava Stone Black®.

»Otyle“ s reflektormi ,JQ.LIGHT LED-Matrix“, ktoré Volkswagen
po prvy raz pouzil vo svojej vlajkovej lodi SUV Touareg, mé aj LED
reflektory do hmly s funkciou odbocovacich svetiel, strieborné listy stres-
ného nosi¢a a 17-palcové disky z lahkej zliatiny ,Aberdeen®.

Funkéné vybavenie zahffia napriklad asistenény systém IQ.DRIVE Tra-
vel Assist a rddio ,Ready2Discover” s displejom 20,3 cm, v ktorom sa
da cez We Upgrade dodatoéne aktivovat funkcia navigicie. Funkcia
»2App-Connect Wireless“ umoziiuje integrovat smartfén bez pripojenia
kablom.

V kabine su vpredu $portové sedadld s driekovymi opierkami, potiahnu-
té litkou ,Style” a lesklé dekoraéné obklady ,Deep Iron Grey“. V noci
kokpit osvetluje biele ambientne podsvietenie. Za priplatok si zdkaznik
moze objednat exkluzivne potahy sedadiel z mikrovlanka ,ArtVelours®
alebo dizajnovy komplet , Visual Green“ so zelenym kontrastnymi presi-
vanim sedadiel a lesklymi dekora¢nymi obkladmi,, Visual Green Glossy*.

>
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»R-Line“ na prvy pohlad dokumentuje svoju $portovi poziciu v rdmci
modelového radu. Narazniky maja charakteristicky dizajn ,R-Line®
Vpredu st to lesklé &erne listy okolo spodnej mriezky na vstup chla-
diaceho vzduchu do motorového priestoru a okolo LED reflektorov
do hmly. V zadnom ndrazniku st na obidvoch strandch dvojité chré-
mované dizajnové koncovky vyfuku a medzi nimi leskly &ierny difizor.
Ako alternativu k standardnym 17-palcovym diskom kolies ,,Valencia“
si zdkaznik mozZe za priplatok zvolit 18-palcové disky ,Misano.

V kabine su $portové sedadld potiahnuté litkou ,R-Line®, dekorag-
né obklady ,Dark Grey Anondized Matt*, ¢ierny strop kabiny, pedile
z nehrdzavejicej ocele a dekoraéné listy na prahoch s logom ,R-Line®.
Funkéné vybavenie zahffia asistencny systém ,JQ.DRIVE Travel
Assist a ridio ,Ready2Discover*.

Pre Taigo R-Line je vyhradeny volitelny dizajnovy komplet ,Black
Style“ s ¢iernymi akcentnymi prvkami na karosérii. Maska chladica,
kryty vonkajsich spdtnych zrkadiel a koncovky vyfuku maja ierne vy-
hotovenie. K tomu pristupuje strecha lakovand iernou farbou a tmavo
ténované oknd v zadnej ¢asti kabiny. Dizajnovy komplet ,Black Style®
dopfﬁajl'l disky z Iahkej zliatiny ,Misano® &iernej farby rozmeru 7 J x
18 s pneumatikami 215/45 R 18.

Pre Taigo je na vyber osem farieb karosérie. Dva §tandardné laky maju
oznalenie ,Ascot Grey” a ,Pure White, pit metalizovanych lakov
»Reflex Silver, ,Smoke Grey“, ,Reef Blue®, ,Kings Red* a ,Visu-
al Green®“. Lak s perletovym efektom mé oznalenie ,Deep Black®.
Vsetky laky s vynimkou posledného uvedeného sa dajiu kombinovat
s volitelnym dizajnovym kompletom ,Roof Pack, ktory tvori strecha
nalakovand kontrastnym ¢iernym odtiefiom ,Deep Black®, tmavo t6-
nované okné v zadnej Casti kabiny a ¢ierne kryty vonkajsich spitnych
zrkadiel.

Ani jeden Volkswagen Taigo nemusi vyzerat rovnako ako druhy.
Umoziluje to $irokéd ponuka volitelnych prvkov vybavenia, ktorymi si
zdkaznik méze dynamicky crossover perfektne individualizovat podla
vlastného vkusu. Jednou z atraktivnych opcii je velké panoramatické
vyklopné/posuvné stresné okno s elektrickym ovlddanim, ktoré zaberd
takmer celt plochu strechy. Specidlna tprava skla zabezpecuje potreb-
nd tepelnd izoldciu. Vdaka inovativnej konstrukcii okno odrédza, res-
pektive absorbuje 95 percent dopadajiceho slne¢ného ziarenia. Medzi
dvoma vrstvami bezpe¢nostného skla stresného okna je vlozend plas-
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tova folia zafarbend vodivou vrstvou kysli¢nika kovu. Vdaka tomu sklo
stre$ného okna zabrariuje nadmernému zahrievaniu kabiny slne¢nym
Ziarenim a sucasne redukuje tepelné straty interiéru pri nizkych tep-
lotédch.

Pristrojovy panel Taiga ma horizontilnu architekturu zaloZend
na pouzitych moduloch. Jednym z nich je sériovy digitdlny zdruzeny
pristroj ,Digital Cockpit® s uhloprieckou 20,3 cm (8 palcov). Pomo-
cou tlacidla ,, View* na pravom ramene nového multifunkéného volan-
tu moze vodic prepinat tri zakladné zobrazenia digitilneho zdruze-
ného pristroja. Druhym modulom je displej systému infotainmentu,
ktory m4 podla vybavenia uhlopriecku od 16,5 do 23,4 cm. Tieto dva
displeje st umiestnené v najvyssej rovni pristrojového panelu a tvoria
jeden celok v ergonomicky optimélnej osi pohladu vodi¢a. Maju $iro-
ki lesklu ¢iernu obrubu a si vsadené do velkoplosného dekoracného
obkladu, prechddzajiceho az do ¢alinenia prednych dveri. Jedinym
fyzickym tlac¢idlom v tejto oblasti je spinad vystraznych svetiel. V niz-
$ej urovni pod strednymi mriezkami ventildcie je umiestneny ovladaci
panel klimatizicie.

Priplatkovy ,Digital Cockpit Pro* s vi¢sou uhloprieckou 26 cm (10,25
palca) poskytuje vodicovi rozli¢né moznosti konfiguricie, z ktorych tri
si moze ulozit ako favoritov a potom ich prepinat tla¢idlom ,View*
na multifunkénom volante. Okrem toho sa dd na displeji v zornom
poli vodi¢a zobrazit mapa navigicie alebo pri telefonickom hovore
obrézok volajuceho. Pri zapnuti a vypnuti zapalovania sa na displeji
zobrazi uvitacia, resp. rozluckové animdcia.

Ak mi Taigo za priplatok dvojzénovi automatickd klimatizaciu ,Cli-
matronic®, na jej ovlddanie slizi novo vyvinuty digitilny panel. Jeho
leskly ¢ierny modul s osvetlenymi funkciami je umiestneny v hornej
Casti stredovej konzoly a na vysku rozdeleny do troch drovni. V naj-
vysSej st tlacidld na priamy pristup k odmrazovaniu predného a vy-
hrievaniu zadného okna, uzavretej cirkuldcii vzduchu, ako aj digitdlne
indikdtory teploty na strane vodi¢a a spolujazdca. V strednej trov-
ni si dotykové plochy vyhrievania sedadiel, automatického rezimu
(,Auto“), synchronizécie teploty v dvoch zénach (,Sync®) a v strede
dotykovy posavaé na ovlddane rychlosti ventilatora. V spodnej trov-
ni su osvetlené dotykové posivace na nastavovanie teploty, dotykové
polia na zapnutie/vypnutie klimatizécie a nastavenie rozvodu vzduchu
(hlava, telo, nohy).
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Pre Taigo su na vyber Styri rozli¢né systémy infotainmentu:
»,Composition Colour” s displejom 16,5 cm (sériovo ,Life®), ,Ready-
2Discover” s displejom 20,3 cm (sériovo ,,Style“ a ,R-Line*), priplat-
kovy ,Discover Media“ s displejom 20,3 cm a po prvy raz aj ,Disco-
ver Pro s displejom 23,4 cm. Z nich ,Composition Colour® vyuziva
moduldrnu stavebnicu infotainmentu druhej generdcie MIB2, ostatné
systémy s na bdze novsej stavebnice tretej generdcie MIB3. Vda-
ka Online-Connectivity-Unit (OCU) s integrovanou kartou eSIM
systémy radu MIB3 umoziiuju online navigiciu a aktualizdciu mép
yover-the-air. Okrem toho umoziuju prediktivau navigiciu druhe;
generdcie, ktord aj bez aktivovaného navddzania upozoriiuje na pre-
kizky v premévke pozdfi najpravdepodobnejsich trés.

Systémy dldzdiace cestu k asistovanej jazde Volkswagen zastresuje

pod sihrnnym oznaenim ,JQ.DRIVE®. Taigo umoziiuje asistovant
jazdu vdaka systému ,]JQ.DRIVE Travel Assist“. Tento systém dokaze
v rozpiti rychlosti od 30 do 210 km/h prevziat brzdenie, zrychlovanie
avedenie v jazdnom pruhu. Pri tom vodi¢ nadalej zostdva zodpovedny
za ovlddanie vozidla. Systém kombinuje funkciu adaptivneho rada-
rového tempomatu ,ACC* (vedenie v pozdfinom smere) a asisten-
cie udrziavania jazdného pruhu ,Lane Assist“ (vedenie v prie¢nom
smere). Aktivuje sa osobitnym tladidlom ,Travel Assist na novom
multifunkénom volante. Vodi¢ musi mat aj pri aktivovanom asistenc-
nom systéme ,]JQ.DRIVE Travel Assist“ ruky na volante, vybavenom

novymi kapacitnymi snima¢mi vo venci.
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Najnovsia genericia adaptivneho tempomatu ,ACC“ v kombindcii
s prevodovkou DSG a navigiciou predvidavo zohladriuje aj lokilne
rychlostné obmedzenia, zaciatok a koniec obce, krizovatky a kruhové
objazdy. Na to asisten¢ny systém vyuziva informdcie prednej kamery,
signdl GPS a digitdlne mapové déta. Systém ,ACC* je exemplirnym
prikladom, Ze aj zndme asistencné systémy sa permanentne vyvijaji
dalej a stdvaju sa inteligentnejsimi. Prepojenie s DSG okrem toho
umoziiuje Taigo s ,ACC* automaticky zabrzdit az do uplného zasta-
venia za vozidlom, ktoré vpredu zastavilo. Po povele vodica sa Taigo
s ,ACC* automaticky opit rozbehne. Taigo ma aj dalsie kvalitné asis-
ten¢né systémy z automobilov vyssich tried.

Taigo pohéiiajd prepliané zdzihové motory — trojvalcovy 1.0 TSI s vy~
konom 81 kW alebo $tvorvalcovy 1.5 TSI s vykonom 110 kW. Pali-
vové nddrz ma objem 40 litrov. Modely pohéfiané motorom 1.0 TSI
maju §tandardne 6-stupiiovii ruéne ovlidani prevodovku, na Zelanie si
mozno objednat aj 7-stupiiovii dvojspojkovi prevodovku DSG. Taigo
s motorom 1.0 TSI dosahuje maximélnu rychlost 191 km/h a zrych-
luje z 0 na 100 km/h za 10,9 sekundy. Kombinovana spotreba paliva
(NEDC) je 4,7-4,9 /100 km s ru¢ne ovlddanou prevodovkou a 4,9-
5,0 17100 km s prevodovkou DSG.

Stvorvalec so zdvihovym objemom 1498 cm® dosahuje maximalny
krutiaci moment 250 Nm v §irokom pdsme otdcok od 1500 do 3500
za minutu. So 7-stupiiovou dvojspojkovou prevodovkou DSG umoz-
tiuje Taigu zrychlovat z 0 na 100 km/h za 8,3 s a dosiahnut najvic-
§iu rychlost 212 km/h. Kombinovani spotreba paliva (NEDC) je iba
5,11/100 km.

Vykonné motory a volitelné odnimatelné tazné zariadenie umoznuja
modelu Taigo tahat prives, vdaka ¢omu je kompaktny crossover zvl4st
vestrannym vozidlom. Podla motora je povolend hmotnost nebrzde-
ného privesu 630 alebo 650 kg, povolend hmotnost brzdeného privesu
(pri stupani do 12 %) je 1100, respektive 1200 kg.

Cena Volkswagenu Taigo na nasom trhu za¢ina sumou 17990 €.
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EUROPSKA SPECIFIKACIA
FORESTERA

Forester sa tesi oblube medzi zikaznikmi uz od svojho
debutu v roku 1997, odkedy si buduje povest bezpe¢né-
ho a spolahlivého spolo¢nika. Za poslednych 25 rokov sa
v Eurépe predalo viac ako 357000 tychto vozidiel, ¢o zna-
menad, ze ide o jeden z najpredavanejsich typov v portféliu
znacky. Uhrnny globalny doterajsi objem vyroby je okolo

4,5 miliéna vozidiel.

Najnovsi Forester prindsa omladeny dizajn, nové bezpe¢nostné funk-
cie, vi¢siu odolnost, nové komfortné prvky a zlep$ené jazdné vlastnosti.
Uz v standardnej vybave prindsa zlepsené bezpecnostné funkcie v rim-
ci najnovsej, teda $tvrtej generdcie asisten¢nej technolégie EyeSight.
Tento zdokonaleny bezpecnostny systém ponuka $irsie, takmer dvoj-
nasobné zorné pole a 11 bezpecnostnych funkcii, z Coho tri st nové.
Ide napriklad o funkciu automatického nidzového riadenia, adaptivny
tempomat so systémom udrZiavania vozidla v strede jazdného pruhu
a systémom prevencie opustenia jazdného pruhu, ktoré dokdzu rozoznat
aj trivu alebo okraj cesty ako deliacu liniu. Protikolizny brzdovy systém
teraz ponuka roz$irend podporu prevencie kolizif na krizovatkéch.

Subaru Forester pre rok 2022 prindsa zlepseny systém monitorovania
vodica, ktory prostrednictvom technoldgie rozpoznévania tvire upo-
zornuje vodica, ked pocas jazdy zist{ zndmky unavy &i straty pozornosti,
a taktiez dokdZe automaticky upravit nastavenia sedadla, vonkajsich
spitnych zrkadiel a klimatizicie podla preferencii konkrétneho vodica.
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Novi je aj funkcia ovlddania gestami, vdaka ktorej méze vodi¢ menit
nastavend teplotu automatickej klimatizdcie jednoduchymi gestami
rukou.

Novy model je postaveny na globilnej platforme Subaru (SGP), za-
rucujicej skvelé jazdné vlastnosti, ktoré sa prejavuju $pickovou ovlida-
telnostou a stabilitou, lepSou obratnostou pri vyhybacich manévroch,
citlivej$im riadenim a vynimoéne malymi vibriciami. Upravené vinuté
pruziny a tlmice na prednej aj zadnej néprave prinasaja lepsi jazdny

Najnovsi Forester nadvizuje na tradiciu tohto typu a pontka odpru-
Zenie a ovlidatelnost ako osobny automobil v spojeni so schopnostami
SUV. Standardne montovany permanentny symetricky pohon vietkych
kolies (S-AWD), ktory je neodmyslitelnou sucastou vybavy vozidiel
Subaru, poskytuje sebaistotu a dobré jazdné schopnosti za kazdého
pocasia. Standardom je aj systém aktivneho smerovania kritiaceho
momentu, zabezpecujici lepsiu ovlddatelnost a sprivanie sa vozidla
v zdkrutich.

Forester pre rok 2022 ponitka jedineéné spojenie systému poho-
nu S-AWD s pohonnou jednotkou e-BOXER. Tu tvori 2,0-litrovy
§tvorvalcovy horizontdlne uloZeny zdzihovy motor s protibeznymi
piestami s priamym vstrekovanim paliva, elektromotor a prispésobend
prevodovka Lineartronic. Této kombindcia umozriuje hladsiu, o 30 %
linedrnejsiu, no dynamickejsiu akcelerdciu vdaka rychlej odozve a do-
stupnosti kratiaceho momentu.

Systém Subaru e-BOXER podla aktuilnych podmienok reguluje
pomer medzi vykonom doddvanym $pecidlne vyladenym 2,0-litrovym
spalovacim motorom s priamym vstrekovanim paliva (DI) a vykonom
z elektromotora vdaka prepinaniu troch jazdnych rezimov: pohon spa-
lovacim motorom, elektricky pohon a jazda s pomocou elektromoto-
ra. Pri rozbehu alebo pomalej jazde pohdna vozidlo iba elektromotor;
jazda je vtedy tichd, bez emisii. V zédvislosti od stavu vozidla a akumu-
ldtora mozno s ¢isto elektrickym pohonom prejst vzdialenost priblizne
do 1,6 km a dosiahnut rychlost do 40 km/h. Pri strednych rychlostiach
sa o schopnost pohotovo, linedrne, no hospodirne akcelerovat stard
kombindcia elektromotora a spalovaciecho motora. Pri velkych rych-
lostiach uz vozidlo pohdria iba 2,0-litrovy spalovaci motor BOXER
s priamym vstrekovanim paliva, ktory zdrover dobija akumuldtor.

Standardne montovany systém SI-DRIVE je systém riadenia vykonu
pohonnej sustavy z vyvoja Subaru, ktory vodi¢ovi umoziiuje prispdso-
bovat reakcie vozidla na zosliapnutie plynového pedila prostrednic-
tvom volby ,inteligentného® (I) alebo ,§portového” (S) rezimu. Prino-
som je vyssia flexibilita, viac komfortu a vi¢si pozitok zo Soférovania.

Novinkou v modeli Forester 2022 je systém e-Active Shift Control,
automaticky aktivovany v rezime ,,S¢ systému SI-DRIVE. Jeho dlohou

je zabezpecit vacsiu agilnost a reakciu vozidla na podnety vodica, pre-
dovsetkym pri jazde na klukatych cestéch.
prij

So svetlou vyskou 220 milimetrov sa novy Forester nezlakne Ziadne-
ho oftroadového dobrodruzstva. Systém X-MODE s dvoma rezZimami
»onow/Dirt“ (sneh/prach) a ,Deep snow/Mud“ (hlboky sneh/blato)
teraz prindsa zlepsené funkcie, prispdsobené najréznej$im poveternost-
nym podmienkam a druhom povrchu. Pribudla riadiaca funkcia, ktorad
automaticky obnovuje ¢innost systému X-Mode, ked rychlost vozidla
klesne na 35 km/h alebo menej. Vodi¢ teda nemusi znova pouzit spina¢
a moze sa viac sustredit na Soférovanie.

Systém riegulicie zjazdu z kopca, ktory automaticky udrziava kon-
$tantnd rychlost pri jazde dolu kopcom s nohou zlozenou z pedila, bol
zlepsSeny tak, aby sa pri dal§om zosliapnuti plynového pedila uvolnili
brzdy a aby po ndslednom uvolneni plynového pedila zacalo vozidlo
ihned brzdit. Vodi¢ sa tak pri jazde z kopca méze plne koncentrovat
na ovlddanie volantu.

Aj Forester pre rok 2022 ostéva verny povesti pracanta: dokaze tahat
prives s hmotnostou az do 1870 kg.

Najpriestrannej$i a najzdatnej$i Forester v doterajsej histérii tohto
typu pontika kvalitny interiér s velkorysym priestorom pre cestujicich
a zva&Senym batoZinovym priestorom. Vdaka kompaktnym rozmerom
akumuldtora sa podarilo minimalizovat jeho vplyv na kabinu a batozZi-
novy priestor — ten mé objem 509 1 (s operadlami zadnych seda-
diel vo vzpriamenej polohe). Batozinovy priestor mozno sklopenim
sedadiel zvacsit az na 1779 litrov a vytvorit tak priestor na naklad dlhy
az 1,98 metra.

Vdaka hornym hécikom na zachytenie nakladu, umoziiujicim bez-
peéné zavesenie a zachytenie batoZiny, mozno efektivne vyuzit vysku
batozinového priestoru.

Najnovsi Forester premiérovo predstavuje drsnejsi dizajnovy $tyl vy-
chidzajuaci z filozofie ,DYNAMIC X SOLID“ (dynamickost x solid-
nost). M4 redizajnovant prednt masku, mriezku chladica, reflektoryy
a hmlovky.

Novi paleta farieb karosérie zahffia odtiene ,Cascade Green Silica®,
,Brilliant Bronze Metallic“ a ,,Autumn Green Metallic“.

Forester pre rok 2022 je k dispozicii s najnov$im informaéno-
-zdbavnym a navigaénym systémom s 8-palcovou obrazovkou,
ktory je kompatibilny s technolégiami Apple CarPlay*1 a Android
AutoTM*2

Zikaznici majui na vyber zo $tyroch virovni vybavy:
PURE, STYLE X-TRA, SPORT EDITION a PREMIUM.

Cena zac¢ina sumou 35500 €.

-su-
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Vyznamny kvalitativny

Kia Niro je crossover-SUV rozmerovo patriaci do nizsej strednej triedy.
Zaciatok vyroby jeho prvej generécie bol v roku 2016, spoloénost Kia
21. janudra verejnosti predstavila jeho druhi generéciu. Od zakladu je
navrhnuta tak, aby spiﬁala komplexné a rozmanité potreby dnesnych za-
kaznikov, ktorym zalezi na trvalej udrzatelnosti.

Nové Niro je skonstruované na plochej platforme tretej generdcie prinasajice;
vyhody vicSej karosérie, ktord zabezpecuje najvacsi vittorny a tlozny priestor
v danej triede vozidiel. Spojenie prvotriednych a ekologickych materidlov vy-
tvira minimalistickd avantgardnd atmosféru, priestor v sluzbich mobility,
v ktorom sa cestujici mézu uvolnit a vychutnévat si kazdu etapu cesty. Opti-
mélne rozmiestnenie modernych digitilnych displejov a ovlidacich prvkov
interiéru este zlepsuje pouzivatelsky prijemny zéZitok z ovlddania vozidla.
Zikladom ekologickej reputicie novej generécie Kie Niro je trio modernych
elektrifikovanych pohonnych jednotiek, zahffiajic tieto moznosti: hybridné
elektrické vozidlo (HEV), dobijatelné hybridné vozidlo (plug-in hybrid
(PHEV) a elektromobil na &isto akumuldtorovy pohon (BEV). Modely
PHEV a BEV budu verejnosti predstavené neskér, s bliZiacim sa ddtumom
zatiatku predaja.

Hospodarny 1,6-litrovy motor Smartstream GDI so zlepsenymi technolégia-
mi chladenia, trenia a spalovania pohdnia model HEV. Pohonnd jednotka za-
bezpecuje mali spotrebu paliva 5 1/100 km (na zéklade korejského Standardu).
Predaj novej Kie Niro HEV v Kérei zacal v janudri a na vybranych svetovych
trhoch sa zaéne predivat neskor v tomto roku.

Nové Niro sa vyznacuje odviznym a dynamickym dizajnom in$pirovanym
uznévanou dizajnovou filozofiou znacky ,Zjednotenie protikladov®, konkrétne
jej dizajnovym principom ,Joy for Reason (Radost z rozumu). Indpirdcia sve-
tom prirody sa netyka iba dizajnu, ale aj vyberu farieb, materidlov a povrcho-
vych Gprav, ktoré maja za ciel dosiahnut dokonalu rovnovahu medzi ekologicky
zodpovednym pristupom k mobilite a viziou osobného vozidla orientovaného
na budiicnost.

Exteriér nadvizuje na odvizne a cielavedomé dizajnové prvky konceptu Ha-
baNiro prezentovaného v roku 2019. St)?lovy a odvézny vzhlad crossoveru sa
spaja s technologicky $pickovou karosériou v dvojfarebnom vyhotoveni. Aero-
dynamicky tvar sirokého zadného St{pika prispieva k lepsiemu pradeniu vzdu-
chu a pozvolne splyva do jedného celku s vyraznymi zadnymi svetlami v tvare
bumerangu.

Zmenu prednej Casti prindsa najnovsia evolucia kultového znaku Kia —  tigre]
masky®, ktord sa tiahne od kapoty az po robustny spodny ndraznik. Moderny
dizajn prednej ¢asti zavruji ndpadné , pulzujice” svetld na denné svietenie, pri-
¢om obloZenie karosérie umociiuje robustny charakter vozidla.

Bo¢ny profil vozidla tvoria charakteristické ¢isté linie v kombindcii s vyraznym
aerodynamickym zadnym stfpikom karosérie, ktory ma osobity tvar plniaci aj
dolezitd aerodynamicku funkeiu, pretoze zlepsuje pridenie vzduchu pod vo-
zidlom, ¢im pomiha zlepSovat celkovi troven energetickej ucinnosti. Vdaka
tymto opatreniam dosiahlo nové Niro pésobivy koeficient aerodynamického
odporu na trovni 0,29. Zlicenie zadnych stipikov v tvare bumerangu so zadny-
mi LED svetlami umociiuje $portovi siluetu vozidla.

V zadnej Casti predstavuji vertikalne zadné LED svetld umiestnené pozdfz jed-
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noduchych povrchovych prav stroht a aerodynamickd dizajnovii kombind-

ciu, zatial ¢o zadna odrazka v tvare srdca a spodny ndraznik $tylovo ladia
so vzhladom prednej Casti vozidla.

Druhi genericia Kie Niro pontka na vyber devit vyraznych farieb karosérie.
Popri novej zelenej Cityscape Green maji zdkaznici na vyber perletova bie-
lu Snow White Pearl, perletovi iernu Aurora Black Pearl, modrd Mineral
Blue, siva Interstellar Gray, oranzovi Orange Delight, ¢ervend Runway Red
alebo sivi Steel Gray. Typ Niro po prvykrit poskytuje dalsie moznosti pri-
sposobenia, a to moznostami vyberu zo Siestich kontrastnych farieb zadnych
stlpikov karosérie a az troch roznych povichovych dprav oblozeni karosérie,
vdaka Comu si zdkaznici mozu individualizovat dizajn svojho vozidla.
Inovativna a minimalistick kabina je optimalizovan tak, aby cestujicim po-
skytovala idealny zdzitok. Cielom tvorcov interiéru bolo ulahodit zmyslom
posidky vozidla prostrednictvom materidlov prvotriednej kvality a prijem-
nych struktirovanych povrchov, ktoré spolu vytviraji avantgardnd atmosféru.
Okolo vodica a spolujazdca vpredu sa obté¢a nekonvenénd pristrojovd doska,
ktorej protichodné horizontilne a diagondlne linie pdsobia upokojujtico a z4-
rovenl odvaznym estetickym dojmom. Ambientne néladové osvetlenie, ktoré
pontka najmenej 74 farebnych kombindcii, prispieva k intenzivnejsiemu ula-
hodeniu zmyslom a zdroven vytvira prijemné a pokojné prostredie. Zdkaznici
si mozu interiér dalej upravit vyberom z troch novych farieb interiéru: Char-
coal, Medium Gray a Petrol.

Medzi diagonalnymi liniami je umiestneny $pickovy 10,25-palcovy panora-
maticky digitalny displej s velkym rozliSenim, ktory spdja pristrojovi dosku
a funkcie infotainmentu do jedného zjednoduseného celku. Systém bol na-
vrhnuty tak, aby sa dal pohodlne obsluhovat pomocou dokonale ostrej grafiky
a intuitivneho rozloZenia, cez ktoré umoziuje pristup k funkcidm pripojenia
a funkénosti vozidla, ktoré mozu pouzivatelia jednoducho a spolahlivo ovld-
dat a prisposobit ich vlastnym poziadavkim.

Pod stredovou obrazovkou sa nachddza integrovany systém infotainmentu
a ovlidania klimatizicie, ktory dodava interiéru Ghladny riz. Posobi &isto
a jednotne, pri¢om vodi¢ovi a spolujazdcovi vpredu zabezpecuje pristup k do-
lezitym ovlddacim prvkom bez nutnosti prechddzat viacerymi ponukami.

V pohodlnom dosahu vodica sa nachddza $tylové stredova konzola pristrojo-
vej dosky, ktord zaujme modernym vzhladom a lesklou ¢iernou povrchovou
tupravou. Vodi¢ tu méze ovlidat elektronicky voli¢ prevodovky, ktorého dizajn
Setri miesto a zdroveri sa pohodlne a intuitivne ovldda. Poruke je tiez drziak
na pohdre a nabfjacia podlozka na bezdrotové nabijanie smartfonu.

Rozmery tplne novej generécie typu Niro oproti jeho predchodcovi narastli:
dizka je 4420 mm, sirka 1825 mm, vyska 1545 mm a razvor néprav 2720 mm,
¢o predstavuje ndrast o 65,20, 10 a 20 mm. Aj vdaka tomu nové Niro poniika
posddke priestranné prostredie, v ktorom si mézu oddychnut, citit sa pohodlne
a uzivat si kazdu cestu.

Stihle moderné sedadl4 s k dispozicii v siedmich stylovych povrchovych tpra-
vich. Vdaka lahkému mechanizmu sedadla s vyspelou technolégiou zlepsuji
priestrannost aj pohodlie. Specizilne relaxaéné sedadlo predného spolujazdca sa
d stlacenim tlacidla sklopit do polohy na pohodIné lezanie. Sucastou prednych
sedadiel su praktické vesiaky na kabaty namontované vzadu, konektory USB
typu C a Glozné vreckd, zatial Co $tihle rozmery opierok hlavy poméhaji zlep-
Sovat pocit priestrannosti a slobody aj z hornej perspektivy.

Vdaka premiestneniu 12 V batérie a jej zacleneniu vedla vysokonapitového
akumuldtora v spodnej ¢asti zadnych sedadiel dosahuje objem batozinového
priestoru modelu Niro HEV pésobivych 451 litrov (VDA), ¢o je o 15 litrov

viac ako u jeho predchodcu.

Jednoznaénym vyjadrenim pretrvivajiceho zdvizku spolo¢nosti Kia v oblasti
trvalej udrzatelnosti je predstavenie novych recyklovanych materidlov v inte-
riéri. V zdujme minimalizdcie vplyvu na Zivotné prostredie a zmensenia tvorby

odpadu je Calinenie stropu vyrobené z recyklovanych tapiet, sedadla si vyro-
bené z bio polyuretinu s Tencelom z eukalyptovych listov a na panely dveri sa
pouzila farba bez obsahu BTX.

Nové Niro bude uvedené na trh s tromi modernymi hospodrnymi elektrifiko-
vanymi pohonnymi jednotkami s pohonom prednych kolies.

Model HEV je vybaveny hospoddrnym zézihovym 1,6-litrovym motorom
Smartstream GDI od spolocnosti Kia. Stvorvalcova jednotka generuje maxi-
milny vykon 77 kW a krutiaci moment 144 Nm, pri¢om zlep$ené technolégie
chladenia, trenia a spalovania zabezpecuji najmensiu moznd spotrebu paliva.
V kombinicii s 32 kW synchrénnym elektromotorom s permanentnymi mag-
netmi dosahuje model HEV kombinovany maximalny vykon 104 kW.

Motor GDI je spojeny so 6-stupiiovou dvojspojkovou automatickou prevodov-
kou (6DCT), ktoré bola starostlivo navrhnuta a optimalizovand s cielom zlepsit
hospodérnost a zmensit hmotnost.

Kial Niro je vybaven novym inovaénym ,jazdnym rezimom pre zelené zény*
od spolocnosti Kia, ktory v urcitych prostrediach a situdcidch automaticky ak-
tivuje vylucne elektricky pohon vozidla v zdujme zabezpecenia mobility bez
emisii. Pocas jazdy v zelenych zénach, ako st napr. obytné zény alebo blizke
skoly a nemocnice, model Niro HEV automaticky vyuziva elektrickd energiu
na zdklade informdcif z navigdcie a histérie jazd. Vodi¢ moZe v navigaénom
systéme nastavit aj vyhradené zelené zény, aby zoslabil znedistenie v urcitych
oblastiach, napriklad v blizkosti svojho domova alebo pracoviska.

Inteligentny systém rekupera¢ného brzdenia Kia umoziiuje vodicom vy-
brat si z viacerych drovni rekuperécie, aby mohli pozvolna spomalovat vozidlo
a rekuperovat kinetickd energiu s cielom maximalizovat dojazd. Systém do-
kaze pomocou radarovych informdcii a informicii o sklone vozovky vypocitat
mnoZstvo potrebnej regenerdcie. Systém umoziuje vozidlu ziskat maximélne
mnozstvo energie z bizd a zdroveri ho plynule zastavit.

Nové odpruzenie a systém riadenia boli optimalizované tak, aby zabezpecili
pohodlnt a harmonicki jazdu. Vpredu je nové Niro vybavené zavesenim kolies
so vzperami MacPherson, zatial ¢o vzadu mé systém §tvorprvkového zavesenia
kolies. Geometria prednej aj zadnej ndpravy bola vyladend tak, aby poskytovala
lepsiu odozvy, stabilitu a jazdny komfort, zatial ¢o optimalizovany prevodovy
pomer riadenia a novy typ uloZenia tlmiCov zmensuju trenie a zlepsuju pocit

z riadenia. Po obvode konstrukcie vozidla bola vlozend dodatoénd izoldcia
avyplne, ktoré pomahaji bojovat proti neziaducemu hluku z motora a cestne;
premavky.

Konstrukénd integrita a technolégie ADAS novej genericie poskytujti vo-
di¢ovi vi&siu sebaistotu za volantom. Pri vyvoji nového typu Niro bola naj-
vy$Sou prioritou bezpecnost. Vysokopevnostnd lahka karoséria vozidla je
preto vybavend struktirou rozdelenia zatazenia pri ¢elnom nédraze viacerymi
smermi, ktord cestujicim zarucuje vynikajicu roven bezpe¢nosti v pripade
Celného ndrazu.

Druhi generécia Kie Niro obsahuje kompletnt vybavu inteligentnych po-
krodilych asistenénych systémov pre vodica DriveWise (ADAS) znacky Kia,
ktoré su navrhnuté tak, aby zabranili potencidlnym nebezpecenstvim a zlep-
§ili sebaistotu a pohodlie za volantom.

Asistenény systém na predchddzanie ¢elnym zrizkam (FCA) varuje vodica
v pripade hroziacej zrdzky s inymi vozidlami, chodcami alebo cyklistami.
Funkcie systémov Junction Turning a Junction Crossing poskytuji maxi-
mélnu preventivnu bezpecnost pri prejazde krizovatkami. Ak sa vo vozidle
aktivuje smerovka, systém upozorni vodi¢a na riziko kolizie s bliziacim sa
vozidlom. Podobne sa vystraha zobrazi aj v pripade, ak hrozi nebezpecenstvo
od vozidiel prichddzajicich zlava alebo sprava, ked vodi¢ prechddza cez kri-
vodica predtym, kym automaticky zabrzdi, aby zabrénil zrdzke.

Pomocou informdcii z prednej kamery a navigaéného systému poskytuje in-
teligentny asistencny systém rozpozndvania dopravnych obmedzeni (ISLA)
varovanie a upravi rychlost, ak vodi¢ prekroci povolend rychlost. Po zapar-
kovani poskytuje asistenény systém bezpecného vystipenia z vozidla (SEA)
varovanie, ak sa pri vystupovani z vozidla priblizuje vozidlo zozadu, pricom
elektronickd detskd poistka zabréani cestujicim na zadnych sedadldch otvorit
zadné dvere.

Inteligentny parkovaci asistenény systém s dialkovym ovlidanim (RSPA) je
funkcia, ktord umoziiuje vozidlu samostatne zaparkovat bez ohladu na to, & je
vodi¢ vo vozidle alebo nie. Umoziiuje vodi¢om na dialku pomocou ovlidaca
na klidi od vozidla presunut svoje vozidlo z parkovacieho miesta dopredu
a dozadu.

Medzi dalsie funkcie systémov ADAS patria: aktivna asistencia udrziavania
vozidla v strede jazdného pruhu zabraiiujic prekroceniu ary (LKA), sys-
tém monitorovania mftveho uhla s asistenciou na predchddzanie boénym
zrdzkam a zrdzkam pri cavani (BCA), systém sledovania pozornosti vodica
(DAW), asistencia pre automatické prepinanie dialkovych svetiel (HBA),
inteligentny tempomat vychddzajici z tdajov navigicie (NSCC), asistencia
sledovania vozidla v jazdnom pruhu (LFA), asistencia pre jazdu po dialnici
(HDA), zadn parkovacia kamera s dynamickym navidzanim (RVM), asis-
tencia ochrany pred zrdzkou s krizujicim vozidlom vzadu (RCCA), asistencia
ochrany pred zrizkou pri civani (PCA-R) a funkcia upozornenia na prednd/
zadnu vzdialenost pri parkovani (predné a zadné parkovacie snimace).

Nové Niro obsahuje $iroku skalu pokrokovych technoldgii a funkeii pripo-
jenia navrhnutych tak, aby ulah¢ili Zivot za volantom aj pri opusteni vozidla.

Klacové informécie o jazde, vratane rychlosti, informacii ADAS a naviga¢-
nych prikazov zobrazuje priamo na ¢elnom skle10-palcovy Head-up displej
(HUD). Mimoriadne prehladnd grafika sa zobrazuje priamo pred zrakom
vodi¢a a pomdha minimalizovat pohyb o¢f pocas jazdy, &im zlepsuje bezpec-
nost a pohodlie.

Aplikcia Kia Connect pre smartfony umoziuje pouzivatelom spojit sa s vo-
zidlom na dialku. Vodi¢i mézu synchronizovat kalendire, plinovat cesty
pomocou online navigicie a pristupovat ku klu¢ovym funkcidm na palube
vritane Zivého vysielania dopravnych upozorneni, informécii o miestnych
Cerpacich staniciach a predpovedi pocasia v redlnom ¢ase. Funkcia navidzania
do cielového miesta (End Destination Guidance) dokize zékaznikov po za-
parkovani vozidla Niro navigovat pri ceste peso do cielového miesta pomocou
aplikdcie Mapy Google a technoldgie rozsirenej reality (AR). Rezim Valet
Mode umoziiuje zdkaznikom sledovat svoje vozidlo na dialku, ked ho riadi
iny pouzivatel, vdaka ¢omu im prindsa pocit istoty.

ka-
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Technika

autor: Fero STEFANIK
Fotografie - zdroj: Autor a archiv Cyrila FOGASA

*(Lietanie & motorizmus & kultura)
**Génius alebo blazon - Iiptélf Cyro FOGAS (*1960)
***HELIPORT - FANTAZIA LIPTOV

Na Slovenski ziadny letecky ¢asopis od roku 1953
neméame a len vdaka priaznivym okolnostiam sa zad-
nymi dvierkami vkridam do motoristického casopi-
su MOT or s nie celkom motoristickou témou.

V roku 2019 $tyri automobilky na Slovensku vyrobili rekordne viac ako
jeden milién osobnych automobilov. V' roku 2020 bolo na Slovensku
vyrobenych priblizne 985 tisic vozidiel, Co je o 11 percent menej oproti
rekordnému roku 2019.

,Covid“ spolu s prijatou emisnou normou EURO 7 mézZe u nds uz
v najblizsich rokoch spdsobit dalsi pokles po¢tu vyrobenych automo-
bilov - ale aj napriek tomu vsetky ulice v kazdom meste s uz teraz
prepchaté parkujicimi automobilmi. Na celom svete sa hladaja alter-
nativne spdsoby dopravy (drony, lietajice automobily...). A na Liptove
podnikatel, vynélezca, pilot a majitel niekolkych vrtulnikov a lietadiel
uz 13 rokov mirne Ziada od miestnej vrchnosti stihlas na stavbu Heli-
portu na svojom vlastnom pozemku.
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Odpor vo¢i tomuto projektu sa podobd konaniu predstavitelov mesta
Modra z prvej polovice 19. storocia, ked uspesne zabranili prejazdu
zelezni¢nej trate cez ich meste¢ko. Dlhoroény spor na Liptove nekonéi,
v hre st prebiehajice sidne konania o miliény eur.

Pin Cyril FOGAS s vrtulnikom v stlade s platnymi zdkonmi a pred-
pismi lieta z plochy pre vzlety a pristtia a miestna vrchnost sa do-
miha na tradoch (Ministerstvo, Dopravny trad, sudy a pod.) vybavit
pre Liptovsky Mikulds akusi bezletovi zénu. Na rozdiel od obyvatelov
z okolia letiska Slia¢ sa jej to doteraz dari.

Oficidlny Heliport v sulade s platnym leteckym zdkonom a predpismi
ICAO a EASA chce pilot-podnikatel postavit sim, na vlastné naklady
ako vrchol svojho leteckého podnikania, odkial chce robit vyhliadkové
lety. Heliport by v tejto lokalite prirodzene sluzil aj zdchranirom a bez-
pecnostnym zlozkim. Argumentacia primdtora Liptovského Mikuldsa,
ze ludom ani turistom nad hlavami v Liptove helikoptéry nikdy lietat
nebudd, je ¢udni, lebo vrtulniky tam nielenze budu lietat, ale uz v si-
Casnosti aj lietaju, aj ked nestartuji z oficidlneho Heliportu. Dlhoro¢ny
problém branenia vybudovania Heliportu na severnej strane priehrady
Liptovskd Mara je azda veobecne zndmy a preto nebude témou dal-
gich riadkov.

Radsej chcem Citatelom ukazat veci nevidané, ktoré s pripravované

pre navstevnikov aredlu JFANTAZIA LIPTOV*

Optimisticky naladeny krdsou Vysokych Tatier pokradujem s rodinou
do mesta Liptovsky Mikulds.

Po prejdeni mesta smerom na zdpad nds vpravo od cesty upita neob-
vykly dom postaveny ,hore nohami“ - ako sa neskor dozviem - je to
symbol Tudskej hltposti, poukazuje na veci, ale aj vztahy medzi ludmi
ypostavené na hlavu®.

Kto tam ide po prvykrit, tak mimovolne zastavi, aj ked by sa akokolvek
pondhlal.

Pri vstupe do tohto ukdzkového absurdného sveta uz na prizemi zis-
time, Ze s nami nie je vietko v poriadku. Pocit ako po prehyrenej noci
s riadnou davkou alkoholu nds prinati oboma rukami drzat sa stien.
Miria - byvala pilotka vetronov - to vzdala na piatom schodiku, vy-

behla na Cerstvy vzduch a na vyssie poschodie som ju nedostal ani
po prislube, Ze dostane novi kabelku. Cez turniket, po vhodeni Zeténa,
ktory sme dostali v dtulnej mini kaviarnicke sme vosli do mikrosveta
lietadiel, kde je volne pristupnd paluba lictadla L-610 (piaty vyrobeny
kus z LETu Kunovice) a vrtulnika MI 2 KANIA z Polska.

Navstevnost aredlu, vdaka problémom sicasnej doby, ale aj zimnému
obdobiu (februdr 2022), prebicha v obmedzenom rezZime, ale stretdva-
me tu rodiny s detmi a chalanom v lietadldch Ziaria o¢i.

Z tohto aredlu odchddzame do nedalekej mestskej Casti Ondrasovd, do
budovy byvalej starej tehelne, v ktorej sa 21. a 28. augusta 2020 usku-
to¢nil druhy ro¢nik festivalu si¢asného umenia Tehldreri. Premiéru si
jeho organizitorky odskusali uz v roku 2018. V nej by sa (po obdobi
krizy rokov 2020 a 2021) uz na konci leta 2022 malo zacat s ponukou
atrakcii nielen pre det, ale aj pre vietky vekové kategérie dospelych.
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Na prvom obrézku (vlavo) je zatial iba vizualizicia objektu starej te-
helne, ktora po 20-tich rokoch chétrania oZiva v modernizovanej krise
tehlovych stien. Na druhom obrazku je realita zimného februdrového
dria.

VZDUCH VESMIR
PODMORSKY SVET

Este treba urobit hodne preto, aby sa niektoré z tychto lietadiel dostalo
na tri stipy do vzduchu. A kym ich interiér s origindlnym vybavenim
a sedadlami bude névitevnikom pristupny zo strechy budovy a snovy
svet vo FANTAZII LIPTOV bude v plnom rozsahu otvoreny.

Tieto atrakcie si uz teraz velkym likadlom
pre najmensich navstevnikov.

.-{d e

-

R

-

Niektoré haly st dokonéené, ale potrebné je usporiadat interiér a vyba-
vit priestory atrakciami, ktoré ¢akaju v depozite.

Do priestorov starej tehelne, ktorych plocha je priblizne 10000 m?,
podnikatel hodl4 umiestnit samostatné expozicie zobrazujice veci a Zi-

Maketu typického slovenského mestecka aj z kolajiskom
a pohybujucimi sa vlakmi neobide nikto bez pov$imnutia.

vot nielen na zemi, ale aj vo vzduchu, vo vesmire a vo vode. Steny tychto
priestorov uZ teraz uputaji névstevnikov takymito motivmi.

. >
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Stadi len privriet o&i a predstavit si ritiace sa voziky plné deti pod krid-
lami vetroniov (L-13 BLANIK a VT-16 ORLIK), po husenicovej dra-
he v obrovskej svetlej hale, od strechy az pod (!) droven podlahy, ktord

2o sveta

by uz v lete mala byt v plnej prevadzke.

Pripravené st aj priestory pre redlne predvidzanie ty-
pickych slovenskych remesiel (viac o nich mozno néjst
na internete, stati v GOOGLE napisat Fantdzia Liptov),
dalej funkény pivovar a mnohe iné.

Takto uz dnes Ziaria od podlahy po strechu niektoré vy-
novené prazdne haly, ale aj moderné socidlne zariadenie
pre budicich uzivatelov a névitevnikov.

Dal§im projektom podnikatela je vybu-
dovanie ,poziarnej steny*, ktord by mala
posluzit zdchrandrskym a hasi¢skym
zlozkdm na vycvik, s moznym vyuZitim
uZ teraz na nddvori uloZenych funkénych
hasi¢skych automobilov.

ML

62| ® www.motsk ®® 2022 ®

Rebel Cyril Fogas — pilot, majitel, podnikatel, mozog celého projektu
,HELIPORT“ a ,FANTAZIA LIPTOV*, penzista, otec Styroch
vlastnych deti a vychovévatel dcéry z detského domova, ktory si chee
plnit svoje sny, dalsie nové napady a zlepSenia sype ako z rukdva. Nemal
som pri sebe zdznamnik hovorov, vonku mrzlo, nestacil som si to véetko
zapamitat. Cyro je nepokojny zdroj energie - takyto muzi, ktori nepo-
znajd slovo ,nemozné“ alebo ,nedd sa“, robia dejiny. Foga3 si na svoje
plecia nabral povinnosti na dva Zivoty. Mnou vyslovené pochybnosti
odmieta s Gsmevom: ,Ak niekto nieco vie a chce robit, pref nie je ni¢
nemozné!“

Hyundai v roku 2021 v Eurdpe raketovo rastol

Napriek celkovému poklesu dopytu v odvetvi ukonéil Hy-
undai Motor Europe rok 2021 s velmi dobrymi predajnymi
vysledkami. V minulom roku spolo¢nost predala v Eurépe
515886 vozidiel, ¢o predstavuje nérast 0 21,6 % v porovna-
ni s rokom 2020. Vysledkom je aj narast trhového podielu
o 1 percento na 4,4%.

Tridsatpit percent vozidiel Hyundai predanych v Eurépe v roku 2021
malo alternativnu pohonnu ststavu, ktord zahffia hybridné, plug-in
hybridné, batériovo-elektrické vozidl a elektrické vozidld s palivovymi
¢lankami. V porovnani s predchddzajicim rokom tak ide o 77-percent-
ny nérast. Z toho bolo 72509 batériovych elektrickych vozidiel a elek-
trickych vozidiel s palivovymi ¢lankami — ¢o predstavuje 14,1% celého
predaja v Eurépe.

Celosvetovo Hyundai predal 3,89 miliéna vozidiel, ¢o predstavuje
medziroény nérast o 3,9 percenta. Stcastou tychto predajov bolo aj
421677 elektrifikovanych vozidiel a 141101 vozidiel s ,,nulovymi emi-

. g
siami .

TUCSON je eurépskym bestsellerom
Celkovo najpreddvanej$im typom Hyundai v Eurépe sa v roku 2021
opit stalo SUV TUCSON. So 161960 predanymi kusmi tvoril TUC-
SON v roku 2021 az 29,2 percenta predaja Hyundai v Eurépe. Nasle-
dovali zdstupcovia segmentu B — SUV Hyundai KONA so 112222
predanymi kusmi a model 120 s 98992 predanymi kusmi.

Vyborné predajné vysledky SUV Hyundai v Eur6pe sa vysledkom roz-
manitosti ponuky SUV tejto spolo¢nosti. S produktmi pokryvajicimi
SUV segmenty B (Bayon, Kona), C (Tucson) a D (Santa Fe) a pokry-
vajucimi véetky dostupné typy hnacich sdstav, maja SUV Hyundai
jedine¢nu poziciu, aby uspokojili cely rad réznych Zivotnych stylov
a poziadaviek zdkaznikov.

VYROBENEV EUROPE
Od TUCSON-u po KONA Electric, $est z najpreddvanejsich typov
spolo¢nosti Hyundai v Eurépe sa aj vyriba v Eurépe - v toviriiach
v Turecku a Ceskej republike. Vozidiel z tychto dvoch vyrobnych zi-

Predajné vysledky Hyundai Motor
v Eurdpe v roku 2021
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vodov sa predalo 371303 exemplirov, ¢o predstavuje podiel az 72 %
z celkového predaja znacky v Eurépe.

V roku 2022 uvedie Hyundai na trh IONIQ_6, batériovo-elektricka
limuzinu a druhy typ pod svojou znatkou IONIQ. IONIQ_6 bude
vychédzat z koncepéného vozidla Prophecy. Spolo¢nost tiez naznacila
rozéirenie svojho vykonného radu N. Hyundai planuje celosvetovo pre-
dat v roku 2022 4,3 miliéna vozidiel.

-hi-
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Kia Stonic 1.0 T-GDi 73,6 kW M6 Gold

b ]

l(i Stonic sa od svojho uvedenia na eur6psky trh v roku 2017 stal
aétvrtym najpredavanej$im typom znacky. Jeho minuloro¢na
modernizicia priniesla niekolko zmien. Pre modelovy rok 2022 Stonic
dostal nové logo automobilky, nové oramovanie prednych hmloviek
a pribudol aj novy mild hybridny pohon.
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Stonic je dlhy 4140 mm, siroky 1760 mm a vysoky 1485 mm. Razvor
ndprav ma rovnaky ako Rio, 2580 mm. M4 pohdnané predné kolesd,
dokéze univerzélnost vyuzitia dokazuje aj tym, Ze utiahne prives tazky
900 kg. Aj ked md o nie€o va&siu svetld vysku ako hatchbacky, najlepsie
sa citi v mestskom prostredi. Zdkaznikov povzbudzuje ku kipe aj moz-
nostou vybrat si z bohatej palety odtietiov farieb vritane dvojfarebnych
kombindcii lakovania karosérie. Stonic md na naom trhu tri stupne vy-
bavy — Silver, Gold a GT Line. Vyskasali sme model s Groviiou vybavy
Gold, pohanany 1,0-litrovym zazihovym motorom T-GDi s vykonom
73,6 kW. Motor spolupracoval so Seststuptiovou ru¢ne ovladanou pre-
vodovkou. Model mal dvojfarebné lakovanie karosérie s novym odtie-
fiom Sporty Blue za priplatok 890 €.

Interiér nezaprie pribuznost s typom Rio. Oproti Riu v§ak ponika
lepsie nastupovanie do vozidla, o nie¢o vyss§iu poziciu sedenia, ale nie
ovela. Pracovisko vodi¢a je ergonomicky dobre navrhnuté, pristrojovy
panel mé klasické kruhové pristroje, medzi nimi je maly informacny
displej. Modernizovany Stonic dostal va¢si 8-palcovy displej s novym
infotainmentom a s tla¢idlami umiestnenymi na jeho spodnej Casti.
Nizgie, na stredovej konzole st ovlddade kirenia a vetrania. St osade-
né tak, Ze ich vodi¢ pocas jazdy dokdze ovlidat intuitivne a netreba
sa preklikdvat cez displej, Co umoziiuje vodicovi sustredit sa na jazdu.
Vozidlo uz v §tandardnej vybave pontka funkcie Apple CarPlay a An-
droid Auto. Predné sedadld st pohodlné, dobre tvarované, v skusanom
vozidle boli aj vyhrievané. Na volante sa nachddza mnozstvo tladidiel,
vodi¢ sa v nich viak rychlo zorientuje. Volant je vyskovo a pozdiz-
ne nastavitelny, v ski§anom vozidle bol aj vyhrievany. Skigané vozidlo
bolo vybavené balikom vybavy Gold (890 €), ktory zahfila navigaény
systém, USB vstup, 6 reproduktorov, zatmavené skl od B-stipika, au-
tomatickd klimatizdciu, dazdovy snimaé, predpripravu na telematické
sluzby vritane mobilnej aplikacie.

Vzadu sa pohodlne odvezi dvaja dospeli s vyskou okolo 175 cm,
maji dostatok miesta vo vietkych smeroch. BatoZinovy priestor po-
ntika v zékladnom usporiadani objem 332 litrov. Vdaka delenym zad-
nym sedadldm (v pomere 60/40) sa po ich sklopeni objem pre batozinu
zvi¢¥{ na 1135 litrov. Pod dvojitou podlahou v spodnej Casti batozi-
nového priestoru je dojazdové rezervné koleso. V kabine sa nachddza
dostatok odkladacich priestorov.

Vozidlo malo solidnu zostavu bezpe¢nostnych systémov, napriklad
systém na predchddzanie ¢elnym zrdzkam detegujici automobily/cyk-
listov/chodcov, systém sledovania pozornosti vodi¢a, asistenciu udrzia-
vania v jazdnych pruhoch, automatické prepinanie dialkovych svetiel,
systém monitorovania mitveho uhla, tempomat s obmedzovatom

rychlosti...

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

3-valcovy, 12-ventilovy prepiiiany zazihovy, ventilovy rozvod 2xOHC, kompres-
ny pomer 10,5:1, zdvihovy objem 998 cm?, najvacsi vykon 73,6 kW pri 4500 aZ
6000 ot./min., kritiaci moment 172 Nm pri 1500 aZ 4000 ot./min.

6-stupiiova ruéne ovladana prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych troju-
holnikovych ramenach, prieény skrutny stabilizator, zadna vleCena naprava,
vinuté pruziny, prieny skrutny stabilizator, koticové brzdy, vpredu s ventilo-
vanymi koti¢mi, hrebeiiové riadenie s elektrickym posiliovacom, pneumatiky
rozmeru 195/55 R-16.

5-dverova, 5-miestna typu kombi.

d/s/v 4140/1760/1485 mm, razvor naprav
2580 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu 1531/1539 mm, pohotovostna/ celko-
va hmotnost 1120/1650 kg, svetla vySka 165 mm, priemer otac¢ania 10,2 m,
objem batoZinového priestoru 332/1135 I, objem palivovej nadrze 45 I.

najvacsia rychlost 183 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10,7 s, spotreba
benzinu v komb. prevadzke WLTP 5,4-5,9 1/100 km, €0, 125 g/km.

Prepliiany litrovy trojvalec s priamym vstrekovanim 1.0 T-GDi s vy-
konom 73,6 kW pontka najvacsi kritiaci moment 172 kW od 1500
az do 4000 ot./min. Spolupracoval so 6-stupiiovou ru¢ne ovlidanou
prevodovkou, ktord je vhodne odstupriovand, ma dostato¢ne presne
vedené drahy preradovacej paky. Vozidlo dosiahne najvicsiu rychlost
183 km/h a zrychli z 0 na 100 km/h za 10,7 sekundy. Neparny pocet
valcov pocut pri nastartovani, ale motor sa rychlo zohrieva a po dosiah-
nuti prevadzkovej teploty jeho zvuk posidka takmer nevnima. , Toit*
ho mozno az do 6500 ot./min. Pri miernom zaobchddzani s plyno-
vym peddlom a pri predvidavom sposobe jazdy je isporny. Na dialnici
pri rychlosti 130 km/h motor to¢i 3000 ot./min., spotreba benzinu
bola 6,2 1/100, na okresnych cestich sme jazdili za 5,5 1/100 km.
Pri skasobnych jazddch pocas tyzdia v zmiesanej previdzke sme do-

siahli priemer 6 1/100 km.

Naladenie podvozka je tuhsie, kolesd si aj na 16“ pneumatikich udr-
Ziavaju spolahlivy kontakt s povrchom cesty a pritom aj tlmenie na-
razov od prejazdu nerovnosti je dostatoéne u¢inné. S vozidlom sa di
vyborne smerovo manévrovat.

Kia Stonic 1,0 T-GDi s vykonom 73,6 kW a so 6-stup-
novou ru¢ne ovlidanou prevodovkou, s droviiou vybavy
Gold, sa predava za 17990 €. Nami skusané vozidlo s do-
plnkovou vybavou stalo 19 870 €.
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BMW 420d xDrive Gran Coupé

Upraveny dizajn a eSte lepSie
jazdné vlastnosti

BMW minuly rok predstavil model 4 Gran Coupé, kto-
ry rozsiril ponuku rodiny BMW radu 4. Nové 4-dverové
kupé ma ostrejsie tvary karosérie v duchu nového dizaj-
nového jazyka znacky a poskytuje lepsi prémiovy pocit
z interiéru.

Model 4 Gran Coupé je dlhy 4783 mm, Siroky 1852 mm a 1442 mm
vysoky. Oproti predchodcovi je 0 143 mm dlh3i, 0 27 mm §ir§i
a 0 53 mm vyssi, zvicsil sa aj rozchod kolies — na 1595 mm vpredu
(+50 mm) a 1623 mm vzadu (+29 mm). Rézvor nédprav s hodnotou

2856 mm je o 46 mm dlhsi ako v pripade predchodcu. Vyrazné linie
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a povrchy s priestorovou konstrukciou vytvéraji hlavné pozndvacie
znaky expresivnej prednej Casti karosérie. Uzke full LED predné re-
flektory dostali svetlovodivé vlikna v tvare U (sluzia ako denné svetld).
Precizne linie, dvere s oknami bez rdimov a so zapustenymi kluc¢kami
¢i ndpadne tvarované ramend vytvdraji elegantnu $portovu siluetu
toho modelu. Dopliia ju linia strechy zakonéend vyraznym spojlerom
na veku batozinového priestoru. Zadnu ¢ast vozidla zvyraziiuje
naraznik s vertikdlnymi aerodynamickymi liStami na vonkajsich hra-
nach a dierne vyhotovenie spodnej ¢asti. Pre BMW 4 Gran Coupé su
aktudlne v ponuke tri zdZihové motory, dve elektrické verzie a jeden
vznetovy motor.

Vyskusali sme Gran Coupé vo verzii 420d xDrive s pohonom
vietkych §tyroch kolies. Vozidlo bolo doplnené balikom M Sport
(3876 €). Vyznacuje sa ¢iernymi doplnkami, ktoré ndjdeme na maske,
ndraznikoch, prahoch, lemoch okien. Nechybaja priplatkové na mieru
vytvorené prvky ako napriklad 19 disky Bicolour, M Sport Cervené
strmene brzd, stmavené skld vzadu, M Shadowline reflektory, M sport
zadny spojler, adaptivny M podvozok. Neprehliadnuteln je farba laku
Individual Aventurine Red III (+2067 €).

Interiér potesi vybornym spracovanim, pouzitim kvalitnych mate-
ridlov a vybornou ergonémiou. Ako prvé pri nastupovani nds uputali
dvere s oknami bezrimovej konstrukcie. Po ich otvoreni sme zare-
gistrovali elegantnu pristrojovi dosku s vysokou stredovou konzolou
a plynulé plochy, ktoré prechddzaju z pristrojovej dosky az do dveri
a okolo prednych sedadiel. A $portové prvky, ako vynikajice M sedadld
s vyraznym bo¢nym vedenim s nastavitelnou stehennou opierkou
(vyhrievané - doplnkovd vybava), Sportovd automatickd prevodovka,
sportovy ,M“ kozZeny volant, interiérové listy Aluminium Tetragon,
& M strop Anthracite. Vodi¢ méd vyborny vyhlad na pristrojovy panel
a velky head-up displej. Novi vodiéi si chvilu musia zvyknut na gra-
fiku stupnic pristrojového panela. Ovlddacie prvky st rozmiestnené
tak, ako ich pozndme z inych ,bavordckych® vozidiel. Na stredovom
tuneli je miesto pre oto¢ny ovldda¢ iDrive sluziaci k préci s infotain-
mentom, ktory sa po novom da ovlddat aj cez dotykova obrazovku,
vritane ovliddania gestami. Klimatizdcia md samostatny panel. Nechy-
ba mobilnd kompatibilita vritane bezdrotového nabijania mobilnych
telefonov, vyborny audiosystém Harman/Kardon Surround Sound,
ambietne osvetlenie, komfortné doplnky Business Class a iné.

Pristup na zadné sedadlé je naro¢nejsi, zadné sedadla su ulozené po-
merne nizko, o vyZaduje vicsiu ohybnost. Zadné dvere a najmi otvor
do kabiny cez ne je pomerne uzky. Cestujici na zadnych sedadlich
maju miesta tak akurdt, odvezd sa tu pohodlne dve osoby s vyskou
do 180 cm. Zadna lavica ponika skldpacie opierky hlavy, sedadld boli
vyhrievané (doplnkova vybava). Batozinovy priestor pontka v zdklad-
nom usporiadani 470 litrov (nardstol o 39 litrov). Objem batoZino-

vého priestoru sa dé sklopenim operadiel zadnych sedadiel delenych
v pomere 40:20:40 zvicsit na maximélnych 1290 litrov. V batoZino-
vom priestore nechybaju sikovné odkladacie priestory po strandch.

Vyskusali sme model pohanany dvojlitrovym vznetovym $tvorval-
com s dvoma ,turbami®, spolupracujici s 8-stupriovou $portovo la-
denou prevodovkou. Dosahuje vykon 140 kW pri 4000 ot./min.
a vyvinie maximalny kratiaci moment 400 Nm dostupny medzi 1750
az 2500 ot./min. Motor prijemne reaguje na plyn, ochotne sa roz-
bieha z malych otic¢ok. Motoru sa najlepsie dycha v strednom pés-
me otdcok, kedy md sily na rozddvanie. Prival kritiaceho momentu
je plynuly;, na pridanie plynu motor reaguje okamzite, dokdze vozidlo
z pokoja na 100 km/h zrychlit za 7,6 sekundy a rast rychlosti kond,
ak st nato podmienky, na hranici 233 km/h. Za tieto skvelé parametre
zodpoveda aj vynikajica 8-stupfiovd automatickd prevodovka. Prera-

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany vznetovy +HEV, ventilovy rozvod 2xOHC, zdvihovy
objem 1995 cm?, najvacsi vykon 140 kW pri 4000 ot./min., kritiaci moment
400 Nm pri 1750 aZ 2500 ot./min.

8-stupiiova automaticka prevodovka, pohon kolies prednej a zadnej napravy.

predné kolesa zavesené na dvojiciach priecnych ramien, vinuté pruziny, vzadu viac-
prvkova naprava, koticové brzdy s vniitornym chladenim, hrebeiiové riadenie
s elektrickym posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 245/35 R-19.

4-dverova, 4-miestna typu kupé.

d/$/v 4783/1852/1442 mm, razvor naprav 2856 mm, pohotovostna//celkova
hmotnost 1835/2315 kg, objem batoZinového priestoru 470/1290 I, objem pa-
livovej nadrze 59 I.

najvéicsia rychlost 233 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 7,6 s, spotreba benzi-
nu v kombinovanej prevadzke (stred) 5,1-5,7 1/100 km.

duje plynule. Vodi¢ mé prostrednictvom ovladdaca jazdnych reZimov
moznost doladit celkovy charakter vozidla podla jazdnej situdcie ale-
bo osobnych preferencii. Kto si chce uZit zdbavu za volantom, zvoli
rezim Sport alebo Sport+. Nechybaju packy na volante, ak by nie-
kto chcel mat pohon doslednejsie pod kontrolou. Na skigobné autd
BMW pohiiiané vznetovym motorom sa vzdy tesime, pretoze si to
technické klenoty. S vynikajicim vykonom, kultivovanym chodom
a malou spotrebou nafty. V ski$anom aute vznetovému dvojlitru asis-
tovala hybridna technoldgia, ktord rekuperuje brzdnt energiu, nechd-
va vozidlo plachtit aj pri vicsich rychlostiach. Startér generator zas
ulah¢uje précu spalovaciemu motoru, umoziuje mu pracovat dlhsiu
dobu v idedlnych oti¢kach a Setrit palivo. Pocas tyzdenného skdsania
vozidla sme v kombinovanej previdzke dosiahli priemernd spotrebu
nafty 5,8 1/100 km. K vybornej stabilite a ovlddatelnosti vozidla pri-
spievaju G¢inné brzdy a §portové riadenie.

Podvozok je komfortny, velmi dobre filtruje nerovnosti aj na 19-
kolesach. Vdaka velkému dorazu na rozloZenie hmotnosti ide vozidlo
pekne ,za volantom®, bez problémov reaguje na nihle zmeny smeru.
Pohon vsetkych kolies BMW xDrive prindsa dokonald trakciu aj
na povrchu s hordou prilnavostou.

BMW 420d xDrive Gran Coupe sa pre-
davaza 52600 €.,Novinarske vozidla maju
bohatd doplnkovi vybavu, v tomto aute
prispela k nérastu ceny na 76 118 €.
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Suzuki S-Cross 1.4 BoosterJet Hybrid AllGrip 6MT Elegance

Typ SX4 S-Cross mal premiéru v marci 2013 a vyborny-
mi jazdnymi vlastnostami a priestrannou kabinou zaujal
aj naro¢nych eurépskych zikaznikov. O styri roky neskor,
na medzinirodnom autosaléne v Parizi ho automobilka
Suzuki predstavila v inovovanej podobe. Koncom minu-
1ého roka predstavilo Suzuki novy S-Cross, ktory zisadne
zmenil vizaz. Neda sa povedat, ze ide o ,facelift“. Pripome-
nut musime, Ze na veku batozinového priestoru je stale $ti-
tok SX4 S-Cross, ale po novom uz ide iba o S-Cross.
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Uz na prvy pohlad SUV S-Cross ukazuje, Ze ide o robustné auto s vy-
raznym dizajnom, ktoré je $tylovo elegantne prepracované. Md nov,
velkd masku chladi¢a v lesklej &iernej farbe, mé vyraznd mriezku. Logo
v prednej Casti je umiestnené v pochrémovanej liste. Nové st lemy blat-
nikov, ktoré s teraz hranaté, s mohutnou plastovou ochranou. Vyrazné
su striebristé ozdobné prvky v prednej Casti ako aj integrované stresné
lyZiny z eloxovaného hlinika. Prepracované s svetld s LED technikou.
Nové st aj zadné skupinové svetld s ¢irym krycim sklom, ktoré si prepo-
jené pochrémovanou listou. Predné obrysové svetld maju navyse funkciu
denného svietenia.

Po novom S-Cross disponuje len 1,4 litrovym zdzihovym motorom
z oznalenim BoosterJet s mild-hybridnym dovybavenim. Autu posky-
tuje vykon 95 kW, na kolesd sa hnaci moment prenésa prostrednictvom
6-stupriovej ru¢ne ovlidanej alebo 6-stupiovej automatickej prevodov-
ky. Preddva sa s pohonom prednych, alebo vsetkych kolies (AllGrip).
Suzuki SX4 S-Cross si moze zikaznik vybrat s niektorou zo §tyroch
urovni vybavy — Comfort, Premium, Elegance a Elegance+. Nami sku-
$§any model mal Groven vybavy Elegance, 6-stupiiovii ruéne ovlddant
prevodovku a pohon vsetkych kolies.

Interiér je tieZ prepracovany, zmenil sa hlavne stredovy panel s vys-
$ie umiestnenym 9-palcovym dotykovym displejom, ktory ma vyborna
nowvu grafiku, nové funkcie a rychlejsie reakcie. Podporuje Android Auto
a Apple CarPlay. S-Cross stle pontka jednoduché nastupovanie a vel-
korysy vnitorny priestor. Pohodlne odvezie $tyroch dospelych, mézu
byt aj vysSieho vzrastu. S dostatkom priestoru pre osoby sediace na
prednych sedadlch nie je problém takmer v Ziadnom aute. A v tomto
aj osoby na zadnych sedadlich maji dost miesta pre nohy aj nad hla-
vou. Pri dlhych cestach im mozno padne vhod zmenit polohu sedenia
- Gpravou nastavenia sklonu operadiel zadnych sedadiel, ¢o toto vozidlo
pontka. Posidka méd dobry prehlad o diani okolo seba vdaka vyssiemu

posedu, rozmernému &elnému sklu a vodic aj vdaka velkym spitnym
zrkadlam. Nemali sme problém rychlo sa zzit s tymto vozidlom, pretoze
ypracovisko® vodica je ergonomicky dobre vyrieSené. Predné sedadla su
velké, so slusnym boénym vedenim, v nami skisanom vozidle boli aj
vyhrievané. Kozou potiahnuty vyskovo i pozdlz osi otd¢ania nastavi-
telny multifunkény volant patri tiezZ medzi kvalitne zrealizované prvky
interiéru tohto vozidla. Na pristrojovej doske ostal farebny 4,2 displej
palubného pocitaca, digitilne hodiny, panel klimatizicie, samostatné
tla¢idl4 a hardvérové ovlddace (ovladanie systému start/stop, klimatizd-
cie, jazdné rezimy...). K pohodliu posddky prispievaju prednd a zadni
laktové opierka s drziakmi na ndpoje, dvojzénova automatickd klimati-
z4cia, Bluetooth, USB konektor a iné.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany zazihovy, ventilovy rozvod 2xOHC, kompresny
pomer 10,9:1, zdvihovy objem 1373 cm?, najvacsi vykon 95 kW pri 5500 ot./min.,
kriatiaci moment 235 Nm pri 2000 aZ 3000 ot./min.

6-stupiova rucne ovladana prevodovka, pohon kolies prednej aj zadnej
napravy.

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych ra-
menach, priecny skrutny stabilizator, zadna vleGena naprava, vinuté pruZiny, ko-
tiicové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotii¢mi, hrebeiiové riadenie s elektrickym
posiliiovacom, polomer otacania 5,4 m, pneumatiky rozmeru 215/55 R-17.

5-dverova, 5-miestna typu kombi.

d/$/v 4300/1785/1580 mm, razvor naprav
2600 mm, svetla vySka 180 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu 1535/1505 mm,
pohotovostna/celkovd hmotnost 1305/1755 kg, objem batoZinového priestoru
430/1230 |, objem palivovej nadrZe 47 I.

najvacsia rychlost 195 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10,2 s, spotreba ben-
zinuv kombinovanej prevadzke WLTP 5,8-6,11/100 km, €O, WLTP 132 -137 g/km.

Batozinovy priestor pontika objem 430 litrov. Sklopenim zadného ope-
radla deleného v pomere 60:40 sa dd objem pre ndklad zvisit na 1230

.....

hrana, upevilovacie hiciky na nakupné tasky, dva upeviiovacie haciky
na siet, 12 V zdsuvka a dvojité dno, pod ktorym sa nachddza siprava
na opravu defektu. Za pochvalu stoja pouzité materidly a kvalitné spra-
covanie i dostatok odkladacich priestorov v kabine. S-Cross ponika
mnozstvo asistenénych a bezpecnostnych systémov, napriklad systém
pre rozjazd do kopca, upozornenie na vybocenie z jazdného pruhu,
predchddzanie vybocenia z jazdného pruhu, rozpoznavanie dopravnych
znaciek, monitorovanie mftveho uhla, upozornenie na vychylovanie
do strdn, predné, zadné parkovacie snimace, civaciu kameru, kamerovy
systém so 4 kamerami...

Zizihovy $vorvalec 1.4 Booster]et presiel upravou pre mild hybridny
systém. Dévodom zmien bolo zmengenie spotreby a plnenia prisnej-
sich emisnych noriem. M4 o nieo mensi maximdlny vykon. Pri malych
otdckach mu s akcelerdciou pomaha integrovany Startér/generator pra-
cujuci s napatim 48 V, poskytujici vykon 10 kW a krutiaci moment 53
Nm. Zvicsil sa aj kompresny pomer na 10,9:1. Motor 1.4 BoosterJet
Hybrid dosahuje najvicsi vykon 95 kW, vrcholnd hodnota kratiaceho
momentu 235 Nm je dostupna od 2000 ot./min. a drZi sa na tejto Grovni
do otd¢ok 3000 za mindtu. Rast kritiaceho momentu uz od malych
otécok, asi 1500 za minutu, je plynuly. Silné je hlavne stredné pésmo.
Vidy pri uvolneni plynového pedilu elektromotor za¢ne pribrzdovat
spalovaci motor a tym dobijat batériu. UloZenu energiu vozidlo vyuzi-
je pri zrychlovani, pri¢om spalovaciemu motoru poméha elektromotor.
Akcelericia z 0 na 100 km trvd 10,2 s, maximélna rychlost vozidla je
195 km/h. Na dialnici sa do kabiny dostiva uz dost hluku od kolies
a aerodynamicky sum. Startér/generitor dokéZe upravit spotrebu hlavne
v meste. Po¢as tyzdenného skusania vozidla sme mali priemernd spotre-
bu benzinu 6,2 /100 km. Preradovacia paka 6-stuprniovej prevodovky je
kulisou vedena precizne, prevodovka je vhodne sprevodovand.

Systém pohonu vietkych kolies AllGrip pontka 4 rezimy: Auto,
Sport, Snow a Lock. Ovldda sa otoénym ovlidacom na stredove;
konzole. Najviac sme vyuzivali rezim Auto, jeho charakteristika je
zamerand na mald spotrebu paliva, vyuziva pohon prednych kolies,
pri¢om nastavenie pohonu vsetkych kolies sa aktivuje len vtedy, ked
systém zisti preklzavanie prednych kolies. Pre beznu jazdu po cestich
stali si kapit model s pohonom kolies prednej népravy. Verzia s poho-
nom 4WD je vhodnd pre majitelov Zijucich v oblastiach, kde sa sneh
na cestdch drzi dlhsie, nielen den ¢ dva, alebo pre chatirov a chalupdrow.
Smerovi stabilita vozidla v zdkrutich je velmi dobrd, méloktoré kom-
paktné SUV pontkne pri zdoldvani zdkrut tolko radosti ako Suzuki
S-Cross. Napriek viciej svetlej vyske (180 mm), teda aj vysSie poloze-
nému tazisku méd podobné jazdné vlastnosti ako priemerny hatchback.
Podvozok je komfortny, dobre pohlcuje aj nirazy z prejazdu prie¢nych
nerovnosti. Na polnych cestich s nespevnenym povrchom podvozok to-
muto vozidlu zabezpecuje prekvapivo plavnu jazdu.

Suzuki S-Cross 1,4 BoosterJet Hybrid AllGrip so 6-stupfiovou rué-
ne ovlidanou prevodovkou a iroviiou vybavy Elegance sa predava
2226290 €. Za metalizu sa priplaca 430 €.
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Dacia Spring Electric 45 Comfort Plus

CENOVO DOSTUPNY. ELEKTROMOBIL

Dacia sa tiez prisposobila elektromobilite a ponukla typ
Spring Electric, ktory je najdostupnejsim elektromobilom
do mesta“ na nasom trhu. Pontka tri verzie, dve urovne vy-
bavy (Comfort a Comfort Plus). Vyrazna silueta obsahuje
prvky zo sveta SUV, vratane $irSich blatnikov, stresnych
list, prednych a zadnych ochrin niraznikov a vicsej syetlej
vysky (150 mm). Ide o vozidlo urcené do mesta, s dlzkou
3734 mm, $irkou 1579 mm a vyskou 1516 mm. Razvor na-
prav je dlhy 2423 mm. Vyskisali sme ho so stupiom vyba-
vy Comfort Plus v peknej bielej farbe.

Spring neunikol pozornosti vdaka svetelnému podpisu Dacia a do-
plnkami v oranZovej farbe, ktord ndjdeme na spitnych zrkadlich, bo-
koch vozidla, na stre$nych li§tich a prednom nérazniku. Prednd maska
je vyplnend 3D reliéfom so znakom Dacia a elegantne zakryva dvierka
dobijacej zdsuvky, ktord sa otvdra z kabiny.

autor: Tatiana TAZKA

, -'II- 44 i

S

.

70! ® www.motsk ®® 2022 ®

Kabina Dacie Spring pontka dost priestranny interiér, do ktorého
sa pohodlne vojdu $tyria dospeli. Aj tu sa nachddzaji oranzové prv-
ky okolo vyduchov klimatizicie, stredového panelu a potahy z umelej
koZe maju tieZ oranZové presivanie. Interiér je jednoduchy a ucelny.
Predné sedadld sa nedaju nastavit vyskovo, len dopredu a dozadu, po-
dobne volant nie je nastavitelny v Ziadnom smere, ¢o méze niektorym
vodi¢om robit problém. Sedadla st pohodlné, s miernym boénym ve-
denim. Displej za volantom zobrazuje potrebné informacie. Tladid-
lom sa tu daju prepinat hodnoty prejdenej vzdialenosti, priemernej
rychlosti, spotreby... V kabine vo vybave Comfort Plus sa nachidza
manudlna klimatizicia, svetleny snima¢, denné LED svietenie, media
NAV Evolution — 7 dotykovy displej (navigacia, zakladné mapové
pokrytie, Bluetooth handsfree s funkciou audiostreaming, radio DAB,
vstup USB, zrkadlenie smartfénu prostrednictvom cez USB, kompati-
bilné s Apple CarPlay a Android Auto, zdkladné mapové), elektricky
ovlddané spitné zrkadla a v batoZinovom priestore plnohodnotnd ,re-
zerva®. Spring mé vpredu jeden stiera¢ s dvojitym kibom, funguje bez
problémov. Z asistenénych systémov je v obidvoch vybavich aktivna
asistencia nidzového brzdenia.

Vo vozidle je dostatok odkladacich priestorov, cestujici vpredu maju
k dispozicii celkom 23,1 litra tlozného priestoru — vo velkej schréanke
pristrojovej dosky, v priestoroch dveri a v prichradke stredovej kon-
zoly. Cestujici vzadu maja k dispozicii vreckd v operadlich prednych
sedadiel. BatoZinovy priestor pontka objem 280 litrov. Po sklopeni
zadného nedelitelného sedadla sa priestor pre ndklad zvacsi na pri-
blizne 600 litrov.

Spring Elektric pohdiia elektromotor s vykonom 33 kW a kratiacim
momentom 125 Nm. Litium-iénové batéria s kapacitou 27,4 kWh
je umiestnend pod podlahou batozinového priestoru. Tento model
mié deklarovany kombinovany dojazd 230 km v cykle WLTP (mest-
sky cyklus 305 km). Najvicsia rychlost vozidla je 125 km/h. Kedze
Spring sa mé vyuzivat hlavne v mestdch alebo v ich najbliz§om
okoli, mald kapacita batérie by nemala byt prekdzkou, vyrobca
predpokladd, Ze previadzkovatel Dacie Spring moze batériu dobijat
hoci aj denne po odstaveni vozidla. Namiesto preradovacej paky
prevodovky je pre volbu pohybu auta jednoduché ovlidanie cez
chrémované koliesko s tromi polohami.: D (jazda vpred), N (neutrél)
a R (spiatocka). Auto sa Startuje pootoenim klasického nesklopného
klaca v spinacej skrinke. Nema tlacidlo P (parkovaci rezim). Auto sa
odstavuje zaradenim neutrdlu a zatiahnutim ruénej brzdy.

V $tandardnom jazdnom rezime Spring zrychluje z 0 na 100 km/h
za 19,1 s a dosiahne maximélnu rychlost 125 km (zrychlenie z 0
na 50 km/h zvlida za 5,8 s). Dojazd je velmi zdvisly od $tylu jazdy, pro-
filu trasy aj od komfortu, ktory si chce posidka vo vozidle uzit. Ale aj
od teploty prostredia, v ktorom sa vozidlo pohybuje. Pocas tyzdenného
skasania vozidla sme dosiahli spotrebu 13,5 kWh. na 100 km. Samo-
zrejme sme jazdili hlavne v meste a jeho okoli. Na dialnici pri rychlosti

110 km/h spotreba energie vyrazne stapla nad 17 kWh a do interiéru

sa dostdva vela aerodynamického hluku. Dialnica vSak nie je pre maly
a hlavne lahky elektromobil vhodnym previdzkovym prostredim. Vy-
uzili sme aj tlac¢idlo Eco, pri pokojnej jazde v tomto rezime je obme-
dzend dynamika. Odmenou je mensia spotreba elektrickej energie
a dlhsi dojazd. Viac sme vSak vyuzivali reZim Normal.

Vdaka malému polomeru oti¢ania (4,8 m) sa s vozidlom jednodu-
cho pohybuje v meste v uzkych uli¢kach. Pri parkovani st ndpomocné
ctivacie snimace a parkovacia kamera, ktorej obraz doplfaja navidza-
cie ¢iary. Podvozok je mikky, takze dobre filtruje mensie nerovnosti
ciest. Vicsie nerovnosti da posidke pocitit viac zvukovo. Lahké vo-
zidlo sa pri rychlom prejazde zédkrut nakléria, ale vzdy ked treba, za-
siahne dobre fungujuici systém ESP.

Akumulitor je mozné dobijat roznymi spdsobmi - zo Standardne;
domicej zasuvky 2,3 kW nabitie trvd okolo 14 hodin, z wallboxu s vy-
konom 6,6 kW menej ako 5 hodin, rychlonabijanie 125 A DC mene;
ako 1 hodina. Vo vybave Comfort Plus méZete mat za priplatok 400 €
rychlonabijanie jednosmernym pridom s vykonom 30 kWh.

Dacia Sping Electric 45 Comfort Plus sa predéva za 18 300 €. Vy-
robcanaDaciu Spring Elektric poskytuje zaruku 3 roky/100 000 km
a na batériu zaruku 8 rokov/120 000 km.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

synchronny elektromotor, typ a kapacita akumulatora: Li-ion 27,4 kWh, maximalny
vykon 33 kW, maximalny kritiacim moment 125 Nm pri 500 aZ 2500 ot./min., do-
jazd kombinovany WLTP 230 km, mestsky cyklus WLTP 305 km

domaca zasuvka 2,3 kW 14 hodin, zasuvka 3,6 kW Green-up/Wallbox
9 hodin, 6,6 kW Wallbox 5 hodin, rychlonabijanie 125 A DC 1 hodina.

1-stupiiovy redukény prevod, pohon kolies prednej napravy.

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuhol-
nikovych ramenach, priecny skrutny stabilizator, vzadu vieGena naprava so skrutne
pruznou prieckou, vinuté pruZiny, brzdy vpredu kotii¢ové, vzadu bubnové, hrebefio-
vé riadenie s elektrickym posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 165/70 R-14.

5-dverova, 4-miestna typu hatchback .

d/$/v 3734/1579/1516 mm, razvor naprav
2423 mm, pohotovostna/ celkova hmotnost 1012/1300 kg, svetla vjSka 150 mm,
objem batoZinového priestoru 290 I.

najvacsia rychlost 125 km/h, zrychlenie z0 na 100 km/hza 19,1s, z0Ona 50 km/h
5,8, CO, 0 g/km, spotreba elektrickej energie vkombinovanom cykle 12 Wh/ km.
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DIZAJNOVY

PEUGEOT 9X8, ktory presahuje definiciu pretekarskeho autq, je uz teraz ikonou
- revoluény po strénke estetickej a technickej, vyzyvavy a pésobivy po stranke dizaj-
novej. Matthias Hossann, $éfdizajnér spoloénosti PEUGEOT, ho umiestnil do brutalis-
tickej architektiry pred tym, ako sa v roku 2022 zapoiji do vytrvalostného pretekar-
skeho seridlu FIA Endurance.

Dizajnovy tim PEUGEOT vyvinul maximalne usilie s cielom
vytvorit novy 9X8 Hybrid Hypercar. Vlozili doni vSetky sicasné
estetické prvky typické pre znac¢ku — macaci postoj, plynulé linie
umocnené §portovym charakterom, uhladené a §truktirované boky
a, samozrejme, typicky Ziarivy znak leva s ikonickymi svetlami
v tvare troch pazurov.

1. ULTIMATIVNY

Navrhovanie pretekdrskeho auta je vysnivanym milnikom pre kaz-
dého automobilového dizajnéra. Pravdepodobnost, Ze sa mu tento sen
niekedy splni, bola doteraz takmer nulovi. Namiesto $tylu a identity
znacky bol totiz prvoradym hladiskom vykon, a to natolko, Ze prete-
kérske autd sa od seba vzhladom navzdjom ani nedali rozlisit. Prica
dizajnérov sa obmedzovala na drobné detaily.

Na modeli PEUGEOT 9X8 Hybrid Hypercar v§ak inZinieri
a dizajnéri velmi uzko spolupracovali, aby dosiahli prepojenie 3ty-
lu a technoldgii a vytvorili tak pretekarske vozidlo. ,, Takéto droven
koopericie tu este nebola®, hovori Matthias Hossann, §éfdizajnér
znatky PEUGEOT. ,Boli sme v kontakte s timom PEUGEOT

Sport a pracovali s nimi skuto¢ne ruka v ruke.”
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»S cielom navrhnit vzhlad pre nase buduce pretekarske auto sme naj-
skor spustili sataz medzi dizajnérmi. Prislo mnozZstvo névrhov, kedze
tento projekt vzbudil obrovské nadsenie s perspektivou, Ze jedného dia
uvidime nd§ vytvor v konkurencii najprestiznejsich svetovych znaciek
na tych najlegendérnejsich tratiach.”

,Ked sme s pomocou inzinierov z divizie PEUGEOT Sport vybrali
zdkladny motiv, pustili sme sa do price. Uprednostriovali sme vykon,
v tomto smere sme nerobili Ziadne kompromisy, a v rimci inovativ-

- nych predpisov inZinieri ponechali ¢o najviac priestoru, aby navrhd-
. rom poskytli tvorivd slobodu pri dizajnovani. PEUGEOT 9X8 sa

zrodil so zohladnenim novych predpisov pre Hypercar (LMH), ktoré
pozadovali Automobile Club de 'Ouest, organizitor sutaze 24 ho-
din Le Mans, a Fédération internationale de I’Automobile. Toto auto
bude milnikom v dejinich vytrvalostnych pretekov Endurance.

2.LEV

Dévod, pre ktory sa PEUGEOT angazuje v motoristickom $porte,
je v prvom rade ten, Ze tdto oblast je ohromnym laboratériom népadov
a fantastickym urychlovacom inovécii. Pre vietky zainteresované pro-
fesie automobilovy §port odhaluje nové oblasti, ktoré nds vedd k tomu,
aby sme boli v naSom pristupe stile origindlne;jsi a kreativnejsi.

Hybrid Hypercar 9X8, hlavny ambasidor PEUGEOT Design Labu
a indpirdcia pre budici vyvoj, je navrhnuty v silade s dizajnovym tren-
dom charakteristickym pre celé portfélio znacky, vritane nového typu

. PEUGEOT 308. Bol to praive PEUGEOT 9X8, ktory ako prvy do-

stal nové logo s hlavou leva predstavené zaciatkom roka 2021, pysil sa

nim este predtym ako sa objavilo aj na type PEUGEOT 308.

»lechnologia PEUGEOT 9X8 je vyhradne dielom timu
PEUGEQT Sport, co sa odrdza v jeho celkovom dizajne. Bez
toho, aby sme robili kompromisy vo vykone, bol nasim cielom
Jedinecny vzhlad, ale zdroven zachovanie idey aerodynamic-
kej karosérie, ktord kontrastuje s prisne geometrickymi vy-
trvalostnymi modelmi predchddzajiicej generdcie,” vysvetluje
Matthias Hossann.

Dalsim identifikitorom §tylu a odborného pristupu znacky
PEUGEOT je samotné kabina vozidla, ktord vychddza z charakteris-
tického konceptu i-Cockpit. Tak, ako v pripade vyroby sériovo vyrd-
baného typu, bola navrhovaniu interiéru venovand rovnako starostliva
pozornost, ako navrhovaniu vonkajsicho vzhladu. Vodi¢ aj priaznivci
pred obrazovkou musia bez akychkolvek pochybnosti v tomto aute
okamzite identifikovat autenticky PEUGEOT. Navyse, cely kokpit
modelu PEUGEOT 9X8 bol navrhnuty tak, aby poskytoval vodi¢om

maximdlnu mieru ergonémie a intuitivnosti.

3.PRELOM

Pozorovatelia a Specialisti sa zhoduji, ze PEUGEOT 9X8 je za-
sadnym predelom od predchidzajicich generacii pretekarskych dut.
Otvira novi éru. ,9X8 je skuto¢nym milnikom v motoristickom $por-
te,“ povedali buduci jazdci, ked ho prvykrét uvideli: ,Bude sa hovorit
éra pred a po PEUGEOT 9X8 a my mame $tastie, Ze sme sucastou
tohto prelomu.“

»Na stenach dizajnérskeho $tadia, kde sa zrodil PEUGEOT 9X8,
sme umiestnili tri klucové slova: ikonicky, efektivny, emociondlny,”
hovori Matthias Hossann. , Tymto spdsobom si cely tim osvojil tieto
idey bez ohladu na mieru zapojenia kolegov pocas jednotlivych $td-
dif vyvojového procesu. Vietkym som vsugeroval slovo IKONICKY,
pretoze som cheel auto, ktoré bude okam?zite rozpoznatelné a ziroveri
bude znamenat prelom, zdsadny generaény posun."

»=Medzi plejadou kvalitnych névrhov, ktoré vzisli z nasej internej

dizajnérskej sutaze, sa jeden rychlo etabloval ako smerodajny. Zru-
§il niektoré typické prvky predchddzajicej generdcie vytrvalostnych
dut. Mali sme ideu, Ze by $lo menej o pretekdrske auto a viac
o PEUGEOT ako model, ktory spoji priaznivcov motoristického
$portu, ale nielen ich, kedZe by to bolo §portové auto, ktoré by teore-
ticky mohlo jazdit na cestich, aj na pretekarskom okruhu."

4.BEZ KRIDLA

Najvyraznejsou ¢rtou tohto konceptu, ktora hovori za vsetko, je ne-
pritomnost zadného kridla, ¢o mu prepoziciava jeho unikitnu mor-
folégiu.

Zadné kridlo sa prvykrit objavilo vo vytrvalostnych pretekoch
v Le Mans v roku 1967 a odvtedy je povazované za §tandard. Od roku
1971, teda nieco cez 50 rokov, nevyhralo Ziadne auto bez zadného
kridla. Svedéi to o trafalosti a vynaliezavosti dizajnérov a inZinierov

znatky PEUGEOT.

Obrovské usilie bolo vynaloZené na vytvorenie zadnej asti modelu
PEUGEOT 9X8. V stlade s povodnym ndvrhom auta, ktoré akoby
robilo vypad, sa vyvinula mierne zaSpicatend kabina spolu s charak-
teristickym tvarovanim zadnej ¢asti okolo kolies a celého zadného
néraznika.

ELEKTRICKE!

PEUGEOT uz vyhral v Le Mans s dvoma autami dvoch roznych
generdcii: s modelom 905 so zdzihovym motorom V10 v rokoch 1992
a 1993 a s modelom 908 so vznetovym motorom V12 HDi-FAP
v roku 2009. Opit plati, Ze je to prave pouzitd technolégia PEUGEOT
9X8, ktord predznamendva zaciatok novej éry. ,Vytrvalostné preteky
su postavené na pravidlich, ktoré nim umoznuja ukazat profesiona-
litu a odbornost znatky PEUGEOT vo vsetkych elektrickych poho-
noch, vysvetluje Olivier Jansonnie, technicky riaditel projektu.

V rimci hybridov s pohonom vsetkych §tyroch kolies PEUGEOT
9X8 niektoré detaily do istej miery zdiela s ostatnymi typmi z port-
félia znatky PEUGEQT, ako napriklad PEUGEOT 3008 alebo
PEUGEQT 508. Kombinuje vzadu umiestneny spalovaci 2,6-litrovy
motor V6 s dvoma turbodtchadlami a vykonom 500 kW s prednym
elektromotorom/generdtorom s vykonom 200 kW.

,Cheeli sme tento technologicky a kultirny posun vyzdvihnuit uni-
kitnou farbou, ktory sme nazvali Kryptonit,“ doddva Matthias Hos-
sann. ,,Uviedli sme ju kritko pred hybridnym modelom Hypercar 9X8
na naSom novom sériovom modeli 508 PSE (Peugeot Sport Engine-
ering), ktory m4 tiez hybridny pohon. S vozidlom PEUGEOT 9X8
mi spolo¢né okrem farby aj mnohé technologické prvky. S rozdielom
niekolkych tyzdniov oba modely preniesli znacku PEUGEOT do éry
vykonnych elektrickych pohonov.

5.VIRTUALNOST

Tim PEUGEOT Design Labu tiez vyuzil spickovi modernd tech-
nolégiu. ,Ale nielen ta,“ vysvetluje Matthias Hossann. ,Praca di-
zajnérov spociva vo vyuzivani navrhov a 3D nastrojov s cielom
zahrnit do nich aj fazy vizualizicie pomocou virtuilnej reality.

Na vytvorenie objemu pouzivaji dizajnéri 3D nastroje a CAD
(Computer Aided Design). Vdaka tejto technoldgii je tieZ jednoduché
zdielat sibory s inZinierskymi timami. Ked st proporcie navrhnuté,
prichddza na rad virtudlna realita. Trochu ako zjavenie. ,,Vrcholom
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bolo, ked sme inzinierskemu timu ukazali hotovy PEUGEOT 9X8
s pouzitim headsetu pre virtudlnu realitu. Olivier Jansonnie, technicky
riaditel, chvilu krazil okolo auta s headsetom na ociach. Jeho nadsenie
bolo rozhodujice."

6.NOC

,V nasom time PEUGEOT Design su aj priaznivci pretekov 24 hodin
Le Mans. KedZe sa ich zacastnili ako divéci, vedia, Ze v noci na trati
maju autd malo charakteristickych poznavacich znakov. Niektoré mozno
rozpoznat podla zvuku motora, ale na mnohych miestach sa viditelnost
auta vi¢sinou obmedzuje na svetelné ¢iary miznice do noci.”

,2Aby sa PEUGEOT 9X8 nepodobal Ziadnemu inému, a mohol ho
kazdy lahko identifikovat vo dne aj v noci, zapracovali sme do jeho si-
luety aj charakteristické svetelné komponenty. Typicky svetelny podpis
v tvare troch paziirov, ktoré si na vsetkych nasich sicasnych sériovych
autéch, bol jasnou volbou. Nemali sme velké problémy s ich umiestne-
nim na prednu ¢ast 9X8 Hypercar, ale zadna Cast si vyZzadovala vela pra-
ce. Integrovali sme tri svetlé paziry ako samostatné komponenty z kom-
pozitu a vytvorili tak prieduchy, cez ktoré prechddza vzduch a je nimi
odvidzané teplo. Uz sa nevieme dockat, ako budu fungovat na trati.“

_pt_
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Zvysuje LATKU terénneho vykonu

Novy Ranger Raptor vyvinula Sportova divizia Ford Performance a je to najlepsi
vykonny derivat novej generacie typu Ford Ranger. Vdaka inteligentnejsej tech-
noldgii, ktora ovlada odolnejSi hardvér novej generacie, sa v modeli Ranger
Raptor spojil surovy vykon s mechanickou a technickou preciznostou, a vznikol
tak najpokrocilejsi Ranger v historii. Ranger Raptor je prvym modelom zostavy
novej generacie Next-Gen Ranger, ktory prichadza na eurépsky trh. Zakazni-
kom sa zacne dodavat v poslednom Stvrtroku 2022.

Najvi¢sou novinkou je uvedenie Gplne nového 3,0-litrového zdziho-
vého motora EcoBoost V6 s dvoma turbodichadlami, ktory vyladila
divizia Ford Performance tak, aby dosahoval cielovy vykon 212 kW
2491 Nm kratiaceho momentu. M4 blok valcov zo zhutnenej grafito-
vej liatiny, ktord je priblizne o 75 percent pevnejsia a az o 75 percent
tuhsia ako sivd liatina pouzivand v beznych odliatkoch. Divizia Ford
Performance zabezpecila okamzitd odozvu motora na vstupy plynové-
ho pedala. Pretekdrsky systém proti oneskoreniu podobny tomu,
aky sa po prvy raz objavil v cestnom vozidle Ford GT a modeli Focus
ST, zasa umozuje rychle dodanie plniaceho tlaku. Novy systém proti
oneskoreniu (dostupny v Baja rezime) udrZiava turbodtchadla v chode
este tri sekundy po tom, ako vodi¢ zloZil nohu z plynového pedila, ¢o
umoziiuje rychlejsie obnovenie akcelerédcie pri vyjazde zo zakruty alebo

pri preradent, ked vodi¢ opit zosliapne plynovy peddl. Okrem toho je
motor naprogramovany s individudlnym profilom plniaceho tlaku pre
kazdy stupeil pokrocilej 10-stuptiovej automatickej prevodovky s cie-
lom dosiahnut optimalizovany vykon.

Novi ststava pohonu poskytuje bezproblémové zrychlenie na §trku,
nespevnenom povrchu, bahne aj piesku. Na zostladenie tohto kom-
plexného vykonu slizi aj elektronicky riadeny aktivny vyfukovy systém,
ktory zosiliiuje zvuk motora v $tyroch volitelnych rezimoch, a umoz-
fiuje tak prisposobit akusticky charakter vozidla. Vodi¢ si méze zvolit
oblibeny zvuk motora stlatenim tla¢idla na volante alebo vyberom re-

>

zimu jazdy, ktory vyuziva niektoré z nasledujicich nastaveni:
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M Quiet (tichy) — uprednostiiuje ticho pred vykonom a zvukom

B Normal (bezny) — uréeny na kazdodenné pouitie; tento profil
pontka zvuk vyfuku s posobivym charakterom, priom nie je pri-
1i§ hlasny na pouzivanie na ulici. Tento profil sa $tandardne pouziva
v rezimoch jazdy Normal (beznd jazda), Slippery (jazda po klzkom
povrchu), Mud/Ruts (jazda po bahne alebo vyjazdenych kolajach)
a Rock Crawl (pomald jazda po skalach)

B Sport (3portovy) — pontika hlasnejsi a dynamicke;jsi zvuk

H ,Baja“ (na dobrodruzstva v teréne) — najvyraznejsi profil vyfuku
z hladiska hlasitosti aj ténu; v rezime ,Baja“ sa vyfuk sprava skor ako
priechodny systém. Urceny len na pouzitie v teréne.

Aktudlny 2,0-litrovy vznetovy motor s dvoma turboduchadlami, bude
v ponuke aj pre Ranger Raptor novej generacie od roku 2023, pricom
blizsie informdcie budu k dispozicii kritko pred uvedenim na trh.

Ranger Raptor novej genericie ma v porovnani s klasickym Rangerom
jedine¢ny podvozok. Rad tchytov a vystuzi Specifickych pre Raptor,
ktoré si uréené pre prvky ako zadny stipik, nakladny box & rezerv-
né koleso, ako aj jedine¢né ramy pre ndraznik, vezu tlmicov a drziak
zadného tlmica — to vSetko dohromady je zdrukou, Ze Ranger Raptor
zvlidne ndroéné terénne podmienky. Konstruktéri kompletne prepra-
covali zavesenie kolies. Uplne nové, pevné, no pritom lahké hlinikové
horné aj spodné prie¢ne rameno prednej ndpravy, predné a zadné od-
pruzenie s dlhym zdvihom a zdokonalena cast Wattovho priamovodu
tuhej zadnej ndpravy si navrhnuté tak, aby poskytovali lepsiu kontrolu
nad nerovnym terénom pri velkej rychlosti.

Vnutorné obtokové tlmice FOX® Live Valve novej genericie dispo-
nuju $pickovou technolégiou riadenia, ktord zaistuje tlmenie citlivé
na polohu. Ide o najdomyselnejsie tlmice, aké boli kedy namontované
do vozidla Ranger Raptor. Su naplnené olejom s primesou Teflonu™,
ktory zmensuje trenie priblizne o 50 % v porovnani s tlmi¢mi v pred-
chadzajicom modeli. Vnuitorny obtokovy systém Live Valve je prepo-
jeny s prepracovanymi volitelnymi rezimami jazdy a je vyvinuty tak, aby
zabezpecoval vicsi komfort na ceste a lepsiu kvalitu jazdy v teréne
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pri velkej aj malej rychlosti. Systém okrem sicinnosti s jazdnymi re-

Zimami pracuje na pozadi a pripravuje novy Ranger Raptor na r6z-
ne podmienky. Rézne zény obtokového systému pri stlaceni tlmic¢ov
poskytuji presne takd podporu, aké je potrebnd pre zdvih, a pracuju
opacne, ked sa tlmice vytiahnu spit do plnej vysky.

Na ochranu pred prudkym poklesom tlmicov slizi pretekmi overeny
systém FOX® Bottom-Out Control, ktory poskytuje maximalnu tl-
miacu silu v poslednych 25 percentich zdvihu ndrazu. Podobne dokaze
stuzit aj zadné tlmice, aby sa zabrénilo zdklonu zadnej Casti vozidla
pri prudkom rozjazde, ¢o zlep$uje stabilitu. Vdaka tlmi¢om, ktoré pos-
kytuja sprévne mnozstvo tlmiacej sily v kazdej polohe, zostiva Ranger
Raptor pevne posadeny tak na ceste, ako aj na trati v teréne.

Schopnost zdoldvat ndro¢ny terén este zlepsuje kvalitnd ochrana
podvozku. Predna zikladné doska je takmer dvojndsobne vicsia ako
$tandardnd jednotka Rangeru novej generécie a je vyrobend z vyso-
kopevnostnej ocele s hrubkou 2,3 mm. T4to doska je v kombindcii
so spodnym $titom motora a §titom rozdelovacej prevodovky uréend

riadenia, predny prie¢ny nosnik, vafia motora a predny diferencial.

Dvojité tazné hiky vpredu a vzadu poskytuji flexibilné moznosti vyslo-
bodzovania v teréne. Konstrukcia ulahéuje pristup k jednému z taznych
hakov, ak je druhy zasypany, a zdroven umoziiuje pouzitie balanénych
popruhov pri vyslobodzovani z hlbokého piesku alebo hustého bahna.

Po prvykrit je Ranger Raptor vybaveny pokro¢ilym systémom pohonu
vietkych $tyroch kolies s uplne novou elektronicky riadenou volitelnou
dvojstupiiovou rozdelovacou prevodovkou v kombindcii s prednym
a zadnym uzamykatelnym diferencidlom, ¢o je cennd funkcia pre mi-
lovnikov drsného terénu.

Kazdy volitelny rezim jazdy upravuje mnozstvo prvkov, od motora
a prevodovky az po citlivost a kalibriciu protiblokovacieho brzdového

systému (ABS), riadenie trakcie a stability, ovlddanie vyfukovych venti-

lov, systém riadenia a odozvu $krtiacej klapky. Podla zvoleného rezimu

jazdy sa navy$e menia aj ukazovatele, informécie o vozidle a farebné
motivy na zdruZenom pristroji a stredovom dotykovom displeji.

Ranger Raptor je vybaveny aj funkciou Trail Control™, ktord je ako
tempomat pre jazdu v teréne. Vodic¢ si jednoducho zvoli nastavent
rychlost pod 32 km/h a vozidlo bude ovladat zrychlovanie a brzdenie,

kym vodi¢ sa méze koncentrovat na riadenie v niro¢nom teréne.

Maticové reflektory LED so svetlami na denné svietenie LED ob-
sahuju prediktivne svetld do zakruty, technolégiu dialkovych svetiel
bez oslnenia a automatickd dynamickd niveldciu. Rozsirené blatniky
zakryvaji mohutné 17-palcové disky kolies z lahkych zliatin obuté

do vykonnych terénnych pneumatik exkluzivnych pre model Raptor.

Funké¢né vetracie otvory, aerodynamické prvky a odolné, prilnavé bo¢né
schodiky z liateho hlinika zlepsuju vzhlad a funkénost vozidla. Vzadu
st zadné svetld LED s charakteristickym $tylovym prepojenim s pred-
nou astou, zatial ¢o zadny néraznik v sivom odtieni Precision Grey
mé integrovand néslapni plochu a tazné zariadenie, ktoré je zasunuté

vysoko, aby neohrozovalo zadny nédjazdovy uhol.

Kabina je v prednej i zadnej Casti vybavend uplne novymi §portovymi
sedadlami, ktoré su in$pirované stihackami. Sedadl4 zlep$ujui pohodlie
a poskytuju lepsiu oporu pri rychlom prejazde zakrutami. Oranzové
akcenty v odtieni Code Orange na pristrojovom paneli, obloZeni a se-
dadldch sa odrézaji v priestorovom osvetleni, ktoré zalieva interiér vo-
zidla prijemnou jantdrovou Ziarou. Sportovy charakter interiéru dotvi-
ra exkluzivny kozZeny $portovy vyhrievany volant s vyvySenymi palcami,
znakom uprostred a preradovacimi pa¢kami z liateho hor¢ika.

Cestujtcich potesia aj najnovsie digitdlne technoldgie. Technologicky
$pickovd kabina je vybavend 12,4 palcovym plne digitilnym zdruze-
nym displejom a 12-palcovou stredovou dotykovou obrazovkou s no-
vou generdciou systému konektivity a zdbavy SYNC 4 A® od spoloc-
nosti Ford, ktory zabezpecuje bezdrotovi kompatibilitu so systémami
Apple CarPlay a Android Auto™ bez dalSicho priplatku. Zvukovy
sprievod jazd zabezpeli audiosystém Bang & Olufsen® so ststavou 10
reproduktorov.

-fd-
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Pohon e:HEV v Honde HR-V

Podla internych testov sa osvedéeny hybridny systém e:HEV od Hondy ukazal v reilnej prevadzke ako
efektivnejsi a pouzitelnejsi ako iné hybridné pohonné jednotky. Systém e:HEV, ktory vytvoril zaklad
pre Honda Electric Vision, sa standardne nachidza v typoch HR-V, CR-V, Jazz a nadchadzajicich
uplne novych modeloch typu Civic. Systém e:HEV, postaveny na u¢innom zazihovom motore s Atkin-
sonovym cyklom a duilnych elektromotoroch, prekonal mild aj plug-in hybridné systémy pouziva-

né v konkurenénych automobiloch.

Udaje 7 testov ukazali, Ze na predpisanej trase dlhej 116 km, ktord
zahffiala rozne hustoty premévky a typy ciest, pontkala hnacia susta-
va e:HEV tie najlepsie prvky z inych typov hybridnych systémov, ale
s vy$Sou troviiou efektivnosti v redlnej previdzke. Bez potreby pripa-

jania a nabijania je typ HR-V vhodny pre kazdu jazdni situaciu, pri-
¢om kombinuje pohotovy vykon elektrického vozidla s pouzitelnostou
konvencne pohdnanych automobilov, bez obdv z dojazdu spojenych
s monitorovanim drovne nabitia batérie.

Pri hodnoteni hnacej sustavy novej Hondy HR-V a jeho konkurentov
vo svojej triede na verejnych cestich systém e:HEV vyrazne prekonal
konkurenéné vozidlo vybavené 48 V ,mild* hybridnym systémom; nie-
¢o, ¢o sa dnes Coraz Castejsie vyskytuje v mnohych novych vozidlach.
Mild hybrid vyuziva 48 V batériu a integrovany Startovaci generdtor,
ktory umoziiuje vypnutie motora pri spomalovani alebo brzdeni.

V testovacich podmienkach mal typ HR-V oproti svojmu mild hybrid-
nému rivalovi hmotnostni nevyhodu priblizne 120 kg kvoli zahrnutiu
plne hybridného systému. Napriek ndrastu hmotnosti zabezpecila po-
kro¢ild hnacia sistava Hondy HR-V dosiahnutie priemernej spotre-
by 0 1,11/100 km lepsej ako malo konkurenéné vozidlo. V mestskom
prostredi sa tito rezerva este zvicsila, Honda HR-V dosiahla spotrebu

4,51/100 km.

Systém e:HEV sa odlisuje tym, ako sa jeho tri jazdné rezimy hladko
striedaju, aby sa zabezpecil optimdlny vykon vo vsetkych jazdnych
scendroch — nieco, ¢o mild hybridné systémy nedokdzu. Inteligentna
elektronickd riadiaca jednotka neustile a automaticky prepina medzi
elektrickym pohonom, hybridnym pohonom a pohonom kolies priamo
spalovacim motorom v zévislosti od toho, ktory rezim pohonu je v kon-
krétnej jazdnej situdcii najaspornejsi.
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Pocas testovania sa tiez zistilo, Ze systém e:HEV poskytuje u¢innost
porovnatelni s PHEV konkurenéného vyrobcu. Zatial ¢o majitelia
plug-in hybridov si povinni udrziavat batériu svojho vozidla nabitq,
aby dosiahli maximalnu efektivitu, samonabijaci systém e:HEV
od Hondy funguje vzdy na svojej najefektivnejsej urovni bez potreby
nabfijania zo zdsuvky. Napriek pouzitiu najnovsej iterdcie hnacej ststavy
konkurenta PHEV, konkurent plug-in mal podobny celkovy uplynuty
¢as v rezime jazdy EV v mestskom prostredi ako HR-V, ¢o pre kom-
plexnejsi plug-in systém nie je Ziadny skutocny prinos. V mimomest-
skom prostredi, kde jazdi vicsina vozidiel, Honda HR-V prekonala
PHEV v celkovom ¢ase stravenom v rezime EV o 3 %.

Systém e:HEV poskytuje pouzivatelom zézitok z plynulej jazdy. Mi-
moriadne plynulé prechody medzi rezZimami jazdy zabezpecuju nepre-
rudovany, plynuld a relaxaénd jazdu, ktord je tiez schopnd poskytnit
vyrazné zrychlenie a, ako sa ukézalo, vynimo¢nu efektivnost v redlnej
prevadzke.

Odborné znalosti spolo¢nosti Honda v oblasti hybridnych systémov si
dlhodobé; povodny pohlad z roku 1999 postavil Hondu na vrcholni
uroven v oblasti hybridnych technolégii. Odvtedy spolo¢nost Honda
pokracovala vo vyvoji svojej hybridnej technolégie s jej pokrocilym
dvojmotorovym systémom e:HEV, ktory sa teraz pouziva v typoch
Jazz, CR-V, novom HR-V a pripravovanej 11. genericii typu Civic.

Upozornenie: Vozidlo konkurenta PHEV bolo testované v rezime
,Charge Sustain“ (CS) s Giastocne vybitou batériou. Vietky redlne testy
vykonané pocas tohto procesu vykonala spolo¢nost Honda Motor Eu-
rope. Hodnoty dosiahnuté pocas tohto testu sa mézu lisit v zévislosti
od individudlneho $tylu jazdy a mozu ovplyvnit rozsah jazdnych rezi-
mov EV a celkovii u¢innost.

-ha-
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LEXUS NX PHEV OFFROAD A VODiKOVY ROV

NXPHEV OFFROAD Concept vychddza z prvého plug-in hybrid-
ného modelu Lexus NX 450h+, ktory sa zacal predévat v novembri
2021. Vozidlo lika na dobrodruzstvd zvysenym podvozkom, velkymi
kolesami s terénnymi pneumatikami alebo $pecidlnym lakom v bron-
zovom odtieni, ktorému sekunduji matne &erne akeenty.

Studia s vonkaj$imi rozmermi 4660x1865x1675 mm md plug-in hyb-
ridny pohon, ktorého zédkladom je zdzihovy 2,5-litrovy §tvorvalec, kto-
ry dopiﬁa elektromotor s vykonom 134 kW pohiiiajici predné kolesd
a elektromotor s vykonom 40 kW pre pohon zadnych kolies. Celkovy
systémovy vykon hybridnej pohonnej sustavy je 227 kW. O velkosti
pridelu hnacich sil na jednotlivé kolesd rozhoduje riadiaca jednotka
pohonu E-Four. Stadia m4 pneumatiky s terénnym vzorom rozmeru
265/65 R17.

Stadia ROV Concept rica tradicie panujice vo svete cestnych aj terén-
nych vozidiel. Vozidlo s kompaktnou karosériou ma ambicie sprostred-
kovat pézitok z jazdy v prirode. Navyse ide o prvy automobil Lexus
s motorom spalujicim vodik, vdaka ktorému je ekologickejsi, aviak

pri zachovani Ziaducich podnetov a vzrusenia vyplyvajiceho zo zvuko-

vého sprievodu a vibracii spalovacieho motora.

ROV je skratka pre Recreational Off Highway Vehicle, v preklade ,re-
krea¢né vozidlo na jazdy mimo spevnenej cesty“. Cielom konceptu je
pontknut zébavu v stlade s prirodou. ROV dokéze ovlddnut aj miesta,
kam sa bezné terénne vozidld nedostand, a pritom poskytovat priklad-
nt odozvu a opojny zvukovy sprievod na stimuldciu vSetkych piatich

ludskych zmyslov.

Tito dvojmiestna §tddia m4 rozmery 3120x1725x1800 mm, pohdna
ju zézihovy litrovy trojvalec spalujici vodik. M4 prevodovku so sek-
venénym preradovanim pomocou pacok pod volantom + spétny chod,
prepinatelny pohon 2WD/4WD s uzavierkou diferencidlu. Viac infor-
micii o prevodovke ani o vykonnostnych parametroch motora vyrobca
neuviedol. Zndme je, Ze plynny vodik je vo vysokotlakovom zdsobniku.
Motor ma presné priame vstrekovanie vodika do valcov a kedZe vyka-
zuje minimdlnu spotrebu motorového oleja, tak neprodukuje prakticky
ziadne emisie CO,.

Studia mé robustny rarkovy rim v kombindcii s lahkou a kompaktnou
karosériou. Vdaka ochrannej klietke z rirok je vhodnd do akéhokolvek
prostredia mimo civilizdcie, vybaven4 je terénnymi pneumatikami
na jazdu na bahnitych cestich.

Prednd maska chrani cestujucich a sicasne vyjadruje dizajnovy jazyk
vozidiel Lexus buducej generécie. Predné blatniky zamedzuju odlieta-
vaniu kamienkov a bahna.

Kryty zévesov kolies st prepojené so zdsobnikom na vo-
dik v zadnej ¢asti vozidla. Chrania funkéné sucasti a za-
roveii poukazuji na odolnost typicky spdjanu s vozidlami
SUV znacky Lexus. Predné reflektory v tvare pismena L
a zadné skupinové svetld spolo¢ne so zadnym emblémom
LEXUS z nového NX vyjadruju dizajnovy jazyk Lexus
budcej generacie.

Pristrojovy panel mé logické ¢lenenie, ktoré vodicovi
okamfite spristupiiuje vSetky dolezité informdcie, aby sa
mohol plne ststredit na riadenie. Vozidlo ma kvalitny
volant obsity koZou, elegantnd hlavicu preradovacej péky,
odolné a robustné sedadl4 ¢altinené umelou koZou.

Technol6gie a know-how so zameranim na aerodynami-
ku, chladenie a zmen$ovanie hmotnosti tychto §tudii vyu-
Zije Lexus na vytvaranie lepsich automobilov s neutrdlnou
uhlikovou stopou.

Is-
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Najznamejsim vyrobkom boli pofnohospodarske traktory unifikovaného radu Zetor URII.
V rokoch 1978-1992 ich v ZI'S Martin vyrobili 61 369. Na fotografii typ Zetor 12145, '
predstavitel' inovovaného radu URIIB, zavedeného do vyroby po roku 1983

Turcianske strojirne (neskor ZT'S Martin) boli vybudované po druhej svetovej vojne v ramci
industrializdcie a plinu presunit zbrojarsku vyrobu viac do vnitrozemia. Hlavnym progra-
mom podniku bola produkcia tazkej tankovej techniky, ktora doplnala civilna vyroba sliziaca
k lepsiemu vyuzitiu vyrobnych kapacit a v ¢ase studenej vojny tiez k ,,zamaskovaniu“ hlavnej
vojenskej produkcie. K najznimejsim vyrobkom pre civilné pouzitie patrili motorové loko-
motivy a vznetové motory, neskor stavebné stroje a od sedemdesiatych rokov hlavne

lesné a polnohospodarske traktory.

Rozhodnutie vybudovat v Martine velky strojdrsky podnik padlo pri-
blizne dva roky po skonéeni druhej svetovej vojny, ked sa schylovalo
k novému mocenskému prerozdeleniu v Eurépe a po roku 1948 sme sa
na viac ako §tyridsat rokov stali stcastou tzv. Vychodného bloku. Tito
skuto¢nost okrem iného vyustila v potrebu presunit kapacity tazké-
ho obranného priemyslu dalej od hranic so Zdpadnym Nemeckom.
Vyroba delostreleckej techniky preto bola koncentrovand do byvalého
zévodu Skoda v Dubnici nad Vihom a produkeia tankov sa presunu-
la z CKD Praha do Martina. V janudri 1948 bol zriadeny ndrodny
podnik Krivan CKD Bratislava, ktory zdruzoval niekolko existujicich
i novobudovanych previdzok na Slovensku. Jeho sa¢astou bola aj vy-
stavba nového zdvodu strategického vyznamu v Martine, ktord prebie-
hala etapovite od maja 1948. Prvou dokonéenou previdzkou bola zlie-
véreil sivej liatiny s prvou tavbou 21. decembra 1949, ¢o sa povazuje
za oficidlny zaciatok vyroby v podniku. Po roz¢leneni podniku Krivéri
CKD vznikol k 1. janudru 1950 samostatny n.p. Krivan Martin. V ro-
koch 1948 az 1951 bola postavend najvicsia vyrobna hala, tzv. ,velkd
obrobiia“ uréend pre $pecidlnu, teda vojenska produkciu. Na zaciatku
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A Prvym vyrobkom nosného programu boli licenéné tanky T-34, kto-
rych produkcia sa presunula z CKD Praha. V rokoch 1952 a7 1956 bolo
vyrobenych 1785 kusov pre ¢s. armadu a export. Na obrazku samohyb-
né delo SD-100 postavené na podvozku T-34 pocas skiiSok. V rokoch
1954 a7 1957 ich bolo vyrobenych 641 kusov pre ¢s. armadu

v nej bola umiestnend aj mechanicko-montdzna dielfia, kde sa vyrabali
ocelové konstrukcie pre vlastnd vystavbu a aj prvé findlne produkty —
stipové stavebné Zeriavy povodne nemeckej konstrukcie Wolf. Roz-
biehala sa tiez kooperaénd vyroba banskych lokomotiv.

Nosnym programom podniku bola produkcia tankov T-34, v tom Case
vyrdbanych podla sovietskej licencie v CKD Praha — Sokolovo. Z Pra-
hy ju postupne presavali do Martina. Overovacia séria celého tanku
T-34 vritane motora bola vyrobend v roku 1952. V roku 1954 zacala
v Martine vyroba samohybného dela SD-100, ktorého podvozok bol
zhodny s T-34. V tom istom obdobi bolo v rimci podniku vytvo-
rené vlastné vyvojové stredisko — Rozvoj konstrukcie, kde nastupila
velmi silnd skupina absolventov technického smeru Vojenskej akadé-
mie Brno (VAAZ), ktori boli postupne schopni vytvirat progresivne
konstrukcie vojenskej techniky. Spociatku v spoluprici s CKD, neskor
samostatne. Tak boli vyvinuté na béze tanku T-34 nové aplikicie -
vyslobodzovaci tank V'T-34, mostovy M'T-34 a Zeriavovy tank JT-
34, vyrabané aj po ukonéeni sériovej produkcie bojovych tankov T-34.
Zagiatkom pitdesiatych rokov doslo k premenovaniu podniku na Zi-
vody J.V. Stalina (Z]JVYS), toto pomenovanie poplatné vtedajsej dobe
vydrzalo az do roku 1964, ked bolo zmenené na Tur¢ianske strojarne
(TEES).

V roku 1956 doslo k prechodnému dtlmu vojenskej produkcie, a to
ukonéenim vyroby bojovych tankov T-34, ktoré sice boli nahradené
modernej$im typom T-54, jeho sériové vyroba sa vSak v tom obdobi

<« Mostovy tank MT-55A vyvinuty vo Vyvojovom zavode v Martine,
v rokoch 1969 az 1983 holo vyrobenych 1461 mostovych tankov
pre ¢s. armadu a export, a navySe 301 samohybnych podvozkov pre
mostové tanky finalizované v NDR pre vlastni armadu. I$lo o jednu z
aplikacii na baze moderizovanych bojovych tankov radu T-55/T-55A
vyrabanych v rokoch 1964 a7 1982 v pocte az 8607 kusov

este len pripravovala. Toto obdobie je preto oznacované ako tzv. prvé
konverzia $pecidlnej vyroby. V Martine vyuzili do¢asne uvolnené ka-
pacity na kooperaénu produkciu dielcov pre traktory Zetor a néklad-
né automobily Tatra, na zavedenie vyroby Zelezni¢nych vagénov
na transport sypkych substrdtov, ¢i roznych zariadeni pre Zeleznice.
Aby sa predislo podobnym néhlym potrebim rie$enia vypadku kapacit
nadich zbrojoviek, bolo na drovni &eskoslovenskej vlddy rozhodnuté
o pridelen{ novych dlhodobych civilnych programov. Do Martina sa
preto z podniku CKD Praha presunula cast produkcie motorovych
drahovych lokomotiv, vritane vyroby motorov.

V polovici pitdesiatych rokov bola dokonéend dalSia velkd hala,
tzv. ,mald obrobiia“, kam bola umiestnend vyroba motorov a prevo-
doviek, vritane tepelného spracovania siéiastok. Okrem vyroby tan-
kovych motorov bola zavedend aj produkcia prepiﬁaného 6-valcového
motora PV-6 vyvinutého v rozvojovej konstrukeii podniku, uréené-
ho pre obrnené transportéry OT-62 TOPAS finalizované v Detve.
Z CKD Praha bola presunutd vyroba motorov radu 12V 170DR,
uréenych na pohon dréhovych lokomotiv, ale i inych kolajovych vo-
zidiel, vrtnych stprav, lodi a staciondrnych zariadeni. V martinskom
vyvojovom stredisku pripravili este pred ndbehom sériovej vyroby mo-
derniziciu tychto agregitov a vyvinuli niektoré ich aplikdcie. Program
vznetovych motorov vicich vykonov v tom obdobi dopinala i pro-
dukcia prevodovych agregitov pre tanky, a v mensich séridch i vzdu-
chovych motorov uréenych na pohon banskych lokomotiv pohybuji-
cich sa vo vybusnom prostredi.

Okrem motorov 12 V 170DR bola z CKD Praha prevzatd kon-
§trukénd dokumentécia na lokomotivy T475,T444.0, T334 a T212.0
a vybudovand nové hala na ich vyrobu. Prvou drdhovou lokomotivou,
ktord sa v Martine zadala sériovo vyrdbat, bol typ T444. 0. Zaroven
bola vytvorena vyvojova konstrukcia motorovych lokomotiv, kde zacali
préce na zdokonalovani prevzatych typov. Prva lokomotiva, ktord bola

Lokomotiva T444.0 bola prvou sériovo vyrabanou dré ovou lokomotivou na zakla®e

dgkumentécie CKD Praha. Modernizovany typ T444.1] a tiez niektoré dalsie verzie,

ko napriklad T466 a T478, uz bali vyvinuté vTEES

81



82

vyvinutd v Martine, bol typ T478.0 koncepéne vychadzajici z verzie
'T'475. Bola to lokomotiva s jednou kabinou v strede pohdfiand dvoma
motormi K12V 170 DR s hydrodynamickymi prevodovkami. Vyrobe-
né boli dva prototypy, no do sériovej vyroby tento typ nebol zavedeny.
Pokracovala viak produkcia lokomotiv radu T444, T334 a T212 v po-
vodnych aj upravenych verziich. V rokoch 1967 az 1972 bola v Mar-
tine vyvinutd novd modernd lokomotiva T 466.0 s diesel-elektrickym
prenosom vykonu, ktoréd vo vyrobe nahradila typ T444. 1. Vyrobny od-
bor dréhovych lokomotiv bol zaradeny koncom sedemdesiatych rokov
do utlmovych programov a ich produkcia v roku 1979 bola ukonéend.
Ku koncu pitdesiatych rokov sa naplno rozbehla vyroba novej genera-
cie tankov T-54 a postarala sa znovu o plné vytazenie kapacit zdvodu.
Produkcia docasne zavedenych vyrobkov, napriklad Zelezni¢nych va-
gonov, bola preto ukonéend, i nadalej sa v§ak pokracovalo v dodévkach
lokomotiv a ich motorov. Postupne sa do série dostdvali i $pecidlne
aplikdcie tankov JT-34, VT-34 a MT-34 osadené na starSom pod-
vozku T-34. Po roku 1964 boli do vyroby zaradené modernizované

A Lopatové rypadlo Poclain TY45, v rokoch 1972 az 1977 bolo vy-
robenych 1283 rypadiel, nasledne sa ich produkcia presunula do ZT'S
Dubnica nad Vahom
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<« Nadalej pokraGovala vyroba (izkorozchodnych lokomotiv umiest-
nena po roku 1969 do Hlinika nad Hronom. Na fotografii banska lo-
komotiva DH 35 D.0 vyvinuta v Martine a vyrabana v ZTS Hlinik
nad Hronom. V obdobi 1963 az 1990 bolo v Martine, Lu¢enci a Hlini-
ku vyrobenych viac ako 2500 kusov lizkorozchodnych lokomotiv

V¥ V rokoch 1969 a7 1974 bolo vyrobenych 114 pneumatikovych
zhutiovacich valcov PV-25 Albaret

licen¢né tanky T-55, resp. neskor T-55 A uz s mnohymi zlepSeniami

navrhnutymi vo vyvojovom zdvode v Martine. Okrem éeskosloven-
skej armady boli tanky tohto typu vo vicsich séridch exportované
do $tétov byvalej Varsavskej zmluvy (najma do NDR a Madarska),
ale aj do byvalej Juhosldvie, Statov severnej Afriky, Indie a Stredného
vychodu. Na baze tankov T-55 A boli v Martine vyvinuté a do vyroby
zavedené aj aplikdcie: mostovy MT-55 A, vyslobodzovaci VT-55 A,
Zeriavovy a buldozérovy tank JVBT-55 A, ktoré sa dodévali v rokoch
1968 az 1983. Vdaka komplexnosti ponuky bojovych, velitelskych
tankov a tankovych aplikicii mal podnik velkd konkurenéni vyhodu
pri presadzovani sa na zahrani¢nom trhu, ¢o umoznilo rozvinit vy-
robu do velkej sériovosti.

Este v roku 1958 sa stal stcastou podniku zdvod v Prakovciach (jeden
z najstarsich strojdrskych podnikov na Slovensku s viac ako 200-ro¢-
nou tradiciou), ktory sa okrem povodnej vyroby zameral hlavne
na subdodivky kompletnych kolajovych pdsov pre tankovi a obrnenu
techniku. V' dalSom obdobi bol program tohto zdvodu rozsireny na-
priklad o vyrobu ojnic motorov a dalsich dielcov pre findlne vyrobky
podniku. Rok na to bola v Martine dokoncend i nové oceliaren, ktord
spolu s povodnou zlievdriiou sivej liatiny a kova¢niou tvorila zdklad
hotonové odliatky tankovych vezi, ¢i kolies na pohon pdsovych pod-
vozkov.

V roku 1963 bol k podniku pripojeny dalsi poboény zdvod v Luéenci,
ktory po dobudovani rozsiril program TEES o vyrobu tzkorozchod-
nych banskych a priemyselnych lokomotiv, vyrabanych v spolupréci
s hlavnym zdvodom v Martine. O $tyri roky na to bola do Lucenca
premiestnend z CKD Slany tiez montiZ dvoch typov autozeriavov
priehradovej konstrukcie — Standardného stavebného (montizneho)
autozeriavu AB-063 a vyslobodzovacieho autozeriavu AV-8, uréené-
ho hlavne pre potreby armady. Oba typy boli doddvané na zndmych
trojndpravovych podvozkoch Tatra 138. Do Luéenca bola tiez umiest-
nend vyroba hlavného a pomocnych navijakov pre vyslobodzovacie
tanky VT-55 A.

V roku 1965 sa Tur¢ianske strojarne stali jednym zo siedmich zakla-
dajicich podnikov novo vytvoreného trustu Zavodov tazkého strojdr-
stva (ZTS), ktorého generdlne riaditelstvo sidlilo taktiez v Martine.

A Najvacsi ceskoslovensky autoZeriav AD-350 s nosnostou 35 ton
vyvinuty v Martine a montovany na Stvornapravové automobily Tatra
813 v zavode Malacky. Vyroba Standardnych (menSich) typov prie-
hradovych autoZeriavov s nosnostou 6-8 ton na podvozkoch Tatra
138/148 prebiehala v TEES Lucenec

V novo vytvorenom zoskupeni boli spociatku koncentrované kapacity
pre vyrobu vojenskej pasovej a delostreleckej techniky (Martin, Dub-
nica a Detva), lokomotiv a Zelezni¢nych vozidiel (Martin, Dubnica,
Vagénka Studénka a Poprad), lodi a technickych plavidiel (lodenice
v Komirne a v Prahe), tpravirskych liniek pre valcovne a hutnictvo
(Dubnica), stavebnych a zemnych strojov (Detva). Pre obdobie se-
demdesiatych rokov bola vytycend vyrazna restrukturalizicia civilnej
vyroby TEES podporovani a koordinovani zo strany trustu ZT'S.
Za rozvojové odbory boli stanovené vznetové motory velkych vyko-

nov 600 -1800 kW, nové typy banskych tzkorozchodnych lokomo-

do krajin byvalého Sovietskeho zvazu a do Nemecka

tiv vyvijané v Martine, lesné traktory a na ich ziklade dalsia lesnd
technika vyvijand v Martine a spociatku i stavebné stroje realizované
zakdpenim zahrani¢nej licencie a vlastnym vyvojom novych typov au-
toZeriavov.

V stlade s tymto zdmerom zacali v rozvojovej konstrukeii (neskor
Vyvojovom zévode) koncom Sestdesiatych rokov pracovat na prvom
lesnom kolesovom traktore LKT-75, ktory sa stal zakladom pre dal-
§i uspesny rozvoj vyroby nasich lesnych kolesovych strojov. V rokoch
1968-1969 pracovali i na konstrukcii pasového buldozéra PM-17,
ktory mal rozsirit ponuku v oblasti stavebnych strojov. Tento projekt,
ktory mohol zuirocit skisenosti ziskané pri vyrobe vojenskej pdsovej
techniky nakoniec nebol realizovany. V- Martine vsak uspesne dokon-
¢ili vyvoj modernizovanych autozeriavov AD-070 (neskor AD-080),
ktoré zaviedli do sériovej vyroby v zavode Lucenec, a tieZ najvicsieho
&eskoslovenského autoZeriavu AD-350 s nosnostou 35 ton, monto-
vaného na Stvorndpravové podvozky Tatra 813 8x8. Okrem toho boli
vyvijané i dalSie typy autoZeriavov na $asi Tatra 148 a Praga V3§, ktoré
vak zostali len v $tddiu prototypu. Zakupend bola licencia na vyrobu
hydraulickych rypadiel strednej triedy s objemom lopaty 0,4 m?
na kolesovom i pisovom podvozku od znidmej francizskej spolo¢nosti
Poclain. Produkcia tychto rypadiel, bez ktorych sa nezaobisla takmer
Ziadna stavba vo vtedajSom Ceskoslovensku, zacala v Martine v roku
1972. Este na konci Sestdesiatych rokov boli zakupené dalsie dve li-
cencie (zhodou okolnosti) tieZ od francizskych podnikov. Ponuku do-
miécej stavebnej a cestnej techniky tak rozsirili v rokoch 1969-1974
tazké pneumatikové valce PV-25 vyrdbané podla upravenej dokumen-
ticie spolo¢nosti Albaret.

K dlhodobo najuspesnejsim projektom sa zaradila produkeia vzneto-
vych motorov Pielstick PA4-185, vyrabanych na zaklade licencie fran-
ctizskej spolo¢nosti S.A.M.T. Islo o 6, 8 a 12-valcové motory uréené
povodne na pohon novych typov lokomotiv vyvijanych v Martine,
uplatnenie vsak nasli i v oblasti lodnej dopravy, ¢i pri roznych stacio-
narnych aplikicidch. V polovici sedemdesiatych rokov sa podarilo zis-
kat tieZ vyznamnu zakazku od bieloruského vyrobcu tazkotonaznych
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sklapatov BELAZ, pre ktoré sa dodavali velké série modernizovanych
8-valcovych verzii tychto agregitov. Motory Pielstick patrili k naj-
uspesnejsim produktom podniku, ich vyroba sa v Martine udrzala az
do zaniku strojrni kritko po za¢iatku nového milénia. Od roku 1970
bola zavedend tiez licenénd produkcia sovietskych motorov UTD-20
urenych pre bojové vozidld pechoty BVP-1, ktorych vyroba sa v tom
obdobi rozbiehala v sesterskych podnikoch v Detve a Dubnici nad Vi-
hom. Produkcia motorov UTD-20 v Martine kryla nielen potrebu
montdze tychto pasovych vozidiel u nds, ale ich pomerne velké pocty
boli vdaka dobrej kvalite vyvézané tiez do sovietskych zbrojoviek.

Na zvlddnutie tak razantného ndstupu novych vyrobnych programov
bol podnik na prelome Sestdesiatych a sedemdesiatych rokov rozsire-
ny o dal§ie pobo¢né zdvody v Malackdch, Hliniku nad Hronom,
Némestove a v Trstenej. Zavod v Malackich pokracoval vo svojom
tradiénom programe fekélnych traktorovych cisterien a zaviedol tiez
vyrobu spojkovych lamiel pre prevodové agregity vojenskych paso-
vych vozidiel a olejovych a palivovych nddrzi pre tankova techniku.
Do Hlinika nad Hronom sa po roku 1969 presunula z Lucenca vyroba
banskych lokomotiv, zdvod okrem toho zabezpecoval vyrobu odliatkov
zo sivej liatiny, blokov motorov Pielstick a tiez subdodavky pridavnych
zariadeni pre tankovi techniku — buldozérovych zariadeni, mechanic-
kych odminovacov-vyordvacov a vyloznikov Zeriavu pre vyslobodzo-
vacie tanky. Zavod v Namestove sa $pecializoval na lisované plechové
a karosirske komponenty pre findlne produkty podniku, ¢iastoéne

Polnohospodarsky traktor Zetor 12245, predstavitel inovova-
ného radu URIIC. Traktory URII niesli az do roku 1992 oznacenie
Zetor, ktoré sa po roku 1993 zmenilo na ZTS
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<« Zetor Crystal 8011 spolu s cisternovym
fekalnym navesom MV5-014 zo Zi'S Malac-
ky. Modernizovany rad URIIA predstavoval
traktory s vykonom 60 az 120 kW, priom
v typovom oznaceni vyjadrovalo prvé Cislo
(80/100/120/160) vykon v konskych silach

V¥V Okrem velkych Zeleznicnych lokomotiv
podnik dodaval i mensie dvojnapravové pri-
emyselné lokomotivy T 212. Do ukoncenia
produkcie v roku 1979 bolo v Martine vyro-
benych celkom 1569 drahovych lokomotiv
niekolkych typov a modifikacii

aF,

i na vyrobu ventilov pre motory, sicasti oto¢i tankovych vezi a dalsich
dielcov. V Trstenej bola v roku 1971 zavedend montéz prvého lesného
kolesového tahaca (LKT 75) vyrobeného v strednej a vychodnej Euré-
pe, ktory polozil zéklady viac ako polstoroénej tradicie produkcie les-
nej techniky LKT na Orave, ktord md dodnes uspesné pokracovanie.
Délezity zlom v dal§om smerovani civilného programu nastal

v polovici sedemdesiatych rokov po rozhodnuti presunit vyrobu taz-
kého unifikovaného radu traktorov Zetor URII z Brna do Martina,
¢im sa uvolnili kapacity pre skokovy ndrast produkcie Ziadanych trak-
torov lahkého radu URI v Zetore Brno. Vyroba traktorovych motorov
radu Zetor URII sa pritom do Martina postupne prestvala uz od roku
1973. Produkcia traktorov URII prebichala na zdklade medzivlidne;
dohody s polskou spolo¢nostou ZPC Ursus, pricom polska strana vy-
rdbala okrem iného zadny most, hydrauliku a prednd napravu, Cesko-
slovenskd strana motory a prevodovky, finilnu montéz si kazd4 strana
zabezpecovala sama. Vyroba motorov Zetor URII bola umiestnend
v novom zévode mimo aredl hlavného podniku, ktory vznikol v zre-
konstruovanom objekte byvalého uéilista v Martine, montaz traktorov
v upravenej hale byvalej ,lokomotivky“. S montiZou kompletnych pol-
nohospodaérskych traktorov sa v Martine za¢alo v druhej polovici roku
1978, ked boli zhotovené prvé série typu Zetor 12011, kritko na to
bola zavedend i vyroba najvykonnejsicho typu Z16045. Po ukonceni
produkcie lokomotiv v roku 1979 (a predchddzajicom presune vyroby
rypadiel Poclain do Dubnice nad Vihom) sa uvolnili dalsie priestory
pre postupny niabeh vietkych siedmich typov traktorov radu URIIA,

P Jeden z prvych prototypov nového unifikovaného radu traktorov
URIV z osemdesiatych rokov. Vyvoj bol dokonceny a overovacia séria
realizovana v roku 1995

ktorych vyrobu po roku 1982 uz kompletne prevzal ZTS Mar-
tin. Umiestnenie produkcie polnohospodarskych traktorov URII
do Martina znamenalo aj prevzatie zodpovednosti za ich inovicie
a dalsi vyvoj. Vo vyvojom zévode v Martine bolo preto zriadené kon-
$trukéné oddelenie traktorov a tiez spolocné Ceskoslovensko-polské
stredisko pre vyskum a vyvoj. Inovicie prebiehali v troch etapich
(oznagované ako URIIA, URIIB a URIIC) a pracovalo sa tiez na vyvo-
ji nového radu traktorov URIV. Do traktorovej produkeie boli vyrazne
zapojené aj pobo¢né zavody: v Ndmestove dodavkami nadrzi, vyfukov
a dalsich lisovanych, plechovych a karosdrskych dielcov pre mon-
taz v Martine i v Ursuse, v Hliniku nad Hronom produkciou zadnych
automatickych spriahadiel pre privesy.

V roku 1978 bola zavedend vyroba dalsicho, vicsieho lesného koleso-
vého tahaca LKT 120, ktorého prvé série boli zmontované v Martine.
Po dostavbe novych objektov v Trstenej sa véak od roku 1982 presu-
nula i produkcia tohto typu na Oravu a miestny zavod tak na dvoch
linkach zabezpecoval montdZ modernizovanych lesnych tahacov LKT
80 (neskor LKT 81) spolu s viésim typom LKT 120, ktoré boli pros-
trednictvom podniku MARTIMEX uspesne vyvazané hlavne do krajin
byvalého Sovietskeho zvizu, ale i Nemecka, Madarska, Polska, byvalej
Juhoslévie a dalsich $titov celého sveta. V prvej polovici sedemde-
siatych rokov sa stal nakritko sucastou podniku i zdvod v Bratislave,
ktory sa $pecializoval na vyrobu hydraulickych valcov (a neskor nie-
ktorych $pecidlnych verzii LKT), po roku 1975 sa vsak spolu s pre-
vidzkou v Malackich od¢lenil a vytvoril samostatny podnik ZTs
n.p. Bratislava. V roku 1977 sa od¢lenil i zavod v Lucenci, v ktorom
bola ukonéend vyroba autozZeriavov a po pricleneni k podniku ZTs
Detva sa §pecializoval na vyrobu kolesovych nakladacov. Taktiez zdvod
v Prakovciach, ktorého program sa rozsiril o produkciu mechanickych
prevodoviek pre lesné tahade LKT 80, bol po roku 1979 pricleneny
k inému sesterskému podniku - ZTS Kosice. Jeho hlavnd vyrobni
napln vsak i nadalej tvorili subdoddvky kompletnych pasov pre tanky
a BVP.

V osemdesiatych rokoch zéklad civilného programu hlavného zavodu
v Martine tvorila ro¢nd produkecia 5 az 6 tisic polnohospodarskych
traktorov radu Zetor URII, ktorych velkd ¢ast smerovala cez podnik
zahrani¢ného obchodu MOTOKOV na export, a to i na ndroéné trhy
zdpadnej Eurépy, Austrilie, Nového Zélandu, & severnej Ameriky.
Nemenej vyznamnou bola vyroba traktorovych 4 a 6-valcovych pre-

pfﬁanych i neprepfﬁan)?ch motorov URII s vykonom 60 az 120 kW,

montovanych tiez do dalsich mobilnych polnohospodarskych, lesnych,
stavebnych a zemnych strojov, ktord dosahovala viac ako 20 tisic agre-
gitov ro¢ne. Civilna produkciu, ktord v polovici osemdesiatych rokov
predstavovala zhruba 35 percent objemu celkovej produkcie zavodu,
este doplnali pomerne velké série motorov Pielstick doddvanych
pre automobilku BELAZ. V pobo¢nom zivode v Trstenej okrem toho
ro¢ne vyrobili tisic lesnych kolesovych tahacov LKT 81 a LKT 120,
v Hliniku nad Hronom desiatky uzkorozchodnych lokomotiv
pre bane a priemysel.

A Prvy ceskoslovensky lesny kolesovy traktor LKT 75 v podobe pre-
cizne vypracovaného modelu v mierke 1:32. Fotografia Juraj Suhaj

<« Nova generacia bojovych tankov T-72M/T-72M1, v rokoch 1980
az 1992 bolo vyrobenych 1821 kusov pre ¢s. armadu a export. Po-
sledna velka dodavka tychto tankov smerovala v devatdesiatych ro-
koch na Blizky vychod
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Dominantnu ,$pecidlnu® produkeiu (v tom ¢ase tvorila priblizne
65 percent objemu) predstavovali tanky novej genericie T-72, kto-
rych vyroba zacala od roku 1980, a tiez velké série motorov UTD-
20 pre bojové vozidld pechoty. Novy tank T-72 znamenal oproti
predchéddzajicemu typu velky generacny skok, v jeho pripade vsak
uz v Martine nebola zavedend produkcia motorov a prevodov (tie sa
zabezpecovali subdoddvkami od polskej spolo¢nosti Bumar, do vyro-
by boli zapojené i dalsie podniky u nds ako aj v Madarsku, Polsku,
Bulharsku, byvalej NDR a ZSSR). Vyroba bojovych tankov predché-
dzajicej generdcie T-55 A skondila v roku 1982, zhruba o rok dlhsie
eSte pokracovala sériovd vyroba motorov a prevodov a verzii VI-55 A
a MT-55 A, uréenych prevazne na export. Na podvozku T-72 boli
v Martine v druhej polovici devitdesiatych rokov vyvinuté i aplikdcie
VT-72 a MT-72.

Po roku 1988 doslo v podnikoch ZT'S k drastickému poklesu pro-
dukcie vojenskej techniky a zacal proces konverzie $pecidlnej vyroby.
V Martine doslo uz v nasledujicom roku k vyraznému prepadu pro-
dukcie tankovej techniky a k skokovému zniZeniu, resp. neskor k apl-
nému zastaveniu vyroby motorov pre BVP. Bola nadviazand spolu-
préaca s nemeckou spolo¢nostou Hanomag a na jej zaklade zaviedli uz
v roku 1989 vyrobu pasovych buldozérov, ktora vSak nemohla nahra-

A V prvej polovici devatdesiatych rokov boli vyrobené i mensie série
stavebnych kolesovych dumprov
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<« Vyroba buldozérov ZiS Ha-
nomag zacala uz v roku 1989
ako jeden z prvych projektov
konverzie

A Sedemdesiatroéni tradiciu vyroby motorov pripomina mohutny
agregat vystaveny pred halou ,malej obrobne“, v ktorej bol kedysi
vyrobeny. Okrem tankovych motorov patrili k najispesnejsim produk-
tom licenéné motory Pielstick. V produkcii maloobjemovych vzneto-
vych motorov pokracuje na rovnakom mieste spolocnost Lombardini
Slovakia.

dit tak velky prepad produkcie tankov. Dalsim uspesne realizovanym
konverznym projektom bola licenéna vyroba maloobjemovych vzne-
tovych motorov talianskej spolo¢nosti Lombardini, ktoré v§ak mohli
len &iastoéne kompenzovat vypadok v produkcii motorov UTD-20.
Podnik sa snazil rozsirit ponuku o pdsové polnohospodérske trakto-
ry PPT-130, v koopericii so zdvodom v Trstenej zaviedol produkciu
univerzdlnych zemnych strojov UZS-050 a vyrobil i mensiu sériu te-
rénnych kolesovych dumprov.

Celkovej situdcii neprospel ani rozpad kombinatu ZTS v roku 1990,
ktory viedol k osamostatneniu sa jednotlivych podnikov a poboénych
zévodov a k prili§ rychlemu pretrhaniu ich vzdjomnej spolupré-
ce vo vyvoji a vyrobe. Na domdcom a zahrani¢nych trhoch najmi
vplyvom politicko-ekonomickej situicie, ale aj vlastnych nedostatkov
v obchodnej ¢innosti (odchod od Motokovu a tradicnej znacky Ze-
tor, ale aj iné), sa vyrazne prepadol odbyt aZ na zhruba tisic traktorov
v roku 1993, ktory sa dalej zmensoval. Situdciu nepomohlo zvratit ani

» Vyslobodzovaci tank VT-72 vyrabany od druhej polovice osemde-
siatych rokov pre ¢s. armadu a najma na export. Upraveny exportny
model VT-72C pre Indiu bol poslednym zastupcom tankovej techniky
vyrobenym v Martine kratko po roku 2000

vzniklo niekol'ko prototypov a overovacia séria

dokoncenie vyvoja nového radu traktorov ZT'S URIV a jeho zavede-
nie do vyroby po roku 1995, & predstavenie inovovanych traktorov
ZTS URIIC Super. Vo vyrobe sa podarilo udrzat 8-valcové moto-
ry pre Belaz a lesné traktory v Trstenej, kde ponuku rozsirili o nové
modely LKT 90. Vo vyrobe traktorovych motorov URII a URIV po-
kracovala spolo¢nost Martin Diesel, ktord sa osamostatnila od mater-
ského podniku, aviak aj u nich sa produkcia postupne zmensovala
a nakoniec zastavila.

V oblasti vojenskej techniky sa v devitdesiatych rokoch podarilo aj na-
priek odporu ¢asti politickej reprezentécie $titu padnymi ekonomic-
kymi argumentami ziskat cez podnik Unimpex Martin vyvoznu li-
cenciu a uskuto¢nit doddvku bojovych tankov T-72 na Blizky vychod,
¢im sa zuzitkovali zdsoby drahych komponentov, ktoré zostali v pod-
niku. Poslednou zdkazkou bola dodévka upravenych vyslobodzovacich

ZT'S 18345 bol najvykonnejsim, Zial, zaroveii poslednym
martinskym traktorom. ISlo o predstavitela nového radu
URIV. Inovované traktory URIV a URIIC Super s modernou
karosériou boli predstavené v roku 1998. Ich produkcia
vSak bola kratko po zaciatku nového milénia ukoncep

e

tankov VT-72C do Indie, ¢im sa kapitola tankovej vyroby v Martine
uzavrela. V tomto obdobi este boli zimery udrzat tankova produkciu
vyraznou moderniziciou s vyuzitim najmodernejsich komponentov
od vyspelych svetovych vyrobcov, no tieto pliny skoncili po vyrobe
prototypov. V martinskej spolo¢nosti Transmisie bol vyvinuty obrneny
automobil ako nosi¢ réznych aplikacii pre armadu, policiu a jednotky
na zahrani¢nych misidch s oznacenim Aligator 4x4, ktorého vzniklo
viacero prototypov a tiez overovacia séria 8 vozidiel. Nédsledne bola
vyroba presunutd do Trencina, ale nerozvinula sa do vacsej série.

V rozsiahlom aredli byvalych Tur¢ianskych strojirni v Casti niekdaj-
$ej malej obrobne stdle posobi spolo¢nost Lombardini Slovakia, ktord
pokracuje vo vyrobe maloobjemovych vznetovych motorov. Predoslé
centrum tankovej vyroby (velkd obrobiia) bola zburand a na jej Casti
bol postaveny velkosklad knih. Byvald lokomotivka, neskor centrum
produkcie traktorov bola prestavand na logistickd halu a v dalsich
priestoroch posobi niekolko sikromnych podnikov. V objektoch
mimo hlavny aredl funguja ZTS TEES VOS (vyroba a opravy stro-
jov), & Vienna International (predtym ndradoviia). Byvaly vyskumno-
~vyvojovy tstav ZT'S je dnes pretransformovany na spoloénost Vy-
voj, a. s. Martin a stal sa sicastou skupiny Czechoslovak Group.
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Znacka CUPRA pokraduje v posiliovani svojho cha-
rakteru vyrobcu vykonnych automobilov uvedenim verzie
CUPRA Leon VZ CUP. Novy prirastok v produktovom . . -
programe - vzddvajici hold pretekdrskym modelom CUP A, i, : >
Competition - dodéva 5-dverovému hatchbacku CUPRA . N
Leon aj kombi CUPRA Leon Sportstourer novi dimenziu.

86879 LNY

Modelovy rad CUPRA Leon uz doteraz poskytoval jedine¢ny zazitok
z jazdy vdaka ponuke modernych vykonnych motorov, dynamickému
podvozku, ako aj kombindcii $portového charakteru a vycibrenosti
v oblasti vonkajsieho i vnitorného dizajnu. K tomu pristupuji najmo-
dernejsie asistenéné systémy a digitdlna konektivita, ¢im je CUPRA
Leon jednym z najatraktivnejsich automobilov vo svojom segmente.
Teraz verzia vybavenia CUPRA Leon VZ CUP k tomu pridava nie-
kolko novych prvkov, ktoré este umociiuji vynimoény charakter tohto
svojbytného vykonného automobilu.

V Interiéri mé CUPRA Leon VZ CUP $portové skrupinové sedadld
CUPBucket s kozenym potahom, ktory je na vyber v ¢iernej farbe
Genuine Black alebo modrom odtieni Petrol Blue. Tieto sedadl4, kto-
ré mali premiéru v jedineénom $portovom SUV CUPRA Formentor

VZ5, poskytuju lepsie bocné vedenie tela. Zadnu stranu operadla se-
dadla CUPBucket tvori $krupina z karbénu.
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Okrem toho su sedadla CUPBucket namontované nizsie ako bezné
$portové sedadld, ¢im sa dosahuje ergonomicky vyhodnejsia poloha
vodica pri zvldst dynamickej jazde a bezprostrednejsi kontakt s vozid-
lom. Stcasne sa tym zvicSuje priestor na nohy spolujazdcov v zadnej
Casti kabiny.

Atraktivitu interiéru dalej zlep$uje presivanie pristrojového panelu
stehmi medenej farby. Pristrojovy panel je na vyber v Ciernej farbe
alebo v modrom odtieni Petrol Blue, rovnako ako potahy sedadiel.
Standardnym prvkom vybavenia je ergonomicky tvarovany $portovy
multifunkény volant CUPRA Supersport s pridavnymi tla¢idlami (sa-
telitmi) na §tartovanie motora a priamu volbu rezimu CUPRA.
Exkluzivny $portovy charakter modelu CUPRA Leon VZ CUP dale;
umociiuju dizajnové modifikdcie na karosérii.

CUPRA Leon VZ CUP s 5-dverovou karosériou hatchback mé zvig-
Seny spojler na zadnej hrane strechy medenej farby, ktory md nielen
esteticka funkciu ale aj redukuje turbulencie a tym optimalizuje pra-
denie vzduchu okolo karosérie. Aerodynamickd funkciu maju aj nad-
stavce prahov karosérie vo farbe Dark Aluminium. Na Zelanie mozu
byt kryty vonkajsich spatnych zrkadiel vyrobené z karbénu.

Na pohlad najnipadnej$im detailom verzie CUPRA Leon VZ CUP
st 19-palcové disky kolies z lahkej zliatiny s povrchovou upravou
vkombindcii iernej a medenej farby. Na Zelanie vyrobca na tieto disky
montuje vykonné pneumatiky Bridgestone, vhodné na jazdu po pre-
tekarskom okruhu.

CUPRA Leon VZ CUP sa dd objednat's pohonom plug-in hybrid 1.4
TSI e-HYBRID s vykonom 180 kW a dvoma zdZihovymi motormi
2.0 TSI s vykonmi 180 kW a 221 kW, respektive 228 kW v kombi-
nicii s pohonom vsetkych kolies 4Drive pri kombi CUPRA Leon
Sportstourer. Vietky pohonné agregaty maji §tandardne dvojspojkovi
prevodovku DSG.

Predpredaj modelu CUPRA Leon VZ CUP vo verzii
hatchback aj Sportstourer na Slovensku zacal 16. 2. 2022,
prvé vozidla CUPRA Leon VZ CUP budu dodané za-
kaznikom v marci 2022. Cena hatchbacku (s pohonom
2.0TSI 245 automat) za¢ina sumou 35 130 €, cena modelu
Sportstourer (s rovnakym pohonom ako hatchback) za¢i-
na sumou 35 890 €.
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Renault Austral
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SKRYVANIE

Nové SUV automobilky Renault bude mat oficidlnu premiéru
8. marca, teda po uzivierke tohto vydania ¢asopisu. Viaceré au-
tomobilky postupne uvoliiuji pre verejnost ¢iastkové informa-
cie o svojej vyznamnej novinke. Aj Renault sa rozhodol pre tito
stratégiu. Ako prvé bolo znime, ze to bude SUV, potom jeho
nazov — Austral. A pribudali fotografie auta s kamuflaZou, foto-
grafie detailov vyplni dveri, a do redakénej uzavierky sme stihli
z Renaultu dostat aj $kicu predoboéného pohladu na vozidlo.

Zaujali nds informdcie o vytvoreni kamufldze, pretoze mézu pomoct
$tudentom, ktori by sa chceli profesiondlne venovat dizajnu.

Pred oficidlnym predstavenim absolvuje novy Renault Austral prvé
testy na cestich v maskovani, ktoré skryva jeho linie a §tyl. Preco ne-
premenit kamufldZ prototypov na skutoént umeleckd tvorbu? To je
vyzva, ktora prijal Francois, dizajnér Skupiny Renault. V pribehu vy-
svetluje, ako vytvoril $pecifickd nélepku na skrytie linii nového typu
Austral.

Na socidlnych sietach, internete ¢ v Casopisoch je pocas celého roka
honba za fotografiami novych automobilov. Zabery st pocetné, no len
zriedkavo si na nich autd z predsériovej vyroby alebo ich prototypy
Auta st starostlivo oblepené viac ¢ menej psychedelickymi Ciernobie-
lymi nélepkami. Ciel je jednoduchy: ochranit budice sériovo vyrdbané
automobily pred zvedavymi pohladmi, aby ich oficidlne odhalenie zo-
stalo velkym prekvapenim.

Maskovania skryvaji alebo deformuju vyrazné linie a charakteristic-
ké dizajnové prvky novych typov. Casto sa to tyka mrieiky chladica,
okrajov blatnikov, kapoty, reflektorov a dokonca aj loga znacky. Aj ked
st dizajnérske timy Renault hrdé na svoje ndvrhy, musia svoju prcu
skryt, aby ostala v tajnosti aZ do oficidlneho odhalenia.

Novy Renault Austral pri testovacich jazddch po verejnych komunika-
cidch pokryvala jedine¢nd nilepka, ktord vymyslel a navrhol Frangois.
Hoci je plnd ndpadne grafickych linii, plni svoju primdrnu funkciu:
maskovanie. A robi to stylovo!

90| ® www.motsk ®® 2022 ®

Existuji dva hlavné sposoby, ktorymi chci vyrobcovia dut drzat
informicie pod pokrievkou:

- faloné vypchavky alebo doplnky, ktoré pomdhaji zakryt sku-

toény tvar vozidla,

- ndlepka, ktord posobi ako druhd koza na karosérii automobilu.
Pri navrhovani ndlepky pre novy Renault Austral sa Francois neustdle
vracal k dvom zdkladnym otizkam: ,Preco musi$ skryvat nieco krdsne
pod skaredou fasdédou?”a ,pre¢o nemézes skryt umenie umenim?"
Pocas 1. svetovej vojny pouzivali anglosaské vojnové lode kamufldz
nazyvanu ,dazzle® alebo ,razzle dazzle“. Lode boli celé pokryté grafic-
kymi tvarmi, iba v &iernej a bielej farbe. Tento silny kontrast mal rozbit
perspektivu, odrazy a svetlo.
V tejto faze vyvoja nového Renaultu Austral bolo nevyhnutné o
najviac ,uchytit“ jeho vSeobecné linie. Frangoisova tvorba sa preto
in$pirovala zdkladnymi principmi malby: silnym kontrastom Ciernej
a bielej s optickymi vibraciami. Od za¢iatku projektu chcel pracovat

s novymi kédmi znacky, najmé s emblémom. Ikonicky koso$tvorec
prispieva svojou histériou a grafikou k hre linii a Francois sa nim in-
§piroval. Hranim sa s varidciami mierky vytvoril pésobivy motiv
so silnou identitou.
Originalita, estetika a modernost novej vizuilnej identity Renault sa
vyuzila na rozmazanie charakteristickych tvarov nového Renaultu.
Toto umelecké Zmurknutie bolo prileZitostou zvyraznit znacku a typ.
KamufldZ nového Renaultu Austral nie je ani zdaleka obycajnou na-
lepkou, ale pozostdva z Casti, ktoré st mu usité na mieru. Tie dokonale
zapadaja do prislusnych segmentov na karosérii, a potom sa pospdjaji
ako obrovska skladacka. Vyuzil sa 3D model vozidla, aby “nalepky” do-
konale zodpovedali tvaru a reliéfu podpery, ako je kapota alebo zadné
blatniky.
Vzory st mensie vpredu a zvi¢uju sa smerom vzad. Frangois sa po-
hral s kosostvorcom tak, Ze vytvoril zlomy a presahy na zadnej strane,
kde je dizajnovy vzhlad vozidla vyrazny. Mriezka chladica a svetelné
podpisy, najmi vzadu, boli rozmazané. Kolaz si vyzadovala maximélny
cit pre detail, aby neposkodila karosériu, ako pri rezani, tak aj pri nale-
povani nélepky.

Frangois chcel, aby Iudia hovorili o produkte a znacke sucasne.
KamufldZ navrhnutd tak, aby bola videna: aky paradox!
Francois uz vytvoril maskovanie nového modelu Megane E-Tech
Elektricky, ktory odhalili na Renault Eways. Potreba skryt linie auta
viak nebola taka silnd ako pri novom Renaulte Austral. Graficky mo-
tiv vtedy nemal rovnakd mierku a hral sa viac s prechodom od ¢iernej
k bielej smerom k zadnej Casti vozidla.

Napriek tomu st grafické a hranaté vzory velmi trendy. Podla Fra-
n¢oisa sa maskovanie perfektne hodi pre vietky pripravované vozidla
a prototypy. Renault Design dokonca dostal od zékaznikov poziadav-
ky na novy Megane E-Tech Elektricky s oslnivou kamuflazou. Dékaz,
ze jeden Uspesny umelecky vytvor moze 'skryt’ druhy.

Dalsi z prispevkov odhalil viac o tom, ¢o stoji za tvorbou interié-
ru: Od dizajnu, po vyber materidlov a dokonalost spracovania... novy
Renault Austral uvelebi svojich cestujicich do elegantnej a moderne;
kabiny.

Dizajnérske a inZinierske timy Renault sa postarali o to, aby bola tro-
ven kvality okamzite hmatatelnd. Vsetko, ¢oho sa cestujici dotkne, je
vyrobené tak, aby to posobilo miksie a prijemnejsie. Vela sa premyslalo
o vybere materidlov pre §tylové ¢alinenie a viditelne $pickovy dojem.

Francois FARION, Renault brand Head of Colour and Trim

“Aby sme dosiahli pozadovani troveii interiéru Renaultu Austral, ne-
robili sme Ziadne kompromisy pri vybere materidlov a kvalite préce,
viditelnej napriklad na povrchovej Gprave dreva, ktord sa nachddza na
oblozeni na trovni vybavy Iconic.”

ELEGANTNA PRISTROJOVA DOSKA
Pristrojovd doska je pokrytd matnym a na dotyk velmi jemnym &a-
linenym krytom. Svetelnd lista prechddza az k panelom dveri, ¢im
zlepsuje celkovii vizudlnu pritazlivost. Kvalitné materidly, ako drevo
spracované podla japonskej techniky maki-e, pozdvihuji dizajn in-
teriéru. Této stoldrska technika zvyraziiuje prirodzentd kresbu pomo-

cou handricky na nandsanie niekolkych vrstiev kovovych pigmentov
na drevo. Technika pomiha zachovat pocit zrnitosti a textdry dreva.
A nakoniec, elegantny saténovy chrémovany lem jemne obopina hori-
zontdlnu mriezku vetracieho otvoru.

CALUNENE PANELY DVERI
Podobne ako pristrojova doska, aj hornd ¢ast panelov prednych a zad-
nych dveri je vystland penou. Maji rovnaké dekorécie a kone¢né dpravy,
aby si kazdy ¢len posddky, bez ohladu na to, kde sedi, uzil nadstandard-
ny $tyl vozidla. Calinené textilie jemne vyblednu z Ciernej na svetlosiva
a spoja sa so syntetickou jemnozrnnou kozou pre elegantny nadych.

INTELIGENTNA OPIERKA RUK
Stredova konzola zahfia opierku rik so saténovym chrémovanym
lemom na jemne zrnitom kryte, ktory je prijemny na dotyk. Dizajn
in$pirovany svetom lietadiel a hodindrstva evokuje precizne remeselné
spracovanie. Pri postvani konzoly dozadu alebo dopredu vydéva me-
chanické cvakanie podobné zvuku cifernika na trezore — dalsi priklad
pozornosti venovanej kazdému detailu.

VSETKY ZNAKY SUV
Renault Austral je atleticky, zmyselny a technologicky. Prichddza
so vetkymi charakteristickymi znakmi SUV. Odzrkadluje obnovu
modernej znacky v rimci stratégie Renaulution.
Velké kolesd zdoraziiuji mohutni siluetu s liniou kapoty blizko pod-
behov kolies. Novy Austral ma vsetko, ¢o sa ocakava od SUV: kon-
trastny predny a zadny kryt podvozku, ochranu proti bo¢nému nérazu,
putavu svetld vysku, to vietko poméha udrzat vodi¢a a cestujicich
v bezpedi.
Agneta Dahlgren, Renault Design Project Director: “Exteriér typu
Austral sme navrhli na zdklade nového ‘sensual tech’ jazyka znacky
Renault. Vysledkom je kombindcia velkorysych tvarov, zakrivenych
ramien, vy¢nievajicich bokov a jemnych technickych detailov, ako s
high-tech svetld, ktoré posiliiuju jeho osobity dizajn.

Predni ¢ast vozidla spdja energiu a sofistikovanost. Pochrémova-
na horizontilna linia pretina vrchnud Cast velkej mriezky a tiahne sa
smerom k reflektorom. Tento dizajnovy prvok opticky zvicsuje prednu
Cast vozidla a doddva mu elegantny, leskly nadych.

Nové logo Renault ,NouvelR“ v strede potvrdzuje moderny §tyl
vozidla.

Svetld (vietky LED) st velmi moderné. V prednej Casti je svetelny
podpis v tvare pismena C, ktory charakterizuje si¢asné automobi-
ly Renault. Aktualizovany podpis dodédva vozidlu technicky vzhlad
a zintenziviiuje jeho atleticky dizajn.

Proporcie Renaultu Austral doddvaji priestranny, robustny a §portovy
pocit, ktory je posilneny uhlom zadného okna. Vy¢nievajice vrchné
¢asti podbehov kolies doddvaja vozidlu struktiru.
Cez bo¢nt stranu vozidla sa tiahne zdhyb, ktory sa zuZuje smerom
ku krytom kolies, ¢im zvyraziiuje §truktiru a dynamiku siluety. Leste-
ny rim z nehrdzavejicej ocele v hornej ¢asti okien dodédva na intenzite
klesajticej linii strechy a okndm, ktoré tvoria dynamicku krivku, ktord
siaha az k dverdm batozinového priestoru. Centrélne a bo¢né otvory na
privod vzduchu na prednom ndrazniku, sklon strechy a linie vizuilne
pod&iarkuji aerodynamickd Géinnost.
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Vyskumné centrum Collaborative Safety Research Center (CSRC),
ktoré patri k spolo¢nosti Toyota, sa zaobera vyskumom bezpeénosti
ucastnikov cestnej premavky a pracuje na inovativnych adaptivnych
reflektoroch, ktoré zlepsia komunikaciu medzi autami, chodcami aj
cyklistami a nasledne zmensia pocet nehéod.

Najnovsie spravy Amerického uradu pre bezpecnost cestnej premavky
(NHTSA) hovoria, Ze v prvom polroku 2021 prislo v Spojenych §ta-
toch k najvic¢siemu ndrastu po¢tu umrti pri dopravnych nehodich
za poslednych 46 rokov. Zvigsil sa aj pocet usmrtenych chodcov, a to az
046 % (na 6 tisic ro¢ne). Rastie aj podet obeti medzi cyklistami.

Toyota, ktord uz roky investuje velké sumy periazi do modernych
technoldgii zlepsujicich bezpecnost na cestich, prisla s ndpadom, ako
prispiet k zmens$eniu poctu obeti medzi najzranitelnej$imi dcastnik-
mi cestnej premdvky. Vyskumny dstav CSRC vo svojom neddvnom
prieskume hladal pri¢iny takychto nehod. Takisto zacal testovat prvé
rieSenia, ktoré maju za ciel lepsie chrdnit vetkych ucastnikov cestnej
premdvky. Ide o inovativne adaptivne reflektory.

Ich fungovanie ma byt zalozené na LED diédach a &poch. Vdaka
tomu bude moct vozidlo okrem §irokého lica osvetlujiceho cestu vo-
di¢ovi zobrazovat znacky aj ostatnym ucastnikom cestnej premdvky.
CSRC a Univerzita v Iowe preverili, Ze takéto svetld upozornia chod-
cov a cyklistov na to, Ze auto sa bliZi, a tym sa riziko nehody zmensi.

»Chodec alebo cyklista velmi ¢asto nevedia, Ze za nimi ide auto. Ak
bude kazdy vediet, ¢o sa deje, bezpecnost na cestdch sa zlepsi,“ hovori
Rini Sherony, inzinier v CSRC.

Adaptivne reflektory vyvinuté Toyotou poskytni signily chodcom aj
cyklistom. Ako? Na zemi sa vedla ucastnika cestnej premavky zobra-
zi $pecidlny symbol, ktory upita jeho pozornost — napriklad obriteny
trojuholnik s vykri¢nikom v bielej alebo &ervenej farbe.

Inovativna technolégia reflektorov zohra velku tlohu najmi v noci —
prive vtedy prichddza k viac ako trom $tvrtindm nehdd. Ako vysvitlo
pri vyskume, chodci precefiuji svoju viditelnost na ceste a podcetiuju
vplyv vhodného obledenia, ktoré moze zlepsit ich bezpecnost. Adap-
tivne reflektory pomoézu vodi¢om a ostatnym dcéastnikom cestnej pre-
miévky vidiet sa navzdjom o pér sekund skor. A tento kritky moment
méze byt rozhodujuci.
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Vyskum tcinnosti tohto rieSenia sa uskuto¢nil na pokro¢ilom cestnom
simuldtore, ktory patri Univerzite v Iowe. Testov sa ztcastnili vodidi,
chodci aj ludia na bicykloch a vedci zaznamenavali, ako reagujd na roz-
ne dopravné situdcie, zobrazené simuldtorom.

slubnym riesenim, ktoré by mohlo poméct zmensit podet tmrti chod-
cov,“ hovori Sherony.

I ked prieskum sa zameral na cyklistov a chodcov, zdroveii vedci zacali
analyzovat aj situdcie v cestnej premdvke s ludmi na elektrickych ko-
lobezkich. ,Nehody s tzv. najslabsimi u¢astnikmi cestnej preméavky st
najvicSou vyzvou. Pri zrizke s osobou, ktord nie je obklopend kovom,
mdzu byt zranenia aj pri malej rychlosti velmi vdZne. Snazime sa néjst
sposoby, ako ich ¢o najviac ochrinit,“ dodédva Sherony.

_ta_

Pribeh zelenej farby British Racing Green

Histéria zelenej farby British Racing Green, ako sa jej
hovori, je neoddelitelnou sicastou histérie automobilo-
vych pretekov. James Gordon Bennet Jr., americky $por-
tovy nadsenec a vydavatel novin sa na konci 19. storocia
rozhodol usporiadat automobilové preteky. Zalozil
vo Francizsku Pohir Gordona Benneta, ktory je v pod-
state predchodcom dnesnych Vel'kych cien. V rokoch 1900
az 1905 sa v ramci tychto pretekov eurépske automobilky
prehanali so svojimi vozidlami v pretekarskych farbach po
prasnych vidieckych cestich a bojovali o vitazstvo a pravo
zorganizovat nasledujici rok preteky vo svojej krajine.

V roku 1902 vyhral Bennetov pohdr, a s nim aj pravo Velkej Britd-
nie usporiadat dalsi ro¢nik pretekov, britsky pilot Selwyn Francis
Edge. To sa viak ukdzalo ako nemozné, pretoze v Anglicku platil
rychlostny limit 12 mil za hodinu, teda menej ako 20 km/h, ¢o
bolo extrémne pomalé tempo. Preteky sa preto museli presunut do
Irska, kde rychlostné limity neplatili. A legenda hovori, Ze britski
pretekdri natreli svoje vozidld nazeleno, aby vzdali hold zelenému
ostrovu, ktory preteky hostil. Aky odtieri zelenej bol pouzity, ¢
smaragdovd, polovnicka, alebo machovd, nie je znime. Ale pribeh
o moznej dobe zrodu britskej pretekdrskej zelenej farby sa kazdo-
pddne krdsne ¢ita.

Zaujimavé je, Ze neexistuje Ziadna konkrétna zelend farba zndma
ako British Racing Green. Skor existuje cely rad odtiefiov zelenej,
ktoré nesu tento ndzov. Rozne verzie tejto farby pozivali najmi
britské pretekdrske timy. Zndmy bol napriklad BRG rely vdaka
majstrovi sveta formuly 1 Jackovi Brabhamovi. V roku 1959 si
Austrdl¢an priviezol tento prestizny titul s vozidlom Cooper T51
a v nasledujicom roku s vozidlom Cooper T53. Jeho majstrov-
ské vozidld mali vpredu dva biele pretekdrske pruhy na zelenom
pozadi. Jeho pretekdrske vozidlo formuly 1 postavil tim viziond-
ra motoristického Sportu Johna Coopera, muza, ktory navrhol
a prepozical svoje meno i vozidlu Mini Cooper.

V britskej znacke so silnou tradiciou a na pretekdrske uspechy bo-
hatou histériou, aki md MINI, preto neprekvapi, Ze zelend Bri-
tish Racing Green je uz 60 rokov pevnou sicastou jeho ponuky
farieb. V priebehu rokov sa objavilo niekol'ko verzii tejto zelenej
farby, pricom len od roku 2001 ich malo MINI v ponuke najmene;j
$tyri. Zelend farba sa postupne stala svetlejSou, jasnejSou a svie-
zejSou, vdaka comu najnovsi model vyzerd ziarivejsie a modernej-
Sie.

Niet teda divu, Ze automobilka MINI k svojmu 60. vyrociu v roku
2019 uviedla na trh $pecidlnu ediciu prdve vo farbe British Racing
Green s unikdtnymi pretekdrskymi pruhmi na kapote. Bola to
pocta konstruktérovi pretekdrskych vozidiel Johnovi Cooperovi,
ktory polozil zdklady pretekarskej kariéry tohto malého vozidla
a Alexovi Issigonisovi, ktory vytvoril klasické Mini.
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93



V bratislavskom Vicom hrdle 16. februara
zastupcovia spolocnosti Messer Tatragas
otvorili pre verejnost prvi vodikovi ¢erpa-
ciu stanicu. Cerpacia stanica je prevadzko-
vana v prenajatych priestoroch spoloc¢nosti
Slovnaft. Historicky prvym autom, ktoré na
Slovensku natankovalo vodik, bola Toyota
Mirai v sikromnom vlastnictve.

Prva vodikova cerpacia stanica

vodika v SR

~Vyroba vodika je energeticky i technologicky velmi ndrocnd, no
s budovanim infrastruktiry treba niekde zacat. Verime, Ze tento nds
krok pomoze vodiku ako alternativnemu palivu pre dopravu a po-
vzbudi investicie do vyroby a distribiicie modrého a neskor zeleného
vodika. Vieme o viacerych takychto projektoch a sme pripraveni im
technologicky i konzultacne pomict. Messer na Slovensku md dlhoroc-
né skiisenosti s vodikom urcenym pre priemyselné vicely a nase sesterské
podniky v Eurdpe a Spojenyjch stdtoch americkych uz podobné plnicky
previdzkuji. Odtial' mozeme cerpat praktické skisenosti, “ skonstato-
val pri otvoreni Cerpacej stanice Michal Pala, generdlny riaditel spo-
lo¢nosti Messer Tatragas, ktord je aj ¢lenom Narodnej vodikovej aso-
cidcie Slovenska (NVAS). Messer Tatragas minuly rok vyrobil a predal

2 miliény m® vodika.

~Rok 2022 je pociatkom budovania vodikového ekosystému v SR,
coho dokazom je tito vodikovd cerpacia stanica. NVAS podporuje roz-
voj komplexnyich vodikovyich retazcov od vyroby vodika cez distribii-
ciu az po spotrebu v doprave, priemysle, éi energetike, skonstatoval
Jan Weiterschiitz, predseda Nérodnej vodikovej asocidcie Slovenska.

V rimci dohodnutého partnerstva Messer Slovnaft (spolo¢ny
podnik spolocnosti Messer a Slovnaft) odoberd od Slovnaftu vodik,
ktory svojimi technolégiami upravuje, aby mal parametre, potrebné
pre plnenie vozidiel a dodavky ostatnym zdkaznikom. Messer Tatragas
pre novu Cerpaciu stanicu zabezpecil vietky potrebné povolenia a pl-
ni¢ku previdzkuje vo vlastnej rézii.

Plnicka vodika spliia vietky zdkonom stanovené bezpecnostné
podmienky a je pripravena pre plnenie autobusov a osobnych vozidiel,
zatial na tlak maximalne 20, MPA.

Vodik sa dnes v Slovnafte vyriaba z metinu. Nejde teda este o ze-
leny vodik, ktory mnohi povazuji za vyznamni zbraii v boji proti
klimatickej zmene. Slovnaft patri vo vyrobe vodika medzi popredné
spolo¢nosti v regiéne, kedZe vodik sa vyuziva pri vyrobe paliv. S vy-
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robou vodika md viac ako 30-ro¢né skusenosti a z pohladu znalosti
technoldgie patri medzi najskdsenejsich v rimci Slovenska.

»1lito aktivitu vnimam pozitivne,“ povedal generdlny riaditel
Slovenskej inovacnej a energetickej agentiry (SIEA) Peter Blaskovits.
v podobe takéhoto komeriného projektu. Nasou tilohou stdle zostdva
nielen vytvdranie podmienok na vyuzitie vodika a zavidzanie vo-
dikovyich technoldgii, ale aj realizovanie vlastnych projektov, dodal.

Vodik sa dnes vyuziva uz pri spominanej vyrobe motorovych paliv,
ale aj pri spracovani kovov, kde zabezpecuje spravne zloZenie pecnych
atmosfér a vyrobe hnojiv.

MESSER Tatragas je ¢lenom skupiny Messer, ktord patri k ve-
dicim svetovym vyrobcom priemyselnych plynov. Messer je najvi¢sim
rodinne vlastnenym $pecialistom na technické plyny. Tie sa vyuzivaju
v priemysle, pri ochrane Zivotného prostredia, v medicine, potravindr-
stve a ndpojovom priemysle, pri zvirani a rezani kovov, 3D printe,
v stavebnictve a vo vedeckom vyskume. Pod znackou Messer — Gases
for Life spoloénost preddva technické plyny v Eurépe, Azii 2 Amerike.
Priblizne 11200 zamestnancov spolupracuje v rodinnej spolocnosti,
zameranej na diverzitu a vzajomny re$pekt. Tak ako voda a elektrickd
energia, aj technické plyny st kluc¢ovym prvkom pri mnohych prie-
myselnych procesoch a ich dekarbonizicii — Messer napriklad ponika
najsir§ie portfélio na trhu pri vyuziti zeleného vodika a vyvija a op-
timalizuje aplikicie technickych plynov vo svojich kompetenénych
centrich. Ako farmaceutickd spolo¢nost, Messer dodédva medicinske
a farmaceutické plyny a rieSenia na kla¢. Messer je osvedéenym do-
dévatelom klu¢ovych medicindlnych plynov, napriklad pocas pande-
mickych situdcii. Messer bol zalozeny v roku 1898, sidlo spolo¢nosti
je v Bad Soden, nedaleko Frankfurtu nad Mohanom v SRN.V roku
2021 Messer vygeneroval ocakdvany konsolidovany obrat v sume 3,5

miliardy eur.

Vodik (Pripravené podla textu Juraja Petrovi¢a z Messer Taragas)
je spolu s héliom a malym mnozstvom litia jednym z len troch prv-
kov vo vesmire, ktoré vznikli uz pocas ,velkého tresku®. Stal sa tak
zdkladom vsetkej hmoty vo vesmire. Vodik je zdkladnym hviezdnym
palivom. Jadrové fuzia, pri ktorej sa vodik v jadre hviezd meni na hé-
lium a neskdr na dalsie prvky vytvira Ziarenie, ktoré svojim tlakom
smerom von brani gravitatnému kolapsu hviezd. Cim vicsia hviezda,

tym viac vodika musi split, aby si udrzala tito rovnovihu. Vodik je

nabijanie $etrné k Zivotnému prostrediu.

Spolo¢nost Hyundai Motor ozndmila, Ze do svojej nabijacej sluzby Charge my-
Hyundai integruje zelent, ekologicky vyrobent energiu. V spoluprici so spo-
lo¢nostou Digital Charging Solutions (DCS), ktord je poskytovatelom sluzby
Charge myHyundai, zabezpeéi svojim zédkaznikom nabijanie vozidiel Hyundai
zelenou energiou. Pri kazdom nabiti uskuto¢nenom zakaznikmi prostrednic-
tvom sluzby Charge myHyundai sa rovnaké mnoZstvo energie vrati spit do siete
v podobe zelenej elektriny, ktord je vyrobend z veternych zdrojov. S tymto z4-
vizkom patri Hyundai medzi prvych OEM vyrobcov, ktori pontkaji verejné

najjednoduch$im a najmensim atémom vo vesmire. V najrozsirene;jsej
forme ma len jeden protén a jeden elektrén. Vodik je taky lahky, Ze sa
v atmosfére Zeme prakticky nenachddza. No vzhladom na mnoZstvo
vody mdme na planéte velké zdsoby vodika chemicky viazaného s kys-
likom vo vode. Vodik je jednym z mala plynov, ktory sa pri beznych
teplotich pri kompresii ochladzuje a pri expanzii zahrieva. Vytvira
to najmi dodatoéné problémy pri jeho pouzivani, kedze ide o velmi
horlavy plyn. Vodik sa sice na Zemi prirodzene nevyskytuje, ale exis-
tuje mnoho réznych spdsobov, ako ho vyrobit. Verejnosti najzndme;jsi
postup je elektrolyza vody. Pri nej sa molekula vody — zlozena z dvoch
atémov vodika a jedného atému kyslika — posobenim elektrickej ener-
gie rozkladd na kyslik a vodik. Aj ked je elektrolyza najpopuldrnejsi
sposob vyroby, ktory navyse neprodukuje Ziadne dalSie emisie, nie je to
hlavny zdroj vodika. Najvicsie zdroje vodika vyrabaja vodik zo zem-
ného plynu procesom, ktorému sa hovori parny reforming. Pri velkych
teplotich sa v reaktore s katalyzdtorom zmiesa zemny plyn a vodnd
para. Vyslednym produktom je vodik, ale aj nezanedbatelné mnozstvo
kysli¢nika uhlic¢itého, ktory je ,sklenikovym plynom*. Preto sa v snahe
rie§it zmeny klimy a zmenSovat emisie CO, pripravuju projekty
pre zmenu vyroby vodika v priemyselnej mierke z parného reformingu
na elektrolyzu. Kto a z ¢oho zaplati vi¢siu vyrobnu cenu este nie je
jasné. Najvicsiu spotrebu vodika maju rafinérie, v ktorych sa pouzi-
va na zmensovanie obsahu siry v motorovych palivich. Vodik sa tiez
pouziva v hydrogenaénych procesoch v organickej syntéze. Dalsimi
velkymi spotrebitelmi si vyrobcovia priemyselnych hnojiv, ktori ho
pouzivaju na vyrobu amoniaku. Ten slizi ako surovina na vyrobu dusi-
katych hnojiv. Okrem tychto velkych spotrebitelov vodik pouZivaja
metalurgické zavody napriklad pri tepelnom spracovani kovov. Tam,
kde je potrebné zahrievat kovy na velké teploty a sicasne treba za-
branit pristupu vzduchu sa pouziva ochranna atmostéra dusika s pri-
mesou vodika. Ten by v pripade, Ze sa do pece dostane vzdusny kyslik,
zreagoval na malé mnozstvo vodnej pary, ktord kovovym siciastkam
neuskodi.

Stale Castejie sa vodik spomina ako nosi¢ energie. Prave v savis-
losti so zmen§ovanim emisii CO; sa uvazuje, Ze by sa ako palivo pre
autd, autobusy, kamiony, ale aj vlaky a lode mohol pouzivat vodik. Ten
by v palivovych ¢lankoch vyrabal elektrinu, ktord by pohdnala vozidla.
Emisie z tohto procesu by boli len teplo a vodna para. Problémonm je,
Ze vodik mé velmi maly obsah energie na jednotku hmoty. V' porov-
nani napriklad so zemnym plynom je to len tretina. Takze aby malo
vozidlo rovnaky dojazd ako s benzinom & naftou, malo by sa v fiom
ulozit vi¢sie mnozstvo vodika. Preto sa musi vodik skladovat pod vel-
mi velkym tlakom: az 800-ndsobkom atmostérického tlaku. Okrem
dopravy sa s vodikom poéita aj pri skladovani energie. Pri prebytku
elektrickej energie v sietach pocas malej spotreby by sa azda mohol
vyuzit na vyrobu vodika elektrolyzou, a potom, v ¢ase $piciek, by sa
z neho opit mohla vyrdbat elektrina.

-mr-
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Peugeot 301 az 308

Desat generacii najkomplexnejsej série v historii PEUGEOT

Ked' v septembri 2021 priSiel na francuzsky trh moderny a Stylovy novy PEUGEQOT 308,
iSlo o dalSie vozidlo v rade ,300“, najkomplexnejsej série v historii znacky PEUGEQT.
Téa zacala slavnostnym predstavenim typu PEUGEOT 301 v roku 1932.

PEUGEOTy radu 300 st kompaktné vozidla umiestnené medzi
malym sedanom a rodinnym autom. Poslednych 90 rokov sa celd ich
vyroba, alebo ¢ast z nich, realizovala v historickom zdvode PEUGEOT
v Sochaux — okrem typu PEUGEOT 309, ktory sa vyrabal v zdvode
Poissy a novej genericie, ktord sa vyrdbala v Mulhouse.

Zaciatkom 30. rokov, uprostred hospodarskej krizy, PEUGEOT vy-
hovel poziadavkdm naro¢nych zakaznikov uvedenim typu PEUGEOT
301, ktory sa v rokoch 1932 az 1936 predival ako sedan, kombi, kupé,
kabriolet a roadster. Typ 301 pohdiial zdZihovy motor so zdvihovym
objemom 1465 cm?, ktory dosahoval vykon 26 kW (35 k). Z tohto
typu vyrobili v Sochaux 70500 vozidiel.

PEUGEOT 302 ho nahradil v roku 1936 a do roku 1938 sa vy-
robilo 25100 exemplirov. To bola doba, ked vyrobcovia automobilov
objavovali aerodynamiku a typ 302 bol toho prikladom: so svojimi in-
tegrovanymi reflektormi umiestnenymi za maskou chladica mal aero-
dynamickd prednu Cast, ktord sa niesla v §tyle zndmeho ako ,Sochaux
spindle prvy raz predstaveného na PEUGEOTe 402. Ten bol velkym
uspechom, a preto sa znacka rozhodla pouzit rovnakd liniu pre svoj
ystredny® rad, ktora stelesnil PEUGEOT 302. Toto auto dokézalo
dosiahnut na svoju dobu $ialent rychlost 100 km/h.

Vojna narusila postup série 300 a PEUGEOT 303 nikdy nevzni-
kol: tato séria bola pozastavena na tri desatrocia az do prichodu
typu PEUGEOT 304, predstaveného v roku 1969 na parizskom
autosaléne.
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0Od PEUGEQTu 301 k novej generacii PEUGEOTa 308 preslo 10 generacii a 90 rokov
automobilovej histérie a technického pokroku. PEUGEQOT 303 je jedinou generaciou,
ktora bola preskocena! Vynimkou z nasledujucich typov je 309, ktory bol uvedeny
na trh medzi typmi 305 a 306. Specialitou tohto radu su dva tituly Auto roka ziskané
od roku 2000 a pozoruhodné exkurzie do rely.

Bol dostupny ako sedan, kupé, kabriolet, kombi a dzitkové kom-
bi, zndme ako presklené kombi. PEUGEOT 304 mal za ciel obsadit
segment strednej velkosti a zachoval si technickd zikladnu typu
PEUGEOT 204.

Od typu 204 sa vsak 1i8il tym, Ze jeho prednd ¢ast mala zvis-
l4 mriezku chladica a sedan bol o 15 cm dlhsi (4,14 m v porovnani
$ 3,99 m), ale len 0 2 cm dlhsi vo verzii kombi (3,99 m v porovnani
s 3,97 m pre 204). Od 204 PEUGEOT 304 prevzal rizvor néprav
a strednu Cast karosérie. Zadny previs karosérie bol dlhsi. Moder-
nizovand prednd Cast s lichobeznikovymi reflektormi bola podobna
ako pri PEUGEOTe 504. Vozidlo je posobivo priestranné, ¢o je ne-
vyhnutnd podmienka pre rodinny sedan.

V rokoch 1969 az 1979 bolo vyrobenych takmer 1200000 vozidiel
typu 304 a bol to velky komerény uspech. V rokoch 1970 az 1972
uviedol PEUGEOT typ 304 na trh aj v Spojenych $titoch. Pre ame-
ricky trh bol prili§ maly a predalo sa z neho len 4000 kusov. V roku
1973 bol prerobeny a v roku 1975 zmizli verzie kupé a kabriolet. Kom-
bi zostalo v predajniach az do roku 1979.

PEUGEOT 305 bol v Eurépe uvedeny na trh v roku 1977 ako
nistupca PEUGEOTu 304. K dispozicii boli dva typy karosérie:
4-dverovy sedan a 5-dverové kombi, ktoré sa doddvalo aj so zadnym
sedadlom, ktoré sa da sklopit na polovicu. Toto kombi, navrhnuté
v spolupriéci s talianskym dizajnérom Pininfarinom, bolo dostupné aj
v uzitkovej verzii. PEUGEOT 305 bol dal§im krokom vpred pre plat-
formu PEUGEOT 304 a jeho 1,3-litrovy zédzihovy motor. Od zahra-

ni¢nych konkurentov sa odlidoval pohonom prednych kolies, prie¢ne
uloZenym motorom a nezévisle zavesenymi kolesami na oboch ndpra-
vich. Vdaka svojim vynimo¢nym jazdnym vlastnostiam, priestranné-
mu interiéru a komfortu hodnému vy§sich segmentov sa PEUGEOT
305 rychlo presadil na trhu. Vyrobilo sa viac ako 1,6 miliéna vozidiel

Sedan PEUGEOT 305

vietkych typov karosérie.

Sedan PEUGEOT 305 sluzil ako ziklad pre experimentdlny
program VERA, ktory bol navrhnuty na zmensenie spotreby auto-
mobilov buducej genericie. Prvy prototyp VERA 01, odhaleny v roku
1981, mal o 20 % mensiu hmotnost a o 30 % mensi aerodynamic-
ky odpor. Program VERA, ktory trval viac ako 5 rokov s upravami
roz$irenymi aj na motory, mal znaény vplyv na vyvoj typov 205, 405,
a potom 605.

PEUGEQOT 309 v roku 1985 spomalil predaje 305-ky, ktorej kariéra
sa skoncila v roku 1989. Bol to v skuto¢nosti PEUGEQOT 405 a nie
309, ktory ho v roku 1987 nahradil v produktovom rade PEUGEOT.

Vyrébal sa v rokoch 1985 az 1994 v Poissy, Spanielsku a vo Velkej
Britanii a bol prvym skutoénym kompaktnym autom v modernom
zmysle: uz to nebol klasicky 4-dverovy sedan ako 304 a 305, ale hatch-
back. S dizkou 4,05 m bol o 19 cm kompaktnejsi ako 305 (4,24 m
vo verzii sedan). Indpirovany typom Talbot Horizon, ale s vlastnym
stylom, si pozical platformu a dvere typu PEUGEOT 205 s predize-
nou prednou a zadnou &astou a presklenou zadnou ¢astou, ktord ho
charakterizuje ako hatchback.

Typ 309 bol uvedeny na trh v 5-dverovej verzii a o dva roky neskor,
v roku 1987, prisiel aj v 3-dverovom vyhotoveni. Predstaveny bol aj
model 309 GTT pohitiany 1,9-litrovym motorom z modelu 205 GTI
s vykonom 96 kW (130 k).

Model 309 GTT zrychlil z 0 na 100 km/h za 8 sekiind a dosiahol
maximdlnu rychlost 205 km/h. V roku 1989 dostal model 309 GTI
motor MI16 s vykonom 118 kW (160 k) z typu PEUGEOT 405: stal
sa z neho 309 GTI 16, impozantné kompaktné $portové auto respek-
tované konkurenciou. Kariéra 309 sa skon¢ila v roku 1994. Predalo sa

z neho viac ako 1,6 miliéna kusov.

309 GT1 130 ch
FORCE PURE .

FEUVGEOT

ZnaZka uviedla na trth typ PEUGEOT 306 vo februdri 1993. Na-
hradzal vrcholové modely ponuky PEUGEOT 205 a PEUGEOT
309. Stal sa najpreddvanej$im vo svojej kategérii a do roku 2002 sa
vyrédbal a montoval najmenej na 9 miestach po celom svete.

K dispozicii bol od roku 1993 v 3- a 5-dverovych verzidch a v roku
1994 bol doplneny o 4-dverovi verziu a o atraktivny kabriolet. Navrh-
nuty a vyrobeny spolo¢nostou Pininfarina, bol na autosaléne v Zeneve
zvoleny za najkrajsi kabriolet roka v roku 1994 a kabriolet roka 1998.

PEUGEOT 306 opit stanovil standardy na ceste, ¢o sa prejavilo
najmi pri $portovych verzidch:
PEUGEOT 306 XSI a PEUGEOT 306 S16. Velkolepéd a nezabud-
nutelnd verzia MAXI s vykonom 210 kW (285 k) znamenala v roku
1996, po 10-rocnej prestavke, skvely navrat znatky PEUGEOT do rely.

V rokoch 1996 a 1997 vyhralo ostré vozidlo francizske majstrovstva
v rely s Gillesom Panizzim a vyhralo niektoré z asfaltovych pretekov
majstrovstiev sveta v rely, ¢o vyvolalo velky poplach pre ovela vykon-
nejsie autd World Rally, ako sa to stalo napriklad na Korzike v rokoch
1997 2 1998.

Typ 306 bol prepracovany v roku 1997, pocas ktorého sa objavila

aj verzia kombi. Vyroba 3- a 5-dverovej verzie 306 sa skoncila v roku
2001, kedy sa predstavili jeho nihradu, PEUGEOT 307. Kariéra
kombi skonéila v roku 2002. Kabriolet este do roku 2003 vyribalo

stadio Pininfarina.

PEUGEOT 307, uvedeny na trh v roku 2001 a zvoleny za Auto
roka v roku 2002, bol obrovskym uspechom s viac ako 3,5 miliénmi
vyrobenych kusov po celom svete. Predznamendval novi polovysoki
architektaru, poskytoval lepsi priestor a mal prekvapivo velké §ikmé
Celné sklo.

Dostupny bol v 3-dverovej, 5-dverovej verzii a vo verzii kombi
a v lete 2003 dostal dalsiu karosirsku verziu: Coupé Cabriolet (CC),
ktory preniesol inovativny koncept Gspesne predstaveny na modeli 206

>
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CC do segmentu kompaktnych vozidiel. So zatahovacou pevnou stre-
chou a so 4 pohodlnymi sedadlami bol model 307 CC jednym z naj-
priestrannejsich kabrioletov svojej doby. Bol zdkladom aj pre $portovi
verziu prihldsent do majstrovstiev sveta v rokoch 2004 a 2005, ked 3x
vyhrala a 26x sa postavila na stupne vitazov.

Prva genericia typu PEUGEOT 308 nahradila PEUGEOT 307
v roku 2007, druha generacia ho nahradila v roku 2013, potom pri-
§la tretia, sic¢asna generdcia typu 308, uvedend na trh v roku 2021.

PEUGEOT 3081 prisiel v 3-dverovej, 5-dverovej a SW kombi
verzidch, od marca 2009 ich doplnila novd genericia modelu Coupé
Cabriolet CC. Verzia 308 RCZ Coupé mala premiéru na frank-
turtskom autosaléne v roku 2007, ¢im vznikol sériovo vyrdbany mo-
del PEUGEOT RCZ, pekné kupé 2+2 vyrobené v rokoch 2010 az
2015 v 68000 kusoch, pri¢om jeho najsilnejsia verzia pontkala vykon
200 kW (270 k) a zrychlenie z 0 na 100 km/h za 5,9 sekundy.

Nové logo s hlavou leva - emblém na maske chladica
novej generdcie typu PEUGEOT 308 je spojenim naj-
novsich technoldgii a kreativnych idei dizajnérov znacky.
Nielenze definuje vzhlad najnovsieho typu PEUGEOT,
taktieZ skryva radar, ktory dodava informécie pre procesory v arzendli jeho
jazdnych asistenénych systémov.

V COM SPOCIVA TAJOMSTVO?
Znak PEUGEOT obsahuje tenkd vrstvu india, vzdcneho supravodivého
kovu, ktory nerusi radarové vlny, doddva mu pochrémovany vzhlad a je odol-
ny voci korézii.
Pre novu genericiu typu 308 sa logo PEUGEOT dodiva v dvoch verzidch,
ktoré st identické vzhladom, ale technicky sa odliuju. Jedna sa nachddza vo
verzidch Active Pack a druhd, inovativna, je $pecifickd pre verzie Allure a GT,
ktoré st vybavené radarom pre jazdné asistencné systémy.
Aby jazdné systémy dokonale fungovali, viny vysielané radarom nesmu byt
rudené. Dizajn loga pred radarom preto inZinieri znatky PEUGEOT tplne
prehodnotili, pri¢om zohladnili dve obmedzenia:
I hribka povrchu musi byt rovnakd
I komponenty nesmu obsahovat Ziadne kovové Casti
Nové logo sa vyrdba v niekolkych etapich:
[/ Najskor sa vyrobi hladky predny panel rovnakej hribky zo vstrekovaného
polykarbonatu.
[/ Nasledne sa vyrobi zadny panel z india. Tato vzdcna zliatina sa pouziva
$pecidlne pre verziu znaku na modeloch vybavenych radarom, pretoze je to
jediny materidl, ktory splfia technické a vizudlne poziadavky. Ma prirodzeny
chrémovy vzhlad a vlastnosti, ktoré nerusia radarové vny.
I Uprava pomocou lasera: Aby lev z nového loga Peugeot vystipil na povrch,
je vrstva z india laserom oskraband, ¢im sa lev cez polykarbondt odkryje;
/| Cierna farba sa pouziva na zadnej strane, tvori pozadie loga.
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PEUGEOT 30811 prisiel na trh v roku 2013. Rovnako ako typ
307 pred 12 rokmi bol v roku 2014 zvoleny za Auto roka. Jeho $tyl
a striedme a elegantné linie boli inovativne, spolu s jeho tempera-
mentom a pozitkom z jazdy, ktoré st tieZ velmi cenené rovnako ako
zmensend dizka a hmotnost (4,27 metra na dizku a zdkladna ver-
zia na 1200 kg). Novy bol aj priestor pre cestujicich s PEUGEOT
i -Cockpit, ktory sa uz nachddza aj v type PEUGEOT 208, a ktory
stanovuje novy Standard: kompaktny volant, ktory zmensuje rozsah
pohybov, poskytuje vyborné pocity z jazdy a zdroven ulah¢uje jazdu
v meste.

Verzia GTi este viac zlepSuje jazdné vlastnosti a dynamiku tejto

308-¢ky, ktord posiva PEUGEOT do novej éry dspechu.

— —— =

Z prvych dvoch genericii sa predalo 7 miliénov vozidiel PEUGE-
OT 308, az potom prisiel na rad PEUGEOT 308 I11I. Vyréba sa v z4-
vode v Mulhouse a nesie nové logo PEUGEOT, ktoré bolo odhalené
pri predstaveni novej identity znacky vo februdri 2021. Atraktivne,
technologické a efektivne vozidlo je jednym z finalistov vo volbe Auto
roka 2022, ktorého vysledok bude zndmy 28. februdra 2022.

_Pt_

HI-TECH TAJOMSTVA NOVEHO LOGA NA PEUGEOQTe 308

(] Na prednu plochu sa nandsa ochranny lak: ochrana pred vonkajsimi vplyv-
mi (otrasy, slnko, zmeny teploty...) je zabezpeCend nanesenim ochranného
laku na prednu plochu loga.

/I Uchytenie: znak sa nésledne prilepi na technickd upeviiovaciu ¢ast, ktord
sa pripevni a priskrutkuje k mriezke.

Tento vyrobny proces znatka PEUGEOT pouzila prvykrit.

Radar je chrineny novym znakom spolo¢nosti PEUGEOT a umoziuje fun-
govanie najnovsej generdcie jazdnych asistenénych systémov, ktorymi su:

(/I Adaptivny tempomat s funkciou Stop and Go - v kombindcii s automatic-
kou prevodovkou EATS a s nastavitelnym odstupom medzi vozidlami,

1 Adaptivny tempomat s funkciou 30 km/h - v kombinicii s ruéne ovldda-
nou prevodovkou, s nastavitelnym odstupom medzi vozidlami,

1 Automatické nidzové brzdenie, ktoré rozpoznd chodcov a cyklistov
vo dne aj v noci od rychlosti 7 km/h do rychlosti 140 km/h (v zavis-
losti od verzie) a upozorni vodi¢a v pripade rizika vzniku kolizie.

V roku 2022 bude tento radar sicastou nového balika vybavy Drive Assist
2.0, ktory predstavuje dalsf krok smerom k polo- autonémnej jazde.

Vo verzidch s automatickou prevodovkou EATS pojde o kombiniciu adap-

tivneho tempomatu, funkcie Stop and Go a asistencie pre udrziavanie vozidla

vo zvolenom jazdnom pruhu. Naviac, poslednd verzia Drive Assist priddva

dve nové funkcie dostupné na dvojpradovych cestich:

[/ Poloautomaticki zmenu jazdného pruhu: od 70 km/h do 180 km/h po-

nuka vodi¢ovi moznost predbehnt vozidlo pred nim a ndsledne mu pondkne

moznost opitovne sa zaradit.

] Veasné odporuéenie rychlosti: systém navrhuje, aby vodi¢ prispdsobil

rychlost (zrychlil alebo spomalil) podla rychlostnych dopravnych znaiek.
_Pt_

Diskusia akumulator vs. vodik

Ktory pohon najviac vyhovuje ,CO, neutrilnej budicnosti“? So ziad-
nou inou otdzkou sa v su¢asnosti tolko nezaobera odvetvie nékladnych
motorovych vozidiel, energeticky sektor a politika. Daimler Truck si
jasne stanovil strategicky smer a konzekventne presadzuje pri elektrifi-
kécii svojho portfélia dvojitd stratégiu: s akumuldtorovymi a vodikovy-
mi pohonmi. Zikladom je mnozZstvo réznych pripadov pouzitia a Gloh
ndkladnych motorovych vozidiel. Na flexibilné a niro¢né pouzitia, pre-
dovsetkym v délezitych segmentoch tazkej dialkovej prepravy, mézu
vodikové pohony predstavovat lepsie rieSenie. Aj pri elektrifikovanych
nékladnych motorovych vozidlich plati: prepravné spolo¢nosti robia
pri vybere svojich vozidiel racionilne nakupné rozhodnutia podlozené
celkovymi previadzkovymi ndkladmi a v oblasti praktickosti pri kaz-
dodennom pouzivani, nosnosti a dojazdu nechct robit Ziadne kom-
promisy. Daimler Truck chce svojim zdkaznikom aj nadalej pontkat
optimélne rieSenia vo vetkych oblastiach pouzitia.

Dr. Andreas Gorbach, ¢len predstavenstva spolo¢nosti Daimler Truck
AG, veduci technolégie ndkladnych motorovych vozidiel: ,Vzdy buda
prebiehat diskusie, ktoré sa budu zaoberat len ¢iastkovymi aspektmi
roznych alternativnych foriem pohonu, ako napriklad energetickou
téinnostou. T4 je v skutocnosti pri akumuldtorovych elektrickych po-
honoch viésia ako pri vodikovych pohonoch, ¢asto sa vsak pritom za-
buda na celkovy pohlad. Pre uspesny prechod na technol6gie bez emisii
je okrem efektivnosti rozhodujica aj dostupnost prislusnej infrastruk-
tiry a dostatok zelenej energie. Sme presvedcent, Ze tuto energetickd
potrebu mozno pokryt rychlo a s optimalizovanymi nakladmi len
pri pouziti oboch technoldgii. V budicnosti si len sotva nejaka krajina
na svete bude vediet samostatne zabezpe¢it najmi zelend energiu
za konkurencieschopné ceny. V désledku toho sa bude musiet na glo-
bélnej drovni obchodovat s CO, neutrdlnymi nosi¢mi energie. Hlavnu
tlohu v tomto obchode bude zohravat zeleny vodik. Predpokladime,
Ze ceny zeleného vodika budu v budicnosti velmi atraktivne. Vyhody
vidime aj z hladiska ndkladov a technickej realizovatelnosti vodikovej
infrastruktury, ako aj dlhsich dojazdov, flexibility a kratsich ¢asov tan-
kovania pre zikaznikov. Vodikové nékladné motorové vozidld mézu
byt pre nasich zdkaznikov zmysluplnou alternativou, predovietkym
pri ndro¢nych dialkovych prepravich, a to najmi z hladiska celkovych
previdzkovych nédkladov — dokonca aj v pripade mensej energeticke;
uéinnosti. Pokial ide o otdzku najlepsieho rieSenia prepravy energetickd
uéinnost je ddlezitym, ale zdaleka nie dostato¢nym kritériom.*

»Ako jeden z najvicsich vyrobcov zitkovych motorovych vozidiel
na svete sme sa zaviazali dodrziavat Parizsku klimatickii dohodu. Na-
$ou ambiciou je do roku 2039 ponikat na naich globdlnych kla¢ovych
trhoch iba také nové vozidld, ktoré budi pocas jazdnej previdzky CO,
neutrdlne. Nasim zdkaznikom tak pontkneme rie$enie bez emisii §ité
na mieru pre kazda prepravni tlohu. S obrovskou podporou zo strany
mnohych partnerov z odvetvia a politiky Gspesne uvedieme obe tech-
noldgie na cesty, pokracuje Gorbach.

Viac ako 40 vlid na celom svete spustilo rozsiahle vodikové akéné pld-
ny. Zékladom je poznatok, Ze iba vodik umoziiuje stabilné a kompletne
obnovitelné napéjanie praidom ako nosi¢ energie, ktory mozno dlho-
dobo skladovat. Okrem toho existuje mnozZstvo oblasti nasadenia, ktoré
mozno dekarbonizovat iba vodikom. Tento jasny signdl pre energeticky
systém buducnosti zaloZeny na vodiku md uZ teraz za nasledok velko-
lepé ozndmenia mnohych globalnych spolo¢nosti. Znalci o¢akavajd, Ze
eSte v tomto desatroéi sa do dopravy, infrastruktiry a vyroby vodika
investuju stovky milidrd eur.

V spoluprici so spolo¢nostou Linde vyvija Daimler Truck uz dlhsi cas

dal§iu generdciu technoldgie tankovania kvapalného vodika pre nd-
kladné motorové vozidla s palivovymi ¢lankami. Vysledkom spolupréce
partnerov mé byt ¢o najjednoduchsie a najpraktickejsie tankovanie vo-
dika. V oblasti infratruktiry vodikovych Cerpacich stanic pozdfi do-
lezitych dopravnych trds v Eurépe planuje Daimler Truck spolupraco-
vat so spolo¢nostami Shell, BP a TotalEnergies. Spolo¢nosti Daimler
Truck AG,IVECO, Linde, OMYV, Shell, TotalEnergies a Volvo Group
chet okrem toho pomoct s celoeurdpskym presadenim nékladnych
motorovych vozidiel pohdfianych vodikom v rdmci svojej zdujmove;
skupiny H2Accelerate (H2A).

Spoloény podnik s palivovymi lankami cellcentric
so spolo¢nostou Volvo Group

Spolu so spolo¢nostou Volvo Group sa Daimler Truck spolicha
na vodikové palivové ¢lanky. Obe spolocnosti zalozZili spolo¢ny podnik
cellcentric v roku 2021. Cielom podniku je stat sa jednym z popred-
nych svetovych vyrobcov systémov palivovych ¢lankov. S tymto cielom
pldnuje spolo¢ny podnik od roku 2025 vybudovat jednu z najvicsich
sériovych vyrob v Eurépe.

Akumuldtorové elektrické vozidlda Mercedes-Benz eCitaro

a Mercedes-Benz eActros su v sériovej vyrobe od roku 2018 a 2021.
Mercedes-Benz eEconic, FUSO eCanter a Freightliner eCascadia
budi nasledovat este tento rok a dalSie vozidld sa pripravuju. Pokial
ide o vodik, prototyp nakladného motorového vozidla s palivovymi
¢ldnkami Mercedes-Benz GenH2 prechddza od minulého roka in-
tenzivnym testovanim — na domadcej testovacej drahe, ako aj na verej-
nych cestnych komunikacidch. Cielom vyvoja je dojazd az 1000 a viac
kilometrov pre sériovo vyribané vozidlo, ktorého zaliatok vyroby je

naplénovany na rok 2027. -dr-
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Do roku 2025 Toyota plinuje uviest na trh batérie s pevnym elek-
trolytom. Tito revoluéna technolégia vyrazne predizi dojazd elek-
trifikovanych aut a skréti ¢as nabijania elektromobilu na 10 mi-
nut. Napriek tomu automobilka nemieni za¢inat' s BEV (elektrické
batériové vozidlo) autami, batérie s pevnym elektrolytom pojdu

najskor do ,hybridu.

Batérie s pevnym elektrolytom budi dal$im prelomom vo vyvoji
elektrickych a hybridnych automobilov. V porovnani so sicasne pou-
Zivanymi litium-iénovymi batériami nové élanky skrdtia ¢as nabijania,
predizia dojazd 4ut a mozu sa ukdzat aj ako odolnejsie. Stle si viak
vyzaduju dalsi vyvoj. V roku 2020 Toyota vyvinula prototypy vozidiel
pohénanych novym typom ¢linkov a v decembri 2021 Akio Toyoda,
prezident Toyoty, ozndmil, Ze prvé autd s batériami s pevnym elektro-
lytom sa zaénu preddvat do roku 2025. V rozhovore pre Autoline,
na technologickej vystave CES 2022, to potvrdil aj Gill Pratt, riadi-
tel pre vedu a $éf Vyskumného instititu Toyota. Obaja zdéraznili, ze
nové batérie pojdu najskor do dut s hybridnym pohonom.

NAKLADY POD KONTROLOU
Dévodom tohto rozhodnutia je fakt, Ze vyroba batérii s pevnym
elektrolytom bude spoéiatku drahsia ako vyroba li-ion ¢linkov.
A kedze ,hybridy“ potrebuji mensie batérie ako BEV, ceny ¢linkov
budi mat na cenu auta len maly vplyv.

Pratt tiez zdoraznil, Ze batérie s pevnym elektrolytom sa nabijaji
a vybijaji inak ako lititum-i6nové a hybridné pohony poskytuji vyni-
kajiice testovacie prostredie pre tito technolégiu. Este predtym, ako
s fiou vyrobca automobilov vstipi na trh plne elektrickych vozidiel.

URYCHLIA ROZVO] BATERII NOVEJ] GENERACIE

,Hybridy“ nabijaju a vybijaji batériu (v rozsahu 20-80 % kapaci-
ty) mnoho rdz pocas jednej jazdy. Vdaka tomu bude mozné rychlejsie
zistit, kol'ko nabijacich cyklov dand batéria vydrzi. Doposial vyrdbané
autd s hybridnymi pohonmi Toyoty dokdzali, Ze m6zu vyuzivat jed-
nu sadu batérii nickolko rokov a prejst aj milién kilometrov. Vdaka
hybridnym autdm s novym typom batérie bude moct vyrobca zistit,
¢i sa v redlnych podmienkach ukdzu ¢linky s pevnym elektrolytom
rovnako odolné, alebo dokonca este odolnejsie ako sicasné riesenia.
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ZAMERIAVA SA NA ELEKTRIFIKACIU
Toyota si urcila na uvedenie novej technolégie na trh iba 3 roky,
a to je velmi napity harmonogram. Batérie s pevnym elektrolytom uz
roky zamestndvaji vedcov a inZinierov, ktori doteraz neboli schopni
postavit prototyp pripraveny na sériovii vyrobu za primeranu cenu.
Toyota to hodld zmenit uz v polovici tohto desatrocia.

Vyber ,hybridu“ ako auta, ktorym odstartuje kariéra nového typu
batérie, vSak neznamend, ze Japonci nepldnuji zdroven rozsirovat
ponuku batériovych elektromobilov. Do roku 2030 plinuji uviest
na trh 30 takychto modelov a dosiahnut ro¢ny predaj 3,5 miliéna
BEV. A do roku 2035 sa budi v Eurépe preddvat iba bezemisné autd
znacky Toyota — ak na to krajiny EU vytvoria vhodni infrastrukti-
ru. Kluéovu ulohu pri realizdcii tychto plinov urcite zohraju batérie
s pevnym elektrolytom.

_ta_
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DACIA DUSTER EXTREME

EXKLUZIVNA LIMITOVANA
EDICIA

Dacia zacina tento rok stylovo, specidlnou ediciou Duster
Extreme. Duster Extreme je zaloZend na vybave Prestige,
prichddza s exkluzivnym dizajnom a Sirokym radom funkcii.

Medzi stylové prvky exteriéru patria oranzové detaily na prednej
maske chladi¢a, krytoch spitnych zrkadiel, pozdiinikoch stresného no-
si¢a a veku batozinového priestoru. M4 aj exkluzivne ierno lakované
hlinikové diskové kolesa.

Interiér zaujme aj oranzovym presivanim umelohmotného ¢altine-
nia, ako aj oranzovymi detailmi na vetracich otvoroch, na stredovej lak-
tovej opierke vpredu, vyplniach dveri a nizkej stredovej konzole.

Specidlna edicia Duster Extreme prichadza so véetkymi standard-

nymi funkciami vybavy Prestige, vritane automatickej klimatizicie, in-
torma¢ného a zdbavného systému Media Nav Evolution s 8-palcovou
dotykovou obrazovkou a vysokej stredovej konzoly s dalsimi dvoma
USB portami pre cestujicich vzadu) a priddva bezklucové ovlddanie
a kamerovy systém Multi-view.

Specidlna edicia Duster Extreme je dostupnd v Siestich farbach karo-
série vritane exkluzivneho odtienia Urban Grey.

Specidlna edicia Duster Extreme prichddza s cenou od 16440 €
pre model s pohdfianymi prednymi kolesami motorom TCe 90. Ostat-
né verzie tejto edicie si uvedené v tabulke.

DUSTER EXTREME

-da-
VYBAVA MOTORIZACIA CENA
Vychadza z vybavy Duster TCe 90 4X2 16 440 €
Prestige
v" Kamerovy systém Multiview TCe 100 LPG 4x2 16 940 €
v' Hands-free karta TCe 130 4x2 17 940 €
v' 2x USB pre zadnych cestujucich TCe 150 EDC 4x2 20 190 €
v Specialne &aliinenie Extreme TCe 150 4x4 20 540 €
¥’ OranZové detaily v Blue dCi 115 4x2 18 540 €
exteriéry/interiéry
‘/ - B B i1l H . Y,
Novy dlzaj_n _17 diskov z lahkych Blue dCi 115 4x4 20 340 €
zliatin Tergan
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Technika

S pouZitim dostupnej literatiry spracoval: doc. Ing. Jozef DUDAK, CSc.
Slovenska polnohospodarska univerzita, Nitra

Technologie na zmensenie obsahu
emisii vo vyfukovych plynoch

Ui niekol'ko rokov su hlavne v Eurépe zavidzané prisne emisné normy nielen
pre automobily, ale aj pre tzv. necestné vozidla, ku ktorym patria traktory a aj
ostatné samohybné stroje vyuzivané hlavne v polnej rastlinnej vyrobe. Pri vyrobe spa-
lovacich motorov, ktoré predstavuji zdkladni pohonni jednotku mobilnej techniky,
vyrobcovia musia spliiat emisné limity dané legislativou Eurépskej uinie.

Vznetovy spalovaci motor je piestovy spalovaci motor, v ktorom
sa zmes paliva a vzduchu zapaluje posobenim velkej teploty vzdu-
chu stlaeného v pracovnom priestore motora. Ku kontaktu paliva
so vzduchom dochédza po jeho vstreknuti do spalovacicho priestoru.
Ako palivo sa najéastejsie pouziva motorovd nafta. Zmes sa vo vzne-
tovych motoroch tvori aZ tesne pred a pocas spalovania. Rozprésené
palivo, vstreknuté do hordceho vzduchu cez dyzu vstrekovaca sa za-
¢ina odparovat a premie$avat s ndpliiou valca. Vplyvom velkej teploty
a tlaku déjde k vznieteniu zmesi paliva so vzduchom.

KedzZe pri takomto procese spalovania okrem uZitoéného efektu,
ktorym je premena tepelnej energie zhoreného paliva na mechanicka
pricu, vznikaju aj $kodliviny vo forme kysli¢nikov dusika, nespalenych
uhlovodikov a pevnych ¢astic (sadzi), ktoré v konec¢nom désledku za-
tazuju Zivotné prostredie, st na previdzku spalovacich motorov klade-
né Coraz prisnejsie poziadavky prostrednictvom tzv. emisnych noriem.

Vyrobcovia vznetovych spalovacich motorov st uz niekolko rokov
nateni vplyvom postupného sprisfiovanie emisnych noriem hladat rie-
$enia pre zmensenie emisii vo vyfukovych plynoch. V oblasti vyvoja
novych technoldgii, ktoré su Setrné k Zivotnému prostrediu, boli vyvi-
nuté viaceré systémy.

Pokial ide o emisné normy a v nich uvddzané emisné limity, tak
pre stupne I az IV boli tieto hodnoty riadené smernicou Eurép-
skeho parlamentu a Rady 97/68/ES. Této smernica upravovala ndstup
jednotlivych etdp a mnozstiev vypustanych skodlivin. Od minulého
roku nastipeny stuperi V vSak uz podlieha nariadeniu Eurépskeho
parlamentu a rady 2016/1628. Na toto nariadenie sa odvolava aj Vy-
hlaska ¢. 132/2018 Z. z. - Vyhldska Ministerstva dopravy a vystavby
Slovenskej republiky, ktorou sa ustanovuji podrobnosti o technickych
poziadavkéch na niektoré vozidld, systémy, komponenty a samostatné
technické jednotky na ucely schvalovania. Podla uvedeného nariade-
nia v rokoch 2020 a 2021 postupne nabiehala emisnd norma stupna
V. Aktudlne sa vSak este moZno stretnit s tym, Ze je mozné v Eurépe
okrem traktorov nastupujicej normy stupnia V a dosluhujiicej normy
stupiia IV pontkat aj traktory s motormi spfﬁajﬁcimi droven stupna
IIIB. Toto prechodné opatrenie bolo prijaté kvoli tomu, Ze napr. nie-
ktoré traktory kategérie T1 nadvizuju z drovne stupria IIIB priamo
na Groven stupna V.
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Ako uz bolo uvedené, na postupné sprisiovanie emisnych limi-
tov samozrejme reagovali aj vyrobcovia spalovacich motorov vyuzi-
vanych pri pohone mobilnych energetickych prostriedkov. V podstate
vSetkymi vyrobcami traktorov su v sicasnosti ponikané koncepéné
rieSenia, ktoré maju zabezpedit splnenie prisnejsich emisnych limitov
vznetovych motorov. Upravy sa tykaja predovsetkym vyfukovych sys-
témov motorov, pricom kym pri prechode zo stupna III na stupen
IIIB v podstate postatovali dva technologicky samostatne vyuziva-
né principy zmenSovania emisif vo vyfukovych plynoch (oznacované
ako SCR, pripadne EGR), v st¢asnosti sa Casto uvedené technoldgie
kombinujt, pripadne dopliiuju dal§imi prvkami (oznacovanymi ako
DPF, pripadne DOC). Co v skutocnosti znamenaji uvedené skratky
oznacovanych systémov a ich prvkov, skisime vysvetlit v nasleduja-

cich riadkoch.

SCR - SELECTIVE CATALYTIC REDUCTION

Do oblasti prevadzky traktorov sa v predchddzajucich rokoch rych-
lejsie rozsirila technolégia zaloZend na vyuziti metédy selektivne;j
katalytickej redukcie. Této technolégia ma zabezpecit zmengenie ob-

UPRAVA VYFUKOVYCH PLYNOV (SYSTEM) SCR V TRAKTORE MF

jemov kysli¢nikov dusika bez nutnosti ovplyviiovat optimalne nasta-
venie spalovacieho cyklu motora. Podstata uvedenej metédy spociva
v tom, Ze motorom vyprodukované plyny s obsahom kysli¢nikov dusi-
ka st vo vyfuku zmie$ané s novou previdzkovou kvapalinou oznacova-
nou ako Ad Blue. Ide o chemicky pripraveny 32,5% roztok mocoviny.
K ,premene* vyfukovych plynov na vodu a plynny dusik dochddza pri
chemickej reakcii molekul kysliénikov dusika s molekulami ¢pavku.
Emisie kysli¢nikov dusika sa zmensia az o 70 %, uhlovodikov o 90 %
a tuhych castic o 10 %.

Pri pouzivani technolégie SCR je potrebné na traktor umiestnit
pridavnt nadrz na kvapalinu Ad Blue, ktora sa spravidla umiestiiu-
je vedla $tandardnej nddrze, dalej namontovat Cerpadlo kvapaliny Ad
Blue, vstrekovaciu jednotku a katalyzator SCR. Vyhodou uvedeného
riedenia je to, Ze sa motor priamo na procese Upravy vyfukovych ply-
nov nepodiela, ¢fm nie st v Ziadnom smere ovplyviiované jeho pre-
vidzkové parametre.

V porovnani s motorovou naftou nezaberie kvapalina Ad Blue vela
miesta. V zavislosti od stupiia zataZenia motora uvadzaju niektori
vyrobcovia traktorov spotrebu pripravku Ad Blue od 0,1 az do 4 %
spotreby nafty (napr. MF). Pri maximalnom primiesavani 4 % bude
napr. 1000 litrov motorovej nafty vyzadovat 40 litrov kvapaliny Ad
Blue. Nédrze na kvapalinu Ad Blue sa dodévaju s objemom okolo 30
litrov. NéddrZe na pridavnd kvapalinu Ad Blue sa vyrdbaji najcastejsie
z plastu tak, ako aj nddrze na naftu.

Z hladiska chemického zloZenia kvapalina Ad Blue obsahuje amo-
niakélne ¢nidlo - mocovinu - a vodu. Pri reakcii vo vyfukovom systé-
me teplo z vyfukovych plynov premiefia mocovinu na amoniak (NH,)
a kysli¢nik uhli¢ity (CO,). Prave amoniak je G¢innou litkou a hlavnou
zlozkou procesu, ku ktorému doéjde v katalyzitore SCR. V chemicko-
-katalytickom procese, ktory nasleduje, st kysliéniky dusika (NOy)
premiefiané na dusik (N,) a vodnu paru (H,). Dusik je prirodzenou
zlozkou vzduchu, ktory dychame. Akékolvek zvysky amoniaku st od-
strafiované v zabudovanom ¢istiacom katalyzitore.

VYHODY A NEVYHODY TECHNOLOGIE SCR:

Hlavnou vyhodou technolégie SCR je to, Ze k Gprave vyfukovych
plynov dochddza az za motorom, teda vo vyfuku. Preto nedochddza
k ovplyviiovaniu prevadzkovych parametrov motora, jeho chod moze
byt optimalizovany po stranke vykonu, spotreby a aj Zivotnosti. Pred-
bezné vysledky merani naznacuji aj vyznamné zmensenie spotreby
nafty. Niektoré testy uvadzaju uspory az na hranici 6 %. Uvedené rie-
Senie upravy vyfukovych plynov umoziiuje prostrednictvom vhodnej
stratégie vstrekovania Ad Blue vyhoviet uz teraz emisnym normam,
ktoré sa budu urcite dalej sprisniovat.

Viaceri autori medzi rozhodujuce vyhody technolégie SCR
zaraduji najmi to, Ze:
B technolégia SCR sa uz dnes vyuziva v ndkladnej automobilovej
doprave prakticky po celej Eurépe a je podstatne menej citlivd na zla
kvalitu motorovej nafty ako iné technolégie,

M systém SCR vyzaduje iba mald udrzbu a jeho Zivotnost zodpovedd
celej dobe Zivotnosti vozidla,

B technolégia SCR je vhodnd pre velky vystupny vykon, napr. nie je
nevyhnutné zabezpecovat dodato¢né mazanie alebo chladenie motora,
ako tomu moze byt v pripade pouzitia inych technoldgii,

M 2 hladiska spotreby paliva technolégia SCR zabezpecuje najvyhod-

nejsie rieSenie.

VYSOKOTLAKOVA RECYKLACIA VYFUKOVYCH PLYNOV
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EGR - EXHAUST GAS RECYCLATION

Druhou technolégiou, ktora bola overend aj pri previadzkovani
traktorov, je technoldgia recyklacie vyfukovych plynov. Tito techno-
l6gia sa vo vi¢sej miere pouziva na americkom kontinente. Podstatou
technoldgie je redukovanie objemu emitovanych kysliénikov dusika
zmensenim objemu dusika a kyslika privedeného do reakcie a zmen-
Senim §pickovej teploty spalovacieho procesu. Pracovny princip uve-
denej technoldgie spociva v primiesavani definovaného mnozstva vy-
tukovych plynov do vzduchu prividzaného z turbodichadla. Miesto
prebyto¢ného vzduchu (t.j. zmesi 71 % dusika a 25 % kyslika) je do
reakcie privedeny uz vzniknuty NOX. Zmensovanie emisii NOX
a PM vo vyfukovych plynoch vznetovych motorov je zabezpecené
ochladenim ¢asti vyfukovych plynov a ich vritenim spit do spalova-
cieho priestoru.

VYHODY A NEVYHODY TECHNOLOGIE EGR:
Viaceri autori medzi podstatné vyhody technolégie EGR zara-
duji to, Ze pri jej pouziti:

M dochddza k uspore previdzkovych nakladov — nie je potrebné naku-
povat pridavnd kvapalinu,

M nevyZzaduje Ziadne dodato¢né nadrze,
M pracuje s palivom pre §tandardny vznetovy motor,

M redukuje emisie vyfukovych plynov v kazdom previdzkovom rezi-
me vozidla,

M ide o technoldgiu, ktord je dokladne overena.

Pri pouzivani technolégie EGR vsak treba hovorit aj o jej urcitych
nevyhodich. K nim mozno zaradit napr. to, Ze uvedend technoldgia
je velmi citlivd na mnozZstvo a kvalitu recyklovanych plynov. Pri vi¢-
$om mnozstve nedostato¢ne filtrovanych plynov pevné Castice z vyfu-
ku mézu v motore posobit ako abrazivum a skracovat jeho Zivotnost.
V motore vznikaju spalovanim aj vodné pary a vo vyfuku sa po ochla-
deni zlu¢uju s NOX. Motor recirkuluje aj kysld vodu. Pri jej posobe-
ni v motore moze dojst k pred¢asnému znehodnoteniu motorového
oleja, ako aj ku korézii kovovych Casti. Pri akejkolvek nepredvidane;
poruche riadiaceho systému moze dojst k znefunkéneniu motora
pri jeho zahlteni vyfukovymi plynmi (ak je napr. recykldcia prilis vel-
k). Zmensenim teploty spalovania si eliminované kysli¢niky dusika,
zhorsuje sa viak G¢innost spalovania a klesd merny vykon motora.

>
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Za jednu z nevyhod je povazovand aj vicSia potreba chladenia (pri-
blizne o 20 %), ktor je vzatd z price motora, o tieZ sposobuje ndrast
spotreby paliva a aj hlu¢nosti vozidla. Podla viacerych vysledkov pub-
likovanych v roznych uskuto¢nenych testoch bolo namerané zvicsenie

spotreby nafty asi o 2 %.

DPF - DIESEL PARTICULAR FILTER

Vznetovy motor produkuje nespilené Castice (sadze). Tieto Casti-
ce st tvorené mnozstvom réznych latok. Zaklad tvoria Castice uhlika
o velkosti priblizne 0,05 mikrometra, na ktoré si nabalené rozne uh-
lovodiky, voda a sulfidy pochddzajice zo zvyskov paliva a oleja. Dalej
sa v nich nachddza malé mnozstvo kyslicnikov kovov, vznikajucich
oderom vo vnitri motora. Pevné Castice st karcinogénne, preto si ne-
bezpecéné.

Kedze vznetové motory maju vo vyfukovych plynoch pomerne vel-
ky obsah tychto karcinogénnych mikrocastic, bolo potrebné sa s tymto
taktom vysporiadat predovsetkym pri prechode zo stupna IIIB na stu-
peil IV. Pomocou klasického katalyzatora sa tito zlozka nedd odburat,
vznikol novy, tzv. filter pevnych Castic, ktory je schopny zachytit viac
ako 95 % tychto mikrocastic.

Katalyzitor je tvoreny kremicitou zliéeninou, ktord vytvira péro-
vity filter podobny véeliemu plastu. Po priechode vyfukovych plynov
sa pevné Castice, ktoré pérmi filtra nemozu prejst, zachytia. Postupne
sa véak filter upchdva a vyfukové plyny maji Coraz vicsiu prekazku na
svojej ceste von do ovzdusia. Takyto filter treba po urcitom Case vy<is-
tit. Raz za ¢as sa zvi&i teplota vyfukovych plynov na 550 °C a pevné
Castice sa vo filtri spalia. PretoZe pri beZnom spalovani nafty vyfukové
plyny takdto teplotu nedosiahnu, vstrekuje sa pri regenericii filtra
do motora viac paliva. Po dvoch malych predvstrekoch a dvoch hlav-
nych vstrekoch, sa vstrekuja dalsie dva dodatoéné, ktoré sa pouzivaji
iba pri potrebe spilenia prebyto¢nych sadzi. Tym dojde k nérastu tep-
loty horenia o 200 az 250 °C. Cast nespilenych uhlovodikov, ktoré
vznikni pri tomto dodato¢nom vstreku sa spali v oxidaénom kataly-
zdtore na vstupe do filtra pevnych Castic, o zvidsi teplotu o dalsich
100 °C.

Spalovanie sadzi zévisi od zne¢istenia filtra, nedd sa presne urdit
po akom pocte motohodin. Ak vsak ddjde k ¢iastoénému upchatiu,
a teda pretlaku, riadiaca jednotka spusti regeneréciu. Pri tejto regene-
ricii vodi¢ ni¢ nepostrehne. Urcitou nevyhodou tohto riesenie je aj to,
ze filter pevnych Castic ¢iastoéne zmensuje vykon motora.

DOC - DIESEL OXYDATION CATALYST

Ide o zariadenie oznacované ako oxidaény katalyzétor. Je v fiom vy-
tvarané vhodné prostredie pre reakciu kyslika s limitovanymi zlozkami
CO, HXCY a NO, ktorych vysledkom st menej skodlivé molekuly
CO,,H,0 aNO,. Systém DOC zmensuje plynné emisné zlozky CO
a HC az 0 90 % pri dostatku kyslika, teda ked A > 1. Této hodnota je

CEGR + DPF + SCR

.
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merand pomocou tzv. lambda sondy, ktord porovndva okolity vzduch
s vyfukovymi plynmi. Vo vnutri filtra sa nachddzaja kanaliky z kera-
miky alebo zo Zeleza a na stendch tychto kanalikov je povlak G¢innej
katalytickej vrstvy zo vzécnych kovov platiny a palddia. Okolo tychto
kanalikov je tepelne odolné chrinené pletivo, ktoré je obopnuté kovo-
vym obalom.

ZAVER

V poslednych rokoch doslo k vyznamnému rozvoju v oblasti mo-
torov polnohospodarskej techniky. Tento fakt mozno pozorovat na-
priklad na stéle va¢sich vykonoch, ktoré motory dosahujd, na lepsom
vyuZiti paliva najmi vdaka stdle prepracovanejSiemu systému vstre-
kovania, na aplikicidch elektronickych systémov, ktoré maja za dlohu
Setrit palivo i na rieSeni otdzok zmen$ovania mnozZstva emisii.

K vyraznému rozvoju v oblasti emisii motorov doslo vdaka zave-
deniu emisnych limitov, ktoré obmedzuju mnozstvo vypustanych
$kodlivin v spalinich do ovzdusia s cielom zachovat kvalitu ovzdusia.
Pre tento el boli postupne zavedené emisné normy, ktoré stanovuju
maximélne mnozZstvo vypustanych skodlivych litok do ovzdusia v g.
kWh-1. Medzi najzndmejsie limity pre pracovné stroje, ako sa trak-
tory, samohybné stroje a dalSie, patria eurépske limity stupniov I az V,
ktoré boli vyhlasené od roku 1997 a nésledne postupne zavidzané az
do roku 2019, resp. 2020, kedy zacala platit zatial poslednd emisnd
norma stupiia V. Nové emisné limity uvedené ako ,etapa V* st jednym
z opatreni, ktorych cielom je zmensit aktuilne emisie zneéistujicich
litok z vozidiel v prevddzke, medzi ktoré patria pevné znedistujice
latky, ako aj ozénové prekurzory, ako st napr. kysliéniky dusika a uh-

lovodiky.

PRIKLAD KOMBINOVANEHO RIESENIA UPRAVY VYFUKOVYCH
PLYNOV

Erladyidior HEe B0R Dhdid presr sty ganer CUC

Uz v predchddzajicom obdobi boli pri vyrobe traktorovych moto-
rov ich vyrobcami odskdsané viaceré kombindcie popisovanych dvoch
zékladnych technolgii a pridavnych prvkov a konstruktéri sa rozho-
dujt, ktorou cestou sa v budtcnosti budd uberat. Co je viak najdolezi-
tejsie, obidve zdkladné technolégie na zmensenie obsahu vyfukovych
plynov (SCR, EGR), a predovietkym pridavné zariadenia typu DPF
a DOC vyznamnou mierou redukuji $kodlivé emisie pri prevadzke
traktorov, ¢im zabezpecuju dodrziavanie emisnych limitov neustile sa
spristiujicich emisnych noriem a tym prispievaji k zmensovaniu zne-
Cistenia Zivotného prostredia.

NOVE BALIKY PRISLUSENSTVA
ZLEPSUJU POHODLIE A STYL

Honda predstavila rad piatich novych balikov prislusenstva pre tpl-
ne novd generdciu typu HR-V s pohonom e:HEV, ktoré pontkaja
vicsie moznosti personalizdcie, aby vyhovovali kazdému Zivotnému
stylu. Novd generdcia oblibeného kompaktného SUV znacky, ktord
je k dispozicii v celej Eurépe od konca roku 2021, méze byt vybavena
radom dizajnovych zlep$eni interiéru a exteriéru, ktoré stavaji na $pic-

kovom priestore, pohodli a vyuzitelnosti vo svojej triede.

Na zvicSenie atletickej pritazlivosti HR-V sa zdkaznici mozu roz-
hodnut pre balik Sport Pack. Ten vytvira vyrazny vzhlad s prednou
maskou chladi¢a a roz$irenim spojlera dveri batoZinového priestoru
vo farbe Berlina Black a prednym $portovym ndraznikom, $portovou
dekoriciou vzadu a bo¢nymi spodnymi dekordciami vo farbe karosérie
s chrémovanymi detailmi.

Balik Obscura Black Pack pozdvihuje $portovy a expresivny cha-
rakter vozidla aplikovanim povrchovej ipravy ¢iernej farby Berlina
a farby karosérie na prednt masku chladi¢a, rimy hmlovych svetiel,
kryty vonkajsich spitnych zrkadiel a nadstavec spojlera dveri batozi-
nového priestoru.

Zikaznici mdzu prémiovy charakter svojho HR-V zlepsit aj bali-
kom Ilmenite Titanium Exterior Pack, ktory pontka $tylové titino-
vé akcenty na rimoch hmlovych svetiel, krytoch vonkajsich spitnych
zrkadiel a dekoricii dveri batozinového priestoru

Moznosti personalizicie pokracuja aj v kabine HR-V. Balik Ilme-
nite Titanium interiéru disponuje elegantnym titinovym obkladom

volantu, rimom okolo preradovacej paky a panelmi okolo ovlidacich
prvkov na dverdch. V ramci modernizacie Leather Upholstery su
predné a zadné sedadld a stredové laktové opierka potiahnuté kombi-
ndciou klasickej licovej koze — v tmavohnedej alebo polnocnej iernej
farbe — a hladkej litky Alston®, &m vznika kvalitny, odolny a prémio-
vy povrch.

Balik Cargo Pack, ktory sa dokonale hodi pre tych, ktori ¢asto pre-
pravuji batozinu alebo $pecializované vybavenie, je navrhnuty tak, aby
este viac zlepsil pouzitelnost Hondy HR-V. Organizér do batozino-
vého priestoru s prepdzkami pomédha udrzat vietko na svojom mies-
te, zatial Co blato a $pinu mozno udrZat na uzde vdaka odolnej vode
odolnej podlahe. Odolné chrini¢e prahov batozinového priestoru
z nehrdzavejicej ocele ponukaji dodatoénd ochranu pred odieranim.
Sticastou tohto balenia je aj osvetlenie dveri batozZinového priestoru,
ktoré osvetluje aj priestor za autom.

Ziékaznici, ktori hladaju vestranny balik, ktory im poméze zlepsit
rusny Zivot, si mdézu vybrat balik Active Lifestyle Pack. ObloZenie
prahov dveri, predné a zadné lapace nelistot a skladacia rohoz do ba-
tozinového priestoru pomahaju chrénit vozidlo pred odieranim a ne-
Cistotami. A vo vnitri moze posddka naplno vyuzit moznosti pripoje-
nia vozidla pomocou integrovanej bezdrotovej nabijatky na mobilné
telefony.

Baliky prislusenstva si navrhnuté tak, aby nasledovali celkovy étos
vyvoja HR-V, ponikaji nové drovne prispdsobenia sa a riesia pozia-

davky vlastnictva moderného automobilu.

Kazdy balik pomaha zakaznikovi svoje HR-V prisposobit si, od §ty-
lu a pohodlia az po dostupnost a praktickost.

Ceny novej generacie HR-V zacinaji od 27490 €.
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hlas zakaznikov

Pocas prieskumov znamych ako ,klinické testy maju potencidlni zakaznici
moznost objavit prvy prototyp budiceho vozidla. Klinické testy sa pre pro-
jektové timy Renault prileZitostou identifikovat prvé dojmy ludi, poznat ich
nazory a dospiet k dolezitému verdiktu uz tri roky pred uvedenim nového vo-
zidla na trh. Pre timy v automobilke ako je Renault, ktoré mesiace pracuju
na projekte, je to rozhodujici moment, ktory im umoziuje skontrolovat, ¢i
potencialni zakaznici naplno vyuzivaji hodnotu vytvoreni vozidlom.

Slovo ,klinika/clinic“ pochddza z lekdrskeho prostredia a z gréckeho
vyrazu pre starostlivost o pacientov na ich 16zku. Ale v automobilo-
vom kontexte sui to prave zakaznici, ktorf sa nad$ene rozhodnu nahra-
dit pacientov ako predmety pozorovania.

Len pred rokom strategicky plin Renaulution potvrdil ambiciu Sku-
piny Renault uvddzat na trh vozidld a sluzby, ktoré prinesu zikazni-
kom este vicsiu hodnotu a zdroven skrétia ¢as potrebny na ich vy-
voj. Uvedenie automobilov so silnejsimi aktivami si vyZaduje zallenit
poziadavky zékaznikov ovela skor, priblizne po dvoch rokoch vyvoja
daného typu auta. Klinické testy st teda priamym rozsirenim tohto
pristupu.

Klinické testy vyvoldvaju a analyzuju reakcie skupiny potencidlnych
zikaznikov, ked popri konkurencii objavia nové vozidlo. Testy zahftia-
ju zhromazdenie a interpretaciu vietkych ich ndzorov, reakcii a emdcii,
verbédlnych aj neverbalnych. To znamena vopred skontrolovat, & vet-
ky ¢asti, ktoré su klucové pre uspech nového auta, buda dostupné, ked
sa dostane do predaja. Presved¢ivy koncept, atraktivny dizajn, pritaz-
livost v porovnani s konkurenénymi automobilmi a cenovo dostupné
sluzby, to vietko st kritérid, ktoré budd predmetom skimania. Cielom
je potvrdit, Ze vozidlo vo vyvoji je v oliach zdkaznikov a v dosledku
toho aj pre projektové timy a vykonny manazment na spravnej ceste.
Skupina Renault mé do roku 2025 uviest na trh 24 novych vozidiel
vratane 10 elektrickych modelov v ramci strategického plinu Renau-
lution. Vysledkom je, Ze uspech tychto §tidif a indikacie, ktoré posky-

tuju, st velmi dolezité. Ro¢ne sa kond pit aZ desat klinickych testov.

[—
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Klinicky test zahffia najmenej osem tyZzdiiov predbezného planovania

a organizdcie. Na zdklade prisneho zoznamu $pecifikicii, ktory vytvo-
rilo oddelenie Customer Intelligence Department v Skupine Renault,
$pecializované spolo¢nosti navrhuji a vo vieobecnosti usmernuji
vietky aspekty testov. Vyber tcastnikov a miest, nastavenie a logistiku,
plénovanie a priebeh podujatia, zhromazdovanie a tlmocenie udajov,
ako aj vypracovanie zdverednej spravy a zastupovanie zdkaznikov
pri konzulticidch a rozhodovani.

Vzhladom na to, Ze klinicky test prebieha tri roky pred zaciatkom pre-
daja vozidla — teda takmer v polovici jeho pitro¢ného vyvoja, k dispo-
zicii je zvy&ajne len jeden prototyp pre vetky poziadavky spolo¢nosti.
Dostupnost tohto vzdcneho zdroja preto diktuje planovanie klinickych
testov. Customer Intelligence Department neddvno zdvojnasobilo
(a v niektorych pripadoch aj strojndsobilo) pocet krajin zahrnutych
do kazdého klinického testu, aby zhromazdilo $irsiu skalu odpovedi.
Prezentécia toho istého vozidla vo viacerych krajinich sicasne nie
je moznd; kazdy prototyp musi byt prepravovany bezpe¢nym a déver-
nym spésobom z jedného miesta testovania na druhé. Kazdy prototyp
je spracovany ako ru¢ny vyrobok a neocenitelny samostatny diel.
Nové auto treba ukazat spolu s ostatnymi, ako keby to bolo vo vystav-
nej sile predajcu. Ucastnici musia byt schopni uvedomit si propor-
cie prototypu a popasovat sa s jeho charakteristikami s realistickymi
a zndmymi referen¢nymi bodmi, aby mohli ziskat presny prvy dojem.

V inej miestnosti mdZe projektovy tim po&ivat reakcie ucastnikov. To
vzdy vedie k zaujimavym a vésnivym diskusidm. Napitie a vzrudenie
vyplyvajice z toho pociato¢ného odhalenia vzdy podnieti produktiv-
ne rozhovory. Ak tcastnikom trva prili§ dlho, kym pochopia koncept
alebo reaguju neocakdvane, napitie je citelné — ale ak s prvé priznaky
pozitivne, velmi si vydychnu. Kazdd spdtnd vizba pravdepodobne vy-
vold burlivé reakcie a spontinne debaty medzi ¢lenmi projektového
timu. Ziadny klinicky test sa nezaobide bez komentarov ako: ,,Povedal
som ti, Ze to nebude fungovat® alebo ,,Vidis, mali sme tomu verit a tr-
vat na tom!“ Ucastnici ¢asto majd zvldstne poznimky a vytvéraja tak
komédiu, na ktorej sa zabéva cely tim.

Testy vo vSeobecnosti priniesli v poslednom ¢ase na svetlo nové a zau-
jimavé informdcie. Zakaznici sa vyjadruja ¢oraz vyspelejsie a maja $pe-
cifickejsie ocakdvania od elektrickych vozidiel. Dosah, vykon a hospo-
darnost, ako aj aspekty nabijacej infrastruktiry, to vSetko teraz patri
medzi ich obavy a su predmetom diskusii. Elektrické a elektrifikované
vozidld zaberaju ¢oraz vicsiu ¢ast eurépskeho trhu a tyka sa to aj po-
nuky vozidiel Renault.

Vsetci castnici klinickych testov st vyberani zo skupiny ludi, ktora
neustdle kontroluje a aktualizuje $pecializovand spolo¢nost zaoberaji-
ca sa prieskumom trhu. Podla velkosti a sektora tejto spolo¢nosti by
databiza mohla zahffiat tisice Iudi. Tieto databdzy sa neustile zvadsu-
ju a obnovuju, pricom kazdy rok priddvaju a vymazévaju tisice novych
ucastnikov. Kontrola procesu vyberu ucastnikov je klucovou, ak nie
najdolezitejSou fizou.
Uchddzadi sa vyberaji podla toho, ako dobre zodpovedajui cielovému
zdkaznikovi pre skusany projekt. Zohladiuje sa vek, pohlavie, rodinnd
a profesiondlna situdcia ako aj bydlisko ucastnikov a ich pouzivanie
a vztah k produktu. Nesmierne dolezité sa, samozrejme, aj znacky
a modely vozidiel, ktoré uz vlastnia. Za Ziadnych okolnosti nesmie
mat Gcastnik Ziadnu blizkost alebo spojenie s predmetom, ktory sa
studuje. Spoloc¢nost zaoberajica sa prieskumom trhu musi skontrolo-
vat a zarudit, Ze sa vSetky tieto kritérid dodrzali. To znamend, Ze ani
zamestnanci Skupiny Renault, ani konkurenti alebo novinari nemo-
Zu byt vybrani na G¢ast na klinickom testovani automobilov. A ¢o viac,
nikto sa nemoéze zucastnit prilis velkého poétu skisok. Spolo¢nosti
zaoberajice sa prieskumom trhu musia zabezpedit, aby ucastnici boli
vzdy v stave objavovania a boli schopni dévat spontdnne a nevypocita-
telné odpovede. Mimochodom, $tastlivci musia podpisat velmi prisnu
zmluvu o ml¢anlivosti.
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Dacie na LPG

Skvapalneny ropny plyn (LPG) existuje ako automobilové
palivo od roku 1979. Jeho najvicsimi priaznivcami si motoristi
v Kérei, Rusku, Thajsku, Mexiku a Turecku. V Eurépe vedie
Polsko, Ukrajina a Taliansko. V sticasnosti jazdi na LPG 28 mi-
liénov vozidiel po celom svete.
az dodatocne vybavend vybavenim na pouzivanie LPG. Inymi slovami, proces
si vyzadoval $pecializovanych montérov, ktori pdsobia mimo siet{ vyrobcov.

Znatka Dacia veri v LPG od roku 2010 a v si¢asnosti je jedinou znackou na
trhu, ktord ponika ,dvojpalivové motory“ (benzin aj LPG) pre cely svoj pro-
duktovy rad: Sandero, Sandero Stepway, Logan, Novy Duster a Novy Jogger.
Dacia v roku 2020 predstavovala 78 % predajov novych vozidiel s pohonom
na LPG vo Franctzsku. Na Slovensku si LPG modely Dacia taktieZ populdr-
ne. Za prvych osem mesiacov roka 2021 sa predalo 550 LPG vozidiel, ¢o re-
prezentuje podiel 26,91 % z predaja znacky. V roku 2020 si LPG Daciu kapilo
473 zikaznikov (12,47 %).

Skuto¢nost, ze osvedéend technolégia LPG je namontovand na motoroch
TCe 100 LPG priamo na vyrobnej linke automobilky, je dokazom bezpecnosti
a spolahlivosti. Méze sa pochvélit Gplne rovnakou zéruénou dobou vyrobcu
(3 roky/100000 kilometrov), nikladmi na tdrzbu & objemom batoZinového
priestoru ako benzinovy model pohdnany len benzinovym motorom. Poloha
nddrze na LPG je na mieste, kde byva zvy¢ajne ulozené rezervné koleso.

Predaje modelov LPG reprezentuje 1z 5 automobilov predanych spolo¢nostou
Dacia v roku 2020. V prvom polroku 2021 predstavovali 28% objemu. Déstoj-
ny pribeh o Gspechu, najmi vzhladom na mnohé vyhody.

PoNuka MOTORA DAciA LPG JE NAVRHNUTA TAK, ABY BOLA:
- Prakticka: objem batoZinového priestoru zostdva napriek druhej palivove]
nddrzi nezmeneny. Nadrz na LPG je plnend rovnakym privodom paliva ako
benzin.

- Ekonomicka: motor pouziva okolo 15 % viac LPG ako benzin, ale priemernd
cena LPG je 0 40% lacnejsia. Investicia do Dacia LPG sa rychlo vriti. Dojazd
vozidla pri povodne plnych oboch nédrziach dosahuje viac ako 1000 km.

- Eco-friendly: vozidld Dacia LPG vypustaji o 10 % menej CO, ako ked spa-
Iuji benzin a pritom maji va& kritiaci moment a vykon motora.

- Jednoducha: dostupny rozsah pre kazdd nadrz je zretelne zobrazeny na pri-
strojovom paneli. Ak je nddrz na LPG prézdna, auto sa automaticky prepne
na benzinové palivo.

LPG alebo ,skvapalneny ropny plyn“ je zmes Iahkych uhlovodikov, predo-
véetkym butdnu (plyn pre domécnost) a propanu. Je to Gplne netoxicky plyn.
Pri spalovani neprodukuje takmer Ziadne ¢astice a pomaha zmengovat emisie
NOx. Celkom 60 % LPG pochédza zo zemného plynu.

Dvojpalivovy motor pracuje na benzinovy aj na LPG pohon vdaka dvom
oddelenym nddrziam. Vodi¢ si moéze slobodne vybrat, aké palivo preferuje.
V Eurépe je palivo LPG k dispozicii na 32000 erpacich staniciach; ¢o je 1/4
z celkovej siete. -da-
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VYVOJOVE STADIA vozidiel
Volkswagen - AutoMuseum VW - Wolfsburg

AutoMuseum Volkswagen vo Wolfsburgu (Dolné Sasko, Nemecko) je jednym z dvoch miizei venovanych
znacke Volkswagen. Mizeum bolo oficidlne dané do prevadzky 25. aprila 1985 a prezentuje vyhradne
historiu automobilov znacky Volkswagen. V budove na ploche s rozlohou priblizne 5000 m? najdeme su
zastlupené prakticky vsetky generacie modelov typov od prvého ,chrobaka“ az po ,Touarega“. Samozrej-
me, nechybaji ani modely v Specialnom prevedenivyhotoveni, ¢i rozne zaujimavé koncepty. Ned'aleko sa
nachadza aj mizeum Autostadt, ktoré uZ nie je venované liba jednej automobilke, ale prezentuje vSetky
znacky koncernu VW, a to vo velkom style. Autostadt sa rozprestiera na ploche 28 hektarov a okrem velko-
lepych pavilonov jednotlivych koncernovych znaciek tu najdeme aj expozicie venované aktualnym trendom
v automobilovom priemysle. O tomto muzeu snad azda v budiicnosti napiSeme samostatny clanok.

Tento ¢lanok bude struénym sprievodcom po auto miizeu znacky
Volkswagen a vSeobecnym predstavenim expondtov, ktorych je oko-
lo 130. Mizeum sa nachddza v nizkej jednopodlaznej budove byvalej
textilnej tovarne. Vstup do budovy je cez malu recepciu, ktord slizi
aj ako pokladnia a predajiia suvenirov. Do vystavnej haly sa prichddza
pomerne uzkou chodbou, na stendch ktorej st zavesené panely zobra-
zujice milniky znacky od polozenia zdkladného kameria vyrobného
zdvodu v roku 1938 az po sticasnost, ktord charakterizuje ndstup elek-
tromobility.

Pred vstupom do vystavnej haly nas vita silueta predného
¢ela VW Transporter prvej genericie.
A vieobecna prehliadka vozidiel znacky sa méze zacat.

VW Transorter |. - nasmerovanie do vystavnej haly
vozidiel Volkswagen

VSEOBECNA PREHLIADKA

Preco vieobecna prehliadka? Popisat len Cast zo 130 vystavenych ex-
ponitov je nad rimec jedného ¢lanku. Hoci Volkswagen nie je znacka,
ktorej produkcia disponovala znaénym velkym poctom modelov typov,
aj tak si jednotlivé modelové rady zaslizia podrobne;jsi komentar
na trovni vlastného ¢lanku.
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Panely zobrazujice mil'niky znacky Volkswagen

Produkcia Volkswagenov sa dd rozdelit na dve etapy usporiadania po-
honu. Prvd, ,vietko vzadu“ a nasledne druhd, ,vSetko vpredu®. Obidva
Obidve konstrukéné rieSenia zastupuji ,best-sellerisellery“. V prvom
pripade je to VW Chrobédk a v druhom pripade nemenej uspesny
VW Golf.

VSETKO VZADU
Z predstavitelov ,vietko vzadu® je to VW Chrobik navrhnuty geni-
dlnym konstruktérom Ferdinandom Porschem. Prvd generécia sa vy-
rabala od roku 1938 do roku 2003 neuveritelnych 65 rokov (Obr. 3).
Za 65 rokov sa vyrobilo nieo cez viac ako 21,5 miliéna vozidiel. [3]
Medzitym presiel Chrobdk, dnesnym jazykom povedané, mnohymi
H»faceliftmi®, ale zakladny tvar a koncepcia pohonu zostali zachované.

Obr. 3 VW Chrobak prvej generacie

Na neho technicky nadvizuji expondty VW 1500/1600 Limousine
(Obr. 4) a VW 411/412 vo vyhotoveniach hatchback a kombi (Va-
riant). No a samozrejme, nezabudnutelny VW Transporter (Obr. 5).
VW Transportet T1 si zamilovali aj stipenci hnutia hippies a dé sa po-
vedat, Ze pestrofarebné vozidld pomalované kvetmi sa stali symbolom

mobility ,deti kvetin®, ako sa zvykli nazyvat.

Prvi genericia Transporteru bola derivitom VW Chrobik a Porsche
356. Kazda dalsia sa viac a viac individualizovala a Transporter zacal
pisat svoj vlastny pribeh uzitkového vozidla s pohonom vzadu az
do roku 1990, kedy prisla verzia T4 s vpredu uloZenym motorom a po-
honom prednych kolies.

VSETKO VPREDU
Ziaden pribeh v§ak netrva vecne. V roku 1974 Volkswagen zac¢al mo-
delom typom VW Golf (Obr. 6) prepriahat z koncepcie ,vsetko vzadu*
na koncepciu ,vetko vpredu. Napriek tomu pribeh VW Chrobédka
trval az do roku 2003. Model Typ Golf sa stal etalénom kategérie niz-
Sej strednej triedy, zludovelo nazyvanej aj ako ,Golf Klasse®. Ziadna
automobilka by si nemala narokovat na pomenovanie triedy automo-
bilu, no Golf si na to trifol a v nemecky hovoriacich krajindch sa tento
pojem udomdcnil. Za 45 rokov produkcie sa od roku 1974 do roku
2019 vyrobilo celkovo 35 miliénov vozidiel Golf v 7 generdcidch. [4]
Koncom roku 2019 sa zacala vyribat dsma genericia tohto ,bestselle-
ru®. Jediné, ¢o moze zastavit tento jeho uspesny pribeh, je ohlasovand
elektromobilita - s nastupujicou genericiou vozidiel VW ID. Podla

Volkswagenu ID znamend ,inteligentny dizajn, identitu a viziondrske

technoldgie® [5].

Obr. 5 VW Transporter model T1

Koncepcia Golfu rozirila modelové rady smerom dole dolu aj hore.
Smerom nadol to bolo stdle tspesné Polo (Obr. 7), VW Fox, VW Up
a smerom nahor stile populdrny Passat (Obr. 8). Passat je ¢asto na-
zyvany aj manazérskym vozidlom, ale modifikdcie kombi st nemenej

Uspe$nymi rodinnymi automobilmi.

Obr. 6 VW Golf 1 model 1975

Vznikol aj jeden ,experiment®, ktory sa rozhodol konkurovat koncer-
novej znacke Audi. Bol to Volkswagen Phaeton (Obr. 9), ale jeho his-
téria bola kréitka. Vyrdbal sa od roku 2002 do roku 2015 v Drézdanoch.
A a aj napriek $pi¢kovym motorizicidm a technologickej vyspelosti sa
tito limuzina pred¢asne stiahla z portfélia vyrobného programu znaé-
ky. Modifikécie so zdzih benzinovym motorom 6.0 W12 a dieselom
vunetovym 5.0 V10 TDI sa ¢asom urdite stand uréite zaujimavymi
zberatelskymi , kdskami®.

Obr. 8 VW Passat model 1988

<« Obr. 7 VW Polo model 1976

>
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Obr. 9 VW Phaeton

Ako bolo spomenuté, v roku 1990 prepriahol na predny pohon aj
Transporter T4 [2] (Obr. 10). Usporiadanie ,vSetko vpredu® je pre 0Zit-
kové vozidla predsa len $tastnejsie riesenie. Konstruktérom toto uspo-
riadanie predsa len rozvizuje ruky s vyuzitim roznych verzii a nadsta-
vieb, kedZe je vzadu viac priestoru.

Obr. 10 VW Transporter T4

SYNCRO A 4MOTION

No a ako to uz v technike byva, tak sa ¢asto kombinuji vyhody jed-
notlivych rieseni. V pripade pohonov to je to pohon vsetkych 4 kolies,
Casto zvany oznacovany aj ako 4x4.

Prvé ,$tvorkolky“ niesli oznacenie pohonu ,Syncro®, neskor zmenili
oznalenie na 4Motion, ktoré sa pouziva dodnes. Tymto systémom po-
honu bol vybaveny napr. aj VW Transporter T3 ,Syncro“ s motorom
vzadu a u ,prednokoliek sa 4Motion vyskytuje takmer u v kazdej kaz-
dom modelovej modelovom radyrade.

Prichodom VW Touareg zacal pisat Volkswagen histériu vozidiel
SUV, kde pohon 4x4 vyplyval z podstaty zaradenia automobilu do tej-
to triedykategérie. Ale pomerne novi etapa triedy kategérie SUV sa
eSte v muzeu nevyskytuje, aZ na jednu vynimku - a to je VW Touareg
Race z roku 2011 (Obr. 11) a jeho praotec VW Iltis Race z roku 1980
(Obr. 12). Obe vozidla sa svojho Casu zicastnili dialkového dialkovych
preteku pretekov ,Dakar”. Medzigenera¢ny rozdiel je zrejmy na prvy
pohlad. VW Iltis bol vyvinuty pre potreby Nemeckej nemeckej armady.

Literatira:

Vyribal sa od roku 1978 do roku 1988.V roku 1979 bola predstavena

na autosaléne v Zeneve aj civilnd verzia, ktord si medzi civilmi nenasla

takd oblubu, akd mala v armédde. Hlavnym dévodom bola cena a zrej-
me aj robustnost armddneho vozidla. V dnesnej dobe osialu SUV by sa
urcite uchytila aj medzi civilmi. Dohromady bolo vyrobenych nieco cez
nad 9000 automobilov VW Iltis.

Obr. 12 VW litis Race 1980

ZAVER

Touto ,vychytivkou® zakoné¢ime dnesné putovanie mizeom
VW vo Wolfsburgu. K podrobnejsiemu pojednaniu o jednotlivych
exponatoch a ich technickych parametroch sa vratime v niektorom
z nasledujucich ¢isel ¢asopisu. Verim, Ze sa nam podari pripravit za-
ujimavy materidl o ,Judovych vozidlich®, ktoré mali zmotorizovat
Nemecko. Nakoniec zmotorizovali Eurépu a svoje miesto si nasli
na vsetkych kontinentoch, aj ked'ich ceny stratili privlastok ,Judové“.

Clanok bol vypracovany s podporou projektu VEGA 1/0318/21

[1] Stiftung AutoMuseum Volkswagen, About us, The evolution of the marque, <https://www.automuseum-volkswagen.de/en.html>
[2] Volkswagen Transporter, <bttps://en.wikipedia.org/wiki/Volkswagen_Transporter>

[3] Volkswagen Beetle, <https://en.wikipedia.org/wiki/Volkswagen_Beetle>

[4] The Glorious Seven, <https://www.volkswagenag.com/en/news/stories/2019/10/the-glorious-seven.html>

[5] First member of the ID. family is called ID.3, <https://www.volkswagenag.com/en/news/2019/05/VW_brand_ID3.html>
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2o sveta
REKORDNY VLANAJSOK

PRE BENTLEY

Dd sa povedat, Ze Zijeme v tazkom (i zloZitom obdobi — kvdri nds
kovidovd pandémia, ,zeleny tidel’, nezhody medzi velinocami hro-
ziace prejst'do celosvetovej vojny. V takychto, aj ekonomicky neistych
dobdch, by sa moblo ocakdvat, Ze ludia budii skor Setrit — na este hor-
Sie casy — nez minat. Napriklad pri autdch by sa mohlo predpokladat,
Ze predaje supersportovych a luxusnyjch limuzin ¢i ,esuveciek“ budii
prudko klesat. S'tatistiky predaja motorovych vozidiel vsak takyto
Stsporny“trend nezaznamendvaji.

Prikladom moéze byt statistika o predaji dut za minuly rok, ktord
nedavno zverejnila britskd automobilka Bentley Motors (momentélne
patri do koncernu Volkswagen). Zo $tatistiky vyplyva, Ze v roku
2021 tito automobilka dodala svojim odberatelom 14 659 vozidiel, ¢o
je rekordny ro¢ny odbyt. V porovnani s rokom 2020, v ktorom na trh
dodala 11206 vozidiel, to znamend nérast predaja o 31 %. Pozrime
sa teraz na vysledky predaja podla regiénov. Najsilnejsim odbytiskom

pre luxusné vozidld Bentley ostiva Amerika — mysli
sa tym cely dvojkontinent Severnd Amerika a Juznd
Amerika.V Amerike sa vlani predalo 4212 vozidiel
Bentley, ¢o je ndrast o 39 % v porovnani s rokom
2020, ked sa predalo 3035 vozidiel. Na dru-
hom mieste sa umiestnila Cina, klasifikovan4 ako
samostatny region. Solventni Cifiania si vlani kapili
4033 vozidiel Bentley ¢o je medziro¢ny ndrast
0 40 % (v roku 2020 sa predalo 2880 vozidiel).
Z tychto informicii vyplyva, Ze Amerika a Cina do-
kopy prispeli viac ako polovicou (56 %) k celkové-
mu poétu vlani predanych dut. V eurépskom regiéne
(bez Velkej Britanie) sa predalo 2520 vozidiel, ¢o
predstavuje 15 % narast. Stvrtym najvicim odbytovym regiénom bol
vlani édzijsko-pacificky regién s 1651 predanymi vozidlami, ¢o pred-
stavuje medziro¢ny ndrast o 37 %. Bentley ma tradi¢ne dobré posta-
venie aj na domdcom, teda britskom trhu, na ktorom sa predalo 1328
vozidiel, ¢o predstavuje ndrast o 14 %. Trh Stredného vychodu zare-
gistroval predaj 915 vozidiel, o predstavuje nérast o 24 %. Pokial ide
o predaj jednotlivych typov, najpredivanejsim ostal aj v piatom roku
predaja typ Bentayga, ktorého sa predalo viac ako v hociktorom inom
roku — pravdepodobne aj vdaka novej hybridnej verzii. Bentayga md
40 % podiel na celkovom predaji znacky Bentley a vyrobca ho pova-
Zuje za najuspesnejsie luxusné SUV na svete. Luxusny ,grand tourer”
Continental GT prispel k celkovému predaju jednou tretinou. Spoloé-
nost Bentley Motors zamestndva v svojom zévode v Crewe priblizne
4000 pracovnikov a ma 240 predajcov v 67 krajinach. Medzi strate-
gické ciele spolo¢nosti Bentley patri elektrifikicia celého vyrdbaného
sortimentu do roku 2030. (RM)
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Historické vozidld

BARKAS B1000

Barkas B1000 bol v Nemegkej demokratickej republike
tym, &éim bola Skoda 1203 v Ceskoslovensku. Mald dodév-

ka odviezla skoro tol'ko, kol'ko sama vézila.

Ked Jorgen Skafte Rasmussen zakladal v roku 1923 v saskom mes-
te Frankenberg tovédren na vyrobu kovovych vyrobkov pre motocykle,
netusil, Ze polozil zaklad tovirne, ktord bude fungovat este dalsich 68
rokov. Je pozoruhodné, Ze 30 rokov sa tu vyrdbal jeden a ten isty typ
vozidla. Islo o Barkas B1000.

Vyroba uzitkovych dut existovala na tomto mieste uz pred druhou
svetovou vojnou, pozndme ich pod menom Framo. Po vojne sa toviren
ocitla vo vychodnej ¢asti Nemecka a Sovieti v rdmci reparécii odniesli
z tovérne, ¢o sa dalo. Na troskdch tovdrne vznikla najskor opravoviia
vozidiel, ale uz v roku 1949 obnovili automobilovi vyrobu. V tom ¢ase
bol podnik uz znarodneny a stal sa sicastou zdruzenia automobilo-
vych zdvodov Nemeckej demokratickej republiky.

Predvojnové typy boli technicky a mordlne zastarané. V central-
ne riadenej spolo¢nosti o vietkom rozhodovali ministerstvd riadené
komunistami. Tak tomu bolo aj v pripade nového uzitkového auto-
mobilu. Podla nariadenia $tdtnych orgdnov mal vyrobca navrhnut
a skonstruovat malé uzitkové vozidlo s ¢o najvicsou tloznou plochou,
uzito¢nou hmotnostou (nosnostou) bliziacou sa k hmotnosti samo-
statného vozidla a pritom vyuzit ¢o najviac komponentov domdcej
produkcie. Prvym krokom vyvojirov bolo pouzit trambusové uloZenie
kabiny. Vozidlo mal pohdnat dvojtaktny trojvalec zdvihového objemu
900 cm?® odvodeny z Wartburgu 311. Nakoniec, este pred ndbehom
sériovej vyroby, nahradili pévodny motor vykonejsim trojvalcom obje-
mu 992 cm® s vykonom 32 kW (42 k)/4000 min-1 z Wartburgu 312.
Po absolvovani skisok sériovéd vyroba zacala 14. juna 1961, no oficidl-
nu premiéru malo vozidlo aZ na jarnom strojérskom veltrhu v Lipsku
v roku 1962.
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Niektoré autorizované opravovne v malych
mnoZstvach vyrabali Specialne Gpravy
s dvoma napravami vzadu na transport
osobnych automobilov

Uzito¢né zatazenie jednej tony pri vlastnej hmotnosti okolo 1200 kg
bola hodnota, za ktord sa v 60. rokoch nemusel hanbit Ziaden vyrobca
malych dodévok. V niektorych parametroch bol Barkas B1000 do-
konca lepsi ako napriklad VW Transporter alebo Ford Transit. Zatial
¢o VW mal motor vzadu a zaberal miesto z tloznej plochy, v Barka-
se umiestnili motor medzi predné sedadla, ¢o umoznilo lepsie vyuzit
uloznt plochu. Na zaciatku mal dokonca silnejsi motor ako VW T1,
ktory vtedy disponoval vykonom len 22 kW (30 k). Zikladnou ver-
ziou bol uzatvoreny furgon, dlhy 4,5 metra a 1,8 metra vysoky. Ako

dodévka vozil nielen tazky naklad, ako sanitka viezol budicu mami¢-

Zakladnou verziou bola dodavka s uzatvorenou karosériou,
tzv. furgon

ku do nemocnice, ako hasi¢ské vozidlo sa pondhlal k poziaru, v kli-
matizovanej nadstavbe vozil do obchodov Eerstvé potraviny, v uprave
minibus odviezol osem 0sdb, alebo ako pohrebné vozidlo odprevadil
neboztika na jeho poslednej ceste. Aj policia vyuzivala toto vozidlo
v hojnom pocte, a to nielen s nipisom Polizei na bo¢nej strane karo-
série, ale aj v upravenej nadstavbe previzala Stasi - tajnd policia NDR
odpocuvaciu a sledovaciu techniku. Niektoré autorizované opravovne
v malych mnozstvich vyrdbali $pecidlne dpravy s dvoma ndpravami
vzadu na transport osobnych automobilov tak, ako to vidno na jednej
z fotografii.

Barkas B1000 bol Iahko ovlidatelny, konstrukéne jednoduchy a pri-
tom robustny. V Karl-Marx-Stadte — dnes uz opit Chemnitzi, kam sa
vyrobnd linka presunula, sledovali technicky vyvoj na Zapade velmi
dosledne. Aby udrzali krok s konkurenciou, do roku 1972 boli posta-
vené tri prototypy, v ktorych mal pracovat novy stvortaktny stvorvalec.
V jednom z nich skasali motor z Moskvi¢a 412. No a na Wankelov
motor, ktory sa testoval od roku 1965 s cielom pouzit ho v Barkase, si
dnes uz len mélokto spomenie. Bohuzial, pre nedostatok financii bol
vyvoj zastaveny a vyroba pokracovala v pévodnej koncepcii dale;j.

S ndbehom nového Wartburgu 353 s vykonnej$im motorom 33 kW
(45 k) analogicky od roku 1972 sa rovnakéd pohonna jednotka monto-
vala i do Barkasa. V tomto roku vyrobca pontkal az 28 réznych typov
karosérii, k tomu devit $pecidlnych verzii a individudlnych Gprav.
Na chudobnom automobilovom trhu Vychodného bloku bol Barkas
skuto¢ne vynimocny a bol velmi Ziadanym lahkym wZitkovym vozid-
lom. Samonosnd karoséria so st¢initefom odporu vzduchu (cx=0,51)
mala pristup do lozného priestoru zadnymi jednokridlovymi dvera-
mi a bo¢nymi dverami na pravej strane.

umiestneny medzi sedadlami a pristupny z kabiny

Pri nabehu sériovej vyroby karosirske dielce zvérali v Karl-Marx-
-Stadte, odkial ich vozili na finalizdciu do automobilky v Hainichene.
Vdaka novému nezivislému zaveseniu vetkych kolies a odpruzeniu
skrutnymi ty¢ami mal Barkas B 1000 mikké pruzenie, pohodlné ces-
tovanie a dobré jazdné vlastnosti. Idedlny nebol len pristup dloznej
plochy zozadu a z boku, ale i nizka nakladacia hrana vo vyske 380 mm
nad zemou. Plne naloZené skrifiové vozidlo zvladlo na prvy prevodovy
stupefl stipanie aZ 26 %, vyrobca uvddzal najvicsiu rychlost 95 km/h.
Lahky uZitkovy automobil samonosnej ocelovej konstrukcie mal vpre-
du pozdizne ulozeny kvapalinou chladeny dvojtaktny radovy trojvalec
objemu 992 cm® (o 78 x 73,5 mm) vykonu 31 kW (42 k)/4000 min-1
a 96 Nm/2500 min-1. Cez jednokotiovi suchd spojku a §tvorstup-
fiovl prevodovku pohaiial predné kolesa, nezévisle zavesené na kyv-
nych ramendach, odpruzené skrutnymi ty¢ami a teleskopickymi tlmi¢-

Zverzie kabina s ramom vznikali d'alSie praktické modely,
od valnika aZ po Specialne skrifiové nadstavby
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Z dobového prospektu vidiet, Ze existovalo az 20 roznych
karosérii a nadstavieb

mi. Na vsetkych kolesich boli hydraulicky ovlddané bubnové brzdy,
pneumatiky mali rozmer 6,70 — 13. Rézvor naprav bol 2400 mm, roz-
chod kolies vpredu a vzadu bol 1450 resp. 1460 mm. Celkovd dizka
vozidla bola 4520 mm. Podla typu nadstavby mohlo byt vozidlo vyso-
ké a7 2,3 m. Standardna irka bola 1860 mm, jedine verzia s korbou
mala $irku 1925 mm. VyuZitelny priestor skrine mal objem 6,4 m?®,
pohotovostnd hmotnost vozidla bola 1240 kg a uZitoéné zatazenie

1000 kg. Spotrebu paliva vyrobca uvadzal 10,5 1/100 km.

Tak ako takmer vsetko, i Barkas B1000 bol v minulom reZime ne-
dostatkovym tovarom a Cakacie lehoty boli nesmierne dlhé. Okrem
tzv. spriatelenych krajin sa vozidld vyvazali do mnohych krajin sveta.
V zozname nédjdeme i také exotické destindcie ako Egypt, Guayana,
Ghana, Guinea, Indonézia, Irak, Irin, Saudsk4 Ardbia a dokonca
i USA. Dobre ho poznali aj motoristi v Ceskoslovensku, kde sa preda-
val cez Mototechnu $titnym organizicidm. V sikromnych rukéch bol
skor raritou a i8lo vzdy o odpredaj jazdenych, pripadne havarovanych
kusov. Medzi vodicmi bol obliabeny. V porovnani so Skodou 1203 bol
dynamickej$i a vyrazne spolahlivejsi. Vzhladom na jednoduchy dvoj-
taktny motor pochddzajici z Wartburgu, si ho dokazal servisovat kaz-
dy sikovnejsi vodi¢ sim.

Napriek chybajicej technickej inoviacii zostal Barkas vo vyrobe az
do rozpadu NDR. Po pide Berlinskeho mura a rozpade spoloéného
trhu socialistickych $titov sa predaj dramaticky prepadol, a to aj
pri zlacneni predajnych cien. O Barkas bol ¢oraz mensi zdujem. Ne-
pomohol mu ani narychlo nahradend pohonnd jednotka, ktorou bol
$tvortaktny Stvorvalcovy motor VW objemu 1,3 1 a ani obytnd verzia
vyrobend na podvozku Barkas B1000 v kooperécii s nemeckou karo-
sarfiou Karmann. Po 30 rokoch, 10. aprila 1991, sa zastavila vyroba
na &isle 175 740 vyrobenych vozidiel. Nddej, Ze by vyroba pokracovala
v Rusku rychlo zhasla. Nenasiel sa investor, ktory by zaplatil transport
vyrobnej linky do Ruska a tak nakoniec celé zariadenie skonéilo v §ro-
te. Stovky byvalych zamestnancov zavodu Barkas ostali bez préce.

>
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Wankelov motor stale Zije

Konstruktér Felix Wankel sa zaoberal problematikou utesnenia strojo-
vych &asti, ktoré sa pohybuju v prostredi s velkym tlakom a teplotou. Jeho
dielfia sa zaoberala okrem iného aj motormi s rotujicimi piestami, ktoré
mali eliminovat fazkosti sGvisiace s utesnenim ich piestov v bloku motora.
Vysledkom jeho préce su patenty z rokov 1929 a 1934.

Po vojne bol s podporou Zdruzenia nemeckych priemyselnikov

vybudovany v meste Lindau vyskumno-vyvojovy ustav a Wankela po-
verili jeho vedenim. V roku 1951 zacala spoluprica Wankelovho dstav
s automobilkou NSU Motorenwerke, kde zacali s prvymi pokusmi
pouzitia Wankelovho motora v automobiloch. Vysledkom spolo¢ného
vyvoja bol Wankelov motor s rotaénymi piestami. Pre rozne technické
problémy bol vyvoj zastaveny.

Zato na druhej strane nasej planéty, v japonskej automobilke Mazda,
nadli potencidl Wankelovho motora a koncom roka 1967 zacali s vyro-
bou typu Cosmo Sport s dvojrotorovym Wankelovym motorom.
Neskor predstavila dalsie typy s Wankelovym motorom ako napriklad
Familia Rotary Coupe, Savanna, RX-7 a Eunos Cosmo. Za ten ¢as
Mazda vyrobila takmer 2 miliény vozidiel s tymto motorom. V roku
1991 sa Mazde podarilo s modelom 787 B absolvovat ako jedinému
japonskému vozidlu vytrvalostné preteky 24-hodin LeMans. Mazda je
i nadalej vernd Wankelovmu motoru a po desatroénej prestavke, kedy
bola ukonéend vyroba $tvormiestneho kupé RX-8, v tomto roku presta-
vi typ MX-30 s Wankelovym motorom.

ZLTA EXPEDICIA

Po uspesnej misii “Croisiére Noire” krizom cez Afriku v rokoch
1924 a 1925 sa Citroén rozhodol pre dalsiu expediciu, a to do Azie.
Croisiére Jaune (Zlta expedicia) absolvovalo 6 polopdsovych vozi-
diel Citroén typu Kegress. Vedenim expedicie poveril André Cit-
roén skisenych cestovatelov z Africkej expedicie Georges-Marie
Haardta a Louis Audouin-Dubreuila. Na cestu sa vydali 4. aprila
1931 z Bejritu, a po 315 diioch a 12 115 kilometroch pri-
§li do Pekingu. Pévodne chceli cestovat cez izemie Sovietskeho
zvizu, ale oficidlne miesta nepovolili vstup automobilom na ich
uzemie. Preto sa expedicia rozdelila na dve skupiny. Cesta jednej
viedla cez Pamir a druhej cez pist Gobi. Obidve trasy boli mimo-
riadne naro¢né a nakoniec sa stretli v Pekingu 12. februara 1932.
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Mazda 110S Cosmo bolo prvé sériovo vyrabané auto
s motorom Wankel. Od roku 1967 do roku 1972 sa celkovo
vyrobilo 1176 kusov

Mazda MX-30 je prvym pine elektrickym
modelom znacky. V tomto roku k moznosti €isto
elektromobilu pribudol tzv. mild-hybridny model

s Wankelovym motorom

V sprive vyrobcu sa uvidza: ,Mazda uvedie v prvej polovici roku
2022 na eurdpsky a americky trb novii verziu Mazdy MX-30. Bude
dostupnd aj s motorom s rotacnym piestom, ktory pohdria generdtor
na vyrobu energie. Inovativny plug-in hybridny pobon, ktory kolesd
pohdria vidy elektricky, umoZiiuje nielen Cisto elektrickii jazdu na krat-
sie vzdialenosti, ale aj na dlbsie vzdialenosti s podporou motora s rotac-
nymipiestami.”

Jedenz velitelov expedicie, Georges-Marie Haardt, sa oslav nedo-
zil. Zomrel pocas expedicie 16. marca 1932, kritko pred Hongkon-
gom. Preto bola expedicia prerusena a posadky s vozidlami sa vratili
do Francizska lodou.

Spomienka na Willibalda Gattera

Na vel'ké myslienky by sa nemalo zabidat. V severoleskej obci Kufivody - dnes &ast Ral-
ska - sa 12. 12. 1896 narodil Willibald Gatter, ktory v 20. a 30. rokoch minulého storogia
patril k vyznamnym automobilovym konstruktérom. Jeho podnik Gatter vyrdbal
od roku 1925 automobily v Usti nad Labem. Podl'a jeho ndvrhu vzniklo v roku 1927 sku-
toéné l'udové auto, ktoré malo hmotnost len 200 kilogramov a svojou cenou 13 800 korin
bolo na eurépskom automobilovom trhu skutoénym cenovym trhékom.

Gatter spociatku pracoval spolu s Ferdinandom Porschem v spolo¢-
nosti Austro Daimler. Kvoli technickym a finanénym nezhoddm odi-
siel z podniku najprv Porsche k Daimlerovi do Stuttgartu a potom aj
Gatter ku Georgovi Schichtovi.

Usteckd spolocnost Georg Schicht A.G. spracovavala mastné kyse-
liny a v tej dobe expandovala aj do inych oblasti hospodérstva. Zauji-
mavym odvetvim sa javila rozmahajiica sa vyroba automobilov, a prave
Willibald Gatter sa stal jej technickym vedicim. Pri realizdcii projektu
mu bola dani §iroka volnost a prislub, Ze jeho menom budi oznaco-
vané budice automobily. Prvy prototyp bol dokonceny uz v roku 1926
a vyroba sa mala zacat v roku 1929. I ked tla¢ predstavila automobil
ako eurépsky zdzrak, k sériovej vyrobe nikdy nedoslo. Napriek prislu-
bu majitel trval na mene automobilu Schicht, s ¢im Gatter nesthlasil
a tak 12. aprila 1929 z tovérne odisiel.

V prici pokracoval samostatne a na konci roku 1929 bol tak daleko,
ze poziadal o Zivnostenské opravnenie na vyrobu motorovych vozidiel,
ktoré ziskal 13. augusta 1930, &m sa zrodila automobilka Gatter -
Zikupy. T4 vyrobila v rokoch 1930 az 1936 okolo 1400-1500 malych
vozidiel znacky ,Gatter”. Podla dobovej reklamy auto stdlo priblizne
15000 kortn, ¢o bolo podstatne menej ako hociktoré iné auto vyraba-
né v Ceskoslovensku. Dovodom bola jednoduchi a lacnd konstrukcia.

Hospodarska kriza zasiahla jeho najvicsiu cielovi skupinu, teda niz-
§iu strednd vrstvu obyvatelov. Isty ¢as zachraiovala situdciu vyroba
malych nékladnych dut a dodévok ako i servis starsich vozidiel. V roku
1936 uz bola situicia neudrzatelnd a tovéreii skrachovala.

WILLIBALD GATTER AKO 28 ROCNY

MALY GATTER Z ROKU 1927
SA PONUKAL ZA BEZKONKURENGNU
CENU

Fhuto 4 REKLAMA Z ROKU 1934

Cerodsdeedt

Lrr N LT P

P REKLAMA Z ROKU 1932

Willibald Gatter odisiel do Nemecka, kde pracoval najprv ako ve-
duci oddelenia lodnych motorov spolo¢nosti Gebriider Sachsenwerk.
Pocas druhej svetovej vojny az do roku 1943 bol povereny vyvojom
a skdskami nastavitelnych vrtal pre bojové lietadla spolo¢nosti Junkers
a Heinkel. Po skonceni vojny pldnoval pokracovat vo svojich automo-
bilovych tspechoch a okolo roku 1956 postavil dalsie cenovo dostup-
né auto. Avsak pre nedostatok kapitilu k jeho sériovej vyrobe nikdy
nedoslo.
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Svet v muniative

Ing. Stefan STRAUCH
Foto: archiv The World en miniature a Branislav KOUBEK

b | ﬂﬁessmnnn VOLLMER

NAMIESTO KOLAJISKA:
SVET JAZDIACICH MODELOV AUTOMOBILOV

(Nova séria - VIESSMANN CAR motion, M 1:87/H0)

Pre tych, ktori pred modelovym kolajiskom odteraz
uprednostnia plne funkény pohyblivy svet mini auto-
mobilov - zatial nakladnych, ale v iZK plnom nasade-
ni a vernom obraze predloh, prinasa VIESSMANN
v roku 2022 v mierke 1:87/H0 novinku - nevidanu

sériu CAR Motion...

Uz druhy rok po sebe sa stalo, o od prvého najvicsieho hrackdrskeho
a modelarskeho veltrhu sveta v roku 1949 v bavorskom Norimbergu sa
este neudialo: jeho velkolepy moderny vystavny aredl v norimberske;
$tvrti Langwasser svoje brany neotvoril - zas! Kvoli celosvetovej pan-
démii virusu C-19 a jeho najnovsiemu, velmi nakazlivému variantu.
Kto z vystavovatelov i név§tevnikov by v pripadnej mase ludi riskoval
vlastny Zivot? No kedZe potrebny obchodny obrat spolo¢nosti vyraba-

< 3-0sovy

THW MB ACTROS

s rolovatel'nym
kontajnerom

a osvetlenymi
modrymi svetelnymi
kuzel'mi na kabine
(M 1:87/H0)
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A Zo startovacej série Viessmann/CAR motion: Diorama s funkénym mo-

delom MB ACTROS s vysypnou korbou a rovnakym 2-osim privesom - oboje
aj s boénymi svetlami. (V pozadi budovy s jeho bezkonkurenénym systémom
osvetlenia vratene okien... (VIESSMANN/kibri, M 1:87/H0)

< Priaznivci modelov hasiéskej techniky tvoria silni skupinu - uZ pri tarte
novej série CAR motion sa objavil aj hasi¢sky 3-osovy MB ACTROS

s odrolavacim kontajnerom. vodicom v osvetlenej kabine a modrymi svetelny-
mi kuzel'mi na streche (Viessmann/kibri, M 1:87/H0)

jucich ,hracky pre dospelych® vyrazne poméhaji napliiat hlavne ich
kazdoro¢né modelové novinky, v duchu sme sa pytali, ako si svoje do-
lezité prezenticie noviniek nahradia? Zoci-vodi celosvetovej zdravot-
nej pohrome, i kvoli sicasnej krizovej svetovej ekonomike - aj v roku
2022? Ved iba namorna kontajnerovd doprava medzi &inskym San-
ghajom (kde sa mnohé nemecké produkty znidmych modeldrskych
znadiek vyrabaju) do pristavu v Hamburgu zdrazela v kritkom Case

2022/2023/2024

<« Novy katalég VIESS-
MANN - zdroj modelovych
Sperkov, no i lekcii o tajoch
mikroelektroniky formatu
A4

{

;\J J

A 2-osovy naves k MB ACTROS s bubnom
na miesanie betonu - funkény model
v M 1:87/HO0

na desatndsobok! (V roku 2019 bol poplatok za kontajner 2000 €,
v roku 2022 je uz 20000 €!). A pritom kontajner ani nemusi byt hned
volny... Pridajme prudky rast cien surovin, energii, nevidanu celosve-
tovi infldciu... ky div. Spolo¢nosti si preto zaciatkom februdra 2022
(2. az 4. 2.) zorganizovali svoje predstavovanie noviniek cez internet
priamo zo svojich sidel... Pozrime sa dnes blizsie na aktudlne trio no-
viniek 2022 $pickovej modeldrskej spolo¢nosti VIESSMANN, s jej
svetozndmymi znac¢kami Viessmann — kibri - Vollmer... Desat rokov
potom, ¢o VIESSMANN ziskal aj skvelt znacku kibri s jej obrovskym
pokladom najkvalitnejsich ocelovych foriem na lisovanie tak modelov
budov z réznych historickych epoch tu i tam (aj s prislusenstvom
k nim), no aj sirokej palety modelov Zitkovych automobilov znacky
kibri, trvalo mu ostatné $tyri roky vyvoja, aby ich uviedol aj do pohybu
- tak, ako sme na to zvyknuti zo skuto¢nej cestnej automobilovej do-
pravy! Co nové sme mohli vy&itat z prvych tlacovych podkladov a no-
vého katalogu VIESSMANN 2022/2023/2024? Ze odteraz bude i on
vychddzat raz za tri roky - ako ostatné dva. Aj, Ze viac o sérii modelov
CAR motion sa dé viac dozvediet z osobitnej brozury, no ta sa do re-
dakénej uzavierky tohto vydania Easopisu este neobjavila... Takze
stru¢ne k hlavnej novinke Viessmann — prvej sérii jazdiacich modelov
uzitkovych vozidiel CAR motion: vyrobca zvladol tuto svoju novi sé-
riu s uspechom hlavne preto, Ze uz pred tridsiatimi rokmi si viac ako
konkurencia zacal v§imat prudky vyvoj miniaturizdcie v oblasti elek-
troniky, kde jej vysledkom sd dnes o. i. aj najmensie svetelné zdroje
vobec — mikro LEDky velkosti zrniek horcice!, Prave ony umoziiuju
skvele verne osvetlit aj na malych auti¢kach vetko tak, ako to vidava-
me aj na ich predlohach. Kym vzdjomna komunikaciu jazdiacich mo-
delov a ich bezpeéni jazdu zaruduje aj infralervena technika: o. 1. bez-
peény vzdjomny odstup, realistické brzdenie ¢ zrychlovanie, timenie
svetiel, zapinanie dialkovych reflektorov atd. Ak treba, poméhaju aj
drobné stile magnety uloZené popri ceste ¢i priamo vo vozovke.
Osvetlend uz je aj kabina s figurkou vodi¢a, funguje prepinanie
na dialkové reflektory, blikanie/otdcanie sa svetiel v stre$nych kuze-
loch na kabine vodi¢a — Zltych & modrych. Nechyba ani v tme tak
uzitoéné osvetlenie bo¢nych strdn tahacov s navesmi ¢i na privese —
navzijom su elektricky spojené 5-pélovou zastré¢kovou spojkou, takze
ide o spolo¢ny celok. Aj brzdové svetld, nechyba ani plne funkény zad-
ny reflektor potrebny pri ich ctvani, ani tlmenie svetiel. Funguja aj

v M 1:87/HO0

A 2-osovy sedlovy sklapaci naves MEILER A
MHKS 40/2 s 3-osovym tahacom MB ACTROS -
funkéné modely v M 1:87/HO0

< 3-osovy tahat MB ACTROS -
zakladny model v M 1:87/H0

»  3-osovy taha¢ MB ACTROS
s oranzovymi svetelnymi kuzelmi
na streche kabiny, zakladny model

2-osovy vyklapatelny prives s 3-osovym
MB ACTROS s vyklapatel'nou korbou, funkéné
modely v M 1:87/H0

A Zakladny set série Car-Motion: pozostava z 3-osového MB ACTROS
s modrou kabinou s vystraznymi oranzovymi svetelnymi kuzel'mi (osobitne
aj pod ¢. 8010), otvorenou samovysypnou korbou, a osvetlenim ,,dookola“; jeho
prislusenstvo: nabijaci pristroj s USB nabijacim kablom (¢. 8400), magnetické
pero a tucet odlamovatel'nych stalych magnetov ¢.8431

dialkové svetld, blinkery napravo/nalavo i blinkery varovné. Vietky
mozno ovladat dialkovym ovlddanim, podobne ako televizny priji-
mat... Okrem toho poméha aj ich automatické ovlddanie pomocou
trvalych magnetov uloZenych pri ceste, &i priamo vo vozovke. Vyrobca
dodéva, Ze novinka je kompatibilnd aj s inymi, uz existujicimi systé-
mami (ndm je zndmy len jediny). KedZe pri obrizkoch jednotlivych
modelov zo série CAR motion su aj kritke texty, Co-to dopovedia.
Vymenujme aj dalsie doplnky: nabfjaci pristroj (¢. 6400) na nabijanie
najmodernejsiecho Li-Po (litium-polymérneho) mini akumuldtora
s rychlym nabijanim a minimalnym samovybijanim, dlhou Zivotnos-
tou az 20000 cyklov/az tri roky — pred nabijanim ho vybit celkom
netreba. UlozZeny je spolu s mini elektromotorom na zékladnej kovove;
nosnej ploche podvozku z tazkej zinkovej zliatiny, t4 zarucuje aj spo-
Tahlivd stabilitu modelu na ceste. Dalej su tu: programovaci pristroj
(€. 6401), dialkovy ovlddac (¢. 8410), teleskopicky magneticky doty-
kovy prat umoziiujici zapinat/vypinat ruéne vzdialenejsie kontakty.
V ponuke je aj doplnkovy set ¢. 8420/pre prives a néves — aj s osvetle-
nim, ¢. 8422/doplnkovy set pre kibri prives i ndves s kolesami s jedno-
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b Kibri:

velka moderna Zeleznicna opravarska hala aj
s jej priebeznym podkol'ajovym montaznym
priestorom (389 x 143 x125 mm) a parom ro-
letovych bran na oboch koncoch v M 2:87/HO.
Budete ich otvarat ukazovakom, ¢i integrujete
aj funkéné elektromotory plus dokonalé osvet-
lenie?

A Uz tu bola - v historicky starSom bie-
lom vyhotoveni, teraz nasleduje rovnako
osvetlena, v svojej siicasnej podobe -
kibriv M 1:87/H0

duchym pneumatikami a ¢. 8423/doplnkovy set pre kibri prives a nd-
ves so zdvojenymi pneumatikami, ¢. 8430/magnetickd paskai¢. 8431/
tucet trvalych magnetov, ktoré treba od seba oddelovat odlamovanim
z celku. Svoju dalsiu uspesnu sériu eMotion/Pohyblivy svet v M 1:87/
HO VIESSMANN teraz doplnil o obytny prives AMOR s timenym
vnatornym osvetlenim — stoji na vlastnej podkladovej ploche,
z ktorej eSte smerom ,pod zem“ tréi aj rirka s motorom dlhd
38 mm - ten zarucuje knisanie privesu z boka na bok... nuz, hracky
pre dospelych. Druhou novinkou z tejto série je pan hojdajuci sa kres-
le, stolik pred nim — s flasou (s pivom?). I toho hojdd rovnaky ,pod-
zemny motor®. V sérii osvetlenych reklamnych tabul integrovatelnych
na steny budov pribudla nové - pre zverolekdra. A modernejsia, tento-
raz Cierna, osvetlend informacnd skrinka na Zelezni¢né néstupiskd
s informéciami o odchode vlakov. Kedze VIESSMANN pontka aj
zaujimavé pohyblivé Zelezni¢né vozidld, pribudlo kolajové dvojosové
montizne vozidlo s funkénym Zeriavom (Zeriav sa otdca napravo/na-
lavo, i smerom horte/dole). Pridal aj sériu troch pérov elektrinu vodia-
cich magnetickych spriahadiel - umoziiuju osvetlenie za sebou zora-
denych osobnych ¢i rychlikovych vagénov bez blikania v niektorom.
Kto ma vagénov pospdjanych na kolaji viac, musi si dalsie dokuipit.

Pod jeho znackou kibri pribudli $tyri novinky: stavebnica velkej mo-

'V Kibri ju poniika v dvoch vel'kostiach, HO i N: modernii ,preskleni®
mestskii autobusovii zastavku, tu v M 1:87/HO (5,1x28x31 mm). Ako ju
ozivit a urobit nerozbitnou? Poradi text ¢lanku!

e
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A Kibri: Najmensie benzinové sudy na svete - v M 1:160/N (priemer 4,3x5,8 mm)

dernej Zelezni¢nej opravirskej haly aj s jej priebeznym podkolajovym
montdZznym priestorom — kolajnicové profily st k nej prilozené tak pre
dvojkolajnicové trakéné vozidld a vagény, ako aj pre ,trojkolajnicovy”
klasicky $pecificky systém Mirklin. Roletové dvere na koncoch haly
mozno otvdrat/zatvirat... prstom, hoci Viessmann pre podobné haly
uz dlhsie pontka (osobitne) aj ich pohon s elektrickym motoréekom.
Darmo, zdanlivo mensia cena robi lep$i dojem. Druha novinka kibri je
tu dvakrat: v M 1:87/HO i v M 1:160/N. Je fiou modernd presklend
mestska autobusova zastivka — v polovi¢nej mierke 1:160/N s rozmer-
mi iba 28x15x17 mm! Kto zatdzi spestrit si jej priehladné steny re-
klamnymi plagitmi s dsmevmi aZ po usi, musi si ich odkialsi v sprav-
nej velkosti vystrihnat a na ,sklo“ nalepit zndmym bielym lepidlom.
Co bude uZitoéné: nervézne figirky uZ nebudi do skla narazat vlast-
nym nosom, celou hlavou, & kladivom. (Ak by tie bratislavsko-
-petrzalské boli z lacnejsieho nerozbitného polykarbondtu a nie z dra-
hého tvrdeného skla, tolko aj opakovane rozbitych by sme nevidali...
V mierke 1:160/N st aj nové benzinové plechové sudy v styroch fareb-
nych muticidch znaciek SHELL, Aral a Esso - s priemerom 4,3 mm,
vyskou 5,8 mm - v baleni je 32 kusov. Darmo, detaily i tohto druhu
s ich vhodnym poétom ucinnejsie zosiliuja presvedéivejsi a¢inok mo-
delovosti/reality aj pri mini rozmeroch! V' M 1:160/N pribudlo pit
druhov farebne atraktivnych 20-palcovych kontajnerov zndmych sve-
tovych prepravnych spolo¢nosti — §iesty, Zlto-modry je s logom kibri.
Noviniek VOLLMER je sedem: tri v M 1:87/HO, $tyri v o polovicu
mensej M 1:160/N. KedZe tito znacka sa odjakziva vyznacuje prijem-
nou poéziou zaslych ¢ias, modernych objektov tu niet! V M 1:87/HO
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A Kkibri: Nové 20-palcové kontajnery v M 1:160/N (38x15x18 mm)

VOLLMER, N:

Rusinové depo
z ¢ias parnych lokomotiv
(185x150x95 mm)

sice aj tu pribudol no¢ny klub ,,_ Amore*, tentoraz viak nejde o zboka
na bok sa kyvajici obytny prives, ale o historickd stavbu osvetlend
znitra jedinou ¢ervenou LEDkou. Viessmann upozoriuje, Ze interiér
si mozno doplnit o jeho dalsi produkt (Art. 1506) — eroticku tane¢ni¢-
ku. Neviem, ¢i sa dd vidiet zvonka: model budovy v M 1:87/HO s roz-
mermi 95x85x130 mm mi totiZ vela drobnych zamreZovanych okien
- asi aby ktosi Cosi aj tu len pre seba nesprivatizoval. Novinka v rovna-
kej mierke, plnd poézie, vyzarujica aj tvrdost (je z dreva), plo§ina
na uhlie z ¢ias parnych lokomotiv, si podrzi svoju pritazlivost aj vtedy,
ak sa ocitne hoci aj kdesi na okraji kolajiska. KedZe je vybavend aj

ru¢nou kladkou, nechybaju jej ani Zelezné kose na uhlie a ru¢né né-

< VOLLMER:
Tentoraz sa uz nehojda: nocny
klub ,L Amore“ v M 1:87/HO0
(95x85x130 mm)

VOLLMER, N:

(190x90x50mm)

VOLLMER,N:
Sklad hrazdového typu

z prelomu 19./20. storocia
na rozne tovary E
(245x105x146 mm)

Betonaren z I. polovice 20. Storocia
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A VOLLMER, HoO:
Zauhlovacia drevena plosina z ¢ias parnych lokomotiv (94x34x78 mm)

<« VOLLMER, HO:
Stara dielha v style
hrazdovych stavieb
(106x71x55 mm)

radie na presun uhlia do zasobnika parnej masiny. Dalsou
novinkou (tentoraz aj pre velkost HO), je mald starobyld
dielfia — zaujme kazdého kdekolvek. Neodolatelne pdsobi
i starobyly sklad v §tyle starych hrazdovych Zelezni¢nych
stavieb, aj staré, takisto opticky velmi pritazlivé trojkolajové
rusiiové depo, plus o Cosi modernejsia mensia cementreti.
Napokon, su tu aj ich obrazky...

119



Po’mék}/ po !W
OBEC SPISSQH KPJ

¥

Pefal X sinlice
npih kel hopljrilkoy
17, aborodsia

V Ginoveciach, v lokalite Za stodolami, v 80.-90. rokoch dvadsiateho storocia
bolo skimané centrdlne neolitické sidlisko so sekvenciou linedrnej, bukovo-
horskej kultiry Zeliezovského typu s importmi skupiny Tiszadob a Szilmeg,
z obdobia 5000-4700 p. n.L. Travertinové bloky vyuzivali tito najstarsi spisski
rolnici na podmurovky stavieb svojich pribytkov. Ojedinelé ustepy z jurského
podkrakovského pazirika, kamennd sekerka a miniatirny model sekeromlatu
dokladaji vyuzitie polohy aj v eneolite. Pocas otomanskej kultiry tu bolo roz-
siahle osidlenie. Masivna zdsobnica a skrinkovy hrob patria kultdre pilinskej,
15.-12. storoie p. n.. Zrejme s luzickou kultirou stvisia ndlezy keramiky z ob-
dobia 1300 - asi 400 p. n.1.

V katastri Génoviec sa nasli aj ndlezy z doby halStatskej, keltskej a puchovske;
kultdry ako aj nilezy z obdobia starych Slovikov (slovanské nélezy). Nie je ich
viak vela. St to Erepy, prevazne dnes v zbierkach Podtatranského muzea v Po-
prade. Neoverend je aj informdcia od F. Javorského o staroslovenskej keramike,
ktord bola objavend pri vystavbe rodinného domu pri prameni v miestnej Casti
Filice. Keramika z 13. storo¢ia pochddza z preskimanej polozemnice, na ktord sa
prislo v polohe Za stodolami, ozna¢ovani tiez ako Dvor JRD. Sporadické stopy
osidlenia mdme v polohe Do héjnice kde boli objavené ¢repy z 13.-15. storo¢ia, ¢i
v roznych Castiach polohy Za stodolami. Problematicky datovany je predpokla-
dany zemny val v polohe Breziny, juzne od obce pri kéte 865,7.

V starsej literatire sa stretdvame aj so zmienkami o blizsie neznamych arche-
ologickych nalezoch, na ktoré sa prislo v polohdch Pod kipelmi, Pod ribanisko
a Za hradskou. Takze Génovce opravnene patria k na$im najcennejsim archeolo-
gickym ndleziskim svetového vyznamu.

Historicky je obec prvy raz pisomne dolozend v roku 1317 ako Villa Ganau.
Medzi jej vtedajsimi tromi majitelmi sa spomina aj isty Bazilius, syn Gaana, pod-
[a ktorého dostala obec asi svoje meno. Obyvatelia obce sa tradiéne zaoberali
polnohospodarstvom a ovocindrstvom. Nézov obce sa v pisomnych dokumen-
toch postupne menil, napriklad v roku 1473 bola znima ako Ganfal, neskorsie
v roku 1521 Ganovecz. AZ v roku 1808 vznikol terajsi ndzov obce, madarsky
Ginée a nemecky Gansdorf. Obec urdite existovala uz dédvno pred 14. storodim.
Svedéi o tom existencia ranogotického kostola, ktory bol postaveny v polovici 13.
storo¢ia. Suastou obce je i Cast Filice, pravdepodobne pomenovanej podla ko-
lonistu Filu, ktorému uhorsky krdl Belo IV. daroval 3 popluzia zeme, spolo¢nou
listinou s Popradom a Spisskou Sobotou zo 16. marca 1256. Najnovsie vyskumy
historikov viak naznacujd, Ze obec ako takd sa v zdznamoch nevyskytuje, spomina
sa len isty File. Obce sa zlacili v roku 1924 v prospech Ganoviec, kvéli vtedajsim
vychyrenym kapelom. Paradoxom je, Ze Filice boli v tom ¢ase poétom obyvatelov
vidsie.

Obe obce patrili k tzv. kopijnickym obciam ((kopija - lat. lancea, kopijnici -
lanceoti), teda zemianskym dedindm, ktoré tvorili Mald Zupu, Parvus comita-
tus, resp. Stolicu X. spisskych kopijnikov, Sedes decem lanceatorum de Scepus.
Sidlom konania zhromazdeni, kongregaci, bol stredoveky Spissky Stvrtok, hoci

120| ® www.mot.sk ®® 2022 ®

autor: Doc. Ing. Jan ZELEM, CSc.
foto: archchiv autora

Dvylihy tronrtindye) koay
Bl b Hrkdu

nepatril do spolo¢enstva. V stredoveku plnili kopijnici vojensku resp. strdznu
funkeiu v sluzbich uhorského krala. Pomenovanie dostali po 10 ozbrojencoch,
ktorych museli obyvatelia obce, ti ¢o vlastnili zem, povinne, v istom Ease, postavit
do kralovského vojska. Ziaden z kopijnikov neplatil dane, boli oslobode-
ni od platenia cla na jarmokoch a hraniénych colnych dradoch. Volili si sudcov,
ktori mali pravo sudit v mensich veciach, okrem krideze a penazi a stoliény sad
teda nemal pravo sudit ich. Kto zomrel bez potomka, toho majetok zdedil ten, za
koho sa vydala jeho vdova & deéra. Tieto prava kopijnikov boli potvrdené krél-
mi Belom 1V. (1243), Karolom Rébertom (1314), Ladislavom II. Jagellonskym
(1511), & dokonca aj Ferdinandom I. Habsburskym (1552). Obyvatelia tychto
osid boli prevazne Slovici, rovnako tak aj slovenské boli mend ich osid. Svoju
urditd administrativou a sidnu nezévislost od Spisskej stolice si kopijnici udrzali
az do roku 1803, kedy s fiou splynuli. Ich povod dodnes nie je tplne historicky
ujasneny. Niektor{ historici pripisujd tento nizov dokonca az do ¢ias rise Moj-
miroveov (Velkej Moravy). Cast kopijnikov si zachovala povodné vysady a ostala
v zemianskom stave, Cast sa dostala na droveii poddanych a majetky ziskali $lach-
tické rodiny, ktoré patrili pod sprévu velkej zupy. To bol aj pripad Génoviec a Fi-
lic. Obe obce, az do zrusenia poddanstva roku 1848, patrili viacerym zemepanom.

Ginovce s okrem Zasnej archeologickej lokality znime aj svojimi kapelmi.
Liecebné pramene na tomto tzemf sa spominajii uZ roku 1549. Postupne vyréstla
pri nich kipelnd osada. Osadu jej vtedajsi majitel, podZupan Augustin Korponay,
vyznamenany Radom Zeleznej koruny, dal v roku 1852 zbirat a na jej mieste po-
stavil kipelny dom, vedla letohradok, restauriciu a spolo¢ensky pavilén. O pit-
Sest rokov neskor dal dovtedajiu artézsku studiiu prehibit na 184 m a neskor dal
vybudovat aj kryty bazén s termalnou vodou. Ostatné projekty v kipelnom aredli
st uz asanované. Kupele boli vojnou znaéne poskodené. V roku 1948 boli znd-
rodnené a prikroilo sa k ich stavebnej uprave a k vybudovaniu nalezitého hygie-
nického vybavenia. V plnej previdzke boli do roku 1992. Odvtedy chétrali. Ka-
pelny pramei so sadrovou, zemitou, uhlicitou vodou obsahuje prevazne HCO,,
Ca, Mg, mi teplotu 24,2 °C. Uéinne posobi pri zaludocnych kataroch, ako aj pri
vieobecnych chorobdch zazivacich Gstrojov, reumatizmu, v zadiatoénom §tidiu
tuberkul6zy, pri skrofuldze, krivici, chronickych koznych ochoreniach, malokrv-
nosti a cukrovke. V ostatnom ¢ase dobre vysledky sa dosahuji v liecbe dny. Voda
sa odport¢ala aj pri Zalido¢nej kyseline & pri chorobdch mocovych ciest. Vyu-
zivala sa aj na pitnd lie¢bu. V ponuke kipelov AQUA SPA Génovee st rozne
relaxacno-liecivé minerdlne kipele, zdbaly a masdze. Sicastou vonkajsieho aredlu
st 3 bazény. Prvy s rozmermi 5x15 m s minerdlnou vodou 25 °C, pricom hlbka
bazénu je od 120 do 140 cm. Je tu aj chfli¢ vody. Druhy bazén je sedaci, s mag-
néziovou solou. M4 hibku 1 m, a teplotu 35 °C-37°C. Poslednym bazénom je
maly, detsky bazén, s teplotou 30-32 °C a hibkou od 0,1 m do 0,5 m. Stravovanie
je zabezpecené formou samoobsluzného bufetu a ubytovanie v 2- a 3-16zkovych
izbich a apartmdne.

O sucasnych Ganovciach si povieme nieo v budicich Potulkéch.
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NAJMLADSIA EUROPSKA ZNACKA CUPRA STAVIA NA KVALITE A EMOCII.

VDAKA DOKONALYM JAZDNYM VLASTNOSTIAM V SPOJENI S UNIKATNYM DIZAJNOM A ORIGINALNYM
STYLOM CUPRA STE VY, CITATELIA A ODBORNA VEREJNOST, ROZHODLI O TRIUMFALNOM
TROJNASOBNOM VIiTAZSTVE PRI UDEL'OVANI CIEN,

ZLATY VOLANT 2021

VDAKA VASEJ DOVERE SA TAK CUPRA STALA NAJUSPESNEJSOU ZNACKOU PRI MEDZINARODNEJ VOL'BE
NAJLEPSICH AUTOMOBILOV Z CELOSVETOVEJ PRODUKCIE.

DAKUJEME!

CUPRA Leon CUPRA Born CUPRA Formentor VZ5
vitaz kategérie vitaz kategérie vitaz kategérie
~Kompaktné automobily“ ,Kompaktné elektrické SSUV

automobily“

www.cupraofficial.sk

@ Cupra Slovensko @cupra_slovakia
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Zaziarte na cestdch.

TUCSON vo vyhodnej edicii Shin%p_

Uzod 23 290 €

Hyundai TUCSON sa stal najpredavanejsim SUV roku 2021 na Slovensku!*
Tento skvely Uspech sme sa rozhodli oslavit. Preto sme pripravili jeho Specialne edicie s nazvom Shine a Shine+,
ktoré prindsaju hodnotnu vybavu za atraktivnu cenu.

TUCSON Shine od 23 290 € vychadza z oblubenej vybavy Family a je k dispozicii s pohonom prednych kolies a benzinovym
motorom 1,6 T-GDi so 6-stupnovou manudlnou prevodovkou. Obsahuje Dizajn Pack s FULL LED prednymi svetlometmi, zadné
LED skupinové svetla, automatickd dvojzénovu klimatizaciu, pristrojovi dosku Supervision s 10,25" TFT farebnym displejom,
dazdovy senzor a zadné parkovacie senzory.

TUCSON Shine+ od 25 890 € mbzete mat s benzinovym motorom 1,6 T-GDi so 6-stupriovou manualnou prevodovkou alebo
s motorom 1,6 T-GDi s mild-hybridnou technoldgiou a so 7-stupfiovou automatickou DCT prevodovkou, v oboch pripadoch
s pohonom prednych kolies. V porovnani s vybavou Shine ziskate navyse aj inteligentny klU¢ so Startovacim tlacidlom

na pristrojovej doske, alarm a imobilizér, klucky s osvetlenim, ambientné podsvietenie interiéru a bezdrotové nabijanie
mobilného telefonu.

K dal$im benefitom patria aj 5-ro€na zaruka bez obmedzenia najazdenych kilometrov, moznost flexibilného financovania
bez navysenia, zimné pneumatiky so zlavou aZz do 65 % a asistencné sluzby na 5 rokov zadarmo!

Viac informacii ziskate u predajcov a na hyundai.sk.

Zimné Vyhodné
pneumatiky financovanie

www.hyundai.sk [ (§ HyundaiSlovensko @ HYUNDAI

V4 =8 * Zdroj: Zvaz automobilového priemyslu SR, Udaje za obdobie 1. 1. - 31. 12. 2021.

Zq ru kq ** Kombinovana spotreba: 6,4 - 6,8 1/100 km, emisie CO,: 146 - 153 g/km. Foto je ilustraéné. Hyundai 5-ro¢néa zaruka bez obmedzenia
podétu najazdenych km sa vztahuje len na vozidla Hyundai pévodne predané cez autorizovaného predajcu Hyundai koncovému

zdkaznikovi podla podmienok stanovenych v zaruc¢nej knizke.

ROKOV

S

bez obmedzenia kilometrov




