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Ekonemika

Zadymeny

Zelen

autor: Samuel BIBZA

y udel®

Eurépsky parlament 24. juna 2021 schvilil novy klimaticky predpis EU, ktory stanovil
ciel redukcie emisii sklenikovych plynov do roku 2030 na asponi 55 percent v porovna-
ni s droviami z roku 1990. V tom ¢ase ho vrcholni predstavitelia Eurépskej komisie,
Eurépskgj unie aj Eurépskeho parlamentu komentovali zvycajne takto: , Klimaticky
zdkon EU premiena politicky prislub Eurépskej zelenej dohody o dosiahnuti klimatic-
kej neutrality Unie do roku 2050 na zavizok. Nov4 pravna uprava prinesie eurépskym
obc¢anom a podnikom pravnu istotu a predvidatelnost, aby sa na prechod ku klimatickej

neutralite mohli nalezite pripravit.”

Presiel ani nie rok a ukazalo sa, Ze megalomansky projekt Green
Deal, prekladany do slovenciny aj ako Zeleny ddel, bude mat velmi
tazka cestu k naplneniu naplanovanych cielov. Ked uz vicsina celosve-
tovej populdcie strécala prvotny respekt pred ochorenim oznacovanym
ako COVID-19 a vlidy Coraz tazsie hladali kompromisné rieenia
na obnovu hospodirstva vo svojich §titoch pri si¢asnom udrziavani
skovidovych opatreni, prisiel 24. februir 2022. Rusko zacalo svoju
,Specidlnu vojenski operciu na Ukrajine*. Vojna na Ukrajine a maso-
vy odchod niekolkych miliénov Ukrajincov do stitov Eurépskej tnie
urychlil zanik prisnych protikovidovych opatreni, ale priniesol cely rad
smutnych problémov. Tym najsmutnejs$im je vyrovnanie sa so stratou
Zivotov alebo s tazkymi zraneniami, ktoré prindsa kazdd vojna. Taz-
ko je hlavne pribuznym obeti, na utrpenie Ukrajincov nds intenzivne
upozoriiuji médid a politici, takze mnohi z nds Ziju v obavéch, Ze sme
uz aj my vo vojne. To je Specifikum tohto vojenského konfliktu, pre-
toze o prebichajtcej vojne v Jemene (od r. 2015) vicsina Eurépanov,
vritane nds, takmer ani nevie. A nie je to ,mald vojna“. Na jej zaliatku
Saudska arméda nasadila proti rebelujicim Husiom 150 tisicovu ar-
médu a vyznamné letecké sily. Teda asi tolko, ako Rusko na Ukrajine.
V tejto vojne doteraz zahynulo okolo 400000 ludi — z toho mnohi,
najmi deti, od hladu a na choroby vyvolané biedou, ktort vyvolala voj-
na. Nechcem tym naznadit, Ze by sme nemali poskytovat Ukrajincom
humanitirnu pomoc, ale bol by som rdd, ak si nasi Iudia prestand ide-
alizovat nase médid a nasich politikov. Rodi¢ia v Jemene netrpia menej
ako na Ukrajine, ked vidia zomierat svoje dieta a nemdzu ho ochrénit.
Pouzivat désledne vlastny rozum pri posudzovani toho, ¢o sa okolo
ns deje, je v tomto ¢ase velmi, velmi dolezité. Hlavny prad médii, teda
tie, ktoré st u nds jediné sprvne, sa nds snazi dostat do stavu ,nedo-
myslat“ informdcie, ktoré nim predkladd. Pretoze vsetky dolezité uz
dostivame s komentirom, ako ich mime vnimat. Zial, vicsine Iudi
to stadi. Nielen u nds, azda na celom svete. Preto ,svet®, najmi vSak
my, Eurépania, si teraz budeme musiet vybrat z dvoch mimoriadne
neprijemnych alternativ.

Morilne zasady, alebo teplo a plné brucho

Nepozndm spolocenské pomery v Japonsku, Cine, v Juznej Ameri-
ke, pretoze tam nemédm zndmych ¢i kamardtov a nemédm Cas si o tom
precitat dostatok literatury. Ale o nasej, tzv. zdpadnej spolo¢nosti
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viem celkom urcite, Ze téza o tom, Ze ,Pravda a ldska zvitazi nad lZou
a nendvistou®, ktorej autorom je Mahdtma Géndhi (1869-1947), nie
Viclav Havel, ako sa nielen u nds uvddza, sa este ani zdaleka nena-
plnila. Ba dovolim si povedat, Ze nasa ,zdpadnd“ spolo¢nost sa od jej
naplnenia vzdaluje, hoci formdlne sa k jej napfﬁaniu hlasime. Takze
o tom, ¢ pokrytectvo kviri spolocensky Zivot v spominanych zdmor-
skych regiénoch tak ako nds, naozaj neviem. Prajem im, aby neboli
na tom tak zle, ako my.

Ten tazky vyber, ktory Eurépanov ¢akd, vyplyva zo stavu, ktory
tormélne vyplynul z vojenského utoku Ruska na Ukrajinu. M4 sice
ovela $irsie pozadie, ale jeho odkryvanie je vi¢sinou ,istd politika®,
nebudem ho spominat. USA a stity Eur6pskej unie vyhlisili po 24.
tebrudri 2022 vo¢i Rusku viaceré sankcie. Okrem iného zmrazili re-
zervy Nérodnej banky Ruskej federdcie ulozené v zahrani¢nych ban-
kéch, zabrali obrovsky majetok ruskych oligarchov v Zapadnej Eurépe
a Severnej Amerike a postupne vyhlasovali embargo na dovoz svojich
vyrobkov do Ruska a na vyvoz takmer vietkych surovin a vyrobkov
z Ruska. Malo to vyvolat takd spolocensku situdciu v Rusku, aby Pu-
tin, ako hlavny reprezentant politickej reprezenticie Ruskej federicie,
zmizol z Kremla. Oligarchovia sa aj snazili, ako vyplyva z informdcii
aj z nasej tlade, ale zatial'sa im to nepodarilo. Mozno aj preto, Ze podla
prieskumov jeho podpora medzi obyvatelmi Ruskej federdcie vysko-
¢ila na viac ako 70 % a stle sa drzi na takejto vysokej trovni. Azda aj
preto, Zze Ruska federicia prijala voci $titom, ktoré voci nej vyhldsili
sankcie, svoje protisankcie a ekonomika Ruska sa zatial pod tarchou
nasich sankcif viditelne nertca.

Pre nd$ zdpadny svet je doteraz najneprijemnej$im protiopatrenim
Ruska povinnost platit za dovoz zemného plynu v rubloch. Eurd alebo
doldre na zahrani¢nych uctoch Gazpromu, ruského stitneho vyvoz-
cu zemného plynu, mozno zmrazit. Ale ruble v ruskych bankach nie.
Podla spriv z Ruska, uverejnenych aj v nasich médidch, Rusko planuje
za ruble preddvat aj ostatné komodity, ako je ropa, obilniny, umelé
hnojivé, kovy, vzicne plyny. Uz zemny plyn za ruble je pre nds, Eu-
répanov, pohromou. Eurépska tnia bola do ¢asu redakénej uzédvierky
tohto vydania ¢asopisu pevne rozhodnutd, plyn za ruble nekupovat.
Rusko dovtedy prestalo doddvat plyn Litve, Bulharsku a Polsku.

Prakticky celd ekonomika Eur6pskej unie rastie, ale aj padd s eko-
nomikou Nemecka. Aj preto tam politici musia o nieco viac ako
na Slovensku re$pektovat nazory predstavitelov priemyslu. Naozaj asi
len o nie¢o malo viac, lebo inak by v Eurépskej tnii nemohli schvélit -
okrem inych nezmyslov — nesplnitelné emisné normy pre automobily,
ktoré toto odvetvie, ak by sa aj zrealizovali, pochovaju. Ako sa na-
pokon zachovd nemeckd vldda, nevedno. Ale priemyselnici, nemeckd
agrarna komora a predstavitelia dalSich odvetvi ekonomiky, ktori sa
musia zodpovedat svojim akciondrom, si uvedomuju, ¢o by nemecke;
ekonomike sposobil nedostatok zemného plynu. Napriklad general-
ny riaditel' automobilky Mercedes-Benz Ola Killenius varoval pred
drastickymi désledkami, keby Rusko prestalo zasobovat krajinu zem-
nym plynom. ,Ak by sa doddvky plynu zastavili, malo by to drastické
ndsledky na mnohé ¢asti nemeckej ekonomiky,“ povedal Killenius
na online valnom zhromazdeni. Mercedes-Benz podla neho potre-
buje plyn na vyrobu i vykurovanie vyrobnych hil. Nemecka spolkové
sietovd agentira zodpovedna za distribiciu plynu automobilke zatial
neozndmila, ako sa jej dotkne pripadny pridelovy systém, uviedol Kil-
lenius. A stéle nie je jasné, ktoré podniky by sa museli v pripade nidze
zaobist bez plynu...
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Prikladov vdzneho znepokojenia predstavitelov priemyslu a dal$ich
odvetvi ekonomik eurépskych stitov z nésledkov sankcii a protisank-
cif mozno néjst v svetovych médiich nedrekom. Ceny zemného ply-
nu, ropy, elektrickej energie, kovov, potravin a vlastne vietkého zacali
rdst uz pred par mesiacmi. Eurépska ekonomika uz teraz pocituje
nedostatok niektorych produktov a hrozi, Ze upadne do recesie.
U nids, na Slovensku je v médidch tichu¢ko, kto im veri, je pokojny.
Bol by som tprimne rad, keby sa ich stav nezmenil, keby Slovensko
nezazilo velkd nezamestnanost a biedu. Zahrani¢ni odbornici upo-
zorfiujd, Ze niektoré odvetvia ekonomiky v Eurépe mézu v dosledku
nedostatku energii a niektorych pre ne dolezitych materidlov dokonca
navzdy zmiznut, pretoze ich produkty v celosvetovom obchode nahra-
dia napriklad 4zijski vyrobcovia.

Cosi vyberie EU? Stratu svojho medzindrodného kreditu, ak vy-
hovie ruskej poziadavke platit za plyn v rubloch v strachu z krachu
a pravdepodobnych obéianskych nepokojov? Alebo bude ¢akat, Ze sa
zmeni postoj Ruska vplyvom natahujicej sa vojny na Ukrajine? Zatial
asi to druhé, kedze dodavky zbrani ukrajinskej armdde povazuja USA
aj vedenie NATO za spravnu cestu pre ,0slabenie Ruska“, ako neddv-

no vyhlasil minister obrany USA Lloyd Austin.

Na zelenej vlajke Green Dealu uz vidno stopy dymu

Zly je zemny plyn, zI¢ st ropné produkty. A uhlie? No, fuj!

Pre ,zelenych® v éele Eur6py hotové katastrofa. LenzZe aj ceny uhlia
na svetovych trhoch vyleteli nahor, i ked elektrickd energia vyrobend
v tepelnych elektrartiach spalujicich uhlie je ovela lacnejsia ako pri
spalovani vykurovacieho oleja z ropy a este ovela lacnejsia ako pri spa-
lovani zemného plynu. S velkostou produkcie CO, a dalgich exhalitov
je poradie presne opa¢né. Aj preto zemny plyn dostal na isty ¢as od
najvy8sich eurépskych autorit milost. Lenze ak ho nebude dost? Nuz
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dobré bude aj uhlie, lenze aj toho je mélo. Vyznamnym dodavatelom
je opit Rusko. A dalsie stity, ktoré maju dostatoéné zdsoby uhlia, ne-
mdZu navysit jeho tazbu. Ak sa situdcia v Eurépe upokoji, méze to
byt aj do roka, zdujem o uhlie na svetovom trhu opadne. A obrovské
investicie do otvorenia dalsich bani by boli ¢istou finanénou stratou. Je
pravdepodobné, Ze Eurdpa sa bude potichu snazit ozivit vietky svoje
tepelné elektrarne, ktoré neddvno v rdmci plnenia Green Dealu od-
stavili. MozZno aj banikov z Hornej Nitry stiahnu z rekvalifika¢nych
kurzov nazad do bani, lebo v EU bude chybat vela elektriny. A dobrd
bude aj t4 ,Spinava“ z elektrirne v Zemianskych Kostolanoch (na fo-
tografii od centra obce), ktord sa kimi prave hnedym uhlim vytazenym
v Handlovej, Prievidzi a okoli. Tesit sa z takéhoto stavu moze iba hlu-
pak. Ale ak je vldda za takéhoto stavu pokojnd a riesi iné, ako nalichavé
ekonomické problémy, potom tam centrum mudrosti a zodpovednosti
zrejme nesidli.
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Automobilovy priemysel

Kto vydrzal &itat tdto moju Gvahu o ,stave tnie“ az potialto, iste je
rdd, Ze bude aj zmienka o autich. Mdm ich rdd — od vyvoja, vyroby,
predaja, servisu... Lenze obdvam sa, Ze hra na rychly nistup elektro-
mobility, na ktord automobilky pristapili, zni¢{ toto krdsne odvetvie.
Elektromobily st v ich dnesnej podobe a za sicasnych podmienok ich
dobijania nepraktické, neekologické. V Ziadnom pripade nemézu na-
hradit autd so spalovacimi motormi. Netvrdim to len ja, ale akademic-
ké hlavy pomazané, znime v celom technickom svete. Zial, dnes uz
nerespektované, lebo nehldsaju to, ,Co sa pozaduje®. Prosty lud v§ak nie
je sprosty a o elektromobil bez vyraznej $titnej doticie nema zdujem.

Cez pandémiu kovidu viazli subdoddvky komponentov do auto-
mobiliek pre karantény, potom chybali ¢ipy. V sicasnosti uz toho, ¢o
automobilkdm chyba, je ovela viac a mdze byt aj horsie. Ohrozené st
pracovné miesta aj v nasich automobilkdch a v ich dodévatelskych za-
vodoch. Isty ¢as automobilky budi zamestnancom prepldcat takud Cast
mzdy, aby si doleziti zamestnanci nezacali hladat pricu inde. Ale ak sa
vyroba zastavi na pol roka, na rok? Verim, Ze sa to nestane. Ale keby
som bol vo vedeni $tdtu, tak sa na vieru nespolieham a pripravujem sa

>

na najhorsiu alternativu...
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Mozno, ze za tento ¢lénok sa na mia zosype opit kritika, Ze ,,chrinim ruské zdujmy*, ako sa
mi to uz stalo za niektoré moje ¢linky v minulosti. Nie, naozaj nechrdnim zdujmy Ziadneho
cudzieho $tdtu. Jediné, ¢o chcem, je, aby obyvatelia Slovenska slusne Zili. Aby nasa vlida, nech
je akejkolvek farby, nezabudala na to, Ze md mat na pamiti vzdy na prvom mieste zdujmy svo-
jich obéanov. Kriticky pohlad este nie je prejavom nepriatelstva. Tak to vnima jedine hlupdk.

Volkswagen Slovakia ukoncil druhy krizovy rok
so solidnymi vysledkami

Spolo¢nost Volkswagen Slovakia dokazuje druhy rok po sebe,
ze vdaka dobre nastavenym udrzatelnym opatreniam a efek-
tivnemu riadeniu vyroby dokaze zvlddat mimoriadne niroéné
krizové ¢asy ako stabilny a spolahlivy zamestnavatel a partner
krajiny. Druhy krizovy rok ukon¢ila so solidnymi vysledkami
na porovnatelnej medziro¢nej drovni.

Volkswagen Slovakia dosiahol v roku 2021 obrat vo vyske 9,53 mld.
eur a zisk pred zdanenim 264 mil. eur. Zdroven si uz piaty rok po sebe
drz{ spolu so svojimi zamestnancami status najvicsieho prispievatela
do verejnych rozpoctov. ,Nasa spolo¢nost ¢eli mimoriadne ndroénym
podmienkam. Solidne vysledky sa ndm podarilo udrzat predovsetkym
vdaka efektivnemu riadeniu vyroby, zlepsovaniu efektivity vo vsetkych
oblastiach a prisnej discipline v oblasti ndkladov, ktoré sa stali v uply-
nulych rokoch nasou prioritou a vysledky dokazujd, Ze sme na spravnej
ceste,“ uviedol Dr. Oliver Griinberg, predseda predstavenstva a ¢len
predstavenstva pre technickd oblast vo Volkswagen Slovakia.
Investicie sa vlani v porovnani s rokom 2020 takmer zdvojndsobili
na 100 mil. eur, pricom za tri desatrocia prekrocili sumu 4,75 mld. eur.
Dalsie stovky miliénov eur boli schvilené a budi v najbliziom obdo-
bi vyuzité na nibeh novych produktov Volkswagen Passat a SKODA
SUPERB.

»1esi nds oZivenie dopytu na svetovych trhoch, ale na druhej strane
ndm viak nesmierne stazuje situdciu vo vyrobe nestaly dodévatelsky re-
tazec, ktory je zasiahnuty globalnym nedostatkom a vypadkami polo-
vodi¢ov a ktorému v tomto roku este pritazil vojnovy konflikt na Ukra-
jine. Cely tim mus{ preto reagovat velmi flexibilne, aby sa ndm podarilo
v &o najvicsej miere udrzat vyrobu,“ dodal Dr. Oliver Griinberg. Vdaka
timovému usiliu a velkému nasadeniu sa spolo¢nosti Volkswagen Slo-
vakia podarilo v roku 2021 vyrobit 308 990 vozidiel piatich koncerno-
vych znaciek. Takmer 70 % produkcie tvorili SUV modely. Podiel elek-
trickych a plug-in hybridnych vozidiel vzrastol na 28 %. V segmente
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malych mestskych vozidiel bola v priebehu minulého roka ukonéena
vyroba typov SKODA CITIGOe iV a SEAT Mii electric. Uvolnena
vyrobnd kapacita poslizi na integriciu ohldsenych novych typov Volk-
swagen Passat a SKODA SUPERB, na ktorych nibeh sa podnik uz
intenzivne pripravuje. Z pohladu obratu boli najvi¢$imi exportnymi
trhmi Cina (25 %), Nemecko (18 %) a USA (17 %). Volkswagen Slo-
vakia v minulom roku vyrobil popri vozidlich aj 26410 prevodoviek,
19,7 miliéna komponentov a 3530 néstrojov pre vyrobné previdzky.
Od slovenskych dodavatelov nakapil $tvrtinu vyrobného materidlu
pre produkeiu, ¢o predstavuje objem viac ako 2 mld. eur.

Spoloé¢nost Volkswagen Slovakia dlhodobo potvrdzuje poziciu stabil-
ného a spolahlivého zamestndvatela, na ktorého sa mozu spolahnut
tisicky zamestnancov. Od vypuknutia pandémie sa jej dari udrziavat
v nasadeni 11500 zamestnancov s tym, Ze vyhladovo plinuje navy-
Sovat persondl s prichodom $tartu produkcie novych generécii typov
Volkswagen Passat a SKODA SUPERB. Napriek ekonomicky niroé-
nym a nepredvidatelnym ¢asom zostali v podniku zachované uz dlhé
desatrocia zauzivané benefity ako 13. aj 14. plat ¢i odmena za hospo-
dirske vysledky. Na socidlne vyhody pre zamestnancov bolo v roku
2021 prerozdelenych viac ako 20 mil. eur.

Aj v druhom pandemickom roku patrila medzi priority Volkswa-
gen Slovakia ochrana zdravia zamestnancov, aby sa spomalilo $irenie
epidémie koronavirusu. Ako jeden z prvych podnikov spustil v po-
lovici roka 2021 oc¢kovanie zamestnancov v aredli pracoviska. V Case
vrcholiacich vin epidémie organizoval pravidelné antigénové testova-
nia a samotestovania zamestnancov, ktoré boli zakazdym vzhladom
na velkost a charakter podniku mimoriadne organiza¢ne, persondlne
a finan¢ne ndro¢né. V rdmci rozsirenej starostlivost o zdravie zamest-
nancov spolo¢nost zaviedla $pecidlny zdravotny program pre zamest-
nancov, ktorf prekonali s priznakmi ochorenie Covid-19.

—vw-

SKODA AUTO Group*
dosiahla v roku 2021 rentabilitu trzieb
VIAC AKO 6 %

Napriek pandémii a nedostatku polovodicov dosiahla SKODA
AUTO Group* v uplynulom fiskilnom roku kladny previdzko-
vy vysledok. Trzby SKODA AUTO Group* predstavovali 17,7
miliardy eur (2020: 17,1 miliardy eur; +3,9 %). V porovnani s ro-
kom 2020 sa podarilo vyrazne zlepsit prevadzkovy vysledok
na 1,08 miliardy eur (2020: 756 miliénov eur; +43,2 %). Renta-
bilita trzieb sa zlepsila a s hodnotou 6,1 % je vyrazne vicsia ako
v predchidzajicom roku. Spoloénost v dalsom priebehu roka
pocita s velkymi neistotami vyvolanymi vojnou na Ukrajine
as fiou spojenym nedostatkom stciastok. SKODA AUTO bude
aj preto dosledne pokracovat vo svojom programe zameranom
na zlepSovanie efektivnosti.

Napriek pandémii koronavirusu a nedostatku polovodicov dosiahla
SKODA AUTO Group* v roku 2021 previdzkovy vysledok prevy-
Sujuci jednu miliardu eur (1,08 miliardy eur). Vyznamna ¢ast tohto
vysledku vychddza hlavne zo silného prvého polroku. Spolo¢nost
zvisila svoj Cisty peflazny tok o 160 % na 554 miliénov eur. Po sil-
nom prvom polroku sposobil v dalsom priebehu roku obmedzenia
vo vyrobe hlavne nedostatok ¢ipov. Vdaka cielenému riadeniu predaja,

optimalizacii produktového mixu a predaju vozidiel s vys§ou vybavou
vzrastli trzby za rok 2021 nad troveri predchddzajiceho roku, a to aj
napriek mengiemu poctu dodanych vozidiel zékaznikom. Stabilizd-
ciu prevadzkového vysledku vo §tvrtom Stvrtroku navySe zabezpecilo
striktné riadenie nakladov.

Predseda predstavenstva SKODA AUTO Thomas Schifer zdoraznil:
,SKODA AUTO vuplynulom fiskdlnom roku preukazala vysoka mie-
ru odolnosti a flexibilnosti. Naga spolo¢nost je stabilnd, o potvrdzuju
aj najdolezitejsie finanéné ukazovatele, ktoré sa v porovnani s rokom
2020 vyvijali pozitivne. Vdaka skvelému timovému vykonu vsetkych
45000 skodovikov sa nim podarilo zdkaznikom po celom svete dodat
878200 automobilov. Hlavne 45000 dodanych vozidiel ENYAQ iV
s plne elektrickym pohonom vyrazne prekonal nase o¢akdvania. Tento
silny moment vyuZijeme a prostrednictvom novych modelov, ako st
napriklad emotivne ENYAQ COUPE iV, modernizovany KAROQ_
alebo $portovi FABIA MONTE CARLO, este pridime. Kvoli vojne
na Ukrajine sa v§ak stretdvame s velkymi neistotami. Jej dopa-
dy na nasu obchodnu ¢innost priebezne analyzujeme.*

SKODA AUTO GROUP V ROKU 2021:
FINANCNE VYSLEDKY

SHODA AUTO DOSLAHLA POFITIVHY VYSLEDDK A HAPRITE NEDOSTATKLU POLOVODICOY A PANDENI KORONAVIRLUISL

SEHODA ALTO dodala
vk 2027 Svaim
rakcarniom 878 200 woricssl
3 'bo napiek vpolyeoem

el T f PO Tribey
polovodiiow, Spoloénost
dokdrals mismne depkif
wwojn triby & avyiila
previdekovy wysledok Rentabilits triish
widaks smbicidonemu s Lician
programid na mikovanie T
nfikindoy.

Dnafivky rharnioom v

Pravidriowy wyshedok

Claty pathaleg 1ok

sx00a a1 arowe v tisuack | son | a0 | 2ees  [RETRRNIRRTYS

B7TEI00 1004800  128% e A i et

B oy Tl b LR

i ol T St vy

a3 T e *3L8 %
il = 403 %

g IR
At Dl Tadnnnit
dhoclirers rapc ot
Tuiicley, Sieice il Dasile
a1 = riacibey peodoratoraal

0 WY AN TR
02 -80% S it BT LA
EEFKIERMCY

Bhd #5007 %

Ty Moderng o siing
Ticl ﬁ mipdElovh pronuks

® Paicr g e rmcsdied UL,

wr

i PR TR I Ol W

eyt TG

REA ke ey podenca
® SN EARCE 5 KON - e
¥ Paspoespeelregibot madekoy mraiiy
L ‘oml ] (= | LT L,
B el ey
G Bl usimielstal 1 ]
’ O [ D LA, 2 T
G T ) il




Christian Schenk, ¢len predstavenstva SKODA AUTO za oblast Fi-
nancif a IT, dopiﬁaz ,Fiskdlny rok 2021 bol extrémne naroc¢ny. V tejto
situdcii sme postupovali opatrne a v stlade s nasou filozofiou ,,Simply
Clever“. Vdaka spolo¢nému vykonu véetkych zamestnancov sa ndm
podarilo nd§ prevddzkovy vysledok v porovnani s rokom 2020 zvacsit
na Ciastku prevysujucu 1 miliardu eur.

Aj trzby sa vyvijali velmi pozitivne, a to napriek slabsiemu odbytu
v dosledku obmedzeni vyroby. Aj napriek tomu sa ndm optimalizdciou
predajného mixu podarilo zvaésit trzby na 17,7 miliardy eur, a to aj na-
priek do¢asnému zastavenie vyroby z dovodu ¢iasto¢nej nedostupnosti
komponentov v druhej polovici uplynulého roku. Ziskovost sme zlep-
gili vdaka déslednému riadeniu nikladov a efektivnosti. V' roku 2022
sa koncentrujeme hlavne na pokracovanie ndsho uspesného krizového
riadenia a na zlepSovanie efektivnosti, aby sme ¢o najviac zmiernili
dopady stcasnej zlozitej situicie na nade podnikanie.

Karsten Schnake, ¢len predstavenstva SKODA AUTO za oblast N4-
kupu, vysvetluje: ,,Vypita situdcia spojend s dodavkami polovodic¢ov
v uplynulom roku spomalila nas rastovy kurz. Vdaka rychlemu roz-

hodnutiu vyribat nedokonéené vozidla, ktoré boli kompletizované
neskor, sandam podarilo nas vysledok stabilizovat. Dakujem ¢lenom
Task Force timu zameranému na polovodice a na ich neuveritelné
nasadenie. Teraz sa moZeme na budiicnost pozerat s opatrnym op-
timizmom a od druhého polroku predpokladime vyrazné zlepsenie
dodavok polovodicov.“

Désledny manazment ndkladov a kazdoro¢né investicie vo vyske
dvoch milidrd eur.

Automobilka bude v tomto roku désledne pokracovat vo svojom
programe NEXT LEVEL EFFICIENCY zameranom na dalsie zlep-
Sovanie efektivnosti. Spolo¢nost bude zédroveri v najblizsich rokoch
kazdoro¢ne investovat dve miliardy eur. Investicie sa koncentruji
na dal8iu elektrifikdciu produktovej palety i na dodrzanie stanovenych
emisnych predpisov. Pre dalsi priebeh roka SKODA AUTO predpo-
klada, Ze situdcia tykajica sa doddvok polovodicov sa v druhom polro-
ku zlepsi. Kvoli vojne na Ukrajine ¢eskd automobilka zdroveii o¢akdva
vyrazné dopady na previdzkovi ¢innost.

e

Bezpeinost Z)rewwwfg/
Stanice technickej kontroly v EU
¢akaji zmeny

Stanice technickej kontroly vo vietkych stitoch EU by mali
vbudicnosti fungovat este efektivnejsie ako je to v sicasnos-
ti. Zvazuje sa zavedenie kontroly novych systémov vozidiel,
zmeny kontrolnych metéd alebo tipravy intervalov kontroly
a ich rozsirenie na dalsie skupiny vozidiel. Zmeny by mali
prispiet k vicsej bezpecnosti na cestich a taktiez k lepsej
ochrane zivotného prostredia v Eurépe. Jednym z prvych
krokov na ceste k realizécii tohto zimeru bola medzind-
rodnd konferencia European PTT Workshop 2022, ktord sa
konala minuly tyzden v Bratislave. Stretli sa na nej tvorco-
via politik v oblasti kontroly vozidiel z centrdlnych orginov
EU, Eurépskej hospoddrskej komisie OSN, ministerstiev
dopravy, stitnych dopravnych tradov a technickych sluzieb
eur6pskych stitov. Bola vitanou prileZitostou prediskutovat
vyvoj novej legislativy EU v oblasti kontroly vozidiel, kto-
1y sa prave rozbieha. Dopad na ndrodné predpisy vsetkych
¢lenskych $titov unie mozno o¢akdvat v ¢asovom horizonte

niekol'kych rokov.

Nové kontroly asistenénych systémov
¢i elektrifikovanych aut
Medzi zmenami, ktoré by sa mali v pripravovanej legislative objavit,
st napriklad funkéné testy pokrodilych asistenénych systémov vodica
(ADAS), nové metédy kontroly emisii $kodlivin vo vyfukovych ply-
noch alebo kontrolné postupy prispdsobené elektrickym a hybridnym
pohonom vozidiel. Zlepsit a prispdsobit sucasnému stavu automobi-
lovej techniky by sa mali aj postupy pouzivané na kontrolu vsetkych

8| ® www.motsk ®® 2022 @

ostatnych Casti vozidiel. Lehoty pravidelnych kontrol by v budicnosti
mohli zohladfiovat aj Gcel pouzitia vozidla (napriklad komerény) alebo
intenzitu jeho prevddzkovania (podla poctu najazdenych kilometrov).
Inovécie by sa mali postupne zacat prerokovivat v standardnom le-
gislativnom procese EU po tom, ako ich prediskutovali G¢astnici
podujatia European PTI Workshop 2022. Na fiom sa zicastnili od-
bornici pdsobiaci v oblasti kontroly technického stavu vozidiel v 21
eurépskych krajindch, ako aj zdstupcovia nadndrodnych organizécii
a institcif. Dal§i Geastnici aj z mimoeur6pskych $tdtov sa pripojili
online vdaka hybridnej forme akcie kombinujucej priamu i ditané-
nd ucast. Hlavnym organizdtorom konferencie, ktord sa v uplynulych
diioch uskuto¢nila pod zéstitou slovenského ministerstva dopravy
a vystavby a holandského ministerstva infrastruktiry a vodného hos-
podarstva, bola spolo¢nost TESTEK. T4 sa ako technicka sluzba tech-
nickej kontroly podiela na tvorbe slovenskych predpisov a postupov
pre technické kontroly a zabezpecuje vyskum a vyvoj v tejto oblasti.
Spolu s TESTEK-om podujatie organizacne zabezpecovali aj holand-
sky §tatny dopravny urad RDW a slovenské technické sluzby S-EKA
a IRIS IDENT.

»Ledi nds, Ze sme takéto vyznamné medzindrodné podujatie mohli
po prvy raz hostit na Slovensku. Verime, Ze prerokované ndvrhy
a chystané opatrenia dokdzu pomoct k este efektivnejdiemu fun-
govaniu stanic technickej kontroly aj v rdmci Slovenska. Snazime sa
nachadzat pozitivne priklady z fungovanie stanic technickej kontro-
ly i zo zahranicia. V poslednych rokoch vsak Coraz viac in$pirujeme
kolegov v inych ¢lenskych §titoch EUiza jej hranicami aj my, a to

pokrokom, ktory sme v tejto oblasti na Slovensku dosiahli. Napriklad
sme spolu s Nemeckom a Spanielskom prvymi tromi krajinami EU,
ktoré s predstihom dokazali zaviest do praxe eurépskou legislativou
vyzadované automatizované &itanie chyb bezpecnostnych systémov
vozidla cez OBD a integrovat ho do informa¢ného systému technic-
kych kontrol. Ide o produkt ndsho vyskumu a vyvoja, na ktorom spolu-
pracujeme s Ustavom automobilovej mechatroniky FEI STU v Brati-
slave a s niekolkymi dal$imi slovenskymi podnikmi. Na konferencii to
vzbudilo zaslizent pozornost kolegov z inych krajin,“ dopliia Maridn

Rybiansky, predseda predstavenstva spolo¢nosti TESTEK.

European PTT Workshop 2022

v Bratislave sa zameral na tieto hlavné témy:

Bezpecnost cestnej premavky a ochrana zivotného prostredia — technické a emisné kontroly
st medzinirodne uznivanym nistrojom na zarucenie dostatocne dobrého technického stavu
vozidiel v cestnej premavke.

Cestné vozidla su ¢oraz komplexnejsie — technické a emisné kontroly musia drzat krok s vy-
vojom modernych vozidlovych systémov a ich novymi funkciami.

Nekalé praktiky a nedostato¢na kvalita vykonéavania technickych a emisnych kontrol — osla-
buji ich hodnotu, ako aj prinos k cestnej a environmentalnej bezpe¢nosti, nicia tiez ich repu-
ticiu v odiach verejnosti. Statne organy musia prijat opatrenia, aby tomu zabranili.

Uloha EU v harmonizacii pravidiel technickych a emisnych kontrol - prave sa zacala priprava
novej legislativy EU, ktora nahradi doterajsiu nielen v jej élenskych statoch, ale aj za jej hra-
nicami. Byva totiz aplikovana aj v neclenskych statoch EU, ako st Spojené kralovstvo Velkej
Britanie a Severného Irska, Svajéiarsko, Norsko alebo $taty usilujice sa o vstup do unie.
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Hyundai IONIQ 5 je Svetovym autom roka 2022!

V sicasnosti najocefiovanejsi automobil znacky Hyundai -
elektricky crossover IONIQ_5 - ovladol prestizne udelovanie
cien Svetové auto roka 2022 (World Car Awards 2022). Ziskal
az tri prestizne ocenenia: Svetové auto roka, Svetové elektrické
vozidlo roka a Svetovy automobilovy dizajn roka. Vysledky si-
taze World Car Awards vyhlasili 13. aprila 2022 na medzinérod-
nom autosaléne v New Yorku. IONIQ 5 ocenila porota zlozena
zo 102 automobilovych novinarov z 33 krajin sveta.

Inovativne batériové elektrické vozidlo (BEV), ktoré uz ziskalo
mnozstvo medzindrodnych oceneni, uspelo v konkurencii 27 typov,
ktoré boli uvedené na trh v roku 2021, a napokon si pripisalo vitazstvo
nad ostatnymi finalistami vo vietkych troch kategéridch, v ktorych
bolo nominované.

IONIQ_5 je prvym typom zo $pecidlneho radu Hyundai BEV:
IONIQ. Plne vyuziva vyhody architektury Electric-Global Modular
Platform (E-GMP) - pontka 800 V technoldgiu, ultrarychle nabi-
janie z 10% az 80% kapacity batérie nabitia len za 18 minit a mi-
moriadne priestranny interiér. Vo vybave s pohonom zadnej népravy
(2WD) a 77,4 kWh batériou je jeho maximalny dojazd na jedno na-
bitie podla normy WLTP az okolo 480 km. Medzi jeho top funkcie

2023 Werld Caor Of 'I'I'r-\"iﬂ'

patri okrem iného aj technoldgia Vehicle-to-Load (V2L), pokrocild
konektivita a asistenéné systémy vodica, ktoré pontkaji maximélny
zdzitok z auta.

Hyundai plinuje do roku 2030 predstavit 17 novych typov baté-
riovych elektromobilov, vrtane automobilov luxusnej znacky Genesis,
a jeho cielom je do roku 2030 zvidsit roény globdlny predaj BEV
na 1,87 miliéna kusov.
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HONDA CIVIC TYPE R VYTVORIL REKORD NA OKRUHU V SUZUKE

Model Civic Type R novej genericie spolo¢-
nosti Honda vytvoril na okruhu Suzuka v Ja-
ponsku novy rekord na kolo pre auto s pohonom
prednych kolies. Trat dlhu 5,8 km prekonal za 2
minuty 23,120 sekundy®, ¢o je o 0,873 sekundy
rychlejsie ako jeho predchodca, Honda Civic
Type R Limited Edition z roku 2021.

Novy referenc¢ny ¢as bol stanoveny pocas zive-

re¢ného hodnotenia vyvoja nového modelu 15.
marca 2022. Uplne novy Civic Type R je naj-
novsim vykonnym vozidlom, ktoré sa osvedc¢ilo
na ikonickom medzindrodnom pretekdrskom
okruhu Suzuka. Ten je zndmy svojimi vysoko-
rychlostnymi klu¢kami a ndroénymi zdkrutami.
Trat, ktord je Casto oznaovani za jeden z naj-
vicsich svetovych okruhov, je od roku 1962 tes-
tovacou stanicou pre vykonné Hondy a od roku
1987 je, okrem dvoch rokov, domovom Velkej
ceny Japonska Formuly 1.
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Predchadzajuci rekord na kolo vozidiel s pohonom prednych kolies
v Suzuke — 2 mintty 23,993 sekundy — dosiahol vyvojovy automobil
Civic Type R Limited Edition vo februdri 2020. Pred tym desiata ge-
nerdcia modelu Civic Typu R GT prekonala na okruhu Nirburgring
Nordschleife v roku 2017 rekord vozidiel s pohonom prednych kolies
s ¢asom na kolo 7 minut 43,8 sekundy.

Vyrobni $pecifikicia modelu Civic Typu R GT pokracovala v preko-
névani rekordov sériového automobilu s pohonom prednych kolies
na piatich legendarnych eurépskych pretekarskych okruhoch. Dalsie
informécie o dplne novom Civicu Type R budu zverejnené pred jeho
uvedenim na trh neskér v roku 2022.
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Divizia Ford Pro

Divizia Ford Pro, ktort oficidlne predstavili eurépskym zdkaznikom
na $pecidlnom podujati v Barcelone v Spamelsku je novi globdlna spo-
lo¢nost zamerand na poskytovanie rieSeni podnikovym zdkaznikom
vietkych velkosti s cielom zvidsit ich produktivitu. Divizia Ford Pro
neddvno naznacila skokovii zmenu v produktivite eurépskeho vozid-
lového parku wZitkovych vozidiel prostrednictvom zavedenia inova-
tivnych digitdlnych rieseni s cielom predlzn Cas prevadzky a zmensit
previdzkové ndklady.

Medzi riesenia Ford Pro patri softvér, nabijanie, idrzba a financovanie
pre uzitkové vozidld, aby zdkaznici ziskali jednu komplexni platformu
na previdzkovanie svojho vozidlového parku pri zavidzani pripojenych
a elektrifikovanych vozidiel do svojho podnikania. V' USA, kde divizia
Ford Pro zakala previdzku zaciatkom tohto roka, sa preukdzalo, Ze spo-
jeny efekt integrovanych rieSeni s webovymi ndstrojmi na spravu vo-
zidlového parku moéze zmensit celkové previdzkové niklady na sprivu
vozidlového parku od 10 do 20 percent.

Rozsirenie do Eurépy podporuje zivizok divizie Ford Pro rozsiro-
vat moznosti digitdlneho softvéru a prijem z poskytovania sluzieb, ¢im
prispeje ku globalnym vynosom, ktoré maji do roku 2025 dosiahnut
45 milidrd USD. Polovica vsetkych Zitkovych vozidiel Ford predanych
v Eurépe je prerobena podla $pecifickych potrieb zékaznikov. Poslanim
timu Ford Pro Special Vehicles je pochopit a splnit tieto poziadavky
a v kone¢nom dosledku poskytovat prisposobené produkty a riesenia
na prestavbu a zlepsenie produktivity. Poziadavky zdkaznikov vyzaduja-
cich prestavbu podporuje siet 200 podnikov, ktoré sa venujui prestavbim
v réimci programu QVM (kvalifikovany dpravca vozidiel). Tito partneri

= —

pre prestavbu prindsaji odborné znalosti a $pecializované riesenia v ce-
lom spektre prestavby — od vybavenia jednoduchymi regalmi pre jednu
dodavku az po nirodnu flotilu chladiarenskych dodavkovych vozidiel.
Tim Special Vehicles teraz rozsiruje svoju ponuku pre zékaznikov a fir-
my, ktoré sa venuju prestavbdm, a to prostrednictvom radu jedine¢nych
sluzieb, ktorymi dalej podporuje produktivitu previdzky a firmy. Stcas-
tou je cely rad digitalnych rieSeni na vylep$enie a integriciu systémov
tretich strin do dotykovej obrazovky vo vozidle, aby pouzivatelia ziskali
lepsie zazitky, pricom do kabiny nie je potrebné priddvat dalsie ovlidacie
panely. Do ponuky sluZieb patri aj homologizicia a technickd podpora
na zlep$enie efektivnosti procesu prestavby. Riesenie Ford Pro Software
poskytuje pripojeny digitdlny ekosystém, ktory vyuziva zivé dita na in-
tegraciu vozidiel, telematiky, nabfjania a udrzby do vykonnych, pouziva-
telsky privetivych platforiem s vicSou produktivitou. Tento integrovany
pristup zlepsuje hodnotu kazdého riesenia Ford Pro pre zdkaznikov.
Flotily mozu vyuzivat vykonny softvér Ford Pro Telematics na optimali-
zéciu sprévy svojich pripojenych uzitkovych vozidiel Ford. Tento softvér
premienia udaje o vozidlich Ford na uzitoéné informdcie a upozorne-
nia navrhnuté tak, aby zjednodusili spravu vozidlového parku, vritane
polohy, upozorneni na stav vozidla a monitorovania vodicov v redlnom
¢ase s cielom podporovat dodrziavanie predpisov a vykondvat instruk-
tdz. Funkcionalita Ford Pro Telematics je urend pre viacero znaliek
a umoziiuje spravcom vozidlovych parkov spravovat vozidld Ford aj vo-
zidl4 inych znaciek pomocou plug-in zariadenia pripojeného k vozidlim
inych znaciek.
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Confidence in Motion

OBJAVTE ZABAVU

Chcete zdolavat nespevnené cesty, hlboky sneh, strk, Ci blato? Spolahnite

1 " *_sanasystém X-MODE s dvoma reZimami. Viac zébavy prinasa aj novy 11,6
palcovy vertikalny displej s intuitivnym ovladanim, komfortny interiér
a velkorysy batoZinovy priestor - idealny pre dobrodruZstva s celou
rodinou a domacimi milacikmi.

on the road ALEBO
B ""Onnu\‘

A s, ohe

nnn&:}ﬂcm u'h. v terene v

.UPLNE NOVY OUTBACK

1 = prlnasa teraz este lepSiu ovladatelnost na ceste a viac schopnosti pre jazdu
daka zdokonalenym jazdnym technologlam a novému podvozku. "=
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Touto novelou, G¢innou dilom jej vyhldsenia, bol do zdkona o cestnej
premévke doplneny novy § 143k, ktory stanovuje, Ze az do 30. septem-
bra 2023 mozZno mimo zény zikazu stitia alebo parkovacej zény zasta-
vit alebo stét s vozidlom s najvi¢Sou pripustnou celkovou hmotnostou
neprevysujicou 2800 kg na okraji chodnika prilahlého k ceste, pri kto-
rom ostane suvisld volnd $irka chodnika najmenej 1,5 metra aj vtedy, ak
to nie je uréené dopravnou znackou alebo dopravnym zariadenim.
Pri takomto zastaveni alebo stiti je nutné vchidzat na chodnik a vy-
ch4dzat z neho len v mieste zastavenia alebo stitia vozidla a nemozno
pritom prekonédvat zabrany, chrdniace chodnik pred zastavenim alebo
statim vozidiel.

A teraz sa uz venujme cestovnym nédhraddm pri pracovnych cestich.
Dria 1. méja 2022 totiz nadobudlo u¢innost opatrenie Ministerstva
préce, socidlnych veci a rodiny Slovenskej republiky ¢. 117/2022 Z. z.
z 31. marca 2022 o sumich zékladnej ndhrady za pouzivanie cestnych
motorovych vozidiel pri pracovnych cestdch. Ministerstvo nim ustano-
vilo, Ze suma zdkladnej nahrady za kazdy 1 km jazdy pre jednostopové
vozidld a trojkolky je 0,059 eura a suma zikladnej nihrady za kazdy
1 km jazdy pre osobné cestné motorové vozidla je 0,213 eura.

Zikladnd nahrada za kazdy 1 km jazdy a ndhrada za spotrebované
pohonné litky patri podla zdkona ¢. 283/2002 Z. z. o cestovnych ni-
hradach v zneni neskorsich predpisov zamestnancovi, ktory sa pisom-
ne dohodne so zamestnévatelom, Ze pri pracovnej ceste pouzije cestné
motorové vozidlo - okrem cestného motorového vozidla poskytnutého
zamestndvatelom. Sumu zdkladnej nahrady pre ndkladné automobily,
autobusy a traktory dohodne zamestnévatel so zamestnancom. Pri po-
uziti privesu k osobnému cestnému motorovému vozidlu sa zékladnd
nahrada zvysi o 15 %.

Sumy zédkladnych nahrad za pouzivanie cestnych motorovych vozi-
diel zvysuje ministerstvo opatrenim na zaklade udajov Statistického
uradu Slovenskej republiky o indexe cien poloziek spojenych s pre-
védzkou motorovych vozidiel. Zvysenie sim sa vykond, ak rozdiel ku-
mulativneho indexu cien za prislusny kalenddrny mesiac (t. j. sicinu
koeficientov medzimesalnych indexov a hodnoty zakladne) a hodnoty
zékladne je najmenej 5 %. Sumy nahrad sa zvysia o percento prislus-
ného rozdielu. Kumulativny index cien za prislusny kalenddrny mesiac
sa vypocita ako sudin koeficientov medzimesa¢nych indexov a hodnoty
zdkladne. Hodnota zdkladne, za ktort sa povazuje prislusny kalendarny
mesiac, podla ktorého bola naposledy opatrenim zvysend suma ndhrad,
je 100 %. Zvysené sumy nahrad patria zamestnancovi od prvého dna
kalenddrneho mesiaca nasledujiceho po kalenddrnom mesiaci, v kto-
rom boli zverejnené.

Pre uplnost doddvam, Ze ndhrada za spotrebované pohonné latky patri
zamestnancovi podla cien pohonnych litok, prepoitanych podla spot-
reby pohonnych litok uvedenej v technickom preukaze alebo v osvedce-
ni o evidencii. Cenu pohonnej litky preukazuje zamestnanec dokladom
o kape pohonnej litky, z ktorého je zrejmad suvislost s pracovnou cestou.
Ak zamestnanec preukazuje cenu pohonnej ltky viacerymi dokladmi
o kipe, cena pohonnej litky sa moze vypocitat aritmetickym priemerom
preukdzanych cien. Ak zamestnanec nepreukdze cenu pohonnej litky
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Vizeni citatelia — motoristi, pripravila som pre vds zopdr informdcii
o prdvnej liprave v oblasti cestovnych ndhrad pri pracovnych cestdch.
Hned'na iivod by som vSak rada upriamila vasu pozornost na legisla-
tivnu zmenu, ktori priniesol zdkon ¢. 98/2022 Z. 2. zo 17. marca 2022,
ktorym sa dop[ﬁa zdkon ¢. 8/2009 Z. . o cestnej premdvke a o zmene
a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorsich predpisov.

dokladom o kupe, na vypocet sa pouzije cena pohonnej litky zistend
Statistickym dradom Slovenskej republiky, ktora platila v case nastupu
na pracovnu cestu.

Pri stanoveni vysky cestovnej nahrady sa spotreba podla technického
preukazu pouziva nasledovne: Ak je v technickom preukaze uvedend
spotreba len podla prislusnej slovenskej technickej normy, na vypocet
sa pouZije spotreba podla tejto normy s tym, Ze pri jazde v meste sa
takto uréend spotreba zvysi o 40 %. V pripade, Ze v technickom preu-
kaze je uvedena spotreba podla slovenskej technickej normy aj predpisu
Eur6pskej hospodirskej komisie alebo len podla predpisu Eurépske;
hospodirskej komisie, na vypocet sa pouzije spotreba podla predpisu
Eur6pskej hospodérskej komisie vypocitand aritmetickym priemerom,
pricom pri jazde vozidla v meste sa pouZije spotreba uréend na jazdu
v meste.

Ak je v technickom preukaze uvedend spotreba podla osobitného
predpisu (ktorym je nariadenie vlddy SR ¢&. 374/2006 Z. z. o technic-
kych poziadavkéch na meranie emisif oxidu uhli¢itého a spotreby paliva
motorovych vozidiel) v éleneni na mestsky cyklus, mimomestsky cyklus
a kombinovany cyklus, na vypocet sa pouzije spotreba zodpovedaji-
ca prislusnému cyklu premévky alebo kombindcii jednotlivych cyklov
premdvky, odvodenych od konkrétneho rezimu jazdy vozidla. Ked je
v technickom preukaze uvedend spotreba podla nariadenia vlidy SR
¢. 374/2006 Z. z. bez ¢lenenia na cykly, na vypocet sa pouzije spotreba
podla tohto nariadenia a pri jazde cestného motorového vozidla v mes-
te sa spotreba zvysi o 20 %.

Zamestnéavatel dohodne so zamestnancom spdsob vypoctu nahrad
za spotrebované pohonné litky za jednotlivé pohonné litky, ak je pohon-
nou latkou plyn alebo plyn v kombindcii s inou pohonnou litkou, a to
na zdklade podmienok pracovnej cesty, cien pohonnych litok a spotreby.
Ak je v technickom preukaze uvedend spotreba oboch pohonnych litok
podla nariadenia vlddy SR ¢. 374/2006 Z. z., pri dohode medzi zamest-
nancom a zamestndvatelom sa prihliadne aj na tato spotrebu.

V praxi mé67u nastat i pripady, Ze sa spotreba v technickom preukaze
nezhoduje so skutonou spotrebou alebo sa spotreba v technickom pre-
ukaze vobec neuvidza. Vtedy sa pre vypocet nahrady za spotrebované
pohonné latky pouziva spotreba podla technického preukazu cestného
motorového vozidla rovnakého typu, s rovnakym objemom valcov mo-
tora a s rovnakym druhom pohonnej litky, alebo spotreba preukdzana
dokladom vydanym autorizovanou osobou. Okrem toho je mozné po-
uzit aj dopliiujice udaje vyrobeu, dovozcu alebo predajeu, preukazujice
spotrebu alebo int spotrebu.

S d¢innostou od 1. médja 2022 sa sucasne zrusuje predchddzajice opat-
renie Ministerstva price, socidlnych veci a rodiny Slovenskej republiky
¢&. 143/2019 Z. z. o sumich zékladnej ndhrady za pouZivanie cestnych
motorovych vozidiel pri pracovnych cestich. V obdobi od 1. jina 2019
bola na zaklade neho stanovena suma zakladnej nahrady za kazdy 1 km
jazdy pre jednostopové vozidla a trojkolky na 0,053 eura a suma zdk-
ladnej nahrady za kazdy 1 km jazdy pre osobné cestné motorové vozidla
na 0,193 eura.

SKODA

SIMPLY CLEVER

PRE ZAZITKY, .
KTORE PRETRVAJU

Zaite viac v najnoviom modeli SKODA KAROQ v novom dynamickom dizajne, SKODA Financial Services
s prednymi FULL LED MATRIX svetlometmi, virtualnym kokpitom, Sirokymi Uver. Lizing. Poistenie. Mobilita.

moznostami konektivity alebo s univerzalnym systémom zadnych sedadiel
VarioFlex. Vyuzite vyhodné znackové financovanie a vyskladajte si svoje nové
vozidlo so vSetkymi vychytavkami Simply Clever.

SLOVENSKY
HOKEJ

Kombinovana spotreba a emisie CO, automobilu SKODA KAROGQ: 4,7 - 6,7 1/100 km, 123 - 162 g/km.
Uvedené informécie a fotografie maju len informativno-ilustracny charakter. Podrobnosti o ponuke,

www.skoda-auto.sk

koneénych cenéch, $pecifikacii vam poskytne autorizovany predajca znatky SKODA.
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Neodolatelna
vzpruha

Svetoznamy vyrobca prémiovych ¢ajov
Kusmi Tea ma v ponuke pre vietkych mi-
lovnikov kvalitného ¢aju jedine¢nu ¢ajovu
zmes Sweet Love, ktoru si zamilujete od
prvého duska. Kombindcia tradi¢ného
Cierneho ¢aju s koreriom sladkého driev-
ka, semenami guarany, ruzovym korenim
a dalsimi druhmi korenia povzbudi vase
zmysly a doda vdm potrebnu energiu a vi-
talitu na cely den. 100 g sypaného ¢aju ku-
pite v atraktivnej kovovej doze v predajni
Potten & Pannen - Stanék v NC Central
Bratislava alebo na www.pottenpannen.sk

PRE ZDRAVE K(BY
VASHO DOMACEHO
MILACIKA

Podobne ako u cloveka, aj u Stvornohych mildcikov sa
pohybovy apardt postupne opotrebuva. Vhodnym riese-
nim je preto preventivne poddvat vyZivové doplinky, ktoré l
sa o zdravie jeho kibov postaraji. Véicsina sa nachddza #
vo forme tabliet; ich uzivanie psikom neraz robi problémy r
aodmietaju ich. Skuste preto atraktivnejsiu formu - sirup ArtiVit! Obsahuje kolagén, kto-
ry psikovi automaticky pripomenie véru obltibenej maskrty. Staci ho pridat do jedla,
napriklad grandl ¢i iného pokrmu. ArtiVit sirup vyZivuje kiby a kfbové puzdro, pésobi

protizdpalovo a lubrikacne; dokonca obnovuje poskodent chrupavku a timi bolest.
Vdaka tomu je nielen skvelou prevenciou pred tazkostami, ale aj vhodnym dopinkom
pri lie¢be ochoreni kibov ako artritida, artréza, dysplazia a pod. Vyborne doplni aj re-
i zIN K OSEL ' konvalescenciu psika po operdcii klbov ¢i traze. ArtiVit sirup psikovi poddvajte podla

ndvodu na obale, 3 mesiace s jednomesacnymi prestdvkami. ArtiVit zakupite u vdsho
veterindra. Viac informdcii na www.vitar.sk

NovAge Skinrelief
od Oriflame

Schudnite bez nezdravého hladovania. . )4
Chcete sa zbavit tukov a nie svalovej Ie n ase cesty. o0
hmoty? Zamerajte na obsah proteinov
vo vasej strave. Proteiny vim pomézu : Pri diskusii o stave slovenskych
udrZat a ochrdnit svalovi hmotu, na- = o ciest si viésina motoristov trpko
poméZu spalovaniu tukov a zasytia. F . Bionornca povzdychne. Ale pozor, to nie st je-
S keténovou diétou KetoMix zhodite diné cesty, ktoré stoja za pozornost!
do mesiaca nechcené kild lahko a bez w‘l Neskord jar a ndstup leta su ob-
v » hladovania. obabersé tablety dobim, kedy nds casto potrdpia aj
www.ketomix.sk T cesty mocové. Tradi¢ny rastlinny
T E N N A J L E P S I rrye———i liek Canephron sa odporuca ako
podpornd liecba pri ich zdpaloch.
N A Je vhodny aj pri opakujucich sa
infekcidch, pripadne v kombindcii s antibiotickou liecbou. Obsahuje
i extrakty z troch liecivych bylin. Kazdy, kto zaZil zdpal mocového me-
G R I LO V A N I E chura, vie, aké délezité je pri tomto chulostivom probléme osvedcené
N o t 4 a ucinné rieSenie. Canephron sa uziva na liecbu miernych problémov
L ) , . .. a OZ a S n e spésobenych zdpalovymi ochoreniami mocovych ciest. Ich typickymi
ixiﬁk,iz Z,I‘(/Zh?az;’é “r ;;p’;‘;‘?; ’;’I’ ;;;;?:gjﬁ‘gf;; ;‘;’; ychZ(ZIn: J prejavmi su casté mocenie, pdlenie pri moceni a zvysené nutkanie
ik hovid <hrade. ale ai balkone. ba do- ° na mocenie. Rastlln@/ IleII< je vhodny pre dosgelych a dosple\,/ajqach
ikates mozete nd zahrade, ale aj na terase, balkone, ba do h od 12 rokov. Pred uZivanim sa poradte s lekdrom alebo lekdrnikom
ﬁzz;:uv é‘é’gg{’;}’n’i’;\i’;t:”;’;)’pglg ’é ’?g 11‘;7) gﬂgﬁng;{; fﬁg\”’/gz c u n u I e a pozorne Citajte pribalent pisomnu informdciu. www.canephron.sk
upravou proti pripeceniu - hladkej a rebrovanej. Vyborne
posluzi zaklopeny ako kontaktny gril na grilovanie zvonka
prepecenych, aviak vo vnutri Stavnatych mésovych kiskov
¢i na zapekanie panini. PouZit ho méZete aj roztvoreny, ked
vds je viac a potrebujete grilovat mdso, ryby a zeleninu
na vdcsej ploche. Na grile lahko nastavite teplotu grilovania
od 80 do 230 °C a cas pripravy - vsetky nastavené hodnoty
mdte pekne na ociach na velkom LCD displeji. Na splnent
ulohu vds upozorni zvukovou signalizdciou. Nechyba mu
miska na odkvapkdvanie stavy a oleja. Lahko sa obsluhuje
acisti. OMC: 159 €.

www.orava.eu

Citlivd pokozka si Ziada zvldstnu starostlivost, a to sprdvne riese-
nie réznych neduhov ndjdeme spravidla v prirode. Novy rad NovAge
Skinrelief od Oriflame vyuZiva prirodné aktivne zlozky, ktoré plet vy-
zivujd, redukuj jej citlivost a slizia ako ochranny stit. ZloZenie s vy-
vdZenym pH je jemné ako vdnok, zdroven v sebe viak ukryva velku
silu, ktord si poradi aj s prejavmi starnutia. Vytvorte si kaZdodenny
ritudl starostlivosti o plet, staci na to len 5 krokov a vasa pokozka sa
rozzZiari, zlepsi sa jej pruznost a zredukuje citlivost.

._.___...-—.-- ®

DO KAZDEHO PIKNIKOVEHO KOSIKA

Pikniky su idedlnym sp6sobom ako si to uzit vietko - teplo, sinko, r
vzduch, priatelov a hlavne, dobré a chutné jedlo! Co by to bolo pred- ﬂ
sa za piknik bez nie¢oho sladkého, ¢o ulahodi nasim chutovym po-
harikom?. Pre vSetkych milovnikov plnenych susienok, kakaa a smo-
tany stvoril dr Gerard keksiky Magic Black. Tri poschodia kakaovych
susienok su prepojené lahodnym smotanovym krémom uprostred.

Urava
PRE VASU
PSYCHIKU

J 0 A (res. ient OK Aj vy ste sa pristihli pritom, Ze pocitujete stres ¢i Uzkost? | ked' majové pocasie
Ze v konetnom dosledku sposobit zapal v tele. Zabrante so sebou prindsa pekné dni pIné sinka, povinnostiam a neprijemnym situaciam sa

Stres citia aj bunky

Oxidacny stres je skryté zlo, ktoré vas dokaze ohrozit
doslova kedykolvek. Nedostatok antioxidantov v strave
moze spdsobit narast volnych radikalov, ktoré v laickom
jazyku sposobuju bunkdm stres. Tento nedostatok doka-

najhorsiemu vdaka vyzivovému doplnku Zinkosel, ktory
obsahuje $tyri najddlezitejsie vitaminy v boji proti oxi-
dacnému stresu. Vitamin E obnovuje bunky a krvinky
na kazdodennej baze. Vitamin C reguluje metabolizmus
a podporuje vstrebdvanie latok. Zinok hré délezitu ulo-
hu vo viac nez 300 enzymovych reakciach v tele, ktoré
podporuju vstrebavanie délezitych latok. A v neposled-
nom rade selén vytvara dostatok antioxidantov, ktoré
telo potrebuje kazdy den. Zverte sa do rik pomocnikovi
s potrebnym prijmom vitaminov v jednej tabletke. Viac
informéacii na www.zinkosel.sk

nevyhneme ani v tomto obdobi. Pokial sa na vés v osobnom ¢&i pracovnom Zivote
valia problémy a citite sa ako v zacarovanom kruhu, zlepsite fungovanie svojej
vnutornej osi zvanej,crevo — mozog"”. So stavom nasej psychiky velmi tzko savisi
aj stav ¢revného mikrobiému. Pokial su vase ¢reva spravne ,vyladené’, mozu pozi-
tivne ovplyvnit to, ako sa citite po emocionalnej stranke. Vymanit sa zo zacarova-
ného kruhu uzkosti, stresu ¢i depresii vam poméze vyzivovy doplnok zo skupiny
psychobiotik NeuraxBiotic Zen®. Vdaka unikatnemu probiotickému kmenu LAC-
TOBACILLUS PLANTARUM DR7° so $pecifickymi Gc¢inkami na os ,¢revo — mozog”
ulavi vasej psychike. NeuraxBiotic Zen je urceny pre dospelych a uziva sa 1 kapsu-
la denne. Vyzivovy doplnok obsahuje aj horcik, ktory prispieva k normélnej funkcii
nervového systému a ku spravnej funkcii psychiky.
Hladajte v lekarni a na www.psychobiotika.sk

Je len na vas, ¢i ich zjete vcelku, alebo si ich rozoberiete na kusky
a budete chute mixovat. Dostupné su aj Magic DUO, kde sa prepaja
mliecna plnka s ¢okolddovou a MAGIC Lemon so sviezou citrénovou
plnkou. Susienky sa vdm budu rozpadat na jazyku a zaleju vase vnut-
ro Stastim a spokojnostou. Vdaka ich Sikovnému baleniu st idedlne
na piknikovanie v prirode. Staci iba rozbalit, polozit tacku a mozete
servirovat a konzumovat. Také chutné a este aj praktické! Vyrobky
a produkty znacky dr Gerard dostat v obchodnych retazcoch. Viac
informacii na www.drgerard.sk




Ekonemika

How hybrid systems operata
o [ W LI
v =

Elektrifikacia vozidiel je vtomto obdobi vel'ky trend.
Kym niektori vodici zostavajua verni klasickym spalo-
vacim motorom na benzin ¢i naftu, niektori siahaji
alebo aspon premyslaji o plne elektrickych vozidlach.
Velka skupinu vSak tvoria vodici, ktori chcu vyuzivat
vyhody oboch technologii: mat auta s moznostou po-
hodIného a rychleho tankovania paliva, ale zaroven
jazdit viac ekologicky a vyuzivat viaceré vyhody elek-
trického pohonu. Prave tato posledna skupina zakaz-
nikov sa ¢oraz castejsie rozhoduje pre hybridné alebo
plug-in hybridné auta.

Hybridnym SUV Hyundai sa

v Eurdpe aj na Slovensku dari

Zéujem spotrebitelov o hybridné autd v ostatnych rokoch vyrazne
vzréstol. Podla Eurépskeho zdruzenia vyrobcov automobilov (ACEA)
sa predaj hybridnych elektrickych vozidiel (HEV) v roku 2021 medzi-
ro¢ne zvicsil o 60,5 percenta, ¢im v Eurépskej unii tento druh poho-
nu prvy raz predbehol predaj dut pohdnanych vznetovym motorom.
V tom istom obdobi zaznamenali eSte vicsi rast plug-in hybridné
elektrické vozidld (PHEV) - ich registricie sa v rovnakom obdob{
medziro¢ne zvidsili o 70,7 percenta.

A ako sa dari hybridom na Slovensku? Hyundai Tucson sa stal naj-
preddvanej$im SUV roku 2021 na Slovensku a v predajoch dominuje
aj tento rok. Zo vetkych predanych Tucsonov na Slovensku v minu-
lom roku malo hybridny alebo plug-in hybridny pohon az 20 % z nich.

Ako funguju hybridné a plug-in hybridné auta
Pojem hybrid oznacuje vozidlo, ktoré je vybavené viacerymi navzdjom
sa dopliiajicimi zdrojmi energie. Hybrid, niekedy nazyvany aj full-
-hybrid (HEV'), obsahuje spalovaci motor, najcastejsie zazihovy, elek-
tromotor a batériu. Hybridy st navrhnuté tak, aby presne rozpoznali,
kedy chce vodi¢ zrychlit. Pri mensich rychlostiach, kym je v batérii

16| ® www.motsk ®® 2022 @

naakumulovany dostatok energie, sa vyuziva iba elektromotor. Pre-
to v pripadoch, ked vodi¢ prudsie zrychluje, alebo vozidlo potrebuje
viac energie, ako napriklad pocas stipania do kopca, spalovaci motor
a elektromotor spoja svoje sily, aby poskytli najvicsiu moznu ucinnost.

Pre mnohych zikaznikov je velkou vyhodou, Ze pre dobitie batérif sa
hybridné auto nepripija k externému zdroju napdjania. Namiesto toho
elektrickd energia vznikd prostrednictvom rekuperaéného brzdenia.
Energiu ¢erpd premenou zostdvajicej kinetickej energie, ktord zostala
pri spomalovani, brzdeni alebo zjazde z kopca.

Naproti tomu plug-in hybrid (PHEV) vyuziva rovnaku zékladnu
konstrukciu ako hybrid, ale zdroven pontka aj niektoré vyhody &isto
elektrickych vozidiel. Podobne ako hybrid, aj plug-in hybridné elek-
trické vozidlo ma pod kapotou spalovaci motor a elektromotor, ale
je tiez vybavené vicSou batériou pre dlhsi dojazd na Cisto elektrickd
energiu. Okrem toho st tieto modely vybavené palubnymi nabijacka-
mi pre dodato¢né nabijanie z externého zdroja energie.

Plug-in hybrid méze jazdit aj vylu¢ne na elektricky pohon, ale v zé4-
vislosti od cesty alebo aktudlnych jazdnych podmienok sa automaticky

prepne na pouzivanie spalovacieho motora. Spalovaci motor je Zivotne
dolezita sucast, pretoze ked batéria PHEV dosiahne prednastaveny
stav nabitia, umozni vozidlu prejst do reZimu udrZiavania nabitia. Ked
je batéria slabd, auto funguje rovnako ako samonabijaci hybrid. Spa-
lovaci motor normélne pohdiia kolesa, zatial ¢o rekupera¢né brzdenie
dodéva energiu na dobitie elektrickej batérie. Tym sa celkovy dojazd
plug-in hybridného auta zvicsuje.

V tradi¢nych automobiloch so spalovacimi motormi sa krutiaci mo-
ment generovany motorom dostdva na kolesd cez ruéne ovlddanu ale-
bo automatickd prevodovku. Hybridy aj plug-in hybridy s vybavené
pridavnym elektromotorom medzi spalovacim motorom a automatic-
kou prevodovkou. Elektromotor tiez generuje energiu, ktord podpo-
ruje spalovaci motor a zlep$uje akcelerdciu a zmensuje spotrebu paliva.
Vdaka tomu pochddza ich krutiaci moment z dvoch zdrojov a na ko-
lesa sa dostdva cez prevodovku.

Hybridné modely Hyundai neobsahuji meni¢ kritiaceho momentu
ani §tartovaciu spojku a namiesto toho vyuzivaju Seststupriovd auto-
matickd prevodovku (6 AT). V takomto pripade riadi rozjazd elek-

tromotor.

How hybrids and plug-in hybrids

are structured
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V mnohych hybridnych a plug-in hybridnych vozidlich je vysokona-
pitova batéria potrebnd na jazdu oddelena od §tandardnej 12-voltovej
olovenej pomocnej batérie vozidla. Hybridné modely Hyundai obsa-
huju dve batérie instalované pod sedadlami pre cestujucich v druhom
rade. Klasické 12-voltové batérie plug-in hybridnych modelov sa na-
chadzaji v spodnej Casti batozinového priestoru. Vyhody pre zikazni-
kov elektrifikovanych SUV znacky Hyundai st dvojaké. V prvom rade
to zaru¢uje vicsi objem batozinového priestoru. Po druhé, tazisko je
blizsie k stredu vozidla, ¢o zlepsuje agilitu a jazdné vlastnosti.
Automobilka Hyundai sa v sucasnosti mdze pochvilit najsirSou po-
nukou elektrifikovanych pohonnych jednotiek na trhu, vritane hyb-
ridnych a plug-in hybridnych SUV modelov. V roku 2021 spolo¢nost
v Eurépe predala 515886 vozidiel, o predstavuje medzirony nérast
0 21,6 percenta. Z toho 72509 ks tvorili vozidld s nulovymi emisiami,
teda batériové elektrické vozidla (BEV) a elektrické vozidla s palivo-
vymi ¢linkami (FCEV) — ¢o v Eurépe predstavuje 14,1-percentny
podiel predaja. Najpredivanejsim elektrifikovanym modelom Hyun-
dai v Eurépe bol TUCSON Hybrid. Hyundai zaznamenal aj nérast
predaja PHEV — medziro¢ne viac o 52,6-percenta.

Pre lepsi vykon a zniZenie emisii produkovanych pocas jazdy vyuZzivaja
modely TUCSON Hybrid aj SANTA FE Hybrid spojenie s vykon-
nym hybridnym pohonom s celkovym systémovym vykonom 170 kW,
ktory pozostiva z 1,6-litrového motora T-GDi Smartstream znacky
Hyundai a z elektromotora s vykonom 44,2 kW. Hybridnd pohonna
sustava Cerpd energiu zo spojenia motora T-GDi a 1,49 kWh litium-
-i6novej polymérovej batérie. Oba modely st dostupné s pohonom

prednych alebo vSetkych kolies.

Modely TUCSON Plug-in Hybrid aj SANTA FE Plug-in Hybrid
vyuzivaji 1,6-litrovy motor T-GDi s oznadenim Smartstream. Tie-
to modely spolupracuju s elektromotorom s vykonom 66,9 kW, ktory
erpd energiu z 13,8 kWh litium-iénovej polymérovej batérie. Celko-
vy vykon oboch modelov je az 195 kW a kombinovany kratiaci mo-
ment dosahuje hodnotu 350 Nm. Kazdy model je standardne vybave-
ny pohonom vsetkych styroch kolies.

TUCSON Plug-in Hybrid aj SANTA FE Plug-in Hybrid st vyba-
vené 7,2 kW, pripadne 3,3 kW palubnou nabijac¢kou. Nabijat sa m6zu
po pripojeni k nabijacej stanici pre elektromobily alebo prostrednic-
tvom domdcej ndstennej nabijacky wallbox. Pouzivatelia rozhrania
Bluelink® mézu kontrolovat troveil nabitia batérie a spravovat nasta-
venia nabijania oboch modelov prostrednictvom aplikicie pre mobilné
telefony.

Vykon motora a spotrebu paliva hybridnych a plug-in hybridnych
modelov Hyundai zlepsuje motor 1.6 T-GDI Smartstream. Je vy-
baveny technolégiou plne variabilného asovania ventilov (CVVD),
ktory vyvinula spolo¢nost Hyundai Motor Group. V ¢ase jej uvedenia
na trth v roku 2019 bola celosvetovou novinkou! Technolégia ovldda-
nia ventilov v zévislosti od jazdnych podmienok upravuje dobu, pocas
ktorej sa ventily otvirajd a zatvaraju.

Ked vozidlo udrziava konstantnu rychlost a vyzaduje maly vykon mo-
tora, CVVD podrzi saci ventil otvoreny az do polovice kompresného
zdvihu a od tohto bodu ho zatvira az do konca kompresného zdvihu.
To pomaha zlepsit palivovi t¢innost zmensenim odporu sposobeného
kompresiou. Naopak, ked je vykon motora velky, napriklad ked auto
jazdi velkou rychlostou, saci ventil sa uzavrie na zaciatku kompresné-
ho zdvihu, aby sa maximalizovalo mnozstvo vzduchu pouzitého
na spalovanie. To zvicSuje krutiaci moment na zlepSenie zrychlenia.
CVVD je systém, ktory dokdze zmenit trvanie otvorenia ventilu po-
Cas jazdy v zévislosti od podmienok. Této technoldgia zvicsuje vykon
o $tyri percentd a zmensuje spotrebu paliva o pit percent a zdrovei
zmensi emisie CO, o 12 percent.

Pre dalsie zlepSenie spotreby paliva je motor 1.6 T-GDI vybaveny
nizkotlakovou recirkulaciou vyfukovych plynov (LP EGR). LP EGR
vracia ¢ast plynov spalenych motorom do spalovacieho priestoru, ¢im
vytvéira chladiaci efekt a zmensuje emisie kysli¢nikov dusika. Motor
1.6 T-GDI je zéroveii vybaveny nizkotlakovym systémom, ktory pre-
smeruje spalené emisie do prednej ¢asti turbodichadla, a nie do sacie-
ho systému, ¢im sa zlepsi jeho G¢innost pri velkom zatazeni.
Automobilka Hyundai pocas vyvoja vykondva mnozstvo testov bez-
pecnosti litiovo-iénovych polymérovych batérii, ktoré vo svojich
hybridnych a plug-in hybridnych modeloch pouziva. Hyundai sa tiez
zameriava na zlepSenie bezpecnosti batérii a vykondva extrémne nd-
razové testy, aby preverila tri bezpe¢nostné prvky batérii: separdtor
s keramickym povlakom, $truktiry na ochranu batérie pred fyzickym
poskodenim a riadiace prvky batérii.

—hi-
How plug-in hybrid systams operate
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BMW M4 Competition Coupé,
druhej genericie, stanovuje vykonovy
vrchol pre M automobily BMW radu
4 Coupé. Pohana ho radovy zazihovy
6-valec M TwinPower Turbo s vyko-
nom 375 kW, v konstrukcii pohonu aj
podvozka si rieSenia odvodené od mo-
tosportu. Dodavaju tomuto dvojdvero-
vému $portovému variantu so splyva-
jucou strechou pre ,M*“ typicku jazdna
dynamiku na najvyssej moznej drovni.
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B IVIW IVI 4 Competition Coupé

Doplnkovy pohon vietkych kolies M xDrive s aktivnym M diferencid-
lom garantuje maximalnu jazdnd dynamiku za kazdych okolnosti, pri kaz-
dodennom vyuziti na ceste. aj na pretekdrskom okruhu. Motor spolupracuje
s klasickou automatickou 8-stupniovou prevodovkou s hydraulickym meni¢om
M Steptronic (v ponuke je aj s pohonom zadnej ndpravy a ru¢ne ovlidanou
prevodovkou). Nami skusané vozidlo bolo vybavené priplatkovym balikom M
Race Track za 16021 €.

Prednej ¢asti dominuja vyrazné M oblicky, maji bezrimovy dizajn, sd ¢ierne
s dvojitymi zvislymi rebrami. UmoZiuji maximélny priliv chladiaceho vzduchu
pre motor. Cierna karbonové strecha a aerodynamicky optimalizovand oblast
prahov in§pirovand moto$portom pritld¢aju siluetu vozidla blizsie k ceste. Kar-
bénovi strecha je vyrobend z plastu vystuzeného uhlikovymi vldknami ako sa-
¢ast odlahcenej konstrukcie, pomiha redukovat hmotnost vozidla a znizit jeho
tazisko. Sportovy vzhlad doplnaji M vonkajsie zrkadld z karbénu, M bocné
ziabrové mriezky s logom modelu a $pickové disky kolies (vpredu 19 a vzadu
20 palcové) s pneumatikami Michelin ,Pilot Sport 4S. Vzadu zaujmu dve ty-

pické dvojité M koncovky vyfuku obklopené doplnkovym karbénovym
difuzorom s vertikdlnymi vystupkami. Bodkou zadnej ¢asti je karbénovy
M spojler na hrane veka batozinového priestoru (M karbénovy exte-
riérovy balik za 4858 €). Vyborne vyzerd aj extravagantnd Zltd metaliza
(Sao Paulo Yellow), ktord auto este viac zvyraziiuje a pritahuje pozornost
na kazdom kroku.

Sportovy vzhlad interiéru podiarkuje rad detailov ako celokoZené &a-

linenie Merino Yas Marina Blue/Black (2326 €), ktoré nebudeme
hodnotit, nakolko kazdy z nds md iny vkus. Ndm sa pacilo, tak ako aj
spracovanie ostatnych prvkov interiéru. Na M- karbénové skrupinové
sedadld s osvetlenym logom M4 sa tazsie nastupuje cez tvrdé a vysoké
boénice, ktoré su vhodné pre vodicov ,Jahsich hmotnostnych kategé-
rii“. Excelentne vak podrzia telo v rychlo prechddzajucich zdkrutich.
Sedadld st prisposobené aj na pouzitie viacbodovych bezpe¢nostnych
pasov. V skisanom vozidle boli elektricky nastavitelné, vyhrievané. M
karbénovy volant (vyhrievany 279 €), potiahnuty na dotyk velmi pri-
jemnou kozou, doddva vodicovi ,pretekarsky” pocit. Karbénové
listy na jeho ramendch lemuju ovlidacie prvky. Dva ervené ,terciky*
sluzia na uloZenie si nastavenia preferovanych rezimov pohonu. Jednym
si mozno nastavit charakteristiky vozidla pre pohodovi jazdu, druhym
pre ,ostrd“. Ked na okresnej ceste treba predbehnit pomal§iu kolénku
vozidiel alebo dat si do krvi davku adrenalinu ostrej$imi prejazdami za-
krut, stadi aktivovat prisluiné tlacidlo. To pre ,ostrd“ jazdu po dlhom
stlaCen{ vypina stabilizdciu. Aj potom zostdva auto Ciastocne pod kon-
trolou elektroniky, lebo mu zostiva regulicia zadného M diferenciilu
(rezim M Dynamic Mode) — pontka nastavenie trakcie od 1 do 10.
Pri vyssich hodnotich vozidlo dohliada na vodi¢a viacej, smerom dolu je
asistencie ¢oraz menej (lahsie sa s nim driftuje). Pretdcavy pohyb zadnej
Casti auta v zdkrute sa d4 predvidavo regulovat jemnou zmenou poho-
hy plynového pedilu. Auto reaguje okamzite a presne aj na minimalne
zmeny natocenia volantu. Naozaj nddhera.
Stcastou vybavy je dvojica rozmernych displejov, navigécia, automaticka
klimatizdcia, dostatocny pocet mechanickych tlacidiel, otocny ovlidac
iDrive... Sportovy displej ukdze vodicovi vela udajov, napriklad mo-
mentilny vykon, kritiaci moment, tlak ,turba“, nadSenci si mézu nechat
zmerat a zhodnotit kvalitu driftu, uhol naklonenia vozidla (elekronicky
program Drift analyzdtor). Vybornt kvalitu méd Harman/Kardon Sur-
round Sound audio systém (568 €), Head-up displej na ¢elnom skle
a prvky konektivity. Vzadu je miesta velmi mélo. Posadit sa na zadné
sedadl, to uz chce istd dédvku obratnosti. BatoZinovy priestor ma objem
440 litrov.

Novy trojlitrovy Sestvalec M TwinPower Turbo dosahuje vykon 375 kW
a velky kratiaci moment 650 Nm (od 2750 ot./min.). Vdaka dvom tur-
bodichadlam citlivo a okamzZite reaguje na ,plyn“. M4 charakteristicky
§portovy zvuk, v interiéri este aj ,prifarbeny“. Tento model BMW dokaze
z pokoja na 100 km/h zrychlit za 3,9 s a rast rychlosti kon¢i, ak st na to
(aj legislativne) podmienky, na hranici 250 km/h. Vodi¢ sa moze s tymto
autom naozaj vyhrat, pretoze ma k dispozicii vela nastaveni, napriklad
naladenie tlmicov, motora, prevodovky, reakciu akceleraéného pedila,
moze (klapkami) menit vlastnosti vyfukového systému. Parametre si
mozno nastavit podla seba a ulozit ich pod spominané ervené tlacidld
M1 a M2 na volante. Na vyber st aj jazdné rezimy Road, Sport a Track.
K vykonnému vozidlu sa hodia priplatkové M karbénové keramické
brzdy, ktoré poskytuju priame;jsi brzdny vykon aj po rychlo opakovanych
intenzivnych brzdeniach.

Podvozok je tvrdy a bezpeény. Elektronicky riadené tlmice adaptivneho
M podvozku zlepsuja kontakt kolies s vozovkou v kazdej jazdnej situdcii.
Riadiaca jednotka vyuziva snimace na neustéle sledovanie pohybu karo-
série, stavu vozovky a pohybu volantu. Podvozok ma podobne nakazli-
vé vlastnosti ako motor a museli sme sa premdhat, aby sme dodrziavali
rychlostné limity — najma na klukatiacich sa okresnych cestich. Treba si
vsak aj v pomal§ich zakrutdch dévat pozor vo vyjazdoch na pretiavost.
Po tyzdni jazdenia v zmiesanych previdzkovych podmienkach, po okres-
nych cestich, dialnici i v meste, bez obmedzovania sa v dynamike jazdy,
sme dosiahli priemernd spotrebu benzinu 12,4 1/100 km. V $portovom
rezime to bolo omnoho viac. Rezim Sport+ je uréeny pre vodicov, ktori
chei preskdmat hranice dynamickych schopnosti vozidla a zazit extrém-
ne zrychlenie. V komfortnom reZime je auto tiché, dobre Zehli nerovnos-
ti ciest, d4 sa jazdit aj so spotrebou tesne nad 8 1/100 km.

BMW M4 Competition Coupé sa predava za 90950 €. Skusané
vozidlo s bohatou doplnkovou vybavou stilo 125 506 €.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

6-valcovy, 24-ventilovy zaZihovy bi-turbo, ventilovy rozvod 2xOHC, zdvihovy objem
2993 cm?, najvacsi vykon 375 kW 6250 ot./min., kritiaci moment 650 Nm pri 2750
az 5500 ot./min.

8-stupiiova automaticka prevodovka, pohon kolies prednej a zadnej napravy.

predné kolesa za é na dvojiciach prieénych ramien, vinuté pruZiny, vzadu
viacprvkova naprava, kotii¢ové brzdy s vniitornym chladenim vpredu aj vzadu,
hrebeiiové riadenie s elektrickym posiliovacom, vpredu pneumatiky rozmeru
275/40 ZR-18, vzadu 285/35 ZR-19.

4-dverova, 4-miestna typu kupé.
d/s/v 4794/1887/1393 mm, razvor naprav 2857 mm, pohotovostna//celkova

hmotnost 1850/2205 kg, priemer ota€ania 12,2 m, objem batoZinového priestoru
440 1, objem palivovej nadrZe 59 I.

najvacsia rychlost 250 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 3,9 s, spotreba ben-
zinu v kombinovanej prevadzke (WLTP) 9,9-10,2 1/100 km, CO, 223-224 g/km.
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V)/MML’ sme
TO Ota Ya TIS Cross 1.5 Hybrid Dynamic Force FWD e-CVT

Premiere Edition

DOBRA ALTERNATIVA

Ziujem o SUV v segmente B na eurépskom trhu rastie a nova Toyota Yaris Cross nan
vstupuje ako silny hrac. Ide o auto vhodné pre kazdodenné vyuzitie, avsak s istou dob-
rodruznostou, ktora je zakladnou vlastnostou uspesného SUV. Prednd ¢ast ukazuje imidz
robustného vozidla. Zaujimavo posobia kosostvorcové reflektory s LED projektormi, dopliiaji
samostatné, zvislo orientované svetld na denné svietenie a kruhové hmlové svetld s technolégiou
LED umiestnené v dolnych rohoch spodnej mriezky chladi¢a. Zadnej Casti dominuju siroké dvere
batozinového priestoru so §tvorcovou strednou sekciou, lemované $irokymi zadnymi blatnikmi.
Dolné rohy zdobia vrezané dizajnové linie v tvare pismena C. K dojmu robustnosti prispievajd aj
18-palcové kolesd. Oproti hatchbacku Yaris je Yaris Cross 0 90 mm vys§i (1595 mm), 0 20 mm ir3{
(1765 mm) a 0 240 mm dlhs{ (4180 mm). Rdzvor niprav ostal bez zmeny, ma hodnotu 2560 mm.
Svetla vyska sa zviila o 25 mm na 170 mm, ¢o dodéva dizajnu charakter SUV a zvysuje polohu
vodica a vynikajici vyhlad na cestu.
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VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

zazihovy 3-valcovy, 12-ventilovy, ventilovy rozvod 2xOHC kompresny pomer 14:1,
zdvihovy objem 1490 cm?®, najvacsi vykon 68 kW pri 5500 ot./min., kritiaci mo-
ment 120 Nm pri 3600 az 4800 ot./min.

vykon 59 kW, kriitiaci moment 141 Nm. Najvacsi celkovy vykon
hybridného pohonu 85 kW.

bezstupiiova automaticka prevodovka e-CVT, pohon kolies prednej napravy.

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a trojuholnikovych
ramenach, prieény skrutny stabilizator, zadna vlieGena naprava, kotiicové brzdy,
s ventilovanymi koti¢mi vpredu, hrebefiové riadenie s elektrickym posiliiovacom,
pneumatiky rozmeru 215/50 R-18.

5- dverova, 5-miesta typu kombi.

d/s/v 4180/1765/1595 mm, razvor naprav 2560 mm, pohotovostna/celkova
hmotnost 1290/1690 kg, svetla vyska 170 mm, polomer otacania 5,3 m, objem
batoZinového priestoru 397/1097 I, objem palivovej nadrze 36 I.

najvacsia rychlost 170 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 11,2 s, spotreba ben-
zinu v kombinovanej prevadzke WLTP 4,4-51/100 km, CO, WLTP 100-114 g/km.

Yaris Cross je k dispozicii s 1,5-litrovym 3-valcovym zdZihovym moto-
rom. Dosahuje vykon 92 kW. V ponuke je aj hybridna verzia. Hybridny
pohon Toyoty je uz vo svojej 4. generdcii a pozostiva z nového zéziho-
vého motora 1.5 Dynamic Force a jedného (verzia FWD), alebo dvoch
(verzia AWD-i, pohon vietkych Styroch kolies) elektromotorov. Vyska-
$ali sme hybridnu verziu Premiere Edition s pohonom prednej népravy
a e-CVT prevodovkou.

Do vozidla sa nastupuje velmi pohodlne, zvy$ena poloha za volantom po-
skytuje vodi¢ovi dobry vyhlad. Na druhej strane md vozidlo malé zadné
okno a giroké C-stlpiky, ktoré zhorsuji vodicovi vyhlad dozadu. Pomé-
haju Siroké zrkadla a ctvacia kamera. Interiér je zamerany na funkénost,
posobi hodnotnejsim dojmom ako v pripade klasického Yarisa. Predné
sedadld si pohodIné, v skisanom vozidle boli aj vyhrievané. Multifunké-
ny volant s kozenym potahom md vyhovujtci hribku venca, je vyskovo
a pozdlzne nastavitelny, nie je problém si za nim néjst idedlnu polohu.
Pristrojovy panel je v strede digitalny, po bokoch st analégové ,cifer-
niky“. Novy multimedidlny systém s 9-palcovym dotykovym displejom
zvlada bezdrotovi konektivitu so smartfénmi. Podporuje pristup k on-
-line cloudovym sluzbim - aktualizicie map, dopravné informacie v re-
dlnom Case, informécie o udalostiach na ceste ako aj online vyhladdvanie
bodov zdujmu. Yaris Cross ako jeden z prvych ponika bezdrdtové pri-
pojenie so smartfénom prostrednictvo technol6gii Apple CarPlay a An-
droid Auto. Ocenili sme zachovanie analégovych tlac¢idiel ovlddania au-
tomatickej klimatizécie. Novinkou je head-up displej, kde sa zobrazuja
dolezité udaje pre vodica na ¢elnom skle.

Nastupovanie a vystupovanie na zadné sedadla nie je idedlne, dvere maja
maly uhol otvorenia. Vzadu sa pohodlne odveza dvaja cestujici men-
Sieho vzrastu, alebo deti. BatoZinovy priestor pondka objem 397 litrov.
Po sklopeni zadnych sedadiel sa d4 objem zvicsit na 1097 litrov. Sedadl4
sa delia aj v pomere 40:20:40, takze nie je problém vo vozidle previest
aj dlhé a uzke predmety. Vyhodou je dvojuroviiovd podlaha batozino-
vého priestoru. K dispozicii je elektrické ovlidanie dveri batozinového
priestoru so snimacom ,kopnutia“ na otvaranie. V kabine je dostatok
odkladacich priestorov. Yaris Cross je vybaveny celym radom bezpe¢-
nostnych a asisten¢nych systémov, ma napriklad adaptivny tempomat,
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predndrazovy bezpecnostny systém s detekciou vozidiel, dennou/no¢nou
detekciou chodcov, systém varovania pred opustenim jazdného pruhu...
Hlavnymi ¢astami hybridného pohonu je trojvalcovy 1.5-litrovy motor
Hybrid Dynamic Force, elektromotor a 0,76 kWh batéria. Vdaka velké-
mu zdvihu piestov zdzihového motora, rychlemu spalovaniu, velkému
kompresnému pomeru 14:1 a regulicii tlaku dosahuje tento motor pra-
cujici v Atkinsonovom cykle velkd, az 40-percentnd tepelnd uéinnost.
Dosahuje vykon 68 kW pri 5500 ot./min. a kratiaci moment 120 Nm
pri 3600 az 4800 ot./min. Maximélny celkovy vykon hybridného systé-
mu je 85 kW. Litiovo-inénovy akumuldtor je schopny dodat az o 50 %
viac energie pri akeelerdcii oproti nikel-hybridnej batérii Yarisu v pre-
doslej genercii, Co v praxi znamend, Ze dokaze rekuperovat dvakrit tol-
ko energie pri brzdeni. Kompletnd zostava batérie md hmotnost 27 kg.
V meste mozno vdaka novej batérii dosiahnut vicsie percento jazdy
na Cisto elektricky pohon. Batéria sa dobija pri spomalovani, brzdeni
a plachteni s nastavenim B rezimu.

Vozidlo dokaze zrychlit z 0 na 100 km/h za 11,2 s a dosiahnut rychlost
170 km/h. Pri pokojnej jazde posidka v kabine nepocuje pricu moto-
ra, kabina je dobre odhluénend. Pri razantnejSom zrychlovani viak uz
pocut typicky zvuk trojvalca (aj na dialnici) ako aj précu bezstupiiove;
e-CVT prevodovky. V zmiesanej prevddzke hybridného Yarisu Cross
vodi¢ moze vyuzivat obvyklé médy — EV (isto elektricky), ECO (hyb-
ridny, Setrny) a Power (poskytujuci dynamiku). Ak je tyl jazdy vodica
predvidavy, jazda plynuld, odmenou st velmi priaznivé hodnoty spotreby.
Z jizd v meste nami skuganyYaris Cross dosiahol priemernd spotrebu
len 4 1/100 km, na dialnici pri dodrzani rychlosti 130 km/h bola spotre-
ba tesne pod 71/100 km. Hybridny pohon tohto modelu je stavany
na malu spotrebu paliva, nie na oslnivy vykon. Podvozok dobre tlmi vié-
§inu nerovnosti, najcitlivejsi je na kratke prie¢ne nerovnosti. S autom sa
velmi dobre manévruje v mestskych uliciach vdaka malému polomeru
otd¢ania, 5,3 metra. Vozidlo md aj vybornu stabilitu.

Toyota Yaris Cross 1.5 Hybrid Dynamic Force FWD e-CVT Premie-
re Edition sa predava za 26490 €, s novym lakom karosérie perletova
s Ciernou strechou za priplatok o 450 € viac.
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S EAT ARO NA 1.0 TSI 110 EVO 7-DSG XPERIENCE FAMILY

AUTO S PREDPOKLADOM NA OBCHODNY USPECH
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Od svojho uvedenia v roku 2017 sa Arona uspes$ne presadila
na trhu a vyborne zapadla do rodiny SUV znacky SEAT. V roku
2020 bola druhym najpredivanej$im typom znacky. Minuly rok
automobilka SEAT predstavila okrem malého typu Ibiza aj mo-
dernizovanu Aronu, ktora je navrhnuta pre vodicov, ktori hladajia
vzrusenie, originalny vzhlad a velku funkénost. Je automobilom,
ktory je vhodny do mesta i na vidiek. Je pohodlny, priestranny, bez-
pecny, univerzalny a da sa individualizovat. Modifikovany dizajn
dodal vonkajsiemu vzhladu novu robustnost, vyraz bezpecnosti
a charakter off-road pri novej verzii vybavenia Xperience, ktori
sme mali moznost vyskdsat v novej modrej metalize Saphir Blue
v kombindcii bielej farby strechy.

Predni Cast s novym prednym ndraznikom zahfiia aj nove reflek-

tory do hmly zvyraziujice vzhlad off-road. Na zadnej Casti karosérie
novy zadny spojler a difuzor v narazniku osviezuju dizajn, ktory do-
tvaraju disky kolies s lahkej zliatiny s novym dizajnom. Podobne ako
pri Ibize je oznacenie typu na zadnej Casti vytvorené ruéne pisanym
pismom a nové logo SEAT v dvojfarebnom chrémovom vyhotoveni.

Arona je postavend na platforme MQB A0, m4 dizku 4138 mm, vys3-
ku 1537 mm a $irku 1780 mm. Pohdniané mé kolesd prednej ndpra-
vy. Modernizovand Arona sa preddva so Styrmi motormi spalujicimi
benzin a stlaeny zemny plyn CNG, pokryvajicimi vykonové roz-
pitie od 66 do 110 kW. V ponuke nie je vznetovy motor ani pohon
vetkych Styroch kolies. Agregity st kombinované s 5- alebo 6-stup-
fiovou ru¢ne ovliddanou prevodovkou (podla vybavy) a za priplatok
so 7-stupniovou dvojspojkovou automatickou prevodovkou DSG.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

3-valcovy, 12-ventilovy prepiiiany zaZihovy, ventilovy rozvod 2xOHC, zdvihovy objem
999 cm?®, najvacsi vykon 81 kW pri 5500 ot./min., kriitiaci moment 200 Nm
pri 2000 aZ 3000 ot./min.

7- stupiiova automaticka prevodovka DSG, pohon kolies prednej napravy.

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych rame-
nach, priecny skrutny stabilizator, zadna viecena naprava, vinuté pruziny, koticové
brzdy, vpredu s ventilovanymi kotii¢mi, hrebefové riadenie s elektromechanickym
posiliiovacom, priemer otac¢ania 10,6 m, pneumatiky rozmeru 215/45 R-18.

5-dverova, 5-miestna typu hatchback.
d/$/v 4153/1780/1537 mm, razvor naprav 2552 mm, pohotovostna/celkova

hmotnost 1279/1700 kg, objem batoZinového priestoru 400/1280 litrov, objem
palivovej nadrZe 40 I.

najvacsia rychlost 190 km/ h, zrychlenie z 0 na 100 km/h 10,1 s, spotreba benzinu
v komb. prevadzke WLTP 5,9-6,2 1/100 km, €O, WLTP 134-135 g/km.

Nastupovanie do Arony, vdaka vicsej svetlej vyske, je pohodlné, aj

vyhlad v§etkych ¢lenov posddky z nej je dobry. Vo vozidle méze
pohodlne cestovat §tvorélennd posidka, ktord méd dostatok mies-
ta vo vSetkych smeroch. Zmeny vnutri karosérie st vyrazné. Tvrdé
plasty st nahradené méksou vrchnou ¢astou so zaujimavym vzorom.
Nami skdsané vozidlo malo klasicky pristrojovy panel s dvoma ano-
l6govymi ukazovatelmi a digitdlnym displejom v strede. Novy je 9,2
dotykovy displej informaéno-zabavného systému s navigéciou a onli-
ne pristupom. Je umiestneny vyssie (661 €), stredové vyduchy nizsie.
Na krajoch pristrojovej dosky sa nachddzaji kruhové vyduchy klima-
tizdcie s farebnymi, v nami skianom vozidle podsvietenymi LED
diédami (doplnkova vybava). Dotykovy displej ma dobré rozliSenie,
logické menu, rychlo reaguje na dotyk. Pécilo sa ndm, Ze bol zacho-
vany samostatny panel ovlddania dvojzénovej automatickej klima-
tizdcie. Predné sedadld su dostatocne velké (za priplatok sme mali
komfortné potahy sedadiel Dinamica- mikrovldkno so striebornym
presivanim), pontkaji dobrt boénu oporu, boli aj vyhrievané (349 €).
Za novym multifunkénym volantom nastavitelnym v Sirokom rozsa-
hu si kazdy ndjde idedlnu polohu.

Zikladny objem batoZinového priestoru je 400 litrov, ma dvojita
podlahu, je v flom aj dojazdovd rezerva. Arona dostala najmoder-
nejsie asistenéné systémy, ktoré zlep$uju komfort a bezpecnost jazdy

v kazdych podmienkach premavky.

Zazihovy trojvalec 1.0 TSI dosahuje vykon 81 kW a maximum
kritiaceho momentu 200 Nm v rozpiti 2000 az 3000 ot./min. Doké-
Ze auto rozbehnit z pokoja na 100 km/h za 10,8 sekundy a dosiahne
maximélnu rychlost 190 km/h. Ako kazdy trojvalec, ani ten v Arone
nemd rdd nizke otdc¢ky. Motor zalina citelne zaberat okolo hodnoty
otd¢ok 2000 za minutu. Nad touto hranicou je prijemne Zivy. Naj-
lepsie reaguje na zmenu polohy plynového pedila v strednom pédsme
otdcok. S motorom spolupracuje 7-stupiiovd automatickd prevodovka
DSG. Je vybavend suchymi spojkami, nema rada pohynanie sa v ko-
léne. Mali sme pocit, Ze oneskorene reaguje hlavne pri rozbiehani.
Arona s litrovym trojvalcom dobre zvlida aj jazdu na dialnici, motor
pri rychlosti 130 km/h motor to¢i 3000 ot./min. Spotreba vsak stip-
ne tesne nad 71/100 km. Po tyZdni skdsania vozidla v $tandardne;
mestskej premévke, po okresnych cestich i na dialnici sme dosiahli
priemernu spotrebu benzinu 6,5 1/100 km.

Podvozok je naladeny tvrdsie, ¢o sme pocitili hlavne na rozbitych
cestdch. Vozidlo je obratné a pre vodi¢a dobre ,itatelné®. Odhlu¢ne-
nie kabiny je na dobrej urovni.

Seat Arona 1.0 TSI 110 7-DSG vo vybave XPerience Family sa
predéva za 18350 €. Nami skusané vozidlo s doplnkovou vybavou
stalo 22 849 €.
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Subaru Outback mal premiéru v roku 1995 a zapisal sa do histérie ako pred-
chodca nového segmentu vozidiel typu ,kombi-SUV crossover”, spajajicich
atributy automobilov s karosériou kombi a vozidiel typu SUV. Za zmienku ur-
Cite stoji fakt, Ze za poslednych 26 rokov sa v Eurépe predalo viac ako 303 000
automobilov Outback.
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Minuly rok prisla na trh jeho 6. genericia, ktord ma poskytovat ra-
dost z jazdy, celkovi bezpeénost ¢i nadpriemerni odolnost.

Aktualny Outback sa vzhladovo prili§ nelisi od predchodcu, pritom
ide o celkom nové auto, postavené na platforme SGP (Subaru Global
Platform), vdaka ktorej je novinka tuhsia, bezpecnejsia a komfortnej-
a niz8ie tazisko. Sucasny Outback je v porovnani s predchddzajicim
0 50 mm dlhsi (4870 mm), 0 35 mm §ird{ (1875 mm) a 0 70 mm vys§i
(1675 mm). Svetld vyska sa zvicsila o 13 mm (213 mm). Rdzvor na-
prav zostal nezmeneny (2745 mm). Novinka m4 robustnejsi zoviiaj-
$ok, sirsie blatniky, velku $estuholnikovi mriezku chladi¢a, oblozenie
prednej masky, moderné full- LED svetld a vertikilne orientované
LED svetld do hmly v rohoch. Novinkou st pozdfine masivne stresné
lyZiny, ktoré sa daji otocit o 90 stupniov. Poslizia ako nosi¢ bicyklov
alebo ako nosniky na uchytenie stresného boxu. Novy Outback je do-
stupny v troch stuptioch vybavy — Touring, Adventure, Premium a m4
nové, $pecidlne farby karosérie.

Kabina je priestrannejsia. Dizajn interiéru je prepracovany, s kvalit-
nymi materidlmi po celej kabine. V nami skisanom aute velmi dobre
vyzeralo prémiové Calinenie sedadiel — koza Nappa hnedd. Svetlo do
kabiny sa dostéva aj cez elektricky ovlidané stresné okno. Nova je vel-
k4, vertikdlne orientovana 11,6-palcovd dotykova obrazovka s navigd-
ciou na stredovej konzole, cez ktortd sa ovlida takmer véetko, vritane
klimatizicie. Je sucastou najmodernej$ieho informaéno-zibavného
systému v ponuke s novym pouzivatelskym rozhranim, ktoré vodicovi
pomdha pri zmendch nastaveni vozidla a pripdjani smartfénov. Ma
velké ikony, logické menu a rychle reakcie. Na jeho bokoch sa nachi-
dzaju dva ovlddace na reguldciu hlasitosti alebo zmenu mierky mapy
navigicie. Nad displejom sa nachddza ¢ierna lista, kde st ulozené sni-
mace, sledujice vodi¢ovu tvir - jeho pozornost, bdelost za volantom.
Multifunkény kozeny volant mé klasicky kruhovy tvar s primerane
hrubym vencom. Na jeho ramendch je viacero tlacidiel, v ktorych sme
sa rychlo zorientovali. Predné sedadld st komfortné, pohodlné, s vel-
kym rozsahom nastavenia a s primeranym boénym vedenim. Su aj
vyhrievané. Za volantom sa nachddzaju klasické analégové pristroje
a stredovy farebny displej, jeho zobrazenie mozno jednoducho menit.

Nastupovanie na zadné sedadld je pohodlnejsie vdaka vicsiemu
vstupnému otvoru. Mézu na nich pohodlne cestovat dvaja i ,vyraste-
nej$i“ cestujici, maji dostatok miesta pre nohy aj nad hlavami. K dis-
pozicii maji vyhrievanie sedadiel, ventildciu, nabijanie aj mohutnu
vyklopnt zadnt laktovd opierku s drziakmi na népoje. Batozinovy
priestor tazi zo zvacSenych rozmerov, Sirka vstupného otvoru sa zvacsi-
la takmer o 30 mm, podlaha je dlhsia 0 23,9 mm. Objem batozZinové-
ho priestoru naréstol o 10 litrov (561 1). Po sklopeni zadnych sedadiel
delenych v pomere 60:40 (priamo z ,kufra“) sa objem pre batoZinu
zvi®si na 1750 litrov. Mensie predmety sa daju ulozit pod podlaho-
vy panel. Praktickou novinkou je moznost otvorit elektricky ovlddané
veko batozinového priestoru pribliZzenim ruky k zadnému znaku au-
tomobilky a tiez hd¢iky na bo¢nych stendch batozinového priestoru.
Vo vozidle bola len sada na opravu defektu. Vodi¢ m4 k dispozicii 11
bezpecnostnych funkeii vritane noviniek, napriklad adaptivny tem-
pomat, asistenciu udrziavania v jazdnom pruhu, &itanie znaciek s in-
teligentnym obmedzovacom rychlosti...Vybornym pomocnikom je
cuvacia kamera.

Novi genericia Outbacku si zachovala kombindciu pohonu véet-
kych kolies a motora Subaru Boxer s bezstupniovou prevodovkou Li-
neartronic. Stvorvalcovy 2,5-litrovy atmosféricky motor s protibezny-
mi piestami a priamym vstrekovanim paliva méd 90 % prepracovanych
dielcov a vi¢si kompresny pomer (z 10,3 na 12,1:1). Modernizovani
prevodovka md rozsah prevodov rozsireny tak, aby zodpovedal 8-stup-
fiovej automatickej prevodovke. V rezime Sport sa dd ovlidat manudlne
kridelkami na volante. Prevodovka ma prepracovany hydraulicky sys-
tém a pouziva olej s mensou viskozitou, vdaka ¢omu ma o 22 % mensie
vykonové straty ako v predchadzajicom vyhotoveni. Celkovo doslo
k poklesu vykonu zo 129 na 124 kW, ktory kompenzuje rastom kri-
tiaceho momentu z 235 na 252 Nm. Tento model zrychluje z pokoja
na 100 km/h za 10, 2 sekind, dosiahne najvicsiu rychlost 193 km/h.
Jazda s Outbackom je prijemnd, motor nés prekvapil tichym chodom
a podvozok vybornym odpruzenim. Pri rychlosti 90 km/h motor to¢i
1400 ot./min., na dialnici pri rychlosti 130 km/h 2000 ot./min. Naga
spotreba pocas tyzdenného skdsania vozidla v kombinovanej premav-
ke bola 10,1 1/100 km.

Novinkou v Outbacku je X-Mode s dvoma rezimami SNOW/
DIRT (sneh/strk) a DEEP SNOW/MUD (sneh/blato), ktory zasa-
hmi do ¢innosti motora, prevodovky, brzdnej sistavy a pohonu vset-
kych kolies pomaha bezpe¢ne zdoldvat zlé cesty aj stredne ndro¢ny
terén. Vyborny je podvozok, ktory bravirne filtruje vietky typy nerov-
nosti a to nielen na asfalte, ale tieZ na nespevnenych cestdch. Napriek
svojej vyske prekvapi ochotou menit smer v zakrutich a stabilitou.

Subaru Outback 2,5i-T CVT Premium sa predava za 41500 €.
Nami skdsané vozidlo s doplnkovou vybavou stilo 46 500 €.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

4-valcovy typu boxer, 16-ventilovy zaZihovy, ventilovy rozvod 2xOHC, kompresny po-
mer 12:1, zdvihovy objem 2498 cm?, najvacsi vykon 124 kW pri 5000 az 5800 ot./
min., kriitiaci moment 252 Nm pri 3800 ot./min.

7-stupiiova automaticka CVT prevodovka, pohon kolies prednej a zadnej napravy.

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych ra-
menach, prieény skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava, vinuté pruziny,
priecny skrutny stabilizator, kotii¢ové brzdy s ventilovanymi kotic¢mi, hrebefové
riadenie s elektrickym posiliiovacom, polomer otacania stopovy/obvodovy 5,5/6,1
m, svetla vySka 213 mm, pneumatiky rozmeru 225/60 R-18.

5-dverova, 5-miestna typu kombi.
d/$/v 4870/1875/1675 mm, razvor naprav 2745 mm, rozchod kolies vpredu/

vzadu 1570/1600 mm, pohotovostna/celkova hmotnost 1749/2200 kg, objem
batoZinového priestoru 561/1750 |, objem palivovej nadrZe 63 I.

najvacsia rychlost 193 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10,2 s, spotreba ben-
zinu v kombinovanej premavke WLTP 8,6 1/100 km, €O, WLTP 193 g/km.
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Inovacia a mnozstvo farebnych kombinacii

Citroén C3 Aircros bol predstaveny v roku 2017
a celosvetovo sa ich uz predalo viac ako 330000.
Automobilka tak oc¢akava, Ze po inovacii bude na-
dalej patrit k silnym hricom v kategérii malych
mestskych crossoverov.

Prednd maska Citroéna C3 Aircross po modernizicii posobi
robustnejsie. Nové su farebné prvky na zmenenom prednom
nérazniku, novy svetelny podpis, ktory pozndme s Citroénu C3,
dava do popredia chrémovanu listu prepajajicu logo s LED
osvetlenim. Zadnd Cast ostala bez zmien. V ponuke je az 70
kombindcii personalizdcie exteriéru — sedem farieb karosérie,
§tyri dekorativne farebné baliky vybavy a dve farby strechy. Nové
su tiez dekéry zadnych bocnych okien za C stfpikom. Aicross
je oproti hatchbacku C3 viési a priestrannejsi. Je o 160 mm
dlhsi (4160 mm), $irsi 0 20 mm (1756 mm) a vy$si o 123 mm
(1637 mm). O 65 mm m4 aj dlhs{ rézvor naprav (2604 mm).
Citroén C3 Aircross je teraz k dispozicii so zdZihovym moto-
rom PureTech (81 a 96 kW) alebo vznetovym BlueHDj (81
a 88 kW). Scsfstupﬁové ru¢ne ovlddand prevodovka je v ponu-
ke v spojeni s motormi PureTech 110 a BlueHDi 110, automa-
tickd prevodovka EAT6 s motormi PureTech 130 a BlueHDi
120, vzdy s pohonom prednych kolies. Na vyber st $tyri stupne
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vybavy: Feel, Feel Pack, Shine a C-Series. Do redakcie sa ndm dostala
verzia s 1,2-litrovym zaZihovym motorom s vykonom 96 kW, spolu-
pracujicim so 6-stuptiovou automatickou prevodovkou. Model mal
vybavu C-Series, ktord sa vyznacuje niekolkymi dizajnovymi detaila-
mi — Cervenymi krytmi spétnych zrkadiel, ¢ervenymi prvkami v spod-
nej hrane predného néraznika, pozdiinymi diernymi stre$nymi lyZina-
mi, zatmavenymi sklami zadnych okien, litkovym ¢alinenim v §tyle
C-Series a diskami kolies 16“ X CROSS z Iahkej zliatiny s vybrusom.

Na predné aj zadné sedadld sa dobre nastupuje. Aj po inovicii v in-
teriéri ostala na vysku orientovand pristrojova doska, vyssie ulozené
sedacky ako aj dostatok miesta nad hlavou. Predné sedadld s dostatoé-
nym rozsahom nastavenia maju Siroké a velké sedacie Casti (sedadld
Advanced Comfort — pohodlnejsie cestovanie vdaka pouzitej §pecidl-
nej 15 mm hrubej pene s velkou hustotou). Bo¢na opora sedadiel nie
je vyraznd. Vo vozidle boli predné sedadl vyhrievané (Paket Zima).
Za multifunkénym koZenym volantom s robustnym vencom si kazdy
ndjde vhodnu polohu. Pochvalu si zasluzi prehladny pristrojovy §tit
s dvoma klasickymi ,budikmi“ a dobre &itatelnou obrazovkou palub-
ného pocitaca. Sucastou pristrojovej dosky je novy 9“ dotykovy disple;
s lepSou kvalitou obrazu a prehladnou grafikou ako aj konektivitou cez
Aple CarPlay a Android Auto. Aj automatickd klimatizicia sa ovldda
cez dotykovy displej, ¢o odvidza pozornost od riadenia. Viac by sme
ocenili klasické prepinace.

Na zadnych sedadléch sa v pohode odvezu dvaja cestujici s vyskou
okolo 185 cm. Posunutim zadnej lavice je moznost zviésit batozinovy
priestor z povodnych 410 litrov na 520 litrov, alebo so sklopenymi
zadnymi sedadlami az na 1289 litrov. Odkladacich priestorov v kabine
je dostatok. Nami skugané vozidlo bolo vybavené hojnostou asistené-
nych systémov (méze ich byt az 12), napriklad systémom varovania
pred zrdzkou, asistenciou rozjazdu do kopca, systémom upozornenia
na nechcené oputstanie jazdného pruhu, upozornenie na moznd Gnavu
vodica, systém na informovanie vodi¢a na zdruZenom pristroji o ma-
ximélnej povolenej rychlosti a jej prekroceni, tempomatom s obme-
dzovacom rychlosti...

Zazihovy 1,2-litrovy preplriany trojvalec PureTech 130 dokéze po-
skytnut vykon 96 kW a kratiaci moment 230 Nm uz od 1750 ot./min.
Ako pri kazdom trojvalci aj tu sa dd postrehnit jeho charakteristic-
ky zvuk po studenom §tarte, po ohriati uz pracuje kultivovane, silné
m4d hlavne stredné pasmo otdcok. Vozidlo je prekvapivo svizné, nemd
problém ani pri plnom zatazeni. V kombindcii s automatickou pre-
vodovkou dokédze Citroén C3 Aircross dosiahnut najvacsiu rychlost
195 km/h a zrychlovat z 0 na 100 km/h za 9,1 s. Prevodovka dobre
funguje hlavne v meste, zbyto¢ne nepodtica. Celkovy priemer spotre-
by benzinu modelu C3 Aircross s automatickou prevodovkou v zmie-
$anej prevddzke do 6 1/100 km pokladdme sa velmi dobry. Spotreba
benzinu pri ustdlenej rychlosti 130 km/h pritom zostéva prijatelna,
okolo 7 1/100 km.

Podvozok na 16-palcovych kolesich s gréciou zvldda nielen cesty
s rovnym povrchom, ale aj vié§ie prie¢ne nerovnosti, pretoze podvo-
zok je vyladeny ,na komfort“. Pri beznych rychlostiach sa vozidlo
pri zmene smeru sprava stabilne. Pri snahe o rychly prejazd kombi-
nicie zakrut, najmi ,esovitého“ tvaru, uz citit nedotdcavost. Anjel
strdzny (ESP) déd vodicovi najavo, Ze ndjazd do budicej zdkruty ma
byt pri rozumnej rychlosti.

Citroén C3 Aircross PureTech 130 S & S so 6-stupriovou auto-
matickou prevodovkou vo vybave C-Series sa predava za 20 540 €.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

3-valcovy, 12-ventilovy prepiiiany zazihovy, ventilovy rozvod 2xOHC, , zdvihovy ob-
jem 1199 cm?, najvacsi vykon 96 kW pri 5500 ot./min., kritiaci moment 230 Nm
pri 1750 ot./min..

6-stupiiova automaticka prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych prieénych ramenach,
prie¢ny skrutny stabilizator, zadna vieCena naprava, vinuté pruziny, kotii¢ové brzdy
vpredu, bubnové vzadu, hrebefiové riadenie s elektro-hydraulickym posiliiovacom,
obrysovy priemer otacania 11,2 m, pneumatiky rozmeru 205/60 R-16.

5-dverova, 5-miestna typu hatchback
d/$/v 4160/1756/1637 mm, razvor naprav 2604 mm, pohotovostna/celkova

hmotnost 1280,/2835 kg, objem batoZinového priestoru 410-520/1289 I, objem
palivovej nadrze 45 1.

najvacsia rychlost 195 km/h, zrychlenie z0 na 100 km/hza 9,1's, spotreba benzi-
nuv komb. prevadzke WLTP 6,1-6,2 1/100 km, CO, WLTP 139 g/100 km.
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MODERNIZOVANY T-ROC

Volkswagen T-Roc presiel planovanou inovéciou, aby si udrzal vynika-
juce postavenie na trhu ¢oraz oblubenejsich kompaktnych SUV aj
v stcasnych, pre automobilovy priemysel velmi zloZitych podmien-
kach. Nevyhol sa im ani Volkswagen, vlani predal asi 4,9 miliénov
osobnych automobilov, ¢o bolo o 8 % menej ako rok predtym.
Na Slovensku, kde na segment SUV pripada takmer polovica preda-
nych 4ut, si véak znacka Volkswagen vlani polepsila svoje postavenie.
V roku 2022 obchodné zastipenie Volkswagenu na Slovensku plinuje
predat viac ako 60 % automobilov znacky s karosériou SUV.
Inovovany T-Roc prichddza na nas trh s moznostou vyberu pohonu
z trojice zdzihovych a z dvoch vznetovych motorov. Ponuku dopiﬁa
$pickovy $portovy model T-Roc R pohaiany z4Zzihovym motorom 2.0
TSI s vykonom 221 kW.

Detailné modifikicie zabezpecuju, Ze markantny dizajn $tylu crosso-
ver modernizovaného typu T-Roc je este vyraznejsi. Charakteristic-
kymi prvkami dizajnu kompaktného SUV je expresivna prednd Cast
karosérie, pretiahnutd silueta s chrémovanym rdmom tiahnucim sa
od prednych stipikov pozdfi celej strechy az do zadnych stfpikov karo-
série, ako aj energickd zadnd Cast karosérie. Zvi¢send svetld vyska, dlhy
rdzvor ndprav s kratkymi prevismi karosérie, plochy priebeh strechy

a bo¢né linie v $tyle kupé vytviraji dynamické proporcie.

Zadné LED skupinové svetld maju teraz Standardne stylovo stmaveny
povrch. V kombindcii s adaptivnymi reflektormi ,JQ.LIGHT — LED-
-Matrix“ vyrobca montuje zadné svetld s novou grafikou a dynamicky-
mi smerovymi svetlami. Ndpadné prepinanie svetelnej grafiky konco-
vych a brzdovych svetiel zlepsuje signaliziciu brzdenia vozidlim
idtcim vzadu.

Interiér modernizovaného Volkswagenu T-Roc sa vyznafuje mno-
hostranne vyuzitelnou priestorovou ponukou a moderne koncipova-
nym pristrojovym panelom. Horizontilne ¢lenenie kokpitu zvyraziuje

Koncom roka 2017 Volkswagen uviedol na trh svoje nové kompaktné SUV s ndzvom T-Roc.
Aj ked nemal bezprostredného predchodcu, okamzite od spustenia predaja si vydobyl vel-
ki popularitu a z tohto typu sa predalo uz viac ako milién automobilov. Na nemeckom trhu
to bolo viac ako 180000 vozidiel, v celej Eurépe priblizne 650 000. Okolo 320 000 vozidiel
si kopili zékaznici v Cine.

Tym sa T-Roc etabloval ako délezity pilier produktového portfélia znaéky Volkswagen a pé-
sobivo potvrdil spravnost stratégie produktovej ofenzivy v segmente SUV. Od konca roka
2019 doplnil modelovy rad extrémne Sportovy T-Roc R a od jari 2020 T-Roc Cabriolet, kiory
kombinuje funkéné prednosti SUV s [ahkostou otvoreného automobilu. Aj tymto dvom mo-
delom aktudlna modernizécia v oblasti dizajnu a technolégie pomohla k nérastu atraktivity.

Modernizovany T-Roc na ceste uptta nielen svojim dizajnom, ale aj novou paletou
farieb karosérie. Novinkou v ponuke st odtiene laku Sedd Ascot a metalizované laky
striebornd Pyrit, Cervend Kings a modra Petrol. Pre modernizovany T-Roc Cabriolet
(na Slovensku nie je zatial v ponuke) st po prvy raz k dispozicii laky modrd Teal a mod-
rd Petrol metaliza. Textilnd strecha kabrioletu mé elegantnt ¢iernu farbu. K charakte-
ristickym znakom kompaktného SUV s pevnou strechou patri dvojfarebné lakovanie.
Strecha, kryty vonkajsich spitnych zrkadiel a predné stlpiky karosérie mozu byt nala-
o et e ) ——_ J s : . kované v kontrastnej farbe. Na vyber st odtiene ¢ierna Deep, biela Pure a Sedd Indium.
= r 2, Modernizovany T-Roc mé sériovo LED reflektory, denné svetld st teraz integrované
priamo do reflektorov. Pri aktivovanych smerovych svetlich prislusny svetlovod zmeni
farbu z bielej na oranzovi. Na Zelanie pre T-Roc Life a sériovo pri T-Roc Style vyrob-
ca montuje reflektory LED Plus. Obsahuji smerové svetld v profile pismena L a $estu-
holnikové denné svetld v narazniku. Pri verzii ,R-Line maji denné svetld v narazniku
tvar zvislého stfpca, rovnako ako pri verzii T-Roc R.

r—-

- Volkswagen zo svojich vyssich modelovych radov prevzal do modernizovaného radu ~ dekora¢ny obklad, prebiehajtici po celej sirke pristro-

T-Roc ako prvok volitelnej vybavy adaptivne reflektoy ,JQ.LIGHT — LED-Matrix.  jového panelu, ktory je podla verzie vybavenia v mat-

7 Pomocou matrice z 24 LED v kazdom module reflektora sa aktivujd rozli¢né, &ias-  nej Ciernej alebo kontrastnej farbe. Pristrojovy panel

i to¢ne interaktivne osvetlovacie funkcie a premietaji sa na cestu. Tym je zabezpedené  je navySe opatreny markantnymi dizajnovymi stehmi.

optimélne osvetlenie cesty v rozli¢nych jazdnych situdcidch a poveternostnych pod- Calunenia dveri si potiahnuté kvalitnou litkou, pri

mienkach. Stéastou systému ,JQ.LIGHT — LED-Matrix“ je aj Dynamic Light  verzidch vybavenia ,Style“ a ,,R-Line“ st doplnené

- Assist, ktory automaticky reguluje prepinanie medzi tlmenymi a dialkovymi svetla-  koZenkovymi prvkami na lakfovych opierkach, ktoré
- - mi, &m zabrafiuje osliiovaniu inych castnikov cestnej premavky. Zvlast markantny ~ maji — rovnako ako opierky hlavy na sedlich -

e “_:_ﬁ— o a uslachtily akcent vytvira osvetlend lifta na maske chladi¢a, spdjajica logo v strede ozdobné presivanie. Pri verzii vybavenia ,Style“ sa

e 3 masky s telesami reflektorov. stredné Casti komfortnych sedadiel potiahnuté mik-

>
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rovldknom ,ArtVelours. Pri verzii ,R-Line“ s na Zelanie k dispozi-
cii top-$portové sedadld, doteraz pouzivané vyluéne v $pickovej verzii
T-Roc R, ako aj potahy z koze ,Nappa“.

Zvysena poloha sedadla nad cestou zabezpecuje nielen pohodlné na-
stupovanie a vystupovanie vodica, ale mu poskytuje aj dobry prehlad
v premévke. Polia tla¢idiel na multifunkénom volante umoziluji ovla-
danie funkcii audiosystému, komunikaénych funkeii a asistenénych
systémov s minimalnym odpitanim pozornosti od premavky. Sportovy
koZeny volant verzie ,R-Line“ a modelu T-Roc R mé dotykové ovld-
dacie polia.

Moderny charakter kompaktného SUV sa prejavuje aj vo vyhotoveni
jeho zobrazovacich a ovladacich systémov. T-Roc md sériovo digi-
tilny zdruzeny pristroj ,Digital Cockpit®. Jeho farebny displej TFT
s uhloprieckou 20,3 cm (8 palcov) graficky zobrazuje najdélezitejsie
prevadzkové informécie, vritane informacii asistennych systémov,
komunikacie a audiosystému. Pri vozidlich vybavenych navigaénym
systémom sa pri aktivovanom navadzani zobrazuju aj instrukcie vo for-
me $ipok. Pomocou tladidla na multifunkénom volante méze vodi¢
prepinat dve zobrazenia digitalneho zdruzeného pristroja. Vi¢si zdru-

Zeny pristroj ,,Digital Cockpit Pro s uhloprieckou 26 cm (10,25 pal-
ca), dostupny za priplatok (sériovo pri ,Style“ a T-Roc R) poskytuje
viac zobrazeni, vritane mapy navigicie.

T-Roc vyuziva systémy infotainmentu na bdze moduldrnej stavebni-
ce tretej generdcie MIB3. Tieto systémy umoziiujd vyuzivanie online
sluzieb ,We Connect Plus“ (prvé 3 roky bezplatne, potom za odplatu)
a pristup k streamingovym sluzbdm (napr. ,Apple Music™), ako aj
k personalizicii nastaveni vozidla v cloude, ktoré sa daji ulozit pomo-
cou ,,Volkswagen ID“ a nésledne vyvolat v inych automobiloch zna¢-
ky Volkswagen. Funkéné vybavenie systémov infotainmentu dopliia
bezdrotové pripojenie smartfonu prostrednictvom ,App-Connect
Wireless“ (sériovo pri ,Style“ a ,R-Line®) pre ,Apple CarPlay™*
a ,Android Auto™*. Pri vSetkych systémoch sa dé za priplatok objed-
nat bezdrotové nabijanie smartfénu (rozhranie ,Comfort®).

Rozsirené funkcie systémov infotainmentu koresponduji s novym di-
zajnom ich displejov. Modernizovany T-Roc mé displeje vyhotovené
v §tyle tabletu a posadené v zvySenej polohe na pristrojovom paneli.
Toto umiestnenie umoziiuje vodi¢ovi potrebné informécie odéitat
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rychlejsie, pohodlnejsie a s minimalnym odpuitanim pohladu od pre-
mévky pred sebou. Aj ovlidanie dotykového displeja je v novej polohe
ergonomicky vyhodnejsie. Sériovo ma T-Roc rédio ,Composition Co-
lour s displejom 16,5 cm (6,5 palca). Volitelné ridio ,Ready2 Disco-
ver” je sériovou vybavou verzii ,Style®, ,R-Line“ a modelu T-Roc R.
Mai displej s uhloprieckou 20,3 cm (8 palcov) a umoziiuje vyuZzivat
online sluzby a streamingové sluzby. Priplatkovy systém ,Discover
Media“ mié aj funkciu navigicie. Spiékovy systém ,Discover Pro“ ma
displej s uhloprieckou 23,4 cm (9,2 palca) a okrem navigicie zahffia aj
rozpozndvanie dopravnych znaciek, hlasové ovladanie a funkciu integ-
ricie smartfénu bez kdbla ,App-Connect Wireless*.

K modernému dizajnu kokpitu prispieva aj novy ovlddaci panel 2-z6-
novej automatickej klimatizécie ,Air Care Climatronic“ (sériovo
od ,,Style®). Po prvy raz ma v tomto modelovom rade plne digitilne
ovlddanie, ¢im sa redukuje poéet fyzickych tlacidiel a ovladacov v kok-
pite. Teplota a ventildtor sa nastavuju dotykovymi postivaémi (Touch-
-Slider), vietky ostatné funkcie klimatizécie a vyhrievanie sedadiel sa
ovlddaju pomocou dotykovych ploch.

T-Roc mdze byt na Zelanie vybaveny elektricky ovlddanym vekom
batozinového priestoru. Komfort pri nakladani a vykladani batoZiny
zabezpecuje funkcia ,Easy Open & Close®. Na otvorenie alebo zatvo-
renie dveri staé pohyb nohy pod zadnym néraznikom.

Systémy dldzdiace cestu k asistovanej jazde Volkswagen zastresuje

to tempomate navySe aj funkciu ,stop & go* pre jazdu v dopravne;
zdpche. Vdaka prepojeniu s prednou kamerou (funkcia rozpoznévania
dopravnych znaciek), ako aj vyuZitiu signdlu GPS a digitalnych ma-
povych dit pri vozidlach vybavenych navigaénym systémom a DSG
prevodovkou, ,ACC* predvidavo zohladiiuje aj lokdlne rychlostné
obmedzenia, za¢iatok a koniec obce, krizovatky a kruhové objazdy.
A v neprehladnych situdcidch najnovsia verzia systému ,Front Assist*
registruje nielen iné vozidl4, ale aj chodcov a cyklistov prechddzajicich
krizom cez cestu. Zdokonalend asistencia udrziavania jazdného pruhu
y2Lane Assist* lepsie rozoznéva nielen &ary vodorovného dopravného
znacenia jazdného pruhu, ale aj jeho prirodzené hranice (napr. zelen
na krajnici).

Asistenény systém pre zmenu jazdného pruhu ,Side Assist” este G¢in-
nejsie prispieva k bezpeénej jazde na viacpradovych cestich. D4 sa
vyuzivat od rychlosti 10 km/h, upozormuje vodi¢a na riziko kolizie,
ked aktivuje smerové svetld pre zmenu jazdného pruhu. Dosah rada-
rovych snimacov systému ,Side Assist“ v zadnom nérazniku je do 60
metrov. Vystrazné upozornenie systém vyddva blikajicou diédou
LED vo vonkaj$om spitnom zrkadle, v nebezpecnej situdcii uskutoéni
korekciu riadenim — vritene vozidla do povodného jazdného pruhu.
Modernizovany T-Roc je na Slovensku sériovo vybaveny aj systémom
yPark Assist, ktory automatickym ovlddanim volantu zavedie vozidlo
na parkovacie miesto situované pozdfine alebo prie¢ne ku smeru jazdy

az pozdfincho miesta ho dokaze aj opit vyparkovat.

pod sihrnnym oznaéenim ,JQ.DRIVE®. T-Roc umoziuje asistovant
jazdu vdaka systému ,JQ.DRIVE Travel Assist. Tento systém do-
kéze v rozpiti rychlosti do 210 km/h prevziat brzdenie, zrychlovanie
a vedenie v jazdnom pruhu. Systém kombinuje funkciu adaptivneho
radarového tempomatu ,ACC* (vedenie v pozdiinom smere) a asis-
tencie udrZiavania jazdného pruhu ,Lane Assist“ (vedenie v prie¢cnom
smere). Aktivuje sa osobitnym tlacidlom ,Travel Assist‘ na novom
multifunkénom volante. Vodi¢ musi mat aj pri aktivovanom asisten¢-
nom systéme ,]Q.DRIVE Travel Assist“ ruky na volante, vybavenom
novymi kapacitnymi snimacmi vo venci. Tak to predpisuje zakonodar-
ca, pretoze zodpovednost za riadenie vozidla pri systéme trovne Level
2 zostdva na vodicovi, ktory musi byt neustile pripraveny prekonat
asisten¢ny systém, ked'si to situdcia v premévke vyzaduje.

Modernizovany T-Roc mé aktudlnu genericiu adaptivneho tempo-
matu ,ACC“ s obmedzovacom rychlosti. Od verzie ,Life, ako aj
pri verzii T-Roc Cabriolet, je sicastou sériového vybavenia. Modely
so 7-stupriovou dvojspojkovou prevodovkou DSG maji pri tom-

Systém proaktivnej ochrany posddky dokdze pomocou snimacov sys-
témov ,Front Assist“ a ,Side Assist“ rozoznat potencidlne nebezpecnu
situdciu — napriklad brzdenie plnou intenzitou s aktivovanou brzdo-
vou asistenciou. Vtedy automaticky reverzibilne napne bezpetnostné
pasy vodi¢a a spolujazdca, aby sa dosiahla maximalna mozné ochrana
kombindciou pdsov a bezpecnostnych vanktsov. Ak nastane kritickd
nestabilnd jazdnd situdcia, napriklad silnd preticavost alebo nedotdca-
vost so zdsahom ESC, navyse sa privrt bo¢né oknd (az na tzku skaru)
a stre$né okno. Dévodom je, Ze pri takmer Gplne zavretych oknich
sa mo6zu boéné/hlavové bezpednostné vankdse optimélne opriet a tym
dosiahnut maximalnu uc¢innost. PretoZe tento systém sa v modelovom
rade T-Roc montuje v kombinécii so sériovym systémom monito-
rovania premavky pred vozidlom ,Front Assist*, proaktivna ochrana
posadky rozozndva aj situdcie kritické z hladiska odstupu a pomdha
skrétit brzdnd drdhu. Vodica pri tom systém v nebezpecnych situd-
cidch upozoriiuje vizuilne a akusticky, ako aj preventivanym myknutim

>

brzdami.
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NOVE VERZIE VYBAVENIA

Modernizovany T-Roc sa na Slovensku predéva v troch verzidch vy-
bavenia —,Life®, ,Style“ a ,R-Line“. Na niektorych eurépskych trhoch
je v ponuke aj Uplne zdkladnd verzia bez oznacenia, resp. , T-Roc®.
Pri verzidch vybavenia ,Style“ a ,R-Line® si zakaznici moéZu objednat
balik vybavy ,Black Style“ obsahujuci starostlivo navzdjom zladené
Sierne dizajnové prvky, umociiujice $portovy vzhlad automobilu. Su
to &ierne listy stre$ného nosica, Cierne kryty vonkajsich spitnych zr-
kadiel, ako aj ¢ierne listy okolo bo¢nych okien, na maske chla-
di¢a na obkladoch prahov. Sucastou kompletu st stmavené okna od
B stipika dozadu, dekoracni folia s karbénovym vzorom na zadnych
stfpikoch karosérie a na ¢ierno lakované disky z lahkej zliatiny ,Gran-
ge Hill“ rozmeru 7Jx18 s pneumatikami 215/50 R 18. T-Roc Style
s balikom ,Black Style“ md navyse v interiéri ierny strop kabiny a de-
korativne obklady ,Lava Stone Black®.

T-RocR

Modernizovany T-Roc R je najdynamickej$im kompaktnym SUV
modelového radu. Vdaka svojmu $tvorvalcovému motoru 2.0 TSI
s vykonom 221 kW zrychluje za iba 4,9 sekundy z pokoja na rychlost
100 km/h. Specificky dizajn exteriéru v style modelov R pokracuje aj
v interiéri. Okrem toho $portové jazdné vykony sprevidza posobivi
zvukova kulisa. Vynikajice jazdné vykony modelu T-Roc R st zalo-
Zené aj na inteligentnom pohone vetkych kolies 4AMOTION. K fas-
cinujicej dynamike prispieva aj 7-stupiiovd dvojspojkovéd prevodovka
DSG precizne vyladend na impulzivny temperament motora. Sériovéd
rozjazdovd automatika Launch Control umoziiuje tart z miesta s ma-
ximédlnou dynamikou a trakciou. Vykonna brzdovi ststava zabezpe-
¢uje efektivne spomalenie a so strmeiimi kota¢ovych bfzd lakovanych
modrou farbou vytvara optické akcenty. Specificky §portovy podvozok
R so svetlou vyskou zmengenou o 20 mm a progresivne riadenie za-
bezpecuju extrémne agilné jazdné vlastnosti. Elektronicky stabilizaény
systém ESC sa dd deaktivovat. Osobitné tla¢idlo na multifunkénom
§portovom volante s koZenym potahom umoziiuje priamy pristup do
volby jazdného profilu. Dlhym stlaenim sa aktivuje $pecidlny rezim
»Race®, optimalizovany pre jazdu na pretekdrskom okruhu.

Navonok sa T-Roc R 1isi $portovymi dizajnovymi prvkami na karo-
sérii ako su Specifické ndrazniky s dizajnom R a ¢iernymi mriezkami
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a lamelami. Dalsim rozpoznavacim znakom st loga R na maske chla-
di¢a a dverdch batozinového priestoru. Sériové reflektory LED Plus
s prisvetlovanim zdkrut a svetlami do zlého pocasia dopliiajii zvislé
denné svetld v ndrazniku, ktoré uz z dialky zvyraziiuju charakteristicky
vzhlad vozidla. V zadnom ndrazniku st — ako je to pre modely Volk-
swagen R typické — dva pary chrémovanych koncoviek vyfuku. Mar-
kantny vonkajsi vzhlad modernizovaného modelu T-Roc R dopliiaji
tmavo ténované zadné LED skupinové svetld, tmavo ténované skld
v zadnej Casti kabiny, nadstavce prahov lakované vo farbe karosérie
a matne chrémované vonkajsie spitné zrkadld. Zvlast vyrazny zvuk
vozidlu dodéva volitelnd vyfukova sustava Akrapovi¢ z titinového
plechu, ktord sa okrem $pecidlneho dizajnu koncoviek vyznacuje aj
hmotnostou mensou o 7 kg.

Cely interiér vykonného $portovea imponuje optimélnou ergonémiou
a perfektnym remeselnym vypracovanim. Novy $portovy volant md
multifunkéné tlacidld a $pecifické tlacidla R. Vyskovo nastavitelné
driekové opierky zlep§uju pohodlie vodi¢a a spolujazdca vpredu pri dl-
hych jazdach. Vnuatorné strany vyskovo nastavitelnych top-$portovych
sedadiel st potiahnuté mikrovldknom ArtVelours, stredné asti a von-
kajsie miesta na zadnom sedadle st potiahnuté litkou ,R“. Na Zela-
nie mdzu byt §portové sedadld potiahnuté kozou ,Nappa“ a vybavené
elektrickym nastavovanim. Sportovy interiér s ¢iernym stropom kabi-
ny dopliiajti chrémové aplikacie, modré ambientne osvetlenie a pedile
z uslachtilej ocele. Dekoraéné obklady na pristrojovom paneli, stre-
dovej konzole a ¢alineni dveri maju sériovo lesklé ¢ierne vyhotovenie
,Piano Black®, na Zelanie ,Lapiz Blue Matt“. Na prahoch prednych
dveri st dekoraéné listy s logom R. Volitelny koZeny komplet alebo
dvojfarebné lakovanie na Zelanie robia modernizovany T-Roc R ete
individudlnejsim.

Dovozca automobilov Volkswagen na nas trh, spolo¢nost
Porsche Slovensko, planuje v tomto roku predat asi 1000
automobilov VW T-Roc. ,Zikladny“ model T-Roc Life
1.0 TS1/81 kW (so Seststupniovou rucne ovladanou pre-
vodovkou) ma cenu 22 990 €. Najvykonnejsi model T-Roc
R 2.0TS1/221 kW 4MOTION DSG stoji 43190 €.

-VW-

autor: Radomir MLYNEK

Brabus 900

Devatsto

V titulku sme sice vykon vyjadrili v ,nezikonnej“ jednotke ko, ale ha-
dam sa tym ni¢ vazne nestalo — napokon ti star$i motoristi si stile lepsie
vedia predstavit vykon v kofioch ako v normovanych kilowattoch.

No a pokial' ide o automobil predstaveny v tomto ¢lanku, okrihlym
¢islom vyjadreny vykon v konoch znie lepsie ako vykon vyjadreny v ki-
lowattoch. Hovorime o $portovej limuzine Brabus 900, ktorej motor ma

vykon okrihlych 900 koni, ¢o je neokrihlych 662 kW.

Typ 900 je najnovsim vytvorom nemeckej spolo¢nosti Brabus, ktorej ndzov je zlo-
zZeny z dvoch Casti — ide o prvé tri pismend zakladatelov spolo¢nosti (Brackmann,
Buschmann). Spolo¢nost sa $pecializuje na tuning automobilov znacky Mercedes-
-Benz, Smart a Maybach. Novy devitstokonovy typ Brabus 900 je odvodeny od —
v podstate uz tiez vytunovaného - modelu Mercedes-AMG E 63 S 4MATIC+.
Zdvihovy objem vidlicového osemvalca zdkladného modelu bol zvicseny na 4,5
litra, a to zvi&Senim priemeru valcov na 84 mm a predfienim zdvihu piestov na
100 mm. Motor je prepiﬁany dvojicou vykonnych turbodichadiel. Maximélny vy-
kon upraveného motora je spominanych 662 kW alias 900 hp alias 888 bhp, a to
pri 6200 ot/min. Samotny motor vyvija maximdlny kratiaci moment 1250 Nm
pri 2900 ot/min, vo vozidle je moment obmedzeny na 1050 Nm. Cely vyfukovy
systém je zhotoveny z nehrdzavejicej ocele, pricom vodicom ovlddané klapky
umoziuji menit hluénost & jej charakter od subtilneho zvuku ,prichddzam do-
mov* po plny ,osemvalcovy” zvuk. Motor spolupracuje s devitstupiiovou automa-
tickou prevodovkou Speedshift a pohdna kolesd oboch naprav.

Vozidlo mé 21-palcové kované diskové kolesi BRABUS Monoblock Z “PLA-
TINUM EDITION. Vzduchovy pruziaci systém je modifikovany tak, Ze zmen-
$uje svetld vysku vozidla o 20 mm. Tak ako sa to na ,vytunované“ vozidla patri, aj
Brabus 900 sa od zékladného modelu navonok odliuje acrodynamickymi a vizu-
dlnymi doplnkami, zhotovenymi z uhlikovych kompozitov.

Sportovy sedan Brabus 900 zrychli z 0 na 100 km/h za 2,8 sekundy a jeho maxi-
mélna rychlost je elektronicky obmedzend na 330 km/h. ,Devitstovka“ od Brabusa
si pri jazde v meste vypyta 11,7 1 benzinu na 100 km, pri jazde mimo mesta klesne
spotreba na 7,5 1/100 km, normovana kombinovand spotreba je 9,1 1/100 km.

No, sém v sebe hlfaddm odpoved na otédzku, komu vlastne a naco treba auto, ktoré
mé 662 kW a dosahuje rychlost az 330 km/h. V ¢asoch, ked Eurépska tnia osten-
tativne vyhldsila vojnu autdm so spalovacimi motormi z dévodu ,,ochrany atmo-
sféry Zeme*...

0o kapotou
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Novy Civic e:HEV dopliia elektrifikovany mainstreamovy produkto-
vy rad Hondy pre Eurépu a je najnov§im automobilom ponikanym
vyhradne s technoldgiou e: HEV (hybridné elektrické vozidlo), ¢im sa
pripja k dalsim elektrifikovanym typom znacky: Jazz, Jazz Crosstar,
CR-V,HR-V a Honda e.

Uplne novy Civic dokoncuje misiu znacky elektrifikovat vietky jej
hlavné eurépske typy do konca roka 2022. Vo svojom najnovsom $ate
Civic stelestiuje novy, progresivny ,radostny” pristup k dizajnu. V spo-
jeni s vyvojovym principom spolo¢nosti Honda ,Maximum ¢loveka,
minimum stroja“ (M/M) tento spolocny pristup formoval vsetky as-
pekty dizajnu a vyvoja typu Civic.

Mai elegantni a Sportovu siluetu aj vdaka znizeniu linie kapoty
0 25 mm v porovnani s predchddzajicou genericiou, zatial ¢o plo-
cha skla bola zvicsend, aby vytvorila svetly a vzdusny interiér. Na do-
siahnutie vyZarovania a rafinovaného, prémiového pocitu sa pouzila
Cistejsia, bezhluénd povrchovd dprava s preciznejs$imi pdsmi a liniami
prvkov zvyraziiujicimi klucové detaily. V porovnani s predchadzaji-
cou generdciou bola zikladiia A-stlpika umiestnend viac dozadu tak,
aby bola zarovnand so stredom prednych kolies, ¢o ddva vozidlu vy-
vézenejsie proporcie z profilu, ako aj $irsi a istejsi vyzor zo vsetkych
uhlov. Najvyssi bod linie strechy bol umiestneny viac vpredu, pricom
mierny sklon k veku batoZinového priestoru vytvira elegantny vzhlad
v §tyle pradnice.

Vdaka tomuto uhladenejiemu profilu karosérie sa pneumatiky zdaju
byt vicsie a v kombindcii so $ir§im rozchodom a uz$§im lemovanim
podbehov kolies dosahuje $portovy, k terénu priliehajuci vyzor. Von-
kajsie spatné zrkadla sa teraz pripevnené priamo k prednym dverdm,
¢o pomiha zmensovat zbytoéné mrtve uhly.

Civic je zndmy tym, Ze je to poctivy hatchback a 11. generdcia nie je
vynimkou, pretoZe poskytuje viac priestoru a vyuzitelnosti ako kedy-
kolvek predtym. O 35 mm dlhsi rézvor ndprav umoznil konstruktérom
vytvorit vacsi a pohodlnejsi priestor v kabine, ako aj zlepsit dynamicky
vykon a stabilitu v priamom smere. Konstrukcia veka batozinového
priestoru je teraz zo Zivicového materidlu, takze veko ma v porovna-
ni s vekom predchddzajicej generdcie o 20 % mensiu hmotnost, ¢o
ulahéuje jeho otvdranie a zatviranie. Okrem toho boli podporné panty
posunuté smerom von, ¢im sa dosiahla Cistejsia linia strechy, prispeli
vak aj k novému uhladenejsiemu dizajnu zadnej Casti.

Vo vnitri kabiny $irku kabiny zvyraziiuje horizontélny $tyl pristrojovej
dosky. Interiér pdsobi hodnotne aj vdaka novym kvalitnym materid-
lom, vritane ndpadnych detailov vetracich otvorov s kovovym plis-
tovym vzorom, ktoré sa tiahnu po $irke pristrojovej dosky. Vo vyssej
Grovni vybavy Advanced je displej vodic¢a pre lepsiu viditelnost vyba-
veny 10,2-palcovym HD farebnym LCD panelom.

Novy Civic pontka aj intuitivny balik infotainmentu. Velkost central-
nej dotykovej obrazovky sa zvicsila na devit palcov a bola posunuti
nahor, aby sa minimalizoval pohyb oéi vodi¢a nahor a nadol. Systém
sa doddva s bezdrétovou kompatibilitou s Apple CarPlay a Android
Auto, aby sa cestujici mohli pripéjat aj na cestich.

Pre este lepsi zdzitok cestujucich st stupne vybavy Elegance a Sport
navyse vybavené 6smimi reproduktormi, zatial ¢o stupeit Advance ob-
sahuje 12 prémiovych reproduktorov BOSE, ktorych zvuk dosahuje
kvalitu redlneho koncertu.

Osvedena technolégia hnacej sustavy e:HEV (hybridné elektrické
vozidlo) sa pontka ako §tandard a jej aplikicia v type Civic zahfiia na-
sadenie novej 72-¢lankovej litium-iénovej batérie a dvoch kompakt-
nych, ale vykonnych elektromotorov sparovanych s novo vyvinutym
2.0-litrovym motorom s priamym vstrekovanim s Atkinsonovym cyk-
lom. Této sustava pohonu poskytuje maximalny vykon 135 kW a kri-
tiaci moment 315 Nm. Najnovsie vyhotovenie spalovacieho motora
mé vo svojej architektire niekolko novych prvkov, ktoré pomahaja
dosiahnut tepelni tc¢innost 41 %, Co je jedna z najlepsich hodnoét v au-
tomobilovom priemysle pre sériovo vyrdbany cestny automobil.




Primarnu hnaciu silu typu Civic e:HEV dodévaja dva vykonné elek-
tromotory, ktoré vzdjomne spolupracuji. Motor je riadeny novou
kompaktnou jednotkou riadenia vykonu. Litium-iénové batéria je
umiestnend pod zadnymi sedadlami, méd velkd hustotu energie, hnaci
systém tak poskytuje pocit okamzZitého kratiaceho momentu a silného
zrychlenia, pri¢om stdle pontka vynikajicu tcinnost.

Této pokro¢ila stistava pohonu dokize plynule prepinat medzi EV,
hybridnym pohonom a motorom bez akéhokolvek zdsahu vodi¢a. Vo-
di¢ si moze zvolit $tyri jazdné rezimy — Eco, Normal, Sport a novy
rezim Individual, ktory umoziiuje samostatné ovlddanie motora, pre-
vodovky a displeja ukazovatela na pristrojovom paneli, a prisposobit
tak odozvu vozidla podla potreby.

[jstrednym prvkom systému e:HEV je pevna prevodovka, ktord bola
navrhnutd tak, aby minimalizovala mechanické trenie a je riadend in-
teligentnou jednotkou riadenia vykonu, ktora optimalizuje vozidlo pre
kazdu jazdnu situdciu. Cielom novej genericie typu Civic je dosiahnut
emisie CO, mensie ako 110 gramov na km, ¢o v testoch WLTP pred-

stavuje mensiu spotrebu benzinu ako 51/100 km.
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Tvorcovia vozidla sa zamerali aj na manazment hluku, aby sa vytvorilo
pokojné, upokojujice prostredie v kabine a zédroveri sa zlepsili celkové
jazdné vlastnosti vozidla. Vysledkom je hladky, linedrny pocit pocas
akcelericie.

Civic 11. genericie je vybaveny o 35 mm dlh$im rézvorom ndprav
a §ir§im rozchodom zadnych kolies v porovnani s jeho predchodcom,
¢o zlepduje stabilitu jazdy v priamom smere aj v zdkrutich, nové gu-
lové Capy s malym trenim a uprevené predné tlmice pruzenia zlepsuju
dynamicky pocit. Novy Civic je tieZ prvym typom znalky, ktory vyu-
Ziva novo navrhnutd $truktaru karosérie stabilizujicu predné sedadld,
¢im poskytuje cestujicim vacsiu stabilitu a pohodlie.

»Kazdd novd genericia typu Civic prichddza s velkymi ocakdvania-
mi zakaznikov a pri tejto sme sa zamerali na to, aby obohatila pocity,
emocie a kazdodenny Zivot vodica a spolujazdcov, povedal Tomoyuki
Yamagami, vedici velkého projektu pre novy Civic e HEV. ,Moderni
spotrebitelia hladaji emociondlny $tyl, putavii jazdna dynamiku a vy-
nimo¢nu vyuzitelnost a my sme to splnili, ked sme nové technoldgie
a vyvojovy étos uplatnili novym inovativnym spésobom. Uplne novy

akd )

Civic, ktory vyuziva nasu $pi¢kovu technolégiu e:HEV a pokro¢ilé
bezpeénostné prvky, pontka presved¢ivii moznost pre tych zakazni-
kov, ktori ched prijat novi éru elektrifikicie. Verim, Ze existujuci aj
novi zékaznici budd touto najnoviou genericiou modelu Civic a vy-

s«

vojom, ktorym presiel, prekvapeni.

Honda SENSING

Novy Civic obsahuje aj rozsirent sadu pokrodilych bezpeénostnych
prvkov a pomécok pre vodi¢a, systém SENSING. Nové prednd §iro-
kouhld (100-stuptiovd) kamera a zlepsend technolégia rozpoznévania
zlep§uju schopnost vozidla identifikovat chodcov, hranice cesty, a iné
vozidld vritane motocyklov a cyklistov. Prvykrit je novy Civic vybave-
ny sonarovymi snima¢mi — §tyrmi vpredu a §tyrmi vzadu. Okrem zlep-
$eného brzdového systému na zmiernenie nasledkov kolizie, asistencie
udrZiavania v jazdnom pruhu a technolégie i-ACC, Civic disponuje
aj novymi prirastkami komplexnej ponuky aktivnej bezpecnosti, in-
formécie o mftvom uhle, sledovanie prie¢nej premavky a asistenciou
pre jazdu v dopravnej zapche.

§ Py
&

Okrem novej technolégie aktivnej bezpeénosti boli za¢lenené aj nové
konstrukéné komponenty, ktoré spIﬁajl’l prisne bezpe¢nostné normy
Euro NCAP, medzi ktoré patria: pridavné nosniky dveri zlep§ujice
ochranu pri bo¢nom ndraze, bezpe¢nostné dosky nosnika predného
néraznika, ktoré absorbuju energiu ndrazu a zmensuju tak riziko drazu
noh a kolien, celkovo 11 bezpe¢nostnych vankusov vritane boénych
pre zadné sedadld, kolennych pre osoby na prednych sedadlich a pred-
ny stredovy na sedadle vodi¢a, ktory zabrini zrizke vodi¢a a spolu-
jazdca vedla neho pri bo¢nom naraze.

Novy Civic e:HEV, ktory kombinuje ¢isty dizajn exteriéru, prémiovy
svetly a vzdusny interiér, pokrocilé bezpecnostné a komfortné tech-
nolégie a dokonali kombindciu hospodarnosti a vykonu, je doteraz
najdynamickej$im, najefektivnej$im a najbezpe¢nejsim Civicom.

Od uvedenia na trh v roku 1972 sa predalo viac ako 27,5 miliénov Ci-
vicov v 170 krajindch. Novy Civic stavia na uspechu predchddzajucich
generdcii a vedenie Hondy slubuje, Ze po prichode do Eurépy
od jesene 2022 stanovi nové §tandardy triedy.

-ha-
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S kOd a Fa b i a 1,0 TSI 81 kW TAP Style, 1.0 TSI 70 kW 5MP Ambition

« ST

e 7 o AL
NAJVACSI VNUTORNY PRIESTOR VO SVOJEJ TRIEDE [

s

miby, _ "L

Y :
T e

SA VRACIA DO EUROPSKE]
PONUKY MOTOCYKLOV ,

Stvrtd generacia typu Skoda Fabia pokracuje v ispesnom pribehu, ktory sa
zacal pisat v roku 1999. Po type Octavia je Fabia druhym najpredavanejsim ty-
pom znacky Skoda a je dolezitym pilierom uspechu znacky. Za vietko hovori
fakt, Ze automobilka predala z neho takmer 5 miliénov vozidiel po celom svete
v karosarkej verzii hatchback a kombi.

Vdaka svojmu ikonickému rdmu v tvare pismena T z lisovanej ocele sa
Dax svojimi proporciami odliuje od vsetkych ostatnych motocyklov
bez ohladu na ich velkost. Ram, ktory siaha od spodnej ¢asti sedla
az k chrémovanym riadidlim, pripomina svojimi kratkymi ,nohami®
a dlhym telom jazvecika, ¢o v roku 1969 viedlo k pomenovaniu pévod-

ného modelu ST50 Dax.

Dax pre modelovy rok 2023 tento nezamenitelny ikonicky vzhlad po-
vodného modelu zachovéva, pricom jeho rim (v ktorom je umiestnend
aj palivova nddrz) je dostatoéne pevny pre jazdu vo dvojici. Odpruze-
nie zabezpecuje 31 mm inverznd vidlica v kombindcii s dvoma zadny-
mi tlmi¢mi. Klasicky vzhlad dotvaraju ¢ierne 12-palcové kolesd obu- té do sirokych balénovych pneumatik, ktoré umoziuji jednoduchu
pohyblivost v mestskom prostredi. Osvetlenie tvoria vyhradne LED
diédy a Dax je vybaveny vyraznym kompaktnym inverznym LCD dis-
plejom, chrémovanymi riadidlami a drzadlom pre spolujazdcov.

Dax je vybaveny vzduchom chladenym dvojventilovym motorom
OHC so zdvihovym objemom 124 cm?, ktory spliia normu EUROS
a vyznaluje sa hladkym prisunom vykonu aj kritiaceho momentu.
Dalsia vybava zahfiia odstredivd spojku a §tvorstupniovi prevodovku
pre pohodovi a prijemnu jazdu sélo alebo vo dvojici.

Model Dax pre rok 2023 bude dostupny vo dvoch vyhotoveniach:
v éervenom perletovom Pear]l Nebula Red a v sivom perletovom Pearl
Cadet Grey, v oboch pripadoch vritane klasického loga Honda Wing

aloga modelu, na ktorom sa nachddza rovnomenny pes.

-ha-
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zivaji LED technoldgiu. Fabia je prvym typom vo svojej triede, kto-
ry pouziva zalizie chladi¢a umiestnené v spodnom otvore pre privod
chladiaceho vzduchu na prednom ndrazniku. Ak systém vyhodnoti,
ze chladenie nie je nutné, lamely sa samy privrd, ¢im sa zlepsi aero-
dynamika (stéinitel odporu vzduchu mi po novom hodnotu 0,28).
Novinka md velkud skrutnd tuhost karosérie, pricom sa podarilo udrzat
hmotnost tretej generdcie (karoséria sa skladd z takmer 80 % z vyso-
kopevnostnej ocele). Tieto prvky boli pouzité predovietkym v oblasti
A a B stlpikov, na priecke oddelujticej motorovy priestor od priestoru
pre cestujucich a tunela prevodovky. M4 vicsi spojler piatych dveri
a bo¢né finlety, ktoré zlepsuji prudenie vzduchu v zadnej Casti. Kry-
ty nastavitelnych vonkajsich spitnych zrkadiel s funkciou automa-
tického stmievania na strane vodi¢a si po novom mensie ako pri
predchddzajicej generdcii. Nové su aj disky z lahkej zliatiny Proxima
a Procyon so $pecidlnymi aerodynamickymi plastovymi krytmi. Fabia
je v ponuke uz len vo verzii hatchback, so stupilami vybavy Active

Ambition a Style. Co sa tyka motorov, k dispozicii st tri trojvalco-
vé jednotky. Zikladom je 1.0 MPI (59 kW - bez ,turba®), 1.0 TSI
s vykonom 70 kW (5-stupriovd ru¢ne ovlddana prevodovka) a silnejsi
1.0 TSI s vykonom 81 kW (6-stupriové ru¢ne ovladand prevodovka/7
AP DSG). Vrcholom ponuky je stvorvalec 1.5 TSI (110 kW so 7 AP
DSG). Zaujemcovia majt na vyber devit farieb karosérie a sivii Gra-
phite a ¢iernu Magic ako kontrastné farby pre strechu, kryty vonkaj-
§ich spitnych zrkadiel a kolesa z lahkej zliatiny.

Ako prvy z novej generdcie Fabie sme mali moznost vyskiisat' model
pobdriany trojvalcovym prepliianym motorom 1.0 TSI s vykonom
81 kW. Spolupracoval so 7-stupriovou DSG pevodovkou (1500 €), mal
najvyssi stuperi vybavy Style, s novou farbou — oranovou Phoenix
v kombindcii s éiernou strechou (doplnkovd vybava - viac ako 1000 €).

Ako druhu sme vyskusali Fabiu v jednej zo zakladnych kombina-
cii — litrovy motor s vykonom 70 kW a 5-stupfiovou ruc¢ne ovlada-
nou prevodovkou, vo vybave Ambition (strieborna metaliza svetld).
Cenovy rozdiel medzi nimi je 1800 €, bez doplnkovej vybavy.

Nové Fabia md dynamickejsi a emotivne;jsi vzhlad ako kedykolvek
predtym. Postavend je na platforme MQB AOQ koncernu Volkswagen
a ponuka najstedre;jsi priestor vo svojej triede, vela komfortu a mnoz-
stvo novych asistenénych systémov. Medzigeneracne naristla, je dlhd
4108 mm (+111 mm), prvy krat prekondva hranicu tyroch metrov.
Razvor ndprav je dlhsi 0 94 mm (2564 mm), vozidlo je teraz o 48 mm
Sirsie (1780 mm). Prednu cast karosérie zdobi vyraznd Sesthrannd mas-
ka chladi¢a a tzke ostro rezané predné reflektory, ktoré dosahuju az
k maske chladi¢a a standardne vyuzivaji LED technoldgiu pre streta-
vacie a dialkové svetlo a svetlo pre denné svietenie. Full LED variant je
dostupny za priplatok. Na prednych dverich sa nachddza aj dizajnové
novinka — linie karosérie tu naznacuju charakteristicky trojuholnikovy
tvar Ceskej vlajky. Vzadu st ostro tvarované svetld, ktoré taktiez vyu-
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Interiér posobi hodnotnym vzhladom, s dobrym spracovanim. Pontka
viac priestoru a vyssiu Groveii komfortu. V silade s koncepciou sticas-
nych vozidiel Skoda m4 samostatni obrazovku infotainmentu s uhlo-
prieckou 9,2“ (priplatkovy systém Amundsen) a symetrickd pristrojovi
dosku. Multimedidlny systém podporuje prepojenie so smartfénom
prostrednictvom Apple CarPlay, Android Auto aj Mirror Link. Systém
pontika peknu grafiku s rychlou odozvou a disponuje mnozZstvom uzi-
to¢nych funkeii. Vo Fabii vo vybave Style je virtudlny kokpit s 10,25
obrazovkou s piatimi reZimami zobrazovania Gdajov. M4 dobra gra-
fiku a rychle reakcie. Medzi nové prvky patria velké kruhové bo¢né
vyduchy ventildcie a ndpis FABIA na bokoch oblozenia pristrojove;
dosky. Sviezi vzhlad interiéru doplnajd farebné dekorativne prvky, am-
bietne osvetlenie a pochrémované prvky. V obidvoch vozidlich bola
dvojzénova automatickd klimatizacia s filtrom jemnych ¢astic Climat-
ronic, s vyduchmi ventildcie aj na zadnej strane stredovej konzoly pre
klimatizdciu zadnych sedadiel. Potesi oddelena sekcia pre ovlddanie
klimatizacie s ¢iasto¢ne mechanickym ovladanim. Niektoré funkcie sa
daja ovladat len cez dotykovy displej (napriklad smer prudenia vzdu-
chu). Predné sedadla s pohodlIné, s dobrou bo¢nou oporou, s velkym
rozsahom vyskového nastavenia. Boli vyhrievané. Pochvilit musime
aj vhodne tvarovany 2-ramenny multifunkény kozeny a vyhrievany
volant.
Nové Fabia pontka dostatok priestoru pre dvoch cestujicich na zad-
nych sedadlich. Za priplatok mézu mat laktova opierku s drziakmi
na nipoje. BatoZinovy priestor pontika 380 litrov (ndrast o 50 litrov),
pod podlahou sa nachddza rezervné koleso. Po sklopeni zadnych se-
dadiel sa objem dd zvicit na 1190 litrov. Vo vnutri kabiny sa nachd-
dza 16 odkladacich priestorov, vyrobca uvidza ich celkovy objem 108
litrov. Fabia prindsa po prvy krit aj 5 uplne novych Simply Clever
prvkov (napriklad USB-C konektor vo vnttornom spitnom zrkadle,
multifunkéné vrecko, drziaky na pero.). Nechyba cely rad asistenénych
a bezpe¢nostnych systémov, ktoré st zdruzené v baliku Travell Assist
(asi 700 €).

Jazdné vlastnosti Fabie st tradi¢ne dobré. Vykon motora 81 kW
a kratiaci moment 200 Nm pri 2000 az 3000 ot./min. si postacujice
parametre aj pre vodiCov, ktori uprednostiiuju skor sviznejsiu jazdu
pred vyslovene ,ekonomickou®. Pri malych otickach motor pracuje
pri ustalenej rychlosti pravidelne, zretelny zatah prichddza od 2000
ot./min. Nad touto hranicou je prijemne Zivy, ale netreba ho prilis
yvytacat®, najlepsie sa citi v strednom pésme oticok. Jeho zvuk nad
hranicou 3000 ot./min. uz dokazuje trojvalcovi konstrukciu, ale nie je
pre posadku neprijemny. S motorom dobre spolupracuje 7-stupriova
automatickd prevodovka DSG. Preraduje logicky a hladko. Spokojni
sme boli aj s priemernou spotrebou benzinu na drovni 6,4 1/100 km.
Po tejto ,luxusnej“ Fabii sme vyskasali verziu v nizsej vybave Am-
bition — s najslabsim jednotlitrovym motorom dopovanym turbo-
dichadlom. Poskytuje vykon 70 kW. Kratiaci moment 175 Nm je
dostupny v spektre otd¢ok od 1600 do 4000 ot./min. Motor je teda
dostatoéne pruzny, ale najlepsie sa citi nad hranicou 2000 ot./min.,
za hranicou 4500 ot/min. uZ jeho schopnost zrychlovat auto slabne.

Zrychlenie z 0 na 100 km/h vozidlu s tymto motorom trva 10,6 se-
kundy, dosiahne maximdlnu rychlost 195 km/h. S motorom dobre
spolupracuje 5-stupiiovd ruéne ovladand prevodovka s vhodnym od-
stuptiovanim. Pri pokojnej jazde po okresnych cestich sme sa dostali
pod hranicu 4 1/100 km. Na dialnici pri rychlosti 130 km/h spotreba
stapla na 5,8 /100 km. Né§ priemer pocas tyzdenného skdsania vo-
zidla bol 5,4 1/100 km.

Na rozdiel od vybavového stupiia Style, vo vybave Ambition sa nachi-
dzal multimedidlny systém s obrazovkou 8 palcov (Bolero s dobrou
grafikou), s dvoma otocnymi ovlidacmi po bokoch (bez navigicie).
Pred vodi¢om sa nachddzaji analégové pristroje, v strede s palubnym
potitatom. Aj tito verzia bola vybavend mnozstvom bezpeénostnych
asistenénych systémov ako aj Simply Clever rieseni. Myslime si, Ze
tto verzia po zdrazeni vietkych vozidiel bude najziadanejsia.

Fabia sa vyrdba uz roky, dobry podvozok uz mala jej prvd genericia.
Na malé auto jazdi prijemne, dostato¢ne plavne prekondva bezné ne-
rovnosti na cestich. Tlmice odvidzaju velmi dobre svoju pricu. V za-
tickach sa mierne nakldia, stabilita je dobra. Zadnd ndprava ma sice
tendenciu odskakovat na kratkych prie¢nych nerovnostiach, ale nie je
to ni¢ nebezpeéné alebo vyrusujuce. Pochvilit musime aj dobré od-
hluénenie kabiny.

Skoda Fabia 1.0 TSI 81 kW so 7-stupitovou automatickou DSG
prevodovkou vo vybavy Style sa preddva za 17990 €. V nami skasa-
nom vozidle bolo viac doplnkovej vybavy, cena vzrdstla na 23300 €.
Skoda Fabia 1.0 TSI 70 kW s 5-stupriovou ruéne ovlddanou prevo-
dovkou vo vybave Ambition stoji 14680 €. S doplnkovou vybavou
(automatickd klimatizdcia, parkovacia kamera, zadné parkovacie sni-
mace, kvalitnejsie audio...), ktorou bolo vybavené nami skdsané auto,
sa cena zastavila na 16 426 €.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

3-valcovy, 12-ventilovy zaZihovy prepiiiany, ventilovy rozvod 2xOHC, zdvihovy ob-
jem 999 cm?, najvacsi vykon a/81 kW pri 5500 ot./min., b/ 70 kW pri 5000 aZ
5500 ot./min., kriitiaci moment a/200 Nm pri 2000 az 3000 ot./min., b/175 Nm
pri 1600 aZ 3500 ot./min.

a/ 7-stupiova automaticka prevodovka DSG, b/ 5-stupiiova ruéne ovla-
dana prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych troju-
holnikovych ramenach, prie¢ny skrutny stabilizator, zadna vlecena naprava, vinu-
té pruziny, koticové brzdy, vpredu s ventilovanymi koti¢mi, hrebefiové riadenie
s elektromechanickym posiliiovacom, pneumatiky rozmeru a, b: 195/55 R-16.

5-dverova, 5-miestna typu hatchback.

d/§/v 4108/1780/1459 mm, razvor naprav
2564 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu 1525/1509 mm, pohotovostna/celkova
hmotnost a/1284,/1690 kg, b/ 1212/1604 kg, stopovy priemer otacania 9,9 m,
objem batoZinového priestoru 380,/1190 litrov, objem palivovej nadrZe 40 | (moz-
nost aj 501).

najvacsia rychlost a/ 205 km/h, b/ 195 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/hzaa/ 9,9 s b/ 10,6 s, spotreba benzinu v komb. pre-
vadzke a/ 5,5-6,11/100 km, b/ 5-5,6 /100 km, C0, a/ 124-138g/km, b/ 113-
127 g/km.
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M ItSU b ISh | Eclipse Cross PHV Instyle+

R T
Prijemné zvezenie
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Mitsubishi Eclipse Cross bol prvykrat uvedeny na trh kon-
com roka 2017, predstavoval novy prirastok do existujiceho
radu SUV znacky, zaradeny medzi ASX a Outlander. Nova ge-
nerdcia tohto typu bola na slovenskom trhu uvedena zaciatkom
aprila minulého roka. Plinované rozsirenie o nové skupiny za-
kaznikov, napriklad o ,zelenych z mesta“ odrizajiice ich vkus
a spolocenské sympatie, je v znacnej miere v sulade s postave-
nim modelu Eclipse Cross PHEV na krizovatke dvoch kluco-
vych eurépskych automobilovych segmentov: kompaktnych
SUV a plug-in hybridnych vozidiel. Na rozdiel od vieobecného
pristupu automobilového odvetvia ku konstrukeii plug-in hybridov
sa Mitsubishi Motors rozhodla vyvijat svojbytné plug-in hybridné
vozidld — teda namiesto jednoduchsej cesty veobecnej elektrifikcie
modelov so spalovacim motorom. Hlavné komponenty pohonu mo-
delu Eclipse Cross tvoria predny elektromotor (60 kW), zadny elek-
tromotor (70 kW), zdzihovy motor s Atkinsonovym cyklom (2,4 litra,

e —

. B )

72 kW), littum—iénovy trakény akumuldtor (300 V/13,8 kWh/80 ¢lén-
kov) v priestore pod podlahou medzi nédpravami, riadiaci systém PHEV
od MMC. Vo véetkych stupiioch vybavy méd plug-in hybridnd verzia
pohon vietkych styroch kolies. Mali sme ho moznost vyskugat na nasich
cestich so stupniom vybavy Instyle+ v peknej ¢ervenej metalize.
Mitsubishi Eclipse Cross patri k vozidlim, ktoré neprehliadnete,
md nezamenitelny charakter. M4 vyrazni prednd masku, novy robust-
nej§i predny ndraznik so $ir$imi LED reflektormi. Novy je aj zadny
néraznik a zadné svetld v tvare pismena T. Dobre vyzeraji 18-palcové
disky. Skisané vozidlo malo navyse $portové spojlery, doplnky v kar-
bénovom §tyle. Modernizicia priniesla aj ndrast dlzky na 454,5 cm
(3,5 cm vpredu a 10,5 cm vzadu). To, Ze ide o plug-in hybrid, vidiet
aj na plaketkach, ktoré si na prednych dverich, veku batozinového
priestoru a dvojici dvierok na oboch zadnych blatnikoch. Pod lavym
je klasické hrdlo palivovej nddrze, pod pravym dvojica nabijacich ko-
nektorov. K dispozicii v aute je klasicky, ktory dokaze auto z domacej

230 V siete nabit za 5 hodin. Druhym je konektor CHAdeMO, ktory
vdaka DC nabijaniu batériu nabije za 25 minit na 80 percent. Infor-
micie o tom, kolko bude nabijanie trvat palubny pocita¢ neposkytne.
Vozidlo bolo vybavené aj taznym zariadenim.

Interiér si zachovava svoj tradi¢ny koncept. Je vyborne spracovany.
Néjdeme tu klasické analégové pristroje a velké mechanické tlacidla.
Novinkou je vi¢si centralny displej, novy modul ovlddania automa-
tickej klimatizdcie a novy voli¢ prevodovky. Predné sedadld (v skusa-
nom vozidle v bielej kozi - novinka) s pohodlnymi prepracovanymi
opierkami hlavy si vyborne tvarované, v nami skisanom vozidle boli
aj vyhrievané, ako aj multifunkény volant. Prepracovand 8% obrazovku
infotainmentu md grafiku zobrazovania jednoduch, zobrazuje viace-
ré udaje suvisiace s plug-in hybridnym pohonom. K dispozicii si dva
USB porty, podpora Apple CarPlay aj Android Auto, multi Around
monitor 3600 s projekciou na displeji audiosystému, hudobny audio-
systém Mitshubushi Premium, audiosystém s navigiciou (funguje vel-
mi dobre), Head Up displej a iné.

Na zadnych sedadlich sa odvezu aj vyssie osoby, maju dostatok mies-
ta vo vSetkych smeroch. S miestom nad hlavou tiezZ nemaji problém,
neprekdza im ani zdvojené stre§né okno, ktorym bolo vybavené vozidlo.
K dispozicii maju vyhrievané sedadld, lakfova opierku s drziak-
mi na népoje. BatoZinovy priestor (bez elektrického otvirania) ponu-
ka objem 359 litrov, po sklopeni zadnych sedadiel sa objem zvicsi na
1108 litrov. V batoZinovom priestore sa nachddza konektor s vykonom
1500 W (aktivuje sa tlacidlom pod volantom) pre spotrebice na 240 V.

Pocas jazdy na pohon slizia primérne dva elektromotory doplnené
zdzihovym motorom, ktory je schopny automaticky sa rychlo zapdjat
podla jazdnych podmienok a stavu nabitia batérie. Vdaka architekti-
re na baze elektromobilu bez ,stuptiovej prevodovej skrine Eclipse
Cross PHEV uplne hladko zrychluje bez rizov pri preradeni. Vodi¢
mé na vyber jazdné rezimy: EV (elektromobil) - podla potreby, kedy-
kolvek a kdekolvek. Aktivicia rezimu SAVE (dspora) -uprednosttio-
vané rieSenie zamedzujice vybitiu batérie, elektromotory aj nadalej
vypomdhaji v zdujme zmen$ovania spotreby paliva a emisii, zatial ¢o

sa batéria pohonu dobfja. CHARGE (dobijanie) k nitenému dobi-
janiu v situdcidch, ked nie je k dispozicii Ziadny externy zdroj ener-
gie. Tento systém je klucovy z pohladu novych ekologickych predpisov
v niektorych mestich s obmedzenim vjazdu vyhradne pre vozidld s nu-
lovymi emisiami. Pouzitie picok pod volantom na reguldciu brzdenia
motorom (5 krokov) a rekupericiu energie - bez neobvyklej spitnej
vizby od brzdového pedilu, ktord pozorujeme pri vicsine vozidiel
so systémom rekuperaéného brzdenia. Vyrobca uvidza dojazd na elek-
trinu priblizne 57 km (WLTP). Ndm sa podarilo v meste prejst 45 km
s priemerom 17 kWh. Neodporta¢ame ho pouzivat na dialnici, kde pri
rychlosti 110 km/h spotreba stipla na 26 kWh/100 km. V hybridnom
rezime sa v meste s plne nabitou batériou dd prejst so spotrebou okolo
3 1/100 km. Spalovaci motor sa k systému pohonu pripdja mélokedy,
hlavne len pri prudkej akcelericii alebo pri vybiti batérie.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany zaZihovy, ventilovy rozvod 2xOHC, zdvi-
hovy objem 2360 cm?, najvacsi vykon 72 kW pri 4000 ot./min., kritiaci moment
193 Nm pri 2500 ot./min.
2 synchronne elektromotory s permanentnym magnetom. Vykon
predného/zadného 60 kW/70 kW, kritiaci moment vpredu/vzadu 137/195 Nm,
systémovy vykon 138 kW, systémovy kriitiaci moment 250 Nm.

CVT prevodovka, pohon kolies prednej a zadnej napravy.

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych troju-
holnikovych ramenach, priecny skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava,
vinuté pruziny, koticové brzdy, vpredu s ventilovanymi koti¢mi, hrebefiové riade-
nie s elektrickym posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 225/55 R-18.

5-dverova, 5-miestna typu kombi.

d/s/v 4545/1805/1680 mm, razvor naprav
2670 mm, svetla vyska 219 mm, pohotovostna/ celkova hmotnost 1975/2425 kg,
priemer otacania 10,67 m, rozchod kolies vpredu/vzadu 1601/1610 mm, objem
batoZinového priestoru 520/1482 |, objem palivovej nadrZe 43 |, kapacita batérie
13,8 kWh.

najvécsia rychlost 162 km/ h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10,9 s, spotreba ben-
zinu a elektriny v kombinovanej prevadzke WLTP 2,0 1/100 km, 17,5 kWh/100 km,
CO, WLTP 46 g/km.

S pohonom vsetkych styroch kolies ma vodi¢ k dispo-
zicii jazdné rezimy urcené pre rozne typy vozovky — Nor-
mal - pre vietky cesty, Tarmac- asfalt, dynamické jazda za
sucha, Gravel - §trk, Snow - sneh a Eco - suchd spevnena
cesta. Podvozok je dobre vyvézeny, s prehladom filtruje aj
vicsie nerovnosti. K dobrym jazdnym vlastnostiam pri-
spieva aj rozdelenie hmotnosti na ndpravy v pomere 55:45.
Vozidlo sa pri rychlejsom prejazde zdkrut nakldna, ale bez-
pecne drzi ,stopu®.

Mitsubishi Eclipse Cross PHEV vo vybave Instyle+
sa predava za 45390 €. Nami skusané vozidlo s dopln-
kovou vybavoustalo 50 958 €.
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Re n a U It EXp I’ESS Van Cool Blue dCi 95

Prakticka dodavka

Znacka Renault v priebehu poslednych rokov vynovila
svoj produktovy rad. Po kompaktnej dodavke Kangoo Van
predstavila dal$iu novinku vo svojom portfolio dodavko-
vych vozidiel, Express Van. Express Van poskytuje vyhod-
ny pomer cena/vykon. Dizajn ma typické prvky znacky
Renault, s novou maskou vratane reflektorov LED s den-
nymi svetlami v tvare pismena C.
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Express Van je k dispozicii so zaZihovym motorom 1.3 TCe 100
(75 kW) a dvoma vznetovymi $tvorvalcami 1.5 Blue dCi 75 (55 kW)
a 1,5 Blue dCi 95 (70 kW). Vietky sa kombinujt so 6-stupiiovou ru¢-
ne ovlddanou prevodovkou. Auto ma dlzku 4393 mm, sirku 1775 mm
a vysku 1811 mm. Rézvor ndprav mé hodnotu 2812 mm. Ziroven
poskytuje vyborny pomer celkovej dizky k uzitoénej dizke nakladové-
ho priestoru. S pevnou prieckou je nakladovy priestor dlhy 1915 mm
a md objem 3,3 m?, s variabilnou dizkou 2360 mm m4 objem 3,7 m?.
Vozidlo ma stopovy/obrysovy priemer otd¢ania 11,1/11,6 metra. Vy-
skugali sme Express Van vo vybave Cool s objemom nikladového
priestoru 3,3 m?® s motorom Blue dCi 95.

Interiér kabiny Express Van kvalitou materidlov, pouZitych inova-
tivnych rieseni pracoviska vodica sa priblizuje ku klasickym osobnym
automobilom Renaultu. Pristrojovd doska je sice z tvrdych plastov,
ale nemali sme k nej Ziadne vyhrady. Aj vodi¢ robustnejsej postavy
mié dostatok miesta za multifunkénym volantom. Sedadld st poho-
dlné, s mensou bo¢nou oporou ako maji osobné auti. Asi to nebude

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

4-valcovy, 8-ventilovy vznetovy prepiiiany, vstrekovaci systém common rail, venti-
lovy rozvod 2xOHC, zdvihovy objem 1461 cm?, najvacsi vykon 70 kW pri 3750 ot./
min., kritiaci moment 260 Nm pri 1750 aZ 2500 ot./min.

6- stupiiova rucne ovladana prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a trojuholnikovych
ramenach, priecny skrutny stabilizator, zadna vlieGena naprava, vinuté pruZiny,
prie¢ny skrutny stabilizator, kotiicové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotii¢mi, hre-
befiové riadenie s elektrickym posiliiovacom, stopovy/obrysovy priemer otacania
11,1/11,6 mm, svetla vySka 160 mm, pneumatiky rozmeru 185/65 R-15.

4-dverova, 2-miesta typu van.

d/$/v 4393/1775/1811 mm, razvor naprav 2812 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1488/1478 mm, Sirka posuvnych boénych dveri 716 mm, zadné dvere -vySka
hrany nakladového priestoru 569 mm, vySka/Sirka vstupu do nakladového priesto-
ru 1100 /1172 mm, pohotovostna/ celkova hmotnost 1379/2002 kg, objem bato-
Zinového priestoru 3,3 m?, objem palivovej nadrZe 50 |, objem nadrZe AdBlue 17 I.

najvacsia rychlost 166 km/h, zrychlenie z0 na 100 km/h za 13,9 s, spotreba nafty
v kombinovanej prevadzke WLTP 5,0-5,3 1/100 km, €O, WLTP 132-140 g/100 km.

z dovodu $etrenia Calunickych materidlov, ale kvoli lahsiemu vystu-
povaniu a nastupovaniu. Sedadlo vodica je vyskovo aj pozdizne na-
stavitelné, s nastavitelnym sklonom operadla a hlavovou opierkou.
Vodi¢ mé k dispozicii aj stredovti laktova opierku (75 €). Horsie to
mé s miestom spolujazdec, jeho operadlo sa nedd sklonit, nedovoli
to plechdva prepdzka. Pristrojovd doska pontka prehladné a praktické
rozmiestnenie véetkych pristrojov. Vo vozidle sa nachddza multime-
didlny system Easy Link s 8-palcovym displejom, Bluetooth, navi-
géciou a funciou zrkadlenia smartphone (500 €). Podobnost vybavy
kabiny s kabinami osobnych automobilov pripominaji aj manualna
klimatizdcia, radio Connect s DAB MP3, elektricky ovladané a vy-
hrievané vonkajsie spitné zrkadld, elektricky ovlidané predné oknd
s impulznym ovlddanim okna vodi¢a, 4 zdsuvky 12 V na stredovom
paneli, na pristrojovej doske pred vodicom a medzi sedadlami. V ka-
bine sa nachddza rad tloznych priestorov (s celkovym objemom 48
litrov), napriklad zdsuvka Easy Life pred sedadlom spolujazdca, ¢i
schranka nad pristrojovym panelom, klasicka polic¢ka nad slne¢nymi
clonami alebo velké kapsy na ndpoje a iné drobnosti.

Pristup do nakladového priestoru zozadu poskytuju asymetricky de-
lené kridlové dvere, vpravo z boku posuvné dvere s rekordnou sirkou
716 mm. Nakladovy priestor pontika 3,3 m® objemu. Podlaha s dlzkou
1915 mm, sirkou 1416 mm resp. 1170 mm medzi podbehmi a vyskou
1246 mm je sériovo vybavend 6 okami na podlahe, dvoma na bokoch
na upevnenie nékladu. Nami skdsané vozidlo bolo vybavené obloze-
nim nikladového priestoru z vystuzenych plastov (120 €), zosilnenym
LED osvetlenim (20 €), uloznymi priestormi v zadnych posuvnych
dverich (60 €) a gumovou podlahou nakladového priestoru (100 €).

Vozidlo pohdnal osvedéeny preplitany vznetovy 1,5-litrovy motor
s najvicsim vykonom 70 kW. Jeho krutiaci moment vrcholi hodnotou
260 Nm pri 1750 az 2500 ot./min. M4 pravidelny chod aj pri malych
otdckach a po stlaceni pedala plynu sa bez dlhého otalania oticky ply-

nulo dvihaji. Ak vodi¢ udrziava motor pocas jazdy prevazne v rozpiti
strednych otdcok, ¢o je s ohladom na sprevodovanie 6-stupriovej ru¢ne
ovlddanej prevodovky takmer prirodzené, dosiahne priaznivi spotrebu
nafty. V kombinovanej previdzke sme dosiahli aj so zatazenim prie-
mer 6,11/100 km. Potrebné je spoment, Ze spotreba zéavisi od $tylu
jazdy, ako aj od zmeny zatazenia nikladového priestoru. Podla vyrob-
cu Express Van zrychli z 0 na 100 km/h za 13,9 sekind a dosiahne
najvicsiu rychlost 166 km/h.

Ucinnost tlmenia razov od prejazdu nerovnosti do znaénej miery zévi-
s od zatazenia auta — s prazdnym ndkladovym priestorom zadnd Cast
na nerovnostiach pri rychlej jazde ,poskakuje®, pri zataZeni je pruzenie
komfortnejsie.

Renault Express Van Cool Blue dCi 95 sa preddvaza 14760 €. Za siva
farbu laku Highland, ktord malo vozidlo, sa priplica 370 €. Vozidlo
bolo okrem uz spominanych prvkov vybavené aj dalsou doplnkovou
vybavou, napriklad hmlovymi reflektormi (150 €), tempomatom
s obmedzovacom rychlosti (200 €), prednymi a zadnymi parkovacimi
snimaémi (350 €), zadnou parkovacou kamerou (200 €), celnym bez-
pecénostnym vankisom vodi¢a a spolujazdca s moznostou deaktivicie
vankii$a spolujazdca (200 €), ¢o vyslednu cenu zdvihlo na 17 165 €.
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Kia Ceed SW 1,5 T-GDi Gold-+

Najpredavane;jsi rad znacky Kia presiel minuly rok inovaciou,
ziskal vyznamné zlepsSenia, medzi ktorymi nechybaju ani akcenty
dynamického dizajnu. Ceed je dlhodobo uznavany vdaka svojej
klucovej tlohe pri etablovani sa kérejskej znacky v Eurépe a bol
prvym typom, ktory spolo¢nost Kia navrhla, skonstruovala a vyro-
bila v Eurépe. Rad vozidiel Ceed doteraz predstavuje 28 % podielu
znacky Kia na eurépskom trhu. Na prepracovanej prednej casti je
nové logo Kia vyrobené z briseného kovu. Mriezka chladica v tva-
re tigricho nosa ma vo svojom novom stvirneni leskld &iernu dpravu
s matnym hornym a dolnym chrémovanym oblozenim v tvare kridla,
ktoré vytviraji moderny vzhlad. Do stran cez predny naraznik vybie-
haja dva velké bo¢né vetracie otvory. Na zadnej ¢asti vozidla bol v za-
ujme zvyraznenia jednoduchosti nového znaku Kia vyhladeny povrch
medzi zdruzenymi svietidlami LED. Vetky modely Ceed maji nové
reflektory s technolégiou Full LED s integrovanymi svetlami na den-
né svietenie. Dobre pésobi aj novy dizajn zliatinovych diskov kolies.
V ponuke je viac novych farieb karosérie. Ako prvy sme mali moznost
vyskidsat inovovany model Sportswagon (SW) pohériany novym zi-
Zihovym motorom so zdvihovym objemom 1,5 litra vo vybave Gold+,
¢o pokladdme za idedlnu volbu.
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V interiéri posidku vita elegantny dekor interiéru, aj na dotyk pri-
jemné materidly. Zaujimavo posobi falosny Sev s ¢iernou nitou. Predné
anatomické sedadld s litkovym caltinenim st dobre tvarované, maju
dostatoéne dlhé sedacie Casti, poskytuji u¢innd bo¢nt oporu.
Pri drovni vybavy Gold+ st vyhrievané. Vyhrievany bol aj trojramenny
kozeny volant s novym logom, je vyskovo a pozdfine nastavitelny. Vel-
mi rychlo sme si za nim nasli idedlnu polohu. Za nim sa nachddzaja
klasické pristroje s bielym pismom na ¢iernom podklade. Medzi nimi
sa nachddza maly 4,2-palcovy LCD displej palubného pocitaca.
Vo vozidle bol 8 dotykovy displej, kde sa zobrazoval aj obraz z par-
kovacej kamery. Tlac¢idld na ovlddanie st teraz umiestnené po bokoch
obrazovky. Navigicia sa v sériovej vybave nenachidza. Vybava Gold+
zahffia konektivitu mobilnych telefénov Apple CarPlay/Android
Auto, Bluetooth handsfree sadu, dvojzénovi automatickd klimatiza-
ciu s prehladnym ovlddanim, USB nabfijaci port na pristrojovej doske,
12 V elektrickd zdsuvku na pristrojovej doske, predni laktovi opierku
s odkladacim priestorom, rddio, zadné parkovacie snimace... Pacilo sa
ndm, Ze Casto pouzivané funkcie sa ovlddaju priamo tla¢idlami a oto¢-
nymi ovlddaémi.

Vodi¢ a spolujazdec maji dostatok miesta vo vSetkych smeroch.
Plati to aj o miestach na zadnych sedadlich, kde sa pohodlne odvezu
dvaja cestujuci aj vy$sieho vzrastu. Na zadnych sedadlich sa sedi vy-
borne, seddky s dlhé, vyhodou je prijemny sklon operadiel. BatozZi-
novy priestor ma objem 625 litrov. Po sklopeni zadnych sedadiel,
delenych v pomere 60:40, sa objem zvi¢si na 1694 litrov. V batozino-
vom priestore je viacero hi¢ikov na uchytenie tasiek, ¢i 12 V zdsuvka.
Pod plitom podlahy s dve oddelené plastové schranky na ulozenie
mengich predmetov. Aj v kabine je dostatok vhodnych odkladacich
priestorov.

Novy 1,5-litrovy preplnany zézihovy §tvorvalcovy motor T-GDi
vystriedal doteraj§i 1,4-litrovy agregit T-GDi. Spojeny je so 7-stup-
flovou dvojspojkovou prevodovkou, alebo 6-stupriovou ru¢ne ovlida-
nou prevodovkou, ktorou bolo vybavené nase vozidlo. Novy motor
mi zlepsit jazdné vlastnosti pri si¢asnom zmengeni emisii a vyuziva
k tomu technolégie plynulej premenlivej regulicie pohybu ventilov,
filtra pevnych Castic a nizkotlakového systému recirkuldcie vytukovych
plynov. Novy motor je o 14 percent vykonnejsi ako predchddzajuci
1,4-litrovy. Ochotne zaberd od nizkych oticok, najlepsiu dynamiku
vyvija v strednom pdsme otdcok. Dosahuje vykon 117,5 kW, kritiaci
moment si drz{ vrcholnd hodnotu 253 Nm v §irokom rozsahu od 1500 az
3500 ot./min. Vozidlo dokédze zrychlovat z 0 na 100 km/h za 8,6 se-
kundy. Najvicsia rychlost je 210 km. Pri pokojnom style jazdy je
motor tichy a usporny. Kombindcia zézihového motora a 6-stupniovej
ruéne ovlddanej prevodovky sa nim pacila. Prevodovka ma dobré spre-
vodovanie a presné drihy radenia prevodovych stuptiov. Na dialnici
pri rychlosti 130 km/h motor toéf 2950 ot./min. Nie je to pohon pre
§portovy §tyl jazdy, ale pre bezné pouzivanie auta md tito kombindcia
viacero vyhod. Predovsetkym komfortné ovlddanie. A ¢ sme jazdili
v meste, na okresnych cestich alebo na dialnici, pohonnd jednotka
pracovala Usporne. Priemernd spotreba benzinu po tyzdennom ski-
$ani vozidla bola 6,1 1/100 km. Velmi priaznivd hodnota, ak uviZime,
Ze viac ako polovicu kilometrov sme najazdili po dialnici.

Vyhovoval nim aj podvozok. Dostatoéne G¢inne tlmi nerovnosti,
v zékrutich sa vozidlo nakldna minimélne, dobre drzi zvolenu stopu

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany zaZihovy, ventilovy rozvod 2xOHC, zdvihovy objem
1482 cm?, kompresny pomer 10,5:1, najvacsi vykon 117,5 kW pri 5500 ot./min.,
kratiaci moment 253 Nm pri 1500 az 3500 ot./min.

6-stupiiova rucne ovladana prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych
ramenach, priecny skrutny stabilizator, zadna vliecena naprava, priecny skrutny
stabilizator, vinuté pruZiny, koticové brzdy, vpredu s ventilovanymi koti¢mi, hre-
beiiové riadenie s elektrickym posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 225/45 R-17.

5-dverova, 5-miestna typu kombi.

d/s/v 4605/1800/1465 mm, razvor naprav 2650 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1559/1567 mm, pohotovostna/celkova hmotnost 1377/1850 kg, objem
batoZinového priestoru 625/1694 |, svetla vySka 140 mm, priemer otacania 10,6
m, objem palivovej nadrZe 50 I.

najvacsia rychlost 210 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 8,6 s., spotreba
benzinu v mest./mimomest.cykle/komb. prevadzke 5,5-6,3 1/100 km, CO, 125-
142 g/km.

aj na 17-palcovych kolesdch. Riadenie je presné, kladie vi¢si odpor
smerovému natdcaniu kolies, takze vodi¢ ziskava uzito¢nu spitnd viz-
bu od vozovky po natoceni volantu. Vodicovi pomédha bezpeéne viest
vozidlo viacero asisten¢nych systémov, napriklad tempomat s obme-
dzovacom rychlosti, asistencia na predchddzanie ¢elnym zrizkam de-
tektujica automobily/chodcov, systém sledovania pozornosti vodica
s aktivna asistencia udrZiavania v strede jazdného pruhu zabranujica
prekroceniu Ciary a iné.

Kia Ceed Sportswagon 1,5 T-GDi s vykonom 117,5 kW
so 6-stupfiovou ru¢ne ovlidanou prevodovkou vo vybave Gold+
sa predava za 21390 €. V nami skisanom vozidle sa doplacalo

550 € za metalicku farbu karosérie Blue Flame.
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Nova Honda HR-V tretej genericie prinasa jedine¢ny a pohodovy zézitok z jazdy s vyni-
mo¢nou uéinnostou, ktord poskytuje vykonna a ucinna dvojmotorova pohonna sistava
e:HEV od spolo¢nosti Honda, ktora je v type HR-V zahrnuté v standarde po prvy krat.
Novinka mé modernu karosériu kupé-SUV. Elegantna silueta je dosiahnuta zvicSenim
svetlej vysky na 188 mm, zmensenim vysky strechy o 20 mm oproti predchadzajiicej gene-
racii. Vonkajsie rozmery vozidla si 4340x1866x1582 mm. Zvi¢senie velkosti standardne
montovanych kolies na 18 palcov vytvira efektivnejsi pomer vysky karosérie k priemerom
pneumatik. Skratenim predného previsu karosérie o0 20 mm a pridanim 20 mm k zadnému
previsu, je robustny postoj SUV este posilneny. Razvor naprav je dlhy 2610 mm. Aerody-
namicka ucinnost je posilnena pouzitim §trbiny vzduchovej clony v prednom nérazniku,
okrajoch na zadnych prahoch a tvarom zadnej svetelnej listy, ktoré su tvarované tak, aby
pomahali zmensovat turbolencie vzduchu. Napomdha tomu aj zadny bo¢ny spojler. Pred-
nej ¢asti dominuje maska chladi¢a s lamelami a logom Hondy vo farby karosérie. Ako sme
uz spomenuli, Honda HR-V ponika jednu motoriziciu, hybridny pohon e:HEV, ktory
prebralaz Hondy Jazz. V ponuke st tri stupne vybavy : Elegance Advance a Advance Style.
Vyskisali sme druhy z nich.
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VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

4-valcovy,16-ventilovy zaZihovy, ventilovy rozvod 2xOHC i-VTEC, zdvihovy
objem 1498 cm?, najvacsi vykon 79 kW pri 6000 aZ 6400 ot./min., kratiaci mo-
ment 131 Nm pri 4500 aZ 5000 ot./min.
najvacsi vykon 96 kW, maximalny kritiaci moment 253 Nm, po-
hon kolies prednej napravy.

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuhol-
nikovych ramenach, prieény skrutny stabilizator, zadna vliecena naprava, vinuté
pruziny, koticové brzdy, vpredu s ventilovanymi koti¢mi, hrebefiové riadenie
s elektrickym posiliiovacom, svetla vjSka 188 mm, polomer otacania 5,5 m, pneu-
matiky rozmeru 225/50 R-18.

5-dverova, 5-miestna typu kombi.

d/$/v 4340/1866/1582 mm, razvor naprav
2610 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu 1535/1540 mm, pohotovostna/celkova
hmotnost 1452/1870 kg, objem batoZinového priestoru 319/987,/1305 |, objem
palivovej nadrZe 40 I.

najvacsia rychlost 170 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10,7 s, spotreba ben-
zinu v komb. prevéadzke 5,4 1/100 km, C0, 122 g/km.

V priestrannom interiéri si pouzité moderné tkaniny a makké mate-
ridly. Modernu estetiku vytvira horizontdlna linia pristrojovej dosky
a prehladné linie. Z vozidla je vyborny vyhlad dopredu. Umoznila to
nové poloha pri riadeni, ktord je o 10 mm vyssia ako v predchddzaja-
cej generdcii, dalej st to oknd, ktoré si po novom tvarované tak, aby
prepustali viac svetla a spitné zrkadld, ktoré si teraz umiestnené nizsie
na dverdch. Interiér pontka dostatok miesta pre vodica, spolujazdca
ako aj pre dvoch spolujazdcov na zadnych sedadlach, ktori maji do-
statok miesta vo vSetkych smeroch. Predné sedadld novej generécie sa
vyznaluju vystuzenou §truktirou, si pohodlné aj na dlhych cestich.
Vo vybave Advance boli vyhrievané, vyhrievany bol aj multifunke-
ny kozeny volant. Ku komfortu pocas jazdy prispievaju aj ovlddace
umiestnené v zornom poli vodica, laktové opierky vpredu a vzadu, 2
USB vpredu, 2 USB vzadu, 4 reproduktory, elektrické ovlidanie vset-
kych okien, vyhrievané elektricky ovlidané spitné zrkadld, parkovacie
snimace vpredu/vzadu, vybornd civacia kamera a iné. Zaujal nds novy
systém difuzie vzduchu, ktory vytvira oponu erstvého vzduchu vedla
a nad cestujicimi — prudi z prieduchov v tvare pismena L umiest-
nenych v hornych rohoch pristrojovej dosky. Poskytuje tak vsetkym
cestujicim regeneraéné G&inky prirodzeného vinku. Spokojni sme
boli, Ze Honda zachovala tradi¢né manuilne ovlddanie hlasitosti zvu-
ku ridia a dvojzénovej automatickej klimatizacie. Medzi vyrazné prv-
ky interiéru patri 9-palcovy multimedidlny dotykovy displej systému
Honda Connect s navigéciou a podporou Apple CarPlay a Android
Auto (kiblovo). Ma dobru grafiku a rychlu odozvu na dotyk. Skdsané
vozidlo bolo vybavené pokro¢ilym systémom podpory riadenia Honda
Sensing, napriklad upozornenim na nebezpedenstvo kolizie, na vybo-
enie z jazdného pruhu, systémom rozpozndvania dopravnych zna-
diek, systémom pre elimindciu mftveho uhla, inteligentnym obmedzo-
vatom rychlosti, asistenciou pre pomald jazdu v koléne, upozornenie
na vozidl4 bliZiace sa z boku, automatickym prepinanim dialkovych
svetiel a inymi prvkami.

Ukotvenie zadnych sedadiel nie je vyskovo limitované zdstavbou pa-
livovej nddrze, pretoze ta je uloZend pod podlahou na trovni pred-
nych sedadiel. Konstruktéri sa pre takéto umiestnenie nadrze roz-
hodli kvéli pouzitiu variabilne upravitelnych zadnych sedadiel typu
»Magic Seats“.

Ponikaji moznosti sklopenia, alebo vyklopenia v zdvislosti od potreb-
ného batozinového priestoru. Batozinovy priestor pontka v ziklad-
nom usporiadani 319 litrov, je mensi oproti predchddzajicej generd-
cii z dévodu hybridného pohonu, ktory kvoli idedlnemu rozlozeniu
hmotnosti ma batériu pod zadnymi sedadlami (narédstla zo 48 na 60
¢lankov, ¢o umoznilo zvadsit kapacitu). Po sklopeni zadnych priecne
delenych sedadiel vznikne rovnd plocha a objem sa zvi¢si na 1305
litrov. Pod podlahou sa nachddza aj alozny box. Pohodlie pri naklada-
ni zlep§uje elektricky ovlddand funkcia zatvorenia dveri batozinového
priestoru s funkciou Walk Away. V kabine je dostatok odkladacich
priestorov.

Pohonnd jednotka e:HEV pozostiva z dvoch kompaktnych a vy-
konnych elektromotorov, ktoré spolupracuji so zdzihovym motorom
2xOHC i-VTEC so zdvihovym objemom 1,5 litra s vykonom 79 kW
(s Atkinsonovym cyklom), litium- iénovou batériou a inovativnou
prevodovkou s pevnym prevodom spojenou s riadiacou jednotkou
vykonu. Vykon pohonu e:HEV je v HR-V zviceny z 80 kW (Jazz)
na celkovy vykon 96 kW a kritiaci moment md najvicsiu hodno-
tu 253 Nm. Hybridny pohon dokdze automobil zrychlit z pokoja
na 100 km/h za 10,7 sekind a zabezpecuje mu maximalnu rychlost
170 km/h. Pri jazde na dialnici systém pohdria spalovaci motor, ak je
potrebné dalsie zrychlenie, napriklad pri predbiehani, auto sa prepne
na hybridny pohon, aby narastol vykon. V pripade hybridného pohonu
je mozné navyse dobijat akumuldtor energiou z generitora pohdnané-
ho zazihovym motorom, aby sa dobila batéria s kapacitou 1,08 kWh.

Vodi¢ si mdéze pomocou voli¢a pohonu aktivovat rezim Sport ¢o
umoziuje ostrej$iu odozvu na pohyby akceleraéného pedala, zatial
¢o ekonomicky rezim Econ upravuje systém klimatizicie a odozvy
»plynu“ s dérazom na efektivitu spotreby paliva. Okrem Normalneho
rezimu, moézu vodiéi prepinat medzi vetkymi rezZimami jazdy pre-
pinatom. Vodi¢ médze zvolit na prevodovke aj prevodovy stupeil B,
ktory pontika volitelné drovne rekuperdcie energie pri brzdeni, alebo
dobehu. Uroven rekupericie energie a vysledni silu spomalovacieho
u¢inku je mozné v beznom rezime D zvidsit pomocou pacok na vo-
lante. Spokojni sme boli aj so spotrebou benzinu s priemernou hod-
notou v zmie$anej prevadzke 5,6 1/100 km, na dialnici spotreba stdpla
na 6,2 1/100 km.

Podvozok je tuhsie naladeny, v zdkrutich sa vozidlo len mierne na-
klana. Prejazd vicsich nerovnosti a jam vozidlo zvlida dobre.

Honda HR-V e:HEV 1,5i-MMD vo vybave Advance sa predava
za 29990 €. V nami skisanom vozidle sa doplacalo 800 € za bielu
metalizu Premium Sunlight White Pearl.
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RODINNY PREPRAVNIK

Dacia prepracovala rodinné auto tak, aby splitalo kazdodenné potreby
dnesnych rodin a zdroven plnilo tizby po vyletoch a dobrodruzstvich
v prirode. S dizkou karosérie kombi, priestornostou MPV a atribttmi
SUV je Dacia Jogger idedlnym vozidlom na splnenie tychto poziada-
viek.

Jogger ma predntd masku so Sirokou mriezkou, ktord je typicka
pre znacku Dacia. Vyrazné blatniky, kolesd v rohoch karosérie a spoj-
ler na zadnych dverdch dodévaji vozidlu dynamiku. Zvislé zadné svet-
14 umoziluja $iroky vstupny otvor do batoZinového priestoru. Jogger
podporuje outdoorovy $tyl stresnymi listami, zvyraznenymi podbehmi
a velkou svetlou vyskou (200 mm bez zataZenia), vdaka ¢omu sa pri-
sposobi akémukolvek typu vozovky.

Dacia Jogger je vybavend kolesami s velkym priemerom (660 mm)
s vysokou bo¢nicou pneumatiky. Jej velkorysy razvor ndprav 2,90 m,
vyska kabiny a zvisld zadnd Cast (zvislé zadné svetld, velmi §iroké zadné
dvere, nizko poloZeny prah) prispievaju k vnttornej priestornosti, vré-
tane batozinového priestoru. Zvicsend dlzka zadnych dveri a boéné
odsadenie v trovni okien (40 mm) ulah&uju nastupovanie na zadné
sedadld. Dacia Jogger je so svojimi 4,55 m najdlhsim vozidlom v po-
nuke znacky.
Predné a zadna optika zahina novy svetelny podpis Dacie v tvare Y.

Dacia novym typom Jogger znovu objavila rodinny automobil s az
siedmimi sedadlami a ponika ho za dostupné ceny. Jogger je k dispo-
zicii v 5- a 7-miestnej verzii, ma tri verzie vybavy (Essential, Comfort
a Extreme Limited Edition) a je dostupna v $iestich farbach karosérie:
biela Glacier, alebo metalizy: modra Iron, hneda Terracotta, Seda Co-
mete, Sedd Moonstone, ¢ierna Nacré. Jogger bude pri uvedeni na trh
k dispozicii s dvoma motormi so $eststupiiovou ru¢ne ovlidanou pre-
vodovkou: s ﬁplne novym Zéiihovym motorom TCe 110 a dVOjPaliVO‘ - — k dizajnu bez negativneho vplyvu na acrodynamiku vozidla, v prie¢ne;
vym benZiﬂOVYm/ LPG motorom ECO-G 100. Paletu motorov doplni ey e i polohe sluzi ako nosi, ktory unesie az 80 kg (jazdné bicykle, lyZe,
v roku 2023 hybridné verzia. _ - stre$ny box a pod.). Tento domyselny patentovany systém stelestiuje
- ducha Dacie: sikovny, prakticky, jednoduchy a ekonomicky.

Technolégia LED bola vyuzita v prednych dennych svetlach aj v stre-

tavacich svetlich. Okrem mensej spotreby elektriny poskytuja lepsiu Od druhého stupnia vybavy je Dacia Jogger vybavend moduldrnymi
svetelnd Ucinnost cez def, ale hlavne v noci. pozdiznymi stresnymi listami, ktoré je mozné upravit len niekolkymi
otoeniami kli¢a na priecniky. Stresné listy sa mozu vyuzit na aka-
kolvek prepravu, vratane tej neocakdvanej. V pozdiznej polohe ladi

Kolesd zvyraznené vystupujicimi oblikmi si vybavené diskami
LSJSLEXWHEEL® v dizajne, ktory mélokto rozoznd od diskov z lah-
kych zliatin. Klu¢ky dveri maju striedmy dizajn a ergonomicky tvar.
Na otviranie veka batozZinového priestoru sluzi elektrické tlacidlo
ukryté pod listou zadnych dveri pre vicsiu estetiku a praktickost.

Jogger dba na pohodlie vetkych ¢lenov posddky vpredu aj vzadu,
a dokonca aj v tretom rade sedadiel.
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Dojem z interiéru podéiarkuju kvalitné materidly a vhodne zvolené

farebné kombindcie. Dacia vyuzila horizontilne ¢lenend pristrojova
dosku, ktorej horni a spodnu ¢ast oddeluje stredovy pds, ktory je
od druhého stupiia vybavy Caltneny textiliou. Nad tymto pdsom sa
nachddzaju dolezité prvky pre vodica (pristrojovy $tit, multimedidlna
obrazovka) a pod nim, stdle na dosah ruky, tlacidld ovlidania (klimati-
zdcia, jazdné asistencné systémy). Rovnaky textilny potah sa nachidza
na stredovej laktovej opierke a laktovych opierkach prednych dveri.

Dacia Jogger sa chvili najlepsou priestornostou vo svojom segmente.
Odstupriovanim vysky sedacich ¢asti sedadiel (+55 mm rozdiel medzi
prvym a druhym radom, +25 mm rozdiel medzi druhym a tretim ra-
dom) poskytuje este vicsie pohodlie. Druhy a treti rad ponukaju rov-
nako vysoku uroven pohodlia a priestoru pre nohy a kolend ako prvy
rad. Jogger pontka najlepsiu pristupnost k tretiemu radu vdaka me-
chanizmu nakldpania sedadiel druhého radu. Vyska po strop 855 mm
a priestor pre kolend (127 mm) tretieho radu patri k najlepsim hodno-
tim medzi sedemmiestnymi vozidlami na trhu. Tieto rozmery umoz-

fiuji pohodlny posed dvoch dospelych osob.

Dacia Jogger disponuje 24 litrami tloznych priestorov rozmiestne-
nych po celej kabine tak, aby z nich mali GZitok vsetci cestujiici. Medzi
tie hlavné patri uzatvératelnd priehradka v pristrojovej doske s obje-
mom 7 litrov, dlozny priestor v prednych a zadnych dverdch, kam sa
zmesti litrova flasa, uzavretd stredové schrinka s objemom 1,3 litra
a celkom Sest drziakov na nipoje.

Sedadla st tvarované tak, aby poskytovali dobrt oporu vodicovi aj
cestujucim. Vodi¢ si méze nastavit vysku sedadla (+/- 35 mm), vys-
ku volantu (+/- 20 mm). Na Zelanie je mozné ziskat aj pozdfine na-
stavitelny volant (+/- 25 mm) a stredovi laktovi opierku s dloznym
priestorom.

DACIA JOGGER EXTREME

Pri uvedeni na trh, bude k dispozicii limitovand edicia Dacie Jogger
s dodatkom Xtreme, ktorej dobrodruzny vzhlad je este vyraznejsi
(na vietkych fotografidch). Bude sa ponukat v piatich farbich karosé-
rie: Cierna Nacré, Sedd Comete, Sedd Moonstone, biela Glacier a v far-
be hneda Terracotta.
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V jej exteriéri su stresné listy, spatné zrcadld a disky kolies nalako-
vané na ¢ierno. Spodnd Cast prednych a zadnych nédraznikov v Sedej
Megalit vytvira zaujimavy kontrast. Dalsie rozliSovacie prvky, nalep-
ky s ndzvom tejto limitovanej edicie Extreme, sa nachddzaja vpredu
a na diskoch. Specifické ochranné polepy si tiez v spodnej Casti
dveri. Dacia Jogger Extreme mé anténu v tvare Zralocej plutvy.

Interiér sa vyznacuje ¢ervenym presivanim sedadiel a chrémovanymi
listami na vyplni prednych dveri. Standardom je odnimatelny drziak
smartfénu. Kompletnd vybava zahfiia zadnu parkovaciu kameru, auto-
matickd klimatizaciu a handsfree kartu pre bezklicovy pristup a $tar-
tovanie. M4 koberéeky na vSetkych miestach vritane batoZinového
priestoru.

Cestujuci na druhom rade sedadiel maji k dispozicii dva vyklopné
stoléeky s drziakom nédpojov. Sedadld si posuvné v rozsahu 70 mm,
aby si kazdy nasiel idedlny posed.

Vdaka svojim 3 radom moze Dacia Jogger pojat az 7 dospelych osdb.
Automobil je ponaty ako viestranny pomocnik. Umoziluje az 60 roz-
nych konfiguricif! Jogger sprevidza rodinu kazdy de, pri¢om sa moze
menit defi po dni. Zadny priestor je tvoreny lavicou s operadlami
sklopnymi na ,sedak” v pomere 60/40 (v 2. rade) a dvoma samostat-
nymi sklopnymi a vyberatelnymi sedadlami (v 3. rade). Dacia Jogger
pontkne maximélny objem pre naklad az 2094 litrov. V druhom rade
sa nachddzaju dva tuchyty ISOFIX pre auto sedacky na krajnych se-
dadlich. Kazdy cestujuci v tretom rade, méd k dispozicii samostatné
sedadlo, laktova opierku a zadné okienko pre lepsi vyhlad von. Prvy
a druhy rad md stropné svetlo. Treti rad je uz od zékladnej verzie vyba-

veny otvaracimi oknami, ktoré umoznia prirodzené vetranie.

Objem batozinového priestoru je 708 litrov VDA pri konfiguracii s 5
miestami a 160 litrov VDA v konfigurécii so 7 miestami. Vdaka vyske
(661 mm) a dizke batozinového priestoru (viac ako 1100 mm
pri pitmiestnej verzii) mozu rodiny prevazat detsky kocik a dokonca
aj detsky bicykel bez toho, aby ho museli rozoberat. Po vybrati seda-
diel treticho radu je mozné prepravovat turistické vybavenie, potreby
domadcich majstrov ¢i dokonca domdcich milécikov. Pre ulah&enie ulo-
Zenia a bezpe¢ného prevézania slizia elastické popruhy a $tyri upev-
fiovacie okd. Dacia Jogger je vybavend tromi hicikmi, dvoma v bato-
Zinovom priestore a jednym vpredu na strane spolujazdca (idedlne
na zavesenie tasky). V kabine sa nachddzaji az tri 12 V zdsuvky, vrita-
ne jednej v batoZinovom priestore. Jogger moze tahat nebrzdeny pri-

ves do hmotnosti 625 kg a brzdeny do hmotnosti 1200 kg.

Jogger pontka tri trovne multimédii, z ktorych si kazdy méze vybrat
tu svoju: Sikovny Media Control ovlidany smartfénom, Media Dis-
play s dotykovou osempalcovou obrazovkou, Media Nav s navigiciou
a zrkadlenim telefénu cez Wi-Fi.

Dacia Jogger pontka dalsiu vybavu bud volitelne alebo v zavislosti
od trhu. Okrem iného predné vyhrievané sedadld, automaticka kli-
matizdciu s digitdlnym displejom, bezklucovy pristup a §tartovanie
s handsfree kartou s dialkovym odomykanim veka batoZinového
priestoru a rozsvietenim stretdvacich svetiel pre lahké ndjdenie Dacie
Jogger za tmy. Dalej aj automatickd aktivéciu stieracov, elektronicki
parkovaciu brzdu, zadnud parkovaciu kameru, systém strdzenia mrtve-
ho uhla a parkovacie snimace vpredu aj vzadu.

Dacia Jogger je vybavend modernou platformou, zosilnenou konstruk-
ciou karosérie a Siestimi bezpe¢nostnymi vankis$mi, pontka aj asis-
ten¢né systémy riadenia. Rodina platforiem CMF-B bola uvedend pri
tretej genercii typov Sandero, Sandero Stepway a Logan. Predstavuje
jadro produktovej stratégie pri typoch segmentu B a C. Jogger vyuzi-
va §pecificky stredovy a zadny modul na prediZenie dizky na 4,55 m
a ponuka tak priestor a vestranné vyuzitie vozidla segmentu C.
Konstrukcia platformy je spevnena v ¢asti motorového priestoru aj
kabiny. Pritomnost akcelerometra a snimacov tlaku vo dverdch umoz-
fiuje véasnu detekciu bo¢nych kolizii pre rychlejsie rozvinutie hlavo-
vych a bo¢nych bezpecnostnych vankdsov chraniacich brucho, hrud-
nik a hlavu.

Systém automatického brzdenia je aktivny pri rychlosti 7 az 170 km/h.

Pomocou predného radaru overuje vzdialenost od vozidla iddceho
vpredu (detekcia od 7 do 80 km/h pre stojace vozidlo). Pri prejazde
krizovatkou su detekované prie¢ne iddce vozidld v rychlosti medzi 30
az 55 km/h, pri rychlostiach 7 az 25 km/h a ak je aktivované smerové
svetlo. Ak je zistené riziko kolizie, systém upozorni vodica vizuilne,
potom akusticky a v pripade potreby:

- zvi&3i vykon brzdového systému, ak vodi¢ brzdj, ale riziko stéle trvd,
- automaticky aktivuje brzdy alebo posilni brzdny ucinok, ak vodi¢
nezabrzdi alebo brzdi nedostato¢ne.

Systém ,strézenia mftvych uhlov® aktivne od 30 km/h do 140 km/h
upozorni vodi¢a na moznu koliziu s inym vozidlom po strane alebo
vzadu. Styri ultrazvukové snimace (dva sa nachddzajt v zadnej Casti

vozidla a dva vpredu) zachytia predmety v pohybe — vritane automo-
bilov a motocyklov — v zéne mftveho uhla. Ak sa nieco alebo niekto
nachidza v zéne mftveho uhla, rozsvieti sa LED kontrolka na vonkaj-
Som spitnom zrkadle na zodpovedajucej strane.

Asisten¢ny systém parkovania sa skladd zo $tyroch ultrazvukovych
snimacov vpredu a Styroch vzadu, zadnej kamery a dynamickych vo-
diacich list na displeji infotainmentu, ktoré umoznuja lahké manévro-
vanie vdaka zvukovym a vizudlnym signdlom.

Asisten¢ny systém rozjazdu do svahu po dobu dvoch sekind bréni
vozidlu civnut, ked pri rozjazde na svahu vodi¢ zlozi nohu z brzdy
a presunie ju na plynovy pedal. Dacia Jogger je standardne vybavend aj
obmedzovacom rychlosti a ESP poslednej genericie a taktiez automa-
tickym rozsvietenim svetiel. V zévislosti na verzii moze byt vybavena
aj tempomatom s ovlddanim na volante a tiezZ automatickou aktivi-
ciou stieracov.

Novy litrovy trojvalcovy prepfﬁany zdzihovy motor TCe 110 s pria-

mym vstrekovanim benzinu dosahuje vykon 81 kW a kratiaci moment
200 Nm pri 2900 ot./min. M4 hlinikovy blok, variabilné asovanie
ventilov, variabilné olejové Cerpadlo a vyuZiva mnozstvo G¢innejsich
materidlov podporujucich vykon a zmensenie spotreby paliva. Integ-
rované vyfukové potrubie, filter pevnych ¢astic pomdhaju zniZovat
emisie CO,.

Dacia je jedina automobilova znacka, ktord ponika kompletny rad vo-
zidiel na dvojaké palivo, benzin a skvapalneny propdn-butin (LPG).
Tovérenskd implementicia tejto technoldgie zarucuje bezpeénost
a spolahlivost. Trvanie konstrukénej zaruky, servisné intervaly a nakla-
dy na udrzbu, objem palivovej nddrze su identické ako pri benzinove;
verzii (nddrz LPG sa nachddza na mieste rezervného kolesa).

Zmie§ana spotreba motora 1.0TCe LPG v cykle WLTP zadina
na 7.41/100 km. Poskytuje dojazd viac ako 1000 km vdaka svojim
dvom nidrziam: 40 1 na LPG a 50 1 na benzin.

Novd Dacia Jogger ponika kompletny bali¢ek typicky pre vozidld seg-
mentu C: jednoduchu ovlddatelnost, komfort a bezpe¢nost riadenia.
Jogger poskytuje lahka ovlddatelnost a je tak skvelou volbou pre kaz-
dodenné pouzivanie.

Elektricky posilfiova¢ riadenia s premennym posiliiovatom umoziluji
riadenie na vietkych typoch ciest a pri vietkych rychlostiach. V snahe
eSte zlepsit ergonémiu riadenia je volant vybaveny podsvietenymi tla-
¢idlami a ovlddaci panel je viac orientovany na vodica, aby mu umoz-
fioval e$te prijemnejsie riadenie.

Cena Dacie Jogger zacina na bezkonkurenénej cene 13550 €.
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ELEKTRICKE SUV ZNACKY
LEXUS

Nové batériové elektrické SUV s oznac¢enim RZ 450e je prvym
elektromobilom, ktory automobilka Lexus vyvinula uplne
od zikladu. Nejde o vozidlo, ktoré by jednoducho namiesto kla-
sického motora pouzilo batériovy elektricky pohon. RZ pred-
stavuje dalsi krok automobilky Lexus v ramci jej usilia stat sa
v zapadnej a strednej Eurépe do roku 2030 na 100 % znackou
batériovych elektromobilov.

Dizajnéri automobilky Lexus vyuzili volnost, ktord im batériové
elektromobily ddvaju, a vytvorili vozidlo, ktoré sa svojim vzhladom vy-
razne odlisuje od klasickych automobilov, no zaroven stelesiiuje ,dal-
$iu kapitolu® dizajnu vozidiel Lexus. Dizajnom prednej ¢asti sa RZ
jednoznaéne radi medzi batériové elektromobily. Nepritomnost spalo-
vacieho motora priniesla niz§iu kapotu a mensie sacie otvory. Vreteno-
vitd mriezka chladic¢a bola poslednych desat rokov charakteristickym
znakom vozidiel Lexus, v pripade typu RZ vsak dostal tvar vretena aj
treti rozmer a pouzil sa na celd karosériu.

Celkovy vzhlad zvyraziuje rieSenie, kde zvycajnt mriezku chladica
nahrddza panel vo farbe karosérie s ¢iernymi plochami po stranich.
Vicsia flexibilita zdroveni umoznila dizajnérom vytvorit robustnejsie
predné blatniky. Tento efekt este umociiuje volitelny dvojfarebny lak
karosérie, ktory rozsiruje kontrastné ¢ierne povrchy od strechy az
po kapotu. Bo¢ny profil vozidla sa vyznacuje plynulou siluetou, ktord
vrcholi v zadnej Casti.
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Podmanivost tohto dizajnového riedenia zvicsuje dlhy razvor naprav

(2850 mm), ¢o sa prejavuje aj na nizkom taZisku a vyvdZenom rozlo-
zeni hmotnosti. Kolesd — v §tandardnej vybave 18-palcové a vo vyssej
vybave 20-palcové — sa posunuli aZ do samotnych rohov vozidla. De-
leny spojler v zadnej Casti strechy plynulo nadvizuje na liniu karosérie
a prispieva k stabilizdcii vozidla.

PredlZen4 svetelni lista, ktor4 sa tiahne po celej 8irke vozidla, sa stala
typickym dizajnovym prvkom vozidiel Lexus. V tomto pripade dosta-
la ostry, minimalisticky vzhlad s ¢o mozno najtenou hornou a dolnou
Castou, aby vyvoldvala dojem jednoduchosti a preciznosti.

Hlavny konstruktér Takasi Watanabe pouzil pri vyvoji vozidla na ozna-
Cenie koncepcie vykonu pojem ,prirodzenost”. Sustredil sa na kvalitu
jazdy, ktord posobi prirodzene, a vozidlo sa pohybuje presne podla po-
kynov vodi¢a, ¢o zabezpetuje volitelny systém elektronického riade-
nia One Motion Grip, svetovd novinka v automobilovom priemysle,
a precizne riadenie pohonu vietkych kolies prostrednictvom systému
DIRECT4. Osobitny doéraz sa kladol na to, aby si vodi¢ mohol uzivat
skvely vyhlad z vozidla i spdtni vizbu a aby mohol za kazdych okolnos-
ti presne regulovat postoj vozidla. E-platforma modelu RZ sa vyzna-
Cuje prirodzenou pevnostou, pricom akumuldtor je zabudovany priamo
do podvozka pod kabinou. To zaroven prispieva k zniZeniu taZiska vo-
zidla a tym aj k lepsej vyvaZenosti, ovlddatelnosti a odozve podvozka.

V rémci konstrukcie sa pouzili materidly a kovy s velkou pevnostou
prostrednictvom pokro¢ilych konstrukénych postupov, ktorych cielom
bolo zabezpecit vynimoc¢nui pevnost v oblasti spojov a zdroven udrzat
hmotnost na nizkej drovni.

Hoci je batériovy elektricky pohon menej hlu¢ny, pri tichom chode
zasa vyraznejsie pocut hluk od vozovky a z okolia vozidla. Prioritou
pre konstruktérov a dizajnérov sa preto stala snaha vytvorit primerane
tiché a pokojné prostredie v kabine. Na tento el si zvolili stratégiu
zameranu na tri ciele: regulovat hluk, zabranit tomu, aby prenikal
do kabiny, a venovat osobitni pozornost hluku v priestore zadnych se-
dadiel. Konstruktéri okrem toho pouzili novi verziu systému aktivne-
ho potla¢ania hluku, ktory pomocou priestorového zvuku vysiela cez
reproduktory audiosystému do kabiny frekvencie na potld¢anie hluku.

RZ vyuziva nipravu e-Axle, ktord automobilka Lexus prvykrit za-
viedla v type UX 300e. Ide o kompaktny, moduldrny celok zlozeny
z elektromotora, ozubeného prevodu a elektronickej riadiacej jednotky
(ECU), umiestneny medzi hnanymi kolesami. V type RZ sa pouzivaju
vpredu aj vzadu a v spoluprici so systémom ovlddania pohonu viet-
kych kolies DIRECT4 upravuju postoj vozidla, zdber kolies a rozde-
lovanie vykonu podla jazdnych podmienok.

Nipravy e-Axle su tiché, efektivne a poskytuju presny vykon. Elek-
tromotor vpredu produkuje vykon 150 kW a vzadu 80 kW, ¢o déva
celkovy vystupny vykon 230 kW.

RZ je prvy typ vybaveny novym systémom DIRECT4, ktory spo-
lupracuje s dvoma nédpravami e-Axle. DIRECT 4 neustéle vyvazuje
zéber vietkych $tyroch kolies, medzi ktoré automaticky a plynulo
rozdeluje kratiaci moment. Za pomoci snimacov jednotky ECU
zhromazduje a vyhodnocuje cely rad tdajov, vritane rychlosti vozidla,
uhla riadenia a tiaZového zrychlenia, a podla nich reaguje. Rozdelenie
hnacieho momentu medzi predné a zadné kolesd mozno upravit z 0
na 100, resp. zo 100 na 0 v priebehu milisekind — ¢o je rychlejsie, ako
by dokézal akykolvek mechanicky systém. Vdaka lepsej komunikécii
medzi vozovkou a volantom (resp. kormidlom) poskytuje systém
DIRECT4 aj lepsiu odozvu riadenia.

RZ vyuziva litiovo-iénovy akumuldtor pozostavajici z 96 clinkov
s celkovym vykonom 71,4 kW. Podrobné udaje o dojazde vozidla a ¢a-
soch nabfjania akumuldtora ozndmi Lexus neskér, o¢akdva viak, ze RZ
pontkne viac ako 400 km v kombinovanom cykle WLTP.

Systém elektronického riadenia One Motion Grip je jednou z naj-
vyznamnejsich novych technolégii, ktoré Lexus RZ pontka. Nevyu-
Ziva ziadne mechanické spojenie ani stfpik riadenia. Namiesto toho sa
na odosielanie vstupnych udajov od volantu ku kolesim vyuziva elek-
trické prepojenie. Vysledkom je okamzitd odozva a preciznejsie ovld-
danie riadenia. Vodi¢ si navy§e moéze v§imnat mensie vykyvy volantu
pri jazde po nerovnych cestich, stabilné ovlddanie a korekcie pri sil-
nom bo¢nom vetre & vynimoénu schopnost linedrnej jazdy na naklone-
nych povrchoch. Volitelny systém One Motion Grip disponuje novym
kormidlom (,yoke®), ktoré nahrddza tradi¢ny volant. Tito technoldgia
vyzaduje od vodi¢a menej Usilia pri riadeni. Kormidlo sta¢i oto¢it len
0 150 stupriov, aby sa dostalo zo strednej do krajnej polohy vlavo alebo
vpravo, takze pri zati¢ani nie je potrebné prekladat ruky. Kormidlovy
volant poskytuje vodicovi volne;jsi vyhlad na blok pristrojov i na cestu
pred vozidlom.

Usporiadanie pristrojov, projekéného displeja a 14-palcového mul-
timedidlneho displeja preslo optimalizdciou a pristrojovd doska bola
posadend nizsie s cielom e$te zlepsit liniu vyhladu vodica smerom
dopredu. Kabina je navrhnutd ako svetly a otvoreny priestor, ktory
obohacuje ambientne osvetlenie so $irokym vyberom farieb podla ak-
tudlnej ndlady pocas jazdy. Automobilka Lexus okrem toho vynasla
novy $tyl osvetlenia, In-ei, ktory zo vzorcov svetla a tiefia vytvira
na paneloch dveri rozne efekty.

VoliteInd panoramaticka strecha mé na skle vrstvu, ktord odra-
Za infralervené Ziarenie a obmedzuje silavé teplo pocas slne¢nych dni.
V studenom pocasi zasa poméha udrziavat teplo vnitri kabiny. Strecha
mé navySe funkciu elektrického stmievania, ktord umoziuje pomocou
jednoduchého dotykového ovlidaca v okamihu prepnit z priehladné-
ho skla na nepriehladné.

Vo vyske kolien pred vodicom a spolujazdcom, pod stipikom riade-

nia a dolnou ¢astou pristrojovej dosky sa nachddzaji nové vykurovacie
ziari¢e. Ako doplnok k vyhrievaniu sedadiel a volantu pomahaja rych-
lejsie vyhriat kabinu a pdsobia ako tepld prikryvka okolo néh.
Eurépski zdkaznici si novy typ mézu rezervovat od 20. aprila, pri-
¢om prvé vozidla sa k svojim majitelom dostant koncom roka 2022.
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Vdaka spojeniu exkluzivity, vynimocénej dynamiky, prepychového priestoru a vSestrannosti sa BMW X7
rychlo stalo najlispesnejSim typom znacky BMW v luxusnej triede. Teraz presiel vynimocény charakter
najvacsieho vozidla z kategdrie Sports Activity Vehicle (SAV) vyraznymi zlepSeniami. Ide najma o vizualne
pritazlivi prednu ¢ast, novy vzhlad dodava aj balik vybavy M Sport, disky kolies z lahkej zliatiny z prieme-
rom az do 23 palcov (prvy raz sa na BMW dodavajl priamo zo zavodu) ¢i o najmodernejSiu generaciu ovla-
dacieho a operacného rozhrania iDrive vratane zakrivenej obrazovky BMW Curved Display a ovladacieho
systému BMW Operating System 8. BMW X7 prichadza aj s bohatSou paletou Standardnej vybavy, SirSou
ponukou asistenénych systémov vodica a slcast vsetkych troch motorov v ponuke tvori aj najmodernejSia
48 V mild hybridna technolégia.
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Inovovany typ BMW X7 predstavuje centrilny pilier nadchadzajuce;
produktovej ofenzivy v rdmci najexkluzivnejsicho radu prémiového vy-
robcu automobilov. BMW X7 sa bude aj po inovicii vyrdbat v zdvode
spolo¢nosti BMW Group v meste Spartanburg v americkom $téte Juz-
nd Karolina, ktory je zdroven aj $pecializovanym centrom na vyrobu
typov BMW X. BMW X7 pride na celosvetové trhy v auguste 2022.

Vzhladom na svoje mimoriadne viestranné schopnosti sa najvacsi typ
z rodiny BMW X dokédze vyrovnat s ndrokmi ciest aj terénu. Dizajn
este jasnejsie ako kedykolvek predtym podciarkuje postavenie BMW
X7 ako jednej z vlajkovych lodi znacky. Novo tvarovand prednd Cast
pozdvihuje najvyraznejsie dizajnové prvky ako dvojité reflektory a tra-

di¢ndt BMW masku chladi¢a.

Na inovovanom BMW X7 sa prvy raz predstavia rozdelené reflektory.

Horizontilne prvky LED reflektorov umiestnené v hornej ¢asti slizia
ako pozi¢né, denné a smerové svetld. LED prvky v spodnej ¢asti plnia
tlohu ako stretdvacie a dialkové reflektory, pricom ich tmavé pozadie
vytvira pocit, akoby boli zasadené hlboko do predného niraznika a vy-
stipili aZ v momente, ked sa aktivuju. Nové adaptivne matrix LED re-
flektory s neoslepujicimi dialkovymi svetlami a adaptivnym rozdelenim
svetelného luca zdroveri vdaka funkcii automatickych svetiel do zlého

pocasia plnia aj lohu hmlovych reflektorov.

Diskrétne kaskddové osvetlenie oboch ¢asti masky chladi¢ca BMW do-
déva prednej ¢asti BMW X7 mimoriadne extravagantny pocit. Si¢astou
standardnej vybavy vrcholnej verzie BMW X7 M60i xDrive (kombino-
vand spotreba paliva: 13,3 — 12,2 1/100 km) st aj podsvietené BMW
»oblicky" masky chladi¢a Iconic Glow. Do ostatnych modelov sa buda

dodévat na poziadanie.

Progresivny §tyl zadnej ¢asti dotvdraji extrémne uzke zadné svetld
s drojdimenziondlnym vzhladom. Elegantna chrémovana lista prepa-
jajuca zadné svetld dostala skleneny kryt.
Na poziadanie sa doddva novo vytvoreny balik prvkov M Sport, ktory
sa intenzivne zameriava na zvyraznenie dynamickych jazdnych vlast-
nosti BMW X7. Specialne dizajnové prvky M na exteriéri aj v in-
teriéri jasne umocnuji vykonové schopnosti verzie BMW X7 M60i
xDrive. Pre model BMW M je exkluzivne k dispozicii aj modrd me-
taliza M Marina Bay Blue. Paletu farieb exteriéru rozsiruje sivi me-
taliza s medenymi odleskmi Sparkling Copper Grey. BMW X7 sa
$tandardne dodédva s 20-palcovymi diskami kolies z lahkych zliatin.
Vrcholny model a vozidld s balikom M Sport dostani 21-palcové M
disky kolies z lahkych zliatin. Prvy raz je k dispozicii moznost vybavit
model BMW priamo zo zévodu aj az 23-palcovymi diskami kolies
z lahkych zliatin.
Vsetky tri rady sedadiel v novom BMW X7 poskytujt velkolepy pocit
z priestoru. Druhy rad sedadiel $tandardne je pre troch cestujucich, na
poziadanie ho moézu tvorit aj dve samostatné sedadld. Vodi¢ a predny
spolujazdec si $tandardne uzivaji vyhrievané sedadld. Na eurépskych
trhoch ich $tandardne pokryva rozsirené ¢alunenie kozou BMW In-
dividual Merino.
Moderny progresivny styl spolu s digitalizdciou interiéru prinasaja
novo vytvorend pristrojovd doska s dzkymi otvormi ventildcie a na-
ladovym podsvietenim v spodnej Casti, ako aj zakrivend obrazovka
BMW Curved Display. Standardné ndladové osvetlenie dopliia ino-
vativna svetelnd linka. S efektivnym LED podsvietenim a graficky
stvarnenym ndpisom X7 (alebo logom M v novom modeli BMW X7
M60i xDrive) tvori si¢ast adaptivnych svetelnych efektov a v interiéri
dotvira auru exkluzivity. Novy a $pic¢kovy tvar dostal aj voli¢ automa-
tickej prevodovky.
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Rozsirovanie ponuky §tandardnej vybavy sa zameriava predov§etkym
na zlepSovanie komfortu posidky. Spolu so 4-zénovou automatickou
klimatizdciou, hi-fi ozvuéenim teraz obsahuje aj komfortné sedadld
pre vodica a spolujazdca, kozou ¢alineny volant Sport s preradovaci-
mi packami a novy priecinok na bezdr6tové nabijanie kompatibilnych
mobilnych telefénov. Medzi likadld dodédvané na poziadanie patria
panoramatické sklené stresné okno Sky Lounge (s LED osvetlenim),
ozvulenie Bowers & Wilkins Diamond Surround Sound System
a novo vytvoreny systém Travel & Comfort. Vodi¢ a predny spolujaz-
dec maju k dispozicii aj sedadld s odvetrdvanim a masdznou funkciou.
Sucastou balika Comfort Package st vyhrievané sedadld v druhom
a tretom rade ako aj vyhrievany volant a laktové opierky vodic¢a a pred-
ného spolujazdca.

Ponuke motorov kraluje novy 4,4-litrovy zdZihovy motor V8 pre §pi¢-
kovy model BMW X7 M60i xDrive, ktory pochddza z motorov pohd-
fiajucich vykonné vozidld z divizie BMW M GmbH. Technolégia M
TwinPower Turbo a zberné potrubie z oboch radov valcov mu dodéd-
vaji vykon 390 kW a kratiaci moment 750 Nm spolu so vzrusujicim
ndrastom vykonu.

V modeli BMW X7 xDrive40i je najmodernejsia generdcia radového
6-valcového zézihového motora (kombinovand spotreba paliva: 10,5
- 9,21/100 km). Prindsa mnoZstvo inovicii tykajucich sa spalovacie-
ho procesu, vymeny plynov, ovlddania ventilov, vstrekovania a zapa-
lovania, ¢o sa prejavilo na zlepseni vykonu aj spotreby. Vykon nového
motora poskodil oproti predchodcovi o 35 kW na 280 kW, krutiaci
moment vzrdstol 0 70 Nm na 520 Nm a s pomocou mild hybridného
systému dosahuje hodnotu az 540 Nm.
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Rozsiahle upravy radového 6-valcového vznetového motora v novom
modeli BMW X7 xDrive40d priniesli zlep$enia v oblasti spotreby aj
emisii (kombinovand spotreba paliva: 8,7 - 7,6 1/100 km). Této po-
honni jednotka poskytuje maximalny vykon 259 kW Krutiaci mo-
ment s hodnotou 700 Nm méze s podporou mild hybridného systému
narédst az na 720 Nm.

Najdolezitejsim spoloénym prvkom vsetkych troch motorov je zabu-
dovanie novej generdcie 48 V mild hybridnej technoldgie. Pozostiva
zo §tartér-generdtora umiestneného na vystupe klukového hriadela
do prevodovky a poskytuje dodatoény vykon 9 kW a kratiaci moment
200 Nm. Vsetky motory sa spdjaji s 8-stupiiovou automatickou pre-
vodovkou Steptronic Sport, ktord sa da ovladat aj pickami na volante
a obsahuje aj funkciu Sprint. Vykon motora prendsa na vozovku, alebo
nespevnend cestu, inteligentny pohon vsetkych kolies BMW xDrive.

Adaptivne vzduchové odpruzenie na oboch népravich sa §tandardne
spdja s elektronicky ovlddanymi tlmi¢mi, aby sa tak podarilo dosiahnut
typické dynamické schopnosti vozidiel znatky BMW, ktoré sa spdjaja
s vynimo¢nym komfortom pri jazde na dlhé vzdialenosti. Standardn4
vybava modelu BMW X7 M60i xDrive obsahuje aj Integrilne aktiv-
ne riadenie a systém Executive Drive s aktivnymi stabilizdrotmi. Oba
prvky sa na Zelanie doddvaju aj do modelov so 6-valcovymi motormi

v podobe balika xOffroad.

Vsetky systémy podvozka presli Gpravami, aby dokézali pokryt $iro-
ky rozsah poziadaviek od $portovej jazdy az po maximélny komfort.
Standardn4 vybava verzie BMW X7 M60i xDrive obsahuje aj 21-pal-
cové M disky kolies z lahkych zliatin a zadny diferencial M Sport.
Modely so 6-valcovymi motormi prichddzaja Standardne na 20-pal-
covych diskoch kolies z lahkych zliatin.

Komfort a bezpe¢nost zlepsuje vyrazne rozsireny vyber automatizova-
nych jazdnych a parkovacich asisten¢nych systémov. Medzi nové prv-
ky patri aj rozsirend paleta funkcii, ktoré ponika predny predkolizny
vystrazny systém. Ten po novom zmensuje aj nebezpecenstvo koli-
zie s cyklistami, chodcami & protiiducimi vozidlami pri odbocovani.
Pri volbe na poziadanie dodévaného Aktivneho systému udrziavania
rychlosti s funkciou Stop & Go sa do vozidla automaticky dostane aj
systém Speed Limit Assist, ktory snima cestu a rozpozndva semafo-
ry a dopravné znacky s rychlostnymi obmedzeniami. Novinkou je aj
tunkeia vystrahy pri vystupovani, ktord upozorni posidku na riziko
kolizie pri otvirani dveri.

Standardne dodavany systém Parking Assistant obsahuje aj parkova-
ciu kameru Reversing Assist Camera a asistenciu pri civani Reversing
Assistant. Na vozidlich vybavenych na poZiadanie doddvanym par-
kovacim asistenénym systémom Parking Assistant Professional méze
systém Reversing Assistant prevziat Soférovanie a vycavat s vozidlom
na vzdialenost az 200 metrov. A asistencia pri ctvani s privesom Trai-
ler Assistant ulah¢i ovlidanie vozidla s pripojenym privesom.

Novy asistenény systém Manoeuvre Assistant si dokdZe zapamitat
viacero parkovacich manévrov s dfzkou az 200 metrov pre kazdy z ma-
névrov. Ked sa vozidlo priblizi k zapamitanému $tartovaciemu bodu,
systém Manoeuvre Assistant prevezme vetky tlohy spojené s ovldda-
nim vozidla vritane kontroly zrychlovania, brzdenia a riadenia, ako aj
zmeny smeru jazdy vpred ¢ vzad. Vodi¢ sa moze pocas celého manév-
ru sustredit na sledovanie okolia vozidla.

Systém BMW Live Cockpit Plus, standardne doddvany do inovo-
vaného BMW X7, obsahuje aj najmodernejsiu verziu ovlddacieho
a operacného systému BMW iDrive. Vyuziva operacny systém BMW
Operating System 8 a jeho sucastou je aj zakrivend obrazovka BMW
Curved Display, ktort tvoria 12,3-palcovd digitdlna pristrojovd doska
a ovlddacia obrazovka so 14,9-palcovou uhloprieckou. S novym uspo-
riadanim obrazoviek a s neustdle sa zlep$ujucimi schopnostami inte-
ligentného osobného asistenta BMW Intelligent Personal Assistant
dostupného iba vo vybranych jazykoch, sa novy systém BMW iDrive
zameriava priamo na ovlddanie dotykmi a gestami, ako aj na hlasové
ovlddanie s pokynmi vyddvanymi prirodzenou recou.

Na poziadanie sa dodéva aj navigaény systém BMW Maps, ktory vyu-
Ziva technolégiu cloud spolu so zobrazenim navigaénych pokynov po-
mocou rozsirenej reality Augmented View. Na poziadanie dodévany
digitdlny kla¢ BMW Digital Key Plus umozni zakaznikom odomykat
a zamykat ich BMW X7 prostrednictvom mobilného telefénu iPhone
pomocou sirokopasmovej (UWB) radiovej technolégie s rozsirenym
zabezpecenim. BMW X7 zéroveii zakaznikom umozni, aby vyuzivali
vyhody zlepSenej integricie mobilnych telefénov, na mieru upra-
veného profilu vodica BMW ID a virtuilnej eSIM karty vytvore-

nej pre HW mobilnych sieti 5G.
-

-bmw-
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TECHNOLOGICKE SUV

Renault ozivuje ponuku v kategérii SUV ambiciéznym ty-
pom, ktorym je Renault Austral. Stane sa jednym z pilierov
opitovného dobytia segmentu C, jadra svetového automo-
bilového trhu. Novy Austral pokracuje v ofenzive zacatej
typmi Arkana a Megane E-Tech 100% elektricky v tomto
segmente, v tradicii ,vozidiel pre Zivot“ s rezolitne moder-
nym pristupom. Tento pristup nazyvany ,Nova vlna“ chce
urobit zo znacky lidra v oblasti technolégie, Cistej energie
asluzieb.
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Rafinovany high-tech interiér typu Austral ponika pohodlie hodné
rodinnych automobilov, ktoré su charakteristické pre histériu znac-
ky Renault. Klenotom jeho priestrannej a privetivej kabiny je displej
OpenR, kombinujuci zobrazovanie udajov pristrojovej dosky so zobra-
zovanim navigdcie a multimédiami obsahujiceho najlepsie aplikicie
a sluzby Google. Jeho dva displeje s uhloprieckou 12", ku ktorym sa
pridédva head-up displej 9,3", tvoria celkovii plochu takmer 1000 cm?
pre zazitok z intuitivneho, komplexného a prepojeného riadenia.
Austral je vybaveny 32 asistenénymi systémami riadenia, jazdnymi re-
zimami MULTI-SENSE a 4CONTROL Advanced - najnovsim sys-
témom riadenia vietkych $tyroch kolies, vyvinutym znackou Renault.
Pontka teda uzito¢né, proaktivne a inteligentné technoldgie, a to vset-
ko v prospech pohodlia, potesenia a bezpec¢nosti cestujicich.

Austral, stavany ako prvé vozidlo Renault na platforme CMF-CD
tretej generacie, vyvinuté spolo¢ne v ramci Alliance, pontika novi, sil-
nejsiu a Uéinnejsiu verziu systému E-Tech ,Full hybrid a dva zdzihové
pohony ,Mild hybrid* 48 V a 12 V. Cize rozne technoldgie elektrifiki-
cie, ktoré pokryvaju vSetky moznosti pouzitia jednotlivcov i podniko-
vych flotil. Jeho velké kolesa (az do 20 palcov) zdoraziiuju jeho svalnatd
siluetu s liniou kapoty blizko podbehov kolies. Austral ma 20-palcové
kolesd, disponuje taktiez vSetkymi tradi¢nymi zakonitostami SUV: ma
predné a zadné kryty podvozku, kontrastné boéné a spodné ochranné
listy, vyraznt svetld vysku (170 mm) a vysokd hranu bo¢nych okien
pre lep$iu ochranu cestujucich.

Austral je dlhy 4,51 m, siroky 1,83 m a vysoky 1,62 m. M4 razvor ni-
prav dlhy 2,67 m, predny previs karosérie 925 mm, zadny 917 mm.
Kompaktné reflektory v sebe maja az 7 high-tech diédovych modulov,
schopnych prisposobovat rozloZenie svetla. Toto multifunkéné osvetle-
nie je pontkané v troch verzidch: LED Pure Vision, LED Adaptative
Vision a LED Matrix Vision s dynamickymi smerovaémi. Zadné svetld
maju taktiez tvar C a spolu s logom Renault vytviraji pretiahnutd sve-
telnd signatiru, predizend po oboch stranach batozinového priestoru.
Je pre ne charakteristickd mikro-optickd technol6gia, pouzita prvykrat
na Megane E-Tech 100% elektricky.

Austral bude ponudkany v siedmich elegantnych farbich karosérie:

biela Glacier, biela Nacré, ¢ervena Flamme, modri Iron, ¢ierna Etoi-
1é a v novej farbe $edd Schiste. Vo verzii Esprit Alpine je k dispozicii
aj exkluzivna farba $edd Schiste Satin, ktord zdoraznuje jeho $portovy
vzhlad. Matné farby tejto novej generécie st trvanlivé a lahko sa udrzu-
ju. Vrcholna verzia za tcelom personalizicie vozidla a vycibrenia jeho
siluety predkladd sériovo dvojfarebnu verziu (k dispozicii na Zelanie aj

vo verzii Techno), ktora ladi strechu s farbou &ierna Etoilé vratane
antény v tvare Zralocej plutvy, krytov spatnych zrkadiel, nasdvacich
otvorov na prednom ndrazniku. Vozidlo podéiarkuje svoj impozantny
vzhlad kolesami s réfikmi 17 az 20 palcov, napospol s diamantovym
vzorom. Na vSetkych sa uprostred objavuje nové logo Renault v povr-
chovom vyhotoveni braseny hlinik.

Displej OpenR bol prvykrit pouzity v Megane E-Tech Electric a je
jednym z najvacsich displejov na automobilovom trhu. V tvare ob-
rateného L, kombinuje digitilnu pristrojovi dosku a multimedidlny
displej na stredovej konzole. Tieto dve spojené sicasti tvoria jed-

noliatu a velkd plochu. Vysokd a Siroké stredova konzola je modernd
a starostlivo spracovand, dovtipne vymedzuje priestory vodica a spolu-
jazdca. Je potiahnutd méikéenym materidlom s dvojitym presivanim uz
od trovne vybavy Techno. Je zbavena vietkych ovlidacich prvkov, pre-
toze prepinace a tlacidld boli prenesené do blizkosti volantu a displeja
OpenR, podobne ako voliaca pika automatickej prevodovky s elektric-
kym ovladanim ,e-shifter.
>
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Na zaklade cirkadidnneho cyklu, teda biologického rytmu ludského
tela pocas 24 hodin, sa dokdze prisposobit vonkajsiemu svetlu a kaz-
dych 30 mintt automaticky menit farbu. Vdaka plynulym prechodom
medzi farbami doplnenymi o dynamické a prirodzené efekty pdsobi
ambientne osvetlenie ako Zivé. Vodi¢ si moze prisposobit intenzitu far-
by osvetlenia svojej ndlade a preferencidm na obrazovke OpenR, kde je
mu umozneny vyber z 48 roznych odtieniov. V zévislosti na zvolenom
jazdnom rezime meni farbu aj osvetlenie pristrojovej dosky, vyplne dve-
1i a pristrojovd doska.

Priestrannost a komfort umociluje zvysend pozicia vodi¢a a absencia
ovladacov obvykle integrovanych na stredovej konzole. Pohodlne se-
dia aj cestujuci na zadnych sedadlich. Ich priestor pre kolend dosahuje
27,4 cm a priestor nad hlavou je viac 90 cm. Uhol operadla zadnej lavi-
ce sa dd menit (25°,27° a 29 °). Dojem z priestoru na palube je maxima-
lizovany vdaka panoramatickej presklenej streche, ktord je k dispozicii
ako volitelnd vybava od verzie Techno. Strecha je farebne ténovand
a vybavend elektrickou slne¢nou clonou. Austral ma v interiéri celkom
35 ltlozného priestoru vo verzii s automatickou prevodovkou a 311
pri verzii s ru¢ne ovlddanou prevodovkou.

Zvlastna starostlivost bola venovand Calineniu vozidla. V zdkladnej
vybave su sedadld potiahnuté recyklovanou sedou litkou pouzitou aj
na dvernych paneloch, ¢astiach pristrojovej dosky a komfortnej stredo-
vej konzole. Vo verzii Techno ¢alinenie kombinuje textiliu s povrcho-
vou dpravou Titanium Black a ¢alinenim, ktoré sa jemne rozjastiuje
od derneho sedadla az po svetlo Sedu opierku hlavy. Vo verzii Iconic
ladi textilné ¢alinenie s titdnovo &iernou vrstvou s vresovo $edou lat-
kou. Sedadld s tiez calunené a opatrené presivanim Warm Titanium,
ktoré sa nachddza aj na vyplniach dveri a na komfortnej stredovej kon-
zole. Pri tejto verzii je k dispozicii aj variant presivanej a mikroperforo-
vanej koze Titanium Black s presivanim Warm Titanium.
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Vdaka predfienému razvoru néprav novej platformy CMF-CD a po-
suvnej zadnej lavici bol viitorny priestor optimalizovany bez toho,
aby doslo k zmenseniu velkosti batozinového priestoru. Vo verzii Mild
hybrid alebo Mild hybrid Advanced s pevnou zadnou lavicou ma bato-
Zinovy priestor objem 500 litrov VDA (430 1 vo verzii E-Tech hybrid).
S posuvnou lavicou dosahuje az 5751 (555 1 vo verzii E-Tech hybrid).
Sklopenim zadného operadla sa dostupny objem zvicsi na 1525 1 VDA
(1455 1vo verzii E-Tech hybrid).

Verzia Esprit Alpine vstupuje do ponuky Renault.
V tomto novom a exkluzivnom dizajne sa umocniuje
$portovy styl, elegancia a technolégia vozidla L.

Mi novu farbu karosérie $edd Schiste Satin, $pecidlne vyvinutd pre tito
novi verziu. M4 saténovy povrch, na polceste medzi leskom a matom.
Verzia Esprit Alpine ma 20-palcové hlinikové disky ,Daytona“. Ho-
rizontdlna mriezka chladi¢a vo farbe $edd Satin je pod¢iarknuti aero-
dynamickou $portovou li§tou v rovnakej farbe, zatial ¢o vonkajsie logd
Renault (predné, zadné, stred kolies) majui povrchovi Gpravu Cierna
Ice. Po strandch su dve logd ,Alpine Spirit“. Na zadnej Casti je ndzov
vozidla zobrazeny pismenami vo farbe ¢ierna Ice, ktoré ladia s logom
znacky Renault zlepsenym high-tech svetlami s 3D efektom moaré
a dynamickymi smerovymi svetlami.

Vnitro verzie Esprit Alpine pontka ¢alinenie Alcantara s dvojitym
presivanim Alpine Blue. Logo Alpine vysité na opierkach hlavy a de-
centnd trikoléra vloZend do bo¢nych $vov interiéru dotvira eleganciu.
Vyplne dveri a pristrojovej dosky pred spolujazdcom, ladiace s ¢aline-
nim, zdobia modro presivané dekory z Alcantary. Volant v kozi Nappa
s dekérmi z Alcantary zdobi pre§ivanie vo farbe trikoléry. Balicek
dopfﬁajl’l bezpetnostné pasy opatrené modrym lemovanim, hlinikové

peddle a prahy dveri s vyrazenym ndpisom ,Alpine*.

Podvozok Renaultu Austral je k dispozicii v dvoch verzidch: vle¢ené
ramend spojené tskrutnou priec¢kou pre modely s dvoma riadenymi ko-
lesami a viacprvkové zadnd néprava pre verzie vybavené 4CONTROL
Advanced so $tyrmi riadenymi kolesami. Prevod riadenia 14,7:1
pri verzidch s riadenim dvoch kolies klesd na menej ako 13:1 pri ver-
zidch vybavenych 4CONTROL Advanced. Vysledkom je citlivejsia,
priamejsia a bezpecnejsia ovlddatelnost, ked vozidlo zatica — na najvys-
$ej urovni presnosti vo svojej triede. Pri verzii s riadenim dvoch kolies je
polomer otd¢ania 11,5 metra. Vo verzii s riadenim vsetkych §tyroch ko-
lies klesd na 10,1 metra ¢im ponutkne obratnost identickd s mestskym
autom. Ide o tretiu generaciu tohto systému 4CONTROL, ktory bol
od svojho vzniku pred pitndstimi rokmi neustéle zlepSovany.
Objednévky Renaultu Austral sa rozbehnu v druhej polovici roka
2022 a predaj vozidla na prelome rokov 2022/2023.
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§k0da Octavia scout2.0m! 1471w 740 x4

V obleku aj na pol'nej ceste

Octavia je uz niekol'ko rokov celosvetovo najpredava-
nejsim typom znacky Skoda. Aj vdaka tomu, ze k zak-
ladnym modelom s karosériou liftback a kombi ponika
niekol'ko odvodenych verzii so specifickymi vlastnostami.
Zakaznikom, ktori potrebujui auto aj na svoje volnocasové
aktivity v prirode, ponika od roku 2007 Octaviu Scout.
Novy Scout je postaveny presne podla receptu, aky pouzili
konstruktéri a dizajnéri v Mladej Boleslavi pri jeho prvych
dvoch generaciach.
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Model s karosériou kombi dostal vyrazné ochranné oplastovanie
po obvode spodnej Casti karosérie a nad oblikmi vyrezov pre kolesa.
Predny a zadny nédjazdovy stit ma strieborni farbu, rovnako rimy bo¢-
nych okien a kryty elektricky nastavitelnych, vyhrievanych a sklopnych
vonkajsich spitnych zrkadiel. Nechybaji napisy ,Scout na karosérii
a 18 disky kolies Braga (v ponuke st aj 19-palcové) z lahkej zliatiny.
Vybornd je aj svetelnd technika — adaptivne LED svetld s Matrix funk-
ciou (st schopné tiefiovat okolité vozidla). Scout dostal aj vacsiu svetld
vy$ku 157 mm (je mensia ako pri predchidzajicej verzii, ked dosaho-

vala 170 mm), balik vybavy pre zI¢é cesty a pohon kolies oboch naprav.
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S takymto autom nemozno ist do terénu, ale po neprilis rozbitej polnej
& lesnej ceste sa pohybuje bezpecne. Vzhladové tpravy zvacsili dizku
0 16 mm na 4703 mm a $irku o 15 mm na 1829 mm.

Scout je dostupny so zdZihovym motorom 2.0 TSI (140 kW) i vzne-
tovym motorom 2.0 TDI s vykonmi 110 a 147 kW. Vyluéne st spoje-
né so 7 stupfiovou automatickou prevodovkou. Vyskusali sme Octaviu
Scout pohaiiand vznetovym motorom 2.0 TDI s najvicsim vykonom
147 kW.

Scout je elegdn navonok a v kabine sa nesetrilo na kvalite materidlov.
Interiér je priestrannejsi, ako poskytoval predchodca. Potahy seda-
diel z materidlu ThermoFlux, koZeny potah volantu, laktové opierky
a pristrojovy panel maji kontrastné stehy hnedej farby Tabor Brown.
Interiér dotvaraja hlinikové pedile a dekoraéné listy na pristrojovom
paneli v imitécii dreva. Predné sedadld s pohodlné, s dobrou bo¢nou
oporou, v nami skuisanom vozidle i vyhrievané (doplnkové vybava).
Multifunkény koZeny volant s tla¢idlami na ovlddanie ridia a telefénu
mé vyhrievany veniec. Pristrojovy panel je moduldrne ¢leneny do via-
cerych rovin, v strede sa nachddza displej infotainmentu s uhloprie¢-
kou 10 palcov s navigiciou Columbus. Za priplatok si mozno zvolit aj
head-up displej s premietanim informdcif na éelnom skle. Na ovldda-
nie infotainmentu sme si museli chvilu zvykat. Skoda, e aj 3-zénové
automatickd klimatizacia Climatronic (doplnkové vybava) sa ovlida
cez dotykovy displej, Co je za jazdy dost naro¢né.

Vzadu sa pohodlne odvezi dvaja cestujici aj vyssej postavy, maja do-
statok miesta vo vietkych smeroch. Vyborné st nielen sedadld, ale aj
hlavové opierky s boénymi oporami. Scout vynika velkorysym batozZi-
novy priestor, v zdkladnom usporiadani pontka 640 litrov. Po sklopeni
zadnych sedadiel vznikne schod a objem sa zvi¢si na 1700 litrov.
Po bokoch batozinového priestoru st praktické kapsy, haciky na drob-
nosti. V aute sme mali za priplatok rezervné koleso.

Novy vznetovy motor 2.0 TDI s vykonom 147 kW a krutiacim mo-
mentom 400 Nm spolupracoval so 7-stupriovou automatickou prevo-
dovkou DSG. Pri malych otd¢kach, od volnobehu asi po 1500
za mindtu, pracuje akoby lezérne, ¢o vyhovuje obvyklému tempu pri-
du vozidiel na cestich medzi obcami. Pri razantnej$om zosliapnuti
plynového pedala sa vSak motor rychlo preberie z driemot a dokazuje,
Ze kratiaci moment s hodnotou 400 Nm v dostato¢ne Sirokom roz-
piti 1750 az 3500 ot./min. nemd len na papieri. Podla vyrobcu tito
pohonnd sastava Octaviu Scout dokaze zrychlovat z 0 na 100 km/h
za 7,2 sekundy a dosiahne najvicsiu rychlost 236 km/h. Nemame
dévod o tom pochybovat. Odozva motora na pohyb akceleraéného
pedilu sa ligila podla zvoleného jazdného rezimu — Eco, Comfort,
Normal, Sport. Uz pri rezimoch Comfort a Normal ma vozidlo slus-
né dynamické vlastnosti. Automatickd prevodovka DSG preradu-
je logicky a rychlo. Pocas tyzdenného skusania vozidla sme dosiahli
spotrebu 6,11/100 km. Na dialnici pri rychlosti 130 km/h, kde sme
jazdili najviac, sa spotreba pohybovala na Grovni 7,1 1/100 km. Na ne-

spevnenych cestich je dobrym pomocnikom jazdny rezim Off-road

(doplnkové vybava), ktory prisposobuje nastavenie vozidla pre jazdu
mimo asfaltovych ciest. Vyborne spolupracuje s prepracovanym poho-
nom vsetkych §tyroch kolies, rozdeluje automaticky kritiaci moment
medzi prednd, zadnd ndpravu a kolesd. Napriek miernemu zvicseniu
svetlej vysky sa jazdné vlastnosti Octavie Scout v porovnani modelmi
so §tandardnou svetlou vyskou pocitovo nezmenili. Podvozok je nala-
deny viac na stranu ,,Comfort” ako na ,Sport, ale ani raz sme nemali
pocit, Ze auto je uz-uz na hranici stability. Aj rychle prejazdy zdkrut
Scout zvldda s istotou.

Skoda Octavia Scout 2.0 TDI s vykonom 147 kW, so 7-stupiiovou
automatickou prevodovkou a pohonom 4x4 sa predava za 38690 €.
Nami skisané vozidlo s doplnkovou vybavou stdlo39 037 €.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy vznetovy prepiiiany, ventilovy rozvod 2xOHC, zdvihovy
objem 1968 cm?, najvacsi vykon 147 kW pri 3600 aZ 4100 ot./min., kritiaci mo-
ment 400 Nm pri 1750 az 3500 ot./min.

7:stupﬁové dvojspojkova automaticka prevodovka, pohon kolies prednej a zadnej
napravy.

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych ra-
menach, priecny skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava, vinuté pruZiny,
kotiiové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotic¢mi, hrebefiové riadenie s elektrickym
posililovacom, stopovy priemer otacania 10,4 m, svetla vySka 163 mm, pneumatiky
rozmeru 225/45 R-18.

5-dverova, 5-miestna typu kombi.
d/$/v 4703/1829/1487 mm, razvor naprav 2680 mm, rozchod kolies vpredu/

vzadu 1535/1533 mm, pohotovostna/celkova hmotnost 1687/2184 kg, objem
batoZinového priestoru 640/1700 litrov, objem palivovej nadrZe 55 + 12 | SCR.

najvacsia rychlost 236 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 7,2 s, spotreba nafty
komb. prevadzke WLTP 5,7-5,9 1/100 km, C0, 150-155 g/km
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Peugeot 3008

VYBORNE SUV

Automobilka Peugeot uviedla svoj crossover- SUV, typ 3008,
na trh v roku 2016. Vstupil tak na trh SUV v segmente C, ktory
je najrychlejsie rasticou kategériou vo véetkych regiénoch sve-
ta. Po modernizacii priSiel so silnymi tromfami aj pre niro¢ni
klientelu vyhladavajicu nové zazitky. Chce sa odlisit inspira-
tivnym dizajnom, optimalizovanym tvarom karosérie a mimo-
riadnym Peugeot i-Cockpitom poslednej generacie. Inovovany
Peugeot 3008 je dodavany so zazihovymi motormi PureTech
(3-valcové), vznetovymi (4-valcovymi motormi BlueHDji) naj-
novsej generacie ako aj v plug-in hybridnej verzii.
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1.5 BlueHDi 130k EAT8 Allure Pack

-

Dostupné su tri drovne vybavy, pricom pre kazdu z nich je navyse
v ponuke nadstandardny balik doplnkovej vybavy.

Peugeot 3008 po modernizacii sme mali moznost vyskasat uz s via-
cerymi motormi. Naposledy sme ho skuasali s dnes uz takmer vyni-
moénym pohonom — vznetovym motorom. Stvorvalcovy motor
so zdvihovym objemom 1,5 litra (BlueHDi 130k) spolupracoval
s osemstupriovou automatickou prevodovkou. Skasany model mal vy-
bavu Allure Pack. M4 prepracovant masku chladi¢a, na hrane predne;j
kapoty sa vynima jeho typové oznalenie. Sucastou charakteru SUV
je Cierne oplastovanie. Prepracovand je aj svetelnd technika —predné
reflektory (sucastou je technolégia LED) a denné svetld maju tvar le-
vich zubov s chrémovym dekérom. Zadné svetld vyuzivaju Full LED
technol6giu, maji svetelny podpis v podobe troch pazirov. Vybava
Allure Pack navyse zahfia chrémovy dekér na spodnej ochrannej liste
dveri a na zadnom nérazniku, extraténované zadné okn4, 18 zliatino-
vé disky, ¢ pozdfine hlinikové stresné lyziny.

Interiér je silnou strankou typu 3008. Je vyborne spracovany, s typic-
kym Peugeot i-Cockpitom — digitilnym pristrojovym panelom s 12,3
displejom a 10“ dotykovym displejom infotainmentu s podporou An-
droid Auto, Apple Car Play, s 3D navigaénym systémom s doZivotnou
aktualizdciou a dvojicou parkovacich kamier + snimace (City Pack 2
- doplnkovi vybava). Teraz reaguje rychlejsie ako pred inovéciou. De-
kér pristrojovej dosky a panelu dveri vo vybave Allure Pack je z Bru-
meo litky. Predné sedadld s pohodlnymi opierkami hlavy si kom-
fortné, dobre tvarované, v nami skuisanom vozidle boli aj vyhrievané
(doplnkova vybava). Volant z perforovanej koze s pochrémovanymi
prvkami je skoseny v hornej aj dolnej ¢asti, o umoziuje lepsi pohlad
na digitilne pristroje. Niektorym vodi¢om volant malého priemeru
moze prekdzat, my sme si uZ nai po skdsani inych typov Peugeotov
zvykli. Nastavovanie automatickej klimatizicie cez dotykovy displej
nepovazujeme za idedlne rieSenie. Nechybaju efektné pochrémované
prepinale - ,piano“— tla¢idld - pre aktiviciu funkcii dotykovej obra-
zovky nachddzajicej sa na stredovej konzole. Pod nimi sd tlacidld
na ovladanie vyhrievania prednych sedadiel, ¢elného a zadného
skla. Vo vozidle je dostatok odkladacich priestorov (vyrobca uvidza
32 litrov), spomenieme odkladaci priestor v strednej laktovej opierke
s osvetlenym a chladenym priestorom.

Vzadu sa pohodlne usadia dospeli cestujici, ktori maju dostatok
miesta pre nohy aj hlavu. Niektorym cestujicim na zadnych sedad-
lich mozu na dlhych cestich prekazat kratsie seddky. Cestovanie im
sprijemiiuju vyduchy klimatizédcie na konci podlahového tunela medzi
prednymi sedadlami, laktovd opierka s drZiakmi na ndpoje (pri ob-
sadeni len krajnych sedadiel), 3 krat uchytenie ISOFIX pre detské
sedacky a jedna 12 V zdsuvka. Batozinovy priestor pontika objem 520
litrov, po sklopeni zadnych sedadiel vznikne rovnd plocha a objem sa
zvi¢3i na 1482 litrov. Vybava Allure Pack zahfia zostavu bezpe¢nost-
nych asistenénych systémov - Pack Safety Plus (systém automatické-
ho nadzového brzdenia, upozornenie na bliZiacu sa prekazku, varova-
nie pred neimyselnym opustenim jazdného pruhu, pokrodily systém
rozpozndvania dopravnych znadiek, systém sledovania mftveho uhla,
automatické prepinanie dialkovych svetiel, tempomat s obmedzova-
Com rychlosti, systém sledovania pozornosti vodica...).

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany vznetovy, ventilovy rozvod 2xOHC, zdvihovy objem
1499 cm?, najvacsi vykon 96 kW pri 3750 ot./min., kriitiaci moment 300 Nm
pri 1750 ot./min.

8-stupiiova automaticka prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych
ramenach, priecny skrutny stabilizator, zadna vleGena naprava, vinuté pruziny, ko-
tiacové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotii¢mi, hrebenové riadenie s elektrickym
posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 225/55 R-18.

5-dverova, 5-miestna typu kombi.

d/$/v4447/1841/1624 mm, razvor naprav 2675 mm, svetla vySka 219 mm, po-
hotovostna/ celkova hmotnost 1504,/2000 kg, priemer otac¢ania 10,67 m, rozchod
kolies vpredu/vzadu 1601/1610 mm, objem batoZinového priestoru 520/1482 I,
objem palivovej nadrZe 53 I.

najvacsia rychlost 189 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 11,5 s, spotreba nafty
v kombinovanej prevadzke WLTP 5-5,9 1/100 km, CO, WLTP 132-155 g/km.

Pod kapotou vozidla kultivovane pracoval 1,5-litrovy vznetovy motor
momentom 300 Nm pri 1750 ot./min. Z pokoja na 100 km/h Peugeot
3008 s tymto motorom a dobre s nim spolupracujicou 8-stuptiovou
automatickou prevodovkou zrychli za 11,5 sekind a dosiahne maxi-
mélnu rychlost 189 km/h. Pre pokojnu jazdu je tento tichy a usporny
motor s vybornou 8-stupfiovou automatickou prevodovkou Aisin vel-
mi vyhodny. Pocas tyzdenného skdsania vozidla sme dosiahli spotrebu
6,2 1/100 km. Aj na dialnici si podvozok zachoviva vybornu stabilitu,
pri rychlosti 130 km/h (motor to& 2100 ot./min.) spotreba vyrazne
nestipala. Vodi¢ si moze zvolit z troch jazdnych rezimov — Eco, Nor-
mal a Sport, ktoré maji mierny vplyv na reakcie motora. Prevodové
stupne prevodovky vodi¢ moze preradovat aj stlacenim tlacidla M
na pike alebo pouzivanim péciek s oznatenim — a + za volantom.

Naladenie podvozka je tuhsie, ale dokédze dobre filtrovat drobné
nerovnosti vozovky, pri sviznejSej jazde sa auto sprava sebavedomo.
Netrpi ani velkymi bo¢nymi ndklonmi v zakrutich. Pochvilit musime
dobré odhlu¢nenie kabiny aj obratnost vozidla. Pohon do istej miery
nahrddza systém Grip Control novej generdcie (doplnkové vybava).
Tento systém upravuje nastavenie reakcie motora na pohyby plynové-
ho pedaila, reakcie prevodovky a stabiliza¢éného systému tak, aby sa do-
kézal prisposobit réznym povrchom. Presved¢ili sme sa, Ze s vozidlom
sa dd prijemne jazdit aj po nespevnenych cestich.

Peugeot 3008 1.5 BlueHDi 130k EATS8 Allure Pack sa predava
za 33290 €.
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Kia Proceed 1.6T—Gi 150 kW 7T GT

P

SPORTOVEC V RODINE CEED

. it -

—

Minuly rok najpredavanejsi rad znacky Kia— Ceed pre-
siel inovaciou. Pitdverovy hatchbackt, $portové kombi
a verzia ,shooting brake“ dostali kompletne prepraco-
vany dizajn prednej asti, Sportové upravy zadnej ¢asti,
zliatinové disky kolies v novej uprave, svieze farby ka-
rosérie a vynoveny interiér.

Novy ProCeed sa vyriba v Teplicke nad Vi-
hom spolo¢ne s modelmi Kia Ceed a Ceed
SW. Kia ProCeed je na nasom trhu k dispozi-
ciivo verzii GT-Line a vo vykonnej verzii GT.
Vrchol ponuky z modelu ProCeed, ktory sme
mali moznost vyskasat, verzia GT (s metalic-
kou farbou karosérie Deluxe White za 590 €),
je pohdiand prcpfﬁanym zdzihovym moto-
rom 1.6 T-GDi s vykonom 150 kW. Motor
spolupracoval so 7-stupriovou automatickou
DCT prevodovkou (ru¢ne ovlddand prevo-

dovka z ponuky vypadla).

ProCeed konstrukéne vychddza z mode-
lu Ceed SW (kombi), maju rovnakd sirku
1800 mm aj rdzvor ndprav 2650 mm.
ProCeed je vsak az 0 43 mm niz§i (1422 mm),
na ¢om sa podiela aj mensia svetld vyska. Ako
sme uz pisali v teste Ceed SW, vietky nové
modely maji nové logo Kia. Zvldstnu pozor-
nost dizajnéri venovali tomu, aby sa jednotlivé
varianty od seba odlisovali a boli ¢o najuni-
kétnejsie. Plati to aj pre modely s vybavou GT,
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ktoré maju okrem iného Zivé éervené akcenty vpredu, po stranach, vza-
du, ktoré zvyraziuju §portovi zdatnost vozidla. Mriezka chladica je
na modeloch tejto $pickovej vybavy vytvorend technikou dvojstuprio-
vého vstrekovania plastov, vdaka ¢omu vznikla leskld ¢ierna a Cervend
povrchovi uprava s tmavym chrémovym obloZzenim v hornej i dolnej
Casti. Spredu na nédrazniku vidno leskld ¢iernu mriezku s privodmi
vzduchu so $pecidlnym ,¢ervenym oblozenim GT* na kazdom kon-
ci mriezky. Zadny §portovy diftizor zvyraziuji kruhové dvojité kon-
covky vyfuku a vyrazné Eervené oblozenie GT. Model GT sa vynima
na 18-palcovych tmavych kovovych zliatinovych diskoch s dizajnom
GT s Cervenymi kruhmi kolies, ktoré st unikdtne pre tito vybavu.
Vsetky modely a varianty Ceed maji nové reflektory s technolégiou
Full LED s integrovanymi svetlami na denné svietenie. GT disponuje
zdruzenymi svetlami LED, ktoré st novinkou a skladaju sa zo 48 mo-
dulov, lemované ¢ervenym rémom.

Exkluzivnost interiéru GT sa opiera o cely rad detailov, ako st lesklé
Cierne a hlinikové prvky, kontrastné presivanie volantu, sedadiel, man-
zety voliacej piky prevodovky, vyplni dveri. Predné sedadld s vysitym
logom GT a ¢altinenim sedadiel v kombindcii koza/alcantara s Cerve-
nym presivanim vyzeraji ako $portovo vhodne tvarované, ale aj redlne
poskytuju telu vodi¢a dobra oporu, vritane bocnej. Pri urovni vybavy
GT su vyhrievané. Vyhrievany bol aj trojramenny $portovy, koZou po-
tiahnuty volant s logom GT. Pristrojovd doska je navrhnutd v duchu
aktudlneho dizajnového jazyka automobilky, nova je grafika plne di-
gitdlneho palubného poéitata s 12,3“ LCD displejom ,Supervision®.
V strede je umiestneny navigaény systém s 10,25“ dotykovym LCD
displejom. Nechyba prémiovy audiosystém JBL s externym zosiliio-
vacom s 8 reproduktormi, bluetooth handsfree sada, konektivita mo-
bilnych telefénov Apple CarPaly/Android Auto, prijem digitalneho
ridiového vysielania (DAB), bezdrdtové nabijanie smartfénu, dvojzé-
novd automatickd klimatizdcia USB, nabijacie porty a iné.

Vodi¢ a spolujazdec maji dostatok miesta vo vsetkych smeroch. Plati
to aj o miestach na zadnych sedadldch, kde sa pohodlne odveza dvaja
cestujici. Osoby s vyskou nad 180 cm sa v8ak uz obc¢as mézu dotknat
stropu vrchom hlavy, ak budu sediet ,vzpriamene® — strecha nad zad-
nymi sedadlami uz zretelne klesi. Ku komfortu cestovania na zad-
nych sedadldch prispievaju vyduchy klimatizdcie, USB nabijaci port,
& vyklopna lakfova opierka v strede operadla. Stylovejsia zadna cast
karosérie viak prili§ z objemu batozinového priestoru (594 1) v porov-
nani s kombi (625 1) neubrala. Po sklopeni operadiel zadnych seda-
diel delenych v pomere 40:20:40, vznikne dlhsia rovnd dloznd plocha
na previzanie nakladu. Pod podlahou je plastova vanicka rozdelena
prie¢kami na uloZenie mensich predmetov. Dostatok vhodnych od-
kladacich priestorov je aj v kabine. Z vozidla je hor$i vyhlad dozadu,
zadné okno je nizke a stlpiky Siroké. Dobrym pomocnikom v tomto
pripade je ,ctvacia“ kamera a zadné parkovacie snimace. Skasané vo-
zidlo bolo vybavené bezpecnostnym a asistenénym balitkom (Safety
pack DCT za 1090 €), ktory zahfnia napriklad adaptivny tempomat
s obmedzova¢om rychlosti, systém rozpozndvania dopravnych ob-
medzeni, asistenciu jazdy na dialnici, systém monitorovania mftveho
uhla, asistenciu na predchddzanie ¢elnym zrézkam detegujicu auto-

mobily/cyklistov/chodcov...

ProCeed GT pohina zizihovy motor 1.6 CT-GDi s vykonom

150 kW, v skisanom aute spolupracoval so 7-stupfiovou dvojspoj-
kovou automatickou prevodovkou DCT. Kratiaci moment si drzi
vrcholnd hodnotu 265 Nm pri 1500 az 4000 otédckach za mindtu. Uz
z toho je zrejmé, Ze bude pruzny. Naozaj je, uz od malych otdcok
citelne reaguje na pridanie plynu. Pri pokojnom $tyle jazdy je tichy.
ProCeed je sice $tylové auto, ale uréené na bezné pouzivanie, musi
teda posidke poskytovat aj akusticky komfort. Po navoleni rezimu
,,Sport“ motor na pohyby plynového pedéla reaguje ostrejsie a ozyva
sa vyraznejsi zvuk motora z vyfukov. V $portovom rezime zostdvaju
nizsie prevodové stupne dlhsie zaradené, motor sa d4 vytocit do vi¢-
sich otdcok. Z pokoja na 100 km/h tento model zrychli za 7,6 sekun-
dy a dosiahne maximalnu rychlost 225 km/h. Kombindcii vykonného
zézihového motora a 7-stupiiovej automatickej prevodovky DCT
redlne niet ¢o vytknut. Pocas tyzdenného skdsania vozidla s velkym
podielom jézd v meste a na dialnici sme dosiahli priemerni spotrebu
benzinu 7,6 1/100 km. Kia nestavia tento model do pozicie nejaké-
ho ,extra $portovca“ vhodného na rovnocenné sitazenie s tradiénymi
yhot-hatchmi® na pretekdrskych okruhoch.
Podvozok je o poznanie tuhsi ako pri ostatnych modeloch Ceed. Pro-
Ceed ma 18-palcové kolesd, pruziny ucinne tladia kolesd do stdleho
zédberu s cestou aj na hrbolatom povrchu, vtedy sa uz nezanedbatelnd
Cast ndrazov prendsa aj do karosérie. To je dani za vynikajtcu stabilitu
auta. Na cestich s kvalitnym povrchom, nech sa klukatia akokolvek,
je to uz komfort pruzenia bez kompromisov, vodi¢ si méze naplno
vychutnévat suverénne prejazdy auta cez zdkruty, na ¢om ma zdsluhu
aj vhodne vyladeny posiliiova¢ riadenia.

Kia Proceed 1.6 T-GDi s vykonom 150 kW 7DCT GT sa pre-
dava za 30090 €. Nami skusané vozidlo s doplnkovou vybavo-
ustalo 32 360 €.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany zaZihovy, ventilovy rozvod 2xOHC, zdvihovy objem
1591 cm?, kompresny pomer 9,5:1, najvacsi vykon 150 kW pri 6000 ot./min., kri-
tiaci moment 265 Nm pri 1500 aZ 4000 ot./min.

7-stupiova automaticka DCT prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych ra-
menach, priecny skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava, priecny skrutny
stabilizator, vinuté pruZiny, koticové brzdy, vpredu s ventilovanymi koti¢mi, hre-
befiové riadenie s elektrickym posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 225/40 R-18.

5-dverova, 5-miestna typu kombi.

d/$/v4605/1800/1422 mm, razvor naprav 2650 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1555/1563 mm, pohotovostna/celkova hmotnost 1438/1900 kg, objem ba-
toZinového priestoru 594/1545 |, priemer otacania 10,6 m, svetla vySka 135 mm,
objem palivovej nadrZe 50 I.

najvacsia rychlost 225 km/h, zrychlenie za 7,6 s., spotreba benzinu v komb. pre-
vadzke 6,8 1/100 km, CO, 153 g/km.
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Mercedes-Benz T

Mercedes-Benz prostrednictvom novej genericie
triedy T prinasa do segmentu sikromnych malych vanov
prvotriedny komfort a vel'ky priestor. Charakteristickymi
prvkami dizajnu su vyvizené proporcie a zmyselné stvar-
nenie ploch so strohymi liniami.

Maly van je kombindciou kompaktnych vonkajsich rozmerov a vel-
kej ponuky priestoru. Trieda T s piatimi sedadlami je 4498 mm dlh4,
1859 mm §irokd a 1811 mm vysoka. Po tejto verzii bude nasledovat
variant s dlhym rdzvorom ndprav a aZ siedmimi miestami na sedenie.
Nizka nakladacia hrana s vyskou len 561 milimetrov ulah¢uje nakla-
danie tazkych predmetov. Posuvné dvere na oboch strandch vozidla,
ktoré sa otvéraju dosiroka, umoziuji komfortny pristup do oblasti zad-
nych sedadiel. Vdaka tomu mézu deti v uzkych ulickdch a medzerdch
na zaparkovanie rychlo a bezpe¢ne nastapit a vystapit. Predmety je
mozné do vozidla nakladat z troch strdn vritane zadnych vyklopnych
dveri. Posuvné dvere poskytuju otvor so $irkou 614 milimetrov a s vys-
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kou 1059 milimetrov. Zadna lavica na sedenie je sériovo sklopnd. Po jej
sklopeni vytvira s dnom batoZinového priestoru takmer rovnd ulozna
plochu. Interiér tak mozno flexibilne prisposobit kazdodennym potre-
bam. Batozinovy priestor je Standardne vybaveny zadnymi vyklopnymi
dverami s vyhrievanym zadnym sklom. Alternativne su k dispozicii
dvojdielne zadné dvere. Oba diely dveri je mozné zaistit v polohe 90
stupriov a otdcat do strany v rozsahu az 180 stupriov.

Interiér dosahuje droven kvality interiéru z Gspesnej rodiny kom-
paktnych vozidiel. Uz sériové vybava okrem iného zahfnia aj tieto prvky:
infotainment MBUX so 7-palcovym dotykovym displejom a integrd-
ciou moderného telefonu, multifunkény volant s tlacidlami dotykového
ovladania, klimatizicia, funkcia $tartovania bez kli¢a, zdruzeny pristroj
s 5,5-palcovym farebnym displejom, vyskovo nastavitelné sedadlo
vodica, uzatvorend priru¢né odkladacia skrinka, kryt batozinového
priestoru, ako aj tasky na operadlich prednych sedadiel. Tieto prvky
vybavy dopliia osvetlenie interiéru v technolégii so svetelnymi diédami
a v zavislosti od vybavy aj ndladové osvetlenie, ktoré obsahuje az osem
farebnych odtieriov (linie vybavy Style a Progressive).

N

—

Ozajstny prémiovy charakter sa priamo odzrkadluje aj vo vybere
materidlov. Stredovd laktovd opierka je sériovo potiahnutd imitdciou
Cernej koze ARTICO. Laktové opierky na dverdch a stredové diely
oblozenia dveri maju modernd, jemnt §truktaru NEOTEX prevzatd
z plnoelektrickych modelov Mercedes-EQ. Kombinuje sa v nej cha-
rakter nubukovej koze a high-tech neoprénu. Na pristrojovej doske sa
vzdy nachddza ozdobny prvok v lesklej ¢iernej farbe. Interiér a nakla-
daci priestor su potiahnuté kobercom. Na dalsie zlepsenie hodnotného
vzhladu si na vyber dve linie vybavy.

Linia vybavy Style predstavuje rafinovany dizajn s dynamickym cha-
rakterom. M4 potahy sedadiel z imitdcie koze ARTICO/mikrovldk-
na MICROCUT v d&ernej farbe s dvojitym ozdobnym $vom, ako aj
ozdobné prvky na dverich a stredovej konzole v lesklej ¢iernej farbe.
Na Zelanie st tieto ozdobné prvky k dispozicii v matnej limonitovej
Zltej farbe a potahy sedadiel v imitécii Ciernej koze ARTICO s bielymi
kontrastnymi ozdobnymi $vami. Modernou kozenkou NEOTEX su
okrem stredovych dielov oblozenia prednych dveri potiahnuté aj stre-
dové diely oblozenia zadnych dveri.

>

71



Tieto prvky dopfﬁajfl pochrémované aplikécie na ventila¢nych dy-
zach, reproduktoroch a klu¢kdch dveri. Sedadlo vodi¢a mé opierku
driekovej Casti chrbtice a vy§kovo mozno nastavit aj sedadlo spolujazd-
ca. Na zadnej strane operadiel prednych sedadiel sa nachddzaju prak-
tické sklapacie stoliky. Na ne mozno komfortne ulozit telefén, tablet
alebo hracky. K vonkajsim znakom vozidla s liniou vybavy Style patria
16-palcové disky s 5-la¢ovym dizajnom, ako aj tmavo ténované oknd
v oblasti zadnych sedadiel a na zadnych vyklopnych dverach.

Linia vybavy Progressive je este viac orientovand na eleganciu a vy-
soku uroveil vybavy. Horny diel pristrojovej dosky je ako nezamenitelny
prvok najvysSej vybavy vyhotoveny z materidlu NEOTEX s kontrast-
nym ozdobnym §vom. Prémiovy charakter dodato¢ne zvyraziuju aj
sedadld z imitacie Ciernej koze ARTICO s bielymi ozdobnymi $vami
a ozdobné prvky v matnej striebornej farbe na stredovej konzole a dve-
rach. Posuvné dvere st vybavené elektrickym ovlidanim okien. Exteriér
s pochrémovanou ozdobnou listou na zadnych vyklopnych dverich,
16-palcovymi diskami z lahkej zliatiny s 10-ld¢ovym dizajnom a s vy-
konnymi reflektormi s LED je lakadlom pre o¢i.
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Trieda T je sériovo vybavend infotainmentom MBUX. K jeho sil-
nym strankam patri ucenlivy softvér, displej s velkym rozliSenim,
integricia telefénu so systémami Apple Car Play a Android Auto,
zariadenie na hlasity hovor prostrednictvom pripojenia cez rozhranie
Bluetooth a digitilne radio (DAB a DAB+). Pokrokovi je aj koncep-
cia intuitivneho ovlddania pomocou 7-palcového dotykového displeja,
tlacidiel dotykového ovlddania na volante alebo hlasového asistenta
»Hey Mercedes" (v kombinicii s balikom navigécie, ktory sa doddva
na Zelanie). Tento asistent rozumie aj hovorovej reci. PouZivatel sa ne-
musi uéit vopred uréené formulicie.

Trieda T je vybavend mnozstvom asistenénych jazdnych systémov.
K nim patri asistencia rozjazdu na stipani, jazdy pri boénom vetre,
sledovania pozornosti ATTENTION ASSIST, aktivna asistencia
brzdenia s funkciou podpory prejazdu krizovatkou, aktivna asistencia
udrZiavania v jazdnom pruhu, sledovania mftveho uhla a sledovania
povolenej rychlosti. Na Zelanie je k dispozicii balik asistenénych jazd-
nych systémov, ktory okrem aktivnej asistencie udrZiavania odstupu

DISTRONIC (na vyber aj samostatne) obsahuje aj aktivnu asistenciu

b
b

y

vani na Zelanie poskytne aktivna asistencia parkovania so systémom
PARKTRONIC a cavacou kamerou. V kombindcii s taznym zariade-
nim (na Zelanie) je trieda T vybavend aj asistenciou stabilizdcie privesu.
Cestujucich chrani celkom sedem sériovo zabudovanych bezped-
nostnych vankasov. Napriklad stredovy sa pri prudkom bo¢nom néraze
rozvinie medzi sedadlo vodica a spolujazdca, ¢im dokdze zoslabit rizi-
ko zréiky. Uchyty detskej sedacky podla standardu iSize s ukotveniami
ISOFIX a TopTether sa nachddzaji na krajnych zadnych sedadlich
a na sedadle spolujazdca. Vo vozidle je nainstalované automatické roz-
poznavanie detskej sedacky, vdaka ktorému sa z bezpe¢nostnych do-
vodov odpoji bezpecnostny vankus spolujazdca, ked na tomto sedadle
sedia mali spolucestujici. Podlozka integrovand v sedacej ploche na zdk-
lade rozloZenia hmotnosti zisti, & je namontovand detské sedacka. Spe-
cidlne detské sedacky s transpondérmi nie s potrebné. Pre $tvrté dieta
je moZné na strednom sedadle zadnej lavice upevnit podseddk. Dalsiu
ochranu malych cestujucich pontka detskd poistka posuvnych dveri
a elektrického ovlddania okien v oblasti zadnych sedadiel (na Zelanie).

V Case uvedenia na trh st pre vznetovy (70, 85 kW) aj zazihovy mo-
tor (75,96 kW) k dispozicii po dva vykonové stupne. Motory st kom-
binované s funkciou ECO $tart-stop.

Okrem Seststupiiovej ruéne ovlddanej prevodovky je pre oba vzneto-
vé modely a pre vykonnejsi zdZihovy model k dispozicii aj sedemstup-

fiovéa dvojspojkové prevodovka (DCT).

-mz-
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Evolucna
stadia SUV

Koncept EV9 je ukdzkou raciondlneho pohl'adu spoloénosti Kia na formu auto-
mobilov kategérie SUV uréenych pre éru ,udriatel'nej mobility”. Sériova verzia
konceptu EV9 je uz potvrdend a v Eurépe sa objavi v roku 2023. Bude vychéddzaf
z Uspechu, ktory dosiahol oceneny elektricky crossover EV6 od svojho uvedenia
na trh v minulom roku.

EV9 vyuziva pokro¢ila elektrickd globdlnu moduldrnu platformu
(E-GMP) Kia. Prinisa pdsobivy profil exteriéru s viziondrsky potia-
tym priestorom vo vnutri, ktory je eSte viac zvyrazneny najmodernejsi-
mi technolégiami. Estetika konceptu EV9 — zvniitra aj zvonku — bola
starostlivo zdokonalend podla principu s nidzvom Zjednotenie proti-
kladov, ¢o je filozofia dizajnu znacky Kia. Koncept EV9 sa inspiroval
dizajnovym pilierom ,Odvézne pre prirodu® a stelesiiuje dobrodruzn,
spolocensku a rekrea¢nd formu s drsnym a vzpriamenym vzhladom.
Zvonku takéto proporcie pomahaju vytvorit poédorys SUV s tromi
radmi sedadiel.

Tieto proporcie — spolu s rozmermi 4930 mm na dizku, 2055 mm
na $irku, 1790 mm na vysku a rdzvor ndprav 3100 mm — prispievajd
k tomu, Ze koncept EV9 mi esteticky vzdcny vzhlad podobny §tvor-
hranu.
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Kultovi tigria tvir vozidiel Kia bola prepracovana pre éru udrzatel-
nej mobility a prezentuje sa na koncepte EV9. Vyuziva vyhody ¢isto
elektrickych vozidiel, ktoré nepotrebuji tradi¢ni mriezku chladi¢a ako
vozidld so spalovacim motorom. Koncept EV9 ma preto celd predna
Cast vo farbe celej karosérie. V novej mriezke sa nachddza spletity vzor
zoskupenia hviezd, a ked sa nepouziva, je Gplne skryty za panelom ka-
rosérie. Sekvenéné vzory vytviraju ,svetlo na privitanie“ vodica a sla-
Zia na spravne nasmerovanie svetiel pocas jazdy. Vzor v tvare hviezdnej
mapy inspiroval dizajnérsky tim spolo¢nosti Kia k vytvoreniu vyni-
mocénych vertikdlnych dennych svetiel (DRL) v prednej aj zadnej Casti
vozidla, ¢im vznikol jedineény, charakteristicky vzhlad spredu aj zo-
zadu.

Prilezitosti, ktoré pontka novi digitilna tigria tvar, viedli k novej
konstrukcii nasdvania, ktord md mensiu hmotnost a vyrazne zlepsuje
aerodynamiku. Oblast nasdvania vzduchu na kapote sa vyuziva ako
soldrny panel, ktory pomdha ziskat ¢ast elektrickej energie, ktora kon-
cept EV9 spotrebuje. Majitelia elektromobilu takto ziskaju alternativ-
ny zdroj energie, ked je nabijacia stanica daleko.

K dalsiemu zdokonaleniu aerodynamickej u¢innosti prispievaju za-
stvatelné stresné nosice. Ak sa nepouzivaju, zasund sa dovnitra stre-
chy konceptu EV9, takZe vzduch nad vozidlom moéze prudit plynulo.
V pripade potreby mozno stresné nosice vysunit jednoduchym stla-
Cenim tlacidla. Kamerovy monitorovaci systém novej genercie, ktory
nahrédza konvenéné vonkajsie spitné zrkadld zdokonaluje aerodyna-
mické vlastnosti a zdroven zlepsuje priestorovi orientéciu vodica.

V zadnej Casti konceptu EV9 je trojuholnikova tprava zadného stl-
pika, ktord posobi ako vizualny ustredny bod a koresponduje s hrana-
tymi prvkami SUV. Inovativny dizajn zadného stipika taktiez vytvara
jedineény tvar boéného okienka.

Strojom opracované 22-palcové disky kolies dokresluju geometricky
vzhlad a robustny charakter konceptu EV9. Trojuholnikovy aerodyna-
micky dizajn reguluje pridenie vzduchu okolo kolesa a vizudlne kon-
trastuje s kruhovym tvarom kolesa, aby plne vyjadril filozofiu ,Zjed-
notené protiklady®, pri¢om kazdy prvok je v harmonickej rovnovéhe.

Aby koncept EV9 ladil s prostredim — a stéle sa opieral o dizajnova

ozofiu ,Odvézne pre prirodu” — ma velkd panoramatickd presklenu
u. Cestujuci si uziju nielen upokojujici vyhlad nahor, ale aj po-
zitivny vplyv na pohodu a naladu.

Na pozadi pohody, dobrého pocitu a pozornosti bol koncept EV9
starostlivo navrhnuty tak, aby si vodi¢ aj cestujici uzili pocas jazdy
prepracovany vnutorny priestor. Interiér konceptu EV9 odréza dizajn
exteriéru a taktiez ho vyrazne ovplyvnila dizajnovi filozofia ,Odvizne
prirodu’ podla principu Zjednotené protiklady. Vo vnitri su dizaj-
elementy, ktoré spdjaju vlastnosti prirody do ¢arovného salénika
¢j triedy. Interaktivny 27-palcovy ultrasiroky displej v koncepte
V9 spéja skutoény svet s virtudlnym a zdrovei slazi ako riadiace
centrum pre vSetky poziadavky vodi¢a a spolujazdca, vratane funkeii

>
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médii, klimatizdcie a komfortu. Pocit zajtrajska vyplyva z vizionarske-
ho dizajnu kabiny prechddzajuceho do volantu, ktory bol nanovo in-
terpretovany ako vystvaci prvok riadenia integrovaného a zladeného
s vaitornym priestorom.

Koncept EV9 vyuziva dizajn in$pirovany jednoduchostou a doko-
nalostou prirody, jej kontrastom a dokonalou harméniou. Napriklad
farba exteriéru napodobiiuje rozlahld hibku ocednu. T4 je ndsledne
vyvézend upokojujicou a jasnou modrou oblohou, ktord vyzaruje
do celého interiéru. Charakter ,Prvku vody* vystupoval do popredia
aj vtedy, ked dizajnérsky tim hladal udrzatelné a ekologické materidly
pre koncept EV9. Materidl z recyklovanych rybarskych sieti sa vyuZil
na vyrobu podlahy vozidla a litka na sedadléch je vyrobend z recyk-
lovanych plastovych flias a recyklovanych vlnenych vldkien. V celom
interiéri je okrem toho pouZitd veganska koza, ktorej vyroba je v po-
rovnani s beznou koZou zo zvierat ovela etickejsia a udrzatelnejsia.
Spolo¢nost Kia planuje postupne obmedzit pouzivanie zvieracej koze
vo vietkych svojich vozidlch.
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REZIMY ACTIVE, PAUSE A ENJOY
V interiéri mozno pocas ubichajicej cesty skimat nové perspektivy.
V tomto ohlade toto elektrické SUV ponuka tri pokro¢ilé interiérové

rezimy, ktoré zachytavaju rdzne situicie na ceste a poziadavky.

Rezim Active sa vyuZziva pocas jazdy, aby si vodi¢ aj cestujici uzili
optimélny zaZitok z jazdy. Dva dalie rezimy sa vyuzivaji, ked koncept
EV9 stoji. V rezime Pause sa priestor v interiéri upravi tak, aby sa viac
podobal prvotriednemu saléniku. Cestujici budd mat moznost vzi-
jomnej, priamej interakcie a zdroveii si uziju svetlo prudiace priamo
dovnitra cez $irokd panoramatickd strechu. V tomto rezime sa se-
dadlé presunu, aby boli cestujici v prvom a tretom rade otoéeni tvdrou
k sebe. Sedadld v druhom rade sa sklopia do funkcie stolika, ¢im sa

dovisi usporiadanie prvotriedneho salénika.

Druhym staciondrnym rezimom je rezim Enjoy, v ktorom sa interiér
otvori do priestoru pocas prestivky vyuzitim funkcie otocenej konfi-
gurdcie s tromi radmi sedadiel. V tomto rezime sa otvoria dvere ba-
tozinového priestoru, aby vietci cestujici mali moznost precitit von-
kajsie prostredie, pozerat sa pred seba a za vozidlo, pricom mézu stile
zostat pohodlne usadeni vo vnitri tohto elektrického SUV.

-ka-
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Kia EV6 GT

VYKONNY ELEKTRICKY CROSSOVER

Vodi¢i sa mézu spolahnit na temperamentny vykon, pricom mo-
del EV6 GT prindsa aj dynamické jazdné vlastnosti a ovladatelnost
pre pocit skutoéného prepojenia s vozovkou. Brzdy so zvi¢Senym vy-
konom, optimalizované riadenie a na mieru prisposobené zavesenie
kolies zabezpecuju vybornu ovlddatelnost a stabilitu vozidla. Prepra-
covany systém na vyber jazdného rezimu umoziuje vodi¢om prisp6-
sobit si a doladit zézitok z jazdy a optimalne ovlddanie v réznych

podmienkach.

Kia EV6 GT je k dispozicii na objednavku uz teraz, pri¢om vyroba
sa zatne v septembri a doddvky do Eurépy st naplinované na koniec

roka 2022.

Velky vykon pohonnej sistavy sa prendsa prostrednictvom supra-
vy 21-palcovych zliatinovych diskov kolies, zatial ¢o vyrazné neénové
brzdové strmene naznacuju silu bfzd verzie GT. Vzadu vidno preme-
nu na verziu GT v podobe aerodynamického spojlera, vyraznych LED
koncovych svetiel a jedine¢ného ndraznika s difdzorom.

Model EV6 GT prinasa kabinu, v ktorej sa spdjaju $portové vlastnosti
s komfortom a praktickostou. Cestujucich privitaji semiSom ¢alinené

Spolocnost Kia uviedla na trh novy model EV6 GT. EV6
GT predstavuje doteraz najvykonnejsie sériovo vyrabané
vozidlo znacky Kia. Model EV6 GT je postaveny na po-
krocilej elektrickej modularnej platforme (E-GMP). V
ramci znovuzrodenej znacky Kia prinasa vykon, ktory de-
finuje tento segment a cestovanie, pricom mu zabezpecuje
status vynimoc¢nosti. EV6 GT spija zrychlenie z 0 na 100
km/h za 3,5 sekundy s maximélnou rychlostou 260 km/h,
dojazdom 424 km a schopnostou nabijania z 10 % na 80 %
len za 18 minqt.

anatomické sedadld, ktoré poskytuji oporu pri temperamentnej jazde

a pohodlie na cestich. Kovové ozdoby s népisom ,,GT* a zelené
$vy im dodévaji moderny a technicky vzhlad. V celom interiéri vidno
prémiové materidly, zatial ¢o Sportové prvky vytviraja pocit dynamiky.
Hornu ¢ast pristrojovej dosky a stredovi laktovi opierku vpredu zdobi
pruhovany motiv.

Niladové osvetlenie panelov dveri, stredovej konzoly a pristrojovej
dosky GT vytvira upokojujicu Ziaru pocas nocnej jazdy.

Dva zakrivené 12,3-palcové displeje informac¢no-zabavného systému
s dokonale ostrym zobrazenim umoziiuju ovladat vietky funkcie jazdy,
konektivity a zdbavy. Ergonomicky dvojramenny volant obsahuje $pe-
cidlny voli¢ jazdnych rezimov GT, aby si vodi¢ mohol jednoducho zvo-
lit a prispdsobit zézitok z jazdy.

Vpredu umiestneny elektromotor s vykonom 160 kW spolupracuje
s druhym motorom s vykonom 270 kW umiestnenym vzadu a spolu
poskytuji kombinovany vykon 430 kW a kratiaci moment 740 Nm.
Pohon sa prenasa na vsetky $tyri kolesd, takze dynamika je dokonald aj
v tych najndro¢nejsich podmienkach.

ka-
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2o sveta
CUPRA napreduje

s CUPRA? a uvedenim Metahype

Znatka CUPRA nikdy neustala v usili posivat emocionalne zdzitky
na novid Uroven a na svoje 4. narodeniny nekonvenény automobilovy
vyrobca ozndmil svoje ambicie na tento rok: CUPRA? Na $pecidlnom
online podujati znacka nielen avizovala dva nové typy, ktoré rozsiria jej
program, ale aj posunula emocionélny zaZitok do plne novej dimen-
zie uvedenim Metahype — novej platformy na spolupricu v metaverse.

»Nase 4. narodeniny maji osobitny vyznam. Na rok 2022
mame v pline zdvojnasobit nas predaj, zdvojnasobit nas obrat
a zdvojnasobit nasu predajnu siet. Preto nasu ambiciu nazy-
vame CUPRA%“ povedal Wayne Griffiths, generalny riaditel
znacky CUPRA.
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CUPRA mi v pline zdvojndsobit aj svoju celosvetovi siet $pecialis-
tov CUPRA Masters a previdzok CUPRA City Garages, ktoré pri-

ndsaju priaznivcom znacky na celom svete jedine¢ni ponuku.

Wayne Griffiths okrem toho ozndmil, Ze znatka CUPRA uvedie
dva nové typy, ¢im sa jej existujice portfélio zdvojndsobi. Bude to typ
CUPRA Tavascan, druhy elektromobil znacky po CUPRA Born, kto-
1y sa zacne preddvat v roku 2024. V roku 2025 bude nasledovat mest-
sky elektricky automobil, indpirovany $tddiou CUPRA UrbanRebel
Concept.

Metahype:

Jedine¢né zézitky tvoria délezity atribut znacky CUPRA a neskor
v tomto roku tieto zdzitky budu existovat v iplne novom priestore ked
znacka vstipi do metaverse.

»Metahype je naSou interpreticiou tohto nového vesmiru. Je to
priestor na spoluprécu, v ktorom znacky, startupy a tvorcovia obsahu
moZu umiestnit Siroku skdlu podujati a zdZitkov pre ludi a tym vytvd-
rat a zdielat Specificku kultiru,“ povedal Wayne Griffiths.

»S0 vstupom do metaverse opit dokumentujeme, ze CUPRA je zna¢-
ka, ktord sa neboji ist za tradi¢né hranice automobilového priemyslu.*

Metahype, vyvinuty v partnerstve s VISYON, kreativnou spolo¢nos-
tou, ktord je sucastou Mediapro Group, je uréeny na spolupricu. T4
sa za¢ina so znackami zo sveta hudby a zdbavy ako Primavera Sound
a U-BEAT. Postupne CUPRA prepoji partnerov z rozli¢nych oblasti,
aby in$pirovala novi generdciu. Pri rozhovore s Cathy Hackl, uznava-
nou futuristkou a riaditelkou Metaverse, Wayne Grifliths ozndmil, Ze
znalky a jednotlivci budd méct svoj umelecky materidl ako NFT, ako
aj digitdlne a fyzické produkty zdielat na Metahype.

CUPRA bude mat na tejto platforme vlastnt zikladiiu — priestor,
kde bude méct vytvarat nové atraktivne zdzitky pre svojich fanasikov.

»9 virtudlnymi svetmi maji znacky moznost vytvérat dplne nové,
hlboké zazitky pre svojich existujucich a budicich zdkaznikov. To
predstavuje velku prileZitost pre znacku CUPRA zapojit sa do tychto

komunit inovativnym a autentickym spésobom cez Metahype,“ po-

vedala Cathy Hackl.

Okrem emocionalnych zdZitkov v metaverse znacka CUPRA po-
skytla aj ndhlad na uplne novy sposob automobilového pretekania sa,
ktoré kombinuje redlny a virtudlny svet: CUPRA? Experience.

»9 nasou elektrickou §tidiou UrbanRebel prindéame CUPRA? Ex-
perience —jedinecny zdzitok z automobilového pretekania sa, pri kto-
rom to, s ¢&im jazdite, je redlne, ale to, Co vidite, je virtudlne, vysvetluje
Antonino Labate, riaditel CUPRA pre stratégiu, rozvoj a previdzku.
»> CUPRA? Experience sme pripraveni priniest netradi¢ny formdt
automobilového $portu.”

Pred uvedenim CUPRA? Experience’ znatka CUPRA pontkne
v aukcii svoj prvy NFT typu UrbanRebel. [jspeény vydrazitel dostane
prilezitost stat sa jednym z prvych pilotov CUPRA2 Experience.

-ca-
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Autozeriavy Tur€ianskych strojarni

Vyroba autoZeriavov priehradovej konstrukcie v Lucenci

K typickym a este donediavna pomerne rozsirenym vyrobkom Turcianskych strojarni (TEES)
patrili tieZ autozeriavy. Produkcia prvych autozeriavov na podvozkoch Tatra 138 za¢ala v roku
1966 vo vtedajsom poboénom zivode TEES v Lucenci podla dokumenticie prevzatej z pod-
niku CKD Slany. Neskor k nim pribudli dalsie modernizované a nové verzie autozeriavov vy-
vinuté uz vo vyskumno-vyvojovom zavode Tur¢ianskych strojarni (neskor ZTS) v Martine.

V meste Luéenec bol uz za Rakusko-Uhorskej monarchie rozvinuty
strojarsky priemysel, okrem niekolkych mensich previdzok tu sidlil
i velky podnik (akciovéd spolo¢nost) Luceneckd tovaren na hospodar-
ske stroje s vyrobou vyspelych sejacich a dalsich polnohospodarskych
strojov a zariadeni. Tento v§ak este za prvej republiky v dosledku
straty tradi¢nych odbytist v Uhorsku a tiez v dosledku hospodirske;
krizy ukon¢il ¢innost a zanikol. Na tradiciu nadviazali po druhej sve-
tovej vojne mengie opravirske a strojirske dielne, neskor zdruzené
v okresnom priemyselnom podniku Kovo Lucenec, zameranom taktiez
na vyrobu néradia a zariadeni pre polnohospodarov. Skutoény rozmach
a dostavba nového zdvodu umiestneného na okraji mesta smerom
na Filakovo nastala az po roku 1963, po jeho prevzati a zalleneni
do vtedajsieho ndrodného podniku Tur¢ianske strojirne Martin. Tie
najskor v spoluprici s podnikom CKD umiestnili do Lucenca vyrobu
niekolkych typov priemyselnych uzkorozchodnych lokomotiv, ktora
od roku 1966 doplnila tiez produkcia autoZeriavov montovanych spo-
¢iatku na podvozky nékladnych automobilov Tatra 138.

Najskor slo o autozeriav AB 063, vyvinuty v zdvode CKD Slany
na zéklade predchddzajiceho uspesného typu HSC-5 montovaného
na podvozky ndkladnych automobilov Tatra 111. Pri novom type
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A AV 08 konstrukcne vychadzal z typu AB 063. Nadstavha vsak bola
umiestnena na opacnej strane za kabinou podvozku, skrateny vyloZnik
bol v transportnej polohe otoceny smerom dozadu

doslo k zvi¢seniu nosnosti z 5 na 6 ton a k vyuzitiu nového trojnd-
pravového automobilového podvozku Tatra 138. Zakladna koncepcia
s nosnikom tzv. prichradovej konstrukcie s trojuholnikovym priere-
zom zostala bez vyraznej$ej zmeny. Nadstavbu autozeriava pohirial
samostatny zdzihovy motor starSej konstrukcie Tatra 14/52C (vyraba-
ny v tom obdobi v trnavskom zdvode podniku Dopravostroj), Zeriav
tak mohol pracovat samostatne bez nutnosti vyuzitia pohonu z auto-
mobilového podvozku. Na pevnom rdme nadstavby boli umiestnené
$tyri mechanicky ovlddané vysuvné podpery, vSetky pracovné funkcie
stroja boli ovlddané hydraulicky z uzatvorenej kabiny umiestnenej
na nadstavbe, na ktorej sa nachadzala tiez skrifia, do ktorej bolo moz-
né umiestnit protizdvazia. Prvych 40 autoZeriavov radu AB 063 bolo
v Lucenci vyrobenych v roku 1966, dalsi rok dosiahla produkcia uz
takmer 300 kusov a dalej narastala.

'V Na vyrobe kabin, skriii protizavaZi a dalSich dielcov sa od konca
Sestdesiatych rokov podielali i dva novo priclenené zavody v Trstenej
a Namestove. Na fotografii zvaroviia kabin v TEES Trstena

<« Prvych 40 autoZeriavov AB 063 vyrobili v TEES Lucenec v roku
1966. Ich produkcia pokracovala aZ do roku 1971 a dosiahla poctu
2219 autoZeriavov tohto radu

WV Program dopiiiali vyslobodzovacie autoZeriavy AV 08 dodéva-
né na upravenych vojenskych podvozkoch Tatra 138 pre potreby cs.
armady

V¥ Prvé skiisenosti s produkciou stavebnych Zeriavov ziskal mater-
sky podnik eSte zaciatkom patdesiatych rokov, kedy bola do Martina
umiestnena vyroba stipovych stavebnych Zeriavov povodnej nemec-
kej konstrukcie Wolff 30




Okrem zékladného typu stavebného autoZeriavu AB 063 bol v Lu-
Cenci vyrdbany i odvodeny typ vyslobodzovacieho autoZeriavu AV 08,
urceny hlavne pre potreby ¢eskoslovenskej armédy. Bol preto monto-
vany na upravené vojenské podvozky Tatra 138. Otocna Zeriavovd
nadstavba rovnakej koncepcie ako civilnd verzia AB 063 vsak bola
uloZend na opacnej strane, hned za kabinou podvozku. Mala kratsi
vyloznik, ktory bol v prepravnej polohe umiestneny smerom dozadu
a maximdlnu nosnost zvicSent na 8 ton. AutozZeriav AV 08 bol okrem
toho vybaveny aj samostatnym navijakom pre vyslobodzovanie vozi-
diel, resp. k priblizovaniu bremien. Na prepravu poskodenych ¢i po-
kazenych vozidiel sldZil jednondpravovy podvozok (Specidlny prives)
s oznacenim PV 10, ktory bolo mozné pripojit k autozeriavu.

V suwislosti so zavedenim produkcie autozeriavov bola hned v nasle-
dujacom roku 1967 vo vyvojovom zivode TEES v Martine vytvo-
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<« Zaujimavy prototyp AD 063.1 na podvozku Praga V3S s dvojdiel-
nym pevnym vyloZnikom bol vyvinuty v Martine

V' Detailny pohl'ad na nadstavbu AD 350.1. Pod kapotou bol okrem
iného umiestneny dieselelektricky agregat pozostavajiici z motora
Tatra 924 a generatora jednosmerného pridu

A Prototyp AD 070.1 eSte na starSom podvozku Tatra 138. V dru-
hom polroku 1971 vyrobili v TEES Luéenec prvych 130 autoZeriavov
AD 070.1, v rovnakom roku dodali tieZ poslednych 370 autoZeriavov
AB 063.2

rend vyvojova konstrukcia mobilnych Zeriavov (spolu s konstrukciou
stavebnych a zemnych strojov). Jej prvym projektom bol univerzélny
autozeriav AD 063.1. Oznacenie AD bolo uréené pre autoZeriav s po-
honom pomocou vznetového (D= dieselového) motora, pri povod-
nom type oznacovala skratka AB autoZeriav s pohonom nadstavby
zdzihovym (B=benzinovym) motorom. Tento Zeriav bol umiestneny
na podvozku Praga V3§, prototyp bol postaveny v roku 1969. Islo
o autoZeriav novej univerzilnej koncepcie s dvojdielnym vyloznikom
s maximalnou nosnostou 6300 kg, ktory mohol byt okrem toho pou-
Zivany tiez vo verzii ,rypadlo“ na zemné price. Skasky prototypu AD
063.1 boli tspesne ukonéené v decembri 1971, jeho sériové vyroba
v§ak nakoniec nebola zavedend.

Jednym z dévodov bolo kapenie licencie na vyrobu rypadiel radu
Poclain TY-45, ktorych sériova vyroba zagala v Martine v roku 1973

<« Vo svojej dobe najvacsi ¢eskoslovensky autoZeriav AD
350.1 s nosnostou 35 ton, montovany na Stvornapravové podvozky
Tatra 813 v TEES Malacky

A Hydraulicky otocny autoZeriav AD 070.1 urceny na dvihanie, pre-
miestiovanie a nakladanie bremien do maximalnej hmotnosti 7 ton.
V rokoch 1971-1976 bolo vyrobenych 2650 Zeriavov AD 070.1 na pod-
vozkoch Tatra 148

(povodne sa totiz uvazovalo i so zavedenim verzie licenéného rypadla
Poclain na automobilovom podvozku), a pravdepodobne tiez skutoc-
nost, Ze v tom Case bola v TEES Lucenec prave zavedend produkcia
modernizovanych autoZeriavov s nosnostou 7 ton. Dalsim projektom
bol prototyp autozeriavu AD 100.1 na podvozku Tatra 138 (nemylit si
s Uplne inym autoZeriavom s podobnym oznacenim AD 100 priehra-
dovej konstrukcie na podvozku LIAZ §706 RT zo zévodu CKD Sla-
ny), postaveny vo Vyvojovom zivode TEES v Martine koncom roku
1971. Nadstavba s prichradovym vyloznikom a kabinou bola vizuilne
podobné pévodnym typom AB 063, jej maximélna nosnost vsak bola
zvicSend aZ na 10 ton (pri vyloZeni 3,5 m). Pri pouZiti nadstavca k vy-
lozniku mohla vyska héku dosiahnut aZ 14,5 m (pri maximalnom vy-
loZeni 8 m, pri¢om v tejto pozicii bolo mozné premiestiiovat bremend
do hmotnosti 2 t). Koncom roku 1972 vsak doslo k zastaveniu vyvoja
tohto typu a postaveny prototyp bol odpredany.

P6vodné autozeriavy AB 063 boli v priebehu vyroby v Lucenci tak-
tieZ Ciastoéne modernizované, motor Tatra 14/52C, ktory pohinal
olejové Cerpadlo hydraulického systému nadstavby bol okolo roku
1968 nahradeny zZihovym motorom z automobilov $1202/51203,
doddvanym z podniku TAZ Trnava. Inovované verzie autozeriavu
niesli oznacenie AB 063.2. Do ich vyroby sa doddvkami kompletne
vybavenych kabin, protizdvazi a niektorych dalsich dielcov neskor
zapojili i dva nové zévody TEES umiestnené na Orave - v Trstenej
a v Ndmestove - ktoré sa ku koncu Sestdesiatych rokov stali taktiez
sucastou podniku. Tur¢ianske strojarne boli okrem toho rozsirené tiez
o zévod v Hliniku nad Hronom, kam bola z Luéenca po roku 1968
premiestnend vyroba uzkorozchodnych priemyselnych lokomotiv. To
umoznilo sa v Lucenci plne koncentrovat na vyrobu autoZeriavov,
ktorych bolo hned v nasledujicom roku vyrobenych rekordnych 585
kusov. V Lucenci vyuzili uvolnené kapacity tiez k zavedeniu kooperac-

V¥V Montazou dalSieho dielca vyloZnika bolo mozné zvacsit vySku
zdvihu na 10 m. AutoZeriav bol schopny pojazdu aj so zaviazanym bre-
menom pri max. rychlosti 5 km/h




nej produkcie niektorych uzlov pre iné findlne vyrobky podniku, ako
napriklad hlavnych a pomocnych navijakov pre vyslobodzovacie apli-
kécie tankov VT-55 A finalizované v rokoch 1968-1983 v hlavnom
zavode TEES v Martine, ¢i navijakov a &asti ozubenia pre prvé lesné
kolesové tahace LKT 75 z TEES Trstena.

Dalsim poboénym zévodom, ktory bol na konci estdesiatych rokov
pricleneny k podniku Turéianske strojirne bola previdzka v Malac-
kich, kam bola neskor umiestnend montdz najvacsieho ceskosloven-
ského autozeriavu AD 350.1, vyvijaného od roku 1967 v spolupraci
s VUSZ Brno (Vyzkumny tstav stavebnich a zemnich stroji) a Vy-
vojovym zédvodom TEES Martin. Tento mohutny autoZeriav umiest-
neny na podvozku Tatra 813 8x8 s motorom s vykonom 185 kW
bol uréeny na zdvihanie a premiestiiovanie bremien az do celkove;
hmotnosti 35 ton (na podperach a pri vylozeni 3,5 m). Pri pouziti
niekolkych nadstavcov vyloznika (krakovcov) bolo mozné dosiahnut
vysku hiku az 52 metrov (pri ktorej bola maximalna nosnost Zeriavu
4 tony a vyloZenie 7,5 metra). Pohon nadstavby autoZeriava zabez-
pecoval nezavisly dieselelektricky agregit, ktorého sucastou bol vzne-
tovy motor Tatra 924 s vykonom 55 kW a generitor jednosmerného

A Vyroba posledného typu AD 080.1 skoncila v polovici roku
1978, aby uvolnila miesto pre produkciu kolesovych nakla-
dacov. V rokoch 1977-1978 ich bolo vyrobenych 802 kusov

pradu, ktory pohénal elektromotory navijakov, pohonu otoce a dalsich
pracovnych mechanizmov nadstavby. V prepravnej polohe obsahovala
nadstavba autozeriavu len zakladny vyloznik s dizkou 4 m spolu
s koncovou &astou s dlzkou 3 m s kladkou. Na $pecidlnom privese
dodévanom v stprave s autozeriavom bolo umiestnenych dalsich pit
demontovanych Casti vyloznika, z ktorych bolo mozné vlastnou silou,
bez pouzitia dalsich zariadeni zmontovat z transportnej do pracovne;j
polohy a naopak vyloznik s variabilnou maximalnou vyskou zdvihu 11
az 39 m, na ktory bolo navySe mozné umiestnit este i dalsi pomoc-
ny vyloznik a dosiahnut tak maximélnu vysku zdvihu 52 m. Findlna
montédZ suprav tychto autoZeriavov prebiehala kusovym, zdkazkovym
sposobom v TEES Malacky v rokoch 1973-1975, pricom do vyroby
jednotlivych uzlov boli zapojené i dalsie previdzky podniku Turcian-
ske strojarne a tiez mnoho externych dodévatelov (Cast elektrickych
pohonov napriklad pochddzala z MEZ Vsetin). Do roku 1975 bolo
vyrobenych 22 autozeriavov AD 350.1 vritane 2 prototypov.

V roku 1969 zacal v Martine v spoluprici s konstrukénym oddelenim
vyrobného zavodu TEES Lucenec vyvoj modernizovaného typu cest-
ného autozeriavu AD 070.1, ktory neskor nahradil pévodny model
AB 063.2. Prototyp bol postaveny este na starSom podvozku Tatra
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138, po nibehu sériovej vyroby v druhej polovici roku 1971 vsak uz
bola vi¢sina autoZeriavov montovand na nové podvozky Tatra 148.
Hydraulicky oto¢ny autozeriav AD 070.1 bol konstrukéne odvodeny
od typu AB 063.2, od ktorého s malymi Gpravami prevzal zikladny
vyloznik a rim nadstavby. Konstruktéri podstatne prepracovali otoé-
ny zvr$ok, ktory sa na prvy pohlad odliSoval novou presklenou kabi-
nou modernych hranatych tvarov vybavenou uZ i vykurovanim a tiez
hydraulicky vyklépatelnym protizdvazim umiestnenym za kabinou.
K vyraznym zmendm doslo na pouzitom hydraulickom a elektrickom
systéme, a tiez na koncepcii pohonu olejového Eerpadla nadstavby,
kde bol samostatny zazihovy motor nahradeny pomocnym pohonom
z prevodovky automobilového podvozku. Doslo tiez k zvi¢Seniu ma-
ximélnej nosnosti na 7 ton dosahovanej pri vylozeni 3 m (pri maxi-
mélnom vyloZeni 8,5 m dosiahnutého za pouzitia zakladného vyloz-
nika s nadstavcom bola nosnost 2,5 t).

Poslednym typom autoZeriavu z Lucenca bol modernizovany typ AD
080.1 zavedeny do vyroby v roku 1977. Uprava spocivala hlavne v zvic-
Seni maximalnej nosnosti na 8 ton (pri vyloZeni 3 m) a v suvisiacich
konstrukénych dpravich vyloznika a rimu nadstavby (pre informaciu,
Uplne iny autoZeriav s podobnym oznacenim AD 080, ale s telesko-
pickym vyloznikom umiestneny na $asi Praga V3S sa vyrabal od roku
1975 tiez v zévode CKD Slany). V tom ¢ase uz vsak bolo rozhodnuté
o ukonéeni vyvoja a vyroby priehradovych autozeriavov a prebudovani
zdvodu Luéenec na produkciu velkych kolesovych nakladac¢ov UNC
151, resp. neskér i novo vyvinutého kibového nakladaga UNK 320.
Od janudra 1977 bol preto zavod TEES Luéenec prevedeny pod né-
rodny podnik Podpolianske strojirne Detva (PPS) a od nasledujiceho
roku 1978 dostal podobne ako dalsie subjekty zdruzené vo VHJ ZTS
nové oznacenie ZTS Lugenec. V prvom polroku 1978 bola vyrobend
poslednd séria 271 autozeriavov AD 080.1, ktoré v Lucenci od sep-
tembra 1978 na prebudovanej montiznej linke vystriedali kolesové
naklada¢e UNC 151. Niekolko dalsich rokov este pokracovala vyro-
ba vybranych néhradnych dielcov. Celkovo bolo v Lucenci v rokoch
1966-1978 vyrobenych 5671 autoZeriavov prichradovej konstrukcie
montovanych na automobily Tatra 138 a 148, pricom niektoré z nich
stale moézZeme stretnit v aktivnej sluzbe. Pomerne vela strojov bolo
tieZ exportovanych do cudziny cez vtedajsie podniky zahrani¢ného
obchodu Motokov, Pragoinvest, Strojexport a Martimex. Pravdepo-
dobne najvisie pocty autoZeriavov, a to az 2206 kusov, boli v obdobi
1970-1978 vyvezené prostrednictvom spolo¢nosti Martimex Martin
napriklad do susedného Madarska, ¢i dalekej Syrie a mnohych dalsich
krajin. [jdajc o vyvoze za dalsie obdobia, resp. cez iné podniky zahra-

ni¢ného obchodu nie st znidme.

Dévodom ukonéenia produkeie autozeriavov v Lucenci bola ich,
sice osvedéend a spolahliva, avsak technicky prekonand konstrukcia
(v tom ¢ase u inych vyrobcov uz vic§inou nahradend teleskopickymi
vyloznikmi), spolu s potrebou uvolnenia kapacit pre produkciu inych
mobilnych stavebnych mechanizmov (kolesovych nakladacov), ktoré
v ramci priorit dalsicho rozvoja vyroby vo VHJ ZTS dostali prednost.
V Martine sice pripravili §tudie dvoch autozeriavov modernej kon-
cepcie s teleskopickymi vyloznikmi AD 160 a AD 400, ich vyvoj viak
dalej nepokracoval i preto, Ze podobné typy v tej dobe uz dodéval ¢&i
pripravoval zdvod CKD Slany. Pre uplnost je vhodné dodat, Ze
od sedemdesiatych rokov prebiehal v Martine tieZ vyvoj novej gene-
rdcie tazkych vyslobodzovacich autozeriavov AV 15, ktorych sériova
vyroba bola zavedend na $tvorndpravovych $pecidlnych podvozkoch
Tatra 815 po roku 1983 v ZTS Kogice (neskor VSS Kogice). Vicsina
z nich bola uréend pre potreby ¢eskoslovenskej armddy, resp. na ex-
port hlavne do Nemecka a Indie, mensia Cast nasla uplatnenie tiez
u hasiéskych zborov a v civilnych zichrannych zlozkich.

Pred&tawg'ww

Mercedes-Maybach S 680

Znacka Mercedes-Maybach urcuje hranice luxusu uz viac ako
jedno storodie a limitovand edicia Maybach by Virgil Abloh, po-
kracuje v tejto tradicii prostrednictvom vozidla Mercedes-Maybach
S 680 s plnou vybavou (kombinovani spotreba paliva podla WLTP:
14,3 - 13,4 1/100 km). Exteriér vozidla navrhnuty na individudlne pri-
sposobenie timom odbornikov programu Mercedes Maybach Manu-
faktur v Sindelfingene, je nalakovany dvojfarebnym $peciilnym lakom.
Ten bol vytvoreny exkluzivne pre projekt MAYBACH. Hornd cast
vozidla je nalakovand v lesklej obsididnovej ¢iernej farbe, dolnd Cast,
boky a $pecidlne kované disky si zasa nalakované pieskovym fareb-
nym odtiefiom.

Velki remeselnd kvalita sa prejavuje aj v interiéri vozidla vdaka iden-
tickému dvojfarebnému vyhotoveniu. Stvormiestna konfiguricia, vo-
lant, dolnd Cast pristrojovej dosky a ¢alinenie stropu s potiahnuté
kozou napa v &iernej a pieskovej farbe a st vybavené ozdobnymi lista-
mi v pieskovej farbe. Podlahové rohoze s vysokym vlasom maja ¢iernu
farbu, s olemované kozZou v pieskovej farbe a je na nich vysité logo

Mercedes Maybach. Na zd6raznenie monolitického vzhladu st rimy
okien nalakované a v strede stredovej konzoly vo vyhotoveni z klaviro-
vého &erneho laku, v ¢alineni zadnych sedadiel, v ndstupnych listich
a opierkach hlavy je vygravirované $pecidlne logo Mercedes Maybach
a Virgil Abloh.

Jedine¢nym prvkom je na mieru prisposobené pouzivatelské rozhra-
nie, ktoré vodicovi predstavuje este luxusnejsi variant balika systému
Maybach MBUX na najvyssej technologickej Grovni. Zvolené vizuél-
ne prvky sa pouZivaju tak, aby zuslachtili digitédlny obsah: od tlacidla
Domov s farebnym okrajom a logom znacky, ktoré oznacuje tuto edi-
ciu, aZ po profilové obrazky, ktoré si ozdobené luxusnymi médnymi
doplnkami. Vysledkom je este intuitivnejsie vozidlo, z ktorého vyza-
ruje nezamenitelny $tyl limitovanej edicie - od exteriéru aZ po interiér.

Vsetci zakaznici ziskaju $pecidlne vyhotovenu drevent skatulu, ktord
je potiahnutd koZou napa v pieskovej farbe a obsahuje logo znacky
Mercedes Maybach a Virgila Abloha. Daréekovy box obsahuje model
vozidla v mierke 1 : 18, oba klti¢e od vozidla a karabinu. Okrem toho
zékaznici ako daréek ziskaju §pecidlnu plachtu na zakrytie vozidla
s logom znacky Mercedes Maybach a Virgila Abloha.

-mz-
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Technika
OPEN SESAME

Renault Kangoo si vydobyl pevni poziciu na trhu s LCV vozidlami.

Prva generacia, urc¢ena na volnocasové aktivity, s posuvnymi bo¢nymi dverami, s moz-
nostou vyberu dlzky, ¢i elektricka verzia uvedena na trh v roku 2011, su len niekol'kymi ! b0
prikladmi neinavnej vynaliezavosti dizajnérov tohto uspesného typu. Tretia genericia ' kompaktnym dizajnom poskytuji jednoduché
Kangoo nie je vynimkou: dvere Open Sesame st dalsou skvelou inovaciou. Radikalna — plug and play riesenie na modernizciu akych-
transformadcia si véak vyziadala aj viacero uprav. ' kolvek halogénovych reflektorov H4/H?.

Moderné svetelné zdroje OSRAM LEDriving®
XTR s teplotou chromatickosti 6000 K a velmi

Na koncepénych modeloch uz bolo vidno karosérie bez stredovych
stipikov. No princip a dizajn je iny, ako pri sériovo vyrdbanych vo-
zidlach. Technici prepracovali celd architektiru vozidla, a tak zvladli
mnohé vyzvy vritane odolnosti dveri vo¢i bo¢nym ndrazom. Vyrov-
nanie sa so vSetkymi technickymi poziadavkami zahfialo aj prispo-
sobenie nastavenia vyrobnych liniek.

Vsetko to zacalo v roku 2011 na Autosaléne vo Frankfurte, kde

Renault prezentoval koncepcné vozidlo bez stredového stipika s na-
zvom Frendzy. Frendzy znamenal prelom, ktory sa dostal k predaj-
com o 10 rokov neskor ako systém Open Sesame. Transforméciu
na trh priniesol tplne novy Kangoo Van. Premenit koncepény auto-
mobil na sériovo vyrdbané vozidlo nie je jednoduché.
Inziniersky tim Renaultu musel vymysliet vozidlo bez centrdlneho
stlpika. Zahfnalo to prepracovanie architektiry vozidla a premiest-
nenie vietkych dielcov, ktoré si nejakym sposobom pripevnené
k stredovému stlpiku: prenesenie zdmkov na hornd a spodni cast
vozidla & bezpeénostny pas spolujazdca pripevneny na opa¢na stra-
nu. NajdolezitejSou novinkou je vSak devit ucelovych vystuh, ktoré
sa pridali do dveri, aby odolali boénym nédrazom.

Proces vyroby sa musel zmenit. Ked dvere vychddzaju z lisovacej
linky, stile maja stredovi oporu. Inymi slovami, dvere si vyrobené
s docasnym stredovym stlpikom, aby sa predislo deformacii na ceste
k dalsiemu kroku vyrobného procesu. Pri prici na karosérii je na-
sledne opora odstranend. V dalsom kroku $est robotov, ktoré pracuju
na linke, pridaji niekolko vystuznych mechanizmov na zvi¢senie
odolnosti dveri vo&i narazom. Tri geometrické zariadenia monitoruj
dvere v redlnom Case, aby sa uistili, Ze maja spravny tvar (s milimetro-
vou presnostou). V lakovni sa umiestnia na auto ucelovo navrhnuté
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panty, ktoré drzia rimy posuvnych boénych dveri na mieste. Nako-
niec, na montédznej linke, sa tesnenie umiestni do karosérie dodavky,
¢o je celkom velkolepé sledovat, pretoze tesnenie prechddza po ce-
lom obvode karosérie.

Celkovo si vymena stredového stlpika vyziadala pridanie piatich kil

materidlu — a podstatne viac zvarov: §tandardné dvere ich maja asi
60 a systém Open Sesame az 101.
Kangoo bude mat tento rok 25 rokov a md za sebou pdr fantastic-
kych predajnyich rekordov: 5 milionov vozidiel a este nie je koniec!
Dvere Open Sesame ho postvaju na &elo predaja. Typ ma viac ako 60
patentov. Kangoo vyhralo niekolko cien hned ako sa dostalo na trh,
vritane ceny International Van Of The Year a L'Argus Utilitaire de
I’Année 2022.

_rt_

Najmodernejsia technolégia BeamGuide pontka $tylovy a moderny vzhlad s vynikajicim sve-
telnym vykonom. Optimalizovand distribucia svetla umoziiuje dosiahnut dokonaly tvar svetel-
ného kuzela, vdaka Comu vodici vidia dalej a skor odhalia prekazky. Svetelné zdroje XTR maja
aktivne chladenie prostrednictvom optimalizovaného vysokorychlostného a tichého ventildtora
s rychlostou az 10 000 oticok za mindtu. To im umoziiuje pontknut extrémnu droven vykonu

s vynikajicou odolnostou, dlhou Zivotnostou a 3-ro¢nou zirukou. Okrem toho maju
0 70 % mensiu spotrebu energie v porovnani s beznymi halogénovymi Ziarovkami.
LED zdroje XTR sa vyrdbaja v certifikovanych zdvodoch spolo¢nosti OSRAM pod-
la najvy$sich noriem kvality pre automobilovy priemysel IATF16949. Podla platnych
pravaych predpisov sa vSak nesmu previadzkovat na verejnych komunikécidch, a preto

st vhodné len len pre off-road alebo $portové ucely.

-om-

Nova mobilita od Suzuki?

Popredny japonsky vyrobca lietajucich elek-
trickych zariadeni SkyDrive (SkyDrive Inc.)
a kompaktnych automobilov Suzuki (Suzuki
Motor Corporation) zverejnili 22. marca 2022
spoloc¢né partnerstvo zamerané na komerciali-

zéciu lietajucich automobilov (typu eVTOL).

V duchu motta vyvijat produkty vicsej hodnoty
so zameranim sa na zdkaznika, v sticasnosti Suzuki
pontka produkty troch kategérii mobility: automo-
bily, motocykle a lodné motory. Cielom spolo¢nosti
je zostat pre ludi nenahraditelnou vdaka uzkej orien-
tdcii na poskytovanie mobility zohladriujicej Zivotné
potreby. Partnerstvo so SkyDrive poskytne spolo¢-
nosti Suzuki prilezitosti na preskimanie a potenci-
dlne pridanie lietajicich vozidiel ako §tvrtého druhu
podnikania v oblasti mobility.

Spoloénost SkyDrive vznikla v roku 2018. Ndkladné drony spo-
lo¢nosti pre uzitoéné zatazenie do 30 kg sa uz pouzivaji na miest-
nych pracoviskdch, najma v horskych oblastiach. SkyDrive do-
posial ako jedind uskutocnila v Japonsku uspesne testovacie lety
s posddkou. Kompaktné dvojmiestne elektrické lietajiice vozidlo
spolocnosti SkyDrive md zacat letecku taxisluzbu uz na svetovej
vystave Expo 2025 v Osake aj v dal$ich japonskych regiénoch.

Pre lietajuice vozidld typu eVTOL (elektrické vertikdlne vzletové
a pristdvacie lietadld) je charakteristickd elektrifikdcia, plne auto-
némny autopilot a vertikdlny vzlet a pristitie. Ako novy spésob
mobility sa tesia podpore v mnohych krajindch. Ocakdva sa, Ze
lietajice vozidld poslizia najma ako taxisluzby v mestskych ob-
lastiach, nové dopravné prostriedky pre odlahlé ostrovy a horské
oblasti ¢i pomoéZu nidzovej doprave v Case katastrofy. V Japonsku
sa pldnuje zacatie podnikania s eVTOL v roku 2023 a ich dplné
nasadenie v roku 2030.

e
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Technika

Budi autonomne auta jazdit

IVI

ako skuseni vodici?

Autonémne autd sii v podstate roboty na kolesdch, ktoré iba
implementujii scendre a sekvencie spravania sa, ktoré umoz-
nuje ich softvér. Je samozrejmé, Ze vyvojdri ich naprogramuji
tak, aby dodrZiavali pravidld cestnej premdvky. Ale ak by to
robili mechanicky, mohli by sa na cestdch stat prekdzkami, ob-
taZujiicimi vsetkych naokolo. Vedci z Toyoty sa rozhodli vyspo-
riadat'sa s tymto problémom s pomocou kolegov z Univerzity
v Michigane.

Toyota Collaborative Safety Research Center (Kolaborativne cen-
trum pre vyskum bezpecnosti - CSRC) sa spojilo s odbornikmi z vy-
skumného a testovacieho centra Mcity Research and Test Center
na Univerzite v Michigane. Vedci z oboch institicii realizuji spolo¢ny
vyskum a vyvoj, aby ur¢ili parametre vyhovujiceho, predvidatelného
a prijatelného sprévania sa autonémnych dut na cestich. Hned na za-
Siatku zrealizovali dva projekty, ktoré mali preverit, aké sprévanie sa

vodi¢ov je povazované za prirodzené.

Bezni ucastnici cestnej premavky
Este pred pér rokmi sa tento problém mohol zdat ¢isto akademicky.
Ked sa vak na verejné cesty zacali dostdvat autonémnejsie autd, ukd-
zalo sa, Ze ich sprévanie sa Castejsie pripominalo adeptov v autoskole
ako skusenych vodicov. Ak maju vodidi akceptovat autonémne autd,
tie sa nesmu pohybovat tak, akoby boli G¢astnikmi nejakého $trajku
a prili§ opatrnou jazdou vytvarat zdpchy ¢ nebezpecné situdcie na ces-
te. Stadi si predstavit auto jazdiace po dialnici predpisanou rychlos-
tou 120 km/h, ktoré pred priechodom pre chodcov nahle v priebehu
niekolkych sekind spomali na 70 km/h kvoli znacke obmedzujicej

rychlost. To je nielen iritujdce, ale mdze to dokonca viest ku kolizidm.

»lempo, akym sa posivame k implementacii autonémnych vozidie
T , k impl t t ych vozidiel
o verejného pouzivania, o fiuje aj zmeny nasho pohladu na bez-
d jinéh lyviiuj y nasho pohladu na b
peénost. Autonémne autd musia odrazat ludské sprévanie sa a reak-
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cie,” zdoraziiuje John Lenneman, vedici vedeckého timu v Toyota
CSRC.,Ide o to, aby autonémne auta boli schopné interakcie s ludmi
pouzivajucimi cesty a to spésobom, ktory nie je v rozpore so zdravym
rozumom a zvy¢ajnym spravanim sa skuto¢nych vodicov. Verime, Ze
vdaka tomu nebudi predstavovat Ziadne potencidlne bezpe¢nostné
hrozby. Ale ako to odmerat a porovnat so Stylom jazdy skuto¢nych
vodicov, je zatial otvorenou otdzkou.”

Ako skamat intuitivne spravanie sa vodic¢ov?

Prva stadia tohto druhu od Toyota Collaborative Safety Research
Center sa zameriavala na zistovanie, ako vodi¢i manévruju na kri-
zovatkdch smerom dolava. Vedci si cheeli overit, aky velky musi byt
odstup v prade vozidiel iducich z protismeru, aby sa skuseni vodici
rozhodli prejst cez protilahly pruh. Prilisnd opatrnost vyvoldva netr-
pezlivost vodicov ¢akajicich na odbocenie. Ale aj prili§ odvézny ma-
néver zvicSuje riziko kolizie a vyvoldva nepokoj vodic¢ov v protiidicich
autich. Preto je potrebné stanovit dolezité parametre a definovat nor-
my, ktorymi sa intuitivne riadia Iudia za volantom.

Na realiziciu vyskumu tim vybral cestnd krizovatku v meste Jackson

Hole vo Wyomingu, kde kamery zaznamendvali pohyb dut 24 ho-
din denne. Po zozbierani hodin zdznamu a transformdcii obrizkov na
letecku projekciu vedci pouzili strojové ucenie sa na meranie reakcii

vodicov na premavku. Bolo zdokumentovanych viac ako 5000 doprav-
nych situdcii a vyhodnotené odstupy medzi prichddzajicimi vozidlami
ako prijatelné a neprijatelné pre odbocenie dolava. Zohladnené bolo aj
spravanie sa vodicov v roznych poveternostnych podmienkach - pocas
dazda, snehu a dobrych poveternostnych podmienok.

Jednym z najzaujimavejsich zisteni bolo, Ze ludia zvytajne pouZivaja
ako hlavny faktor rozhodujici o tom, ¢ je odbocenie na krizovatke
dolava bezpeéné, vzdialenost. To znamena, Ze zdver si vyvodia na z4-
klade toho, ¢o vidia, namiesto toho, aby sa snazili odhadnit rychlost
priblizujuceho sa auta, alebo ¢as potrebny na vykonanie odbocovacie-
ho manévru.

Vyskumny tim spolo¢nosti Toyota a Univerzity v Michigane vyu-
Zil podobny pristup aj na §tddium interakcie vodi¢a na kruhovom
objazde. Ako povedal John Lenneman, pre Iudi, ktori prichddzaju
po kruhovom objazde, bol uhol polohy priblizujicich sa osobnych
a nakladnych dut doleZitejsi ako vzdialenost. Zd4 sa, Ze vodidi geomet-
ricky vyhodnocuju trajektériu prichddzajacich vozidiel, aby zistili, & je
bezpeéné vojst do kruhového objazdu.

»Tieto vyskumy s iba zaciatkom. Rovnako délezité je zistit, ako
moézu autd riadené vodi¢mi bezpeéne vyuzivat cesty spolu s auto-
némnymi vozidlami,“ zdéraznil Greg McGuire, vykonny riaditel vy-
skumného zariadenia Mcity v Ann Arbor, Michigan. ,,Vyzvy sa vsak
neobmedzuji len na interakciu s autami. Vodici sa stivaju opatrnej-
§i, aj ked je v blizkosti cyklista, motorkar ¢i chodci. A autonémne
vozidla sa musia nauéit to isté.”

John Lenneman z vyskumného centra Toyota ubezpeluje, Ze auto-
némne autd sa skor ¢ neskor dostant na trh, preto je potrebné zrea-
lizovat viac vyskumov, aby boli vyvojiri ¢asom schopni reprodukovat
v nich intuitivne spravanie sa vodicov. V kone¢nom désledku ide o za-
bezpecenie harmonickej koexistencie medzi vodi¢mi a ich autoném-

nymi kolegami.

Zapojeni su mnohi
Spolo¢nost Toyota sa pri vyvoji autonémnych vozidiel spolicha

na internd konkurenciu podporent priatelskou spolupricou. Hlav-
nym centrom tohto typu vyskumu v rdimci Struktdr japonského vyrob-
cu je popri Toyota Collaborative Safety Research Center aj americkd
vyskumno-vyvojova spolo¢nost Toyota Research Institute, ktord vyvija
systémy Guardian a Chauffeur — prvy z nich podporuje vodi¢a v né-
ro¢nych alebo nebezpe¢nych momentoch a druhy je plne autonémny.

Ulohou skupiny Woven Planet Holding je zasa postavit experimen-
tilne prototypové mesto budicnosti Woven City. Prepravovat ludi aj
tovar v flom budd autonémne vozidld s nulovymi emisiami, vritane
vozidiel e-Palette (nie¢o medzi autobusom a autom), ktoré sa pohybu-
ju nezdvisle. Ich interiér umoziuje rychlu prestavbu, takze to isté vo-
zidlo méze sluzit ako pojazdnd predajiia, kanceldria, ubytovanie, maly
autobus alebo autobus na prepravu handicapovanych osob.

Toyota zéroveil neustdle nadvézuje spolupracu so startupmi a mladymi
timami zaoberajicimi sa autonémnym riadenim, umelou inteligen-
ciou a pokrodilymi digitdlnymi technolégiami. Najnovsimi prikladmi
su startup Renovo Motors, ktory pracuje na operaénom systéme pre
autd, spolo¢nost Carmera $pecializujica sa na technolégie automatic-
kého generovania HD mip (s velkym rozliSenim) potrebnych
pre autondémne autd a spoloénost Nuro, ktord vyvinula autonémne
vozidld rozvizajuce ndkupy ¢i objednané jedlo.

_ta_
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Najvacsia priemyselna investicia v historii Spanielska

V zdvere marca SEAT S.A. a koncern Volkswagen ozndmili svoj zdmer investovat viac
ako 7 miliérd eur do projektu Future: Fast Forward a vyvoja elektromobilov. Pred-
stavuje najvaésiu jednotlivi investiciu v rdmci priemyslu v histérii Spanielska. Projekt bude
zahfiiaf vybudovanie zédvodu na vyrobu élénkov batérii. Vietky pldny a investicie podliehajd
schvéleniu $panielskou viddou v rémci programu verejno-stkromného partnerstva pre strate-
gické projekty, zamerané na ekonomickd transforméciu a ozZivenie (PERTE).

»Lento projekt je nesmierne doleZity
— pre Volkswagen, pre Spanielsko, ako aj pre celii
Eurdpu. Nasou ambiciou je elektrifikovat Spaniel—
sko a sme ochotni investovat viac ako 7 milidrd eur
spolu s externymi doddvatelmi pre elektrifikdciu
v nasich zdvodoch Martorell a Pamplona a lokali-
zovat doddvatelsky retazec pre vyrobu batérii
vo Valencii,“ povedal Thomas Schmall, ¢len pred-

stavenstva Volkswagen AG pre techniku a predse-
da dozornej rady SEAT S.A.

Koncern Volkswagen plinuje vybudovat zédvod na vyrobu ¢linkov
batérii s ro¢nou kapacitou 40 GWh v meste Sagunto (provincia Va-
lencia), ktory bude zamestndvat viac ako 3000 pracovnikov. Casovy
harmonogram je velmi tesny: aby mohla byt vyroba spustend v roku
2026, vystavba zdvodu musi zacat do konca tohto roka. Prvym mil-
nikom mad byt schvilenie v rdimci PERTE a ziskanie potrebnych
povoleni. ,Vo Valencii vybudujeme vyrobu ¢linkov novej genericie.
Budu to prelomové jednotné ¢lanky Volkswagen, vhodné do vicsi-
ny elektrickych modelov koncernu. Novy zdvod bude vyuzivat ener-
giu z obnovitelnych zdrojov, ¢im bude aj energeticky ndro¢nd vyroba
udrzatelnd. A okrem toho vytvorime silny efekt pre cely dodéavatelsky
retazec tvorby hodnoty pri vyrobe batérii v Spanielsku i zahrani&i,

povedal Thomas Schmall.
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Styri nové typy CUPRA

Znatka CUPRA zintenziviiuje elektrifikdciu pripravou novych elek-
trickych typov, no popri tom vyvija aj nové kompaktné SUV pohdnané
spalovacimi motormi.

Dnes ozndmené nové SUV znacky CUPRA bude mat svojbytny di-
zajn so sebavedomym vzhladom, vyjadrujicim odvézne emdcie a slo-
bodu zalozenu na velkej vykonnosti.

Nové elektrifikované SUV bude mat dizku priblizne 4,5 m, ¢o umoz-
ni konstruktérom a dizajnérom vytvorit vozidlo zhmotiujice esenciu
znatky CUPRA. Vdaka perfektnym proporcidm bude svojim dizaj-
nom vynikat v silne obsadenom segmente kompaktnych SUV.

Novy typ bude pohdriany spalovacimi motormi doplnenymi techno-
l6giou mild-hybrid a plug-in hybrid. Verzia plug-in hybrid bude vyu-
Zivat novu generdciu pohonu, umoziiujicu elektricky dojazd priblizne

100 km.

Nové elektrifikované SUV znacky CUPRA sa bude vyrébat v zévo-
de Audi Hungaria v Gyori (Madarsko) spolu s modelom Audi Q3
Sportback od roku 2024.

Znatka CUPRA uvedie v roku 2024 okrem toho na trh svoju elektric-
ka vlajkovi lod — velké SUV na béze sesterského VW iD5.
Predstavenym malym mestkym protopypom CUPRA Urban Rebel,
preberd CUPRA (SEAT S.A.) na seba tlohu vyvoja a vyroby vozidiel
kategérie Small BEV od roku 2025.

Stvrty novy typ CUPRA je nadalej zahaleny raskom tajomstva a jeho

predstavenie sa o¢akéva tento rok.

2021: neocakavany rok

Finan¢né vysledky spolo¢nosti za rok 2021 zahffiaju rozliéné faktory,
ktoré boli délezité v roku nesticom sa v znameni nestilosti a nedostat-
ku polovodicovych prvkov. Tieto faktory zabranili dosiahnut SEAT
S.A. otakdvané ozdravenie po pandemickom roku 2020. Sposobili
vyrazny vypadok objemu vyroby a negativny operativny vysledok -371
miliénov eur (2020: -418 miliénov eur). Operativna strata po zdaneni
bola 256 miliénov eur (2020: -194 miliénov eur). Pozitivny je nérast

obratu na 9,256 miliardy eur (+5,4 %), ako aj skutocnost, Ze priemerny
obrat z predaja dosiahol 16 850 € na vozidlo, ¢o je takmer o 480 € viac
oproti roku 2020.

»Napriek negativnym vonkaj$im podmienkam a nimi vyvolanym

stratdm sme pokracovali v naej agresivnej ceste v oblasti investicii.
V roku 2021 sme investovali viac ako 900 miliénov do vyskumu, vy-
voja a pripravy vyroby, ¢o predstavuje ndrast o 7 % oproti roku 2020.
To dokumentuje nase intenzivne usilie pripravy buducich produktov.
Okrem toho sme realizovali vyznamné investicie do budovania znaé-
ky CUPRA,“ povedal David Powels, ¢len predstavenstva SEAT S.A.
pre financie a I'T.
Globélny nedostatok polovodicov limitoval vyrobnu kapacitu spo-
loénosti SEAT S.A., ktord nedokdzala celkom uspokojit velky dopyt
po automobiloch SEAT a CUPRA. No napriek tomu celkovy predaj
7 spolo¢nosti vzréastol v roku 2021 o viac ako 10 %
20 427000 na 471000 automobilov. Je to zdsluha
znatky CUPRA a elektrifikovanych modelov.

Znatka CUPRA strojndsobila svoj predaj, ked
odovzdala zdkaznikom takmer 80000 automo-
bilov, pricom obrat vzréistol z 932 miliénov eur
v roku 2020 na takmer 2,2 miliardy eur v roku
2021. Predaj znacky SEAT prekro¢il 391000
automobilov. To predstavuje pokles o 2 % opro-
ti roku 2020, ktory bol sposobeny nedostatkom
polovodicov.

Celkovy predaj elektrickych a hybridnych mode-
lov znac¢iek CUPRA a SEAT vzristol viac ako
$tvorndsobne z 15000 na 61 000 automobilov.

-ca-
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Typy PEUGEOT 208 a 2008, patriace k eurépskym
lidrom vo svojich segmentoch, su teraz vybavené novym
ovladacom automatickej prevodovky. Vycnievajica volia-
ca paka je definitivne minulostou: zikladom nového ovla-
dania je elegantny radi¢ dokonale integrovany do stredo-
vej konzoly.

Tato dizajnova zmena ovlddania automatickej prevodovky sa netyka
len modelov vybavenych spalovacimi motormi a automatickou pre-
vodovkou EATS, ale aj modelov e-208 a e-2008 s &isto elektricky-
mi motormi. Moderny a Géelny dizajn nového ovlddaca automatickej
prevodovky zaroven uvolfiuje miesto v stredovej konzole.

Novy ovldda¢ v modeloch 208 a 2008 dokonale zapadd do prostredia
PEUGEOQOT i-Cockpit® 3D, ktoré je preciznym spojenim technolé-

gie s ergonémiou.

Kombindcia matného (saténového) chrému, ,klavirnej“ Ciernej a kar-
bénového vzhladu opierky pre zédpistie uz na prvy pohlad vyzaruju
kvalitu. Ich spracovanie je prvotriedne a spliia tie najvyssie kvalitativne
§tandardy.

Pri vietkych motoroch s automatickou prevodovkou, elektrickych aj
spalovacich, toto nové ovlidanie umoziiuje vyber roznych rezimov:

Reverse (R), slizi na zaradenie spiatocky,

Neutral (N), uvedie vozidlo do neutrilneho stavu,

Drive (D), automaticky na zaklade stylu jazdy, profilu vo-
zovky a zatazenia vozidla vyberie niektory z 8 prevodovych pomerov.

Tieto funkcie dopiﬁajli dve samostatné tlacidla:

Park (P), uvedie prevodovku do parkovacej pozicie,

Pri spalovacich motoroch aktivicia tla¢idla Manual (M)
umoziiuje ruéne zvolit prevodovy stupeil pomocou ,paciek” umiest-
nenych za volantom. Pri elektromotoroch tlacidlo Brzda (B) aktivuje
regenerativne brzdenie (rekuperéciu).
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Pri kazdom zvolenom reZime alebo funkcii (R, N, D, P, M alebo B) sa
rozsvieti kontrolka, ktord signalizuje jej aktiviciu. Vodica o nej infor-

muje aj prislusny symbol zobrazujici sa v pristrojovom paneli.
Vsetky verzie modelov 208 a 2008 vybavené tymto novym ovlidanim
maju zdroveri elektricka parkovaciu brzdu.

V elektrickych modeloch e-208 a e-2008 je tlacidlo M (manudl) na-
hradené tla¢idlom B (brzda), ktoré reguluje intenzitu rekuperécie po-
¢as spomalovania:

Ak nie je aktivovany rezim B, spomalenie je mierne, ako-
nahle vodi¢ uvolni nohu na plynovom pedaili; pocit spomalenia je
podobny ako pri modeloch so spalovacimi motormi a automatickou
prevodovkou.

Pri aktivécii tlacidla ,B je spomalovanie intenzivnejsie
po uvolneni plynového pedila a zvicSuje sa aj Groven rekupericie.

Funkéné zlepsenie, rezim brzdenia (B) zostéva aktivny aj po stladeni
voli¢a automatickej prevodovky (bez vypnutia motora): uz nie je po-
trebné ho znova zapinat pocas restartu: zostiva aktivny a nastavenie si
auto uchoviva v pamiti.

_Pt_

Technika
VOLANT

VYBOCENIE

Z JAZDNEHO PRUHU

Toyota prichddza s novym ndpadom na dalsie zlep$enie
funkcnosti systémov aktivnej bezpecnosti. Japonci veria,
ze zvukové a svetelné signdly bezne pouzivané v systémoch
varovania pred opustenim jazdného pruhu nemusia byt je-
dinou moznostou, ako upozornit vodica. Preto prisli s nd-
padom, aby signil o neimyselnom prekroceni prerusovane;
alebo stvislej ¢iary vodi¢ prijimal z volantu. Toyota neddvno
predlozila toto rieSenie na americky patentovy vrad.

Zvukové a svetelné signaly vyddvané modernymi systémami aktiv-

nej bezpecnosti nie si vzdy optimalnym rieSenim — niektorych vodi-
Cov mozu rozptylovat alebo znervéziiovat. To inspirovalo inZinierov
Toyoty, aby hladali iné, lepsie rieSenie.

A dospeli k novej moznosti — Toyota navrhuje do volantu naingta-
lovat body, ktoré sa mézu rozsirovat a zmensovat v zdvislosti od signd-
lov dodédvanych snima¢mi systému Lane Departure Alert. Ak jazdec
vybodi do iného jazdného pruhu, priemer bodu na volante sa zvacsi
alebo zmensi, aby tuto skuto¢nost signalizoval a sicasne sa aktivuje
systém obnovy jazdnej drdhy. Skritka, pri tomto systéme optimalna
sirka bodu na volante indikuje spriavne umiestnenie v jazdnom pruhu
a jeho ziZeny priemer na prislusnej strane volantu signalizuje, Ze auto
opustilo svoj jazdny pruh.

Ulohou systému je poméhat aj pri zdolavani zdkrut. Ak vodi¢ ne-
otodi volantom dostato¢ne silno na to, aby presiel zdkrutou, systém
sa aktivuje zmensSenim bodu na prislusnej strane, aby primil vodica
skorigovat drahu vozidla.

Prihldsenie patentu neznamend, Ze automobilka toto riesenie aj im-
plementuje. Znacka ho zatial mieni testovat. Cisa signalizdcia nebez-
pecenstva na ceste volantom uchyti, ukdze az ¢as. Ide vSak o zaujimavy
napad, ktory ukazuje, Ze Toyota zlepsuje svoje bezpecnostné systémy
v duchu Kaizen — nielen investiciami do hlavného pradu vyskumu
automatizacie jazdy zaloZenej na stile pokrocilejsich snimacoch, sof-
tvéri a umelej inteligencii. Dolezité su aj inovativne ndpady pre detaily,
ktoré ovplyviluju efektivitu bezpednostnych systémov a komfort ich
pouZivania.

Systém Toyota Safety Sense, vritane asistencie varovania pred ne-

umyselnym vybocenim z jazdného pruhu (LDA), je vo vozidlich
Toyota dostupny od roku 2015. O rok neskor debutovala druhd gene-
ricia, v ktorej LDA ziskalo aj funkciu névratu auta do spravneho jazd-
ného pruhu. K dispozicii je tiez asistenény systém sledovania jazdného
pruhu (LTA), ktory udrzuje vozidlo v jeho strede, v priamom smere
aj v zdkrutdch, prostrednictvom ovlddacich prvkov riadenia a adaptiv-
neho tempomatu. Novinkou bol aj inteligentny adaptivny tempomat
(IACC), ktory ziskal funkciu prispdsobenia rychlosti limitom na do-
pravnych znackédch so stuhlasom vodica.

V roku 2020 debutoval spolu s novym Yarisom systém Toyota
Safety Sense 2.5, v ktorom systém udrziavania v jazdnom pruhu zis-
kal funkciu Lane Departure Alert s miernymi zdsahmi do systému
riadenia, aby sa auto vrétilo do spravneho jazdného pruhu. Systém
rozpozna biele a zlté dopravné znacenie aj okraj vozovky. Ak m4d prob-
lémy s detekciou znacenia na ceste — ked je vyblednuté alebo pokryté
dazdom - riadi auto podla drahy vozidla idiceho vpredu na zdklade
udajov z kamery a radaru.

Zaujimavou funkciou udrziavania v jazdnom pruhu, ktord zaviedol
systém Toyota Safety Sense 2.5, je posiliiova¢ riadenia v pripade ne-
bezpecenstva kolizie. Ak je na ceste prekdzka, ktorej sa treba vyhnuc,
napriklad chodec alebo auto na kraji vozovky, poméze vykonat ma-
néver tak, aby sa vozidlo dostalo do protismerného pruhu ¢o najmene;j,
alebo vobec neopustilo svoj jazdny pruh.

Najnovsia verzia tretej genericie systémov Toyota Safety Sense,
ktord dostala novy nézov T-MATE, debutuje na trhu v tomto roku.
T-MATE bude po prvy raz k dispozicii na predaj s elektrickou
Toyotou bZ4X. Tento balik predstavuje niekolko novych systémov
vritane predchddzania kolizidm s vozidlami prichddzajucimi v pro-
tismere, detekcie bliZiacich sa vozidiel na krizovatkich, systému vy-
strahy pred vozidlami zapdjajicimi sa do jazdného pruhu, asistencie
obmedzenia zrychlenia pred predbiehajicim autom pri malej rychlosti
a systém nudzového zastavenia vozidla (EDSS). Navyge, nasledujice
roky po kupe auta budt bezpe¢nostné systémy T-MATE so sihlasom
vodi¢a neustdle aktualizované a rozsirované o nové funkcie.

Budu ich realizovat online prostrednictvom zabudovaného bez-
drdtového internetu vo vozidle, bez toho, aby bolo potrebné navstivit
autoopravoviiu Toyota.
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Opel Astra

Vazna

autam

V nizsej strednej triede

Automobilka Opel predstavila novi, Siestu genericiu svojho kompaktného
bestsellera. S touto novinkou teraz nemecky vyrobca otvira dalsiu kapito-
lu 30-ro¢ného uspesného posobenia typu Astra. Opel ponikne novii Astru aj
ako plug-in hybrid vo dvoch vykonnostnych drovniach. Rok po uvedeni
na trh bude novi generacia k dispozicii aj ako ¢isto elektricky model Astra-e.

Okrem toho budu v ponuke aj verzie s G¢innymi zdZihovymi a vzne-
tovymi motormi v kombindcii so $eststupiiovou ru¢ne ovlddanou
a osemstupniovou automatickou prevodovkou so zmensenym tre-
nim. Rozsah vykonu pohonov siaha od 81 kW po 165 kW. Sportovy
pitdverovy model je na Slovensku k dispozicii za cenu od 15790 €.
Pocetné najmodernejsie asistenéné systémy si Standardnou vybavou
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kazdej verzie. O svizny vykon “zdkladného” modelu sa stard 1,2-lit-
rovy prepiﬁan}? zdzihovy motor s vykonom 81 kW spolupracujici
so 6-stupriovou ruéne ovlddanou prevodovkou (kombinovand spot-
reba paliva 5,5 — 5,4 1/100 km).

Pre tych, ktori uprednostiiuja “elektricki jazdu”, bude ¢oskoro k dis-
pozicii novd Astra Hybrid. Poskytne systémovy vykon 133 kW a vy-
razny maximdlny kritiaci moment 360 Nm V disto elektrickom rezi-
me dokaze nova Astra Hybrid prejst az 60 kilometrov (WLIP) bez
emisii. Vrcholnym agregitom v portféliu motorov je $pi¢kovy hybrid,
ktory bude mozné objednat v priebehu roka s posobivym systémovym
vykonom 165 kW.

Novy Opel Astra je vyjadrenim aktudlneho dizajnu znacky. Dynamic-
ky ako nikdy predtym, s ¢istymi, napnutymi povrchmi, zbaveny nad-
byto¢nych prvkov a s novou tvarou znacky - Opel Vizor. Rovnako ako
predchddzajica generdcia z roku 2015, prichddzajica novinka prindsa
do kompaktnej triedy inovécie, ktoré zakaznici poznali len z vozidiel
z vy§8ich tried. Napriklad Astra dokdZe zmenit noc na defi: najnovsi
vyvojovy stupeti adaptivnych reflektorov Intelli-Lux LED® Pixel po-
chéddza priamo z vlajkovej lode spolo¢nosti Opel Insignia a so 168
LED svietiacimi prvkami je na &ele v nizZ8ej strednej a strednej triede.

V interiéri novej Astry nastal skok v ¢ase. S plne digitalnym pane-
lom Pure Panel sa analégové pristroje dostali do histérie. Namiesto

toho ponuka zdkaznikom €isty a intuitivny zdZitok novym rozhranim
medzi Clovekom a strojom (HMI) - so svieZou modernou grafikou.
Vsetci cestujiici mozu ovlddat novi Astru intuitivne prostrednictvom
extra-Sirokouhlého dotykového displeja, teda rovnako ako na mobil-
nom teleféne. Dizajnéri a konstruktéri spolo¢nosti Opel dbali na to,
aby vodi¢ dostal vSetky potrebné informicie, ale aby ho nezatazovali
zbytoéné daje alebo funkcie. Navyse klucové nastavenia, ako je ovld-
danie klimatizédcie, moze stile ovladat prostrednictvom fyzickych pre-
pinacov a tlacidiel.

Typickym znakom automobilov znacky Opel je aj vynikajici kom-
fort sedenia. Predné sedadld z vlastného vyvoja maju certifikit AGR
(Aktion Gesunder Riicken eV/Kampari za zdravy chrbit) a st svojou
prikladnou ergonémiou mimoriadne pohodlné, najmi na dlhych ces-
tich. Vodi¢a podporujui najmodernejsie asistencéné systémy od head-
-up displeja po poloautomaticky asistenény systém Intelli-Drive 2.0,
ktory spaja vSetky kamery a snimace na palube s konektivitou e-hori-
zon a 360-stupriovi kameru Intelli-Vision.

Nova Astra mé dizku 4374 mm a §irku 1860 mm. Je len 0 4 mm dlhsia
ako predchodkyria. Rézvor ndprav sa natiahol o 13 mm na 2675 mm.
Prakticky batozinovy priestor novej Astry s nastavitelnou podlahou
ponuka po sklopeni operadiel zadnych sedadiel na batozinu objem
s hodnotou 1250 litrov.

Astra vyuziva tretiu generaciu flexibilnej multi-energetickej platformy
EMP?2, ktoré od zaciatku vyvoja vznikala aj s DNA znacky Opel. To
znamend, Ze jej jazdné vlastnosti si harmonické a zdroveri aj dyna-
mické a taktieZ aj to, Ze nova Astra, ako kazdé vozidlo znacky Opel,
je ,Autobahnproof*. Inymi slovami, rychlost na dialnici bola hlavnym
cielom vyvoja.

Riadenie a bo¢nu tuhost podvozku zabezpecuju zavesenie so vzpe-
rami McPherson vpredu a vlecend zadnd ndprava s pruzne skutnou
sprieckou vzadu. Skrutnd tuhost novej Astry je o 14 percent vacsia ako

v pripade predchodkyne.

>
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Novi Astra Sports Tourer pokracuje v ispesnej tradicii kompaktnych
kombi znacky Opel, ktord sa zacala pred takmer 60 rokmi modelom
Kadett Caravan, prvym takymto vozidlom v tejto triede od nemecke;
znacky. Praktickd novd Astra Sports Tourer so zékladnymi rozmermi
4642x1860x1480 mm a s nakladacou hranou batoZinového priestoru

vo vyske priblizne 600 mm. Celkovd dizka je o 60 mm kratsia ako

v pripade predchddzajiceho modelu, a to vdaka mimoriadne kratke-
mu prednému previsu karosérie.

Rézvor ndprav je dlhy 2732 mm (+ 70 mm), je o 57 mm dlhsi, ako
mé nova Astra hatchback. BatoZinovy priestor poskytuje so vzpria-
menymi operadlami zadnych sedadiel 608 litrov uzito¢ného dlozné-
ho priestoru a 16341 po ich sklopeni. Navyse, po sklopeni operadiel
zadnych sedadiel delenych v pomere 40/20/40 (Standardnd vybava)
je podlaha dplne rovnd. Aj s litium-iénovou batériou pod podlahou
ponikaju plug-in hybridné verzie stile prakticky objem batoZinového
priestoru viac ako 548 1a 1574 L.
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Objem batozinového priestoru verzii so spalovacimi motormi mozno upra-
vit pomocou nového systému Intelli-Space. Ttto pohyblivii podlahu batoZinového
priestoru mozno jednoducho len jednou rukou nastavit do vyssej a niZsej polohy,
pripadne zafixovat v 45-stupfiovom uhle. Navyse, pre este vicsie pohodlie mozno
odlozit rolovaci kryt batozinového priestoru, aj ked je pohyblivd podlaha v hornej
aj dolnej polohe — na rozdiel od konkurentov, ktori umozinuju ulozenie krytu iba
vtedy, ked je podlaha v hornej polohe.

Objednédvkové knihy na novy Opel Astra sa otvorili uz v oktébri 2021 a k prvym
zdkaznikom sa vozidld dostanu na jar. Spociatku pride na trh $portovy patdverovy
model s liniami podobnymi kupé, ¢oskoro potom bude nasledovat elegantna kombi
verzia Astra Sports Tourer, ktord si uz mozno tiez objednat. V roku 2023 sa k ponu-
ke pripoji elektrickd Astra-e. Nova Astra bola navrhnutd, vyvinutd a bude vyrdband
s velkou presnostou v sidle spolo¢nosti Opel v Riisselsheime.
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Automobilka Nissan rozsirila vyber pohonu pre svoj Gspesny typ JUKE o hybridnd hnaciu susta-
vu. Pozostava z novej generacie spalovacieho motora Nissan, Specialne vyvinutého pre pracu
v hybridnom hnacom Ustrojenstve. Dosahuje vykon 69 kW a krdtiaci moment 148 Nm. Z Nissanu
je aj hlavny elektromotor s vykonom 36 kW a kritiacim momentom 205 Nm, zatial' ¢o Renault
dodal 15 kW vysokonapatovy Startér-generator, meni¢ a 1,2 kWh vodou chladeni batériu, ako aj
inovativnu prevodovku. Vysledkom je hnacia slstava poskytujlca o 25 % vacsi vykon ako stcas-
ne pouzivany zazihovy motor - so zmensenim spotreby paliva az 0 40 % v mestskom cykle a az
0 20 % v kombinovanom cykle. (Udaje podliehaji homologizacii). Moderna multi-médova prevo-
dovka s malym trenim poskytuje optimalne vyuzitie hnacej sily elektrického motora, zazihového

motora alebo oboch.

Na zmensenie trenia prevodovka pouZiva zubové spojky namiesto
beznych synchronizaénych prevodov pri preradovani 4 prevodovych
stupiiov spalovacieho motora a 2 prevodovych stupriov elektromotora.
Nepouziva treciu spojku, vietky Starty vozidla sa elektrické a 2 elek-
tromotory sa pouzivaji v kombindcii na synchroniziciu prevodovych
stupiiov, &im sa zabezpecuje plynulé, prepojené a citlivé zrychlenie.
Prevodovka je riadend algoritmom, ktory riadi body preradenia, rege-
nerdciu batérie, ako aj pokrotila sériovo-paralelnu architektiru. Hna-
cia sustava modze hladko a bez akéhokolvek zdsahu vodica prechadzat
roznymi moznymi typmi hybridizicie (sériov, paralelnd, sériovo pa-
ralelnd) podla zrychlenia a poziadaviek na vykon. Vysledkom je bez-
problémové zrychlenie, ako aj malé emisie.

Inteligentny systém pohonu JUKE Hybrid riadi hnaciu sstavu podla

mnohych parametrov s cielom optimalizovat &as, ktory JUKE stravi
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vrezime EV. Po¢as testovania inZinieri Nissanu dosiahli az 80 percent
mestskej jazdy v ¢istom EV rezime s kritkymi hybridnymi fizami na
dobitie batérie pred navratom do rezimu EV. JUKE Hybrid dokaze
dosiahnut rychlost az 55 km/h v ¢istom EV rezime.

Systém automaticky maximalizuje vyuzitie EV médu, ale JUKE Hyb-
rid dostane aj samostatné ovlddacie tlacidlo rezimu EV, ktory mozno
pouzit ako funkciu, ked vodi¢ nechce, aby pracoval spalovaci motor,
napriklad v obytnej oblasti, okolo zastavanych oblasti, ako s 8koly,
parkoviskd alebo v dopravnych zdpchach. Kym to stav nabitia batérie

dovoli, prinati JUKE Hybrid fungovat ako vyluéne elektrické vozidlo.

Pri spomalovani bude elektromotor fungovat ako generator a za-
chytévat kinetickd energiu a premienat ju na elektrinu, ktora sa
ulozi do trakénej batérie.

Pokro¢ila funkcia Regenerative Cooperative Brake spdja regenerac-
né brzdenie a tradi¢né brzdenie trenim, aby sa dosiahol prirodzeny
pocit z pedalu a efektivna rekupericia energie. Vodi¢ nebude vediet
o nastaveniach medzi tymito dvoma systémami, ¢im sa zabezpedi, ze
spitnd vizba prostrednictvom brzdového pedila zostane konstantna
a intuitivna.

JUKE Hybrid prichiddza aj s voli¢om jazdnych rezimov, ktory umoz-
fuje vodicovi vybrat si reZim Eco/Normal/Sport. Rovnako ako ma
elektricky typ LEAF, aj JUKE Hybrid bude vybaveny systémom
Nissan e-Pedal, ktory po aktivicii umoziuje ovlddat vozidlo pomo-
cou plynového pedilu. Ked sa noha zdvihne z akcelerdtora, pouzije sa
mierne brzdenie (do 0,15 g) a vozidlo spomali na rychlost asi 5 km/h.
Na spomalenie méze byt niekedy potrebné dodatoéné brzdenie no-
hou a je potrebné na dosiahnutie tplného zastavenia (pre pohodlie je
mozné zvolit funkciu automatického podrzania vozidla: Auto hold).

Sportovy dizajn crossoveru JUKE zostéva aj v novej hybridnej verzii.
Na prednych dverich a dverich batoZinového priestoru pribudlo ozna-
Cenie ,Hybrid“. Maska chladi¢a JUKE Hybrid je vybavend novym lo-
gom znacky Nissan a tieZ obsahuje pasik z ¢ierneho lesklého materidlu
v mieste, kde sa stretiva s kapotou. Dizajn samotnej mriezky je teraz
sietovany a md mensiu plochu otvoru na optimalizdciu aero c¢innosti,
o je mozné vdaka mensim poziadavkdm na chladenie verzie Hybrid.
Upravy presli aj na karosérii pod néraznikom, aby sa zlepsilo pradenie
vzduchu, a jedine¢ne pre hybrid bol pridany uziver mriezky chladica,
ktory umoziiuje automatické nastavenie pradenia vzduchu podla po-
trieb chladenia, ¢im sa zmensuje aerodynamicky odpor.

Zadny spoijler, ktory je namontovany nad zadnym oknom, bol re-
-profilovany pre Cistejsie pradenie vzduchu za autom. A pred pred-
nymi kolesami boli pretvarované a premiestnené spojlery, aby ,&istili“
pradenie vzduchu, zatial ¢o zadnd naprava ziskala kryt, ktory vyhla-
dzuje pradenie vzduchu pod autom.

[jplne nové dvojfarebné 17-palcové zliatinové disky budu predstavené

stcasne s hybridnym modelom JUKE (dostupné budu aj pre spalova-
ciu verziu), ako aj dvojfarebné 19-palcové disky odvodené od NISSANu
Ariya pre vizudlny efekt a efektivitu.
Na pristrojovom paneli ukazuje pravy pristroj rychlost a lavy uka-
zovatel vykonu, priom rucicka sa pohybuje medzi ,nabijanim®, ked
prebicha regenerécia energie, cez ,eko, ked je pohon elektricky a ,vy-
kon®, ked sa skombinuje spalovaci motor a elektromotor. V spodnej
Casti lavého ,cifernika® sa nachidza ukazovatel stavu nabitia batérie.
Vizudlne zndzornenie toku energie sa moze zobrazit na 7-palcovej
obrazovke kombimetra medzi dvoma pristrojmi, ktord zobrazuje viet-
ky rozne toky energie v jednoduchej a jasnej animdcii, ¢o vodicovi
ulahcuje pochopenie fungovania systému.
Tlacidlo pre e-Pedal je umiestnené na stredovej konzole za tlacidlom
elektrickej parkovacej brzdy, zatial ¢o tla¢idlo na aktivéciu rezimu 100
percent EV je medzi dvoma centrdlnymi vetracimi otvormi. Ked je
aktivovany e-Pedal a rezim EV, v spodnej ¢asti obrazovky kombimetra
sa zobrazia vizudlne pripomienky.
BatozZinovy priestor ma objem 354 litrov, ¢o je o 68 litrov menej v po-
rovnani s ,benzinovou verziou“ v désledku pridania 1,2 kWh akumu-
latora. So sklopenymi zadnymi sedadlami zostéva priestor pre néklad
najlepsi v triede s 1237 litrami, zatial Co priestor pre kolend oséb
na zadnych sedadlich zostdva nezmeneny - 553 mm.
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NAJRYCHLEJSi
ark ULTRALAJT“ NA SVETE

Na Slovensku ziadny $pecializovany letecky ¢asopis od roku 1953 nemame a ja sa
takto, clankom o lietadle, ktoré po oblete zemegule pozna cely svet, pokisam
zobudit nejakého rozpravkového hrdinu. Rozprivkového, lebo by sa mal podujat
vykonat veci takmer nemozné - zacat po 70-rocnej prestavke s vydavanim $peciali-

zovaného leteckého ¢asopisu.

SHARK.AERO SENICA

»,SHARK*

V ¢&ase od od 18. augusta 2021 do 20. janudra 2022 dokézala obletiet
Zem najmladsia pilotka, 19-roénd Zara RUTHEFORDOVA v dosial
najmensom lietadle. Ked mlad4 belgicko-britské letkyna po uspesnom
oblete zemegule na ultralahkom lietadle SHARK pristla, vo vietkych
svetovych spravodajskych médidch sa objavili bombastické oslavné
nadpisy ¢ldnkov a fotografie o tomto vykone. A vdaka tomu sa priaz-
nivci lietania na celom svete dozvedeli, Ze lietadlo SHARK vyrabaju
na Slovensku. Zmienka o tom bola aj v nasich médidch, ale takyto
medzindrodny spech by si zaslizil dlhsiu medidlnu rezonanciu. Uz
aj preto, aby si ludia trochu oddychli od protipandemickych (alebo
pandemickych?) opatreni dlhodobo preferovanych médiami.

Poziadal som konstruktéra, riaditela a konatela spolo¢nosti SHARK.
AERO v Senici o rozhovor, ktory by priniesol viac konkrétnych udajov
o vzniku samotného lietadla, o jeho technickych parametroch a o jeho
tvorcoch. Chcel som sa o tomto nddhernom slovenskom vyrobku do-
zvediet veci, ktoré by mohli zaujimat nielen pilotov, ale aj ostatnych
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litatelov tohto motoristického Casopisu — ved v ndzve md uvedené
ynové technika“. Pilotov tieto informdcie urite zaujmu, ved predstava
mat v ruke ,knipel“ tohto lietajiceho $portového zariadenia (LSZ)
a vychutnat si let s rychlostou az takmer 300 km/h, je vzrusujica.

VLADIMIR PEKAR VO SVOJEJ PRACOVNI

Fero STEFANIK:
Kto a kedy zacal s projektom ,SHARK*?

Vladimir PEKAR:

Na zadiatku nas projekt nemal Ziadne meno, pouzivali sme len ozna-
enie ,TANDEM?* a jeho zaciatok ani nema presny datum. O vyrobe
vlastného lietadla sme zacali uvazovat uz v roku 2004.

Projekt zacal v mojej predchddzajucej spolo¢nosti COMP-LET,
ktord za¢inala tak ako aj mnohé iné letecké podniky, u nés tak zaéinala
aj spolo¢nost AEROSPOOL - najprv s vyrobou kompozitovych diel-
cov, ako subdodavatel pre finalistov leteckej a inej techniky.

Aj my sme sa rokmi stéle viac zlepSovali a zvlddali technolégiu
a sériovi vyrobu kompozitov. Vyrobili sme napriklad 300 kridiel
pre lietadlo DYNAMIC pre AEROSPOOL v Prievidzi, dalej to boli
negativne formy a 20 trupov na lietadlo POLARIS FK14 pre ne-
mecku spolo¢nost BF TECHNIK a priblizne 50 trupov na lietadlo
TEXAN pre taliansku spolo¢nost FLY SYNTEHSIS. Este dévnejsie,
na zaciatku nasej vyroby kompozitovych dielcov, sme vyrédbali skelety
a podvozkové nohy na ULL SLUKA a AZTEK ¢eského vyrobcu LE-
TOV, dalej to bolo niekolko stoviek roéznych kompozitovych podvoz-
kovych néh rozliénych tvarov, robili sme modely a formy na lietadlo
RIDER, dalej modely formy a prototypové kompozitové dielce na typ
RAVEN. Tak ako aj bratia Wrightovci (pred rokom 1903), aj my sme
to skusali s bicyklami, navrhli sme a vyrobili niekolko stoviek kompo-
zitovych bicyklovych rdimov.

Nasim najvacsim zakaznikom bol Diamond Aircraft Austria. Vy-
ribali sme jednu sadu dielcov denne na DA40, DA42, niekolko sid
mesacne na KATANU, aj kompletné draky na SUPER-DIMONU

vratane laku.

V roku 2008 mala nasa spolo¢nost 200 zamestnancov, dodavali sme
mesacne 5 ton (!) kompozitovych dielcov, ziskali sme certifikit EASA
na nae vyrobky. Najvi¢$im vyrobcom na svete bol Cirrus, robil skoro
1000 lietadiel rocne, dvojka v GA (General Aviation) bola Cessna,
trojka s asi 500 lietadlami za rok bol Diamond. Bola a stéle je to do-
minantnd spolo¢nost v Eurépe. My sme boli najvicsim subdodéva-
telom Diamondu, v tom Case asi najvi¢$im nezévislym dodavatelom
kompozitov pre malé lietadld v Eur6pe. Mali sme velmi dobré vyrobné
kompozitové know-how.

MODEL V MIERKE 1:1

V roku 2008 sme kupili - aj ako spriazneni ,vetrondri®, vychovani
a vycviceni na Blanikoch v aeroklube - od p. Teplého vyrobu vetrofiov
slubovali sme si rast vyroby po vloZeni nasich ,kompozitovych skise-
nosti — no nebol to dobry krok.

Potom sme mali viaceré finan¢ne zaujimavé ponuky od renomo-
vanych leteckych spolo¢nosti. Vtedy sme sa rozhodovali, & si vybrat
cestu istoty, teda byt subdodédvatelom stéle zlozitej$ich a vacsich
dielcov pre velkych leteckych bratov - AIRBUS, BOEING, EADS
a pod. - ktori préve vtedy rozbiehali vyrobu novych lietadiel s velkym
podielom kompozitov. Uz vedeli, ¢o znamendme na trhu a poznali aj
kvalitu nami vyrobenych kompozitovych dielcov aj nasu spolahlivost
dodévok. Stile sme viak rozmyglali o vyrobe vlastného lietadla.

>
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F.S.: Bolo to v rokoch 2006-2008, ked uz na Slovensku AERO-
PRO Nitra vyréabal ,dvojsedadlovku“ ULL typu FOX, neskorsie
EUROFOX (hornoplosnik) a AEROSPOOL, ktory dostal hotovy
projekt a negativne formy ULL typu IMPULZ - a po premenovany
na DYNAMIC sa stal najpredavanejsim ULL a pre ktory ste uz boli
subdodavatelom kridiel. Ale ako to bolo s vasim projektom?

V.P.: Rozhodoli sme sa ist vlastnou cestou. Cheeli sme mat projekt
vlastného lietadla, na spésob DYNAMICa. Nechceli sme viak Dyna-
micu konkurovat, aby to bolo iba podobné lietadlo so sedadlami vedla
seba a ani hornoplo$niku EUROFOX z Nitry.

Najskor sme sa pohravali s myslienkou ,jednosedadlovky®, ale nako-
niec sme sa rozhodli pre ,tandem® teda ,dvojsedadlovku® so sedadlami
za sebou.

MODEL V MIERKE 1:1

Videli sme dieru na trhu, Ziadne také ULL nebolo. Mali sme infor-
micie, Ze ,tandemy* sa zle preddvaja. Ale ako zle sa preddvaju, to nikto
nevedel, lebo ziadny taky ULL neexistoval. Ak to bude len 10 % trhu,
a my budeme jedini, tak to mdZe byt pre nds vyhoda a mézeme sa stat
velkym hricom v segmente najmensich lietadiel.

Uz v minulosti, na predchddzajicich projektoch, sme mali velmi
dobri spolupricu s Jaroslavom DOSTALOM 2z Hodonina. S nim
sme sa dohodli, Ze pre nas projekt vlastného lietadla bude on jeho
$étkonstruktérom.

Bol z nds najskidsenejsi, mal za sebou nédvrh viacerych lietadiel. Ve-
deli sme, Ze dokaze rozhodovat, vie definovat poziadavky aj riadif prd-
cu konstruktérov a vypoctirov.

! : 1 . o o
: - v
il e
NAVRH PRIESTORU PRE POSADKU

Patri k nemnohym vynimoénym technickym osobnostiam, ktoré
maju v sebe od Boha dant dusu technika a umelca. Vie dat lietadlu
nadherny tvar — zndmy je vyrok, Ze lietadlo lieta tak, ako vyzerd.

Definovali sme spolo¢né ciele - chceme postavit to najlepsie malé
lietadlo na svete, aké sa s dne$nymi znalostami a technolégiou v danej
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SEFKONSTRUKTER JAROSLAV DOSTAL

kategorii dd vyrobit. Musi to byt splneny sen pilota, lietadlo musi byt
»sexy” musi byt rychle, vyborne ovlidatelné, obratné, pohodlné, bez-
pecné, a prijemné na lietanie.

F.S.: Ako to bolo s vyberom mena - znacky lietadla?

V.P.: Ten problém sme v zdpale price vobec neriesili, pre nis to
bol vtedy jednoducho TANDEM. Ked ale DOSTAL priniesol ukazat
3D model budiiceho lietadla, tak jeho hladké, prirodné, Zivodisne tva-
ry zacali vo vietkych zucastnenych evokovat akési spolo¢né vibricie.
A ked Jaro (Dostdl) otvoril suplik, a povedal ,tu mém zopar ndzvov
pre buduce (!) projekty” a ked potom vyslovil slovo ,SHARK®, bolo
rozhodnuté.

Nisledne po vybere mena este urobil par dizajnérskych zdsahov —
»kyl“ dostal este ,zralokovitejsi“ tvar, a vpredu pribudli Ziabre. O pir
mesiacov navrhol aj logo, ktoré dodnes pouzivame.

To, ako SHARK vyzerd, a ako lieta, je v prvom rade Jarova robota
a jeho skusenosti — ako $ékonstruktéra.

Uspesné lietadlo musi mat svojho hlavného KONSTRUKTERA,
tak ako boli Zdenék RUBLIC (META SOKOL a DELFIN), Karel
DLOUHY (BLANIK), Ing. Karel TOMAS (TRENER) a ini legen-

ddrni tvorcovia Ceskoslovenskych lietadiel.
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ZARA+PEKAR SPOLU NA LETISKU SENICA

My sme vtedy lietali uz nickolko rokov s podnikovym Dynamicom
takmer po celej Eurépe, vedeli sme, ¢o potrebujeme na dlhsie lety.
Treba mat dostatoény batoZinovy priestor, pilot musi mat ,po ruke*
odkladacie miesta na kluce, telefon, vodu, miesto na odloZenie mapy,
miesto pre databdzu letisk, ale aj prepotrebni malickost akou je napri-
klad drziak na pero a iné drobnosti.

My sme do projektu dali nase ,kompoziticke“ know-how, ktoré
sme nadobudli z predchddzajicej vyroby a v neposlednom rade aj pi-
lotné skasenosti mnohych zacastnenych. Lietadlo sme robili spolo¢ne
a predovsetkym ,pre seba®, ako pilotov.

F.S.:Ale najvicsiu slavu s nim véak ziskala 19-nastro¢na Zara...
V.P.: Ale to je v poriadku, tak to musi byt. Ona je ten na$ ,herec” na le-
teckom javisku. Bez jej odvahy a jej vykonu (oblet zemegule) na nagom
lietadle by sa jeho meno SHARK, meno nasej spolo¢nosti a meno
mesta Senica neobjavilo v titulkoch vietkych médif na celom svete.

Znémejdi je vzdy viac spevik ako skladatel - autor Gspe$ného hitu.
Tento problém neriesim. Viac mim starosti s tym, ako teraz uspokojit
zdujemcov o ni§ vyrobok. Ak nds§ vyrobok obletel svet len (s asi) tromi
drobnymi poruchami, tak to je dost dobré vysvedéenie pre lietadlo
a kazdého, kto sa na jeho vzniku v akejkolvek pracovnej pozicii po-

dielal.

ZARA A SHARK

Cheeli sme vytvorit a vyrdbat unikitne, jedine¢né lietadlo, a to sa
ndm podarilo. Cheeli sme vlastni znacku, cheeli sme, aby pozorova-
telia lietadlo aj vo vyske tisic metrov spoznali ako SHARK. Tak ako
ked na parkovisku stoji 200 4ut, ale Ferrari medzi nimi bez problémov
ndjde azda kazdy.

F.S.: Teraz si pomenoval, aké spolo¢né vizie ovplyviiuju tvor-
cov a dizajnérov nielen lietadiel, ale aj automobilov. Napriklad
typu PEUGEOT 9x8 HYBRID HYPERCAR, ked typicky tvar
leva viedol dizajnérov az k takym detailom, Ze predné reflektory
a osvetlené zadné rebra vyfukov (vyduchov vzduchu) navrhli tak,
Ze zvyraziiuju pazury leva - charakteristického znaku automobilky.
Tak, aby na pretekoch ,,24 h LE MANS* (leto 2022), bol automo-
bil jednoznacne aj v noci rozpoznatelny na trati (pozrite MOT or
¢&.3-4.2022 str. 72)...

V.P.: Cheeli sme, aby to lietadlo bolo jedine¢né. Cheeli sme, aby
bolo vo svojej kategérii najrychlejie na svete. Ale ete viac, ako do-
siahnut tento jednoznaéne meratelny parameter, sme cheeli vytvorit
komfortné prostredie pilotnej kabiny, pohodlné sedenie posidky, ne-
obmedzeny vyhlad, ergonémiu. A samozrejme, dat mu dalsie vlastnos-
ti, ako je stabilita, riaditelnost a bezpe¢nost. Lietadlo ma v prvom rade
slazit pilotom, priniest im prijemny zéZitok z lietania.

SHARK by mohol letiet este rychlejsie, ak by sme spravili kabinu
uz8iu a niz§iu. Mohol by mat aj mensi kyl a stabilizdtor s tensimi pro-
filmi. Aj klapky by sme mohli zavesit na ukryté kolajnice a nie na pevné
vy¢nievajuce zdvesy. Aj kolesd by mohli byt mensie.

Ale nerobili sme predsa pretekdrske lietadlo na let medzi pylén-
mi. Pri kazdom probléme, ktory sme riesili pocas jeho vyvoja, sme
uprednostiiovali raciondlne inZinierske rozhodnutia a vlastné letecké
skusenosti v snahe postavit pohodlné a bezpe¢né lietadlo pre posidku

tak, aby bolo aj nddherné.




F.S.: Zara pri oblete Zeme preukazala vynimoéni odvahu, a si-
casne sa ukazala vel'ka spolahlivost lietadla SHARK. Nebol to vsak
celkom celkom sériovy produkt. Cim bolo lietadlo s poznavacou
znackou OM-5443 vynimoéné?

V.P.: Malo len doplnkovi vybavu:

+ lietadlo bolo bezné, sériové, s plnou vybavou a velkymi 150 litro-
vymi nddrzami s vyrobnym &slom 080,

+ pre zvidSenie doletu malo nainstalovand pridavnd vakovi nddrz
na zadnom sedadle s objemom 92 litrov,

4+ okrem $tandardného vystrelovacieho zdchranného padiku Zara
viezla za sedadlom zachranny nafukovaci ¢ln pre pripad nudzového
pristatia na hladinu mora,

+ bola pridand druhd rddiostanica pre pripad poruchy $tandardnej,
ale nebola pouziti,

4+ nainstalovali sme tieZ satelitny telefén, ktorym mala spojenie
kdekolvek na zemeguli aj mimo dosah beznych leteckych radiosta-
nic, a tiez vdaka aplikécii posielala cez druzicu kazdd mindtu svoju
polohu,

+ v lietadle tieZ bola nainstalovand kabeldZ na napdjanie a signdl
kamier.

F.S.: Ako to bolo so vzniknutymi poruchami a ich odstraova-

nim? Prekvapili Ta? Nebil si sa?

V.P.: Na zadiatku sme nevedeli, ako bude prebichat servis, pretoze
podla plinu mala byt vo vzduchu celkom asi 200 hodin. To zname-
n4, ze mala absolvovat minimélne 2 riadne technické 100-hodinové
kontroly, aj ak by neboli Ziadne poruchy. Samozrejme, nejaké veci sme
v priebehu letu riesili. Na moje prijemné prekvapenie lietadlo aj Zara,
dostali dplne vdade maximélnu podporu od miestnych ludi, vritane
kvalifikovanych leteckych mechanikov. My sme len poslali potrebné
instrukcie na servis, opravy, a oni sa o fiu 4j o lietadlo postarali na ce-
lom svete. Mala so sebou zakladné veci na bezny servis: pneumatiky,
ndhradnu batériu, reguldtor, servo klapky chladenia - a viésinu z toho
aj naozaj pouzila.

F.S.: Aky bol Tvoj kontakt a informacie o polohe a stave lietadla
aj pilotky? Aké boli Tvoje pocity? Ako si to osobne prezival?

V.P.: Sledovali sme samozrejme polohu lietadla na aplikédcidch,
Flightradar, SafeSky... Obcas sa mi ozvala aj za letu cez Whatsapp,
ak nie¢o cheela vediet. Niekedy sme komunikovali cez jej podporny
tim, kde bola cely ¢as s fiou v spojeni Megan - mlad4 britska pilotka,
ktord sa o nu hlavne starala. Planovala, riesila vSetko potrebné okolo
letisk, paliva, viz, povoleni, covidu, pocasia... Ob¢as sme poziadali, aby
ndm poslala zdznam z letu. Pristroje v lietadle sa elektronické a tplne
vietky hodnoty, ktoré meraju a zobrazuju, sa zaznamendvaju do inter-
nej pamite.
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My méme naprogramovany vlastny prehliadag, takze dokdZeme se-
kundu po sekunde skontrolovat vSetky parametre. Preto sme si boli
isti, Ze motor a lietadlo fungujd sprévne aj v extrémnych podmien-
kach — kedy bolo vonku + 35 °C alebo aj minus 25 °C. Snazil som sa
sledovat kazdu etapu letu od vzletu po pristitie. Bol to problém tam,
kde bol ¢asovy posun. Ked startovala v Case, kedy bola u nds polnoc
a pristdvala o piatej ¢i Siestej rano. To uz bolo aj na mria moc, a siel som
spat. Ale okamzite po zobudeni sa som skontroloval, kde je, & edte leti,
pripadne ¢ bezpecne pristéla.

F.S.: Ako to bolo so svetovym rychlostnym rekordom?

V.P.: Jednym z nasich prvych zikaznikov bol franctzsky byvaly
vojensky pilot, Eric Barberini, ktory zorganizoval potrebnd adminis-
trativu a podporu na odletenie svetovych rychlostnych rekordov v na-
$ej kategorii. Postupne zaletel vsetky 4 trate - 15 km, 50 km, 100 km
a 500 km - a neskor rekordy este zlepsoval. Poslednym presiahol
300 km/h, a tym sa SHARK stal prvym ,ultralightom®, ktory tato
hranicu prekonal.

F.S.: Pozrime sa eite na materidlovi podstatu tohto lietadla —
preco kompozit?

V.P.: Uhlik-epoxidovy kompozit je v stcasnosti jednym z najlep-
§ich konstrukénych materidlov. Ak chcete skonstruovat to najlepsie
§portové ndradie - tenisovd raketu, bicykel, lyZe, luk, monopost F1,
plachetnicu, ktord mé vyhrdvat preteky — ,idete do uhliku“. Oproti
tradi¢nym leteckym materidlom - drevu, oceli, duralu - ma svoje vy-
hody, ale samozrejme aj nevyhody. Niektoré vlastnosti, ktoré ma hor-
§ie, treba pri konstrukénych rieSeniach respektovat. Ak konstruktér,
ktory cely Zivot robi s plechom, navrhne kompozitovy dielec, Casto to
nedopadne dobre. Hovorim, Ze je treba v kompozite mysliet. Ja som
sa uz v 8kole snazil zameriavat sa na kompozity, skisky zo zvérania,
odlievania a tvirnenia oceli som povinne absolvoval, ale hned som to
z hlavy vylial, aby bolo miesto na anizotropiu, matrice, vlikna, lomové
vlastnosti, Gnavu. Vlastnosti kompozitu si o dost zlozZitejsie ako pri
kovoch, a s tym savisi vi¢sia ndro¢nost navrhovania a mensia inZinier-
ska istota. A vo vysledku pomalsie presadzovanie sa kompozitov
na tkor tradiénych materidlov, aj ked maju velky potencidl.

Prinasa to komplikdcie aj vo vyrobe lietadiel, ale pre ,ultralighty*
je hmotnost dplne kriticky parameter. Preto spravny pristup spolu
s konstruktérskym respektovanim moznosti kompozitov prinesie ten-
to konstrukény material najmensiu moznt dosiahnutelnd hmotnost

dielcov.

F.S.: Vratme sa este na zadiatok, rad by som poznal aj éasovy prie-
beh vyvoja ispesného lietadla a ludi, ktori sa na jeho vyvoji a vyrobe
vyznamne podielali/podielaju. ..

V.P.: Na sklonku roka 2006 Jaro DOSTAL urobil prvy hmotnostny
rozbor, aby sme si overili, ¢i je tandem vébec mozny, a tieZ sme sa
uz mohli posadit do prvého modelu interiéru. Jaro navrhol zikladny
koncept, a konkrétnu inZiniersku robotu déval tym najlepsim, ktorych
poznal z predchddzajicej spoluprice na tvorbe inych typov lietadiel.
Na SHARKu teda postupne pracovala na profiloch, aerodynamike,
obdlkach, vypoctoch zatazenia, pevnostnych ndvrhoch, navrhu skasok,
a na skuskach velkd skupina moravského lahko-leteckého inZinierske-
ho klastru — pani Svinka, Ancik, Pistécky, Vychopet, Spaéek, Mediar,
Bedfich - spolu s dal$imi ludmi, ktorych mali okolo seba.

Vykresy od zaciatku az dodnes kresli Robert Prchlik. Prototyp zaletel
Radek Skvafil, sériové lietadl4 ndm dnes zalietava Mirek Rakusan.

Ja som absolventom CVUT Praha, (u prof. Broza), preto aj ked
sa SHARK vyrdba na Slovensku, zostiva pre nds Ceskoslovenskym
lietadlom. U nés v podniku model trupu robila partia pod vedenim
Vila Brezovského, vietko frézovanie urobil Jano Tulék. Na formach
robila visia skupina. Kovové dielce pre nds vyriba Veronika Mecia-
rova v Hluku, materidly na kompozity nim doddva GRM a Kordarna,
plexisklo Weiss plastic.

Pre Jara to je jeho najambiciézne;jsi projekt. Niekolko mesiacov ve-
noval navrhu netradiéného zavesenia podvozku, ktory tym, Ze tlmi¢
nemd zaveseny na nohe, ale na korefiovom rebre, pri zatahovani pod-
vozku sklipa koleso, takze vo vysledku sme mohli spravit asi o 60 cm
uz§i centroplin.

A% po vyrieSeni tohto zdkladného problému mohol zacat s kon-
§trukénym rieSenim definitivneho spojenia kridla s trupom. Od po-
vodnej myslienky prevziat tvary z lietadla typu TUCAN, sme sa po-
stupne prepracovali k vlastnym organickym krivkim. Tvarovky (vietky
tvary a prechody trup — kridlo) boli odvazne, a vraj som bol jediny
zadévatel, ktory mu povedal, Ze to chcem este viac, este ostrejsie, od-
vaznejsie, extravagntnejsie.

F.S.: Vietko to vyzera priam idedlne a bez problémov od népa-
du, projektu az po uspesnu vyrobu. Viem vsak, zZe to by bola falosna
iluzia. Hovorme aj o problémoch, ktoré ste museli prekonat, alebo
dokonca vis mohli zastavit. Vyslo vam véetko na prvy pokus? Mu-
seli ste nieCo opravovat, alebo menit?

V.P.: Problémov bolo viac ako dost. V rokoch 2007, 2008 prebichali
vypoéty a konstrukcia, v roku 2008 sme vyrobili modely a formy.

PRIPRAVA MODELU TRUPU PRE VYROBU
NEGATIVNYCH FORIEM

Problém prisiel koncom 2008 a na zaciatku 2009, s krizou. Trh
sa prepadol, vyrobcovia zachrafiovali v prvom rade seba. Diamond,
a o nejaky mesiac neskor aj ostatni nasi zdkaznici, zrusili véetky objed-
névky. V decembri a janudri sme prepustili 180 ludi, podnik, ktory sme
budovali od roku 1991 (17 rokov), prestal v podstate existovat.

Koniec bol velmi rychly, boli to velmi tazké mesiace a takych bolo aj
nasledujucich par rokov. Snazil som sa zachrénit ¢o najviac z toho, ¢o
sme za tie roky postavili, pretoze chcem dalej vyrabat lietadld. Robil
som to cely Zivot a vlastne ni¢ iné poriadne neviem.

Z rdznych moznych scendrov ¢o dalej, mi najvia¢si zmysel davalo
vrhnit sa naplno na Shark, dotiahnut vyvoj do konca, zacat dodévat
kompletné lietadla, postupne zase postavit podnik ,na nohy” - vlastne
zatat zase takmer od nuly. Nasledujice roky, dodnes, som celd svoju
energiu smeroval do Sharka.

Odmietal som ponuky na vyrobu dielcov, vyrobu inych typov lie-
tadiel. Bolo velmi milo projektov, nad ktorymi som redlne uvazoval.
Cokolvek iné by totiz spomalilo projekt Shark. Pritom Shark je
pre mia lietadlo, ktoré mé buddcnost, bude sa vdaka svojim paramet-
rom vyrdbat dalsich 20 rokov. M4 zmysel doiitho investovat ¢as a usilie.
Trh bol v tych rokoch na dne, nikto nevedel & a kedy sa preberie. Vic-
§ina ludi okolo mna mi odporutéala to prerusit, zavriet do gardze a vy-
tiahnut von a pokracovat az budu lepsie ¢asy. Zaciatkom roku 2009
sa podarilo zohnat prvého investora, takZe som pod hlavi¢kou novej
spolo¢nosti dokdzal spolu s uzu¢kym timom ludi okolo seba pokraco-
vat v pracach. Robil som 12-14 hodin denne, 7 dni v tyZdni, niekolko
rokov. Skoro nikto to so mnou nevydrzal, trvalo to dlho. V dnesnom
Shark time zostala z tych ¢ias len Barbora Galov. Robila takid dobra
dusu celému projektu, bez nej by som to nedokédzal. Dodnes drzi celd
administrativu, takZe my sa moézeme sustredit na vyrobu.

V auguste 2009 sme zaleteli prototyp. Az koncom roka sme zavreli
podvozok, rychlosti vyskodili z priemernych 230 km/h na 280 km/h,
¢im sa potvrdila spravnost navrhu. Ale systém zatahovania podvozku
po par mesiacoch zlyhal, tak som ho kompletne prerdbal. V roku 2010
sme robili na technoldgii, skiskach, a to ¢o preslo skiskami sme mohli
zacat vyrdbat. V roku 2011 sme dodali prvé tri lietadld zakaznikom,
spustili sa letové skusky, certifikaéné procesy, zaliatkom roku 2013
sme ziskali ¢esky a nemecky typovy certifikit. Na zaklade letovych
skasok boli este vyznamnejsie zmeny na lietadle - zvicSend plocha
ytrimu®, pribudlo pruzinové vyvazenie vyskovky a krideliek, smerovka
dostala nos, kridelkd zase o nos prisli a pribudli odlah¢ovacie plosky.

>
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ZARU SME TAKTO - NA ZEMI AJ VO VZDUCHU - SLAVNOSTNE PRIVITALI
NA LETISKU LZSE (SENICA) TESNE PRED UKONCENIM JEJ REKORDNEHO
OBLETU ZEMEGULE S NASIM SHARKOM OM-S443

A teraz nas stroj, s najmladsou pilotkou
poznaju na celom svete — sam si odpovedz
na otazku: ,stilo to za tu namahu?“

Cely pribeh vzniku tspesného vyrobku a jeho vyroby nemozno pod-
robne obsiahnut v jedinom ¢&linku, a dokonca v neleteckom Casopise.
Mozno inokedy, ak Téni¢ka a Samo nestratia trpezlivost a nezabuch-
nd mi dvere redakcie tohto motoristického Casopisu pred nosom...

Vlado PEKAR a Jaroslav DOSTAL, ktori od prvého naértku lie-
tadla az po uspesny oblet zemegule ,boli pri tom“ - vydatné zdroje
energie — patria k tym muzom, ktori nepoznaju slovo ,,nemozné“ alebo
»nedd sa“ a takito muzi robia dejiny — aj v malom letectve.

Kazdy automobil predstaveny v tomto ¢asopise ma uvedené
technicke parametre, tak na zaver som vybral z Letovej prirucky aj
zopiar technickych parametrov lietadla. Citatelov, najmi pilotov, to
bude uréite zaujimat.

VSEOBECNY POPIS.

SHARK je dvojsedadlovy lamindtovy, dolnoplosny, lahky $portovy
letan s tndemovym usporiadnim sedadiel, so zatahovacim povozkom,
navrhovany pre rychle cross-country lety.

Je vypoéitany a skdsany pre max. vzletovii hmotnost 600 kg.

Letan je §tandardne vybaveny motorom ROTAX 912 ULS s vyko-

nom 73,5 kW (100 k) s dvojlistovou vrulou WOODCOMP

DIL.ZKA VZLETU A PRISTATIA

Pri maximalnej vzletovej hmotnosti 600 kg a pri zatvorenych vztlako-
vych klapkach potrebuje na trdvnatom letisku:

- navzlet do vysky 15 m (50 Ft) - dizku drihy 480 metrov

- na pristatie z vysky 15 m (50 Ft) - dizku drihy 780 metrov
pri mensej vzletovej hmotnosti a pri pouziti vztlakovych klapiek su
tieto hodnoty mensie.

MAXIMALNY DOLET

so Standardnymi 100 1 nddrzami
podla rezimu letu s plus VFR rezervou 30 minut
- ma dolet od 1046 do 1748 km
s Option 150 1 nddrzami
podla rezimu letu s plus VFR rezervou 30 minut

- ma dolet od 1635 do 2731 km.
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ROZMERY A RYCHLOSTI

HLAVNE ROZMERY
Rozpitie kridiel 7,90 m
Dizka 6,85 m
Vyska 2,30 m

OBMEDZENIE RYCHLOSTI LETU

Rychlost IAS
km/h
Ve Maximadlna neprekrocitelnd rychlost letu 327
Vi Maximalna rychlost v turbulencii 268
Va Maximalna rychlost obratov 175
Vie Maximalna rychlost s vysunutymi klapkami 143

NAKONIEC, JE TU ESTE STANDARDNA OTAZKA —
KOLKO TATO LUXUSNA HRACKA STOJI?

Cena je porovnatelna s niektorym luxusnym
automobilom znacky BMW.
SHARK v plnej vybave sa dnes (!)

predava za 210 000 eur (bez DPH),
ale pozor - dodacialehota je 15 mesiacov.

2o sveta

MITSUBISHI SAV ROKU 2023 VRATI DO EUROPSKE) TRIEDY MAL

HAUT

COLT6002zr. 1962

Spoloé¢nost Mitsubishi Motors Europe zaciatkom aprila
ozndmila, Ze sa po takmer 10 rokoch vriti do eurépske;j trie-
dy malych automobilov (segment B) s patdverovym hatch-
backem COLT novej generdcie. Zaciatok jeho predaja je

napldnovany na jesen 2023.

o
COLT6002zr. 2004 6. generacia

MITSUBISHI COLT 2023

1st. Gen. 1979

Novy COLT sa zaradi k typom Space Star, neddvno oznimeného
nového ASX a plug-in hybridného Eclipse Cross PHEV, a tak roz-
§iri pokrytie klucovych segmentov eurépskeho trhu v ramci znacky
Mitsubishi. Nové produktova ponuka osobnych automobilov tak bude
od roku 2023 obsahovat hatchbacky a SUV, vritane elektrifikovanych
pohonov.

Oznacenie COLT v Mitsubishi pouzili prvy raz v roku 1962, od-
vtedy sa spdja s mnohymi generdciami prevazne kompaktnych auto-
mobilov preddvanych po celom svete. V Eurépe sa medzi rokmi 2004
22014 predalo viac ako 400 000 automobilov Colt vtedajsej genericie,
vyrdbanych aj priamo v Eurépe.

Novy COLT pontikne velkoryst vybavu vritane najnovsich techno-
16gii i kompletnu $kdlu pohonov. Budi ho vyrébat v tureckom zévode
Bursa spolo¢nosti Renault. COLT podobne ako ASX novej genericie
bude postaveny na podvozkovej platforme CMF-B aliancie Renault-
-Nissan-Mitsubishi.

-mi-
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Technika

JUBILEUM DRUHEJ
GENERACIE POHONU 4MATIC

mr.

Pred 25 rokmi sa zmenil systém pohonu Mercedes-Benz 4MATIC.
Namiesto pouzitia obvyklych uzédvierok diferencidlov sa novy pohon
4MATIC spoliehal na systém elektronického riadenia trakcie 4ETS:
automaticky sa aktivuje v momente, ked sa na klzkom povrchu preto¢i
aspon jedno koleso. Systém v takom pripade zvicsi brzdovy tlak v brz-
di¢i na danom kolese, a to az do takej miery, kym sa koleso nebude
tocit v optimdlnom pomere k ostatnym kolesim. V sucasnosti je st-
ly pohon na vetky kolesd etablovany vo vsetkych triedach programu
osobnych vozidiel Mercedes-Benz.

V roku 1997 mal novy pohon 4MATIC premiéru
vo vozidle Mercedes-Benz E konstrukéného radu 210.
Na fotografii Mercedes-Benz E 320 4MATIC sedan

® www.mot.sk ®® 2022 ®

Pohl'ad na pravii stranu veka
batoZinového priestoru s logom
4MATIC na sedane
Mercedes-Benz E 430 4MATIC
zroku 1999

Této vyznamne zdokonalend generdcia pohonu na vsetky kolesd
debutovala pred 25 rokmi v type E konstrukéného radu 210 v mode-
loch E 280 4MATIC a E 320 4MATIC. Oba modely su vybavené
motormi V6 novovyvinutého konstrukéného radu M 112 s trojven-
tilovou technikou a zdvojenym zapalovanim. Tieto vozidld mali
premiéru vo februdri 1997 na autosaléne AutoRAI v Amsterdame.

V porovnani s prvym systémom pohonu 4MATIC - mal premiéru
v roku 1985 v konstrukénom rade 124 vyssej strednej triedy - a ,za-
siahol az vtedy, ked bola vozovka citelne klzka“. Histdria vozidiel
Mercedes-Benz s pohonom na vsetky kolesd siaha vsak az do zaciatku
20. storocia. Paul Daimler, vtedajsi technicky riaditel rakaskej spolo¢-
nosti Daimler-Motoren-Gesellschaft vo Wiener Neustadte, polozil
zéklady konstrukcie pohonu na vietky kolesd v roku 1903.

Systém pohonu 4MATIC vo vozidle
Mercedes-Benz E z roku 1997
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Po prvych vozidlach pre rakisku a pruskd armadu v rokoch 1905 az
1907 vyrobila spolo¢nost Daimler-Motoren-Gesellschaft v roku 1907
vObec prvé osobné motorové vozidlo s pohonom a riadenim na vetky
kolesa s ndzvom ,Dernburg-Wagen*, ktoré v roku 1908 dodala do kolé-
nie Nemeckd juhozdpadnd Afrika. Ajv spolo¢nosti Benz & Cie. vznikali
v tom ¢ase rozne prototypy vozidiel s pohonom na vsetky kolesa. Te-
rénne vozidlo VRL, ktoré bolo vyrobené len ako jedine¢ny kus okolo
roku 1920, sa povazuje za prvy automobil znacky Benz s pohonom
na vietky kolesd pripravené na uvedenie na trh.

Po zlieni do vtedajsej spolo¢nosti Daimler-Benz AG v roku 1926
vznikali vozidld s pohonom na vsetky kolesd znacky Mercedes-Benz

Automobil Daimler-Kolonial s pohonom a riadenim
na vSetky kolesa, takzvany ,,Dernburg-Wagen*“.
Vyrobeny bol v roku 1907.

Stidiovy zaber podvozku s pohonom a riadenim
na vSetky kolesa automobilu Mercedes-Benz G5 (W 152)

vhodné aj na vojenské pouzitie. Patria medzi ne vozidla konstrukéné-
ho radu W 136, konkrétne typy 170 VG (s pohonom na vietky kolesa)
a 170 VL (s pohonom a riadenim na vietky kolesd). Mercedes-Benz
G5 (W 152) s pohonom na vietky kolesa a zapinatelnym riadenim
na vietky kolesd z roku 1938 sa okrem iného osved¢il aj ako pohoto-
vostné vozidlo pre horskd zdchrannd sluzbu v Berchtesgadene, ktord
tento typ pouzivala az do 50. rokov minulého storocia.

Uspesny pribeh osobnych a wzitkovych vozidiel s pohonom na vetky
kolesd na civilné akceleroval po druhej svetovej vojne. Prvym vrcholom
je yuniverzdlne motorové zariadenie®, Unimog, predstavené verejnosti
v roku 1948. Toto vestranné vozidlo sa dodnes presadzuje v mno-
hych oblastiach pouzitia. Prvym povojnovym ndkladnym motorovym
vozidlom Mercedes-Benz s pohonom na vietky kolesd je LA 3500
z roku 1950. Inovativny polnohospodarsky traktor MBtrac nasledoval
v roku 1972, teda pred 50 rokmi.

V roku 1972 sa zacal vyvoj nestarnticeho klasického vozidla s poho-
nom na vietky kolesd znacky par excellence — Mercedes-Benz Triedy
G.V roku 1979 prisli na trh prvé typy z rodiny terénnych vozidiel. Vo-
zidl4 vyraba v Grazi spolo¢nost Gelindefahrzeug Gesellschaft mbH,
spolo¢ny podnik vtedajsich spolo¢nosti Daimler-Benz AG a Steyr-
-Daimler-Puch.

Uz prvd generdcia pohonu 4MATIC je milnikom vo vyvoji pod-
vozkov v Mercedes-Benz. Predstavili ju v septembri 1985 na auto-
saléne vo Frankfurte nad Mohanom. Automaticky pripdjany pohon
na predné kolesd debutoval v sedanoch a kombi konstrukéného radu
124 so Sestvalcovymi motormi, v modeloch 260 E 4AMATIC a 300 E
4MATIC. Tieto varianty s pohonom na vietky kolesd neskorsej prvej
triedy E prichddzali na trh od roku 1987.

Zaber z jazdy po snehu modelu 280 GE kombi s dlhym
razvorom naprav z roku 1981

Ponuka modelov sa rozsirila o modely 300 D 4MATIC a 300 D Turbo
4MATIC. 4MATIC je technicky najkomplexnejsi systém ,Koncepcie
dynamiky jazdy Mercedes-Benz“ predstavenej v roku 1985, ktory za-
hffia aj automaticky zdverny diferencidl (ASD) a reguldciu preklzdva-
nia hnacich kolies (ASR).

Vozidld predstavené pred 25 rokmi s druhou generdciou pohonu
4MATIC sa vyvijali a vyrdbali v spoluprici so spolo¢nostou Steyr-
-Daimler-Puch Fahrzeugtechnik AG & Co. KG (SFT) v Grazi. Roz-
sah vyroby v SFT zahfnia prisposobenie holej karosérie, lakovanie tech-
nolégiou vodou rieditelnych lakov, ako aj kompletnd montiz vozidla.
Holu karosériu, motor, prevodovku, zadnt ndpravu a vybavenie inte-
riéru dodédva znacka Mercedes-Benz, zatial ¢o komponenty $pecifické
pre pohon na vetky kolesd pochddzaji od SFT.

-mz-
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FRANCUZSKYMI ZANDARMI

ZNACKOU PEUGEOT

Nasledne po modeloch PEUGEOT 5008 v roku 2021, zadali
francizske ozbrojené a poriadkové zlozky Gendarmerie Na-
tionale objednivku na 395 kusov plug-in hybridnych mode-
lov PEUGEOT 3008. Ide o dalsie prepojenie v dlhej histérii
spoluprice automobilky PEUGE(I_))TPa GENDARMERIE
NATIONALE, ktori sa zacala tesne po druhej svetovej vojne.

Na konci 40. rokov, v povojnovych zmitkoch, pretvirala Gendarmerie Na-
tionale svoj vozidlovy park ako sa len dalo. Bud ziskavanim automobilov
z odboja, alebo vyuzivanim toho, ¢o zostalo z vozidlového parku armédy.
Uplne prirodzene boli sicastou brigad prvé typy PEUGEOT 202, 302
2402, avsak iba v limitovanom mnoZstve a najcastejsie v éiernej farbe.

V skutoénosti sa dnes sldvna a obdvana modra farba Gendarmerie Blue stala
standardom az v rokoch 1969/1970.

Od 50. rokov 20. storocia zacali ozbrojené sily Gendarmerie Nationale
lepsie koordinovat ndkupy svojho vybavenia a zacali zaddvat rozsiahle ob-
jednavky na vozidla. To bol zadiatok dlhej histérie spoluprice so znackou
PEUGEOQT, pri¢om najcastejsie sa vyuzivali modely s karosériou kombi.
Najmi v novovytvorenych brigidach dopravnej policie vo Francizsku, ktoré
vstupilo do rokov rozmachu, slizilo ako prvé Zandarske vozidlo predovset-
kym kombi 203. Potom sa do Zanddrskych sluzieb dostali kombi modely
znatky PEUGEOT kazdé desatrocie: 403, 404, 204, 304, 305, 504, 505
a 306... az do prichodu novej genericie vozidiel, ktoré spdjaja este prak-
tickejsi a velkorysejsi priestor interiéru s velmi dobrymi jazdnymi vlastnos-
tami: Gendarmerie sa rozhodla pre PEUGEOT Expert, predchodcu typu
5008 a ¢oskoro rozsiri jej rady aj model 3008 Hybrid.

Okrem tychto velkopriestorovych vozidiel sa histéria spoluprice automo-
bilky PEUGEOT a franctzskeho Zandirstva tykala aj mnohych dalsich ty-
pov, poénuc hviezdami ako 205 a 206, z ktorych mnohé sluzili v brigadach,
& 306, ktoré visinou pouzivali dialniéné hliadky. Treba spomendt aj vietky
sedany 203, 403, 305 alebo 505, ktoré boli ako sluzobné vozidla vyhrade-
né pre dostojnikov a neboli v klasickej Zanddrskej modrej farbe, ale iernej
alebo sivej.

Policia, ktord je zodpovednd za bezpecnost tizemia v celej jeho rozmanitosti,
¢o zahffia cesty, dialnice, hory, vidiek vo vietkych jeho Castiach (metropolit-
né Francuzsko, zdmorské tizemia), musela prispdsobovat aj svoj vozidlovy
park. Nevyhnutné teda bolo ziskat $pecidlne a niekedy aj nezvycajné modely.
Motoristi si z 80. a 90. rokov pamitaji na Brigades Rapides d'Intervention
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(Brigady rychleho zdsahu) a ich modely Peugeot 405 T16 s vykonom 147 kW
2 306 S16 s vykonom 123 kW, ktoré operovali na franctizskych dialniciach.
Dal§imi vozidlami, ktoré si girokd verejnost tiez pamitd, su typy 203, 403,
404, 504 a potom 505 kombi v Garde Républicaine, ktoré zodpovedali za
bezpecnost cyklistickych pretekov Tour de France.

Menej slavny, no rovnako uzitolny tucet vanov PEUGEOT 806 sluzil v 90.
rokoch na sprevidzanie konvojov s jadrovym materidlom.

Aby bolo mozné zasahovat vo vietkych typoch terénu, vritane toho najtazgie-
ho, mala Gendarmerie Nationale vzdy flotilu vozidiel s pohonom 4x4.

V 80. rokoch Zandérstvo nazrelo do moznosti a ponuky franctzskej armady
arozhodlo sa pre modely PEUGEOT P4 uréené najmi pre mobilné zandar-
ske timy. V zdmorskych dzemiach umoznili Zanddrom cestovat po tych naj-
horsich cestich kombi 504 a 505 4x4 pripravované spolo¢nostou Dangel.
Nakoniec, v roku 2004, dostali niektoré brigddy zopér vzcnych exempldrov
typu 206 s pohonom vietkych §tyroch kolies upravenych spolo¢nostou FAM.
Od 40. rokov 20. storodia slizili automobilly PEUGEOT na prepravu mu-
zov a Zien sluziacich v Zandarstve, ako aj ich zvierat! Na prepravu koni Re-
publikinskej gardy sa pouzivali vozidli PEUGEQT ]7, neskor typy Expert
vo verzidch dodédvka. Co sa tyka brigdd so psami a psovodmi, tie sa mohli
spolahnit na kombi modely PEUGEOT 203 a 504, v neskorSom obdobi si
zvolili typy PEUGEOT Partner, Boxer alebo Bipper, ktoré boli povazované
za praktickejsie ako tradiéné kombi.

Zandri v 50. rokoch, ktori brizdili cesty so svojim elegantnym kombi 203
(vykon 31 kW, 4-stupriové ru¢ne ovlddand prevodovka, maximalna rychlost
120 km/h, spotreba 8 1/100 km), by boli bezpochyby prekvapeni zo schop-
nosti modelu 3008 Hybrid 225 EATS (vykon 165 kW, 8-stuptiovd automa-
tickd prevodovka, maximdlna rychlost 225 km/h, spotreba 1,4 1/100 km).

Kto sa chce dozvediet viac o blizkom vztahu medzi automobilkou
PEUGEOT a ozbrojenymi silami Gendarmerie Nationale, ktoré spada-
ju pod Ministerstvo vnitra a plnia aj niektoré dlohy Ministerstva obrany
a staraju sa o poriadok a bezpeénost najmi v mensich mestich, na vidie-
ku a na predmestiach, informécie ndjde v knihe Les voitures de la Gen-
darmerie Nationale (Vozidla Gendarmerie Nationale) od autorov Pascal
Meunier a Laurent Jacquot, ktort vydalo vydavatelstvo E-T-A-1.
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Historické vozidld

Jednym zo zakladatelov dne$ného koncernu Steyr-Daimler-Puch AG
bol aj Johann Puch. V juni uplynie 160 rokov od jeho narodenia.

SStyrias ahrradwerke
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Rubriku vedie: Ing. Valentin ZBYNOVSKY
Foto: archiv autora
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1904 MOTOCYKEL STYRIA

Narodil sa 27. juna 1862 v slovinskom meste Sakusku, v tom ¢ase
este sucasti Rakdsko-Uhorskej monarchie, ako Janez Puh. Uz ako
osemrolny syn malého rolnika musel odist z rodného domu a zacal
pracovat u istého mlyndra. Ako dvandstroény nasttpil do ucenia
za zdmo¢nika. V roku 1882 narukoval do armidy a podla vyu¢ného
listu bol prideleny ako mechanik do skladu delostrelectva. Po skonceni
vojenskej sluzby pracoval kritko v stoldrskej dielni v Grazi. V tom ¢ase
saiv Stajersku Coraz Castejsie objavoval médny $portovy prostriedok -
vysoké koleso. Bola to vec, ktora Pucha okamzite nadchla a ovplyvnila
jeho dalsi Zivot. S pribudajicimi bicyklami rastol i poet opravovni
bicyklov. Do jednej z nich nastapil pracovat i mlady Johann Puch.
Neskor pracoval v spolo¢nosti Benedikt Albl, ktord okrem vyroby §i-
jacich strojov zalala vyrdbat v roku 1895 i bicykle Meteor a v roku
1897 bicykle Grazioza. Puch sa rozhodol pre zaloZenie si Zivnosti, ale
nie ako vyrobca, ale opravér bicyklov. Jeho najcastej$imi zdkaznikmi
boli ¢lenovia zvizu bicyklistov. Tu prisiel do styku s mnohymi vy-
znamnymi osobnostami mesta Graz. Takto sa zozndmil i s Victorom
Kalmannom. Ziskal si jeho priazeii a Kalmann mu prislabil finanéna
pomoc pri zalozeni fabriky na vyrobu bicyklov. A 17. jila 1891 bola
do obchodného registra mesta Graz zapisana spolo¢nost pod menom
Johann Puch & Comp. - Vyroba bicyklov. Nebolo lahké prerazit
s novou znackou bicyklov, kedze za jediné uspesné bicykle sa vtedy
povazovali anglické. Prvym uspechom jeho bicyklov pod znackou
Styria boli preteky Pariz Berlin v roku 1893. Potom uZ nasledoval
uspech za uspechom. Znacka Styria sa odrazu stala populdrna nielen
v Rakusku, ale i v zahrani¢i. Do Nemecka odchadzali vagény plné
bicyklov Styria, do krajiny, kde sa predtym Ziaden rakasky bicykel ne-
predéval. Podnik rastol a z otvorenej spolo¢nosti sa zmenil na ko-
manditnud spolo¢nost, pri¢om ako komanditista vstipil do spolo¢nosti
Stajerské eskontnd banka Graz s kapitilom 150000 Guldenov a ako
rucitelmi boli Johann Puch, Victor Kalmann a Victor Rumpf. Neo-
patrnym pocinom sa spolo¢nost Diirkopp stala majoritnym koman-
ditistom spolo¢nosti Styria a Puch, Kalmann a Rumpf boli odstaveni.
Novi majitelia spolo¢nosti menovali Johanna Pucha za riaditela, ale
bez akejkolvek samostatnej rozhodovacej pravomoci. Na zéklade toho
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sa rozhodol zalozZit novi spolo¢nost na vyrobu bicyklov. V roku 1899
zalozil ,Prvi §tajerski akciovii spolo¢nost na vyrobu bicyklov", aj ked
to nebol to idedlny as na vyrobu bicyklov. Cyklistika bola na ustupe.
Napriek tomu jeho bicykle boli oblibené a predaj ristol. Uspechom
bol ddtum 22.jun 1909, ked jeho akciovi spolo¢nost prevzala ,Spojené
zévody bicyklov Puch a Diirkopp®, a tak sa vritili opit k pévodnému
majitelovi.

Uz v roku 1901 zacal jeho podnik so stavbou malych motorov, ktoré
montovali na bicykle. I§lo o prvy Puchov ,motobicykel. V tom istom
roku zacal konstruovat prvy pokusny automobil. V roku 1903 pred-
viedol prvy motocykel s jednovalcovym motorom a remefiovym pre-
vodom. Johann Puch nemal Ziadne skdsenosti s motormi. Na pomoc
si prizval Viclava Pritela, ktory pracoval v spolo¢nosti Laurin & Kle-
ment. Vaclav Pritel sa potom stal dlhoro¢nym majstrom a odborni-
kom v spolo¢nosti Puch.

Rovnako ako pri bicykloch aj pri motocykloch Puch investo-
val do reklamy. Inzerdty na motocykle Puch sa objavili nielen v od-
bornych ¢asopisoch, ale aj beznych novindch. Najlepsia reklama bol
uspech v sataziach. Preto Johann Puch bral kazdu prileZitost zacast-
nit sa motocyklovej sitaze. Motocykel Puch sa v roku 1906 zacast-
nil a zvitazil na pretekoch Gordon Bennet, ktoré sa povazovali vtedy
za najtazsie preteky. Meno Puch sa okamzite stalo pojmom medzi
motocyklistami. Uspech medzi vozidlami v jednej stope ho inspiroval
k vyrobe automobilov. Johann Puch odcestoval do Pariza, aby kupil
podvozky vozidiel Alicon 12HP, George Richard a Brassier. Tie sa
stali predlohou Voituretty 9/10HP.
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V roku 1903 spolo¢nost Puch prevzala zastipenie Mannesmann-
-Mulag z Aachenu s imyslom v budicnosti vyrédbat nakladné vozidla.
Od roku 1906 zastupoval Puch v Rakusku aj automobilku Dixi z Ei-
senachu.

Johann Puch sa istil aj ziskavanim odbornikov. Bol to napriklad
Ing. Slevogt, ktory pracoval v spolo¢nosti Ruppe v meste Apold
v Sasku, kde vyrédbali typy Piccolo s dvojvalcovym vzduchom chla-
denym motorom so skisenostami zo spolo¢nosti Laurin & Klement
- Mlad4 Boleslav.

V roku 1906 sa spolo¢nost Puch definitivne pustila do vyroby auto-
mobilov. Casopis Allgemeine Automobil Zeitung ¢islo 12 na strane
38 v reportdzi z Automobilovej vystavy vo Viedni informoval, Ze
na stanku spolo¢nosti Puch bol okrem bicyklov a motocyklov vysta-
veny podvozok s dvojvalcovym motorom v tvare V a vykonom 7 HP.
Kratiaci moment bol prendsany ,kardanovym® hriadelom k zadnym
kolesaim prostrednictvom trojstupniovej prevodovky. Brzdy boli len
na zadnych kolesich a oticky motora (,plyn“) sa regulovali pickou
pod volantom. O rok neskér bolo na automobilovej vystave vidiet Vo-
iturettu ako i Stvorvalcovy motor 20/25 HP. Sutaze stile boli silnou
devizou znacky. V roku 1907 sa zd¢astnili jazdy do vrchu Semmering
typy 7HP s objemom motora 1,5 litra a obsadili prvé a druhé miesto.

Gspechy znacky Puch sa odrazili aj pri nasadeni typu 20/25 HP
na cisdrskych manévroch v roku 1907. V nasledujucich rokoch sa au-
tomobily Puch ztcastnili takmer vietkych vyznamnych satazi a pod-
ujati: Cvi¢nd jazda Vieden — Berlin 1908, Jazda Princa Heindricha
1909 a 1910, Turistick4 jazda Budapest — Konstantinopol 1912, Jazda
spolahlivosti Tatra — Adria 1913, Jesennd rakudska klasifikaénd jazda
1913 a v roku 1914 Karpatské jazda a Rakdska alpskd sitaz.

Medzi odbornikmi je za najlepsi predvojnovy automobil Puch po-
vazovany typ VIIL. z roku 1914. tzv alpsky. Mal $tvorvalcovy motor
v jednom bloku, priemer valcov 90 mm a zdvih piestov 140 mm,
s ventilmi na jednej strane. Vozidlo bolo po prvykrit vystavené na me-
dzindrodnej automobilovej vystave, ktord sa konala 12. az 19. aprila
1914 v Prahe.

NECAKANY ODCHOD

Pocas vecere v kruhu priatelov v zdhrebskom hoteli Royal Johann
Puch nahle odpadol a viac sa neprebral. Privolany lekdr konstatoval
smrt sposobent infarktom. Takto informovali noviny 20. jila 1914.
Bolo to 22 dni po jeho 52. narodenindch.

Neboli to jeho prvé a neocakavané zdravotné problémy. Johann Puch
prekonal uz jeden srdcovy infarkt v roku 1911. Po kritkom oddychu sa
vritil do fabriky a pracoval intenzivne ako predtym.

Ked 3. mdja 1912 nadporu¢ik Edouard Nittner podnikol prvy let
ponad Semmering z Viedenského nového mesta do Grazu na svojom
jednoplosniku , Etrich-Hieronimus®, i$iel mu Puch na svojom aute
oproti. Nittner musel po dvoch hodindch nidzovo pristit. Ked Puch
s chorym srdcom videl ako lietadlo prudko klesd k zemi, tak sa rozru-
§il, Ze si sposobil opit srdcovi prihodu. Liedil sa takmer cely mesiac.
Na tlak priatelov a zndmych sa v jili 1912 vzdal funkcie generalneho
riaditela. Nadalej ostal v spravnej rade spolo¢nosti.

Po smrti Johanna Pucha sa akciondri dohodli na zmene ndzvu spo-
lo¢nosti z ,Johann Puch — Erste steiermirkische Fahrrad Fabriks AG“
na ,Puchwerke — AG*. V roku 1914 vyrébala spolotnost Puch bicykle,
motocykle, $portové a luxusné automobily, ndkladné a $pecidlne autd,
omnibusy. Priame zastdpenia mala vo Viedni, Budapesti, v Prahe
a v Terste, 11 pracovalo v nej spolu 1200 ludi. UZ pred prvou svetovou
vojnou boli vozidla Puch v autoparku rakiskej armady.

Po prvej svetovej vojne sa vyroba Puchov obnovila a ¢oskoro sa ob-
javili vozidld Puch na cestich. Vieobecnd hospoddrska situdcia neu-
moziiovala existenciu viacerych automobilovych vyrobcov na novom
menSom teritériu nového Rakuska. Preto v roku 1928 doslo k fuzii
s, Osterreichischen Automobil-Fabriks-A.G." vo Viedenskom novom
meste pod nazvom Austro-Daimler, ktora sa Coskoro stala svetozné-
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JEDEN Z NAJSTARSICH MOTOCYKLOV PUCH S POSTRANNYM
VOZIKOM JE MOZNE VIDIET V TECHNICKOM MUZEU
VO VIEDNI. 1908 PUCH 5HP

mou. Novi spolo¢nost dostala meno ,Austro-Daimler-Puchwerke
AG". Ani novy spolo¢ny podnik sa dlho neudrzal a v roku 1934 sa stal
stcastou akciovej spolo¢nosti Steyr. Do obchodného registra bola 10.
mdja 1935 zapisana akciovd spolo¢nost ,Steyr-Daimler-Puch A.G.".

Nielen $portové uspechy urobili znac¢ku Puch tak populdrnou. V pr-
vom rade to bola spolahlivost a kvalita motocyklov Puch, ktoré boli
kazdodennym dopravnym prostriedkom mnohych motocyklistov.

Puch bol i dobrym a konkurencieschopnym exportnym artiklom.
Po druhej svetovej vojne sa motocykle Puch stali symbolom rozvoja
povojnového Rakiska. Puch vyrédbal, podobne ako po prvej svetovej
vojne, spolahlivé, odolné a pritom $portové stroje. Nemalo by sa zabu-
dat, Ze az do polovice 50. rokov v Eurépe motocykle dominovali nad
automobilmi a tvorili vyznamny podiel individuilnej dopravy nielen
v Rakusku, v domove motocyklov Puch, ale i v susednych krajindch. Aj
pri vyrobe mopedov Puch isiel spravnym smerom. Uz v roku 1954 vy-
stavil svoj prvy moped. A moped Maxi s automatikou sa stal synony-
mom pre celd tito kategériu jednostopovych vozidiel. Uréite nikoho
neprekvapi, ze Puch ostal celé desatro¢ia najlepsim vyrobcom bicyklov.
Najzndmejsim radom bicyklov sa stali tzv. ,Waffenrider", ktoré Puch
vyrdba uz dlhé roky. Znacka Puch ostala nerozluéne spojend s pociat-
kami motorizicie.

< PUCH INVESTOVAL VELA DO REKLAMY.
TATO JEZROKU 1914 NA AUTOMOBILY
PUCH

» PUCH PONUKAL SIROKU PALETU
NADSTAVIEM. REKLAMA Z ROKU 1914.

RENAULT 5

<« Vroku 1972 priSiel na trh Renault R5
s trojdverovou karosériou

Renault ako jeden z najstarSich vyrobcov automobilov na svete
patri k priekopnikom v tomto odvetvi. Jeho typ R5, ktory priSiel
na trh pred 50 rokmi, sa stal jednym z mil'nikov automobilky, re-
Spektovanym aj konkurenciou. Automobilka Renault nim pruzne
zareagovala na ocakavania vtedajSej spolocnosti.

Jednoducha moderna karoséria s velkymi vyklopnymi
dverami batoZinového priestoru

S myslienkou malého auta prisiel Bernard Hanon, obchodny zastup-
ca Renaultu v Amerike. Ako profesor na vysokej skole poznal mentali-
tu vtedajsej ,kvetinovej“ mladeze a zdroveri vytusil aké socidlne zmeny
nastanud. S roz$irenim strednej vrstvy, budovanim supermarketov
na predmestiach, ¢i emancipéciou Zien sa spolo¢nost zdsadne zmenila
a Renault 5 dokonale zodpovedal novym trendom. Renault mal odva-
hu a po prvykrit v kategérii ludovych dut ponukol trojdverové vozidlo
s karosériou hatchback. Renault 5 bol koncipovany ako viacicelové
auto, ktoré sa so svojou dizkou 3,5 m, sirkou 1,52 m a vyskou 1,4 met-
ra pohybuje v mestskych uliciach ako ryba vo vode, ale nezlakne sa ani
dlhsich ciest za pricou a zabavou. Typ R5 bol koncipovany pre 4
osoby, ale na batoZinu potom ostalo len 270 litrov. Ak sa viezli v aute
len 2 osoby, potom mohol mat niklad objem az 900 litrov. Oproti

svojmu predchodcovi R4 bola karoséria R5 hranatejsia. Kritka kapota,
integrované plastové narazniky vpredu i vzadu tvorili charakteristicka,
nezamenitelnu siluetu auta. Renault bol v tomto skuto¢ne priekopni-
kom a konkurencia sa k tomuto kroku odvazila az o niekolko rokov
neskor. Zadné skupinové svetla boli volnym pokracovanim C stlpikov
a chybajicu klucku na boénych dverich nahrddzala len preliacina
v zadnom blatniku. Najmi svojimi praktickymi vyklopnymi dverami
vzadu si ziskal sympatie najmi u Zenskej Casti klientely a mladych ludi.
Islo skuto¢ne o nekonvenéné auto. Na trhu sa presadil nielen harmo-
nickym tvarom, ale i jazdnymi vlastnostami.

MOTORA PODVOZOK

Typ vznikol podla schémy ,vietko vpredu“. Pozdizne ulozeny
§tvorvalcovy motor sa nachddzal pod prednou kapotou a pohdiial
predné kolesd. Pri uvedeni na trh boli v ponuke dve modifikicie. Jed-
noduchsi s mensim objemom motora 845 cm? vykonu 26,5 kW (36 k)
a luxusnejsi s objemom 956 cm® a vykonom 27,95 kW (38 k). Neskor
pribudli este dva vicsie objemy, 1289 a 1397 cm®. Vietky styri kolesd
st nezdvisle zavesené. Hydraulické tlmice pruzZenia s montované ver-
tikdlne. Vzadu st bubnové a vpredu koticové brzdy. Zaujimavostou
bolo, Ze rézvor ndprav nebol na oboch stranich rovnaky. Zatial ¢o
na pravej strane bol 240,5 cm, na lavej strane bol o 3 cm dlh3i.

PREDAJ PREKVAPIL

Nejeden predajca tvrdil, Ze trojdverovy hatchback sa nebude dobre
predavat. Avsak hned prvy rok na trhu dokdzal, Ze sa mylili. Len
vo Francizsku tvoril az 5 % z celkového predaja dut. K predaju moti-
vovala kupujucich pomerne mald cena, ktord napriklad v Nemecku za-
¢inala na drovni 5330 DM (Nemeckych mariek). Predaju dopomohla
aj ropna kriza v roku 1973. V désledku rastu cien paliv klienti hlada-
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Pre tych, ktori chceli auto malé a rychle,
bol tu Renault 5 Alpine

li autd s malou spotrebou paliva. Materskym zdvodom bola toviren
v meste Flins, ale vyrdbali sa aj v $panielskom Valladolide, belgickom
Haren-Villevorde a dal$ich jedenastich krajinich sveta. Spomerime
Irén, Venezuelu, Mexiko, Juzna Afriku & byvala Juhoslaviu. Vo Fran-
cizsku sa R5 stal najpreddvanej$im autom a toto prvenstvo si udrzal
az do roku 1983. Z automobilového trhu si v tomto obdobi ,pitka“
ukrajovala 10 az 16 %. Najlepsie sa preddval model TL, ktorého sa
napriklad v roku 1980 predalo len vo Franctzsku 239513 kusov.
V Eurépe najlep$imi trhmi bolo Nemecko a Taliansko.

Prva modernizécia prisla uZ v nasledujicom roku. Preradovacia pika
$tvorstupriovej rucne ovlidanej prevodovky sa presunula z pristrojo-
vej dosky na podlahu. V aprili 1974 debutoval variant LS s vicsim
motorom 1289 cm® (47 kW/64 k) a luxusnou vybavou, ktord zahi-
fiala halogénové reflektory H4, elektrické ostrekovanie elného skla,
denny pocita¢ kilometrov, elektronicky otickomer, stiera¢ zadného
okna a pribudol aj brzdovy posiliioval. Model T'S mal sedadla s integ-
rovanymi opierkami hlavy, predny spojler, stredovi konzolu, hodiny
a spitné svetld. Povodne sivé ndrazniky nahradili ¢ierne. Model GTL
z februdra 1976 mal pod kapotou motor objemu 1,29 1, avsak zmen-
Seny vykon na 31 kW (42 k), tak aby spotreba bola pod pit litrow.
Novinkou boli plastové ochranné listy na bokoch karosérie.

Do vybavy postupne prisli vyklopné zadné bocné okienka a najmi
pre dimy od zaciatku sezény 1978 bol k dispozicii trojstupfiovy auto-
mat. Vykon motora zvi&§ili na 40,5 kW (55 k). Auto sa od ostatnych
modelov navonok odlisovalo ¢iernou vinylovou strechou.

Renault sa nakoniec rozhodol pontuknut aj patdverovi verziu, ktord
prisla na trh v juli 1979. Podla viacerych motoristickych novindrov
auto sa stalo praktickejsim, ale stratilo jednoducht eleganciu. Novy
zdkladny motor mal objem 1108 cm® s vykonom 33 kW (45k). Po-
vodna stroha pristrojova doska bola nahradend modernejSou z mikké-
ho plastu. Uz predtym pohodlné sedadla sa dockali novych materiilov,
prijemnych na dotyk.

Vo februdri 1981 model s automatickou prevodovkou dostal motor
s objemom 1397 cm® a v rovnakom roku sa dostal do ponuky model
TX s rovnakym motorom, av§ak s vykonom 46 kW (63 k). Autd mali
posiliiovaé¢ riadenia, elektricky ovlddané oknd, volant a preradovaciu
paku potiahnutd koZou, pripravu pre ridio, farebne ténované ska a ko-
lesa z lahkej liatiny.

Otédzka bezpecnosti sa koncom sedemdesiatych rokov v automobi-
lovom priemysle dostdvala do popredia Coraz Castejsie. Celd prednd
Cast karosérie bola kon§truovand tak, aby v pripade &elného narazu
neposkodila kabinu. Podlaha dostala krizové vystuhy, ktoré chranili
posidku pri boénom néraze. Zmenilo sa uchytenie dveri, bezpe¢nost-
né pasy s prepinacom boli v sériovej vybave a palivovd nddrz mala
ochranny obal.
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VIAC AKO PAT MILIONOV

Podla oficidlnych udajov, ktoré uvidza samotny vyrobca, bolo v ro-
koch 1972 az 1992 vyrobenych 5 325 890 vozidiel. V pocte st zahrnuté
R5 vyrobené aj v zahrani¢nych zavodoch. Do celkového poctu nie je
zahrnuty jeho modernejsi ndstupca Supercing. Mimochodom, potom
¢o bola vyroba druhej genericie presunutd do slovinského Nového
Mesta, vyroba tu dalej pokracovala az do roku 1996. A ked sme uz
pri tych po¢toch, z modelu Super 5 bolo celkom vyrobenych 3436 650

kusov.

ALPINE

Po vzore Mini Cooper si aj iné automobilky trufli skonstruovat
ostrejsie, Sportové modely. Spoluprica Renault a Alpine mala uZ nieco
za sebou a typ R5 sa javil ako dobry zdklad pre dalsiu spolupricu.
V roku 1976 bola verzia R5 Alpine na svete. Pod kapotou bol najvicsi
$tvorvalec aky mal typ RS k dispozicii - 1397 cm® a s dvojitym kar-
buritorom mal vykon 66 kW (90 k). Motor mal hlavu valcov z fahke;j
zliatiny a polkruhové spalovacie komory. S pitstupniovou ru¢ne ovli-
danou prevodovkou model dosiaohl maximalnu rychlost 175 km/h.
V rokoch 1976 az 1984 sa ich spolu vyrobilo priblizne 59 tisic.
Od ostatnych sériovych modelov sa li§ili najmé kolesami z lahkej zlia-
tiny a pridavnymi hmlovymi reflektormi v prednom nérazniku. V in-
teriéri ndjdeme trojramenny volant a pochrémované peddle. Do Velkej
Britdnii sa vyvdzali pod menom R5 Gordini. Nédzov Alpine na brit-
skych ostrovoch pouzivala divizia Chrysler. V polovici roka 1981 bol
doplneny o turboduchadlo Garrett, vykon sa zvisil na 81 kW/110
k. To si uz vyziadalo koticové brzdy na vsetkych kolesich. Zatial ¢o
s preplianym motorom vzniklo 26 tisic kusov, ,atmosférickych Alpi-
niek“ bolo vyrobenych 54 tisic kusov.

TO ESTE STALE NIE JE KONIEC

Sttazna verzia dostala na pociatku vyvoja predny spojler a kvoli
lepsiemu ovlddaniu bolo upravené predné zavesenie. Od roku 1977
vzniklo asi 50 sataznych $pecidlov. Prvé majstrovstva sveta model RS
Alpine absolvoval v talianskom Sanreme, Jean Ragnotti kvoli problé-
mom s pohonnou ststavou prisiel druhy vo svojej triede a celkovo az
siedmy. Druhy tovirensky jazdec Guy Fréquelin vyhral dve mensie
sutaze vo Francizsku a v Polsku. V janudri 1978 zaznamenal Renault
5 svoj prvy vyrazny uspech. V tom roku bolo v okoli Monte Carla
mimoriadne vela snehu a nepriaznivé pocasie. Rivalmi Renaultu 5
Alpine boli $pecidly skupiny 4. Tovirenskd RS Alpine bola vyladend
na 103 kW (140 k). Vozilo malo hmotnost len 870 kg a s prednym
pohonom sa priam kizalo zasnezenymi cestami. Fantastickému vyko-
nu Ragnottiho odolal iba Jean-Pierre Nicolas na Porsche 911. Guy
Fréquelin skondil treti, a tak potvrdil uspech timu Renault.
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Pre skutoénych pretekarov tu bol Renault 5 Turbo

DNES UZ LEGENDA

RS Turbo je asi najzndmejsia verzia. Cerveny prototyp bol prvy
krat vystaveny v Parizi v roku 1978, modry nasledoval o rok neskor
vo Frankfurte. Rozsirené blatniky, kridla a spojlery pripominali skor
okruhovy §pecidl ako sériové auto. Findlna verzia sa objavila v janudri
1980 na autosaléne v Bruseli. Najvicsim rozdielom oproti beznej RS
bol motor, ktory sa presunul do stredu za predné sedadld. Povodny
motor v Alpine bol prepfﬁany turbodichadlom a daval vykon 118 kW
60 k). Samozrejme, pohdniané boli zadné kolesd. Druha séria Turbo 2
mala oddeleny interiér ocelovou stenou od motora. Parametre motora
sa nezmenili a boli prisposobené na beznd prevadzku. Do roku 1986,
kedy sa vo Francuzsku skonéila vyroba R5 sa z civilnej tuboverzie vy-
robilo celkovo 4857 kusov.

A OPAT NA PRETEKY

Jean Ragnotti na Rallye Monte Carlo v roku 1981 uz sedel za volan-
tom Renault 5 Turbo. Povodny oranzovo-Cerveny s &ernou strechou
nahradila Zltd, biela a ierna. Tieto farby zodpovedali timu F1. V tak
silnej konkurencii akymi bolo Porsche 911, Lancia Stratos a Audi
Quattro Ragnotti zvitazil. V roku 1982 mu na Korzike konkurovalo
Ferrari 308 GTB. Aj tu prvenstvo patrilo R5. Vyvoj sataznych $pe-
cidlov dospel v roku 1985 az k verzii Maxi Turbo, ktord vychddzala
z Turba 2 Evolution s motorom 1,43 1. Konkurovat v niro¢nejom te-
réne ,$tvorkolkdim® nebolo jednoduché, ale na asfalte bol Renault ne-
prekonatelny. Ragnotti vyhral najskor niekolko mensich sutazi. Avsak
najvacsi aspech zozal v roku 1985 na Korzike. Tovirenské R5 Turbo
§tartovali aj okruhovych majstrovstvich vo Franctzsku v kategérii Su-
perproduction. V roku 1987 ziskal mlady Erik Comas titul, ked vyhral
polovicu pretekov. Motor v jeho aute mal vykon 272 kW (370 k)
pri 7000 otickach. Objem motorov pretekdrskych R5 Maxi Turbo
mal objem takmer 1,6 1a vykon dosiahol 299 kW (406 k)! Tychto pre-
tekdrskych $pecidlov bolo postavenych 284 kusov, takze celkovy pocet
R5 Turbo dosiahol 5141 kusov.

ELEKTRO UZ NA ZACIATKU

Na elektrinu jazdili prvé RS uz v roku 1974. Postavila ich automo-
bilka v spoluprici s EAF (Electricité de France). Olovené batérie mali
dojazd 110 km a rychlost az 80 km/h. V Amerike neskor jazdila Sest-
desiatka dut s ndzvom Lectric Leopard, ktoré upravil U.S. Electricar
Corporation.

NIECO PRE MALYCH OBCHODNIKOV

Oznacenie Société pouzival Renault pre uzitkové verzie postavené
na zaklade osobnych vozidiel. Takéto verzie so zaslepenymi boény-
mi oknami a volnym priestorom pre naklad za prednymi sedadlami
nemohli chybat. Renault ich vyrobil presne 218795 kusov. Karosdren
Heuliez postavila 450 kusov pre americky trh s oznadenim Le Car
Van, ktoré mali vzadu okrihle oknd a rezervu pod krytom na vyklop-
nej stene. Vics{ Express s nadstavbou v zadnej Casti sa vyrdbal az
do roku 2000. Oblubeny prakticky model dosiahol poéet 1,73 milis-
nov kusov.

SEDAN

Uz pri vyvoji prvej verzie R5 sa uvazovalo o $tvordverovom sedane.
Nakoniec sa v rokoch 1974 az 1984 vyrabal v dcérskom zdvode v $pa-
nielskom Valladolide ako Renault 7. Na rozdiel od klasickej R5 mal
chromované kovové ndrazniky a mimo Pyrenejsky polostrov sa prak-
ticky nedostal. Za desat rokov bolo vyrobenych celkom 30790 kusov.

Na cestich exotického Irdnu bolo mozné vidiet Renault 5 s oznace-
nim Sepand alebo P. K. Sepand. Vyribala ho automobilka Pars Khod-
ro. Okrem osobnych, vyrébali sa i uZitkové verzie, mali franctizske mo-
tory 1108 cm®. Neskér mali u# motory vlastnej konstrukcie objemu

V priehl'adnej kresbe vidiet, Ze motor je umiestneny
za prednymi sedadlami

Stvordverovy sedan sa vyrabal v Spanielsku a predaval sa
len na Pyrenejskom polostrove. Tam mal oznacenie R7

1139 a 1324 cm?, ktoré mali povod v japonskej Mazde. Podla dostup-
nych informacii sa posledné vozidla v Irine vyrdbali este v roku 2013.

A nakoniec jedna Ceresnicka na torte. Francuzska spolo¢nost LM
Sovra prerdbala bezné trojdverové R5 na polokabriolety. Strecha
nad prednymi sedadlami bola nahradend odnimatelnym polyestero-
vym dielcom, vzadu bolo klasické stahovatelné plitno.

Britsky Cleveland ponikal aj Gpravu na klasicky kabriolet s ochran-
nym oblikom. Mechanické skupiny R5 vyuzival aj viaciéelovy model
Rodéo 5 (1981-1987). Kritko sa vyribal aj s pohonom vsetkych kolies.

Renault 5 sa stal kultovym autom az tak, ze
automobilka si ho vzala za zaklad
pre pripravované mestské elektroauto.
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Svet v muniative

Ing. Stefan STRAUCH
Foto: archiv The World en miniature a Branislav KOUBEK

NA SVETOVE] SPICKE MODELARSKEHO

UMENIA...

... sa hrdia aj po 70 rokoch vyroby ,hraciek pre do-
spelych“ - produkty znacky PREISER - figiirky
ludi, zvierat i mnoZstvo modelovo neprekonatel-
nych doplnkov. Co plati roky aj o fotografickych
zdberoch jeho vizasnych diordm! Obrdzky noviniek
2022 to doplnujii...

PREISER poniika svoje produkty v celom rade mierok: 1:22,5 (roz-
chod 2 - pre svety zdhradnych Zeleznic znaciek ako LGB - s Zelezni¢-
nymi lokomotivami, vagénmi a prislu§enstvom; budovy zas znacka
POLA Maxi), 1:24, 1:25, 1:32 (rozchod 1), 1:35, 1:45/1:43 (rozchod
0), 1:72, 1:87 (najziadanejsi rozchod kolaji 16,5 mm/HO0), 1:100,
1:120 (rozchod 12 mm/T'T), 1:144, 1:160 (rozchod 9 mm/N), 1:200,
1:220 (najmensi plne funkény rozchod Z s kolajnicami vzdialenymi
od seba iba 6,5 mm), 1:350, 1:400 a 1:500 (najmensie figirky — k mo-
delom lietadiel). AZ tolko mierok zmensenia roznych druhov modelov
sa za jediny Iudsky vek stihlo presadit v ich priemyselnej produkeii
a na svetovom trhu! Aj v roku 2022 predstavujeme nové mini svety
ozivujice novinky rodinnej spolo¢nosti PREISER uz v jej tretej gene-
ricii. Text ¢linku priddva aj zopdr suvislosti... Kto dnes uveri, ze ked
zakladatel rodinného podniku Paul M. Preiser v roku 1949 na prvom
Spielwarenmesse/Veltrhu hraciek v Norimbergu po prvy raz vystavo-
val svoje drobné figuirky, boli véetky vyrezdvané z dreva ru¢ne? A doma
ruéne aj pomalované? Zabrali - a postupne sa stavali oraz modelovej-
§imi - aj vdaka najnov§im vyrobnym technolégidm. Na trhu sa tie dre-
vené udrzali v 50. rokoch minulého storo¢ia — v prvej polovici 60. ro-
kov ich uz nahradili plasty a revoluénd vstrekovaco-lisovacia
technoldgia. Odvtedy st v spolo¢nosti i ony montované rucne - aj

< Sélo figirka
»,amatérsky fotograf

(M 1:87/H0) <« Dozorkyha

ﬂ LT - v plavarni sa chysta
'y Jeho ziva predloha W zachrafiovat -

| vie (obcas) cloveka radost z toho nema

pobavit i rozosmiat -
kym neukaze nim
vytvoreny portrét -
nas!

len topiaca sa oso-
ba... (M 1:87/H0)
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A Doposial chybali: fotografi so stativmi - Styria (M 1:87/H0)

<4 Rodina v nafukovacom éIne (M 1:87/HO0) - aj s detailom

O Pat figirok archeolégov (M 1:87/HO0) by asi rozbiichalo srdce
aj najproduktivnejSej autorke detektivnych roménov!'IViete ktorej

perfektne pomalovivané. Zdujem o ne maju zberatelia, modeldri, ar-
chitekti, vyrobcovia ich predloh (ti pouzivaju uz poskladané modely
uzitkovych automobilov PREISER ako jedine¢né suveniry aj pre z4-
kaznikov ich predldh) a samozrejme - aj svet reklamy! Dnes stredne
velky podnik je uz v rukich dvoch vnukov Jurgena a Horsta. Nadvia-
zali na skveld pricu svojho otca, Horsta Preisera (1934-2016), ktory
neustale zlepSoval presnost detailov na kazdej figiirke a, aby boli maxi-
malne realistické, sim vyhladdval aj ich Zivé predlohy... Aj Iudi, ktorf
ich najkvalitnejsim pomalovanim ,obliekali“ o najvernejsie, po po-
sledny detail! Od roku 1967 sa pomalovivaji na Madagaskare, kde
Ziju potomkovia pristahovalcov z tej ¢asti Indie, kde umenie pomalo-
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A Cim rychlejsie svet, v ktorom Zijeme, sa s nami véetkymi otaca, tym viac
ich potrebujeme: zachranarov véetkych druhov!

Séria 52 figurok s ich roznymi Specializaciami ¢aka na svoje pomalovanie -
nami! (M 1:87/H0)

< Je tu! -
Zandar zo St. Tropez [ < V horiicave vitana < Koho ispech neopiista,
(F) - viete ktory ¢ zmrzlinarska klasika: na javisku ostava! Aj tato
z dodnes obltibenej f o | zmrzlinér s jeho s6lo tanecnicka samby -
i - francuzskej filmovej CELATD L naplnenym vozikom tentoraz zas v zelenom... (M
|' veselohry? O (M 1:87/H0) 1:87/H0)
J (M 1:87/H0) | o
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A Sluiby zakaznikovi aZz do domu su dnes ,in“! Reklamné napisy na VW Candy poméZu nepomylit si rozvoz pizze so sluzbami kominara!

(Zo série uz hotovych automobilovych modelov v PC, PREISER, M 1:87/H0)

vavat aj Zivych Iudi dosiahlo $pickovi Groveii uz davno. Dbal, aby po-
uzité plasty a lisovacie formy na figirky boli stale kvalitnejsie, ¢o im
zaistilo uz v 70. a 80. rokoch ich bezkonkurenénu svetovu kvalitu
a dlha Zivotnost. Dnes ide o drobné, vskutku umelecké vytvory figirok
- a bohatého prisluenstva k nim. Ne¢udo, Ze pri fotografidch najroz-
liénejsich diorim PREISER mnoho Iudi neméze uverit, Ze ide ,len®
o dvojcentimetrové figiirky z plastu vIM 1:87/HO — a nie o Zivych ludi!
Iné zaujimavost: ked PREISER pred rokmi za¢lenil do ponuky aj sta-
vebnice GZitkovych motorovych vozidiel, otvoriac tak aj nové svety
hasi¢skej techniky a THW, na ich dielcoch nechybali uz ani najmensie
detaily! Aj farebny fini§ ich ,lakov v plaste” je natolko dokonaly, Ze ho
nedokézali prekonat ani najjemnejsie dizajnérske striekacie pistole...
Hlavné trhy pre odbyt produktov PREISER dodnes su Nemecko,
Francazsko, stity Beneluxu, Velkd Britdnia, Rakusko, Svajéiarsko,
USA a Japonsko — aj ak ide o produkty podla predloh zo skorsich
(zdpadnych) historickych epoch! O kazdoro¢nych novinkich oboch
znadiek PREISER a MERTEN sa vie, Ze druh4 znacka MERTEN
bola az do zrdcania berlinskeho mira (1989) pre PREISERa jedinou
konkurenciou na svete — so sidlom v Zdpadnom Berline. Hoci mno-
hym prekazali plastové ,kandlové dekle“ pod jej figirkami, ktoré
MERTEN zaviedol kvoli detom preto, aby figurky stali na podlozke
stabilne - hoci to opticky oslabovalo ich celkovi modelovi presveddi-
vost. Kedze i sortiment MERTEN bol zaujimavy a stile Ziadany,
PREISER tito znacku s celou produkciou a formami kipil — aby aj
tato znacku sam nadalej zveladoval a distribuoval. Isto pritom aj dost
usetril.... zbaviac sa jedinej skuto¢nej konkurencie. Pokial ide o novin-
ky oboch znaciek v roku 2022, kedZe ich obrézky prindsame komplet-
ne, priddvame uZ tu aj zopar zaujimavosti: do kritkych textov pri ob-
rizkoch by sa z priestorovych dévodov nevosli. Napriklad, kto bola td
svetozndma autorka detektivok, a preco by ju figirky piatich archeolé-
gov nadchli? Jasné: Agatha Mary Clarissa Christie, neskor aj lady
Mallovan/ova, rodend Miller/ové (1890-1976), anglicka spisovatelka
zndma svojimi 66 detektivnymi romanmi a 14 detektivnymi zbierkami
poviedok. Aby sa sama prili§ na verejnosti neotfala (pochddzala
z dobre situovanej rodiny s vychovou na trovni), darovala v svojom
diele literdrny Zivot belgickému detektivovi Herculovi Poirotovi a po-
dobne trafenej slene Marpleovej - predajic potom az dve miliardy
vytlackov! Po Biblii najpredavanejsie knihy na svete... Nec¢udo: vraz-

dilo sa nielen v sldvnom Zelezni¢nom Orient exprese! Prezradim, Ze
na miia urobila ete na zdkladnej skole najvidsi dojem jej Skvrnitd
paska — s malym, prudko jedovatym hadom, schopnym $plhat aj
po povrédzku i tam, kam sa ¢lovek dostat nedokézal... Do Velkej Bri-
tinie, isteZze z Indie, ho tajne prepravil jeden z mnohych britskych
tradnikov i tam... a v zévere odhaleny vrah! Co nadchlo na autorke aj
mojho syna tak, Ze svojmu prvému psovi z rodu boxeriek dal meno
Agital Aj my ostatni sme ho pouzivali radi, kedZe Agitka, ozajstnd
ddma svojho druhu, sa dokdzala zachovat aj v kritickych momentoch
lepsie, ako mnohi ludia: len sa posadila — a véetci jej potencidlmi ni-
padnici, ktori sa v blizkom lese okolo nej zbehli, sa mohli navzijom
zacat ruvat- a potom si oblizat uz iba ak vlastnd labu... Druhy manzel
A.CH.,Max Mallovan (1904 — 1978) bol archeolég, s ktorym na Bliz-
kom vychode stravila kazdoro¢ne pri vykopévkach zopar mesiacov...
Ked sa jej stcasnici za jej chrbtom ¢udovali, ako si mohla vziat o tolko
rokov mladsieho chlapa, odrovnala ich dialkovo tym, Ze... ako arche-

» Komu cest,
tomu ucta!

Vo vacsej

M 1:24/PREISER: v sérii
vyznamnych osobnosti sa
objavi in memoriam
americky bojovnik

za ludské prava

M. L. King. Kedy nas
jediny novodoby politik

s naozaj l'udskou tvarou
A. Dubéek? Alebo

Milan Rastislav Stefanik,
ktory bol nielen
slovenskym vlastencom,
ale aj vyznamnym
svetovym vedcom

a dokonca aj
franclizskym generalom?

>

117



SR GBS oY
- i.. .l'.l M ¥ i.-ll

A Zvierata z rol'nickeho dvora, 30 pomalovanych figiirok MERTEN v M
1:87/HO0. Nas potesila najma krava - bude sa prechadzat po prerusova-
nej ciare asfaltky na nasej novej diorame s ¢erpacou stanicou ARAL...

O V zahrade - séria 5 figirok so zahradnym naradim, vratane kosaéky

natréVlEIERTEN,Ml:W/HO: : \ ;
At wﬂi*

olég ma rad vykopévky! Preco sa rozviedla s tym prvym? Kvéli jeho
nevere... Pozoruhodné je, Ze kym sa rozviedli, sice si s fiou uzil aj s ¢im
ani vo sne nerdtal, ale... zomrel az dva roky po nej! Navzdory skutoc-
nosti, ze ako zdravotnicka pocas svetovej vojny sa doverne obozndmi-
la aj s mnozstvom jedov, no svoje bohaté poznatky na fiom osobne
neodskugala — uz o rok sa i on oZenil druhy raz. Ind perlicka vdaka
nasej sicasnej spisovnej matercine: hoci kazdy z nds vie, ¢o znamend
spisovné slovo plav¢ik, namiesto bezne pouzivaného no nespisovného
slova plav¢icka sme tu museli pouzit dnes oficidlne spravny vyraz: do-
zorkyna v plavirni. No a &o... ved uz na zékladnej skole nis uéili, Ze
slovo smena znamena pracovnd dobu, kym slovo zmena nejaky opit
raz kymsi zmeneny stav veci ¢i udalosti... i k horsiemu. Kto z nds Zia-
kov si to pomylil, dostal z diktitu o stupeii horsiu znamku... a neraz
naraz aj o stupne dva... Zeby preto, e si to a7 tolki nedokazali zapa-
mitat, mame dnes len jediné spisovné slovo: zmena — v oboch pripa-
doch? Aspoiize v Cesku ostali oba spisovné vyrazy tak, ako ich odtial
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< So znackou MERTEN je tu aj nova séria domacich milaéikov: Psi a macky
(M 1:87/H0)

V' Tato séria s pastierom, stadom oviec a psom (MERTEN) prichadza hned’
v dvoch mierkach M 1:87/H0 i M 1:160/N

V Nové sediace postavy patria nielen do motorovych vozidiel!
(MERTEN, M 1:87/H0)

Gk VGl

kedysi nasi slovenski predkovia prebrali... Do tretice: td novd taned-

ni¢ka samby v zelenom, tentoraz sélo figurka, tu uz bola: v sérii Tane¢-
nici samby. Aj ked i8lo o¢ividne o babu...Vtedy s &erveno-zltymi
ozdobnymi perami z chvosta ktoréhosi pre jej slavu osklbaného pstro-
sa, ktory potom uz nedokazal roz§irovat svoj pstrosi hirem - kvoli
strate svojej jedinej ozdoby. Hoci dalSie zdujemkyne o jeho rodinné
hniezdo sa ofi snazili, jeho hlavnd manzelka ich od neho odohnala
skor, ako do neho stihli zniest vlastné oplodnené vajce. Tak mu treba:
jeho hlavni Zena a vSetky konkubiny, ktorym bolo dovolené tam vajce
zniest na jednu kopu, sa mu potom smiali: nielenze na najvicsich vaj-
ciach na Zemi musel sediet aj na pdliacom slnku len on sdm, ale, aj ich
spolahlivo vysediet! A mladé pstrosy strazit, kym nevyrastli, a od neho
navzdy neusli. Necudo, Ze aj Francuzi tvrdia to svoje se la vi/cest la
vie — taky je Zivot... Viac optimizmu na zdver? Na strane 119 s ten-
toraz aj obrazky z nasich novych diordm - vznikali po¢as dodnes ne-
zazehnanej pandémie kovidu aj preto, aby sme sa vonku od inych ne-
infikovali, a doma k smrti neumdrali tak, ako ti, ktorym sa to podarilo,
lebo sa (ne)dali zastepit, co mnohi zaplatili aj Zivotom. Lebo si svoj
konicek v Zivote nenasli... [jprimne uistujem kazdého, Ze zostavovat
takéto diordmy vlastnoruéne, je prijemné tvorivé vzrusenie a upokoju-
juca slast! Pricom mate v svojom kite doma od vsetkych ostatnych
navokol aj sviity pokoj...

A Tvorivo a zabavne v domacej izolacii poéas pandémie, vznikla aj tato
mini diorama so saunou a figirkami - plocha 13x8,5 cm. Stavebnica
kibri a figurky PREISER roky v archive, sa dockali... (M 1:87/H0)

< Boli ¢asy, kedy aj WC pre panov
muselo byt v mestskom parku jeho
ozdobou... pred (vstupom),

i po (odchode)...

(Vollmer a PREISER M 1:87/H0)

A Lava polovica nasej vianoénej osvietenej dioramy 2022 v M 1:160/N, s dru-
hou v M 1:87/H0 potrebovali spolu plochu iba 365x105 mm. (V dvojcisle MOT
november- december 2022 uvidime obe). Uhadnete, kol'ko funkénych réznofa-
rebnych mini LEDiek osvetl'uje len 65 mm vysokii zasnezeni jedlicku?

A Bufet v tvare suda, 6 figiirok, i dve biele $alky kavy na tacke vo vydajnom
okienku vysoké milimeter sa vojdii na dlan...
(kibri a PREISER, M 1:87/H0)

CO ST MYSLI DOGA

»Ako vEdy: zas sa napchdvafi - mne ani
wanevilku... Estete som si ich Cerveny
vak so zdsobami jedla uz rkr/vla vzadu

za zeie@/ kontajner na oolpad/gv... “

A Jedina figirka chlapika (PREISER) na rohu budovy éerpacej stanice
ARAL (kibri) je posobivejsia, ako pIné namestie l'udi ¢i figiirok
(M 1:87/H0)

<« Nova diorama s modernou éerpacou stanicou ARAL (kibri)
s osvetlenim: do tmy svieti reklamny stit, Gerpacie stipiky, okna
budovy, externé osvetlovacie lampy i ¢elné reflektory/zadné sig-
nalne svetla automobilov (zo starsej série HERPA Scenix Edition
v M 1:87/H0)
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autor: Doc. Ing. Jan ZELEM, CSc.

V erbe obce Ganovce, na modrom stite v zelenej paziti, medzi dvoma vy-
sokymi smrekmi, stoji strieborny bardnok v zlatej zbroji. Za sebou drzi zla-
td krizovii 7rd so striebornou zdstavkou, ukonéenou lastoviéim chvostom.
Bardnok s vitaznou vlajkou je symbolom Vzkriesenia a symbolizuje Syna
Bozieho a jeho vitazstvo nad smrtou. Do erbu sa dostal v ¢ase reformécie
ako relativne konfesiondlne neutralny symbol, vsak rydzo krestansky. Mo-
tiv Baranka Bozieho bol obltibeny a prijatelny pre katolikov aj evanjelikov.
Preto ostal v obecnej pecati az do 2. polovice 19. storocia. Cosa tyka farieb,
zlatd, pripadne Zltd je symbolom cnosti, ticty a vzneSenosti, striebornd ¢i
biela je v krestanskej symbolike znakom ¢istoty, nevinnosti a radosti. Modra
farba symbolizuje stalost, vernost, zboznost, ale je aj vieobecnym symbolom
zivotodarnej lie¢ivej vody a prameriov.

REC SYMBOLOV

L=

fr

g v abe =i

FRASOPILHC

Kostol bol pocas $irenia sa protestantizmu dvakrat v rukich evanjelikow.
Od roku 1710 sa stal definitivne katolickym. Do roku 1776 bol farskym chré-
mom. V tomto istom roku bol v Gdnovciach velky poziar, pri ktorom zhorela
aj miestna fara. Tt sa uz nepodarilo znovu postavit. Preto od roku 1776 sa po-
vodne farsky kostol stal filialnym a Génovee sa stali fililkou Sviboviec. Z hla-
diska architektary kostol je jednolodovy, s pozdiinym, neklenutym a plosne
uzavretym presbytériom. Sakristia na severnej strane je pristavend a kostol ma
predstavent zdpadnd vezu s tromi zvonmi. Jeden je goticky, zo 14. storolia,
zdobeny medailonmi a minuskulnym ndpisom. Vyrobeny bol v kovolejirske;
dielni v Spisskej Novej Vsi. Druhy zvon je barokovy, z roku 1754, zdobeny
népisom. Zvony dopliia maly ,umiera¢ik®. V presbytériu a vlodi, na jej severnej
strane, sa nachddzaju vzécne gotické ndstenné malby zo 14. storoia, zrestau-
rované v roku 1955 F. Gajdosom. Znézorfuji Klatianie sa Troch kralov, Vraz-
denie neviniatok, Sldvnostny prichod do Jeruzalema, Poslednd veceru, Krista
na Olivovej hore, Posledny sid, Smrt Panny Marie a Plastovd Pannu Miriu.
Uprostred hlavného barokového oltdra z 2. polovice 18. storocia je obraz svi-
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Erb obce by mohol byt symbolom aj v dne$nej dobe, ked nezmyselne zo-
mieraji nedaleko hranic Slovenska drobni, bezni Iudia, z ktorych sa vic§ina
Hprevinila“len tym, Ze sa narodili a vyrastali v zemi vyuzZitelnej pre boj vel-
moci, pripadne nemajii spravnu ndrodnost. Aj v minulosti, napriklad v ¢asoch
reformécie, nezmyselne umierali ludia v mene mocenskych zdujmov krytych
plastikom konfesie. Pri dohode mieru na dlhsi ¢as musi prevlddnut sila rozumu,
nie svalov a podstvanych pseudoinformcii. Musi existovat obojstrannd rovno-
pravna komunikacia, zodpovednost a spoluprica. Veci a situdcie sa musia na-
zvat pravymi menami. Svinstvo svinstvom, zverstvo zverstvom bez ohladu na to,
kto, kde a kedy ho pacha. Nezakryvat podstatu nejakym pldstikom tzv. ,v mene
tohto, onoho atd.“. Vekmi overenou pravdou je, ze odstrdnenim priciny, sa od-
strani dosledok, preto pritinu treba identifikovat. Kolko krvi nevinnych bude
musiet eSte byt preliatej aj v dnesnej dobe, aby sme my, ,moderni“ ludia, pysne
sa hrdiaci druhovym ndzvom homo sapiens sapiens bez vasni a hystérie po-
chopili, na ¢o prili uz nasi predkovia? Ak to ako civilizcia, teda kazdy z nds,
nepochopime a svojim chovanim motivovanym neraz nendsytnostou, prazdnou
povySenostou a aj vierou, Ze len ti moja ,pravda® je pravdou, méze to byt nis
rychly koniec. Apokalypsou tretej svetovej vojny sa sami zo Zeme odstrdnime.
Nebude mat kto a komu vysvetlovat svoje terajsie motivy. Jednoducho presta-
neme ako Zivoli$ny druh existovat. Ak po tisicrociach regenerdcie Zeme spus-
tosenej termonukledrnou vojnou sa nejakd dplne ind, inteligentna civilizdcia
na Zemi objavi, mozno oprdvnene nazve nds zivo¢i$ny druh homo debilicus,
ako hovori pan profesor Stanék.

tého Michala, archanjela, z 20. storocia. Po strandch si plastiky svitej Katariny,
svitej Barbory a dvoch adorujicich anjelov.

Velmi vzécny je neskorogoticky boény oltir svitého Stanislava, biskupa,
z roku okolo 1500. Pochidza z vyhoreného a zbiraného gotického kostola
v Hozelci. Do Ganoviec bol preneseny roku 1804. Uprostred gotickej archy
je socha svitého Stanislava, biskupa, v postrannych nikdch s baldachynmi sa
plastiky svitého Stefana, svitého Ladislava, svitého Martina, biskupa a sviitého
Vavrinca, muéenika. Na nadstavci st neskorobarokové sochy Krista a dvoch bi-
Cujucich vojakov. Sochy st z lipového dreva. Toto celé vzdcne dielo nesie ruko-
pis dielne Majstra Pavla z Levoce. V tstrednom zozname kultdrnych pamiatok
st okrem dvoch spominanych zvonov, hlavného a bo¢ného oltra, zapisané aj
plastiky Kristus na krizi, ludovéd préca z 19. storocia, Bolestnd Panna Maria
a sviity Jan, evanjelista, rustikdlne préce z konca 18. storo¢ia a Kristus na krizi,
neskorobarokové dielo z konca 18. storo¢ia. V zozname je aj rokokovy kalich
z 1. polovice 18. storocia, pozlitené striebro a dva neskorobarokové svietniky
z konca 18. storocia, pozlatené drevorezby. Drevend barokové kestitelnica z 18.
storocia je po bokoch dekorovana uponkami vinnej révy. Na vrchndku je siso-
Sie Krst Krista. V zbierkach Vychodoslovenského muzea v Kosiciach si z po-
vodného vnutorného zariadenia kostola gotické sochy svitého Pavla apostola
a socha Panny Mirie. V kostole bol v roku 2008 instalovany novy pistalovy
organ a postupne v roku 2009 aj novy obetny st6l, novd ambona a lavice pre mi-
nistrantov. Pri navsteve Kostola svitého Michala v Gdnovciach by sme nemali
len obdivovat spominané prvky skvostnej umeleckej trovne tohto svitostinku,
i ked by bol priam hriech, keby sme si nevsimli aj tito ich vlastnost. Nech sme
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Ste pripraveni na dobrodruzstvo s legendou Suzuki Vitara? Uzite si ho od 23 900 €.

Vritme sa vsak k dnesnym Gédnovciam. V obci si dva kostoly. Medzi najstar- ~ akéhokolvek vyznania ¢ bez neho, ndvstevu chrimu je vzdy uZitoéné vyuzit Vdaka robustnému dizajnu a pohonu x4 mozete st Stylovo a slobodne kamkolvek chcete - do ulic aj do
Sie a najvzdcnejsie kultirne pamiatky, nielen Ganoviec, patri rimskokatolicky ~ na zamyslenie sa nad sebou — & som k sebe Gprimny a neospravedliiujem svoje nadhernej prirody. Prakticka, priestrannd a vSestranna Vitara je vybavena novym pine-hybridnym motorom,
Kostol svitého Michala, archanjela. Ide o ranogotickd stavbu z obdobia okolo  zI¢ skutky ,dobou®, a & sa k ostatnym spravam poctivo. pohonom ALLGRIP 4x4 a radom Spickovych technoldgii, ktoré vam zabezpeCia kontrolu pri kazdej jazde. SUZUKI
roku 1260. Vidsia renovécia kostola bola vykonand v roku 1814, generdlna re- Ak sa dozijeme, rozpravanie o svetoznimych Génovciach ukonéime v budu- Dobrodruzstvo je hned’ za rohom a Vitara je pripravena vyrazit. Zarezervujte si testovaciu jazdu na suzuki.sk. FINANCE
kon§trukcia v rokoch 1993-2009. cich Potulkich.

S programom Easy Way ziskate zdarma tri roky zéruky a sedem rokov poistenia na motor, turbo, prevodovku a systém Hybrid.

120/ ® www.motsk ®® 2022 e Emisie CO, 121-137 g/km, kombinovana spotreba paliva 5,3 - 6,1 1 na 100 km. VSetky podrobné informéacie najdete na www.suzuki.sk. llustracné foto.




>  Uplne nové

EaHEV
Samonabijaci full hybrid

Homnda TECHNOLOGY

Zobrazeny model je HR-V 1.5i-MMD e:HEV Hybrid Advance vo farbe Premium Sunlight White. Spotreba a emisie CO, modelového radu HR-V
v kombinovanom rezime podla WLTP: 5,4 I/100 km a 122 g/km.



