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Hodnotnda vybava

za polovicnu cenu?

Ano, v $pecidlnej edicii PLAY!

Zozndmte sa s novou vyhodnou ediciou PLAY! Vdaka nej mozZete na oblUubenej a zdkaznikmi
Casto ziadanej vybave vozidla uSetrit az polovicu z jej beznej hodnoty.

V Specidlnej edicii PLAY ma teraz Hyundai trojicu modelov - i30, BAYON a TUCSON. Vsetky
vozidla v edicii PLAY sa od aut v beznych vybavach odlisuju aj vizudlne. Ich charakteristickym
spolo¢nym znakom su Cierne vonkajsie spatné zrkadla a potah stropu interiéru v Ciernej farbe.

Napriklad oblibené SUV Hyundai TUCSON v edicii PLAY s benzinovou motorizaciou 1,6 T-GDi,
6-stupnovou manualnou prevodovkou a pohonom prednej napravy ponuka za zvyhodnenu cenu:
« vonkajsie spatné zrkadla lakované v Ciernej lesklej farbe,

« strechu lakovanu vo farbe Phantom Black alebo Dark Knight,

» tmavo lakované zliatinové disky kolies s pneumatikami s rozmerom 235/50 R19,

« vrchnu lista okolo bo¢nych okien v Ciernej lesklej farbe,

» predné FULL LED svetlomety so statickym LED prisvecovanim zakrut,

« denné LED svetla s technoldgiou half-mirror,

» masku chladica vo farbe tmavy chrom a chromované listy naraznika,

« potah stropu interiéru v Ciernej farbe.

Viac informdcii o Specialnej edicii PLAY najdete u predajcov Hyundai a na www.hyundai.sk.

Zimné Vyhodné
pneumatiky financovanie
www.hyundai.sk n @ HyundaiSlovensko @ HYLI I'I D H I

Kombinovana spotreba: 6,6 - 7,0 1/100 km, emisie CO,: 150 - 159 g/km. Foto je ilustracné.
*Hyundai 5-ro¢na zaruka bez obmedzenia poctu najazdenych km sa vztahuje len na vozidla Hyundai pévodne predané
cez autorizovaného predajcu Hyundai koncovému zédkaznikovi podla podmienok stanovenych v zarucnej knizke.
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Predaje novych aut v Europe medzirocne klesajl

Za prvy polrok 2022 bolo v EU zaregistrovanych takmer 4,6 miliéna novych
osobnych dut. V porovnani s predchidzajicim rokom to predstavovalo po-
kles 0 14 %. Ako upozorfiuje ACEA, najvicsie poklesy dosiahlo Taliansko
(- 22,7 %), Franctzsko (- 16,3 %), Nemecko (-11 %) a Spanielsko (- 10,7 %).
Situicia na Slovensku sa vyvijala inak ako vo vi¢§ine krajin EU. V porovnani
s rokom 2021, ked bolo zaregistrovanych za prvy polrok 38449 vozidiel,
v prvom polroku 2022 sme zaznamenali mierny ndrast o 3,9 %. Bohuzial,
tento medziroény ndrast slovenského trhu nemozno chdpat ako néznak re-
vitalizcie, lebo medzi rokmi 2019 a 2020 sme zaznamenali vyrazny pokles
predajov (cely trh novych vozidiel v roku 2019 predstavoval rekordnych
113863 kusov, zatial ¢o v roku 2020 to bolo uz iba 84909 kusov) a v sicas-
nosti sa pohybujeme na trovni krizovych rokov 2008/2009.

V prvom polroku 2022 sa individuilne doviezlo na uzemie Slovenskej re-
publiky spolu 30546 osobnych motorovych vozidiel. ,V pomere individuilne
dovezenych vozidiel ku oficidlnym predajom novych vozidiel za prvy polrok
2022 nenastali vyraznejsie zmeny, takZe sa nedd hovorit, Ze by nedostatok
novych vozidiel zdsadnym sposobom vplyval na objemy individudlne do-
vezenych vozidiel,“ vysvetluje Jén Pribula, generdlny sekretir Zvizu auto-
mobilového priemyslu SR. ,Co je ale horsie, vyrazne sa nim meni vekova
§truktira individudlne dovezenych vozidiel. Situicia bola zl4 uz v roku 2021,
kedy viac ako 60 % vsetkych individudlne dovezenych vozidiel boli starsie
ako 5 rokov. I8lo o vozidld s emisnymi triedami 5 a niz§imi. V prvom pol-
roku 2022 sa situdcia este zhorsila. Podiel individuilne dovezenych vozidiel
star§ich ako 5 rokov v tomto obdobi vzristol az na 66,7 %, najvacsi ndrast
zaznamenala skupina vozidiel starSich ako 15 rokov*, objastiuje generdlny

sekretar ZAP SR. ,Dohromady na nasich cestich pribudlo az 20369 vo-

zidiel star§ich ako 5 rokov, ktoré produkuju emisie, ktoré si uz vo viacerych
statoch, resp. ich regidnoch nepripustné, a ktoré predstavuji na nasich cestich
vidsie technicko-bezpetnostné riziko. Je to aj vdaka tomu, Ze ani ministerstvo
Zivotného prostredia ani ministerstvo financii dlhodobo nereaguji na potrebu
zmenit systém registraénych poplatkov. Nestandardné nastavenie poplatkov
za registriciu vozidiel motivuje k dovozu starych vozidiel, takze prognézy v ob-
lasti individudlneho dovozu vozidiel na Slovensko a ich veku nie st priaznivé.
Slovensko zaostdva aj v kipe novych vozidiel s malymi a nulovymi emisiami.
Kym v prvom polroku 2022 tvoril podiel batériovych elektrickych vozidiel
v EU 9,9 %, na Slovensku bol tento podiel necelé 2 %. ,Z trhu budd postup-
ne vytli¢ané klasické vozidla. Ak chceme zabezpedit dostupnost mobility pre
ob&anov Slovenska, je potrebné zacat realizovat motivaéné schémy pre rozvoj
mobility a prisluinej nabijacej a tankovacej infra§truktiry tak, aby sa moderné
alternativne technoldgie stali atraktivnejsie a dostupnejsie pre bezného obyva-
tela,“ okomentoval situdciu generdlny sekretir ZAP SR Jan Pribula.
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Ekonemika

autor: Samuel BIBZA

Chcelo by to
Babu Vangu

Bulharska jasnovidka Vangelia Pandeva Guscerova
(1911-1996), znama ako Baba Vanga, dspesne predpo-
vedala viacero vyznamnych udalosti vel'kého medzina-
rodného vyznamu. Bulvirne média v uhorkovych sezé-
nach ¢asto oprasuju jej vestby alebo pridavaju aj nové,
este nepublikované. V pripade tych novych mozno mat
opravnene pochybnosti, z ¢ej sa hlavy. Ale pravda je, ze
teraz by sa najmid nam, Eurépanom, mimoriadne ho-
dilo, keby vo ,vesteckej pozostalosti“ pani Guscerovej
bola zmienka o osude automobilového priemyslu alebo
aspon o tom, ¢i bude bliZiaca sa zima studena len vonku,

alebo aj v nasich bytoch.

Viem, dolezitejsia je prognéza o teple v bytoch, ale sme sta-
vovsky Casopis, tak som najprv spomenul to, comu sa hlav-
ne venujeme. Dlho som rozmyslal o obsahu tohto ¢linku,

pretoze nerdd piSem vety, pri ¢itani ktorych by mal Citatel

dojem, Ze ho vediem k zéveru ¢linku iba hustou hmlou do-
hadov. Tentoraz to naozaj tak v pripade blizkej budtcnosti
aut bude, pretoze nezndmych veli¢in v rovnici vyjadrujicej
rieSenie civiliza¢ného stretu medzi ,,Zapadom*“ a Ruskom,
je prili§ vela. Rychlo rastice ceny energii, potravin, inflicia,
mozné straty pracovnych miest, to si len sprievodné znaky
spominaného stretu. Sme motoristicky Casopis, takze sa
nebudem venovat podstate tohto velmi nebezpe¢ného stavu,
lebo to je vysostne politickd sféra a strézcovia jedinej pravdy
su Coraz nervéznejsi.

Budem pisat hlavne o spominanych sprievodnych zna-
koch, v snahe hladat ich stvislost s vyrobou dut a s dopra-
vou. KedZe sucasny krizovy stav nevyvolali prirodné sily ako
zmeny klimy na Zemi, ale politici svojimi rozhodnutiami,

zabfdnem aj do politiky, najma tej hospoddrske;.
Dopravna politika Eurépy

Tvorcovia legislativy Eurépskej unie si europoslancami uz
dali schvalit koniec vyroby a predaja dut pohdianych spa-
lovacimi motormi, ale dopravni politiku este nepoznime.
Eurépsky parlament a ¢lenské $tity budu nasledujice me-
siace rokovat o baliku kllmanckych poht1k znameho ako Fit
for 55. Tento balik opatreni ma poméct splnit zavizok EU
zmensit emisie CO, do roku 2030 o 55 % oproti emisidm
z roku 1990. Az vysledok tychto rokovani ur¢i dopravni po-
litiku Unie na nasledujice desatrocia. Co z toho vyplyva?
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Len to, ze zmen$enie emisii CO, o 55 % do roku 2030
je pre vedenie EU dolemtejsne ako istota, ze preprava Tudi
a tovarov na izemi Unie zostane aspof na terajsej trovni.
Vedenie EU a ich nlkym nevoleni titori z Eurépskej ko-
misie zrejme povazuju zmensenie obsahu kysli¢nika uh-
li¢itého v atmosfére Zeme za tilohu, ktorti nemozno ne-
splnit. Inak sa nezachovaji podmienky pre Zivot na nasej
planéte, ako to tvrdia ekoaktivisti a ich vieru si plne osvo-
jili vrchni eurodradnici a hlavné média.

Portil EURACTIV v suvislosti s agendou Fit for 55
uvddza okrem iného, Ze treba upresnit postoj k systému
eurépskeho obchodovania s emisiami (EU ETS), uhlikové-
mu clu, emisnym normim pre automobily ¢i nariadeniam
o emisidch v polnohospodarstve a inych odvetviach. Uvidza
aj najdolezitejsie témy diskusii politikov v sektoroch cestne;j,
leteckej a ndmornej dopravy.

Este v juni boli pochybnosti, ¢i vSetky ¢lenské $taty schva-
lia europarlamentom odsthlasené ukoncenie vyroby dut so
spalovacim motorom do roku 2035. V predchddzajicom
vydani nasho ¢asopisu sme pisali, Ze Sest §tatov s rozvinu-
tym automobilovym priemyslom md k tomu vyhrady. Uz ich
v podstate nemaju, inijnd vrchnost za to slibila, ze Eurépska
komisia pripravi do roku 2026 spravu o udrzatelnosti alter-
nativ k elektroautim. Zhodnoti v nej vyznam a realizovatel-
nost technoldgii ako s plug-in hybridy a uhlikovo neutrédlne
palivd pre splnenie klimatickych cielov. Uhlikovo neutrilne
palivd st syntetické, vyrdbané zo zachyteného kysli¢nika uh-
licitého i kysli¢nika uholnatého a z vodika vyriabaného
elektrolyzou pomocou elektriny zo zelenych zdrojov, ako je
veternd alebo soldrna energia.

O tom, Ze v europarlamente ob¢anov Eurépy zastupuji nao-
zaj rozvdzni poslanci sveddi, Ze na rozdiel od opatrnych sta-
novisk spominanych $iestich ¢lenskych §titov k zastaveniu
vyroby spalovacich motorov vi¢sina poslancov najvrchnej-
Sieho parlamentu v tom m4 celkom jasno: syntetické paliva
nemajd hrat Ziadnu tdlohu v osobnej cestnej doprave. Mozno
o nich uvazovat len pri zloZito elektrifikovatelnych druhoch
dopravy, ako je leteckd a ndmorna doprava.

Kto vymyslel systém obchodovania s emisiami (ETS), ktory
stanovuje cenu uhlika, spravil tak mozno v dobrej viere, ze
to bude motivovat ,zneéistovatelov* k investiciam do tech-
noldgii na zmensovanie emisii. Zmenil sa vSak na prileZitost
pre vynosné podnikanie, lebo mnohi odbornici v nejasnom
obchodovani s emisiami vidia jeden z dovodov nérastu cien
energii.

Zichrana zivota na Zemi pocka

Zeleny udel (¢i Green Deal) musia obéania Eurépskej tnie
napliat, ak nechcd prevziat na seba zodpovednost za zdnik
Zivota na Zemi. A to velmi dosledne, lebo oteplovanie atmo-
sféry je preukizatelné, a jednoznaéne je spdsobené ludmi —
najmé tym, ze spalujeme fosilne palivi, ale okrem iného na-
priklad aj konzumujeme vela hovidzieho misa - a kravy
grgaju a prdia, ¢im sa do atmosféry dostiva metan, ktory je
tieZ tzv. sklenikovym plynom. Preto najvrchnejsi eurodrad-
nici prijali rozhodnutie, a voleni zodpovedni zastupcovia ob-
¢anov Eurépskej tnie schvalili, Ze budeme vzorom pre cely
svet a velmi rychlo sa vzdime energii, ktoré nepochddzaja
z tzv. obnovitelnych zdrojov. Aby sme poslanie zachovania
Zivota na nasej planéte mali stdle v hlavéich, hlavné médid nés
pravidelne informovali o stretnutiach politikov, kde neraz aj
za pritomnosti environmentdlne osvietenej svédskej zdsko-
lacky riesili prave tato najvaznej$iu problematiku sveta.

Na prelome rokov 2021/2022 bolo zrejmé, Ze medzi Ruskom
a Ukrajinou moze dojst k vojenskej konfrontacii a politikov
i médid uz prestaval trépit osud nasej planéty. Sustredovali
sa na ur¢ovanie ddtumu, kedy ruskd armada prekro¢i hranice
Ukrajiny. Stalo sa tak 24. februdra 2022 a odvtedy demokra-
ticky Zapad pod vedenim USA trestd Rusko uz niekolkymi
vlnami ekonomickych sankcii. Jednou z tych, ktoré mali za-
sadit ruskej ekonomike najviznejsiu ranu, bolo obmedzenie
dovozu energonosicov, ¢ize zemného plynu, ropy a uhlia. Uz
zaliatkom leta bolo zrejmé, Ze sankcie najbolestnejsie za-
siahli $tity Eurépskej tnie, ktorych ,energeticky imunitny
systém® uz oslabili prvé kroky realizicie Zeleného udelu.

Ak platilo a plati, Ze Zivot na Zemi velmi viZne ohrozuje
oteplovanie jej atmosféry, bolo by logické, aby priemyselne
vyspele staity EU hladali cesty, ako pokracovat v naplna-
ni Zeleného tdelu. To by bolo mozné pri snahe ¢o najskor
ukondit nepriatelské aktivity armdd na dzemi Ukrajiny, aby
sa obnovili dodévky energonosicov z Ruska, ktoré v priebehu
pdr mesiacov, ¢i dokonca rokov niet u nds v Eurépskej tnii
¢im nahradit. Josep Borrell, ktory md v EU na starosti zabra-
nicni politiku, by mal vyvijat velké diplomatické isilie, aby
na Ukrajine zavlddol mier alebo aspon primerie. Miesto toho
uz niekolkokrdt vybldsil, ze Ukrajina musi Rusko vojensky
porazit. Ukrajincom posielame zbrane, aby este nekapitulova-

li. A Nemci popritom oZivujii uz pdr rokov odstavené ubolné

elektrdrne, pre ktoré nemajii doma dostatok ublia. Nielen oni,
ale napriklad aj Poliaci dovdZajii ublie miesto vlakom z Ruska
- lodami z Austrdlie. Vytvdraji tym takii ,ublikovii stopu®, Ze
Ju bude vidiet az z vesmiru, podobne ako z neho vraj vidiet cin-
sky miir. Navyse riskuji znicenie svojich ekonomik a zdravie
svojich obcanov pre nedostatok energii pocas nastdvajiicej zimy.

Ked si toto vsetko uvedomime, tak chtiac-nechtiac musime
zapochybovat o deklarovanom dévode zavedenia Zeleného
tdelu, ktory bude vyzadovat od beznych obcanov EU vela
obeti. Celkom iste stratu mnohych pracovnych miest v auto-
mobilovom priemysle pri realizovani plinov konverzie po-
honu sacasnych 4ut so spalovacim motorom na elektromo-
bily. Je teda pravdivé tvrdenie, Ze za sicasni zmenu klimy
st zodpovedni Iudia vyuzivanim fosilnych paliv?

JOSEP BORRELL

Zem uz prekonala mnozstvo
klimatickych zmien

Je nespocetné mnozstvo dokazov, Ze na Sahare boli kedysi
lesy. Ba dokonca aj v Antarktide, dnes na vicSine uzemia
pokrytej az 3 km hrubymi Iadovcami, nasli kostry jasterov.
Vedci, ktori odvftali jadra z ladovecov Antarktidy a Grénska
zistili, Ze na ladovych valcoch z oboch miest st bohatsie sto-
py uhlika s rovnakymi odstupmi, potvrdzujicimi tzv. Milan-
kovicove cykly zmeny klimy. Wikipédia o Milankovicovych
cykloch pise toto:

Milankovicove (klimatické) cykly sii periodicky sa opakuji-

ce systematické zmeny v prijme slnecného Ziarenia, sposobené

vykyvmi v obehu Zeme okolo Slnka. Tieto zmeny moZu
na Zemi ovplyvnovat viacero environmentdilnych paramet-
rov, ako napriklad zmeny podnebia (zaladnenie, globdlne
oteplovanie) ale ovplyviiujii aj viaceré geologické cinitele ako
Je napr. cyklickd sedimentdcia.

Pomenovand je podla srbského fyzika a matematika M.
Milankovica (1879 — 1958), ktory ako prvy pocas prvej sve-
tovej vojny podal dokazy o existencii spominanych cyklow
Milankovi¢ podal matematické odovodnenie toho, ako méZu
stivisiet klimatické cykly s cyklickymi orbitdlnymi pohybmi

Zeme ako je excentricita, precesia a oblikvita.

>

5



Zemskd os uskutocnijeden cyklus precesie za priblizne 26 000
rokov. Siicasne dochddza k zmene ndklonu osi medzi 22,1
a 24,5° v 41000 rocnych cykloch. Excentricita zemskej drdhy
vyjadruje zmeny obeinej drahy Zeme % eliptickej na takmer
kruhovii. Cykly sposobené tymto dejom sa opakujii kazdych
priblizne 96 000 az 127 000 rokov.

Opakujiice sa cykly sii pomerne dobre zaznamenané vo fo-
silnom stave. Vyjskum ukdzal, Ze systematicky sa opakujiice
obdobia teplej a chladnej klimy pomerne vystizne zodpoveda-
Jti Milankovicovym cyklom a casom si ziskali podporu u vel-
kého mnozstva vedcov. Nadalej vsak existujii rozne tatkosti
pri preukazovani niektorych casti teérie. Napr. to, Ze cyklus
excentricity opakujiici sa kazdych priblizne 100 000 rokov md
omnoho mensi dopad ako cyklus precesie a oblikvity.
Pokracovanim vyskumov vrtov v ladovcoch v Grénsku
a na Antarktide dosli vedci k zdveru, Ze na severnej aj juznej
pologuli doslo za posledné 2 miliony rokov k 20 cyklom ndrastu
a poklesu ladovcovej pokryvky.

Kolkokrit ste sa o tomto dozvedeli z tzv. hlavnych médii?
O tom, Ze sicasnd Groven vyuzivania fosilnych paliv na klimu
Zeme ma nepatrny vplyv, svedcia aj viaceré studie vedeckych
institacii, vratane NASA. Ani o tych sa médid nezmienuja.

Na tzv. sklenikovom efekte v atmosfére Zeme sa kysli¢nik
uhli¢ity vznikajici pri spalovani fosilnych paliv podla viace-
rych vyskumov nepodiela ani celym percentom. Najucinnej-
Sie brani uniku tepla z atmosféry nasej planéty do vesmiru
vodnd para, vritane oblakov, potom sd to prirodné emisie
CO,, vznikajice pri dychani Zivocichov i rastlin, sopecnd
¢innost, aerobny rozklad odumretych rastlin a zivocichov,
odparovanie vody, v ktorej je CO, rozpusteny (tak ako aj
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kyslik a ostatné zlozky vzduchu), lesné poziare, vyroba piva,
vina, chleba (kysnuté cesto) a dalsie zdroje. Na grafe zosta-
veného z vysledkov viacerych vyskumov s uvedené prie-
merné mnozstvd vzniknutého aj absorbovaného CO, v Gt
(gigatonich) z rokov 2010 az 2019. A vyskumy ukézali, ze
podiel fosilnych emisii CO, na sklenikovom efekte je menej
ako 1 %. Tym vobec netvrdim, Ze mdme pokraovat v ne-
$etrnom spravani sa k nasej planéte. Zlepsit sa potrebujeme
v mnohych smeroch, vritane snahy o zmensovanie podielu
energie z fosilnych zdrojov. Ale nie za cenu klamania a zbe-
dacovania ludi.

Rozkyvany pilier nasej ekonomiky

Automobilovy priemysel na Slovensku priamo zamestnd-
va viac ako 165000 pracovnikov, z toho asi 143 000 pri-
pada na dodévatelov komponentov pre findlnych vyrobcov
aut. Md az 48-percentny podiel na priemyselnej vyrobe
Slovenska. Priblizne 60 % jeho vykonnosti pripada na do-
dévatelské podniky a 40 % na findlnych vyrobcov, ktorych
mdme na Slovensko zatial §tyroch.

Je najvyznamnejsim pilierom nasej ekonomiky. Z jeho mo-
hutnosti v§ak moze Coskoro ubudnit. Ohrozuje ho Zeleny
udel, lebo ak bude elektromobilita pokracovat tempom, aku
pre 1iu planuje vedenie Eurépskej tnie, ndhrada 4ut so spalo-
vacim motorom, ktoré vyrdbaji automobilky na naSom uze-
mi, elektromobilmi, vyznamne uberie z doterajsicho poctu
pracovnych miest.

Vyznamnu ranu (z nemilosti a nezodpovednosti) mu vsak
mozu utedrit ceny energii. Predstavitel vyznamného sloven-
ského dodédvatela komponentov pre automobilky mi povedal,
ze prednedavnom ich podnik platil za MWh elektrickej ener-
gie 55 €, v polovici augusta uz 721 € za rovnaké mnozstvo
odobranej elektriny. Pritom ich vyroba je energeticky velmi
ndro¢nd. Ndrast ceny energii neméze premietnut do zmluv-
ne stanovenej ceny vyrobkov. Prepustat svojich dobre kva-
lifikovanych zamestnancov tiez nechce aj preto, lebo vie, ze
v sucasnosti by si tazko hladali novd pricu. Hlavolamom
pre neho si ndvrhy novych dodavatelsko-odberatelskych
zmliv — kolko bud stit energie a vstupné materidly pre jeho
vyrobky u nis budci rok? Aj jemu by sa zrejme hodila ves-
tba pani Guscerovej. Lebo od ndsho rozhovoru uplynuli tri

tyZzdne a nasi lahtikarski amatéri vlidnucej politickej re-
prezenticie sa dohaduju iba na ,zastropovani® cien elek-
triny a zemného plynu pre domécnosti (ovela viac sa hddaja
o tom, kto ma z vlddy vypadnit). O pomoci zvladnut ndrast
cien energii pre podniky zrejme nemaji ani predstavu. Pod-
Ia ndvrhov ministerstva hospodarstva by sa mali zastropovat
ceny elektriny s medziro¢nym nérastom ceny o 101 % a ply-
nu o 50 %. Pre mnohé domdcnosti, najmé pre doéchodcov
to bude nieco ako ,humanitirne bombardovanie Juhoslavie®.
To vsak moze rovnako tragicky postihnut aj $koly, nemocni-
ce, pekarne, strojdrske a ostatné fabriky, polnohospodarstvo.
Po prvom z rokovani vlady o zastropovani cien energii
odznelo aj toto:
"Neexistuje, Ze sa tu pol roka pozerime na to, ako ¢ast Spe-
kulantov, obchodnikov s energiami a bank bohatla na tom,

ze na Slovensku vyrabame elektrinu za 20 - 40 € za me-
gawatt a potom sa vracia na Slovensko za 500 € a potom
to platia podniky a domacnosti. Toto sa musi skon¢it,"
povedal minister price a socidlnych veci.

Ale existuje, pAn minister!

Sucasnd politickd reprezenticia akoby bola v karaoke
bare. Dosledne spieva, ¢o pocuje v centrile Eurépskej tinie
a NATO. Co spieva prevaznd vic¢sina obyvatelov Sloven-
ska, nepocuje. Aj preto nds ¢akd zdrazovanie, ako sme zrej-
me nezazili. Za socializmu bol vtip z vymysleného vyroku
jedného politika o zdrazovani tovarov podla abecedy — ara-
$idy, benzin, citrény... Ked prisiel k ,f*, povedal ,fsecko®.
Vtedy to bol vtip, dnes skuto¢nost, na ktorej sa len malokto
Z nds zasmeje.

~NA CO NEZABUDNUT
PRI KUPE VOZIDLA V AUTOBAZARI?

Kipa auta nepatri v pripade vi¢siny ludi medzi bezné kazdodenné
cinnosti. Je preto dolezité sa na jeho nikup ¢o najlepsie pripravit
vopred a vediet, ¢o véetko nds moze cakat.

Zatial ¢o v pripade nového automobilu predpokladdme, Ze ako taky by
mal byt v poriadku, pri ndkupe ojazdeného auta méze byt situdcia in.
Nové vozidlo ma sice dlhd zdruku a ¢istd histériu, no nevyhodou je jeho
velkd obstardvacia cena a hlavne nie je k dispozicii hned. Pri najviac Zia-
danych typoch nie st v sicasnosti vynimkou ani viac ako roéné Cakacie
lehoty. To je vzhladom na stéle rastice ceny dolezity fakt, ktory hrd
pri rozhodovani sa motoristov nespornd tlohu.

Nakupu vozidla spravidla predchddza prieskum trhu a zdZenie vyberu
na niekolko typov ¢&i znadiek. Potvrdzuji to aj dita najvicsieho predajcu
pouzivanych 4dut u nds. ,V pitdesiatich percentich pripadov maju zi-
kaznici auto predvybrané na zdklade recenzii alebo skdsenosti. Z toho
polovica na vybere trvd, druha polovica je ochotnd svoju volbu na zak-
lade odportcania prehodnotit, hovori Petr Vanééek, previdzkovy ria-
ditel spolo¢nosti AURES Holdings, kam patria znacky AAA AUTO
a Mototechna. ,Len asi $tvrtina [udi prichddza do autobaziru s tym, ze
si vozidlo nechd odporucit aZ na mieste,“ dodéva.

Ak sa kupujuici v automobiloch prili§ nevyznd, je urcite vhodné vziat
si na nakup niekoho, kto je schopny urobit aspoii zakladnt prehliadku
vozidla. U nds v AAA AUTO, samozrejme, umoziujeme detailni kon-
trolu vlastnym automechanikom, vritane detailnej kontroly na zdvihdku
& testovace] jazdy,* doplia Petr Vanécek. Testovacia jazda je velmi dole-
Zitd a nemali by sme na fiu zabudat, moze totiz odhalit mnohé nedostat-
ky, ktoré sa pri obyc¢ajnej statickej kontrole spoznat nedajd.

Na ¢o sa zamerat?

Ako prvy je na rade exteriér vozidla. ,Kontrolujte farbu a rovnomernost
laku, ktorého hribku je mozné overit $pecidlnym meracom. Preverte $kary,
spoje karosérie aj uchytenie jednotlivych dielcov. V interiéri sa zamerajte
hlavne na opotrebovanie volantu, pedalov, preradovacej piky prevodovky,
kryty bezpe¢nostnych vankdsov a vzhlad batozinového priestoru. Pozri-
te sa aj pod koberce a plastové kryty,“ priblizuje previerku vozidla Petr
Vanééek. Samostatnou kapitolou je motor. Jeho chod by mal byt plynuly,
bez akéhokolvek sklbania. Pri teste je dobré zrychlit az do maximélnych
otdcok. V zébere by nemali byt Ziadne oneskorenia alebo straty vykonu.
Dolezitd je aj prehliadka podvozku. Zamerajte sa na koréziu vyfuku, stav
ulozenia ndprav a ich sicasti. Dobre skontrolujte aj pneumatiky. Akakolvek
nepravidelnost znamend problém v geometrii ¢i tlmicoch pruzenia.

Viac ako tretina vozidiel sa kupuje na uver
Ohladom potrebnej dokumenticie nezabudnite na dva osobné doklady.
Hodia sa aj v pripade, Ze vozidlo kupujete na tver, ¢o je dnes vo vicsich
autobazéroch tGplne bezny spdsob nékupu. ,V autocentraich AAA AUTO
bolo prostrednictvom Gveru v tomto roku financovanych priblizne 35 %
vietkych ndkupov, zdkaznici si tak mo6Zu zaobstarat mladsie a mozno lepsie
vybavené vozidlo,“ hovori Petr Vanétek z AAA AUTO s tym, Ze toto ¢islo
pravdepodobne dalej porastie, pretoze novych vozidiel je stile nedostatok.
»Preto vietkym odpordc¢am, aby sledovali rozne zlavové akcie. Napriklad
AAA AUTO v poslednej dobe zlacnilo okolo 4000 vozidiel,“ uzatvara Petr

Vanécek. -as-
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Volkswagen Slovakia oslavuje
20. vyrocie vyroby SUV

Od vyroby prvého $portove-uzitkového vozidla (SUV)
na Slovensku uplynuli 20. jula presne dve desatrocia. Islo
o Volkswagen Touareg, ktory sa zacal v bratislavskom
zavode Volkswagen Slovakia vyribat roku 2002. Projekt
odstartoval éru masivnych investicii do vyroby dodnes
mimoriadne oblibenych $portovo-uzitkovych vozidiel
a priniesol tisicky novych pracovnych miest.

Bratislavsky vyrobny zédvod Volkswagen Slovakia bol pred dvoma
desatro¢iami prvym zédvodom v rdmci koncernu Volkswagen, ktory
zalal vyribat SUV vozidld. Projekt pomenovany Colorado predsta-
voval kompletnt vyrobu typu Volkswagen Touareg prvej genericie
a vyrobu zmontovanych karosérii pre Porsche Cayenne, ktoré putovali
do roku 2017 na finalizdciu do nemeckého Lipska. Z prvych dvoch
typov SUV sa dodnes vyrobilo v Bratislave spolu viac ako 2,3 milié-
na vozidiel. Medzi¢asom pribudli do SUV portfélia dalsie dva typy,
Audi Q7 a Audi Q8, pri¢om Porsche Cayenne sa zacalo od roku 2017
kompletne vyrdbat na Slovensku, neskor aj spolu s novym modelom
Porsche Cayenne Coupé.

Inovicie jednotlivych generdcii typov a stimiliénové investicie
do novych vyrobnych hal a najmodernejsich technoldgii priniesli vel-
ky pokrok v priemyselnej produkeii na Slovensku. Vyrobné linky zévo-
du aktudlne patria medzi najmodernejsie na svete. Vetky typy SUV sa
vyrédbaju exkluzivne len v Bratislave a exportované su do vsetkych k-
tov sveta. ,, Volkswagen Slovakia m4 za sebou viac ako 30-ro¢nu tspes-
nu histériu, pocas ktorej sa mu podarilo ziskat do vyroby perspektivne
modely a s nimi stabilné pracovné miesta pre tisicky zamestnancov.
Pre podnik je to znamenie, Ze aj nadalej je kluc¢ové udrzat si konkuren-
cieschopnost a dobri $tartovaciu poziciu pre budice projekty,“ uviedol
Dr. Oliver Griinberg, predseda predstavenstva a ¢len predstavenstva
pre technicka oblast vo Volkswagen Slovakia.
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Za vsetkym bol Hacik

Koluje pribeh, zZe za prichodom vyroby SUV vozidiel na Slo-
vensko stal Hacik. A nebola to hocijakd ndvnada. Héik je svetovy
unikit — $tudia terénneho vozidla z roku 1996, ktord vzisla z vlast-
nej iniciativy zamestnancov bratislavského zdvodu. Koncept tohto
vozidla vychddzal z Golfu III syncro a Golfu variant. Vsetky jeho
Casti boli vyrobené v Bratislave vritane $pecidlnych okien a interiéru.
Vyroba Hécika trvala priblizne tri mesiace a na kompletnej vyrobe
sa v ramci fabriky podielalo priblizne 20 ludi. Dnes je vozidlo vysta-
vené spolu s dal§imi unikdtnymi modelmi v Muzeu dopravy v Brati-
slave, kde si ho moze verejnost pozriet celkom zblizka.

~Pred dvadsiatimi rokmi som zacinal v pilotnej hale pri ndbe-
bu typu Volkswagen Touareg. Vsetci sme vtedy s sizasom spozndvali
auto, ktoré bolo vo viacerych smeroch nové a vynimocné. Bol to velmi
zaujimavy projekt, v ramci ktorého sme sa popasovali s mnohymi
vyzvami — na stavbu to bolo omnoho komplikovanejsie vozidlo,
ovela viac elektroniky,“ spomina si Dusan Kabes, timlider vo finis
centre, ktory rovnako oslavuje 20. vyrocie vo Volkswagene Slovakia.
Ako dodal, ,odmenou za nase nasadenie bol a stdle je ispech tohto
auta vo svete. Je fo vynikajiice vozidlo a méZeme byt hrdi, Ze ho vy-
rdbame prave my v Bratislave.“

S podobnymi pocitmi sa podelil aj Jan HazZevka, ktory aktudlne
pracuje ako supervizor na montizi SUV vozidiel. ,V podniku pra-
cujem od roku 1998 a mal som ta &est byt pri zrode Volkswagenu
Touareg od tdplného zaciatku. Mdme za sebou obrovski skdsenost,
ktord sa nedd ni¢im nahradit. Pri stavbe kazdého jedného vozidla,
& uz prvej, druhej alebo tretej generdcie, nasou spoloénou snahou
vzdy bolo a stéle je dostat auto do findle v najlepsej kvalite. Touareg
technologicky réstol s kazdou generdciou a my s nim,“ povedal.

-VW-
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Urazov a Gmirti na horach pribida

0d zaciatku tohto roka zomrelo v slovenskych horach uz viac ako
30 turistov. Podla Horskej zachrannej sluzby (HZS) je to najviac
za poslednych 10 rokov. Allianz - Slovenska poistoviia od zaciatku
roka eviduje 11 poistnych udalosti z poistenia do hor v celkovej vys-
ke takmer 8000 €. ,Riesili sme zabltdenie turistu pri pokuse o vy-
stup na Jahnaci stit vo Vysokych Tatrach, kde bolo potrebné patra-
nie zachranarmi. V inom pripade klient po¢as vystupu na Dumbier
utrpel pad a zlomil si predlaktie. Dal3i klient pri vystupe na Ostrvu
spadol a poranil si bedrovy kib a koleno. Najdrahsi zasah, ktory Al-
lianz tento rok uhradila za Skody na horach stal viac ako 2200 €,"
povedala hovorkyna Allianz Lucia Strnad Muthova.

VYTRVALOST, KONDICIA A TEPOVA FREKVENCIA

Ak sa vyberate na horsk turistiku, je potrebné mat urcita kon-
diciu. Podla najznamejsieho slovenského horolezca Petra Hamora,
ktorého Allianz uzZ roky poistuje aj na jeho horolezecké expedicie
do Himalaji, treba trénovat najma vytrvalost a kondiciu. ,,0dporu-
¢am bicykel a vela behania, hlavne do kopca. Velmi dobre je hrat sa
aj s tepovou frekvenciou, lebo aj v horéach je doleZité, aby to srdce
Sancu, Ze sa dostane vysoko a organizmus mu nevypovie sluzbu
v tej najnevhodnejsej chvili,” hovori Peter Hamor.

Vedeli ste, ze...

70 CENTOV VS 16600 €

O tom, Ze ist na turistiku do hor bez poistenia sa neoplati, sa kaz-
dy rok presviedca priblizne 2500 turistov. V priemere tolko turistov
totiZ podla HZS kaZdy rok potrebuje zachranu ¢i pomoc zachrana-
rov v nasich horach. ,V3etky naklady spojené s patranim, vyslobo-
dzovanim os6b a poskytnutim prvej pomoci, vratane transportu
vrtulnikom do zdravotnickeho zariadenia alebo k najbliZ3ej sanitke
kryje komercné poistenie do hér. Naklady za jeden zasah sa podla
rozsahu a dizky patracej akcie pohybuja v stovkach a7 tisickach eur.
Cena poistenia do hor na jeden den pritom stoji 70 centov a kry-
je naklady zachranérov az do vysky 16600 €, uzatvara L. Strnad
Muthova. Poistenie je platné vo vietkych horskych oblastiach na Slo-
vensku, kde horska sluzba vykonava svoju ¢innost. Poistenie do hor
si moZno dojednat aj online par klikmi

na https://online.allianzsp.sk/poistenie-do-hor/.

Allianz - Slovenska poistoviia, a. s., pdsobi na slovenskom poist-
nom trhu uZ niekolko desiatok rokov a je trhovym lidrom v posky-
tovani vysoko kvalitnych sluZieb a produktov. Patri do poistovacej
skupiny Allianz Societas Europaea, ktora spravuje zmluvy miliénov
klientov v regi6ne strednej a vychodnej Eurpy

podla ekonomického tyzdennika Trend sme sa v roku 2021 stali poistoviou roka?
v roku 2020 sme v ankete portalu android.sk ziskali titul Smart Poistoviia 2020?

sme v roku 2019 v ankete Fincentrum & TREND Hypotéka roka 2019 obhajili prvenstva v poisteni nehnutelnosti a hypotéky
sme v roku 2021 opdt obhaijili titul najlepsie komunikujiica poistovia v ankete Hermes Komunikator roka 2021

sme ziskali ocenenie Leading HR za najefektivnejSie riadenie ludského kapitalu?

sa Allianz tretikrat za sebou stala najcennejSou poistovacou znackou na svete?

REGISTRACIE NOVYCH AUTOMOBILOV V SR

V jili 2022 sme zaznamenali registrdcie
novych osobnych automobilov s celko-
vym poétom 6221 vozidiel. Medziro¢ne
to predstavuje pokles 0 19,16 %.
Registricie malych dzitkovych automo-
bilov (kategéria N1) dosiahli v jali 2022
pocet 489 vozidiel, ¢o oproti rovnakému
mesiacu minulého roka s po¢tom vozidiel
683 predstavuje pokles 28,40 %.
Kategéria ndkladnych automobilov do 12
ton — poradie na prvom a druhom mieste
znaciek za jil 2022 s percentudlnym po-
dielom na registrdcidch:
Registricie v kategorii N2 zaznamenali
v juli 2022 vroveii 31 vozidiel, ¢o oproti
vlanajsku (jil 2021 — 28 vozidiel) pred-
stavuje ndrast 10,71%

Ing. Pavol PREPIAK
Predseda DDA, viceprezident ZAP SR

MESACNY TREND REGISTRACII NOVYCH OSOBNYCH
AUTOMOBILOV V SR 07.2021- 07.2022



Z dewmova

STACANIE KILOMETROV MA NOVY REKORD

Udaje o najazdenych kilometroch st viac ako tri roky
zaznamenavané do celostitneho Registra prevadzkovych
zaznamov vozidiel, ktory zriadilo Ministerstvo dopravy
a vystavby SR. Za uvedené obdobie dosiahli prvenstvo
v sto¢enych kilometroch najmi vozidla znaciek strednej
triedy: Skoda, Volkswagen, Ford, Renault a Fiat. Rekor-
dérom bol doteraz automobil znacky Ford Transit, ktory
mal stoceny odometer (pocitadlo prejdenej vzdialenosti)
0 541630 kilometrov. V pocte stocenych kilometrov vsak
»padol“ na Slovensku uz novy rekord. Nebolo to osob-
né vozidlo, ale o taha¢ navesov vyrobeny v roku 2007. Az
do roku 2019 pocet kilometrov na odometri vozidla std-
pal a dosiahol hodnotu 1188546 km. Zac¢iatkom roka
2020 bolo na poéitadle prejdenej vzdialenosti uz len
256951 km. Taha¢ méa odometer stoceny az o neuveritel-
nych 931595 kilometrov.

Register prevddzkovych zdznamov vozidiel (www.rpzv.sk) je na Slo-
vensku jediny celostitny register, ktory poskytuje oficidlne Gdaje o his-
térii najazdenych kilometrov. Od spustenia zaznamendvania udajov
do RPZV bolo odhalenych 25276 vozidiel so sto¢enymi kilometrami.
Informicie z registra st oficidlnym zdrojom, ktory poskytuje jediné
referenéné udaje o histérii najazdenych kilometrov.

RPZV bol zriadeny za déelom zaznamendvania stavu odometra
pri roznych Zivotnych situdcidch pocas celej Zivotnosti vozidla. Sys-
tém bol vytvoreny ako reakcia na neustéle sa zvic§ujuci podiel mani-
pulovanych odometrov na trhu s ojazdenymi vozidlami. Od 20.mdja
2018 maju sikromné aj Stitne subjekty, ktoré posobia v automobilovej
oblasti povinnost zaznamendvat udaje do RPZV. V stcasnosti zasiela
do registra informdcie viac ako 2400 prispievatelov od servisov cez
autobazdre az po poistovne a lizingové spolo¢nosti.

Najazdené kilometre sa stac¢aju nielen na osobnych vozidlach.
Dokazom je taha¢, ktory ma stoceny odometer o takmer 1 milién
kilometrov.

Cez Register previdzkovych zaznamov vozidiel sa spotrebitel do-
stane nielen k idajom o najazdenych kilometroch v ODO-Passe, ale
aj k dalsim dolezitym informacidm, o ktorych by mal pred kipou vo-
zidla vediet: exeku¢nd blokdcia vozidla, lizing, zilozné privo, mozné
pétranie, atd. (v Prilohe k ODO-Passu) a ku informacidm o poskode-
ni automobilu (vo Vypise o poskodeniach vozidla). Overenie vozidla
pred jeho kipou by malo byt dnes pre kazdého spotrebitela samozrej-

mostou.

ODO-Passy na Slovensku vyhotovuje takmer 1000 poskytovate-
lov (https://rpzv.sk/Ziskat). V obdobi pandémie koronavirusu mozno
ziskat ODO-Pass pomocou VIN ¢&isla vozidla priamo na webstrinke
Registra previdzkovych zdznamov vozidiel.

Zdroj: www.rpzv.sk

CITROENY 2CV SA STRETLI V KOSICIACH

Prvy septembrovy vikend je uz tradi¢ne terminom konania zrazu

vozidiel Citroen 2CV. Tentokrit bolo miestom konania tohtoro¢ného,
v poradi uz 23.Medzindrodného stretnutia Citroén 2CV klubu kraj-
ské mesto Kosice a jeho blizke okolie. Od 2. do 4. septembra sa mohli
priaznivei ,kaiciek” stretndt s tymito legenddrnymi a vynimoénymi
auti¢kami, ale aj s ich hrdymi majitelmi.

V sobotu od 9:30 h sa ikonické Citroeny 2CV pohybovali v okoli
Hlavnej ulice, kde boli potom vystavené od 10. do 13. hodiny. Po-
tom bol spolo¢ny odjazd pestrofarebnej kolény s francuzskym DNA
z centra Kosic do leteckého muzea. Po ukon&eni prehliadky muzea sa
vozidld vritili do kempu Barca, na miesto konania klubového zrazu.

CITROEN 2CV

Existuje len mélo 4ut, ktoré dosiahli takd popularitu, ako slav-
ne ,kadice®, ako sa familidrne zvykne hovorit vozidlim Citroén 2CV.
Francuazi ich prototypy pocas druhej svetovej vojny takmer zézracne
uchriénili pred okupantami a po nej vdaka nim dokézali rozbehnut ich
vyrobu v roku 1948 a v najtazsom obdobi motorizovat krajinu.
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A tieto univerzilne lacné auta, vyrobené tak, aby vydrzali vela, ne-
prezili napokon len dekéddu alebo dve, ale s minimédlnymi zmenami sa
napokon vyrédbali viac ako 40 rokov. Posledné zigli z vyrobnych pasov
az v roku 1990. A sd tu s nami aZ dodnes. Ich produkciu nezastavili
ekonomické turbulencie, nepadli za obet politickym zmendm a neza-
stavila ich ani koronakriza.

Tlustraéné zdbery st z predchddzajicich stretnuti Citroén 2CV klu-
bu, stretnutie v Kogiciach bolo v ¢ase redakénej uzavierky ¢asopisu.
—cn-

CENY NIEKTORYCH TYPOV 0JAZDENYCH VOZIDIEL

NA SLOVENSKOM TRHU KLESAJU

Slovensky sekunddrny automobilovy trh zaznamenal v jili tohto
roka vyznamnej$i pokles cien niektorych ojazdenych automobilov.
Oproti junu 2022 sice medidnovd cena ojazdenych automobilov
neklesla a drzi sa stdle na 7500 eurdch, no aj napriek tomu $la cena
pri viacerych typoch dolu. Stredni hodnotu ceny v uplynulom me-
siaci ovplyvnili aj vyrazné zlavy slovenskych autobazirov. Vyplyva to
z analyzy trhu, ktoru pravidelne vykondva spolo¢nost AURES Hol-
dings, prevddzkovatel siete autocentier AAA AUTO a Mototechna.

»Nase predikcie cenovej stagndcie a pripadného poklesu cien ojaz-
denych 4dut sa potvrdili. Na celkové hodnotenie je sice este skoro, pre-
toze az so zaliatkom druhej tohtoro¢nej hlavnej sezény, v septembri,
uvidime, ¢i i8lo iba o vykyv spojeny s letom a dovolenkami, alebo na-
stupujici trend. Kazdopadne, klesajice ceny ojazdenych vozidiel roz-
hodne prospeji. Domacnosti su uz tak silne zatazené napriklad rastom
nikladov na energie, palivd alebo potraviny, Ze pokles cien vozidiel im
ulahdi rozhodovanie, ¢ svoj vozidlovy park obmenia,“ povedala Ka-
rolina Topolovd, generalna riaditelka a predsednicka predstavenstva
AURES Holdings, previdzkovatela sicte autocentier AAA AUTO
a Mototechna v Slovenskej republike.

Medzi TOP 10 typmi na slovenskom trhu vyrazne zlacnela napri-
klad Skoda Superb, kde medién ceny oproti minulému mesiacu (janu)
klesol o 200 € na 15500 €, taktiez o 200 € klesla cena oblibeného
typu Volkswagen Passat na momentilnych 7800 € a dalsiu vyrazna
zlavu pocitil typ BMW 3, kde medidnova cena bola v jini minulého
roku na hodnote 6200 € a v juli 2022 klesla o 190 € na aktudlnych
6010 €.

Pri najziadanejsich skodovkach cena zostala viac-menej rovnaka.
Najcastejsie pontkanym typom ojazdeného vozidla na slovenskom
trhu bola v jili Skoda Octavia s 3400 ponikanymi kusmi zo vetkych
generdcii. Nasledovala Skoda Fabia (1828 4ut), tretie miesto obsa-
dil Volkswagen Golf (1784 dut). V prvej pitke sa umiestnili este
Volkswagen Passat (1681) a Skoda Superb (1181). Strednd hodnota
veku vozidiel v jali stapla oproti janovym 10,6 roka na sicasnych 10,7
roka. Tachometer pontkanych dut najéastejsie ukazoval aj medzime-
sacne vicsiu hodnotu, a to 170000 km. Slovensky vozidlovy park tak
v poslednej dobe zacal opit starnit a na trhu ponukané vozidld maju
viac najazdené, ako mavali v poslednych rokoch. V ponuke bolo v juli
185 vozidiel s hybridnym pohonom, ¢o je o nie¢o menej ako pred me-
siacom a 78 €istych elektromobilov, medzimesa¢ne o 18 mene;.

-aa-

VYBER POUZIVANEHO AUTA PODLA FARBY

Farby vii¢siny automobilov sa stali monochromatickymi. Pod-
Ia udajov skupiny AURES Holdings, prevadzkovatela siete auto-
centier AAA AUTO a Mototechna, ma 67 % predanych pouziva-
nych (ojazdenych) vozidiel styri zdkladné farby: bielu, ¢iernu, sedd
a striebornd. Zaujem o pestrejsie farby pocas 30 rokov existencie
siete AAA AUTO klesa. Napriklad zelen si vyber uz len 1,9 %
zdkaznikov a ¢asto ide o tlmeny tmavy odties. Zlt4, oranzovi alebo
ruzovu si nezvoli ani 1 % ludi.

Vidsina pouzivanych dut ma podla udajov spolo¢nosti AURES
Holdings menej ndpadné farby karosérie. Dita z poslednych rokov
ukazuju narastajuci zdujem Slovakov o rozne odtiene Sedej (29,7 %),
bielej (21,3 %) a Ciernej (16 %). Z vyraznejsich farieb si zdkaznici AAA
AUTO kupuju v zdsade len modrt (12,1 %) alebo ervent (9,9 %).

Tento trend potvrdzuja aj déta spolo¢nosti BASE, ktord sa okrem
iného zaoberd aj vyrobou lakov 4ut. Studia ukézala, ze 39 % auto-
mobilov na svete je bielej farby. Farby ¢ierna, $edd a striebornd spolu
tvoria dalSich 39 %. To znamend, Ze takmer 8 z 10 vsetkych vozidiel
je lakovanych achromatickymi lakmi, teda bielou, ¢iernou a vietkymi
odtienmi $edej. Najoblubenejsou chromatickou farbou je podla tohto
prieskumu modré, ktord na svetovych cestich ma 9 % 4ut. CCrvcn}?m
autom jazdi 7 % ludi.

»Skoro vietky autd v dnesnej dobe vyzeraji rovnako. Vacsi doraz ako
na farby je kladeny na zmensovanie spotreby paliva a neustale rastdci

zoznam bezpecénostnych prvkov a technoldgii. Jednotné sa tak stali
aj farby dut. Vyrobcovia automobilov sa vyhybaju riziku a predévaja
préve najoblubenejsie achromatické farby, ¢im obmedzuju celkovi po-
nuku neobvyklych odtieniov. Zakaznici pestrost farieb ani nevyhladd-
vajd, pretoZe tusia, Ze vyrazna farba pri novom vozidle moze zmensit
jeho hodnotu na sekunddrnom trhu,“ uviedol prevadzkovy riaditel
skupiny AURES Holdings Petr Vanééek. Na druhej strane ale dnesné
farby automobilov nie st len biele, $edé alebo ¢ierne, ako to ukazuja
Statistiky. ,Lak na vozidle je ¢asto ozvldstneny pridanim efektov, ako
st kovové vlocky, kasky skla alebo sluda. Farebné tény sa tieZ menia.
Pridanim bledo modrého odtienia k bielej vznikne futuristicky vzhlad,
trocha Zltkastej bielej znamend luxus,“ doplnil Petr Vanécek.

—aa-
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RADA

Vizeni citatelia,

dna 1. jiila 2022 nadobudla ticinnost mimoriadne krdtka novela zdkona
¢. 8/2009 Z. z. o cestnej premdvke, pozostdvajiica iba z dvoch odsekov,
ktord vsak priniesla zmenu pravneho reZimu dopravnych nehod.

Pozornejsi z vis uz mozno postrehli, Ze udalost v cestnej pre-
miévke, ktord sa stane v priamej stvislosti s premédvkou vozidla
a pri ktorej déjde len k hmotnej skode v akejkolvek vyske
na niektorom z vozidiel, sa uZ nepovazuje za dopravni neho-
du, ale len za $kodovi udalost. Doteraz platilo, Ze dopravnou
nehodou bola okrem iného aj udalost v cestnej premévke, ktord
sa stala v priamej stvislosti s premdvkou vozidla a pri ktorej
na niektorom zo zi¢astnenych vozidiel vritane prepravovanych
veci alebo na inom majetku vznikla hmotnd skoda, zrejme pre-
vySujica jedenapolndsobok tzv. vicsej skody podla Trestného
zdkona, t. j. sumu 3990 €.

Zamerom zdkonodarcu pri zmene zikona bolo umoznit ticast-
nikom $kodovej udalosti plne vyuZit pravo vybavit vec cestou nd-
hrady skody prostrednictvom poistovne, a to aj bez pritomnosti
policajta na mieste takejto skodovej udalosti. Novelizdciou sa
mé predovsetkym zabrénit zbytoénému blokovaniu a obmedzo-
vaniu plynulosti cestnej premavky aZ do prichodu policajta
na miesto udalosti. V pripade, ak by niektory z u¢astnikov takej-
to skodovej udalosti trval na prichode policajta na miesto uda-
losti a policajt zisti, Ze st splnené vietky zdkonné podmienky
pre skodovii udalost, nebude uz potrebna rozsiahla dokumentd-
cia danej udalosti ako dopravnej nehody.

S obdobnou prévnou tGpravou sa mozno stretnit i u nasich
susedov v Madarsku, kde klasifikicia dopravnej nehody zdvisi
od miery ubliZenia na zdravi sposobenej vinnikom nehody, bez
ohladu na stupeni materidlnej $kody. Podla rakaskych doprav-
nych predpisov sa povinnost ozndmit dopravni nehodu na naj-
blizsej policajnej stanici, pri ktorej bola spésobend len hmotnd
skoda, nevztahuje na osoby, ktoré si navzdjom preukazali svoje
mend a adresy.

Uvedenou zmenou sa podla dovodovej sprévy k novele zakona
mé odstranit i diskrimindcia vo vztahu k vodic¢ovi — vinnikovi ta-
kejto skodovej udalosti, ktory svojim konanim sposobi inému len
hmotni $kodu. Vinny vodi¢ teda uz nenaplni skutkovi podstatu
priestupku podla § 22 ods. 1 pism. g) zdkona & 372/1990 Zb.
o priestupkoch - porusenie vSeobecne zdvizného pravneho
predpisu o bezpecnosti a plynulosti cestnej premévky, v ktorého
désledku vznikne dopravnd nehoda, pri ktorej inému ublizi
na zdravi alebo inému spdsobi skodu na majetku.

A akd je aktudlna pravna Gprava dopravnej nehody a skodovej
udalosti? Dopravnd nehoda je udalost v cestnej premévke, ktord
sa stane v priamej suvislosti s premdvkou vozidla a pri ktorej sa
bud usmrti alebo zrani osoba, alebo sa poskodi cesta, vieobecne
prospesné zariadenie alebo unikni nebezpecné veci (napr. in-
tekény odpad, vybusniny, municia, rdidioaktivne a chemické litky
a podobne). Ostatné udalosti v cestnej premavke, pri ktorych
vznikla $koda v priamej suvislosti s premavkou vozidla, sa
na Ulely zdkona o cestnej premavke nepovazuji za dopravni
nehodu, ale za $kodové udalosti.
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Zikon sucasne urcuje, kedy sa za dopravni nehodu povazuje aj sko-
dovd udalost. Bude tomu tak v pripade, ak sa icastnici skodovej udalosti
nedohodli na jej zavineni. Dopravnou nehodou je aj skodové udalost,
pri ktorej je vodi¢ zaastneného vozidla pod vplyvom alkoholu alebo
inej névykovej litky alebo sa odmietne podrobit vysetreniu na zistenie
ich pozitia. A nakoniec bude skodovi udalost povazovand za doprav-
nu nehodu aj vtedy, ked nebude splnend niektora z nasledovnych za-
konnych povinnosti vodi¢a: bezodkladne zastavit vozidlo; preukdzat
svoju totoznost inému Ucastnikovi skodovej udalosti; poskytnit udaje
o poisten{ vozidla; vyplnit a podpisat tlativo zavedené na zabezpecenie
néhrady vzniknutej skody z povinného zmluvného poistenia zodpoved-
nosti za $kodu sposobent previdzkou motorového vozidla; zdrzat sa
pozitia alkoholu alebo inej névykovej litky a urobit vhodné opatrenia,
aby nebola ohrozend bezpecnost alebo plynulost cestnej premavky. Ak
ucastnik skodovej udalosti sposobil hmotni skodu osobe, ktord nie je
ucastnikom skodovej udalosti, je povinny o tom tito osobu bezodkladne
upovedomit a vyplnit s iou a podpisat tlacivo zavedené na zabezpecenie
néhrady vzniknutej $kody z povinného zmluvného poistenia.

Ak nastane udalost, ktord zdkon definuje ako dopravnu nehodu, je
kazdy jej ucastnik, teda ten, kto sa priamo aktivne alebo pasivne zicast-
nil na dopravnej nehode, povinny ohlésit dopravnd nehodu policajtovi,
poskytnat podla svojich schopnosti a moznosti prvii pomoc zranenej
osobe a bezodkladne privolat zichranni zdravotnu sluzbu, ako aj urobit
potrebné opatrenia na zdchranu osoby alebo majetku ohrozeného do-
pravnou nehodou. Utastnici st samozrejme povinni zotrvat na mieste
dopravnej nehody az do prichodu policajta, pripadne sa na toto miesto
bezodkladne vritit po poskytnuti alebo privolani pomoci, alebo po ohld-
seni dopravnej nehody, musia sa zdrzat konania, ktoré by bolo na ujmu
vysetrenia dopravnej nehody, najmi premiestnenia vozidiel. Zaroveri
musia urobit vhodné opatrenia, aby nebola ohrozend bezpetnost cest-
nej premédvky na mieste dopravnej nehody a umoznit obnovenie cestnej
premavky, najmé preméavky vozidiel pravidelnej verejnej dopravy osob.
Nezabudnite, Ze Gcastnik dopravnej nehody moéze premiestnit vozidld,
ak je to nevyhnutné na uvolnenie alebo na o$etrenie zranenej osoby
alebo na obnovenie cestnej premévky, je vak pritom povinny vyznait
postavenie vozidiel po dopravnej nehode, situdciu a stopy.

Kazdy castnik dopravnej nehody je povinny preukdzat svoju totoz-
nost na poziadanie iného ucastnika dopravnej nehody, bezodkladne
upovedomit osobu, ktord nie je i¢astnikom dopravnej nehody, o hmot-
nej skode, ktord jej bola spdsobend dopravnou nehodou a ozndmit jej
svoje osobné tdaje. Ak to z objektivnych dévodov nie je mozné, upove-
domenie a ozndmenie zabezpeli G¢astnik prostrednictvom Policajného
zboru.

Sposobenie dopravnej nehody moéze mat pre niektorych vodic¢ov
za nésledok odobratie vodi¢ského opravnenia. Podla zdkona o cestnej
premévke sa vodi¢ské opravnenie odoberie vodicovi, ktory v priebehu
poslednych piatich rokov trikrdt porusil pravidld cestnej premavky,
v dosledku ¢oho vznikla dopravnd nehoda s nésledkom na Zivote alebo
zdravi. K odobratiu vodi¢ského oprévnenia sa pristipi aj u toho vodica,
ktory v priebehu poslednych piatich rokov dvakrit porusi pravidla
cestnej premédvky pozitim alkoholu alebo inej ndvykovej litky alebo sa
odmietne podrobit vysSetreniu na ich zistenie.

$ suzuxi

PREKROCTE HRANICE S NOVYM SUZUKI S-CROSS

Zivot prinda defi ¢o def nové vyzvy. S modelom S-CROSS sa im mozZete postavit celom.
Odvéazny dizajn SUV a inteligentné bezpecnostné funkcie s len zaciatok. Stedry priestor uspokoji vietky potreby
a vdaka technoldgii ALLGRIP budete mat' kontrolu nad kazdou cestou. Nerobte si starosti s tym, ¢o pride.
Odhodlajte sa prekrocit’ hranice.

7114 4
S_.CROSS .

S programom Easy Way ziskate zdarma tri roky zaruky a sedem rokov poistenia na motor, turbo, prevodovku a systém Mild Hybrid.
Emisie CO, 120 - 148 g/km, kombinovand spotreba paliva 5,3 - 6,6 | na 100 km. V3etky podrobné informécie najdete na www.suzuki.sk. llustracné foto.

EASY WAY

3+7

NA MOTOR A PREVODOVKU
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Garden party alebo vydarena grilovacka
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ZBAVTE SA TUKOV, Bojujte s traviacimi
NIE SVALOVEJ HMOTY tazkostami

VvV praci aj v aute

Na kazdej pravej garden party neméze chybat grilované mdsko. Takéto pochutky
si méZete ozvldstnit napriklad kvalitnou horcicou. Jednou z najobliibenejsich horcic
v slovenskych domdcnostiach je napriklad Slovenskd Krdlovskd horcica od spoloc-
nosti SNICO. Co v sebe hor¢ica ukryva a &o ste o nej urcite netusili?

Zdkladom je samozrejme neodolatelnd chut. Délezitym faktorom je vsak tiez to,
Ze horci¢né semend obsahuju mnoho prospesnych benefitov pre vase zdravie.
Pri konzumdcii grilovaného jedla sa s horcicou uz viac nemusite obdvat o svoje trd-
venie, pretoZe obsahuje velké mnoZstvo vidkniny, ktord napomdha zrychlovaniu
vdsho metabolizmu. Horcica teda nie je len kvalitnym ochucovadlom ale aj vybor-
nym pomocnikom pre vase zdravie.

V spolocnosti Slovenskej Krdlovskej horcici od SNICO bude vasa garden pdrty za-

- . . ; . i : > kej Kral oL
Chcete sa zbavit tukov a nie svalovej hmoty? Zamerajte sa na obsah prote rucene vydarend, pretoze vase jedlo sa stane neodolatelnym!

inov v strave. Navyste ich prijem na ukor sacharidov. Chybalo by vdm v3ak
nieco sladké? Palacinky ani pocas diéty nie su problém. Vyskusajte lahucké
a nadychanu karamelovu ¢i bandnovu KetoMix palacinku.

www.ketomix.sk

Viac informdcii ndjdete na www.snico.sk

SEPTEMBROVE POSILNENIE IMUNITY

Stres nds vie dostihnut kdekolvek — v aute, prdci,
A KO v skole aj doma. Vyhnut sa mu dokdZe byt aZ priam

nemoZné. V pripade, Ze by sa stres negativnym spé-
0 D P R 0 F I sobom odzrkadlil na vasom trdveni, spolahnite sa

HOLICA

Bezdrotovy elektricky striha¢ vlasov Orava VS-515
pristrihne na milimeter presne aj nepoddajné vlasy vdaka
nozom z vysokokvalitnej nehrdzavejlcej ocele. Na vyber je
dizka strihu od 0,5 do 20 mm vdaka dvom vymenitelnym
hreberiovym nasadcom. Striha¢ pracuje zo siete aj bezdro-
tovo a ma nabijatelny akumulator, ktory sa da lahko nabit
cez USB port pocitaca, tableta, powerbanku ¢i sietového
adaptéra. Na jedno nabitie vydrzi strihat az 100 minut, LED
kontrolka informuje o stave nabijania aj prevadzky. V prislu-
senstve nechyba Speciélny olej, Cistiaca kefka a USB kabel.
Orava VS-515 oceni kazdy spravny chlap doma aj na ces-
tach. OMC: 24,90 €.

www.orava.eu

na nemecku kvalitu a prirodné zloZenie. Iberogast je
liek z prirodnych zdrojov, ktory obsahuje vytaZok z de-
viatich overenych bylin. Vytazky z bylin ako st pestrec
maridnsky, sladkovka, rumancek, iberka horkd, rasca,
medovka, archangelika, mdta a lastovicnik pésobia
blahodarne v case trdviacich problémov. Medzi naj-
Castejsie trdviace problémy patria bolesti Zaludka
a brucha, naddvanie, pocit plnosti, Zaludocno-crevné
ki¢e a nevolnost. Tieto problémy maju jedno riesenie
a to sa nachddza v kvapkdch Iberogast. Pred pouZi-
tim lieku si pozorne precitajte pisomnt informdciu pre
pouzivatelov lieku a poradte sa so svojim lekdrom ale-
bo lekdrnikom. Iberogast je liek na vnutorné pouZitie.
Liek je zlozeny z kvapalnych extraktov réznych casti
bylin. Viac informdcii na www.iberogast.sk

PRE CELU RODINU

Leto je fu¢ a kancelarie opdt nezivaju prazdnotou.
Pracovné kolektivy st znova pokope a okrem rozhovo-
rov o dovolenkovych zazitkoch si kolegovia vymenia aj
mnozstvo patogénov, ktoré sa s prichodom jasene Siria.
Poriadne sa na ich utok pripravte. Posilfujte imunitu
v prvej linii — v sliznici Ust. VyZivové doplinky Preventan®
s obsahom origindlnej patentovanej latky ProteQui-
ne® v kombindcii s vitaminom C prispievaju k podpore
imunitného systému a jeho sucasti, slizni¢nej imunity.
Preventan® je ceskej vyroby a najdete ho v réznych for-
mach, na kazdodennu starostlivost o imunitu je vhodny
Preventan® Clasic. Cmulacie tablety su urcené pre dlI-
hodobé a kazdodenné posiliiovanie imunity celej rodi-
ny. Ak sa nevyhnete virdze, siahnite po doplnku stravy
Preventan Akut. Idealny v akutnej faze ochorenia. Viac
na www.neuraxpharm.sk

S dr Gerard

DETTOL CITRON & LIMETA

Cistota interiéru vozidla je nie¢o, na ¢o si potrpi kazdy spravny motorista. Hromadenie necis-
tot véak nedokazeme ovplyvnit, predovietkym ak casto striedame firemné a stikromné auto.
MnoZstvo nezelanych mikrébov sa tak usddza na volante, riadiacej péke a palubnej doske.
Multifunkéné obrusky Dettol Citron & Limeta* dokazu znicit az 99,9% baktérii** na roznych
plochéch v aute. Udrzia vase ruky v bezpeci a rozvonaju vozidlo prijemnou citrénovou vorou.
Zapojte sa teraz do projektu O KVAPKU LEPSi DETTOL. V obdobi od 1. 9.-30. 9. 2022
prispejete zaktipenim kazdého*** produktu znacky DETTOL sumou 0,10 € Nadacii Kvap-
ka nadeje v Slovenskej republike, ktora sa venuje podpore chorych deti. S Dettolom
chranime to, ¢o milujeme.

na kazdu cestu

S prichodom jesene sa vylety nekoncia! Priroda vie byt ocarujuca v kaZzdom ro¢-
nom obdobi. Vybehnite na krdtku turistiku, ¢i dlhSiu prechddzku a uZite si posled-
né teplé dni. Na kazdé nové dobrodruZstvo si sebou vezmite balik susienok Magic
Black od dr Gerard. Zabalte si ich so sebou do tasky a dopraijte si chvilku chutnej
pauzy. Vdaka praktickej tdcke ich méZete jednoducho konzumovat aj servirovat
vSetkym vasim spolujazdcom. Ich kombindcia chrumkavej kakaovej susienky s la-
hodnym nadychanym smotanovym krémom vds zanechd spokojnych a priprave-
nych dalej pokracovat vo vasej ceste.

Od augusta 2022 ndjdete na produktoch dr Gerard kupony, vdaka ktorym sa moé-
Zete zapojit do sutaze o hodnotné ceny! Produkty a sladkosti od dr Gerard st do-
stupné vo vybranych predajniach a na e-shope.

Viac informdcii na www.drgerard.sk

Viac informécii o produktoch Dettol najdete na www.dettol.sk

*Pouzivajte biocidy bezpecnym spdsobom. Pred poutZitim si vZdy precitajte etiketu a informdcie o vyrobku.
** Staphylococcus aureus, Pseudomonas aeruginosa, Escherichia coli, Enterococcus hirae
***Nevztahuje sa na volnopredajny liek DETTOL 0,2 % Antisepticky sprej 100 ml.
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- ZLEPSENE

TECHNOLOGIE A VYBAVA

Mimoriadne uspesny kompaktny crossover Kia XCeed, ktorého sa
v Eurépe predalo viac ako 120 tisic kusov, dostal v roku 2022 viace-
ro produktovych zlepseni. Patri k nim odvazny novy dizajn exterié-
ru, zlepseny interiér a nova vybava GT-line, ktora do vozidla vnasa
emécie modelu Ceed GT.

Sportovi 3pecifikicia GT-line je zaradend po prvy raz a v spojent so zdzi-
hovym motorom s vykonom 150 kW ponuka zézitok vzrusujicej a dyna-
mickej jazdy. Tento $pecializovany Sportovy model oslovuje zékaznikov,
ktori chei raciondlne vyhody vicsieho vozidla, no nechci sa pritom vzdat
zmyslu pre §tyl a $portovy charakter. GT-line sa ako vynimo¢ny model
v rade XCeed vymykd o¢akévaniam svojim jedine¢nym $portovym dizaj-
nom a vykonom inspirovanym vozidlami GT.

Kia XCeed so stylovym, expresivnym a modernym vzhladom nadvizuje
na kultovy dizajn svojho predchodcu. Modernizovany dizajn je produk-
tom eurdpskeho dizajnérskeho centra znacky v nemeckom Frankfurte
nad Mohanom a vznikol pod vedenim Gregoryho Guillauma, vicepre-
zidenta spolo¢nosti Kia Europe pre dizajn. Inovovany XCeed md nové
LED reflektory a prepracovant mriezku chladica, predny néraznik a ino-
vativny dizajn privodov vzduchu. Kreativnym za¢lenenim hmlovych
svetiel do reflektorov mohli konstruktéri na oboch strandch umiestnit
vzduchové clony, ktoré plynulo vedd vzduch okolo kolies vozidla, ¢im
zmens§uju odpor vzduchu aj spotrebu paliva. Medzi cielené zlepsenia
zadnej Casti patri novy diftzor s lesklou ¢iernou klznou doskou a dis-
krétny dizajn ,vyfuku®, ktory doddva vozidlu sviezi §portovy vzhlad.
Pomerne dlhd kapota pri pohlade zboku prechadza do stlpikov elného
skla za prednymi kolesami, a prepoziciava tak vozidlu $portovd, dozadu
pretiahnutd siluetu. Hoci rdzvor ndprav zostal rovnaky ako pri ostat-
nych modeloch radu Ceed, teda 2650 mm, predny a zadny previs vozidla
XCeed je predlzeny oproti pitdverovému hatchbacku o 25 mm vpredu
(na 905 mm) a 60 mm vzadu (na 840 mm). Jedinymi panelmi karosérie,
ktort su prenesené z pitdverového hatchbacku, st predné dvere.

Rychlo sa zvazujuca linia strechy, ktord vedie k prudko naklonené-
mu veku batoZinového priestoru, umociiuje dynamicky vzhlad modelu
XCeed pripominajici kupé. Vozidlo méd 16- alebo 18-palcové diskové
kolesd z hlinfkovej zliatiny so strojovou tpravou povrchu, na ktorych s
pneumatiky s velkou prilnavostou rozmeru 205/60 R16 alebo 235/45
R18.
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Koncové LED svetld vyzaruji stihly, technicky svetelny rukopis, ktory
pri pohlade z urcitych uhlov posobi, akoby sa zabodéval do ramien vo-
zidla. Vyrazne zvrdsnené linie prechddzajice vodorovne cez dvere bato-
zZinového priestoru a zadny ndraznik dodévaju novému vozidlu XCeed
$irsi a stabilnejsi postoj. Zvicsend svetld vyska, 172 mm na 16-palcovych
kolesich a 184 mm na 18-palcovych, predstavuje oproti pitdverovému
hatchbacku Ceed nirast az o 44 mm. OblozZenie podbehov kolies a bo¢-
nych prahov spolu s matnymi chrémovanymi stre$nymi nosi¢mi dodéva
vozidlu robustny charakter.

Vybava GT-line bola v ostatnych rokoch zavedena do celej zostavy vo-
zidiel Kia s cielom zvidsit vykon a umocnit emociondlne spojenie s po-
hybom, ktory je vlastny DNA tejto znacky. Nova $pecifikicia GT-line
obsahuje viacero $portovych prvkov, ktoré ju odlisuju od zikladného mo-
delu. Elegantny dizajn tigrieho nosa lemuje nova prednd mriezku, zatial
¢o $portové spodné privody vzduchu a boéné oblozenie néraznikov do-
dévaju prednej Casti agresivnejsi vzhlad. Vzduchové clony s tmavou chré-
movou povrchovou Upravou poméhaju prividzat vzduch cez predni cast
vozidla s cielom zmensit aerodynamicky odpor a zlepsit aerodynamicka
¢innost. Zadnej Casti dominuji nové nipadné Sestuholnikové koncové
svetla LED a $portovy spodny difizor vo farbe karosérie, ktoré dopliiaja
vynoveny model a odli§uji XCeed GT-line od vietkého ostatného na uli-
ci. Prahy vo farbe karosérie, lesklé Cierne stre$né nosice a spitné zrkadld
eSte viac umociiuju jeho aktivny a dynamicky vzhlad.

Novi Kia XCeed bude v ponuke s moznostou vyberu 12 farebnych lakov
v zévislosti od $pecifikdcie. Medzi nimi budd aj tri nové, velmi vyrazné
farby: 71td Lemon Splash, zelend Celadon Spirit a ocelovosivd Yuca Steel
Grey.

V kabine inovovaného modelu Kia XCeed je tvarovand stredovd kon-
zola, ktord je mierne orientovand smerom k vodicovi. Vdaka vyvysene;
polohe za volantom a vicsej svetlej vyske oproti klasickému hatchbacku
poskytuje Kia XCeed vodicovi $portovejsiu polohu pri riadeni a sicasne
mu zabezpecuje leps{ vyhlad na cestu pred sebou. Od pristrojovej dosky
sa oddeluje ,pldvajica“ dotykovd obrazovka informaéno-zébavného
systému, zatial ¢o spodnd Cast pristrojovej dosky obsahuje sibor doty-
kovych tlacidiel, ovlddacov a prepinacov na ovlidanie hlasitosti zvuku,
kdrenia a vetrania. Tieto ovlddacie prvky s mimoriadne ergonomickym
rozloZenim a funkénostou si prepracované tak, aby zlepSovali interak-
ciu a umoznovali vodi¢om vykondvat rychle zmeny prostredia kabiny bez
toho, aby museli spastat o¢i z cesty.

Nové Kia XCeed prichddza s novymi grafickymi motivmi pre 12,3-pal-
covy digitélny pristrojovy panel Supervision, ktorého dizajn mozno
prepojit s jazdnymi rezimami vozidla. Leskly ¢ierny panel prevodovky
a nové spitné zrkadlo s tenkym rdimcekom zlepsujd tvar i funkciu. Povr-
chovi Gpravu celého interiéru tvoria démyselné materidly prijemné
na dotyk a matné chrémové obloZenie pristrojovej dosky dotvéra kultivo-
vand a luxusnd atmostéru. Zaujemcovia o kipu si mdzu vybrat Calinenie
sedadiel z textilu, semiSu, syntetickej koze alebo pravej koze.

Interiér mé taktiez dpravu GT-line s mnoZstvom zlepSeni, ktoré zod-
povedaju Sportovému charakteru exteriéru vozidla. Patri k nim $portovy
volant v tvare pismena D, Gierny potah stropu kabiny, hlavica preradova-
cej paky prevodovky potiahnutd perforovanou kozou a $pecidlny dizajn
sedadiel GT-line.

S celkovou dizkou 4395 mm je novd Kia XCeed o 85 mm dlhsia ako piit-
dverovy hatchback Ceed a 0 120 mm kompaktnejsia ako Sportage. Vyska
strechy 1495 mm znamend, Ze je 0 48 mm vyssia ako Ceed a 0 155 mm
nizsia ako Sportage, takze vodi¢om poskytuje nizsie taZisko ako jej vyssi
strodenec z kategérie SUV.

Novi Kia XCeed ponika velkorysy vnutorny priestor pre cestujicich
na prednych aj zadnych sedadlich. Vdaka vztaznému bodu bedrového
kibu zvySenému az o 44 mm pre kazdé sedadlo v porovnani s hatch-
backom Ceed majt vodidi okrem fahsieho nastupovania a vystupovania
aj vyvySent polohu pri riadeni. Presklend plocha v tvare polmesiaca a linia
strechy v §tyle fastbacku poskytuju cestujicim vzadu svetlejsi a vzdusnejsi
priestor a viac priestoru nad hlavou ako konkurenti v triede kompaktnych
CIOSSOVETOYV.

Objem batozinového priestoru je 426 litrov (VDA) a po sklopeni zad-
nych sedadiel 1378 litrov. VSestrannost zarucuju aj sklipacie zadné se-
dadld delené v pomere 40:20:40, inteligentné elektrické ovlddanie veka
batoZinového priestoru s nastavenim vysky a dvojstupfiovd podlaha ba-
tozinového priestoru, ktord je mozné posunit hore alebo dolu, a ziskat
tak bud viac miesta alebo skryty dlozny priestor pod podlahou. Vyssia
poloha podlahy tiez zlepsuje ergonémiu pri presivani batoziny do vo-
zidla a z vozidla.

Novi Kiu XCeed pohéna rad prepfﬁan}?ch zdzihovych motorov, z kto-
rych vi¢sina disponuje technolégiou polohybridného pohonu, zatial ¢o
plug-in hybridna hnacia sistava umoziiuje vodi¢om vyuZivat vyhody roz-
siahlej bezemisnej mobility. V ponuke su tri zdZihové motory s priamym
vstrekovanim paliva (T-GD31). Trojvalcovy 1,0-litrovy motor T-GDi dodd
88 kW vykonu a 172 Nm kritiaceho momentu, $tvorvalcovy 1,5-litrovy
motor T-GDi vyvinie vykon 118 kW a dodd 253 Nm kruatiaceho mo-
mentu. Pre najvykonnejsi variant XCeed je v ponuke aj vykonny 1,6-lit-
rovy motor T-GDj, ktory sa nachddza aj v modeloch Ceed a ProCeed
GT. Tento robustny motor s vykonom 150 kW a krttiacim momentom
265 Nm v sirokom rozsahu oti¢ok dokonale zodpovedd tomu, Ze vozidlu
sa dari v roznych jazdnych situdcidch. Pri spojeni so sedemstupiiovou dvoj-
spojkovou prevodovkou dokéze zrychlit z nuly na 100 km za 7,5 sekundy.

Novy model XCeed je idedlny pre vodicov, ktori pravidelne jazdia na
dlhé vzdialenosti, a je k dispozicii aj s Gspornym vznetovym polohybrid-
nym elektrickym pohonom (MHEV). Tento 1,6-litrovy vznetovy motor
mozno spojit so Seststuptiovou ru¢ne ovlidanou prevodovkou, kedy doda

100 kW vykonu a 280 Nm kritiaceho momentu, alebo 320 Nm krutia-
ceho momentu vo verzii so sedemstuptiovou dvojspojkovou prevodovkou.

Systém MHEV dopliia kritiaci moment motora energiou z kompaktné-
ho 48-voltového litiovo-iénového polymérového akumuldtora, ktory je
teraz v ponuke uz v celej rodine modelov. Zavedenim novej polohybridnej
technolégie pohonu do celého modernizovaného radu XCeed sa zmensili
emisie CO, o 10 percent (NEDC 2.0, kombinovany cyklus) v zévislos-
ti od §tylu karosérie, vyberu prevodovky, vykonu motora a $pecifikdcie
vozidla. Dolezité je, ze zatial Co pouzitie technolégie MHEV zmensuje
spotrebu paliva, vikon motora zostava rovnaky ako predtym. Usporny
rezim jazdy ,Eco ktory je v modeli XCeed predvoleny, umoziiuje aj
kritke obdobia jazdy zotrva¢nostou s ,vypnutym motorom* rychlostou
az 125 km/h a plynule sa znovu aktivuje, ked vodi¢ zosliapne plynovy pe-
dél, brzdu alebo spojku. Tento systém prispieva k celkovému zmenseniu

spotreby paliva vozidla MHEV.

V plug-in hybridnom pohone (PHEV) sa spdja 8,9 kWh litiovo-
-polymérovy akumulitor, elektromotor s vykonom 44,5 kW a éinny
1,6-litrovy $tvorvalcovy motor GDI ,Kappa“. Pri spojeni so Seststup-
fiovou dvojspojkovou prevodovkou (6DCT) prenisa sistava PHEV
na predné kolesd az 104 kW vykonu a 265 Nm kritiaceho momentu,
pri¢om vodidi maja k dispozicii aj plne elektricky dojazd 48 km. Vdaka
tomu budd méct absolvovat vicsinu kazdodennych jézd a kritkeho do-
chidzania do préce vylu¢ne na elektricky pohon.

Sest’stupﬁové rucne ovladana prevodovka je v ponuke pri 1,0- a 1,5-litro-
vych zézihovych a 1,6-litrovych vznetovych motoroch, zatial ¢o sedem-
stupfiovd dvojspojkovd prevodovka je volbou pre verzie s motormi 1,51
T-GDi a 1,61 T-GDi a 1,6-litrové vznetové verzie. Plug-in hybridny
model XCeed je v ponuke len so Seststupiiovou dvojspojkovou prevo-
dovkou.

Jazdné vlastnosti a ovlidatelnost nového modelu XCeed vyladili eu-

répske inZinierske timy spolo¢nosti Kia. Napriek vicsej svetlej vyske je
XCeed navrhnuty tak, aby sa podmanivo riadil; zaistuje to na mieru vyla-
dené odpruzenie, kompaktné vonkajsie rozmery, nizsie tazisko a mensia
hmotnost.
Kia XCeed je v zostave modelov Ceed jedine¢nd prednymi hydraulickymi
dorazmi spitného rdzu, ktorymi je Standardne vybavend predné niprava
vietkych modelov. Gumovy dorazovy prvok plava v hydraulickej kvapa-
line v tlmicoch, a zabezpetuje tak velmi poddajnu jazdu na nekvalitnom
povrchu. Vozidlo je navrhnuté tak, aby absorbovalo aj velké narazy pru-
Zenia s plynulou a progresivnou odozvou, ¢im sa zabrdni poskakovaniu
karosérie, ked sa pruzenie po rychlom stlaceni samo usadi. Prispieva tiez
k citlivej$iemu riadeniu a lepsiemu celkovému ovlidaniu karosérie a zd-
roveni zmensuje hluk z odpruzenia na nerovnostiach.

Pruziny modelu XCeed st miksie o 7 % vpredu a o 4 % vzadu, vdaka
¢omu zabezpetuju vyssiu trovenn komfortu a stability za kazdych pod-
mienok. Dynamicky tlmi¢ zadného prieéneho nosnika dalej potlica hluk
z cesty a vibricie konstrukcie pocas jazdy.

Elektronicka riadiaca jednotka (ECU), ktoré riadi motor elektrického
posiliiovaca riadenia, je vyladend tak, aby poskytovala rychlejsiu pociatoc-
na reakeiu na vstupy riadenia. Vodicov tak potesia rychle reakcie riadenia
a zniZend Groven naklafiania karosérie. Miera asistencie, ktord poskytuje
motor posiliiovaca riadenia, zabezpecuje o nieco lahsie celkové riadenie,
aby sa zmensila unava vodic¢a na dlhsich cestich a pri malej rychlosti.

Systém volby jazdného rezimu umoziiuje vodi¢om jemne si doladit zd-

Zitok z jazdy a nastavit si ,vihu“ riadenia, odozvu plynového pedila a -
v pripade modelov vybavenych dvojspojkovou prevodovkou — reakcie
na zmeny prevodovych stupriov. Spomedzi rezimov jazdy maji vodici
na vyber rezimy ,Eco®, ,Normal“ a ,Sport“. V §portovom rezime ,Sport*
sa mierne skracuje Cas reakcie na akeelerdciu a riadenie sa upravuje tak,
aby pontkalo rozhodnejsiu odozvu na vstupy vodica. Rezim beznej jazdy
»Normal umoziiuje vodicom v maximélnej miere vyuzit potencidl po-
hodlnej a uvolnenej ustilenej jazdy. A napokon usporny rezim ,Eco” je
urceny na to, aby obmedzil pracu motora v zdujme Gspory paliva.
Kia XCeed pontka siibor pokro¢ilych informac¢no-zdbavnych a bezpec-
nostnych technolégii a technoldgii konektivity, vdaka ktorym je jed-
nym z najkomplexnejsie vybavenych vozidiel vo svojej triede. Jej prvky
a funkcie maju prispievat k bezpe¢nejsej jazde bez stresu a sicasne po-
skytovat jednoduché ovlidanie.

ka-
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Kia EVO s KW/ 77,4 kWh 2 WD Earth

Elektromobil s novym Stylom dizajnu

Elektricka Kia EV6 priniesla na trh s crossovermi SUV dlhy dojazd (na elektromobil), rychle
nabijanie pri napiti 800 V a osobity $tyl. Je prvym vozidlom spolo¢nosti Kia, ktoré je posta-
vené na baze novej $pecializovanej platformy pre elektrické vozidla - platforma E-GMP
(Electric Global Mogular Platform). Kia EV6 uz ma za sebou aj velky uspech — ocenenie
Eurépskeho auta roka 2022. BMW 4 Coupé je uz na prvy pohlad auto plne zamerané

na estetiku a radost z dynamickej jazdy.

Kia EV6 je 4680 mm dlhd, 1880 mm §irokd a 1550 mm vysoka. S rdzvo-
rom néprav 2900 mm poniika dostatok priestoru pre vietkych cestujicich.
V ponuke je so stupriami vybavy — Air, Earth, GT a GT-Line. Nechyba
moznost vybavovych balikov, ktoré za vyhodni cenu pridaji k dobré-
mu zékladu mnoZstvo doplnkov vybavy. K dispozicii sd tri ,motrizécie.
Najslabsia poskytuje vykon 125 kW, pohon kolies zadnej ndpravy a aku-
muldtor s kapacitou 58 kWh, najsilnejsia ma vykon 239 kW, pohon vset-
kych kolies, akumuldtor s kapacitou 77,4 kWh.

Vyskusali sme variant ,zlaty stred“ s vykonom trakéného elektromo-
tora 168 kW, s pohonom zadnej népravy, Groviiou vybavy Earth, s vy-
uzitelnou kapacitou batérie 77,4 kWh, v metalickej farbe karosérie
Yacht Blue, za ktort si treba priplatit 690 €. Vozidlo bolo vybavené
balikom vybavy Tech (2690 €), ktory zahffia inteligentny Full LED
systém prednych reflektorov s adaptivnym dialkovym svietenim, vy-
borny Head-up displej so zobrazenim rozsirenej reality a prémiovy
audiosystém Meridian s externym zosiliovacom, 14 reproduktormi
a technol6giou Active Sound Design. Stcastou vybavy vozidla bol aj
Safety pack (1590 €), ktory zahfiia napriklad asistenény systém
na predchddzanie zrazkam s vozidlami pri prejazde krizovatkou,
pri ctvani detegujici chodcov, zobrazenie mftveho uhla na palubnom
poditati, 360 stupilovi parkovaciu kameru, inteligentny parkovaci
asistencny systém s dialkovym ovlddanim. Elektrickd Kia ma viésiu
svetld vysku (160 mm), pomerne nizku karosériu so §portovymi,

aerodynamickymi tvarmi. Efektne koncipovand zadna Cast prispieva
k dobrym aerodynamickym vlastnostiam, zadny stipik s lesklou cier-
nou vyplilou vytvira dojem vizudlneho rozsirenia zadného okna. Nad
nim sa vynima vyrazny stre$ny spojler, ktory vedie vzduch nadol sme-
rom k vyvy$enému spodnému spojleru. Dobre pdsobia zadné svetld,
ktorych krivka prechidza na boku k prahom a pokracuje aZ na predny
néraznik. Z aerodynamickych dévodov su klucky zapustené, vysuni sa
iba pri otvdrani dveri.

Dizajnu interiéru, ako charakteristickému produktu éry elektrickych
vozidiel, pomohlo vyuzitie platformy E-GMP. Pri dlhom rdzvore nd-
prav vytvira v kabine priestor podobny mnohym SUV strednej triedy.
Interiér pritom posobi elegantne, celkové spracovanie je na vysoke;
trovni. Vodi¢ a spolujazdec maji dostatok miesta vo vsetkych sme-
roch. Vys§i cestujuci na zadnych sedadlich maja viac volného miesta
pred kolenami ako nad hlavou. Za multifunkénym volantom obtiah-
nutym vegdnskou koZou (v nami skdsanom vozidle vyhrievanym)
si kazdy ndjde idedlnu polohu, vdaka velkému rozsahu elektrického
nastavenia sedadiel. Sedadld si pohodlIné, s dobrou oporou pre steh-
nd. Su nielen vyhrievané, ale aj ventilované. Maju relaxaénud funkciu
a elektricky nastavitelnd driekovd opierku. Jednym z najvyraznejsich
prvkov interiéru je $pic¢kova zakrivend obrazovka informa¢no—zébav-
ného systému. Dalsou obrazovkou je plne digitalny palubny pocitac
s 12,3“ LCD displejom. Ocenili sme prehladnost a itatelnost digi-
tilneho pristrojového panelu ako aj infotainment s prehladnym pro-
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stredim. Za volantom sa zobrazuju vietky dolezité informdcie, ako aj
hodnoty nabitia akumulatora v percentich. Zaujimavo posobi panel
(lista) na spodnej Casti pristrojovej dosky s dvoma kruhovymi ovla-
dalmi a viacerymi dotykovymi plochami. Prepinat mozno ventilaciu/
klimatizaciu alebo ovlddanie multimédii s navigiciou, a to stiskom
jedného z dotykovych tlagidiel. Novinkou je, Ze tlacidld tempomatu st
umiestnené na opacnej strane oproti minulym modelom. Nechyba ko-
nektivita mobilnych telefénov Apple CarPlay/Android Auto, prijem
digitdlneho radiového vysielania, Bluetooth handsfree sada, bezdro-
tové nabifjanie smartfénov, USB nabijacie porty (aj vzadu), 12 V elek-
tricka zdsuvka na pristrojovej doske ambientne osvetlenie interiéru,
dvojzénovi automatickd klimatizica a iné.

K pohodliu cestujucich na zadnych sedadlach prispievaja aj vyhrie-
vané sedadld, zadna laktovd opierka s drziakom ndpojov a vyduchy
ventildcie na B stlpikoch. Batozinovy priestor pontika v zdkladnom
usporiadani objem 520 litrov, so sklopenymi operadlami sa zvacsi
na 1300 litrov. M4 dvojité dno, a i ked je dlhy, s pomerne sirokou
podlahou, je plytky kvoli znizujicej sa streche. Zaujimavou vyhodou
elektrického pohonu vozidla je dlozny priestor pod prednou kapotou,
ktory pri skisanom vozidle s pohonom zadnych kolies ma objem 52
litrov (s pohonom vsetkych kolies 20 litrov). Predny tlozny priestor sa
dd vyuzit napriklad na uloZenie dobijacieho kébla, alebo sadu na opra-
vu defektu. Vyhlad z auta nie je celkom idedlny, na ,kontrolu“ okolia
sme si chvilu zvykali. Netradi¢né tvary karosérie obmedzuju vyhlad
dopredu aj dozadu.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

SYNCHRONNY ELEKTROMOTOR s permanentaymi magnetni, najvaési vikon 168 kW,
kritiaci moment 350 Nm, vyuZitel'na kapacita batérie 77,4 kWh, hmotnost akumu-
latora 477,1 kg, dojazd na elektricky pohon - kombinovany WLTP 528 km, mestsky
rezim 740 km, AC nabijanie (ICCB kabel) 10-100 % kapacity 32 h 45 min., Walbox
11 kW 10-100 % kapacity 7 h. 20 min., DC nabijanie (rychlonabijacia stanica 50 kW)
10-80 % kapacity 73 min., DC nabijanie (rychlonabijacia stanica 240 kW) 18 min.

PREVODY: jednostupiiova prevodovka, pohon kolies zadnej napravy.

PODVOZOK:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych ra-
menach, prieény skrutny stabilizator, zadna vieGena naprava, vinuté pruZiny, kotu-
Gové brzdy, vpredu s ventilovanymi koti€mi, hrebefiové riadenie s elektrickym po-
siliiovacom, svetla vySka 160 mm, priemer otacania 11,62 m, pneumatiky rozmeru
235/55 R-19.

KAROSERIA: 5-dverova, 5-miestna typu liftback.

ROZMERY, HMOTNOSTI, OBJEMY:

d/$/v 4680/1880/1550 mm, razvor naprav 2900 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1628/1637 mm, pohotovostna/celkova hmotnost 1985/2425 kg, objem
batoZinového priestoru 520/1300 litrov, batoZinovy priestor vpredu 52 I.

PREVADZKOVE VLASTNOSTI:
najvacsSia rychlost 185 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 7,3 s., kombinovana
spotreba elektriny 16,5 kWh, mestsky rezim 11,8 kWh.
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Skasand Kiu EV60 pohiérial synchrénny elektromotor s permanent-
nymi magnetmi umiestneny na zadnej naprave, dosahoval maximélny
vykon 168 kW a krutiaci moment 350 Nm. Elektricky pohon ziskava
energiu z littum-i6novej batérie s kapacitou 77,4 kWh. Vyrobca uva-
dza pre vozidlo zrychlenie z 0 na 100 km/h za 7,3 sekundy, maximalna
rychlost je 185 km/h. Auto poskytuje pohodlnt a aj sviznd jazdu, ne-
strati sa ani na dialnici. Len treba Castejsie sledovat zostatok kapacity
batérie. Dojem z motora ovplyviiuje aj zvoleny jazdny rezim. Vodi¢
mi k dispozicii jazdné rezimy Eco, Normal, Sport a do snehu & blata
Snow. Rozdiely st z pohladu odozvy na akcelerdtor vyrazné. V mes-
te sme vyuzivali hlavne dsporny rezim. Vyrobca uvddza kombinovany
dojazd WLTP 528 km, v meste az 740 km. Ndm sa podarilo v meste
jazdit so spotrebou 14,6 kWh (redlny dojazd v meste méze byt nad
500 km), na dialnici pri rychlosti do 130 km/h to bolo za 21,8 kWh
a dojazd okolo 350 km. Vozidlo disponuje najnov§ou generéciou sys-
tému inteligentného rekupera¢éného brzdenia. Jeho intenzita sa ovlida
pomocou pacok za volantom, aby mohol vodi¢ rychlo spomalit vo-
zidlo a rekuperovat kinetickd energiu, ked potrebuje predizit dojazd.

V zavislosti od pozadovanej trovne si mozno vybrat zo Siestich trovni
rekupera¢ného brzdenia ,Ziadna, 1 az 3%, i-PEDAL, alebo automatic-
ky rezim. V jazdnom rezime ,i-PEDAL® méze vozidlo zozbierat ma-
ximédlne mnoZstvo energie z bfzd a vodi¢ moze vozidlo jemne zastavit
bez toho, aby musel zosliapnut brzdovy pedil. Medzi technoldgie na
predfienie dojazdu patri aj energeticky G¢inné erpadlo, ktoré odvidza
odpadové teplo z chladiacej sustavy vozidla. Tym sa podla informécii
vyrobeu zabezpedi, Ze aj pri teplote minus sedem stupiiov Celzia doka-
ze vozidlo dosiahnut 80 % dojazdu, ktory by bol inak mozny pri teplote
25 stuptiov Celzia. Ak v akumuldtore zostane viac ako 35 % energie,
Kia EV6 dokéze tahat aj prives s hmotnostou 1600 kg.

Auto md viaceré moznosti nabijania. DC nabijanie je mozné vykonom
50 kW (rychlonabijacia stanica) a batéria sa nabije z 10 na 80 % kapa-
city za 73 minut. Rychlonabijacia stanica 240 kW batériu nabije z 10
na 80% kapacity za 18 minut. Palubnd nabijacka (AC nabijanie) doka-
Ze pri verzii s vicSou batériou nabijat vykonom (Wallbox) 11 kW z 10
na 80 % za 7 hodin a 20 minit. Zésuvka na nabijanie je umiestnend
vzadu pri dverdch batozinového priestoru. Krytka sa d4 otvorit ru¢ne,
cez tladidlo pri vodicovi, alebo dialkovym ovlidacom.

Podvozok nie je prilis ,makky*, je nieo medzi komfortom a tuhostou.
EV6 sa nechd pekne ovlddat a vodi¢ sa musi naudit len spravne dévko-
vat plyn. Vozidlo je na ceste stabilné, posidke poskytuje komfort, hluk

v interiéri je velmi dobre utlmeny.

Kia EV6 168 kW/77,4 kWh 2WD vo vybave Earth sa predava
za 57 260 eur.

Predstavujeme

Hyundai XCIENT

Vodikove tahace
vyrazia na nemeckeé cesty

Spoloc¢nost Hyundai Motor Company zaciatkom
augusta oznamila, Ze svoje tazké nakladné vo-
zidla s palivovymi ¢lankami XCIENT Fuel Cell
nasadi do prevadzky v Nemecku, ktoré je najvic-
$im trhom uzitkovych vozidiel v Eurépe.

Sedem nemeckych spolo¢nosti, ktoré posobia v oblasti logistiky, vy-
roby a maloobchodu, zahrnie do svojho vozidlového parku celkovo 27
nakladnych vozidiel Hyundai XCIENT Fuel Cell. Nemecké podniky
pri tom vyuziju financovanie ekologickych uzitkovych vozidiel od ne-
meckého spolkového ministerstva pre digitdlne zaleZitosti a dopravu

(BMDV).

Vodikové tahace v Nemecku

»ome radi, Ze teraz oficidlne vstupujeme aj na nemecky trh Zitko-
vych vozidiel s nasim vykonnym elektrickym nakladnym vozidlom
s palivovymi ¢linkami XCIENT Fuel Cell. Hyundai Motor, ktory je
uzndvanym lidrom v technolégii vodikovych palivovych ¢linkov,
vyuzije tito prilezitost na rozsirenie svojho podnikania na $irom eu-
répskom trhu a dspesne podpori usilie Nemecka dosiahnut uhlikovo
neutralne ciele,“ povedal Mark Freymueller, senior viceprezident a $éf
inovicii uzitkovych vozidiel spolo¢nosti Hyundai Motor Company.

V auguste 2021 nemecké ministerstvo pre digitdlne zdlezitosti a do-
pravu po schvileni Eurépskou komisiou zverejnilo svoje usmerne-
nia pre financovanie uzitkovych vozidiel s alternativnymi systéma-
mi pohonu. Financovanie je dostupné pre batériové elektrické vozidld,
vozidla s palivovymi ¢ldnkami a (nadzemné) hybridné elektrické vo-
zidla. Ministerstvo bude mat do roku 2024 na nakup ekologickych
uzitkovych vozidiel k dispozicii rozpo¢et v hodnote 1,6 miliardy eur.

Sedem nemeckych spolo¢nosti poziadalo o financovanie vozidiel
XCIENT Fuel Cells od Hyundai a od ministerstva ziskalo sthlas, ¢o
dokazuje konkurencieschopnost produktov XCIENT Fuel Cell.

Hyundai Hydrogen Mobility, spolo¢ny podnik Hyundai Motor Com-
pany a $vajciarskej spolo¢nosti H2 Energy, zdroven zalozil spolo¢nost

Hyundai Hydrogen Mobility Germany GmbH (HHMG), aby aktiv-
ne rozsiril svoj vstup na trh Zitkovych vozidiel s vodikovym poho-
nom v Nemecku. S cielom vytvorit vodikovy ekosystém v krajine, bude
HHMG previdzkovat predaj vodikovych vozidiel na miestnom trhu
a poskytovat zdkaznicky servis. HHMG sa tiez planuje aktivne zapojit
do druhého programu doticii.

Specifikacie palivovych ¢lankov XCIENT

Tazké nékladné vozidlo XCIENT Fuel Cell je vybavené systémom
vodikovych palivovych ¢linkov s vykonom 180 kW s dvoma siprava-
mi palivovych ¢lankov s vykonom 90 kW. Odolnost systému a celko-
vé spotreba paliva vozidla st prispésobené poziadavkim zdkaznikov
komer¢nych vozidlovych parkov. O pozadovani dynamiku jazdy sa
stard elektromotor s vykonom 350 kW a maximdlnym kratiacim mo-
mentom 2237 Nm.

Sedem velkych vodikovych nddrzi vozidla XCIENT Fuel Cell ponu-
ka kombinovant skladovaciu kapacitu priblizne 31 kg vodika, zatial ¢o
dalsi zdroj energie poskytuje sada troch akumuldtorovych batérii
s kapacitou 72 kWh. Maximalny dojazd vozidla je 400 km na jedno
naplnenie nddrzi a nabitie. Natankovanie nddrzi vodika trva priblizne
8 az 20 minut v zdvislosti od teploty okolia.

Typ XCIENT Fuel Cell, ktory bol uvedeny na trh v roku 2020 spolo¢-
nostou Hyundai Motor, je prvy sériovo vyrabany vodikovy elektricky
tazky nékladny automobil na svete. Spolo¢nost uz nasadila 47 takych-
to automobilov vo Svajciarsku, kde do jila 2022 najazdili viac ako §tyri
miliény kilometrov.

-hi-
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Seat Alhambra FR-LINE 1,4 TSI 150 6-DSG

Rozlucka

Seat Alhambra je na trhu od roku 2010. V roku 2015 presiel
tento typ moderniziciou druhej genericie. Zmodernizovana
Alhambra sa predava na slovenskom trhu v pit- alebo sedem-
miestnom vyhotoveni. Je postavena na platforme PQ46 (pred-
chodca MQM), ma natiahnuty razvor naprav na 2,9 metra, vza-
du ma viacprvkové zavesenie kolies. Ako sme uz viac krat pisali,
trieda klasickych velkopriestorovych MPV doslova vymiera.
Alhambra bola na trhu 12 rokov, teraz odchadza do ,,dochodku®.
V ponuke je uz len s jednym zazihovym $tvorvalcovym moto-
rom 1.4 TSI spolupracujiicim so 6-stupiiovou rucne ovladanou
alebo 6-stupnovou automatickou DSG prevodovkou. Na vyber
je so stupniami vybavy Style, Xcellence a FR-Line. Nami skusa-
na Alhambra v 7-miestnom vyhotoveni mala vybavu FR-Line,
za peknu bielu Pure farbu laku treba priplatit 296 €. Motor spo-
lupracoval so 6-stupnovou automatickou prevodovkou DSG.
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Vonkajsi vzhlad Alhambry vo vybave FR-Line osvieZuju aj 18-palcové
diskové kolesd z fahkej zliatiny, chrémované stre§né listy, chromované oré-
movanie okien, nipis FR-Line na mriezke chladi¢a a na zadnych dverach,
lakované ndrazniky vo farbe karosérie, kryty vonkajsich spéitn)?ch zrkadiel
a klueky vo farbe karosérie, tmavo ténované oknd od B-stlpika, & Bi-
-xenénové reflektory.

Vozidlo je jedine¢né svojim velkym vndtornym priestorom a moznostou
prestavenia interiéru. Vo vybave FR-Line prevldda ¢ierna farba, potah se-
dadiel Alcantara s éervenym presivanim, prahy dveri s logom FR-Line, &
voliaca pdka automatickej prevodovky s ¢ervenym presivanim. Komfort
vodica a spolujazdca pri dlhej jazde zlepsuja predné sportové sedadla, kto-
1é st vo vybave FR-Line tvrdsie Caltinené, st rozmerné (aj pre robustnejsie
osoby) poskytuji viak dokonald oporu. V nami skdsanom vozidle boli
predné sedadld vyhrievané (Winter Pack). KoZou obsity volant s logom
FR je nastavitelny vyskovo aj pozdiz osi otacania, prepinace na jeho rame-
nich sa daji vdaka ich dostatoénej velkosti lahko ovlidat. Analégové pri-
stroje st prehladné, medzi nimi sa nachddza maly farebny displej palubné-
ho potitaca. V strede pristrojovej dosky sa nachddza dotykovy 6,5 displej

informa¢ného a zabavného systému s navigiciou s dobrym rozliSenim. Sys-
tém podporuje aj zrkadlenie telefénov (SEAT Full link-MirrorLink, CarPlay
188 €). Za zmienku stojf aj panel automatickej klimatizicie, ktory je z hladiska
funkénosti vyborny. Klimatizicia je dokonca trojzénovi, pri¢om vzadu sediaci
cestujuci si mdzu navolit vlastnu teplotu. Pristrojovd doska a vietky na nej
ulozené pristroje a ovladace si ergonomicky spravne navrhnuté, takze sme sa
za volantom Alhambry rychlo zorientovali.

Vyhodou automobilov MPV v porovnani so SUV je vyborné nastupovanie
a niz§ie uloZend nakladacia hrana batozinového priestoru. Druhy rad troch
samostatnych sedadiel je osadeny vyssie ako predné sedadld, ¢o vzadu sediacim
osobdm zlep3uje vyhlad pred vozidlo. Pohodlne sa tu odvezi osoby s vyskou
okolo 180 cm. Sedadld sa daji samostatne posivat dopredu i dozadu. Pristup
na zadné sedadld v trefom rade je jednoduchy, obidve krajné sedadld v dru-
hom rade sa daju celé odklopit dopredu a tak vznikne pomerne velky vstup-
ny priestor. Treti rad sedadiel mdzu vyuzit na kratsie cesty aj dospelé osoby
mensieho vzrastu. Staéf stredny rad posunut trochu dopredu. Vsetci cestujici
vzadu maji dostatok priestoru nad hlavou. Rodiny s detmi ocenia moznos-
ti pripojenia detskych sedaciek cez Isofix na kazdé sedadlo. Zaujimavostou
je, ze Alhambra pontka dve vstavané sedacky pre deti na krajnych sedadléch
druhého radu. Stadi len potiahnut jeden ovldda¢ a nasadit odnimatelné hla-
vové opierky (510 €). Ku komfortu cestovania s detmi prispievajd aj sklopné
stoléeky na zadnej strane operadiel prednych sedadiel. Batozinovy priestor
v 7-miestnom vyhotoveni poniika objem 300 litrov, pri 5-miestnom 955 litrov.
Po sklopeni druhého a tretieho radu sedadiel vznikne rovnd plocha a objem
sa zvacsi az na 2297 litrov. Pri potrebe prepravit dlhé predmety sa da sklo-
pit aj operadlo sedadla spolujazdca vpredu, ¢im vznikne dloznd plocha dlhd
skoro 3 metre. Velmi prijemné je elektrické ovlidanie a dovieranie posuvnych
dveri a vyklopného veka batoZinového priestoru (virtudlny pedil na otvdranie
batoZinového priestoru je za 189 €) a tiez prakticka siet na ukotvenie prevé-
zanych predmetov. Vo vozidle je mnozstvo odkladacich priestorov, napriklad
v stropnej konzole, v pristrojovej doske, v schranke pred spolujazdcom (kli-
matizovand)...

Zézihovy motor 1.4 TSI s vykonom 110 kW pri 5000 ot./min. pracuje kul-
tivovane, pri pokojnej jazde je tichy. Alhambra dosiahne najvicSiu rychlost
198 km/h a zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10,7 sekundy. Vdaka kritiacemu
momentu 250 Nm, ktory je dostupny od 1500 a vydrzi az do 4000 ot./min.,
mé motor dostatok sily v uvedenom rozsahu oti¢ok. Nad 100 km/h pri plne
obsadenom aute mu dochddza dych, ak este treba vyraznejsie zrychlovat.
Dvojspojkovi prevodovka DSG s dlhsimi prevodmi je vybavend funkciou
»plachtenia®, ¢im prispieva k zmenseniu spotreby paliva. Prevodovka mé hlad-

ké radenie, kratiaci moment prendsa predné kolesd. Na brzdy sme si museli
chvilu zvyknit. Bolo treba silnejsie zatlacit na brzdovy pedil ako sme zvyk-
nuti, aby vozidlo dokézalo rozpoznat, ¢ chceme brzdit alebo len pribrzdovat.
Alhambra je (& bola) uréend pre pokojnych vodicov, ktorf sa nikde extra ne-
ponahlaji. V minulosti bol v ponuke aj dvojlitrovy motor, ktory sme v minu-
losti mali moznost otestovat, v rodinnych autich je dnes velmi sledovanym
parametrom spotreba paliva. So 70-litrovou nidrzou sa d4 Alhambrou prejst
okolo 1000 kilometrov. V meste sme jazdili s priemernou spotrebou benzinu
7,71/100 km, mimo mesta 7 1/100 km a na dialnici pri rychlosti 130 km/h
(motor to&f 2800 ot./min) 8,5 1/100 km. Celkovy priemer bol 7,7 1/100 km.
Vo vybave FR-Line mé pruzenie tuhsie naladenie. Podvozok viak velmi dob-
re pohlcuje nerovnosti ciest, auto spolahlivo ,sedi“ na vozovke. Alhambra sa
v zékrutich prili§ nenakldia, jazdné vlastnosti su velmi dobré. Praktickymi
prvkami skdsaného vozidla su adaptivny tempomat ACC (225 €), asistencia
parkovania s parkovacimi snimaémi vpredu a vzadu (537 €), tazné zariadenie
(891 €), systém rozpozndvania tnavy vodica, zmeny jazdného pruhu, systém
pre sledovanie mrtveho uhla.

Seat Alhambra 1.4 TSI 150 6-DSG vo vybave FR-LINE sa prediva
za 42310 €. Nami skisané vozidlo s doplnkovou vybavou stilo44 351 €.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

4-valcovy, 16-ventilovy zaZihovy prepiiiany, ventilovy rozvod 2xOHC, zdvihovy ob-
jem 1395 cm?, najvacsi vykon 110 kW pri 5000 ot./min., kriatiaci moment 250 Nm
pri 1500 aZ 4000 ot./min.

6- stupiiova dvojspojkova automaticka prevodovka DSG, pohon kolies prednej
napravy.

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych troju-
holnikovych ramenach, priecny skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava,
vinuté pruZiny, priecny skrutny stabilizator, koticové brzdy, vpredu s ventilovanymi
koti€émi, hrebenové riadenie s elektrickym posiliiovacom, pneumatiky rozmeru
225/45R-18.

5-dverova, 7-miestna typu van.
d/$/v 4854/1904/1720 mm, razvor naprav 2919 mm, pohotovostna/celkova

hmotnost 1907/2480 kg, rozchod kolies vpredu/vzadu 1569/1617 mm, objem
batoZinového priestoru 300/955/2297 |, objem palivovej nadrZe 70 I.

najvacsia rychlost 198 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h 10,7 s, spotreba benzi-
nu v komb. prevadzke 7,9-9,1 1/100km, CO, 180-206 g/km
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Skoda Kodiaqrszorsisoim s sea

VYDARENY PROJEKT VELKEHO SUV SKODY

V roku 2016 automobilka Skoda Auto predstavila svoje najvi¢sie SUV - Kodiaq, ktory si
zakaznici rychlo oblubili. Ide o praktické, pohodlné auto. Po piatich rokoch presla Skoda
Kodiaq modernizaciou. Novi je predna ¢ast s upravenou $estuholnikovou maskou chla-
dica, ktora sa stala po vzore novej Octavie sicastou upravenej identity znacky. Nechybaji
LED Matrix reflektory, chrémované doplnky integrované do prednej masky.

Po inovicii md Kodiaq v ponuke motory najnovsej generdcie EVO. Velkou zmenou je nahradenie
oblibeného vznetového motora (2.0 BiTDI s vykonom 176 kW) zazihovym koncernovym $tvorval-
covym motorom 2.0 T'SI s vykonom 180 kW. Ten sa pouziva v top verzii Kodiaq RS, ktord sme mali
moznost vyskusat v peknej Race Blue metalize. V porovnani so vznetovym predchodcom zézihovy
motor pontka o 4 kW viesi vykon, ma o 60 kg mensiu hmotnost a poskytuje autu lepsiu dynamiku.
Modernizovany Kodiaq RS od pévodného spredu spoznat podla novej &iernej masky chladica so zna-
kom RS, ostro tvarovaného spodného néraznika, nového dizajnu Full LED Matrix svetiel. Odlisné
st aj kryty spitnych zrkadiel, stre$ny nosi¢ v Ciernej lesklej farbe, ozdobné listy, oznacenie modelu.
Prerobeny je aj zadny néraznik s chrémovanymi koncovkami vyfuku (s funkéné, nie atrapy), zmeneny
tvar a grafika koncovych LED svetiel. Novinkou st aj 20- palcové diskové kolesd s vyrazne Cerveny-
mi brzdovymi strmefimi, ktoré pre lep$iu aerodynamiku vyuzivaju plastové kryty. Tie sa jednoducho
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4-valcovy, 16-ventilovy zaZihovy prepiiiany s priamym vstrekovanim paliva, ventilovy
rozvod 2xOHC, zdvihovy objem 1984 cm?, najvacsi vykon 180 kW pri 5000 aZ
6500 ot./min., kriitiaci moment 370 Nm pri 1600 aZ 4300 ot./min.

7-stupiiova dvojspojkova automaticka prevodovka DSG, pohon kolies
prednej a zadnej napravy.

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych troju-
holnikovych ramenach, priecny skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava,
vinuté pruZiny, kotiicové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotii¢mi, hrebefiové riadenie
s elektromechanickym posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 255/40 R-20.

5-dverova, 5 - miestna typu kombi.

d/$/v4699/1882/1687 mm, razvor naprav 2790 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1579/1569 mm, svetla vySka 187 mm, pohotovostna/celkova hmotnost
1899/2390 kg, stopovy priemer otacania 11,6 m, objem batoZinového priestoru
835/2065 |, objem palivovej nadrZe 58 I.

najvacsia rychlost 234 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 6,5 s, spotreba benzi-
nu v komb. prevadzke 8,6-8,9 1/100 km, CO, 196-203 g/km.

pricvakni na hlinikové disky. Majitelom, ktorym sa to nebude pacit, mozu
ich dat pri dodani auta dole a mozu si dokupit origindlnu stredovi krytku.
Solidne posobiaci dizajn exteriéru presahuje aj do interiéru, kde po moder-
nizdcii vidiet a citit kvalitné materily. Na operadlich sedadiel je vysité logo
RS, aj na novom trojramennom multifunkénom $portovom volante (vyhrie-
vanom) s ervenym presivanim. Cervené presivanie je aj na laktovej opierke,
potahoch sedadiel aj na pristrojovej doske. Dalsimi stylovymi detailmi ,RS“
st napriklad kryty peddlov z uslachtilej ocele, karbonové doplnky, ozdobné
listy prahov dveri. Zaujimavo posobi &erna stropnica Suedia (675 €), & pa-
noramatické stresné okno (1260 €). Predné $portové elektricky nastavitelné
sedadld Suedia (vyhrievané) s integrovanymi opierkami hlavy a s opticky
vyraznym boénym vedenim vyborne drzia telo pri rychlej jazde zdkrutami.
D4 sa nastavit aj dizka ,sedaka. Novy trojramenny $portovy multifunkény
volant s perforovanym potahom md primerane hruby veniec, dobre pad-
ne do ruky. Ostali na fiom klasické tla¢idld na ovlddanie roznych funkeii.
V Kodiaqu ndjdeme samostatny panel klimatizdcie, ¢o mdme radi. Nechyba
virtudlny kokpit -10“ digitdlny pristrojovy panel s nastavitelnym zobraze-
nim udajov, navigaény systém Colombus s 9,2 displejom (m4 rychle reak-
cie, poskytuje mnozstvo informacii), SmartLink, hlasové ovlddanie, vyborna
audiosustava, trojzénovd automatickd klimatizdcia, bezdrotovy Smartlink,
komfortné telefonovanie s Bluetooth, USB porty, ambientne LED osvetle-
nie interiéru, osvetlenie priestoru na nohy vpredu a vzadu...

Skugané vozidlo malo rozsiahlu paletu asistenénych systémov zameranych

na zlep$enie komfortu aj bezpecnosti. Napriklad adaptivny tempomat,
asistencny systém rozpozndvania unavy, ochranu chodcov, rozpozndvanie
dopravnych znadiek, parkovacie snimace vpredu, vzadu, parkovacia kamera
vzadu a iné. O Simply Clever rieseniach v automobiloch Skoda sme uz
pisali vela krét. Aj v Kodiaqu je ich mnoZstvo, napriklad priestor na ddzd-
nik, ha¢iky na ndkupné tasky, kos na odpadky, sietovy program, odkladacie
schrinky v batoZinovom priestore a iné.
Vzadu sa pohodlne odvezi dve osoby, hoci aj nadpriemerne vysokych po-
stav. Vo vybave RS st zadné sedadla postvatelné, polohovatelné, vyhrievané.
Nechyba klimatizicia, zadna laktovd opierka s drziakmi na ndpoje... Ba-
toZinovy priestor v zdkladom 5-miestnom usporiadani pontka objem 835
litrov, po sklopeni zadnych sedadiel sa objem zvi&si az na 2065 litrov. Oce-
fiujeme, Ze pod podlahou vozidla bola dojazdovi ,rezerva‘.

Stvorvalcovy zézihovy motor 2.0 TSI s vikonom 180 kW v rozsahu 5000 aZ
6500 ot./min. a maximélnym krutiacim momentom 370 Nm - dostupnym
v §irokom pasme od 1600 do 4300 ot./min. pracuje kultivovane. Podla infor-
micif vyrobeu zrychlovanie auta z 0 na 100 km/h zvlddne za 6,5 s a umozni
mu dosiahnut najvicsiu rychlost 234 km/h. K tomu napoméha $tandardne
dodévany pohon vsetkych styroch kolies. Motor pracuje pokojne, s pocitom
vykonovej rezervy, v celom pdsme pracovnych otdcok, ,tahi“ uz od 1500
ot./min. Nové je aj sedemstupriovd automatickd prevodovka DSG (vyrobca
medzigenera¢ne na nej udetril 5 kg). S prevodovkou si motor rozumie velmi
dobre, preraduje plynule a rychlo. Vyborn4 je aj reakcia na radenie packami
pod volantom. Riadiaca jednotka prevodovky sa pri beznej jazde snazi drzat
oti¢ky motora v spodnej polovici ich pracovného rozsahu a ,nekazi“ vykon-
nostny potencidl motora, pri zrychlovani preraduje logicky. Odozva motora
na pohyby akceleraéného pedéla sa dost 1isi podla zvoleného jazdného rezi-
mu — Eco, Comfort, Sport a Individual. Najviac sme vyuzivali rezim Com-
fort a Normal, pri ktorom ma vozidlo dobré dynamické vlastnosti, a si¢asne
Gcinne ,zehli“ nerovnosti na cestich. V kombinovanej previdzke vozidlo
malo priemernid spotrebu 9,7 1/100 km.Na dialnici pri rychlosti 130 km/h
(motor to&f 2200 ot/min.) spotreba stiipne nad 10 /100 km. V tomto para-
metri by bol vznetovy motor nepochybne lepsi.

So stabilitou vozidlo nema Ziadny problém ani na cestich s menej kva-
litnym povrchom. Adaptivny podvozok funguje velmi dobre a spolahlivo
hlavne v komfortnom rezime. Trakcia je dobrd, pri nedotd¢avosti zasahuje
stabilizaény systém ESP. V rezime Sport podvozok stvrdne a vodi¢ si moze
uzivat aj $portovejsiu jazdu, spotreba viak stipne az k 14 1/100 km. Systém
Dynamic Sound Boost do kabiny pusti prifarbeny zvuk motora, ktory sa
meni v zdvislosti od stlatenia plynového pedila. Vodi¢ ho méze vypnit,
¢o sme robili aj my. I ked Kodiaq nie je terénnym vozidlom, md $pecidlny
rezim Off-Road, ktory ho prisposobi pre jazdu na cestich s nekvalitnym
alebo klzkym povrchom.

Skoda Kodiaq 2.0 TSI s vykonom 180 kW 7° AP DSG 4x4 sa predava
za 52080 €. Nami skisané vozidlo s doplnkovou vybavou stilo 56 504 €.
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T0y0ta Ya TIS Cross 1.5 Hybrid Dynamic Force 116k e-CVT AWD-i Executive

,DrsnejsSia“ verzia Yarisa

Yaris Cross je novy typ, v ktorom spoloénost Toyota uplatnila
svoje bohaté skusenosti a know-how v oblasti konstrukcie malych
automobilov i vozidiel typu SUV. Francuzskym dizajnérom sa po-
darilo vytvorit novii koncepciu mestského SUV s robustnej$im, mi-
nimalistickym dizajnom, ktorym sa Yaris Cross odlisuje od svojich
konkurentov. M4 uplne novi karosériu, hranaté a masivne blatni-
ky, vysoku kapotu, plastovi ochranu podvozka, siroké dvere bato-
zinového priestoru, vel'ké kolesa, kosostvorcové reflektory s LED
projektormi, ktoré dopiﬁajﬂ samostatné, zvislo orientované svetla
na denné svietenie a kruhové hmlové svetla s technolégiou LED
umiestnenych v dolnych rohoch spodnej mriezky chladi¢a. Yaris
Cross je postaveny na platforme TNGA GA-B, rovnako ako novi
generacia Yarisu s ktorym ma rovnaky razvor naprav 2560 mm.
Cross m4 o 240 mm vid&siu dizku (4180 mm), o 20 mm naristol
do sirky (1765 mm) a 0 90 mm do vysky (1560 mm). Svetla vyska sa
zviésila 0 25 mm na 170 mm, ¢o dodava dizajnu autenticky charak-

ter SUV, zvy$uje polohu vodica a zlepsuje vyhlad na cestu.

Yaris Cross je k dispozicii so zazihovym 1,5-litrovym zédzihovym
motor s tromi valcami, dosahuje vykon 92 kW, v ponuke je aj hybridna
verzia pohonu. Hybridny pohon Toyoty je uz vo svojej 4. generdcii
a pozostiva z nového motora 1.5 Dynamic Force a jedného elektro-
motora (verzia FWD), alebo dvoch elektromotorov (verzia AWD-i,
pohon vietkych styroch kolies). Vyskusali sme Yaris Cross Executive
(tretia najvyssia vybava) s hybridnou verziou, s pohonom vietkych sty-
roch kolies a e-CV'T prevodovkou.

Do vozidla sa nastupuje velmi pohodlne, zvy$end poloha za volan-
tom poskytuje vodicovi dobry vyhlad dopredu a do stran. M4 vsak
malé zadné okno a siroké C-stlpiky, co vodicovi zhorsuje vyhlad do-
zadu. Predné sedadla s litkovym calinenim v kombindcii s koZou st
pekné, pohodIné, v skiganom vozidle boli aj vyhrievané. Multifunké-
ny vyhrievany volant s koZenym potahom md vhodnd hribku ven-
ca, je vyskovo a pozdlzne nastavitelny, nie je problém si za nim najst
idedlnu polohu. Pristrojovy panel je v strede digitilny, po bokoch st
analégové pristroje. Vyborny je aj infotainment s navigiciou a 9“ do-
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tykovou obrazovkou, s tla¢idlami okolo a dvoma oto¢nymi ovldda¢mi.
Obrazovku mozno rozdelit do troch zén a tak sa rychlo mozno dostat
k ponuke najviac vyuzivanych funkeii. Pod fiou sa nachddza samostat-
ny panel klimatizdcie s klasickymi otoénymi ovlada¢mi a s digitdlnym
zobrazenim teploty. Nechyba podpora Apple CarPlay a Android Auto
s bezdrdtovym pripojenim.

Nastupovanie a vystupovanie na zadné sedadld nie je idedlne, dve-
re maji maly uhol otvorenia. Vzadu sa pohodlne odvezi dve osoby
mensieho vzrastu, alebo deti. BatoZinovy priestor ponuika objem 320
litrov, pod dnom je umiestnend batéria hybridného systému, druhy
elektromotor. Sedadla sa delia aj v pomere 40:20:40, takze nie je prob-
1ém vo vozidle previest aj dlhé a Gzke predmety. V kabine je dostatok
odkladacich priestorov. Yaris Cross je vybaveny celym radom bezpec-
nostnych a asisten¢nych systémov, md napriklad adaptivny tempomat,
predndrazovy bezpecnostny systém s detekciou vozidiel, dennou/no¢-
nou detekciou chodcov, systém varovania pred opustenim jazdného
pruhu...

Srdcom hybridného pohonu je trojvalcovy 1.5-litrovy zazihovy
motor Hybrid Dynamic Force. Spolupracuje s elektromotorom a pla-
nétovou prevodovkou e-CV'T. Trojvalec pracujici v Atkinsonovom
cykle vdaka velkému zdvihu piestov, rychlemu spalovaniu, velkému
kompresnému pomeru 14:1, reguldcii tlaku dosahuje az 40-percentni
tepelnd Géinnost. Najvacsi vykon 68 kW dosahuje pri 5500 ot./min.
a kratiaci moment 120 Nm pri 3600 az 4800 ot./min. Yaris Cross je
jediné kompaktné hybridné SUV, ktoré pontka inteligentny pohon
vietkych kolies (AWD-i). Znamena to, Ze zadnd ndprava nie je prepo-
jend s prednou pomocou spdjacieho hriadela, ale o pohon zadnych ko-
lies sa stard elektromotor na zadnej ndprave s vykonom 3,9 kW a kri-
tiacim momentom 52 Nm. Pohon kolies zadnej népravy sa pripdja len
do rychlosti 70 km/h. Pri pohone prednej népravy je vzadu jednodu-
cha vleénd ndprava so skrutnou prieckou, pri verzii 4x4 md ndpravu
s lichobeznikovym zavesenim kolies. Elektromotor pohdfiajici predné
kolesd ma najvacsi vykon 59 kW a kratiaci moment 141 Nm. Maxi-
mélny celkovy vykon systému je 85 kW. Vozidlo dokéze zrychlit z 0

na 100 km/h za 11,8 s a dosiahnut rychlost 170 km/h. O Toyote je
zndme, Ze cely pohon md naladeny velmi dobre a posidka ani nevie,
Ze tu vypoméha elektrina. Vodi¢ moéze vyuzivat obvyklé médy — EV
(Cisto elektricky - na pomald a kritku jazdu), ECO (hybridny, Setrny)
a Power (poskytujici dynamiku).

Pohon vsetkych styroch kolies m4 lepsi zdber kolies, stabilitu pri roz-
behu a zati¢ani a poskytuje lepsiu bezpecnost pri jazde na Smyklavych
povrchoch. Pri rozjazde sa hnacia sila reguluje podla rozlozenia zita-
Ze medzi prednd a zadnd nédpravu. Pri jazde ustdlenou rychlostou sa
vyuziva len predny pohon v zdujme mensej spotreby paliva a lepsieho
spravania sa pri brzdeni. Yaris Cross pontka aj rezimy , Trail“ (lesnd
cesta) a ,Snow” (sneh). Zvoleny rezim sa zobrazuje na multifunke-
nom displeji spolu s aktudlnym rozlozenim hnacieho momentu medzi
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atmosféricky zazihovy 3-valcovy, 12-ventilovy, ventilovy roz-
vod 2xOHC kompresny pomer 14:1, zdvihovy objem 1490 cm?®, najvacsi vykon
68 kW pri 5500 ot./min., kriitiaci moment 120 Nm pri 3600 aZ 4800 ot./min.

vpredu synchrénny s permanentnym magnetom, vykon 59 kW,
kriitiaci moment 141 Nm, zadny indukény elektromotor, max. vykon 3,9 kW, kri-
tiaci moment 52 Nm. Najvacsi celkovy vykon hybridného pohonu 85 kW.

bezstupiiova automaticka prevodovka e-CVT, pohon kolies prednej a
zadnej napravy.

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a trojuholnikovych ramenach,
priecny skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava, kotiicové brzdy, s venti-
lovanymi kotii¢mii vpredu, hrebefiové riadenie s elektrickym posiliiovacom, pneu-
matiky rozmeru 215/50 R-18.

5- dverova, 5-miesta typu kombi.

d/s/v 4180/1765/1595 mm, razvor naprav 2560 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1517/1517 mm, pohotovostna hmotnost 1170 kg, svetla vySka 170 mm,
polomer otacania 5,3 m, objem batoZinového priestoru 320/1038 I, objem pa-
livovej nadrze 37 I.

najvacsia rychlost 170 km/h, zrychlenie z0 na 100 km/h za 11,8 s, spotreba ben-
zinu v kombinovanej prevadzke WLTP 4,7-,511/100 km, CO, WLTP 106-116 g/km.

predné a zadné kolesa. Vozidlo je vyrobcom deklarované ako mestsky
crossover, v meste sa naozaj aj podla nds citi najlepsie. Tam mozno do-
siahnut vi¢sie percento jazdy na ¢isto elektricky pohon. Vyskasali sme
ho v8ak aj na dialnici, kde s motorom ani stabilitou nemd problém.
Pri velkej rychlosti sa véak do kabiny dostévalo vela aerodynamického
hluku. Pocas tyzdenného skusania vozidla sme v kombinovanej pre-
mévke dosiahli spotrebu 5,4 /100 km.

Toyota Yaris Cross 1.5 Hybrid Dynamic Force 116k e-CVT
AWD-i Executive sa predava za 27390 €. Nami skasané vozidlo
s doplnkovou vybavou stalo 28 440 €.
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HONDA OSLAVUJE
50 ROKOV TYPU CIVIC

Automobilka Honda predstavila svoj typ Civic prvykrat v roku 1972. Aj v jeho
nasledujicich generécidch ho definovala ako ,auto pre I'udi celého sveta”. Te-
raz, na zdklade 50-roéného dediéstva a viac ako 27,5 miliéna predanych
kusov v 170 krajindch, predstavuje 11. generdcia typu Civic moderni evoliciu
charakteristickych tvarov tohto typu a odréza tichy, elegantny dizajn, ktory sme
videli v poslednych typoch Honda uvedenych v Eurépe. Prvé informécie o novej
generdcii sme uverejnili v dvojéisle maj-jun. Koncom juna, ked' uz boli zndme qj
ceny novinky, uverejnila Honda o nej podrobnejsie informacie.
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Inzinieri Hondy sa pri vyvoji riadili heslom ,vzrusujuci Civic* a zame-
rali sa na to, ako mézu exteriérové a interiérové prvky spolupracovat
na vytvoreni pohodlnejsicho a osviezujucejsicho zéZitku vo vozidle,
ktoré majitelom sprijemni kazdodenny Zivot. Uplatnenim jedi-
neéného pristupu k dynamike, dizajnu a praktickosti, zameraného
na ¢loveka, Honda vytvorila kabinu s vd¢sim komfortom, vidi-
telnostou a priestrannostou ako kedykolvek predtym. Vzrusujuci
zdzitok z jazdy vznikol vdaka pristupu spolo¢nosti Honda k vyvoju
yMaximum ¢&loveka, minimum stroja“ (M/M), ktory je zaloZeny
na principe, Ze iéelom technolégie a dizajnu je slizit potrebdm vodica
a cestujucich. Civic vzbudzuje d6veru vdaka hmatatelnym dotykovym
bodom, putavému ovlidaniu a dynamike a vykonnému no G¢innému
hnaciemu Gstrojenstvu vhodnému pre vietky jazdné poziadavky.

Osvedéend technolégia hnacej sistavy e:HEV spolo¢nosti Honda
je sucastou Standardnej vybavy, ¢im znacka dokoncuje svoju misiu
elektrifikovat vSetky svoje hlavné eurépske typy do konca roka 2022.
Hybridny pohon vyuziva litium-iénovi batériu na napdjanie dvoch
kompaktnych elektromotorov, ktoré spolupracuju s 2,0-litrovym z4zi-
hovym motorom s priamym vstrekovanim paliva. Ponika velky vse-
stranny vykon vdaka posobivej energetickej hustote, tepelnej t¢innosti
a kratiacemu momentu. Vdaka aplikdcii prispésobenej na mieru
pre novy Civic je systém e:HEV s citlivej$im prenosom vykonu a vi¢-
$§im pocitom linedrneho zrychlenia, ako aj s mimoriadne malou spot-
rebou paliva a malymi emisiami CO,,

Uplne nova Honda Civic bola skonstruovani tak, aby oslovila tych,
ktori hladaji dynamickd a pohotovii volbu v tomto segmente. Jej hna-
cie ustrojenstvo e:HHEV, zdokonalené riadenie a zlep$ené odpruzenie
spolo¢ne poskytni vys§iu troveil vykonu, dynamickid odozvu a spitna
viizbu, ktoré boli vzdy Ustrednym prvkom pritazlivosti typu Civic.

Novy infotainment bol navrhnuty s cielom zlepsit komfort, pohod-
lie a bezpe¢nost, pri¢om $tandardne su k dispozicii aplikicie Apple
CarPlay a Android Auto. Prvykrit na platforme Civic budd modely
najvy$sej vybavy Advance vybavené 10,2-palcovym plne digitilnym
pristrojovym panelom, ktory pouzivatelom pontika cely rad prisposo-

vvvvv

Novy Civic obsahuje aj rozsirent sadu pokrodilych bezpeénostnych
prvkov a pomécok pre vodi¢a, systém SENSING od spolo¢nosti
Honda. Zavedenie novych inteligentnych pomécok pre vodi¢a a tech-
noldgii aktivnej bezpe¢nosti spolu s vi¢$im poétom bezpeénostnych
vankd$ov a novymi konstrukénymi prvkami navrhnutymi na lep§iu
ochranu pred narazmi zabezpeduje optimdlnu ochranu pre vodica aj
ostatnych ¢lenov posadky.

Styl karosérie odraza Cisty, elegantny dizajn, aky ndjdeme aj pri ostat-
nych aktudlnych typoch Honda. Novy Civic sa vyznacuje stihlejsou
liniou strechy a nizSou liniou pasu, ktord zvicsuje presklend plochu
a vytvara vzru§ujuci priestor v kabine s pocitom vzdusnosti. Aby novy
Civic posobil sportovejsim dojmom kupé, ma oproti predchddzajice;
generdcii o 35 mm dlhs{ rdzvor ndprav, o 20 mm kratsi zadny previs
a mensiu celkovu vysku. Najvyssi bod linie strechy je viac vpredu v po-
rovnani s predchddzajicou genericiou, pricom mierny sklon k dverim
batozinového priestoru dotvira elegantny vzhlad. Dvere batozinové-
ho priestoru zo Zivice — vyvinuté novou vyrobnou technolégiou — st
0 20 % Iahsie ako ich predchodca a maju zdsadny vyznam pre dosiah-
nutie elegantnejsieho dizajnu bez vplyvu na priestor pre hlavy osob
sediacich na zadnych sedadlach.

Prednd ¢ast karosérie md ostrejsi dizajn ndraznika, ktory v hornej ¢asti
mriezky zvyraziuje $portovy vzhlad. Cierna lista po oboch stranich
dolného niraznika bola premiestnend, aby vozidlo pésobilo niz-
§im a pevnej§im dojmom. V zadnej ¢asti je vyska veka batozinového
priestoru a kombinované zadné svetl v nizsej polohe.

Zadni ¢ast kapoty bola znizend o 25 mm, pricom A-stlpiky boli po-
sunuté o 50 mm dozadu, aby sa vyrovnali so stredom prednych kolies,
¢im vozidlo ziskalo vyvézenejsie proporcie z profilu, ako aj $irsi a istej-
§1 postoj zo véetkych uhlov. Vdaka tomu sa kolesa a pneumatiky zdaja
byt vicsie, o v kombindcii so $ir$im rozchodom zadnych kolies a le-
movanymi oblikmi kolies, ktoré poméhaji zmensit vizuilnu medzeru
medzi kolesom a oblikom, vytvira nizi, istejsi postoj a dojem vicsej
obratnosti. Napriek sir$iemu rozchodu kolies zostdva celkovi sirka vo-
zidla 1800 mm, teda rovnakd ako pri predchddzajicej generacii.

Z profilu posobi Civic e:HEV modernym, ¢istym dojmom, napriklad
aj vdaka zapustenym kluckdm dveri s dotykovymi snimaémi, ktoré eli-
minuju potrebu tlacidla na zamykanie. Vonkajsie spitné zrkadld sa
pripevnené priamo na prednych dverich pod liniou pdsu, namiesto
prednej hrany okien prednych dveri, ¢o pomédha redukovat zbyto¢né
mftve uhly.

Honda po prvykrat na vozidle Civic pouzila laserové zviranie strechy.
Tato pokrocila vyrobnd technolégia umoznila montaz strechy a bo¢-
nych panelov blizsie k sebe, ¢im sa zlepsil elegantny vzhlad a dojem
z vozidla. To sa dosiahlo technikou zvarania, vdaka ktorej nie je po-
trebnd tvarovacia lista po celej dizke strechy.

Elegantné reflektory st do karosérie integrované tak, aby doplna-
Ii hladky bo¢ny profil a zdéraziiovali nizke tazisko a dynamicky styl
vozidla. Devit LED diéd vritane dennych svetiel predstavuje ostra
a zéroveri pristupnd grafiku. Centrélne umiestnenie dialkovych sve-
tiel vytvara zndmy zornicovy vzhlad predného osvetlovacieho systému,
ktory je ordmovany dynamickymi dennymi svetlami. Zadné svetld boli
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integrované do Zivicového veka batozinového priestoru, ¢o predsta-
vuje Cisty pohlad odzadu bez viditelnych linii. Zatial ¢o grafika linie
»C“ z predchddzajicej genericie ostdva zachovana, hornd a dolnd ¢ast
svietidla na veku je tieZ osvetlend, aby pri brzdeni posobila elegantnym
a Sirokym dojmom.

K dispozicii je cely rad dizajnov diskov z lahkych zliatin, z ktorych
kazdy md rafinovany a dynamicky vzhlad. Hlinikové 17-palcové dis-
ky su sacastou $tandardnej vybavy Elegance, zatial ¢o do vybav Sport
a Advance sa montuji 18-palcové disky; posledny z nich ma dvojfa-
rebnt povrchovii Gpravu. Vzhlad a povrchové dprava kazdého kolesa
boli navrhnuté tak, aby dopiﬁali $portovy a rafinovany vzhlad vozidla.

Novy Civic bude k dispozicii s moznostou vyberu aktualnych farieb
laku exteriéru, pricom $tandardnou moznostou bude odtiefi Sonic
Grey. Medzi dalie farby karosérie patria perletové laky Premium
Crystal Red a Premium Crystal Blue, ako aj metalizy Crystal Black
a Platinum White.

Interiér stelesiiuje rovnaku filozofiu ¢istého a moderného dizajnu ako
exteriér. Usporiadanie zamerané na pouzivatela sa vyznacuje kvalit-
nymi materidlmi a prehladnym pristrojovym panelom. Materialy pri-
jemné na dotyk este viac umoctiuju zézitok vodica a cestujicich, pri-
¢om sila pruzenia tlacidiel je starostlivo zjemnend, aby imitovala pocit
z ovlddania $pickovych domdcich spotrebicov.

Stylovy a zaroveii prakticky dizajn a usporiadanie stredovej konzoly
obsahuje dva drziaky na pohdre umiestnené paralelne s preradovacou
pakou prevodovky. Pred nim sa nachddza velka priehradka, do ktorej
sa zmesti aj najvicsi smartfén Apple. Cierne plochy stredovej konzoly
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v dizajne rybej kosti (a karty dveri pri modeloch Advance) su potiah-
nuté povrchovou dpravou odolnou proti poskriabaniu a odtlatkom
prstov, aby ostali trvalo krasne. Velkokapacitny centralny dlozny box je
teraz vybaveny opierkou na ruky s mechanizmom, ktory automaticky
otvira hornu ¢ast do uhla 60 stupriov, takze cestujici sa nemusia ota-
¢at, aby veko zdvihli.

Kabina okrem toho ponika svetly a vzdusny vnutorny priestor pre ces-
tujucich vzadu vdaka dizajnu Sestdielneho presklenia vritane novych
zadnych $tvrtkruhovych okien za zadnymi dverami. B-stlpik bol vy-
tvoreny tak, aby posobil tensi, nez v skuto¢nosti je, a hornd ¢ast vnu-
tornej karty dveri bola tvarovand tak, aby aktivne zachytdvala vonkajsie
svetlo, o zvySuje pocit priestrannosti pre cestujucich vzadu. Inovativ-
ne vyduchy vzduchu rozmiestnené po celom interiéri umoznuju sirsie
a zdrovenl menej rusivé pradenie vzduchu v kabine, ¢im sa dalej rozvija
dizajn zamerany na zmensenie hluku a zbyto¢nych detailov. Prémiovy
vzhlad bol dosiahnuty pouzitim vzoru vostinovej sietoviny na vetra-
cich otvoroch po celej sirke.

Sedadla boli navrhnuté s ohladom na pohodlie a funkénost. Litkové
aj kozené varianty si vyrobené z hrubého materiilu odolného voci
pokréeniu a ponukaji &isty, prémiovy povrch. Zadny panel predného
sedadla je vytvoreny z jedného kusu materidlu, ¢o prispieva k ¢isté-
mu pohladu zozadu. K dispozicii si dve vyhotovenia interiérovych
sedadiel: ¢ierne s bez§vovymi akcentmi a Cierne s bielym presivanim.
Litkové sedadl su standardom pre modely vybavy Elegance, vyssia
vybava Sport je standardne vybavend kombindciou litky a koze, zatial
o vybavy Advance maju celokoZené ¢alinenie.

Novy Civic bude prvy, ktory bude mat pre cestujicich vpredu sedadld
so systémom stabilizicie tela od spolo¢nosti Honda. Sedadlo obsahuje
rovinnu $truktiru Zivicovej podlozky, ktord podopiera celd dolnu Cast
tela cestujiceho, od panvy az po driekovd chrbticu, ¢im dosahuje lep-
§iu stabilizdciu a oporu.

Novy Civic bol skonstruovany s dostatoénym priestorom a praktic-
kostou, aby sa stal vhodnou alternativou k vi¢sim vozidlim, ako st
SUV. Napriek niZ3ej linii strechy zostdva vnutorny priestor pre hlavu
v kabine rovnaky ako v predchddzajicej generacii, a to vdaka posunu-
tiu zédvesov zadnych dveri smerom von oproti predchddzajicej generéd-
cil. Velkorysy batozinovy priestor mé porovnatelny objem ako odché-
dzajici model — patri k najvi¢sim vo svojom segmente — ale so §ir§im
otvorom zadnych dveri, ktory zlepsuje jeho vyuzitelnost. Vdaka poso-
bivému objemu batoZinového priestoru viac ako 400 litrov (po liniu
okna) sa do nového Civicu zmesti sirokd kila batoZiny a vybavenia.

Novy Civic bol skonstruovany tak, aby jeho podvozok, riadenie a od-
pruzenie poskytovali vynikajicu droven vykonu, dynamickej reakcie
a spitnej vizby vo vSetkych jazdnych situdcidch. Bol vyvinuty s osobit-
nym zameranim na presnd spatnu vizbu riadenia a istejsiu jazdu, ¢im
sa zlepsuje pocit spojenia vodica s vozidlom.

Zlepseni stabilita v zdkrutich bola dosiahnut vdaka o 35 mm dlh-
$iemu rdzvoru a 18 mm Sir§iemu rozchodu zadnych kolies. Reakcia
a spitnd vizba riadenia sa rychlejsie vdaka zmensenému treniu lozZiska
ulozenia tlmica a treniu gulového kibu, ¢o viedlo k zmenseniu trenia
v riadeni o 28 % oproti predchddzajicej generécii.

Medzi dalsie zmeny, ktoré zlepsuju dynamiku patri pouzitie lahké-
ho a tuhého hlinikového predného pomocného rimu, prepracované
predné tlmice a zmensenie trenia ty¢i tlmicov. Stabilitu pri zaticani
zlepsuje aj o 19 % zvicSend tuhost karosérie S cielom realizovat tuh-
$iu karosériu Honda pouila siet vzdjomne prepojenych $truktdr na
zvic3enie skrutnej aj ohybovej tuhosti. V prednej Casti vozidla vytvira
pevny prstencovity rim efektivnejsiu struktiru spojov prednej priecky.
To je odzrkadlené aj vzadu, kde zadnu Cast vozidla vystuzuje druhd
priecka v tvare prstenca. Spaja ich tuhd mriezkovd rimovi konstrukcia
pozdlz podlahy, ktora je spojend so stredovym tunelom s tupym spo-
jom. Okrem lepsiecho dynamického sprévania sa vozidla prindsa tuhsia
karoséria aj vyhody v oblasti kultivovanosti a bezpecnosti; zoslabuje
sa prenos hluku a vibricii do kabiny a zlepsuje sa deformicia podlahy

v pripade kolizie.

Napriek tymto novym, doplnkovym speviiovacim technikim sa vy-
vojovy tim zameral aj na zmensenie hmotnosti. Hlinikova kapota je
043 % fahsia ako ocelovy panel predchddzajicej generacie a veko bato-
zZinového priestoru zo Zivice je o 20 % lahsie ako predtym. Vysledkom

strategického pouzitia lahsich materidlov v kombindcii s konstrukény-
mi vylepSeniami je lahkd karoséria, ktord je zdroveri velmi tuhd.

Na zdéraznenie dynamického zamerania timu vyvoja bol pouzity
novy algoritmus spitnej vizby elektrického posiliiovaca riadenia.
Umoziiuje vozidlu zmiernit ndvrat volantu do stredovej polohy,
¢o zohréva vyznamni tlohu pri riadeni pohybu a stability vozidla
a zdroven zabranuje akémukolvek naruseniu organickej spitnej viz-
by vodica. Aktualizovana verzia systému asistencie agilnej jazdy spo-
lo¢nosti Honda (Agile Handling System — AHA) je elektronicky
systém stabilizécie, $pecidlne upraveny pre sirokud skalu povrchov
eur6pskych ciest a jazdnych podmienok.

Na vstupy do riadenia reaguje systém jemnou a diskrétnou pomo-
cou kvoli zlepseniu bezpecnosti a plynulejsiemu, predvidatelnejsiemu
spravaniu sa vozidla vritane stabilného prechddzania ostrych zdkrut
a zmene jazdnych pruhov na kruhovych objazdoch.

Uznédvand hybridni technolégia e:HEV spolo¢nosti Honda bola
pri novom Civicu zlepsend a dosahuje celkovy vykon 135 kW a kri-
tiaci moment 315 Nm, vdaka ¢omu Civic zrychli z pokoja na 62 km/h
uz za 7,8 sekundy. Vyrazné zlepSenia sa tykaja aj efektivnosti v redl-
nom svete, pretoze aktualizovany model e:HEV dosahuje spotrebu

paliva 4,7 17100 km (WLTP).

Hybridny pohon kombinuje vykonnu litium-iénova batériu a dva
kompaktné, vykonné elektromotory s novo vyvinutym 2,0-litrovym
z4zihovym motorom s priamym vstrekovanim paliva a Atkinsonovym
cyklom. Systém e:HEV plynulo prepina medzi elektrickym, hybrid-
nym a motorovym pohonom bez akéhokolvek zdsahu vodica.

Pri jazde v mestskom prostredi vozidlo vi¢sinu ¢asu jazdi v rezime
EV Drive, pricom produkuje nulové emisie a vyuziva plynulé a citlivé
vlastnosti elektrického pohonu. Ked vodi¢ potrebuje vicsie zrychle-
nie, vozidlo sa prepne na hybridny pohon a kolesd pohdna vykonny
elektromotor, pricom spalovaci motor generuje potrebnd elektrickd
energiu.

Pri jazde konstantnou velkou rychlostou, napriklad na dialnici, sa
systém prepne na pohon spalovacieho motora a pohdna ho priamo
a efektivne s minimdlnymi stratami, podla potreby s podporou elek-
tromotora. Ked sa pozadovand energia pohonu zva¢s{ smerom k naj-
vy§sej rychlosti, systém sa prepne spit na hybridny pohon, aby sa uvol-
nil plny vykon elektromotora.

Vo vsetkych jazdnych rezimoch sa rekuperuje energia pri brzdeni
a spomalovani s cielom zlepsit celkovi G&innost, ¢o vedie k pozoru-
hodne malej spotrebe paliva, najmi pri prerusovanej jazde v premavke.
Vdaka velkej tuhosti klukového hriadela a sekundarneho vyvazovacie-
ho hriadela ma motor oproti predchddzajicim generdcidm systému
e:HEV mensie vibricie v celom rozsahu oticok, ¢o umoziuje plynuld

>

jazdu vo vsetkych jazdnych rezimoch.
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Linedrne ovlidanie radenia koreluje zvuk motora s otd¢kami motora,
aby sa dosiahol istejsi pocit pri akcelerdcii, Co predstavuje vyznamny
vyvoj oproti predchddzajicim hybridnym vozidlim Honda. V $por-
tovom rezime je tento dojem este umocneny pomocou funkcie ak-
tivneho ovladania zvuku (Active Sound Control), ktord vytvéra lepsi
zvukovy vnem.

Pre $portoviti jazdu na klukatych cestich vyvinuli inZinieri spoloénos-
ti Honda ,systém detekcie klukatych ciest®. Vdaka tomu je vozidlo
v najvhodnejSom rezime jazdy, aby sa zlepsila odozva a zmensilo
sa zbyto¢né a Casté prepinanie jazdnych rezimov. V tomto scendri sa
aktivuje aj silnejsia droveni spomalenia, aby sa zlepsila spitnd vizba
pre vodica. Pri velkych rychlostiach a v rezime Engine Drive systém
poskytuje pohotovii akeeleraciu vdaka velkému krutiacemu momentu
motora.

Pomocou prepinaca pohonu méze vodi¢ plynule prepinat medzi $tyr-
mi jazdnymi rezimami: ,Normal®, ,Sport®, ,Eco” a ,Individual®. Re-
Zim Sport zintenziviiuje reakciu na plyn a zlepsuje vykon, zatial ¢o
rezim Eco upravuje reakciu na plyn s cielom zlepsit dspornost spotre-
by paliva. Novy rezim Individual umoziiuje pouZivatelom prispdsobit
vlastnosti vozidla vlastnému $tylu jazdy vritane véhy riadenia a re-
akcie na plyn. Pouzivatelia mozu kedykolvek prepnit spit do nor-
milneho rezimu, v ktorom vozidlo poskytuje nastavenie s vyviZenym
vykonom a Gspornostou.

Technol6gia priameho vstrekovania umoziuje vstrekovat palivo
do motora viackrit podas jedinej fizy spalovania, tzv. viacstupiiové
vstrekovanie, ktoré zmensuje emisie v §irokom previdzkovom rozsahu.
Novié zdokonalend konstrukcia motora, optimalizovand pre rychlejsie
a ulinnej§ie spalovanie a va¢si kratiaci moment, pomdha novému
Civicu zvladat aj vacsi kompresny pomer vdaka lepsiemu chladiacemu
vykonu a spolu s Atkinsonovym spalovacim cyklom dosahuje $pic¢-
kovi tepelnu ucinnost 41 %. Inzinieri spolo¢nosti Honda vyvinuli
novy motor tak, aby spliial aj budice emisné limity, pricom pouzili
nizkoteplotny aktivaény katalyzitor, optimalizovany tvar nasévacich
otvorov pre velky prietok vzduchu a ventily plnené sodikom, ¢o vSetko
prispieva k zlepSeniu emisif aj ispornej spotreby paliva.
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Najnovsia iterdcia inteligentnej pohonnej jednotky (Intelligent Power
Unit — IPU) Honda je umiestnend pod zadnymi sedadlami s cielom
optimalizovat celkové usporiadanie vozidla. Kompaktné rozmery
jednotky umoznili pouzit hrubgiu zékladiiu sedadla, ¢im sa zlepsilo
pohodlie cestujucich. Nov4 riadiaca jednotka vykonu (Power Control
Unit — PCU), ktora je kvoli uspore miesta umiestnend pod kapotou,
ovldda vysokonapitové elektrické napdjanie hybridného systému.

Uplne novy Civic kombinuje intuitivne HMI s celym radom sluzieb
konektivity, ktoré zlepsuju komfort, pohodlnost a bezpe¢nost vdaka
pouzitiu najmodernejsich technoldgii a dotykovych bodov, ktoré pod-
poruju pristupnost, pohodlie a jednoduchost pouzivania.

Modernizovany systém infotainmentu Honda je dostupny prostred-
nictvom rychlo reagujiceho devitpalcového dotykového displeja ale-
bo hlasového ovlidania. Ovladacie prvky a vrstvy ponuky st optima-
lizované tak, aby bol pohyb oéi hore a dolu minimdlny, ¢o podporuje
jednoduché a rychle ovlddanie. Opierka prstov na dotykovom paneli
stabilizuje konceky prstov pouzivatela, aj ked je vozidlo v pohybe, pri-
¢om S§est prisposobitelnych moznosti skratiek je teraz umiestnenych
tesne nad nim, aby bol jednoduchy pristup k funkcidm ako je navi-
galny systém, telefén a audio. Fyzické tlacidla pre opericie ,Domov*
a ,Spit* a ovlada¢ zvuku si vicsie, takze sa pocas jazdy lahsie pouzi-
vaju.

Pokro¢ily navigaény displej bol navrhnuty s novou grafikou tak, aby
zobrazoval informdcie jasnejsie a ¢o najmenej vodica rozptyloval. Sys-
tém je teraz prisposobeny zavidzaniu 3D modelovania miest
so zlep$enou kvalitou obrazu, pouziva Zivsie farby, ktoré pomahaja
pri navigicii na cestich, ako aj ovlddanie Casto pouzivanych funkcii
jednym dotykom.

Prvykrit v modeli Honda je §tandardom pre modely najvyssej $peci-
fikicie prispdsobitelny 10,2-palcovy plnofarebny digitdlny pristrojovy
panel, pri¢om nizsie vybavy maju 7,0-palcovy displej s ukazovatelmi.
Obe moznosti si vybavené novymi pristrojmi s podrobnymi infor-
méciami o vykone a drovni rekupericie v rdmci hybridného pohonu
e:HEV. Informicie tykajice sa zvuku su ststredené na lavej strane
displeja, zatial ¢o informicie tykajice sa jazdy, ako napriklad Honda

SENSING a navigaéné informicie, si umiestnené v pravej Casti dis-
pleja. Toto umiestnenie pomaha vodicovi intuitivne ovlddat prislusné
ovlddacie prvky na volante.

Vybavy Elegance a Sport maju v tandardnej vybave osem reprodukto-
rov. Vybava Advance je vybavend prémiovym audio systémom BOSE
,CentrepointTM*“ s 12 reproduktormi, pri ktorom st cestujici obklo-
peni hudbou na najvyssej trovni. Tato technoldgia je vysledkom spo-
loéného vyvoja odbornikov na zvuk zo spolo¢nosti Honda a BOSE.

Systém Honda SENSING mié v porovnani s odchddzajicim mode-
lom Civic cely rad dal§ich bezpe¢nostnych funkcii a niektoré z exis-
tujucich funkcif boli vyrazne zlepsené. Okrem toho nova konstrukénd
podpora okolo vozidla zachovéva najvyssiu troven bezpeénosti cestu-
jucich a chodcov, &m prekondva vyvojové kritérid stanovené pre mo-
dely E-segmentu. Novy model je najnovsim krokom v rimci odvézne;
ambicie spolo¢nosti Honda zmensit do roku 2050 pocet smrtelnych
dopravnych nehéd s dcastou automobilov a motocyklov Honda
na nulu.

V novom Civicu st prvykrit pouzité sonarové snimace, $tyri vpredu
a styri vzadu, ktoré vyuZivaja odraz zvukovych vin na detekciu neko-
vovych objektov, ako su sklo a steny, ovela spolahlivejsie a presnejsie
ako doteraz pouzivany radar s milimetrovymi vlnami. Novy Civic je
vybaveny aj prednou §irokouhlou kamerou. Poskytuje §irsi, 100-stup-
fiovy vyhlad a umoznuje zdokonalent technolégiu rozpoznéva-
nia, ktord zlepSuje schopnost vozidla dentifikovat cestné ¢iary, okraje
ciest, motocykle a cyklistov. Na zlep$enie detekcie, vykonu a riadenia
systému je pouzity novy Cip s vysokorychlostnym spracovanim, o
znamend, Ze systém Honda SENSING dokaze odhalit objekty skor
a presnejie ako bezné milimetrové radarové systémy vratane chodcov
vo svetlom a tmavom prostredi.

Systém upozornenia na nebezpecenstvo kolizie (Forward Collision
Warning System) je navrhnuty tak, aby rozpoznal pritomnost vozidiel
pred vozidlom a v pripade, Ze sa bliZia prili§ velkou rychlostou, vydiva
vodicovi zvukové, vizudlne a dotykové upozornenia. Ak vodi¢ nezarea-
guje, tak zareaguje systém pre zmiernenie ndsledkov nehody (Colli-
sion Mitigation Braking System), ktory automaticky pouzije Iahky
brzdny tlak, aby pomohol zmensit pravdepodobnost alebo zdvaznost
Celného ndrazu. Ak zlepSeny systém zaznamend hroziacu koliziu, zag-
ne prudko brzdit. Upozornenie na vozidld bliZiace sa z boku (Cross
Traffic Monitor) vyuZiva aj zlep$ené radarové snimace, vdaka ktorym
Civic pri ctvani z parkovacieho miesta alebo prijazdovej cesty skor
upozorni vodi¢a na vozidla prichddzajice z oboch smerov.

Na ceste radar umoziiuje vozidlu Civic skenovat vietky strany vozidla
od prednych dveri smerom dozadu, ¢o pomaha zvicsit dosah detek-
cie mftveho uhla z troch metrov na 25 metrov. Ked systém rozpoznd
vozidlo v susednom jazdnom pruhu alebo priblizujice sa diagondlne
zozadu velkou rychlostou, zobrazi vizuilne upozornenie v boénych
zrkadléch, ked sa dostane do vzdialenosti priblizne 25 metrov alebo
menej, ¢im sa zlepsi bezpecnost vodicov, ktori chet prejst do druhého

jazdného pruhu pri velkej rychlosti.

Uplne novy Civic je po prvykrat vybaveny asistenénym systémom
v dopravnej zépche (Traffic Jam Assist). Pomédha udrzat vozidlo
v jazdnom pruhu uz od rychlosti 0 km/h. Ked sa dopravnd zipcha
uvolni, od rychlosti priblizne 60 km/h sa systém plynulo prepne
na asistenény systém pre udrziavanie v jazdnom pruhu (Lane Keeping
Assist System), Co je mensia rychlost ako pri beznych systémoch.

Ked je asistenény systém udrziavania v jazdnom pruhu v previdzke
(Lane Keeping Assist System), rozpoznéva zakrivenie zikrut, aby op-
timalizoval nacasovanie asistencie pri odbocovani a vhodne zmensil
zatazenie vodica v zdkrutich. K dispozicii je aj asistenénd korekcia,
ktora vyrazne zlepsuje sledovatelnost stredu v pripade boc¢nych ciest,
boc¢ného vetra alebo poklesu tlaku vedla ndkladného vozidla. Ked je
systém udrziavania v jazdnom pruhu vypnuty, systém pre zmiernenie
rizika opustenia komunikdcie (Road Departure Mitigation) moni-
toruje polohu vozidla v jazdnom pruhu a vydédva vizuilne a hmatové
upozornenia, ak vozidlo bez signalizicie prejde do iného rozpoznané-
ho jazdného pruhu.

Vdaka novému nastaveniu kamier dokédze aktualizovany systém adap-
tivneho tempomatu (Adaptive Cruise Control) rozpoznat vozidld
ovela skor a presnejsie ako predtym, ¢o umoziuje postupné zrychlova-
nie a brzdenie, aby bolo mozné reagovat postupne a prirodzenejsie.
Pri predchddzani vozidla systém spolupracuje s ukazovatelom a ria-
denim, aby zabezpecil vyrazné zrychlenie v zévislosti od konkrétnej
jazdnej situicie. Ked pomalsie vozidlo vpredu opusti jazdny pruh, sys-
tém jemne zrychli spit na rychlost nastavenu pre adaptivny tempomat.
Rychlejsie reaguje aj pri zaradovani sa do volného jazdného pruhu
spoza pomalsieho vozidla.

Adaptivne dialkové svetld typu Civic — prvenstvo znatky Honda — st
evoluciou technoldgie automatickych dialkovych svetiel a variabil-
ného rozlozenia svetla Honda. Tento inteligentny systém zmenguje
oslnenie a riziko oslepenia ostatnych vozidiel a chodcov tym, Ze po-
mocou palubnej kamery rozpozniva vozidld vpredu a automaticky
zapina a vypina viacero LED diéd, aby zabezpecil vhodnu viditelnost
bez oslepovania ostatnych. Systém moze tieZ sim prepnut na dialkové
svetld, ¢o vodicovi ulahéuje sustredenie sa na cestu.

Okrem novych a zlepSenych technolégii aktivnej bezpednosti obsa-
huje Civic aj nové konstrukéné prvky na zlepSenie ochrany pred ¢el-
nym, zadnym a boénym ndrazom, ¢im sa zlepSuje celkovd pasivna
bezpecnost a splita prisne normy Euro NCAP ohladom bezpecnosti
pri ndraze. Sem patria dodato¢né vystuhy prednych dveri a rimy zad-
nych podbehov kolies, ktoré zlep$uji vlastnosti pri bo¢nom niraze,
a bezpec¢nostné dosky na prednom ndrazniku, ktoré absorbuju energiu
ndrazu, na zmenSenie rizika zlomenin n6h a poskodenia kolennych
vizov chodcov v pripade kolizie.

Novy Civic mé v $tandardnej vybave celkom 11 bezpeénostnych van-
kasov. V Civicu st po prvykrit Standardom kolenné vankdse pre obe
predné sedadld, ktoré zmierfiuju zranenia cestujtcich pri ¢elnych na-
razoch, a bo¢né vankdse pre zadné sedadli. Novinkou je aj predny
stredny bezpecnostny vankus, aby nedoslo ku kolizii medzi vodi¢om
a spolujazdcom vedla neho pri bo¢nom niraze.

Novi Honda Civic je 4551 mm dlh4, 1802 mm $iroka a 1408 mm
vysokd. Razvor naprav ma dlzku 2734 mm. Jej cena na nasom trhu
zacina pri sume 29 890 €.

-ha-
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Preo&ptwtg/eme

ZNACKY

SKODA AUTO v ramci stratégie NEXT LEVEL - SKODA
STRATEGY 2030 predstavuje novii identitu znacky SKODA,
ktora zahina novy dizajnovy jazyk, nové logo a vel'ki zme-
nu podnikovej identity. SKODA AUTO okrem toho zrych-
l'uje a rozsiruje svoju elektricku ofenzivu. Do roku 2026
na trh uvedie tri nové cCisto elektrické typy a dalsie budi
nasledovat. Stiudia VISION 7S pontka konkrétny po-
hlad na jeden z tychto typov. Podiel Cisto elektrickych
vozidiel na predaji znacky SKODA ma v Eurépe do roku
2030 vzrast na viac ako 70 percent. SKODA AUTO inves-
tuje v najblizsich piatich rokoch do elektromobility d'al-
Sich 5,6 miliardy eur a do digitalizacie 700 miliénov eur.
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Vo fize prechodu na e-mobilitu vsak SKODA posilituje aj svaje pro-
duktové portfilio iicinnych spalovacich motorov a v drubej polovici
budiiceho roku predstavi novii generdciu typov SUPERB a KODIAQ.
V roku 2024 bude nasledovat aj modernizovand OCTAVIA.

Novy dizajnovy jazyk, nové logo, zmena podnikovej identity
Pre éru elektromobility a digitalizicie vytvorila SKODA AUTO novy
dizajnovy jazyk, ktory bude postupne zavidzany od budiceho roku.
Vyznaduje sa jasnymi minimalistickymi liniami, ktoré zdéraziiuju jed-
noduchost a kvalitu novych automobilov SKODA. Charakteristicky-
mi prvkami nového dizajnového jazyka st nova prednd Cast vozidla
s tzv. maskou Tech-Deck Face a udrzatelné materidly pouzité v inte-
riéri.

Nové logo znacky SKODA je prezentované bez plastickej 3D gra-
fiky. SKODA AUTO tak reaguje na rastici presun marketingovych
a komunikaénych aktivit z tlae na internet. Velkou zmenou presla aj
podnikovi identita. SKODA AUTO bude pouzivat dva rozne odtiene
zelenej: smaragdovi a elektrickd zelent, ktoré symbolizuju ekolégiu,
udrzatelnost a elektromobilitu.

PrelepsiuviditeInost na digitalnych komunikaénych kandloch bude
pouzité nové podnikové logo (obrazovi znimka). Slovny népis
SKODA (logotyp) bude v porovnani s logom pouzivany omnoho
Castejie. Nova stylizdcia vyuziva celkom inu typografiu, ktord pracuje
so symetriou a kombindciou oblych tvarov s hranami. Najva&siu vyzvu
podla o¢akévani predstavovala integricia mikceiia, ktory reprezentuje
doélezitu sucast Ceského historického dedi¢stva znacky SKODA. Miik-
el nad pismenom S je po novom integrovany do prvého pismena.
Z prieskumu vyplynulo, Ze prave typografické logo je vhodnejsie z po-
hladu rozpoznatelnosti a identifikdcie.

Nova identita znacky SKODA bude najskor predstavena
v informaénych a komunikaénych materidloch a nasledne
bude aj sicastou budicich typov.

Na vyvoji novej podnikovej identity sa pod vedenim marketingového
oddelenia podielali zamestnanci naprie¢ celou spoloénostou. Okrem
toho sa 2200 respondentov zo Siestich kla¢ovych trhov — Ceskej re-
publiky, Nemecka, Talianska, Né6rska, Indie a Izraela — vyjadrilo k vy-
branym navrhom z celkovo 165 verzii loga, aby spolo¢ne definovali

jeho budicu podobu.

Zmenou, aj ked nie tak zdsadnou ako v pripade typografického loga,
presiel aj symbol okridleného $ipu. Na prvy pohlad je viditelné jeho
zjednodusenie. Po novom bude logo znacky SKODA vykreslené bez
plastickej 3D grafiky. Automobilka tak reaguje na posun k este silnej-
Sej digitalizdcii komunikdcie. Jednoduchsie dvojrozmerné logo je po-
sobivejsie hlavne na mobilnych zariadeniach a flexibilnejsie ho mozno
integrovat do réznych formatov.

Farby symbolizujice elektromobilitu a udrzatelnost
Vo farebnom vyhotoveni bude SKODA AUTO po novom pouzi-
vat dva roézne odtiene zelenej: smaragdovi a elektricky zelenu.
V prieskumoch si ich mnohi respondenti spdjali s ekolégiou, udrza-
telnostou a elektromobilitou.

SKODA VISION 7S
Sedemmiestnou §tidiou VISION 7S umoznuje SKODA AUTO
prvykrit konkrétne nahliadnut do nového dizajnového jazyka znag-
ky SKODA, ktory sa vyznacuje robustnym vzhladom, funkénostou
a autentickostou. VISION 78 je okrem toho prvym vozidlom znacky

>
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SKODA s matnou farbou karosérie. Vzhlad interiéru dotvirajd udr-

Zatelné materidly a interaktivne povrchy. Batéria s kapacitou 89 kWh
umoziiuje dojazd viac ako 600 km v rezime WLTP.

Novy dizajnovy jazyk sa prezentuje maskou Tech-Deck Face, robust-
nou spodnou ¢astou karosérie a aerodynamickymi liniami strechy,
ktoré zabezpecuji mald spotrebu. Predizeny priestor pre cestujucich
na prvy pohlad naznacuje velkorysi ponuku miesta v interiéri. Prednd
¢ast automobilu md zndme dizajnové prvky s typickou liniou vozi-
diel SKODA. Novo navrhnuty napis SKODA nahridza logo znacky
SKODA. Dopliia ho novd ambientna svetelnd lista, ktora sa tiahne
pozdiz horného okraja prednej Gasti po celej sirke vozidla a vytvira
svetelny efekt. Takzvand maska Tech-Deck Face modernym sposo-
bom napodobiiuje zndmu masku chladica vozidiel SKODA. Naprick
podobnej linii je maska Tech-Deck Face vyrazne plochejsia a irsia
ako doterajsia maska chladica. Rebrd si nahradené tmavym sklom,
ktoré zakryva snimace vozidla.

36/ ® www.motsk ®® 2022 ®

Uzke predné reflektory so §tvorokou tvarou zasahuji hlboko do bokov
a su usporiadané v dvoch radoch nad sebou. Maju dizajn v tvare pis-
mena T. Svetld pre denné svietenie zasahuju az k blatnikom a tvoria
ostro ohrani¢end hornt liniu pismena T, ¢o opticky vymedzuje prednt
Cast vozidla. Tvar pismena T majt aj LED zadné svetld. Aj tu hornd
linia svetiel zasahuje az k blatnikom. Tento dizajnovy prvok sa nachi-
dza aj na vonkajsich spitnych zrkadlich s kamerou a na zapustenych
vertikdlnych kluckdch dveri so snima¢mi.

Vyraznym prvkom $tidie SKODA VISION 7S sii robustné predné
a zadné ndrazniky, ktoré su vyrobené z odolnych recyklovanych ku-
sov starych pneumatik. Rovnaky material bol pouZity aj na oblozenie
podbehov kolies a vytvira tak robustny vizudlny akcent. V prednom
narazniku sa nachddza sedem vertikdlne usporiadanych otvorov pre
privod vzduchu, ktorymi je vzduch vedeny ku chladicu a k brzddm.
V zadnom ndrazniku md VISION 7S devit vertikilnych vyduchov
vzduchu. Uprostred predného a zadného niraznika je umiestneny
ovlddaci prvok lakovany v Ziarivo oranzovej farbe. Mozno ho vytiah-
nut ako hdcik a v pripade potreby zvonku bezpec¢ne prerusit tok vyso-
konapitového pridu vo vozidle.

Vysoka pozicia Tornado linie oddeluje robustnt spodnu ¢ast karosérie
od boénych okien a svojim rozsahom zdoraziiuje mohutnid a vyrazna
bo¢nu linku. Pod nou sa nachddzaju rozsirené, vyrazné, stvorcové
podbehy kolies. Kolesd maja priemer 22" a aerodynamické disky
su takmer celkom uzatvorené. Medzi podbehmi kolies, nad boény-
mi prahmi, s dalie otvory pre vyduch vzduchu, ktoré maju krycie
mriezky. SliZia aj ako stipadlo pre nastupovanie do portilovych dveri
s protismernym otvaranim. Tymito mriezkami je von odvédzany teply
vzduch vznikajici pri chladeni vysokonapitovej batérie. Plocha linia
strechy sa smerom dozadu mierne zvazuje a prechddza do vyrazného
stre$ného spojlera, ktory zabezpecuje vybornu aerodynamiku. Vyraz-
nym prvkom je trojuholnikovy D-stlpik zasahujiici do zadnej Casti
vozidla, ktory mé v spodnej ¢asti novy napis SKODA. Prednu ¢ast
vozidla a piate dvere zdobi osvetleny napis SKODA. Matn4 metalicka
farba vo svetlom odtieni zelend Explorer pod¢iarkuje minimalisticky
vzhlad stadie VISION 7S. Ide o vébec prvé vozidlo SKODA s mat-

nou farbou karosérie.

Ako je pre automobily znacky SKODA typické, minimalisticky in-
teriér je priestranny a navodzuje pocit bezpecnosti, ktory este viac
umociiuje kombindcia svetlych a tmavych materidlov. Pouzité materi-
dly neobsahuju kozu, vi¢sina z nich pochddza z udrzatelnych zdro-
jov a vdaka sikovnym kombindcidm materidlov su aj velmi odolné.
Jednym z prikladov je podlaha stadie VISION 78, ktord je vyrobend
z recyklovanych kusov starych pneumatik. Udrzatelné si aj ozdob-
né prvky v interiéri. Tie st natreté jemnou matnou kovovou vrstvou
a Setria tak cenné prirodné zdroje. Pouzité litky st vyrobené zo 100%
recyklovanych polyesterovych priadzi.

Zvlastny doéraz bol kladeny na dalsie zlepSenie ovlddania. Struktdra
menu ovlddania funkcii vozidla a infotainmentu bola este viac zjedno-
dusend. Velmi intuitivne je ovladanie pomocou volne stojacej central-
nej dotykovej obrazovky a tladidiel s haptickou odozvou, ktorymi sa
ovlddaju dolezité alebo ¢asto pouzivané funkcie.

Interiér stadie VISION 7S ponuka az siedmim cestujicim velkory-
sy priestor typicky pre vozidld SKODA a rovnako tak dolezity pocit
bezpecnosti a ochrany. Interiér je symetricky, ¢o znamend, Ze vietci
cestujici maji porovnatelny a dostatoény priestor. Hornd linia pristro-
jovej dosky prechddza do vyplne dveri, ¢im vytvara obopinajici dizajn
a poskytuje pocit ochrany. Siroké horizontilna pristrojovd doska zasa-
huje az k dverdm, vdaka ¢omu sa este viac zlepsuje pocit priestrannosti.

VISION 78 pontka cestujicim dve rozne konfigurdcie interiéru.
Otocni centrdlna dotykova obrazovka a posuvné ovlddacie prvky po-
skytuju spravnu atmosféru pre riadenie a odpocinok. V rezime Jazda
su vietky ovladacie prvky v zékladnej polohe blizko Soféra a centrdlny
14,6" dotykovy displej je otodeny vertikalne. To vSetko tak, aby bol v do-
sahu a aby bolo mozné lahko pracovat s informéciami. ReZim Relax
mozno aktivovat pri nabijani alebo pri zastdvke na odpocinok stlace-
nim tlac¢idla v stredovej konzole. Pri tomto rezime prichddza elegant-
nym synchrénnym pohybom k premene interiéru. Volant a pristrojovd
doska sa posunu dopredu a dalej od vodica i spolujazdca, vdaka comu
sa vytvori velkorysy priestor. Sedadlo vodi¢a i spolujazdca sa otodi
smerom dovnutra a sklopi sa dozadu, ¢o zabezpecuje viac pohodlia
a rovnako tak aj volny vyhlad na centrdlnu obrazovku pre cestuji-

cich na zadnych sedadlich. Sedadld v druhom rade sa takisto sklopia
dozadu. Cestujici tak mozu sediet este pohodlnejsie a lepsie sledovat
obrazovku, ktord sa v tomto rezime pre optimalne zobrazenie zdbav-
ného obsahu oto¢i do horizontélnej polohy.

Tim SKODA Design od zakladov prepracoval rozhranie HMI, a to
s dorazom na vyvizeny pomer medzi haptickym, teda manudlnym,
a digitdlnym ovlddanim prostrednictvom obrazovky vozidla. Vsetko
bolo navrhnuté s cielom zjednodusit uZivatelsky zdzitok. Ovlddacie
prvky st intuitivne, takze Sofér vidy lahko ndjde a pouzije funkciu,

>

ktord potrebuje.
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V rezime Jazda mé vodi¢ k dispozicii pokro¢ily head-up displej s vir-
tudlnou realitou, ktory zobrazuje najdélezitejsie informdcie o jazde.
Dalsie informacie poskytuje virtudlny kokpit s 8,8" displejom.

Novy volant mé dve masivne priecky na dvandstej a Siestej hodine.
Novy nipis SKODA je umiestneny uprostred. Veniec volantu mé
splostent hornu a spodnu ¢ast, ¢o zarucuje dobry vyhlad na virtual-
ny kokpit s 8,8" displejom. Pre najdolezitejsie funkcie potrebné pocas
jazdy su k dispozicii $pecidlne rolovacie kolieska s haptickou odozvou,
ktoré su pre lahku orienticiu oznalené farebnymi akcentmi v Ziarivo
oranzovej farbe. V rezime Relax méze vodi¢ prostrednictvom integ-
rovaného touchpadu na spodnej priecke volantu ovlddat aj zlozitejsie
funkcie.
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Stredu interiéru dominuje velkd otoéna obrazovka s uhloprie¢kou
14,6", vobec najvicsia, akd kedy bola na palube automobilu SKODA.
V rezime Jazda je obrazovka v zdujme optimélneho rozdelenia zobra-
zovanych informdcii vo vertikdlnej polohe, pricom horna ¢ast obra-
zovky je vyhradend pre dolezity vizudlny obsah ako mapy a navigacné
pokyny. Spodna Cast je velmi pohodlne dosiahnutelnd a ovlidatelns,
¢o podporuje ergonomicky umiestnend opierka rik v hornej ¢asti
stredovej konzoly. Uzivatel si mdze upravit mnoZstvo zobrazovanych
informicii, a to jednoduchym posunutim hore alebo dolu. Prostred-
nictvom widgetu ponuky mozno posivanim vyberat rézne funk-
cie. Do volne priraditelnej plochy mozno napriklad umiestnit obraz
z detskej kamery. Zvys$na plochu mozno vyuzit vo velkom rozli§eni
napriklad pre mapu navigécie. Jednotlivé aplikicie ur¢ené napriklad
na prehrévanie filmov alebo hranie hier mozno najlepsie vyuzit v re-
zime Relax s obrazovkou otodenou do horizontilnej polohy. KedzZe st
v tomto rezime sedadld posunuté dozadu a vzdialenost od obrazovky
je vic¢sia, mozno infotainment ovladat aj prostrednictvom smartfénu.

Novi stredova konzola je vybavena Siestimi dal$imi tla¢idlami, ktory-
mi sa vodi¢ dostane priamo do ponuky infotainmentu, telefénu, nasta-
veni vozidla, navigcie a aplikacii. Sieste tlacidlo moze byt priradené
samotnym uZivatelom. Pod nimi st tri velké otoéné ovlddace, pri¢om
dva krajné sa ur¢ené pre ovlidanie klimatizacie, prostredny ovldda ob-
sah obrazovky, mozno nim priblizovat mapu navigdcie & prechidzat
zoznamy a podobne. Pod nimi si dve tla¢idl4 sliZiace na prepinanie
medzi rezimami Jazda a Relax, ako aj rolovacie koliesko vyhradené

pre ovlddanie hlasitosti. Rovnako ako ovlddacie prvky na volante s
v zédujme jednoduchsej orientdcie farebnymi akcentami v Ziarivo oran-
Zovej farbe oznacené aj tla¢idla a ovlidace.

Smartfény maju svoje miesto v stredovej konzole. Su hlavnym zdro-
jom informécif a personalizacie celého systému a mozno ich pouZivat
ako vzdialeny trackpad. Telefény st magneticky uchytené a Eiasto¢ne
zakryté stredovou laktovou opierkou, ktord ich chrani. V tejto polohe
mozno laktovi opierku pouzivat ako opierku lakta pre dokonali ergo-
némiu v spojeni s opierkou ruky pod obrazovkou.

Cestujici v druhom a tretom rade m6zu pomocou magnetov pripevnit
svoje vlastné zariadenie k operadlim sedadiel pred sebou. To vietko
preto, aby mohli pohodlne sledovat prehravany obsah. Vo vyplniach
dverf st zabudované interaktivne plochy s farebnym svetlom presvi-
tajucim cez latku. Napriklad jasné svetlo v Ziarivo oranzovej farbe na-
vidza k vnutornej klucke dveri skrytej v spodnej Casti dverovej vyplne.
Modré alebo &ervené svetlo zobrazuje zmenu teploty klimatizécie.
Latku, na ktort mozno pisat prstom, je mozné vyuzit pre kratke po-
zndmky alebo kreslenie detmi.

Inovativna je aj pozicia detskej autosedacky, ktord je umiestnend pro-
ti smeru jazdy na najbezpeénejSom mieste vo vozidle. Je integrovand
do stredovej konzoly, ktord je predfienﬁ az k druhému radu sedadiel.
Dieta, ktoré cestuje vo vozidle, je tak optimalne chrinené a cestujici
v druhom rade ho majui neustile na o¢iach. Vnitornd kamera umiest-
nend v zadnej Casti strechy na prianie prendsa obraz dietata na cen-
tralny displej infotainmentu. Vodi¢ a spolujazdec tak o svojich detoch
maju neprestajny prehlad.

VISION 78 predstavuje novy rad Simply Clever prvkov typickych
pre znacku SKODA. Vyduchy ventildcie na pristrojovej doske pracuju
v diskrétnom difdznom rezime. Ak je potrebné vicsie mnozstvo pria-
mej ventildcie, vyduchy sa po stlaceni tla¢idla vysund nahor a zabezpe-
¢ia priamy prietok vzduchu.

Pod stredovou konzolou, ktora sa zdanlivo vzndsa, cestujici ndjdu
magnetické plochy, na ktoré mozno bezpeéne pripevnit nerezova fla-
§u na pitie SKODA alebo lekrnicku. Okrem toho je VISION 78
vybaveny praktickymi batohmi, ktoré sa pomocou magnetov pripev-
fiuji k operadlim sedadiel a mozno ich tak kedykolvek vziat so sebou.
Velkd panoramatickd presklend strecha zabezpeluje svetlom zaliaty
interiér. Za centrilnou obrazovkou sa na pristrojovej doske nachddza
velky krystalicky prvok, ktory réznymi farbami indikuje stav batérie
a nabfjania. Vodi¢ m4 tak o aktudlnom stave prehlad uZ pri pohlade
zvonku.

>
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Cely interiér je obklopeny udrzatelnymi a odolnymi materidlmi. Hor-
nd Cast pristrojovej dosky a dveri je potiahnutd tmavou umelou ko-
Zou a olemovand nepriamym ambientnym osvetlenim, ¢o podciarkuje
ochranny obopinajici dizajn. Spodné ¢asti, ako je pristrojovd doska
a laktové opierky dveri, si ¢alinené svetlejSou umelou kozou, ktord
kopiruje farbu karosérie zelend Explorer a ktora je osvetlend priamym
ambientnym svetlom. V oblasti chybajiceho B—stfpika, teda na mieste,
kde sa stretdvaju protismerné dvere, je spodna Cast obloZenia dverf vy-
tiahnutd §ikmo nahor a zakon&end je krystalickym prvkom v prednych
i zadnych dverch. Tieto krystalické prvky pri nastupovani pohybuja-
cim sa bielym svetlom ukazuju cestu k vozidlu, pripadne po otvoreni
dver{ Cervenym svetlom upozoriiuju na bliziace sa iné vozidlo alebo
cyklistu. Strednd Cast vyplne dveri je potiahnutd &iernou litkou z re-
cyklovanych polyesterovych vlikien. Rovnakou litkou je potiahnutd
aj stredova Cast sedadiel a pristrojova doska. Vzhlad interiéru dopliia
jedine¢né dekorativne presivanie v tvare pismena X, ktoré pod¢iarkuje

charakter SUV.
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SKODA AUTO prvykrit nahrédza tradiéné chromované dizajnové
prvky jedine¢nym matnym lakom. Vetky funkéné prvky ako tladidld,
bezpecnostné pésy, lekdrnicka a podobne st zvyraznené pitavou Zia-
rivo oranzovou farbou.

Udrzatelnd je aj podlaha a batozinovy priestor, ktoré su celé vyrobe-
né z materidlu z recyklovanych pneumatik. Tento $pecidlny materidl
je odolny vo¢i poskrabaniu a lahko sa &isti. Okrem toho podéiarkuje
outdoorovy a prakticky charakter vozidla a jeho privetivost k rodinam.

-Sa-

Ekonemika

Automobilka Suzuki dosiahla v Japonsku pocas jina 2022,
po trindstich mesiacoch poklesu, prvykrit ndrast odbytu, a to az
0 20,4 percenta na 49 479 osobnych vozidiel. Celosvetovo junovy
odbyt Suzuki nardstol o 6,2 percenta na 247013 vozidiel a zdro-
veii tak zaznamenal rastovy trend uz druhy mesiac za sebou.

V rebricku najziadanejsich znaciek osobnych automobilov
na Slovensku zaujala Suzuki pocas prvého polroka $trndste miesto
(kategoria M1). To patri medzi najlepsie pozicie tejto japonske;j
znacky aj v nadndrodnom, ¢ eurépskom kontexte.

Globalny predaj Suzuki sa mierne zvicsil aj v sumdre za prvych
$est mesiacov tohto roku, celkovo o dve percentd na 1,47 miliéna
(1468474) vozidiel. Naopak, ani priaznivé junové vysledky za-
tial nedokdzali vyrovnat polroény pokles odbytu o 16,2 percenta
na 290192 vozidiel v Japonsku.

V zahrani¢i japonskd znacka Suzuki umiestnila za janudr az jun
2022 spolu 1,18 miliéna (1178282) vozidiel, ¢o je medzirocne

viac o 7,8 percenta.

Moderné svetelné zdroje OSRAM LEDriving® XTR s teplotou
chromatickosti 6000 K a velmi kompaktnym dizajnom poskytuji jed-
noduché plug and play riesenie na modernizaciu akychkolvek halogé-
novych reflektorov H4/H?7.

Najmodernejsia technolégia BeamGuide ponika §tylovy a moderny vzhlad s vy-
nikajicim svetelnym vykonom. Optimalizovand distribicia svetla umoznuje
dosiahnut dokonaly tvar svetelného kuzela, vdaka ¢omu vodici vidia dalej a skor
odhalia prekdzky. Svetelné zdroje XTR maju aktivne chladenie prostrednictvom
optimalizovaného vysokorychlostného a tichého ventildtora s rychlostou az 10 000
otd¢ok za minutu. To im umoziuje pontiknut extrémnu roven vykonu s vynikaju-
cou odolnostou, dlhou Zivotnostou a 3-roénou zérukou. Okrem toho maji o 70 %
mensiu spotrebu energie v porovnani s beznymi halogénovymi zZiarovkami. LED
zdroje XTR sa vyrdbaju v certifikovanych zdvodoch spolo¢nosti OSRAM podla
najvyssich noriem kvality pre automobilovy priemysel IATF16949. Podla platnych
pravnych predpisov sa vSak nesmu previdzkovat na verejnych komunikécidch,
a preto si vhodné len len pre off-road alebo $portové ucely.

—om-

-si-
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Kia Ceed GT-Line ma ,,Smrnc*“
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Spoloé¢nost Kia ponika jednu z najkomplexnejsich zostav vozidiel v ramci
segmentu C. Trvala pritomnost radu Ceed v jej ponuke zvyraziiuje vynikajicu
reputiciu a pritazlivost tychto vozidiel pre zakaznikov. Tento rad znacky presiel
minuly rok inoviciou. Zvlastnu pozornost dizajnéri venovali tomu, aby sa jed-
notlivé varianty od seba odlisovali a boli ¢o najoriginalnejsie.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

4-valcovy, 16-ventilovy, prepiiiany, zazihovy, ventilovy rozvod 2xOHC, zdvihovy ob-
jem 1482 cm?®, kompresny pomer 10,5:1, najvacsi vykon 117,5 kW pri 5500 ot./
min., kritiaci moment 253 Nm pri 1500 aZ 3500 ot./min.

7-stupiiova automaticka DSG prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych
ramenach, priecny skrutny stabilizator, zadna vlecena naprava, priecny skrutny
stabilizator, vinuté pruZiny, kotiicové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotic¢mi, hre-
beiiové riadenie s elektrickym posiliiovaGom, pneumatiky rozmeru 225/45 R-17.

5-dverova, 5-miestna typu hatchback.

d/$/v 4325/1800/1447 mm, razvor naprav
2650 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu 1559/1567 mm, pohotovostna/celkova
hmotnost 1360/1850 kg, objem batoZinového priestoru 395/1291, svetla vyska
135 mm, priemer otacania 10,6 m, objem palivovej nadrze 50 I.

najvacsia rychlost 210 km/h, zrychlenie 0 na 100 km/h za 8,6 s., spotreba benzinu
v mest./mimomest.cykle/komb. prevadzke 5,8-6,11/100 km, €0, 131-138 g/km.

Vyskusali sme $portovo ladent verziu GT-Line, pohdtiant novym zé-
zihovym motorom so zdvihovym objemom 1,5 litra vo vyraznej Oran-
ge Fusion metalize (500 €). Pripomenieme, Ze Ceed GT uz v cenniku
nie je. Sportovy §tyl tohto modelu zvyraziuje maska chladica v tvare
tigrieho nosa, ma vo svojom novom stvirneni leskld ¢iernu Gpravu
s matnym hornym a dolnym chrémovanym oblozenim v tvare kridla.
Na prepracovanej prednej Casti je nové logo Kia vyrobené z briseného
kovu. Do strén cez predny ndraznik vybiehaju dva velké bo¢né vetracie
otvory. Vonkajsie spitné zrkadld a klucky dveri s lakované vo farbe
karosérie, od B-stlpika st skl zatmavené. Vietky modely Ceed maju
nové reflektory s technolégiou Full LED s integrovanymi svetlami
na denné svietenie. Verzia GT-Line disponuje zdruzenymi svetla-
mi LED, ktoré su vyvojovou novinkou a skladaji sa zo 48 modulov.
Moduly st usporiadané do piatich radov a pokryté ténovanym sklom.
Diédy LED v niektorych radoch sa rozsvietia sekvenéne, ked vodi¢
pouzije smerové svetlo, aby upozornil, Ze sa chystd odbocit. Zboku
zaujmu C¢ierne listy na podbehoch, matny chrém okolo okien, stresny
spojler a novy dizajn zliatinovych diskov kolies - lesklé ¢ierne 17-pal-
cové z lahkych zliatin (s diamantovym vybrusom), vyluéne pre rad
GT-Line.

Aj tpravy v kabine vizudlne navodzuji $portovejsie ladenie tohto mo-
delu. V interiéri posidku vita elegantny dekor interiéru, aj na dotyk
prijemné vietky materidly. Pri drovni vybavy GT-Line je koZou po-
tiahnuty volant s novym logom vyhrievany. Kvalita vyzaruje aj s hla-
vice voliacej pdky prevodovky, hlinikovych pedalov, ¢ierneho stropu,
Calinenia sedadiel v kombindcii litka/umeld koza s logom GT-Line,
ambientneho osvetlenia interiéru. Predné sedadla si vhodne tvarova-
né, s dobrou bo¢nou oporou a elektricky nastavitelnymi driekovymi
opierkami. Boli aj vyhrievané. Za vyskovo a a pozdline nastavitelnym

volantom sa nachddzaju dva klasické tubusy s analégovym rychlome-
rom a otd¢komerom, ¢o k §portovo ladenému autu patri. Medzi nimi
sa nachddza maly 4,2-palcovy LCD displej palubného pocitaca, zo-
brazujuci najdoleZitejsie informdcie o jazde a stave vozidla. Centrélny
dotykovy displej s navigaénym systémom s novym 10,25 displejom
md rychle reakcie a vybornud grafiku. Nechybaji dva oto¢né ovlddace
umiestnené po bokoch obrazovky, hardvérové tlacidla pre vstup do
menu, samostatny panel klimatizicie, konektivita mobilnych telefé-
nov Apple CarPlay/Android Auto, DAB-prijem digitdlneho radiové-
ho vysielania, Bluetooth handstree sada, bezdrotové nabijanie smart-
ténov, USB nabijacie porty, 12 V elektricka zdsuvka a iné.
Vodi¢ a spolujazdec maji dostatok miesta vo vietkych smeroch. Plati
to aj o miestach na zadnych sedadldch, kde sa pohodlne odvezi dva-
ja cestujuci aj vyssieho vzrastu. Ku komfortu cestovania na zadnych
sedadldch prispieva vyklopnd laktovd opierka s drziakmi na nédpoje,
odkladacie vreckd na zadnej strane sedadla vodica a spolujazdca a vy-
duchy ventildcie na stredovej konzole vzadu a USB nabijaci port. Ba-
toZinovy priestor ma objem 395 litrov. Po sklopeni zadnych sedadiel,
delenych v pomere 60:40, sa objem zvi¢si na 1291 litrov. Nechyba
dvojité dno batozinového priestoru a fixa¢nd siet. V kabine je dostatok
vhodnych odkladacich priestorov. Kia Ceed bola vybavend Safety pack
GT-Line za 1390 €, ktory zahfia systém monitorovania mftveho uhla
s asistenciou na predchddzanie boénym zrézkam, zrizkam pri cdvani,
systém upozornenia pre bezpe¢né opustenie vozidla, asistencia jazdy na
dialnici, systém rozpozndvania dopravnych obmedzeni, adaptivny tem-
pomat s obmedzovacom rychlosti, systém sledovania bdelosti vodica. ..
Novy 1,5-litrovy prepliiany zézihovy §tvorvalcovy motor T-GDi
(z rodiny motorov Smartstream) vystriedal doterajsi 1,4-litrovy agre-
gat T-GDi. Zmenou motorov sa majui zlepsit jazdné vlastnosti vozidla
pri si¢asnom zmenseni emisii, na ¢o sa vyuziva aj technoldgia plynulej
premenlivej reguldcie pohybu ventilov, filter pevnych castic a systém
nizkotlakovej recirkuldcie vyfukovych plynov. Motor dosahuje vykon
117,5 kW, krdtiaci moment si drzi vrcholnd hodnotu 253 Nm v §iro-
kom rozsahu od 1500 az 3500 ot./min. Ochotne zaberd od nizkych
otdcok, najlepsiu dynamiku vyvija v strednom pasme otdcok. Spolu-
pracoval so 7-stupiiovou automatickou DCT prevodovkou. Vozidlo
dokaze zrychlovat z 0 na 100 km/h za 8,6 sekundy. Najvicsia rychlost
je 210 km. Pri pokojnom style jazdy je motor tichy a dsporny. Vodi¢
mié k dispozicii okrem rezimu Normal aj rezim Sport. Priemernd spot-
reba benzinu po tyzdennom skugani vozidla bola 6,7 /100 km.
Naladenie podvozka je tuhsie, kolesa si na 17“ pneumatikdch udrzia-
vaju spolahlivy kontakt s povrchom cesty, a to aj v zdkrutdch pri vic-
§ich rychlostiach. Pritom v§ak tlmenie ndrazov od prejazdu nerovnosti
je dostato¢ne ucinné. Tvrdsie pruzenie na cestdch s nekvalitnym povr-
chom citia viac osoby sediace na zadnych sedadléch.
Kia Ceed 1,5 T-GDi s vykonom 118 kW so 7 stupriovou DSG pre-
vodovkou vo vybave GT-Line sa prediva za 24890 €. Nami skusa-
né vozidlo s doplnkovou vybavou stilo 26 830 €.
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V)/MML’ sme
Renau |t M ega ne E-TECH Electric Iconic EV60 220 k optimum charge

Vyspely elektromobil

Novy Renault Megane E-TECH Electric je prvym modelom v ponuke Renault, ktory tazi z platfor-
my CMF-EV aliancie Renault-Nissan-Mitsubishi. Bola vyvinuta s vyuzitim 10-ro¢nych skusenosti
s typom Renault ZOE, ktory svojho ¢asu bol najpredavanejsim elektrickym autom na svete (400 tisic
predanych vozidiel). Pohonna sistava je sustredena pri prednej naprave. Megane E-TECH Electric
pohana novy synchrénny elektromotor, ktory je v ponuke v dvoch verziich : EV40 s vykonom 96 kW
a kritiacim momentom 250 Nm, alebo EV60 s vykonom 160 kW a 300 Nm. K dispozicii su tiez dve
alternativy litium-iénovych batérii: 40 kWh s dojazdom 300 km alebo 60 kWh s dojazdom do 450
km. Zikaznik ma na vyber Sest farieb karosérie a pre lepsiu personalizaciu exteriéru je moznost zvolit
i dvojfarebny dizajn (30 moznosti kombinacie).

® www.mot.sk ®® 2022 ®

Charakteristickym znakom exteriéru tohto vozidla je opticky teplé titinové zlato
pre pokrytie predného a zadného néraznika. Boény pohlad podéiarkuji 20-pal-
cové hlinfkové kolesd. Na prednej maske je nové logo znacky Renault. Predné
a zadné svetld si plne LED. Reflektory sa skladaju zo $iestich svetiel, s adaptivne.
Vzadu tvoria pocetné rady laserom rezanych mikroskopickych vlakien dva pruhy
a 3D moire efektom. Brzdové svetld maju tvar dvoch linif ako znak ,pauzy*. Kluc-
ky prednych dveri s zapustené, vysivatelné pri otvirani pre lepsiu aerodynamiku,
zadné klucky s skryté v hornej Casti dveri v C-stlpiku. Vyskasali sme najlepsie
vybavend verziu s oznacenim EV60 220 k Optium Charge Iconic v kombindcii
laku siv4 rafale/¢ierna étoilé (850 €).

Vonkaj$imi rozmermi 4200x1768x1505 mm a rizvorom niprav 2685 mm na-
znacuje, Ze tento 5-dverovy hatchback je vhodny nielen na kazdodenné vyuzitie
v meste, ale aj na dlhé trasy (ak je na nich dostatond siet dobjacich stanic a po-
sddka sa prili§ nepondhla).

Interiér prijemne prekvapi spracovanim vietkych prvkov. Vetky ovlidacie prvky
a obrazovky st naklonené smerom k vodicovi. Na prvy pohlad upita digitilna
pristrojovd doska s uhloprieckou 12,3 ktord plynule nadvizuje na vertikilnu 12
multimedidlnu obrazovku systému OpenR link, so vstavanymi sluzbami Googla,
ktord automobilka oznacuje za svoje majstrovské dielo. Zahffia vetky integro-
vané technolégie tohto modelu. Obidve obrazovky maju vyborné rozliSenie, si
pohodlne Eitatelné. Obrazovka OpenR zahifia tretiu generdciu platformy Qu-
alcomm Snapdragon Automotive Cockpit s 8 jadrovym procesorom, pripojenim
USB-C a vietkymi technolégiami potrebnymi pre bezpecnost jazdy. Operacny
systém OpenR Link s integrovanym systémom Google zabezpecuje optimalizo-
vany zaZitok z pripojenia. (UzZivatel sa prihlési svojim Google G¢tom a mé tak na-
priklad Google Mapy synchronizované s tymi, ¢o ma v mobile). Pristrojovy panel
umoziiuje vodicovi nastavit §tyri typy displeja: ,budiky”, navigiciu, dizajn Zen
(minimalisticky) a stav nabitia. Displej pristrojovej dosky mozno nastavit podla
potreby, k dispozicii je 5 widgetov (spotreba, tlak v pneumatikch, vzdialenost,
ekologicky monitor, hudba) a 8 farieb podsvietenia. Pod obrazovkou, ¢o sa ndm
pacilo, sa nachddza rad klasickych tlacidiel, napriklad pre ovlddanie klimatizicie,
vyhrievanie sedadiel, volantu... Predné sedadl st pohodIné, elektricky nastavitel-
né, s maséznou funkciou. Medzi nimi sa nachddza volne zavesend lakfova opierka.
Sportovost’ vozidla umoctiujii aj packy pod volantom, tie sliZia na nastavenie stup-
nia rekuperdcie. Pri najvy$Som stupni je brzdny t¢inok silny, auto mozno spomalit
do rychlosti 10 km/h. Na pravej strane za volantom sa nachddza voliaca péka.

Vzadu je miesta pomenej, pohodlne sa tu usadia dvaja dospeli s beznou kon-
fekénou velkostou. Batozinovy priestor ma objem 389 litrov. Je hiboky, pre
zvi§enie priestoru je mozné sklopit zadné sedadld, vznikne schod a objem
sa zvisi na 1245 litrov. Vo vozidle bol za priplatok 300 € kibel pre nabijanie
z beznej domécej zdsuvky, ktory mozno ulozit pod podlahu. V kabine je dostatok
odkladacich priestorov (Renault uvddza celkovo 30 litrov dlozného priestoru).
Renault Megane E-TECH Electric EV60 sa z domécej zdsuvky (2,3 kW) nabija
za 30,5 hodiny, z jednofizovej 16 A (3,7 kW) za 18 hodin, wallbox (7,4 kW- jed-
nofézova 32 A) za 9 hodin, trojfazova nabfjacia stanica 16 A (11 kW) za 6.5 ho-
diny, trojfdzové nabfjacia stanica 32 A (22 kW) za 3 hodiny 15 minut a rychlona-
bijanie DC 130 kW (0-100%) trv 1 hodinu a 15 mindit.

Vozidlo pohénal elektromotor s vykonom 160 kW, dostupnym pri 5473 az 11688
ot./min. M4 okamzity ndstup kritiaceho momentu 300 Nm od 100 do 4714 ot./
min. Elektromotor je dopovany 60 kWh littum-iénovou batériou. Menit jazdné
vlastnosti vozidla nastavenim rezimov Eco, Comfort Sport a Individual mozno
tla¢idlom systému Multi Sense na volante. Pri pokojnej jazde v rezime Eco je
obmedzend dynamika, zdZitok z jazdy teda nie je vyrazny. Odmenou je mensia
spotreba elektrickej energie a dlhsi dojazd. V standardnom jazdnom rezime vo-
zidlo zrychluje z 0 na 100 km/h za 7,5 s a dosiahne maximalnu rychlost 160 km.
Vyborné je zrychlenie v situdcidch, kedy vodi¢ potrebuje predchidzat pomalsie
vozidl4, velky kritiaci moment elektromotora to umoziuje. Len to nemozno pre-
haiiat, lebo dojazd je velmi zavisly od §tylu jazdy. Pravdaze, aj od profilu trasy
a od komfortu, ktory si chee posidka vo vozidle uzit. Vyrobca uvidza homolo-
gizovany dojazd 450 km v kombinovanom cykle pri spotrebe 16,1 kWh/100 km.
Myslime si, Ze sa to dd dosiahnut pri pokojnej jazde s vypnutou klimatiziciou.
Nim sa podarilo prejst 390 km, a to sme auto vyraznejsie ,nesetrili“. Jazdili sme
v lete, cez defi sme mali stile zapnutd klimatiziciu. V meste a jeho okoli sme
dosiahli spotrebu 14,3 kWh/100 km, ¢o je prijemnd hodnota.

Podvozok dobre tlmi a filtruje mensie nerovnosti ciest, auto v zdkrutach vyborne
sedi iste aj vdaka nizkemu tazisku.

Renault Megane E-TECH Electric Iconic EV60 220 k optimum charge sa pre-
ddva za 47900 €. Cena skusaného vozidla s doplnkovou vybavou bola 52 050 €.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

synchronny, najvacsi vykon 160 kW pri 5473 aZ 11688 ot./min., kritiaci moment
300 Nm pri 100 aZ 4714 ot./min. , kapacita batérie 60 kWh, napatie 352 V.

1-stupiovy redukény prevod, pohon kolies prednej napravy.

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych ra-
menach, priecny skrutny stabilizator, vzadu vleGena naprava so skrutne pruznou
prieckou, vinuté pruziny, brzdy vpredu kotiicové, vzadu bubnové, hrebeiiové riade-
nie s elektrickym posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 215/45 R-20.

5-dverova, 5-miestna typu hatchback.

d/s/v 4200/1768/1505 mm, razvor naprav 2685 mm, pohotovostna/celkova
hmotnost 1711/2158 kg, objem batoZinového priestoru 389,/12451.

najvacsia rychlost 160 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 7,5 s, spotreba 16,1
kWh/100 km, CO, 0 g/km, homologizovany dojazd - kombinovany cyklus WLTP
450 km.
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Volkswagen Taigo

Nové SUV-kupé

Zname je, ze Taigo ma rovnaky technicky a technologicky zak-
lad ako typ Nivus, vyvinuty pévodne pre juhoamericky trh, vy-
rabany v Brazilii. Taigo vyrabaji v $panielskej Pamplone, kde sa
vyraba aj Volkswagen Polo. Nové SUV-kupé znacky Volkswagen
s karosériou orientovanou na dizajn tak vstipil do vel'koobje-
mového segmentu malych a kompaktnych SUV s cielom prila-
kat k znacke novych zikaznikov.

Zékladom vozidla je koncernové platforma MQB A0, ktort vyu-
Zivaju aj typy Polo a T-Cross. VW Taigo je nizsi a dlhsi ako T-Cross
pri rovnakej svetlej vyske a siasne vySsi a priestrannejsi ako Polo. Tym
zaujal poziciu ako crossover medzi mestskym SUV T-Cross a malym
hatbchackom Polo. Dlhy rizvor ndprav 2554 mm zabezpecuje vset-
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kym ¢lenom posddky pohodlni, mierne zvy$ent polohu na sedadléch.
Kritke previsy karosérie dodavaji Taigu s dlzkou 4269 mm, vyskou
1497 mm a $irkou 1757 mm $portové proporcie. Pre Taigo je na vy-
ber 8 farieb karosérie. Daju sa aj kombinovat s volitelnym dizajnovym
kompletom ,Roof Pack® ktory tvori strecha nalakovand &iernym od-
tieflom, tmavo ténované oknd v zadnej Casti kabiny a &erne kryty von-
kajsich spitnych zrkadiel. Nechyba sirokd ponuka volitelnych prvkov
vybavenia, ktorymi si zdkaznik méze vozidlo individualizovat podla
svojho vkusu.

Sériové LED reflektory zasahuju hlboko do ¢iernej mriezky chladica.
Vyrazné su adaptivne reflektory IQ.LIGHT LED- Matrix“ (vybava
Style). Pri nich zdvojené LED moduly spolu s LED dennymi svet-
lami maju charakteristicki svetelnu grafiku. Kazdy reflektor zhora
a zdola lemuje pas denného svetla. D1hsi horny pés plynulo nadvizuje
na dekora¢nu listu na hornej hrane masky chladica, krat${ dolny pis
plynulo prechddza do svietiacej listy integrovanej do strednej lamely
masky. Tato li§tu preruduje iba logo Volkswagen v strede. V nérazniku
je chrémovan lista, LED reflektory do hmly trojuholnikového tvaru,
st vysunuté daleko do bokov néraznika. Cierne plastové prvky v spod-

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

4-valcovy, 16-ventilovy zaZihovy prepiiiany ,ventilovy rozvod 2xOHC, zdvihovy objem
1498 cm?, najvacsi vykon 110 kW pri 5000 aZ 6000 ot./min., kritiaci moment
250 Nm pri 1500 az 3500 ot./min.

7- stupiiova DSG prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych ra-
menach, prieény skrutny stabilizator, zadna vleGena naprava, vinuté pruziny, ko-
ticové brzdy, vpredu s ventilovanymi koti¢mi, hrebenové riadenie s elektrickym
posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 205/55 R-17.

5-dverova, 5-miestna typu lifthack.

d/$/v 4269/1757/1497 mm, razvor naprav 2554 mm, pohotovostna/celkova
hmotnost 1344/1750 kg, priemer otacania 10,9 m, objem batoZinového priestoru
440/1222 litrov, objem palivovej nadrZe 40 I.

najvacsia rychlost 212 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h 8,3 s, spotreba benzinu
v komb. prevadzke WLTP 6,1 1/100 km, €O, WLTP 139 g/km.

nej Casti naraznika plynulo nadvizuji na plastové lemy blatnikov. Taigo
mi sériovo tzke dvojdielne LED zadné skupinové svetla. Ich vonkajsie
Casti st zasadené do blatnikov, viitorné st osadené vo veku batoZino-
vého priestoru. Svietiaci pds zvyraziuje sirku karosérie.

Taigo pohaniaja preplhané zazihové motory- trojvalcovy 1.0 TST s vy-
konom 81 kW (6-stupiiova ruéne ovladan, alebo za priplatok 7-stup-
fiovd dvojspojkové prevodovka DSG) alebo $tvorvalcovy 1.5 TSI
s vykonom 110 kW, ktory je kombinovany vyhradne so 7-stuptiovou
dvojspojkovou prevodovkou DSG. Na vyber sa tri stupne vybavy —
Life, Style a R-Line. Vyskudsali sme model s vybavou Style, pohdiiany
zdzihovym motorom 1.5 TSI s vykonom 110 kW. Cez automatickd
dvojspojkovi prevodovku 7-DSG pohiiial predné kolesa. Vzhlad Tai-
ga urite nepokazili modra metaliza, strieborné listy stresného nosica
a 17-palcové disky z lahkej zliatiny.

Interiér sa moc nelisi od surodeneckych typov rovnakej kategérie.
Vyzaruje solidnu kvalitu a bezpe¢nost. Pristrojovy panel md horizon-
tilnu architektiru zaloZend na pouzitych moduloch. Pred vodi¢om
sa nachddza zdruzeny pristroj Digital Cockpit s uhloprieckou 8
M3 dobrui a prehladnu grafiku a Sirokd skalu konfigurdcie. Druhym
modulom je displej systému infotainmentu s Android Auto/Apple
CarPlay a DAB ridiom. Displeje st umiestnené v najvyssej Grovni
pristrojového panelu a tvoria jeden celok. Maju $iroku leskla ¢iernu
obrubu. Vlastnosti SUV pripomina zvy$end poloha sedadiel. Vyba-
va Style ponuka vsetko, ¢o vodi¢ potrebuje. Za vela prvkov si vsak
treba priplatit. Vpredu sa $portové sedadld s driekovymi opierkami
a vysokymi bo¢nicami sedacej Casti, potiahnuté litkou ,Style“ a lesklé
dekoraéné obklady. Pacilo sa ndm, Ze volant bol vybaveny klasickymi
dobre dimenzovanymi tla¢idlami. Taigo md za priplatok dvojzénova
automaticku klimatizdciu Climatronic (350 €). Na jej ovladanie sluzi
novo vyvinuty panel. Atmosféru v kabine sprijemriuje biele ambientne
osvetlenie po celej sirke pristrojovej dosky.

Na zadnych sedadléch (zadn4 lavica je ulozZend niZsie a blizsie k podla-
he) sa odvezt dvaja cestujuci s vyskou okolo 180 cm, vyssie osoby
mozu mat problém s priestorom nad hlavou. BatoZinovy priestor
pontka zdkladny objem 440 litrov, po sklopeni zadnych sedadiel sa
objem zvi¢si na 1222 litrov. Pod podlahou sa nachidzala dojazdové
yrezerva“. Taigo ponika mnozstvo bezpeénostnych prvkov, napriklad
systém rozpozndvania kolizie s chodcom, cyklistom s funkciou nu-
dzového brzdenia, asistenciu zachovania jazdného pruhu, systém roz-
poznédvania Unavy vodica, parkovacie snimade vpredu, vzadu, civaciu
kameru, asistenciu jazdy v dopravnej zdpche, adaptivny tempomat...
Motor 1.5 TSI sme uz poznali z viacerych vozidiel koncernu Volk-
swagen. Pri malom zatazeni dokdze pocas jazdy vypinat dva valce, ¢o
prispieva k Uspore paliva. Pri zvicSeni jazdnych odporov a potrebe
vidieho vykonu na ich prekonanie sa automaticky zapoja do prace
aj stredné valce. Medzi dobré vlastnosti motora patri kultira chodu.
Motor dosahuje najvicsi vykon 110 kW, vdaka skorému néstupu naj-
vicsej hodnoty kritiaceho momentu 250 Nm uz od 1500 otdcok
za mindtu ho netreba pri potrebe vicsiecho ndrastu rychlosti drasticky
Svytdcat”, a teda zvicovat spotrebu benzinu. Spoluprica motora
so 7-DSG prevodovkou funguje velmi dobre. Prevodovka preraduje
logicky a hladko, nenechdva motor prejst do zbytoéne malych otdcok.
Zrychlenie z pokoja na 100 km/h Taigo zvlida za 8,3 s, dosiahne ma-
ximélnu rychlost 212 km/h. Spokojni sme boli aj so spotrebou ben-
zinu, po tyzdennom skudsani vozidla bola v kombinovanej previdzke
6,5 1/100 km. Samozrejme d4 sa jazdit aj Gspornejsie.

Vyhovoval ndm tuhsie naladeny podvozok, pricom kolesd na nerov-
nostiach neodskakuji ani ked vo vozidle sedi len vodi¢. Vozidlo bolo
za priplatok vybavené elektronickou uzévierkou diferencidlu XDS, ¢o
by sme zrejme ocenili pri jazde v zime na klzkych cestich. S autom
sa dobre manévruje (priemer oticania 10,9 m) a d4 sa vyjst aj na ne-
spevnené cesty, ale limitom prejazdu véznejsich prekdzok, podobne
ako pri vietkych ,mestskych SUV*, je najmi pohon kolies len jedne;
ndpravy.

Volkswagen Taigo 1.5 TSI vo vybave Style sa predava od 18490 €.
Nami skdsany model s doplnkovou vybavou 27 000 €.
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Peugeot e-Expert

PohodIny elektricky prepravnik

Automobilka Peugeot ma velmi dobri poziciu na eurépskom trhu aj
v segmente lahkych uzitkovych vozidiel. Vyskudsali sme jedno z nich,
Peugeot Expert. Tentoraz s elektrickym pohonom, ked sme ho ski-
sali v minulosti, pohdnal ho vidy kvalitny vznetovy motor.

Cisté a moderné linie modelu e-Expert zdoraziji charakter vjkonného
uzitkového vozidla. Elektricky pohon naznacuje, Ze jeho previdzkovym
teritériom bude mesto a jeho blizke okolie. Zdsuvka nabijania je umiest-
nend v lavom prednom blatniku. Na zadnych dverdch st tiez odkazy
na elektricky pohon vo forme nipisu e-EXPERT a logom Peugeot s mod-
rymi a zelenymi ténmi. Pripomenieme, Ze vozidlo bolo ocenené eurépskou
porotou novindrov titulom Medzindrodny van roka 2021. Peugeot e-Expert
je postaveny na platforme EMP2. Uzitkovy objem skrine je rovnaky ako
pri verzidch pohdiianych vznetovym motorom (6,1 m®). Ak vodi¢ potrebuje
previezt dlhsie predmety, ma moznost vyklopit krajné sedadlo spolujazdca
a z nékladového priestoru snime plechovy kryt, ¢im vytvori podmienky pre
prevoz §tihlych predmetov s dizkou do 4 metrov. S elektromobilom je pri-
stup aj do nizkoemisnych z6n eurépskych miest.
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Peugeot e-Expert sa doddva v dvoch hlavnych variantoch, ktoré sa od seba
lisia kapacitou batérie - 50 kWh (dojazd 230 km) alebo 75 kWh (dojazd
330 km). Pri obidvoch variantoch elektromotor s vykonom 100 kW po-
héna prednd ndpravu. Na batériu sa vztahuje zaruka 8 rokov/160000 km
pri garancii 70 % kapacity batérie. K dispozicii s dve dfiky karosérie:
Standard (4956 mm) a Long (5308 mm). Vyskasali sme alternativu s ozna-
¢enim L3H1 s vicSou kapacitou batérie (75 kWh). Elektrické vozidlo m4
0 338 kg vicsiu hmotnost (2220 kg) ako vznetovy variant, ¢o ovplyvnilo
uzito¢né zatazenie. M4 uzito¢né zatazenie 835 kg, model pohdnany vzneto-
vym motorom az 1218 kg.

Verzia L3H1 ma skrifiu s objemom 6,1 m*. Zadné plechové symet-
rické dvojkridlové dvere st otviratelné v uhle 180 stupiiov. Maju sirku
1282 mm a vysku 1220 mm. Skrifia m4 vnitornd dizku 2862 mm, sirku
1628/1765 mm a vysku 1397 mm. Samostatné pravé bo¢né plechové posuv-
né dvere maju Sirku 942 mm a vysku 1248 mm. Stabilitu nakladu pri jazde
zabezpecuju upeviiovacie okd. V ndkladovom priestore sa nachddza zdsuvka
12 V. Plnohodnotné rezervné koleso je vzadu pod podlahou vozidla.

V kabine su tri sedadld v jednom rade. Vys§i vodidi aj spolujazdci mézu
mat problém s pohodlim sedenia - sedadlo sa ,,dlhdfiom® nedéd dostato¢ne
daleko posunit dozadu kvoli pevnej deliacej stene. Sedadlo vodi¢a je asponi

vyskovo nastavitelné, s laktovou opierkou (Pack Komfort). Spolujazdec se-
diaci v strede md miesta pomenej, jeho ,seddk je krdtky. Pod nim sa nacha-
dza odkladaci priestor a z chrbtovej strany sa dé vyklopit stoléek. Volant je
vyskovo a osovo nastavitelny. Inovovany zdruzeny pristroj zobrazuje na 3,5
farebnom displeji délezité informacie, ktoré vodi¢ potrebuje pri riadeni
elektromobilu, ako je napriklad aktudlny dojazd, ¢ rezim dobijania batérie.
Displej infotainmentu s navigiciou sa ovlida dotykovo alebo tladidlami
po jeho strandch. Nechyba Apple CarPlay a Android Auto a manudlna kli-
matizicia, ridio, bluetooth, zdsuvka 12 V v pristrojovej doske... Kabina je
slusne odhluénend, mé dostatok uloznych a odkladacich priestorov. Dnes sa
uz stieraji rozdiely v komforte ovlidania osobnych a uZitkovych automo-
bilov, potvrdil to aj tento elektricky Expert. Podobne ako osobné auti bol
vybaveny vSetkymi dolezitymi asistenénymi systémami, ktoré ulahéuju vo-
di¢ovi drzat vozidlo bezpe¢ne na ceste bez nadmernej fyzickej i psychickej
ndmahy. St¢astou bezpecnostnej vybavy boli napriklad systémy varovania
pred nedmyselnym opustenim jazdného pruhu, rozpozndvania dopravnych
znaciek, sledovania mftveho uhla...

Peugeot e-Expert je pouzitelny nielen v mestskej a primestskej previdzke,
ale aj pri dlhsich trasich. Vtedy vSak treba cestu napldnovat tak, aby predpo-
kladany ¢as prichodu do ciela neprekazilo napriklad dlhé ¢akanie na uvol-
nenie dobijacej stanice. S vozidlom sme boli z hladiska jeho ovlidatelnosti
a pohodlia spokojni. Jazda v fiom je tichd, dynamickd, s s rychlou reakciou
na stladenie akceleraéného pedila, na Com mé zdsluhu ndstup kratiaceho
momentu s hodnotou 260 Nm takmer od nulovych oticok elektromotora.
Z 0 na 100 km/h vozidlo dokaze zrychlit za 11,9 s (ak je prizdne) a dosiah-
nut maximélnu rychlost 130 km/h.

e-Expert ponuka 3 rezimy jazdy — Eco, Normal a Power. Rovnako ako
pri verzii so vznetovym motorom md §tyl jazdy dopad na redlny dojazd
elektromobilu. Plynulejsia jazda a rekuperdcia pri brzdeni méze podla
vyrobeu usetrit az 15 % kapacity batérie a teda predfzit dojazd. Dojazd
ovplyviiuje aj hmotnost ndkladu. Vozidlo sme pouzivali takmer vyhradne
s prazdnym ndkladovym priestorom. V meste sa spotreba elektriny pohy-
bovala okolo hodnoty 19 kWh, ¢o by vystacilo na dojazd 300 km. Vyskuasali
sme aj dialnicu, tu spotreba stipala kvoli rasticemu odporu vzduchu. Ces-
tu sme absolvovali rychlostou 110 km/h, spotreba sa pohybovala na Grovni

26 kWh, ¢o by odpovedalo dojazdu okolo 230 km.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

trojfazovy, synchrénny s permanentnymi magnetmi, maximalny vykon 100 kW
pri 3673 aZ 10 000 ot./min., maximalny kritiaci moment 260 Nm pri 300 aZ
3673 ot./min., kapacita batérie 75 kWh, vyuzZiteI'na 68 kWh.

1-stupiiova prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych
ramendch, priecny skrutny stabilizator, zadna lahka tuha naprava s listovymi po-
zdlZznymi pruZinami, kotiicové brzdy, vpredu s ventilovanymi koti¢mi, hrebe-
fiové riadenie s posiliiovacom, stopovy/obrysovy priemer otacania 12,4/12,9 m,
pneumatiky rozmeru 215/65 R-16.

4-dverova, 3 miesta, typu van.

d/s/v 5309/1920/1935 mm, razvor naprav 3275 mm, rozmery nakladového
priestoru d/S/v2862/1628/1397 mm, svetla vySka 150 mm, objem nakladového
priestoru 6,1 m®, pohotovostna/celkova hmotnost 2128/3055 kg.

najvacsia rychlost 130 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h 11,9 s, dojazd WLT
330 km.

Podvozok mi tuhsie naladent zadnu ndpravu, a pri prizdnom aute mierne
poskakuje. Nie je to vSak ni¢ dramatické.

Peugeot e-Expert mozno dobijat cez kibel, ktory je sucastou standardnej
vybavy z klasickej ,domacej“ zdsuvky. Je moznost dokupit $pecidlny kabel
v kombinicii so zdsuvkou s va&$im vykonom, ¢im sa doba nabijania skriti
na 15 hodin. Rychlejsie sa d4 nabijat pomocou wallboxu, dobitie do plnej
kapacity je mozné dosiahnut za 7,5 hodiny - pomocou jednofizového wall-
boxu s vykonom 7,4 kW. Najrychlejsie mozno trakénd batériu dobijat
na rychlonabijacich staniciach s vykonom 100 kW. Jej nabitie na 80 % ka-
pacity trva 30 minit. Je viak znime, Ze posledne uvedeny spdsob dobijania,
ak sa vyuziva Casto, skracuje Zivotnost batérie.

Peugeot e-Expert Furgon L3H1 s kapacitou batérie 75 kWh sa prediva
za 45 264 eur.
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BMW X3 xDrive 30d

Komfort aj mimoriadna dynamika

BMW X3 minuly rok preslo moderniziciou, ¢im posu-
nulo vyrazny dynamicky dizajn predchodcu na este pritaz-
livej$iu uroven. Upravena Pl‘ed[:lfl cast a zmenena zadna
cast karosérie vyzaruju este viac off-roadovy vzhlad, ale
aj Sportovost tretej genericie tohto radu. Nova BMW
mriezka chladica a predné reflektory presli dizajnovymi
upravami rovnako aIEo redny a zadny naraznik, novi gra-
ﬁiu dostali zadné svetla. Vyskisali sme zmodernizovany
model BMW X3 xDrive 30d.

Sportové gény vozidla podciarkuje balik M Sport, ktory obsahu-
je aj Specidlny predny ndraznik s vyrazne va¢$imi otvormi na vstup
vzduchu s vloZenymi prvkami lesklej ¢iernej farby a vyrazne tvarované
bo¢né listy. Listy okolo okien, stre$né lyZiny a rdimik okolo mriez-
ky chladica ako aj jeho mriezky sa na poZiadanie dodévaju s lesklym
&iernym povrchom. Sportovejsi zadny naraznik dostal vyraznejsi zad-
ny difuzor spolu s dvoma dodato¢nymi ¢iernymi listami. Skasané

vozidlo bolo vybavené BMW laserovymi reflektormi (1230 €), ktoré
sa zapinajt, ked kamera nezaznamendva ziadnu prekazku. Tieto svetld
patria k $picke z hladiska intenzity, dosvietia do vzdialenosti az 650
metrov. Vizudlnu pritazlivost vozidla zlepsuju aj M 20“ hlinikové dis-
ky Double so zmieSanymi pneumatikami runflat (1620 €), M Sport
brzdy s Cervenymi strmenmi (724 €) a sivd metaliza Brooklyn Grey
(1034 €). Skusali sme naozaj krésny, zdkaznikmi oblubeny model.

Automobilka ponika pre BMW X3 paletu siedmich motorov, kto-
ré pokryvaju rozsah vykonov od 135 do 265 kW. Vsetky sa spdjaju
s 8-stupilovymi automatickymi prevodovkami Steptronic, $pecidlne
upravenymi podla vlastnosti jednotlivych motorov.

Interiér BMW X3 pokraluje v tradicidch znacky, ergonomicky
upravuje kokpit tak, aby vzhladovo odrézal viacero prvkov exteriéru.
Spickovi je kvalita materidlov, spracovania a doplnkov, zdroven aj za-
meranie na funkénost. Vietko, ¢oho sa dotknete alebo vidite, pésobi
hodnotne. Myslime si, Ze si¢asnd generdcia BMW X3 v tomto ohlade
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nemd konkurenciu. Dojem z interiéru skusaného vozidla obohati-
lo BMW individuélne ¢alinenie Merino s rozsirenym obsahom Fiona
Red/Black (2481 €), ¢o st Cierno-Cervené potahy sedadiel s kosostvor-
covym presivanim. Zaujimavo pdsobia aj obkladové listy a pristrojovd
doska vo vyhotoveni Sensatec (672 €). Vodi¢ a spolujazdec vpredu se-
dia na elektricky nastavitelnych sedadlich s vyhrievanim, s moznos-
tou nastavenia §irky operadiel. Sedadld maji vyborné bo¢né vedenie.
Sportovy M kozeny volant s novymi multifunkénymi tlacidlami sa
dobre drzi, nie je problém njst si za nim idedlnu polohu. Za volantom
sa nachddza displej bez kruhovych ukazovatelov. Je velky a prehladny.
Nédm sa paci, Ze BMW sa nedalo strhnit dotykovou méniou, kazda
dolezitd funkcia mé svoje tlacidlo. Vo vozidle dominoval 12,3 displej
infotainmentu s novou generdciou navigécie. Infotainment je rychly,
ovldda sa dotykom, hlasom, gestami ¢ pomocou ovlddaca na stre-
dovom tuneli. Posddka oceni doplnkovi vybavu, ambientne osvetlenie
interiéru, $pickova audio aparatiru, HiFi systém, mobilnd kompatibi-
litu s rozsirenymi funkciami pre smartfony, nezdvislé karenie s dialko-
vym ovlddanim, head-up displej na éelnom skle, automatickud klimati-
zdciu, tuner DAB, USB porty a iné.

Vzadu sa pohodlne odveza dvaja aj vysoki cestujuci, ktori si svo-
je pohodlie mézu zlepsit nastavenim sklonu operadiel do viacerych
poléh, laktovou opierkou s drziakmi na népoje, v zime vyhrievanymi
sedadlami. Vo vozidle je dostatok odkladacich priestorov. BatoZino-
vy priestor pontka objem 550 litrov, po sklopeni zadnych sedadiel sa
objem zvacsi na 1600 litrov. V rdmci inoviécie sa automobilka BMW
rozhodla prepracovat a rozsirit ponuku modernych asistenénych sys-
témov vodi¢a. Spomenieme napriklad adaptivny tempomat, prednd
i zadnd kameru, parkovacie snimace s vybornym zobrazenim vozidla
a jeho okolia z vticej perspektivy, asistenény systém pre jazdu v kols-
nach, monitorovanie slepého uhla, systém varovania pred opustenim
jazdného pruhu, vystrahu pred nirazom do iného vozidla.

Pod kapotou auta skvele pracuje trojlitrovy vznetovy Sestvalec, do-
plneny mild-hybridnou technolégiou pracujicou pri napiti 48 voltov.
Dokaze pocas brzdenia rekuperovat a uskladnit dostatok energie, kto-
rd nésledne vyuziva Startér-generator vo funkcii trakéného elektromo-

tora (dokdze vypnut spalovaci motor pocas spomalovania). Prispieva
spalovaciemu motoru pri pohone vozidla vykonom 8 kW. Motor
dosahuje vykon 210 kW a maximdlny kratiaci moment 650 Nm,
ktory je dostupny od 1500 do 2500 ot./min. Tento model zvlida
akcelerovat z 0 na 100 km/h za 5,7 sekundy a dosiahne maximdlnu
rychlost 245 km/h. M4 riadnu porciu sily uz pri malych otickach. Vo-
bec nepotrebujete $portovy rezim, stali pritlacit plynovy pedal a auto
et dopredu aj v rezime Eco. Okrem rezimu Sport a Eco si vodi¢
moze vybrat rezimy Comfort a Individual. Najviac sme vyuzivali re-
zékruty okresnych ciest. S motorom si vynikajiico rozumie 8-stuptiovi
automatickd prevodovka. Preraduje prevody rychlo a hladko. V rezime
Sport preraduje o poznanie razantnejsie. Pocas tyzdenného skasania
sme dosiahli pri sviznej jazde priemernu spotrebu nafty v kombino-
vanej premdvke 7 1/100 km, ¢o je pri vozidle s hmotnostou 2 tony
vyborné hodnota. Pri pokojnejsej jazde sme dosahovali spotrebu okolo

6,5 1/100 km.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

6-valcovy, 24-ventilovy prepiiiany vznetovy + HEV, ventilovy rozvod 2xOHC, zdvihovy
objem 2993 cm?, najvacsi vykon 210 kW pri 4000 ot./min., kritiaci moment 650
Nm pri 1500 aZ 2500 ot./min.

8-stupiiova automaticka prevodovka, pohon kolies prednej a zadnej napravy.

predné kolesa zavesené na dvojiciach trojuholnikovych ramien, vinu-
té pruziny, priecny skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava, vinuté pruZiny,
prieény skrutny stabilizator, kotiicové brzdy s ventilovanymi kotii¢mi, hrebenové
riadenie s elektrickym posiliiovacom, pneumatiky rozmeru: vpredu 245/45 R-20,
vzadu 275/40 R-20.

5-dverova, 5-miestna typu kombi.

d/$/v 4708/1891/1676 mm, razvor naprav
2864 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu 1620/1636 mm, pohotovostna/ celko-
va hmotnost 2010/2550 kg, objem batoZinového priestoru 550/1600 I, objem
palivovej nadrZe 68 I.

najvacsia rychlost 245 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 5,7 s, spotreba nafty
vkomb. prevadzke 6,2-7 1/100 km, C0, 162-183 g/km.

Vozidlo bolo vybavené adaptivnym podvozkom (620 €) s elektric-
ky riadenymi tlmi¢mi a systémom xDrive s funkciou Performance
Control. I ked BMW X3 je pomerne vysoké vozidlo, aj pri rychlom
prejazde zdkrut kolesd idd spolahlivo po obliku, ktory urcil vodi¢ na-
toenim volantu. Pritom sa karoséria moc nenakléna. Vozidlo s 20“
pneumatikami s graciou prechddza nerovnosti cesty a neupozorfiuje
na ne vodi¢a takmer ani zvukom. Vyskudsali sme aj jazdu po polne;
ceste, kde sa len ob¢as aktivoval pohon kolies obidvoch naprav xDrive.

BMW X3 xDrive30d sa prediva za 61000 €. Ako azda kazdé
BMW, aj tento model mal dlhy zoznam drahych priplatkov, takze
cena stipla na 87 099 eur.
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Manazérsky sedan Lexus ES v modelovej verzii 2023 prichadza s radom
zlepSeni, najmi v oblasti konektivity, ktora je jednou z hlavnych priorit
zaujemcov o prémiové vozidla. Na vicsine eurépskych trhov sa bude po-

nukat novi linia vybavy F SPORT Design.

Typ ES predstaveny v roku 2018 a modernizovany v roku 2021, je
najoblibenej§im sedanom znacky Lexus, oslovujicim rovnakou mie-
rou stkromnych aj podnikovych pouzivatelov. K jeho atraktivite pri-
spieva pohodlie a praktickost na vrchole triedy, ako aj fahké pouziva-
nie, ktoré je prioritou nového multimedidlneho systému ES.

Systém navrhnuty s ohlfadom na lfahky pristup k informdciim, ko-
munikaénym funkcidm a zdbave je v porovnani s predchodcom rych-
lejsi, md intuitivnejsie ovlddanie a zlepsent funkénost. Nové funkcie
zahffiaji bezdrotovi integriciu smartfénov prostrednictvom Apple
CarPlay (alebo kéblové pripojenie cez Android Auto), cloudovi navi-
gdciu a rozpozndvanie hlasu.

Cloudové navigicia poskytuje dopravné informécie v redlnom Case
a informovanie o udalostiach na trase v zdujme lahsieho plinovania
ciest bez zbytoénych zdrzani, priom dalej moze zahfiiat informacie
o cendch paliva alebo volnych parkovacich miestach. V pripade vy-
padku cloudového pripojenia je nadalej zaistené pokrytie pomocou
vstavanej navigicie. Jej dostupnost zavisi od konkrétneho trhu.

ES je teraz vybavené palubnym asistentom Hey Lexus, ktory reaguje
na hlasové prikazy umoziiujice lahsie volanie, ovlddanie audiosystému
a klimatizacie alebo hladanie na internete. Asistent podporujici 19
roznych eurdépskych jazykov vritane slovendiny rozpozndva a reaguje
na pokyny zaddvané prirodzenou re¢ou.

K zlepSeniu funkcii konektivity prispela aj modernizacia palubné-
ho komunikaéného modulu (DCM), cez ktory vozidlo komunikuje
s mobilnymi sietami a internetom. Pocit istoty teraz este zlepsuje pri-
pojenie k sluzbe e-Care. Akokolvek je technickd porucha vozidla mélo
pravdepodobni, tito sluzba poskytne vodicovi potrebné rady na zi-
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klade diagnostiky udajov vozidla. Prostrednictvom tzv. zdravotne;
prehliadky (Health Check Report) sluzby e-Care zabezpecuje Lexus
nepretrzité sledovanie vozidla. Modul DCM po modernizdcii dale;
umoziiuje dialkovy pristup pouzivatela k ES cez mobilnu aplikdciu
Lexus Link. Touto cestou je mozné na dialku zamykat a odomykat
dvere, aktivovat vystrazné svetld a nastavovat klimatiziciu alebo kidre-
nie este pred ndstupom do vozidla.

Prepracovany stredovy panel v prednej ¢asti kabiny ma teraz dva
drziaky ndpojov a bezdrdtova nabijacku, ktord je v zdujme lahsieho
pristupu zabudovand na vonkajsej strane schranky panela. Na mieste
povodnej dvojice portov USB-A a jednej zdierky AUX je teraz jeden
port typu USB-A na prehravanie audia vo velkej kvalite a jeden port
typu USB-C na nabijanie zariadeni. Dalsia zmena v interiéri sa tyka
pontkanych farebnych vyhotoveni: odtiefi Rich Cream (syta krémovié)
bol nahradeny odtiefiom Ammonite Sand (pieskovd amonit).

Zmeny sa dotkli aj vonkajsicho vzhladu ES s uvedenim novej linie
vybavy F SPORT Design. Vozidlo v tomto pripade odlisuju ¢ierne
19-palcové zliatinové kolesd, ponuka 10 odtiefiov karosérie a $tyroch
farebnych vyhotoveni interiéru, resp. emblém F SPORT Design
na oboch prednych blatnikoch.

Lexus ES v modelovej verzii 2023 sa zacal vyrabat' v tom-
to roku v auguste a prvé vozidla by mali do autosalénov
dorazit v oktdbri 2022.

ls-
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LEXUS RX

LUXUS VYJADRENY JEDNODUCHOSTOU

DIZAJNU

Honosné detaily a ozdoby nemusia byt nevyhnutne tym najlep-
§im sposobom vyjadrenia luxusu. Pristup ,menej je niekedy viac“
v podobe jednoduchosti dizajnu moze byt ovela efektivnejsim spo-
sobom vyjadrenia vysokej urovne kvality — ako vidno aj v interiéri
novej genericie typu Lexus RX.

Tento rozvizny a moderny pristup je zrejmy od chvile, ako otvorite
dvere: povrchy st ¢isté a bez zbytocnosti, Co vytvira dojem priestran-
nosti a kultivovanosti. Tento pristup v Ziadnom pripade neznizuje pri-
tazlivost slivneho ru¢ne vyribaného luxusu znacky Lexus od reme-
selnych majstrov Takumi. Tvorcovia interiéru zamerali sme sa na to,
aby Calunenie, sedadld a laktové opierky posobili prijemne na dotyk,
pozornost venovali aj charakteru otvirania a zatvirania dveri a kvalite
zvuku, aby dosiahli takd kvalitu, ktora podnecuje zmysly.

Pristrojovd doska m4 Cisty a suvisly tvar, ktory zahfiia kryt pristro-
jov, pristrojovy panel a listy dveri. Zavedenie systému elektronicke;
zdpadky dveri e-latch do vybavenia vozidla umoznilo posunit vntor-
né klu¢ky nizsie, vdaka ¢omu sa horna ¢ast vyplni dveri mohla vyrezat
a vytvorila prirodzené pokraCovanie pristrojovej dosky.

Motiv jednoduchosti dokonale dopliia koncepciu kokpitu, ktora
umoziiuje raciondlne rozmiestnenie a jednoduché pouzivanie ovlida-
cich prvkov a informaénych zdrojov, aby sa vodi¢ mohol plne sustredit
na vedenie vozidla.

Uroveii vnimanej kvality umociuje vplyv dizajnu vo vietkom, ¢o
cestujici vo vozidle vidia, pouji a ¢oho sa mézu dotknit. Patri sem
vietko od nového multimedidlneho systému so zlepsenym rozhranim
HMI pre komunikiciu medzi ¢lovekom a strojom, ktoré obsahuje
kombindciu intuitivnej dotykovej obrazovky a fyzickych ovlidacich
tlacidiel, cez nové obloZenie a ¢alinenie, ktoré md prijemny vzhlad
a je atraktivne na dotyk, aZ po osvetlenie vnitorného priestoru s celym
spektrom farieb a upokojujuci zvuk dveri pri zatvarani.

Prijemny a upokojujici dizajn kabiny sa odriza aj v sposobe, akym
mozete priamo komunikovat s vozidlom. Novy palubny asistent ,,Hej
Lexus® je pripraveny odpovedat na poziadavky a prikazy prirodzenym,
konverza¢nym jazykom. Povedzte mu, Ze ste hladni, a odporué¢i vim
najblizsie miesta, kde sa mozete najest. Poznamenajte, Ze vim je zima,
a prispdsobi nastavenie klimatizicie.

Vdaka $ikovnému usporiadaniu a dizajnu maja cestujuci na zad-
nych sedadlach viac miesta na kolend a lepsi vyhlad dopredu i do strin,
Comu napomdha niz§ia bo¢n4 linia karosérie pod oknami a §irSie zorné
pole vodica pred vozidlom. Vstup do vozidla ulahéuje nizsie polozeny
vztazny bod bedrového kibu a tprava elektrického nastavenia funkcie
jednoduchého nastupovania.

Ceny Lexusu RX budi na nasom trhu zverejnené v priebehu
septembra, prichod prvych vozidiel sa o¢akava za¢iatkom budi-

ceho roku.

-Is-
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PRETEKARSKY POCIT V KOKPITE KOMBI
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Modelovi ofenziva divizie BMW M GmbH pokracuje v jej jubilejnom 50. roku
rozsirenim modelového radu BMW M3/M4, ktory doplni karosarske verzie
Sedan, Coupé a Cabrio o verziu Touring. Model BMW M3 Touring mal sveto-
vi premiéru v juni 2022 na podujati Goodwood Festival of Speed. Objednav-
kové knihy pre novy model BMW M3 Touring sa otvoria od septembra 2022.
Uvedenie na trh, spolu so zaciatkom vyroby, je naplanované na november 2022.

Prvy model BMW M3 Touring nardstol do mimoriadne posobivej
dlzky, aby splnil tradiény pristub divizie M o dynamickych jazdnych
vlastnostiach, ovladatelnosti a preciznosti v kombindcii s neobme-
dzenym kazdodennym vyuzitim a so schopnostou prekonédvat velké
vzdialenosti. Cisto navrhnuté povrchy a atletické tvary karosérie sig-
nalizuji vynimocny vykonovy potencidl modelu, rovnako ako $peci-
fické M dizajnové prvky zapracované do funkénych poziadaviek
na privod chladiaceho vzduchu a na aerodynamickd rovnovihu. Naj-
délezitejsimi z nich su vertikdlne usporiadana bezramikové oblickovd
mriezka chladica BMW, velké bo¢né otvory na privod vzduchu, vy-
razne tvarované podbehy kolies a vyrazne rozsirené bo¢né prahy, ktoré
spolu s pridanymi ¢astami na prednom a zadnom ndrazniku tvoria
po obvode vozidla leskly &erny pds. Dalsimi charakteristickymi &r-
tami s M Ziabre na prednych boé¢nych paneloch a koncovky vyfuku
integrované do zadného néraznika vlavo a vpravo od stredu.

Bez ohladu na zvolent farbu exteriéru bude strecha BMW M3 Tou-
ring $tandardne vyhotovend v lesklej Ciernej farbe. V rovnakom odtieni
su nalakované aj $tandardne dodédvané stresné listy a pre model $peci-
fickd Gurneyho lista na usmerfiovanie pridenia vzduchu na strenom
spojleri. Strecha moéze byt na poziadanie vyhotovena aj vo farbe karo-
série a v zozname volitelnych doplnkov sa nachddza aj balik exteriéro-

vych doplnkov M Carbon.

Verzia $estvalcového radového zazihového motora s technolégiou M
TwinPower Turbo vyvinutd pre verzie Competition v modelovom
rade BMW M3/M4 poskytuje maximélny vykon 375 kW a maximal-
ny kratiaci moment 650 Nm. Vyznacuje sa pre motory M typickou
ochotou stipat do otdcok, plus linedrnym narastom vykonu v rozsahu
velkého zatazenia. Tento 3,0-litrovy Sestvalec tvori aj zaklad pre po-
honnt jednotku v novom vytrvalostnom pretekdrskom vozidle BMW
M4 GT3. Jeho systémy na chladenie a mazanie st navrhnuté tak, aby
na pretekdrskej trati zvladali aj extrémne velké pozdiine a prie¢ne dy-
namické sily. Vyfukovy systém $pecificky upraveny pre potreby divizie
M s elektricky ovladanymi klapkami vytvira emociondlne patavy so-
undtrack, ktory obohacuje dalsiu vrstvu zazitku z vykonu.

Motor spolupracuje s osemstupiiovou automatickou prevodovkou M
Steptronic so softvérom Drivelogic, ktord pontika tri programy rade-
nia a2 mozno ju ovlddat packami na volante. Sila motora sa prendsa na
vozovku prostrednictvom systému pohonu vietkych kolies M xDrive,
ktory spolupracuje s aktivnym M diferencidlom na zadnej néprave.
Rozdelenie kratiaceho momentu na vietky styri kolesd optimalizu-
je trakciu modelu BMW M3 Competition Touring s pohonom M
xDrive, ako aj jeho ovladatelnost a smerovu stabilitu. Zrychlenie z 0
na 100 km/h trvd 3,6 sekundy a $print z 0 na 200 km/h len 12,9 se-
kundy. V pripade volby balika M Driver’s Package sa elektronicky ob-
medzend maximalna rychlost zvacsi z 250 km/h na 280 km/h.
Okrem zdkladného nastavenia 4WD si vodi¢ cez ponuku Setup méze
zvolit aj Sportovy rezim 4WD Sport. Ten poskytuje este intenzivnejsi
zazitok zo systému M xDrive, ktory uprednostiiuje smerovanie hna-
cieho momentu na zadné kolesd. Vypnutim stabilizatného systému
DSC (Dynamic Stability Control) vstapi do hry rezim 2WD — teda
pohon iba zadnych kolies.

Konstrukeia podvozku je vyladend na vykonnostné vlastnosti pohonu,
ako aj pre $pecifickd koncepciu vozidla BMW M3 Touring. Vytvéra
idedlnu rovnovihu medzi $portovym vykonom a vynimoénym kom-
tortom jazdy pri kazdodennom pouzivani a pri cestovani na dlhsie
vzdialenosti. Detailné doladenie sa realizovalo v rdmci intenzivneho
testovania na pretekdrskych okruhoch, vidieckych cestich ako aj
na mestskych trasdch. Velkd skrutnd tuhost karosérie a uloZenia pod-
vozku dodédva vozidlu este lepsiu ovlddatelnost, dynamiku a presnost.
Zlep$uju ju aj vystuze $pecifické pre dany model v spodnej ¢asti podla-

>

hy a v batozinovom priestore.
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Predna dvojkfbové ndprava a zadnd pitprvkovd ndprava maja §peci-
fickd M kinematiku a spéjaju lahkd konstrukciu s mimoriadne velkou
tuhostou. Adaptivny M podvozok s elektronicky ovladanymi tlmi¢mi
a riadenie M Servotronic s variabilnym prevodom tvoria §tandardna
vybavu BMW M3 Touring. Integrovany brzdovy systém ponitka dve
nastavenia pocitu z peddlu. Volitelné M Carbon-keramické brzdy si
mozno objednat ako alternativu k $tandardne doddvanému brz-
dovému systému M Compound. Sucast $tandardnej vybavy tvoria aj
kované M disky kolies z lahkej zliatiny v 19-palcovom (vpredu)
a 20-palcovom (vzadu) vyhotoveni a na Zelanie mdzu byt vybavené
okruhovymi pneumatikami.

Systém DSC zahfiia obmedzovanie preklzu kolies integrované do ria-
diacej jednotky motora. Okrem rezimu M Dynamic Mode BMW M3
Touring pontka aj funkciu M Traction Control. V rezime 2WD sys-
tému M xDrive moze vodi¢ upravit momenty zdsahu pre obmedzenie
preklzu kolies v desiatich stuptioch, aby sa v ostrych zédkrutich na trati
opatrne priblizil k fyzickym limitom vozidla.

Zakriveny displej BMW Curved Display bude sicastou $tandardnej
vybavy hned od uvedenia BMW M3 Touring na trh. Poskytuje novti
interpretciu usporiadania kokpitu zamerand na poskytovanie inten-
zivneho zdzitku z vykonu. Plne digitilna dvojica obrazoviek sa skladd
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z 12,3-palcového informac¢ného displeja pristrojovej dosky a stredové-
ho ovlidacieho displeja s uhloprieckou s dizkou 14,9 palca. Dvojica
obrazoviek sa nachddza za spolo¢nym sklenenym povrchom, ktory
je natoleny smerom k vodicovi. Informaény displej pristrojovej
dosky za volantom zobrazuje vietky relevantné informdcie o jazde
s novou grafikou a v M-$pecifickom §tyle. Na domovskej obrazovke
ovlddacieho displeja je mozné zobrazit widgety $pecifické pre modely
s oznadenim M s informaciami o nastaveni vozidla a stave pneumatik.
Stcastou volitelnej vybavy je aj BMW Head-Up displej s obsahom
$pecifickym pre vozidla M.

Elektricky nastavitelné M $portové sedadld s pamitovou funkciou
a vyhrievanim sedadiel a koZenymi potahmi Merino tvoria $tandard-
nd vybavu tohto modelu. Volitelné M karbénové sedadla pre vodica
a spolujazdca pontkaju jedineénd symbiézu pocitu z motoristického
$portu, odlahéenej konstrukcie, prepychového spracovania a pohodlia
na dlhé vzdialenosti. Pouzitie plastu vystuzeného uhlikovymi vlakna-
mi (CFRP) v konstrukénych prvkoch sedacej Casti a operadla spolu

s vyrezmi v bo¢nych opierkach a pod opierkami hlavy ugetri oproti
§tandardne doddvanym M §portovym sedadldm 9,6 kilogramu.
Druhy rad sedadiel ponuka tri plnohodnotné miesta. Operadlo zad-
nych sedadiel mozno rozdelit v pomere 40 : 20 : 40. Sklopenim jed-
notlivych Casti operadiel, alebo ich vietkych sucasne, mozno podla po-
treby zvidsit batoZinovy priestor vozidla z 500 litrov na maximélnych
1510 litrov. Automatické ovladanie veka batozZinového priestoru a sa-
mostatne otvaratelné zadné okno su standardom. Uloiny priestor pod
podlahou batoZinového priestoru poskytuje priestor pre kryt batozi-
nového priestoru a deliacu siet batozinového priestoru. Volitelne je
mozné objednat protimykové kolajni¢ky, ktoré sa automaticky zdvih-
nt z podlahy batozinového priestoru. Tie pri dynamickych jazdnych
situdcidch zabrariuji kizaniu batoziny.

Medzi prvky zlepSujice komfort §tandardne dodavané do BMW M3
Touring patria napriklad trojzénové automaticka klimatizacia, BMW
Live Cockpit Plus vritane navigaéného systému BMW Maps, nala-
dové osvetlenie, hi-fi reproduktory a balik vnatornych a vonkajsich
spatnych zrkadiel. Zakaznici si moZu vybrat aj zo $irokej ponuky au-
tomatizovanych jazdnych a parkovacich systémov. Standardn4 vybava

zahffia Predkoliznu vystrahu s automatickym brzdenim, ktord rozpo-
znd pritomnost cyklistov, ako aj vozidiel a chodcov, Systém udrZiava-
nia rychlosti s funkciou brzdenia, Speed Limit Display s indikdtorom
zdkazu predbiehania, Manual Speed Limit Assist a Lane Departure
Warning s névratom do jazdného pruhu. Medzi moznosti dostupné na
poZziadanie patria varovanie pred zmenou jazdného pruhu a Driving
Assistant Professional, ktory zahffia Asistenciu riadenia a jazdného
pruhu, vritane podpory v tuzkych jazdnych pruhoch a Aktivny systém
udrZiavania rychlosti s funkciou Stop & Go & Automaticky asistené-
ny systém pre obmedzenie rychlosti a Detekciu semaforov a Aktivou
navigéciu, plus Parkovaci asistenény systém a Asistenciu civania.

M $pecificky ovlidaci systém obsahuje tlacidlo Setup, ktoré poskytuje
priamy pristup k moznostiam nastavenia motora, podvozku, riade-
nia, brzdového systému a pohonu M xDrive. Pomocou tlacidiel M
na volante je mozné ulozit a vyvolat dve celkové nastavenia vozidla.
Rovnako standardne doddvany systém M Drive Professional obsahuje

okrem funkcie M Traction Control aj funkcie M Drift Analyzer a M
Laptimer. Tla¢idlom M Mode na stredovej konzole mozno upravit re-
akcie asistenénych systémov vodi¢a a obsah zobrazovany na informac-
nom displeji a Head-Up displeji. Vodici modelu BMW M3 Touring si
mdzu vybrat aj z nastaveni ROAD, SPORT a TRACK.

Najnovsia generdcia systému BMW iDrive v BMW M3 Touring
predstavuje stelesnenie progresu v digitalizdcii. Je zaloZeny na ope-
ra¢nom systéme BMW Operating System 8 a spolu s inteligentnym
osobnym asistentom BMW Intelligent Personal Assistant a zakrive-
nym displejom BMW Curved Display bol navrhnuty tak, aby posky-
toval intuitivnu interakciu medzi vodi¢om a vozidlom pomocou pri-
rodzenej reci a dotykového ovlddania. Nové BMW iDrive umoziiuje
osobné nastavenia prostrednictvom BMW ID a aplikdcie My BMW
App, plus pouzivanie Personal eSIM. Stc¢astou standardnej vybavy je
aj integrdcia mobilnych telefénov vritane rozhrani CarPlay® a An-
droid AutoTM. Optimalizované pripojenie poskytuje systém antén
kompatibilny s mobilnou technolégiou 5G.

-bmw-
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ELEKTRIFIKOVANY STREAMLINER
DEBUTUJE S DLHSIM DOJAZDOM

V dvojcisle jul-august sme uverejnili prvé informacie o novom elektromobile
IONIQ_6 zo spolo¢nosti Hyundai Motor Company. Zaujal nis najmi tvaro-
vanim karosérie s malym koeficientom ¢elného odporu vzduchu s hodnotou
0,21. Viac informicii o novinke vyrobca uverejnil pocas jej digitilnej svetovej
premiéry 14. jila.,IONIQ_6 Elektrifikovany Streamliner poskytne vodi¢om
a ostatnym ¢lenom posadky jedineény a osobity zazitok, ktory je vo vietkych
smeroch optimalizovany na to, aby nanovo definoval elektricki mobilitu,” po-
vedal Jachoon Chang, prezident a generilny riaditel Hyundai Motor Company.

IONIQ_6 vyuziva vyhody platformy E-GMP na poskytnutie dlhého
razvoru ndprav 2950 mm, ktory umoziluje vyber 20- alebo 18-palco-
vych kolies. S pdsobivou celkovou dizkou 4855 mm, sirkou 1880 mm
a vyskou 1495 mm ma IONIQ_6 elegantny a $tylovy vzhlad. Bude
v ponuke s 12 farbami exteriéru - Gravity Gold Matte, Abyss Black
Pearl, Serenity White Pearl, Curated Silver Metallic, Nocturne Grey
Metallic, Nocturne Grey Matte, Transmission Blue Pearl, Biophilic
Blue Pearl, Ultimate Red Metallic, Digital Green Pearl, Digital Green
Matte a Byte Blue. Pre interiér budu k dispozicii §tyri farby: kom-
bindcia tmavosivej so svetlosivou, tmavo olivové zelend so svetlosivou,
Cierna s bledohnedou a &ierna.
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Interiér 6 je $pecilne vyvinuty tak, aby slazil ako pohodlny a persona-
lizovany dkryt. Dvojfarebné ambientne osvetlenie umoziiuje vodicovi
prispdsobit si vzhlad a dojem z interiéru kabiny vyberom zo spektra 64
farieb a Siestich predvolenych motivov. Rezim Speed Sync Lighting
priddva emdcie k zdzitku z jazdy zmenou jasu vnatorného osvetle-
nia na zaklade rychlosti jazdy vozidla. Volitelné relaxaéné komfortné
sedadld v prvom rade podporuju prijemny pocit relaxu jednoduchym
nastavenim uhla sedadla. Vsetky sedadld su priblizne o 30 percent
tensie ako sedadld v inych konvenénych typoch, ¢im poskytujd viac
miesta pre cestujucich.

Personalizovany zazitok z jazdy v IONIQ_6 je dalej zlepseny systé-
mom EV Performance Tune-up, ktory vodicovi umoziuje volne na-
stavit silu riadenia, vykon motora, citlivost plynového pedila a rezim
pohonnej ststavy. Vodi¢i mézu pomocou niekolkych kliknuti na tla-
¢idlo vytvorit mnozZstvo roznych kombindcii, ktoré najviac vyhovuju
ich individudlnym potrebam. Technolégia e-ASD do kabiny pridiva
optimalny zvuk podobny kozmickej lodi, pricom §truktira zvuku sa
meni v zévislosti od rezimu jazdy vozidla.

IONIQ_6 je k dispozicii s viacerymi velkostami akumulatorov, aby
vyhovovali potrebim kazdého zdkaznika. Batéria s dlhym dojazdom
s kapacitou 77,4 kWh moze byt spojend s dvoma usporiadaniami
elektromotorov: bud s pohonom zadnych kolies (RWD) alebo s po-
honom vsetkych kolies (AWD). Vrchol ponuky predstavuje dudlny
motor s volitelnym pohonom vsetkych kolies, ktory produkuje kombi-
novany vykon 239 kW a kratiaci moment 605 Nm. Tato konfiguricia
pohonu dokaze vozidlo zrychlit z 0 km/h na 100 km/h za 5,1 sekundy.

Spotreba energie Standardnej batérie s kapacitou 53 kWh s 18-pal-
covymi pneumatikami a pohonom zadnych kolies sa podla WLTP
odhaduje na menej ako 14 kWh/100 km. Vdaka tomu je IONIQ_6

jednym z energeticky najefektivnejsich vozidiel na trhu.

Architektara platformy E-GMP umoziiuje vyuzivat 400 V aj
800 V nabijaciu infrastruktiru, pricom 800 V nabijanie je Standard-
né. S 350 kW nabijackou sa dokdze nabit z 10 percent na 80 percent
kapacity batérie len za 18 mint.

IONIQ_6, podobne ako predtym IONIQ_5, poskytuje inovativnu
funkciu Vehicle-to-Load (V2L), ktord umoziiuje zakaznikom na-
bijat iné elektrické zariadenia, napr. pri vypadku pridu, pocas kem-
povania alebo outdoorovych aktivitich. V2L sa aktivuje cez vonkajsi
nabijaci port, druha zdsuvka na nabfjanie napr. notebookov ¢ smart-
fénov sa nachddza v kabine vozidla pod zadnym sedadlom.

Moduldrna pristrojova doska s dotykovou obrazovkou integruje
12-palcovy dotykovy displej infotainmentu a 12-palcovy digitélny
panel. Ten pontka pokro¢ilé technoldgie pre zlepseny digitdlny pou-
zivatelsky zazitok, ktory je mozné prispdsobit tak, aby vyhovoval po-
trebim zdkaznika. Informacéno-zabavny systém IONIQ_6 poskytuje
mapovanie cesty v redlnom Case na zédklade aktudlneho stavu nabitia.
Prepojené sluzby systému tiez pomahaju pri hladani a planovani naj-
vhodnejsej trasy s ohladom na dostupnost nabijacich stanic pozdlz
trasy.

IONIQ_6 je vybaveny novou troviiou Hyundai SmartSense, po-
krogilymi asistenénymi systémami vodica, ktoré zaistuji bezpecnost
a pohodlie na ceste.

Highway Driving Assist 2 (HDA 2), asistencia pre jazdu na dialni-
ci 2, pomdha udrZiavat nastavend vzdialenost a rychlost od vozidla
iddceho vpredu pri jazde po dialnici a zdroven pomdha drzat vozidlo
v strede jazdného pruhu aj pocas jazdy v zdkrutich. V pripade, Ze iné
vozidlo na boku ide velmi blizko, asistenény systém pomaha upravit
drahu vozidla tak, aby nedoslo k zrdzke. Pri prekroceni ur€itej rych-
losti, podrzanim volantu a pouzitim prepinaa smerovych svetiel sa
automaticky zmenf jazdny pruh v naznacenom smere.

Inteligentny tempomat (SCC) poméha udrziavat vzdialenost od vo-
zidla vpredu a jazdit rychlostou nastavenou vodi¢om tym, Ze odriza
nauleny §tyl jazdy vodica. Ked je SCC neaktivny, funkcia sa uéi styl
jazdy vodica. Ked sa SCC aktivuje, auto jazdi automaticky spdso-
bom, ktory napodobiiuje naudeny styl jazdy.

Asisten¢ny systém pre predchddzanie zrazkam (FCA) poméha pocas
jazdy predchédzat kolizidm s predmetmi pred vozidlom. Ak vozidlo
iddce vpredu nahle spomali, alebo ak sa zisti riziko Celnej zrazky, ako
je napriklad zastavené vozidlo alebo chodec, systém vydd varovanie.
Po varovani, ak riziko kolizie nadalej pretrvava, systém méze pomdct
pri nidzovom brzdeni. Po¢as jazdy, ak hrozi kolizia s cyklistom vpre-
du alebo s protiidicim vozidlom pri odbo¢ovani na krizovatke, moze
tiez pomdct pri nidzovom brzdeni.
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Medzi dalsie funkcie ¢iastoéne autonémneho riadenia patri inte-
ligentna asistencia rychlosti (ISLA) prisposobujtca rychlost vozidla
rychlostnému limitu, a asistencia dialkovych svetiel (HBA), ktord
pomiha zapinat a vypinat dialkové svetld v noci pre priblizujice
sa vozidld v protismere.

IONIQ_6 mai aj niekolko funkcii sivisiacich s pozornostou vodica.
Niekolko funkcii pracuje v tandeme a pomaha predchddzat kolizidm
v roznych jazdnych situdcidch. Systém vyhybania sa zrizke v mftvom
uhle (BCA) poméha predchadzat kolizidm pri zmene jazdného pruhu.
Ak pri pouziti smerovky pri plénovanej zmene jazdného pruhu existu-
je riziko kolizie s inym vozidlom, systém poskytne vodi¢ovi varovanie.
Ak vozidlo opusta paralelné parkovacie miesto a existuje riziko koli-
zie s vozidlom idtcim zozadu, pomaha pri nidzovom brzdeni. Dalsia
funkcia, Blind-Spot View Monitor (BVM), zobrazuje video z mftve-
ho uhla pre bezpe¢ni zmenu jazdného pruhu.

IONIQ 6 tiez zaistuje bezpecnost osdb na zadnych sedadlich pomo-
cou varovania bezpe¢ného odchodu (SEW). Ked cestujuci po zasta-
veni otvori dvere, aby vystapil z vozidla, ak je detekované bliZiace sa
vozidlo zo zadnej strany, systém vyda varovanie.

Rézne funkcie ulah¢uji parkovanie vozidla. Inteligentny parkovaci
systém na dialku 2 (RSPA 2) pomaha pri parkovani alebo vyparkova-
ni vozidla pomocou dialkového ovlddania. Surround View Monitor
(SVM) zobrazuje video s okolim vozidla pre bezpe¢né parkovanie.
Asisten¢ny systém na predchddzanie kolizidm pri parkovani vpred/
bo¢ne/spit (PCA) poméha predchidzat kolizidm s chodcami a pred-
metmi v okoli vozidla pri parkovani alebo vystupovani. Ak pri parko-
vani a vystupovani hrozi kolizia s chodcami alebo predmetmi, vydd
varovanie. Po upozorneni, ak sa riziko kolizie zvi¢si, automaticky asis-
tuje pri nidzovom brzdeni.

Podobne aj asistencia predchddzania kolizidm (RCCA) pomaha pred-
chadzat zrazkam s protiidicimi vozidlami na lavej alebo pravej strane
vozidla pri cdvani. Ak pri cavani hrozi kolizia s protiiddcim vozidlom
na lavej alebo pravej strane, vydd varovanie. Po upozorneni, ak riziko
kolizie rastie, automaticky asistuje pri nudzovom brzdeni.
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IONIQ 6 je prvym typom znacky Hyundai, ktory pontika funkciu ak-
tualizacie softvéru Over-the-Air (OTA). Tito technolégia umoziluje
vodicom zlepsit ovlddanie vozidla pre elektrické zariadenia, autoném-
ne riadenie, batériu a dalsie, aby poskytovali bezpecnejsi a pohodlnejsi
zdzitok z jazdy. Ovlddade mozu tiez aktualizovat mapy a softvér médii
pomocou funkcie OTA.

IONIQ 6 sa mé zacat vyrabat v tretom $tvrtroku 2022. Harmonogram
uvedenia na trh bude ozndmeny neskér.

-hi-

Ponuka duziet

Hyundai za¢al od augusta na Slovensku predavat
vybrané typy svojich vozidiel v novej $pecialnej edi-
cii PLAY. Vdaka nej mozu zakaznici na oblibenej
a hodnotnej vybave vozidla usetrit az polovicu z jej
beznej ceny. V edicii PLAY je v ponuke trojica typov
Hyundai: i30, BAYON a TUCSON. Vozidla v edicii
PLAY sa od aut v beznych vybavich odlisuju aj vizu-
alne — ich charakteristickym spolo¢nym znakom su
¢ierne vonkajsie spitné zrkadla a potah stropu inte-
riéru v ¢iernej farbe.

i30 PLAY

Najpredévane;jsi typ na Slovensku v tomto roku, 130, je v edicii
PLAY k dispozicii vo vsetkych karosarskych verziich. Vozidla
st vybavené ruéne ovlddanou prevodovkou a vychddzaju
zo $tandardnej vybavy Family. Edicia PLAY v§ak navySe pri-
ndsa vizudlne atraktivne ¢ierne spitné zrkadld a Cierny strop
v interiéri, full LED predné reflektory so statickym prisveco-
vanim zédkrut, zadné LED svetld a Smart Pack, ktory obsahuje
inteligentny kIG¢ so Startovacim tlacidlom, alarm, imobili-
zér, klucky s osvetlenim a dazdovy snimac. Hodnota takejto
vybavy je 1800 eur, v edicii PLAY zékaznik za uvedent vyba-
vu zaplati len 900 eur.

P Cennik 130 Hatchback: https://www.hyundai.sk/files/
download/model/i30-2020/cennik-hyundai-i30-hatchback-
-play-2022-8.pdf

P Cennik i30 Kombi: https://www.hyundai.sk/files/down-
load/model/i30-kombi-2020/cennik-hyundai-i30-kombi-
-play-2022-8.pdf

P> Cennik i30 Fastback: https://www.hyundai.sk/files/down-
load/model/i30-fastback-2020/cennik-hyundai-i30-fastback-
-play-2022-8.pdf

Vybrané typy Hyundai v edicii PLAY

BAYON PLAY

Crossover BAYON v edicii PLAY vychadza z vybavy Fami-
ly a na vyber je s ru¢ne ovlddanou aj automatickou prevo-
dovkou. Edicia PLAY vsak obsahuje okrem ¢iernych
spitnych zrkadiel a ¢ierneho stropu aj komfortny Winter
Pack s vyhrievanim volantu a prednych sedadiel, Smart Pack
s inteligentnym klucom so $tartovacim tlacidlom a bezdrd-
tovym nabijanim mobilného telefénu a zatmavené zadné
okna. Tuto vybavu v hodnote 1000 eur ziska zakaznik v edi-
cii PLAY za 500 eur.

P Cennik BAYON PLAY: https://www.hyundai.sk/files/
download/model/bayon-2021/cennik-hyundai-bayon-
-play-2022-08.pdf

TUCSON PLAY

Obltibené SUV TUCSON v edicii PLAY vychidza z vys-
sieho stupiia vybavy Style a v ponuke je so zdZihovym mo-
torom 1.6 T-GDj, 6-stupriovou ru¢ne ovlddanou prevodov-
kou a pohonom prednej ndpravy. Sucastou $pecilnej edicie
PLAY st spominané vonkajsie spitné zrkadla a potah stro-
pu v dernej farbe, dalej tmavo lakované 19-palcové zliati-
nové disky kolies s pneumatikami s rozmerom 235/50 R19,
dvojfarebné lakovanie so strechou vo farbe Phantom Black
alebo Dark Knight, vrchnd lista okolo boénych okien v ier-
nej lesklej farbe a Dizajn Pack, ktory obsahuje full LED
reflektory so statickym prisvecovanim zdkrut, denné LED
svetld, masku chladica vo farbe tmavy chrém a chrémované
listy ndraznika. Hodnota takejto vybavy je 1800 eur, v edicii
PLAY ju zdkaznik ziska za 900 eur.
P Cennik TUCSON PLAY: https://www.hyundai.sk/files/
download/model/tucson-2020/cennik-hyundai-tucson-
-play-2022-8.pdf

-hi-
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Styl modelov é-C4 X a C4 X sa nesie v silade s modelom Citroén C5 X. Ponika di-
zajn na prieniku, ktory spdja elegantni siluetu fastbacku s modernym vzhladom SUV, ako aj
nad¢asova kultivovanost a priestor v kabine 4-dverového sedanu. Citroén, aktér energeticke;
transformdcie, tieZ odvaZne stavil na to, Ze na mnohych svojich eurépskych trhoch, kde je predaj
elektrifikovanych vozidiel uz vyspelejsi, bude pontikat iba Cisto elektricky model é-C4 X (Slo-
vensko to nastastie nie je — pozn. redakcie). Klienti, ktor{ na svetovych a niektorych eurépskych
trhoch preferuju spalovacie motory, si budi méct vybrat medzi zazihovymi motormi PureTech
alebo vznetovymi motormi BlueHDJ, ktoré sa osved¢ili a maja vynikajicu tcinnost.

S dizkou 4600 mm sa modely €-C4 X a C4 X perfektne hodia
do produktového radu Citroén medzi 4360 mm dlhy C4 hatchback
a 4800 mm dlh¢é vozidlo C5 X. Ich rézvor néprav 2,67 m je zhodny
s hatchbackom C4 (oba st zalozené na platforme CMP).

Pri pohlade zboku dynamickd linia strechy elegantne prechidza
od hornej ¢asti ¢elného skla k hornému panelu dveri batozinového
priestoru a vytvira siluetu fastbacku, zadny previs karosérie $ikovne
zakryva dizku potrebnd na umiestnenie objemného 510-litrového ba-
tozinového priestoru. Aerodynamika je optimalizovand vdaka Cistej
linii strechy karosérie, vysledkom ¢oho je koeficient odporu vzduchu

CX 0,29, dojazd é-C4 X Electric je podla cyklu WLTP 360 km.

Znima prednd Cast karosérie preberd podpis zaobleného dizajnu
znacky Citroén. Vysoka horizontdlna kapota je prespikovand konkdav-
nymi prelismi a charakteristické chrémované $ipy sa tiahnu po celej
sirke karosérie, rozéirené o dvojité predné reflektory vyuZivajice sve-
telnd technolégiu Citroén LED Vision na posilnenie DNA $pickove;
technoldgie vozidla a pontkaji maximélnu viditelnost. Matnd ¢ierna
spodnd lista predného néraznika je prepojend s bo¢nymi a zadnymi
ochrannymi prvkami, zatial ¢o mriezky na nasévanie vzduchu pouzi-
vaju vzor makro ${pov podobny tomu, ktory sa objavil na $tadii 19-19
a nachddza sa na najnovsich typoch znacky. Sesthrannd spodni masku
chladi¢a lemuju na oboch stranich vyrazne tvarované hmlové svetld.

Nové charakteristické zadné LED svetld odrézaja svetelny podpis
prednej Casti. SU umiestnené po oboch stranich otvoru batozinového
priestoru a odraZaju tvarované linie jeho otvoru, zapadajiice do rohov
a po bokoch auta. Tie sa kon¢ia v tvare $ipky pred zadnymi dverami,
¢o edte viac umociiuje dynamiku siluety.

Dolny okraj néraznika je pre ochranu a odolnost vyhotoveny v mat-
nej Ciernej farbe. Lesklé Cierne vlozky dodévaji $mrnc a eleganciu,
zatial Co vyrazné exteriérové prvky pripominaju robustny typ C5 Air-
cross. Matné Cierne ochranné listy blatnikov a spodné lemy karosérie
s panelmi Airbump® s farebnymi vlozkami posilfiuju pocit robustnosti
a ochrany.

Nové modely é-C4 X a C4 X vyuzivaji rozhranie informaéno-
-zabavného systému novej generacie automobilky Citroén, ktoré
sa prvykrat predstavilo na nedivno predstavenom Citroéne C5 X.

Toto nové intuitivne rozhranie vyuziva 10-palcova HD obrazovku
a zdkaznici si ho mézu plne prispdsobit pomocou systému widgetov.
Miniaplikécie, ktoré si populdrne medzi smartfénmi a tabletmi s do-
tykovou obrazovkou, poskytuji rychly sposob zobrazenia aplikacii
a obsahu na dotykovej obrazovke vozidla.

Nové rozhranie obsahuje aj prirodzené rozpoznévanie hlasu, digi-
tilneho asistenta, ktorého moze posddka aktivovat prikazom ,Hello,
Citroén®, a ktory rozumie tomu, ¢o hovoria, odpoveda na ich otizky
a vykonéva ich hlasové prikazy. Tento systém je schopny porozumiet
20 jazykom, poskytuje vizudlnu spitnd vizbu a reaguje na mnohé
prikazy pre systémy vo vozidle, ako su klimatizicia, audio, médid,
telefén a online hlasové sluzby.

S Advanced Profile Management dokaze systém ulozit az 8 profilov,
pricom kazdy z nich méze byt priradeny k dvom smartfénom, ktoré
identifikuje pri vstupe tychto zariadeni do vozidla. Systém zahifia aj
sluzbu aktualizdcie map v redlnom Case prostrednictvom TomTom,

pri¢om navigaéné mapy sa automaticky aktualizuji kazdy mesiac, aby
sa zabezpedila aktudlnost systému a poskytovanie najnovsich informd-
cif. Této sluzba je pocas troch rokov poskytovand bezplatne. Vozidld
mdzu obsahovat az $tyri USB zasuvky na jednoduché nabijanie telefs-
nu alebo tabletu: dve v spodnej Casti stredovej konzoly a dve v zadnej
Casti pre lahky pristup cestujicich na zadnych sedadlich.

Pre vicsie pohodlie a bezpecnostje k dispozicii servisny balik Cit-
roén Connect, ktory dopliia rozhranie My Citroén Drive Plus:

Moj Citroén: aplikicia, ktord umozni vytvorit spojenie s vozidlom
zo smartfénu. Vodi¢i modelu é-C4 X budd moct napriklad kontrolo-
vat stav batérie a dostupny dojazd, ako aj naprogramovat a sledovat
priebeh nabijania, predhrievat alebo ochladit kabinu vozidla.

My Citroén Assist: poskytuje pokoj s bezplatnymi tiesiovymi vo-
laniami s geografickou polohou a asisten¢nou sluzbou, ku ktorej maja
zédkaznici bezplatny pristup 24 hodin denne, 7 dni v tyzdni. V pripa-
de nehody, pri ktorej sa aktivuji bezpecnostné vankise, My Citroén
Assist automaticky odosle upozornenie najblizsej zéchrannej sluzbe,
aby mohla byt vysland pomoc. Systém je mozné aktivovat aj manu-
dlne stladenim Cerveného tlacidla SOS vo vozidle. Okrem toho moze
zdstupca automobilky Citroén zavolat vodi¢ovi, ak sa zisti technickd
vystraha, alebo ak je potrebnd udrzba a stlatenim Cierneho tlacidla
cestnej asistencie mdze vodi¢ poziadat o asistenciu alebo pomoc
pri poruche.

My Citroén Drive: poskytuje informdcie o premavke v redlnom ¢ase
vdaka sluzbe TomTom Traffic, ako st poloha bodov zdujmu, predpo-
ved pocasia a poloha a ceny Cerpacich stanic a parkovisk. Vodi¢i ocenia
aj viditelné a zvukové upozornenia na nebezpeénu zénu. Systém je na
novom é-C4 X zlepseny tak, aby zahfiial aj umiestnenie elektrickych
nabijacich stanic, pldnovanie trasy a vizudlne zndzornenie okruhu do-
jazdu podla aktudlnej urovne nabitia.

>
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My Citroén Play: umoziuje vodiCom a cestujicim uZivat si ich
oblibené aplikdcie pre smartfény bez zbyto¢ného riskovania. Sluz-
ba pontka bezdrdtové pripojenie a je kompatibilnd s Apple CarPlay
(vratane hlasového ovlidania SIRI) a Android Auto. Kompatibilné
aplikacie sa zobrazuju priamo na obrazovke centrilneho rozhrania, ¢o
umoziiuje pristup k nim Gplne bezpeéne a bez toho, aby vodi¢ spustil
odi z cesty.

Vo vnutri modelov Citroén €-C4 X a C4 X si vodic a cestujuci uziju
pocit pokoja, pohodlia a priestoru, a to najmi vdaka zézitku, ktory im
pridnasa Citroén Advanced Comfort.

Vyhody pocitia najmi osoby na zadnych sedadlich vdaka 198 mm
priestoru pre kolend v druhom rade, ktory je na prvom mieste vo svojej
triede, a sklopnému operadlu (27 stupniov), zatial ¢o kabina umoziiuje
pohodlne sediet trom ludom vedla seba, s celkovou sirkou

1366 mm v oblasti ramien a 1440 mm v oblasti laktov.

Jedine¢ny dizajn modelov Citroén C4 X a é-C4 X umoznil vytvorit
posobivy extra velky batozinovy priestor s 510 litrami vyuzitelného
priestoru. Tuto funkciu ocenia najmi podnikovi zdkaznici alebo sa-
kromné autopozicovne a vozidlové parky so Soférmi, ktori ched ba-
toZinovy priestor izolovat od hlavnej kabiny a pre cestujicich vzadu
umocnit pocit limuziny.

Zatial ¢o strecha sa hladko sklana spredu dozadu, panty pod zad-
nym oknom umoziluju §iroké a vysoké otviranie veka batozinového
priestoru pre lahky pristup. BatoZinovy priestor poskytuje maximélnu
sirku 1010 mm medzi podbehmi kolies a maximalnu dizku 1079 mm.
Nakladanie a vykladanie velkych kufrov a inej batoziny ulah¢uje vstup-
na vyska 745 mm a vystupnd vyska 164 mm nad rovnou podlahou.
Vyiska vstupu pre objekty je 445 mm (od nakladacej hrany po horna

Cast otvoru batozinového priestoru) a pod zadnou policou na batozinu
je k dispozicii velkorysa vyska 565 mm. Otvor batoZinového priestoru
je tiez dostato¢ne $iroky: 875 mm az 200 mm nad nakladacou hra-
nou a medzi zdvesmi veka batozinového priestoru s “husim krkom” sa
zviciuje na 885 mm.

Dodato¢ny priestor pod podlahou batozinového priestoru umoziiu-
je prepravu dalsich predmetov a dhladné uloZenie nabijacieho kédbla
(kdblov) v modeli é-C4 X. Operadld zadnych sedadiel sa daju sklopit
dopredu, aby poskytli dodatoént prepravni kapacitu a otvor na lyze
v sklopnej laktovej opierke umoziuje nalozenie obzvlast dlhych pred-
metov tak, aby sa dali pretiahnut do kabiny.
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Sedadla Advanced Comfort su §iroké a prijemné, vybavené $pe-
cidlnou 15 mm vystuZenou penou, poskytuji jedine¢ni kombindciu
vizudlneho pohodlia, podpory tela a dynamiky. Cestujici sa buda
citit, akoby sedeli v dtulnom kresle, izolovani od hluku a nerovnosti
na ceste. Pena s velkou hustotou v strede sedadiel zaistuje optimélny
komfort najmi na dlhych cestich, ktory si zachovéva v priebehu ¢asu
tym, Ze zmensuje Ucinky “presedenia” a starnutia sedadiel. Maximal-
ny bo¢ny komfort je dolezity najmd na dlhych cestich, a preto maju
siroké operadld prednych sedadiel zosilnend oporu, nastavenie drieko-
vej oblasti a nastavenie vysky, ako aj moznost elektrického nastavenia.
Priestranné zadné sedadld mé6zu byt vyhrievané, rovnako ako predné
sedadl, ktoré su tiez vybavené masdznou funkciou, ¢o ndsobne zlep-

$uje pocit pohody. V niektorych trovniach vybavy maju tieto sedadld
nové mikké potahy Alcantarou, ktoré posiliiuje vnimanie kultivova-
nosti a pohodlia.

Inovativny a exkluzivny systém odpruzenia Citroén, ktory je nevidi-
telny pre vodica a cestujicich, ale je nevyhnutny pre pohodlnu jazdu,
pozostiva z pouzitia dvoch hydraulickych dorazov v kombinicii s tl-
micom a pruzinou namiesto mechanickych dorazov.

Zjednodusene povedané, jeden z hydraulickych dorazov je na stlace-
nie, druhy na dekompresiu (alebo odskok) a pruzenie funguje v dvoch
stupiioch v zévislosti od aktudlneho naméhania. Pre lahkd kompresiu
a dekompresiu ovlddaji pruzina a tlmi¢ vertikdlne pohyby spolo¢ne,
bez pomoci hydraulickych dorazov. Pritomnost tychto hydraulickych
dorazov vak umoziuje konstruktérom znacky Citroén, aby mali vi¢-
§iu volnost pri nastavovani pruzenia, ¢im sa dosahuje efekt lietajiceho
koberca, ktory znacku preslavil a vytvara dojem, Ze auto sa kize ponad
nerovny terén.

V pripade velkych otrasov pruzina a tlmi¢ spolupracuji s hydrau-
lickymi kompresnymi alebo dekompresnymi dorazmi, aby postupne
spomalili pohyb a zabrénili otrasom na konci zdvihu. Na rozdiel
od mechanického axidlneho dorazu, ktory absorbuje energiu a ¢ast
z nej uvolni vo forme rdzu, hydraulické dorazy tito energiu absorbuju
a rozptylia.

Kompletny balik klimatizicie zarucuje komfort aj v tych najex-
trémnejich podmienkach. Jeho sucastou je dvojzénova automatickd
klimatizdcia s dvoma ovlada¢mi pre vicsie pohodlie, ako aj vyhrieva-
nie prednych a zadnych sedadiel, vyhrievané ¢elné sklo a vyhrievany
volant. Cestujici na zadnych sedadlach budi moct ovladat pridenie
vzduchu aj cez vyduchy umiestnené v zadnej ¢asti stredovej konzoly.

V interiéri sa kladol déraz na vytvorenie pokojnej a pozitivnej at-
mosféry prostrednictvom teplych materidlov a velkorysej presklene;
plochy, ktord zahffia aj mensie bocné oknd. Svetlé stresné obklady
a vnitorné obloZenie stlpikov este viac zlepsujd pocit istoty a tep-
la. K dispozicii je aj velké elektricky ovlidané panoramatické stresné
okno. Je navrhnuté tak, aby zachovalo priestor nad hlavou vzadu,
a pre optimélne ovlddanie je vybavené slne¢nou clonou.

V noci je atmosféra v interiéri rovnako prijemnd a upokojujica vdaka
LED néladovému osvetleniu digitilneho pristrojového panelu, ktoré-
ho farba ladi s bielym podsvietenim jazdnych a komfortnych funkcii
na palube, ako aj s vnitornym osvetlenim vpredu i vzadu.

A7 16 otvorenych alebo uzavretych priehradiek v kabine moze pridat
celkovy tlozny objem 39 litrov, pricom véetko je navrhnuté tak, aby to
bolo praktické a kazdy den Iahko pouzitelné. Cestujici vpredu maja
pristup k systému Citroén Smart Pad Support™, vysuvnému systému
urenému na umiestnenie digitilneho tabletu integrovaného priamo
do pristrojovej dosky. Pevny, bezpe¢ny a funkény systém umoziiuje
spolujazdcovi maximalne vyuzit Cas straveny na ceste. Dolu sa nachd-
dza velkd posuvnd zdsuvka s timi¢om dorazu. Vyznacuje sa $pecidlnym
protismykovym povrchom, ktory ulah¢uje a bezpeéne ukladd osob-
né cennosti a krehké predmety. Hladko sa otvira aj velkd odkladacia
schranka umiestnend pod pristrojovou doskou.

Vysoka a §iroka stredova konzola bola navrhnuté tak, aby maxima-
lizovala tlozny priestor vdaka velkej ploche umiestnenej v jej predne;j
Casti. Je vybavend protiSmykovou oddelovacou prieckou, ktord umoz-
fiuje skryt ur¢ité predmety a ostatné mat na dosah v hornej ¢asti priec-
ky. Na stredovej konzole sa nachidza otvorend oblast bezdrotového
nabfjania pre smartfony, v ktorej st umiestnené aj dve USB zasuvky,
z ktorych jedna je typu C. Pod fiou je pred volicom prevodovky odkla-
daci priestor na rézne drobnosti. Nechyba ani velka stredova odkla-
dacia priehradka s posuvnou roletkou, pod ktorou sa nachddzaji dva
drziaky nipojov, ako aj velky ulozny priestor pod prednou posuvnou
stredovou laktovou opierkou. Cestujici na zadnych sedadlich maju
pristup k drziakom ndpojov a iloznym priestorom v sklopnej stredove;
laktovej opierke zadného sedadla na drobné predmety (napr.perd a iné
drobnosti).

Elektricky model é-C4 X pontka dojazd podla rezimu WLTP
do vzdialenosti az 360 km. Umoznuje tiez vodi¢om pristup do z6n
s obmedzenymi emisiami v ¢oraz vi¢Som pocte miest, do ktorych
mozZu mat konvenéné benzinové alebo naftové vozidla zakdzany vijazd.
Viaceré eurdpske trhy (Rakusko, Belgicko, Nemecko, Luxembursko,
Holandsko, severské trhy, Portugalsko a Spojené krélovstvo) bud po-
nukat vyhradne model é-C4. K dispozicii ma tri jazdné rezimy — Eco,
Normal alebo Sport — a aktivuja sa voli¢om rezimov na stredovej kon-
zole. Na batériu sa vztahuje zdruka na osem rokov alebo 160000 km,
ktora zarucuje 70 % kapacitu nabitia.

Model Citroén C4 X sa bude predédvat aj na uréitych trhoch v Eurépe,
na Strednom vychode a v Afrike a na medzindrodnych trhoch s osved-
Cenymi, uspornymi a vykonnymi zdzihovymi motormi Citroén, ktoré
st odhodlané uspokojit potreby kazdého uzivatela.

PureTech 100 Stop & Start Euro 6.4, 6-stupiiovd ruéne
ovlddand prevodovka
PureTech 130 Stop & Start Euro 6.4, 8-stupniovd auto-
matickd prevodovka EATS
PureTech 130 € 6.1, EAT8 len pre Stredny vychod a Afri-
ku a medzindrodné trhy.
Okrem toho bude na niektorych trhoch v ponuke aj vznetovy motor
BlueHDi 130 Stop & Start Euro 6.4 EATS.

Citroén C4 X a é-C4 X sa pripdjaji k najmodernejsej generdcii typov
C4, C5 Aircross a C5X, aby zékaznikom ponukli skutoéne komplexny
rad najnovsich asistenénych a bezpe¢nostnych technolégii pre vodica.
Nebudid medzi nimi chybat systémy Active Safety Brake, ktory auto-
maticky zabrzdi vozidlo v pripade nebezpecenstva kolizie detekciou
a analyzou statickych alebo pohyblivych prekdzok, vritane chodcov,
cyklistov alebo vozidiel, a to aj v noci, & Highway Driver Assist, ias-
toéne autonémny asistencny systém riadenia drovne 2, ktory kombi-
nuje adaptivny tempomat so systémom Stop & Go a varovanim pred
opustenim jazdného pruhu. Vodi¢ moze &iastoéne delegovat riadenie
na vozidlo za predpokladu, Ze zostane sustredeny na cestu a bude mat
ruky na volante (ako to vyzaduje platnd legislativa).

-en-
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Tradi¢na britska automobilka Bentley, ktoru zalozil 18. janudra
1919 —teda pred 103 rokmi - W. O. Bentley sa v pociatkoch svojej
existencie stala zndmou najmi niekol'kymi vitazstvami v 24-ho-
dinovych pretekoch v Le Mans (v rokoch 1924, 1927 az 1930).
Automobilka sa postupne preorientovala najmi na vyrobu vy-
konnych a spolahlivych cestovnych automobilov, ponukajuicich
pohodlné cestovania aj na velké vzdialenosti — tito kategéria
sa zacala oznacovat vyrazom Grand Tourer, o sa asi kratsie nez
»vozidlo na vel'ké tury (cesty)“ tazko da prelozit.

Bentley patri k tomu malému po¢tu automobiliek na svete, ktoré
sa neststreduji na masové chrlenie ¢o najvicsicho poctu vyrobenych
vozidiel, ale na ti najbohatsiu klientelu, ktorej je dobré len to, ¢o je
najlepsie a najexkluzivnejsie. V ostatnych rokoch automobilka Bentley
zhotovila, v spolupréci s fiou vlastnenou karosériiou, niekolko auto-
mobilovych ,drahokamov, vyrobenych v obmedzenom pocte (obvykle
do 20). Tieto superexkluzivne a superdrahé automobily slizia ako
takpovediac ,laborat6rid“ na odskdsanie novych dizajnérskych prv-
kov — z hladiska ich funkénosti i akcepticie klientmi. Takymto ,nosi-
¢om* inovativnych prvkov bol napriklad otvoreny $portovy automobil
(barchetta - birka), predstaveny v roku 2020 pod oznacenim Bacalar
a vyrobeny len v tucte exemplarov.
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Dalsim nosi¢om novych dizajnérskych prvkov sa stalo dvojdverové
grand touring coupé s exotickym ndzvom Batur, predstavené na tra-
di¢nom podujati Car Week (tyzden 4ut) v kalifornskom Monterey.
Batur bude vyrobeny len v 18 exemplaroch, pri¢om vietky si uz re-
zervované — tymi, ktorym v penazenke prekdza 1,65 miliéna eur. Di-
zajn typu Batur je dielom $éfdizajnéra Andreasa Mindta a jeho timu.
Podla Mindta je Batur akousi ukdzkou novej dizajnovej DNA, ktorou
sa bude riadit dizajn budcich elektromobilov (BEV), z ktorych prvy
by sa mal na trhu objavit v roku 2025. Kupujuci si budd méct pria-
mo v tovirni vybrat z priam nekoneéného individuédlnych kombindcii
rozmanitych funkénych prvkov, materidlov, farieb a Stylistickych di-
zajnov. Bentley pritom kladie déraz na ¢o najsirSie uplatnenie ma-
teridlov z obnovitelnych zdrojov i inovativnych kompozitov na bize
prirodnych vlakien.

Pokial ide o technické tdaje, zatial sa Bentley pysi len parametrami
motora. Batur je pohdiiany najvykonnej$im motorom v celej doterajse;
hist6rii automobilky Bentley. Ide o Sestlitrovy vidlicovy dvandstvalcovy
motor preplany dvoma turboddchadlami. Po prvy raz bol tento motor
pouzity na pohon typu Continental GT v roku 2002. Pre najnovsiu
verziu motora na pohon typu Batur vyrobca uvidza maximalny vykon
viac ako 740 PS (544 kW) a najvacsi krutiaci moment 1000 Nm. Ked
som sa po prvy raz pozrel na uvedené parametre, Cosi ma zarazilo — aha,
kratiaci moment je uvedeny v jednotkich SI, ale vykon motora v PS,
teda v nemeckych ,konoch®, aj ked u britskej spolo¢nosti by som ¢akal
miesto PS oznacenie HP. Potom mi doslo — ide o ¢&isla a nie jednotky!
V jednotkach SI uvedeny vykon by bol 544 kW, a to je predsa mensie
&slo nez 740 (koni)). A naopak, 1000 Nm je opticky viac ako 737,5
ft-1b v britskych (imperilnych) jednotkach. Bentley teda pouzil kla-
sickd fintu — uviest urcity parameter v tej sistave jednotiek, v ktorej
to ,da“ vicsie ¢islo. Darmo, Zijeme v dobe lacnych marketingovych
efektov.

Tento motor, manufaktirnym spdsobom vyrabany v uhlikovo-
-neutrédlnej tovirni v Crewe, povazuje vyrobca za najispesnej$i au-
tomobilovy dvandstvalec na svete. Motor pohdiia vsetky Styri kolesd
prostrednictvom dvojspojkovej osemstupriovej prevodovky. Batur ma
riaditelné vSetky $tyri kolesd a elektricky aktivované prie¢ne stabiliza-
tory. K pohodliu cestujicich prispieva aj vzduchovy pruziaci systém

s trojkomorovymi ,pruzinami®, priom vodi¢ méze menit tuhost pru-
Zenia v niekolkych stupiioch.

Odkial sa vlastne vzal exoticky ndzov Batur pre najnovsie Bentley?
Spolo¢nost Bentley pokracuje v tradicii pomentvania svojich exklu-
zivnych typov podla prirodnych vodnych pléch, ktort zacal typ Baca-
lar, pomenovany podla laginy na mexickom polostrove Yucatin. Novy
Batur dostal meno podla 88 metrov hlbokého kriterového jazera
na indonézskom ostrove Bali.

(RM)
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Defender 130 moze
byt az osemmiestny

K doterajsim modelom Land Rover Defender 90 a 110
pribudol model Defender 130. Aj ten sa vyrdba v nitrian-
skom zavode Jaguar Land Rover. Zikaznikom umoziuje
bez problémov odviezt az osem Iudi v akomkolvek teréne
aje dokonalou ukazkou sirokej skaly schopnosti, ktorymi
typ Defender oplyva. Novy Defender 130 s vyvazenym
pomerom komfortu, odolnosti a jazdnych schopnosti ma
v porovnani s men$imi sirodencami viacero dizajnovych
zlepseni a technoldgii v exteriéri aj interiéri.

Defender 130 mé svoju vlastnu paletu farieb vritane nového exklu-
zivneho Cerveného odtieria Sedona Red, s ktorym model 130 naozaj
vynikne. Jeho zoviiaj$ok idedlne dotvira rozsireny balik svetlych prv-
kov (dostupny nad rimec existujiceho balika svetlych prvkov), ktory
vytvéra v exteriéri $pecidlny dizajn — vSetko oblozZenie v spodnej Casti
karosérie dostane striebornt dpravu Ceres Silver Satin a ndjazdové
kryty vpredu a vzadu zasa chrémovany povrch Noble Chrome.

Vnutri ¢akaju kazdého ¢lena posidky vo vsetkych troch radoch se-
dadiel premyslené tlozné priestory a praktické riesenia. Tymto sposo-
bom sa Defender 130 dokonale stard o cestujucich na kazdom sedadle,
3j s jednoduchym pristupom do priestranného tretieho radu, kde sa
v rdmci svetlej a vzdusnej kabiny zmestia tri osoby vedla seba.
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Novy Defender 130 pontika okrem prvej edicie aj $pecifikdcie SE,
HSE, X-Dynamic a X. Prvé edicia je dostupnd v troch starostlivo
zostavenych kombindcidch, ktoré dizajnéri navzdjom odlisili farebne
i dizajnovym motivom:

O Biela Fuji White s rozsirenym balikom svetlych prvkov, celokoze-
nym interiérom potahnutym kozou Windsor vo farbe Oyster a dreve-
nym obloZenim z prirodného svetlého duba

B Cervend Sedona Red s celokozenymi sedadlami potiahnutymi
kozou Windsor vo farbe Ebony a drevenym obloZenim z dymového
duba

O Siva Carpathian Grey s celokoZenym interiérom kozou Windsor
v aprave Vintage Tan a drevenym oblozenim z nahrubo opracovaného
orecha.

Model prvej edicie vychddza zo $pecifikicie HSE so $irokym zozna-
mom vybavy, ako st napriklad maticové LED reflektory, vyhrievanie
sedadiel v druhom a tretom rade, §tvorzénové klimatizicia, audiosys-
tém Meridian, balik asistenénym systémov vodica ¢i farebne ténované
skld. Vsetky vozidld maju §tandardne namontované 20-palcové zliati-
nové disky kolies, pricom si mozno vybrat zo $estvalcovych motorov
Ingenium - bud zézihovy agregit P400, alebo vznetovy D300.

A na to, aby zikaznici vietky svoje dobrodruzstvd mohli zacat aj
skon&it Gplne bez ndmahy, maji teraz vietky vozidld Defender s bez-
kli¢ovym pristupom — vritane modelu Defender 130 — funkciu
odomknutia pri prichode k vozidlu a automatického zamknutia pri
odchode. Ked vozidlo pri prichode vodica zaznamena elektronicky
kla¢ v okruhu 1,5 metra, automaticky sa odomkne. Pri odchode sa
zasa novy Defender 130 automaticky zamkne, ked sa od neho elektro-
nicky kla¢ vzdiali na viac ako 1,5 metra.

Kultovi silueta typu Defender sa v zadnej &asti tohto modelu ele-
gantne prediZila 0 340 mm. Vnitri tak vzniklo viac miesta vo vietkych
troch radoch sedadiel bez toho, aby sa tym zhorsili véestranné terénne
schopnosti tohto vozidla. Elegantny profil vozidla zlepsuje novi vo-
litelnd Cervend farba karosérie Sedona Red, ktord je dostupnd exklu-

zivne pre Defender 130. Celkovy dizajn vdaka nej ziskava este vicsiu
hibku a prepracovanost. Okrem toho maji vietky modely v standard-
nej vybave panoramatické stre$né okno, pricom kazdy Defender 130
md aj druhé stre$né okno nad tretim radom sedadiel.

V snahe zachovat charakteristicky dizajn zadnej Casti, konstruktéri
ju jemne nadvihli v $tyle lodného trupu, ¢im sa zdroven podarilo do-
siahnut maximédlnu droveil terénnych schopnosti, ktoré zakazni-
ci od modelu Defender o¢akévaju, spolo¢ne so zadnym nédjazdovym
uhlom 28,5 stupna. Prepracovali lemy zadnych LED svetiel, aby sa
zachovali tri charakteristické linie, ktoré smerom dozadu mierne std-
paju, &im definuji boény profil modelu.

Pristup do priestranného batozinového priestoru sa nezmenil, no
k dispozicii je pevny kryt na rezervné koleso vo farbe karosérie, ¢o
potvrdzuje vedice postavenie modelu Defender 130 na &ele radu De-
fender. Na vozidlo sa §tandardnej montuju stresné listy Ciernej farby
Narvik Black a okrem toho je v ponuke aj celd paleta exteriérového
prislusenstva pre Defender — napriklad baliky Explorer, Adventure,
Country a Urban.

Kultivované proporcie modelu 130 dalej zlepSuje rozsireny balik
svetlych prvkov, ktory je dostupny za priplatok. V rdmci tejto $peci-
fikicie maju vSetky panely v spodnej Casti karosérie striebornu po-
vrchovi tpravu Ceres Silver Satin, ktord $pecidlne dotvéra vozidld
so striebornym lakom Hakuba Silver alebo v bielych odtiefioch Fuji
White a Yulong White. Detaily v striebornej farbe Ceres Silver su
aj na prieduchoch kapoty a blatnikoch vietkych modelov Defender
130. Dokonale ich dopfﬁajfl 20-palcové zliatinové disky kolies Luna,
dostupné v svetlej striebornej Gprave.

Povrchovd prava exteriéru je rozsirenim balika svetlych prvkov,
ktory zahfiia predny a zadny najazdovy kryt v chrémovanej dprave
Noble Chrome, a k tomu spodné ¢asti ndraznikov a lemy blatnikov

v lesklej ciernej tprave. Tieto dve moznosti prindaju zdkaznikom
modelu Defender 130 ponuku osobitych a dokonale prepracovanych
Uprav exteriéru.

Konstruktéri automobilky Land Rover vytvorili pésobivy vnutor-
ny priestor — efektivnym usporiadanim jednotlivych sicasti interiéru
v rdmci surovej karosérie, ¢im dosiahli maximum vyuZitelného vnutor-
nému priestoru bez toho, aby vozidlo zanechavalo velkd stopu na ces-
tich. Elegantne prediien:i zadnd &ast vytvdra v tretom rade priestor
bez akychkolvek kompromisov, s dostatoénou sirkou na pohodlné usa-
denie troch dospelych os6b. Zndma silueta modelu Defender zasa za-
bezpecuje vo vietkych troch radoch §tedry priestor v oblasti hlavy.
K pohodliu cestujtcich v trefom rade prispievaju aj dalsie detaily, ako
napriklad vyhrievanie sedadiel, mikké lakfové opierky, sikovné dloz-
né rieSenia ¢i konektory USB-C na nabijanie zariadeni pocas jazdy.
V celej kabine st koberceky, ktoré ladia s jedine¢nym charakterom
modelu 130.

Velké oknd poskytuju skvely vyhlad z vozidla vo vsetkych troch
radoch sedadiel. A vdaka §tandardnému panoramatickému stresnému
oknu, ktoré dopiﬁa druhé stresné okno nad tretim radom, je interiér

>
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svetly a vzdusny pre kazdého. Uroven komfortu dalej zlepsuje vetranie
v jednotlivych radoch, ako aj dodato¢né kanily, ktoré zvicsuju kapa-
citu kirenia a klimatizicie prostrednictvom $tvorzénovej klimatizicie,
dostupnej za priplatok exkluzivne pre Defender 130.

Cestujuci v druhom a tretom rade maju tiez vyhodu mierneho od-
stupiiovania sedadiel, ¢o im zarucuje skvely vyhlad. Pristup do treticho
radu je jednoduchy — sedadld druhého radu sa posunu a sklopia do-
predu, ¢im vznikne §iroky priestor na nastdpenie. Cez vyklopné veko
batozinového priestoru si posidka vozidla méze pomocou tlacidiel
v batozinovom priestore jednoducho zniZit elektronické pneumatické
pruzenie, ¢o im ulah¢i nakladanie predmetov.

Defender 130 poskytuje priestranny a prakticky batoZinovy priestor,
ktory aj pri pouzivani treticho radu sedadiel dosahuje objem az 389
litrov. Ked sa tieto sedadld nepouZivaji, mozno ich zlozit a vytvorit
viac miesta na ndklad. Zdkaznik tak ziska dokonald moznost nakon-
figurovat si usporiadanie interiéru ¢o najlepsie podla svojich potrieb.
Sedadld su delené v pomere 40 : 20 : 40, ¢o zaruluje este viac pohodlia.

Rodiny mézu vyuzit prvky ISOFIX na upevnenie detskych sedaciek,
ktoré st k dispozicii aZ na piatich sedadlich pre cestujicich, konkrét-
ne na oboch krajnych sedadlich v druhom a tretom rade, ako aj na
prednom sedadle spolujazdca. Pitmiestna verzia modelu Defender
130 pontka po sklopeni druhého radu obrovskych batozinovy priestor
s objemom az 2516 litrov.
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Nové volitelné prvky a detaily interiéru pomdhaji vytvorit v kabine
dokonale prepracované prostredie. Na ovlidacoch vetracich otvorov
a spinacoch elektrického ovlddania sedadiel sa vynimaji chrémované
detaily Noble Chrome. Na reproduktoroch st prvky so svetlou strie-
bornou upravou Ceres Silver a panty laktovych opierok zaujmu upra-
vou Atlas. Vietky tieto prvky dopfﬁajﬁ rozsireny balik svetlych prvkov
exteriéru.

Novy materidl na povrchovi Gpravu — technické drevené oblozenie
z prirodného svetlého duba — sa inspiruje naplavenym drevom a do-
ddva kabine prirodzeny, moderny vzhlad a styl. Je v ponuke ako ele-
gantny doplnok sedadiel ¢alinenych perforovanou kozou Windsor vo
farbe Light Oyster. V pripade tejto verzie sedadiel dostane ochranny
obliik proti prevriteniu aj podperny oblik pristrojovej dosky povrcho-
vi upravu Lunar — na pozadi prvkov kriZzového nosnika vozidla s bie-
lym praskovym ndterom, ktoré doddvajua viac hfbky a vacsi kontrast.
V ridmci celej ponuky modelov Defender je k dispozicii perforovana
koza Windsor vo farbe Vintage Tan, zatial ¢o variant X-Dynamic po-
nuka latkové calinenie Robustec v dvojfarebnej Gprave.

Vpredu Defender 130 standardne pontika vicsiu dotykovi obrazov-
ku systému Pivi Pro s uhloprieckou 11,4 palca, ktord mala premiéru
v modeloch Defender 90 a 110 s motorom V8. Zarucuje lepsie ovld-
danie zdkladnych funkcif vozidla prostrednictvom jasného a intuitiv-
neho zobrazenia. Rozhranie so zaoblenym sklenym povrchom posky-
tuje rychle, $pickové funkcie a odozvu hned po nastartovani vozidla,
ako aj jednoduchu struktdiru ponuky a moznost aktualizicie softvéru
na dialku, vdaka ¢omu bude vzdy aktuilny.

Vodi¢i si moézu dostupné rozlozenie s tromi panelmi prisposobit
podla svojich preferencii a najpouzivanejsich funkcii. Tento inteli-
gentny systém si dokdze osvojit ndvyky vodica a prisposobit sa im,
napriklad ponuknut navigiciu na zaciatku rozpoznanej kazdodennej
trasy, pripadne zmensit v znimom prostredi pocet zvukovych pokynov
funkcie inteligentného hlasového navidzania.

Novy Defender 130 ma zabudovanu globdlnu lokaliza¢nu platformu
what3words, ktord zakaznikom poskytuje spravnu a presnd navigiciu
aj v tych najvzdialenejsich kutoch sveta. Britskd technologickd spo-
lo¢nost what3words rozdelila nasu planétu do mriezky pozostdvajicej
z 57 bilidénov $tvorcov s velkostou 3x3 metre, z ktorych kazdy dostal
unikdtnu, lahko zapamitatelnt trojslovnd adresu. Tito zabudovand
technolgia umoziuje zaddvat adresy what3words priamo na navi-
galnej liste informacno-zibavného systému Pivi Pro alebo pomocou
aplikicie pripojeného vozidla a dokédze bez problémov fungovat
po boku existujuicej pripojenej navigicie a mapového softvéru od spo-
lo¢nosti HERE.

Zakaznici tak budd moct presne navigovat na lubovolné miesto
na svete, a to rychlejsie a pohodlnejsie ako kedykolvek predtym len
za pomoci troch slov — ¢i uz ched ndjst dokonald terénnu lokalitu
na preskimanie, vyhladat osobné parkovacie miesto alebo identifi-
kovat konkrétny vjazd.

Zlepseny systém Cistenia vzduchu v kabine kombinuje technolégiu
nanoeTM X, ktord zmensuje vyskyt alergénov a odstrafiuje patogé-

ny, ¢im poméha vyrazne zredukovat zépach a vyskyt virusov. Navyse,
funkecia regulicie CO, spolu s filtrdciou jemnych prachovych castic
PM2,5 zo vzduchu v kabine zlep$uji vnitorné prostredie vo vozidle —
monitoruju ovzdusie vnitri aj vonku a nileZite upravuju prostredie
tak, aby si cestujuci mohli vychutnat najlepsiu mozni kvalitu vzduchu.
Funkcia ¢istenia umoziuje zdkaznikom pripravit si na dialku za po-
moci smartfénu prostredie v kabine este pred jazdou.

Pre Defender 130 je na vyber rad vykonnych a dspornych systémov
elektrifikovaného pohonu, ako napriklad ¢iasto¢ne hybridné Sest-
valcové zdzihové motory Ingenium P300 a P400, resp. Sestvalcové
vznetové motory Ingenium D250 a D300 s rozsahom vykonu od 184
do 294 kW. Sestvalcové motory Ingenium sa opierajti o technolégiu
Ciastoéne hybridného elektrického pohonu (MHEV), ktord vyuzi-
va 48-voltovy $tartovaci generdtor zabudovany do hnacieho remena
(BiSG) na zachytavanie energie, ktord sa zvy¢ajne strca pri brzdeni
a spomalovani vozidla. Této energia sa ukladd na neskorsie pouzitie
pocas jazdy a zdrovetl urychluje a zefektiviiuje ¢innost systému Stop/
Start.

Land Rover do kazdého modelu Defender 130 standardne montuje
svoj systém inteligentného pohonu vietkych kolies (AWD) a 8-stup-
fiovti automatickt prevodovku ZF. Technolégia iAWD tuéinne a efek-
tivne riadi pohonnu sdstavu a rozdelenie vykonu medzi predné a zad-
né kolesd a podla potreby optimalizuje efektivnost jazdy na cestich
i vSestranné jazdné schopnosti v teréne.

Kazdy Defender 130 ma vo vybave elektronické pneumatické pru-
Zenie so systémom Adaptive Dynamics i pokro¢ily systém Terrain

>
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Response® od automobilky Land Rover, ¢o mu dodéva neprekona-
telné terénne schopnosti a vodicovi sebaistotu za kazdych podmie-
nok. Takéto spojenie pokrotilych systémov zaruuje vozidlu pohodlny
a bezproblémovy prejazd po rozbitych povrchoch a vyborni obratnost
pri manévrovani.

Elektronické pneumatické pruzenie umoziiuje krizenie ndprav
az v rozsahu 430 mm, s dodato¢nym zdvihnutim pri terénnej vyske
0 71,5 mm vpredu (73,5 mm vzadu), ktoré vozidlu umoziiuje vyhnut
sa prekdzkam a pomdha mu pri brodeni — Defender 130 sa dokdze
prebrodit vodou az do hibky 900 mm. Terénne jazdné schopnosti re-
guluje systém Terrain Response®, ktory vodicovi déva moznost do-
ladit si prostrednictvom obrazovky systému Pivi Pro zézitok z jazdy
v lubovolnom teréne.

Ziklad, o ktory sa opieraju vSestranné jazdné schopnosti Defendera,
tvori samonosnd architektira Land Rover D7x s rozsiahlym vyuzitim
hlinika. Vdaka skrutnej tuhosti 25 kNm/stupei je Defender trikrit
tuhsi ako tradi¢né konstrukéné riesenia, kde sa karoséria upeviiuje
na rém. Tvori zaklad pre Gplne nezavislé pneumatické pruzenie, dvoj-
stupiiovi rozdelovaciu prevodovku a systém inteligentného pohonu
vietkych kolies.

Defender 130 umoziuje tahat prives s hmotnostou do3 000 kg, kto-
1y sa navySe aj lahsie pripdja vdaka elektronickému pneumatickému
pruzeniu — obsluhuje sa pomocou panela spinacov na vnitornej strane
dveri batozinového priestoru. K dispozicii st odnimatelné i vyskovo
nastavitelné tazné zariadenia, s ktorymi je tahanie privesu jednoduché.

-Ir-
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Dizka 5358 mm
Sirka 2 008 mm
(so sklopenymi spatnymi zrkadlami)

Vyska 1970 mm
Razvor 3022 mm
Priemer otacania (stopovy) 12,84 m
Predny previs 845 mm
Zadny previs 1491 mm
Predny najazdovy uhol 37,5 stupna
Zadny najazdovy uhol 28,5 stupna
Prejazdovy uhol 27,8 stupna
Svetla vyska 290 mm
Krizenie naprav 430 mm
Maximalna brodivost 900 mm

Maximalne zatazZenie strechy
Statické: 300 kg
Dynamickeé: 168 kg

Maximalna hmotnost privesu*
3000 kg

Maximalne uzitocné zatazenie
do 750 kg (8-miestny)
do 800 kg (5-miestny)

Technika

ELEKTROMOTOR S DVOMA
PATENTOVANYMI INOVACIAMI

Uz takmer 125 rokov sa Renault neustale snazi pri-
chadzat s inovaciami. Jeho vynilezy obstali v minu-
losti a pouzivaju sa dodnes, pricom mnobhi si to ani
neuvedomuji. Prevodovka s priamym pohonom
(1899), vymena ruénej kluky za elektricky sStartér
(1909), pridanie ,,5. dveri“ (1961), centralne otviranie
(1983), handsfree karta (2000).

Novy Megane E-TECH Electric, prvy z Nouvelle Vague znacky
Renault, md prihldsenych viac ako 300 patentov. Fabrice Bernardin,
veduci e-technol6gie na inZinierskom oddeleni Renault, povedal viac
o motore nového Megane E-Tech Electric. Ako jeho vykon zvidsil
inovativny systém chladenia oleja, ktory obsahuje dve patentované
inovicie.

Pohonna ststava nového Megane E-TECH Electric bolo plne vy-
vinuté Alianciou. Pohonni jednotka, ktord sa vyrdba v Japonsku
pre Nissan a vo Francizsku, v zévode Cléone pre Renault, poskytuje
optimdlnu energetickd G¢innost spolu s radostou z jazdy z elektrické-
ho pohonu, ako je okamzité zrychlenie, ktoré je dynamické aj linedrne.

»Elektromotory musia mat vynikajici chladiaci systém, aby
boli efektivne. Spolupracovali sme s nasimi kolegami v Japonsku
a vo Francazsku na vyvoji dvoch patentovanych inovéciich. Prvy
z tychto patentov pokryva systém chladenia oleja pre nd§ synchrénny
motor s vinutym rotorom. Injektory sme namontovali na strategické
miesta, aby rozstrekli chladiaci olej tak, aby sicasne ochladzovali ro-
tor aj stator. Druhd patentovand inovicia zahffia §ikovnu techniku,
ktord ndm umoziiuje vyuzit hybnost rotora pomocou systému ozube-
ného venca na zvyraznenie chladenia statora vrthanim oleja smerom
k hlavim. Fabrice Bernardin, veduci e-technolégie na inZinierskom
oddeleni Renault.

Tento inovativny novy systém chladenia oleja pre synchrénny
motor s vinutym rotorom nového Megane E-TECH Electric po-
nika mnozstvo vyhod:

(8] Zlepsend téinnost vdaka strategickému umiestneniu 4 vstreko-
vaov na rozstrekovanie chladiva tam, kde je to potrebné, pri chla-
deni rotora elektromotora (pohyblivy komponent) a statora (pevny
komponent).

(=] Kompaktnejsi motor, ktorého hmotnost sa zmensila o 33 %
v porovnani s predchddzajicou generdciou elektromotorov; ubytok
hmotnosti prispieva k mensej spotrebe energie.

(8] Vicsia radost z jazdy s plynulym a dynamickym zrychlovanim
vo vietkych situdcidch, ako aj viési vykon motora pri dlhsom velkom
zatazeni, napriklad pri velkych rychlostiach na dialnici.

Novy systém chladenia oleja kombinuje jednoduché a efektivne
technické riedenia na udrzanie motora Megane E-TECH Electric
na optimélnej teplote — konkrétne pouzitie oleja na postriekanie cielo-
vych oblasti motora a optimalizovany okruh chladenia oleja.

Tieto patentované inovécie umoznili konstruktérom Renault navrh-
nat kompaktny, no mimoriadne vykonny a vykonny elektricky motor

v prospech potesenia uzivatela z jazdy.

_rt-
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MG EHS

Zdroj: MG

Nova znacka
na slovenskom trhu

Britsko-¢inska automobilka MG rozsiruje svoje pokrytie naprie¢ Eurépou a svoju
predajno-opravérsku sief md uz aj na Slovensku.MG je starsia britskd znacka,
ktoru pred nejakym éasom odkupil éinsky kapitdal. Po prestavke sa vrétila do Bri-
tanie a postupne rozsiruje svoj zdber po celom starom kontinente.
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Na trhoch, na ktoré pride, sa jej na novicika s privlastkom "¢inske
auto" dari nad ocakdvania. Na slovensky trh podobne ako na &esky
prichddza s dvoma ,crossovermi“. Kym jeden stavia najma na zau-
jimavej cene - vzhladom na poniikand vybavu a rozmery - druhy je
vyrazne drahsi, no stdle lacnejsi ako mnoho podobne orientovanych
konkurentov od zndmych znaciek. Prvym typom je MG ZS, druhym
MG EHS.

MG ZS sa s celkovou dizkou 4323 mm radi na vrchol segmentu
B-SUV. To znameni, Ze znesie porovnanie aj s mensimi ,crossover-
mi“, no konkurovat méze aj mensim zo segmentu C-SUV. Najbliz-
§imi konkurentmi si napriklad Skoda Kamiq, Volkswagen Taigo,
Citroen C4, Suzuki S-Cross, no porovnatelné velkosti a uzitkové
schopnosti maju aj napriklad aj o trosku mensie Toyota Yaris Cross,
SsangYong Tivoli. BatoZinovy priestor 448 litrov je v tejto kategé-
rii dut nadpriemerne velky. Zaujimavi je aj ponuka motorov. ,Zdk-
ladnym“ je tvorvalcovy atmosféricky motor 1.5 DVVT s vykonom
78 kW a s krutiacim momentom 141 Nm. Je spojeny vyhradne
s patstupiiovou ruéne ovlddanou prevodovkou. Zrychlenie z 0

MG ZS
Zdroj: MG

na 100 km/h md za 10,9 sekundy, ¢o je paradoxne lepsie ako pontkne
pruznejsi, ale mensi prepiﬁan)? trojvalec 1.0 TGI s vykonom 82 kW
a s kritiacim momentom 160 Nm, ktory je dostupny v $irSom spektre
otdc¢ok od 1800 do 4700 ot/min. Tento motor m4 ruéne ovlidanu Sest-
stupfiovu prevodovku, pripadne Seststupniovy dvojspojkovy automat.

MG ZS ponitka v zikladnej vybave Essential s atmosférickym
motorom (za 16990 €) 6 bezpecnostnych vankuisov, Bi-LED svetl4,
zadné parkovacie snimace, automatickd klimatiziciu, audiosystém
s infotainmentom s uhloprieckou 10,1 palca s podporou CarPlay
a Android Auto a k tomu napriklad 17-palcové disky kolies a mno-
ho dalsicho. Cena modelu s litrovym prepfﬁan}?m motorom zaéina
cenou 19790 € s vyssou vybavou Elegance. Automobil md pohdniané
kolesd prednej népravy a v ndrazovych testoch EuroNCAP ziskal 3
hviezdy v roku 2017. V roku 2020 si auto zobrala do ,,crashtestu® or-
ganizdcia AseaNCAP a auto dostalo 5 hviezd z piatich. Azij ské ndra-
zové testy si menej prisne najmi v ohlade bezpecnostnych prvkov, no
podla videi, to vyzerd aj na ind, i ked podobni metodiku samotnych
ndrazovych skisok.

>
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MG EHS je uz z iného cesta. Auto §tartuje s cenami na drovni
35 tisic eur s vybavou Emotion. S najvysSou uroviiou vybavy Exlu-
sive je od 39190 €. EHS je vicsie vozidlo, najmi je vsak od zadiatku
vyhradne plug-in hybridné. S batériou s kapacitou 16,6 kWh, s mo-
torom 1.5 TGI, s elektromotorom k tomu a s 10-stupiiovou prevo-
dovkou, ktord md $tyri prevody pre elektricky pohon a 6 pre pohon
spalovacim motorom. Systémovy vykon je 190 kW. Celkové dizka
vozidla je 4574 mm. Auto ziskalo 5 hviezd v ndrazovych testoch
EuroNCAP.

MG EHS
Zdroj: MG

MG poniika na véetky svoje vozidld ziruku 7 rokov alebo 150 tisic
km. Tdto zdruka sa vztahuje aj na plug-in hybridny pohon a batériu.
Rovnakd, 7 roénd zdruka je aj na prehrdzavenie karosérie - bez ob-
medzenia kilometrov. MG md uz dnes na Slovensku, vdaka vyuzitiu
siete dovozcu, ktory pod svojimi kridlami drzi aj znacku Mitsubishi,
7 servisnych stredisk.

-mg-

VYBER POUZIVANEHO AUTA

PODLA FARBY

Farby vic¢siny automobilov sa stali monochromatickymi.
Podla udajov skupiny AURES Holdings, prevadzkovatela sie-
te autocentier AAA AUTO a Mototechna, ma 67 % predanych
pouzivanych (ojazdenych) vozidiel $tyri zakladné farby: bielu,
Ciernu, $edu a striebornu. Zaujem o pestrejsie farby pocas 30 ro-
kov existencie siete AAA AUTO klesa. Napriklad zelenu si vy-
bera uz len 1,9 % zakaznikov a ¢asto ide o tlmeny tmavy odtien.
Zltw, oranzovu alebo ruzovi si nezvoli ani 1 % ludi.

Vidsina pouzivanych dut md podla udajov spolo¢nosti AURES
Holdings menej nipadné farby karosérie. Dita z poslednych rokov
ukazujd narastajici zdujem Slovdkov o rozne odtiene Sedej (29,7 %),
bielej (21,3 %) a Ciernej (16 %). Z vyraznejsich farieb si zdkaznici AAA
AUTO kupuju v zdsade len modru (12,1 %) alebo ¢ervent (9,9 %).

Tento trend potvrdzuja aj dita spolo¢nosti BASE, ktord sa okrem
iného zaoberd aj vyrobou lakov dut. Stddia ukézala, ze 39 % auto-
mobilov na svete je bielej farby. Farby ¢ierna, $edd a striebornd spolu
tvoria dalsich 39 %. To znamen4, Ze takmer 8 z 10 vietkych vozidiel
je lakovanych achromatickymi lakmi, teda bielou, ¢iernou a vSetkymi
odtienmi Sedej. NajoblibenejSou chromatickou farbou je podla tohto
prieskumu modr4, ktord na svetovych cestich ma 9 % dut. Cerven}?m
autom jazdi 7 % ludi.
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»Skoro vietky autd v dnesnej dobe vyzeraji rovnako. Vacsi doraz ako
na farby je kladeny na zmensovanie spotreby paliva a neustile rastici
zoznam bezpeénostnych prvkov a technoldgii. Jednotné sa tak stali
aj farby dut. Vyrobcovia automobilov sa vyhybaju riziku a predavaja
prive najoblubenejie achromatické farby, ¢im obmedzuju celkovi po-
nuku neobvyklych odtiefiov. Zakaznici pestrost farieb ani nevyhladi-
vajl, pretoZe tusia, Ze vyraznd farba pri novom vozidle méze zmensit
jeho hodnotu na sekunddrnom trhu,“ uviedol previdzkovy riaditel
skupiny AURES Holdings Petr Vanééek. Na druhej strane ale dnesné
farby automobilov nie st len biele, Sedé alebo &ierne, ako to ukazuju
Statistiky. ,Lak na vozidle je ¢asto ozvldstneny pridanim efektov, ako
st kovové vlocky, kusky skla alebo sluda. Farebné tény sa tiezZ menia.
Pridanim bledo modrého odtienia k bielej vznikne futuristicky vzhlad,
trocha Zltkastej bielej znamend luxus,“ doplnil Petr Vanééek.

-aa-

Technika

Uroveii bezpeénostnych prvkov a komfortu
pri pouzivanych vozidlach za poslednych
30 rokov rapidne narastla

Bezpeénostné a komfortné prvky vybavy su dnes prak-
ticky neodmyslitelnou sicastou skoro vsetkych vozidiel.
Dnes ma takmer kazdé prediavané pouzivané auto aspon
1 bezpeénostny vankus, posiliiova¢ riadenia, elektricky
ovladané okna, ABS alebo klimatiziciu a asi tri Stvrtiny
automobilov maji ESP alebo tempomat. No pred tri-
dsiatimi rokmi boli najdélezitejsimi typmi na trhu Skoda
Favorit, Forman a 105/120/130, pri ktorych sa vodi¢ aj
posiadka museli bez tychto prvkov vybavy tplne zaobist.
AAA AUTO v ramci pripomenutia 30 rokov svojej exis-
tencie prichadza s prehladom vyvoja bezpecnostnych prv-
kov a komfortu za tri uplynulé desatrocia.

Skoda Favorit

TAZNYCH ZARIADENI MIERNE PRIBUDA, STRESNE
OKNA Z PONUKY NAOPAK MIZNU

Vozidiel s taznym zariadenim na zaliatku devitdesiatych rokov bolo
okolo 15 — 20 %, zatial ¢o teraz ich je okolo $tvrtiny, takze ich podiel
rastie iba pomaly. Otvéracie stre$né okno m4 dnes okolo 10 % vozidiel,
zatial ¢o predtym to bolo takmer kazdé tretie. A napriklad CD meni,
predtym Ziadany symbol luxusu, dnes z vozidiel takmer definitivne vy-
mizol. ,Nebude dlho trvat a na pouzivany automobil s CD meni¢om
prakticky nebude mozné narazit,“ uvddza Petr Vanélek, previdzkovy
riaditel AURES Holdings, previdzkovatela siete autocentier AAA
AUTO. Najcastejsie byval v prichradke spolujazdca, pod jeho sedac-
kou alebo v batozinovom priestore a umoziioval striedavé prehriva-
nie najéastejsie 6 CD bez toho, aby ich vodi¢ musel vymieiat priamo
v prehrévadi.

Zna¢nej modernizicie sa u nds v masivnom meradle dockali autd
v roku 1994, resp. v nasledujicich rokoch, kedy si slovenski a Ceski
zdkaznici mohli zacat kupovat cenovo dostupnd Skodu Felicia, sd-
Castou ktorej vybavy bola ¢asto uz aj klimatizacia. Medzi zahrani¢ny-
mi vozidlami hrali v ponuke pouzivanych dut prim napr. Ford Escort
a Sierra, Opel Kadett a Astra, Fiat Tipo a Uno, Volkswagen Golf alebo
Renault 19. éelny bezpenostny vankds vodi¢a mal v tom Case kaz-
dy stvrty automobil. Posilfiova¢ riadenia tieZ nebol samozrejmostou,
malo ho kazdé druhé osobné auto. Elektrickymi oknami disponoval
kazdy treti, ABS mal kazdy siesty a klimatizdciu jeden z desiatich
automobilov. Tempomat malo len jedno vozidlo zo sto a ESP nebolo
na trhu pouzivanych 4ut rozsirené vobec, ved sa v ponuke najluxus-
nejsich novych vozidiel objavilo az v roku 1995 a jeho pritomnost
v novych vozidlich zadala rychlejsie rast az po prelome milénia.
Z oblubenych ¢eskych vozidiel mohla mat bezpe¢nostny vankds, po-
siliovac riadenia, elektricky ovlddané oknd, ABS alebo klimatiziciu
za priplatok prvykrit az Skoda Felicia, ktor na ele predajnych §ta-
tistik v ,4¢kach“ Favorita vystriedala az v roku 1999. S ESP a tempo-
matom sa vodi¢i pri tuzemskych vozidlich prvykrit stretli az
vo Fabii a Octavii, ktoré predajnym Statistikim v AAA AUTO zacali

dominovat este neskor.

Komfortnych a bezpecnostnych prvkov je v novych, ale uz aj v po-
uzivanych automobiloch velké mnozstvo. ,Som rdd, Ze Zijeme v Case,
kedy si drvivd vicsina vodicov pod pojmom ,0jazdené® auto nevybavi
zékonite iba staré a mozno nebezpeéné vozidlo, ale uz skor auto, ktoré
sice nie je Gplne nové, ale je dobre vybavené,“ zakoncuje Petr Vanécek.

-aa-

7



PT&MWW

Verzia ID.4 s pohonom
vsetkych kolies

Volkswagen rozsiril ponuku svojho elektrického typu ID.4 o dal$iu verziu s pohonom
vietkych kolies — ID.4 Pro AMOTION. Tento model, ktory konstrukéne vychadza z ver-
zie ID.4 Pro Performance, ma vdaka dalsiemu elektromotoru pohanajicemu predné ko-
lesa systémovy vykon 195 kW a poskytuje lepsiu trakciu na mokrej ceste, snehu a nespev-
nenom povrchu. Doteraz bol pohon vietkych kolies vyhradeny iba pre $portové spickové

modely ID.4 GTX a ID.5 GTX.

»2Modelom ID.4 Pro 4AMOTION vychidzame v ustrety Zelaniam
zékaznikov, poZadujucich dal$i model s pohonom vsetkych kolies. Za-
raduje sa medzi efektivne a komfortné modely ID.4 s pohonom zad-
nych kolies a $portova $pickovu verziu ID.4 GTX, povedala Silke
Bagschik, $éfka predaja a marketingu modelov ID.

Dva elektromotory nového modelu ID.4 Pro AMOTION poskytuja
spolu systémovy vykon 195 kW a umoziiuji dosahovat zrychlenie z 0
na 100 km/h za 6,9 sekundy. Hlavny podiel pohonu pri tom pripadi
na permanentne budeny synchrénny elektromotor na zadnej néprave,
ktory dosahuje vykon 150 kW. Elektromotor tvori jeden montizny
celok s pulznym menicom a jednostupiiovym prevodom v zostave
zadnej ndpravy. Prednostou synchrénneho elektromotora je velkd
ucinnost a konstantny vykon v sirokom pdsme oticok. Kolesd predne;
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ndpravy pohdna asynchrénny elektromotor s vykonom 80 kW, takisto
s vlastnym pulznym menic¢om a jednostupiiovym prevodom. Vyhodou
asynchrénneho elektromotora je moznost kritkodobého pretazenia
a maly odpor pri behu naprizdno bez napdjania elektrickou energiou.
Preto sa idedlne hodi ako do¢asne aktivovatelny podporny agregit.

ID.4 Pro 4MOTION mé batériu s kapacitou 77 kWh (netto), kto-
rd umoziuje dojazd do 517 kilometrov (podla WLTP). Maximalna
rychlost je obmedzend na 180 km/h, ako pri ID.4 GTX a ID.5 GTX.
Rovnako ako pri ostatnych modeloch radu ID.4 maximélny nabijaci
vykon dosahuje 135 kW. Nim sa na nabijacke s jednosmernym pra-

dom dé batéria za 36 minut nabit z 5 na 80 percent, o predstavuje

dojazd dalsich 337 kilometrov (podla WLTP).

Elektricky pohon vsetkych kolies 4MOTION zlepsuje trakciu
a umoznuje lepsiu jazdnd dynamiku. Okrem toho je model s dvoma
elektromotormi vykonnej$im taznym vozidlom a tym spolahlivym
prostriedkom pre tahanie mensich nékladnych privesov alebo lahsich
privesov s élnom. Povolend hmotnost privesu 1D.4 Pro 4AMOTION
sa vdaka pohonu vetkych kolies zvicsila oproti verzii ID.4 Pro Per-
formance o 200 kilogramov na 1400 kilogramov pri stipani 8 percent
(brzdeny prives).

Rozsirené vybavenie modelov GTX

Popri novej verzii ID.4 4MOTION rozsiril Volkswagen aj ponuku
§portovych modelov GTX. Doterajsie volitelné komplety ,Design®
a ,Komfort“ st teraz zahrnuté v sériovom vybaveni. Obsahuji napri-
klad klimatické komfortné predné okno, stmavené okné v zadnej Casti
kabiny, vyhrievané predné sedadla, dvojzénova automaticka klimati-
zaciu ,,Air Care Climatronic” s filtrom z aktivneho uhlia a nezavisla
klimatizéciu.

Aj v interiéri modelov GTX st zmeny. Pristrojovy panel a oblozenia
dver{ maju teraz ¢ernu farbu. Sportovy charakter $pickovych mode-
lov zvyraziuja ervené ozdobné stehy v celom interiéri, napriklad na
iernom kozenom volante. Aj volitelné Sportové sedadld maju Cervené
stehy, logo a lemovky. Na karosérii vytvira akcenty zasa Cierna farba.
Lista rdmu strechy, zadné stlpiky karosérie, kryty vonkajsich spatnych
zrkadiel a diftzor v zadnom nédrazniku maju teraz leskld Eernu farbu.
Na Zelanie Volkswagen montuje 21-palcové disky kolies z lahkej zlia-
tiny v lesklom &iernom vyhotoveni. Spolu so sériovym ¢iernym kon-
trastnym lakovanim strechy a tmavo ténovanymi sklami v zadnej ¢asti
kabiny dvojfarebnd kombindcia vytvira progresivny a sicasne elegant-
ny vzhlad $pickovych modelov.

Uspesna formulka GTX

Uz vyse roka portfélio elektrickych modelov Volkswagen dopliia
$pickova verzia GTX. Tieto dynamické automobily s pohonom vset-
kych kolies kombinuju elektromobilitu, udrzatelnost a inteligentny
$portovy charakter. Osobitny charakter modelov GTX zvyraziiuje ich
$pecificky dizajn.

,,[jspech modelov ID.4 GTX a ID.5 GTX potvrdzuje nasu stratégiu,
vytvorit samostatni poziciu pre znatku GTX. V rdmci radov ID.4
aID.5 pripada na verzie GTX podiel takmer 40 percent,” hovori Silke
Bagschik. ,,Preto budeme tito produktovi znacku kontinudlne rozsi-

rovat a v buddcnosti budeme v kazdom modelovom rade ID. pontikat
verziu GTX - od ID.3 po ID. Buzz.

Modely GTX majt standardne pohon vietkych kolies 4AMOTION
dvoma elektromotormi. Zadné kolesd pohdiia elektromotor s vyko-
nom 150 kW a krdtiacim momentom 310 Nm, predné kolesd elek-
tromotor s vykonom 80 kW a kritiacim momentom 162 Nm. Kvéli
odli$nému vyladeniu oproti modelu ID.4 4MOTION maji modely
GTX vicsi systémovy vykon 220 kW, systémovy kritiaci moment do-
sahuje 460 Nm.

Manazér jazdnej dynamiky so softvérom Volkswagen

Inteligentni reguldciu pohonu véetkych kolies modelov ID. dvoma
elektromotormi zabezpecuje tzv. manazér jazdnej dynamiky. Tento
softvér, vyvinuty znackou Volkswagen, vo vietkych jazdnych situdci-
dch zarucuje optimdlnu kombindciu efektivity, dynamiky a jazdnej sta-
bility. Casto vozidlo pohria iba elektromotor na zadnej néprave. Ak si
to jazdné podmienky vyzaduju, pripoji sa do zdberu asynchrénny elek-

tromotor na prednej naprave. To sa uskutoéni v priebehu niekolkych
stotin sekundy a tak plynulo, Ze si to vodi¢ ani nev§imne. Okrem toho
manazér jazdnej dynamiky reguluje aj brzdy, riadenie a stabilizaéné
systémy, vSetko v zavislosti od zvoleného jazdného profilu.

Najnovsia genericia softvéru a Plug & Charge

S najnovsou generdciou softvéru ID. Software 3.1 znacky Volkswa-
gen bude pre nové modely ID. k dispozicii aj funkcia Plug & Charge,
ktord vyrazne zlep$uje uzivatelsky komfort pri nabijani vozidla na ces-
tich. Vdaka nej sa vozidlo autentifikuje automaticky, ked zakaznik pri-
poji nabijaci kdbel kompatibilnej rychlonabijacej stanice s jednosmer-
nym pradom (DC). Vtedy sa spusti zasifrovand komunikdcia medzi
automobilom a nabijackou. Tito autentifikicia trva iba niekolko se-
kand a nésledne sa spusti proces nabfjania. Funkciu Plug & Char-
ge podporuji uz mnohé vel'ké siete nabijacich stanic v Eurépe ako
IONITY, Aral, BP, Enel, EON, Iberdrola a Eviny, pricom dalsi

poskytovatelia sa uz pripravuju.

Volkswagen on the way to Zero

Volkswagen ID.4 sa po svojom uvedeni na trh na jar 2021 rychlo
etabloval ako spesny typ. V roku 2021 bolo zékaznikom na celom
svete odovzdanych 163000 elektrickych automobilov radu ID.4, ¢im
sa tento typ stal nielen najpreddvanejsim elektrickym automobilom
znalky Volkswagen, ale aj celého koncernu. Tento trend dalej pokra-
Coval aj v prvom §tvrtroku 2022, kedy bolo zakaznikom odovzdanych
viac ako 30000 exemplirov — tym je kazdym druhym predanym elek-
trickym automobilom ID.4. A od maja mu sekunduje jeho dynamicky
surodenec ID.5.

Volkswagen svojimi modelmi radu ID., vyrabanymi v zdvodoch
Zwickau a Emden, dodédva zikaznikom automobily, ktoré vznikaju
bilanéne neutrilne z hladiska CO2 v rdmci celého retazca tvorby hod-
noty. Pri samotnej vyrobe sa predchddza emisidm CO2 alebo sa aspon
redukuju. Emisie, ktorym sa nedd zabranit, sa kompenzuji osobitnymi
opatreniami na ochranu klimy. Ak sa na nabfjanie batérii modelov ID.
pouziva elektrickd energia z obnovitelnych zdrojov — napriklad Volk-
swagen Naturstrom — zostdva aj ich previdzka klimaticky neutrédlna.

Predpredaj na Slovensku zac¢al v auguste a prvé vozidla budi u au-
torizovanych predajcov znacky Volkswagen k dispozicii koncom
tohto roka.

—vw-
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h a stavebnych mechanizmov z Tisovca

Strojarsky podnik v Tisovci bol vybudovany ako
nahrada za zru$eni Zeleziaren s vysokou pecou, po-
stavenou este v roku 1782. Od pociatku sa venoval
hlavne vyrobe stavebnej a zemnej techniky. Najzna-
mejsim produktom su univerzilne dokoncovacie
stroje UDS, ktorych najnovsia genericia tvori i dnes
jadro programu sucasnej spolo¢nosti CSM Industry.
Ide o jedného z mala nasich tradi¢nych vyrobcov mo-
bilnej techniky, ktory dodnes uspesne pokracuju
vo vyvoji a vyrobe finalnych vyrobkov.

Priemyselnd tradicia Tisovca je dzko spojend s bohatou histériou nas-
ho hutnictva a Zeleziarstva. Prvé pisomné zmienky este z trindsteho
storo¢ia spominaji okrem iného dve zemné piecky uréené na tavbu
Zeleza, ktoré pracovali nad Tisovcom pri Rimave. V $estnastom storoi
ich nahradili pece s hamrom, v ktorych sa tavilo Zelezo hned v troch
okolitych usadlostiach. Nasledne pracovala v Tisovci huta na olovo
a striebro, ktord bola okolo roku 1700 prebudovani na Zeleziaren.
Zo ziskaného Zeleza boli vyrdbané rozne hospodirske nistroje, ale
napriklad i zbrane pouZité v povstani v rokoch 1705-1707 vedenom
Frantiskom Rakocim II. V roku 1782 bola v Tisovci postavend prvé
vysokd pec a miestna manufaktira sa v tom obdobi stala najvi¢sim
vyrobcom Zeleza v Uhorsku. V roku 1860 pribudla dalsia vysoka pec,
ktord vyrazne navysila kapacity a vo svojej dobe patrila k najmoder-
nej$im zariadeniam svojho druhu. Rozvoj priemyslu v oblasti vyrazne
podporilo i otvorenie Zelezni¢nej trate Jesenské — Tisovec v roku 1874.
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<« Prvy typ univerzalneho dokon-
covacieho stroja UDS 110a ziskal
pri premiére na Medzinarodnom
strojarskom veltrhu v Bre v roku
1975 zlati medailu

V¥ Vyroba inovovanych lanovych ry-
padiel D-032a bola do Tisovca pre-
sunuta v roku 1969. Spociatku sa
montovali na automobilové podvoz-
ky Tatra 138, po roku 1971 na nové
vozidla Tatra 148

V roku 1920 boli pévodné pece nahradené mensou, modernejsou
22 m vysokou pecou s dennou kapacitou az 16 vagénov zeleza. Cez
vojnu doslo k dalSej modernizacii Zeleziarni, ktoré boli v tom obdo-
bi prisposobené potrebim nemeckého vojnového priemyslu. Rozvoj
hutnictva pokracoval v Tisovci este i v patdesiatych rokoch, v mes-
te bola otvorend vyssia hutnicko-zlievarenska skola (neskorsie Prie-
myselnd skola hutnicka), ktord vychovivala $pecialistov aj pre dalsie
nase hutnicke a zlievarenské podniky. V polovici Sestdesiatych rokov
sa viak v stvislosti s vystavbou Vychodoslovenskych Zeleziarni (VSZ)
v Kosiciach rozhodlo o zruseni vysokej pece. V utorok, 18. mdja 1965
este dopravili z v tej dobe najstardej slovenskej vysokej pece v Tisovci
symbolicky faklovy ohen na zapdlenie prvej novej vysokej pece
vo VSZ Kosice, &im nésledne dlh4 éra hutnictva v lokalite zanikla.

Séria upravenych lanovych rypadiel D-032a na vojenskom podvozku
Tatra 148 vyrobena pre armadu, zaparkovana na odstavnej ploche
vtedajSieho zavodu PPS Tisovec

V snahe udrzat zamestnanost a priemysel v regidne, za¢ala ako nahra-
da za zlikvidovant vysoku pec vystavba nového strojérskeho zavodu
uréeného na produkeiu stavebnych mechanizmov. Do previdzky bol
odovzdany pred 55 rokmi, 29. augusta 1967, spociatku ako siéast pod-
niku Strojstav Bratislava, so zameranim na vyrobu miesadiek beténu
PM-500 a H-125. Zlom v jeho dal§om smerovani nastal v lete roku
1968, ked bol pricleneny ako pobocny zdvod k vtedajsim Podpolian-
skym strojérfiam v Detve (skratka PPS), ktoré hladali volné kapacity
k zvi&Sujicej sa produkcii stavebnych a zemnych strojov. V Tisovci
najskor zacali s vyrobou dielcov a pridavnych zariadeni k naklada¢om
a zemnym strojom finalizovanym v PPS Detva. Avsak uz v dalsom
roku 1969 bola do Tisovca premiestnend vyroba lanovych autorypa-
diel D-032a montovanych na podvozky nikladnych automobilov Tat-
ra 138, &m sa v materskom podniku PPS uvolnili potrebné kapacity
pre navySenie produkcie Ziadanych naklada¢ov HON 051, a tiez pre
nibeh sériovej vyroby nového ¢elného nakladaca UNC 151.

Prvy prototyp lanového autorypadla D-030 bol postaveny v PPS
Detva na podvozku Tatra 111 este v roku 1955. Jeho sériova vyroba
zatala v roku 1957, neskér pribudli inovované verzie D-031a a D-
-033a, montované od roku 1962 uz na nové podvozky Tatra 138.V tej
dobe $lo o vykonny zemny lanovy stroj s pneumatickym ovlidanim
ureny na vyskové a hibkové rypanie, popripade s vyuzitim rozli¢nych
pridavnych zariadeni i na dalsie zemné a manipulaéné préce. Pracovné
ramend stroja boli ovlddané pomocou lanového mechanizmu, pohon
oto¢nej nadstavby zabezpeCoval samostatny §tvorvalcovy vznetovy
motor Tatra. Poslednd evolu¢nd verzia tohto radu rypadiel, typ D-
-032a, bola do vyroby v PPS Detva zavedend v roku 1965. V Tisovci
si vyrobu rypadiel velmi rychlo osvojili, v druhej polovici roku 1971
zaviedli ich mont4Z na nové podvozky Tatra 148. Vicsina sériovo vy-

Univerzalne dokoncovacie stroje SATUR 051k so zakladnym objemom
lopaty 0,35 m?® boli vyrabané v Tisovci v rokoch 1974-1976. Predtym
ich produkciu zabezpecovali v PPS Detva

rabanych lanovych bagrov D-032a bola §tandardne vybavena zaklad-
nou lopatou s objemom 0,5 m?®, z dal§ich pridavnych zariadeni bola
najéastejsie dodédvand drendZna lopata s ramenom ¢i bezzubd lopata
s objemom 1 m?* na nakladanie sypkych materialov.

V roku 1974 sa do Tisovca presunula z PPS Detva vyroba dalSicho
finilneho produktu - samohybného teleskopického univerzdlneho
zemného stroja SATUR 051k. V Detve sa tym uvolnila kapacita pre
pripravovany nibeh novej generacie Celnych naklada¢ov UN 050, resp.
k navySeniu produkcie nakladatov UNC 151 (a tiez bojovych vozi-
diel pechoty BVP 1, ktoré tvorili najvyznamnejsiu, v tom Case vsak
prisne utajovanu Cast programu podniku). V suvislosti s premiestne-
nim produkcie strojov SATUR do Tisovca skonéila vyroba lanovych
autobagrov. V roku 1974 bola zmontovand este poslednd séria 120
autorypadiel D-032a, v dalsom obdobi podnik zabezpecoval uz len
produkciu néhradnych dielcov pre tieto oblubené, ale v tej dobe uz
morélne a technicky prekonané stroje.

Univerzélne zemné stroje SATUR boli podobne ako prvé lanové auto-
rypadld D-030 vyvinuté vo vtedajSom Vyskumnom dstave stavebnych
a zemnych strojov v Brne (VUSZ). Ingpirdciou pre ich konstrukciu sa
stali i do Ceskoslovenska v mensich mnozstvéch dovdzané mechaniz-
my americkej spolo¢nosti Gradall. I8lo o pokrokové univerzalne stroje,
s hydraulicky ovlddanym pracovnym vysuvnym ramenom, na ktorého
koncovu ¢ast bolo mozné pripevnit pomocou rychloupinacieho zaria-
denia niekolko druhov pridavného naradia a stroj tak vyuzit na kla-
sické bagrovanie a premiestilovanie zeminy, ale hlavne na presné do-
koncovacie préce pri stavbe ciest a Zeleznic, na dpravy brehov vodnych
tokov, manipuldciu s materidlom v stavebnictve a polnohospodirstve,
¢i na mnohé dalsie ¢innosti. Pracovn4 nadstavba bola osadeni
na dvojndpravovom samochodnom podvozku s pohonom vietkych
§tyroch kolies. Pohonnt jednotku tvoril osemvalcovy vzduchom chla-
deny motor Tatra s mechanickou §tvorstupfiovou nesynchronizovanou
prevodovkou. Sériovd vyroba strojov SATUR v PPS Detva zacala uz
v roku 1966, ro¢ne bolo vyrobenych niekolko desiatok strojov, o ktoré
bol pomerne velky zdujem doma i v zahraniéi. Presunutim produkcie
do PPS Tisovec bolo mozné skokovito navysit vyrobu, ktord ndsledne

dosahovala az 200 kusov strojov SATUR rocne. Na ich produkcii sa

<« Prvé sériové stroje UDS 110a boli zdkaznikom dodané v roku 1976.
Do roku 1983 bolo na podvozkoch Tatra 148 vyrobenych 1941 strojov
UDS 110a a UDS 113a
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A V obdobi 1975-1987 vzniklo 71 strojov UDS 110p na pasovych
podvozkoch

podielali i dalsie sesterské zévody PPS v Hrifiovej (prevody) a v Kru-
pine (pridavné zariadenia a rozne komponenty). Zavod v Tisovci bol
organizaéne Eleneny na dve previdzky — v tzv. hornom zévode (byva-
14 lokalita vysokej pece) boli umiestnené dielne na delenie a pripravu
polotovarov a v hlavnom (novom) zévode boli pracoviskd na zvéranie
jednotlivych uzlov strojov, obrdbanie, lakovanie a na findlnu montaz.

V roku 1971 zaali vo vtedajSom Vyvojovom zdvode PPS vo Zvolene
pracovat na konstrukcii nového univerzilneho dokoncovacieho stro-
ja, ktory mal nahradit stroje podobnej koncepcie SATUR, a &iastoéne
tiez v tom Case uz beznidejne zastarané lanové rypadld. Zacal tak vy-
voj mechanizmov, ktoré dostali oznacenie UDS (skratka univerzalny
dokoncovaci stroj), a ktoré sa v nasledujicich takmer patdesiatich ro-
koch zaradili medzi ikonické produkty ceskoslovenského, resp. sloven-
ského priemyslu. Prvy prototyp s neskor$im oznacenim UDS 110 bol
postaveny vo Zvolene este na podvozku trojndpravového nakladného
automobilu Tatra 138, dalsie prototypy, predsériové a sériové stroje
v§ak uz boli montované na nové podvozky Tatra 148.

Na Medzindrodnom strojirskom veltrhu (MSV) v roku 1975 mali
svetovd premiéru UDS 110a na automobilovom podvozku T148 spolu
s UDS 110p na pésovom podvozku. Automobilovi verzia UDS 110a
si dokonca z vystavy odniesla prestiznu zlatd medailu. TaktiezZ na UDS
110 bolo pouzité charakteristické pracovné vysuvné teleskopické ra-
meno, pri ktorého konstrukeii sa uplatnilo niekolko inovativnych rie-
$en{ chrdnenych patentom. So zakladnou lopatou s objemom 0,63 m*
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A UDS 113a na podvozku Tatra 148 v expozicii podniku zahranicné-
ho obchodu Strojexport

V' Najrozsirenejsi typ UDS 114a. Celkovo bolo vyrobenych zhruba 5
tisic strojov tohto radu, pricom najvacsi pocet - 4110 nadstavieb UDS
114a v obdobi 1983 aZ 1990. Vacsina z nich bola montovana
na podvozky Tatra 815

a celym radom pridavnych zariadeni boli UDS-ka uréené
hlavne na presné dokoncovacie price pri Upravich terénu,
na premiestiiovanie materidlu, a tiez na rozne zemné pra-
ce mensieho a stredného rozsahu. Pri automobilovej verzii
bolo mozné stroj dodat i s tzv. mikropojazdom, teda ovldda-
nim pohybu automobilového podvozku z kabiny nadstavby
pri presune na pracovisku, ¢o umozinovalo obsluhovat stroj
len jednym strojnikom. Univerzalna oto¢nd hlava umiest-
nend na konci hydraulicky ovlidaného vystvacieho pracov-
ného ramena umozilovala rychlu a bezproblémovi vymenu
pridavnych zariadeni.

<« Prototyp UDS 111a na predsériovom podvozku
Tatra 815

A Nové generacia UDS 214 so zakladnym objemom
lopaty 0,63 m3 je uréena pre vykopové a dokoncovacie
prace, budovanie infrastruktiry a inZinierskych sieti,
tipravu tokov riek a odvodiiovacich kanalov, ¢i pomoc
pri Zivelnych pohromach a prirodnych katastrofach

P> Po roku 1990 je produkcia UDS montovana i na au-
tomobilové podvozky inych znaciek

Do septembra 1976 dokonéili v Tisovci este poslednt sériu 180 stro-
jov SATUR 051k, paralelne v§ak uz v podniku bezala vyroba opako-
vanych prototypov UDS 110a a priprava na zalatie ich sériovej pro-
dukeie. Do konca roku bolo zmontovanych a odovzdanych uzivatelom
prvych 30 strojov UDS 110a, v nasledujicom roku 1977 uz vtedajsi
zdvod PPS Tisovec vyrobil 183 nadstavieb UDS 110a umiestnenych
na podvozkoch Tatra 148. Rozbeh sériovej produkcie Gplne nového
typu stroja bol spojeny s mnohymi tazkostami, hlavne pri zabezpeceni
subdodévok hydraulickych komponentov a dalsich uzlov. Na zdklade
prvych skasenosti uzivatelov, ktori stroj Casto nasadzovali i na tazké
zemné préce, doslo tiez k prepracovaniu a zosilneniu konstrukcie te-
leskopického vyloznika a k dalsim dpravim. Na vyrobe sa podielalo
i mnoho dalsich podnikov vtedajsej VHJ ZTS — hydraulické valce
doddvali zo ZTS Bratislava, hydromotory a hydraulické rozvidzace
RS-25 a RS-32 Juranove zdvody (neskor ZTS) Brno, hydrostatické
prevodniky SMZ (ZTS) Dubnica, otocné prepinace VAN Bardejow.
Univerzilne oto¢né hlavy vyrabal sestersky zdvod v Hrifiovej, na pro-
dukcii pridavnych zariadeni a niektorych dielcov opit kooperoval z4-
vod v Krupine. Vznetové motory Zetor 8601 pre pohon nadstavby
doddval najskor podnik Zbrojovka Brno (neskor ZTS Martin), vel-
korozmerné lozisko otoce, vratane ozubenia na venci, ZVL Povazské
strojirne Povazskd Bystrica. Automobilové podvozky T148 uréené
na montdZz nadstavieb sa prevézali po vlastnej osi z Kopfivnice do Ti-
sovca, zdvod sa nasledne zaradil medzi ich najvicsich odberatelov.

A Jedna zo Specialne upravenych verzii UDS 214 pre armadu na
podvozku nemeckej znacky Rheinmetall MAN HX 8x8 vo vyrobnej hale
podniku

O UDS 110a bol zdujem nielen na domécom trhu, ale uz v roku
1977 boli vyvezené prvé kusy do Madarska, Polska, Rumunska
a tiez do krajin vtedajsicho ZSSR. V roku 1978 doslo k zjednoteniu
oznacenia vietkych podnikov zdruzenych vo VHJ ZTS (vratane PPS
Detva), a zivod dostal nové oznacenie ZT'S — Zivody tazkého stro-
jarstva, narodny podnik Detva, zdvod 12, Tisovec. V tom istom roku
boli vyrobené i prvé sériové stroje UDS 110p na pasovych podvozkoch
typu UP-16, doddvanych zo sesterského zavodu VAN Krupina (sub-
dodévky prevodov k pasovym podvozkom zabezpecovala ZT'S Hrifio-

<« UDS 214 na hasenie
lesnych poZiarov na pod-
vozku Tatra 815-7 priprave-
né v spolupraci s rakiskou
spolocnostou Rosenbauer

>
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A UDS 211 z roku 1986 na pasovom podvozku na stanku expor-
téra Martimex

vi). UDS 110p sa vyznacoval zaujimavym nad¢asovym konstrukénym
rieSenim pohonu pasového podvozku pomocou hydromotorov HMB
630 (zo ZTS Brno) integrovanych do tzv. turasu (hviezdicového ko-
lesa pohénajiceho pasy). PouZité hydromotory sa viak bohuzial v pre-
vadzke prili§ neosved¢ili, a kedze ich v tej dobe nebolo jednoduché
nahradit inymi z dovozu, sériovd vyroba tejto zaujimavej modifikdcie
sa prili§ nerozvinula. Spolahlivost a kvalita niektorych (prevazne hyd-
raulickych) komponentov bola v tom obdobi znimym a dlhodobym
problémom pri vacsine Ceskoslovenskych hydraulickych mechaniz-
mov a nevyhla sa ani verzii UDS 110a. V lete roku 1978 zacala vyroba
modifikdcie stroja na automobilovom podvozku Tatra 148 s oznade-
nim UDS 113a, dodévand $tandardne s mikropojazdom.

A Vkooperacii so spolocnostou Gradall vyrobeny teleskopicky ma-
nipulator TELEMAN 534C
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A UDS 232 na kolesovom podvozku s pohonom vietkych kolies

Nadstavba hydraulického rypadla DH-214 na automobilovom
podvozku Tatra 815 bola unifikovana s novou generaciou UDS
214. Do vyroby bol zavedeny i odvodeny model DH-311 na paso-
vom podvozKku

V suwislosti s vyvojom a pripravou vyroby nového radu nékladnych au-
tomobilov Tatra 815 zacali este koncom sedemdesiatych rokov vo
vtedajsom Vyskumno-vyvojovom zivode ZTS vo Zvolene pracovat
na modernizovanej verzii UDS 111a, a tiez na priprave dokumenticie
k stavbe vykonnejsieho stroja UDS 180. Pri prototype UDS 111a do-
$lo v porovnani so standardnym typom UDS 110a k vyraznej inovécii
hydraulického systému a ovlddania nadstavby, avSak predovsetkym pre
nepripravenost subdoddvok niektorych klicovych (hlavne hydrau-
lickych) komponentov, & uZ u niektorych podnikov VH] ZTS, ale
i externych dodévatelov, nebol tento zaujimavy typ do sériovej vyroby
zavedeny. O niekolko rokov neskér viak poslazil ako zéklad pre vyvoj
novej generécie strojov UDS 214 a UDS 211. TaktieZ pliny na vyrobu
vykonnejsich strojov UDS 180a na automobilovom, resp. UDS 180p
na pasovom podvozku neboli nakoniec realizované. Po zacati dodévok
novych podvozkov Tatra 815 v roku 1983 viak bola zavedend inovo-
vand verzia UDS 114a, ktoré sa neskor stala komercéne najuspesnejsim
a najdlhsie vyribanym strojom UDS. Zavod ZT'S Tisovec disponoval
v tom &ase uz ro¢énou kapacitou na produkeiu zhruba 400 strojov UDS,
ktord sa postupne, po dobudovani novej lakovne a dalsich previdzok
v druhej polovici osemdesiatych rokov, dalej navySovala az na viac ako
600 strojov. Vicsina z nich bola exportovand cez podnik Strojexport
Praha, neskér Martimex Martin hlavne na vychodoeurépske trhy. Vy-
roba v Tisovci sa v tom obdobi zameriavala takmer vylune na dodav-
ky pomerne velkych sérii jediného typu UDS 114a montovaného
na podvozky Tatra 815, len v obmedzenom rozsahu pokracovala este

do roku 1987 i produkcia UDS 110p na pasovom podvozku.

V druhej polovici osemdesiatych rokov zacali vo Zvolene pracovat na vyvoji novej generdcie

strojov na pasovom a automobilovom podvozku, ktoré sa neskor stali zakladom pre dnesné ver-
zie UDS 211 a UDS 214. V snahe rozsirit program ZTS o novti triedu hydraulickych rypadiel
typového rozmeru 0,6 m®, zalal tieZ vyvoj klasickych rypadiel s oznatenim DH 214 (automobi-
lovy podvozok Tatra 815) a DH 311 (novy typ pdsového podvozku UP-21), ktorych nadstavba
bola unifikovand s pripravovanou novou genericiou UDS 214/ UDS 211. Zamerom bolo dopl-

nit ponuku tieZ o moderné stroje urcené pre tazké zemné a vykopové price. Do sériovej vyroby

sa viak dostali postupne aZ po roku 1990, kedy uz doslo k rozpadu vtedajsieho kombinatu ZT'S

a vytvoreniu samostatného stitneho podniku ZTS Tisovec. V roku 1990 pritom este produkcia

v Tisovci dosiahla novy rekord, ked bolo na podvozkoch Tatra 815 dodanych az 660 strojov
UDS 114a, a tiez prvych desat strojov novej generdcie UDS 214. To vsak este dobiehali objed-
ndvky realizované pred rokom 1989 a v néslednom obdobi sa uz rozpad tradi¢nych odbytisk

odzrkadlil na vyraznom poklese produkcie.

V roku 1992 bol stitny podnik ZTS Tisovec sprivatizovany a na jeho
zdklade vznikla akciovd spolo¢nost Cestné a stavebné mechanizmy
Tisovec (skratka CSM Tisovec, a. s.), ktord sa s novou situdciou po-
merne Uspesne vyrovnala. V spoluprici s WUSAM Zvolen (byvalym
partnerskym Vyskumno-vyvojovym dstavom ZTS) doslo k moder-
nizécii strojov UDS, pri ktorych boli niektoré pévodné hydraulic-
ké komponenty nahradené spolahlivej§imi agregitmi spolo¢nosti
Rexroth, na Zelanie (hlavne zahrani¢nych) zékaznikov bolo mozné
do nadstavieb montovat motory znaciek Cummins, Deutz, Perkins, ¢
neskor John Deere a rozsirila sa i moznost montize UDS 114a a UDS
214 na automobilové podvozky inych znaciek. Pokles produkcie spo-
lo¢nost &iastoéne kompenzovala kooperdciou a subdoddvkami pre
inych vyrobcov stavebnej techniky a roz$irenim ponuky vyrabanych
mobilnych mechanizmov. Na konci roku 1994 bola v Tisovci vytvore-
nd vlastna prototypova dieliia a vyvojové stredisko, kde zacali vznikat
vietky nové a inovované stroje (dovtedy boli prototypy novych strojov
vyvijané a vyrdbané v koopericii s WUSAM Zvolen).

Produkcia prakticky len jedného typu vyribaného vo velkych séridch
bola v relativne kritkom ¢ase nahradend vyrobou niekolkych tra-
di¢nych i novych druhov strojov, montovanych v mensich poctoch.
Povodny model UDS 114a bol postupne nahradeny novou generéd-
ciou UDS 214, ktoru dopiﬁal typ UDS 211 na pésovom podvozku,
resp. UDS 232 na dvojndpravovom kolesovom podvozku. Tieto tri
zdkladné unifikované typy UDS tvoria dodnes v inovovanej podobe
a v niekolkych modifikicidch jadro vyrobného programu néstupnic-

kej spolo¢nosti CSM Industry. V devitdesiatych rokoch boli v mensej

«  Speciélne nad-
stavby UDS uprave-
né pre nasadenie v
Zenijnom vojsku boli
montované i na tan-
kové podvozky. Na
fotografii odtaraso-
vaci stroj UOS-155
Belarty

A Univerzalny pracovny stroj UPS 112 na
kolesovom podvozku. Okrem neho je v po-
nuke tieZ inovovana verzia teleskopického
manipulatora UTM 11.34

miere dodévané i spomenuté unifikované klasické hydraulické rypadld
DH-214 na automobilovom podvozku T-815, resp. DH-311 na péso-
vom podvozku, vyvinuté este v rimci byvalého kombindtu ZTS. Stroje
podobnej koncepcie viak tvoria beznu sucast ponuky mnohych dalsich
vyrobcov, a preto bola ich produkcia v Tisovci neskor ukoncend, a spo-
lo¢nost sa dalej zamerala hlavne na svoj nosny program UDS, resp.
mechanizmy podobnej koncepcie. V' spoluprici s (konkurencénou)
americkou spolo¢nostou Gradall boli v devitdesiatych rokoch vyrobe-
né univerzélne terénne manipuldtory na kolesovom podvozku s nos-
nostou 3000 kg, ktoré dostali oznacenie TELEMAN 524 a 534C.
Vyvinuty a do vyroby bol zavedeny tieZ univerzilny pracovny stroj
UPS 112 na kolesovom podvozku, ktory méze slizit ako teleskopické
rypadlo & dokonéovaci stroj. Spolu s novou generaciou univerzdlneho
terénneho manipulitora UTM 11.34 je dodnes stcastou vyrobného
programu tisovskych strojarov. Zaujimavou aktivitou, ktord sa trochu
vymyka tradi¢nej produkcii UDS, je vyroba univerzalnych terénnych
vozidiel. Prvy prototyp vozidla tejto koncepcie s oznacenim UTV
60 MARMOTA predstavili v Tisovci este v roku 1995, neskor nari
v spoluprici so $kétskym partnerom nadviazali vyrobou zhruba 60 vo-
zidiel Scot-Trac 2000R, z nich jedno sa dostalo az na Antarktidu. Naj-
novsim predstavitelom je osemkolesové univerzalne pracovné vozidlo
UPV R3000, vyvinuté a vyrdbané v Tisovci od roku 2015. Niekolko
tychto vozidiel je nasadenych pri préci v lese, pri ochrane §titnych
hranic & u poziarnych zborov.

Strojérsky zdvod v Tisovci bol v minulosti stcastou velkej Stitnej
zbrojarskej skupiny ZT'S. Na tzv. $pecidlnej produkeii sa viak podielal
skor okrajovo, a to hlavne doddvkami upravenych lanovych autorypa-
diel & strojov UDS na vojenskych podvozkoch Tatra 138/148/815.
Pre potreby armédy, resp. Zenijného vojska boli tiez vyvinuté §pecidlne
opancierované nadstavby UDS osadené na tankovych pésovych pod-
vozkoch. Stcasnd spolo¢nost CSM Industry na tdto tradiciu nadvia-
zala a vyvinula $pecidlne modifikdcie strojov UDS 214 pre nasadenie
v arméde & v zdchrannych zboroch. Avizovala tieZ zdujem zapojit sa
do produkcie novych obrnenych vozidiel, ktoré by mali byt dodané pre
potreby armady. V Tisovci sa na rozdiel od vacsiny inych niekdajsich
zavodov ZTS dokizali nielen vyrovnat s rozpadom tradiénych trhov,
ale udrzali si tieZ poziciu findlneho vyrobcu mobilnej techniky, Gspes-
ne doddvanej mnohym domdacim a zahraniénym odberatelom.

85



Predptnwg/eme

Umelecké dielo na kolesach

N vlne uspechov japonského automobilového priemyslu v 80. a 90. rokoch navrhla Toyota
Askutoiné umelecky skvost na kolesach — Sportové auto Sera. Malé auto so siluetou kupé
vynikalo takmer iplne presklenou kabinou a futuristickymi — nahor vyklapacimi dverami v tvare
kridel. Sera sa vyrabala v rokoch 1990 az 1995 a bola dostupna iba v Japonsku.

Stvormiestne §portové auto s takmer kompletne presklenou kabinou a vy-
kldpacimi dverami pripominajicimi motylie kridla patri medzi najzauji-
mavejie autd znacky Toyota — pripomina vesmirnu stihacku zo vzdialene;
galaxie. Malé trojdverové auto, konstrukéne pribuzné Toyote Starlet, do-
stalo meno spojené s budicnostou — sera znamend vo francizstine ,bude®.
A aj ked sa Toyota Sera preddvala iba v Japonsku, ¢ize s volantom na pra-
vej strane, a jej vyroba bola obmedzend na priblizne 16000 4ut, niekolko
exemplérov mozno néjst aj v Eurépe a USA. Jeden z nich, zelenej farby, je
aj ozdobou kolekeie vystavy v sidle Toyota Germany v Koline nad Rynom.

Inspiracia pre McLaren F1

je vernou interpreticiou konceptu AXV-II, ktory potesil verejnost na au-
tosaléne v Tokiu v roku 1987. Hlavny inzinier Kaneko Mikio a dizajnér
karosérie Yao Hiroyuki zaviedli do typu Sera mnozstvo $pickovych tech-
noldgii a Stylovych rieseni, ktoré neskor skopirovali ini vyrobcovia. Naj-
zndmej$im prikladom je McLaren F1, ktory dostal dvere v tvare motylich
kridel v §tyle Toyota Sera. Za svoj tzasny dizajn ziskala Sera v roku 1991
ocenenie Car Design Award Torino-Piemonte. Zdvihacie kridelk4 nielen
vyborne vyzerali, ale zdroven poskytovali lahky pristup do $portového in-
teriéru a po otvoreni zaberali navyse iba 43 cm, ¢o ulahéilo nastupovanie
do auta na stiesnenom parkovisku. Gordon Murray, $éfdizajnér legendar-
neho McLarenu F1, sdm priznal, Ze sa pri navrhovani najrychlejsieho auta
sveta v 90. rokoch in3piroval malou $portovou Toyotou.

Super lahky dizajn
Napriek velkym sklenenym tabuliam siahajicim aZ po strechu a plne pre-
sklenej zadnej rovine kabiny je Toyota Sera mimoriadne lahkd — vdaka
inovativnym konstrukénym technikim m4 hmotnost iba 890 kg. Auto je
3,86 m dlhé a 1,65 m Siroké a dosahuje vysku len 1,27 m, ¢o je priblizne
vyska priemerného prvika.
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Pod kapotu sa dostal stvorvalcovy 16-ventilovy motor 1,5 twin-cam s vy-
konom 81 kW, ktory spdjal §portovi dynamiku s vybornou é¢innostou.
Sera zaujala aj moZnostami vybavy, ktoré boli v tom Case pre malé $porto-
vé autd novinkou. I§lo o audiosystém s digitilnym zvukovym procesorom
a desiatimi reproduktormi, telefén s faxom a systém vzduchového filtra

CleanAce, ktory neutralizoval pach cigariet.

Idealne auto pre Casy prosperity
Nekompromisnd povaha tohto viziondrskeho fastbacku odzrkadlovala
rychly ekonomicky rast, s akym Japonsko vstipilo do 90. rokov dvadsia-
teho storocia. Tempo prvej fizy objedndvok Sera prekonalo vietky oca-
kdvania, pri¢om tri $tvrtiny z celkového poctu zikaznikom dodali uz do
roku 1991. Potom sa viak japonska ekonomika dostala do krizy a Toyota
Sera nedokazala vyuzit svoj potencidl napriek dvom nédslednym vyrobnym
fazam (1991 - 1992 a 1992 - 1995), ako aj tomu, Ze auto dostalo nové
farby karosérie a novi bezpe¢nostnu vybavu, ako napriklad dodatoéné vy-
stuzenie dveri na ochranu cestujicich pri boénom niraze. Svoj ikonicky
status si vSak Toyota Sera zachovala dodnes, k ¢omu prispela jej pritom-
nost v konzolovych hrach.

Nova genericia $portovej Toyoty

Toyota sa v poslednych rokoch vritila k svojim najlep§im tradicidm
ako vyrobca plnokrvnych $portovych 4ut s radom GR (Gazoo Racing).
Z troch aktudlne vyrdbanych modelov - GR Yaris, GR Supra a GR86 je
typu Sera rozmermi najpodobnejsi GR Yaris. Jeho charakter je vsak apl-
ne iny — ide o hot-hatch GR-FOUR s pohonom vsetkych $tyroch kolies
a vykonom 192 kW, ktorého 1,6-litrovy preplitany motor je spojeny so
6-stuptiovou ru¢ne ovlddanou prevodovkou. Konstrukcia motora vyuziva
prvky odvodené priamo z motor§portu - turboddchadlo s guldckovym lo-
ziskom, koncovky vyfuku s velkym priemerom & piesty chladené olejom
odspodu. Auto md hmotnost len 1280 kg a splia poziadavky Rally 2. M4
presné riadenie, predny a zadny samoziverny diferencidl LSD, $portové
odpruzenie aj brzdy a koles, strechu z uhlikovych vldkien a predny a zad-
ny spojler.

TOYOTAYARIS GR

V Japonsku je v spolupréci s Daihatsu dostupny aj malicky kabriolet Co-
pen GR Sport, ktory meria len 3,4 m. Je pohdniany turbomotorom s vy-
konom 47 kW, spdrovanym s ruéne ovlddanou 5-stupriovou prevodov-
kou alebo CVT so 7 simulovanymi prevodmi Super Active Shift. Auto
sa mdze pochvilit samozavernym diferencidlom, §portovym podvozkom,
kovanymi diskovymi kolesami BBS, sedadlami RECARO a kozenym
volantom MOMO.-ta-
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Prvy pohlad na interiér
noveho SUV EQE

SUV EQE novej znacky Mercedes-EQ je vSestrannejsSi variant sedanu pre podni-
katelov EQE, ktory disponuje podstatnymi inovaciami typu EQS, pricom je dyna-
mickejSi ako SUV EQS. Patmiestne SUV EQE je jednym z najpriestrannejSich za-
stupcov vo svojej triede, pokial ide o priestor na hlavu, nohy a lakte. Celosvetovu

premiéru bude mat 16. oktobra 2022.

SUV EQE je zaloZeny na velkej elektrickej platforme od znaé-
ky Mercedes-EQ. S tym ide ruka v ruke konzekventnd digitalizicia
interiéru. Hyperobrazovka MBUX, ktord sa doddva na Zelanie, tito
digitalizdciu posobivo implementuje. Kompletna pristrojova doska je
reprezentovana vyraznou Sirokouhlou obrazovkou. Obrazovky s vel-
kym rozliSenim st zjednotené pod jednym krycim sklom.
Dominantné krajné dyzy maja dizajn turbin. Vedome vytviraja hy-
peranalégovy doraz vdaka kontrastu medzi $pi¢kovou jemnou mecha-
nikou a digitilnym, sklenym displejom. Stredovd konzola sa svojou
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prednou &astou spdja s pristrojovou doskou a je volne umiestnend
v priestore. Pis ventila¢nych dyz z kokpitu vizudlne pokracuje do pred-
nych dvier. Vznésajuca sa ovlidacia ¢ast s integrovanou kluckou dveri
a ovladanim funkcii sedadla preberd funkénd interpretaciu prvkov, ktoré
boli predtym disto dekorativne.

Avantgardné, ako aj tradi¢né materialy a farby vytvdraju v interiéri
$pecidlnu atmosféru. Pit zladenych farebnych kombindcii podéiarkuje
velkorysy pocit z priestoru. Typ EQE je ponoreny do progresivneho
a luxusného farebného sveta teplych a studenych odtiefiov (napr. tep-

2o sveta

GEFCO predstavilo nové intermodalne rieSenie

14, modernd hnedé Balao v kombindcii s technicky
posobiacou nevskou sivou a biskajskou modro-
-&iernou).

Hybridny ozdobny prvok spdja teplo dreva
s technickym chladom pravého hlinika. Ozdob-
ny prvok so vzhladom 3D reliéfu v antracitovej
farbe na druhej strane disponuje jemnymi kovo-
vymi pigmentami. Speciélnu atmosféru vytvira
aj ozdobny prvok s laserovym rezom podsviete-
ny so vzorom Mercedes-Benz.

-mz-

tokov pre Toyota Motor Europe

Spolocnost GEFCO, europska jednotka v logistike pre automobilovy prie-
mysel, vytvorila inovativne riesenie pre Toyota Motor Europe. Vd'aka viac-
rocnym skisenostiam na poli multimodalnych preprav a dizajnu kombinu-
juceho cestnu a zeleznicni dopravu Toyota Motor Europe vyrazne zmensi

svoju uhlikovi stopu.

Preprava automobilovych dielcov zo Spanielska na sever Francuzska je
realizovand vo vratnych boxoch, dvakrit denne, kombinovanou cest-
nou a Zelezni¢nou dopravou. V porovnani s predchddzajicim riesenim
iba po ceste nové rieSenie umoziiuje Toyote vyrazne zmensit uhlikovi
stopu.

Toto najnovsie logistické riesenie stavia na silnom 20-ro¢nom part-
nerstve spolo¢nosti GEFCO a Toyota Motor Europe v oblasti zdso-
bovania vyrobnych podnikov vo Franctzsku, Velkej Briténii i v dal-
sich eur6pskych stitoch. Skupina GEFCO je pritomnd na piatich
kontinentoch. Na 47 svetovych trhoch pre fiu pracuje celkom 15000
profesiondlov. Celkové prijmy Skupiny v roku 2019 dosiahli 4,7 mi-
liardy eur.

Yvon Pasquiou, obchodny a marketingovy riaditel spolo¢nosti
GEFCO France, vysvetluje: ,Nase timy, v silade s mottom spolo¢nos-
ti GEFCO Partners, unlimited, dzko spolupracovali s timami Toyota
Motor Europe, aby pre potreby klienta navrhli na mieru logisticky
tok generujiici mensie emisie CO,. Sme radi, Zze sme dostali prilezi-
tost vysporiadat sa s vyzvou zaviest udrzatelnejsi dodavatelsky retazec
a posilnit partnerstvo oboch spolo¢nosti v tomto procese.
Multimodilne rie$enia spolo¢nosti GEFCO st navrhované tak, aby
uspokojili rastici dopyt po logistickych tokoch so zmensenou CO,
stopou a sucasne s optimalizovanymi ¢asmi prepravy. Klientov za-
roveil chrni od dopadu rasticich cien energii a nedostatku vodic¢ov
kamiénov na medzindrodnych trasich. -go-
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HONDA CIVICTYPER

Predaj v Europe
od zaciatku roka 2023

Honda predstavila Gplne novy model Civic Type R v ¢ase osldv jeho 25. vyrodia
a zdroven v Case osldv 50. vyrocia typu Civic. Novy Type R bol navrhnuty tak,
aby poskytoval doteraz najradostnejsi z&zitok z tohto automobilu, pricom stavia
na dlhej tradicii vykonnych dut in$pirovanych duchom pretekov.

Civic Type R u7 stanovuje nové referenéné hodnoty - nedévno na
okruhu Suzuka v Japonsku prekonal rekord okruhu pre vozidla s po-

honom prednych kolies. V rdmci jeho vyvoja inZinieri Hondy doladili
kazdy detail, vritane konstrukénych tprav, ktoré zlepsuji aerodyna-
micky vykon. Lahké komponenty a prepracovanie hnacej sdstavy vy-
tvorili najcitlivej$f a najvykonnejsi Type R vobec.
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»S uplne novym modelom Civic Type R inZinieri Hondy opit splnili
nas ciel vytvorit ten najobohacujicejsi zdzitok z jazdy v segmente vy-
konnych hatchbackov,“ povedal Tom Gardner, hlavny viceprezident
spolo¢nosti Honda Motor Europe. ,Vdaka vynimo¢nému pokroku
a aplikovaniu technoldgii ziskanych z motoristického $portu sme pre-
konali moznosti dokonca aj odlahéenej verzie predchidzajicej gene-
ricie tohto modelu.”

Novy Type R stavia na vzruujicom dizajnovom pristupe neddvno
predstaveného modelu Honda Civic e:HEV. Na zvyraznenie uz aj tak
elegantnej a Sportovej siluety je Type R niZsi a $ird, s blatnikmi, ktoré
sa tiahnu nad Iahkymi 19-palcovymi matnymi ¢iernymi zliatinovymi
kolesami na $pecidlnych pneumattikich Michelin Pilot Sport 48.

Pocas vyvoja inzinieri Hondy pracovali na koncepte vytvirania ,Ul-
timate Sports 2.0 ¢o je dokonalé vyjadrenie vykonného automobilu
s motorom vpredu a pohonom prednych kolies. Dizajn exteriéru teraz
sprostredkava pocit jednoty s nddherne integrovanymi dizajnovymi
prvkami, ako st zadny panel a zadné dvere, ktoré boli vyvinuté vyhrad-
ne pre Type R a prindsaju zlepsené aerodynamické vlastnosti.

Velkd spodnd mriezka predného néraznika maximalizuje prudenie
vzduchu k motoru a unisono spolupracuje s novou subtilnou kapotou,
ktord je teraz vybavena vetracim otvorom, ¢o opit maximalizuje pra-
denie vzduchu okolo prednej asti.

Medzi dalsie konstrukéné detaily, ktoré poméhaji maximalizovat ge-
nerovany pritlak, patria spojlery bo¢nych prahov za prednymi kolesami
a novy va&si zadny difdzor, ktory je integrovany priamo do podlahy —
sdm je tvarovany tak, aby fungoval v siizneni s karosériou nad nim.

Dramaticky novy dizajn ,plavajiceho” spojlera dalej prispieva k vy-
tviraniu pritlaku, bol nakloneny dozadu, aby sa eliminoval odpor
vzduchu. Zadné kridlo, podporené novymi hlinikovymi odlievanymi
drziakmi, je posadené niZsie, ale je SirSie ako pri predchddzajicej gene-
rdciii, ¢o zvyraziiuje novu elegantni liniu strechy a §irsi postoj.

V ponuke vyberu povrchovej Gpravy je historické biela Championship
White, ktort uctievaju nadSenci modelu Honda Type R, dalej $tan-
dardne farby Rallye Red, Racing Blue Pearl, Crystal Black a Sonic
Grey.

Interiér nového Type R je venovany zlepsovaniu radosti z jazdy
a urovne koncentricie. Zachovava si vysoku droven pohodlia, praktic-
kosti a kultivovanosti, aké mozno ndjst v uplne novom modeli Civic
e:HEV, zlepseny je emotivnymi detailmi a prvkami zameranymi

na vykon, ako je napriklad ikonicka klasickd cervend lista Type R.
Kokpit je navrhnuty tak, aby podporoval intenzivne jazdné zazitky:
vodi¢ sedi nizsie ako predtym, s lep$im vyhladom ponad prednu ka-
potu, si minimalizované mftve uhly a zredukované zrkadliace prvky.
Lahké predné $portové sedadld s Calinenim so semiSovym efektom
ponikaji vynimo&ni oporu na drZanie tela vodica, ¢o zabezpecuje po-
hodlie a manévrovatelnost na trati a po¢as dlhych jazd.

Vodi¢i mézu plynule prepinat medzi Siestimi predvolenymi nastave-
niami vykonu, pri¢om si mézu vybrat rézne rezimy motora, riadenia,
odpruzenia a zvuku motora. Okrem rezimov Comfort, Sport a +R bol
zavedeny novy rezim ,Individual Model®, ktory umoziiuje prisposo-
benie zazitku z jazdy.

Vykonny ditovy zdznamnik Honda LogR sa vracia v zna¢ne aktuali-
zovanom formite pre tito generdciu Type R a teraz kombinuje udaje
o vykone zhromazdené snima¢mi v aute s aplikdciou pre smartfény,
takze pomaha vodi¢om monitorovat a zaznamendvat rozne metriky
v redlnom Case. Medzi klu¢ové funkcie patria stopky na zaznamend-
vanie asov okruhu, kruhovy 3D pohyb trenia pneumatik, ktory zo-
brazuje maximalnu silu pneumatiky, ktord méze vozidlo dosiahnut,
inovativna funkcia hodnotenia, ktord poméha vodic¢om zlep$ovat svoje
zruénosti na trati a ovela viac interagovat s vodi¢mi a podporovat bez-
pecné, presné a oraz rychlejsie kold na trati.

Technické zlepsenia zamerané na vykon
Civic Type R je zndmy svojimi vykonnymi, velmi citlivymi a vyso-
kootackovymi motormi. Novy model stavia na ocefiovanom ziklade
svojho predchodcu — este dalej rozvija zndmy motor 17YM Type-R,
aby poskytoval v histérii modelu najrychlejsiu, maximélne névykovy,
no zéroveti bezpe¢nu a uspokojujicu jazdu.

Bolo prepracované turboduchadlo, ktoré teraz obsahuje kompaktny
kryt na zlepsenie celkovej u¢innosti jednotky. Samotna turbina md op-
timalizovany pocet lopatiek aj tvar, o zvicSuje vykon a zlepsuje pra-
denie vzduchu cez turbo. Vysledkom je najsilnejsi prepliiany motor

VTEC v modeli Type R.
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Prepracovany, u¢inny vyfukovy systém pracuje v spojeni s vyssie uve-
denymi prvkami s cielom zlepsit pomer vykonu a hmotnosti, kritia-

ci moment a maximalnu rychlost predchddzajucej genericie Type R
a urobit z modelu 2023 Civic Type R jedno z najvykonnejsich dut
na liter zdvihového objemu vo svojej triede.

Optimalizovand verzia $eststupriovej ruéne ovlidanej prevodovky,
ktord pomohla predchddzajicej genericii nadchnit priaznivcov na
celom svete, pomédha vodiom citit prepojenie s autom. Prepra-
covany systém prisposobovania oticok s automatickym medziplynom
zaistuje dokonale sparované prisposobenie oticok pri radeni niz§ich
prevodovych stuptiov, o poméha vyvézeniu vozidla pri ndjazde do z4-
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kruty. Prevodovka s vyelkou pevnostou ziskala extrémne tuhy mecha-
nizmus preradovania a usporiadané radiace kulisy na bezpe¢né a velmi
presné preradenie.

Zlepseny brzdovy systém Brembo zachoviva dvojdielne kotice
z predchéddzajicej generdcie pre lepsi pocit a dlha Zivotnost. Nové
auto sa vyznacuje zlep$enou reguliciou teploty a vzduchovym chla-
denim prostrednictvom modernizovaného chladica, Co zaistuje trvaly
a optimdlny vykon pri ndro¢nom uzivani. Novy dizajn trojitého vyfuku
s upravenou moduldciou zvuku zlepsuje sluchovy vnem a este viac po-
siliiuje spojenie vodi¢a s autom.

Nova Honda Civic Type R sa za¢ne predavat
buduci rok, pricom zikaznikom v Eurépe buda
prvé kusy dodané zaciatkom roka 2023.

_ha_

Technika

3. GENERACIA 4CONTROL ADVANCED

Automobilka Renault predstavila svoj systém sme-
rového riadenia vsetkych $tyroch kolies osobnych
automobilov v roku 2007. Teraz do svojho nového
typu Austral z C-SUV segmentu premiérovo ponika
uz tretiu generaciu takéhoto systému, ktory oznacuje
ako 4Control Advanced.

Filippo Mantovani, vedici dynamiky vozidiel Renault
»Renault predstavuje technologiu riadenia 4 kolies v novej platfor-
me CMF-CD. Vdaka elektronickému ovlddaniu riadenia zadnych
kolies moZeme upravit zadné odpruzenie tak, aby poskytovalo naj-
lepsi vykon za vetkych podmienok: manévrovanie v meste, obrat-
nost'na horskych cestdch, stabilita a bezpecnost na dialnici.

VACSIA STABILITA PRE LEPSI POCIT Z JAZDY
Okrem podvozku s pohonom vietkych styroch kolies md Gplne novy
Renault Austral viacprvkovii zadnt ndpravu pre lepsiu prilnavost na
ceste, pohodlnejsiu jazdu a vynimocn stabilitu za kazdych okolnosti.
Na horsich cestich tazi pohyb zadnych kolies zo zlepseného smero-
vého riadenia a ovela lepsie zdoldva nepravidelny povrch vozovky. Vy-
hody st okamzité: kontakt medzi kolesami a vozovkou je vynikajici,
zatial ¢o komfort a akustika si optimélne.

Pri jazde velkou rychlostou alebo v rychlejsich zdkrutich (viac ako
50 km/h) sa zadné kolesd naticaju az o 1° v rovnakom smere ako pred-
né kolesd. Je to vdaka pridanému ovlddacu riadenia namontovanému
na zadnej naprave, ktory riadi vstupy prichddzajice z posilfiovaca ria-
denia, motora a elektronického stabilizaéného programu (ESP).

OVLADANIE AKO PRI MESTSKOM VOZIDLE
Austral s celkovou dizkou mierne nad 4,5 m je velmi agilny a dobre
sa ovlada. Priemer otdcania od obrubnika k obrubniku je len 10,1 m,
¢o je menej ako pri niektorych mestskych vozidlach. Ovlddac riadenia
Austral umiestneny na zadnej ndprave dokaze otocit zadné kolesd az
0 5° proti smeru prednych kolies (v porovnani s 3,5° pri predchadzaji-
cej generdcii) — je to skvely technicky vykon.

PERSONALIZOVANE NASTAVENIA S MULTI-SENSE
S najnovsou genericiou technolégie MULTI-SENSE na typ Austral
moze mat vodi¢ umocneny zdzitok z dynamickej jazdy. V zavislosti
od zvoleného jazdného rezimu: Eco, Comfort alebo Sport je mozné
nastavit kazdy z 3 rezimov na jednu z 13 réznych drovni. Nastavenia
pokryvaju spravanie sa podvozku, ako aj pocity z jazdy: silu riadenia,
odozvu podvozka a motora, kontrolu trakcie a dynamickd kontrolu
vozidla. K tejto funkeii je mozné pristupovat prostrednictvom systému
OpenR alebo nového tlacidla $pecifického pre funkciu, umiestneného
na volante.

_rt_
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Technika

VSetky TAJOMSTVA AWD-i - ako funguje
inovativny pohon Toyoty

Co ma spolo&né mestsky Yaris Cross so 7-miestnym Highlanderom?
Toyota v oboch autach vyuziva svoj inovativny pohon vsetkych kolies AWD-i.
Ako funguje a v ktorych typoch ho Toyota ponuka?

Za dlhé roky si Toyota vybudovala vynikajice meno ako vyrob-
ca terénnych vozidiel. Typy Hilux a Land Cruiser, ktoré sa vyrabaju
a preddvaji dodnes, si jednymi z poslednych skutoénych off-roadov
s konstrukciou zaloZenou na rdme a so stilym mechanickym pohonom
vetkych styroch kolies. Japonsky vyrobca si uvedomuje, aké vyhody
plynu z pohonu vsetkych kolies, preto sa uz roky snazi ponukat také-
to rieSenie v o najvi¢Som pocte typov. Pre hybridné automobily bol
vyvinuty koncept pohonu s pomocou elektromotora zadnej népravy
a zékladom tejto technoldgie je moznost jej vyuzitia v automobiloch
takmer vsetkych segmentov. Toto riesenie dostalo nizov AWD-i, ¢ize
All Wheel Drive — intelligent, teda inteligentny pohon vetkych kolies.

Principom pohonu AWD-i je, Ze hybridny model vyuziva elektro-
motor na zadnej néprave. To je ten najvacsi rozdiel oproti klasickym
terénnym autdm — nie je tu permanentné spojenie medzi ndpravami,
hnacim hriadelom ¢ rozdelovacou skrifiou s reduktorom. Je to podi-
ta¢, ktory na zdklade bleskurychlych ditovych analyz rozhoduje o roz-
deleni vykonu medzi predné a zadné kolesd.

Aké sii jeho vyhody?

Moznost vyuzitia pohonu AWD-i v mnohych typoch Toyoty umoz-
figje architektara TNGA. Medzi jej najdolezitejsie prednosti patria
nizke tazisko, velka tuhost karosérie a jednoduchost umiestnenia jed-
notlivych komponentov hybridného systému. A takisto aj moznost
pridania pohonu vsetkych styroch kolies.

V autich znacky Toyota s pohonom AWD-i je hybridny systém
pre pohon kolies prednej ndpravy, ktory pozostiva zo zdZihového mo-
tora, elektromotora a generdtora, ktory dobija trakénu batériu. Zadna
ndpravu pohdna treti elektromotor. Previdzku vetkych zariadeni ria-
di jednotka riadenia energie PCU cez hybridna prevodovku a menic.
Prive ti umoznuje pouzitie vykonnejsich elektromotorov pri zacho-
vani rovnakého vykonu a kapacity batérie. Toto je tajomstvo vykonu
hybridnych vozdiel Toyota v elektrickom rezime. V koneénom désled-
ku to znamend spotrebu paliva podobnu ako pri verzii s vyluéne pred-
nym pohonom. Ako je to mozné? Ked je auto v pohybe, je pohdiiand
predovéetkym prednd ndprava. Zadné kolesd vstupuji do akcie len
vtedy, ked je to potrebné. Ked systém zaznamend stratu prilnavosti,
rozhodne, Ze na stipanie do kopca je potrebny vicsi vykon, alebo ¢i
sa auto bude pohybovat po povrchu so zmensenou prilnavostou mimo
hlavnej cesty.

Pohon AWD-i znamend aj pridavné jazdné rezimy uréené na pohyb
v ndro¢nejsich podmienkach, ako je jazda na snehu alebo v teréne. Na-
vyse, vozidld s tymto pohonom si vybavené aj asisten¢nym systémom
pri jazde z kopca. Dalsou vyhodou je, Ze vdaka kompaktnej velkosti
AWD-i zostéva batozinovy priestor velky a funkény.
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Od mestského crossoveru po 7-miestne SUV

Pohon AWD-i je dostupny v celom rade hybridnych SUV a crosso-
verov znacky Toyota. Najmensim automobilom s tymto pohonom je
Toyota Yaris Cross. Hybridny pohon je v tomto pripade zalozeny
na motore zdvihového objemu 1,5 1z radu Dynamic Force, ktory pro-
dukuje vykon 85 kW. Jeho priemerna spotreba paliva sa pohybuje
od 4,71/100 km, ¢o z neho robi najhospodirnejsie SUV v rade Toyota.

YARIS CROSS AWD-i

O Cosi vadsim autom ako Yaris Cross je Corolla Cross, ktord debuto-
vala v roku 2022. Takéto auto dovtedy v ponuke Toyoty chybalo. Mo-
del vyuziva nielen pohon AWD-i, ale aj premiérovy hybridny pohon
piatej genericie, ktory je okrem iného efektivnejsi vdaka pouzitiu vy-
konnejsich a lahsich litium-iénovych batérii, ako aj zlepSeniam ostat-
nych komponentov. Okrem toho disponuje zadnym elektromotorom
s vykonom 29 kW.

Pohon AWD-i debutoval v type Toyota RAV4 v kombinacii s dvoma
typmi hybridnych systémov. Prvou moznostou je full hybrid, v ktorom
md pohon s 2,5-litrovym motorom z radu Dynamic Force celkovy vy-
kon 163 kW. Zrychlenie z 0 na 100 km/h je 8,1 sekundy a priemerna
spotreba paliva od 5,6 1/100 km. Auto je teraz dostupné v novej verzii
Adventure s este terénnej$im charakterom. Druhym variantom po-
honu so systémom AWD-i je plug-in hybrid. Jeho vykon je 225 kW,
zadny elektromotor s vykonom 40 kW a vykonnd batéria umoznia
cestovat az 75 km v elektrickom rezime s nulovymi emisiami.

TOYOTA HIGHLANDER 69

Toyota Highlander je najvitSie auto v rade, ktoré vyuziva pohon
AWD-i. Vdaka hybridnému systému s celkovym vykonom 182 kW
zrychli z 0 na 100 km/h za 8,3 sekundy a priemernd spotreba paliva
je od 6,6 /100 km. Highlander s pdtmetrov dlhou karosériou ponika
miesto pre sedem os6b a batozinovy priestor 1909 litrov. Navyse je
schopny tahat prives s hmotnostou az dve tony. Niet divu, Ze aj tento
model sa velmi rychlo stal populdrnym.

_ta_

Systém DIRECT4 debutuje
v modeli Lexus RX 500h

Znacka Lexus vyvinula dplne novy systém DIRECT4 pre cely
rad batériovych elektromobilov a hybridov novej genericie.
Lexus DIRECT4 vyuziva systém e-Axle na intuitivne a plynulé roz-
delenie krutiaceho momentu medzi predny a zadny elektromotor
ajeho prenos na kolesd. Odozva je bleskova a prispdsobuje sa stavu vo-
zovky. Sprévanie sa auta vybaveného tymto systémom je predvidatelné
a umoziiuje eSte vic§i pozitok z jazdy nielen na rovnej ceste, ale
aj v zékrutich. Zachoviva tieZ vysokud uroven komfortu a bezhluéna
jazdu, o su kli¢ové charakteristiky podvozkov vozidiel Lexus.
Systém DIRECT4 bude prvykrit pouzity v 5. generacii modelu Lexus
RX, presnejsie v jeho najvykonnejsej verzii RX 500h. Pre Lexus je to
prelomovy model - po prvykrit v lom skombinovali prepiﬁan}? Z47i-
hovy motor, 6-stupfiovi automatickd prevodovku a hybridny systém.
Celkovy vykon systému je az 273 kW. Medzi zédzihovy motor a prevo-
dovku bol namontovany predny elektromotor. Zadnd ¢ast je vybavend
systémom e-Axle s vykonom elektromotora 80 kW a kompaktnym
dizajnom. Skladd sa z motora, prevodovky a modulu riadiacej jednot-
ky (ECU). Malé rozmery systému umoznili zachovat priestrannost
kabiny a batozinového priestoru.

DIRECT#4 hré klucov tlohu pri prenose vykonu na jednotlivé ko-
lesd. Inteligentny systém upravuje krdtiaci moment medzi prednou
a zadnou ndpravou v zdvislosti od stavu vozovky. Poskytuje tiez lepsi
pocit z riadenia a zlepsi ovlddatelnost pri vicsich rychlostiach.

Systém DIRECT4 sa perfektne hodi aj pre elektromobily. Jeho fun-
govanie sa pri tomto type pohonu spolieha na snimace riadiacej jed-
notky ECU, ktoré zbieraju informdcie, vyhodnocuji ich a reaguja
na mnozstvo faktorov, vratane rychlosti vozidla, uhla nato¢enia volan-
tu a sil posobiacich na automobil. Na zdklade tychto udajov systém
vypocita potrebny kratiaci moment prend$any na kazdd népravu a za-
bezpe¢i maximélnu trakciu. Rozdelenie kritiaceho momentu medzi
ndpravy moze byt 0 az 100 % alebo 100 az 0 % v milisekundéch — ove-
la rychlejsie ako pri akomkolvek mechanickom systéme. DIRECT4
tiez zlep§uje presnost systému riadenia. Prvym plne elektrickym auto-
mobilom Lexus so systémom DIRECT4 bude Lexus RZ 450e.

-le-
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Novinky Mercedes-Benz Vans na veltrhu Caravan Salon v Diisseldorfe

Ci uz niekto kempuje na vysokej nohe alebo skromnejsie, ¢i uz je
tradicionalista alebo viziondr, milovnik techniky alebo znalec dizaj-
nu, zastanca vlastnictva alebo principu zdielania — divizia Mercedes-
-Benz Vans mala na tohtoro¢nom veltrhu Caravan Salon v Dissel-
dorfe nieco vhodné pre kazdého milovnika Zivotného $tylu Vanlife
alebo pre kohokolvek, kto by sa chcel do tejto skupiny zaradit.
Od 27. augusta do 4. septembra nasli ndvstevnici veltrhu v stainku
znalky s hviezdou viacero noviniek; vritane jednej z prvych zédstavieb
eCamper zalozenej na type EQV prestavanej spolo¢nostou Sortimo
Walter Riegg AG, prvych prestavieb kempingovych vozidiel zalo-
zenych na novom modeli Sprinter 4x4 od spolo¢nosti Frankia-GP
GmbH (prvykrit s volitelnou navigiciou Mercedes-Benz pre privesy
a nadrozmerné vozidla, ktora je k dispozicii ihned). Vritane modelu
Mercedes-Benz Marco Polo s novym, sviezim farebnym svetom inte-
riéru a — ako mimoriadny vrchol — vritane nového modelu Mercedes-
-Benz Triedy T s kempingovym modulom, ktory mozno od vyroby
flexibilne montovat a demontovat. Automobilka tak na najvi¢som
svetovom veltrhu obytnych automobilov a karavanov vystavovala celé
svoje portfolio od velkych cez stredne velké aZ po malé transportéry.
Na mieste mala zastipenie aj spolo¢nost Mercedes-Benz Automotive
Mobility GmbH so svojou sluzbou prendjmu obytnych automobilov,
ktord bude v nadchddzajicej kempingovej sezéne dalej rozsirena.

Nova Mercedes-Benz Trieda T — medzi vozidlom
na kazdy den a karavanom priamo z vyrobného zavodu
Nové Trieda T bola predstavena len v aprili tohto roku, &im sa por-
tfélio pre sukromnych zikaznikov rozsirilo o atraktivny zdkladny
model vo svete Mercedes-Benz. Ako prémiovy maly van je model
uréeny najmi pre ludi, ktor{ trivia svoj volny ¢as aktivne a pre rodiny.
Nova Trieda T spéja $portovo-emociondlny dizajn s narokmi typicky-
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mi pre zna¢ku Mercedes-Benz, napriklad pokial ide o kvalitu, komfort
a konektivitu. Tieto vlastnosti v kombindcii s kompaktnymi vonkajsi-
mi rozmermi vozidla a zdroven premyslenou ponukou priestoru v in-
teriéri otvdraju novinke $iroké moznosti aj v Coraz oblubenejsej oblasti
prestavieb na mikrokaravany — ako divizia Mercedes-Benz Vans uka-
zala na veltrhu Caravan Salon v Diisseldorfe len par mesiacov po uve-
deni na trh vozidlo s kempingovym rie$enim, ktoré bude v budicnosti
k dispozicii priamo z vyrobného zivodu.

Nova farebna koncepcia pre kempingovy van

Mercedes-Benz Marco Polo

Sucastou expozicie divizie Mercedes-Benz Vans na veltrhu s aj mo-
dely Marco Polo zalozené na zéklade vanov strednej triedy - Trie-
dy V a Vito. Opitovne vystaveny je aj obytny automobil Marco Polo
HORIZON, ako aj kempingovy van Marco Polo, ktory okrem sériovej
postele a vysuvnej strechy pontika aj plnohodnotni kuchynska linku,
skrifiu a moduly zdsuviek a vdaka inovativnej kempingovej riadiacej
jednotke ,,Pokrocilé ovlddanie Mercedes-Benz“ (MBAC, Mercedes-
-Benz Advanced Control) je skutoénou inteligentnou domécnostou
na kolesdch.

V Diisseldorfe uz Marco Polo pontikal novy farebny variant interié-
ru, ktory si milovnici $tylu moézZu na Zelanie objednat od konca roka.
Ako uz napovedi nizov, novdi mimoriadna vybava dizajnu interiéru
v antracitovej/modrej farbe sa hrd s odtieimi antracitovej a modrej
v zadnej Casti — napriklad na stlpikoch vozidla a boénych stendch, ako
aj na kempingovom nabytku. Obyvacia ¢ast sa tak zmeni na skuto¢ny
magnet pre oi. Aj podlaha modelu Marco Polo méd novy vzhlad ka-
mennej podlahy namiesto osved¢eného vzhladu podlahy jachty.

S EQV klokilne bezemisnému pézitku Vanlife

Divizia Mercedes-Benz Vans svoje najvyssie ambicie v oblasti elek-
trickej mobility pevne zakotvila do svojej stratégie a konzekventne
elektrifikuje vSetky konstrukéné rady. K portféliu, ktoré je uz do-
stupné na trhu, patri okrem iného aj vozidlo EQV — akumuldtorova
elektrickd alternativa stredne velkych vanov Triedy V. Vozidlo EQV
je k dispozicii s dvoma rozli¢nymi verziami akumuldtora: ako EQV
300 s 90 kWh akumulatorom a dojazdom podla WLTP[1,2] na trov-
ni 326 — 363 kilometrov (WLTP: kombinovand spotreba elektriny:
30,3 - 27,6 kWh/100 km a ako EQV 250 s 60 kWh akumulitorom
a dojazdom na trovni 213 — 236 kilometrov (kombinovand spotre-
ba elektriny: 30,6 — 27,4 kWh/100 km). Oba modely st dostupné
v dvoch dizkach (5140 cm alebo 5370 cm). Na rychlonabijacom sto-
jane sa EQV nabije do 40 minut z desiatich na 80 percent stavu nabi-
tia. Okrem toho je vozidlo EQV zapojené do ekosystému elektrickej
mobility pozostivajuceho z inteligentnej navigicie s aktivoym ma-
nazmentom dojazdu a sluzbami a aplikdciami zaloZenymi na cloude.
Ako centrélna riadiaca jednotka slizi systém infotainmentu MBUX
(Pouzivatelsky zazitok Mercedes-Benz). Vdaka tymto kvalitim pond-
ka siroké spektrum pouzivania pre najrozli¢nejsie potreby zdkaznikov,
a to lokdlne bez emisii — okrem toho aj pre ludi so Zivotnym §tylom
Vanlife, ako prezentuje spolo¢nost Sortimo Walter Riegg AG spolu
s Mercedes-Benz Vans v metropole Ryna.

Koncepcia prestavby od spolo¢nosti Sortimo je moduldrna. Kto si zvo-
1 vietky moznosti, ziska vysuvnu strechu so stropnou postelou, ako aj
multifunkény box so spacou a kuchynskou jednotkou pre zadnu ast.
Osobitost kempingovych rozsahov tkvie v ich odlah&enej konstrukeii,
pretoze kazdy usetreny kilogram znamend dlhsi dojazd. Solarne pane-
ly na streche tieZ dodévaji do kempingovej batérie elektrinu a posky-
tuji dodatocni sebestacénost. Dalsie prvky mimoriadnej vybavy okrem
iného zahffiaji stmavené zadné skld, ako aj osvetlenie interiéru vzadu
vritane integrovanych pripojok USB.

V centre pozornosti pouzitie ako obytny automobil —
technologicka modernizacia pre Sprinter

Na poprednom veltrhu obytnych automobilov a karavanov by sa-
mozrejme nemal chybat ani Mercedes-Benz Sprinter. V stinku
znalky Mercedes-Benz boli tri obytné automobily zaloZené na vel-
kom transportéri: novy plnointegrovany obytny automobil Superso-
nic od spolo¢nosti Adria mobil, d.o.o., ako aj ¢iastoéne integrovany
c-tourer od spolo¢nosti Carthago Reisemobilbau GmbH a skrinova
doddvka Yucon od spolo¢nosti Frankia-GP GmbH. Ten je vybaveny
novym systémom pohonu na v§etky kolesa, ktory je od konca minu-
1ého roka dostupny priamo z vyrobného zévodu ako volitelnd vybava
pre Sprinter.

Informicie o novom systéme pohonu na vietky kolesd boli aj v $pe-
cidlnej zazitkovej zéne stinku znacky Mercedes-Benz. Navstevnici
veltrhu sa tam mohli napriklad dozvediet, Ze novy pohon na vsetky
kolesd bol vyvinuty dplne nanovo. Na rozdiel od predchddzajiceho
pripojitelného systému, ktory v rezime 4x4 posielal asi 35 percent kri-
tiaceho momentu na prednd ndpravu a 65 percent na zadna ndpravu,
dokdze novy systém hnacie momenty v zdvislosti od situdcie a bez
pri¢inenia vodi¢a rozdelovat plne variabilne medzi prednd a zadna
népravu (Torque on Demand). To zabezpecuje velku trakeiu a seba-
vedomé jazdné vlastnosti skoro na kazdom podklade. Dalsou vyho-
dou v porovnani s predchddzajicim pripojitelnym pohonom na vietky
kolesd: okrem lepsieho komfortu vdaka automatickému rozdelovaniu
momentu pracuje systém vyrazne tichsie. Novy model Sprinter 4x4
sa Standardne dodédva v kombindcii s motorom OM 654 s vykonom
140 kW a automatickou prevodovkou 9G-TRONIC - a to vo vset-
kych otvorenych a zatvorenych konstrukénych vzoroch s najvicsou
pripustnou celkovou hmotnostou na drovni 5,5 tony.

Névstevnici veltrhu sa mohli dozvediet aj o takzvanom naviga¢nom
systéme pre privesy a nadrozmerné vozidld, ktory je k dispozicii priamo
od vyroby a je k dispozicii pre Sprinter uz teraz. Cestujici v kempingo-
vom vozidle ju mézZu pouzit na zadanie idajov o svojom vozidle — teda
rozmerov dliky, sirky, vysky a najvicSej pripustnej celkovej hmotnos-
ti — v Mercedes me. Ked sa v aplikdcii vypocita trasa, tieto informdcie
sa zohladnia a vodiCovi sa navrhne trasa vhodnd pre vozidlo. Napri-
klad sa vyhne moznym tunelom alebo mostom, ktoré vozidlo nemoéze
alebo nemusi prejst kvoli obmedzeniam prejazdovej vysky, polomerom
zékrut alebo Sirke vozovky. Vodi¢ potom pohodlne odosle zvolend
trasu prostrednictvom aplikdcie do MBUX (Pouzivatelsky zdzitok
Mercedes-Benz).

-mz-
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M des AMG GLE Edition 55 ZVU

k 55. vyroc¢iu AMG

So siestimi mimoriadnymi modelmi Edition 55 na zdkla-
de GLE SUV a GLE kupé oslavuje Mercedes AMG svoje
55. vyrocie aj v tomto niaro¢nom trhovom segmente. Vda-
ka exkluzivnym rozsahom vybavy a detailom vytvorenym
vylu¢ne pre Edition 55 je ¢asovo obmedzeni ponuka pre
zdkaznikov mimoriadne atraktivna. Na vyber su farby
obsididnova ¢ierna metaliza alebo diamantova biela MA-
NUFAKTUR bright. Specialne félie, 22-palcové kované
disky AMG a $pecifické ozdobné prvky v matnej ¢iernej
farbe vo vyhotoveni z uhlikovych vlikien pod¢iarkuju
uslachtily a mimoriadny vzhlad. Jubilejné modely budu
vo vyrobe od septembra do decembra 2022.

Charakteristickym znakom Edition 55 je $pecidlna félia s erbom
AMG na oboch stranach vozidla a naznacenym kosostvorcom AMG.
Kované 22-palcové disky AMG s dizajnom kriZovych la¢ov nalakova-
né v matnej tantalovej sivej farbe a s lesklym rafikom kolesa vytviraja
dalsie vzrusujice kontrasty.

S balikom AMG Night st vybrané exteriérové prvky nalakované le-
sklou &ernou farbou. V zavislosti od zvolenej farby laku tak vznika-
ju bud vyrazné kontrasty, alebo plynulé prechody. Predny rozdelova¢
pradenia, ozdobn4 lista predného naraznika AMG, kryty vonkajsich
zrkadiel, lemovanie okien a ozdobna lista spojlera zadného néraznika
AMG su nalakované tiez ¢iernou lesklou farbou. K tomu sa pridavaju
dve naierno pochrémované dvojité koncovky vyfuku.

Interiér sa vyznacuje kontrastom iernej a Cervenej. Vodica a cestu-
jucich privitaju ndstupné listy z uslachtilej ocele s nipisom AMG
osvetlenym Cervenou farbou. S tym idu ruka v ruke Cierne podlaho-
vé rohoze AMG z kvalitného veldru, s ervenym kontrastnym $vom
a ervenym nédpisom Edition 55. Na vyrocie odkazuje aj volant AMG
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Performance z mikrovlikna DINAMICA s plaketami AMG a 55,
¢im mimoriadnym modelom doddva nadych exkluzivnych zberatel-
skych kuaskov. Sedadlda AMG st potiahnuté dvojfarebnou kozZou napa
AMG vo farbich Cervend paprika/Cierna. Ak je vozidlo vybavené ko-
zou napa Exklusiv AMG, v tejto farebnej kombindcii je vyhotovené aj
oblozenie dveri a stredova konzola. Opierka ruky na stredovej konzole
je zuslachtend vyrazenym erbom AMG. Luxusno-$portovi atmosféru
interiéru dotvéraji ozdobné prvky AMG z uhlikovych vldkien v mat-
nej &iernej farbe.

Sttastou modelov Edition 55 je aj na mieru vyrobend interiérova au-
toplachta AMG. So svojou priedusnou vonkajsou vrstvou z pevnych
syntetickych vlakien a flanelovou antistatickou vndtornou vrstvou
chrani vozidlo v gardzi pred prachom a skrabancami.

“mz-

Kvalita v novom Renaulte Austral d'aleko presahuje vyber materialov a najmodernejSiu
palubnd techniku. Olivier, odbornik na kvalitu, vysvetluje ako pracoval na jednom zo
symbolickych prvkov dizajnu interiéru prvého SUV Renault Nouvelle Vague: posuvnej

opierke rik - a preco je to také vzrusujlce.

Prva vec, ktord vim udrie do o¢i, ked sa posadite do hi-tech interié-
ru tplne nového typu Renault Austral, je harménia. Dalsia vec, ktord
vés uputa, je obrazovka OpenR, ktord sa prebudza uvitacimi zvukmi.
Tretim $tylovym prvkom, ktory si nemdzete nechat ujst, je dizajno-
vé jednotka vo verzidch s automatickou prevodovkou: ergonomickd
posuvnd opierka rik. Navedie vasu ruku do spravnej polohy, aby ste
mohli vyuzivat multimedidlnu obrazovku a tla¢idld pod fou.
»O0dbornik na vnimanii kvalitu md za iilohu zabudovat hodnotu
do zdkladnych funkcii a vyvolat pozitivne emdcie tam, kde ich naj-
menej cakdte,“povedal Olivier, expert Renaultu.

Svetlo reflektorov na dizajnérsku jednotku
Olivierova prica ako odbornika na vnimand kvalitu si vyZaduje jem-
nost: dbi o to, aby kazdy novy typ znacky Renault bol konzistentny
a aby rozne Casti karosérie vozidla tvorili celok. Kontroluje kvalitu ma-
teridlov, dohliada na cely proces premeny obrazu na rysovacej doske
na auto pripravené na cesty a kontroluje, &i sa linie hladké a povrchy
vjednej rovine.

Vynimkou nie je ani dplne nové SUV Renault Austral, ktoré sa do-
stane ¢oskoro na trh. Olivier a jeho kolegovia ho skimali zo vsetkych
strdn, aby zlep$ili kvalitu na vynikajicu drover.

wPracovali sme na vietkych pohyblivych castiach v iiplne novom type
Austral. Ak by som mal spomeniit jeden, tak to bude posuvnd opier-
ka riik,“hovori. ,,Na centrilnej konzole sme mali fantastickii multi-
funkcnii dizajnérsku jednotku, ale prestivanie tam a spét nebolo 0b-
zvldst vzrusujiice. S vediicim interiérového dizajnu sme premyslali,
ako to urobit atraktivnejsie.

KlIt¢om bol zvuk
Pridanie $pecifického zvuku, ktory pocujete, ked pohybujete opierkou
ruky tam a spit, sa Coskoro stal samozrejmostou.

»OkamZite ndam napadlo pridat zvuk, ktory by ladil s pohybmi

<«

opierky riik: trochu kovovy ,zdrez".

Olivier presne vedel, ako chce, aby to znelo, ale musel ndjst slovd, kto-
rymi by to opisal pre zvySok timu... Natastie sa venuje aj inym dru-
hom mechanizmov a nasiel ten, ktory potreboval, aby ,poculi®, ¢o mal
na mysli. Je naddencom hodiniek — digitilnych, pretoze su praktické
a automatické a ich presné mechanizmy maju dokonald povrchovi
Upravu, ¢o povazuje za fascinujice. Ndhodou mal na ruke také, ktoré
vydévali presne ten zvuk, ¢o mal na mysli.

~Hodinky, ktoré nosim pri Sporte, majii presne ten zvuk, na ktory
som myslel pre posuvny systém v opierke riik Austral. Je to krdsny
zvuk; zdkaznici méZu pocut preciznost remeselného spracovania.“

Presnost a kontrola: dve slova vo vnimanej kvalite
Projektovému timu a dizajnérskemu timu sa tito myslienka okamzite
zapécila a vietci sa pustili do prace na vytvoreni pritazlivého kovové-
ho zvuku. Do opierky rik zabudovali 13 rovnomerne rozmiestnenych
zérezov, aby vytvorili pocit na milimeter presného nastavenia a pri-
jemného zvuku.

»INakoniec mdte pocit, Ze to uz nie je len cast, ktord sa posiva do-
predu a dozadu: je to jednotka, ktorii mézete presne ovlddat, vdaka
comu citite nieco, co je v siilade s predstavou vnimanej kvality
vo vogidle.” Olivier nepochybuje o tom, Ze préca na zvukoch pohyb-
livych Casti prindsa pouzivatelom skuto¢ni hodnotu. ,Sme skutocne
hrdi na vysledok a nemézeme sa dockat, kedy si budidci majitelia
Renaultu Austral zaéna uZivat pohyb posuvnej opierky rak."

Olivier dalej pracuje na rovnakom zvukovom principe do dalsich bu-
ducich vozidiel v ponuke Renault, ktoré budu ¢oskoro odhalené.
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Umeld inteligenciu vyuzija

Pokroily systém monitorovania vyroby spolo¢nosti Invisible Al
so sidlom v meste Austin v Texase m4 kamery nasmerované do kazdej
Casti vyrobnej linky a ndsledne analyzuje zozbierané udaje pomocou
umelej inteligencie. Toto rieSenie je ovela efektivnejsie ako bezne po-
uzivané priemyselné kamery. Umeld inteligencia monitoruje vyrobné
procesy, aby odhalila technické problémy a iné tazko viditelné ano-
milie. Ulohou systému Invisible Al je tiez - ak je to moZné, situdciu
napravit. Platforma bude instalovand v 14 zdvodoch Toyota v Severnej
Amerike.

»Ak problém nevidite, nemédzete ho vyriesit,“ zdéraznil Eric Danziger,
spoluzakladatel a generdlny riaditel Invisible Al. ,Dévame spolo¢nosti
Toyota néstroje, aby mohla dékladnejsie monitorovat, Co sa deje v jej
zévodoch, a potom opravit pripadné problémy tak, aby boli zamest-
nanci v bezpedi."

»Oystémy Invisible Al ndm pomdzu zvicsit frekvenciu a presnost kon-
trol vyrobného procesu a skritit ¢as potrebny na ndjdenie problémov
a kazdej neefektivnosti. To ndm poskytne viac Casu na ndpravu a zlep-
$enie, vyjadril sa Stephen Brennan, viceprezident Projektového a ino-
vaéného centra v severoamerickej pobocke Toyota.

BEZPECNOST A ZARUKA SUKROMIA

V rimci dvojro¢ného kontraktu budi tovirne Toyota vybavené sys-
témom pozostivajicim z 500 Al zariadeni vyuZivajucich procesory
NVIDIA s 1TB pamite a 3D kamerou s velkym rozliSenim. Vda-

ka tomu bude Toyota schopnd analyzovat vyrobné procesy v redlnom
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pri vyrobe Toyoty Highlander

Toyota Motor North America (TMNA) nadviazala
spolupracu so spolocnostou Invisible Al s cielom
zaviest do svojich tovarni umeli inteligenciu.
Cielom je zlepSenie efektivnosti vyroby a bez-
pecnosti. Prvym zavodom, ktory bude profitovat
znovej technolégie, je Toyota Indiana, kde vyra-
baji typy Highlander a Sienna.

Case. Aby bola zaistend bezpecnost pracovnikov a tovérne, idaje zo-
zbierané umelou inteligenciou ostant v zariadeniach a nebudu pre-
nasané do cloudu alebo iného externého tloziska. Systém Invisible
Al nedisponuje funkciou rozpozndvania tviri, vdaka ¢omu su vided
anonymné a sikromie zamestnancov ostane zachované.

MODERNY SYSTEM VYROBY TOYOTY
HIGHLANDER

Prvi ingtalacia sa objavi v zdvode Toyota Indiana koncom tohto roka.
Zivod vyrdba okrem inych typov aj Highlander, ktory sa do Eurépy
dovéza zo Severnej Ameriky. Je to sedemmiestne SUV so samonos-
nou karosériou na predizenej platforme TNGA-K. Auto dlhé 495 cm
mé obrovské prepravné moznosti, ktoré zahfiaju priestranny batozi-
novy priestor, aj moznost tahat 2-tonovy prives a po sklopeni dvoch
zadnych radov sedadiel je mozné na rovna podlahu umiestnit dvojity
matrac. Highlander sa do Eurépy dovéza vyluéne s pohonom 2,5 1
Hybrid Dynamic Force s vykonom 181 kW, vdaka ktorému zrychli
na stovku za 8,3 s. Napriek pohotovostnej hmotnosti viac ako 2 tony

spotrebuje auto podla WLTP od 6,6 1/ 100 km. -ta-

Autondmne taxiky v Cine

Spolocnost Pony.ai, ktora sa Specializuje na autonémne auta a ktorej investorom
je Toyota, ako prva spoloénost v Cine ziskala licenciu na zavedenie autonémnych
taxikov na komercné vyuZitie. Americko-¢inska spoloénost sa uZ v tejto faze nemusi
obmedzovat na verejnych komunikaciach len na testy a moézZe zacat spoplatinovat
zakaznikov. Licencia sa zatial vztahuje len na ¢ast autondmneho vozidlového parku

Pony.ai.

Startup Pony.ai ozndmil, Ze ziskal licenciu na komeréné vyuzitie 100
autonémnych taxikov v okrese Nansha v Guangzhou. Minuly rok zis-
kal Pony.ai sihlas na realizdciu testov zahffiajucich sluzby autonémne;
taxisluzby v priemyselnej ¢asti Pekingu. Nedédvno nadobudnuti licen-
cia ddva spolo¢nosti moznost vyuzivat tieto vozidld v okrese Nasha
na ploche 800 kilometrov $tvorcovych. Zdkaznici si zavolaji taxik
a zaplatia za cestovné pomocou aplikicie Pony.ai. Autonémna flotila
zahffla okrem iného automobily Lexus RX. Na jazdu dut budd spo-
Ciatku z bezpecnostnych dévodov dohliadat zamestnanci na sedadle
vodica, no spolo¢nost dufa, Ze to v kritkom Case uz nebude potrebné.

INVESTICIE DOAUTONOMNYCHAUT
Pony.ai posobi v Cine a v Silicon Valley, kde testuje autonémne taxiky
na verejnych komunikdcidch. Doteraz sa testy uskutocnili v mestich
Fremont a Milpitas v Kalifornii a v Pekingu a Guangzhou.

V roku 2019 zacal startup spolupracovat s Toyotou v oblasti testovania
technol6gie autonémneho riadenia, ¢o o rok neskér vyustilo do investi-
cie Toyoty do tejto spolo¢nosti v hodnote 400 miliénov doldrov. V tom
Case sa hodnota Pony.ai odhadovala na 3 miliardy doldrov.
Toyota tiez implementuje svoj vlastny vyvojovy program pre systémy
Guardian a Chauffeur. Zodpovedai za ne americké vyskumné centrum
Toyota Research Institute, ktoré uz roky robf testy vo svojom zariadeni
Ottawa Lake v $tite Michigan. Chauftfeur m4 byt podla plinov plne
autonémny systém, vdaka ktorému sa ¢lovek na mieste vodica nebude
musiet vobec starat o ovlidanie auta. Systém Guardian je na druhej
strane navrhnuty tak, aby reagoval a prevzal kontrolu nad autom iba
v nebezpeénej situdcii tak, aby zabrénil kolizii. Okrem toho vsak
do riadenia nezasahuje, aby umoznil vodi¢ovi vychutnat si jazdu. Prv-
ky autonémneho riadenia si dostupné v aktuilne ponikanych auto-
mobiloch Toyota a Lexus v balikoch Toyota Safety a bezpecnostnom
systéme Lexus +.

_ta_
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- evollcia inovacii

Legenda malych dopravnikov, Volkswagen Transporter, zacala pisat svoju histériu
pred viac ako sedemdesiatimi rokmi. Nepretrzita vyroba od roku 1950 ho radi
medzi najpredavanejSie a najdlhSie sériovo vyrabané dodavky sveta. Odhaduje
sa, ze celosvetovo bolo predanych priblizne 13 milidnov vozidiel tohto typu.

Myslienka na jeho vznik vznikla pri pohlade holandského dovozcu dut
znalky VW Bena Pona na manipulaény prepravnik , Plattenwagen®.
Nasledovala prvi skica, ktord bola zhmotnenim myslienky a pokraco-
valo to az do stavby prvého prototypu. Pozrime sa bliZsie na histériu
vzniku vozidla a jednotlivé vyvojové etapy vozidiel nesicich meno
Transporter. Musime podotknut, Ze sicasné oznacenie Transporterov
pismenom T a poradovym &islom sa uplatnilo aZ spitne, a to od roku
1990, ked bol predstaveny prvy typ s motorom vpredu a pohonom
prednych kolies, ktory dostal ¢islo 4, ¢ize typ T4. Vicsina fotodoku-
mentécie a informdcii pochddza z Mazea VW vo Wolfsburgu, pripad-
ne je doplnend z odbornej literatury.

Na zaciatku bol ,,Plattenwagen

Legenda T1 (v pociatku niesol Transportér oznacenie Type 2, pretoze
VW Chrobédk bol Type 1, v roku 1990 doslo k zmene znalenia, ¢im
prvy transportér ziskal oznacenie T1, ktory budeme dalej pouzivat).
T1 bol odvodeny priamo od VW ,,Chrobak® a stal sa prvym ¢lenom
rodiny transportérov. Toto vozidlo vzniklo na zaklade nékresov ho-
landského obchodnika a dovozcu dut VW do Holandska Bena Pona.

Volkwagen navstivil s cielom dohodnit dovoz a predaj VW ,Beetle®
do Holandska. V tovdrni ho zaujal mobilny dopravnik dielcov ,Platte-
nwagen®, zaloZeny na podvozku VW ,Beetle“ a tak vznikla myslienka
postavit doddvku spriaznend s VW ,Beetle“. , Plattenwagen® mal vo-
di¢a umiestneného vzadu nad motorom a zadnou ndpravou. (Obr. 1)

Ben Pon ovlidanie vozidla a miesto vodi¢a presunul nad prednd
ndpravu, v zadnej Casti nechal motor a vytvoril uzavrety nakladny
priestor. Vzhladom na malt tuhost povodného podvozku VW ,,Chro-
bdk“ pre ucely dodavkového automobilu bol vytvoreny rebrinovy rim,
na ktory bola posadena skrifiova karoséria. [2]

Fabriku navstivil Ben Pon v roku 1946 a prvé skice boli vytvorené
v aprili 1947. () Vzhladom na to, Ze aerodynamika prvych prototy-
pov bola slabd (ddajne cx dosahovalo hodnotu az 0,75), inZinieri sa
rozhodli optimalizovat tvar v aerodynamickom tuneli na Technickej
univerzite v Braunschweigu. Zmenou tvaru v oblasti predného skla
a strechy inZinieri dosiahli koeficient odporu cx =0,44 pricom VW
,Chrobak® mal ¢ x =0,48. Tak ziiel z vyrobnej linky koncom roka prvy
sériovo vyrdbany typ T1. [2]

(Pred tym, ako zatneme uverejniovat technické parametre vykonu,
upozoriiujeme, Ze vykon bude prvotne udévany v kofioch skratkou
k a v zitvorke v kilowattoch skratkou kW. Objem motora bude ozna-
Covany v centimetroch kubickych skratkou ccm, ako bolo v tej dobe
zvykom).

Era, ked'vietko bolo vzadu (T1,T2,T3)
VW Transporter T1 (1950-1967)
Prvi verzia bola ¢asto oznacovani ako VW ,Bulli“. Vdaka delenému
prednému oknu si tento typ vysluzil aj prezyvku ,Splitty“ (z anglické-
ho Splitscreen). Pocas sedemndstrocnej vyroby presla roznymi zlepse-
niami. Zéklad pohonu tvoril vzadu ulozeny vzduchom chladeny boxer
motor so zdvihovym objemom 1131 ccm, vykonom 25 koni (18 kW),
a prevodovka bola tiez z VW ,Beetle“. Tito zostava zabezpecova-
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Obr. 1 Prepravnik dielcov na podvozku VW ,,Chrobak* -
»Plattenwagen” [1]

Obr. 2 Prva skica Bena Pona (vIavo) a detailnejsi vykres
budiceho VWT1 [2]

la pohon kolies zadnej ndpravy a dovolila vozidlu dosiahnut rychlost
80 km/h. Auto si ziskalo srdcia obchodnikov a remeselnikov, ktori po-
trebovali priestranné auto na prepravu tovaru a ndradia. UzZito¢né zata-
Zenie Transportérov T1 bolo 750 kg, ktoré sa zvicsovalo az do 900 kg
podIa verzie. Transporter sa stal oblubencom rodin s viacerymi detmi,
kde si nasiel kazdy svoje miesto a nebol problém prepravit ko¢ik ¢i
detské sdnky. Oblubili si ho aj surfisti, lyZiari a rybdri, pretoze si v lom
nagli miesto na vietko potrebné §portové ndradie a dalo sa v fiom skryt
pred nepohodou. A nedé sa nespomentt, Ze sa stalo symbolom privr-
Zencov hnutia ,hippies, pre ktorych sa stal ,Bulli“ mobilnym pribyt-
kom po cestich za koncertmi a stretnutiami prislusnikov ,deti kvetov®.

V USA sa tento automobil stal symbolom mladych Iudi odmietaja-
cich americky individualizmus a konzum. Transportér T1 mal vela
uzitkovych verzii - od ,nikladiaka“, cez pick-up, sklipaca, pojazdnu
predajiiu, hasi¢ské nadstavby, minibus, sanitky az po kempingové ver-
zie. Charakteristickou ¢rtou bolo delené predné okno, prelis prednej
masky v tvare pismena V, na ktorej dominovalo velké kruhové logo
VW a dvojkridlové bo¢né dvere v dodavkovej resp. minibusovej verzii.
(Obr. 3). Spociatku mala T1 velmi spartanské vybavenie. Do aprila
1951 dodévka a kombi nemali ani zadné okno, nieto zadné piate dvere.
Zozadu bol pristup len k motoru. Neskér sa dalo objednat zadné malé

Obr. 3 Prototyp VW T1 s dvojkridlovymi boénymi dverami a delenym celnym sklom z roku 1949 (foto: M. Fabian)

Obr. 4 Pristup k motorovému priestoru a pristup do skrine vozidla [3]

vyklopné veko, ktoré dovolovalo obmedzeny pristup do skrine dodév-
ky zozadu. Hlavnymi dverami do ,skrine vozidla“ tak boli stile uz
spomenuté dvojkridlové bo¢né dvere (Obr. 4). Bo¢né posuvné dvere
sa dostali do ponuky volitelnej vybavy az v roku 1964. Rézvor ndprav
bol 2400 mm a celkové dizka vozidla 4280 mm.

Pracovisko vodica bolo pojaté minimalisticky. Pristrojovd doska bola
plechovym vyliskom s otvorom pre rychlomer a palivomer pred vo-
di¢om. V strede bol otvor pre rddio a nad nim popolnik. Pred spo-
lujazdcom bolo drzadlo a otvor pre hodiny. Pracovisku vodi¢a domi-
noval dvojramenny volant pod ktorym bola vlavo picka ovlidania
smeroviek. Preradovacia paka a paka ru¢nej brzdy vy¢nievali z podlahy
po pravej ruke vodic¢a. Pod pristrojovou doskou bola po celej sirke od-
kladacia polica (Obr. 7). Sanitka z roku 1952 (Obr. 5 vlavo) sa uz pysila
vykonnejsim motorom s objemom 1192 ccm a vykonom 30 k (22 kW).

V roku 1951 modelovy rad rozgiril minibus zvany ,Samba“ (Obr. 6)
a pysil sa edte vykonnejsim motorom s objemom 1192 ccm a vyko-
nom 34 k (25 kW). Devitmiestny minibus s nim dosahoval rychlost
az 95 km/h. Tento model sa stal rekordérom v pocte okien. Okrem
deleného Celného okna, jedného zadného a dvoch v prednych dveri
mala ,,Samba“ ete osem bocnych okien, dve zaoblené oknd v zad-
nych stlpikoch karosérie a osem stresnych okien. Celkovo ich sicet
bol dvadsat tri. Neskor vyrobca upustil od dvojice okien v zadnych
stfpikoch, ale aj tak ich ostalo dvadsatjeden. Naviac mala ,Samba“
litkovy otvaratelny diel strechy zvany ,Faltdach“. ,Samba“ bola skoro
o tretinu drahsia ako beznd dodédvka alebo nakladicik, preto si svojich
priaznivcov nasla hlavne v Severnej Amerike. Vrcholom motorizicii
Transportera T1 sa stal motor s objemom 1493 ccm a vykonom 44
k (33 kW). V tejto motoriziciu VW T1 prvy krat prekrocil maximal-
nu rychlost 100 km/h.

Obr. 5 VWT1 - sanitné vozidlo z roku 1956 a hasicsky rebrik z roku 1963 (foto: M. Fabian)
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Obr. 6 Bohato preskleny a chromovany minibus VW T1 ,,Samba“ (foto: M. Fabian)

Vyroba VW T1 v Nemecku trvala 17 rokov a v roku 1967 bola zasta-
vend. V Brazilii sa tento typ vyrdbal az do roku 1975. Juhoamericka
vyroba zdvihla §tatistiky predaja a aj vdaka nej vznikol VW T1 , Bul-
i v celkovom pocte takmer 1,9 miliéna kusov. Hoci T1 neoplyval
dynamikou ani vynimo¢nymi jazdnymi vlastnostami, stal sa ikonou
a zivotnym $tylom generdcie 50-tych a 60-tych rokov.

VW Transporter T2 (1967-1979)

V lete roku 1967 nabehla vyroba novej generacie VW Transporter T2.
Dizajnovo sa velmi podobal na predchodcu, dnes by sme to nazvali
Hfacelift", ale technicky a ergonomicky bol oproti T1 znacne vyspelejsi.
Pri zachovani rizvoru ndprav 2400 mm bola verzia vdaka vi¢§iemu
prednému aj zadnému previsu o Cosi dlhsia. Celkova dlzka vozidla
bola 4505 mm, &ize narédstla o priblizne 220 mm, ¢im sa zvacsil aj
vnitorny objem kabiny z 4,8 m* na 5 m®. Auto sa rozlu¢ilo s delenym

Obr. 7 Pristrojova doska VW T1 bez doplnkov (vIavo) s radiom
a hodinkami (vpravo)

elnym sklom, ktoré nahradilo nové panoramatické, ktoré bolo 0 27 %
vicsie a zabezpecovalo lepsi vyhlad z vozidla. Prednd maska prisla
o prelis v tvare V, ale pribudlo jej rebrovanie vstupu vzduchu ventilicie.
Velké okrihle logo VW ostalo v jej strede. Zvidsilo sa zadné vyklopné
veko a okno v fiom. Bo¢né posuvné dvere sa stali §tandardom. Reb-
rd privodu vzduchu k motoru sa presunuli zo zadnych blatni-
kov za posledny rad okien, kde vytvorili decentné ,ziabre“ (Obr. 8).
Vozidlo dostalo na pristrojovi dosku plastové ¢asti, pribudli na fiu
uzitoéné ,budiky®, kontrolky, ovladanie ventildcie a kirenia, kruhové
vyduchy ventildcie a drzadlo na strane spolujazdca bolo zakompo-
nované do jej hornej plastovej Casti. Pdka ru¢nej brzdy uz nevyénie-
vala z podlahy, ale tahadlo vychaddzalo spod stredu pristrojovej dosky.
Zachovany ostal dvojramenny volant a vpravo pod volantom pribudla
packa ovladania stieracov. Kazdopddne ergonémia ,,pracoviska“ vodica
oproti predchodcovi pokrocila o ,milovy* krok vpred. (Obr. 9).

Model T2a Kombi z roku 1967 (Obr. 8) pohanal $tvorvalcovy vzdu-
chom chladeny boxer motor s objemom 1584 ccm a vykonom 47

k (35 kW). Kombi s tymto motorom dosahovalo rychlost 105 km/h.

Obr. 8 VW T2a Kombi z roku 1967 (foto: M. Fabian)
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Obr. 9 Dve (irovne vyhotovenia pristrojovej dosky VW T2

Obr. 10 VW T2b Camper z roku 1978 (foto: M. Fabian)

Iste ste si viimli rozliSenie T2 pismenami ,a“ resp. ,b“. V pripade
znacenia ,b“ ide o ,facelift“. Predné obdiznikové smerovky variantu
T2a sa zmenili na takmer §tvorcové a nasli si svoje miesto na maske
pod ¢elnym sklom po okrajoch rebrovania vstupu vzduchu ventildcie.
Vstupy vzduchu na stipiku za zadnymi boénymi oknami zmenili de-
centne tvar a uZ nepripominaji ,ziabre“. Zadné svetld sa zvicsili, zme-
nili tvar a pribudli im svetld spitného chodu. Model Camper z roku
1978 (Obr. 10) dostal zvysent plastovi vyklopnu strechu a rezervné
koleso si naslo miesto pod krytom na prednej maske. Ulozené bolo
na prednom ,masfvnom*“ nrazniku. Treba uznat, Ze tito kempingové
tprava robi VW T2b robustnejsim a drsnej§im. Camper je pohaiiany
klasickym vzduchom chladenym $tvorvalcovym boxerom s objemom
1584 ccm a vykonom 50 k (37 kW). Karavanisti mohli na iom uhdriat
rychlostou az 110 km/h.

Velmi zaujimavym vozidlom je vystaveny prototyp VW T2b Allrad
s pohonom vsetkych §tyroch kolies z roku 1978 (Obr. 11). Vozidlo

vyvinul $éfkonstruktér VW Commercial Vehicles Gustav Mayer, kto-
ry bol nadSencom vyprav do africkych pusti a nevyhnutného pohonu
4x4 pre tieto vypravy. Vozidlo vyvinul v spoluprici s konstruktérom
Hennigom Duckteinom a prototyp otestovali spolu prechodom cez
Saharu a dalsie paste Severnej Afriky.

Vozidlo malo pripojitelny pohon prednej ndpravy a jazdilo na 16 pal-
covych kolesich. Motor so zdvihovym objemom 1970 ccm mal vykon
70 k (51 kW). Vozidlo dosahovalo maximélnu rychlost 120 km/h.
Prevodovka bola stvorstupiiovd, manudlna, s predradenym menicom
krutiaceho momentu, ktory pochddzal z vtedajsieho trojstupriového
poloautomatu VW Chrobék. Vozidlo malo svetld vysku 300 mm
a podvozok chrdnili lyZiny a platne z ocelového plechu. Napriek tomu,
ze bolo vyrobenych pit prototypov, vozidlo sa do sériovej vyroby ni-
kdy nedostalo. Bolo v8ak predzvestou pohonu 4x4 v tejto kategérii
automobilov.

Obr. 11 VW T2b Allrad z roku 1978 [4]
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Obr. 12VWT3
so vzduchom chladenym
motorom (vl'avo) [5]

a svodou chladenym
motorom (vpravo), vodou
chladenym
verziam pribudla medzi
smerovky jedna vstupna
mrieZka k chladicu vody

Obr. 13 VW T3 vykonovo zosilnel a narastol
do kazdej strany

VW Transporter T3 (1979-1992)

Tretia generdcia Transportéra T3 (Obr. 12, 13) sa stala sirSou, dlhsou
aj priestrannej$ou, aj ked si zachovala usporiadanie s motorom vzadu
a pohonom kolies zadnej nédpravy. Razvor néprav narédstol na 2460 mm
adl7ka na 4570 mm. Podstatny bol aj ndrast sirky 0 125 mm, &o umoz-
nilo pohodIné sedenie troch 0sob vedla seba. Opit sa zvicsila plocha
elného skla o celych 21 %, ¢o zabezpedilo lepsi vyhlad a presvetlenie
interiéru. Uzito¢né zatazenie vzristlo na 995 kg. Novd genericia bola
sama o sebe taz§ia a vi¢sia uZito¢na hmotnost boli dévodom pre nové
motoy. Vyvinuté boli nové vodou chladené zdzihové motory a cestu
do Transportéru si nasiel aj vznetovy motor. Tieto novinky boli nevy-
hnutné z dévodu velkej konkurencie typov Ford Transit, Renault Traf-
fic a Mercedes-Benz MB 100. V roku 1985 v rimci inovicie pribudli
motory s turbom a katalyzdtorom, a taktieZ moznost volby pohonu
4x4. No nebola to len technika, ktord posunula T3 dopredu. Treti rad
Transportera zabojoval o zédkaznikov aj prevratnou zmenou dizajnu.
Po dvoch ,,oblych® typoch prisiel ,hranaty“. Podobne ako hranaty VW
Golf nahradil zaobleného Chrobéka, tak ,hrany” T3 nahradili ,ridiu-
sy“T1aT2.

Zo zaliatku generdcia T3 mala k dispozicii dva motoriy prevza-
té z radu T2. I8lo o klasicky vzduchom chladeny stvorvalcovy boxer
s objemom 1584 ccm a vykonom 50 k (37 kW), a o Cosi vics{ mo-
tor s objemom 1970 ccm a vykonom 70 k (51 kW). Ale ako uz bolo
spomenuté, aj tieto motory zacali stricat dych. Dva roky po premiére
sa ponuka motorov roz§irila. VW T3 dostal vodou chladeny radovy
§tvorvalcovy ,diesel“ s objemom 1588 ccm a vykonom 50 k (37 kW).
Islo o motor prevzaty z Golfu a Passatu, ktorému vsak ubrali ,4 kone.
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Aby sa vosiel pod podlahu, musel byt ulozeny na bok. V roku 1983 nasle-
dovala mald revolucia. VW do T3 nasadil vodou chladené stvorvalcové
boxery. Spociatku boli v dvoch verzidch a lisili sa poctom karburétorov.
Jednokarburitorovy motor mal objem 1913 ccm a vykon 60 k (44 kW).
Dvojkarburitorovy motor s tym istym objemom 1913 ccm mal vykon
78 k (57 kW). Motory boli doplnené 5-stupiiovou prevodovkou. Dal-
$§im vyvojovym stupriom bola verzia so vstrekovanim Digi-Jet motora
s objemom 2109 ccm a vykonom 112 k (82 kW). V roku 1985 dostali
zdzihové motory katalyzitor. V tom istom roku dostal vznetovy motor

turbodtchadlo, ¢im sa jeho vykon zvadsil na 70 k (51 kW).

Ergonémia pristrojovej dosky a pracoviska vodica, vritane ostatnych
¢lenov posiadky, spravila VW T3 modernejsim, pohodlnejsim a bezpec-
nej$im. Interiéru dominovali plasty. Pristrojovej doske pribudli vyduchy
ventilicie na predné okno, bo¢né oknd aj smerom do kabiny. Sedadld
dostali opierky hldv. Dvojramenny volant a preradovacia pédka tr¢iaca
s podlahy ostali zachované (Obr. 14).T3 sa stal vda¢nym objektom roz-
nych dprav a tuningu. Do médy prichddzali rézne edicie Transportera
T3. Tieto verzie mali dvojice obdlznikovych reflektorov a Iiili sa tvarom
a robustnostou ndraznikov.

V roku 1979 vznikol ,showcar na baze T3, ktory mal poukézat na
Huxusno-zazitkové“ cestovanie. Vozidlo malo styri predné svetld obdiz-
nikového tvaru a robustné ndrazniky, na ktoré nadvizovalo oblozenie
karosérie po bokoch. Vynimoénd v tom ¢ase bola klimatizdcia s vymen-
nikom v zadnej Casti strechy. Antény tréiace zo strechy vestili, Ze v kabine
bude prijem televizneho signélu. Ano, vozidlo malo televizny prijimac
a 6 samostatnych kozenych kresiel, $tyri boli oproti sebe v zadnej ¢asti

Obr. 14 Pristrojova doska a priestor posadky modelu VW T3

Obr. 15 VW T3 Traveller Jet z roku 1979 (foto: M. Fabian)

Obr. 16 VW T3 Oettinger Kombi z roku 1986 [6]

vozidla. Vozidlo pohdiial vzduchom chladeny zdzihovy $tvorvalec bo-
xer s objemom 1913 cem a vykonom 90 k (66 kW), ktory dovoloval
vozidlu dosiahnut rychlost 139 km/h (Obr. 15).

»Irocha vykonnejsi“ bol upraveny VW T3 spolo¢nostou Oettinger.
Vozidlu pribudli tiez §tyri predné svetld, novy predny ndraznik
so spojlerom a obloZenie bokov karosérie vo vyske ndraznikov. Exklu-
zivitu modelu dopfﬁali chrémované raméeky prednej masky a okien.
Najdoélezitejsou zmenou bol Sestvalcovy vodou chladeny boxer motor
Oettinger WBX 6 s objemom 3700 ccm a vykonom 180 k (132 kW).
Vozidlo malo zosilnent automaticku prevodovku, koticové brzdy
na vetkych kolesich, ABS a vyladeny podvozok na 17” zliatinovych
diskoch znacky Borbet so $irokymi nizkoprofilovymi pneumatikami.
Vyfukovy systém bol tiez vyladeny a mal riadeny trojcestny kata-
lyzétor. Interiér mal klimatizaciu, ale aj pridavné kuarenie, elektricky
ovlddané oknd, samostatné sedadld, stolik. Vozidlo dosahovalo rych-
lost 182 km/h. Vzhladom na to, Ze sa pisal rok 1986, to boli zna¢ne
nad§tandardné parametre (Obr. 16).

Vo VW T3 sa uz udomécnila aj verzia Syncro Obr. 17), ktord mala
pohon vsetkych $tyroch kolies. Ide o permanentny pohon v§etkych
kolies, pri¢om rozdelenie hnacieho momentu medzi predni a zadna
népravu sprostredkovala viskézna spojka. Kym $tadia Traveller Jet
z roku 1979 prezentovala zdZitkové cestovanie po ,cestdch, tak §ta-
dia VW T3 ,Weltenbummler” z roku 1987 prezentovala cestovanie
aj po ,necestich. Weltenbummler znamend v preklade ,Svetobez-
nik“ a VW v spoluprici so Siemensom vytvorili ,expedi¢né vozidlo®,
ktoré, aby sa nestratilo, malo priekopnicky naviga¢ny systém. Vozidlo
bolo vybavené zdsobnikmi na vodu, kanistrom na benzin, variabilnym
obytnym interiérom s chladni¢kou a vari¢om. Teda bolo to vozidlo,
s ktorym sa dalo vycestovat ,daleko od civilizdcie“. Svetobeznika po-
haiial motor s objemom 1913 ccm a vykonom 78 k (57 kW). Dokézal
uhdnat rychlostou az 145 km/h. No a ako hodnotia tdto ,$tvorkolku®
s motorom vzadu dne$ni odbornici? Tvrdia, Ze tym, Ze vodi¢ a spo-
lujazdec sedeli nad prednou nipravou a pred sebou nemali Ziadnu
kapotu, len jemne sklonené ¢elné sklo, tak na strmych svahoch videli
ovela viac ako v dnesnom terénnom vozidle. V podstate mali zaruceny

ypanoramaticky* vyhlad (Obr. 17).

Obr. 17 VWT3 ,Weltenbummler” z roku 1987 (foto: M. Fabian)
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Obr. 18 VW Transporter T4

No a blizime sa k popisu rozli¢ky VW T3 s vyrobou. Rok 1992 bol
poslednym rokom vyroby T3. Na tdto udalost bola vyrobend ,rozlié-
kovi verzia® VW T3 Multivan Limited Last Edition v pocte 2500
kusov. Vyrobené auti boli vyluéne v Eervenej alebo modrej farbe.
Na prednom a zadnom ¢ele mali plastovy polep Limited Last Edi-
tion. Poslednu ediciu pohdiial motor s objemom 2109 ccm a vykonom
92 k (68 kW). Tito verzia bola naozaj rychla, dosahovala rychlost
150 km/h. No a toto bola definitivna labutia piesent motora ulozeného
vzadu a zadného pohonu v dodavkovych vozididlachl VW Transpor-
ter. T'3 bola tieZ poslednou dodédvkou, ktord mala vzduchom chladeny
boxer motor. Vyvoju sa nedalo brinit, len ho prijat a rozvijat. Motor
vpredu a predny pohon kazdopddne umoznuje lepsie vyuzitie ,,obosta-
vaného* priestoru, ¢o je pri uZitkovych vozidlach prvoradé.

Eraked'sa vietko presunulo dopredu (T4, T5,T6)

Tuato éru zacal Transporter pisat v roku 1990 typom T4. Hoci sa T4
vyrobne prekryval s T3 dva roky, teda do roku 1992, nastup T4 bol uz
definitivny. Etapa Transporteru T4 bude popisand podrobne. Predsa
islo o prechod z koncepcie vsetko vzadu na koncepciu vsetko vpre-
du. Etapy T5 a T6 budu popisané uz len faktograficky. V podstate
ide o typy, ktoré stile jazdia po cestich. Tieto ,kasky* este v expozicii
muzea nendjdeme.

VW Transporter T4 (1990-2003)

Ako uz sprévne tudite, motor typu T4 je uz umiestneny vpredu a po-
héria kolesa prednej ndpravy. Jazdné vlastnosti typu T4 sa aj dnes daju
oznadit za nadpriemerné. Tito koncepcia umoznila pouzit pestrd
paletu vykonnejsich motorov, lepsie vyuzitie obostavaného priestoru
a prakticke;jsi pristup do skrine dodavky. Zadnd ¢ast mala bud vyklop-
né veko alebo dvojkridlové dvere, na jednom alebo oboch bokoch boli
dvere posuvné. Zikaznici mali na vyber z dvoch rézvorov néprav, a to
2920 mm a 3320 mm. Dizka vozidla zdvisela od dfiky réazvoru. Vo-

zidla s kratkym rdzvorom boli dlhé 4707 mm a s dlhym rdzvorom
5107 mm. Sirka vozidla bola 1840 mm a vyska zdvisela od vysky
strechy. Vozidld s normélnou strechou mali vysku 1940 mm a s vy-
vysenou strechou 2430 mm. Standardne malo vozidlo pohon pred-
nej ndpravy, ale v ponuke boli aj vozidld s pohonom vsetkych kolies.
(Obr. 18) Interiér vozidiel poskytoval komfort osobného automobilu,
vybava obsahovala bezpe¢nostny vankus, klimatiziciu, palubny poci-
tag, laktové opierky, elektricky ovlidané oknd a iné (Obr. 19). Skéla
motorov bola pocas zivota T4 dost sirokd. Ponuka zahfiala vodou
chladené zazihové radové §tvorvalce s objemom 1968 ccm a vykonom
84 k (62 kW). Dalej vodou chladené zazihové radové pitvalce s ob-
jemom 2461 ccm v dvoch vykonovych verziich, a to 112 k (82 kW)
a 115 k (85 kW). A &ere$nickou na torte boli $estvalce usporiadania
VR6 s objemom 2792 ccm. Tiez boli v dvoch vykonovych verzidch,
a to 140 k (103 kW) a 204 k (150 KW).

Oblibené ,dizle“ boli stvorvalcové s priamym vstrekovanim s obje-
mom 1896 ccm vo verzidch 61 k (45 kW) a 68 k (50 kW). Dalej to
boli pitvalcové radové motory objemu 2370 ccm a vykonovych verzi-
ach 75 k (55 kW) a 78 k (57 kW). Ponuku zavr$ovali radové vznetové
pitvalce objemu 2461 ccm s vykonmi 88 k (65 kW), 102 k (75 (kW)
a 151k (111 kW).

VW Transporter T5 (2003-2015)

Genericia T5 znova trocha nardstla vo vietkych smeroch (Obr. 20).
Umoznil jej to v prvom rade ndrast rdzvoru ndprav o 80 mm. Znovu
to bolo v dvoch verzidch podvozku. Kratsia verzia mala rizvor naprav
3000 mm a dlhsia 3400 mm. Kratsia karoséria bola dlhi 4892 mm
a dlhsia 5292 mm. Sirka oboch bola 1904 mm. Transporter T4 dispo-
noval tromi vyskami striech, takze vyska tychto verzii sa pohybovala
od 1935 mm po 2476 mm. ,Zazihové“ verzie mali rozsah vykonov
od 116 k (85 kW) az po 204 k (150 kW). Vznetové verzie mali vyko-
ny od 84 k (62 kW) az po 179 k (132 kW).

Obr. 19 Pristrojova doska VW T4 v dvoch vyhotoveniach
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Obr. 20 VW Transporter T5 pred faceliftom (vI'avo) a po facelifte
vroku 2010 (vlavo)

Karoséria vychadzala z tvarov T4 a dalo by sa povedat, Ze i3lo o ,,do-
sledny facelift®, ktory vozidlo zaradil do nového modelového radu.
Vicsia dolezitost sa kladla na pracovisko vodica a interiér pre posidku

resp. ndklad. Verzia T5 sa stile pohybuje po cestich celej Eurépy.
VW Transporter T6 (2015-dnesok)

VW Transporter T6 (Obr. 21) je dal§i generacny derivat predchodcov
T4 a T5. D4 sa povedat, Ze je to T5 dovedeny k dokonalosti. Rézvor
ndprav ostal zachovany v dvoch dizkach, a to 3000 mm a 3400 mm.
Dlzka naristla naozaj len o pdr milimetrov, a to na 4904 mm
a 5304 mm. Motory ostali v podstate velmi podobné modelom T5.
Popisovat ich nebudeme, stali navstivit strinku vozidiel Volkswagen
a pozriet si ponuku.

Mnohi z Vis mézu pravom podotknit, Ze ¢lanok o dzitkovych au-
tomobiloch by mal byt viac o ,uzitkovosti“. Karavanisti by mohli

podotknut, Ze neboli spomenuté verzie Caravelle, Multivan, Shuttle,
California alebo tpravy od spolo¢nosti Westfalia, ¢i Karmann. Na to
existuje len jedna odpoved - pre kritkost asu to bol len rychly pre-
hlad. O kazdej spomenutej verzii, resp. o kazdom tpravcovi by sa dala
napisat séria dalsich ¢lankov.

Zaver

Na zdver musime konstatovat, Ze Volkswagen v oblasti uzitkovych vo-
zidiel urazil kus uspesnej cesty. Vozidld VW Transporter vietkych
generdcii dodnes jazdia po cestich a necestich nasej zemegule. Len
pre zaujimavost, v Brazilii sa Transporter T2 vyrdbal do konca roku
2013.Teda v case, ked sa v Eurépe uvazovalo o ukoneni vyroby gene-
ricie T5 (vyroba skondila v roku 2015) a na monitoroch pocitacov sa
pripravovala vyroba verzie T6. TakZe aj v siasnosti je mozné stretntt
na ceste prvu a poslednt generdciu VW Transporter T1 a T6.

Clanok bol vypracovany s podporou projektuVEGA 1/0318/21.

Obr. 18 VW Transporter T4
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Technika

Pri rieseni akustického komfortu vozidiel je potrebné venovat po-
zornost aj zdrojom ndhodnych prechodovyich hlukov kategirie S/R/B
(Squeak/Rattle/Buzz). Tie sa viac zviditelnili v sivislosti s pokro-
kom v oblasti predtym dominantnych zdrojov hluku (konveniny
bnaci mechanizmus, podvozok, aerodynamické vlastnosti karosérie
a pod,). Medzi vyznamné zdroje S/R/B hlukov patria casto aj mo-
derné elektromechanické systémy riadenia vozidiel.

Pri¢iny vzniku S/R/B, moznosti riesenia

SRB hluky sa prejavuji zvukmi ako piskanie, drncanie, bzu¢anie a ich
rusivost je navySe umocnend ich prerusovanym charakterom. Piskanie
a drncanie je sposobené vzdjomnym pohybom réznych komponentov
(trenie, razy), bzuanie obylajne suvisi s rezonanciami urditych Casti
(pozrite obrézok 1). Tieto zvuky zvi¢sa nie su maskované inymi zdroj-
mi a vyznamne tak zhor$uju akusticky komfort modernych vozidiel.
Mimoriadna pozornost je v tejto suvislosti venovand najmi elektric-
kym vozidlam. Tento prispevok je véak zamerany najmi na problema-
tiku rieSenia S/R/B hlukov elektromechanickych systémov riadenia
vozidiel. Mezi hlavné pri¢iny vzniku tohto hluku patria konstrukéné
nedostatky (neprévne modilne naladenie, nezaistené spoje, nevhodné
materidlové dvojice, nespravne tolerancie, ulozenia a pod.), ale tiez aj
rozne vyrobné odchylky. Uvedené konstrukéné priciny vzniku tychto
hlukov je nutné eliminovat uz vo fize vyvoja jednotlivych komponen-
tov vozidiel. Z tychto dovodov je potrebné zabezpe(it, aby jednotlivé
systémy boli odolné vo¢i budeniu povrchom vozovky, hnacim mecha-
nizmom a pod. Riesi sa to napr. optimalizdciou véli, zaistenim spojov
vo¢i uvolneniu, zaradenim pruznych ¢lenov, spevnenim urlitych miest
a pod. Co sa tyka procesu vyroby, je nutné zabezpecit dodrziavanie
technologickej discipliny, prip. automatizovat uréité niroéné procesy
(utahovanie skrutkovych spojov, nandsanie lepidiel a pod.).

Metédy hodnotenia S/R/B

Pri analyzach a rieeni problémov v stvislosti s vyskytom S/R/B hlu-
kov, od urovne jednotlivych komponentov, cez systémy az po komplet-
né vozidld, sa vyuzivaji rozne testovacie met6dy.

Najviac rozsirenou metédou je testovanie vozidiel na testovacich dré-
hach skisenym $pecialistom pre oblast tychto hlukov. Testovacie dré-
hy musia zabezpecit potrebnd budiacu energiu pri vhodne zvolenych
rychlostiach jazdy vozidla (frekvenény rozsah a amplitida) tak, aby
sa vybudil sledovany S/R/B. Tychto zdrojov S/R/B je na vozidle nie-
kolko (rozne komponenty podvozka, karosérie a pod.). Dfiky drih

Obr. 2 Priklad testovacej drahy a Specifického profilu povrchu
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Obr. 1 Mechanizmus vzniku S/R/B hlukov

Obr. 3 Vybavenie na zaznam zvuku v interiéri vozidla

s roznymi povrchmi (obrdzok 2) musia umoznit vybudenie prislus-
nych zvukov tak, aby $pecialista testujici vozidlo bol schopny identi-
fikovat a lokalizovat prislusny zdroj S/R/B a zdroven ho tiez spravne
zhodnotit (subjektivne hodnotenie pomocou znimok, oby¢ajne
od 1 do 10). Pri subjektivnom hodnoteni sa vak obycajne realizuje
aj zdznam zvuku v interiéri vozidla, ¢i uZ pomocou mikrofénov v slu-
chadléch (obrézok 3), alebo pomocou merania umelou hlavou. Tento
zdznam sa potom pouziva na dalsie detailné analyzy, porovnania a pod.
Vybudovanie testovacich drih je vak finan¢ne ndro¢né, pretoze napr.
aby mohli byt vyuzivané po cely rok, musia byt obycajne aj prekry-
té. Naviac, pri tychto testoch sa vyzaduje teplota okolia asi 20 °C, ¢o
je v zimnych mesiacoch aj pri krytych drdhach tazko dosiahnutelné.
Vyuzivaju sa teda aj iné moZnosti, ako zabezpecit vhodné podmienky
pre vykondvanie tychto testov, najlepsie v laboratérnych podmienkach.
Jednou z tychto moznosti je vyuzitie vibraénych stolic, ktoré umoziiu-
ju simulovat jazdu na drdhach s réznymi povrchmi.

Na lokaliziciu zdrojov S/R/B hlukov pri vibraénom testovani kom-
pletnych vozidiel, alebo jednotlivych komponentov (obrizok 4), sa
pouzivali rozne, nie velmi G¢inné metddy. V sicasnosti sa vyuzivaji
najmi merania akustickou kamerou. Z dalsich zariadeni si to napr.
rychlokamery, stroboskopy, elektronické sonoskopy umoziiujice rézne
detailné analyzy.

Lokalizacia zdrojov SRB hlukov vyuzitim akustickej kamery

Akusticka kameru je v pripade systémov riadenia mozné vyuzit ako
pri analyze tohto systému na vibraénom testovacom zariadeni (ob-
razok 5), tak aj pri systéme zabudovanom vo vozidle. Mald hmotnost
modernych kamier, dand pouzitim digitilnych mikrofénov, a obvykle
aj moznost nasadenia kamery na ru¢ny drziak, umoziiuju velkua flexibi-
litu vyuzitia. Zariadenie moze byt napijané i externou 12 V batériou.

Vzhladom k poctu a konfigurdcii digitdlnych (MEMS) mikrofénov
(bezne viac ako 100 mikrofénov) maji kamery dobré priestorové roz-
lisenie potrebné k lokalizicii zdrojov zvuku, ako aj velky dynamicky
rozsah v celom vyuZitelnom frekvenénom rozsahu (obvykle od 100 Hz
do 20 kHz). Kamera navyse bezne obsahuje aj dalsie vstupy napr.
pre pripojenie snimaca zrychlenia, tacho sondy a pod. Vyuzitim tychto
vstupov je mozné odfiltrovat pripadné dalsie zdroje hluku. V strede
zariadenia je §tandartne umiestnend kamera a Casto i laserovy merad
vzdialenosti. Nasnimané déta je mozné softvérovo spracovat ako
pre meranie v blizkom, tak aj pre meranie vo vzdialenom poli (acous-

tic holography, beamforming).

Meranie v blizkom poli (NAH — near-field acoustic holography)
Pole mikrofénov je umiestnené blizko pri zdroji, maximélne do 2-né-
sobku vlnovej dfiky najvyssej frekvencie. Akusticky tlak je merany
mikrofénmi, spravidla v obdiznikovom rovinnom poli. Akusticky tlak
v rovine pola je potom zobrazeny na povrchu objektu.

Vzdialenost mikrofénov urcuje aj priestorové rozliSenie (riedke pole
mikrofénov neméze presne lokalizovat zdroje). Priestorové rozliSenie
nezavisi od frekvencie, je rovné vzdialenosti mikrofénov. Velkost ro-
vinného pola musi byt totoznd s velkostou meraného objektu.
Pre staciondrne rezimy je mozné nacitat dita postupne aj s mensim
polom mikrofénov. Pre vyssie frekvencie je potrebnd mensia vzdia-
lenost mikrofénov. Vystupom je oby¢ajne hologram, t. j. zobrazenie
zdroja zvuku (obrizok 6).

Meranie vo vzdialenom poli (Beamforming)

Pole mikrofénov je umiestnené vo vzdialenom poli. Vzdialenost tohto
pola od zdroja je vicsia ako st rozmery pola (priemer kamery). Zvuko-
vé vlny je tu mozné povazovat za rovinné. Konfigurdcia mikrofénov je
kompromisom medzi dynamickym rozsahom a presnostou lokalizacie
zdroja. Optimalne je kruhové pole s pseudo-néhodnym rozloZenim

0br. 4 Vibracné testovanie systému riadenia

Obr. 5 Lokalizacia zdrojov zvuku pomocou akustickej kamery

mikrofénov. Merany objekt méze byt vicsi ako je pole mikrofénov,
teda cely objekt méZe byt merany sicasne. Vseobecne je vSak beam-
torming vhodny pre frekvencie nad 1000 Hz.

Beamforming je dnes standardnou metédou lokalizécie zdrojov zvuku
na pohybujicich sa objektoch (lietadld, vysokorychlostné vlaky, auto-
mobily a pod.). Pri staciondrnych aplikdcidch poskytuje tito metoda,
potlacenim hluku pozadia, moznost skimat zdroje zvuku nachddza-
juce sa v hlu¢nom prostredi. To je vyhodné aj pri testovani systémov
riadenia zabudovanych vo vozidlich (v tesnej blizkosti spalovaciecho
motora), kedze tieto systémy riadenia pracuju len pri beziacom spa-
lovacom motore.

Obr. 6 Hologram - zobrazenie dominantného
zdroja zvuku systému riadenia

Aj ked je tento prispevok zamerany najmi na problematiku riesenia
S/R/B hlukov v stvislosti s elektromechanickymi systémami riadenia,
uvedené metédy a technické vybavenie sa vyuzivaju podobne
aj pri identifikdcii dalsich zdrojov tychto rusivych zvukov vozidiel.
Kvalitné rie$enia zamerané na eliminovanie vyskytu tychto zvukov
prispievaju k zlepSeniu vnimanej kvality produktu a preto je zo strany
vyrobcov vozidiel a ich dodavatelov tejto problematike venovand velkd
pozornost.

Ing. Jin Hasko, PhD. (autor ddinku pracuje ako Specialista v oblasti
technickej diagnostiky, u jedného z vyznamnych doddvatelov automo-
bilového priemyslu)
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Histovecké vozidid

GAZ M20 - PoBEDA BOL PRVY SOVIETSKY AUTOMOBIL
VLASTNEJ KONSTRUKCIE, KTORY SA VYRABAL V ROKOCH 1944 A7 1958

GAZ M-20 bol automobil, ktory sa stal vo svojej
vlasti skuto¢nou legendou. Ide o prvy soviets{(y
povojnovy automobil vlastnej konstrukcie.

Automobilka v meste Gorkij (dnes Nizny Novgorod) sa na zaciatku
vojny preorientovala na vojenskd vyrobu. Zacali sa v nej vyrdbat te-
rénne vozidld GAZ-64, GAZ-67, lahké tanky, obrnené vozidla a sa-
mohybnd deld. Vitazstvo Cervenej armddy pri Stalingrade vo febru-
ari 1943 bolo zaciatkom oslobodzovania strateného tizemia a viedlo
k celkovému vitazstvu v roku 1945. Sovietska vlida uz predtym zacala
rozmyslat, ¢o bude v automobilke vyrdbat po skonéeni vojny. Jej kon-
$truktéri dostali za dlohu navrhnut novy osobny automobil. Vedicim
projektu bol Boris Kirsanov, akymsi dizajnérom bol talentovany grafik
Benjamin Samoljev. A nad celym projektom stil Andrej Alexandrovi¢

Lipgart.

O niekolko tyzdiiov neskor si zavolali Lipgarta do Moskvy, aby ich
obozndmil so stavom projektu. Sidruhom sa projekt pacil. Lipgart
a jeho podriadeni sa pustili do préce s velkym nad$enim.

Autori projektu cheeli, aby mal novy automobil moderné linie. Samoj-
lov zobral ceruzku a naskicoval obrysy automobilu, ktory sa az ndpad-
ne podobal na nemecky Opel Kapitin. Na to, ze Kapitin vznikol uz
pred druhou svetovou vojnou, to bol moderny automobil vyssej triedy
so samonosnou karosériou. Findlna podoba Pobedy sa od povodného
névrhu lisila len v malych detailoch. Iréniou osudu je, Ze autor dizajnu
auto v skuto¢nosti nikdy nevidel. Tragicky zahynul pri leteckom ttoku
Luftwafte na tovireni v Gorkom v roku 1943.1 ked velkd ast vyrobnej
linky bola znicend, préce na novom projekte pokracovali.

V Case ked isiel Andrej Lipgart ukdzat do Moskvy prvé nékresy nové-
ho automobilu, predlozil ich s pracovnym nizvom PoguHa, (Rodina)
¢o v slovenéine znamend vlast. O dva roky neskér, ked uz bolo jasné,
Ze vitazstvo je na dosah ruky, premenovali pripravovany automobil
na Mo6epa (Pobeda), teda vitazstvo.
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V tom ¢ase nebolo v Sovietskom Rusku vela schopnych konstruktérov,
ktori by mali nejaké skisenosti s vyrobou karosérii pre osobné autd.
Dovtedy ich automobilky pouzivali konstrukéné rieenia, ktoré zis-
kali od Ameri¢anov. Vyrobenie drevenej makety podla narysovanych
vykresov este neddvalo zdruky, Ze karoséria bude drzat pohromade.
Nechali vyrobit osem foriem, podla ktorych sa mali lisovat jednotlivé
dielce karosérie. Ked zmontovali prvy prototyp, hornd ¢ast karosérie
sa im prehla. Jednoducho nevedeli vyrobit velké oblé dielce karosérie.
Problém riesili rozdelenim velkych ¢asti na mensie a tie potom zvrali.
Spoje tmelili a brusili, aby nebolo vidiet prechody. Takyto postup bol
samozrejme komplikovanejsi a zdrzoval vyrobu. Prvy funkény proto-
typ vznikol 6. novembra 1944 a prvii jazdu absolvoval osobne $éfkon-
§truktér Andrej Lipgart.

Pod kapotou skoér nepracoval ako pracoval Sestvalcovy motor. Prob-
lémy boli zo zadnou ndpravou a spajacim hriadelom. Oknd netesnili,
do interiéru zatekalo. A pri skuske sa objavil este jeden problém. Ces-
tujici v aute nemohli cestovat s klobikoch. Prili§ malo miesta
nad hlavami cestujicich vyriesili neskor znizenim ¢alinenia sedadiel.
No bola to katastrofa.

V ROKU 1955 PRESLO AUTO MODERNIZACIOU. OKREM NOVEJ MASKY AUTO
DOSTALO NOVU PRISTROJOVU DOSKU, VOLANT A LEPSIU BRZDOVU SUSTAVU.

Riaditela automobilky za to odvolali a Lipgart, ak by nepracoval aj
na inych projektoch, by letel s nim.

Auto preslo kompletnou reviziou. Zavesenie kolies, karburdtor, pre-
vodovka a celd hnacia ststva boli prerobené. Zdokonalili najmi zaria-
denie na vyrobu karosérii, aby sa ¢o najmenej dielcov muselo zvérat.

Koneéne vznikol prototyp, ktory bol vhodny na predvedenie.
Do Moskvy ili dve verzie. Jedna mala radovy Sestvalec GAZ-11,
ktory bol vyrobeny v licencii predvojnového SV motoru Dodge D5
objemu 2,7 litra a vykonu 62 koni. Druhy prototyp pohérial radovy
§tvorvalec, ¢o bol v podstate identicky motor skriteny o dva valce. Asi
uz vtedy niekto ekonomicky rozmyslal a predvidal, Ze po vojne bude
v znifenej krajine nedostatok pohonnych litok, preto sa rozhodli
pre menej dynamicky, zato Uspornejsi variant, teda $tvorvalcovy motor.

V automobilke GAZ 21. juna 1946 konecne zacala vyroba typu GAZ
M-20 Pobeda. O nejakej velkosériovej produkeii zatial nebola rec.
Do konca roka ruéne zmontovali ledva 23 kusov.

Neustile sa este nieco zlepsovalo a doladovalo ako na karosérii tak
iv interiéri vozidla.

Ani po dvoch rokoch od oficidlneho zacatia vyroby sa nepodarilo vy-
robu rozbehnut naplno. Autd sa i nadalej montovali ru¢ne a nedostat-
ky ¢& poruchy sa nedarilo odstrdnit. V novembri roku 1948 sa musela
vyroba docasne zastavit a vietky dovtedy vyrobené Pobedy (1700 ks)
sa museli vrétit vyrobcovi na odstrénenie najroznejsich porich, ktoré

sa na nich vyskytli.

Az v roku 1949 sa podarilo spustit vyrobu automobilu, ktory by spfﬁal
vietky Standardy na beznu previdzku. Pobedy si ziskavali Coraz vicsie
uznanie.

Pobeda sa nakoniec stala slu§nym autom, ktoré bez vicsich problémov
jazdilo po cestich - necestich Sovietského zvizu. Motory boli pomer-
ne spolahlivé a uspokojili sa aj s menej kvalitnym palivom.

Pobeda sa stala dobrym zékladom pre $pecidlne vozidld. V roku 1949
vznikol i polokabriolet, teda auto s pevnym rdmom okien, ale bez tre-
ticho boéného stfpika a so stahovacou platennou strechou. V malej
sérii pre ministerstvo obrany Sovietskeho zvizu automobilka vyrébala

kabriolety, ktoré sa vyuzivali prevazne pri vojenskych prehliadkach.

Ruskd tajnd policia (KGB) dostala na vykon svojej funkcie Pobedy
so Sestvalcovym motorom a hrdym vykonom 90 koni. Zaujimavou
konstrukciou, ktort prevzala z typu GAZ-69 bola Pobeda s pohonom

vietkych styroch kolies, uréend predovietkym do terénu.

V roku 1950 dostala Pobeda zlep$ent prevodovku so synchronizova-
nym 2. a 3. stupiiom. Preradovacia pika sa prestahovala pod volant.
Poslednou tpravou presla Pobeda v roku 1955, oznacend ako GAZ-
-M20V. Mala upraveny motor s vi¢sim vykonom a modernizovanou
brzdovou ststavou. Mala iny volant a upravenu pristrojovi dosku.
Maska na karosérii dostala tri hrubsie vodorovné listy a upraveny na-
raznik.

GAZ-M20 Pobeda bol nielen prvy sovietsky automobil vlastnej kon-
strukcie, ale i prvy automobil, ktory sa v malom mnozstve vyvizal
i do zahranidia, vratane Ceskoslovenska. Ako napisal motoristicky ¢a-
sopis Svét motoru v roku 1955 ,Uréeni zdujemcovia o vozidld obdrzia
potvrdenie, ktoré ich opraviiuje zlozit kipnu cenu auta na zvldstnu
vkladni knizku §tdtnej sporitelni. Prednost ndkupu dostanu zdujem-
covia, ktori sa vyznaénym spoésobom podielaji na budovatelskom
usili ndsho ludu a nemaju doposial vlastné pojazdné vozidlo.“ V roku
1956 bola cena Pobedy na ¢eskoslovenskom trhu 34200 K¢s.

V rokoch 1944 a7 1958 sa vyrobilo celkom 235997 kusov, z toho
14220 polokabrioletov a 37 000 vozidiel upravenych pre taxisluz-
bu. Od roku 1951 sa pod znackou Warszawa Pobeda montovala aj
v Polsku, vo varsavskej automobilke FSP a polozili sa tak zdklady
polskej povojnovej motorizdcie.

PROTOTYP Z ROKU 1945 SA TAKMER NELISIL OD FINALNEJ PODOBY.
ZA POZORNOST STOJi NAPIS NA PREDNEJ KAPOTE -

>
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WALTER - éesky roLLs-ROYCE

Ceski automobilovi znacku Walter poznaji pravdepodobne len ti, ktori sa viac
zaujimaja o automobilovi historiu. Pritom jej vyrobky patrili k najluxusnejSim,
za Co sa jej auta casto oznacuju ako cesky Rolls-Royce.

Kral vzduchu alebo krdl ciest. To boli odvdzne, ale pravdivé sloga-
ny vyrobkov znacky Walter, ktord okolo roku 1930 bola uz zndma
vyrobou leteckych motorov a automobilov strednej a vyssej triedy.
Lietadld a konstrukéne dokonalé autd patrili vzdy k vrcholom stro-
jarskej vyroby. A v tomto smere vyrobkom Walter patrilo nepochybne
popredné miesto nielen v Ceskoslovensku, ale aj v stredoeurépskom
meradle.

Josef Walter zacal svoju uspesnu kariéru v roku 1898, ked si v Prahe
na Smichove prenajal mald dielfiu na opravy vah a bicyklov. O dva
roky neskor prestahoval dieliiu do novych priestorov, odkial v roku
1902 vyslo prvé ,motokolo“ Walterovej vyroby. V roku 1911 vznikla
spolo¢nost s ruéenim obmezenym Walter, s. . 0. a v novo postavenych
priestoroch v prazskych Jinovniciach zacali s vyrobou trojkoliesok. Od
roku 1913 Walter vyrabal aj automobily. V tom ¢ase mala uZ tovéreri
vlastnu zlievdrei, karosdren, smaltovilu a lakoviiu. Pocas prvej svetovej
vojny bola vyroba, az na malé série motocyklov pre armadu, prerusena.
Jej vyrobny program sa zameral na produkciu grandtov a streliva.

Po vojne sa spolo¢nost zmenila na akciovi spolo¢nost, ktord obnovi-
la vyrobu motocyklov a automobilov. I8lo o typy WZ, W1Z, W1, Z1,
P1, ktoré sa vyrébali az do roku 1928.
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V roku 1928 boli skonstruované dva nové osobné automobily, a to
LStvorvalec” 4 B a ,Sestvalec” 6 B (pismeno B bolo zatiato¢né pismeno
mena konstruktéra Barvitiusa), které vo vyrobnom programe nahradili
predchddzajice typy P I az P IV konstrukcie Ing. Plocku so §tvrorval-
covym motorom.

Oba nové typy mali prakticky najnovsie konstrukéné prvky auto-
mobilov Walter, Dalsie typy Super 6, Standard a Regent priniesli len
drobnejsie zmeny vo zviSenom objeme motora (priemer valcov zvic-
Seny o 5 mm), v usporiadani a pocte karburdtorov, v rdzvore ndprav
a malych vzhladovych Gpravich. Pre tplnost mézeme pripomenut este
top model, dvandstvalcovy Royal, ktory vsak ostal prakticky nepre-
dajny. St zndme len tri vyrobené kusy. V tridsiatych rokoch sa stala
nosnym programom prosperujica vyroba leteckych motorov a auto-
mobilova vyroba sa obmedzila na mensie typy vyrdbané v spolupraci
s automobilkou Fiat. Boli to typy Junior, Bijou, Lord a Princ.

Motory technicky dokonalych automobilov 4 B a 6 B, z ktorych sa
este niekolko kusov zachovalo, maji radové §tvor- a Sestvalcové moto-
ry s ventilovym rozvodom OHV. Maji zhodné priemery valcov a zdvih
piestov, lisia sa len po¢tom valcov, karburdtorov, a zapalovanim. Hlavy
valcov maju opracovany spalovaci priestor. Klukovy hriadel z chrém-
niklovej ocele vynikd statickym i dynamickym vyvazenim, piesty
Bohnalite s invarovou vlozkou maji velmi malu tepelnu roztaznost.

WALTER OKREM 0SOBNYCH A NAKLADNYCH
AUTOMOBILOV VYRABAL
AJ AUTOBUSY

Pri Sestvalcoch je chladiaci systém doplneny obehovym cerpadlom
a v dosledku toho i termostatom, ktory sa vtedy nazyval kaloristat,
umiestnenym v hornej komore chladi¢a, ktory pomocou piakového
mechanizmu ovladal ststavu Zaluzii pred chladi¢om. Dalsou zau-
jimavostou je konstrukcia jednolamelovej spojky, ktord mé obloZenie
nanitované priamo na zotrva¢nik a na pritlaénom tanieri, aby vlastnd
lamela mala mensi moment zotrva¢nosti a aby sa ulah¢ilo preradova-
nie prevodovych stupiiov. Podvozky takmer vietkych typov automo-
bilov Walter maja rovnaku klasickd konstrukeiu, ale vzdy s dokonalou
brzdovou ststavou a s velmi dokladnym prepracovanim, so zretelom
na mald hmotnost - akoby finan¢né naklady boli nepodstatné.

WALTER REGENT S KAROSERIOU
ZVYSOKEHO MYTA OD SPOLOCNOSTI SODOMKA

BRATISLAVSKA FILIALKA CA§TO INZEROVALA
V SLOVENSKOM MOTORISTICKOM CASOPISE O NOVETYPY
AUTOMOBILKY WALTER

Pokial ide o karosérie, boli vyrdbané vicsinou individudlne, a to ako
v materskom podniku v Jinoniciach, tak aj u zndmych karosérov, aky-
mi boli Brozik v Plzni, Petera vo Vrchlabi ¢ Sodomka vo Vysokom
Myte.

Automobily Walter dosiahli cely rad $portovych dspechov. Bola to
najmi Medzindrodnd sutaz spolahlivosti na 10000 km Eurépou, tim
troch ,Cervenych diablov“. Dalej to boli §pecidlne vyrobené vozidla
na preteky Zbraslav — Jiloviste, na Masarykov okruh v Brne a predo-
vietkym na 1000mil éeskoslovenskych.

WALTER ROYAL 1931
KAROSOVANE
SPOLOCNOSTOU
PETERA VRCHLABI



Svet v muniative

ZDA SA,ZE AJ SVET
en miniature SA MENI...

Potvrdenim toho je aj novi séria LOST PLACES/STRATENE MIESTA. Ne-
¢udujme sa nemeckému vyrobcovi, Ze pri Starte novinky dal prednost anglictine
pred rodnym jazykom - znaéni ¢ast svojej produkcie modelov stavebnic pre mo-
delové Zeleznice a diordmy (od roku 2022 aj pre svety pohyblivych modelov au-
tomobilov) exportuje do oblasti sveta, kde hovoria anglicky. No a ¢o: aj najvicsie
panelikové Bytové druzstvo Petrzalka (BDP) v SR svoj prihovor vo svojom ,,st-
kromnom* Easopise, plnom platenych inzerdtov od stavebnych podnikov - SPO-
KOJNE BYVANIE (udajne uréeného pre jeho obyvatelov panelikov - v pomere
180 bytov : 5 kusom vytlackov), uz roky tla¢f hned na zadiatku s titulkom EDI-
TORIAL (po slovensky: UVOD & VYDAVATEL). .. Hoci anglicky nerozume-
ji, a o spokojnom byvani pod tymto patronitom si nejeden Petrzaléan ddvno
mysli svoje... Ako ale ohldsil BUSCH svoju novi sériu budov? Slovami: ,Pozor,
nebezpedenstvo zritenia! Vyzeraji krdsne morbidne, nachddzaji sa na opuste-
nych miestach, vo verejnosti nedostupnych ¢astiach lesov, aj na miestach spusto-
Senych... Ak sa doplnia Specidlnymi dielcami z nasej ponuky, a osvetlia (znttra/
zvonka) nagimi blikavymi a bleskovymi efektmi, mozu posobit este hrozostras-
nejsie....“. Utecha? Pridajte aj nase $pecidlne figirky (napr. smrtku) a nase super
modelové stromy roznych druhov (stavebnice ich neobsahujd) - a Zasnete este
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Ing. Stefan STRAUCH
Foto: archiv The World en miniature a Branislav KOUBEK
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... uZ na proy poblad - aj s ,hrackami pre dospelych“! éopotvrdzujti aj novinky
2022 znacky BUSCH (D)... Z minulosti vieme, Ze v tejto modeldrskej spolocnos-
ti maji nielen velky zmysel pre inovdcie i najmensi detail, ale nechyba im ani
zmysel pre humor...

A Farby navodzuji optimizmus - na kvetinach, aj na bicykloch z davnejsej
produkcie BUSCH

< Novinka z novej série BUSCH ,LOST PLACES/STRATENE MIESTA*: ne-
mochnica ¢i zotavovna pre vyvolenych, vtedy skvele straZzenych aj so Sirokym
okolim - tu len v M 1:87/HO. Pridajte elektronické ,,hromy a blesky“ zvonka
i zniitra - a teste sa z vlastnej tvorivosti! (Malym detom pred spanim radsej
nepredvadzat!)

Kto tabul'ku POZOR, CERSTVO
NATRETE! kvoli mobilu ignoruje,
mézZe konkurovat - aj zebram...

<« Na rozdiel od stavebnic roznych druhov kvetin a zeleniny z plastov, takéto
nové kriky BUSCH poniika uz hotové. Na oslavu jari a prirody!

V Svadbu si kazdy predstavuje inak - BUSCH v M 1:87/HO prislovim ,,Kazdy
chvil'ku, taha pilku...”

Svet, zda sa, naozaj hliipne - budticnost ,zlepsi“
uz len vestkyna a jej kriStalova gul'a!
(VM 1:87/HO0 z priesvitného plastu)

viac! Vela napovedd uz ni§ dnesny prvy obrizok s novym modelom BUSCH -
byvalej sikromnej nemocnice ,na zdzratne &istom vzduchu®... Alebo ide o byva-
14, vtedy aj so §irokym okolim dobre strdzend ,dennd zotavoviiu len pre vyvole-
nych? Aby vis neprepadla este vicsia spolocenskd depresia aki dnes prezivame
azda vietci, priddvame druhy obrizok - vdaka pestrym farbim optimistickejsiu
novinku: bicykle s kvetinami. Kto by nevedel, BUSCH pontika aj $pickové sta-
vebnice roznych druhov mini kvetin - z plastov. Ako ozajstnych - ak si na stonku
s listami prilepite spravny kvet. Hoci ruze - nie vicSie ako hor¢icové zrnko!
Od kvetin (&i zeleniny) zo skvelej série NATUR PUR/CISTA PRIRODA
k spevavému vtictvu daleko nie je — novinkou je aj ,ve$anie budok®. Rozvesajte
ich - a vtacat bude viac! Ich hlasy v elektronickych moduloch pontika BUSCH
divno. Necudo, ved aj v nasej najvicsej paneldkovej stvrti, Petrzalke, novy de vita
v jarnom a letnom obdobi spev radu jeho zdstupcov - na éele s drozdami. Hoci aj
ich spev je vlastne len upozoriovanim na seba u ich ddm - a vyhrdZanim sa so-
kom! Viete, ktory necakany hlas i tu nechyba? NajvacSieho z divych holubov
u nds na jar a v lete, stahovavého ,Afri¢ana“ holuba hrivnika! Netudo: na mojej
lodzii na desiatom poschodi paneléka si jeden pér pred ¢asom, v ozdobnom kriku
v kvetindci, postavil hniezdo! A z neho aj dspesne vyviedol dvoch potomkov —
mém ich odfotenych v hniezde. Hm, ktoze to tvrdi, Ze na jar a v lete ,Zije v hlbo-
kych lesoch®, kde svojim prijemne hlbokym zvonivym hlasom navodzuje este
tajomne;jsiu atmosféru? Ale, prejdime k téme svadba! Onoho sthrnu obradnych
tkonov a zvykov, na ktoré sa vraj nezabuda, hoci nemélo hlavnych predstavitelov
(nevesta a Zenich) neskor radsej aj o tom vietkom mldi... Kral figurok, PREI-
SER, aby znfzil napitie dita D (& S?) v ndrodoch, roky vyraba sériu so svadobnym
parom, hostami a... pre istotu s katolickym & evanjelickym fardrom. Aj ked ne-
vesta sa v oboch pripadoch najviac tesi na svadobné saty, a Zenich uZ radsej mli,
moja babicka hovorievala, Ze aZ pod spolo¢nou strechou sa zisti, kto si koho vzal
naozaj... Kym vo filmoch sa témou zaoberajii skor veselohry, v oblasti vaznej
hudby sa na prvom mieste presadil ¢esky hudobny skladatel z obdobia romantiz-
mu, Bedfich Smetana (1824 - 1884) - operou Predand nevesta. .. Klacov 4riu aj
tam spieva ,kecal“/dohadzovaé: ,M4 dukity, ma dukity”, pridajic aj: ,a krdvu
dostane od taty“... Co osvetluje stard pravdu aj odtial, e manelské §tastie sa
vtedy ritalo... ,podla poctu kravskych chvostov®. Kym v inej ceskej pesnicke sa
zas spieva ,babicka plakala, dédek se smal“... Ten huncut: dobre vedel, kto bude
varit, prat, Zehlit, dojcit i dojit, a neskor kfmit a vychovévat tolké deti... A vyha-
dzovat aj hnoj, stlat erstvd slamu pod dobytok... atd. - lebo ,chlap musi predsa
skoro rdno do roboty” - (a vecer do hospody/krémy). Realita dnes? Posledné
slovo majii viade a pricasto rozvodové sudy, ktoré stanovuji hlavne vysku vyziv-
ného pre deti — romantizmus je fu¢! BUSCH dal teraz, pre zachovanie svetového
mieru, prednost prisloviu ,Kazdy chvilku, tahd pilku* - v M 1:87/HO v trvalo

Tucniaky na I'adovych kryhach - viete na ktorom
péle? Ak nie, vedzte, Ze BUSCH k nim pridal aj
»,morski“ foliu 210 x 148 mm v M 1:87/HO0

Zrenovovana kaplnka z roku 1929 - tu model
vo vel'kosti HO.
(Viac v texte ¢lanku)

stuhnutom stave. A aby toho nebodlo dost, pribudla aj — vestkyiia! So sklenou
gulou a myslenim, ako jej Zivé kolegyne na rovnakej ,urovni‘. Netusiace, Ze uz
sldvna vestiareft v starom Grécku pred nasim letopoctom, v Delfich, skoncila
trapnou blamazou... Jednak preto, Ze vestica Pytia (tych Pytif tam bolo postupne
viac...), sedela len na trojnozke, a aby udrzala rovnovéhu a z nej nespad-
la, zo zemskej praskliny vdychovala ,tajomné® vypary. Nadrogovani, si sama pre
seba Cosi mrmlala - nikto normélny ju nerozumel, Co vlastne... To ale vzdpiti
zhrnuli do pér Gspornych slov (kto vela rozprava, lahko sa preriekne, ba povie
nechtiac viac...) vtedaj$i duchovni skrytf za oponou. Jeden z nich to potom, uz
nahlas, ,pretlmocil® naivnej obeti ich sprisahaneckého kolektivu. Prefikane, naj-
mi ked sa pred brblavou babou na trojnozke objavil niekto korunovany, aj vtedy
vysokopostaveny trulo, a cheel silou-mocou vediet, kto vyhrd najnovsiu vojnu —
on, & trulo na opacnej strane? Dostal dvojzmyselna odpoved: ,Ked prejdes rieku,
zni¢is velkd krajinu“... Bez spresnenia, ¢iu vlastne. KedZe pocty sklamanych ko-
runovanych réstli, star{ Gréci (tusim aj so Spartanmi) na Delfy zanevreli, a ves-
tiaren zakdzali... A vidite: dnes opit vidno sidobé vestice, sice nie na trojnozke
(sedia v pevnom keesle pred TV kamerou, aby na ne za trest nespadla) - na roz-
nych pochybnych kandloch. Tarajic piate cez deviate (od prvého po $tvrté dolu-
jlc z naivnej obete fakty z jej Zivota). Zmixujic to potom s vlastnymi $pekuldcia-
mi, tiraju pred kamerou ostoest. .. Ktovie, &i za svoje nezmysly aj platia $tatu dan
ako my ostatni? Vestia aj $éfovi/Sétke toho kandla? Je to pravdepodobné — ak
zadarmo. Aj novi stavebnica BUSCH inkasuje — ako vidno, 10 doldrov za sede-
nie. Hm, trvé kvoli obratu blabot o ni¢om az osem, ¢i len pit minut? Stadia aj tri:
na dorazenie spytujicej sa osoby. Lebo ¢as st peniaze, a dnes treba zardbat
za kazdu cenu - viac a viac! Kde a ako, na tom uz nikomu nezilezi...
Cosi na osladenie Zivota> Novinkou je cukrov vata! Kedysi bola na kazdom
jarmoku a robila obrat — lebo bola lacni... Pred tu¢niakmi na ladovej kryhe naj-
prv nudistky, tentoraz st za plotom. Predtym (aj s nudistami — nechybali ani na-
haté deti — boli spolu uz kadekde... Pokial ide o tu¢niaky na lade, vyrobca im
umoznil aj pohyb! V dalsich séridch: raz pridal k nim dva motorové rolery a jeden
skateboart, inokedy slameni loptu s futbalovou brénkou... Lebo $portovo nala-
deni su dnes tolk{ (vi&ina pred televizorom), dalSie tu¢niaky sa pretekaju v au-
tch bez motora - z lepenky. Darmo, o ochrane Zivotného prostredia sa dnes
hovori v§ade... a robi preto len mélo. A kedze jeden rad chrumkavi pizzu, iny zas
dnes drahé pecivo & chlieb, pribudli az dvaja pekéri — aby v 3D demonstrovali, ze
aj oni musia Setrif drahu elektrinu: presli opit na staré pece na drevenych kole-
sdch... Vynechat nemozno ani diordmu s kaplnkou z roku 1929 (150x112x142
mm) z kipelov Bad Reiboldsgrin, ¢asti mesta Auerbach vo Vogtlande (D), kde
predlohu skvele zrenovovali. Hoci kedysi tam chodili ludia na poboznosti, aby
odlahgili vlastnej hrienej dugi, v sicasnosti... - ved sa len pozrite na obrizok jej
verného modelu vo velkosti HO! Dnesok zmenil uZ aj povolania: kym z drevoru-
bacov sa stali ,piliari“ hoci nadalej ribu les & jeho zvysky, ten, v ktorom zas vyi-
nali prirodné Zivly, maja uz na starosti — hasici! Zaskakuji aj za cestd-
rov — po veternej smréti vytahujd spod polimanych stromov trosky 4ut... uz aj
s elektrickym motorom. Hoci noviniek predstavil BUSCH tento rok kopu (nie-
ktoré pridu na rad aj tu neskor), na zéver sme si nechali novy, funkény, izkoroz-
chodny, romanticky lesny vla¢ik: behd po tzkorozchodnych kolajnickdch vzdia-
lenych len 6,5 mm — dopliiujic uspesna sériu BUSCH zas tohto druhu. Preto,
aby sme zdéraznili, Ze navzdory vietkému tomu tpadku navokol dnes tam i tu,
Zelezniénd poézia, ktorou toto tu v roku 1891 zacalo, Zije! Tak vidite: opit je
z Coho si vyberat, & aspoii kvoli velkym cendm stavebnic modelov, nechat sa in-
$pirovat... Stastim pritom ale je, Ze sa mozno hrat, a nikoho neotravovat tak, ako
sa 0 to dnes usilujd az tolki... A v tom spociva ¢aro hraciek — aj pre dospelych!
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Stale obdivovany BMW 327 kabriolet z roku 1938,
s vodi€kou a jej vejlicim $alom, babou nepoucitel'nou... (velkost HO)

NOVE MODELY AUTOMOBILOV
en miniature - BUSCH 2022 (2. polrok)

Pocet noviniek BUSCH @ 2. polroku ohromil: asi 200 novych variantov mini
modelov uz zndmych znaciek, ciastocne prototypov aj z Vychodnej Eurépy, hlavne
% bywvalej NDR... Ky div: pritazlivd sila ich novej farebnej inovdcie ,na u znd-
mom Zdkladeje pri tejto xnacke neodolatelnd tak, Ze najnovsi modelovy variant si

Ing. Stefan STRAUCH
Foto: archiv The World en miniature a Branislav KOUBEK

Novinka Ford Kuga’17 hasi¢ského zboru z durinskeho Weimaru (D),
s potlaéou mestského erbu z oboch stran (M 1:87/H0). Dalsie civil-
né varianty maiji ,laky*“: biely, modru i ¢ervenii metalizu...
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kiipia aj ti, ktori uz maji doma viacero jeho starsich verzit...

Startujeme novinkou Ford Kuga'17 - nové modely automobilov v M 1:87
z druhého polroka 2022 priblizuji aj obrizky s kratkymi textami. Chcete
vidiet viac? Prezrite si aktudlny prospekt noviniek BUSCH na internete
(https://tinyurl.com/busch-220401)! Ford Kuga 17, prvy eurdpsky typ ame-
rickej automobilky FORD v obltibenom segmente SUV, predstavili na Ze-
nevskom autosaléne v roku 2008 - ako néslednika vozidla Ford Maverich
(anglické slovo maverich znamen... tela bez matky). V roku 2011 prezen-
tovali Ameri¢ania uz druht generdciu — distribuovali ju najprv v Severnej
Amerike, na eurépsky trh sa dostala v marci 2013. Koncom roka 2016 do-
stal Ford Kuga novy facelift/ipravu vzhladu: prednd i zadnu asti prepra-
covali, aby sa dali integrovat pocetné asistencné systémy. Novinka sa dala
objednat uz koncom roka 2016 — zaciatkom roka 2017 bola na trhu. Prvy
raz sa Ford Kuga objavil aj v luxusnej verzii Vignale, variant v §portovom
vyhotoveni ST. (A. Vignale, 1913-1969, bol zndmy taliansky automobilovy
dizajnér karosérif). Predloha mini modelu BUSCH Ford Kuga 17 - Fa-
celift bola z druhej generécie (2016 az 2019). Eurépska verzia Ford Kuga
spoliva na rovnakej platforme ako Ford Focus (2011), vyraband v zdvode
FORD v Spanielku nedaleko Valencie. Euro-NCAP-Crashtest jej priznal 5
hviezdiciek! K americkému idolu z 50. rokov, dvojsedadlovému Ford Thun-
derbird (1956) s V8 motorom: konkurent Chevrolet Corvette z roku 1953
- bol silnejsi a pohodlnejsi, vyrdbany v zdvode FORD v Dearborne. Jeho lu-
dovi prezyvka: ,drzy* prelietavac... V roku 1955 po flom uZ tizil tusim cely
svet! Dnes ho mézeme mat v M 1:87/HO uz za 13,40 € — aj v Zltej & &ierne;
farbe. Krdsavca z medzivojnového obdobia, kabriolet BMW 327 (1938)
méme v archive uZ vo viacerych atraktivnych farbdch, no nepridat aj tito
zeleno-zelend novinku by bola chyba. Hoci trocha rusi td pojasend baba
s vejicim $dlom na krku za volantom... Pripomina totiZ jednu sldvnu divu
z minulosti, ktord sa takto oticala na verejnosti davnou pred fiou... Hoci uz
bola sldvna, cheela byt — v stoji! - aj ,bohovska“... Co jej vykrutilo krk: vejuci
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§al zachytili spice kolesa... Frmol, aky vyvolala znacka BUSCH pri star-
te svojho prvého modelu Smart Fortwo (1998) ostal nezabudnutelny, hoci
v ruzovom ,laku“ ho vtedy dostdvali ako suvenir len vyvoleni... Kto by si
pomyslel, Ze raz k nemu vo velkosti HO (idajne s elektromotorom) pribalia
aj Cerpaciu stanicu v podobe elektrického nabijacieho stfpa? Nasinca potesi,
aj ked uvidi na novinke start skratku VB (Verejnd bezpecnost): novy UAZ
469 (0d 1971) ju ma Cerstvo vytlatend na svojej karosérii z oboch stran. Ky
div —ide o vojenské vozidlo ruskej armddy, medzitym vraj modernizované...
Pokial v§ak ide o novt, drahsiu palent skridlu, td je uZ na mnohych stre-
chich aj starich domov (tu na modeli vo velkosti H0), Dodajme, Ze rdzne
staré omietky domov pontika BUSCH vo forme samolepiacich potlatenych
papierovych listov, takze dodato¢né patinovanie plastov odpadd. No... pod-
[a ndro¢nosti modeldra! Zato dvojosi modro-bézovy autobus ,s rypikom®,
M-B 0-3500 z roku 1949 (D) v civilnych farbach, sa nim zapacil hned!
Napokon, v rokoch 1949 — 1955 sa vyrobilo spolu 6049 kusov —a islo a naj-
tspedne;jsi autobus so vznetovym motorom pod kapotou tych Cias v Zdpad-
nom Nemecku. Kym jemu podobny, ¢S pdvodu, z konca skolského roka
1953/54 v podtatranskom Svite, zostal pre mfia nezabudnutelny dodnes!
Lebo, ked nés viezol na konci onoho skolského roka ako prvacikov na vylet
po tatranskych serpentinach az na Strbské pleso (to bolo vidiet aj z okna
nasho bytuv CCrvenej kol6nii), oblaky vyparov z nafty medzi nami prvakmi
urobili svoje: mnohym bolo v iom na zvracanie. Priddm aj, ¢o som ale zistil
len nedévno: na konci prvej triedy ,vyssej zakladnej skoly* - tak je to uvede-
né na mojom prvom vysvedéeni. To zvracanie vtedy sa mi, nastastie, Gspesne
podarilo az na brehu ndsho najznimejsicho tatranského plesa, kde medzi
nami poskakovali aj vevericky, zvyknuté, Ze im turisti hidzu oriesky. Na-
§tastie nds potom autobus prepravil aj do Nizkych Tatier - hned za rickou
Poprad a Babou, najstrmsim kopcom vo Svite: na krisne miesto v jedlovom
lese! Kde prenikavo vonal husty zeleny mach i drobné zIté kuriatka v fiom -

<4< QR kod na Smart Fortwo Coupé? Nie! - len originalne
potlacena karoséria pohotovostného vozidla diakonie z hes-
senského mesta Fulda (D) v M 1:87/H0

<4 UAZ 469 volakedajSej Geskoslovenskej policie (VB) vo vel-
kosti HO - suvenir, vhodny aj ako pod'akovanie za naroéni
pracu policajtom - i dnes (V sérii ,,Policajné auta“ ma pora-
dové éislo 8)

A Hoci autobus M-B 0-3500 patril povodne zapadonemeckému majitel'ovi
s dvoma S (Simon Suhl), v roku 1958 uz prevazal pracovnikov Statnej spoloc-
nosti VEB Fahrzeugen und Geratewerke (vyroba mopedov a motocyklov) v NDR!

A Divoké 50. roky v Amerike: malé stoliky na tenkych nohach s doskou v tvare
oblicky, rokenrol, a toto auto s pevnou strechou i bez nej... Ford Thunderbird/
Vtak burlivak z roku 1956

huby. A vzdor tomu ¢o bolo predtym, tam ndm uz chutilo — natvrdo uvarené
vajcia s chlebom. Zeby preto sa mi dodnes tak velmi pacia najmi modely
jedli? BUSCH pontika hddam najkrajsie... a k nim aj vevericky! Pokial ide
o vychodonemecku mlitacku Vorschritt/Pokrok — aj my sme v ¢asoch elek-
trotechnickej priemyslovky chodili povinne zbierat rajéiny a zemiaky
na rozne JRD — priduc tak o skdsenosti z elektrotechnickej praxe. Ved to
tak aj dopadlo: na ,vyske“ som potom vystudoval uz zahrani¢ny obchod
(v ktorom som vsak nikdy, k svojej spokojnosti, nepracoval) — mdj vlastny
zdujem o cudzie jazyky, etymoldgiu a svety hraciek ma uviedol do Stastnej-
Sieho sveta — a bezkonkurencne! Co tento &lanok aj nizorne potvrdzuje. ..
Sice viem, Ze sa sem nevojdu aj obrdzky vietkych troch noviniek ,pokro-
kovych“ kombajnov Vorschritt, no priznim sa, Ze najviac sa mi zapcil ten
cely hrdzavy, so zelenou burinou zachytenou véade na fiom... Vedeli ste, ze
29. méja 1960 bol v bieloruskom Minsku zalozeny neskorsi Minsky trak-
torovy zdvod? Vyrdbal najskor motory do kombajnov, traktorov, ndkladnych
dut, potom uz aj predlohy traktorov Belarus MTS 50/52. Zagiatkom 80.
rokov mal az 35000 zamestnancov, a so svojim 8 — 10% podielom na trhu
bol najvasim na svete. V byvalej NDR, odkial dnes pochddza rad noviniek
mini modelov, boli jeho robustné predlohy udajne §lagrom. Hoci sa ino-
vovalo v dlhych intervaloch, pozvolna, sila motora stipla na 60 konskych
sil/44 kW. Aj tlmi¢ hluku zosilnel, hlu¢nost poklesla, Co ale $kovrinkom

Za 24 rokov vyroby jeho predloh to
v Traktorovom zavode v Minsku/
Bielorusko dotiahli na 1,25 milio6-
nov kusov - 52300 rocéne (trakto-
rov Belarus MTS-50/52 a Belarus
MTS-52). Kol'ko ich preda BUSCH
v M 1:87/HO0 teraz?

Co dokazu farby? Porovnajte oba obrazky a vyberte
si, Gomu by ste dali prednost: veselSiemu vzhl'adu, ¢i
vacsej elegancii?

A Kombajn Fortschritt/Pokrok E514 patril zvazakom v NDR. Tam, kde na lokal-
nej trovni, pri nedostatku pracovnych sil v pol'nohospodarstve, zaskakovali ako
brigadnici - zda sa, Ze masinu pritom ani trocha nezaspinili...

A Tusite, kde tento velkokapacitny M-B Sprinter s dlhym razvorom policia
s ispechom pouZiva ¢asto? V Londyne!

nepomohlo. Uz d4vno neohlasuji svojim spevom nad poliami jar. (Pricinilo
sa 0 to viak viac terajSie pestovanie repky, kukurice, slne¢nice na obrovskych
lanoch...) Pocas 24 rokov prerobili ¢elo traktora, a vyrobili 1,25 miliéna
traktorov — aj na export do zahranicia. Na poliach v Hofene (D), vraj, este
jeden funguje... Co ma neprekvapuje: stile viac sa mi pacia modely najvy-
ribanejsieho automobilu na svete, VW ,Chrobaka“ — hla, preco zas, aj ten-
toraz... Vidim, Ze placu na pisanie kvoli obrazkom vela neostdva, no este as-
poti par slov aj 0 znatke ESPEWE, integrovanej k znatke BUSCH uz roky:
L. Herr KG bol v Berline podnik vyrébajici modely vla¢ikov i automobilov
od roku 1924. Uspesne! Kedze v Berline to ale vrelo politicky i hospodarsky
pred, aj po ostatnej svetovej vojne viac, ako v inych hlavnych mestich, udialo
sa, Ze ¢o bolo sikromné, stalo sa v jednej §tvrtine mesta Statnym - a neskor
aj v nej naopak. Znacka Espewe ,modelov automobilov prvotriednej kvali-
ty“ v jednej z etdp svojej existencie vznikla zo spojenia poskladaného slova
tam: Spezialprigewerke/ Spcciélne raziace dielne, Berlin. Za ¢as NDR islo
o najvid&sieho vyrobcu modelov auticok vo vychodnej Eurépe. A dnes, opit
v sukromnom vlastnictve, si produkty ESPEWE tusim este modelovej-
sie.... Co potvrdzuji aj dalsie novinky 2022 — sta&i ich porovnat so starsimi

modelmi z ndsho archivu. Sepka sa, ze najfarebnejsi oddiel VW Chrobakov

vyrobil BUSCH v M 1:87/H0.

Tu jeden z troch najnovsich, so
zadnym okienkom so stipikom
podla predlohy z roku 1950. Ide
o najviac vyrabany automobil
sveta - 17. 2. 1972 opustil mon-
tazny pas posledny kus:

15007 034-ty...

IFA WS50L Sp (Spedicné) prepravné vozidlo jeho vlastnika MINOL - tu so znaé-
kou Espewe. Zakladny typ dvojosich uZitkovych vozidiel mal nosnost do 5 t,
urceny bol aj na export
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Dnes zaénem osobne a netradi¢ne dryvkom

zbasne Janka Jesenského ,Vyhnali ma*“.
Citujem:
»Smutno mije, tazko mi je.
Jarmo reZe sa do sije.
Jarmo blavu odreze mi.

Zahyniem na vlastnej zemi®

autor: Doc. Ing. Jan ZELEM, CSc.
foto: archchiv autora

JEDNA Z CIEST

Smutno preto, Ze prestdvam chdpat, ¢o sa okolo miia deje. Predstavitelia
nésho Slovenska &inia skutky, ktoré sa vymykajt zdravému rozumu (otdz-
kou je, ¢o sa v dnesnej dobe povazuje za zdravy rozum). Je az komické
pocuvat ich velkohubé vyjadrenia ich ,velkosti“ v rimci medzindrodne;
politiky, pri uvedomovani si faktu, Ze poctom obyvatelov sa podielame na
svetovej populdcii asi 0,07 % a v HDP sme v roku 2020 boli so svojimi
101892 miliénmi USD na 61. mieste zo 193 stitov, kde ako posledny bol
hodnoteny aj Tuvalu, ostrovny $tit v Ocednii, so svojimi 45 miliénmi USD
HDP. Samozrejme, Ze ide o Gdaje uvidzané v rdznych zdrojoch rozne.
Vo svojej nadutej, vyblyskanej bubline posobia nasi politici az komicky
trépne v §achovej velmocenskej hre impérii, kde v zdstupnych konfliktoch
Htestovania“ sa, ako daleko sa dd zdjst, su zabfjani a najviac trpiaci ti najzra-
nitelnej$i bezni ludia, majici td Zivotnu smolu, Ze Ziju v danej zemi, v Case,
pre nich Zivotne nebezpe¢nom. Bezni ludia, ktori za ni¢ nemoézu, ale
za vetko platia tym najcennej$im, svojim Zivotom. Vo vyblyskanej bubline,
ktord v Ziari reflektorov médii sa iZasne blyska a trblieta, si tito nasi ,pred-
stavitelia“ neuvedomujt, Ze do velkej bubliny stadi len slabucko tuknut
a zostane z nej nepatrnd kvapdcka, mensia ako detsky pluvanec... Smutno
preto, Ze chtiac ¢i nechtiac, sme do tejto $pinavej hry vzajomne nekomuni-
kujucich, znevazujacich sa, osocujacich sa, tvrdohlavo trvajicich len a len
na svojich egoistickych zdujmoch a tym aj propagandistickych $pinavos-
tiach globdlnych svetovych hricov, priamo zatahovani nasimi politikmi aj
my, obyvatelia drobuckého Slovenska, ktoré so svojou rozlohou 49035 km?
je na 126. mieste zo 185 hodnotenych §titov v rdmci sveta (poslednym je
Grenada s 340 km?). Smutno preto, Ze miesto toho, aby sme z nasej geo-
grafickej a dolezitej geopolitickej polohy tazili, vytvirali mosty vzdjomne
vyhodnej spoluprice, vytvirame ostrd, konfronta¢ni hranicu. Neberieme si
priklad z nasich predkov Zijucich na Spisi, ktori od 8. novembra 1412
do 9. novembra 1772 tizemne patrili do Uhorského kralovstva, ale vynosy
boli ako zéloh platené Polsku. Neboli ani tak Zidia, Poliaci, Slovéci, Mada-
ri, Nemci, protestanti, katolici, boli to Spisiaci a svoju situdciu umne vyuzi-
vali vo svoj prospech pozadovanim vyhod ako od Uhorska, tak aj od Polska.
Drzali sa zésady: , Vyhody mi dal jeden a ak chces, aby sme ostali u teba, daj
vyhody aj ty“. V praxi uplatiiovali stard mudrost, Ze hlipy bojuje a midry
bohatne na obchode. Vysledkom bol vyrazny ndrast bohatstva hlavne Po-
dolinca, Kezmarku, Levoce a dalsich 31 spisskych obci a mesteciek.

Pravdou vsak aj je, Ze sme dali svetu vynikajice osobnosti a v si¢asnosti
sme prvi vo svete napriklad v pocte vyrobenych 4ut na jedného obyvatela.
Vobec vsak nemdm ani predstavu o tom, ¢o sa stane po pade ,sldvy* vyroby
dut, o bude s vyrobnymi halami, zabratou polnohospodarskou pddou, atd.

Tazko preto, 7e sa ako stit bezhlavo ritime do ekonomickej zahuby. Pod-
la §tatistického tdradu sa inflicia na Slovensku v jini 2022 vysplhala
na 13,2 %. Nepretrzite rastie uz takmer jeden a pol roka. Ti, ktori chodia
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nakupovat do obchodov bezné, Zivotne délezité potraviny, vsak vo svojich
uc¢toch vidia pri velkej ¢asti komodit podstatne vacsie zdrazovanie ako ofi-
cidlny medzimesaény ndrast méisa o 3,3 %, mlieka, syrov, vajec o 2,9 %,
ovocia 0 7,5 % & olejov a tukov o 6,6 % (z toho olej o 12,8 %) atd. Klesla
iba cena zeleniny o 2,7 %. VicSie néklady na byvanie, uz takmer rok dyna-
micky rast cien stavebnych materidlov, rasticich cien dodévok elektricke;
energie, vody, dreva, nafty, benzinu atd. teda vsetkého. Co sa bude diat
pri ndsobnom zdraZeni platieb za plyn a elektrinu, nevie nik. Kym okolité
§tity robia aspon nieco v prospech svojich ob¢anov, aby im aspon ¢iasto¢ne
pomohli, nasi Celni ,predstavitelia“ nerobia vobec ni¢, okrem toho Ze sa
hédaji a osocuji a spoloéne zabudajd na to, Ze rozdivat sa dd len z pre-
bytku. V opaénom pripade ide o priame okrddanie svojich ob¢anov. Niall
Ferguson a dalii piSu celé knihy o upadku §titnych institdcii, sudnictva,
finan¢ného sektora, skolstva, o rozklade zastupitelskych vlid, volného trhu
a oblianskej spolo¢nosti. Vidime to denne aj my sami. Ked zlyhdva §tat ako
celok a vlada robi proti svojim ob¢anom, jedna z ciest je chytit to do svojich
ruk. Ako napriklad ob&ianske zdruzenie Neandertal v Ganovciach, zalo-
Zené tromi nadsencami 6. jila.2007. Zo smetiska, kde pri zvyskoch sve-
tozndmej ganovskej kopy ,trénil“ rozbity zichod a o GZasnej histérii vel-
mi struéne informovala zdeformovand, skoro necitatelnd plechova tabula,
nadsenci so spriaznenymi dusami vytvorili nddherné oddychové a pamiat-
kové miesto, pripominajice svetozndmu histériu nalezisk v Ganovciach.
Pévodné smetisko som osobne navstivil aj s priatelmi zo zahranidia.
Hanbil som sa ako pes. Vobec som nebol hrdy na seba, rodom a srdcom
Slovaka. Nadsenci z Génoviec niekedy az zifalo bojovali o granty, zapdjali
sa do moznych aj nemoznych projektov, najcastejsie bezispesne. Trochu
ich sice podporila nadécia a obec z jej malého, obmedzeného rozpoctu. Je
hanbou, Ze Ziadne ministerstvo kultiry uz samostatného Slovenska, neuro-
bilo v prospech Génoviec vobec, ale vobec nic. Stit to nedokazal, nadsenci
vsak 4no. Velk4 tcta a vdaka im!

Z polovice 19. storo¢ia pochidza kastiel v Gdnovciach. Postavil ho vice-
zupan Spisskej zupy Augustin Korponay. Zaslizl sa za obnovu kipelov
a o prehlbenie artézskej studne. Kastiel v 30-tych rokoch 20. storocia patril
rodine Alexyovej. Rodina, nemeckého povodu, vsak bola nitend odist este
pred prichodom Cervenej armady. V renovovanom kastieli momentalne
posobi materska skola. Tym sa rozlicime s rozpravanim o $titom zanedbi-
vanom a nedocenenom drahokame Slovenska, Ganovcami.

Ukon¢im moje osobné pocity opit iryvkom od Janka Jesenského, difa-
juc, Ze ,vlddni vzdelanci“ ho neoznaéia za dezoldta a trola. Citujem:

»A pravda pravdou zostdva
pod potmehiidskym sincom:
volici pridu ku urndm
a vyvoleni—k hrncom.
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