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Spic

dne predané cez autorizovaného predajcu Hyundai koncovému zakaznikovi podla podmienok

Kombinovana spotreba: 14,3 kWh/100 km - 16,0 kWh/100 km (77,4 kWh batéria, 18-palcové kolesa,

2WD). Emisie CO,: kombinovany cyklus 0 g/km. Foto je ilustracné.
* Hyundai 5-ro¢na zaruka bez obmedzenia poctu najazdenych km sa vztahuje len na vozidla Hyundai

povo
** Zaruka 8 rokov alebo 160 000 km sa vztahuje na vysokonapatovy akumuldtor uréeny na pohon

vozidla. Podmienky v jednotlivych Statoch sa mozu lisit. Prosim, informujte sa u svojho predajcu

stanovenych v zarucnej knizke.
Hyundai na presné podrobnosti.
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K1 @ Hyundaislovensko
S * S p *k
jzéroto | Eljzerke.
Il bez obmedzenia kilometrov 4 na batériu/160 000 km

financovanie

,zacne sa vasa premena

©

potencial mdze naplno rozvinut.

S nadcasovou estetikou aerodynamického streamlinera, s mimoriadne nizkym koeficientom odporu iba 0,21, spotrebou uz od 14 kWh/100 km a batériou
pneumatiky

priestor plny praktickych funkcii a udrzatelnych materialov. Technologicki nadsenci uvitaju digitalne spatné zrkadla, prakticki zakaznici ocenia inovativnu

Interiér IONIQ 6 je plne zamerany na ¢loveka. Relaxacné sedadld v prednom rade ¢i dvojfarebné ambientné podsvietenie vytvaraju pohodiny osobny
funkciu Vehicle-to-Load (V2L), ktora robi z auta doslova pojazdny zdroj energie.

Elektrifikovany streamliner IONIQ 6 dorazi na Slovensko uz zaciatkom roka 2023. Bud'te pri tom. Prebudte svoj svet.

nabijania. Na 351 kilometrov jazdy vam postaci len 15 minut nabijania na dostatocne vykonnej nabijacke.

s kapacitou 77,4 kWh ponuka IONIQ 6 dojazd az do 614 kilometrov na jedno nabitie. Tieto

Zistite viac na hyundai.sk.

©

Ked'prebudite svoj svet
www.hyundai.sk
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ZABLESKY

autor: Samuel BIBZA

zdravého rozumu

Prekonali sme(?) tzv. pandémiu kovidu, pocas ktorej mozno polovicu populicie dokizala
vrchnost dotlaéit k naockovaniu nie¢im, comu hovorili experimentalna vakcina, ale uz as-
pon rok je zrejmé, ze to vakcina nebola. Keby bola, chrinila by ockovanych Iudi pred ocho-
renim na kovid, ale mnohi nan uz ochoreli aj opakovane. Teraz sa v Eurépe rozbieha okrem
chripky aj ekonomicka pandémia, ktora sme na Slovensku do konca minulého roka este na-
plno nepocitili. Jej inkuba¢na doba mozno ¢oskoro skonéi, ked domacnostiam za¢ni chodit
yzrealnené” ucty za energie, ked si budeme z obchodov odnasat coraz menej tovaru za viac
penazi. Starsi z nas si iste pamitaji na datum 1. 1. 2009, kedy z nasho platobného systému
odisla Slovenska koruna a prislo euro. Obavy zo zdrazovania vtedajsia vlada riesila povin-
nostou uvidzat ceny tovarov a sluzieb pol roka predtym a cely rok 2009 duilne — v korunach
aj eurach, aby sme my, spotrebitelia videli, Ze k Ziadnemu horibilnému zdrazovaniu pri zme-
ne meny nedoslo. A naozaj, ten rok ceny dramaticky nerastli. Ale neuplynulo ani desatrocie
a ceny v eurach sa takmer vyrovnali cenam v korunach za rovnaké produkty. Radsej si uz ani
nespominajme na pévodny vymenny kurz 30 Sk za euro.

Bolo by fajn, keby sa nim podarilo udrzat doterajsie tempo zdrazo-
vania, kedZe nesposobilo rozvrat v spolo¢nosti. Iste, lepsie by bolo,
keby ceny i8li dolu a prijmy hore. Ale pri velkom $titnom dlhu
a nasej mudrej protikorupénej vldde, ktord sa hodld zrekonstruovat,
a ak sa jej to nepodari, nahradia ju podobne s ludom citiaci odbor-
nici, asi u nds bude, ako dévno nebolo. Uvidime. V neistote s aj
predstavitelia automobilového priemyslu a obchodu. A to nielen
u nds. Tempo, akym md automobilové odvetvie nahradit spalova-
cie motory v autich elektrickym pohonom, je dzZasné. Ale iné ani
nemdze byt, ak sa ma zachovat Zivot na nadej planéte. Asponi tak
ném to vtlkaji do hlav zeleni aktivisti zo vietkych drovni vedenia
Eurépskej unie a Eurépskej komisie. Ind pravda ako ich je nepri-
pustna.

Viera v Boha nie je v Eurépskej unii povinni, a to je dobre. Ale
neverit uzito¢nosti vakcinacie proti kovidu, alebo desatoru Green
Dealy, nie je, a to naozaj nie, v silade s demokratickymi zdsadami
nasho celoeurépskeho spolocenstva. Jeho bozstvo sice nie je nie-
kde vysoko na nebesiach, ale md skrotené hlavné médid a politikov
v drvivej vicsine Sttov, takze trestajica ruka dopadd na hlavu ka-
cirov takmer okamzite. Azda kazdy z nés sa v kovidovej ére stretol
s ndzorom pdr uzndvanych lekdrov, ktori povazovali predpisany
,boj* proti tej pandémii za nespravny, ba ludom $kodiaci. Aky bol
vysledok ich snazenia? Médid ich okamzite poslali na trestnu lavi-
cu a vylidili ich z hry o hlbsie prezentovanie ich nazoru. Doteraz.
Ale aj ja osobne pozndm pir ludi, ktorym opakovand protikovido-
vé ,vakcindcia“ poskodila zdravie — a maju to aj v lekdrskej spréve.
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Green Deal, alebo po nasom Zelena dohoda, ¢i Zeleny udel vrch-
nost presadzuje rovnako agresivne ako protikovidové opatrenia.
A skodi ockovanym aj neo¢kovanym — aj ked mozno vicsina z nés
eSte stile veri nehodnym bézikom, a to nielen celoeurépskym, ale
aj bozikom niz8ieho radu, ktori Safiria na Slovensku. Green Deal
je nesmierne velky projekt. Ale je zrejmé, Ze ho vytvorili ,zainte-
resovani“ politici a neoponovali ho skuto¢ni odbornici z oblasti,
ktoré postihuje. A to je naozaj tragédia. Neskor uvediem niektoré
z faktorov, preco. Roztlieskavali protikovidovej ockovacej kam-
pane spociatku pouzivali tézu: Vakeina prindsa slobodu. Aj auto
ju prindsalo. Ked sme sa oslobodili od socializmu, marketingovi
mégovia vyhlasovali, Ze vlastnictvo osobného auta je prejavom
osobnej slobody. Pozrime sa, kolko slobody mdme v Eurépe podla
tohto parametra.

_SPRAVA ACEA Z ROKU 2022
SNAZVOM VOZIDLA V PREVADZKE

Tito sprava poskytuje rozsiahly prehlad o vozidlovom parku mo-
torovych vozidiel na cestdch v Eurépskej Gnii — zahfia osobné au-
tomobily, lahké dzitkové vozidld, stredné a tazké zitkové vozidld
a autobusy. V sprave o pouzivanych vozidlich podla jednotlivych
krajin je aj vyvoj vozidlového parku za posledné desatrocie. Po-
skytuje tieZ cenné poznatky podla segmentu vozidiel pre kazdu
eurépsku krajinu, ako je priemerny vek, podiel kazdého druhu pa-
liva a pocet vozidiel na 1000 obyvatelov. Toto vydanie z roku 2022
zahfna 27 Clenskych §titov Eurdépskej unie plus krajiny EZVO
(Island, Nérsko a Svajéiarsko), ako aj Rusko, Turecko a Velku
Britaniu. O par rokov bude iste zaujimavé porovnat udaje z tejto

spravy so stavom vozidlového parku v tom danom case. Aj keby
osobnych dut ubudlo, nemuselo by to znamenat menej slobody
pre ob¢anov — ak budd mat mozZnost prepravy za pricou a volno-
Casovymi aktivitami inym vhodnym spdsobom. Napriklad, ak by
velmi dobre fungovala mestska aj primestskd doprava.

VELKOST FLOTILY

V roku 2020 vzristol vozidlovy park osobnych automobilov EU
01,2 % v porovnani s rokom 2019, pri¢om na cestich bolo celkovo
246,3 miliéna automobilov. Najvi¢si rast bol zaznamenany v Ru-
munsku (+5,4 %) a na Slovensku (+5,1 %), zatial ¢o franctzsky
vozidlovy park sa mierne zmensil (-0,3 %).

V celej Eurdpskej unii je v obehu takmer 29 miliénov dodévok,
z ktorych polovicu mozno ndjst v troch §tatoch: Francuzsko (5,9
miliéna), Taliansko (4,3 miliéna) a Spanielsko (3,9 miliéna).

Na cestich EU je viac ako 6,2 miliéna strednych a tazkych Zit-
kovych vozidiel, ¢o je o 1,7 % viac v porovnani s rokom 2019.
S priblizne 1,2 miliéna nakladnych vozidiel ma Polsko zdaleka
najvicsi vozidlovy park.

PRIEMERNY VEK

Auté v EU maja v sicasnosti v priemere 11,8 roka. Litva a Ru-
munsko maji najstar$i vozidlovy park s vozidlami star§imi ako 17
rokov. Najnovsie osobné automobily st v Luxembursku (6,7 roka).

Priemerny vek fahkych aZitkovych vozidiel v EU je 11,9 roka. Zo
styroch hlavnych trhov EU ma najstarsiu flotilu uzitkovych vozi-
diel Taliansko (13,8 roka), tesne za nim nasleduje Spanielsko (13,3
roka).

Niékladné vozidld maji v Eurépskej unii v priemere 13,9 roka.
S priemernym vekom 21,4 roka méd Grécko najstarsi vozidlovy
park, zatial ¢o najnovsie si v Luxembursku (6,7 roka) a Rakusku
(7 rokov).

Autobusy na cestach EU majt v priemere 12,8 roka. Vo veku viac
ako 19 rokov su grécke autobusy najstarsie v regione. Len $est kra-
jin Eurépskej unie mé vozidlovy park autobusov, ktory ma menej
ako 10 rokov. V celej Eurépskej unii je v previdzke 684285 auto-
busov, z ktorych takmer polovica je len v troch krajindch: Polsko
(124 526), Taliansko (99 883) a Franctzsko (93 506).

TYP PALIVA

Napriek vyraznému nirastu predaja zaznamenanému v posled-
nych rokoch tvoria osobné automobily s alternativnym pohonom
stile len 5,3 % celkového vozidlového parku EU. Batériové elek-
trické vozidla a plug-in hybridy predstavuji len 0,5 % a 0,6 % vo-
zidlového parku, zatial ¢o 1,2 % vSetkych automobilov na cestich
EU su hybridné elektrické.

Lahké uzitkové vozidld s naftovym pohonom st stile dominant-
né vo vietkych krajinich EU s vynimkou Grécka: 91,2 % vozid-
lového parku uzitkovych vozidiel EU jazdi na naftu a len 0,4 %
dodavok v EU st batériové elektrické.

96,3 % vsetkych nikladnych vozidiel v Eurépskej unii jaz-
di na naftu, zatial ¢o benzin pohdiia menej ako 1 % vozidlového
parku. Len 0,24 % nakladnych vozidiel na cestich EU m4 hnaciu
sustavu s nulovymi emisiami, ¢o je ndrast z 0,04 % v roku 2019.

»Naftové“ autobusy tvoria 93,5 % vozidlového parku EU, pricom
len 0,9 % tvoria batériové elektrické autobusy a 1,4 % hybridné
elektrické. Vyznamny podiel elektrickych autobusov vsak mozno

néjst v Holandsku (12,4) a Luxembursku (6,6 %).

RYCHLOSTI MOTORIZACIE

Eurépska unia méd 560 osobnych automobilov a 81 uzitkovych
vozidiel na 1000 obyvatelov.

Luxembursko md najvicsiu hustotu automobilov v EU (696
na 1000 obyvatelov), za nim nasleduje Taliansko (666). Najmensiu
hustotu osobnych automobilov (353) aj uzitkovych vozidiel (40)
maju v Lotyssku.

V Lotyssku takmer 43 % vsetkych domdacnosti nevlastni auto,
zatial o takmer 32 % francuzskych rodin ma dve osobné autd.

NOVE REGISTRACIE OSOBNYCH
AUTOMOBILOV

V novembri 2022 zaznamenal trh s novymi osobnymi automo-
bilmi v EU dal vyrazny ndrast (+16,3 %), stvrty v rade v tomto
roku. Napriek tomu — s 829 527 predanymi kusmi — zostali objemy
z minulého mesiaca vyrazne pod troviiou spred pandémie z no-
vembra 2019, kedy bolo zaregistrovanych 1 milién automobilov.
K tomuto celkovému rastu pozitivne prispela vacsina trhov regié-
nu vritane Styroch najvacsich. Najsilnejsi ndrast bol zaznamenany
v Nemecku (+31,4 %), za nim nasledovalo Taliansko (+14,7 %),
Spanielsko (+10,3 %) a Franctzsko (+9,8 %), ktoré tieZ zazname-
nalo solidne zisky.

Jedendst mesiacov do roku 2022 boli registricie novych osobnych
automobilov v celej Eurépskej unii o 6,1 % mensie v porovnani
s rovnakym obdobim minulého roka. Napriek neddvnym silnym
vysledkom boli poklesy od janudra do jila dostatocné na to, aby
spomalili medziro¢nu vykonnost. Spomedzi $tyroch klucovych tr-
hov regiénu zaznamenalo tento rok zatial najslabsi vysledok Ta-
liansko (-11,6 %), za nim nasledovalo Franctzsko (-8,7 %), Spa—
nielsko (-4,4 %) a Nemecko (-2,4 %).

OH, TANAFTA

Ekoaktivistov v ich tazeni proti autim so spalovacim motorom
najviac drézdia tie so vznetovymi motormi. Z vyssie uvedenych
Statistickych ddajov ACEA jasne vyplyva, Ze ,nafta“ absolutne do-
minuje pri pohone uzitkovych automobilov aj autobusov. Nahra-
dit ich v dostato¢nom pocte novymi, v ktorych miesto vznetovych
motorov budid vykonné elektromotory a velkokapacitné batérie
nebude vobec jednoduché, podla mna je to celkom nemozné. Ak

>
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teda o desat rokov nemd skolabovat zdsobovanie tovarmi a prepra-
va ludi v autobusoch, bolo by potrebné prizmurit obe o¢i, aby sa
termin konca pouZivania nafty v tychto druhoch vozidiel posunul.
Nebol by to precedens, ten uz papaldsi Eurépskej tnie urobi-
li na zaliatku tejto zimy, ked povolili spalovat uhlie v tepelnych
elektrarfiach. Len na prechodni dobu, pravdaze. Len kym postavia
dalsie vrtule a prekryju dalsie stovky hektdrov polnohospodirskej
pody fotovoltickymi panelmi. A to vietko s nddejou, Ze na vrtule
bude dut akurdtny vietor — ani prili§ rychlo, ani pomaly — a na pa-
nely bude svietit slnko aspori 10 hodin denne - a pritom nebude
prili§ hordco — lebo to stcasnd fotovoltika nemd rada.

N

PREPADLI Z FYZIKY?

Kto presadzuje elektromobily miesto doterajsich dopravnych pro-
striedkov pohérianych spalovacimi motormi, ignoruje zéklady fy-
ziky. Kym budid mat elektromobily vi¢siu hmotnost ako rovnako
velké autd so spalovacimi motormi, ,,spotrebuji“ na svoj pohyb viac
energie. Vzorec pre kinetickd energiu, ktory poznaji uz Zziaci za-
kladnych $kol, je: % m.v2, kde m je hmotnost (v nasom pripade
dopravného prostriedku) a v je jeho rychlost. Stcasné spalovacie
motory uz pracuji s dobrou ucinnostou, takze nijako tragicky ne-
zaostavaju za elektromotormi. Tie maju sice velkd déinnost, ale
kym sa do batérii elektromobilov dostane dostatok elektrickej
energie, treba ritat s nemalymi stratami na ceste z elektrirne do
nabfijacej stanice. A nemdlo sa jej strati v nabijacej stanici aj priamo
pri nabijani batérie. A to hlavné: V EUROPSKE] UNIT NEMA-
ME NADBYTOK ELEKTRICKE] ENERGIE. Skér jej je ne-
dostatok. Preto napriklad vo Svajéiarsku zakazujd pocas tejto zimy
nabfijat elektromobily, lebo dovédzali elektrinu hlavne z Francizska,
ktoré md teraz kvoli nutnym opravam vyradenych z prevadzky via-
cero blokov atémovych elektrirni.

V minulosti som uZ pisal, Ze vidim elektrickd budicnost cestnej
dopravy. A opakujem to aj teraz. Ale v stcasnosti na to nemd-
me pripravené vozidld a ani nemdme na ich previdzku dostatok
elektrickej energie. Vozidld budd na masové nasadenie pripravené
vtedy, ked budu k dispozicii akumulatorové batérie s podstatne men-
$ou hmotnostou ako terajsie ,litiové“ a budd s vi¢Sou energetickou
hustotou. Elektromobil je pre konstruktérov 4ut aj pre ich dizajnérov
o poznanie jednoduch§im projektom ako auto so spalovacim moto-
rom. Problémom je len ich batéria. A tG moZno vyvijat aj v labora-
téridch, bez tladenia nezrelého produktu do velkosériovej vyroby
so zdovodnenim, Ze terajsie nehordzne velké ceny batérif zlacneju,
ked sa budd vyribat masovo. Stadi si pozriet ceny litia, kobaltu,
nikly, grafitu a dal§ich materidlov pouzivanych pri vyrobe batérii
s pred piatich rokov. Dne$né su viacndsobne vicsie a s rastdcim
dopytom budu este rést. Ak by vedeniu Eurépskej tinie naozaj islo
o zmensovanie emisii CO,, podporovala by vyvoj vhodnych baté-
rif a podporovala by aj budovanie spolahlivych zdrojov elektrickej
energie tak, aby boli pripravené ,kimit“ miliény elektromobilov.
V stcasnosti nemdme vhodné batérie, a do roku 2035, kedy sa
majud v §titoch EU prestat vyrdbat a preddvat autd so spalovacimi
motormi, nebudeme mat ani potrebné mnozstvo elektriny.
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HLASY PROTI

Prekvapilo ma, ako pokorne sa podriaduji Green Dealu auto-
mobilky. Takmer véetky sa chvalia tym, Ze su lidrami vo vyrobe
elektromobilov a naozaj vyrabaji ich s vybornymi jazdnymi vlast-
nostami. Ale aj s problémami s ¢astym a dlhotrvajicim dobijanim
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A AKIO TOYODA

batérii a zvyCajne s podstatne vac¢simi cenami ako maju ich po-
rovnatelné autd so spalovacim motorom. Néjdu sa vSak aj medzi
generdlmi automobilového priemyslu rebeli. Nie su to ziadni re-
voluciondri, ale mdme prvé ndznaky nespokojnosti. Je zndme, zZe
s nevolou sa o tlakoch na rychle zavadzanie elektromobility vyjad-
ruje generalny riaditel spolo¢nosti Stellantis, Carlos Tavares. Akio
Toyoda, prezident spolo¢nosti Toyota Motor Corp., pocas svojej
névitevy v Thajsku prehlésil, Ze automobilky, ktoré presadzuji len
elektricky pohon, nezohladnuju realitu trhu, pretoze technolégie
a infrastruktura este nedozreli. ,Ml¢iaca vacsina“, ktord ma rovna-
ky nédzor, sa podla neho nemdéze vyjadrit. V strede minuloroéného
leta 20-¢lennd dozornd rada koncernu Volkswagen vsetkymi hlas-
mi odvolala z pozicie generdlneho riaditela Herberta Diessa, co
bolo velmi prekvapujice, kedZe mu pracovni zmluvu rok predtym
predfzili do roku 2025. Diess neskryval svoje nadienie pre elek-
tromobilitu a do roku 2025 chcel, aby koncern v pocte vyrobenych
elektromobilov predbehol americkd Teslu. Lenze zdkaznici o elek-
tromobily nemaju velky zdujem a tak akciondri koncernu VW usu-
dili, Ze Diessa treba vymenit. Jeho miesto obsadil Oliver Blume,
dovtedy $¢f vyroby automobilky Porsche. Ten vraj nie je zapédlenym
priaznivcom elektromobility.

Vyroba elektromobilov v koncerne Volkswagen sa za panovania
Herberta Diessa predsa len vyznamne rozbehla a skokovo ju skre-
sat by bolo zrejme ,politicky nekorektné“. Lenze zdkaznici bez
dostato¢nej finan¢nej podpory od §titu pri nakupe elektromobi-
lov nemaju o tieto dopravné hracky dostatoény zdujem. Aj kvoli
ich velkej cene. A niekto vo vedeni Volkswagenu usudil, Ze ked-
Ze priemerny denny prejazd vicsiny elektromobilov nepresahuje
40 kilometrov, na tato vzdialenost treba nadimenzovat aj batérie.
Tie predsa predrazuju elektromobily. Ked nebudd mat kapacitu
na dojazd 300 kilometrov, budd o poznanie lacnejsie. Asi to nie
je dobry ndpad — ¢as ukaze. Cas viak ,nehrd“ v prospech elektro-
mobilov. V- mnohych $titoch, kde vyznamne podporovali rozvoj
elektromobility doticiami na kipu vozidla, ¢ danovymi dlavami,
s touto podporou dplne koncia, napriklad vo Velkej Britdnii, ale-
bo ju podstatne redukuji. Ak k tomu priritame drahsiu elektrinu,
tak o elektromobily asi nebude ,bitka na trhu®. Tento pilier mega-
lomanského projektu Green Deal je uz dnes poriadne rozkyvany.
Bolo by nacase, aby ho prehodnotili skutoéni odbornici, lebo jeho
realizdcia v povodnom rozsahu prinesie Eurépanom zbytoc¢ne vela
utrpenia. Zem sa bude tocit okolo svojej osi s meniacim sa naklo-
nom, bude menit svoje magnetické pole, mat raz mensiu, raz vicsiu
sopecnu aktivitu, krazit po cyklicky sa meniacej drdhe okolo Sln-
ka a tym vsSetkym, a inymi premennymi, menit klimu na réznych
miestach nadej Zeme. A to aj vtedy, ak by sme sa vietci pohybovali
uz lenpo vlastnych nohach.

ZDOMOVA

s Vo

Nové evidencné cisla
cestnych vozidiel

V novych evidenénych &islach (ECV) uz nebude skratka okresu. Evidenéné &isla budu via-
zané na vozidlo, nie na ich majitelov. Stit by tak mal usetrit naklady za nikup novych ta-
buliek a obéania za spravne poplatky. V poslednych rokoch dopravné inspektority vykonali
kazdoroéne okolo 400000 zmien drzby vozidiel. Evidencné ¢islo, ktoré vozidlo dostane od
zaciatku tohto roku, méze mat do konca svojho pouzivania. Na tabulkich uz nebudu skrat-
ky okresov. Skladba evidenénych ¢isel ostane rovnaka (dve pismena — tri Cislice — dve pis-
mena), avSak evidenéné ¢isla sa za¢nu vytvarat nanovo od kombinacie AA-001AA. , Tento
sposob zaroven umozni poziadat o pridelenie evidenéného éisla vytvoreného na ziklade

poziadavky obcana. Nielen so skratkou prislusnosti k okresu pobytu alebo sidla, ale s ako-
ukolvek skratkou, napr. ABCDEFG, JANICKO, AAA1B2C a podobne,“ povedala hovor-

kynia MV SR Zuzana Elidova.

Novela zikona tieZ umozni pri predaji vozidla pre predavajiceho
ponechanie si tabuliek s evidenénym ¢&islom z vozidla, ktoré by na-
sledne mohol pridelit na svoje dalsie vozidlo.

Tymto sa vyslo v Gstrety najma drzitelom vozidiel, ktori poziadali
o vydanie tabulky s evidenénym ¢islom s tzv. volitelnou logistikou
(napriklad BASTROM), alebo pridelenie tabulky s evidenénym
slom zo skladovych zdsob dopravného inspektoritu (napriklad
BB555AB), za ktoré bol vyberany vacsi spravny poplatok vo vyske
165,50 € za kus. Pri §tandardnom vozidle je poplatok za dva kusy
takychto tabuliek 331 €. Pre kupujiceho by to v takomto pripade
znamenalo povinnost poZiadat o pridelenie iného evidenéného ¢isla
na vozidlo.

Zrusil sa aj dvojkrokovy prepis vozidla spoéivajici v tom, Ze najskor
povodny vlastnik odhldsi vozidlo na svojom dopravnom ingpekto-
rite, a potom ho novy vlastnik prihldsi na svojom inspektorite.
Kompletny prepis vozidla aj s vydanim novych dokladov sa vykond
na ktoromkolvek dopravnom ingpektorite, pricom v pripade po-
treby sa budd doklady aj tabulky zasielat kuriérom.

V stcasnosti je v Slovenskej republike 72 okresov na potreby vyda-
vania tabuliek s eviden¢nym &islom. Tie sa budd v silade s novou
legislativou vydévat sibezne s novymi celoslovenskymi, prechodné
obdobie pdvodnych tabuliek potrvd do vyerpania skladovych zésob.

Zmenilo sa aj grafické vyobrazenie tabuliek, pri¢om hlavnymi
zmenami je zmena pouzivaného fontu pisma a zjednotenie fareb-
nosti vietkych tabuliek na ¢ierno-bielu.

Foto: Ministerstvo vnitra SR
Tabulka s evidenénym &slom s rozmerom 52 cm x 11 cm

B AB-203 SO

Foto: Ministerstvo vnutra SR
Tabulka s evidenénym ¢islom s rozmerom 34 cm x 20 cm

Foto: Ministerstvo vndtra SR
Tabulka s evidenénym ¢&islom s rozmerom 14,5 cm x 11 cm

AB+
20350

Vysledné grafické navrhy st vytvorené katedrou vizudlnej komuni-
kécie Vysokej $koly vytvarnych umeni v Bratislave. Novy font pis-
ma nahradi desatro¢ia pouzivané pismo, ktoré uz nespfﬁa moderné
trendy a poziadavky kladené na Citatelnost pisma predovsetkym za
zhorenej viditelnosti a na automatizované spracovanie evidenc-
nych &isel z tabuliek na rozne ucely.

Po novom budi pismend na tabulke s evidenénym ¢islom vozidiel,
ktorych jedinym zdrojom energie je elektrina, alebo hybridnych
elektrickych vozidiel s moznostou externého nabijania (plug-in

hybridy), za¢inat pismenami EV alebo EL

Pismend a &islice tvoriace evidencéné &islo, zvldstne evidenéné &is-
lo a osobitné evidenéné ¢islo budu na vsetkych znackich vypuklé
a Ciernej farby na bielom podklade. Tabulka s evidenénym &is-
lom bude mat na okraji vylisovant obvodova drdzku Ciernej farby
a bude obsahovat ochranné prvky.



TECHNIKA

BMW i7 s kristal ovymi reflektormi

Nové ziarivé kristalové reflektory od ZKW vyribané v slovenskom
zdvode v Kruovciach pri Topol€anoch sd jednym z najzaujimavejsich
prvkov nového plne elektrického BMW i7 . Spolo¢nost ZKW vyvi-
nula v spoluprici so spolo¢nostou Swarovski a bavorskym vyrobcom
automobilov jedinetny systém osvetlenia. Styri dokonale vybrasené
kristile na kazdej strane reflektora ,Iconic Glow" si podsvietené in-
dividudlne ovlidanymi LED diédami. Tie podporuju svetld denného
svietenia a smerové svetld a vytviraju zivé, Ziarivé osvetlenie, ktoré na-
chddza dokonalé uplatnenie pri funkcidch ,uvitania hrou svetiel Wel-
come and Goodbye®. Na spodku prednej ¢asti BMW i7 st diskrétne
umiestnené dialkové a stretdvacie svetld vybavené technolégiou ZKW
Matrix LED. Kristilové reflektory sa vyribaju v celoeurépskej koo-
perécii. Prémiové kristdlové osvetlenie bolo vyvinuté v hlavnom sidle
$pecialistu na svetelné systémy vo Wieselburgu, vyriba sa v sloven-
skom zdvode v Krusovciach a kri§tdle pochddzaju z Rakuaska. ,,Ino-
vativny systém osvetlenia otvira nové dimenzie, ktoré uz nemaju
ni¢ spoloéné s klasickymi reflektormi. V podobe kristalovych re-
flektorov sme vytvorili uplne novy typ svetelného efektu pre pré-
miové automobily,” hovori Dr. Wilhelm Steger, generélny riaditel

skupiny ZKW Group.

Tento jedine¢ny projekt postavil inZinierov zo spolo¢nosti BMW
Group, ZKW a Swarovski pred zdvaznu dlohu. Aby kristale vyzerali
ako pravy prirodny kristil a nie ako $perk, bolo potrebné vyvinit ich
$pecidlne stvdrnenie. ,Okrem vyvoja jedine¢ného dizajnu v spoluprici
s BMW Group bolo pre nés velkou vyzvou stabilne a natrvalo upev-
nit velké sklenené kristile v reflektoroch. Hlavny déraz sme kladli
na zdokonalenie vybrusu kristilov,“ hovori Peter Widmann, senior
viceprezident a konatel spolo¢nosti Swarovski Mobility. Pre svetelné
funkcie reflektora ,Iconic Glow* bol vyvinuty $pecidlny softvér, ktory
umoziluje jedinecné efekty. Okrem svetiel denného svietenia a smero-
vych svetiel zaujme prémiové osvetlenie napriklad Ziarivou hrou svetiel

»Welcome and Goodbye*.
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Velmi délezitu dlohu zohrava dizajn kristdlovych reflektorov. Do-
teraz sa pouzivali len homogénne svetelné pasy. Jedine¢ny, Ziarivy
vzhlad reflektora ,Iconic Glow* sa jasne vynima z dobre zndmej sve-
telnej grafiky. Za svoje precizne spracovanie vdadi sklenenému ma-
teridlu, ktory sa da spracovat ovela jemnejsie a detailnejsie ako plast.

TECHNOLOGIA MATRIX LED

PROTI OSLNENIU

Spolo¢nost ZKW vybavila hlavné reflektory ukryté v spodnej
Casti BMW i7 §tandardne adaptivnou technolégiou Matrix LED
pre stretdvacie a dialkové svetld, ako aj asistenciou dialkovych svetiel
zabraniujicim oslneniu (BMW Selective Beam). ,Osobitnou vyzvou
pri vyvoji hlavného reflektora spolu s dizajnérskym timom zo spo-
lo¢nosti BMW bolo navrhnit ho tak, aby bol ¢o najmenej ndpadny
a aby ¢o najviac vyniklo kristalové svetlo nad nim,“ vysvetluje Tho-
mas Edletzberger, veduci projektu v spolo¢nosti ZKW.

Spolo¢nost Swarovski, ktora je lidrom v odvetvi udrzatelnych
kristalov, sa spolicha na najmodernejsie technolégie a velmi presnd
vyrobu v Rakuasku. Vyrobky sa vyznacuju jedine¢nym leskom a pré-
miovym vybrusom. Vysoké standardy kvality zarucujd jedine¢ni &is-
totu bez viditelnych inkluzii. Kristile Swarovski pre reflektory auto-
mobilov v sebe spdjaju dizajn a luxus s novym vizudlnym zazitkom.
Vdaka kvalite a odolnosti st vietky kristalové prvky odolné voci UV
Ziareniu, teplu, poskriabaniu a kyselindm.

Skupina ZKW md na celom svete spolu dvandst zdvodov, ktoré
su inteligentne prepojené v oblastiach vyvoja a vyroby. V roku 2021
zamestndval koncern okolo 10000 zamestnancov a dosiahol celkovy
obrat viac ako 1,07 miliardy eur. K hlavnym vyrobkom patria vykon-
né a nikladovo efektivne kompletné LED systémy.

V sulade s viziou spolo¢nosti ,Priekopnicke prémiové osvetlovacie
a elektronické systémy znatky ZKW pre vietky koncepty mobility
v rimci globédlneho automobilového priemyslu® je hlavnym cielom
spolo¢nosti vyrdbat tie najmodernejSie produkty najvyssej kvality
a napredovat vo vyvoji inovativnych celkovych svetelnych systémov.

Vdaka vynélezom a inovicidm prindsa spolo¢nost ZKW ziadanej-
$ie, individudlnejsie, bezpecnejsie a energeticky efektivnejsie vozidld.
Do ponuky s 360-stupiiovym zobrazenim patria hlavné reflektory
a hmlové svetld, zadné svetld, smerovky, vnitorné osvetlenie a osvet-
lenie $tdtnej pozndvacej znacky, ako aj elektronické moduly. Zndmi
vyrobcovia vozidiel uprednostiiuji inovativne vyrobky. Spolo¢nost
ZKW je hrda na svojich zdkaznikov, ako st BMW Group, DAI-
MLER (MERCEDES-BENZ Cars and Trucks), FORD (Lincoln,
Ford), GEELY (Volvo, Polestar, Lynk & Co; Geely), GENERAL
MOTORS (Buick, Chevrolet, Cadillac), Hyundai (Kia), JLR
(Jaguar, Land Rover), Stellantis (Opel, Citroen), RENAULT/NIS-
SAN (Infiniti, Alpine), VGTT (Volvo Trucks, MACK) a VW (Audj,
Porsche, Skoda, Lamborghini, MAN, VW, Seat). Vdaka inteligent-
nym systémom osvetlenia a inovativnemu dizajnu definuje skupina
ZKW vzhlad acharakter vozidiel na celom svete.

—

V zime sa z cesty autom moze stat adrenalinovy zazitok. Staci podcenit po-
Casie, stav vozovky alebo samotnu pripravu auta a mozete sa ocitnut na kraj-
nici s vybitym akumulitorom, uviaznuti v kopci alebo prinajhor§om sposobit
nehodu. Preto aj v strede zimy sa oplati pripomendt si zakladné pravidla pre
bezpeéné cestovanie po zimnych cestich.

Ci jazda prebehne dplne hladko, zévisi nielen od jazdného stylu vodica, ale aj
od samotnej pripravy auta pred cestou. ,Absolitnym zakladom s samozrejme
kvalitné zimné pneumatiky. Tie st napokon povinné zo zékona, a to v obdobi
od 1. novembra do 31. marca v pripade, Ze je na ceste suvisld vrstva snehu, lad
& némraza alebo sa dd vzhladom na pocasie predpokladat, Ze také podmien-
ky nastand, podotyka Petr Vanééek, prevadzkovy riaditel spolo¢nosti AURES
Holdings, previdzkujicej siete autocentier AAA AUTO a Mototechna.

STASTIE PRAJE PRIPRAVENYM

Este pred zaciatkom jazdy je potrebné zistit, ako sa m4 vyvijat pocasie. Pri ces-
tach na vidsiu vzdialenost alebo pri moznosti zhorSenia pocasia je rozumné vziat
si do auta pre pripad potreby aj deku, jedlo, pitie a samozrejme aj snehové retaze.
Ak si do batozinového priestoru auta preventivne naloZite aj Startovacie kable,
budete mat istotu, Ze vds nezaskodi ani pripadny problém s autobatériou. Baté-
ria sa totiZ vplyvom nizkych teplét alebo dlhého stitia rychlo vybja. Akumuld-
tor udrzite vo forme pravidelnou dlhsou jazdou alebo nabijackou.

Ked sa jedného diia prebudite do bieleho réna, vyrazte k zaparkovanému autu
¢o najskor a dajte si zdlezat na odpratani z neho snehu a ndmrazy. Obmedzeny
vyhlad mé na svedomi mnozstvo nehdd, rovnako ako snehové ¢ ladové ,ciapky*
na streche, ktoré mozu pocas jazdy ohrozit iné autd, ale aj chodcov. Za zle ocis-
tené vozidlo navyse hrozi pokuta.

Aby vozidlo trpelo ¢o najmenej zimnym posypom soli a pdsobenim snehu
a vody, starajte sa ofi a pravidelne ho umyvajte, vritane podvozku. Pozor vsak
na mréz — pokial sa teplota pohybuje pod minus 5 °C, rad$ej umyvanie odlozte
alebo auto poriadne zahrejte jazdou. Po umyti je vhodné vysusit stierace, zamky
a priestor dveri, aby neprimrzli.

AUTO VERZUS SNEH A LAD

Pri samotnej jazde berte do tvahy, Ze vozovka pokrytd vodou, snehom a v naj-
horsom pripade ladom spdsobuje podstatne dlhsiu brzdnd drihu. Nechajte si
preto skutocne bezpeény odstup od auta pred vami. So snehom sa spdja aj ne-
bezpecenstvo vzniku kolaji. Ak sa v nich ocitnete, pamatajte, Ze pri ich prechd-
dzani moze auto lahko dostat $myk a preto sa radsej drzte v ich stope.

Klzki vozovka moze vodica zaskoit aj v pripade prudkého brzdenia. Pri iom sa

mozu zablokovat kolesd a auto moze dostat Smyk. Hoci je dnes viésina vozidiel
vybavend ABS a k zablokovaniu kolies neddjde, je bezpecnejsie jazdit plynule
a vyuzivat brzdenie motorom, hlavne pri jazde z kopca. Riziko $myku ¢iha aj
v zdkrutich — recept, ako sa mu vyhnut, znie: pred zakrutou spomalit, zaradit
niz8i prevodovy stupeti a opatrne zabodit.
Istou vyzvou sa mdze pri snehovej pokryvke stat aj jazda do kopca. Aby ste
na flom neuviazli, vychddzajte ho pomalsie a hlavne plynule. Ked sa to predsa
len nepodari a auto zostanete stt, rozbehntit sa smerom hore bude zrejme prob-
lém. Pomézu s tym snehové retaze alebo moznost zist spit na rovinu a skisit to
znova, s vacim ,rozbehom®.
Vo vyssie polozenych oblastiach nemusi byt vynimkou znacka, ktora prikazuje
poutzitie snehovych retazi. Tie sa vieobecne delia na kovové, chemické a textilné.
Kovové retaze ponukaji najma dobru trakeiu a odolnost, ale ich nasadenie nie je
tplne jednoduché. Nie je od veci si ich vyskisat "nanecisto" - napriklad v gardzi.
Vyhnete sa tak moznym neprijemnostiam - napriklad v horskom priesmyku,
ked vim bude sneit za krk. Naopak, textilné retaze sa nasadzuji jednoducho, si
pri jazde pomerne komfortné - ale vydrzia len urity pocet kilometrov. Nemali
by ste zabudnit ani na kontrolu rovnomerného utiahnutia retazi po prejdeni
niekolkych desiatok metrov a tiez na to, Ze maximdlna povolend rychlost
pri jazde so snehovymi retazami je 50 km/h.
Snehové retaze si zadovizte podla rozmeru pneumatik a typu pohonu, pretoze
musia byt nasadené na kolesd hnacej nipravy. Pri volbe zlého rozmeru retazi sa
mbze stat, Ze nebudete mat dostatoény zdber a zapadnete. Uvolnend retaz moze
naopak poskodit koleso alebo automobil.
Smyk moze postretniit aj akokolvek zodpovedného motoristu. Vo vozidle s po-
honom prednych kolies najcastejsie hrozi tzv. nedotdcavy $myk (automobil md
tendenciu pokracovat rovno). Ten je nutné riesit uvolnenim plynového pedlu
avysliapnutim spojky (pri automatickej prevodovke staf uvolnit tlak na plynovy
pedal) a pevne drzat volant v smere jazdy do zékruty, kym sa kolesd opit "ne-
chytia". Pri preticavom $myku, ktory je Castejsi pri vozidlach s pohonom zad-
nych kolies, treba plynulo nato¢it volant proti pohybu $myku a vozidlo postupne
vyrovnat. V pripade pretacavého smyku pri vozidle s prednym pohonom méze
pomdct aj primerané pridanie plynu, ale toto riesenie sa odporica len zdatnej-
§im vodicom. Teériu je viak najlepsie vyskasat v praxi - nenabidame vodica
k hazardnej jazde, ale skor ku skuske uvedenych manévrov na $pecializovanych
okruhoch s klznou f6liou, ktorych je na Slovensku niekolko.
Hoci by sme za volantom mali byt predvidavi, rozvézni a ohladuplni po cely
rok, v zhorSenych zimnych podmienkach to plati dvojndsobne. Ak zachovime
v chladnom pocasi aj chladni hlavu, jazda zimnou krajinou nds nemusi zaskocit.
-as, cl-
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7Z HISTORIE ELEKTROMOBILOV

autor: Ing. Martin KMET

<« Americky elektromobil v roku 1921 (Detroit)
'V Elektromobil Lohner-Porsche z roku 1900

Celosvetovo mi cestna doprava vyznamny podiel na emisii CO, - podla dostupnych uda-
jov ma vraj takmer 12% podiel na tvorbe tohto sklenikového plynu .V Eurépe podla udajov
Eurépskej unie predstavuju emisie sklenikovych plynov z automobilovej dopravy takmer
30 %, z toho osobné automobily tvoria az 60,7 % a zaraduju sa tak medzi najvicsich emi-
tentov v tomto sektore. V tazeni proti klimatickym zmenam sa preto presadzuje pouzitie
alternativnych pohonov a paliv s ciefom obmedzit emisie CO,, pricom v siicasnosti domi-

nuje pouzitie elektrického pohonu.

Faktom je, Ze pouzitie elektromobilov ¢ inych druhov pohonu nie je
novinkou, ale tento koncept mé uz viac ako 100 rokov a spociatku sa
presadzoval najmi v USA. Je zndme, Ze okolo roku 1900 bolo v USA
40 % prevadzkovanych vozidiel s parnym pohonom, 38 % s elektric-
kym pohonom a 22 % so spalovacim benzinovym motorom. V samot-
nom New Yorku bolo v roku 1901 na 50 % automobilov s elektrickym
pohonom, 30 % s parnym pohonom a zvysny podiel tvorili automobily
so spalovacim motorom (na benzin, acetylén) a dokonca s pohonom
na stlaceny vzduch. Do roku 1912 patrili elektromobily medzi najpre-
dévanejsie vozidla. V roku 1914 ich bolo v USA v previdzke uz viac
ako 50000. Pre porovnanie, v Nemecku bolo v tom istom roku v pre-
vidzke 862 automobilov s elektrickym pohonom, 554 nikladnych au-
tomobilov a 275 trojkoliesok s tymto druhom pohonu. V samotnom
Berline bolo okolo 840 elektromobilov, ktoré mali pre dobijanie aku-
muldtorov 15 stanic, z ktorych bolo 12 verejnych a 3 nabijacie stanice
pouzivali elektromobily risskej posty. Vo Francizsku bolo v rovnakom
obdobi podla dostupnych udajov 100 osobnych a 190 ndkladnych
elektromobilov a tiez asi 25 trojkoliesok. V tom ¢ase teda v elektro-
mobilite jednozna¢ne dominovali USA (obr. 1).

Automobily s elektrickym pohonom sa pouzivali predovietkym v in-
travildne miest, kedZe nezatazovali prostredie dymom, vyfukovymi
plynmi, olejom ani hlukom. Obmedzeny dojazd elektromobilov s vte-
dy pouzivanymi olovenymi akumuldtormi, potreba velkého poctu na-
bijacich stanic pre dosiahnutie prijatelnej mobility a porovnatelne lac-
nej§i benzin priniesli okolo roku 1920 ustup od tohto druhu pohonu.
V Eurépe sa uz v roku 1897 uskuto¢nilo v Berline zakladajice zhro-
mazdenie stredoeurépskeho spolku motorovych vozidiel (Mitteleu-
ropdische Motorwagen-Verein). Prezident spolku D.A. Klose tam
prezentoval tri druhy pohonu pre budicnost — parny, elektricky a spa-
lovaci motor. Pritom videl budicnost parného pohonu pre Zeleznice,
elektrického pohonu pre drdhové vozidld a pre masovd individudlnu
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dopravu v spalovacom motore. Velkou vyhodou elektromobilu v po-
rovnani s automobilom so spalovacim motorom bola v tych rokoch
jeho jednoduchd konstrukcia. Spalovaci motor v tom ¢ase so svojim
prislusenstvom — zapalovanim, karburdtorom, mazanim ¢ chladenim
- aj napriek rychlemu zdokonalovaniu, bol predsa len v rukdch riadne
nezaskolenej obsluhy pomerne chilostivy. Naproti tomu elektromotor
s dobre skonstruovanym tzv. kontrollerom patril v previdzke medzi
najspolahlivejsie stroje. Ten mu umoziioval regulovat rychlost jazdy
vozidla a to réznym prepojenim sady akumuldtorov, rovnako aj jazdu
dozadu (spiatoc¢ku). Okrem toho nepotreboval treciu vysuvnd spojku
ani prevodovku a ak sa pouzili dva elektromotory priamo na pohon
kolies ani komplikovany diferencidl. Viaceré krajiny v Eurépe v pr-
vych desatrociach 20. storodia po pdr rokoch od vyroby ojedinelych
elektromobilov upustili, priom niektoré boli vo svojej dobe aj oce-
nené.

Prvé prakticky pouzitelné elektromobily na tzemi Rakdsko Uhorska,
kam v Case jeho existencie patrilo aj Slovensko, sa objavili uz na konci
19. storocia. Prvy elektromobil zostrojil pre elektrofirmu Bela Egger
a v podniku na vyrobu ko¢iarov Lohner legendirny automobilovy
konstruktér Ferdinand Porsche uz v roku 1898 a jeho plné oznacenie
bolo Egger-Lohner —Elektromobil Modell C.2 Phaeton (,P 1%). Vo-
zidlo dosahovalo maximélnu rychlost az 35 km/h a na jedno nabitie
akumulatorov malo dojazd 80 km. Uvadza sa, Ze celkovo sa vyrobili asi
4 kusy a prvykrét ho verejne predstavili vo Viedni 26. juna 1898. Elek-
tomobil Egger-Lohner (pri¢om ako vyrobca sa uvidza podnik Jacob
Lohner a Co. Vieden) uz v roku 1899 na automobilovej vystave v Ber-
line ziskal zlatd medailu. Jeho akumulatorova batéria so 44 ¢linkami
mala hmotnost 530 kg a po $tyroch hodindch nabijania umoziiovala
automobilu s hmotnostou 1450 kg dojazd 80 km pri rychlosti 5 az
35 km/h. Kapacita batérie bola 200 Ah a uvadzany vykon 3 konské
sily (8pickovy az 5 konskych sil). Samotny elektromotor mal 130 kg

A Ceskoslovensky elektrickj mestsky automobil EMA 1 z roku 1970
» Cast technického preukazu elektromobilu Skoda Pick-up 151L

s technickym popisom

a prevodom s ozubenymi kolesami pohdrial zadna napravu. Zaujima-
vostou je, Ze mlady Ferdinand Porsche bol v tom ¢ase v spolo¢nosti
Egger veduci skdsobne motorov.

V roku 1900 bol postaveny v Jacob Lohner a Co vo Viedni s Ferdinan-
dom Porsche elektromobil Lohner-Porsche s inovativnym a original-
nym rieSenim pohonu (obr. 2). Hnacie elektromotory boli umiestnené
priamo do prednych kolies riadenej nédpravy, takze nebol potrebny
komplikovany prevodovy mechanizmus. Pouzity bol oloveny akumu-
lator so 44 ¢lankami s napitim 80 Voltov, ktory umoznioval asi troj-
hodinova previdzku rychlostou 17 az 50 km/h, pricom dosahovany
vykon bol 2,5 konskej sily. Na svetovej vystave v Parizi v roku 1900 sa
predstavil ako skuto¢nd technicka inovécia. Spolo¢nost Jakob Lohner
a Co vo Viedni dalej pokracovala vo vyrobe elektromobilov aj podla
planov Ferdinanda Porscheho. Podla dostupnych tdajov bolo pred 1.
svetovou vojnou v rakuskej ¢asti monarchie uz 134 osobnych, 117 na-
kladnych 4ut a 16 trojkoliesok s elektrickym pohonom. Pre tplnost sa
ziada dodat, Ze k vyvoju elektromobility dokézatelne prispel aj Slovik,
knaz a profesor fyziky Stefan Anian Jedlik, posobiaci na kralovskej
akadémii v Bratislave. U'speéne sa zaoberal konstrukciou galvanickych
¢léankov a akumuldtorov a v roku 1842 pouzil skonstruovany elektro-
motor na pohon vozika po kolajniciach.

Ani hybridny pohon, ktory je dnes Coraz rozsirenejsi, nie je Ziadnou
novinkou. Napriklad je zndme, Ze uZ v roku 1908 vznikol hybridny
model Laurin a Klement typ E. Bol vybaveny zdzihovym (benzino-
vym) motorom a generdtorom, ktory vyribal elektrickd energiu pre
pohon vozidla elektromotorom. PouZitie hybridného pohonu malo
predfiit’ jazdny dosah, kedZe kapacita akumuldtorov je obmedzen4.
Na tzemi Ciech bolo vyrobenych eite pocas Rakisko-Uhorska nie-
kolko elektromobilov. Znime su dva elektromobily vyrobené spo-
lo¢nostou Elektrotechnickd, a. s., Praha — Vysocany v spolupréci
s kopfivnickou spolo¢nostou NW v rokoch 1900-1901 a tiez elektro-
mobily postavené ¢eskym inZinierom Frantiskom Kfizikom v rokoch
1895 az 1908.

Po vzniku Ceskoslovenska v roku 1918 si zname stavby jednotlivych
kusov elektromobilov. V roku 1925 postavila spolo¢nost Honig a spol.
z Hodonina dvojsedadlovy elektromobil pohanany jednym elektromo-
torom, ktory dosahoval rychlost 30 km/h. Dalsi bol postaveny Josefom
Sousedikom z Elektrotechnického a strojniho zdvodu Vsetin pravde-
podobne v roku 1932. Koncom 30. rokov vyrobila aj Skoda svoj prvy
elektromobil, ktory sa pouzival v Plzni na rozvoz piva do restauracii.

V sedemdesiatych rokoch v Ceskoslovensku po dlhej dobe vznikol
elektromobil EMA 1 (elektricky mestsky automobil). Prvy funkény
prototyp bol dokonéeny v roku 1969. Vznikol v spolupréci Vyskumné-
ho tstavu elektrickych strojov tocivych v Brne a VUT Brno, pricom
druhy elektromobil EMA 1 (obr. 3) bol vyrobeny v roku 1970. Pohé-

nany bol dvoma jednosmernymi elektromotormi, zdrojom pradu boli

A Prvy slovensky elektromobil MicroEko z roku 1994

postaveny vo VAB Sipox a.s. v Banovciach nad Bebravou

§tandardné olovené akumulitory 96 V s kapacitou 88 Ah, dosahoval
rychlost” 50 km/h. V roku 1971 postavili maly rozvézkovy elektro-
mobil EMA 2 na béze vychodonemeckého Barkasu B 1000, avsak
k sériovej vyrobe ani jedného z uvedenych typov nedoglo. V posled-
nych desiatich rokoch 20. storocia prisla plzenskd Skoda s navrhom
konstrukcie a vyroby elektromobilov. V pobocke plzenského koncernu
Skoda Elcar vzniklo v rokoch 1991 a# 1993 niekolko prototypov vra-
tane malosériovej vyroby elektromobilov Eltra 151 L a Pick-up 151
L, ktoré boli odvodené od sériovych vozidiel Skoda Favorit a Pick-up.
Ten sa pouzival na rozvoz napriklad v niektorych kipeloch. Vyrobcom
karosérie bola Skoda, vyrobcom motora VUES Brno, ktory mal vykon
15,4 kW a vozidlo dosahovalo rychlost 80 km/h. Jeho technickd spo-
sobilost pre premévku bola schvilend v roku 1992 (obr. 4). V rokoch
1995 az 1997 vyrobili asi stovku novo vyvinutych dzitkovych elektro-
mobilov s oznacenim Beta. Na Slovensku postavili prvy elektromobil
v roku 1994 v spolo¢nosti VAB Sipox, a. s. v Banovciach nad Bebravou
s oznacenim MicroEko (obr. 5). Jeho uZito¢né zataZenie bolo 450-
600 kg, dosahoval maximdlnu rychlost 60 km/h a dojazd mal 60 az
80 km podla sposobu jazdy a pouzitych batérii. Jednosmerny trakény
elektromotor mal vykon 16 kW. [jspeénc absolvoval homologizi-
ciu v niektorych eurépskych §titoch, k jeho sériovej vyrobe vsak
nedoslo. Funkény vzor lahkého elektromobilu — LEA - vyrobili aj
vo WUSAM, a. s. Zvolen v roku 1998.

V poslednych rokoch dochddza k obnoveniu zdujmu o elektromobily
a zrychlovaniu tempa ich presadzovania sa predovéetkym v oblasti
osobnej dopravy. Zdd sa, Ze tento trend bude v blizkej budicnosti po-
kracovat' v stle masivnejSom meradle, a to z viacerych dovodov. Ten
hlavny sme v dvode uz uviedli — obmedzit emisiu sklenikovych ply-
nov z dopravy. V sicasnosti vyrdbané elektromobily novej generécie
st uz na tento pohon priamo konstruované, pouzivaji iné, moderné
technolégie, poéniic akumuldtormi s vi¢sou hustotou energie az
po prvky dokonalej elektronickej reguldcie. Ich jazdné vlastnosti si
tak porovnatelné s doteraz este stdle najrozsirenej$imi automobilmi
so spalovacim motorom.
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PRAVNA RUBRIKA

Vizeni citatelia,

Do kategérie vozidiel ,V, teda medzi ostatné vozidld, ktoré
sa nedaju zaradit do inej kategérie, budu patrit automatizované
dorucovacie vozidld — automatizované vozidla, plne automatizo-
vané vozidla alebo na dialku ovlddané vozidla, ktoré sa pohybuju
Ciastocne alebo Gplne samostatne a sliZia na prepravu ndkladu,
a to spravidla drobného nikladu (napriklad na rozvoz jedla ako
donaskovd sluzba).

Na téely zakona ¢. 106/2018 Z. z. o prevadzke vozidiel v cest-
nej premivke je automatizovanym vozidlom automatizované
vozidlo podla nariadenia (EU) 2019/2144 alebo iné motorové
vozidlo navrhnuté a skonstruované tak, aby sa dokdzalo urcity
Cas samostatne pohybovat bez nepretrzitého dohladu vodica,
pri ktorom sa ale zdsah vodica predpokladd alebo vyzaduje. Plne
automatizované vozidlo zikon definuje ako plne automatizo-
vané vozidlo podla nariadenia (EU) 2019/2144 alebo iné mo-
torové vozidlo navrhnuté a skonstruované tak, aby sa dokazalo
pohybovat samostatne. Automatizovanym systémom riadenia je
taky systém riadenia vozidla, ktory na zabezpedenie dynamicke;
kontroly nad vozidlom trvalo vyuziva hardware a software.

Ustanovenia zdkona o prevadzke vozidiel v cestnej premavke
boli zmenené a doplnené tak, Ze na zaklade povolenia typového
schvalovacieho orgdnu na téel skisobnych jézd mozno v cest-
nej premévke previdzkovat automatizované vozidlo alebo plne
automatizované vozidlo vyuZivajice automatizovany systém ria-
denia v cestnej premavke, ktoré nebolo schvilené na prevadzku
v cestnej premévke, na éel skasobnych jézd pri vyvoji, vyrobe
alebo schvalovani vozidla, jeho systémov, komponentov alebo
samostatnych technickych jednotiek. Vyrobca resp. jeho zéstup-
ca tak budd mat po otestovani automatizovaného vozidla alebo
plne automatizovaného vozidla este pred riadnym schvilenim
takéhoto vozidla na previdzku v cestnej premavke moznost vy-
konat skuasobné jazdy v rezime skusobnej prevadzky.

Nivrh na povolenie skuisobnej prevadzky v takomto pripade
podiva vyrobca alebo zéstupca vyrobeu pre automatizované vo-
zidla alebo plne automatizované vozidld vyuzivajice automati-
zovany systém riadenia, ktoré vyvija alebo vyriba. Navrhovatel
preukazuje typovému schvalovaciemu orgdnu skutoénost, Ze
skasobna prevadzka vozidla nepredstavuje ohrozenie verejného
zdujmu na bezpeénosti a zdravi. Mal by tak urobit predlozenim
informécii o odskdsani automatizovaného vozidla alebo plne
automatizovaného vozidla vyuZivajuceho automatizovany sys-
tém riadenia mimo cestnej premdvky (napriklad na uzavretych
okruhoch) alebo informdcif o skisobnej prevadzke v zahranici.
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RADA

dna 2. janudra 2023 nadobiida ticinnost zdkon ¢. 429/2022 Z. ., ktorym sa menia
a dopl;iajzi niektoré zdkony v siivislosti s rozvojom automatizovanych vozidiel.
Legislativne xmeny sa tykajii okrem iného zdkona ¢. 8/2009 Z. z. o cestnej pre-
mdvke, zdkona ¢. 106/2018 Z. 2. o prevddzke vozidiel v cestnej premdvke a zd-
kona ¢. 145/1995 Z. z. o spravnych poplatkoch.

Automatizované dorucovacie vozidlo mozno previdzkovat v cestnej
premévke len na zéklade povolenia previdzky automatizovaného do-
ruovacieho vozidla v cestnej premévke. Névrh na povolenie prevadzky
automatizovaného dorucovacieho vozidla podéva typovému schvalova-
ciemu orgdnu previdzkovatel vozidla, ktory bude previdzkovat vozidlo
v cestnej premévke. Typovy schvalovaci orgdn ndvrhu na povolenie pre-
vadzky automatizovaného dorucovacieho vozidla vyhovie, ak su splnené
vietky predpisané poziadavky a ak previdzka automatizovaného do-
rucovacieho vozidla nepredstavuje ohrozenie bezpeénosti, Zivotného
prostredia alebo verejného zdravia. Spravny poplatok za povolenie
prevadzky automatizovaného dorucovacieho vozidla bol stanoveny

vo vyske 100 €.

Typovy schvalovaci organ bude vydévat povolenie prevadzky auto-
matizovaného dorucovacieho vozidla s platnostou najviac na dva roky
a uréi v iom podmienky previdzky, obmedzenia previdzky, povolené
Uzemie, trasu a Cas prevadzky, ¢islo automatizovaného dorucovacieho
vozidla, podla ktorého ho bude mozné jednoznac¢ne odlisit od iného
automatizovaného doruovacieho vozidla a aj zber uréenych udajov
z povolenej previdzky (GPS suradnice, rychlost vozidla, udaje o pocasi,
udaje zo snimacov bezpecnostnych systémov vozidla a podobne). Typo-
vy schvalovaci orgidn teda méze stanovit napriklad najvicsiu povolenu
rychlost vozidla, konkrétne dzemie - cestu alebo okres, ¢as skusobne;j

prevadzky napriklad mimo dopravnej $picky.

Drzitel povolenia previdzky automatizovaného doruovacieho vo-
zidla bude povinny previdzkovat v cestnej premévke automatizované
dorucovacie vozidlo len na zdklade vydaného povolenia; zabezpecit, aby
pocas previdzky vozidla nedoslo k ohrozeniu bezpe¢nosti, Zivotného
prostredia alebo verejného zdravia a preukédzat sa vydanym povolenim
kontrolnym orgdnom v cestnej premavke. Medzi dalsie povinnosti dr-
Zitela povolenia bude patrit napriklad povinnost zabezpecit pocas celej
doby previdzky automatizovaného dorucovacieho vozidla, aby vozidlo
malo poistenie zodpovednosti za $kodu a aby bolo viditelne oznace-
né ¢islom, podla ktorého ho bude mozné jednoznaéne odlisit od iného
automatizovaného dorucovacieho vozidla, ndzvom alebo obchodnym
menom, adresou a telefénnym ¢islom drzitela povolenia.

Typovy schvalovaci orgin zrusi povolenie previdzky automatizované-
ho dorucovacieho vozidla, ak zisti, Ze povolenie previdzky bolo udele-
né na zdklade nepravdivych udajov alebo podkladov; ak zisti, Ze toto
vozidlo predstavuje ohrozenie bezpe¢nosti, Zivotného prostredia alebo
verejného zdravia; ako aj vtedy, ak drzitel povolenia opakovane alebo
zdvaznym spdsobom porusi svoje zdkonné povinnosti alebo podmien-
ky ustanovené v povoleni previdzky automatizovaného dorucovacieho
vozidla.

Na tcely zakona o cestnej premavke sa za nemotorové vozidlo povazu-
je aj automatizované dorucovacie vozidlo, teda tzv. autonémne vozidlo.
Definicia pojmu ,vodi¢“ bola rozsirend tak, Ze vodicom je nielen osoba,
ktord vedie vozidlo, ale aj osoba, vykondvajica dohlad nad vozidlom,
ktoré na jazdu vyuziva automatizovany systém riadenia. Vodicom auto-
matizovaného dorucovacieho vozidla smie byt len osoba starsia ako 18
rokov. Poverovanie konkrétnych os6b vykonom dohladu bude primérne
zodpovednostou previdzkovatela vozidla. Automatizované dorucovacie
vozidlo smie prepravovat ndklad len v uzavretom prepravnom priestore,
pricom nesmie prepravovat osoby ani zvieratd.

Medzi vieobecné povinnosti G¢astnika cestnej premavky sa zaraduje
nova zékonnd povinnost, ze kazdé pohybujice sa vozidlo a kazda pohy-
bujtica sa jazdna stiprava musi mat vodi¢a. Osoba, vykonévajica dohlad
nad vozidlom, ktoré na jazdu vyuziva automatizovany systém riadenia, je
povinnd sledovat situdciu v cestnej premavke a vas a bezpecne prevziat
vedenie vozidla na vyzvu automatizovaného systému riadenia, alebo -
ak to vyzaduju okolnosti - aj bez tejto vyzvy. Pribudla novéd povinnost
previdzkovatela vozidla, ktory je drzitelom povolenia prevadzky auto-
matizovaného dorucovacieho vozidla v cestnej premévke: takito osoba
je povinnd viest o prevadzke automatizovaného dorucovacieho vozidla
evidenciu s Gdajmi o mene, priezvisku a adrese pobytu vodica, ditume
a Case vykondvania dohladu nad automatizovanym dorucovacim vo-
zidlom a ¢&isle automatizovaného dorucovacieho vozidla. Evidenciu je
prevadzkovatel vozidla povinny na vyzvu policajta predlozit na ucely
spojené s vykonom jeho opravneni na dseku bezpe¢nosti a plynulosti
cestnej premavky.

EKONOMIKA

ORLEN rozSiruje siet erpacich
stanic na Slovensku

Medzinarodné skupina ORLEN, ktor v Cesku a na Slovensku pre-
vidzkuje siet Cerpacich stanic ORLEN Benzina, vyznamne expandu-
je. V dosledku realizicie napravnych opatreni savisiacich s akviziciou
skupiny Grupa LOTOS a na zéklade dohody so skupinou MOL
o prevzati Casti ich Cerpacich stanic prevezme skupina ORLEN
od skupiny MOL na Slovensku 39 stanic. Tie sa do polovice roka
2023 premenuji a s celkovym poctom 91 stanic sa skupina ORLEN
dostane medzi Styroch najvicsich hricov na tunajSom trhu. Zéroven

do konca tohto roka dokonéi skupina ORLEN unifikdciu svojej siete
Cerpacich stanic ORLEN Benzina pod jedind znacku ORLEN.
Skupina ORLEN sutcasne vstdpila do Madarska, kde prevezme cel-

Zmena sa tyka i osobitosti premavky na dialnici a ceste pre motorové
vozidla. Nadalej plati, Ze vodi¢ motorového vozidla je na dialnici povin-
ny za vozidlom iddcim pred nim dodrziavat bezpeénu vzdialenost.
Bezpeénd vzdialenost je minimélne takd vzdialenost, ktord motorové
vozidlo prejde za tri sekundy, ak ide o motorové vozidlo kategérie M3,
N2 alebo N3 a vzdialenost, ktord motorové vozidlo prejde za dve se-
kundy, ak ide o motorové vozidlo inej kategérie; to neplati pre motorové
vozidlo, ktoré vyuziva systém riadenia pre jazdu vozidiel v konvoji.

Vynimka zo vSeobecného zdkazu pouzivat chodnik inymi Géastnikmi
cestnej premévky nez chodcami sa okrem cyklistov a vodicov samovyva-
Zovacieho vozidla bude tykat i automatizovanych dorucovacich vozidiel.
Povinnosti vodica vo¢i chodcovi alebo cyklistovi platia rovnako voéi au-
tomatizovanému dorucovaciemu vozidlu, ¢o sa tyka napriklad ddvania
prednosti pri odbocovani & pri prechddzani cez priechod. Automatizo-
vané dorucovacie vozidlo méze jazdit aj po chodniku a inych miestach,
po ktorych mézu chodit chodci; v takom pripade smie jazdit rychlostou
najviac 6 km/h a musi dodrziavat pravidla tykajice sa chodcov. Auto-
matizované dorucovacie vozidlo méze jazdit aj po komunikacidch, po
ktorych moézu jazdit cyklisti; v takom pripade smie jazdit rychlostou
najviac 20 km/h a musi dodrZiavat pravidla tykajice sa cyklistov.

Pri jazde po vozovke smie automatizované dorucovacie vozidlo jazdit
rychlostou najviac 45 km/h. Tento rychlostny limit bol podla dévodo-
vej spravy k zakonu zvoleny ako ,medidn“ medzi najvi¢Sou dovolenou
rychlostou motorovych vozidiel v obci a zdroveil ochranou bezpeénosti
tcastnikov cestnej premavky, ako aj moznostou zabezpecenia plynulosti
cestnej premdvky -v pripade vymedzenia prili§ malého rychlostného li-
mitu by automatizované dorucovacie vozidlo mohlo svojou jazdou zdr-
Zovat plynulost cestnej premévky a jej ostatnych ucastnikov.

kom 143 stanic. Po dokonéeni celej transakcie so skupinou MOL
bude skupina ORLEN previdzkovat viac ako 660 stanic v Cesku,
na Slovensku a v Madarsku. V Cesku je so 430 stanicami jednotkou

na trhu. Na Slovensku sa ORLEN rozrastie na 91 &erpacich stanic
a v Madarsku bude mat 143 stanic. Celkovo ORLEN previdzkuje
takmer tritisic Cerpacich stanic v Siestich eurépskych $titoch: v Polsku,
Nemecku, Cesku, Litve, na Slovensku a najnovsie aj v Madarsku.
»Nielen lokélni zdkaznici, ale aj turisti a medzinarodné dopravné spo-
loénosti budd moct vyuzivat nase moderné palivd Efecta a Verva,“ po-
vedal Tomasz Wiatrak, generélny riaditel skupiny ORLEN Unipetrol,
ktord expanziu na Slovensku a v Madarsku previddzkovo riadi, a dodal:
»Na slovenskom trhu sa dostivame medzi $tyroch najviacsich hracov.
V rozsirovani chceme pokracovat a stat sa dvojkou.”
Préve expanzia na slovenskom a madarskom trhu znamena pre skupi-
nu ORLEN kla¢ovy posun v rozvoji maloobchodnej siete na eurép-
skom trhu. ORLEN chce do roku 2030 previdzkovat tri a pol tisic
erpacich stanic pod znackou ORLEN. Podiel zahrani¢nych stanic
v celej predajnej sieti sa md zvi&sit z 37 percent na 45 percent.

-on-

13



Inépirécia pre vas

IMUNITU

Preco by sme sa mali o svoju
| P imunitu starat prdve pocas
zimy?
~ Vtomto obdobi sme omno-
R— ho viac nachylnejsi na rozne
= sezénne ochorenia. Dévo-
VlTAM IN c dov je viacero - okrem niz-
kych teplot a prekdrenych
+ zinok interiérov k nim patri aj ab-
sencia vitaminov z Cerstvej
zeleniny a ovocia. Paradox-
ne viak organizmus potre-
buje ich zvy3enu davku.
Maxi Vita Vitamin C + zinok
je tou pravou kombindciou
dvoch ucinnych latok. Zinok
aj vitamin C su totiZ nena-
hraditefné pri tvorbe pro-
tilatok, pomahaju znizovat
Unavu a vycerpanie a chranit pred skodlivymi G¢inkami oxidac-
ného stresu. Zabezpecit si ich ddvku moézete kazdy den - ne-
chajte jednu tabletu Maxi Vita Vitamin C + zinok volne rozpustit
v ustach, www.vitar.sk

Lattp = PSR T B By ¥ IT]

OSTRIHAJTE
SA NA PANA!

Bezdrotovy elektricky strihac
vlasov Orava VS-515 pristrihne
na milimeter presne aj nepod-
dajné vlasy vdaka nozom z vy-
sokokvalitnej nehrdzavejucej
ocele. Na vyber je dizka strihu
od 0,5 do 20 mm vdaka dvom
vymenitelnym hreberiovym na-
sadcom. Striha¢ pracuje zo siete
aj bezdrétovo a ma nabijatelny
akumulator, ktory sa da lahko
nabit cez USB port pocitaca, tab-
leta, powerbanku ¢i sietového
adaptéra. Na jedno nabitie vydr-
zi strihat az 100 minut, LED kon-
trolka informuje o stave nabija-
nia aj prevadzky. V prislusenstve
nechyba 3peciélny olej, Cistiaca
kefka a USB kabel. Ocenite ho aj
na cestach. OMC: 24,90 €.

Www.Oorava.eu

ENZYMY V NOVOM
FORMATE

Na slovensky trh prisla novin-
ka - vyzivovy doplnok Wobecare
Enzym od firmy Mucos Pharma.
Wobecare Enzym ma vysokoak-
tivne enzymatické zloZenie.
Obsahuje flavonoid rutin a pro-
teolytické enzymy bromelain
a trypsin. Wobecare Enzym je
jednoduchy na uzivanie - po-
stacia iba 3 tobolky denne. Od-
poruca sa uzivat najmenej 45
minut pred jedlom, aby aktivita
enzymov zostala zachovana.
Technolégia ,Enzyme-shield”
(enzymovy Stit) zarucuje ochra-
nu enzymov v tobolkach pred po-
sobenim zalidocnych Stiav a pre-
dizené uvoltiovanie v tenkom ¢reve. Doplnok sa moze uzivat
dlhodobo bez prerusenia na zaklade vasich potrieb. Milidny fudi
doveruju enzymatickym vyrobkom od firmy Mucos Pharma,
ktora vyraba aj Wobenzym*. Wobecare Enzym je vyZivovy dopl-
nok z prirodnych zdrojov na vnutorné pouzitie. Viac informacii
na www.wobecare.sk
*Starostlivo Citajte pisomnt informdciu pre pouzivatelov. Woben-
zym je liek na vnutorné pouZitie
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BEZ PROBLEMOV

S TRAVENIM

Gaspan’ ;

Z viano¢ného hodovania sa mnohi spamétdvaju este v ja-
nudri. Ak si chcete uzivat zimné dni bez zaludo¢nych kfcov,
bolesti a plynatosti, vyskusajte zachranu prirodného p6-
vodu. Rastlinny liek Gaspan je urceny na liecbu traviacich
tazkosti. Odporuca sa pri miernych kf¢och, bolestiach bru-
cha a pocite plnosti. Gaspan sa cielene rozpusta az v ¢reve.
Specialny obal kapsuly spomaluje uvolfiovanie méatovej
a rascovej silice, az kym nedosiahnu koncovu ¢ast tenkého
Creva. Tu posobia lokalne s relaxatnym ucinkom na hrubé
¢revo. Je dolezité kapsuly nerozhryzt ani nedrvit, ale pre-
hltnut v celku, aby sa liec¢ivo neuvolnilo pred¢asne. UzZiva sa

nala¢no, aspon 30 minut pred jedlom, kapsuly treba zapit

dostato¢nym mnozstvom tekutiny. O uzivani sa poradte
s lekdrom alebo s lekarnikom a pozorne ¢itajte pribalent
pisomnu informaciu. Pokial sa priznaky ani po dvoch tyz-
dnioch nezlepsuju, poradte sa s lekdarom. www.gaspan.sk
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SIKOVNE ZVLHCI
VZDUCH

Pocas vykurovacej sezény mno-
hych z nas trapi suchy vzduch
v domdcnosti. Normélna hod-
nota vlhkosti je v rozmedzi
od 40 do 60%. Tento udaj sa
viak vztahuje na obdobie ce-
Iého roka a vietky miestnosti.
Vacsiu vlhkost by ste mali doma
udrziavat pocas zimnych mesia-
cov - idedlne hodnoty su od 50
do 60%. V lete staci aj menej, od
45 do 55%. Ak uvazujete nad
tym, ako doma docielit vihkejsi
vzduch, zadovazte si ultrasonic-
ky zvlh¢ova¢ vzduchu FANCY
HOME Zen od Tescomy s obje-
mom 4,6 1.

Tvori studenud vodnu paru, ¢im
zvysuje vzdusnu vihkost v inte-
riéroch. Para je vhodné na po-
uzivanie s esencidlnymi olejmi
pri aromaterapidch. FANCY HOME Zen je vhodny do miestnosti
s rozlohou az 30 m2. Disponuje nastavitelnou intenzitou zvlh¢ova-
nia v 4 stupfioch a ¢asovacom pre 2, 4, 6 alebo 8 hodin. Ma funkciu
usporného no¢ného rezimu, automatického vypnutia a podsvie-
tenie v 7 farbach. Zozeniete ho v znackovych kamennych predaj-
niach Tescoma alebo na www.eshop.tescoma.sk

KVALITNA
A ZDRAVA PAUZA
PLNA ENERGIE

Drzte krok s najnovsimi vy-
zivovymi trendmi a doprajte

si chutné ranajky ¢i zdravu —e e
pauzu vdaka novinke - RyZo- ﬂfﬂetnar "
va kasa Cokolada Dr. Oetker. @

F‘T}’ZOV:B kase

"‘:’a..-"."' -\.,j”__‘

Tato certifikovana bezgluténo-
va ryzova kasa si vas ziska nie-
len svojim kvalitnym zlozenim,
ale aj svojou neodolatelne la-
hodnou ¢okolddovou chutou.
Kakao pochéadza zo 100 % udr-
Zatelnych zdrojov s certifika-
tom Rainforest Alliance. Po-
tesi aj vyvazené zlozenie, ktoré
obsahuje 45 % celej ryze z Ta-
lianska, kusky kvalitnej horkej
¢okolady ¢i zdraviu prospesny
inulin. Naviac je so znizenym
obsahom cukru a s nizkym
obsahom soli a tuku. Je lahko
stravitelna a je vyrobena s las-
kou na Slovensku. Vyskusajte!
www.oetker.sk

Najdete v knihkupectvach

PRE ZDRAVIE.
A SVIEZU PLET

Uz 15 minut saunovania-uvolni.nosevé a celové dutiny, je
prospesnych pri liecbe hornych dychacich ciest, uvolnuje
svaly a zmierfiuje bolest. Navyse dokladne prekrvi pokoz-
ku, hydratuje ju do hibky a obnovi jej sviezi vzhlad. Na to
je ako stvorenad inhala¢na tvarova sauna Orava FI-120 AP.
Staci do nej nabrat vodu, pridat par kvapiek esencidlne-
ho oleja ¢i bylinky, zapnut a potom si uz len vychutnavat
ozdravné a skraslujuce okamihy. Vdaka pohyblivému bez-
cu si mdzete na saune nastavit optimalnu intenzitu pary.
OMC: 22,90 €.

Www.orava.eu



BEZPECNOST PREMAVKY

Volkswagen Slovensko Startuje kampan za bezpecnejSie
cesty s nazvom Slovaci za VWolantom

Volkswagen Slovensko spustil kampai za bezpeénejsie cesty. Motiviciou
st neustile nehody, z ktorych mnohé si zbytoéné a vznikli len z dovodu
zanedbania povinnosti vodi¢ov. Kampai s ndzvom Slovici za VWolantom
ma byt zrkadlom slovenskych vodi¢ov a chce nielen vytvorit priestor na se-
bareflexiu, ale aj podklady pre potrebné systémové zmeny ¢iuz vo vzdelava-
ni vodi¢ov alebo v systéme bezpecnosti cestnej premavky.

Kazdy defi ndjdeme v médiich niekolko reportizi o nehodéch, ktoré
by nemuseli vzniknut, ak by vodi¢i pristupovali k Soférovaniu zodpo-
vedne. Najviac medidlneho priestoru dostiva alkohol, ale ten nie je
jedinou pri¢inou dopravnych nehod.

AKI SME ZA VOLANTOM?
ALE UPRIMNE!

Iba malo vodicov je schopnych si priznat, Ze robi nejaké chyby. Pre-
to sme vytvorili dotaznik, ktory ma vodicom poméct uvedomit si, ¢o
robia dobre a o nie. Telefén za volantom, alebo nebodaj pisanie &
sledovanie socidlnych sieti je dnes rozsireny fenomén, ktory za volant
rozhodne nepatri, rovnako ako agresivita ¢i prirychla jazda. Dotazni-
kom by sme radi umoznili vSetkym vodi¢om, aby si uprimne vstapili
do svedomia a chceme poukézat na problém slovenskej kultiry za vo-
lantom. Budeme dprimne radi, ak sa dostane medzi ¢o najviac ludi.

JAZDA POD VPLYVOM ALKOHOLU

Celd kampari zacina jedine¢nym videom, ktoré vzniklo v spoluprici
s redakciou magazinu Auto motor a $port, Centrom bezpecnej jazdy
a autoskoly Ficker. V flom traja dobrovolnici absolvuju v Centre bez-
pecnej jazdy rozne Soférske discipliny a priebezne pija alkohol, pricom
odbornici z odboru dopravnej policie a dopravnej psycholégie spolu
s in§truktorom sledujd, ako sa postupne menia reflexy participantov
a ich schopnost viest motorové vozidlo. Reportdz z tejto akcie uz od-
vysielali dve televizie aj rozhlas.

16/ ® www.motsk ® 2023 =

Cielom videa je zaujat a otvorit otdzku vychovy a vzdeldvania vodicov,

ale aj poukézat na to, Ze alkohol je iba jednou z mnohych pricin, preco
sa stavaji dopravné nehody a mali by sme sa zamerat na kazdu z nich.

VYZVA: ZAPOJTE SA AJ VY!

Budeme velmi radi, ak nasu iniciativu budete zdielat tak, Ze svojich
zndmych odkdZete na stranky www.slovacizavwolantom.sk. Pote$ime
sa aj kazdému zdielaniu na socidlnych sietach. Misia je jasnd: na na-
Sich cestdch musi byt bezpeénejsie a najviac sa o to mézeme pricinit
my, samotni vodi¢i. Aby sme ukézali, Ze priestor na zlepsenie urite
je, spracované vysledky z dotaznika spolo¢nost Volkswagen Slovensko
poskytne §irokej verejnosti. Mozno budeme vSetci prekvapeni, kolko
ludi v premévke okolo nés $tatisticky nevenuje plni pozornost riade-
niu.

-VW-
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Regionailne distribucné
centrum BMW v Senci

Nielen slovenski zdkaznici, ale aj majitelia automobilov
a motocyklov znaciek BMW a MINI zo strednej a juhovy-
chodnej Eur6py — Bulharsko, Cesko, Madarsko, Rakusko,
Rumunsko a Slovinsko — budu prostrednictvom lokalnych
servisov tazit z vicsej plochy logistického centra, ktoré spo-
lo¢nost BMW Group uz od roku 2016 previdzkuje v logis-
tickom parku Prologis v Senci - s priamym napojenim
na dialnicu. V tomto obdobi v§ak priiel ¢as na zvicSenie
kapacity tychto skladovacich priestorov. K doterajsim 25000
§tvorcovym metrom pribudne dalsich 10000 $tvorcovych
metrov. Otvorenie novych priestorov je naplinované na druhu
polovicu budiceho roka.
»Tento skladovaci a distribuény priestor nim ponuka vynika-
jucu zdakladiiu pre nase dalsie aktivity na Slovensku a zlep$o-
vanie kvality servisnych sluzieb,” povedal Oliver Rademacher,
generdlny riaditel spolo¢nosti BMW Slovenska republika.

Ronny Brendler z BMW Customer Support a Parts Ope-
rations Management v Senci doplnil: ,Na mieru vytvorené
skladovacie priestory v Senci ndm zjednodusili nase procesy
uz pri ich prvom otvoreni pred $iestimi rokmi. Poloha neda-
leko Bratislavy a blizky pristup na dialnicu velmi vyhovuja
distribucii stciastok a logistike v rdimci obsluhovanych krajin
zo strednej a juhovychodnej Eurépy.”

Rozsirené skladovacie priestory budu plne zodpovedat niroénym
poziadavkim spolo¢nosti BMW Group a vdaka na mieru vyho-
tovenym rieSeniam naplno vyuZiji potencidl zariadenia. Jeho sd-
Castou budu aj objekty pre priaznivé podmienky pre zamestnan-
cov v pracovnych i mimopracovnych aktivitich. Nebude chybat
spoloCenské zdzemie, ktoré v ramci vlastnej iniciativy PARKlife
vybudoval developer Prologis pre vietkych zamestnancov parku,
pricom zahfia napriklad zénu na grilovanie, futbalové ihrisko,
vonkajsiu telocviéiiu & stojany na bicykle. Sucastou priestoru
budu aj velké nabijacie stanice pre manipulaént techniku, svet-
14 zabudované v podlahe, $pecidlne stresné oknd, ktoré privedu
do interiéru viac prirodzeného svetla, & presne podla poziadaviek
BMW Group vytvorené a nainstalované elektrické a datové roz-
vody. Aj vdaka tomu vietkému moézu automobilka BMW a Pro-
logis pritiahnut do distribu¢ného centra kvalifikovanych a kvalit-
nych pracovnikov.

So zvitSenym skladovacim priestorom mé spolo¢nost BMW
Group este lepsie moznosti na operativne zdsobovanie predajcov
znatick BMW a MINI néhradnymi dielcami. Zékaznikom to
prinesie kratsie ¢akacie doby, vicsiu flexibilitu a zdroven rychlejsie
vybavenie potrebnych servisnych tkonov na ich vozidlach, aby si
¢o najskor mohli uzivat pre znacku takd typickd radost z jazdy.

-bmw-
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BMW i4 M50 Gran Coupé

s

Automobilka BMW sa radi medzi priekopnikov elektromobility. V roku
2013 mnichovska znacka predstavila elektrické modely i3 a i8. Nedav-
no zacala predstavovat dalSie nové auta na baterky. Ako prvé elektrické

SUV iX3, potom iX a po nich dlho o¢akidvané BMW i4.

® www.motsk ® 2023 =

autor: Tatiana TAZKA

Novinka po prvykrit kombinuje silu BMW M s inovativnostou BMW i.

Vysledkom je BMW i4 M50 Gran Coupé s ¢isto elektrickym pohonom,
o ktory sa staraji dva elektromotory BMW M eDrive s mohutnym spolo¢-
nym vykonom 400 kW a systémovym kritiacim momentom az 795 Nm.
Mali sme ho moznost vyskusat v peknej Mineral White metalize (+1003 €).
Elektrické vozidlo md ponechany klasicky dizajn ako jeho surodenec —4
Gran Coupé (dlhd kapotu, dlh§i zadny previs, dozadu posunutd kabinu,
dvere s oknami bezrimovej konstrukcie). Model i4 M50 Gran Coupé je
dlhy 4783 mm, Siroky 1852 mm a 1448 mm vysoky. Rézvor ndprav md
hodnotu 2856 mm.
Novinka sa lisi zaslepenou maskou chladica (kvoli lepsej aerodynamike),
dostala aktivne lamely regulujice privod vzduchu ukryté za prednym né-
raznikom. V zadnej ¢asti modelu i4 je novy prepracovany difizor, ktorého
tlohou je lepsie usmerniovat pretekajici vzduch. Nami skisané vozidlo bolo
vybavené 20“ BMW Individual Al diskami kolies Aerodynamic 862 Bico-
lour (2016 €), laserovymi reflektormi s tmavym podkladom, karbénovymi
doplnkami vritane zrkadiel.

Interiér potesi vybornym spracovanim, pouzitim kvalitnych materidlov
a vybornou ergonémiou. Po otvoreni dveri sme zaregistrovali elegantny
dizajn pristrojovej dosky obsitej koZou a dvojicu zakrivenych displejov na-
to¢enych na vodica (obrazovky s uhloprieckou 12,3 a 14,9 palca), ktoré au-
tomobilka pouziva vo svojich novych elektromobiloch. Displej v strede vy-
uziva najnovsiu generdciu systému iDrive 8. Ovldda sa otoénym ovlddacom
na stredovom tuneli, dotykom a gestami. Displeje maju kvalitné rozliSenie
amodernu grafiku. Ubudlo niekolko fyzickych tlacidiel, este aj klimatizicia
sa ovldda pomocou displeja. Nechybaju §portové prvky, ako vynikajice ana-
tomické M sedadld s vjraznym bo¢nym vedenim a integrovanymi opierka-

MOTOR:

2x synchranny elektromotor, vykon 400 kW, kriitiaci moment 795 Nm, dojazd
416-520 km, kapacita batérie 80,7 kWh.

NABIJANIE : DC 195 kW 10-80 % 31 miniit, Wallbox AC 11 kW 0-100% 8,5 hodiny.

PREVODY: 1-stupiiova prevodovka, pohon kolies prednej a zadnej napravy.

PODVOZOK:

predné kolesa zavesené na dvojiciach priecnych ramien, vinuté pruZiny, vzadu viac-
prvkova naprava, kotii¢ové brzdy s vniitornym chladenim, hrebeiiové riadenie
s elektrickym posiliiova¢om, pneumatiky rozmeru 245/35 R-19.

KAROSERIA: 4-dverové, 4-miestna typu liftback.

ROZMERY, HMOTNOSTI, OBJEMY:
d/s/v 4783/1852/1448 mm, razvor naprav 2856 mm, pohotovostna//celkova
hmotnost 2290/2735 kg, objem batoZinového priestoru 470/1290 I.

PREVADZKOVE VLASTNOSTI:
najvacsia rychlost 225 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 3,9 s, spotreba WLTP
18-22,5 kWh/100 km, CO, 0 g/km.

mi hlév (vyhrievané - doplnkova vybava), $portova automatickd prevodovka,
$portovy ,M“ koZeny volant (vyhrievany 279 €). Samozrejmostou je mobil-
néd kompatibilita vritane bezdrotového nabijania mobilnych telefénov, vy-
borny audiosystém Harman/Kardon Surround Sound, ambietne osvetlenie,
komfortné doplnky Business Class a iné (doplnkova vybava).

Pristup na zadné sedadld je naro¢nejsi, zadné dvere a najmi otvor do kabiny
cez ne je pomerne tzky. Cestujici na zadnych sedadlich maji miesta tak
akurét, odvezi sa tu pohodlne dve osoby s vyskou do 180 cm. Sedadld boli
vyhrievané (doplnkova vybava). BatoZinovy priestor pontka v zdkladnom
usporiadani 470 litrov. Objem batoZinového priestoru sa d4 sklopenim ope-
radiel zadnych sedadiel v pomere 40:20:40 zvacsit na maximalnych 1290
litrov. V batozinovom priestore nechybaju sikovné odkladacie priestory
po strandch.

Skasany model M50 je vrcholom ponuky tohto typu, bol konstruovany
pod dohladom divizie BMW Motorsport. Ako sme uz pisali, o pohon sa
staraju dva elektromotory (kazdy na jednej ndprave- na prednej s vykonom
190 kW, zadnej s vykonom 230 kW) s celkovym systémovym vykonom
400 kW a krutiacim momentom 795 Nm, ¢o naznacuje neskutoéni porciu
sily. Reakcia motorov je okamzit4, $printy z miesta s o¢arujice, na ¢o sa treba
pripravit. Auto s hmotnostou viac ako 2,3 tony ochotne reaguje na pokyny
volantu, zrychluje plynulo. Netreba sa bat ani rychlejsich prejazdov zakrut.
Dobre nastaveny $portovy podvozok, nizke taZisko (o 37 mm bliZsie k zemi
ako pri modeloch so spalovacim motorom), a $iroké pneumatiky majt vy-
borny vplyv na stabilitu v zdkrutéch. Tuhost karosérie a M adaptivny pod-
vozok zarucuju vyborni $portovi jazdu a vykon. Zo zadiatku sme vyuzivali
rezim Eco Pro, pre dosiahnutie malej spotreby, ktord sa pohybovala tesne
pod 18 kWh/100 km. S kapacitou batérie 83,9 kWh (vyuzitelnych 80,7
kWh) sa podla tdajov WLTP dé prejst okolo 520 kilometrov. Batéria je
uloZend v podlahe. Ndm sa podarilo na jedno nabitie prejst 370 km. Vyski-
$ali sme aj rezim Sport Boost, auto $printuje z pokoja na 100 km/h za 3,9 se-
kundy a maximélna rychlost je elektronicky obmedzena na 225 km/h. M4
neustdle chut zrychlovat aj pri va&sich rychlostiach. Treba viak pripomendt,
Ze vodi¢ sa musi krotit, lebo batéria sa rychlo vybija aj napriek G¢innej re-
kupericii. Pri $portovej jazde, ku ktorej vozidlo priam nabada, sme dosiahli
spotrebu 25,5 kWh (dojazd 300 km).

BMW pouziva 400-voltovi technoldgiu, na rychlonabijacej stanici s vyko-
nom 205 kW ¢as nabijania z 10 na 80 % kapacity batérie trva 31 minut.
Doma, na wallboxe (11 kW) z 0 na 100 % nabijanie trvi skoro 8,5 hodiny.
Vynikajico vyladenému elektrickému pohonu sekunduje podvozok, ktory
velmi dobre filtruje nerovnosti aj na 20“ koleséch. So vzduchovym odpru-
zenim vzadu je jazda pohodlnd aj na cestich s horsim povrchom. Vdaka
velkému dorazu na optimélne rozlozenie hmotnosti ide vozidlo pekne
»za volantom®, bez problémov reaguje na nahle zmeny smeru.

BMW i4 M50 Gran Coupé sa predéva za 69 900 €. Nami skusané vozidlo
s bohatou doplnkovou vybavou stilo 84 085 €.
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Lexus NX 450h+ 4x4 e-Four Luxury Top

Avantgardny, luxusny prvy ,,plug-in hybrid“ znacky

| |
i

Prvy Lexus NX sa objavil na trhu vroku 2014 a zakratko sa stal aj u nds najpre-
davanejsim typom znacky. Po siedmich rokoch Lexus uviedol na trh druhu ge-
nericiu. Novinka je postavena na platforme TNGA-K, ktoru zdiela s Toyotou
RAV4. Dizajnovo si stale zachovava avantgardny charakter, ziroven prinasa
mierne agresivnejsie a Sportovejsie tvary, ktoré zlepsuju pridenie vzduchu
okolo karosérie.
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Zaujme masivne tvarovanou maskou, charakteristickou mriezkou
chladica so spletitym vzorom, tizkymi reflektormi so $pecidlnym pod-
pisom dennych svetiel (Matrix LED svietidld), predlZenou kapotou
a novymi $tylovymi 20-palcovymi diskami kolies. Najvi¢sou vzhla-
dovou zmenou je zadnd ¢ast karosérie s novym svetelnym pruhom po
celej sirke vozidla, ktory veler vytvira osobity svetelny podpis. Dru-
h4 genericia NX je oproti prvej o 20 mm dlhsia (4660 mm), SirSia
0 20 mm (1865 mm) a o 5 mm vyssia (1640 mm). M4 dlhsi razvor
néprav o 30 mm (2690 mm), Sirsie rozchody kolies 0 35 mm vpredu
a 55 mm vzadu.

Nové generacia Lexusu NX je v ponuke s dvoma réznymi motoriza-
ciami. Slabsia z nich je hybridnd verzia 350h, ktord je dostupnd s pred-
nym pohonom ako aj s pohonom vietkych $tyroch kolies. Vykonnejsi
je plug-in hybridny model 450h+, dostupny len s pohonom vietkych
kolies. Tento model je zdroven prvym plug-in hybridnym modelom
japonskej znacky. Mali sme ho moZnost vyskdsat s krdsnym oranzo-
vym lakom Blazing Carnelian, vo vybave Luxury Top.

Jeho interiér je vydarenym spojenim funkénosti a luxusu. Privital nds
posobivy kokpit , Tazuna, v silade s principom ,ruka na volante, oéi
na ceste“. Vodi¢ tak nemusi stricat pozornost hladanim ovladacich
prvkov a méZe sa ststredit na dianie pred nim. Vybornu atmosféru
dopliia naladové osvetlenie kabiny, & jemna koza s kontrastnym presi-
vanim. Predné komfortné sedadld su velmi prijemné, s dobrou bo¢-
nou oporou, s vyhrievanim, odvetrdvanim a kompletnym elektrickym
nastavenim s pamitou. Trojramenny koZou obsity volant vo vybave
Luxury je vyhrievany, elektricky nastavitelny vyskovo aj pozdlzne.
Na volante st dotykové plosky, ich aktudlne nastavenie sa zobrazuje
na head-up displeji. Moderny dizajn dopfﬁa displej na pristrojovej
doske a velkd 14-palcovi obrazovka s velkym rozliSenim, ktord je su-
Castou multimedidlneho systému Lexus Link. Jeho grafika je prijem-
na, mé rychlu odozvu. Zvlédda aj bezdrotové prepojenie cez AppleCar
Play. Samotné grafické rozhranie ma velké digitilne tlacidld, takze
ovlddanie za jazdy je jednoduchsie. Do jeho spodnej ¢asti je elegantne
zabudovany panel klimatizécie, ktord m4 ¢iastocne digitilne tlacidld,
ale hlavné ovlddace teploty su klasicky otoéné. Spoment si zaslizia
elektronické klucky e-Latch, aj systém infotainmentu, ktory ponika
hlasového ,asistenta“ v slovencine. Lexus ponechal voli¢ prevodovky
v tvare piky. Pred nim je otoény voli¢ jazdnych rezimov. Edicia Lu-
xury okrem iného zahffia aj §pickovu audioststavu, navigacny systém
a velkd sistavu prvkov aktivnej bezpe¢nosti.

Vdaka predizenému razvoru naprav sa zvidil priestor pre nohy ces-
tujicich na zadnych sedadlich. Ku komfortu cestovania na zadnych
sedadldch prispieva vyhrievanie krajnych sedadiel. BatoZinovy priestor
v zdkladnom usporiadani pontika objem 549 litrov a 21 litrov na ulo-
Zenie kablov pod podlahou. Palivova nddrz ma 55 litrov ako v pripade
hybridu. K vozidlu je doddvany 22 kW wallbox a nabijaci kdbel 32 A.
Plug-in hybridny pohon tvori $tvorvalcovy zdzihovy motor s objemom

MOTOR:

4-valcovy,16-ventilovy zaZzihovy atmosféricky,ventilovy rozvod 2xOHC, zdvihovy
objem 2487 cm?®, najvacsi vykon 136 kW pri 6000 ot./min., maximalny kritiaci
moment 227 Nm pri 3200 aZ 3700 ot./min., synchronny elektromotor s perma-
nentnymi magnetmi, maximalny vykon elektromotora vpredu 134 kW, vzadu 40 kW,
kriitiaci moment: elektromotor predny/zadny 270/121 Nm, najvacsi kombinovany
vykon 225 kW, kapacita batérie 18,1 kWh.

PREVODY: elektronicky regulovana s plynulo menitel'nym prevodom, pohon kolies
prednej a zadnej napravy.

PODVOZOK: predné kolesa zavesené na dvojiciach priecnych ramien, vinuté pru-
Ziny, prieny skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava, koticové brzdy,
vpredu s ventilovanymi kotiicmi, hrebeiiové riadenie s elektrickym posiliiovacom,
pneumatiky rozmeru 235/50 R-20.

KAROSERIA: 5-dverova, 5-miesta typu kombi .

ROZMERY, HMOTNOSTI, OBJEMY:

d/$/v 4660/1865/1640 mm, razvor naprav 2690 mm, pohotovostna/celkova
hmotnost 2065/2540 kg, objem batoZinového priestoru 549-554 |, objem pali-
vovej nadrze 55 I.

PREVADZKOVE VLASTNOSTI: najvacsia rychlost 200 km/h, v reZime EV 135 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 6,3 s, spotreba v kombinovanej prevadzke WLTP
0,9-1,11/100 km, CO,21-25 g/km.

2,5 litra s vykonom 136 kW pri 6000 ot./min., kritiacim momentom
227 Nm pri 3200 az 3700 ot./min. a dva elektromotory. Predny md
vykon 134 kW, zadny 40 kW. Najvicsi systémovy vykon pohonu je
225 kW. Litium—-i6nova batéria s kapacitou 18,1 kWh (ulozend pod
podlahou) umoznuje elektricky dojazd v zmiesanom rezime WLTP
69-76 km, v meste 89-98 km. Maximdlna rychlost v elektrickom re-
zime je 135 km/h. Ndm sa podarilo v meste a jeho okoli prejst na
elektrinu 65 km, ¢o pokladdme za dobri hodnotu. Rychlost dobijania
je v pripade tohto modelu limitovand 6,6 kW palubnou nabijackou
na striedavy prid, nabitie trvd okolo 2,5 hodiny, na domécom walboxe
nabfjanie trvd 9 hodin. Sticastou pohonu je prevodovka e-CVT (elek-
tronicky regulovani, s plynulo menitelnym prevodom). Sta&i zosliap-
nut pedal plynu a zrychlenie z 0 na 100 km/h trvé len 6,3 sekundy,
maximalna rychlost je 200 km/h. Zrychlovanie je prijemne plynulé,
ako to uz byva pri vozidlich pohdianych ,elektromotoricky®. Elek-
tronika prerozdeluje hnacie momenty medzi napravy v pomere 60:40
az 80:20. Pri prudkom stladeni peddlu akcelericie, napriek dobrému
odhluéneniu karosérie, v interiéri pocut vyraznejsi zvuk spalovacieho
motora. Po vybiti batérie (bez ndsledného externého dobijania) sme
dosiahli v zmiesanej premévke spotrebu 6,6 1/100 km. Vtedy uz pohon
funguje ako klasicky ,hybrid.

Lexus NX 450h+ 4x4 e-Four Luxury Top sa prediva za 83 155 €.
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Honda Civic 2.0 e:HEV Advance

ML | SRl S R T e S I T
Vyborny Civic, ale uzlen s hybridom

s et BT 3

Civic, ktory Honda predstavila po prvy krit v roku 1972, sa stal pre spolo¢nost
Honda v Eurépe najdolezitejsim typom a stoji za silnym predajom znacky. Au-
tomobilka predala viac ako 27,5 miliéna aut tohto typu v 170 krajinach. Aktu-
alne sa predava jedendsta genericia. V ponuke je len s jednym pohonom, a to
hybridnym. Hybridny pohon kombinuje litium-iénovua batériu, dva vykonné
elektromotory s novo vyvinutym 2.0-litrovym zazihovym motorom s priamym
vstrekovanim paliva, pracujucim v Atkinsonovom cykle. Hybridny systém,
oznacovany ako e:HEV, plynulo prepina medzi elektrickym, hybridnym a mo-
torovym pohonom bez akéhokolvek zasahu vodica.

T
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Novit Hondu Civic medzigeneratne predfiili 0 30 mm (4551 mm), dlh§ je aj
rdzvor nprav 0 35 mm (2734 mm), ¢o sa premietlo do viac miesta v kabine. M4
elegantn a $portovi siluetu aj vdaka zniZeniu linie kapoty o 25 mm v porovnani
s predchadzajicou generéciou, plocha skla zas bola zvi¢send, aby vytvorila vzdus-
ny priestor. Zakladiia A- stipika je umiestnend viac dozadu tak, aby bola zarovna-
nd so stredom prednych kolies, ¢o déva vozidlu vyvézenejsie proporcie z profilu.
Predné ¢ast karosérie mé ostrej§{ dizajn ndraznika, maska je horizontilna, mi
vyplet v tvare véelicho pldstu. Vonkajsie spitné zrkadld sa teraz pripevnené pria-
mo k prednym dverim, ¢o pomaha zmenSovat mftve uhly. Elegantné reflektory
stt do karosérie integrované tak, aby doplfiali hladky boény profil. Zadné svetld s
integrované do veka batoZinového priestoru. Na vyber je niekolko druhov diskov
z lahkych zliatin a slusny vyber farieb laku exteriéru. Skusany Civic mal najdrah-
§iu troven vybavenia Advance, ktord zahffia kompletné LED osvetlenie vpredu/
vzadu, adaptivne reflektory, LED hmlové svetld, otviratelné stresné okno a 18
zliatinové kolesd, na ktorych boli prémiové pneumatiky Michelin Pilot Sport 4.
Hodnotenie exteriéru by mohlo byt: Civic na pohlad pdsobi $portovo-elegantne.
Plati to aj o interiéri, pri vybave Advance st potahy kozené. V miloktorom si-
¢asnom aute mé vodi¢ moznost sediet tak $portovo nizko nad vozovkou, ¢o mu
poskytuje lepsie vnimanie ,cesty“. M vyborny vyhlad z auta, k ¢omu napomahajii
stihle stlpiky karosérie a velkd zasklend plocha. Sedadld st vyborné - pohodlné,
dobre tvarované, elektricky nastavitelné aj vyhrievané. Trojramenny multifunké-
ny koZzeny volant (vyhrievany) m4 teni veniec, vyborne padne do ruky. Je na fiom
dost ovladacov, na ktoré sme si rychlo zvykli. Dobre vyzeraji inovativne vydu-
chy vzduchu rozmiestnené po celom interiéri, prémiovy vzhlad bol dosiahnuty
pouzitim vzoru vostinove] sietoviny na vetracich otvoroch po celej sirke. Ver-
zia Advance mi 10,2 palcovy virtudlny kokpit s vybornou analégovou grafikou.
Rychlomer m4 klasicku stupnicu, oti¢komer nahrddza vykonomer. V strede pri-

MOTOR:

4-valcovy, 16-ventilovy zaZihovy, ventilovy rozvod 2xOHC kompresny pomer 13,9:1,
zdvihovy objem 1993 cm?, najvacsi vykon 105 kW pri 6000 ot./min., kritiaci mo-
ment 186 Nm pri 4500 ot./min.

Viykon hnacieho elektromotora 135 kW, kriitiaci moment 315 Nm

PREVODY: jednostupiiova e-CVT prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

PODVOZOK:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych ra-
menach, priecny skrutny stabilizitor, zadna viacprvkova naprava, vinuté pruziny,
kotii¢ové brzdy, vpredu s ventilovanymi koti¢mi, hrebenové riadenie s elektrickym
posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 235/40 ZR-18.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu hatchback/liftback.

ROZMERY, HMOTNOSTI, OBJEMY: d/$/v 4551/1802/1408 mm, razvor naprav
2734 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu 1537/1576 mm, svetla vySka 128 mm,
pohotovostna/celkova hmotnost 1533/1930 kg, objem batoZinového priestoru
404/1187 |, objem palivovej nadrZe 40 1.

Prevadzkové vlastnosti: najvacésia rychlost 180 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h
za 8,1 s, spotreba v kombinovanej prevadzke 5.0 1/100 km,, €0, 114 g/km.

strojovej dosky je 9 dotykova obrazovka multimedidlneho systému. Podporuje
bezdrdtové prepojenie telefonov cez Apple CarPlay a Android Auto. Voli¢ auto-
matickej prevodovky md styri tlacidld. Toto riesenie podla nds vybocuje z celkovo
$portového charakteru vozidla. Honda ponechala praktické oto¢né ovlidace
pre automatickd klimatizdciu. Najvy$sia vybava zahfila okrem uz spominanych
prvkov 2x USB vpredu aj vzadu, vyduchy klimatizicie vzadu, lakfovi opierku
vpredu, vzadu, bezklicovy vstup aj Startovanie, navigiciu, civaciu kameru. ..

Aj na zadnych sedadlich sa sedi nizsie ako vo vi&sine konkurenénych hatch-
backov. Na nich sediace osoby aj s vyskou mierne nad 180 cm majii dost miesta
pre nohy, nad hlavou maju miesta pomenej. BatoZinovy priestor v zdkladnom
usporiadani méd objem 410 litrov, V nami skisanom vozidle to bolo 404 litrov,
pretoze vybava Advance zahffia prémiové audio Bose so subwooferom, ktory md
,svoj objem*. Batéria sa nachddza pod zadnym sedadlom a zasahuje aj do casti
batozinového priestoru, preto po sklopeni operadiel zadnych sedadiel vznikne
schod. Pristup do batozinového priestoru je viak vyborny, cez velké vyklopné
veko, o 40 mm $ir§ie ako v predchddzajicej enerdcii. Vo vozidle je len sada
na opravu defektu. Pochvalu si zaslizi mnozstvo uéelnych odkladacich priestorov
vkabine. Novy Civic obsahuje rozsirend sadu pokrocilych bezpecnostnych prvkov
pre vodica, systém Honda SENSING — upozornenie na nebezpecenstvo kolizie,
systém na udrZovanie v jazdnom pruhu, upozornenie na vyboéenie z jazdného
pruhu, rozpoznavanie dopravnych znaciek, asistenény systém pre pomald jazdu
v koldne, pre jazdu v dopravnej zdpche, systém pre elimindciu mftveho uhla a iné.
Hybridny pohon nového Civicu kombinuje atmosféricky zazihovy dvojliter a dva
elektromotory. Spalovaci motor s priamym vstrekovanim pracuje v Atkinsono-
vom cykle, vdaka ¢omu podla vyrobcu dosahuje tepelnd ucinnost az 41 %. Po-
skytuje vykon 105 kW a kritiaci moment 186 Nm. Elektromotor, ktory slizi
na pohon (druhy je tu ako generitor) m4 vykon 135 kW a 315 Nm. Hlavnou
hnacou jednotkou tu nie je spalovaci, ale prave elektricky motor. Riadiaca jed-
notka hybridného pohonu spdja spalovaci motor cez prevod ,do rychla“ len
pri velmi rychlej jazde, kedy by bola dvojitd premena energie nehospoddrna.
Pri jazde v meste vozidlo vi¢§inu Casu jazdi v elektrickom rezime EV Drive. Ked
vodi¢ potrebuje vacsie zrychlenie, vozidlo sa prepne na hybridny pohon a kolesa
pohdfia vykonny elektromotor, pri¢om spalovaci motor spolupracujiici s druhym
elektromotorom generuje potrebnu elektrickd energiu. Pomocou prepinaca po-
honu moze vodi¢ prepinat medzi 4 jazdnymi rezimami — Eco, Normal, Sport
a Individual. Vo vietkych jazdnych rezimoch sa rekuperuje energia pri brzdeni
a spomalovani s cielom zlepsit u¢innost a dosiahnut mald spotrebu paliva. Vodi¢
md moznost kridelkami pod volantom volit jednu z troch moznosti rekuperdcie.
Batéria md kapacitu len 1,2 kWh. Auto z pokoja na 100 km/h zrychli za 8,1 se-
kundy. Pri jazde je Civic tichy, ma vyborné rozjazdy, v kabine je pokoj, pri ,dial-
ni¢nych rychlostiach® prenikd do vozidla viac hluku, najmé od zadnych kolies.
Tomuto modelu nechyba ani dynamika, hlavne pri rezime Sport. Necudo, ved
hnacf elektromotor poskytuje plny kritiaci moment hned ako sa rozto&. V meste
sa dd dosiahnut spotreba aj pod 4 /100 km, na dialnici 71/100 km. V zmie$anej
premévke pocas tyzdiia sme dosiahli priemernu spotrebu benzinu 5,5 /100 km.

Honda Civic 2.0 e:HEV vo vybave Advance sa predava za 34490 €.
Za metalizu sa priplaca 600 €.
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Mazda CX-5 2.0 Sky-G165k AWD MT Attraction Plus

Prikladne vynovena Mazda

Typ CX-5 sa stal v roku 2012 prvou Mazdou s dizajnovym stylom Kodo
(dusa v pohybe) a s inovativnou technikou Skyactiv. Druhé genericia,
ktora je na trhu od roku 2017, ich nadalej rozvijala. Mazda CX-5 patri
v Eurépe k najoblibenejsim typom znacky. Nedavno presla moderniza-
ciou, ma zlepseny interiér a modernejsiu vybavu.
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Zdiela rovnaku dizajnova DNA, minimilne optické zmeny opit potvrdili
nad¢asovy povodny dizajn, ktory bol uz niekolkokrit oceneny v roznych
anketdch. Zmenené boli predné svetld s novou grafikou (s dvojitym ,L*
vzorom), novd je viac trojrozmerne posobiaca maska chladica s chrémo-
vanym lemovanim a logom v tvare kridel, Gpravami presla spodnd Cast
predného néraznika. Vzadu sa nepatrne zmenili koncové svetld a zadny
néraznik. Do palety farieb pribudol pieskovy odtiefi Zircon Sand. Nové
sU aj stupne vybavy s odliSnym dizajnom. Okrem $tandardnych Emotion,
Challenge, Attraction, Revolution pribudla limitovd séria Newground.
Top verzie Takumi Plus a Homura Plus v ponuke ostavaji. Mazda CX-5
pre rok 2022 je SUV strednej velkosti — dlzka 4550 mm, $irka 1840 mm,
vyska 1680 mm.

K dispozicii st §tyri motory — atmosférické zzihové §tvorvalce Skyactiv-
-G so zdvihovym objemom 2.0 a 2.5 litra. Prvy mé vykon 121 kW, vicsi
141 kW. Obidva st v ponuke s pohonom prednych a vSetkych kolies,
s0 6-stupfiovou ruéne ovlddanou, alebo 6-stupniovou automatickou pre-
vodovkou. ,Naftu zastupuje 2,2-litrovy motor Skyactiv D150 (110 kW)
a D184 (136 kW), tiez s pohonom prednych aj pohonom vsetkych kolies.
Japonci zapracovali na lepsom odhluéneni kabiny. Modifikované tlmice
v spolupréci s vi¢Sou skrutnou tuhostou zabezpecuju tichsiu, komfortnej-
$iu jazdu s este lep§imi jazdnymi vlastnostami.

Aktudlnu Mazdu CX-5 sme vyskusali s 2,0-litrovym zdZihovym motorom
Skyactiv (G165) s vykonom 121 kW, spriahnutym so 6- stupfiovou ruéne
ovlidanou prevodovkou, pohonom kolies oboch ndprav. Model mal stu-
peni vybavy Attraction Plus. Za metalicky perletovy lak sa priplica 605 €.

MOTOR:

4-valcovy, 16-ventilovy atmosféricky zazihovy, ventilovy rozvod 2xOHC, kompresny
pomer 13:1, zdvihovy objem 1998 cm?®, najvacsi vykon 121 kW pri 6000 ot./min.,
kriitiaci moment 213 Nm pri 4000 ot./min.

PREVODY:
6-stupiova ruéne ovladana prevodovka, pohon kolies prednej aj zadnej napravy.

PODVOZOK:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych ra-
menach, priecny skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava, vinuté pruziny,
kotii¢ové brzdy, vpredu s ventilovanymi koticmi, hrebeiiové riadenie s elektrickym
posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 225/55 R-19.

KAROSERIA: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

ROZMERY, HMOTNOSTI, OBJEMY:

d/$/v 4550/1840/1680 mm, razvor naprav 2700 mm, pohotovostna/celkova
hmotnost 1613/2080 kg, objem batoZinového priestoru 506/1620 I, objem pa-
livovej nadrze 58 I.

PREVADZKOVE VLASTNOSTI:
najvacsia rychlost 198 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10,9 s, spotreba ben-
zinu v kombinovanej prevadzke WLTP 7,6 1/100 km, €O, WLTP 171-172 g/km.

V interiéri su pouzité kvalitné materidly, vietky dolezité ovladacie prvky
a pristroje v kabine obklopuji vodi¢a v dokonalej harménii. Vicsia cast
pristrojovej dosky je pokrytd mikkym plastom, ktory dobre imituje kozu.
Vyduchy ventildcie st oblozené hlinikom. Vodi¢ a spolujazdec maji do-
statok miesta vo vSetkych smeroch. Predné sedadld potiahnuté litkou s
dobre tvarované, ruéne prestavitelné v dostatoénom rozsahu a vyhrievané.
Multifunkény vyhrievany volant v kozi je vyskovo, pozdlzne nastavitel-
ny, s prvkami ovlddania rddia, palubného pocitaca, telefénu, tempomatu.
Ocenili sme zachovanie tlacidiel a oto¢nych ovlidacov na nastavenie tep-
loty automatickej klimatizcie a ventilacie. V strede pristrojovej dosky je
10,25 palcovy displej infotainmentu s vybornym rozliSenim. Ovladat sa
dd prostrednictvom kruhového ovlida¢a HMI, osadeného medzi vodi-
¢om a spolujazdcom. Za pochvalu stoji aj analégovo-digitalny pristrojovy
panel, vyborny head-up displej, integrovany navigaény systém, bezdrétové
nabijanie mobilnych telefénov, a iné praktické prvky.

Aj cestujuci na zadnych sedadlach maju dostatok miesta vo vietkych

smeroch. Ku komfortu ich cestovania prispieva vyklopnd laktova opierka
s drziakmi na ndpoje aj vyduchy ventilicie. Batozinovy priestor pontka
objem 506 litrov. Po sklopeni delenych sedadiel v pomere 40:20:40 vznik-
ne rovnd plocha a objem sa zvi&si na 1620 litrov. Vo vozidle sa nachddzalo
rezervné koleso. V kabine je dostatok odkladacich priestorov. Inovovand
Mazda CX-5 v stupni vybavy Attraction Plus obsahuje mnoZstvo prvkov
zlepsujicich pasivnu aj aktivnu bezpeénost, napriklad systém strizenia
pozornosti vodi¢a, rozpozndvanie dopravnych znaciek, zadni parkovaciu
kameru, predné, zadné parkovacie snimace, 3600 Top View Monitor, sys-
tém strézenia jazdnych pruhov, asistencia jazdy v koléne. ..
Zizihovy 2.0-litrovy motor Skyactiv G-165 md najvicsi vykon 121 kW
pri 6000 ot./min. a maximdlny kritiaci moment 213 Nm pri 4000 ot./min.
Mazdu CX-5 z pokoja na 100 km/h zrychli za 10,9 sekundy a umozni jej
dosiahnut maximalnu rychlost 198 km/h. Pri snahe o rezké predchddzanie
treba motor ,drzat” aspori pri 2500 ot./min. a preradit na niZs{ prevodovy
stupeil. Potom je uz rast otd¢ok po hlbsom zosliapnuti akceleratora dosta-
to¢ny a rychlost auta sa plynule a aj citelne zvicSuje. Pri volnobehu motor
v kabine prakticky nepocut, citelne fahd az k 6000 ot./min. Seststupiiovi
ruéne ovlidand prevodovka md presne vymedzené drdhy pre preradovaciu
péku a vhodné sprevodovanie. Na dialnici pri dodrZani najvidsej povole-
nej rychlosti motor pracuje pri 3000 ot./min., mimo mesta a okresnych
cestdch to je 2200 ot./min. Podvozok je tvrdsie naladeny, prejazd vyraz-
nejsich nerovnosti pneumatikami 19-palcovych kolies v kabine viac pocut
ako citit. V zakrutich vozidlo vyborne drzi zvolend stopu. Vozidlo méd
vynikajice je riadenie. Pocas tyzdenného skidsania vozidla sme dosiahli
priemernt spotrebu v kombinovanej previdzke 7,2 1/100 km.

Mazda CX-5 2.0 Skyactiv-G-165k AWD MT s troviiou vybavy
Attraction Plus sa prediva za 37520 eur.
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Opel Astra 1.2 Turbo 96 kW AT8 Ultimate

e T Shaa ww TR
Konkurencény produkt

Automobilka Opel uviedla na trh novi, Siestu generaciu svojho kompaktného
bestsellera, otvira niou dalsiu kapitolu 30-ro¢ného uspesného posobenia typu
Astra. Novy Opel Astra je vyjadrenim aktualneho dizajnu znacky, dynamicky;,
ako nikdy predtym, s ¢istymi, napnutymi povrchmi, zbaveny nadbytocnych
prvkov a s novou tvirou znacky — Opel Vizor. Nova Astra ma dlzku 4374 mm
a $irku 1860 mm. Je len 0 4 mm dlhsm ako predchodkyna, razvor naprav sa na-
tiahol 0 13 mm na 2675 mm. Astra vyuziva tretiu generaciu flexibilnej platfor-
my EMP2, ktora uz od zaciatku vyvoja vozidla vznikala aj s DNA znacky Opel.
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Kompakné trojvalcové turbodichadlom prepliiané zzihové motory
sd na vyber so zdvihovym objemom 1,2 litra, s vjkonovym rozpitim 81
296 kW. Ponuku motorov dopliia 1,5-litrovy vznetovy motor (CDTT) s vy~
konom 96 kW. Vsetky motory mozu byt sparované so 6-stupfiovou ruéne
ovlddanou, alebo 8-stupriovou automatickou prevodovkou. Opel ponika
novi Astru aj ako plug- in hybrid vo dvoch vykonnostnych drovniach. Opel
v tlacovej sprave piSe, Ze rok po uvedeni na trh bude nové genercia k dis-
pozicii aj ako &isto elektricky model Astra-e. Zdkaznici si méZu vyberat
z0 4 stupiov vybavy - Edition, Elegance, GS Line a Ultimate. Vyskasali
sme Astru $ karosériou hatchback, s najvyéél’m stuptiom v;’rbavy Ultimate,
pracoval s 8 -stupiiovou automatickou prevodovkou. Hned na zac1atok mu-
sime napisat, ze s krasnou jantdrovo zltou farbou a Giernou strechou Carbon
Black skisand Astra posobila atraktivne z kazdého uhla pohladu. Domi-
nantou je prednd maska chladi¢a s oznacenim Vizor, ktord ako prva dostalo
malé SUV Mokka. Prednd ¢ast je doplnend LED matrixovymi svetlami.
Zhoku upiita vyrazne skloneny C-stlpik, na ktorom sa vynimaja tri ryhy
v plastovom obloZeni a zatmavené zadné oknd. Zaujimavo posobi Astra aj
zozadu. M4 zke svietidld v tvare pismena L, vyrazny ndpis Astra a logo
automobilky (jeho stlatenim sa otvdra veko batoZinového priestoru). Regis-
tra¢nd znacka je umiestnend v narazniku. K najvyssej vybave patria aj krisne
vyzerajice 18-palcové disky kolies.

V interiéri novej Astry nastal znaény medzigeneraény skok. Je zhotoveny
dokladne a z kvalitnych materidlov. Pracovisko vodica s dvoma 10-palcovy-
mi displejmi PurePanel akoby spojenymi do jedného celku st §tandardom
véetkych vybav. St zaliate do Eierneho lesklého plastu, ktory je aj na stredo-
vej konzole. Je to sice efektné, ale treba ¢asto odstraniovat odtlacky prstov.
Displeje maji dobru grafiku a lepsie rozliSenie. Podporuju aj bezdrotové
ztkadlenie Apple CarPlay a nechyba ani Android Auto. Klimatizicia ma
samostatny novy ovladaci panel s tlatidlami. Vodi¢ i spolujazdec vedla neho
maji dostatok miesta vo vSetkych smeroch. Predné ergonomické sedadld
AGR vo vybave Ultimate, si dobre tvarované, s dobrym bo¢nym vedenim,
s potahmi Alcantara. Pontkaji nastavitelny sklon sedacej Casti, vyborna
oporu chrbta, opierky hlavy a maju aj masdznu funkciu. Pri dlhom cestovani
sme ocenili prednu laktova opierku s priehradkou v stredovej konzole. Zi-
Zitok z vedenia vozidla umociiuje trojramenny §portovo tvarovany kozeny

MOTOR:

3-valcovy, 12-ventilovy prepiiiany zazihovy, ventilovy rozvod 2xOHC, zdvihovy objem
1199 cm?, najvacsi vykon 96 kW pri 5500 ot./min., kritiaci moment 230 Nm
pri 1750 ot./min.

PREVODY: 8-stupiiova automaticka prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

PODVOZOK:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych ra-
menach, priecny skrutny stabilizator, zadna vleGena naprava s Wattovym priamovo-
dom, vinuté pruZiny, kotiicové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotiicmi, hrebenové
riadenie s elektrickym posiliiovacom, svetla vyska 91 mm, pneumatiky rozmeru
225/40 R-18.

KAROSERIA: 5-dverova, 5-miestna typu hatchback.

ROZMERY, HMOTNOSTI, OBJEMY:

d/$/v 4374/1860/1441 mm, razvor naprav 2675 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1544/1015 mm, pohotovostna/ celkova hmotnost 1371/1880 kg, objem
batoZinového priestoru 422 |, objem palivovej nadrZe 52 I.

PREVADZKOVE VLASTNOSTI:
najvacsia rychlost 210 km/h, zrjchlenie z 0 na 100 km/h za 9,7 s, spotreba ben-
zinu v kombinovanej prevadzke (WLTP) 5,8-5,6 11/100 km, CO0, 131-126 g/km.

volant s velkym rozsahom nastavenia. Predné a zadné krajné sedadld aj ve-
niec volantu boli v skdsanom aute vyhrievané. Vodic¢ovi pomdha pri bezpec-
nom vedeni vozidla aj head-up displej, ktory zobrazuje maximélnu povole-
n1 rychlost, aktudlnu rychlost. Vo vozidle bolo aj stresné odstvatelné okno.
Aj dvaja cestujici vzadu maju dostatok miesta vo vietkych smeroch. Maju
k dispozicii vyklopnu laktova opierku s drZiakmi na ndpoje a jeden USB-
-C konektor. Batozinovy priestor pontika v zdkladnom usporiadani objem
422 litrov. Po sklopeni zadnych sedadiel sa objem zvi¢si na 1339
litrov. Vo vozidle je dostatok odkladacich priestorov. Astra md mnoZstvo
modernych asistenénych systémov, napriklad adaptivny tempomat, asistenciu
pri zmene jazdy jazdného pruhu, automatické udrziavanie v jazdnom pruhu,
upozornenie na vozidlo v mftvom uhle, parkovaciu kameru a iné praktické
pruky.

Zizihovy prepliany 1,2-litrovy trojvalcovy motor dosahuje vykon 96 KW
a kratiaci moment 230 Nm pri 1750 ot./min. Dnes uz trojvalec nie je
Ziadnou raritou, nedovera k trojvalcom uz takmer vymizla. Neparny pocet
valcov aj v tomto vozidle pocut len pri nastartovani, dalej je uz jeho zvuk
yharmonicky* a pracuje kultivovane. Autu umozni akcelerovat na ,stovku®
za 9,7 sekundy a dosiahnut maximéalnu rychlost 210 km/h. Motor mé do-
statok sily uz pri 1500 ot./min. najlepsie sa citi v strednom pésme od 2000
az 4500 ot./min. Dobre spolupracuje s automatickou prevodovkou, t pre-
raduje hladko. Pri postvani sa v kolénach posddka citi vibracie pri nizkych
otdckach motora. Na dialnici dokdze prevodovka udrzat oticky okolo 2500
za minitu, kedy md motor priaznivi spotrebu benzinu. Nechyba moznost
preradovania packami pod volantom, ale automatickd prevodovka prerado-
vala logicky, takze tito mozZnost sme len krtko vyskusali. Pocas tyZdennych
jizd sme dosiahli priemernd spotrebu 6,11/100 km. Dobrému motoru sa
vlastnostami vyrovnd prepracovany podvozok. Astra sa sprava vzdy predvi-
davo, isto aj pri rychlom prejazde ,volnejsich, ale aj ,ostrych® zékrut. Kon-
$truktéri si pochvalu zaslizia aj za u¢inné brzdy a presné riadenie.

Opel Astra 1.2 Turbo s vykonom 96 kW, automatickou prevodovkou
adroviiou vybavy Ultimate sa predava za 32 690 €.
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TOYOTA PRIUS PLUG-IN HYBRID

vzhla

a kvalithejsi

RV~

PUtava Toyota Prius piatej generdcie pise d'alSiu kapitolu v priekopnickom
pribehu technickych inovécii a dynamického dizajnu, pri¢om zachovéva svoju

tradiciu spochybnovania konvencii.

Od svojho uvedenia na trh v roku 1997 ma Prius trvaly vplyv na spo-
lo¢nost Toyota a na automobilovy svet. Etabloval sa ako autentickd
automobilovi ikona tym, Ze zdoraznoval elektrifikiciu a vytrvalo ur-
¢oval budtce trendy. Nové generdcia, ktord bude v Eurépe k dispozicii
exkluzivne ako plug-in hybrid, predstavuje dalsi krok na tejto ceste.

Toyota sa zaviazala k uhlikovej neutralite a hybridna technoldgia bola
prvykrit pouzitd prave pri type Prius. Novy plug-in hybridny Prius
posiliiuje multitechnologicky sortiment vozidiel Toyota, ktory zahf-
fia aj batériové elektromobily ¢ elektromobily s palivovymi ¢ldnkami,
tym, Ze zlepSuje ucinnost a dostupnost zmensenia emisii uhlika.

Prius teraz predstavuje novi generdciu plug-in hybridného systému
Toyota, viestrannu evolticiu so zlep$enym vykonom prostrednictvom

28| ® www.mot.sk ® 2023 =

zvicSenia kapacity batérie a malych emisii CO, v kombinovanom cyk-
le WLTP len na trovni 19 g/km (podlieha homologizécii), ¢o je vobec
najmensia hodnota pre Prius.

Akakolvek cesta, ¢ uz kratka mestska trasa alebo dlhsi vylet, je urcite
zézitkom pre zmysly, vdaka vykonnejsiemu motorgenerdtoru a dvoj-
litrovému zdzihovému motoru, s kombinovanym vykonom hybridne;
pohonnej sustavy 164 kW, ktory prindsa silné a citlivé zrychlenie.

Prius je preslaveny svojim osobitym $tylom, silueta pripominajica
kupé ho vsak postva na novi, dynamickejsiu troven, ktord hned uptta
pozornost a vyvold silnd reakciu. Je postaveny na platforme GA-C
druhej genericie na baze architektiry TNGA (Toyota New Global
Architecture) s mensou hmotnostou a vicSou pevnostou, ktord zaru-
¢uje podmanivy zazitok a pokojnu jazdu.

Novy hybridny systém piatej genericie dosahuje vSestranny vyvoj za-
zitku z jazdy na plug-in hybridnom Priuse a poskytuje vacsi vykon
a lepsiu efektivitu. Motor TNGA s objemom 2,0 | produkuje 111 kW

a v spoluprici s novym prednym elektromotorom mechanizmu tran-

saxle s vykonom 120 kW dosahuju celkovy systémovy vykon uz spo-
minanych 164 kW. V porovnani s vykonom 90 kW (DIN) stcasnej
generécie v plug-in hybridnej konfiguricii sa zvicSeny vykon postard
o silné a citlivé zrychlenie.

S cielom umoznit vigsinu kazdodennej jazdy v elektrickom rezime
je dojazd na elektrinu 69 kilometrov vdaka novej litiovo-iénovej ba-
térii s kapacitou 13,6 kWh. Clanky s vicsou energetickou hustotou
umoziuji optimalizované usporiadanie akumulatora, ktory je teraz
dostatoéne kompaktny na to, aby mohol byt namontovany pod zad-
nym sedadlom, ¢im sa znizuje tazisko.

V snahe o maximalnu d¢innost moZe byt Cistd energia generovand
volitelne aj solarnymi ¢lankami na streche, aby sa kazdy def predfzil
elektricky dojazd az o 8 kilometrov. Ak je Prius zaparkovany niekolko
dni, bude pokracovat v nabijani az do plného nabitia.

Od druhej genericie je pre Prius typicky ikonicky trojuholnikovy tvar,

ten sa vSak vyvinul v elegantné a moderné linie. Hladka a elegantnd
silueta bola vytvorend znizenim celkovej vysky o 50 mm, posunutim
vrcholu strechy dozadu a pouzitim vicsieho priemeru pneumatik, az
do 19 palcow.

Vynechané boli nadbyto¢né tvary a linie a zostal len jednoduchy a ¢is-

ty celkovy dizajn, ktory sa inspiroval prirodzenym pridenim vzdu-
chu. Vyrazny tvar umoctiuje o 50 mm dlhsi rézvor néprav v porov-
nani s predchddzajucou genericiou. Zirover sa celkova dizka skritila
0 46 mm, a to na 4599 mm.

Novy Prius je o 22 mm $ir$f ako jeho predchodca, ¢o vytvira jeho

dynamicky postoj. Motiv kladiva v prednej Casti plynule prechddza
do svetiel, a to vyzdvihuje typicky tvar automobilu. Pohlad zozadu
je zvyrazneny trojrozmernym linedrnym svetelnym prvkom, ktory
zdbraziluje progresivny dizajn a upriamuje pozornost na vyrazné logo
Prius.
Priestrannd kabina kombinuje zdbavu a vzrusenie z jazdy. Vyuzitym
nového rdmca ,ostrovnej architektdiry vytvira ¢isty a priestranny in-
teriér rozdeleny do troch zén: prostredie pre cestujicich, modul vodica
a plavajuci pristrojovy panel.

Priestranné prostredie pre vodica a cestujucich je vyrobené zo $tylo-
vych, kvalitnych materidlov, ktoré s zvyraznené zladenymi detailami,
¢im zdbraziluji $portovi atmosféru a praktickost.

Zéklad modulu vodica tvori sedempalcovda TFT LCD obrazovka
umiestnend priamo v zornom poli, vdaka ¢omu vodi¢ neustéle sleduje
cestu pred sebou. Vysledkom je lepsia bezpecnost jazdy.

Novonavrhnuty pristrojovy panel zdéraziuje pohodlie v kabine, ¢isté
usporiadanie s ¢o najmensim blokovanim vyhladu vodi¢a, pouzitelnost
a celkovy vzhlad. Panel obsahuje prirodzene umiestnenu centrélnu ob-
razovku v spodnej Casti a jemné ovlddacie prvky klimatizicie. Osvetle-
nie pristrojového panela je prepojené s upozorneniami Toyota Safety
Sense, vritane upozorneni zalozenych na zmene farby.

Okrem toho, Ze novy Prius prekonédva ocakédvania z hladiska vykonu,
efektivity a estetiky, kladie bezpe¢nost na prvé miesto. Poskytuje $ir-
§iu skdlu funkcii detekcie rizik a aktivnej bezpenosti ako kedykolvek
predtym vdaka siboru systémov Toyota T-Mate vritane najnovsej ge-
nerdcie balika Toyota Safety Sense (T'SS), ktoré je teraz mozné poho-

dlne aktualizovat na dialku vdaka technoldgii over-the-air.

Zlepseny snimal prednej kamery ma zdvojndsobeny detekény dosah
smerom dopredu, $ir§i bo¢ny a vertikdlny pohlad, ¢o mu umoziiuje
skor rozpoznat bliziace sa objekty, ako aj identifikovat $irsiu $kalu po-
tencidlnych nebezpecenstiev vritane motocyklov a cestnych objektov.
Pridané su aj bo¢né radarové snimade na podporu predndrazového
bezpecnostného systému, asistencie poloautonémnej jazdy v jazdnom
pruhu a systému sledovania dopravy pred vozidlom.

Zvicseny dosah detekcie zlepSuje predndrazovy bezpecnostny systém.
Vystrahy teraz okrem lepsieho vyhybania sa vozidlim a chodcom za-
hfnaji aj motocykle a protiidice vozidld. Nova podpora pri predcha-
dzani zrazkam na kriZzovatkich pracuje v tandeme, aby reagovala
na protiidicu premavku a vozidld prechddzajice cez krizovatku, ako
aj na detekciu chodcov prechddzajicich cez cestu pri odbocovani vo-
zidla.

Vodi¢ov upozortiuje a podporuje, aby sa vyhli potencidlnym nebez-
pecenstvim, novy proaktivny jazdny asistencny systém, ktory zahfiia
podporu riadenia a brzdenia od asistencie na predvidanie prekazok, ak
v dialke zaznamend protiidici objekt. Asistencia spomalenia po uvol-
neni plynového pedila postupne spomaluje, s ohladom na bliZiace sa
zékruty a premédvku. Asistencia riadenia rozpoznéva nadchadzajici
smer vozovky a prisposobuje silu posiliiovaca riadenia tak, aby pomdhal
plynulejSiemu zaticaniu.

Prius presiel od svojho uvedenia na trh v roku 1997 dlhi cestu v kaz-
dom ohlade a piata generdcia posiva odkaz na novd Groven, pricom
stavia na filozofii priekopnickej technolégie a zavizku spolo¢nosti
Toyota k svetlejsej budticnosti.

>
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Povodny Prius zacal s elektrifikiciou ako prvé sériovo vyrabané hyb-
ridné elektrické vozidlo na svete, na trh bol vhodne uvedeny s privlast-
kom ,Préve v¢as pre 21. storocie“ a spociatku upital pozornost vdaka
svojmu osobitému $tylu sedanu.

Pri blizsom pohlade bola nova hybridna technolégia skutoénym uni-
kitom. Najmi $pecidlne navrhnuty zaZihovy motor VV'T-i so zdvi-
hovym objemom 1,5 1 a kompaktny elektromotor s velkym kratiacim
momentom poskytovali jazdné vlastnosti porovnatelné s existujicimi
automobilmi podobnej velkosti, ale s dvojndsobnou palivovou dspor-
nostou a polovi¢nymi emisiami CO,

Tieto &isla pomohli typu Prius stat sa japonskym autom roka 1997
a 1998 predtym, ako sa dostal na svetovd scénu, ked sa v roku 2000 za-
¢al jeho vyvoz a rychlo si vytvoril tzke puto s ekologicky uvedomelymi
spotrebitelmi v Eurépe a Spojenych stitoch.

Uplne novy Prius druhej generacie bol predstaveny v roku 2003 a pri-
niesol so sebou nové aerodynamické $tandardy s ultramalym koefi-
cientom odporu vzduchu 0,26 a ikonickym trojuholnikovym tvarom,

ktory bol dosiahnuty v doésledku prechodu na pitdverovy formit
hatchbacku. Této generdcia ziskala v roku 2005 aj titul Auto roka
pre Eurépu.
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Hybridna technoldgia sa rychlo vyvijala a novy systém Toyota Hyb-
rid System II v druhej generécii Priusu dosiahol o 15 percent lepsiu
udinnost a o 50 percent vicsi vykon elektromotora, ktory sa teraz vyu-
Ziva na zvicSenie vykonu a dc¢innosti. Zlepsend batéria so zmensenou
hmotnostou, ale zvi¢denou kapacitou umoznila Priusu prvykrit jazdit
iba na elektrickd energiu.

Prius druhej genericie, verny svojmu pévodnému poslaniu ako in§pi-
ricie pre novy §tyl motorizmu, posunul predaj hybridov spolo¢nosti

Toyota nad hranicu 1 miliéna, ¢o malo vyznamny vplyv na zmengova-
nie emisif na celom svete.

Veduce postavenie spolo¢nosti Toyota v oblasti hybridnej technolé-
gie bolo v roku 2009 dalej posilnené prostrednictvom tretej generacie
Priusu, ktory sa stal technicky najvyspelej$im beznym automobilom
na svete, ¢im sa zlepsila palivova uspornost o dal§ich 10 percent a emi-
sie CO, sa zmenéili o 14 percent vdaka este mensiemu koeficientu
odporu vzduchu, vi¢siemu motoru s objemom 1,8 1 a prepracovanému
elektromotoru.

Zikaznici si teraz mozu vychutnat plynuld jazdu hybridom aj v no-

vych ¢lenoch rodiny Prius, a to vdaka vykonnejsim litiovo-iénovym
akumuldtorom. Prius Plug-in Hybrid, ktory bol predstaveny v roku
2012 ako jeden z prvych plug-in hybridnych automobilov v Eurépe,
sa mohol nabijat aj z externého zdroja energie, ¢o vodi¢om umoz-
nilo vyuzivat vyhody plne elektrickej jazdy s istotou a spolahlivostou
hybridu. Prvy plug-in hybridny Prius, vdaka svojmu 25-kilometrové-
mu dojazdu na elektrinu a $pickovej efektivite, nastavil novy $tandard
z hladiska mobility.

Prius pokracoval vo svojej priekopnickej ceste v oblasti hybridnych
technoldgii so tvrtou generdciou, ktord bola uvedend na trh v roku
2015 ako tplne prvé vozidlo vyuzivajice architektiru TNGA (Toyota
New Global Architecture).

TNGA prispieva k dosiahnutiu vicsicho zdzitku pri riadeni typu
Prius, ako aj dalsich typov, a to zasluhou nizkeho taziska, ktoré zaru-
Cuje putavejsiu polohu pri jazde a mensie nakldnanie karosérie. Citli-
vejsie ovlddanie vyplynulo aj z pouZitia vysokopevnostnej ocele, vdaka
¢omu bola karoséria Priusu $tvrtej generdcie o 60 % pevnejsia ako ka-
roséria jeho predchodcu.

Dalsi technicky milnik bol dosiahnuty na §tvrtej generécii Priusu. Jeho
novy motor priniesol bezprecedentni maximdlnu tepelnd ucinnost
40 %, o je najlepsia hodnota, akd bola doteraz dosiahnutd u zédzihové-
ho motora pre masovy trh. Predstavend bola aj nova plug-in hybridna
verzia s elektrickym dojazdom 50 kilometrov a hodnotou emisii CO,
iba 22 gramov na kilometer podla predchidzajiceho jazdného cyklu
NEDC.

[

Takéto technické objavy s neoddelitelnou sucastou pozicie typu ako
kécie. Po 25 rokoch, odkedy Prius prvykrét vyrazil na svoju hybridna
cestu, tvoria dnes hybridy vicsinu vozidiel Toyota predédvanych v Eu-
r6pe, zatial ¢o kumulativny predaj elektrifikovanych vozidiel Toyo-
ta na celom svete presiahol 21 miliénov. Len z hybridnych a plug-in
hybridnych verzii Priusu sa predalo viac ako 5,05 miliéna kusov.

Dalsia kapitola jedine¢ného pribehu modelu Prius sa za¢ne, ked
bude v Eurépe v polovici roka 2023 predstavena jeho piata genera-
cia, Prius Plug-in Hybrid.

_ta_
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PREDSTAVUJEME

Hyundai KONA

ODVAZNE]SI DIZAJN,
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VAC
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Spolo¢nost Hyundai Motor Company odhalila futuristicky dizajn novej genericie
typu KONA. Dizajn novej genericie oblibeného mestského subkompaktného SUV
KONA Hyundai sa odvija od jeho plne elektrického variantu, ktory najvystiznej-
sie ilustruje dizajnové myslenie znacky zalozené na technolégiich. Nova genericia
bude dostupna ako batériové elektrické vozidlo (EV), s hybridnym pohonom (HEV),
so spalovacim zazihovym motorom (ICE) a v $portovo ladenom vyhotoveni N Line.
Vsetky varianty novej generacie typu KONA maju spolo¢ni univerzalnu architektiru,
kazdy z nich si vSak uchoviva svoj vlastny jedine¢ny $tyl.

Novd KONA je potvrdenim zévizku spolo¢nosti Hyundai k udr-
Zatelnej mobilite a prezentuje dizajnové, tzv. tech-centrické myslenie,
v ktorého centre pozornosti su technolégie. Na jednej strane Hyundai
novou generdciou KONA s jej plne elektrickym variantom rozsiruje
svoju ponuku elektrickych vozidiel, ktoré v sicasnosti najvyraznejsie
reprezentuji oceflované typy radu IONIQ, na druhej strane prindsa
auto, ktoré vdaka rdznym typom pohonnych jednotiek (benzin, hyb-
rid, elektro) spliia roznorodé potreby svojich zakaznikov v oblasti mo-

bility.

Uplne nova KONA rozmermi prekondva jej predchadzajiicu genera-

ciu. Stéle vak ide o mestské SUV s odvéznym $tylom, ktoré pontka
dynamickej${ vzhlad na ceste a interiér zamerany na vodica. S cielom
poskytnit zdkaznikom maximélnu priestrannost, KONA vyrazne na-
rastla - na dfzku meria 4355 mm, ¢ je o 150 mm viac ako je df7ka
jej predchidzajicej generdcie, ak porovnivame jej elektricka verziu.
V porovnani s predchddzajicou genericiou je tiez Sirsia (+25 mm)
amd o 60 mm dlhsi rdzvor naprav bez toho, aby stratila ¢okolvek zo
svojej dizajnovej identity.

Na rozdiel od vi&siny vozidiel, ktoré st na trhu dostupné s roznymi
pohonnymi jednotkami, za vychodiskovy variant typu KONA bola
zvolend jej elektrickd verzia, od ktorej sa nésledne odvijal dizajn mo-
delu so spalovacim motorom, ,hybrid“ a dynamicky ladeny N Line.
Tento nekonvenény pristup umoznil automobilke Hyundai priniest
dizajnové myslenie, v ktorého centre stoja technoldgie, do véetkych va-

riantov typu KONA. Architektdra je vzdy rovnakd, ale kazdy variant
md svoj vlastny vyrazny futuristicky $tyl.

Cistd a vyraznd prednd Cast karosérie prispieva k aerodynamickému

vykonu vozidla. Uzky horizontélny svetelny pis, ktory sa tiahne po ce-
lej 8irke prednej aj zadnej Casti vozidla, pozostiva v elektrickej verzii
z pixelovych elementov, ktoré dodavaju elektromobilu jeho charak-
teristicky zjav. PouZitie parametrickych pixelov odkazuje na vyrazny
dizajnovy prvok, typicky pre elektrické automobily Hyundai.
KONA pontika v jednotlivych variantoch niekolko §tylovych odlis-
nosti. Cisto elektrickdi KONA mi pixelové grafické detaily na mriezke
nasévania a na zadnom ndrazniku, 19-palcovy dizajn kolies z fahkych
zliatin indpirovany pixelmi, volitelné &ierne boéné zrkadla a strechu.
KONA pohifiand zdzihovym motorom alebo s hybridnym poho-
nom zdielaji odvazny a robustny dizajn nédraznika a Cierne obloZenie
blatnikov. N Line sa méze pochvilit volitelnymi ¢iernymi spatnymi
zrkadlami a strechou, kridlovym spojlerom, agresivnejsim dizajnom
prednej a zadnej Casti, vyraznymi 19-palcovymi zliatinovymi diskami
kolies ¢i zdvojenou koncovkou vyfuku.

Vigsi vnttorny ,Zivotny priestor” novej generdcie typu KONA po-
skytuje praktické funkcie a zlepseny zaZitok z auta tak, aby vyhovoval
réznym Zivotnym $tylom zdkaznikov.

Digitdlny 12,3-palcovy pristrojovy stit navodzuje high-tech pocit.
Ambientne osvetlenie interiéru zlepsuje uzivatelsky zazitok. Packovy
typ preradovania ,shift-by-wire“, ktoré bolo premiestnené zo stredo-
vej konzoly pod volant, poskytuje prehladné usporiadanie a dodatoény
priestor na stredovom tuneli.

Sedadla v druhom rade posiliuji estetiku mestského dizajnu 21. sto-
roCia. Vnutorny priestor ponika kombindciu zdZitku s maximalnou vy-
uzitelnostou a komfortom. Za druhym radom sedadiel sa nachddza
Zviteny batozinovy priestor. Dalsie podrobnosti o novej generacii Hy-
undai KONA predstavi Hyundai uz oskoro. Dostupnost $pecifikdcii
opisanych v texte a na obrizkoch sa méze lisit v zavislosti od vybavy,
variantu a trhu.

-hi-
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PONUKA SLUZIEB

jeden ucet

By

O T
[r——
= B —

)
Nryrap———

Online sluzba Kia Charge (ktori zastresuji spo-
loénosti Kia Europe/ Kia Sales Slovakia a Digital Charging Solu-
tions) zaistuje majitelom elektrickych vozidiel pristup uz k viac
ako 342 tisicom verejnych nabijacich stanic v 29 krajinach Eurépy,
vritane Slovenska. Funguje prostrednictvom webu ako aj mobilnej

aplikacie.

ONLINE SLUZBA KIA CHARGE PRINASA
ZAKAZNIKOM NASLEDOVNE VYHODY:

© Jedna karta na pristup ku vietkym nabijacim staniciam

© Mobilna aplikicia na jednoduché kazdodenné pouzivanie

© Vyhodné ceny nabijania v ramci SR

© Jedna faktira za nabijanie na konci mesiaca

© Jedna z najvicsich nabijacich sieti v Eurépe (viac ako 342 000)

© Neustale sa rozsirujica siet nabijacich stanic

Aktivicia sluzby Kia Charge je jednoduchi, sta¢i kliknut na stranky
https://kiacharge.com/web/kia-sk/, zaregistrovat si Ucet Kia, vlozit
VIN elektrického vozidla Kia a vybrat preferovanu tarifu. Nisledne si
stadi stiahnut aplikdciu Kia Charge do smartfénu, prihldsit sa a mo-
Zete nabijat.

ZAKAZNIK MA NA SLOVENSKOM TRHU
NA VYBER Z DVOCH TARIF

Zikladni tarifa ,Easy" je pre zdkaznikov vyuzivajicich verejné nabi-
janie iba prileZitostne. Je bez mesa¢ného poplatku, ale zahfiia jedno-
razovy aktivacny poplatok a poplatok za kazdy zacaty nabijaci cyklus.
Tarifa ,Easy* je bez viazanosti.

Pokrotild tarifa ,,Plus“ je pre zikaznikov pravidelne vyuzivajucich
verejné nabijanie. Obsahuje mesacny poplatok, ale aktivicia a kazdy
zalaty nabfijaci cyklus je bezplatny. Zdroven zarucuje vyhodnejsie ceny
nabfjania kWh v porovnani s tarifou Easy. Tarifa ,,Plus“ md mesa¢nt
viazanost a preto je mozné ju aktivovat/deaktivovat podla potreby, a to
na mesacnej bdze.
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Nabijanie elektromobilov nie je zatial také jednoduché ako
doplnenie nadrze auta pohdananého spalovacim motorom.
Preto sa automobilky snazia tento proces majitelom elektro-
mobilov ¢o najviac zjednodusit. S vydarenym riesenim prisla
automobilka Kia. Spustila novua online sluzbu pre zikazni-
kov elektrickych vozidiel s nazvom Kia Charge, vdaka ktorej
moézu zakaznici vyuzivat vicsinu verejnych nabijacich stanic
na Slovensku a v dalsich krajinach Eurépy s roznymi ko-
nektormi a bez rozdielu, ¢i batériu dobijaju jednosmernym
alebo striedavym prudom. Kia nie je len vyrobcom automo-
bilov, stava sa poskytovatelom mobility.

Kia Chy
Kia Charge karta je vstupenkou k jed- ol

noduchému nabijaniu. Kia poskytuje
aj fyzickd RFID kartu, ktord mozete
nechat v aute pre pripad nadze. Vir-
tudlna karta v mobile md nesporné
vyhody, vSetky informdcie o nabi-
jacich miestach, ako je typ nabijacky
¢i predpoved dostupnosti nabfjania,
miéte okamzite k dispozicii priamo
na displeji. Uzavreli sme partnerskd
spoluprécu s poprednym previdzko-
vatelom nabijacich stanic, spolo¢nos-
tou Digital Charging Solutions
(DCS), vdaka ¢omu Kia Charge
karta plati na viac ako 80 %
vietkych nabijacich stanic f
po celej Eurépe. Fi o

Tym to vSak nekonéi: siet DCS bude pokracovat v rozsirovani svojich
sluzieb, aby poskytovala exkluzivne sluzby nabijania, ktoré budd po-
kryvat vSetky prislusné trhy s elektrickymi vozidlami, a kédova kartu
pre neobmedzené cesty vasho elektrického (EV & PHEV') automo-
bilu Kia.

Zabudnite na rozdielne nabijacie §tandardy a kéble. Jediné, ¢o potre-
bujete mat pri sebe na nabijanie na verejnej nabijacej stanici, je nabi-

jaci kabel na striedavy prad typu 2. V pripade stanic na jednosmerny
prud je k nabijacej stanici vzdy pripojeny prislusny kébel. Registro-
vani zdkaznici maju neustéle prehlad o cenéch a pristup k aktudlnym
sadzbdm za nabijanie na staniciach vo svojej oblasti. Niet jednoduch-
$ieho sposobu, ako ulavit svojmu rozpoctu.

Nabite si vozidlo a pokracujte v ceste bez toho, aby ste sa museli za-
myslat nad Gétom alebo uchovivat nespocetné mnozstvo ucteniek.
Vdaka plateniu kartou su vietky poplatky uctované na konci mesiaca
v jednej fakture.

Vyuzivajte vyhody pevnej mesacnej sadzby na pristup k atraktivnym
cenovym tarifim, alebo zostarte flexibilni a zvolte si platbu za kazdé
nabijanie, kedykolvek budete potrebovat nabit auto mimo domdcej
nabijacky. Lokalne ceny nabijania s zvyhodnené a boli dojednané vo-
pred s dvoma najvic$imi poskytovatelmi na Slovensku — ZSE Drive
a GreenWay. V§eobecné ceny tarif a ceny nabijania v zahrani¢i najdete
v aplikdcii Kia Charge, alebo na linku:
https://kiacharge.com/o/dcs-api/customer/grouplds/6159 725/tarzﬁ”s/pdf 2locale=sk_SK

PREDSTAVUJEME

Genesis X Convertible

POSOBIVY KONCEPT
ELEKTRICKEHO KABRIOLETU

Genesis X Convertible je tretim konceptom elektromobilu pré-
miovej znacky Genesis spolo¢nosti Hyundai Motor Group. Mimo-
riadne talentovany $éfdizajnér aautomobilov Hyundai a Genesis
Luc Donckerwolke, ktory pocas svojho pésobenia v Skode Auto
Mlada Boleslav (1994-1996) mal okrem iného vyznamny podiel
na nadéasovom dizajne prvej generacie Skody Octavia, s dizajnér-
mi, ktorych teraz vedie, vytvoril pre znacku Genesis krasny $tyl di-

zajnu ,atletickej elegancie®.

V tomto $tyle su vytvorené aj velmi pdsobivé koncepty Genesis
s oznalenim X — kupé GT X Concept a X Speedium Concept, i naj-
novsia §tadia kabrioletu X Convertible. Elektricky pohon dut di-
zajnérom pri tvorbe vyznamne rozvizuje ruky, pretoze nemd také
priestorové ndroky ako pohon, ktorého zdkladom je spalovaci motor.
Luc Donckerwolke to pri tvarovani karosérie $tadii X naplno vyuzil.
Stddia kabrioletu je odvodend od §tudie X Speedium. Kabriolet do-
stal skladaciu strechu. Napriek tomu, Ze strecha obsahuje aj pomerne
rozmerné panoramatické zadné okno, vietky panely strechy aj skldpaci
mechanizmus sa tvorcom $tidie podarilo majstrovsky ukryt do karo-
série tak, Ze to nenarusilo jemné linie kabrioletu.
Prednd maska Crest Grill je v elektromobile ,zaslepend, mala by vraj
byt v tvarovym $tandardom pre novd generdciu sériovo vyrdbanych
elektrickych automobilov Genesis. Maska je lemovana $tihlymi reflek-
tormi tvarovanymi do dvojitej linky, ktord siaha az k dverdm. Zdvojené
su aj pasy zadnych svetiel. Velké kolesd maju vzor G-Matrix, posobia
pri odvalovani sa ako ventildtor odvidzajici teplo od bfzd.

Interiér s konfigurdciou 2 + 2 je podobny ako v prvych dvoch §tudidch
X, mé $portovy §tyl. Asymetrickd stredovd konzola oddeluje priestor
vodi¢a od ostatnych ¢lenov posddky. Farebne interiéru dominuje sivd
Giwa Navi, in§pirovand kérejskou stregnou krytinou, s ktorou su v pri-
jemnom kontraste oranzové linky a svy potahov.

Parametre pohonnej sistavy, ani konstrukciu podvozka predstavitelia

znalky Genesis neuviedli. Je uz zndme, Ze Hyundai Motor Group vy-
vija platformu eM pre novu generdciu elektromobilov, ktord ma mat
premiéru v roku 2025. Mozno $tadie Genesis X st postavené na niek-
torom z vyvojovych prototypov tejto platformy. Po zavedeni do sério-
vej vyroby md platforma eM novym elektromobilom zabezpecovat az
0 50 % dlhsi dojazd ako maju sucasné elektromobily znaciek Hyundai
a Kia., ale s najvicsou pravdepodobnostou je zdkladom nové elektrickd
architektira pre prémiové modely koncernu Hyundai-Kia. Vyvijand
platforma md okrem iného umoznit do novych elektromobilov nasa-
denie autonémnych systémov vyssich drovni.

-gs-

35



PREDSTAVUJEME

Alfa Romeo Tonale Plug-In Hybrid Q4

EFEKTIVNA SPORTOVOST

Prichod modelu Alfa Romeo Tonale Plug-In Hybrid Q4
predstavuje zavrsenie tohto radu. Je to model, ktorym
znacka Alfa Romeo vstupila do sveta elektrifikacie.

S elektrickym pohonom novy model dokazZe absolvo-
vat viac ako 80 km v mestskom cykle podla WLTP
a s nabitou batériou a plnou nadrzou ma dojazd viac
ako 600 km v kombinovanom cykle.
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Tonale Plug-In Hybrid Q4 naznacuje smer, ktorym sa znacka Alfa
Romeo pldnuje uberat v rdmci svojej koncepcie $portovosti. Pritom
vdaka vnutornému priestoru na $picke segmentu, zlepsenému kom-
fortu v kabine, tichému pohonu a zmensenym emisidm je tento mo-
del idedlny aj ako rodinné vozidlo, rovnako na jazdenie v meste, ako
aj na cestovanie na dlh¢é trasy. Kvalita a pozornost venované detailom
sa sniibia s dynamickymi charakteristikami s cielom nanovo defino-
vat §portovost pre 21. storocie. V rimci toho bolo historické logo
Alfa Romeo reinterpretetované tak, aby zvyraznilo proces elektrifi-
kécie znalky: je vytvorené sietotlatou ako elektricky had na lavom
zadnom okne na podklade stmaveného skla.

Vdaka novému systému pohonu Plug-In Hybrid Q4 poskytuje
Alfa Romeo Tonale maximum efektivity a udrzatelnosti pri zacho-
vani tradiénych atributov znacky. Systém pohonu Plug-In Hybrid Q4
s vykonom 206 kW je najlepsi svojho druhu z hladiska vykonnosti
a Zivotnosti batérie.

Vyspely hybridny systém pohonu kombinuje turbodtichadlom prepi-
flany zazihovy $tvorvalec MultiAir so zdvihovym objemom 1,3 lit-
ra a vykonom 132 kW so 6-stupfiovou automatickou prevodovkou,
ktora prendsa jeho krutiaci moment na predné kolesd. Zadné kolesd
vozidla pohdna elektromotor s maximélnym vykonom 90 kW a krud-
tiacim momentom 250 Nm. Zdrojom energie pre elektromotor je
litiovo-iénovéd akumuldtorové batéria s napitim 306 voltov a kapaci-
tou 15,5 kWh, umozilujica dojazd s elektrickym pohonom viac ako
80 km v mestskom cykle a viac ako 60 km v kombinovanom cykle.

To robi z Tonale Plug-In Hybrid Q4 jedno z najefektivnejsich SUV
s pohonom plug-in hybrid. Okrem elektrického pohonu prispieva aj
k zmensenie spotreby paliva na 1,14 litra na 100 km v cykle WLTP.
Pomocou palubnej nabijacky s vykonom 7,4 kW sa batéria pohonu déd
Uplne nabit za menej ako 2,5 hodiny.

Celkovy systémovy vykon pohonu plug-in hybrid 206 kW ho zaradu-
je na $picku segmentu. Zabezpecuje zrychlenie z 0 na 100 km/h za iba
6,2 sekundy, maximélnu rychlost 135 km/h pri vyluéne elektrickom
pohone a 206 km/h v hybridnom rezime. Pocit energickej akcelerd-
cie umociiuje elektromotor pohdiiajici zadné kolesd, ktory poskytuje
100 % svojho maximalneho kratiaceho momentu prakticky okamzite,
ked vodi¢ stlaci pedil akcelerdtora.

V Tonale Plug-In Hybrid Q4 sa voli¢ jazdnych reZimov Alfa D.N.A.
stal symbolom efektivnej Sportovosti lebo zahfiia vsetky tradi¢né
$portové elementy znacky v extrémne udrzatelnom vozidle. Jednotlivé
funkcie

D.N.A. boli prepracované v zdujme zlep$enia efektivity a vykonnosti.
Voli¢ umoziuje jedinym ovlddacim prvkom modifikovat trakciu po-
honu Q4 a elektronickych regulaénych systémov podvozka, koordino-
vat funkciu motora a prevodovky, ako aj modifikovat citlivost reakcii.
Novi kalibricia systému umoziuje vodicovi ststredit sa na preméavku
bez odputania pozornosti pri zmendch nastaveni vozidla.

Rezim ,Dynamic* bol skoncipovany tak, aby umoznil vytazit maxi-
mum z vykonnosti vozidla $pecifickou kalibriciou ovlidania Skrtia-
cej klapky, riadiacej jednotky prevodovky a stabiliza¢nych systémov
v kombindcii s najbezprostrednejsou reakciou riadenia. Rezim ,Natu-
ral“ umoznuje jazdu s pohonom vietkych kolies v hybridnom reZime.
Pri fiom automatické ovlidanie spalovacieho motora a elektromotora
umoziuje Setrné vyuzivanie paliva a elektrickej energie bez oslabenia
vykonnosti. A nakoniec rezim ,Advance Efficiency” je vyladeny
na maximalnu efektivitu pri vyluéne elektrickom pohone vozidla. Ten-
to rezim je idedlny pre krétke jazdy do mestskych centier s dopravnymi
a emisnymi obmedzeniami. Pri iom po uvolneni pedélu akceleritora
vozidlo dobieha bez pohonu. Funkcia eCoasting Descent Control
po aktivovani pri jazde z kopca udrziava konstantnu rychlost 50 km/h
(nastavuje sa Iahkym dotykom pedala akeelerétora alebo brzdy).

Rozli¢né $pecifické funkcie pre Tonale Plug-In Hybrid Q4 zarucuja
efektivnejsiu jazdu bez obmedzenia pohodlia vodi¢a. Napriklad funk-
cia E-Save umoziiuje nabijat batériu alebo udrZiavat nastavenu drovei
nabitia pri jazde so spalovacim motorom, rekuperdcia dobija batériu
vo fézach spomalovania a brzdenia a nakoniec aktivovand funkcia
E-Coasting dobija batériu pri spomalovani bez pouzitia brzdového
pedala.

Jednotlivé elektrické funkcie méoze vodi¢ kontrolovat na $pecifickych

zobrazeniach v zdruzenom pristroji.

Vyspely hybridny systém pohonu 4x4 nemd fyzicky prepojené dve po-
honné jednotky ale ich iba ,virtudlne® elektronicky koordinuje, Tonale
Plug-In Hybrid Q4 sa vyznacuje obratnostou a lahkou ovlddatelnos-
tou.

V interiéri je mnozstvo raciondlne usporiadanych odkladacich priesto-
rov, batozinovy priestor mé prakticky pravidelny tvar. V kabine mozu
pohodlne sediet $tyri osoby vysoké 1,9 metra. Velkd $trukturdlna
pevnost skeletu karosérie prispieva k vybornej zvukovej izolécii a po-
tladeniu vibrécii. Pri jazde s elektrickym pohonom je vozidlo vnutri
extrémne tiché. Celkovy komfort zlepsuje aj estetickd kvalita mate-
ridlov pouzitych v interiéri a mnohé inovativne, uzivatelsky privetivé
technoldgie.



Komfort v kabine zlepSuje dvojzénova automatickd klimatizdcia,
prijemné ambientne osvetlenie, vyhrievané a ventilované predné se-
dadld a sofistikovany systém infotainmentu, doplneny ozvucovacim
systémom Harman Kardon so 14 reproduktormi, vritane subwoofe-
ra. Spickova verzia radu Tonale m navyse elektricky ovlidané dve-
re batozinového priestoru s bezdotykovym otviranim a bezdrétova
nabijacku smartfénu v prichradke pred voliacou pakou automaticke;
prevodovky.

Ajv oblasti bezpe¢nosti Plug-In Hybrid Q4 poskytuje najmodernejsie
systémy pre bezpecnu jazdu — a to bez obmedzenia pézitku z jazdy.
Asistenéné systémy zahifiaju napriklad inteligentny adaptivny tem-
pomat a funkciu centrovania vozidla v jazdnom pruhu, ktoré spolu
umoziiuji automatizovanu jazdu drovne Level 2 — napriklad aj v ko-
l6ne. Prehlad vodi¢a pri manévrovani zlepsuje aj priestorovy systém
kamier s velkym rozliSenim, poskytujici vyhlad okolo vozidla v okru-
hu 360°.

Tonale Plug-In Hybrid Q4 m4 najmodernejsi softvér a funkcie digi-
tilnej konektivity. Medzi inovativnymi technickymi rieSeniami vynika
integrdcia hlasového asistenta Amazon Alexa, umoziujica hlasom
ovlddat mnohé funkcie bez odputania pohfadu od premavky a zlo-
Zenia rik z volantu. Okrem toho Amazon Alexa umoziluje neustile
sledovat stav vozidla z pohodlia domova, pretoze poskytuje uzitoéné
informicie, ako je napriklad nabijanie batérie.

Standardnym prvkom vybavenia je najnovii systém infotainmen-
tu, ktory vyuZiva operacny systém Android a umoziiuje aktualizdciu
funkcif a sluZieb na diatku ,Over The Air“ (OTA) prostrednictvom
mobilnej ddtovej siete 4G. Digitalny pristrojovy panel mé displej TFT
s velkym rozliSenim a uhloprieckou 31,2 em (12,3%), dotykovy displej
mi uhlopriecku 26 cm (10,25%) — o spolu vytvira najvicSie rozhranie
HMI v triede. V spodnej Casti pravej stupnice digitilneho pristrojo-
vého panelu (otickomer) md farebné zobrazenie, ktoré meni farbu
podla rezimu elektromotora (vypnuty, zapnuty, zapnuty a fungujuici
ako generétor) a poskytuje doplnkové informicie o tokoch energie
a nabijani.

S modelom Tonale Plug-In Hybrid Q4 maju premiéru Styri nové
funkcie, ktoré dalej roziruju sluzby Alfa Connect:

- E-control: umoziiuje zékaznikovi kontrolovat a na dialku ovlidat
rozli¢né funkcie elektrifikovaného pohonu vozidla prostrednictvom
aplikdcie My Alfa Connect — ako napriklad nabijanie a nezavislé kli-
matizovanie.

- Dynamic Range Mapping: umoziiuje vodicovi bezstarostni jazdu
zobrazenim destindcii, ktoré méze dosiahnut s danym stavom nabitia
batérie v navigatnom systéme vozidla a aplikdcii My Alfa Connect.

- Charging Station Finder: umoziiuje zékaznikovi vyhladat najbliz-
$§iu nabijaciu stanicu v navigaénom systéme vozidla a aplikdcii My
Alfa Connect.

- My eCharge: umoziiuje pomocou aplikicie My Alfa Connect pria-
my pristup k sluzbim Free2Move eSolutions pre nabijanie vozidla
na verejnych a sikromnych nabijacich staniciach. Funkcia umoziuje
lokalizovat verejnu nabijaciu stanicu, skontrolovat metédy nabijania,
uskutoéiovat platby, zobrazit histériu nabijani, ovlidat vlastny wall-
box, rozhodnut, kolko elektrickej energie pouzit.
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Model Tonale Plug-In Hybrid Q4 je Gplne integrovany do ekosysté-
mu sluzieb Alfa Romeo, vytvirajiceho inovativny pristup k zakazni-
kom — od online kipy vozidla az po elektronicki servisni knizku ako
certifikit NFT (nezamenitelny token). Technolégia NFT je tplne
novym prvkom v automobilovom svete a Alfa Romeo je prvym vyrob-
com, ktory vyuziva digitdlny certifikit NE'T v stvislosti s vozidlom.
Do servisnej knizky na bdze NFT sa na zaklade sthlasu zdkaznika
zaznamendvaju vSetky servisné ukony, ¢im podporuje jeho zostatko-
vi hodnotu. Certifikit NFT predstavuje dalsi zdroj doveryhodnych

informdcii na trhu pouzivanych vozidiel a je spolahlivejsi ako beznd

dokumenticia, pretoze poskytuje viac informécii o vozidle.

Tonale Plug-In Hybrid Q4 je na vyber v elegantne ladenej verzii vy-
bavenia Ti alebo v $portovo ladenej verzii Veloce, podporujicej maxi-
mélnu vykonnost. Pri spusteni predaja si okrem toho zdkaznici moézu
vybrat Tonale Plug-In Hybrid Q4 aj v uvddzacej verzii ,SPECIAL
EDITION. Jej sériové vybavenie obsahuje mnozstvo technickych
prvkov a funkeii digitdlnej konektivity. V interiéri su obklady titinovej
farby a kovové pedile, na prednych blatnikoch st emblémy oznacuju-
ce zvldstnu verziu, na zadnej Casti karosérie je Cierny ndpis , Tonale®.
Vonkajsi vzhlad dotvéraji 20-palcové disky z lahkej zliatiny a éervené
strmene bfzd Brembo.
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Hodnota znacky Allianz vyrazne stipla

Uz stvrty rok po sebe sa Allianz stal svetovym poistovatelom ¢&is-
lo jeden v rebricku Interbrand najcennejsich svetovych znaciek
100 Best Global Brands. Hodnota znacky Allianz medziroéne
stapla o 3,5 miliardy dolarov a dosiahla dctyhodnych 18,7 mi-
liard dolarov, ¢im obsadila 34. miesto.

Pokial ide o rast, Allianz vedie v rdmci odvetvia aj pred svojimi pria-
mymi konkurentmi. S dvojcifernym rastom 23 percent je tento rok
Allianz zdroven jednou z pitnéstich svetovych znaciek, ktoré v minu-
lom roku réstli najviac. Rast hodnoty znacky je rovnaky vo vietkych
troch sledovanych oblastiach, teda financ¢nej, vykonnostnej aj z hla-
diska délezitosti znacky. ,K rastu znacky Allianz prispelo vsetkych jej
155 tisic zamestnancov a l)ribliz'ne 120 tisic obchodnikov, ktori svojim
kazdodennym iisilim napliiajii jej poslanie ,,Stardme sa o vasu budiic-
nost”. Neustdly rast hodnoty znacky je aj uznanim nasich zdkaznikov
a investorov, Ze Allianz je doleZitou a relevantnou sicastou ich Zivota,”
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povedal riaditel odboru market manazmentu Allianz — Slovenske;

poistovne Jozef Kruppa.

7

Nové partnerstvo Suzuki

Spoloénost Suzuki Motor Corporation (Suzuki) podpisala me-
morandum tykajice sa obchodného partnerstva so spolo¢nostou
PowerX, Minato City, Tokio, ktora vyriba a predava batériové
systémy na ukladanie energie. Memorandum o porozumeni pod-
pisali Suzuki a PowerX s cielom preskimat moznost obchodné-
ho partnerstva s vyuzitim batériovych systémov skladovania
energie a ultrarychlej nabijacky pre elektromobily v Japonsku
a Indii. Obe spolo¢nosti sa tym snazia prispiet k realizdcii uhli-
kovo neutralnej spolo¢nosti rozsirenim vyuzivania obnovitelnej
energie a podporou prijatia elektrickych vozidiel.

Japonsko a India ¢elia spoloénym vyzvam vritane realizicie uhlikovej
neutrality prostrednictvom vyuzivania nefosilnych paliv a obnovitelnej
energie, ako aj zlepSenia energetickej sebestacnosti. Obe krajiny tiez

potrebuju rieSenia nabijania na podporu prijatia elektrickych vozidiel
(EV) v nadchddzajacich rokoch. PowerX vyriba, preddva a poskytuje
sluzby pomocou vlastnych batériovych produktov na ukladanie ener-
gie, ultrarychle nabijanie EV ¢ domiéce a ndmorné aplikicie. Zdroveri
buduje novy vlastny zdvod na vyrobu batérii s rddovo gigawattovou
kapacitou (GW) v prefektire Okajama.
Suzuki chee byt spolo¢nostou zaoberajicou sa infrastruktirou Zivot-
ného $tylu, ktord poskytuje riesenia zalozené na sirokom pohlade nie-
len na samotné produkty, ale aj na celé stvisiace prostredie - vrtane
infradtruktary a systémov, kde sa riesenia aplikuju. V savislosti s uve-
denymi zdmermi zvézi tiez konkrétne detaily najnovsie pripravovane;
spoluprice so spolo¢nostou PowerX.
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Auta Geely sa budi predavat aj na Slovensku

Najvysi predstavitelia spolocnosti Geely a Grand Automotive 4. 11. 2022
podpisali importérsku dohodu pre tri krajiny: Madarsko, Cesku republiku
a Slovensku republiku. Prvé auta ¢inskej automobilky Geely sa na cesty uve-
denych $tatov dostant uz zadiatkom tohto roka. Prvym typom, ktory bude
uvedeny na slovensky trh, bude elektromobil Geometry C.

Spolocnost Grand Automotive Central Europe posobi od roku 2019 a je prvou
spolo¢nostou v Eurépskej unii, ktord podpisala zmluvu s Geely. Jej hlavnou ¢in-
nostou v strednej Eurdpe a v jadranskom regiéne je dovoz a distribucia znacky
Nissan v Bosne a Hercegovine, Chorvitsku, Ceskej republike, Madarsku, Ko-
sove, Ciernej Hore, Severnom Macedénsku, Srbsku, na Slovensku, v Slovinsku
a Albansku. Grand Automotive je tieZ dovozcom lahkych uzitkovych vozidiel
Piaggio v Rakusku, Ceskej republike a v Madarsku. KedZe zastupuje viacero
znadiek, md moznost rychlo a efektivne vybudovat cely logisticky proces, a to
ako pre automobily, tak aj pre nahradné dielce automobilov Geely. Grand Au-
tomotive Central Europe je su¢astou skupiny Taavura Holdings Ltd. poprednej
holdingovej skupiny v oblasti mobility, dopravy, logistiky, energetiky a sluzieb
v Izraeli, ktord pred viac ako 70 rokmi zalozil Avraham (Bondi) Livnat, a ktord
md priblizne 70 spolo¢nosti a viac ako 5000 zamestnancov.

Spolocnost Geely prvykrit vstipila do automobilového priemyslu v roku 1997.
Uspesne koordinuje vyvoj so spolo¢nostami Volvo, Polestar, Lotus, Smart a dal-
§imi zndmymi automobilovymi znatkami, ktoré vlastni a spravuje skupina Geely
Holding. Ako globdlny podnik aktivne sttazi o priazef zikaznikov na svetovom
trhu vozidlami so spalovacim motorom, hybridnym pohonom, elektrickym po-
honom, vozidlami s motormi na metanol a autobatériami na vymenu. Vdaka
dlhoroénému usiliu sa stala prvou ¢inskou automobilovou znackou, ktord v roku
2020 dosiahla predaj a vyrobu 10 miliénov osobnych automobilov. Znime au-

tomobilové znacky spolo¢nosti Geely, ako Geely Auto, Volvo, Polestar a Lotus,
dosiahli koordinovany rozvoj s dobrou dynamikou na trhu. Spolo¢nost Geely je
uz 11 rokov po sebe zaradend do rebricka Fortune Global 500, kde sa umiest-
nila na 229. mieste s majetkom viac ako 55,8 miliardy USD a viac ako 120000
zamestnancami na celom svete.

Vybudovala niekolko dizajnérskych a vyskumnych centier v &inskom Sangha-
ji, $védskom Géteborgu, britskom Coventry, americkej Kalifornii a nemeckom
Frankfurte, v ktorych pracuje viac ako 20000 pracovnikov vyskumu a vyvoja
a dizajnérov, a ktoré maji viac ako 14000 inovaénych patentov. Pokial ide o in-
teligentnu vyrobu, spolo¢nost Geely m viac ako 40 modernych vyrobnych zévo-
dov svetovej irovne na vyrobu vozidiel a hnacich sustav po celom svete.

-ge-

39



autor: Tatiana TAZKA

VYSKUSALI SME
Ssangyong Musso Grand Premium 4WD
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Pick-up SsangYong Musso Grand po modernizicii pre rok
2022 je nepochybne velmi dobrou vol'bou pre tych, pre kto-
rych je dolezité mnohostranné vyuzitie, bezpecnost a seba-
isty vzhlad. Pri moderniza¢nej kure sa zmenila jeho predna
¢ast — ma velki predni masku s vodorovnym rebrovanim,
hranatejsie tvary a svalnaté narazniky. Modernizacia sa ne-
dotkla motora ani skly vybav.
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K dispozicii tak ostéva len prepfﬁan}'f 2,2 litrovy vznetovy $tvorvalec (ozna-
Ceny ako E-Xdi 220) a dva stupne vybavy: Style 4WD a Premium 4WD.
Na vyber je aj konstrukcia zadnej népravy. Mozno si vybrat 5-prvkovi
zadnu tuhd népravu pre jazdny komfort (nosnost 805 kg) alebo zadnd tuhd
nédpravu s listovymi pruZinami pre vicSiu dZitkovi hmotnost (nosnost
1 tona). Motor je spojeny so 6-stupiiovou ru¢ne ovlidanou alebo automa-
tickou prevodovkou AISIN s rovnakym poctom prevodov, za ktort si tre-
ba priplatit 1800 €. Maximélna taznd kapacita (brzdeny prives) pri rucne
ovlddanej prevodovke je 2600 kg, pri ,automate® az 3000 kg. Musso Grand
meria na di¥ku 5405 mm, na $irku 1950 mm a na vysku 1855 mm. Rézvor
néprav md hodnotu 3210 mm. Ide o naozajstny pick-up postaveny na rebri-
novom rdme, ktory vozidlu zabezpecuje pravé off-roadové vlastnosti.
Vyskugali sme Musso Grand po modernizécii vo vybave Premium v iernej
metalize (+720 €). Skasané vozidlo malo xenénové predné svetld, doplnky
vo farbe chrému a 18 Gierne disky kolies (540 €), ktoré mozno kombino-
vat iba s 5-prvkovou tuhou zadnou ndpravou. Novi grafiku dostali zadné
svietidld.

Prednostou Mussa Grand je velky priestor v interiéri. Vetci cestujici (aj
na zadnych sedadlich) maju dostatok miesta vo vietkych smeroch. Kabina
posobi hodnotne. SsangYong je znackou, ktord si potrpi na bohatd vyba-
vu svojich vozidiel. A aj na to, aby sa predivali za rozumnu cenu. Sedadld
Mussa st pohodlné, potiahnuté kozou, vyhrievané aj odvetravané. Kozou
je potiahnuty aj multifunkény vyhrievany vyskovo a pozdlzne nastavitelny
volant. Nachddzaju sa na flom tlacidla na ovlddanie hands-free telefonu,
audia a tempomatu. Nebol Ziadny problém nijst si za volantom idedl-
nu polohu. Digitdlny 12,3-palcovy pristrojovy panel md vybornd ostrost
a prehladné zobrazovanie udajov. Dobre funguje aj multimedidlny systém
s 9,2-palcovym displejom so zabudovanou navigiciou. V interiéri sa nachd-

MOTOR:

4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany vznetovy, ventilovy rozvod 2xOHC, kompresny po-
mer 15,5:1, zdvihovy objem 2157 cm?, najvacsi vykon 148,6 kW pri 3800 ot./min,
kritiaci moment 441 Nm pri 1600 aZ 2600 ot./min.

PREVODY: 6-stupiiova automaticka prevodovka, pohon kolies prednej a zadnej na-
pravy. Uzavierky stredového aj zadného diferencialu.

PODVOZOK:

rebrinovy ram, predné kolesa zavesené na prieénych ramenach a pruZiacej vzpere,
priecny skrutny stabilizator, zadna tuha 5-prvkova naprava, vinuté pruZiny, kotico-
vé brzdy, vpredu s ventilovanymi koti¢mi, hrebenové riadenie s elektrickym posil-
novacom, pneumatiky rozmeru 255/60 R-18.

KAROSERIA: 4-dverova, 5-miestna typu pick-up.

ROZMERY, HMOTNOSTI, OBJEMY:

d/3/v 5405/1950/1855 mm, razvor naprav 3210 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1640/1640 mm, rozmery nakladového priestoru d/$ 1610/1570 mm, hib-
ka nakladového priestoru 570 mm, svetla vySka 220 mm, pohotovostna/celkova
hmotnost 2195/2990 kg, predny/zadny najazdovy uhol 19,50/20,50, prechodovy
uhol 200, polomer otacania 6,09 m, objem palivovej nadrze 75 I.

PREVADZKOVE VLASTNOSTI: najvagsia rychlost 186 km/h, spotreba naftyv kombi-
novanej prevadzke WLTP 9 -9,3 1/100 km, C0, 236-242 g/km.

dzaji klasické tlacidld a otoéné ovlddace pre nastavenie ventilicie a kdrenia,
o povazujeme za praktické rieSenie. Vybava Premium zahffia, uz okrem
spominanych prvkov, vyhrievanie zadnych sedadiel, nabijacie USB vstupy,
12 V elektricku zdsuvku, ridio, automaticku dvojzénovi klimatizéciu, stres-
né okno (540 €), 360-stupriovi kameru (960 €), podporu Android Auto
a Apple CarPlay a iné. V kabine nechyba mnoZstvo odkladacich priestorov.
SsangYong Musso Grand md mnoZstvo bezpecnostnych systémov, napri-
klad varovanie pred opustenim jazdného pruhu, tempomat, upozorne-
nie na (ne)pozornost vodica, autonémne nidzové brzdenie, systém vy-
strahy pri nebezpedi zrzky s vozidlom vpredu, sledovanie mftveho uhla...
Dalsou prednostou vozidla je velky objem korby. Jej objem je 1011 litrov.
Nakladovy priestor m4 rozmery 1610/1570 mm (d/3) a hibku 570 mm. Vy-
hodou vo vnitri korby je plastova vana, ktord sa pri poskodeni d4 vymenit.
Nikladovéd plocha je vo vietkych rohoch vybavena kotevnymi okami pre
upevnenie nékladu. Pre niekoho je moZno menSou nevyhodou absencia
vrchného krytu.
Vznetovy $tvorvalec so zdvihovym objemom 2157 cm® dosahuje najvacsi
vykon 148,6 kW a krutiaci moment 441 Nm. Na vozidlo s hmotnostou
2,1 tony je motor je dostato¢ne vykonny. Maximum kratiaceho momentu
poskytuje uz od 1600 ot./min., motor je spojeny so 6- stupfiovou auto-
matickou prevodovkou Aisin. Preradovanie prevodovych stupiiov je hladké,
logické. Obéas sa vsak prihodilo, Ze reakcie prevodovky boli miestami one-
skorené. Prevodové stupne mozno preradovat aj ruéne, pomocou voli¢a na
péke prevodovky. Zrychlovanie z 0 na 100 km automobilka neuvidza, vo-
zidlo dosiahne maximdlnu rychlost 183 km/h. Po¢as tyzdenného skusania
vozidla pri pokojnej jazde motor spotreboval 8,4 1 nafty na 100 km.
Na dialnici mal spotrebu 9,1 /100 km.
Cez vi&inu nerovnosti ciest auto prechddza plavne. ,Nervéznejsie“ reaguje
na rolety vyskytujice sa pred hranicami niektorych krizovatiek a podobné
cyklicky sa opakujice prie¢ne nerovnosti. Po zatazeni korby sa aj na takych-
to nerovnostiach citelne podvozok upokoji. V zdkrutich je auto stabilné.
Svetld vyska 220 mm, predny nijazdovy uhol 19,50, zadny ndjazdovy uhol
20,50, prejazdovy uhol 200 a robustny podvozok si konstrukénym zakla-
dom vybornej priechodnosti tohto vozidla, ktoré zvladne aj tazs terén.
Prepinatelny pohon vsetkych kolies umozituje vodicovi kedykolvek akti-
vovat systém 4WD v zavislosti od meniacich sa podmienok na ceste alebo
mimo nej, a to v dvoch rezimoch: 4WD High (zapinatelny aj pocas jazdy)
2 4WD Low s redukciou pre prekonanie extrémnejsich terénnych podmie-
nok. K vybave Premium+ sa doddva aj automatickd uzavierka zadného di-
ferencidlu.

Ssangyong Musso Grand 4WD vo vybave Premium sa prediva
za 36290 €. Nami skdsané vozidlo s doplnkovou vybavou stilo 42 770 €.
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Seat Arona 1.0 ECO TSI 110 6-G FR Family

A DL AT g e R AR R R L Ve,
Predpoklad na obchodny tspech

Seat Arona bola uvedend na trh v roku 2017. Patri medzi prvych zastupcov kon-
cernu VW v segmente malych ,,crossoverov“ a vyborne zapada do rodiny SUV
znacky ako jej najmensi ¢len. V roku 2021 Seat predstavil modernizovani Aro-
nu, ktora je - recou marketingu znacky — navrhnuta pre vodi¢ov, ktori hladaju
vzrusenie, originalny vzhlad a vel'ku funkénost. Je automobilom, ktory je vhod-
ny do mesta i na vidiek. Je pohodlny, priestranny, bezpeény, univerzalny a da
sa individualizovat. To je charakteristika marketingu automobilky. Po tyzdni
pouzivania Arony na réznych typoch ciest sme zistili, Ze neprehanali.
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Arona je postavend na platforme MQB A0, mi dizku 4153 mm, vysku
1532 mm a $irku 1780 mm. Pohdniané mé kolesd prednej ndpravy. Vyskasali
sme model s Groviiou vybavy FR Family. T4 déva autu $portovejsi nadych,
zdoraziuje jeho crossoverovy povod. Ma odlisnd prednt masku, zmeneny
tvar predného ndraznika s novymi reflektormi do hmly. Pozmenené si aj
reflektory eco LED vpredu aj vzadu. Skadsané vozidlo malo za priplatok
vpredu full LED svetld. Vzadu je zmeneny tvar zadného néraznika s integ-
rovanymi koncovkami vyfukov. Arona vo vybave FR pritahovala pozornost
aj dvojfarebnou karosériou - ¢ierna metaliza Midnight s bielou strechou
(529 €), bielymi krytmi spitnych zrkadiel, zatmavenymi oknami vzadu, 18
zliatinovymi diskami (doplnkovd vybava) a ¢ervenymi brzdovymi strmeri-
mi. Oznalenie typu na zadnej Casti je vytvorené ru¢ne pisanym pismom.
Nastupovanie do Arony je pohodlné, aj vyhlad vietkych ¢lenov posidky
z nej je dobry, priam ukdzkovy, ¢o sme ocetiovali najmi pocas jazdy v meste.
V kabine st pouzité kvalitnejsie plasty. Za novym multifunkénym kozenym
volantom, nastavitelnym v $irokom rozsahu sme si rychlo nasli idedlnu po-
lohu. Predné sedadld si dostato¢ne velké, pontkaji dobru boéni oporu.
Boli aj vyhrievané (361 €). V interiéri bol neprehliadnutelny Full Digital
Cockpit displej (337 €) a novy 9,2-paalcovy dotykovy displej informaéno-
-zdbavného systému s navigiciou a online pristupom (684 €). Je samostat-
ne stojaci, umiestneny vyssie, stredové vyduchy su nizsie. Displej m4 dobré
rozliSenie, logické menu, dobre reaguje na dotyk. Zaujimavo pdsobia kru-
hové klimatiza¢éné vyduchy doplnené podsvietenim. Pécilo sa ndm, Ze boli
zachované niektoré klasické mechanické ovladace, ako aj samostatny panel
dvojzénovej automatickej klimatizacie. Ku komfortu cestovania prispieva aj

MOTOR:

3-valcovy, 12-ventilovy prepiiiany zaZihovy, ventilovy rozvod 2xOHC, zdvihovy objem
999 cm?, najvacsi vykon 81 kW pri 5500 ot./min., kritiaci moment 200 Nm pri
2000 az 3000 ot./min.

PREVODY: 6-stupiiova ruéne ovladana prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

PODVOZOK:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych
ramenach, prieény skrutny stabilizator, zadna vlieGena naprava, vinuté pruziny,
kotiiGové brzdy, vpredu s ventilovanymi koti¢mi, hrebefiové riadenie s elektrome-
chanickym posiliiovacom, priemer otac¢ania 10,6 m, pneumatiky rozmeru 215/45
R-18.

KAROSERIA: 5-dverové, 5-miestna typu hatchback.

ROZMERY, HMOTNOSTI, OBJEMY:

d/$/v 4153/1780/1532 mm, razvor naprav 2552 mm, pohotovostna/celkova
hmotnost 1272/1690 kg, rozchod kolies vpredu/vzadu 1503/1486 mm, objem
batoZinového priestoru 400/ 1280 litrov, objem palivovej nadrze 40 I.

PREVADZKOVE VLASTNOSTI:
najvacsia rychlost 190 km/ h, zrychlenie z 0 na 100 km/h 10,6 s, spotreba benzinu
v komb. prevadzke WLTP 5,3-5,7 1/100 km, CO, WLTP 120-121 g/km.

bluetooth handsfree mobilné pripojenie, radio, digitilny audio prijem DAB,
interiérové ambientne ndladové osvetlenie, samostatné osvetlenie pre ces-
tujicich vzadu, bezdrotové nabijanie na mobilné telefény, Apple CarPlay,
laktova opierka vpredu (246 €), ctvacia kamera s parkovacou asistenciou
(542 €), bezklacovy pristup a Startovanie (287 €) a iné. Funkcia bezklucové-
ho otvirania funguje len pre dvere vodica.

Arona vzhladom na kompaktné vonkajsie rozmery poniika slu§ny vnitorny
priestor nielen vpredu, ale aj vzadu. Na zadnych sedadldch sa odvezd dvaja
cestujici s vyskou do 185 cm, maji dostatoénu rezervu volného miesta pred
kolenami aj nad hlavami. Zékladny objem batozZinového priestoru je 400
litrov, m4 dvojitd podlahu, je v fiom aj dojazdova rezerva.

Verzia prepfﬁaného trojvalca s vykonom 81 kW je vyladend s dorazom
na pdzitok z jazdy. Vrchol krutiaceho momentu 200 Nm v rozpiti 2000 az
3000 ot./min. staci k tomu, aby sa s Aronou dalo jazdit aj svizne a bezpe¢ne
prebiehat pomalsie vozidld. Dokaze auto rozbehnit z pokoja ,na stovku®
za 10,6 sekundy a dosiahne maximélnu rychlost 190 km/h. Pri ustlene;
rychlosti auta motor pracuje aj pri malych otickach pravidelne, ale ak by
mal zacat zrychlovat, to sa mu prili§ nechce. Treba podradit. Vyticat ho
do otdcok, ked sa rucicka oti¢komera blizi k Cervenému polu, nema velky
vyznam. Najlepsie sa citi v strednom padsme otdcok, vtedy md aj priaznivd
spotrebu benzinu. Zvuk motora nad hranicou 3000 ot./min. uZ prezrédza
trojvalcovii konstrukciu, ale nie je pre posddku neprijemny. Arona sa dobre
citi aj na dialnici, kde sa spotreba pohybuje okolo 6,8 1/100 km. Vozidlo
bolo vybavené nastavenim adaptivnych tlmicov Dual Red Pack (595 €),
ktoré menia svoju tuhost podla zvoleného rezimu Seat Drive Profile v dvoch
tGrovniach — Normal a Sport. Vodi¢ si méze este zvolit medzi prednastave-
nymi jazdnymi rezimami Eco, Normal, Sport a Individual. Ako zvy¢ajne,
v rezime Sport ma motor rychlejsie reakcie na stlatenie plynového pedila
azvyrazneny zvuk. V minulosti sme vyskisali tento motor aj s 7- stupfiovou
DSG prevodovkou. Mozeme konstatovat, ze ruéne ovlidani prevodovka
sa ndm k tomuto auto hodila viac. V' Arone funguje velmi dobre, ma krétke
a presné drihy preradovacej paky a vhodné odstupiiovanie prevodov. Vodi¢
si moze viac vychutnat dynamicky potencidl motora. S prevahou jézd v rezi-
me Normal sme po tyzdni skdsania vozidla v $tandardnej mestskej premév-
ke, po okresnych cestdch i na dialnici dosiahli priemernt spotrebu benzinu
5,8 1/100 km. A jazdili sme prevazne svizne, nie ,na spotrebu‘.
Podvozok je komfortny, nie je prili§ tvrdy. Vozidlo je obratné a pre vodica
dobre ,Citatelné“. Mensie nerovnosti dokize dobre filtrovat, v zikrutch sa
nenakldfia. Arona disponuje mnoZstvom asistenénych a bezpeénostnych
systémov, m4 napriklad adaptivny tempomat, systém udrZiavania jazdného
pruhu, sledovania mitveho uhla, systém radarového monitorovania priesto-
ru pred vozidlom vritane systému nidzového brzdenia s rozpozndvanim
chodcov, systém rozpoznévania inavy vodica a iné.

Seat Arona 1.0 ECO TSI 110 6-G vo vybave FR Family sa prediva
2a 19080 €. Nami skisané vozidlo s doplnkovou vybavou stilo 21 366 €.
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Peugeot 308 SW 1.6 Hybrid 225k e-EAT8 GT Pack

Krasne kombi

Typ 308 patri z hladiska predajnosti k najdolezitejsim v ramci produk-
tového portfélia automobilky Peugeot. Na jeho novej genericii si auto-
mobilka dala velmi zalezat, a tak aj model s karosériou kombi, 308 SW,
prichadza po 6smich rokoch s atraktivnym vzhladom a futuristickym
interiérom. Peugeot 308 SW vyuziva modernizovani modularnu plat-
formu EMP2. Razvor népray ma v porovnani s hatchbackom predlzeny
0 57 mm na 2732 mm a do dlzky kombi narastlo na 4636 mm. Podla nas
tento model patri k najkrajsim kombikom na trhu.
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Zéujemcovia majt na vyber zazihovy trojvalcovy motor 1.2 PureTech s vykonom
81 2 96 kW, alebo vznetovy stvorvalec 1.5 BlueHDi s vykonom 96 kW. V ponu-
ke je i cenovo drahsf plug-in hybrid (PHEV) v dvoch vykonovych variantoch -
s najva&im systémovym vykonom 133, alebo 165 kW. St¢astou pohonu PHEV
je zazihovy 1,6-litrovy $tvorvalec aj automaticka 8-stupniovd prevodovka. Vykon
elektromotora maju rovnaky 81 kW. Vyskasali sme vykonnejsiu plug-in hybrid-
nt verziu, ktord je v ponuke v najvyssich vybavovych stuptioch GT a GT Pack.
Vybava GT Pack sa vyznacuje exkluzivnou GT prednou maskou (s novym lo-
gom znacky) s prvkami v Ciernej farbe a chrome, 18-palcovymi diskami, ¢iernym
lemom okien, pozdfinikmi stresného nosica v Cernej farbe, zatmavenymi zadny-
mi oknami a vynikajicimi prednymi ,Full LED Matrix Techology“ reflektormi,
ktoré vodiCovi vyrazne sprijemiiuji jazdu v noci. Denné svietenie v tvare tesiakov
dodéva vozidlu dynamickejsi vzhlad. Zadnd Cast karosérie je mohutnd, aero-
dynamika bola optimalizovani zniZenim stre$nej linie. Zadnej Casti dominuju
horizontalne orientované svietidld, ktoré pontkaji zaujimavé vnitorné Clenenie
a origindlny svetleny podpis. Nechyba znak Peugeot na prednych blatnikoch. Na-
bijaci konektor typu 2 je umiestneny vlavo nad zadnym kolesom, na pravej strane
je hrdlo tankovania benzinu.

Exkluzivnost interiéru GT Pack sa opiera o cely rad detailoy, ako st kvalitné
materidly, presklend panoramaticka strecha, ndladové osvetlenie, hlintkové pe-
dile, exkluzivne Cierne obloZenie strechy, Alcantara Calunenie (kombindcia latky
so syntetickou kozou), chrémovy dekor pristrojovej dosky atd. Pristrojovd doska
je kompletne prisposobitelnd a zdruzuje vietko, ¢o vodi¢ potrebuje sledovat. In-
teriér s typickym Peugeot i-Cockpitom sme uz opisali viackrdt pri inych skasa-
nych vozidlich tejto znacky. Predné sedadld sd vyborne tvarované, vyhrievané,
s masdznou funkciou. Na maly volant z perforovanej koze s pochrémovanymi
prvkami a vsadenym logom GT, ktory je skoseny v hornej aj dolnej Casti, sme
si uz zvykli. Vo vybave GT je 3D digitalny pristrojovy panel, plug-in hybrid-
ny model ma odli§nu grafiku, pribudol ukazovatel stavu paliva, nabitia batérie
a iné funkcie sivisiace s elektrickym pohonom. Dotykovy 10-palcovy displej

MOTOR:

4-valcovy, 16-ventilovj, prepiiiany zazihovy, ventilovy rozvod 2xOHC, zdvihovy objem 1598
cm?, najvacsi vykon 132 kW pri 6000 ot./min., kriitiaci moment 250 Nm pri 1750 ot./min.
Maximalny vykon elektromotora 81 kW pri 2500 ot./min., kritiaci moment 320 Nm. Systé-
movy vykon 165 kW a syst. knitiaci moment 360 Nm., kapacita batérie 12,4 kWh (vyuZiteIna
9,9 kWh). Maximalny dojazd (WLTP) 58-59 km, orientacny ¢as nabitia (0-100%) Wallbox
7,4 kW 2 hodiny, zosilnena 220V Green Up zasuvka (0-100%) 3,5 h., z domacej 220V za-
suvky (1,8 kW) 7 hodin.

PREVODY: 8-stupiiova automaticka prevodovka e-EAT8, pohon kolies prednej napravy.

PODVOZOK: predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych
ramendach, priecny skrutny stabilizator, zadna vleena naprava, vinuté pruZiny, koticové
brzdy, vpredu s ventilovanymi kotic¢mi, hrebenové riadenie s elektrickym posiliiovacom,
pneumatiky rozmeru 225/40 R-18.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

ROZMERY, HMOTNOSTI, OBJEMY:

d/s/v 4637/1852/1442 mm, razvor naprav 2732 mm, pohotovostna/celkova hmotnost
1762/2170 kg, rozchod kolies vpredu/vzadu 1559/1554 mm, objem batoZinového priesto-
ru 548/1482 |, objem palivovej nadrze 40 |.

PREVADZKOVE VLASTNOSTI: najvagsia rychlost 235 km/h (135 km/h rezim Hybrid/Elek-
tric), zrychlenie z 0 na 100 km/h za 7,5-7,6 s, spotreba benzinu/hybrid v kombinovanej
prevadzke WLTP 4,9-5/1,3 1/100 km, CO, WLTP 112-114 g/km.

infotainmentu s navigiciou mé vybornd grafiku, je prehladny a m rychle reak-
cie a dostupny je aj v slovenskom jazyku. Infotainment je doplneny o virtudlne
ovlddace, tzv. i-Toggles. Ide o Sest malych plne digitilnych ovladacov sluziacich
ako dodato¢ny ovlddaci panel pod centrélnym displejom infotainmentu. Pod nim
st eSte umiestnené dalSie klasické ovladace rychlej volby. Mrzelo nés, Ze sa tu
nenachddza panel klimatizdcie, k jej ovlddaniu sa treba preklikat. Na stredovom
paneli je voli¢ prevodovky a ovlddace pre troven rekuperdcie (B) a pre parkovaci
méd (P). Za nim je prepina¢ jazdnych rezimov, ktorym méze vodi¢ navolit aj
disto elektricky rezim alebo jeho podrzanim spustit dobijanie batérie z motora.
Nechyba bezdrotové nabijanie mobilov cez Apple CarPlay a Android Auto.
Na zadné sedadl4 sa pohodlne usadia aj urastenejsi cestujuci, ktori maja dostatok
miesta pre nohy aj hlavu. Pod podlahou sa nachddza trakénd batéria a tak
sa zmensil objem batozinového priestoru, ktory v plug-in hybride pontka 548
litrov. Po sklopeni zadnych sedadiel v pomere 40:20:40 vznikne rovnd uloznd
plocha. Bohata bola aj zostava bezpecnostnych asistenénych systémov, obsahuje
napriklad systém pre udrziavanie v jazdnom pruhu, varovanie pri jeho opuste-
ni, parkovacie snimace, ctvaciu kameru, adaptivny tempomat, systém sledovania
mftvych uhlov, systém pre sledovanie pozornosti vodi¢a, upozornenie na prekézku.
Nami skdsané vozidlo, ako sme uz spomenuli na zadiatku, malo vykonnejsi
hybridny pohon, obsahujici zazihovy motor a elektromotor. Celkovy sys-
témovy vykon je 165 kW a kritiaci moment 360 Nm. Prepliiany zdzihovy
§tvorvalec so zdvihovym objemom 1,6 litra (s vykonom 132 kW a kritiacim
momentom 250 Nm pri 1750 ot./min.) v spoluprdci s elektromotorom (81 kW
pri 2500 ot./min., kratiaci moment 320 Nm pri 500 az 2500 ot./min.) prostred-
nictvom 8-stupfiovej automatickej prevodovky roztica kolesd prednej ndpravy.
Peugeot 308 SW plug-in hybrid dokéze z pokoja na 100 km/h zrychlit za 7,5 se-
kundy a dosiahnut maximdlnu rychlost 235 km/h (reZim benzin). Predvoleny
rezim na Cisto elektricky pohon je k dispozicii do rychlosti 135 km/h. Vzhla-
dom na velkost a hmotnost vozidla (1,7 tony) ide o dobré hodnoty. Vozidlo vzdy
startuje v elektrickom alebo hybridnom méde. Jazdny prejav je do istej miery
z4visly aj na zvolenom jazdnom rezime — Electric, Sport a Hybrid. Podla nor-
my WLTP by tento model pohaiany len elektromotorom mal na jedno nabitie
zdolat 58-59 km (v redli je to okolo 50 km).Ten je pri kapacite batérie 12,4 kWh
(vyuzitelnych 9,9 kWh) slusny. D4 sa dobfjat z 0 na 100 %: Wallbox 7,4 kW
za 2 hodiny, so zosilnenou 220 V Green Up zdsuvkou (3,7 kW) 3 hodiny 50
mindt, z domdcej sicte 220 V zdsuvka (1,8 kW) 7 hodin. Batériu mozno nabijat
len pri zamknutom aute. Zakladom je palubni nabijacka s vykonom 3,7 kW,
sticastou doplnkovej vybavy je nabijacka 7,4 kWh. Ak vozidlo nebudete mat kde
pravidelne dobijat, je potrebné zvézit Gcelnost priplatku za plug-in hybridny po-
hon. Auto je viak aj dynamické, nickedy laka aj k Sportovej jazde (rezim Sport).
M3 dostatok vykonu na dalsie zrychlovanie aj pri vi&ich rychlostiach. My sme
jazdi s nabitou batériou, riadiaca jednotka sama vyhodnocuje, kedy je dobre jazdit
na elektricky pohon alebo na benzin. Prepinanie je plynulé. Ked sa batéria vybije,
pohon funguje ako §tandardny hybrid, kedy sme dosahovali priemernd spotrebu
6,81/100 km.
Podvozok je dobre naladeny, v zakrutdch dobre drzi zvolent stopu, karoséria ne-
trpi ani velkymi bo¢nymi nédklonmi v zékrutéch a rdzy od prejazdu nerovnosti
sa do sedadiel prendsaju v u¢inne stlmenom rozsahu. Ocenili sme aj vyborné
odhlu¢nenie kabiny a obratnost vozidla.
Peugeot 308 1.6 Hybrid 225k e-EAT8 (PHEV) s tiroviiou vybavy GT Pack sa
predéva za 43 690 €.

45



VYSKUSALI SME

Skoda Octavia Sportline 2,07l 140 ki 4+ AP DSG

Octavia Sportline ma dynamiku takmer ako Octavia RS

Automobilka Skoda Auto uviedla typ Octavia na trh v roku 1996, a hned prva
genericia sa stala oblibenym rodinnym, ale aj podnikovym autom. Teraz uz vy-
raba §tvrtu generaciu tohto svojho najpredavanejsieho typu a stale rozsiruje pa-
letu jeho verzii. Novou (april 2021) je Octavia Sportline, ktora sa zaradila medzi
uroven vybavy Style a vrcholnu verziu RS. Ma podobné dynamické parametre
ako verzia RS, ale je lacnejsia. K dispozicii je s karosériou liftback aj kombi.
Pre obe karosarske verzie su k dispozicii pohony so zazihovymi TSI motormi,
vznetovymi TDI, ale aj mild-hybridnym a plug-in hybridnym pohonom.
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V ponuke st s pohonom prednych alebo vsetkych kolies, so 6-stupriovou
ruéne ovlddanou alebo 7—stupriovou automatickou prevodovkou DSG. Vy-
kon sa pohybuje v rozmedzi od 85 kW do 150 kW. Exteriér charakterizuji
tierne prvky, zndme z verzii Sportline ostatnych typov znacky Skoda. Vy-
skagali sme Skodu Octavia Sportline s karosériou liftback. Pod kapotou
skdganého vozidla bol zzihovy motor 2.0 TSI s vykonom 140 kW spo-
lupracujici so 7-stupfiovou automatickou prevodovkou. Tento motor sa
v Octavii spdja vyhradne s pohonom vsetkych styroch kolies.

Karosirska verzia liftback md na dverdch batozinového priestoru &erny le-
skly spojler, ¢ierny leskly difazor, ktory zvyrazituje chrémovand lista.
Pre Sportline st dostupné za priplatok 19-palcové ¢ierne lestené kolesd
z fahkej zliatiny Taurus (Standardom st 17-palcové Pulsar a za priplatok
aj 18-palcové Vega kolesi v Ciernej metalize). K &ernym kolesdm sa hodila
oranzova farba karosérie Phoenix. Pri noénych jazdéch sme ocenili vynika-
juce Full LED Matrix reflektory s prisvecovanim do zdkrut.

Interiér vychidza z vybavového stupia Style. Priestrannd kabina, charak-
teristickd pre kazdy model Octavie, obsahuje pri verzii Sportline trojra-
menny, vyhrievany, koZou potiahnuty multifunkény volant, pod ktorym st
preradovacie packy prevodovky, ozdobné kryty pedalov, §portové vyhrievané
predné sedadld s driekovymi opierkami a integrovanou hlavovou opierkou
s Calunenim Thermoflux, &erny strop, litkovy potah pristrojovej dosky,
dekora¢n listu a iné prvky. Vicsina funkeii je ovlddand pomocou displeja
informac¢ného panelu, hardvérovych tladidiel je minimum. Na trojramen-
nom volante s primerane hrubym vencom je viacero tlacidiel a val¢ekov
na ovlddanie roznych funkeii. Vybava Sportline zahfiia okrem iného vir-
tualny kokpit, radio Bolero s 10-palcovym farebnym dotykovym displejom
s navigciou (m4 rychle reakcie, poskytuje mnozZstvo informicii - je trocha
komplikovany, treba si nail zvyknut), 2x USB-C bezdrdtovy Smartlink,
hlasové ovladanie, komfortné telefonovanie s Bluetooth, dvojzénovi au-
tomaticka klimatizdciu, ambientne osvetlenie interiéru, hlasové ovlidanie,
laktovii opierku s odkladacou schrankou Jumbo Box s vyduchmi ventildcie
pre cestujicich vzadu.

Na zadnych sedadléch je dostatok miesta aj pre osoby vys§ich postav. Bato-
Zinovy priestor je hlboky, md zdkladny objem 600 litrov. Po sklopeni zad-
nych sedadiel v pomere 60:40 sa objem zvacsi na 1555 litrov. Prakticky je
otvor v zadnej laktovej opierke na prevézanie dlhych predmetov. Veko bato-
zZinového priestoru sa vykldpa elektricky. V kabine je vhodne rozmiestneny
dostatok odkladacich priestorov a mnozstvo Simply Clever rieseni, ktoré
posidke vozidla ulahcuje Zivot.

Stvorvalcovy zdzihovy motor 2.0 TSI s vykonom 140 kW a kritiacim mo-
mentom 320 Nm mé rychly rast kritiaceho momentu uz takmer od volno-
behu, maximum dosahuje v $irokom rozsahu otdcok 1500 az 4100 za mi-
nitu. Pracuje pokojne v celom pisme pracovnych otidcok. Odozva motora
na pohyby akcelera¢ného pedila sa dost lisi podla zvoleného jazdného
rezimu — Eco, Comfort, Sport a Individual. Najviac sme vyuzivali rezim
Comfort, pri ktorom mé vozidlo dostatoéne dobré dynamické vlastnosti,
a stcasne presvedcivo ,zehli“ nerovnosti na cestich. So stabilitou vozidlo
nemd Ziadny problém ani na cestich s menej kvalitnym povrchom, aj ked
nami skasané vozidlo nebolo vybavené adaptivnym podvozkom. Dokazom
dobrého vyladenia pohonnej ststavy tohto modelu je schopnost zrychlovat
z pokoja na 100 km/h za 6,8 sekind. Rychlost je obmedzend na 229 km/h.
Sedemstupiiovd automaticka prevodovka je dobre naladend, snazi sa neka-
zit vykonnostny potencidl motora, pri zrychlovani preraduje logicky. Svoj

MOTOR:

4-valcovy, 16-ventilovy zaZihovy prepiiiany, ventilovj rozvod 2xOHC, zdvihovj objem
1984 cm?, najvacsi vykon 140 kW pri 4200 az 6000 ot./min., kritiaci moment 320 Nm
pri 1500 aZ 4100 ot./min.

PREVODY: 7-stupiiova automaticka DSG, pohon kolies prednej a zadnej napravy.

PODVOZOK:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych rame-
nach, prieny skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava, vinuté pruziny, koticové
brzdy, vpredu s ventilovanymi koti¢mi, hrebeiiové riadenie s elektrickjm posiliiova-
¢om, stopovy priemer ota¢ania 10,4 m, pneumatiky rozmeru 225/40 R-19.

KAROSERIA: 5-dverova, 5-miestna typu liftback.

ROZMERY, HMOTNOSTI, OBJEMY:

d/$/v 4689/1829/1453 mm, razvor naprav 2683 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1593/2080 mm, pohotovostna/celkova hmotnost 1545/1546 kg, objem
batoZinového priestoru 600/1555 litrov, objem palivovej nadrze 55 I.

PREVADZKOVE VLASTNOSTI:
najvacsia rychlost 229 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 6,8 s, spotreba ben-
zinu v komb. prevadzke 7-7,3 1/100 km, €0, 159-164 g/km.

potencidl ukdze hlavne v $portovom rezime. Pocas tyzdenného skusania vo-
zidla sme dosiahli priemernd spotrebu benzinu 6,5 /100 km. Pri pokojnej
jazde a s Eco rezimom sa dd dosiahnut mensgia spotreba.

Octavia Sportline 2.0 TSI jazdi skutoéne vyborne. Aj ked mé oproti inym
modelom Octavie tuhsie naladeny podvozok a méd 19-palcové nizkopro-
filové pneumatiky, je to stile auto vhodné plnit aj ulohu rodinného auta.
Vybavené je mnozstvom bezpecnostnych prvkov.

Skoda Octavia Sportline 2.0 TSI s vykonom 140 kW, so 7-stupiovou au-
tomatickou prevodovkou sa preddva za 35460 €. Skusané vozidlo s dopln-
kovou vybavou stdlo 42 800 €.
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Kia Niro 1.6 GDi Plug-in hybrid Platinum
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Vyznamny skok vpred

K B - L k.

Kia Niro je crossover SUV rozmerovo patriaci do nizsej strednej triedy. Za-
¢iatok vyroby jeho prvej genericie bol v roku 2016, spolocnost Kia minuly rok
verejnosti predstavila jeho druhiu generaciu. Prepracovana konstrukcia je po-
stavena na platforme ,K“ tretej genericie od spolo¢nosti Kia. Nové Niro ma
dlzku 4420 mm (+65 mm), $irku 1825 mm (+20 mm) a vysku 1545 mm. Razvor
naprav je dlhy 2720 mm (+20 mm). V ponuke je s tromi druhmi pohonu: hybrid
(HEV), plug-in hybrid (PHEV), elektricka verzia (BEV). Ma tri stupne vyba-
vy: Silver, Gold a Platinum. Vyskusali sme Niro s plug-in hybridnym pohonom.

® www.motsk ® 2023 =

Nova generdcia md uhladenejsi dizajn, ktory md oslovit predovsetkym
mladsich vodicov. Zmenu prednej Casti prindsa najnovsia evoldcia kulto-
vého znaku Kia - ,tigrej masky®, ktoré sa tiahne od kapoty nadol a do §ir-
ky az po predny blatnik. Zalomené denné svetld prispievaji k modernému
vzhladu, zatial Co vyrazny spodny ochranny kryt zvyraziuje robustny cha-
rakter vozidla. Tvary nového Nira boli navrhnuté tak, aby ulah¢ovali pride-
nie vzduchu okolo karosérie a zlepsili aerodynamické parametre. Niro ma
koeficient odporu vzduchu 0,29. Efektivny dizajn 16- alebo 18-palcovych
zliatinovych diskov prindsa dalsie aerodynamické vyhody. V zadnej Casti su
neprehliadnutelné zadné LED svetld v tvare bumerangu, ktoré zvyraziuju
sportovy vzhlad vozidla. Robustny spodny ochranny kryt a mohutny difa-
zor reflektuji dizajnové prvky z prednej Casti karosérie.

Kabinu zdobia recyklované materialy. Vietci cestujdci sedia trochu vyssie
ako v hatchbackoch, ¢o ulah¢uje nastupovanie a vystupovanie. Predné se-
dadld st pohodlné, s dobrou bo¢nou oporou, vo vybave Platinum sd vy-
hrievané aj odvetravané. Vyhrievany bol aj vyskovo a pozdline nastavitel-
ny kozeny multifunkény volant. Vodica obklopuje pristrojova doska, ktord
sa tiahne okolo pohodlného sedadla za volantom. Na dvoch jednoliatych
10,25-palcovych obrazovkich sa zobrazuju informdcie o vozidle a navigé-
cia, zatial ¢o dotykovy displej s viacerymi rezimami umoziiuje ovlddanie
informacno-zébavného systému a karenia. Projekény 10-palcovy displej
premieta priamo na &elnom skle dolezité informdcie o jazde, vritane rych-
losti, informacif systému ADAS a povelov navigécie. Pri trovni vybavy Pla-
tinum je v interiéri viacero luxusnych prvkov vybavy, napriklad vyhrievanie
zadnych krajnych sedadiel, dvojzénové automaticka klimatizdcia, vyduchy

MOTOR:

4-valcovy, 16-ventilovy zazihovy, ventilovy rozvod 2xOHC, kompresny pomer 14:1,
zdvihovy objem 1580 cm?®, najvacsi vykon 77,2 kW pri 5700 ot./min., kritiaci
moment 144 Nm pri 4000 ot./min., b/ elektromotor s vykonom 62 kW, kriitiaci
moment 203 Nm , akumulator litiovo -ionovy napatie a kapacita 360V/11,1 kWh,
maximalny celkovy 135 kW, maximalny kritiaci moment 265 Nm, AC nabijanie
Wallbox - 3,3 kW 2 h. 55 min.

PREVODY: 6-stupiiova automaticka prevodovka DCT, pohon kolies prednej napravy.

PODVOZOK: predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych troju-
holnikovych ramenach, priecny skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava,
vinuté pruziny, prieny skrutny stabilizator, kotii¢ové brzdy, vpredu s ventilovanymi
koti¢mi, hrebeiiové riadenie s elektrickym posiliiovacom, pneumatiky rozmeru
225/45R-18.

KAROSERIA: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

ROZMERY, HMOTNOSTI, OBJEMY:

d/s/v 4420/1825/1545 mm, razvor naprav 2720 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1573/1585 mm, svetla vySka 160 mm, pohotovostna/celkova hmotnost
1594/2060 kg, objem batoZinového priestoru 348/1342 |, objem palivovej nadrze
371.

PREVADZKOVE VLASTNOSTI: najvaésia rychlost 161 km/h, maximalna rychlost
v rezime EV 134 km/h, maximalny dojazd v v elektrickom reZime 59 km (76 km
mesto), zrychlenie z0 na 100 km/hza 9,6 s, spotreba benzinu v mest./mimomest.
cykle/komb. prevadzke 4,6-5,1 1/100 km, C0, 19-23 g/km.

klimatizicie pre druhy rad sedadiel, zadna parkovacia kamera, parkovacie
snimace vpredu, vzadu, prémiovy audiosystém Harman Kardon, bezdrétové
nabijanie smartfénov...

Prijemne nds prekvapil priestor na zadnej lavici, kde sa pohodlne odve-
zie trojica vys§ich osob. Niro za to vdadi extra tenkym prednym sedadldm.
Batozinovy priestor md zdkladny objem len 348 litrov - pre vicsiu batériu.
rov. V kabine je dostatok odkladacich priestorov. A v druhej generécii Nira
nechyba mnoZstvo najmodernejsich pokrocilych asisten¢nych systémov vo-
di¢a (ADAS) Kia DriveWise, napriklad inteligentny tempomat, asistencny
systém na zabrdnenie hroziacej kolizie, rozpozndvanie dopravnych znaciek,
asisten¢ny systém predchddzania Celnej zrdzke, systém pre kontrolu pozor-
nosti vodica, systém varovania pred zrézkou s vozidlami v mftvom uhle...
Modely HEV a PHEV vyuzivaji zdzihovy motor KIA Smartstream 1.6
GDI spérovany s druhou generdciou $eststupiiovej dvojspojkovej automa-
tickej prevodovky Kia (6DCT). Medzi zlepsenia motora GDI druhej ge-
nerécie patria gulockové loziskd s malym trenim, prevody optimalizované
pre efektivnu ¢innost prevodovky a odstrinenie spiatocky, ¢o samo o sebe
usetrilo 2,3 kg. Spitny chod zabezpetuje vylucne elektromotor, o pomaha
zmensovat emisie vyfukovych plynov pocas civacich manévrov. S modelom
Niro PHEV prisla na trh novinka v podobe 5,5 kWh vysokonapitového
ohrievata s pozitivnym teplotnym koeficientom (PTC), ktory predlzuje
elektricky dojazd v chladnejsich podmienkach. V pripade verzie PHEV zo-
stdva maximdlna hmotnost brzdeného privesu na 1300 kg.

Zikladnym prvkom hybridného pohonu je zézihovy motor 1.6 GDi s vy-
konom 77,2 kW a kritiacim momentom 147 Nm pri 4000 ot./min. Spolu-
pracuje s elektromotorom s vykonom 62 kW a kratiacim momentom 203
Nm, napdjanym z litiovo-iénovej polymérovej akumuldtorovej batérie s ka-
pacitou 11,1 kWh. Akumulétor pracuje s napitim 360 V a pri plnom nabiti
umozni &isto elektricky dojazd az 65 km, po meste aj viac. Systémovy vykon
PHEV mi hodnotu 135 kW a maximum kratiaceho momentu 265 Nm.
Niro viak vyslovene $printérom nie je, zrychlenie z pokoja na 100 km/h
zvldda za 9,6 sekundy a maximdlnu rychlost ma 161 km/h. Tieto paramet-
re plne vyhovuju pri jazdich v meste a v jeho okoli. PHEV m4 najvacsi
vyznam pre vodiCov, ktory ho maji moznost pravidelne dobijat. Vodi¢ mad
k dispozicii dva rezimy Eco a Sport. V rezime Eco sa pickami pod volan-
tom upravuje intenzita rekuperdcie. V rezime Sport ddva vodi¢ packami
pokyny automatickej prevodovke. Nam sa podarilo po vybiti batérie jazdit
so spotrebou 5,6 1/100 km a s plne nabitou batériou vozidlo vykazovalo
priemernd spotrebu 2,1 1/100 km.

Podvozok dokaze uc¢inne tlmit razy vyvolané prejazdom nerovnosti, s vo-
zidlom sme jazdili aj po menej kvalitnych cestach. Niro ma pocitovo do-
statoénd dynamiku a objektivne velmi dobré jazdné vlastnosti, spolahlivé
drzanie zvolenej stopy v zakrutich. Spokojni sme boli aj s potlatenim aero-
dynamického hluku pri velkych rychlostiach.

Kia Niro 1.6 GDi Plug-in Hybrid vo vybave Platinum sa predavaza
45190 €.
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PREDSTAVUJEME

BMW 3.0 CS

LIMITOVANA SERIA

S bliziacim sa koncom roku vyrocia divizie BMW M
GmbH sa predstavuje najexkluzivnejsi Specidlny model,
aky kedy divizia vyrobila — majstrovské dielo konstruk-
térov, ktoré stelesniuje podstatu 50-rocnej pretekarskej
vasne a v legendarnom oznaceni modelu vyjadruje svoje
historické korene.

Vozidlo BMW 3.0 CSL (kombinovand spotreba paliva: 11,0 1/100 km)
spéja jedine¢ny dizajn s puristickym z4Zitkom z vykonu, pri¢om v in-
teriéri pontka iba dve sedadld. Extrémne sustredenym sposobom pri-
nasa do sicasnosti koncept vytvoreny v 70. rokoch 20. storodia, pricom
pouziva technolédgie z pretekdrskych trati navrhnuté pre Cistd radost
z jazdy na ceste. Vsetky aspekty jeho charakteru — dynamickd elegan-
cia exteriéru, klasicky kokpit $portového vozidla, inteligentnd lahkd
konstrukcia, radovy Sestvalcovy motor, ruéne ovlddana p prevodovka
a pohon zadnych kolies — vychddzaju z tradi¢nych principov konstruk-
cie automobilov s ozna¢enim BMW M. Vzidjomne sa dopfﬁajﬁ pomo-
cou najnoviej technolégie, aby vytvorili vrcholny symbol fascindcie
zo §pi¢kového vykonu v §tyle znacky, ktord je Gspesnd uz 50 rokov.
BMW 3.0 CSL vznikne v prisne limitovanej edicii. K vyro¢iu sa do-
stane do predaja presne 50 po sebe Cislovanych kusov tohto $pecial-
neho modelu. To diva vozidlu BMW 3.0 CSL od zaciatku $tatidt ra-
rity, ktord si ndjde svoje miesto v kolekcidch vozidiel obzvl4st vernych
a nadsenych priaznivcov zna¢ky BMW M. Vyroba vsetkych vozidiel
potrvé priblizne tri mesiace. Kazdy jeden z nich vznikd s absolutnym
zanietenim pre dokonalost remeselného spracovania a precizne ko-
ordinovanych technolégii v detailne premyslenom vyrobnom pro-
cese na externom mieste zivodu BMW Group Dingolfing v Moos-
thenningu v Dolnom Bavorsku. Exkluzivne interiérové komponenty
z plastu vystuzeného uhlikovymi vldknami (CFRP) ru¢ne vyrdbaju
$pecidlne prideleni $pecialisti na karosérie v Mnichove aj v zdvode
BMW Group na komponenty v Landshute.
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Specificky proces si vyziadal aj lak modelu BMW 3.0 CSL, v ktorom
sa navzdjom doplnaja remeselné spracovanie a najmodernejsie tech-
noldgie, aby kazdy jednotlivy komponent ziskal svoj charakteristicky
farebny dizajn. Okrem toho za konfiguriciu a montdz vozidiel zodpo-
vedd tim 30 $pecidlne kvalifikovanych a skusenych technikov. Vzhla-
dom na zlozZitost procesov v tovirni prechddza kazdé vozidlo 6smimi
montidznymi cyklami na rovnakom pocte vyrobnych stanic, pricom
tento proces trva celkovo az 10 dni. Po dokonéeni v manufakture pre-
chidza kazdé vozidlo aj viacstupriovou kontrolou kvality a schvalova-
cim procesom v hlavnom zdvode v Dingolfingu. AZ nisledne dostane
povolenie na odoslanie zakaznikovi.

BMW 3.0 CSL, ako reinkarnicia legenddrneho $portového vozidla
na pretekdrsku drdhu aj na bezné cesty, ma vsetky vlastnosti puristic-
kého automobilu. Stelesniuje radost z klasickej jazdy a uvedomenie si
tradi¢nych korefiov divizie BMW M GmbH v jedine¢ne exkluziv-
nej podobe. Jeho rovnomenny vzor je povazovany za prvy automobil,
ktory nesie DNA pre maximalnu radost z jazdy a vésen, ¢o je dodnes
nezamenitelnym znakom automobilov BMW M. V roku zalozenia
divizie BMW Motorsport GmbH vznikol pre pouzitie v sitaziach
cestovnych automobilov, kde sa stal najispesnej$im pretekarskym vo-
zidlom svojej éry.

Pretekarska verzia historického modelu BMW 3.0 CSL vyhrala pocas
svojej uvodnej sezény v roku 1973 majstrovstvd Eurépy cestovnych
vozidiel — a tento zisk titulu zopakovala od roku 1975 do roku 1979
este pitkrit za sebou. Jazdci ako Toine Hezemans, Hans-Joachim
Stuck, Chris Amon a Niki Lauda nechali konkurenciu za sebou
na Nirburgringu, ako aj na mnohych dalsich okruhoch, po ktorych uz
v roku 1975 nasledovali prvé vitazstvd znacky BMW aj na okruhoch
v USA. Vietky tieto tspechy pomohli pretekdrskym automobilom zis-
kat medzindrodnu popularitu.

Cestnd verzia pretekarskeho vozidla, ktord vznikla pre Geely homo-
logizicie, sa stala vieobecne zndmym symbolom inspirativnej radosti
z jazdy zameranej na to podstatné, najmi v jej zdverenej faze vyvoja.
CSL - této kombindcia pismen v oznaceni modelu znamenala Coupé,
Sport, Leichtbau (Coupe, Sport, Lightweight construction — kupé,
$port, lahka konstrukcia), ¢o je struéné zhrnutie receptu dvojdvero-
vého vozidla na uspech. Jeho karoséria v tvare kupé dostala okrem
Sirokych podbehov aj putavy aerodynamicky balik, ktory obsahoval
predny spojler, spojlery na prednych blatnikoch a stre$ny spojler. Zavi-
$enim dizajnovych dprav oproti ostatnym velkosériovym kupé BMW
bolo zadné kridlo, ktoré zlep$ovalo prilnavost zadnych kolies. Nebolo
schvilené na pouzitie na beznych cestich, a preto pri dodani vozidla
lezalo v batoZinovom priestore, no napriek tomu ziskalo velkd pozor-
nost verejnosti, takze kupé dostalo prezyvku Batmobile.

So zdvihovym objemom motora zvi¢senym na 3153 cm® a maximal-
nym vykonom 151 kW sa o $portovii vykonnost postaral najvykonnej-
§i radovy Sestvalcovy motor s priamym vstrekovanim, aky kedy pra-
coval v automobile znacky BMW. Vykonny systém pohonu doplnala
prepracovand technoldgia odpruzenia. Jeho pohotovostnd hmotnost
bola len 1270 kg. Dvere boli vyrobené z hlinika, rovnako ako kapota
a veko batozinového priestoru, ktoré sa po otvoreni opierali o premys-
lené pridrzné tyle. Mnohé dalsie komponenty karosérie ako strecha,

e

bo¢né panely a priecka batozinového priestoru boli vyrobené z ob-
zv1ast tenkého plechu a chrémované narazniky nahradili plastové listy.
Odlahéené sedadld a vynechanie izolaéného materidlu, posiliiovaca
riadenia a elektrického ovlidania okien, zaistili optimédlne zmensenie
hmotnosti. Podarilo sa tak dosiahnut celkovy pomer hmotnosti k vy-
konu 8,4 kg na 1 kW.

Nové BMW 3.0 CSL je sacasnou reinterpreticiou vietkych tychto
prvkov zakotvenych v jeho modelovom oznaceni. Karoséria v tvare
kupé kladie tradi¢ny doéraz na §portovi eleganciu a expresivnu dyna-
miku. Jeho technolégia pohonu a odpruzenia vychidza z najnovsicho
stupiia vyvoja pre pretekdrske vozidld a vykonné §portové automobily
od divizie BMW M GmbH. A inteligentnd lahk4 konstrukcia dosa-
huje vynikajicu troveit hmotnosti predovietkym vdaka rozsiahlemu
pouzitiu karbénu. Pomer hmotnosti a vikonu BMW 3.0 CSL je iba
3,9 kilogramu na kW.

So svojimi klasickymi proporciami kupé a s tradi¢nou koncepciou
vozidla, ktord kombinuje motor vpredu a ruéne ovlddand prevodov-
ku s pohonom zadnych kolies, BMW 3.0 CSL ide v stopach svoj-
ho historického predka. Vyrazné prvky na pravu pridenia vzduchu,
mohutne tvarované podbehy kolies, vyrazny zadny spojler a mnozstvo
dalsich detailov neomylne vychadzaju z dizajnu legendarneho kupé zo
70. rokov minulého storocia.

Prednd ¢ast BMW 3.0 CSL, ktora sedi nizko nad cestou, signalizuje
vykon a atletické schopnosti. V jeho strede sa nachddzaji vyrazné ,,ob-
licky BMW s mriezkovanou vyplilou s diamantovym vzorom. Jeho
vzpriamend poloha suvisi s dizajnom prednej ¢asti jeho historického
predka. Rovnako ako lemovanie bo¢nych okien, aj rim masky chladi-
¢a je vyhotoveny zo saténového hlinika. Ide o dizajnovy prvok, ktory
zdbraziiuje $pecidlne postavenie BMW 3.0 CSL. Spolahlivé chladenie
pohonu a brzdového systému aj v extrémne dynamickych jazdnych
situdcidch zaistujd, spolu s typickou mriezkou chladica BMW, dve
velkoryso dimenzované vybrania v prednom nérazniku, ktoré pripo-
minajd otvory na privod vzduchu na modeli zo 70. rokov. Plasticky

>

tvarované vetracie rebrd na kapote zvyraziiuju klasické linie.
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Reflektory BMW Laser Light svietia pocas uvitacieho predstavenia
po odomknuti dveri Zltou farbou, rovnako tak aj pri aktivicii stretd-
vacich a dialkovych svetiel, ¢im odkazuji na uspesné pretekarske vo-
zidl4 z kategérie GT. Tento detail jemne odkazuje na silné prepojenie
s motor$portom a s momentilne najispesnejsim sitaznym vozidlom
BMW M GmbH, modelom BMW M4 GTS3, ktoré v roku 2022 vy-
hralo Sampionit jazdcov aj timov v DTM, a ktorého pohonni jednot-
ka vychddza z rovnakého radového $estvalca ako pohonnd jednotka
vozidla BMW 3.0 CSL.

Svalnaté blatniky naznacuju siroky rozchod kolies, ktory vyrazne pri-
spieva k dynamike vozidla v zdkrutich. Pontkaju priestor pre kované
disky kolies z lahkej zliatiny v dizajne Y-spoke, ktoré maji na prednej
néprave priemer 20 palcov a 21 palcov vzadu. So svojimi prepracova-
nymi 1a¢mi, zlatym lakom v style 70. rokov a so stredovou maticou
predstavuji vrchol z hladiska dizajnu a dynamiky jazdy pochddzajicej
priamo z pretekov. S hodnotou 930 Nm dosahuje kritiaci moment
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pri utahovani stredovych matic najviésiu hodnotu pre sériové vozidlo
od spolo¢nosti BMW Group.

Na kovanych diskoch kolies z lahkej zliatiny si pneumatiky Michelin
vyvinuté vyhradne pre BMW 3.0 CSL. Pneumatiky majdi na bo¢ni-
ciach vyrazené &islo 50, ktoré je daldim jemnym odkazom na vyrolie
divizie BMW M GmbH.

Aj pohlad na BMW 3.0 CSL zozadu sa vyznaluje vyraznou estetikou
a prepracovanymi dizajnovymi prvkami svojho predka. Najvyraznejsi
element predstavuje zadné kridlo, ktoré je zboku uzavreté a prendsa
charakteristicky vzhlad Batmobilu do moderného dizajnového jazyka.
Vzduchovy deflektor, navrhnuty tak, aby generoval dodatoény pritlak
a tym optimalizoval trakciu na zadnej ndprave, obklopuje celt zadnd
Cast a stdva sa tak dominantnym vizudlnym prvkom. V zdujme ae-
rodynamickej rovnovéhy sa spdja s vyrazne tvarovanym karbénovym
difazorom v zadnom ndrazniku, ¢o optimalizuje pridenie vzduchu
v spodnej Casti vozidla. O vyrazny akcent sa staraju aj $tyri koncovky
vytukového systému, ktoré su v strede zadného néraznika usporiadané
v tvare $ipu a vybavené mimoriadne lahkym titinovym zadnym tlmi-
¢om. Zadné svetld vyuzivaja inovativnu technol6giu osvetlenia, ktord
v noci vytvira fascinujici, exkluzivny dizajn a mimoriadne vyrazné vy-
zarovanie. Toto sa podarilo dosiahnut technologicky vyspelymi vlak-
nami laserového svetla, ktoré vyviraju pocit, Ze volne plavaji vo vnutri
svetiel a prostrednictvom presného prekryvania vytviraju napadny 3D
efekt.

Divizia BMW Motorsport GmbH sa od samého zaliatku sedem-
desiatych rokov zapisala do pamiti fanusikov nielen vdaka velkole-
pym pretekdrskym uspechom, ale aj vdaka nezamenitelnému vzhladu.
Rovnako ako sitazné vozidla, aj vystroj jazdcov, prepravné vozidla

a vSetko ostatné timové vybavenie zdobili jednotné pruhy v mod-
rej, fialovej a ervenej farbe na bielom pozadi — v tom ¢ase novinka
a dodnes celosvetovo uzndvani ochranna znimka. BMW 3.0 CSL
nadvizuje na tdto tradiciu s lakovanim v bielej farbe Alpine white uni
a ndro¢ne aplikovanym pasikovym dekorom vo farbich divizie BMW
M GmbH. Linie karosérie efektivne odrazaji dynamické povrchy,
¢im este jasnejSie vyzdvihuji ndpadnu estetiku kupé. Zakladna farba
aj pruhy M, v technickom Zargéne znime aj ako livrej, sa nandsaju
prevazne rudne, ¢o si vyZaduje mimoriadne vela Casu a tsilia. Kazdy
komponent s povrchovou tpravou livrejovym ndterom potrebuje
na spracovanie $est pracovnych dni. Pocas tejto doby absolvuje az
osem procesov lakovania, kazdy s potrebnymi medzikrokmi, ako st
brusenie a maskovanie farebnych pruhov. Vysledkom je celkovo 134
procesov lakovania pre kazdé vozidlo. Ciselné oznacenie na dverdch
a streche BMW 3.0 CSL, navrhnuté v §tyle prvych pretekarskych vo-
zidiel, stavaji most z minulosti do sicasnosti. Ich dizajn v $tyle pre-
tekarskych ¢isel vychddza z historického modelu prvého automobilu
BMW M vyvinutého pre preteky cestovnych vozidiel, pri¢om &islo 50
odkazuje na vyrocie divizie BMW M GmbH. Dalsou pripomienkou
70. rokov st dve logdi BMW umiestnené na C—stipiku, teda priamo
za protismerom grafiky bo¢ného okna znimeho ako Hofmeisterov
oblik.

Radovy $estvalcovy motor BMW 3.0 CSL mi rovnaké technologic-
ké korene ako pohonna jednotka aktuilneho vitazného vozidla §am-
pionitu DTM. Pohonnd jednotka pontka spontinne velké oticky
a okrem iného obsahuje extrémne tuhu klukovu skrifiu v uzavretom
dizajne, kovany lahky klukovy hriadel a jadro hlavy valcov vytvore-
né technolégiou 3D tlate. Chladiaci systém a privod oleja zvlidnu
aj mimoriadne dynamické jazdné situdcie. Poas svojej majstrovske;
vitaznej sezény v DTM vyuzival model BMW M4 GT3 najnovsiu
verziu radového $estvalcového motora s vykonom okolo 441 kW. Ten
vo svojej verzii uréenej pre velkosériovd vyrobu pracuje v sucasnych
modeloch BMW M3/BMW M4 a poskytuje vykon az 375 kW.
Verzia pohonnej ststavy s technolégiou M TwinPower Turbo, ktord
pre potreby modelu BMW 3.0 CSL podstapila dalsi vyvoj, doddva
maximalny vykon 412 kW. Speciélne postavenie vozidla podéiarku-
je novy vykonnostny rekord pre radové Sestvalcové modely od divi-
zie BMW M GmbH s povolenim jazdit po cestich. Motor vyvinie
maximalny kratiaci moment 550 Nm a fascinuje linedrnym ndrastom
vykonu az do maximélnych 7200 ot./min.

Na prenos hnacej sily na vozovku pouzili vyvojiri BMW 3.0 CSL
desatrocia osved&eny koncept maximalnej radosti z jazdy a intenzivne;
interakcie medzi vodi¢om a vozidlom. Radovy Sestvalcovy motor spo-
lupracuje so 6-stupriovou ru¢ne ovlddanou prevodovkou, ktorej od-
stupiiovanie a prevodové pomery su idedlne zladené s vykonnostnymi
vlastnostami vozidla. Hlavica preradovacej paky, vyrobend vyhradne

pre BMW 3.0 CSL, vy¢nieva zo stredovej konzoly a posobi ako lu-

xusny doplnok. Svojim bielym povrchom, vyrytym diagramom rade-
nia a ¢&slicou 50 pripomina zadiatky divizie BMW M GmbH v 70.

rokoch. Poctu modernej technike predstavuje asistencia radenia, ktord

pomocou prispdsobenia otdcok zaistuje bezpreklzovy zdber spojky po
podradenti pri brzdeni do zdkrut. Jej pomoc si méze vodi¢ aktivovat,
ale aj deaktivovat.
Kratiaci moment sa na vozovku prenésa tradiénym sposobom vylu¢ne
cez zadné kolesd. Pre ambiciézne pouzitie na pretekdrskej drahe méze
vodi¢ vyuzit typické M linedrne vytviranie priecnych sil zrychlenia
na riadenie vozidla v zdkrutich s kontrolovanymi $mykmi. O $pi¢-
kovii dynamiku sa stard aj aktivny M diferencidl v rozvodovke zadnej
népravy. V pripade potreby brdni kompenzicii kritiaceho momentu
medzi zadnymi kolesami a si¢asne plynule a variabilne vytvira samo-
zdverny G¢inok az do hodnoty 100 percent. Aktivny M diferencidl je
prepojeny s DSC (Dynamic Stability Control) a presne prispdsobu-
je svoj zaverny ¢inok prislusnej jazdnej situdcii. Napriklad upravuje
trakciu na cestdch s réznymi hodnotami prilnavosti pre pravé a lavé
zadné koleso. Pri dynamickej akeelerdcii zo zakrut dostdva vodi¢ ci-
telnd spdtnu vizbu o schopnostiach prilnavosti zadnych kolies a moze
tak optimalne dévkovat pouzitie akcelera¢ného pedalu.
Aj v konfiguricii technoldgie pruzenia sa spojila najmodernejsia tech-
nika s déslednou harmoniziciou vsetkych komponentov, ktord dozrela
pocas piatich desatro¢i: prednd ndprava s dvojitou pruznou vzperou
a piatprvkové zadna néprava so $pecidlnou M konstrukciou, adaptiv-
ne M zavesenie s elektronicky riadenymi tlmi¢mi, elektromechanic-
kym riadenim M Servotronic s variabilnym prevodom a M karbén-
-keramickym brzdovym systémom s nastavitelnymi reakciami.
Zladenie vetkych pohonnych a podvozkovych systémov sa uskutoc-
nilo pocas intenzivnych testovacich jézd na verejnych komunikacidch,
ako aj na pretekdrskych okruhoch, vritane Severnej slucky Nirbur-
gringu, ktord je uz 50 rokov koneénym testovacim miestom pre vietky
automobily BMW M.
M karbénovy keramicky brzdovy systém pontka vykonné spomalenie,
vynikajicu tepelnu stabilitu a extrémne velka odolnost proti opotre-
bovaniu. Kombinuje $estpiestikové brzdy s pevnym strmeriom a ke-
ramické brzdové kotuce s rozmermi 400x38 mm na prednej ndprave
s jednopiestikovymi brzdami s pevnym strmefiom a keramickymi
brzdovymi kotd¢mi s rozmermi 380x28 mm vzadu a dostal Cervené
brzdové strmene. M $pecifickd konstrukcia integrovaného brzdového
systému umoziuje nastavenie dvoch charakteristickych kriviek pocitu
z pedalu, ktoré sa nastavuji v menu M Setup.

>
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Pomocou funkcie M Traction Control méze vodi¢ individudlne na-
stavit prahy zdsahu obmedzenia preklzovania kolies. Na tento ucel je
k dispozicii desat stupiiov a nastavenie M Dynamic Mode umoziiuje
aj Gplnud deaktiviciu kontroly stability jazdy. BMW 3.0 CSL je tak
dokonale pripraveny aj na zéZitok z puristického vykonu na pretekar-
skej drahe.

V BMW 3.0 CSL sa tradicia inteligentnej lahkej konstrukeie, ktord
sa pestuje od 70. rokov minulého storodia, uplatiiuje pomocou najmo-
dernejSich technoldgii. Na zmengenie hmotnosti v oblastiach karosé-
rie a podvozku sa okrem minimalneho pouzitia izolaéného materidlu
v mimoriadne velkej miere pouZiva plast vystuzeny uhlikovymi vldk-
nami (CFRP). Divizia BMW M GmbH je priekopnikom v pouziva-
ni CFRP v sériovo vyrabanych vozidlich. BMW 3.0 CSL obsahuje
komponenty z CFRP prakticky na vietkych Castiach karosérie. Okrem
strechy, kapoty a veka batoZinového priestoru su vyhradne z karbénu
vyrobené aj predny a zadny ndraznik. Z high-tech materidlu st vy-
robené aj predné a zadné bocnice, prahy, zadny difizor, zadné kridlo
a zadny spojler. Vietky karbénové komponenty vznikaji v malych sé-
ridch, vi¢sinou ruéne a vyhradne pre BMW 3.0 CSL.

Cieleny vyber materidlov a najmodernejsie konstrukéné metédy veda
aj k vyraznému zmenseniu hmotnosti ostatnych komponentov vo-
zidla. Stresny spojler BMW 3.0 CSL je vyrobeny z plastu vystuzeného
sklenymi vldknami. Titinovy zadny tlmi¢ modelu BMW 3.0 CSL je
priblizne o 4,3 kilogramu lahsi ako bezny ocelovy komponent. Presné
vzpery z liateho hlinika v motorovom priestore, ktoré prepdjaji kupoly
vzpery pruzenia medzi sebou navzdjom a zdroveil aj s prednou Cas-

tou, maji geometriu presne prisposobent silim pdsobiacim v réznych
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jazdnych situdcidch. Pomocou digitilnych modelov sa podarilo upravit

agilitu a presnost riadenia s vyuzitim minima materidlu a hmotnosti.
Pouzitie karbénu a dalsie lahké konstrukéné opatrenia zdoéraziuja
v interiéri BMW 3.0 CSL puristické vlastnosti §portového vozidla.
Namiesto dodato¢nych sedadiel pontka zadnd Cast Glozny priestor
s dvoma integrovanymi priehradkami na prilby. K mimoriadne $por-
tovému vzhladu prispieva aj CFRP obloZenie vo vyplniach dveri
a zmensend akusticka izoldcia. Vodi¢ a spolujazdec sedia v skrupi-
novych sedadlich M Carbon, ktoré sprostredkuji emotivny a ni¢im
nenapodobitelny pocit z pretekov. Diagonalne spojenia medzi seda-
cou plochou a operadlom pripominaji konstrukény princip lahkych
sedadiel v historickom modeli. Vysku a sklon sedadla mozno nastavit
vyhradne v dielni pomocou trojstupniového skrutkového spojenia. Po-
zdizna poloha sa meni ruéne pomocou picky na prednej hrane se-
dadla. Skrupinové sedadlda M Carbon navyse pontkaju odnimatelné
vlozky opierok hlavy.
Sedadlé caltinené iernou Alkantarou a M bezpecnostné pasy dopliia
Alkantarou potiahnuty M volant, antracitové strecha, ¢ierna Alcantara
a matné karbénové povrchy. Kontrastné presivanie a dalsie doplnky
v bielej farbe kore$ponduju s vonkajsim lakom BMW 3.0 CSL. Cer-
vené tlacidlo Start/stop a podobne ¢ervené M tlacidla na volante slu-
Zia na aktiviciu motora a na priamy pristup k celkovému nastaveniu
vozidla. Matné interiérové listy s povrchovou tpravou z uhlikovych
vlakien maju poradové ¢islovanie pre kazdé z 50 dostupnych vozidiel.
Toto oznadenie, ktoré sa v interiéri prizndva ¢islovanim od #01/50 do
#50/50, zodpovedd poslednym ¢isliciam vyrobného ¢isla podvozka, ¢o
predstavuje jasne viditelny a autenticky odkaz na individualnu identitu
vozidla.

-bmw-

BEZPECNOST PREMAVKY

Kde si v Europe povinné zimné pneumatiky?

Na Slovensku musi vodi¢ na aute pouzit zimné
pneumatiky, ak je na ceste suvisla vrstva snehu, lTad
alebo namraza. V niektorych eurépskych statoch
toto povinné nariadenie plati bez rozdielu a zavis-
losti od pocasia. Spolo¢nost Continental pripravila
kratky prehlad, ako sa tymito pravidlami pri ces-
tach po zimnej Eurépe nenechat zasko¢it.

Winter tires are mandatary [
Situational winter fires are mandatory [ |
No winter tires are mandatory [l

S podobnym znenim zdkona o zimnych pneumatikach, aky plati v Slo-
venskej republike, je mozné sa stretnut aj v mnohych dal§ich eurépskych
§titoch. Predovetkym v tych, kam vodi¢i najéastejsie jazdia za zimnymi
§portmi — v Rakusku, Taliansku, Francazsku alebo vo Svajéiarsku.

V niektorych krajinich si ale pravidld este prisnejsie a zimné pneuma-
tiky musi mat vodi¢ na svojom aute aj vtedy, ak na vozovke nie je ani
centimeter snehu & ladu. Medzi také krajiny patria napriklad Turecko,
Chorvitsko, Slovinsko, Svédsko, Nérsko alebo Finsko. U severskych
krajin istotne neprekvapi, Ze tu st zimné pneumatiky bez rozdielu po-
vinné vzdy, pretoze suvisla vrstvu snehu a ladu sa tam nachddza vicsinu
roka.

Opaénai situdcia je v krajindch ako Velkd Britdnia, Belgicko, Holandsko,
Portugalsko, Grécko alebo Cyprus. V nich povinnost zimnych pneu-
matik uzdkonend nie je, ¢o je Ciastoéne sposobené ich vhodnou stredo-
morskou klimou. Dalsimi krajinami, ktoré spadaja do tejto skupiny, su
napriklad susedné Polsko, Ukrajina, Madarsko alebo Bulharsko.
Minimilna hibka dezénu sa v jednotlivych eurépskych §tatoch lisi

Okrem povinnosti mat prezuté zimné pneumatiky, ak sa na vozovke
nachddza stuvisld snehové vrstva, lad alebo ndmraza, plati na Slovensku
pre tieto pneumatiky minimalna hlbka dezénu 3 mm pre automobily

do 3500 kg a 6 mm pre vozidla nad 3500 kg.

Prekvapenim su krajiny ako Nemecko, Taliansko, Svajéiarsko alebo
Spanielsko, kde zdkony stanovuji minimalnu povolenu hibku dezénu
zimnych pneumatik na iba 1,6 mm. Naopak, v Cesku si musia vodici
dévat pozor, aby minimélna hibka vzorky neklesla pod 4 mm.

,S Klesajicou hibkou dezénu Klesa vykonnost pneumatik, najmé na mok-
rom povrchu. Na zabezpecenie spolahlivej trakcie a dobrej prilnavosti
na zasnezenom a zladovatenom povrchu by tak mala byt hibka dezénu
vzdy dostatoénd, hovori Ale§ Langer, $éf Technického zdkaznickeho
servisu v spolo¢nosti Continental Barum.

»Zimné pneumatiky by mali mat na svojej bocnici vzdy oznace-
nie symbolom snehovej vlocky s tromi alpskymi vrcholmi (3 PMSF
= Three Peak Mountain SnowFlake). Zakladné oznacenie pismenami
M-S (Mud+Snow, teda blato+sneh) postacuje z pohladu zékona na Slo-
vensku alebo v Cesku, aviak nezarucuje ani minimalne zimné vlastnosti
pneumatiky. Po roku 2010 prevzala Eurépa do svojej legislativy povod-
ne kanadské znacenie 3 PMSEF, ked musi pneumatika preukdzat svoje
zimné vlastnosti v testoch a nédsledne od roku 2018 zaradilo Nemecko
tento symbol ako prvé na oznacenie zimnych pneumatik. Tento symbol
ako znacenie pneumatik sa postupne zacal vyzadovat aj v niektorych
dalsich krajinich — napriklad v Nérsku, Finsku, Svajciarsku a dalsich.
V savislosti s aktudlnym vyvojom zdkaznickych trendov je dobre dodat,
ze rovnaké znacenie (M+S a 3 PMSF) néjdeme dnes na boéniciach
zimnych aj celoroénych pneumatik vSetkych renomovanych vyrobcov,
teda podla zédkona je ich pouzitie v zime mozné,“ doddva Ale§ Langer.

Klacové vlastnosti zimnych pneumatik si podrobne skimané pocas
kazdoro¢ného testovania. V roku 2022 bola najuspesnejsia pneuma-
tika Continental WinterContact TS 870, ktord obsadila tri prvenstvi
v testoch renomovanych automobilovych klubov v Nemecku (ADAC),
Rakisku (OAMTC) a Svajéiarsku (TCS).

-cl-
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PREDSTAVUJEME

Abarth 500e

Abarth vstupuje do novej éry premiérou nového auto-
mobilu s elektrickym pohonom Abarth 500e, dopliaju-
cim produktovy program a sii¢asne vstupuje na brazilsky
trh uspesnym uvedenim nového modelu Abarth Pulse.
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Novy Abarth 500¢ je najagilnejsi a najvzrusujicejsi Abarth pre mest-

skd premévku a najrychlejsi a najfascinujicejsi automobil pre primest-
sku premdvku. Jeho celkovd vykonnost je vicsia vdaka elektrickej
architektire pohonu, ktord sa vyznacuje vi¢sim kratiacim momentom
motora, lep§im rozlozenim hmotnosti na ndpravy a dlhsim rdzvorom
ndprav oproti verzii so spalovacim motorom.
Olivier Francois, vykonny riaditel znaciek FIAT & Abarth a globalny
§éf marketingu koncernu Stellantis, povedal: ,Dnes oslavujeme mil-
nik v hist6rii znacky Abarth — predstavujeme prvy elektricky Abarth
v Eurépe, konstrukéne vychadzajici z aktudlneho modelu FIAT 500e
a si¢asne uvddzame znacku v Brazilii s novym modelom Abarth Pul-
se. Novy Abarth 500e predstavuje vyznamny prirastok do nasho pro-
duktového programu Abarth. Do jeho vyvoja bola zapojend aj nasa
komunita priaznivcov, a tak to bude aj pri dalsich krokoch nasej cesty
elektrifikicie. MozZete sa pytat, preco je elektricky? V podstate kvoli
vykonnosti, pretoze kazdd zmena, ktora Abarth robi, je zamerand
na &o najlepsi jazdny vykon. Presne tak k tomu vzdy pristupoval nds
zakladatel Carlo Abarth. Takze z tohto hladiska sa ni¢ nezmenilo: lep-
§ia akcelerdcia, lepsia ovlddatelnost, vicsi pozitok. A potom je tu este
legenddrny atribit Abarth — jeho zvuk.“ Olivier Francois dalej dodal:
»Lieto dva dolezité nové modely prispeju k nd$mu posunu na vy-
robcu so §ir$im globilnym dosahom. Prvou fizou je uvedenie nového
modelu Abarth Pulse v Brazilii, potom bude nasledovat uvedenie no-
vého modelu Abarth 500e na trhy mimo Eurdpy, vritane Japonska
a Brazilie®.

Jedinym dévodom pre vytvorenie elektrického modelu Abarth je do-
siahnutie vi¢Sej vykonnosti. Tento ciel znacka sleduje uz 73 rokov svo-
jimi automobilmi, pohdfianymi adrenalinom. Abarth, ktory fascinoval
ludi od roku 1949, bol vzdy synonymom vykonnosti, vzrusenia a auto-
mobilového $portu.

Novy Abarth 500e ponitika rovnako vzrusujici zézitok z jazdy ako
modely so zazihovym motorom, a to v kombindcii s udrzatelnostou.
Jeho vykonnejsi elektricky motor, dlhsi rdzvor néprav a lepsie rozlo-
Zenie hmotnosti na ndpravy zabezpe¢uju vynikajice jazdné vlastnosti
a dynamiku, vdaka ktorym je agilnejsi a rychlejsi v zakrutdch.

Z hladiska dynamickych vlastnosti je novy Abarth 500e najagilnejsi
a najvzrusujicejsi Abarth 500 pre mestskd premdvku, pricom svojimi
vlastnostami prekondva Abarth 695 so zézihovym motorom. Pri akce-
lerdcii v oblasti rychlosti 20 az 40 km/h, ktor4 je relevantnd v mestskej
premavke, je o 1 sekundu rychlejsi, ¢o predstavuje zlepSenie o 50 %.
No novy Abarth 500e je rychlejsi aj mimo mesta, napriklad pri pre-
jazde ostrych zdkrut, kde zrychluje zo 40 na 60 km/h za 1,5 sekundy.
Verziu so spalovacim motorom, ktora dosiahne rychlost 60 km/h o 1
sekundu neskér, v tejto discipline nechdva za sebou o 15 metrov.

A aj na rovnej ceste novy Abarth 500e zvldda predbichacie manévre
rychlejsie ako jeho sirodenec so zdzihovym motorom. Elektricky po-
hon zabezpetuje lepsiu pruznost, zrychlenie zo 60 na 100 km/h je 0 1
sekundu kratsie — ,zdzihovd“ verzia za rovnaky ¢as zrychli na 91 km/h.
Celkovo na okruhu ‘Misto Alfa Handling Track’ skigobnej trate Ba-
locco novy Abarth 500e prekonava Abarth 695 o viac ako sekundu.
Novy Abarth 500e je vybaveny batériou s kapacitou 42 kWh a elek-
tromotorom s vykonom 113,7 kW. Tito technika pohonu zabezpecuje
kombindciu jazdnych vykonov vozidla so znakom $korpiéna s efek-
tivitou inovativnej, udrzatelnej elektrickej mobility. Akcelerdcia
z 0 na rychlost 100 km/h trvé iba 7 sekind, ¢o predstavuje najlepsiu

hodnotu v triede — a to pri nulovych lokdlnych emisidch.

JAZDNE REZIMY: TURISMO, SCORPION STREET
A SCORPIONTRACK

Vodi¢ moze nastavovat tri jazdné rezimy — Turismo, Scorpion Street
a Scorpion Track — umoziujice optimalne vyuzivat vykonovy poten-
cidl a $portové vyladenie vozidla v rozli¢nych cestnych podmienkach.

- Rezim Turismo umoziiuje pokojnejsiu akcelerdciu a mensiu vykon-
nost motora (maximdlny vykon 100 kW namiesto 113 kW, maxi-
mdlny kritiaci 220 Nm namiesto 235 Nm) pre efektivne vyuzivanie
energie.

- Rezim Scorpion Street poskytuje velku vykonnost pri maximédlnom

>

vyuzivani rekuperaéného brzdenia.
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V obidvoch uvedenych rezimoch Turismo a Scorpion je mozné ovld-
danie vozidla jednym pedalom. Vzdy, ked vodi¢ uvolni pedal akcelerd-
tora, vozidlo rekuperuje a elektrickou energiou vyrobenou premenou
pohybovej energie vozidla dobija batériu. Takymto sposobom je moz-
né jazdit Sportovo a sucasne efektivne.

- Treti jazdny rezim Scorpion Track umoziiuje maximalne vyuZivanie
velkej vykonnosti vozidla pri §portovej jazde.

RYCHLOST NABIJANIA
Na skrétenie ¢asu nabijania novy Abarth 500e disponuje nabijacim
vykonom 85 kW pri pouziti rychlonabijacej stanice s jednosmernym
pradom. Tento vykon umoziuje napriklad za menej ako 5 minut do-
bit elektrickd energiu na kazdodennu jazdu (priblizne 40 km). Ked
mié vodi¢ naponahlo, méze dobit batériu na 80 % kapacity za iba 35
minut.

Na rychle a pohodlné nabijanie vozidla doma vyrobca ponu-
ka nédstennu nabfjaciu stanicu easyWallbox, ktord predstavuje riesenie
,Plug & Play“ — da sa jednoducho namontovat na stenu v blizkosti
elektrickej pripojky. Vdaka spojeniu cez Bluetooth a aplikécii ,MyEa-
syWallbox“ moze zdkaznik ovlidat easyWallbox na dialku a kontrolo-

vat jeho previdzkové parametre.

ABARTH NADALEJ VRCI: FASCINUJUCI ZVUKOVY
ZAZITOK NOVEHO MODELU ABARTH 500E

Pre znacku Abarth bol vzdy délezitym atribitom zvuk. Svoj povod
mé v §portovom tlmici vyfuku, ktory zmensenim prietokového odporu
vytukovych plynov prispieval k zvi¢Seniu vykonu spalovaciecho moto-
ra. Znacka s logom 8korpiéna takéto vyfuky vyrabala uz pred vyse pol-
storo¢im pre mnoho typov automobilov. Samozrejme, charakteristicky
zvuk sa stal typickym atribitom aj pre vSetky modely Abarth — ako
akusticky vyraz vykonnosti, vzrusujicich jazdnych vlastnosti a pdzitku
z jazdy. Preto sa ani novy Abarth 500e s elektrickym pohonom neza-
obide bez svojho autentického zvuku.
V stlade s touto filozoflou su zvuky dolezitou sucastou celkového
dizajnu vozidla. Vzdy po zapnuti alebo vypnuti pohonu ozvucovaci
systém vozidla v kabine reprodukuje zvuk gitary, ktory vodi¢a okam-
Zite naladi na zvukové vnemy. Zikonodarcom predpisany zvukovy
vystrazny systém AVAS (Acoustic Vehicle Alert System), akusticky
upozoriiujici chodcov na priblizujice sa elektrické vozidlo, vyddva
$pecificky zvuk, ktory priaznivci znacky okamzite rozoznajd. Nim
sa novy Abarth 500e 1i8i od ostatnych elektrickych automobilov.
Po prekroceni rychlosti 20 km/h systém vydéava zvuk pripominajici

brnkanie na gitaru.
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Novy Abarth 500e je prvym a jedinym mestskym automobilom, ktory
méze byt vybaveny zvukovym generitorom. Je uréeny pre majitelov,
ktori sa ani v elektrickom vozidle nechct vzdat charakteristického ,,vr-

¢ania“ automobilov Abarth so zdzihovym motorom. Zvukovy generé-
tor je prepojeny s riadiacou jednotkou elektromotora, takze intenzita
a farba zvuku su zladené s otd¢kami motora. Priaznivci znacky si tak
mozu aj v elektrickom automobile dopriat rovnakid charakteristicka
zvukovi kulisu ako pri zdzihovom motore.

Zvukovy generétor je v ponuke ako alternativa k standardnému ,,ozvu-
eniu“ vozidla a vodi¢ ho méze vypnit a zapnit pri stojacom vozidle.
Systém AVAS pri vozidlich vybavenych zvukovym generitorom vy-
ddva zvuk spalovacieho motora, ton gitary v kabine pri zapnuti a vyp-
nuti pohonu zostdva zachovany.

NOVY ABARTH 500E: NOVE PRVKY
PRE CHARAKTERISTICKY A VYRAZNY
SPORTOVY STYL

Nové dizajnové prvky doddvaji modelu Abarth 500e jedinelny,
vyrazny $tyl. Su in§pirované minulostou, no su¢asne umociuji celkovy
zazitok z vozidla. Ako vyraz novych vyziev a ambicii Abarth prinasa
svoje nové logo, zodpovedajice sloganu: ,Nové éra, rovnaké korene,
rovnakd DNA.“
Toto nové, modernizované a elektrifikované logo skorpiona, ktoré mé
premiéru s novym modelom Abarth 500e, symbolizujice vstup znacky
do novej éry. Logo je umiestnené vyssie a spolu s reflektormi a népi-
som na prednej maske dodédva vozidlu novy vyzor.
Jedineény a ndpadny vzhlad dodévaji novému modelu Abarth 500¢
viaceré prvky na karosérii s agresivnym dizajnom. Zahftiaji novy $por-
tovy predny naraznik s bielym spodnym spojlerom, nadstavce bo¢nych
prahov karosérie, difizorové nadstavce zadného ndraznika, $pecidlne
disky z lahkej zliatiny a kryty vonkajsich spitnych zrkadiel titinovej
farby. Sportovy charakter modelu Abarth 500e dalej dotvéra aj predné
osvetlenie full LED s novou grafikou Abarth, koti¢ové brzdy vpredu
a vzadu, nové ndpisy Abarth tmavej titinovej farby vpredu a vzadu,
nové bo¢né elektrifikované logo skorpiéna a pri verzii cabrio &ierna
platennd strecha s integrovanym zadnym spojlerom. Verzia hatchback
md okrem toho tmavo ténované skld v zadnej Casti kabiny.
Sportovy §tyl dominuje aj v interiéri modelu Abarth 500e. Dokumen-
tujd to Cierne obklady stipikov karosérie, Gierny strop kabiny a po-
pruhy na sklipanie operadiel prednych sedadiel v modrej farbe Poison
Blue. Pouzitie uslachtilych materidlov a rozli¢nych $portovych dizaj-
novych prvkov vytvira jedine¢nt a exkluzivnu kombindciu v tomto
segmente trhu.

NOVY ABARTH 500E SCORPIONISSIMA: UVADZACIA
VERZIA S KOMPLETNYM VYBAVENIM

Novy Abarth 500e sa zalne predévat ako exkluzivna, bohato vybave-
nd limitovand uvddzacia verzia Scorpionissima s vizudlne atraktivnymi
prvkami na karosérii — ako prvy elektricky Abarth v histérii. Bude
z neho vyrobenych iba 1949 kusov — toto &islo symbolizuje rok vzniku
znacky. Uvidzacia verzia predstavuje perfektna syntézu medzi exklu-
zivitou a $portovostou. Na vyber bude v obidvoch typoch karosérie:
ako hatchback aj ako kabriolet v novych népadnych odtietioch laku
karosérie Acid Green alebo Poison Blue. Spiékovﬁ verziu bude na prvy
pohlad prezridzat grafika Abarth na bokoch karosérie.

Novy Abarth 500e Scorpionissima mé exkluzivne 18-palcové dis-
ky z lahkej zliatiny sivej farby Titanium Grey s lesklo ststruzenymi
plochami, pevné stresné okno a stmavené okné v zadnej Casti kabiny.
Pre uvddzaciu verziu s vyhradené nové farebné odtiene laku karosérie
Acid Green a Poison Blue, ktoré zvyraziiuju svojbytny charakter vo-

zidla a ndpadné vynikaja v premévke.

V interiéri verzie Abarth 500e Scorpionissima st §portové kovové pe-
déle a opierka lavej nohy s vygravirovanym logom Abarth, obklad pri-
strojovej dosky titinovo sivej farby a dekoraéné listy z nehrdzavejice;
ocele na prahoch dveri s napismi ABARTH. Nové $portové sedadld
s integrovanymi opierkami hlavy si potiahnuté ¢iernou alcantarou
s dvojitym presivanim. Na opierkach hlavy si logd skorpiéna vo farbe
Acid Green.

Exkluzivny a sacasne $portovy charakter dokumentuje aj vyber mate-
ridlov, ktoré st estetické a pritom funkéné ako potah pristrojovej dosky
z alcantary, ktory je zladeny s potahom sedadiel. Trojramenny $porto-
vy volant je dekorovany logom $korpiéna a md kombinovany potah
z kvalitnej kozZe a alcantary. Panely dveri premium a stredové laktovd
opierka maja $portové dvojité presivanie. Vsetky prvky interiéru spolu
uz na prvy kontakt navodzuji atmosféru automobilového $portu.
Funkéné vybavenie uvddzacej verzie Abarth 500e Scorpionissima
zahffia uzavrety stredovy tunel, vydkovo nastavitelné sedadlo vodica,
sklopné zadné operadlo delené v pomere 50/50, ako aj vyhrievané
predné sedadld a Celné sklo.

Novy digitdlny pristrojovy panel s uhloprieckou 77 (17,8 cm) zobrazu-
je vodicovi bezprostredne v zornom poli vietky previdzkové udaje —
od rychlosti cez dojazd, jazdny rezim a stav batérie.

Novy Abarth 500e Scorpionissima je $tandardne vybaveny rédiom
UConnect™ s dotykovym displejom 10,25 (26 cm) s integrovanym
navigaénym systémom, podporujicim Wireless Apple CarPlay®
a Android Auto™". Systém obsahuje tzv. Performance Pages — nové
zobrazenie high-tech so $pecifickou grafikou Abarth, navrhnuté $pe-
cidlne pre novy Abarth 500e. Vodi¢ na fiom moze sledovat vykonové
parametre pri jazde po pretekirskom okruhu a tym dalej umocnit z4-
zitok.

Novy Abarth 500e je prvym vozidlom znacky Abarth, poskytujicim
Gplnu digitilnu konektivitu vdaka online sluzbam UConnect Services,
ktoré zahftiaju dopravné informdcie v redlnom Case, priom umoziuji
na dialku kontrolovat vozidlo a ovlddat niektoré jeho funkcie. Vietky
online sluzby sa daju ovlidat pomocou aplikdcie v smartféne.
Komfortné vybavenie zahffia svetelny a dazdovy snimag, systém odo-
mykania a $tartovania bez kli¢a s novym nositelnym elektronickym
kli¢om Abarth, automatickd klimatizdciu, asistenény systém dialko-
vych svetiel, elektrochromatické vnatorné spitné zrkadlo a bezdro-
tovi nabijacku smartfénu. Vdaka kamerovému systému s vyhladom
v okruhu 360° a parkovacej kamere s velkym rozliSenim a vodiacimi
Ciarami je perfektné parkovanie hrackou.

Sticastou §tandardného vybavenia je aj zdokonaleny vykonny ozvuco-
vaci systém JBL kategérie premium, ktory svojou reprodukciou &istych
vy$ok, jemnych stredov a energickych basov uspokoji aj najniroénej-
§ich priaznivcov hudby. Dalsim prvkom §tandardného vybavenia ver-
zie Abarth 500e Scorpionissima je uz spominany zvukovy generdtor.

Novy Abarth 500e Scorpionissima je vybaveny Siestimi bezpec-
nostnymi vanku$mi a najmodernej$imi asistenénymi systémami
pre maximalny poézitok z jazdy bez negativneho ovplyvnenia bez-
pecnosti:

® Rozpoznavanie dopravnych znaciek

® Autonémne nidzové brzdenie s rozpoznivanim

chodcov a cyklistov

® Inteligentny rychlostny asistent

® Asistent udrziavania jazdného pruhu

® Detekcia unavy vodica

= Tempomat

® Monitorovanie mitvych uhlov

= E-Call

UPLNE NOVY ZAZITOK Z KUPY VOZIDLA

Akcelerdcia a rychla reakcia charakterizuju aj novy obchodny model
Abarth. Komunikicia zikaznika modelu Abarth 500e bude online, in-
tuitivna a bez papiera, o je v stlade so stratégiou znacky zameranou
na jednoduchost a spokojnost zakaznikov. Zakaznici zaziju atmosféru
$achovnicovej zdstavky od prvého kliku v poéitaci. Stadi im iba niekol-
ko mintt na to, aby si vybrali a objednali svoj automobil.
Novy sposob predaja online bol spusteny 22. novembra 2022 modelom
Abarth 500e Scorpionissima. Exkluzivna jednomesacnd fiza predob-
jedndvania bola vyhradend vyluéne pre ¢lenov komunity Abarth ako
$pecidlna odmena za ich angazovanost v rimci spolutcasti na priprave
nového modelu Abarth 500e prostrednictvom internetového projektu
,Performance creators®.

-ah-
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PREDSTAVUJEME

LEXUS UX

MODERNIZACIA

NAJPREDAVANEIJSIEHO
LEXUSU V EUROPE

Lexus UX je najpredavanejs$im typom znacky v Eurépe
a je lakadlom najmi pre mladych zakaznikov a mest-
ské rodiny, ktoré chci flexibilitu crossoveru s jazdnymi
vlastnostami hatchbacku.

Zikaznici maja na vyber z troch druhov pohonu: mo-
del UX 200 pohana zazihovy motor, model UX 250h
ma hybridny pohon a model UX 300e je ,baterkovy“
elektromobil. Rozsiahle zmeny detailov pri nedivnej
modernizacnej kire zlepsili véetky tri varianty tohto

kompaktného luxusného SUV.
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Teraz st vybavené zlep§enym multimedidlnym systémom s va¢{mi
moZnostami pripojenia, rychlejsou a jednoduchsou obsluhou, cloudo-
vou navigiciou a vaésimi dotykovymi obrazovkami s uhloprie¢kami 8
a 12 palcov. Lexus UX pontka aj nové moznosti vyberu ¢alinenia
a modernizovany bezpe¢nostny systém Lexus Safety System +.

Model UX 300¢, uvedeny na trh pred dvoma rokmi ako prvy plne
elektricky automobil znacky Lexus, ma odteraz novy akumuldtorovy
systém, ktory predlzuje jeho dojazd o viac ako 40 % na aktualnych
450 km. Podstupil tiez niekolko zmien na karosérii a podvozku, ktoré
umociiuju zazitok z jazdy a zlep$uju jej kultivovanost — Co st charak-
teristické znaky rodiny vozidiel Lexus UX.

=
—
=

Modely UX 250h a UX 200 st odteraz v ponuke s novymi moznos-
tami ponuky farieb a dvojfarebného lakovania karosérie. Oba modely
st v ponuke po prvy raz v stupni vybavy F SPORT Design, ktory
obsahuje dizajnové prvky na mieru, pricom v stupni F SPORT st
oba §tandardne vybavené adaptivnym variabilnym odpruzenim (AVS).
Uvedené zmeny boli zaradené do vyroby pre modely UX 250h a UX
200 v lete minulého roku a od jari tohto roku budd v ponuke aj na
modeli UX 300e.

Hybridny model UX 250h pohéna 2,0-litrovy radovy Stvorvalcovy
zdzihovy motor v kombindcii s dvoma elektromotormi. Hybridny po-

hon dosahuje systémovy vykon 135 kW (DIN). Je v ponuke s poho-

nom prednych kolies alebo s elektronicky riadenym systémom pohonu
vietkych kolies E-Four, ktory vyuziva samostatny $pecidlny systém na-
péjania s velkym kratiacim momentom integrovany do zadného dife-
rencidlu. Ten okamzite doddva kritiaci moment na zadné koles4, ked
systém riadenia stability vozidla (VSC) zaznamend stratu prilnavosti
kolies prednej napravy. Systém VSC automaticky optimalizuje rozdele-
nie vykonu medzi predné a zadné kolesd. Pohon E-Four zéroven upra-
vuje vykon zadnych kolies, ¢im pomaha korigovat preticavost alebo ne-
dotédcavost, a tym aktivne zlepsuje stabilitu vozidla pri prejazde zakrut.
Zadny elektromotor navyse sluzi ako generétor systému rekuperaéného
brzdenia vozidla, ktory zvi¢suje mnozZstvo kinetickej energie zachytene;
pri brzdeni alebo spomalovani a ukladé ju vo forme elektrickej energie
do trakéného akumulitora.

Vyvoj modelu UX 300e, prvého batériového elektrického vozidla
(BEV) znatky Lexus, vychddza z 15-ro¢ného vediceho postavenia
znalky v oblasti elektrifikicie, v ramci ktorého Lexus vyuzil svoje $pic-
kové znalosti v oblasti konstrukcie, vyroby a riadenia akumulatorovych
systémov. Povodny litiovo-iénovy akumulitor s kapacitou 54,3 kWh
v tomto vozidle s pohonom prednych kolies vystrieda na jar 2023 aku-
muldtor s kapacitou 72,8 kWh. Kompaktny motorgeneritor s vyko-
nom 150 kW (DIN) vyréba elektrickd energiu pri brzdeni alebo jazde
na volnobeh.

Model UX 300e doposial pontkal dojazd 305 — 315 km v kombino-
vanom jazdnom cykle WLTP (v z4vislosti od doplnkového vybavenia,
ako je napriklad velkost kolies). Modernizéciou, ktord bude k dispo-
zicii od jari 2023, sa tento parameter zlep$i o viac ako 40 %. Modely
jazdiace na 17-palcovych kolesich budu odteraz v kombinovanom
cykle WLTP dosahovat dojazd 450 km (v zévislosti od doplnkového
vybavenia); modely na 18-palcovych kolesich budi mat kombinovany
dojazd 440 km (taktieZ v zdvislosti od doplnkového vybavenia).
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Na modeli UX 300e bolo vykonanych mnozstvo drobnych zmien,

ktoré zlepsuju zdzitok z jazdy. Vyladenim elektrického posiliovaca
riadenia a tlmicov, ako aj zvicSenim tuhosti karosérie dodatoénym bo-
dovym zviranim sa vyostrila jazdnd dynamika. Optimalizovand bola aj
izoldcia, aby bola kabina pocas jazdy vnutri este tichsia.

Model UX 200 (len na vybranych trhoch v Eurépe) pohénia cez pred-
né kolesa 2,0-litrovy §tvorvalcovy motor, ktory je takmer identicky
s motorom modelu UX 250h. Jeho vykon dosahuje 126 kW (DIN)
a kritiaci moment 205 Nm — ¢o st podobné hodnoty, ako maji nie-
ktoré prepfﬁané motory s mensim zdvihovym objemom, ale s mensou
zlozitostou a zahrievanim pod kapotou. Tepelnd G¢innost tohto moto-
ra na Grovni 40 % je na nehybridny pohon vynimoé¢ne dobra.

V ¢ase redakénej uzdvierky tohto vydania este neboli zndme predajné
vysledky za rok 2022, ale roku 2021 ro¢ny predaj vozidiel radu UX
v Eurépe oproti roku 2020 naristol o 25 %, k ¢omu prispel aj pri-
chod modelu UX 300e. Do roku 2021 predstavovali elektrifikované
modely (HEV, PHEV) az 96 % vsetkych predanych vozidiel znacky
Lexus v zdpadnej Eurépe a vozidld SUV dnes tvoria 87 % predaja
znacky Lexus v rdmci celej Eurépy. Do roku 2021 stil na Cele pribehu
uspechu znacky typ UX, z ktorého sa predalo 21144 kusov. Tesne za
nim sa umiestnil NX s hybridnym pohonom s po¢tom 19493 preda-
nych automobilov a plug-in hybridny RX, ktorého predaj predstavoval
18346 vozidiel.

Pokial ide o hlavné dovody kipy kompaktnych SUV v porovnani
s konkuren¢nymi znackami, vicsie percento kupujucich, ktori sa roz-
hodli pre Lexus UX, diva prednost hybridnému alebo elektrickému
pohonu, reputicii znacky, malej spotrebe paliva/energie, vieobecne
dlhej Zivotnosti a prestizi. Dalsim dovodom pritazlivosti UX je sku-
to¢nost, Ze ide o vstupny typ znacky Lexus, ktory ldka mladsich zdkaz-
nikov na kipu ich prvého luxusného automobilu.

FLEXIBILITA SUV S JAZDNYMI
VLASTNOSTAMI HATCHBACKU
Pévodom typu UX bola ambicia spolo¢nosti Lexus vyvinit ,tvorivého
mestského prieskumnika®, ktory by poskytoval pocit bezpecia crosso-
veru a sucasne radost z jazdy na rafinovanom hatchbacku. Prikladnd
uroven kultivovanosti a tichosti znacky Lexus sa v fiom spdja s dyna-
mickymi vlastnostami, ktoré si dokazom, Ze jazda moze byt prijemna
aj s praktickym SUV s vyvysenou polohou za volantom.

Typ UX je postaveny na globélnej platforme architektiry GA-C
od spolo¢nosti Lexus, ktord ma lahkd konstrukciu a zdroveti je vy-
nimoéne tuhd, ¢o zlepsuje reakcie na vstupy vodic¢a. Po modernizicii
je toto vietko zosilnené vdaka tuhsej ocelovej vystuzi zadnych dveri
a dodato¢nym bodovym zvarom na zadnom paneli a bo¢nych prvkoch.
Rizvor naprav s dfzkou 2640 mm prispieva k plynulej a stabilnej jazde
i k priestrannosti kabiny vozidla, zatial ¢o stopovy priemer otiania
10,4 m ulah¢uje manévrovanie a parkovanie. K jazdnym vlastnostiam
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prispieva aj nizke taZisko radu modelov UX. To sa s¢asti podarilo do-
siahnut umiestnenim akumuldtora pod podlahu pod zadnymi sedad-
lami v modeli UX 250h a pod celd kabinu v modeli UX 300e, ako aj
pouzitim hlinika na boénych dverdch, blatnikoch a kapote a kompo-
zitnych materidlov na veku batozinového priestoru.

Lexus UX vyvoldva pocit dynamického luxusného hatchbacku

od chvile, ako si vodi¢ sadne za volant: napriek vyssej polohe sedad-
la, ktora je pri crossoveroch Ziaduca, je jej vysledkom relativne kratka
vzdialenost medzi pitou a bedrovym kibom, o vo vodiovi vyvoldva
pocit lepdej spitosti s vozovkou, ako je tomu pri inych vozidlach SUV.
Funkcia volby jazdnych rezimov Lexus umoziuje vodi¢om prispd-
sobit si na mieru cely zdZitok z jazdy. Rezim beznej jazdy ,Normal®
poskytuje optimédlnu rovnovihu medzi jazdnym vykonom a spotrebou
paliva. Ekologicky rezim , ECO* maximalizuje Gsporu paliva pri viet-
kych jazdnych podmienkach tym, Ze zmierfiuje reakciu Skrtiacej klap-
ky a obmedzuje ¢innost klimatizicie. Sportovy rezim ,,Sport* pontka
rychlejsiu odozvu skrtiacej klapky a lepsiu spitnu vizbu riadenia.
V modeloch F SPORT, ktoré st odteraz Standardne vybavené adap-
tivnym variabilnym odpruzenim (AVS), sa zvicsil pocet jazdnych re-
Zimov z troch na pit: Normal (bezna jazda), ECO (ekologickd jazda),
Sport S (Sportovid jazda), Sport S+ (supersportové jazda) a Custom
(vlastny rezim). Vyberom jazdného rezimu Sport S+ alebo Custom
s nastavenim podvozka v rezime SPORT sa riadenie tlmiacej sily
prepne na tvrdsie nastavenia, aby sa dosiahol ¢o najdynamicke;jsi cha-
rakter jazdy. Vlastny rezim ,,Custom® umoziiuje vodicovi volne kom-
binovat rezimy funkcii hnacej sistavy, podvozka a klimatizécie.

NOVY MULTIMEDIALNY SYSTEM SA CAHSIE
POUZIVA A MA VIAC FUNKCII

Modernizéciu typu UX si cestujici asi najviac vSimni v podobe jeho
nového multimedidlneho systému. V porovnani so svojim predchod-
com m4 namiesto dotykovej plochy dotykovii obrazovku a intuitivnej-
$ie ovlddanie, pontika viac funkcii a viac moznosti pripojenia a rychlej-
$ie reaguje na prikazy.

Obrazovka sa v zdvislosti od stupnia vybavenia vozidla zviésila zo 7
na 8 palcov s ostrejSou grafikou a z 10 na 12 palcov s velkym rozlise-
nim. V zdujme jednoduchsej interakcie je teraz umiestnend o 143 mm
viac vpredu.

Novy systém rozpozndvania hlasu obsahuje moZnost pouZivania
palubného asistenta ,Hej Lexus®, ktory reaguje na hlasové prikazy,
a ulahuje tak telefonické spojenie, obsluhu audiosystému a klimati-
zdcie a vyhladdvanie na internete. Novy systém rozpozndvania hlasu je
naprogramovany tak, aby rozumel vi¢§iemu mnozstvu konverzaénych
vyrazov, vedel rozpoznat, & hovori vodi¢ alebo spolujazdec, a rozliso-
val medzi hlukom v pozadi a prikazmi, takze pri zaddvani prikazov uz
nie je potrebné stlmit zvuk.

Na ulahéenie plinovania cesty a predchddzanie dopravnym zdrza-
niam je §tandardne v ponuke cloudova navigicia s funkciou stileho

pripojenia ,Always Connected®, ktord zabezpecuje pristup k aktudl-
nym informdcidm o doprave a stave ciest v redlnom ¢ase. Okrem toho
12-palcovy systém obsahuje aj zabudovanu navigiciu, ktord zostiva
v prevadzke aj v pripade nedostupnosti cloudového pripojenia.

Na ulah&enie vyhladévania informicii, ako si ceny motorovych paliv,
nabijacie miesta ¢i parkovanie, je mozné prepojit asistenta ,Hej

Lexus aj s cloudovymi informdciami.

Novy multimedialny systém zlepsuje konektivitu a umoziuje integra-
ciu smartfénov prostrednictvom systémov Apple CarPlay (bezdrotové
pripojenie) alebo Android Auto (kdblové pripojenie). Konektivita je
rozsirend aj na mobilnu aplikdciu Lexus Link, pomocou ktorej moze
pouzivatel na dialku zamknuit a odomknut dvere na vozidle, zapnut
vystrazné svetld ¢i nastavit klimatizaciu alebo vyhrievanie kabiny skor,
ako nastipi do vozidla.

Na mieste stredovej konzoly, kde bola predtym multimedidlna do-
tykové plocha, sa teraz nachddzaji prvky na ovladanie vyhrievanych
prednych sedadiel, alebo — ak nie s $pecifikované — mald odkladacia
schranka. Na konzole sa tiez nachddza konektor USB-A na prehri-
vanie zvukovych zdrojov s velkym rozliSenim a dva konektory USB-
-C na nabijanie zariadeni. V novej osvetlenej priehradke v konzole
pred ovlddacim panelom klimatizicie je priestor na uloZenie velkého
smartfénu.

Multimedidlny systém typu UX dokéze uloZit osobné nastavenia
multimédii, audiosystému a navigicie az pre tri osoby. Aktualizicie
systémového softvéru su k dispozicii bezdrotovo prostrednictvom ak-
tualizovaného modulu datovej komunikdcie (DCM) vozidla.

REVIZIE INTERIERU A EXTERIERU
V rimci dalsich zlepSeni interiéru méd perforované kozené ¢altinenie
novy efekt plisovania kagome, indpirovany tradi¢nym japonskym vy-
pletom kosikov, a ¢alinenie zo syntetickej koze md novy vzor presiva-
nia indpirovany tradi¢nou japonskou technikou presivania sasiko. Pre
vetky varianty Calunenia — litku, syntetickd kozu aj prava kozu — je

v ponuke novi orechovo hneda farba, a to na vSetkych modelovych
variantoch UX okrem verzie F SPORT.

Dalsim estetickym zlepSenim je oblozenie pristrojovej dosky, ktoré mé
teraz vzhlad japonského zrnitého papiera ,wasi“, aky sa pouziva na po-
suvnych dverich v tradi¢nych japonskych domédcnostiach (okrem mo-
delu F SPORT). Hornd ¢ast pristrojovej dosky je teraz vo vietkych vy-
bavich ¢ierna a tlacidlo $tartovania je na vSetkych modeloch strieborné.

Pre karosériu vozidla je v ponuke aj nové farba laku — platinovd So-
nic, ktora vznikla vdaka pokrodilej technoldgii sonického lakovania
od spolo¢nosti Lexus. Této §pecidlna povrchové Gprava obsahuje vrs-
tvu hlboku len niekolko mikrénov, ktord tesnejsie priblizuje a rov-
nomernejsie zarovndva kovové vlocky v laku, v dosledku ¢oho vznika
vacs lesk a hlbsie odtiene na celej karosérii vozidla. Pre modely F
SPORT a F SPORT Design je v ponuke aj vidcsi vyber moznos-
ti dvojfarebnej povrchovej Gpravy, pri¢om je k dispozicii $est farieb
v kombindcii s kontrastnou &ernou strechou a &ernymi pozdlznymi
stre$nymi nosiémi, ¢o dodéva vozidlu Sportovejsi vzhlad.

Dalsou zmenou je veko batozinového priestoru s elektrickym ovlada-
nim, ktoré reaguje na spina¢ namontovany na dverdch bez oneskorenia
a pocas uvodnej a zdvere¢nej fizy otvdrania a zatvdrania sa pohybuje

jemnejsie.

2 - 4

NOVY STUPEN VYBAVY F SPORT DESIGN

Dal3ou novinkou modelov UX 250h a UX 200 v roku 2022 je mo-
delova trieda F SPORT Design, ktord vychddza z dizajnu exteriéru
verzie F SPORT a doddva vozidlu vyraznejsi charakter na ceste. Oso-
bitd vretenovitd mriezka chladi¢a md sietovinovy vzor charakteristic-
ky pre znac¢ku Lexus s motivom pismena L s ¢iernou povrchovou
Upravou a Cierne lemovanie spodnej ¢asti mriezky. Rovnaky vzor
je aj na prednom ndrazniku F SPORT na zvicSenych rdméekoch
hmlovych a odboCovacich svetiel, ktoré maji kontrastné obruby v tva-
re pismena L. Vzadu mé ndraznik taktiez dizajn F SPORT s ¢iernymi
ozdobnymi li§tami okolo zdruzenych svetiel.

Vzhlad modelov F SPORT Design odlisuje aj Cierne oblozenie obli-
kov kolies, znak Lexus ,,F* a 18-palcové disky kolies z lahkych zliatin
F SPORT s jednofarebnym chrémovym dizajnom a tmavou metali-
zou. Stresny spojler je &ierny a pozdizne stresné nosice chrémové, ako

vidno aj na modeloch UX 250h a UX 200.

Modely F SPORT Design budd mat zaroven ¢alunenie sedadiel
zo syntetickej koze a vyhrievané predné sedadld.

Specifikicia F SPORT, ktori je v ponuke pre modely UX 250h a UX
200, odteraz $tandardne obsahuje aj adaptivne variabilné odpruzenie
(AVS), vykonné zadné tlmice a predné a zadné vykonné vzpery.
Systém AVS reaguje na vstupy signdlov zo snimalov riadenia, rych-
losti stdcania a linedrnych snimadov zrychlenia, aby mohol nepretrzite
upravovat silu timenia. Robi to pomocou regula¢nych linedrnych elek-
tromagnetov, ktoré menia mnozstvo kvapaliny v timicoch obtekajicej
sustavu piestov tlmica. Vysledkom je presnejsia ovladatelnost a odozva

>
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podvozka, mensie nakldnanie karosérie v z4-
krutich a plynulejsia jazda. Riadiaci systém
AVS je upraveny tak, aby dochddzalo k ply-
nulému prechodu na velkd tlmiacu silu, a vy-
ladeny tak, aby zmensoval vysokofrekvenéné
a stredofrekvencné vibricie.

Modely F SPORT sa navyse vyznacuju pres-
nej$im charakterom riadenia, ktory sa podarilo
dosiahnut umiestnenim nového pevného kibu
medzi hornu ¢ast uchytenia prevodovky riade-
nia a prvok zavesenia prednych kolies.

Na optimaliziciu vyhod tejto dodato¢nej tu-
hosti bola jemne vyladeni sila timenia tlmicov,
¢im sa este vyraznejsie zlepsil pocit linedrneho
riadenia.
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DOPLNKY BEZPECNOSTNYCH SYSTEMOV
Modernizécia sa v type UX dotkla aj bezpecnostného systému Lexus Safety System +. Vo-
zidlo je teraz vybavené asistenciou pri odbocovani na krizovatke, ktord umoziiuje bezpe¢nejsie
odbocovanie dolava i doprava cez premavku v krizovatke, a nidzovym asistentom, ktory, pokial
je aktivny, automaticky vykondva drobné korekéné zdsahy do riadenia, aby zabranil nedmysel-
nému vychyleniu vozidla z jazdného pruhu. Dynamicky radarovy tempomat odteraz obsahuje
aj funkciu zmensenia rychlosti v zakrutdch, ktord automaticky upravuje rychlost vozidla tak, aby
zodpovedala polomeru zdkruty na ceste.
Na Slovensku sa model UX 250h objavil uz v decembri 2022, benzinovu verziu s oznacenim
UX 200 bude mozné objednat u autorizovaného predajcu znacky zaciatkom tohto roka a éis-

to elektricky model UX 300e sa ma objavit na nasom trhu v prvej polovici roka.

TECHNIKA

3 D tlac premiena navrhy dizajnérov Toyoty na nové modely

Pri vyvoji nového modelu automobilovych nad-
$encov najcastejSie zaujme praca inzinierov, ktori
pracuji na konstrukcii auta alebo tim dizajnérov ¢i
tvorcov pohonného systému. V celom procese vsak
vyznamnu dlohu zohravaja aj timy, ktoré pretavia
nécrty dizajnérov do redlnych sucasti a dielcov auta.

V americkej pobocke Toyoty vykonéva tito funkciu spolo¢nost Toy-
ota Motor North America Research and Development (TMNA
R & D), konkrétne divizia Engineering & Data Innovation (EDI),
ktorej $éfuje Pete Ljubevski. Jeho tim tvoria inZinieri spdjajici zna-
losti dizajnu a vyroby so zruénostami 3D grafikov a programétorov.
Ked z projektového $tiadia CALTY Design Research dorazi navrh
nového auta v podobe digitdlnych obrizkov a hlineného modelu,
ulohou timu EDI je rozdelit ho na jednotlivé ¢asti. Ich digitdlne
3D modely musia byt prepracované do detailov, aby tovirne mohli
pripravit stroje na ich vyrobu. Mimoriadne délezitd je prica timu
Powertrain CAD Modeling podporujica inZinierov pri navrhovani
jednotlivych Casti pohonu. Vykondva ju softvér, ktory simuluje ¢in-
nost pohonu a analyzuje, ako sa jednotlivé komponenty spravaju
pri zatazeni.

I ked digitalne ddta CAD vozidla mézu byt velmi realistické, zamest-
nanci EDI pouzivaju aj nistroje rozéirenej a virtualnej reality, aby zis-
kali istotu, Ze ich nvrhy st presné a technicky sprévne. Virtudlny 3D
model komponentu alebo celého vozidla je umiestneny v $pecidlnej
miestnosti, kde si ho mozno pozriet okuliarmi na virtudlnu realitu.
Dalsim sposobom, ako otestovat dizajn dielca auta, je vytvorenie fy-
zického modelu na 3D tladiarni alebo vo vstrekovacom stroji. InZinieri
tak maji moznost zobrat do ruky dielce, ktoré navrhli aj vo fyzickej
podobe, a skontrolovat, & jednotlivé komponenty k sebe spravne pa-
suju. Laboratérium moéze zdjst az tak daleko, Ze suciastku dokonéi
a vylesti, aby ju predstavilo dizajnérom ¢o najrealistickejsie.

»Nasou ulohou je skontrolovat kvalitu dizajnu auta, ¢iZe to, ¢i su
vietky jeho parametre spravne popisané a &i zodpovedaji vyrobnym
poziadavkdm. V time mame skupinu $pecialistov, ktori vyrdbaji pro-
totypy dielcov navrhnutych kolegami. Ide o nevyhnutnua sucast vy-
vojového procesu, bez ktorej si len tazko mozno predstavit realizdciu
novych, odvéznych konceptov vozidiel,” vysvetluje Pete Ljubevski.
»Va¢sina nadej price prebieha tri az jeden a pol roka pred zacatim vy-
roby auta. Uzko spolupracujeme s inZiniermi v konstrukénom time,
aby sme sa v kazdej faze ubezpedili, Ze sme spravne definovali kazdy
detail predtym, ako tovdrne zaénu pripravovat stroje na vyrobu vo-

zidla. Aby sme mali istotu, Ze vSetko ide spravnym smerom, organizuje
nas tim Appearance Digital Assembly medzinirodné kontroly kvality.
Zvytajne su to dve stretnutia, kde si s dizajnérmi, CALTY a hlavnym
inZinierom vozidla vymiefiame informdcie o vyvoji auta a jeho vzhla-
de. Ak zistime, Ze dizajn jednotlivych dielcov nezodpovedd dizajnu
auta, zdokumentujeme to a hladdme rieenie,” dodédva $éf timu EDI.
Aby mohli odbornici z Engineering & Data Innovation efektivne

vykondvat svoje ulohy, musia vyuzivat pocitacom podporované kon-
strukéné technolégie CAD a takisto monitorovat vysledky svojej price
vo virtudlnej a roziirenej realite. Podielaju sa aj na kédovani nestan-
dardnych aplikécii, ktoré rozsiruji moznosti softvéru. Je to mimoriad-
ne dolezité pre pracovnikov vytvarajicich nestandardné doplnky, ako
4j pre oddelenie Advanced Production Engineering v zévode Toyota
Kentucky.

Z kompetencii pracovnikov EDI maju uzitok nielen dizajnéri, inZzi-
nieri a tovdrne. Ich grafické schopnosti nachddzaju niekedy prekvapivé
uplatnenie.

»Nadviazali sme spolupricu s dalsimi timami v TMNA, ktoré mozu
mat prospech z toho, ¢o robime. Napriklad oddelenie marketingu
Toyoty zacalo pouzivat niektoré rendery (redlne obrazy vytvorené na
ziklade poéitatového modelu), ktoré vyvijame pre externé skupinové
konzulticie. Taktiez kolegovia z oddelenia Public Relations niekedy
poskytuju motoristickym médidm nase vizualizicie karosérie a inte-
riéru nového modelu,“ pokracuje Pete Ljubevski.

Oddelenie Engineering & Data Innovation sa zameriava predovset-
kym na vyvoj sériovo vyrdbanych vozidiel, no Coraz Castejsie sa zapdja
aj do price na konceptoch inovativnych foriem mobility. Ich pomoc
vyuzili okrem iného pri konstrukeii velkorozmernych nékladnych
vozidiel Project Portal s elektrickym pohonom na vodikové palivové
¢lanky a pri ndvrhu systému e-Palette. Tim takisto pomohol vedcom
z vyskumného intititu Toyota navrhnit prototyp snimacového mo-
dulu namontovaného na streche autonémnych 4ut.
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PREDSTAVUJEME

Mercedes-AMG S 63 E PERFORMANCE

SYNTEZA komfortu a dynami

Pre znatku Mercedes-AMG zohrdvala trieda S vzdy dolezitud rolu.
Zakladatelia uz pred viac ako 50 rokmi dokdzali, Ze so $vibskym du-
chom inovicii dokdzu luxusny sedan premenit na skuto¢ne §portové
vozidlo. Znacka vykonnych a $portovych vozidiel z Affalterbachu
vyrobila v roku 1971 model Mercedes-Benz 300 SEL 6.8 AMG,
¢im stanovila prvy milnik. Novy Mercedes-AMG S 63 E PERFOR-
MANCE (vézend spotreba paliva, kombinovand: 4,4 1/100 km vize-
nd spotreba elektrickej energie, kombinovand: 21,4 kWh/100 km)
s hybridnou technolégiou AMG v sticasnosti opit uruje Standardy
Vo svojom segmente.

Hnacia sustava nie je vSak zamerand na elektricky dojazd, ale na naj-
vicsi vykon vo svojej triede. Sedan s hodnotami vykonu 590 kW
a krutiaceho momentu 1430 Nm stanovuje nové kritérid vo svojom
segmente. Zrychlenie na 100 km/h za 3,3 sekundy a na Zelanie ma-
ximdlna rychlost 290 km/h zvyraziuji suverénne, dynamické jazdné
vlastnosti. Systémy ako AMG RIDE CONTROL#+, stabilizdcia na-
kldiania AMG ACTIVE RIDE CONTROL a sériovo dodévané
riadenie zadnej nédpravy zabezpecuji $iroké rozpitie medzi jazdnou
dynamikou a komfortom.

Posobivy $portovy prejav modelu Mercedes-AMG S 63 E PER-
FORMANCE je vyjadreny aj expresivnym dizajnom exteriéru. Trie-
da S sedan md po prvykrit obloZenie chladica $pecifické pre AMG
s vertikdlnymi lamelami a velkou centrilnou trojcipou hviezdou. Na-
miesto pdvodnej hviezdy Mercedes na kapote ma teraz etb AMG
v striebornej chrémovanej/v &ernej farbe. Pre pohlad spredu je okrem
toho charakteristicky aj spojler predného nédraznika s dizajnom kridla
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pradového lietadla, s velkymi bo¢nymi otvormi na privod vzduchu
a funkénymi prieduchmi. Pri pohlade zboku uputaja disky AMG
s velkostou az do 21 palcov a bo¢né oblozenia prahov $pecifické pre
AMG. V zadnej Casti vozidla sa nachddzaja charakteristické dizajno-
vé prvky modelov s oznacenim 63, ako drézkované zdvojené koncovky
vytuku s lichobeznikovym tvarom alebo $iroky diftizor s pozdfinymi
plutvami.

Interiér spdja kvalitné prvky vybavy triedy S s prvkami $pecifickymi
pre AMG. Uslachtily dojem zvyraziuja sedadld so $pecidlnou grafi-
kou AMG a osobitym vzhladom stehov. Exkluzivne farby a rozne ¢a-
linenia v koZi napa s vyrazenym erbom AMG na prednych opierkach
hlavy zdéraziiuji bud $portovi, alebo luxusni strinku modelu S 63 E

)

PERFORMANCE. Najvyssie ambicie v segmente jasne naznacuje aj
zadnd Cast prvej triedy a viackrivkové sedadld pre vSetky Styri miesta
na sedenie. Okrem toho treba spomentt aj ozdobné prvky specifické
pre AMG a sériovy volant AMG Performance s tla¢idlami AMG
na volante.

Infotainment MBUX obsahuje rozne ukazovatele a funkcie, ktoré sa
$pecifické pre AMG a pre hybridny pohon. Patria k nim zobrazenia
na zdruzenom pristroji, na multimedidlnom centrdlnom displeji
na stredovej konzole, ktory je orientovany na vysku, ako aj na projeké-
nom displeji (na Zelanie).

Vzhlad zdruzeného pristroja mozno prispdsobit v rdmci réznych
§tylov zobrazovania a individudlne volitelnych hlavnych zobrazeni.
Styl Supersportovy, ktory je $pecificky pre AMG, prindsa moznost
zobrazenia rozneho obsahu prostrednictvom vertikalnej Struktiry po-
nuky. Patri sem ponuka s hodnotami teploty, ktoré su $pecifické pre
hybridny pohon, alebo ponuka nastaveni, v ktorej sa zobrazuju aktu-
dlne nastavenia podvozka alebo prevodovky. V §tyle Super§portovy si
vodi¢ mdze vyvolat aj zobrazenie navigaénej mapy, Gdaje o spotrebe
alebo vietky telemetrické daje, ktoré st dostupné v ramci funkcie

AMG TRACK PACE.

Aj projekény displej ponuka $tyly zobrazovania $pecifické pre AMG,
napriklad §tyl Preteky a Super$portovy. Tieto §tyly mozno vyvolat
na zdruzenom pristroji prostrednictvom hlavnej ponuky. Kvalitné gra-
fické zobrazenia na multimedidlnom displeji vizualizuja tok vykonu
celého pohonného systému, otdcky, vykon, kratiaci moment a teplotu
elektromotora, ako aj teplotu akumulétora.

Zvukovy formit Dolby Atmos® postva zvukovy zazitok v interiéri
na novu troveil. Jednotlivé nastroje alebo hlasy stadiovej kompozicie
moZno umiestnit v rdmci celej oblasti pocivania. To umoziiuje novy
druh zvukovej animdcie: zatial ¢o konvenéné stereosystémy vyuZzivaja
na ovlddanie reproduktorov dva kanily, format Dolby Atmos® dokaze
vyuzit cely priestor a vytvorit 360-stupfiovy zézitok.

K typickému vzhladu znacky prispieva aj volant AMG Performan-
ce s vyraznym dizajnom zdvojenych ramien a plynulo integrovanymi
dotykovymi plochami. Tla¢idl4 AMG na volante zaujmi brilantnymi
displejmi a intuitivnou logikou ovlidania. Tymto spésobom mozno
dolezité jazdné funkcie a vietky jazdné programy ovlddat bez toho,
aby vodi¢ musel zloZit ruky z volantu. Stupne rekuperacie hybridného
pohonu mozno zvolit aj pomocou tla¢idiel na volante.

Hybridny pohon E PERFORMANCE specificky

pre AMG: spalovaci motor vpredu, elektromotor vzadu
Novy model Mercedes-AMG S 63 E PERFORMANCE obsahuje

kombindciu 4,0-litrového motora V8 biturbo s permanentne bude-

nym synchrénnym elektromotorom, vykonnym akumulitorom vyvi-

nutym v Affalterbachu a plnovariabilnym pohonom na vetky kolesd

AMG Performance 4AMATIC+.

Elektromotor s vykonom 140 kW je umiestneny na zadnej ndprave,
kde je spolu s elektricky radenou dvojstuptiovou prevodovkou a elek-
tronicky riadenym zévernym diferenciilom zadnej ndpravy integrova-
ny do kompaktnej jednotky elektrického pohonu (Electric Drive Unit,
EDU). Toto usporiadanie pohonu odbornici oznacuji ako hybrid P3.
Vykonny akumulidtor je tieZ umiestneny v zadnej Casti nad zadnou
népravou.

Hlavnou vyhodou tohto umiestnenia jednotky elektrického poho-
nu je, Ze obchadza 9-stupiiovii prevodovku, ktord je prirubou spojend
s motorom V8. Umiestnenie za prevodovkou umoziiuje tplne vyu-
Zit kratiaci moment obidvoch pohonov. Vysledok: systémovy krutiaci
moment 1430 Nm predstavuje nové maximum v triede.

Elektromotor PSM je vybaveny dutym rotorom pozostivajicim

z permanentnych magnetov, a preto ho mozno namontovat okolo
vystupného hriadela vediceho k lavému zadnému kolesu. Riadenie
elektrického stroja prebera vykonovi elektronika, ktord je tieZ umiest-
nend na jednotke elektrického pohonu a polohu akceleraéného pedila
premiefia priamo na vhodny prud pre elektromotor. Citlivé riadenie
elektrického stroja sa pri radeniach dvojstupriovej prevodovky postard
o prispdsobenie oticok. To znamend, Ze prevodovka v jednotke elek-
trického pohonu nevyzaduje mechanickd synchronizéciu. Zvicseny
kritiaci moment elektromotora mozno teda vyuzivat aj pri vi¢sich
rychlostiach. Maximalny kratiaci moment elektromotora je k dispozi-
cii od prvej otdcky, neskor pri vicsich otickach sa vsak opit zmensuje.
Preto plati, Ze druhy prevodovy stupen, ktory sa zaraduje pri vicsich
rychlostiach, uvddza elektricky stroj do rozsahu s mensimi otdc¢kami,
¢o mu v celom rozsahu rychlosti umozni podporovat spalovaci motor.

Vykonny akumulitor v modeli S 63 E PERFORMANCE m4 ka-
pacitu 13,1 kWh, ¢o je viac ako dvojnédsobok oproti uz zndmemu aku-
mulitoru HPB 80. Pre elektromotor dod4va 70 kW trvalého mecha-
nického vykonu a 140 kW §pickového mechanického vykonu (pocas
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10 sekind). Na externé nabfjanie sldZi nainstalovand palubnd nabi-
jacka s vykonom 3,7 kW, ktord umozni nabijanie vozidla striedavym
pradom z nabijacej stanice, nabijacej skrinky alebo domdcej zdsuvky.
Akumulitor je navrhnuty na rychly vydaj a ukladanie vykonu, nie na
maximélny dojazd. Aj elektricky dojazd 33 kilometrov viak umoziiuje
dosiahnut prakticky akény radius, napriklad na nehluén a &isto elek-
trickd jazdu z obytnej zény.

Zikladom velkého vykonu 400-voltového akumulitora AMG
je priame chladenie: $pickové chladiace médium na béze elektricky
nevodivej kvapaliny pradi okolo vsetkych 1200 ¢ldnkov a chladi sa-
mostatne kazdy z nich. Na optimdlny vydaj vykonu potrebuje kazdy
akumulétor definovanu teplotu. Ked je zdsobnik energie prilis studeny
alebo prili§ horuci, docasne citelne strati vykon, pripadne sa jeho vykon
musi zmensit reguldciou, aby pri prili§ velkej teplote nedoslo k Ziadne-
mu poskodeniu. Rovnomernd reguldcia teploty akumuldtora ma preto
rozhodujici vplyv na jeho vykonnost, Zivotnost a bezpe¢nost. Bezné
chladiace systémy, ktoré na chladenie pouzivaja len vzduch, pripadne
cely akumulator chladia nepriamo vodou, rychlo dosiahnu svoje hra-
nice. Ak teplotny manazment neplni svoju funkciu optimalne, hrozi
predcasné starnutie akumulatora.

Na zavedenie priameho chladenia musel tim AMG vyvinut nové
chladiace moduly s hribkou len niekolko milimetrov. Priblizne 30 lit-
rov chladiaceho média cirkuluje pomocou interne vyvinutého elektric-
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kého vykonného ¢erpadla zhora smerom dole okolo kazdého ¢linku
akumulétora. Chladiace médium pritom pretekd aj cez vymennik tepla
olej/voda, ktory je umiestneny priamo na akumulitore. Tento vymen-
nik odvidza teplo do niektorého z dvoch nizkoteplotnych okruhov
(NT) vozidla. Odtial médium pradi dalej do nizkoteplotného chladi-
¢a v prednej Casti vozidla, ktory odovzdéva teplo do okolitého pros-
tredia. Systém je navrhnuty tak, aby bolo v akumulatore zabezpecené
rovnomerné rozloZenie tepla. Vysledok: akumulator sa vidy nachidza
v rovnomernom, optimédlnom rozsahu pracovnej teploty v priemere
45 stupiiov Celzia bez ohladu na to, ako Zasto sa nabija alebo vybija.
Pri sviznej jazde moze lahko dojst k prekroceniu priemernej teploty.
Ochranné mechanizmy sd preto nastavené tak, aby sa z akumuldtora
mohol odobrat maximdlny vykon, priom sa troven teploty nésled-
ne zniZi priamym chladenim. Bezné chladiace systémy to nedokédzu
a akumulitor uz nedokdZe Gplne vyuZit celt svoju kapacitu. To viak
nie je pripad akumulitora AMG: ten si svoju vykonnost zachoviva aj
pri velkom zataZeni pocas Castého zrychlovania (akumuldtor sa vybija)
a spomalovania vozidla (akumulator sa nabfja).

Az G&inné priame chladenie umoznilo pouZit ¢lanky s velmi velkou
hustotou vykonu. Vdaka tomuto individudlnemu rieseniu je systém
akumuldtorov mimoriadne lahky a kompaktny. K malej hmotnosti
prispieva aj koncepcia pripojnic, ktord Setri materidl. Lahk4, ale zdro-
ven stabilnd ndrazové $truktira hlinikového obalu akumuldtora zaru-
¢uje maximdlnu bezpecnost.

Vdaka tomu, Ze sa akumuldtor vzZdy nachddza v optimélnom tep-
lotnom rozsahu okolo 45 stupriov, mozno optimalizovat aj rekupe-
réciu: za normalnych okolnosti sa pri velkom rekuperaénom vykone
akumulator vyrazne zohrieva, kvoli ¢omu treba obmedzit rekupericiu
energie.

Rekupericia sa zadina vtedy, ked vodi¢ odtiahne nohu z akcelerac-
ného pedila, teda v deceleratnom rezime bez kontaktu vodica s brz-
dovym pedilom. Pritom sa aktivuje nabijanie akumuldtora a vznikd
brzdny moment. Tym sa chrénia kolesové brzdy: v zavislosti od stupria
rekupericie a dopravnej situicie ich vobec netreba pouzivat. Dalsia vy-
hoda rekupericie: pri zdolavani prudkého klesania systém funguje ako
motorova brzda a do akumuldtora dodava energiu. Pravym tlacidlom
AMG na volante si vodi¢ méze vybrat zo $tyroch rozne velkych reku-

peracnych vykonov. To plati pre vietky jazdné programy s vynimkou
programov ,Klzkd vozovka®, ,ESP Sport Handling alebo ,, ESP Off",
pri¢om sa dosahuje rézna miera rekupericie energie, ktord zavisi
od jazdného programu.

Zikladnd previdzkovi stratégia je odvodend od hybridného vy-
konového zvizku pretekdrskeho vozidla Mercedes-AMG Petronas
Formuly 1. Rovnako ako v najvyssej triede motoristického $portu je
maximélny pohon k dispozicii vzdy, ked si ho vodi¢ vyziada prostred-
nictvom podradenia dorazovym spina¢om — napriklad s cielom prud-
kého zrychlenia zo zékrut alebo rychleho predchidzania. Vdaka vel-
kému rekuperaénému vykonu aj vdaka dobijaniu na poziadanie mozno
elektricka energiu kedykolvek vyvolat a Casto reprodukovat. Osobitd
koncepcia akumulatora pritom umoziuje optimédlny kompromis me-
dzi maximdlnou jazdnou dynamikou a efektivnostou, ktord zodpoveda
sucasnej dobe. Vsetky komponenty si navzdjom inteligentne zladené:
ndrast vykonu mozno priamo precitit a odmerat.

Sedem jazdnych programov AMG DYNAMIC SELECT ,Elek-
tricky, ,Komfort®, ,Zachovanie stavu nabitia®, ,,Sport“, ,,Sport+“,
LKlzkd vozovka“ a ,Individudlny je presne prispdsobenych novej
technoldgii pohonu. To umoziiuje dosiahnut $iroké rozpitie jazdnych
zdzitkov — od efektivnych az po dynamické. Jazdné programy prispo-
sobuju dolezité parametre: odozvu pohonu a prevodovky, krivku z4-
vislosti riadenia, tlmenie podvozka alebo zvuk. Aj posiliiovaci vykon
elektromotora zavisi od prislusného jazdného programu. Ten mozno

vybrat prostrednictvom displeja na stredovej konzole alebo pomocou

tlacidiel AMG na volante. Jedna vec je v§ak pre vietky programy rov-
nakd: $pickovy vykon elektromotora mozno velmi jednoducho vyvolat
prostrednictvom funkcie podradenia dorazovym spinacom. V takejto
situdcii hapticky akceleraény pedal poskytne citelny tlakovy bod, ktory
musi vodi¢ prekonat vi¢$im tlakom na peddl.

Standardne sa po zapnuti elektromotora hybridné vozidlo nastartuje
tplne bez hluku (,tichy rezim®) v jazdnom programe Komfort (USA:
program , Elektricky”). Ikona ,Ready” na zdruzenom pristroji signa-
lizuje stav pripravenosti na jazdu. Okrem toho sa do interiéru pros-
trednictvom reproduktorov vozidla §iri silny, dunivy zvuk $tartovania,
ktory je typicky pre AMG a predstavuje zvukové potvrdenie priprave-
nosti na jazdu. Na uvedenie hybridného vozidla AMG Performance
do pohybu stali jemné §liapnutie na akceleraény pedal.

Sucastou sériovej vybavy je aj integrovany systém reguldcie dyna-
miky jazdy s ndzvom DYNAMIKA AMG. T4 ovplyviiuje stratégie
reguldcie systému ESP® (elektronicky systém stabilizdcie), pohonu na
vietky kolesd a elektronicky ovlddaného zaverného diferencidlu zadnej
ndpravy. Vdaka tomu sa zvicsi agilnost, pricom nedochddza k obme-

dzeniu stability. Velmi pozoruhodné: DYNAMIKA AMG uréi, ako

mi vozidlo reagovat. Systém pritom vyuziva dostupné snimace, ktoré
zistuji okrem iného aj rychlost, prie¢ne zrychlenie, uhol natocenia ko-
lies alebo mieru zati¢ania. Prostrednictvom inteligentnej predradene;j
aktivicie mozno z akcii vodica a z idajov snimacov predvidat jazdné
vlastnosti vozidla. Reguldcia sa presne prisposobi schopnostiam vo-
di¢a pri dynamickej jazde — a to bez citelnych alebo rusivych zdsahov
systému. Vysledkom je autenticky zézitok z jazdy s velkou dynamikou
v zakrutich a optimélnou trakciou pri velkej stabilite a predvidatel-
nych jazdnych vlastnostiach. Aj skisené pilotky a piloti maji optimal-
nu podporu bez toho, aby bol systém dominantny.

V jazdnom programe ,Individudlny si vodi¢ méze sim vybrat jeden
z troch stupiiov nastavenia programu DYNAMIKA AMG - ,Zik-
ladné“, ,Rozsirené“ a ,,

Ak je aktivovany rezim Cisto elektrickej prevadzky, zdkonom pred-
pisany zvukovy systém varovania upozoriiuje okolie na to, Ze sa pri-
blizuje vykonné hybridné vozidlo. Pritom zaznieva §pecidlne skompo-
novany, nizkofrekvenény a v zdvislosti od rychlosti modulovany zvuk
AMG. Smerom von sa tento zvuk §iri prostrednictvom reproduktorov.
Cast zvuku je decentne pocutelnd aj v interiéri ako zvukovd spitnd
vizba pre cestujucich. V Eurépskej tnii je systém aktivny do rychlosti
20 km/h, v USA v prepocte az do rychlosti priblizne 30 km/h. Zvuk
elektrickej jazdy sa potom harmonicky stisi a zanikne. Tento zvuk si
v pripade zdujmu mozno aktivovat aj pri jazdeni vi¢Sou rychlostou.

Hlavnym konstrukénym prvkom hybridného hnacieho systému P3
je 4,0-litrovy motor AMG V8 biturbo, ktory dosahuje vykon 450 kW.
Motor vytvira kritiaci moment maximalne 900 Nm, ktory je k dis-
pozicii v §irokom rozsahu otd¢ok. Medzi najdélezitejsie konstrukéné
prvky motora patria dve dvojpradové turbodichadld. Umiestnenie

medzi dvoma radmi valcov skracuje cesty vyfukovych plynov k tur-
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boduchadlu, ako aj cesty stlaeného Cerstvého vzduchu do spalovacie-
ho priestoru. Vysledkom je velmi spontdnna odozva. Dalsim dolezi-
tym prvkom je remeriom pohdnany $tartovaci generator (RSG), ktory
je integrovany do 400-voltového elektrického systému. Je kombina-
ciou $tartéra a alterndtora a ma dostato¢ny vykon na to, aby vzdy bez
problémov nastartoval motor V8.

S 63 E PERFORMANCE je jedinym modelom v tomto trhovom
segmente, ktory je vybaveny aktivnymi l6Zkami zavesenia motora.
Lozka zavesenia motora riesia konflikt medzi mikkym napojenim
hnacieho systému na dosiahnutie velkého komfortu a tvrdym napo-
jenim na dosiahnutie optimélnej dynamiky jazdy: svoju tuhost do-
kézu 167ka plynule prisposobovat aktudlnym jazdnym podmienkam.
Snimace vozidla rozpoznivaju aktuilnu jazdnu situdciu, ako aj s fiou
spojené vibricie motora, a takto ziskané informidcie poskytuju riadia-
cej jednotke. T4 reguluje silu, ktorou je motor napojeny na karosé-
riu. Najvicsou vyhodou je dalsie zvicSenie rozpitia medzi vykonom
a komfortom.

V 9-stupriovej prevodovke AMG SPEEDSHIFT MCT (MCT =
viacspojkova prevodovka) je meni¢ kratiaceho momentu nahradeny
mokrou rozjazdovou spojkou. Tito prevodovka zmensuje hmotnost
vozidla a vdaka mensej zotrvaénosti optimalizuje odozvu na polohu
akeeleraéného pedila, najmi pri zrychlovani a zmenich zataZenia.
Désledne vyladeny softvér zarucuje kratke asy preradenia a v pripade
potreby aj rychle viacndsobné podradenie. Vdaka funkcii medziplynu
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vjazdnych rezimoch ,,Sport“ a ,,Sport+“ prind$a mimoriadne emotivny
zdzitok z preradovania. Definované zdsahy do zapalovania umoziiuju
este rychlejsiu zmenu prevodového stupila ako v inych rezimoch.
Vo véetkych jazdnych programoch sa vozidlo rozbicha na prvom pre-
vodovom stupni, ¢o vzdy zabezpedi dynamicky jazdny zdzitok. Okrem
toho je aplikovand funkcia PRETEKARSKY START, ktor4 zaruuje
optimélne zrychlenie z pokoja. Ak je aktivovany rezim ruéného prera-
dovania M, prevodovka okam?ite a presne reaguje na ru¢né prerado-
vanie vodi¢a a okamzite vykondva prislusné prikazy.

Pohon na vietky kolesi AMG Performance 4MATIC+ spdja vyho-
dy réznych koncepcii pohonu: plnovariabilné rozdelovanie momentu
medzi predni a zadnd ndpravu zarucuje optimélnu trakciu na hranici
fyzikédlnych zékonov. Vodi¢ sa za akychkolvek podmienok méze spo-
lahnat na velkd jazdnu stabilitu a bezpe¢nost jazdy: na suchej vozov-
ke, ako aj za mokra alebo na snehu. Prepinanie z pohonu na zadné
kolesd na pohon na vietky kolesd a naopak prebieha kontinuilne
na zdklade sofistikovanej matrice, ktord integruje inteligentné riadenie
do celkovej architektiry systému vozidla.

Na variabilné spojenie stdleho pohonu na zadnd nipravu s poho-
nom na prednd ndpravu slizi elektromechanicky regulovana spojka.
Najlepsie mozné rozdelenie krutiaceho momentu sa vypocitava prie-
bezne — podla jazdnej situdcie a poziadavky vodi¢a. Pohon na vietky
koles4 zlep3uje nielen trakciu a prieénu dynamiku, ale aj pozdlznu dy-
namiku, ¢im umoziiuje este dynamickejsie zrychlenie.

Ziékladom velkej jazdnej dynamiky a vynimoéného komfortu je sta-
bilnd hola karoséria triedy S AMG. Vpredu pod motorom V8 biturbo
sa nachddza hlinikovy stabilizator. Zvicuje skrutnd tuhost prednej
Casti vozidla, ¢im zlepsuje spitnu vizbu pre vodi¢a — najmi pri zata-
cani. Struktiru holej karosérie speviiuje aj vystuhovy kriz v bodoch
uchytenia podvozka. V zadnej ¢asti vozidla na spodku karosérie st
diagondlne vystuhy z lahkého a pevného hlinika, ktoré citelne zlepsuju
presnost jazdy.

Podvozok AMG RIDE CONTROL+ je zalozeny na vzduchovom
odpruzeni s automatickou reguldciou vysky v kombindcii s adaptiv-
nym nastavitelnym tlmenim. Pneumatické teleskopické vzpery sa
v zavislosti od situdcie plnia vzduchom, ¢o umoznuje miksie alebo
tvrdsie nastavenie. Dalsou funkciou je regulacia vysky, ktord pri rych-
losti nad 120 km/h automaticky zniZi vozidlo o 10 milimetrov.

Pomocou dvoch plynule regulovatelnych ventilov mozno tlmiacu
silu velmi presne prisposobit roznym jazdnym podmienkam a jazd-
nym programom: jeden ventil ovldda tazny stuper, ¢ize silu vznika-
jacu pri vypruzeni kolesa, druhy ventil ovlada tlac¢ny stuper, ¢ize silu
vznikajucu pri zapruzeni kolesa. Reguldcia tazného a tlaéného stupiia
sa uskutocfiuje nezavisle od seba. Timu vyvojirov AMG sa podarilo
vyrazne rozsirit rozpitie medzi Sportovymi vlastnostami a komfor-
tom, Co dosiahli okrem iného aj rozsirenim oblasti medzi minimélnou
a maximalnou charakteristikou tlmiacej sily, ako aj este vicSou flexibi-
litou pri krivke charakteristiky tlmenia. Vdaka $pecidlnemu vyhotove-
niu ventilov tlmi¢ rychlo a citlivo reaguje na zmenu povrchu vozovky
a na zmenené jazdné situicie.

Zikladné nastavenie si vodi¢ moze predvolit prostrednictvom jazd-
nych programov AMG DYNAMIC SELECT: stlaenim tlacidla
déjde k zmene jazdnych vlastnosti, napriklad od dplne dynamickych
v rezime ,Sport+“ a7 po pokojné kizanie pri nastaveni ,Komfort*.
Nezivisle od jazdnych programov mozno nastavenie prisposobit aj
pomocou vlastného tlagidla, a to v rdmci troch stupiiov (,Komfort*,
,Sport* a ,Sport+“). Riadiaci softvér systému nepretrzite monitoruje
prevadzkové udaje, napriklad uhol natocenia volantu, rychlost vozidla,
zrychlenie a pohyby karosérie. Tymto spdsobom sa tlmice ovladaja
v priebehu milisekind a v zdvislosti od situdcie. Dosledok: aj pri ex-
trémnych jazdnych manévroch alebo na nekvalitnom povrchu maja
kolesd vzdy bezpecny kontakt s podkladom. Na vyber st tri rozne cha-
rakteristiky tlmicov.

K velkej jazdnej dynamike, ktord je $pecifickd pre AMG, rozhodujd-
cim spdsobom prispieva aj dalsia funkcia: aktivna stabilizacia nakldna-
nia AMG ACTIVE RIDE CONTROL. Tento systém uz nevyuziva
tradi¢né, tuhé priecne stabilizdtory, pohyby karosérie si kompenzo-
vané elektromechanicky. Priecne stabilizdtory na prednej aj na zadnej
ndprave su s tymto cielom rozdelené na dve Casti. V strede sa na-
chédza elektromechanicky aktudtor, ktorého sicastou je trojstupiiova
planétové prevodovka. Pri jazde na vozovke s nerovnym povrchom
alebo pri miernom §tyle jazdy aktudtor aktivne oddeluje polovice
stabilizdtora, Co zlepsuje komfort jazdy. Pri dynamickom pouzivani,
napriklad na klukatej ceste, sa polovice stabilizdtora spoja a navzdjom
sa otocia.

Systém vsak neobmedzuje len naklananie pri jazdeni v zakrutich, ale
umoziiuje aj presnejsie vyladenie spravania riadenia a zmeny zataze-
nia. Okrem toho zlepsuje komfort jazdy pri jazde v priamom smere,
lebo napriklad kompenzuje reakcie na nerovnosti na jednej strane vo-
zovky. Pohyby karosérie mozno aktivne a optimélne prisposobit jazd-
nému stavu.

S cielom naplnit velké poziadavky na vykon je systém zaloZe-
ny na pridavnom 48-voltovom elektrickom systéme. Dalsou vyhodou
v porovnani s beznymi systémami na bdze hydrauliky je vyrazne rych-
lejsia odozva. Reguliciu AMG mozno prisposobit jazdnému stavu az
500x za sekundu. Okrem toho treba spomenut aj mensiu hmotnost
konstrukénych prvkov v porovnani s hydraulickymi rie$eniami.

Dalsie vyhody prinasa hybridny pohon pri regulacii dynamiky jazdy.
Hned ako niektoré koleso zaéne signalizovat nadmerné preklzivanie,
namiesto zasahu motora prostrednictvom systému ESP® dokaze trak-
ciu regulovat aj elektromotor. V takom pripade inteligentné riadenie
zmen3{ hnaci moment elektromotora, ktory sa cez zdverny diferencidl
zadnej ndpravy prendsa na koleso. Vysledok: systém ESP® nemusi za-
sahovat, pripadne sa $krtenie spalovacieho motora uskutoéni neskor.
Vyhoda: spalovaci motor mozno vdaka tomu previdzkovat s vi¢sim
kratiacim momentom. To nésledne prispieva k zlep$eniu agilnosti.
Okrem toho plati, Ze ¢ast vykonu, ktord by sa inak stratila skrtenim
spalovacieho motora, mozno vyuZit na nabijanie akumuldtora.

K zlepsovaniu dynamiky a komfortu rovnakou mierou prispieva aj
konstrukcia riadenia. Trojstupfiové parametrické riadenie AMG je tak
vybavené variabilnym prevodom geometrie riadenia, ktory sa prisp6-

sobuje zvolenému jazdnému programu. Pri velkej rychlosti sa podpora

posiliiovaca riadenia zmensuje, pri malej rychlosti sa plynule zvicsuje.
Ak je zvolené nastavenie podvozka ,Sport* alebo ,Sport+*, volant po-
skytuje podstatne vicsiu spitni vizbu o jazdnom stave.

Sériovo dodédvané riadenie zadnej ndpravy pracuje s uhlom natoce-
nia kolies maximdlne 2,5 stupnia. Do tohto stupna sa zadné ko-
leséd pri rychlostiach do 100 km/h (variabilne podla nastavenia DY-
NAMIKY AMG) natélaji opaénym smerom ako predné kolesd. To
vedie k virtudlnemu skrateniu razvoru nprav, vdaka Comu sa dosiahne
vyrazne agilnejsie zatiCanie, zmensenie sily potrebnej na riadenie, ako
aj lepSia manévrovatelnost. Takto sa pri odbocovani alebo parkovani
citelne zmensi priemer otdcania. Pri rychlostiach nad 100 km/h (va-
riabilne podla nastavenia DYNAMIKY AMG) sa zadné kolesd natd-
¢ajd paralelne s prednymi kolesami. Virtudlne prediZenie razvoru méa
kladny vplyv na jazdna stabilitu: pri zmene smeru jazdy vedie k rych-
lejsiemu ndrastu bo¢nej sily, ¢im umozni priamejsie reakcie vozidla
na prikazy riadenia. Reakcia riadenia zadnej ndpravy zavisi od zvole-
ného jazdného programu AMG DYNAMIC SELECT.

Adekvitne k extrémnym hodnotdm vykonu a k stvisiacim $porto-
vym vlastnostiam sa sériovo pouziva vvykonnd kompozitnd brzdovd
sustava AMG so 6-piestikovymi pevnymi strmefimi vpredu a 1-pies-
tikovymi plévajicimi strmenmi vzadu. Brzdové kotice na prednej
ndprave maju rozmery 400x38 mm, na zadnej ndprave 380x32 mm.
Medzi komfortné funkcie patria napriklad pomoc pri rozjazde na sti-
pani, &i vystsanie bfzd na mokrej vozovke. Ked vozidlo stoji a zapalo-
vanie je vypnuté, prevodovka automaticky aktivuje parkovaciu polohu
P; pri rozjazde sa elektrickd parkovacia brzda automaticky odbrzdi.
Na Zelanie sa dodédva keramickd vykonnd kompozitnd brzdovd sistava
AMG. Lahky material bfzd $etri hmotnost a zmensuje neodpruzent
hmotnost.

Vodi¢a podporuje mnozstvo novych alebo zlepsenych asistenénych
systémov. Primerane konkrétnej situdcii ulahcuju kazdodenné jazde-
nie pri prisposobovani rychlosti, reguldcii odstupu, riadeni a zmendch
jazdného pruhu. Vodi¢ si dlhsie zachovd dobrt kondiciu a do ciela do-
raz{ bezpelnejsie a komfortnejsie. Ak by vznikla nebezpeénd situicia,
napriklad v dosledku neopatrnosti vodica, asistenéné jazdné systémy
dokdzu v zavislosti od situdcie reagovat na nebezpedenstvo.

Sedan Mercedes-AMG S 63 E PERFORMANCE je 5336 mm
dlhy, 1921 mm Siroky a 1515 mm vysoky. Rdzvor ndprav je dlhy
3216 mm. Objem batoZinového priestoru je 305 litrov. Pohotovostna
hmotnost vozidla je 2595 kg, najvicsia 3145 kg.

-mz-
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Mazda6 20th Anniversary Edition

MAZDA

MAZDU 6

Spoloénost Mazda Motor Corporation informovala
o modernizacii svojho vlajkového typu Mazda 6, kto-
rého prvu genericiu uviedli na trh v roku 2002. Mo-
dernizicia zahfna aj uvedenie Specidlnej edicie - model
Mazda6 20th Anniversary Edition - s cielom pripome-
nut 20. vyroéie prvej generacie typu Mazda 6.

Modernizécia prindsa zlep$ené jazdné vlastnosti, rozsirenie asistenc-
nych funkcii pre vodic¢a a komfortnych funkcii, a tiez prirastok vo for-
me novej §pecidlnej edicie Mazda 6 20th Anniversary Edition a vyno-
venej triedy Homura. Si¢astou modernizicie celej produktovej série je
tieZ inovécia stupilov vybavy tohto radu.

Mazda6 symbolizuje znackovy slogan ,,Zoeom-Zoom* spolo¢nosti.
Od uvedenia prvej genericie modelu Mazda6 (v Japonsku znima
ako Mazda Atenza) na japonsky trh v maji 2002 sa toto vozidlo stalo
komplexnym stelesnenim filozofie radosti z jazdy spolo¢nosti Mazda.
Od tej doby presla Mazda 6 dvoma totilnymi prestavbami.

Pri prilezitosti 20. vyrocia spolo¢nost Mazda predstavila model
Mazda6 20th Anniversary Edition, ktorym vyjadruje uznanie a ziro-
ven vdaku svojim vernym zdkaznikom. Dokonalé remeselné spracova-
nie a $tylovy dizajn evokuju dostojny charakter a sofistikované jazdné
vlastnosti, ktoré sa pocas 20-ro¢nej histérie typu neustale vyvijali a vy-
ustili do mimoriadneho vozidla s interiérom povysenym na vycibrent
eleganciu.
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Specidlna edicia modelu Mazda6 20th Anniversary Edition ma ka-
rosériu lakovanii novou ¢ervenou farbou Artisan Red, ktor je v po-
radi $tvrtou verziou nand$anou patentovanou technolégiou lakovania
Mazda Takuminuri, je dostupnd vobec po prvykrit, a to exkluzivne
pre model Mazda6 20th Anniversary Edition. Takuminuri (v prekla-
de ,umelecké farbenie®) je lakovacia technoldgia spolo¢nosti Mazda,
ktora pri preciznom a kvalitnom povrchovom laku navodzuje efekt,
ako keby ho v procese hromadnej automobilovej vyroby ruéne nandsal
zruény remeselnik. Nové Cervend farebnd verzia Artisan Red Premium
je stvrtou takouto farebnou verziou po Cervenej Soul Red Crystal, sivej
Machine Grey Premium a bielej Rhodium White Premium. Farebné
verzie Cervend Artisan Red Premium a biela Rhodium White Pre-
mium st dve farebné verzie karosérii v ponuke pre modely Mazda6
20th Anniversary Edition.

EXTERIER:
Exkluzivny ornament (znak na prednom blatniku), prednd maska
chladi¢a (striebornd), 19-palcové zliatinové disky (velky lesk/exklu-

zivna vlastnost)

INTERIER:

Opierka hlavy prednych sedadiel s reliéfnym logom 20. vyrocia, oblo-
Zenie interiéru (textilia Leganu/hneda), kozené sedadld Nappa (bo¢né
strany: koza Nappa/hneds, stred: textilia Leganu/hnedd), dekoracny
panel pristrojovej dosky (matnd hned4 povrchova prava)

MAZDA6 VO VYBAVE HOMURA

Exteriér modernizovaného stupfia vybavy Homura mé Cierne meta-
lické 19-palcové zliatinové disky a kryty vonkajsich spitnych zrkadiel
(lesklé Cierne) ako na aktudlnom modeli, obsahuje vSak aj Cierne pred-
né a zadné charakteristické kridelkd, ozdobny prvok spodnej mriezky
predného naraznika a stre$ny nosi¢ (nosi¢ m4 len verzia kombi), o
poddiarkuje $portovy charakter modelu Mazda6

NOVINKY VO VSETKYCH VERZIACH VYBAV

Vsetky modely maji inovované charakteristiky motorického posil-
fiovaca riadenia, ktory zlep§uje odozvu pri strednych a velkych rych-
lostiach. Novinkou je aj jazdnd asistenéné funkcia Cruising & Traffic
Support (podpora tempomatu a premdvky). Funkecie reguldcie rych-
losti a asistencie riadenia pomdhaji zmensovat unavu vodica pri do-
pravnych zdpchach & v inych situdcidch. Novymi st aj funkcie bez-
drdtového prehrévania Apple CarPlay a nabijania (Qi). Dostupné
karosarske laky sa rozsirili o dve nové farebné verzie: bielu Rhodium
White Premium a platinova Platinum Quartz.

Model Mazda 6 pre rok 2023 je mozné objednavat u autorizo-
vanych predajcov Mazda. Cena zaéina sumou 34110 € za verziu
Centre-line. Specidlny model Mazda6 20th Anniversary Edition je
dostupny len v limitovanom poéte kusov a cena zaéina od 43210 €.
Prvé vozidla budu na Slovensku dostupné v priebehu prvého stvrt-
roka 2023.

-ma-
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CUPRA Formentor - Srdce VZ5

Motor je srdcom kazdého auta. V pripade najvykonnejSiecho modelu znagky -
CUPRA Formentor VZ5 - je toto srdce vysledkom kompletne ruénej montdaze. Li-
mitovany model bol navrhnuty, skonstruovany a vyrdba sa v zédvode Martorell
znacky SEAT pri Barcelone. No jeho péfvalcovy turbodichadlom prepliany mo-
tor so zdvihovym objemom 2,5 litra sa montuje v zdvode Audi Hungaria v Gyéri,
v ktorom je linka na vyrobu vykonnych motorov koncernu Volkswagen. Proces
vyroby sa uskutoéiuje s preciznou manudlnou choreografiou aby sa dosiahla

maximdlna vykonnost.

»Remeselnd prica md zdsadny vyznam pri vyrobe takého exkluziv-
neho, mimoriadne vykonného motora, ktory pohéria model CUPRA
Formentor VZ5, vysvetluje Robert Buttenhauser, ¢len predstaven-
stva vyroby motorov Audi Hungaria. Vzhladom na jeho jedine¢nost
a komplexnost je dosledna pozornost venovand najmensim detailom
este dolezitejsia. Preto mozu na tejto linke pracovat iba vynimocne
kvalifikovani $pecialisti. , I'im, podielajuci sa na vyrobe, bol vybrany z
dokladne vyskolenych odbornikov na zdklade ich talentu, skisenosti a
nadsenia,“ hovori. ,,Po tom, ako stravili niekolko rokov na inych pozi-
cidch vyroby motorov pracovnici osved¢ili svoje schopnosti vykondvat
ulohy vyzadujice pedantnu presnost,“ doddva Robert Buttenhauser.
Pitvalec VZ5 sa skladd z priblizne 500 dielcov a na jeho montdzi sa
podiela 40 ludi. Preto v automobilovom zavode vznikne iba 77 mo-
torov za def a vyrobnd séria modelu CUPRA Formentor VZ5 je li-
mitovana na iba 7000 vozidiel pre celosvetovy trh. Predstavuje najvy-
konnejsi model CUPRA so spalovacim motorom pre automobilovych
nadSencov v obdobi, kym sa znacka stane plne elektrifikovanou v roku
2030.
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CUPRA Formentor VZ5 mé oznalenie odvodené od $panielskeho
slova ,veloz* (rychly) a &islo 5 symbolizuje pocet valcov najvykonnej-

Sieho motora tohto modelového radu. Christoph Vierling, riaditel vy-
voja celého vozidla a podvozka znacky CUPRA, hovori: , Toto auto
redefinuje konstruktérske umenie a postva svoj vykon na hranicu.“ A
dalej dodéva: Uz aj charakteristicky zvuk jeho pitvalcového motora
vzbudzuje vyrazné emécie.“ Podla vykonnostnych testov, ktorym sa
motor musi podrobit, je rovnako jedinecny ako celé vozidlo. ,Uplne
vietky motory sa starostlivo testujd na vyrobnej linke,“ hovori Robert
Buttenhauser. ,,Aby sme overili, ¢i dosahuje predpisany vykon 287 kW,
kazdy jeden motor nastartujeme, a po zohriati na prevadzkovu teplotu
ho dékladne otestujeme predtym, ako ho namontujeme do vozidla.

VYKONOVE PARAMETRE CUPRA FORMENTOR VZ5

*  S-valcovy motor 2.5 TSI

*  Vykon287kW

*  Maximalna rychlost 250 km/h (elektronicky limitovana)

*  20-palcové disky kolies z lahkej zliatiny

*  Brzdy Akebono so 6-piestovymi brzdi¢mi (375 mm x 36 mm)
*  Limitovana séria v pocte 7000 kusov pre celosvetovy trh

Aktudlne je pre slovensky trh k dispozicii poslednyich
11 tyichto jedinecnych vozidiel a dokonca pdr kusov je
dostupnych ibned!

Formentor VZ5

h

Viest automobil, ktory ma taky vykon ako CUPRA Formentor
VZ5 je samo o sebe zazitkom. No vzrusenie je eSte extrémnejsie,
ak s nim vyrazite na ladovi trat v Laponsku. Testovaci a tova-
rensky jazdec CUPRA Jordi Gené preskimal limity najvykon-
nejsiecho modelu znacky v najsevernejsom regiéne Finska, aby
dokazal, ze jeho exkluzivny vykon je vhodny aj na zimné cesty.

Rozjazd na Iade. Zrychlenie 0-100 km/h za 4,2 sekundy je mimoriad-
nym zézitkom v kazdych podmienkach a na tejto uzatvorenej Iadove;
trati je zdZitok este zndsobeny. ,Vyuzil som cely vykon vozidla pri pev-
nom §tarte s rozjazdovou automatikou Launch Control. Nastavil som
rezim Sport, naplno zosliapol brzdu a uvolnil ju, ked motor dosiahol
4000 oticok za minutu. Akeelericia na lade je fantastickd, hovori
Jordi.

VZ znamend rychlost. Doteraz najexkluzivnejsi model CUPRA,
z ktorého bolo vyrobenych iba 7000 exemplarov, je najvykonnejsim
automobilom $panielskej znacky. A nie je to iba §portovy automobil.
Je vybaveny pohonom vsetkych kolies, takze sa dokaze bez straty trak-
cie prispdsobit kazdému druhu povrchu, aj takému nestabilnému ako

Najextrémnejsi zazitok
na lade s modelom CUPRA

lad. ,Oznacenie modelu je VZ5 a v $paniel¢ine VZ znamena rychly.

Moézem vés ubezpecit, Ze je velmi, velmi rychly. Aj na problematickom
$myklavom povrchu, ako je tento, auto stale dokazZe dosiahnut fascinu-
jucu rychlost,“ dodava Jordi.

Rydzi pozitok z jazdy v rezime Drift Mode. Jedna z funkcii, ktord
robi CUPRA Formentor VZ5 ete $pecidlnej$im, je jeho reZim Drift
Mode. Po jeho aktivicii je celé ovlidanie vozidla v rukdch vodica. Kri-
tiaci moment motora sa mdze prendsat na lavé alebo pravé zadné ko-
leso, o umoziiuje automobilu kreslit dlhsie linie v zdkrutich a efektne
driftovat. A samozrejme, tento extrémny spdsob jazdy je eSte inten-
zivnej§i na lade. ,Pre mnia je to jedna z najlepsich funkcii tohto auta.
Mali by ste ju pouzivat vyluéne na uzatvorenej trati, lebo je to ako
jazda pretekdrskym autom. Je perfektnd pre tunajsie podmienky a auto
sa sprava naozaj velmi $portovo. Je to jeden z mojich najzdbavnejsich
zdzitkov,“ priznéva Jordi.
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Bipolarna batéria - prelomova technoldgia v Lexusoch RX

Novi batéria bola navrhnutd tak, aby zabezpecila najlepsie jazdné
vlastnosti pri zachovani malej spotreby paliva. Jednotlivé ¢lanky boli
nahradené bipoldrnymi ¢ldnkami, pri¢om na jednej strane kovového
kolektora pridu bola umiestnend katéda a na druhej strane andéda. To
zmensilo pocet dielcov a umoznilo dosiahnutie kompaktnejsej kon-
Strukcie.

V porovnani s batériou v doterajsom RX 450h md nové batéria mensi
pocet ¢linkov (216 namiesto 240), ale dosahuje podobné parametre.
Clﬁnky su usporiadané v kompaktnejSom integrovanom celku, ktory
nahrddza predchadzajuce trojdielne usporiadanie. Jednoduchsia kon-
$trukcia a vicsia plocha toku elektrického pradu znamend mensi vnd-
torny odpor batérie.

Vyhodou novej bipoldrnej nikel-metal batérie je vicsia hustota energie,
a tym aj vacsi vykon oproti klasickym batéridm, o prispieva k lepse;
dynamike auta. Vdaka jedine¢nému dizajnu a mensiemu poctu dielcov
mé mensiu hmotnost a je menej vystavend teplotnym zmendm. Této
batéria rychlejsie dopiﬁa energiu a umoziuje vozidlu jazdit dlhsi ¢as
vyluéne na elektrickd energiu, ¢im dosahuje velmi mald spotrebu pa-
liva.
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Novy Lexus RX je vynimo¢ny v mnohych
smeroch. Spolu s vlajkovym SUV znacky
debutuje na trhu aj mnozstvo modernych
technolégii. Jednou z najdoélezitejsich zmien
oproti predchidzajicej generacii je pouzitie
bipolirnej nikel-metal hydridovej (NiMH)
batérie vo verziach RX 350h a RX 500h.

Batéria md a¢inny chladiaci systém a je instalovand pod zadnymi
sedadlami, takZe neobmedzuje priestor v kabine ani batozinovom
priestore.

RX 350H A RX 500H S NOVOU BATERIOU

V RX 350h je nikel-metal hydridovd batéria sucastou hybridného
systému s 2,5-litrovym motorom. M4 kombinovany vykon 184 kW
a dosahuje zrychlenie z 0 na 100 km/h za 7,9 sekundy, ¢o je porovna-
telné so sicasnym RX 450h, a to pri mensich emisidch CO,. Auto-

mobil spotrebuje v priemere 6,3 1/100 km paliva a vypasta od 142 g/
km CO,.

RX 500h je v histérii znacky Lexus prvy hybrid prepliiany turbodd-
chadlom. Pohon variantu RX 500 zabezpecuje uplne novd hybridnd
architektira, ktord tvorf 2,4-litrovy preplhany zaZihovy motor so Sest-
stupiiovou prevodovkou, integrovany predny elektromotor a jednotka
riadenia vykonu, hybridny akumuldtor a kompaktnd zadnd e-ndprava
s vykonom 80 kW. Lexus RX 500h ma systémovy vykon az 273 kW
a kratiaci moment 550 Nm. Zrychlenie z nuly na stovku trvé 6,2 se-
kundy, priemernd spotreba paliva je od 8 1/100 km.

Bipoldrne nikel-metal hydridové batérie pre Lexus RX 350h a RX
500h vyrdbaji v zdvodoch spolo¢nosti Ishihama a Kyowa.

-1s-

PONUKA SLUZIEB

Exkluzivne kurzy jazdy na snehu a l'ade

Od janudra do marca 2023 pontka AMG Experience u¢astnikom

moznost zdokonalit si svoje vodi¢ské schopnosti na snehu a lade
pod vedenim skusenych instruktorov a ambasidorov znacky AMG
zo sveta motoristického $portu v ramci exkluzivnych podujati AMG
Winter Experience. Okrem osved&enych a oblibenych skoleni vo §véd-
skom Laponsku je po prvykrit v ponuke aj destindcia v rakiskom
Saalfeldene. S modelom Mercedes-AMG EQE 53 4MATIC+ je
sucastou autoparku po prvykrit aj model s ¢isto elektrickym poho-
nom s akumuldtorom. Novinkou v portféliu je aj Mercedes-AMG
SL 63 4MATIC+. Kvalifikovani intruktori pocas véetkych podujati
individudlne $kolia G¢astnikov a poskytuji im uzito¢né tipy na zlepse-
nie vodi¢skych schopnosti na zdklade svojich dlhoro¢nych skdsenosti
v motoristickom $porte.
Vo Svédsku cakd ucastnikov jedine¢ny zdzitok na zamrznutom jazere
s rozlohou viac ako 337000 m* nedaleko mesta Arjeplog: na vrstve
ladu s hribkou viac ako 90 centimetrov st pripravené viaceré a velmi
r6znorodé jazdné drahy, ktoré zarucuju konzistentné jazdné podmien-
ky. Zakladnd vrstva umoziuje vyberat si medzi ladovymi povrchmi
alebo takmer tplne tuhou snehovou pokryvkou — idedlny scendr na
rozvoj citu pre trakciu a preciznost riadenia. Arjeplog je vynimog-
nym miestom pre kazdého nadsenca motorovych vozidiel: vyrobcovia
automobilov z celého sveta tu uz desatrodia testuju svoje prototypy
a maskované predsériové vozidld z hladiska ich vhodnosti na zimné
podmienky.

Novinkou v programe pre rok 2023 st jednodiiové skoliace kurzy
s prenocovanim v horskom prostredi Rakaska: program DISCO-
VER je $ity na mieru zdujemcom, ktori ched ziskat prvé skdsenosti
s dynamickym jazdnym zaZitkom na snehu a ziroveil lepsie spoznat
znatku Mercedes-AMG. V Zézitkovom centre jazdnej techniky
(Driving Technique Experience Centre) rakuskeho automobilového
klubu OAMTC sa v jedine¢nej kulise salzburského upitia Alp mozu
bezpeéne pribliZit k hranici moznosti vozidla a vlastnych vodi¢skych
schopnosti.
AMG Winter Experience ponuka nieco pre kazdého vodica: od zaia-
to¢nikov cez pokroéilych vodicov az po skasenych odbornikov. Uro-
ven $kolenia DISCOVER je idedlna pre zaliato¢nikov. Zameriava sa
na bezpecnost jazdy a spoznévanie vozidiel znacky Mercedes-AMG.
V pokrocilom skoleni PERFORMANCE si vodi¢ méze rozsirit na-
ulené zdklady fyziky jazdy na praktickych cviceniach. Okrem toho sa
v ramci tohto Skolenia dalej rozvija schopnost ovlddania vykonnych
vozidiel v ndro¢nych situdcidch, ako aj v kombindcii s asistenénymi

systémami pre vodi¢a Mercedes-AMG. Pocas $kolenia ADVAN-
CED WEEK maju t¢astnici pit dni na zlepsenie svojich vodi¢skych
schopnosti. Pre droveit PRO je podmienkou predchidzajice absol-
vovanie $kolenia AMG ADVANCED alebo porovnatelného progra-
mu. Vo forméte podujatia PRO WEEK si mozno osobné vodi¢ské
schopnosti zdokonalit prostrednictvom intenzivnejsej individualne;
podpory v malych skupindch. Urovest tréningu PRO PLUS je idedlna
pre vodicov, ktori adpiruju na jazdy na pretekarskych tratiach. V indi-
vidudlnom formate PRO PLUS si vodi¢i rozsiruju svoje schopnosti
a absolvuju skisobnu jazdu na absolutnom limite — popri intenzivnych
technickych diskusidch so skisenymi pretekdrskymi jazdcami na tré-
ningovych plochdch, ako aj mimo nich.

V niektorych formdtoch kolenia dopiﬁa zdzitok velkolepd jazda v fa-
dovom taxiku AMG. Ladovy taxik AMG demonstruje, ¢o je mozné
v extrémnych podmienkach s maximalnou trakciou a vykonom so §pe-
cidlnymi pneumatikami s hrotmi.

CITIT SA SKVELE AJ PO SKOLENTI
Po jazdnych zézitkoch si G¢astnici moézu oddychnut na komfortnom
ubytovani a porozprévat sa o zazitkoch z diia. V Rakuasku pontka
4-hviezdi¢kovy hotel Gut Brandlhof prijemné prostredie vritane
sauny na zahriatie a relax.

Vo Svédsku sa hostia AMG ubytuji v 4-hviezdickovom hoteli Sil-

verhatten alebo na 4-hviezdi¢kovom ubytovani AMG Lodge, ktoré je
rezervované vyhradne pre Gcastnikov. Hotel Silverhatten sa nachddza
len 18 kilometrov od tréningového aredlu a pontka skvely vyhlad na
zimnu krajinu severného Svédska. Hotel je vybaveny mnohymi rekre-
aénymi zariadeniami, ako su re$taurdcia, sauna, kipele a fitness miest-
nost. Ubytovanie AMG Lodge je vybavené exkluzivnymi izbami a na-
chidza sa v obklopeni nadhernych hor a jazier. Kulindrske $peciality
so $védskymi vytvormi a medzindrodné $peciality si samozrejmostou
v reStauriciich na oboch miestach. Okrem toho si moZno rezervo-
vat Ucast na dalSich aktivitdch typickych pre Laponsko, ako napriklad
jazda na zdprahoch so psami plemena husky.
Skolenia vedie externd a nexdvisld cestovnd kanceldria zet:motion.
GmbH. Vietky formity si moZno rexervovat ug terax prostrednictvom
internetovej stranky http.//experience.mercedes-amg.com alebo servisnej
infolinky +49 711 340335-55 (Po — Pia 8:00 — 18:00). Dalsie informdcie
o programe AMG Experience sii k dispozicii v servisnom centre spoloc-
nosti na zet:motion. GmbH na amg-experience@zet-motion.de.
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Indian FTR, Challenger Elite

Indian Motorcycle predstavila
produktovy rad 2023

Hlavnou novinkou produktového roku 2023 je novy FTR Sport.
Nahridza v ponuke verziu FTR S a Groviiou vybavy sa nachddza tesne
pod prémiovym modelom FTR R Carbon a zdroveii nad modelmi
FTR a FTR Rally — ¢im cely rad FTR dava na vyber zo $tyroch od-
lisnych stupriov vybavy.

Odvizny dizajn a $portové komponenty modelu FTR Sport, vritane
drziaka poznavacej znacky, kapotize a krytu sedla, postivaju energicky
$tyl FTR na vysiu droven a cielia hlavne na jazdcov, ktorf sa chet
uvolnit a uzivat si &isto §portovi jazdu. FTR Sport ponidka novy di-
zajn panela nddrZe a je k dispozicii vo vyhotoveniach Black Metallic
s akcentmi Indy Red a White Lightning s akcentmi Indy Red a Black
Metallic. FTR je skuto¢ny americky origindl s nezamenitelnym, sval-
natym $tylom a pontka jedine¢ny pohlad na americky V-twin.

Dalsou novinkou pre rok 2023 je okrihly dotykovy displej s prie-
merom 110 mm so systémom RIDE COMMAND s navigiciou*
pri modeloch FTR Sport, FTR Rally a FTR R Carbon. Tri jazdné
rezimy (Sport, Standard, Rain) pontkajt jedine¢ny zazitok vykonu
v roznych jazdnych podmienkach, zatial ¢o néklonovd kontrola trakcie
a ABS zaezpeluju sebaistd a predvidatelnu ovlddatelnost za vietkych
podmienok.
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Indian Motorcycle, prva americki motocyklova spo-
lo¢nost, predstavila produktovy rad pre rok 2023, ktory
zahffa novinky FTR Sport a Indian Challenger Eli-
te spoloc¢ne s dal$imi modernizovanymi typmi a novym
prislusenstvom naprie¢ celym radom.

Vsetky $tyri modely FTR teraz pontkaji novy $portovy tlmic vyfu-
ku a vyladeny predny brzdovy systém s vyraznejsim ucinkom. Pristro-
jovy panel je teraz umiestneny vysie kvoli lepsej Citatelnosti, zatial ¢o
nové spojka poskytuje lepsiu funkciu aj spitnt vizbu.

Model FTR Rally je vybaveny 19- a 18-palcovymi vypletany-
mi rdfikmi obutymi do pneumatik s hrubou vzorkou a je k dispozicii
v novom ¢iernom laku Black Smoke s rimom vo farbe Desert Earth
a ikonickou ¢elenkou Indian Motorcycle na nadrzi.

FTR R Carbon je ako prémiovy model vybaveny komponentmi
z karbénu, prémiovym sedlom, plne nastavitelnymi zlatymi prednymi
vidlicami Ohlins a zlatym tlmic¢om. Ikonické panely nidrze s logom
Indian st exkluzivne na modeli FTR R Carbon, rovnako ako elegant-
né prazky v odtietioch Cloud Silver a Championship Gold.

Zatial ¢o zakladné komponenty FTR zostdvaji bez zmeny, jeho
dizajn ozivi rovnaky panel nddrze ako pri verzii FTR Sport a nové
Ziarivé farby, takze rad FTR bude atraktivnejsi pre este viac jazdcov.
Zékladny model FTR je k dispozicii vo farbe Metallic Black s kon-
trastnym logom vo farbe Lifted Lime a rovnako zladenym zadnym
tlmicom, alebo Stealth Grey s logom, zadnym tlmicom a kolesami vo
farbe Orange Burst.

Aby si majitelia mohli motocykel este lepsie prisposobit, Indian Mo-
torcycle uvddza na trh devit novych doplnkov k typu FTR. Vdaka
partnerstvu so znackou Gilles Tooling pontka Indian Motorcycle jej
komponenty vritane nastavitelnych stipaciek s prepikovanim a troch
doplnkov radu Billet: zdvazia na riadidld, viecka olejovej ndplne
a viecka chladica. Na jar 2023 budu k dispozicii aj nastavitelné packy.
Znacka Indian Motorcycle navyse rozsirila svoju ponuku karbénovych
dielcov o tri nové kusy: kryt vyfuku, kryt rdmu a kryt retazového ko-
lieska. Vacsi komfort potom poskytne odolné sedlo Indian Motorcycle
Comfort+, ktoré kombinuje pohodlnd ergonémiu s pridanym caline-
nim, kde je najviac potrebné.

Pre jazdcov, ktori chet nieco exkluzivnejsie a lepsie ako ostatni, po-
nika Indian Motorcycle model Indian Challenger Elite 2023. Limi-
tovand edicia iba 150 kusov, z toho menej ako 50 urenych pre trhy
mimo Ameriku, sa sebavedome prezentuje prémiovym lakovanim
Sapphire Blue Smoke s akcentmi a Titanium Metallic Smoke.

Dokonald kombindcia $tylu, vykonu a pohodlia: Indian Challenger
Elite v meste okamzite uptta pozornost a na otvorenej dialnici hltd
kilometre po stovkich. Motor PowerPlus ponuka vykon 90 kW — naj-
vidsi vo svojej triede — a kritiaci moment 178 Nm, a jeho prémiové
vybavenie a pokrocilé technoldgie poskytuju bezkonkurenény jazdny
zazitok. Dlhy zoznam prémiovych funkcii Indian Challenger Elite
zahffia tri volitelné jazdné rezimy, elektronicky nastavitelné predpitie
zadného odpruzenia Fox®, niklonové asistenéné systémy Smart Lean
Technology, adaptivne LED reflektory, LED denné reflektory, nasta-
vitelny predny plexistit, platne Select, vyhrievané rukovite so sedlovy-
mi reproduktormi a nové pitlacové kolesd Precision Cut.

Rad Indian Motorcycle 2023 poniika Sirsiu skdlu modelov a moznosti
ako kedykolvek predtym:

Vsetky modely Thunderstroke a PowerPlus dostivaji novid spojku
s lepou spitnou vizbou a zaberom. Antihoppingova spojka obme-
dzuje odpor motora pri podradovani a zlepSuje tak jazdny komfort
a zédroveii zlep$uje schopnost udrzat trakciu na horSom povrchu. Vig-
§ia trecia plocha a mensi odpor packy zmensuje tunavu pri ovlddani
spojky, ¢o sa mdze hodit v meste.

Modely Indian Springfield, Chieftain, Indian Challenger, Road-
master a Indian Pursuit s vybavené prepracovanym LED reflektorom
s lepsim dosvitom a rozptylom svetla, ktory poméha jazdcovi lepsie
vidiet na cestu a zdroven zlep§uje viditelnost na ceste pre ostatnych.

Integrované tlacidld na vyhrievanych sedadlich a vyhrievanych
a chladenych sedadlich pri modeloch PowerPlus a Thunderstroke te-
raz maju haptiku, ktord jazdcom umoziiuje citit reakciu tlacidla v ru-
kaviciach.

Modely Indian Pursuit Premium Package™ teraz pontkaju dlozné
priestory v spodnej kapotazi.

Pre rok 2023 spolo¢nost Indian Motorcycle predstavuje rad funké-
nych doplnkov. V spoluprici s CruzZTOOLS® uvédza Indian Mo-
torcycle na trh dve sady ndradia, kompatibilné so vSetkymi modelmi
a adaptér osi pre modely FTR. Zvidsit dlozny priestor vicSiny typov je
mozné pomocou nového vinylového vodeodolného vaku, ktory sa pri-
peviiuje na vybrané zadné sedld alebo na nosice batoziny. Okrem toho
je pre modely Indian Challenger k dispozicii nové vyhrievané sedlo
Syndicate a pre vietky modely Indian Challenger a Indian Pursuit je
teraz k dispozicii stojan s lah$im vykldpanim.

Pre rad Chief uvddza Indian Motorcycle na trh dva nové varian-
ty tasiek. Taska Chief Fork Bag sa napevno montuje na prednu Cast
riadidiel a je idedlna pre uloZenie mensich predmetov, ako su rukavi-
ce, okuliare, mobilné telefény alebo flase s vodou. Nové sedlové tasky
Chief Bobber st vodeodolné a poskytuju pohodIné skladovanie bez
obetovania §tylu.

Pre vicsie pohodlie ponika Indian Motorcycle majitefom modelu
Chief zlepSené jednomiestne sedlo Comfort+ Solo a dvojdielne sedlo
roch starych muscle cars. Zvr$ok je prijemne;jsi na dotyk ako pri Stan-
dardnom sedle, jeho tvary jazdca bezpeéne drzia na mieste a zdroven
su pohodlné. Pre spolujazdcov na modeli Chief Indian Motorcycle
predstavuje nizku zadnd opierku, ktord dopiﬁa $tyl motocykla a po-
skytuje pohodlnu oporu pre chrbét spolujazdca.

Novy zadny kufor Quick Release Low Profile je navrhnuty tak, aby
cestovnym modelom dodal vynimoény §tyl, pohodlie pre cestujtcich
a tlozny priestor navyse, a pritom si zachoval aerodynamicky vzhlad.
Odklépacie uzamykatelné veko sa zdviha do strany pomocou plynove;
vzpery pre lahké otviranie a stabilizdciu otvoreného kufra. Dno kuf-
ra je pokryté mikkou vlozkou, ktord obmedzuje pohyb ndkladu pri
jazde. Rychloupinaci nizky kufor s objemom 46 litrov lahko pojme
dve otvorené helmy, rukavice a bundu. S hmotnostnym limitom 10 kg
je idedlny na jednodniové vylety a malé dobrodruzstvd. Technolégia
Quick Release umoziuje rychlo a lahko namontovat alebo demon-
tovat kufor bez ndradia a vdaka nej na motocykli nezostivaji ziadne
montizne prvky.

-in-
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Garazova, servisna a manipulacna technika Dopravostroj

Dnes uz takmer zabudnuty nirodny podnik Dopravostroj
Bratislava sa vyraznou mierou zaslizil o pozdvihnutie
technickej irovne udriby a servisu motorovych vozidiel
v Ceskoslovensku, o ulahéenie a zefektivnenie procesu
nakladky a vykladky v ndkladnej automobilovej doprave
a stal tiez pri zrode institicie Vyvoja motorovych vozidiel
(VMV) v Bratislave. V roku 1974 sa zlicil so vtedajsimi
Bratislavskymi automobilovymi zivodmi, ¢im zabezpecil
podstatni cast prvého vyrobného programu BAZky.

Po druhej svetovej vojne zaznamendvala automobilovd doprava mo-
hutny rozmach, ktory savisel s industrializiciou a povojnovym rozvo-
jom krajiny, a tieZ s postupnym rozsirovanim individudlneho moto-
rizmu. S tym saviseli 1 vys$sie ndroky na zabezpelenie servisu a udrzby
vozidlového parku, vybaveni dielni a doddvok ndhradnych dielcov.
V tom obdobi bol tiez velky nedostatok mechaniza¢nych prostriedkov,
ktoré by ulahéili a urychlili preklddku, naklidku a vyklidku tovaru,
realizovanu stile prevazne ru¢ne. Aby sa zefektivnili opravy, hlavne
nakladnych automobilov a autobusov, vznikli v roku 1952 $peciali-
zované nirodné podniky s oznacenim Ceskoslovenské automobilové
opravovne (CSAQ). V Bratislave bolo v druhej polovici pitdesiatych
rokov vytvorené pri vtedajsom Poverenictve dopravy Stredisko pre
vyhlad a rozvoj dopravy (SVARD) z asti tvorené byvalymi zamest-
nancami povodnych bratislavskych automobilovych opravovni, vybra-
nymi pracovnikmi novych zévodov CSAO a znarodnenych miestnych
karosarni Doubek a Koller-Zalesik, resp. dal§imi expertami z réznych
odbornych intitdcii, vysokych kol a vyskumnych Gstavov. SVARD
sa ¢lenil na viacero odbornych utvarov, ktorych tdlohou bolo urychlit
a zefektivnit rozvoj dopravy a cestnej infrastruktiry, pracovat na kon-
Strukcii a Co najrychlejSom zavedeni sériovej vyroby novych manipu-
la¢nych mechanizmov potrebnych na naklddku a vykladku tovaru, ako
aj zariadeni na zefektivnenie servisu a Gdrzby motorovych vozidiel.
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« Cast kolektivu vjvojového strediska
pri prototype hydraulickej ruky

V' Pojazdné cestné laboratérium na podvozku
Tatra 111 vzniklo este v organizacii SVARD

Dalsia skupina zamerand na vyvoj motorovych vozidiel, resp. moder-

nizéciu a regenerdciu jednotlivych komponentov v rimci generdlnych
oprév (napr. bola vyvinuti technolégia navérania sediel a ventilov spa-
lovacich motorov odpredand do Japonska), sa neskor od¢lenila a stdla
za vznikom uspesného konstrukéného utvaru Zavodu 5 automobilky
Tatra, ktory v obdobi 1960-1969 sidlil na bratislavskych Mlynskych
Nivach.

Z jednej z pracovnych skupin bolo neskér vytvorené Mechaniza¢né
a regeneralné stredisko (MARS), resp. v roku 1958 nédrodny podnik
MARP (Mechanizacny a regeneracny podnik), ktory sa v méji 1963
premenoval na Dopravostroj. Novy podnik tvorilo vyvojové stredisko
a zékladny zdvod na Duklianskej ulici v Bratislave (dnes uZ neexistu-
juci aredl medzi Olejkdrskou 1 a budovou Nového ndrodného divad-
la), a tiez pobo¢nym zédvodom v Trnave. K prvym vyrobkom patrili na-
priklad pojazdné kanalové pneumatické zdvihdky PKZ-7 a zariadenia
umyvacej a mazacej techniky. Jednou z oblasti, na ktort sa v tom obdobi
zameriavali, boli aj umyvirne pre autobusy a nékladné automobily, ne-
skor i skrifiové umyvace osobnych automobilov a tiez komplex zaria-
deni olejového hospodérstva pre dopravné a servisné podniky. Pri ich

K dihodobo GspesSnym produktom patrili umyvarne pre autobusy
a nakladné vozidla

——a
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If DOPRAVOSTROJ

BRATISLANA

Pneumatické kanalové zdvihaky PKZ-7 s maximalnou nosnostou
7000 kg. V polovici Sestdesiatych rokov ich nahradili zdvihaky s elek-
tro-hydraulickym pohonom

DOPRAVOSTROJ

BEATESLAVA

Namahavi fyzicki pracu v servisoch vyrazne ulahgili tieZ stahovace
pneumatik

projektovani spolupracoval MARP (neskor Dopravostroj) s bratislav-
skou projekénou organiziciou Dopravoprojekt a plnil zdroven dlohu
tzv. generdlneho dodévatela, teda okrem vlastnej vyroby jednotlivych
zariadeni bol zodpovedny za dodévku celého objektu vritane staveb-
nych &nnosti. Aj jeho zasluhou tak po celom Ceskoslovensku vznikol
cely rad dobre zariadenych pracovisk pre osetrenie a udrzbu Zitko-
vych automobilov v podnikoch CSAD, CSAO, MHD a dalgich, a to
vritane rieSenia zachytdvania kalov pri umyvani vozidiel, zachytivania
olejov pri ich vymene a manipulécii, co znamenalo v tej dobe obrovsky
prinos pre Zivotné prostredie. Najvacsim zariadenim tohto druhu bola
pradovd umyvireri autobusov a nakladnych automobilov dlha takmer
25 metrov, ktord pozostdvala z umyvacej linky, strojovne a kalového
hospodarstva na zachytivanie a sedimentéciu kalu z odpadovej vody.
S postupnym rozvojom automobilizmu stipal tieZ zdujem o zariade-
nia na umyvanie osobnych automobilov a mikrobusov. Vyvinuty bol
preto skrifiovy umyvaé pre karosérie a podvozky Autolesk, ¢ komer¢-
ne uspe$nd automatickd umyvirei osobnych a doddvkovych automo-
bilov UO 2221 vyrdband v relativne velkych séridch, ktord nahradila
v tej dobe u nas tazko dostupné zahrani¢né linky (napriklad talianske
CECCATO). V roku 1965 bolo v ramci tzv. prudového ofetrovania
automobilov vyvinuté aj zariadenie pre olejové hospodirstvo pre na-
kladné automobily (neskoér k nemu pribudlo podobné zariadenie pre
osobné automobily). I8lo v podstate o stavebnicovu servisnd stanicu,
pozostavajicu z dvoch az 6smich vydajnych panelov tvorenymi pis-
tolami pre olej, tuk, vodu a vzduch, ktord okrem vymeny olejovych
néplni a premazania jednotlivych sistav umoziiovala napriklad i kon-
zervovanie spodku vozidla.

>



A Inovovany motorT14/52C na pohon Zelezni€nych drezin a nadsta-
vieb autoZeriavov CKD a TEES vyvinuty na zaklade povodného agre-
gatu Tatra v Bratislave. Vykresy prototypu boli do trnavského zavodu
odovzdané v maji 1960. Jeho vyroba tam pokracovala aZ do roku 1982

V oblasti manipulaénej techniky zacal v druhej polovici pitdesia-
tych rokov vyvoj prvej Ceskoslovenskej hydraulickej ruky s nosnostou
1000 kg, montovanej naj¢astejsie na automobily Praga V3S. Jej jedno-
duchy mechanizmus pracoval na principe lanového kladkostroja, ¢im
sa odlisoval od dalsich typov HR 500 a HR 2500, zavedenych do vy-
roby na zaciatku Sestdesiatych rokov. Hydraulickd ruka HR 500 s nos-
nostou 500 kg novej vlastnej koncepcie s limatelnym vyloznikom bola
uréend pre montdz na lahké nikladné automobily Praga RN/RND,
Csepel ¢ Garant. Zhruba v rovnakom obdobi bola zavedena ruka HR
2500 s maximélnou nosnostou 2500 kg, uréend pre vozidla s Gzitko-
vou hmotnostou viac ako 7000 kg (napr. §706 R/RT, Tatra 111 a 138),
ktord sa v dal§ich rokoch stala po inovicidch (HR 2501, 2502, 2503,
2504 az po posledné typy HR 3000 a HR 3001 s nosnostou 3000 kg)
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najroziirenejsiu éeskoslovenskou hydraulickou rukou. Okrem naklad-
nych automobilov bola montovand i na traktory, Zelezni¢né dreziny,
névesy a privesy, tahace a $pecidlne podvozky, ¢i ako stabilny Zeriav
na lodiach a nakladacich rampéch. Prvy typ HR 1000 bol tieZ neskor
nahradeny inovovanym typom HR 1001 a HR 1002 osadzovanym
hlavne na podvozky Praga V3S a S5T. Pre nasu arméddu bola po roku
1966 vyraband hydraulickd ruka HR 3201 so zvicSenou nosnostou
a s dialkovym ovlddanim, ktord dostala krycie oznacenie SANAK.
K jednotlivym typom hydraulickych ruk boli dodévané aj rézne druhy
pridavnych zariadeni uréené napriklad na manipuléciu s paletami, gu-
latinou, stavebnymi a sypkymi materidlmi a pod.

Vyroba hydraulickych rik bola od pociatku koncentrovani do zavodu
v Trnave, zaloZenom v roku 1949 povodne ako tzv. zauCovanie stre-
disko Ceskoslovenskych zdvodov tazkého strojarstva, s cielom pripra-
vit odbornych pracovnikov pre novo budované priemyselné podniky.
Lokalita nebola pre tento tcel zvolend nihodou, v Trnave vtedy uz
desatrocia posobili Coburgove zdvody s dlhou priemyselnou tradiciou
a produkciou mnohych technicky vyspelych vyrobkov (po znérodnenf
sa premenovali na Kovosmalt, z ktorého v roku 1967 vznikli Trnavské
automobilové zévody. V tejto suvislosti je nutné pripomendt, ze islo

V¥ Montazna ploSina MP 0301 na vozidle Praga S5T na vystavbu
a drzbu trolejového vedenia v mestach

o dva samostatné zévody TAZ a Dopravostroj/BAZ Trnava). V roku
1957 sa stredisko v Trnave stalo sicastou CSAO a vyrdbalo néhrad-
né dielce pre vozidla, a tiez kolajové dreziny (motorové Zelezni¢né
voziky) spolu so zdzihovym motorom T14/52, ktorych produkcia sa
do Trnavy presunula z Tatry Kopfivnice. Po pricleneni k podniku
MARP sa trnavsky zavod $pecializoval hlavne na vyrobu hydraulic-
kych ruk a inej manipulaénej techniky. V roku 1961 doslo k rozsireniu
o dal3{ poboény zévod v Nitre, ktory najskor kooperoval pri montdzi
hydraulickych rik na ndkladné automobily, ¢ produkeii inych mecha-
nizmov. Uz v roku 1962 bol vsak v Nitre postaveny prototyp zdruze-
nej umyvirne, ktorym zacala postupnd Specializicia tejto previdzky na
vyrobu gardzovej a servisnej techniky.

<« Nadstavba VUD-3 na valniku Praga S5T uréend na prepra-
vu kontajnerov CSD &i kusovych zasielok v rozvozovej sluzbe
CSAD

A Takmer neznama Specidlna aplikacia b ~
hydraulickej ruky MARP BJH 2022 na samo-
chodnom podvozku

V rovnakom obdobi zacali vo vyvojovom stredisku v Bratislave pra-
covat na prvych diagnosticko-kontrolnych pristrojoch s primarnym
zameranim na také, ktoré neboli v tom ¢ase v ponuke inych domd-
cich vyrobcov ako Jiskra Tabor, Motorpal Jihlava, ¢ Motex Praha.
Islo o prvé pristroje na kontrolu zbiehavosti prednej népravy naklad-
nych automobilov, meranie vole riadenia, népravovych tlakov, husti-
e a merace tlaku v pneumatikéch, ¢ zariadenia na kontrolu tesnosti
spalovacich priestorov (prvé typy tzv. kompresiomerov pre zdzihové
motory KB 1122 a pre vznetové motory KN 1123 boli konstruova-
né na principe klasickych tlakomerov, neskér boli vyvinuté a vyrdbané
typy s moznostou zaznamendvania nameranych hodnot). V polovici
Sestdesiatych rokov bola vyvinutd siprava na opravu ventilov a sediel
spalovacich motorov, briska brzdovych bubnov a oblozZeni, ¢ zaria-
denie na meranie geometrie prednej ndpravy osobnych automobilov
(bez nutnosti demontovat jej dielce). Vo vicsine pripadov islo o oblas-
ti, s ktorymi sa dovtedy v Ceskoslovensku nikto nezaoberal, éo zvlast

vo vtedajsom systéme socialistického hospoddrstva predstavovalo na-

A Kzaujimavym jednotiéelovym nadstavbam vyvinutym v Bratislave patri prepravnik prefabri-
kovanych betonovych garazi PG 7001 na vozidle Tatra 111

ozaj priekopnicku a kreativnu &innost vyzadujicu velka odbornost
a invenciu zamestnancov. Velkym prinosom k zlepseniu bezpecnosti
na naich cestich boli dodédvky zariadeni na kontrolu pneumatickych
brzdovych systémov uzitkovych vozidiel a privesov PB 2231, & za-
riadenia na meranie u¢innosti bfzd uzitkovych vozidiel UB 0671,
ktoré ako prvé tohto druhu u nds umoziiovali i meranie bfzd spriah-
nutych dvojnédprav vozidiel Tatra 111, 138 a Praga V3S systémom
doplnkovych volnobeznych valcov. V aprili 1967 sa Dopravostroj stal
dokonca spoluorganizitorom medzindrodnej vystavy Auto Service
v Brne (neskor Autoprogress), kde sa v medzindrodnej konkurencii
prezentoval uz ako popredny ceskoslovensky vyrobca servisnej a ga-
razovej techniky. Vyrazni pomoc pre nase servisy predstavovalo tiez
roz8irenie produkcie o st[pové elektro-hydraulické zdvihdky a staho-
vale pneumatik, ktoré sa neskor stali jednym z nosnych produktov
zdvodu v Nitre. Prvy prototyp plosinového éworstipového zdvihika
ZN 2711 s elektro-hydraulickym pohonom pre zdvihanie naklad-
nych automobilov a autobusov o nosnosti 12000 kg bol vyrobeny uz
v roku 1962 a v inovovanej podobe sa udrzal na trhu pocas dalsich
troch desatroci. Pokracoval tiez vyvoj kanélovych zdvihakov, pévodny
pneumaticky zdvihdk PKZ-7 bol nahradeny hydraulickym kanélovym
zdvihdakom KZ 2741, tiez postupne inovovanym. Vyroba prvého typu
stahovaca pneumatik Demont SP 2611 zacala v roku 1966, islo o jeden
z najispesnejsich produktov v oblasti servisnej techniky, na jeho zak-
lade postupne vznikli modernizované typy so zlepsenymi pracovnymi
tunkciami a dizajnom. V rokoch 1969-1970 postavili v Dopravostroji
tieZ prva bezdemontaznu vyvazovacku kolies pre osobné automobily
VK 2461 s indikdtorom hadzavosti kolies, vyvinutd v spoluprici s Vy-
skumnym tstavom elektrickych strojov Praha-Béchovice.

Aj v oblasti manipula¢nej techniky boli vyvinuté mnohé zaujimavé me-
chanizmy. Napriklad montézna plosina MP 0301 pre pricu pri stavbe
a opravich trolejovych vedeni mestskych dréh, & hydraulickd mecha-
nizaénd stiprava pre spojové montize HMS, umiestnend na podvozku
Praga S5T-2 alebo V3S s HR 2501, prisposobend k vftaniu otvorov
pre telefénne stipy, montaz a tdrzbu nadzemnych telekomunikaénych
zariadeni, odvetvovanie stromov, vytahovanie a osadzovanie telefon-
nych budok. Pomerne rozsirené boli uz od konca pitdesiatych rokov

<« Vaiiovy ramenovy nakladac VRN 7 s maximalnou nosnostou haku
7000 kg na podvozku LIAZ S706 RTS

>
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A Hydraulicky 4-stojanovy ploSinovy zdvihak ZN 2711 pre na-
kladné automobily a autobusy do celkovej hmotnosti 12 000 kg
zo zavodu Dopravostroj Nitra

mechanizované naklada¢e VUD-3 montované na valnikové korby
ndkladnych automobilov, primédrne uréené na manipuldciu so Zelez-
niénymi prepravnymi skrifiami. Prvy prototyp vznikol este vo Vy-
skumnom ustave dopravnom v Prahe, modernizovana verziu VUD-3
pripravil uz Dopravostroj a postupne ju montoval hlavne na vozidld
Praga S5T a LIAZ, pricom licenciu na produkciu tejto nadstavby za-
kapilo i Madarsko.

Dlhodobo uspesnym produktom boli ramenové nakladace, resp. va-
tiové nakladace kontajnerov, kde vyvoj prvého typu VRN 7 (variovy
ramenovy naklada¢ s nosnostou 7000 kg) na podvozku $706 RTS za-
¢al v roku 1961. Neskor pribudol VRN 5 montovany na vozidld Praga

S5T, ktory sa Casto pouZival na prepravu kontajnerov, paletizovanych

[
—
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tovarov, prepravnych skrini CSD, & kusovych zésielok a bremien
do hmotnosti 5000 kg. Jeho modernizovand verzia priniesla upraveny
hydraulicko-mechanicky systém zdvihu umiestneného v prie¢niku ra-
mien, pricom zdkladny typ s novym oznacenim RN 5001 (skratka ra-
menovy nakladag) bol montovany na vychodonemecké podvozky IFA
WS50L hlavne na export do NDR a typ RN 5002 na vozidld Praga
S5T. Nasledovali verzie RN 5003 a RN 5004 uréené najmi pre vozidld
Praga S5T-3 a IFA s vybavou rozsirenou o univerzilny zdves, ktory
umoziioval rychle a bezpeéné uchopenie rozliénych druhov kontaj-
nerov pouzivanych v Ceskoslovensku, Madarsku i v NDR. Ponuku
doplnil RN 5005 vyvinuty pre madarského $titneho dopraveu Volin
na podvozku ZIL. V roku 1968 vznikol prototyp nového radu rame-
novych nakladacov RN 8001 s nosnostou 8000 kg, ktory umoziioval
uz aj vykldpanie prepravnych vani (kontajnerov), ¢o vyrazne zlepsilo
uzitkovd hodnotu a oblasti pouZitia nadstavby.

V stvislosti s roz8irovanim prepravnych paliet zacal v roku 1965 vyvoj
tzv. nakladaca paliet, ktory polozil zaklady neskorsej Gspesnej produk-
cie zdviznych ¢el. Pri jeho konstrukcii sa vyuzili skasenosti z testo-
vania funkéného vzoru zdvizného &ela VUD-2 z VUD Praha. Islo
o nakladaciu plo§inu vyuzivajicu princip tzv. paralelogramu, monto-
vanu na tloznu plochu nakladného automobilu spolu s mechanizmom
pre postvanie nalozenych paliet v pozdiznom smere. Nakladaé paliet
NP 1201 bol preto uréeny hlavne na rozvoz tovarov v maloobchodne;j
sieti, kde nebolo pri naklidke mozné efektivne vyuzivat vysokozdviz-
né voziky a vykladanie tovaru sa robilo vi¢sinou ruéne. Montoval sa
najéastejsie na valniky Praga S5T, modifikicia NP 1202 bola upravend
pre montaz na vozidli LIAZ S$706 RT a sluzila hlavne pre potreby
polnohospodarskeho zdsobovania. Od konca $estdesiatych rokov sa
v stvislosti s vjvojom novych zariadeni ZC 0601 (resp. ZC 0602) vy-
uzivajucich princip tzv. liftu (teda vytahu) so zdviznou plosinou zave-
senou na landch zacalo pouzivat nové oznacenie zdvizné éelo. Upustilo
sa tieZ od ndro¢nej Gpravy tloznej plochy montovanim mechanizmu
na posuvanie paliet, ktoré ndsledne vylu¢ovalo pouZitie manipulag-
nych vozikov. Pri zdviznych celach radu ZC uz preto bolo mozné na-
kladku a vyklddku realizovat pomocou v tej dobe zavddzanych ruénych
paletizaénych nizkozdviznych vozikov.

V lete 1969 bol do previdzky uvedeny novy zédvod v Skalici, ktory sa
spociatku $pecializoval na produkciu zariadeni na technickd obsluhu
vozidiel, ako napr. nitovacov brzdového oblozenia, zariadeni na skud-
$anie ucinnosti bfzd, vole riadenia, & husti¢ov a meracov tlaku pne-
umatik. Nésledne tam bola zo zévodu Nitra presunutd vyroba novej
generédcie kompresiomerov pre zdzihové (KB 1124) a vznetové moto-

Nakladace paliet montované na valnikové korby nakladnych
automobilov

v Trnave

ry (KN 1125), a docasne tiez stahovacov pneumatik. Po roku 1972
pribudla k nosnému programu zavodu Dopravostroj Skalica produk-
cia privesnych poziarnych striekaciek PPS 12 postupne prevzati zo
SVA Holysov (kde v tom ¢ase potrebovali uvolnit kapacity pre vyrobu
kabin LIAZ). Tento typ bol neskor v podniku inovovany na PPS
12R. Do Skalice bola v sedemdesiatych rokoch umiestnend aj montiz
zdviznych ¢el na podvozky Avia A30 (v mensej miere i na dalsie, ako
napr. Praga V38§ ¢ LIAZ), pri¢om produkcia vlastnych mechanizmov
ZC prebichala este pomerne dlhé obdobie v koopericii so sesterskym
zdvodom v Nitre.

Poslednt prevadzku priclenent k podniku Dopravostroj predstavo-
vala Cast aredlu byvalych opravovni Orava na bratislavskych Mlyn-
skych Nivich, ktord sa na zaliatku $estdesiatych rokov stala sacastou
automobilky Tatra Kopfivnice ako poboény zévod 5. Okrem vyvoja
a skusok motorovych vozidiel v flom beZala i sériova vyroba vybra-
nych agregitov pre nékladné vozidld Tatra a do roku 1966 dokonca
aj montdz jednostrannych skldpac¢ov T138 S1. Na konci roku 1969 sa
viak tento zdvod od Tatry od¢lenil a stal sa sicastou podniku Omnia
Bratislava ako Zavod na vyvoj automobilov. Na jeho zéklade boli v juli

1971 vytvorené Bratislavské automobilové zévody s cielom zavedenia

Specialna verzia HR 3201 montovana na vojenské valniky Tatra 138
dostala krycie oznacenie SANAK

A HR 2502 na podvozku ZIL pre madarsku
dopravnii spolocnost Volan Budapest.

Pre rovnakého odberatel'a boli dodavané
i ramenové nakladace RN 5005

<« HR 2501 s nosnostou 2500 kg sa naj-
CastejSie montovala na valnikové automobily
LIAZ $706 RT. Vyrobu zabezpegoval zavod

A Netradi¢na kombinacia hydraulickej ruky
HR 2504 a navesového tahaca LIAZ S706
MTIN5

<«Prototyp novej generacie
ramenovych nakladacov RN
8001 na podvozku LIAZ $706
| RTS

WV Zdvizné hydraulické éelo ZC
0602 montované na valniky
Avia A30, ktoré sa vtom obdo-
bi zacali objavovat na naSich
cestach.

produkcie osobnych automobilov. Stucastou BAZ-ky sa pritom stalo

predovsetkym pracovisko oznacované ako VMYV, tvorené hlavne byva-
Iym vyvojovym strediskom a skdsobniami Tatra. Zostavajice vyrobné
prevadzky boli docasne pripojené k Dopravostroju a este niekolko ro-
kov pokracovali v produkeii komponentov pre nakladné automobily
Tatra 138/148/813, ako napriklad spojok, olejovych &erpadiel, tlako-
vovzduchového radenia, prevodovych skrini a pomocnych pohonov, &
star§ich motorov T111 pre nahradnd spotrebu.
Na za&iatku roku 1974 doglo k zlaéeniu oboch bratislavskych nérod-
nych podnikov Dopravostroj a BAZ, ktoré boli vtedy organizaéne
podriadené $titnemu trustu CAZ — Ceskoslovenské automobilové
zdvody Praha. Vyrobné previdzky na Mlynskych Nivich, v Trnave,
Nitre a Skalici sa zacali prezentovat pod novou znatkou BAZ. Taktiez
byvalé Vyvojové stredisko Dopravostroja sa stalo sucastou VMV BAZ.
V ridmci neho sa vytvorilo oddelenie konstrukeie, vyvoja a skasok
zdvihacich a servisnych zariadent, ktoré pokracovalo v zdokonalovani
v tom Case vyrdbanych mechanizmov, a tieZ vo vyvoji novych typov.

V élanku boli pouzité informdcie autora Ivana Skodu, uverejnené
v podnikovyich novindch BAZ v rokoch 1989-1991.
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Co je lepsie: remen alebo retaz?

NAKLADY MA ROZVODY ETOUPAJL ALE JEJICH VWDRZ BOMUZEL NIKOLI!

o &)

el
D Yot ot et
risd. prdemy epch trvanievms e redobianiabed sathia

m

ch odalndsh

PROR

Na uvod méame dve z1é spravy. T4 prva je, Ze porucha ventilovych rozvodov obvykle vazne
poskodi motor. A ta druhd, Ze novsie konstrukcie si v tomto smere este horsie ako starsie.
V tomto ¢lanku, ktory vychadza zo skusenosti autoservisov zo siete ProfiAuto Service,
upozornujeme na zikladné problémy s remeniovymi a retazovymi rozvodmi.

V' 80.2 90. rokoch bolo jasné, ze retazou pohdnany rozvod je lepsim riese-
nim ako systém s ozubenym remenom. Vyroba retazovych rozvodov bola
drahsia, takze sa Castejsie vyskytovali vo vozidlch vyssej triedy. Retazovy
pohon bol pre mnohych zdrukou previdzky bez udrzby na az pol miliéna
kilometrov. Napriek tomu, Ze konstruktéri motorov odporucali pravidelne
kontrolovat napnutie retaze a jej pripadnd vymenu, aby sa fizy rozvodu
yherozchidzali®, vodidi na tieto rady nedbali a aj tak jazdili bez vicsich
tazkosti.

S remerimi v8ak bola situdcia odlisnd. V lepsich vozidlich mali vydrzat
najmenej 90000 km, v horsich sa museli menit aj dvakrit Castejsie a na-
priek tomu sa vedeli pretrhnit v tych najnevhodnejsich chvilach. Naj-
trvanlivejsie retazové rozvody sa montovali do starych, malo vykonnych
vznetovych motorov Mercedes. Tie, ktorymi disponovali generacie W123
& W124, si dodnes povazované za najodolnejsie na svete. Avsak najprob-
lematickejsie boli rozvody zdzihovych motorov Alfa Romeo pohdiiané
remenom. Typy 156, 147 sa niekedy pokazili uz po 20-30000 km (a do-
chédzalo k tomu aj v zdru¢nej lehote).

,V tomto momente je dobré poznamenat, Ze niektoré konstrukcie s roz-
vodmi pohdfianymi remefiom boli napriek tomu bezpeéné. Obvykle to
boli osemventilové motory s atmosférickym nasdvanim, pri ktorych nedo-
chddzalo k stretu piestov s ventilmi ani v pripade, Ze sa pretrhol rozvodovy
remen. Stacilo nasadit novy a dalo sa bez problémov pokracovat v jazde.
Tykalo sa to napriklad starého osemventilového zdzihového motora 1.6 1
z prvych dvoch generécii typu Opel Astra," hovori Jindfich Krejé, riaditel
projektu ProfiAuto v Ceskej republike a na Slovensku.

MALOTO BYT LEPSIE

Ked sa vyrobcovia rozhodli montovat retaze aj do mensich a lacnejsich vo-
zidiel, vyzeralo to, Ze budu majitelia tychto vozidiel moct kone¢ne pokojne
spavat. Bohuzial, velmi rychlo sa ukédzalo, Ze moderné retaze nie si ako
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predtym. Pripady poskodenia napinaca, roztiahnutie a preskakovanie zu-
bov uz po 100000 km sa stali pohromou modernych motorov. Frekvencia
tohto javu pravdepodobne zaskodila aj samotnych konstruktérov. Zrazu
sa ukazalo, Ze remeii bol lepsie riesenie, pretoZe sa aspoii lahsie a lacnejsie
vymieial, aj ked iba preventivne.

Retazovy rozvod mal trebirs aj maly ,diesel“ Fiat 1.3 M-Jet a dost ¢asto
sa stdvalo, Ze ,preskakoval®. Vtedy nastastie stailo si zohnat kvalitny olej,
sledovat jeho dostatoénd hladinu a stav napinaca. Horsia bola situdcia na-
priklad s trojvalcovym motorom Opel Corsa, ktory mal ozubené kolesd
rozvodov vyrobené z tak nekvalitnych materidlov, Ze sa odierali vSetky
spolupracujice suciastky.

Najvicsie sklamanie vsak boli zdzihové jednotky koncernu Volkswagen zo
série EA111. Casté poruchy rozvodov sposobené predovietkym zlyhanim
napinacov nakoniec viedli vyrobcu k tomu, Ze tieto konstrukeie od zakla-
du prepracoval a zacal od radu EA211 opit montovat remene.

DALSIE KOMPLIKACIE
Napriek vetkym tymto previdzkovym problémom sa vyskytla este jedna
dalsia komplikdcia. Retazové rozvody sa za¢ali montovat na strane prevo-
dovky. V dosledku toho vymena obvykle vyzaduje bud demontdz samotnej
prevodovky, alebo celého hnacicho ustrojenstva. Tieto neprijemnosti vy-
razne zva&suju naklady na pozdruény servis vozidiel.

V stcasnosti maju uz takmer vsetky autd vysSej triedy retazové rozvody
na strane prevodovky, pretoze to idajne zarucuje lepsie vyvdzenie moto-
ra a zlepsuje rozlozenie sil v celom pohonnom systéme. Pri hladani bez-
nych prikladov tychto rieseni ndm napadli hned dva. Dvojlitrovy ,diesel
BMW z radu N47 a vietky vidlicové vznetové motory Audi, napriklad
model A6 C6.V oboch pripadoch sa vymena este viac komplikuje, ak ma
vozidlo pohon vsetkych kolies.

ZMIESANE RIESENIA

Prekvapivo dobre sa vodi zmiesanym rieSeniam, teda takym, ktoré vyu-
Zivaju remei aj retaz zdroveil. V podstate existuji dve moznosti. Bud je
klukovy hriadel spojeny remefiom s jednym vackovym hriadelom a druhy
odoberi pohon z prvého prostrednictvom kritkej retaze (napr. vo franciz-
skom motore 1.6 HDi 16 V), alebo je rozvod rozdeleny na dve Casti a tu
prvi pohdna kritka retaz a druht zase kritky remeri (napr. stardia verzia
motora Ford 1.8 TDCi). V oboch pripadoch riesenie obstilo a prindsa
dlhé servisné intervaly bez nervov.

ROZVODY S PREKVAPENIM

Pri vysSie spominanom motore Ford 1.8 TDCi sa konstruktéri v urcitej
téze vyroby rozhodli pre zmenu. Kritku retaz vymenili za ozubeny remen,
ktory pracuje v oleji. Vela uzivatelov si to ani neuvedomilo, pretoze zvonka
vietko zostalo ako predtym. Staru retaz nebolo treba vymieriat. Pri remeni
sa tomu v§ak bohuzial nemozno vyhnut. Zacalo sa o tom hovorit pri mode-
loch Ford Mondeo Mk4 1.8 TDCi a Focus Mk2 FL. Tuto jednotku viak
nastastie po roku 2010 stiahli z trhu.

- =i

Dalej sa ale pouziva riegenie s ozubenym remeriom fungujicim v oleji. Tak
to je napriklad pri sicasnych motoroch Peugeot 1.2 PureTech. Okrem
toho, Ze sa remen musi pravidelne menit a pristup k nemu je zlozity, je tu
este jeden problém: ¢iastocky vznikajice odlupovanim remeiia znelistuja
motorovy olej a urychluju zadieranie celej jednotky. Jediné preventivne
opatrenie je Castd vymena oleja a prisne dodrZiavanie intervalov vymeny
remena.

DIAGNOSTIKA

Kym pri rozvodovych remenoch vyrobcovia stanovuji odporacané inter-
valy medzi vymenami, pri retaziach takéto pevné lehoty stanovené nie sd.
Vhodny krok, ktory je sicastou servisného planu vozidla, je ale pravidelnd
kontrola stavu rozvodovej retaze, ktor spociva v postdeni zvukov vydd-
vanych retazou a overeni vzajomnej polohy kontrolnych bodov na ozube-
nych kolesdch ¢ nachylnosti retaze k ohybu. V zévislosti od znacky a mo-
delu si mozné aj iné spdsoby testovania, napriklad elektronickd kontrola
synchronizécie faz a zapalovania.

»Kedysi byvala retaz lepsi variant. V siicas-
nosti to ale nemusi platit. Povedzme len, Ze
pri obliibenych typoch automobilov sposobu-
Jje obycajny klasicky rozvodovy remer ovela

menej problémov a jeho vymena je lacnejsia,“

uzatvdra Jindrich Krejci.

-20-
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,0Zivia“ koncept Pony Coupe z roku 1974

Spolo¢nost Hyundai Motor Company oznamila spolupracu s talianskou dizajnér-
skou spolo¢nostou GFG Style, ktorej zakladatel'mi su otec a syn Giorgetto a Fabrizio
Giugiaro. Cielom spoluprace je nanovo prestavat povodny koncept Hyundai Pony
Coupe, ktory vyrazne ovplyvnil dizajn viacerych typov Hyundai a ktory dnes uz le-
gendarny automobilovy dizajnér Giorgetto Giugiaro vytvoril pre Hyundai pred jeho
debutom na autosaléne v Turine v roku 1974. Prestavany koncept Pony Coupe bude

predstaveny na jar roku 2023.

SHAPING THE FUTURE WITH LEGACY
i vl il e
EF HYUNE

Spoloé¢nost Hyundai Motor spolupricu s Giugiarom ozndmila 24. no-
vembra 2022 pocas diskusie o dizajne v Soule, na ktorej sa zicastnili
Giorgetto a Fabrizio Giugiarovci spolu s Lucom Donckerwolkem,
kreativnym riaditelom Hyundai Motor Group, a SangYupom Lee, vy-
konnym viceprezidentom a vedicim globdlneho dizajnérskeho centra
Hyundai Motor.

,2Povodné Pony a Pony Coupe Concept predstavuji pre Hyundai
vzécne vytvory, ktoré ovplyvnili dizajn hned viacerych produkénych
a koncepénych vozidiel, vritane ndsho ocenovaného IONIQ_5 a vel-
kd pozornost vzbudzujiceho N Vision 74. KedZe povodny koncepény
automobil uz neexistuje, poverili sme Giorgetta Giugiara, aby ho na-
novo prestaval v silade s nasou filozofiou dizajnu , Formovanie buduc-
nosti pomocou odkazu®,“ povedal o vynimo¢nej spoluprici SangYup
Lee, vykonny viceprezident a veduci globédlneho dizajnérskeho centra

Hyundai Motor.
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Zivy odkaz konceptu Pony Coupe z roku 1974

V roku 1974, ked bol Hyundai Motor este len na zaliatku vyroby
vozidiel, oslovilo vedenie spolo¢nosti mladého Giorgetta Giugiara,
aby pre znacku Hyundai navrhol prvy nezavisly typ vozidla, ktory by
bol zaroven aj prvym sériovo vyrdbanym autom v Kérei. Giugiarro
navrhol a postavil pit prototypov, z ktorych jeden bol kupé. V procese
navrhovania a prototypovania sa Hyundai rozhodol predstavit svetu
Pony a Pony Coupe na autosaléne v Turine, aby tak podporil svoj
vstup na globélny trh.

S klinovitou prednou ¢astou, kruhovymi reflektormi a geometrickymi
liniami podobnymi origami bol Pony Coupe uréeny pre severoameric-
ky a eur6psky trh. Projekt bol véak v roku 1981 pozastaveny tesne pred
spustenim sériovej vyroby z dévodu nepriaznivej ekonomickej situdcie,
ktord v tom &ase vo svete panovala.

Zatial ¢o koncept zostal nedokon¢enym snom, jeho odvézny duch po-
mohol nastartovat kérejsky automobilovy priemysel tym, Ze priamo
ovplyvnil prvy nezédvisly sériovo vyrdbany typ Hyundai pod oznace-
nim Pony, ktory sa vyrdbal v rokoch 1975 az 1990 a predéval sa
po celom svete.

Koncept Pony Coupe viak aj po 48 rokoch od svojho vzniku nadalej
ostdva klu¢ovou sucastou historického odkazu Hyundai a charakteris-
tickym znakom vizie jej zakladatela Ju-Yung Chunga. S konceptom
Pony Coupe Concept a sériovo vyribanym Pony vydlazdil zakladatel
automobilky Hyundai cestu kérejskému automobilovému priemys-
lu svojim pozitivnym myslenim, odviznym vedenim, pevnou vierou
a nezdolnou pracovitostou. Aj vdaka nemu sa Kérea vymanila z vojno-
vych ttrap, aby sa koncom 20. storo¢ia stala ekonomickou velmocou.

Dizajn konceptu Pony Coupe tiez posluzil ako velky zdroj in$pira-
cie pre Giugiarovu pricu na ikonickom vozidle DeLorean DMC
12, ktory debutoval v roku 1983 a cely svet ho poznd predovietkym
z filmovej série ,Néavrat do budtcnosti“ (1985-90).

Vplyv Pony a Pony Coupe je citit dodnes. V roku 2019 sa Hyundai
Motor inspiroval povodnym Pony pri svojej stadii ,45%, z ktorej Cerpal
od roku 2021 sériovo vyrdbany typ IONIQ 5.

A v roku 2022 Hyundai opit odkazal na koncept kupé svojim atrak-
tivnym vodikovo-hybridnym vyvojovym vozidlom - ,,pojazdnym la-
boratériom“ N Vision 74.

Zaujimavé slova povedal o svojom pdvodnom dizajne Hyudai Pony
samotny Giorgetto Giugiaro:

»Hyundai Pony som navrhol, ked som bol este mlady dizajnér
na zaciatku mojej kariéry. Bol som velimi hrdy na to, Ze som mal
na starosti vytvorenie vozidla pre spolocnost a krajinu, ktord
sa chystala ovlddnut silne konkurencny globdlny trh. Teraz som
blboko pocteny, Ze ma Hyundai poZiadal, aby som ho prestaval
pre dalsiu generdciu a ako oslavu dedicstva znacky.“

—hi-

Spolocnost Goodyear Tire & Rubber Company vyvinula koncept pneumatik
Eagle GO, ktoré budi siicastou navrhu nového vozidla Citroén oli. V behi-
novej zmesi konceptu pneumatik uplatnila cely rad roznych trvalo udrzatel-
nych materialov.

Koncept pneumatik zahfiia vyuzitie zmesi vyrobenej takmer vyhradne
z udrzatelnych alebo recyklovanych materidlov v oblasti behuria, teda
v tej Casti pneumatiky, ktord sa opotrebovava. Medzi pouzité materily
patri slne¢nicovy olej, borovicové Zivica, prirodny kaucuk a kremelina

z popola ryZovych Supiek.

P Slnecnicovy olej a borovicova Zivica si obnovitelnd néhrada rop-
nych surovin. Aktudlne sa uz vyuzivaju na vyrobu ,rastlinného atra-
mentu“ pre tlaciarne. Cielom spolo¢nosti Goodyear je plne nahradit
vo svojich vyrobkoch olejové ropné zlozky najneskér do roku 2040.

P Prirodny kaucuk zo stromov Hevea brasiliensis sa pouziva ako ni-
hrada syntetického kau¢uku na baze ropy pri zachovani zodpovednych
metéd pestovania a kultivicie ich porastov.

P Silika (kremelina) z popola ryzovych Supiek vznikajtceho pri spra-
covani ryze mdze zmensit mnozstvo odpadu ukladaného na skladky.
Uz skor sa pouzivala ako vystuha Zelezobeténu.

Pneumatiky Eagle GO je mozné potencidlne az dvakrit obnovit, o
predlzuje ich Zivotnost. Goodyear pre ne stanovil ciel vykonu az 500

tisic kilometrov, a to vdaka opitovnému vyuzitiu kostry a obnovitel-
nému behtu.

Koncept pneumatik Eagle GO vyuziva technolégiu Goodyear Sight-
Line, ktorej sicastou je snima¢ monitorujici rad réznych parametrov
stavu pneumatik. Tito technoldgia sa uz vyuziva pri podpore flee-
tovych zdkaznikov spolo¢nosti Goodyear a do budicnosti by mohla
vyrazne zmensit mnozstvo odpadu a zlepsit efektivitu tym, Ze bude
pneumatiky udrZiavat idedlne nahustené a v ¢o najlepsom stave.

Sledovanie stavu pneumatik md velky vyznam pri rozhodovani sa, ¢i
alebo kedy je mozné pneumatiku obnovit, ¢o potom zvicsuje obeh
pneumatik a ich celkovi efektivitu. Zahrnutie tejto technolégie do
konceptu pneumatik Eagle GO je v stlade s cielom spolo¢nosti Go-
odyear pojat pneumatiky a ich servis tplne po novom a do roku 2027
zakomponovat do vetkych svojich novych produktov inteligentné
riedenie zaloZené na ddtach a snimacoch.

-gr-

89



TECHNIKA

PRETEKY O TECHNOLOGIU
MENIACU SVET

Koncept Mazda?2 Bio na bionaftu je v podstate ,laboratérium na koleséch”,
ktoré skima alternativne zdroje pohonu voéi rope, kedZe si spoloénost Mazda
stanovila ciel do roku 2050 dosiahnut Gplnd uhlikovd neutralitu poéas celého

Zivotného cyklu svojich vozidiel.

Koncept Mazda2 Bio na bionaftu je v podstate ,laboratérium na kole-
sich®, ktoré skuma alternativne zdroje pohonu voéi rope, kedZe si spo-
loénost Mazda stanovila ciel do roku 2050 dosiahnut dplnd uhlikovi
neutralitu pocas celého Zivotného cyklu svojich vozidiel.

Nad okruhom Fuji International Speedway 6. juna 2022 o 4:29 h pri-
ve zalinalo svitat. Prebiehali tam 24-hodinové vytrvalostné preteky
Fuji série Super Taikyu, 2. kolo série ENEOS Super Taikyu Powered
by Hankook a maji za sebou uz viac ako polovicu. S pripravovou ra-
fiajok sa vzduchom $iri vofia kuchynského oleja. Ludia viak netusia,
Ze v boxe 27 mechanici timu Mazda Spirit Racing prive vyuzivaju
stary kuchynsky olej zmie$any s tukmi z mikrorias na pohon vozidla
jazdiaceho na trati.

Mazda satazi v triede ST-Q, ktord je uréend vyhradne $pecidlnym
nehomologizovanym vozidlim. Inak povedané, je to kategéria, kde
je vyrobcom umoznené skusat experimentdlne automobily. V pripa-
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de Mazdy je jej koncept Zekken 55 Mazda2 Bio pohéiiany 100-per-
centnou bionaftou vyrobenou z pouzitého kuchynského oleja a tukov
z mikrorias. Podujatie nebolo len testom jazdcov a schopnosti timu,
bol to test, ktory méze zmenit budice smerovanie spolo¢nosti Mazda.
Hoci sa stle zda, Ze svet rychlo smeruje k pouZzivaniu vozidiel BEV
(elektromobily s batériami), pricom toto smerovanie spdsobuje naj-
mi Eurépska zelend dohoda stanovujtica krajinim EU ciel, ktorym
je dosiahnutie uhlikovej neutrality do roku 2050, jestvuje vSak este
mnozstvo nezodpovedanych otdzok tykajucich sa snahy o stratégiu
disto elektrického automobilového priemyslu. Je napriklad elektrina
pouzivand na pohon tychto vozidiel produkovand vyhradne z ekolo-
gickych zdrojov? St materialy a suroviny pouzivané pri vyrobe batérii
udrzatelné a ekologické? Cov krajinach, kde este nemad kazdy jedno-
duchy pristup k elektrickej energii?

Tymto aj dal§im otdzkam celi spolo¢nost Mazda razantne. ,Poskytu-
jeme pristup s viacerymi rie$eniami, ktory ponika rozne pohonné jed-

notky, v zdvislosti od politiky kazdej krajiny alebo regiénu,” objasiiuje
Akira Marumoto, prezident a generédlny riaditel spolo¢nosti Mazda
Motor Corporation. Takze aj ked Mazda vo svojom portféliu pontka
elektromobil (BEV) MX-30 a neustéle vyvija a zlepsuje vlastné po-
honné jednotky a technoldgie, aby boli kompatibilné s existujucimi
infrastruktdrami na celom svete, hladd aj alternativne zdroje energie
voci rope.

Spolo¢nost Mazda je presvedéend o pozitivnom prispevku k dekarbo-
nizécii mobility prostrednictvom vyuzivania E-paliv vyrobenych z &is-
tych energetickych zdrojov, kedze st tiez 100 % uhlikovo neutrdlne.
Ich vyvoj by mal zohrévat ddlezitd Glohu pri ulahéovani prechodu
na Cistd mobilitu do roku 2050, pretoze dokdzu poskytnit vyrazné
zmengenie emisii CO, pocas Zivotného cyklu a CO, neutrilnu pre-
vidzku nielen pri novych elektrifikovanych vozidlich, ale naj-
mi pri existujicom vozidlovom parku — schopnost, ktord nedokaze
poskytnit Ziadna ind technolégia. E-palivd budi navyse plne kom-
patibilné a budi sa dat miesat s existujucimi konvenénymi palivami
v akomkolvek pomere a s rasticim objemom vyroby ich uplne nahra-
dia, ¢o umozni ich hladké zavedenie.

Testovanie konceptu Mazda2 Bio je jednym z prvkov pristupu spo-
loénosti zalozeného na multirieSeniach. V roku 2018 bola Mazda za-
pojend do projektu , Your Green Fuel” (Vase zelené palivo) — projektu
automobilovo-akademicko-vlddneho konzorcia v Hiro$ime, vdaka
ktorému sa stala partnerom japonskej spolo¢nosti Euglena plinujice;
hromadni produkciu bionafty novej generdcie po spreviadzkovani ko-

meréného vyrobného zévodu od roku 2025.

Bionafta novej genericie ,SUSTEO* spolo¢nosti Euglena je vyrobena
vyluéne z japonskych produktov a je oficidlne uznana ako motorova
nafta podla japonskych priemyselnych noriem (JIS). SUSTEO pozo-
stdva zo zmesi oleja a tuku z mikrorias Euglena a pouzitého kuchyn-
ského oleja. Toto je kli¢om k uhlikovej neutralite — ako uz napoveda
vyraz ,bio“ v ndzve, tito motorové nafta sa vyrdba z biomasy tvorenej
rastlinami a mikroriasami. A kedZe tieto pocas rastu absorbuji CO,,
celkové mnozstvo CO, v atmosfére bude pri jazde s tymto palivom
neutrdlne. Této bionafta je vynimoénd aj tym, Ze na rozdiel od bez-
nych biopaliv vyrobenych z kukurice & inych surovin nespdsobuje také
problémy, ako st vyroba na ukor produkcie potravin ¢ ubytok lesnych
ploch. Dalsou vyhodou biopaliv novej generdcie je, Ze sa mozu pozivat
uz v sucasnej cestnej doprave a vyuzivat existujicu infrastruktdru.
Koncept Mazda2 Bio je v stcasnosti ,laboratériom na kolesich®.
Spolo¢nost sa rozhodla vyskasat nové palivo v tomto kompaktnom
vozidle po tom, ako v stitaznej sezéne 2021 dosiahla Gspechy so §tan-
dardnym vznetovym motorom Skyactiv vyuZivanom v sikromnom
time. Na sezénu 2023 véak Mazda vyvija nové sitazné vozidlo na bize
typu Mazda3 s vykonnej$im motorom.

Vyvojovi §pecialisti motorov, ktori si sucastou pretekdrskeho timu
Mazda, ocenili kvalitu bionafty novej generacie a tvrdia: ,Z hladiska
zélezitosti, ako je napriklad prispdsobenie systému vstrekovania pali-
va, dokaze spolahlivo fungovat s existujicimi motormi Skyactiv-D.*
V Japonsku bude mozné uz v kritkom Case stretat na cestich vozidld
s motormi Skyactiv-D na bionaftu.

-ma-
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HONDA CIVICTYPER

Cena modelu Honda Civic Type R
zacina pri 54 990 €

Najnovsia Honda Civic Type R nadvizuje na dlhu tradi-
ciu vykonnych vozidiel inpirovanych duchom pretekov,
ktoré posuvaji hranice vykonu automobilu s pohonom
prednych kolies. Napriek zlepseniam zameranym na vy-
kon, novy Type R stavia na pristupe k dynamike, dizajnu
a pouzitelnosti zameranom na ¢loveka, ktory Honda za-
pracovala do 11. generacie typu Civic. Predstavili sme ich
v minuloro¢nom dvojéisle september-oktéber. Koncom
novembra 2022 Honda potvrdila konkrétne udaje o ce-
nach pre novy Civic Type R. Odporuc¢ané ceny pre Civic
Type R budi za¢inat sumou 54990 €. Toto vozidlo bude
dostupné aj s moznostou financovania prostrednictvom
sluzby Honda Finance.

nej$i Civic Type R. Novd generdcia predstavuje najrychlejsi a naj-
schopnejsi Civic Type R vietkych ias, ktory stavia na schopnostiach
predchédzajicej generécie a vynimocnej platforme Gplne nového stan-
dardného modelu Civic. Type R sa doddva len s jednym typom moto-
ra, ktorym je najvykonnejsi VTEC Turbo, aky kedy Honda vyrobila.
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Prepracovana $eststupiiovd ru¢ne ovlidand prevodovka pontka rych-
lejsie a pohotovejsie preradovanie prevodovych stupiiov, sparované
s novym systémom prispdsobenia otd¢ok a funkciou automatického
prekldpania, ktoré zabezpecuju dokonalé preradenie na nizsi prevo-
dovy stupeti a pomahaju tak vyvazit vozidlo pri ndjazde do zdkruty.

Medzi dalsie prvky Standardnej $pecifikicie patria $pecidlne Stylistické
prvky modelu Type R, vdaka ktorym je niz§i a §ird{ ako Standardny
Civic; z toho st zachované iba predné dvere a zadné dvere batozi-
nového priestoru. Aerodynamicky tvarované podbehy kolies v novych
tvaroch st sparované so subtilnymi, no uéelnymi naraznikmi a aktua-
lizovanym zadnym spojlerom, ktory ponika komplexnd droven vyu-
Zitelného pritlaku. Standardnou vybavou si aj nové lahké 19-palcové
matné &erne zliatinové disky kolies s reverznym rifikom, obuté do

$pecidlnych pneumatik Michelin Pilot Sport 4S.

Vnatri Civic Type R tazi z rovnako vysokej trovne pohodlia, praktic-
kosti a kultivovanosti ako uplne novy Civic, este pozdvihnutej pouzi-
tim prvkov zameranych na vykon a pdsobivého, klasického lemovania

Type R karminovo Cervenej farby. Plne prisposobitelny a digitilny
pristrojovy panel je pre Type R $tandardom a je klic¢om k dosiahnutiu
centralizovaného usporiadania kokpitu, ktoré zlepsuje koncentriciu
vodi¢a pocas intenzivnych zézitkov z jazdy. Sada ukazovatelov funguje
v spojeni s viacerymi reZimami jazdy a ponuka ¢oraz koncentrovanej-
Sie vrstvy informdcii pre vodica.

Prvykrit na Type R st preddefinované jazdné rezimy spojené s novym,
plne programovatelnym ,individudlnym rezZimom®, ktory déva vodi-
¢om autonémiu prispdsobit si auto podla svojich preferencii v mno-
hych oblastiach, ako je odpruzenie, odozva plynu, riadenie, ¢itanie
na displeji, hluk motora a dalsie. Tieto moZnosti je mozné prisposobit
pomocou velkého centrdlneho dotykového displeja, ako aj mnozstva
novych moznosti a funkcii v informaéno-zibavnom systéme, ktory

standardne zahfiia Apple CarPlay a Android Auto.

Medzi tieto nové funkcie patri Honda LogR, integrovany systém
na zaznamendvanie udajov, ktory ¢erpd informdcie z mnozZstva snima-
Cov, ktorymi vozidlo disponuje. Systém poskytuje vodi¢om mnozstvo
informdcii prezentovanych sposobom, ktory méze pomoct zlepsit ich
vodi¢ské schopnosti. Parametre, ako st G-sily, sily prendsané pneu-
matikami, ako aj dolezité teploty a tlaky, si pristupné prostrednictvom
centrilnej dotykovej obrazovky v jasnych a lahko interpretovatelnych
formétoch.

,Civic Type R oslavuje 25 rokov tspechu a je kultovym hrdinom mno-
hych vernych zékaznikov, klubov vodi¢ov a komunit po celej Euré-
pe,“ povedal Tom Gardner, senior viceprezident spolo¢nosti Honda
Motor Europe Ltd. ,Najnovsia genericia stavia na uspechu svojich
predchodcov, vnisa technolégie Honda odvodené od motoristického
$portu, aby priniesla zézitok z modelu Civic Type R, ktory je najviac
zamerany na vykon v nasej hist6rii.

Objednévky na tplne novi Hondu Civic Type R sa otvorili 1. 11. 2022,

pri¢om prvé dodavky vozidiel sa v Eurépe ocakavaji v prvom §tvrt-

roku 2023. Kompletné udaje o cendch, $pecifikicidch a moznostiach
financovania si na www.honda.sk/cars.
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Ford Ranger Raptor

Vrcholna verzia NAJPREDAVANEJSIEHO

pick-upu v Europe

Ford Ranger Raptor druhej generacie je skonstruovany tak, aby dominoval
pusti a zvladol hory. ZvySuje latku terénneho vykonu a stelesnuje inteli-
gentnejSie, hiZevnatejSie a schopnejSie vlastnosti pritomné v kazdom mo-

deli Ranger novej generacie.

Uplne novy Ranger Raptor vyvinula §portové divizia Ford Performan-
ce a je to najlepsi vykonny derivit najnovsieho typu Ford Ranger. Vda-
ka inteligentnejSej technoldgii, ktord ovldda odolnejsi hardvér novej
genericie, sa v modeli Ranger Raptor spojil surovy vykon s mechanic-
v historii.

»Pri tiplne novom modeli Ranger Raptor sme sa zamerali na vytvo-
renie pravého vykonného vozidla,“ uviedol Dave Burn, hlavny kon-
Struktér divizie Ford Performance pre program Raptor. Je vyrazne
ryichlejsi, je nabity novymi funkciami a je to najodolnejsi Ranger, aky
sme kedy vyrobili.

Tesne po prichode nového modelu Raptor uz spolocnost Ford prijima
objedndvky aj na mimoriadne Ziadané verzie Wildtrak a Limited, a rov-
nako aj na modely Ranger XL a X' Vietky patria do najkomplexnej-
Sieho a najzdatnejsieho eurépskeho modelového radu Ranger v histérii,
prindsaji nové technoldgie a osvedéené schopnosti, aby uz 6smy rok
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po sebe zachovali vedicu poziciu znacky Ford na trhu. V septembri
2022 Ranger ete viac posilnil svoju vedicu poziciu na eurépskom
trhu pickupov a dosiahol rekordny podiel na drovni 53,4 %, ¢im si
medziro¢ne polepsil o 41 %.

Najvicsou novinkou pre milovnikov vykonu je uvedenie Gplne nové-
ho 3,0-litrového zazihového motora EcoBoost V6 s dvoma turbodu-
chadlami, ktory vyladila divizia Ford Performance tak, aby dosahoval
vykon 215 kW a 491 Nm kratiaceho momentu. M4 blok valcov
zo zhutnenej grafitovej liatiny, ktord je priblizne o 75 percent pevnej-
§ia a aZ o 75 percent tuhsia ako liatiny pouzivand v beznych odliat-
koch. Divizia Ford Performance zabezpecila okamzitd odozvu motora
na pokyny plynovym peddlom. Pretekarsky systém proti oneskoreniu
podobny tomu, aky sa po prvy raz objavil v cestnom vozidle Ford GT
a modeli Focus ST, zasa umoziiuje rychle vytvorenie plniaceho tlaku
na poziadanie. Ranger Raptor s tymto motorom dosahuje rychlost
180 km/h, zrychluje z 0 na 100 km/h za 7,9 s a v kombinovanej pre-
vizke md spotrebu benzinu 13,8 1/100 km.

Novy systém proti oneskoreniu udrZiava turbodichadld v chode este
tri sekundy po tom, ako vodi¢ zlozZil nohu z plynového pedila, ¢o
umoziiuje rychlejsie obnovenie akeelerdcie pri vyjazde zo zdkruty ale-
bo pri preradent, ked vodi¢ opit zosliapne plynovy pedil. Okrem toho
je motor naprogramovany s individudlnym profilom plniaceho tlaku
pre kazdy stupen pokrocilej 10-stupriovej automatickej prevodovky
s cielom, aby sa dosiahol optimalizovany vykon.

Na zosiladenie tohto komplexného vykonu slizi elektronicky riade-
ny aktivny vyfukovy systém, ktory zosilfiuje zvuk motora v styroch
voliteInych rezimoch a umoziiuje tak prispdsobit akusticky charakter
vozidla:

O Quiet (tichy) — uprednostiiuje ticho pred vykonom a zvukom, ak
nechcete skoro rdno rusit susedov.

O Normal (bezny) — uréeny na kazdodenné pouzitie. Tento profil po-
nuka zvuk vyfuku s pésobivym charakterom, pricom nie je prilis hlas-
ny na pouzivanie na ulici. Standardne sa pouziva v rezimoch jazdy
Normal (beznd jazda), Slippery (jazda po klzkom povrchu), Mud/
Ruts (jazda po bahne alebo vyjazdenych kolajach) a Rock Crawl (po-
mald jazda po skaldch).

O Sport (Sportovy) — pontika hlasnejsi a dynamicke;jsi zvuk.

O Baja (na dobrodruzstvd v teréne) — najvyraznejsi profil vyfuku
z hladiska hlasitosti aj ténu. V rezime ,,Baja“ sa vyfuk sprdva skor ako
priechodny systém. Uréeny len na pouzitie v teréne.

Zikaznici sa mdzu rozhodnit aj pre 2,0-litrovy vznetovy motor s dvo-
ma turbodichadlami, ktory bude mozné objednat do modelu Ranger
Raptor od zaciatku roka 2023. Dodévky prvych vozidiel sa ocakavaju
v lete.

Novy Ranger Raptor méd v porovnani s inymi variantmi z rodiny
Ranger jedineény rdm podvozka a odpruzenie. Rad dchytov a vystuzi
specifickych pre Raptor, ktoré st urdené pre prvky ako zadny stipik,

nakladny box ¢&i rezervné koleso, ako aj jedine¢né rimy pre ndraznik,
vezu tlmicov pruzenia a drziak zadného tlmica — to vSetko dohromady
je zarukou, Ze tento extrémny pickup zvlidne ndroéné terénne pod-
mienky.

Vykonny terénny automobil, akym je Ranger Raptor, potrebuje tomu
zodpovedajici podvozok, preto konstruktéri spolo¢nosti Ford kom-
pletne prepracovali zavesenie kolies. Uplne nové, pevné, no pritom lah-
ké hlinikové horné aj spodné prie¢ne rameno népravy, predné a zadné
odpruzenie s dlhym zdvihom a zdokonalena zadnd ¢ast Wattovho
priamovodu st navrhnuté tak, aby poskytovali lepsiu kontrolu nad ne-
rovnym terénom vo velkej rychlosti.

»Zlepsené odpruzenie modelu Ranger Raptor v maximdlnej miere vy-
uziva nové thmice FOX® Live Valve. OdpruZenie sa prisposobuje v re-
dlnom case, cim umoZniuje vynimocnii kontrolu nad karosériou na ceste
a zdrover s labkostou absorbuje zvlnenie a vicsie vyjazdené kolaje v te-
réne, a tym zabezpecuje maximdlnu kontrolu a vykon,“vysvetlil Burn.

Vnutorné obtokové tlmi¢e FOX® novej genericie s priemerom 2,5
palca (1 palec = 2,54 cm) disponuju $pic¢kovou technolégiou riadenia,
ktord zaistuje tlmenie citlivé na polohu. Ide o najdomyselnejsie tlmice,
aké boli kedy namontované do vozidla Ranger Raptor. St naplnené
olejom s primesou Teflénu™, ktory zmensuje trenie priblizne o 50 %
v porovnani s tlmi¢mi v odchddzajicom modeli. Vnatorny obtokovy
systém Live Valve je prepojeny s prepracovanymi volitelnymi reZima-
mi jazdy a je vyvinuty tak, aby zabezpecoval vacsi komfort na ceste
a lepsiu kvalitu jazdy v teréne. Systém okrem stéinnosti s jazdnymi
rezimami pracuje na pozadi a pripravuje Uplne novy Ranger Rap-
tor na rozne podmienky. Rézne zény obtokového systému pri stlace-
ni tlmicov poskytuju presne takd podporu, akd je potrebna pre zdvih,
a pracuju opalne, ked sa tlmice odrazia spit do plnej vysky.

Na ochranu pred prudkym poklesom tlmicov slizi pretekmi overeny
systém FOX® Bottom-Out Control, ktory poskytuje maximélnu tl-
miacu silu v poslednych 25 percentdch zdvihu tlmi¢a. Podobne dokéze
stuzit aj zadné tlmice, aby sa zabranilo zdklonu zadnej Casti vozidla pri
prudkom rozjazde, ¢o zlepsuje stabilitu vozidla. Vdaka tlmi¢om, ktoré
poskytuju spravne mnozstvo tlmiacej sily v kazdej polohe, zostdva
Ranger Raptor pevne posadeny tak na ceste, ako aj na trati v teréne.

Zatial ¢o hardvér tlmicov je znacky FOX®, o ladenie a vyvoj sa po-
starala divizia Ford Performance pomocou kombindcie poéitatového
inZinierstva a testovania v redlnych podmienkach. Vetko od nastave-
nia pruZenia aZ po nastavenie svetlej vysky, vyladenie ventilov a zdo-
konalenie jazdnych zén bolo vykonané s cielom vytvorit optimélnu
rovnovihu medzi komfortom, ovladanim, stabilitou a trakciou na ceste

>

iv teréne.
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Schopnost modelu Ranger Raptor zdolavat ndro¢ny terén este zlepsu-
je kvalitna ochrana podvozka. Prednd zdkladnd doska je takmer dvoj-
ndsobne vicsia ako $tandardnd jednotka modelu Ranger a je vyrobend
z vysokopevnostnej ocele s hribkou 2,3 mm. Této doska je v kombi-
nécii so spodnym §titom motora a $titom rozdelovacej prevodovky

tém riadenia, predny priecny nosnik, vaiia motora a predny diferencidl.

Dvojité tazné haky vpredu a vzadu poskytuji flexibilné moznos-
ti vyslobodzovania v teréne; konstrukcia ulahcuje pristup k jednému
z taznych hékov, ak je druhy zasypany, a zdroveni umoziluje pouzi-
tie balan¢nych popruhov pri vyslobodzovani z hlbokého piesku alebo
hustého bahna.

Po prvykrit je Ranger Raptor vybaveny pokro¢ilym systémom perma-
nentného pohonu vsetkych styroch kolies s tplne novou elektronicky
riadenou dvojstupiiovou rozdelovacou prevodovkou. Raptor teraz pri-
chddza aj s prednym a zadnym samozévernym diferencidlom, pri¢om
prave novy predny diferenciél je cennou dodato¢nou funkciou pre mi-
lovnikov drsného terénu.

Novy Ranger Raptor zvlidne vSetko od rovnych ciest az po blato a vy-
jazdené kolaje a vietko medzi tym vdaka siedmim volitelnym rezimom
jazdy. Patri k nim aj tzv. reZim Baja pre dobrodruznu jazdu v teréne,
pri ktorom st nastavené elektronické systémy vozidla na maximalny
vykon pri jazde velkou rychlostou v teréne.

Kazdy volitelny rezim jazdy upravuje mnozstvo prvkov, od motora
a prevodovky az po citlivost a kalibriciu protiblokovacieho brzdového
systému (ABS), riadenie trakcie a stability, ovlidanie vyfukovych ven-
tilov, systém riadenia a odozvu $krtiacej klapky. Podla zvoleného re-
Zimu jazdy sa navySe menia aj ukazovatele, informicie o vozidle a fa-
rebné motivy na zdruZenom pristroji a stredovom dotykovom displeji.

NA CESTE

O Normal (beznd jazda) — uréeny na pohodlnu a ispornu jazdu.

O Sport (Sportovd jazda) - citlivejsi na svizni jazdu na ceste.

O Slippery (klzky povrch) - zaistuje sebaistejsiu jazdu na klzkom ale-

bo nerovnom povrchu.
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VTERENE

O Rock crawl (pomald jazda po skalich) — umoziiuje optimélne ovla-

danie pri jazde velmi malou rychlostou po extrémne kamenistom
a nerovnom teréne.

O Sand (piesok) — optimalizuje preradovanie prevodovych stupriov
a dodavanie vykonu pri jazde v piesku a hlbokom snehu.

O Mud/Ruts (jazda po bahne alebo vyjazdenych kolajich) — na zabez-
pecenie maximalnej prilnavosti pocas rozjazdu a udrzanie hybnosti
vozidla.

O Baja (dobrodruznd jazda v teréne) — nastavi vietky systémy na maxi-
mélne hodnoty v zdujme zaistenia $pi¢kového vykonu pri rychlej jazde
v teréne.

Novy Ranger Raptor je vybaveny aj funkciou Trail Control™, kto-
rd slazi ako tempomat pre jazdu v teréne. Vodi¢ si jednoducho zvoli
nastavenu rychlost pod 32 km/h a vozidlo bude ovlddat zrychlovanie
a brzdenie, kym vodi¢ sa bude koncentrovat na smerové riadenie v na-
ro¢nom teréne.

ODOLNY A ATLETICKY VZHLAD

Zlepsenym schopnostiam modelu Ranger Raptor zodpoveda aj uplne
novy vzhlad, ktory nadvizuje na odvizny a vyrazny styl typu Ranger
novej generdcie. Rozsirené obluky kolies a dizajn reflektorov so svetel-
nym lemovanim v tvare C zdoraznuju sirku pickupu, zatial Co vyrazny
napis F-O-R-D na mriezke chladi¢a a odolny samostatny néraznik
mu doddvaju vicsiu vizudlnu mohutnost.

Zikaznici si moézu vybrat zo siedmich farieb exteriéru, vritane ne-
oby¢ajného oranzového odtiefia Code Orange alebo sivého odtiena
Conquer Grey, ktoré su jedine¢né pre verziu Raptor a zdoraziuji ex-
kluzivitu a vykon tohto pickupu. Este vicsi vizudlny déraz poskytna
verzii Raptor vyrazné grafické prvky, ktoré sa inspirovali pretekmi.

Maticové LED reflektory s LED svetlami na denné svietenie posivaji
svetelny vykon modelu Ranger Raptor na novi trovesi. Obsahuji pre-
diktivne svetld do zdkruty, technolégiu dialkovych svetiel bez oslnenia
a automatickd dynamickd niveldciu, ktoré umoznuju lepsiu viditelnost

tak vodi¢om vozidla Ranger Raptor, ako aj ostatnym d¢astnikom cestnej
premévky.

Rozsirené blatniky zakryvaji mohutné 17-palcové disky kolies z lah-
kych zliatin obuté do vykonnych terénnych pneumatik exkluzivnych pre
model Raptor. Funkéné vetracie otvory, aerodynamické prvky a odolné,
prilnavé bo¢né schodiky z liateho hlinika zlep$uju vzhlad a funkénost
vozidla. Vzadu st zadné LED svetld s charakteristickym $tylovym pre-
pojenim s prednou Castou, zatial o zadny naraznik v sivom odtieni Pre-
cision Grey md stredovi ndslapnd plochu a tazné zariadenie, ktoré je
zasunuté vysoko, aby neohrozovalo zadny néjazdovy uhol.

Motiv v interiéri taktieZ zdoraznuje terénny vykon a o energeticky cha-
rakter modelu Ranger Raptor. Kabina je v prednej i zadnej Casti vybave-
nd dplne novymi $portovymi sedadlami, ktoré si inspirované stihackami.
Sedadla zlepsuju pohodlie a poskytuju lepsiu oporu pri rychlom prejazde
zdkrutami.

Oranzové akcenty v odtieni Code Orange na pristrojovom paneli, oblo-
zeni a sedadldch sa odrdzaji v ndladovom osvetleni, ktoré zalieva interiér
vozidla prijemnou jantdrovou Zarou. Sportovy charakter interiéru do-
tvdra exkluzivny kozeny $portovy vyhrievany volant s vyvySenymi palca-
mi, znakom uprostred a preradovacimi pickami z liateho hor¢ika.

Cestujucich potesia aj najnovsie digitdlne technolégie. Technologicky
$pickova kabina je vybavend 12,4-palcovym plne digitilnym zdruze-
nym displejom a 12-palcovou stredovou dotykovou obrazovkou s novou
generaciou systému konektivity a zabavy5 SYNC 4 A® od spolo¢nosti
Ford, ktory zabezpetuje bezdrotova kompatibilitu so systémami Apple
Carplay a Android Auto™ bez dalSicho priplatku. Zvukovy sprievod za-
bezpedi audiosystém B & O® so sistavou 10 reproduktorov.

Spolo¢nost Ford ocakéva, Ze zdkaznici s modelom Ranger Raptor vyu-
Ziju kazdu prilezitost na otestovanie svojich pickupov v divo¢ine, preto
ponuka komplexny rad schvdleného prislusenstva uréeného pre $port
a kempovanie, vritane nového stresného stanu pre dve osoby od spo-
loénosti ARB ako experta na outdoorové prislusenstvo. Sucastou stanu

je matrac, pit okien a sietky proti hmyzu na zips, ktoré prindsaju
urditd mieru luxusu aj do prirody. Trvdcna hlinikova konstrukcia
a nepremokavd, pevnd tkanina ulah¢uju montdz aj zlozenie. Vda-
ka upevneniu na strechu je cely ndkladovy priestor k dispozicii pre
batozinu. Schvélenie od spolo¢nosti Ford znamend, Ze stan je kryty
dvojro¢nou zdrukou a mozno ho objednat u miestneho predajcu.

Ford Ranger Raptor je 5360 mm dlhy, 2028 mm §iroky, 1926 mm
vysoky, rdzvor ndprav je dlhy 3270 mm. M4 svetld vysku 265 mm,
pohovostni hmotnost 2457 kg a najvacsiu 3130 kg. Dokédze preko-
névat brody s hibkou 850 mm.

-fd-
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TECHNIKA

Bosch spolupracuje s IBM na kvantovej vypoctovej technike

Bosch pokracuje v digitalnej transformacii: do roku 2025 bude dodavatel technolé-
gii a sluZieb investovat 10 miliard eur do digitalizacie a konektivity. Dve tretiny z tejto
sumy p6jdu na vyvoj a rozSirenie novych slubnych technoldgii so zameranim na udrza-
telnost, mobilitu a Priemysel 4.0. ,Digitalizacia predstavuje pre spolo¢nost Bosch vel-
ké prileZitosti vo vSetkych oblastiach podnikania,” povedal Dr. Stefan Hartung, pred-
seda predstavenstva spolocnosti Bosch, na tohtoro¢nej AloT priemyselnej konferencii
Bosch Connected World (BCW) v Berline. ,,0krem novych slubnych technologii budeme
investovat aj do odborného vzdelavania a profesijného rozvoja nasich zamestnancov,
pretoZe prave oni sii kii¢om k technolégiam, ktoré sii dnes a aj v budicnosti ,Stvorené

'

pre Zivot',“ pokracoval Hartung. Co sa tyka technolégii vo vzdialenejsej budiicnosti,
Hartung tieZ oznamil, Ze Bosch spolupracuje s americkou technologickou spolo¢nos-
tou IBM v oblasti kvantovej vypoctovej techniky. Cielom spoloénosti Bosch je v na-
sledujdcich desiatich rokoch pomocou kvantovych pocitacovych simulacii materialov
najst alternativy k vzacnym kovom a vzacnym zeminam pre uhlikovo neutralne pohonné
jednotky - pre elektromotory a palivové ¢lanky.

HLADANIE UDRZATELNYCH RIESENI SA ZRYCHLUJE
Bosch do spoluprice s IBM vklada svoje dlhoro¢né skusenosti so si-
muldciou materidlov, ktoré st doleZité najma pre priemyselné aplikd-
cie, a zdroveii ako dodévatel technoldgii a sluzieb na oplitku ziskava
pristup k flotile viac ako dvadsiatich pokro¢ilych kvantovych poéitacov
IBM dostupnych prostrednictvom cloudu IBM. S pomocou budu-
cich genericii kvantovych pocitatov chee Bosch vypoéitavat vlast-
nosti novych materidlov takym spésobom, ktory by sa inak na bez-
nych poéitatoch z hladiska ¢asu alebo zlozZitosti nevyplatil. Akondhle
sa vo vzdialenejSej buducnosti vykon kvantovych pocitatov zvids,
tak bude pravdepodobne mozné vytvirat zévery o $pecifickych vlast-
nostiach novych materidlov za zlomok ¢asu, ktory je dnes potrebny
na beznych poéitatoch. Odbornici zo spolo¢nosti Bosch aj IBM sa
budu podielat na prici na kvantovych algoritmoch s cielom preskimat
zaujimavé pripady pouzitia. "So spolo¢nostou IBM sa delime o nase
skusenosti so simuldciou materidlov pre velmi $pecifické oblasti po-
uzitia a na oplitku ziskavame hlbsi prehlad o vykone a pouzitelnosti
kvantovych po¢itacov vritane hardvéru. Spoloéne posivame kvantova
simuldciu na vy§siu troveil a ziskavame konkurenént vyhodu v medzi-
nirodnom meradle, pokratoval Hartung. Okrem novych materidlov
pre palivové ¢lanky sa Bosch zaujima aj o nové magnety pre elektromo-
tory, ktoré su lahsie, kompaktnejsie, ucinnejsie a cenovo dostupnejsie.
Takéto nové materidly by mali byt Setrnejsie k Zivotnému prostrediu
ako vzdcne zeminy.

KVANTOVE TECHNOLOGIE SUNEVYHNUTE

PRE TECHNOLOGICKU SUVERENITU

Pokial ide o softvér pre kvantové pocitace, nemeckd veda a priemysel
maju silna poziciu v celosvetovej konkurencii s USA a Cinou. Institaty
pre prieskum trhu vidia v tejto technoldgii velky potencidl. Spolo¢nost
Boston Consulting Group odhaduje, Ze trh s kvantovymi pocitaémi
vritane novych produktov a sluzZieb bude mat v nasledujicich 15 az
30 rokoch hodnotu az 850 milidrd doldrov. Prognézy pre technolégiu
kvantovych snimacov su tiez slubné - spolo¢nost McKinsey o¢akava,
ze trh v nasledujucich rokoch narastie na 7 milidrd doldrov. "Kvantové
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technolégie su klu¢om k technologickej suverenite Eurépy. Je dolezité,
aby sme ju nenechdvali inym regiénom, aby ju rozvijali sami, ale aby
sme bezodkladne otvorili oblasti priemyselného vyuzitia a rozvijali
obchodné modely," povedal Hartung.

Spolo¢nost Bosch ma v sicasnosti priblizne 30 odbornikov, ktor{
pracuju v oblasti technolégie kvantovych snimacov a kvantovej vy-
poctovej techniky. Od zadiatku tohto roka pracuje startup spolo¢nosti
Bosch na urychleni komercializicie kvantovych snimacov. Spolo¢nost
sa uz mnoho rokov venuje vyskumu v tejto oblasti a zohrava vedicu
tlohu na medzindrodnej Grovni. Podobne ako kvantové pocitace, aj
kvantové snimace maju obrovsky potencidl. V porovnani s beznymi
snimaémi MEMS (mikroelektromechanicky systém) dosahuju jedi-
neénu presnost. V dohladnej budicnosti bude pomocou nich mozné
dosiahnut tisickrdt vicsiu presnost merania. Napriklad v medicine
budi kvantové snimace schopné pomoct presnejsie a jednoduchsie
diagnostikovat neurologické ochorenia, ako je Alzheimerova choroba.
Budu tiez schopné snimat nervové impulzy, a tak pohybovat lekarsky-
mi protézami a umoziiovat ich ovlddanie ¢isto pomocou myslienok
vo virtudlnej realite. "Prostrednictvom nasej prace v oblasti kvantovych
snimacov a ndsho vyskumného partnerstva so spolo¢nostou IBM vy-
tvarame technoldgiu, ktord je, Stvorend pre Zivot' v tom najlepSom
zmysle slova,“ dodal Hartung.

UDRZATELNOST JE VZDIALENA
LEN JEDNO KLIKNUTIE MYSOU
Partnerstvo so spolo¢nostou IBM zdoéraziuje vyznam aliancii pre di-
gitdlnu transformdciu spolo¢nosti Bosch - st spésobom, ako spojit sily
potrebné na rychly a Gspesny rozvoj slubnych oblasti. S cielom vyuzit
prilezitosti digitalizécie a aktivne sa podielat na formovani prepojené-
ho sveta spolo¢nost Bosch systematicky prijima zamestnancov s hl-
bokymi odbornymi znalostami v oblasti IT a softvéru. V stcasnosti
mé spolo¢nost priblizne 40000 softvérovych expertov, ktori pracuju
v mnohych oblastiach orientovanych na budicnost. Napriklad za-
mestnanci nového start-upu spolo¢nosti Bosch Decarbonize Indus-
tries vyvijaju softvérové riesenie, ktoré pomdha priemyselnym podni-
kom dosiahnut uhlikovii neutralitu. Riesenie, ktoré spolo¢ne vyvijaja
spolo¢nost Bosch a dodavatel energic EWE AG, bude platformou,
ktord bude ¢erpat aktudlne udaje z trhu s energiou, pravnych predpi-
sov a inych zdrojov, aby podnikom ukizala optimélnu cestu k vicsej
udrzatelnosti. Ak sa zmenia parametre, ako s vlddne doticie alebo
ceny energie, navrhované opatrenia sa automaticky upravia. Vdaka
tomu je plin pre udrzatelnej$iu budtcnost vzdialeny len jedno klik-
nutie mysou.
KLUCOVE POZNAMKY A VYSTUPENIA HYBRIDNOU
FORMOU

Na tohtoro¢nej konferencii Bosch Connected World v Berline, kde
sa stretdvaju ludia z oblasti Internetu veci a dalsich perspektivnych

odvetvi, sa viac ako 60 vystavovatelov venovalo megatrendom v oblas-
ti digitalizdcie, umelej inteligencie a udrzatelnosti. Bosch Connected
World sa konal 9. a 10. novembra ako hybridné podujatie — fyzicky
na "Station Berlin" a online. Okrem predsedu predstavenstva spolo¢-
nosti Bosch Dr. Stefana Hartunga vystupili aj Oliver Zipse (generdlny
riaditel BMW) a Andrew Ng (generélny riaditel spolo¢nosti Landing
Al).

-bch-

Prototyp vodikového konceptu Corolla Cross

Vo svete, v ktorom sa dramaticky odliSuju potreby zakaznikov
a tthové prostredie, spociva pristup spolo¢nosti Toyota k uhliko-
vej neutralite. Je zalozeny na viacerych technolégiach, ku ktorym
patria batériové elektrické vozidla, elektrické vozidla s palivovymi
¢lankami, plug-in hybridné elektrické vozidla a hybridné elektric-
ké vozidla. Spolo¢nost Toyota je tiez pevne presvedcena, Ze je eSte
predcasné zameriavat sa len na jedno jediné rieSenie, ktoré by vied-
lo k dosiahnutiu nulovych emisii, a preto sibezne s technolégiou
batériovych elektrickych vozidiel vyvija aj technolégie vodikovych
palivovych ¢lankov a spalovania vodika.

VYVOJ POHONU SO SPALOVANIM VODIKA

PROSTREDNICTVOM MOTORISTICKEHO SPORTU

Tento rok sa spolo¢nost Toyota prostrednictvom pretekarskeho
timu Rookie Racing za¢astnila na vietkych vytrvalostnych pretekoch
Super Taikyu v Japonsku s vozidlom GR Corolla H2, ktorého pohon
je zaloZeny na spalovani vodika. Pocas tohto obdobia si v kazdych pre-
tekoch sadol za volant prezident spolo¢nosti Toyota Akio Toyoda
pod svojim pretekdrskym pseudonymom ,Morizo“, aby ako hlavny
vodi¢ zhodnotil droven vyvoja a prispel k jeho napredovaniu.

V auguste tohto roku sa vozidlo znacky Toyota s vodikovym mo-
torom prvykrit objavilo mimo aj Japonska, konkrétne na eurépskych
verejnych cestich, ked sa model GR Yaris H2 zu¢astnil na predvédza-
cej jazde v ramci Majstrovstiev sveta v rely (WRC) v belgickom meste
Ypres. Tieto pravidelné a intenzivne motoristické aktivity pomohli
urychlit vyvojovi ¢innost a technicky pokrok. Napriklad v priebehu
jednej sez6ény Super Taikyu dokézala spolo¢nost Toyota zviésit vykon
spalovania vodika o 24 % a kratiaci moment o 33 %, ¢im dosiahla
prelomovy dynamicky vykon na trovni bezného zazihového motora.
Okrem toho sa zlepsila G¢innost o 25 % a ¢as tankovania sa skrétil zo 4
minut 40 sekind na 1 mindtu 30 sekind. Tento technologicky pokrok
dodal inZinierom spolo¢nosti Toyota sebavedomie a vytvorili prototyp
cestného vozidla — koncept Corolla Cross H2.

Toyota vybavila vozidlo 1,6-litrovym trojvalcovym prepliianym mo-
torom z modelu GR Corolla s technolégiou priameho vstrekovania
vodika pod velkym tlakom z motoristického $portu a pridala svoje
znalosti v oblasti usporiadania vodikovych nddrzi z typu Mirai. Vytvo-
rila tak vodikovy prototyp Corolla Cross H2, ktory prepravi pit ces-
tujucich aj s batozinou. V sicasnosti sa popri prebiehajicom digitdl-
nom vyvoji vykondva aj hodnotenie v redlnych podmienkach, pricom
s vozidlom sa Coskoro za¢ne zimné testovanie v severnom Japonsku.

Medzi hlavné prednosti spalovania vodika patri schopnost vyuzi-
vat existujiice technolégie spalovacich motorov, rychly cas doplhania
paliva a jednozna¢né zmensenie spotreby a potreby obmedzenych do-
davok prvkov, ako je litium a nikel. Prisposobenim existujucich tech-
nolégii a dal$im vyuzitim existujdcich investicii by spalovanie vodika
mohlo viest k rychlejsiemu vytvoreniu rozsirenych a dostupnych riese-
ni na zmensenie emisii uhlika.

Dnes je spolo¢nost Toyota priblizne na 40 % cesty ku komercia-
lizécii produktov, ako je koncept Corolla Cross H2. Zatial sa nedd
povedat, &i tito technoldgia dosiahne taku zrelost, aby sa dala pouzit
v cestnych automobiloch, ale takito prileZitost bezpochyby existuje
v oblasti motoristického $portu.

_ta_
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PREDSTAVUJEME

Toyota bZ Compact SUV Concept

Novi stidia Toyota bZ Compact SUV Concept mala sve-
tovi premiéru na medzinarodnom autosaléne v Los Ange-
les 2022. Toyota s konceptom bZ Compact SUV Concept
prinasa moznost nahliadnut, ako by mohol vyzerat dalsi
Vyvoj a rozsirovanie vizie pod zastreSujicim oznacenim

»bZ, teda Beyond Zero.

Toyota bZ Compact SUV Concept bol navrhnuty ako vyhradne ba-
tériovy elektromobil (BEV) s ¢istym dizajnom. Vyuziva minimalistic-
ky dizajn ocakdvany od elektromobilu aj vitalitu budicnosti. Koncept
predstavuje vozidlo s nulovymi emisiami pocas jazdy, vyuZivajice udr-
Zatelné a ekologické materidly, ktoré sicasne prindsa dynamické jazdné
schopnosti, $pickové technolégie a stylovy vzhlad.

Aerodynamické podoba konceptu ide ruka v ruke s futuristickym
vzhladom vritane kolies vytlatenych do samotnych rohov karosérie.
Vozidlo tak evokuje dojem pohybu aj vo chvilach, ked bez pohybu sto-
ji na mieste. O pokrodilych technolégiich vypovedaju kritke previsy
karosérie a $ipovité tvary vozidla, zatial o zuZujica sa kabina posobi
dynamickym dojmom s malym aerodynamickym odporom.

Ostré stylistické stvirnenie pokracuje v interiéri s luxusnymi povrch-
mi a celkovo vyraznym vzhladom. Za zmienku stoja najmi ekologické
materidly, ako napriklad sedadla vyrobené z rastlinnych a recyklovanych
materidlov v silade s motivom Beyond Zero. Palubny osobny asistent
poskytuje prepojenie vodica a zvysku posddky s vozidlom prostrednic-
tvom zvukov a svetelnych prvkov, ktoré sa prestivaji po kabine v reakeii
na poziadavky ¢ povely cestujicich na prednych a zadnych sedadlach.
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Spolo¢nost Toyota prostrednictvom filozofie Beyond Zero prezentuje

viziu budicnosti, v ktorej je uhlikovd neutralita zarucend vdaka prak-
tickému zavidzaniu celého portfélia produktov, ktoré vyuzivaja vyspelé
technol6gie pohonov na alternativne palivd, resp. pohony s nulovymi
emisiami. Réznorodé portfélio elektrifikovanych produktov potom
Toyote poméze dosiahnut globalny ciel uhlikovej neutrality do roku
2050.

_ta_
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HERE HD Live Map

Spolo¢nost HERE Technologies, popredna platforma pre udaje o polohe a zaroven aj
technologicka platforma, oznamila, Ze automobilka BMW Group vyuziva HERE HD
Live Map, mapu s velkym rozlisenim HERE, ktora v Spojenych stitoch a v Kanade
umoznuje jazdu bez pouzitia rik. HERE je jednou z prvych spolo¢nosti na svete, kto-
ra vozidlam zo sériovej vyroby poskytuje mapy vo velkom rozliSeni pre podporu auto-
némneho riadenia drovne 2+. Je to vysledok dlhodobej spoluprice medzi spolo¢nostami
BMW a HERE na mapovacich schopnostiach novej genericie.

Spolo¢nost BMW Group prvykrit predstavila jazdu bez pouzitia
rak pri maximalnej rychlosti do 130 km/h v roku 2018. Teraz je nové
BMW radu 7 prvym sériovym vozidlom prémiovej automobilky, ktoré
bude uvedené na trh s autonémnymi funkciami SAE Level 2+ pou-
ziteInymi aZ do maximadlnej rychlosti 130 km/h. S HERE HD Live
Map na palube umoziuje tito funkcia jazdu bez pouzitia rik na me-
dzistatnych cestich a dialniciach za predpokladu, Ze vodici zostant
sustredeni a pripraveni prevziat kontrolu. Platforma HERE navyse
poskytuje funkcie pre navigaény systém vozidla na zobrazenie v re-
dlnom Case, kde mozZno bezpecne aktivovat funkciu SAE Level 2+.
V priebehu ¢asu sa funkcia HERE HD Live Map dostane aj do dal-
sich typov automobilky BMW, pretoze schopnosti autonémnej jazdy
sa zlepsuju naprie¢ vozidlami, vozovkami a regiénmi.

»Digitilna HD mapa je pre autonémnu jazdu nevyhnutnd. HERE
HD Live Map je informa¢ne bohatd a spolahliva: poskytuje geomet-
riu vozovky, profil trasy a dopravné znacenie — to vietko v globdlnom
meradle,“ povedal Dr. Nicolai Martin, senior viceprezident pre zd-
zitok z jazdy v BMW Group. ,S HERE spolupracujeme na uvedeni
autonémneho riadenia na trh uZ mnoho rokov a teraz sme nadseni,
ze vysledok nasej spoluprice konecne ozije. Spolo¢ne ideme o krok
dalej v plneni ndsho slubu poskytovat nasim zdkaznikom vynikajici
zdzitok z jazdy.

HERE HD Live Map pozostiva z informac¢ne bohatych, velmi pres-
nych a aktudlnych vrstiev ddajov, ktoré vozidlu poméhaju presne ve-
diet, kde sa na ceste nachadza a aké vlastnosti cesty st pred nim. Udaje
o Grovni jazdnych pruhov slizia ako dal$i zdroj informdcii pre palubné
snimace a poskytuji dodato¢né zaruky kvality systému. HERE HD
Live Map poméha vozidlu proaktivne prispésobit svoje spravanie
sa prichddzajicim vlastnostiam vozovky.

Rovnako ako BMW iX, aj iplne nové BMW radu 7 obsahuje predik-
tivne navddzanie HERE Predictive Routing, cloudovi funkciu nava-

dzania, ktord sa u¢i jednotlivé jazdné vzorce a pontka prisposobenejsie
trasy. Okrem toho nové BMW radu 7 vyuziva v 70 krajindch sluzbu
HERE Real-Time Traffic. Sluzba poskytuje vodi¢om podrobné infor-
micie o dopravnych zdpchach s presnostou na trovni jazdnych pruhov
a potencidlnych nebezpecenstvich na ceste pred nimi, s mozZnostou
automatického presmerovania, ¢o pomdha vodicom zostat v bezpeci
a Setri Cas.

-bmw-
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PREDSTAVUJEME

SEAT MO 125 Performance

SKUTER PRE MESTSKU

PREMAVKU

nova dimenziu.

SEAT MO 125 Performance si zachovéva funkénost doterajsej verzie,
no tim konstruktérov SEAT MO ho obdaril novymi prvkami, zlepsu-
jucimi jeho atraktivitu: technoldgiou kritkodobého zvi¢senia vykonu
motora (eBoost), zavesenim kolies s komponentmi premium, vykon-
nej$imi brzdami, pohodlnej$im sedadlom pre vodi¢a a spolujazdca
a modifikovanym dizajnom.
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SEAT MO 125 uz doteraz predstavoval pohodiny dopravny prostriedok prisposobe-
ny potrebam miest a ich obyvatel'ov. Premiérou verzie SEAT MO 125 Performance,
ktora ma zvacseny vykon motora a dokonca vytvorila dva svetové rekordy, dostava

Vysledkom je elektricky skuter, ktory je vhodny nielen do mestského
prostredia ale je sposobily aj na jazdu v extrémnych teplotnych pod-
mienkach — zime a hort¢ave — a podas testovania vytvoril dva rekordy
najdlhiej absolvovanej vzdialenosti, ktoré st zapisané v Guinnessove;
knihe rekordov. Bola to najvic¢sia vzdialenost prejdend za 24 hodin na
elektrickom skutri riadenom $tafetovym timom. Tento rekord vzdiale-
nostou 1430 km bol vytvoreny 6. oktébra tohto roka. SEAT MO 125
Performance nasledujiceho diia vytvoril hodnotou 1158 km svetovy
rekord najvi¢sou vzdialenostou prejdenou na elektrickom skatri za 24
hodin s jednym vodic¢om.

Elektricky skuter pohdnia elektromotor integrovany do zadného ko-

lesa, ktory dosahuje vykon 7,5 kW (11,5 kW $pickovy vykon). Teraz
verzia Performance prindsa uplne novy zdzitok z jazdy.
Funkcia eBoost umoziiuje kratkodobo zviésit vikon motora pre ulah-
Cenie predbiehania. Tym sa pocas doby 30 sekind zvicsi maximédlnu
rychlost skatra az na 105 km/h (oproti 95 km/h $tandardnej verzie
SEAT MO 125). eBoost sa d4 opitovne aktivovat po dvoch mindtach.
Kréitkodobé zvicsenie vykonu zlepsuje aj akcelerdciu v najéastejsie vy-
uzivanom mestskom rozsahu rychlosti z 0 na 50 km/h za 2,9 sekundy
(Standardnd verzia 3,9 sekundy).

Prirastku vykonu je prisposobend aj brzdova stistava montdzou vykon-
nejsich kotacovych bizd GALFER so $pecidlnym oblozenim, ktord
zabezpecuje optimdlnu ovlidatelnost skidtra za kazdych podmienok.
Okrem toho SEAT MO 125 Performance umoziuje dynamicke;j-
§iu jazdu a lahsie ovlidanie vdaka modifikovanému zaveseniu kolies.
Zadnd kyvnd vidlica je doplnend viestranne nastavitelnym tlmicom
pruzenia $védskeho vyrobcu OHLINS, ktory je poprednym dodéva-
telom pre rozliéné $portové a pretekdrske vozidld od terénnych mo-
tocyklov az po monoposty F1. Pouzity tlmi¢ umozZiuje nastavovanie
tlmiacej sily v tahu i tlaku, ako aj nastavovanie predpitia vinutej pru-
ziny. Tato technoldgia, prevzati z motoristického §portu, umoziuje
optimalne prisposobit vyladenie podvozka skitra individualnym jazd-
nym podmienkam a je zladend s modifikovanym zavesenim predného
kolesa, vyvinutym v spolupréci s talianskym $pecialistom Andreani
Group. Okrem zlepsenia jazdnej dynamiky a ovlddatelnosti modifiko-
vany podvozok dodédva skutru aj atraktivny vizudlny akcent povrcho-

vou upravou tlmicov zlatou farbou.

K zlep$eniu jazdného komfortu prispieva aj nové sedadlo pre vodica
a spolujazdca, vyvinuté v spoluprici so spolo¢nostou SHAD — po-
prednym vyrobcom sedadiel a prepravného prislusenstva pre moto-
cykle a §tvorkoliesky so sidlom v Spanielsku. Dvojsedadlo potiahnuté
diernou alcantarou, rovnako ako pri $tandardnej verzii ma pod sedad-
lom uzamykatelny odkladaci priestor na dve ochranné prilby.

SEAT MO 125 Performance zachoviva funk&nost §tandardnej ver-
zie vdaka jednoducho vyberatelnému a pohodlne prepravovatelnému
modulu batérie. Modul litiovo-iénovej akumuldtorovej batérie s ka-
pacitou 5,6 kWh ma hmotnost viac ako 40 kg a umoziiuje dojazd
do 137 km na jedno nabitie podla normalizovaného testového cyklu.
Batéria sa da nabfjat priamo v skatri SEAT MO 125 2 beznej elek-
trickej zdsuvky v domdacnosti, ale rovnako sa dd jednoducho vysunat
z lavej strany skitra a na vyklopnych integrovanych kolieskach pomo-
cou vysuvného drzadla odviezt do bytu alebo na pracovisko podobne
ako kufor na kolieskach. Batéria sa dd Gplne dobit za 6 az 8 hodin
z elektrickej zdsuvky 230 V.

SEAT MO 125 Performance sa zacne preddvat v prvom
$tvrtroku 2023.

_St_
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Parkovaci systém bez vodica ziskal povolenie na komeréné vyuzitie

Spolo¢nosti Bosch a Mercedes-Benz dosiahli délezity mil'nik na ceste k automa-
tizovanému riadeniu: Nemecky spolkovy Urad pre motorové vozidla (KBA) schvalil
ich plne automatizovany parkovaci systém v parkovacom dome P6, ktory prevadz-
kuje spolocnost APCOA na letisku Stuttgart.

Ide tak o prvy plne automatizovany parkovaci systém bez vodica
na svete, ktory bol oficidlne schvaleny na komeréné vyuzitie v stlade
s normou SAE tdrovne 4. Technologicky pokrok v oblasti automatizo-
vaného riadenia zohriva kli¢ovii tlohu v mobilite budicnosti. Kon-
trolu a manévrovanie prebera vozidlo a infrastruktira parkovacicho
domu: Namiesto hladania parkovacieho miesta a blidenia po stiesne-
nych gardZach sa vodi¢ méze venovat inym &innostiam, a nestrcat tak
svoj drahocenny ¢as.

,Parkovanie bez vodi¢a je dolezitou sucastou automatizovanej mo-
bility. Plne automatizovany parkovaci systém vyvinuty spolu s nasim
partnerom Mercedes-Benz ukazuje, ako daleko sme uz na tejto vyvo-
jovej ceste pokrodili. Kazdodenny svet automatizovaného riadenia sa
zatina parkovanim bez vodi¢a," hovori Dr. Markus Heyn, ¢len pred-
stavenstva spolo¢nosti Bosch a predseda predstavenstva divizie Mobi-
lity Solutions. ,0d samého zaliatku sa spolo¢nost Bosch zameriava
na inteligentnu infrastruktdru v parkovacich domoch. My sme stano-
vili $tandard. Nasim cielom do budiicna je vybavit viacero parkovacich
domov prislusnou technolégiou infrastruktary. V najblizsich rokoch
by ich malo byt na celom svete uZz niekolko stoviek."
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»ome nesmierne radi, Ze sa nim spolu s nadimi partnermi zo spolo¢-
nosti Bosch, Mercedes-Benz a §tuttgartského letiska podarilo vyvinuat
prepojeny systém pre bezkontaktné parkovanie bez vodi¢a. Naga di-
gitdlna platforma APCOA FLOW umoziiuje rezerviciu parkovacich
miest, bezkontaktny pristup do parkovacieho domu a automatické vy-

uétovanie parkovného," poznamendva Frank van der Sant, ¢len pred-
stavenstva a obchodny riaditel skupiny APCOA PARKING. ,Nasim
zdkaznikom to prindsa obrovské vyhody z hladiska pohodlia: spo-

lahlivost pldnovania, Gspora Casu, kritke vzdialenosti a bezkontaktné
a bezhotovostné parkovanie."

»Ako letisko sme hrdi na to, Ze mozeme byt dejiskom tejto sve-
tovej premiéry,” hovori Walter Schoefer, hovorca vedenia spo-

locnosti Flughafen Stuttgart GmbH.

Technoldgia parkovania bez vodica

Po vjazde na parkovisko vystipite a nésledne zaparkujete jednoducho
kliknutim v aplikicii na svojom smartféne - automatickd parkovacia
sluzba, nazyvand aj Automated Valet Parking, je iplne bez vodica. Za-
tial' ¢o vodi¢ uz opustil parkovisko a mézZe vyuzit Cas inde, vozidlo
samo odide na pridelené parkovacie miesto a zaparkuje. Rovnakym
sposobom moézZe vozidlo v pripade potreby opit vyjst. Inteligentnd
infrastruktdra od spolo¢nosti Bosch nainstalovand v gardzi funguje
v spojeni s technolégiou vozidiel Mercedes-Benz. Snimace Bosch
monitoruju jazdny koridor a jeho okolie a poskytuji informacie
na riadenie vozidla. Technolégia vo vozidle premietia informdcie z in-
frastruktiry na jazdné manévre. Takto mozu vozidla samostatne jazdit
po rampich a presdvat sa medzi poschodiami v budove. Ak snimade
infrastruktiry zaznamenaju prekdzku, vozidlo bezpecne zastavi a po-
kratuje v jazde, az ked je trasa opit volna.

Uz v roku 2019 ziskali spolo¢nosti Bosch a Mercedes-Benz vyni-
moéne prvé povolenie systému Automated Valet Parking na svete
pre prevadzku vyvojovych vozidiel bez ludského dohladu v rdmci
muzea Mercedes-Benz v Stuttgarte. Teraz udelené povolenie ide
nad tento rdmec a umoziiuje komeréné pouzitie so sikromnymi

vozidlami v parkovacom dome P6 na stuttgartskom letisku. Zakla-
dom povolenia je zikon umoziiujuci jazdu bez vodica v sulade s SAE
uroviiou 4 pre motorové vozidld (Nemecko bude lidrom v automati-
zovanom riadeni), ktory v Nemecku nadobudol u¢innost v juli 2021.
V uzkej koordindcii so Spolkovym ministerstvom pre digitaliziciu
a dopravu (BMDV) a uz spominanym KBA bol zékon aplikovany na
tento parkovaci systém. Dna 20. 5. 2022 bola nemeckym Spolkovym
snemom schvélend vyhldska o previdzke autonémnych vozidiel
(Autonome Fahrzeug-Genehmigungs- und Betriebsverordnung),
ktord $pecifikuje poziadavky na vozidld SAE drovne 4 v rdmci ne-
meckého zakona o premavke na pozemnych komunikécidch.

Spolo¢nosti planuji postupné zavidzanie sluzby parkovania bez vo-
dica v parkovacom dome P6 na letisku v Stuttgarte — prvi zakazni-
ci s vozidlami triedy S a EQS vyrobenymi od jila 2022 vritane, pre
ktoré je k dispozicii Mercedes me connect sluzba INTELLIGENT
PARK PILOTii a ktori si ju uz aktivovali, budd moct od ddtumu ak-
tivicie vyuzivat tdto funkciu v kazdodennej previdzke na parkovisku
P6 stuttgartského letiska. Po predchddzajicej rezervicii parkovacieho
miesta prostrednictvom aplikicie Mercedes me moéze vodi¢ zapar-
kovat vozidlo na vopred definovanom parkovacom mieste. Proces
parkovania sa za¢ne v aplikdcii Mercedes me po vystipeni vsetkych
cestujucich. Parkovaci systém kontroluje, ¢ je prijazdova cesta k vy-
hradenému parkovaciemu miestu volnd a &i sd splnené véetky ostatné
technické poziadavky. V takom pripade vodi¢ dostane v aplikacii po-
tvrdenie, Ze jeho vozidlo prevzala inteligentnd infrastruktira a méze
opustit parkovisko. Vozidlo sa potom automaticky nastartuje a prejde
na parkovacie miesto. Ak sa vodi¢ rozhodne odist so svojim vozidlom,
moze ho opit pomocou aplikécie ,privolat” do vopred definovanej ob-
lasti vyzdvihnutia.

-bch-
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Mercedes-Benz chee dosiahnut, aby sa jazdenie bez nehdd stalo realitou

Bezpecnost je podstatnou sucastou DNA znacky Mercedes-Benz
a sucasne je jednym z hlavnych zavizkov, ktoré si znacka stanovila
vodi vSetkym ucastnikom cestnej premdvky. Dve jubiled z oblas-
ti aktivnej aj pasivnej bezpecnosti su prilezitostou na predstavenie
najnovsich bezpec¢nostnych prvkov. Spustacom bol test vozidla v ok-
t6bri pred 25 rokmi. V roku 1997 pocas ,losicho testu vo Svédsku
doslo k prevriteniu sa typu A. Tdto udalost bola §tartovacim signd-
lom na rychle a rozsiahle zahrnutie elektronického systému stabili-
zicie ESP® do sériovej vyroby vietkych typov znacky. Hned potom
nasledoval rozsiahly vyvoj asistenénych jazdnych systémov, ktorych
je v sticasnosti uz viac ako 40, pricom mézu podporovat kazdého
vodi¢a v aktudlnom type Mercedes-Benz. Dalsie jubileum: pred 20
rokmi bol predstaveny preventivny ochranny systém PRE-SAFE®,
ktory sa dodnes ustavi¢ne vyvija. Aktivne prvky tak prvykrit prispeli
k podpore opatreni pasivnej ochrany s cielom zmiernit ndsledky do-
pravnych nehdd. Ciel je jasny: vizia jazdenia bez nehod v roku 2050.
Filozofia bezpetnosti sa nazyva ,Real-Life Safety” (Bezpecnost v re-
dlnom zivote) a vychddza zo skuto¢nych dopravnych nehod. Déle-
Zitou suicastou je vlastny vyskum nehodovosti, ktorému sa vyrobca
vozidiel Mercedes-Benz venuje uz viac ako 50 rokov. Uz niekolko
rokov ma pobocky aj v Cine a Indii.

Pred 25 rokmi nastal v automobilovom svete rozruch: 21. oktébra 1997
pri teste §védskeho Casopisu , Teknikens Virld“ doslo k prekvapujice-
mu prevriteniu sa nového vozidla Mercedes-Benz A (konstrukény rad
W 168). Kompaktné vozidlo skor nedobrovolne pomohlo elektronic-
kému systému stabilizicie ESP® dosiahnut prelomovy vysledok vdaka
Josiemu testu®, ktory vtedy verejnost poznala len v Skandinavii. Dva
roky predtym Mercedes-Benz tento systém prvykrit celosvetovo za-
viedol ako sériovii vybavu vozidiel modelu S kupé (konstrukény rad
C 140). Od februdra 1998 sa systém $tandardne montuje do vozidiel
typu A. Mercedes-Benz je tak priekopnikom tohto odvetvia a od roku
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1999 postupne vsetky konstrukéné rady sériovo vybavuje systémom
ESP®. Systém ESP® sa zo dila na den stal symbolom inovativneho
systému aktivnej bezpecnosti vo vozidle, a to bez ohladu na typ vo-
zidla. Od novembra 2011 je dokonca zdkonom predpisanou podmien-
kou pri registracii vietkych novych osobnych vozidiel v Eurépe. Sys-
tém ESP® okrem toho pripravil pddu aj pre dalsie aktivne asistencéné
jazdné systémy, ktoré si dostupné v sicasnosti.

Systém ESP® stabilizuje vozidlo prostrednictvom cielenych
a bleskurychlych brzdnych zdsahov jednotlivych kolies. Systémy ria-
denia bfzd, ktorym verejnost doteraz vi¢sinou nevenovala pozornost,
sa od losieho testu rychlo vyvijali dalej. V stcasnosti su systémy pre-
pojené s viac ako 100 funkciami vozidla a v mnohych jazdnych situ-
dcidch aktivne prispievaju k zlepSovaniu bezpe¢nosti, hospoddrnosti
a komfortu. Tieto funkcie siahaji od integrovaného riadenia brzdy
a aktivneho riadenia zadnej ndpravy cez funkcie na jazdenie v teréne,
rekuperdciu pri elektrickych pohonoch, asistencie rozjazdu na stapa-
ni a stabilizdciu privesu aZ po podporu automatizovaného jazdenia
a mnohé asistencéné systémy.

Medzi milniky vyvoja patri systém rekuperacéného brzdenia pre hyb-
ridné a elektrické vozidld, ktory znacka Mercedes-Benz predstavila
v roku 2010. Pri brzdeni sa elektromotor prepne do rezimu generatora.
Kolesd prendsaju kinetickd energiu cez hnaciu sistavu do generétora.
Generitor sa otd¢a, ¢im sa Cast kinetickej energie premiefia na elektric-
ka energiu. Brzdny moment elektromotora, ktory vznika pri vyrobe
energie, slizi na spomalovanie vozidla. Ak je potrebnd vicsia brzdnd
sila, dalsie spomalenie vozidla zabezpeli previadzkova brzda. Rozdele-
nie energie medzi generdtorom a brzdovym systémom, ako aj stabilita
vozidla, dokonca aj pri vyelkej rekupericii, s vzdy pod kontrolou sys-
tému riadenia bfzd.

Medzi najnovsimi inovéciami vyniké systém TwoBox, ktorého sériova

Yotrvie Lane Chanae Assist

vyroba sa zacala v roku 2020. Ide o kombiniciu systému ESP® a elek-
tromechanického posiliiovaca bfzd, ktory je nenahraditelny najmi
pre elektromobily: v tomto pripade chyba obvykly podtlak, ktory vzni-
kd v spalovacom motore, odkial sa prividza do klasického posiliiovaca
bizd. Rychly narast brzdného tlaku v systéme umoziuje okrem iného
dosiahnut kratku brzdnd drihu pri automatickom nidzovom brzdeni.

V hybridnych vozidlich dobijatelnych zo siete nového typu GLC
a S pouziva Mercedes-Benz novii genericiu rekuperacnych brzdovych
systémov s elektromechanickym posiliiova¢om bfzd, ktory nie je zd-
visly od podtlaku. V zavislosti od jazdnej situcie dokdze automaticky
flexibilne riadit prepinanie medzi hydraulickym brzdenim a rekupe-
rdciou, vdaka ¢omu sa vzdy dosiahne najlepsie mozné vyuzitie ener-
gie. To znamend, Ze maximélny rekuperacny vykon mozno dosiahnut
Castejsie ako pri pouzivani klasického, &isto hydraulického brzdového
systému.

Dalsou inoviciou je kombinicia systému riadenia bfzd a riadenia
zadnej ndpravy, ktorej sériovd vyroba sa tiez zacala v roku 2020. Toto
nové vychodisko v rdmci techniky riadenia umoziiuje za normélnych
okolnosti aktivnu interpreticiu Zelaného jazdného sprévania sa, v hra-
ni¢nej oblasti moznosti vozidla sa vSak postard o stabilizdciu vozidla.
Moduldrne vyuzivanie réznych aktudtorov prindsa dobré vyhliadky na
dalsi potencidl v buddcnosti.

Integrovand kontrola dynamiky jazdy aj integrované riadenie trakcie
sa uz dlh§i ¢as vyuzivaju na vozidlich Mercedes-Benz a Mercedes-
-AMG. V hrani¢nej oblasti moznosti vozidla zlepsuju bezpecnost
jazdy bez toho, aby zhorsovali pozitok z jazdy. MnozZstvo snimacov
a mnohé parametre, napriklad tlak v brzdovej sustave, zaticavy mo-
ment, preklzdvanie kolies alebo poloha akceleratného pedila, st pre-
pojené do siete a umoziuji rézne jazdné zazitky. V zévislosti od zvo-
leného jazdného programu alebo od individudlnych nastaveni vznika
iny, iplne jedineény zizitok z jazdy bez straty kontroly nad vozidlom.

Uz v sacasnosti funguje spolahlivd spoluprica mnohych komponentov,
pri ktorej sa vyuziva aktudlne viac ako 40 aktivnych asistenénych sys-
témov zameranych na dosiahnutie vysokej trovne bezpecnosti jazdy.

SYSTEM PRE-SAFE® UZ 20 ROKOV POMAHA ZMIER-
NOVAT NASLEDKY DOPRAVNYCH NEHOD

Rovnaki pozornost ako losi test pred 25 rokmi vyvolalo pred 20 rokmi
zavedenie systému PRE-SAFE®. Vyrobca vozidiel Mercedes-Benz
v roku 2002 predstavil prevratnd inoviciu: aktivne prvky prvykrit
prispeli k podpore pasivnych ochrannych opatreni s cielom zmensit
ndsledky dopravnych nehdd. K tymto opatreniam patri napriklad
zatvorenie okien a posuvnej strechy v kritickych jazdnych situdcidch
pred hrozbou kolizie, predpitie bezpe¢nostnych pasov pomocou pr-
vych reverzibilnych napinacov pasov alebo nastavenie operadla se-
dadla spolujazdca do vzpriamenejsej polohy, ak je sedadlo vybavené
pamitovou funkciou.

P V roku 2005 bol systém PRE-SAFE® skombinovany s asistenciou
brzdenia PLUS (predchodcom dnesného aktivneho asistenéného sys-
tému brzdenia), s automatickym zatviranim bo¢nych okien a s nafuk-
nutim viackrivkovych opornych podusiek prednych sedadiel.

P V roku 2006 nasledovala aktivacia dalsich funkeif vyuzivajacich ra-
darovi technolégiu. Od zavedenia tretieho balika asistenénych jazd-
nych systémov, ktory sa vyznacuje rozsiahlou technolégiou snimacov
vpredu a vzadu, je mozné rozpoznat aj hrozbu kolizie zozadu. Ak
nastane situdcia, v ktorej hrozi zrizka smerom zozadu, na varovanie
ulastnikov premdvky jazdiacich vzadu systém PRE-SAFE® PLUS
aktivuje rychle blikanie vystraznych smerovych svietidiel.

» Od roku 2016 pribudol bo¢ny impulz PRE-SAFE®, ktory kritko
pred bo¢nym ndrazom vytla¢i vodica alebo spolujazdca z nebezpedne;
z6ny smerom dovnitra vozidla.

P S funkciou zvuk PRE-SAFE® pribudol v roku 2016 dalsi aspekt:
ochrana sluchu. V zriedkavych pripadoch nemozno vylucit, Ze inten-
zivny hluk pri dopravnej nehode spdsobi dlhodobejsie poskodenie
sluchu.

» Funkcia zvuk PRE SAFE® méze vo vnitornom uchu vyvolat reflex,
ktory posobi ako biomechanickd ochrana sluchu. V uréitych nebez-
pecnych situdcidch sa kritko pred moznym ndrazom ozve z reproduk-
torov vozidla zvuk Sumu. Prostrednictvom neho sa vyvold ochranny
reflex. Drobny sval vo vnitornom uchu sa stiahne (stapediovy reflex)
a pripojenie k bubienku sa zmeni. Sluch je tak pripraveny na velky

akusticky tlak.
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V poslednych rokoch sa vyrobcovi vozidiel Mercedes-Benz podari-
lo dalej zlepsit bezpeénost cestujicich na zadnych sedadlich. Pritom
mozu okrem iného pomoct aj napinace pdsov zadnych sedadiel, bo¢né
bezpecnostné vankuse alebo okenny bezpe¢nostny vankds. Prvy celny
bezpecnostny vankus pre cestujicich na zadnych sedadléch, ktory vy-
robca vozidiel Mercedes-Benz zaviedol v roku 2020 vo vozidlich typu
S, zohladfiuje Casté vyuzivanie automobilu ako vozidla so Soférom:
bezpecnost dospelych cestujicich sa zlepsi bez toho, aby sa zanedbala
bezpeénost deti. K vicsej bezpecnosti vzadu prispieva aj bezpeénostny
vankds$ bezpecnostného pasu, ktory zvicsuje plochu bezpecnostnych
pisov, ¢o modze obmedzit mechanické namdhanie hornej Casti tela
cestujicich. Rovnako aj bezpe¢nostny vankus sedacej podusky, ktory
je navrhnuty tak, aby sa zabrénilo neziaducemu vy$myknutiu trupu
popod spodny popruh bezpeénostného pésu, aj ked cestujici zaujme
menej vzpriament polohu sedenia.

Mercedes-Benz sa pri vyvoji produktov uz mnoho rokov riadi ucele-
nou koncepciou ,integrilnej bezpeénosti“. Koncom 90-tych rokov mi-
nulého storocia spolo¢nost po prvykrat zaradila bezpenostné systémy
do §tyroch fiz. Tymto spdsobom sa rusi rozliSovanie medzi aktivnou
a pasivnou bezpelnostou, aby sa prave vdaka kombindcii vietkych
opatreni dosiahla najvys§ia moznd miera bezpe¢nosti.

P Faza 1: asistovanie pri jazdeni. Tito fiza zahfiia ovlidatelnost vo-
zidla, dobré brzdové systémy, presné riadenie, dobry vyhlad aj cez noc
a véetky systémy na zachovanie dobrej kondicie, napriklad klimatizd-
ciu alebo komfortné sedadld. Dalej s to rozne asistenéné jazdné sys-
témy, systém DRIVE PILOT, ako aj prvky vybavenia inteligentnym

osvetlenim.
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P Faza 2: priprava na moznu dopravnd nehodu. V tejto fize dokd-
ze technika rozpoznat stile viac kritickych situdcii a vdaka cielenym
akcidm mozno predchddzat dopravnym nehoddm alebo zmierniovat
ich zdvaznost. Patria sem napriklad asistenéné jazdné systémy, systémy
ntdzového brzdenia a prvky vybavenia syst¢émom PRE-SAFE®.

P Fiza 3: ochrana pri dopravnej nehode. Tu su ziadané vietky prvky,
ktoré zmiernuju nasledky dopravnej nehody, od karosérie s tvarovo
stdlou bezpe¢nostnou bunkou priestoru pre cestujicich a s deformac-
nymi zénami cez bezpe¢nostné pasy a napinace bezpecnostnych pasov
az po pocetné bezpecnostné vankuse.

P Faza 4: pomoc po nehode. Tito zéverecnd fiza sa zaoberd opatre-
niami, ktoré su potrebné po dopravnej nehode. Opatrenia siahaji od
odoslania automatického nidzového volania cez zapnutie vystraznych
smerovych svietidiel a odomknutie dveri azZ po rychle vyvetranie inte-
riéru po iniciovani bezpe¢nostnych vankudsov.

CENTRALNY SOFTVER AKO NOVE TAZISKO VYVOJA

Mercedes-Benz v sicasnosti pripravuje vzrusujicu novinku: centralny
softvér zaloZeny na budicej platforme MB.OS md nahradit sacas-
nu architektiru s mnohymi riadiacimi jednotkami a ich vedeniami.
Takéto riesenie minimalizuje mozZné zdroje chyb a vytvira zéklad
eSte rychlejsieho reagovania riadiacich systémov na signdly snimacov.
Okrem toho vzniknt nové moznosti dalSicho zjemnenia a rozsirenia
vyberu Zelaného jazdného zazitku - od velmi komfortného az
po $portovo-dynamicky — ak sa jazdnd dynamika vozidla bude koor-
dinovat centrédlne prostrednictvom réznych aktudtorov.

Evolucia este zdaleka nie je skonéend. Z tohto dévodu skupina
Mercedes-Benz AG prebera na seba zodpovednost za dalsie zlepsova-
nie bezpecnosti na cestich. Lebo podla odhadov Svetovej zdravotnic-
kej organizacie (WHO) v sprave o bezpecnosti cestnej premévky
za rok 2018 zomiera ro¢ne pri dopravnych nehodich na celom svete
asi 1,3 miliéna Iudi. Podla WHO vizne zranenia utrpi 20 az 50 mili6-
nov fudi. Mercedes-Benz odhodlane pracuje na tom, aby svojimi bez-
pecnostnymi a asistenénymi systémami prispel k dosiahnutiu cielov
yvizie nula“. Konkrétne to znamend: nulovy pocet smrtelnych doprav-
nych nehod do roku 2050 a zmensenie po¢tu smrtelnych dopravnych
nehdd a tazkych zraneni o polovicu do roku 2030 v porovnani s rokom
2020. Nemecka spolkovd vlida tito viziu zahrnula aj do svojej koali¢-
nej zmluvy. K tomuto cielu sa zaviazala aj WHO spolu s regionalnymi
komisiami OSN. Na dosiahnutie ,vizie nula“ musi dzko spolupraco-
vat mnozstvo roznych odborov a institicii, od dopravnych a urba-
nistickych planovacov az po orginy cestnej dopravy a zdkonodarcov.
Bezpec¢nd infrastruktira je rovnako dolezitd ako jednotné pravidld.
Spolo¢nost Mercedes-Benz vsak ide este dalej a zaviazala sa k ,vizii
jazdenia bez nehod* do roku 2050.

Pri elektromobiloch sa osobitnd pozornost prirodzene venuje aj kom-
ponentom, ktoré vedu prad. S cielom zabrdnit drazom elektrickym
pradom a skratom s velkou energiou vyvinuli viacstupriovi koncep-
ciu bezpecnosti vysokovoltovych prvkov, ktord pozostiva zo siedmich
zdkladnych prvkov. Ako vysokovoltové prvky sa okrem akumuldtora
oznaluju vietky komponenty s napitim vic$im ako 60 V. Ak snima-
e vo vozidle zaznamenaju nebezpeény ndraz, bezpecnostny systém
s vybugnou poistkou (pyro poistka) automaticky vypne vysokovoltovy
systém. Koncepcia ochrany pontka vysokd mieru bezpe¢nosti pocas
jazdy, pri nabijani, ako aj pocas ndrazu a po ndraze. Skrina akumula-
tora a konstrukeia vozidla s navzdjom prisposobené tak, aby boli spl-
nené vietky interné, ako aj zdkonné bezpecnostné poziadavky vyrobcu
vozidiel Mercedes-Benz.

SUSTAVNE INOVACIE VDAKA ANALYZE SKUTOCNYCH
DOPRAVNYCH NEHOD

Cenné poznatky pre konstruktérov a vyvojirov poskytuje aj vlastné
oddelenie koncernu pre vyskum nehod, ktoré od svojho zalozenia

vortive Brake Assis

v roku 1969 vedecky zanalyzovalo a zrekonstruovalo viac ako 5000
skuto¢nych dopravnych nehod. Cielom je pochopit, ako k nehoddm
dochddza, ako kolizia posobi na cestujicich a ako by sa jej dalo pre-
dist. Vzorce nehodovosti st na celom svete odlisné a vyrobca vozidiel
Mercedes-Benz sa im musi opakovane prispésobovat. Vyskum nehdd
preto vytvoril aj timy v Cine a v Indii, ktoré si pomocou rozsirenej
reality dokazu rychlo vymienat informdcie s timami v Sindelfingene.
Timy preveruju a hodnotia ambiciu Bezpeénost v redlnom Zivote,
Cize pri skutoénych dopravnych nehodich, a to aj na medzindrodnej
urovni. V mnohych krajindch dochddza k vi¢Siemu poctu smrtelnych
dopravnych nehéd mimo vozidiel ako vo vozidlich, kvoli ¢omu sa vy-
vojéri spolo¢nosti Mercedes-Benz zaoberaju aj otizkou: Ako mozno
v budidcnosti dosiahnut este lepsiu ochranu chodcov, cyklistov, mo-
tocyklistov, vodicov riksi alebo pouzivatelov elektrickych kolobeziek?

Pomaha novy pristup: vyhodnocovanie tdajov o vozidlich, ktoré
mozu zachrdnit Zivoty. Londyn je jednym z prvych eurépskych miest,
ktoré spolupracuje so spolo¢nostou Mercedes-Benz s cielom zistit,
ako moéZu anonymizované Udaje z vozidiel Mercedes-Benz prispiet
k zlep$eniu bezpec¢nosti na mestskych komunikicidch. Na tento ucel
bol vyvinuty softvérovy nastroj Mercedes-Benz Road Safety Dashbo-
ard. Dokdze upozornit na pripadné nebezpecné miesta v meste, a to
skor, ako dojde k dopravnej nehode. Na zdklade jednotlivych hldseni
v rovnakej GPS-lokalite sa s pomocou inteligentného algoritmu au-
tomaticky identifikuji a analyzuju hlavné miesta potencidlnych do-
pravnych nehod. Predpokladom je vzdy aktivny sihlas vodicky alebo
vodi¢a s anonymizovanym vyuzitim ddajov o vozidle.

Nistroj Mercedes-Benz Road Safety Dashboard je uréeny pre kom-
petentné osoby danych obci, ktorym sa na cestnej mape zobrazuju
nebezpeéné miesta s moznym vyskytom dopravnych nehéd: obsluha
nistroja je jednoduchd, nendroénd pre pouZivatela, s mnozstvom in-
formécif uréenych na prijatie cielenych opatreni. Tento ndstroj sa za-
meriava najmi na velmi zranitelnych a nechranenych tcastnikov cest-
nej premavky, ¢ize na chodcov a cyklistov. Rizikové situdcie v zénach
okolo 8kol, skolok a univerzit si preto v Londyne velmi intenzivne
monitorované.

Porovnatelny projekt sa za¢al v Holandsku, kde sa uskutoéfiuje preme-
ranie véetkych dialnic a mimo mestskych ciest v celej krajine. Cielom
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je identifikovat nebezpecné seky ciest a zmiernit ich nebezpec¢nost
realizovanim odporicanych stavebnych opatreni. Pilotny projekt v re-
giéne Limburg zasiel dokonca tak daleko, Ze v zime rozpoznd nihle
vznikajicu poladovicu, na ktord upozorni iné vozidld, ako aj riadiace
centrum dopravy.

Od polovice 20. storo¢ia dochddza k zrychlovaniu vyvoja bfzd: od roku
1963 sa do vsetkych osobnych automobilov Mercedes-Benz montu-
ju dvojokruhové hydraulické brzdové sustavy. Protiblokovaci brzdovy
systém ABS sa v roku 1978 stal milnikom aktivnej bezpecnosti. Tento
systém umoziluje zachovat ovlddatelnost vozidiel aj pocas brzdenia
naplno. V roku 1990 nasledoval systém ABS v cestnom pretekdrskom
vozidle Mercedes-Benz 190 E 2.5-16 Evolution II, ktory bol vyvinuty
$pecidlne na automobilové preteky.

Elektronicky stabiliza¢ny program ESP®, ktory bol do sériovej vyroby
uvedeny v roku 1995, dokdze $myk vozidla obmedzit okrem iného aj
pomocou jemne ddvkovanych zdsahov do brzdenia jednotlivych ko-
lies. Prva generécia asistencie brzdenia BAS bola predstavend v roku
1996. Systém rozpozné nidzové brzdenie a automaticky zvi¢si maxi-
malnu brzdnd silu. Prvy systém DISTRONIC mal premiéru v roku
1998; v plynulej premavke dokaze vodica odbremenit od opakovaného
brzdenia a zrychlovania.

V novom tisicroéi su asisten¢né systémy Mercedes-Benz Coraz tes-
nejsie prepojené, zosietované a integrované, pricom brzdy v tom ¢asto
zohrdvaji doleziti dlohu: priklady siahaju od systému BAS PLUS
(2005) cez brzdu PRE-SAFE® so samocinnym ¢iastoénym brzdenim
(2006) a samocinnym brzdenim naplno (2009) az po systém aktivne;j
asistencie brzdenia, ktory v si¢asnosti rozpoznéva okrem iného aj iné
motorové vozidld, bicykle a chodcov.

Snaha o nachéddzanie stdle lepsich rie$eni pasivnej bezpec¢nosti je
sucastou DNA znacky Mercedes-Benz. Premiéra modernej bezped-
nostnej karosérie vo vozidlich konstrukéného rad 111, ¢o boli se-
dany Mercedes-Benz vyssej triedy so ,zadnou plutvou®, bola v roku
1959 milnikom v histérii technolégie. Princip stabilnej bezpe¢nostnej
bunky priestoru pre cestujicich s definovanymi deformovatelnymi
oblastami vpredu a vzadu (,deformaéné zény*) vyvinul Béla Barényi

a patentoval ho v roku 1951. Od roku 1959 sa Mercedes-Benz zacal
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systematicky venovat skimaniu dopravnych nehéd a zacal vykond-

vat ndrazové skasky. Inovativne riesenia pribadali rychlym tempom.
K nim patri napriklad: v 60-tych rokoch 20. storocia to bol systém
bezpec¢nostného riadenia s teleskopickym stipikom riadenia a volan-
tom s nainstalovanym tlmi¢om ndrazu.

Bezpec¢nostny vankis vodi¢a mal svetovi premiéru v roku 1981. Do-
pfﬁa bezpednostny pds a aktivuje sa v pripade, ak riadiaca jednotka
rozpoznd véznu dopravnd nehodu. Bezpe¢nostny vankuas spolujazd-
ca nasledoval o $est rokov neskor. V suvislosti s hladanim stile vy-
konnejsich rieSeni pasivnej bezpe¢nosti sa najmi po prelome tisicro¢i
zacali objavovat systémy, ktoré v rastdcej miere vyuZivajd inteligentnu
elektroniku. St sucastou koncepcie integrilnej bezpetnosti vozidla.
Milnikmi sd systém predvidavej ochrany cestujucich PRE-SAFE®,
ktory bol predstaveny v roku 2002, v roku 2013 pribudla koncepcia
inteligentného jazdenia so svojimi intuitivnymi a inteligentnymi tech-
nolégiami.

-mz-
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ELEKTRONICKE KLUCKY

Znacka Lexus je od zaliatku svojej histérie zndma inovativnymi rie-
Seniami. Je prvou prémiovou znackou, ktord uviedla do sériovej vyro-
by hybridné pohony, no neboji sa pouzivat aj kreativne riesenia, ktoré
zlepsuju funkénost auta a este viac dbaju o bezpednost vodica a ostat-
nych ¢lenov posidky. Technologickou novinkou, ktord v najblizsich
rokoch ndjde $iroké uplatnenie v automobiloch Lexus, je systém elek-
tronickej klucky dveri.

Toto riedenie debutovalo spolu s premiérou druhej genericie typu NX,

standardom je aj v novej generdcii typu RX a dal$im typom bude elek-
tricky RZ.

Novy systém elektronickej vnatornej klucky je intuitivny a lahko sa

pouziva. Dizajnéri sa indpirovali plynulym pohybom tradi¢nych po-
suvnych dveri shoji, zndmych z japonskych domov. Elektronicky sys-
tém nahrddza zndmu klucku dveri a nachddza sa na laktovej opierke
dveri. Vo vnutri auta otvorime dvere stlaenim tlacidla a potom ich
posunieme. Zvonku umozni systém otvorenie dveri len vtedy, ked zis-
ti, Ze vodi¢ alebo spolujazdec mé pri sebe inteligentny klu¢. Tlacidlo
uvolnenia zdpadky bolo umiestnené na vnuitornej strane klucky, ktora
nie je pohyblivi.

ASISTENCIA BEZPECNEHO VYSTUPOVANIA

Pouzitie systému elektronickych klu¢iek umoznilo aj zavedenie tplne

nového systému bezpe¢ného vystupovania. Zabrani otvoreniu dverf,
ak sa zozadu bliZi iné vozidlo alebo cyklista. Podla odhadov moéze
Lexus takto pomoct zabrénit az 95 % nehod spdsobenych neuvize-
nym otvorenim dveri.

Asistencia bezpeného vystupovania spolupracuje s elektronickymi
klu¢kami, ako aj so systémom sledovania mftveho uhla (BSM). Ked je
v zadnej Casti vozidla identifikovany cyklista alebo iné vozidlo, systém
informuje vodica vystraznou kontrolkou umiestnenou vo vonkaj$om
zrkadle a spravou na displeji pristrojovej dosky. Okrem toho zostand
dvere zamknuté, az kym iny ucastnik cestnej premédvky neprejde okolo.
Ak predsa pride k pokusu otvorit dvere, kontrolka v zrkadle zacne
blikat a auto navyse upozorni vodi¢a hlasovou sprévou.

-Is-
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HISTORICKE VOZIDIA

Rubriku vedie: Ing. Valentin ZBYNOVSKY
Foto: archiv autora

Drajilo sa sluzobné auto N1KIhO Laudu

Aké su sance, Ze mlady ¢lovek vo veku 24 rokov dostane
od svojho zamestnavatela Gplne nové sluzobné auto znac-
ky Ferrari? Takmer nulové, pokial sa vi$§ zamestnavatel
nevola Enzo Ferrari a vy nie ste Niki Lauda. V roku 1973
zacinajuci rakisky pretekar Niki Lauda podpisal zmluvu
ako pilot Formuly 1 so spolo¢nostou Ferrari. Okrem inych
vyhod dostal i cestné vozidlo Ferrari 365 GT4 2+2.

Ferrari, ktoré bolo pévodne strieborné, Lauda dlho nevlastnil. V tom
¢ase nebolo jednoduché pre Nikiho, priviezt ho do Rakuska, preto isty
¢as malo docasni vyvoznu taliansku pozndvaciu znacku. Pri prvej pri-
lezitosti zbavit sa auta, ponikol ho obchodnikovi s autami v meste
Innsbruck. Nie je zndme, ¢i pre nezdujem alebo kvoli velkej cene ob-
chodnik neprejavil o Ferrari zdujem. Niki mal i brata, ktory ako danovy
poradca nasiel klucky ako vozidlo v Rakisku bez problémov a velkych
nikladov prihlasit. Tak si Niki mohol nejaky ¢as auto uzivat i doma.
Auto dlho nevlastnil. Dalsimi nemenej znimymi majitelmi bol Karl
Oppitzhauser, takisto pretekdr, uz nie tak Gspesny ako Lauda, a druhy
bol Michael Denzel, potomok importéra Ferrari Wolfganga Denzela.
Ten ho nechal prelakovat na &ervend metalizu. Tu stopy kondcia. Celé
desatrocia nikto nevedel, kde je a ¢i vobec este existuje. Naopak, jeho
sucasny majitel nemal ani najmensiu predstavu o vynikajicom pévode
svojho Ferrari, ktoré uz zacalo trochu starnut.

Dizajn Ferrari 365 GT4 2+2 nakreslil Leonardo Fioravanti. Jeho §f,
Sergio Pininfarina, bol ndvrhom mimoriadne nadSeny. Moderny, ¢is-
ty a hranaty tvar bol velmi nendpadny a mal oslovit klientov, ktori si
nepotrpeli na vystrednosti. GT4 2+2 bol o 15 cm dlhsi ako GTC/4.
Pod kapotou bol 4,4-litrovy dvandstvalcovy motor so $tyrmi vackovy-
mi hriadelmi v hlave, ktory produkoval 250 kW. Tento motor mal svoj
povod v 365 GTB/4 Daytona, predstavenom v roku 1969.

Reakcia verejnosti pri predstaveni Ferrari 365 GT4 2+2 na autosa-
léne v Parizi na jesefi 1972 bola rovnako rezervovand ako jeho di-
zajn. Klientele trvalo dlhsie, kym si zvykli na jednoduché vyhotovenie.
Mozno to len trochu predbehlo dobu, pretoze to, aky nad¢asovy bol
v skuto¢nosti dizajn, ukazuje fakt, Ze v ponuke Ferrari bolo celych 17
rokov. Vyroba sa zastavila v roku 1989 pri pocte vyrobenych 412 kusov.
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V koneénom désledku sa 365 GT'4 2+2 stal najdlhsie vyrdbanym mo-
delom v histérii Ferrari. Podla mnohych ferraristov prévom.
Zaujimavy model a este zaujimavej§i majitelia boli hlavnym magne-
tom, &m prildkat na aukciu tohto vozidla ¢o najvacsi pocet kupcov.
Aukcia, ktord usporiadala aukénd spolo¢nost Dorotheum, bola len on-
line a Nikiho Ferrari bolo jedinym predmetom aukcie.

Startovacia hodnota bola 30 tisic eur. Aukcia bola otvorend 18. 11.
a skondila 7. 12. 2022. Za ten ¢as ,prihodilo“ 65 drazitelov, cena sa
nakoniec zastavila na sume 180 tisiceur. Nového majitela nakoniec
auto vyslo na 207 tisic eur vritane véetkych poplatkov.

Vojna sposobila dejisku pretekov 24 hodin v Le Mans, obrovské
skody. V roku 1940 miestne letisko pouzivalo britské letectvo a okruh
a najmi cielova rovinka slizili ako rozjazdova draha, preto bol Cas-
tym cielom naletov nemeckej Luftwaffe. V roku 1944 hitlerovci okruh
i letisko so vSetkymi zariadeniami Gplne zni¢ili. Opravu okruhu fi-

nancovala najmi francizska vlida a prvé povojnové preteky sa ko-
nali v diioch 25. a 26. juna 1949. Na preteky sa prihldsilo 52 vozidiel
zndmych svetovych znaliek, medzi ktorymi boli i dva &eskoslovenské
automobily Aero Minor Sport. Pripomeiime si, Ze preteky 24 hodin
Le Mans st legendarne automobilové preteky konané kazdoro¢ne
od roku 1923, s vynimkou vojnovych rokov. Preteky nie st o tom, kto
prejde dany sek najrychlejsie, ale o schopnosti posddok a najmi vozi-
diel prejst Co najvacsi pocet kilometrov za 24 hodin.

Aero Minor vzniklo ako Jawa Minor. Pripravovali ho tajne cez vojnu
pod vedenim konstruktéra Rudolfa Vykoukala v Jawe. Po vojne a reor-
ganizacii automobilového priemyslu v Ceskoslovensku bolo rozhod-
nuté, Ze Jawa bude vyribat len motocykle a tak ndhradnym miestom
na kritku dobu vyroby sa stali priestory Motorletu a spolo¢nosti Letov
v Prahe. KedZe i§lo o tovirne, kde sa vyribali lietadld, auto dostalo
meno Aero Minor. Islo o auto s dvojvalcovym dvojtaktnym motorom
objemu 615 cm® a vykonom 14,9 kW (20 k) pri 3500 ot./min. Aut4
okrem toho, Ze mali dobré obchodné spechy, preslavili sa i v moto-
ristickom $porte. V roku 1949 obsadili autd Aero Minor na Rallye

NA SVOJU DOBU JEDNODUCHE A SPOLAHLIVE AUTO

JEDNODUCHA PRiSTROJOVA DOSKA

Monte Carlo druhé, piate, Sieste a deviate miesto v triede do 750 cm®.
Z dialkovych ciest bola pravdepodobne najznidmejsia cesta F. A. Elst-
nera, ktory presiel cez Saharu, v ¢ase ked tam nebola Ziadna cesta. Cas,
za ktory tito cestu presiel, bola dlho neprekonatelnym rekordom.

Uspech Minorov podnietil organizitorov motoristického §portu
k myslienke postavit na baze Minora lahky pretekdrsky automobil.
Tato myslienka nasla odozvu v prazskych Leteckych zdvodoch. Tam
zalali konstruovat dva pretekdrske dvojmiestne $pecidly na skritenom
podvozku. Auto Aero Minor Sport dostal motor objemu 744 cm?
a vykon sa zvigsil na 20,6 kW (28k) pri 4500 otickach za mind-
tu. Nizka hlinikovd karoséria na o 20 cm skritenom podvozku bola
zlozend z dvoch ¢asti. Vozidlo malo hmotnost 415 kg a dosaho-
valo rychlost 125 km/h. Na ten ¢as to bolo vo svojej kategérii auto
na svetovej urovni s vynikajicou spolahlivostou. Vtedy velmi ak-
tivny predajca Ceskoslovenskych dut vo Francuzsku Jacques Poch, sa
nadchol myslienkou pretekdrskej verzie a prejavil zdujem na jednom
z prototypov Startovat na prvych povojnovych pretekoch 24 hodin Le
Mans. K Pochovi sa pridal Ivan Hoda¢, druhé auto obsadila posidka
Otto Krattner a Frantisek Sutnar. Bolo to kritko po ndstupe komu-
nistov v Ceskoslovensku a vybavit vietky formality bolo nesmierne
naroéné. Prvy Minor pre dvojicu Poch / Hodaé bol odoslany do Pariza
skor. Krattner a Sutnar vyrazili z Prahy s druhym Minorom nalo-
zenym na ndkladnom aute 19. juna 1949. V désledku rozdelenia

>
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NAVRHY DVOCH ROZNYCH KAROSERIi

Nemecka na z6ny, Ameri¢ania nedovolili prejazd nimi spravovanym
tizemim. Preto museli cestovat cez Vieden, o im cestu predizilo o 800
kilometrov. Cestou auto zloZili z korby nékladného auta, aby sa s au-
tom zoznamili a aspori astoéne ho odskusali. Niekolko problémov sa
prejavilo hned po prvych kilometroch. Zhananim nahradnych dielcov
a improvizovanymi opravami hrozilo, Ze nestihnu prist nacas na re-
gistraciu, ¢o by znamenalo nedast na pretekoch. Hoci prisli niekolko
minudt po termine, dostali sihlas od organizatora sa postavit na §tart.

Usporiadatel stanovil pocet posidok na 60. Minory §tartovali v trie-
de 501 — 750 cm?, pre ktoré bol predpisany limit 81 km/h. Pokial by
po 12 hodinich posidka s vozidlom nedosiahla 80 % limitu, bola by
z pretekov vyli¢end. Aby boli klasifikovani museli za 24 hodin prejst
aspont 1956 km. Startuje sa zndmym sposobom, na jednej strane cielo-
vej rovinky si zaparkované sitaziace autd, oproti stoja jazdci. Na povel
vybehnt cez drihu, naskoéia do vozidiel, na§tartuju a vyrdzaju
na trat. Do boxov prichddzali vozidla len na doplnenie paliva, vody ale-
bo striedanie jazdcov. Vietko bolo presne kontrolované komisirmi. Po
24 hodindch Minor s posidkou Krattner a Sutnar skonéil po najazde-
ni 2392 km na druhom mieste s priemernou rychlostou 99,664 km/h.
Stacilo prejst o 50 kilometrov viac a vitazstvo v kategorii by bolo ich.
Druhy Minor skonéil na 19. mieste. Za 24 hodin presli 2031,4 km
priemernou rychlostou 84,643 km/h. Ceny boli dost velké. Za druhé
miesto dostali pol miliéna frankov. Na porovnanie, Citroén 2CV stil
vtedy 235 tisic frankov. Bol to uspech pre automobilovd znacku,
pre Ceskoslovensko a samotnych pretekérov.
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AERO MINOR SPORT BOL VELMI DOBRE NAVRHNUTY
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VITAZNA POSADKA KRATTNER A SUTNAR Z PRETEKOV LE MANS ROKU
1949 V KATEGORII DO 750 ccm.

Sportové uspechy Minorov z pretekov 24 h Le Mans sa v komu-
nistickom Ceskoslovensku dlho neoslavovali. Pribeh dvojice Sutnar/
Krattner je rovnako smutny ako pribehy inych uspesnych ludi v po-
vojnovom Ceskoslovensku. Obaja jazdci boli obvineni z nepriatelstva
k socialistickému rezimu. Zdamienkou sa stali uloZené peniaze v §vaj-
Ciarskej banke, ktoré vyhrali v satazi. Boli odsideni na niekolkoro¢né
vizenie a tym sa skoncila ich $portové kariéra. Krattner po prepusteni
pracoval v Mototechne. Potom sa prestahoval do Maridnskych Lazni,
kde jazdil s pojazdnou predajiiou potravin. Frantisek Sutnar po pre-
pusteni emigroval.

Po pretekoch v Le Mans v roku 1949 ostal jeden z Minorov v za-
hranié¢i a druhy sa vritil do Prahy. V zévode Rudy Letov ho rozobrali
a podla neho postavili dalsich osem podobnych pre domdcich jazdcov.
Okrem toho bolo vyrobenych niekolko samostatnych podvozkov
pre zdujemcov, ktori si ich individudlne dostavali. Ako napriklad vo-
zidlo s podvozkom ¢&islo 011. Ako sa dozveddme z dobovej korespon-
dencie, jeden z exemplérov, ktory bol aj na poslednych pretekoch Le
Mans Classic, patril pretekdrovi Milosovi Machotkovi z Ostravy. Pod-
vozok kupil priamo z prazskych Leteckych zdvodov vritane vietkého
prisludenstva. Motor kupil od pretekdra Turka a hlinikovt karosériu
vyrobili v Rudom Letove podla poslednych pripomienok a podla ma-
jitela bola aerodynamicky najlepsia.

Le Mans Classic, ktory sa jazdi len raz za dva roky na sldvnom okru-
hu juhovychodného Francuzska, mé jasné a prisne kritéria. Na pre-
tekoch sa mozu zdcastnit len auta, ktoré tu kedysi jazdili, alebo ich
verné képie. Musia ale byt natolko detailné, aby ziskali atesticiu FIA.
Na jubilejnom desiatom ro¢niku Le Mans Classic, ktory sa kvoli pan-
démii posunul o dva roky, sa za¢astnilo niekolko posidok na autich
Ceskoslovenskej vyroby. Francazsky festival rychlosti Le Mans Classic
vznikol ako oslava legenddrnej ,dvadsatstyrihodinovky®, ktord tento
rok sldvi 100 rokov od usporiadania prvého ro¢nika. Ceskoslovenské
autd Aero Minor Sport a Skoda Sport s rokom vyroby 1949 boli naj-
star§imi u¢astnikmi uplynulého roénika Le Mans Classic v skupine
Plateau 2. Konkurencia vykonnejsich vozidiel bola prakticky rovnaké
ako v roku 1949.

MacPherson - MAJSTER KOMFORTU

Bez pov§imnutia si precitame v technickom popise o vozidlach: ...
prednd niprava so vzperami McPherson alebo...podvozok vyuziva
vpredu tlmicové vzpery McPherson.

Podla coho resp. podla koho je tento technicky vyndlez pomenovany?

Earle Steel MacPherson bol americky automobilovy konstruktér
a pred druhou svetovou vojnou pracoval vo viacerych americkych au-
tomobilkdch. V roku 1947 opustil General Motors a nastipil k Fordo-
vi. UZ predtym sa zaoberal myslienkou zlepsit a zjednodusit zavesenie
kolies. V principe islo o to, staré dobré vinuté pruziny namontovat
priamo na tlmic.
Hoci vynilez je po fiom pomenovany, v skutoénosti ho po prvykrit
pouzil v 20. rokoch minulého storo¢ia konstruktér Guido Fornaca
na automobiloch Fiat. Je mozné, Ze MacPherson sa in$piroval i nd-
pravou francizskeho automobilu Cottin-Desgouttes, ktory pouzival
rovnakd konstrukeiu, ale s listovymi pruzinami. Historické pramene
uvadzaji, ze Cottin-Desgouttes prevzal tito konstrukciu od Waltera
Chrisieho z roku 1904, ktory sa zase in$piroval stavbou rastlin.
Nech je to uz ako chce, ale prvymi vozidlami, vyuZivajucimi ndpravy
MacPherson ako ich dnes pozndme, boli samozrejme Fordy. Najprv
to bol v roku 1949 typ Ford Vedette, o dva roky neskdr Ford Consul
a potom Ford Zephyr.
MacPherson sa v roku 1952 stal vedicim konstruktérom Ford Motor
Company a na tejto pozicii ostal az do odchodu na déchodok v roku
1958. Early Steel MacPherson zomrel v roku 1960 vo veku 69 rokov.

e e

ME WELTMARKE - IST ALLEN Sy

WODELLE 1937 WEESEN 28
VERBESSERDNGEN aur!

Early Steel MacPherson sa narodil 6. jula 1891 v americkom Stite Illinois.
Potom, ¢o vedenie General Motors nesthlasilo s jeho navrhom vyrébat jednodu-
ché a lacné vozidlo, odisiel do spoloénosti Ford Motor Company. Tu dotiahol
do koneénej podoby svoje konstrukéné riesenie.

Ford 27.janudra 1949 v zastpeni MacPhersona podal navrh na americky patento-
vy urad, ktory mu udelil patent 24. novembra 1953 ¢islom 2660449.

Hoci autor sa volal MacPherson, mnohi pouzivaji oznacenie McPherson.

Po prvykrit pouzil Ford népravu typu MacPherson na aute Ford
Vedette. To predstavili v roku 1948 na autosaléne v Parizi, zacala ho
vyrédbat francizska pobocka amerického Fordu. Mal osemvalcovy mo-
tor v tvare V objemu 2158 cm® s vykonom 44 kW pri 4000 ot/min.
Bol to jediny osobny automobil, ktory bol v tomto ¢ase na franciz-
skom trhu. Cenou sa nachidzal medzi Citroénom 15CV a Hotchkis-
som, alebo Salmsonom, ktoré boli podstatne drahsie.

Jednoducha polnaprava typu MacPherson na lavom prednom
kolese vozidla s hnanou zadnou napravou.

Cervend = z4ves kolesa

modra = dolné rameno
bledomodra = riadiaca ty¢

fialovi (dole) = stabilizator

fialova (hore) = vinuté pruzina
Zltd = valcovd vzpera s tlmi¢om
pruzenia

Na Slovensku bolo v roku 1926 evidovanych 2678 vozidiel.
Uz o rok neskor dosiahol celkovy pocet vozidiel na Slovensku

3922, z toho bolo 2141 osobnych 4ut, 555 nakladnych, 13 sanit-

nych vozidiel, 6 hasi¢skych vozidiel, 10 tahacov, 6 polnohospo-
darskych vozidiel a 1051 motocyklov. Najpocetnejsou znackou
medzi motocyklami na Slovensku bol Indian.
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Hospoddrsky pokles v E U, velkd infldcia (a nielen to...) sposobili, Ze aj vyrobcovia ,hraciek
pre dospelych“ fungujii akosi inak, ako sme na to boli zvyknuti desatrocia predtym. V dnesnom
prispevku (popri produktoch spolocnosti BUSCH, ktoré sme v minulosti este nepredstavili) si
o tom povieme viac...

Merry Chrisdmas XXV

uFiinch E:h;hﬂ.-gn_'-

ku (PC) v M 1:87/HO0 ako vzdy, s humorom; s napisom
e Osobne cerstvo dorazeny

.- ale oficialne deklarujeme, Ze v nich
prevazame
postové holuby*

Nas dlhoro¢ny ¢itatel vie, ktoré spolo¢nosti
(alogd) patria medzi svetovt kvalitativnu §pic-
ku v oblasti ,hradiek pre dospelych“. Ide na-
ozaj o hracky pre dospelych (hotové modely aj
ich stavebnice) vyrobené tak, Ze hotovy model
v danej mierke a velkosti kopiruje ¢o najviac
skuto¢nt predlohu. Ze ide o vekové skupiny
nad 14 rokov suvisi aj s bezpe¢nostou deti:
tieto hrac¢ky maji kvoli o najvicsej vernosti
k ich predlohe aj mnozstvo ostrych a drob-
nych dielcov, ktoré vzhladom na prisne bez-
pecnostné normy EU hraciek pre deti byt
nesmu. Ved aj najmensia systémovd modelovd
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,,Odkedy aj ceny stavebnych materialov
rapidne rastu, zvysil mi $éf plat
o celych 30 eur!”

,Docerta! Sama debna - ako sa teraz
dostanem rychlo
na WC?“

A Trhové stanky maiju svoju Specifickii pritazlivost - tu sa poniikajii uhorky a syry

Ing. Stefan STRAUCH
Foto: archiv The World en miniature a Branislav KOUBEK

<« Uz po 26. raz priniesol BUSCH svoju viano¢nu vitrin-

»Drahi veriaci, teraz pripime
trikrat na zdravie naSmu zosnulému
kostolnikovi!“

zeleznica Mirklin Mini Club (rozchod len 6,5 mm, velkost Z, M
1:220) uvedend na svetovy trh v roku 1972, bola koncipovana (a dodnes
je neustle modelovo zlepsovand) vyluéne pre dospelych! Co by sa stalo,
ak by tak maly objekt potomok prehltol? Napriklad plne funkénd parnd
tendrovi lokomotivu pohdfiant elektricky - malo vicsiu od ¢okolddove;
pralinky? Bedakal by viac otec uz bez svojho mini parného stroja, ¢
mamka? Lebo sila tejto hracky pre dospelych tkvie hlavne v tiZzbe mat
aj doma takyto nddherny stroj! Aj s mensim ¢ viésim modelovym ko-
lajiskom... (Poznam pripad ucitelskej rodiny, ktord kvoli priprave zelez-
ni¢ného poriadku na ich kolajisku posunula Vianoce o pir dni neskor).
Tu si pride na svoje, a hrou, vlastna tvorivost, aj z nej plynice uspokoje-
nie: dokazal som to a skvele! Co sluzi aj k vicsej osobnej vyrovnanosti
¢loveka! To, Ze Zena ma chlapa doma a nie bohviekde, utuZuje aj man-
Zelstvo i rodinné vztahy celkovo — ak st pri hre aj deti. Nejde o lacné
hracky, ¢o tedi ich vyrobcov aj predajcov... Zasne kazdy, kto to vietko
vidi pohromade — na najvi¢§om hrackdrskom veltrhu sveta, Spielwaren-
messe v Norimbergu, az po lokalne vystavy, organizované roznymi spol-
kami ¢ obchodnikmi — jedno, ¢i ide o vldciky, modelové auticka, lie-
tadld, lode atd. Vyrobcovia modelovych hraciek, obchodnici a zdkaznici
sa véade tam radi stretdvaju aj preto, Ze si vzdjomne mozu vymienat
osobné skusenosti. Na Spielwarenmesse obchodnici pritom hned vypf—
fiaju aj svoje objedndvky — dolezité su i pre vyrobcov: uspeje novinka
viac, & menej? Ak postacujico, odstartuje sa jej sériovd vyroba (dnes
hlavne v Cine). K tomu dve zaujimavosti: v minulych rokoch sa zapado-
eurépski vyrobcovia modelov lietadiel (civilnych i vojenskych) a dalsej

vojenskej techniky, sistredovali aj na modely ruskych a ukrajinskych

Inovacia vyniitena ignorovanim ochrany klimy (leto
2022): dom s osarpanou omietkou, ale uz novou
strechou (stari odniesla vichrica)

e T ]

Nie vzdy musi byt nova Zelezniéna stanica draha!
Vzorom je model stanicky Elbingerode (D)
v M 1:87/H0

V ESTETIKA/ZIVOTNY STYL/ZDRAVIE - skratka, ak na to
mate, hop! - do FITNES-STUDIA! (Alebo si postavte aspon mi-
niatiru vo vel'kosti HO)

strojov z minulosti, aby ich exportovali hlavne tam. (Hoci v Rusku i na
Ukrajine uz st aj domdci vyrobcovia $pickovych modelov — domicich aj
zapadnych). Specifické poziadavky maju i jednotlivé staty EU — napri-
klad tie severské uprednostiiuji severské automobily a ndpisy firmy,
ktorej tam patri predloha. Vyber predloh auti¢ok nie je nihodny: pred-
nost md ten, kto si modely objednal v najvi¢som pocte kusov! Naco mu
ich az tolko bude? Ponajprv na vlastni propagiciu: zadarmo auticko
dostane kazdy, kto s ich objedndvatelom nejako spolupracuje. V jeho
»shope“ si ho méze kapit ktokolvek. Nemdlo zberatelov pre model vy-
cestuje aj na dlhsiu vzdialenost, najmi ak ide o ¢imsi pre neho atraktiv-
ny model, ktory vyrobca uz vypredal... Co osobitne plati aj o mensich
modeloch automobilov v M 1:87/HO svetovej jednotky, bavorskej spo-

,Jo cumis, Dunco...

Pri tol'kych poplatkoch, vel'kej infla-
cii a neschopnosti azZ tol'kych
v State, bolo treba prisposobit
sa dobe - predat garsonku
v panelaku a najst si podobné,
no lacnejsie bydlo...“

>
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A Stromy, sucast prirody: I'udi vraj poludstuju - aj v skupinke
koncom leta... (Ako vSetko tu, v M 1:87/HO0)

lo¢nosti HERPA z Dietenhofenu i spolo¢nosti BUSCH z Viernheimu
v Hessensku. Sortiment BUSCH je v§ak popri auti¢kach ovela rozsiah-
lejsi (asi 1300 produktov). Katalég BUSCH mé 271 farebnych strin
v prvotriednej tla¢ovej kvalite - aj obrézky tu to potvrdzuja. Kritke tex-
ty pri nich dopovedia viac... Obe spolo¢nosti za¢iatkom roka predstavia
vietky svoje Cerstvé novinky: neskor HERPA uz vyrobené ohlasuje po-
stupne na internete, BUSCH kazdé dva mesiace. Stdva sa, Ze niektoré
st uz vypredané, ¢o na ne Cakajiceho zberatela nepotedi... Najmi ak vie,
Ze ich vi¢Sie mnozstvo skapili aj obchodnici - §pekulanti, tuiaci, Ze just
toto & ono atraktivne auti¢ko bude hladat zberatel aj po rokoch, kedy
mu ho pontiknu uz za ndsobok jeho povodnej ceny. Podobne, ako na
burzach ich zberatelov... Lebo zberatelstvo je vaSe, kto chee Cosi mat
»za kazdu cenu, rad zaplati aj viac. Inak by ani v minulosti nevznikli
napriklad dnes celym svetom obdivované svetové obrazérne... Ak sa tie
rozhodni ob¢as niektoré svoje umelecké dielo predat, ide neraz uz
o miliény... Osobna skusenost v roku 2022 s modelom HERPA VOL-
VO FH GL XL SZ spolo¢nosti Brillux (M 1:87/séria HERPA CARS,
produkt ¢ 314343), ktory som si ako prvy kus objednal uz zaciatkom
roka a dostal v novembri s aj druhym objednanym modelom dvojmoto-
rového lietadla Embraer E195-E2 ,Tech Lion“ v M 1:500 zo série
HERPA WINGS (produkt ¢. 536370) — fakt, prvotriedna kvalita! (Po-
zrite si ju na www: staci uviest vyrobcu HERPA a &islo modelu). Hoci
kolega, ktory si objednal iny taha¢ si¢asne, ani v novembri eSte nevedel,
& bol jeho model uz vyrobeny, alebo je aj dévno vypredany... az tak sa
zmenila pokojnej$ia minulost na nervéznejsiu sicasnost. Kedy sa stiva,
ze ak zatelefonujete priamo vyrobcovi, nemd tam kto zdvihnut telefén,

hoci prijemny hlas z nahravky vés uistuje, Ze treba len chvilu pockat, vraj

A Aj tu musi dnes bezpecénost Zelezniciarov strazit integrova-
né zariadenie s alarmom (M 1:87/H0)
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A Statny gastan v popredi a svet vie, Ze chranite klimu aj vy!
(A pritom este usetrite plochu aj na parkovisko)

vietky telefénne ¢isla vo firme su momentélne obsadené. Pretoze ,ho-
vor* bezi aj bez dial6gu, zaplatite ho aj tak vy — a po niekolkych mind-
tach spojenie prerusite. Ale, priblizme si tu viac z ponuky BUSCH na
obrézkoch jeho diordm. Zeldme pritom prijemné pobavenie sa —a vlast-
nd indpirdciu! Lebo tento koniek so Sirokym zdberom sveta vcera
i dnes, dokdze Cloveka osviezovat aj po cely Zivot - nudu nepoznd. Ba
nedokdze ho nas...rdit ani takd Slovenskd poistoviia patriaca nemeckej
matke, ktord len tot, opit, zvysila poplatok za td istd dlhoroénd poistku
o 100 %, urobiac predtym Cosi dovtedy neslychané: vietky existujice
zmluvy sama jednostranne zrusila! Kto ale zaplatil po novom uz dvoj-
nésobok, obnovil si ju ,automaticky“ a moéze sa aj v paneldku tesit, ze
ked ho ktosi z dvandstich poschodi vytopi, ,nasa“ poistoviia mu nahradi
aspon Cast $kody... Esteze oznamuje vetko v predstihu! Koncom roka
2022 opit: stad, ak (novy, o tretinu opit zvySeny!) poplatok za poistenie
zaplatite az na jar 1923... Asi pocula, Ze déchodcom koneéne upravia
ich trapne dochodky aj vzhladom na neslychand infliciu, takze pévodnd
sumu poplatku uz strojndsobila! Stat posle konene sice peniaze penzis-
tovi, ten ich ale posle poistovni — ak cez banku, zaplatite aj tej - poplatok
Sest eur. A kedzZe takto postupuju aj ostatni viemocni, babky a dedkovia
aspon behajui — od byrokrata k byrokratovi, bez ohladu ¢ na vlastnych
s barlami, alebo na kolesdch invalidnych vozikov. Aby ste si viak nemys-
leli, Ze inde v Eurépe je to dnes ovela lepsie, pretlmocim tu doslova aj
uvodny text k oktébrovej porcii noviniek BUSCH 2022 - z pera §éfa
tychto skvelych produktov pre radost Iudi a jeho znacky. Znie: Velavi-
Zené ddmy a pdni, je aZ pozoruhodné, Co vietko sa spasta dnes na oby-
vatelstvo. Od prerusovania vyucby na skoldch, cez plagidtorstvom pre-
$pikované zavere¢né price, az po nakdpené prieskumy akychsi ndzorov

A Niet nad bezpecnost, dnes obzvlast: BUSCH ponika aj
najmodernejsi a najmensi alarm v M 1:87/H0
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A Automaty v ich prijatel'nej podobe: na Zuvacky, aj cigarety.
BUSCH neopomenul ani grafity (ako odtlacky) v M 1:87/H0

V Rozne potlacené dekorativne kartonové platne pre viac detai-
lov, ¢i historickych epoch

a z nich vraj plynice zdvery — od ddm a panov politikov. Rovnako uZas-
né je rozdelovanie dradov a teplych miestocick osobdm, ktoré o diani
aveciach tam nemajud ani tuSenie (po slovensky: fitfiritom (i fitfiritkdm).
Nemozno sa teda ¢udovat, Ze kdra sa pondra ¢oraz hlbsie do bahna, kde
zamrzne — je koniec sedenia bez price, v tme, a je jedno, kolko $kod to
sposobilo... Hlavna vec, Ze diéty ostali isté nadalej, vratane vysky budd-
cej penzie po odchode do ,zaslizeného“ déchodku. Vieobecne plati, Ze
existuju Clenovia politickej strany, ktori sa obsluhuji z prijmov strany -
po odhaleni, aj napriek tomu, mézu vsak zostat v jej predsednictve...
V normédlnom hospodarstve by a¢tovnik, ktory siahol na firemné konto,
uz nikdy takéto pracovné miesto neziskal. Na krku by mal udanie, z fir-
my by musel odist! V politike to len padne pod stol... Ale, ak sa uz
otvorene priznd, Ze nieckomu mozu byt ndzory voli¢ov ukradnuté, po-
tom si mozno jeden a jeden zritame aj doma: hoci si to vsetko poruse-
nia prév a krivé zdmery, nestane sa nikomu ni¢... Jasné: vrana vrane o¢i

Hoci vonku mrzne, tu vladne prava plazova idyla!
(Lebo bez daru snivat, by sme boli len, s odpustenim, politikmi)
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A Co narobis:
sotva dnes uvidia kameru, uz sa pred nu tlacia...

V¥ Ak Vomackova stala v rade pod Mont Everestom, len aby aj
ona dosiahla vrchol, preco by aj tucniaky sa nemohli pretekat
v F1 z eko- kartonu?

|-

nevykole. Vsetky falosné sluby dané pred volbami su kritko po nich
zabudnuté. Hm, aj vim u nds doma je to povedomé? Necudujem sa...
Cosi pozoruhodné na zver: aj obdobie pred Vianocami 2022 bolo nie-
len v tladi a ostatnych médidch u nds dni, tyZdne, mesiace v zdplave
trpnej a otravnej reklamy a uhorkovych titulkov zavalovanych proti-
chodnymi informaciami — az do osprostenia. Na www som preto hladal
Cosi naj- z roka 2022 - nechtiac byt az tak bulvirny, ako je to dnes bez-
né. Kto hladd, nijde - titulok s textom bol aj aktudlny, znel: NEVSED-
NA POMOC: Hasici v Barcelone nasadili proti poziarom kozy a ovee.
Zaujimavé: u nds zas po smréti rabali les a z ciest odstranovali trosky
automobilov — pod padlymi stromami. A Tac ho, v Spanielsku si uz da-
lej: Zent svoje domdce stida spolo¢ne na pasu (aj ked sa nezndsaju):
ovce sa nazeru kdesi vyssie, na svoje si pridu aj kozy... o Cosi nizsie.

A Cim je zaujimava tato cast nasej dioramy ,Cintorin“ na
ploche len 30x30 cm? Kazdym detailom! (A moZete mat doma
dokonca cintorin s horiacimi svieckami! (MikroLEDkam s prie-
merom 0,8 mm timi svetlo nasa vrstva Zltej farby)
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Srachticky rod MarSovskych
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Novy rok 2023 za¢neme putovanim dolu Vihom v obci Mar-
S$ova, pisomne dolozenej v roku 1400. Osidlenie chotira obce
je véak ovela starsie a siaha do hlbky vekov. Byt¢ianska kotlina
bola osidlend uz v davnej minulosti. Priami slovenski predko-
via dnesnych Slovikov, stari Slovici, zili na izemi Slovenska
uz pred tzv. stahovanim narodov v 6. storoéi, pravdepodobne uz
v obdobi Rimskej rise. I ked'sa zatial vedu velké spory o identi-
fikicii archeologickych néilezov ako staroslovenskych, je mozné
jednoznaéne hovorit o rimskych, keltskych ¢i germanskych na-
lezoch na uizemi byt¢ianska. Archeologicka lokalita Marsova—
Rasov je znama svojimi nilezmi z archeologickych prieskumov
azberov.

V lokalite ,Na skladzie sa nasli atypické ¢repy preukazujice exis-
tenciu sidliska zo starSej doby Zeleznej, Hallstattu, ktord na Slovensku
trvala podla roznych prametiov od 850/800/750/700 do 500/450/400
p- n.1. V lokalite , Kopdnka“ na vychodnom tupiti kopca ,Na skladzie®
tesne pod cestou a nad potokom vyskyt ¢repov preukazuje sidlisko
mladsej doby Zeleznej neskorolaténskeho rézu, teda v uzsom zmysle:
60 p. n.1. — prelom letopoctu (6 az 10 n. 1.), spadajicu do obdobia pud-
chovskej kultdry. Pachovska kultira bola archeologicka kultdra v uz-
$om zmysle asi od 200 p. n. L. do 180 n.1., podla zriedkavych ndzorov
az do 4. stor. n. 1. Pomenoval ju Eduard Beninger roku 1937 podla
néleziska Puchov, ktoré v polohe ,Skalka“ skimal ,divny“ barén Emil
Hoenning v rokoch 1888 — 1894. Vedu sa velké spory o historickych
a archeologickych dévodoch umoznujicich stotoziiovat puchovskd
kultiru s Kotinmi, ktorych spominaju antické texty, ale aj/alebo ojedi-
nele s kmeniom Osov, s germdnskymi Sidénmi, s malo preskimanymi
Burmi, ale aj so starymi Slovakmi. Ak si vSak odmyslime pisané do-
kumenty, tak z ¢isto archeologického pohladu i§lo o typickd zmie-
$and horskd skupinu zrejme s viacerymi etnickymi komponentmi.
Vznikla zhruba na severnom Slovensku zmiesanim ,starych prvkov
luzickej kultdry a ,novych® prvkov keltskej kultiry. Neskor pribudli aj
dicke prvky a prvky przeworskej kultiry a germinske prvky. Na te-
mene lokality ,Hradi$te“ sa nachddza malé valové opevnenie, datova-
né pérovitou keramikou dokumentujicou koniec doby Zeleznej, latén.
Uvedené opevnenie sa viaze ku krizovatke historickej cesty zo Stlova
s povazskou hradskou v miestach pri Predmieri. V lokalite ,Hrabie®
na horskom vybezku rozhrania chotirov Rasov — Plevnik — Jablonové
sa nachddzaju tri staroslovenské mohyly. Na vysokom brehu Vihu
»Na sedlisti“ sa pri vykope plynovodu prerezala mladohradistnd chata
starych Slovékov. Predpoklada sa, Ze dalsie chaty sidliska sa naché-
dzaja vedla.

V roku 1548, ked bola obec este sucastou povazsko—bystrického
hradného panstva, sa uvddza v obci ako nobiles, teda slachtic, Fran-
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tisek Salgay. Neskor obec patrila zemianskym rodindm, pri¢om naj-
vicsim vlastnikom bola rodina Mar$ovskych. MarSovski boli vyrazny
§lachticky rod v okoli Bytce. Najstar§im zndmym predkom je Mikul4s
Buitor, okolo roku 1340. Jeho syn Peter, bol dedi¢nym richtirom v Po-
vazskej Bystrici a v roku 1405 je uvddzany ako spolo¢nik Silvina Pod-
manického. Peter Butor v roku 1410 ziskal obec Jablonové od Stibora
zo Stiboric st. vymenou za povazskobystricki advokaciu. Peter Butor
bol familidrom Stibora st., a zdrziaval sa po jeho boku. V auguste 1410
vystupoval ako svedok v Stiborom vydanej listine v Predmieri, v aprili
1411 ho sprevédzal do Kosic, kde mu vojvoda Stibor vymohol od kréla
Zigmunda potvrdenie donécie Jablonového. Ako vidiet, aj v minulosti
yvynasalo, ,motat sa“ v blizkosti ,mocnych“. Potomkovia Petra Buto-
ra do polovice 15. storo¢ia pouzivali predikit z Jablonového, de Jab-
lonowe, a potom sa pisali uz MarSovski podla obce Mar$ova. V roku
1434 ziskal Gaspar Marsovsky novou dondciou od krila Zigmunda
obce Miksovi, Kvasov, Plevnik a Mar$ovd. Dalsiu dondciu na majetky
dostal rod od uhorského krila Ladislava Pohrobka v roku 1456. Mar-
$ovi sa vyvijala ako kuridlna obec. V roku 1770 bol zemepanom Jozef
Marsovsky. V tomto obdobi sa uskutoc¢iiovala Urbérska reguldcia Ma-
rie Terézie, ktorou stanovila hlavné pravidld a povinnosti zemepéna
a samozrejme, aj poddaného. Vietci poddani museli odpracovat pre
zemepina 18 dni do roka s pirom dobytka. Tento stav trval az do roku
1848, kedy bolo zrusené poddanstvo podpisom cisira Ferdinanda V.
v bratislavskom Primacidlnom palaci.

Obec Marsové pouzivala pecat v obraze ktorej s traja pochodujici
vojaci so $ablami pri pise, ,na marsi“. V roku 1909 zakupilo 12 rodin
z Os¢adnice cely chotdr od gréfa Mérica MarSovského za 235 tisic
zlatych. MarSovci sa rozhodli predat aj kastiel a tak dokoncit koma-
sdciu, teda pozemkovi Gpravu, pod ktorou sa rozumie scelovanie roz-
ptylenych pozemkov toho istého vlastnika do vicsich celkov. Vilma
Moéryovd, rod. Marsovska, uz ako vdova po Emilovi Mérym, velkoob-
chodnikovi s kolonidlnym tovarom z Banskej Bystrice, odkupila tento
kastiel od ob&anov a bratov v roku 1923 a byvala v fiom az do svojej
smrti v roku 1939. Jej syn Jan Mory sa stal vyznamnym tatranskym
hotelierom a hudobnym skladatelom. Kastiel sluzil rodine Méryov-
cov do roku 1944 ako letné sidlo. V roku 1953 bol marSovsky kastiel
skonfiskovany, vtedy sidlo lekdrnika Kajabu. MNV ho odovzdal
do uzZivania zdvodu Povazské strojarne Povazska Bystrica na ubyto-
vanie pre zamestnancov a prilahlé budovy kastiela a zahradu prevzalo
do uzivania JRD Predmier. V roku 1958 bol kastiel odovzdany spit
MNV. Znaéne schétrany kastiel v roku 1982 presiel obnovou, kedze
eSte v roku 1963 bol vyhldseny za nirodnd kultirnu pamiatku spolu
s krajindrskym parkom. Investorom bol n. p. Hydinérske zavody Bra-
tislava, ktory chcel vyuzivat kastiel na rekreacné ucely. V sicasnosti je
kastiel v stkromnom vlastnictve, do ktorého ho Hydindrske zdvody
odpredali. Lipové aleja viedla od starej hlavnej cesty z kastiela. Tvorilo
ju 24 lip malolistych vo veku od 100 do 200 rokov, s obvodom kmerna
142 az 353 cm. Vystavbou novej §titnej cesty L. triedy bola aleja vézne
narusend a velkd Cast prestarnutych stromov bola vyraband. Kastiel
Marsovskych je dvojpodlaznd neogoticka stavba na pdédoryse $tvorca.
Fasidy kastiela st ¢lenené priebeznymi pdsmi, korunnd rimsa a terasy
st ukonéené dekorativnym cimburim. Oknd s lomenym oblikom st
lemované $ambranami. Nérozia si dekorované veZicami s cimburim
a kuzelovymi helmicami.

Diifajme, Ze rok 2023 prinesie upokojenie tohoto besnenia, tupos-
ti, hanebnosti a pokrytectva, co v siicasnosti preZivame vo vSetkych
oblastiach.
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CUPRA LEON oD 26630 EUR

CIM SIBLIZSIE. TYM VIAC HO CITIS.

Cupra Leon s novou paletou motorizacii, s prémiovou vybavou vo verzii hatchback
aj sportstourer spolu s prémiovymi sluZzbami CUPRA Premium CARE.

Spotreba a emisie CO%: 5,9 - 7,6 17100 km, 135 - 171 g/km

Uvedené hodnoty spotreby paliva, emisii CO? a spotreby elektrickej energie si namerané na zédklade cyklu WLTP v zmysle Nariadenia Komisie (EU)
¢.2017/1151. Tieto Udaje slGzZia len pre UCel porovnania medzi jednotlivymi typmi vozidiel a nevztahujd sa na jednotlivé vozidlo a nie si si¢astou ponuky.
Spotreba paliva, elektrickej energie a emisii CO? vozidla si ovplyvnené viacerymi faktormi, ako vybava a prislusenstvo vozidla (napr. Sirsie pneumatiky,
klimatizécia, stresny nosic), ale aj stylom jazdy a okolitymi podmienkami, ktoré mézu viest k odchylkam od uvedenych hodnét pre konfigurovany model.
Viac informécii ndjdete na https://www.cupraofficial.sk/sluzby/wltp, alebo u kazdého autorizovaného predajcu CUPRA.

@ Cupra Slovensko @cupra_slovakia www.cupraofficial.sk



Kia Sportage. g

NajpredavanejSie SUV na Sloverjskud
aj vo verzii Hybrid a Plug-in hybrid

T_;/i(_)ve_mem"rhé’r ihspires_.__ R : SR

g

V. modelovom rade SporTage ma svoj debuf nova Kia Sportage Plug-in hybrid. Model navrhnuTy na rozprudenie
tvojich pohybov a dobitie kreativheho pahva Kombinuje elegantny, robustny a-moderny exteriér s mimoriadnou

efektivitou jazdy, ktora strieda elekiricky a hybridny bohon. Ked' budes v pohybe, ¢oskoro zisti3, Ze tvoja vyrazna
ahodva'ina identifa je na spravnom mieste. 4

Kia Sales Slovakia s. r. o.: BlizSie informacie .o ponuke sa 8ozviete u kazdého autorizovaného predajeu Kia. L
Kombinovana spotreba paliva 4,9-6,9 1/100. km,.emisie CO,: 127-156 g/km / WLTP. Obrazok je ilustracny. VYROBENE NA 5%
Zdroj: Zvaz automobilového priemyslu SR - fatistika registracil vozidiel za obdobie 1. 1: - 30. 11:2022. SLOVENSKU <.




