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Verime, Ze dizajn ma moc ludi inpirovat. A pIne elektricky Hyundai IONIQ 6 ma moc prebudzat v ludoch skryty potencial. FOtOVOlta i cké ele ktrérn e

IONIQ 6 prinasa nadCasovu estetiku aerodynamického streamlinera. Vdaka nizkemu koeficientu odporu iba 0,21 a batérii

s kapacitou 77,4 kWh ponuka dojazd aZz do 614 kilometrov na jedno nabitie. P re kaid é h 0 @ I n fo @ h eI I O ) S k

Inovativna 800-voltova architektira umoznuje ultrarychle nabijanie - na 351 kilometrov jazdy postaci len 15 mintt na dostatocne
vykonnej nabijacke. Uzasné mnozstvo inteligentnych technoldgii dopifiaju digitalne spatné zrkadla a funkcia Vehicle-to-Load (V2L),
ktora z IONIQ-u 6 robi pojazdny zdroj energie.

Interiér je plne zamerany na ¢loveka. Relaxa¢né sedadla v prednom rade, mnoZstvo pouzitych udrzatelnych materidlov Vasa cesta k energetickej nezavislosti. +42 1 9 1 O 3 63 947

¢i dvojfarebné ambientné podsvietenie vytvéraju pohodiny osobny priestor, v ktorom sa posadka citi velmi prijemne a pohodine. . . ..
Fotovoltaika za najlepSie ceny na trhu.
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* Kombinovand spotreba: 14,3 kWh/100 km - 16,0 kWh/100 km (77,4 kWh batéria, 18-palcové kolesd, 2WD). Emisie CO,: kombinovany cyklus 0 g/km.
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o * Hyundai 5-roénéa zaruka bez obmedzenia po¢tu najazdenych km sa vztahuje len na vozidla Hyundai pévodne predané cez autorizovaného
<

bez obmedzenia kilometrov predajcu Hyundai koncovému zakaznikovi podla podmienok stanovenych v zaruénej knizke.

** Zaruka 8 rokov alebo 160 000 km sa vztahuje na vysokonapatovy akumulator ur¢eny na pohon vozidla. Podmienky v jednotlivych Statoch sa
= 7 *%  moOzu lisit. Prosim, informujte sa u svojho predajcu Hyundai na presné podrobnosti.
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EKONOMIKA

autor: Samuel BIBZA

DAKUJEME, RADI
ZAHYNIEME!

Eurépania dali svetu vel'ku vi¢sinu technickych vynilezov a poznatkov prirodnych vied, ktoré st zakla-
dom suc¢asného priemyslu a polnohospodarstva. To isté plati o spolocenskych vedach. Nebyt vynimo¢-
nych eurépskych hudobnych skladatelov z 18. az 20. storocia, tzv. vizna hudba, vratane opery a baletu,
by v rozsahu aky mame, ani neexistovali. Literatira, divadlo, film — tu v§ade Eurépania vyorali najhlbsiu
brazdu na poli celosvetovej kultiry. Eurépania sme aj my, Slovaci a ani my sa nemusime hanblivo kr¢it
v kute, pretoze umerne k poctu obyvatelov sme svetu dali mnoho vynimoénych osobnosti. A aj dnes da-
vame. Mali by sme byt na toto vetko hrdi. Hrdost nedavat spupne svetu na obdiv, ale stavat na tychto
skvelych zékladoch a motivovat obyvatelov Eurépy, aby sa snazili vyrovnat sa nasim vynimo¢nym pred-
kom. Len tak mozno zabezpecit ,trvale udrzatelné podmienky pre Zivot na nasej planéte®, ako to ¢asto
omielaju mnohi politici a ekologicki aktivisti, medzi ktorych radim aj tych klimatolégov, ktori tvrdia,
Ze za sic¢asnu zmenu klimy na Zemi mézeme my, ludia, svojim sposobom Zivota.

Vsetko je na webe

Uz som viackrit pisal o tom, a len nerad to znova opakujem,
Ze existujui nezvratné dokazy o tom, Ze na Sahare bol volakedy pra-
les, v dnes v mrazivej Antarktide s najhrubsimi a najmohutnejsimi
ladovcami bol bohaty Zivot, pravdepodobne ako u nds, v miernom
zemepisnom pasme. Ni¢ z toho vedci nespochybiuju. Ale ani to ne-
prezentuju v debatdch o zmene klimy (vlastne, ani si nespominam,
Ze by nejaka debata na tito tému u nds bola — klimatolég len potvrdi
redaktorovi, Ze za nepriaznivé zmeny mozu ludia). Zrejme ani jednu
z doteraj$ich zdsadnych klimatickych zmien na Zemi nesposobili nasi
praddvni predkovia, o ktorych sa ani nepise, lebo Iudsky rod sa do zi-
voti§nej riSe Zeme pre niektorych, mozno az mnohych z nds, zamiesal
az na zaliatku tzv. nasho letopo¢tu, mozno o trochu skér — z hladiska
veku Zeme — v ¢ase vzniku gréckych baji. Pre tych, ktori si dlhsie udr-
zali v hlave v $kole nadobudnuté vedomosti, sa tento ddtum asi spédja
z objavenim sa Cloveka vzpriameného (homo erectus), ktory mal 7it
na Zemi priblizne v obdobi od 2 miliénov rokov do asi 100 tisic rokov
pred nasim letopoctom.
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Netvrdim, Ze nasej planéte, minimélne ekosystému na nej, neskodime.
Ale topenie sa fadovcov napriklad na Islande, vyskyt hurikdnov uz aj
na Slovensku a iné extrémy pocasia urite nespésobujeme previdzkou
dut so spalovacimi motormi, ani chovanim byc¢kov na bifteky. To je
zdleZitost vesmirnych vplyvov, hlavne Slnka, ale aj vnuatra nadej planéty,
ktord ako kazdé z vesmirnych telies, mé svoj (nami doteraz slabo pre-
bidany) Zivot. Vieme, ze mé magnetické pole, vdaka ktorému je mozny
Zivot na Zemi, lebo Zivé organizmy chrani pred skodlivym kozmickym
Ziarenim. Vieme, Ze sa meni jeho sila a aj magnetické pdly Zeme me-
nia svoju polohu. Vieme o zemetraseniach, o vybuchoch sopiek, ktoré
pri silnej erupcii sposobia prerusenie leteckej dopravy stovky kilomet-
rov od sopky aj na niekolko tyzdiiov. Vtedy sa do ovzdusia dostane
tolko réznych emisii, Ze celoro¢ny, celosvetovy smradik z vyfukov dut
atmosféra nasej planéty sotva zaciti. Dovolim si to tvrdit nielen preto,
Ze som Cital viacero vyjadreni vedcov o sile tychto prirodnych javov.
Sme suchozemsky stit, ale tam, kde maji more, denno-denne vidia
silu vesmiru podla zmien vysky morskej hladiny. Morsky priliv a od-
liv si fenomény, ktoré si sposobené gravitatnym posobenim Slnka
a Mesiaca na Zem. Najmi Mesiaca. Priliv nastdva vtedy, ked je vzdia-
lenost medzi Zemou a Mesiacom najmensia a odliv vtedy, ked je tito
vzdialenost najvicsia. Tento cyklus sa opakuje kazdych 12 hodin a 25
minit. Ak m4 krpec Mesiac (v porovnani s obrom Slnkom) taky vplyv
na masy vody, ktorych hmotnost si vi¢§ina z nds ani nevie predstavit,
aky obrovsky vplyv na nasu planétu ma potom Slnko? Stadi, ked'si iba
»kychne®, a budeme mat smolu, ak to bude priamo nasim smerom,
potom nikoho z nds uz nebude zaujimat, akd dal$iu hlapost schvilia
poslanci v Eurépskom ¢&i v nasom parlamente...

»olne¢nd erupcia je masivna explézia v slneénej atmosfére s energiou
ekvivalentnou miliarde megaton TN'T, §iriaca sa rychlostou milién km
za hodinu, niekedy aj omnoho rychlejsie. Erupcia vznikd ako reakcia
slne¢nej atmosféry na ndhly, rychly proces vyZiarenia energie, ktord
je pravdepodobne magnetického povodu. Této energia spdsobi v urci-
tom mieste slne¢nej atmosféry ¢asovo obmedzené prehriatie a ndsled-
né urychlenie elektrénov, protonov a tazsich iénov na rychlosti blizke
rychlosti svetla“. Takito definiciu slne¢nej erupcie by som z hlavy ,ne-
dal, odpisal som ju z Wikipédie. Pred rokmi jedna z erupcii len , lizla“
Severnt Ameriku - a v zna¢nej ¢asti Kanady tuplne znicila elektrickd
siet a vyvolala problémy v ridiovej komunikdcii. Aktivita Slnka pravi-
delne kolise priblizne kazdych jedendst rokov, zaroveri sa meni aj pocet
skvin na jeho povrchu. So $kvrnami izko suvisia slne¢né erupcie, pre-
toZe sa vyskytuju prave v ich okoli.

Presvedéivym dékazom vplyvu Slnka na nasu planétu v nasom ze-
mepisnom pésme je striedanie sa roénych obdobi. Je spdsobené od-
klonom zemskej osi od roviny ekliptiky (obeznej drahy Zeme okolo
Slnka) o 23°27. Pologula, na ktorej je zima, je odvritend od Slnka,
dopadi na 1iu menej slne¢ného Ziarenia a pod vi¢sim uhlom. Listnaté
stromy maju vtedy holé konire, slne¢né luce su také ,slabé®, Ze nieke-
dy sa vzduch ani cez deni neohreje nad ,bod mrazu“. A potom pride

jar, slne¢né lace dopadaju na zemsky povrch pod uhlom ¢oraz blizsim
skolmici“ a Slnko svojim teplom dé rastovy impulz vegetdcii aj Zivoi-
chom. Poloha Zeme vo¢i Slnku sa v8ak men, lebo aj Slnko meni svoju
polohu vo¢i stredu nasej galaxie, ¢im na nasu planétu pdsobia v cyk-
loch desiatok tisicov rokov gravitatné sily dalSich vesmirnych telies.
Preto nasa Zem zazivala doby ladové aj hortice obdobia, lebo mnoz-
stvo slnecného Ziarenia na fiu sa v priebehu vekov meni. A kym Slnko,
Zem a nasa galaxia neskolabuju, tak sa tieto obdobia budd opakovat.
Bez ohladu na to, ¢ budeme pouzivat autd so spalovacim motorom,
alebo budeme chodit uz len pesi. Hovori sa: , Vsetko je na webe®. Ano,
takmer. Len treba vediet ,¢itat s porozumenim®, dévat si pre¢itané do
suvisu. Ked politici a média tvrdia, Ze do voza zapriahnuty komér ho
bude tahat tak dobre ako somdr — a bude to ekologické, lebo somar
ovela viac Zerie — nesmieme dovolit, aby sa ndm takito ,somarina“
dostala do hlavy. KedZe deti ovela rychlejsie nadobudaji vedomosti
(8kola, internet) ako skusenosti, je dolezité, aby s nimi rodicia disku-
tovali ¢o najviac. Inak ndm vyrasti dal$i aktivisti rozneho zamerania
Zijuci viac vo virtudlnom, ako v skuto¢nom svete. UZ dnes je nimi nasa
yzapadnd“ spolo¢nost prerastend, inak by sme takd hlipost ako presa-
dzovanie projektu ,Green Deal“ sposobom — nech to stoji, ¢o to stoji
- razantne odmietli.

POSLEDNE VAROVANIE PRED KLIMATICKOU KATASTROFOU

Klimaticka katastrofu odvriti len rychla a rozhodnd zmena: nd-
sobné zvysenie zelenych investicii a odstavenie fosilnych paliv,
tvrdi Siesta sthrnnd sprava Medzivlidneho panelu pre zmenu
klimy (IPCC).

Text je sucastou prehladu Tyzden v eurdpskej ekonomike uverej-
neného v Denniku N.

Tato pasaz som do ¢lanku prevzal s nadpisom aj s grafikou zo spra-
vodaja Eur6pskej unie Euractivsk. Aj nasledujuci graf vyvoja narastu
priemernej teploty ovzdusia Zeme, kde na zvislej osi je mnozstvo
produkovanych tzv. sklenikovych plynov a na vodorovnej osi je
&as - od r. 2000 do roku 3100. Generélny tajomnik OSN Anténio
Guterres spravu uverejnent 20. marca 2023, ktord je ,sumdrom
vedeckého poznania prebiehajicej klimatickej zmeny a jej moz-
nych nésledkov® zhrnul slovami: ,Spréva je jasnym signdlom na
masivne zrychlenie snih o zdchranu klimy vSetkymi krajinami,
vietkymi sektormi a vo vsetkych ¢asovych horizontoch. Nis svet
potrebuje konat v ochrane klimy: vietko, vsade, naraz.”

V sucasnosti su priemerné globdlne teploty 1,1 stupiia nad trov-
fiou z roku 1990. Ak sa podari implementovat doteraz schvilené
politiky, planetdrna klima sa otepli 0 2,2 az 3,5 stupria Celzia.
Na udrzanie oteplovania pod 1,5 stupnia musia emisie klesat
omnoho rychlejsie. Zatial ni¢ nenasvedcuje, Ze by sa to malo stat.

Generalny tajomnik Organizacie
spojenych narodov

Antonio Guterres
[EPA-EFE/JUSTIN LANE]

Autor: Radovan Geist | EURACTIV.sk
23.3.2023

Obmedzenie oteplovania na 1,5 a 2 stupne Celzia vyzaduje
rychle, vyrazné a okamzité zmensenie emisii
[Siesta sdhrnna sprava IPCC]
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V sprave sa uvadza, Ze ak chceme oteplovanie udrzat v bezpec-
nom rozsabu, odteraz sa uz nesmii spustit Ziadne nové projekty spa-
lovania fosilnych zdrojov (ublie, ropa, zemny plyn). A mnohé z exis-
tujiicich prevddzok musia byt urychlene zavreté. Podla IPCC musia
sticasné investicie do zelenych rieseni nardst troj- az Sestndsobne.
Dobrou spravou je, Ze mnobé z potrebnych inovdcit (nielen techno-
logickyich) mdme, vyuZivame ich a niektoré sii dokonca lacnejsie nez
environmentdlne neudrzatelné alternativy.

Zlou sprdvou je, Ze okno prileZitosti je extrémne itizke. Odkladané
rieSenia budii drahsie, s mensim efektom a vicsimi rizikami. Md to
implikdcie pre priorizdciu investicii: niektoré technologie by mobli
prispietk ublikovej neutralite (napriklad syntetické palivd vyrobené
zachytdvanim COz), no v sucasnosti nie si pripravené na masove,
ekonomicky zmysluplné vyuzitie. Investicie by sa tak mali zamerat
na perspektivnejsie alternativy (elektromobilita, verejnd doprava éi
iné ndhrady osobnej automobilovej dopravy).

AKké je riziko, ze negativne nasledky nezastavime?

Velké. Siesta sibrnnd sprdva revidovala riziko prejavu negativ-
nych dosledkov — je vyssie aj pri malom ndraste tepoty.

Ako sprava vznikla?

Pré tri casti Siestej spravy boli uverejnené medzi augustom 2021
a aprilom 2022. Venovali sa vedeckému poznaniu potvrdzujlicemu
existenciu klimatickej krizy, nezvratnym zmendm prirodného pro-
stredia, ktorym sa uz nevyhneme a spésobom zmensovania emisii
sklenikovyich plynov. Sprdva neprindsa nové vedecké poznatky,
zhria existujiice a poniika odporiicania pre politikov.

Jej poslednd cast — odporiicania — nebola tvorend len vedcami. Ko-
necné znenie upravovali zdstupcovia vldd, ktory ju mobli pozxmenit.
Podla sprdv z prostredia rokovani to aj urobili. Dennik The Guar-
dian informoval, Ze saudskoarabskd deklardcia s podporou skupiny
dalsich krajin dokdzali zmiernit viaceré pasdze vystupujiice proti
vyuzivaniu fosilnych paliv a do textu presadili zmienky o technolo-
gii zachytdvania a uskladrniovania ublika, ktord by teoreticky mobla
urobit fosilne palivd ublikovo neutrdlnymi. Kritici vsak upozorriu-
J, Ze na masové pougitie nie je pripravend.

Co bude nasledovat?

V novembri sa v Dubaji zide dal§ia globdlna klimatickd konferen-
cia. Na nej by mohli signatdri Parizskej dohody zvysit ambicie v re-
dukcii sklenikovyich plynov. OSN po vydani spravy tordi, Ze emisie
musia prestat vdst ug v roku 2025 a do 2030 musia klesnit na po-
lovicu. Generdlny tajomnik OSN Antinio Gutteres Ziada, aby roz-
vinuté krajiny dosiahli ublikovi neutralitu tak skoro po roku 2040,
ako je to mozné. Je to nepravdepodobny scendr, ukazuje to aj vyvoj
v EU. Podpredseda Komisie Timmermans chce posuniit ciel redukcie
sklenikovyich plynov do roku 2030 na 75 percent pod tiroviiou z roku
1990 (siicasny ciel je 55 percent), problematickd je vsak implemen-
tdcia. Schvalovanie legislativy nardza na odpor niektorych Stdtov,
tvrdi sa v sprave.

V minulom vydani nasho ¢asopisu som v podobnom ¢ldnku o ekono-
mike/ekolégii ako je tento, uviedol nézor az 1500 poprednych sveto-
vych vedcov a odbornikov z oblasti klimy z viac ako 30 krajin, ktori
podpisali vyhldsenie, Ze neexistuje Ziadna klimatickd nidza na nadej
planéte, napriek tomu, Ze na nej prebiehaji zmeny v prejavoch pocasia.
Ak majua pravdu, potom drastické opatrenia vedenia eurépskych insti-
tacii, ktoré ¢lenské stty EU bez protestu zaviddzajui do praxe a nicia
ich ekonomiky, nevidanou infliciou znehodnocuji finanéné dspory
a uz aj Zivotnu udroveii velkej skupiny ich ob¢anov, ktori maju prie-
merné a podpriemerné prijmy, si zbyto¢né a jednoznacne skodlivé.
Keby OSN a EU sa k ob&anom sveta spravali poctivo, organizovali by
diskusie, kde by boli rovhomerne zastipené obidve skupiny klimatolo-
gickych odbornikov. Tych ,svojich®, ktori pripravovali vyssie uvedent
spréavu, aj tych, ktori podpisali vyhldsenie, Ze Zemi nehrozi klimatic-
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kd nidza. OSN a najmi eurépske institicie a ich prediiené chipadld
v Elenskych §titoch presadzuju svoju jedint pravdu rovnako ako cirkev
v stredoveku. Ziadny iny nézor na dany problém vo verejnom me-
didlnom priestore nemd Ziadne miesto. Tak to bolo pri ,kovide®, tak
je to pri agende LGBT+, pri nelegilnej migrécii atd. Hlavnd vec, Ze
uplatiiovanie zdsad demokracie je jednou z hlavnych zésad fungovania
tychto institicii aj vlad v slobodnom demokratickom svete. Demokra-
ticky pripastam, Ze moj osobny ndzor na oteplovanie ovzdusia nasej
planéty, Ze ludské aktivity maja nepatrny vplyv, ak vébec nejaky maju,
moze byt nespravny. Zo spravy, ktort vypracovali odbornici OSN, je
podIa miia dolezité konstatovanie, Ze ,vedecké poznanie potvrdzuje
existenciu klimatickej krizy a nezvratné zmeny prirodného prostre-
dia, ktorym sa uz nevyhneme*.

Ak teda k nezvratnym zmendm prirodného prostredia pride a uz sa
mu nevyhneme, aké opatrenia robi OSN, aby minimalizovalo skodlivé
ndsledky tychto zmien pre obyvatelov Zeme? Co odportéa vladam
§tatov, aby urobili? Vytvirat umelé kopce z hliny v strede ostrovov, kto-
1é zaplavi voda, ak sa zdvihne hladina svetovych mori? Kopat hlbsie
studne tam, kde bude este suchsie ako je dnes? Zachytavat mo¢ a bu-
dovat recyklaéné zariadenia, ktoré z neho urobia pitnd vodu? Umy-
selne som uviedol tieto absurdity, ale iste uzndte, Ze ak uZz veddtori
vedia, Ze k nezvratnym zmendm isto dojde, tak sa na ne treba pripravit
a nevrhat vietky prostriedky do ,zelenych rieseni, ktoré maju podla
odportdani z danej spravy nardst troj- az Sestndsobne®. UZ teraz si
vietky finan¢né rezervy. Odkial na to vziat? Natlacit dalsie peniaze
a velkou infliciou celkom zni¢it budicnost Eurépy?

Uz dévno sa vie, Ze pitnd voda bude strategickou surovinou, cennejsou
ako ropa. Kvoli nej sa uz viedli aj vojny, poslednym zndmym pripadom
st Golanské vysiny, z ktorych dve tretiny izemia po $estdiiovej vojne
v roku 1967 anektoval Izrael na ikor Syrie. Dovodom anexie, v rozpo-
re s rezoliiciou OSN ¢. 497, nie je len strategickd poloha tohto uzemia
z vojenského hladiska, ale st to aj vodné zdroje, prepotrebné pre suché
uzemie Izraela. Kriterové jazero Ran, ktoré sa tam nachddza, je zdso-
bované podzemnymi pramenmi. Poudenie pre nds? Chrafime si zdroje
pitnej vody, investujme do ich ochrany!

AKO POSTUPUJE ZELENA AGENDA
VAUTOMOBILOVOM PRIEMYSLE?

Automobilovy priemysel v Eurépe je zatial dominantnym priemysel-
nym odvetvim, na Slovensku jednoznacne. Podiel trzieb automobilo-
vej vyroby na prijmoch celej priemyselnej vyroby Slovenska vlani do-
siahol 50,3 percent. Automobilovy priemysel sa podielal na celkovom
exporte §ttu viac ako 42 percentami. Pocet priamo zamestnanych
v automobilovom priemysle bol 176 tisic pracovnikov, so zamest-
nancami nadvézujucich odvetvi je to az 261 tisic ludi. Napriek tomu,
ked sa na Rade ministrov EU 28. marca 2023 hlasovalo o buddcnosti
spalovacich motorov v autich, nd§ vzdelany (medved ludom neubli-
71, je vegetaridn) minister Zivotného prostredia v povereni, Jén Budaj,
napriek uzneseniu Vyboru pre eurépske zélezitosti NR SR, hlasoval
za zruSenie spalovacich motorov (zdkaz odmietli ministri Ceska, Ne-

mecka, Polska a Talianska). To velmi rozhnevalo predsedu SNR, Bo-
risa Kollara, ktory takéto hlasovanie povazoval az za ,mozny trestny
¢in“. Ale ako vzdy, zostalo len pri tomto rozhoréenom vyhldseni. Treba
predsa do konca septembra dovlidnut!

Kedze skonéenie vyroby dut so spalovacimi motormi moéze vizne
ohrozit zamestnanost v automobilovom priemysle na Slovensku, aj
celkovo ekonomiku §titu, novindri sa pytali na Zvize automobilového
priemyslu SR, ¢ je toto odvetvie pripravené na ,elektricka“ transfor-
méciu. Odpoved bola jednoznaénd: Nie! Je to logické, ziadna zlozitd
vyroba nefunguje vo virtudlnej realite, investicie do nej nemozno robit
»on line“. V pripade automobilového priemyslu si investicie aj pri men-
$ich zasahoch do konstrukcie vozidiel obrovské.

Kto ¢akal, Ze Asocidcia eurépskych automobilovych vyrobcov (ACEA)
zaujme odmietavejsie stanovisko k funusu dut so spalovacimi motor-
mi, ktory zrealizovali ministri Zivotnych prostredi §tatov EU toho
28. marca, ¢akal mérne. Generalna riaditelka ACEA, Sigrid de Vries,
reagovala na prijatie nariadenia o normach CO2 pre autd a dodavky,
ktoré fakticky do roku 2035 postupne rusi predaj dut s tradiénymi spa-
lovacimi motormi, takto:

~Kurz je teraz oficidlne stanoveny. Nds priemysel vita istotu pld-
novania, ktorii dnesny milnik prindsa, a pracuje plnym tempom na
splnenti tejto vyznamnej vyzvy. Vsetci clenovia ACEA pevne stoja
za klimatickou neutralitou do roku 2050 a si odhodlani dosiahnut
do roku 2035 ciel'nulovych emisii CO,. Pevne verime, Ze technolo-
gicky neutrdlny pristup — s rozsiablou elektrifikdciou v jeho jadre —
Je najlepsi sposob, ako dosiahnut klimatické ciele. V minulom roku
malo jedno z piatich novych dut predanych v E U zdstréku. Predpo-
kladd sa, Ze do roku 2030 toto cislo vzrastie na tri z piatich, éim sa
EU dostane v celosvetovom meradle dopredu. Tvorcovia politiky sa
teraz musia uistit, Ze obéania EU budii presvedient, aby masivne
presti na e-mobilitu. To znamend, Ze tieto autd by mali byt cenovo
dostupné a pohodiné na dobijanie. Priemysel tiez potrebuje konku-
rencieschopny pristup ku kritickym surovindm a energii, aby si udr-
Zal udrzatelinii budiicnost v Eurdpe. Tesime sa na dal§ie podrobnosti
o dalsich legislativnych krokoch.

Kedze ,zelend” premena 4ut so spalovacimi motormi na elektromo-
bily md mnozstvo nezndmych, spomeiime uz si¢asny nedostatok za-
kladnych materidlov na akumuldtorové batérie, nedostatok nabijacich
zariadeni a najmi nedostatok elektrickej energie pre také mnozstvo
elektromobilov, aké napldnovala eurépska vrchnost, vyjadrenie ge-

nerilnej riaditelky ACEA podla mna vyjadruje nadpis tohto méjho

¢lanku: f)akujeme, radi zahynieme! Myslim tym eurépsky automo-
bilovy priemysel v tom rozsahu a vyzname, aky mal doteraz.

Zikaz vyroby a predaja dut so spalovacimi motormi v EU kritizu-
ju nielen viaceri (zvycajne byvali) vedici pracovnici automobilového
priemyslu, ale aj niektori ekonémovia. Priklad:

Zdkaz vyroby novyjch dut so spalovacim motorom po roku 2035 nie
Je sprdavne rozhodnutie, prieci sa slobodnému trbu a nedosiabne ciele,
o ktoré sa snazi, teda podstatné zniZenie sklenikovych plynov (SP)
a Zastavenie globdlneho oteplovania. V podcaste Slovenského plynd-
renského priemyslu (SPP) Otvorene o plyne o tom hovoril analytik
J & T banky Stanislav Pdnis.
"Emisie sklenikovych plynov (SP) cestnej dopravy v EU tvoria asi
necelych 20 % vietkych SP EU, lenze podiel SP z krajin EU vo svete
nedosahuje ani 10 %, ¢ize ked'si to vyndsobime, tak cestnd doprava
v EU nepredstavuje ani dve percentd vietkych vypustenych SP
vo svete. Inak povedané, ak by sme hned zajtra vymenili vietky spa-
lovacie auti za elektrické, tak objem SP vo svete ziasadne nepokles-
ne a neprispeje to k spomaleniu globéilneho oteplovania," uviedol
Panis.
Konstatoval, Ze Eurépa sa zbavuje zavislosti na fosilnych zdrojoch
z Ruska za cenu zavislosti od éiny, ktora je dominantnym vyrob-
com a dodévatelom solarnych panelov vo svete. "Cize my si zapla-
time neekologicku tazbu vzicnych kovov niekde mimo Eurépy, na-
sledne ich sem dovezieme a budeme sa tvirit, Ze Eurépa je uhlikovo
neutrilna, ale len za cenu toho, Ze v inej Casti sveta tie emisie este
viac stipnu. To je z méjho pohladu trosku environmentilne pokry-
tectvo," dodal Pénis. Analytik ] & T Banky pribliZil, Ze popredni
ludia z oblasti priemyslu, finanénictva a energetiky sa zhoduju, ze
fosilne paliva budeme potrebovat este niekol’ko dekad. "Prave vda-
ka nim bol umozneny ten velky rozvoj spolo¢nosti, rast Zivotnej
urovne a okrem iného aj vdaka fosilnym palivim klesla dmrtnost,
¢i sme dokazali predchadzat roznym prirodnym katastrofim, vdaka
tomu, Ze sme si prisposobili prirodu na ten obraz, ktory clovek naj-
viac potrebuje," uviedol Panis. "Eurdpa sice dosiahne dajme tomu
aj podstatné zmensenie SP alebo aj uhlikovi neutralitu do roku
2050, ale bude to mat vplyv na celkové emisie sklenikovych ply-
nov asi tak ako ihla v kope sena, takmer Ziadny. Klimatickd zmenu
a oteplovanie planéty to nezastavi," uzavrel Pénis.
Takto by tento ¢lanok mohol aj skoncit, doitat ho az sem, iste nebolo
fahké. Pri plneni ,,Green Dealu® ide vSak ovela viac ako len o budic-
nost automobilového priemyslu. Ide o podstatu eurépskej civilizdcie.
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30 rokov §poloénosti
Skoda Auto Slovensko

Od vzniku samostatnej Slovenskej republiky uplynulo uz 30 rokov, pricom rovnaké ju-
bileum oslavuje aj slovenské zastipenie znacky Skoda. Aj ked je v histérii Slovakov do-
mica ,$kodovka“ zapisana ovela dlhsie, v modernej ére samostatnosti dosiahla znacka
skutoc¢ne vyznamné milniky. Vedeli ste, Ze za uplynulych 30 rokov Skoda Auto Slovensko
dodala zakaznikom celkovo az 626 059 automobilov? To znamena, Ze v priemere kazdy
siesty Slovak vlastnil alebo vlastni niektory z automobilov Skoda.

»Tridsat rokov je skutocne dlhé obdobie a slovenské zastiipenie
Skoda Auto Slovensko preslo za ten cas obrovskymi zmenami. Na-
priek tomu sme po cely cas cielavedome budovali poziciu lidra auto-
mobilového trhu a etablovali kliicové kompetencie znacky, ktoré dali
znacke nezamenitelny charakter. Vynikajiici pomer ceny a hodnoty,
velkd spolablivost, autenticky dizajn, premyslené (Simply Clever)
rieSenia ¢i najlepsia ponuka variabilného priestoru vo svojej trie-
de. A to vSetko s najsirsou sietou autorizovanych predajni a servisov
s prozdkaznickou orienticiou na Slovensku. Ked'sa obzrieme a vi-
dime vSetky tie milniky, ktoré sme dosiahli, dd sa povedat, Ze sme
so znackou Skoda motorizovali Slovensko. Typy ako Felicia, Fabia,
Octavia, ale aj Superb, Yeti, Karog, Kodiaq ¢i Kamiq patria z dlho-
dobého hladiska medzi najobliibenejsie z ndsho portflia,“ zhodnotil
Jaroslav Hercog, riaditel spolocnosti Skoda Auto Slovensko a dodal:
~Prdve toto obliadnutie sa spit ndm ddva dalsi vietor do plachiet
a energiu pre dalsi rast, aby sme aj nadalej spolocne budovali ten-
to Llovebrand“ a ziskali si srdcia dalsich slovenskych motoristov
i v dobe transformdcie do budiicnosti.”

Spolocnost Skoda Auto Slovensko vznikla v aprili roku 1993 a za-
ujimavostou je, ze prave vdaka popularite vozidiel Skoda sa stala kon-
tinudlnou jednotkou na domacom automobilovom trhu. Tuto poziciu
neohrozeného lidra si pritom zachovdva dodnes. Rekordy ju pritom
sprevidzali prakticky uz od samych zaciatkov. Uz v roku 1996 si Sko-
da Auto Slovensko pripisala prvy milnik — 50 tisic dodanych vozidiel.
Iba dalsie dva roky (1998) trvalo, aby slovenskym motoristom dodala
raz tolko vozidiel — 100 tisic. Za dalsie $tyri roky (2002) tento pocet
zndsobila na 250 000 dodanych vozidiel a v roku 2018 toto ¢islo zdvoj-
nasobila. Pol miliéna dodanych vozidiel si tak slovenské zastipenie
znalky pripisalo pri oslavich svojho 25. vyrocia.

Historicky najpreddvanejsim vozidlom naprie¢ generdciami sa pritom
stal oblubeny hatchback Fabia, ktory tvori tretinu celkovych dodédvok.
Slovici si tak od jej predstavenia kiapili az 212172 automobilov Fabia.
Druhym najoblibenejsim vozidlom je Octavia so 151907 dodanymi
vozidlami. Octavia zdroveri predstavovala historicky milnik, a najmi
prva generdcia vyznamnou mierou prispela k motorizacii Slovenska
v jeho modernej ére.
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Tretie miesto obsadil niekdajs{ rekordér — svojho ¢asu absolitna jed-
notka v predajoch — typ Felicia, za ktorého volant si sadlo 126 945
majitelov. Stvrtd priecka patri typu Superb (20231 ks). Prvi pitku
uzatvira dnes uz legenddrny Favorit (13807 ks). O tom, ze SUV st
vyhladdvané zdkaznikmi, sveddia aj daldie umiestnenia v rebricku,
ktory dalej tvori Karoq (11004 ks), Yeti (10840 ks), ktoré bolo vobec
prvym SUV znacky Skoda, a Kodiaq (9147 ks). Darilo sa tiez kombi
verzii Favoritu - Formanu, ktorého sa predalo 9048 kusov, nasledova-
ny aktudlne velmi populdrnym typom Scala (8570 ks). Top dvanastku
uzatviraji Kamiq (8056 ks) a Roomster (7922 ks).

Na oslavu tychto milnikov a jubilejného 30. vyrocia pésobenia si pri-
pravila Skoda Auto Slovensko ako oslavu cenovo vyhodné modely ,,30
edition, ktoré poniknu nadstandardnt zakladnd vybavu a hodnotné
benefity, ako napr. servisny balik Basic na 5 rokov, resp. 75000 km
a finan¢ny bonus az do vysky 1200 €. Tieto modely tak nie st len
ozdobené $pecidlnou plaketkou, ale si tak akymsi podakovanim pre
zékaznikov, ktori so znackou Skoda ostavaju dlhé roky. ,Pri prilezitosti
nadich osldv sme chceli priniest aj nieCo zaujimavé pre zakaznikov,
a tak sa zrodila ,,30 edition®, ktord prind$a mnoZstvo benefitov pre au-
tomobily Fabia, Scala, Kamiq ¢ Karoq. Vdaka nej ziskaju zdkaznici,
ktori st verni znacke Skoda bohatsiu vybavu, cenové zvyhodnenie, ale
najmi pit rokov pohody so servisnym balikom zdarma,“ vysvetlil Ja-
roslav Hercog.

A ¢&o ¢aka znacku v dalsom obdobi? Pred tridsiatimi rokmi zacina-
la s jednym typom (Felicia), dnes zikaznikom pontka Skoda Auto
Slovensko celkovo osem typov v 35 roznych vyhotoveniach. Coskoro
k nim pribudnu aj dalsie novinky, ktoré znacka chystd v rimci svojej
expanzie v oblasti elektromobility, ktord zapo¢ala modelom Citigo iV
a neskor prvym plne elektrickym SUV Enyaq iV. Do roku 2026 pri-
tom automobilka slubila predstavit dalsie elektromobily vritane niz-
sich segmentov ako je sicasny Enyaq iV. Uz Coskoro tak na priaznivcov
znacky ¢akaju dalsie novinky.

_3a-

Z0 SVETA

APLIKACIA MYMAZDA - FUNKCNOST VOZIDLA POD PLNOU KONTROLOU

Mnohi sme sa v minulosti museli ¢astokrat vracat k autu a presvedcit sa,
¢i sme ho nezabudli zamknut. Pripadne sme vo velkomeste na vylete s rodi-
nou jednoducho nevedeli nijst, kde sme si vozidlo zaparkovali. A pamitate si
este na ¢asy, ked sme museli hladat (dnes uz nepouzivani) papierovi servisnu
knizku a kontrolovat v nej, kedy treba ist na dalsiu servisni prehliadku? Vsetky
tieto a mnohé dalsie problémy minulosti pohodlne vyriesi aplikacia MyMazda

v smartfone.

APLIKACIA MYMAZDA DOSTUPNA NA BEZPLATNE STIAHNUTIE
V OBCHODE S APLIKACIAMI APPLE APPSTORE A GOOGLE

Play je v ponuke uz od roku 2020. Prvykrit poskytovala servisné sluzby Connected Services

na uzemi celej Eurépy pre rydzi elektromobil Mazda MX-30.

Pri novych vozidlich Mazda sa prostrednictvom aplikécie v sicasnosti dostupné rozne funkcie.
Pri modeloch Mazda2, Mazda2 Hybrid, Mazda MX-5, Mazda CX-3 a Mazda6 je v ponuke
servisna histéria, vyhladdvanie predajcov Mazda, ro¢ny plan servisu, asistenéné sluzby na ceste

a prirucka vozidla.

Pri rydzich elektromobiloch a verzidich PHEV — Mazda MX-
30 a Mazda CX-60 PHEV —je v ponuke aj siroka skéla funkcii
na spravu akumuldtora. Medzi ponikané funkcie patri upo-
zornenie, ak vodi¢ zabudne zasunut nabijaci kibel, schopnost
kontrolovat nabitie pomocou ¢asovaca, sledovanie postupu na-
bijania a ukazovatel dojazdu.

Aplikicia MyMazda poskytuje vodi¢om informicie v redlnom
¢ase o dostupnosti a umiestneni nabijacich stanic, umozZiiuje im
pozriet si klucové informdcie, ako s typy zéstréiek a otvira-
cie hodiny, a navyse v priebehu sekind odosle dand destindciu
priamo do navigaéného systému.

Medzi dalsie praktické funkeie patri schopnost ovlddat nastave-
nie klimatizacie na dialku. KedZe nie je potrebny chod motora,
pouzivatelia mézu urlit teplotu v kabine, zapnat/vypnuat
prid vzduchu na predné sklo a upravit vyhrievanie zadného
skla este pred nastipenim do vozidla. Schopnost vopred auto
zohriat alebo vychladit pocas jeho pripojenia k zdroju nabijania

Pri typoch Mazda3, Mazda CX-30, Mazda CX-5 a ¢oskoro aj pri ,,vznetovom® zmensuje zataZzenie akumuldtora pri jazde. K dalsim prikazom

modeli Mazda CX-60 je ponuka este bohatsia. V aplikicii je mozné skontro-  na dialku patri zamykanie dveri a vyhlad4va¢ vozidla. Tie upo-

lovat, ¢i je vozidlo zamknuté, kde je zaparkované, aky je dojazd a tlak v pne-  koja vodi¢a aj po jeho odchode od vozidla.

umatikdch. V pripade, Ze sa vo vasom vozidle Mazda spusti alarm, aplikdcia

odosle vystrahu.
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Renault chysta ,prediZeny Captur”

Renault chysta viacero novych typov, niektoré budu niest uz
znime mend, iné budi mat mena celkom nové. Jednym z nich
bude kompaktné SUV, ktoré sa zaradi medzi suc¢asny Captur
a novy Renault Austral. Auto bude postavené na platforme
CMF-B a vychidzat bude z modernizovaného typu Captur.

Prichod vynoveného Capturu je doslova na spadnutie, novy typ pride
o nie¢o neskor. Auto by malo mat identickd techniku, i prednt masku,
no obrézky uverejnené vo francizskom ¢asopise L'Argus naznacujg,
7e predizenie vozidla prebehne prostrednictvom prediZenia rizvoru

ndprav a Ciastone zadného previsu karosérie. Kym Captur je dlhy
4,23 metra, prediien}? typ by mal byt dlhy 4,40 m. Predizenie umoz-
ni zvadsit priestor na zadnych posuvnych sedadlich ako i batoZinovy
priestor. Novy typ by mal prist na trh asi o rok.
Auto by malo mat nové pohonné jednotky, ktorych zékladom ma byt
novy 1,2 litrovy trojvalec vo viacerych drovniach vykonu od 74 do 103
kW. Vsetky verzie by mali byt doplnené 48 V systémom mildhybrid.
Pravdepodobny je aj plug-in hybridny pohon, ktorého zdkladom bude
1,6-litrovy zdzihovy motor s atmosférickym nasdvanim.
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RPZV odhalilo uz viac ako

30-tisic vozidiel so ,,stocenymi“ kilometrami

Celostatny register prevadzkovych zaznamov vozidiel v roku 20

22 zaznamenal pozme-

novanie hodnoty stavu odometra az u 26 % z celkového poctu overovanych vozidiel. Pred-
stavuje to 7262 vozidiel. Nie je tomu inak ani v roku 2023, kedy sa trend za prvy kvartal
javi podobne. Klpa ojazdeného vozidla predstavuje vyhodn alternativu k novému vozidlu.
No suvisi aj s mnohymi rizikami, najma v pripade, ak si kupujuci vozidlo pred kipou neo-
veri. Castou nekalou praktikou a vynosnym biznisom podvodnikov je G&elové zmenSovanie
poctu najazdenych kilometrov s cielom uviest kupujiceho do omylu a tak od neho ziskat
neopravneny finanény prospech. Aj ked sa Slovensko v ramci EU radi medzi krajiny s velkou
efektivitou v boji proti tymto podvodom, opatrnost pri klipe ojazdeného vozidla je na mieste.

SIAHNITE PO OVERENYCH DATACH

Napriek tomu, Ze pomerne vela spotrebitelov sa zaujima o stav najazdenych kilometrov, mnohi neve-
dia, ako mozu ziskat informdcie z hodnoverného zdroja. Z nevedomosti siahnu po neoficidlnych a nedd-
veryhodnych webovych portdloch v presvedéent, Ze ziskaju aktudlne a overené informécie.

Jedinym zdrojom referenénych ddajov na Slovensku je Register previdzkovych zdznamov vozidiel
(RPZV). Prostrednictvom vypisu, tzv. ODO-Passu poskytuje konkrétne tdaje s uvedenim prislusného
zdroja daného zdznamu. Spotrebitel tak zisti nielen histériu ndjazdu, ale aj subjekt, ktory v danom Case
zéznam vykonal a tieZ Zivotnd situdciu, pri ktorej bol stav zaznamenany. Vdaka tomu je mozné jednoducho
identifikovat zdroj potencidlneho problému.

RPZV je zikonom ustanoveny register poskytujiici referencné tdaje aj z clenskych statov EU prostred-
nictvom systému EUCARIS, preto je jedinym zdrojom oficidlnych adajov v SR. Udaje do RPZV poskytuje
$iroka 8kdla subjektov podla platnych pravnych predpisov. Overovanim udajov v registri bolo odhalenych
uz 30657 vozidiel so sto¢enym pocitadlom prejdenej vzdialenosti - odometrom. Z toho 5105 automobilov
malo zmanipulovand poslednt hodnotu najazdenych kilometrov, z ¢oho bolo zrejmé, kto sa s velkou prav-
depodobnostou manipuldcie dopustil.
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Obrazok ¢. 1:
Podrobny vypis stavu kilometrov

OVERENIM ZAMEDZITE FINANCNYM STRATAM,
CI BEZPECNOSTNYM RIZIKAM

Informdcie z registra je mozné ziskat velmi jednoducho - online. Napriek tomu mnohi spotrebitelia
uveria likavo napisanému inzerdtu, alebo sa spolahnd na slovo preddvajiceho. Overenie vozidla
pred kipou méze zamedzit finan¢nym stratim, nespravnym investicidm, pomoéze ziskat predstavu
o tom, ako dobre bolo vozidlo udrziavané a v kone¢nom dosledku zabezpeci, ze kupujici za svoje pe-
niaze dostane vozidlo v adekvitnej kvalite a stave. To sa tyka aj bezpecnosti vodica, posidky a celkovo
cestnej premavky, pretoze ak je vozidlo umelo ,omladené, jeho technicky stav nezodpoveda deklaro-
vanému ndjazdu a méze byt pre posidku bezpe¢nostnym rizikom.

N\

\

ODO-Pass ziadajte od predajcu vozidla. Tiez je mozné ho ziskat online na webovom sidle
RPZV, ako aj u ktoréhokolvek z 1000 poskytovatelov vypisov. Pravost ODO-Passu ziskaného
od predajcu mozno bezplatne overit na webovom sidle RPZV.

Overenie kilometrov vak nie je jediné, ¢o RPZV ponuka. UZitoénym néstrojom v pripade
podozrenia na zatajené poskodenia, neukonéeny lizing, zdlozné pravo, exekuénu blokdciu, pat-

ranie, ako aj dalsie udaje, je AUTO-Pass.

N\

\

Obrazok ¢. 2:
Priebeh stavu odometra, s kto-
rym bolo manipulované.
~Stocenie“ predstavuje viac ako
60tis kilometrov.
Zdroj: rpzv.sk

<« Obrazok ¢. 3:
Ukazka Casti overenia vozidla
prostrednictvom AUTO-Passu.
Zdroj: rpzv.sk

V¥V Obrazok ¢.4:
Ukazka Casti overenia vozidla
prostrednictvom AUTO-Passu.
Zdroj: rpzv.sk

Register previdzkovych zéznamov vozidiel zriadilo Ministerstvo dopravy SR
za Géelom vytvorenia transparentnej histérie previdzkovych zéznamov pocas Zi-
votného cyklu vozidla ako sucast eurépskeho projektu Mileage.

- Obsahuje viac ako 94 mil. zdznamov.

- Denne do registra pribudne 5000 — 7000 zdznamov.

- Zaznamy posiela viac ako 2400 prispievatelov v SR. St medzi nimi vyrob-
covia a zdstupcovia vyrobcov vozidiel, predajcovia vozidiel, autoopravovne,
stanice technickej kontroly, pracoviskd emisnej kontroly, pracoviskd kontroly
originality, poistovacie a lizingové spolo¢nosti, stidni znalci, policia a dalsie sub-
jekty, ktoré posobia v automobilovej oblasti.

\
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z RPZV zobrazi nielen datum od¢i-
tania kilometrov, zapisané hodno-
ty z odometra, ale aj subjekt, ktory
Udaje zaznamenal. Zdroj: rpzv.sk

- Eviduje 3500 vozidiel, ktorym bola pozastavend previdzka.

- Na viac ako 85000 z celkovo overovanych vozidiel sa zistili poskodenia.

- Eviduje viac ako 1,5 mil. poklesov stavu odometra.

- RPZV je sti¢astou medzinirodnej vymennej platformy EUCARIS.

- Udaje z RPZYV sa poskytuji Ministerstvu dopravy SR, Slovenskej obchod-
nej indpekeii, orgdnom policajného zboru, Finanénému riaditelstvu SR a slizia
aj ako referenéné idaje v sidnych konaniach.

Monika Breckova, Iris Ident, s.r.o. \
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PRAVNA RUBRIKA

autor: JUDr. Zuzana MARTISOVICOVA

RADA

Vizeni citatelia — motoristi,
dna 1. aprila 2023 nadobudla ticinnost novela Exekucného poriadku, ktorii ndjdete

v Zbierke zdkonov Slovenskej republiky pod c. 48/2023 Z. z. ako zdkon, ktorym sa meni

a dopiﬁa dkon Ndrodnej rady Slovenskej republiky ¢. 233/1995 Z. x. o siidnych exekii-
toroch a exekucnej cinnosti (Exekucny poriadok) a o zmene a doplnent dalSich zdkonov
v zneni neskorsich predpisov a ktorym sa meni a dopliia zdkon ¢. 8/2009 Z. z. o cestnej
premdvke a o zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorsich predpisov.

PodIa predchidzajicej pravnej Gpravy mal exekuitor oprévne-
nie vydat prikaz na zadrZanie vodi¢ského preukazu tomu, kto
nesplnil vyZivné stanovené rozhodnutim stdu. Prikaz na zadr-
Zanie vodi¢ského preukazu exekitor doruéil orginu Policajné-
ho zboru, prislusnému podla miesta pobytu povinného, ako aj
oprédvnenému a povinnému. Této dprava bola novelou Exeku¢-
ného poriadku od 1. aprila zrusend, pretoze po novom mé exe-
kator moznost ukladat tzv. donucovacie opatrenia, ktorymi sa:

a) pefiaznd pokuta,

b) zadrzanie vodi¢ského preukazu,

¢) pouzitie technickych prostriedkov braniacich uZivaniu veci,

d) zadrzanie osvedéenia o evidencii vozidla ¢astI alebo ¢astII.

Donucovacie opatrenia je mozné pouzit v pripade exekucie
na vymozenie pohladédvky na vyzivnom. Okrem toho sa zavidza
moznost, Ze ak povinny alebo $tatutdrny orgdn povinného, pro-
kurista povinného, odborny zdstupca zodpovedny za podnika-
nie povinného, likviditor povinného, niteny sprivea povinného
a zdkonny zdstupca povinného neposkytni exekitorovi poza-
dovanu sucinnost a tento nedostatok brani vedeniu exekucie, je
mozné ulozit donucovacie opatrenie vo forme pefiaznej pokuty.

Donucovacie opatrenie sa ulozi, ak mozno predpokladat, Ze
bez jeho pouzitia neddjde k splneniu povinnosti, ktorej splnenie
sa md vynutit. Exekutor alebo sid prihliadne najmé na vyznam
dotknutej povinnosti a na primeranost donucovacieho opatre-
nia. Pri uloZeni donucovacieho opatrenia sa dba na to, aby vied-
lo k splneniu dotknutej povinnosti. V zdsade plati pravidlo, ze
k zadrzaniu vodi¢ského preukazu, osvedéenia o evidencii vozidla
a k pouzitiu technickych prostriedkov bréniacich uzivaniu veci
mozno pristipit aZ po tom, ked uloZenie pefiaznej pokuty ne-
viedlo k splneniu povinnosti. Toto pravidlo véak neplati, ak ide
o exekidciu na vymozZenie pohladdvky na vyZivnom alebo ak je
vodi povinnému vedend exekuicia na uspokojenie prava na pe-
flazné plnenie.

Donucovacie opatrenia vo forme zadrzania vodi¢ského preu-
kazu, osvedCenia o evidencii vozidla a pouzitia technickych pro-
striedkov bréniacich uZivaniu veci mozu trvat najviac jeden rok.
Tieto opatrenia nemozno vykonat voci osobe s tazkym zdravot-
nym postihnutim a ani vo¢i osobe, u ktorej sa preukdze, Ze pod-
statnd Cast prijmov tejto osoby je priamo podmienend drzbou
vodi¢ského preukazu, drzbou osvedéenia o evidencii vozidla,
alebo oprévnenym uzivanim veci, ktorej uZivaniu mé byt bra-
nené pouzitim technickych prostriedkov. Donucovacim opat-
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renim teda nesmie byt priamo zasiahnuté do uzivania tych veci, ktoré
bezprostredne sliZia povinnej osobe na zabezpecovanie a dosahovanie
podstatnej Casti prijmov pre seba alebo pre osoby, ktoré st na fiu vyZivou
priamo odkdzané. Podstatnou ¢astou prijmov je podla dovodovej spravy
k novele zikona v tomto pripade potrebné rozumiet také prijmy, ktoré
v podstatnom rozsahu kryju zékladné Zivotné potreby povinnej osoby.
Z uvedeného vyplyva, Ze donucovacie opatrenie moze byt ulozené na-
priklad pri pouzivani motorového vozidla na cestu do price a spit, ak
toto vozidlo priamo neslizi na dosahovanie podstatnej Casti prijmov,
ale sluzi len na prepravu, ktortd je mozné zabezpecit inym sposobom;
to plati aj vo vztahu k vodi¢skému preukazu a k osvedéeniu o evidencii
vozidla.

Donucovacie opatrenie vo forme pouzitia technickych prostriedkov
bréniacich uZivaniu veci mozno pouzit na hnutelné veci, o ktorych sa
mozno dévodne domnievat, Ze si vo vlastnictve povinného alebo na
iné hnutelné veci, ktoré povinny preukdzatelne oprivnene uziva. Toto
donucovacie opatrenie nemozno pouzit na veci nepodliehajice exeki-
cii. Z veci, ktoré st vo vlastnictve povinného, sa nemédze exekicia tykat
tych, ktoré povinny nevyhnutne potrebuje na uspokojovanie hmotnych
potrieb svojich a svojej rodiny alebo na plnenie svojich pracovnych tloh
alebo na svoje podnikanie, ani inych veci, ktorych predaj by bol v rozpo-

re s morélnymi zdsadami.

Z exekucie st vylucené napriklad hotové peniaze do sumy 165 €, bez-
né stcasti odevov, bielizefi a obuv, snubny prsteii a obricka, studijnd li-
teratdra a hracky, nevyhnutné vybavenie domécnosti (postel povinného
a ¢lenov jeho rodiny; stol, stolicky podla po¢tu €lenov jeho rodiny, chlad-
nicka, sporak, vari¢, vykurovacie teleso, palivo, pracka, periny a postelnd
bielizeri, bezny kuchynsky riad, radioprijimac); domdce zvieratd (s vy-
nimkou tych, ktoré slizia na podnikanie); veci povinného sluziace na
plnenie jeho pracovnych uloh alebo na podnikanie do vysky 331,94
eura; zdravotnicke potreby a iné veci, ktoré povinny potrebuje vzhladom
na svoju chorobu alebo telesnt chybu; veci, na ktoré sa poskytli davky
v hmotnej nudzi a prispevky k davke, peniazné prispevky na kompenza-
ciu tazkého zdravotného postihnutia a opatrenia socidlnopravnej ochra-
ny deti a socidlnej kurately finan¢ného charakteru; osobné motorové
vozidlo, ktoré povinny - fyzickd osoba, potrebuje na individualnu pre-
pravu a na uspokojovanie potrieb fyzickej osoby s tazkym zdravotnym
postihnutim a potrieb jeho rodiny alebo ¢lenov domdcnosti; podiel spo-
ritela na majetku v dochodkovom fonde a podiel G¢astnika na majetku
v prispevkovom doplnkovom déchodkovom fonde.

Donucovacie opatrenie exekutor uloZi aj bez ndvrhu tak, Ze vydd upo-
vedomenie o uloZeni donucovacieho opatrenia, ktoré doruéi do vlast-

nych rik povinnému. V upovedomeni exekitor upovedomi povinného
o ulozeni donucovacieho opatrenia a o sposobe jeho vykonania a vyzve
povinného, aby do 15 dni od dorucenia upovedomenia splnil dotknutd
povinnost alebo podal ndmietky proti upovedomeniu o ulozeni donu-
covacieho opatrenia.

Proti upovedomeniu o ulozeni donucovacieho opatrenia méze po-
vinny alebo osoba dotknutd donucovacim opatrenim podat nimietky
u exekutora. Osobou dotknutou donucovacim opatrenim méze byt aj
zamestndvatel, manzel povinného, prenajimatel vozidla a podobne.
V pripade pefiaznej pokuty a zadrZania vodi¢ského preukazu a osvedce-
nia o evidencii vozidla budd mat ndmietky odkladny G¢inok; neodlozia
vak pouzitie technickych prostriedkov braniacich uzivaniu veci — v pri-
pade auta ide o prostriedok na zabrdnenie odjazdu motorového vozidla
(tzv. papucu).

Ak na zaklade namietok exekitor upovedomenie o ulozeni donuco-
vacieho opatrenia nezrusi, predlozi ndmietky spolu so svojim vyjadre-
nim k nim do 10 dni sidu na rozhodnutie. Nedévodné ndmietky sad
uznesenim zamietne. Ndmietky podané neoprivnenou osobou alebo
namietky zaloZené na okolnostiach, ktoré v konani sud uz skor posadil,
sud odmietne. Ak st ndmietky dévodné, sid upovedomenie o ulozeni
donucovacieho opatrenia zrusi a zdroveri moze exekutorovi ulozit, ako
dalej postupovat.

Ak neboli podané namietky, ktoré maji odkladny u¢inok, ak podané
nédmietky odkladny ucinok nemaju alebo ak sud ndmietkam nevyhovel,
exekutor sa postard o vykonanie uloZeného donucovacieho opatrenia.

Donucovacie opatrenie vo forme zadrzania vodi¢ského preukazu
exekitor vykona vydanim prikazu na zadrzanie vodi¢ského preukazu,
vyznacenim tejto skuto¢nosti v evidencii vodi¢ov prostrednictvom elek-
tronickej sluzby a dorucenim prikazu na zadrzanie vodi¢ského preukazu
povinnému do vlastnych rik. Vodiésky preukaz sa podla zdkona o cest-
nej premévke od 1. aprila 2023 povazuje za zadrzany, ak sidny exekutor

vydal prikaz na zadrZanie vodi¢ského preukazu a vyznadil tito skutoc-
nost v evidencii vodicov prostrednictvom elektronickej sluzby zavedenej
na tento ulel. Ak je vodi¢sky preukaz zadrzany, povazuje sa za neplatny.
Drzitel vodi¢ského preukazu je povinny odovzdat orginu Policajného
zboru vodicsky preukaz do siedmich dni odo diia jeho zadrzania.

Donucovacie opatrenie vo forme zadrzania osvedCenia o evidencii vo-
zidla ¢ast I alebo ¢ast II exekitor vykond vydanim prikazu na zadrzanie
osvedCenia o evidencii vozidla a jeho dorucenim orgdnu Policajného
zboru prostrednictvom elektronickej sluzby a povinnému do vlastnych
rik. Na zdklade prikazu na zadrzanie osvedcenia o evidencii vozidla vy-
daného sudnym exekitorom policajt na mieste zadrzi osvedéenie o evi-
dencii.

Ak donucovacie opatrenie alebo jeho rozsah nevedie k splneniu dot-
knutej povinnosti, exekitor upovedomenie o ulozeni donucovacieho
opatrenia zru$i. Zrusenie donucovacieho opatrenia nebrini uloZeniu
iného donucovacieho opatrenia alebo uloZeniu rovnakého donucova-
cieho opatrenia opakovane za podmienok ustanovenych Exeku¢nym
poriadkom.

V pripade, ak dojde k splneniu dotknutej povinnosti, k zruseniu upo-
vedomenia o uloZeni donucovacieho opatrenia alebo k zastaveniu exe-
kucie, exekutor sa bezodkladne postard o to, aby sa donucovacie opat-
renie nevykonalo alebo prestalo vykondvat a zrusi vSetky prikazy a iné
opatrenia suvisiace s takymto donucovacim opatrenim. Porugenie tejto
povinnosti exekutora je disciplindrnym previnenim.

Ak ide o zastavenie vykondvania donucovacieho opatrenia vo forme
zadrzania vodi¢ského preukazu, exekitor bezodkladne vyznadi tuto sku-
to¢nost v evidencii vodic¢ov prostrednictvom elektronickej sluzby. Ak ide
o zastavenie vykondvania donucovacieho opatrenia vo forme zadrzania
osvedéenia o evidencii vozidla, exekitor bezodkladne oznimi tito sku-
toénost orginu Policajného zboru prostrednictvom elektronickej sluzby.

Prvoaprilové kuriozity z poistovne

Kazdy den prijme najvécsia poistoviia na Slovensku v priemere 650 hldseni o sko-
déch na nasom majetku, vozidléch & zdravi. A hoci poistnd udalost je vicS§inou
spojend s negativnymi emdciami, z ¢asu na Cas sa v poistovni objavia aj ismevné,
vtipné ¢i kuriézne hldsenia. K 1. aprilu, zndmemu tiez ako Dei bldznov, v poist-

pvni vybrali tie najkuriéznejsie.

Z HLASENIA O NEHODE

Pri dopravnej nehode st i¢astnici zrézky povinni vypisat tlacivo Sprava o nehode,

by som toto tlacivo vypliiovat!“, uviedol v sprave iny klient.
A niekedy nie je jednoduché priebeh nehody popisat. Prob-
1ém s tym mal aj tento poskodeny: ,,Neviem, ¢o sa dialo po-
tom, mal som hlavu v airbagu.”

NEODMYSLITELNE STAZNOSTI
K prici s klientom uz neodmyslitelne patria aj obcasné staz-
nosti. Napriklad aj nespokojnost s nafotenim kuchynskej lin-

kde okrem iného popisuju sposob vzniku nehody. A prave tam zvykn likviddtori ~ ky:

§kod Allianz — Slovenskej poistovne ndjst najvicsie ,perly“. Ved postdte sami:

Vodi¢ ako dovod rychlej jazdy uviedol: ,Rychlost som prekroéil na pokyn man-

zelky!“

»Va$ zamestnanec vyuzil toho, Ze stara pani je sama doma
a nemd ind moznost, aby zabrénila foteniu jej kuchynskej
linky. Moja dcéra je architektka a moja kuchynska linka je

jej autorské dielo.“

Iny vodi¢ mal problém s pomalou jazdou, ked uviedol: ,Poskodeny ma provoko-

val pomalou jazdou!*

Dalsi vodié v hlseni uviedol: »Oviatoény vodi¢ ma opit prekvapil pomalou re-

akciou.“

Nasiel sa aj motorista, ktory sa citil ohrozeny stromom a napisal: ,Zrizke som
sa nemohol vyhniit, ten strom sa ku mne pribliZoval nepovolenou rychlostou!*

Kuriézne priciny nehody uviedli aj dalsi motoristi:

»Nepriamym vinnikom nehody bol chlapik s malym autom, ale velkou odvahou!*

»Pri ctivani na miesto zaparkovania do ma civlo zaparkované vozidlo.*

Dalsia klientka zas nebola spokojnd so vzhladom n6h nasich
zamestnankyn a do poistovne adresovala takito staznost.
PodIa nej ,vdaka novym stolom na servisnom centre je vi-
diet pracovnikom nohy a nie vSetky dimy maju pekné nohy,

preto sa ona na to nemieni pozerat.“

Po vybaveni telefonickej Ziadosti sa klient s pracovnikom in-

folinky rozlucil slovami: ,Aj ja vim dakujem. Dopocatia!*

»Nechcem nikoho obvifiovat, ale keby ta blondina déivala vicsi pozor, nemusel
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lnépirécia pre vas

ZACHRANI VAM
NEJEDNU JAZDU

Smart akumulatorova prenosna pumpa s LED svietidlom
Orava PUMP-1 expresne dofuka pneumatiku na aute, motor-
ke aj na bicykli. M& hadi¢ku s 3 nasadami pre r6zne ventily
a maximalny hustiaci tlak 120 PSl v 4 rezimoch hustenia. Vdaka
automatickej detekcii tlaku vdm na LCD displeji ukaze aktualinu
hodnotu tlaku v pneumatike. Staéi nastavit ciefovi hodnotu
a bez akejkolvek vasej namahy sa hustenie za¢ne a automaticky
skonci po dosiahnuti Zelanej hodnoty. Je kompaktna, v batozZine
nezaberie vela miesta a hodi sa aj na nafukanie lopty, plavacieho
kolesa aj mensej nafukovacky. Poslizi aj ako baterka. Cena: 69 €.

www.orava.eu

JARNE GRILOVANIE
S UDENYM NADYCHOM

Prvé jarné oteplenie prind3a so sebou viaceré moznosti re-
kredcie. Specidlne zaujme milovnikov grilovanych lahodok,
ktori postupne zhromazduju ingrediencie na prvu tohtoro¢nu
grilovacku. K dosiahnutiu vytizenych grilovanych chuti viak
nestaci len kvalitné maso ¢i dobrd omacka. Dolezité je aj kvalit-
né korenie, ktoré musite hladat u spravneho dodavatela. Stav-
te na 142 rokov skdsenosti znacky Kotanyi a spoznajte cely rad
korenin pre kazdu grilovanu Specialitu. Prvotriedna kvalita a
overeni dodévatelia st zarukou, Ze s Kotanyi sa kazd4 grilovac-
ka premeni na jedine¢ny zazitok. A to aj vtedy, ked'ste milovni-
kom chutnej grilovanej zeleniny. Objavte vsetky produkty od
Kotanyi, teraz v novom 3ate, ktory znizuje ich ekologicku zataz
az o 10%.

Zistite viac na www.kotanyi.com/sk.

, PEVNE
NAD HLAVOU

Ak si aj vy staviate vas vysnivany rodinny dom, tak pevnost a kva-
lita stavby patria medzi vase hlavné ciele. Ci uz ide o modernd,
klasicku alebo extravagantnu stavbu, dolezitost pevnosti stien
a bezpecénosti domova je prvoradd. S vencovym debnenim
od spoloc¢nosti VELOX dosiahnete vysoku flexibilitu pri tvorbe
tvarov a velkosti vencov, ¢o umoziuje presnu a ¢asovo nenaroc-
nu vystavbu. Vdaka flexibilite a jednouchej manipulécii debni-
te rychlo a jednoducho. Pouzitim debnenia vencov od znacky
VELOX dosiahnete nizsie naklady na stavbu a zaroven usetrite
aj Cas. Jednostranné debnenie pri montazi stropnej konstrukcie
zaisti, Ze strecha bude pevne osadend na stenach. Vyhodu pred-
stavuje aj fakt, ze debnenie prebieha bez pouzitia lepidiel, malty
a konstrukciu je mozné hned zatazit. Stavte na osvedcend kvali-
tu a zistite viac na www.debnenie-vencov.sk.

ZAKLAD
JE
BYT FIT!

Urcite kazdy z nas sa chce citit vitélne a zdravo vo vlastnej
koZi, bez zbytoCnych vrasok, popraskanej pokozky, i bolesti
klbov. Pohybovému aparatu musime venovat kvalitnu starost-
livost ddvno predtym, nez pocitime prvé priznaky poskodenia.
Starnutie spOsobuje v organizme mnoho zmien, medzi ktoré
patri aj ubytok fyzickej vykonnosti a bolesti pohybového apa-
ratu. Pre zachovanie celkového zdravia vasich klbov je dolezité
pravidelné doplianie kolagénu. Vyzivovy doplnok Maxivita
Exclusive Kolagén Forte+ ponuka kombinaciu aktivnych latok,
ktoré spolu s kolagénom, vitaminom C a extraktom z Boswellia
serrata pomahaju pri tvorbe kolagénu a tym aj k udrziavaniu
zdravych chrupaviek, vazov, sliach, koze, kosti, dasien, zubov a
krvnych ciev. Viac informacii na www.vitar.sk

Inépirécia pre vas

SETRITE SO ZNACKOU FINISH
VODU PRE NASU BUDUCNOST

Vedeli ste, Ze v kuchyni moze-
te usetrit ro¢ne hektolitre vody
len pri umyvani riadu? Staci, ak
riad nebudete predmyvat a po-
uzijete kapsuly do umyvacky
Finish Ultimate Plus. Ich po-
krocilé zloZenie s technolégiou
CYCLESYNC™ prindsa Styri akcie
v priebehu celého umyvacieho
cyklu, poradi si aj s odolnymi
Skvrnami a zaru¢i diamantovy
lesk hned' na prvykrat. Znacka

Finish je viazana slubom ochrany vodnych zdrojov, pracu-
je na minimalizécii ekologickej stopy, a preto je celé balenie
recyklovatelné, obal kapsul biologicky rozlozitelny a 100 %
rozpustny vo vode.

Finish tiez podporuje inovativne zaZitkové vzdeldvanie v pro-
jekte Voda pre nasu buducnost, vdaka ktorému uz vyse 2000
ziakov slovenskych 3kél zrealizovalo viac ako 30 vodnych prv-
kov na svojich domovskych skolach. Ciefom projektu je pre-
pojit vyucbu s témou vody, sucha a klimatickej zmeny s praktickymi
opatreniami v $kolskej zahrade.

MATE CHUT
NA VITAMINGZ

Prilev energie a kvalitny pitny rezim je pocas narocnych ciest
nesmierne dolezity. Ak dbdte o svoje zdravie a chcete kazdy der
prijat dostato¢nl porciu vitaminov, pomozte si praktickou no-
vinkou od Tescomy. Elektricky odstavovac citrusov GrandCHEF
vas odbremeni od ru¢ného vytlacania. Je vynikajuci na rychle
a pohodIné vytlacenie $tavy z citrusovych plodov, vhodny pre
limetky, citrény, pomarance aj grepy. Na dokonalé odstavenie
sluzi obojstranny chod. Vdaka nastavitelnej cediacej mriezke si
vyberiete, ¢i chcete osviezujucu stavu s duzinou alebo bez. Od-
$tavovac GrandCHEF je vyrobeny z prvotriednej nehrdzavejucej
ocele a odolného plastu. Plastové ¢asti su vhodné do umyvacky
riadu. S elektrickym pomocnikom si méZete denne dopriat Cer-
stvu porciu vitaminov a zabezpedite si aj dostato¢ny pitny rezim.
Najdete v predajniach Tescoma alebo na www.eshop.tescoma.sk

NOCNE VYJAZDY

Oslavili ste Styridsiatku,
citite sa vitdlne, fit? To je
skvelé! Nech vam to ¢o naj-
dlhdie vydrzi. No nech vés
neprekvapi, ak po dovrieni
tohto veku za¢nete Castejsie
navstevovat toaletu. No¢né
budenie s nutkavym poci-
tom na mocenie narusuje
spanok a mdze sposobit
zvySenu Unavu pocas dna
a strach, Ze sa s vaSou muz-
nostou nieco deje.

Ak vas trapi rusivy nocny
problém s castym moce-
nim, slaby alebo preruSovany prid mocu, naliehavé nutkanie
na mocenie a pocit nedplného vyprazdnenia mo¢ového mechu-
ra, vyskusajte rastlinny liek Prostakan forte. Jeho Ucinok spoci-
va v tom, Ze zlep3uje poruchy mikcie. Kapsuly obsahuju extrakty
z plodu serenoy plazivej a korena prhlavy. Pésobia na tkanivo
prostaty, na sliznicu mo¢ového mechura a mocovej rury. Liek je
urceny pre dospelych muzov a volne dostupny v lekérni. O uzi-
vani sa poradte s lekdrom alebo s lekarnikom a ¢itajte pribalent
pisomnu informaciu.

KOLAC ALEBO ENZYMY?

Pocas dlhych ciest sa urcite zastavite na cerpacej stanici, date
si na osviezenie kavicku, k nej kolacik, pripadne bagetu, sendvi¢,
slané tycinky...Spocitali ste si, kolko vas takéto obcerstvenie me-
sacne stoji? Uz za tri eurd denne pritom viete pre svoje zdravie
a vitalitu spravit omnoho viac! Namiesto sladkych pochutok a vy-
sokokalorickych snackov podporte svoj zdravy Zivotny Styl enzy-
mami. Porcia uzito¢nych enzymov vas pritom vyjde zhruba 3 €
denne. Vyskusajte vyzivovy doplnok Wobecare Enzym s vysokak-
tivnym enzymatickym zloZenim. Technoldgia enzymového stitu
(tzv. Enzyme-Shield) zarucuje ochranu enzymov v tobolkach pred
pdsobenim zalidocnych Stiav a predlZzené uvolfiovanie v tenkom
Creve. Doplnok sa moze uzivat dlhodobo, stacia 3 tobolky denne.
Wobecare Enzym je vyZivovy doplnok z prirodnych zdrojov
na vnutorné pouzitie. www.wobecare.sk
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Spolocnosti ZKW a LG predstavili novy systém osvetlenia

Superintegrator

Honda Civic Type R 2023, ktoré bola uvedend na trh v minulom roku,
nadalej zbiera ocenenia a vyznamenania — najnovsie dosiahla preko-
nanie rekordu sériového vozidla s pohonom prednych kolies (FWD)
na zndmom okruhu Niirburgring Nordschleife s dizkou 12,92 mile
(20,8 km). Clenovia vyvojového timu Civic Type R 24. marca 2023
urobili s ¢asom 7 mintt a 44:881 sekind kolo na ndroénom ne-
meckom okruhu — prezyvanom ,Zelené peklo“. Civic TypeR sa tak
stal najrychlej$im sériovo vyrdbanym vozidlom s pohonom prednych
kolies. Tento ¢as bol dosiahnuty na upravenej, teraz dlhsej (20,8 km)
trati, ako ju definovalo vedenie okruhu v roku 2019. Model Type R
vo svojej najnovsej verzii poskytuje vykon 215 kW a kritiaci moment
420 Nm. V spojeni s modernizovanou eststuptiovou ruéne ovlddanou
prevodovkou zrychli z 0 na 100 km/h iba za 5,4 sekundy a dosahuje
najvicsiu rychlost 275 km/h.

K rekordnému ¢asu prispel aj novy, uhladenejsi dizajn exteriéru s po-
kro¢ilymi aerodynamickymi rieSeniami, ako je uhol vyssie umiestnené-
ho zadného kridla a komplexné prvky podvozku, ktorych kombinécia

Charge myHyundai

Nabijacia sluzba Charge myHyundai dosiahla vyznamny milnik. Ak-
tudlne pontka uz viac ako 500000 nabijacich miest v 30 eurépskych
krajinach. Na Slovensku mozu zakaznici Charge myHyundai vyuZivat
viac ako 900 nabijacich bodov. Tento tspech ukazuje, aky doraz kla-
die Hyundai na podporu elektrifikovanej mobility a spristupfiovanie
robustnej nabijacej infradtruktiry svojim zakaznikom, kedZe predaj
elektrickych vozidiel v Eurépe neustile rastie.

Vdaka partnerstvu s hlavnymi poskytovatelmi nabijacich riesen,
vratane siete Digital Charging Solutions a IONITY, spristupiiuje
Hyundai svojim eurépskym zikaznikom spolahlivi nabijaciu siet bez
ohladu na to, kam cestuju. Neustale rastdci pocet nabijacich miest na
celom kontinente zlepsuje dostupnost nabijacej infrastruktary, vy-
konné nabijacky zasa zabezpecuju zdkaznikom kréitke nabijacie Casy.
Okrem neustéle sa rozrastajicej siete nabijacich bodov pontika Charge
myHyundai aj vysokd mieru komfortu. Vodi¢om staéi na nabijanie
v sieti Charge myHyundai len jedind nabijacia karta. Mobiln aplika-
cia Charge myHyundai disponuje funkciou jednoduchého vyhladava-
nia nabfjacich bodov, ich filtrovania napriklad podla rychlosti nabija-
nia a tieZ v redlnom Case dostupnymi informéciami o cendch.

V priebehu roka 2023 plinuje Hyundai urobit nabijanie elektrickych

vozidiel este pohodlnej§im a bezpednej$im tym, Ze pre majitelov typu
IONIQ_6 pontkne funkciu Plug & Charge. Vdaka nej budd moct z4-
kaznici svoje vozidlo jednoducho zapojit a nabijat bez potreby RFID
nabijacej karty a aplikdcie. Autentifikicia potrebnd na spustenie na-
bijania prebehne automaticky priamo medzi vozidlom a nabijacim
bodom.
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vytvéra presne definovany pritlak. Okrem toho, o 35 mm dlhsi rdzvor
ndprav v porovnani s predchidzajicou genericiou Type R a viacprv-
kové zavesenie zadnych kolies dopliia vyrazne $irsi rozchod zadnych
kolies. Vozidlo je tak oproti predchodcovi stabilnejsie v zékrutdch.
Tieto sdcasti boli tiez zdokonalené opakovanym testovanim na dial-
nici aj na trati Nirburgring.

»Pre model Civic Type R bol zvoleny vyvojovy koncept ,Ultimate
Sport 2.0 ktorého cielom je stvorit dokonaly $portovy automobil
s pohonom prednej napravy, ktory vzbudzuje doveru vodicov a zéro-
veni v nich prebidza vzruenie, po ktorom vzdy tazili,“ povedal Hideki
Kakinuma, hlavny konstruktér modelu Civic Type R.,0d uvedenia
modelu Civic TYPE R v roku 2022 sme po celom svete zaznamenali
rad pozitivnych ohlasov, ktoré prekonali nase ocakdvania. Zostala vsak
eSte jedna vyzva, ktord sme museli zvlddnut — zaistit, aby bol najrych-
lej$im modelom s pohonom prednych kolies na okruhu Nirburgring.

-ha-

Sluzba Charge myHyundai bola pre slovenskych zékaznikov spustend
v novembri 2021. V si¢asnosti umoziiuje nabijanie na viac ako 970
verejnych nabfjacich bodoch, z toho 639 tvoria AC nabijacky so strie-
davym pridom, 223 vysokorychlostné DC nabijacky s jednosmernym
pradom s vykonom do 100 kW a 115 nabijacich bodov pontka ultra
rychle nabijanie nad 100 kW. Zaujimavostou je, Ze viac ako 45 % slo-
venskych zékaznikov vyuzilo za poslednych 6 mesiacov sluzbu Charge
myHyundai na nabijanie auta v zahranié¢i. Najviac sa v zahrani¢{ nabi-
jalo v juli minulého roka pocas dovolenkovej sezény.

Viac informicii o nabijacej sluzbe Charge myHyundai, tarifich a ak-
tudlne dostupnych nabijacich bodoch na Slovensku a v ostatnych kra-
jindch Eurépy je dispozicii na webe www.chargemyhyundai.com.

-hi-

Kia Wible Drive, nova sluzba s aplikaciou

ha prenajom auta

Novi sluzba Wible Drive prindsa pre zékaznikov flexibilné riesenia mobility. Ndzov Wible je
zlozeny zo slov ,Widely” a ,Accessible”, ¢o v preklade do slovenciny znamend siroko dostupny.
Tito sluzba bola spustend v Kérei uz v roku 2017 a postupne sa dostdva aj na trhy v rimci EU.
Sluzba Wible Drive prindsa rieSenie pre naplnenie kritkodobych ¢ strednodobych potrieb mo-
bility zdkaznikov. Prendjom Wible Drive ma $iroké vyuzitie. Je vhodnd pre Iudi, ktori hladaju
prendjom vicSieho auta na rodinni dovolenku, pre zdujemcov o kipu vozidiel znacky Kia, ktori
si ched pred kapou vyskiasat jazdu na elektromobile, alebo malé & stredné podniky, ktoré potre-
buju prenajat vozidla pre svojich zamestnancov.

Wible Drive je zarukou prendjmu vozidiel Kia najvyssej kvality. Vozidld st priamo od predajcu
Kia, maju 100% technicky stav kontrolovany autorizovanym servisom, nie si starsie ako 8 me-
siacov a maju zaruCene maly ndjazd kilometrov. Navyse, vozidla s vybavené radom technoldgii
aktivnej bezpecnosti, ktoré zakaznikom asistuju pri bezpe¢nom cestovani. Sluzba Wible Drive
je pristupnd prostrednictvom sprievodnej aplikdcie pre smartfény, alebo priamo u predajcov Kia.

Aplikdcia Wible Drive je k dispozicii na stiahnutie na Google Play alebo App Store. Prena-
jom auta so sluzbou Wible Drive je prostrednictvom mobilnej aplikicie jednoduchy a rychly.
Po vytvoreni uctu v aplikacii si zdkaznik vyberie predajcu a rezervuje si termin ndjmu. Nésledne
si zdkaznik vyberie model Kia a zaplati ndjom priamo cez aplikdciu. Do jednej hodiny si moze
zdkaznik prebrat u zvoleného predajcu vozidlo. Rezervécia vozidla je mozna aj offline, a to ndv-
§tevou predajcu alebo telefonicky.

Sluzba Wible Drive je atraktivna aj pre predajcov Kia, kedZe predstavuje dodatoény tok prij-
mov prostrednictvom prendjmu a pomdaha s prechodom znacky Kia na poskytovatela sluzieb
mobility. Platforma Wible Drive FMS (Fleet Management System) umoziluje predajcom
okrem iného riadit prevddzku prendjmu vritane spravy rezervicii, nastavenia poplatkov za pre-
ndjom ¢ zoznamu vozidiel/prislusenstva/doplnkovych sluzieb v online prostredi.

Do programu Wible Drive je uz zapojenych 15 predajcov Kia na Slovensku a do konca roka
plinuje Kia zapojit na Slovensku dalsich desat. Sluzba Wible Drive je dostupnd v najvicsich
slovenskych mestich: Bratislava, Kosice, Presov, Zilina, Banska Bystrica, Nitra, Zvolen, Poprad
a Martin.

-ka-

Peugeot 408X

Peugeot 408X, auto s globdlnymi ambiciami,
demonstruje kreativitu dizajnérov a inZinie-
rov PEUGEOT, ktori autu z vrcholu seg-
mentu C dodali siluetu fastback, ktord nema
obdobu v histérii znatky. Novy PEUGEOT
408X je tiez dokazom excelentnosti inZinier-
skeho zamerania PEUGEOT na efektivnost
a inteligentny elektrifikdciu s dvoma plug-in
hybridnymi motormi s vykonom 132 kW
a 165 kW spolu so zézihovym motorom
PureTech 130 s vykonom 96 kW, o sti rovna-
ké pohonné jednotky znacky Peugeot ako
v Eurépe. S najnovsou generdciou PEUGE-
OT i-Cockpit® vzbudzuje novy 408X emdcie
avzrusenie prostrednictvom $pic¢kovych tech-
nolégii uréenych na zlepsenie pézitku z jazdy

PEUGEOT pokracuje v medzinirodnom uvadzani novej genericie typu 408.
Na medzinirodnom veltrhu automobilového priemyslu v Sanghaji
(od 18. do 27. aprila) predstavila ¢insku verziu Peugeota 408X
generilna riaditel ka znacky, Linda Jackson. Novy Peugeot 408X sa vyriba
v strednej Cine, v tovarni PEUGEOT Dongfeng v Chengdu.

a na zlepsenie inStinktivnosti pouZivania.
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Nové Sandero Stepway Expression TCe 110

Obl'ibeny maly hatchback s novou tvarou

Koncom minulého roka Dacia uviedla na trh modernizované typy s novou identitou
znacky, pricom zostala verna zakladnym hodnotam svojich automobilov. K spolahlivos-
ti dnes Dacia pridava svojim autim aj prijemny vzhlad a aj ked st to automobily bez
zbyto¢nych ozgéb, posobia prijemne, majui vzdy aj solidnu zostavu bezpe¢nostnych asis-
ten¢nych systémov a prijatelnu cenu. Dokazom priebezného rastu kvality automobilov
znacky Dacia je tretia genericia typu Sandero, ktora presla v roku 2022 jemnym , facelif-
tom“. Jednoduché, no presné linie emblému- samotna podstata loga — teraz odzrkadluju
spojenie pismen ,D“ a ,,C* znacky Dacie, dvoch symetrickych ¢asti ako ¢lanky retaze.
SI;’mbOIilejl’l pevnost a spojenie.
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Moderny dojem loga podtrhuje jeho biela farba, ktord vytvéra svie-
tiaci dojem. Sandero ma novi prednd masku so striebornymi pasmi
a novymi LED reflektormi so svetlenym podpisom v tvare pismena
Y. Zadnu ¢ast vozidla zdobi cely ndzov Dacia v novom fonde. Dobre
vyzeraju aj priplatkové 16“ disky kolies (200 €), na stredovych kryt-
kéch kolies je tiezZ nové logo. Nechybaju tradiéné sivé stresné lyziny
vo farbe Megalithe, nastavitelné na priecny a pozdlzny smer. Dacia
prisla aj s novou kaki zelenou farbou Dusty (510 €), ktora vyjadruje
pocit otvorenych priestorov a outdoorového ducha znacky. Vyskuasali
sme robustnejsi crossover verzie Stepway. Mal najvys§i stupeii vybavy
Expression. Aj vdaka malym Gpravim zostalo vsetko ostatné po sta-
rom. Sandero Stepway stdle pontka $pecifické oplastované ndrazniky,
blatniky, robustne;jsi vzhlad. Aktuilny model je postaveny na platfor-
me CMF-B, rovnaky zdklad maji napriklad Renault Clio a Captur.
\Y% kabl’r}e sa zdsadné zmeny neodohrali, s vynimkou volantu (vyskovo
a pozdlZne nastavitelného), kde tradi¢né logo vystriedal ndpis a aktu-
alizdcia multimédii, ich grafika teraz odpoveda novej identite. V in-
teriéri st tvrdé plasty, ktoré osviezuje Calinend textilia a kontrastné
oranzové akcenty a presivanie Vetky ovladacie prvky s rozmiestnené
prehladne, nikto nebude mat problém rychlo sa zorientovat. Dacia os-
tala vernd ovlddaniu ventiladnej ststavy a klimatizicie (190 €) otocny-
mi prepinaémi. Zaujimavym doplnkom je integrovany drziak na te-
lefén uchyteny na zadnej strane 8“ dotykovej obrazovky s navigiciou
(Media Navi Plus), za ktoru sa pripldca 330 €. Skoda, 7e 8¢ obrazovka
infotainmentu obcas nereaguje hned po tuknuti. ,Budiky“ st analé-
gové, doplnené o prehladny displej palubného pocitaca so zdkladnymi

MOTOR:

3-valcovy, 12-ventilovy prepiiianyy zaZihovy, ventilovy rozvod 2xOHC, zdvihovy ob-
jem 999 cm?, najvacsi vykon 81 kW pri 5000 aZ 5250 ot./min., kritiaci moment
200 Nm pri 2900 az 3500 ot./min.,

PREVODY: 6-stupiiova rucne ovladana prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

PODVOZOK: predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a trojuholnikovych
ramenach, priecny skrutny stabilizator, zadna vleCena naprava, vinuté pruZiny,
kotiicové brzdy vpredu, bubnové vzadu, hrebeiiové riadenie s posiliiovacom, sto-
povy priemer otacania 10,66 m, pneumatiky rozmeru 205/60 R-16.

KAROSERIA: 5-dverova, 5-miestna typu hatchback.

ROZMERY, HMOTNOSTI, OBJEMY:

d/s/v 4099/1848/1587 mm, razvor naprav 2604 mm, svetla vyska 162 mm,
pohotovostna/celkova hmotnost 1181/1587 kg, objem batoZinového priestoru
328/410/108 I, objem palivovej nadrZe 50 I.

PREVADZKOVE VLASTNOSTI:
najvacsia rychlost 183 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10 s, spotreba ben-
zinu v komb. prevadzke (WLTP) 5,5-5,6 /100 km, CO, 125 g/km.

informaciami. Predné sedadld si pohodlné, s dostatoénym rozsahom
zmeny polohy. Boli vyhrievané (150 €). Pomocou USB je k dispozicii
zrkadlenie smartfénu. Sucastou sériovej vybavy je aj Bluetooth, radio,
6 reproduktorov i aplikdcia Dacia Media Control, ktord umozni vy-
uzivat oblubené aplikdcie zo smarfénu, zobrazuje aj rozhranie radia
a vystup z palubného poéitaca.

Aj osoby na zadnych sedadlach maju dostatok miesta vo vSetkych
smeroch. Sedadlo lavicového typu ma prie¢ne delené operadlo v po-
mere 60/40, za nimi je batoZinovy priestor so zikladnym objemom
410 litrov. M4 dvojité dno. Po sklopeni zadnych sedadiel nevznikne
rovnd uloznd plocha, je na nej nevysoky ,schodik®, objem sa zvidsi
na 1108 litrov. Za priplatok (150 €) bolo na jeho dne rezervné koleso.
V kabine je dostatok odkladacich priestorov. V nami skdsanom vo-
zidle bol stcastou priplatkovej vybavy balik parkovanie plus (330 € -
predné a zadné parkovacie snimace, zadnd parkovacia kamera, systém
sledovania mftveho uhla) a balik Extra (300 € — hands-free karta,
elektronickd parkovacia brzda, stredové opierka s dloznym priesto-

rom) a elektricky ovladané oknd zadnych dveri (100 €).

V rimci modernizicie doslo k zmene aj pod kapotou. Sandero Stepway
dostal novi najvykonnejsiu motorizéciu TCe 110. Ide o turbodichadlom
prepliiany trojvalec, ktory poskytuje vykon 81 kW v rozsahu 5000 az 5250
ot./min. a najvi¢3i kratiaci moment 200 Nm pri 2900 az 3500 ot./min.
O prenos vykonu na predné kolesd sa stard vyhradne 6-stupfiovd ruéne
ovlddand prevodovka. Pri nastartovani sa prejavi zvuk trojvalca, taha vsak
citelne uz od malych otdcok, na volnobehu motor trochu vibruje. Troj-
valec sa najlepsie citi pri 1700 az 2500 ot/min., kedy je aj dynamika
jazdy najlepsia. V kombindcii so 6-stupiiovou ruéne ovlddanou prevo-
dovkou s kritkym sprevodovanim sa motor ochotne vyti¢a. Na dialnici
pri rychlosti 130 km/h sa rucicka otdckomera pohybuje okolo znacenia
2600 ot./min., ¢o je pri tomto motore nielen z hladiska ochoty dalej
auto zrychlovat, ale aj kvoli spotreba benzinu. Z pokoja na 100 km/h
dokéze vozidlo s touto stistavou pohonu zrychlit za 10 s a umozni mu
dosiahnut najvicsiu rychlost 183 km/h. Pocas tyZzdenného skdsania
vozidla sme dosiahli v kombinovanej premavke velmi dobru spotrebu
61/100 km.

Nové naladenie tlmicov a pruZin prispelo k stabilite vozidla pri rych-
lom prejazde zakrut. Podvozok je vSak naladeny skor komfortnejsie,
cez nerovnosti aj na 16-palcovych kolesich prechddza bez velkych
rizov. V zakrutich sa vozidlo vyrazne nenakldiia, poctivo drzi vodi-
¢om zvolent stopu. Pri ,dialni¢nych rychlostiach® prenikd do interiéru
vyraznejsie acrodynamicky hluk, ale aj hluk od odvalujucich sa kolies.

Dacia Sandero Stepway Expression TCe 110 sa predava za 15500 €.
Nami skdsané vozidlo s doplnkovou vybavou stdlo 17 660 €.
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MG EHS 1.5T PHEV Exclusive

Elektrifikovana novinka na naSom trhu

Povodne britska, dnes ¢inska automobilka MG rozsirila svoje pokrytie naprie¢ Eurépou a svoju predajno—opravarsku siet
ma uz od polovice minulého roka nielen v Cechach, kde je sidlo dovozcu, ale aj na Slovensku. MG je od roku 2007 vo vlast-
nictve Stitnej ¢inskej spolo¢nosti SAIC. Na trhoch, na ktoré prisla, sa jej na novacika s ponukou produktu s privlastkom
»cinske auto”, dari nad o¢akdvanie. Na nas trh znacka MG prisla s dvoma ,crossovermi®. Prvym typom je MG ZS, druhym
MG EHS. Momentalne sa uz predéva aj treti typ znacky, MG HS. V minulom vydani nisho ¢asopisu sme pisali o menSom
MG ZS, vyskusali sme uz aj vicsi typ MG EHS, ktory ma vonkajsie rozmery 4574x1876x1685 mm. M4 bohatu zikladnu vy-
bavu a jedinu alternativu pohonu - plug-in hybridny pohon s najvi¢sim systémovym vykonom 190 kW. A dva stupne vybavy
Emotion a Exclusive, vyskisali sme model s druhou z nich. Ako to uz zvykne byt pri autich novej znacky, kritici hladaju,
ktora cast karosérie je ,ponaskou” na rovnaku ¢ast dut na trhu uz dobre znimych automobiliek. Touto cestou nepojdeme,
k dizajnu MG EHS neméame ziadne vyhrady a aj vicsine pozorovatelov sa pacil. M4 zaujimavy tvar masky chladica a ele-
gantné LED reflektory s dynamickymi smerovkami. Zaujimavo pésobia koncovky vyfuku, ktoré vychadzaju z oplastovane;j
casti zadného naraznika.
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Zikladom hybridnej sustavy je prepliiany zdzihovy stvorvalec TGI s obje-
mom 1,5 litra s priamym vstrekovanim paliva a 16 ventilmi. Jeho maximél-
ny vykon je 119 kW pri 5500 ot./min. pri¢om maximalny kritiaci moment
250 Nm je dostupny v rozmedzi 1700 az 4300 ot./min. So zdzihovou jed-
notkou spolupracuje synchrénny elektromotor s permanentnymi magnetmi
a integrovanym olejovym chladenim. Jeho maximalny vykon je 90 kW pri
3700 ot./min., krdtiaci moment vrcholi hodnotou 230 Nm pri 500 az 3700
ot./min. Maximélny systémovy vykon je 190 kW a kritiaci moment 370
Nm. O prenos sily na kolesd prednej ndpravy sa stard 10 stupiiovd automa-
tickd prevodovka, ktord md styri prevody pre elektricky pohon a 6 pre pohon
spalovacim motorom. Dalsou sticastou hybridnej sustavy je batéria, ktord
pochidza od ¢inskej spolocnosti CALT (od nej nakupuju batérie napri-
klad aj Volkswagen, Volvo, BMW, Ford i Tesla). Jej kapacita je 16,6 kWh
a md hmotnost 136 kg. M4 kompaktné rozmery, nezabera takmer Ziadny
batoZinovy priestor. Nabfjanie (beznd domaca zasuvka 230 V/10 A) trvd 7
hodin, cez kibel Mennekes (230 V/16 A) 4,5 hodiny. MG EHS dokize
akeelerovat za 6,9 sekundy a dosiahne maximalnu rychlost 190 km/h. Ako
vieme PHEV je schopné jazdit isty ¢as &isto na elektrinu, o ¢om automa-
ticky rozhoduje riadiaca jednotka pohonu, alebo si elektricky rezim vodi¢
moze navolit sim tla¢idlom pri volici prevodovky (tlacidlom EV'). Pod-
la metodiky WLTP s plne nabitou batériou dokize vozidlo prejst 52 km.
V zmiesanej previdzke pri spoluprici spalovacieho motora s elektromoto-
rom (pri nabitej batérii) dosahuje spotrebu benzinu podla tlatovych ma-
teridlov 1,8 /100 km a spotrebu elektriny 24 kWh/100 km. Této zostava
pracuje na ceste presvedcivo, auto jazdi svizne, jazda je plynuld a pri préci
automatickej prevodovky auto dobre zrychluje bez prerusenia vykonu. Tre-
ba pripomentt, Ze zdkladnou podmienkou je nabitd batéria, vzdy ked to je
mozné, treba nabfjat zo siete. Ked vodi¢ uvolni plynovy peddl, citi vyrazné
spomalovanie, vyvolané rekuperdciou. Ndm sa podarilo prejst v elektrickom
rezime 45 km. Auto nedisponuje réznymi jazdnymi reZzimami, o nim ne-
prekézalo. Po vybiti batérie spotreba stupne, dosahovali sme spotrebu oko-
lo 81/100 km, na dialnici 9 1/100 km. Ked sa jazdi na hranici povolenych

MOTOR:

4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany zaZihovy, ventilovy rozvod 2xOHC, zdvihovy objem
1490 cm3, kompresny pomer 11,5:1, najvacsi vykon 119 kW pri 5500 ot./min.,
kritiaci moment 250 Nm pri 1700 aZ 4300 ot./min. litium-ionova batéria s ka-
pacitou 16,6 kWh, ELEKTROMOTOR: maximalny vykon 90 kW pri 3700 ot./min.,
maximalny kriitiaci moment 230 Nm pri 500 az 3700 ot./min. Maximalny systé-
movy vykon hybridného pohonu 190 kW, maximalny systémovy kriitiaci moment
370 Nm. Nabijanie (beZna domaca zasuvka 230V/10A) 7 hodin, kabel Mennekes
(230V/16A) 4,5 hodiny.

PREVODY: 10-stupiiova automaticka prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

PODVOZOK:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych
ramenach, priecny skrutny stabilizator, zadna vieGena naprava, vinuté pruZiny, ko-
ticové brzdy, vpredu s ventilovanymi koti¢mi, hrebeiiové riadenie s elektrickym
posiliiovacom, polomer otacania 5,55 m, svetla vyska 145 mm, pneumatiky roz-
meru 235/50 R-18

KAROSERIA: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

ROZMERY, HMOTNOSTI, OBJEMY:

d/s/v 4574/1876/1685 mm, razvor naprav 2722 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1574/1593 mm, pohotovostna/celkova hmotnost 1850/2196 kg, objem
batoZinového priestoru 448/1375 litrov, objem palivovej nadrze 37 I.

PREVADZKOVE VLASTNOSTI:

najvacsia rychlost 190 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 6,9 s., kombinovana
spotreba benzinu WLTP 1,8 1/100 km, spotreba el. energie kombinovana WLTP
24 kWh/km, CO, WLTP 43 g/km. Dojazd na pine nabiti batériu (WLTP) 52 km.

rychlosti v meste a jeho okoli (okrem dialnice) mozno jazdit aj za necelych
71/100 km. Vozidlo je viac orientované na komfort ako dynamickd jazdu.
Kabina je velmi dobre odhlu¢nend, pacilo sa ndm aj naladenie podvozka.
Pri rychlom prejazde zdkrut sa auto s hmotnostou 1,8 tony nakldsia, ale
integrovany systém XDS ¢inné potli¢a nedoticavost.

Interiér je priestranny, zhotoveny z kvalitnych materidlov. Vybava Exclusive
zahffia napriklad panoramatické stresné okno, ¢alinenie stredovej konzoly,
chrémované ramiky, farebné rozliSenie ovlddacov na packach pod volantom,
ambientne podsvietenie, automatickd klimatiziciu, koZou potiahnuty vo-
lant, za ktorym sme si rychlo nasli idedlnu polohu. Predné $portové sedadld
v kombindcii s Alcantarou a kontrastnym presivanim si pohodIné, elektric-
ky nastavitelné a vyhrievané. Digitdlny farebny displej za volantom s uhlo-
prieckou 12,3 palca poskytuje velké mnozstvo informdcii, ako napriklad ak-
tudlny elektricky a ,benzinovy* dojazd, percento nabitia batérie, priemernd
rychlost, otacky elektromotora, tlak v pneumatikdch... Centralny dotykovy
displej s navigdciou a uhloprieckou 10,1 md az moc farebnu grafiku, ktora
sme za jazdy vecer museli stlmit. Nechyba podpora Apple CarPlay a An-
droid auto (cez kdbel). Displej viak reaguje pomalsie, orientdcia v menu je
komplikovanejsia, dlhsie ndm trvalo kym sme sa v nej zorientovali. Skoda,
ze ku klimatizécii sa treba preklikat cez displej.

Na zadnych sedadléch sa pohodlne odvezu dvaja dospeli, miesta nad hlavou
i na kolend je dostatok aj pri vyske osdb mierne nad 180 cm. Cestujucich na
zadnych sedadlich potesi moznost nastavenia sklonu operadiel. Batozinovy
priestor v zdkladnom usporiadani m4 objem 448 litrov, po sklopeni zadnych
sedadiel v pomere 60/40 sa objem zvidsi na 1375 litrov. ,Kufor md vys-
$iu nakladaciu hranu, pod dnom sa nachddza priestor na ulozenie kéblow.
K hodnotnym a praktickym prvkom vybavy isto patri elektrické ovlddanie
vyklopného veka batozinového priestoru.

MG EHS je vybaveny mnozstvom aktivnych a bezpecnostnych funkeii,
ktoré prispievaju k vi&sej istote za volantom a bezpe¢nosti pri riadeni. Balik
vybavy MG Pilot zahfnia napriklad adaptivny tempomat, aktivny systém pre
udrZanie jazdného pruhu, systém automatického nidzového brzdenia, asis-
tenciu pre jazdu v koléne, inteligentny obmedzovaé rychlosti, automatické
dialkové svetld, 360 stupriovii panoramatickd kameru, systém sledovania
dopravnej situicie za vozidlom pri civani a iné.

MG EHS 1.5T PHEV vo vybave Exclusive sa prediva od 39190 €.
Automobilka na vozidlo poskytuje zdruku 7 rokov alebo do najazdenia
150000 km (aj na batériu). Rovnaka zdruka je aj na prehrdzavenie karosérie.
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Skoda Karoq 2.0 TSI EVO 140 kW 7°AP DSG 4x4 Sportiine

Modernizacia ispeSného SUV

_ Karoq na nas trh prisiel v roku 2017 ako nastupca prvého SUV znacky
Skoda, typu Yeti. Styri roky po uvedeni na trh vyrobca podrobil Karoq mo-
dernizicii, pri ktorej ziskal modernejsi vzhlad, nové technolégie a ispornej-
$ie motory novej generacie Evo. Spolu s Octaviou a Kamiqom patri k trom
najpredéavanejsim typom Skody. Minuly rok sme vyskusali Karoq so vzneto-
vym motorom 2.0 TDI vo vybave Ambition. Teraz sme mali moznost vysku-
sat vrcholny model SportLine. Vdaka najvykonnejsiemu motoru z po-
nuky, 2.0 T'SI s vykonom 140 kW, pohonu 4x4 a 7-stupfiovej automatickej
prevodovke DSG dokaze byt jazda s tymto modelom prijemne vzrusujica.
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Najvyraznejou zmenou prednej Casti karosérie je velkd Sesthrannd
maska chladi¢a, vo vybave SportLine v &iernom vyhotoveni. Nérazniky
verzie Sportline so $pecifickym dizajnom dopfﬁajfl Cierne exteriérové
prvky, kryty vonkajsich spitnych zrkadiel, okenné ramy, stresné listy,
skld s vy3sim stupfiom farebného ténovania od B-stlpika dozadu. Dy-
namicky vzhlad vozidla zdéraziuje aj zvicseny stresny Cierny spojler,
Sierne ndpisy na veku batozinového priestoru (SKODA, ndzov modelu
a népis 4x4), Cierny zadny difizor, zadny spojler vo farbe karosérie a 18"
dierne disky z lahkej zliatiny. Model je $tandardne vybaveny vyborny-
mi reflektormi Full LED Matrix. Vozidlu pristala ¢ervena farba Velvet
(doplnkovi vybava). Za zmienku stoja aj nové koncové svetld s s efekt-
nym svetelnym podpisom.

Dynamicky exteriér je dokonale zladeny s &iernym interiérom, ktory
v sebe spdja prvky $portového charakteru. Pristrojovi dosku zdobi de-
kora¢né obloZenie Piano Black, dekora¢né listy vo vyplniach dveri su
v dekére Carbon. Dekoracné nastupné listy vpredu maji ndpis Karog.
Sucastou vybavy tohto modelu je aj ambientne LED osvetlenie, kto-
1é teraz osvetluje aj vyplne zadnych dveri, a to v 10 roznych farbach.
K prvkom vybavy tohto modelu patria aj $portové predné sedadld s in-
tegrovanymi opierkami hlavy, si vyhrievané. Poskytuji maximalne po-
hodlie a dobri oporu aj pocas dynamickej jazdy. Vdaka $pecidlnemu ldt-
kovému ¢alineniu ThermoFlux, ktord zlepsuje priedusnost, sa cestujici
citia pohodlne aj na dlhych cestich. Radost z jazdy umociiuje 3-ramen-
ny multifunkény §portovy volant (vyhrievany) potiahnuty perforovanou
kozou. Je vyzdobeny plaketou SportLine. Virtudlny kokpit s 10-pal-

MOTOR:

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany zazihovy, ventilovy rozvod 2xOHC zdvihovy
objem 1984 cm3, najvacsi vykon 140 kW pri 4200 aZ 6000 ot./min., knitiaci mo-
ment 320 Nm pri 1400 aZ 4100 ot./min.

PREVODY:
7- stupiiova dvojspojkova automaticka prevodovka DSG, pohon kolies prednej
a zadne napravy.

PODVOZOK:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych ra-
menach, priecny skrutny stabilizator, zadna vleGena naprava, vinuté pruZiny, ko-
tiicové brzdy, vpredu s ventilovanymi koti¢mi, hrebeiiové riadenie s elektrickym
posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 225/50 R-18.

KAROSERIA: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

ROZMERY, HMOTNOSTI, OBJEMY:

d/$/v 4384/1841/1612 mm, razvor naprav 2630 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1572/1544 mm, stopovy priemer ota¢ania 10,2 m, pohotovostna/celkova
hmotnost 1649/2160 kg, objem batoZinového priestoru 500/1609 I, objem pa-
livovej nadrze 55 I.

PREVADZKOVE VLASTNOSTI:
najvacsia rychlost 221 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 7 s, spotreba benzinu
v komb. prevadzke podl'a WLTP 7,6-8,11/100 km, C02 172-184 g/km.

covym displejom zobrazuje udaje z palubného pocitaca, spolu s inymi
informédciami pontika pit roznych usporiadani prvkov, ktoré mozno
ovladat tlacidlom na volante.Verzia Sportline navy$e ponuka $pecidlne
zobrazenie Sport. Moderniziciou presiel aj centrilny 8-palcovy displej
infotainmentu s navigaénym systémom Amundsen, s mnozstvom apli-
kécii a funkcii. M4 velké rozliSenie a rychle reakcie. Nechyba konek-
tivita fungujica bez kablového spojenia, DAB- digitilny ridioprijem,
Bluetooth, USB-konektory, parkovacia kamera, parkovacie snimace
vpredu, vzadu... Picilo sa nidm zachovanie klasickych hardvérovych
tlacidiel, a samostatného panelu dvojzénovej automatickej klimatizicie.
Ako kazdé vozidlo Skoda aj Kamiq bol vybaveny mnozstvom Simple
Clever doplnkov. Vo vozidle je mnozstvo odkladacich priestorov.

Vzadu sa pohodlne odvezi dvaja cestujici aj s vyskou okolo 185 cm.
Na stredovom tuneli maju pre zlepsenie pohodlia cestovania vyduchy
klimatizdcie, vyhrievanie zadnych sedadiel (priplatkova vybava), vy-
klopnu laktova opierku s drziakmi na napoje a USB koncovky. Batozi-
novy priestor ma pri nesklopenych zadnych sedadlich zikladny objem
500 litrov. Po sklopeni operadiel zadnych sedadiel vzrastie priestor pre
batozinu na 1609 litrov. V batozinovom priestore sa nachddza dostatok
hégikov, drobné prichradky na odkladanie mengich predmetov. V sku-
$anom vozidle si naslo miesto aj rezervné koleso, zato ddvame poklo-
nu tvorcom tohto auta, ktoré mozno pouzivat aj na cesty do prirody.
Vozidlo ma bohaté vybavenie bezpecnostnych a asistenénych systémov.
Stvorvalcovy zazihovy motor 2.0 TSI s vykonom 140 kW a kritiacim
momentom 320 Nm ma rychly rast kritiaceho momentu uZ od volno-
behu, maximum dosahuje pri 1400 az 4100 ot./min. Pracuje pokojne
v celom pésme pracovnych otdcok. Odozva motora na pohyby akce-
leraéného peddla sa dost 1isi podla zvoleného jazdného rezimu: Eco,
Comfort, Normal a Sport. So stabilitou vozidlo nemd Ziadny problém
ani na cestich s menej kvalitnym povrchom. Dékazom dobrého vyla-
denia pohonnej ststavy je schopnost zrychlovat z pokoja na 100 km/h
za 7 sekind. Rychlost je obmedzend na 221 km. Sedemstupiiova auto-
matickd prevodovka je velmi dobre naladend, pri zrychlovani preraduje
logicky. Najvacsi potencidl ukaze hlavne v $portovom rezime.

Podvozok je naladeny komfortne, vyborne zvlida nerovnosti ciest.
Karoq ma dobri jazdnu stabilitu, v zdkrutich sa len nepatrne nakldia,
bezpe¢ne drzi zvolend stopu. Velmi sme ocenili vlastnosti tohto mo-
delu pri nastavenom jazdnom rezime Snow, ktory sme vyuZivali celd
cestu z Tatier, kedy bola v tom ¢ase snehové kalamita. Pocas tyZdenné-
ho skugania vozidla v kombinovanej premévke bola spotreba tesne pod
81/100 km (jazdili sme hlavne po dialnici). Pri pokojnej jazde a s Eco
rezimom sa dd dosiahnut mensia spotreba. Auto je dobre odhlu¢nené,
ani na dialnici sa do kabiny nedostdva vela hluku.

Skoda Karoq 2.0 TSI EVO s vykonom 140 kW a 7DSG 4x4 Sportli-
ne sa predava za 38 530 €. Nami skuisané vozidlo s doplnkovou vyba-
vou stilo 41 174 €.
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Toyota Corolla Cross 2.0 Hybrid 197 k e-CVT AWD-i Premiere Edition

Auto s mnohostrannym vyuZitim

Nova, uz 12. genericia Toyoty Corolla patri medzi najpredavanejsie vo-
zidla sveta. Za 55 rokov existencie Toyota z tohto typu predala celosvetovo
viac ako 50 miliénov vozidiel, prekonala vsetkych konkurentov. V ponuke
je teraz pre mimoriadne Siroku Skdlu zakaznikov,¢i uz vo verzii hatchback,
kombi, sedan a najnovsie sa k nim pripojilo aj SUV/kombi s oznac¢enim
Corolla Cross. Tento novy ,krizenec“ je vyvinuty v silade s filozofiou
TNGA spoloénosti Toyota a skonstruovany na osvedéenej platforme glo-
balnej architektiry kompaktnych vozidiel GA-C. Z hladiska velkosti sa
nachidza medzi typmi C-HR a RAV4. Ma dlzku 4460 mm, $irku
1825 mm, vysku 1620 mm a razvor naprav 2640 mm.
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Corolla Cross ma robustny vzhlad SUV, vpredu dvojitu lichobeznikovd
mriezku chladi¢a, v porovnani so ,zékladnou“ Corollou upravenu spodnu
Cast naraznika a rozsirené blatniky vpredu aj vzadu. Vybavend je $tihlymi
reflektormi Bi-LED, vo vyssich stuptioch vybavy si okrem nich vybavené
aj sekven¢nymi smerovymi svetlami a svetlovodmi LED. Zdruzené svetld
v zadnej Casti obopinaju zadné blatniky a zadné dvere, ¢o vytvira zaujimavy
trojrozmerny dojem. Pozdfzne streiné nosice a zadné zatmavené skla su
si¢astou vyssich stupiiov vybavy. Ndpis Cross sa nachddza na zadnej kapote
a na zadnom ,C* stlpiku vygravirovany na chrémovanej liste. Na n4s trh
vsttpila Corolla Cross s vykonnejsim dvojlitrom (mozny je aj 1,8 1 motor).
Na vyber je s pohonom prednej népravy (FWD), alebo s pohonom vietkych
§tyroch kolies (AWD-i), ktory ma zadny elektromotor s vykonom 30 kW.
Vyskugali sme Corollu Cross v tmavej modrej metalize, za ktord sa priplica
600 € v najvyssej vybave Premiere Edition. Mala pohdfiané vsetky $tyri ko-
lesd. Vybavend bola 18-palcovymi diskami kolies s pneumatikami rozmeru
225/50.

Interiér je urdeny na kazdodenné vyuzitie. Je svetly s velkymi bo¢nymi
oknami. Nami skasané vozidlo bolo vybavené panoramatickou strechou
s elektrickou slne¢nou clonou (balik SKYVIEW, dostupny pre vybavu Pre-
miere Edition). Predné kozené, vyhrievané sedadld st pohodIné, robustné,
vhodne tvarované. Multifunkény, kozou obgity volant je vyskovo a pozdizne
nastavitelny. Corolla Cross vyuziva priamo pred vodi¢om novy 12,3-pal-
covy virtudlny kokpit, ktory si vodi¢ moze prispdsobit z hladiska obsahu

MOTOR:

4-valcovy, 16-ventilovy zazihovy, ventilovy rozvod 2xOHC, zdvihovy objem 1987 cm?®,
najvacsi vykon 112 kW pri 6000 ot./min., kritiaci moment 188-190 Nm pri 4400
az 5200 ot./min.

Najvacsi vykon predného elektromotora 83 kW, maximalny kritiaci moment pred-
ného elektromotora 206 Nm, maximalny vykon zadného elektromotora 30 kW, ma-
ximalny systémovy vykon hybridného systému 146 kW.

PREVODY:
e-CVT automaticka prevodovka, pohon kolies prednej a zadnej napravy.

PODVOZOK: predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych troju-
holnikovych ramenach, priecny skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava,
kotiicové brzdy s ventilovanymi koti¢mi, hrebefiové riadenie s elektrickym posil-
fiovacom, pneumatiky rozmeru 225/50 R-18.

KAROSERIA: 5-dverova, 5-miesta typu kombi

ROZMERY, HMOTNOSTI, OBJEMY: d/$/v 4460/1825/1620 mm, razvor naprav
2640 mm, rozchod kolies vpredu i vzadu 1560 mm, pohotovostna/celkova hmot-
nost 1580/2015 kg, svetla vySka 160 mm, stopovy polomer otacania 5,2 m, objem
batoZinového priestoru 436/1591 |, objem palivovej nadrZe 43 I.

PREVADZKOVE VLASTNOSTI:
najvacsia rychlost 180 km/h, zrychlenie z0 na 100 km/hza 7,5 s, spotreba benzinu
v kombinovanej prevadzke (WLTP) 5,1-5,4 1/100 km, CO, (WLTP) 114-122 g/km.

aj vzhladu. Poniika lahko ¢itatelné informicie a dobré ovlddanie. V strede
pristrojovej dosky sa nachddza novy multimedidlny a informaéno-zabavny
systém Toyota Smart Connect s rychlou odozvou, 10,5-palcovym dotyko-
vym displejom. Obsahuje cloudovd navigiciu s informédciami o aktudlnej
dopravnej situdcii, palubného hlasového agenta a integriciu smartfénov
prostrednictvom bezdrotového systému Apple CarPlay a kéblového pripo-
jenia Android Auto. Zachované ostali fyzické tlacidld a oto¢né ovlidace
pre obsluhu zakladnych funkcii, samostatny panel klimatizdcie, ¢o sa nim
pécilo ako aj mnozstvo odkladacich priestorow.

Na zadné sedadl4 sa dobre nastupuje, dvere maju zakriveny profil. Cestujici
majui dostatok miesta vo vietkych smeroch. Osoby sediace na zadnych se-
dadlach maji k dispozicii vyduchy klimatizacie, laktovii opierku s drziakmi
na ndpoje a nastavenie sklonu operadiel. BatoZinovy priestor pontka 433
litrov, po sklopeni zadnych sedadiel sa objem zvicsi na 1337 litrov.Pristup
do batozinového priestoru je jednoduchy vdaka sirokému vstupnému otvo-
ru, vyske nakladacej hrany 720 mm a moznosti elektrického otvirania veka
batozinového priestoru.

O pohon kolies sa stard spalovaci motor s objemom 2.0 litra a dvojica elek-
tromotorov. Dosahuje maximalny vykon 112 kW pri 6000 ot./min. Najvacsi
kritiaci moment 190 Nm dodéva pri 4400 az 5200 ot./min. V systéme hyb-
ridného pohonu spalovaci motor dopliia predny elektromotor s vykonom
83 kW. Rychla doddvka krutiaceho momentu az 206 Nm z elektromotora
zaruluje pohotové zrychlenie z miesta ako aj pri predbiehacich manévroch.
Zadny elektromotor disponuje vykonom 30 kW a 84 Nm. Maximilny vy-
kon hybridného systému je 146 kW. Vdaka vykonnosti dvojlitrového spa-
lovacieho motora ndrast rychlosti citit takmer si¢asne s ndrastom hlu¢nosti
motora. O tom, Ze hybridny pohon v Corolle Cross je kvalitny, svedéi dyna-
mika vozidla - zrychlenie z 0 na 100 km/h zvldda za 7,5 s, najvicsia rychlost
je 180 km/h. Princip fungovania je rovnaky ako pri hybridoch. Vicsinu roz-
jazdov sa pre usporu paliva snazi obstarat elektromotor. Pri potrebe silnejsej
akeelerécie sa cez planétovii prevodovku e-CV'T pripojuje spalovaci motor.
Ked fiza zrychlovania skon¢i, pohon je takmer nehluény. V meste, kde je
najlepsie vyuzitie hybridného pohonu, sme dosiahli spotrebu 4,3 1/100 km.
Zisluhu na tom md rozbiehanie, ¢ jazda v zdpchach, pri ktorych vozidlo
jazdi najdlhsie na elektrinu.Pri spomalovani zas hybrid rekuperuje. Mimo
mesta sme jazdili so spotrebou okolo 5 1/100 km. Najviac spotreba stipla na
dialnici, na roven 7,4 1/100 km.

Podvozok je velmi dobre naladeny. Vozidlo sa v zdkrutich vyraznejsie ne-
nakldia, nestrdca stabilitu. Systém AWD-i zabezpecuje optimalne rozde-
lenie hnacieho momentu medzi prednu a zadni népravu podla aktudlnych
podmienok. Zaistuje tak bezpecné rozbiehanie sa auta na klzkom povrchu
& jazdu po nespevnenom povrchu, ako aj stabilnejsi vykon pri prejazde zd-
krutami a pri prudsej zmene jazdného pruhu.

Toyota Corolla Cross 2.0 Hybrid 197 k e-CVT AWD-i vo vybave
Premiere Edition sa predéva za 41 790 €.
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Opel Mokka -e GS

VYSKUSALI SME

Elektricka Mokka

Opel Mokka sa v prvej genericii stal jednym z priekopnikov
segmentu malych SUV. Za devit rokov od zaciatku predaja
prvej Mokky v roku 2012 sa mnoho zmenilo. Opel uz nepatri
americkému koncernu General Motors, presiel pod kridla
francizskeho PSA. Nova generacia Mokky tak ma nielen
iny zaklad ako prva genericia, ale aj novy moderny $tyl di-
zajnu. V ponuke jej pohonu su zazihové, vznetové motory,
a model Mokka-e ma elektricky pohon s vykonom 100 kW.
Tento modelvo vybave GS sme vyskusali (na vyber su este
vybavové stupne Edition, Elegance a Ultimate).
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Novi Mokka je dlhd 4151 mm, §irokd 1791 mm, vysokd 1534 mm,
s rdzvorom néprav 2561 mm. Techniku zdiela s koncernovymi stro-
dencami, modelmi Peugeot e-2008 a Citroén & -C4. Mokka zaujme
novou tvirou ,Opel Vizor®, ktord integruje mriezku chladi¢a s dvo-
jitymi modulmi reflektorov na &ernom povrchu (Intelli LUX LED
svetld s dennym svietenim s grafikou pismena L), prechddza ako su-
visly celok cez celt prednt masku. V strede je umiestnené logo znacky
so symbolom blesku. Moderne vyzerd aj zadnd Cast s tenkymi LED
svetlami a ndpisom ndzvu typu uprostred dveri batozinového priesto-
ru. Vybava GS sa vyznaluje Cervenymi listami okolo bo¢nych okien,
iernou strechou Diamond Black, ¢iernou lesklou najazdovou listou
predného a zadného ndraznika, zatmavenymi bo¢nymi oknami a 18¢
iernymi diskami kolies z lahkych zliatin s piatimi dvojitymi lGémi
(doplnkova vybava). To, ze vozidlo jazdi na elektrinu, vidiet
len na viecku nddrze, kde sa nachddza konektor a samozrejme, znak
»e“ na veku batozinového priestoru.

Interiér s elegantnym calinenim v kombindcii vinyl/litka GS Line,
Cierne Jet Black s ¢ervenymi prvkami, éervené ordmovanie pristrojovej
dosky, obklad v style imitdcie karbénu pdsobia prijemnym a osviezu-
jucim dojmom. Mokka md prepracovany koncept pristrojovej dosky,
je orientovand a natoend na vodi¢a. Pred vodi¢om sa nachddza 12¢
displej digitdlneho kokpitu, ma prehladnu grafiku s dostatkom moz-
nosti zobrazovania. Zobrazuje sa tu nielen aktudlny dojazd, ale aj per-
cento nabitia batérie. V strede sa nachidza 10“ displej infotainmentu
s dobrou navigiciou. Obidva displeje maji vybornu ¢itatelnost a s
prehladné. Po usadnuti za multifunkény volant, ktory ma dobra hrab-
ku, si vodi¢, ak ,,presadol® z Mokky prvej generdcie, moze vydychnut —
celkova prehladnost ovlddania bola zachovana tak, ako to bolo u Opla
zvykom. Predné sedadl4 si pohodIné, s dobrym bo¢nym vedenim.
Boli aj vyhrievané. Rozsah vybavy je dostatony, nechyba samostatny
panel klimatizdcie, oto¢ny ovldda¢ na hlasitost radia, podpora Apple
CarPlay a Android Auto, USB konektory, Bluetooth a iné.

Na zadnych sedadlach sa pohodlne odvezi dve osoby s vyskou okolo
180 cm. Cestujuci vzadu maju k dispozicii dva USB konektory. Ob-
jem batozinového priestoru v zdkladnom usporiadani ponika objem
310 litrov, po sklopeni zadnych sedadiel v pomere 40:60 sa objem
zvic§i na 1060 litrov. V sludnej ponuke bezpecnostnych a asistenénych
systémov s detekcia chodcov a cyklistov pred vozidlom, varovanie
pred &elnou koliziou, adaptivny tempomat, varovanie pred vybocenim
z jazdného pruhu, sledovanie slepého uhla, asistencia pri parkovani. ..
Skasant Mokku pohinal elektromotor s maximélnym vykonom
100 kW a krutiacim momentom 260 Nm. Pohdiia predné kolesa cez
bezstupriovi prevodovku. Elektricky pohon ziskava energiu z batérie
s kapacitou 50 kWh, z ktorej je vyuzitelnych okolo 45 kWh. Vyrobca
uvidza pre vozidlo zrychlenie z 0 na 100 km/h za 9 sekind a maxi-

ELEKTROMOTOR

s maximalnym vykonom 100 kW, maximalny kritiaci moment 260 Nm, kapacita
batérie 50 kWh (vyuZiteIna 45 kWh), vykon palubnej nabijacky 11 kW, ¢as nabi-
jania 5 hod. 15 min., verejna nabijacia stanica 100 kW nabijanie 30 min., dojazd
318-324 km (podl'a WLTP).

PREVODY: automaticka (bezstupiiova), pohon kolies prednej napravy.

PODVOZOK: predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuhol-
nikovych ramenach, priecny skrutny stabilizator, vzadu vieGena naprava so skrutne
pruznou prieckou, vinuté pruZiny, vpredu koticové brzdy, vzadu bubnové, hrebeiio-
vé riadenie s elektrickym posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 215/55 R-18.

KAROSERIA: 5-dverova, 5-miestna typu hatchback.

ROZMERY, HMOTNOSTI, OBJEMY:

d/s/v 4151/1791/1534 mm, razvor naprav 2561 mm, pohotovostna/celkova
hmotnost 1598/2015 kg, svetla vjSka 194 mm, objem batoZinového priestoru
310/10601.

PREVADZKOVE VLASTNOSTI:
najvacsia rychlost 150 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h 9 s, kombinovana spot-
reba WLTP 17,4-17,8 kWh, CO, 0 g/km.

mélnu rychlost 150 km/h. Podla metodiky merania WLTP Opel uvé-
dza dojazd 318-324 km. Auto poskytuje pohodlnd a aj sviznu jazdu.
Dojem z motora ovplyviluje aj zvoleny jazdny rezim. Vodi¢ m4 k dis-
pozicii jazdné rezimy, podla ktorych sa voli vykon (60, 80 a 100 kW)
- Eco (obmedzend dynamika, d1hsi dojazd), Normal (asi najvhodnejsi
rezim) a Sport (vyuzitelny plny vykon motora). Autu najviac vyhovuje
prevadzka v meste a jeho okoli, kde sme jazdili s priemernou spotre-
bou 14,8 kWh a dojazd predstavuje asi 300 km. So stipajicou rych-
lostou vozidlu dochddza ani nie dych, ale zdsoba elektriny v batérii,
¢o sa prejavi hlavne na dialnici, ktord je jeho slabinou. Pri rychlosti
130 km/h sa spotreba pohybuje na trovni 24,3 kWh, pri rychlosti
110 km/h okolo 20 kWh - dojazd medzi 170 az 210 km. Mokka ma
dva stupne rekuperécie: zdkladny a B, nastavuje sa miniatdrnym tla-
¢idlom pri volici prevodovky.

Podvozok je ,nemecky“ tvrdsi, zvlada nerovnosti vozovky, ale tie po-
zdlzne di posadke pocitit. Na kvalitnej vozovke bez problémov kolesd
drzia zvolent stopu, v zdkrutdch sa auto sprava neutrilne a aj u¢inne
eliminuje bo¢né naklony karosérie. S vozidlom sa dobre manévruje aj
na malom priestore. Na dialnici do interiéru prenikd dost aerodyna-
mického hluku. Auto ma viaceré moznosti nabijania — Wall Box (AC)
3 fazovy 11 kW - ¢as nabijania 5 hodin 15 mindt, verejnd nabijacia
stanica 100 kW - okolo 30 minut (80 % kapacity).

Opel Mokka—e GS sa predava za 38390 €.
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PREDSTAVUJEME

MITSUBISHI ASX

STYLOVE A SOLIDNE

Mitsubishi Motors uvadza na trh ASX novej generdcie, ktorého uvedenim zaéina novd, zaujimavé
éra tejto znacky. ASX novej generdcie rozsiruje eurépsku produktovi ponuku Mitsubishi Motors,
ktory doteraz tvorili typy Space Star a SUV s oznaéenim Eclipse Cross PHEV. ASX novej generdcie
sa u predajcov v SR a CR objavi v priebehu aprila 2023; na jesed sa k nemu pripoji Gplne novy
COLT, a rok 2023 by tak pre znacku mal byt kl'Géovym. Nové ASX (skr. ,Active Sports X-over”),
posadené doprostred kl'Géového segmentu malych SUV, bolo vyvinuté Specidlne pre eurépsky trh
a svojim vzhl'adom nadvézuje na predchadzajicu generdciu typu ASX, pre ktory sa v Eurépe roz-

hodlo bezmdla 380 000 zdkaznikov.

Dnesnému eurépskemu trhu dominuje rastici podiel SUV a elektri-
fikdcie, pricom tento trend by mal pokracovat aj do budicnosti. Eu-
répa stoji na Eele novych $tandardov a zdkaznici od svojich vozidiel
ocakévaju stdle viac. Pre znacku délezité uvedenie ASX novej gene-
ricie je tak spravne nacasované. ASX novej generdcie je postavené
na podvozkovej platforme CMF-B automobilovej Aliancie Renault-
-Nissan-Mitsubishi, a vyuziva tak synergické vyhody Aliancie, ktoré
zahffiaja 4j §ir§iu ponuku pohonov, vritane plug-in hybridu (PHEV),
full-hybridu (HEV') a mild-hybridu, pokroc¢ilé bezpe¢nostné systémy
a funkcie infotainmentu a digitalizécie, dne$nymi zakaznikmi o¢aké-
vané. Nové ASX sa bude vyrdbat v zévode automobilky Renault v §pa-
nielskom meste Valladolid.

ASX novej genericie je zdsadnym krokom k posilneniu eurépskej
produktovej ponuky Mitsubishi Motors. Ide o vzrusujici a logicky
krok v ramci dal§ieho rozvoja znacky, nadvézujici na rovnaky princip
LPHEV x SUV*, s ktorym Mitsubishi Motors prislo ako prvé na trhu,
najskor v podobe modelu Outlander PHEV v kategérii stredne vel-
kych SUV a nésledne modelu Eclipse Cross PHEV v segmente kom-
paktnych SUV.
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Realizécia ,dynamického stitu' v éelnej partii ASX novej genericie hrdo
prezentuje kultovy emblém s tromi diamantmi a poukazuje na robust-
ny a dynamicky charakter tohto vozidla. Dynamicky §tit Mitsubishi
Motors, tvoriaci prednd partiu tohto vozidla, jednoznaéne poukazuje
na typické atributy vozidla a zdroveni akcentuje kultovy emblém s tro-
mi diamantmi, tu ordmovany LED svetlami denného svietenia. Maska
chladi¢a na prove vozidla odréza dizajnova filozofiu ASX v $tyroch

vybavovych linidach: INFORM, INVITE, INTENSE A INSTYLE.

Na charakter vozidla poukazuje aj na predok nadvizujici bo¢ny profil.
Ten spéja splyvajicu siluetu so zvySenymi bokmi karosérie v prospech
agilného a $portového postoja, efektne dokresleného prostrednictvom
17" alebo 18" kolies. Stucastou 17" ocelovych kolies flex' st $pecidlne
navrhnuté ozdobné kryty; 18" zliatinové kolesd v ¢iernom vyhotoveni
zase zaujmu kontrastnymi brasenymi povrchmi.

Vsestranne $portovy dizajn ide ruka v ruke s celkovym poriatim zadnej
Casti vozidla. Zadné svetld, podobne ako predné reflektory, tvoria vy-
razné full-LED zdroje. Zadné ¢ast zaujme novym tovirenskym §tit-

kom ASX a vymodelovanym slovnym oznacenim, Mitsubishi' naprie¢
celou 3irkou vyklopného veka batozinového prioestoru s cielom jed-
noznaéne odlisit novi generaciu vozidla.

Pre nové ASX je pripravenych Sest odtiefiov karosérie: metalické
odtiene biela Crystal, ¢ervend Sunrise, ¢ierna Onyx, modrd Royal
a ocelovo $eda, resp. zakladny modry odtieit Charcoal. V pripade vy-
bavovych linii INTENSE a INSTYLE mézu zékaznici zvolit atrak-
tivne dvojfarebné lakovanie so strechou v ¢iernom metalickom odtieni
Onyx. Pre zikaznikov, ktori si ched vozidlo prispdsobit nad rimec vy-
beru farby karosérie, potom ASX novej generécie ponuka siroku skalu
prvkov prislusenstva, ktorymi je mozné toto malé SUV premenit
na dokonalého spoloé¢nika pre akikolvek vypravu: od boénych néslap-
nych prahov az po stresné boxy.

Dizajnovy motiv sa premieta aj do interiéru, kde s hladko zaclene-
né digitilne technoldgie, ktoré dnes zdkaznici od modernych vozidiel
olakédvaju. V silade s tymito potrebami ASX novej genericie prichd-
dza s podporou technolégii Apple CarPlay® a Android Auto™, ako
aj centralnou jednotkou SDA (Smartphone-link Display Audio), a to
bud so 7" displejom vo formite na $irku, alebo 9,3 " displejom orien-
tovanym na vysku. V najvyssej vybave je potom $tandardom digitilny
pristrojovy stit a systém ozvuenia BOSE® Premium Audio.

K mimoriadne vysokej Grovni bezpe¢nosti ASX prispieva bohatd
vybava pokrodilych bezpecnostnych systémov, ktord zahfnia systém
zmierfiovania ndsledkov &elnej kolizie s ochranou chodcov, varovania
pri opusteni jazdného pruhu, asistenciu na udrzanie jazdy v jazdnom
pruhu, rozpoznévanie dopravnych znadiek, adaptivny tempomat, par-
kovacie snimace a parkovaciu kameru. Systém MI-PILOT sdm ovld-
da zrychlovanie, brzdenie a riadenie, ¢im ulahéuje jazdu na dlhych
dialni¢nych trasich alebo v dopravnych kolénach s ¢astym zastavova-
nim a rozbiehanim.

ASX novej genericie prichddza s mimoriadne viestrannou kabinou,
likajicou ihned vyrazit na dobrodruznd vypravu. Praktické vyhody
SUV st zrejmé uz od prvych okamihov spoluZitia s tymto vozid-
lom: nastupovanie a vystupovanie ulah¢uje zvysend poloha sedenia.
Zikaznici si modzu vyberat z niekolkych variantov litkového alebo
kozeného calinenie (v zdvislosti na drovni vybavy); k cestovnému
pohodliu v chladnych diioch navy$e prispievaji funkcie vyhrievania
sedadiel a volantu. Pohodlné zadné sedadld maji podobu prakticke;
lavice s moZnostou pozdiineho postvania v rozsahu 16 cm — na zvic-
Senie priestoru pre batoZinu, alebo naopak vytvorenie viacej miesta
na nohy. BatoZinovy priestor so zdkladnym objemom 442 litrov (podla
VDA) je tak mozné zvadsit o dalsich 114 litrov medzi priestorom pod
podlahou a sedadlami v krajnej prednej polohe. Funkcia postvania
zadnej lavice je §tandardom pre vSetky drovne vybavy.

Novi dimenzia skisenosti sa zalina otvirat uz v okamihu, ked sa
zdkaznik blizi k svojmu novému ASX s hands-free systémom bez-
klucového ovlidania, ktory je standardom pre vsetky vybavové linie
okrem zdkladnej. Ked sa vodi¢ priblizi k vozidlu na vzdialenost pri-

blizne jedného metra, systém rozpozna hands-free kartu a automa-
ticky odomkne dvere vozidla. Podobne funguje aj pri vystupovani —
akondhle sa hands-free karta vzdiali viac ako asi 1 meter od vozidla
a systém ju prestane detegovat, automaticky zamkne dvere vozidla.
Centrédlna jednotka SDA (Smartphone-link Display Audio) v kabine
funguje ako zdkladné rozhranie vodica, palubnych systémov a info-
tainmentu. Sucastou SDA je 7" displej osadeny na $irku, resp. 9,3"
displej orientovany na vysku; dalej §tandardne bezdr6tové zrkadlenie
modernych telefénov (Apple CarPlay® a Android Auto™) pre hladké
prepojenie véedného Zivota zdkaznika s ¢asom trdvenym vo vnutri
ASX. V pripade najlepsie vybavenych modelov, zahfiiajicich okrem
iného prémiové ozvuenie BOSE® s deviatimi reproduktormi, bude
zékaznikovi vetok digitdlny Zivot vritane hudby a dalsich zvukov
sprostredkovany v tej najvernejsej kvalite.

A kedzZe sa hlasovi asistenti stdvaju beznou stastou nasho zivota, jed-
noduchym stla¢enim tlacidla na volante sa aktivuje systém rozpoznd-
vania hlasu, umoznujici ovlidat multimedidlny systém alebo telefon
bez zlozenia rik z volantu. Po prepojeni smartfénu s vozidlom je moz-
né navyse aktivovat Apple Siri ® alebo Asistenta Google. Na dobijanie
elektronickych zariadeni st v kabine pripravené USB porty alebo
systém bezdrotového nabijania (vo vybavovej linii Instyle alebo ako
vybava na prianie), kedy stad{ mobilny pristroj jednoducho polozit
na indukéni nabijacku.

Digitilny pristrojovy §tit ponika Siroké moznosti uzivatelskych uprav
podla individuilnych potrieb s moznostou sledovat tie informicie,
ktoré vodi¢ povazuje za najdolezitejsie. Pre nové ASX su k dispozi-
cii tri rozne varianty pristrojového $titu, od zdkladného analégového
systému so vstavanym displejom o velkosti 4,2" cez nastavitelny 7"
digitalny §tit strednej Grovne aZ po plne prisposobitelny 9,3" digitalny
pristrojovy stit, v ktorom sa premietaju napriklad aj pokyny navigécie.
Vyssie trovne vybavy zahffiaju vstavani 3D navigdciu a mnoho moz-
nosti personalizdcie od uzivatelskych profilov a widgetov az po jazdné
rezimy prostrednictvom systému Multi-Sense.

ASX novej generécie je uz v zaklade vybavené kompletnou zostavou
prvkov pasivnej bezpecnosti pre maximdlnu ochranu posddky aj ostat-
nych ucastnikov cestnej premédvky; bezpecnostné prvky zahfnaju celné
a bo¢né bezpecnostné vankise vodica a predného spolujazdca, dvojicu
hlavovych bezpetnostnych vankisov po oboch stranich, bezpe¢nostné
pasy s predpinaémi a obmedzova¢mi zataze, hlavové opierky s ochra-
nou proti poraneniu krénej chrbtice a kotevné body ISOFIX pre det-
ské autosedacky.

>
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Konstrukcia kapoty, predného néraznika, reflektorov a priestoru
pod &elnym sklom bola $pecidlne upravend tak, aby sa zmensila prav-
depodobnost zranenia chodcov v pripade nehody. K ochrane chod-
cov napomdha §tandardne dodévany systém zmierfiovania nédsledkov
Celnej kolizie (FCM); tento nezédvisly systém nddzového brzdenia
prostrednictvom radaru monitoruje situdciu pred vozidlom s cielom
poskytnit maximélnu bezpe¢nost. Technolégia FCM pre ASX novej
genericie je stlastou ucelenej zostavy prvkov aktivnej bezpecnosti,
sprostredkujicich maximalnu bezpec¢nost pre cestovanie bez obév.

Zoznam pokrodilych systémov na podporu riadenia (ADAS) v stan-
dardnej vybave vsetkych vyhotoveni zahffia: systém zmierfiovania nd-
sledkov Celnej kolizie s ochranou chodcov, signaliziciu vzdialenosti,
varovanie pri opusteni jazdného pruhu, asistenciu pre udrZanie jazdy
v jazdnom pruhu, rozpoznévanie dopravnych znaciek, tempomat, par-
kovacie snimace a parkovaciu kameru. Systémy ADAS si prostred-
nictvom ultrazvukovych snimacov v kombindcii s radarom a kame-
rami vytvéraju celkovy obraz o okoli vozidla, aby pomohli vyhnut sa
prekazkam, varovat vodic¢ov alebo vykondvat vyhybacie manévre, ¢im
zamedzuji dopravnym nehoddm, pripadne aspori poméhaji zmieriio-
vat ich nasledky.

Vo vyssich vybavovych linidch sa uvedené bezpecnostné systémy
roz8iruju o dalsie dodlezité prvky: systém na sledovanie slepych uhlov,
asistenciu na udrziavanie uprostred v jazdnom pruhu, obmedzova¢
rychlosti, adaptivny tempomat (s funkciou Stop & Go) a automatické
prepinanie dialkovych svetiel.

Systém MI-PILOT (skr. Mitsubishi Intelligent - PILOT), dod4-
vany pre najvyssie vybavové linie ASX s automatickou prevodovkou
a modely s pohonom HEV a PHEV, kombinuje adaptivny tempo-
mat (ACC) s asistenciou pre udrZovanie v jazdnom pruhu (LCA).
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MI-PILOT pomocou kamier a radaru ovlida zrychlovanie, brzdenie
a riadenie, ¢im ulah¢uje jazdu na dlhych dialni¢nych trasich alebo
v dopravnych koldénach, a prispieva tak k lepsiemu pohodliu a ob-
medzuje mieru stresu pri dlhom pobyte za volantom. Systém svojimi
zdsahmi nenardsa plynulost jazdy a vzdy sa spolieha na vodica, ktory
moze kedykolvek prevziat kontrolu nad vozidlom. Nad rimec uvede-
nych systémov, ak by doslo na najhorsie, je v aute funkcia eCall, ktora
v pripade nehody automaticky privold pomoc a vysle siradnice miesta
nehody alebo na privolanie pomoci sta¢i posddke stlacit tlacidlo.
ASX novej genericie prichddza s bohatou ponukou vyspelych a elek-
trifikovanych pohonnych sistav v silade s réznorodymi potrebami
eurépskych zdujemcov o mestské SUV — od malych emisii a spotreby
paliva az po vykony. Vietky druhy pohonu st zladené s nastavenim
podvozku, vidy s dorazom na prikladné jazdné sprivanie sa a moz-
nosti nastavenia podla potrieb vodi¢a pomocou troch pontkanych
jazdnych rezimov.

Zékladom je moderny zaZihovy ,litrovy“ trojvalec s prepliianim (1,0 1
MPI-T), pontikany v kombindcii so Seststupfiovou ruéne ovlidanou
prevodovkou. Poskytuje maximum vykonu 67 kW a kritiaceho mo-
mentu 160 Nm. Tento model zrychluje z pokoja na 100 km/h za 14
sekind, podla oficidlneho testovacieho cyklu WLTP mé spotrebu
benzinu 5,7 1/100 km.

Pre zakaznikov pozadujtcich vicsi vykon je v ponuke prepliiany
zézihovy 1,3 litrovy motor DI-T s priamym vstrekovanim paliva
a mild-hybridnym systémom. Technolégia zahffia §tartér/generator
s remenovym pohonom a 12 V litium-iénova batériu pre rekupera-
ciu energie pri spomalovani a brzdeni, ako aj elektricky ,posilfiovac”
kratiaceho momentu k spalovaciemu motoru. Zdkaznici mézu volit
medzi $eststuptiovou ruéne ovlddanou prevodovkou alebo sedemstup-
fiovym dvojspojkovym ,automatom® (7DCT). Maximalny vykon mo-

tora je 103 kW s ru¢ne ovlddanou prevodovkou a 116 kW v pripade
dvojspojkovej automatickej; maximélny kratiaci moment je 260 Nm,
resp. 270 Nm. Vo vyhotoveni s ruéne ovlddanou prevodovkou vozidlo
akceleruje na 100 km/h za 10,3 sekundy, resp. za 8,5 sekundy s pre-
vodovkou 7DCT. Spotreba paliva je 5,7 /100 km resp. 5,8 1/100 km.
ASX novej generécie bude v Eurépe vobec prvym typom Mitsubishi
Motors s plne hybridnym pohonom (HEV), ¢im vychddza v ustre-

ty dorazu na trvald udrzatelnost a dopytu zikaznikov po este hos-
podérnejsej previdzke. Full-hybrid kombinuje atmosféricky plneny
1,6-litrovy zdzihovy motor s dvoma elektromotormi a automatickou
prevodovkou podporujicou viac rezimov. Pohonna jednotka s vyko-
nom 105 kW pontika viac ako dostato¢ny vykon a pridava elektricka
vypomoc na zmensenie spotreby paliva. Plne hybridny ASX novej ge-
nerdcie spotrebuje len 4,6 /100 km (na zdklade oficidlneho testova-
cieho cyklu).

Elektrifikicia ASX viak tymto nekonéi. Vrcholom ponuky bude plug-
-in hybridné vyhotovenie (PHEV). Systém PHEV, zahffiajici zdzi-
hovy atmosféricky plneny motor 1,6 litra v spojeni s dvoma elektro-
motormi a batériou s kapacitou 10,5 kWh, je v segmente malych SUV
v rdmci aliancie Renault-Nissan-Mitsubishi jedine¢ny. ASX novej
genericie tak krédca v §lapajach plug-in hybridnych SUV Outlander
PHEV a Eclipse Cross PHEV od Mitsubishi Motors.

Spojenie spalovacieho motora a technolégie elektrického pohonu pri-
nisa Uplne odli$ny pristup k riadeniu s moznostou prepinat zdroje
hnacej sily v prospech previdzkovej hospodarnosti a pohodlia. Vy-
sokokapacitny batériovy modul pre ASX novej genericie od Mitsubishi
Motors umoziluje v meste absolvovat Cisto na elektrinu az 62 km.
A vdaka rychlemu systému dobijania vozidlo nacerpd novt energiu uz
za 3 hodiny. K pohodliu a vestrannosti prispieva aj podpora nabijania
z beznej domdcej zdsuvky. Na zaklade oficidlneho testovacieho cyklu
WLTP st emisie CO, plug-in hybridu len 30 g/km pri spotrebe paliva
na urovni 1,3 /100 km, a to aj napriek velkorysému vykonu 117 kW.
Vsetky typy pohonov, zaclenené do prehladnej ponuky dobre vybave-
nych vozidiel, si pre ASX k dispozicii od uvedenia tohto typu na trh.

K jazdnym schopnostiam naprie¢ celou ponukou hnacich ststav pri-
spieva aj novd generdcia integrovanej technolégie dynamického riade-
nia podvozku od Mitsubishi Motors, ktord prindsa este vyssiu mieru
kontroly za volantom. Systém Multi-Sense novej genericie, ovlidany
prostrednictvom jednotky SDA, umoziluje vodicovi prispdsobovat
reakcie riadenia, dynamické riadenie podvozku (DCC) a ddvkovanie
hnacieho momentu. Na vyber su tri jazdné rezimy:

* ECO*: uprednostiiuje ¢o najhospoddrnejsiu previdzku (so spalova-

cim motorom, mild-hybridnym a plne hybridnym pohonom)

* PURE: pre disto elektricki jazdu (plug-in hybridny pohon)

+ SPORT: maximilne zdberové schopnosti; vyuziva dynamické ria-

denie stability podvozku a nastavenie reakcii riadenia pre vi¢si pozi-

tok za volantom

* MY SENSE: umoziuje prisposobit si pozitok z jazdy a diftzne

LED osvetlenie v interiéri pomocou 6smich farebnych odtiesiov.

V zéivislosti na jazdnom rezime nastavenom prostrednictvom systé-
mu Multi-Sense vozidlo analyzuje jazdnu situdciu (pocas zatdcania)
a podla potreby samostatne pribrzduje jednotlivé kolesd na zabezpece-
nie optimalnej jazdnej trajektérie pre suverénny prejazd celou zdkru-
tou. Ide o technolégiu ponikajicu symbioticky vztah medzi vodi¢om
a jeho vozidlom, ktord zlepsuje pozitok za volantom a — ¢o je dolezi-
té — nikdy nevedie k jeho ,zriedeniu®, aby bola zachovani o¢akdvani
radost z riadenia za vSetkych situdcii.

Jazdné vlastnosti a ovladatelnost ASX prindsa hladké a predvidatelné
reakcie pre suverénne ovlddanie vozidla bez zbyto¢ného stresu, ale si-
Casne aj zodpovedajicu spitni vizbu pre maximalny p6zitok za volan-
tom. K dobrym jazdnym vlastnostiam prispieva odladenie prednych
vzpier McPherson, resp. skrutnej priecky vzadu s riadenym vychyle-
nim v prospech suverénneho ovlddania na vSetkych povrchoch. Vyssie
uvedené v kombindcii s elektrickym posiliovacom riadenia s premen-
livym d¢inkom prepoziciava ASX novej generdacie skvelu ovlddatelnost
a kultivované jazdné sprévanie sa.

K pozitku za volantom rovnako prispieva aj brzdovd sistava pre pocit
plnej kontroly. Vozidlo pouziva kotic¢ové brzdy vpredu s ventilovany-
mi kotGi¢mi s priemerom 280 mm (296 mm v pripade hybridu) a 9"
bubnové brzdy na zadnej ndprave (pri plug-in hybride si v zdujme
maximdlnej G¢innosti vpredu aj vzadu kotuce s priemerom 296 mm
a 290 mm). Ruka v ruke s brzdami ide systém elektronického roz-
delovania brzdného t¢inku, ktory zlepSuje vykon a stcasne prispieva
k citlivejsej spatnej vizbe aj ucinnosti brzd.

Zujemcovia o ASX novej generdcie si mozu vyberat zo §irokej po-
nuky prisludenstva a $pecidlne navrhnutych balikov vybavy pre kazdy
Zivotny $tyl, aby si mohli vozidlo vyladit presne podla svojich narokov
a potrieb. V ponuke st baliky od Gpravy $tylu cez pohodlie a bezpeé-
nost az po prepravu a volny ¢as. Ponuka $tylovych prvkov zahftia bo¢-
né naglapné prahy, listy ako pri terénnych vozidlach, kryty vonkajsich
spatnych zrkadiel, ochranné prahové lidty s podsvietenim, §portové
pedile a indukénd nabijacku. VoliteIné prvky komfortnej a bezpeé-
nostnej vybavy zahfiiaji moduldrnu ochranu batozinového priestoru,
osvetlenie spodku vozidla, lapace necistot, organizér do batozinového
priestoru a deliacu mrezu. V ponuke prvkov na prepravu a volny ¢as
su aj tazné zariadenie, stre$ny box, zadny nosi¢ bicyklov alebo multi-
funkény drziak na hlavové opierky.

Zaruka kvality Mitsubishi Motors

Na ASX novej generécie sa podobne ako vietky vozidld Mitsubishi
Motors preddvané v Eurépe vztahuje Zdruka kvality Mitsubishi Mo-
tors s cielom uistit zdkaznikov o kvalite vozidiel Mitsubishi a dovere,
aki vo svoje vozidld tito znacka vkladd. Na nové ASX sa vztahuju tieto
vyhody:

* Pitro¢n4 tovirensk4 zdruka (s obmedzenim na 100000 km)

* Dvandstro¢nd zdruka proti prehrdzaveniu karosérie

* Osemroénd zdruka na batériu systému pohonu (alebo 160 000 km)

* Osemrocnd zdruka na kapacitu batérie systému pohonu

(alebo 160000 km)

* Az pitndstroénd asistenénd sluzba zadarmo (Asistenény balik vy-

bavy Mitsubishi Motors) pri pravidelnej ndvsteve autorizovaného

servisu

Cena nového Mitsubishi ASX za¢ina sumou 20450 €. Znacka
Mitsubishi m4 na Slovensku 11 autorizovanych predajcov a 2 dalsie
autorizované autoopravovne. V kritkom ¢ase pribudne do predajno-
-servisnej siete dal$i autorizovany predajca na severe Slovenska
anemd byt posledny.

-mi-
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Toyota Corolla Cross 1.8 Hybrid

TOYOTA ROZSIRUJE

_ RAD COROLLA CROSS
0 HYBRIDNY POHON S 1,8-LITROVYM MOTOROM

Stredne velkym SUV Corolla Cross automobilka Toyota zaplnila medzeru medzi typmi
C-HR a respektovanym SUV RAV4, ktory bol pri vzniku kategorie Sportovo-izitkovych vozi-
diel. Vyuziva rovnaki platformu ako C-HR, ale Corolla Cross ma vacsie rozmery - je dlha
4460 mm, o je 0 70 mm viac ako je dizka C-HR. Corolla Cross v Eurépe debutovala viani,
na rozdiel od Ameriky a Azie, kde je v ponuke aj so zazihovymi motormi, na celoeurdp-
skom trhu je v ponuke len s hybridnym elektrickym pohonom. Pri ispesnej premiére to bol
hybridny pohon, ktorého zakladom je 2,0-litrovym zaZihovy motor, Toyota rozsiruje svoju
ponuku o d'alsi elektrifikovany pohon, tentoraz s 1,8-litrovym motorom.
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Rovnako ako systém s 2,0-litrovym motorom, ktory je dostupny
od uvedenia typu Corolla Cross v oktdbri 2022, aj tito nové verzia
vyuZziva technoldgiu hybridného elektrického pohonu Toyota piatej
genericie, ktord je najpreddvanej$ia na trhu. Novy variant s 1,8-lit-
rovym motorom otvori Corolla Cross cestu na §ir§i trh a pontkne
dokonalt rovnovihu medzi spornostou a vykonom spolu s vyhodami
cenovej dostupnosti a spolahlivosti, ktoré prindsa technolégia hybrid-
ného elektrického pohonu od spolo¢nosti Toyota.

Vyvojiri Toyoty neustéle zlep§uju technolégiu hybridného poho-
nu bez nutnosti dobijania, ¢oho vysledkom je aj systém s 1,8-litro-
vym motorom a vykonom 103 kW (DIN) schopny umoznit Corolle
Cross zrychlenie z 0 na 100 km/h za rovnych 10 sekind. Tento vykon
prichadza spolo¢ne s redukciou emisii CO2 na 112 az 121 g/km v z4-
vislosti od $pecifikicie modelu (v kombinovanom cykle podla postupu
WLTP). Tito dspora je vysledkom schopnosti systému prepnut na &is-
to elektrickt (EV) prevadzku bez emisii vzdy, ked je to v zdvislosti
od jazdnych podmienok a vstupov vodi¢a mozné.

Technické zlepsenia sa neobmedzuji len na rovnovihu medzi vyko-
nom a uspornostou. Vodi¢i ocenia uspokojivejsi zazitok za volantom,
ktory prinesie uz8ie prepojenie medzi pouzivanim plynového pedila
a odozvou vozidla. Vozidlo ma konzistentné jazdné vlastnosti a jeho
spravanie sa d4 dobre predvidat a regulovat, vdaka ¢omu si pocas kaz-
dej jazdy vodic uzije viac istoty za volantom.

Variant s 1,8-litrovym motorom vyuziva rovnaku platformu GA-C
ako verzia s 2,0-litrovym motorom. Hlavny rozdiel nastal v pripade
zadnej ndpravy, kde sa namiesto viacprvkového lichobeznikového
zavesenia kolies pouzila pruzne skrutnd priecka s velkou tuhostou
a vleéné ramend, ¢im pribudlo viac miesta v batoZinovom priestore
(48 litrov). Zavesenie prednych kolies sa nezmenilo.

Corolla Cross pontka viac ako len praktickost pri kazdodennom po-
uzivani. Spffla aj potreby dnesnych zdkaznikov, ktori chcd na cestich
ostat pripojeni. Stcastou vybavy je najnovsi multimedidlny systém
Toyota Smart Connect, ktory sa méze pochvalit 10,5-palcovou stre-
dovou dotykovou obrazovkou s grafikou vo velkom rozliSeni.
Najnovs{ multimedidlny informaéno-zdbavny systém s 10,5-palco-
vou dotykovou obrazovkou disponuje novym, rychlej$im procesorom,
vdaka ¢omu ponuka sluzby bezdrdtového pripojenia Apple CarPlay
a kablového pripojenia Android Auto, ako aj balik sluzieb Connected
Services. Digitalny pristrojovy panel s lahkym odé&itanim zobrazova-
nych parametrov pri véetkych svetelnych podmienkach ma uhloprie¢-
ku az 12,3 palca.

>
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Zikaznici si teraz mozu vyskasat vyhody, ktoré im prindsaja cloudo-
vd navigdcia, informécie o dopravnych udalostiach, hlasovy asistent
& aktualizdcie na dialku. Subor pripojenych sluzieb z aplikdcie My T
navySe zahfiia analyzu jazdy, lokaliziciu vozidla a dokonca funkcie
dialkového ovlidania, ako napriklad plinované spustenie klimatizacie
¢i zamknutie dveri.
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Hlavnym cielom je, ako vzdy, bezpe¢nost. Corolla Cross mé vo vybave
systém T-Mate, ktory kombinuje najnovsiu genericiu balika Toyota
Safety Sense s dalsimi aktivnymi jazdnymi a parkovacimi asistenc-
nymi systémami, ¢im na jednej strane ulahluje jazdu a zlepsuje jej
bezpecnost, ale zdroven chrini vietkych cestujicich vo vozidle aj os-
tatnych Gcastnikov cestnej premévky v réznych situdcidch.

Nové Corolla Cross s 1,8-litrovym motorom bude na Slovensku
v predajniach Toyota k dispozicii uz koncom leta 2023. S cenovym
zvyhodnenim 900 € zadina na sume 30190 €.

Zdkaznici majii moZnost vyuZit aj online rezervdciu, a svoje
vozidlo si tak mozu rezervovat skor prostrednictvom strdan-
ky bttps://www.to1,8 Hybridyota.sk/apps/corollax, a to len
v styroch jednoduchych krokoch.

_ta_
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Sportové automobily Lexus s atmosférickym motorom V8

Az tri typy japonskej znacky maju pod kapotou ikonicky
5-litrovy motor V8. Pochvalit sa nim mézu RCF,LCaLC
Convertible. Ide o jeden z poslednych atmosféricky plne-
nych V8 motorov dostupnych na eurépskom trhu. Pohon-
na jednotka sa osvedcila nielen v motoristickom $porte,
ale aj v prototype jachty Lexus.

Japonska automobilka ma bohaté skisenosti s vyrobou velkoobjemo-
vych motorov s atmosférickym nasdvanim. V suasnosti je vlajkovou
lodou medzi pohonnymi jednotkami pitlitrovy atmosféricky motor
s oznalenim 2UR-GSE. Rady valcov v tomto motore st vodi sebe
postavené v 90-stupriovom uhle, blok je odliaty z hlinika. Motor je
zaujimavy aj kombinovanym vstrekovanim paliva a sacimi ventilmi
vyrobenymi z titinu. Dosahuje maximdlny vykon 353 kW a md skvely
zvuk.

Motor V8 bol testovany v tych najndro¢nejsich podmienkach moto-
ristického $portu. Model Lexus RC F GT3, tspesny na pretekarskych
okruhoch po celom svete, pouzival upravenu verziu tejto pohonne;
jednotky s vic§im objemom a vykonom. Dostal sa aj do dakarske;
Toyoty Hilux, ktord v roku 2019 vyhrala najtazsiu cross-country rely
na svete. Znacka Lexus pouzila dva motory V8 aj na pohon svojej
koncepénej $portovej jachty. V sériovo vyrdbanych autombiloch de-
butoval v $portovom sedane IS F a potom si nasiel cestu aj do vicsej
limuziny GS F. V stcasnosti pohdna modely RC F, LC 500 a LC 500
Convertible. Najnovsia verzia tejto pohonnej jednotky dosahuje vykon
341 kW a kratiaci moment 530 Nm. Ide o jeden z poslednych atmo-
sféricky plnenych motorov V8 dostupnych v Eurépe.

Lexus RCF

Lexus RC F je jedine¢né kupé s rodokmeriom pretekdrskeho auta.
Exemplare z modelového roku 2023 presli mnozstvom uprav, ktoré
zlepsili vlastnosti a zaZitok z jazdy a takisto zlepsili komfort kazdo-
denného pouzivania auta. Pod kapotou stile pracuje 5-litrovy motor
V8, ktory vo verzii Track Edition vozidlo zrychli z 0 na 100 km/h
za 4,3 sekundy a maximdlna rychlost vozidla je 270 km/h.

Tato verzia ma najblizsie k vykonnym pretekdrskym autdm a je v rade
RC F najlahsia. Interiér je z ¢iernej Alcantary s modrymi prvkami,
zatial o lista odkladacej schranky a vyplne dveri st vyrobené z uh-
likovych vlakien. Auto ma 19-palcové disky, karbénovo-keramické
kotacové brzdy Brembo, titinovy vyfukovy systém a pevny spojler
z uhlikovych vldkien. Z tohto materidlu je vyrobend aj kapota, strecha
a predny a zadny ndraznik.

LEXUSRCF

LEXUS LC 500CV

LEXUS LC 500 CONVERTIBLE A COUPE

Lexus LC 500

Lexus LC je vlajkové kupé s nad¢asovym dizajnom, ktoré ziskalo
mnozstvo oceneni. Ide o skutoného reprezentanta segmentu GT,
ktory je dostupny v dvoch vykonnych a zdroven efektivnych varian-
toch pohonu — hybridnom LC 500h a so zdzihovym ,atmostérickym”
motorom V8 (LC 500). ,Pitlitrovy” LC 500 zrychli z 0 na 100 km/h
za 4,7 sekundy a dosahuje maximdlnu rychlost 270 km/h. Krdsne zne-
juci motor je spojeny s 10-stupriovou prevodovkou a vzadu je pouzity
samozdverny diferencial Torsen.

Lexus LC 500 Convertible
V roku 2019 bol Lexus LC predstaveny ako kabriolet (Convertible).
Auto je k dispozicii len s 5-litrovym ,atmosférickym“ motorom V8
a jeho pozndvacim znamenim je strecha, ktord posddke umozni doko-
nale si vychutnat zvuk tejto pohonnej jednotky. Pouzitie V8 umoznilo
znizit tazisko. Auto je perfektne vyvizené, pretoze ovlidacie a kon-
$trukéné prvky si umiestnené v ramci rdzvoru ndprav auta. Stre$nd
konstrukcia je vyrobena z kombindcie horéika a hlinika, ¢im sa zmen-
§ila hmotnost bez vplyvu na pevnost alebo ohrozenie kvality a plynu-
lého chodu vozidla. Skladanie a rozkladanie strechy trvd 15 sekdnd.
Model LC 500 Convertible méd podobny vykon ako verzia kupé. Z 0
na 100 km/h zrychli za 5 sekind a dosahuje maximdlnu rychlost je
270 km/h.
Is-
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CUPRA Tavascan

ELEKTRICKE SUV
- KUPE CUPRA

CUPRA Tavascan predstavuje vel'ky krok v ramci elektrifikicie znacky. Rozsiruje jej ponu-
ku elektrifikovanych modelov. Pripdja sa k plne elektrickému modelu CUPRA Born a ver-
ziam modelov CUPRA Leon, CUPRA Leon Sportstourer a CUPRA Formentor s pohonom
plug-in hybrid. Do roku 2025 znacka CUPRA vstipi do novej éry dalsimi elektrifikovanymi
typmi — CUPRA Terramar, CUPRA UrbanRebel a obnovenym aktuilnym produktovym
programom. CUPRA Tavascan, navrhnuty a vyvinuty v Barcelone, sa bude vyrabat'v zivode
Anhui koncernu Volkswagen v Cine, ¢o je najmodernejsie centrum inovicii pre e-mobilitu,
a bude uvedeny na trh v roku 2024 s ro¢nym cielom viac ako 70000 predanych dut.

CUPRA Tavascan je skonitruovany na bdze moduldrnej staveb-
nice elektromobility MEB koncernu Volkswagen a bude sa vyrdbat
v dvoch verzidch. Spickové verzia VZ s vjkonom 250 kW je vybave-
nd pohonom vsetkych kolies dvoma elektromotormi pre maximélnu
trakciu a dynamiku. Zdkladnd verzia bude mat pohdinané zadné kolesd
elektromotorom s vykonom 210 kW. Velka vykonnost obidvoch ver-
zii podporuje batéria s kapacitou 77 kWh netto, umoziiujica dojazd

priblizne 550 km.
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CUPRA Tavascan m4 dizku 4644 mm, $irku 1861 mm, vysku
1597 mm a razvor ndprav 2766 mm. Tieto rozmery prispievaji k op-
timédlnym jazdnym vlastnostiam a sicasne umoznuju vytvorit dosta-
toény priestor na neobmedzenud praktickid kazdodennu vyuZitelnost
v kombindcii s atraktivnym dizajnom. Nastavitelny podvozok s tl-
miémi pruzenia Sport DCC, progresivne riadenie a vysoko vykonné
pneumatiky namontované na 21-palcovych diskoch kovanych z lahkej
zliatiny zabezpecuji jedineény zdzitok z jazdy.

Tavascan predstavuje dolezity prelom pre znatku CUPRA, nielen pre-
to, Ze je prvym elektrickym SUV-kupé znacky, ale aj pretoze prindsa
impulz pre nové vyrazové prostriedky dizajnu, ktoré sa uplatnia pri bu-
dacich elektrickych modeloch znacky. Tavascan sa iba minimélne
lisi od rovnomennej stidie, predstavenej na frankfurtskom autosaléne
v roku 2019. Ustrednym prvkom dizajnu je svetelnd grafika reflektorov
s tromi trojuholnikmi v zmysle novej koncepcie osvetlenia CUPRA.
Svietiace trojuholniky maji funkciu dennych svetiel a pridruzuji sa
k nim dalsie osvetlovacie funkcie. Napriklad adaptivne reflektory LED
Matrix, umoziiujice jazdu s dialkovymi svetlami bez osliovania inych
vodicov vozidiel jazdiacich tym istym smerom a protiiducich vozidiel.
Svetelna grafika umoziiuje elektrické SUV rozoznat na prvy pohlad
rovnako cez den ako v noci. Charakteristicky vzhlad dotvira svietiace
logo CUPRA na vyrazne modelovanej prednej kapote — Tavascan je
jednym z prvych typov v Eurépe so svietiacim logom. Predny naraznik
je vyrazne vymodelovany, no primérne nie kvoli nipadne;j estetike, ale
kvoli zlepseniu aerodynamiky. Cast vzduchu pradi k chladicu elektric-
kého pohonu a tvar ndraznika ¢ast vzduchu vedie na boky k otvorom
tzv. vzduchovych zasteriek, optimalizujacich obtekanie prednych kolies
pre zmensenie aerodynamického odporu elektrického SUV-kupé. Uvi-
tacie osvetlenie premieta na zem vedla dveri logo CUPRA. Svietiace
diédy LED st integrované aj do vonkajsich klu¢iek dveri. Okrem no-
vej estetiky maja aj praktickd funkciu, pretoze ulahéuju otvorenie dveri
v tme.

Pri pohlade zboku vynikaju $portové proporcie a atleticky tvar karosé-
rie. Dosahuje sa modelovanim napnutych bokov karosérie s klinovitou
liniou, prebiehajicou od ,Zralo¢ieho nosa“ vpredu az po dvere batozi-
nového priestoru. Lesklé Cierne predné stlpiky karosérie, vytvirajice
vizudlne prepojenie &elného skla s bo¢nymi oknami, podporuji pano-
ramaticky efekt, pripominajdci priehladny $titok na integrélnej prilbe
pretekdra, ¢o dalej umociiuje opticky dojem velkej vykonnosti. Vsetky
tieto prvky st indpirované pretekdrskym Specidlom CUPRA Tavascan
XE pre svetovy Sampionit elektrickych vozidiel Extreme E.

Na vyber su disky kolies odlievané alebo kované z lahkej zliatiny prie-
meru 19,20 a 21 palcov s rozli¢nou povrchovou tpravou vritane velké-
ho lesku. Kolesa zvyraziiuju $portovy charakter elektrického SUV-kupé
pricom majt pozitivny vplyv aj na hmotnost a aerodynamiku. Specidlne
aerodynamické kryty diskov optimalizuji pradenie vzduchu a reduku-
ju turbulencie, ¢im prispievaju k zmenseniu aerodynamického odporu
a tym zlep§uju celkovi t¢innost vozidla.

Dizajn zadnej ¢asti karosérie je zaloZeny na charakteristickom tvare
zadnych skupinovych svetiel, ktoré predstavuju pokracovanie koncepcie
osvetlenia CUPRA. Aj koncové svetld maju svetelnu grafiku zlozenu
z troch trojuholnikov, ktoré dopfﬁa ervené svietiace logo CUPRA
na dverdch batozZinového priestoru. Vdaka tomu je vozidlo aj zozadu
okam7ite rozoznatelné.

Téma dizajnu sa snabi s funkénostou, ¢o dodava Tavascanu osobity
charakter a zlepSuje vykonnost. Zvyraziluje to aj tvar rozmerného di-

fizora v zadnom ndrazniku, ktory optimalizovanim pradenia vzduchu
pod vozidlom zvi¢suje aerodynamicky pritlak a zlepsuje stabilitu
pri velkej rychlosti.

Odtiene palety lakov karosérie maju oznacenie Tavascan Blue, White
Silver, Atacama Desert, Urano Grey, Hypernova Red a Century Bronze
Matt.

Modelované linie karosérie sa prendsaju aj do interiéru. Kombindcia
materidlov a technoldgii vytvira vnitorny priestor kabiny, poskytujuci
perfektni rovnovihu medzi orienticiou na vodi¢a a komfortom spolu-
jazdcov. Hlavnym prvkom tplne nekonvenéného dizajnu je centrdlna
chrbica, stredovy strukturdlny prvok, ktory pozdizne deli prednd cast
kabiny a pomaha definovat charakter vsetkych elementov, ktoré sa vi-
zudlne vznédsaja v priestore. Chrbtica interiéru spija stredovi konzolu
s pristrojovou doskou, modelovanym prvkom, vytvirajicim v interiéri
pocit lahkosti. Tento pocit sa okamzite prejavi, ked si vodi¢ sadne
za §portovy volant CUPRA, prvy kontaktny prvok elektrického SUV-
-kupé. Tavascan md §tandardne $krupinové Sportové sedadld. Neskor
budu k dispozicii aj skrupinové sedadld CUP. Konstrukcia sedadiel
vyuziva lahka $truktiru, umoziiujicu vytvorit sedadlo novej koncep-
cie bez zmensenia podpory poskytovanej telu sediacej osoby. Eleganciu
sedadiel zlepsuje paleta farieb Soul Black, Dark Night alebo Enceladus
Grey Metallic, z ktorych posledna je vyhradena exkluzivne pre $picko-
vé krupinové sedadla CUP. Potahy sedadiel dodédvaju interiéru textiru
s vyuzitim udrZatelnych materidlov. Na vyber su textilné potahy vyrobe-
né na 90 % z recyklovaného polyestru alebo z mikrovlikna — s podielom
50 % recyklovaného materidlu. Vzdusny a lahky vzhlad interiéru pod-
poruje 3D parametrickd mriezka na pristrojovej doske.

CUPRA Tavascan vyuziva perfektni kombindciu najmodernejse;
technolégie a prelomového dizajnu. Centrilny dotykovy displej s uh-
loprieckou 38 cm (15 palcov) — doteraz najvicsi v automobile znacky
CUPRA - je nasadeny na pristrojovej doske a natoéeny k vodicovi. Dis-
plej predstavuje novo vyvinuté uzivatelské rozhranie ¢lovek-stroj HMI
(Human Machine Interface) na intuitivne ovlddanie systému infotain-
mentu a dalsich funkcif vozidla. Uzke stredné mriezky ventilacie vytvi-
rajd priestor pre najprirodzenejsiu polohu displeja, ktory dopliia digital-
ny zdruzeny pristroj s uhloprieckou 13,5 cm (5,3 palca) pred volantom.
Osvetlenie predstavuje dolezity prvok na vytvorenie celkovej atmostéry
v kabine. Osvetlenie z LED je pouzité v celom interiéri vritane pred-
nych a zadnych dveri. Ambientne osvetlenie zvyraziiuje hlavné prvky
dizajnu interiéru ako §tihla pristrojovd doska a modelovand stredové
konzola. Su¢asne podporuje funkénost a komunikéciu s ¢lenmi posadky.
Na vytvoreni elegantnej scény v kabine sa podielaju vietky prvky —
od jednoduchych svetiel na ¢itanie cez ambientne osvetlenie v drzia-
koch népojov, podsvietenych panelov prednych a zadnych dveri az
po osvetlené dekora¢né listy na prahoch.

Typickd atmosféru CUPRA v interiéri dotviraju dekoratné akcenty
medenej farby, vytvarajice kontrast k farebnym odtiefiom Soul Black,
Deep Plum alebo Dark Ice Metal na obkladoch dveri a centrélnej chrb-

tici.
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Ploché podlaha kabiny v kombindcii s relativne dlhym rdzvorom ndprav
umoznila vytvorit velky priestor na obidvoch radoch sedadiel, pobyt
v kabine sprijemiiuje mnozstvo inteligentnych odkladacich priestorov
pre vietky veci kazdodenného Zivota. K velkej uZitkovej hodnote pri-
spieva aj variabilny batoZinovy priestor so zékladnym objemom 540
litrov, pristupny cez elektricky ovladané veko, ktoré sa dd otvorit bez
pouzitia rik virtudlnym peddlom.

Pohonn4 stistava Tavascanu je koncipované tak, aby umoziiovala ¢o

najdynamickejsiu jazdu. Vdaka moduldrnej stavebnici elektromobility
MEB koncernu Volkswagen vyuziva moderny systém elektrického po-
honu, zabezpecujici jedineény zézitok z jazdy.
CUPRA Tavascan VZ ma pohon vietkych kolies s dvoma elektro-
motormi (zadny s vykonom 210 kW, predny s vykonom 80 kW). Je
vyladeny pre maximdlnu dynamiku a moéze prenasat 30 % celkového
systémového vykonu na predné kolesd, ked je to potrebné. Obidva elek-
tromotory spolu poskytuji systémovy vykon 250 kW, pricom zadny
motor md kritiaci moment 545 Nm a predny 134 Nm. Vodi¢ moze
prepinat az 5 jazdnych rezimov CUPRA Mode — Dojazd, Komfort, Vy-
kon, CUPRA, Individual a Trakeia (iba pri verzii s pohonom vsetkych
kolies) — ktoré umoctiujt zdzitok z jazdy.

Systém pohonu vetkych kolies vyuziva primarne synchrénny elek-
tromotor s permanentnymi magnetmi integrovany v zadnej ndprave,
pred osou zadnych kolies. Dosahuje maximalne oticky viac ako 13000
za mindtu, ktoré sa prispdsobuji jednostupiovym prevodom. Velky
kratiaci moment je k dispozicii okamzite po rozbehu. Zadnému elek-
tromotoru v pripade potreby asistuje predny elektromotor, ked riadiaca
jednotka pohonu zisti, Ze kvoli momentdlnym jazdnym podmienkam je
potrebné prendsat kratiaci moment aj na predné kolesa.

Predny asynchrénny elektromotor vytvira minimalne odporové straty,
ked nie je aktivny. Motor namontovany koaxidlne na prednej ndprave je
lahky, ma celkovi hmotnost iba 60 kg. Elektricky systém pohonu vset-
kych kolies dvoma elektromotormi nevyzaduje mechanické spojenie
medzi ndpravami, nepotrebuje medzindpravovy diferencidl alebo lame-
lovii spojku, preto reaguje rychlo a pracuje efektivne. Riadiaca jednotka
pohonu koordinuje funkciu dvoch elektromotorov rychlo a efektivne.
Vykonovym elektronikim motorov déva povely v priebehu milisekind,
takze prechod z pohonu zadnych na pohon vsetkych kolies a naopak je
uplne plynuly a posddka vozidla ho ani nepociti. Schopnost adaptivne
rozdelovat kritiaci moment na obidve népravy zlepsuje nielen jazdné
vlastnosti a bezpecnost, ale aj akcelerdciu. CUPRA Tavascan VZ do-
siahne s pevnym Startom rychlost 50 km/h za iba 2,4 sekundy a z 0
na 100 km/h zrychli za iba 5,6 sekundy.

Verzia Endurance: Jej zadné kolesd pohdna rovnaky elektromotor s vy-
konom 210 kW a kratiacim momentom 545 Nm ako pri verzii VZ.
Modernd technolégia batérie: CUPRA Tavascan mé v podlahe medzi
ndpravami uloZenu batériu opatrend integrovanym kvapalinovym chla-
denim. Batéria sa skladd z litiovo-iénovych ¢linkov hranolového tvaru,
ktoré su zdruzené do modulov. Jednotlivé moduly s vsadené do hli-
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nikovej ochrannej struktury, ktord je priskrutkovand k podlahe skeletu
karosérie, ¢im zvicSuje pevnost karosérie a prispieva k nizkemu ta-
Zisku. Stcasne je ako najtazsi komponent pohonu uloZend v strede, ¢im
sa dosahuje optimdlne rozlozenie hmotnosti na napravy. Vdaka tomu
hmotnost kompletu batérie nema negativny vplyv na jazdné vlastnosti
a dynamiku vozidla.

Pri verzii Endurance kapacita batérie 77 kWh (netto) v kombindcii
s pohonom zadnych kolies umoziuje dojazd priblizne 550 km podla
metodiky WLTP. CUPRA Tavascan VZ s pohonom vietkych kolies mé
s batériou 77 kWh dojazd priblizne 520 km.

Efektivitu systému batérie zlepsuje systém tepelného manazmentu,
ktory udrziava optimalnu prevadzkovi teplotu batérie. Spodna platiia
batérie obsahuje integrované kanaly pre kvapalinu, pripojené do chla-
diacej sustavy. Systém tepelného manazmentu umoziuje pri nizkych
teplotich pre zvicSenie efektivity predhriat batériu vozidla pripojeného
k nabijacke na optimlnu teplotu, ¢o prispieva k prediZeniu dojazdu.
Elektricky pohon prindsa aj dalsie vyhody. Ked vodi¢ uvolni peddl ak-
celerdtora, elektromotor zaéne fungovat ako generdtor a dobija batériu
rekuperéciou kinetickej energie vozidla (k tomu dochddza, ked vodi¢
nastavi rezim ‘B’ namiesto 'D’). Sucasne sa vyuZitim elektromotora
na spomalenie vozidla zmensuje opotrebovanie brzd. Intenzitu rekup-
rerdcie moze vodi¢ ovplyviiovat aj packami na volante, ktorymi sa daja
nastavit 4 rozli¢né trovne.

Pre Tavascan je k dispozicii ako priplatkové vybavenie aj tepelné &er-
padlo, ktoré efektivnejsie vyhrieva interiér kabiny ako bezné elektrické
kuarenie. Najma pri nizkych teplotich uspora energie dosahovand vdaka
tepelnému Cerpadlu prispieva k predizeniu dojazdu.

Moznosti nabfjania: CUPRA Tavascan poskytuje aj pohodlné moznos-
ti nabfjania. Druhy elektromobil znatky CUPRA dokéze na dostatocne
vykonnej nabijacej stanici s jednosmernym pridom nacerpat elektricka
energiu na 100 km jazdy za iba 7 minut. A ked droven batérie klesne
na 10 % vyuzitelnej kapacity, na nabfjacej stanici s jednosmernym pra-
dom a vykonom 135 kW sa d4 dobit na 80 % kapacity za menej ako
pol hodiny. CUPRA Tavascan sa méZe nabijat na verejnych nabijacich
staniciach so striedavym pradom, na rychlonabijacich stojanoch s jed-
nosmernym pridom alebo na domovom wallboxe. Sta&i vozidlo pripojit
prislusnym kéblom. Aby bolo nabijanie bez stresu, CUPRA poskytuje
rozli¢né rieSenia na nabfjanie, ktoré vyhovuju $pecifickym poziadavkim
zikaznikov, vritane $pecifického wallboxu CUPRA. Na vyber st systé-
my CUPRA Charger (ktory je plug & play), CUPRA Charger Con-
nect (s pripojenim Wi-Fi) alebo CUPRA Charger Pro (s modemom
4G a Wi-Fi). A na pohodlné ovlidanie nabijania mimo domu slizi
aplikicia CUPRA Easy Charging App.

Elektrifikdcia a vykonnost sa perfektne hodia k sebe a mladd nekon-
ven¢na znacka ich postva na novi uroveii modelom CUPRA Tavascan.
Kongtrukény zaklad pre CUPRA Tavascan predstavuje moduldrna
stavebnica elektromobility koncernu Volkswagen. Robustny podvozok
vyuziva osvedéené komponenty pre obratnost a komfort. Prednu nd-

pravu tvoria spodné ramend a tlmicové vzpery McPherson. Vzadu st
viacprvkové zdvesy s oddelenymi pruZinami a tlmi¢mi. Tieto kompo-
nenty boli vyladené tak, aby Tavascan poskytoval vodic¢ovi dobru spitnu
vizbu pre intuitivne ovlidanie rovnako pri rychlej jazde po dialnici, ako
aj na uzkych klukatych cestéch. Progresivne riadenie modelu CUPRA
Tavascan s premenlivym prevodovym pomerom umoziiuje vodicovi
presné ovlddanie. Vodi¢ si moze prisposobit regulaéné systémy podvoz-
ka podla preferovaného stylu jazdy. Elektronicky stabiliza¢ny systém
ESC sa da prepnut do $portového rezimu (ESC OFF) a podvozok sa da
vyladit pomocou adaptivnych tlmi¢ov pruzenia sport DCC (Dynamic
Chassis Control).

Jazdné vlastnosti okrem toho ovplyviiuju aj kolesd, ktoré si k dispozi-

cii pre CUPRA Tavascan. Na vyber su kolesa priemeru 197, 20”a 217,
z ktorych najvicsie zabezpecuju najpresnejsiu ovlidatelnost. Na disky
kované z lahkej zliatiny priemeru 21 sa montuju pneumatiky $iroké
255 milimetrov na obidve ndpravy. Pri 19“ kolesich je obutie vozidla
zmie$ané — so Sirkou 235 mm vpredu 255 mm vzadu.
CUPRA Tavascan sa plynulo zaclefiuje do digitalnych Zivotov svojich
majitelov — stdva sa sicastou digitdlneho ekosystému vdaka modernému
systému infotainmentu a online sluzbdm, ktoré udrZiavaji zdkaznika
v spojeni so svetom a vozidlom.

Demonstruje to interakcia medzi zékaznikom a elektronikou auto-
mobilu. Digitalna konektivita modelu CUPRA Tavascan bola defino-
vand pri rigoréznych a extenzivnych testoch, zohladiiujic zvyky, tazby
a poziadavky zdkaznikov. Na ich ziklade bola vytvorena funkénost pre
kazdodenny 7ivot, ktora doplna z4zitok z jazdy a neodpitava pozor-
nost vodica od riadenia. Tavascan otvira dvere novému druhu pouziva-
telského zazitku, ktory je intuitivny a vo velkom rozsahu individudlne
modifikovatelny vdaka novému rozhraniu ¢lovek-stroj HMI (Human
Machine Interface). V jeho centre je dotykovy displej s uhloprieckou
38 cm (15 palcov) na stredovej konzole. Zobrazenia na displeji sa dobre
viditelné pre vodica aj spolujazdcov. Dotykovy displej umoziiuje pristup
ku vietkym funkcidm vozidla.

V spodnej Casti ramu displeja st osvetlené digitalne postvace (slidery)
na nastavovanie teploty klimatizicie v dvoch zénach a reguldciu hlasi-
tosti audiosystému. Displej zobrazuje tri widgety, ktoré si vodi¢ méze
individudlne nakonfigurovat podla svojich potrieb.

Po zapnuti domovskd obrazovka HOME zobrazuje vSetky dolezi-
té funkcie a da sa pochopit na prvy pohlad s pristupom k zdkladnym
funkcidm na prvé kliknutie bez rozptylovania pozornosti. Horna oblast
obrazovky poskytuje priamy pristup do hlavného menu.
Modifikovatelné widgety maji diagondlny styl a dve velkosti umoziluja
priorizovat informécie. Na dalSie zjednodugenie dva riadky widgetov
umoznuji priamy pristup k hlavnym funkcidm vozidla. Okrem ovla-
dania funkcii vozidla prostrednictvom dotykového displeja ma vodi¢
k dispozicii aj hlasové ovlddanie prirodzenou recou (vo vybranych jazy-
koch) s online podporou z cloudu. Systém infotainmentu CUPRA Ta-
vascan integruje aj rozhranie Wireless Full Link, umoznujuce pripojit
smartfon cez Apple CarPlay a Android Auto bez kabla.

Audio, bez ohladu na to, & ide o hudbu, podcasty alebo len telefonic-
ky hovor, sa prendsa v najlepsej kvalite vdaka novému ozvucovaciemu
systému. Systém s 12 reproduktormi bol vyvinuty v spoluprici so spo-
lo¢nostou Sennheiser, ktord je renomovanym $pecialistom na vyrobu
profesiondlnej zvukovej techniky.

Tavascan ma digitilny zdruzZeny pristroj s uhloprieckou 13,5 em (5,3
palca) namontovany priamo v osi pohladu vodi¢a. Prehladne zobrazuje
najdélezitejsie jazdné udaje ako napr. rychlost, Groven nabitia batérie
a dojazd. Digitalny zdruzeny pristroj doplita head-up display s rozsi-
renou realitou, ktory premieta doplnkové informacie na predné okno,
priamo v zornom poli vodi¢a. Zobrazuje rychlost jazdy, informacie asis-
ten¢nych systémov a grafické pokyny navigicie. Navigacné instrukcie
(smerové sipky) sa zobrazuju prakticky na celej ploche predného okna
tak, Ze sa prekryvaju s obrazom reality, napriklad $ipka na odbocenie

sa zobrazi na mieste ulice, do ktorej ma vozidlo odbocit a je velkostne
prisposobend pohladu vodica. Symboly head-up displeja vodic vidi vir-
tudlne v priestore pred vozidlom.

Online sluzby CUPRA CONNECT a aplikicia my CUPRA App
zabezpeluji prepojenie Tavascanu s digitdlnym svetom. Po prevzati
vozidla md zdkaznik tri roky bezplatny pristup k online sluzbdm ako
napriklad dopravné informiécie v redlnom ase, online vypocet trasy, dy-
namické body zdujmu alebo plinovanie nabijania na trase. Pomocou
aplikdcie My CUPRA App pre smartfény mé zikaznik iplnd kontrolu
nad svojim vozidlom na dialku. MoZe napriklad sledovat stav vozidla,
ovlddat nabijanie, klimatizdciu a kirenie, ako aj odomknut a zamknit
dvere. Digitalizdcia prispieva aj k zlep$eniu bezpe¢nosti posddky. Integ-
rovand SIM karta umoziiuje funkciu systému celoeurépskeho tiestio-
vého volania eCall. Ked ddjde k nehode, pri ktorej sa naftiknu bezped-
nostné vankuse, systém automaticky upovedomi zichranny dispecing
do ktorého zasle informécie o polohe vozidla, type vozidla, poéte 0sob
a vytvori hlasové spojenie. Okrem toho méze vodi¢ v pripade lahge]
nehody alebo poruchy nadviazat spojenie s dispe¢ingom aj manudlne.
CUPRA Tavascan je vozidlo s vysokou troviiou aktivnej bezpe¢nosti,
ktoré vdaka najmodernej$im asistenénym systémom minimalizuje rizi-
ko nehody a umoznuje pohodlni jazdu bez stresu. Niektoré technoldgie
umoziluju aj polo-autonémnu jazdu (Groveri 2). Sucastou §tandardné-
ho vybavenia je napriklad protikolizny systém Front Assist s detekciou
chodcov a cyklistov, prediktivny adaptivny tempomat, rozpozndvanie
dopravnych znaciek, asistencia pre bezpe¢né vystupovanie ¢i inteligent-
n4 ctivacia kamera (Rear View eSmart Camera).

Vdaka novému systému Car2x komunikuje CUPRA Tavascan s inymi
vozidlami v blizkosti, s ktorymi zdiela informdcie o prekdzkach v pre-
mdvke, dopravnych nehodich, priblizujicich sa vozidlich s pravom
prednostnej jazdy, atd. Vdaka tomu moézu vodiéi v predstihu reagovat
na nebezpecné situdcie. Informicie asistenénych systémov sa zobrazuji
vodiCovi prehladne, jasne a intuitivne zrozumitelne priamo v zornom
poli pomocou head-up displeja s rozirenou realitou. Ststava integrova-
nych snimacov — radarovych, ultrazvukovych, kamier spolu s informé-
ciami prijimanymi z vonkajsich zdrojov vytvira komplexny obraz okolia
vozidla, upozoriujici vodi¢a na potencidlne nebezpecenstva.

Ked to cestné podmienky dovoluju, asistenény systém pre jazdu Tra-
vel Assist spolupracuje s adaptivnym tempomatom, pri¢om vyuziva aj
informécie z cloudu. Tieto kumulativne informécie umoziuji automa-
ticky udrziavat vozidlo v strede jazdného pruhu, prisposobovat rychlost
pri jazde v zdkrutdch a robitf asistované zmeny jazdného pruhu
na dialniciach.

Asisten¢né systémy Side Assist a Exit Assist aktivuja vizualnu a akus-
ticka vystrahu v pripade, ak sa priblizuji iné vozidld mimo vyhladu
vodica. Systém Exit Warning (vystraha pri vystupovani) vyda akustickd
vystrahu ked CUPRA Tavascan parkuje, vodi¢ alebo spolujazdec otvéra
dvere na vystapenie z vozidla a préve sa zozadu priblizuje iné vozidlo
alebo cyklista.

Tavascan je vybaveny aj asistenénym systémom pre nidzové situdcie
Emergency Assist. Ked systém zisti, Ze vodi¢ neovlida vozidlo, najprv
vyda vizudlnu a akustickd vystrahu. Ak vodi¢ nereaguje, systém mykne
vozidlom néhlym pribrzdenim a ak ani vtedy vodi¢ nereaguje — napri-
klad pre ndhlu zdravotnu indispoziciu — systém automaticky aktivuje
vystrazné svetld, zastavi vozidlo a prostrednictvom systému eCall upo-
vedomi zdchranny dispe¢ing.

Funkcia asistovaného parkovania umoziiuje vodicovi zaparko-
vat po vystapeni z vozidla na dialku pomocou aplikicie v smartféne.
Dalsou parkovacou funkciou CUPRA Tavascan je tzv. trénované par-
kovanie. Vdaka nej je vozidlo schopné ulozit si do pamite trasu dlhd 50
metrov k miestu parkovania a automaticky ju prejst — napriklad vjazd
na vyhradené parkovacie miesto v podzemnej gardzi.

-ca-
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Mazda CX-60 2.5 e-Skyactiv PHEV 8AT AWD Takum

Vel'mi prijemné SUV

Mazda CX-60 patri medzi najvicsie SUV japonskej znacky, do-
sahuje dlzku 4745 mm. Je skonstruovana tak, aby si kazdy ¢len po-
sadky vychutnal ¢istu radost z jazdy vdaka dobrému spracovaniu
interiéru, $portovému vykonu a technoldgii Skyactiv. Hlavnym
tahdkom sa stali nové atmosférické sestvalce pod kapotou. Mazda
tym nadviazala na trend, ktorému je verna uz dlhsiu dobu. SUV
Mazda CX-60 sa u nis predava v styroch stupnioch vybavy: Pri-
me-line, Exclusive-line, Homura, Takumi. A zatial so vznetovymi
motormi: e-Skyactiv D200 (147 kW), D 254 (187 kW) a plug-in
hybridnf?m pohonom e-Skyactiv PHEV s pohonom vsetkych sty-

i

roch kolies, s 8-stupiiovou automatickou prevodovkou.
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Model s hybridnym pohonom sme mali moznost vyskisat v najvyssej
vybave Takumi, v prémiovom bielom laku Rhodium White, za ktory si
treba priplatit 900 €. Pri tejto verzii zdkaznik moéZe dostat za doplatok
panoramatické stresné okno s elektrickym otviranim a roletkou (1350 €),
balik vybavy Pohodlie + Sound (2850 €) a balik Safety (1600 €).
Aktuilny dizajnovy smer automobilky Mazdy sa nim péci, svojimi kriv-
kami nadvizuje na dizajnovy jazyk Kodo. Prednym partidm dominuje
dlha kapota s velkou pochrémovanou maskou chladi¢a a listy podbehov
kolies vo farbe karosérie. Adaptivne LED reflektory st zasadené az
do okrajov karosérie, nadvizuji pochrémovanou listou priamo na masku
chladica. Priprava na Sestvalec obohatila vozidlo o dlhu kapotu a samot-
nd kabina posidky sa tak vyrazne odsunula smerom dozadu. Zadnym
partidm dominuju vyrazné svetld s elegantnym svetelnym podpisom.
Spodny niraznik CX-60 zdobi §tvorica integrovanych, i ked falosnych
koncoviek. Dobre vyzeraji 20-palcové hlinikové Cierne kolesd.

Interiér posobi velmi elegantne, vidiet v fiom prémiové materidly a pr-
votriedne spracovanie. Efektne vyzeraji drevené prvky na dverich, v oko-
li voliacej paky prevodovky zo svetlého javorového dreva a biele koZené
Calinenie Nappa. Celkové rozlozenie pristrojovej dosky je tradi¢né, velmi
prehladné a intuitivne. Pred vodi¢om sa nachadza digitilny pristrojovy
§tit, md uhlopriecku 12,3“a vyborné grafické rozhranie. Rovnako velky je
aj stredovy dotykovy displej infotainmentu, ktory sa za jazdy ovlida otog-
nym ovlddatom HMI, ktory sa nachddza na stredovom tuneli. Jeho ovl4-
danie je bezpecné, intuitivne, nevyzaduje od vodi¢a zvi¢Send pozornost.
Displej je dobre ¢itatelny. Predné sedadld sa elektricky nastavitené, dobre
tvarované. Boli nielen vyhrievané, ale aj ventilované. Dobrym pomocni-
kom pri dlhych cestich je mohutnd laktové opierka medzi prednymi se-
dadlami pre vodi¢a a spolujazdca. Multifunkény vyhrievany volant v kozi
je vyskovo, pozdfine nastavitelny, s prvkami ovlddania rddia, palubného
pocitaca, telefénu, tempomatu. Potesilo nés tlacidlové ovladanie klima-

MOTOR:

4-valcovy, 16-ventilovy zaZihovy, ventilovy rozvod 2xOHC, zdvihovy objem 2488 cm?®,
najvacsi vykon 141 kW pri 6000 ot./min., kritiaci moment 261 Nm pri 4000 ot./
min. Maximalny vykon elektromotora 129 kW, napétie 355 V, celkovy maximalny
systémovy vykon 241 kW, maximalny kritiaci moment 500 Nm pri 4000 ot./min.,
kapacita akumulatora 17,8 kWh, dojazd EV 63 km,

PREVODY:
8-stupiiova automaticka prevodovka, pohon kolies prednej a zadnej napravy.

PODVOZOK: predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuhol-
nikovych ramenach, priecny skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava, vinu-
té pruZiny, kotiicové brzdy, vpredu s ventilovanymi koti¢mi, hrebenové riadenie
s elektrickym posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 225/50 R-20.

KAROSERIA: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

ROZMERY, HMOTNOSTI, OBJEMY: d/S/v 4745/1890/1686 mm, razvor naprav
2870 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu 1640/1645 mm, pohotovostna/celkova
hmotnost 2070/2667 kg, objem batoZinového priestoru 477,/570-1726 |, objem
palivovej nadrze 50 I.

PREVADZKOVE VLASTNOSTI: najvacsia rychlost 200 km/h (maximélna rychlost
elektrickej jazdy 140 km/h), zrychlenie z 0 na 100 km/h za 5,8 s, spotreba benzinu
v kombinovanej prevadzke WLTP 1,51 /100 km, + 23 kWh, CO, 33 g/km.

tizdcie bez potreby preklikdvania sa cez menu. Pred voliacou pakou sa
nachddza prepinac jazdnych rezimov a tla¢idlo na nabfjanie akumuldtora.
Vybava Takumi zahffia aj 360-stupriovii parkovaciu kameru (vyuziva 4
kamery), ambientne osvetlenie, osvetlenie priestoru na nohy vzadu, kom-
patibilitu so smartfénmi cez Apple CarPlay a Android Auto, Bluetooth,
audiosystém Bose s 12 reproduktormi, ktory je naozaj velmi kvalitny
a iné. Vo vozidle je dostatok odkladacich priestorov.

Osoby na zadnych sedadlich maju dostatok miesta nad hlavami,
horsie je to s priestorom na nohy. K ich komfortu prispieva vyhrievanie
krajnych sedadiel, vyduchy klimatizacie, vyklopna lakfovd opierka s dr-
Ziakmi na ndpoje, 2 USB-C porty a 220 V zdsuvka. Batozinovy priestor
pontka objem 477 litrov a s priestorom pod dnom 570 litrov. Po sklopeni
zadnych operadiel v pomere 40:20:40 sa objem zvi¢si na 1726 litrov.
Pod podlahou je vyhradené miesto na kable. Do Mazdy CX-60 vyvojari
znaCky nainstalovali mnoZstvo prvkov zlep§ujucich aktivnu bezpeénost,
napriklad, adaptivny tempomat, systém SCBS na prevenciu zadného
ndrazu v mestskej premévke, systém sledovania mftveho uhla, predné,
zadné parkovacie snimade prekdzok, zadnd parkovaciu kameru, systém
vystrihajici vodi¢a pred neimyselnym opustenim jazdného pruhu, &ita-
nie dopravnych znadiek...

Pod kapotou pracovala hybridnd pohonnd sustava, ktorej klucovym
prvkom je 2,5 litrovy zazihovy atmosféricky $tvorvalcovy motor e-Sky-
activ s maximélnym vykonom 141 kW. Stcastou pohonu je elektromo-
tor disponujici vykonom 129 kW. Celkovy kombinovany vykon tohto
pohonu dosahuje 241 kW pri 6000 ot./min. a hodnotu maximélneho
kratiaceho momentu 500 Nm. Elektromotor je ulozeny medzi moto-
rom a prevodovkou. Litium-iénové batéria s kapacitou 17,8 kWh je pod
podlahou kabiny. Vyrobca uvddza ¢isto elektricky dojazd tohto modelu
63 km. Ndm sa podarilo prejst 49 km. Testovacie auto bolo v konfiguré-
cii s pohonom vietkych styroch kolies. Tradi¢ny hydrodynamicky meni¢
v prepracovane]j 8-stupiiovej automatickej prevodovke nahradila viacla-
melova spojka ovlidand elektromotorom.

Kombinicia motorov hybridného pohonu dokdze Mazdu CX-60 zrych-
lovat z 0 na 100 km/h za 5,8 sekundy a umoznit posidke jazdu rychlos-
tou 200 km/h, v elektrickom rezime sa d4 jazdit na dialnici rychlostou
140 km/h. Trakénd batéria sa dobija aj v rdmci rekuperécie (zapina sa
automaticky alebo pomocou tlacidla pri voliacej péke), hlavne pri jazde
z kopcea, kde je rekupericia dost vyraznd. Prechody z ,benzinového“ po-
honu na elektricky a opacne, neboli celkom plynulé. Vodi¢ mé na vyber
§tyri zédkladné jazdné rezimy Mi-Drive, Sport, Normal, EV (kazdy ma
iny graficky dizajn pristrojovky) a Off-road (vyuziva sa hlavne v tazSom
teréne). Plny vykon si posidka uzije v rezime Sport, pri ktorom je vykon
(a samozrejme aj spotreba) najvacsi. Nabijanie 7,2 kW ,nabijackou” trvé
z 0 na 100 % kapacity batérie priblizne 2,5 hodiny, z klasickej 230 V za-
suvky nabitie trva okolo 8 hodin. Nabijaci port sa nachddza vzadu vpra-
vo. Pri tyzdennom skdsani vozidla sme dosiahli spotrebu benzinu
7,5 1/100 km a priemernt spotrebu elektrickej energie 26,1 kWh/100 km.
Vyladenie podvozka je tvrdsie, riadenie presné. V zdkrutdch dobre drzi
zvoleni stopu.

Mazda CX-60 2.5 e-Skyactiv PHEV 8AT AWD vo vybave Takumi sa
predava za 57860 eur.
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Alfa Romeo Tonale 1.5 e-Hybrid Edizione Speciale

Prvy ,hybrid“ od Alfy Romeo

V roku 2019 na Zenevskom autosaléne bol vystaveny koncept nového kompakt-
ného SUV Alfa Romeo Tonale. Ako je zniame o znacke Alfa Romeo, nepatri
medzi vyrobcov, ktori predstavuju jednu novinku za druhou. Poslednym pri-
rastkom do jej portfélia v kategérii SUV bolo Stelvio v roku 2017. Sedan Giulia
prisiel o rok skoér. Obidva tieto typy si priazen motoristov ihned ziskali svojim
dizajnom a jazdnymi vlastnostami. Alfa Romeo Tonale, mala byt predstavena
v roku 2021, ale plany prekazil celosvetovy nedostatok polovodicov. Tonale je
prvym autom Alfy Romeo s hybridnym pohonom, ktory sme mali moznost vy-
skusat.
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Alfa Romeo Tonale stoji na rovnakej platforme ako Jeep Compass.
Prednej Casti dominuje typickd trojuholnikovd maska a Gzke reflektory
s trojicou LED modulov. Svetelnd technika je diédové (vpredu Full-
-LED Matrix, svietia velmi dobre). Tonale m4 evidenéné &islo umiest-
nené na lavej strane. Vzadu vynikna skupinové svetld efektne prepojené
svetelnou linkou. Vyskuasali sme model s vrcholnou trovilou vybavy
Edizione Speciale v modrej metalize (doplnkové vybava). Ma logo
na blatnikoch, ¢ierny ndpisom Speciale a 20 palcové disky kolies s lako-
vanymi Cervenymi brzdovymi strmefimi.

Interiér je vyborne spracovany, ladeny do tmavej farby. Pri nastupova-
ni potesia lemom dveri prekryté nastupovacie prahy, ktoré s chranené
pred blatom v miestach, kde mézu prist do kontaktu s nohavicami alebo
dlhou suknou. Upita talianska trikoléra za voli¢om automatickej prevo-
dovky, prémiova pristrojovd doska, presvietené lidty priamo na pristro-
jovej doske (moznost menit farbu svetla), pekne vypracované centrdlne
vyduchy klimatizicie ako aj klasické ovlddanie klimatizicie. Vyhrieva-
nia volantu, sedadiel a ventiliciu vSak treba nastavit cez dotykovy dis-
plej. Za volantom sa nachddza digitalny pristrojovy stit s 12,2-palcovou
uhloprieckou, ktory obsahuje kruhovy rychlomer a oti¢komer po
strandch a vystupy palubného potitata v strede. Vodi¢ ma moznost si na
fiom zobrazit aj mapu navigicie. M4 ostry obraz a jasné farby. Disple;
multimedidlneho systému uConnect md uhlopriecku 10,25 malymi
ikonkami. Samozrejmostou je konektivita vo forme Apple CarPlay
a Android Auto. Pontka rozne zobrazenia a na dotyk reaguje okamzite.
Sedadla st kozené (1620 € - balik Koza) pohodlné s dobrym boénym
vedenim, ktoré pozndme z inych typov znacky. Na sedadlich dobre
vyzerd vysité logo Alfa Romeo. Sedadld maju dostatoény rozsah na-
stavenia, boli nielen vyhrievané, ale aj ventilované (balik Premium).
Na stredovom tuneli sa nachidza oto¢ny ovlida¢ na volbu jazdnych
rezimov. Volant dobre padne do ruky, nema dotykové plochy, ale tra-
di¢né tlacidld. Na volante sa nachddza aj tartovacie tlac¢idlo. Hned
za volantom sa nachddzaji velké packy preradovania. Museli sme si

MOTOR:

4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany zazihovy, ventilovy rozvod 2xOHC, kompresny po-
mer 12,5:1, zdvihovy objem 1469 cm3, najvacsi vykon 96 kW pri 5750 ot./min.,
kritiaci moment 240 Nm pri 1500 ot./min., vykon elektromotora 15 kW, kritiaci
moment 55 Nm

PREVODY: 7-stupiiova automaticka prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

PODVOZOK: predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuhol-
nikovych ramenach, prieény skrutny stabilizator, zadna vleena naprava, vinuté
pruziny, kotii¢ové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotiémi, hrebeiiové riadenie
s elektrickym posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 235/40 R-20.

KAROSERIA: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

ROZMERY, HMOTNOSTI, OBJEMY:

d/$/v 4528/1841/1601 mm, razvor naprav 2636 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1598/1542 mm, svetla vySka 219 mm, pohotovostna/celkova hmotnost
1600/2135 kg, objem batoZinového priestoru 500/1550 I, objem palivovej nadr-
Ze551.

PREVADZKOVE VLASTNOSTI:
najvacsia rychlost 200 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 9,6 s, spotreba ben-
zinu v kombinovanej prevadzke WLTP 5,7-6,2 1/100 km, CO, WLTP 130 -142 g/km.

na ne zvyknit, zo zadiatku ndm prekdzali pri pouzivani smeroviek.
Vo vozidle sme ocenili audiosystém Harman/Kardon, klasické USB-
-A aj USB-C porty vpredu aj vzadu.
Na zadnych sedadlach sa pohodlne usadia dvaja dospeli cestujici s vys-
kou okolo 180 cm, ktori maji dostatok miesta na nohy, nad hlavou je
uz rezervy menej. BatoZinovy priestor sa otvéra elektricky, pontka ob-
jem 500 litrov, ma dvojité dno a pravidelny tvar. Po sklopeni zadnych
sedadiel sa objem zvi¢si na 1550 litrov. Nachddza sa tu sada na opravu
defektu. Prakticky je aj tunel na prevazanie dlhych predmetov, ktory je
umiestneny v zadnom rade sedadiel. Bohat4 bola aj zostava bezpe¢nost-
nych asistencnych systémov (adaptivny tempomat, vystraha pred neu-
myselnym opustenim jazdného pruhu, systém sledovania mftveho uhla,
systém sledovania pozornosti vodica...). Asistencéné systémy fungovali
dobre.
Pod kapotou pracuje novy zézihovy prepliiany 4-valec s objemom 1,5 1
s vykonom 96 kW a kritiacim momentom 240 Nm pri 1500 ot./min.
Motoru poméha pri zrychlovani elektromotor s vykonom 15 kW a kra-
tiacim momentom 55 Nm, zabudovany priamo v 7-stupilovej automa-
tickej prevodovke. Energiu cerpa z 0,8 kWh batérie. V previdzke md
hybridna ststava dostatok sily na dalsie zrychlovanie aj pri rychlejsej
jazde po dialnici. Umozni vozidlu akeelerovat z pokoja ,na stovku® za
9,6 sekundy a dosiahnut maximélnu rychlost 200 km/h. Elektromotor
vstupuje do hry ¢asto hlavne v meste pri jazdeni v kolénach (pri rych-
lostiach 20 az 30 km/h), plachten, ¢i pri parkovacich manévroch. Vodi¢
si musi zvyknut vyuzivat jeho prednosti, pri vypinani spalovacieho mo-
tora riadiacou jednotkou pohonu si posidka za jazdy ni¢oho nevsimne,
ale pri opitovnom naskoleni zvycajne citit, Ze auto posko¢i dopredu.
Ked vodi¢ prepne volicom DNA na dynamicky rezim (D), pohon oZije
a elektromotor dobre vykryje hluché miesta a vtedy auto dobre reaguje
,na plyn“. Alfa mé este dalSie jazdné rezimy — Normal (N) a Advanced
Efficiendy (A). Rezimy upravuju reakcie motora aj tuhost podvozku.
Medzi jazdnymi rezimami sme pocas skisania vozidla vsak spozorovali
len minimélne rozdiely. V kombinovanej premavke sa spotreba skusa-
ného modelu pohybovala v rozsahu 6,5 - az 7,6 /100 km — podIa toho,
&i v jazdéch prevlddali ,okresky* alebo dialnica.
Podvozok je naladeny tuhsie, pri 20-palcovych velkych kolesich citit
razy od prejazdu vacsich nerovnosti. Dobre sme si uzivali klukaté cesty,
lebo stabilita Tonale je velmi dobra. Riadenie je priame, prili§ ostré.
Kabina je dobre odhlu¢nend, aj na dialnici panuje v kabine ticho, bez
vyraznejsieho aerodynamického hluku.

Alfa Romeo Tonale 1.5 e-Hybrid Edizione Speciale sa prediva
39800 €. Nami skusané vozidlo s doplnkovou vybavou stélo 44 230 €.
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Seat Ateca 2.0 TSI 190 4Drive 7-DSG FR

Automobil na kazdy den

Seat Ateca sa predava od roku 2016. Prvé SUV $panielskej znacky nemalo chyby
»prvotiny®, vyvojari Seatu mohli vyuzivat bohaté skisenosti koncernovych kole-
gov (VW) z vyvoja podobnych automobilov. Postavena je na platforme MQB
a vyraba sa v tovarni v éeskych Kvasinach. Ateca uz viackrat presla moderni-
zéciou. Jej modernizicia z roku 2021 pridala k doterajsim dobrym vlastnostiam
tohto krizenca (SUV/hatchback) emocionalnejsi vzhlad z vonka i vo vnutri kabi-
ny, zvy$ent tirovein bezpecnosti a komfortu, ispornejsie motory a upraveni digi-
talnu konektivitu. Ateca ma dlzku 4381 mm, sirku 1841 mm a vysku 1625 mm,
pri modernizacii sa rozmery nezmenili. Predna ¢ast karosérie ma vicsiu mriezku
chladica, reflektory Full LED. Vzhlad zadnej ¢asti dotviraji zadné skupinové
svetla Full LED a simulované koncovky vyfuku na narazniku. Meno Ateca je te-
raz vyhotovené fontom ru¢ného pisma.
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Automobilka aktuilne pontka Atecu s motormi 1.0 TSI (81 kW), 1.5
TSI (110 kW), 2.0 TSI (140 kW) a k tomu dve vykonové verzie vzne-
tového motora 2.0 TDI (85 a 110 kW). Motory spolupracujt so 6-stup-
fiovou ruéne ovlddanou alebo 7-stupiiovou automatickou prevodovkou
DSG. Na vyber je pohon prednych alebo vietkych kolies. K dispozicii
st $tyri stupne vybavy: Reference, Style, Xperience a FR. Vyskuagali sme
Atecu s preplianym zazihovym dvojlitrovym motorom v ,nadupane;j
vybave FR, ktord ma zaujat §portovej$im vzhladom. Vyhradne je spojend
so 7-stupiiovou dvojspojkovou prevodovkou a pohonom vsetkych kolies
(4Drive). V nami skasanom vozidle sa priplécalo za &erveny lak Velvet
metalizu 1009 € a 808 € za 19“ zliatinové disky ,Exclusive”. Model ma
Ciernu masku chladica, blatniky a §portové ndrazniky vo farbe karosérie,
stre$ny spojler, kontrastné kryty vonkajsich spitnych zrkadiel a vyrazné
chrémované imitdcie koncoviek vyfuku. MézZeme povedat, Ze Ateca aj
po siedmich rokoch od premiéry vyzerd sviezo.

Interiér vyzaruje kvalitu a bezpeénost. Vlastnosti SUV pripomina
zvysend poloha sedadiel. Aj ked sa vo vozidlich koncernu Volkswagen
vi§inou stretdvame s digitalizdciou interiéru, Ateca si aj po moderni-
zdcii zachovala niektoré analégové tlacidld, napriklad na ovlidanie kli-
matizdcie a ovlidanie ridia. Pred vodicom je digitdlny zdruzZeny pristroj
Seat Digital Cockpit s uhloprieckou 10,25 palca (326 €), ktory dopfﬁa
novy multimedidlny systém s dotykovou obrazovkou s uhloprieckou 9,2
s navigaénym systémom Plus (930 €) a so systémom Full Link, ktory
obsahuje Apple CarPlay, Mirror Link a Seat Connect. Dobre tvarované
predné sedadla s Cervenym presivanim s driekovou opierkou st poho-
dlné, s dostatoéne Géinnou boénou oporou. Exkluzivny §portovy volant
FR z perforovanej koze, s ervenym pre§ivanim a s vyhrievanim vyborne

MOTOR:

4-valcovy, 16-ventilovy zaZihovy prepiiiany, ventilovy rozvod 2xOHC, kompresny pomer
12,2:1, zdvihovy objem 1984 cm3, najvacsi vykon 140 kW pri 4200 aZ 6000 ot./min., kri-
tiaci moment 320 Nm pri 1500 aZ 4100 ot./min.

PREVODY: 7- stupiiova DSG prevodovka, pohon kolies prednej a zadnej napravy.

PODVOZOK:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych ramenach,
prieény skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava, vinuté pruziny, koticové brzdy,
vpredu s ventilovanymi koti¢mi, hrebefiové riadenie s elektrickym posiliiovacom, pneuma-
tiky rozmeru 245/40 R-19.

KAROSERIA: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

ROZMERY, HMOTNOSTI, OBJEMY:

d/$/v 4381/1841/1625 mm, razvor naprav 2628 mm, pohotovostna/celkova hmotnost
1637/2090 kg, priemer otacania 10,8 m, objem hatoZinového priestoru 485/1579 litrov,
ohjem palivovej nadrZe 55 I.

PREVADZKOVE VLASTNOSTI:
najvacsia rychlost 214 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h 7,1 s, spotreba benzinu v komb.
prevadzke WLTP 8-8,11/100 km,8 CO2 WLTP 182-183 g/km.

padne do ruky a kazdy vodi¢ si bez problémov ndjde za nim idedlnu po-
lohu. K vybave FR patria okrem uz spominanych prvkov napriklad dva
USB-C konektory, 12 V zasuvka, zadna parkovacia kamera (267 €), par-
kovacie snimace (612 €), vyhrievanie prednych sedadiel a volantu (537 €),
vyhrievanie &elného skla (379 €), svetelny/dazdovy snimac (151 €) a iné.
Na zadnych sedadlich sa pohodlne odvezd dvaja cestujici s vyskou do
185 cm, majt dostatonu rezervu volného miesta pred kolenami aj nad
hlavami. BatoZinovy priestor vo verzii s pohonom vsetkych $tyroch kolies
mé zdkladny objem 485 litrov. Jednoduchym sklopenim delenych ope-
radiel zadnych sedadiel vznikne sice schod, ale objem sa zvacsi na 1579
litrov. Nizko polozend nakladacia hrana umoziuje lahsie nakladanie
a vykladanie batoziny. Pod podlahou sa nachddza dojazdovd ,rezerva“
a za bezdotykové ovlidanie dveri batozinového priestoru si treba priplatit
524 €. Ateca je vybavend mnoZstvom bezpe¢nostnych systémov.

Motor 2.0 TSI sme uz poznali z viacerych vozidiel koncernu Volkswa-
gen. Dynamika dvojlitra je velmi dobrd, ma dostatok sily aj pri ndro¢nej-
$om predbiehani. Je dobrym spoloénikom na dialnici a nestrica dych
ani pri plnej zdtazi. Jeho prednostou je kultdra chodu. Dosahuje najvacsi
vykon 140 kW. Vdaka ndstupu najvicsej hodnoty kratiaccho momentu
320 Nm uz od 1500 otdcok az do 4100 za minttu, dokaze efektivne vy-
uzivat celé spektrum dostupnych oticok. Spoluprica motora so 7-DSG
prevodovkou funguje velmi dobre. Prevodovka preraduje logicky, ladi
so §portovej$im charakterom vozidla. Pri mensich rychlostiach obcas
ycukne®, o je typicka vlastnost dvojspojkovych prevodoviek. Zrych-
lenie z pokoja na 100 km/h Ateca zvlida za 7,1 s, dosiahne maximalnu
rychlost 214 km/h. Model 4Drive ma k dispozicii okrem klasickych re-
zimov (Eco, Normal, Sport, Indiviual) aj rezim Off-road a Snow — ma
vlastny ovlidag, ¢o sme ocenili. Spokojni sme boli aj so spotrebou ben-
zinu, po tyZdennom skidsani vozidla bola v kombinovanej previdzke

7,31/100 km.

Ateca sa v zékrutich nakldna minimalne, pri ich ostrom prejazde a hro-
ziacej strate stability zasahuje i¢inne stabilizaény systém. Velkym prino-
som k pohodlnej a bezpe¢nej jazde je adaptivny podvozok DCC, ktorym
bolo vybavené skasané vozidlo (832 €). S nerovnostami na ceste si pod-
vozok poradil s noblesou. S Atecou sa dd vyjst aj na nespevnené cesty,
¢omu napoméha pohon vietkych §tyroch kolies.

Seat Ateca2.0TSI4Drive 7-DSG vo vybave FR sa predivaza 34870 €.
Nami skasané vozidlo s doplnkovou vybavou stilo 40 849 eur.
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Nissan Townstar Combi 1.3 DIG-T 130 2WD 6 MT Tekna

Prijemny prepravnik

Nissan sa po niekol'kych rokoch vracia k segmentu uzitkovych automobilov a z nich odvodenych verzii na prepravu osob, ktoré
sav tejto dobe stavaji ¢oraz popularnejsimi. Jednym z nich je novy Nissan Townstar, ktory ma spoloéné gény s Renaultom Kan-
goo a Mercedesom triedy T. Vsetky tri vozidla si postavené na rovnakej podvozkovej platforme. Samozrejme, Ze ich dizajnéri
znaciek dokazali navzajom odlisit. Nissan skoncipoval svoje rodinné auto tak, aby splfalo kazdodenné potreby rodin a zaro-
ven zaujalo ludi, ktori maju radi dobrodruzstvo. Okrem rodinne zameranej verzie s privlastkom Combi je k dispozicii aj ¢isto
uzitkovy derivat Townstar Van. Z minulosti vieme, ze Nissan mal uz v 90-tych rokoch vel'ké skisenosti s vyrobou uzitkovych
aut. Prva genericia Nissanu Townstar v portf6liu znacky nahradili dva modely - NV200 a NV250. Dodévka NV200 je dielom
vlastného vyvojaa NV 250 konstrukéne vychidza z Renaultu Kangoo, s ktorym nezaprie pribuznost. Reflektory st rovnako
tvarované, len st uzsie, zmenena je ¢ast naraznikov (vo farbe karosérie). Novinka sa vyznacuje robustnou prednou ¢astou, siro-
kou prednou maskou, novym dizajnom loga, postrannymi pochrémovanymi listami a inymi prvkami sucasnych automobilov
znacky Nissan. Zozadu sa auta lisia len grafikou svietidiel a znacky. Nechybaju stresné pevné nosice, 16 disky kolies z Iahkych
zliatin, tmavé skl zadnych bo¢nych okien a okna veka batozinového priestoru.
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Nissan Townstar Combi je k dispozicii len s jednym motorom, 1.3 DIG-
-T 130, spolupracujicim vyhradne so 6-stuptiovou ruéne ovlidanou pre-
vodovkou a s pohonom prednych kolies. A len jednou velkostou L1. Mali
sme ho moznost vyskasat v Cervenej Carmin metalize, za ktord si treba
priplatit 600 €. Mal stuperi vybavy Tekna, ktord v rimci vybavového stup-
fa zahriiuje vietko bez priplatkov, o sa ndm pécilo a nemuseli sme sledo-
vat cennik doplnkovej vybavy.

Privstupe do vozidla sme objavili priestrannd kabinu s kvalitnym spraco-
vanim. Interiér je osvieZeny ozdobnou li§tou na centralnej ¢asti pristrojo-
vej dosky s lesklym kovovym nadychom. Do vozidla s vysokou karosériou
sa dobre nastupuje cez predné dvere, ktoré sa otvéraji skoro do pravého
uhla. Ovlddacie prvky si takmer identické s Renaultom Kangoo. Pred-
né sedadld v kombindcii ¢alinenia litka - koZa a koZenka (s driekovou
opierkou na sedadle vodica) si pohodlIné, so slabsou bo¢nou oporou. Boli
vyhrievané. Vodi¢ si mozZe nastavit vysku sedadla, vysku volantu, ¢o mu
ulah¢uje najst si vhodnd polohu pri vedeni vozidla. Pristrojovy panel je
klasicky, s analégovymi pristrojmi, obsahuje aj 4,2 farebny TFT disple;.
V strede pristrojovej dosky je 8 multimedialny systém s navigfdciou (mul-
timedidlne rozhranie A-IVI)+ connected services. M4 dobré reakcie
na dotyk. Pochvalu si zasluzi panel automatickej klimatizacie a bezdroto-
vi nabijacka smartfénov. K vybave patri okrem uz spominanych aj digital-
ne ridio DAB so 6 reproduktormi s pripojenim Bluetooth, 12 V zdsuvka
(2x vpredu, 1x vzadu), USB zisuvka (2 x vpredu, 2x vzadu).

Pristup do druhého radu ulah&uju posuvné zadné dvere, ktoré viak vy-
Zaduju pri manipuldcii trocha sily. Vzadu sa pohodlne odveza 3 cestujuci,
ktori maju dostatok miesta na nohy a doslova kralovsky priestor nad hla-
vou. Potesia skldpacie stoliky na zadnej strane operadiel prednych sedadel,
vyduchy klimatizdcie a ISO-FIX na upevnenie detskych sedaliek
na krajnych sedadlach. Zakladny objem batoZinového priestoru md objem
775 litrov, po sklopeni zadnych sedadiel vznikne rovna plocha a objem sa
zva&i na 2800 litrov. Vyhodou je moznost sklopit operadlo spolujazd-
ca vedla vodica, ¢im sa daju prevézat predmety dlhé 1885 mm. Novinka
boduje u zakaznikov aj bohatou vybavou asisten¢nych a bezpe¢nostnych
systémov, obsahuje napriklad dynamicku kontrolu stability, asistenciu roz-
jadu do kopca, inteligentny tempomat, nidzové brzdenie s rozpoznéva-

MOTOR:
4-valcovy, 16-ventilovy prepiiany zaZihovy, ventilovy rozvod 2xOHC, zdvihovy objem
1333 cm?, najvacsi vykon 96 kW pri 4500 ot./min., kritiaci moment 240 Nm pri 1500
ot./min.

PREVODY: 6-stupiiova rucne ovladana prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

PODVOZOK:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych ra-
menach, priecny skrutny stabilizator, zadna vleGena naprava, vinuté pruZiny, prieény
skrutny stabilizator, kotiicové brzdy, vpredu s ventilovanymi koti¢mi, hrebeiiové ria-
denie s elektrickym posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 205/60 R-16.

KAROSERIA: 5-dverova, 5-miestna typu van.

ROZMERY, HMOTNOSTI, OBJEMY:

d/$/v4486/1860/1893 mm , razvor naprav 2716 mm, pohotovostna/celkova hmot-
nost 1550/ 1682 kg, objem batoZinového priestoru 775/2800 |, objem palivovej nadr-
Ze541.

PREVADZKOVE VLASTNOSTI:
najvacsia rychlost 183 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h 11,8 s, spotreba benzi-
nu v komb. prevadzke WLTP 6,6-7,7 1/100 km, (20z WLTP 150-174 g/km.

nim chodcov, cyklistov, predny, zadny, boény parkovaci systém, asistenciu
parkovania, inteligentnt 360-stupniovi parkovaciu kameru, sledovanie
mitveho uhla, rozpozndvanie dopravnych znaciek, asistenciu udrziavania
vjednom pruhu a iné. Silnou strinkou je mnozstvo odkladacich priestorov
a prie¢inkov, napriklad vysuvnd schrianka pred spolujazdcom & policka
v prednej Casti stresného modulu. ..

Pod kapotou pracuje 1,3 litrovy zéZihovy motor (1,3 DIG-T) prepfﬁan}?

turbodichadlom, spolupracujuci so 6-stuptiovou ruéne ovlddanou prevo-
dovkou. Pohdra kolesé prednej ndpravy. Dosahuje vykon 96 kW pri 4500
ot./min. a maximélny kratiaci moment 240 Nm pri 1500 ot./min.
Nissan Townstar z pokoja na 100 km/h zrychli za 11,8 sekind a dosahuje
maximélnu rychlost 183 km/h. Motor sa nechd bez problémov vyticat
k maximdlnym povolenym otickam, je prekvapujico Zivy, md dostatok
sily uz od 2000 ot./min. S kultivovanym motorom vyborne spolupracovala
6-stupiiovd ruéne ovliadand prevodovka. Pocas tyzdenného skusania vo-
zidla sme dosiahli priemernd spotrebu benzinu 6,5 1/100 km. Na dialnici
samozrejme spotreba stapla aj o liter.
Podvozok je naladeny komfortne, s prehladom si poradi s nerovnostami
ciest. V zékrutdch sa vozidlo pri beznom sposobe jazdy naklafia minimdl-
ne, pri dynamickejsej jazde viak treba ritat s vicsimi ndklonmi karosérie
pri ndhlych zmendch smeru. Zaujalo nds, Ze aj pri nezatazenom vozidle
zadnd Cast nemala tendenciu na ceste s nerovnym povrchom ,znervozniet*.
Vozidlo viak nemd $portové ambicie, vyhovuje mu pokojnd jazda. S autom
sa dobre manévruje aj v mestskych ulickich. Kabina je dobre odhlué¢nena.
Nissan Townstar Combi 1.3 DIG-T 2WD 6MT vo vybave Tekna
stoji 26 990€.
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DS 9 RIVOLI+ E-Tense 360k 4x4

Luxusny francizsky sedan

Najprestizne;jsi typ znacky DS Automobiles, DS 9, je velky reprezentativny sedan, ktory bol predstaveny v roku
2021. Vozidlo dlhé 4934 mm, siroké 1932 mm a vysoké 1460 mm je postavené na novej verzii platformy EMP2
s dlhym razvorom néprav (2895 mm). Prebralo klasické dizajnové principy znacky DS Automobiles niapadnou
prednou castou s maskou DS Wings. Identifika¢nym znakom znacky su reflektory, ktoré sa pri nastartovani roz-
svietia purpurovym svetlom a potom sa moduly otocia 0 180 stupiiov. Plynuli elegantni siluetu pod¢iarkuje linia
vedica bez akéhokolvek prerusenia od masky chladica cez kapotu, ¢elné sklo a strechu az po batozinovy priestor.

ZAZIHOVY MOTOR: 4-valcovy, 16-ventilovy, prepiiiany zazihovy, ventilovy rozvod
2x0HC, zdvihovy objem 1598 cm?, najvacsi vykon 147 kW pri 6000 ot./min., krii-
tiaci moment 300 Nm pri 3000 ot./min.

ELEKTRICKY MOTOR: predny elektromotor 3-fazovy synchrénny, maximalny vjkon
81 kW, maximalny kratiaci moment 320 Nm, zadny elektoromotor 3 fazovy asyn-
chrénny, maximalny vykon 83 kW, maximalny kriitiaci moment 166 Nm. Systémovy
vykon 265 kW, kritiaci moment 520 Nm. Batéria litium-ionova s kapacitou 11,9
kWh, spotreba el. energie v kombin. prevadzke 15,5 kWh/100 km, maximalny do-
jazd v elektrickom reZime 53 km.

Doba nabitia batérie z domacej zasuvky z 0 na 100 % (3,2 kW/14A) 7-8 hodin,
(zasuvka 7,4 kW/32A z Wallboxu) 1 h 45 min.

PREVODY:
8-stupiova automaticka prevodovka, pohon kolies prednej a zadnej napravy.

PODVOZOK: predné kolesa zavesené na dvojiciach trojuholnikovych ramien, vinuté
pruZiny, priecny skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava, vinuté pruziny,
prieény skrutny stabilizator, kotiicové brzdy s ventilovanymi koti¢mi, priemer ota-
¢ania 11 m, hrebeiiové riadenie s elektrickym posiliiovacom, pneumatiky rozmeru
235/40 R-20.

KAROSERIA: 4-dverova, 5-miestna typu sedan

ROZMERY, HMOTNOSTI, OBJEMY:

d/$/v 4934/2079/1460 mm, razvor naprav 2895 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1589/1586 mm, pohotovostna/celkova hmotnost 2006/2420 kg, objem
batoZinového priestoru 473 |, objem palivovej nadrZe 42 I.

PREVADZKOVE VLASTNOSTI:

najvacsia rychlost 250 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 5,7 s, spotreba ben-
zinu v komb. prevadzke WLTP 1,8 1/100 km, energeticka spotreba WLTP 15,5 kWh,
€O, WLTP 41 g/km.
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Boky st hladké, vietko podéiarkuja vystvacie klucky, ¢ierna strecha a 20
zliatinové disky kolies s atraktivnym dizajnom. V zadnej Casti na seba ply-
nulo nadvizuji blatniky, ndraznik a veko batozinového priestoru. Zaujima-
vo vyzeraju zadné svetld s efektom brusenych diamantov, prindsaja trojroz-
merny efekt. Zvyraziuju ich chrémované listy, tzv. ,Sable na bo¢nej strane,
vzdévajice hold dizajnovym prvkom velkych francizskych karosirov z 30.
rokov. Celkovy vzhlad zadnej Casti umociiuje tretie tenké brzdové svetlo,
ktoré posiliiuje vizulny efekt zadného okna.

DS9 mi v ponuke tri pohonné jednotky —zézihovy motor PureTech 225
(165 kW) a dve plug=in hybridné sustavy (E-Tense 225 a E-Tense 360
4x4). Vyskuasali sme vykonnejsi plug in hybrid DS 9 E-Tense, ktory vyuziva
technolégiu overend vitazstvami ziskanymi od roku 2018 v majstrovstvich
elektrickych monopostov Formuly E. Je vybaveny inteligentnym pohonom
véetkych kolies. Plug—in hybridnd sistava spija prepiﬁany zézihovy §tvorva-
lec zdvihového objemu 1,6 litra (maximilny vykon 147 kW pri 6000 ot./
min. a kratiaci moment 300 Nm pri 3000 ot./min.) s 8-stupiiovou automa-
tickou prevodovkou prednym elektromotorom (81 kW, 320 Nm) a druhym
elektromotorom na zadnej ndprave (83 kW, 166 Nm). Dohromady dokdze
celd siistava motorov vyvinit systémovy vykon 265 kW a 520 Nm maximal-
neho kratiaceho momentu, ¢o je slusnd porcia sily. Model DS 9 Rivoli+ E
Tense 360 dokaze zrychlit z 0 na 100 km/h za 5,7 sekundy a dosiahne ma-
ximdlnu rychlost 250 km/h. Pri jazde na elektrinu (maximélne do rychlosti
120 km/h) auto vdaka elektromotorom a kritiacemu momentu reaguje ih-
ned na zosliapnutie plynového pedéla (elektromotory tu nie st primédrne na
zmensenie spotreby, ale na zvi&enie vykonu). V tomto rezime v kabine pri
,beznych® rychlostiach panuje ticho, k ¢omu prispievaja aj oknd s dvojitym
zasklenim. Akumuldtor md kapacitu 11,9 kWh. Niekedy sme mali pocit, Ze
vozidlu chyba istd jemnost a plynulost. Ked sme zosliapli plynovy pedil, tak

cely hybridny pohon ako by rozmyslal, ¢o od neho vodié chee a potom posle
skokovo vykon na vietky kolesd. Podla oficidlnych ddajov mé vozidlo kom-
binovanu spotrebu paliva 1,8 /100 km, dojazd na elektrinu 53 km. Treba
rétat z omnoho vi&Sou spotrebou. Ndm sa podarilo v mestskej premavke
prejst 44 km na elektrinu (9,2 kWh/100 km). Samozrejme mimo mesta
uz len 26 kilometrov. Bez pravidelného dobijania sme jazdili so spotre-
bou benzinu 7,5 1/100 km, na dialnici sa spotreba vy$plhala nad 9 /100 km.
Nabfjanie doma trv4 asi 8 hodin, z Wallboxu (zdsuvka 7,4 kW) okolo 2
hodin. Vodi¢ si mdze podla svojich preferencii zvolit jazdné rezimy —EV,
Eco, Comfort, Sport a Hybrid.

Trochu nas sklamal podvozok, ¢akali sme od luxusného sedanu nieco viac.
Aj ked je vozidlo vybavené DS Active Scan Suspension (skenuje vozovku)
tak na rovnej ceste je kvalitny, ale napriklad na dialnici v§ak nezakryl ne-
dostatoénu kvalitu cestdrov a spoje jednotlivych Gsekov sme citili aj poculi.
Mbzu zato aj velké kolesd. V zatickach je auto neutrilne, dobre drzi zvo-
lend stopu. DS 9 je vybaveny mnozstvom bezpe¢nostnych a asisten¢nych
systémov, md napriklad adaptivny tempomat, asistenciu parkovania, udrzia-
vania jazdného pruhu, rozpozndvanie dopravnych znaciek, parkovaciu ka-
meru 360 stupiiov. Ocenili sme, Ze vozidlo bolo vybavené no¢nym videnim,
s upozornenim na Zivé prekdzky na pristrojovej doske.

V interiéri kvalitu materidlov vietkych prvkov nemozno prehliadnut. Ide
priam o ,$perkdrsku kabinu. Elegancia uslachtilych materidlov pouzitych
na velkych plochdch, pristrojovd doska ¢alinend kozou Nappa a spracova-
nie sedadiel pod¢iarkuju starostlivost, ktord bola venovand kazdému detailu.
Tlacidla vo forme krystalov, ¢alinenie Alcantara na celom strope a slneéd-
nych clonich, volant je potiahnuty kvalitnou kozou. Luxusne pre§ivané
sedadld vpredu aj vzadu st vyhrievané, odvetrivané, vybavené masdznou
funkciou. Doplnajit ich nastavitelné opierky hlavy. K pohodliu prispieva
stredovi laktova opierka vpredu aj vzadu. Posed za volantom je idedlny, kaz-
dy si ndjde rychlo svoje miesto. Vodi¢ mé pred sebou 12.3“ digitdlny pristro-
jovy §tit s moznostou personalizicie. Cez rozbalovacie menu, kontrolova-
telné priamo z volantu, md vodi¢ k dispozicii véetky informicie tykajtice sa
jazdy. DS9 ma novsi 12 dotykovy displej infotainmentu s podporou Apple
CarPlay a Android Auto. Doplneny je panelom tla¢idiel rychlej volby. Treba
si na to zvyknut, mé zloZitejsie menu a mierne oneskorené reakcie. Klimati-
ziciu a vyhrievanie sedadiel mozno zapnut len cez centrdlny 12 displej. Pri
nastartovani zaujimavo posobia vyklopné hodinky B.R.M. integrované do
pristrojovej dosky. Nechyba naviga¢ny systém, palubna nabijacka 7,4 kW,
digitilny DAB tuner, USB vstupy, Mirror Screen, Bluetooth, 2x zdsuvka
vzadu, komplet LED osvetlenie interiéru este mnoho inych doplnkov.
Osoby na zadnych sedadlich maju dostatok miesta na nohy, vyssie osoby
v dosledku klesajicej strechy mozu mat obmedzeny priestor nad hlavou.
Batozinovy priestor m4 zakladny objem 510 litrov, ktory sa d4 zvadsit skld-
panim zadnych sedadiel. Nakladanie stazuje vysoky prah a maly nakladaci

otvor, ¢o véak pri aute s karosériou sedan neprekvapuje.

Skusané vozidlo DS 9 RIVOLI+E-Tense 360k 4x4 stoji 85 090 €.
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PREDSTAVUJEME

RENAULT ESPACE
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V roku 1983 spolocnost Renault predstavila to, ¢o mozno pravom na-
zvat prvym automobilom pre Zivot, Renault Espace. Bolo to priekop-
nicke, ¢asto napodobiiované a nikdy neprekonané vozidlo, ktoré si
pocas piatich generacii ziskalo status ikony. Spoloénost Renault teraz
predstavuje tipine novy Espace, osobny automobil pre 5 alebo 7 ces-
tujiicich, ktory bude zaradeny na vrchol znacky v segmentoch C a D.
Renault Espace zacal revoliiciu, priniesol viziu budiicnosti a nikdy sa
neprestal menit s dobou. Najnovsi Espace ma atmosféru SUV, Sportovy
a elegantny dizajn a vybava Esprit Alpine mu dodava nadych motoris-
tického sportu. Zostava najpriestrannejsim typom znacky Renault. Ob-
jednavky na novy Renault Espace sa otvorili na jar 2023.

Priestorovost je jednou z hlavnych vyhod nového Espace — na dlhych
cestich sa dofi vojde aZ sedem os6b a bude sa im cestovat pohodlnejsie
ako kedykolvek predtym. Je postaveny na moduldrnej alian¢nej plat-
torme CMF-CD, dodéva sa s rozsirenymi verziami stredovej a zadnej
jednotky a priestor vo vnutri je $pecidlne optimalizovany. Celkovo je
dlhy 4722 mm — o 140 mm menej ako predchddzajica generdcia —
a priestor pre cestujucich je este dlhsi. Tento pozoruhodny posun je
obzvlist dobrou spravou pre cestujucich v druhom rade, ktori si mozu
uzivat priestor na kolend azZ 321 mm. Okrem toho sa ich sedadl4 skl4-
paji az do uhla 31 stupriov, takze droveri pohodlia je neprekonatelnd.
Ak je stredné sedadlo prézdne, cestujici mozu pouzit stredovi laktova
opierku s dvoma drziakmi népojov.

Cestujuci v tretom rade (ktory je pri objednéavke k dispozicii bez
priplatkov) ocenia aj dostatok priestoru na kolend (128 mm) a funk-
ciu Easy Access, ktord im umoziuje posunut sedadld druhého radu
0 260 mm dopredu a sklopit operadld dopredu. Kazdy cestujici ma
napinace bezpe¢nostnych pasov, stropné svietidld s dotykovym ovla-
danim, nabijaciu stanicu USB-C a v niektorych verzidch audiosys-
tém Harman Kardon. Nové genericia Espace je 1843 mm §iroka,
1645 mm vysokd a rizvor ndprav ma dlhy 2738 mm.

OSOBNE AUTO SA STAVA CESTOVNYM SALONIKOM
Zivot v Espace bol vzdy iny. A tito nova generacia kombinuje niekol-
ko prvkov, vdaka ktorym je priestor pre cestujucich skutoénym ces-
tovnym salénikom na kolesich. Volitelné stresné okno vyplni priestor
vidsim mnoZstvom svetla ako kedykolvek predtym. Nemd prie¢ny
nosnik, takZe poskytuje viac ako 1 m? slne¢ného svetla (di7ka 1,33 m,
§irka 0,84 m). Inovativne sklo mé na svojom vnitornom povrchu vrs-
tvu filtrujicu UV Ziarenie a vicSinu dopadajicich infracervenych la-
Cov a odréza teplo z priestoru pre cestujicich. Espace mal vzdy poho-
dIné sedadla —a v tejto generdcii su este pohodlnejsie. Vsetky verzie s
vybavené posuvnou laktovou opierkou na stredovej konzole a vybava
Iconic obsahuje mikké a upokojujice ergonomické vankuse vyrobené
z rovnakej latky ako ¢alinenie, ktoré sa zmestia na zadné opierky hlavy
druhého radu.

Zikladnd vybava Techno zahffia 24-palcovi obrazovku OpenR, elek-
tricky ovlidané dvere batozinového priestoru, bezdrotovi nabijacku
telefonu, 19-palcové kolesa, systémy Isofix na lavom a pravom sedadle
v druhom rade a bezpe¢nostny balik vritane varovania pred predmet-
mi v mrtvych uhloch.

Novinka v type Espace, vybava Esprit Alpine, dodéva interiéru kate-
goricky $portovy nddych. Opierky hlavy maju logo A so sipkou, Al-
cantara na pristrojovej doske md modré presivanie a Alcantara pri-
jemne a elegantne ladf so syntetickou koZou a litkou Latis Bright
na sedadlach.

Vybava Iconic posiva interiér na novi Groven s pravym jasefiovym
drevom na pristrojovej doske a svetlym pieskovo-sivym koZenym &a-
linenim v kombindcii s hnedym obloZenim mokka. Sedadld sa daju
elektricky nastavit (dopredu, dozadu, hore a dole aj ich sklon) a s
vyhrievané (rovnako ako volant). Okrem toho je sedadlo vodica vyba-
vené bedrovym masdZnym mechanizmom.

MODULARNY INTERIER

S cielom ¢o najlepsie vyuzit priestor vo vnutri a poskytovat pohodlie
pre vietkych cestujicich je novy Espace po prvykrit vybaveny sedadla-
mi v druhom rade, ktoré sa daju postivat o 220 mm dopredu a dozadu
a st rozdelené do dvoch samostatnych ¢asti (60-40). Pri posunuti cel-
kom dopredu mé batoZinovy priestor v pitmiestnej verzii objem 777
litrov (VDA). Dalsia sikovnd modulrna funkcia: treti rad sedadiel sa
dé sklopit do podlahy.

Batozinovy priestor Espace je idealny pre rodiny s detmi a md jeden
z najlepsich dloznych priestorov na trhu:

B 1818 litrov v pitmiestnej verzii so sklopenym druhym radom se-

dadiel,

B 777 litrov v patmiestnej verzii s druhym radom posunutym tplne

dopredu,

B 159 litrov v sedemmiestnej konfigurdcii s tretim radom sedadiel.
Pomocou uvoliiovacich rukoviti Easy Folding mozno jednoducho
sklopit druhy rad sedadiel a upravovat priestor v zadnej Casti kabiny,
vyrovnat podlahu pre pohodlnejsie nakladanie batoZiny. Espace ma aj
elektricky ovladané veko batozinového priestoru, ktoré sa dd otvorit
alebo zatvorit z kokpitu stlaenim tlacidla na veku, pomocou bezkla-
¢ového odomykania alebo presunutim nohy pod zadny néraznik.

Rovnako ako predchddzajica genericia, aj novy Espace ma velky
interiér s dostatkom tloznych priestorov, celkom 39 litrov, z toho 20
litrov vpredu, vritane viac ako 6-litrovej odkladacej priehradky na ru-
kavice a dvoch na bocnych dverédch, kazdé s objemom viac ako 4 litre.
Na stredovej konzole nie st Ziadne ovlddacie prvky a namiesto toho s
k dispozicii dva odkladacie priestory: 2-litrovy pod posuvnou laktovou
opierkou a 3,6-litrovy pod laktovou opierkou, ktord sa otvdra smerom
nahor.

V druhom rade je sklopna stredova lakfové opierka vybavend dvoma
drziakmi ndpojov, do bo¢nych dveri sa vojde po jednej litrovej flasi
a za prednymi sedadlami sd dve vreckd.

RENAULUTION TYPU ESPACE
Renault Espace sa vzdy prisposoboval dobe a drzal s fiou krok. Preme-
na tejto novej genericie sa nesie v duchu Renaulution. Novy Espace
je SUV, ktoré symbolizuje status, m4 atleticky vzhlad a najmodernejsi,
prepojeny interiér. Jeho plne hybridnd pohonnd jednotka E-Tech je
efektivnejsia nez kedykolvek predtym a asistenéné systémy a techno-
16gie ulah¢uju vodicovi Zivot — v meste aj na dlhych cestich.

>
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Vdaka platforme CMF-CD, ktoru zdiela s novym typom Renault
Austral, je novy Espace 0 32 mm niz§i a o 215 kg lahgf ako jeho pred-
chodca. Viac ako polovica zmensenia hmotnosti bola dosiahnuta vda-
ka obmedzeniam velkosti, napriek zachovaniu ,nosnosti‘, zvysok je
sposobeny najmi plne hybridnym motorom E-Tech, ktory je lahsi ako
predchddzajice genericie vznatovych motorov, lahsim podvozkom
a sedadlami.

Okrem technickych dspechov bola acrodynamika optimalizovani
zjednodusenim tvaru novych zrkadiel a sikmou liniou strechy zakon-
enou spojlerom a vetracimi otvormi v nadstavci pod zadnym naraz-
nikom, ktoré rozptyluji odpor vzduchu.

Vertikdlna maska chladi¢a, tvarovand kapota, klesajtica linia strechy
a zadny spojler st len niektoré z prvkov, ktoré prispievaju aj k $por-
tovému vzhladu nového Espace. Svetla vyska 18 cm a devitndst alebo
dvadsat palcové kolesd umoctiuji vzhlad SUV. Prednd maska vo vy-
bavich Iconic a Techno pozostiva z vertikdlnych obkladov a lemo-
vanie ndraznika dotvéra auru statusu nového Espace. Variant Esprit
Alpine mé $achovnicovy vzor, ktory naznaluje jeho $portové zame-
ranie. Boky st perfektne tvarované. Siroké priehlbiny v hornej casti
st kombinované s vyraznymi liniami, ktoré uréuju $truktdiru. Spodnd
Cast mé vietky charakteristické znaky SUV s rozsirenymi podbehmi
kolies a ochrannym spodnym pésom, ktory je lakovany lesklou &ier-
nou farbou pre vi¢siu eleganciu. Priestrannost interiéru pod¢iarkuje
predfieny zadny previs a vertikilne sklo veka batoZinového priestoru.
Zadnd Cast vozidla posobi tlmene, od spojlera na konci strechy cez
bo¢né vetracie otvory a dva tzke chrémované pasy na nirazniku.
Reflektory dodédvaju dplne novému Espace moderny vzhlad a maju
vyborné vlastnosti. Zadné svetld siahaju az k logu, trojrozmerny ho-
lograficky efekt vyuzivajici mikroopticku technolégiu je mimoriadne
presny.

NA VYBER Z TROCH STYLOV

Tri dostupné verzie zahfiiaju jasne odlisné sady vybavenia a prvkov
exteriéru aj interiéru. Vietky tri maji velmi odlisné styly. Prednd Cast
karosérie verzie Techno je lakovand vo farbe karosérie. Oblozenie
okien je vyrobené z lesteného chrému a stre$né nosice st vyrobené zo
saténového hladkého hlinika. Kolesd maju priemer 19 palcov a pota-
hova litka je uplne recyklovand. Mriezka chladica, listy okien, predné
oblozenie a stredné nosice verzie Iconic st Cierne. Kolesd su vicsie (20
palcov). Caltnenie je svetlo pieskovo-sivé a pristrojova doska je zdo-
bena vlozkami z jaseriového dreva. Espace Esprit Alpine mé $portovy
vzhlad vritane kockovanej mriezky chladi¢a a 20-palcovych ¢iernych
diamantom brusenych diskov kolies Datona z lahkych zliatin. Oken-
né listy, stresné listy a predné a zadné logd su tmavé (logd su ladovo
Cierne, hrany okien lesklé Cierne a stresné nosice su saténovo Cierne).
Predny néraznik, horizontilne obloZenie a lamely si saténovo sivé.
Saténova bridlicovo sivé farba tela je k dispozicii iba v tejto verzii, ako
volitelnd vybava.
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Vo vnutri je Esprit Alpine triedou sam o sebe: znacka Alpine je vyra-
zend na prahoch dveri a znak v tvare pismena A so §ipkou je na opier-
kach hlavy. Sedadla, pristrojova doska, vyplne dveri a stredové konzola
su Calinené litkou Alcantara s presivanim v alpskej modrej farbe.
Volant je potiahnuty koZou Nappa a litkou Alcantara s modrym, bie-
lym a Cervenym presivanim. Cierne bezpetnostné pisy maju modré
lemovanie. Horné ¢asti peddlov su hlinikové.

POHONNA JEDNOTKA A JAZDA
Novy Espace s plne hybridnym pohonnym systémom E-Tech so sys-
témovym vykonom 147 kW k m4 najlepsi pomer vykonu a spotreby
na trhu. Obsahuje trojvalcovy 1,2-litrovy prepfﬁan}? zdzihovy motor
s vykonom 96 kW a krutiacim momentom 205 Nm a dva elektromo-
tory:
- hlavny s vykonom 50 kW a kritiacim momentom 205 Nm je po-
hénany litium-iénovym akumulatorom s kapacitou 2 kWh/400 V,
umoziuje elektricky pohon,
- sekundérny vysokonapitovy Startér-generitor (18 kW, 50 Nm)
na nastartovanie spalovacicho motora a preradovanie prevodovych
stupnov.
Vdaka plne elektrickému systému zapalovania a rekuperécie, ktory sa
automaticky zapne pri spomaleni alebo brzdeni, hybridnd pohonni
jednotka E-Tech umoziiuje jazdit v mestich v 80 % elektrickom re-
Zime a zmen${ spotrebu benzinu az o 40 %. Poskytuje teda vsetky vy-
hody jazdy elektromobilom bez toho, aby bolo treba zastavovat kvoli
dobijaniu trakéného akumuldtora. Spalovaci motor a pohony nabijaji
batériu vdaka automatickému riadiacemu systému podla pokynov in-
teligentnej prevodovky. Vodi¢ méze tiez lubovolne prispievat a zvolit
si jeden zo $tyroch rezimov rekuperaéného brzdenia pomocou pacok

na volante alebo nastaveni MULTI-SENSE.

Aby bol vodi¢ plne informovany, digitilny pristrojovy panel zobrazuje
toky energie v hybridnom hnacom systéme pomocou $pecifickych ani-
micii. Indikdtor stavu batérie informuje o mnozstve dostupnej elek-
triny v redlnom ¢ase. Rekuperacia energie sa rozsvieti hned, ako vodi¢
uvolni tlak na plynovy pedil alebo stla¢i brzdu. Multimedidlny systém
OpenR Link zobrazuje smer toku a energiu pohériajacu vozidlo (elek-
trickd, mechanickd alebo hybridnu).

Funkcia prediktivnej hybridnej jazdy maximalizuje vyuzitie elektrickej
energie pocas jazdy. Prepojené mapy, ako napriklad topografia cesty
na nasledujucich sedem kilometrov (najpravdepodobnejsia trasa, ak
nie je zaznamenany ziadny ciel), poskytuju pokrocilé informécie systé-
mu riadenia batérie, aby sa Co najlepsie vyuzila energia elektromotora.
Spitn viizba jazdy je k dispozicii vo forme stlpcovych grafov s pod-
robnostami o spotrebe a najazdenych kilometroch v &isto elektrickom
reZime.

Hybridné pohonné jednotky E-Tech maju "sériovo paralelnd” ar-
chitektiru. Automatickd multimédova prevodovka nového Espace
je odvodend od technolégie Formuly 1 a kombinuje dva prevodové
stupne pre elektromotor a $tyri pre spalovaci motor. Pitndst moznych
sposobov, ako ich skombinovat, aby sa optimalizovala radost z jazdy
a spotreba paliva. Vysledkom je bezkonkuren¢ny pomer ceny a vy-
konu. Inteligentnd viacrezimovd automatickd prevodovka vyberd pre
plne hybridny pohon E-Tech to najlepsie z nasledujicich mozZnosti:

* plne elektricky pohon (kolesa roztica iba elektromotor),

* dynamicky hybrid (spalovaci motor a elektromotor otacaju kolesa
spolu),

* e-drive (elektromotor otica kolesa, spalovaci motor nabija batériu),
* spalovaci motor (aktivny je iba spalovaci motor, ktory oti¢a kolesa-
mi a/alebo nabija batériu),

* rekupericia (kolesa pohéniaju elektromotor, ktory nabija batériu).

SYSTEM 4CONTROL ADVANCED

KedzZe novy Espace je najdlhsim vozidlom v ponuke Renault, 4CON-
TROL Advanced je nevyhnutny pre zlepdent manévrovatelnost, agi-
litu a dynamiku. Tato funkcia je sucastou $tandardnej vybavy verzii
Iconic a Esprit. Systém 4CONTROL optimalizuje polohu kolies
na nerovnych a lenitych cestdch a inych povrchoch. Aby sa zabezpe-
Cila bezprecedentnd stabilita a jedine¢nd sviznost v meste, pri velkych
rychlostiach alebo v zdkrutich pri rychlostiach nad 50 km/h, elektro-
motoricky sa natdcaju zadné kolesd velmi mierne v rovnakom smere
ako predné kolesé (iba do 1 stupria). Pri mensich rychlostiach sa naté-
Caju zadné kolesd az o 5 stupiiov v opacnom smere ako predné.
Zvi&seny uhol (v porovnani s 3,5 stupfiom v predchddzajicich ge-
nericidch) zmensuje stopovy priemer oti¢ania vozidla na 10,4 metra
(ako v Renaulte Clio) so systtmom 4CONTROL Advanced, ¢o je
menej ako 11,6 metra pri smerovom riadeni iba prednych kolies.

V novom Espace mozno jazdné vlastnosti (vykon riadenia, odozvu
motora a jazdy, agilitu podvozka), farbu naladového osvetlenia v kok-
pite a displej pristrojovej dosky jemne doladit pomocou nastaveni
systému MULTI-SENSE v $tyroch rezimoch: Eco, Sport, Confort
a Perso. Espace pontka bezkonkurenénu troven ochrany osob vo vo-
zidle a okolo neho. Disponuje 32 pokro¢ilymi asistenénymi systémami
vodi¢a (ADAS) v troch kategéridch: bezpeénost, jazda a parkovanie.
Systém Active Driver Assist je integrovany do Gprav Iconic a Esprit
Alpine. Dialni¢ny a dopravny asistenény systém, ktory je k dispozicii
vo vozidlach Renault uz niekolko rokov, teraz zohladiuje okolie vo-

zidla a pracuje v teréne (poskytuje vodicovi prehlad o objektoch
na vietkych typoch ciest). Tento systém autonémneho riadenia drovne
2 kombinuje adaptivny tempomat s funkciou Stop & Go, asistenciou
vycentrovania jazdného pruhu, geolokaénymi idajmi a $pecifickymi
mapami, ktoré umoziiuju vozidlu prispdsobit sa konfiguracii vozovky.
Rozpoznavanie dopravnych znaciek a prevencia prekrocenia rychlosti
(TSR/OSP) st sucastou Active Driver Assist, ale mozno ich pouzivat
aj samostatne. Tento systém zobrazuje rychlostny limit na pristrojo-
vej doske a na naviga¢nej obrazovke. Ak vozidlo prekracuje povolent
rychlost, zobrazi sa vizuilna vystraha. Vodi¢ potom moézZe stlacenim
tlacidla na volante aktivovat obmedzova¢ rychlosti alebo tempomat
alebo adaptivny tempomat a automaticky prispésobit rychlost vozidla
limitu alebo vozidlu pred nim.

Espace je podla Zelania vybaveny velkym (9,3-palcovym) projekénym

displejom. Rychlost vozidla, aktivne asistenéné systémy vodica, varo-

vanie pred prekrocenim rychlosti a navigaéné pokyny sa premietaji
priamo na Celné sklo a viditelnost informdcii je vZdy optimalizovani,
takze vodi¢ md vzdy vsetky informacie dostupné bez toho, aby musel
odvracat zrak od cesty.

Ultra vykonné modelované videnie - 360° Around View Monitor
(AVM) je pripojeny k styrom kamerim a zobrazuje okolo seba pocita-
¢om modelované 3D obrazy nového Espace. Vdaka panoramatickému
pohladu alebo pohladu z vticej perspektivy moze vodic s istotou ma-
névrovat, pricom bez ndmahy rozpozn4 vietky prekazky v okruhu 360
stupiiov a pomocou dotykovej obrazovky priblizi konkrétnu oblast.

>
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Najnovsia generdcia asistencie nidzového udrziavania v jazdnom
pruhu (ELKA) teraz méze zahfiiat "realisticky" pohlad na pristrojovi
dosku. Tento pohlad je po¢itatom generovany model jazdného pruhu,
v ktorom sa vozidlo nachddza, a polohy tplne Espace v redlnom case
vo vztahu k inym objektom.

Tieto dve technoldgie poskytuji vodi¢om vzdy jasnejsi obraz o svojom
okoli.

NOVY ESPACE JE VYBAVENY SYSTEMAMI ADAS:
B Bezpecnost: systém aktivneho nidzového brzdenia (AEBS, zadna
AEB)/varovanie pred mftvym uhlom (BSW)/asistencia udrZiavania
v jazdnom pruhu (LKA)/vystraha pred vybocenim z jazdného pruhu
(LDW)/varovanie pred zmenou jazdného pruhu (LCW) / Upozor-
nenie na pozornost vodi¢a (DAA)/asistencia stability privesu (T'SA)
B Zazitokzjazdy: adaptivny tempomat (ACC) s funkciou Stop & Go
/ Varovanie pred vzdialenostou (DW)/ Asistencia rozjazdu do kopca
(HSA)
B Parkovanie: Asistencné systémy pre predné, bo¢né a zadné parko-
vanie, ParaCrawl Rear Cross Traffic Alert (RCTA) / Occupant Safe
Exit (OSE).

KONEKTIVITA A MULTIMEDIA:
NOVY ZAZITOK VO VOZIDLE

Najmodernejsie vybavenie a konektivita posivaji komfort a pohodlie
v Espace na novi troven. Multimedidlny systém OpenR Link umoz-
fiuje jednoduché, intuitivne a zdbavné interaktivne zizitky. Okrem
toho spolo¢nost Renault rozsiruje svoju ponuku exkluzivneho inte-
raktivneho obsahu a pocetnych sluzieb.

V zévislosti od krajiny moze pristrojovy panel obsahovat obrazovku
OpenR v tvare pismena L, ktord pozostiva z dvoch susednych dlaz-
dic: horizontilneho 12,3-palcového TFT displeja s plochou 321 cm?
na pristrojovej doske (1920x720 pixelov, formdt na $irku) a vertikdlnej
12-palcovej dotykovej obrazovky s plochou 453 cm? v strede konzoly
(1250x1562 pixelov). Novy Espace vritane 9,3-palcového projekéné-
ho displeja zobrazuje informicie na ploche takmer 1000 cm?, o zod-
poveda zhruba trom dotykovym panelom. Tieto funkcie patria medzi
$picku na trhu a poskytuji vetok vykon multimedidlneho systému
OpenR Link.

Espace prichddza s radom zdbavnych a prijemnych spdsobov, ako
ozivit priestor pre cestujucich. Nastavenia MULTI-SENSE, ktoré st
k dispozicii na dotykovej obrazovke a prostrednictvom tlacidla skratky
na volante, zahffiaji vyber zo $tyroch displejov, piatich miniaplikdcii
a Osmich farieb pozadia telefonického displeja. Mozno si tieZ vybrat
"Zivé svetld" ako preferované nastavenie, ktoré pouziva LED pasik
na zakrytie pristrojovej dosky a panelov dveri a obsahuje 48 farieb.
Pre relaxiciu je osvetlenie vybavené automatickym reZimom, ktory sa
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kazdych 30 minut prispdsobi cirkadidnnym hodindm posddky a den-
nej dobe (studené farby st nastavené réno a teplé vecer). Hudba znie
fantasticky vdaka hi-fi systému Harman Kardon s 12 reproduktormi.
V zavislosti od verzie méze milovnikom hudby dopriat pit zdzitkov
z priestorového zvuku: §tadio, koncert, ponorenie, salonik a klub.
Uplne novy Renault Espace je nabity technolégiami, zabavou, pria-
telskymi funkciami a vSetkymi modernymi vymozenostami na palube.
V nadviznosti na aplikiciu MyRenault, ktord uz poskytuje bezprece-
dentny vylepseny zézitok, rozsiruje spolo¢nost Renault svoju ponuku
exkluzivnych prepojenych sluzieb, najmi prostrednictvom partnerstiev
s tvorcami obsahu a vyvojdrmi.
Desat jedine¢nych balikov obsahu $pecidlne pre pouzivatelov Renault
je uz k dispozicii prostrednictvom multimedidlneho systému OpenR
Link: Waze, Amazon Music, L'Equipe (aplikicia vo franctzskom
jazyku poskytujica obsah prisposobeny Francuzsku), Vivaldi, Radio
Player pre Renault, Kabriol, Karacal, Les Incollables® pre Renault,
Easypark a Sybel.

_rt_
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S0 \\'SPREDSTAVUJE DIGITALNU

PRISTROJOVU DOSKU

Vyraznou zmenou prejdi nikladné vozidli a autobusy Scania.
Po novom pridu s digitalnymi pristrojovymi doskami, ktoré vy-
uzivaju modulirnu elektronicki architektiru a ktoré sprevadza
rad novych bezpeénostnych funkcii. Smart Dash, digitilna pri-
strojova doska, pomoze vydlazdit cestu k digitalnym sluzbam,
zlepsenej bezpecnosti a lepsiemu praktickému vyuzitiu pre za-
kaznikov spolo¢nosti Scania i vodicov.

»Iato novinka vyraznym sposobom premeni ponuku spoloénosti
Scania pre cely dopravny ekosystém,“ hovori Stefan Dorski, senior
viceprezident a riaditel divizie Scania Trucks. ,Vozidla vybavené
pristrojovou doskou Smart Dash a ich prinos zikaznikom posuvaji
na$u ponuku na novu urovei a jasne vyjadruji nase ambicie v ob-
lasti digitalizécie, konektivity a bezpecnosti. Vsetko je zamerané
na prakticky prinos a prepojenie vozidiel Scania s nasimi digitalny-
mi sluzbami a rieSeniami.“

Doska Smart Dash bola vyvinuta na zikladoch modulirneho
systému spolo¢nosti Scania pre digitilne rieSenie na mieru. Bude
sa dodavat v roznych vybavovych stupiioch, vsetky vsak budi pou-
zivat spolo¢ni modularnu struktiru, ktora zaruci bezproblémovi
spolupricu s inymi digitdlnymi rieSeniami Scania, ako je portal My
Scania alebo aplikdcia Scania Driver.

Digitilna pristrojova doska Smart Dash spoloc¢nosti Scania sa
uvedie na trh v roku 2024 pre nikladné vozidla Scania (vlavo) a au-
tobusy Scania (vpravo). Bude predstavovat vyznamny milnik pre
zazitok z jazdy, ale sicasne vytvira cestu pre nové digitilne sluzby
a ponukne neobyc¢ajne rozsirené funkcie v oblasti bezpecnosti pre
zdkaznikov a vodi¢ov spolo¢nosti Scania.

Nové nariadenie EU tykajiice sa vicobecnej bezpeénosti vozi-
diel zavadza pre tazké uzitkové vozidla povinnost pouzivat po juli
roku 2024 rozne bezpecnostné prvky. Nové predpisy EHK OSN
R155 a R156 sa budu vztahovat aj na technolégie kybernetickej
bezpeénosti, ktorych cielom mé byt predchadzat nezikonnej mani-
pulécii s vozidlami a zmierfiovat jej nasledky. Scania vyvinula novii
architektiru elektrického systému, spoloc¢nu tak pre nikladné vo-
zidl4, ako aj pre autobusy. Tito nova architektiira umoziuje mud-
rej$iu a rychlejsiu komunikaciu, kybernetickd bezpecnost na este
vyssej irovni a vyhovuje tymto novym poziadavkam.

»L1ieto poziadavky st v stilade s naou ambiciou vytvorit architek-
turu, na ktorej postavime riesenia, ktoré podporia nasich zdkazni-
kov na ich ceste k digitalizécii,“ hovori Dorski. ,Prémiovi zdkaznic-
ka skasenost v odvetvi ndkladnej dopravy sa v budicnosti vyraznym
spésobom zameria na funkcie pontkané pre predivané ndkladné
vozidla. Bezdrotové aktualizicie a inteligentné sluzby na vyziadanie
vytvoria nové prileZitosti pre zékaznikov spolo¢nosti Scania a vdaka
zlepSenej prevadzkyschopnosti a efektivite zlepsia bezpecnost a zis-
kovost ich podnikania.*

Scania je kli¢ovym hracom, pokial ide o rieSenie aktivnej i pasiv-
nej bezpeénosti v odvetvi ndkladnej dopravy, a pontika unikitnu vy-
bavu, ako napriklad osvedéené bo¢né stropné bezpecnostné vanku-
Se, ktoré sa uplatnia pri prevriteni sa vozidla. Scania posiliiuje svoje
zameranie na systémy aktivnej bezpec¢nosti, ktoré vyuzivaji kamery,
radary a snimade novej generdcie. Zavedenie novych podpornych
bezpeénostnych a varovnych systémov pomédze vodi¢om vyhnut sa
incidentom, ku ktorym ¢asto dochddza v rusnom a stiesnenom mest-
skom prostredi.

yZaznamenali sme zvy$ené ocfakdvania zdkaznikov, pokial
ide o podporné bezpetnostné funkeie, hovori Dorski. ,Pozitivne
skusenosti s pouzitim na osobnych automobiloch mohli mnohym
otvorit odi, takze si uvedomili, aké uZitoéné tieto systémy mézu byt.
Nielen, Ze zachratiuju Zivoty, ale tiez pomdzu zvysit produktivitu
a zdroveii znizit Groveil stresu a zdtaze vodi¢a tym, Ze mu pomdzu
orientovat v previdzke.

Majitelia vozidiel znacky Scania budi tiezZ méct pouzivat inte-
ligentné mapy pre svoje navigatné systémy a vyuzivat bezdrotové
aktualizdcie over-the-air (OTA) pre svoje vozidl4, ¢im sa vyrazne
zmens{ potreba névstev servisov Scania kvoli aktualizdcidm softvé-
ru. Rézne vykonnostné drovne pristrojovej dosky Smart Dash na-
hradia sa¢asné rieSenia Scania a je mozné ich objednat uz teraz pre
nékladné vozidla, ktoré budu vyrdbané na zaciatku roku 2024.

-sa-
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PREDSTAVUJEME

Ford Ranger

PICK-UP NA PRACU I ZABAVU

Spoloénost Ford vyuzila svoje dlhoroéné skisenosti v oblasti vyvoja a vyro-
by nakladnych vozidiel a na zaklade spoluprace so zakaznikmi z celého sve-
ta vytvorila Ranger novej genericie, na ktory sa mézu majitelia spolahnit
pri svojom podnikani, ako aj v rodinnom Zivote ¢i na cestach za dobrodruz-
stvom. Na ¢ele projektu Ranger novej generacie stilo Centrum vyvoja pro-
duktov znacky Ford v Australii a jeho medzinirodny tim $pecializovanych
dizajnérov a inzinierov spolupracoval s timami po celom svete. Ich cielom
bolo nielen zaclenit do vozidla najnovsie technoldgie, schopnosti a bezpec-
nostné prvky z dielne znacky Ford, ale aj skonstruovat a otestovat ho podla
najprisnejsich noriem spoloc¢nosti Ford.
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Najdolezitejsie pri vyvoji nového vzhladu Rangera novej genericie
boli podnety zo strany zdkaznikov. Spolo¢nost Ford stravila vela ¢asu
s majitelmi tohto vozidla zo vSetkych kitov sveta, uskuto¢nila viac ako
pittisic rozhovorov a desiatky zdkaznickych semindrov, aby ¢o naj-
lepsie porozumela tomu, ako zdkaznici svoj pick-up pouZivaji a ¢o
od nového Rangera chct a ocakévaja. ,Zdkaznici nim povedali, Ze
Ranger musi vyzerat drsne a musi vzbudzovat déveru,“ uviedol Max
Tran, hlavny konstruktér typu Ranger. ,Mali velmi jasnd predstavu
o tom, aky by mal Ranger byt, a to tak svojim vzhladom, ako aj poci-
tom, ktory v nich vyvoldva.

Dizajn prindsa novi definiciu mriezky chladica a charakteristickd
tpravu prednych reflektorov v tvare zvierky. Ford Ranger po prvy raz
pontka maticové reflektory LED a koncové svetld vzadu st navrhnuté
v sulade s charakteristickou grafikou prednej ¢asti. Vnitro kabiny sa
podobi osobnému automobilu a ponudka luxusné materidly prijemné
na dotyk a vystupujuci dotykovy displej orientovany na vysku s cha-
rakteristickym systémom konektivity a zdbavy Ford SYNC™ 4.

Pod karosériou je zlepseny podvozok, ktory méd o 50 mm dlhsi razvor

ndprava o 50 mm §ird{ rozchod kolies v porovnani s predchddzajicim
Rangerom. Predn4 Cast je tvarovana tak, aby v motorovom priestore
bolo viac miesta pre novy motor V6 a zabezpecuje, Ze novy Ranger je
pripraveny aj pre budice technoldgie pohonu. Zaroveii sa tym otvira
prednd Cast pick-upu a umoziiuje vicsi prietok vzduchu do chladica,
¢im sa udrziava mald previdzkova teplota pri tahani alebo prevoze
tazkého nakladu.

Zikaznici cheeli mat na vyber aj moznost vi¢sieho vykonu a kri-
tiaccho momentu na previzanie tazkych ndkladov a jazdu v extrém-
nom teréne, a tak tim spolo¢nosti Ford pridal do ponuky osvedéeny
3,0-litrovy vznetovy turbomotor V6 a upravil ho pre Ranger. Motor je
jednou z troch moznosti vznetového pohonu s turbodichadlom, kto-
1é st v ponuke pri uvedeni vozidla na trh. Ranger novej genericie je
v ponuke aj s moznostou vyberu osvedéenych 2,0-litrovych radovych
§tvorvalcovych vznetovych motorov s jednym a dvoma turbodtchad-
lami.

Konstruktéri cheeli dat Rangeru také jazdné vlastnosti a ovlddatel-
nost, aké ocakavaji majitelia od nédkladného vozidla, ktoré chea pou-
Zivat na Siroku $kdlu pracovnych dloh, rodinné vyzitie aj zabavu, inZi-
nieri sa ststredili na tie najzakladnejsie prvky. Posunuli predné kolesd
0 50 mm dopredu, aby sa zlepsil ndjazdovy uhol, a smerom von, ¢o
zlepSuje celkovi kvalitu jazdy v teréne. Posunuli tiez tlmice zadného
odpruzenia mimo profilu rimu, aby vodi¢om i cestujicim sprijemnili
jazdu na ceste aj v teréne bez ohladu na to, & vezu tazky néklad do préce
alebo sa len vybrali s rodinou na veceru.

Mozno si vybrat z dvoch systémov pohonu §tyroch kolies — elektro-
nicky systém preradovania prevodovych stupriov za jazdy alebo novy
pokro¢ily permanentny pohon $tyroch kolies so spolahlivym rezZimom
yhastav a zabudni®, ktory je uréeny pre vicsie zatazenie, ked a kde ho
pouzivatel potrebuje. Vyslobodzovanie vozidla v teréne je jednoduch-
sie vdaka vystupujicim dvojitym zéchrannym hikom na prednom
nérazniku.

Zikaznici cheeli flexibilny a moderny kokpit, ktory by vyhovoval ich
pracovnym aj rodinnym potrebim. Ranger musi teda vyhovovat obom
a sluzit ako pracovisko aj sikromné Gtocisko a poskytovat inteligentné
mozZnosti pripojenia s vy$$ou mierou komfortu a va¢simi moznostami
uskladnenia ,,drobnosti“ pouzivanych posidkou pocas jazdy ako do-

posial.

>
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Zikladom konektivity typu Ranger je 10,1-palcovy, respektive 12-pal-
covy dotykovy displej v stredovej konzole, ktory dopliia plne digitalny
pristrojovy panel. Je vybaveny najnoviim systémom SYNC™
4 od spolo¢nosti Ford, ktory sa doddva s komunikaénymi, zabavny-
mi a informaénymi systémami s hlasovou aktiviciou, pripravenymi
pre potreby zikaznika. Okrem toho je vo vozidle uz z vyroby zabu-
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dovany modem FordPass Connect, ktory po prepojeni s aplikdciou
FordPass™ zabezpetuje konektivitu na cestich, vdaka ¢omu moézu
zdkaznici zostat v spojeni so svojim svetom. FordPass zlepsuje kva-
litu skdsenosti z vlastnictva vozidla vdaka funkcidm, ako je dialkové
spustanie motora, informdcie o stave vozidla ¢ funkcia dialkového
zamykania a odomykania prostrednictvom mobilného zariadenia.

Mnohé tradi¢né ovladacie prvky rezimov jazdy boli presunuté z pri-
strojovej dosky a stredovej konzoly na vlastny $pecializovany disple;
na obrazovke SYNC™. Stla¢enim jediného tladidla prejde vodi¢
na obrazovku vyhradenu pre vietky terénne a jazdné rezimy, kde méze
sledovat hnaciu ststavu, uhol natocenia volantu, uhly ndklonu a nato-
Cenia vozidla a dalsie parametre jazdy.

Obrazovka je prepojend s kamerou s 360-stupfiovym zobrazenim,
ktord vyznamne ulah¢uje parkovanie v stiesnenych priestoroch miest
alebo pomdha pri zdoldvani zvlast zradného terénu pri prieskumnych
cestdch. Ranger ponuka novy systém zénového osvetlenia exteriéru,
ktory sa ovldda pomocou dotykovej obrazovky na palube vozidla ale-
bo prostrednictvom mobilnej aplikicie FordPass, vdaka ¢omu nemu-
si jeho pouzivatel pracovat, tdborit ani ni¢ robit potme. Technolégia
typu Ranger bude vdaka zabudovanému modemu FordPass Connect
schopnd v budicnosti prijimat bezdrotové aktualizicie softvéru Ford
Power-Up.

Tim dizajnérov vytvoril v interiéri aj §ikovné lozné priestory a uzi-
to¢né prvky. Vo vozidle maji zdkaznici nielen miesto na odlozenie
telefénu & jeho bezdrotové nabijanie (ak je kompatibilné), ale k dis-
pozicii je aj velky odkladaci priestor v stredovej konzole, do ktorého si
mozu odkladat veci. Okrem toho su na dverdch vrecka, v $irokej pri-
strojovej doske sa ukryva horna odkladacia priehradka pre spolujazdca
a pod sedadlami i pod nimi su dalsie odkladacie schrénky.

,Ked sme sa stretli s na§imi zdkaznikmi a pozorovali sme, ako leza
do batozinového priestoru, videli sme obrovskua prilezitost na zlepse-
nie,“ hovori Anthony Hall, technicky riaditel vozidiel Ranger. ,Cudia
stipali na zadnd pneumatiku, a potom preliezali cez boc¢nicu alebo sa
Stverali na otvorené zadné dvere.“ To bolo inSpirdciou pre vytvorenie
integrovaného bo¢ného schodika za zadnymi pneumatikami, ktorym
by Ranger novej generacie zabezpe(il pevny a stabilnejsi pristup do
nékladného priestoru. Okrem toho sa konstruktéri snazili zabezpecit,
aby sa do ndkladného priestoru vosiel $irsi sortiment ndkladu a zostal
v flom bezpeéne ulozeny. Rozirenie vozidla o 50 mm v nédkladnom

priestore znamend, Ze zdkaznici budd méct nakladat na rov-
nt plochu napriklad stavebnu preglejku alebo paletu plnej velkosti.
K dalsim premyslenym prvkom zameranym na potreby zdkaznika
patri novd odolnd plastovd vlozka nakladného priestoru, ktord chrani
nielen korbu vozidla pred $krabancami, ale aj kolend majitela, ked kla-
¢i na jej ocelovej konstrukcii. Pridavné body na upevnenie nédkladu —
na pevnych kolajniciach z ocelovych rirok — zaistuju prakticky sposob
zabezpedenia ndkladu. Odolné a pruzné kryty nikladného priestoru
po jeho okrajoch a na zadnych dverich ukryvaju konstrukéné upev-
fiovacie body na pripevnenie plitennej strechy alebo dalsich doplnkow.
Ford Ranger okrem toho ponika novy systém usporiadania nikladu
s deliacimi prieckami na uloZenie predmetov réznej velkosti, napri-
klad dreva alebo skriniek s naradim. Majitelia vozidla si mézu vytvorit
aj mensie priecinky na uloZenie predmetov, ktoré by inak museli ist
do kabiny, a to pomocou systému velmi pevnych pruzinovych tchytov,
ktoré sa zacvaknu do kolajnic priskrutkovanych po oboch stranich
nikladného priestoru. Dvere nikladného priestoru mozu sluzit aj ako
mobilny pracovny stdl, ktory obsahuje integrované pravitko a vreckd
na zvierky, a vyuzit ho na meranie, uchytenie a rezanie stavenych ma-
teridlov.

Zénové osvetlenie sa ovlida prostrednictvom obrazovky SYNC™
v kabine alebo pomocou mobilnej aplikicie FordPass a zabezpecuje
osvetlenie okolo vozidla v rozsahu 360 stuptiov, a zlepsuje tak vyhlad
na jeho okolie. Osvetlenie nakladného priestoru sa nachddza pod ko-
lajnicami po lavej a pravej strane a poskytuje dostatok svetla na to, aby
posddka mohla dokon¢it pricu aj pri slabom osvetleni alebo nasla veci
v batoZinovom priestore uprostred noci.
Zékaznici si budi moct osobne prisposobit Ranger novej generécie
uz od jeho uvedenia na trh pomocou sortimentu prislusenstva, ktory
tvori viac ako 150 plne tovirensky podporovanych doplnkov na pra-
covné ulely, mestské vyuzitie ¢ dobrodruzné cesty. Mnohé z dopln-
kov boli vyvinuté v spolupréci so spolo¢nostou ARB 4x4 Accessories,
poprednym svetovym vyrobcom prisludenstva a vybavenia pre terénne
vozidl4.
Ford Ranger novej genericie sa od zaciatku roka 2022 vyraba v z-
vodoch spolocnosti Ford v Thajsku a Juhoafrickej republike. Je uz
v predpredaji u vSetkych slovenskych predajcov, prvé dostupné vo-
zidl4 budd na Slovensku ¢oskoro, v priebehu leta. Cena (s DPH)
zadina sumou 47 748 €.
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PREDSTAVUJEME

Land Rover Defender

NOVE VERZIE
DEFENDERA
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Novy model Land Rover Defender 130 Outbound doplna
ponuku rodiny Defender spolu s verziou Defender 130 V8
s vykonom 368 kW a novym, dedi¢stvom in$pirovanym, ba-
likom exteriérovych doplnkov County pre verziu Defender
110. Nové prirastky do modelového radu Defender pontka-
ju klientom §ir$i vyber a zaroven poskytuju tradicné terénne
schopnosti a vynikajici komfort.

Defender 130 Outbound: vynimoény luxusny prieskumnik

Novy Defender 130 Outbound ponitika nevidané moznosti v podobe
jedine¢nej kombindcie luxusného vnatorného priestoru a terénnych
schopnosti. Je k dispozicii vyhradne s piatimi sedadlami, prindsa este
vi¢si potencidl na objavovanie a umoziluje ludom s aktivnym a dob-
rodruznym Zivotnym $tylom zbalit si vSetko, o potrebujd, aby mohli
vyrazit a spozndvat nezndme konciny. Tento model vznikol pre klien-
tov, ktori vedia, Ze vZdy mézu dosiahnut viac. Ponika moznost pre-
skiamat akykolvek terén vo vynimo¢nom pohodli — s Géelnym interié-
rom navrhnutym tak, aby vyhovoval v§etkému, ¢o doni dobrodruhovia

potrebuju zbalit.

Defender 130 Qutbound:

Jednoznaéné vyjadrenie rozsahu schopnosti typu Defender dokazuje
aj objem batozinového priestoru az do 2516 1 (1329 1s druhym radom
sedadiel). Vdaka tomu sa kazd4 expedicia stdva pre dobrodruhov hrou,
pretoze vozidlo im pontka mimoriadnu viestrannost a praktické rie-
Senia. Jeho takmer rovna podlaha batozinového priestoru (s dfzkou
1,267 metra za 2. radom) lahko pojme vietko od neoprénov a tasiek az
po kempingové a horolezecké vybavenie.

Zlepsenia vonkajsieho dizajnu spdsobujd, Ze Defender 130 Outbo-
und zaujme v3ade, kde sa objavi. Ndrazniky a vyplii mriezky chladica
maju jemny, telny vzhlad s povrchovou tpravou Shadow Atlas Matt,
zatial o bo¢né vetracie otvory maju antracitovu farbu. Vzhlad ver-
zie Outbound dopfﬁajﬁ 20-palcové disky kolies vo farbe Gloss Black
a 22-palcové disky kolies Shadow Atlas Matt.

Paletu farieb tvoria biela Fuji White, ¢ierna Santorini Black, siva
Carpathian Grey a sivd Eiger Grey, zatial ¢o zlepsenia exteriéru do-
pfﬁajfl charakteristické zadné panely vo farbe karosérie a povrchové
Gpravy D—stfpika. Klienti, ktori potrebuji vynikajicu odolnost proti
poskriabaniu mimo spevnenych ciest, maja k dispozicii ochranni f6liu
Satin Protective Film.

Interiér chrinia viaceré praktické prvky. Odolné gumené podlahové
rohoze mozno zlozit tak, aby chrdnili niraznik pri nakladani objem-
ného, alebo tazkého nakladu, ako si bicykle, ¢ kufre. Dodato¢né od-
kladacie priestory bezpecne uloZia mensie predmety mimo dohladu,
zatial ¢o dalSie upeviiovacie okd a novié siet na niklad znamenaju, Ze
pocas jazdy mozno vietku previzand vybavu dokladne zabezpedit pro-
ti pohybu.

Nezastavitelnd schopnost pohonu 4x4 poskytuje typu Defender
osvedéeny inteligentny systém pohonu vietkych kolies a systém Ter-
rain Response 29, pricom sucast standardnej vybavy tvoria aj elektro-
nické vzduchové odpruzenie a systém Adaptive Dynamics. Pokrocilé
technoldgie jazdy v teréne zabezpecuji bezproblémovy a pokojny pre-
jazd akymkolvek terénom, pri¢om elektronické vzduchové odpruzenie
umoziuje kriZenie ndprav v rozsahu az 430 mm a brodivost az
do hibky 900 mm.

Defender 130 Outbound dokaze tahat prives s hmotnostou az
3000 kg — ¢o znamend bezproblémové tahanie vSetkého - od vodnych
skitrov a ¢lnov az po karavany a privesy. Spriahanie zjednodusuje
vzduchové odpruZenie s ovlidaémi na vnutornej strane dveri batozi-
nového priestoru, ktorymi sa upravuje vyska zadnej Casti vozidla.

Defender 130 Outbound je k dispozicii so zdZihovym motorom P400
a vznetovym motorom D300 Ingenium. Oba pouzivaji pre opti-
milny vykon a efektivitu technolégiu Mild Hybrid Electric Vehicle
(MHEV).

Defender 130 V8 — pre 8

Defender 130 rozsiruje pridanie 5,0-litrového prepiﬁaného 747i-
hového motora V8, ktory pontka presved¢ivi kombindciu vykonu,
kultivovanej jazdy a jazdnych vlastnosti. S vykonom 368 kW a kra-
tiacim momentom 610 Nm zrychli Defender 130 z 0 na 100 km/h
uz za 5,7 sekundy. Jeho uvedenie znamend, Ze pri vybere vrcholného
osemmiestneho modelu si zdkaznici moézu zvolit spomedzi troch
motorov, pricom k dispozicii st aj $estvalce Ingenium P400 a D300.

Exteriér modelu Defender 130 V8 vytvara nendpadnu estetiku. K dis-
pozicii je vyhradne vo farbach sivd Carpathian Grey alebo ¢ierna San-
torini Black a zahffia §tvorité vonkajsie koncovky vyfukového potru-
bia, dostupné len pre motor V8, posuvné panoramatické stresné okno
v spojeni s ¢iernou kontrastnou strechou, oznadenie V8 na exteriéri,
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Matrix LED reflektory s typickymi dennymi svetlami, zatmavené
zadné svetld, presklenie Privacy Glass a 22-palcové zliatinové disky
kolies Satin Dark Grey.

Vo vnutri sa o luxus a dynamiku starajd vyhrievané a odvetrdvané elek-
trické sedadld vodi¢a s pamitou, nastavitelné v 14 smeroch, ¢alinené
kozou Ebony Windsor so semiSom Dinamica® a litkou Robustec.
Defender 130 V8 pontka aj §tvorzénova klimatiziciu, vyhrievanie se-
dadiel v trefom rade a odvetrivanie sedadiel v druhom rade. K tomu
pridava aj audiosistavu Meridian, Head-Up displej, interaktivny dis-
plej vodica a Cistenie vzduchu v kabine Plus.

Na presné ndjdenie ciela aj na tych najvzdialenejsich miestach slazi
zabudovani technoldgia vyhladavania adries what3words.

Balik County Exterior Pack pre Defender 110
Ti, ktori hladaju §ir§ie moZnosti individudlnych dprav modelu
Defender 110, si mozu zvolit novy balik doplnkov County Exterior
Pack. Inspiroval sa povodnym modelom Defender County a dostal
jedine¢né prvky exteriéru v modernom duchu navrhnuté tak, aby vy-
zdvihli legendarny odkaz pohonu 4x4.

Najputavej$im doplnkom balika County Exterior Pack je grafika
County pozdlz dveri a bokov karosérie, zatial ¢o osvetlené naslapné
plochy vitaji vodica a cestujucich prijemnou County grafikou. Putavé
20-palcové zliatinové disky kolies su k dispozicii s dvoma povrchovy-
mi Upravami, ktoré vyzeraju ako plechové disky kolies, vritane lesklej
bielej, ktord dopfﬁa charakteristicky vzhlad exteriérového balika.

Dostupné farebné kombinécie zahinaji:

B Biela karoséria Fuji White s novou modrou kontrastnou stre-

chou Tasman Blue a zadnymi dverami, plus modri graficka na-

lepka s prechodom Tasman Blue a naslapna plocha

® Cierna karoséria Santorini Black s novou modrou kontrast-

nou strechou a zadnymi dverami Tasman Blue a modrym grafic-

kym stitkom s prechodom Tasman Blue a naslapnou plochou

B Modra karoséria Tasman Blue s bielou kontrastnou strechou

a bielymi dverami batozinového priestoru, plus graficky stitok

anaslapna plocha Fuji White

Interiérové detaily zahffiaju dyhu Robustec, zatial ¢o povrch prieénej
plochy pristrojovej dosky Cross Car Beam si zdkaznici mézu zvolit
v svetlosivej alebo bielej farbe, ¢im do interiéru prenest prvky vonkaj-

Sieho balika County.

DALSIE ZLEPSENIA

Sucast standardnej vybavy vietkych modelov Defender 90 a Defender
130 s 6smimi sedadlami tvori pohodInd vani¢ka na podlahu batozZino-
vého priestoru. Novy prvok, ktord zahfia zabudovany dloZny priestor,
vytvéra takmer rovni podlahu ndkladového priestoru a zaistuje, Ze sa
priestorom neplytvi a zdroven sa zachovd pristup ku kotviacim okdm.
Nové prisludenstvo si moézu prostrednictvom svojho predajcu objednat
aj majitelia existujicich modelov Defender 90 a Defender 130 s 6smi-
mi sedadlami.
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Defender 130 Qutbound

Defender 130 V8

Modely Defender 130 Outbound, Defender 130 V8 a Defender
110 s dizajnovym balikom County Design Pack si zdujemcovia moézu
objednat uz teraz za tieto uvadzacie ceny:

Defender 130 Outbound: 102604 €
Defender 130 V8: 147006 €
Defender 110 County Pack: 73351 €.

.

PREDSTAVUJEME

MAZDA CX-90

NOVY SUV CROSSOVERS

Spolo¢nost Mazda North American Operations zastresujtca fun-
govanie spolo¢nosti Mazda Motor Corporation v Severnej Amerike
predstavila v posledny janudrovy defi novy strednorozmerovy SUV
crossover Mazda CX-90. Mazda plinuje do konca roka 2023 uviest
Styri typy z vlastnej kategérie velkorozmerovych vozidiell na celosve-
tovom trhu, kde je momentilne velky dopyt po vozidlach typu SUV.
Po type CX-60, ktory bol uvedeny na trh v minulom roku aj v Eurépe,
je CX-90 druhym typom z produktovej skupiny velkych automobilov
(Large Product Group) spolo¢nosti Mazda a poskytuje znaény prog-
res v oblasti ochrany Zivotného prostredia a tieZ vi¢siu bezpecnost
aj radost z jazdy. Novy typ CX-90 zlepsuje kategériu SUV znacky
Mazda. Vyrobca tak dokédze uspokojit potreby zdkaznikov a $pecifické
poziadavky na kazdom trhu. Pravda, ak sa bude predavat aj v Euré-
pe, tak pravdepodobne len s plug-in-hybridnym pohonom. CX-90 je
novo vyvinuty SUV crossover reagujici na vlastnosti vyZadované zé-
kaznikmi na délezitom severoamerickom trhu. Toto 8-miestne SUV
s tromi radmi sedadiel s dlhym rdzvorom néprav vychadzajice z kon-
ceptu ,For the Voyage of Your Life* (Na Zivotnu cestu) poskytne vacsi
komfort, funkénost a bezpe¢nost ako doterajsie SUV znacky. Jazda tak
bude prijemnejsia a cestovanie s viacerymi priatelmi ¢i rodinou poho-
dlnejsie. Nové vlajkova lod absolvovala svoj debut v USA uz tito jar.
CX-90 vyjadruje pocit vitality zakoreneny vo filozofii KODO ¢ di-
zajnovej tematike ,Soul of Motion“ spolo¢nosti Mazda. Estetika vy-
chadzajica z minimalizicie, resp. z hesla ,menej je niekedy viac®, pro-
dukuje jednoduché tvary a vytvira dynamické a majestitne proporcie.
Cely interiér je vyrazom japonskej estetiky, v ktorej je zaclenend dy-
namika svetla a prirodnych materidlov v usporiadanom elegantnom
priestore.

Ako pohonné jednotky budi na vyber novy prepfﬁan}? 3,3-litrovy ra-
dovy Sestvalcovy zdzihovy motor doplneny o 48 V mild hybrid systém

alebo plug-in hybrid systém e-SKYACTIV PHEV s 2,5-litrovym ra-
dovym §tvorvalcovym zdzihovym motorom. V kombindcii s novou ar-
chitektirou pohonu vsetkych kolies s prioritou pohonu kolies zadne;
népravy, poskytne CX-90 vynikajice jazdné vlastnosti re§pektujic z4-
mery vodica. Verzia 3,3 e-Skyactiv G je vobec najvykonnejsou Maz-
dou vsetkych &ias. Motor dosahuje vykon 250 kW a krutiaci moment
500 Nm. Mild-hybridny systém M-Hybrid Boost umoziuje rekupe-
riciu brzdnej energie, plachtenie s vypnutym motorom, podporu pri
akcelerdcii a dokonca kritkodoby elektricky pohon. Mazda vsak elek-
tromotor nepouziva ako Startér-generdtor, umiestnila ho spalovacim
motorom a novou 8-stupilovou automatickou prevodovkou. Sluzi tak
aj na vyrovndvanie otdcok, vdaka comu prevodovka hydrodynamicky
me-nic.

Plug-in hybridny pohon ma4 lititum-iénovy akumulator s kapacitou
17,8 kWh. Sustava s 2,5-litrovym zézihovym atmosférickym 4-val-
com, elektromotorom a 8-stupfiovou automatickou prevodovkou md
systémovy vykon 237 kW a 500 Nm krutiaceho momentu. V &isto
elektrickom méde by mala Mazda CX-90 prejst asi 50 km. O novom
6-valcovom vznetovom motore 3,3 Skyactiv-D, ktory je sicastou po-
nuky mensej Mazdy CX-60, sa Mazda v savislosti s typom CX-90
nezmieriuje.

Mazda ani vo svojich najnovsich produktoch nepouZiva virtuilne
kokpity, ani velkoplosné dotykové obrazovky, ktoré odputavaji po-
zornost vodi¢a. Displej s uhloprieckou 12,3-palca Mazdy CX-90
pontika 360-stuptiové zobrazenie okolia vo velkom rozligeni. Tri rady
sedadiel v konfigurdcii 2 + 3 + 3 umoziiuju prepravu az ésmich osob,
pri¢om Mazda slubuje rovnocenny komfort aj cestujicim na tretom
rade sedadiel. Maju samostatné vyduchy klimatizicie, drziaky na nd-
poje a USB-C porty. Mazda CX-90 je vybavend najnovsim balikom

asistenénych systémov i-Activesense. -ma-
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Kia Niro 1.6 GDi Hybrid Platinum

Hybridné Niro - dobra volba

Prvé generacia typu Niro mala premiéru v roku 2016, kedy sa automobilka naplno
pustila do sveta elektrifikicie. Druhu generéciu predstavili minuly rok. Prisla v mo-
dernejsom ,baleni“, s vyspelymi technolégiami i pohonom. Novinka rozmerovo
medzigeneracne narastla vo vsetkych smeroch. Ma dlzku 4420 mm, $irku 1825 mm
a vy$ku 1545 mm. Razvor naprav oproti prvej genericii si polepsil o 20 mm, je dlhy
2720 mm. Kia Niro ponika motoristom siahnut po éisto elektrickej verzii (EV s do-
jazdom 463 km), plug—in hybride (PHEV s elektrickym dojazdom 65 km) a komu sa
nechce riesit zasuvky a dobijanie, je tu pre neho nenérocny klasicky hybrid (HEV).
Vyskisali sme Niro s hybridnym pohonom v najvy$$om stupni vybavy Platinum
(v ponuke st este dva stupne vybavy Silver a Gold).
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Novinka prisla s vyrazne prepracovanym dizajnom, podla nds atraktiv-
nej$im a zdroveri aerodynamicky efektivnejsim. Ma oslovit najma mlad-
sich vodi¢ov. Zmenu prednej Casti prindsa najnovsia evoltcia kultového
znaku Kia - tigrej masky®, ktord sa tiahne od kapoty nadol a do 3irky
az po predny blatnik. Zaujimavym detailom je kontrastne nalakovany
panel na boku v mieste C- stlpika, ktory je vkusny, ale tiez sa pod nim
nachddza otvor pre smerovanie vzduchu pradiaceho po boku auta, ¢o
napomiha k malému odporu vzduchu (0,29 Cd). Komu sa nepici ¢ier-
ny farebny pds, ako malo nami skdsané vozidlo, moze si za priplatok
190 € vybrat z dalsich 6 farieb a zladit ho so zvyskom karosérie. Nové je
usporiadanie a tvar prednych a zadnych svietidiel, vo vybave Platinum
reflektory disponuju technolégiou Full LED s automatickym prepina-
nim dialkovych svetiel. Auto je mozné obut do 16 alebo 18-palcovych
kolies s efektnym dizajnom. Skasané vozidlo malo najvicsie obutie, ¢o
prindsa dalsie aerodynamické vyhody. V zadnej ¢asti si neprehliadnu-
telné zadné LED svetld v tvare bumerangu, ktoré zvyraziiuji $porto-
vy vzhlad vozidla. Robustny spodny ochranny kryt a mohutny diftzor
vzhladovo reflektuju dizajnové prvky z prednej Casti karosérie.

Interiér sa in$piroval elektromobilom Kia EV6. Kabinu zdobia recyklo-
vané materidly. Predné sedadla si pohodlné, s dobrou bo¢nou oporou,
vo vybave Platinum sd vyhrievané aj odvetrdvané (vyhrievané st aj zad-
né sedadld). Vyhrievany bol aj vyskovo a pozdlzne nastavitelny dvojra-
menny kozeny multifunkény volant s klasickymi tlacidlami. Vo vybave
Platinum st dva 10,25 displeje zastupujiice infotainment a ,budiky®.
Digitilny panel ma dobré zobrazenie, poskytuje potrebné informicie,
ako hodnotu tlaku v pneumatikich, aktudlny stav vyuzivaného poho-
nu... Grafika systému je prehladnd. Systém je vybaveny navigiciou,
pontka moznost pripojenia cez Apple CarPlay a Android Auto. Pod
displejom multimedidlneho systému sa nachddza digitdlna plocha, kto-
r4 sa d4 zobrazovat v dvoch variantoch. Sluzi na ovlddanie radia, alebo
ventildcie. Pri drovni vybavy Platinum je v interiéri viacero luxusnych
prvkov vybavy, napriklad dvojzénova automaticka klimatizicia, vyduchy
klimatizdcie pre druhy rad sedadiel, zadné parkovacia kamera, parkova-

MOTOR:

4-valcovy, 16-ventilovy zaZihovy+ HEV, ventilovy rozvod 2xOHC, zdvihovy objem
1580 cm®, najvacsi vykon 77,2 kW pri 5700 ot./min., kriitiaci moment 144 Nm
pri 4000 ot./min., b/ elektromotor s vykonom 32 kW, kritiaci moment 170 Nm, aku-
mulator litium-iénovy napatie/kapacita 360V/11,1 kWh, maximalny celkovy vykon
104 kW, maximalny kriitiaci moment 265 Nm.

PREVODY:
6-stupiiova dvojspojkova automaticka prevodovka DCT, pohon kolies prednej napravy.

PODVOZOK:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych rame-
nach, priecny skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava, vinuté pruziny, priecny
skrutny stabilizator, kotic¢ové brzdy, vpredu s ventilovanymi koti¢mi, hrebenové ria-
denie s elektrickym posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 225/45 R-18.

KAROSERIA: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

ROZMERY, HMOTNOSTI, OBJEMY:

d/$/v4420/1825/1545 mm, razvor naprav 2720 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu
1573/1585 mm, svetla vySka 160 mm, pohotovostna/celkova hmotnost 1474/1940
kg, objem batoZinového priestoru 451/1455 |, objem palivovej nadrze 44 1.

PREVADZKOVE VLASTNOSTI:
najvacsia rychlost 165 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10,4 s, spotreba benzinu
v komb. prevadzke WLTP 4,4-4,7 1/100 km, €0, 100 g/km.

cie snimace vpredu, vzadu, prémiovy audiosystém Harman Kardon
s s externym zosilfiovacom a 8 reproduktormi, head-up displej, USB
vystupy a iné.

Osoby sediace na zadnych sedadldch maju dostatok miesta vo vSetkych
smeroch, kde sa pohodlne odvezie dvojica aj vyssich os6b. BatoZinovy
priestor md zdkladny objem 451 litrov. Po sklopeni operadiel vznik-
ne mierny schod, objem sa zvacsi na 1455 litrov. Veko batozinového
priestoru sa otvara elektricky. Potesi jeho pravidelny tvar, ¢ héaciky na
tasky. V kabine je dostatok odkladacich priestorov. Nechyba mnozstvo
najmodernejsich pokrodilych asistenénych systémov.

Pod kapotou pracuje osvedéeny atmosféricky zdzihovy $tvorvalec 1.6
GDI s priamym vstrekovanim paliva a filtrom pevnych ¢astic. Spalovaci
motor dodédva najvacsi vykon 77,2 kW pri 5700 ot./min, a krdtiaci mo-
ment 144 Nm a dal$imi 32 kW mu vypoméha synchrénny elektromotor
s permanentnym magnetom. Prekondva svojim maximalnym krdtiacim
momentom 170 Nm. Napéjany je z lithium-ion batérie s kapacitou 1,32
kWh. Systémovy vykon HEV mé hodnotu 104 kW a maximum krutia-
ceho momentu 265 Nm. Model HEV je sparovany s druhou generéciou
Seststuptiovej dvojspojkovej automatickej prevodovky Kia (6DCT). Vo-
di¢ ma k dispozicii dva rezimy Eco a Sport. Dynamika vozidla je dobra,
zrychlenie z pokoja na 100 km/h zvlida za 10,8 sekundy a maximélnu
rychlost ma 162 km/h. Rozjazdy vozidla s hladké, reakcia na zosliap-
nutie akcelerdtora okamzitd. Treba spomentit, Ze packy za volantom, nie
st uréené na preradenie prevodovych stupiiov, sliZia na dpravu rekupe-
ricie. Elektricky chod vozidlo vyuziva hlavne pri Startovani a plachteni.
Spoluprica motora so 6-stupiiovou automatickou prevodovkou je vel-
mi dobrd. Prevodovka radi logicky a hladko. S vozidlom sa dd jazdit aj
usporne, v meste hybrid najviac vyuziva elektrinu a spotreba sa pohybu-
je pod 417100 km. Nami dosiahnutd priemernd spotreba sa pohybovala
na drovni 5,6 17100 km.

Podvozok je komfortny, dokaze ¢inne tlmit rizy vyvolané prejazdom
nerovnosti. Vyborne drz{ zvolenu stopu v zékrutich. Auto je dobre od-
hluénené, do kabiny prenikd len minimum neziadicich zvukov aj pri
vicsich rychlostiach.

Kia Niro 1.6 GDi Hybrid vo vybave Platinum sa predavaza 36190 €.
Nami skusané vozidlo s doplnkovou vybavou stoji 36 970 €.
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Peugeot 5008 1.5 BlueHDi 130k EAT8 Allure Pack

Vyborny rodinny prepravnik

Od roku 2009, ¢asu premiéry prvej genericie Peugeota 5008, sa automobilovy trh
velmi zmenil a takmer vo vsetkych velkostnych triedach pribudlo vela vozidiel
SUV. Druha generacia typu 5008 tak opustila segment MPV a je dalsim vozid-
lom znac¢ky Peugeot patriacim do kategérie SUV (vyraba sa od roku 2017). Naj-
vicsie SUV znacky preslo decentnou moderniziciou, nadvizujic tak na aspech
mensieho sirodenca, typu 3008, ktory je velmi oblubeny. Peugeot 5008 ma tri
urovne vybavy, Active, Allure a GT, pri¢om pre kazdu z nich je k dispozicii balik
doplnkovej vybavy. V ponuke pohonu st dva zazihové (1.2 PureTech 130k a 1.6
PureTech 180k) a dva vznetové motory (1.5 BlueHDi 130k a 2.0 BlueHDi 180k.
Pri ziadnom motore nie je k dispozicii pohon vietkych kolies, ktory ¢iastocne
nahradza priplatkovy systém Grip Control najnovsej genericie.
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Vyskugali sme Peugeot 5008 so vznetovym motorom 1,5 BlueHDi 130k
s 8-stupiiovou automatickou prevodovkou. Mal stupeii vybavy Allure Pack.
Peugeot 5008 ma teraz prepracovand bezrimovd masku chladica, precha-
dzajicu az k okrajom ndraznika. Inovovany bol predny ndraznik, m4d integ-
rovany svetelny podpis, ktory charakterizuje nové genericie automobilov
znacky. Allure Pack zahfiia denné svetld a Full LED reflektory vyuZivaju
funkeciu prisvecovania do zdkrut a zadné Full LED svetld s 3D efektom.
Dalej zahffia chrémovy dekér na spodnej ochrannej liste dveri, na zadnom
ndrazniku, extraténované zadné okn4, hlinikové pozdfiniky stresného no-
sica, 18 zliatinové disky DETROID a sadu na opravu defektu. Nechyba
ochranné oplastovanie podbehov a spodnej Casti dveri.

Rézvor ndpravs dfskou a7 2,84 m umo#nil na moduldrnej platforme EMP2
vytvorit vo vozidle segmentu C nadpriemerne velky vnutorny priestor. In-
teriér posobi hodnotne a je aj prakticky. Dominantou v fiom je stile sa
zlepsujuci i-Cockpit, ktorého sicastou je 12.3-palcovy digitdlny pristrojovy
panel, ktory je itatelneji a m4 kvalitnejsie zobrazenie. Dalsou novinkou je
centrilny 10-palcovy dotykovy displej infotainmentu s bohatymi funkcia-
mi s 3D on-line navigiciou, s doZivotnou aktualiziciou zadarmo a podpo-
rou Apple Car Play a Android Auto. Pochrémované prepinace umoziiuju
rychlejsi a lahsi pohyb v menu. Dobre padne do ruky kompaktny volant.
Za malym volantom sa nachddzaji packy — vlavo s tri (tempomat, ru¢né
preradovanie a smerovky). Vo vozidle sa sedi vysSie, dostatocne pohodlne.

MOTOR:

4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany vznetovy, ventilovy rozvod 2xOHC, vstrekovaci
systém common rail, zdvihovy objem 1499 cm* najvacsi vykon 96 kW pri 3750 ot./
min., kritiaci moment 300 Nm pri 1750 ot./min.

PREVODY: 8-stupiiova automaticka prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

PODVOZOK:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych ra-
menach, priecny skrutny stabilizator, zadna vieGena naprava, vinuté pruziny, koti-
€ové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotiiémi, hrebenové riadenie s elektrickym po-
siliiovaGom, stopovy priemer otac¢ania 11,2 m, svetla vySka 236 mm, rozchod kolies
vpredu/vzadu 1601/1610 mm, pneumatiky rozmeru 225/55 R-18.

KAROSERIA: 5-dverova, 7-miestna typu kombi.

ROZMERY, HMOTNOSTI, OBJEMY:

d/$/v 4641/1844/1640 mm, razvor naprav 2840 mm, pohotovostna/celkova
hmotnost 1668/2270 kg objem batoZinového priestoru 702/1862 I, objem pa-
livovej nadrze 56 I.

PREVADZKOVE VLASTNOSTI:
najvacsia rychlost 190 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h 11,8 s, spotreba nafty
v komb. prevadzke WLTP 5-5,9 1/100 km, €O, WLTP 132-155 g/km.

Sedadld st potiahnuté prijemnou litkou. Predné sedadld boli vyhrievané,
s dostato¢nou oporou stehien. V druhom rade st tri plnohodnotné samo-
statné sklapacie sedadld a za nimi eSte dve samostatné sklipacie sedadld
treticho radu. Vsetky tri sedadld druhého radu maji rovnaka $irku, daji sa
pozdiine nastavovat. Dve samostatné sedacky v trefom rade st zakompo-
nované do podlahy, vysunit z nej sa daja velmi lahko. St vsak krétke, uzke,
vhodné hlavne pre mensie deti. Objem batozZinového priestoru v 5-miestnej
konfiguricii je 780 litrov. Po sklopeni 2. a 3. radu sedadiel sa objem zvi¢si
na 1940 litrov. BatoZinovy priestor mé pravidelny tvar, v spojeni s nizkou
nakladacou hranou, sklopnym sedadlom spolujazdca vedla vodi¢a, umoz-
fije prepravu az 3,2 m dlhych predmetov. Cestujicim na zadnych sedad-
lich v druhom rade sprijemiiuju cestovanie vyduchy klimatizicie na konci
podlahového tunela medzi prednymi sedadlami, vyklopné stoliky a USB
porty. V kabine je mnozstvo odkladacich priestorov rozmiestnenych v ce-
lom interiéri, ich celkovy objem je 38 litrov. Vodi¢ovi ulahéuje vedenie vo-
zidla mnozZstvo asistenénych systémov, napriklad aktivny systém varovania
pred neimyselnym opustenim jazdného pruhu, systém sledovania mftve-
ho uhla, systém sledovania pozornosti vodica, predné parkovacie snimace,
velmi uZito¢né noéné videnie, systém pre automatické nudzové brzdenie,
adaptivny tempomat s funkciou Stop and Go, ctivacia kamera a iné.

Pod kapotou vozidla kultivovane pracoval 1,5-litrovy vznetovy motor

BlueHDi s najvaésim vykonom 96 kW pri 3750 ot./min. a krutiacim
momentom 300 Nm pri 1750 ot./min. Z pokoja na 100 km/h Peugeot
5008 s tymto motorom a s nim dobre spolupracujicou 8-stupniovou auto-
matickou prevodovkou zrychli za 11,8 sekind a dosiahne maximéalnu rych-
lost 190 km/h. Pre pokojni jazdu je tito tichd a uspornd sustava pohonu
velmi vyhodna. Po¢as tyzdenného skdgania vozidla sme dosiahli spotre-
bu 5,4 1/100 km. Ani na dialnici pri rychlosti 130 km/h spotreba vyrazne
nestipala. Vdaka palivovej nddrZi s objemom 56 litrov vodi¢ nemusi Casto
zastavovat na Cerpacich staniciach, tento model ma dojazd okolo 1000 ki-
lometrov. Vodi¢ si méze zvolit z troch jazdnych rezimov — Eco, Normal
a Sport, ktoré maju len mierny vplyv na reakcie motora. Prevodové stupne
prevodovky vodi¢ moze preradovat aj stladenim tlacidla M na pike alebo
pouzivanim péciek.za volantom.
S vozidlom sa d4 bez obév prijemne jazdit aj po nespevnenych cestich, naj-
mi vdaka vicsej svetlej vyske. Limitom vsak je absencia pohonu vietkych
kolies. Pochvalu si zaslizi aj tuhgie naladeny podvozok, ale s dostatoénym
komfortom pruzenia pre posidku. Kabina je vyborne odhlu¢nend - pre nds
je Peugeot 5008 idedlnym autom na dlhé trasy. Napriek vicSej karosérii sa
s autom dobre manévruje a parkuje.

Peugeot 5008 1.5 BlueHDi 130k EATS s iroviiou vybavy Allure Pack
sa preddvaza 42 390 €.
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PREDSTAVUJEME

Hyundai Kona

Nova KONA urychluje viziu
elektrifikacie znacky Hyundai

Spolo¢nost Hyundai Motor Company pripravila 7. marca digitilnu svetovi premiéru druhej
enerdcie typu KONA, vSestranne vyuzitelného automobilu na éele s plne elellztrickou verziou

?EV), ktora poniika pokro¢ilé funkcie zamerané na bezpe¢nost a pohodlie, ako aj spickovy do-

jazd. Kona teraz ponuka jeden z najkomplexnejsich produktov v segmente B-SUV, vritane naj-

sir$ej ponuky o%onnych jednotiek. Zakaznici si mézu vybrat spomedzi verzii s elektrickym

Fohonom EV (so standardnym, alebo dlhym dojazdom), hybridnych elektrickych (HEV) a spa-
ovacich motorov, pri¢om pre kazdy ponuka aj Sportovii verziu N Line.

Automobilka Hyundai Motor vyvinula novii generaciu typu KONA
netradi¢ne najprv ako elektromobil, ¢o je v silade s ozndmenim o stra-
tégii zrychlenej elektrifikdcie z marca 2022, ktord do roku 2030 prine-
sie na trh 11 novych elektromobilov Hyundai.

,KONA Electric bude hrat popri naich modeloch IONIQ hlavnu
ulohu pri posilfiovani veducej pozicie automobilky Hyundai v oblasti
elektromobility. Nova generdcia stavia na skvelej povesti prvej generd-
cie typu KONA Electric a je navrhnutd a skonstruovana tak, aby vdaka
mnohym vynimoénym vlastnostiam predstihla konkurenciu,“ povedal
Jaehoon Chang, prezident a generédlny riaditel spolo¢nosti Hyundai
Motor Company. Chang dodal: ,V automobilke Hyundai nevnimame
revoluciu elektromobilov (EV) len ako najnovsi trend. Verime, Ze je
to klucovy bod nielen pre priemysel, ale aj pre spolo¢nost. Difame, ze
prostrednictvom implementicie ekologickych rieeni mobility, ako su
nae elektromobily, urychlime prechod na ¢istd mobilitu a vdaka tomu
dosiahneme pokrok pre Iudstvo.

Vdaka svojmu robustnému, dynamickému dizajnu a nadstandard-
nym rozmerom si novéd generacia KONA zachoviva svoj ikonicky
charakter, podporuje aktivny Zivotny $tyl zdkaznikov vietkych veko-
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vych kategérif a generdcii a zdroven prindsa nové technolégie a funkcie
na zlep$enie pohodlia, ktoré poskytuju bezpedny, prepojeny a pohodlny
zazitok. Medzi zlepeniami sa nachddzaju napriklad dudlne 12,3-pal-
cové panoramatické obrazovky, digitilny klu¢ Digital Key 2 Touch,
kompletné aktualizdcie softvéru Over-the-Air (OTA) a online navigé-
cia Connected Car Navigation Cockpit (ccNC).

KONA Electric pontka najlepsi dojazd na elektricky pohon v seg-
mente B-SUV (podla WLTP 490 km). Dodava sa aj s dizajnovymi
prvkami $pecifickymi pre elektromobily, vritane dlozného priestoru
pod prednou kapotou, aktivnych vzduchovych klapiek, vnatornych
a vonkajsich napdjacich konektorov Vehicle-to-Load (V2L), obsahu-
je aj head-up Display (HUD), jazdny rezim i-PEDAL, inteligentny
systém rekupericie, systém electronic-Active Sound Design (e-ASD)
a balik prvkov Eco Package.

Nova KONA prichddza s pokro¢ilymi asistenénymi systémami vodica
(ADAS) SmartSense a s bezpe¢nostnymi systémami vritane auto-
némneho riadenia trovne 2, asistencie predchddzania zrizke vpredu
Forward Collision Avoidance Assist (FCA), monitorovania mftveho
uhla Blind-spot View Monitor (BVM), inteligentného parkovacieho
asistenéného systému ovlddaného na dialku Remote Smart Parking
Assist (RSPA) a monitorovania stavu vodi¢a Driver Status Monitor
(DSM).

V porovnani s predchddzajucou generdciou typu KONA md nové ge-
nerécia vyhodné proporcie s va¢simi rozmermi. Vychddzajic z verzie
EV je jeho aktuilna dizka 4355 mm, o je 0 175 mm viac ako mala
predchddzajica generdcia z roku 2017, rézvor ndprav s hodnotou
2660 mm je o 60 mm dlhsi. Jeho $irka nardstla o0 25 mm na 1825 mm
a vyska pridala 20 mm na 1575 mm.

V pripade novej generdcie typu KONA sa automobilka Hyundai Mo-
tor odklonila od konvenéného vyvojového procesu ICE-to-EV (naj-
prv vozidlo so spalovacim, potom s elektrickym pohonom) a nasledo-
val proces EV-to-ICE. Vysledkom je futuristicky exteriér zamerany
na elektromobily, ktory zvyraziiuje &isté tvary SUV a vytvira robustny
a dynamicky dojem. S koeficientom odporu vzduchu len 0,27 vynikd
novi KONA v aerodynamickych vlastnostiach bez obetovania §tylu.
Medzi aerodynamickou prednou ¢astou a zadnymi dverami, tvarova-
nym obloZenim blatnika a parametrickymi povrchmi, dodévaja &istym
tvarom charakter s dynamickymi chrémovanymi liniami spajajucimi
liniu pasu so zadnym spojlerom s integrovanym vysoko umiestnenym
brzdovym svetlom (HMSL). Verzii s elektrickym pohonom pridavaju
jedineény vzhlad predné reflektory Pixelated Seamless Horizon Lamp
a origindlna Pixel grafika. Ikonicky dizajn typu KONA umociiuja Zivé
farby exteriéru in$pirované roznorodym Zivotnym §tylom Sirokého
spektra zakaznikov tohto typu.

Verzie N Line vynikaju ¢iernymi vonkaj$imi krytmi spatnych zrkadiel,
kridlovym spojlerom a volitelnou ¢iernou strechou, agresivnejsim di-
zajnom prednej a zadnej Casti s ndraznikom v tvare kridel na zdoraz-
nenie niz8ieho postoja, dvojitymi koncovkami vyfukov a striebornymi
bo¢nymi prahmi.

Na ziklade vicsich rozmerov vozidla a univerzilnej architektiry
odvodenej od EV dokézala automobilka Hyundai Motor navrhnit
priestrannejsi interiér, ktory pokryje $irsiu $kdlu potrieb. Predny rad
sedadiel zamerany na vodica zvyraznuje plavajuci horizontilny C-Pad
s integrovanym dvojitym 12,3-palcovym panoramatickym displejom,
ktory potvrdzuje high-tech charakter radu KONA. V rdmci nového
usporiadania sa voli¢ prevodovych stupniov premiestnil zo stredovej
konzoly za volant, Co vytvara viac ulozného priestoru v oblasti otvo-
renej konzoly. Usporiadanie zdoraziuje aj vacsi a $ir$i interiér, ktory
zdroven poskytuje vSestranny a pohodlny priestor pre vodica a cestu-
jucich. Tento dojem este umocriuje premiestnenie vietkych ovlidacich
prvkov vodica do priestoru okolo volantu, ¢o vytvira otvorent konzolu
s oto¢nymi drziakmi népojov. Schopnosti a nové funkcie naladového
osvetlenia dokazu zlepsit online aktualizacie OTA prendsané pros-
trednictvom mobilnej siete.

Volitelné relaxaéné pohodlné sedadlo v prvom rade vyvira beztiazové
rozlozenie tlaku tela, ¢o pomdha zmiernit unavu po jazde. Bezkriv-
kové lavicové sedadlo v druhom rade zlepsuje pohodlie a poskytuje
jednoduchu idrzbu a zdroven umoziiuje nastavovanie sklonu operadla
zadného sedadla vo dvoch stuprioch. Plne sklopné operadla zadnych
sedadiel a zadny batoZinovy priestor s objemom az 466 litrov (podla
§tandardu VDA) uspokoja aj potreby ndro¢nych zakaznikov so zlep-
$enym komfortom nakladania. Nakladanie ¢ohokolvek, od batoziny
az po ndkupné tasky, zjednodusuje pohodlné a prispdsobitelné veko
batozinového priestoru Smart Power Tailgate, ktoré zlepsuje pristup
do batozinového priestoru.

Okrem reflektorov Pixelated Seamless Horizon Lamp a Pixel grafiky
pontika novi KONA Electric este viac funkei, ktoré zlepsia uZivatel-
sky zazitok. Predpriprava teploty batérie zaistuje bezpecné nabijanie
a dojazd v zime a systém ochrany proti zamrznutiu veka nabijacieho
konektora umoziuje pouzivatelovi jeho otviranie aj pri teplote minus
30 stupriov. Nové osvetlenie veka nabijacieho konektora zlepsuje vidi-
telnost v noci.
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HUD (head displej) premieta najdélezitejsie informacie pre vodica
na Celné sklo, pri¢om zobrazovacia plocha ma uhlopriecku 12 palcov.
To umoznuje vodicovi rychlo spracovat informécie a zdrovei udr-
Ziavat svoju pozornost na ceste pred sebou. A systém e-ASD vytvira
virtudlny zvuk, ktory zlepsuje pritazlivost elektromobilov pre vodica.
Do kabiny sa priddva optimélny zvuk zavisly od viacerych faktorov,
ako st rychlost jazdy, kratiaci moment, stav motora a zrychlenie.
Vodi¢i moézu ovlddat hlasitost a prispdsobit si zvuk v kabine.

Pohodlie zlepsuje aj obojsmerné nabijanie. Funkcia Vehicle-to-Load
(V2L) moze napdjat, alebo nabijat akékolvek elektrické zariadenie.
Sluzia na to zdsuvky v interiéri aj na vonkajsej strane vozidla. Vnutri
mozno zariadenia zapojit do $tandardnej zdsuvky na zadnej Casti
stredovej konzoly v momente, ked je elektrické vozidlo zapnuté.
Vonku je mozné pripojit zariadenia a domdce spotrebie pomocou
adaptéra V2L na napdjanie z batérie v ¢ase, ked je auto zaparkované.

Novy systém i-PEDAL predstavuje jazdny rezim, ktory umoziiuje
vodi¢om zrychlovat, spomalovat a zastavovat iba pomocou akeele-
ra¢ného pedilu. Inteligentny rekupera¢ny systém automaticky upra-
vuje mieru rekuperaéného brzdenia na zaklade informicii z plynu-
losti premévky pred vozidlom.

Novia KONA postva konektivitu na vyssiu uroven aj vdaka nepre-
trzitym aktualizdcidm softvéru Over-the-Air (OTA), ¢o majitelom
dut umoziluje udetrit na nakladoch a aktualizovat vozidld pomocou
najnovsicho softvéru. Pre vicsie pohodlie mozno novy Hyundai
KONA zamkniit, odomknit a nastartovat pomocou digitdlneho
klica Digital Key 2 Touch, ktory na smartfénoch alebo modernych
hodinkéch vyuziva technolégiu komunikacie blizkych poli (NFC),
¢o zaistuje vysoku troveni bezpecnosti. V interiéri tvoria sucast sys-
tému audio-video navigicie (AVN) dvojité 12,3-palcové panora-
matické obrazovky, ktoré vodicom poskytuji pohlcujici digitdlny
zazitok.

Novd KONA je prvym vozidlom znacky Hyundai, ktoré pouzije
novy systém Connected Car Navigation Cockpit (ccNC). Ten po-
skytuje pokro¢ila grafiku a dokonald jednotu medzi displejmi vo-
zidla. Surround View Monitor (SVM) zobrazuje pri parkovani vo-
zidlo z réznych uhlov pre bezpe¢né a jednoduché parkovanie, zatial
¢o cestu osvetluju efektivne projekéné LED reflektory so sirokym
ziberom.
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InZinieri spolo¢nosti Bose vyladili audiosystém Bose Premium Sound
System s 6smimi reproduktormi a subwooferom tak, aby poskytoval
bohaty a pohlcujici zaZitok z pocivania. Vodi¢ i cestujici maju pristup
k dvom nabijacim konektorom USB-C (vritane jedného s podporou
dét) a k 12 V zasuvke vpredu, ako aj k dvom nabijacim konektorom
USB-C vzadu. KONA vyuziva aj najnovsiu verziu technolégie pri-
pojenia Hyundai, ponuku sluzieb neskor rozsiri aj systém Bluelink®
Streaming Service pre hudbu a vided.

Druha generdcia modelu KONA vyuziva novi droven funkeii Hyun-
dai SmartSense ADAS, ktoré nie si dostupné na vicsine ostatnych
B-SUV a poskytuji tak najvyssiu droven bezpeénosti a pohodlia
na ceste. Systém Driver Status Monitor (DSM) vyuziva vnutornu ka-
meru vozidla na analyzu tvire vodia a v pripade Gnavy, alebo neopatr-
nosti ho upozorni, v pripade potreby i zasiahne. Dialkovy inteligentny
parkovaci asistenény systém (RSPA) pomaha vodi¢om pri parkovani
a vychddzani z parkovacich miest na dialku. Stla¢enim tlacidla inteli-
gentného kluca sa vozidlo pohybuje dopredu alebo dozadu.

Monitor sledovania mftveho uhla (BVM) poméha vodicovi pri zmene
jazdného pruhu varovanim pred rizikom kolizie s vozidlom nachddza-
jucim sa v mitvom uhle. V pripade potreby automaticky zabrzdi, aby
sa zabrdnil kolizii. KONA Electric pontka dalsie bezpe¢nostné prv-
ky, ako napriklad predkolizne brzdenie Forward Collision-Avoidance
Assist 2.0 (FCA 2.0), ktoré dokéze zrealizovat vyhybaci manéver,
prejazd krizovatkou, zaradenie sa z pripdjacieho do jazdného pruhu,
ako aj zmenu jazdného pruhu. Taktiez disponuje systémom Highway
Driving Assist 2 (HDA 2), ktory poméha vodi¢om udrziavat bezped-
nt vzdialenost od vozidla vpredu a pomaha pri predbiehani pomalsich
vozidiel vpredu.

Novy Hyundai KONA mi viacero dal$ich réznych pokrodilych asis-
tenénych systémov vodica (ADAS), ako sd asistencia udrZiavania
v jazdnom pruhu (LKA), vyhybania sa zrdzke s vozidlom v mftvom
uhle (BCA), obmedzovania rychlosti (ISLA), varovanie pred tina-
vou vodi¢a (DAW) a asistenciu prepinania dialkovych svetiel (HBA).
Je tiez vybaveny réznymi funkciami pre zlepsenie pohodlia pri ria-
deni, ako st inteligentny tempomat Smart Cruise Control (SCC),
inteligentny tempomat Smart Cruise Control zaloZeny na navigé-
cii (NSCC), systém sledovania jazdného pruhu Lane Follow Assist
(LFA) a asistencia pri jazde na dialnici Highway Driving Assist
(HDA).

TECHNIKA

'[741].\Ry7\"/.\VOLKSWAGENU ID.7 S

DIGITALNOU KAMUFLAZOU

Volkswagen Group of America za¢iatkom janudra na naj-
vitsom svetovom veltrhu spotrebnej elektroniky CES (Con-
sumer Electronics Show) v Las Vegas predstavil svoju prva
elektricki limuzinu skon$truovani na bize modulirnej
stavebnice elektromobility (MEB) opatrent inteligentnym
maskovanim. Jedine¢na technolégia s viacvrstvovym lako-
vanim umoziuje rozsvietit urcité ¢asti vozidla. Funguje in-
teraktivne a symbolizuje dalsi krok digitalizicie budiceho
s$pickového typu radu ID.

Volkswagen pri svojom najnov§om automobile na bize MEB rea-
goval na spitnu vizbu od svojich zdkaznikov a zlepsil koncepciu ovld-
dania v relevantnych oblastiach. ID.7 prinasa sériovo niekolko ino-
vicii: novi koncepciu displeja, head-up displej s rozsirenou realitou,
centrdlny displej s uhloprieckou 38 cm (15 palcov), nové ovlddanie
klimatizdcie, integrované do zékladnej obrazovky menu systému info-
tainmentu, osvetlené dotykové ovladacie prvky.

Novié koncepcia klimatizicie s inteligentnymi mriezkami poskytuje
rozliéné funkcie. ID.7 rozoznd podla elektronického kluc¢a priblizuja-
ceho sa vodi¢a a pocas hortcich letnych dni spusti klimatiziciu, resp.
pocas chladnych dni kurenie kabiny — este skor, ako vodi¢ nastapi.
Novo koncipované mriezky ,Smart Air Vents pri tom usmernuja
prid vzduchu a dynamicky kmitaju, aby sa ¢o najrychlejsie dodavany
vzduch rozdelil po kabine. Ked osoby sedia v kabine, méze smerovat
prad vzduchu priamo na ich teld alebo sa méze privddzat do interiéru
nepriamo. Na novom velkom centrilnom displeji su tieto funkcie vzdy
zobrazené, daju sa aktivovat a individudlne ulozit pre kazdého uzivate-
la vozidla. Speciélne Zelania sa aktivujd hlasovymi povelmi. Na ,Hello
Volkswagen, my hands are cold!” reaguje ID.7 aktiviciou vyhrievania
volantu a sicasne za¢ne prudit z mriezok teply vzduch na ruky vodica.

Inteligenciu nového ID.7 demonstruje VW osobitnym sposobom.
Maskovana limuzina ma digitilnu kamuflaZ s unikitnym lakovanim,
ktoré ID.7 interaktivne osvetluje. Na karosérii je nanesenych az 40
vrstiev laku, z ktorych niektoré si vodivé a iné izola¢né. Na vozidle
je vytvorenych 22 samostatnych oblasti pod najvrchnejSou vrstvou
laku, do ktorych sa prividza elektricky prad, vdaka comu sa rozsvietia

(elektroluminiscencia). Ked je kamufldZ pripojend k ozvucovaciemu
systému, rytmus hudby sa vizualizuje prostrednictvom rozsvietenia
jednotlivych oblasti karosérie.

QR-kédy na prednej kapote a zadnych boénych oknéch slizia ako
rozhranie medzi fyzickym a digitdlnym svetom. Celd kamufliz rozvi-
ja tému QR-kédu a tym maskuje kontiry budiceho sériovo vyrdba-
ného vozidla.

Svojim dizajnom ID.7 nadvizuje na koncepciu a vyrazové pros-
triedky rodiny elektrickych typov ID. Tvar limuziny sa vyznacuje ae-
rodynamickou prednou ¢astou a splyvajucou strechou kabiny, ktoré
definuju zdkladny tvar telesa karosérie. Otvory na vstup vzduchu
na bokoch predného ndraznika usmerfiuju a upokojujui pridenie
vzduchu okolo bokov karosérie, ¢im vytvdraju tzv. vzduchové zd-
sterky (Air Curtains). Splyvajuca strecha kabiny spolu so zvySenou
odtrhovou hranou na dverdch batozinového priestoru optimalizuje
prudenie vzduchu ponad vozidlo. Vdaka vynikajicej aerodynami-

ke md ID.7 dojazd priblizne do 700 kilometrov (WLTP).

PRE EUROPSKY TRH SA ID.7 BUDE VYRABAT
V ZAVODE VOLKSWAGEN V NEMECKOM MES-
TE EMDEN.

-VW-
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Studentsky AUTOMOBIL Skoda

Deviaty studentsky automobil Skoda bude elektrizujici
ako nikdy predtym a zaroven v sebe ponesie objavitelské-
ho ducha. Dvadsatdeviit studentov v tomto ro¢niku stavia
multifunkény koncept automobilu na baze elektrického
SUV Skoda Enyaq iV, ktory je prisposobeny na kempo-
vanie a poslizi aj ako mobilna kancelaria. Ich vysnivany
automobil splia potreby a ocakdvania modernych digi-
talnych nomadov. Prvotné dizajnové skice pre uz deviaty
studentsky automobil v poradi navrhli studenti nedivno
za podpory timu Skoda Design.

Oliver Stefani, hlavny dizajnér znacky Skoda, hovori: ,Nds tim di-
zajnérov je velmi rdd, Ze v ramci tobto fantastického projektu moZe
mladym talentom umoZnit tak hmatatelne nabliadnut do nasej kazdo-
dennej price a nadchniit ich pre niu. Projekt Studentského automobilu
v sebe spdja tri velké prednosti znacky Skoda: - pozitivny pristup k prdci,
odhodlanost a obrovského timového ducha. My v Skoda Design sa uz
tesime na chvilu, ked uvidime hotovy studentsky automobil.

NAVRH OBYTNEHO VOZIDLA S KANCELARIOU

Skoda Design je od roku 2014 jednou z prvych zastdvok na ceste
$tudentov, ktori sa projektu zdcastiiuju. V spoluprici s hlavnym di-
zajnérom znalky Skoda Oliverom Stefanim a jeho timom $tudenti
najskor vytvoria ndvrhy exteriéru a interiéru vysnivaného automobilu,
ktory ndsledne sami postavia, a to od prvotného dizajnového névr-
hu az po hotovy produkt. Deviatym $tudentskym automobilom bude
multifunkéné obytné vozidlo s mobilnou kanceldriou, ktoré vychidza
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z typu Skoda Enyaq iV, teda prvého sériovo vyribaného typu Skoda
postaveného na moduldrnej platforme pre elektromobily (MEB) kon-
cernu Volkswagen.

~EXPLORE MORE*“ OCAMI STUDENTOV
Osobnost svojho vysnivaného vozidla Studenti urili uz vo svojich di-
zajnovych ndvrhoch. Elektricky obytny automobil s mobilnou kan-
celariou bude vébec prvym studentskym vozidlom na bize modelu
Enyaq iV a mé byt spolo¢nikom na cestich za novym poznanim. Je
stelesnenim osobného priestoru pre zdzitky a objavovanie a zdroven

podciarkuje angazovanost znacky Skoda v oblasti elektromobility.
Ako je pre znacku typické, bude aj pripravovany §tudentsky auto-
mobil vybaveny praktickymi prvkami ,Simply Clever” a najmoder-
nej$imi technolégiami, no zdroveri bude pouzitd siroka skdla udrza-
telnych materidlov. Cielom automobilu je umoznit majitelovi stat sa
digitdlnym nomddom — pracovat bez pevného miesta pri pracovnom
stole, mat volnost pohybu a vydat sa kamkolvek a kdekolvek podla
vlastného Zelania. Dokonale sa preto hodi k novému konceptu Skoda
»Explore More a je presne tym pravym automobilom pre modernych
prieskumnikov a nezévislych dobrodruhov.

Jiti Hadascok, koordintor dizajnu exteriéru Skoda Auto, hovori:
Studenti Stredného odborného uéilista Skoda Auto odvidzajii tizasnii
prdcu. Osobne sa vidy rdd zapojim do projektu, podporim Studentov
a prdca je prinosom aj pre mna. Je skvelé sledovat proces navrhovania
z iného ubla a skiimat nové pristupy. Sposob, akym nasi studenti pre-
mieniajii koncept ,Explore More do konkrétnych ndpadov, ako aj prie-
beh realizdcie, je ozaj posobivy.“

Agita Fraiikovd je $tudentkou druhého roénika v odbore lakovaZ. Jej
skice zaujali dizajnérsky tim Skoda natolko, Ze sa stala prvou ucast-
ni¢kou projektu $tudentského vozidla, ktorej bola v tomto oddeleni
pondknuta stz Agita Frankova k tomu dodéva: ,Studentsky auto-
mobil Skoda je GZasny projekt. Na zaciatku sme boli nadseni hlavne
z podpory oddelenia dizajnu. Som ozaj rada, Ze mdzem byt stcastou
tohto timu a te${m sa, Ze précu dizajnérov budem méct spoznat zbliz-
ka — naud¢im sa rézne moderné dizajnérske techniky a nadalej budem
rozvijat svoje schopnosti.

STUDENTSKE AUTOMOBILY SKODA - VYNIMOCNE

PROJEKTY OD ROKU 2014
Od roku 2014 navrhuji $tudenti zo vsetkych ro¢nikov Stredného
odborného ucilista Skoda Auto neobyajny koncept vozidla, ktoré
nisledne sami postavia. Prvym $tudentskym automobilom bol v roku
2014 Citijet, ktory vychadzal z typu Skoda Citigo. Nasledoval Fun-
star, pick-up verzia typu Skoda Fabia a kupé Atero postavené na bize
typu Rapid Spaceback. V roku 2017 $tudenti dokon¢ili svoj prvy
elektromobil Element, ktory o dva roky predbehol sériovy Citigoe iV
s elektrickym pohonom. Sunroq z roku 2018 bol kabrioletom na baze
SUV typu Karoq, o rok neskér nasledoval velkolepy koncept pick-upu
Mountiaq vychadzajiceho zo SUV Skoda Kodiaq. V roku 2020 stu-
denti predstavili model Slavia Spider, ktorého zdkladom bol typ Scala.
V roku 2022, po ro¢nej prestavke kvoli covidovej pandémii, §tudentsky
projekt prvykrit podporila Skoda Motorsport a zo spoluprace vzisiel
koncept Skoda Afriq, ktory bol postaveny pre rely a vychddzal zo SUV
Kamigq.

-Sa-
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PREDSTAVUJEME

BMW X5 M Competition a BMW X6 M Competition

Vynimocna symbiodza
sportovosti a komfortu

Divizia BMW M GmbH sa pustila do zdokonal'ovania vlastnosti svojich vykonnych automobilov
v segmentoch luxusnych vozidiel Sports Activity Vehicle a Sports Activity Coupé s rozsiahlymi
Upravami vykonu, vzhl'adu a digitalizéacie. Nové modely BMW X5 M Competition (kombinovana
spotreba paliva: 13,1 - 12,9 1/100 km v cykle WLTP) a BMW X6 M Competition (kombinovand
spotreba paliva: 12,9 - 12,7 1/100 km) sa mézu pochvdlif novym motorom V8 s technolégiou
48 V a maximdlnym vykonom 460 kW, vynovenim dizajnu exteriéru a najnoviou generdciou
ovlddacieho a obsluzného systému iDrive doplnenou o zakriveny displej BMW Curved Display
a operaény systém BMW Operating System 8. Zlep3enia systému pohonu a jeho elektrifikacia
vedu k este intenzivnejSiemu ndrastu vykonu. Svieze dizajnové akcenty zdéraznujo dynamickd
a extravagantni auru oboch modelov. Digitdlna technolégia nielen optimalizuje ovlddanie, ale
prindsa aj pokroky v oblasti automatizovanych jazdnych a parkovacich systémov.

Najnovsia genericia technolégie pohonu v novych modeloch BMW

X5 M Competition a BMW X6 M Competition predstavuje debut
48 V technolégie automobiloch znacky. Elektromotor integrovany
do kompaktného telesa osemstupiiovej automatickej prevodovky M
Steptronic poskytuje dodatoény vykon az 9 kW a kratiaci moment
200 Nm, pri¢om funguje aj ako §tartovaci generdtor umiestneny
priamo na klukovom hriadeli. Potrebnu energiu doddva 48 V batéria
umiestnend v motorovom priestore. Batéria sa nabija pomocou G¢in-
nej adaptivnej rekuperdcie pri brzdeni a pri spomalovani.

Novo zabudovani 48 V technoldgia spija sily s novym motorom M
TwinPower Turbo V8. Okrem prie¢neho vyfukového potrubia dostal
4,4-litrovy agregat zosilneny klukovy hriadel, zlepsené prepiﬁanie tur-
bodtchadlom, nové sacie potrubie a optimalizovany systém rozvodu
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oleja, ako aj proces separicie oleja. Pohonna jednotka poskytuje maxi-
milny kratiaci moment 750 Nm medzi 1800 az 5800 ot./min. a gene-
ruje maximélny vykon 460 kW pri 6000 ot./min.

Ostrejsia odozva a vysokootickovy charakter motora V8 spolu s do-
datoénym vykonom elektromotora postvaju vykonnostné atribty,
ktorymi sa automobily M dlhodobo vyznacuju, na este vy$siu Groveri.
Nové modely BMW X5 M Competition a BMW X6 M Competi-
tion zrychlia z 0 na 100 km/h za 3,9 sekundy. Ocarujicejsi charakter
pohonného systému sa zretelne prejavuje aj pri prudkom zrychleni.
Standardny vyfukovy systém M Sport s elektronicky ovlddanymi
klapkami pridéva k zaZitku z vykonu so vzrudujicim zvukom jazdy
dalsi rozmer. K zlepSeniu vykonu zdZihového motora prispievaju aj
nové katalyzitory.

Vykon motora sa prendsa do novej verzie osemstupiiovej prevodov-
ky M Steptronic so softvérom Drivelogic, ktord v automatizovanom
aj manudlnom reZime pontka vyber z troch nastaveni preradovania.
Medzi novinky patri okrem iného aj nové nastavenie a ostrejsi chod
preradenia.

Dal§im prispevkom k vyraznému vykonu, ktory ponukaji nové mo-
dely BMW X5 M Competition a BMW X6 M Competition, je novo
upravend verzia systému pohonu vetkych kolies M xDrive, ktory spo-
lupracuje s aktivnym M Diferencidlom na zadnej naprave. Ponuka M
Setup umoziiuje vodi¢ovi prepnut zo zdkladného nastavenia 4WD
do rezimu 4WD Sport, ktory umoziluje zazivat kontrolované drifty
rozdelenim vykonu s vyraznym uprednostiiovanim zadnych kolies.
Struktdra karosérie a uloZenia podvozka maji vynimoéne tuhd kon-
§trukeiu, ktord zabezpeluje, Ze oba modely zvlddaju pre znacku M
charakteristicki zmes dynamiky, obratnosti a preciznosti. Systémy
pruzenia a tlmenia im zdrovefi umoziiuji ponuikat vynimoénud §irku
schopnosti od $portovych, az po maximalny komfort pocas cestovania
na dlhé vzdialenosti. Hodnoty zbiehavosti na zadnej néprave dostali
také upravy, aby pri velkych rychlostiach poskytovali viac rovnovihy
a stability. Standardn4 $pecifikdcia zahfiia adaptivne M odpruzenie
Professional s prepracovanymi elektronicky riadenymi tlmi¢mi a ak-
tivnym potld¢anim nakldfiania. Zmenené nastavenie prevodu riadenia
sa prejavilo na dprave prevodového pomeru riadenia M Servotronic,
ktory este viac prispieva k ostrej dynamike ovlddania. Brzdy M Com-
pound spolupracujd s najnovou generédciou integrovaného brzdového
systému v konfigurécii $pecifickej pre modely M, ktord ddva vodicovi
moZnost nastavenia dvoch trovni prejavov brzdového pedala.

Namiesto toho, aby bol systém pohonu vsetkych kolies M xDrive
a aktivny M Diferencidl prepojeny iba so stabilizaénym systémom
DSC (Dynamic Stability Control) ako predtym, tak v novych mode-
loch BMW X5 M Competition a BMW X6 M Competition prvy-
krit spolupracuje aj s obmedzenim preklzu kolies umiestnenom
pri rozvodovke. To umoZiiuje este rychlejsie a presnejsie reakcie
na zmeny jazdnej situdcie spolu s lepsou trakciou.

Oba modely sa $tandardne doddvaja s 21-palcovymi M diskami kolies
z lahkych zliatin vpredu, pricom vzadu ich dOpIﬁajﬁ 22-palcové M
disky kolies z lahkych zliatin. Kované M disky kolies z lahkych zliatin
s rovnakymi rozmermi st k dispozicii ako volitelna vybava. Ich sucas-
tou je aj novd verzia s ¢iernou povrchovou tpravou Jet Black.

VYZAROVANIE EXKLUZIVITY A OVELA
VYRAZNE]JSI VZHLAD

Sportovi dominancia a extrovertny vizuilny postoj st hlavnymi
znakmi dizajnu exteriéru novych modelov BMW X5 M Competi-
tion a BMW X6 M Competition. Vyraznejsi vzhlad prinisa najmi
novy dizajn prednej Casti. Oba modely maji teraz nové adaptivne
matricové LED reflektory a dialkové svetld BMW Selective Beam,
ktoré zabrafiuju oslepovaniu. Obrys novych jednotiek reflektorov je
o0 35 milimetrov uzsi ako na odchddzajicich modeloch. Reflektory sa
na poziadanie dodédvaji aj vo verzii M Shadowline. ,Oblicky* masky
chladica BMW teraz dostali ¢iernu farbu. Medzi vizudlne pritazlivé
prvky patria aj horizontdlne mriezky chladic¢a a zvi¢Sené oznacenie
modelu. ,,Oblicky“ mriezky chladica BMW a stredovy spodny otvor

na privod vzduchu teraz tvoria jednu Ciernu oblast v tvare X.
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Boc¢ny pohlad odhaluje jasny dizajnovy jazyk oboch modelov a ich
vyrazné proporcie. Kryty vonkajsich spitnych zrkadiel a zadny spoj-
ler modelu BMW X6 M Competition sa na poziadanie dodévaji aj
v karbénovom vyhotoveni. Na oboch modeloch sa vyraznd stredovd
¢ast difizora tiahne smerom nadol k spodnému okraju zadného na-
raznika. Poskytuje tiez sofistikované ohranicenie pre dva pary dvoji-
tych koncoviek vyfuku, ktoré si znime aj z inych modelov M. Model
BMW X5 M Competition odteraz vo svojich zadnych a brzdovych
svetlach vyuziva prvky z optickych vldkien v tvare X, ktoré zlepsuju
pritazlivost zadnej Casti.

Srdce inovicii dizajnu interiérov novych modelov BMW X5 M Com-
petition a BMW X6 M Competition tvori zakriveny displej BMW
Curved Display, ktory doddva kokpitu typickému pre vozidld s ozna-
¢enim M moderny a exkluzivny nadych. Tvori ho 12,3-palcovy in-
formacny displej pristrojovej dosky a stredovy ovlddaci displej s uhlo-
prieckou s velkostou 14,9 palca, pri¢om obe obrazovky vyuzivajd jeden
spolo¢ny skleneny povrch. Dotykovy displej stredového ovlddacieho
displeja umoziuje digitilne ovlddanie mnohych funkcii, ¢o viedlo
k vyraznému zmenseniu poctu tlacidiel a ovlidacich prvkov.

Medzi dalsie nové prvky patri §irokd interiérové lista z jemného dreva
Fineline Black s lesklym kovovym efektom, pruh ndladového osvetle-
nia s efektnym podsvietenim a obohatenim grafiky o logo M, plus M
koZeny volant s novymi karbénovymi preradovacimi packami. V zo-
zname §tandardnej vybavy sa nachddzaji aj M multifunkéné sedadld,
opierky na kolend, calinenie jemnou kozou Merino a audiosystém
Harman Kardon Surround Sound System. Panoramatické sklenené
stre$né okno Sky Lounge, audiosystém Bowers & Wilkins Diamond
Surround Sound System a novy systém Travel & Comfort patria me-
dzi niektoré z mnozstva prvkov vybavy doddvanych na poziadanie.
Exteriér aj interiér oboch vozidiel mozno obohatit o prvky zo $iroké-
ho vyberu doplnkov z ponuky BMW M Performance Parts, $pecificky
vytvorenych pre kazdy z oboch novych modelov. Nachddzaji sa v po-
nuke originalneho prislusenstva Original BMW Accessories.

Komfort a bezpe¢nost v novych modeloch BMW X5 M Competition
a BMW X6 M Competition zlepsuje ovela §irdi vyber automatizova-
nych systémov zameranych na jazdu a parkovanie ako v doterajsich
verzidch oboch vozidiel. Rozsah funkcii $tandardného varovania pred
prednou koliziou sa rozsiril tak, Ze teraz zmensuje riziko kolizie s cyk-

listami, chodcami a protiidicimi vozidlami aj pri odbocovani z aktudl-
neho smeru cesty. Funkciu varovania pred opustenim jazdného pruhu
Lane Departure Warning zlepsilo pridanie udrziavania v jazdnom
pruhu vritane aktivnych zésahov do riadenia. Zoznam dostupnych
moznosti teraz zahffia aj funkcie, ako st automaticka asistencia pre ob-
medzenie rychlosti Speed Limit Assist, funkcia varovania pri odchode
z vozidla, aktivna navigicia Active Navigation, monitorovanie povo-
lenej rychlosti na trase, rozpozndvanie semaforov (nie je k dispozi-
cii na véetkych trhoch), asistencia nidzového zastavenia Emergency
Stop Assistant, ako aj asistenéné systémy pre zmenu jazdného pruhu
Lane Change Assistant a striedavého radenia do jazdnych pruhov
pri ich zuzZovani Merging Assistant. Novy, na poziadanie dodavany
parkovaci asistenény systém Parking Assistant Professional umoziuje
ovlddat automatizované parkovacie manévre do a von z parkovacich
priestorov, ako aj dalSie tplné parkovacie manévre na vzdialenost az
200 metrov. Vodi¢ pritom méze stit mimo vozidla a vietko ovlddat
pomocou aplikicie My BMW na mobilnom teleféne Apple iPhone.
Vodi¢ moéze ovlidat kazdy manéver bud zvnitra vozidla, alebo
na dialku, pri€om zdroveri sleduje aj okolie vozidla.

Koncepcia ovlidania a obsluhy $pecifickd pre modely M obsahuje
tlacidlo Setup pre priamy pristup k mozZnostiam nastavenia motora,
podvozka, riadenia, brzdového systému a pohonu vsetkych kolies M
xDrive. MnozZstvo obsahu zobrazovaného na displejoch mozno tiez

individudlne upravit, rovnako ako aj troven zasahov asistenénych sys-
témov vodica. Po stlaceni tlacidla M Mode na stredovej konzole si
vodi¢ moze vybrat medzi nastaveniami ROAD, SPORT a TRACK.

Okrem zakriveného displeja BMW Curved Display, so zobrazenim
udajov $pecifickych pre modely M, prindsa najnovsia generdcia sys-
tému BMW iDrive na bdze operaéného systému BMW Operating
System 8 do modelov BMW X5 M Competition a BMW X6 M
Competition aj nové digitilne sluzby. Standardne dodévany systém
BMW Live Cockpit Professional obsahuje aj BMW head-up disple;
a cloudovy navigaény systém BMW Maps doplneny o funkciu roz-
Sirenej reality Augmented View. V momentoch, ked vozidlo stoji, si
vodi¢ a spolujazdec mé6zu na stredovom ovladacom displeji vychutnat
obsah vysielany sluzbou YouTube, ako aj zo $pecidlnej aplikicie Bun-

desliga uréenej pre automobily.

Na poziadanie doddvany digitdlny klu¢ BMW Digital Key Plus
umoziuje zikaznikom zamknit a odomknit ich vozidlo pomocou
mobilnych telefénov kompatibilnych s operaénymi systémami iOS
alebo Android, a to vdaka ultrasirokopdsmovej radiovej technolégie
(UWB). K dispozicii je aj zlepSend integricia mobilného telefénu,
personalizovand funkcia BMW ID a osobnd elektronickd SIM karta

eSIM navrhnutd pre novi mobilnd technolégiu 5G.

-bmw-
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TECHNIKA

Elektrifikované pohony automobilov Nissan

m Vozidlo je pohanané iba elektromotorom

m Batéria akumuluje energiu pred jej prenosom
do elektromotora

m Batéria sa nabija spalova-
cim motorom (KR15, 3-valcovy
motor s premenlivym kompres-
nym pomerom), ktory bezi ako
generator energie (Specialne
na tento Ucel navrhnuty motor
s velmi velkou Gc&innostou)

Cielom spolocnosti Nissan je dosiahnut, aby 50 % z objemu pre-
daja jej automobilov v Eurépe do roku 2024 pripadalo na elektrifi-
kované vozidla. "Zakaznici pravom pozaduju efektivnejsie vozidla,
ale chcu aj prijemny zéazitok z jazdy. Elektromobily pontkaji velké
uspokojenie z pocitov z jazdy a zikaznici na nich miluji okamzity
nastup velkého kritiaceho momentu a plynulé zrychlovanie®, po-
vedal Marco Fioravanti, viceprezident pre plinovanie produktov
spoloc¢nosti Nissan Automotive Europe. Vztahovalo sa to nielen
na elektromobily, ale aj na auta s hybridnym pohonom, pretoze to
povedal pri prezentacii novej generacie typu Qashqai v roku 2021.
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Ten ma v ponuke pohonov aj zaujimavy systém hybridného poho-

nu, ktory v Nissane nazvali e-POWER.

Hybridny systém e-POWER sa sklada z vykonnej batérie, zazi-
hového motora s variabilnym kompresnym pomerom s vykonom
115 kW, generitora elektrickej energie, menic¢a napiitia a elektro-
motora s vykonom 140 kW podobnej velkosti a vykonu, aky sa
nachddza v elektrickych vozidlich znacky Nissan. Ide o jedineéné
rieSenie, ktoré kombinuje prijemné a plynulé linearne zrychlenie
charakteristické pre elektromobil, ale bez potreby nabijania.

Systém e-POWER bol pre novy typu Qashqai vyrazne zlepseny,
aby uspokojil typické poziadavky eurépskych zikaznikov na ich
kazdodenné jazdenie. Zatial ¢o systém e-POWER je v type Note,
najpredavanejsieho japonského automobilu za posledné roky, je
vybaveny 1,2-litrovym zazihovym motorom, ktory nabija batériu,
pricom systémovy vykon pohonu je 79 kW, pre eurépsky trh bol po-
uzity 1,5-litrovy zazihovy motor umoziujici dosiahnut systémovy
vykon az 140 kW. Jedine¢nym prvkom systému e-POWER je to,
Ze zazihovy motor sluzi iba na vyrobu elektrickej energie, zatial ¢o
kolesa sui vyluéne pohéanané elektromotorom. To znameni, Ze spa-
Tovaci motor méze vzdy pracovat pri optimalnych otickach a zata-
Zeni, ¢o vedie k vynikajicej spotrebe paliva v porovnani s tradi¢nym
typom pohonu.

Systém Nissan e-POWER bol predstaveny v Japonsku v typoch
Note a Serena — s okamzitym uspechom z hladiska popularity u za-
kaznikov. Viac ako 70 % predaja typu Note a takmer polovica preda-
jatypuu Serena v Japonsku si verzie e-POWER. Kompaktné SUV
Nissan Kicks vybavené systémom e-POWER ziskalo ocenenie
za technolégiu roka od japonskej konferencie vedcov a novinirov
zarok 2021.

Marketing automobilky Nissan pripravil pre média schémy ich
elektrifikovaného pohonu e-POWER aj ¢éisto elektrického poho-
nu. Myslime si, Ze pre nasich ¢itatelov mozu byt zaujimavé. Aj pre-
to, Ze novych v novych typoch automobilov Nissan sa budu urcite
objavovat.
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HISTORIA

autori: Jozef BALAZ, Vladimir BOTTA
FOTOGRAFIE: Tatra, archiv autorov, archiv Ivan Suster, Anton Hajovsky,
Milan Minarovic, Jan Cabrak, Eduard Nekoranec a Jozef Filanda

- pobocky automobilky na Slovensku

Jednostranny sklapac Tatra 148 S1 z odStepného zavodu
Tatra Banovce nad Bebravou (archiv Milan Minarovic)

Tahat tazkych privesov do hmotnosti 100 ton Tatra 141 bol predstaveny na strojar-
skej vystave v Brne 1955, v roku 1957 zacala jeho vyroba v Kopfivnici, od roku 1958

presunuta do Banoviec (archiv Vladimir Botta)

tiez v tychto lokalitich.

Znackové predajne a opravovne mala Tatra na Slovensku uz v obdo-
bi prvej republiky. Av§ak prvymi "vyrobnymi" previdzkami, ktoré
sa na kritke obdobie od oktébra 1952 do novembra 1953 stali jej su-
Castou, boli rozostavané tovirne v Detve a Hriflovej. Dévodom mohlo
byt, Ze Tatra v tom Case pracovala na rekonstrukcii nemeckého polo-
pasového obrneného transportéra Hkl6p ,Hakl“ na novy typ OT-810,
ktorého vyrobu neskor zabezpecovali spominané zévody, ktoré kritko
po dobudovani v roku 1955 ale vytvorili samostatny podnik Podpolian-
ske strojdrne. Ten i nadalej spolupracoval s Tatrou pri vyrobe sklipacov
T147 ,dumpcar®, & doddvkach motorov a podvozkov pre rypadld. Tat-
ra v pitdesiatych rokoch zdpasila s nedostatkom kapacit kvoli velkému
dopytu po nékladnych automobiloch zo strany armady i civilnych od-
beratelov. Vi¢sinu komponentov si navy$e musela zabezpecCovat vlast-
nymi silami, lebo siet subdodévatelov bola velmi obmedzend. Enormny
bol i dopyt po nahradnych dielcoch. Automobilka sa preto rozsirila
o zévod v Piibore, kam presunula ¢ast produkcie a v roku 1958 o dva
slovenské zavody v Banovciach n.B.a Cadei.
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Viac ako tri desafrocia boli sicast ou automobilky Tatra aj pobocné zavody na Slovensku, ktoré sa zapojili
do produkcie ndkladnych automobilov. V Bratislave a Banovciach nad Bebravou bola navyse umiestnend
cast’ vyvojovych a skusobnych kapacit, ktori sa podiel'ala na konstrukeii niektorych automobilov, ich
modifikicii a agregdtov. Neprivom opominand je tiez projekcia a vyroba jednoucelovych strojov, techno-
logickych zariadeni a ndradia pre vsetky zavody podniku Tatra, ktori bola z vel'ke] casti koncentrovand

Bola svojho ¢asu nielen najvicsou, ale aj prvou automobilkou na Slo-
vensku. S jej vystavbou sa zacalo v lete 1949, v rokoch 1951-1956 v nej
dubnicka zbrojovka vyrdbala minomety. Po ukonéeni vojenskej produk-
cie hladali v Bénovciach novy program a okrem iného zacali dodédvat
dielce pre vozidla Tatra 805. Spolupréica vyustila do prevzatia a zacle-
nenia zévodu do narodného podniku Tatra Kopfivnice. Do Bénoviec sa
nisledne presunula vyroba dal$ich komponentov, a tieZ montaz tahacov
T141, ktorych prva sériu dokondili v aprili 1958. Islo o prvy automobil,
ktory bol pred 65. rokmi sériovo vyrobeny na Slovensku.

Tatra 141 konstrukéne vychddzala z roz§irenejsieho typu T111,
z ktorého prevzala vicsinu agregitov. Odlisovala sa dvojitou kabinou
a krat§im rdzvorom ndprav, vykonnej$im motorom a inak odstupriova-
nymi pridavnymi prevodmi, resp. priamo v nébojoch kolies umiestne-
nymi dal$imi redukénymi prevodmi. Montdz T141 bola v Banovciach
ukoncend az v méji 1970, celkovo bolo vyrobenych takmer pittisic ta-
hacov, z nich viac ako polovica bola exportovand. Zavod zabezpecoval

Minibus Tatra 603 MB, postaveny v bratislavskej konStrukénej
kancelarii Tatra v Glohe meracieho vozidla pocas skiiSok zaciat-
kom Sestdesiatych rokov (archiv Ivan Suster)

aj vyrobu osem a dvandstvalcovych motorov uréenych pre ndhradnd
spotrebu po ukonéeni sériovej produkcie T128 a T111, a tieZ pre zd-
stavbu do réznych pracovnych a Zelezni¢nych vozidiel. Okrem toho
dodédval prevody, motorové, podvozkové, karosirske a dalsie dielce.
Od roku 1963 sa zacal $pecializovat na vyrobu vykyvnych niprav, kto-
1é sa postupne stali nosnym produktom. Vyroba motorov a dal§ich
agregitov bola ukonéend, resp. presunutd do inych zdvodov. Vyriba-
né boli vietky typy néprav T138, neskor T813 a T148. V poslednom
§tvrtroku 1982 sa v rozdirenej a modernizovanej tovarni rozbehla sé-
riova produkecia 15 tisicovych (ro¢ne) stprav ndprav a nosnych rir
pre nova generdciu T815. Okrem toho zdvod zodpovedal za vyvoj
a doddvky navijakov pre tahace a vojenské valniky.

V auguste 1966 zaviedli vyrobu inovovanych jednostrannych skldpa-
¢ov'T138 S1, ktoré sa stali dal§im nosnym produktom. Od aprila 1970
bol tovirni prideleny $tatit odstepného zévodu, ktory priniesol ias-
to¢né ekonomické osamostatnenie sa. V rovnakom obdobi prevzali
v Bénovciach zodpovednost za konstrukciu a vyrobu jednoucelovych
strojov a technologickych zariadeni doddvanych pre vietky sesterské
prevadzky Tatry, resp. neskor i pre dalsie podniky domdceho automo-
bilového priemyslu. Este koncom pitdesiatych rokov vzniklo v rimci
zdvodu vlastné konstrukéné stredisko, ktoré sa v spolupréci s vyvojo-
vym oddelenim materskej automobilky podielalo napriklad na mo-
dernizicii tahac¢a T141, neskor na vyvoji ndprav, navijakov, skldpacov,
valnikov a dalsich modifikdcii vozidiel T138/148/813/815. Vyroba
sklapacov T138 S1 pokracovala do roku 1971, ked bol tento typ na-
hradeny inovovanym typom T148 S1, od roku 1975 dodévanym tiez
v tprave Arktik pre pricu v drsnych severskych podmienkach. Dalsim
ikonickym automobilom bol mohutny §tvorndpravovy sklipac T813

Skiaska pasivnej bezpecnosti kabiny nakladného automobilu na na-
dvori zavodu Tatra Bratislava (archiv Ivan Suster)

Prvé generacie jednostrannych sklapacov Tatra 138 S1 zo zavodu
Tatra Bratislava. Propagacna fotografia je z MSV Brno (archiv
Vladimir Botta)

Sklapacia korba pre prototyp T813 S1 6x6 prepravovana na plo-
Sine vozidla T138 4x4 pred zavodom na Mlynskych Nivach 21
(archiv Ivan Suster)

S1, od roku 1979 bola do Banoviec umiestnend vyroba valnikov T2-
148 a $pecidlnych podvozkov'T815 VP31 8x8 pre montiz kanénovych
hifnic DANA v ZTS Dubnica. Zaciatkom roku 1983 zacala sério-
vé montdz novej generdcie 1815, na ktorej sa Tatra Binovce okrem
dodévok néprav a nosnych rdr podielala i finaliziciou réznych verzii
skldpacov T815 S1, valnikov T815 VVN 6x6 a podvozkov DANA.
V mensich séridch boli dodédvané ramenové nakladace kontajnerov
'T815 RN, v prototypovej dielni zévodu vznikli (okrem roznych skli-
pacov a valnikov) tiez letiskové tahace T815 TPL 6x6, niektoré tce-
lové aplikicie podvozkov T815, prototypy tazkého dvojmotorového
tahaca privesov T815 TPN 8x8, lesovozu T815 LPA a dalsich zauji-
mavych vozidiel.

Vyznamny zévod automobilky sidlil tiez v Cadci. Vznikol v roku 1944
ako sikromny podnik na produkciu ¢erpadiel, neskdr sa zameral
na automobilové nihradné dielce. Po pri¢leneni k podniku Tatra bola
do Cadce umiestnens produkcia podvozkovych, mechanickych a karo-
sarskych dielcov pre nakladné automobily T111,T128,T141 a T805.
Od roku 1962 sa zdvod $pecializoval na vyrobu ozubenia, nipravovych
diferencidlov a kompletnych zostdv riadenia pre nikladné automo-
bily T138 (neskor T813, T148 a T815), pokracovala tiez produkcia
nahradnych dielcov pre vybehové modely. V Sestdesiatych rokoch sa
do Cadce snazili ziskat findlnu vyrobu osobnych automobilov, k na-
plneniu tychto zdmerov ale nedoslo. Na Kysuce vsak bola presunuti
produkcia dal§ich dolezitych komponentov. V stvislosti s ndbehom
nového typu T148 (a neskdr T815) to boli napriklad medzinapravové
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Pre prvomajové sprievody sa zvykli pripravovat alegorické
vozy s Gidernickymi heslami. Fotografia zo Sestdesiatych ro-
kov zo zavodu Tatra Cadca (archiv Eduard Nekoranec)

diferencialy, dalej kvapalinové spojky, tlakovzdu$né radenie, pridavné
prevody a pomocné pohony, skrine predného pohonu, ¢i ozubené roz-
vody a ventildtory vzduchom chladenych motorov. V roku 1979 bola
v Cadci zavedend tieZ findlna montz motorov radu T920.

TATRA BRATISLAVA (1960-1969)

Na Mlynskych Nivéch 21 sidlila dal$ia viznamna pobocka automobil-
ky. Strojarska vyroba a autoopravirstvo v tomto objekte pritom existo-
vali uz od roku 1928, pocas vojny tam napriklad montovali nikladné
vozidla Praga pod oznacenim Orava. V pitdesiatych rokoch sa zivod
stal stcastou Ceskoslovenskych automobilovych opravovni (CSAO
Orava), nisledne n.p. MARP (Mechaniza¢no-regeneraény podnik).
V juli 1960 bol zagleneny do podniku Tatra ako poboény zévod 5 s vy-
robou komponentov pre T111, T141 a T138. V rokoch 1962-1966
boli na Mlynskych Nivich montované sklipade T138 S1, vyrdbali
sa tam i motory T111 a T103, prevodové skrine, pridavné prevody,
tlakovzdusné radenie, tlmi¢e a dalSie podvozkové dielce. Znima je
&innost vyvojovo-konstrukéného oddelenia a skugobni zdvodu Tatra
Bratislava, kde pracovali na prototypoch osobnych automobilov, mini-

Inovované sklapace T138 S1 s upravenou korbou na nadvori za-
vodu Banovce (archiv Milan Minarovic)
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P> V Banovciach vyrabali i val-
niky T2-148 6x6, na fotografii
uprostred. Na l'avej strane jedno-
stranny sklapa¢ 7148 S1 a vpravo
jeho modifikacia T148 S1 Arktik
usposobena pre pracu v extrémne
studenych klimatickych podmien-
kach az do minus 60 stupnov Cel-
zia (archiv Milan Minarovic)

A Prototyp Stvornapravového sklapaca Tatra 813 S1 8x8 (archiv
Milan Minarovic)

A Pohlad do montaznej dielne zavodu Tatra v Pezinku s rozpracova-
nymi vozidlami Tatra 148 po generalnej oprave (archiv Vladimir Botta)

busu a fahkych uzitkovych vozidiel postavenych na zéklade sériového
typu T603. Délezité boli ulohy pri vyvoji a skiskach motorov a dalsich
uzlov, skldpacov a valnikov a inych déelovych modifikicii nikladnych
vozidiel. V zdvode bolo umiestnenych 6 skasobnych stanic motorov,
ktoré boli ¢asto vyuzivané automobilkou Tatra, a inymi podnikmi
nasho automobilového priemyslu. Dalsie dva skagobné stavy boli sd-
Castou montédznej linky motorov T103. V rdmci zdvodu posobila aj
dobre vybavena ndradoviia a stredisko vyroby jednoucelovych obréi-
bacich strojov a technologickych zariadeni. V' decembri 1969 doslo
k od¢leneniu zdvodu 5 od Tatry a jeho pripojeniu k podniku Omnia
ako ,Zivodu na vyvoj a vyrobu automobilov®, ktoré nisledne vyustilo
do zalozenia Bratislavskych automobilovych zivodov (BAZ). Utvary
konstrukcie a skisobni si nadalej zachovali vyvojové a testovacie kapa-
city (neskor ako sicast Vyskumu motorovych vozidiel - VMV BAZ)
a na Mlynskych Nivich 21 pokracovala az do devitdesiatych rokov aj
vyroba automobilovych dielcov.

TATRA TRSTENA (1965-1968)

Kritke obdobie bol stcastou Tatry i zdvod v Trstenej na Orave.
Vznikol v roku 1961 ako prevddzka podniku KOH-I-NOOR Bilo-
vec na drobné lisované a zvdrané automobilové dielce. V roku 1965 bol
pricleneny priamo k Tatre, ktord v Trstenej vyrdbala karosdrske a ple-
chové dielce ako tlmice vyfukov, Casti sedadiel a interiéru pre osob-
né automobily T603, olejové a palivové nddrze, drziaky nihradnych
kolies, ramy, Casti kabin, sacie a vyfukové potrubia pre T111 a T138.
V roku 1969 bol zavod presunuty pod Turdianske strojirne, ktoré
do Trstenej umiestnili vyrobu lesnych kolesovych tahacov LKT (ktord
uspesne pokracuje az do dnesnych dni). Vyroba nadrzi, vyfukového
a sacieho potrubia a niektorych dalsich dielcov ale v Trstenej zostala
az do osemdesiatych rokov.

TATRA STROPKOV (1974-1990)

Previdzka v Stropkove bola pri¢lenend k odstepnému zavodu Tatra
Banovce v roku 1974. Uz predtym spolupracovala pri produkeii ka-
bin, Casti karosérie a podvozku presunutej po ukonéeni sériovej vyroby
tahacov T141. Aj v dalom obdobi dodévala hlavne néhradné dielce,
ako napriklad sklapacie korby T138 S1 a T148 S1. Do Stropkova bola
umiestnend tieZ vyroba navijakov pre tahace a valniky Tatra 148, 813
a 815, ktord az do devitdesiatych rokov predstavovala nosny program
zdvodu. Nastupnicka spolo¢nost pokracuje dodnes v tejto lokalite
v strojdrskej tradicii a vyrdba ocelové kontajnery.

TATRA RAKOVA (1985-1990)

Ako poslednd bola k Tatre za¢lenend nové previdzka v Rakovej
pri Cadci. Pretoze hlavné vyrobné priestory zdvodu Tatra Cadca neu-
moziiovali dalsie vyraznejsie rozéirenie, rozhodlo sa o vystavbe nové-
ho zavodu v lokalite Rakovi, kam mala byt povodne presunuta vyroba
nihradnych dielcov z Trstenej, v dalSej etape sa zvazovalo vybudovat
centralizovant lisoviiu. V novych modernych haldch napokon v au-
guste 1985 rozbehli vyrobu pridavnych prevodov a komponentov
pre T815, a tiez starie T148 a T813. Prevody, ozubenie a nihradné
dielce tvorili i v dalom obdobi hlavny vyrobny program.

O.P./KOMBINAT TATRA

V roku 1986 doslo k reorganizicii vtedajsej Stitom riadenej Vyrobno-
-hospodarskej jednotky CAZ (Ceskoslovensky automobilovy priemy-
sel). V rdmci nej bol vytvoreny odborovy podnik so sidlom v Kopfivnici
(Tatra o.p.), pod ktory spadali narodné podniky Tatra Binovce a Tatra
Cadca vytvorené z byvalych pobocnych zivodov. K Tatre boli nano-
vo priclenené aj Trnavské automobilové zavody (n.p. TAZ), v ktorych
mala byt ukonéend vyroba zastaranych vozidiel 51203 a nahradend
produkciou dielcov pre T815 (uz vtedy TAZ dodéval spojky, pomoc-
né rimy, & zdvesné hiky pre tahace). Do Trnavy sa mala presunut aj
montiz polnohospodérskych vozidiel T815 Z22 Agro (dovtedy TAZ
vyrébal len ich nadstavby) a niektorych $pecidlnych verzii, ako tahacov
privesov T815 TP 6x6, &i Zeriavovych $asi T815 PJ s nizko ulozenou
kabinou. K realizécii tychto zdmerov véak nedoslo, a asi aj preto v roku
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Tatra Banovce vyrobila viac ako 42 tisic vozidiel T815, najva&si pocet tvorili jednostranné sklapace T815 S1 6x6 (archiv Jan Cabrak)

1988 pri dalSej organizaénej zmene spolivajucej vo vytvoreni stitneho
podniku - kombindtu Tatra Kopfivnice, boli jeho sicastou uz ,len®
kombindtne podniky (k.p.) Tatra Binovce a Tatra Cadca (TAZ bol
s novymi zdmermi pripojeny ku kombindtu ZTSa premenoval sa do-
casne na ZT'S Trnava).

K.p. Tatra Banovce tvoril zdvod na vyrobu podvozkov (néprav a nos-
nych rur), vozidiel (hlavne sklépacov S1, valnikov VVN 6x6 a $pe-
cidlnych Sasi 8x8) a tzv. JUS (jednoucelovych strojov, teda roznych
technologickych zariadeni projektovanych a dodévanych pre vyrobné
previdzky kombindtu). Poboény zdvod v Stropkove sa zameriaval
na navijaky a ndhradne dielce. Konstrukéné oddelenie s prototypovou
dielnou sa aktivne podielalo na vyvoji a inovécidch ndprav, nadstavieb
(hlavne sklapacich a valnikovych), niektorych aplikdcii podvozkov
avozidiel T815 (vritane vyvoja nového typu T162). Silny konstrukény
Gtvar bol tieZ sucastou zdvodu JUS. K.p. Tatra Cadca sa ¢lenil na dva
zdvody v Cadci a poboény zivod v Rakovej, v rimci podniku posobila
i ndradovnia a ttvar technologického vyvoja (technickej obsluhy vyro-
by). Priamo pod vedenie kombindtu patrili okrem hlavnych previdzok
v Kopfivnici (montéZ vozidiel, vyroba kabin, motorov a prevodoviek,

V prototypovej dielni banovskej Tatry vzniklo vel'a zaujimavych vozi-
diel. K najznamejsim sa radi séria letiskovych tahacov T815 TPL 6x6
(archiv Milan Minarovic)
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Valnikové automobily s navijakom T815 VVN 6x6 z osemdesiatych ro-
koch (archivJan Cabrak)

V rokoch 1986-1988 bol siicastou o.p. Tatra Kopfivnice i narodny podnik TAZ Trnava. V tej
dobe vyrabal nadstavby polnohospodarskych vozidiel Tatra 815 Z22 Agro a pripravoval sa
na zavedenie montaze kompletnych podvozkov T815 Z22, a tieZ niektorych Specialnych verzii

T815 (archiv Jan Cabrak)

zlievareni a koviciia) este poboéné zavody v Piibore (osobné automo-
bily T613, komponenty T815), Novom Jicine (valniky, rimy a dalsie
dielce), a tiez tzv. odstepny zdvod Autoopravovni. Ten zdruzoval nie-
kolko znackovych opravovni, ktoré zabezpecovali servis a generdlne
opravy vritane renovicie dielcov a agregdtov. Na Slovensku posobili
tri znackové opravovne v Bratislave, Pezinku a Kosiciach.

Mensia previdzka sidlila v Bratislave na Mlynskych Nivich za auto-
busovou stanicou. Islo o znackovii opravoviiu, ktorej histéria sa zacala
pisat v roku 1923, po znédrodneni bola pri¢lenend pod Omniu, Auto-
renovu 2 CSAO, a7 sa v roku 1958 znovu ,vratila“ do podniku Tatra.
Zameriavala sa na opravy osobnych automobilov, najskor T87 a T600,
nésledne T603 a po roku 1975 tiez posledného typu T613. Tatra Pe-
zinok vznikla z byvalého podniku Regena, ktorého zéklady boli polo-
7zené v roku 1935 v dieliiach Autospravy CSD. Pévodny opravarensky
zdvod sidlil na Racianskej ulici 54 v Bratislave, po zndrodneni posobil
pod ndzvami Autorenova, CSAO Regena, v roku 1960 bol pricle-
neny do Autoopravovni Tatra. Specializoval sa na generilne opravy
nékladnych automobilov T111, neskér T138. V druhej polovici se-
demdesiatych rokov sa prestahoval do nového zdvodu v Pezinku, kde
pokracoval v generdlnych opravich T148, neskor T815. V aprili 1960
sa stala sucastou podniku Tatra opravoviia nakladnych automobilov
v kosickej $tvrti Hutniky. Spociatku bola zamerand na servis vozidiel
T111 pouzivanych pri vystavbe Vychodoslovenskych Zeleziarni, nd-
sledne zabezpecovala generélne opravy T138, od roku 1976 opravy
T148 a T813, neskor T815.

V roku 1990 sa oba kombindtne podniky od Tatry osamostatni-
li. V Bénovciach vznikol $titny podnik VAB (Vyroba automobilov
Banovce), ktory pokracoval vo vyrobe néprav a urcité obdobie i vo fi-
nalizdcii ndkladnych automobilov T815. Pobo¢ny zavod v Stropkove
sa v roku 1993 tieZ osamostatnil a bol podobne ako cely podnik VAB
privatizovany. Vzhladom k vyraznému poklesu subdodévok néprav
pre Tatru a neskorsiemu faktickému ukonceniu vyroby civilnych vo-
zidiel T815 v Bdnovciach sa vedenie snazilo rozsirit program o dalsie
nové produkty. Napriklad malé uZitkové vozidld Microcar (bola pred-
stavend dokonca verzia na elektricky pohon), stredné ndkladné auto-
mobily SNA AKTIS, & rdzne verzie vozidiel Katasi, Tatran a Fatran,
ktoré kombinovali podvozok T815 s kabinou a motorom LIAZ a Ka-
maz. Produkcia néprav sa rozgirila aj o tuhé napravy uréené do pracov-
nych strojov, privesov, navesov, autobusov a inych ndkladnych vozidiel.
Este pomerne dlhé obdobie pokracovali dodavky ndprav pre licen¢na

Montaz Specialneho podvozku T815 VP 8x8
v Banovciach (archiv Milan Minarovic)

Prototyp z devatdesiatych rokov postaveny
na podvozku T815 s kabinou LIAZ (archiv Jozef
Filanda)

montiz vozidiel T815 v Indii (a subdodavky komponentov pre Ko-
pfivnicu) a tiez vyroba $pecidlnych podvozkov T815 VP - Tatrapan,
Zuzana a Radwar. V novom miléniu v§ak boli aj tieto aktivity a vyroba
pre Tatru v podstate ukoncené a v sti¢asnosti je na mieste byvalého
rozlahlého aredlu zdvodu priemyselny park. Néstupnicka spolo¢nost
TANAX Trucks, a. s. sa zameriava na dodévky nakladnych a $pecidl-
nych vozidiel MAN pre armddu a tieZ na servis uz vyrobenych vozidiel
AKTIS, Tatrapan a Zuzana.

Tatra v Cadci sa po roku 1990 transformovala na podnik AVC
(Automobilové vyroba Cadca), ktorého sa vyrazné zmensenie doda-
vok komponentov pre sériovid produkeiu T815 tiez markantne dotklo.
AVC preto zaviedla vyrobu prevodov a ozubenia pre dalsich odberate-
lov, v Rakovej zacala licenéna produkcia prevodoviek BC3/5 pre dodav-
kové automobily Peugeot J9 (vyribané v tureckom zévode Karsan), ako
aj prevodovky BA7/BA10 pre Peugeot 504/505. Po zhruba desiatich
rokoch viak bola ukon&end. Aredl hlavného zévodu v Cadci bol zblrany
(na jeho mieste vyréstlo ndkupné centrum) a produkcia sa koncentrova-
la do previdzky AVC Rakova.

Opravovne Tatra v Bratislave, Pezinku a v Kogiciach zostali este urcité
obdobie stc¢astou materského podniku, a to dokonca aj po jeho priva-
tizécii a vytvoreni akciovej spolocnosti Tatra Kopfivnice. Neskor vak
doslo aj k ich odpredaju a postupnému zdniku. V Pezinku pokracovala
nistupnicka spolo¢nost Regena v opravich a prestavbach nakladnych
automobilov, v devitdesiatych rokoch tam sidlila i kanceldria impor-
téra Tatra Slovensko. Predaj a servis nékladnych automobilov Tatra
dnes na Slovensku zabezpe¢uje niekolko zmluvnych partnerov. Sucas-
nd Tatra Trucks, a. s. tiez prezentovala zdmer zaviest vyrobu a montiz
vybranych druhov nékladnych automobilov v Trencine.
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PREDSTAVUJEME

Volkswagen ID.3

HODNOTNEJSI, DIGITALNY

Osviezeny dizajn, hodnotnejsie materialy a asisten¢né systémy najnovsej generacie: to
je inovovany Volkswagen ID.3. Dva a pol roka po spusteni predaja prvej generacie pri-
chidza na trh v modernizovanej podobe. Okrem najnovsieho softvéru ma kompaktny
elektricky automobil vycibreny vonkajsi dizajn a zuslachteny interiér. Nové farby ako
Dark Olivine Green rozsiruju paletu lakov karosérie. Hodnotnejsie a udrzatelné ma-
terialy, ako aj absencia materidlov Zivoc¢isneho povodu odzrkadluju stratégiu znacky

Volkswagen pre rodinu elektrickych typov ID.

Predn4 Cast karosérie s optimalizovanymi otvormi na privod chladiaceho
vzduchu a velkymi lakovanymi plochami pésobi z kazdého uhla pohladu
sebavedomo a priatelsky. Je to zdsluha nového néraznika. Kapota je teraz
dlhsia, pretoze Cierna lista pod prednym oknom bola vypustend. Aero-
dynamiku konstruktéri dalej optimalizovali zvislymi §trbinami v rohoch
predného naraznika, ktoré prividzaji vzduch k prednym kolesim tak,
aby vytvérali tzv. vzduchové zdsterky (,Air Curtain). Na zadnej Casti
karosérie teraz delené zadné svetld po prvy raz svietia aj vo dverdch ba-
tozinového priestoru.

Interiér nového ID.3 kombinuje moderny dizajn s udrzatelnymi mate-
ridlmi. Precizne, farebne odliSené presivanie ¢alinenia doddva interiéru
hodnotnejsi vzhlad. Na oblozenia dveri a potahy sedadiel VW pouziva
materidl Artvelours Eco — mikrovlikno, vyrobené na 71 percent z re-
cyklatu. Druhotné surovina sa vyraba pri recyklicii plastového odpadu,
ktory uz predtym bol najmenej jeden raz recyklovany. Artvelours Eco
mié pritom rovnaké vlastnosti na vzhlad a dotyk, ako aj odolnost voci
opotrebovaniu ako bezné nové materidly. Okrem toho nikde v interiéri
nie s pouzité materidly Zivo¢isneho povodu.
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Pri modernizicii boli vyuzité mnohé névrhy zékaznikov na zlepsenie
produktu a obohatenie sériového vybavenia. Povrchy v kokpite s mik-
kym penovym podkladom vytviraji novy hapticky zézitok. Aj nanovo
vymodelované vyplne dver{ maji miksie povrchy a vicsie plochy po-
tiahnuté textilom.

Sériové funkcie ako Plug & Charge, pri ktorej sa automobil po za-
sunuti kabla na nabijacom stojane automaticky autentifikuje a spusti
nabijanie, ako aj inteligentny pldnovac¢ trasy pre elektrické vozidla za-
bezpecuju pri novom ID.3 este jednoduchsie a pohodlnejsie nabijanie.
Inteligentny planovac trasy (e-Routenplaner) na dlhej trase zapocita-
va prestavky na nabijanie, ktoré planuje tak, aby vozidlo doslo do ciela
o najskor. Pri tom systém zohladiiuje okrem drovne nabitia batérie aj
aktudlnu situdciu v premévke a prognézy jej vyvoja.

ID.3 je vybaveny najnov§ou generéciou softvéru. T4 zlepsuje vykonnost
systémov a je schopnd prijimat aktualizdcie na dialku pomocou mobil-
ného prenosu dit. Kompaktny displej vodic¢a s uhlopriec¢kou 13,4 cen-
timetra (5,3 palca) sa ovlida pomocou multifunkéného volantu. V stre-
de pristrojovej dosky je teraz sériovo dotykovy displej s uhloprieckou
30,5 centimetra (12 palcov) pre navigiciu, telefén, médid, asistenéné
systémy a nastavenia vozidla. Volitelny head-up displej s rozirenou re-
alitou (Augmented-Reality-Head-up-Display) zobrazuje informiciu
o rychlosti a dynamické instrukcie pre navigiciu na celej ploche pred-
ného okna. Vodi¢ ich vnima zdanlivo vo vzdialenosti 10 metrov
pred vozidlom — spravne prisposobené z hladiska perspektivy.
Volitelny , Travel Assist s kolektivnymi ddtami“ je teraz k dispozicii
aj pre ID.3. S adaptivnym tempomatom ,ACC“ na vedenie vozidla
v pozdiznom smere v rozsahu od 0 km/h do maximalnej rychlosti
a asistenciou na vedenie v jazdnom pruhu ,Lane Assist, zabezpecu-
jucom vedenie v prie¢nom smere, , Iravel Assist‘ v ID.3 vyuZiva dva
osvedéené systémy fungujice vo vzajomnom prepojeni. Ak st k dis-
pozicii kolektivne dita, asistenénému systému pri jazde mimo mesta
sta¢{ na udrziavanie jazdného pruhu iba jedna rozoznand vodiaca ¢iara
na ceste.

VW na ceste k poskytovatelovi mobility bez emisii dosiahol dal§i mil-
nik. Od spustenia vyroby rodiny ID. sa doteraz na celom svete predalo
viac ako 600000 exemplarov elektrickych automobilov na bize modu-
lirnej stavebnice elektromobilty MEB. Medzi¢asom vyrobny program
Volkswagen obsahuje $est typov radu ID. Novy ID.3 sa okrem zévo-
dov Zwickau a Dresden bude od jesene 2023 vyrabat aj v materskom
zdvode Wolfsburg.

-VW-
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PREDSTAVUJEME

Renault Clio

IKONICKE CLIO
PREDSTAVUJE NOVY STYL

Renault Clio je od svojho uvedenia na trh v roku 1990 stale hitom a na celom svete
sa ho aZ doteraz predalo 16 milionov, ¢o z neho robi najpredavane;si francizsky
automobil! Je oblibenym vozidlom vo Francizsku, stal sa medzinarodnym best-
sellerom, v Europe dvakrat ziskal ocenenie Auto roka a je uZ pat generacii jednym
z najcharakteristickejSich zastupcov mestskych vozidiel. Teraz sa znova vracia ako
dokonaly predstavitel novej viny vozidiel Renault a je plny najnovSich ,,vychytavok®”.
Jeho novy Styl karosérie je eSte presvedcivejsi a elegantnejsi a elegantnym a vy-
razne posobiacim interiérom zacina novil éru a je prvym predstavitefom nového
jazyka v oblasti dizajnu tejto znacky. Nové technické vyhotovenie prednej ¢asti vy-
jadruje dynamiku a kompletne prepracovany svetelny podpis ukazuje dalSi smer,
ktorym sa bude uberat identita znacky. Nové, jednoduché, precizne a efektné li-
nie vytvaraju vyrazny a emocionalny dojem, ktorym pasobi nové Clio, a taktiez viac
zdoraznuju jeho postavenie. Obsahuje najmodernejSie technoldgie, ktoré teraz
zahinaju napriklad digitalny pristrojovy Stit poniikany vo vSetkych vybavach. Nové
Clio umoziuje aj Siroky vyber motorizacii, takze si kazdy moZe vybrat konfiguraciu,
ktora bude ¢o najlepsie vyhovovat jeho potrebam. Vrcholom je full hybrid E-Tech
svykonom 107 kW, ktory v sebe spaja radost z jazdy a Gsporni prevadzku.
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Nové logo Renault nachddzajice sa uprostred prepracovanej predne;j
Casti zvicSuje vyraznost ulinku. Tito premena vyjadruje tmysel znac-
ky vyribat modernejsie, vyraznejsie posobiace a udrzatelnejsie vozidld
pre Zivot, ktory je zaloZeny na ¢asom preverenych hodnotich. Nové
charakteristické osvetlenie, ktoré maju mat do budicna vsetky modely
znacky Renault, zapada do tejto novej koncepcie a vyjadruje dva z jej
charakteristickych prvkov: preciznost a technologickost. Interiér bol
tiez prepracovany: nové Calinenie a nové prirodné materidly z neho
robia najmodernejsie vozidlo a vyraznym spdsobom zlepsuji jeho
kvalitu, ale aj dojem z jazdy. Vybava Esprit Alpine pdsobi $portovo
a elegantne, pokial ide o interiér, ako aj exteriér vozidla, a tieZ najlepsie
vystihuje novi éru, ktorej esenciou ma byt nové Clio.

Saténovo matné logo Nouvel R na prove pripomina dedicstvo tejto
znacky. Jeho tvarovy vyraz je jednoduchy, vypovedajici a vo svojom
vysledku nad¢asovy. Symbiéza dvoch diamantov a opticky efekt ich
uzavretosti vytvira dojem vzdjomného dopliiovania a neustdleho po-
hybu. Toto logo vyjadruje identitu nového Clia vyraznejsie ako v mi-
nulosti. Verzia Techno a Esprit Alpine majt vpredu na karosérii pod
chladi¢om aerodynamicku listu, ktord nezaprie svoju priamu in$pird-
ciu pretekdrskymi automobilmi. Jej ladné tvary a vypli zlepsuja celko-
vy esteticky dojem, ktorym posobi Celnd Cast vozidla. Aerodynamicka
lista vo verzii Techno je vo farbe karosérie a pri verzii Esprit Alpine
je svetlo siva.

Nové Clio je prvym typom novej vlny automobilov Renault s novym
tvarom prednych svetiel, ktory je in§pirovany logom znacky: Ako pri-
klad je mozné uviest segmenty denného svietenia na oboch strandch,
ktoré maju tvar polovi¢ného kosostvorca. Tym zdéraziuja Zivy a iskri-
vy vizudlny dojem prednej Casti karosérie a zédroveri tvoria zjednocu-
juci prvok dizajnu v silade s imidzom znacky. Uzke predné reflektory
s technolégiou Full LED vo vsetkych verzidch vybavy podciarkuja
preciznost a technickd prepracovanost a zdoraziuju celkovy dojem.
St uzsie, disponuju piatimi segmentmi (v minulosti to boli iba tri)
a automaticky prispdsobuju svetelny rozptyl pri dialkovom a timenom
svieteni.

Aj zadny néraznik presiel zmenou: difizor vizudlne zvi¢suje zadnu
Cast, zvicSuje pritlaénu silu k vozovke a zdéraziiuje technickd vyspe-
lost tohto vozidla. Modernizované zadné svetld maju teraz kristélovo
transparentné kryty umoziiujice pohlad dovnutra, ¢o opit zdoraziuje
vyspeld techniku a moderny dizajn tohto typu. Svetlé vonkajsie okraje
zadnych svetiel napodobiiuji tvar prednych svetiel.

Clio prichddza na trh v siedmich Iibivych farbdch: biela Glacier, &ier-
na Etoilé, Sed4 Schiste, modr4 Iron, Cervend Flamme, oranzové Valen-
cia a §eda Rafale. Vyrazne posobiace kolesd s priemerom az 17 palcov
umociiujui povab vozidla. Ponuka obsahuje celkom Sest druhov kolies,
vritane §tyroch kolies z lahkych zliatin, ktoré su k dispozicii pre rozne
verzie vybavy. Napriklad verzia Techno sa dodéva s Ciernymi 16-palco-
vymi diskami s diamantovym efektom. Vetky kolesd maja uprostred
nové logo Renault z briseného hlinika.

Bez ohladu na vietky zmeny méd Nové Clio prakticky rovnaki velkost
ako predchddzajica verzia: dizka 4053 mm, sirka 1988 mm (vritane

zrkadiel) a vyska 1439 mm.
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Dojem, ktorym posobi interiér novej generédcie Clia, je teraz este lepsi.
Priestor kabiny pdsobi privetivejsie a Gtulnejsie. V kabine si pouzité
uslachtilejsie, ale aj ekologicky $etrnejsie materidly, rozdiel je vnima-
telny aj v kvalite, ktord je eSte lepsia. Priestrannost a ergonémia su std-
le silnymi strinkami tohto typu a vSetci cestujici v kabine si uzivaju
bezkonkurenéné pohodlie. Vietko technické vybavenie sliZi na to, aby
u cestujicich v kabine vzbudzovalo este lepsie pocity a zapada do kon-
cepcie prepojenych sluzieb a aplikicii, ktoré pomahaja vodicovi a ces-
tujicim relaxovat a uZivat si jazdu.

Sedadl, vyplne dveri a pristrojovd doska vo verzii Techno su potiah-
nuté $pecidlnou ekologicky vyrobenou textiliou obsahujicou az 60 %
vldkien TENCEL, ¢o je litka na bdze celuldzy, vyrobend koncernom
Lenzing. Nové Clio je dal§im prispevkom na naplnenie stratégie de-
karbonizécie znacky Renault. Nie je viak iba prvym vozidlom, kto-
1é vyuziva tieto ekologicky vyrobené vldkna TENCEL Modal, ale je
tiez prvym typom, v ktorom su tieto vlikna Siroko pouzité v kabine
vozidla. Vyznacuju sa vynimoc¢nou mikkostou a si vyrobené z obno-
vitelného zdroja, ktorym je v tomto pripade prirodné drevo. Vlikna

TENCEL Modal st vyribané s vyuzitim obnovitelnej energie a boli

certifikované ekologickou znackou EU Ecolabel, ktord je udelovani
vyrobkom a sluzbdm splfajicim vysoké ekologické standardy po celd
dobu ich Zivotného cyklu.

V novom Cliu sa nepouziva zZiadna koza. Namiesto nej si povrchy
v kabine potiahnuté umelou kozou (TEP), ¢o je litka zrnitej Struktury,
vyrobend z prirodnych a polyesterovych vlikien. Jednou z jej prednosti
je to, Ze pri jej farbeni sa pouziva menej vody a energie.

Pri sedadléch nového Clia uputa ich prikladnd kvalita a Sportovy di-
zajn. Mozno sa do nich pohodlne usadit a ich hrubd penova vrstva
poskytuje prijemné posedenie. Opierky hlavy si ergonomické, ttle
a elegantné. Celkové vyhotovenie, to znamena farba sedadla, chrbto-
vych opierok, presitia a dekoraénych prvkov, sa lisi podla verzie vybavy.
Vybava Esprit Alpine m4 $pecifické $portové sedadla.

V interiéri je digitdlny pristrojovy stit so 7“ az 10“ uhloprieckou. Toto
vyhotovenie sa 1ii podla stupnia vybavy. Elegantnym dojmom posobi
logo Nouvel'R na volante. Po type Austral, ktory bol ako prvy typ
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znacky Renault pontkany vo verzii vybavy Esprit Alpine, a po fiom
nasledujicom novom type Espace, je tito Sportova, dynamicka a ele-
gantna verzia k dispozicii aj pre nové Clio. Obsahuje charakteristické
prvky znacky Alpine a paletu novych prvkov vytvorenych znackou
Renault a tym umociiuje intenzivny dojem, ktory nové Clio vyvoldva.
Mriezka chladic¢a pod¢iarkuje $portovy charakter a déraz dizajnu no-
vého Clia, je lisovand za tepla a siaha od tmavého stredu az k Ziarivému
chrémovaniu na stranich, &m zvicsuje opticky dojem hibky dizajnu
prednej Casti a vyvoléva tieZ dojem sily. V horizontilnom smere mriez-
ku chladi¢a pretina ¢ierna linia, dosahujtca az k prednym reflektorom.
Bolo pozmenené aj logo a zddraziiuje velka kvalitu technického vy-
hotovenia tohto vozidla. Na prednej blatniku je novo charakteristicky
emblém Esprit Alpine.

Prednd lista v sivej farbe vykuzli dojem pretekdrskeho automobilu,
ktoré sa Clio s touto uroviiou vybavy snazi evokovat. Tento dojem
zosiliiuji panely spajajice prednu a zadnu ¢ast vozidla a tiez difuzory
na zadnom nérazniku. Tieto aerodynamické prvky niraznika vizudlne
predlZuju zadnu Cast a dodévaji automobilu $§portovejsi vzhlad. Verzia
vybavy Esprit Alpine tieZ prichddza so 17-palcovymi kolesami z fah-

kych zliatin, ktoré si neodmyslitelnou sucastou DNA znacky Alpine:
su Cierne, s diamantovym efektom a dymovo sivym lakovanim oko-
lo modrého alebo sivého stredu kolesa (podla farby karosérie) a tym
zdoraznuji dynamicky dojem tohto vozidla, jeho vybriseny dizajn
a technické vyhotovenie. Oznacenie Clio na zadnej strane karosérie
je v &iernej farbe.

Tiato verzia vybavy je tiez $pecifickd svojim dizajnom interiéru. Se-
dadld su ergonomické a poskytuju lepsiu bo¢nd oporu, pritom vsak
poskytuju pohodlnejsie sedenie. St vyrobené z exkluzivnych materid-
lov a svetlejsia sivd farba stredu sedadla a chrbtovej opierky pdsobi doj-
mom $portového automobilu. Na bokoch sedadiel je pouzitd silnejsia
textilia. Vetky technické prvky obsahuju $pecifické detaily, napriklad
Struktiru v tvare Y, pripominajicu atletické $portové tricko. Modré
presivanie a pismeno A v znatke Alpine, nalisované na zadnu stranu
sedadla doplnaja tito $portovo pdsobiacu verziu vybavy. Na strane je
vysitd Cerveno-bielo-modré vlajka, symbolizujica Francizsko.

Sedadld verzie Esprit Alpine su tiez vyrobené z ekologicky setr-
nych materilov, vrtane textilie pouZitej na potah sedadla a chrbtove;
opierky, ktord obsahuje 65 % recyklovaného polyetylénu, a textilného
potahu bokov, obsahujiiceho 13 % recyklovanej litky so zrnitou struk-
tdrou.

Interiér vozidla dopliiajii a zlepsuji aj dalsie prvky pontkané v tejto
verzii vybavy. Napriklad volant je $pecidlne navrhnuty tak, aby pripo-
minal znacku Alpine: dvojité Cervené, biele a modré presitie, perforo-
vany materidl a pozadie loga v Ciernej farbe, tmavé logo v strede vo-
lantu léka vodi¢a zapnut Startér a rozbehnut sa. Na pristrojovej doske
je umiestnend francizska vlajka, bezpe¢nostné pasy vpredu aj vzadu
(okrem prostredného sedadla) majd vyrazné modré lemovanie. Tito
verzia vybavy obsahuje aj hlinikové pedéle a exkluzivne prahy pred-
nych dveri. Ked sa vodi¢ posadi za volant, rozsvieti sa obrazovka Re-
nault Easy Link, na nej sa zobrazi uvitacie hldsenie, a potom sekvencia

charakteristickych prvkov znacky Alpine.

Nové Clio dopraje vietkym cestujicim v kabine este vicsie pohodlie
vdaka sofistikovanym technolégidm, ktoré ulahcujui riadenie auto-
mobilu a zlepsuju zizitok jazdy pre posidku. Multimedidlny systém
Renault Easy Link v kombinicii s volbou rezimov MULTI-SENSE
a dvadsiatimi asisten¢nymi systémami, ktoré mé vodi¢ k dispozicii,
este viac ulah¢uju riadenie a zlep$ujt radost z jazdy, jednoducho ,Auto
s rytmom Zivota“.

Vdaka novym sluzbdm a bezkonkurencnej konektivite je riadenie no-
vého Clia este intuitivnejsie. Vetky verzie vybavy maja 7¢ alebo 10
pristrojovy stit. Na 10“ obrazovke sa zobrazuji aj mapy navigécie a zo-
brazované informidcie sa menia podla jazdného reZimu a nastavenia
systému MULTI-SENSE.

Nové Clio je vybavené systémom Renault Easy Link, ¢o je multime-
didlny systém umoznujici pouzivanie mnohych funkcii, vratane navi-
gacie a dalsich funkeii.

Teraz je systém Renault Easy Link ponikany v dvoch verzidch s bez-
drétovym pripojenim prostrednictvom funkcii Android Auto a Apple
CarPlay: 7¢ obrazovka alebo 9,3“ obrazovka s integrovanou navigi-
ciou (vo verzii Esprit Alpine je k dispozicii ako $tandard).

Nové Clio ma 20 vyspelych asistenénych systémov vodica (ADAS),
umoziujicich lahie a bezpenejsie riadenie ako predtym. Tieto sys-
témy su rozdelené do troch skupin: riadenie, parkovanie a bezpecnost.
K hlavnym funkcidm patri active driver assist, kamerovy systém 360°
a systém aktivneho nudzového brzdenia s detekciou chodcov a cyk-
listov. Vdaka tejto sirokej palete asistenénych systémov je nové Clio
jednym z najbezpeénejsich vozidiel vo svojej kategérii.

Automaticks klimatizacia, hands-free karta Renault a bezdrétové na-
bijanie smartfénu sa iba tri z prvkov, ktoré zlepsuji komfort a robia
riadenie nového Clia a cestovanie v flom e$te prijemnejsie a pohodl-
nejsie. Okrem toho pontka dostatok priestoru aj pre batozinu, az 391
litov (301 litrov vo verzii E-Tech Full Hybrid 145). Vdaka tomu sa
nové Clio radi k najlep$im vozidlam svojej kategérie.

Nové Clio je pontkané s paletou motorov vyuzivajicich rézne zdroje
energie, vritane technologicky najvyspelejsej verzie 145k E-Tech Full
Hybrid. Toto vozidlo umoziuje kazdému spoznat potesenie, ktorym
je riadenie automobilu na elektricky pohon vo velkych mestich, a z4-
roveil zmensit spotrebu paliva. Ostatné verzie so zdzihovym moto-
rom a motorom na LPG pokryvaju siroké spektrum vykonu a potrieb.
Kazdy vodi¢ si moze zvolit taka konfigurdciu, ktord bude najlepsie
vyhovovat tomu, na ¢o je zvyknuty a ¢o od svojho auta pozaduje.
Renault zacal pouzivat technolégiu E-Tech Full Hybrid vo svojich
automobiloch, a teda aj pri Cliu v roku 2020. Této technoldgia je v po-
nuke aj pre nové Clio ako verzia 145k E-Tech Full Hybrid. Technols-
gia E-Tech Full Hybrid obsahuje viac ako 150 patentovanych rieseni
a taktiez skusenosti, ktoré Renault ziskal na pretekdrskych tratiach
Formuly 1, najmi ide o rekuperaciu energie. Vdaka tomu je nové Clio
dynamickejsie, ale aj hospodarnejsie. Tento pohon ma tzv. ,sériovo-
-paralelni“ architektiru. Je kombindciou dvoch elektrickych moto-
rov (motor 36 kW a 18 KW vysokonapitovy startér generdtor HSG),
4-valcového spalovaciecho motora (objem 1,6 litra a vykon 69 kW),
inteligentné multimédové prevodovky a batérie 1,2 kWh. Prevodovy
systém spalovacieho motora ma $tyri stupne, hlavny elektricky motor
mé dva stupne. Hnacia jednotka E-Tech Full Hybrid moze kombino-
vat vstup pre spalovaci motor a elektromotor az 14 réznymi spoésobmi
a tym optimalizovat jeho G¢innost. Pohon pri $tarte automobilu vzdy
poskytuje elektricky motor, ktory sa tieZ moze pouzit pocas 80 % doby
jazdy v meste, ¢im sa dosahuje zmensenie spotreby az o 40 % v po-
rovnani s klasickym zazihovym motorom. Daliou vyhodou je tich4
prevadzka ako u vSetkych automobilov s elektrickym pohonom a tiez
to, Ze netreba zastavovat kvoli nabitiu batérie.

Pre nové Clio je k dispozicii aj trojvalcovy prepliiany motor TCe 100
LPG. Tento dvojpalivovy systém zvicsuje vykon a zmensuje spotrebu
paliva a emisi CO, (o 8 % menej CO, jako pfi porovnatelnom motore
pouzivajucim len benzin).

Vdaka kratiacemu momentu 170 Nm pri 2000 otickich za min. je
tento model pouzitelny pre rézne ulely. Palivo v dvoch nadrziach vy-
sta¢i na prejazd viac ako 1000 km. Tento systém sa osveddil, je jed-
noduchy, cenovo dostupny a finanéne Gsporny pri pouzivani. Pohon
LPG sa do vozidla instaluje priamo vo vyrobnom zavode.

Aj prepliiany zazihovy trojvalcovy motor TCe 90 s vykonom
66 kW a $eststupiiovou ru¢ne ovlidanou prevodovkou md
hladky chod a svojou spotrebou patri k najlepsim vo svojej ka-

tegorii.

Na slovensky trh pride nova generacia Renaultu Clio tuto jese.

_rt_
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PREDSTAVUJEME

Kia EV9

pouzivatel'ské
prostredie

Spolocnost Kia zverejnila vSetky podrobnosti o type Kia EV9. Ide o jej prvé
elektrické vlajkové SUV s tromi radmi sedadiel, ktoré vnasa do odvetvia svieze
myslenie, novy dizajn a technologie a sic¢asne je hnacim motorom rychlej
transformacie znacky na poskytovatel'a rieSeni v oblasti udrzatel'nej mobility
v ére elektrifikacie.
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Typ EV9 vychddza z globilnej moduldrnej platformy pre elektrické
vozidla (E-GMP), ktora mu zaistuje $portovy vykon. Ten dopliia cie-
lovy dojazd na plne elektricky pohon na drovni viac ako 541 km podla
celosvetovo harmonizovaného skasobného postupu pre lahké vozidla
(WLTP). Ultrarychle 800-voltové nabijanie umoziiuje doplnit aku-
mulitor vozidla EV9 dostatoénym mnozstvom energie na zabeprece-
nie dojazdu 239 km asi za 15 minit.

Medzi pocetné technologické novinky patri dialni¢ny pilot (HDP),
ktory bude v budtcnosti v ponuke na modeli Kia EV9 GT-line
a na vybranych trhoch umoziiuje podmienené autonémne riadenie 3.
urovne. Prvykrit sa tiez predstavuje Kia Connect Store, ktory zikaz-
nikom umoznuje kipit si digitdlne funkcie a sluzby na poziadanie. Po-
skytne im tak flexibilitu pri vybere pozadovanych funkcii a priebezné
zlepSovanie schopnosti vozidla EV9 aktualiziciami prostrednictvom
bezdrotového prenosu aktualizicii (OTA) v lubovolnom ¢ase.

Kia zverejnila videonahrdvku svetovej premiéry typu EV9
s podrobnymi informdciami o vozidle. Video si mozno po-
zriet na globdlnej stranke znacky Kia pre typ EV9 na adrese
bttps://worldwide.kia.com/int/ev9

DIZAJN: » ,
PRETVARANIE POUZIVATELSKEHO i
PROSTREDIA SUV PRE RODINY MILENIALOV

Typ EV9, ktory sa riadi filozofiou dizajnu znacky ,Spojenie proti-
kladov®, prindsa novu predstavu plne elektrického SUV s jedine¢nou
rovnovihou prirodnych a modernych prvkov. Pri utvdrani dizajnu vo-
zidla hral ustrednt dlohu jeden z jeho pilierov pod nédzvom ,Odvaha
z prirody®, ktory in$piruje kombindciou prvkov zo sveta prirody a ma-
teridlov.

Exteriér typu Kia EV9 p6sobi dojmom moderného pokoja, ako sa
na sofistikovany elektromobil pre novi éru udrzatelnej mobility patri.
Vozidlo m4 rédzvor néprav 3100 mm, ktory podporuje moznost vyberu
kolies velkosti 21 palcov, 20 palcov alebo 19 palcov. Pri celkovej dizke
5010 mm, $irke 1980 mm a vyske 1755 mm sa vyznacuje odviznym
a modernym vzhladom.

Predna cast EV9 vyzaruje Cistotu a pokoj vdaka svojim Cistym linidm
a povrchom. Charakteristicka ,digitilna tigria maska® predstavuje je-
dine¢nu identitu tohto SUV, ktoru zvyraziiuje ,mriezka s digitdlnym
vzorom osvetlenia“ a vertikélne reflektory. Digitalna tigria maska ob-

>
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sahuje aj dva zhluky malych svetiel v tvare kocky, ktoré susedia s kaz-
dym reflektorom. Svetld na denné svietenie (DRL) s technolégiou
LED s ndzvom ,Hviezdna mapa“ vytviraji na EV9 sofistikovany ani-
movany svetelny vzor, ktory bude pre budice elektrické automobily
znacky Kia stvdrniovat ,tigriu masku® a zdroven prinesie novy charak-
ter osvetlenia.

Okrem §tandardného modelu predstavila znacka Kia aj dizajn verzie
GT-line vyznacujici sa jedine¢nou estetikou, ktord ho odlisuje od $tan-
dardného modelu. Predny a zadny ndraznik, kolesd a stre$ny nosi¢ presli
premenou a GT-line obsahuje pdsobivi &ernu farebnu paletu, z ktorej
vyzaruje priebojny charakter, ktory vozidlo odlisuje od jeho standard-
ného sirodenca. Pokial ide o model GT-line, za zmienku stoji aj ex-
kluzivna mriezka s digitilnym vzorom osvetlenia, ktord dodédva jeho
uz i tak posobivému dizajnu prvok dynamiky a sofistikovanosti.

Kvalitu pésobivého exteriéru EV9 umoctiuju aj jeho aerodynamické
parametre - ma koeficient aerodynamického odporu s hodnotou 0,28.
Ten sa podarilo dosiahnut vdaka zavedeniu viacerych pokrodilych prv-
kov. Zahftiaji vobec prvy 3D tvarovany spodny kryt z dielne znacky
Kia, ktory mé konvexny tvar vpredu a konkdvny tvar vzadu, aerodyna-
mické kolesd ¢i inovativne vzduchové clony integrované do predného
néraznika. Tieto prvky sa bezproblémovo kombinuju, aby poskyto-
vali vynikajice ovladanie pradenia vzduchu a optimalizovany vykon
a G¢innost.

Kia EV9 pontka rézne moznosti sedenia, ktoré uspokoja rozmanité
potreby pouzivatelov. Ponika $estmiestnu alebo sedemmiestnu konfi-
gurdciu a rozne moznosti sedenia v druhom rade, celkovo az §tyri, kto-
ré si vhodné pre rozne situdcie, ako je napriklad stahovanie, nabijanie
& oddych. Prvy rad tvoria relaxaéné sedadld, ktoré poskytuji pohodlnd
polohu na oddych. Druhy rad — po prvy raz k dispozicii v rimci glo-
balnych elektrickych modelov — pontka $tyri moznosti sedenia: bud
trojmiestne lavicové sedadld, alebo dvojmiestne samostatné sedadld
zdkladného typu, relaxaéného typu a otoéného typu, takze zdkaznici
maju na vyber rézne sposoby pouzivania.

V pripade, Ze EV9 je vybaveny relaxaénymi sedadlami v druhom rade,
cestujici v prvom a druhom rade si ich m6zu poas nabijania vozidla
spolo¢ne sklopit. V pripade sedadiel oto¢ného typu sa sedadld v dru-
hom rade otacaju o 180 stupriov, ¢o umozZiluje cestujicim konverzovat
aj s osobami sediacimi v tretom rade. Cestujuci v tretom rade maja
navyse k dispozicii nabijacie konektory a drziaky ndpojow.
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UDRZATELNOST: _
STANOVENIE NOVEHO STANDARDU
ZODPOVEDNE] MOBILITY

Strategicky zavizok spolo¢nosti Kia stat sa lidrom v oblasti udrzatel-
nej mobility a jej deklarovany plin dosiahnutia uhlikovej neutrality
do roku 2045 presahuje rdmec poskytovania pohonu elektrickych vo-
zidiel. Zahfniaju aj materidly pouzité pri konstrukcii vozidla, pricom
EV9 postiva tento ciel este na vy$siu Groven, pretoze vyuziva ekologic-
ké materidly, ¢im urcuje novy §tandard v oblasti udrzatelnej mobility.

Kia EV9 predstavuje priekopnicky milnik ako prvy typ, v ktorom sa
aplikuje trojstuptiova stratégia udrzatelnosti dizajnu znacky. T4 bola
iniciovand s cielom postupne vyradit z pouzivania kozu, pouzivat de-
sat ,nevyhnutnych® udrzatelnych prvkov vo vsetkych novych automo-
biloch znacky Kia a Coraz viac pouzivat biologické materialy, ako je
kukurica, cukrova trstina a prirodné oleje. Cielom spolo¢nosti Kia je

zvagsit 7 jej strany pomer pouzivania recyklovanych plastov do roku
2030 o 20 %.

Paleta farieb EV9 je inpirovana styrmi zdkladnymi prvkami prirody,
a to svetlom, vzduchom, zemou a vodou. Zmyslom je vytvorit spojenie
s krdsou prirody a zallenit ju do filozofie dizajnu vozidla. Interiér EV9
pontka celkovo $est roznych farebnych kombindcii, od svetlej sivej az
po elegantné prirodné tény a Sportovejsiu verziu GT-line.

ELEKTRICKY POHON:

KOMPLETNY SORTIMENT RIESENI
MOBILITY S NULOVYMI EMISIAMI POCAS JAZDY
EV9 ponutka siroky vyber konfiguricii elektrického pohonu, ktoré
vychadzaju z globalnej modulirnej platformy pre elektrické vozidld
(E-GMP) a vyuzivaju technolégiu akumultorov Stvrtej generécie
spolo¢nosti Kia. Akumulator s kapacitou 76,1 kWh je v ponuke vy-
hradne s pohonom zadnych kolies (RWD) na $tandardnom modeli
(Standard), zatial ¢o akumuldtorom s kapacitou 99,8 kWh st vyba-

vené varianty s dlhym dojazdom (Long Range) s pohonom RWD aj
s pohonom vsetkych kolies (AWD).

Model s dlhym dojazdom a pohonom zadnych kolies (RWD Long
Range) vyuziva elektromotor s parametrami 150 kW/350 Nm, kto-
ry podla predbeznych udajov umoziuje vozidlu zrychlit z nuly
na 100 km/h za 9,4 sekundy. Standardny model so zadnym poho-

nom (Standard RWD EV9), ktory taktiez pohéna jeden elektromotor,
hoci ide o vykonnejsi variant s vikonom 160 kW a krdtiacim momen-

tom 350 Nm, zrychli z nuly na 100 km/h za 8,2 sekundy.

Variant SUV s pohonom AWD je vybaveny dvoma elektromotormi,
ktoré spolo¢ne dosahuju celkovy vykon 283 kW a dodaju kombino-
vany krutiaci moment 600 Nm. Tito kombindcia umoziiuje elektric-
kému SUV zrychlit z nuly na 100 km/h uz za 6,0 sekundy. Este vicsi
vykon je k dispozicii s volitelnou funkciou Boost, ktord bude neskor
mozné kipit v obchode Kia Connect Store. Kombinovany krutiaci
moment sa zvac§i na mimoriadnych 700 Nm, vdaka ¢omu EV9 doki-

ze zrychlit z nuly na 100 km/h za 5,3 sekundy.

Spolo¢nost Kia svojim komplexnym pristupom ku konstrukeii elek-
trického pohonu EV9 zabezpecila, Ze $portovy vykon tohto SUV do-
pliia aj prikladny dojazd. Vdaka tomu mézu majitelia vozidla stravit ¢o
najviac ¢asu na cestdch a ¢o najmenej na nabijacej stanici, o vzbudzuje
maximélnu doveru a umoziiuje rodindm vybrat sa aj na dlhé cesty. Na-
priklad model s dlhym dojazdom a pohonom zadnych kolies (RWD
Long Range) s 19-palcovymi kolesami pontka odhadovany cielovy
dojazd viac ako 541 km podla WLTP. Pomocou systému ultrarychle-
ho 800-voltového nabijania je mozné akumulitor vozidla doplnit do-
statoénym mnoZstvom energie na zaistenie dojazdu 239 km priblizne
za 15 minut.

EV9 je vybaveny funkciou nabijania z vozidla V2L (angl. Vehicle-
-to-Load) prostrednictvom integrovanej riadiacej jednotky nabijania
(ICCU), ktora umoziiuje vybijanie elektrickej energie z akumuléto-
ra vozidla. Rodina tak méze vyuzivat az 3,68 kW elektrickej energie
z vozidla na napdjanie napriklad pocitaca ¢ kempingového vybavenia.

DIALNICNY PILOT: ,
ODOMKNUTIE PODMIENENEHO AUTONOM-
NEHO RIADENIA 3. UROVNE

EV9 urobi vyznamny krok smerom k plnej autonémnej trovni riade-
nia vozidla. Kli¢om k jeho dosiahnutiu je systém dialni¢ného pilota
(HDP) od spoloé¢nosti Kia, ktory v EV9 zabezpe¢i podmienent 3.
droven autonémneho riadenia. Pomocou pitnéstich snimacov vyhla-
déva a rozpozndva objekty v plnom 360-stupiovom rozsahu zorného
pola, vdaka ¢omu je schopny reagovat na cestu a ostatnych G¢astnikov
cestnej premdvky tak, aby zabranil pripadnym zrdzkam. Dialni¢ny pi-
lot (HDP) poskytuje inteligentnu a proaktivnu asistenciu v reilnom
Case v Sirokom spektre podmienok, ¢im splni kritérid, ktoré si po-
trebné na zabezpecenie autonémneho riadenia 3. Grovne v uréitych
oblastiach sveta. Vozidlo bude schopné podmienenej automatizicie
riadenia tam, kde to podmienky umoziiuju, vdaka ¢omu si méze vodi¢
na chvilu oddychnut od riadenia vozidla.

Kia planuje v buddcnosti pontkat dialni¢ného pilota (HDP) v mode-
li EV9 GT-line. Dalsie podrobnosti o HDP budu zverejnené blizsie
k jeho dostupnosti na trhu.

OBCHOD KIA CONNECT STORE:
AKTUALIZUJTE SIVOZIDLO EV9
KEDYKOLVEK A KDEKOLVEK

Sviezi pohlad znacky Kia na to, ako by malo vyzerat rodinné SUV,
sa tyka aj toho, ako si mozu zdkaznici vybrat $pecifikciu jeho vyba-
vy. Okrem $tandardnych funkcii EV9 pontka obchod Kia Connect
Store aj sirokd paletu moznosti. To umoznuje zdkaznikom mat svoj
model EV9 neustile aktudlny, pretoZe maju moznost aktualizovat
digitdlne funkcie a sluzby svojho SUV bez toho, aby museli odviezt
vozidlo k predajcovi. Technolégiu digitilneho vzoru osvetlenia mriez-
ky vozidla je mozné este zlepsit pridanim funkcie ,vzor osvetlenia®.

Zikaznici si mdzu pre EV9 s pohonom vietkych kolies (AWD) vybrat
v ramci $pecifikicie aj dodato¢ny vykon v podobe volitelnej funkcie
Boost, ktord ponika daldich 100 Nm kritiaceho momentu pre elek-
tromotor, a poskytuje tak vzrusujicejsi a dynamickejsi zaZitok z jazdy.

Inteligentny dialkovy parkovaci asistenény systém RSPA 2 je v ponu-
ke aj ako digitdlna funkcia, rovnako ako streamovanie obsahu pre ces-
tujucich, ktori si tak mézu vychutnat zézitok prostrednictvom audio-
vizudlneho, navigatného a telematického systému vozidla (AVNT).
Patri medzi mnozstvo doplnkovych funkcii EV9, ktoré podporuja
pokrocilé asistencné systémy vodica (ADAS). Vdaka tejto technolégii
dokaze vozidlo EV9 samo zaparkovat bez zdsahu vodica, ¢i uz je
vo vozidle alebo mimo neho, pri¢om vodi¢ spusti tento postup pomo-
cou inteligentného kluc¢a Kia — s ndzvom Digitalny kli¢ 2. Pomocou
ultrazvukovych snimacov na detekciu prekazok systém RSPA 2 auto-
maticky vmanévruje s vozidlom do uréeného parkovacieho priestoru,
pri¢om ovldda plynovy peddl, brzdy a prevodovku. Systém tiez auto-
maticky pouzije brzdy, ak zisti pritomnost prekazky v drihe vozidla.
EV9 obsahuje aj asistenény systém na predchidzanie ndrazom zozadu
(RCCA), ktory zabratiuje zrdzkam s protiiddicimi vozidlami pri cd-
vani.

Okrem tychto funkcii vozidlo obsahuje aj mnozstvo pokrodilych
asisten¢nych systémov od spolo¢nosti Kia, ktoré zlepsuji bezpec¢nost
cestujucich. Ide napriklad o asistenény systém na predchddzanie zrdz-
kam v mftvom uhle (BCA), systém udrziavania vozidla v jazdnom
pruhu (LKA) & inteligentnu asistenciu sledovania povolenej rychlosti
(ISLA), ktoré maji pomahat vodicom v potencidlne nebezpeénych
situdcidch. Inteligentny tempomat s podporou navigicie (NSCC) za-
istuje bezpe¢nd jazdu na dialnici a na cestich vyhradenych len
pre automobily. Asistencia jazdy na dialnici HDA 2 umoziiuje zmenu
jazdnych pruhov a vyuziva snimal detekeie ruk na volante (HOD),
pomocou ktorého sleduje aktivnu ucast vodi¢a na riadeni vozidla.

Kia EV9 pontka bezpec¢nost a pohodlie pred jazdou i po nej vdaka
funkcidm, ako je asistenény systém na predchidzanie narazom zozadu
(RCCA) &i asistenény systém na predchddzanie zrazkam pri parkova-
ni (PCA). A napokon, digitdlny klu¢ , Digital Key 2“ vyuziva ultrasiro-
kopasmovu bezkli¢ovt technolégiu (UWB), ktord umoziiuje pouzi-
vatelom otvorit a nastartovat vozidlo pomocou smartfénu, aj ked maja
kla¢ vo vrecku alebo v taske.

-ka-
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TECHNIKA

Recyklovana guma,
plastové flase aj supky z ryze

Pneumatiky si okruhle, ¢ierne a vyrobené z gumy. Tak by ich zrejme popisala vi¢sina Iudi. Pri blizsom pohlade
véak zistime, Ze dizajn pneumatik a vzijomné posobenie roznych materidlov, z ktorych si vyrobené, si ovela
zlozitejsie. Materialovi inZinieri a vyvojari pneumatik v spolo¢nosti Continental uz nejaky ¢as pracuju na ti-
chej revolucii. Najneskor do roku 2050 maji byt véetky pneumatiky vyrobené z udrzatelnych materidlov. Hoci
je to este dlha cesta, krok za krokom sa ukazuje, aké suroviny si v budiicnosti najdu svoje miesto v konstrukeii
pneumatik. Prikladmi su odpadové produkty z polnohospodarstva — popol z ryzovych Supiek, guma z pipav,
recyklovana guma ¢i PET flase.Uz dnes sa v standardnej pneumatike pre osobné automobily od Continentalu
vyuziva priblizne 15 az 20 percent obnovitelnych alebo recyklovanych materialov. Na dalsie zvii¢senie tohto
podielu Continental neustéle analyzuje a kontroluje véetky suroviny pouzivané pri vyrobe pneumatik.
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V zéivislosti od pouzitia, prostredia a sezény musia pneumatiky spf—
fiat $pecifické poziadavky. Vidiet to napriklad na dezéne behuna. Inde,
napriklad v zloZeni kaucukovej zmesi, nie st tieto zmeny tak lahko vi-
ditelné. Pneumatiky pre osobné autd od Continentalu pozostivaji az
z0 stovky roznych surovin.Presné zlozenie surovin md zdsadny vplyv
na pneumatiky a ich jazdné vlastnosti. Schopnost vyuzit rozne mate-
ridly s ich jedine¢nymi vlastnostami a vzdjomne ich prepajat Specific-
kymi sposobmi je pre inzinierov a materidlovych expertov spolo¢nosti
Continental komplexnou otizkou dosiahnutia vhodnej rovnovihy. Iba
vtedy, ked st vietky materidly navzdjom idedlne zladené, mézu vznik-
nut bezpeéné, energeticky efektivne a odolné vykonné pneumatiky.

Prirodny kaucuk je pre svoje $pecifické vlastnosti na zabezpecenie vyni-
kajtceho vykonu pneumatiky stile nevyhnutny. Tento prirodny produkt
predstavuje 10 az 40 percent celkovej hmotnosti modernych vykonnych
pneumatik. Medzi jeho $pecidlne vlastnosti patri vysokd troveil pevnos-
ti a odolnosti, ktoré si sposobené krystaliziciou gumy vyvolanou na-
méhanim. Odvetvie pneumatik je najvi¢$im spotrebitelom celosvetove;
produkcie kaucuku, o predstavuje viac ako 70 percent.

Vdaka projektu Taraxagum Continental presadzuje inovativny pristup,
ktory md zabezpecit mensiu zavislost od prirodného kaucuku pestova-
ného predovietkym v juhovychodnej Azii. Vyrobca pneumatik spolu-
pracuje s partnermi na industrializacii extrakcie prirodného kauc¢uku
zo $pecidlne pestovanych rastlin papavy.

Okrem kaucuku st pri vyrobe pneumatik nevyhnutné tieZ plnivd ako
kysli¢nik kremicity. Ten okrem iného pomdha optimalizovat vlastnosti
ako prilnavost, valivy odpor a Zivotnost pneumatik. V budicnosti bude
podla Continentalu mozné pouzivat ryzové supky ako zdrojovy materi-
al pre trvalo udrzatelne vyrdbany kysli¢nik kremicity. Tie st odpadovym
produktom pri vyrobe ryZe a nemozno ich pouZit ako potravinu alebo
krmivo pre zvieratd. Kysli¢nik kremicity ziskany z popola ryZovych $u-
piek je pri vyrobe dokonca energeticky G¢innejsi ako produkt ziskany
z konvenénych materidlov.

Rastlinné oleje — ako napriklad repkovy olej a Zivice na baze zvyskovych
materidlov z papierenského a drevirskeho priemyslu — uZ v pneumati-
kich Continental ponukaji alternativu k plnivim na béze ropy. Pouzi-
vaju sa len oleje, ktoré spinajii technické normy kvality a nie st vhodné
na konzumiciu. Oleje a Zivice umoziiuja flexibilitu zmesi pneumatik,
a tak zlepsuju prilnavost materidlu.

Continental sa snazi o plne obehové opericie pri vyrobe pneumatik

najneskdr do roku 2050. Okrem vyuZivania obnovitelnych materidlov
spolo¢nost pri vyrobe pneumatik systematicky pracuje aj na vyuzivani
recyklovanych surovin. To mé zabezpe(it, Ze sadze — dalsie klucové pl-
nivo do gumidrenskych zmesi — bude mozné v budicnosti ziskat
vo velkom meradle.
Continental neddvno podpisal dohodu o vyvoji so spolo¢nostou Pyrum
Innovations s cielom dalej optimalizovat recyklaciu materidlov zo sta-
rych pneumatik. Za tymto icelom Pyrum v priemyselnej peci pomocou
§pecidlneho procesu pyrolyzy rozbije staré pneumatiky na ich jednotlivé
Casti. Tymto sposobom mozno ziskat a recyklovat cenné suroviny ob-
siahnuté v pneumatikdch po dobe Zivotnosti.

Okrem pyrolyzy Continental vyuZiva aj mechanické spracovanie pneu-
matik po dobe Zivotnosti. Najmd guma, ocel a textilny kord sa od seba
oddeluju sofistikovanym procesom. Guma sa potom pripravuje na opi-
tovné pouzitie ako sucast novych kaucukovych zmesi.

Spolo¢nost Continental mé dlhid histériu doslednej price na zavidzani
pneumatik po dobe Zivotnosti do obehového hospodirstva. Materidl
zndmy ako ,Conti-Reclaim“ sa ziskava v rdmci procesu protektorova-
nia pneumatik pre nikladné vozidld v zdvode spolo¢nosti v Stockene
v Hannoveri od roku 2013. Uz roky sa pouziva pri vyrobe pneumatik
v spolo¢nosti Continental. Na rozsirenie vyuzitia pre recyklovant gumu
a optimalizdciu vlastnosti pre rozne oblasti pouzitia Continental pou-
Ziva nielen ,Conti-Reclaim®, ale aj recyklovani gumu od inych dodé-
vatelov.

Continental spolupracuje aj s partnermi na ziskavani kvalitnej polyes-
terovej priadze pre svoje pneumatiky z recyklovanych PET flias. Tieto
flage Casto koncia v spalovniach alebo na sklidkach. So svojou tech-
nolégiou ContiRe.Tex vyrobca pneumatik vyvinul energeticky ucinnej-
§iu a ekologickejsiu alternativu, ktord mu umoziuje opakovane pouzit
devit az pitnast plastovych flia§ na kazdd pneumatiku, v zdvislosti od
velkosti pneumatiky. Recyklovany PET uz nahradil konvenény polyes-
ter v Struktdrach niektorych pneumatik. Pouzité PET flase pochddzaja
vylu¢ne z regiénov, kde neexistuje uzavrety recyklacny retazec.
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97



HISTORIA

Autor: Michal FABIAN

Volkswagen Golf I. - vozidlo, ktoré urGilo smer nizSej strednej triedy

Volkswagen sa v povojnovych rokoch typom ludového vozidla Volkswagen ,,Chrobak”
zasluzil o motorizaciu povojnového Nemecka - s neskor$im presahom na celu Euré-
pu a krajiny Juznej Ameriky predovsetkym Brazilie a Mexika. Vyribal sa rekordnych
65 rokov a za ten Cas sa celosvetovo vyrobilo 21,5 miliénov tychto vozidiel. Latka na-
rokov na maly automobil bola nastavena tak vysoko, Ze bolo takmer nemyslitelné ju
prekonat. Trafit dva krit do ¢ierneho je v Zivote velmi tazké. Vytvorit rovnako Gspesny
novy typ automobilu je takmer nemozné. Koncernu Volkswagen sa to vsak podarilo.
Svetu poniikol typ uplne novej koncepcie, ktory urcoval trendy v nizsej strednej triede
takmer 50 rokov. V Nemecku aj v Eurépe si tito trieda automobilov vytvorila vlastni

kategériu ,,Golf Klasse“.

HISTORIA VZNIKU LEGENDY

Histéria Volkswagenu Golf sa zacala pisat v roku 1974. Price na jeho
vyvoji sa zacali podstatne skor a paradoxne vyvoj nemeckého vozidla
bol zvereny talianskemu dizajnovému centru Ital Design. Nebol to
paradox, ale chladna kalkuldcia vedenia Volkswagenu. Automobilovy
priemysel oboch krajin mal vela spolo¢ného. FIAT mal svoj uspesny
pribeh v podobe typu FIAT 500 (,pitstovky“) a Volkswagen v po-
dobe VW ,Chrobék®. Od névrhu nistupcu VW ,Chrobak® zivisel
osud automobilky Volkswagen. Volkswagen vedel, Ze éra automobi-
lov s motorom vzadu a zadnym pohonom pomaly skonéi. Inovaény
potencial automobilky vyrdbajicej jedno auto viac ako 60 rokov sa
vyerpal. Preto sa vedenie Volkswagenu vybralo s talianskym importé-
rom Gerhardom Gumpertom v roku 1969 hladat $tastie na Turinsky
autosalén. Po preskimani noviniek na autosaléne zistili, Ze zo Siestich
nimi vybranych ,favoritov® §tyri novinky navrhol Giorgetto Giugiaro
a jeho §tudio Ital Design - a tak volba bola jasn4.

Nemecka legenda sa rodi v Taliansku

Novy projekt Volkswagenu bol zvereny Talianom. Taliansky dizajn
nemeckého auta by sa mal picit aj talianskemu trhu. Celd tito filozo-
fia sa stala viac ako uspesnd. Auto si ziskalo srdcia motoristov nielen
Nemecka a Talianska, ale prakticky celého sveta. Giugiaro navstivil
Wolfsburg v janudri 1970. Zadanie bolo jasné, vytvorit automobil seg-
mentu C (niZsia strednd trieda) s dvojpriestorovou karosériou v troj-
dverovom a pitdverovom vyhotoveni. [1] Pravdu povediac, nebola to
vobec fahka tloha. Uz ddvno predtym boli vytvorené autd s podobny-
mi vlastnostami, ktoré sa pozadovali v zadani projektu. V roku 1962
uzrel svetlo sveta v Britanii Austin 1100/ Morris 1100. Auto navrhol
dizajnér britsko-gréckeho povodu Alec Issigonis, ktory navrhol tiez
legenddrne Mini. Vozidlo malo hnaciu ststavu vpredu a pohdnand
bola predna ndprava. Kolesé boli v ,,rohoch® karosérie, ¢o malo za ni-
sledok dlhy rdzvor ndprav a tym viac miesta pre nohy cestujicich. Di-
zajnér a konstruktér automobilky FIAT Dante Giacosa vytvoril v roku
1964 typ Autobianchi Primula. Dvoj a $tvordverové karoséria bola
typu ,saloon“ a troj a pitdverovd verzia uz bola typu hatchback. Motor
a prevodovka boli uloZené prie¢ne vpredu a hnacie hriadele mali roznu
dlzku. V roku 1969 prisiel na trh FIAT 128, ktorého koncepcia bola
in$pirovand Primulou, no predna néprava uz bola typu MacPherson.
V dobe kedy sa za¢inal na rysovacich doskdch rodit Golf (Obr. 1,2) uz
behal po cestich Citroen GS a Renault 6. V roku 1971 na trh prisiel
FIAT 127 a v roku 1972 Renault 5. Takze VW Golf prichddzal
na trh plny konkurencie. Pri prvej ndvsteve Giugiara ohladom projek-
tu ,,Golf ho vo vyvojovom centre VW &akal ,rozobrany” FIAT 128.

98| ® www.mot.sk ® 2023 =

A 0br. 1 Ciernobiela skica VW Golf s dvoma navrhmi prednej masky [1]

A 0br.2
Navrhova farebna skica so smerovkami v prednych naraznikoch [1]

Ale nenechal sa ,strhnut” predlohou, Giorgetto Giugiaro si zachoval
chladnu hlavu a vytvoril na pohlad jednoduché, pritazlivé, praktické
auto, ktoré sa stalo ikonou nizsej strednej triedy (Obr. 3). Tvarovo sa
na karosérii podpisal Giugiarov rukopis nazyvany ako ,Folded Paper®
(skladany papier) charakterizovany ostrymi hranami, rohmi a rovnymi
plochami. [2] Tento rukopis pouZil uz tesne predtym na VW Passat.
D4 sa povedat, zZe sa len potvrdili nddeje vkladané Volksvagenom
do tohto talentovaného dizajnéra. Dnes uz len mézeme konstatovat,
ze projekt ,Golf* bol zrejme najispesnej$im projektom Volkswagenu
a nemenej uspesnym dielom Giorgetta Giugiara (Obr. 4).

A 0br. 3
Prototyp s obdiZnikovymi svetlami a zapustenymi kl'uckami dveri [3]

VW Golf1. (1974-1984)

Giugiaro doviedol Golf do vyroby v marci roku 1974 a predaj sa
oficidlne zacal v maji 1974. Golf na prvy pohlad uputal velkymi kru-
hovymi reflektormi a Sirokym C—stfpikom karosérie. C—stipik si za-
choval svoju ,mohutnost* pri vSetkych modelovych radoch, ¢i uz islo
o trojdverové alebo pitdverové vyhotovenia (Obr. 5, 6). Na zaciatku
Giugiaro presadzoval v prednej maske obdf#nikové svetls (Obr. 3) ale
kvoli velkym vyrobnym nikladom tento ndvrh nepresiel. Komfort
pre posadku, pristup k sedadldm a k batoZinovému priestoru bol oproti
,Chrobédku“ omnoho lep§i. Automobil si klienti rychlo oblubili a tak sa
Golf stal najpredavanejsim typom znacky, a tak to zostalo do dnesnych
Cias.

Volkswagen Golf prvej generdcie bol jednoduchy automobil, avsak
oproti predchodcovi bol komplexnejsi a variabilnejsi. Vyuzival samo-
nosnu karosériu s motorom uloZenym vpredu naprie¢, ktory pohiial
prednt népravu (Obr. 8 vlavo). Namiesto predchodcu uz nevyuzival
vzduchom chladeny ,boxer motor ale kvapalinou chladeny radovy
$tvorvalec zdvihovych objemov od 1,1 az po 1,8 1. Vozidlo na predne;
néprave brzdili kota¢ové brzdy s plnymi kota¢mi a jednopiestikovymi
strmenimi. Priemer kotdc¢a bol 239 mm. Zadna ndprava bola brzdend
bubnovymi brzdami, kde bubon mal priemer 178 mm. Boli na vyber
dve prevodovky, a to $tvorstupiiova ruéne ovlidand a trojstupiiovd au-
tomatickd. Od roku 1979 pribudla moznost volby pitstuptiovej ru¢-
ne ovladanej prevodovky. Prednd naprava vyuzivala princip zavesenia
vzperou MacPherson so spodnymi ramenami a vinutymi pruzinami.
Zadnd ndprava bola tvorend vle¢enymi ramenami so skrutnou priec¢-
kou (Obr. 8). Golf s vykonom 37 kW mal §tandardne pneumatiky
rozmeru 145 SR 13. Golf s vikonom 55 kW mal uz pneumatiky sirsie,
a to 155 SR 13 v §tandarde, s moznostou volby $irsich pneumatik
so znizenym profilom 175/70 SR 13. Nadupany Golf GTI s vyko-
nom 82 kW mal pneumatiky rozmeru 185/60 R 14. Vozidlo malo
dizku 3725 mm, $irku 1610 mm a vysku 1390 mm. Rézvor ndprav
bol 2400 mm. Hmotnost vozidla sa pohybovala medzi 790 az 930 kg
v zdvislosti od motorizécie a vybavy.

V roku 1980 uzrel svetlo sveta aj VW Cabrio. (Obr. 16) Tito modifiké-

cia bola oblibend nielen v Eurépe, ale aj v Severnej a Juznej Amerike.

Zazihové motory

Zikladnym motorom bol kvapalinou chladeny §tvorvalec umiest-
neny vpredu zdvihového objemu 1,11(1093 cm?), s vykonom 37 kW
(50 k) a kratiacim momentom 80 Nm pri 3000 ot./min. Tento motor
sa doddval aj vo verzii s vikonom 44 kW (60 k) a krtiacim momen-
tom 93 Nm pri 3500 ot./min. Motor s objemom 1,31 (1272 cm?)
mal vykon 37 kW (50 k), no dosahoval ho pri niz§ich otickach a naj-
vicsi kratiaci moment mal 76 Nm pri 2800 ot./min. Motor s obje-
mom 1,51 (1471 cm®) mal vykon 51 kW (70 k) a kritiaci moment

A Obr. 4
Giorgetto Giugiaro so svojim dielom VW Golf I. s charakteristickymi
kruhovymi svetlami [1]

112 Nm pri 3000 ot./min. Motor 1,6 1 (1588 cm®) mal vykon 55 kW
(75 k) a kratiaci moment 125 Nm pri 3200 ot./min. Vsetky doteraz
vymenované motory mali spidovy karburitor Solex. Maximaélne rych-
losti sa pohybovali od 145 az po 162 km/h. Vetky tieto vozidld mali
4-stuptiovi ruéne ovliadanu prevodovku. Motory 1,5 a 1,6 1 mohli
spolupracovat aj s 3-stupfiovym ,automatom®, alebo od augusta 1979
aj 5-stuptiovou ru¢ne ovladanou prevodovkou. [7]

Vznetové motory
Vznetovy motor dostal Golf dva roky po zalati vyroby, a to v roku 1976.
Mal zdvihovy objem 1,51 (1471 cm®), vykon 37 kW (50 k) a krutiaci
moment 80 Nm pri 3000 ot./min. V roku 1980 obohatil ponuku mo-
torov 1,6 1 (1588 cm?) motor, ktorému vykon stipol na 40 kW (54 k)
a kratiaci moment na 98 Nm pri 2300 ot./min. Slabsie ,dizle“ mali
4-stupriovd ruéne ovlidant prevodovku. , Turbodiesel uz mal 5-stup-
flovi ruéne ovlddant prevodovku. Slabsia 1,6 1 verzia bola v ponuke
aj s trojstupfiovou automatickou prevodovkou. Maximalna rychlost
vznetovych verzii sa pohybovala od 141 km/h do 160 km/h. Spotreba
yhaftikov® bola znaéne mensia ako pri ,benzinoch®, pohybovala sa

od 6,5 do 7,5 1/100 km. [7]

A 0br.5
Trojdverovy VW Golf LS s povodnymi naraznikmi, plechovymi diskami
kolies a lizkymi zadnymi svetlami [2]

99



A Obr.6
Vjraznou értou 3 aj 5-dverovej verzie je Siroky C stipik, neskor Golfu
pribudli nové plastové narazniky

Zaujimavostou tej doby bolo, Ze vyrobcovia v kategérii malych hatch-
backov nejako neuvazovali s verziami kombi. Kombi boli vysadou
strednej triedy. VW Passat Variant bol od prvej genericie Passatov.
VW Golf Variant prisiel na trh az s tretou generdciou Golfov. Ale aby
portfélio hatchbackov bolo zaujimavé, v roku 1976 prisla na svet ver-
zia GTI, v roku 1980 Golf Cabriolet a v roku 1982 sa na trhu objavil
Golf GTD s ,turbodieselovym® motorom.

Koncom roka 1978 sa Golf doc¢kal malych kozmetickych zmien. Do-
stal plastové lisované nédrazniky, ktoré zasahovali viac do bokov ka-
rosérie (Obr. 6). V roku 1980 dostal Golf nové zadné svetld, ktoré
zmenili velkost aj tvar. Golf sa zasa stal o nieco pritazlivejsim. V roku
1979 pribudol dvoj alebo stvordverovy sedan odvodeny z Golfu nestci
ndzov Jetta (Obr. 17).

Interiér Golfu bol ponaty v minimalistickom, ale plne funkcionalistic-
kom style. MoZno to znie trocha architektonicky, ale tento termin to
vystihuje. Jednoduchy dvojramenny volant, dostatoéne dlhd prerado-
vacia péka, ktord bola stdle po ruke a dve packy pod volantom. Nizsie
vybavy mali pred volantom jeden ,budik®, zopar kontroliek, miesto pre
ridio a ovlddanie ventilacie kabiny. Interiér bol ladeny v tmavom téne.
Priestor pred preradovacou pakou bol bez odkladacej konzoly. Na dve-
rich bola laktovd opierka, ktord plnila aj funkciu madla pritahovaca
dveri, kluka ovladania okien a pa¢ka otvarania dveri.

Na krajoch pristrojovej dosky boli kruhové vyduchy ventilicie a v stre-
de rebrovanie pre reproduktor autoradia. Vyssie vybavy mali pristrojo-
vy panel s dvoma pristrojmi. Okrem rychlomeru to boli bud hodinky
alebo otdckomer. Pred preradovacou pdkou bola odkladacia konzola
na drobné veci. Interiér bol vi¢sinou dvojfarebny a dvere mali ,bohat-
sie“ altnenie. (Obr. 8)

AP Obr. 7
Varianty pristrojovej dosky
a interiéru VW Golf .

100/ ® www.mot.sk ™ 2023 =

ik i ¥ 3

. o, L
=1 o r '
B L
i i
fa s s
' |-
“_ -\.‘;;I't‘p:r;; 7 1)
i e
s
L] L :.: ';'5-
® T & 7 [
A 0Obr.8

Predna naprava so vzperami MacPherson a zadna naprava s viecenymi
ramenami a skrutnou prieckou [4]

A 0br.9
VW Golf I. GTI s jednoduchou prednou maskou a plechovymi diskami

VW Golf GTI - nenipadny sportovec

Golf GTI (Obr. 9, 10) mal rozsirit portfélio tohto hatchbacku sme-
rom k $portovej individualite majitela. Debutoval na autosaléne
vo Frankfurte nad Mohanom na jar v roku 1975 a k zdkaznikom sa
dostal az koncom roka 1976. Skratka GTT vznikla z talianskeho vy-
razu "Gran Turismo Iniezione", ale aj v anglickom jazyku to nebolo
zle "Grand Tourer Injection". Kazdopddne talianske Gran Turismo
Iniezione znie temperamentnejsie.

A Obr. 10
VW Golf I. GTl s prednou maskou s pridavnymi svetlami a liatinovymi
diskami v edicii Pirelli

Motor GTI mal vi¢si zdvihovy objem a vstrekovanie paliva, ¢o mu za-
ruovalo vi¢si vykon a krutiaci moment. Verzie GTT od roku 1976 po-
hérial 1,6-litrovy (1588 cm?) motor a dodédvku paliva malo na starosti
elektro-mechanické vstrekovacie zariadenie. Vykon motora sa zvicsil
na 81 kW (110 k) a kratiaci moment stipol na 137 Nm pri 5000
ot./min. V roku 1982 sa zvicsil objem motora na 1,81 (1781 cm?),

¢o malo vplyv na mierny ndrast vykonu motora na 82 kW (112 k),
ale kratiaci moment stipol a motor ho dosiahol pri znaéne mensich
otd¢kach, 150 Nm pri 3500 ot./min. Tieto motory umoziiovali Gol-
fu vyvinut rychlost od 183 po 187 km/h. Najslabsi Golf akceleroval
z 0 na 100 km/h za 17 sekind a najsilnejsi za 12 sekind. Spotreba sa
pohybovala od 9,0 1/100 km az po 10,5 1/100 km. Slabsie GTTI sa
do augusta roku 1979 dodavalo so 4-stuptiovou ruéne ovlidanou pre-
vodovkou. Po auguste 1979 sa uz dodévalo s 5-stupriovou ruéne ovla-
danou prevodovkou. Silnejsia verzia, ktord sa vyrédbala od roku 1982,
uz mala vo vybave vyhradne 5-stupfiovi ruéne ovlidanu prevodovku.

Celkovym vysledkom bol dynamicky a $portovy Golf. [7]

Tento model mal uputat aj svojim vzhladom, no isiel na to dost skrom-
ne. Prvotnym znakom bol ¢erny kruhovy znak VW v strede chladica
namiesto pévodného chrémovaného. Druhym charakteristickym prv-
kom bolo Eervené ordmovanie prednej masky, ktoré najviac vynikalo
v Ciernom lakovani karosérie, v ¢ervenom lakovani toto rdmovanie
bolo lahko prehliadnutelné (Obr. 13). Dalsim dizajnovym znakom
boli ¢erne plastové rozsirenia blatnikov, ktoré prekryvali Sirsie pne-
umatiky rozmeru 175/70 HR 13 a rozmernejsi spoiler pod prednym
Celom. Tieto prvky zasa lepsie vynikali na &ervenom lakovani, preto-
Ze Cierne sa na Ciernom lakovani stricali“. Svetld vyska bola zniZend
0 15 mm a plné predné brzdové kottce boli nahradené vi¢simi venti-
lovanymi koti¢mi. Predna aj zadné nédprava dostali pridavné stabiliza-
tory. Interiér zvyraziiovali ,karované“ potahy sedadiel v kontrastnych

farbiach (Obr. 12).

<0br. 12
Interiéru VW Golf GTI
dominoval trojramenny
volant so Sirokym
vencom, viacero
»budikov“ a karovany
potah sedadiel
VO0br. 13
Detaily prednych svetiel
verzii GTI

Obr. 11
Plechové aj liatinové
disky mali jedinecny
dizajn (P ako Pirelli)

A 0br. 14 Detaily zadnych svetiel verzii GTI

GT1I-¢ko sa dockalo aj $pecidlnych edicii. Navonok sa odliSovali
prednou maskou so $tyrmi svetlami, ténovanymi sklami, posuvnym
stre$nym oknom a zliatinovymi diskami. V interiéri bol kozou obsi-
ty volant, vniitorné nastavovanie spitnych zrkadiel, posuvné otvéracie
stre$né okno a palubny poéitac.

VW Golf GTD - vykon a hospodarnost
V roku 1982 prisla na trh verzia GTD, ktord spéjala vykon a hos-

podirnost. Vykon prepliianého 1,6-litrového vznetového motora
zvicsilo turbodichadlo Garret na 51 kW (70 k) a kratiaci moment
stipol na 130 Nm pri 2600 ot./min. Aby bolo toto zvi&Senie vykonu
mozné, bolo treba vykonat viac ako 30 zmien na zdkladnom motore,
vritane intenzivnej$ej cirkuldcie oleja, i¢innejsieho olejového cerpadla
a pouzitim zosilnenych a kvalitnejsich komponentov ako je tesnenie
hlavy a hlava valcov. Dizajn, vybava a naladenie podvozku vychadzali

>

z ,benzinovej“ verzie GTI. [7]
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VW Golf Cabriolet — bez strechy, ale bez obmedzeni

Kabriolet predstavila spolo¢nost Karmann uz v roku 1976 ako proto-
typ. Bol to ,¢isty“ kabriolet bez ochranného rdému (Obr. 15).

A «0br. 15
VW Golf Cabriolet -
prototyp
zroku 1976 [5]

K uzivatelom sa kabriolet dostal az v roku 1980. Mal spevnent ka-
rosériu, ochranny bezpecnostny oblik nahradzajici B stipiky karosé-
rie a preddval sa vo vySsich drovniach vybavy (Obr. 16). Od lisovania
plechov az po koneéni montaz kabriolet vyrabali v tovirni Karmann.
Strechy boli vyribané z vinylu alebo kvalitnej vodeodolnej textilie
a mali v sebe integrované sklenené zadné okno. Strecha sa ovlida-
la ruéne az do roku 1991, kedy sa jej dostalo elektrického ovlidania.
Tieto kabriolety sa vyrdbali v prakticky nezmenenej forme so zadnymi
uzkymi svetlami az do roku 1993. AZ v tomto roku prisla druhd gene-
ricia kabrioletu zalozend na VW Golf III. Kvalitnd skldpacia strecha
s vyhrievanym sklom umoznila automobil previdzkovat aj v nepo-
hode, pripadne aj v zimnych mesiacoch. Jednoducho, Golf Cabriolet
nemal obmedzenia.

A 40br. 16
VW Golf I. Cabriolet -
elegantny s vytiahnu-
tou aj zatiahnutou
strechou [7]
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<0br. 16
VW Golf I. Cabriolet -
elegantny s vytiahnutou
strechou [7]

SJednotkové® Golfy sa vyrdbali aj v Juznej Afrike, Juhoslévii, Mexi-
ku. Montaz prebichala aj v Austrdlii, Belgicku a USA. Celosvetovo
sa vyrobilo za 10 rokov 6,8 miliénov Golfov prvej genericie. V USA
sa Golf predival pod nizvom ,Rabbit“ a od roku 1981 mal obdizni-
kové predné svetld. Americké Golfy mali aj iné ndrazniky a oranzové
odrazky na prednych a zadnych blatnikoch, aby vyhovovali americkej
legislative.

A Obr. 17 VW Jetta l.

VW Jetta I. (1979-1984)

Este doneddvna bolo dobrym zvykom, Ze sa od hatchbackov odvo-
dzovali aj trojpriestorové verzie vozidla s karosériou sedan. Podobne
to bolo aj u odvodeného sedanu Jetta, ktory Zal uspechy najmi na se-
veroamerickom trhu. Trojpriestorovd karoséria s podstatne vi¢$im ba-
tozinovym priestorom oslovila zdujemcov v USA, Kanade a Mexiku.
V Eurépe zala Gspechy na trhoch Spojeného kralovstva, Turecka aj
rodného Nemecka. Svojho ¢asu bola Jetta najpreddvanej$im eurdp-
skym autom v USA. Celkovo bolo za 5 rokov produkeie vyrobenych
570000 vozidiel modelu Jetta prvej generécie. Jetta sa dala rozoznat
aj spredu, mala obdlznikové reflektory, na ktoré nadvizovali smerové
svetld zasahujice az do bokov blatnikov.

Zaver
V ¢lanku bola popisand prvi genericia legendirneho VW Golf. Mu-
sime konstatovat, Ze Giugiaro a Ital Design odviedli velky kus dobrej
price. Rovnako tspesny mohol byt Austin/Morris 1100 alebo FIAT
128, ktoré boli na trhu skoér. Pravdu povediac VW Golf bol tak jed-
noducho genidlny, Ze si ho ludia oblubili a stal sa z neho etalén. Giu-
giaro so svojim timom mali talent, ale aj kus obrovského §tastia. Prisli

v pravom ¢ase s dobrym rieSenim. Na druhej strane koncern Volkswa-
gen nemal také $tastie s ,ndvratom Chrobdka“ v podobe New Beetle.
V ndvratoch bol tspesnejsi FIAT s ,reinkarnovanym® FIAT 500, ktory
namixovany na ,sto“ spésobov drzi momentilne nad hladinou znacku

FIAT. Stastie sa prikloni raz k jednému, raz k druhému. Kazdy pribeh
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[6] Volkswagen Golf Mk1 Cabriolet,

<https://classicsworld.co.uk/guides/volkswagen-golf-mk1-cabriolet-buyers-guide/>
[7] Volkswagen Golf Mk1, <https://en.wikipedia.org/wiki/Volkswagen_Golf Mk1>
[8] Jetta I (1979 — 1984), <https://www.volkswagen-classic.de/de/Serial-Models/Jetta/Volkswagen-Jetta-1.html>
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Nova navigacia od Lexusu pomoze zniZit spotrebu paliva

Znacka elektrifikuje svoju prémiovi triedu uz 18 rokov. Vdaka stile
novsim generdcidm hybridnych pohonov dominuji v ponuke znacky
autd s nizkoemisnymi a ispornymi jednotkami. Na cestich po celom
svete jazdi uz 2,4 miliéna elektrifikovanych vozidiel Lexus. V ponu-
ke su klasické hybridy, plug-in hybridy, ako aj novy 2,4 turbo hybrid,
ktory debutoval v modeli RX 500h. Tieto vozidla si povestné svojou
spolahlivostou a malymi previdzkovymi ndkladmi.

Pomocou aplikicie Lexus Link sa majitelia hybridnych dut mézu na-
udit nielen rozpoznat svoj §tyl jazdy, ale aj to, ako ¢o najefektivnejsie
vyuzivat vyhody, ktoré takyto pohon pontika. Aplikdcia poskytuje tipy,
ako jazdit hospodarnejsie alebo ako predZit ¢as presunu v elektrickom
rezime.

Vybrané vozidla znacky Lexus budi disponovat systémom Predictive
Efficient Drive. Jeho obsluha je prepojend so zabudovanou navigiciou
a auto sa vdaka tejto technoldgii uéi jazdit uspornejsie a optimélne
zvolit jazdny rezim na zdklade indikicii GPS a sprivania sa vodica.
Zohladriuju sa aj podmienky na trase, premdvka a terén, vdaka ¢omu
je systém schopny predpovedat, kolko energie bude potrebnej na pre-
pravu.

Udaje z navigacného systému pomozu skor a rychlejsie spustit reku-
perdciu energie na miestach, kde najcastejsie vznikaji nédhle zdpchy,
alebo pred vjazdom do oblasti s vi&sou hustotou premavky. Uroveri
rekuperacného brzdenia sa zvicsi. Systém pripravi auto na jazdu
v mestskej premédvke alebo na dialnici a zmensi tak spotrebu paliva.
Technoldgia sa uéf o spravani sa vodi¢a napriklad na miestach, kde
najlastejsie spomaluje alebo zastavuje. S narastajicim poctom naj-
azdenych kilometrov sa zvicSuje aj mnozstvo zozbieranych dit, ¢o
umoziiuje efektivnejsie vyuzivat hybridny pohon.

Is-
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HISTORIA

Mercedes-Benz 600

(W 100) mal premiéru v roku 1963

»Velky Mercedes 600 - exkluzivne vozidlo vel'kej reprezenticie.” Vda-
ka tlacovej sprdve s tymto titulkom, ktord v roku 1963 informovala
o premiére typu Mercedes-Benz 600, sa vozidlo s internym oznace-
nim konstrukéného radu W 100 umiestnilo priamo na cele celosveto-
vej §picky v tomto odvetvi. V dokumente spred 60 rokov sa dalej pise:
»Mercedes-Benz nadvizuje na podnikovu tradiciu z predvojnového
obdobia, v rdamci ktorej md byt tento luxusne vybaveny a maximdlne
bezpeény automobil zastipeny v malej skupine impozantnych repre-
zentativnych vozidiel sveta.”

Poziciu medzindrodného etalénu najvyssej automobilovej triedy
si ,Seststovka“ udrziavala takmer dve desatrodia, ¢ize az do konca
17-ro¢ného obdobia vyroby v roku 1981. O tito poziciu sa postarala
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Mercedes-Benz 600 Pullman-sedan (W 100, 1980).

Stiidiova snimka, pohl'ad spredu sprava

Mercedes-Benz 600 Pullman-sedan (W 100, 1980).

Stiidiova snimka, pohl'ad spredu

Mercedes-Benz 600 Pullman-sedan (W 100, 1980).

Stiidiova snimka, pohl'ad zozadu

kombinicia vynikajucej techniky, vyberaného komfortu, vynikajuce;
ovlddatelnosti a viac ako pdsobivého vzhladu. Kupujici reprezenta-
tivneho sedanu pochadzali z celého sveta. Medzi nimi boli ¢lenovia
kralovskych rodin, hlavy $titov, ako aj osobnosti z biznisu a $oubiz-
nisu. Vozidld konstrukéného radu W 100 sa vyrébali v zdvode v Sin-
delfingene. Ak sa tym nezmenil zdkladny charakter vozidla, alebo ak
to nebolo na tkor bezpednosti, vyrobca vozidiel Mercedes-Benz reali-
zoval aj individudlne a neobvyklé Zelania zdkaznikov. To znamend, ze
kazdé z 2677 vyrobenych vozidiel Mercedes-Benz 600, z ktorych 487
bolo vyhotovenych ako Pullman sedan, ziskalo charakter jedine¢ného
exempldra. Mnohé z nich sa po skonceni svojej Zivotnosti stali zbera-
telskymi predmetmi.

Reprezentativne automobily maju hlboké korene v pévode znacky.
Prvym prikladom je Mercedes-Simplex 60 k, ktory bol predstaveny
v roku 1903. Je v zbierke Mercedes-Benz Classic zastipeny velmi
$pecidlnym expondtom: ako elegantny a luxusny cestovny automobil
z majetku Emila Jellineka, ktory formoval a rozhodujicim spdsobom
ovplyvnil za&iatky znacky Mercedes. V nasledujicich rokoch predajny

program znaliek Mercedes a Benz vidy zahfnal viacero typov z naj-

Mercedes-Benz 600 (W 100, 1964 aZ 1981).

Krafovna Alzbeta Il. a predseda vlady Badenska-Wiirttemberska Kurt
Georg Kiesinger na statnej navsteve v Stuttgarte v roku 1966 vo vozidle
Pullman-Landaulet. (oznaéenie fotografie archivu Mercedes-Benz Clas-
sic: U30392)

Mercedes-Benz 600 Pullman-sedan (W 100, 1980).
Stidiova snimka interiéru s pristrojovou doskou, pohlad sprava.

Mercedes-Benz 600 Pullman-sedan (W 100, 1965) ako pancierové vyho-
tovenie so zvySenou strechou. Statny sedan zvozidlového parku vtedajsej
spolocnosti Daimler-Benz AG. Spolocnost ho dlhé roky poskytovala ne-
meckej spolkovej viade na Statne navstevy. Dnes je sedan vystaveny
v miizeu Mercedes-Benz v miestnosti ,Zbierka 4 - Galéria mien“. Pohl'ad
sprava

vy§sej sféry automobilizmu. Spolo¢nost Daimler-Benz AG, ktord bola
zalozend v roku 1926 z jej predchodcov, bez problémov pokracovala
v tejto tradicii, napriklad s typom 770 ,Velky Mercedes“ (W 07 a W
150). Od roku 1951 na tito tradiciu nadviazal typ 300 (W 186 a W
189) a neskorsi Mercedes-Benz 600 sa stal novym standardom auto-
mobilovej dokonalosti. Po skonéeni vyroby v roku 1981 spolo¢nost
Daimler-Benz AG pontkala niro¢nej klientele verzie Pullman sedan
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Triedy S, ako aj model Maybach (konstrukény rad 240), ktory sa v ro-
koch 2002 az 2012 vyribal v zdvode v Sindelfingene. Od roku 2014 je
nazov Mercedes-Maybach symbolom najexkluzivnejsich a najrepre-
zentativnejsich vozidiel skupiny Mercedes-Benz.

Mercedes-Benz 600 sa vyribal od septembra 1964. Od zaciatku bol
v ponuke sedan s normalnym rdzvorom ndprav 3200 mm a Pullman
sedan s rdzvorom 3900 mm. Od roku 1965 bolo dostupné panciero-
vé vyhotovenie obidvoch modelov. Neskor pribudli varianty karosérii
Pullman-Landaulet a Pullman-sedan so $iestimi dverami. Najviac
vozidiel Mercedes-Benz 600 bolo dodanych do USA, a to 743. Na-
sledovalo Nemecko s 589, Francizsko so 151 a Velk4 Britinia so 126
vozidlami. Dve $pecidlne vyhotovenia su Landaulet s dlhym rizvo-
rom pre papeza Pavla VI. a Landaulet s kratkym rdzvorom pre grofa
Berckheima. Jedine¢nym exemplirom zostéva dvojdverové kupé, ktoré
bolo vyrobené v Sindelfingene v roku 1965. Slizilo na testovanie po-
tencilu velkého kupé, ktoré bolo nastupcom modelu 300 Sc (W 188
10).

Cennik z roku 1964 uvidza 56 500 DM (zdpadonemeckych mariek)
za sedan a 63500 DM za Pullman-sedan. Na porovnanie: nobles-
ny sedan vysSej triedy Mercedes-Benz 300 SE, dlha verzia (W 112)
s automatickou prevodovkou stil 27800 DM. Mercedes-Benz 600
sa v cenniku objavil naposledy v roku 1979. Sedan stal 144368 DM,
Pullman-sedan 165760 DM a §estdverovy Pullman-sedan 175728
DM. Na porovnanie: cena vykonného sedanu Mercedes-Benz 450
SEL 6.9 (konstrukény rad 116) v roku 1979 bola 78 999,20 DM.

Koncepcia ,3eststovky” sa formovala osem rokov pred jej svetovou
premiérou. Hlavny inZinier Fritz Nallinger v polovici roku 1955 ur¢il
klucové udaje konstrukénej skupiny C, pre ,budicu skupinu velkych
cestovnych a reprezentativnych vozidiel“. Tento buduci reprezentativ-
ny automobil opisal Nallinger takto: ,Bude mat sériovo montovand
automatickd prevodovku, posiliiovad riadenia a posiliiovac brzd. Stan-
dardne bude mat 6 sedadiel. Zostava podlahového rdmu je riesend tak,
aby sa v pripade potreby dalo predfienim rdzvoru vytvorit aj vozidlo
s 3 radmi sedadiel.”

Pre pohon bol vybrany motor V8, ¢o bolo prvykrit v osobnom auto-
mobile znacky Mercedes-Benz. Prvy exemplér sa na skisobni stolicu
dostal koncom roka 1959. Sériovo vyrdbany motor s oznacenim M
100 dostal napokon zdvihovy objem 6,3 litra a mal vykon 183 kW.
S nezmenenym vykonom sa pouzival aj v modeli Mercedes-Benz 300

SEL 6.3 (W 109).
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Mercedes-Benz 600 (W 100, 1964 az 1981). Fotografia z augusta 1963
s vedicimi pracovnikmi spolocnosti Mercedes-Benz Karlom Wilfertom,
Rudolfom Uhlenhautom, Friedrichom Nallingerom a Josefom Miillerom
(zl'ava doprava)

Mercedes-Benz 600 (W 100, 1964 a7 1981). Zanrova fotografia. Na foto-
grafii je sedan s normalnym razvorom

Dizajn typu Mercedes-Benz 600 vznikol pod vedenim Friedricha
Geigera. Velky podiel na kone¢nom vysledku mal Paul Bracq. Na di-
zajne nového $pickového produktu znacky Mercedes-Benz sa pocas
vyvoja intenzivne podielal aj technicky riaditel prof. Dr. Fritz Nallin-
ger. Dizajn jasne naznacuje, Ze vozidlo bolo zamerané na zikaznikov
predstavujucich vynimoéné osobnosti: exteriér odriza moderné vyjad-
renie reprezenticie. V interiéri mozu cestujici zazit atmosféru kulti-
vovaného luxusu a vynimoc¢nej kultdry, ktord vyuziva kazdu prilezZitost
na zlepSenie komfortu.

Velka karoséria alebo dobré hodnoty jazdného vykonu neboli koncom
50. rokov minulého storocia jedinymi znakmi vyhradného postavenia
»Velkého Mercedesu®. Od znacky Mercedes-Benz sa ocakavalo viac.
Znacka prijala vyzvu a podujala sa urobit nemozné moznym. Werner
Breitschwerdt, ktory sa neskor stal predsedom predstavenstva, sa kon-
com 80. rokov v rdmci spomienky na typ 600 vyjadril takto: ,V tom
¢ase sme chceeli skonstruovat auto, ktoré by dokédzalo vsetko, ¢o je
mozné, a sucasne by malo dokdzat viac ako vietky ostatné autd, a to
pre vodica aj pre spolujazdca.”

Komfort obsluhy bol prikladny. Komfortny hydraulicky systém sa
vyuzival pri tychto funkcidch: zatviranie dveri (komfortné zatvi-
ranie); pohon posuvnej strechy; ovlidanie okien; ovlidanie deliacej
steny; ovlddanie veka batozinového priestoru; otvdranie a zatviranie
klapiek kurenia a ventildcie; nastavenie prednych a zadnych sedadiel;
nastavenie tlmiCov pruZenia; odbrzdenie parkovacej brzdy. S cielom
dosiahnut optimdlny stav inzinieri porovndvali elektricky systém,
ktory vyvinul Werner Breitschwerdst, s elektrickym systémom, ktory
skonstruoval Ernst Fiala. Zvitazil hydraulicky systém. Breitschwerdt
vysvetloval: ,Mnozstvo funkcii, ktorymi sme cheeli vybavit vozidlo,
by sa vtedy nedalo realizovat s elektrickym pohonom. Bol tam prob-
1ém s miestom a hmotnostou, lebo okrem iného by sme potrebovali aj
druhy akumulator. Vysokotlakovd hydraulika, ktord sme vyvinuli, mala
td vyhodu, Ze si vystacila s malymi konstrukénymi prvkami. Hydrau-
lika bola jednoducho mensia, tichsia a lahsia ako vtedajsie elektrické
systémy.*

Veduci vyvoja osobnych vozidiel Rudolf Uhlenhaut uréil pre toto mo-
derné, reprezentativne vozidlo extratriedy tri hlavné body: maximélny
komfort pre cestujucich, najvyssiu bezpe¢nost a vynikajice hodnoty
jazdného vykonu. Spojenie vzduchového pruzenia s prednymi troju-
holnikovymi ramenami a jednokibovou kyvnou napravou s dodatocne
znizenymi tlaénymi ramenami s podporou brzdného momentu, ako
aj s dvoma prie¢nymi vystuhami a dvojitym zavesenim v kombind-
cii s nastavitelnymi tlmi¢mi pruzenia viedlo k jazdnym vlastnostiam,
ktoré si v tom ¢ase vysluzili euforické hodnotenie. InZinieri venovali
osobitnt pozornost brzdovej ststave. Typ 600 mal vpredu aj vzadu
dvojokruhové koticové brzdy. Na kazdy z prednych 291 milimetro-
vych koticov posobili dva brzdové strmene. Diagondlne pneumatiky
Fulda a Continental s rozmerom 9,00 x 15 boli $pecidlne skonstruo-
vané pre reprezentativny sedan.

Koeficient odporu vzduchu ¢W bol 0,458, ¢o je v pripade dost hranatej
»Seststovky“ dobrd hodnota. Na porovnanie: Mercedes-Benz 230 SL
,2Pagoda“ (W 113) s odnimatelnou strechou mala koeficient odporu
vzduchu cw = 0,515, typ 190 SL (W 121) s odnimatelnou strechou mal
cw = 0,461. Vykon bol na vysokej drovni: zrychlenie z 0 na 100 km/h
zvlidol reprezentativny sedan za 9,7 sekundy. Maximalna rychlost bola

205 km/h.

Mercedes-Benz 600 (W 100, 1964 az 1981). Navrh dizajnu z roku
1977 na planovand, ale nerealizovanii modernizaciu

Mercedes-Benz 600 (W 100, 1964 aZ 1981).
Na fotografii je vyhotovenie ako Pullman-Landaulet so Styrmi dverami

Mercedes-Benz 600 (W 100, 1964 aZ 1981). Skorsi dizajnovy model
zroku 1956 pochadzajtici z vyvoja reprezentativneho automobilu

Mercedes-Benz 600 (W 100, 1964 aZ 1981). Usporiadanie seda-
diel oproti sebe v Stvordverovom Pullman-sedane (oznacenie fotografie
archivu Mercedes-Benz Classic: 2003M21-21)

Mercedes-Benz 600

(W 100, 1964 a7 1981).
Fotografia interiéru

s mimoriadnou vybavou
- televiznym prijimacom,
barom, magnetofonom
a radiotelefonom

Podla vieobecne roz§ireného nézoru bol Mercedes-Benz 600 naj-
lep$im automobilom na svete. Mnohi zdkaznici ho roky vyuzivali na
mobilitu, ktord zodpovedala ich spolo¢enskému postaveniu, ¢i uz mali
Soféra alebo boli sami za volantom. Aj odbornd tla¢ bola s nim mi-
moriadne spokojnd. ,Motor Revue® 3/1965 citoval: ,Vysledkom je
komfort jazdy, ktory nepochybne predstavuje optimum toho, ¢o sa
doposial dosiahlo v automobilovej technike.“ A sumarizoval: ,S ty-
pom 600 mozno [...] cez horské priesmyky jazdit ako so $portovym
vozidlom - aj dobre riadené $portové vozidlo mé s nim velky problém
udrzat krok.*

-mz-
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PREDSTAVUJEME

MAZDA2

Mazda2 modelového roku 2023 mé zmodernizovany dizajn ex-
teriéru aj interiéru, dve nové farebné verzie laku karosérie, novi
struktdaru vybav a dva nové modely v $pecidlnej edicii. Vdaka
osviezujicemu dizajnu je Mazda2 dolezitym stavebnym prvkom
z hladiska tzv. pristupu multirieseni spolo¢nosti (Multi-Solution
Approach), ktory na trh kompaktnych vozidiel prindsa dsporu pa-
liva a radost z jazdy.

V interiéri pontka novy pristrojovy panel, otvory ventildcie a po-
vrchové dpravy obloZenia dveri; modernizované ¢alinenie; a $iro-
ka skalu standardného vybavenia zlep$ujiceho komfort a praktic-
kost aj pri modeloch v zdkladnej vybave. Systém Mazda Connect
od stupnia vybavy Centre-Line bude podporovat Android Auto™
a bezdrdtové pripojenie Apple CarPlay®. Vyskum spolo¢nosti
Mazda skimajuci prenikavost hlu¢nosti vibracii (NVH) priniesol
vysledky vo forme jedinecného pristupu ku kontrole hluku pre-
nikajiceho do interiéru. Tento pristup zabezpedi prijemné ticho
pre posddku vozidla. Vo vybave bude aj vyhrievany volant a spitné
zrkadlo s automatickym zatmievanim.

Mazda2 je uz mnohé roky s uvedenim kazdej novsej generd-
cie oceflovand za jej jazdné vlastnosti. Najnovsi vyvoj z hladiska
stavby vozidiel Mazda Skyactiv este viac umocni radost z jazdy.
Zachoviva si zvyCajné zavesenie kolies malych a stredne velkych
dut, teda vpredu je ndprava typu MacPherson, zadnd s vle¢nymi
ramenami a skrutne pruznou prieckou. Pri terajSej modernizacii
vyvojari Mazdy upravovali charakteristiky nastavenia prednych
a zadnych tlmicov pruzZenia.

Mazda2 2023 vdaka ponuke motorov s vykonom od 55 do 85 kW
a moznosti vyberu automatickej ¢ ru¢ne ovlidanej prevodovky
umozni kazdému vybrat si ti spravnu kombindciu. Predné sedadld
boli zdokonalené na zlep$enie drzania tela, ¢im sa minimalizu-
ju vykyvy hlavy z optimilnej polohy a minimalizuje sa aj unava,
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Automobilka Mazda uviedla na trh prvi generaciu
svojho typu 2 v aprili 2003. Na trhu je teda presne
dve desatrocia a vedenie automobilky na toto vy-
rocie naplanovalo modernizaciu svojho obchodne
uspesného malého hatchbacku.

pretoze vedenie vozidla bude jednoduchsie. Technolégia G-Vectoring
Control Plus (GVC Plus) zlepsuje stabilitu vozidla pri vacsich rychlos-
tiach. Presné riadenie a rychla odozva vozidla na ¢innosti vodica si
pri Mazde2 uz tradiciou.

Uvéidzacia cena Mazdy2 vo vybave Prime-Line s motorom Skyactiv-
-G s vykonom 55 kW s ru¢ne ovlddanou prevodovkou je 15260,- eur.
Tato verzia vybavy obsahuje 8-palcovy stredovy displej, Android Auto™
a Apple CarPlay®, LED reflektory, elektrické ovlddanie okien, DSC,
TCS a dalsie bezpecnostné systémy; kontrolu tlaku v pneumatikich
a asistenciu rozjazdu do kopca.

Uvédzacia cena za vozidlo s automatickou prevodovkou v kombindcii
s motorom Skyactiv G 90 je 18 460,- eur.

Motory e-Skyactiv G 90 aj e-Skyactiv G 115 s ru¢ne ovlddanou prevo-
dovkou st vybavené Mild Hybridnym systémom Mazda.

Urdité stupne vybavy je mozné doplnit o baliky Plus resp. Safety. Me-
dzi ich prvky patri napriklad adaptivne LED reflektory, monitorovanie
mftveho uhla (Blind Spot Monitoring), vyhrievané sedadl4, systém upo-
zorfiovania na dopravné znacky (Active Driving Display) alebo systém
monitorovania celého okolia vozidla z horného pohladu (360° Top View
Monitor).

Dve nové edicie, Homura a Homura Aka, budu tiez dostupné v no-
vych farebnych verziach laku Aero Grey (siva) a Air Stream Blue
(modra) a s réznymi zlep3eniami exteriéru. Ich ceny zacinaji na su-
mach 18530,— eur resp. 21160, eur.

U autorizovanych predajcov Mazdy na Slovensku sa prvé vozidla objavia
v maji 2023.

-ma-
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BMW Panoramic Vision

Novy head-up displej automobilky BMW sa nazyva BMW Panoramic
Vision a dostane sa (fo vyroby spolu s prvymi typmi NEUE KLASSE.
Oliver Zipse, predseda predstavenstva spolo¢nosti BMW AG, to po-
tvrdil pocas prejavu na BMW Group vyro¢nej konferencii 2023.

Automobilka BMW v stcasnosti vyvija Gplne novd technologicku
platformu pre NEUE KLASSE, ktorej nizov odkazuje na prickop-
nicke typy spolo¢nosti zo 60. rokov minulého storocia. Tato platfor-
ma stanovi nové §tandardy v oblasti digitalizdcie, trvalej udrzatelnosti
a dizajnu elektromobilov.

Novy head-up displej, premietajici informécie na celd $irku ¢elného
skla, vytvira jedine¢nu interakénd a informaénu plochu pre vietkych
cestujicich. Frank Weber, ¢len predstavenstva pre vyvoj v spolo¢nosti
BMW AG, popisuje hlavné vyhody tohto nového revoluéného head-
-up displeja nasledovne: Celné sklo sa vdaka nadej novej technolé-
gii BMW Panoramic Vision stiva jednym velkym displejom, ktory
otvira uplne nové moznosti dizajnu nasich vozidiel. A to bez ohladu
na to, & sa vodi¢ rozhodne, ktoré informdcie chce zobrazit vo svojom
vlastnom zornom poli, alebo ¢ cely obsah uvidia vietci cestujici. Re-
voluénd projekcia a vyrazne jasnejsie §truktirovany kokpit poskytuju
novy posobivy pocit z priestoru a jazdy. N4§ osvedéeny slogan ,0¢i
na ceste — ruky na volante® tak postivame na novt troven”.
Inovativna projekénd technolégia prvykrit umoziluje zobrazenia
po celej sirke &elného skla viditelné pre vietkych cestujucich. BMW
Panoramic Vision zobrazuje informdcie relevantné pre vodica a cestu-
jucich s vd¢Sou intenzitou svetla a kontrastom na zatmavenej ploche
na spodnom okraji éelného skla. To vytvira mimoriadne ostry obraz,
ktory je vzdy viditelny na celej Sirke Celného skla. Informécie potrebné
pre konkrétnu jazdnu situdciu sa vidy zobrazia na sprévnom mieste
a v sprivnom case.

BMW Panoramic Vision predstavuje konzistentny pristup automo-
bilky BMW zamerany na vodica, ktory sa prvy raz predstavi ako si-
Cast nového ovlddacieho systému BMW iDrive pre vozidli NEUE
KLASSE. Spolo¢nost BMW Group bola prvym vyrobcom automo-
bilow, ktory vyvinul kokpit zamerany na obzvlast intenzivny, bezpedny
a koncentrovany zézitok z jazdy. Palubné pocitace s digitalnymi dis-
plejmi sa prvykrit objavili v 80. rokoch v BMW radu 7. Prvy systém
BMW iDrive v roku 2001 komplexne zredukoval ovlidace a tlacidld
ako Ziadny iny ovlddaci systém predtym, ¢im vytvoril moderny a pre-
hladny interiér. Kritko nato nasledovala prva sériovd vyroba BMW
head-up displejov. Uspesny pribeh spolocnosti BMW Group, vyvi-
jajacej priekopnicke inovicie, pokracuje novym head-up displejom

BMW Panoramic Vision vo vozidlich NEUE KLASSE.

BMW Panoramic Vision a BMW iDrive v NEUE KLASSE
BMW Group pokracuje v doslednom vyvoji komplexného konceptu
ovlddania BMW iDrive, ktorého sucastou bude aj BMW Panoramic
Vision. Spolo¢nost zac¢iatkom tohto roka predstavila na vystave spot-
rebnej elektroniky (Consumer Electronics Show — CES) v Las Vegas
svoje revoluéné vozidlo BMW i Vision Dee. Ukazuje, ako mozno roz-
$ireny head-up displej pouzit aj na navrh ovlddania displeja a ocarujici
pouzivatelsky zézitok v budicnosti. Stadia demonstruje spojenie rea-
lity a virtudlneho sveta premenou ¢elného skla na projekénd plochu.
Technolégia BMW Panoramic Vision pride do sériovej vyroby ako
sucast vozidiel NEUE KLASSE v roku 2025.

>
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Spolo¢nost BMW Group predstavi dalsie kroky a nové detaily na
ceste k vozidlim NEUE KLASSE na vystave IAA Mobility 2023

v Mnichove. Okrem BMW Panoramic Vision sa v automobiloch

NEUE KLASSE predstavia aj dalsie nové ovlidacie a informaéné
prvky z nového systému BMW iDrive.

-bmw-

Revolucia v planovani tovarne

Spolo¢nost BMW Group posunula plinovanie svojich zavodov do novych
vysin a vytvorila najnovsi milnik v digitalizcii automobilovej vyroby. Viac
ako dva roky pred oficidlnym spustenim sériovej vyroby uz v buducom zavo-
de v madarskom Debrecine prebieha vyroba vozidiel - virtuilne. Prelomovy
ainovativny koncept plinovania vznikol v spoluprici s partnerom NVIDIA.
Budiici zdvod v Debrecine sa ma otvorit v roku 2025. Vystavba sa prave za-
¢ala a v novom zivode sa planuje vyroba dalsej generacie plne elektrickych
automobilov spolo¢nosti BMW Group s oznacenim Neue Klasse.

Spolo¢nost BMW Group vyuziva digitilny pristup na overenie a op-
timalizdciu komplexnych vyrobnych systémov v celej svojej vyrobne;
sieti pomocou platformy NVIDIA Omniverse Enterprise na vytvira-
nie a prevddzkovanie 3D priemyselnych metaverznych aplikicii,
na spustenie digitlnych simuldcii dvojéiat v redlnom ase, na opti-
malizdciu rozlozenia, robotiky a logistickych systémov. Omniverse sa
nisledne roziri do celej vyrobnej siete automobilky BMW po celom
svete.

»Virtualizdcia a umeld inteligencia zrychluji a zlepsuji nase planova-
nie. S rdznymi systémami pldnovania konsolidovanymi v rimci digi-
tilneho dvojata mozu teraz nase timy po celom svete spolupracovat
v redlnom Case a robit rozhodnutia rychlejsie a na pevnejsom zdklade,
vysvetlil Milan Nedeljkovi¢. ,Vdaka tomu sme ovela rychlejsi, efek-
tivnejsi a zdroven Setrime aj ndklady.“ Nedeljkovi¢ opisal spolupricu
medzi réznymi plinovacimi oddeleniami spolo¢nosti BMW Group
a ich partnermi v redlnom ¢ase ako revoliciu v plinovani tovirne
realizovant na platforme Omniverse od NVIDIA, ktord umoznila
prvé virtudlne spustenie vyroby. Odbornici na konstrukeiu a pldnova-
nie z tychto dvoch spolo¢nosti, obaja lidri vo svojich oblastiach, uzko
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spolupracovali na tom, aby pomohli automobilke BMW vybudovat
aplikdcie Omniverse, ktoré spfﬁajl’l $pecifické poziadavky spolo¢nosti
BMW Group. Virtuilny plinovaci pristup pre novy zévod na vyrobu
vozidiel sa teraz povazuje za vzorové rieenie pre vietky budice plano-
vacie procesy v celej spolo¢nosti BMW Group.

Platforma NVIDIA Omniverse ulah¢uje spolupricu medzi lokalitami
a Casovymi pasmami a podporuje plinovanie a navrhovanie §truktur,
vyrobnych systémov a procesov na tplne novej technologickej drovni.
Funguje ako kokpit a pontka rychly a jednoduchy pristup do sveta
digitdlneho planovania automobilky BMW. Désledné virtualne pli-
novanie komplexnych procesov vyroby vozidiel predstavuje dalsi dole-
zity krok spolo¢nosti BMW Group v transformicii smerom k BMW
iFACTORY. Koncept iIFACTORY, ktory sa prvykrit predstavil za-
Ciatkom roka 2022, Nedeljkovi¢ opisal ako ,hlavny plan pre automo-
bilovii vyrobu zajtrajska®.

Automobily NEUE KLASSE vyuziju Gplne novi konstrukciu
vozidla a ohlasuji zdsadnu transforméciu vyroby smerom k BMW
iFACTORY. Cely proces sa spustil v roku 2020, ked sa naskeno-
vali vietky zévody na vyrobu vozidiel a motorov spolo¢nosti BMW

Group. Od novembra toho roku absolvovalo naskenovanie viac ako
sedem miliénov §tvorcovych metrov vatatornych a 15 miliénov §tvor-
covych metrov vonkajsich vyrobnych priestorov. Nésledné upravy
mozno integrovat do digitdlneho sveta opitovnym skenovanim, aby
sa zabezpecilo, Ze dostupné udaje budu vzdy aktudlne. Medzitym po-
kracuje virtudlne planovanie zhruba 1,4 km? vyrobnej haly pre vozidld
NEUE KLASSE v Debrecine, kde je tspech virtudlneho spustenia
vyroby dokazom vysokych $tandardov, ktoré mozno dosiahnut pros-
trednictvom digitalizdcie planovacieho procesu. NVIDIA Omniverse
umoziuje produkénym expertom vyuzivat Zivé dita interne aj s dodd-
vatelmi pri detailnom planovani a optimalizacii procesov a jednotli-
vych systémov — bez problémov s kompatibilitou. Umoziuje jednodu-
ché ziskavanie udajov o $truktdre a zariadeni a ich spojenie s udajmi
o strojoch a montéznych linkdch. V budicnosti budu k dispozicii aj
polozky a &isla sudiastok pre vyrobné materidly. A ¢o viac, moZnosti
rozlozenia, napriklad pre roboty v pracovnych bunkich alebo
pre rozne oblasti logistiky, mozno vo fotorealistickych simuldcidch

prehrat v redlnom Case a prispdsobit ich podla potreby. A s Omniverse
sa akékolvek Gpravy vyhodnocujd, overujd a implementujd v redlnom
Case. Platforma zéroveii umozni dodévatelom zapojit sa do rozhodo-
vania a integruje osvedéené konstrukéné a planovacie ndstroje, ktoré
automobilka BMW doteraz pouziva. Postupom ¢asu budu vietky re-
levantné udaje o produktoch, procesoch, kvalite a nakladoch postupne
dostupné v Omniverse, a to spolu s procesmi vyvoja, plinovania a vy-
roby. Platforma sa bude dalej rozvijat, pricom sa oc¢akiva, Ze ¢asom
bude zahfiat aj neviditelné procesy, ako st spotreba energie a zdrojov.
Omniverse zlepsi aj digitilne operédcie — klu¢ova fazu, ktort uz riesia
timy spolo¢nosti BMW Group a NVIDIA. V budicnosti to v priebe-
hu niekolkych sekind umozni lokalizovat prevadzkové poruchy a za-
branit tak dlhsim prestojom vo vyrobe. Zdroveii ide o dolezity krok
napriklad k integricii a automatizacii virtudlneho uvddzania novych
systémov do prevddzky a do nepretrzitého procesu planovania.

-bmw-
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HISTORICKE VOZIDIA

Rubriku vedie: Ing. Valentin ZBYNOVSKY
Foto: archiv autora

TATRA typ 11 - auto s revolucnou

konstrukciou

Pred sto rokmi, na jubilejnom XV. prazskom autosaldne, ktory sa konal 28. aprila 1923 mala svoju
vystavnii premiéru Tatra 11. Bolo to prvé auto, ktoré Rakisan Hans Ledwinka vyvinul pre mladi
ceskoslovenskil tovaren. ,Kopfrivnicka vozovka“ bola po skon€eni prvej svetovej vojny premeno-
vana na Zavody Tatra a pripojena k vtedajSim Ringhoferovym zavodom. V rokoch 1921 a7 1923
doslo nielen k prestavbe, modernizacii, ale i k vystavbe objektov pre novi automobilku, do kto-
rej sa vratil Ledwinka z rakiskej spolocnosti Steyr. Zhodou okolnosti tomuto navratu predchad-
zal Ledwinkov pobyt v nemocnici, kde pocas liecby uvaZoval o praktickom aute. Vozidlo malo byt
jednoduché, cenovo dostupné a muselo zohl'adiovat i zIly stav vtedajSich ciest. Z tohto dovodu sa
kladol mimoriadny doraz na odolny podvozok s takym zavesenim kolies, ktoré by minimalizovalo
namahanie karosérie. RieSenim bol chrbticovy riirkovy rdm, ktorym nahradil bezny rebrinovy ram.

TATROVACKA KONCEPCIA

Chrbticovy rirovy rim nebol vyndlez Hansa Ledwinku. Prvykrit
bol pouzity v anglickom Roveri 8hp z roku 1904 a potom vo fran-
cizskom automobile Simplicia v roku 1909. Namiesto dvojrozmer-
nej konstrukcie rebrikového typu pozostiva zo silnej rirovej chrbti-
ce (zvycajne obdlznikového prierezu), ktora spdja oblasti uchytenia
predného a zadného zavesenia. Na tato $truktiru sa potom umiestni
telo vozidla. Hans Ledwinka chrbticovy podvozok zdokonalil a prvy
krit ho pouzil pri type Tatra 11. Odvtedy automobily Tatra pouzivali
chrbticovy rim s centrdlnou rirou a ndpravami s vykyvnymi hnacimi
hriadelmi na nékladnych automobiloch Tatra - podvozok znamy ako
»latrovicka koncepcia“. Takisto skrifia motora, prevodovky s komo-
rou spojky a rozvodovky plnia dlohu nosnych ¢asti. Toto vietko je
spojené v jeden pevny celok. Zadna ndprava ma rozvodovku s dvoma

112 ® www.mot.sk ® 2023 =

TATRA 11V EXPOZICII NARODNEHO TECHNICKEHO
MUZEA V PRAHE

parmi kuzelovych kolies a kazdd z polndprav nezévisle vykyvuje ko-
lesom v zhodnej osi pastorka bez pouitia kibu. Predn4 tuhd niprava
vedend pdrom Sikmych ramien je ukotvend pod skrifiou prevodovky
a prie¢ne uloZend listovd pruzina md uchyty v rozmernom odliatku
skrine motora. K chrbticovej rire su este pripevnené prie¢ne nosniky
pre montaz karosérie.

V podstate ide o ispornud syntézu nekonvenc¢nych konstrukénych
prvkov a novych myslienok, ktoré nemusia patrit vzdy k pévodnym
vyndlezom. Napriklad prednd naprava Tatry 11 sa velmi podobd takej,
akt uz 15 rokov predtym pouzil Ford v type T. Nespornym prinosom
viak bola stvorstupriovd prevodovka s kritkou preradovacou pikou.
Podobné ocenenie zasluhuje i progresivne odpruzenie zadnych kolies
a spolahlivy motor. Pohonnou jednotkou bol $tvortaktny dvojvalcovy
motor s protichodnymi piestami, tzv. boxer, so zdvihovym objemom

SKUSOBNA JAZDA NA PROTOTYPE TATRY 11 V ROKU 1923

1056 cm® a maximalnym vykonom 8,8 kW (12 k) umiestneny pozdli-
ne nad prednou nipravou, s pohonom zadnych kolies.

Na vystave vzbudila mald Tatra senziciu, ale i cely rad pochybnosti
a kritiky. Mnohé sa podarilo vyvritit a pochybovacov presvedc¢it. Hoci
auto bolo navrhnuté ako osobné cestovné vozidlo, vyrobilo sa i niekol-
ko $portovych verzii. Hned tyzden po autosaléne ziskala Tatra prva
cenu v medzindrodnej sitazi na letmy kilometer v Brne v kategé-
rii vozidiel s motorom do objemu 1,1 litra. Nasledovala propaga¢ni
jazda okolo republiky (za volantom s Josefom Vefmifovskym), Ecce
Homo a dalsie. Takisto v zahrani¢i bola Tatra 11 dspesnd. V Solitude
pri Stuttgarte dostala hlavnu cenu za najlepsi vykon malého vozidla,
dalej tim troch $pecidlne upravenych vozidiel vybojoval vavriny
na Targa Florio na Sicilii. Za najpodstatnejsi $portovy uspech mozno
povazovat vitazstvo v najvicsej dialkovej sutazi roku 1925, ktord sa
konala v Rusku na trati dlhej 5300 km.

Tatier typu 11 bolo vyrobenych priblizne 3500 kusov, zmodernizo-
vaného typu 12, ktory mal uz predné brzdy, zdokonalené mazanie
motora, vyrobili dalsich 7500 kusov, posledné autd boli zmontované
az v roku 1936. Priamo nadvizujice typy boli typy Tatra 30, 52, 54
so Stvorvalcovymi motormi - osobné, ale i niekolko typov tzitkovych
vozidiel so vzduchom chladenymi dvoj- resp. $tvorvalcami.
Konstrukéné usporiadanie chrbticového rimu tzv ,Tatrovicka kon-
cepcia“ sa postupne uplatnilo vo vsetkych typoch Tatier a pri naklad-
nych existuje dodnes. Napriek mnohym prednostiam sa rozsirenia
tato koncepcia nedockala, hoci licenénd vyroba prebichala krétkodobo
u niekolkych vyrobcov automobilov, ako napriklad Detra, Rohr, Sto-
ewer, Austro Tatra a vo Franctzsku Lorraine.

OKREM §TVQRMIESTNYCH} FAETONOV, PRIBUDLI NESKOR
UZATVORENE DVOJDVEROVE LIMUZINY

TATROVACKA KONCEPCIA - CHRBTICOVY RUROVY RAM PRVY KRAT
POUZITY NATATRE 11

Reklamny slogan o ,nezniitelnosti tychto vozidiel je potrebné brat
s rezervou. Najmi motor si vyZadoval ¢astd kontrolu mazacieho systé-
mu, nesmel sa ,pretdcat resp. nedrzat dlho pri velkych otdckach, inak
boli poruchy najmi ojni¢nych lozisk az prilis casté. Co sa tyka hnacich
polndprav — obmedzend $irka uloZenia vidlic mala za ndsledok zvi¢-
Sené opotrebovanie klznych Casti, ndrastu vole, a pokial nedoslo v¢as
k redukcii tejto vole, dochddzalo k poskodeniu ozubenych sukolesi
staleho prevodu. Spomenit treba i zlé kinematické vlastnosti kyvad-
lovych polndprav. Pri prepruzeni nastiva zvacSenie rozchodu kolies,
avSak vplyv tejto zmeny na stabilitu vozidla je pri malych rychlostiach
zanedbatelny.

Nazaver este informacia z prazského autosalénu v roku 1923. Popi-
sovand Tatra 11 bola ponikana za 39400 K¢s. Na porovnanie, vié-
$ia ,Stvorvalcova“ Praga Alfa bola za 53 000 Kés a Laurin-Klement
typ 100 bol za 75 000 Kés.

NAJVACSiM SPORTOVYM USPECHOM TATRY 11 BOLA DIALKOVA
JAZDA LENINGRAD - MOSKVA - TBILISI A SPAT DLHA 5300 KM

>



Automobil v prvej svetovej vojne

V snahe vyzdvihnut podiel tanku v bojoch pocas prvej sve-
tovej vojny sa historici len zriedkavo zmienuji o dolezitej
ulohe, ktorud zohravali vo vojne automobily.

Obyeajny cestovny automobil bol skutoéne prvym motorovym vozid-

Odozva bola velkd a onedlho $kétsky automobilovy priemysel zhro-
mazdil okolo 1100 automobilov a tisicku civilnych vodicov. Tie au-
tomobily, ktoré boli odovzdané armdde, boli po malych upravich
premenené na vSeobecné dopravné prostriedky. Iné, s pevnejSou
konstrukciou, boli premenené na obrnené vozidld. Tejto ,potupnej*
premene podlahlo aj mnoho nddhernych vozidiel Rolls-Royce. Ford
sa polas prvej svetovej vojny pre svoju spolahlivost stal mimoriadne

bojiskéch, ale aj na Strednom vychode. Taxiky boli mimoriadne vita-
nymi transportnymi devizami. Bol po nich taky velky dopyt, Ze zohnat
taxik v Londyne pocas vojny bol velky problém. Cast}?m dopravnym
prostriedkom bol otvoreny double-decker (dvojpodlazny anglicky au-
tobus). Po skonéeni vojny sa vojsko vritilo domov a mnoho vozidiel
sa vritilo do civilu a sliZilo dalej. To bolo pre mnohé automobilky

vysvedCenie dobrej kvality.

lom, ktoré sa pouzilo k vojenskym téelom - a to uz pred rokom 1914

populdrnym. Konvoj Fordov bolo mozné vidiet nielen na eurépskych

- polas obgianskej vojny v Mexiku. Mexi¢ania jednoducho upravili
jedno sedadlo tak, aby sluzilo ako podstavec pod gulomet.

A POCATIE FAVORITA

Autosalény nebyvajui len miestom premiér, ale i miestom stretnu-
ti a rozhodnuti. Pred §tyridsiatimi rokmi, v marci roku 1983, sa
na 53. roéniku Zenevského autosalénu zapoéal zrod nového éesko-
slovenského osobného automobilu Skoda Favorit.

Vysledkom jedného z prvych pokusov opancierovat automobil bol

britsky bojovy automobil Pennington z roku 1896, a je preto povazo-
vany za predchodcu tanku.
Ked v roku 1914 vypukla vojna, spojenci si uvedomili, Ze tanky st sice
dobré k tomu, aby zdoldvali ndro¢ny terén a ,kosili“ nepriatela, nie
viak na to, aby vozili zésoby alebo vojsko pri presunoch v bojoch, ktoré
sa viedli tempom, na aké si dovtedy nik nespominal. Vtedy nastapil
neobrneny automobil ako nebojové vozidlo.

S podporou vlady uverejnil Kralovsky autoklub v Casopise The Times
vyzvu, aby sa prihlésili dobrovolnici, ochotni v pripade potreby po-
skytnit svoje automobily, alebo svoje sluzby spolu s automobilmi
pre domdce a zahrani¢né vojenské ucely.

Z &asovych a technologickych dévodov bolo rozhodnuté oslovit na spolupricu niek-
tord zo zahrani¢nych renomovanych dizajnérskych spolo¢nosti. Najprv sa uvazovalo
o Giugiarovi, potom o Pininfarinovi, nakoniec oslovili Nucia Bertoneho. Zéstupcovia
Skody a Motokovu predlozili Bertonemu svoj zdmer navrhnit a skonstruovat nové
kompaktné vozidlo s motorom vpredu a pohonom prednych kolies. Bertone objed-
névku prijal a v centre Stilo Bertone sa okamzite pustili do price. Harmonogram
predpokladal rozkreslenie celého vozidla v priebehu dvandstich mesiacov. Koncom
roku 1983 Bertone odovzdal sédrovy model vozidla v mierke 1:1. V auguste roku 1984
priviezli z Talianska nulty prototyp s ru¢ne vyrobenou karosériou so vSetkymi prvkami
re$pektujicimi sériovi vyrobu. Na tomto prototype sa odskusala funkénost automo-
bilu a definitivne bolo odsthlasené zacatie sériovej vyroby. Oficidlna premiéra nového
vozidla Skoda Favorit sa odohrala 16. septembra 1987 na Strojarskom veltrhu v Brne.
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Ing. Stefan STRAUCH
Foto: archiv The World en miniature a Branislav KOUBEK

KRASA STROMOV, PRITAZLIVOST LESA...
AJ S ,AUTICKAMI“ V MINIDIORAMACH

Nadpis vystibuje prvé novinky BUSCH 2023 (ich éast bola predstavend uz vlani,
expedomma’ bude ag tento rok). Ide o svetovii modeldrsku fpic’ku - vyrobca Jkrd-
sy en miniature®, BUSCH, ich poniika v dvoch hlavnych skupindch: 1) modelové
prislusenstvo pre diordmy a kolajiskd, 2) modely dut z réznych etdp ich vyroby —
hlavne v malej mierke M 1:87 (ale aj v rade vicsich, i dvoch mensich). Viac demon-
Strujii aj jeho modeldrmi a zberatelmi uzndvané a inspirujiice obrdzky diordm...

Multicar s 1-osim vysuvnym/zaslivacim podvozkom

Multicary s vlastnym spustacim/dvihacim kontajnerom v M 1:87/H0 pri odvoze gulatiny (M 1:87/H0)

td s jej ruzicou Ciarkovitych dlhych listov mecovitého tvaru sivozelenej far-

< Nie je les ako les: ) ny by — ervenohnedy $ilok je jej ozdobou... Jej porast posobi ako atraktivna
tento, na minidiorame BUSCH v M 1:87/H0, ma k tomu zivému prirodnd hranica, & Zivé pozadie na diordme. Co je pri tychto plastovych

:‘he"é:ha:g?? tbl::lzskt?ci(?* sl ::1’;:) ‘;:Z?)yTann:?-szle‘gm,b':;s::esilt(i?zzlp(;?:! minikvetindch pre modeldra ozajstnym tvorivym pézitkom? To, Ze si ich
veg — Vys,chrtllutom s¥rom e. ba pl:, A iosilﬁujﬁ aj... kravy skladd dohromady sdm, pinzetou — z konkrétnej stavebnice! UzZitoénd rada:
’ pretrite plastové dielce kvetin (este pred ich posp4janim tekutym lepidlom)

jemnym $tetcom, namé¢anym v silne zriedenom roztoku vody s kvapkou
Jari pouzivanej na umyvanie riadu - a prifarbite slabo roztok &ernou vodo-
vou farbickou: vodny roztok m4 byt priehladny, zafarbeny len slabo. To sta-
&i, aby sa neziaduci lesk plastu u¢inne stlmil a trvalo potlacil. Pretrite rozto-
kom viackrit aj vetky lesklé miesta spojov plastovych dielcov - lesklé stopy
po tekutom lepidle zmiznd, hotové rastlinky uz posobia realisticky! Stcas-
tou lesa byva aj pristreSok proti nepohode — na vybere figirok pod jeho
strechu kvoli presvedivému oZiveniu scénky zdlezi velmi: radsej ludska,
hoci problémova rodinka md pod fiou prednost pred géniacim medve-
dom... BUSCH pristresok zo stavebnice obohatil o dve informa¢né tabu-
le — aby po lese nikto na dvoch nohdch nebludil - maca by to mohlo rozéi-
lit... Prive takto chdpané ,drobnosti“ (v kombinacii s dal§imi produktmi
BUSCH) po dokonceni price doslova ohromuja Zivou realitou! Co platf aj
pre ihli¢naté a listnaté stromy BUSCH i vtedy, ak ide iba o kritku alej, &
skupinku stromov tak, ako ich vidavame pri zbere hribov na Vazeckych lu-
kach. Skvele zvlidnutd modelovd findlna krdsa stromov BUSCH (po doda-
to¢nom matovani kmetiov, kondrov, korefiov) ,slabou &iernou vodou* vylu-
cuje, 7e modeldr pri svojej tvorivej snahe skizne ku gycu - kazdy detail musi
hrat svoju hlavnu tlohu! Priklad: dodato¢ne posadeny dravy vtak na suchom
kondri mftveho stromu, ¢i vevericka na koniri toho ihli¢natého... Uverite,

¥ Na, horeuo... (aj chatka bez stavebného povolenia).
Co myslite: bol to len blesk z jasného neba, alebo..?

Hlavnou témou prvej série novinieck BUSCH 2023 zo série ,Modelové
svety“ je tentoraz les — so véetkym, ¢o vidavame vokol neho, aj v fiom sa-

motnom... Zaénime tym, na &o je vyrobca uz roky pravom hrdy: jeho sta- fee éelilélolu;lto??\zo;? ;?I-? (;) Vl::g;?: ;;:ﬂl ééggr‘{\%ﬁeﬁ;e Efii‘t,:;z g;)allel: R°|'“Ek 80 5‘{°jim i'ItYm Ape‘na .hranici m?dzi lesom a viastnym,

vebnicami minikvetin z plastov — tentoraz lesnymi kvetinami... Darf sa im ’ : p : p J uz zozatym pofom s balikmi slamy (vsetko v M 1:87/H0)

viade tam, kam svieti ¢i presvitd dost slne¢nych lic¢ov: na okraji lesa, aj me-

dzerami medzi stromami a krovim - v syto zelenej trive svietia modré ne- o } . L L " o ; ;

vidze, éervené divé maky, biele i Ziarivo ZIté¢ margaréty, aj hlbokou fialovou y Brezy, radte: Spiha chlapik hore, Ci sa uz spusta dole - do bezpe- v Materska Skolka s detmi - v pozadi je viacposchodovy bytovy dom
cia? (vSetko v M 1:87/H0) zo stavebnice (vSetko BUSCH v M 1:87/H0)

zrak pritahujici vI¢i bob... Neodmyslitelna je aj lesnd trvéca rastlina s pero-
vito zloZenymi listami — paprad: bud samostatne rastica, alebo ako husty,
suvisly porast. Okraje aj malého jazierka v lese moze zdobit pélka sirokolis-

<<« Stromova alej s modelmi automo-
bilov z aktualnej ponuky BUSCH 2023
vM1:87/HO0

4 Nie je ,zatiSie“ ako zatisie... taky
je uz zivot! Viete, o aky typ traktora tu
ide? (Cosi dosepkame: ...ZT 300)

>
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Pri liScom brlohu... (M 1:87/H0)

Zitd sicast kazdého ekosystému - nicia rad lesnych skodcov, napriklad hne-
dé a Gierne lykozrity, za Gdajny zber ktorych si u nds pred ¢asom jeden
»podnikatel nechal od §titu vyplatit nehanebne velkd sumu v eurdch — bez
odovzdania x-ton nazbieranych lykozritov. Kritkodobo bol z toho v nasich
médidch sice frmol, no ako vzdy, rychlo sa na to ,zabudlo®... TakZe neviem
dodat, ¢ ten podnikatel este sedi ako kmotrina kvocka na kacacich vajciach,
alebo uz zasa vysidza niekde sadenice stromov — bez sadenic... Na druhej
strane su Zivé centimetrové mravce v zdravom lese zas potravou pre inych —
napriklad pre Zlny zelené... Mravce st aj skveli stavbari: kopcovité mrave-
niskd ich nielenze chrénia pred nepohodou v kazdom dennom a roénom
obdobi, ale - majd v nich aj klimatizaciu - akoze zadarmo! Ludia z paneld-
kov im mozu, najmi v lete, len zavidiet... Zial, kvoli fudskej hldposti aj

@© Nie je mercedes ako mercedes(typ G):
pre niekoho je najdolezitejsia farba jeho
laku! (Aj v M 1:87/H0)
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Tatko natiera stary ,palanek“ (latkovy plot) -
potomok sa uz zacal nudit... (M 1:87/H0)

Oprava jednokol'ajnej Zeleznicnej trate
(vM 1:87/H0)

<« Ruény zbier lesnych éucoriedok. Co tu ale robia takmer biele krali-
ky? Osobnych strazcov. Ak by sa ticho priblizila konkurencia... medved’
(M 1:87/H0)

mraveniskd maju svojich skodcov — dvojnohych vandalov. Aby sa nikto ne-
mohol vyhovérat, Ze si mravenisko pomylil s kopou... (prosim, doplite si
vhodné slovo sami), su¢astou stavebnice je aj drevend ochrannd ohradka ich
hradu — v M 1:87/H0. My si doposial najmensiu stavebnicu Zivych tvorov
en miniature aj s ich mraveniskom do nésho archivu urcite kipime — na de-
monstrdciu toho, ako daleko mozno preniknut k modelarskej miniatirnosti.
Spomenuli sme lesnych skodcov viacnohych aj dvojnohych? Nuz neviem, ¢
prive toto in3pirovalo pana Buscha aj k modelom uz mftvych, suchych zvy-
skov stromov, ktoré tento rok doplni aj séria stromov len tot ohorenych —
nevedno, & v dosledku blesku, zvysku horiacej cigarety, alebo snahy poope-
kat si vlastny $pekacik nad plameniom vlastného tiborového ohiia - v Case
prisneho zikazu jeho zakladania kvoli suchu aj v lese! A kedZe zhoriet tam
moze raz-dva aj drevend chatka bez stavebného povolenia, ndjdeme ju, ako
stavebnicu, v ponuke taktiez — aj s rozbitymi zvyskami skla, tehiel atd., coby
posypu okolo toho, ¢o sa predtym na stlpe s tabulkou oznacovalo ako ,Stk-
romny majetok! - uprostred verejnosti dostupného lesa. Aj so ,zdkazom*
priblizovat sa! Vo verejne zo zikona kazdému dostupného lesa, kde sa suk-
romné stavby nikdy povolit nesmd. .. Pod réznymi poradovymi katalégovy-
mi ¢islami BUSCH pontka (nielen k lesu) rad noviniek - uZitoénych mate-
ridlov: napriklad hnedy prirodny (lahky, jemnozrnny) korkovy piesok, ktory
skvele harmonizuje so zelenymi tonmi — kdekolvek... Vhodny je aj ako
ndklad do korby modelov uZitkovych autiakov... V inom priehladnom vrec-
ku je zas séria pracovnych pomdcok: lopata, vidly, kladivo, pilka atd. — do-
¢asne si upevnené v spolo¢nom plastovom rdméeku preto, aby sa dali poho-
dlne vlastnoru¢ne pomalovat: kovové Casti striebornou metalizou (& hrzou),
drevené Casti farbou podla nasho vkusu: zeleno, hnedo, modro... Aspoii sa
v modeldrskom klube kazdy rychlo zorientuje, ktory kus ndradia je jeho...
Co neprijemné vykriky typu , T4 lopata je moja!“ vyluCuje... a v kolektive
moze zavladnut opit tvorivd pohoda. A propos, triva: td sa preddva aj v ma-
lych priehladnych vreckich vo vetkych odtieioch (jarnych, letnyich, jesen-

nych, zimnych — aj s popraskom bielej nimrazy). V ponuke je tak stvisld
trévnatd plocha vo forme rohozi (vo zvitkoch i mengich plosnych forma-
toch — suchych, aj samolepiacich: staéi stiahnut spodnd ochrannd f6liu —
a pod fiou sa objavi pevne lepiaca nosnd félia - s trdvnikom na opacne;
strane. T4 sa stahuje aZ potom, Co sme si najprv z velkorozmernej folie s tré-
vou vystrihli, a ndsledne na uréené miesto uz len pritladili, pre nds aktudlnu
plochu travy... Néro¢nejsi modeldri vSak uprednostiiuji zelené ,ihlicky*
travy dlhé 4,5 mm - ,stebla“ travy v jarnych, letnych, jesenych i ,suchych®
zimnych farbich... Tie sa na lepidlom (biele lepidlo Duvilax Expres LS)
na nami natreté miesta diorimy nan4saji pomocou elektrostatickej poméc-
ky - mozete si byt isti, Ze td vietky 4,5 mm dlhé ihlicky postavi do pozoru
ako vojakov hradnych strézi! Po zaschnuti uz matného bieleho lepidla, kto-
1é spriesvitnelo a ndsledne stmavlo - natrvalo. Modelarski profici ich upred-
nostiiuju preto, Ze tito ,triva“ potom velmi realisticky posobi dokonca aj
v drobnych prasklinich skdl — aj, aby ¢o najviac vyzili vlastnd tvorivost.
mienky (Strk & okruhliaky), i kusky kvalitného origindlneho kamenného
uhlia zbaveného ¢ierneho prachu — ureny je na jeho haldy pri domoch,
v skladoch paliv, aj do zdsobnikov parnych lokomotiv... Ich vyhodou je, ze
st bezprasné, uz prepraté — modeldr tak nezadpini svojej polovicke nim sa-
motnym ¢isto udrZiavany spolo¢ny byt! A, uZ nemusi ani cedidlom na rezan-
ce preosievat piesok na detskom pieskovisku medzi panelikmi, ¢o o¢iam
susedov neujde: ti slusnejsi (Ziadni modeldri) ho majt za podivina, ini, agre-
sivnejsi, ho zatni olieriiovat verejne: vraj detom kradol piesok... Nam znd-
my modelar sa sice duSoval, Ze pri osievani piesku medzi zabudnutym plas-
tovymi vedierkami v zime, mu v sitku ,len tak“ ostal dokonca aj titanovy
piercing - do pupku. No kedze ho, pozabudol okamzite po vystupeni z vy-
tahu, na prahu bytu, odovzdat svojej lepSej polovicke (a ona mu ho nasla
vo vrecku jeho spotenej kosele este pred vecerou, bol z toho u nich doma
hotovy vilagos! Udajne z hygienickych dévodov... (Vraj ho este pred vede-
rou cheela z bytu dokonca vyhodit — manzela — oknom... A to byvaja
na jedendstom poschodi paneldka!) Ale, chrifime aspoii my sikromie inych:
miesto spominania dalSej kopy roznych uZzito¢nych materidlov v priesvit-
nych plastovych vreciskach na skraslovanie diordm (zalistujte si v aktudl-
nom katalégu BUSCH a uvidite vietky), prejdime slovom a obrazom aj
k zopir tohoro¢nym novinkdm z druhej velkej skupiny noviniek - k mode-
lom automobilov BUSCH - v ich uznévanej $pickovej svetovej kvalite! Ako
vzdy, tentoraz opit, figuruji medzi prvymi novinkami roka 2023 zas aj lan-
ské novinky - modely automobilov roznych znaciek a druhov — v ohlése-
nych aj novych atraktivnych farbdch! Prekvapenie pre nds medzi nimi je uz
rok netrpezlivo o¢akdvand lanska novinka, klasicky autobus z polovice 50.
rokov 20. storocia: Mercedes-Benz O-3500 ,s rypakom® (zizenou Castou
karosérie vpredu nad motorom) — pre nds v GZasnej kombinicii svetlozele-
n#/tmavozelend. Co uz podobné meskania kvoli Covidu zaznamendvame

V SILA DETAILOV
Zima rada meluzinu, macky radsej limuzinu...
(Sila detailov - tu, nastastie, len v M 1:87/H0)

A Plantaz velkych zusl'achtenych cucoriedok (M 1:87/H0)

« Stretnutie ¢leniek damskeho autoklubu NISSAN na zaujimavom
mieste v lone prirody... (M 1:87/H0)

A Caro stvorlistka modelov auticiek BUSCH v M 1:87/HO v novom
Sate (autobus M-B 0-3500 z 50. rokov, dodavka Robur LD 2004,
Horch 853 s platennou strechou (1937), aktualny Fiat 500 Abarth

aj u inych vyrobcov autiCok... Prekvapili nds ovsem aj tie tri ddmy z ddm-
skeho autoklubu - zaparkovanim Cerstvej novinky, automonilu Nissan Na-
vara, ktory Japonci predstavili sice uz na IAA 2015, no BUSCH teraz —v 4.
generdcii. Ked sme si pri prezeran{ obrazkov tohoro¢nych prvych noviniek
BUSCH vyberali az z tolkych podob novych modelovych rohozi s travovy-
mi porastmi (aj s burinou...), pri pohlade na rohoZe s porastom krikov ¢u-
Coriedok padla otazka: aky rozdiel je vlastne medzi pravymi lesnymi ¢uco-
riedkami z trhu, a vi&§imi ¢ucoriedkami z plantdZi v obchodnych retazcoch?
Nuz, tie lesné rastd neraz len v jednotlivych trsoch - hoci plody maji men-
§ie, chutia viac! Ak je tych trsov na jednom mieste vela, zrelé Cucoriedky
mozno rychlejsie ,zbierat” aj ich Cesanim - malou drevenou ,debnickou®
s jednou ikmou obvodovou stenou so vsadenymi klincami a ra¢kou na pro-
tistene. Vacsie Cucoriedky z obchodnych retazcov boli vyslachtené s cielom
tdajne ,este lepSich vlastnosti“ (ja ddvam prednost lesnym). Kvoli lepse]
predstave o oboch druhoch prindsame obrézky az dvoch diordm: ,Ruény
zber ¢ucoriedok v lese, aj ,Plantdz zuslachtenych ¢ucoriedok® - tu aj s dvo-
ma figirkami ich zberacov - hoci vieme, Ze tieto vicsie sa zberaju strojmi...
Pre pekny opticky zazitok je tu aj pohlad na novy stvorlistok oblibe-
nych auti¢ok BUSCH ,,v aktuilnom $ate“ - ¢o vysvetluje, preco sa znova
aznova te$ia az takej oblube medzi modelarmi i zberatelmi... Hoci ob¢as
na ne treba éakat az o rok dlhsie...
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Mestecko Zeleznych bran

Cestou do obce Marsovd-Rasov sme napravo minuli jednu
z najstarsich obci okresu Zilina, Predmier. Z Marsovej-Rasov
sa mozeme do nej dostat aj starou cestou cez vybudovany via-
dukt nad hlavnym Zelexnicnym tahom Zilina-Bratislava.

K siicasnému stavu ndsho Slovenska azda uz netreba nic do-
dat. Vldda v demisii vlddne ,,akoby nic®, svojimi uzneseniami
s velkou pravdepodobnostou .sliape“ po iistave, jej konanie
wpoZehndva“ pani prezidentka. Pripadd mi, Ze Zijeme v kra-
Jine s ,bandnovou“ vlddou, s tym podstatnym rozdielom, Ze
u nds sa ani tie bandny nerodia. ..

Venujme sa radsej historii obce Predmier. Archeologické nilezy
svedia o jej starobylom povode. V zbierke Povazského miizea v Ziline
st vystavené najstarsie archeologické doklady o osidleni obce. Podla
nich prvé stopy osidlenia mozno zaclenit do obdobia neskorej doby
bronzovej. V tej dobe tu prekvitala luzickd kultira. Kym archeologické
kultary typicky zanikaja po par storo¢iach, luzickd kultira sa na nasom
Uzemi rozvijala takmer tisicrocie (14. — 6. storocie pred n.1.). Jej vyvoj
pokracoval, a to aj napriek klimatickym vykyvom & néjazdom vyboj-
nych kocovnikov, ktor{ do Karpatskej kotliny prenikali z pontsko-
-kaspickej stepi. Nalezy luzickej kultiry sa nachddzaji na obrovskom
tzemi od vychodného Polska, severného Slovenska, Moravy a Ciech
az po vychodné Nemecko a severnym smerom pokracuji po baltické
pobrezie. Jednym z regiénov Slovenska, kde luzickd kultira vznikala,
bolo severné Slovensko, konkrétne Liptov, stredné Povazie a aj Tren-
Cianska kotlina. Za ,slovenské® $pecifikd z tejto doby mozno uviest
niektoré unikitne vyrobky z bronzu, ¢ uZ zbrane, napriklad mece
liptovského typu, alebo ozdoby, napriklad masivne ihlice s gulovitou
hlavicou typu Maléd Vieska. Pohrebiskd patria k najlepsie prebddanym
typom lokalit luzickej kultiry na Slovensku, a tak pohrebné rity sa
daju porovndvat s nilezmi v okolitych luZickych regiénoch. Mozno
$pecifikovat nielen podobnosti, ale aj rozdiely v Gprave hrobov. Po-
dobnosti v tvaroch a vyzdobe keramiky, ako aj v typoch bronzovych
ndstrojov ddvaji predpoklad, Ze vyzdobné prvky na keramike mali
hlbsi symbolicky vyznam a odrézali tak aj Cast duchovnych predstiv
tejto populdcie, ¢o znamend, Ze je potrebné pocitat i so spolo¢nym ¢&i
pribuznym systémom ideovych predstdv o Zivote, smrti, prirodnych,
ako aj pre vtedajsiu spolo¢nost nadprirodzenych javoch.

Starobylé osidlenie uzemia obce potvrdzuje i kultirna vrstva z doby
Zeleznej, z ktorej sa zachovali ¢repy zdobené zliabkami. Podstatne viac
nélezov vSak pochddza z obdobia raného stredoveku. Podarilo sa ndjst
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Zeleznud ostrohu z 12.-13. storodia, ¢o zodpovedd aj prvej pisomne;
zmienke o Predmieri. Dalej sa zachovali nalezy keramiky z poloh
Dolné pole, Dolné Zihumnie a Mald Hradna, odkial si zndme dokla-
dy osidlenia zo 14.-15. storo¢ia. Tieto pamiatky su jasnym dokazom
toho, Ze o histérii obce hovoria nielen pisomné, ale aj archeologické
doklady, ktoré sa navzjom dopliiaj.

Obec Predmier sa po prvy raz objavuje v pisomnych prameiioch
v dondcii Belu III. z roku 1193, kde sa vyskytuje nazov Predmir, v kto-
rej ddva majetok Kamenicany a Predmier so Sulovom jobagionovi
hradu Trenéin, Vrazlovi. Kralovski jobagiéni tvorili od 11. stor. sku-
pinu osobne slobodného obyvatelstva vlastniaceho donaéné majetky,
za ktoré vykondvali vojenskd sluzbu vo vojsku panovnika. V spomina-
nej listine pri uréeni hranic darovaného majetku sa spomina aj Rajec —
Raich. Listina v§ak nie je pravd, ide o opis, pochddzajici pravdepodob-
ne z obdobia vlddy Ondreja II. (1205-1235). Poéiatky stredovekého
Predmiera spadaju do obdobia po risi Mojmirovcov, kedy boli osidlené
hradné névrsia Stlova a Hri¢ova. V tejto dobe bol stary Predmir da-
rovany dvom bratom Stojislavovi a Vratislavovi za hrdinské vojen-
ské ¢iny v domackej vojne uhorskym krdlom Bélom III. Tento stary
Predmir, bol uz ako mesto obohnany silnym murom, v ktorom boli
dve dobre strézené Zelezné brany. Mesto vraj bolo nedobytné a z toho
dovodu bol ureny za miesto, kde sa uzatvarali primeria s nepriatel-
mi pred vyhldsenim mieru. Ndzov obce mozno etymologicky vysvetlit
ako "prind$ajaci mier", pripadne "ten, ktory prichidza pred mierom®.
A tak asi mesto prislo k svojmu menu Predmir. Pisomné dokazy pre
tuto hypotézu, z dovodov utajenia rokovani, samozrejme neexistujd.
Tatari vSak mesto dobyli, spustosili a vypdlili. Obyvatelia tak boli nd-
teni si novy Predmier stavat pri potoku Hradfianka, v lokalite Pazit.

O vlastnej samospréve obce s zmienky zo zaciatku 14. storo¢ia, kde
sa v roku 1312 po prvy raz spomina richtir Predmiera. V roku 1439
sa Predmir uvddza spolu s ostatnymi 16 obcami ako majetok Povaz-
skobystrického panstva, ktoré v roku 1458 spolu s Predmierom preslo
do rik rodu Podmanickych. Celé panstvo kapil Ladislav Podmanicky
za 12 tisic zlatych. V listine krdla Mateja, vydanej v Budine 15. marca
1458, obec figuruje s ndzvom ako Predmyer. Dalsia pisomnd zmienka
o Predmieri sa viaze k 70-tym rokom 15. storodia. V listine panovnika
Mateja, zo 6. marca 1471, sa spomina Predmyr v stvislosti s novou
dondciou synovi Ladislava Pomanického, Janovi, v ktorej si vypocita-
né vietky obce, ktoré patrili panstvu. V listine Tur¢ianskeho konventu
2 29. janudra 1525 sa Predmyr znovu spomina ako mestecko a obyva-
telia ako mestania. V mestecku v polovici 16. storocia zurila cholera,
ktorej za obet padlo vela obyvatelov.

Po vymreti rodiny Podmanickych v roku 1553 sa dostalo Povazsko-
bystrické panstvo do ruk Anny Méreyovej, ked sa uz ako vdova vydala
za Andreja Balassu, krdlovského komornika, krupinského kapitina
a hontianskeho Zupana. Tymto Predmier zostal v rukdch jej dedicov,
rodu Balassovcov. Cisdr Leopold I. ¢ast ich majetku skonfiskoval
pre cast Imricha Balassu na Tékéliho sprisahani a daroval ju Se-
pariovcom, ktori potom neustile zépasili o svoje privilégia. Jarmoc-
né pravo bolo Predmieru udelené Maximilinom II. v roku 1573.
V tej dobe na cele obce stél richtdr s obecnou radou, ktord tvorili
notér a niekolko prisaznych. Predmier bol v 2. polovici 17. storocia
len o nie¢o mensim trhovym strediskom ako Bytéa. V tom Case sa
remeselnd vyroba $irsie nerozvinula. Okrem kovacov a mlynirov tu
dedinskych remeselnikov takmer nebolo. Obyvatelia sa Zivili zvicsa
polnohospodirstvom, drotrstvom a précou v lesoch.

O kultirnych pamiatkach v Predmieri, ako i osudoch jeho slavnych
roddkov si povieme nabuduce.




ALFA ROMEO TONALE Hybrid v edicii SPECIALE
TERAZ SO ZVYHODNENIM AZ 3 350 €

Limitovana edicia SPECIALE je nabita najvyspelejSimi technolégiami. Disponuje infotainmentom
s 10,25" dotykovym displejom, 12,3 digitalnym pristrojovym panelom a bezdrétovym Apple Carplay/
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systémom 4 kamier s pohladom 360°, vyspelou digitalnou konektivitou, technolégiou digitalneho
certifikatu NFT a to nie je zd'aleka vsetko.

Sucastou edicie SPECIALE su 20” disky z lahkych zliatin, blatniky s logom SPECIALE, Cervené brzdové
strmene, 7-stupniova dvojspojkova automaticka prevodovka, rad bezpecnostnych prvkov a zaruka
5 rokov/200 000 km, ktora zahfma 2-ro¢nu zmluvnu zaruku a 3-ro¢nu rozsirenu zaruku Maximum care.
V zaruénom kryti su aj naklady na nahradné diely &i pracu.
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2 Emisie CO, (g/km): 130 — 155. Obrazok je ilustracny. Podrobné informacie u autorizovanych predajcov Alfa Romeo
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systémom 4 kamier s pohladom 360°, vyspelou digitalnou konektivitou, technolégiou digitalneho
certifikatu NFT a to nie je zdaleka vSetko.

Sucastou edicie SPECIALE su 20” disky z lahkych zliatin, blatniky s logom SPECIALE, Eervené brzdové
strmene, 7-stupriova dvojspojkova automatickd prevodovka, rad bezpecnostnych prvkov a zaruka
5 rokov/200 000 km, ktora zahffia 2-ro€nd zmluvnu zéruku a 3-roénu rozSirenu zaruku Maximum care.
V zaruénom kryti su aj naklady na nahradné diely &i pracu.

n ALFA ROMEO SK Alfa Romeo Slovensko www.alfaromeo.sk

Tonale Plug-in Hybrid: Kombinovana spotreba (I/100 km): 1,1 - 1,4; Kombinovana spotreba energie

(kWh/100 km): 16,8 — 18,7; Emisie CO, (g/km): 26 — 33. Tonale Hybrid: Kombinovana spotreba (/100 km): 5,2 - 6,2;

9 Emisie CO, (g/km): 130 — 155. Obréazok je ilustra¢ny. Podrobné informacie u autorizovanych predajcov Alfa Romeo
200000km @ na www.alfaromeo.sk.

JOIN THE TRIBE




