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Ekonemika

autor: Samuel BIBZA

blata do KALUZE

Predsednicka Eurépskej komisie Ursula von der Leyenovi
vo svojom prejave o stave Unie 14. septembra okrem iného
vyhlasila zakon o , kritickych surovinach“ (European Critical
Raw Materials Act). Zakon pripravovali najmi zdstupcovia
Nemecka a Francizska, ma zabezpecit odolnejsie dodavatel-
ské retazce ,kritickych surovin“. Ako vo svojej sprive pove-
dala p. Ursula, tzv. kritické suroviny, kde patri okrem iného
littum a vzicne zeminy, tie budi coskoro dolezitejsie ako
ropa a plyn. Naplnanie tohto zikona vSak nebude vobec jed-
noduché. Eurépa sa musi — podla toho, ¢o vyhlasuji jej pred-
stavitelia — uplne a rychlo zbavit zavislosti od ruského plynu
a ostatnych zdrojov energie. A sucasne sa musi vysporiadat aj
so zévislostou od dovozu vzicnych surovin z tretich $titov,
najmi Ciny.

,Kovid“ ukazal, Ze eurépska vrchnost nevie raciondlne mysliet
a konat. Z ochorenia, ktorého smrtnost je priblizne rovnakd ako
pri chripke, pomohli Svetovej zdravotnickej organizacii (WHO)
spravit pandémiu, nebezpecne narusili zaklady ekonomiky vicsiny
¢lenskych $tatov EU zikazmi pohybu o0s6b, obrovskymi nédkladmi
na opakované masové testovanie a ndsledne aj ockovanie obyva-
telstva, ktoré ockovanym imunitu neprinieslo. A aj ked este stile
nade médid uverejiiuju Statistiky nakazenych, hospitalizovanych
a neboztikov na ,kovid“, v polovici septembra generalny riaditel
WHO Ghebreyesus povedal, ze nikaza ustupuje, zanedlho ame-
ricky prezident Biden jednoducho ozndmil, Ze pandémia skondila.
A tym skondila aj v Eurépskej tnii.

Nemozno vylucit, Ze tito zimu budd musiet vlidy ¢lenskych §ta-
tov Eurépskej unie riesit problémy spojené s poruchami dodavok
elektrickej energie, zemného plynu. Uz teraz je isté, Ze musia (teda,
mali by) ndjst vhodny systém pomoci obyvatelstvu aj podnikom,
aby prezili dramaticky ndrast cien vietkého, teda aj zdkladnych
ludskych potrieb. Ked vypukol ,kovid®, vedenie EU nevedelo nija-
ko reagovat, rozhodovali vlady $titov. Tato skuska je ovela viznej-
§ia ako bola pandémia. Nemyslim si, Ze poCas pandémie zmudreli.
Svedéi o tom aj navrh spominaného zdkona. Eurépska komisia
predstavila uz aj akény plin pre kritické suroviny. Predpokladd
v flom, Ze eurépske ambicie v oblasti klimy a digitalizicie povedd
k prudkému nérastu dopytu po kritickych surovinach. Predsedni¢-
ka EK uviedla, Ze do roku 2050 sa ocakdva 500-percentny nérast
dopytu po kritickych surovinich v ddsledku ekologickej a digital-
nej transformécie. Vychddzala pritom z prognézy Svetovej banky,
pod!la ktorej bude dopyt po kritickych surovindch nasledujice de-
satroCia raketovo stupat. RieSenim ma byt: zmensenie zavislosti
na ich dovoze, rozvoj tazby v Eurépe a efektivnejsia recyklacia.
Kto mé v hlave mozog schopny rozmyslania a ma aspon aku-takd
predstavu o tom, za aky ¢as sa daju tieto tri zdsady splnit, tak musi
byt vydeseny z toho, ¢o eurépsku ekonomiku cakd v najblizsich
mesiacoch a rokoch.
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Drahy plyn, vel'ka inflacia a ktovie, ¢o este

Aj ked viaceré §tity EU uz investovali naozaj obrovské peniaze
do veternych a soldrnych zdrojov elektriny, ur¢ite sa im investicie
nevritili. Lebo ako sa ukdzalo u nds v prvych rokoch budovania so-
cializmu, to zndme vyhldsenie ¢eského zanieteného marxistu: ,,Po-
rué¢ime vétru, desti“, velmi predbehlo nase technologické moznosti.
Vetru, a v tomto pripade Slnku, nedokdZu poruéit ani novi marxisti
vEU. Spominané tzv. obnovitelné zdroje zdvisia najma od pocasia,
takze ak maji byt doddvky elektriny v eurépskej rozvodnej sieti
stabilné, ich zdklad musia tvorit doddvky z konvenénych elekt-
rirni, idedlne z vodnych a atémovych. Tie neprodukuji kysli¢nik

uhlicity (CO,), ktorého sa ekologicki aktivisti boja ako Cert svi-
tenej vody. Rusku ropu, rusky plyn aj ruské uhlie mozno uz o par
rokov dokdzeme v Eurépskej unii fyzicky nahradit. Fyzicky, ale nie
ekonomicky. Pretoze velky podiel zo spotreby plynu, dodédvky kto-
rého su pre vicSinu Stitov EU najdolezitejsie, bude musiet tvorit
nésobne drahsi skvapalneny zemny plyn doddvany najmi z USA.
A pre nich, nech uz bude pri moci Biden alebo ho vymeni Trump,
bude vzidy krédom ,America first. Cendm amerického plynu sa
prisposobia aj ostatni doddvatelia. Ak bude eurépsky priemysel
nakupovat vyrazne drahsie energie ako maji v USA, v Cine, Indii
a v dalsich silnych ekonomikéch, eurépska produkcia nebude ce-
novo konkurencie schopna. Pravdaze, USA st nagim spolahlivym
spojencom a nechcu, aby velké eurépske priemyselné spolo¢nosti
zanikli. Bola by predsa 8$koda, keby ich vynimoé¢né ,know-how*
sa premenilo na nieco v slovencine oznacované obrdtenym pora-
dim tychto anglickych slov. Preto ponukaji eurépskym spoloc-
nostiam sériu dotacii, najmi vyrazne lacnejsie energie, ak prenesu
svoju vyrobu do USA. Niektoré spolo¢nosti, napriklad nemecky
BASEF, o tom vraj uvazuje. Na toto nebezpecenstvo uz zareago-
vali nemecky kanceldr Scholz a franctzsky prezident Macron na
svojom stretnuti koncom oktébra. Ako zvycajne, ostro, odvizne.
Deklarovali, Ze Eurépska tnia bude musiet pripravit vodi USA
protiopatrenia. Smutné je, Ze v rdmci nich my budeme zrejme ako
zvyCajne Ameriku hryzkat vyberajicou zubnou protézou a Ame-

rika nds trhat tesdkmi nasadenymi na implantitoch v spevnenych
Celustiach. Verme vsak, Ze tito zimu nezamrzneme a ako-tak pre-
Ziju aj najdoleZitejsie odvetvia eurépskej ekonomiky. Uz je znime,
ze nemeckd vlida podpori takéhoto prezitie sumou 200 milidrd
eur. Ci sa z davky podpory ujde dostatoénd suma aj pre zachovanie
funkénosti automobilového priemyslu, nevedno. Ak by bol medzi
preferovanymi odvetviami, mozno by to dévalo nddej aj pre nase
automobilky, lebo vid¢sina najdrahsich typov koncernu Volkswagen
sa vyrdba v Bratislave. Prestahovat ich vyrobu kvoli lacnejsim ener-
gidm napriklad do Spanielska, by stilo vela pefiazi aj Casu.

Takze mozno z EU dostane nasa vlada usmernenie, aby auto-
mobilky a ich rozhodujuci dodévatelia komponentov mali ener-
gie za ,rozumnui“ cenu. Nemohlo by to platit len pre Volkswagen
Slovakia, ale aj pre tri ostatné automobilky, inak by to bola ich
neprehliadnutelna diskriminacia. To je len moja $pekuldcia, mozno
sa ukdze ako blud.

Bludom v8ak nie je moje presvedéenie, Ze Eurépa nema dobré
karty v rukdch v hre o zabezpedenie spominanych kritickych su-
rovin. Green deal, na plneni ktorého este vedenie EU stile trv,
je bez dostatku pravidelnych dodavok tohto strategického tovaru,
utopickym projektom. V tejto ,hre“ maju karty s tromfami v ru-
kéch najmi sicasni najvacsi dodévatelia a spracovatelia kritickych
surovin. A to je najmi Cina. Jednym z prikladov je litium, zdkladny
materidl pre si¢asné trakéné batérie elektromobilov. V Cine sa sice
tazi len asi 9 percent svetového objemu dodavok litia, ale az okolo
60 percent sa tam spraciva. Z toho je Uplne zrejmé, Ze plnenie
nisho Zeleného udelu je vyznamne zévislé od Cl’ny. A kedze USA
vyhlasili Cine viac-menej oficidlne ekonomickd vojnu — najnovsie
sankciami na dodédvky €ipov, technoldgii na ich vyrobu ako aj
na spolupricu odbornikov s ¢inskymi vyrobcami — je pravdepo-
dobné na hranici istoty, Ze stity EU budd tieto Ameri¢anmi vy-
hldsené sankcie dodrziavat. A tak sa moze stat, ze Cina zareaguje
podobne ako Rusko protisankciami. A kym sa budeme vzdjomne
hospodarsky ubijat, Eurépa nebude mat v kritickom ¢ase na prezi-

A Tazba litia na argentinskej piisti Salinas Grand
flickr.com

V Tieto obrovské sklapace prevazajiice dei noc rudu z bane
na d'alSie spracovanie si sticastou uhlikovej stopy
budiiceho ekologického vozidla

tie ani lacné energetické zdroje z Ruska, ani kritické suroviny
na napliianie nasho Udelu stato¢ného ,,donkichotského® zichran-
cu Zivota na planéte Zem.

Pravdaze, nie je to len litium, o doddvkach ktorého rozhoduje
Cina. Kobalt je dal3i kov, bez ktorého sa mnohé vyrobky s velkou
pridanou hodnotou, vritane sucasnych batérii pre elektromobily,
nedaji vyrdbat. Tazi sa predovietkym v Konzskej demokraticke]
republike, Cina je viak globdlnym lidrom v jeho dalsom spraco-
vani. A dalsf priklad - uz vlani vyhlisil eurépsky hlinikdrsky prie-
mysel poplach, pretoze Cina obmedzila, udajne pre kovid na jej
tizemi, dodavky horéika. Cisty hlinik nie je konstrukénym mate-
ridlom, na automobilové suciastky, napriklad na skrine motorov
a prevodoviek (aj elektromotorov do elektromobilov) ¢ na disky
kolies, sa pouzivaju hlinikové zliatiny. Vo vi¢sine z nich je okrem
kremika dolezity prave nezanedbatelny podiel horcika. EU vlani
z Ciny dovazala 93 percent tohto, dnes u7 strategického, materidlu.
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Doprajte si nové auto este dnes. Sportovy S-Cross na vas uz ¢aké na sklade,
aby ste ho zobrali na nezabudnutelnu jazdu. Presvedc¢i vds odvazny dizajn SUV a inteligentné bezpecnostné funkcie.
Stedry priestor uspokoji vietky vase potreby a vdaka technoldgii ALLGRIP budete mat kontrolu nad kaZdou cestou.
Kliknite na suzuki.sk, neCakajte a jazdite!

Informacie ohladom priestorov volhych na prenajom
Vam radi poskytneme na

EASY WAY Novy

1| S-.CROSS 3.

NA MOTOR A PREVODOVKU

+421 948 947 634

S programom Easy Way ziskate zdarma tri roky zéruky a sedem rokov poistenia na motor, turbo, prevodovku a systém Mild Hybrid.
Emisie CO, 118 - 137 g/km, kombinovana spotreba paliva 5,2 - 6,1 | na 100 km. V3etky podrobné informéacie najdete na www.suzuki.sk. llustracné foto.



Z dewmova

Allianz sa na tohtorocnom SIBAF ocenovani stala

najispesnejSou poistoviou

Allianz — Slovenska poistoviia ovladla v poradi uz 14. roénik
ankety SIBAF® Award 2022. Z troch ocenovanych kategérii
si odniesla hned dve prvé a jedno tretie miesto.

Absolutne prvenstvo Allianz ziskala v kategéridch poistenie ob&anov
a havarijné poistenie motorovych vozidiel. Tretie miesto si odniesla
v kategérii poistenie priemyslu a podnikatelov. , Tesime sa, Ze nase
produkty a sluzby si aj v oiach odbornej verejnosti hodnotené ako
najlepsie. V Case neustilych zmien a novych vyziev na trhu je to
pre nds to najvyssie ocenenie a motivicia do dalSej price,“ uviedla
riaditelka maklérskeho a firemného obchodu Allianz Mariana
Hurtonovid, ktord ocenenia prevzala.

Produkty a sluzby poistovni v ankete SIBAF® Award 2022 hodnotili
samostatni finan¢ni agenti. Do hodnotenia sa zapojilo 74 samostat-

nych subjektov, ktori odovzdali spolu 256 platnych hlasov.

-az-

Preferovana ,nafta“

Stagnicia na sekundarnom automobilovom trhu nadalej
pokracuje. Pouzivané aut so zazihovym motorom si aj
napriek miernemu ubytku v ponuke na Slovensku drzia
cenu a daju sa tak kipit najcastejsie za 7500 €. Vozidla
pohanané vznetovym motorom mierne zdrazeli a rozdiel
strednej hodnoty ceny ,benzinovych“ a ,naftovych“ dut
sa tak prehlbil na 1700 €. Vyplyva to z analyzy trhu Ba-
rometer, ktoru pravidelne realizuje spolo¢nost AURES
Holdings, prevadzkovatel siete autocentier AAA AUTO
a Mototechna.

»Rast cien paliv na eurépskom trhu zna¢ne poznamenal ponuku aj
dopyt. Automobily so zézihovym motorom st dlhodobo lacnejsie
ako tie so vznetovym. Rozdiel cien pri rovnakom modeli s podob-
nou vybavou so zdZihovym a vznetovym motorom sa este vo feb-
rudri pohyboval na trovni tisic eur. V auguste sa rozdiel strednej
hodnoty cien tychto automobilov vysplhal az na tisic sedemsto
eur,“ uviedol Petr Vanécek, prevadzkovy riaditel skupiny AURES
Holdings, previdzkovatela siete autocentier AAA AUTO a Mo-
totechna. Podla aktudlneho vyvoja ponuky na celom sekundir-
nom automobilovom trhu mozno o¢akavat medzimesaéne mierny
pokles celkovej ponuky automobilov. Ponuka dut so vznetovym
motorom na trhu zatial klesla o 3 % na aktudlnych 24000 auto-
mobilov, podobne aj so zdzihovymi, ktorych je v ponuke necelych
13000.

»,Cena 4dut so vznetovym motorom je uZ treti mesiac viac-menej
stabilnd a drzi sa na najvyssej drovni 9200 €, aviak od janudra sa
zvid§ila strednd hodnota o takmer jedendst percent. Naopak, cena
vozidiel so zdzihovym motorom na trhu od zadiatku roka réstla
menej, a to len o 600 €, aj napriek klesajicemu poctu dut v po-
nuke. Motoristi st spolu s ndrastom cien energii a spotrebného
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tovaru nuteni hladat automobily lacnejsie na previdzku. Preto je
pre nich stile vyhodnym rieSenim ,naftové“ vozidlo, a to aj za
cenu vicsieho ndjazdu kilometrov na tachometri,“ upozornil Petr
Vanééek. Automobily s oboma druhmi motorov si najcastejsie
vo veku bliziacemu sa k desiatim rokom. Av§ak znalny rozdiel je
v polte najazdenych kilometrov, ktory je pri ,naftovych® autich
nad hranicou 190000 kilometrov, teda o takmer 80000 vacsi ako
v pripade ,benzinovych® vozidiel.

Ceny modelov 4dut sa ale v jednotlivych variantoch paliva lisia.
Najziadanejsiu Skodu Octavia si mozno zaobstarat so zazihovym
motorom medzimesalne o 6,7 % lacnejsie, teda so strednou hod-
notou ceny 5600 €. V porovnani s modelom so vznetovym moto-
rom vyjde medzimesacne o 2 % lacnejsie, priemerna cena ,vzneto-
vého“ je 7395 €, a to aj napriek tomu, Ze na tachometri budete mat
najcastejsie o Styridsat tisic kilometrov viac. Nie vzdy ale plati, Ze
je vznetovy variant drahsi. Napriklad Volkswagen Golf si v oboch
variantoch medzimesa¢ne drzi takmer rovnakd cenu. V pripade
»nafty” je to 5495 €, ale medidn veku je 11,6 rokov a ndjazd vic-
§i ako 200000 kilometrov. V' ,benzine® je za 7000 €, o pol roka
mladsi a s ndjazdom mensim o takmer 53 000 kilometrov.

-aa-

Najziadanejsie automobily na slovenskom
trhu v auguste 2022

Skoda Octavia, Skoda Fabia, VW Passat, VW Golf, Kia Ceed,
Skoda Superb, Kia Sportage, Hyundai i30,Opel Astra,
Hyundai Tucson

Ekonemika _

Chybajuce cCipy vyjdia podla Allianzu europsky
automobilovy sektor 100 miliard eur

Automobilovy sektor sa stal obetou cCislo jeden globalneho nedostatku polovodicov.
Na tazky zaciatok pandémie reagovali vyrobcovia automobilov a dodavatelia auto-
mobilového priemyslu vyraznym zmensenim zasob polovodicov a objednavok. A hoci
dopyt po vozidlach sa v prvej polovici roka 2020 zotavil rychlejsie ako sa ocakavalo,
vyrobcovia cipov prerozdelili svoje vyrobné kapacity na koncové trhy s rastiicim do-
pytom, ako s pocitacové a datové centra, ¢cim zostala len mala kapacita pre automo-
bilovy sektor. Skoro dva roky po prvych signaloch nedostatku polovodicov je vyroba
aut este stale daleko pod Groviou z roku 2019, s kumulovanym vypadkom vyroby ce-
losvetovo viac ako 18 milionov vozidiel. Najhorsia situacia bola v Europe, kde vyroba
vozidiel v roku 2021 klesla na bezprecedentné minimum 13 milionov vozidiel. Po na-
znakoch zlepsenia bolo oZivenie vyroby opét brzdené napéatim v dodavatelskom retaz-
ci, sposobené lockdownami v SirSom regione Sanghaja a ruskou invaziou na Ukrajine.

EUROPSKA PRODUKCIA UTRPELA

Zatial ¢o zakladné dévody mensej produkcie aut na celom
svete st spolocné pre vsetky regiony, podla Allianzu badat vy-
razny rozptyl v regionalnej vykonnosti. M6Zeme pozorovat kri-
ticky vplyv vyroby lokalneho Cipu na odolnost automobilovej
vyroby. Zranitelnost Eurdpy je o to vacSia, Ze vyroba vacsiny
automobilovych cipov zavisi od dobre zavedenych vyrobnych
technoldgii. Na rozdiel od vypoctovych alebo paméatovych Cipov
v smartfonoch a pocitacoch, ktoré vyuZivaji najmodernejsie vy-
robné technolagie (,uzly"), ktoré sa nachadzaja iba na Taiwane
a v JuZnej Kérei, automobilové Cipy zavisia od vyspelych uzlov
zavedenych v 90-tych a 2000-ich rokoch.

STRATA 100 MILIARD

Kolko stal euroépsku ekonomiku prepad spdsobeny nedostatkom
Cipov? Allianz meral stratu vyroby porovnanim produkcie v rokoch
2021 a 2022 s aroviiami z roku 2019. Kalkulacie Allianzu ukazuja,
Ze vroku 2021 sa stratilo viac ako 50 miliard eur, o je zhruba 0,4 %
HDP regi6nu. Za predpokladu, Ze eurdpska produkcia v roku 2022
klesne o dalSie 1 percento, déjde k strate dalSich 47 miliard eur,
¢o je celkovo 98 miliard eur. Najvacsiu stratu pritom utrpelo Ne-
mecko, kedZe jeho automobilovy sektor predstavuje celkovo vacsi
podiel pridanej hodnoty.

HROZBA VACSEJ ZAVISLOSTI

Z dihodobého hladiska zostani eurépske dodavatelské retazce
ohrozené tym, ako sa polovodice stand vSadepritomné. Navy-
Se, za poslednych 10 rokov sa hodnota obsahu polovodicov na auto
viac ako zdvojnasobila.

Auta s €oraz viac ,,polo-intenzivne" kvoli trom faktorom:

1. Prepojenost (teda viac Cipov, ktoré zabezpecia, Ze auta budu cez
WiFi prepojené na siet vyrobcu a telefény vodicov cez Bluetooth
atd.)

2. Bezpecnost (pohybové snimace ¢i detekcia mitveho uhla atd.
vyZaduja Cipy),

3. Elektrifikacia (elektromobily maja dvakrat tolko polovodicov ako
auta so spalovacim motorom).

PODPORA JE NEVYHNUTNA

Autonémia polovodicov je pre Eurépu mimo dosahu, no tvorco-
via legislativy méZu poskytnt cielend podporu. Podpora by sa mala
zamerat na segmenty, v ktorych je Eurdpa velkou vyrobnou a za-
roven konecnym trhom, teda automobilovy priemysel, a nie spot-
rebn elektroniku. Eurépa je domovom troch najvacsich svetovych
spolocnosti, ktoré maji mix outsourcovanej (azijskej) a vlastnej,
vacsinou eurdpskej vyroby. Politici preto musia naklonit vahu sti-
mulov spravnym smerom na miestne investicie, ktoré majd vacsiu
hodnotu ako outsourcing v Azii. Existujce plany na rozsirenie vy-
roby polovodicov v Eurdpe sice nepomdZzu vyriesit problém konti-
nentu, ale zaciatok spolo¢nych podnikov je krok spravnym smerom.

-az-
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RADA

Vizeni citatelia,

v Zbierke stanovisk a rozhodnuti Najvyssieho siidu Slovenskej repub-
liky ¢. 2/2022 bolo zverejnené rozhodnutie Najvyssieho siidu Sloven-
skej republiky z 31. marca 2022, v ktorom sa dovolaci siid zaoberal
rozsahom ndhrady nemajetkovej ujmy, plnenim z povinného zmluv-
ného poistenia a premlcanim ndrokov v pripade, ked bola ndsledkom
dopravnej nehody smrtjedného  iicastnikov nehody.

V tejto prdvnej veci bola Zalobkyniou manzelka chodca,
ktory zahynul v désledku dopravnej nehody, spésobene;j
Zalovanym v 1. rade. Povinnd zmluvnd poistovila vodica
bola v tomto konani Zalovanou v 2. rade. Zavinenie Zalo-
vaného 1. bolo preukdzané trestnym rozsudkom okresné-
ho sidu v spojeni s uznesenim krajského sidu. V trestnom
konani bol Zalovany v 1. rade uznany vinnym, Ze viedol
v klesajicom useku cesty osobné motorové vozidlo vi¢sou
rychlostou, ako bola dovolend (65 km/h) a zrazil chodca -
manzela Zalobkyne, prechddzajiceho cez cestu spoza radu
zaparkovanych vozidiel z pravej stany v smere jazdy vo-
zidla, pri¢om chodec utrpel zranenie, ktorému podlahol.
Posudzovand trestnd ¢innost bola préavne kvalifikovand
ako precin usmrtenia spachany zdvaznejsim spésobom ko-
nania, teda Ze Zalovany v 1. rade porusil délezitd povinnost
uloZend mu zékonom o cestnej premdvke, ked v uzavrete;
obci s maximalne dovolenou rychlostou do 50 km/h, tuto
prekrodil za situdcie, Ze i8lo o ve¢ernt dobu na mestskom
sidlisku v mieste, kde usti chodnik uréeny pre chodcov
a v mieste, kde po oboch okrajoch vozovky boli odstave-
né motorové vozidld a kde je mozné predpokladat pohyb
chodcov, & 0s6b z vystupujucich vozidiel. Za toto proti-
pravne konanie mu sid ulozil trest odnatia slobody
na 2 roky, ktorého vykon podmieneéne odlozil a stanovil
skusobnu dobu na 3 roky a 6 mesiacov. Zdrovenn mu bol
ulozeny trest zdkazu ¢innosti riadit véetky druhy motoro-
vych vozidiel na 3 roky a 6 mesiacov.

Manzelka usmrteného chodca sa v ob¢ianskopravnom
konani domahala vo¢i vinnému vodicovi a jeho povinnej
zmluvnej poistovni nihrady nemajetkovej ujmy a ndhrady
nakladov spojenych s pohrebom.

Okresny sud zaviazal Zalovanych v 1. a 2. rade zaplatit
spolo¢ne a nerozdielne Zalobkyni sumu vo vyske 20000 €
titulom ndhrady nemajetkovej ujmy v peniazoch za neo-
pravneny zédsah do rodinného Zivota, ako aj dal$iu sumu
titulom nédkladov spojenych s pohrebom manzela.

Sud vzal pri svojom rozhodovani do uvahy, Ze v dosledku
neopravneného zdsahu Zalovaného v 1. rade doslo v da-
nom pripade k nasilnému pretrhnutiu rodinnych a cito-
vych vizieb, vyplyvajucich predovsetkym z intenzity vzta-
hu Zalobkyne s manZelom. Tito intenzita je dand uz len
tym, Ze boli manzelmi 30 rokov, a kedZe ich manzelstvo
bolo bezdetné, o to viac boli vzdjomne na seba naviazani,
pricom vietok volny ¢as travili spoloéne. Zalobkyiia po-
citila stratu aj po finanénej stranke, ked bola nitena pre-
stahovat sa do mengieho bytu. V konani bolo preukdzané,
aky negativny vplyv mala smrt manZela na Zivot Zalobkyne
a na jej zdravotny stav. Std prvej instancie teda po vykona-
nom dokazovani prijal zdver, Ze konanim Zalovaného v 1.
rade, ktorym doslo k usmrteniu manzela Zalobkyne, nastal
nereparovatelny nésledok a Zalobkyna stratila akdkolvek
moznost rozvijat a naplnat svoj dalsi manzelsky Zivot a tak
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uspokojovat aj svoje vlastné citové potreby. Nésledky protipravneho
konania Zalovaného v 1. rade nebolo mozné odstranit moralnou satis-
fakciou, bolo potrebné prihliadat na intenzitu, rozsah a trvanie zdsahu
pri zohladneni vztahu Zalobkyne a jej nebohého manzela.

Na ziklade odvolania Gcastnikov sa pripadom ndsledne zaoberal
krajsky sid ako sid odvolaci, ktory povazoval za preukizané, Ze Zalo-
vany v 1. rade svojim protipravnym konanim zavinil dopravni nehodu,
nasledkom ktorej zahynul manzel Zalobkyne, ¢im zdvaznym sposo-
bom zasiahol do sikromia Zalobkyne. Sticastou priva na sikromie je aj
rodinny Zivot, ktory zahfnia vztahy medzi blizkymi pribuznymi, ktorou
Zalobkyna nepochybne vo vztahu k manzelovi je, pri¢om strata man-
Zela Zalobkyne je neod¢initelnou ujmou, postihujicou Zalobkyu. Pre-
to ndhradu nemajetkovej ujmy v peniazoch odvolaci sid, rovnako ako
sud prvého stupiia, povazoval za primerané zadostucinenie. Odvolaci
sud sa stotoznil so sidom prvej instancie aj v otdzke vysky poskytnutej
ndhrady 20000 €.

Proti rozhodnutiu odvolacieho sudu podala Zalovand 2. dovolanie
na Najvyssi sid Slovenskej republiky, ktory preskimal vec a dospel
k zéveru, Ze dovolanie Zalovanej v 2. rade je dovodné, kedze zistil od-
klon odvolacieho sidu od ustilenej rozhodovacej ¢innosti.

V rozhodnuti sa dovolaci sid zaoberal otizkou zohladnenia spréva-
nia sa postihnutej osoby pri uréeni vysky priznanej nemajetkovej ujmy
pribuznym obeti dopravnych nehdd. V danom trestnom konani, kde
sa rozhodovalo o vine vodica, boli vypracované tri znalecké posudky,
na zdklade ktorych v ob&anskopravnom konani sid prvej instancie
k postideniu spoluzavinenia poskodeného vo vztahu k vyske nema-
jetkovej ujmy uviedol, Ze aj napriek skuto¢nosti, Ze chodec prechidzal
mimo prechodu pre chodcov, je jasné, Ze je to vzdy vodi¢ motorového
vozidla, ktory je vo vyhodnejsej pozicii, kedZe je chrineny samotnym
motorovym vozidlom. V danom pripade navyse Zalovany v 1. rade ne-
viedol motorové vozidlo rychlostou predpisanou, ale vicsou rychlos-
tou, Co vyplynulo aj v trestnom konani.

Odvolaci krajsky sud sa zameral vyluéne na zavinenie Zalovaného
v 1. rade, ale z vysledkov dokazovania v trestnom konani vyplynulo,
ze podiel na vzniku koliznej situdcie mal aj nebohy manzel Zalobkyne.
Okrem vodi¢a motorového vozidla je aj chodec ucastnikom cestnej
premévky, a teda okrem dodrZiavania veobecnej prevencnej povin-
nosti je tiez povinny dodrziavat pravidld cestnej premdvky. V zmysle
zédkona o cestnej premévke je chodec pri prechddzani cez cestu povin-
ny prednostne pouzit priechod pre chodcov, nadchod alebo podchod.
Chodec nesmie vstupovat na vozovku, a to ani pri pouziti priechodu
pre chodcov, ak vzhladom na rychlost a vzdialenost prichddzajucich
vozidiel nemdze cez vozovku bezpecne prejst. Mimo priechodu
pre chodcov sa smie cez vozovku prechddzat len kolmo na jej os.
Chodci smu prechddzat cez vozovku mimo priechodu pre chodcov,
len ak s ohladom na vzdialenost a rychlost jazdy prichddzajacich vozi-
diel nedonutia ich vodicov na zmenu smeru alebo rychlosti jazdy. Pred
vstupom na vozovku sa chodec musi presvedcit, ¢i tak moZe urobit bez
nebezpecenstva.

Dovolaci sud skonstatoval, Ze ak krajsky sid nezohladnenie spoluza-
vinenia chodca odévodnil nizkou vyskou uplatiiovanej ndhrady nema-
jetkovej ujmy 20000 €, tito argumenticia neobstoji. Skutkové okol-

nosti ndroku na niahradu nemajetkovej ujmy zdsahom do stikromného
a rodinného Zivota zavinenim dopravnej nehody sa musia posudzovat
vo vztahu k ndroku uplatnenému v Zalobe, ktory predstavuje mnozinu
100 % pre skutkové okolnosti zistované dokazovanim. Je Glohou sidu
urdit vzajomny pomer okolnosti u osoby postihnutej, ako aj u osoby,
ktord neopravneny zdsah sposobila.

Dovolaci sid poukdzal na iny rozsudok Najvyssieho sidu Slovenskej
republiky z roku 2010, podla ktorého na to, aby Zalobcovia mohli byt
Uspesni pri uplatiiovani ndroku na ochranu ich osobnosti v pripade,
ked Zalovany neoprévnene (protipravne) zasiahol do ich osobnostnych
prav zavinenim dopravnej nehody, pri ktorej zahynul ich blizky pri-
buzny, nie je zdsadne nutné, aby konanie samej dotknutej osoby mu-
selo byt po pravnej strinke bezzdvadné. Na to, aby oprdvnend osoba
mala pravo domdhat sa ochrany osobnosti, sa vyzaduje a zdroven stadi,
aby i8lo o neoprévneny zdsah do prav na ochranu osobnosti. V pripa-
de existencie takéhoto neopravneného zésahu ide potom o objektiviu
zodpovednost, bez ohladu na zavinenie.

Sprévanie sa dotknutej osoby pri neopravnenom zdsahu sa viak std-
va pravne vyznamnym pri ureni vysky ndhrady nemajetkovej ujmy
v peniazoch, ktort uréuje sid podla zévaznosti ujmy a podla okolnos-
ti, za ktorych k poruseniu prava doslo. Tymito okolnostami st nielen
okolnosti na strane samotného $kodcu, ale sticasne su to aj okolnosti
na strane dotknutej osoby. Takéto rozhodovanie je ustdlenou rozho-
dovacou praxou v rieSeni otdzky zohladnenia miery spoluzavinenia
poskodeného pri urCovani vysky nemajetkovej ujmy v peniazoch.

Prisludny sid musi preto urcit percentudlny podiel poskodeného
na vzniku dopravnej nehody, ktord bola pri¢inou zdsahu do prava
na sikromny rodinny Zivot Zalobkyne a jej zosnulého manzela.
Napriek tomu, Ze tento podiel poskodeného nebol rozhodujiicou pri-
¢inou dopravnej nehody, zo znaleckého posudku vyplyva, Ze sa objek-
tivne podielal na vzniku nehodového deja. Obsah znaleckého posudku
naznaluje, Ze tento podiel sice nebol vyrazny, ale aj tak musi byt od-
volacim sidom uréeny.

D

SUBARU

Confidence in Motion

V otazke ndroku Zalobkyne na nihradu $kody titulom nékladov spo-

jenych s pohrebom dovolatelka spravne poukazovala prislu§né ustano-

venia zdkona o povinnom zmluvnom poisteni zodpovednosti za skodu
sposobent previdzkou motorového vozidla a Obéianskeho zékonnika,
z ktorych vyplyva, Ze sa v rimci tohto naroku nehradia vietky naklady

v skuto¢ne vynaloZenej vyske, ale ndhrada tychto ndkladov je zikonom

limitovand. Posidenie primeranosti nakladov spojenych s pohrebom

je tlohou studu, ktory je viazany limitmi stanovenymi v pravnych pred-

pisoch. Vyska nakladov na pohreb sa na zéklade nariadenia vlady SR
¢. 87/1995 Z. z. ur¢uje podla pracovnoprévnych predpisov, teda podla
zdkona o socidlnom poistent, ktory limituje vysku ndhrady nakladov
spojenych s pohrebom maximdlnou pausilnou sumou.

Najvyssi sud ako sid dovolaci pri posudzovani preml¢ania uplatne-
nych narokov uviedol, Ze ndrok na ndhradu nemajetkovej ujmy zasa-
hom do stikromného a rodinného Zivota zavinenim dopravnej nehody

je ndrokom hradenym z povinného zmluvného poistenia podla zikona

¢. 381/2001 Z. z. o povinnom zmluvnom poisteni zodpovednosti
za §kodu sposobent previdzkou motorového vozidla.

Ustanovenia zdkona o povinnom zmluvnom poisteni je potrebné
vykladat tak, Ze na preml¢anie niroku na ndhradu skody i na pre-
mlcanie ndroku na nahradu nemajetkovej ujmy plati rovnakd prav-
na uprava vo vztahu k osobe, ktora skodu spdsobila (3kodcovi) i vo

vztahu k poistovatelovi (poistovni) tejto osoby a to v tom smere, Ze
vo vztahu k obidvom subjektom sa aplikuje pravna tprava premlca-

nia vyplyvajica z Obé&ianskeho zakonnika, podla ktorej sa toto prévo
preml¢uje vo v§eobecnej trojroénej preml&acej dobe, pretoZe pravo na
nihradu nemajetkovej ujmy v peniazoch je pravom majetkovej pova-
hy. Ziroven je potrebné uviest, Ze podla Obcianskeho zdkonnika
pri pravach na plnenie z poistenia zalina premlcacia doba plynit az
rok po poistnej udalosti.

PRVY V TRIEDE.
S PREHLADOM.

Uz od roku 1995 je OUTBACK priekopnikom v segmente crossover SUV
a dnes potvrdzuje svoje postavenie najbezpecnejSieho modelu vo svojej
triede. Unikatna asistencna technoldgia EyeSight je vasim druhym
parom oci, ktoré sleduju cestu a sicasne nohou na brzde pri moznych
kolizidch. V novej generécii prichddza s jedenastimi novymi funkciami
bezpeénostnych technolégii a tieZ so systémom monitorovania vodi¢a.

UPLNE NOVY OUTBACK

si zachovéva svoj jedinecny benzinovy Boxer motor a symetricky
pohon 4x4, a tak méZete jazdit s vynimocnym pocitom istoty
na véetkych cestach i mimo nich.

@ SUBARU

MIKONA

ALEBO *
00,900 &
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JEDINECNY
VASEJ TERASY

Jesen je v plnom priide a s fiou aj posledné teplé dni. Co tak
ich vyuZit produktivne? Stdle zostdva dostatok ¢asu
na zmenu vasej terasy. UZijete si ju o to viac, ked'si na nej bu-
dete méct'vychutnat posledné teplé dni a na budtici rok vdm
starosti s terasou odpadnu. Aby ste viak s terasou uZ naozaj
nemali Ziadne starosti, tak je potrebné vybrat si tu sprdavnu!
A kedZe zdkladom kaZdej terasy je podlaha, tak treba zacat
prdve tam. Novinkou na slovenskom trhu st kompozitné te-
rasové dosky Alps od TIMMDEK, ktoré maju jedinecny dizajn
s vernou kresbou dreva a vasej terase dodaji harmonicky
a elegantny vzhlad. Na rozdiel od dreva si zachovaju svoju
farbu po cely ¢as pouzivania a maju zdruku 15 rokov. Vyza-
duju nendroc¢nt udrzbu - iba pravidelné umyvanie. Su vy-
nimocné jemnym prelinanim dvoch farieb, ktorym vndsaji
Zivot do kaZdého priestoru. Su Setrné k Zivotnému prostrediu,
pretoZe st vyrobené z recyklovaného dreva a plastu. Spoje-
nie tychto dvoch materidlov v kompozitnych doskdch Alps
od TIMMDEK tvori odolny a trvdcny materidl. Vyberte si tu
svoju uz dnes a dajte vasej terase novy vzhlad. Viac informd-
cii ndjdete na www.dlhslovakia.sk/timmdek.

VYBITA AUTOBATERIA?
IMAME PRE VAS RIESENIE.

Starite sa nezdvislymi od asisten¢nej sluzby ¢i cudzich
autobatérii. Pomocou Goal Zero Venture Jump, systému
powerbanky a kablov, nastartujete svoje auto v pripade
nudze. Navyse nabija aj drobnu elektroniku, ako si mobi-
ly, notebooky a pod.

Integrované LED svetlo ulahdi pracu aj v naro¢nych noc¢-
nych podmienkach. Stupen krytia IP67 zaisti ochranu proti
prachu, piesku a necistotdm a vydrzi aj ponorenie do vody
do hibky 1 metra po dobu 30 minut. Sicastou balenia je aj
ochranné puzdro s vreckami na prehladné uloZenie kab-
lov. Goal Zero Venture Jump je mozné dobit zo zasuvky
iba za 3 hodiny a z lubovolného standardného portu USB
cca za 4 hodiny. Sinko Startovaciu supravu nabije pripo-
jenim kompatibilného solarneho panelu ( idedlne Nomad
10 alebo Nomad 20) priblizne za 6 hodin.

Odporucand cena: 119,90 €
Kupite na SAVETHEDAY.SK

CHYBAJUCI CAS BYVA CASTOU
VYHOVORKOU PRE ZLE STRAVOVANIE

Od teraz je v3ak vSetkym vyhovorkam ko-
niec, a to vdaka KetoMix hotovym jedlam.
Su ideédlnym, chutnym a rychlym riesenim
pre kazdého, kto nema cas si jedlo uvarit,
ale zaroven nechce jest nezdravé a chemic-
ky upravené tu¢né jedla. S nasimi hotovymi
jedlami si svoju liniu bez obdv ustrazite
kdekolvek a kedykolvek. www.ketomix.sk
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Ak ste podcenili sychravé jesenné pocasie a zacinate pocitovat bo-
lesti hrdla, nie je to nic prijemné. Rovnako problém s aftami v tstach.
Stavte na silu lactoferinu a vyskusajte vyZivovy dopinok Preventan®
Quattro. Lactoferin vo forme kolostra tcinne bojuje s baktériami
a virusmi vo vasich slizniciach a pomdha aktivovat imunitny systém.
Navyse Preventan® Quattro obsahuje unikdtnu patentovanu ldtku
ProteQuine® so 4-ndsobnou kombindciou troch aktivnych a jednej
pridavnej Ildtky. Doplnok stravy je Specidlne urceny na akutne uZiva-

nie uz pri prvych priznakoch bolesti hrdla.
ZloZenie je obohatené aj o vitamin C a be-
tacyklodextrin. Preventan® Quattro ndjde-
te v lekdrriach vo forme cmulacich tabliet
s citrénovou alebo eukalyptovo-mdtovou
prichutou. Je vhodny aj pre deti od 3 rokov.

Keb,,PoD PAROU" SETRI

CAS AJ ENERGIE

Byt ,pod parou” za volantom je tabu,
ak vsak,pod parou” a pod tlakom vari-
te, je to UZasné! Skér méZete servirovat
jedlo hladosom a neminiete ani tolko
energii ako na beznom spordku.
Multifunkény hrniec Orava MH-04
md az 9 prednastavenych varnych
programov, kedy vari tlakovo ako ,pa-
pindk’, ale aj ako klasicky hrniec, frité-
za ¢i jogurtovac. Varenie v pare, slow
cook, ci Specidlny program na pripravu
polievok ocenia aj vyzndvaci zdravého
Zivotného stylu. Vdaka funkciam Odlo-
Zeny Start a Keep Warm az na 12 hodin
dokdze uvarit gurmdnsky pokrm na-

POHODA V BRUCHU
IBEROGAST

Tréviace tazkosti nas vedia dostihnut kdekolvek -
v praci, v Skole aj doma. V pripade, Ze pocitujete prizna-
ky traviacich portch, spolahnite sa na nemeckd kvalitu
a bylinkové zlozenie. Iberogast je liek z prirodnych zdro-
jov, ktory obsahuje vytazok z deviatich overenych bylin.
Viytazky z bylin ako su pestrec mariansky, sladkovka,
rumancek, iberka horkd, rasca, medovka, archangelika, mata a lastovi¢nik pdsobia
blahodarne pri niektorych beznych traviacich tazkostiach. Medzi tie patria bolesti
zaludka a brucha, naduvanie, pocit plnosti, zalido¢no-¢revné kice a nevolnost.

Na tieto problémy existuje komplexna pomdcka a to kvapky Iberogast. Pred pouzi-
tim lieku si pozorne precitajte pisomnu informdciu pre pouzivatelov lieku a poradte
sa so svojim lekdrom alebo lekarnikom. Iberogast je liek na vnutorné poutzitie. Liek je
zloZeny z kvapalnych extraktov réznych Casti bylin.

Viac informacii na www.iberogast.sk

KED IMUNITA 0 POMOC

Jesen a zima su obdobia, kedy su vase teld vy-
stavené r6znym virusovym ¢i chripkovym ochore-
niam. Vycerpanie, malatnost a oslabena imunita
prosi o pomoc. Jesen predstavuje jedno z naj-
tazsich obdobi pre imunitny systém. Vonku zima,
vnutri teplo. Dbat o imunitu je nutné pocas celého
roka, nielen v ¢ase najvyssej nidze. Vyzivovy dopl-
nok od znacky Maxi Vita Vitamin C + Zinok obsa-
huje prirodny komplex vitaminu C a zinku. Ten sa
vyznamne podiela na funkcii imunitného systé-
mu. Je nevyhnutny na udrzanie dobrého zdravot-
ného stavu celého organizmu. Zinok aj vitamin C
sU totiz nenahraditelné pri tvorbe protilatok, ktoré
pomahaju znizovat Gnavu a podporuju oslabenu
imunitu. Jednu tabletu denne staci nechat volne
rozpustit v Ustach, ¢o je komfortnejsia alternativa
pre starsich ludi ¢i osoby starsie ako 15 rokov. Viac
informacii na www.vitar.sk

Viac na www.neuraxpharm.sk

DEDICsTVO VYROBY

Slovensko je bohaté na tradicie a zauZivané zvy-
ky. Tie sa odovzddvaju z generdcie na generdciu.
Vynimkou nie je ani tvorba vina, ktord v nasej naj-
hodnotnejsej vindrskej oblasti cerpd z rokmi ziska-
nych skusenosti, preverenych ¢asom. Prdve vdaka
nim vedia miestni vindrski majstri, Ze pri priaznivom
pocte cibéb, mézZe vzniknut jedinecné a vzdcne
vino. Tokajsky vyber 6-putriovy od spolocnosti
TOKAJ&CO je vysledkom tvrdej prdce majstrov
s ldskavym poZehnanim prirody. Zaujme svojou
oxidacno-cibébobou vériou, ktord je predzvestou
karamelovej chuti. Jantdrovd farba z neho robi
dokonalé dielo, ktoré je samo o sebe klenotom
miestnych vinic. Vychutnajte si vzdcne vino, ktoré
formovali roky tradicii a poctivej prdce, prindsa-
juce symféniu chuti a remesla v kazdom dusku.
Viac na www.tokaj.sk.

RozPUSTITE
NAPATIE

Kazdy z nds obcas citi vnutorny nepokoj alebo napditie. Situdcii, kedy pocitu-
jeme stres, odévodnené obavy a tzkostné stavy, je v poslednom obdobi viac
neZ dost. Ak sa to deje aj pocas noci, méZe to ovplyvnit kvalitu spdnku. Vhod-
nym riesenim je zdravy Zivotny styl, pravidelny sport a ndsledny relax.

Na ceste k vnatornému pokoju a k lepsiemu spdnku méZe poméct aj rast-
linny liek Lavekan, uréeny na liecbu docasnych tzkostnych stavov. Obsahuje
silicu levandule lekdrskej. U¢inné Idtky z levandule upokojuju nervovii ststavu,
zmiernuju pocit napditia, vnttorny nepokoj, a zdroveri pomdhaji aj k pokojné-
mu spdnku. Volno predajny rastlinny liek je bezpecny a nendvykovy, po jeho
uziti sa méZe soférovat a nehrozi riziko rozvoja zdvislosti. O uZivani sa porad-
te s lekdrom alebo s lekdrnikom a precitajte si pribalent pisomnu informdciu.

www.lavekan.sk

cas tak, aby vds teply ¢akal po prichode domov. OMC: 139 €.
www.orava.eu

HIT TOHTORO¢ENYCH VIANOC - RODINNA
HRA KuUzLo VIANOC

Ktzlo Vianoc je hra, vdaka ktorej si s rodinou
uzijete vela zdbavy a tej pravej vianocnej
atmosféry. Vasou tlohou je poméct spolocne
Madrii a Jozefovi dostat sa do Betlehema. Ces-
tou plnite rézne ulohy a dozviete sa zaujima-
vé veci o Vianociach. Hra vdm sprijemni ¢as
adventu a viano¢nych sviatkov a je inspirativ-
nou a stmelovacou aktivitou pri vianocnych
stretnutiach so svojimi blizkymi. Je jednoduchd na pochopenie a bavi
vsetky generdcie. MéZete ju hrat opakovane a vzdy bude tplne ind.
Urcend je pre 2 az 16 hrdcov vsetkych generdcii. Uz vieme, ¢o sa bude ttto
zimu hrat'v slovenskych rodindch, no predsa Kuzlo Vianoc.

Ktzlo Vianoc kupite na www.familium.sk a v sieti knihkupectiev. Odpo-
rucand cena: 26,90 €

PRriPITOK
VO VIANOCNOM STYLE

Po ndvrate domov z dlhych ciest
nastal &as vychutnat si so svojou
Idskou pohdr kvalitného Cervené-
ho vina, ktoré k zime neodmys-
litelne patri. V prémiovej kolekcii
Toy’s Delight od nemeckej por-
celdnky Villeroy & Boch ndjdete
pohdre s objemom 0,47 | a vys-
kou 23,5 cm z kristdlového skla,
zdobeného minimalistickymi
vianonymi motivmi.

Hodia sa na pripitky az do Troch
krdlov a potesia aj ako vianoény
darcek. Dvojicu pohdrov kupite
v predajni Potten & Pannen -
Stanék v OC Central Bratislava
alebo nawww.pottenpannen.sk
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Automobilka Subaru predala vo svete uz 5 milionov vozidiel

so systémom EyeSight

Spoloé¢nost Subaru Corporation oznimila, Ze sihrnny
globalny predaj vozidiel Subaru vybavenych asistenénym
systémom vodic¢a EyeSight prekro¢il v juni tohto roka
hranicu piatich miliénov. Tento medznik sa podarilo do-
siahnut 14 rokov a jeden mesiac od prvého predstavenia
systému v maji 2008 v Japonsku.

Systém EyeSight ako prvy na svete poskytol vodicovi asistencné sys-
témy Cisto na bdze technolégie stereokamery, ako napriklad adaptivny
tempomat ¢i systém protikolizneho brzdenia, ktory vie rozpoznat nie-
len vozidla, ale tieZ chodcov, cyklistov a motocyklistov v drahe vozidla.
Automobily vybavené systémom EyeSight v sicasnosti tvoria 91 %
celosvetového predaja znacky Subaru. V Eurépe sa od roku 2014, kedy
bol uvedeny na trh systém EyeSight, predalo viac ako 145000 vozi-
diel vybavenych touto technol6giou, délezitou z hladiska preventivne;
bezpecnosti.

Studia spolo¢nosti Subaru vychddzajica z idajov japonského Insti-

tatu pre vyskum a analyzu dopravnych nehéd (ITARDA) odhalila,
ze nehodovost vozidiel vybavenych systémom EyeSight sa v Japonsku
pohybuje na trovni len 0,06 %. A studia amerického Poistného insti-
ttu pre bezpecnost cestnej premavky (ITHS) zasa zistila, Ze v USA sa
vdaka uvedenému systému az o 85 % zmensil pocet ndrazov zozadu
s nisledkom zraneni.
Vdaka asisten¢nej technolégii vodica EyeSight, ktord je najnovsou ge-
nerdciou systému na prevenciu nehdd od automobilky Subaru, dosia-
hol typ Outback v bezpec¢nostnych testoch organizicie Euro NCAP
najlepsie skére 95 % za bezpecnostné asistencné systémy, ako aj his-
toricky najlepsi vysledok, aky kedy dosiahlo vozidlo znacky Subaru
v ndrazovych testoch bezpe¢nostnych asisten¢nych systémov.

Subaru uz viac ako 30 rokov, odkedy sa v roku 1989 pustila do vy-
voja automobilovej stereokamery, neustile zlepsuje svoju technolégiu
stereokamery, ktord je klicovym komponentom systému EyeSight.
Sucasnd stereokamera méd omnoho $ir§i zorny uhol a k tomu aj zlep-
$eny softvér na rozpozndvanie a spracovanie obrazu. Vdaka tomu do-
kdze vodicovi pomdct pri Sirej skale situdcii. V Japonsku predstavila
spolo¢nost Subaru aj pokrodily asistenény systém vodica EyeSight X,
ktory vyuZiva stereokameru v spojeni so §tyrmi radarmi na prednom
a zadnom ndrazniku, novovytvorent mapu s velkym rozliSenim, loka-
lizator vozidla a dalsie pokrocilé technolégie.

Pontika rozsirené funkcie, ako je napriklad asistencia pri zmene jazd-
ného pruhu, reguldcia rychlosti pred zédkrutou ¢&i asistencia bezdotyko-
vej jazdy v zdpche, ktoré na japonskych dialniciach zarucuju bezpeé-
nejsiu a pohodlnejsiu jazdu.

—su-

Viac ako len pneumatiky

Navrat veltrhu Bauma, popredného svetového veltrhu staveb-
nych a banskych zariadeni, dal spoloénosti Goodyear prilezi-
tost, aby prezentovala postavenie, ktoré v tomto odvetvi zohra-
va pri napliiani cielov v oblasti efektivity a trvalej udrzatelnosti
pneumatik a pri rieSeni pre spravu pneumatik.

Pneumatiky Goodyear GP-3E pre kolesové nakladace, kibové skli-
pace a grejdery mali na veltrhu Bauma 2022 eurépsku vystavnu pre-
miéru. Po zapracovani nimetov zdkaznikov, ktori Casto poukazuji na
velké ndklady a na vyznam pohodlného pracoviska vodica, sa GP-3E
vyznaduju inovativnou konstrukciou s malou hmotnostou. Ich hlavny-
mi prednostami st zmensené naklady na hodinu prevadzky, napliia-
ju ciel udrzatelnosti a nizku droven vibricii, ktord zlepsuje pohodlie
vodi¢a pri prici. Viestranné pneumatiky si vhodné na najroznejsie
pouzitie a pontkaji dobrd rovnovihu medzi trakciou a floticiou.
Dalsou vystavenou novinkou boli pneumatiky Goodyear Powerload®.
Pneumatiky Powerload s uréené pre kompaktné kolesové naklada-
e a grejdery. Ide o pneumatiky, ktoré si tvrdé zaobchddzanie priamo
uzivaju. Technoldgia Smooth Guard Technology™, mimoriadne silnd
a hladkd ochrannd vrstva gumy v oblasti ramien a bo¢nic, zlepSuje ich
odolnost proti prerezaniu. Pokro¢ild samocistiaca konstrukcia behuna
zaruCuje vynikajicu trakciu vpred aj do bokov a bezproblémovi pre-
vadzku v ndro¢nych podmienkach bez prestavok.
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Pneumatiky GP-3E a Powerload st pripravené aj na elektricky pohon.
Mozno ich vyuzit na strojoch s elektrickym a hybridnym pohonom,
rovnako ako na technickom zariadeni s beZnym vznetovym motorom.
Spolo¢nost Goodyear na veltrhu Bauma predstavila aj svoj zdokona-
leny systém ,, TPMS Heavy Duty®, ktory komunikuje prostrednictvom
aplikicie Goodyear FleetHub (mobilnd + webové aplikdcia) alebo Go-
odyear DriverHub (mobilnd aplikicia) a poskytuju vodicom a sprav-
com vozidlovych parkov prediktivne a preskriptivne informécie, ktoré
im umoziluju proaktivnu a preventivnu udrzbu vozidiel.

-gr-

Novy parkovaci asistenény systém Toyota T-MATE

Spolu s typmi Corolla Cross, Toyota bZ4X a Corolla 2023
debutuje na trhu aj nova generaicia bezpe¢nostnych systémov
Toyota T-MATE s Toyota Safety Sense 3. generacie a dalsimi
systémami podporujicimi vodi¢a pocas jazdy a parkovania.

Predkolizny bezpe¢nostny systém (PCS) teraz po prvykrit pontka
funkciu zamedzujicu nechcenému zrychleniu (Acceleration Suppres-
sion) pri malych rychlostiach jazdy, dopravnu asistenciu pri zaradova-
nf sa na krizovatkach, ako aj zdokonalené rozpoznédvanie protiidicich
vozidiel a asistenciu pri odbocovani na krizovatkach. Z dalsich novych
funkcii Toyota Safety Sense 3 mozno spomenut asistenény systém
vodica na nudzové zastavenie vozidla (EDSS) a online aktualizacie
(OTA) cez komunikaény modul DCM na spolahliva aktualizdciu
a dopliianie dalsich funkcii pocas celej Zivotnosti vozidla.

Okrem mnohych novych a zlepSenych asistenénych funkcif vodica
pocas jazdy obsahuje Toyota T-MATE s TSS 3 rozsiahlu sadu systé-
mov na zaistenie bezpe¢nosti pri manévrovani, parkovani a vystupo-
van{ z auta. Novi asistencia bezpe¢ného vystupovania (SEA), funkcia
upozornenia na zabudnuté objekty na zadnych sedadlich a systém de-
tekcie prekdzok sa pridévaji k znamym funkcidm, ako je 360-stupiio-
vy panoramaticky monitor a vystraha pred prejazdom vzadu (RCTA)
s automatickym brzdenim. (ICS) zlepseny o systém na obmedzenie
zrychlenia pri malych rychlostiach. Toyota T-MATE obsahuje aj
Toyota Teammate Advanced Park, ktory debutoval v type Yaris Cross.

Poloautonémny parkovaci systém Toyota Teammate Advanced
Park preberd kontrolu nad volantom, plynom a brzdou pri ctvani
a paralelnom parkovani, ako aj pri vyjazde z paralelnych parkovacich
miest. Vyuziva 360-stupfiovd kameru a 12 ultrazvukovych parkova-
cich snimacov namontovanych okolo auta, vdaka ktorym dokéze pres-
ne vchédzat a vychddzat z parkovacicho miesta. Systém md aj funkciu
vyhladdvania parkovacieho miesta a zapamitania si najcastej$ie pouzi-
vanych parkovacich miest vodi¢a, aj ked nie st oznacené ¢iarami alebo
inymi referenénymi bodmi.

Asistencny systém bezpecného vystupovania po otvoreni dveri po-
méze posidke vyhnut sa kolizii s autom, bicyklom alebo chodcom.
Tito funkcia vyuZiva systém sledovania mftveho uhla na upozornenie,
ak je za autom iné vozidlo alebo dcastnik cestnej premdvky. Auto tiez
pri vystupovani upozorni vodi¢a na zabudnuté predmety na zadnom
sedadle.

Zabrani sa tak ndhodnému zamknutiu deti v aute alebo ponecha-
niu veci na zadnych sedadlach.

Novinkou v systéme detekcie prekdzok (ICS) je systém na obme-
dzenie zrychlenia pri malych rychlostiach (do 15 km/h). Tito funkcia
sa aktivuje, ked pocas pomalej jazdy vodi¢ prudko stladi plynovy pedil
a pred autom je iné vozidlo, cyklista alebo chodec. Ak vodi¢ aktivuje
smerové svetlo a potom otodi volant, aby sa vyhol prekazke, systém sa
neaktivuje. Toto rieSenie bude dostupné len v hybridoch, elektromo-
biloch a autich s automatickou prevodovkou.

_ta_

Dojazd Hyundai IONIQ 6 je 614 km na jedno nabitie

Spolo¢nost Hyundai Motor Company oznamila, Ze jej elek-
trifikovany streamliner IONIQ_6 poskytne az 614 kilometrov
dojazdu na jedno nabitie podla celosvetového harmonizova-
ného testovacieho postupu WLTP. So spotrebou energie podla
WLTP uz od 13,9 kWh/100 kilometrov bude IONIQ 6 po uve-
deni do predaja jednym z energeticky najefektivnejsich elektric-
kych vozidiel na trhu.

Pésobivy dojazd typu IONIQ_6 je z velkej asti mozny vdaka elek-
trickej globalnej modularnej platforme (E-GMP) a extrémne malému
aerodynamickému odporu vozidla (jeho koeficient md hodnotu len
0,21). E-GMP poskytuje optimélny elektricky vykon a 800 V archi-
tektira umoziiuje ultrarychle nabijanie. Zakaznik moze ziskat za 15
minut nabfjania na dostatoéne vykonnej nabijacke az 351 kilometrov
dojazdu, resp. dokdze nabit batériu z 10 % na 80 % jej kapacity
za priblizne 18 minut. E-GMP podporuje aj bezné 400 V nabijanie
bez potreby dalsich komponentov alebo adaptérov.

Dalsou vyhodou, ktora IONIQ_6 z platformy E-GMP Cerpd, je
dlhy, az 2950 mm rézvor ndprav, ktory posidke vozidla poskytuje
mnozstvo priestoru vo vnutri vozidla. Vdaka E-GMP a inovativne;
technolégii Vehicle-to-Load (V2L) moze byt IONIQ 6 doslova po-
jazdnou kanceldriou alebo power bankou na kolesich. V2L umoziuje
vozidlu nabijat & previdzkovat externé elektrické zariadenia, ako st

napriklad elektrické bicykle, pocitade ¢ kempingové spotrebice, ¢im
vytvira uplne nové moznosti vo vyuziti vozidla, ktoré zodpovedaju
réznorodému Zivotnému §tylu zdkaznikov.

Elegantny vzhlad IONIQ 6 a viaceré funkéné dizajnové prvky, ako
napriklad aktivna vzduchové klapka, vzduchové clony kolies & integ-
rovany zadny spojler, vyrazne zlepsili aerodynamické vlastnosti vozidla
a zaradili ho v tomto smere medzi svetovych premiantov.

~hi-

17



V)/MML’ swme

Lexus ES soon sporr rop

Siedma generacia luxusného sedanu v Eurdpe

autor: Tatiana TAZKA

Lexus typ ES v Eurépe dlho nepredaval, pod ,vlajkovou lodou*
LS, mal typ GS. Az v roku 2018 sa to zmenilo, na eurépsky trh
sa dostala siedma genericia najpredavanejsicho sedanu zna¢-
ky Lexus v USA, typ ES. Medzi sedanmi vyssej strednej triedy
prémiového segmentu vynika pohonom prednych kolies. Porov-
nanie rozmerov s predchidzajicou genericiou, ktora v Eurépe
nebola, nema prilisny vyznam, preto iba spomenieme, ze Lexus
sleduje trendy konkurencie a novinka je dlhsia, $ir§ia a o nieco
niz$ia ako jej predchodca. Sucasna genericia je postavena
na novej platforme GA-K. Ponika novi vroven dizajnu a luxu-
su. Vyznacuje sa novou prednou maskou, obsahuje mensi pocet
vertikdlnych mriezok, novo navrhnutymi reflektormi. Vyskusali
sme Lexus ES 300h vo verzii F SPORT TOP v zaujimavej mod-
rej metalize v kombinacii s lesklymi ¢iernymi 19“ diskami, ktoré
ladia s ikonickou ¢iernou mriezkou chladi¢a a zadnym spojlerom.
V skdsanom vozidle sme boli velmi dobré matrixové reflektory.
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Interiér ma tiez népadity exkluzivny dizajn, s kvalitnymi materidlmi
a vybornym spracovanim. Je vydarenym spojenim funkénosti a luxusu.
Pre $portovejsi dojem variant F Sport pontka interiér Tahara v bielo —
Siernej farebnej kombindcii. Zaujme novy vzhlad pristrojovej dosky
s kovovymi detailmi na paneli klimatizicie, koZou obsity §portovy
volant s hrubym vencom. Hodnotne pdsobia vyborné nizko ukotve-
né $portové sedadld (elektricky nastavitelné s nastavitelnou driekovou
opierkou), mohutny stredovy tunel, ktory sluzi aj ako laktové opierka
s uloznou schrankou, novy dizajn brzdového pedila (zvi¢Send oblast
tlaku chodidla) a iné ozdobné prvky F SPORT. Pristrojovy stit pred vo-
difom je digitalny. Novy je 12,3-palcovy displej multimedidlneho systé-
mu Lexus Link, ktory pontka komplexni $kalu funkeii a hladky disple;.
Je vybaveny navigiciou Lexus Premium s 3D grafikou. Vodi¢ a spolu-
jazdec modzu pouzivat aplikicie zo svojho smartfénu vdaka sluzbe An-
droid Auto alebo bezdrotovému Apple CarPlay. Ovlida sa touchpadom
z dotykovej plosky na stredovom paneli. Ovlddanie infotaimentu pocas
jazdy je hodne ndro¢né, v takom inak velmi kvalitnom aute aZ nevhod-
né. Boli sme spokojni, Ze vo vozidle ostali zachované niektoré klasické
hardvérové ovladace a tlaidl4. Ak je aktivovana dvojzénova automatic-
kd klimatizdcia so snimacom vlhkosti, klimatizany asistenény systém
automaticky reguluje vyhrievanie sedadiel a volantu, ¢i odvetrivanie se-
dadiel pre optimélnu teplotu v kabine. Cestovanie posidke sprijemiiuju
aj prémiovy audiosystém Mark LevinsonPurePlay so 17 reproduktormi,
konektory AUX, USB, analégové hodiny a iné luxusne pdsobiace prvky.
Lexus ES poskytuje viac-menej dostatok priestoru pre vSetkych ¢lenov
posadky. A to ,menej“ sa vztahuje len k priestoru nad hlavami cestuji-
cich na zadnych sedadlich. Dlhdni uz hlavou testuji kvalitu stropného
potahu. Cestovanie na zadnych sedadlich sprijemiiuji vhodne umiest-
nené vyduchy klimatizicie, vyhrievanie sedadiel a USB konektory. Ba-
tozinovy priestor poniika objem 454 litrov. Na auto s dfzkou takmer 5
metrov mozno pre niekoho malo, ale zdkaznici, ktori siahnu po autich
tohto druhu, obrovsky batoZinovy priestor nepotrebuji. Samozrejme,
nechyba mnozstvo bezpecnostnych systémov, napriklad asistencia nd-
dzového brzdenia, poloautonémnej jazdy v jazdnom pruhu, dynamicky
adaptivny tempomat, digitilny monitor na sledovanie priestoru po bo-
koch vozidla a iné.

Lexus ES 300h je vybaveny novou, $tvrtou generdciou hybridného
pohonného systému. S inym pohonom sa neprediva. Vyuziva kombi-
niciu hospodirneho 2,5-litrového stvorvalcového zdzihového motora

pracujuceho v Atkinsonovom cykle a elektromotora. Dosahuje vykon
131 kW pri 5700 ot./min. a krdtiaci moment 221 Nm od 3600 ot./
min. Elektromotor md vykon 88 kW a kritiaci moment 202 Nm. Novy
2,5-litrovy zdzihovy motor v hybridnom pohone vyuziva technolégiu
rychleho spalovania, ktord z neho robi jeden z tepelne najefektivnejsich
motorov, aké kedy boli skonstruované. Prispievaji k tomu priame nasd-
vacie otvory, zvi¢sené uhly ventilov a laserom opracované sedla ventilov.
Na dobrej ucinnosti motora sa podielaju aj olejové ¢erpadlo s premen-
livym objemom, vstrekovace s viacerymi otvormi, variabilné ¢asovanie
ventilov a variabilny chladiaci systém. Vdaka novej varidtorovej prevo-
dovke (s men3imi rozmermi a lepSou mechanickou d¢innostou) dyna-
mické zrychlenie pri predbiehacich manévroch sprevidza prijemne;jsi
zvuk motora. Zmeny neobisli ani elektromotor, ktory je kompaktnej-
§i a Cerpd energiu z nikel-metal hybridného akumuldtora. Ulozeny je
pod zadnymi sedadlami. Celkovy vykon hybridného systému pohonu
je 160 kW. Umoziiuje velkému sedanu zrychlovat z 0 na 100 km/h
za 8,9 sekundy a dosiahnut maximalnu rychlost 180 km/h. Riadiaca
jednotka prevodovky zabezpecuje plynuly a jemny rozjazd vozidla. Aj
ked Lexus ES pdsobi mimoriadne $portovym dojmom, jeho hybridny
pohon mé najradsej, ked ho vodi¢ nechd pracovat pohodovo, bez vyti¢ania
k maximu otéd¢ok. To neznamend, Ze jazda v iom je nudnd. Spotreba ben-
zinu je vyrazne zavisld od spdsobu jazdy, v meste, mimo mesta a na dialnici.
Niém sa podarilo najazdit 800 km a priemernd spotreba bola 5,4 /100 km.
V meste sme dokézali jazdit so spotrebou pod 5 1/100 km.

Stabilita vozidla je prikladnd, podvozok aj pri 19-palcovych kolesich
dokdze dobre tlmit ndrazy od nerovnosti cesty. K silnym strinkam tohto
auta patri dobré odhlu¢nenie kabiny.

Lexus ES 300h F Sport TOP sa prediva od 65400 €. V nami skisa-
nom vozidle sa priplacalo 1200 € za metalicky lak.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

4-valcovy, 16-ventilovy zazihovy, ventilovy rozvod 2xOHC, zdvihovy objem 2487 cm?®,
najvacsi vykon 131 kW pri 5700 ot./min., kritiaci moment 221 Nm pri 3600 aZ
5200 ot./min., maximalny vykon elektromotora 88 kW, maximalny kritiaci mo-
ment elektromotora 202 Nm, najvacsi systémovy vykon hybridnej siistavy 160 kW.

prevodovka E-CVT, pohon kolies prednej napravy.

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a trojuholnikovych ramenach,
zadna viacprvkova naprava, vzduchové pruZenie s regulaciou svetlej vysky, koti-
Cové brzdy s ventilovanymi kotii¢mi, hrebeiiové riadenie s posiliiovacom, obrysovy
priemer otacania 12,2 m, pneumatiky rozmeru 235/40 R-19. (vzadu lichobeZni-
kova naprava)

4-dverova, 5-miestna typu sedan.

d/s/v 4975/1865/1445 mm, razvor naprav 2870 mm, pohotovostna/celkova
1755/2150 kg, objem batoZinového priestoru 454 |, objem palivovej nadrze 50 I.

najvacsia rychlost 180 km/h, zrychlenie z0 na 100 km/h za 8,9 s, spotreba benzi-
nuv kombinovanej prevadzke 5,2-5,6 1/100 km, €0, 119-128 g/km.

19



V)/Ma,éi sme
Seat Tarraco

Usporné velké SUV

Automobilka Seat v minulosti po typoch Ateca a Arona predsta-
vila ich najvié¢sieho sirodenca, typ Tarraco. Je urceny pre vodi-
¢ov, ktori potrebuju velky batozinovy priestor a kladu doraz
na estetiku a eleganciu vozidla. V ponuke si pre Tarraco tri stup-
ne vybavy Style, Xcellence FR a zazihové aj vznetové motory. Vy-
skusali sme Tarraco po modernizicii v patmiestnom vyhotoveni
a s droviiou vybavy FR. Pohénal ho dvojlitrovy vznetovy motor
s vykonom 110 kW (slabsi z ponuky vznetovych dvojlitrovych
motorov) so 7-stupiivou DSG prevodovkou. Pohanané su pred-
né kolesa (pohon vsetkych kolies 4Drive je spojeny so silnejsim
TDI s vykonom 147 kW). Vozidlu velmi pristala zelena farba
laku Dark Camouflage (848 €). Zaujimavo pésobia aj 19-palcové
zliatinové disky kolies. Vybava FR sa vyznacuje charakteristic-
kou mriezkou chladica, rozsirenymi lemami blatnikov, $pecific-
kymi FR naraznikmi, spodnou ¢astou dveri lakovanou vo farbe
karosérie, krytmi spitnych zrkadiel v sivej farbe, stresnym spoj-
lerom v $portovom dizajne FR, ¢iernymi listami okolo okien, ¢i
spojlerom vzadu.
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FR2.0TDI 150 7-DSG

Interiér je dostato¢ne priestranny. Predné $portové sedadla s in-
tegrovanymi hlavovymi opierkami s vysSie osadené, do auta
sa tak pohodlne nastupuje. Sedadla su kvalitné, s dobrym boé-
nym vedenim, s kombinovanymi potahmi latka/alcantara koza.
Predné boli aj vyhrievané. Vyhrievany bol aj multifunkény troj-
ramenny kozeny volant s klasickymi tlacidlami, je prestavitelny
vyskovo i pozdiine. K $portovo ladenej vybave FR patri okrem
uz spominanych prvkov ozdobnd lista, kontrastné presivanie
Cervetiou nitou, kovové pedile, interiérové osvetlenie priesto-
ru néh... K $tandardnej vybave patri digitilny 10,25 displej
(nahradil klasické analégové pristroje). V skisanom vozidle bol
navigacny systém Plus s displejom 9,2 (doplnkovd vybava).
Pod nim sa nachddza dotykovy panel trojzénovej klimatizicie
(ovladanie vpredu aj vzadu). Nechyba laktovd opierka vpre-
du, vzadu, digitdlny rddioprijem, Seat Drive profile s otoénym
ovlddatom, zadnd parkovacia kamera, bezdr6tové nabijanie te-

lefénu, podpora Apple, CarPlay, Andorid Auto a iné. V Seate

Tarraco naozaj vietko funguje, ako md. Tvorcovia vozidla si zasluzia
pochvalu aj za pocet a praktickost odkladacich priestorov v kabine.
Mnohi ocenia elektronické tazné zariadenie s kamerou na navidzanie
(doplnkové vybava).

Vdaka dlhsiemu razvoru ndprav (2787 mm) aj vyske interiéru maju

cestujici na zadnych sedadlich dostatok priestoru na nohy aj hlavu.
V pozdiznom smere sa sedadla daju aj postivat (rozdelené st v pomere
60/40), d4 sa menit aj sklon operadla. Objem batoZinového priestoru
mé objem v zdkladnom usporiadani 760 litrov (v 7-miestnom uspo-
riadani 700 litrov), po sklopeni sedadiel sa objem zvacsi na 1920 litrov.
Vo vozidle bolo dojazdové rezervné koleso, 230 V a 12 V zdsuvky.
Model bol vybaveny mnozstvom asisten¢nych systémov, napriklad
asistenciou jazdy v koléne, adaptivny tempomat, rozpoznavanie do-
pravnych znaciek, navidzanie na stred jazdného pruhu, monitorovanie
priestoru pred vozidlom vritane funkcie nidzového brzdenia, systém
roz8irenej proaktivnej ochrany chodcov a cyklistov, predné Full LED
svetld...
Motor 2.0 TDI s vykonom 110 kW po studenom $tarte akusticky pre-
zrddza svoj vznetovy sposob fungovania, po zohriati sa jeho klepotanie
strica a na dialnici ho pri rychlejsej jazde ani nepocut. Pri mensich
otéd¢kach, asi do 1500 za minutu, pracuje lezérne, o vyhovuje obvyklé-
mu tempu pridu vozidiel jazdiacich na cestich medzi obcami. Vdaka
nastupu najvicsej hodnoty kritiaceho momentu 360 Nm uz od 1600
(do 2750) otacok za mindtu dokdZze tento model efektivne zrychlovat.
Z 0 na 100 km/h to zvlidne za 10,1 s a dosiahne najvicsiu rychlost
196 km/h. So 7- stupriovou dvojspojkovou automatickou prevodov-
kou DSG si rozumie velmi dobre. Riadiaca jednotka prevodovky sa
pri beznej jazde snazi drzat otd¢ky motora v spodnej polovici ich pra-
covného rozsahu. Odozva motora na pohyby akceleraéného pedalu sa
1isi podla zvoleného jazdého rezimu — Eco, Normal a Sport. Jazda
s Tarracom je prijemnd. Pocas tyzdenného skusania vozidla (vicsinou
v rezime Normal) sme presli okolo 950 kilometrov a dosiahli priemer-
nt hodnotu spotreby nafty 6,2 1/100 km.

Nami skdsané vozidlo nebolo vybavené priplatkovym balikom adap-
tivneho podvozku, ktory zlepsuje komfort cestovania. Podvozok
v skianom vozidle bol naladeny tvrdsie, ¢o pri prejazde vicsich ne-
rovnosti, hlavne pri rezime Sport, pocitia osoby na zadnych sedadlach.
Pri rychlejSom prejazde zékrut sa vozidlo sprava predvidatelne, mélo
sa naklana. Vdaka vyssej svetlej vyske sa s vozidlom dd bezpedne vyjst
aj mimo asfalt.

Seat Tarraco FR 2.0 TDI 150 7DSG sa predava za 40790 €.
Nami skusané vozidlo s doplnkovou vybavou stilo 42 927 €.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

4-valcovy, 16- ventilovy prepiiiany vznetovy, ventilovy rozvod 2xOHC, zdvihovy objem
1968 cm?, najvacsi vykon 110 kW pri 3000 az 4200 ot./min., kritiaci moment
360 Nm pri 1600 az 2750 ot./min.

7-stupiiova automaticka dvojspojkova prevodovka DSG, pohon kolies prednej na-
pravy.

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych ra-
menach, prieny skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava, vinuté pruziny,
kotiicové brzdy, vpredu s ventilovanymi koti¢mi, hrebenové riadenie s elektrickym
posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 255/45 R-19. 235/45 R-19.

5-dverova, 5-miestna typu kombi.
d/$/v 4735/1839/1665 mm, razvor naprav

2787 mm, pohotovostna/celkova hmotnost 1814/2270 kg, objem batoZinového
priestoru 760 I, objem palivovej nadrze 58 I.

najvacsia rychlost 196 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10,1 s, spotreba nafty
v kombinovanej prevadzke WLTP 5,4-5,7 11/100 km, CO, 142-149 g/km.
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DaCi a JOgge rTCe 100 Extreme

SEDEMMIESTNE RODINNE AUTO

Dacia novym typom Jogger znovu objavila rodinny auto-
mobil so siedmimi sedadlami (v ponuke je aj 5-miestna
verzia) a pontka ho za dostupné ceny. Dacia skoncipo-
vala rodinné auto tak, aby splnalo kazdodenné potreby
rodin a ziroven plnilo tizby po vyletoch a dobrodruz-
stvach v prirode. Svojou dlzkou 4547 mm (najdlhsi z po-
nikanych typov znacky), sirkou 1784 mm, razvorom
naprav 2897 mm a svetlou vyskou 200 mm je idealnym
vozidlom na splnenie tychto poziadaviek. Jogger ma tri
verzie vybavy - Essential, Comfort a Extreme aje dostup-
ny v siestich farbach karosérie. Zikaznici maji moznost
si vozidlo dovybavit mnozstvom doplnkov. V ponuke je
s dvoma motormi so 6-stupniovou ru¢ne ovlidanou pre-
vodovkou: s plne novym zizihovym motorom TCe 110
a dvojpalivovym benzin/LPG motorom ECO-G 100.
Tuto dvojicu doplni v roku 2023 hybridna verzia poho-
nu. Vyskusali sme novinku s najvyssou droviiou vybavy
Extreme v sedemmiestnom usporiadani, v hnedej Ter-
racotta farbe, za ktori si treba priplatit 550 €. Najvyssia
vybava disponuje 16-palcovymi zliatinovymi diskami
v Ciernej farbe.

® www.mot.sk ®® 2022 ®

Predni ¢ast Joggera je inspirovand hatchbackom Sandero Stepway. M4 verti-
kélnu predni masku so $irokou mriezkou, ktord je typicka pre znacku Dacia.
Vyrazné blatniky, kolesd v rohoch karosérie a spojler na veku batozinového
priestoru dodédvaji vozidlu dynamiku. Vertikilne zadné svetld zabezpecuju
dobry pristup do batozinového priestoru a ich tvar zvyraziuje Siroké zad-
né blatniky a dotvdra tak robustnost vzhladu vozidla. Svietidld vpredu aj
v zadnej Casti karosérie vytviraji novy svetleny podpis Dacie v tvare pismena
Y. LED technoldgia sa pouziva v prednych dennych aj stretdvacich reflekto-
roch. Poskytuju lepsiu svetelnt G¢innost cez deii, ale hlavne v noci.

Prijemny dojem z priestranného interiéru dotvaraju kvalitnejsie materidly.
Novo navrhnuti pristrojovd doska pontka vsetky ovlidacie prvky intuitivne
vzdy v dosahu, vdaka ¢omu je jazda prijemnejsia. Jogger ostal verny klasic-
kému pristrojovému panelu s prehladnymi analégovymi pristrojmi. V strede

pristrojovej dosky sa nachadza displej infotainmentu, ktory poznidme
z inych typov znacky. Dacia pouzila horizontédlne rozdelend pristrojo-
v dosku, ktorej hornu a dolnt ¢ast oddeluje stredovy pas. Pod tymto
pdsom sa nachddzaji na dosah ruky tla¢idld ovlidania automatickej
klimatizacie s oto¢nymi ovlida¢mi. Predné sedadld si mikké, poho-
dlné, ale so slabsou bo¢nou oporou. Boli vyhrievané (190 €). Vodi¢ si
moze nastavit vysku sedadla, vysku volantu, ¢o mu ulahéuje néjst
si vhodnu polohu na vedenie vozidla. V skusanom vozidle bol balik
vybavy Technoldgia Extreme za 400 € (elektrickd parkovacia brzda,
stredova laktovd opierka, sledovanie mftveho uhla a predné snimace
prekazok) a balik Media Nav za 230 €. Zahfia navigiciu a bezdrotové
zrkadlenie smartfénu. Dacia Jogger ma v kabine tlozné priestory na
»drobnosti“s celkovym objemom 24 litrov rozlozené po celom vozidle,
aby ich mohli pouzivat vetci cestujuci.

Pristup do druhého a treticho radu ulah¢uje velky vstupny otvor s do-
Siroka sa otvirajicimi zadnymi dverami. Sedadld v druhom a tretom
rade su zvy$ené. Osoby v druhom rade maji dostatok miesta vo viet-
kych smeroch. Vyklopné stoliky umiestnené zo zadnej strany pred-
nych sedadiel mierne uberaju z priestoru pred zadnymi sedadlami,
teda z volného priestoru pre kolend cestujucich, ¢o moze zhordovat
pohodlie cestovania osobdm vysokého vzrastu. Sedadld v druhom rade
st delené v pomere 60:40, na krajnych sedadlach sa nachddzaju tchyt-
ky ISOFIX pre detské autosedacky. V tretom rade s dve samostatné
sedadld, cestujuci na nich maja k dispozicii na bokoch karosérie lak-
tové opierky, drziaky na ndpoje, 12 V konektor a vyklopné okna. Boli
sme prekvapen, Ze v trefom rade maju dostatok miesta aj osoby s vy$-
kou okolo 180 cm. BatozZinovy priestor v sedemmiestnom usporiadani
mé objem 160 litrov (v pitmiestnom 708 litrov). Zadné sedacky tre-
ticho radu je mozné lahko sklopit, preklopit alebo aj vybrat. Druhy rad
sedadiel sa nedd vybrat, dé sa len sklopit a aj preklopit dopredu. Maxi-
mélny objem batozZinového priestoru je 1819 litrov. Vo vozidle bolo aj
rezervné koleso (150 €), umiestnené v priestore vzadu pod vozidlom.

Novy litrovy trojvalcovy prepfﬁan)? zdzihovy motor TCe 110 s pria-
mym vstrekovanim benzinu dosahuje vykon 81 kW a krutiaci mo-
ment 200 Nm pri 2900 ot./min., spolupracuje so eststupiiovou ru¢ne
ovlddanou prevodovkou. Motor aj pri plnom obsadeni ma dostatok
temperamentu, nemd problém ani pri dynamickejsom predbiehani. Aj
preto, Ze Jogger ma malt pohotovostnd hmotnost (1,3 t pri 7-miest-
nom usporiadani). Motoru nevyhovuje pasmo oticok pod 2000
za minitu, kde sa prejavuje ,zvuk trojvalca“. Najlepsiu vykonnost md
v strednom pédsme oticok (od 3000 az 4500 ot./min.), nad 5000 ot./
min. vz strica dych. Z pokoja na rychlost 100 km/h dokaze Jogger
s touto sustavou pohonu zrychlit za 11,2 sa dosiahnut najvacsiu rych-
lost 183 km/h. Pocas tyzdenného skdsania vozidla na cestich roznych
kategérii motor v priemere spotreboval 6,2 | benzinu na 100 km.
Podvozok je tvrdsi, po primeranom spomaleni jazdy nesie karosériu
cez nerovnosti celkom plavne. Prejazd cez vi¢sie nerovnosti uz v kabi-
ne pocut. Pri ,dialni¢nych rychlostiach® prenika do interiéru viac ae-
rodynamického hluku. Pri rychlejSom prejazde zakrut sa auto mierne
nakldria. Jogger zvlada aj nespevnené cesty, limitom je véak pomerne
dlhy rézvor néprav.

Dacia Jogger TCe 100 s uroviiou vybavy Extreme v 7-miestnom
usporiadani sa predéva za 19700 €. Nami skisané vozidlo s dopln-
kovou vybavou stilo 21 720 €.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

3-valcovy, 12-ventilovy prepiiiany zaZihovy, ventilovy rozvod 2x.0HC, zdvihovy ohjem
999 cm?, najvacsi vykon 81 kW pri 5000 az 5250 ot./min., kritiaci moment 200 Nm
pri 2900 az 3500 ot./min.

6-stupiiova rucne ovladana prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a trojuholnikovych ramenach,
zadna vleCena naprava, vinuté pruZiny, priecny skrutny stabilizator vpredu/vzadu,
kotiicové brzdy vpredu, bubnové vzadu, hrebeiiové riadenie s posiliiovacom, pneu-
matiky rozmeru 205/60 R-16.

5-dverova, 7-miestna typu kombi.
d/$/v4547/1784/1691 mm, razvor naprav 2897 mm, rozchod kolies vpredu/vza-

du 1520/1509 mm, pohotovostna/ celkova hmotnost 1280/ 1862 kg, objem bato-
Zinového priestoru 160/708/1819 | objem palivovej nadrZe 50 I.

najvacsia rychlost 183 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 11,2 s, spotreba benzi-
nuv komb. prevadzke 5,6-5,7 1/100 km, €0, 127-129 g/km.
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FO rd EXp I 0 rer 3.0 EcoBoost PHEV 336 kW A10 Platinum

VELKY POHODLNY , PREPRAVNIK*

Ford Explorer je v Amerike legendou uz desatrocia. Po 18 rokoch sa vo velkom $tyle na eurép-
sky trh vratil vo svojej Siestej genercii. Pre prisne emisné normy je pre Eurépu uréeny len je-
den variant pohonu s plug-in hybridnou technikou. Novinka prinasa vel’kd porciu luxusu, po-
hodlia a priestoru, Explorer je v pride osobnych dut tazko prehliadnut pre jeho hmotnost 2,5
tony a rozmery (dlzka 5049 mm, sirka 2004 mm, vysku 1778 mm a razvor néprav 3025 mm).
V ramci vybavy si vodi¢ méze zvolit dve vyhotovenia: $portovii ST Line a luxusntd Platinum.
Vyskisali sme druhii z nich. Vyznacuje sa mnozstvom chrému s matnou povrchovou tipravou
na maske chladi¢a s fabrickym logom uprostred, chrémovanymi pozdlznikmi stresného nosi-
¢a, chrémovanymi linkami v néraznikoch, kluckéch, 20-palcovych diskoch a napisom Explo-
rer na dverach batozinového priestoru. Vzadu je vyrazna §tvorica koncoviek vyfuku, ktoré po-
nukaju solidny zvuk. Vozidlo bolo vybavené adaptivnymi Full LED reflektormi s koncepciou
Ford Dynamic LED. Svojou u¢innostou pri jazdéch v noci nis nenadchli.

® www.mot.sk ®® 2022 ®

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

6-valcovy, 24-ventilovy prepiiiany zazihovy biturbo+ elektromotor, ventilovy rozvod
2x0HC, zdvihovy objem 2956 cm?®, najvacsi vykon 267 kW pri 5750 ot./min., kritia-
ci moment 555 Nm pri 2500 ot./min.

synchrénny s perm. magnetmi: vykon 75 kW, kriitiaci moment
300 Nm. Systémovy vykon 336 kW, kriitiaci moment 825 Nm, batéria 13,6 kWh
(vyuZiteI'na kapacita 10,7 kWh), elektricky dojazd 45 km..

10-stupiiova automaticka prevodovka, pohon kolies prednej a zadnej napravy.

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych ra-
menach, priecny skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava, vinuté pruziny,
kotiicové brzdy, vpredu s ventilovanymi koti¢mi, hrebenové riadenie s elektrickym
posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 255/55 R-20.

5-dverova, 7-miestna typu kombi.

d/s/v 5049/2004/1778 mm, razvor naprav 3025 mm, pohotovostna/celkova
hmotnost 2541/3160 kg, svetla vySka 204 mm, objem batoZinového priestoru
330/1137/2274 1, objem palivovej nadrZe 70 I.

najvacsia rychlost 230 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h 6 s, spotreba benzi-
nu v kombinovanej prevadzke WLTP 2,9 1/100 km, €O, WLTP 66 g/km.

Ford Explorer nezaprie americky pvod. Vsade vlddne koza - na sedadlich
vo vietkych troch radoch (potah sedadiel Salermo s diamantovou perfor-
miciou), na pristrojovej doske, na vyplniach dveri, laktovej opierke aj
na vyhrievanom volante. Na sedacej ¢asti sedadla vodica sa koza poke¢ila, ¢o
sice nebol funkény defekt, ale esteticky dno. V interiéri, ktorého pristrojovi
dosku zdobi aj pravé drevo, je to zbytoénd chyba. Explorer je vybaveny sied-
mimi pohodInymi sedadlami. Predné sedadld s elektricky nastavitelné, po-
hodIné, vyhrievané, odvetrdvané a zaroven vybavené masiznou funkciou aj
bedrovej Casti. Digitdlny pristrojovy panel s 12,3 farebnym displejom s 3D
grafikou mi jednoduchu grafiku. Centrdlny dotykovy displej infotainmen-
tu s navigacnym systémom a mapami pre Eurépu (10,1%) je otoceny
na vysku, velkost jeho uhlopriecky nie je dostatoéne vyuzitd, napriklad pri
zobrazen{ navigicie cez Andorid Auto alebo pri parkovacej kamere zo-
brazuje len v hornej polovici obrazovky. V interiéri sa nachidza mnozstvo
velkych klasickych tlacidiel. Nechyba vyborny audiosystém so 14 reproduk-
tormi vritane subwooferu, automatickd trojzénové klimatizicia (obsahuje
zadné vyduchy), ambientne LED osvetlenie interiéru s moznostou volby
farebného podsvietenia, bezdrotové nabijanie telefénov, Bluetooth, 5 vstu-
pov pre USB, panoramaticka strecha s elektrickym ovladdanim a iné.

V druhom rade s tri sedadld, pohodlne sa tu usadia aj vy$si cestujuci bez
akychkolvek obmedzeni. Krajné sedadld si posuvné, sklopné, vyhrievané.
Pri dvoch obsadenych krajnych sedadlich mozu cestujici vyuzit velka lak-
tovi opierku (stredné sedadlo). Cez krajné posuvné a sklopné sedadld sa
cestujici dostant do tretieho radu sedadiel, delenych v pomere50/50. Po-
hodlne sa tu odvezi hlavne deti alebo osoby niZsieho vzrastu. Treti rad se-
dadiel sa ovlida elektricky pomocou tladidiel v batoZinovom priestore (vy-
klopenie aj sklopenie do podlahy). Batozinovy priestor ponudka pri vyuziti
véetkych troch radoch sedadiel objem 300 litrov, pri 5-miestnej konfiguracii
635 litrov. Po sklopeni druhého a treticho radu sa objem zvidsi na 2274
litrov. Kryciu roletku pri plne obsadenom vozidle niet kde ulozit, treba ju
nechat doma. Ocenili sme elektrické otvdranie veka batozinového priesto-
ru s virtudlnym pedilom, pod podlahou schrinku na nabijaci kébel a pod
urovitou medzipodlahy dojazdové rezervné koleso. Explorer umoziuje aj
vzdialené ovlddanie vozidla pomocou aplikicie v mobilnom teleféne (Ford
Pass Connect), napriklad predhriatie kabiny, jej odomykanie, & zamykanie.
V kabine je aj velké mnozstvo praktickych odkladacich priestorow.

Ford pri plug-in hybride siahol po trojlitrovom Sestvalci (3.0 EcoBoost),
ktory spolu s elektromotorom md celkovy systémovy vykon 336 kW (spalo-

vaci motor s vykonom 267 kW, kritiacim momentom 555 Nm, 75 , elektric-
kych kW* je zabudovanych priamo v 10-stupiiovej automatickej prevodov-
ke). Systémovy kratiaci moment vrcholi hodnotou az 825 Nm. Vysledkom
je vynikajica akeelerdcia, vyborné zrychlenie pri akychkolvek rychlostiach.
Toto vozidlo s hmotnostou 2,5 tony dokaze z pokoja na 100 km/h zrychlit
za 6 sekind a dosiahnut maximalnu rychlost az 230 km/h. Cez 10-stuprio-
vii automaticku prevodovku prendsa vykon na obidve ndpravy, s prioritnou
zadnou ndpravou. Motor sa sprava kultivovane. Batéria s kapacitou 13,6
kWh (vyuzitelnych je len 10,7 kWh) podla vyrobcu zvladne na plné nabitie
prejst na elektrinu 45 km. Elektricky pohon pri plne nabitej batérii dokdze
pracovat az do 130 km/h. Ndm sa podarilo prejst 34 km na plné nabitie.
Nabitie na verejnej nabijacke trvd 3,5 hodiny, cez palubnii nabijacku s vyko-
nom 3,6 kW nabitie trvd okolo 6 hodin. S plne nabitym akumulitorom sa
ndm podarilo jazdit so spotrebou pod 7 1/100 km. Automatickd prevodovka
sa snazi neustdle drzat oti¢ky ¢o najnizSie. Akumuldtor sa nikdy celkom
nevybije, aby sa nezni¢il. Vozidlo po vybiti akumuldtora funguje ako kla-
sicky hybrid, vritane rekuperdcie. Spotreba pocas testu s vybitou batériou
na okresnych cestich sa pohybovala na drovni 8,6 1/100 km, na dialnici
(pri rychlosti 130 km/h) spotreba stdpla na 10 1/100 km. V teréne je to viac
3j o liter. Vozidlo s 825 Nm kratiaceho momentu dokaze utiahnut az 2500
kilogramovy prives. Vodi¢ mé k dispozicii vyber 7 jazdnych rezimov, na-
priklad na sneh, piesok, nespevnené cesty, klzké povrchy, $portovi jazdu,
tahanie privesu. Samozrejme, na vyber si aj previdzkové médy Normal,
Eco a Sport.

Podvozok je naladeny komfortne, k dobrej stabilite vozidla v zékrutich ur-
Cite viznamne napomdha pohon 4x4, uzitocny aj pri jazde po nespevnenych
cestach. Zial, na vyskdsanie auta mimo spevnenych ciest sme pre iné povin-
nosti nemali Cas.

Vozidlo je vybavené plejidou bezpecnostnych a asistenénych systémov -
adaptivny tempomat, aktivny automaticky parkovaci asistenény systém, sys-
tém kontroly trakcie, asistencia rozjazdu do kopca, systém rozpozndvania
dopravnych znaciek, udrziavanie jazdného pruhu, dodrziavanie rychlost-
nych limitov, asistencia pre jazdu v kolénach a iné.

Ford Explorer 3.0 Eco Boost PHEV 336 kW A10 AWD vo vybave Plati-
num sa predava za 78 990 €.V nami skisanom vozidle sa priplicalo 260 €
za §pecidlny metalicky lak — modraFlight (79 250 €).
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S KO DA KAROQ 1.5TSI 110 KW 7DSG AMBITION

USPESNE RODINNE SUV SKODY
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Karoq na nas trh prisiel v roku 2017 ako nastupca
typu Yeti. Velkostne stredny crossover z ponuky mlado-
boleslavskej Skody Auto po styroch rokoch presiel mo-
derniziciou. Spolu s Octaviou a Kamiqom patri k trom
najpredavanejsim typom Skody (za posledné $tyri roky sa
predalo viac ako pol miliéna vozidiel tohto typu).

Najvyraznejsou zmenou je velkd Sesthrannd maska chladica, upra-
veny predny ndraznik lakovany vo farbe vozidla (v jeho spodnej Casti
sa nachddza nasdvaci otvor s krystalickou mriezkovou $truktirou),
ierny predny spojler a uzsie predné svetld. Na bokoch pribudli verti-
kélne otvory zlepSujice aerodynamické vlastnosti vozidla. Novinkou
su disky kolies s arerodynamickymi krytmi a ostrejsie rezané LED
reflektory s novou grafikou denného svietenia. Zmeny sa dotkli aj zad-
nych svetiel (maji novd vnitornd $truktdru, st uzsie, s dynamickymi
smerovkami). Predfieny je zadny spojler, vyrazny tvar md aj zadny di-
fuzor. V ponuke zostali zachované usporné zazihové a vznetové moto-
ry, pohon prednych, alebo vietkych styroch kolies, ruéne ovlidang, ¢i
automatickd prevodovka (7DSG).

Vyskusali sme Karoq 1.5 TSI s pohonom prednych kolies so 7-stup-
fiovou automatickou prevodovkou DSG. Mal strednt troveri vybavy
Ambition a novd metalickd sivd farbu Graphite Grey. Myslime si, Ze
v dnesnej dobe pdjde o najpredavanejsiu verziu populdrneho SUV.
Vozidlo je vybavené zakladnymi full-LED reflektormi, maji dobry
vykon. Priplatit si vodici mézu za svetla s Matrix technolégiou, s ,vy-
rezivanim® protiiducich dut v rezime dialkovych svetiel, za ¢o
si vo vybave Ambition treba priplatit 1579 €.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany zazihovy, ventilovy rozvod 2xOHC zdvihovy objem
1498 cm?, najvacsi vykon 110 kW pri 5000 aZ 6000 ot./min., kritiaci moment 250
Nm pri 1500 az 3500 ot./min.

7- stupiiova dvojspojkova automaticka prevodovka DSG, pohon kolies
prednej napravy.

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych
ramenach, priecny skrutny stabilizator, zadna vleGena naprava, vinuté pruZiny,
kotiicové brzdy, vpredu s ventilovanymi koti¢mi, hrebeiiové riadenie s elektrickym
posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 215/55 R-17.

5-dverova, 5-miestna typu kombi.

d/s/v 4390/1841/1603 mm, razvor naprav
2638 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu 1576/1541 mm, stopovy priemer otaca-
nia 10,2 m, pohotovostna/ celkova hmotnost 1407 /1635 kg, objem batoZinového
priestoru 521/1630 I, objem palivovej nadrze 50 I.

najvacsia rychlost 210 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 9 s, spotreba benzinu
vkomb. prevadzke podl'a WLTP 6,2-6,7 1/100 km, CO, 139-152 g/km.

V interiéri sa toho moc nezmenilo, §truktira pristrojovej dosky os-
tala zachovand. Vo vozidle pocas jazdy ni¢ nevizgalo, pouzité plastové
materidly posobili dobre. V skdsanom vozidle boli klasické analégové
pristroje a medzi nimi digitdlny palubny pocita¢. Infotainment Bolero
s 8“ obrazovkou (balik Ambition Plus 699 €, ktory zahfiia aj hlasové
ovlddanie, bezdrdtové pripojenie SmartLink, disky z lahkej zliatiny
17 s aero krytmi a KESSY, alarm so SAFE systémom) pokladime
za dostacujuci a vyhodny pre vodicov. Vystacili sme si so svojim smar-
tfénom a nechybal ndm navigaény systém Amundsen (za priplatok
848 €). Nami skusané vozidlo v $tandardnej vybave malo vyhrieva-
né predné sedadld. Nijst si idedlnu polohu za dvojramennym multi-
funkénym koZenym (za trojramenny si treba priplatit), vyskovo a po-
zdlsne nastavitelnym volantom, nebol Ziadny problém. Predné sedadla
s mikkym ¢alinenim st velké s primeranou bo¢nou oporou. Pécilo sa
ndm zachovanie klasickych hardvérovych tlacidiel, a samostatného pa-
nelu dvojzénovej automatickej klimatizdcie. Ako kazdé vozidlo Skoda
aj Kamiq bol vybaveny mnozstvom Simple Clever doplnkov. Vozidlo
je Standardne vybaveny tempomatom, systémom Front Assist s funk-
ciou nidzovej brzdy a prediktivnou ochranou chodcov, za priplatok
865 € Travel Assist, ktory zahfia niekolko asistenénych systémov.

Priestoru na zadnych sedadlich maja dostatok dvaja cestujici
aj s vyskou okolo 185 cm. Na stredovom tuneli maji pre zlep3enie
pohodlia cestovania vyduchy klimatizacie, 12 V zdsuvku a vyklopnu
laktova opierku s drziakmi na ndpoje (za USB-C vo verzii Ambition
si treba doplatit 217 €). BatoZinovy priestor ma zékladny objem 521
litrov. Po sklopeni operadiel zadnych sedadiel vzrastie priestor pre ba-
tozinu na 1630 litrov. V batoZinovom priestore sa nachddza dostatok
hacikov, drobné priehradky na odkladanie mensich predmetov. V ski-
$anom vozidle si naglo miesto aj rezervné koleso.

Zizihovy 1,5-litrovy motor s vykonom 110 kW pracoval kultivo-
vane. Vdaka skorému néstupu najvicsej hodnoty kratiaceho momen-
tu 250 Nm uz od 1500 otdcok za minttu dokdze zvicSovat rychlost
Karoqu velmi efektne a dynamicky. Zrychlenie z pokoja na 100 km/h
tento model zvlida za 9 sekind a umozni autu dosiahnut maximal-
nu rychlost 210 km/h. Motor je vybaveny aktivnym riadenim valcov,
v pripade malej zdtaze automaticky vypina oba prostredné a zmensuje
spotrebu. Prevodovka je dobre vyladena, preraduje rychlo a logicky.
Nemali sme k nej ziadne vyhrady. Spokojni sme boli aj so spotre-
bou. Pocas tyzdenného skusania vozidla v kombinovanej premévke
bola 6,5 1/100 km. Pri pokojnej jazde sme dosahovali spotrebu aj pod
6 1/100 km. Auto je dobre odhluénené, ani na dialnici sa do kabiny ne-
dostdva vela hluku. Podvozok je naladeny komfortne, vyborne zvldda
nerovnosti ciest. Karoq ma dobri jazdnu stabilitu, v zdkrutich sa len
nepatrne nakldnia, bezpe¢ne drzi zvolent stopu.

Skoda Karoq 1.5 TSI s vykonom 110 kW a 7DSG s troviiou vy-
bavy Ambition sa predava za 28230 €. Nami skasané vozidlo s do-
plnkovou vybavou stilo 30 666 €.
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Z/MENA V DYNAMICKYCH
PARAMETROCH

Spolocnost Lexus predstavila novii generdciu svojho velkého luxusného SUV RX.
Nadviazala na jeho skveli tradiciu a zdroven prekrocila nové hranice v oblasti
dizajnu a technologit, aby rozs$irila jeho schopnosti a oslovila este Sirsiu zdkladriu
zdkaznikov. Povodny Lexus RX vytvoril v roku 1998 trhovy segment luxusne
zameranych SUV. Odvtedy sa neustdile vyvijal a stal sa proym elektrifikova-
nym vozidlom na prémiovom trhu, ked'v roku 2005 prisla na trh jeho hybridnd
verzia RX 400h. Dnes je pevne etablovany ako globdlny taZiskovy typ znacky
Lexus, z ktorého sa predalo vo svete 3,5 miliona kusov, 2 toho 300 tisic v Eurdpe.
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Lexus RX spolu s neddvno predstavenym typom NX a pripravova-

nym plne elektrickym typom RZ poméze zacat pisat ,dalsiu kapitolu®
(angl. ,Next Chapter”) znacky Lexus. Vdaka tymto trom novinkdm
bude mat spolo¢nost doposial najkomplexnejsie pokryty trh luxusnych
SUV triedy D/E, ktory je Gstrednym bodom jej obchodnej ¢innosti.
Znacka Lexus vyvinula pre novy typ RX novy dizajnovy jazyk ,Next
Chapter”. Tim RX sa inspiroval aj bohatou tradiciou tohto typu a vy-
tvoril vozidlo, ktoré je okamzZite rozpoznatelné ako RX ale je dynamic-
kejsie a elegantnejsie. Vo vnitri je kokpit Tazuna zamerany na vodica,
ktory umoziuje priame a intuitivne ovlidanie vozidla podla zdsady
»ruky na volante, o¢i na ceste“. Okrem toho zlepsuje zdZitok z jazdy
vdaka intuitivnemu a prehladnému usporiadaniu, ktoré umocniuje
novy multimedidlny systém Lexus Link Multimedia s palubnym asis-
tentom ,Hej Lexus, 14-palcovym dotykovym displejom a dialkovy-
mi funkciami, ku ktorym mé vodi¢ pristup prostrednictvom mobilnej
aplikécie Lexus Link.
Vyrobca pri vytvarani ,Rukopisu jazdy znacky Lexus® pre novy RX
optimalizoval zékladné prvky SUV, ako je tazisko, parametre zotrvac-
nosti, zmensenie hmotnosti, tuhost a hnacia sistava s cielom vytvo-
rit prirodzenej$i dialég medzi vozidlom a vodi¢om. Zlep$ené jazdné
vlastnosti a citlivost st zaloZené na vyvoji platformy GA-K z dielne
spolo¢nosti Lexus, ktord pontka vynikajicu tuhost karosérie a nizke
tazisko.

Novy typ RX sa v Eurépe doddva s tromi roznymi elektrifikovanymi
pohonnymi jednotkami. Zakladom ponuky znacky v zipadnej Eurépe
je model RX 450h+, ktory ako prvy model RX vyuziva plug-in hybrid-
nu technolégiu od spolo¢nosti Lexus. Hybridny elektricky Lexus RX
350h je efektivnou alternativou maloobjemovych vznetovych a zizi-
hovych motorov. A pre zakaznikov, ktori hladaju vzrusujicejsi vykon,
Lexus predstavuje svoj prvy hybridny prepfﬁan}? model RX 500h, kto-
ry sa dodédva so systémom riadenia hnacej sily DIRECT4.

RX vyuziva prvotriedne bezpecnostné technolégie z dielne spoloc-
nosti Lexus a vyhody tretej generécie bezpe¢nostného systému Lexus
Safety System + so zlepSenym predndrazovym bezpecnostnym systé-
mom, novym proaktivnym asistenénym systémom jazdy a volitelnym
rozsirenym bezpec¢nostnym balikom. V ponuke je aj s moznostou asis-
tenéného systému bezpeéného vystupovania z vozidla, ktory v spojeni
so systémom elektronického otvdrania dveri zabratiuje otvoreniu dveri
do drihy inych vozidiel alebo cyklistov bliZiacich sa zozadu.

V rimci dizajnu ,Next Chapter tvorcovia prevzali tvar vrete-

na z mriezky chladi¢a charakteristickej pre znacku Lexus a vytvorili
novy efekt vretena karosérie, pricom tento tvar je integrovany do celej
prednej Casti vozidla. Samotnd mriezka ma nové stvirnenie v podobe
jednoliateho celku, ktory po okrajoch splyva s karosériou. Nové §tihle
reflektory a rozchod prednych kolies, ktory je $irsi o 15 mm, zvyraziuja
niz§ie tazisko a pevny postoj vozidla. Hoci ma novy Lexus RX rovnaka
celkovi dizku ako sucasny, jeho kapota sa predfiila, stfpik Celného skla
je viac posunuty dozadu a rézvor naprav sa predizil o 60 mm. Tvaro-
vané povrchy na paneloch dveri, rozsirené zadné blatniky a 21-palcové
kolesd mu dodédvaju charakter silnej trakcie a dynamiky.
Charakteristicky efekt ,plavajicej strechy, ktory na RX vytvira zatma-
veny zadny stfpik, zostal zachovany, ale ziskal vyraznejsi trojrozmer-
ny vzhlad. Zadnd ¢ast vozidla vyjadruje charakter sily a vykonu vdaka
krat§iemu previsu, $irSiemu rozchodu kolies (+45 mm) a plynulému
prechodu od zaoblenych blatnikov k zadnym svetlim. Zadné zdruzené
svetld si vsadené do svetelnej listy, ktord sa tiahne po celej Sirke vozidla
a presahuje rohy karosérie.
V ponuke je devit farieb karosérie, vritane novej medenej Sonic, ktord
ako jedna z viacerych volitelnych farebnych moznosti vyuziva pokrodi-
I technol6giu sonického lakovania, aby farba ziskala ligotavejsi povrch
s hlbokymi kontrastmi.

Stihle reflektory LED s tromi projektormi s v ponuke v luxusnom
stupni vybavy RX Luxury a — spolu so systémom adaptivnych dial-
kovych svetiel (AHB) BladeScan pri vybave Luxury ako aj v modeli
F SPORT Performance; ostatné verzie pontkaju riesenie s jednym
projektorom. Nachddzaji sa nad svetlami na denné svietenie s plos-
nym osvetlenim a maju vyraznej$i trojrozmerny vzhlad a siluetu, zatial
¢o na modeloch s vy$§im stupriom vybavy sa vyznacuji elegantnym
osvetlenim s efektom zjastiovania. Kvalita je vyjadrend aj v smerovych
svetldch so svetlovodmi, ktoré zaistuju efekt jednoliateho osvetlenia.

Predné hmlové a odbocovacie svetld predstavuju diskrétne jednot-
ky zabudované v rimcekoch umiestnenych v spodnej Casti predného
néraznika.

V zadnej Casti vozidla st zdruzené svetld zasadené do svetelnej listy
v tvare pismena L s jednou $oSovkou, ktord sa tiahne po celej sirke
vozidla a presahuje rohy karosérie, ¢o umociiuje vyrazny dizajn a pod-

Ciarkuje nové logo LEXUS.
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Vizuilna pritazlivost vonkajsiecho dizajnu vozidla zodpovedd jeho ae-
rodynamickej u¢innosti. Medzi efektivne prvky patri presny vypocet
tvaru a polohy zadného spojlera, ozdobni lista bo¢nej linie zapustend
do karosérie a pridand lamela na spodnej hrane zadného néraznika,
ktora potla¢a turbulencie pradiaceho vzduchu za zadnymi kolesami.
Pod vozidlom sa nachddza kryt motora s vribkovanym povrchom,
ktory pri pohybe vozidla vytvira vzduchové viry, a zvicsuje pocit pev-
ného kontaktu s vozovkou. Kazdy model radu RX m4 vi¢siu plochu
plochého spodného krytu a tepelné izolatory s plochym povrchom,
ktoré vytvdraju rovnu podlahu na zaistenie plynulejsicho pridenia
vzduchu.

DIZAJNOVE PRVKY F SPORT

Hybridny RX 500h sa uvidza na trh vyluéne ako vykonny model F
SPORT Performance s dodatoénymi vykonnostnymi konstruké-
nymi prvkami. Z hladiska dizajnu sa modely F SPORT vyznacuju
exkluzivnymi stylovymi prvkami v interiéri aj exteriéri. K prvkom ex-
teriéru patria $pecidlne 21-palcové 10-lucové disky kolies z lahkych
zliatin s matnym Ciernym povrchom, ¢ierne pozdfine stre$né nosice
a vonkajsie spatné zrkadld, jednoliata mriezka chladica so $pecidlnym
sietovinovym vzorom s klavirnym ¢iernym lakovanim, predny a zad-
ny naraznik F SPORT, &erny znak F SPORT na prednom blatniku
a dodato¢né Cierne listy z nehrdzavejucej ocele na dverich a ndraz-
nikoch. Pre vykonny model F SPORT Performance je v ponuke Sest
farieb karosérie, medzi nimi aj novd medend Sonic. RX 500h bude
k dispozicii v dvoch stuprioch vybav — F SPORT PERFORMANCE
a F SPORT PERFORMANCE TOP.

Okrem stylovych doplnkov s tu aj daldie aerodynamické prvky:
spodnd hrana predného ndraznika je tvarovana tak, aby vytvarala vacsi
pritlak, a dodato¢né listy podbehov kolies sluzia na uvolnenie tlaku
v ndrazniku a reguldciu pradenia vzduchu okolo prednych kolies.

Vo vnutri pontka model F SPORT prvky, ako je volant a paka pre-
vodovky potiahnuté perforovanou kozou, displej meracich pristrojov,
hlinikové $portové pedile a prvky oblozenia, prahové listy s oznace-
nim F SPORT a §portové predné sedadld v &iernej alebo Cervenej kozi
Dark Rose so semiSovymi vankdsmi Ultrasuede. Ozdobné vlozky s
z nového hlinika Dark Spin so vzorom vodorovnych linii, ktory dodé-
va povrchu tien a $truktdru.

DIZAJN INTERIERU RX

V interiéri modelov RX je luxus vyjadreny jednoduchostou. Tento pri-
stup v duchu hesla “menej je niekedy viac” upista od zbyto¢nych de-
tailov v prospech rozvizneho a moderného vzhladu s jednoduchymi,
Cistymi a prehladnymi povrchmi bez zbyto¢nosti.

Kabina si zachovava prvky, ktoré vyjadruji luxus ru¢ného remeselného
spracovania Takumi a pdsobia na vietky zmysly. Désledna pozornost
sa venovala dokonca aj zvuku dveri pri zatvirani a otvirani. Jednodu-
chost nového dizajnu sa prejavuje v Cistej a suvislej forme pristrojovej
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dosky, v ktorej je obsiahnuty kryt pristrojov, pristrojovy panel a listy
dveri. Zavedenim systému elektronickej zapadky dveri e-latch do vy-
bavenia vozidla bolo mozné posunit vnitorné klucky nizsie a vyrezat
hornu ¢ast panelov dveri, a vytvorit tak prirodzené pokracovanie pri-
strojovej dosky.

RX je v ponuke s novou, vi¢sou panoramatickou strechou s otvira-
cou prednou ¢astou. Aby bol zo zadnych sedadiel ¢o najlepsi vyhlad,
stredovy stlpik m4 ¢o najtensi prierez bez toho, aby doslo k zhorgeniu
bezpecnosti pri ndraze.

Koncepciu Tazuna vidno napriklad aj v takych prvkoch, ako je novy
multimedidlny systém: velky 14-palcovy dotykovy displej a pritom-
nost fyzickych tladidiel pre najcastejSie pouzivané funkcie prispie-
vaji k minimdlnemu pohybu hlavy vodi¢a. Moduldrna konstrukcia
a umiestnenie hlavnych informaénych zdrojov — meracich pristrojov,
displeja stredovej konzoly a voliteIného projekéného displeja — zaistu-
ju, Ze vodiovi sta¢i na ich sledovanie len drobny pohyb o¢i a nepatrny
odklon od linie zorného pola.

Riesenie interiéru je ako v pravom SUV a zabezpecuje potrebné prak-
tické vyuzitie, pohodlie a flexibilitu. Zakladné vyhody vyplyvaja z pla-
tformy GA-K, ako je napriklad nizSie tazisko (-15 mm), vic3{ razvor
néprav (+60 mm na 2850 mm) a §irsi rozchod kolies (vpredu +15 mm,
vzadu +50 mm), &o sa podarilo dosiahnut v ramci celkovej dizky, ktora
je rovnaka ako pri si¢asnom modeli RX (4890 mm).

Vigsie zorné pole zabezpecuje $pickovy vyhlad, ktory napoméha bez-
pecnejsej a pohodlnejsej jazde. K tomu prispieva aj nova ergonomic-
ka konstrukcia oblasti okolo prednych stipikov, ktord poskytuje lepsi
vyhlad pri prejazde zakrutami. Presnému sledovaniu drihy vozidla
napomohlo aj zvysenie prednej hrany kapoty, aby vodi¢ vedel Iahsie
odhadnit rohy vozidla, a optimalizacia vysky stredovej vydutiny kapo-
ty. Podobne aj uzsie stlpiky zadného postranného okienka poskytujia
vodi¢ovi lepsi vyhlad dozadu, napriklad pri zaradovani sa do premévky
na dialnici.

Konstrukcia poskytuje viac priestoru pre kolend cestujicich na zad-
nych sedadlich a lepsi vyhlad do strdn i dopredu, omu napoméha
niz§ia bo¢n linia karosérie a $ir§ie zorné pole vodica pred vozidlom.
Nastupovanie ulah&uje niZf vztainy bod bedrového kibu a tprava
elektrického nastavenia funkcie jednoduchého nastupovania.
Batozinovy priestor sa objemom vyrovna sicasnému RX, a to aj na-
priek tomu, Ze novd generdcia ma kratsi zadny previs karosérie. Je to
vdaka premyslenym konstrukénym rieSeniam, ako su tensie zadné
dvere & nizsie poloZend nakladacia hrana. Objem podla VDA je 612
litrov so zadnymi sedadlami vo vzpriamenej polohe. Pod pristrojo-
vou doskou je dal§i priestor na uloZenie niradia a mensich predmetov
a k dispozicii st aj pozdfiniky stre$ného nosica, ktoré umoziuji mon-
taz prisluenstva, ako sd stresné boxy ¢ nosice bicyklov. Stre$né nosice
st kompatibilné na pouzitie s volitelnou panoramatickou strechou.

Prioritnym cielom vyvoja nového RX bolo vytvorit kabinu, ktord bude
za kazdych okolnosti pohodlnd a tichd. K jednotlivym konkrétnym
cielom patrilo dosiahnutie prijemného zvuku pri zatvarani dveri bez
neziadticeho hluku, zmensenie dunenia pri volnobehu hnacej sistavy
a men3{ prenos hluku z vozovky, najmi pri zmene povrchu.

V zdujme dosiahnutia idedlneho zvuku pri zatvirani dveri sa odstrd-
nil neziaduci vysokofrekvenény hluk, a to detailnymi konstrukény-
mi zmenami a pouzitim materidlu s velkou tlmiacou silou. Dunenie
dostali konstruktéri pod kontrolu opatreniami na potladenie vibrécii
Celného skla a zadnych dveri, zatial ¢o pouzitim tmelu s velkou ucin-
nostou tlmenia na streche a bo¢nych paneloch dveri sa znizila Groven
hluku z vozovky vo vnutri vozidla.

Novy systém vzpier MacPherson na prednych kolesédch je optimalizo-
vany tak, aby zabezpecoval jazdny komfort a linedrnu odozvu na vstupy
vodi¢a do riadenia s lepsim tlmenim ndrazov a vibrdcii na nerovnej
vozovke. To si vyziadalo komplexné zlepsenie vietkych klucovych
komponentov vritane usporiadania a vykonovych parametrov ramien,
puzdier a tlmicov. Vzadu je nové viacprvkové zavesenie, ktoré je na-
vrhnuté na zaistenie lepSej bo¢nej stability a zvlidanie vysSej urovne
krttiaceho momentu.

Systém adaptivneho variabilného odpruzenia (AVS), ktory je stcas-
tou $tandardnej vybavy luxusného stupnia Luxury a verzii F SPOR-
T/F SPORT Performance, zabezpecuje nez4vislé riadenie tlmenia na
kazdom kolese. V porovnani so systémom v sicasnej generdcii RX sa
zviil rozsah tlmiacej sily, takze systém AVS je uéinny v este SirSom
rozsahu kvality povrchu a pri réznych jazdnych dkonoch. Jemnejsie
nastavenie tlmiacej sily umoziiuje plynulejsie reagovat na zmeny kvali-
ty vozovky a reakcia je rychla, ¢o zabezpeluje lepsie ovlddanie a zmen-
$uje naklananie karosérie.

Vodi¢ si méze vybrat z dvoch rezimov riadenia tlmiacej sily. Bezny
rezim ,Normal“ poskytuje dobrt rovnovihu medzi odozvou riadenia
a komfortom jazdy, zatial ¢o v §portovom rezime ,,Sport“ mé prednost
odozva riadenia a plynulost jazdy s astej$im pouzivanim tvrdej/velke;
tlmiacej sily.

Nové hybridné elektrické modely RX disponuji novym elektronicky
riadenym brzdovym systémom AHB-G, systémom s tlakom na pozia-
danie, ktory vyuziva vykonny elektromotor s éerpadlom, vdaka ¢omu
poskytuje prirodzeny pocit pri brzdeni, ovladatelnost a odozvu. Rozde-
lenie brzdnej sily vpredu a vzadu je riadené nezévislou reguldciou tlaku,
¢o poméha vozidlu udrzat pri brzdeni stabilnt polohu. Zdokonalenie
systému sa prejavuje aj v novom tlmiacom mechanizme brzdového pe-

déla, ktory zaistuje plynuly chod a ovlddatelnost.

Model F SPORT je vybaveny va¢simi vetranymi prednymi brzdovymi
kotdémi s priemerom 400 mm a novymi protilahlymi Sestpiestikovy-
mi hlinikovymi monoblokovymi strmetimi. Nové strmene maja ¢ierne
lakovanie, nest logo Lexus a s mimoriadne tuhé. Poskytuja vicsiu
plochu brzdovych dosti¢iek a rovnomerny tlak.

»Zazihové“ modely RX 350 st vybavené podtlakovou brzdovou si-
stavou s optimalizovanymi vlastnostami posiliiovaca a hlavného valca,
ktoré poskytuja vynikajicu brzdni silu, ovlddanie a odozvu.

ZnaZka Lexus ako prva na svete pouzila systém ovlddania polohy
pri brzdeni vozidla, zabezpedujici vodicovi pocit linedrneho brzde-
nia a bezpe¢ného kontaktu vsetkych styroch kolies s vozovkou. Tento

systém, ktorym sd vybavené modely RX 450h+ a RX 350h, meni roz-
lozenie brzdnej sily vpredu a vzadu podla tlaku vodi¢a na brzdovy pe-
dal a vertikdlnych pohybov zavesenia kolies. Tym sa zmensuje néklon
karosérie a zachoviva stabilnd poloha vozidla. Na hybridnom modeli
RX 500h sa na ovladanie polohy vozidla vyuZiva aj systém riadenia
hnacej sily DIRECTA4.

Model RX 500h F SPORT Performance vyuziva systém dynamic-
kého riadenia zadnych kolies (DRS), ktory automaticky vypocitava
optimélny uhol smerového natolenia zadnych kolies v zdvislosti
od rychlosti a smeru jazdy vozidla.

Maximélny uhol natocenia zadného kolesa sa zvicsil na Styri stupne.
Tym sa zlepSuje manévrovanie vozidla pri malych rychlostiach a udr-
Ziava stabilita pri velkej rychlosti.

Pri malych a strednych rychlostiach sa zadné kolesa otd¢aju v pro-
tismere k prednym kolesdm, zatial ¢o pri velkej rychlosti sa oticaju
vo fize s prednou ndpravou.
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Rezim Trail je v type RX v ponuke po prvy raz. Integruje ovladanie
systému pohonu vetkych kolies, brzdenia a hnacej sily s cielom za-
brénit preklzu kolies pri jazde na klzkych alebo nerovnych cestich.
To umoziuje vyuZzit maximdlnu hnaciu silu aj pri jazde na nerovnej
vozovke.

Model RX 500h predstavuje prelom v technoldgii hybridného elek-
trického pohonu. Vyuziva dplne novid paralelnd hybridnd architektd-
ru, ktord tvori 2,4-litrovy prepfﬁan}? zdzihovy motor so $eststupriovou
prevodovkou, integrovany predny motor a jednotka riadenia vyko-
nu, hybridny akumuldtor a kompaktnd zadnd e-ndprava s vykonom
80 kW. Celkovy vykon systému je 273 kW s krutiacim momentom
550 Nm, ¢o umoziiuje zrychlenie z nuly na 100 km/h za 6 sekund.
Predny elektromotor je umiestneny medzi motorom a prevodovkou
(ktord ma na oboch strandch spojku), ¢o umoziiuje velkd mieru flexi-
bility pri dodévke vykonu a moznost previdzky vozidla v plne elek-
trickom rezime (EV). Riadiaci systém hybridného pohonu automa-
ticky prepina medzi paralelnym a elektrickym rezimom podla jazdne;
situdcie, &im zabezpecuje vykonné zrychlenie a zdroveil Gsporu paliva.
Kym vykon je na trovni typickej pre vozidlo s 3,0-litrovym zaZihovym
V6 motorom, hybridnd sustava modelu RX 500h dokédze dosiahnut
priblizne o 20 percent mensiu spotrebu paliva.

Dodivku vykonu riadi DIRECT4, nové exkluzivna technoldgia ria-
denia hnacej sily, ktorou disponuje aj nové batériové elektrické SUV
RZ 450e. Tento inteligentny systém pohonu vietkych kolies vyuziva
samostatny elektromotor a meni¢ na neustile vyrovnévanie vykonu
a kratiaceho momentu medzi prednou a zadnou népravou v kazdej
jazdnej situdcii. Automaticky a plynulo upravuje uroven hnacej sily
medzi oboma ndpravami — rychlejsie a presnejsie, ako by to dokédzal
akykolvek mechanicky systém.

Plug-in hybridny systém pouzity v modeli RX 450h+ je rovnaky ako
ten, ktory znacka Lexus predstavila v novom NX. Tvor{ ho $tvorvalco-
vy 2,5-litrovy zdzihovy motor pracujuci v Atkinsonovom cykle a dobi-
jaci litiovo-iénovy akumulator s kapacitou 18,1 kWh, pridavny zadny
elektromotor umoziiuje plnohodnotny pohon vsetkych kolies E-Four.

Hoci ponika podobny vykon ako odchadzajici model RX 450h, pro-
dukuje vicsi kratiaci moment a rychlejsiu akeelerdciu (z 0 na 100 km/h
za 7 sekund.

Jednotka riadenia vykonu (PCU) je taktiez novd. Navrhnutd je tak, aby
dokazala zvlddnut vicsi vykon systému PHEV a sucasne stile podpo-
rovala efektivnu spotrebu paliva. Je namontovand rovnako ako v plne
hybridnom elektrickom systéme modelu RX 350h, len je o nie¢o vi¢-
$ia. Obsahuje zosiliovaci meni¢, priom prevodnik jednosmerného

pradu (DC/DC) je premiestneny pod zadné sedadlo.

Novy model RX 350h charakterizuje plynulejsi a G¢innejsi systém
hybridno-elektrického pohonu bez nutnosti dobijania $tvrtej gene-
ricie. Tento systém s 2,5-litrovym zaZihovym motorom zabezpecu-
je vozidlu zrychlenie z 0 — 100 km/h za 8 sekdnd, ¢o je zrychlenie
porovnatelné s aktuilnym modelom RX 450h, a zdroven produkuje
menej emisii.

Novy modelovy rad RX prindsa pokro¢ilé moznosti pripojenia, ktoré
st rychlejsie a stabilnejsie nez doposial. Nové konektivita pontika naj-
novéiu multimedidlnu technoldgiu, sluzby stdleho pripojenia ,always
connected“ a pohodIné aktualizicie prostrednictvom bezdrotového
prenosu. K dispozicii ma vodi¢ priblizne sto spésobov interakcie
so svojim vozidlom, vdaka konektivite smartfénu a navigicie.
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Nové modely RX preddvané v zdpadnej a strednej Eurépe sa $tan-
dardne dodivaju so $tvorroénym balikom ddtového predplatného;
na pristup ku cloudovym sluzbdm sa nevyZzaduju Ziadne dalsie poplat-
ky ani parovanie telefénu.

Predpredaj tohto typu je uz spusteny. Lexus RX 350 h zacina
na sume 69900 €, verzia s oznac¢enim Lexus RX 450 h + je do-
stupna od 79900 € a RX 500 h je k dispozicii od 94900 €. Prvé
vozidla sa na Slovensku ocakévaji v janudri 2023.
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Renault RSTURBO 3E

PoctA RENAULTU B

V janudri 2022 odstartovala automobilka Renault oslavy
50. vyrocia typu Renault 5, jednej z najvyznamnejsich ikon
znacky. Po ucasti na Rallye Monte-Carlo Historique, auto-
saléne Rétromobile, Le Mans Classic a dal$ich slavnostnych
udalostiach, predstavila svoj elektricky showcar Renault 5
Diamant. A 25. septembra aj koncept RS TURBO 3E na su-
tazi Chantilly Arts & Elegance 2022.

Tento plne elektricky showcar vzdava hold najslavnejsim Sportovym
verzidm typu RS, modelom Renault 5 Turbo a Turbo 2. Logicky do-
stal nézov RS TURBO 3E, ,3, pretoze nasleduje po Turbo 2 a , E*
pre elektricky. R5 TURBO 3E je skonstruovany pre vykon na trati,
plne elektricky a s pohonom zadnych kolies. Rovnako ako aj jeho iko-
nicky predchodca je striktne dvojmiestny. Teraz je vSak v zadnej Casti
uloZend hnacia sistava — dva elektromotory, z ktorych kazdy pohéna
jedno z kolies, pri¢om batérie st v strede pod podlahou. M4 rirko-
vy rdm, ktory je chraneny plochou zékladiiou a ochrannymi rdmami
schvalenymi Fédération Internationale de ’Automobile (FIA). Motor
mi celkovy vykon 280 kW a 700 Nm okamzite dostupného kritiace-
ho momentu. Této nov4 generacia sa dokdze rozbehnut na vzdialenost
100 metrov za 3,5 sekundy (3,9 sekundy v rezime Drift) a dosiahnut
maximélnu rychlost 200 km/h. Jeho 42 kWh batéria mé dostatok ka-
pacity na niekolko kél. V tychto situdcidch ma uhol nato¢enia volantu
viac ako 500, takze sa lahsie vyhyba prekdzkam.

Na ulah&enie nahrévania vykonov na palube sa R5 TURBO 3E do-
déva s priblizne 10 montdZnymi drziakmi pre vnitorné a vonkajsie ka-
mery. Kapota, dvere a kokpit maja rovnaky tvar ako ich predchodco-
via—tentoraz je vSak karoséria vyrobend z uhlikovych vldkien. M4 novy
pohlad na ikonické vstupy vzduchu Turbo 2 na zadnych blatnikoch. Je
2,02 metra Siroky (o 25 cm viac ako jeho predchodca), 4 metre dlhy
a 1,32 metra vysoky. Jeho najvyraznej$im prvkom je obrovsky zadny
spojler, ktory pritla¢i auto k zemi aj pri tych najdivokejsich driftoch.
Velké otvory na privod vzduchu na prednom nérazniku chladia motor

a zvicsuja pritlak. Stvorcové hmlové svetld vyzeraji velmi podobne
ako tie z minulosti, no teraz su $tyri a kazdé obsahuje 16 svietiacich
diéd. Vpredu a vzadu st ruzové, modré a zlté LED pdsy, ktoré blikajua,
ked auto driftuje, a pripominaji atmosféru videohier z 80. a 90. rokov.
Naznaky histérie v dizajne RS TURBO 3E st opakom nostalgie. Svo-
jim sucasnym a hravym spracovanim postvaji showcar k modernosti.
Napriklad na kapote je otvor, cez ktory sa dd nabijat batéria. A cez
priehladné Casti karosérie — najmi tie nad zadnymi svetlami — posky-
tuju priestor na skimanie elektrického mechanizmu vozidla.

V interiéri RS TURBO 3E panuje veseld kombindcia charakte-
ristickych znakov motoristického $portu, videohier a ikon Renault 5
a Renault 5 Turbo 2. Pretekérske sedadld z uhlikovych vlakien, bez-
pecnostny postroj a volant s vysledkom timovej price so spolo¢nos-
tou Sabelt. Pdka ru¢nej brzdy je zltd a prelina sa s ruzovou, aby dodala
iskru sivému a ¢iernemu tartanu — na sedadlich a pristrojovej doske.
Farebné prvky kontrastujd s ¢iernou korkovou podlahou a alcantarou
lemujtcou hornu ¢ast pristrojovej dosky a vyplne dveri. V Renaulte 5
Turbo 2 bolo 10 analégovych &iselnikov nasmerovanych k vodicovi.
Na pristrojovej doske R5 TURBO 3E boli nahradené 10 digitdlnymi
obrazovkami. Funguji ako widgety, vyzeraju podobne ako Pixel Art
a Glitch Art.

_rt_

33



Preotptnwg'eme

N autosalone v Parizi mala eurépsku premiéru $tvrta genera-
Acia Nissanu X-Trail. Z prvych troch genericii sa celosvetovo
predalo takmer sedem miliénov vozidiel tohto typu. Prva genericia
mala premiéru v roku 2000, pri najnovsej Nissan vychadzal z dobre
zavedenej DNA, ktora prechadza véetkymi tromi predchiadzajicimi
genericiami X-Trail: svalnaty dizajn, flexibilné uzitkové vlastnosti
a pokrocilé moznosti pohonu vsetkych kolies. Novy X-Trail bude
k dispozicii v pit- a sedemmiestnej konfiguracii.

Vdaka novej alianénej platforme CMF-C, ktora predstavuje pokro¢ilé inZinier-
stvo, inovicie a pokro¢ilé technolégie, novy X-Trail opit zvysilatku v segmente
Crossoverov.

Exteriér zvyraznuju charakteristické dizajnové prvky Nissan, ako je plavajica stre-
cha a mriezka chladi¢a V-motion. Predna ¢ast je ordmovana vyraznymi reflektor-
mi, ktoré sa zdaju byt vylisované v karosérii predného ndraznika, s kombinovanymi
dennymi svetlami a smerovkami umiestnenymi pozdiz linie zatvirania kapoty.
Tvar C-stlpika pripomina plutvu delfina a prindsa napitie do zadnej Casti.

Medzi klucové aerodynamické prvky patria ,3D“ deflektory pneumatik v spod-
nej Casti prednej masky, aktivne mriezky chladi¢a na ovlidanie pruadenia vzduchu
do motorového priestoru, §pecidlne tvarovanie A-stlpika, kryty spodku na riade-
nie pradenia vzduchu pod vozidlom a jedine¢nd ,vzduchové clona“ ktord presne
usmertiuje pradenie vzduchu spredu do strdn vozidla. Novy X-Trail bude dostupny
v 10 farbéch karosérie s piatimi dvojfarebnymi kombindciami, vdaka ¢omu si moz-
no vybrat z 15 varidcii.

34| ® www.motsk ®® 2022 @

Pohon e-POWER

Novy X-Trail bude druhym typom v ponuke Nissanov v Eurépe, ktory
bude vybaveny inovativnym systémom pohonu e POWER. Ten bol
prvykrit predstaveny v Japonsku na type Note v roku 2017 - stal
sa najpreddvanej$im autom. Systém e-POWER pre X-Trail sa skla-
dd z vykonnej batérie a hnacej sistavy pozostivajicej zo zdzihového
motora s premenlivim kompresnym pomerom, generitora energie,
menica a predného elektromotora s vykonom 150 kW. Sila na kolesd
pochéddza iba z elektromotora, ¢o mé za nisledok okamzitd, linedrnu
odozvu na plyn.

Na splnenie typickych poziadaviek eurépskych spotrebitelov a ich
kazdodennej jazdy bola technolégia e-POWER pre novy X-Trail vy-
razne zlepSend. Aplikicia v japonskom Note obsahovala 1,2-litrovy
zdzihovy motor nabijajici batériovi jednotku s koneénym vykonom
78 KW. Pre Eurépu bol modernizovany na 1,5-litrovy prepliiany zazi-
hovy motor s variabilnym kompresnym pomerom s koneénym vyko-
nom systému 150 kW.

Jedine¢nym prvkom e-POWER je, Ze zazihovy motor sa pouziva vy-
hradne na vyrobu elektriny, zatial ¢o kolesd su plne pohénané elektro-
motorom. To znamend, Ze motor mdze vzdy pracovat v optimalnom
rozsahu otdcok, ¢o vedie k mensej spotrebe paliva v mestskych pod-
mienkach.

Vdaka ¢isto elektrickému pohonu nedochddza k oneskoreniu ako
pri spalovacom motore alebo tradi¢nom hybride. Neoddelitelnou si-
Castou konstrukcie technolégie e-POWER je , linedrne ladenie otac¢ok
motora“, ktoré riadi ¢innost zdzihového motora a zabezpeluje, Ze
otdcky st primerané k rychlosti auta na ceste, ¢im sa predchddza zvu-
kovému efektu ,,ota¢ok® tradi¢nych hybridov pri prudkom zrychleni.
Druhou vyhodou je kultivovanost, ktord zabezpecuje, Ze motor pracuje
len pri otackach, ktoré potrebuje, ktoré si v mestskych a primestskych
podmienkach zvy¢ajne malé. Okrem tychto vyhod pohonny systém
e-POWER ~zarucuje tichd jazdu, napriklad pri rychlosti 40 km/h sa

zvuk v aute zmensi o 8 dB v porovnani s konkurenciou.

e-Pedal Step

Vzhladom na to, ze 70 % ¢asu jazdy pravdepodobne zakaznici strd-
via v primestskych oblastiach, Nissan vyvinul systém jazdy s jednym
pedilom s ndzvom e-Pedal Step. E-Pedal Step, navrhnuty tak, aby
odstréanil opakované naméhanie pri jazde v meste stop-start, kde vodi¢
¢asto pohybuje nohou medzi plynovym pedalom a brzdou, umoziiu-
je vodiom zrychlovat a brzdit iba pomocou akcelerdtora. Systém sa
musi najskor aktivovat spinacom na stredovej konzole a po stlaceni
akeelerdtor vozidlo zrychli ako zvycajne. Po uvolneni akcelerdtora
e-Pedal Step zabrzdi X-Trail spomalenim 0,2 g, ¢o je dostato¢né
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na rozsvietenie brzdovych svetiel a zmensi rychlost na ,plaziva®, nie
na uplné zastavenie. Vdaka tomu mézu byt parkovacie manévre

pri malej rychlosti plynulé.

Mild - hybridna verzia

Zatial ¢o verzia X-Trail vybavend systémom e-POWER bude tvorit
velka vicsinu dopytu po vozidle, vybrat si mozno aj pohon prepf—
flanym 1,5-litrovym motorom s variabilnym kompresnym pome-
rom, ktory pohdnia kolesé tradi¢nym spésobom. S vykonom 120 kW
a kratiacim momentom 300 Nm bude v ponuke iba v konfiguracii
s pohonom prednych kolies, pricom vykon na kolesd sa prendsa cez
bezstupniova prevodovku Xtronic. V jazdnych scendroch s uvolnenou
jazdou a miernou akcelerdciou sa motor prepne na velky kompresny
pomer pre optimalizovanu spotrebu paliva, zatial ¢o v situdcidch, ked
je potrebny vicsi vykon, sa kompresny pomer nastavi na nizku droveri.
Hnacia ststava je tiez vybavené 12 V mild hybridnou technoldgiou.
Systém poskytuje asistenciu kritiaceho momentu, predizené zastave-
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nie pri volnobehu a rychly restart, ¢o prindsa vyhody z hladiska spot-

reby paliva a emisii CO,.

Pri spomalovani sa energia regeneruje a ukladd do littum-iénovej ba-
térie. Tdto energia sa potom pouziva na chod systémov auta, ked je
motor zastaveny, napriklad pri ¢akani na ¢ervend. Navyse pri akcele-
ricii moze dojst k zvicseniu kratiaceho momentu o priblizne 6 Nm.

e-4ORCE

V novom type X-Trail v Eurépe je predstaveny novy systém pohonu
vietkych kolies navrhnuty tak, aby spolupracoval s elektrifikovanymi
pohonnymi jednotkami Nissan. ,.e“ v e-4ORCE znamena systém po-
honu kolies elektromotormi. ,4ORCE* oznacuje fyzicki silu a ener-
giu vozidla, pricom ,4* predstavuje pohdnanie vietkych kolies. Neskor
v roku 2022 bude predstaveny aj na elektrickom crossoveri Ariya.

Dva motory majt celkovy vykon 157 kW, aj vdaka zadnému (94 kW)
motoru, md tento model zrychlenie z 0 na 100 km/h za 7 sekund. M4
10000x rychlejsiu odozvu kritiaceho momentu vzadu ako mechanic-

ky systém 4WD. Okrem toho, konstantné prerozdelenie kritiaceho
momentu a takmer dokonalé vyvizenie hmotnosti prispievaju k do-
konalej ovlddatelnosti a jazdnému komfortu, ¢o umoziiuje vykonnd,
ale plynuld jazdu.

Specifickym riadenim vykonu motorov a brzdného vykonu kazdého
kolesa, sa zabezpecuje plynulost a stabilita. Napriklad v zékrutich
na zasnezenych cestich moéze vozidlo verne sledovat vodicom za-
mysland liniu vdaka mimoriadne presnému rozdelovaniu kratiaceho
momentu a ovliddaniu bfzd. InZinieri doladili technolégiu presného
riadenia a dva elektromotory e-4ORCE, aby poskytli bezkonkurenény
jazdny komfort. Priecne aj pozdline niklony karosérie si minimali-
zované pridanim regenerativneho brzdenia zadnym motorom k ob-
vyklému regenerativnemu brzdeniu prednym motorom, ktoré dnes
vyuzivaja typické elektrické a hybridné systémy.

Okrem optimalizicie rozdelenia kritiaceho momentu vpredu a vzadu
systém aplikuje nezavislé ovlddanie bfzd na kazdom zo styroch kolies,
aby maximalizoval prend$ant silu v zdkrute kazdym z nich. To po-
skytuje zaticanie, ktoré verne sleduje zdmery vodi¢a s minimalnymi
Upravami riadenia.

Prémiovy pocit v interiéri

Pokro¢ilé technolégie Nissan Intelligent mobility si na dosah ruky
vodica s pohodlim a kvalitou v kazdom dotyku. Nové prémiové ma-
teridly, inteligentné funkcie a premyslené detaily zlepsuji dojem z ka-
biny.

Znaénd pozornost bola venovand ergonomickej a hmatovej kvalite
spinacich zariadeni a tlacidiel. Zdkaznicky prieskum jasne ukézal, Ze
zdkaznici uprednostiiuji jednoduché zdkladné funkcie, takze X-Trail
md jednoduché, intuitivne ovladanie klimatizacie, ako aj tla¢idla, ktoré
ovlddaja funkcie centralnej obrazovky, ako je audio a navigicia.
Najvyssia uroven usporiadania plévajicej stredovej konzoly obsahuje
elektronickd preradovaciu péaku, voli¢ jazdnych rezimov a dva drziaky
na pohire, ako aj 15-wattovd bezdrotovd nabijaciu podlozku
pre smartfény. K dispozicii je kombinovand laktova opierka pre ces-
tujicich na prednych sedadlich, ktord mé otvéranie v strede do oboch
stran. Pod hornou vrstvou plévajicej konzoly je ulozny priestor pre
predmety, ako je kabelka alebo tablet.

V celej kabine je pouzité nové biele ambientne osvetlenie, ktoré vy-
tvira upokojujuce prostredie, pricom svojou jednotnostou posobi pré-
miovym a harmonickym dojmom.

Aby sa ulah¢ilo nakladanie predmetov, instalacia detskej sedacky ale-
bo pohodlie v aute, pristup k sedadldm v druhom rade je teraz este
jednoduchsi vdaka zadnym dverdm pre cestujtcich, ktoré sa otviraja
takmer na 90 stupriov.

Druhy rad sedadiel je rozdeleny v konfiguracii 60:40 a navyse je tu
centrdlne sklopné operadlo, takze dlhé predmety, ako napriklad lyZe,
mozno lahko prepravovat bez toho, aby bolo potrebné sklipat ktort-
kolvek ¢ast druhého radu sedadiel. Druhy rad sedadiel sa dd posunut
dopredu, aby sa maximalizoval batoZinovy priestor a umoznil sa lahky
pristup do treticho radu pri konfigurcii so 7 sedadlami.

O cestujicich v druhom rade je dobre postarané vdaka ovlidacim
prvkom klimatizécie, stilemu prisunu energie na udrZanie napéjania
elektronickych zariadeni. Rodi¢ia babitiek ocenia integrovant slne¢-
nt clonu do zadnych dveri spolujazdca, ktord pontka ochranu pocas
slne¢nych dni s jednoduchym ovlddanim jednou rukou.

Vdaka efektivnosti alianénej platformy CMF-C je novy X-Trial k dis-
pozicii s tretim radom sedadiel. Jednotlivé sedadla, ktoré bez ndma-
hy zapadnu do podlahy, st navrhnuté tak, aby vyhovovali cestujicim
s vyskou do 160 cm, ém sa zaraduju medzi najstedrejsie vo svojom
segmente. Priestor bol optimalizovany tak, aby si cestujici v tretom
rade mohli dat nohy pod druhy rad sedadiel.

Pristup do tretieho radu si vyZaduje jednoduchu operdciu, aby sa von-
kajsie sedadlo sklopilo dopredu, ¢o umoziuje lahky néstup.

Ked sa nepouzivajui dve zadné sedadld, vysledny objem batozinového
priestoru je 585 litrov, ¢o predstavuje nérast o 20 %.

Na zlep$enie pohodlia novy X-Trail ponika pokroé¢ily informaéno-
-zédbavny systém so Sirokym portféliom prepojenych sluzieb vritane
bezproblémovej integricie smartfénov, WiFi v aute az pre sedem za-
riadeni a sluzieb NissanConnect a $pecidlnej aplikicie, s ktorou moz-
no komunikovat a sledovat vozidlo.

Novi plne digitilna 12,3" TEFT multi-informaénd obrazovka s velkym
rozlidenim pontka vyber konfigurovatelnych rozloZeni na zobrazenie
navigdcie, zabavy, preméavky alebo informdcii o vozidle, vSetko ovldda-
né pomocou nového dotykového ovlidaca na volante. K digitdlnemu
pozadiu TFT displeja je pridany vzor bruseného skla , Kiriko“ — odkaz
na japonskd DNA Nissan.

Inovativny novy 10,8" Head-up displej je najvacsi v segmente. Kluco-
vé informicie ako navigécia, asistencia vodi¢a a informdcie o ceste, sa
premietaji na ¢elné sklo v zornom poli vodica.

Prostrednictvom aplikécie pre smartfény NissanConnect Services st
k dispozicii funkcie ovlddania vozidla, ako je dialkovy klaksén a svetld,
dialkové zamykanie a odomykanie dveri. Je mozné nastavit aj inteli-
gentné upozornenia vritane rychlosti, ¢asu a zény s upozorneniami
aplikdcie, ak vozidlo prekro¢i nastavené parametre. Ked st vo vozidle,
vodi¢i mozu aktivovat funkciu hlasového ovlddania a jednoducho vyu-
Zivat rozne funkcie a vybavenie vo vozidle prostrednictvom hlasovych
prikazov bez toho, aby museli spustit o¢i z vozovky.

Novy X-Trail je vybaveny dalSou generéciou asistencie vodica
ProPILOT, ktord prindsa vicsiu podporu vodica v §irSom spek-
tre okolnosti. Systém ProPILOT s Navi-link bol navrhnuty tak, aby
zmen§oval navu a stres pocas jazdy. ProPILOT s Navi-link dokaze
zrychlit a zabrzdit vozidlo v rimci jedného jazdného pruhu na dial-
nici. Systém dokaze zrychlit vozidlo na nastavend rychlost a méze
vozidlo zabrzdit az na 0 km/h v hustej premévke. Systém je schopny
automaticky obnovit ¢innost, ak vozidlo stoji menej ako tri sekundy.

Na novom Nissane X-Trail je teraz aktualizovany systém schopny pri-
sposobit rychlost auta dodatoénym vonkajsim okolnostiam: ked auto
prejde na dialnici do z6ny s mensim rychlostnym limitom, systém do-
kdze ¢itat dopravné znacky a zohladnit ddaje o rychlostnom limite
naviga¢ného systému. Systém moze tiez pouzit Gdaje z navigaéného
systému na upravu rychlosti pre priblizujuce sa zdkruty na dialnici,
ktoré maju mensi polomer.

Aktivna a pasivna bezpecnost

Dodato¢né zabezpecenie prichddza vo forme inteligentného nudzo-
vého brzdenia vpred s prediktivnou funkciou Nissan. Vdaka pokrocilej
radarovej technoldgii si snimace schopné ¢&itat cestu za vozidlom idu-
cim vpredu a zistit, ¢i vozidlo nihle zabrzdi. Systém pouZije brzdy, aby
zoslabil pravdepodobnost kolizie.

Bezpecnost v noci zlepsuje vybavenie pokrodilej technoldgie reflek-
torov. Pomocou série maticovych LED jednotiek, ktoré riadia smer
laca, sa jednotlivé maticové LED svetld deaktivuju, ked je detegovand
premévka v protismere, ¢im je zvySok vozovky efektivne osvetleny, ale
neoslituje vodica priblizujiceho sa vozidla.

Dal3ou &rtou sady bezpecnostnych prvkov je novy stredovy bezpec-
nostny vankus, ktory sa nafikne medzi dvoma prednymi sedadlami,
aby zabranil cestujicim v prednom rade v kontakte v pripade bo¢ného
ndrazu.

-nn-
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NovINkY DAcie -
NA AUTOSALONE V PARizI

Dacia nedavno zacala novu kapitolu, ked prijala novi identitu znacky. Zahina nové logo, ktoré sa
objavilo si¢asne v ramci celej ponuky (Spring, Sandero, Logan, Duster a Jogger), novych predajnych
miest, novy dizajn a nové farby. Tohtoro¢ny autosalén v Parizi bol miestom, kde Dacia po prvykrat
predstavila tieto novinky Sirokej verejnosti. Vystaveny bude cely rad vozidiel, ktoré teraz nesi novy
emblém — Dacia Link — kde sa elegantné linie ,D“ a ,,C“ spajaju ako ¢lanky retaze, ¢o symbolizuje
masivnost a jednoduchost. Dacia prostrednictvom svojho loga pod¢iarkuje svoje hodnoty: zikladna
znacka, ktora je Gsporna a ekologicka.
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Concept car Dacia MANIFESTO

Hoci MANIFESTO nepredstavuje budici sériovo vyrdbany typ, ste-
lesiiuje viziu znacky Dacia o zdsadnych, sviezich, silnych, cenovo do-
stupnych a ekologickych vozidlach.

Je to testovacia plocha najnovsich inovativnych funkeii, pri¢om nie-
ktoré z nich skongia v sériovych typoch. MANIFESTO je kompakt-
né, lahké vozidlo, ktoré je viac agilné ako rychle a uréené do terénu
a divodiny. Je to slobodné vyjadrenie vizie Dacia, ktoré sluzi ako hma-
tatelnd reprezenticia jej hodnot a znadiek.

So svojim vytahovacim jedinym reflektorom, systémom Media Con-
trol a rozhranim prisludenstva YouClip, ktoré bude debutovat v nad-
chddzajtcej generacii Duster, je MANIFESTO PODSTATNEJSIE
a SVIEZEJSIE ako kedykolvek predtym.

MANIFESTO je SILNE a so svojimi bezvzduchovymi pneumatika-
mi si dokdze poradit s kazdym terénom. Automobil je vodotesny a dd
sa lahko umyt hadicou zvnutra aj zvonka.

MANIFESTO je ECO-SMART, pouziva Starkle®, jedine¢ny ma-
teridl, ktory je vyrobeny z 20 % recyklovaného plastu so Skvrnitym
vzhladom. Debut bude mat v rdmci dal$ej generacie typu Duster.

"MAT EDICIA" DUSTER, ZBERATELSKY AUTOMOBIL
Od svojho uvedenia na trh v roku 2010 bolo predanych viac ako
2 miliény automobilov typu Duster, ktory sa stal ikonickym typom
znacky Dacia.
Vzhladom na poziadavky automobilovych nad$encov dostal Duster
v stainku Dacia na autosaléne Cestné miesto so zberatelskou ,IMat Edi-
tion. Exkluzivna edicia bude obsahovat jedineénu zostavu vyuzivajicu

vykonny a efektivny motor TCe 150 s prevodovkou EDC, najlepsiu
vybavu Dacia v ponuke a exkluzivnu farbu karosérie. Charakteristicky
dizajn modelu Duster ,Mat Edition“ opit zva¢si pritazlivost znacky
so zaCatim objedndvok na konci roka 2022.

Motor 140 HYBRID bol v stinku Dacia ako sic¢ast demo modelu.
Jogger sa buduci rok stane prvym hybridom znacky Dacia. Rozsiru-
juci sa rad rieseni ECO-SMART teraz po prvykrit zahfila hybridny
motor s vikonom 103 kW (140 k). Technoldgia, ktort si uz osvoji-
la Skupina Renault, je pre znatku Dacia dalSou prilezitostou vyuzit
osved¢ené komponenty a overenu technoldgiu.

Predaj je planovany na jar 2023.
-da-

DACIA SANDERO: TAJOMSTVO JEJ USPECHU

Dacia Sandero je najpreddvanej$im automobilom stikromnej klientely
v Eurépe od roku 2017. Po troch generédcidch a neustéle rasticej po-
pularite ziskal tento typ ikonicky status na automobilovom trhu. Je
to ikonicky hrd¢ na trhu a prvi volba sikromnych klientov v Eurépe
kazdoro¢ne od roku 2017. Ako teda tento typ, ktory sa objavil v roku
2008, pocas troch genericii uspel a prildkal vSetky skupiny zdkaznikov
s velmi odlisnymi profilmi (2,6 miliénov predanych vozidiel) bez toho,
aby sa zmenili jeho zdkladné hodnoty?

Po Logane v roku 2004 sa Dacia v roku 2008 rozhodla priniest na trh
dalsi revoluény typ: Sandero, robustné agilné mestské vozidlo pre viet-
kych. O rok neskér prisla na trh verzia Stepway, ktord avizovala prvé
kroky znacky na outdoorovy trh. Vdaka svojim velkorysym rozmerom,
velkej svetlej vyske, praktickému dizajnu a vzdy dostupnej cene si zis-
kal srdcia ,§ikovnych® kupujicich. Vdaka tymto atribitom je Sandero
od roku 2017 najpredavanej$im automobilom medzi eurépskymi si-
kromnymi klientmi.

V roku 2021 pokracoval uspesny pribeh tretou generdciou Sandero,
ktorej pritazlivost posilnil odvdZnejsi a modernejsi dizajn v spojeni
s inteligentnym a inovativioym vybavenim — v skratke dokonca ,svie-
Zejsie“ a cenovo stdle dostupné.

Verzia Stepway prekonala vietky ocakédvania. Je viestrannd, ovela
praktickejsia ako tradi¢né mestské auto na vylety do terénu, ale menej
objemnd ako SUV. Oslovila vsetky kategérie zdkaznikov a dnes tvori
66 % predajov typu Sandero.

Tri generécie Sandero na seba navzdjom nasledovali, ¢im sa celkovy
pocet predanych vozidiel od uvedenia modelu na trh zvysil na 2,6 mi-
liéna. Jeho pit najvicsich trhov v Eurépe tvori Francizsko, Nemecko,
Taliansko, Spanielsko a Spojené kralovstvo. V sicasnosti 42 % preda-
nych automobilov jazdi na ekologickych dvojpalivovych benzinovych
a LPG motoroch.

-da-
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CitrOén C5 X PureTech 180 S&S EAT8 SHINE

PohodIné rodinné auto
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Citroén vroku 2017 ukoncil vyrobu typu C5, ale teraz sa vracia s jeho zlepsenou
verziou. Novy Citroén C5 X spija eleganciu sedanu, dynamiku kombi a zvyse-
ny postoj SUV. Je to vlastne ,liftback®. Vyriba sa aj pre eurépsky trh v ¢inskom
meste Ccheng-tu. Novinka, ktora sa ma stat vlajkovou lodou znacky, je dlha
4805 mm, $iroka 1865 mm a vysoka 1485 mm, ¢im zapada do stredu segmen-
tu D. Automobilka uvidza, ze C5 X je najpokrokovejsim vyjadrenim filozofie
znacky - odvaha a inovicia pre pohodlie a komfort na cestich. Dizajnéri kladli
mimoriadny déraz na aerodynamiku. Dlha kapota, plynulé a aerodynamické
linie, vysoka bo¢na linia karosérie a prelis nad zadnymi kolesami vytvaraji vy-
nimoc¢nost a dynamiku. Vdaka vicsej svetlej vyske (194 mm), ako mévaju bezné sedany
a vdaka zliatinovym diskom kolies s priemerom 19“ prindsa vyssiu poziciu sedenia, teda aj

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

4-valcovy, 16-ventilovy zazihovy prepiiiany turbodiichadlom, ventilovy rozvod
2x0HC, zdvihovy objem 1598 cm?®, najvacsi vykon 133 kW pri 5500 ot./min., kri-
tiaci moment 250 Nm pri 1650 ot./min.

8- stupiiova automaticka prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a trojuholnikovych ramenéach,
priecny skrutny stabilizator, zadna vleGena naprava so skrutne pruznou prieckou,
vinuté pruZiny, priecny skrutny stabilizator, koticové brzdy, vpredu s ventilovanymi
koti¢mi, hrebeniové riadenie s elektro-hydraulickym posiliiovacom, pneumatiky
rozmeru 205/55 R-19.

5-dverova, 5-miestna typu liftback.

d/s/v 4805/1865/1485 mm, razvor naprav
2785 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu 1595/1600 mm, pohotovostna/celkova
hmotnost 1542/1930 kg, objem batoZinového priestoru 545/1640 I, objem pa-
livovej nadrze 53 I.

najvacsia rychlost 230 km/h, zrychlenie z0 na 100 km/h za 8,1 s, spotreba benzi-
nu v komb. prevadzke WLTP 6,5-6,6 /100 km, CO, WLTP 147-149 g/km

viac vyhladu a bezpe¢nosti. C5 X vyuziva novy svetelny podpis znacky
v tvare pismena V, ktory sa nachddza vpredu aj vzadu (mal premiéru
na novej generécii typu C4). Jeho sacastou s LED reflektory.

V ponuke je s rovilami vybavy Feel, Feel Pack, Shine Shine Pack
a so §esticou farieb karosérie. Novy Citroen C5 X je k dispozicii
s dvoma zdZihovymi motormi PureTech 130 s vykonom 96 kW (troj-
valcovy) a PureTech 180 (Stvrvalcovy) s vykonom 133 kW, a plug-in
hybrid s vykonom 165 kW. Vyskusali sme model pohéniany zéziho-
vym motorom s objemom 1,6 litra, ktory spolupracoval s 8-stupriovou
automatickou prevodovkou. Mal vybavu Shine (o je sivi ARTENSE
metalickd farba + strecha BITON ¢ierna, stre$né nosice — doplnkové
vybava).
Typ C5 X, verny filozofii individualnych tprav znacky Citoén, pontka
origindlne vyhotovenie interiéru, ktory si mozu zékaznici upravit pod-
la svojich predstdv. Pre zlepSenie pohodlia na najvy$iu moznd mieru
sa konstruktéri venovali dokladne aj akustike. Vdaka pouzitiu vrstve-
nych prednych aj zadnych ,,akustickych® okien, je interiér velmi dobre
izolovany od vonkajsich hlukov. Predné sedadld Advanced Comfor st
vyskovo a pozdizne nastavitelné, s driekovou opierkou a hlavovymi
opierkami nastavitelnymi 4 smermi. Predné sedadla boli vyhrieva-
né (doplnkova vybava). Orientované st hlavne na pohodlie, naozaj ich
mozno prirovnat ku kresldm v obyvacke. V zdkrutich sice velmi telo
nepodrzia, mélokto viak bude chciet v takomto, na pohodlie jazdy za-
meranom aute, ,$portovat”. Multifunkény koZeny a vyhrievany volant
moZno nastavit v obidvoch smeroch. Pocit priestoru podporuje v ka-
bine mnoho svetla, ktoré vchadza cez velké presklené plochy v rozsa-
hu 360° po obvode celého vozidla, vritane bo¢nych okien. Pristrojovy
panel je digitilny (uhlopriecka 12), s moznostou Upravy zobrazenia.
Sucastou vybornej konektivity je dotykova 12“ HD obrazovka, 4 ko-

nektory USB-C ako aj bezdrotové nabijanie mobilnych telefénov.
Aktualizuje sa pomocou spojenia so sluzbami vyuzivajucich Cloud
a s mobilnymi telefénmi sa prepdja vdaka rozhraniu Mirror Screen.
Systém dokaze rozpoznévat povely v prirodzenej reci. Ovlddanie au-
tomatickej dvojzénovej klimatizicie je rieSené cez manudlne ovlidace,
umiestnené na spodnej Casti stredovej konzoly. Velky rozsireny fareb-
ny Head- up displej zobrazuje informicie premietanim na ¢elné sklo
vo velkych rozmeroch. Ku komfortu vo vybave Shine prispieva stre-
dovi laktové opierka vpredu, vyklopna stredova laktové opierka vzadu
s drziakom na ndpoje a otvorom na lyZe, klimatizovand schranka pred
spolujazdcom, vyduchy vzduchu pre druhy rad sedadiel, LED osvetle-
nie interiéru, snimace prekizok vzadu aj vpredu, ctvacia kamera Top
Rear Vision, extra farebne ténované zadné oknd a iné prvky.

Pri razvore nprav s dlzkou 2785 mm tento automobil poskytuje vy-
nimoény priestor aj na zadnych sedadlich, kde sa pohodlne odvezi aj
cestujici vysokého vzrastu. BatoZinovy priestor pontka v zdkladnom
usporiadani objem 545 litrov, po sklopeni operadiel zadnych sedadiel
vznikne rovna plocha a objem sa zvicsi na 1640 litrov. Kryt batozi-
nového priestoru je spojeny s vekom a ulah¢uje nakladanie aj ked ma
osoba s ,ndkladom® prave plné ruky. Nakladacia hrana je o nieco niz-
§ia, otvor batozinového priestoru je siroky, funkény, je tu umiestnend aj
12 V zisuvka. Novy Citroén C5 X je vybaveny mnozstvom asistenc-
nych systémov, md napriklad automatické brzdenie po kolizii, rozsi-
reny systém rozpozndvania dopravnych znadiek, adaptivny tempomat,
s funkciou ACC, systém sledovania mftveho uhla na dlha vzdialenost,
upozornenie na premévku za vozidlom, automatické prepinanie dial-
kovych svetiel...

Zizihovy 1,6-litrovy stvorvalec dokdze vyvinut vykon 133 kW, kri-
tiaci moment 250 Nm poskytuje uz od 1650 ot./min. Spolupracoval
s 8-stupniovou automatickou prevodovkou, preraduje vyborne, zme-
ny prevodovych stupriov st hladké. Tato pohonnd zostava vozidlo
zrychluje z pokoja na 100 km/h za 8,1 sekundy a dosiahne najvicsiu
rychlost 230 km/h. Po pridani plynu sa riadiaca jednotka automatic-
kej prevodovky hned nesnazi podradovat, vyuziva pruznost motora.
Zo zaliatku sa ndm stdvalo, ked sme sa pohli z miesta, alebo sme sa
posuvali v kolénach, Ze vozidlo malo trhavé pohyby (pri malych rych-
lostiach), ale postupne sme si nato zvykli. Po tyzdni skasania vozidla
vysla priemernd spotreba benzinu na hodnotu 6,01 /100 km, ¢o po-
vazujeme za dobrd hodnotu, pretoze vi¢sina jazd pripadala na mesto
a dialnicu. S plnou nidrzou (53 1) sa dé prejst okolo 960 kilometrov.
Podvozok je ladeny komfortne (pruzenie Advanced Comfort), so sta-
bilitou v zdkrutich nie st problémy. Vdaka vicsej svetlej vyske sme
s vozidlom pohodovo jazdili aj na ceste s nespevnenym, nie prili§ bla-
tistym povrchom.

Skuasany Citroén C5 X PureTech 180 S & S EATS s droviiou vyba-
vy Shine stoji 30990 €. Nami skusané vozidlo s doplnkovou vyba-
vou stilo 38 165 €.
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Mazda 2 Hybrld 1.5 SKY-G116k CVT Select

Favorit do mesta

Tretia generdcia Mazdy 2 je na trhu od roku 2014. V minulosti sme vyskuasali zmodernizovani Mazdu 2 z portf6lia
automobilky, ktord mala oslovit hlavne mladych Iudi Zijucich v meste. Kazdy si vS§imol jej elegantné kontiry a $portovy
vzhlad. Pri pohlade na tito Mazdu je vidiet, Ze vyzera ako Toyota Yaris, len so znackou inej automobilky. Mazda sa
z dovodov prisnych emisnych noriem rozhodla spolupracovat s Toyotou, ktora ako vieme, je lidrom v oblasti hybrid-
nych pohonov. Prevzala tak projekt Yaris od Toyoty, pricom podla nis dizajnom moc nezapada do palety ostatnych ty-
povznacky Mazda. Treba vsak spomentt, Ze sa ide len 0 model s hybridnym pohonom, ktory automobilka pomenovala
Mazda 2 Hybrid. V ponuke figuruje po boku klasickej Mazdy 2. Situdcia sa tak obritila, Toyota na severoamerickom
trhu pontkala predchadzajicu generaciu Mazdy 2 pod nazvom Yaris. Mazda nie je jedind, ktora vyuziva skisenosti
Toyoty s hybridnymi vozidlami, znima je aj spolupraca s japonskou automobilkou Suzuki, napriklad pri type Across
(Toyota RAV4). Mazda 2 Hybrid na dizku dosahuje 3940 mm, Siroka (vritane vonkajsich spitnych zrkadiel) je 1745
mm a vysoka 1500 mm. Svojimi rozmermi sa tak zaradila k idealnym mestskym spoloénikom. K dispozicii je viac
farieb laku a balikov vybavy. Vyskusali sme ju v najvy$$om stupni vybavy Select, s pohonom prednej nipravy ae-CVT
prevodovkou.

® www.mot.sk ®® 2022 ®

Karoséria ma rovnaké krivky ako Toyota Yaris, o ktorej sme viac krét
pisali tohto roku. Jedinym rozdielom st emblémy na prednej maske,
kolesich, ¢ veku batozZinového priestoru. Vo vybave Select md hyb-
ridnd Mazda LED hlavné reflektory, LED zadné smerové svietidld,
zatmavené zadné a bo¢né skld, elektrické skldpanie vonkajsich spit-
nych zrkadiel, lakovand spodnu ¢ast masky chladi¢a, chrémovanu listu
dveri, satinovani a 16“ hlinikové kolesd. Vo vybave Select si mozno
priplatit len za metalicky lak a za panoramatické stresné okno.
Interiér sa vyznacuje dobrou ergonémiou ako aj idedlnym rozlozZenim
ovlddacov. Vodi¢ a spolujazdec maji dostatok miesta vo véetkych sme-
roch. Sportové predné sedadli v kombinicii Calinenia litky a umele]
koze si pohodlné, dobre tvarované, v skisanom vozidle vyhrievané.
Za velkym rozsahom prestavovania mohutného vyhrievaného koze-
ného volantu sa bez problémov usadia osoby kazdej postavy. Pristro-
jovy stit pozostdva z dvoch pristrojov (lavy ukazuje napriklad ¢innost
hybridnej pohonnej ststavy, pravy rychlost, teplotu chladiacej kvapa-
liny, mnozstvo benzinu v nadrzi). V strede sa nachidza maly digitélny
displej. V jeho menu vodi¢ musi ob¢as dlhsie hladat, kym sa ,preklikd“
k potrebnym informacidm. Nad prostrednym displejom sa nachddza
pruh s kontrolkami. Kontrolky a kruhové displeje st dobre Citatelné.
V strede pristrojovej dosky je umiestneny displej infotainmentu, ovl4-
da sa pomocou tlacidiel po strandch, alebo dotykom. Jeho (itatelnost
na slnku nie je najlepsia. Nechyba pripojenie so smartfénom prostred-
nictvom Android Auto a Apple CarPlay. Pod displejom sa nachidza
panel dudlnej automatickej klimatizacie s analégovymi tla¢idlami. Tak
ako v Yarise aj tu sa nachddza head-up displej, kde sa zobrazuja dole-
Zité udaje pre vodica.

Zadné sedadld su uréené pre dvoch cestujucich nie prili§ vysokého
vzrastu. BatoZinovy priestor v zdkladnom usporiadani ma objem 286
litrov. Po sklopeni zadnych sedadiel vznikne schod a objem sa zvacsi
na 935 litrov. V kabine sa nachddza dostatok odkladacich priestorov.
Mazda 2 Hybrid v stupni vybavy Select obsahuje mnozstvo prvkov
zlepsujucich pasivnu a aktivnu bezpednost, napriklad tempomat, pred-
né a zadné parkovacie senimace s funkciou brzdenia, systém monito-
rovania mftveho uhla, systém varovania pred nedmyselnym opustenim
jazdného pruhu.

Hlavnymi ¢astami hybridného pohonu je trojvalcovy 1,5-litrovy mo-
tor, elektromotor a 0,76 kWh batéria. Vdaka velkému zdvihu piestov
zdzihového motora, rychlemu spalovaniu, velkému kompresnému po-
meru 14:1 a reguldcii tlaku dosahuje tento motor pracujici v Atkin-
sonovom cykle velku tepelnt G¢innost. Dosahuje vykon 68 kW
pri 5500 ot./min. a kritiaci moment 120 Nm pri 3600 az 4800 ot./
min. Maximalny celkovy vykon hybridného systému je 85 kW. O pre-
nos sily na predné kolesd sa stard prevodovka e-CVT. Vdaka elek-
tromotoru a akumuldtoru, ktory poméhaji hybridnej sustave, dokaze
Mazda 2 v meste prejst ur¢ita vzdialenost vyluéne na elektrickd ener-
giu. Batéria sa dobija pri spomalovani, brzdeni a plachteni s nastave-
nim B rezimu. Rekuperécia a s fiou spojené spomalovanie vozidla je
pomerne silnd a chee to trocha skasenosti, aby sa vyuzival jej potencidl
na 100 percent a tym sa aj Setril benzin. Vozidlo dokédze zrychlit z 0 na
100 km/h za 9,7 s a dosiahnut rychlost 175 km/h. Hybridna Mazda

sa najlepsie citi v meste a jeho okoli. Velmi pomaha elektromotor, kto-

ry ma velky kritiaci moment uz od nulovych oticok. Pri razantnej$om
zrychlovani viak pocut typicky zvuk trojvalca (aj na dialnici) ako aj
pracu bezstupniovej e-CVT prevodovky. Odhluénenie kabiny nie je
silnou strankou tohto vozidla. Vodi¢ mézZe vyuzivat obvyklé médy —
EV (disto elektricky), ECO (hybridny, Setrny) a Power (poskytujdci
dynamiku-Sport). Ak je §tyl jazdy vodica predvidavy, jazda plynu-
14, odmenou st velmi priaznivé hodnoty spotreby. Z jizd v meste
nami skasand Mazda dosiahla priemernt spotrebu len 3,6 /100 km,
na dialnici pri dodrzani rychlosti 130 km/h bola spotreba okolo
4,6 1/100 km. Hybridny pohon tohto modelu je stavany na malu spot-
rebu paliva, nie na oslnivy vykon.

Podvozok vi¢sinu nerovnosti povrchu ciest dokdze vyzehlit dobre.
Karoséria sa v zakrutich bo¢ne nakldna len nepatrne a kolesa vytr-
valo drzia stopu, do ktorej ich nasmeroval vodi¢ volantom s presnym
a citlivym systémom riadenia. Mazda 2 Hybrid je vhodnd pre vodicov,
ktori uprednostiiuji komfort a mald spotrebu paliva.

Mazda 2 Hybrid 1.5 SKY-G116k CVT vo vybave Select sa pre-
dédva za 24710 €. V nami skdsanom aute sa priplacalo 450 €
za metalicky lak.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

3-valcovy, 12-ventilovy zaZihovy + HEV, ventilovy rozvod 2xOHC, kompresny pomer
14:1, zdvihovy objem 1490 cm?, najvacsi vykon 68 kW pri 5500 ot./min., kriitiaci
moment 120 Nm pri 3600 ot./min., hybridny pohon: maximalny vykon 85 kW,

e-CVT prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych
ramenach, prieény skrutny stabilizator, zadna vleena naprava, vinuté pruZziny,
kotiicové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotiiémi, hrebefiové riadenie s elektrickym
posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 195/55 R-16.

5-dverova, 5-miestna typu hatchback.
d/$/v3940/1745/1500 mm, razvor naprav 2560 mm, svetla vyska 143 mm, po-

hotovostna/ celkova hmotnost 1200/1615 kg, objem batoZinového priestoru 286
1, objem palivovej nadrZe 36 1.

najvacsia rychlost 175 km/h, zrychlenie z0 na 100 km/h za 9,7 s, spotreba benzi-
nu v kombinovanej prevadzke WLTP 3,8-41/100 km, €O, WLTP 87-92 g/km.
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B IVIW 2 18d Active Tourer

Prémiovy maly ,van“

BMW radu 2 s privlastkom Active Tourer bol prvym ty-
pom v histérii bavorskej automobilky s pohonom kolies

rednej napravy. A je aj jej prvym ViaCl’lé(‘EOV};m vozidlom
?MPV). Vedenie BMW malo pre prelomenie svojej nepi-
sanej zasady nevyrabat auti z prednym pohonom racional -
ny dovod. Aj ked stale plati, ze nekomplikovat prednym
kolesam funkciu smerového riadenia este i prenasanim
hnacich sil, je z fyzikalneho hladiska vyhodné. Automo-
bilky sa snazia pokryt ¢o najviac segmentov automobilo-
vého trhu, veli im to ekonomika a konkurenény boj.

Mhichovskéd automobilka uviedla na trh druht genericiu typu
2 Active Tourer, ktord je predfiené 0 32 mm (4386 mm), rozsirend
024 mm (1824 mm) a zvySend o 21 mm (1576 mm). Rézvor ndprav
zostal na pdvodnej hodnote 2670 mm. Automobilka v tlatovej sprave
piSe, Ze sa ide o crossover. Zvonku doslo k modernizicii prednej Casti
s aktivnymi lamelami masky chladica, nové su velké ,oblicky, novy
tvar kluciek, zosikmené predné sklo. Dobre vyzera aj elegantné zadnd
Cast.

Novinka BMW Active Tourer je v ponuke s piatimi motormi (pribud-
ne aj plug-in hybrid): zazihové 218i (100 kW), 2201 (125 kW), 223i
(160 kW), 223i xDrive (160 kW) a vznetovy 218d (110 kW). Mali
sme moznost vyskasat prive ten posledny, pohdnany dvojlitrovym
motorom s vykonom 110 kW vo vybave LINE Luxury Line, za kto-
1 si treba priplatit 2171 €. V bielej metalize Mineral White (775 €)
a zaujimavymi 19“Al diskami Multi-spoke Bicolour (1829 €) posobi
naozaj prémiovym dojmom.

V interiéri doslo k velkym zmendm. Kvalita spracovania je na vyso-
kej arovni. Prakticky vsetky ovlidace s uz dotykové, ¢o sa niektorym
vodi¢om nemusi pacit. Interiéru dominuje pristrojovy panel (BMW
Curved Display), ktory pozostiva z dvoch displejov pod zakrivenym
sklom. Digitalny kokpit md 10,7 centrilny dotykovy displej funkcii
mé uhlopriecku 10,25%. Displeje maji novu grafiku a ovlddanie. Ne-
ndjdete tu uz zndmy oto¢ny ovldda¢ iDrive. Nahradila ho pldvajica
stredovd konzola, kde je umiestnené $tartovacie tlacidlo, voli¢ auto-
matickej prevodovky, ovlddanie hlasitosti radia, tri tla¢idld na ovldda-
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nie zdkladnych funkeii — volba jazdnych rezimov, obraz parkovacich
kamier a funkcia Auto Hold. Na novy infotainment iDrive sme si
dlhsie zvykali, menu je zlozZitejsie a pre mnohych uzivatelov bude asi
aj ndro¢né na ovlddanie. Ndm chybal samostatny panel klimatizicie.
V zornom poli vodic¢a sa nachddza Head-Up displej, ddta sa premie-
taju na sklicku, ktoré sa vysunie z vrchnej Casti pristrojovej dosky.
Na prednych i zadnych sedadlich sa bez problémov usadia za seba aj
osoby s vyskou okolo 185 cm. Vodi¢ mé vdaka vy$sej pozicii za volan-
tom dobry vyhlad pred seba. Predné vyhrievané sedadla s nastavitel-
nou dfzkou sedacich &asti sd pohodlné, s Géinnymi boénymi oporami.
Silnejsim postavdim mézu byt trocha dzke. Za $portovym kozenym
volantom s hrubym vencom si kazdy vodi¢ ndjde idedlnu polohu.
Zadné delené sedadld mozno pozd[ine posuvat (13 cm), delené su
v pomere 40:20:40, ¢im sa d4 variovat objem batozinového priestoru.
Batozinovy priestor ponuka v zikladnom usporiadani objem 470 lit-
rov. Po sklopeni zadnych sedadiel sa objem zva¢si na 1455 litrov. Pré-
miovy charakter tohto vozidla prezridzaju aj prvky ako moderné nd-
ladové osvetlenie, automatickd klimatizdcia, zadna kamera, vyhrievany
volant, HiFi reprosistava Harman/Kardon, mobilnd kompatibilita
s rozsirenymi funkciami pre telefony, smartféony, konektory USB-C,
panoramatické stre§né okno, stmavené skld vzadu, drevené interiérové
listy s otvorenymi pérami a iné. Vozidlo bolo vybavené velkym mnoz-
stvom bezpec¢nostnych a asistenénych systémov, napriklad systémom
udrZiavania rychlosti s funkciou brzdenia, reaguje aj na protiidicu
premévku pri odbocovani vlavo, na chodcov, cyklistov, rozsirenou asis-
tenciou parkovania vritane kamery, asistenciou civania, adaptivnym
tempomatom, asistenénym systémom pre jazdu v dopravnej zdpche...
Dvojlitrovy prepliiany vznetovy stvorvalcovy motor dosahuje vykon
110 kW a maximélny kratiaci moment 360 Nm pri 1500 az do 2500
ot./min. Motoru sa najlepsie dycha v strednom pasme otdcok, kedy
md dostatok sily. Ndrast kratiaceho mementu je plynuly, na pridanie
plynu motor reaguje rychlo, dokdze vozidlo z pokoja na 100 km/h
zrychlit za 8,8 sekund a rast rychlosti konéi, ak st na to podmien-
ky, na hranici 214 km/h. Za tieto parametre zodpovedd aj vybornd
7-stupriovd automatickd prevodovkou Steptronic, ktord preraduje
krésne plynule. Vodi¢ mé prostrednictvom ovlddaca jazdnych reZimov
(My Modes) moznost doladit celkovy charakter vozidla podla jazdne;

situdcie alebo osobnych preferencii. Kto by si myslel, Ze dvojlitrovy
motor, aj ked na ,naftu, musi byt nendsytny, myli sa. Na dialnici pri
rychlosti 130 km/h sme dosiahli spotrebu 5,6 /100 km, v meste sme
spotrebovali 5,3 1/100 km a mimo mesta sa spotreba pohybuje okolo
4,51/100 km. Vyborné je aj odhlu¢nenie kabiny.

Aj ked mi tento typ tazisko o nie€o vysie ako napriklad jeho siro-
denci z trojkového radu, bo¢né naklony karosérie ¢i presnost vykrajo-
vania zékrut kolesami ani pri rychlostiach presahujucich bezny sposob
jazdy neboli na pocit iné. Tradi¢ne vybornd prica konstruktérov pod-
vozkov v BMW sa ukézala aj na tomto vozidle. V nami skisanom
vozidle bol za priplatok 713 € adaptivny M podvozok, ¢o pokladime

za dobru investiciu.

BMW 218d Active Tourer sa predava za 35 850 €. S doplnkovou
vybavou bola cena vozidla 52212 €.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany vznetovy, ventilovy rozvod 2xOHC, zdvihovy ob-
jem 1995 cm®, najvacsi vykon 110 kW pri 3750 az 4000 ot./min., kratiaci mo-
ment 360 Nm pri 1500 aZ 2500 ot./min.

7-stupiova automaticka prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

predné kolesa zavesené na dvojiciach trojuholnikovych ramien, vinuté pruziny,
priecny skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava, vinuté pruZiny, priecny
skrutny stabilizator, koti¢ové brzdy s ventilovanymi kotii¢mi, hrebeiové riadenie
s elektrickym posilinovacom, pneumatiky rozmeru 225/45 R-19.

5-dverova, 5-miestna typu van (hatchback)
d/$/v 4386/1824/1576 mm, razvor naprav 2670 mm, pohotovostna/celkova

hmotnost 1620/2085 kg, objem batoZinového priestoru 470/1455 I, objem pa-
livovej nadrze 45 1.

najvacsia rychlost 214 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 8,8 s, spotreba nafty
v komb. prevadzke WLTP 4,8-5,3 1/100 km, CO, 132 g/km.
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IVI itsu biSh i L200 Double Cab 2.2 DI-D 6AT AWD

Pick-up s komfortom SUV

Mitsubushi 1200 Pick-up sa vyraba uz od roku 1978 a od tej
doby japonska automobilka vyrobila takmer 5 miliénov kusov.
Auta s karosériou pick-up boli dlho v predstavich vicsiny moto-
ristov rydzo uzitkovymi vozidlami, ktoré posiadke nezabezpeco-
vali dostatoény komfort cestovania. Teda, hlavne nas, Eurépa-
nov. V Severnej Amerike sa pick-upy zacali menit z uzitkovych
na ,rekrea¢né“ a na denne vyuzivatelné aj obyvatelmi miest
pred par desatrociami. Takymto autom s hodnotne posobiacou
kabinou a dostatoénym komfortom jazdy je aj Siesta generacia
Mitsubishi L200. Stavia na uspechoch svojich predchodcov,
ale zdroven ponuka novinky, ktoré mu davaji novi uzivatelsku
kvalitu (predstavena bola na konci roka 2018).
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Instyle Power Performance

Skasany model je navrhnuty ako mestsky ,show car®, méze slazit nie-
len ako uZitkové vozidlo, ale sicasne ako rodinné auto, napriklad na
cestu na dovolenku. M4 uzke reflektory v $tyle Dynamic Shield a ro-
bustni predni Cast, ktorej dizajn sa priblizil k ostatnym typom znacky
s logom troch diamantov. Ceské zastupitelstvo automobilky poskytlo
na Slovensko imidZové Mitsubushi L200 v najvyssej vybave Instyle
vo vyhotoveni Power Performance. Malo oranzovi metalizu (650 €)
s vyraznymi polepmi odkazujucimi na navyseny vykon pohonnej jed-
notky. L200 bolo vybavené ochrannym rimom za kabinou, nosi¢mi
a praktickou krycou roletou ndkladného priestoru. Zadnej ¢asti do-
minuje korba s nosnostou okolo 1 tony. Vozidlo utiahne brzdeny
prives s hmotnostou az 3,1 tony, ¢o st vyborné parametre pre GZzitkova
strinku hodnotenia tohto vozidla. ImidZ novej genericie zvyraziluji
aj disky kolies z lahkych zliatin, na ktorych si 18 palcové balénové
pneumatiky do ndroéného terénu, masivne plastové blatniky, &i vysokd
svetld vyska podvozka.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

4-valcovy, 16- ventilovy prepiiiany vznetovy, ventilovy rozvod 2xOHC, kompresny po-
mer 14,4:1, zdvihovy objem 2268 cm®, najvacsi vykon 127 kW pri 3100 ot./min,
kriatiaci moment 502 Nm pri 17500 aZ 2250 ot./min.

6- stupiiova automaticka prevodovka, pohon kolies prednej a zadnej napravy.

rebrinovy ram, predné kolesa zavesené na prieGnych ramenach a pruZiacej vzpere,
priecny skrutny stabilizator, zadna tuha naprava, listové pruZiny, kotiicové brzdy,
vpredu s ventilovanymi koti¢mi, hrebeiové riadenie s elektrickym posiliiovacom,
pneumatiky rozmeru 265/60 R-18. Uzavierky stredového aj zadného diferencialu..

4-dverova, 5-miestna typu pick-up.

d/$/v 5305/1815/1775 mm, razvor naprav
3000 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu 1520/1515 mm, rozmery nakladového
priestoru d/$/v 1520/1470/475 mm, vy$ka tloZnej plochy nad zemou 850 mm,
svetla vySka 205 mm (235 mm medzi napravami), pohotovostna/celkova hmot-
nost 2110/3110 kg, predny/zadny najazdovy uhol 30°/22°, prechodovy uhol 24°,
polomer otacania 5,9 m, objem palivovej nadrZe 75 I.

najvacsia rychlost 171 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 11,8 s, spotreba nafty
v kombinovanej prevadzke WLTP 9,7 1/100 km, €0, 254 g/km.

V ponuke je 1200 len s jednym motorom, ktorym je 2,2 litrovy vzne-
tovy $tvorvalec s vykonom 110 kW a kratiacim momentom 400 Nm.
Motor je spojeny so 6-stupiiovou ruéne ovlddanou alebo automatickou
prevodovkou s rovnakym po¢tom prevodov. Novinka s balikom vybavy
L.200 Plus (1199 € — vritane montdze), ktord sme mali moznost vy-
skusat, predstavuje navysenie vykonu prostrednictvom chiptuningu od
spolo¢nosti Steinbauer. Vykon naréstol o 15 % na 127 kW a krutiaci
moment az o 25 % na 502 Nm. To uZ je Gprava na efekt, podobne ako
generétor zvuku Sound Booster (nainstalovany je v blizkosti vyfuko-
vého potrubia) od spolo¢nosti Kufatec. Tento systém m4 externy ge-
nerator zvuku, vlastnu riadiacu jednotku, ktord dokéze spolupracovat
s riadiacou jednotkou motora a reagovat tak akusticky na pridanie
plynu, Startovanie... Pripomenieme, Ze sa ovldida pomocou mobilnej
aplikdcie. Vyskusali sme, ale nejako extra nds to neoslovilo.

V kabine v najvyssej vybave Instyle poznat snahu o ukizanie istého
luxusu, hlavne ¢o sa tyka vyberov materidlov. Kabina je ucelnd, jed-
noduchi ale zroven pohodlnd aj na dlhsie cesty. Pristrojova doska je
rovnaka ako v predchéddzajicej genericii, pristrojovy panel m4 klasic-
ké, prehladné analégové ukazovatele. Dobre fungoval aj multimedidl-
ny systém s farebnym dotykovym displejom, mé pohotové reakcie na
dotyk. Vsetky tlacidla na pristrojovej doske su velké, o sme ocenili.
Sedadld st pohodlné, potiahnuté kozou, predné boli aj vyhrievané.
Kozou je potiahnuty aj multifunkény vyskovo a pozdizne nastavitelny
volant. Nebol Ziadny problém ndjst si za nim idedlnu polohu. Vybava
Instyle zahfna, uz okrem spominanych prvkov LED reflektory, nabi-
jacie USB vstupy, automatickd dvojzénovi klimatizdciu, tempomat,
digitdlne ridio, podporu Android Auto a Apple CarPlay, 6 reprukto-
rov a iné. Mitsubishi 1200 ma mnoZstvo bezpetnostnych systémov,
napriklad varovanie pred opustenim jazdného pruhu, tempomat, par-
kovaciu kameru vzadu s projekciou na displeji audiosystému, asis-
tenciu pre zjazd z kopca... V kabine nechyba mnozstvo odkladacich
priestorov.

Nové Mitsubishi L200 pontka viac vnitorného priestoru a komfort-
nejie sedenie ako jeho predchodca aj na zadnych sedadlich. Seddky sa
sice kratsie, ale dostato¢ne pohodlne sa na zadnych sedadlich odvezie
dvojica dospelych standardnej vysky. Maju k dispozicii USB konektor,
drziaky napojov v zadnej laktovej opierke. Nakladovy priestor ma roz-
mery 1520/1470/475 (d/8/v).

Stvorvalec so zdvihovym objemom 2268 c¢m? (oznacenie DI-D) do-
sahuje po uprave riadiacej jednotky najvicsi vykon 127 kW a kritiaci
moment 502 Nm. UZito¢nost dpravy spociva najmé v ndraste kritia-
ceho momentu - pri tahani tazkého privesu, jazde do strmého kopca,
prejazde ndroénych terénnych prekdzok, ale aj lepou pruznostou
pri predbichani. Motor je spojeny so 6- stupfiovou automatickou pre-
vodovkou s hydrodynamickym menicom kratiaceho momentu, pre-
raduje hladko, umoziiuje plynulé rozjazdy. Prevodové stupne mozno
preradovat aj rucne a to pa¢kami pod volantom alebo voli¢om prevo-
dovky. Zrychlovanie z 0 na 100 km vozidlu trva 11,8 sekundy a do-
siahne maximdlnu rychlost 171 km/h. Hoci je zadnd ndprava typickd
pre Gzitkové autd — tuhd, odpruzend pozdfinymi listovymi pruzinami
- cez vidsinu nerovnosti ciest auto prechddza plavne. ,Nervéznejsie®
reaguje na rolety vyskytujice sa pred hranicami niektorych krizovatiek
a podobné cyklicky sa opakujiice prie¢ne nerovnosti. Po zatazeni kor-
by sa aj na takychto nerovnostiach citelne podvozok upokoji. Klasicky
zlepSeny rebrinovy rdm, svetld vyska 235 mm, predny nédjazdovy uhol
30°, zadny ndjazdovy uhol 22°, prejazdovy uhol 24° a robustny podvo-
zok st konstrukénym zakladom vybornej priechodnosti tohto vozidla,
ktoré zvlddne aj tazky terén. Spomenut treba, Zze L200 mé uzavierku
diferencilu zadnej népravy. Vodi¢ mé k dispozicii systém Super Select
—II (indpirovany typom Pajero), ktory umoziiuje prepinat medzi po-
honom len zadnej ndpravy a pohonom 4x4 bez nutnosti zastavit, a to
do rychlosti 100 km/h. Nami skdsané vozidlo bolo vybavené médom
4HLc s aktivovanou medzindpravovou uzdvierkou (strk, blato, sneh,
piesok, skaly). Do najtazsich podmienok je ur¢eny méd s redukciou
4LLc.

Mitsubishi L200 Double Cab 2.2 DI-D 127 kW 6AT AWD Instyle
Power Performance sa prediva za 44040 €. Automobilka poskytuje
na tento typ predlZzenu ziruku na 7 rokov alebo 150 000 km.
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Pe u gEOt 3 08 SW 1.5 BlueHDi 130k EAT8 GT Pack

Pritazlivé kombi v Sportovej Gprave

Zdalo by sa, ze segment automobilov kombi niz3ej strednej triedy je
najviac ohrozeny rasticim zidujmom o kompaktné Sportovo—uzitko-
vé automobily (SUV). Za uplynulé desatroéie si vsak v Eurépe kombi
tejto velkosti kupuje kazdy rok prakticky rovnaky poéet zikaznikov.
Zmenila sa v$ak ich vekova $truktira — omladla. Kombi si kupuju
najmi mladé pary s detmi, alebo aj bez nich, ale zvycajne s intenziv-
nymi volnocasovymi aktivitami. Od svojho nového auta vyzaduji
pritazlivy vzhlad, dobré jazdné vlastnosti a konektivitu. Takymto au-
tom je aj novy Peugeot 308 SW (Station Wagon), ktory automobilka
predstavila minuly rok po 6smich rokoch spolu s modelom s karosé-
riou hatchback. Obidve verzie vyuzivaji modernizovani modulirnu
platformu EMP2.

Novy Peugeot 308 SW s novym znakom uprostred (hlava leva ukryva ra-
dar potrebny pre niektoré bezpecnostné asistencné systémy) inovovanej
bezramovej prednej masky chladi¢a zaujme robustnym vzhladom, ktory je
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umocneny predizenou kapotou a posunutym celnym sklom smerom do-
zadu. Vybaveny je inovovanym svetelnym podpisom znacky. Predné Full
LED reflektory, aj s technolégiou Matrix LED, ktord sprijemiiuje vodi¢om
hlavne jazdu v noci st efektne previazané so svietidlami pre denné svietenie
v tvare tesikov. Plynulé linie karosérie kombi prispievaju k jej hladkému
obtekaniu vzduchom pocas jazdy — koeficient aerodynamického odporu
vzduchu ma hodnotu 0,277. Zadni Cast karosérie je mohutnd, jej aerody-
namika bola optimalizovand zniZenim stresnej linie. Dobre vyzeraji zadné
3D Full LED svetld s motivom levich paziirov. Pre nds je teraz tento model
najkraj$im rodinnym kombi na trhu.

V ponuke preii je zdzihovy 3-valec 1.2 Pure Tech s vykonom 81 alebo
96 kW. Priaznivci PHEV maju na vyber z dvoch alternativ- jedna ma sys-
témovy vykon 133 kW, druhd 165 kW. K dispozicii je aj znimy vznetovy
4-valec 1.5 BlueHDi s vykonom 96 kW, ktory sme mali moznost vyskasat
s 8-stuptiovou automatickou prevodovkou (v ponuke je aj 6-stuptiovd ru¢ne
ovladand prevodovka) v peknej ervenej metalize ELIXIR. Mal vybavu GT
Pack. K standardnej vybave GT Pack patri exkluzivna GT prednd maska
s prvkami v ¢iernej farbe a chréme, zaujimavé 18“ zliatinové disky Portland,
hlinikové prahy dveri, spitné zrkadld s projekciou loga, veko batozinového
priestoru s peknym integrovanym spojlerom, predné Full LED Matrix re-
flektory a iné.

Prijemny dojem z interiéru dotvéraja kvalitné materidly, ndladové osvet-
lenie a presklend panoramaticka strecha. Pred vodi¢om je tretia genericia
iCockpitu. Maly volant s novou detekciou rik kombinuje s 10-palcovym
pristrojovym panelom s 3D zobrazenim a 10-palcovym infotainmentom
i-Connect. Dotykovy 10-palcovy displej nového infotainmentu i-Connect
umoziuje s ikonami nardbat podobne ako na displejoch smartfénov, ¢o
znamend bohatu personaliziciu usporiadania funkcii. Infotainment sa nim
pécil, ma rychle reakcie. Mobil si mozno pocas jazdy nabit bezdrotovo. Vo vy-
bave GT sa najdélezitejsie informécie z 3D digitalneho panelu zobrazuju
trojrozmerne vo forme hologramu. Pod obrazovkou sa nachddza pis kapa-
citnych ovlddatov (i-Toggles) pre vstup do hlavnych vetiev menu. Predné
sedadld si pohodIné, pontkaji dostatok bo¢nej opory. Vo vybave GT Pack
st elektricky ovladané, vyhrievané, potiahnuté v kombindcii koza a alcanta-
ra s kontrastnym presivanim. Majt aj masdznu funkciu. Novinkou v kabine
je miniatdrny trojpolohovy joistick automatickej prevodovky, kombinovany
s voli¢om jazdnych rezimov. Vyhrievanie volantu a éelného skla je obohate-
nim vybavy v porovnani s predchddzajicou generdciou. Vzadu sa pohodlne
odvezii aj vy$sie osoby, maji dostatok miesta vo vietkych smeroch. Kombi
vynikd aj velkostou batozinového priestoru. V zdkladnom usporiadani mé
objem 608 litrov, po sklopeni prie¢ne delenych operadiel zadnych sedadiel
v pomere 40/20/40 je pre néklad od podlahy po strop k dispozicii objem
1634 litrov. V kabine je dostatok odkladacich priestorov na drobnosti, ich
spolo¢ny objem je 34 litrov. Balik bezpe¢nostnych asistenénych systémov je
bohatsi, pribudla napriklad asistencia pri zmene jazdného pruhu, ¢ inteli-
gentny obmedzova¢ rychlosti upravujici rychlost pred vjazdom do zkrut
na zdklade dit navigdcie a dopravného znacenia.

Pod kapotou skusaného vozidla pracoval vznetovy 1,5-litrovy motor s naj-
va&$im vykonom 96 kW a krutiacim momentom 300 Nm pri 1750 ot./min.
V PSA majt dostatocne dlhu tradiciu vo vyvoji a vyrobe mensich vzneto-
vych motorov, takZe aj v tomto aute pracuje spolahlivo, kultivovane v celom
rozsahu pracovnych otdcok. Ochotne auto zrychluje uz od 1500 ot./min.
V skdsanom Peugeote presved(il, Ze je usporny, comu napomédha aj vhodne

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

4-valcovy, 16-ventilovy, prepifiany vznetovy, ventilovy rozvod 2xOHC, zdvihovy ob-
jem 1499 cm?®, najvacsi vykon 96 kW pri 3720 ot./min., kriitiaci moment 300 Nm
pri 1750 ot./min.

8 -stupiiova automaticka prevodovka EATS8, poh

kolies prednej napravy.

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych
ramenach, priecny skrutny stabilizator, zadna vleGena naprava, vinuté pruZiny,
priecny skrutny stabilizator, kotiicové brzdy, vpredu s ventilovanymi koti¢mi, hre-
befové riadenie s elektrickym posiliiovaGom, polomer otacania 5,6 m, pneumatiky
rozmeru 225/40 R-18.

5-dverova, 5-miestna typu kombi.

d/s/v 4636/2062/1442 mm, razvor naprav
2732 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu 1559/1554 mm, pohotovostna/celkova
hmotnost 1475/1950 kg, objem batoZinového priestoru 608/1634 I, objem pa-
livovej nadrze 53 I.

najvacsia rychlost 208 km/ h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10,9 s, spotreba nafty
vkomb. prevadzke WLTP 4,5-4,71/100 km, CO, WLTP 118-123 g/km.

sprevodovand 8-stupriovd automatickd prevodovka EATS. Preraduje hlad-
ko a logicky. Je tu aj moznost ruéného preradovania packami pod volantom.
Zrychlenie z 0 na 100 km/h tento model zvlidne za 10,9 sekundy a vozidlo
dosiahne najvicsiu rychlost 208 km/h. S velkym podielom jizd v meste
a na dialnici sme jazdili so spotrebou 5,1 1/100 km.

Podvozok verzie GT je ,tuhsi®, ale nie o tolko, aby nedokdzal ucinne tlmit
rizy od prejazdu nerovnosti cesty do karosérie. Pochvalu si konstruktéri
zasliZia aj za dobré odhlu¢nenie kabiny, ani na dialnici sa do kabiny nedo-
stiva vyraznejsi aerodynamicky hluk ani hluk od pneumatik. S vozidlom sa
velmi dobre manévruje, vritane parkovania. Novinka pontika 360-stuptiovy
kamerovy systém (Visio Pakr 360 so 4 kamerami). Zadna 180-stupiov ka-
mera m4 velké rozliSenie. Skusany model 308 SW GT je ,$portovo ladeny,
ale skuto¢nym $portovym ndradim nie je.

Peugeot 308 SW 1.5 BlueHDi 130k EAT8 GT Pack sa preda-
vaza 31590 €.
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Jeep Avenger

Znacka Jeep na parizskom autosaléne predstavila novy
typ Avenger, jeho prvé batériové elektrické vozidlo. Kom-
paktny Avenger je prvym typom pripravovaného portfélia
plne elektrickych vozidiel pre Eurépu a predstavuje klu-
covu sucast globalnej stratégie elektrifikacie.

Avenger bol od zaciatku navrhovany ako typicky Jeep a okrem typic-
kej DNA ponuka jedine¢nt kombinaciu schopnosti, §tylu, funkénosti
a technoldgii na uspokojenie potrieb neustéle pripojenych zikaznikov.
Novy Avenger vyrabaji v modernom zavode Stellantis v polskych Ty-
chach. Standardne je vybaveny systémami SelecTerrain a Hill Descent
Control, ktoré spolu s vynikajicimi uhlami ndjazdu a zjazdu, ako aj
svetlou vyskou prindsaji do daného segmentu posobivé schopnosti.
Pokial ide o elektrifikiciu, Jeep Avenger je vybaveny novou genericiou
400-voltového elektrického pohonu, ktory kombinuje novy elektro-
motor a novid batériu.

Novy Avenger bol vyvinuty s ohladom na $pecifické potreby eurép-
skych zdkaznikov. Kompaktné SUV svojou dizkou styri metre spadd
do rychlo rasticeho segmentu B-SUV, teda do druhého najvicsicho
eurépskeho segmentu z hladiska objemu predajov. Ocakava sa, ze
v roku 2023 segment B-SUV dosiahne celkovy roény objem 2,2 mi-
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liéna vozidiel, ¢o predstavuje jedno z piatich vozidiel predanych v Eu-
répe. Novy Avenger velkostne stoji pod typom Renegade a dopliia
ponuku znacky Jeep v segmente B-SUV.

Druha genericia 400-voltového elektrického hnacieho systému je
prvym produktom spolo¢nosti Emotors, joint venture podniku spo-
lo¢nosti Stellantis a Nidec Leroy-Somer Holding. Systém poskytuje
vykon 115 kWa kritiaci moment 260 Nm. Novéd 54 kWh batéria vy-
raband skupinou Stellantis ma velkud energetickd hustotu a vynikajdci
pomer medzi menovitou a vyuzitelnou energiou. Batéria je zloZend
zo 17 modulov a 102 ¢ldnkov s litium-iénovou technolégiou NMC
811 a poskytuje dojazd 400 km v cykle WLTP a 550 km v mestskom
cykle.

Batéria, ktord bola testovand na viac ako 2 miliény kilometrov, je kom-
paktnd a uloZend pod prednymi a zadnymi sedadlami a stredovym tu-
nelom. Pri jazde v teréne je chrdnend velkou svetlou vyskou a krytmi

podvozku. Dobijanie je jednoduché. Pomocou 100 kW kébla Mode
4 na jednosmerny prud a rychlej verejnej nabijacej stanice je mozné
batériu nabit na 30 km dojazd iba za 3 mindty. Za 24 minit sa potom
batéria nabije z 20 na 80 %. Vzhladom na to, Ze eurépski uzivate-
lia prejdd denne v priemere 30 km, je pravdepodobné, Ze s vozidlom
budi méct bez nabijania jazdit niekolko dni. Pomocou 11 kW kabla
Mode 3 pre striedavy prid a pripojeného Wallboxu ¢i verejnej nabija-

cej stanice je mozné vozidlo nabit z 0 na 100 % za 5,5 hodiny.

Zikladnym pilierom SUV znacky Jeep st ich schopnosti, ktoré dnes
vdaka plug-in hybridnej technoldgii 4xe a plne elektrickym pohon-
nym jednotkdm vychadzaju z ekologickejsieho pristupu.

Novy Avenger je prvym vozidlom znacky Jeep s pohonom pred-
nych kolies, ktory je standardne vybaveny systémami Selec-Terrain®
a Hill Descent Control. Systém Selec-Terrain® pontka Sest rezi-
mov: ,Normal® pre kazdodenni jazdu; ,Eco“ na predfienie dojazdu;
»Sport* pre viac zibavy z jazdy; ,Snow® pre maximélnu trakciu
na zladovatenych vozovkach alebo cestich; ,Mud® na optimalizdciu
vykonu a zlep$enie prilnavosti v blate; a ,Sand*, ktory eliminuje riziko
uviaznutia na pieso¢natej pode.

Avenger je iba 4,08 m dlhy, ¢o je 0 16 cm menej ako pri type Re-
negade. Jeho proporcie dokonale zvyraziiuju kritke previsy karosérie
vpredu a vzadu. Vdaka kombindcii kritkych previsov a velkych kolies
ponika Avenger najlepsiu svetli vysku vo svojej kategérii (200 mm),
rovnako ako vynikajice uhly ndjazdu (20°), prejazdu (20°) a zjazdu
(32°), ktoré st nevyhnutné pre jazdu v teréne, ale urcite st uzitocné aj
v mestskej premavke, napriklad pri jazde cez parkovaciu rampu.

Avenger sa riadi ,,dizajnovym pristupom*, ktory pontika moderni in-
terpretéciu dizajnu Jeep v kompaktnom baleni. Predna Cast vozidla
sa vyznaluje ikonickou sedemotvorovou maskou chladi¢a, ktord md
z dovodu vidsej Géinnosti viac horizontilne usporiadanie. Zaoblend
maska chladi¢a je umiestnend pred reflektormi, aby ich chrénila v pri-
pade ndrazu.

Pri pohlade zboku uputaji pozornost klasické lichobeznikové blatniky,
ktoré boli navrhnuté tak, aby umoznovali zdvih kolesa pri maximal-
nom vykyve naprav. Avenger je vybaveny impozantnymi 18-palcovymi
kolesami s robustnym dizajnom a diamantovou povrchovou tpravou.
Silueta vozidla prezradza dobri acrodynamickd uéinnost a sprostred-
kovéva pocit dynamiky, ¢o zvyraziiuje aj ,plavajuci stfpik »C, dalsi
typicky prvok sucasného radu vozidiel Jeep.

Zadni Cast vozidla je charakteristicka svetlami ingpirovanymi tvarom
klasickych palivovych kanistrov so vzorom X. Symbol ,X* sa opaku-
je aj na dalSich miestach exteriéru a interiéru prostrednictvom vzoru
»X-Camo®, ktory kombinuje koncept ,kamufléze® s pismenom ,X*

Na zmengenie poskodenia pri nérazoch v malych rychlostiach, ¢o
predstavuje 70 % kolizii v Eurépe, je novy Avenger vybaveny ochran-
nymi krytmi, litami okolo celej karosérie a zapustenymi reflektormi.
Vdaka tymto rieSeniam méze zdkaznik zmensit potencidlne niklady
na 8kody sposobené nehodou o priblizne 1000 €. Ochranné kryty sa
vyrobené z prefarbeného lisovaného polyméru. To v praxi znamens,
Ze pri poskriabani nie je poskodenie viditelné. Viac exponované mies-
ta, vrdtane dveri, disponuji vy$sim obloZenim, ¢o zarucuje $pickova
ochranu.

>
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Cist}? a robustny $tyl interiéru, ktory sa vyznacuje $tihlou pristrojo-
vou doskou, bol ingpirovany histériou znacky Jeep, najmi typom Jeep
Wrangler. Hornd ¢ast pristrojovej dosky md jeden horizontalny prvok,
ktory zahfna vietky vyduchy ventilicie, ambientne osvetlenie a cen-
trilny 10,25-palcovy dotykovy displej umoziujici sledovanie vodi¢om
aj spolujazdcom. Spodnd strana pristrojovej dosky ponuka §iroku od-
kladaciu schranku.

Novy Avenger je charakteristicky mnozstvom detailov, ktoré st

pre tuto triedu vozidiel jedine¢né, napriklad kozenymi sedadlami
s elektrickym nastavenim a masdznou funkciou, viacfarebnym am-
bientnym osvetlenim, ktoré zmensuje naméhanie oéi pri no¢nej jaz-
de, a Sirokym stresnym oknom (k dispozicii neskdr). Smerové svetld
zostdvaju viditelné aj po otvoreni zadnych vyklopnych dveri, o dalej
zlepSuje celkovii bezpecnost.
Stredova konzola bola navrhnuti tak, aby maximalizovala vyuzitelny
priestor pre vodica a spolujazdca. Pri prednych sedadlich je k dispo-
zicii celkom 34 litrov dlozného priestoru, ¢o je vzhladom na priemer
v segmente (15 litrov) posobivé hodnota. Pravidld funkéného dizajnu
boli aplikované aj na batozinovy priestor. Jeho objem patri k najlepsim
v segmente (380 litrov) a $pickovd funkénost je viditelnd napriklad
v mensej vyske nakladacej hrany (720 mm), §irke zadnych vyklopnych
dveri, ktord dosahuje viac ako meter a volitelnej funkcii hands-free
elektrického ovladania vyklopného veka.
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Jeep Avenger bol vytvoreny pre ,vzdy pripojenych zakaznikov a za-
bezpecuje plne digitilny zézitok. Najmodernej$im infotainmentom st
vybavené vsetky verzie. Ide o rddio Uconnect s 10,25-palcovym dis-
plejom kombinované s plne digitdlnym pristrojovym panelom v dvoch
variantoch (7 a 10,25 palca). Avenger pontka sadu sluZieb a funkcif,
ktoré mozu uzivatelia vyuzivat na dialku. Vdaka aplikacii Jeep Mobile
mézu lokalizovat polohu svojho vozidla priamo na smartféne. Mozu
tieZ zamykat a odomykat dvere, kontrolovat stav batérie, nastavovat
funkcie klimatizicie, nabijat vozidlo a komunikovat s Avengerom pro-
strednictvom hlasového asistenta.

Avenger ponuka celd $kilu bezpe¢nostnych prvkov. Pochvilit sa moze
autonémnym riadenim drovne 2, ktoré prostrednictvom adaptivne-
ho tempomatu a systému udrZiavania v jazdnom pruhu automatic-
ky upravuje rychlost a trajektériu vozidla. Vozidlo zostdva uprostred
jazdného pruhu a v bezpe¢nej vzdialenosti od vpredu idiceho vozidla.
Pontika okrem iného aj systém rozpoznévania dopravného znacenia,
ktory ¢ita a interpretuje dopravné znacky, automatické nudzové brz-
denie s rozpoznanim chodcov a cyklistov, ktoré s cielom zabrénit alebo
zmiernit nésledky nehody spomali vozidlo, a to az do Gplného zasta-
venia.
Ako je uz tradiciou znacky Jeep, novy Avenger je mozné zlepsit
$pecifickym prislusenstvom a balickami personalizacie.

-ip-

Preobptawg'm

Alfa Romeo Giulia a Stelvio

Alfa Romeo v zivere oktébra predstavila modernizované
typy Giulia a Stelvio. Tato dvojica si ziskala celosvetové
uznanie vdaka svojej vynikajucej charakteristike — doko-
nalému rozlozeniu hmotnosti, prikladnej jazdnej dyna-
mike v danych triedach, spi¢kovym technolégiaim a mo-
torizaciam — a nadéasovému dizajnu, ktory robi z nich
nadcasové ,pohyblivé umelecké dielo“. Krisa talianskeho
dizajnu je u oboch typov teraz este zretelnejsia najmi vda-
ka stylistickym zmenam na prednej ¢asti. Inovované typy

Giulia a Stelvio budu k dispozicii od februara 2023.

Prednd mriezka chladi¢a s logom Alfa Romeo a spodnd mriez-
ka dvoch hlavnych privodov vzduchu dostali jedineénd povrchova
Gpravu, ktord sldvnemu prvku Trilobo poskytuje novd interpretdciu.
Hlavnou novinkou prednej ¢asti si v§ak reflektory ,3+3“ s novou
adaptivnou full-LED matrixovou technolégiou. Pripominaja
jeden zo sldvnych prvkov znacky, ktory sa predstavil na ikonickej Alfe
Romeo SZ Zagato a koncepte Alfa Romeo Proteo. Trojica modulov
tvori jedineénu prednu Cast novej Giulie a Stelvia a zahffia aj dyna-
micky ukazovatel' smeru. Reflektory poskytuja $pickova viditelnost
vdaka radu modernych technoldgii. Systém ,,Adaptive Front Lighting
System“ neustéle nastavuje stretdvacie svetld v zavislosti od rychlosti
a jazdnych podmienok. Technolégia ,,Glare-Free High Beam Seg-
mented Technology* za zlych svetelnych podmienok automaticky sle-
duje oba smery previdzky, aby nedochddzalo k osliiovaniu ostatnych
vozidiel. Funkcia ,,Welcome and Goodbye® potom zapina reflektory
zakazdym, ked vodi¢ zavrie alebo otvori vozidlo. To vsetko prindsa
vidsiu uéinnost v zmysle Zivotnosti a Uspory energie, ako aj lepsiu
bezpeénost vdaka mensiemu naméhaniu o¢i. Moderniziciou presli aj
zadné LED koncové svetld, ktoré st teraz dokonalou kombiniciou
§tylu a démyselnych technoldgii. Zaroven zdéraziuja §portova dusu

oboch typov. Novd Giulia ma koncové svetld s priechladnou povrcho-

vou Upravou, zatial ¢o na type Stelvio st svetld v dymovom vyhotoveni
s lesklo ¢iernou dpravou.

Typy Giulia a Stelvio s vybavené najmodernejsou technolégiou po-
skytujiicou pohodlny a prepojeny zdzitok, avsak s typickym pozitkom
z jazdy Alfa Romeo. Najvyznamnej$ou novinkou je pristrojovy panel
s historickym ,teleskopickym® dizajnom. Ten zahffia novy digitélny
12,3“ TFT displej, na ktorom je mozné zobrazovat vietky informdcie
o vozidle, ako aj parametre sivisiace s autonémnym riadenim. Pristro-
jovy panel je mozné navy$e konfigurovat jednym z troch nastaveni:
Evolved, Relax a Heritage. Evolved predstavuje budicnost dizajnu
Alfy Romeo a vyuziva centrdlnu oblast obrazovky, zatial ¢o dva bo¢né
kvadranty zostdvaji na rovnakom mieste. Relax sa zameriava na po-
hodlie, a preto neobsahuje podrobné informdcie o vozidle a zaobide sa
tak bez dvoch bo¢nych kvadrantov. Nastavenie Heritage je in$pirova-
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né ikonickymi typmi $estdesiatych a sedemdesiatych rokov a vyznacu-
je sa vyraznymi detailmi, akymi si obritené ¢isla na konci rychlomeru.
Inovované Giulia a Stelvio su vybavené plynulym a intuitivnym
rozhranim HMI (Human Machine Interface), aby mal vodi¢ viet-
ky funkcie po ruke. Infotainment navy$e poskytuje funkcie a sluzby
Alfa Connect, ktoré pontkaju Sirokd skdlu uzitoénych bezpecnost-
nych a komfortnych sluzieb navrhnutych s ohladom na aktualiziciu
yvzduchom - Over the Air®. Napriklad, funkcia ,My Remote“ zahffia
sluzby pre ovladanie niektorych funkcii vozidla (otviranie/zatviranie
dveri, rozsvietenie svetiel) na dialku prostrednictvom smartfénu/inte-
ligentnych hodiniek. V- modernizovanych typov Giulia a Stelvio je te-
raz k dispozicii aj technoldgia nezamenitelnych tokenov NFT (Non-
-Fungible-Token). Ide o unikdtny prvok v automobilovom odvetvi,
ktory sa predstavil prvykrat v rade Tonale a teraz je pontkany pri viet-
kych typov znacky. Technoldgia je zaloZend na koncepte ,blockchain
karty“, Sifrovaného a nemodifikovatelného digitilneho registra,
do ktorého sa zaznamendvaji hlavné informdcie o kazdom vozidle.
Tento vyrazny off-board prvok, ktory sa lahko pouziva a je udrzatelny,
dalej zdoraziuje inovativny charakter Alfy Romeo. Na zéklade volby
zdkaznika technolégia NFT vygeneruje certifikit s udajmi o Zivote
vozidla. Ten je mozné pouzit na preukdzanie riadnej udrzby a tym
na podporu zostatkovej hodnoty. Certifikit NFT je zdrojom dove-
ryhodnosti, ktory pomaha majitelovi/predajcovi, ale sicasne uistuje
kupujiceho pri vybere pouzivaného vozidla.

Jazdni dynamika Giulie a Stelvia vedie k prijemnému zazitku z jazdy
v autentickom duchu Alfy Romeo, ¢o znamend sprévnu rovnovihu
medzi talianskym dizajnom, najmodernej§imi motorizaciami, doko-
nalym rozloZenim hmotnosti, $pecidlnymi technoldgiami a vynika-
jucou vykonovou hmotnostou. Podstata minulych aj sa¢asnych auto-
mobilov Alfy Romeo spoéiva préve v tomto magickom vzorci, ktory
sa od uvedenia typu Tonale (symbol premeny znacky) vyvija tak, aby
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definoval §portovost pre 21. storolie, ¢o znamend s ohladom na udr-
zatelnost. Pri hladani novej Grovne u¢innosti a §portovosti sa talianska
znacka spolieha na svoju preslavent dokonalost.

Bezchybné a $portové dynamické spravanie sa typov Giulia a Stelvio
je podporené sirokym pouzitim ultralahkych materidlov, akymi sa hli-
nik (motory) a karbén (napr. hnaci hriadel), ktoré maju svoj pdévod
vo svete motoristického $portu.

POHON VSETKYCH KOLIES S TECHNOLOGIOU Q4:
Pohon vietkych kolies bol navrhnuty tak, aby riadil trakciu vozidla
reaktivnym a prediktivnym sposobom, a to s cielom poskytnit naj-
vys§iu uroven vykonu, Géinnosti a bezpecnosti. Technoldgia Q4 zaru-
¢uje vietky vyhody pohonu vsetkych kolies a zdroven prindsa mensiu
spotrebu paliva, lepsiu odozvu a skvelé potesenie z jazdy s vozidlom
s pohonom zadnych kolies. Srdcom systému Q4 je aktivna prevodov-
ka (ATC), ktord v redlnom &ase monitoruje podmienky prilnavosti
a vstupy vodia, aby zabezpecila najlepsi mozny vykon.

Systém Alfa Romeo Q4 umoziiuje pohon zadnych kolies a v pripade
horej prilnavosti ¢i na zdklade $pecifickej poziadavky vodica méze
okamzite preniest az 50 % krutiacecho momentu motora na prednt
napravu. To vietko v ¢ase pod 150 ms. Zabrani tak preklzévaniu kolies
a zabezpedi maximalny vykon vozidla a t¢innost jazdy.

MECHANICKY SAMOZAVERNY DIFERENCIAL Q2:
Pri vybave Veloce je mozné pohon vetkych kolies Q4 kombinovat
s mechanickym samozavernym diferencidlom Q2, ktory je k dispozicii
aj pre verzie s pohonom zadnych kolies. Samozaverny diferencidl zlep-
$uje agilitu a $portovost, zarucuje dokonald trakciu pre lepsiu stabilitu
vozidla v rychlych zakrutich, vicsie boéné zrychlenie a $pickovid bez-
pecnost na mokrej alebo klzkej vozovke, a to tym, Ze udrzuje rovno-
mernejsi tok kritiaceho momentu na obe kolesd napravy a zmensuje
tak ich preklzavanie.

ODPRUZENIE ALFA LINK:

Riadenie Alfy Romeo je prijemnym zazitkom. To je dané aj exklu-
zivnou architektirou zavesenia kolies Alfa Link™. Prednd ndprava
vyuziva dvojité lichobeznikové zavesenie s polovirtudlnou osou ria-
denia (exkluzivne v Alfe Romeo), ktord optimalizuje filtratny efekt
a umoziiuje rychle a presné riadenie pre presnd ovlidatelnost. Zadnu
ndpravu tvori viacprvkové riesenie so Styrmi a pol ramenami - patent
Alfy Romeo - ktoré poskytuje lepsiu ovlidatelnost a vynikajici kom-
fort. Speciélna edicia Competizione je exkluzivne vybavend aktivnym
odpruzenim Alfa™ s elektronicky riadenymi tlmi¢mi, ktoré sa v oka-
mihu prispdsobuji jazdnym podmienkam a vodicovi dovoluju zvolit
nastavenie zamerané viac na vykon alebo naopak pohodlie.

INTEGROVANY BRZDOVY SYSTEM (IBS):

Je to elektromechanicky systém, ktory kombinuje systém kontroly
stability s brzdovym systémom, ¢im zarucuje okam?ziti odozvu bizd,
skracuje brzdnu dréhu a umoziiuje zmen$enie hmotnosti. PouZitie
systému brake-by-wire umoziluje vyraznd redukciu poctu sucasti
v motorovom priestore a nahradenie hardvéru jedinou jednotkou zlo-
zenou z Cerpadla, posiliiovaca bfzd a ESP, ¢o zaru¢uje mensiu hmot-
nost a vicsiu agilitu vozidla.

K $pickovej jazdnej dynamike typov Giulia a Stelvio prispieva aj ex-
trémne priame riadenie a 8-stupilovd automatickd prevodovka ZF
s hlinikovymi pa¢kami preradovania. Oba prvky zarucuji bezkon-
kurenént ovlddatelnost v zdkrutich. Pre dokonali rovnovihu medzi
potesenim z jazdy a asistenénymi systémami pontkaju novd Giulia
a Stelvio kompletnt sadu pokrocilych asistenénych systémov vodica
(ADAS) pre autonémne riadenie 2. drovne. To znameni, zZe vodi¢
moze za uréitych podmienok nechat vozidlo ovlddat plyn, brzdu a vo-
lant, a to prostrednictvom elektronickych systémov.

-a0-
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Pred&twtg'eme

OD DS7 CROSSBACK K DS7

Prvy uplny dizajn, ktory vznikol pod hlavickou DS Automobiles a predstavil sa
vroku 2017, priniesol typ DS 7 CROSSBACK. DS 7 CROSSBACK, uznavany
pre svoj jedine¢ny interiér, neustale zlepsovanie a spickovii technolégiu, otvoril

cestu pre novy vyvoj, ktory teraz stelesiiuje novy typ DS 7.

Charakter nového typu DS 7 pochadza z vyznamnych zmien v pred-
nej a zadnej Casti. Stile elegantny novy DS 7 prindsa viac dynamiky
s ostrej§imi, prepracovanymi liniami a s velmi jednotnym dizajnom.
f]plne novi prednd Cast vynikd ostrej§imi liniami rozvijajicimi vyva-
zenost kazdého prvku. Speciﬁcké pozornost sa venovala uzkemu pre-
pojeniu medzi timom DS DESIGN STUDIO PARIS a vyrobnym
timom v tovdrni v Mulhouse (Franctzsko), ktory dosiahol vynimocné
vysledky z hladiska kvality a odolnosti. Svetelny podpis sa posunul
k este vyraznejsiemu vzhladu. Kombindcia novych uzsich reflektorov
DS PIXEL LED VISION 3.0 a dennych svetiel DS LIGHT VEIL je

ukdzkovd a nesie sa v duchu $pic¢kovej médy haute couture.
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DS PIXEL LED VISION 3.0 predstavuje nova technoldgiu,
ktord dodava vozidlu dalsi rozmer. Nové moduly PIXEL novej DS
7 vynikaji upravenym riadenim svetelného vykonu pri zachovani 3
identifika¢nych modulov, ktoré st sucastou celého modelového radu.
Funkcia PIXEL poskytuje vyhodu optimalneho osvetlenia. Svetelny
tok je silnejsi, pravidelnejsi a s dosahom, ktory sa zvicsil az na 380
metrov (stretdvacie svetlo). Pri rychlosti mensej ako 50 km/h dosahuje
la¢ sirku 65 metrov. Na vnuatornej hrane sa nachddzaji dva moduly
stretdvacich reflektorov/obrysovych svetiel, ktoré svietia spolu. Von-
kajsi okraj modulu dialkovych svetiel PIXEL obsahuje 84 LED diéd

v troch radoch. Osvetlenie v zdkrutich riadi intenzitu vonkajsich LED

diéd modulu PIXEL v zavislosti od uhla natocenia volantu. Svetld
pre denné svietenie sa in$pirovali navrhmi na §tadidch DS X E-TENSE
a DS AERO SPORT LOUNGE. Zdi sa, Ze svetlo prechddza cez far-
bu karosérie. DS LIGHT VEIL sa sklad4 z jedného svetelného prvku
denného svetienia a Styroch vertikilnych svetelnych prvkov tvorenych
33 LED diédami. Tito inovécia pochddza z vyrobného procesu: lase-
rom leptany polykarbondtovy povrch je nalakovany zvnitra, aby ziskal
vzhlad striedajici sa medzi svetlom a ¢astami vo farbe karosérie. Vy-
tvara efekt hfbky a jasu podobny $perku. DS LIGHT VEIL sa roz-

svieti a zhasne, ked je auto zamknuté a odomknuté.

DS WINGS a mriezka chladi¢a sa vicsie a paleta farieb presla upra-
vami v zdvislosti od modelu. Prepracované boli aj zadné LED svetld
s virivym efektom s tmavou metalickou povrchovou tpravou. Zdéraz-
1ujd jedine¢ny vyraz nového typu DS 7. Dvere batoZinového priestoru
presli zmenami s ostrej$imi liniami, zatial ¢o ndzov DS AUTOMO-
BILES, ktory nahrddza oznacenie CROSSBACK, sa teraz podpise
na vizudlne pretiahnutejsej zadnej ¢asti DS 7.

Sucast profilu DS 7 dotvéraji aj disky kolies. Nové 19-palcové dis-
ky kolies EDINBURGH a SILVERSTONE st vybavené vlozkami
zlepSujicimi aerodynamickd uéinnost, zatial ¢o dprava ich dizajnu
zvicsuje ich vnimany priemer. Nové 21-palcové kolesd BROOKLYN
s prepracovanym technickym dizajnom sd k dispozicii len pre novy

model DS 7 E-TENSE 4x4 360.

Okraje okien a pozdfiniky stresného nosica si v ponuke aj v le-
sklej Ciernej verzii, aby vynikla dynamika siluety.

Rovnako ako najvyznamnejsie parizske médne domy, aj DS Auto-
mobiles venuje osobitni pozornost vyberu materidlov a sposobu ich
spracovania. Prostrednictvom ¢alinenia v interiéroch DS 7 vzniklo
$pecidlne prostredie, vdaka ktorému je kazd4 cesta ind.

Novéd mimoriadne rafinovand vybava DS 7 OPERA je v ponuke
vo dvoch farbach koZenych potahov Nappa: v ¢iernom Basalt Black
a sivom Pearl Grey. V sirSom rozsahu pokrytia doddva najkvalitnejsia
Cast koze interiéru prirodzeny a rafinovany nddych. Nové calinenie
s nariasenym efektom na kozenom oblozeni Nappa sa teraz na-
chddza na pristrojovej doske a paneloch dveri, ide o razenie s liniami
pripominajicimi podpis DS LIGHT VEIL. Bez $vov a spojov si ob-

lozenie zachovéva pocit a vzhlad prirodnej koze.

Pozornost venovanu detailom tohto interiéru dokazuje aj perlickové
presivanie pontkané v novych farbich White a Zephyr, celokozeny
volant s bezpe¢nostnym vankisom potiahnuty koZou, reliéfne embo-
sované prvky ,Clous de Paris®, ktoré si ikonické pre automobilku DS
Automobiles a nezabudlo sa ani na ¢aliinenie v podobe remienka ho-
diniek, ktoré je prvykrit v ponuke aj vo farbe Pearl Grey.

>
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Prepracovanost sa nachddza aj v kozenom interiéri s oznacenim
RIVOLI, ktory je v ¢adicovej Ciernej farbe Basalt Black a mé presivané
Calinenie v kombindcii s ¢alinenim Claudia s vyraznejSou textirou
koze.

Interiér PERFORMANCE LINE sa vyznacuje hlbsou &iernou far-
bou s mikrovldknovou textiliou Alcantara® a zlatymi a karminovymi
prvkami, ktoré zdoraziuji dynamicky vzhlad.

Interiér BASTILLE osviezuje nova povrchova dprava DS Canvas
a zrnom Basalt Black pripominajica struktiru koze.

Vsetky tieto interiéry dopliia naladové osvetlenie, ktoré si mozno pri-
spdsobit a novym vzorom zaloZenym na ozdobnych embosovanych
prvkoch v tvare malych pyramid ,Clous de Paris.

Tim DS Automobiles, indpirovany kovovym naramkom luxusnych
hodiniek, vyrobenym z mnozstva navzdjom spojenych dielcov, vytvoril
seddk a operadlo sedadla z jedného kusu koze a bez lemu presivania,
¢im vytvoril nevidany komfort. Sedadlo je vyrobené z peny s velkou
hustotou a s va¢sim mnoZstvom materidlu ako pri tradi¢nom sedadle.
Komfort je lep$i a vdaka hustejSiemu materidlu sa s pribadajicimi
rokmi nemeni. Velmi kvalitna hovidzia koza Nappa m4 hrabku 4 mi-
limetre a je pouzitd len najkvalitnejsia ¢ast koze. Koza sa farbi $peci-
dlnou farbou: ¢ernou Basalt Black alebo sivou Pearl Grey. Komfort
sedadla dopinaju funkcie masize, vyhrievania a odvetravania.

Novy model DS 7 E-TENSE 225 pohana zazihovy motor PureTech
180 a elektromotor s vykonom 81 kW prepojenym s osemstupriovou
automatickou prevodovkou a doplneny o rozvodovku s pohonom
prednych kolies.

Nové modely DS 7 E-TENSE 4x4 300 a DS 7 E-TENSE 4x4 360
prinasaju pohon vsetkych $tyroch kolies s motorom PureTech 200,
ako aj elektromotormi s vykonom 81 kW a 82 kW na kazdej z ndprav.
Model 360 $pecialne vyladila spolo¢nost DS PERFORMANCE.
Nova 14,2 kWh batéria poskytuje podla kombinovaného cyklu
WLTP dojazd s nulovymi emisiami do vzdialenosti az 65 kilometrov
a az 81 kilometrov v mestskom cykle. Doba nab{jania na 7,4 kW na-
bijacke je priblizne dve hodiny.

V ponuke je stdle k dispozicii aj pohonnd jednotka 130 BlueHDi.

Informaéno-navigaény systém je jednou z najvicsich zmien DS 7
a jeho sucastou je aj rozhranie DS IRIS SYSTEM. Toto rozhranie
je tplne konfigurovatelné, reaktivne a bezproblémové a podporuje
rozpoznévanie povelov vydanych hlasom. Prepracovand 12-palcovd
dotykovéd obrazovka s velkym rozliSenim obsahuje ponuku zloZend
z miniaplikdcii na pristup ku vetkym funkcidm jedinym pohybom:
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na ovlddanie online navigicie, ventildcie, digitdlnych zdrojov zvuku
a informdcii o ceste. Této velkd obrazovka, ktord sa velmi pohodlne
pouZiva, umoziiuje aj zobrazenie pohladov na vozidlo spredu a zoza-
du, ktoré poskytuju nové digitilne kamery s velkym rozliSenim, ako
aj pristup k funkeii Mirror Screen cez wi-fi. Novy velky 12-palco-
vy digitélny pristrojovy panel s displejmi, ktoré je mozné upravovat
a personalizovat, obsahuje vynovent grafiku so vietkymi délezitymi
informéciami, ako je pri plug-in hybridnych verzidch napriklad aj tok
energie.

DS 7 pontka technolégie pre zlep$enie komfortu, ako si DS ACTIVE SCAN SUSPENSION
a DS NIGHT VISION. DS ACTIVE SCAN SUSPENSION je kamerou riadeny systém

pruzenia, ktory je vo svojej triede plne jedine¢ny. Nastavuje kazdé koleso nezavisle podla ne-

rovnosti na vozovke.

V pripade technolégie DS NIGHT VISION infraervend kamera snima vozovku a jej okraje,

aby rozpoznala cyklistov, chodcov a zvieratd na vzdialenost az 100 metrov. Vodi¢ dostava infor-

micie na novom digitdlnom pristrojovom displeji s velkym rozli$enim, na ktorom sa v pripade

nebezpecenstva zobraz{ §pecidlne varovanie. Bezpe¢nost zlepsuji aj technolégie DS DRIVER

ATTENTION MONITORING a DS DRIVE ASSIST, ktory poskytuje poloautonémnu

jazdu trovne 2.

DS DRIVER ATTENTION MONITORING pomocou dvoch kamier analyzuje roveri po-

zornosti vodica. Prva kontroluje spravanie sa auta v jeho okoli a druhd, zamerand na tvér vodica,

diagnostikuje smer jeho pohladu, jeho tvir a pohyb oénych viecok, ¢o sa premieta do trovne

ospalosti a pozornosti.To je v tomto segmente jedineéné.

DS 7 je vybaveny adaptivnym tempomatom
DS DRIVE ASSIST, ktory dokize zastavit
a opitovne rozbehnut vozidlo bez zdsahu vo-
di¢a a taktieZ aj systém aktivneho udrziavania

vozidla v jazdnom pruhu (LPA).

DS 7 sa pre vsetky eur6pske trhy vyriba
v Mulhouse (Francizsko) a pre &insky trh
v meste Sen-cen. Objednévky je uz mozné
realizovat aj na Slovensku v DS STORES
Bratislava Final-CD a prvé vozidla budu

k dispozicii v priebehu novembra.

-ds-

NOVA IDENTITA A LOGO ZNACKY CITROEN

Citroén predstavil novi korporitnu identitu a logo znacky, ¢o
signalizuje odvédznu, vzrusujicu a dynamicki novi éru 103-ro¢-
nej znacky, ktora zrychluje svoje poslanie spristupnit elektricku
mobilitu vSetkym a rozsiruje svoju zdkladni DNA o cenovi do-
stupnost, odvahu a blaho zikaznika.

Nanovo interpretuje pévodné logo, ktoré ako prvy vytvoril zakladatel
André Citroén, in$pirované uspechom jeho prvej kovospracujicej spo-
lo¢nosti, ktord vyrdbala prevodové systémy so $ipovym ozubenim
v tvare pismena V. Zndmy a technicky odkaz dvoch §ipov, alebo deux
chevrons, zostal odvtedy jadrom identity znacky Citroén. Ide o desiatu
vyznamnu Upravu loga automobilky Citroén od zaloZenia spolo¢nosti
v roku 1919, pricom sa vyznacuje $ir$imi a vyraznej$imi §ipmi v kon-
traste s jemnej§im vertikdlnym ovilnym rdmom. Je priznaéné, ze vyraz-

dizajnu, v ktorom sa vizudlne vyrazny znak stane okamzite rozpoznatel-
nym charakteristickym prvkom vetkych automobilov Citroén.
Alexandre Revert, dizajnér znacky Citroén, hovori: ,Ked'sa snazime ob-
Jasnit nase budiice zameranie, bolo logické, Ze sme uzavreli krub tym, Ze
sme sa graficky vrdtili k proému logu Andrého Citroéna, ktoré predstavo-
valo skutocny prislub cenovo dostupnej a inovativnej mobility pre vset-
kyich. Postupny prechod k vyraznejSiemu a viditelnejSiemu podpisu znacky
pre nase budiice vozidld je vjznamnou, aj ked jemnou evoliiciou, kde pres-
nost technickych a funkcnych sipov kontrastuje s teplom a takmer ludskou
miikkostou ovdlu, ktory ich obklopuje.“

Logo doplnia svieza, zjednodu$end farebnd paleta a nové pismo vyvinuté
zo sucasnych vlastnych fontov znacky Citroén, ¢o este viac posilni novi
identitu znacky. Do portfélia farieb sa v blizkej budicnosti vriti upoko-
jujica modrd farba Monte Carlo Blue in$pirovand vyznamnou histo-
rickou farbou znacky Citroén, ktord sa pouzivala na ikonickych autich
pocas celej historie spoloénosti vritane modelov 2CV a DS. Zaroveri sa
objavi aj na detailoch palety identity znacky pre podnikové a maloob-
chodné vyuzitie. Navyse, energickejsia a vyraznejsia ¢ervend farba Infra
Red nahradi v si¢asnosti pouzivani éervend, ¢im doda vyvizenost a dy-
namicky kontrast vo fyzickych, tlaovych a digitilnych aplikacidch.

Nové posolstvo znacky — Nic nds nerozhybe ako Citroén — sa zacne selek-
tivne pougivat v korpordtnej a produktovej komunikdcii a aktivitdch.
—en-
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BMW XM

Vrchol produktove)
ofenzivy v jubilejnom roku

KedZze oslavy 50. vyrocia pokracuji, divizia BMW M GmbH prinasa svoj uplne prvy
vykonny automobil s elektrifikovanym pohonom. Plug-in hybridny systém pozostiva-
juci zo zazihového motora V8 a vynimocne silného elektromotora zarucuje, ze BMW
XM (kombinovana spotreba paliva: 1,6 — 1,5 1/100 km v cykle WLTP; kombinovana
spotreba elektrickej energie: 30,1 — 28,9 kWh/100 km v cykle WLTP) sa vyznacuje

podmanivou dynamikou.
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Novo vyvinuty pohonny systém M HYBRID, extravagantny dizajn
a progresivne luxusné prostredie vytvaraji v interiéri BMW XM nova
interpretdciu konceptu Sports Activity Vehicle (SAV) pre segment vy-
konnych vozidiel, ktory otvori ten nenapodobitelny pocit M aj novym
cielovym skupindm a trhom.
Vrchol produktovej ofenzivy znacky v jej jubilejnom roku, typ BMW XM,
je zdroven prvym origindlnym vytvorom divizie BMW M od legendérne-
ho vozidla BMW M1. Precizne vypracované prvky vonkajsicho dizajnu
pripominaju legenddrne $portové vozidlo s motorom v strede. Vyroba
BMW XM sa v zévode BMW Group Spartanburg v USA rozbehne v de-
cembri 2022 a k predajcom po celom svete dorazi na jar 2023. Kla¢ovymi
predajnymi trhmi buda USA, Cinaa Blizky vychod.
Pohon M HYBRID v BMW XM poskytuje celkovy vykon 480 kW, ktory
vytvira kombindcia spalovacicho motora s vykonom 360 kW a elektric-
kého pohonu s vykonom 145 kW. Zikladom je novo vyvinuty, klasicky
vysokootdckovy motor V8 so $pickovou technolégiou M TwinPower Tur-
bo. Tento 4,4-litrovy osemvalec je vybaveny priec¢ne uloZenym vyfukovym
potrubim a optimalizovanym procesom separicie oleja.

Zizihovému motoru pri jeho prici pomaha elektromotor integro-
vany do osemstupriovej automatickej prevodovky M Steptronic. Po-
hon M HYBRID produkuje maximélny celkovy kratiaci moment 800
Nm (spalovaci motor s kritiacim momentom 650 Nm v kombindcii
s elektromotorom do 280 Nm). Predradeny stupei zvicsuje efektivny
maximdlny kritiaci moment elektromotora na vstupe do prevodovky
na 450 Nm.

Inteligentne riadend sthra medzi spalovacim motorom a elektro-
motorom poskytuje vo vietkych jazdnych situdcidch dobre vyrieseny
zdzitok z vykonu hodny znaku M. Vyznaluje sa obrovskym ndrastom
vykonu, ktory sa zacina okam?zite od nastartovania a zostdva konstant-
ny v celom rozsahu otdcok. BMW XM s$printuje z 0 na 100 km/h
za 4,3 sekundy, pricom ho sprevddza energiou nabity soundtrack,

ktory sa vyznaluje vzdcnou emociondlnou pritazlivostou osemval-
cového motora. Vychiddza z jeho $portového vyfukového systému
s elektronicky riadenymi, plynule nastavitelnymi klapkami a so 3est-
hrannymi dvojitymi koncovkami, ktoré sa na BMW M prvykrit
nachddzaji umiestnené nad sebou.

Tlacidlo M Hybrid na stredovej konzole sa pouziva na vyber jedné-
ho z troch jazdnych rezimov vritane rezimu ELECTRIC pre jazdu
s nulovymi lokdlnymi emisiami pri rychlostiach do 140 km/h
a na maximalnu vzdialenost 82 — 88 km* (podla cyklu WLTP). Je to
vdaka litium-iénovej vysokonapitovej batérii zabudovanej do spodne;j
Casti vozidla, ktord poskytuje vyuzitelnd kapacitu 25,7 kWh. Kombi-
novand nabijacia jednotka v BMW XM umoziiuje nabijanie strieda-
vym priadom az do vykonu 7,4 kW.

Vhodnt podporni zvukovi stopu pre dodavku energie elektromotora
vytvéra sibor zvukov BMW IconicSounds Electric vyvinuty v spolu-
préci medzi spolo¢nostou BMW Group a skladatelom filmovej hudby
Hansom Zimmerom. Zvuk elektrického pohonu $pecificky upraveny
pre diviziu M poskytuje pri kazdom pohybe akceleraéného pedila
pri jazde v jazdnom rezime bez lokédlnych emisii autentickd spitnt
vizbu. V rezimoch Sport alebo Sport Plus, ked pohonny systém pra-
cuje v rezime HYBRID, pod¢iarkne elektricku asistenciu spalovacieho
motora dal§i $pecilne vytvoreny zvuk.

Nastavenie systému pohonu vietkych kolies M xDrive uprednostiiu-
je zadné kolesd, ¢o sa prejavuje najmi v rezime 4WD Sport. Vodici
si mo6zu zvolit aj rezim 4WD Sand, ktory bol navrhnuty $pecidlne
pre jazdu cez duny a podobné povrchy. Plne variabilne pracuje aj
diferencial M Sport na zadnej ndprave.

BMW XM LABEL RED pribudne do modelového radu na jeseni
2023. Najvykonnejsi sériovo vyribany automobil v histérii divizie
BMW M GmbH bude mat systémovy vykon 550 kW, ktory dodd
spalovaci motor s vykonom az 430 kW a elektricky pohon s vyko-
nom 145 kW. Doplni ho maximélny systémovy krutiaci moment
1000 Nm generovany kombinéciou spalovacieho motora s hodnotou
750 Nm a elektrického pohonu s kritiacim momentom 280 Nm. Ide
o predbezné hodnoty zaloZené na aktudlnom $tddiu vyvoja vozidla.

Proporcie moderného vozidla z kategérie SAV, vyrazné kontury, dy-
namicky natiahnuta silueta, dizajnové prvky typické pre diviziu M,
prepracovand interpretdcia vzhladu prednej Casti vytvorend pre mode-
ly luxusného segmentu BMW a mnoZstvo vyraznych akcentov doda-
vaja typu XM jedine¢nost a extrovertnd auru.
Charakteristickym znakom prednej ¢asti st predné reflektory rozde-
lené do dvoch samostatnych celkov, ,,oblicky masky chladica BMW
so zlatymi rdmami a savislé obrysové osvetlenie, ako aj velké otvory
na privod vzduchu. Zvyraziujaci pés v zlatej farbe, ktory sa postva
do strany, pripomina &erny pasik pozdfi karosérie typu BMW M1.
Dalsie spojenie s minulostou prichddza v podobe loga BMW vyryté-
ho do plochého zadného okna a putavej lamelovej Struktiry plasticky
spracovanych zadnych svetiel. M disky kolies z lahkej zliatiny, ktoré su
§tandardne montované v 21-palcovom formdte s moznostou dalsich
variantov az do velkosti 23 palcov, sa m6zu pochvilit velmi vyraznym
dizajnom.

Expresivny §tyl vonkajsiecho dizajnu pokracuje aj v interiéri. Kokpit
a predné sedadld su navrhnuté vyhradne pre aktivny zézitok z jazdy.
Standardni vybava zahfiia M multifunkéné sedadld, oporné plochy
na kolend a M kozZeny volant $pecificky pre dany typ, spolu so $pecific-
kou M grafikou vritane indikdtorov radenia zobrazenych na zaoblenej
obrazovke BMW Curved Display aj na BMW Head-Up Display.
Velkorysy pocit priestoru, kvalitné materidly a extravagantny dizajn

premienaji zadna ¢ast BMW XM na exkluzivny priestor M Lounge.

>
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Vyhrievané operadld siahajice aZ po boky zadného priestoru a $pe-
cidlne navrhnuté vankdse ponukaju cestujicim luxusnt Groveil po-
hodlia. Tvarovany strop sa vyznacuje jedine¢nou trojrozmernou hra-
nolovou struktirou, okrajom v $tyle fotomontize a 100 osvetlovacimi
LED jednotkami. Na prisposobenie interiéru st na vyber $tyri roz-
ne ¢alunenia, ako aj nova koza Vintage pre horné Casti pristrojovej
dosky a vyplne dveri. V §tandardnej vybave sa nachddzaju aj niladové
osvetlenie, §tvorzénova automatickd klimatizicia, ozvucenie Harman
Kardon Surround Sound System a Travel & Comfort System, zatial
¢o zoznam volitelnych moznosti dodévanych na poZiadanie zahina
ozvulenie Bowers & Wilkins Diamond Surround Sound System
s 1500-wattovym zosilfiovatom a s dal$imi $tyrmi reproduktormi za-
budovanymi v oblasti strechy.

Sofistikované podvozkové systémy s M $pecifickym naladenim umoz-
fiuju vozidlu pondknut najsirSsie mozné spektrum medzi charakte-
ristickou M dynamikou a nadpriemernym jazdnym komfortom vo
svojom segmente. Vodi¢i si tiez moZu prisposobit nastavenia vozidla
prostrednictvom ponuky M Setup. Integrovand aplikdcia vsetkych
systémov pohonnej ststavy a podvozku na réznych typoch ciest — od
mestskej jazdy, cez vidiecke cesty, az po dialnice — viedla k maximdlne
zabezpelenej a dobre vyrieSenej ovlddatelnosti za kazdych okolnosti.
Konstrukcia podvozku zahffia prednd ndpravu s dvojitymi priecny-
mi ramenami a pitprvkovd zadnd ndpravu so $pecidlne vyladenymi
kinematickymi a elastokinematickymi vlastnostami. BMW XM sa
$tandardne doddva s adaptivaym M podvozkom Professional vrita-
ne elektronicky ovlidanych tlmicov a aktivnej stabilizicie nakldfiania
Active Roll Control so 48 V elektromotormi. Je to zdroven prvy typ
BMW M s integrovanym aktivnym riadenim Integral Active Stee-
ring, ktoré je tiez sicastou Standardnej $pecifikicie.

Trakcia, agilnost a smerov4 stabilita profituji z obmedzovania preklzu
kolies v blizkosti akéného ¢lena a zo sietového prepojenia vetkych
riadiacich systémov v rdmci integrovaného riadenia prie¢nej dynami-
ky. Brzdy M Sport spolupracuji s integrovanym brzdovym systémom,
ktory dava vodicovi moznost nastavenia dvoch drovni reakcii brzdo-

vého pedilu.

Vozidlo BMW XM sa méze pochvilit najsirSou ponukou vyberu asis-
tenénych systémov vodi¢a — &i uz ako sicast standardnej, alebo ako vo-
liteInej vybavy — pre akékolvek vykonné vozidlo od BMW M GmbH.
Standardn4 vybava zahffia systém Driving Assistant, ktory obsahuje

62| ® www.motsk ®® 2022 @

prvky ako vystrahu pred koliziou Front Collision Warning, vystrahu
pred opustenim jazdného pruhu Lane Departure Warning vritane
névratu do jazdného pruhu s asistenciou riadenia, asistenciu pri vyhy-
bani sa Evasion Assistant, bdelosti Alertness Assistant a systém ¢ita-
nia dopravnych znadiek s rychlostnym obmedzenim Info Limit Speed
Limit. Na poziadanie dodavany systém Driving Assistant Professio-
nal kombinuje Systém udrZiavania rychlosti s funkciou Stop & Go
s mnozstvom dalsich funkcii vritane asistencie riadenia a jazdného
pruhu Steering and Lane Control Assistant, rozpoznévania semafo-
rov, automatickej asistencie pre obmedzenie rychlosti Speed Limit
Assist a aktivnej navigicie Active Navigation.

Stcastou standardnej vybavy je aj parkovacia asistencia Parking
Assistant Plus. Okrem Cuvacieho asistenéného systému Reversing
Assistant obsahuje aj funkcie Parking View, panoramatické zobraze-
nie Panorama View vpredu a vzadu a 3D zobrazenie.

Ovlédaci panel na stredovej konzole BMW XM obsahuje rad tlaci-
diel $pecifickych pre dany typ, ktoré sluzia na prisposobenie zazitku
z jazdy. Prvykrat sem patri aj tla¢idlo M Hybrid, ktoré sluzi na vyber
pozadovaného rezZimu pohonného systému. Vodi¢i si mézu vybrat me-
dzi rezimami HYBRID, ELECTRIC a eCONTROL. Nechyba ani
tla¢idlo Setup poskytujice priamy pristup ku konfiguraénym nasta-
veniam systému pohonu, podvozku, riadenia, brzdového systému, po-
honu vsetkych kolies M xDrive a Grovne rekuperécie brzdnej energie.
Dalsie tlacidlo sa pouziva na vyber rezimu M. Ked vodi¢ prepne
z predvoleného nastavenia Road na Sport, zdsahy asistenénych systé-
mov vodica sa obmedzia len na zdkladné funkcie potrebné pre $por-

tovii jazdu a zmeni sa aj obsah zobrazovany na informac¢nom displeji.
Pomocou tlacidiel M na volante mozno ulozZit a ndsledne vyvolat dve
individudlne konfigurovatelné nastavenia vozidla spolu s preferova-
nymi nastaveniami pre rezim systému M HYBRID, zvuk motora,
dynamicku kontrolu stability (DSC) a charakteristiku radenia pre-
vodovky.

BMW XM sa §tandardne doddva s BMW Live Cockpit Professio-
nal, ktory so sebou prindsa M-$pecifickd verziu najnovsej generdcie
multisenzorického zdzitku z vozidla BMW iDrive. Vyuziva operac-
ny systém BMW Operating System 8 a obsahuje zakriveny displej
BMW Curved Display tvoreny 12,3-palcovym informaénym disple-
jom pristrojovej dosky a stredovym ovlddacim displejom so 14,9-pal-
covou uhloprieckou. Nové zoskupenie displejov a neustdle sa rozsiru-
jice moznosti inteligentného osobného asistenta BMW Intelligent
Personal Assistant znamenaju, Ze nové ovlidanie BMW iDrive bolo
zdmerne zamerané na dotykové ovlddanie a ovlddanie gestami, ako aj
na dialég pomocou pokynov vyddvanych prirodzenou recou. Ovldda¢
iDrive a multifunkéné tla¢idld na volante navyse v standardnej vy-
bave dopliiaja BMW Head-Up Display a ovlddanie gestami BMW
Gesture control.

Cloudovy navigaény systém BMW Maps tvori dal$iu sicéast siboru
prvkov BMW Live Cockpit Professional. Na poziadanie doddvany
digitdlny klui¢ BMW Digital Key Plus umoziiuje zdkaznikom za-
mkniif a odomknit svoje nové vozidlo BMW XM pomocou zaria-
denia Apple iPhone pomocou technolégie ultrasirokopasmového
radia (UWB) so zlepsenym zabezpecenim. Vo vozidle BMW XM
sa nachddzaji aj prvky ako integrdcia smartfénov s rozhraniami
Apple CarPlay® a Android Auto™, personalizovand funkcia BMW
ID a virtudlna eSIM karta navrhnutd pre mobilnu technolégiu 5G.

-bmw-
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PEUGEOQT na autosalone v Parizi 2022

EXPOZICIA

v duchu elektromobility

PEUGEOT, obltibena znac¢ka Franctzov
vo v§etkych kategériach, mala
na autosaléne v Parizi konanom
od 17. do 23. oktébra

expoziciu s rozlohou 900 m?.

Predstavila 3 svetové premiéry, ktoré, ako
inak v tejto dobe, demonstruju zrychlenu
elektrifikiciu celkovej ponuky znacky a jej
vynaliezavost:

0 Inovativny PEUGEOT 408 predstavila aj nekonvenénym spé-
sobom : dostupny na pohlad zo v$etkych uhlov vo velkej priehlad-
nej guli (+ 4 vozidla tohto typu vystavené , klasicky®).

00 PEUGEOT E-208 predviedol svoju uc¢inni 100 % elektricku
pohonni jednotku so zviésenim vykonu o 15 % a dojazdom dlhsim
010,5 %.

0 A ako dokaz svojho zavizku elektrifikovat vsetky svoje rie-
$enia mobility, PEUGEOT predstavil 100 % elektricky skuter
PEUGEOT e- Streetzone, ktory dokize prejst 112 km na jedno
nabitie.

0  Vyroény prieskum institdtu YouGov zverejneny v septembri

2022

Priaznivci vykonnej elektrifikdcie mohli obdivovat aj PEUGEOT
9X8 Hybrid Hypercar, predstaveny prvykrét na autosaléne, ako aj jeho
civilného pribuzného PEUGEOT 508 PSE s hybridnym pohonom
s vykonom 265 kW, vyvinuty rovnakym timom dizajnérov a inZinierov.

Vo vyhradenom stinku si navstevnici mohli pozriet aj technolégiu
vodikovych palivovych ¢linkov: PEUGEOT E-EXPERT HYDRO-
GEN bol nielen vystaveny, ale pocas vystavy bol k dispozicii aj na tes-

tovanie.

PEUGEOT E-208 a intenzivna elektrifikacia v roku 2023
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Z hladiska elektrifikicie je PEUGEOT pred zdkonodarcami. V roku
2030 bude 100 % typov znacky preddvanych v Eurépe aj 100 % elek-
trickych, teda o 5 rokov skér, ako to uréuji poziadavky reguldtorov.
A od roku 2023 budu vetky auti PEUGEOT elektrifikované, teda
pohdriané pohonnymi jednotkami, ktoré si bud 100 % batériové alebo
pohdriané vodikovym palivovym ¢ldnkom, pripadne hybridy ¢i nabi-
jatelné hybridy.
Na dosiahnutie tohto ciela PEUGEOT v roku 2023 urychli uvedenie
elektrickych a elektrifikovanych typov: 3008 a 5008 bud prvé vozidla
v skupine Stellantis Group, ktoré dostand uplne novy hybridny po-
hon s vykonom 100 kW, ktory dokédze zmensit spotrebu paliva o 15 %.
Okrem uvedenia sedanu PEUGEOT E-308 a kombi E-308 SW
bude znacka ponikat aj novi verziu svojho modelu E-208 — najpredd-
vanejsieho elektrického automobilu vo Francizsku od zadiatku roka.
Na zédklade technolégie E-308, nového elektromotora s vykonom
115 kW (+15 % vykonu) a batérie novej generdcie, okrem série opat-
reni, ktoré od roku 2021 vyrazne zlepsili jeho energetickd ucinnost,
méze dojazd nového modelu PEUGEOT E-208 dokonca presiah-
nut 400 km. Spotreba elektrickej energie je vynimoé¢nd, s hodnotou
len 12,0 kWh/100 km (uZito¢nd energia/dojazd WLIP), je etalénom

medzi elektromobilmi segmentu B.

PEUGEOT 9X8: pretekarske laboratérium pre elektrifi-

kaciu budicich modelov

Jednou z atrakcii v expozicii zna¢ky PEUGEOT bolo aj vozidlo PEUGEOT
9X8 HYBRID HYPERCAR, zaradené od jala do kategérie Le Mans Hyper-
car Majstrovstiev sveta vo vytrvalostnych pretekoch (WEC). V roku 2023 sa
PEUGEOT a 9X8 zacastnia vynimo¢ného podujatia 100. ro¢nika pretekov 24
hodin Le Mans.

PEUGEOT 9X8 je vdaka plynulosti tvarov, macaciemu vzhladu a hybridnému
motoru (V6 s dvojitym turboddchadlom s vykonom 520 kW vzadu a elektromo-
tor s vikonom 200 kW vpredu) laboratériom pre elektrifikiciu cestnych modelov
znatky PEUGEOT. Po¢ntic modelom PEUGEOT 508 PSE, ktory v expozicii
predstavili aj vo verzii SW: vyvinuty tym istym timom, ktory vytvoril PEUGEOT
9X8, pohétia ho hybridny motor kombinujici u¢innost a velky vykon 265 kW
a pre vynimo¢ny pozitok z jazdy je vybaveny elektrifikovanym pohonom vsetkych
kolies.

PEUGEOQT e-Streetzone

Peugeot novym elektrickym skatrom PEUGEOT e-Stree-
tzone od spolo¢nosti PEUGEOT Motorcycles demonstru-
je, Ze svoju ponuku elektrifikovanej mobility roziruje aj na
dvojkolesové vozidld, bicykle a skutre. Vystavovany skiter bol
v dvoch verzidch - s jednou alebo dvoma batériami - pricom
druhd z nich ponuka v rezime ECO dojazd az 112 km.Vdaka
vyberatelnym batéridm je mozné PEUGEOT e-Streetzone
rychlo a jednoducho dobit z akejkolvek domédcej zdsuvky.

Vdaka osvedéenému podvozku a ovlddatelnosti je PEUGEOT
e-Streetzone od PEUGEOT Motorcycles idedlnym vozidlom

na pohyb v centrdch miest.
_Pt_

Vedenie automobilky Peugeot v polovici septembra infor-
movalo verejnost, Ze moznosti pohonu v type 308 oboha-
tia aj o Cisto elektricky pohon. Obe karosarske verzie tohto
typu, hatchback a kombi, pridu na trh postupne v polovici
roka 2023. Pre priaznivcov elektromobility budi modely
PEUGEOT E-308 a E-308 SW, dostupné v stupfioch vy-
bavy Allure a GT.

Pre tieto elektrické modely boli $pecidlne vyvinuté nové 18-palcové
hlinikové kolesd. Zvldstna pozornost bola venovand ich aerodynamic-
kej ucinnosti na optimalizdciu vykonu. Pridu na trh s novym elektro-
motorom s vykonom 115 kW a maximdlnym krdtiacim momentom

260 Nm (dostupnym od 0 km/h). Elektromotor doplni stcasnu po-
nuku, ktord zahfiia plug-in hybridy s vykonom 180 k/132 kW a 225
k/162 kW a verzie so spalovacimi motormi.
Redukéna prevodovka vo vozidlich PEUGEOT E-308 a E-308 SW
optimalizuje dojazd, pri¢om zachovéva vysoku droveri vykonu a odo-
zvy $pecifické pre elektrické motory. Aj vysokonapitovd batéria je
novej generécie -s kapacitou 54 kWh (51 kWh vyuzitelnd kapacita),
s novym chemickym zloZenim s podielom 80 % niklu — 10 % manga-
nu — 10 % kobaltu (pri zdklade litia).

Pracuje pri napiti 400 V a umoziiuje dojazd viac ako 400 km podla
protokolu WLTP (v procese schvalovania).

_pt-
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Pred/ptwty'eme

NADALEJ AKO HATCHBACK
AJ SEDAN

Novy Mercedes-Benz A ma $porto-
vo dynamicky exteriér s vyvazanymi
proporciami, najnovsiu generaciou
systtmu MBUX a modelovi paletu
dosledne orientovanu na plnenie Ze-
lani zdkaznikov.
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Nov4, v prednej Casti klesajica kapota motora s dvoma charakteristic-
kymi prelismi a so strmym Zralo¢im nosom, prepracovand maska chla-
di¢a so vzorom hviezd a ploché reflektory, ktoré st na Zelanie k dispo-
zicii ako variant so svetelnymi diédami s novonavrhnutym vzhladom,
si dominantné prvky prednej Casti vozidla. Sportovy charakter zdo-
raznuji zvonku licujice kolesd so $tyrmi dodato¢nymi dizajnami
diskov s rozmermi do 19 palcov, ako aj lesklé disky z lahkej zliatiny
s mnoholt¢ovym dizajnom s &ernym lakom (na Zelanie) a rafikom
osustruzenym do leskla pre liniu vybavy AMG Line. Novy zadny di-
fizor a sériové zadné svietidld s LED sa cez defi aj v noci postaraj
o emocionlny a fascinujtci vzhlad. Prvotriedny exteriér dopliia atrak-
tivny vyber exteriérovych lakov: k dispozicii je mnoZstvo jednovrstvo-
vych lakov alebo metaliz a lakov z programu MANUFAKTUR.

Exkluzivita sa odrdza aj v interiéri. Absolitnym vrcholom vybavy
a stredobodom pozornosti je sériovy, volne stojaci dvojity displej, ktory

pozostiva z displeja s uhloprie¢kou 7 palcov a z displeja s uhloprie¢-
kou 10,25 palca. Na Zelanie sa dodévaju dva displeje s uhloprieckou
10,25 palca, ktoré so vzhladom $irokouhlej obrazovky navodzuju
dojem, akoby sa vznasali. Priestorovd architektira, ktord je jedine¢-
nd v tejto triede, vytvira celkom osobitnu svetelnd atmosféru, ktord
pripomina svetelné efekty futuristickej budovy v noci. Odou na svet
letectva s tri typicky $portové kruhové dyzy so vzhladom turbin. Pre-
pracovany kompaktny volant aktudlnej generacie je $tandardne po-
tiahnuty koZou napa.

Modelova paleta splni vSetky individudlne Zelania aj v interiéri: uz
v zékladnej verzii pontika kvalitné komfortné sedadld s novym trojroz-
merne $trukturovanym potahom ARTICO, ktoré zdoéraziiuje Spor-
tové vlastnosti vozidla. Variant vybavy Progressive ponuka tri rézne
farby interiéru: ¢iernu, luxusne posobiacu béZovi a nova $alviova sivd,
ktord zodpoveda duchu doby. Novy tmavy ozdobny prvok so vzhla-
dom uhlikovych vlakien v tychto modeloch na pohlad zlepsuje hod-
notu pristrojovej dosky aj dveri. Linia vybavy AMG Line je navrhnutd

pre vykonnost a v sériovom vyhotoveni o€ari svetlymi kefovanymi hli-
nikovymi ozdobnymi dielcami a éervenymi kontrastnymi ozdobnymi
$vami sedadiel z materidlu ARTICO/MICROCUT.

Vyrobca automobilov Mercedes-Benz sa v rimci plinu Ambition
2039 zaviazal, Ze od roku 2039 v celom hodnotovom retazci a v celom
Zivotnom cykle vytvori autopark novych CO, neutralnych osobnych
motorovych vozidiel a vanov. Cielom je zmensit emisie CO, na kazdé
osobné motorové vozidlo v autoparku novych vozidiel v celom Zi-
votnom cykle vozidla do konca tohto desatroc¢ia v porovnani s rokom
2020 minimélne o polovicu. Jednym z opatreni je pouzitie recyklo-
vanych materilov. Preto bola pri navrhovani novej genericie triedy
A prehodnotend zostava vietkych materidlov, ktoré sa maju pouzit,
a boli overené moznosti trvalo udrzatelnych alternativ. V komfortnych
sedadldch su v stredovej ¢asti zakomponované latky, ktoré do 100 per-
cent pochddzaju z recyklovanych materidlov. V pripade sedadiel z ma-

teridlu ARTICO/MICROCUT sa v ploche na sedenie pouzilo 65
percent a v spodnej vrstve 85 percent tejto latky.
Novi trieda A uZ v rdmci $tandardnej vybavy pontika mnozstvo za-
komponovanych prvkov, ako je napriklad cuvacia kamera, balik USB.
Od variantu vybavy Progressive sa zdkaznici mézu sériovo tesit
aj na predné reflektory so svetelnymi diédami, sedadlo s driekovou
opierkou, parkovaci balik a balik zrkadiel.
Mercedes-Benz celkovo vyrazne zjednodusil logiku ponuky balikov
vybavy, ¢im sa zmensila nimaha pri vybere mnohych jednotlivych prv-
kov vybavy. Funkéné prvky vybavy, ktoré sa ¢asto nakupuji spolo¢ne,
st zaclenené do balikov vybavy na zaklade redlneho spravania sa zd-
kaznikov pri nikupe. Okrem toho st k dispozicii este dalsie funkéné
moznosti. Pokial ide o dizajnové prvky vybavy, ako st farby, ¢alunenie,
ozdobné prvky a kolesd, zdkaznici si mézu nadalej individudlne na-
konfigurovat svoje vozidld.

Najnovsia generécia systému MBUX sa ovldda intuitivne a je ucen-
liva. Displeje vodi¢a a centrilne displeje poskytuju uceleny, esteticky
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zédzitok a na Zelanie ich mozno prisposobit individudlnym Zelaniam
prostrednictvom novonavrhnutych $tylov zobrazovania (Klasicky
so vietkymi relevantnymi informdciami pre vodica, Sportovy s dy-
namickym otic¢komerom, Decentny s redukovanym obsahom), troch
rezimov (Navigdcia, Asistencia, Servis) a siedmich farebnych svetov.
Centrélny displej pritom pontka vsetky doterajsie funkcie ako Na-
vigdcia, Média, Telefén, Vozidlo atd. a mozno ho ovlidat priamo
a komfortne ako dotykovy disple;j.

Systém telematiky bol prepracovany, ma novy dizajnom a zlepsenu
vykonnost. Novinkou je naviac aj integrcia snimaca odtlackov prstov
(predbezne k dispozicii od 1. §tvrtroku 2023) na identifikdciu a autori-
zdciu vodi¢a. Samozrejmostou je bezdrotové prepojenie s modernymi
telefénmi prostrednictvom platformy Apple Carplay, prip. Android
Auto a na zlep$enie konektivity bol pridany dalsi port USB-C a bol
zvicSeny vykon nabijania cez rozhranie USB.

Vdaka aktivicii onlinovych sluzieb v aplikicii Mercedes meje hlasovy
asistent Hey Mercedes este schopnejsi viest dialégy a je ucenlivejsi.
Ur¢ité ukony mozno napriklad vyvolat aj bez aktivatného pojmu Hey
Mercedes. Hlasovy asistent MBUX okrem toho dokédze vysvetlit aj
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funkcie vozidla a pomédha napriklad aj pri pripdjani telefénu prostred-
nictvom rozhrania Bluetooth alebo pri hladani lekdrnicky.

Vdaka zlep$eniu balika asistenénych systémov pre vodica je napriklad
ovlddanie asistencie udrziavania v jazdnom pruhu vyrazne komfort-
nejsie s pouzitim aktivnej regulicie riadenia. Dalsia generdcia par-
kovacieho balika poméha pri parkovani v pozdiznom smere a okrem
iného ponuka 360-stupniovi vizualizdciu pri parkovani s podporou
kamery pomocou 3D obrazov.

Program zézihovych motorov bol priebezne elektrifikovany a zahina
$tvorvalcové agregity so 7-stuptiovou, prip. 8-stupniovou automatic-
kou prevodovkou DCT v ramci sériovej vybavy. Tieto agregity st ako
mierne hybridné pohony dodato¢ne vybavené 48-voltovym elektric-
kym systémom, ktory podporuje agilnost pri rozjazde dodatoénymi
10 kW vykonu.

Novy, remeriom pohdiiany $tartovaci generator (RSG) citelne zlep-
$uje komfort. RSG sa pri Startovani napriklad postard o Startovanie
s men§imi vibrdciami a hlukom ako bezny startér. Okrem toho
pri rovnomernej jazde umoziiuje ,plachtenie® s vypnutym spalovacim
motorom. Pocas brzdenia a pri pomalom posivani RSG rekuperu-
je, ¢im napdja 12-voltovy elektricky systém a 48-voltovy akumuldtor.
Takto ziskant energiu je mozné vyuzit v priebehu zrychlovania na
podporu spalovacieho motora. Funkcia Skére ECO 3.0, ktord bola
nanovo zavedend pre niektoré motory, okrem toho prostrednictvom
inteligentného vyhodnotenia rozli¢nych jazdnych faz motivuje vodica
k dspornému jazdeniu.

V ponuke st aj hybridné pohony dobijatelné zo siete (hatchback Mer-
cedes-Benz A 250 e: kombinovand vdzena spotreba paliva (WLTP)
1,1 - 0,8 /100 km, kombinovand vézena spotreba elektriny (WLTP)
17,0 — 15,0 kWh/100 km; sedan Mercedes-Benz A 250 e: kombino-
vand vizend spotreba paliva (WLTP) 1,0 — 0,8 /100 km, kombino-
vand vazend spotreba elektriny (WLTP) 16,7 — 14,8 kWh/100 km).

Trakény akumuldtor bol zlepSeny, vi¢si vyuzitelny obsah energie vedie
k predfieniu elektrického dojazdu. Vykon elektromotora bol zvicse-
ny o 5 kW a dosahuje vykon 80 kW. Na strane nabfjania si nadale;
k dispozicii tri moznosti: okrem $tandardného vykonu 3,7 kW moz-
no zlep$eny akumuldtor nabijat aj striedavym pridom s vykonom az
11 kW namiesto doterajsieho vykonu len 7,4 kW. Aj nadalej je moz-
nost nabijat akumulator jednosmernym pridom s vykonom az 22 kW.
Nabijanie jednosmernym pridom z 10 % kapacity batérie na 80 %
trvéd priblizne 25 minit, vdaka ¢omu je zabezpeené viestranne vyuzi-
telné nabijanie, ktoré vyhovuje kazdodennému pouzitiu.

Aj znacka Mercedes-AMG predstavuje novi triedu A, ktord vy-
tvira $portovy vrchol tohto konstrukéného radu. Vrcholovy model
Mercedes-AMG A 45 S 4MATIC+ (kombinovand spotreba paliva
9,2 - 8,81/100 km) a najmi model Mercedes-AMG A 35 4MATIC
(hatchback: kombinovand spotreba paliva 8,6 — 8,2 1/100 km; sedan:
kombinovand spotreba paliva 8,5 — 8,1 1/100 km) profituji z oZivenia
z Affalterbachu. Model A 35 sa svojim prepracovanym vzhladom este
viac priblizuje rodine AMG a je nadalej k dispozicii ako hatchback
a sedan, model A 45 S je nadalej dostupny ako hatchback.

Exteriér: prepracované predné reflektory, maska chladica $pecifickd
pre AMG a novi, kruhovié plaketa s erbom AMG namiesto hviezdy
Mercedes s vavrinovym vencom. Okrem toho novy spojler predné-
ho néraznika modelu A 35 a charakteristické prelisy zndme z modelu
A 45 vytviraju novd, zhodnud tvir AMG. Vzhlad AMG zdéraziiuje
novy dizajn kolies, odtrhova hrana na stre$nom spojleri, prepracované
zadné svietidld, ako aj typicky kruhové koncovky vyfuku (dvojvetvové
pri modeli Mercedes-AMG A 45 S 4MATIC+).

Interiér: nova trieda A od Mercedes-AMG sériovo pontika volant
AMG Performance vritane tlacidiel AMG na volante, pomocou
ktorych moéze vodi¢ ovlddat funkcie $pecifické pre AMG, napriklad
trojstupriovy systém ESP alebo funkciu Dynamika AMG — nemusi
pritom skladat ruku z volantu. Okrem toho je znime sedadlo AMG
Performance teraz k dispozicii aj v trendovej Salviovej sivej farbe.

Technoldgia: zlepdenim presli aj motory. Model Mercedes-AMG
A 35 je v stlade so sériovymi modelmi vybaveny &iasto¢nou 48-volto-
vou sdstavou a remefiom pohdnianym $tartovacim generdtorom (RSG)
a dosahuje vykon 225 kW pri maximilnom kritiacom momente
400 Nm. Vo verzii s mierne hybridnym pohonom RSG podporuje
agilnost o 10 kW vicsim vykonom pri starte. Okrem toho je sucas-
tou vybavy 8-stupriovd prevodovka AMG SPEEDSHIFT DCT.
Novy predny chladi¢ ulah¢uje manazment teploty na hranici moz-
nosti vozidla.

V &ase uvedenia novej triedy A od znacky Mercedes-AMG na trh

bude exkluzivne a na obmedzeny ¢as dodatocne k dispozicii celkom
osobitné vyhotovenie modelu Mercedes-AMG A 45 S 4MATIC+:
edicia AMG Street Style Edition s extravagantnymi a exkluzivnymi
prvkami vybavy. Vdaka zakladnému laku vo farbe horska siva magno,
félidm $pecifickym pre tito ediciu s kombinaciou farieb ¢ierna/antra-
citovd v matnom vyhotoveni a farebnym akcentom vo farbe Ziariva
oranzovi su zvyraznené prvky aerodynamického balika. Dokonalym
doplnenim vzhladu st 19-palcové disky kolies s novym dizajnom
v matnej iernej farbe a Ziarivo ¢ervené strmene bfzd.
Tomuto vzhladu je nezamenitelnym spdsobom prispdsobeny aj inte-
riér edicie AMG Street Style Edition: sedadlo AMG Performance
v Gernej farbe s potahom z mikrovldkna MICROCUT zdobia svy
a atraktivne prvky v Ziarivej oranzovej farbe. V oranzovej farbe je vy-
hotovené aj oznalenie na opierke hlavy. Volant AMG Performance
vo vyhotoveni z koze/mikrovlikna MICROCUT s oranzovymi kon-
trastnymi ozdobnymi §vami, ako aj ozdobné prvky AMG z hlinika
s rovnakym vzorom ako v pripade vonkajsich f6lif st dalSie zvyraziu-
juce prvky interiéru.

Edicia AMG Street Style Edition ma motor s vykonom 310 kW
a doddva sa s aerodynamickym balikom AMG, balikom AMG Night
I aII a osobitnym vekom palivovej nddrze AMG.

-mz-
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Technika

Preco si motorové oleje stdle redsie a redsie a v urcitom okamihu uz nemusia ob-
sahovaf vébec Ziadny olej2 Vyvoj smeruje k stdle red$im motorovym olejom, aby sa
zmensila spotreba paliva a klesli emisie. Pre takyto olej viak musi byt motor taktiez
kondtruovany, inak hrozia velké $kody. Motorovy olej viak neméze byt [ubovolne
riedky - aspofi pokial je na baze oleja. Oliver Kuhn, zdstupca vediceho olejového
laboratéria spoloénosti LIQUI MOLY, vysvetluje sdvislosti.

Ako je to s hustym a riedkym motorovym olejom?

Oliver Kuhn: Viskozitu motorového oleja udévaji dve &isla, napriklad
5 W-30. Prvé &islo oznacené pismenom ,W* znamend viskozitu
pri nizkych teplotich, teda ako tekuty olej pri nizkych teplotich este
je. Druhé ¢islo predstavuje vysokoteplotnu viskozitu, teda to, aky teku-
ty je olej pri vysokych teplotich. Pre obe ¢isla plati: Cim vicsie je ¢islo,
tym vicsiu viskozitu olej md, a je tak hustejsi. A naopak: Cim mensie
je Cislo, tym redsi olej je.

Preco je motorovy olej stdle redsi?

Oliver Kuhn: Stoja za tym vyrobcovia automobilov a ich snahy o dal-
Sie zmensovanie emisii vozidiel. Cim je motorovy olej redsi, tym mensi
vykon musi motor vynaloZit na jeho Cerpanie. To zmensuje spotrebu
motorovych paliv. Tento efekt nie je velky, ale riedky olej je jednou
z mnohych ,regulacnych skrutiek®, ktorymi vyrobcovia automobilov
otdlaju, aby zlepdili ucinnost svojich vozidiel. Nasou dlohou ako vy-
robcu olejov je vyvijat motorové oleje, ktoré su riedke a napriek tomu

poskytuju potrebny vykon.

Ako ale moze taky riedky olej este spravne mazat?

Oliver Kuhn: To je mozné iba pomocou najmodernejsej technoldgie
mazania. Motorové oleje sa skladaju z dvoch zakladnych komponen-
tov: zakladného oleja a aditivnych balickov. Predtym bol najdélezi-
tejsim nositelom vykonu v motorovom oleji zékladny olej, dnes st to
aditivne bali¢ky. V' pripade nizkoviskéznych olejov si to préve ony,
ktoré zaistuju nielen Cistenie a ochranu proti korézii, ale aj chladenie
a mazanie. Zakladny olej, teda vlastny olej, je sotva viac nez len nosnd
kvapalina pre aditivne balicky. Moderné oleje sa skladajui takmer z jed-
nej tretiny z aditivnych balickov.

Co sa stane, ked'tak riedky olej nalejeme do motora, ktory
pren nie je konstruovany?

Oliver Kuhn: Ak na taky olej motor nie je konstruovany, rozhodne by
sa to nemalo robit. Potom je totiZ olejovy film pre motor prili§ riedky.
Nie je nosny a sposobuje trhanie mazacieho filmu. Prasknuty olejovy
film znamend vyrazne zvi¢Sené opotrebovanie, ktoré méze viest
az k zadretiu lozisk. To potom generuje ndsledné skody, a dokonca aj
obrovské poskodenie motora.

Co sa stane, ked do motora doplnime prilis husty olej?
Oliver Kuhn: Vlastné mazanie je tu mensim problémom, okrem toho,
Ze sa zvitiuje spotreba paliva. Aby sa vak husty olej pretla¢il malymi
olejovymi kanalikmi uréenymi pre riedky olej, musi olejové ¢erpadlo
pracovat intenzivnejsie. V dosledku toho méze dojst k jeho pretazeniu
a poskodeniu. A potom je motor Uplne bez mazania.

Ako poxndme, ktory olej je pre dané vozidlo ten spravny?
Oliver Kuhn: To sa d4 dozvediet z prirucky, kde je uvedené, aka speci-

fikicia oleja je pozadovand. Alebo napovie napriklad bezplatny sprie-
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vodca vyberom olejov na www.liqui-moly.com. Stadi iba par kliknuti
a ¢lovek hned ziska prehlad vhodnych olejov.

Aky riedky méze motorovy olej vobec este byt?

Oliver Kuhn: To je zaujimavé otdzka. Najmensia viskozita, ktora je ak-
tudlne $pecifikovana pre motorovy olej, je 0 W-8.To uz je takmer jed-
norozsahovy olej. Problémom je tu okrem mazania predovsetkym od-
parovanie, pretoZe ¢im je olej redsi, tym lahsie sa odparuje. Pri 0 W-8
je mozné tuto rovnovihu takmer zachovat. Pre este mensiu viskozitu
by pravdepodobne bola potrebnd tplne ind chémia, ktord by uz nebola
zaloZend na oleji. Olej 0 W-8 je kazdopddne obmedzeny zatial len
na japonsky trh. Specifikiciu pre 0 W-8 zatial zverejnila iba Japonskd
organizécia pre automobilové normy (JASO), ale doteraz tak neurobi-
la ani Eurdpska asocidcia vyrobcov automobilov (ACEA), ani americ-
ki API. Okrem toho je 0 W-8 ureny vyhradne pre zdzihové motory.
Pre vznetové motory je v sucasnej dobe olej s najmensou viskozitou
0 W-20. Je to sposobené vi¢sim zatazenim tlakom.

Tak riedke motorové oleje sii vidiet predovsetkym pri auto-
mobiloch. Ako je to pri motocykloch, iiZitkovych vozidldch
a lodiach?

Oliver Kuhn: Zdaleka najviac price na vyvoji nizkoviskéznych mo-
torovych olejov prebieha v odvetvi osobnych automobilov. Pri zit-
kovych vozidlich sa trend smerom k red$im olejom prejavuje tiez, ale
ovela pomalsie. Tu panujt velké obavy, Ze Gspora paliva bude vykipend
vic§im opotrebenim. V pripade motocyklov trend smeruje aj k redsim
olejom, ale iba do xW-30. Dévodom je tiez skuto¢nost, Ze motorovy
olej v mnohych typoch maze aj prevodovku, a preto musi mat $pe-
cidlne vlastnosti. A lode vo vSeobecnosti nepotrebuji mald viskozitu
pri nizkych teplotich — malokto sa vydéva na vodu pri teplote minus
20 °C. Okrem toho sa technolégia lodnych motorov nemeni tak rych-
lo ako pri automobiloch.

Iy-

SEAT prekrocil hranicu milion predanych SUV

Obluba SUV nadalej rastie. Vozidla kategérie SUV (Sports
Utility Vehicle) si kazdy rok ukrajuji ¢oraz viési podiel
z trhu. V roku 2021 na ne pripadlo 46 % novych registracii
v Eurdpe, ¢o predstavuje narast o 5 % oproti predchadza-
jucemu roku. Jasnym prikladom tohto rastu je aj ponuka
znacky SEAT. V roku 2022 celkovy pocet predanych SUV
$panielskej znacky prekro¢il jeden milién kusov, a to iba
$est rokov od uvedenia prvého z nich. V uplynulom roku
na typy Arona, Ateca a Tarraco uz pripadlo 49 % z celosve-
tového predaja znacky s po¢tom 192100 kusov.

Miliéntym SUV znacky bol SEAT Arona, ktory je najpreddvanej$im
typom tejto kategorie. Od uvedenia na trh v roku 2017 sa prvé mestské
SUV znacky SEAT etablovalo ako jej najpopuldrnejsi typ, z ktorého
sa doteraz celosvetovo predalo 481 585 kusov. Od svojho debutu sa ho
v Spanielsku predalo takmer 98 000 kusov. SEAT Arona sa vyriba v
zdvode Martorell.

Na vy$$om stupienku produktového programu je robustny SEAT
Ateca, prvé SUV v histérii znacky. Z kompaktného SUV sa doteraz
predalo 435 443 kusov. Jeho elegantné linie a $portovy charakter mu
dodévajui nezamenitelnu identitu, ktord pod¢iarkuje verzia s pohonom
vietkych kolies 4Drive — jedna z najefektivnejsich na trhu. SEAT Ateca
mé velkd popularitu v Nemecku, kde sa z neho doteraz celkovo predalo
viac ako 108 000 kusov.

VELKOST A DIZAJN. Virchol ponuky SUV §panielskej znacky
predstavuje SEAT Tarraco. Preddva sa od roku 2018 a doteraz si ho
kapilo 88 820 zikaznikov na celom svete. Tarraco vynikd modernym
dizajnom, no oproti svojim konkurentom boduje najmi priestrannou
kabinou, ergonomickym interiérom v ktorom méze byt az 7 sedadiel
a objemom batoZinového priestoru az do 1775 litrov. Rovnako ako pri
rade Ateca je aj pre Tarraco najvi¢sim trhom Nemecko, kde sa z neho
doteraz predalo 29 000 kusov.

_St_

Predaje vozidiel SUV a 4x4 v AAA AUTO
sa za Sest rokov takmer zdvojnasobili

Za poslednych sest rokov sa dopyt po SUV a off-road vozidlich v sieti auto-
centier AAA AUTO na Slovensku, ktoré prevadzkuje spoloénost AURES
Holdings, rapidne zviésil, a to az o takmer dvojnasobok. ,Dopyt po SUV
vozidlach kazdym rokom vyznamne rastie. V sicasnosti tvori tvrtinu cel-
kovych predajov skupiny. Preda sa ich teda len o zlomok menej ako hatch-
backov alebo kombikov, ktoré bojuji o absolitne prvenstvo v rebricku
popularil?r. Tretina predanych SUV a off-roadov je zanovnych a §tvrtina sa

predivh
ny AURES Holdings.

REBRICEK TOP 10 NAJPREDAVANEJSICH SUV
A OFF-ROADOV V ROKOCH 2016 A 2022

2016 2022

Kia Sportage Kia Sportage
Nissan Qashqai Suzuki Vitara
Hyundai ix35 Hyundai Tucson
Dacia Duster VW Tiguan
Toyota RAV 4 Dacia Duster
Skoda Yeti Suzuki SX4 S-Cross
VW Tiguan VW Tiguan
Honda CRV Hyundai ix35
Ford Kuga Toyota RAV 4
Hyundai Santa Fe Ford Kuga

avnom meste,“ uviedol Petr Vanééek, prevadzkovy riaditel skupi-

Skupina predala za prvych desat mesiacov tohto roku uz skoro $tyri
tisic automobilov SUV a off-road, ¢o je skoro dvakrat viac ako v roku
2016. Z celkového poctu tohto roku predanych SUV a off-roadov md
39 % automatickd prevodovku. Pred §iestimi rokmi ju pritom malo
len 25 % tychto dut. Zazihovy motor md 47 % automobilov a rovnako
47 % vznetovy. V roku 2016 malo vznetovy motor az 69 % vozidiel.
Z alternativnych paliv rastie najviac zdujem o hybridy, ktoré patria
skor medzi luxusnejsie typy — dopyt po hybridnych SUV a off-roadoch
medziroéne vzristol o 59 %. Statistiky dlhodobo ukazuju, Ze SUV si
nekupuji ludia len do terénu, ale bezne aj do mesta pre lepsi komfort
a bezpe¢nost. Aj napriek tomu méd pohon 4x4 takmer polovica tohto
roku predanych dut v AURES Holdings.Zatial ¢o pred $iestimi rokmi
bola medzi SUV najoblibenejou znackou Kia, pocas jedného roka
bola zosadend na druht poziciu znatkou Nissan. V pripade farieb vo-
zidiel vedie strieborno sivé, potom nasleduje biela a ¢ierna.

-aa-
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Technika

HoNDA 0 PODNIKANI
S MOTOCYKLAMI

Spolo¢nost Honda usporiadala tla¢ovi konferenciu tyka-
jucu sa jej obchodnych iniciativ v podnikani s motocykla-
mi, ktord prezentovali Kohei Takeuchi (Director, Execu-
tive Vice President and Representative Executive Officer)
a Yoshishige Nomura (vykonny riaditel).

ZHRNUTIE BRIFINGU JE NASLEDOVNE:

1. Pristup k uhlikovej neutralite motocyklovych produktov
S cielom uspokojit potreby zédkaznikov a poziadavky na celom sve-
te pokryvaju motocykle Honda §iroky rozsah od malych dochadzaji-
cich az po velké zdbavné typy a pouZivaji sa globélne v rozvojovych aj
rozvinutych krajinich. Najmi v rozvojovych krajindch, kde su zdkaz-
nici v kazdodennom Zivote zévisli od motocyklov ako verejnej sluzby,
je dopyt po motocykloch na dochddzanie do préce velky. Prijatie elek-
trickych modelov v§ak &eli vyzvam, ako je hmotnost a cena. Takisto
dopyt po elektrickych modeloch zavisi vo velkej miere od vlddnych
stimulov a nariadeni a dostupnosti nabijacej infrastruktury.
Vzhladom na tieto okolnosti Honda urychli elektrifikiciu motocyklov
ako primdrne zameranie environmentalnych stratégii pre motocyklo-
vy biznis a zdroven bude pokracovat v rozvoji spalovacich motorov
s ciefom dosiahnut uhlikovd neutralitu pre vietky svoje motocyklové
produkty pocas 40. rokov 21. storo¢ia.

Okrem toho, ¢o sa tyka environmentilnych iniciativ, Honda chee aj
nadalej zostat lidrom v tomto odvetvi.

S cielom dosiahnut uhlikovii neutralitu a zdroveri splnit iroké spek-
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trum poziadaviek zdkaznikov a podmienok uZivania, ktoré s pre mo-
tocykle jedinecné, spolo¢nost Honda pokracuje vo svojich iniciativach
na zmensenie emisii CO, spalovacich motorov, pricom aktivne vyvija
modely pohériané palivami kompenzujicimi emisie uhliku, ako s
zmesi benzinu a etanolu.

Okrem modelu na flex-fuel (E100) uvedeného v Brazilii plénuje spo-
lo¢nost Honda uviest na trh v Indii, jednom zo svojich hlavnych mo-
tocyklovych trhov, modely na flex-fuel (E20) od roku 2023 a modely
na flex-fuel (E100) v roku 2025.

2. Iniciativy v oblasti elektrifikicie

S roz8irovanim trhu bude Honda uvidzat na trh elektrické motocyk-
le pokryvajice Siroké spektrum poziadaviek zakaznikov. Uvedenim
viac ako 10 novych modelov elektrickych motocyklov, na dochidza-
nie a zdbavnych elektro modelov, do roku 2025, chce Honda dosiah-
nut ro¢ny predaj elektrickych motocyklov na drovni 1 miliéna kusov
v priebehu nasledujicich piatich rokov a 3,5 miliéna kusov (priblizne
15 % z celkového predaja) do roku 2030.

Dochidzkové elektromobily
Ako riesenie problémov s rozsirenym pouzivanim elektrickych mo-
tocyklov, s dojazdovou vzdialenostou a ¢asom nabijania, vyvinula
spolo¢nost Honda vymenitelné batérie Honda Mobile Power Pack
(MPP). MPP sa vhodné na podnikové pouzitie, ako s napriklad do-
davky malych zisielok, a rad motocyklov Honda e: baterie MPP uz
pouzivaji Japonska posta a Vietnamskd posta.

Na osobné pouzitie planuje Honda v rokoch 2024 az 2025 uviest
na trh dva malé modely na elektropohon pre Aziu, Eurépu a Japonsko.
Elektrické mopedy EMs / Elektrické bicykle EBs pre dochddzanie
Viac ako 90 % sucasného celosvetového trhu s elektrickymi motocyk-
lami (priblizne 50 miliénov kusov) tvoria elektrické mopedy (EM)
a elektrické bicykle (EB). V Cine, najviSom svetovom trhu, sa EM/
EB siroko prijimané ako vhodn4 forma mobility a spolo¢nost Honda
vyuziva svoje silné stranky v rychlosti miestneho rozvoja na vyvoj pro-
duktov pre tento trh. Vzhladom na celosvetovi expanziu trhu EM/EB
planuje spolo¢nost Honda uviest na trh pit kompaktnych a cenovo
dostupnych modelov EM a EB od teraz do roku 2024 okrem Ciny aj
v Azii, Euré6pe a Japonsku.

Zabavné FUN elektromotocykle
Honda okrem elektromotocyklov na dochddzanie aktivne vyvija aj
elektrifikované modely v zdbavnej kategérii FUN. Na zdklade svojej
platformy zédbavnych elektromobilov FUN EV, ktord sa vyvija, plinuje
v rokoch 2024 az 2025 uviest na trh tri velké typy FUN EV v Japon-
sku, USA a Eurépe.
Pristup ,Monozukuri“, na rozsirenie ponuky a predaja
elektrickych modelov

Na zéklade svojho konkurenéného know-how ,Monozukuri“ (umenie
robit veci), vytvoreného prostrednictvom vyvoja a aplikicie platforiem
pre modely pohdiiané spalovacim motorom, Honda vyvinie a pouzije
platformy pre elektrické motocykle, ktoré spdjaja tri kla¢ové kom-
ponenty pre elektrické vozidlad — batéria, riadiaca jednotka pohonu
(PCU) a motor — s telom motocykla.Pokial ide o batériu, zikladnud
sucast elektrickych vozidiel, cielom spolo¢nosti Honda je vybavit svoje
modely elektrickych motocyklov plne polovodi¢ovou batériou, ktora
Honda v sa¢asnosti vyvija aktivnym vyuzivanim vlastnych zdrojov.

3. Pouzivanie elektrického motocykla
bez problémov a stresu
Rozvinutd nabijacia infrastruktira a $tandardizované batérie su Zi-
votne dolezité pre §iroké uplatnenie elektrickych vozidiel. V ramci
zlepSovania nabijacej infrastruktiry Honda pracuje na popularizécii
zdielania batérii.

- Honda zalozila spolo¢ny podnik v Indonézii, jednom z hlavnych
motocyklovych trhov, za ucelom previdzkovania sluzby zdielania ba-
térii s vyuzitim MPP a motocyklov pohanianych MPP. Spolo¢ny pod-
nik v si¢asnosti previdzkuje sluzbu zdielania batérii na Bali.

- V Indii plénuje spolo¢nost Honda do konca tohto roka spustit
sluzbu zdielania batérif pre elektrické trojkolieskové taxiky (takzvané
,rikse“). Spolo¢nost Honda tiez plinuje rozsirit zdielanie batérii
do dalsich 4zijskych krajin.

- V Japonsku v aprili tohto roku Eneos a styria hlavni japonski vy-
robcovia motocyklov spolo¢ne zalozili spoloénost Gachaco, Inc., ktord
plinuje na jeseii tohto roku spustit obchod so zdielanim batérii
pre motocykle.

V Japonsku sa styria hlavni japonski vyrobcovia motocyklov dohodli
na spolo¢nych $pecifikdcidch pre vymenitelné batérie.

V Eurépe je spolo¢nost Honda sicastou eurépskeho konzorcia batérii
a v Indii svojimi partnerstvami podporuje Standardizciu vymenitel-
nych batérii.

Posilnenie oblasti softvérovych technolégii
Na zlepsenie pridanej hodnoty elektrickych motocyklov bude spolo¢-
nost Honda nadalej rozvijat svoje podnikanie s cielom transformovat
sa z jednorazového podnikania v oblasti predaja produktov na opaku-
juce sa podnikanie kombinujice hardvér a softvér.
V oblasti vyvoja softvéru, spolupracuje Honda so svojou softvérovou
dcérskou spolo¢nostou Drivemode na zlepSovani a tvorbe novej hod-
noty pre svoje elektrické motocyklové produkty vo sfére konektivity.
Po¢niic modelom EV pre dochddzanie, ktory sa méd zacat predavat
v roku 2024, Honda pontikne funkcie pouzivatelského prostredia, kto-
ré neustéle obohacuju kvalitu jazdy prostrednictvom konektivity, ako
napriklad pontkanie optimélnych moznosti trasy, ktoré zohladnuja
zostévajuci dojazd, upozornenie na miesto nabijania, $kolenie bezpec-
nej jazdy a popredajnd servisnd podpora.
Pri pohlade do budtcnosti bude spolo¢nost Honda pracovat na vy-
budovani prepojenej platformy, ktord bude generovat vicsiu hodnotu
prepojenim nielen svojich motocyklov, ale aj prepojenim produktov
Honda a realizovanim konektivity mimo ich produktovych domén.

-ha-
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RS - Motoristicky uspech vyrobeny v Mladej Boleslavi
Oznaéenie RS zaviedla SKODA AUTO prvykrat v roku 1974, a to
pri pretekirskych prototypoch SKODA 180 RS a 200 RS. V roku
1975 automobilka predstavila legenddrny model 130 RS, ktory ma
vdaka poletnym motoristickym dspechom pevné miesto v histérii
znacky SKODA. Dvojdverové kupé vyvinuté pre pretekérske nasade-
nie vychadzalo zo sériového modelu SKODA 110 R a vdaka dosled-
ne odlah&enej konstrukeii z hlinika (strecha a vonkajsie panely dveri)
alamindtu (blatniky a kapota) malo hmotnost len 720 kg. Pretekdrsky
$pecial s pohonom zadnych kolies disponoval motorom s objemom
1,3 Lavykonom 103 kW. Do roku 1983 vybojoval na medzindrodnych
sutaznych tratiach a pretekdrskych okruhoch mnozstvo uspechov.
V roku 1977 skongil pecidl SKODA 130 R, ktory bol prezjvany aj
Porsche Vychodu, na legendarnej Rallye Monte Carlo vo svojej ka-
tegérii na prvych dvoch miestach a zvitazil aj na Rally Akropolis.
Na okruhoch bol tento automobil v roku 1981 vitazom celkového
hodnotenia Majstrovstiev Eurépy cestovnych automobilov.

FABIA RS Rally2 odkazuje na ispechy modelu 130 RS
Aktudlna FABIA RS Rally2 svojim modelovym oznacenim pripomi-
na uspechy modelu 130 RS a na trate rely vracia legenddrnu kombi-
néciu pismen. Ndstupca modelu FABIA Rally2 evo, najispesnejsicho
rely vozidla vo svojej kategérii, tazi nielen z najlepsej aerodynamiky
vo svojej triede, ale aj z mimoriadne tuhej karosérie sicasného sério-
vého automobilu FABIA stvrtej genericie. Novy prepliiany motor
s objemom 1,6 1 vychadza z motora 2.0 TSI z rodiny zézihovych mo-
torov EA888, ktory SKODA pouziva aj v modeloch OCTAVIA RS
a KODIAQRS.

SKODA AUTO uz viac ako dvadsat rokov pouZiva oznalenie RS
aj pre vrcholové $portové varianty niektorych sériovych vozidiel. Tuto
tradiciu zacala v roku 2000 SKODA OCTAVIA RS s preplhanym
motorom s objemom 1,81 a vykonom 132 kW, $portovym podvoz-
kom a vyraznym zadnym spojlerom. Najskor bola pontukana ako lift-
back, o dva roky neskor aj v karosdrskej verzii kombi. Od tej doby

>
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pontka znacka SKODA oba karosarske varianty modelu OCTAVIA
aj vo verzii RS. V druhej generacii modelu OCTAVIA RS, ponukane;
od roku 2005, mal prepfﬁany zdzihovy motor s objemom 2,0 1 vykon
147 kW. Ponuku modelu doplnil aj vznetovy motor 2.0 TDI s vyko-
nom 125 kW. Tretia generdcia modelu OCTAVIA RS, ktora bola po-
ntikand od roku 2013, mala motor 2.0 TDI s vykonom 135 kW, ktory
bol prvykrit k dispozicii s pohonom vsetkych kolies. Vykon zdzihové-
ho motora 2.0 TSI sa v priebehu vyvoja zvi&sil z pdvodnych 162 kW
az na 180 kW. Vo $tvrtej genericii si od roku 2020 mozno prvykrat
objednat aj model OCTAVIA RS iV s plug-in hybridnym pohonom
a systémovym vykonom 180 kW.

Vyvoj portfélia modelov RS

Po tspechu prvého modelu OCTAVIA RS spolocnost SKODA
AUTO v roku 2003 rozsirila rodinu RS o model FABIA RS s mo-
torom 1.9 TDI a vykonom 96 kW. V roku 2010 automobilka na trh
uviedla variant RS druhej generécie typu FABIA. Zdzihovy motor
s objemom 1,41 a vykonom 132 kW bol vybaveny kombinovanym
prepfﬁanim turbodichadlom a kompresorom, pri¢om prenos vykonu
zabezpedovala sedemstupriovd automatickd prevodovka DSG.FABIA
RS bola prvykrat k dispozicii aj v karosarskej verzii kombi. V roku 2018
sa objavil KODIAQ_RS ako prvy model SUV v rodine SKODA RS.
Sedemmiestny automobil mal spo¢iatku motor 2.0 TDI s dvojstuprio-
vym prepfﬁanim a s vykonom 176 kW. Od modernizicie v roku 2021
je KODIAQ_RS pohiiiany zdzihovym motorom 2.0 TSI s vykonom
180 kW.V roku 2022 sa ponuka vozidiel RS rozsirila o ¢isto elektricky
ENYAQ COUPE RS iV, ktory bol prvym ¢isto elektrickym modelom
RS. So systémovym vykonom 220 kW je v si¢asnosti najvykonnejsim
sériovo vyrdbanym automobilom znacky SKODA. Mladoboleslavska
automobilka rodinu RS ¢oskoro rozsiri o dalsi model.
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ENYAQ COUPE RS iV ako najnovsi vrcholny model
znacky SKODA

ENYAQ COUPE RS iV pontika ako vrcholny model aktudlnej
produktovej palety mimoriadne bohatd $tandardnd vybavu vritane
prednej masky Crystal Face so 131 LED diédami, ktoré osvetluju
vertikdlne lamely masky chladi¢a a horizontalny svetelny pds. O po-
hon véetkych kolies sa staraju dva elektromotory. Prvy ¢isto elektricky
model RS znacky SKODA tak z 0 na 100 km/h zrychli za 6,5 sekun-
dy a dosahuje maximalnu rychlost 180 km/h.

Interiér vozidla ENYAQ COUPE RS iV je k dispozicii v dizajne RS
Lounge a RS Suite. Interiér RS Lounge m4 Cierne sedadld ¢alinené
mikrovlaknom Suedia, ktoré si olemované paspulou a kontrastnymi
$vami v limetkovej farbe. Rovnakid farbu maji kontrastné $vy na vy-
hrievanom multifunkénom $portovom volante, ktory zdobi plaketa
s ndpisom RS. Pristrojovd doska je potiahnutd mikrovldknom Suedia
v &ernej farbe a rovnako tak je ozdobend kontrastnymi $vami. Tento
model na prianie pontka interiér RS Suite. Sedadld potiahnuté Cier-
nou perforovanou kozou olemované sivou paspulou a sivymi kon-
trastnymi $vami tu vytvdraji optické akcenty. Multifunkény $portovy
volant m4 sivé presivanie. Pristrojovi dosku potiahnutid syntetickou
kozou zdobia kontrastné $vy.

SKODA FABIA RS Rally2

V porovnani s predchidzajicim modelom ma FABIA RS Rally2
vyrazne lepsie jazdné vlastnosti. Pretekarsky $pecial tazi z lepsieho
rozlozenia hmotnosti a vyvazenia vdaka $irsej karosérii a dIhsiemu
razvoru néprav sériového vozidla FABIA. Podvozok a dalsie kom-
ponenty boli takisto dalej posilnené pre specifické poziadavky rely.

Uz dlho pred predstavenim vozidla v juli 2022 absolvoval tim
SKODA Motorsport s vozidlom FABIA RS Rally2 rozsiahly a na-
rolny testovaci program. Auto sa na svoje nasadenie v rely takmer rok
pripravovalo v réznych poveternostnych podmienkach vdaka jazddm
na asfalte, Sotoline a na snehu. Od leta 2021 prebiehali testovacie jazdy
v Ceskej republike, Franctzsku, Taliansku, Chorvétsku, Nemecku,
Belgicku, Spanielsku a rovnako tak v extrémnych zimnych podmien-
kach na severe Finska.

Podvozok aktudlneho sériového vozidla FABIA umoznil timu
SKODA Motorsport eite viac zlepsit jazdné vlastnosti pretekarskej
verzie. FABIA RS Rally2 tazi z karosérie, ktoré je v porovnani s pred-
chadzajticou verziou §irsia 0 48 mm, a hlavne taZi z razvoru predizené-
ho 0 94 mm. Vdaka tomu je jazda pokojnejsia a zadna Cast zdroven sta-
bilnejsia. V porovnani s predchddzajicim vozidlom SKODA FABIA
Rally2 prislo aj k zmene umiestnenia palivovej nadrze. V motorovom
priestore tak mohli inZinieri vyuzit viac miesta pre vi¢si medzichladic.

Aj podvozok je dosledne navrhnuty tak, aby spliial vysoké naroky rely
$portu. Pri modeli FABIA RS Rally2 sa znizilo trenie v tlmicoch,
bol predfzeny ich zdvih a v porovnani s predchddzajicim modelom
je pevnejsie aj zavesenie ndprav MacPherson. Na zdklade dlhsieho
rdzvoru navrhli konstruktéri nova kinematiku podvozka. Zlepsila sa aj
funkénost diferencidlu a zlepsila sa G¢innost prevodovky pri radeni ¢i
odolnost komponentov s cielom zmensit prevadzkové naklady. Patria
tu Capy, brzdovy systém a kablové zvizky. Vzhladom k tomu, Ze tech-
nické predpisy FIA vylucuju akékolvek pouzitie elektronickej asisten-
cie pre zlepsSenie trakcie, si na prednej a zadnej ndprave povolené len
mechanické samozdverné diferencidly. Pouzitie medzindpravovych
diferencidlov s uzdvierkou je zakdzané.

Okrem vykonu sa zlepsilo aj ovlddanie vozidla. FABIA RS Rally2
je vybavend zvicsenym hlavnym displejom, ktory posidke poskytuje
este lepsi prehlad o délezZitych hodnotich ziskavanych zo snimacov
vozidiel. NavySe md aj nové funkcie, napriklad prehrivanie videa.
V interiéri sa nachddza aj novy centrdlny ovlddaci panel s dotykovou
obrazovkou a integrovanym ovlidanim interkomu. Vodi¢ mé pristup
k mnohym funkcidgm priamo pomocou tlacidiel na volante. Startova-
cie tla¢idlo je umiestnené takisto na volante, kde na neho v pripade
vzniku situdcie, Ze vozidlo je potrebné znovu nastartovat, vodi¢ lahko
dosiahne.

SKODA Motorsport vyvinula pre model FABIA RS Rally2 novy
motor. Pohonnd jednotka presla tymi najndrocnej$imi testami, vda-
ka ¢omu mohla byt dobre optimalizovand. Motor mé vykon priblizne
214 kW. Maximalny kratiaci moment 430 Nm je prendsany na vet-
ky styri kolesd prostrednictvom sekvencnej pitstupiiovej prevodovky.
Maximélnu ochranu pilota a spolujazdca zabezpecuje ochrannd kliet-
ka z ocelovych rarok a proti ndsledkom bo¢ného nérazu posidku chré-
nia $pic¢kové materidly.

Predpisy Medzinirodnej automobilovej federicie (FIA) pre vozidld
kategérie Rally2 nariaduji prepliiani pohonni jednotku s objemom
1,6 1, ktord vychddza zo sériovo vyrdbaného motora. Novo tvarova-
né sacie a vyfukové kanaly, zlepSené piesty a spalovacie komory, ako
aj variabilné ¢asovanie ventilov novo vyvinutého §tvorvalca zarucuju
vyrazne lep$iu pripravu zmesi a zlepSeny proces spalovania. Celkovo
prepracovany systém mazania zabezpecuje G¢inné mazanie motora
s mendou spotrebou oleja. Okrem toho je k dispozicii optimalizova-
ny vyfukovy systém s novym turbodichadlom, novy medzichladig,
prepracovany chladiaci okruh s vic¢sim chladiacim vykonom a novy
softvér pre riadenie motora. Technické predpisy kategérie Rally2 vy-
zaduju pre motor restriktor sania s priemerom 32 mm.

Sekvenénd pitstupiiovd prevodovka, Specidlne navrhnutd pre nasade-
nie v rely, jazdcovi umoziiuje menit prevodové stupne pocas niekol-
kych milisekind, a to pomocou preradovacej paky bez pouzitia spojky.
FABIA RS Rally2 mi sice manudlnu spojku, ale td sa pouziva len
pri rozjazde, pri parkovani alebo pri pomalej jazde. Odpojovacia spoj-
ka medzi prednou a zadnou ndpravou je pri zatiahnutej ru¢nej brzde
ovlddana elektrohydraulicky a zadné kolesd blokuje len pri zatdcani
do ostrych zakrut na trati rely. Elektrohydraulické ovlddanie je pri mo-
deli FABIA RS Rally2 novo vyvinutou technolégiou, predchddzajici
model mal len hydraulicky ovlidand odpojovaciu spojku. V zdujme ¢o
najlepsieho zrychlenia na tzkych a klukatych rychlostnych skaskach
mé FABIA RS Rally2 relativne kritke prevodové pomery. Aj tak viak
dosahuje postacujicu maximalnu rychlost 200 km/h.

Rely auto sa od sériovych modelov vyrazne lisi aj v oblasti ochrany po-
sadky. Okrem pretekarskych sedadiel s integrovanou ochranou hlavy
a Sestbodovymi bezpecnostnymi pdsmi obsahuje aj mechanické prv-
ky ako bezpeénostnd klietka a prepracovana bo¢na ochrana v pripa-
de bo¢ného nédrazu. Medzi vonkaj$im pldstom dveri a interiérom sa
nachddza $truktdra pohlcujica energiu, ktord sa skladd z absorpéne;
peny a dverovych panelov vyrobenych z kompozitnych materidlov.
Zlozenie kompozitnych panelov je vopred uréené: pit vrstiev uhliko-
vého kompozitu a jedna vrstva kevlaru, pricom kevlarové vrstva je naj-
blizsie k posddke, aby ju pri nehode chrénila pred pripadnymi ostrymi
tlomkami uhlikovych kompozitov. Absorpénd pena musi byt schvale-
nd FIA a jej minimélny objem stanovuju predpisy. Pena pocas nirazu
absorbuje energiu a zmensuje tak zataZenie ludského tela. Bo¢né oknd
z bezpeénostnych dévodov nie st vyrobené zo skla, ale z lahkého po-
Iykarbondtu a v stlade s predpismi FIA ich mozno lahko odstranit.

Inzinieri SKODA Motorsport na zdklade pocitacovych vypoctov vy-
vinuli pre vozidlo FABIA RS Rally2 aj nova ochrannd klietku. Ta
je vyrobend z 35,8 m rurok z vysokopevnostnej chrém-molybdénove;
ocele a sklad4d sa z pozdfinych, prie¢nych a diagonalnych rarok
v mieste dveri, pod strechou vozidla, okolo &elného skla a za sedadla-
mi. Rozmery a materidl ochrannej klietky su definované technickymi
predpismi Medzindrodnej automobilovej federicie (FIA). SKODA
Motorsport s novym vozidlom FABIA pre rally tieto poziadavky
vyrazne prekracuje. Ochranna klietka v pripade nehody zabezpecuje
priestor pre prezitie jazdca i navigdtora, a to aj v pripade, Ze je karo-
séria silne deformovana. Ochranna klietka sa privira k podvozku este
pocas stavby karosérie a az potom sa k nej pripevnia boéné panely
a strecha. Hlavnym cielom tohto postupu je vicsia presnost, lepsie
spojenie rurok s karosériou a lepsie prispdsobenie rarok karosérii.
Pre optimdlne rozloZenie sil vznikajicich pri bo¢nom néraze su obe
strany karosérie vozidla FABIA RS Rally2 spojené $truktarou drzia-
cou sedadld a k tomu pridavnym profilom. Aj vystuhy v mieste dveri sa
dimenzované na vicsie sily, ako vyzaduji predpisy FIA. Pre optimali-
zéciu pevnosti bodov uchytenia ramennych péasov dostala FABIA RS
Rally2 na kazdej strane pridavnu rirku rimu.

—Ea-
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Pat rokov Hyundai N

Hyundai v oktébri oslavil 5. vyrocie od uvedenia svojich vykonnych N mode-
lov na eurdpsky trh. Vozidld s ikonickym emblémom N za toto obdobie dosiabli
nespochybnitelné iispechy u odbornej aj laickej verejnosti, ktoré prekonali vsetky
prootné ocakdvania automobilky. Svedcia o tom nielen dosiabnuté predajné cis-
la, mnoZstvo prestitnych ocenent, ale aj uznanie odbornikov a vytvorenie silnych
Sfaniisikovskych komunit, tzv. N-tuziastov, ktorych kazdorocne hosti aj slovensky
dovozca znacky na Specidlnych N podujatiach.

Kolko N-iek teda po piatich rokoch predaja jazdi po sloven-
skych cestich? Podla dajov Zvizu automobilového priemyslu SR
ich bolo ku koncu septembra 2022 predanych uz takmer tristo.
Z 296 N vozidiel pripadd az 262 na model i30 N, ktory sa vyriba
v &eskom zdvode Hyundai Motor Manufacturing Czech, 29 regis-
tricif md na konte kompaktny i20 N a prvych zaregistrovanych 5
kusov zaznamenala aj zatial ostatnd N novinka, KONA N.

MODEL 1.-9./2022 Od zaciatku predaja
do 9/2022

i20N 27 29

i30N 37 262

KONAN 4 5

SPOLU 68 296
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Nevidany uspech i30 N

Len maloktoré vozidlo zarezonovalo pri svojom uvedeni na trh tak, ako
sa to podarilo hot-hatchovej prvotine z dielne Hyundai, modelu i30 N.
Medzi prvymi, ktori si mali moZnost vyskasat jazdu na i30 N, patrili z4-
stupcovia slovenskych médii. Po septembrovych prvych jazdich v Talian-
sku bolo vozidlo v slovenskej premiére predstavené novinarskym odborni-
kom na prvom N podujati, ktoré sa konalo 17. a 18. oktébra 2017
na okruhu SLOVAKIA RING.

,2Dodnes si pamitim na prvé novindrske jazdy s i30 N na Slovensku,*
spomina na vynimo¢né podujatie Marek Kop¢a, §éf marketingu a PR
v Hyundai Slovensko. ,Zisla sa tam skveld partia Iudi, ktori miluju poctivé,
rychle autd. Par dni pred akciou bolo strasné pocasie. Fukal vietor, prialo.
Klasickd jesen. Ale v den, ked sa prvy N Day konal, sa akoby zdzrakom
obloha vy¢istila a slnko vytiahlo teplotu nad 20 stupiiov Celzia. Dokonalé
babie leto. Sedeli sme v tri¢kdch na terase, popijali chladené népoje, disku-
tovali o skvelych autich a jazdili na okruhu od rina do neskorého poobe-
dia. Takdto tZasn4 stihra okolnosti urobila pre nds a nasich host{ z tohto
podujatia doslova nezabudnutelny zazitok.”

Od prvych novindrskych jazd, pocas ktorych dovozca zverejnil aj
cennik i30 N, sa zacal pisat Gspesny pribeh znac¢ky N na Slovensku.
Od zatiatku predaja do konca septembra 2022 eviduje slovensky im-
portér uz 262 predanych N-kovych i30-tok. Z tohto poc¢tu 180 ku-
sov pripadd na i30 N s karosériou hatchback a 82 na verziu fastback.
Najoblubenejsou farbou slovenskych zakaznikov je charakteristicka
ysmolkovd“ Performance Blue (95 ks), ktort nasleduju sivdi Shadow
Grey (54 ks) a &erna Phantom Black, resp. biela Polar White
(po 32 ks). Zaujimavostou je, Ze az 44 z tychto vozidiel si majitelia
dovybavili panoramatickym streSnym oknom. Za prvych devit mesia-
cov roka 2022 pribudlo na slovenskych cestich uz 37 vozidiel i30 N.

Niet sa ¢o ¢udovat, Ze 130 N je najoceniovanej$im z aktudlnej trojice
N modelov, ktoré sa predavaju v Eurépe. Uz v roku 2018 ziskal i30 N
ocenenie Game Changer Award podla prestizneho britského maga-
zinu Autocar a bodoval aj v nemeckej ankete Auto Bild Sports Cars
Award. Uspechy a ocenenia prichadzali aj v dalsich rokoch, napr. Best
Hot Hatch v cenovej kategérii 22 az 27 tisic libier podla The What
Car vo Velkej Britanii (2019) a dvojnasobna obhajoba ocenenia Auto
Bild Sports Cars Award v Nemecku (2019, 2020). Na Slovensku sa
i30 N dlhodobo tesi obrovskej popularite medzi zdkaznikmi a v sub-
segmente hot-hatchov je najpreddvanej$im autom. Od roku 2018 sa
i30 N popri hatchbacku predéva aj v karosirskej verzii fastback, ¢o este
zvic§uje atraktivitu a mozZnosti vyberu pre zdkaznikov. Na Slovensku
sa o $irenie dobrého mena i30 N uspesne stard aj jeho ambasddor,
automobilovy pretekir Mato Homola.

i20 N uspesne kraca v stopach starsieho brata

V poradi druhym modelom, ktory sa méze pysit logom a schopnos-
tami N, je kompaktny hatchback i20 N, ktory Hyundai predstavil
na jar v roku 2021. Ku koncu septembra 2022 si tato ,,pocket rocket®,
ako ¢asto 120 N novindri aj priaznivci oznadujd, prevzalo uz 29 majite-
Tov na Slovensku. Aj v tomto modeli s vikonom 150 kW je najoblube-
nejSou farbou modrd Performance Blue (19 ks), ktord je viak takmer
v tretine pripadov ozvldstnend dvojfarebnym vvhotovenim so strechou
v &ernej Phantom Black farbe (6 ks). Druhou najcastejsou farbou i20
N predanych u nés je Cervend Dragon Red Pearl (4 ks). Najcastejsie
vyberanou priplatkovou vybavou je Techno Pack s integrovanou navi-
gaciou s 10,25-palcovym displejom, sluzbami konektivity, vyhrievany-
mi prednymi sedadlami a prémiovym audiosystémom BOSE,
po ktorom siahlo az 17 z 29 majitelov.

O tom, Ze 120 N vykro¢il odvézne v stopich svojho starSie brata, nie
je pochyb. Svedéia o tom uznanlivé komentdre motoristickych novina-
rov a viaceré §pickové ocenenia, ktoré sa tomuto vozidlu usli prakticky
okamzite od spustenia predaja. K takym urcite patri napriklad titul
Car of the Year 2021 vo vyro¢nej ankete prestizneho britského ma-
gazinu Top Gear.

Prvy vykonny SUV crossover KONA N
Tretim a nateraz najnov§im ¢lenom eurépskej N-rodiny je prvy
vykonny SUV crossover z dielne Hyundai, model KONA N. Stile
Cerstvd novinka si stihla ku koncu septembra 2022 pripisat na svoje
konto 5 registricii. Aj ked ide zatial o malu $tatistickd vzorku, ako
top exteriérové farba sa zatial ukazuje bledo-modra Sonic Blue (3 ks).

Uspechy a budicnost N modelov
Aké budicnost ¢aka N modely v budicnosti?
Hyundai to naznadil vo svojej prezentécii v jdli tohto roka, ked pred-
stavil dvojicu fascinujicich konceptov — RN22e dizajnovo vycha-
dzajuci elektrického sedanu IONIQ_6 a vodikovy hybrid s retro-
-futuristickym dizajnom N Vision 74.

Prvym skutonym sériovym elektrickym N-kom v§ak bude IONIQ_5
N. Svetovd premiéra tohto vozidla, ktoré spdja §portové emdécie
N so $pickovymi technolégiami a dizajnom najoceniovanejsicho auta
v histérii znacky Hyundai, je pldnovand na rok 2023 a prvé vozidld
by sa na Slovensku mohli objavit uz na prelome rokov 2023 a 2024.
Mimochodom, hmlistd predstavu o tom, aké zaujimavé moze byt spo-
jenie elektrického IONIQ_5 a vykonného N, naznadil aj $printérsky
duel tychto dvoch vozidiel, ktory Hyundai Slovensko pripravil na jar
tohto roku. Fascinujuci pribeh znac¢ky N od Hyundai teda uspesne
pokracuje. -hi-
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Vyroba a vyvoj spal'ovacich motorov v Martine

Este v nedavnej minulosti sidlilo v Martine pomerne vyznamné centrum vy-
roby a vyvoja spalovacich motorov. Prvé motory zmontovali v miestnych stro-
jarnach uz pred sedemdesiatimi rokmi. Spociatku to boli agregaty urcené
na pohon tankovej a obrnenej techniky, neskér k nim pribudli vykonné moto-
ry montované do lokomotiv, lodi, ¢i réznych mobilnych a stacionarnych pra-
covnych zariadeni. Od polovice sedemdesiatych rokov bol program rozsireny
o produkciu vel'kych sérii traktorovych motorov Zetor URII a na zaciatku
deviitdesiatych rokov bola zavedena vyroba maloobjemovych motorov talian-
skej znacky Lombardini, ktora sa v Martine udrzala az do aprila tohto roku.
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Mohutné motory Pielstick sa v ramci vyrobného zavodu presvali
na Specialne zhotovenom privese. Prives taha traktor Zetor 8111,
predstavitel inovovaného radu URIIB, ktory bol vratane motora
taktieZ vyrabany v Martine

< Zaciatok vyroby motorov siivisel so strategickym umiestnenim
produkcie tankovej techniky do Martina. Rez tankovym 12-valco-
vym motorom, vyrobeny pre $koliace Gicely, je dnes vystaveny
vo vojenskom miizeu v Piestanoch

Vyroba motorov v novovybudovanom zivode s neskorsim oznace-
nim Turcianske strojirne (skratka TEES; v roku 1978 preme-
nované na ZT'S Martin) bola zavedeni v prvej polovici pitdesia-
tych rokov v stvislosti s produkciou tankov T 34. Prvym motorom
vyrdbanym v Martine bol licenény vznetovy 12-valcovy tankovy
motor V-2/34s priemerom valcov 150 mm usporiadanych v tvare
Vs vykonom 368 kW, ktorého produkcia bola presunuti zo Skody
Plzen. Koncepéné riesenie motora V-2 bolo zachované aj pre nasle-
dujuce typy tankovej techniky s inovéciou v oblasti vykonu a previdz-
kovych parametrov. Pre tank T 54 A to bol motor V54-G, neskor
V54-A s vykonom 382 kW a pre tanky T 55 motory V55 s vyko-
nom 426 kW. V roku 1954 bolo v rimci podniku vytvorené vlastné

vyvojové stredisko, ktoré sa podielalo na zdokonalovani vyribanej tan-
kovej techniky, neskér i na konstrukeii novych aplikicii vojenskych
pasovych vozidiel. Na prelome pitdesiatych a estdesiatych rokov bol
v rozvojovej konstrukeii vyvinuty a v podniku TEES od roku 1964
sériovo vyrabany prvy Ceskoslovensky vozidlovy prepliany motor PV-
6. Slo o 3estvalcovy, vznetovy, radovy motor vykonu 220 kW odvode-
ny, a teda aj iastocne unifikovany, s tankovym motorom V54-A. Bol
ureny na pohon pdsovych obrnenych transportérov OT-62 TOPAS
vyribanych v podniku PPS Detva hlavne pre potreby Ceskoslovenskej
armady, ale tieZ na export do dal3ich deviatich stitov. Dalsim agrega-
tom uréenym na pohon tzv. $pecidlnej techniky, ktorého vyroba bola
umiestnend do Martina od roku 1968 v suvislosti so zavedenim licen¢-
nej vyroby bojovych vozidiel pechoty BVP 1 v Detve a v Dubnici
nad Véhom, bol motor UTD-20. Islo o tplne novy vznetovy, 6-val-
covy motor s vykonom 220 kW s usporiadanim valcov v tvare , V¢
pod uhlom 120 stupriov.

MOTORY A LOKOMOTIVY CKD
Na konci pitdesiatych rokov bola produkcia motorov na pohon vo-
jenskej pdsovej techniky vhodne doplnend tiez ,civilnou® vyrobou
velkych vznetovych motorov pre lokomotivy a rozne staciondrne za-
riadenia. Dovodom bola snaha o lepsie vytazenie kapacit nasich zbro-
joviek, v pripade Marina §lo navyse o celkom logicky krok vzhladom
k skisenostiam a technologickému vybaveniu k produkeii spalovacich
motorov vicsich vykonov. V druhej polovici roku 1959 bola do Martina

<{ MontaZna hala lokomotiv byvalych Turcianskych strojarni. Okrem
kompletnych lokomotiv zavod vyrabal aj ich motory

WV Prepiiiané verzie K12V 170DR boli uréené hlavne na pohon lo-
komotiv a kol'ajovych vozidiel

< Na jesen 1959 bola do prevadzky uvedena nova hala, v ktorej za-
¢ala vyroba starSich motorov radu 12V 170DR podla dokumentacie
prevzatej z podniku CKD Praha. Prvy motor CKD bol v Martine vyrobe-
ny 27.10.1959

na ziklade dokumenticie prevzatej z podniku CKD Praha premieste-
nd vyroba rychlobeznych motorov starej konstrukcie CKD 12V 170
DR, nisledne doplnena i o vyrobu kompletnych lokomotiv. V mar-
tinskom vyvojovom stredisku este pred presunom sériovej vyroby pri-
pravili moderniziciu tychto agregitov, pri ktorej doslo predovsetkym
k zvicSeniu ich vykonu a zlepseniu previddzkovych parametrov. V no-
vej prototypovej dielni zriadenej v roku 1957 pripravili tieZ niektoré
$pecidlne aplikacie: diesel-elektrické centrdly AMA 200 s automatic-
kym spustenim pri vypadku pradu, automaticky regulované systémy
pre dodavky stlaceného vzduchu (motorové kompresory) MOKO
800, ¢i plnoautomatické diesel-Cerpacie agregity uréené pre nidzové
zabezpedenia chladenia v pripade vypadku elektrického pridu vyso-
kych peci, elektrdrni a dal$ich priemyselnych zariaden.

Vznetové motory povodnej konstrukcie CKD boli v Martine vyréba-
né v dvoch hlavnych verzidch. Motor s atmosférickym plnenim 12 V
170DR a zékladnym vykonom 305 kW pri 1400 ot./min. bol uréeny
primérne na pohon réznych staciondrnych aplikécii, lodi a technickych
plavidiel, Tahsich typov lokomotiv T334 a kolajovych vozidiel. Jeho
vlastnd hmotnost dosahovala zhruba 2500 kg. Prepfﬁanﬁ verzia K12V
170DR s vykonom 515 kW), resp. vykonom zvicSenym na 559 kW (pri
tzv. modernizovanej 4. sérii) bola uréend predovsetkym na montdz do
motorovych lokomotiv radu CKD T444 a T475, ktorych ¢ast produk-
cie bola spolu s motormi taktiez presunutd z podniku CKD Praha
do Martina. Hned dva spriahnuté agregity tohto typu slazili tiez
na pohon motorovej lokomotivy T478 s hydrodynamickym prenosom
vykonu, vyvinutej uz priamo v Tur¢ianskych strojarniach. V prvej polo-
vici $estdesiatych rokov bola v Martine realizovand este poslednd vicsia
modernizdcia motorov K12V 170DR, pri ktorej doslo okrem iného
k zvi¢Seniu vykonu az na 634 kW pri zlepsenych previdzkovych para-

metroch (tzv. motory 5. série).

MOTORY VELKYCH VYKONOV PIELSTICK
Napriek niekolkym modernizicidm prestdvali tieto agregity starse;
konstrukcie uz vyhovovat poziadavkim zistavby do novo vyvijanych
lokomotiv a dalsich findlnych produktov. V Martine preto zacali pra-
covat na prototypoch novej generdcie motorov JSJ-17/18D a 8H-
-17/18D uréenych pre kolajové vozidld. Okrem toho boli v Sestdesia-
tych rokoch postavené i prototypy nového radu motorov 13/12, resp.

>
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motorov vacsich vykonov TV-18/19D, ktorych sériovd vyroba vsak
nebola realizovand. Potreba urychleného zavedenia produkcie novych
modernych agregatov viedla nakoniec v roku 1966 k zakapeniu licen-
cie franctzskej spolo¢nosti S.E.M.T. pre vyrobu vznetovych motorov
velkych vykonov 600 az 1800 kW. Islo o 6, 8 a 12-valcové motory radu
Pielstick PA4-185 uréené povodne na pohon novych typov lokomotiv
vyvijanych v Martine. Uplatnenie v§ak nasli i v oblasti lodnej dopra-
vy, vo vitacich a erpacich stpravich a roznych dalsich aplikdciach.
Velké dvandstvalcové motory s vlastnou hmotnostou takmer 6000 kg
boli uréené hlavne pre nové verzie lokomotiv vyvijanych v Martine
(predovsetkym typy T466.0 a T466.1), a tiez na export do Juhosldvie,
kde pohidriali lokomotivy miestnej proveniencie. Cast produkcie tiez
bola zabudovand do plavidiel vyrabanych v Slovenskych lodeniciach
v Komirne a CCsk}?ch lodeniciach Praha. V polovici sedemdesiatych
rokov sa naviac podarilo ziskat vyznamna zdkazku od bieloruského
vyrobcu tazkotondznych vozidiel Belaz, kam sa cez podnik zahranié-
ného obchodu Martimex zacali doddvat velké série modernizovanych

Okrem lokomotiv a kol'ajovych vozidiel sliZili tiez na pohon
lodi a technickych plavidiel, velkoobjemovych sklapacich au-
tomobilov a pre rozne stacionarne aplikacie
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Skisobiia motorov bola zriadena v roku 1960 najskor v priesto-
roch hlavného zavodu, v roku 1969 k nej pribudla vyvojova skiiSobiia
motorov velkych vykonov umiestnena vo Vyvojovom zavode TEES.
Po roku 1981 bola doplnena mraziacou komorou na skiiSanie agre-
gatov pracujticich v extrémnych podmienkach

Licencné motory Pielstick PA4-185 boli povodne uréené na pohon
novych typov motorovych lokomotiv vyvijanych v Turianskych strojar-
fach v druhej polovici Sestdesiatych rokov

Pohlad do montaznej dielne motorov Pielstick v osemdesiatych
rokoch

Sest a hlavne osemvalcovych typov 8PA4-185 M1 s vykonom 880 kW
urCenych pre mohutné 60 az 80-tonové sklipace. Motory Pielstick
PA4 sa tak zaradili k dlhodobo najispesnej$im produktom podniku,
celkovo bolo v Martine az do ukoncenia ich montize v roku 2006
vyrobenych zhruba 5000 tychto mohutnych agregitov.

Do sériovej produkcie boli okrem hlavnej ,motordrne® zapojené i hut-
nicke prevadzky materského podniku v Martine, ktoré zabezpecovali
odliatky blokov a hldv valcov, ¢i rézne vykovky, a tiez dalsie pobo¢-
né zévody a externi dodavatelia. Strojareni v Prakovciach s viac ako

dvestoro¢nou tradiciou bola k TEES pripojend v roku 1958 a okrem
iného zabezpecovala vyrobu kovanych ojnic a dielcov sacieho a vyfu-
kového potrubia. Poboény zdvod v Hliniku nad Hronom zase od roku
1969 dodaval pomerne velké poéty zviranych blokov motorov Piels-
tick. Zdsoboval nimi nielen matersky podnik, ale tiez madarskd spo-
loénost GANZ Maivag, ktord mensie série tychto licenénych pohon-
nych jednotiek taktiez montovala pre pouzitie do lokomotiv vlastne;
produkcie. Vykovky klukovych hriadelov pre Pielstick doddval podnik
vo Wildau v Nemecku, ich mechanické opracovanie bolo neskér
umiestnené do sesterského podniku ZTS Bardejov. Pobo¢ny zévod
v Nidmestove sa $pecializoval na niektoré drobné lisované dielce, a ne-
skor tiezZ na opracovanie ventilov motorov pre ,$pecidl®. K najvyznam-
nej$im externym dodévatelom sa radila Skoda Plzen (hlinikové bloky
a hlavy valcov motorov pre ,3pecidl®), SONP Kladno (klukové hria-
dele motorov pre ,$pecidl“ a 12 V 170DR), Buzuluk Komarov (piest-
ne krizky), Motorpal Jihlava (vstrekovacie ¢erpadld) a zdvod ,Prvni
brnénska strojirna“ vo Velkej Bitesi (turbokompresory pre prepfﬁané
motory).

Daélezity impulz pre dalsie smerovanie podniku nastal za zaciatku se-
demdesiatych rokov po rozhodnuti presunit vyrobu traktorovych mo-
torov 58-117 kW unifikovaného Zetor URII z podniku Zbrojovka
Brno do Martina (ktort neskor nasledovalo i premiestnenie montize
kompletnych traktorov tohto radu). V TEES Martin v tom &ase hla-
dali novy civilny program, ktory by vhodne doplnil stile dominantnd
$pecidlnu produkeiu, naopak oba Brnenské podniky Zbrojovka (s vy-
robou traktorovych motorov) a Zetor (s produkciou traktorov) zépasili
s nedostatkom kapacit. Hoci toto rozhodnutie je dodnes nostalgicky,
hlavne zo strany niektorych byvalych zamestnancov Zetora, nie prilis
pozitivne prijaté, v danej dobe umoznilo skokovite navysit a dalej roz-
vinut produkciu dspesnych a na domécom i zahraniénych trhoch Zia-
danych traktorov lahsieho radu URI (vyroba koncentrovan do Brna),
resp. tazSieho radu URII Crystal (produkcia v Martine a v Polsku
v podniku ZPC Ursus).

Postupny presun produkcie traktorovych motorov URII do Martina
zaal v roku 1973, kedy doslo k zriadeniu nového zavodu ,Motory
Zetor, umiestneného mimo aredl hlavného podniku v zrekonstru-
ovanom objekte byvalého udilista na Langsfeldovej ulici v Martine
(vyroba motorov Pielstick, a tiez motorov pre $pecidlnu techniku
bola zase organizatne zaclenend pod tzv. ,zdvod Motory“, umiest-
neny v hlavnom aredli podniku). Novy zdvod najskor postupne pre-

Montaz traktorovych motorov Zetor URIl zacala v
Martine v roku 1975. Na ich produkcii sa podielali aj
dalSie zavody Zi'S: napriklad z Bardejova dodavali ojnice
avodné cerpadla, z Vlkanovej zubové olejové cerpadla

Modernizovany osemvalcovy motor 8PA4-185/
M2.1 z roku 1983 urceny pre montaz do 80-tonovych
sklapacov

Vyroba motorov UTD-20 pre bojové vozidla pechoty prebiehala
v rokoch 1968-1990

beral produkciu zotrvaénikov, viek loZisk, hlav valcov, olejovych vani,
klukovych skrini a dalsich dielcov, ktoré dodéaval na montéznu linku
motorov URII do Zbrojovky Brno, a tiez pre nahradnd spotrebu. Po
dvoch rokoch sériovej vyroby komponentov sa v aprili 1975 pristipilo
k montdZi overovacej série prvych 20 motorov a nésledne bola v jili
1975 spustend sériovd vyroba a montiz kompletnych agregitov, ktord
pomerne rychlo napredovala. Este do konca roku 1975 bolo v Martine
vyrobenych viac ako pittisic Stvorvalcovych motorov zdkladného typu
Z-8001, a tiez aj prvych dvesto vacsich Sestvalcovych Z-8601. Necely
rok od spustenia montéze bol v Martine v mdji 1976 vyrobeny desatti-
sici motor, jubilejny dvadsatpittisici opustil linku v priebehu dalsicho
roku 1977. Planovand vyrobnd kapacita bola dosiahnutd v roku 1979,
kedy montiznu linku v Martine opustal kazdych 12 mindt novy mo-
tor, vyrobu jubilejného stotisiceho motora oslavili v janudri 1982.
Tieto 4 a 6-valcové vznetové motory s priamym vstrekovanim
a atmosférickym plnenim boli primédrne uréené na pohon traktorov
Zetor Crystal 8011/8045 (4-valcovy Z-8001 s vykonom 58 kW)
a Zetor 12011/12045 (6-valcovy Z-8601 s vykonom 88 kW), resp.
prakticky identickych traktorov montovanych v polskom podniku
ZPC Ursus. Pomerne velké série vak boli dodévané i pre zabezpe-
enie pohonu mobilnych zdvlahovych stprav (Sigma Olomouc), po-
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jazdnych kompresorov (Skoda Dysina), roznych polnohospodarskych
a stavebnych mechanizmov. Upravené motory Z-8001 montovali
v pobocnom zavode TEES (po roku 1978 ZT'S) v Trstenej tiez do les-
nych kolesovych tahacov LKT 80, silnejsi Sestvalcovy Z-8601 zase do
prvych sérif lesnych tahacov LKT 120. Od roku 1977 boli do vyroby
postupne zavidzané dalsie dve verzie s prepliianim a vi&sim vykonom.

Prepliiany 4-valcovy motor Z-8002 bol primarne urceny na pohon
traktorov Zetor Crystal 10011/10045, 6-valcovy prepliiany Z-8602
zase do najsilnejsej verzie traktora Z-16045, ktorym bola v druhej po-
lovici roku 1978 (spolo¢ne s typom Z-12011) zacati montéz polno-
hospodirskych traktorov radu URII v Martine.

Presunom vyroby polnohospodérskych traktorov a motorov do Mar-
tina prevzal vtedajsi podnik ZT'S i kompetencie za ich dalsie moder-

A Viac ako desattisic motorov URII bolo kazdym rokom dodavanych
na kompletaciu traktorov Zetor a Ursus. DalSie vel'ké série boli urcené
na pohon pol'nohospodarskej a lesnej techniky, nakladacov, staveb-
nych a zemnych strojov. Pohl'ad na montaZnu linku lesnych koleso-
vych tahacov LKT 120 v ZTS Trstena

nizécie a vyvoj novych typov. Vo Vyskumno-vyvojovom tstave ZTS
v Martine (ZTS VVU) bolo zriadené spolo¢né ceskoslovensko-polské
konstrukéné stredisko traktorov a uz existujice kapacity v oblasti vy-
voja a testovania motorov boli posilnené vystavbou novej skasobne
traktorovych motorov, umiestnenej v lokalite na Bukovindch. Na za-
Ciatku osemdesiatych rokov boli do vyroby postupne zaradené nové 4
a 6-valcové motory s atmosférickym plnenim Z-8401 a Z-8701, ktoré
od roku 1983 nahradili oba p6vodné typy Z-8001/Z-8601. Spolo¢-
ne s inovovanymi prepliianymi verziami Z-8002/Z-8602 pohanali
modernizované Zetory radu URIIB (typy 8111/8145, 10111/10145,
12111/12145, 16145), ktorych montiZ v ro¢nom objeme asi 5000-
6000 kusov uz kompletne zabezpecoval podnik ZTS Martin (pribliz-
ne rovnaky pocet prakticky identickych traktorov bol kazdy rok para-
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< Modemizované traktory radu Zetor URIIC boli osadené inovova-
nymi motormi Z-8401/8002/8701/8602. Produkciu tychto trakto-
rov a motorov zabezpecoval podnik ZT'S Martin

A Sestvalcovy prepiiiany motor Zetor v prototype lesného stroja LOS
160 vyvijaného v ZT'S WU Martin

AV ramci konverzie zbrojnej vyroby zacala eSte v roku 1989
produkcia pasovych buldozérov nemeckej spolocnosti Hanomag.
Zvazovana vyroba motorov tejto znacky vSak nakoniec nebola re-
alizovana

lelne zmontovany i v polskom Ursuse). V roku 1987 bola predstavend
dalsia inovécia s oznacenim Zetor URIIC a v polovici osemdesiatych
rokov zacal v Martine vyvoj iplne novej generacie motorov (a trakto-
rov) radu URIV (motory Z-8403/Z-8703 s atmosférickym plnenim
a prepfﬁané verzie Z-8004/Z-8604). Okrem celého radu mobilne;j
polnohospodarskej a stavebnej techniky sa pocitalo s ich nasadenim
dokonca aj pre pripravovany novy stredny nakladny a terénny auto-
mobil SNA/STA Devin, ktorého vyvoj a neskorsiu vyrobu mal zabez-
pecovat podnik BAZ Bratislava ako nahradu za dosluhujice vozidld
Praga V3S. Tento projekt viak bol este v polovici roku 1989 zastaveny.

KONVERZIA ALOMBARDINI

V druhej polovici osemdesiatych rokov dosahoval podiel vojenskej
produkcie ZT'S Martin stile az zhruba 65 percent celkového objemu.
V oblasti vyroby motorov pre ,$pecidl” sice doslo k uréitému poklesu
sposobenému utlmenim montéze tankovych agregitov V55 po roku
1983 (motory pre tanky novej genericie T 72 boli rieSené subdodav-
kami z Polska), produkcia motorov UTD-20 v§ak v tom obdobi do-
sahovala stile pomerne velka sériovost. V oblasti civilnej produkcie
dominovala hlavne vyroba polnohospodérskych a lesnych traktorov,
banskych lokomotiv a tiez takmer 20 tisicov motorov Zetor URII ro¢-
ne spolu s nickolkymi stovkami agregitov Pielstick PA4. Specidlna
produkcia v roku 1988 este kulminovala, avak hned v nasledujicom
roku 1989 uz poklesla zhruba na polovicu a na konci roku 1990 doslo
k jej dalsiemu skokovému zmens$eniu danému predovietkym ukon-
Cenim sériovej vyroby motorov UTD-20 a vyraznym obmedzenim
produkcie tankovej techniky. V rdmci procesu konverzie bola este
v roku 1988 nadviazand spoluprica s nemeckou spolo¢nostou Hano-
mag, ktord pocitala so zavedenim koopera¢nej produkcie buldozérov
a nakladacov tejto znacky v podnikoch ZTS. Jednym zo zimerov bolo
v Martine zaviest tieZ vyrobu vznetovych motorov Hanomag, k jej re-
aliz4cif ale nakoniec nedoslo.

V miji 1989 bola vedenim vtedajsieho kombindtu ZT'S Martin podpi-
sand zmluva s talianskou spolo¢nostou Lombardini o zavedeni licené-
nej ro¢nej produkcie 30 tisic maloobjemovych motorov. Umiestnend
mala byt povodne do podniku ZTS Trnava (i§lo o byvalé Trnavské
automobilové zdvody, ktoré sa v roku 1988 docasne stali sucastou
kombinitu ZTS), kde mala nahradit vyrobu zastaranych zdzihovych
motorov $1203. V Trnave uz pripravovali vyrobu prvych dielcov pre
Lombardini, do produkcie sa mala zapojit i miestna moderne vybavend
kovécnia a zlievareti. V roku 1990 sa v§ak trnavsky podnik osamostatnil
a pokracoval vlastnou cestou, preto sa realizicia tohto projektu presu-

nula do novo zriadeného itétneho podniku Z TS Turcianske strojérne,
kde mala aspori ¢iastone kompenzovat prepad produkcie agregitov
pre ,8pecidl®. V roku 1992 zacala v Martine sériova vyroba licenénych
kvapalinou chladenych 3 a 4-valcovych vznetovych motorov Lombar-
dini LDW 1503 CHD (1551 cm’, 26,4 kW) a LDW 2004 CHD
(2068 cm?, 35,3 kW). Spociatku sa k ich hlavnym odberatelom radili
predovietkym byvalé sesterské zavody ZT'S, ktoré po osamostatneni
sa eSte niekolko rokov pokracovali vo vyrobe pévodnych a novych ty-
pov stavebnej, zemnej a polnohospodarske;j techniky. Hoci bol okruh
zédkaznikov rozsireny i o dal$ie podniky hlavne zo strednej a vychodne;j
Eurépy, pévodny zdmer sa nepodarilo nikdy naplnit a priemernd ro¢na
produkcia sa v devitdesiatych rokoch pohybovala zhruba v rozsahu
1000-2000 motorov Lombardini za rok. Pri¢inou bol hlavne rozpad
tradi¢nych trhov a s tym savisiaci prudky pokles produkcie u findlnych
vyrobcov mobilnej techniky. V' devitdesiatych rokoch bol tiez rozpra-
covany projekt spoloéného podniku na montiZz motorov radu LDW
CHD v novovybudovanom zavode v Cine (spociatku z dielcov - CKD
sad - zasielanych z Martina a neskor kompletnej vyroby motorov
pre miestne trhy), ktory ale nakoniec nebol realizovany.

To vietko sa prejavilo nielen na nenaplneni povodného zdmeru pro-
dukcie Lombardini, ale i na vyraznom poklese dodavok dalsich agre-
gitov. V roku 1993 doslo k odé¢leneniu povodného zévodu na vyrobu
motorov Zetor od byvalého materského podniku, ktory nisledne vy-
tvoril samostatny §titny podnik (neskor po privatizicii akciovd spo-
loénost) a pokracoval v produkcii traktorovych motorov pod novym
oznacenim Martin Diesel. V prvej polovici devitdesiatych rokov este
celkom uspesne rozsiril za podpory exportného podniku Martimex
okruh zahrani¢nych odberatelov o dalich vyrobcov traktorov, kom-
bajnov, nakladacov, cestnych valcov a inej techniky z Polska, Bulhar-
ska, ¢i Ciny. Nadalej pokracovali dodavky motorov pre ZT'S a Ursus,
ktoré boli priebezne za pomoci byvalého ZT'S VVU modernizované.
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V prvej polovici devitdesiatych rokov bola zavedend i sériovd vyroba
motorov novej generdcie URIV, aviak vzhladom k situdcii na trhu sa
uz nerozvinula do vyraznejsich objemov.

Vedenie strojarni sa v druhej polovici devitdesiatych rokov snazilo
produkciu motorov Pielstick a Lombardini stabilizovat a rozirit ju
o dalsie agregity s vykonom viac ako 150 kW, ktoré by ju vhodne do-
plnili. Boli nadviazané rokovania s anglickou spolo¢nostou Cummins
ohladom mozZnej vyroby jej agregitov v Martine, projekt sa vSak nepo-
darilo zrealizovat. Stile relativne priaznivo sa vyvijala vyroba motorov
Pielstick PA4, a to predov§etkym 8-valcovych modifikdcii na export
pre Belaz. I tu doslo k pomerne vyraznému poklesu ro¢nych objemov
produkcie, ktord vsak aj napriek tomu stdle dosahovala zaujimavu sé-
riovost a ziskovost. Tieto mohutné agregity boli preto dalej priebezne
modernizované (napr. verzie 8PA4-185 M2.2 a M4) a boli tiez vyvi-
nuté nové aplikdcie 6 a 12-valcovych motorov pre projekty rekonstru-
ovanych lokomotiv a kolajovych vozidiel.

Napriek snahe rozsirit a stabilizovat produkciu sa vtedajsia $tdtna
akciovi spolocnost ZTS Martinské strojarne dostala do konkurzu
a v roku 2002 ukonéila ¢innost. Vo vyrobe vznetovych motorov Piel-
stick este do roku 2006 pokracovala spolo¢nost SEMT Production,
dodévkami néhradnych dielcov sa zaoberalo i niekolko dalsich stk-
romnych podnikov. V rovnakom obdobi sa zacala dostdvat do prob-
lémov i produkecia motorov Martin Diesel. Po vyraznom obmedze-
ni a neskor§om zastaveni montize traktorov ZTS URII a URIV sa
podnik v spolupréci s polskym partnerom snazil zaviest na nas trh
traktory podobnej konstrukcie so staronovym oznadenim Crystal
s motormi z Martina, ale ani to uz nepomohlo zvritit nepriazniva

situdciu a neskorsie uplné ukondenie vyroby agregitov URII/URIV.
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<« Jedna zo stacionarnych aplikacii traktorového motoru vyvinuta
v devitdesiatych rokoch v byvalom ZfS VWU Martin

V  Vroku 1992 zacala sériova vyroba maloobjemovych vznetovych
motorov Lombardini. Ich produkciu po roku 2000 prevzala spolo¢-
nost Lombardini Slovakia. Posledny motor bol v Martine vyrobeny
v aprili tohto roku

Byvaly Vyskumno-vyvojovy tstav ZTS v Martine si este pomerne
dlho zachoval kapacity a know-how pre modernizicie a skisky mo-
torov, pri ktorych dzko spolupracoval s podnikmi ZTS a Martin Die-
sel. Bohuzial, ako klesali poéty vyrdbanych agregitov UTD-20, PA4
a URII/URIYV, klesal i zdujem ich vyrobcov o tieto sluzby. Konstruké-
né a testovacie kapacity motorov preto boli zrusené a dnesnd néstup-
nicka, a. s. Vyvoj Martin sa venuje inej oblasti strojarskej produkcie.
A7z do aprila tohto roku sa v Martine ako poslednd udrzala produkcia
motorov Lombardini, po roku 2000 realizovand v dcérskej spoloénos-
ti Lombardini Slovakia, zalozenej priamo talianskou spolo¢nostou
Lombardini S.r.I. V roku 2007 kapila celd skupinu Lombardini nad-
narodnd spolo¢nost Kohler Co., ktord v martinskom zévode pokra-
Covala vo vyrobe niekolkotisicovych roénych sérii modernizovanych
agregatov radu LDW 1603/2204/2204/T CHD. Tie po dlhé roky
nachddzali odbyt u mnohych eurépskych vyrobcov malotraktorov, vy-
sokozdviznych vozikov, elektrocentril, kogenera¢nych jednotiek, cer-
padiel a dalSej techniky. Bohuzial, rozhodnutim majitela bola produk-
cia novych verzii motorov koncentrovand len do byvalého materského
zdvodu v Taliansku, ¢o po tridsiatich rokoch viedlo k zastaveniu vyro-
by v Martine a tym i k ukonceniu takmer sedemdesiatro¢nej tradicie
produkcie motorov v tejto lokalite.

<« Polsky traktor Crystal s motorom Martin Diesel

Technika

Motory Scania

Nova

RADOVYCH MOTOROV

Novéd motorové platforma Scania je hotovd po desiatich rokoch
inoviécii a vyvoja. , Toto je nas najispornej$i motor vietkych Cias, méd
vacsi kratiaci moment, va¢si vykon a az o 50 percent dlhsiu Zivotnost.
V oblasti pohonnych rieseni zmeni pravidld hry,“ hovori Joel Granath,
Senior Vice President Scanie a riaditel pohonnych rieseni. Pozitiv-
ny dopad na spotrebu paliva m4 zlep$eny systém vymeny vyfukovych
V pripade 13-litrového motora to znamend sedempercentné zlepsenie
spotreby v porovnani so si¢asnou genericiou motorov s rovnakym vy-
konom. V absolitnych ¢&islach ide o dsporu styri litre nafty na hodinu
previdzky motora pod plnym zataZenim.

Pokym sa budu spalovacie motory pouzivat, musi sa zmengovat ich
dopad na klimu. Nov4 platforma spéja vykon a spolahlivost, na ktoré st
zdkaznici Scanie zvyknuti, ale navyse prindsa mensie emisie kysli¢nika
uhli¢itého. ,,Chceme byt motorom udrzatelnej$ej budicnosti a vedi-
ce postavenie, ktoré mdme medzi ndkladnymi vozidlami a autobus-
mi, zaujat aj v oblasti pohonnych rieSeni a priemyselnych motorov.“
Nové agregity navyse spliiajii poziadavky dané zmenami predpisov
a zvladnu spalovat zmesi bionafty a HVO.

Nové motory sd vyrdbané s pouzitim $pickovych technolégii a hlav-
nou motivéciou pri ich vyvoji bolo, aby s nimi dokézali zdkaznici do-
siahnut vicsie prijmy. Napriklad ¢as medzi generilnymi opravami
dosahuje az 25000 hodin. Medzi niektoré nové prvky patri ovela cie-
lenejsie chladenie, pevnejsi blok motora a hlava valcov a robustne;jsi
rozvod motora s optimélne dimenzovanymi ozubenymi kolesami.

»Pocas vyvoja novej motorovej platformy sme uvazovali nad tym,
ako zakaznikom ulah¢it prechod na fiu a zdroveri dosiahnut zmen-
Senie spotreby paliva a va¢s{ vykon,“ hovori Henrik Nilsson, riaditel
produktového manazmentu spolo¢nosti Scania pre pohonné riesenia.

Novy 13-litrovy motor md vykon v rozmedzi 368 az 450 kW.
Vykon je v porovnani so si¢asnou generdciou vicsi az o 11 percent
a krutiaci moment o 21 percent. Novy 11-litrovy motor sa potom po-
nika vo verzidch s vykonom od 202 do 368 kW.
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Pred/ptwty'eme

Prichadza najlepsie auto Pony

Spolo¢nost Ford odhalila novi genericiu typu Mustang, ktory je najpredavanej$im $por-
tovym kupé na svete. V novej podobe ma prepracovany digitalny kokpit, novy pokroé¢ily
motor V8 a trendovejsi styl. Vdaka tomu teraz Mustang prindsa najvicsie potesenie z jazdy.

»Investicia do dalsej generdcie typu Mustang je vyznamnd vec v obdobi, ked mnohi nasi konku-
renti upiistajii od vyroby vozidiel so spalovacim motorom. Ford vsak zrychluje svoj pldn rastu
vozidiel so spalovacim motorom a do svojich najziskovejsich a najobliibenejsich dut priddva pri-
pojné technoligie, neviprosné derivdty a hybridné moznosti — vietky z rodiny Ford Blue. Okrem
toho do roku 2026 investuje 50 milidrd doldrov do elektrickych vozidiel,“ uviedol Jim Farley,
generalny riaditel spolo¢nosti Ford Motor Company.
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Uplne novy Mustang GT je vybaveny motorom s novym systémom na-
sdvania vzduchu s dvojitymi sacimi otvormi a dvojitou konstrukciou tela
skrtiacej klapky, ¢im sa minimalizovali straty pri nasivani a dosiahol sa
vadsi prietok.

Vykonnostné parametre v roznych jazdnych podmienkach optimalizuje
az Sest interaktivnych rezimov jazdy, ktoré si méze vodi¢ osobne prisposo-
bit: Normal, Sport, Slippery, Drag, Track a osobné nastavenie s viacerymi
dostupnymi profilmi, ktoré je prisposobené individudlnym preferencidm
kazdého vodica. Pri vybere konkrétneho rezimu sa na digitdlnom pristro-
jovom paneli rozsvieti grafika s velkou kvalitou zobrazenia, ktord privedie
zvoleny rezim k Zivotu.

Reakcie pri jazde sa zlepsili vdaka mensej poddajnosti od volantu k pneu-
matike, zatial ¢o rychlejsi prevod riadenia umociiuje dynamiku nového
vozidla pri prejazde zdkrutami.

Stcastou standardnej vybavy modelu GT je systém regulécie otdcok, ktory
udrziava oti¢ky motora pri zapnutej spojke, aby sa zachoval maximélny
kritiaci moment medzi manudlnymi zmenami prevodovych stupriov. To
dodédva este vicsiu presnost a kultivovanost modelu, ktory je z hladiska
jazdy na trati najzdatnej$im Mustangom vobec.

Model GT sa doddva s moznostou vyberu 10-stuptiovej automatickej
prevodovky alebo Seststupiiovej ru¢ne ovladanej prevodovky od spoloé¢-
nosti Ford. Standardny balik vybavy obsahuje 19-palcové disky kolies
z fahkych zliatin, $portovy samozdverny diferencidl na zaistenie lepsej
trakcie, 19-palcové brzdy Brembo a vyfuk s aktivnym ventilom, ktory do-
déva nastavitelny zvuk motora zodpovedajuci prislusnému scendru jazdy.
Volitelné aktivne odpruzenie MagneRide® sleduje podmienky na ceste
rychlostou tisickrdt za sekundu a pomocou elektronicky riadenej kvapali-
ny prisposobuje odpor tlmenia stavu cesty.

Za kultovou vonkajsou siluetou Mustangu siedmej generécie sa skryva
technologicky najvyspelejsi kokpit zamerany na vodica, pretoZe sa v fiom
spdja to najlepsie z minulosti, si¢asnosti aj buddcnosti.

Najvyraznej$im prvkom je odstrinenie hornej Casti pristrojovej dosky
s tradiénym tvarom ,dvojitého obocia“, ktord bola pre Mustang typicka.
Nahradil ju splyvavy otvoreny preskleny stredovy panel nabity technols-
giami.

Za novym, hrub$im volantom s plochym dnom je 12,4-palcovy digitalny
pristrojovy panel, ktory je mozné prispdsobit tak, aby zobrazoval rézne
dizajny, a tieZ nové, rovnako prisposobitelné zdruzené pristroje zavislé
od rezimu jazdy, ktoré st v novej generécii novinkou.

SVyuzivame kazdy pixel. K zobrazovaniu potrebnycb informciciz‘ 0 jazde sme
pristipili kreativne a ddvame vodicovi moznost vybrat'si farby, klasické uka-
zovatele typu Mustang ¢i dokonca, pokojnii obrazovku, na ktorej bude zobra-
zené len minimdlne mnogstvo informdcit.“uviedol Craig Sandvig, manazér
interaktivneho dizajnu modelu Ford Mustang. ,,

Digitélny pristrojovy panel plynule prechddza do 13,2-palcového stre-
dového panela SYNC 4 za tym istym integrovanym sklom, naklonenym
smerom k vodi¢ovi. Ergonomicka poloha obrazoviek zabezpetuje zretelné
vizualne informécie a ovlddacie prvky na dosah ruky, ¢o spolo¢ne vytvira
posobivy digitalny zazitok.

Plne prispdsobitelné bloky pristrojov a vnitorna atmosféra kokpitu zaéi-
naji medenymi a tmavymi farbami s podobnym motivom, aky sa pouzil
v SUV Mustang Mach-E, a pouzivatel si ich méze plne nakonfigurovat.
Zdruzené displeje a osvetlenie vnitorného prostredia je mozné nakonfi-
gurovat v ténoch, ktoré si zvoli sim zakaznik, pricom zdruzené pristroje
sa prispdsobuji zvolenému rezimu jazdy. Pri volbe osobnych nastaveni
jazdnych rezimov sa na stredovom paneli zobrazi vizualizicia nastavenia

>
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vozidla pomocou softvéru Unreal Engine 3D, ¢o je zdkladny softvér
pre pocitacové hry, ktory vytvira zobrazenia v reilnom ¢ase. Interakciou
s dotykovou obrazovkou je mozné upravovat nastavenia vozidla a postva-
nim grafiky mozno vozidlo virtuilne oticat.

»Vedeli sme, co si zdkaznici Zelaji, a navrbli sme plne digitdlny Mustang,
pricom sme zachovali kokpit zamerany na vodica. Odstrinenie niektorych
fyzickych tlacidiel, napriklad na ovlddanie ridia alebo klimatizdcie, a ich
integrdcia do digitilneho displeja sa vo vyskume stretli s velkym oblasom
a oblubou rovnako u milenidlov, ako u prislusnikov generdcie Z i tradicnych
vodicov vozidiel Mustang,“ vysvetluje Ricardo Garcia, manazér interiéro-
vého dizajnu spolo¢nosti Ford.

Interiér Mustangu novej generacie md svieZi zrnity vzor, ktory bol vyvinuty
$pecidlne pre tto znacku. Kokpit modelu je ¢o najviac zamerany na vodica.
Novy Mustang poniika kozené sedadla, plasty prijemné na dotyk na pri-
strojovom paneli a vyplniach dveri a ma tiez celokozZeny volant.

Modely vyssich urovni vybavy ponukaji moznost vyberu farebného pre-
§ivania volantu a jedine¢ny perforovany vzor Calinenia na celej stredovej
konzole, ktory doplajii farebne zladené asymetrické pruhy s akcentom na
bezpe¢nostnych pasoch.

Najnovsi komunika¢ny systém Ford SYNC 4 je plne kompatibilny so sys-
témami Apple CarPlay a Android Auto a plne integrovany do aplikécie
FordPass. Rovnako ako plne elektrické SUV Mustang Mach-E, aj novy
Mustang je vybaveny funkciou bezdrotovych aktualizacii Ford Power-Up.

Za volantom st nainstalované konektory USB, ktoré st vhodne umiestne-
né pre sledovacie kamerové zariadenia, a zabrariujd tak tomu, aby sa kible
tahali po celej kabine.

Najnovsi audiosystém znacky B & O poskytuje jasny zvuk prostrednic-
tvom sustavy 12 reproduktorov a jedného doplnkového basového repro-
duktora (subwoofera). Vyuziva tiez technolégiu elektronického zlepsenia
zvuku od spolo¢nosti Ford na zosilnenie zvukov motora priamo v kabine.
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Siedma genericia doddva dizajnu in$pirovanému tradiciou moderny tren-
dovy nadych, ktorym chce Mustang oslovit sirokd skupinu zakaznikow.

Nizke horizontilne ,,obo¢ie v prednej Casti charakteristickej trojdielnej
kapoty je v jednej linii s novymi reflektormi LED. Vytvéra tak posobive;j-
$iu prednu Cast, ktord ovplyvnil pévodny dizajn zo 60. rokov minulého
storolia, a ktord je teraz optimalizovand aj na ochranu chodcov. Elegant-
né linia strechy vozidla, siroky $printérsky postoj a skrdteny zadny previs
karosérie su taktiez verné autentickym proporcidm prvej generécie, zatial
¢o rozsirené zadné boky poukazuji na silu nad kolesami v $tyle pravého
Mustangu.

V zadnej Casti sa na predlzenej plosine nachddza nové, ndpadité charak-
teristické osvetlenie s tromi listami a prepracovany difizor na zlepsenie
aerodynamickej rovnovéhy.

Po prvy raz md kazdy model novej zostavy Mustang vlastnd unikdtnu
prednu Cast, vdaka ¢omu si mézu zdkaznici vybrat vzhlad, ktory najlep-
sie vyhovuje ich osobnosti. Verzia GT, srdce znacky Mustang, mé vicsie
otvory v mriezke chladi¢a, ktorych konstrukcia umoziuje zvyseny prietok
vzduchu, ¢o sa odrdza v néraste vykonu. Aerodynamika vozidla sa optima-
lizovala aj pridanim novych vetracich otvorov do kapoty a prepracovanim
predného rozdelovaca.

Kabriolet Mustang pokracuje vo svoje] tradicii a ponika maximalnu vol-
nost pod holym nebom. Plne podsité litkova strecha s izoldciou sa otvéra
a zatvira vdaka jednoduchej aktivacii jedinym dotykom pomocou stre-
dovej zdpadky s jednou rukovitou. Tito kompaktnd konstrukeia strechy
a nezdvislé zavesenie kolies tieZ prispeli k zna¢nej velkosti batozinového
priestoru, do ktorého sa vojdd az dva golfové vaky.

Pod kapotou sa nachddza novy kryt motora, ¢ierna vzpera medzi vezami,
prepracovany znak a uhladnejsie vedenie kiblov a palivového a brzdové-
ho potrubia. Zikaznika pri prichode k vozidlu privita animované uvitacie
osvetlenie a uvitacie obrazovky jedine¢né pre Mustang,.

Novy Mustang sa uviddza na trh s moznostou vyberu 12 farieb, medzi
ktorymi st tri nové odtiene: putavé modré tény Blue Ember, Vapor Blue
a Zlta Yellow Splash. Zakaznici si moézu vybrat aj Cierny alebo Cerveny
farebny variant brzdovych strmetiov Brembo, z ktorych vsetky zdobi logo
Mustang. Na vyber st aj dva nové dizajny 19-palcovych diskov kolies
z lahkych zliatin.

Kupé a kabriolet siedmej generacie su podobne ako SUV Mustang
Mach-E vybavené novou generéciou asistenénych funkcii. Patri k nim aj
systém rozpozndvania dopravnych znaciek, inteligentny adaptivny tem-
pomat s funkciou automatického spustania a vypinania motora, asisten-
cia udrziavania vozidla v strede jazdného pruhu, radenia pri unikovych
manévroch a brzdovy asistent pri civani. Dalsou délezitou funkciou je
systém aktivneho zmierniovania jazdy po vymoloch, ktory neustile moni-
toruje pruzenie, karosériu, riadenie a brzdy a podla toho upravuje odozvu
odpruzenia. Novinkou je aj sluzba v pripade odcudzenia vozidla, funkcia

FordPass, ktord poskytuje 24-hodinovii pomoc v pripade krédeze.

Majitelia mozu zostat v spojeni so svojim Mustangom prostrednictvom
aplikicie FordPass aj inak a vyuzivat vzdialené funkcie, ako je napriklad
diafkové $tartovanie a zastavenie vozidla, odomykanie a zamykanie dver,
pldnovanie Casu §tartu, lokaliziciu vozidla, stav vozidla ¢ kontrola stavu
vozidla. V aplikdcii FordPass maju pouzivatelia okamzite k dispozicii do-
lezité informdcie o vozidle, ako je napriklad droveri hladiny paliva a oleja,
histéria servisnych prehliadok & informdcie o zaruke.

Spolu s novym Mustangom GT debutuje aj Mustang Dark Horse, ktory
je dokonalym vyjadrenim zdatnosti vozidla na pretekdrskej trati a zakla-
dom tsilia znacky v oblasti motoristického $portu.

Séria Mustang Dark Horse, ktord stavia na atletickom style, trendovejsom
dizajne a digitalnych zéZitkoch siedmej generécie typu Mustang, prindsa
doposial najpresnejsi Mustang zamerany na pretekdrske trate.

,Vzali sme tplne novy Mustang, to najlepsie z vykonu nésho nového
5,0-litrového motora V8, k tomu sme pridali dalsi vykon, zlepsili aero-
dynamiku, pneumatiky, riadenie a vytvorili interaktivny kokpit. Tak vzni-
kol Mustang, ktory prekond kazdy 5,0-litrovy Mustang pre nim, hovori
Krenz.

Srdcom tohto Mustangu je vykonnejsia verzia nového motora V8 $tvrtej
generdcie s novymi vackovymi hriadelmi a jedine¢nym ladenim Mustang
Dark Horse s dvojitym dizajnom nasévania skrtiacej klapky, ktory umoz-
fiuje motoru nasvat dvojndsobne viac ¢erstvého vzduchu, a dosahovat tak
maximdlny vykon. Mustang Dark Horse sa $tandardne dodéva s jedinec-
nou Seststuptiovou rucne ovlddanou prevodovkou TREMEC s titinovou
gulockou riadenia vytladenou na 3D tladiarni, ktord je exkluzivna iba
pre tento model, alebo s 10-stupiiovou automatickou prevodovkou
od spolo¢nosti Ford s pickami.

Mustang Dark Horse sa standardne dodava s balikom vybavy Vykon,
ktory vozidlu zaistuje schopnosti umoziujice spifiat poziadavky znacky
na ,$print®. Kli¢ovym faktorom tejto pridanej schopnosti je pomocny
chladi¢ motorového oleja, chladic oleja prevodovky (pri automatickej pre-
vodovke), a chladi¢ zadnej népravy. Standardny samozaverny diferencial
Torsen maximalizuje dostupnu trakciu v zaujme lepsej akcelerdcie a rov-
novéhy v zakrutich.

Tento balik vybavy obsahuje tiez jedine¢né ladenie podvozka, vacsie zadné
stabilizdtory a predné tlmice uréené na velké zatazenie, 19-palcové pred-
né brzdy Brembo s pevnymi piestami s vi¢simi kotd¢mi, vystuhu vzpery,
zadnd rozperu v tvare pismena K, stupiiovito namontované disky kolies
(19 x 9-palcové predné a 19 x 9,5-palcové zadné) a pneumatiky Pirelli
P Zero PZA4. Aktivne odpruzenie MagneRide® sa dodéva v Standardne;
vybave na zaistenie optimalizovaného vykonu na ceste i na trati.

Elektronickd driftovacia brzda prindsa na pretekdrsku trat novid techno-
16giu, ktord otvira driftovacie moznosti pri pohone zadnych kolies a vizu-
dlnu pritazlivost i funkénost tradi¢nej mechanickej ruénej brzdy. Elektro-
nickd parkovacia brzda Performance je skonstruovand tak pre zacinajicich
vodicov, aby sa naudili a zlepsili svoje driftovacie zru¢nosti, ako aj pre ska-
senych vodicov, pre ktorych predstavuje systém plne pripraveny na sutaze.

Mustang Dark Horse pontka aj vizudlne zlepsenia, ktoré maji odrizat
jeho postavenie vrcholného modelu siedmej generdcie a zaroveii umoctio-
vat jeho schopnosti na trati.

Odvazna tiefiové grafika vpredu obklopuje zatmavené reflektory LED,
ktoré dopfﬁa jedinec¢na leskld ¢ierna mriezka chladica s lichobeznikovymi
nozdrami a prepracovany predny spodny ndraznik s lesklymi ,tesdkmi®.
Spodné boéné prahy a pevné zadné kridlo, unikitny difizor ingpirovany
pretekdrskymi modelmi a zatmavend §tvorica koncoviek vyfuku ddvaji
jasne najavo dizajnové prvky vozidla zacieleného na pretekarsku trat.



Tradiéné znaky Mustang nahradilo nové logo Mustang Dark Horse
na prednych podbehoch kolies, zadnych dverdch a prahoch dveri, zatial ¢o
na prednej Casti zostala eloxovand verzia sldvneho ponika v tmavej matnej
uprave. Pre Mustang je to vobec po prvy raz, ked je kofi obriteny ¢elom
vpred. Je agresivny, trochu zlovestny a vyrdZa z tiefia rovno vpred, celom
k vitazstvu. Vo vnitri zasa §tandardné logo ponika Mustang na pristrojo-
vom paneli a digitalnych obrazovkdch nahradil unikdtny znak Mustang
Dark Horse a kazdé vozidlo mé okrem toho vlastné Cislo podvozka.

Jedine¢nym prvkom modelu Mustang Dark Horse je metalicky lak Blue
Ember — chladny tmavy odtiet1, ktory pri dopade svetla vyzaruje tepla
Ziaru a uddva t6n celkovému uéelnému vzhladu vozidla. Na vyber je
aplikovand alebo lakovand grafika pozdfz strechy a dolu kapotou v roz-
nych farbdch a styloch. Volitelny balik vybavy Vzhlad obsahuje brzdové
strmene Brembo v tmavomodrej farbe Notorious Blue so svetlej$im mod-
rym logom v odtieni Grabber Blue.

Vo vnutri vozidla je hrubsi volant s plochym dnom, na ktorom st eloxo-
vané strieborné preradovacie packy a $pecidlne tlacidlo na volbu rezimov
jazdy na dosah palca. Volant m4 jedinecné presivanie s akcentmi modrej
farby Indigo Blue a vnitornd semiSovi podsivku. Priamo za nim sa na-
chddza digitilny pristrojovy panel s 12,4-palcovou uhloprieckou s prispo-
sobitelnymi obrazovkami a klastrami zdvislymi od rezimu jazdy.

Kontrastné modré presivanie na paneloch dveri, sedadlich, manzete paky
prevodovky a stredovej konzole pozdvihuje atmosféru v kabine, ktoru este
umocniuji jedine¢né modré bezpecnostné pasy. Balik vybavy Vzhlad
pre model Mustang Dark Horse poniika aj sedadld tmavomodrej farby
Deep Indigo Blue s jedinecnou perforiciou, spod ktorej vyzaruju dalsie
néznaky modrej farby. OblozZenie interiéru, obruby a vetracie otvory st
vyhotovené v &ernej iprave Black Alley. Ide o tmavy metalicky lesk, ktory
nahradil svetlé strieborné odtiene zndme z inych stupniov vybavy modelu
Mustang,.
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Mustang Dark Horse sa doddva s najnovsim audiosystémom znacky
B & O, ktory poskytuje jasny zvuk prostrednictvom 12 reproduktorov
a jedného doplnkového basového reproduktora (subwoofera).

Predstavenie modelu Mustang Dark Horse vytvira zaklad pre vozidla
Mustang, ktoré budu sutazit v roznych celosvetovych sutaziach a pretekar-
skych séridch, vritane GT3, GT4 a NASCAR. Mustang Dark Horse S je
vyrobeny $pecidlne pre motoristicky Sport ako odlahcena verzia sériového
modelu uréeného na cesty. Vietky nepodstatné diely a ozdobné prvky boli
z neho odstrnené a vo vnutri je bezpecnostnd klietka s kompletnym cer-
tifikitom FIA, bezpecnostné siete, pretekarske sedadlo s bezpecnostnymi
pasmi a pretekdrsky volant s rychloupinacom. K dal$im bezpe¢nostnym
prvkom patria elektrické odpojovace a protipoziarny systém.

Znacka Ford sa vracia k pretekom tovarenskych automobilov GT3 s ipl-
ne novym pretekdrskym modelom Mustang GT3 IMSA, ktory bude
k dispozicii aj pre zdkaznikov, a to pocniic pretekmi 24 hodin Daytona
v roku 2024. Ford Mustang GT3 z dielne $portovej divizie Ford Perfor-
mance a spolocnosti Multimatic, ktory pohdna 5,4-litrovy motor V8,
prinesie zdkaznikom vo svete plny potencidl modelu Ford Mustang

pre vytrvalostné preteky.

V sezéne 2023 bude mat premiéru aj novy Mustang GT4, ktory bude
rovnako dostupny aj komerénym zdkaznikom. K dispozicii bude pre glo-
bélne triedy GT4 v sutaziach IMSA, SRO a FIA GT.V budicej sezéne
bude mat premiéru aj nové verzia Mustangu, ktord sa prvy raz predstavi
v austrdlskej sérii Australian Supercars. V nadchddzajucich rokoch budu
debutovat nové modely v sérii pohdra NASCAR a pretekoch NHRA
Factory X.
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Ford Puma ST-Line Gold Edition

LIMITOVANA

Minuly rok automobilka Ford poziadala svojich priazniv-
cov o pomoc pri navrhovani Specidlnej edicie vykonného
modelu s limitovanym poc¢tom kusov. Takmer
275 tisic priaznivcov sa zicastnilo na hlasovani o fareb-
nych kombinaciach a style prostrednictvom Twitteru
a Instagramu a pomobhli aj vybrat nazov:

Hotovy produkt vyzeral tak dobre, Ze vo Forde sa rozhodli pouzit po-
dobny $pecidlny $tyl aj na mladsieho sirodenca Pumy ST — model
Puma ST-Line.

Novi edicia Puma ST-Line Gold Edition je v ponuke v dvoch ni-
padnych farebnych vyhotoveniach: s lakom karosérie v ¢iernej farbe
Black Agate s pruhmi matnej ¢iernej farby Matte Black a zlatej Gold
Aurora, alebo vo svetlejej verzii so sivym lakom karosérie Grey Mat-
ter s bielymi pruhmi. Obe verzie st vybavené 18-palcovymi diskami

kolies z lahkych zliatin zlatej farby Gold Aurora.

Zlaty motiv pokracuje aj vo vnitri a v celom interiéri sa nachddzaji
prvky Gold Aurora, vritane ru¢nej brzdy a manzety preradovacej paky
prevodovky v tprave Sensico®.

Medzi inteligentné technoldgie patri hlasom aktivovany informaéno-

-zdbavny systém SYNC 3 s centrdlnou osempalcovou dotykovou
obrazovkou. V ponuke je aj 12,3-palcovy digitilny pristrojovy panel
a bezdrotové nabijacia podlozka pre kompatibilny smartfén.

Ford Puma ST-Line Gold m4 ponuke motorov aj vykonny 1,0-litrovy
hybridny agregit EcoBoost Hybrid s vikonom 114 kW s moznostou
vyberu Seststupiiovej ru¢ne ovlidanej alebo sedemstupriovej automa-
tickej prevodovky. Homologizovana spotreba benzinu podla WLTP
pre tento model je 5,6 — 5,7 1/100 km.

-fd-

93



Toyota Yaris Cross GR SPORT

Sportovy charakter a Sty

Toyota rozsiruje svoju ponuku modelovych verzii Yaris Cross v kategérii kompaktnych
SUV a uvadza novd liniv vybavy GR SPORT in$pirovani Sportovymi Gspechmi timu
TOYOTA GAZOO Racing, mnohondsobného vifaza svetového Sampiondtu. Predpred-
aj novej verzie GR SPORT bol v Eurépe spusteny v trefom $tvrfroku 2022.

Yaris Cross GR SPORT s exkluzivnymi prvkami exteriéru a interiéru

a odlisne naladenym odpruzenim v prospech ostrejSieho a atraktiv-
nejSieho ovlddania ma potencidl oslovit este §irsiu skupinu zdujemcov,
pricom nadviaze na tspechy uz etablovanych verzii Corolla, Toyota

C-HR a Yaris GR SPORT.

Pri pohlade zvonka rozpoznat novy Yaris GR SPORT podla novych
18-palcovych zliatinovych kolies s desiatimi laémi a brisenymi po-
vrchmi. Sportové detaily zahffiaji novy zadny difizor a mriezku chla-
di¢a s exkluzivnym (za tepla lisovanym) vzorom rastra vo vyhotoveni
s ¢iernym lakom a decentnym oznalenim GR. Charakteristickym
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odtieniom verzie GR SPORT je novy odtiefi Sivd Dynamic, ktort si
mozno zvolit aj vo dvojfarebnom vyhotoveni v kombinacii s kontrast-
nou ¢iernou strechou a stlpikmi.

Predné $portové sedadld zaujmud novym sivym ¢alinenim s éervenym
presivanim, pri¢om podobné vyrazné presivanie je pouzité aj na vo-
lante a hlavici preradovacej pdky. Napadné logo GR skrésluje hlavové
opierky prednych sedadiel, tla¢idlo spustania motora, panel zdruze-
nych pristrojov i volant a dalej si pouzité modrosivé dekory vo vy-
plniach dveri a v oblasti pristrojového panela, vyhradené iba pre GR
SPORT.

Yaris Cross vyuziva preverent podvozkovi platformu GA-B zaistu-

jucu neocenitelné jazdné spravanie — rovnaké ako v pripade eurépske-
ho Auta roka 2021, Toyoty Yaris vo verzii hatchback — a tak sa pysi
nizkym taziskom, velmi tuhou karosériou a vyviZenym podvozkom.
Jazdné schopnosti GR SPORT este zlepsuje odlisne naladeny systém
odpruzenia pre lepsie reakcie riadenia, potlacenie néklonov a zlepsenie
prilnavosti.

Nova verzia GR SPORT si inak zachovédva vetky kvality, ktoré
Toyote Yaris Cross pomohli ziskat titul Svetové mestské auto roka
2022. Model spdjajici uzndvané konstrukéné schopnosti znacky
Toyota na poli malych vozidiel a SUV vynik4 kvalitou aj praktickos-
tou. Zdkaznici ocenuju zvySend polohu za volantom SUV v kombi-
ndcii s jazdnou dynamikou tradi¢nych vozidiel, teda prednosti spajané
s originalnou Toyotou RAV4 — celosvetovo prvym zéstupcom vozidiel
SUV na volny ¢as.

K praktickosti prispievaji zadné sedadld delené a sklopné v pomere
40:20:40 a delend/sklopna podlaha batoZinového priestoru umoziiu-
juca zvidsit priestor pre naklad z 397 litrov (pri nesklopenych sedad-
léch) az na maximalnych 1097 litrov. Vdaka rozumnému obstavaniu
priestoru sa podarilo maximalizovat miesto v kabine pri zachovani
kompaktnych vonkajsich rozmerov, ktoré st idedlne na obratny pohyb
v mestskej premavke.

Yaris Cross GR SPORT predstavuje vyssiu liniu vybavy po boku ver-
zii Yaris Cross Executive a Adventure, a tak sa py$i dlhym zoznamom
$tandardnej vybavy vritane dvojzénovej klimatizdcie, vyhrievania
prednych sedadiel a tmavého ténovania zadnych okien. Vybava verzie
GR SPORT dalej zahfia pokroc¢ilé systémy Toyota T-Mate pre ak-
tivnu bezpeénost a podporu riadenia.

Yaris Cross GR SPORT pohiria hospodarny trojvalec Toyota 1,5 litra
Hybrid Dynamic Force. Velkd termodynamick4 dcinnost (40 %) tejto
sustavy vyplyva z dlhého zdvihu piestov, vysokorychlostného spalo-
vania, velkého kompresného pomeru 14:1 a systémov na reguldciu
teploty a tlaku. Parametre emisii CO2 a spotreby paliva Toyoty Yaris
Cross GR SPORT by mali byt porovnatelné s verziami Yaris Cross
Executive a Adventure.

Yaris Cross
Toyota Yaris Cross, uvedend v roku 2021, sa stabilne radi k najpre-
davanejsim modelom znacky v Eurépe s predajom viac ako 77000
vozidiel za prvy polrok 2022 (podiel 7,7 % v segmente malych SUV).
V uvedenom obdobi tak Yaris Cross tvoril 48 % predaja modelového
radu Yaris.

_ta_
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Technika

foto: Zdroj: SKODA AUTO

Mobilné technologické
laboratorium EDU.LAB

Na Slovensko po prvy krit zavitala jedineéna technologicka roadshow SKODA EDU.LAB.
V diioch 18. - 21. okt6bra 2022 sa predstavila v Bratislave, pokracovala 24. - 25. oktébra v Ziline.
Nivstevnici a nav§tevnicky mohli prostrednictvom nej interaktivne spoznéavat najmodernejsie
technoldgie a inovicie, rovnako tak sa oboznimili so zizemim jednej z najvicsich automobiliek
v Eurépe. Pontkla ukazky z oblasti robotiky, umelej inteligencie ¢i kybernetickej bezpe¢nosti
a nahliadnut navs$tevnici mohli aj do oblasti elektromobility. Cielom EDU.LAB je putavou
a inovativnou formou podporovat $tudentov a studentky v zaujme o stidium technickych sme-
rov a predstavit im ich ako mozni profesiondlnu drihu.

»Cielom tohto ojedinelého projektu je priblizit mladym ludom
pokro¢ilé technolégie, ktoré sa ako stcast Priemyslu 4.0 pouzivaju
v najmodernej$ich zdvodoch, vritane vyrobnych procesov automo-
bilky SKODA AUTO. Prinosom je aj prehibenie znalosti a zvicse-
nie zdujmu o technické odbory v ich dalom §tidiu. Sme velmi radi,
Ze po prvy raz sme mohli tito roadshow predstavit aj na Slovensku,"
povedal Tibor Reisz, Veduci Business Development zo SKODA
AUTO Slovensko.

Roboty, virtuilna realita ¢i kyberneticka bezpe¢nost
Pocas navstevy EDU.LAB sa $tudenti a $tudentky rozdelili do dvoch
skupin a vystriedali sa vo vnutornej a vonkajsej expozicii. V nich sa
zozndmili s virtudlnou realitou, 3D tlacou, termoviziou, robotikou,
umelou inteligenciu &i s oblastou kybernetickej bezpe¢nosti. Na do-
tykovej obrazovke si vyskasali hry zamerané na optimalizdciu vyroby

a logistiky.
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V exteriérovej expozicii si mohli vyskasat programovatelné roboty,
ktoré podporuju vynaliezavost a kreativitu. Stcastou expozicie je aj
plne elektricky typ SKODA ENYAQ COUPE iV, pri ktorého vyvoji
a vyrobe sa uvedené technol6gie naplno vyuzivaja. V rimci stanovis-
ka SKODA Motorsport si mohli otestovat ,,pneucasovku®, nechyba-
la ani odborna prezenticia vystaveného tahaca Scania.

Jednotlivé stanoviska projektu EDU.LAB st navrhnuté v spoluprici
s partnermi, ktori patria k $pic¢ke vo svojich odboroch. Ide napriklad
o spolo¢nost ABB, ktord dodala robota YuMi, & spolo¢nost Prusa
Research, vdaka ktorej je mozné si vyskusat nédvrh objektov a nisled-
ne ich 3D tla¢. Dolezitym tcastnikom akcie je aj vyrobca ndklad-
nych vozidiel Scania, pricom jeden z nich sliZi aj na prevoz celého
mobilného laboratéria. So stanoviskom RETRO IT sa programu
zdCastiiuje aj neziskovd organizdcia Czechitas, ktord sa venuje pre-
dovietkym vzdeldvaniu dievéat a Zien v odbore IT.

Cielom EDU.LAB je pitavou a inovativnou for-
mou podporovat Studentov a Studentky v zauj-
me o Stidium technickych smerov a predstavit
im ich ako mozZnii profesionalnu drahu

Jednotlivé stanoviska projektu EDU.LAB sii navrhnuté v spolupraci s partnermi,
ktori patria k Spicke vo svojich odboroch. Ide napriklad o spolo¢nost ABB, ktora

dodala robota YuMi

Pocas navstevy EDU.LAB sa Studenti a Studentky
rozdelili do dvoch skupin a vystriedali sa vo vnil-
tornej a vonkajSej expozicii. V nich sa zoznamili
s virtualnou realitou, 3D tlacou, termoviziou,
robotikou, umelou inteligenciu €i s oblastou ky-
bernetickej bezpecnosti.
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Certifikat kvality, garancia povodu a stavu, ¢i vyhodné financovanie

Sirok4 ponuka vozidiel, prevereny povod, garancia najazdenych kilomet-
rov a stav, na ktory sa mozeme spolahnut. To su najcastejsie poziadavky
motoristov, ktori sa zaujimaji o kipu pouzivaného auta. Aj ked'sa tymito
vyjadreniami pysi takmer kazdy predajca, nie vetci tieto hodnoty vyzni-
vajt, preto st zakaznici opatrni, Pri programe SKODA Plus, ktory pred-
nedavnom spustila spoloénost SKODA AUTO Slovensko v ramci siete
svojich autorizovanych predajcov, sa véak zdkaznici mézu spolahnut, ze
pontikané vozidld presli skutoéne detailnym preverovanim pred tym, ako
ich zaradili do predaja. Automobily v ponuke st navyse podporené aj kva-
litnym servisnym zdzemim znatky SKODA a vyhodnym financovanim
prostrednictvom SKODA Financial Services.

Program SKODA Plus je predajny systém pouzivanych vozidiel u autorizo-
vanych predajcov znacky SKODA na Slovensku, v rimci ktorého st v ponu-
ke okrem modelov SKODA aj vozidl4 inych znaciek, a to rozdelené podla
veku do troch roznych kategérii. Samostatnou kategériou su tzv. Roéné vo-
7idl4, Co sit automobily, ktoré si este v zaruke od vyrobeu. Znacka SKODA
chee tymto certifikovanym programom kultivovat trh s pouzivanymi auta-
mi a prispiet tak k dobrému menu a renomé trhu s jazdenymi vozidlami.

Okrem zénovnych jazdenych vozidiel viak zdkaznici mozu ndjst v ramci
programu SKODA Plus aj starsie autd s garanciou povodu a technického
stavu. Prechddzaju skuto¢ne detailnym preverovanim, ktoré zabezpecuje, ze
vozidld zaradené do tohto programu budd spliiat néroéné podmienky a mo-
torista sa tak moze spolahnut na servisni histériu, garanciu najazdenych

kilometrov, pévod vozidla a jeho stav. Tieto autd je pritom mozné ndjst
u autorizovanych predajcov momentdlne na 18 miestach po celom Sloven-
sku, alebo na vynovenej webstrdnke www.skodaplus.sk.

V ramci programu SKODA Plus st poniikané autd rozdelené do troch zik-
ladnych skupin, podla ich veku. Roéné vozidld zahfnaju automobily znacky
SKODA s vekom maximélne 18 mesiacov a najazdom do 30 tisic kilomet-
rov. Ide o autd v perfektnom stave, este v zdruke. Kategéria Vyskusanych
pouzivanych vozidiel zahfiia automobily vSetkych znaciek do veku 5 rokov
spliiajucich prisne kvalitativne kritérid. Maju jasny povod a histériu dolo-
Zenu certifikitom. Autd s vekom nad 5 rokov je mozné ndjst v kategérii
Jazdené vozidli, pricom stile ide o dosledne vyberané automobily, priprave-
né a skontrolované autorizovanym servisnym partnerom znacky SKODA.
Autd preveruju certifikovani mechanici, ktorf v ramci kazdého auta kontro-
luju viac ako 100 poloziek.

V rimci programu SKODA Plus zkaznici mézu pouzivané vozidld nielen
kupovat, ale aj predévat. Vykup vozidla moze sliZit tiez na protiicet pri
fbere nového automobilu. Pri predaji pouzivaného vozidla do programu
SKODA Plus sa zakaznici mozu spolahnut na férové ocenenie, rychle ko-
nanie a peniaze do 24 hodin od podpisu zmluvy. Pri kipe nového vozidla
je to zasa certifikat kvality, Siroky vyber vozidiel, rychle vybavenie formalit
& priaznivé podmienky financovania a poistenie prostrednictvom SKODA
Financial Services. To vSetko v prijemnom prostredi siete predajni patria-
cich do programu SKODA Plus alebo na webstrinke www.skodaplus.sk.

-§a-
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NOVA VESPA GTS

VLAJKOVA LOD
RODINY VESPA

GTS

Vespa GTS sa za viac ako 7 desatro¢i stala jed-
nym z najoblubenejsich jednostopovych vozi-
diel na svete. S Vespou je stylovi jazda mestom
rovnako zabavna ako cesta krajinou.

Rodina velkych skatrov Vespa, zrodend v roku 2003 uvedenim mode-
lov Vespa Granturismo 125 a 200, sa od roku 2005 dalej vyvijala uve-
denim verzie GTS 250 a potom zvicSenim vykonu prostrednictvom
zdvihového objemu az na 300 cm?®. V roku 2016 bol rad Vespa GTS
doplneny o rodinu motorov i-get, ktory je k dispozicii v zdvihovom
objeme 125 a 150 cm?®. V roku 2019 mal premiéru motor 300 hpe
s vykonom viac ako 17 kW, najvykonnejsi motor, ktory Vespu kedy
pohdnal a verzia SuperTech, prva Vespa s velkym podvozkom, ktord je
vybavena farebnym displejom TFT.

Avsak v roku 2023 bude cely rad Vespa GTS este atraktivnejsi!
Jedine¢ny dizajn doplnil rad technickych inovicii, ktoré zlepsuji bez-
pecnost, komfort a zmysel pre detail. Novy rad Vespa GTS s boha-
tou vybavou sa skladé zo $tyroch verzii, z ktorych kazd4 ma svoj jasne
definovany charakter: klasicka a elegantnd Vespa GT'S, modernd GTS
Super, §portovi GTS SuperSport a technologicky najpokroéilejsia
Vespa GTS Super Tech.

Vsetky modelové verzie si pontkané s dvoma roznymi variantami
efektivneho motora: zndmym a oblibenym jednovalcovym motorom
125 i-get a 300 hpe (High Performance Engine), jednym z najnovsich
vysledkov price konstruktérov Piaggio Group, ktori sa stile viac za-

zmensenia emisif a spotreby paliva.
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NADCASOVY STYL S DORAZOM
NA DETAIL

Stylisticky vyvinit produkt, ktory by sa zapisal do histérie talianske-
ho dizajnu po celom svete je vyzvou, ktori dizajnové studio Piaggio
Group Style Center prijima vzdy, ked riesi novi generdciu typu
Vespa. A to bol tiez pripad novej Vespy GTS. Precizna prica dizaj-
nérov je zrejmd uz pri pohlade spredu: svetelné prvky na boku, kto-
ré sluzia ako svetld pre denné svietenie a smerovky, teraz vyuzivaji
LED technolégiu a vdaka absencii viditelnych spojovacich prvkov
st dokonale integrované do kapotdze. Meni sa tiez vyraznd ,kravata“
s men§imi a dynamickej$imi lamelami, pri¢om vetracie otvory po stra-
ndch kapotdze si nizsie a predny blatnik uzsi. Nové ozdobné listy
na kapotdzZi teraz maju rézne farby pre jednotlivé verzie.

Riadidlo s charakteristickym gulatym LED reflektorom bolo kom-
pletne prepracované: kvoli lepsej ergondmii je SirSie a md inak umiest-
nené brzdové packy, zatial ¢o ovladacie prvky su teraz zoskupené
do dvoch chrémovanych elektronickych blokov pripominajucich ra-
denie z historickych skutrov Vespa. Toto rieSenie umoziiuje jedno-
duchsie a intuitivnejsie ovlddanie. Nové su tiez rukovite a moderne;jsi
vzhlad dotvéraji prepracované spitné zrkadld. Celkovy dojem vicsej
Stylistickej Cistoty pokracuje aj na vnitornej strane krytu noh, kde tla-
¢idlo bezklucového systému nahrddza spinac zapalovania a Cierny rim
pristrojovej dosky je teraz zjednoteny do jediného prvku, v ktorom je
zabudovany centrdlny hicik na tagku.

Tiez zadn4 skupina svetiel bola prepracovan, pricom LED smerov-
ky st teraz mensie a zadné obrysové svetlo dostalo hranatejsi profil.
Spodné listy bo¢nych panelov teraz plynulo prechddzaji a dodévaja
pohladu zozadu distotu a dynamiku.

Typicky patlacovy dizajn rifikov bol nahradeny jemnejsim vzhladom.
A konetne, vietky modely v oboch verzidch motora sa vyznacuja no-
vym dizajnom krytu tlmica vyfuku.

Po zavedeni plne farebného TFT displeja vo verzii SuperTech teraz
vietky ostatné verzie preberaji novy, komplexnejsi panel, ktory vyuzi-
va potencidl systému konektivity VESPA MIA (Standardne v mode-
loch SuperSport a SuperTech, volitelné v ostatnych verziich).

Dokonald kombindcia historickej elegancie pristrojov Vespa a inovi-
cle: pristrojovy panel si zachovéva §tylovy analégovy rychlomer, pod
ktorym je teraz 3-palcovy LCD displej, ktory zobrazuje mnozstvo
jazdnych udajov (maximalnu rychlost, priemernt rychlost, okamzitt
spotrebu, priemernt spotrebu, dojazd a droven nabitia batérie). Ked je
skter pripojeny k smartfénu prostrednictvom systému VESPA MIA,
je mozné zobrazit vSetky upozornenia na hovory, spravy a informdcie

o hudbe.

Povestnd praktickost a jednoduchd ovlddatelnost Vespy GTS je dalej
umocnend uvedenim systému Keyless, ktory umoziiuje ovlddanie za-
palovania bez vkladania tradi¢ného kluca, ¢o ulah¢uje vietky opericie,
ako je Startovanie, otviranie sedadla a zamykanie riadenia. To vietko
je mozné pohodlne spravit s dialkovym ovlidacom vo vrecku.
Na vnitornej strane krytu noéh je klasicky spina¢ zapalovania so zdm-
kou nahradeny praktickym otoénym ovlidda¢om: pre nastartovanie
vozidla ho stadi stlacit (tym sa aktivuje povolenie 3tartu signalizované
uvitacou spravou na pristrojovej doske) a otocit ho do polohy ON.
Motor sa spusta ako obvykle tla¢idlom na pravom ovlddacom bloku.

GTS

Nova Vespa GTS podciarkuje velké cestovné ambicie, ktoré boli Ve-
spdm vzdy vlastné, tym, Ze ponuka nové pohodlnejsie sedadlo: jaz-
dec tazi z optimalizovanej ergonémie, vdaka ktorej lahsie dociahne
na zem, zatial ¢o spolujazdec m4 §irSie a pohodlnejsie sedadlo. Velké
ulozisko pod sedadlom optimélne vyuziva dostupny priestor a pojme
dve prilby Vespa Visor 3.0 a este nieCo navyse. Vo verzii SuperTech
je podsedadlovy priestor vybaveny podlozkou a osvetleny praktickym
vnitornym svetlom.

Nabijaciu kapacitu Vespy GTS zvicsuje odkladacia priehradka
na vnutornej strane krytu ndh, v ktorej je USB port na nabfjanie mo-
bilného telefénu alebo iného elektronického zariadenia.

Nova Vespa GTS je vybavend najnoviou verziou jednovalcového, kva-
palinou chladeného, $tvortaktového motora 278 cm? s elektrickym
vstrekovanim: jednotka 300 hpe (High Performance Engine) je vy-
sledkom skasenosti vyskumného a vyvojového centra Piaggio Group
a bola posilnend mnohymi dpravami zameranymi na dosiahnutie vié-
sieho vykonu a lepsej ovlddatelnosti pri si¢asnom zmenseni spotreby
paliva a hluku.

Maximaélny vykon je 17,5 kW pri 8250 ot./min, maximdlny krutiaci
moment 26 Nm pri 5250 ot./min. Tieto $pitkové hodnoty st okamzi-
te zrejmé pri akeelericii a si spojené s vyraznym zmensenim spotreby
paliva: spotreba paliva v rezime WMTC je 3,3 1 na 100 km.

Vahadlé ventilového rozvodu OHC su vybavené valcekovymi zdvi-
hakmi miesto klznych blokov, ¢o ma pozitivny vplyv na plynulost cho-
du a Zivotnost a zmensuje mechanické straty. Profil vatkového hriade-
la ovplyviiuje pozmeneny zdvih ventilov a zdroverni zmensuje hlu¢nost:
DIhsi zdvih ventilu zaistuje lepSie plnenie spalovacieho priestoru
a teda aj vdcsiu Géinnost. Aj pruziny ventilov boli odpovedajicim spo-
sobom upravené z hladiska zatazenia a velkosti a k lepsiemu spalova-
niu prospieva i pouzitie vysokotlakového viacpridového vstrekovaca

>
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paliva. Vydatnejsie vstrekovanie spolo¢ne s optimalizovanou dizkou
potrubia zlepsuje prenos kritiaceho momentu pri malych otickach
a zaru¢uje vynimoéne plynuld jazdu pri vietkych rychlostiach. Iridiové
zapalovacia sviecka zabezpecuje dlhsiu Zivotnost za rovnakych pod-
mienok pouzitia.

Automatickd prevodovka s varidtorom je rovnako vyrobend z mate-
ridlov zmengujicich trenie a hluk, a navyse disponuje odhluénenym
krytom.

Motor riadi najnovsia generdcia riadiacej jednotky Magneti Marelli
MIUGH4, ktord ma zvicsenu vypoctovi kapacitu a pomdha zlepsit cel-
kovi ddinnost pohonnej jednotky. Ziroveii umoziuje natartovanie
motora takmer okam?zite po iba dvoch otéckach klukového hriadela.

Vsetky modely nového radu Vespa GTS st k dispozicii aj s motorom
125 i-get s elektronickym vstrekovanim, §tvorventilovou konfigura-
ciou a kvapalinovym chladenim. Motor 125 i-get je jednym z najlep-
$ich vo svojej objemovej triede z hladiska vykonu a Setrnosti k Zivot-
nému prostrediu. Motory i-get si vybavené systémom Start & Stop
RISS (Regulator Inverter Start & Stop System) patentovanym spo-
loénostou Piaggio. Systém namiesto klasického $tartéra pouziva bez-
komutitorovy elektricky §tartér ,direct mount, in§talovany priamo
na klukovom hriadeli. Vyhod je mnoho: tichsie, lahsie a spolahlivej-
§ie Starty, mensia spotreba. Systém Start & Stop spolo¢nosti Piaggio
automaticky vypne motor 3 az 7 sekind po zastaveni (v zdvislosti
od toho, & motor dosiahol spravnu prevddzkovu teplotu alebo nie).
K opitovnému nadtartovaniu motora v dplnom tichu stali lahké poo-
tocenie plynom, kedZe tu nie je klasicky startér. Pri vyklopeni bo¢ného
stojana alebo aktivacii snimac¢a ndklonu riadiaca jednotka deaktivuje
funkciu Start & Stop, to znamend, Ze motor sa vypne a znovu sa au-
tomaticky nenastartuje.

Motor 125 i-get poskytuje vykon 10,3 kW pri 8750 ot./min., kratiaci
moment 12 Nm pri 6750 ot./min, ktory ddva Vespe GTS skvely zdtah
pri rozjazdoch. A to pri spotrebe 2,4 1 na 100 km v rezime WMTC.

Karoséria Vespy GTS, rovnako ako pri vietkych Vespéch od roku 1946
dodnes, je vyrobend vyhradne z ocele: udrzatelného materidlu, ktory je
100% recyklovatelny a ponika neporovnatelnu robustnost a jedine¢né
bezpec¢nostné a dynamické vlastnosti. Vysledkom je obzvldst skveld
ovlddatelnost v mestskej aj primestskej prevadzke: kombinacia vzrusu-
jucej obratnosti a upokojujice;j stability, a to aj vdaka velkoprofilovym
pneumatikdm na rifikoch s priemerom 12 palcov.

Predné zavesenie bolo prepracované tak, aby poskytovalo lepsiu sta-
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bilitu, najma pri velkych rychlostiach, pri¢om si zachoviva tradi¢nu
jednostrannu konstrukciu. Zmeny umoznili nové naladenie podvozku,
ktoré prospelo aj komfortu a ovlidatelnosti.

Brzdové ststava s prednou a zadnou koticovou brzdou je vybavend
novymi strmefimi a hlavnymi brzdovymi valcami Brembo, ktoré nie-
len vyrazne skracuju brzdnt drahu, ale tiez poskytuju vzdy dostupny
brzdny t¢inok aj pri $portovom $tyle jazdy a lepsiu ovlddatelnost, kto-
rd vyhovie aj neskisenym vodicom.

Piaggio Group bola prvym vyrobcom, ktory predstavil elektronickd
kontrolu trakcie ASR, ktord bola doposial dostupnd iba v §pickovych
motocykloch a zabratiuje prekfzavaniu zadného kolesa na skutroch.
Systém ASR je standardnou sucastou vybavy rodiny Vespa GT'S 300
hpe. Bali¢ek elektronickych bezpe¢nostnych ovlidacov dopiﬁa pro-
tiblokovaci systém ABS, riadeny novou vykonnejsou ECU Bosch.

Systém konektivity VESPA MIA (Standardne pri Vespa GTS Super-
Sport a SuperTech) umoziuje pripojit smartfén k palubnej elektro-
nike Vespa GTS cez Bluetooth a pontika exkluzivne funkcie pre este
prijemnejsi zaZitok z jazdy. VESPA MIA a novi aplikicia Vespa App
st $pecidlne navrhnuté na pripojenie mobilnych zariadeni iOS ale-
bo Android k najnovéim modelom Vespa. Akondhle posidka pripoji
svoj smartfén k Vespe GT'S a prepoji ho so strojom prostrednictvom
$pecidlnej aplikdcie Vespa, ktord je mozné stiahnut z App Store ale-
bo Google Play, zobrazia sa na displeji vietky upozornenia na pri-
chédzajice hovory a spravy. Systém tieZ umoziluje spravovat hovory
pomocou praktického joysticku na favom ovlidacom bloku a pouzivat
hlasové prikazy na volanie alebo prehrévanie hudby a aktiviciu zo-
znamu skladieb. Aby sa dali plne uZit vietky tieto funkcie, je v ponuke
prislusenstva prilba Vespa Visor 3.0 s integrovanou nahlavnou sadou
a Bluetooth interkomom. Pri Vespa GTS SuperTech funguje TFT
displej tiez ako navigicia, ktord pomocou piktogramov vedie jazdca
po trase navolenej v aplikdcii Vespa.

Okrem funkcii infotainmentu a navigicie poskytuje aplikicia skve-
ly zdroj uZitoénych informicii o stave vozidla, jazdnych parametroch
a Statistikdch jazd, ktoré je mozné prehliadat v smartféne.

Vespa GTS sa dodéva v metalickych farbdch Beige Avvolgente, Nero
Convinto a Verde Amabile. Kazdy detail je zakonceny elegantnym
chrémovanim. Patria medzi ne profily karosérie, lamely typickej ,kra-
vaty“, pruzina predného zavesenia, rim reflektora a kryt tlmica. Sedé
sedadlo s vertikdlnym reliéfnym presivanim na sedadle farebne ladi
s madlami a gumovymi vlozkami na stapadlich, ktoré su tiez Sedé.
Rafiky su lakované strieborno-$edou farbou.

Vespa GTS Super stelesiiuje typické hodnoty Vespa GTS - styl,
komfort a bezpecnost — ku ktorym pridava velka davku $portového
charakteru a odkaz legendarnych $portovych modelov, ako su Vespa
GS 150 z roku 1955, Vespa 180 SS z roku 1965 a T'5 "Pole Position"
z roku 1985. Vespa GTS Super, okamzite rozpoznatelnd podla grafi-
tovo sfarbenych rafikov s lestenym okrajom a Cierneho sedadla s bie-
lym lemovanim, sa dodéva v troch lesklych jednofarebnych vyhotove-
niach: Nero Deciso, Bianco Innocente a Rosso Coraggioso. Viaceré
chromované povrchy dopliiajii $portové Gerne detaily, ako sd rukoviite
a gumové vlozky na listich stipaciek a predné odpruzenie.

Vespa GT'S SuperSport je najsportovejsim modelom Vespa: jej silny
a robustny charakter okamzite prezradia grafitovo sfarbené rafiky
so $pecidlnymi grafickymi prvkami a pocetnymi Ciernymi detailmi,
ako je napriklad oblozenie krytu noh. Typicka ,kravata“ vpredu do-
dava karbénovému vzhladu nieco navyse a je este agresivnejsia vdaka
fluorescenénym oranzovym lameldm. Sedadlo je ¢ierne a ma sedik
s kontrastnym fluorescen¢énym oranzovym dvojitym presivanim.

K dispozicii je pit farieb zlepsenych novou $pecidlnou grafikou: lesklé
plné farby Arancio Impulsivo a Bianco Innocente a matné metalické
farby Grigio Travolgente, Nero Convinto a Verde Ambizioso.

Vespa GTS SuperTech predstavuje vrchol radu Vespa GTS a spdja to
najlepsie zo $portu a technoldgii. Esteticky vyniké $pecidlnou saténo-
vou dymovo Sedou povrchovou tGpravou riméekov a list rychlomeru
a reflektorov, grafitovo sfarbenymi rafikmi s lestenou hranou a mat-
nymi farbami so $pecidlnou grafikou, Grigio Ottimista, Blu Energico
a Grigio Entusiasta. Dalimi originalnymi kontrastnymi prvkami sa
ykravatové“ lamely a pruziny prednych tlmicov lakované neénovo ze-
lenou farbou. Sedadlo sa tiez vyznacuje high-tech povrchovymi Gpra-
vami, ako je dvojfarebné presivanie s neénovo zelenymi prvkami.

SUPERSPORT

Nova Vespa GTS ponuka siroku skdlu prislusenstva pre personaliziciu
a zlepSenie pohodlia a funkénosti.

Vrchny top case s objemom 36 litrov, ktory pojme jednu integrilnu
prilbu alebo dve jet prilby, je lakovany vo farbe skitra a ma ¢alinend
opierku pre maximalne pohodlie spolujazdca.

Ako elegantnd alternativa k top case sa pontka koZena taska Vespa

so $pecidlnymi vystuhami na dne a drzadlami, aby sa dala pohodl-
ne prevézat na nosi¢i batoziny. Taska je navrhnutd ako prislusenstvo,
ktoré sa pohodlne nosi a pripeviiuje sa k nosicu batoziny pomocou
rychloupinacej pracky.
Predné a zadné nosice batoziny, dostupné v chrémovom alebo ¢er-
nom vyhotoveni, patria k najoblibenejsim a ocefiovanym doplnkom,
ktoré vyraznym a zretelnym sposobom vyjadruji osobnost a dlhi tra-
diciu Vespy ako cestovného partnera.

Ponuka ochrannych rdmov, ktoré st k dispozicii v chrémovej alebo
Ciernej farbe, zaistuji maximdlnu ochranu Vespy.
Ochranu pred vetrom poskytne Celny plexistit, ktory je k dispozicii
v dvoch rdéznych verzidch: vysoky pre maximalnu ochranu a stredny.
Pre tych, ktori ddvaju prednost kompaktnejsim a $portovejsim tvarom,
je k dispozicii tiez prémiovy Sportovy stit (Ciry alebo ténovany).
Jednoducho nasaditelnd deka na nohy z termomateridlu zarucuje
celoroény jazdny komfort. Sadu prislusenstva doplita protismyko-
vd a vodeodolnd gumovd podlozka, vonkajsia plachta a elektronicky
imobilizér proti kradezi. Sportové mono sedadlo mé dvojity potah
s vodeodolnym povrchom a vyraznym kontrastnym presivanim. Kar-
bénovy a ocelovy Sportovy vyfuk dostupny pre verzie 300 hpe je lahsi
ako original a dopliia jej $pecifické mapovanie motora.
Pre zaistenie maximalneho pohodlia aj v chladnom obdobi su k dispo-
zicii vyhrievané rukovite a sedadlo Comfort+, ktoré je mozné jedno-
ducho ovlddat pomocou modulu spravy prisluenstva. Ten predpokla-
dd pritomnost systému VESPA MIA a umoziiuje nastavit vyhrievanie
rukovite a sedadla pomocou ovlddacich prvkov na riadidlich.

SUPERTECH

Nova Vespa GTS je na Slovensku k dispozicii od novembra.
Cena (odporicana dovozcom za model GTS 125) za¢ina sumou 6099 €.

-va-
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H m autori: FrantiSek Kupec, Michal Fabian . .
KOMPLIKOVANY VYVO]J

Vznik automobilu bol velmi komplikovany jednak pre zlu ekono-

. . . = a2 . . micku situdciu a obavu z nenadviazania na uspech predchodcu, ale aj

La n CI a YpSI I 0 nm OSt Z h IStO { e d 0 b u d OStI La n CI e zmenou vedenia v &ase vyvoja. Projekt s oznacenim Lancia/Autobian-

chi Lambda 144 sa rozbehol v roku 1978. Na zaciatku stilo zadanie

pre dizajnérske timy Pininfarinnu a Italdesign — navrhnat nové malé

O talianskej automobilke Lancia zaloZenej v roku 1906 v Turine aktualne pocujeme len v su- mestské auto'ako ndstupcu AutOF)iar}chi Al12 Vel'kostn? um’iestnen’é

vislosti s jej bohatou histériou. Jedného z najstarsich vyrobcov automobilov zaloZili Vincenzo EofiéyP,Lf‘fma D‘il'tla'YSPomle,n}‘l‘tyflEestu;n “h‘}IIUISku“"Cf‘eEY‘fV?I'

Lancia a Claudio Fogolin. Lancia sa do histérie zapisala ako vyznamny konstrukény a technicky 9 rgan&njzn?aézs maly hatc kacl Y mo OtusPlit,la o anca

. - .. . - ~ s . . Py . P . . . Z T Y/ niman 1 mobD1 rcitymi
inovator a jej vozidla vzdy patrili medzi ,viac prepracované®. Napriek slavnej minulosti sa po- @ predpoidadu, z¢ bude vnimany ako fuxusny automopil s urcity

ledné rok sali ak I to3 Sk siva | edinvm t K $pecifikami. Dizajnéri sa teda pustili do préce. Zatial ¢o Italdesign na-
Sledne roxy zapisall ako neslavne, pretoze znacka preziva ien s jedinym typom v ponuke. vrhol model, ktory nazval crossover s moderne tvarovanou karosériou,

Pininfarinna chcel vyuzit DNA predchodcu a zameral sa na moderne
stvarnené miniauto.

VYVOJ S KNIZNOU ZAPLETKOU

Schvalovanie dizajnu v procese vyvoja automobilu smerovalo k vyuzi-
tiu myslienkového névrhu dizajnu karosérie podla Pininfarinnu. Boli
<« Obréazok 1 Lancia/Autobianchi Y10, vypracované dalsie modely a presnejsia definicia karosérie, ktord moz-

na obrazku verzia Y10 Turbo [zdroj: Lancia] no vidiet na obrazku ¢&. 7. Ked vsak v roku 1979 nastipil do vedenia
Fiatu Vittorio Ghidella, doslo k zmene. Pévodny ndvrh od Italdesignu
presmeroval k typu Fiat Uno a nariadil, aby sa pre Lanciu v Centro
Stile Fiat vypracoval dal§i variant. Vyvojovy tim Lancie ostal vo vel- A Obrazok 4 Dizajnovy model z dielne spolocnosti Italdesign
kom sklamani, Ze stratili tisice hodin price a po nezhodich dokonca [Zdroj: Car Design Archives]
niekolko ludi z Fiatu odislo.

'V Obrazok 2 Nepriamy predchodca
Ypsilonov - Autobianchi A112 vo verzii
Abarth [zdroj: Lancia]

Hovorime o Lancii Ypsilon, malom mestskom automobile seg-

mentu B, ktory sa uz siedmy rok predava len na domacom ta- = Obrazok 5
lianskom trhu. Prive tento typ mé podla aktudlnych informacii Dizajnovy model s preskle-
predstavovat pomyselny most z histérie do budicnosti Lancie, nou zadnou astou z dielne A Obrazok 7 Definovany dizajn karosérie od Pininfarinnu

pretoze v roku 2024 sa v Spanielsku zaéne vyrabatjeho piata ge-
nerdcia. Typ Ypsilon v§ak ma pomerne bohati 37-roénu hist6-
riu, pripomenime si preto jeho jednotlivé generacie.

spoloénosti Pininfarinna [Zdroj: Car Design Archives]

[Zdroj: Car Design Archives] POM ALY N AVRAT K PROJEKTU

Presunuty dizajn karosérie pod Fiat sa vSak dockal uspesného uvede-
nia do sériovej vyroby ako znidmy Fiat Uno. Novy projekt pre Lanciu
TYPY10

sa plnohodnotne opit podarilo rozbehnit az v roku 1981. Zacal sa
Prva generdcia typu Ypsilon sa obchodne oznacovala ako Y10. S ké-

prvykrit oznacovat ako Y10. Autorom nového dizajnu typu Y10, kto-
dovym oznacenim 156 sa vyrdbala v rokoch 1985 az 1995. Napriek

ry sa dockal sériovej vyroby, bol Antonio Piovano, vtedajsi dizajnér

tomu, Ze ho verejnost poznd ako Lancia Y10, pociatky typu siahaji WV Obrazok 3 Lancia/Autobianchi Y10, na obrazku verzia Y10 Fire Centro Stile Fiat.
vlastne k inej talianskej automobilke s ndzvom Autobianchi. T4 ke- [zdroj: Lancia]

dysi patrila Fiatu a v spoluprici s Lanciou vyrdbala maly hatchback
- typ Al112, ktory bol mimoriadne oblibeny najmid medzi mladymi
vodi¢mi. Darilo sa mu v Eurépe, ale velky odbyt bol zaznamenany aj
vo Velkej Britnii. V tovarni Lancie vzniklo 1,3 miliéna automobilov

Autobianchi A112 — predchodcu typu Y10.

Koncom sedemdesiatych rokov vznikla potreba Autobianchi nahradit.
V tomto obdobi prislo k integréicii podniku Autobianchi pod Lanciu
a ndstupca tak uz vznikal pod taktovkou Lancie. V désledku neslédvne;
ekonomickej situdcie talianskych podnikov sa klddol velky déraz na to,
aby mal ndstupca uspech. Bol dokonca usporiadany velky prieskum

u zdkaznikov vo Velkej Britédnii, ako by cheeli, aby vyzeral ndstupnicky

tp A 0Obrazok 6 Ideovy navrh mestského ,,crossoveru“ od Pininfarinnu

so Specifickym umiestnenim spatnych zrkadiel a originalnou maskou . - ] : X :
chladiéa v tvare loga Autobianchi [Zdroj: Car Design Archives] nu. Aj tento skonCil ako Fiat Uno [zdroj: Car Design Archives]

>
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A 0Obrazok 8 Inovativny interiér s koZenymi sedadlami od Pininfarin-



Novy projekt Y10 uz mal jasne definované technické §pecifikd - aero-
dynamicka karoséria, dvere batozinového priestoru zo vstrekovanych
kompozitnych materidlov pre zmensenie hmotnosti, strecha bez od-
kvapovych list, $portové verzia s turbom alebo kompresorom, riadenie
s premenlivym prevodom otdcania a komfortne naladené zavesenie
kolies. Vedenie automobilky pozadovalo, aby bo¢ny profil automobilu
Stylisticky pripominalo klin v ¢o najjednoduch§om moznom stvérnen.

SERIOVA PODOBA

Vyvoj napokon trval omnoho dlhsie ako sa o¢akavalo, a to najmi
pre vysoku troveti zadanych poziadaviek. Vyvojovy tim musel na ceste
k sériovému vozidlu pristipit k viacerym kompromisom. Napriklad
dvere batozinového priestoru ostali ocelové, ale aspori na odliSenie -
lakované vzdy v matnej Ciernej farbe. Vysledkom sa stal maly trojdve-
rovy hatchback s prie¢ne uloZenym motorom a pohonom prednej ni-
pravy. Pouzité bolo zavesenie prednej napravy typu McPherson, vzadu
bola vyuzitd naprava typu Omega. Napriek minimalistickej dizke len
3,37 metra si typ Y10 okamzite ziskal oznaZenie ,Rolls-Royce
do mesta. Pod karosériu ukryl nev§ednu techniku a vzhladom na svoju
triedu nebyvalo luxusnud vybavu.

Novy typ Y10 bol predstaveny na autosaléne v Zeneve 17. marca
1985 ako Lancia. Napriek tomu, Ze niesol logo Lancie, hovorilo sa
mu ,Lancia narodend ako Autobianchi“. Na niektorych trhoch sa Y10
z obchodnych dévodov predidval aj s oznacenim Autobianchi Y10.
Vyrébat sa zacal v roku 1985 v talianskej tovarni Desio Autobianchi
pri Mildne, neskor sa vyroba presunula do kedysi sldvnej tovirne Alfy
Romeo v Arese.

Karoséria aerodynamického typu Kammback mala koeficient odpo-
ru vzduchu cx len 0,31, ¢o je hodnota stcasnych automobilov. Vdaka
tomu bolo auto tiché, ale aj usporné. Zatial ¢o karoséria niesla prisne
hranaty, no dynamicky vyzerajici dizajn, interiér prekvapil svojou bo-
hatostou. Pristrojovd doska a sedadld mohli byt potiahnuté alcantarou
alebo koZou, ridio sa ukryvalo v uzamykatelnej priehradke.
Elektronika bola prvykrit povaZovand za integrilnu sucast vozidla
v segmente malych dut. Nechybali teda elektricky ovlddané predné
oknd, ale aj elektrické vyhrievanie zadného skla. Prvykrit bolo pou-
7ité centrdlne zamykanie a praktickejsie delené zadné sedadld. Maly
automobil Y10 mal na Zelanie aj elektronicky riadentd klimatizaciu
a digitdlny pristrojovy panel. Celné sklo nebolo konvencne osadené
s gumenym tesnenim, Taliani zainvestovali do toho, aby bolo inova-
tivne lepené. Spolu so zapustenymi klu¢kami dveri tak zlep$ovali
aerodynamiku.
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<« Obrazok 9 Kresha dizajnu karosérie
typu Y10 od Antonia Piovaniho
[zdroj: autoblog.it]

'V Obrazok 10 Kresba renderu sériového
typu Lancia/Autobianchi Y10
[zdroj: autoblog.it]

VERZIE AMOTORY

Typ prisiel na trh v 85-tom roku v troch verziich — Y10 Fire, To-
uring a Turbo. O rok neskor sa pridala verzia Fire LX. Pre pohon
slazili vyluéne zaZihové motory a premiéru tu mal dplne novy a prvy-
krét pouzity slavny motor FIRE (Fully Integrated Robotized Engi-
ne). Stvorvalec so zdvihovym objemom 999 cm® na ti dobu prekvapil
kultivovanostou, malou spotrebou a velkym kratiacim momentom
dostupnym uz pri malych otdckach. Prave po fiom boli pomenované
verzie Fire a Fire LX.

A 0Obrazok 11 Technicka kresha typu Lancia/Autobianchi Y10
[zdroj: Lancia]

P> Obrazok 13 Lancia/Autobianchi Y10 vo verzii Selectronic
s automatickou prevodovkou ECVT
[zdroj: Lancia]

Zaujimavostou je pouzitie brazilskeho §tvorvalcového motora s obje-
mom 1049 cm® pre Touring. Motor vyuzival konstrukeiu liatinového
bloku a hlinikovej hlavy motora. Rozvod typu SOHC bol pohaiiany
remenom.

Vo verzii Y10 Turbo bol pouzity brazilsky motor z Touringu s turbod-
uchadlom znacky THI s vlastnym medzichladi¢om. Mald Lancia bola
»na stovke® za 9,5 sekundy a dokdzala jazdit maximdlnou rychlostou
178 km/h. Aby Ypsilon Turbo vydrzal, konstruktéri navhrli vyfuko-
vé ventily motora chladené sodikom a doddvku benzinu do motora
zabezpecili uplne novo vyvinutym elektrickym palivovym éerpadlom.
Kazdy motor bol sparovany s pitstuptiovou ru¢ne ovlidanou prevo-
dovkou. V' decembri 1989 debutovala verzia s automatickou prevo-
dovkou Y10 Selectronic s ECVT, teda elektronicky riadenou prevo-
dovkou s plynule menitelnym prevodom. Prevodovka Selectronic sa
dodévala k motoru 1.1 Fire a mala plynule menitelny prevod s elek-
tromagnetickou spojkou — nie hydraulickou ako Fiat Uno Selecta.
Prevodovku CVT vyrébal pre Lanciu japonsky Fuji a bola rovnakd
ako v Subaru Justy.

POHON 4x4

Uz rok po premiére debutovala verzia s pohonom vsetkych $tyroch
kolies oznacena ako 4WD. Lancia pripravila aj plastové doplnky ka-
rosérie, velké zasterky a oproti beznej verzii uz dvojicu spitnych zrka-
diel. Pohon zadnej ndpravy sa dal pomocou jednoduchého tlac¢idla
na pristrojovej doske vypnut. Pre Y10 4x4 bola vyvinutd $pecidlna pne-
umatika s asymetrickym dizajnom. Vnutorny dezén pre ¢o najlepsiu
prilnavost na snehu a v blate, vonkajsi pre skvelé komfortné a akustické
vlastnosti na cestnom povrchu. Vykon litrového Fire pre pohon vset-
kych kolies zvisili na 50 k (37 kW) a neskor, po modernizicii v roku
1989, ho nahradil rovnomenny motor s objemom 1,1 litra a vykonom

54 k (40 kW).

<« Obréazok 12 Interiér typu Lancia
/Autobianchi Y10 - verzia Y10 Turbo
[zdroj: Lancia]

A Obrazok 14 Lancia/Autobianchi Y10 4x4 [zdroj: Lancia]

PRVA MODERNIZACIA Y10

Oznacovani bola ako séria 2 a verejnosti bola predstavend v roku
1989. Priniesla mierne upraveny vzhlad exteriéru, novsiu pristrojovi
dosku, skor sa vSak zamerala na techniku. Z Fiatu Tipo sa pod ka-
potu Y10 dostal motor 1.1 Fire s elektronickym vstrekovanim paliva.
Ukdzalo sa, Ze komponenty néprav verzie Turbo vykon prepfﬁaného
motora nezvladaju, a tak ju v roku 1989 nahradila verzia GT s atmo-
sférickym motorom s objemom 1,3 litra. K dispozicii boli dve ver-
zie, niz§ia s objemom 1297 cm? s katalyzdtorom a vyssia s objemom
1301 cm® bez katalyzatora. Vykon bol zmenseny oproti pévodnému
Turbu na 72, resp. na 76 koni (54 kW, 57 kW), palivo tu bolo vstre-
kované elektronicky systémom od Magneti Marelli. V roku 1990 uz
mali vetky motory elektronické vstrekovanie paliva SPI a s vynim-

>

kou ,vicsej“ 1.3 GT aj katalyzitor.
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P> Obrazok 15 Lancia/Autobianchi Y10 [Zdroj: FavCars.com]

DRUHA MODERNIZACIA

S presunom vyroby do zivodu Alfy Romeo v Arese v roku 1992 od-
$tartovala vyroba Lancie Y10 s upravenou karosériou a novym interié-
rom, oznalenej ako séria 3. Y10 sa indpiroval vtedaj$im typom Dedra,
podla ktorého mal rieSent prednd masku a tzke svetld. Zadné svetld
presli taktiez modernizdciou spolu s prednym aj zadnym naraznikom.
Modernejsia pristrojova doska, novy volant s integrovanym ovlddanim
rddia, kvalitnejsie plasty a nové ¢alinenie boli zmenami v interiéri.

A 0Obrazok 16 Asymetricky dizajn pneumatik pre model
Lancia/Autobianchi Y10 4WD [zdroj: Centro Storico Fiat]

A Obrazok 17 Modernizovana Lancia Y10 GT uZ s logom Lancie
[zdroj: FavCars.com]

sPECIALNE EDICIE

Typickym znakom modelového radu Ypsilon st $pecidlne série. Aj
v pripade najstar§icho typu Y10 ich bolo na t4 dobu hned niekolko —
spomenit mozno Ego, Fila, Martini, Missoni alebo Avenue. Speciﬁ—
kom verzie Missoni bol napriklad interiérovy koberec rovnakej farby
ako karoséria, ¢ hnedé oblozZenie pristrojovej dosky a dveri. Verzie
Ego boli $pecifické kozenym interiérom a Avenue interiérom Caline-
nym alcantarou nielen na sedadlach, vyplniach dveri, ale aj pristrojove;
doske. Pre vybrané trhy boli k dispozicii verzie Yearling, Chic alebo
Avantgarde.
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A 0Obrazok 18 Modernizovana Lancia Y10 Fire [zdroj: FavCars.com]

Postupne sa Y10 predédval aj v edicidch Mia 1 az 3, Iglo a Junior. Treba
dodat, Ze kazdé tito verzia mala individudlne spracované Calinenie
interiéru a $pecificka vybavu. Prive takdto starostlivost o modelova
paletu, precizne vypracovanie detailov si nezvylajné pre automobily
v danej velkostnej triede.

KULT YPSILON

Precizne vypracovanie detailov, odhlu¢nenie karosérie na vysokej
urovni, komfortné zavesenie kolies a konkrétne prvky ako elektronic-
ky riadend klimatizdcia, elektricky ovlddané predné, ale aj vyklop-
né zadné vetracie oknd, sedadld z pravej koze a ¢alinend pristrojové

A Obrazok 19 Obnovena Lancia Y10 uZ vyrabana v zavode Arese
patriacom Alfe Romeo [zdroj: FavCars.com]

doska. To su prvky, ktoré vytvorili kult modelového radu Ypsilon
uréeného pre ludi, ktori nehladali len ndstroj prepravy do mesta, ale
ako hovori jedna z kampani — ,,symbol statusu®.

Tri série a jeden velky ,facelift tvoria histériu prvej genercie moder-
ného mestského automobilu. Podla knihy ,All Lancias“ bolo v rokoch
1986 az 1996 v Taliansku vyrobenych celkovo 1610170 kusov Y10,
typ 156. Kult typu pokracoval dalSou genericiou — typom 840, ktory
sa do vyroby dostal v roku 1996.

Clanok bol vypracovany s podporou projektu VEGA 1/0318/21

A Obrazok 20 Inovovany interiér Lancie Y10 série 3
[zdroj: Lanciaclub.net]

<« Obrazok 21 Interiéry Specialnych edicii si potrpeli
na pestrost a luxusny vzhl'ad [zdroj: Lancia]

A 0Obrazok 22 Lancia Y10 Fila [zdroj: Lancia]

Technické udaje

Rozmery v milimetroch

Dizka 3390

Sirka 1510

Vyska 1420

Razvor naprav 2159

Motorova paleta

Motory Objem motora Vykon Kruatiaci Maximalna

moment rychlost

1.0 FIRE 8V 999 45 k (33,5 kW) pri 80 Nm pri 2750 150 km/h
5000 ot./min ot./min

1.0 FIRE 8V (4x4) 999 50 k (37 kW) pri 78 Nm pri 3500 149 km/h
5500 ot./min ot./min

1.05 8v 1049 55 k (40,5 kW) pri 81 Nm pri 3000 162 km/h
5850 ot./min ot./min

1.05 8V turbo 1049 84 k (62,5 kW) pri | 122 Nm pri 178 km/h
5750 ot./min 2750 ot./min

1.3GT 1301 75 k (56 kW) pri 100 Nm pri 175 km/h
5750 ot./min 3250 ot./min

1.3 GT katalyzator 1297 71 k (53 kW) pri 100 Nm pri 170 km/h
5750 ot./min 3200 ot./min

1.1 FIRE 8V 1108 50 k (37 kW) pri 84 Nm pri 3000 | 150 km/h
5250 ot./min ot./min

1.1 FIRE 8V 1108 54 k (40 kW) pri 85 Nm pri 3250 | 155 km/h
5500 ot_./min o&/min

Zdroje:

[1] Driven To Write, Small Wonder : 2, <https://driventowrite.com/2016/12/16/1985-lancia-autobianchi-y10-history/>
[2] Autobianchi, <https://en.wikipedia.org/wiki/Autobianchi>
[3] Drivetribe, 35th anniversary of the Lancia, <https://drivetribe.com/p/35th-anniversary-of-the-lancia>
[4] Car Design Archives, <https://www.facebook.com/cardesignarchives/>
[5] Autoblog, Autobianchi Y10, <https://www.autoblog.it/post/138765/autobianchi-y10>
[6] Y10club.it, <http://www.y10club.it>
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Histovecké vozidid

Sucasnd spoluprica tychto dvoch svetovych znadiek, ktoré vo svojich
odvetviach ponuky predstavuja $pickové vyrobky najvyssej kvality, sa
Sirokej verejnosti zndme. Kazdému sa rychlo v mysli vybavi, pri pohla-
de na chronografy triedy Breitling for Bentley, urcity $pecificky detail

dizajnu luxusnych automobilov Bentley.

Rubriku vedie: Ing. Valentin ZBYNOVSKY
Foto: archiv autora

Len malokomu je vak zndme, Ze spojenie tychto legenddrnych zna-
¢iek md i osobny rozmer z konca 40-tych rokov 20. storodia. V tom
¢ase, Willy Breitling, predstavitel spolo¢nosti G. Léon Breitling
S.A. so sidlom v Zeneve, cestoval svojim automobilom Bentley
Mk.VI so zdkazkovou karosériou britskej spolo¢nosti H.J. Mulliner
z roku 1947 nielen za svojimi pracovnymi zéleZitostami po Svajciar-
sku a v zahranidi, ale i na miesta letnych dovoleniek jeho rodiny,
a to do Buchillonu nedaleko Zenevského jazera. Kvalita a spolahlivost
Bentley Mk.VI v kazdodennej previdzke ho presvedcili o vynimo¢nos-
ti tychto automobilov.

Po uplynuti desiatok rokov, toto spojenie pripomenula znacka Breit-
ling i v rdmci kolekcie Breitling for Bentley klasickym chronografom,
ktory rovnako ako vozidla Bentley Mk.VI, vyrdbané v rokoch 1946 az
1952, stavila na kvalitu a luxus tradi¢ného nadc¢asového $tylu.

Kolekcia hodiniek Breitling for Bentley je perfektnd symbiéza tech-
niky a estetiky pre znalcov vynimoc¢nej svajciarske;j kvality a klasickej
britskej elegancie.

V decembri roku 1982 sa predstavil tiplne novy maly Mercedes
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Dizajnéri venovali aerodynamickému odporu vel'ki
pozornost. Prototypy dokladne testovali
v aerodynamickom tuneli. Mimochodom, za dizajn bol
zodpovedny taliansky karosar Bruno Secco

Koncom roka 1982 bol predstaveny novy maly Mercedes. To, ¢o sa
spociatku pre automobilku zdalo ako krok do neznima, viedlo k vzni-
ku spesnej modelovej triedy C. Mercedes bol v povedomi zapisany
vzdy ako vyrobea luxusnych vozidiel vyssej triedy. Technické novinky
v 30. rokoch samozrejme viedli k rastu cien vozidiel, ktoré si mohli
dovolit len najmajetnej$i klienti. Ropnd kriza v polovici sedemdesia-
tych rokov zamestnala najmi vyrobcov luxusnych automobilov otdz-
kou ekonomickosti. No a z USA, ako jedného z najdélezitejsich trhov
Mercedesu prisiel tiez jeden zaujimavy poznatok. V rodine, kde uz bol
jeden velky Mercedes, cheeli i manzelky vlastnit a jazdit s bezpe¢nym,
ale men$im vozidlom.

V lete roku 1975 sa objavila sprava o stucasnej situdcii osobnych au-
tomobilov a ich budicom vyvoji. Na zaklade toho si veduci predsta-
vitelia spolo¢nosti Daimler Benz uvedomili, Ze bez rozsirenia ponuky
produktového radu nadol nemaji zarudeny uspech na prezitie.

Hned na jeseit 1976 sa zacalo s pripravou projektu ,,Baby-Mercedes®.
Ulohou bolo navrhnit typ s rozmermi, ktory by usporil 30 cm z diiky,
10 cm zo $irky a 280 kg z celkovej hmotnosti vozidla z typu W123,
ktory prive prichddzal na trh. Novy typ mal oslovit v prvom rade
mladych klientov. Od polovice roku 1978 sa pracovalo na podvozku,
novom podvozku a modernej karosérii. Price potom dostali uz rychly
spad. Na jeseti roku 1981 zacali s ru¢nou vyrobou prototypu, vo febru-
dri 1982 pripravili nultd overovaciu sériu a v septembri zacala sériovd
vyroba, spo¢iatku 100 kusov denne.

S velkymi obavami sa oCakdvali reakcie predstavenia nového
Mercedesu 190, ktoré pripadlo na 8. decembra 1982. Koniec koncov,
i8lo o vyrobcu luxusnych automobilov a teraz prichddza so ,skrom-
nym“ typom bez akychkolvek zbyto¢nych okris.

Prvé modely typu 190 mali $tvorvalcové motory - karburatorovy s vy-
konom 66 kw a 190 E s 90 kW. Uvodné ceny modelov boli 25538
resp. 27742 DM (nemeckych mariek). Pritom priplatkovy zoznam
bol v porovnani s dne$nymi cennikmi velmi obsiahly. Ak ste chce-
li mat vonkajsie spitné zrkadlo priplatili ste si 153,- DM, za otd¢-
komer 226,— DM, uzamykatelnd schrinka pred spolujazdcom stila
29,— DM, posiltiova¢ riadenia 819,— DM, ténované skla 333,- DM

AZ 16-ventilovym motorom objemu 2,3 | si zacal
ziskavat ¢oraz viac sympatizantov

alebo centrdlne zamykanie 412,— DM. Pitstupriova prevodovka bola
k dispozicii od septembra 1983. Jediné, o bolo od zaliatku v sério-
vej vybave pre vietky modely, bol antiblokovaci systém (ABS), jeden
(Celny) bezpecnostny vankus pred vodi¢om, klimatizdcia a oddelené
vykurovanie, tempomat, vyhrievané sedadld a diskové brzdy na vset-
kych kolesich.

Este zaciatkom roka 1983 boli klienti zdrzanlivi a dlohou distribu-
torov bolo zmenit vnimanie znacky. AZ rozsirovanim palety modelov
190-ky o pohdfiany vznetovym motorom a $portovy model 190E 2.3-
16 v priebehu roku 1983 ziskal novy maly typ Mercedesa sympatie
mnohych klientov.

V novembri 1985 isla vyroba uz na plné obritky, s ro¢nou produkciou
100000 vozidiel a v polovici roku 1988 dosiahol poéet vyrobenych
kusov 190-ky jeden milién.

Od septembra 1988 mal tento typ nové lakované narazniky a bo¢né
ochranné pésy. Nové boli aj predné sedadla s vyskovo nastavitelnymi
bezpeénostnymi pdsmi a elektricky ovlddanym pravym vonkajsim
zrkadlom.

V dalsich rokoch sa rozsirila paleta modelov o 190D 2.5 Turbo, 190E
2.6 a190E 1.8, posledny model nahradil pévodni ,dvojlitrovi“ verziu
MB 190.

Od janudra 1991 mala ,stodevitdesiatka“ dvojity vyfuk, ktory zvacsoval
vykon o 4 k na 122 koni (90 kW), pri modeli 190E 2.0 a pri modeli
190E 2.3 na 136 koni (100 kW).

Od februdra 1992 bola k dispozicii ,nadupand“ verzia 190E 3.2 AMG
s vykonom 172 kW.

Z histérie automobiliek vieme, Ze akondhle sa zalinaji objavovat
$pecidlne modely, pride v kritkom ¢ase k zdmene typu. V roku 1992
Mercedes prisiel s akénymi modelmi Avantgarde rosso (1.8), azzurro
(2.3) verde (D 2.5) a nakoniec akénym modelom MB 190 Berlin 2000
sozdvihovymi objemami motora 1,8,2,3a 3,2 1.

Vo februdri roku 1993 sa vyroba MB 190 W201 ukon¢ila.

Za desat rokov produkcie sa vyrobilo viac ako 1,8 miliéna automobi-
lov Mercedes Benz 190. Za celé to obdobie bol v ponuke len v jedne;j
karosarskej varidcii — ako $tvordverovy sedan. Kompaktnd samonos-

>

113



Za desat rokov produkcie sa vyrabal len s jednym typom karosé-
rie - Stvordverovy sedan

Typicki mercedesovski masku chladiéa dopiiiali vel'ké reflekto-
ry, ktoré nadvazovali na smerovky v rohoch karosérie

Vel'a veci bolo za priplatok. Jediné ¢o bolo od zaéiatku v sériovej
vybave pre vSetky modely, bol antiblokovaci systém (ABS), celny
bezpecnostny vankiis pred vodicom, klimatizacia a oddelené vyku-
rovanie, tempomat, vyhrievané sedadla a diskové brzdy na vSetkych
kolesach

na karoséria s rdzvorom ndprav 2665 mm a s vonkajsimi rozmermi
4420 x 1678 x 1383 mm mala v bo¢nom profile jemne klinovy tvar.
Vpredu typickt mercedesovskd masku chladi¢a dopliali velké svetld,
ktoré nadvizovali na smerovky v rohoch karosérie. Dizajnéri venova-
1i zvlastnu pozornost aerodynamickému odporu, prototypy testovali
v aerodynamickom tuneli. Mimochodom, za dizajn bol zodpovedny
taliansky karosir Bruno Secco, ktory skor ako prisiel do Mercedesu,
pracoval v §tadidch Ghia a Pininfarina. Jeho prvym samostatnym kon-
ceptom v Mercedese bol koncept C111/III v roku 1977 a potom MB
W123 tzv. piano. Spolu s malou hmotnostou vozidla 1130 kg (190 E
mal o 30 kg viac) mal velmi priaznivi spotrebu priblizne 10 /100 km.
Uspora hmotnosti neubrala na bezpeénosti vozidla, vdaka vidlicové-
mu deforma¢nému ¢leneniu konstrukcie prednej Casti karosérie a vy-
stuhdm v dverdch. Najmenej 47 % produkcie smerovalo do zahranidia,
z toho 10 % len do USA.

WALTER GOTSCHKE

Majstrovsky vedel zachytit sihru vozidla a $pecificku charakteristiku
kazdého pretekdra a jeho styl jazdy. Gotschkeho obrazy nés aj dnes
vtiahnu do atmosféry pretekov so vSetkymi zvukmi a véfiami mo-
toristického $portu. Jeho impresionistické mal'by zachytdvajice au-
tentické historické udalosti vyhladdvaju zberatelia plagitov po celom
svete.
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Walter Gotschke sa narodil 14. oktébra 1912 ako Sieste zo siedmich
deti v rodine kova¢skeho majstra v obci Horni Benesov, okrese Brun-
til. Horni BenesSov sa v tom ¢ase nachddzal vo vtedajsom rakaskom
Sliezsku, ktoré po prvej svetovej vojne pripadlo k novo vzniknutému
Ceskoslovensku. Od najutlejsicho detstva kreslil ako posadnuty. Naj-
prv zvieratd vo svojom okoli, potom od svojich jedendstich rokov zacal
kreslit vtedajsie automobily.

V rokoch 1928 az 1932 studoval Gotschke architektiru a pozemné
stavitelstvo na Odbornej stavebnej skole v Brne, pred branami ktorej
sa v roku 1930 konala prvdi Masarykova Grand Prix. V roku 1931 sa

konali dalsie preteky a pri tej prilezitosti vypisala Cesk4 automobilové
asocidcia sutaz o najlepsi reklamny plagit. V tejto sitazi Gotschke
zvitazil a ziskal tak volny vstup na vsetky sttaze.

Gotschke uverejnioval svoje skice aj v novindch. Po skonéeni $tadia
sa Walter Gotschke nevenoval architekture, ale pracoval ako grafik
na volnej nohe. Na jar roku 1938, ked sa vyostrila politickd situdcia
v Ceskoslovensku a Rakiisko bolo pripojené k nemeckej risi, podnikol
Gotschke cestu do Nemecka a snazil sa ndjst si pricu v niektorej auto-
mobilke. Td nasiel 1. juna 1938 v spolo¢nosti Daimler-Benz v Stutt-
garte. Jeho praca spocivala vo vytvarani technickych vykresov, réznych
prospektov a oznacovani leteckych a lodnych motorov. Koncom roku
1939 sa Gotschke ozenil s dcérou brnenského profesora, Erikou Kro-
hmerovou a spolo¢ne odcestovali do Stuttgartu. Rok nato vytvoril
pre spolo¢nost Daimler-Benz v rdmci sutaze kalendar, pri vyrobe kto-
rého pouzil maliarsku techniku kvas, ktora ostala pre neho typickd az
do konca Zivota.

V roku 1940 bola kvéli reorganizicii vyroby na vojnové ulely ob-
medzend &innost reklamného oddelenia spolo¢nosti Daimler-Benz
a Gotschke bol prepusteny. Kritky ¢as pracoval ako grafik na volnej
nohe pre rézne Casopisy a vydavatelstvd. V juli 1941 musel narukovat
a bol prideleny do propagandistickej jednotky, ktora sledovala postup
tankovych divizii pri utoku na Sovietsky zviz. Pre Casopis Signal vy-
tvoril rad kresieb zachytévajicich boje nemeckych divizii a ich postup
od hranic az k Leningradu. V roku 1942 dostal cenu Carla Schnebela,
ktord sa udelovala kazdoro¢ne za kresby pre vojnové spravodajstvo.
V novembri 1942 sa Gotschke presunul do Francuzska, kde okrem
iného vytvoril sériu kresieb potopenia ¢asti franctzskej flotily v prista-
ve Toulon a demontéz inych lodi v meste Marseille.

V roku 1943 nakladatelstvo A. Dachler-Verlag dodalo z poverenia
OKH k narodeninim Adolfa Hitlera mapu ruského tazenia, ktoré
bolo doplnené Gotschkeho kresbami. Tie Hitlera tak zaujali, Ze pre-
javil zdujem stretnut sa s ich autorom. Na zéklade toho bol Gotschke
preveleny z Francizska do Nemecka, ale k stretnutiu s Hitlerom nik-
dy nedoglo. Prijal ho len generélplukovnik Guderian a Gotschke bol
prideleny k tankovej skole v Postupime. V roku 1943 sa mu narodila
druhd dcéra (prva v roku 1941). Jeho Zena Erika bola spolu s detmi
evakuovana do Karlovic v Sliezsku. Avsak v janudri 1945 sa pri poziari
obe deti otrdvili dymom. Gotschke potom sprevidzal svoju Zenu
do Tirolska. Pretoze cheel byt v jej blizkosti, prihldsil sa k tamojsiemu
$vabskemu pesiemu pluku. Nésledne bol povereny ¢innostou lavinove;
hliadky a sicasne poméhal miestnym rolnikom ako pastier dobytka.
Po kapitulcii Nemecka sa ako vojak dostal do amerického zajatecké-
ho tébora. Odtial bol ale prepusteny. Do Sudiet sa uz vratit nemohol,
preto si nasiel novy domov v Tirolsku. Najprv sice opit pésol kravy,
ale netrvalo dlho a jeho skice zacali vychddzat v asopise Tiroler
Tageszeitung.

Vdaka svojej préci si postupne ziskaval véeobecné uznanie a nové
zdkazky. Prestahoval sa do Stubaitalu, ¢o je dnes zndme turistické
stredisko v Tirolsku. Tu si zriadil maly ateliér a vo februdri 1946 sa
mu narodila tretia deéra. Pre jeho dal$iu pricu sa stal rozhodujicim
zdzitok, ked v rakiskom meste Bregenz stretol kolénu americkych dut
smerujicich na oslavy do Svajéiarska. Od roku 1949 opiit pracoval
prevazne pre spolo¢nost Daimler-Benz. Aby bol blizie, prestahoval
sa do Stuttgartu. Potom v roku 1951 uverejil v ¢asopise Das Auto
¢lénok ,Automobilarchitektur — Eine fast zu spite Betrachtung der
Formprobleme im Automobilbau“. Predseda Daimler-Benz povazo-

val ¢ldnok za kritiku svojich produktov, preto s Gotschkeom ukonil
spolupricu. Ten viak automobilovy priemysel neopustil. Najal si ho
nemecky Ford ako grafika pri propagécii nového typu Ford Taunus M.
V dalsich rokoch potom spolupracoval so spolo¢nostami MAN,
Klockner-Humboldt-Deutz (neskor Magirus Deutz), Kassbohrer,
Shell, Maybach, Goodyear, Gulf Benzol, Austin, Ford England, Fiat,
Nissan, Volkswagen, Clymer Publications a mnoZstvom dalgich.
Vo februdri 1955 sa mu narodil syn.

KedZze od $estdesiatych rokov v reklame nahrédzaju kresby fotografie,
tazisko prac Gotschkeho sa presunulo k ilustricidm v motoristickych
Casopisoch ako Motor-Revue, AMS, Sports-Illustrated, Quattrorou-
te, Road & Track, Automobile Quarterly. V roku 1976 zomrela jeho
manzelka Erika Gotschke. O pit rokov neskor sa druhykrat oZenil.
Za manzelku si zobral o 26 rokov mladsiu Gerhild Driickerovu, ktord
ho v préci mimoriadne podporovala a dodnes $iri jeho meno. O jeho
price sa zacali zaujimat zberatelia automobilového umenia, jeho préce
boli prezentované na vystavéch a stal sa ¢lenom Automotive Fine Art
Society (AFAS). Na zaciatku devitdesiatych rokov sa odstahoval

na vidiek a stiahol do tstrania.

Popri reklamnych kresbich ostali jeho najoblubenejsou témou
automobilové sutaze az do roku 1985, kedy uplne stratil zrak.
A 28. augusta v roku 2000 zavrel o¢i naposledy.
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Svet v muniative
UZ 70 ROKOV:

Ing. Stefan STRAUCH
Foto: archiv The World en miniature a Branislav KOUBEK

SVETOVA JEDNOTKA - V SERIII Herpa Cars
(MODELY AUTOMOBILOV 2022 v M 1:87/H0)

Ked'sa pred 70 rokmi po prvy raz na strankach modeldrskych
Casopisov objavili prvé styri modely osobnych automobilov
novej znacky HERPA v mini mierke M 1:87/H0, vyrazili
zberatelom dych: boli na nerozoznanie od svojich skutocnjych

predlob!

Casom sa mi tieto prvé modely dostali do rik a bolo jasné, 7 aj tu retus vtedy vylepso-
vala realitu... HERPA, nastastie, pri dal§ich novinkdch série Herpa Cars/Autd stdle viac
zlepsovala ich detaily — dédvno plati, Ze predloha a model st na pohlad temer identické...
Co plati aj o modeli a jeho predlohe najvyrabanejsicho osobného automobilu sveta: VW
Chrobik (predloha) parkuje uz desatrolia, skvele udrZiavany, priamo pred vchodom do
jej budovy v Dietenhofene. V roku 2019 sa medzi auti¢kami en miniature objavil prvy
,PYRASER I“ spolo¢nosti Thoma Transporte (D) — okamzZite ho vypredali. Bohato po-
malovany taha¢ MAN TGX GM a obe skrine totiz dizajnér Walter Rosner striekacou
pistolou nastriekal zo vSetkych stran tak pestro, Ze v aktudlnej ponuke noviniek priam
Hsvietil. 2022 sa vietko zopakovalo s novinkou, modelom ,PYRASER II“. T ten vy-
predali ihned! Utecha? Tesme sa na jeho pripadnd dalsiu sériu, ktord vSak istd nie je:
potla¢ takychto modelov je niro¢nd a drahd... Ak by druhd séria nebola? Ostane aspoii
spomienka v podobe ndsho obrézka. Hoci vieme, Ze st aj obchodnici, ktori vyhladdvany
model skladuju roky - neskor ho predaju zberatelovi za viacnasobok povodnej ceny. To,
Ze Zeny maju prednost aj v manzelstve, potvrdila teraz HERPA opit: uz prv zaradila
medzi novinky taha¢ s ndvesom ,Babe Tamara“ (manzelkin), 2022 aj taha¢ DAF XF
SSC so sedlovym névesom s nipisom JOKER TRUCKS.DE - len na jednej strane — jej

manzela, Speditéra Henry Tuttasa. Takze obaja maji doma svoje silné masiny — spolu
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A Sii tu 70 rokov, s kazdoroéne novymi modelmi automobilov -
2022 vratane... Zo série Herpa Cars/Auta je najfarebnejsi novy Py-
raser Il s tahacom MAN TGX FM a dvoma novymi ,.skrinami plnymi
napojov“ tu v M 1:87/HO0. Predloha: Thoma Transporte (D)

< Ssidlo spoloénosti HERPA v hornobavorskom Dietenhofene:
nie nahodou parkuje pred nim najvyrabanejsi automobil sveta,
VW Chrobak...

A DAF XF SSC so sedlovym navesom ,Joker Trucks* $peditéra H.
Tuttasa v M 1:87/H0. Manzel H.Tuttas jazdi na svojom oplachte-
nom ,dafe“, manzelka-Speditérka ma svoj vlastny!

V' Jednofarebné, velkolepo posobiace aj v M 1:87/H0, nové
,Svédske kombi“ J.Carlssona/DHL z mesta Orebro - Scania CS 20
HD s radmi reflektorov vpredu.

Ky div, ked v Skandinavii majii v zime svetla pomenej...

najmenej dve. Uvazovali sme, ¢ novy model manzela ukizat aj
z druhej strany... s fotkou manzelky ,oben ohne“/hore bez“. No
blizia sa Vianoce, vraj sviatky mieru a pokoja (kiezby uz aj na
Ukrajine!) - naco provokovat este aj ,en miniature” moralistky
zrelsieho veku? Zvedavy si ho kipi - a vec posidi sam...

Co zapri¢inilo, Ze medzi novinkami 2022 dominuju hlavne , taz-
ké vahy"“ - tahace s ndvesmi (aj v mini vitrinkach PC)? Zrejme
to, Ze sa predévaju za vicSie ceny — ro¢ny hospodarsky obrat sa aj
Ciselne splnit musi! Hoci to iba jednofarebné, ZIté, no najvicsie
z noviniek je ,Svédske kombi“ Jimmiho Carlssona/DHL z mes-

<« Symbol doby?
Scania CR 20 ND s navesom naloZzenym gulatinou - po tolkych
prirodnych smrstiach vsade to ani neprekvapuje... (M 1:87/H0)

ta Orebro - s taha¢om Scania CS 20 HD aj v M 1:87 posobi ako predloha
na siedmich népravich - velkolepo a pritazlivo! Iste bude preto aj sicastou
zbierok mnohych Skandinévcov: ti znacku HERPA miluju tak, ako aj ich
velké ,vlaky na cestich Skandin4vie“ - na pneumatikich. ..

Viete, ktord tohoro¢nd novinka nds potesila obzvldst? M-B Actros'18
so sedlovym chladiarenskym névesom z (pod)série ,Sedem divov sveta“
s témou ,Vikingovia“ — uZ druhy raz... Casto plati, 7e ked predloha modelu
po rokoch dosluzi, a jej majitel si nevie predstavit, Ze by svoje najkrajsie
vozidlo uz nemal, kipi novy taha¢ rovnakej znacky, a néves si dd namalovat
znova od toho istého dizajnéra, hoc aj s novymi obrazmi, ako mal pévodny
motiv. Lebo sa stal trvalym symbolom pre jeho spolo¢nost, ¢o v konkuren-
cii znamend velké plus! Sice aj nd§ povodny model z dvandstkusovej série
,Histéria ludstva® uz raz vo svojej vitrinke/PC na ¢iernom podstavci s prie-
hladnym krytom proti prachu i dotyku mastnych prstov uz v naom archive
bol (hoci s inymi obrazovymi motivmi nastriekanymi ,vzduchovym Stet-
com* tym istym skvelym dizajnérom W. Rosnerom), onen model uz dlhsie

A Vianoény tahaé Herpa 2022: Renault T facelift s 15 m sedlovym navesom.
(2022 vsak absentuje jeho kazdoroc¢na sticast, vianoény osobny automobil

<A VWe. 6.1 California - ¢o znamena bodka za druhou Sestkou? Ze predioha
i model maju uZ novii karoseériu...

< M-B Actros “18 s chladiarenskym sedlovym navesom - a uz druhou verziou
témy ,Sedem divov sveta“ z historickej série ,Herpa - Dejiny sveta“ 3.2 a la
Schumacher

niu priamych slne¢nych licov, ten o tom uz svoje vie: pévodny sviezi ,lak*
jeho modelov mu postupne bledne... Aj preto HERPA svoje najprestiznejsie
modely dut upeviiuje na &ierny plastovy podstavec zakryty priehladnym kry-
tom, tzv. PC — chrénia i proti dotyku mastnych prstov! Idd Vianoce... a ¢o
tradi¢né vianoéné motivy na az dvoch viano¢nych modeloch dut HERPA?
Boli sme prekvapeni: kym tentoraz nepomalovany taha¢ Renault T facelift
svoj 15 m dlhy viano¢ny , kufor* s nddhernym obrazovym motivom na oboch
strandch a vzadu na scénu dotiahol, s podobnym motivom ozdobeny osobny
automobil po prvy raz - vypadol! Skoda... Ale, ved Ziadny lovek predsa
nemoze mat vietko (ani tf nestastne postihnuti, vidiaci iba tie vysnivané pe-
niaze — ¢oby svoje! Ktorych ale nikdy nebudd mat dost...).

Preto si radSej dprimne zazelajme to naozaj dolezité: pevné zdravie
a dusevnii pohodu - sebe i ostatnym! Lebo ak este dokizeme snivat,
a inym pritom neubliZzujeme, mozZeme verit, Ze zas bude aj dobre -
Zeby uz v roku 2023?

V' Niekto rad fialky, spoloénost Stelzl z bavorské-
ho Bayern/Heldecku uz dlhodobo fialovii metalizu:
aj na najnovSom modeli znamej série Herpa,
Scania R"13 TL - tentoraz s Eleanor...

A VW Touran a M-B triedy A v éervenej metalize - nie celkom rovnakej! (M 1:87/H0)

nevieme v archive njst... Co zamrzi vidy, ked otvorime $katulu s predtym
uz kompletnou historickou sériou — teraz len s jedendstimi modelmi. Este-
Ze je tu odrazu nddej, Ze vietky historické témy budd v babickinej skatuli
od keksov kompletné opit! Hm... asi za to moze ten maly, krdsny, kovovy
Jaguar typ E v ¢ervenej metalize z roku 1964 britskej spolo¢nosti LESNEY,
kedy do Ceskoslovenska prvy raz po ostatnej svetovej vojne prenikli aj na
nés trh jej svetozndme ,angli¢aky“ (uz ddvno si pod americkou znackou),
no ked HERPA zasa zaradi medzi novinky model nového osobného auto-
mobilu v tak atraktivnej ervenej metalize, zaéiname opit snivat... Tento-
raz st to hned dve jej novinky: VW Touran v kralovskej Cervenej metalize
a M-B A-triedy v patagénskej Cervenej metalize - oba v M 1:87/H0. Uz
dlhsie figuruji medzi novinkami HERPA aj modely vozidiel so znackou
»#Acargo“ — v roku 2022 oslavuje svoje prvé desatroCie. Na scénu ju v M 1:87
dotiahol taha¢ Volvo FH GI. XL so sedlovym névesom a 20-palcovym kon-
tajnerom s ndpisom MAERSK Rainbow/Duha, HAMBURG. Predloha
patri zndmej kontajnerovej spolo¢nosti - jej kontajnery vidno v pristavoch,
na Zeleznici, aj dialniciach vsetkych kontinentov — v nendpadnych farbich.
Aby nebola na kontajneroch privelmi vidiet ich opotrebovanost, & vplyvy
pocasia na roznych kontinentoch. Ak by ich vSetky museli natierat farbami
duhy, spolo¢nost by uz ddvno vysla na psi tridsiatok... a jej kontajnery by
mali zrejme privlastok ,najosichanejsie” — kedze na farebnych néteroch je
ich opotrebovanie ovela viditelnejsie. Napokon, kto svoje mini modely dut
neparkuje vo vitrine zamedzujicej nielen pristupu prachu, ale aj UV Ziare-

A 10 rokov znaéky Acargo pripomi-
na novy model podl'a prediohy
M 1:87/HO - “funkény” mobilny s 20-palcovym kontajnerom MAERSK
bager A 920 Litronic znacky Liebherr Rainbow/Diiha z Hamburgu
(D) (D) v M 1:87/H0
>

A Sériu stavebnych strojov doplni
model v tradicnej
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Svet v muniative

Ing. Stefan STRAUCH
Foto: archiv The World en miniature a Branislav KOUBEK

Strieborné jubileum 2022: na obalke jubilejného
cisla magazinu WINGSWORLD (¢. 3/jin 2022)
spolocnosti HERPA sii oba modely len s doda-
tocne vymyslenymi napismi - poznate vsak ich
realne predlohy?

(Odhalenie je na zaciatku textu ¢lanku - so zaujimavostami)

(SVET KRIDEL)

Najobliibenejsimi zberatelskymi mierkami modelov lietadiel eurép-
skej jednotky HERPA sii M 1:500 a M 1:200 (‘no vyrdba ich aj v dalsich
mierkach). Isté je, Ze k ich svetovému iispechu u zberatelov prispieva
uz 25 rokov aj podnikovy magazin WINGSWORLD/SVET KRIDEL

Tla¢ia ho na stranich vedla seba dvojjazy¢ne: nemecky a anglicky. Jeho
prednost: sibezne s modelmi lietadiel zo série HERPA WINGS/HER-
PA KRIDLA priblizuje zberatelovi aj redlne svety ich predloh a prostredi,
v ktorych sa pohybuja dnes, & fungovali véera. Modely na obilke WING-
SWORLD ¢. 3 z jina 2022: dolu modry Boeing 747-400, americké lieta-
dlo so $irokym trupom, vyvinuté Boeing Commercial Airlines — neustéle
modernizované. Technické tdaje: hmotnost 183500 kg, cestovnd rychlost
933 km/h, dolet 13450 km, df7ka 71 m, max. rychlost 988 km/h, naklady na
jeden kus 234000000 — 266500000 USD, typy motorov: General Electric
CF6, Rolls-Royce RB 211, Pratt & Whitney PW 4000. Tento model HER-
PA v M 1:200 v roku 1997 dostalo prvych tisic predplatitelov nového ma-
gazinu zdarma - ako podakovanie za podporu pri jeho Starte.. Cerveny
model vzadu je Douglas DC-3, amerického dvojvrtulového dopravneho
a transportného lietadla z 30./40. rokov 20.storo¢ia. Vyvolalo revoluciu v le-
teckej doprave - ide o jedno z najvyznamnejsich lietadiel leteckej histérie.
Prvy let malo 17. 12. 1935, American Airlines ho zaradili do previdzky
25.6.1936. Vyrabali ho v rokoch 1936/1942 a 1950 — spolu 607 kusov. Cena
79500 USD (2018 zodpovedala 1452805 USD). Obsluha 2 osoby, preprava
21-32 osob. Rozpitie 29,00 m, plocha kridel 91,70 m?, dizka 9,70 m, hmot-
nost (prazdne) 8300 kg, vzletova 11400 kg, max. rychlost 381 km/h, dostup
7300 m, dolet 1650 km... Licenéne vyrdbany v ZSSR (ako Li-2) a Japonsku
(ako L2D). Vlastnila ich aj CS letecka spolo¢nost 1937/39. V r. 1998 bolo
celosvetovo v sluzbe ete viac ako 400 kusov.! Model en miniature je podla
predlohy majitela Dana Grydera, ktory ju dozdobil a predvidzal aj na naj-
vadiej leteckej Sou sveta (Oskosh, Wisconsin/USA). Novinka ,naj lietadla
2022: brazilsky Embraer E-Jet E2. HERPA 2022 ho pontka v luxusnej verzii
v M 1:200, i najmensej M 1:500 — aj do kabelky ddm ,pre stastie”. (Ukd-
Ze§ sympatickému chlapovi s &m sa hrds — a je tvoj i on!). Tie vicsie, ,kréd-
lovskd velkost", st v daréekovych $katulkich s prepracovanejsimi detailami,
info textom v angli¢tine na spodnej strane priklopu obalu, pod nim ochranné
okienko: nech zvedavi model obdivuju, no prstami nezamastia - odtlacky na
vylestenom povrchu by rusili moment ohromenia a nésledny pozitok! Viac
prezradzaja prilozené obrizky elegantnej Skatulky — obalu - dokaz, Ze ,obal
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P> Skutoény Embraer
E195-E2 TechLion

pri zapade sinka - tu

z priklopu obalu modelu
HERPA v M 1:200

P> 0zajstny Embraer
E195-E2 nad veéernym
mestom (¢ast dna obalu
Skatule)

P Aj spodny okraj
obalu skatule, a nielen
na pulte obchodu,
zosilfiuje dojem, Ze ide
o super model lietadla
v M 1:200

EZadny okraj obalu Skatule - netradi¢ne s hlavou grafického leva.
Jeden z troch motivov zdobiacich dnes “zahadni“ predni ¢ast trupu
Embraera E195-E2 TechLion

HBritish Airways (Comair) Boeing 727-200 , Flowerfield“/“Kvetinové pole“ (M 1:500)

®  Thai Air Asia Airbus A320 ,Amazing
Thailand“ (M 1:500). Aké Thajsko mali na
mysli: ohromujlice, prekvapujiice, udivujiice,
uzasné, vynikajuce...?

¥ Modely vzducholodi v ponuke HERPA uz

boli, hoci nie ¢asto: druhy z troch exemplarov
Zeppelin NT z roku 2016 v M 1:500 119 mm
prediva“! Model mozno aj nastoknit na prilozeny priesvitny skladaci stojan —
a vznasa sa! Embraer E-Jet E2 je revoluéné regiondlne lietadlo z Brazilie,
z rodiny troch dvojmotorovych pradovych regiondlnych dopravnych lietadiel
so strednym doletom (E175/E190/E195-E2) - jeho tri varianty maja tzky
trup ako predchadzajice verzie, avsak inovované kridla, citelne dspornejsie
motory, novd avioniku, fly-bywire systém (nahrddza ruéné riadenie elektro-
nickym) a o 40 % zvicSené batozinové priestory nad hlavou. Uz v aprili 2017
mali 233 objedndvok - nové stroje postréili vyrobcu do trojice najvicsich
v produkeii civilnych lietadiel - k Boeingu a Airbusu. Prvy let sa uskuto¢nil
23.4.2016, zaradené do previdzky 24. 4. 2018 (Wideroe), no slizi napriklad
aj v Air Astana, ndrodnych aerolinii Kazachstanu (od 2001). Povodné hrézo-
stra$né (ale posobivé!) podoby draveov na prednej ¢asti Embraera E-Jet E2
(zraloka, orla, tigra) nahradila pri predlohe i modeli Herpa... uz len grafickd
hlava leva. Perlicka: dvere tychto lietadiel vyrdba Ceska spolo¢nost Latocoere
Czech Republic... Modely vzducholodi tu uz boli, v roku 2022 pribudne
aj Zeppelin NT z roku 2014 - prvy z troch dodanych do USA vyrobcovi
pneumatik Goodyear. Vyroba jeho komponentov bola v Nemecku, kone¢-
nd montdZ v hangiri vzducholodi pri jazere Wingfoot Lake v stite Ohio/
USA. Druhy exemplir dostala v roku 2016 pani Savannah Jamesové, man-
zelka hraca basketbalu a superstar NBA LeBrona Jamesa - obaja pochddzaju
z Akronu, hlavného sidla spolo¢nosti Goodyear. Popri mnozstve letov
pri pocetnych $portovych akeidch bol ,Wingfoot Two® pritomny aj pri vel-
kych udalostiach: findle NBA & udelovani Oscarov. V- M 1:500 m4 hmotnost
len 117 gramov, cenu 30 €. Asi tolko stoji v rovnakej mierke aj atraktivny,
v roku 1965 zavedeny BAC 1-11- prvé Jet/pridové lietadlo (v detstve sme ho
nazyvali ,tryskd¢“) nasadzovany irskou leteckou spolo¢nostou Aero Lingus
na eurdpskych linkich. Posledné predlohy ,One-Eleven/1-11 boli z obehu
stiahnuté po stvrtstorodi, v roku 1974 viak dostali novy atraktivny néter, ktory
robi aj 54 gramovy model v M 1:500 trvalo pritazlivym... Pokial ide o dal-
Sie modely zo série HERPA WINGS na priloZenych obrizkoch, z archivu
sme vybrali aj skupinku tych, ktoré HERPA vyrobila iba v limitovanom
pocte v M 1:500 — len pre ¢lenov svojho Wings Clubu. Ten svojim ¢le-
nom zarucuje rad exkluzivnych vykonov: Sest vydani magazinu WingsWorld
roéne, kazdoro¢ny archiv DVD s kompletnou dokumenticiou vietkych do-
posial vyrobenych Wings-modelov HERPA (podobny existuje aj pre jej Cars

-modely automobilov). Umoziiuje im pristup do exkluzivneho Online-Clubu

B Zimbabwe Airwais B777-200 (M 1:500) B Air France CV-990 - limitovany klubovy
- exotika zo série limitovanych modelov len
pre ¢lenov HERPA Wings Club-u

model velkej leteckej spolocnosti
(HERPA Wings Club)

®  Jediny model-veteran v M 1:160/N (pod-
I'a predlohy BEA - British Europen Airways)
Junkers JU-52 “Jupiter“ G-AHOC - meria len

B Uz 20. vianoény model lietadla HERPA
(2022) v M 1:500: Airbus A340-500 ,Dasher“
(obrazok bol k dispozicii len z PC)

so vietkymi modelmi HERPA, zaru¢uje novy limitovany kazdoro¢ny model
lietadla v internetovom Online-Shope, aj v Museum-Shope priamo v sidle
HERPA v Dietenhofene v Hornom Bavorsku. Ale aj na vietkych vystavnych
akcidch s jej ucastou... To vietko rychlo nahradi vstupny poplatok za ¢lenstvo
aj v HERPA Wings Clube a automobilov v HERPA Cars Clube. Lebo i toto
dnes patri k skvelému marketingu spolo¢nosti, ktord sa i takto vypracovala
na svetovd jednotku v oboch modelovych oblastiach: modelov lietadiel/Her-
pa Wings a modelov automobilov/Herpa Cars - vyribanych podla predloh
radu automobiliek z Nemecka i zahranicia - a vyrobcov lietadiel v Rusku. Ze
hracky pre dospelych maju este aj iné modelarske oblasti, potvrdili v jini 2022
,mierne prekvapujice” titulky v médidch: PODVODNIK-ZBERATEL:
,Muz si za eurdpske doticie kapil 8000 vldcikov!“. Aj-jaj... kde na ne vzal?
Stacilo len, aby potom uZ hlavny péchatel a jeho dvaja spolocnici predstierali
v CR realiziciu yzlozitych vedeckych projektov® v odbore nano- technologie
- a razom ziskali doticie z EU, ba dokonca aj zo titneho rozpoétu CR... len
aby prekonali aj Japoncov, ktori zo svojich nano-niti tkaju aj handricky
na utieranie okuliarov — bez nutnosti musiet predtym na ich skld dychat! Ako
inde, i v CR, v dodatoénom konani, predkladali aj fiktivne podklady: vymys-
lené objednévky, faktary, zmluvy... potvrdené falosnymi peciatkami a podpis-
mi. Aby si mali kam postavit aj velké modelové kolajisko, investovali milidny
i do nehnutelného majetku... ¢o ich vyslo na 50 miliénov ceskych kortin (asi
dva miliény eur). Policajti sa potom ¢inili, vietko im zhabali — vraj im hroz{
az 10 rokov odiiatia slobody — len si predstavte, bez vla¢ikov! Lebo poskodili
naraz EUi CR.... Co dodat? Hadam len - taki je uz doba, ktort prezivame...
zial. Ja osobne napriklad s dochodkom 452,~ eur mesaéne (s vysokoskolskym
diplomom) — bez citelnej Gpravy penzie od roku 2007 smerom nahor... Aj
s ostatnymi normalnymi, slusnymi dochodcami v SR. Dodajme este, Ze je-
dinym modelom lietadla v M 1:160/N je nemeck klasika z 30. rokov 20.
storoia, Junkers JU-52 ,Jupiter®, patriaci BEA (British Europen Airways).
A ¢o tradiéné vianolné lietadlo Herpa 2022 v M 1:500? Je nim Airbus A340-
500 ,Dasher”. Milujem angli¢tinu - pre jej Sirokd paletu moznosti moct si
vybrat... Ale, rozhodnime spolu, ¢o - slovo ,dasher” tu vlastne znamena:
elegin, ficir, frajer, odvizlivec, $vihdk alebo trulo.? Viac uz ndjdete v aktu-
dlnych tohorocnych &slach magazinu WINGSWORLD/SVET KRIDEL.
Vsetky, aj tie starsie, sa vak oplati zbierat: kvoli zaujimavym informdcidm
a obrizkom, aké inde ndjdete sotva...
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autor: Doc. Ing. Jan ZELEM, CSc.
foto: archchiv autora

Panta rhei - vsetko plynie

Napriek obrovskému pokroku v neurovedich, zobrazovacich techni-
kach, ako st napriklad magnetické rezonancia, vyskumov v kognitivnych
veddch, zaoberajucich sa skimanim ludskej mysle, teda procesov vnima-
nia, myslenia, rozhodovania, uCenia, konania, atd., a sivisiacimi otizkami,
napriklad tym, ako su tieto procesy implementované v mozgu, ani dnesnd
veda nim neddva odpoved na zikladnd otdzku, ktord tisicrocia trapi filo-
zofov, vedcov, religionistov, kazatelov, laicka verejnost, atd. Co vlastne je
to td samotnd myslienka? Odpovede na tuto otizku st velmi vigne - ne-
urdité, neisté, nejasné, nepresné. Jedna z nich hovori o ndhodnom, stile sa
meniacom, komplexnom, hierarchickom, sietovom usporiadani synapsii
mozgovych buniek na drovni atémov, v urditom okamihu. A zase ni¢. Sme
na Grovni kvantovej fyziky, kde ni¢ nie je stile, vetko je v pohybe, kde
vlddne doslova ,zoologicka zdhrada“ réznych Castic, kde platia plne iné
zdkonitosti a pravidld ako pozndme z nasho bezného okolia. Zndmy vyrok
amerického fyzika Richarda P. Feynmana, ktory za svoju précu o kvanto-
vej elektrodynamike ziskal v roku 1965 Nobelovu cenu za fyziku, citujem:
» Mozem pokojne prehldsit, Ze kvantovej tedrii nerozumie nikto, nés zase
privedie na zaliatok. V kvantovej fyzike je vietko mozné, samozrejme,

s urditou pravdepodobnostou.

A dnesnd doba ndm to potvrdzuje. Co sa ,zrodi“ v hlavich stcasnych
yvodcov* sa nedd ani odhadnut, ani predpokladat. Vicsina ludi je proti
»super, nepochopenom géniovi a ,zdstupcovia“ toho istého udu v parla-
mente, de facto - zamestnanci jeho, s. 1. 0., ho podporia. Nepochopitelné,
ale mozné! ,\Vyskum® verejnej mienky* dd nejaky vysledok, ktory sa inter-
pretuje, Ze menej je viac — ako ten vtip, kde dvaja A a B beZia a zvitazi A, sa
dé interpretovat napriklad tak, Ze B dobehol na &estnom druhom mieste
a A bol predposledny. Nepochopitelné, ale mozné. EU si svojou ,politi-
kou® doslova a do pismena podpiluje konar, na ktorom sedi vo vietkych
oblastiach. Je jasné, ze pad s velkou pravdepodobnostou bude mat fatilne
dopady, ale sme presvedcovani ,vodcami® a tiez ,spravnymi médiami“
o spravnosti takéhoto konania. Nepochopitelné, ale mozné. Do hlav ndm
od malicka ,,vtlkaju Ze Zivot m4 najvyssiu cenu. V »zstupnej vojne stoja
proti sebe v podstate dve velmoci. ,Uzemné zisky“ ziskavané dlhé mesiace,
st v priebehu dni ,stratené®, ale to, Ze kazda sekundu nezmyselne umiera
mnozstvo ludi za nejaké zdujmy tych najmocnejsich, je niekde v pozadi.
A zase sme presvedCovani, aké je to sprivne vyprazdnovat sklady starych
zbrani a doplnat ich novymi, ktoré treba odskusat ,v praxi“. Neuveritelné,
ale mozné. qume v dobe, kde sa v§etko meni. Ludstvo sa pohybuje
na velmi tenkom lade. Ni¢ nie je nemozné. Dochddza k zmendm. A tieto
prebiehaja bud evolune, alebo skokom. A ten skok méze byt pri sicas-
nych niciacich zbraniach pre ludstvo osudny. Hist6ria ndm prindsa dokazy
rychlych zdnikov ri§, ich menovych systémov, ich vlddnucich dynastii. Ak
apokalypsou ned6jde k tGplnej destrukeii planéty Zem, Matka Priroda si
vidy ndjde cestu, ako zachovat Zivot. V akejkolvek forme, v akychkolvek
podmienkach. A to aj bez ludskej populacie.
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Vsetko sa meni. ,, Panta rhei - vsetko plynie®, znima Platénova
skritena interpretacia zhruba 2 a pol tisic rokov starého tvrde-
nia antického filozofa Herakleita z Efezu, citujem: ,,Zostupuje-
me i nezostupujeme do tych istych riek, sme to my i nie sme to
my, lebo sa neda dva razy vstipit do tej istej rieky*.

Jeden z najznamejsich gréckych filozofov Platén to chapal tak,
ze vietko sa neustile meni, a preto neexistuje bytie v pravom
zmysle slova.

A tak aj my sa vritme v nasich Potulkdch k Matke Prirode, k jej krase
a sile. K zatial naSej krajine, Slovensku, ktord ako mohutny napity luk
obopina Karpatské horstvo na zépade, severe a vychode. Na jednom kon-
ci luk vystupuje z vod Dunaja, na druhom konci sa vndra do vod Tisy.
A na tomto luku akoby lezala obrovskd ruka, vecny symbol price, lisky,
nehy, ale aj tvrdosti a zloby. Jej prsty, to si hrebene pohori a udolia riek,
jej dlatiou st trodné niZiny, jej pulzom je tlkot srdea tu Zijtcich ludf a ich
tsilie v dobe, ktord maji osudom vymedzend.

A tak pokial este vnimame, nahlym, velkym skokom sa prenesme z pod-
tatranského kraja do okolia Ziliny a zaénime sa ,tilat udolim najdlhsej
slovenskej rieky, ddolim Vihu. A ,skoéme* rovno na krizovatku za obcou
Hrabové, kde sme sa spolu ,tilali v nagich Potulkich v novembri roku
1991, teda pred neuveritelnymi 30 rokmi! Panta rhei!

Prvou obcou na ceste ,,dolu Vahom* samozrejme mimo dialnicu (td pred
tridsiatimi rokmi este nestila), je spojend obec, ktora sa skladd z dvoch
samostatnych Casti. Casti Marsova a casti Raov, obidve sa nachadzajii-

ce na jednom katastrilnom tzemi Mar§ovd. Obec vznikla zld¢enim obci
Urbanov, Rasov a Mar$ovd. NajstarSou spominanou ¢astou je Urbanov.
Prvykrit sa spomina v pisomnych prametioch v roku 1269 ako kuridlna
obec. Patrila zemianskym rodinim Urbanovskych a Hrabovskych. Hoci
to bola mald obec, v roku 1598 mala len 4 domy, v historickych prame-
nioch sa vyskytuje Casto. Do drzby Urbanova sa postupne dostali i ¢lenovia
rodiny Benovskych. Korene rodu Benovsky si vsak v malej obci Berov,
ktord je oproti, na pravej strane Vihu, na svahu Javornikov. Starsi uhorski
geneal6govia a heraldici vychddzaji z roku 1423, kedy bol rodine Betiov-
skych udeleny erb a ich majetok sa rozdelil medzi Benjamina (Betiov)
a Urbana (Urbanov) Befiovskych. V archive rodiny Ambrézy sa zachovali
aj starSie listiny doplnajuce udaje o majetkoch potomstva Betiovskych
vo Vrbovom a Lehniciach. Ano jeden, d4 sa povedat, svetoznamy obyvatel
Slovenska, grof Moric Beniovsky, ma svoje korene v Beriove. Bol to prvy
Eurépan, ktory sa plavil v severnom Pacifiku, pricom preskimal zipad-
né pobrezie Aljasky medzi Gstim Yukonu a Kuskokwinu, plavil sa pozdlz
ostrova Unimak (Aleuty) a jeho cesta do Macaa bola prvi zndma cesta
70 severozdpadného pobrezia Ameriky na juhovychodné pobrezie Azie.
Bol prvy obyvatel Uhorska, ktory navstivil tyri kontinenty Eurépu, Aziu,
Afriku a Ameriku. Ako prvy ¢lovek na svete preskimal Ostrov svitého
Vavrinca. Bol vyznamny vyskumnik Madagaskaru, prvy kral zjednoteného
Madagaskaru a prvy autor celosvetového bestselleru Bol to prvy obyvatel'

midlne Polska, USA, Francuzska, Rakiska a Madagaskaru.

Vidite, priatelia Potuliek, aky maly je ten nas svet! Panta rhei.

Kombinovana spotreba paliva a emisie CO, (WLTP): Kia Niro HEV: 4,4 - 4,7 1/100 km, 100 - 107 g/km.

Kombinované spotreba (vazeny priemer) a emisie CO, (WLTP): Kia Niro PHEV: 0,8 = 1,0 /100 km, 18,6 — 23 g/km. Obrézok je ilustracny. Pre viac informécif navstivte www.

Vysokonapatové litium-iénové akumulatory Kia vyuzivané na elektricky pohon v elektromobiloch (EV), hybridnych vozidlach (HEV) a vozidlach typu plug-in hybrid (PHEV)
aby mali dlht Zivotnost. Na tiefo batérie sa vztahuje zéruka spolocnosti Kia, platnd 7 rokov od prvého prihlasenia vozidla alebo do 150 000 najazdenych kilometrov, podla
Vo vozidlach typu EV a PHEV spoloc¢nost Kia garantuje 70 % kapacity akumulatora, na pokles kapacity akumulatorov vo vozidlach typu HEV sa zaruka nevztahuije. Pripad

akumulatora je mozné minimalizovat dodrziavanim pokynov uvedenych v Prirucke pre maijitela vozidla. Podrobnejsie informacie o zaruke spolo¢nosti Kia najdete na www.
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