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Nechajte Hyundai pohdnat vas svet.

Niektori z nas radi planuju kazdy detail. A to aj v pripade, ked'ide o jazdenie. Ale ¢o ak by ste mohli jazdit
ovela viac, no planovat ovela menej? S IONIQ 5 sa méZete spolahnut az na 507 km tichého elektrického
dojazdu a ultrarychle nabijanie. Jedina vec, ktor( bude musiet niekto naplanovat, je kratka prestavka.
PretoZe staci len 5 minut nabijania a ziskate dojazd na dalSich 100 kilometrov. A po chvilke ste pripraveni
opat vyrazit na cestu za akymkolvek dobrodruzstvom. Zistite viac na Hyundai.sk.

Hyundai smeruje k dosiahnutiu uhlikovej neutrality do roku 2045. @ HYUNDAI
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Kombinovana spotreba IONIQ 5:16,7 - 19,1 kWh/100 km, emisie CO,: 0 g/km. Foto je ilustracné. Dojazd az 507 km na jedno nabitie podla WLTP i I.I'r } '] -:|I = 9 }}:\ T
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AUT JE DOST,

CHY

AJ0 ZAKAZNICH

Nie, nie, ¢ipov pre autd je stale nedostatok. Automobilky, najma tie eurépske, sa stale obavaju, Ze priamo
zich montaznych liniek si nebudu auta hned odvazat distribu¢né spolocnosti, ale ich budi musiet kvoli
niektorym chybajicim elektronickym suciastkam ukladat na roznych odstavnych plochach. Tato vaznu
komplikaciu uz vi¢sina eurépskych automobiliek zazila v zavere ,,éry kovidu“. Chybajuce ¢ipy napokon
zohnali, domontovali ich do nedokonéenych dut a vyroba v automobilkach sa dostiava do standardného
rezimu. Chcel som vediet, ako sa to prejavuje u nasich dovozcov dut. A z ich odpovedi vyplynul nizov
pre tento ¢lanok. Nie je to len slovenské $pecifikum, ani inde v Eurépe nie sii v tomto roku predpoklady
na vytvorenie rekordne vel'kych predajov novych automobilov.

Automobilovy priemysel je u nés stdle najvyznamnej$im priemysel-
nym odvetvim, v ktorom priamo pracuje 176 000 pracovnikov a aj
s odvodenymi pracovnymi poziciami od automobilového priemyslu
je to zdroj vyplat pre 261000 ludi. Na trzbdch z priemyslu v SR md
podiel 50,3 %. Od kondicie automobilového odvetvia pdsobiaceho
na Slovensku, ktoré je najvykonnejsim odvetvim nédsho priemyslu,
sme teda zdvisli prakticky vietci. V akom je stave a o viacerych fak-
toroch, ktoré ho ovplyviovali v neddvnej minulosti a prognézach
jeho fungovania, som sa rozpraval s pinom Ing. Pavlom Prepiakom,
vykonnym viceprezidentom Zvizu automobilového priemyslu SR.
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[ Za¢nime pohladom do obdobia pandemickych restrikeii...
Zivody automobilového priemyslu na Slovensku — automobilky aj
ich subdodavatelia — nadpriemerne dobre zvladli ,kovid*, problémy
s nedostatkom &ipov. To, Ze nickedy automobilky nedokdzali vy-
expedovat autd pre chybajice komponenty, nemalo taky negativny
dopad na vyrobu ako v niektorych automobilkich v zahranidi. Z4-
sluhou nasej flexibility. Boli situdcie, Ze nik vo fabrike nevedel, aké
nedostatkové komponenty v noci dostanu a rino, ak komponenty
prisli, zamestnanci operativne nastdpili do price a vedenie auto-
mobiliek aj vedenia doddvatelskych podnikov skvele organizovali
vyrobu. TakzZe ja si osobne velmi vazim ludi, ktorych mdme v au-
tomobilovom priemysle za to, ako sa v tazkych Casoch zachovali
a o dokézali. Skvele sa prezentovali pred vedenim ich materskych
koncernov a opit urobili Slovensku dobré meno.

?Citit’ uz v automobilovom priemysle na Slovensku prechod
od vyroby dut so spalovacimi motormi na elektromobily?

Nielen finalni vyrobcovia, ale aj hlavni vyrobcovia komponentov,
najmi tych, ktori st napojeni aj na zahranidie, uz idd v pldnoch
transformécie. Transformdcie, v ramci ktorej sa bude zmensovat po-
diel vyroby automobilov so spalovacimi motormi, a bude rist podiel
vozidiel s bezemisnym pohonom pocas jazdy.

Tento trend vyplyva z demografického vyvoja - ¢oraz vi¢si pocet oby-
vatelov Zije vo velkych mestich. OSN odhaduje, Ze okolo roku 2050
bude Zit vo velkomestich asi 80 az 85 % vsetkych ludi na svete. Je
logické, Ze pri velkej koncentracii ludi nie je zo zdravotnych dévodov
vhodné, aby tam pouzivané dopravné prostriedky produkovali vyfuko-
vé plyny so $kodlivymi zlozkami alebo ak, tak v malom rozsahu.

Ing. Pavol Prepiak

Osobne si vak myslim, Ze velmi naro¢nd transformacia v automobi-
lovom priemysle, ak sa md uskutocnit v tak kritkom case, neprinesie
vysledky, ktoré od nej politici a tvorcovia environmentilnej legislativy
ocakavaju. Pritom nie som odporca elektrickych pohonov v autich.
Pouzivam auto s plug-in hybridnym pohonom, mdm k dispozicii
ynabfjaci bod“ doma v gardZi aj na pracovisku, takze v pracovné dni
v teplejsich obdobiach roka jazdim po Bratislave ¢isto v elektrickom
rezime — do 90 km. V priemere dva dni v mesiaci musim absolvovat
pracovnu cestu mimo Bratislavy, kde uz v aute pracuje aj spalovaci
motor. Na &erpacich staniciach sa zastavujem ovela Castejsie pre to, aby
som si umyl Gelné sklo na aute alebo si dal kévu, ako kvoli dopliianiu
benzinu. Som teda priaznivcom pouzivania ,elektriky“ v mestich, ale
konzervativne vnimam snahu za kazdu cenu presadzovat jedind tech-
nolégiu pohonu. Automobilovy priemysel v poslednych desatro¢iach
pripravil pre svojich klientov bohaty vyber druhov vozidiel a viacero
technicky vyspelych pohonov. Mnohi vyrobcovia napriklad pontkaja
aj viac typov dnes populdrnych $portovo-uzitkovych vozidiel (SUV),
ale v ponuke majd aj autd s karosériami hatchback, sedan, kupé, kom-
bi, ¢ kabriolet. Zakaznici si ich mbzu vyberat aj v réznych drovniach
vybavy, s roznymi motormi, prevodovkami, pohonom kolies jednej
alebo oboch ndprav. Odporcovia vznetovych motorov by napriklad
mali uznat, Ze autd pouzivané Casto v previdzke na dlhych trasich
maju takd mald spotrebu paliva (nafty), Ze zanechdvaji najmensiu
celkovii ,uhlikovi stopu® zo véetkych dnes realizovatelnych pohonov.
Takze zahodit vietky tie pozoruhodné vysledky technického vyskumu
a vyvoja, ktoré automobilky za desatro¢ia vykonali v prospech svojich
zikaznikov, nepovazujem za sprévne.

O Ak je motivaciou pre rychlu ndhradu spalovacich motorov
v osobnych autich elektromotormi znecistenie ovzdusia v mestich
spalinami, nebol by riesenim tohto problému rozvoj hromadnej do-
pravy? Ubudlo by aj dut na parkoviskach pred ,,¢inziakmi“...

Celkom iste. V niektorych $titoch, zvicsa na zépad od nis, tento

sposob prepravy osdb v mestich a ich okoli priebezne zdokonaluja
uz dlhé roky. Mdm na mysli hlavne Nemecko, Belgicko, Holandsko,
Francazsko aj vo velkych mestich v Spanielsku, kde velmi dobre fun-
guje napriklad siet primestskych vlakov. Dopravné nehody na Zelez-
niciach st velmi zriedkavé, takze tento spdsob dopravy je spolahlivy.
Ak sa stane dopravné nehoda na dialnici, stoji celd doprava v danom
smere, vritane autobusov s ludmi, pretozZe ¢oskoro sa autami upchaja
aj paralelné cesty, ktoré nie st dimenzované na taky ndpor vozidiel.
S touto neprijemnou strankou cestnej dopravy méme ovela viac skuse-
nosti, ako by sme si Zelali. O preferovani Zelezni¢nej dopravy pozitivne
hovoria nasi ministri dopravy azda kazdej vlidy, ktord sme tu mali.
Ale viem len o ,jednokolajke” z Bratislavy smerom na Samorin a Du-
najska Stredu, ktord zabezpecuje spolahlivy, rychly presun tisicov ludi
z okolia trate do hlavného mesta a naopak, do ich domovov.

V Nemecku na podporu pouzivania prostriedkov hromadnej dopra-
vy pred dvoma rokmi vytvorili projekt ,9-eurového listka“ na vietky
druhy verejnej hromadnej dopravy po celom tzemi Nemecka. Osved-
¢il sa, mnohi ludia upustili od pouzivania osobného auta. V eurép-
skom Pline obnovy a odolnosti sa Slovensko zaviazalo, Ze vytvori
univerzalny listok na rozne druhy verejnej hromadnej dopravy do roku
2030. Midme viacero vidieckych oblasti, kde sa v zime d4 na jeden ly-
Ziarsky listok lyZovat na viacerych svahoch, na rovnaky listok parkovat
auto, ist na plavareri alebo i do kina. Tam to miestni dokdzali vyriesit
raz-dva. Ale §tit si na to dal lehotu 8 rokov, minie na to ur¢ite miliény
eur...
O Priaznivcom elektromobility u nds sa nepozdava slaba podpora
Stitu pre jej rozvoj...
Azda doteraz najlepsim marketingovym tahom vlid na podporu
elektromobility bolo zavedenie zelenych podkladov na eviden-
nych znackich vozidiel s elektrifikovanym pohonom. Kvéli celkom
zanedbatelnej Uspore nikladov sa pri vyrobe znaciek od 1. janudra
tohto roka nepouzivaju dva druhy félie, ale len jedna. Okrem iné-
ho to mé zabrénit neoprévnenému prideleniu ,ekologickej“ znacky
na auto so spalovacim motorom. Zelenych znaciek bolo vydanych
menej ako desattisic, takZe k neopravnenému vydaniu takejto znag-
ky dochadzalo zriedkavo. Vlidni tradnici, ktori to mali v kompe-
tencii, ako sa hovori, vyliali spolu s potencidlne $pinavou vodou
z vanicky aj zdravé dieta. Doticie na kipu 4ut s elektrifikovanym
pohonom trvali kritko, koncepcia rozvoja nabijacich stanic tiez nie
je svetobornd. TakzZe podpora elektromobility zo strany §titu nie je
postacujica.

? Ako hodnotite momentilnu vyrobu v automobilkich péso-
biacich u nis?

Takmer vietky maji na 5 aZ 7 rokov zabezpeceny vyrobny program,
aj teraz v nich nabieha vyroba novych typov automobilov, takze o ich
budticnost v strednodobom obdobi by sme sa nemuseli prili§ obdvat.
Zdoéraziujem to ,prilis“. Rozhodne treba, aby budica vlida dbala
na udrziavanie dialégu s vedeniami automobiliek, pretoze ak sa raz
rozhodni u nds skoncit, tak uz to nezvritime. Pred asi rokom a pol
sa ndm podarilo ,dorovnat* pracovnu legislativu na troven okolitych
konkurenénych $titov o tzv. Kurzarbait. UmozZiiuje zamestndvatelom
pri nutnosti do¢asne vyrazne obmedzit vyrobu, udrzat v zamestnava-
telskom pomere svojich pracovnikov, lebo ¢ast mzdovych nakladov
uhréddza stit. Tento ekonomicky ndstroj kompletne vznikol na pode
Zvizu automobilového priemyslu a s podporou nasich partnerov
z Asocidcie priemyselnych zvizov a dopravy sa ndm po velmi naro¢-
nych rokovaniach s prislusnymi ¢lenmi vlidy a parlamentu podarilo
tento ndstroj na udrzanie zamestnanosti presadit. Plati od 1. 3. 2022.

O Portal, EURACTTIV Slovensko uverejnil zaciatkom roka ¢linok
s nazvom ,Automobilovy priemysel ma pred sebou dalsi burlivy
rok"“. Autor v iom okrem iného pise, Ze v roku 2023 ¢aka automobi-
lovy priemysel velké mnozstvo strategickych rozhodnuti a rokova-
ni o novej legislative, ktora ovplyvni jeho smerovanie v dalsich ro-
koch. Vykonnost priemyslu bude nadalej ovplyviiovat energeticka
kriza, témou bude aj nastup ¢inskych automobiliek na eurépsky trh.

Udalostou roka 2022 bola pre eurépsky automobilovy priemysel
dohoda na zikaze predaja novych osobnych dut a Iahkych uzitko-
vych vozidiel so spalovacimi motormi od roku 2035. Tento rok ¢aka
sektor na navrh emisnych $tandardov pre tazké uzitkové vozidla
od Eurépskej komisie. Délezité budi tiez rokovania o novej smer-
nici o rozvoji obnovitelnych zdrojov energie (RED III) a o odpo-
vedi Unie na americky zakon o zmenseni inflacie (Inflation Reduc-

tion Act).
>
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?Akym rizikim moze elit eurépsky automobilovy priemysel

v dohladnom ¢ase podla Vas?
Transport and Environment je najvyznamnejsia eurépska lobistickd
organizécia podporujica transforméciu automobilového priemyslu
smerom k vyrobe elektrickych dut, plne respektovana v struktirach
Eurépskej unie. V marci vydala komplexny materiil s ndzvom ,Ako
nestratit vietko“. Okrem iného sa tam pise, Ze Eurépa sa pripravu-
je na vyrobu batérii pre svoje elektromobily s celkovou kapacitou
1,8 TW (1,8x10% watt). Mali by pokryt ro¢nt vyrobu 16 miliénov
elektromobilov. Je to ambiciézny pocet vozidiel, pretoze 13 mili6-
nov dut v Eurépe vyrdbame len ,v dobrych rokoch®. Ked'sa ndm dari
menej, je to len 10 — 11 miliénov.
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Ked pracovnici tejto lobistickej organizacie skimali, ako je zabezpece-
nd vyroba batérii, zistili, Ze priblizne len jedna tretina z uvedenej cel-
kovej kapacity 1,8 TW je spolahlivo ,krytd“. Az dve tretiny si v zéne
stredného az velkého rizika, Ze sa napokon ich vyroba nezrealizuje.
To riziko vyplyva najmi z kapitalového krytia vybudovania vyrobnych
kapacit. K tomu pristupuja dalsie rizikd vyplyvajice zo zabezpecenia
materidlov pre vyrobu batérii. Eurépska unia napldnovala, ze v Eurépe
sa batérie nemaju len montovat, ale mé tu byt cely vyrobny postup —
poénic tazbou a recykliciou vietkych potrebnych materidlov.

Som trochu skepticky v tom, & $tdty, na uzemi ktorych si napriklad
loziska litiovej rudy, umoznia ich tazbu a schvilia prevadzku hut na jej
spracovanie. Premena rudy na kov je totiZ proces nesmierne naro¢ny
na energie i vodu. Aj ziskanie litia recykldciou z nefunkénych batéri
sucasne zndmymi technolégiami je najmenej o jeden rdd drahsie ako
jeho vyroba z rudy. Takze ak Eurépska tnia rozhodne, Ze v novych ba-
téridch musi byt napriklad 10 % recyklovaného litia, batérie okamzite
vyznamne zdrazejd.

Je velmi pravdepodobné, Ze sa v dohladnom ¢ase nepodari ,doma“ za-
bezpecit vietky potrebné materidly na vyrobu batérii s celou plinova-
nou kapacitou. Ich dovoz komplikuje aj bezpe¢nostnd doktrina deliaca
§taty na schopné ,priatelskej spoluprice® a menej priatelské. Cina, ako
vyznamny hri¢ v obchode s litiom, sa najnovsie pre transatlantickd
skupinu - stity EU a USA - dostala do skupiny menej priatelskych
§tatov, ¢o vyznamne skomplikuje splnenie ambiciézneho plinu vyroby
batérii v Eurépe.

Vyrobu batérii v Eurépe nepriaznivo ovplyvnil aj v USA prijaty pro-
tiinfla¢ny zakon, ktory okrem iného vyznamne zvyhodniuje investorov
prichddzajtcich do USA. Viacero uz v Eurépe rozbehnutych projek-
tov, nielen v oblasti vyroby batérii, investori zmrazili a peniaze presu-
nuli do projektov na Gzemi USA, pripadne Kanady.

Spomenul som len jedno z rizik pre eurépsky automobilovy priemysel,
ale v tejto faze jeho transformicie riziko azda klucové.

? Obavate sa vyznamného poklesu predaja novych dut na

nasom trhu?
Tento rok by sme mohli dosiahnut celkom dobré predajné vysled-
ky. Aj preto, Ze dobichaju doddvky automobilov z vyroby, na ktoré
zdkaznici Cakali aj viac ako rok. Zatial maju zékaznici na vyber aj
dostatok automobilov so spalovacimi motormi. Cena plug-in hyb-
ridnych alebo ¢isto elektrickych dut zadina sumou nad 30000 €,
a na to uz u nds kazdy nemd. Tento rok by mohol byt pre automo-

bilovy trh este Gspesny.

V Case pisania tohto ¢ldnku, podstatu ktorého tvori rozhovor s pinom
Prepiakom, aj niektoré nase médid informovali o velkom pocte les-
nych poziarov v Kanade. Lesy tam, podobne ako aj v inych ¢astiach
sveta, horia pravidelne kazdy rok. Zaujala ma spréva, ktora vydala
27. jina tla¢ovd agentira TASR o lesnych poziaroch v Kanade:

»2Emisie uhlika z tohtoro¢nych rozsiahlych lesnych poziarov
v Kanade s priblizne 160 megaton, ¢o su najvicsie rocné
emisie v tejto krajine za 21 rokov merania. Dym z poziarov
viedol k vyrazne zhorsenej kvalite ovzdusia v celej Severnej
Amerike a v druhom jinovom tyzdni doputoval cez Atlan-
tik az k eurépskemu pobreziu. V tlacovej sprive o tom dnes
informovala agentira Eurépskej tnie pre monitorovanie
atmosféry a klimatickych zmien Copernicus.

Poziare vypukli na zdpade Kanady na zaciatku mdja, ich i-
reniu az na vychod $tdtu napomohlo nezvycajne suché po-
Casie a vysoké teploty. Dva mesiace poziarov v Kanade maju
na svedomi 160 megaton emisii uhlika. Vlanajsie lesné po-
ziare v Eurépe pridali za cely rok do ovzdusia zhruba 1450
megaton uhlika, ozndmili zdstupcovia sluzby Copernicus.

Podla dennika The Washington Post si tohtoro¢né poziare
najhorsie v modernych kanadskych dejindch. Ohne uz zni-
¢ili 72 tisic kilometrov stvorcovych pody. Tretina znicenej
rozlohy pripadd na provinciu Québec, kde v nedelu stile
horelo osem desiatok poziarov, z ktorych tri desiatky neboli
pod kontrolou hasicov.*

Pri si¢asnom tlaku na zmensovanie emisii CO,, ktoré podla organi-
zitorov Green Dealu je jedinou moznostou udrzania Zivota na naej
planéte, kazdy rok zhoria na Zemi lesy na obrovskom tdzemi. Pre po-
rovnanie — od tohtoro¢ného mdja do 27. juna zhoreli v Kanade lesy
na ploche rovnej takmer dvojndsobku dzemia Slovenska. To nase ma

plochu 49035 km?* A to e$te poziare neuhasili...

Ako to, ze ekologickym aktivistom neprekdza, zZe kazdoro¢ne sa
z lesnych poziarov dostiva do ovzdusia kvantum podla nich tak
velmi pre nasu planétu nebezpecného kyslicnika uhli¢itého. A ne-
znepokojuje ich, Ze spilené stromy uz nedokdzu fotosyntézou
menit pocas dia ten velmi nebezpecny kyslicnik uhlicity a uhlik
z neho vyuzivat na tvorbu dreva. Pre¢o OSN a Eurépska tinia ne-
venuje svoju energiu a peniaze na véasnu likviddciu lesnych pozia-
rov, pri ktorych nezriedka zomierajd ludia a vzdy zahynie nepred-
stavitelné mnoZstvo Zivocichov. V médidch dokazu tvrdo odsudit
Cloveka, ktory napriklad neumoznil zahniezdit na balkéne svojho
bytu sokolovi mygiarovi, ale kolko takych ,sokolov* aj s ich mla-
datami zomiera mucivou smrtou v plamerioch horiacich stromov?
Desattisice? Miliény? Z lesnych poziarov na celom svete unikne
do ovzdusia urcite viac CO, ako z vyfukov dut so spalovacimi mo-
tormi. Ak by sme sa ststredili na ich vasné hasenie, na ¢o nim je
- vodi beznym Eurépanom kruty, finan¢ne nds devastujici - Green
Deal? Na¢o médme hyzdit krajinu vrtulami veternych elektrirni,
menit polia alebo liky na fotovoltické elektrirne — obidva zdroje
elektriny absolutne nespolahlivé? Naco mdme menit auti so spa-
lovacimi motormi, pre ktoré mame dobre vybudovant §truktiru
na podporu ich previdzky za elektromobily s velmi pochybnym
ekologickym prinosom? Kedy sa odvazia nastolit tieto otdzky po-
litikom napriklad vysokoskolski pedagégovia alebo pracovnici vy-
voja motorovych vozidiel? Mozno by to ohrozilo ich kariéru, ale
vicSina z nich ma deti. Malo by im teda zdleZat na tom, v akom
svete budu zit.
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Ceskoslovenska klasika, znacka Barum,

oslavuje sedemdesiatpat rokov

Pred 75 rokmi zaregistrovali dodnes pouzivané logo znacky Barum. Tradi¢ny
¢esky vyrobca nadvizuje na viac ako devitdesiatro¢ni tradiciu vyroby pneumatik
v Zline a jeho okoli. Dnes sa pod znackou Barum vyrabaju desiatky miliénov pne-
umatik ro¢ne a v ramci celého koncernu Continental je v Eurépe druhou najpre-
davanejsou znackou. Medzi ¢eskymi vodi¢mi si uz niekol'ko rokov drzi poziciu
najoblubenej$ej znacky pneumatik, na Slovensku patri takiez medzi najznamejsie

a najpreferovanejsie.

Podla prieskumu spolo¢nosti Continental Barum, s. r. o.
aZ 68 percent respondentov v Cechich a 41 percent
na Slovensku v minulosti vlastnilo pneumatiky Barum.
Znalka je v oboch stitoch dlhodobo velmi obltibend, a to
najmi pre svoj tuzemsky povod, kvalitu, spolahlivost aj

dobry pomer ceny a vykonu.

»Mimoriadne postavenie znacky Barum ako ceskosloven-
skej klasiky vnimame prakticky kazdy den. Tobtoroiné
75. wyrocie jej vzniku iba potvrdzuje obrovskii tradiciu
a neustdle inovované produkty, ktoré svojim zdkaznikom
znacka Barum poniika. Sme radi, Ze foho moZeme byt sii-
Castou a tesime sa na dalsie spolocné vyzvy, ktoré nds urci-
te cakajii,“ hodnoti vyznamné jubileum v histérii znac-
ky Barum Magda Nagy, riaditelka Divizie marketingu

v spolo¢nosti Continental Barum, s. 1. o.

Obltbenost pneumatik Barum potvrdzuju aj dalsie dita
z prieskumu. Znac¢ka Barum je na Slovensku vnimand
najmi ako kvalitnd znacka pneumatik za dobri cenu. Dal-
Sie priradované vlastnosti k Barumu st spolahlivost, odol-
nost a bezpecnost. Velkd ¢ast Slovikov si dokonca mysli,
Ze Barum je slovenskd znacka pneumatik. Z prieskumu
tiez vyplynulo, Ze zdkaznici by si pneumatiky Barum
vo vicSine pripadov kipili znovu, a rovnako tak ich odpo-
racali aj svojim zndmym.
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BATA PRIEKOPNIKOM MIESTNE]
VYROBY PNEUMATIK

Barum disponuje zaujimavou histériou siahajicou az do roku
1932, kedy sa bratia Tom4as a Antonin Batovci rozhodli, Ze si buda
pneumatiky pre svoje podnikové nakladné vozidld vyrdbat sami
a zmenédia tak naklady na prepravu. Este pod znackou Bata zacali
tieto pneumatiky dodavat na slovensky trh a neskor k nim pridali
aj obutie pre osobné vozidld. Znacka Bata tym sp6sobila doslo-
va revoliciu na vtedajSom Ceskoslovenskom trhu s pneumatikami,
pretoze dovtedy boli domaci vodici zavisli predovsetkym na dovo-
ze pneumatik zo zahranicia a domdci vyrobok tak pomohol zmen-
§it cenu na trhu. Vyroba vdaka tomu vyrazne rastla, svoj vrchol
dosiahla v roku 1939, kedy Batov zévod opustilo 250 tisic novo
vyrobenych pneumatik.

ZACIATKYV BRATISLAVE

Na Slovensku sa pneumatiky ako prvé vyrdbali v zdvode Mata-
dor v Bratislave, ktory bol zdroveni prvym vyrobcom pneumatik
v Ceskoslovensku. Spociatku sa Matador venoval vyrobe gumo-
vych vyrobkov, hadic a remetiov. S vyrobou pneumatik o Sest rokov
predbehol bratov Batovcov. Matador obuval slavne znacky nasej
automobilovej histérie a sicasnosti, ako Skoda, Tatra alebo Aero.
V roku 1930 ziskal Matador dokonca patentové privo na systém
spojenia Zeleza a gumy. To viedlo neskér k zrodeniu prvej Cesko-
slovenskej terénnej pneumatiky s ndzvom Goliath. V tom roku sa
zaina pisat histéria znacky Barum, ktora sa stala najvacsim Cesko-
slovenskym vyrobcom pneumatik a neskor sa zaclenil pod znacku
Barum.

VZNIK A PREMENOVANIE
NA ZNACKU BARUM

S prichodom druhej svetovej vojny vSak doslo k spomaleniu vyroby,
a to najmi z dovodu nedostatku vyrobného materidlu. Zasadny
zvrat vo vyvoji znacky nastal, ked vtedajsi ¢eskoslovensky prezident
Edvard Bene$ podpisal v dosledku ozivovania produkcie dekrét
o zndrodneni a zlinsky podnik tak postupne presiel do vlastnic-
tva §tatu. Matador sa kritko po vojne, v roku 1946, stal ndrodnym
podnikom.

V roku 1947 vznikla dohoda o vytvoreni novej obchodnej orga-
nizdcie, ktord zastre$i distribiciu a predaj pneumatik. Spojenim
prvych pismen znaliek Bata, Rubena a Matador/Mitas tak vznikd
novy podnik s ndzvom Barum. Pod jeho menom sa neskér predd-
vali nielen vSetky pneumatiky vyrobené a predané na Slovensku,
ale aj vietky gumirske vyrobky v Ceskoslovensku. Vdaka stipaji-
cemu dopytu po pneumatikich bola postavend nova vyrobna tovi-
reit v Puchove, kam bola nisledne od 1. maja 1950 presunutd celd
vyroba. Prvd pneumatika sa z Pichova dostala na trh este v tom
istom roku.

PARTNERSTVO S RALLY, SPUSTENIE
VYROBYV OTROKOVICIACH

Vozidla vybavené pneumatikami Barum vyhrali viaceré motoris-
tické sutaze v rokoch 1931 az 1960. V roku 1971 prebehol prvy
ro¢nik najsldvnejsich motoristickych pretekov na Gzemi Ceskoslo-
venska s ndzvom Barum Rally. Znacka Barum bola od zaciatku
hlavnym partnerom a s rally spojila aj oficidlny ndzov. V tom ¢ase
to bolo jedno z najvyznamnejsich $portovych podujati v krajine.
V Otrokoviciach v CCSkej republike postavili v roku 1966 moderny
vyrobny zévod na zvi¢Senie vyroby tychto kvalitnych pneumatik.
V stcasnosti sa tam stdle vyrdbaju.

SILNY CLEN KONCERNU
CONTINENTAL

Po roku 1989 musel Barum pre zachovanie svojej existencie néjst
silného partnera. Nagiel ho v nemeckom koncerne Continental
AG. Zmluva o joint-venture bola podpisand 21. 12. 1992 a plat-
nost nadobudla 1. 3. 1993. Vznikla tak spolo¢nost Barum Conti-
nental, s. r. 0. (dnes Continental Barum, s. r. 0.) a znacka Barum sa
stala sicastou koncernu Continental AG. Vdaka novému silnému
partnerovi spolo¢nost ziskala pristup k najréznejsim know-how
a modernym technoldégidm, vysledkom ¢oho bol vyrazny rast vyro-
by a dramaticky narast kvality pneumatik znacky Barum.

MILNIKY VHISTORII

ZNACKY BARUM

1932 Vyrobend prva pneumatika znacky Bata

1948  Vznik znacky Barum

1959  Prvé bezdusové pneumatiky

1967  Prviradiilna pneumatika Barum 155-14 OR 1
uréend oi pre legendérnu Skodu 1000 MB

1971  Zaciatok vyroby v tovirni v Otrokoviciach, dnes
najvi¢som zavode spolo¢nosti Continental v Eurépe.
Prvou vylisovanou pneumatikou bola radialna
Barum 155-14 OR 6

1971  Prvy roénik najslavnejsich motoristickych pretekov
na izemi Ceskoslovenska s nazvom Barum Rally,
znacka Barum je cely ¢as jej partnerom

1987  Pneumatiky OR 37 pre Skodu Favorit

1993  Barum sa stiva sicastou koncernu Continental AG

2002  Pneumatika Barum Bravuris zvlidne rychlost az 240 km/h

2010  Uvedend nova letna pneumatika Barum Brillantis

2018  Uvedend nova zimnéa pneumatika Barum Polaris 5

2019  Uvedena nova genericia oblibenej letnej pneumatiky
Barum Bravuris 5 HM

2023  75.vyrodie zaloZenia znacky Barum
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BEZPECNOST PREMAVKY

autor: Ing. Martin KMET

NOVE TECHNOLOGIE PRE EMISNE KONTROLY
AUTOMOBILOV V PREVADZKE

Aj ked motorové vozidla pri schvalovani technickej spdsobilosti pre prevadzku musia spi-
nat postupne sprisnované limity Skodlivin vo vyfukovych plynoch, z hladiska vplyvu na Zi-
votné prostredie su rozhodujlce ich skutodné emisie pogas prevadzky. Uroven tychto emisii
ovplyviuju konkrétne hodnoty parametrov zapalovacej a palivovej slstavy spalovacieho
motora, jeho celkovy stav, odchylky od menovitych hodndt, stav katalyzatora a ¢asticového
filtra. To je predmetom pravidelnych emisnych kontrol motorovych vozidiel, ktoré sa u nas

zaviedli postupne pocnuc rokom 1992 (obr.1).
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Zabudovanie systémov palubnej diagnostiky OBD do vozidiel umoziuje
kontrolu funkcie riadiaceho systému motora a Citanie pamite chyb pomo-
cou diagnostického zariadenia. Je pomocou, ale nie ndhradou za meranie
emisii, kedZe jeho moZnosti si obmedzené. Skuto¢né hodnoty emisii skod-
livych latok vo vyfukovych plynoch, ako st kysli¢nik uholnaty (CO), nespd-
lené uhlovodiky (HC), kysli¢niky dusika (NOx), pevné Castice a dodrzia-
vanie stanovenych limitov zistime len meranim ich koncentrécie na konci
vyfukového systému. Potvrdili to aj vysledky emisnych kontrol automobilov
v Nemecku, kde sa do roku 2017 vykondvali emisné kontroly vozidiel vy-
robenych po roku 2006 len prostrednictvom OBD. Vyskyt nevyhovujicich
vozidiel bol relativne maly, napriklad v roku 2012 to bolo v priemere len
6,9 % kontrolovanych vozidiel. V roku 2018 — po zavedeni merania emisii
vo vyfukovych plynoch — bol vyskyt nevyhovujicich vozidiel v priemere az
27 %.

POUZIVANE POSTUPY MERANIA
EMISII A ICH SUCASNE LIMITY

Pri vozidlach so zdzihovym motorom a riadenym katalyzitorom zahr-
fiaji meranie koncentricie CO a HC vo vyfukovych plynoch pri volnobez-
nych otdckach nezatazeného motora. Dalej meranie koncentricie CO
pri zvi&enych stabilizovanych otickach nezatazeného motora min. 2500
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< Obr. 1:
Pracovisko emisnej kontroly,
ako ho pozname v stcéasnosti

ot/min. a hodnoty su¢initela prebytku vzduchu lambda. Pri vozidlich vza-
tych do evidencie od 1. 1. 2005 je postup doplneny o kontrolu systému pa-
lubnej diagnostiky OBD. Pri vozidlich so vznetovym motorom sa vykond-
va meranie dymivosti (opacity) metédou volnej akeelerdcie a pri vozidlich
vzatych do evidencie od 1. 1. 2008 tiez kontrola systému palubnej diagnos-
tiky OBD. Aj v tomto pripade sa pri samotnom merani motor zatazuje len
zrychlovanim vlastnych zotrvaénych hmot, posuvnych aj rotujacich, hmot
spojky a prevodovky. V sicasnosti viak rastie tlak zo strany organi-
zdcif na ochranu Zivotného prostredia a poprednych vyrobcov autodielcov
a katalyzdtorov na zavedenie merania koncentricie $kodlivin pri zatazenom
motore, kedze len takyto postup umozni spolahlivé posudenie stavu a Gcin-
nosti katalyzatora. Aktudlne su aj uvahy o rozsireni $tandartnej emisne;
kontroly o meranie emisii kysliénikov dusika, ktoré st pre ludsky organiz-
mus vyznamnou $kodlivinou a ovplyviiujd tiez tvorbu smogu. To by umoz-
nilo aj postidenie G¢innosti SCR katalyzdtora, v ktorom sa pri chemickej
reakcii za pomoci ¢inidla AdBlue (mocoviny) rozklada NOx na ¢sty dusik
a vodu. Kedze NOx sa tvori pri velkych teplotich v spalovacom priestore
zatazeného motora, hladaji sa vhodné sposoby simulicie zataZenia, ¢o si
zrejme vyZiada dalie investicie do skusobnej techniky. Vo viacerych stitoch
USA sa na pracoviskdch emisnej kontroly pouzivaji jednoduché valcové
vykonové skusobne, takze je umoznené meranie emisii vSetkych relevant-
nych skodlivin.

OCAKAVANY VYVO]

Uznesenie Eurépskeho parlamentu z 27. 4. 2021 uz vyzvalo Eurépsku
komisiu, aby naleZite zohladnila nové emisné skasky v redlnych jazdnych
podmienkach (RDE) stanovené v predpise EURO 6 (a buducich revizich),
pri ktorych je motor zataZovany. Doslova, aby zahrnula merania, ktoré by
odrézali takéto skusky v rdmci pravidelnych technickych/emisnych kon-
trol. Z toho vyplyva, Ze na meranie emisii pri zatazenom motore sa zrejme
bude potrebné pripravit. Mozné rieSenie predstavila nemeckd spolo¢nost
MAHA (obr. 2), ktorej koncept valcovej skisobne poskytuje dve funkeie.
Jednak klasickej skusobne bfzd, pri¢om na tych istych valcoch je mozné vy-
vodit aj zatazenie motora pri obvodovej rychlosti priblizne 20 km/h a taz-
nej sile 4 kN. Pri predstaveni konceptu uviedla, Ze je mozné adaptovat uz
existujice valcové skusobne bizd na obidve funkcie, dokonca bez vicsich
nékladov. Podla novych informicii vsak v tomto projekte uz nepokracuje,
takze sa zrejme budu hladat aj iné rieSenia. Meranie pri zatazeni motora
by pri pouziti hmotnostného prietokomera vyfukovych plynov s vhodnym
softvérom (napriklad tzv. modul Vmas) a analyzitorom CO, HC a NOx
umoznilo aplikovat emisné limity dané priamo predpisom EURO 6 v g/km
so zohladnenim primeraného faktora zhody. A tieto limity st jednotné
pre vietky znacky a typy vozidla jednej kategorie.

Pri vozidlich so vznetovym motorom sa pripravuje prechod od sicasné-
ho merania dymivosti (opacity) vyfukovych plynov na meranie poctu Castic
(pocet/cm?). To umozni aj spolahlivejsie zistenie pripadnych chyb vo funk-
i filtrov pevnych ¢astic (DPF) ako aj pripadnych manipuldcif s nimi, ktoré
nie su zriedkavé. Podla §tadie belgickej organizicie pre technické a emisné

kontroly GOCA je v Eurdpe v prevadzke asi 60 miliénov vozidiel s DPF,
pricom az 10% z nich m4 chybny alebo manipulovany DPF. Dodajme, ze
najvacs pocet dut so vznetovym (dieselovym) motorom je prave v Belgicku
a Rakisku (az 49 %).

Princip pristrojov na meranie po¢tu Castic zahfiia nabfjanie Castic, ich
modulovi separiciu a detekciu vo Faradayovom pohdri a oznaluje sa
ako Diffusion Charging (DC). Je vysledkom vyvoja rakiskej spolo¢nosti
AVL a rozsah merania zahffia velkost ¢astic 20 — 300 nm v poéte 1000 az
10000000 na cm? (obr. 3) a je pouzitelny aj pre zazihové motory. V podsta-
te rovnaky pristroj md vyrdbat aj spolo¢nost MAHA. Pripravuje sa jeho po-
stupné zavedenie do legislativy v Holandsku, Belgicku, Nemecku a v rdmci
harmonizacie postupne v celej EU.

CO PRINESU NOVE POSTUPY?

Podla dohody stitov Eurépskej unie by sa od roku 2035 mohli preddvat
uZ len nové osobné a lahké dzitkové automobily s nulovymi emisiami CO,,
¢o spliiajd elektromobily a tiez automobily s palivovymi clankami na VOdlk
Autd so spalovacim motorom na benzin alebo naftu ako ich pozndme dnes,
tito podmienku nedokdzu splnit. Po dlhych diskusidch sa vak nakoniec
presadil (najmi zdsluhou Nemecka) névrh na vynimku pre automobily so
spalovacimi motormi, ktoré budt pouzivat vyhradne CO, neutrilne syn-
tetické palivd. Vysledkom dosiahnutého kompromisu teda je, Ze nové autd
so spalovacimi motormi sa budd moct preddvat aj po roku 2035, ak buda
pouzivat vyluéne syntetické palivd (oznaCované ako e-paliva). Treba si viak
uvedomit, Ze v si¢asnosti je v Eur6pskej unii registrovanych priblizne 280
miliénov automobilov, z toho v SR viac ako 2,5 miliéna (k 31. 12. 2022
celkom 2555431 osobnych automobilov) a ich pocet sa este zvicsuje. Au-
tomobily so spalovacim motorom (na klasické ropné palivd — benzin aj naf-
tu) samozrejme zostand v previdzke aj po roku 2035. Pritom podla tdajov
ACEA (Asocicia eurépskych automobilovych vyrobcov) z roku 2020 tvo-
rili automobily s alternativnym pohonom len 3,8 % vozidlového parku EU
a tiez sa uvadza, ze len 0,4 % zo vietkych osobnych automobilov previdz-
kovanych v EU je mozné nabijat elektrinou zo zsuvky. Dodajme, ze v SR
bolo k 31. 12. 2022 evidovanych len 5757 batériovych elektromobilov a viac
ako 8000 plug-in hybridnych automobilov (vozidiel s hybridnym pohonom
bolo evidovanych celkom 57884). Elektrinou zo zdsuvky je teda mozné
u nds nabijat len 0,54 % osobnych automobilov.

< Obr. 2:
Ukazovatel konceptu valcovej skiSobne MAHA
s dvoma funkciami

Roéne sa u nds vykond bezmala 1,3 miliéna pravidelnych emisnych kon-
trol vozidiel so spalovacim motorom vietkych kategérii. Déslednejsie emis-
né kontroly tychto automobilov, ktoré sa a este dlhé roky budu absoltne
dominantné, m preto z hladiska ochrany Zivotného prostredia bezpochyby
svoj vyznam. Umoznia spolahliva selekciu tych automobilov, ktoré nebudu
spliiat pozadované emisné limity, &im sa dosiahne redukcia emisie hlavnych
skodlivin vo vyfukovych plynoch pri ich previdzke. Cielom zdokonalenia
skasobnych postupov pre pravidelnd emisni kontrolu automobilov v pre-
vadzke je, aby Ziadny automobil neprodukoval pri svojej previdzke viac
$kodlivin, ako st jeho moznosti dané konstrukciou a udrziavanim v dobrom
technickom stave.

< Obr.3:

Pristroj na meranie poctu castic
vo vyfukovych plynoch

AVL DiTest COUNTER
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PRAVNA RUBRIKA
RADA

Vdzeni citatelia,

dna 1. jiila 2023 nadobudol iicinnost zdkon ¢. 202/2023 Z. z., ktorym sa meni
a dopiﬁa zdkon ¢. 474/2013 Z. z. o vybere myta za uZivanie vymedzenych iise-
kov pozemnyich komunikdcii a o zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni
neskorsich predpisov.

Cielom novely bolo podla dévodovej spravy k zikonu najmi
zmiernenie tvrdosti zdkona a jeho negativneho vplyvu na vodi-
Cov a prevadzkovatelov vozidiel s najvicSou pripustnou celkovou
hmotnostou nad 3500 kg alebo jazdnych stprav s najvicsou pri-
pustnou hmotnostou nad 3500 kg, ktori mali byt za pripadné
porusenie jednotlivych povinnosti na dseku vyberu myta nepri-
merane prisne a viacndsobne sankcionovani.

Zmena sa tyka napriklad ukladania pokuty za priestupok
na useku vyberu myta, ktorého sa dopusti vodi¢ vozidla tym, ze
uziva vymedzené tseky ciest vozidlom bez thrady myta.

Za tento priestupok bolo doposial mozné ulozit pokutu
vo vyske stopitdesiatndsobku neuhradeného myta, najviac véak
1050 €.V blokovom konani mohla pokuta dosiahnut sumu
vo vyske stondsobku neuhradeného myta, pri¢om vyslednd suma
sa zaokruhlila na celd sumu delitelnd piatimi, najviac vsak
do vysky 700 €. Ak nebolo mozné uréit vysku neuhradeného
myta, uloZila sa pokuta vo vyske 700 €.

Novelou zdkona sa od jila zostladila vyska sankcii medzi za-
konom o vybere myta a zdkonom o dialni¢nej znimke. Identické
porusenie povinnosti bolo podla zikonodarcu doposial upravené
dvojkolajne. Sankcie v pripade vodi¢a v dikcii zdkona o vybere
myta boli oproti zékonu o dialni¢nej zndmke v porovnani maxi-
milnych sadzieb pokut o 250 % vicsie.

Podla novej préavnej upravy sa za uvedeny priestupok ulozi po-
kuta vo vyske pitdesiatndsobku nedoplatku myta, najviac vsak
800 €, a v blokovom konani vo vyske tridsatndsobku nedoplatku
myta, priom vyslednd suma sa zaokrihli na celd sumu v eurdch
delitelnd piatimi, najviac do vysky 500 €. Ak nebude mozné ur-
¢it vysku nedoplatku myta, uloZi sa pokuta vo vyske 500 €.

Obdobne doslo k zmene aj v pripade ukladania pokuty
za spravny delikt na tseku vyberu myta, ktorého sa dopusti pre-
vidzkovatel vozidla, uzivajici vymedzené useky ciest vozidlom
bez thrady myta. Zakon do 30. juna 2023 stanovoval, Ze za ta-
kyto spravny delikt sa previdzkovatelovi vozidla ulozi pokuta
vo vyske od 1050 € do 10000 €. V sicasnosti uz plati pravidlo,
zZe za tento delikt sa previdzkovatelovi vozidla ulozi pokuta
vo vyske od 100 € do 600 €. Ak previdzkovatel vozidla uhradi
nedoplatok myta do 24:00 hodiny nasledujiceho kalenddrneho
diia od diia porudenia povinnosti, pokuta sa neuloZi.
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Novelou zékona bolo zmenené i ustanovenie, ktoré bolo podla do-
vodovej spravy k novele velmi oklieStené a nevhodné a cielom zmeny
bolo odstrinit dvojkolajnost sankcionovania. Spravne orgény udajne
viacndsobne sankcionovali previdzkovatelov vozidiel za porusenie jed-
nej a tej istej povinnosti, ak toto porusenie presahovalo obdobie jedného

kalend4rneho dna.

Utelom sankcie viak nemi byt len represia, ale sucasne md mat pre-
ventivny a vychovny charakter a teda nemoze byt pre podnikatelsky
subjekt likvida¢nd. Doterajsia Gprava bola podla dévodovej spravy na-
stavend zjavne neproporcionilne a neprimerane povahe skutku a jeho
dosledkom, hoci nebol dévod dvojkolajne sankcionovat rovnaké poru-
Senie povinnosti.

Star$ia pravna prava totiZz obsahovala ustanovenie, podla ktorého sa
za viac spravnych deliktov toho istého previdzkovatela vozidla, spicha-
nych na tuseku vyberu myta v priebehu jedného kalenddrneho diia tym
istym vozidlom, ulozila pokuta v jednom samostatnom konani, podla
ustanovenia vztahujiceho sa na najprisnejsie postihnutelny spravny de-
likt. Viaceré spravne konania vedené za viaceré kalenddrne dni pritom
nebolo mozné spojit do jedného konania. O viacerych spravnych de-
liktoch toho istého previdzkovatela, spichanych na dseku vyberu myta
v priebehu jedného kalenddrneho diia réznymi vozidlami, sa rozhodlo
a pokuta sa ulozila osobitne vo viacerych samostatnych konaniach ve-
denych podla vozidla, ktorym bol spravny delikt spachany. Samostatné
konania o vietkych spravnych deliktoch toho istého previdzkovatela
spachanych v priebehu jedného kalenddrneho dnia viacerymi vozidlami
nebolo mozné spojit do jedného konania ani o takychto deliktoch roz-
hodnit jednym rozhodnutim.

Od 1.jula 2023 sa za viac spravnych deliktov toho istého prevadzkova-
tela vozidla spachanych na Gseku vyberu myta tym istym vozidlom ulozi
len jedna pokuta v jednom konani. O viacerych spravnych deliktoch
toho istého prevddzkovatela vozidla spachanych réznymi vozidlami sa
rozhodne a pokuta sa uloZi osobitne vo viacerych samostatnych kona-
niach vedenych podla vozidliel, ktorymi bol spravny delikt spachany.
Samostatné konania o vsetkych spravnych deliktoch toho istého pre-
vadzkovatela vozidla spichanych viacerymi vozidlami nie je mozné spo-
jit do jedného konania ani o takychto spravnych deliktoch rozhodnut
jednym rozhodnutim.

Podla prechodného ustanovenia k tprave Gé¢innej od 1. jila 2023 sa ko-
nanie o priestupku a spréavnom delikte zacaté a pravoplatne neskoncené

pred 1. jalom 2023 dokonéi podla predpisov uéinnych od 1. jila 2023.

SKODA

Let’'s Explore
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TEN PRAVY
NA GRILOVANIE

Z elektrického grilu sa nedymi, nepotrebujete nan Ziadne
extra palivo a pri ndhlej zmene pocasia dogrilujete méaso a ze-
leninu hoci aj uprostred kuchyne. Elektricky gril Orava Grillchef-3 je
kombindciou dvoch grilovacich platni s neprilnavou povrcho-
vou Upravou proti pripeceniu — hladkej a rebrovanej. V zaklo-
penom stave ho mozete pouzit ako kontaktny gril na grilovanie
zvonka prepecenych, aviak vo vnutri Stavnatych mésovych

kuskov, na grilovanie zeleniny i syra aj na zapekanie panini. Ked'

vas je viac a hodilo by sa vam grilovanie na vacsej ploche, pou-
Zite ho roztvoreny. UmozZnuje nastavit teplotu grilovania od 80
do 230 °C, cas pripravy podla potreby a na splnenu ulohu vas
upozorni zvukovou signalizaciou. OMC:149 €.

www.orava.eu

GRILOVANIE
V PLNOM PRUDE!

Obdobie lahodnych grilovaciek a opekaciek je kone¢ne spat.
Azda kazdy si rad vychutna grilované maskrty v kruhu priatelov
a rodiny, ktori ich kulindrske schopnosti dokézu patri¢ne oce-
nit. Tajomstvo grilovanych lahédok vsak spociva v detailoch,
ktoré vyladite len so sprdvnymi pomocnikmi. Dolezité je stavit
na kvalitné dochutenie, ktoré ziskate len s korenim od kvalit-
nych a déveryhodnych dodavatelov. Stavte aj vy na 142 rokov
skusenosti od Kotanyi a objavte Siroku $kalu grilovacich koreni,
ktoré vas rozhodne nenechaju v Stichu! Pocas grilovania v pri-
rode nezabudajme ani na jej ochranu. To plati aj pre vase oblu-
bené grilovacie korenia. Objavte ich vetky v novom 3ate, ktory
znizuje ich zataz na Zivotné prostredie az o 20%. Uzite si leto
plné jedine¢nych chvil, na ktorého chut nikdy nezabudnete.
Viac na www.kotanyi.com/sk.
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VYLADENE TRAVENIE

Pocas leta si doprajeme viac ako zvycajne. Naro¢né cestovanie,
¢asové posuny, strava, na ktoru nie ste zvyknuti — to vietko moze
vase travenie vyviest z rovnovahy. Bohata ponuka all inclusive
stolov ldka k prejedaniu, svoje spravi aj zmena rezimu a celkové-
ho biorytmu na dovolenke. Vyladte ho spat do pohody a ulahci-
te to svojej ¢revnej mikroflére. Uzivajte kvalitné zivé kultary, aké
najdete vo vyzivovom doplnku Pearls. Je vynimocny sp6sobom
ochrany probiotického komplexu. Vysoké mnozstvo zZivych bak-
térii vo svojom vnutri bezpe¢ne uchovéva unikatna,perla” s troj-
vrstvovym obalom. Vyzivové doplnky Pearls netreba uchovavat
v chladnicke. Vysoky obsah prospesnych baktérii origindlnych
kmenov laktobacilov je garantovany pocas celej doby trvanli-
vosti. Hladajte vylu¢ne v kamennej alebo internetovej lekarni.
Probiotika Pearls Acidophilus si rozhodne pribalte na cesty.

www.probio-pearls.sk

STOP
stipancom

Ak v lete bojujete s neprijemnymi Stipancami od komarov ¢i
iného drobného hmyzu, rychlu a G¢innd pomoc védm poskytne
URGO Filmogel® Po ustipnuti hmyzom, ktory je vyrobeny jedi-
necnou technolégiou Filmogel®. Po jednoduchej a rychlej apli-
kacii vytvori priehladny a flexibilny film, ktory upokojuje podraz-
denu pokozku, ulavuje od pocitu svrbenia, palenia a zabrariuje
Skrabaniu. Kozmeticky vyrobok sa nanasa Specidlnou $pachtli¢-
kou (sucast uzaveru), ktora zabezpecuje rovnomerné pokrytie
postihnutej oblasti. URGO Filmogel® Po ustipnuti hmyzom je
odolny voc¢i vode a hned'po aplikcii je mozné pokozku vystavit
sinku. Produkt je volne dostupny v lekérnach a je vhodny pre
dospelych a deti od 1 roka. Pred pouzitim si pozorne precitajte
navod na pouZitie.

Viac informdcii ndjdete na www.magnapharm.sk
URGO Filmogel® Po ustipnuti hmyzom je kozmeticky vyrobok, Distribucia na Sloven-
sku: MagnaPharm SK s.r.o,, Digital Park lll/E, Einsteinova 19, 851 01 Bratislava

Inépirécia pre vas

PRIRUCNY BL
AJ NA CESTACH

Do prenosnej autochlad-
nicky Orava TF-200 s ter-
o | moelektrickym chladiacim
s ' boxom s objemom 20 lit-
rov pohodlne ulozite po-
traviny aj PET flase s oblu-
benymi napojmi, aby vas
na cestach nedobehol ani
smad, ani hlad. Zmestia sa
do nej aj 1,5-litrové flase
s drinkami vychladeny-
mi na tu spravnu teplotu,
ktoré vam uhasia smad pri
vode, v kempe aj pocas dlhej cesty. Orava TF-200 chladi potra-
viny az 12 °C pod teplotu okolia. Dokaze ich aj ohriat, a to az
do teploty 55 °C, ¢o ocenite na cestach s malymi detmi. TF-200
ma vysokokvalitnu izolaciu veka a celého tela, Eco rezim a dudlne
napajanie 12V/230V. Stane sa vasim osobnym priru¢nym bufe-
tom vsade tam, kde sa budete mat chut obcerstvit vlastnymi
zasobami. OMC: 69 €.

www.orava.eu

BIONECT

HIOMECT

BIONECT Krém s kyselinou hyalurénovou poméze s hojenim ran
a podrazdenou pokozkou

BIONECT Krém sa stane nevyhnutnou sucastou vasej domécej
a cestovnej lekdrnicky. Pomoéze vam s drobnymi koznymi po-
raneniami, odreninami i popdaleninami. Podporuje hojenie ran
a ukludnuje podrazdent pokozku. Pripravok obsahuje kyselinu
hyalurénovu, ktorad na zranenom mieste vytvori vihké prostredie,
pretoze to je potrebné pre celkovy proces hojenia. Pre viac infor-
macii navstivte:

www.bionect.sk

PRIRODZENA CESTA
K ROVNOVAHE

Tri zo Styroch Zien postretne aspon
raz za zivot intimna infekcia. Pribalte
si do cestovnej batoziny ,prvi pomoc”,
aby vas na dovolenke chulostiva nepri-
jemnost nezaskocila. Znacka Canesten
predstavuje novinku - 7 hygienicky
zabalenych, anatomicky tvarovanych
vaginalnych gulécok Canesbalance. Po-
nukaju prirodzend cestu k obnoveniu
rovnovahy posvovej mikrofléry a liecbu
vaginélneho diskomfortu, spdsobené-
ho vaginézou.

Zmiernuju jej obtazujuce priznaky: potlacaju nezvycajny vytok,
ulavia od neprijemného zéapachu a pomahaju obnovit vaginalnu
mikrofléru. Pohodine a fahko sa zavadzaju, a to po dobu 7 po sebe
nasledujucich dni. Obsahuju kombindciu vagindlneho prebiotika
s postbiotikom. Novu zdravotnicku pomocku Canesbalance va-
ginalne guldcky hladajte v lekarni a pred jej pouzitim si pozorne
precitajte ndvod na poutitie.

Novinku vam prinasa znacka Canesten, expert v rieSeni intim-
nych Zenskych problémov.

www.canesten.sk.

Ak ste milovnici sladkosti, ale nechcete sa bat o svoju postavu,
vyskusajte s nami sutazit o dobroty znacky Prodietix. Lahodna
proteinova tycinka so znizenym obsahom cukru a tuku, s vyso-
kym obsahom bielkovin a prirodnymi sladidlami, to je Protein
Bueno. Kazdy kusok zaruci potesenie z lahodného krému, jemnej
Cokolady a chrumkavej oplatky. Mate skor chut na nieco este lu-
xusnejsie? Siahnite po proteinovych tycinkach Prodietix Deluxe
a nechajte sa zviest Uzasnou chutou.

Obsahuje tylinka
Protein Bueno aj superpotravinu quinou?
Odpoved'ndjdete na www.prodietix.sk
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VYDARENY AKT

Jeden den, tol'ko ¢asu potrebovala spoloénost Dacia na to, aby do-
siahla znamenity priemyselny uspech. Vsetky typy v troch zavodoch
v Pitesti, Tangeri a Casablance presli v rovnakom ¢ase na novu
identitu znacky.

Vyroba vozidla zahfiia komplexny a zlozity vyrobny proces, ale aj na-
priek tomu sa spolo¢nosti Dacia podarilo zmenit celd ponuku vozidiel
na novu identitu znacky. A to v rovnakom Case a v troch roznych zévo-
doch stcasne: Pitesti v Rumunsku a v Casablance a Tangeri v Maroku.
Takto znacka radikdlne zmenila svoj imidZ a presla na novt identitu
vyjadrujicu jej zavizky do budtcnosti a zdkladné hodnoty.Tito nova
stratégia identity znacky Dacia je prvym krokom v rdmci strategic-
kého planu Renaulution, ktory riesi niekolko velkych vyziev, po¢nic
logistikou néhradnych dielcov cez skolenia zamestnancov az po siet
predajcov.

Aby sme pochopili, ako sa na vozidlich, ktoré v pondelok réno zisli
z vyrobnych liniek, objavil napriklad novy emblém Dacia Link
na maske chladi¢a, pricom vozidld vyrobené len 24 hodin predtym,
boli este "staré verzie", pozrieme sa do zékulisia zdvodov spolo¢nosti
Dacia, ktoré umoznili nemozné.

KAPITOLA 1: PRIEMYSELNA VYZVA

V troch zévodoch spolo¢nosti Dacia v Pitesti, Tangeri a Casablance
z vyrobnych liniek kazdych 50 sekind zide jedno vozidlo. Celkovo
3100 vozidiel denne muselo niest nové oznacenie znacky. Prave tolko
vozidiel musela vymenit od pondelka 24. oktébra 2022 od 9.00 h, ked
sa vozidla dostali na linku a mali sa na ne namontovat nové dielce.

Zmena vizudlnej identity v celom sortimente, a to v priebehu jedného
diia, bola nevyhnutnou podmienkou uspechu projektu. Nové kompo-

Specialna edicia SEAT Ibiza a Arona Marina Pack

Spolo¢nost SEAT S.A. pokracuje vo svojej spoluprici s organizaciou
SEAQUAL INITIATIVE v rdmci podpory inovicii, cirkuldrnej eko-
nomiky a ochrany prirodnych zdrojov Stredozemného mora. Znacka
nadviazala novi spolupricu aj so spoloénostou Autoneum, $pecializo-
vanou na vyrobu akustickych a tepelnych izolaénych prvkov do auto-
mobilovych interiérov. Tento vyrobca dodava $panielskej automobilke
koberce z recyklovanych materidlov LABEL blue by BORGERS®.
Surovinu na ich vyrobu poskytuja viac ako 2 miliény plastovych flias,
ktoré sa kazdoro¢ne vylovia z ocednu.

Vdaka tomu sa zlepsila udrzatelnost typov SEAT Ibiza a Arona so
$pecidlnou ediciou Marina Pack, ktord pouziva materidl SEAQUAL®
YARN na potahy sedadiel. Okrem toho vetky verzie SEAT Ibiza
a Arona odteraz pouZivaju recyklované materidly LABEL blue by
BORGERS® na koberce a rohozky.

SEAQUAL INITIATIVE a LABEL blue by BORGERS® spo-

lupracuji s mimovlddnymi organiziciami, rybarmi, orgnmi §titnej
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nenty boli vopred zaregistrované v I'T systémoch, ktoré boli vietky
prepnuté v pondelok rdno, aby sa eliminovalo riziko chyb a zabezpedil
sa uspesny prechod bez zhor$enia kvality. Logistické priestory boli tiez
prisposobené tak, aby sa do nich zmestili nové dielce a aby sa zabranilo
ich zmiesaniu so starymi komponentami.

KAPITOLA 2: LOGISTICKA VYZVA

Prechod na nov identitu znacky bol spojeny aj s velkou logistickou
vyzvou: zmena vietkych typov - Duster, Sandero Logan a Jogger -
v troch zdvodoch stcasne, vo velmi kratkom Case a pri velmi napitom
harmonograme vyvoja a vyroby. Logisticky tim musel zvladnut 190
novych produktov od 57 roznych dodivatelov vritane loga, nového
emblému a novych farieb. A to pocas nedostatku nihradnych dielcov
a surovin, ¢o znamend, Ze tim musel prijat dal§iu vyzvu, ktorou bolo
dohnat meskanie a zabezpecit, aby vietky dielce spiﬁali dohodnuté
normy.

KAPITOLA 3: TRENINGOVA VYZVA
Dalsim dévodom, preco tito radikdlna zmena fungovala, bola mimo-
riadna timové praca 20000 ludi v troch zdvodoch spolo¢nosti Dacia.
Oddané Zeny a muzi, ktori boli v kontakte s dielilami prekonali viet-
ky vyzvy, postupovali rychlo a zéroveii dodrziavali cely postup vyvoja
a priemyselnej vyroby.

KAPITOLA 4: VYZVAV OBLASTI
PREDAJA A MARKETINGU
Vyzva v oblasti predaja a marketingu stvisela s o¢akdvaniami zdkazni-
kov: bolo potrebné zaat prijimat objednavky skor, ako sa nové identi-
ta znacky dostala do vyrobnych zévodov.
Tento priemyselny po¢in a nova identita znacky nest posolstvd znacky
Dacia a robia ju este atraktivnejSou ako predtym.

-da-

spravy a miestnymi komunitami pri &isteni mori a ocednov. Odpad
z morskych plazi, dna a vody, ako aj odpad prindsany do mora rickami
a zhromazdujuci sa v ich stiach sa zbiera v rdmci programov Cistenia
prirody. Po vytriedeni jednotlivych druhov materidlu sa plasty Cistia
a recykluja. Takto vytvoreny materidl sa vyuziva na vyrobu vlakien SE-
AQUAL® YARN na potahy sedadiel a na polyesterové vlikna LA-
BEL blue by BORGERS® na vyrobu kobercov a rohoziek na podlahu
kabiny automobilov.

Specidlna edicia SEAT Ibiza a Arona Marina Pack obsahuje potahy
sedadiel z materidlu SEAQUAL® YARN, ako aj koberce a textilné
rohozky na podlahe z recyklovaného polyestru LABEL blue by BOR-
GERS®, vyrobeného z plastu vyloveného z mora. Vo vyrobe st
od jina 2023.

_St_

Skoda Kodiaq

cimi motormi.

Kodiaq bol v roku 2016 prvym typom uspesnej SUV ofenzivy znacky Skoda. Zaroven za-
viedol typické nazvoslovie, ktorym sa odvtedy riadia véetky SUV znacky Skoda so spalova-

V stcasnosti v Skode Auto finisujd s vjvojom druhej generacie tohto tspesného typu. Zo st-
Casnej, teda prvej generdcie sa do polovice juna predalo takmer 792000 vozidiel celkom v 60
krajinch. Najdolezitejsimi trhmi pre Kodiaq st Cina so 160000 predanymi kusmi do konca
roku 2022 a Nemecko so 114200 kusmi. Nasledovala Velké Britdnia so 47200 predanymi vo-
zidlami a Ceska republika so 42 400 vozidlami.

Skoda Auto uz uverejnila takmer vietky informécie o zmendch, ktoré prinesie druhd genericia
Kodiaqa oproti prvej, ale uverejnila len sadu fotografii exteriéru vozidla maskovaného prvkami
kamuflaZe. Sériové vyroba nového Kodiaqa md zacat v janudri budiceho roka. M4 mat vyraz-

nejsi vzhlad a este va¢s priestor v kabine, najmi pre cestujucich v tretom rade sedadiel. Druhd

generdcia modelu Kodlaq sa tieZ vyznacuje novym konceptom interiéru s dotykovym displejom
vo velkosti az 12,9", ovlddanim prevodovky novo umiestnenym na stlplku riadenia pod volan-
tom, manudlnymi a dlgltalnyml ovladacimi prvkami a stredovou konzolou, ktord ma jednodu-
chy ¢isty vzhlad. Ponuka motorov zahffia dva zdZihové a dva vznetové motory, priom pokryva
vykonové spektrum od 110 kW do 150 kW. Prvykrat sa Kodiaq predstavi aj vo verzii s plug-in
hybridnym pohonom, ktory ponikne dojazd na elektrinu viac ako 100 km. Bezpe&nostna vy-
bava je opit na $pickovej Grovni, mdZe sa pochvilit napriklad druhou generdciou Matrix-LED
prednych reflektorov a este pokrocilej§imi asistenénymi systémami. Prevodovky v novom
Kodiaqu budi uz len automatické, vyznamné apravy dostane podvozok.

-§a-

Skoda X: Nové centrum digitalnych sluZieb a rieSeni mobility

Skoda Auto DigiLab je od zaciatku jina Skoda X: pod touto
novou znackou Skoda Auto vyrazne postiva digitalizéciu svojich
produktov a sluzieb. Inova¢né centrum v Prahe sa viac orientuje
na zdakaznika a bude riadit dlgltalne sluzby pre znacku Skoda. Pis-
meno ,X“v ndzve znamend Exponential, Exploring, Expanding.
Inovovani stratégia vyhladévania novych technolégii sa zameria
na eurdpske start-upy a technologické centrd. Skoda X od toho
ocakdva rychlost, flexibilnost a velku efektivitu. Ako novd znacka
bude Skoda X podporovat hlavni ¢innost materskej spolo¢nosti
Skoda Auto a podporovat digitalizdciu jej produktov a sluzieb.

»Premenou spolo¢nosti Skoda Auto DigiLab na Skoda X sa dost-
vame z prevazne vyvojového prostredia k vyuzitiu novych technolégii
v kazdodennom Zivote. Skoda X bude ako nové znacka samostatne
prevadzkovat novo vyvinuté digitdlne sluzby a starostlivo na¢ivat na-
$§im zakaznikom. To ndm umozni porozumiet prianiam klientov, rea-
govat na nich a poskytovat presne tie sluzby, ktoré potrebuji,“ povedal
Martin Jahn, ¢len predstavenstva spoloénosti Skoda Auto pre predaj
a marketing.

Skoda Auto Digillab bola doposial zamerand hlavne na vyvoj novych
sluzieb mobility. Jej transformaciou do novej znacky Skoda X sa ceskd
automobilka presiva z laboratéria do redlneho sveta implementicie.
Skoda X sa zameria hlavne na zavidzanie novych digitdlnych sluzieb
vo vozidlach Skoda. Automobilka tak reaguje na potreby svojej cielo-
vej skupiny Contemporary Explorers a snazi sa vyjst v ustrety vietkym
jej poziadavkdm s vyraznou orienticiou priamo na zékaznikov.

Ciel: zdkaznici znacky Skoda by mali mat moznost vyuzivat digitdl-
ne sluzby na zvicSenie hodnoty ich produktu a na ziskanie novych
zazitkov a skusenosti. Skoda X pontkne svojim zdkaznikom celkom
nové sluzby, inteligentné technoldgie pre uZivatelov vozidiel i pre tes-
tovanie, poZitiavanie alebo nabijanie. Skoda X podporuje materskd
spolocnost v dalSom rozvoji jej zdkaznicky orientovaného pristupu
a posiliuje tak hlavnd &nnost automobilky. Skoda X uz na vybranych
trhoch previdzkuje sluzby: Pay to Fuel, Pay to Park, Offers, HoppyGeo,
Citymove, DigiCert a Charging Hub.

Digitalny certifikit Skoda poskytuje zikaznikom komplexny pre-
hlad dét o ich vozidle v rimci funkcie Vzdialeny pristup v sluzbe Care
Connect, ¢o sa méze hodit hlavne v pripade predaja vozidla. Udaje

zahffaju identifikiciu vozidla, technické parametre, aktudlny pocet
najazdenych kilometrov, pripadny predplateny servis a predlzenie
zdruky a rovnako tak servisnd histériu. Zakaznici sa tak kedykolvek
mozu dostat k informacidm o svojom vozidle, a to bez toho, aby mu-
seli navstivit predajcu a platit za kazdy vytvoreny certifikit. Digitdlny
certifikdt ukladd najazdené kilometre vozidla vzdy kazdy tyzden
od okamihu aktivicie Vzdialeného pristupu v rdmci sluzby digitdl-
neho prepojenia s vozidlom Skoda Connect. Pri predaji ojazdeného
automobilu digitdlny certifikat zlepSuje déveru v ponikané vozidlo
a tym aj jeho predajnt hodnotu. Tato sluzba je dostupnd na véetkych
eurépskych trhoch.

S aplikiciou Ponuky mozu zdkaznici automobilky Skoda od part-
nerov dostévat informécie o vyhodnych ponukéch. Tieto cielené nd-
vrhy sa spustaju na zdklade aktudlnej polohy, ¢asto pouzivanej trasy
a dalsich udajov o vozidle. Medzi partnerov patria Cerpacie stanice,
re$taurainé zariadenia ¢i obchody a na niektorych trhoch aj predajco-
via znacky. Informdcie o ponukach sa zobrazuju na pristrojovej doske
v informaénom a zdbavnom systéme vozidla. Zakaznik svoju volbu
potvrdi kliknutim alebo naskenovanim QR kédu z displeja a ndsledne
obdrzi ciarovy kéd, ktory moze uplatnit prostrednictvom emailu alebo
prostrednictvom aplikdcie MySkoda v mobilnom teleféne. K dispozi-
cii v Nemecku, Ceskc) republike, Rakisku, Polsku, Finsku, Slovensku,
Velkej Britinii a v Spamelsku Coskoro: Tahansko, Franctzsko
Sluzba zdielania vozidiel HoppyGo sa v rimci Skoda X meni na kom-
plexnt platformu mobility, ktort mézu napriklad predajcovia Skoda
vyuzivat pre Specifické testovacie jazdy. Vdaka HoppyGo mézu za-
kaznici napriklad pred kipou elektromobilu ziskat priamu skisenost
s riadenim vozidla Skoda Enyagq. K dispozicii v Ceskej republike,

na Slovensku a v Polsku.

-§a-
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CUPRA Formentor 2,0 TDI 150 6-G

|

Segmentom automobilového trhu, ktory uplynulych 12 rokov exponenciilne réstol
v Eurépe, ale aj v dalsich regiénoch sveta, je segment SUV (Sport Utility Vehicle). Vse-
strannost, vicsia svetla vyska a atraktivny dizajn urobili z tohto segmentu favorita za-
kaznikov. No automobilovy svet sa neustale vyvija a postupuje novymi smermi. Preto
rastie popularita vozidiel kategérie CUV (Crossover Utility Vehicle), ktoré si kombina-
ciou SUV akompaktného automobilu. Jednym z nich je CUPRA Formentor predurcena
byt jednym z vel'kych hracov. Znacka Cupra vznikla ako Sportova divizia znacky Seat.
Kli¢ovym momentom pre predajny uspech tohto typu bolo poskytnit zikaznikom viic-
§i priestor a zvysenu polohu sedadla vodica, no pritom negativne neovplyvnit dizajn
a vyrazny $portovy charakter vozidla, ¢o si atributy znacky. Tvorcom Formentora sa to
podarilo splnit. Formentor ma dlzku 4450 mm, vysku 1528 mm a $irku 1839 mm, poha-
nané predné kolesa, na vyber je viac farieb karosérie a motorov.

18! ® www.mot.sk ® 2023 =

Vyskusali sme Cupru Formentor 2.0 TDI so vznetovym §tvorvalcom
s vykonom 110 kW, spolupracujicim so 6-stupriovou ru¢ne ovlddanou
prevodovkou. Biela farba v kombindcii s ¢iernymi doplnkami, bron-
zovymi Cupra detailmi a priplatkovymi 19“ zliatinovymi kolesami
v matnej &iernej farbe vyzerd velmi dobre. Kazdy si zrejme na prvy
pohlad vS§imne vzdjomne prepojené LED zadné svetld, ktoré sa tiahnu
celou zadnou ¢astou, svalnaté krivky zadnych blatnikov, predné LED
reflektory dodavaju Cupre charakteristicky profil znacky.

V kabine si pouzité kvalitné materily a najinovativnejsie technolé-
gie pre zdzitok z jazdy. Aj tu je dostatok prvkov s medenou farbou.
Vsetko, ¢o vodi¢ potrebuje, md na dosah ruky a pod kontrolou. Disple;
infotainmentu s uhloprieckou 12 s integrovanym navigaénym systé-
mom Plus (+938 €) md dobré rozliSenie. Cockpit (LCD pristrojovy
panel) s uhloprieckou 10,25, na ktorom sa zobrazujt vietky potrebné
informicie, je priamo v zornom poli vodi¢a. Nachddza sa tu milo fy-
zickych tladidiel, vi¢sina funkcii sa ovldda cez infotainment. Aj kli-
matizdcia sa ovldda cez displej, ¢o odpitava pozornost vodi¢a viac.
Pod displejom sa nachddzaju dotykové tlacidld na ovlddanie teploty
a hlasitosti. Za jazdy po tme je to nevyhodné, nie su totiZ podsvietené.
Dobre vyzeraji vyduchy klimatizicie. Sportové sedadli (v kombind-
cii tkanina/umeld koza Cierna) umociiuju zazitok z jazdy vybornym
drzanim tela. St pohodlné a vyhrievané (319 €). Kozou potiahnuty
multifunkény §portovy vyhrievany volant umoziuje mechanicky ovld-
dat mnohé jazdné funkcie, je nastavitelny v Sirokom rozsahu, rychlo
sme si za nim nasli idealnu polohu. Ku komfortu cestovania prispieva
inteligentné ambientne osvetlenie PLUS (198 €) v rozli¢nych farbéch,
automatickd klimatizdcia s dodatoénym ovlddanim vzadu, connectivi-
ty box-bezdrdtové indukéné nabijanie (210 €), rddio, lakfova opierka
vpredu, vzadu, Mirror Link (198 €), parkovacie snimace vpredu, vzadu
(399 €), zadna parkovacia kamera (283 €)...

Na zadnych sedadlich sa pohodlne odveza dvaja cestujici priemer-
ného vzrastu, maju dostatonu rezervu volného miesta pred kolenami
aj nad hlavami. Zakladny objem batozinového priestoru je 450 litrov,
po sklopeni zadnych sedadiel vznikne rovna uloznd plocha vdaka dvo-
jitej podlahe a objem sa zvicsi na 1505 litrov. Je v fiom aj dojazdovd

rezerva, ¢o sme ocenili. Vo vozidle sme mali za priplatok elektrické
ovlddanie vyklopného veka batoZinového priestoru (544 €).

Motor 2.0 TDI s vykonom 110 kW pri studenom Starte akustic-
ky prezridza sposob fungovania, po zohriati sa jeho klepotanie strdca
a na dialnici ho pri rychlej jazde ani nepocut. Pri mensich otdckach
pracuje leZérne, s malou spotrebou nafty, ¢o vyhovuje obvyklému tem-
pu pridu vozidiel jazdiacich na cestich medzi obcami aj pefia-
zenke previdzkovatela. Vdaka ndstupu najvicsej hodnoty kratiace-
ho momentu 340 Nm uz od 1600 (do 3000) ot./min. dokiZe tento
model efektivne zrychlovat. Motor netreba vytdcat, dostatok sily
mé uz od 1800 ot./min. Z 0 na 100 km/h to zvlddne za 9,3 sekundy
a dosiahne najvicsiu rychlost 205 km/h. Odozva motora na pohyby
akceleraéného peddla sa dost lisi podla zvoleného jazdného rezimu
(komfort, sport, individual). Najviac sme vyuZivali rezim Comfort.
S motorom dobre spolupracuje 6-stupiiovd §portovd ruéne ovliadand
prevodovka, jej hlavica dobre padne do ruky. M4 prijemny chod, drahy
radenia si presné. Auto je dobre odhlu¢nené a dsporné. Na dialnici
sme dosahovali spotrebu 5,7 1/100 km. Podas tyzdenného skdsania
vozidla sme dosiahli priemernd spotrebu nafty 5,2 1/100 km. Dojazd
je okolo 850 km. ,, Vznetovy“ Formentor vie vodic¢a potesit nielen ma-
lou spotrebou paliva, ale aj $portovou jazdou. Napriek tomu jeho pod-
vozok, je dostatoéne komfortny na to, aby Formentor bol vhodny
na dlhsie cesty, ktoré nebudi mat po celej trase prvotriedny povrch.
Cupra Formentor 2.0 TDI 150 6-G sa predava za 32540 €. Nami
skusané vozidlo s doplnkovou vybavou stilo 36 598 €.

MOTOR:

4-valcovy, 16-ventilovy, prepiiiany vznetovy, ventilovy rozvod 2xOHC, zdvihovy
objem 1968 cm?®, najvacsi vykon 110 kW, kritiaci moment 340 Nm pri 1600 aZ
3000 ot./min.

PREVODY:
6- stupiiova rucne ovladana prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

PODVOZOK:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych
ramenach, prieény skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava, vinuté pruzi-
ny, koticové brzdy, vpredu s ventilovanymi koti¢mi, hrebeiiové riadenie s elek-
tromechanickym posiliiovacom, priemer otacania 10,6 m, pneumatiky rozmeru
245/40 R-19.

KAROSERIA: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

ROZMERY, HMOTNOSTI, OBJEMY:

d/$/v 4450/1839/1528 mm, razvor naprav 2679 mm, pohotovostna/celkova
hmotnost 1553/2030 kg, objem batoZinového priestoru 450/1505 litrov, objem
palivovej nadrze 50 I.

PREVADZKOVE VLASTNOSTI:
najvacsia rychlost 205 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h 9,3 s, spotreba nafty v
komb. prevadzke WLTP 4,9 1/100 km, CO, WLTP 128 g/km
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BMW M440i xDrive Gran Coupé

T R

Sportové, pré lice

Nové BMW 4 Gran Coupé je uz na prvy pohlad plne zamerané
na radost z dynamickej jazdy. Tento typ sa zrodil v roku 2014.
BMW uviedla pred viac ako rokom na trh druhu genericiu
pitdverového kupé s bohatym vyberom motorov, fascinujicou
kombinéciou vykonu, komfortu a kazdodennej praktickosti.
BMW 4 Gran Coupé s dynamicky natiahnutymi proporciami
je 4783 mm dlhé, 1852 mm Siroké a 1442 mm vysoké, s rizvo-
rom naprav 2856 mm.
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Vyskdsali sme najvykonnejsiu verziu v tejto karosdrskej verzii v zaujimavej
Sedej farbe (3pecidlne lakovanie Gravid Grey za priplatok 2067 €) s Ciernymi
detailmi, rozmernymi otvormi pre privod vzduchu na bokoch predného néd-
raznika, laserovymi BMW reflektormi, bezrimovymi oknami, predfienou
siluetou v §tyle kupé, krytmi zrkadiel v hlinikovom odtient, Sirokymi ,,oblicka-
mi“ so §estuholnikovou mrezou, ktoré dodavaja prednej Casti sebavedomy vy-
zor. Nami skusané vozidlo bolo vybavené okrem iného 20“ BMW Individual
Al diskami Aerodynamic (2016 €), s M Sport &ervenymi brzdami, stre$nym
elektricky ovladanym oknom (1240 €), & stmavenymi sklami vzadu (496 €).
Zadni ¢ast sa vyznaluje trojrozmernymi zadnymi LED svetlami, velkym nd-
raznikom s ¢iernymi vlozkami a decentnym zadnym spojlerom. Novinkou
st zapustené klucky dveri, ¢o sa ndm zd4 dost nepraktické rieenie. Celkovo
véak toto auto vyzerd velmi dobre, a este lepsie jazdi. Pozoruhodna vykonnost
BMW M440i xDrive vychidza z kvalitnych technolégii pohonu podvozku,
$pecidlne zladenych pre tento model. Prednd ndprava radu 4 Gran Coupe je
0 25 mm §iria ako pri predchodcovi a prispieva k vybornej ovlddatelnosti
a stabilite.

Prémiovy pocit a zameranie interiéru na vykon definuja ¢isto tvarované po-
vrchy a kvalitné materidly. V nami skisanom vozidle dobre posobila koza Ver-
nasca Cognac s dekorativnym presivanim (1499 €) a M interiérovymi liftami
Carbon Fibre (568 €). Stcastou vybavy sa M §portové sedadld vpredu (1023 €)
s udinnou bo¢nou oporou a novo tvarovany kozZou obsity sportovy ,M*“ volant.
Predné, zadné sedadl a volant boli vyhrievané (doplnkové vybava). Vodi¢ mé
vietko po ruke a ni¢ nemusi hladat. M4 k dispozicii plnohodnotny Head-
-up displej, pristrojovy stit s 12,3“displejom kombinovany so stredovym do-
tykovym displejom s uhloprieckou 10,25¢. Infotainment je rychly a prehladny
s velkym rozliSenim displeja. BMW Operating systém 7 sa dd okrem iného
ovlddat aj ovlidatom iDrive Touch Controll na stredovom tuneli. Niektoré
funkcie je mozné aktivovat aj hlasom. Nechyba automatickd klimatizécia, am-
bientne osvetlenie interiéru, $portovd automaticka prevodovka a za priplatok
vyborny Harman/Kardon Surround audio systém a mobilnd kompatibilita
vritane bezdrotového nabijania mobilnych telefénov. Vybornym pomocnikom
st kamery a parkovaci ,asistenti“. Celkové usporiadanie interiéru si zachovalo
véetky ocetiované vlastnosti automobilov BMW.

Priestor na zadnych sedadlich je skor pre nizsie postavy. Vyssi cestujici maju
menej miesta v oblasti hlavy kvoli dozadu zvazujicej sa streche. Néstupny
priestor zadnych dveri je dost uzky, zadné sedadld su ukotvené nizko, takze
nastupovanie je nro¢nejsie. BatoZinovy priestor pontka objem 470 litrov,
po sklopeni sedadiel prie¢ne delenych v pomere 40:20:40 sa objem zvicsi
na 1290 litrov.

Gran Coupé pohaiial zdzihovy radovy 3-litrovy, 6-valcovy motor s vykonom
275 kW pri 5500 az 6500 ot./min. a maximalnym krutiacim momentom 500
Nm v §irokom rozsahu 1900 az 5000 otd¢ok za minidtu. Skvele spolupracoval
s 8-stuptiovou automatickou prevodovkou s hydromenicom a inteligentnym
pohonom vietkych kolies (xDrive) s preferenciou zadnej ndpravy. Gran Coupé
s touto sustavou pohonu dokaze zrychlit z 0 na 100 km/h za 4,7 s a dosiah-
nut maximalnu rychlost 250 km/h. BMW M440i xDrive Gran Coupé vyu-
Ziva mild hybridnt technolégiu. Vdaka vykonnému 48 V $tartér-generitoru
a druhej batérii dokdze po¢as brzdenia rekuperovat a uskladnit dostatok ener-
gie. T4 sa ndsledne vyuziva v elektrickom systéme vozidla a Startér-generdtor
vdaka nej aj prispieva pri zrychlovani vozidla spalovaciemu motoru vykonom
8 kW. Zlepsuje ucinnost i tym, Ze pomdha motoru pocas jazdy konstantnou

MOTOR:

6-valcovy, 24-ventilovy prepiiiany zazihovj+HEV, ventilovy rozvod 2xOHC, zdvihovy
objem 2998 cm?, najvacsi vykon 275 kW pri 5500 aZ 6500 ot./min., kritiaci mo-
ment 500 Nm pri 1900 aZ 5000 ot./min.

PREVODY:

8-stupiiova automaticka prevodovka, pohon kolies prednej a zadnej napravy.
PODVOZOK:

predné kolesa z é na dvojiciach trojuholnikovych ramien, vinuté pruzi-

ny, priecny skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava, vzduchové pruZiace
jednotky s vyrovnavanim svetlej vySky, priecny skrutny stabilizator, kotii¢ové
brzdy s ventilovanymi koti¢mi, hrebeiové riadenie s elektrickym posiliiovacom,
pneumatiky rozmeru vpredu 245/35 R-20, vzadu 255/35 R-20.

KAROSERIA: 4-dverové, 4-miestna typu sedan

ROZMERY, HMOTNOSTI, OBJEMY:
d/$/v 4783/1852/1442 mm, razvor naprav 2856 mm, pohotovostna/celkova
hmotnost 1900/2380 kg, objem batoZinového priestoru 470/1290 I.

PREVADZKOVE VLASTNOSTI:
najvacsia rychlost 250 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 4,7 s, spotreba benzi-
nu v kombinovanej prevadzke 8-8,5 /100 km, C0, 188 g/km.

rychlostou a zlep§uje komfort pri vyuzivani funkcii Auto Start Stop
a pri ,plachteni®. Radovy trojlitrovy Sestvalec vodica pobdda, aby ho vyti-
¢al az do Cerveného pola otd¢komera, lebo mé bohati rezervu vykonnosti.
Tazko sa tomu pokuseniu branit aj preto, ze kabina je vyborne odhlu¢nend
a precizne vyladeny podvozok, to si vyznamné faktory, vdaka ktorym vo-
di¢ovi napriklad rychlost 90 km/h v tomto aute pripadd ako ,pitdesiatka“
v menej vykonnom dobrom aute.

Vodi¢ si moze vybrat z jazdnych rezimov Eco, Comfort, Sport a Sport+.
Rezim Eco ponika usporny variant jazdy, Comfort umoziiuje jazdit poho-
dovo nielen v meste, ale aj na dialnici, v kabine nepocut Ziadne rusivé zvuky.
Motor spriahnuty s 8-stuptiovou automatickou prevodovkou to najlepsie
20 seba vydéva pri rezime Sport — rychlost vozidla linedrne rastie v celom
spektre otdcok, az k obmedzovacu. Pri takejto jazde pocut ostrejsi zvuk z vy-
tukového systému, avsak treba rtat so spotrebou aj 14 litrov. K dobrej stabi-
lite a ovlddatelnosti prispievaji ucinné §portové brzdy a variabilné §portové
riadenie. Adaptivny M podvozok (doplnkovi vybava) je tvrd3i a bezpetny.
Vdaka pohonu vietkych kolies xDrive (Standardne s va&sim podielom kri-
tiaceho momentu prividzanému na zadnd nipravu) vozidlo nemé problémy
s ndhlymi zmenami smeru. Aj pri rychlo prechddzanych v zdkrutich vybor-
ne drzi zvolend stopu. Jazdu v tomto modeli sme si uzivali najmi
na klukatiacich sa okresnych cestich. Priemerna spotreba v kombinovane;
premévke 8,2 1/100 km po tyzdni jazdy v tomto skvelom vozidle dokazuje
dva fakty - tych vzrudujicich jézd sme si vela nedopriali (spotreba pri nich
bola ,dialni¢ni®), a kedze sme jazdili vidy svizne, BMW M440i xDrive
Gran Coupé povazujeme za vhodné — prémiové - auto na kazdodenné po-
uZzivanie aj z hladiska spotreby paliva.

BMW M440i xDrive Gran Coupé sa prediva za 69500 €. Nami skasané
vozidlo s doplnkovou vybavou stilo 90 547 €.
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Citroen C5 X Plug-in Hybrid 225 e-EAT8 SHINE

PohodIné auto

V roku 2017 Citroén ukon¢il vyrobu typu C5, teraz sa vritil s upravenou verziou Citroén C5 X,
ktory spdja eleganciu sedanu,:grnamiku kombi a zvy$eny postoj SUV. Novinka je dlha 4805 mm,
siroka 1865 mm a vysoka 1485 mm, ¢im zapada do stredu segmentu D. Spredu posobi pomerne
agresivne, a to vdaka ostrejsie rezanym tvarom. Eleganciu karosérii dodavaju aj predné LED re-
flektory a zadné svetla v tvare pismena ,,V*. Dizajnéri kladli mimoriadny doraz na aecrodynamiku.
Dlha kapota, plynulé aerodynamické linie, vysoka bo¢na linia karosérie a prelis nad zadnymi ko-
lesami vytvaraju vynimo¢nost a naznacuji dynamiku. Novy Citroen C5 X je k dispozicii s dvoma
zazihovymi motormi PureTech 130 (trojvalcovy) a PureTech 180 (stvorvalcovy) a plug-in hyb-
ridnym pohonom, ktory sme mali moznost vyskusat v modeli s lakom bielej metalizy Perle Nacre
v kombindcii s ¢iernou strechou Biton (doplnkovi vybava).

t&- @ J:'l'.'.

Z interiéru Citroén C5 X séla pocit pohodlia. Vdaka pouzitiu vrstvenych
prednych aj zadnych ,akustickych® okien, je interiér velmi dobre izolova-
ny od vonkajsich hlukov. Pocit priestoru podporuje aj mnoho svetla, kto-
1é vchidza cez velké presklené plochy v rozsahu 360° po obvode celého
vozidla, vritane bonych okien a velkého otviracicho stresného okna, cez
ktoré vstupuje svetlo do interiéru. Pri vzniku interiéru hrali najvacsiu dlo-
hu vnitorny priestor a pohodlie. Vpredu st komfortné sedadld Advanced
Comfort (vyhrievané - doplnkové vybava) a pristrojovd doska vytvarované
tak, aby vytvirali maximum priestoru. Predné sedadla st vyskovo a pozdiz-
ne nastavitelné, orientované st hlavne na pohodlie. V zdkrutich sice velmi
telo nepodrzia, malokto v§ak bude chciet v takomto, na pohodlie jazdy za-
meranom aute, ,§portovat”. Multifunkény koZeny a vyhrievany volant moz-
no nastavit v obidvoch smeroch. Pristrojovy panel je digitalny (uhlopriecka
12%), zobrazuje i stav nabitia a Zivotnosti akumuldtora. Zaroveii si vodi¢
moze zobrazit indikdtor vykonu a toky energie. Sucastou vybornej konek-
tivity je dotykovd 12 HD obrazovka s Connect 3D navigiciou. Android
Auto aj Apple CarPlay funguji aj bezdrotovo. Na ovlidanie dvojzénovej
automatickej klimatizdcie sliZia samostatné hardvérové tla¢idld umiestnené
na spodnej Casti stredovej konzoly. Pochvalu si zaslzi velky rozsireny head-
-up displej s premietanim na Celné sklo. Zobrazuje nielen rychlost a navi-
gacné pokyny, ale aj idaje o spotrebe. Ku komfortu vo vybave Shine pri-
spieva stredova laktova opierka vpredu, vyklopnd stredové laktové opierka
vzadu s drziakom na nipoje a otvorom na lyze, klimatizovana schrinka pred
spolujazdcom, vyduchy vzduchu pre druhy rad sedadiel, LED osvetlenie
interiéru, audiosystém s digitdlnym DAB tunerom, Bluetooth, zadny presny
parkovaci snimag, civacia kamera a iné prvky. Nami testovacie vozidlo malo
vo vybave aj priplatkovii (500 €) 7,4 kW palubni nabfjacku. Nabfjacie kdble
st uloZené vo vyhradenom priecinku pod podlahou batozinového priestoru.
Priestor na zadnych sedadlich ponika mnoho miesta na nohy, pohodIné
sedenie a §tedry vyhlad aj cez stresné okno. Batozinovy priestor md objem
v zdkladnom usporiadani 485 litrov, po sklopeni operadiel zadnych sedadiel
vznikne skoro rovnd plocha a objem sa zvidsi na 1580 litrov.

MOTOR:

4-valcovy, 16-ventilovy zaZihovy prepiiiany, ventilovy rozvod 2xOHC, zdvihovy objem
1598 cm?, najvacsi vykon 132 kW pri 6000 ot./min., kriitiaci moment 250 Nm
pri 1750 ot./min.,

ELEKTROMOTOR:

vykon 81,2 kW pri 2500 ot./min., kritiaci moment 320 Nm pri 500 aZ 2500 ot./
min., systémovy vykon 165 kW, systémovy kritiaci moment 360 Nm, batéria
12,4 kWh, doba nabijania AC (7,4 kW) z 0-100 % za 1 h. 40 min.

PREVODY: 8- stupiiova automaticka prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

PODVOZOK:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a trojuholnikovych ramenach,
priecny skrutny stabilizator, zadna vleGena naprava so skrutne pruznou prieckou,
vinuté pruziny, priecny skrutny stabilizator, koticové brzdy, vpredu s ventilovanymi
kotiémi, hreberiové riadenie s elektro-hydraulickym posiliiovacom, pneumatiky
rozmeru 205/55 R-19.

KAROSERIA: 5-dverova, 5-miestna typu liftback.

ROZMERY, HMOTNOSTI, OBJEMY:

d/$/v 4805/1865/1485 mm, razvor naprav 2785 mm, pohotovostna/celkova
hmotnost 1797/2185 kg, objem batoZinového priestoru 485/1580 I, objem pa-
livovej nadrze 40 1.

PREVADZKOVE VLASTNOSTI:

najvacsia rychlost 233 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 7,8 s, spotreba benzi-
nu v komb. prevadzke WLTP 1,2 1/100 km, 16 kWh/100 km, CO, WLTP 27 g/km,
dojazd na elektrinu 63 km.

Novy Citroén C5 X je vybaveny mnozstvom asisten¢nych systémov Pack
Drive Assist, ktory zahffia napriklad samocinné brzdenie v pripade kolizie,
funguje pomocou radaru s funkciou chodci, cyklisti, rozpoznévanie doprav-
nych znadiek, adaptivny tempomat, systém sledovania mitveho uhla, upo-
zornenie na premavku za vozidlom a iné.

Pod kapotou pracovala hybridnd pohonna sustava, ktorej kla¢ovym prv-
kom je 1,6-litrovy zdzihovy $tvorvalcovy motor s maximdlnym vykonom
132 kW a kritiacim momentom 250 Nm. Su¢astou pohonu je elektro-
motor disponujici vykonom 81,2 kW. Celkovy kombinovany vykon tohto
pohonu dosahuje 165 kW a hodnotu maximalneho kratiaceho momentu
360 Nm. Litium-iénova batéria md kapacitu 12,4 kWh. V &isto elektric-
kom rezime auto dosiahne maximalnu rychlost 135 km/h. Tato hybridna
verzia poskytuje potesenie z tichého §tartovania, tichého chodu bez vy-
pustania spalin, pricom v Cisto elektrickom rezime dokéze prejst do ,nor-
movanej“vzdialenosti 63 km. Ndm sa podarilo prejst 43 km. Kombindcia
motorov hybridného pohonu dokiaze Citroén C5 X zrychlovat z 0
na 100 km/h za 7,8 sekundy a umoznit posidke jazdu rychlostou 233 km/h.
Tieto parametre si impozantné, ale ak chce previdzkovatel vozidla jazdit
¢o najlacnejsie, tak tomuto plug-in hybridnému modelu najviac vyhovuju
jazdy v meste a v jeho okoli. PHEV md najvi¢si vyznam pre vodicov, ktori
ho maji moznost pravidelne dobfjat. Motor spolupracoval s d¢innou elek-
trickou automatickou prevodovkou e-EATS.

Pomocou prepinaca na stredovej konzole mozno zvolit jazdny rezim: elek-
tricky; hybridny, komfortny alebo $portovy. Regulicia aktivneho odpruzenia
Citroén Advanced Comfort sa neustile prispdsobuje jednotlivym jazdnym
rezimom. Po¢as jazdy v elektrickom rezime sa pod vnutornym spitnym zr-
kadlom v strede rozsvieti modra kontrolka, ktord je zvonka jasne viditelnd,
aby ju bolo dobre vidiet v premavke. Ak vyuzivame aj spalovaci motor, tak
je svetelny signdl biely. Brzdny rezim rekuperuje pocas brzdenia a spoma-
lovania vozidla energiu na dobfjanie akumulatora. Pri tyzdennom skugani
vozidla sme mali priemernd spotrebu elektrickej energie 16,6 kWh/100 km
(na dialnici stipne az na 30,7 kWh/100 km) po vybit{ batérie sme pri po-
kojnom sposobe jazdy dosiahli priemernd spotrebu benzinu 5,7 1/100 km.
Podvozok je ladeny komfortne, je miksi (pruzenie Advanced Comfort),
so stabilitou v zdkrutich vSak nie si problémy. Vdaka vicsej svetlej vyske
sme s vozidlom pohodovo jazdili aj na ceste s nespevnenym povrchom.
Skusany Citroén C5 X Plug-in Hybrid 225 e-EATS s droviiou vybavy
Shine sa predava od 31490 €. Nami skusané vozidlo s doplnkovou vyba-
vou stalo 45 740 €
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SsangYong Rexton G4 2.2 e-XDI Premium+

dacsie

SUV juhokorejskej znacky

Najvacsi

Vlajkovi lod automobilky SsangYong, Rexton, nie je autom, ktoré by sme na nasich cestich bezne vidali. Ide
o robusné auto, ponika moderny dizajn, ziroven priaznivi cenu. Ma dlzku 4850 mm, sirku 1960 mm a vysku
1825 mm. V roku 2021 doslo k jeho modernizacii. Prednej ¢asti vozidla dominuje vyrazna maska s diagonalnym
vzorom pevnej retaze evokujicim jeho silu. Nové su Full LED predné reflektory (vybava neponiika funkciu
LED Matrix). Predna ¢ast vozidla je zhora lemovana zapustenymi krytmi reflektorov, dolu naraznikom vo far-
be karosérie s ostro rezanymi liniami. VyZaruje dokonali preciznost aj pri pohlade zozadu, zaujme horizontilne
predlzenymi zadnymi svetlami, ktoré opticky zvic¢suju dojem robustnosti tohto SUV. Inovovany Rexton sme
mali moZnost vyskasat v 5-miestnom vyhotoveni s balikom vybavy Premium+. Zahifia 360-stuprniovii kameru,
elektrické ovladanie veka batozinového priestoru, pamit nastavenia elektrického sedadla vodica, vonkajsich
spatnych zrkadiel, detekciu slepého uhla s varovanim pri zmene jazdného pruhu, vystrahu zadnej prie¢nej pre-
mavky, systém udrziavania auta v jazdnom pruhu, varovanie pre bezpeéné vystipenie z vozidla, slnecné roletky
pre okna na drovni druhého radu sedadiel. Pacili sa nam aj 20“ Sputtering Alu kolesa za priplatok 690 €.
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Rexton je postaveny na novom koncepte rimu podvozku, ktory dobre
izoluje kabinu od hluku motora a chrini cestujucich pred nirazovymi
silami vyvolanymi nerovnostami povrchu vozovky. Karoséria je k rdmu
uchytend na 8 miestach, ¢o vyrazne zlepsuje kvalitu jazdného prejavu
a stabilitu riadenia vozidla. V ponuke po modernizicii druhej genericie
je len jeden motor — vznetovy $tvorvalec vlastnej konstrukcie s ozna-
¢enim 2.2 e-XDI. Jeho maximalny vykon je 148,6 kW a kratiaci mo-
ment 441 Nm. Pri studenom $tarte motor ,,pocut®, po zohriati funguje
kultivovane. Vzhladom na hmotnost vozidla, ktord prevysuje 2 tony,
nemozno Cakat extra dynamiku. Rexton v§ak mad dost sily na tahanie
privesu (brzdeny/nebrzdeny) s hmotnostou 3000/750 kg. Nova je aj
automatickd prevodovka, ktord ma teraz osem stupriov. Prevodovka si
s motorom rozumie, preraduje hladko a logicky. Pri ustilenej rychlos-
ti 90 km/h sa spotreba nafty pohybovala pod 6 /100 km (motor tocil
1400 ot./min), na dialnici pri rychlosti 130 km/h sme jazdili so spot-
rebou 9 1/100 km. V kombinovanej previdzke vozidlo malo priemerna
spotrebu 8,3 1/100 km. Pri prechddzani zakrut ,pod plynom“ Rexton
posobi tazkopddnejsie, treba pocitat aj s nakldfianim karosérie. Na ces-
tich s kvalitnym povrchom si posddka uziva pohodlie, na vi¢sich nerov-
nostiach vozidlo ob¢as mierne poskotilo.

Oto¢nym ovlddacom na stredovej konzole sa daji menit jazdné rezimy.
Standardne sa po cestich i v ah§om teréne jazdi s pohonom zadnych
kolies. Pohon vietkych kolies sa dd zaradit aj pocas jazdy (4 WD High).
Dalsou moznostou je 4WD Low s redukciou, Gize je vyuzitelny skor na
polnych cestich, v zime na snehu alebo lade. Kvalita konstrukcie tohto
robustného SUV umoziuje pouzit ho aj pri jazdich v néroénejom te-
réne, Comu poméha aj velkorysd svetld vyska 224 mm, ¢ automatickd
uzévierka diferencidlu zadnej nédpravy alebo redukény prevod.

MOTOR:

4-valcovy, 16-ventilovy vznetovy prepiiiany, ventilovy rozvod 2xOHC, kompresny po-
mer 15,5:1, zdvihovy objem 2157 cm?, najvacsi vykon 148,6 kW pri 3800 ot./min.,
kritiaci moment 441 Nm pri 1600 aZ 2600 ot./min.

PREVODY:
8-stupiiova automaticka prevodovka, pohon kolies prednej a zadnej napravy.

PODVOZOK:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych ra-
menach, prieény skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava, vinuté pruziny,
kotiicové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotii¢mi, hrebefiové riadenie s elektrome-
chanickym posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 255/50 R-20.

KAROSERIA: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

ROZMERY, HMOTNOSTI, OBJEMY:

d/$/v 4850/1960/1825 mm, razvor naprav 2865 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1640/1640 mm, svetla vySka 224 mm, pohotovostna/celkova hmotnost
2145/2800 kg, priemer otacania 11 m, objem batoZinového priestoru 1051/1977
1, objem palivovej nadrZe 70 I.

PREVADZKOVE VLASTNOSTI:
najvacsia rychlost 184 km/h, zrjchlenie z0 na 100 km/h za 10,7 s, spotreba nafty
v komb. prevadzke 7,59-7,86 /100 km, C0, 199-206 g/km

Zmeny sa dotkli aj interiéru. Testovand najvysia vybava Premium+ mé
pristrojovii dosku a dvere ¢alinené presivanou kozou, kozené su aj se-
dadl4 (hned4 presivand koza Espresso). Prednostou kabiny je aj priestor
a pohodlie pre vietkych ¢lenov posddky, teda nielen os6b na prednych,
ale aj na zadnych vyhrievanych sedadldch, ktoré mali tieZ moznost zme-
ny sklonu operadiel. Predné, elektricky ovlddané sedadld su pohodlné,
priestranné, s posuvnymi hlavovymi opierkami. St nielen vyhrievané,
ale aj odvetrdvané. Vo vozidle sa sedi vysoko. Prijemne sa drzi $tvor-
ramenny koZeny, vyhrievany volant s mnoZstvom tladidiel a prerado-
vacimi packami pod volantom. Pristrojovd doska Full HD LCD 12,3
s vybornym rozli$enim zobrazuje vietko, Co prave vodi¢ potrebuje. Pre-
pracovany je dotykovy displej infotainmentu s uhloprieckou 9,2 vel-
kym rozliSenim — podporuje funkcie Android Auto a Apple CarPlay
(bedrotové) a prijem digitalneho rozhlasového vysielania DAB. Zobra-
zuje aj navigiciu, obraz zo zadnej parkovacej kamery. Su tu aj fyzické
tlacidla, jednotlivé funkcie auta mézete tak ovlddat i po pamiti. Vybava
Premium+ zahffia uz okrem spominanych prvkov napriklad pripojky
USB vpredu, vzadu, dvojzénovu klimatizciu, palubny poéita¢ vrita-
ne monochromatického displeja 3,5, ambientne osvetlenie interiéru,
textilné koberéeky, prednu a zadnu laktova opierku s drziakmi ndpojov
a iné. Nami skdsané vozidlo bolo vybavené aj balikom vybavy TECH
(1490 €).

BatozZinovy priestor md zékladny objem 1051 litrov. Po sklopeni zad-
nych sedadiel sa dd zvacsit na 1977 litrov. Vo vozidle sa nachddza velké
mnozstvo odkladacich priestorov. Kto planuje kapit si velké SUV, vy-
plati sa mu do vyberu urcite zahrnit aj Rexton.

SsangYong Rexton G4 2.2 e-XDI Premium+ sa predava za 44690 €.
Nami skusané vozidlo s doplnkovou vybavou stilo 47 660 €.
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Mazda6 20th Anniversary Skyactiv-G 194 AT

Spolo¢nost Mazda Motor Corporation predstavila modernizaciu svojho vlajkového typu, Mazdy6, ktorého prvii gene-
raciu uviedli na trh v roku 2002. Modernizicia zahina aj uvedenie $pecidlnej edicie -model Mazda6 20th Anniversary
(vychédza z vybavy Takumi). V ponuke je v karosarskej verzii sedan aj kombi. Modernizicia priniesla zlepsené jazd-
né vlastnosti rozsirenie asistencnych funkcii pre vodi¢a a komfortnych funkcii. Mazda6 symbolizuje znaéll()o y sI'ogan
»Zoom-Zoom“ spolo¢nosti. Od uvedenia prvej genericie (v Japonsku znima ako Mazda Atenza) na japonsky trh sa
toto vozidlo stalo komplexnym stelesnenim filozofie radosti z jazdy spolo¢nosti Mazda. Od tej doby presla Mazda6
dvoma totalnymi prestavbami. Pri prilezitosti 20. vyrocia tohto typu Mazda predstavila model Mazda6 20 th Anniver-
sary, ktorym 'a(ﬂ‘ila uznanie a vdaku svojim zikaznikom. Dokonalé remeselné spracovanie a stylovy dizajn evokuju
dostojny charakter a sofistikované jazdné vlastnosti, ktoré sa pocas 20-roc¢nej historie typu neustile vyvqafl a vyustili
do mimoriadneho vozidla s interiérom povysenym na velku eleganciu. Specialna edicia ma karosériu lakovani novou
¢ervenou farbou Artisan Red (v ponuke je aj exkluzivna farba Rhodium White). Model sme mali moznost vyskusat
v Cervenej farbe. Pohdnal ho 2,5-litrovy zézihovy motor s oznacenim 2.5 Skyactiv-G 194. Ma vykon 143 kW (jedind

alternativa v tejto edicii).

26/ ® www.motsk ® 2023 =

autor: Tatiana TAZKA

Exteriér v §pecidlnej edicii sa vyznacuje exkluzivnym ornamentom (znak
na prednom blatniku), striebornou maskou chladica, 19-palcovymi zliati-
novymi diskami s velkym leskom, ¢o doddva vozidlu elegantny a luxusny
nadych. Pekné spracovanie maj aj koncovky vyfuku. Co nevidno, je tuhsia
karoséria, modifikovany podvozok, lepsia aerodynamika.

Limitové edicia sa prejavila tieZ $pecidlnou farbou interiéru, kde domino-
vala prémiovd koza Napa s hnedym lemovanim. Interiér posobi prémio-
vym dojmom s dbrazom na detaily. Brisend koza na pristrojovej doske, ¢i
otvératelné stresné okno len podé¢iarkuju vynimocnost tohto modelu.
Na opierkach hlavy prednych sedadiel sa vynima emblém 20th Anniversa-
ry. Predné sedadld st elektricky nastavitelné, dobre tvarované, vyhrievané.
Multifunkény vyhrievany volant v kozi je vyskovo, pozdline nastavitelny,
s prvkami ovladania rédia, palubného pocitaca, telefonu, tempomatu. Mul-
timedidlny systém vyuziva, ndm uz zndmy, volne stojaci velky dotykovy dis-
plej s navigiciou. Ovladat sa dd dotykom, alebo prostrednictvom kruhového
ovldda¢a HMI na stredovej konzole. Grafika a logika ovlidania ndm vyho-
vovali. V rémci inovicie sa dockal bezdrotového Apple CarPlay. Pristrojovy
panel je vybaveny 7-palcovym TFT displejom, ,budiky” si zachovali tra-
di¢né analégové ukazovatele — s rychlomerom v strede, otackomerom vlavo
a palivomerom vpravo. UZsie vyduchy ventilicie ako aj ovlddaci panel kli-
matizdcie zdoraznili horizontdlnu liniu pristrojovej dosky. Skusané vozidlo
disponovalo aj vybornym Head-up displejom s dobrou grafikou. Vo vozidle
je dostatok odkladacich priestorov.

Aj cestujici na zadnych sedadlich maji dostatok miesta vo vietkych sme-
roch. Sedadld s vhodnym sklonom operadiel poskytujii vyborné sedenie. Ku
komfortu cestovania na nich prispieva vyklopné laktové opierka s drziakmi
na népoje, vyduchy ventildcie a vyhrievanie sedadiel. BatozZinovy priestor
pontka objem 489 litrov. Na prenos objemnejsich predmetov sa daji ope-
radla zadnych sedadiel sklopit v pomere 60/40.

Do Mazdy 6 vyvojiri znacky nainstalovali mnozstvo prvkov zlepsujicich
pasivnu aj aktivnu bezpe¢nost, napriklad systém rozpozndvania doprav-
nych znaciek, systém SCBS na prevenciu zadného nérazu spolu s detekciou
chodcov, systém sledovania mftveho uhla, zadné parkovacie snimace, par-
kovaciu kameru, 360-stupiiovii kamerovi asistenciu, systém vystrihajici vo-
dica pred neimyselnym opustenim jazdného pruhu, adaptivny tempomat...

Zizihovy 2,5-litrovy ,atmosféricky $tvorvalec pracuje skvele. Tesil nds
ochotou lahko ,vyhnat sa do otd¢ok, ktoré s potrebné vzhladom na maxi-
mélny kritiaci moment 258 Nm, ktory sa dostavi az pri 4000 ot./min. Mo-
tor dokdze Mazdu 6 zrychlovat z 0 na 100 km/h za 8,1 sekundy a umoznit
posidke jazdu rychlostou 223 km/h (u nds beztrestne len na okruhu). Motor
spolupracoval s upravenou 6-stupfiovou automatickou prevodovkou, ktord
preraduje rychlejsie, precizne a hladko. Pri aktivovani $portového rezimu
a prud$om prisliapnuti plynového pedilu okamzite podraduje o niekolko
stuptiov a rychlejsie reaguje. Po¢as tyzdenného skusania vozidla sme v kom-
binovane] previdzke dosiahli priemernt spotrebu 7,3 1/100 km (najviac
sme jazdili po dialnici, kde motor pri rychlosti 130 km/h toéi okolo 2600
ot./min). Stcastou technologickych zdsad s nizvom SKYACTIV, podla
ktorych v Mazde konstruuja svoje siasné autd, je aj snaha o dosiahnutie
¢o najmensej hmotnosti vozidla. Ak si uvedomime, Ze sedan je dlhy 4,8 m,
potom jeho pohotovostnd hmotnost 1,5 t je v strednej triede automobilov
vybornd hodnota. Specifikom Mazdy je aj to, Ze zdzihovy 2,5-litrovy motor
mé nezvycajne velky kompresny pomer 13:1, o prispieva k dobrej d¢innosti
vyuzitia vstrekovaného paliva do valcow.

Podvozok je vyborne naladeny, prejazd vyraznejsich nerovnosti pneumati-
kami 19-palcovych kolies zvlada vyborne. V zdkrutich vyborne drzi zvolenu
stopu. Mazda 6 je nielen peknd, ale aj dobre sa fiou jazdi. S limitovanou
ediciou 20 th Anniversary sa s priaznivcami 14& vo velkom §tyle.

Mazda 6 20th Anniversary Skyactiv G 194 AT sa preddva za 43210 €.
Za prémiovy lak Artisan Red sa priplica 940 €. Mazda predlzila zdruku
na 6 rokov alebo 150000 kilometrov.

MOTOR:

4-valcovy, 16- ventilovy zaZihovy s atmosférickym nasavanim, ventilovy rozvod
2x0HC, kompresny pomer 13:1, zdvihovy objem 2488 cm?, najvacsi vykon 143 kW
pri 6000 ot./min., kritiaci moment 258 Nm pri 4000 ot./min.

PREVODY: 6-stupiiova automaticka prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

PODVOZOK:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych ra-
menach, prieény skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava, vinuté pruziny,
kotiicové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotiicmi, hrebeiiové riadenie s elektrickym
posiliiovaéom, pneumatiky rozmeru 225/45 R-19.

KAROSERIA: 4-dverova, 5-miestna typu sedan.

ROZMERY, HMOTNOSTI, OBJEMY:

d/$/v 4870/1840/1450 mm, razvor naprav 2830 mm, pohotovostna/celkova
hmotnost 1539/2095 kg, objem batoZinového priestoru 489 I, objem palivovej
nadrZe 62 1.

PREVADZKOVE VLASTNOSTI:
najvicsia rychlost 228 km/h, zrychlenie z0 na 100 km/h za 8,1 s, spotreba benzinu
v kombinovanej prevadzke WLTP 7,5 11/100 km, €O, WLTP 167 g/km.
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PREDSTAVUJEME

Hyundai i20

Hyundai v mdji predstavil inovovany typ i20, ktory sa méze pochvdlif elegantnym a mo-
dernym exteriérom, ktory na cestach upita pozornost. Tvar a vzor predného ndraznika
ako aj masky chladi¢a boli upravené tak, aby vytvorili elegantny vzhl'ad so $portovymi
nddychom. Zadné éast vozidla mé prepracovany néraznik a jedineény dizajn zadnych
svetiel. Pribudli 16- a 17-palcové kolesd s novym dizajnom.

® www.motsk ® 2023 =

Dizajn 120 zdkaznici ocenovali aj doteraz pre jeho emociondlny a dy-
namicky $tyl a harmonicky silad proporcii, architektury, stylu a tech-
nolégii v exteriéri aj interiéri. Typ si nadalej zachovava svoj §portovy
postoj vdaka nizkemu profilu strechy a dlhému rdzvoru néprav. Tieto
prvky zlepsuju aerodynamiku vozidla tym, Ze zmensuji odpor vzdu-
chu a tym zlep$uju ovlidatelnost a zmensuju spotrebu paliva. Dyna-
micky svetelny podpis zdoraziluje odvézny vzhlad auta, ktory je preru-
Sovany zadnymi LED svetlami v tvare Z.

Aj pri kompaktnych rozmeroch segmentu B pontika novy Hyundai
i20 zdkaznikom dostatok vnitorného priestoru, 352 litrov batoZino-
vého priestoru pri zdvihnutych operadlich zadnych sedadiel a az 1165
litrov pri sklopenych zadnych sedadldch.

Inovovany Hyundai 20 je dostupny v dsmich farbich exteriéru a s vo-
litelnou &iernou strechou. Tri exteriérové farby si uplne nové: Lucid
Lime Metallic, Lumen Grey Pear]l a Meta Blue Pearl. Dalgimi farba-
mi, medzi ktorymi si moze zdkaznik vybrat, si Atlas White, Phantom
Black Pearl, Aurora Grey Pearl, Dragon Red Pearl a Mangrove Green
Pearl.

K dispozicii je aj novy Ziarivy farebny balik Lucid Lime, ktory ozi-
vi a rozjasn{ niladu cestujicich. Sedadld vo vozidle s tymto balikom
maju novy $portovy vzor. Limetkové presivanie zdobi viaceré dotykové
body v interiéri a podéiarkuje tak $portovy charakter automobilu.

Spickové bezpeénostné technolégie

Inovovany 120 je nabity najnoviimi funkciami konektivity, vdaka kto-
rym je zazitok z auta pre cestujicich este kvalitnejsi. Hyundai i20 bol
zlep$eny o Standardny 4,2-palcovy LCD Kklaster, USB typu C, eCall
druhej genericie zalozeny na 4G sieti a aktualizicie mdp Over-the-
-Air (OTA). Hyundai 120 nadalej ponuka funkcie, ktoré boli popu-
lérne uz v predchddzajicej verzii, ako je volitelny 10,25-palcovy pa-
nel a 10,25-palcovy displej, sluzby Apple CarPlay a Android Auto,
bezdrétova nabijacka smartfénu a najnovsia aktualizdcia telematiky
Bluelink®.

Sucastou standardnej vybavy auta je teraz este viac bezpecnostnych
prvkov Hyundai Smart Sense. Asistenény systém na predchddzanie
zrazkam (FCA) s detekciou chodcov a po novom aj cyklistov pomé-
ha vyhnut sa potencidlnym nehoddm s prekazkami vpredu. Asisten-
cia sledovania jazdného pruhu (LFA) zabezpecuje, Ze vozidlo sa drzi
v aktudlnom jazdnom pruhu.

Zikaznici maju k dispozicii aj dalsie volitelné bezpednostné systémy.
Rear Cross-traffic Collision Assist (RCCA) aktivuje brzdy pri civani
z parkovacieho miesta, ak sa zisti riziko kolizie s vozidlami prichd-
dzajicimi zozadu a zboku. Asistenény systém vyhybania sa zrizke
v mftvom uhle (BCA) vyuZiva vizudlne upozornenia, ktoré sa objavia
na vonkajsich spitnych zrkadléch, ak je detekované iné vozidlo. V pri-
pade potreby sa aktivuje BCA, aby sa predislo kolizii alebo sa zoslabil
jej dopad. Naviga¢ny inteligentny tempomat (NSCC) vyuziva navi-
galny systém vozidla na predvidanie zdkrut alebo roviniek na dialnici
a upravuje rychlost pre bezpec¢nejsiu jazdu.

Hyundai 120 zaujme zakaznikov hladajucich elegantny a $portovy
dizajn. Vynoveny typ nahradil Ziarovky technolégiou LED pre lepsie
osvetlenie v aute a teraz obsahuje aj viacfarebné ambientne podsvie-
tenie, takZe si cestujici mozu prispdsobit farbu vnitorného osvetlenia

podla svojej nalady. Vozidlo je k dispozicii so zvukovym systémom
BOSE® Premium Sound System.

Pohony pre optimalizovanu spotrebu paliva

Pod kapotou i20 méze byt umiestneny 48-voltovy mild hybridny po-
hon spojeny s motorom 1.0 T-GD}j, ktory disponuje vykonom 74 kW
alebo 88 kW. Tento mild hybridny systém, navrhnuty pre maximéalnu
efektivitu a vykon, prispieva k zmenseniu spotreby paliva a emisii uh-
lika.

Auto je k dispozicii so sedemstupriovou dvojspojkovou prevodovkou
(7 DCT) alebo 3eststupiiovou inteligentnou ruéne ovladanou prevo-
dovkou (iMT), ktora poskytuje plynult a pohotovi jazdu.

Vyroba inovovaného typu 120 sa m4 zacat v tretom S$tvrtroku 2023
vo vyrobnom zdvode Hyundai v tureckom Izmite. V slovenskych pre-
dajniach sa vozidlo objavi na jeseri.

-hi-
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Volkswagen Touareg
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Volkswagen podrobil tretiu generéiciu typu Touareg rozsiahlej modernizacii. Ako prvy typ
znacky VW prinasa novo vyvinuté reflektory ,,1Q.Light - HD-LED-Matrix“ s vel'kym rozli-
$enim. Okrem toho vyrobca zuslachtil aj interiér sériovym digitdlnym panelom ,Innovision
Cockpit“ s najnovsou uroviiou hardvéru a softvéru. Novy snimac zatazenia strechy a zdo-
konalené systémy podvozka rozsiruji rozpitie medzi komfortom a maximalnou agilitou.
Modernizovana verzia sa da na prvy pohlad rozoznat podla nového dizajnu prednej a zadnej
¢asti karosérie s inovativnymi prvkami ako osvetlena lista na maske vpredu a nové zadné

svetld prepojené svietiacim pasom s cervenym osvetlenym logom VW.

Doteraz sa z troch generécii radu Touareg predalo viac ako 1,13 miliéna
exempldrov. Imelda Labbé, ¢lenka predstavenstva pre predaj, marketing
a popredajné sluzby: ,Pri inovacii Touaregu sme doteraz vSeobecne vy-
sokd uroven kvality a komfortu este dalej zlepsili na zdklade spitnej
vizby od nasich zakaznikov. Vysledkom je prémiovy automobil, ktory
svojim vycibrenym dizajnom, intuitivnym ovlddanim a vynikajicimi
jazdnymi vlastnostami bude nadchynat zikaznikov — na ceste, v teréne
a prirodzene, aj ako prvotriedne vozidlo na tahanie privesu.

Touareg vzdy prindsal inovativne technolégie — z tohto know-how
mnohokrit potom profitovali typy Volkswagen nizsich tried a rovnako
je to aj teraz. Kai Griinitz, ¢len predstavenstva pre technicky vyvoj: , To-
uareg bol pre nds vzdy technologickym majikom, ktory prindsal tech-
nické novinky zavidzané systémom top-down. To je pripad inovova-
ného typu Touareg. Ako prvy automobil znacky Volkswagen prichddza
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s novo vyvinutymi reflektormi s velkym rozliSenim ,JQ.Light - HD-
-LED-Matrix‘ - jednym z najlepsich osvetlovacich systémov na svete.
Viac ako 38000 interaktivnych svietiacich diéd LED tu v noci zabezpe-
¢uje fascinujuci komfort osvetlenia. Nové reflektory HD-LED-Matrix
uz onedlho zavedieme do dalsiecho mensicho radu SUV.*

Ako napovedd oznacenie HD (High Definition), nové reflektory sa
od systémov ,JQ.LIGHT LED-Matrix“ ligia velkym rozliSenim. Kym
doteraz kazdy adaptivny reflektor tvorilo najviac 24 LED, teraz kazdy
reflektor HD obsahuje az 19200 mikro-diéd LED. Z nich kazdd sa dé
ovladat samostatne, vdaka ¢omu su reflektory schopné extrémne presne
regulovat rozlozenie svetelnych li¢ov na cestu. V kazdom reflektore je
modul interaktivneho osvetlenia HD-LED umiestneny v strede, okrem
neho je na vonkajsej strane modul Bi-Matrix so 16 LED na osvetlenie
blizkej oblasti pred vozidlom a pridavné dialkové svetlo. Na vnatornej

strane je treti osvetlovaci modul pre statické a dynamické zakrutové
svetlo, odbocovacie svetlo a svetlo do zlého pocasia. Velky pocet mikro-
-LED umoziiuje nielen este presnejsie ,vykryvat” protiidice vozidld
a inych ucastnikov premdvky, ale aj vytvirat nové interaktivne funkcie
ako napriklad zobrazit stopu pre vedenie vozidla v zdZenom jazdnom
pruhu na cestnych staveniskach.

Fuzia technologickych systémov. Touareg je vybaveny novym snimacom
zatazenia strechy, ktory je prepojeny s regulacnou elektronikou pod-
vozka. Jeho vyhodou je zlepSenie agility vozidla. Ak je na nosi¢i na-
montovany stresny box, snima¢ ho rozpozné a poskytne tito informéciu
asistenénym systémom ako ESC, ktory potom zasiahne primerane skor
aby sa zlepsila stabilita vozidla. Ak na streche nie je nijakd zitaz, regu-
la¢né systémy umoziiuji $portovejsie jazdné vlastnosti ako doteraz. Jo-
chen Reichel, vedici vyvoja jazdnej dynamiky, riadiacich a regulaénych
systémov zvlast oceiiuje tuto sthru vSetkych technoldgii inovovaného
Touarega: , Vdaka snimacu zataZenia strechy sme mohli dalej roz§irit
rozpitie medzi maximdlnym komfortom a optimélnou vykonnostou.
Nové vyladenie podvozka a regulaénych systémov zabezpecuje vicsiu
stabilitu a preciznost, rovnako pri dynamickych, ako aj komfortnych
jazdnych situicidch. Prave v kombindcii so systémami podvozka ako
aktivne vyrovndvanie néklonu a riadenie zadnych kolies je novy Touareg
eSte agilnejsi.“

K INOVATIVNYM ASISTENCNYM SYSTEMOM
MODELU TOUAREG PATRIA SYSTEMY:

O , Travel Assist“1 (umoziiuje asistovand jazdu az do maximalnej
rychlosti),

O ,Area View" (kamerovy systém zobrazujici celé okolie vozidla na
ulahéenie manévrovania),

O ,Park Assist Plus s dialkovym ovlddanim* pre automatické za-
parkovanie a vyparkovanie (vodi¢ moze pomocou aplikdcie ovlddat
parkovanie aj zvonka),

O , Trailer Assist“1 (asistované manévrovanie s privesom) a

O ,Nightvision“ (termovizna kamera na podporu videnia v noci).

Markantné modifikdcie dizajnu. Inovovany Touareg sa dd okamzite ro-
zoznat podla nového dizajnu prednej a zadnej Casti karosérie. Vpredu
je uplne nové maska chladica s reflektormi a zmeneny predny néraznik.
Zvlast napadné su reflektory ,]Q.Light - HD-LED-Matrix“ s tromi
osvetlovacimi modulmi na kazdej strane, ktoré st na slovenskom trhu
sucastou Standardného vybavenia. Kazdy modul lemuje LED denné
svetlo v profile pismena L. Tieto prvky spolu vytvdraji nezamenitel-
nu svetelnd grafiku vo dne aj v noci. Novym prvkom v tomto type je
aj osvetlend strednd lista v maske chladi¢a. Dalsim novym dizajnovym
prvkom si zadné skupinové svetl spojené priebeznou svietiacou listou
z LED a Cerveno osvetlenym logom VW v strede.
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Zuslachteny interiér. Inovovany Touareg mé teraz sériovo digitalny pri-
strojovy panel ,Innovision Cockpit® ktory integruje digitalny zdruze-
ny pristroj s uhloprieckou 30,5 cm a centralny dotykovy displej systému
infotainmentu s uhlopriec¢kou 38,1 cm pod spoloénym sklom do digi-
tilnej ovladacej, informacnej a komunika¢nej jednotky. Teraz umoziuje
zobrazovanie mdp navigécie vo velkom rozliSeni, zahfila zdokonalené
hlasové ovlddanie s online podporou a rozhranie App Connect (Ap-
ple CarPlay, Android Auto), ktoré umoziuje pripojenie smartfénu bez
kébla. V kabine je niekolko zdsuviek USB-C so zvi¢$enym nabijacim
vykonom na 45 W (predtym 15 W) na rychlejsie nabfjanie koncovych
zariaden{ ako smartfony, tablety a laptopy. K volitelnym prvkom info-
tainmentu patr{ ozvucovaci systém Dynaudio s vykonom 730 W a head-
-up displej. Zmeny v detailoch ako napriklad mikké obklady stredovej
konzoly a nové osvetlené dekoraéné obklady s napisom , Touareg” dodd-
vaju interiéru uslachtilej’{ vzhlad.

Vznetové motory aj pohon plug-in hybrid. Novy Touareg sa bude

na slovenskom trhu preddvat s rozli¢nymi verziami pohonu, zaloZeny-
mi na turbodichadlom prepiﬁan}?ch motoroch V6 s objemom 3,0 litra.
Oblibeny vznetovy motor 3.0 V6 TDI je na vyber v dvoch verzidch
s vykonom 170 kW alebo 210 kW. Verzia plug-in hybrid, s oznade-
nim eHybrid vyuziva zézihovy motor 3.0 V6 TSI a elektromotor, ktoré
spolu poskytuji systémovy vykon 280 kW. Vietky motory sa sériovo
montujd s 8-stupiiovou automatickou prevodovkou a permanentnym
pohonom vietkych kolies 4MOTION.

Predpredaj na slovenskom trhu od leta. Na slovenskom trhu bude
novy Touareg v ponuke v jedinej, luxusnejsej verzii ,Elegance®. T4 md
$tandardne 2-zénovua klimatizaciu, reflektory ,1Q.Light - HD-LED-
-Matrix“ a LED zadné svetld, navigaény systém ,Discover Pro Max“
ako sucast systému , Innovision Cockpit*, elektricky nastavitelné predné
sedadld, koZené potahy sedadiel, ako aj $pecifické dizajnové prvky
na karosérii a 19-palcové disky kolies z lahkej zliatiny. Touareg vo verzii
Elegance 3.0 V6 TDI s vykonom 170 kW bude v predpredaji s cenou
od 69900 € s DPH.
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Vyroba pre cely svet v Bratislave. Rovnako ako jeho predchodcovia
sa modernizovany Touareg bude pre cely svetovy trh vyribat v zdvo-
de Volkswagen Slovakia v Bratislave, ktory sa kvalitou vyroby tradi¢ne
umiestiiuje na $pi¢ke medzi 120 zdvodmi koncernu Volkswagen na ce-
lom svete. V sicasnosti vyrdba najdrahsie a najluxusnejsie SUV pre tri
koncernové znacky a montézne zostavy komponentov (pohon a pod-
vozok) pre typ §tvrtej znalky finalizovany v zahrani¢i. V rdmci vyroby
typu Touareg budt z montéznej linky v Devinskej Novej Vsi schadzat
aj motorické verzie pre exportné trhy ako zézihovy motor V6 3.0 TSI
s vykonom 250 kW a $pickovy Touareg R eHybrid s vikonom 340 kW,
ako aj dalsie verzie vybavenia (napr. R-Line).

PREDSTAVUJEME

Toyota Yaris

TOYOTA
ZDOKONALOVALA YARIS

Spoloé¢nost Toyota koncom maja oznamila niekol'ko zlep-
$eni modelu Yaris Hybrid. Vyznamné zlep$enia v oblasti
vykonu, bezpeénosti a dizajnu si ziarukou, Ze model bude
vo velmi konkuren¢nom segmente B v Eurépe uspesne re-
prezentovat $pickové kvality.

Najnovsie zlepSenia plne hybridnej hnacej ststavy s ustrednym bo-
dom vicsej atraktivity typu Yaris a prindsajd vicsi vykon i podmanivej-
$iu jazdu s pocitom radosti a zdbavy. Tieto vlastnosti su pre perspektiv-

nych zakaznikov segmentu B ¢oraz doleZitejsie, najmi pre tych, ktori
prichddzaji z vyssich segmentov. V pripade nového Yarisu si zdkaznici
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mozu odteraz vybrat z dvoch hybridnych pohonov podla svojich po-
trieb, a pritom stile vyuzivat vyhody prvotriednych ekologickych pa-
rametrov typu Yaris.

Ked mal 1,5-litrovy hybridny systém premiéru, vysliZil si pochva-
lu za svoju vynimoé&nu Uspornost v oblasti spotreby a emisii a za to,
Ze umoznoval jazdu na dlhsie vzdialenosti v plne elektrickom rezime
(EV). Vdaka vyuzitiu hybridného prevodového systému z najnovsej,
piatej generdcie hybridnej elektrickej technolégie od spolo¢nosti
Toyota teraz Yaris ponuka va¢si vykon, vaési kratiaci moment a pod-
manivejsie jazdné vlastnosti.

Novy hybridny systém pohonu s vi¢$im a vykonnejsim elektrickym
motorgenerdtorom a prepracovanym softvérom a hardvérom riadia-
cej jednotky (PCU) zvigsil celkovy vykon systému o 12 percent, teda
z 85 kW (DIN) na sacasnych 96 kW. Vyrazne sa zvacsil aj kratiaci
moment, prifom maximalny kratiaci moment elektrického motora
MG2 sa zvicsil o 30 % v celom pdsme otdcok, zo 141 Nm na 185
Nm. To sa premietlo do vyrazne rychlejsej akcelericie, a to nielen
pri $printe z nuly na 100 km/h, ale o je ddlezZitejsie, najmi z hladis-
ka sviznejsieho predbiehania. Cas zrychlenia z nuly na 100 km/h sa
skratil o pol sekundy (9,2 s) a pri zrychleni z 80 na 120 km/h doslo
taktiez k polsekundovému skriteniu ¢asu (7,5 s). Tieto prinosy sa po-
darilo zabezpedit len s miernym zvicSenim emisii CO,; s hodnotou
96 a2 116 g/km si Yaris zachoviva v tomto ohlade najlepsie parametre
vo svojej triede. Samozrejme, zvicSenie vykonu vozidla je len jednou
stranou mince. Este délezitejsie je to, ako tento vykon vnima vodic.
Vdaka zvi¢Seniu kratiaceho momentu pri vietkych otdckach motora
je vysledkom pocit silnejsieho, citlivejsicho a dynamickejsieho vykonu.

Vdaka novej ,,duilnej hybridnej ponuke® v modelovej zostave no-
vého Yarisu si zdkaznici mozu vybrat bud etablovany hybridny pohon
s najlepsimi ekologickymi parametrami v triede — ,Hybrid 115 alebo
novy hybridny hnaci systém, ktory sa vyznacuje vi¢§im vykonom, no
pritom si zachovéva svoje ekologické prvenstvo v segmente —,Hybrid

130“ (,130“ ako odkaz na vykon zvicSeny na 130 k (DIN)/96 kW).

Vsetky verzie Yaris Premiere Edition a GR SPORT budy standard-
ne vybavené systémom ,Hybrid 130,

TOYOTA T-MATE UMOZNUJE BEZPECNEJSIU
AJEDNODUCHSIUJAZDU

Vdaka bohatej vybave aktivnej a pasivnej bezpecnosti a dizajnu vozidla
bola si¢asnd generdcia Yarisu vyvinutd ako najbezpecnejsie malé auto
na svete. Toyota T-Mate je zastreSujici termin pre oznacenie pokro-
Cilyeh funkeii, ktoré zlepsuju bezpecnost vozidla a ulahcuja jeho ria-
denie a parkovanie. Spolo¢nost Toyota v ramci svojho poslania elimi-
novat dopravné nehody pontika v type Yaris pokrocilé technologické
prvky a funkcie uz v $tandardnej vybave. Ide o prvky, ktoré st v inych
automobiloch segmentu B &asto v ponuke len za priplatok ako moz-
nost doplnkového vybavenia alebo jednoducho nie st k dispozicii.
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Vdaka novému multimedidlnemu systému a modulu ditovej komuni-
kicie (DCM) poskytuje znacka Toyota zikaznikom flexibilitu a po-
hodlie aktualizicii softvéru prostrednictvom bezdrdétového prenosu
(OTA). To znamend, ze funkcie systému Toyota Safety Sense a mul-
timédii je mozné bez problémov aktualizovat bez toho, aby musel
majitel odviezt vozidlo do servisného strediska. Stahovanie méze pre-
bichat pocas jazdy a je pripravené na instaldciu vtedy, ked to vodicovi

vyhovuje.

Novi kamera a radar dokdzu skenovat priestor v sirfom zibere
a do vi&ej vzdialenosti ako doposial, vdaka ¢omu vyznamne rozsi-
rujt rozsah detekeie rizik dopravnych nehéd. Napriklad predkolizny
systém (PCS) teraz dokédze rozpoznat potencilny &elny ndraz a $irsf
rozsah predmetov a vozidiel (vritane motocyklov) v drdhe auta, vrita-
ne chodcov, krizujucich cyklistov a teraz aj motocyklov.

Funkcia potlacenia neziadiceho zrychlenia je novym prirastkom
v portféliu bezpe¢nostného balika Toyota Safety Sense. Funkcia za-
siahne a spomali néhle zrychlenie, ked rozpozna riziko zrazky s vozid-
lom iddcim vpredu.

Proaktivny asistenény systém jazdy (PDA) je dal$ou novinkou
uréenou na odvritenie zndmych rizik dopravnych nehéd, ku ktorym
dochéddza pri jazde malou rychlostou. Asistencia spomalovania za¢ne
plynulo spomalovat vozidlo, ked vodi¢ zlozi nohu z plynového pedala,
aby zmensil rychlost, ked sa blizi k pomalsiemu vozidlu pred sebou
alebo vchiddza do zakruty. Druhym prvkom je asistenény systém ria-
denia, ktory rozpozna zdkrutu na ceste vpredu a upravi ovlidaciu silu
na volant tak, aby pomohol vodicovi plynulo a stabilne prejst zakrutou.

Novy systém nudzového zastavenia (EDSS) dokdze poméct vodi-
¢ovi v pripade, ak mu pri riadeni vozidla pride nevolno alebo sa stane
neschopnym jazdy, ked je aktivovani asistencia sledovania jazdného
pruhu (LTA). Ak systém zisti, Ze vodi¢ isty ¢as nevykonal Ziadne
vstupy — ¢i uz do riadenia, brzdenia alebo zrychlenia — spusti vystraz-
ny zvukovy signdl. Ak vodi¢ nereaguje, systém jemne vozidlo zastavi,
aktivuje vystrazné svetld a odomkne dvere.

Toyota T-Mate poskytuje ochranu aj vtedy, ked vozidlo stoji, a to po-
mocou volitelného asistenéného systému bezpe¢ného vystupovania
(SEA). Ide o zvukovy a vizudlny vystrazny systém, ktory pomdha ne-
umyselnému otvoreniu dveri do drahy vozidiel alebo cyklistov pricha-
dzajucich zozadu. Upozornenie na pritomnost predmetov alebo osob
na zadnom sedadle (RSRS) zasa upozorni vodi¢a prostrednictvom
vizudlneho a zvukového signalu, ak nechal na zadnom sedadle dieta
alebo domdce zviera. Predchddza sa tym riziku vzniku incidentov sa-
visiacich s hortcim interiérom vozidla, ktoré maju nezriedka tragické
nisledky.

Okrem uvedenych dodato¢nych funkcii vyuziva novy Yaris aj zlepse-
né funkcie aktudlneho bezpeénostného systému Toyota Safety Sense.
Prepracovany adaptivny tempomat (ACC) teraz reaguje rychlejsie
a posobi prirodzenejsie. Napriklad ked sa do drahy automobilu dosta-
ne iné vozidlo, spomalovanie je pozvolnejsie. Vodic si tiez moze zvolit
nastavenie dlhsej vzdialenosti medzi vozidlami, aby mal pohodlne;jsi
odstup, a funkcia zmensenia rychlosti v zdkrutich sa aktivuje skor, ¢im
sa dosiahne plynulejsia zmena rychlosti.

Pre bezpecnejsie predbiehania boli k adaptivnemu tempomatu pri-
dané nové systémy: podpora prevencie predbichania predchddza ne-
tmyselnému predbiehaniu sprava (,podbichanie®), zatial ¢o systém
preventivneho spomalovania/signalizicie smerovym svetlom pomdha
vodiCovi bezpecne sa zaradit do premdvky pri adekvitnej rychlosti
a vzdialenosti od ostatnych vozidiel.

Systém upozornenia na opustenie jazdného pruhu (LDA) odteraz
dokédze rozpoznat, ked sa vodi¢ vychylil z jazdného pruhu v snahe
vyhnut sa prekdzke (chodcovi alebo inym ucastnikom cestnej pre-
mévky), a docasne zrusi funkciu upozornenia na neziaduce vybocenie
z jazdného pruhu (LDW). Zmenila sa aj funkcia udrZiavania vozidla
v jazdnom pruhu ako stcast asisten¢éného systému sledovania dréhy
vozidla (LTA), aby sa vozidlo pohybovalo prirodzenejsie. Asistencia
rozpozndvania dopravnych znacick (RSA) je zlepsend tak, aby na pri-
sposobenie sa aktudlnemu rychlostnému obmedzeniu stacilo len jed-
nym dotykom upravit obmedzovac¢ rychlosti.

NOVE DIGITALNE POUZIVATELSKE
PROSTREDIE

Spolo¢nost Toyota sa zamerala aj na najlepsiu ponuku v triede v po-
dobe tplne nového digitilneho pouzivatelského prostredia. Jeho si-
Castou je nastavitelny digitdlny displej pristroja vodic¢a ako aj rychlejsi
a vykonnejsi multimedialny systém s pridanymi funkciami. Displeje —
v zévislosti od stupnia vybavy modelu 7- alebo 12,3-palcovy pre kom-
bimeter a 9- alebo 10,5-palcovy pre multimedidlnu obrazovku — si
z hladiska rozmerov $pickou v triede.

Digitdlny kombimeter prindsa ¢iselniky, informacie a grafiku v ostrom
rozlieni, ktoré zabezpecuje dobru Citatelnost pri vietkych drovniach
osvetlenia. Ich vzhlad je mozné prisposobit tak, aby vyhovoval néla-
de vodica a typu cesty, priom pontka $tyri moznosti vzhladu: Smart
(elegantny), Casual (neformdlny), Sporty (§portovy a Tough (tuhsi).
Sedempalcova verzia je §tandardnd v stupni vybavy Comfort Style,
kym 12,3-palcovi je sicastou stupniov vybavy Executive, GR SPORT

a Premiere Edition.

Multimedidlny systém Toyota Smart Connect, ktory je v type Yaris
novinkou, m4 intuitivnejsie rozhranie s lep$imi reakciami a pontka
cloudovii navigiciu v rimci $tandardnej vybavy. T4 predstavuje systém
s funkciou stileho pripojenia ,always connected®, ktory zabezpecuje
planovanie ciest na zédklade najaktudlnejsich informdcii o trasach, pre-
mavke a meskaniach.

Tento systém postva hovorené prikazy na vyssiu droven vdaka sys-
tému rozpozndvania hlasu a hlasovému agentovi ,Hej Toyota“, ktory
reaguje na prirodzenejsiu formu redi. Stadi napriklad povedat ,Hej
Toyota, je mi zima“ a systém automaticky zvicsi teplotu klimatizdcie.

P s > ¥ i
i ¥ —
Jednoduchost konektivity je prioritou zékaznikov a novy Yaris umoz-
fiuje bezdrotovd integriciu smartfénov pomocou systémov Apple
CarPlay aj Android Auto. A rovnako ako v pripade systémov bezpeé-
nostného balika Toyota Safety Sense, aj aktualizicie a nové funkcie

multimedidlneho systému je mozné aplikovat prostrednictvom bez-
drotového prenosu (OTA) bez nutnosti névstevy servisného strediska.

JEDNODUCHY PRISTUP POMOCOU. _
INTELIGENTNEHO DIGITALNEHO KLUCA

Sucastou digitilnej transformdcie inovovaného Yarisa je aj dostupnost
digitdlneho klca, ktory je v ponuke po prvy raz. Je prepojeny s mo-
bilnou aplikiciou MyT a umoziuje pristup k vozidlu pomocou smar-
tfénu az piatim pouzivatelom. Je uréeny na zabezpecenie absolitneho
pohodlia, takze pouzivatelia mo6zu vozidlo zamknit, odomknut alebo
nastartovat bez toho, aby museli mobilny telefén ¢o i len vytiahnut
zvrecka alebo tasky. Touto novou funkciou sa rozsiruje ponuka funkeii
aplikdcie MyT, ktoré zahfnaju dialkové zamykanie/odomykanie vo-
zidla, ovlddanie klimatizicie a spustenie vystraznych svetiel na jedno-
duchu identifikdciu vozidla na preplnenom parkovisku. Digitdlny kla¢
je kompatibilny so zariadeniami Apple aj Android a ro¢né pripojenie
je zahrnuté v kipnej cene vozidla ako sucast $tandardnej vyba-
vy vo verzidch Premiere Edition a GR SPORT.

VYNOVENY DIZAJN A EDICIA YARIS
PREMIERE EDITION

Inovovany modelovy rad Yaris bude pri uvedeni na trh obsahovat aj
$pecidlnu verziu Premiere Edition — vystavny model, ktory predstavuje
kompletny sortiment novych funkcii typu. V ponuke bude v novom
$pecidlnom dvojfarebnom vyhotoveni s modrym lakom Neptune Blue
a kontrastnou Giernou strechou a stipikmi. Modry motiv sa opakuje aj
v kontrastnom presivani ¢alinenia sedadiel a ozdobnych linidch
na pristrojovom paneli a paneloch dveri, ako aj na 17-palcovych &ier-
nych brasenych diskoch kolies z lahkych zliatin s novym dizajnom.
Edicia Premiere Edition bude v ponuke aj v dvojfarebnom vyhotoveni
s bielym lakom Platinum Pearl White alebo striebornou metalizou
Silver Metallic.

Nové disky kolies z lahkych zliatin s patli¢ovym dizajnom budu zdo-
bit modely Yaris so stupfiom vybavy Comfort a Comfort Style, a to
v striebornej prave pre stupenn vybavy Comfort alebo s brisenym
povrchom pre stupeni vybavy Comfort Style. V interiéri je vynovené
Calinenie sedadiel, ktoré md novy vzor. V celom modelovom rade Ya-
ris bude v ponuke aj novy lak modrej farby Juniper Blue ako volitelny
prvok.

Interiér sa riadi koncepciou ,menej je niekedy viac®. Jeho priestor sa
vyznaluje ostrym dizajnom s vysokou droviiou senzorickej kvality
a priestrannostou o triedu vyssieho vozidla. K dizajnovym prvkom
patri mikké ,vatovanie® pristrojovej dosky prijemné na dotyk, mik-
ké plstené ¢alinenie panelov dveri, Sirokd prednd konzola, nizko po-
sadeny kryt pristrojového panelu vodica a $portovy volant s malym
priemerom.

_ta_
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PREDSTAVUJEME

MG4 Electric

DYNAMICKY

HATCHBACK

S ELEKTRICKYM POHONOM

Reinkarnovana britska znacka MG je uZ par rokov ¢inskou automobilkou. Vo svojej novej ére ro-
zumne vstiipila na europsky trh cez trh Vel'kej Britanie, kde mohla ratat s nostalgiou zakaznikov,
spominajiicich na Sportové auta MG z prvej, ,, britskej“ éry automobilky. Cinska Statna spoloénost
SAIC Motor, ktora teraz vlastni znacku MG, klientom naznacuje nadviznost na automobilku MG aj
tym, Ze vyjvojové centrum teraz vyrabanych automobilov vybudovala v Londyne. Sportové auta sice
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nevyraba, ale zrejme aj rozhodnutie o mieste vyvoja podporilo tspesny start predaja jej aut najprv
v Britanii a po par rokoch aj v kontinentalnej Europe.

Po typoch ZS, EHS a HS so spalovacimi motormi, ktoré sa preddvaja
aj u nds, automobilka prisla na trh aj so svojim prvym elektromobilom.
Hatchback s typovym oznacenim MG4 Electric md vonkajsie rozme-
ry 4287x1836x1504 mm a rédzvor ndprav 2705 mm. Na vzhlad posobi
sviezo, elegantne postupujica linia strechy opticky predlzuje celd kriv-
ku vozidla. Reflektory v tvare trojuholnika dopfﬁajli futuristicky mini-
malisticky $tyl spredu. Dizajn vozidla je zretelne definovany svetlami
denného svietenia s 28 LED zdrojmi. Osvetlenie vozovky pred vozid-
lom v noci zabezpecuju tri zostavy stretdvacich a dialkovych sve-
tiel po kazdej strane. V spojeni s 36 vertikilnymi LED ukazovatelmi
smeru je celkovy efekt svetelnych zdrojov posobivy. Vzadu uhloprie¢ne
dekorativne svetld v tvare labuticho krku spolo¢ne s horizontilnym
koncovym svetlom (zloZenym zo 172 LED zdrojov) prispievaju k oso-
bitému a stcasne luxusnému dizajnu zadnej Casti.

Jednoduché a intuitivne usporiadanie interiéru evokuje atmosféru
postavenu na rydzich technoldgidch. Pristrojovd doska je bez kom-
plikovanych 0zdéb, navrhnutd s dérazom na maximalnu vnitornd
priestornost. Aspekty jednoduchosti, high-tech a kvality sd zrejmé aj
z kvalitnych materidlov MG4. ,Plavajuci® stredovy displej je priesto-
rovo nendro¢ny a jednoduchou formou sprostredkuje potrebné infor-
micie. Volant s minimalistickym poriatim funkénych tlacidiel je nasta-
vitelny vyskovo aj pozdlz osi otacania.

Novi elektricka architektira MSP (Modular Scalable Platform —
moduldrna rozgiritelnd platforma) prindsa tuhy, robustny zaklad tohto
vozidla. MG4 Electric kladie doraz na pohon zadnych kolies s do-
konalym rozlozenim hmotnosti a vyraznymi proporciami. Elektricky
pohon so systémovym vykonom 150 kW a kratiacim momentom
250 Nm umozni vozidlu akcelerovat z miesta na 100 km/h za 7,98 s.

Systém rekuperécie kinetickej energie, ktory v pripade MG4 ma ozna-
Cenie KERS (Kinetic Energy Recycling System), podporuje tri rdzne
urovne: lahku, stredni a silnd. Po uvolneni akceleraéného pedila vo-
zidlo spomaluje a spitne ziskava energiu, ktord ndsledne uklada
do batérie.

Podvozok spolo¢ne so systémom odpruzenia umoziiuje presné ria-

denie aj pohodlie. Kli¢om je zavesenie prednych kolies s vykyvny-
mi ramenami, prepracovand pitprvkovd zadnd nédprava plus presnd
koordindcia vsetkych podvozkovych sicasti. K u¢innému zmenseniu
hmotnosti prispieva ndpravnica z hlinikovej zliatiny, ktord prispieva aj
k dobrej manévrovatelnosti vozidla a celkovej Grovni pohodlia. Rozlo-
Zenie hmotnosti medzi ndpravami v pomere 50:50 je spolo¢ne s niz-
kym taziskom vyznamnym faktorom pre suverénny prejazd kazdou
zékrutou.
MG4 Electric ponuka pit réznych jazdnych rezimov: Normal, Eco,
Sport, Snow (sneh) a Custom (uzivatelské nastavenie). Kazdy z jazd-
nych rezimov prispieva k radosti za volantom bez ohladu na aktual-
ne jazdné podmienky. MG4 Electric s najnovsou brzdovou ststavou
Continental a koti¢ovymi brzdami na vsetkych kolesich umoziuje
stabilitu vozidla aj pri intenzivnom, efektivnom brzdeni. Pri skaskach
na mokrej ceste dokdzal tento typ z rychlosti 66 km/h bezpeéne spo-
malovat do zastavenia na brzdnej drahe asi 19 m. MG4 Electric po-
uziva 17" pneumatiky Continental PCC s malm valivym odporom,
mali by mat aj dlhu Zivotnost.

Na ochranu posidky pred viznym zranenim MG4 vyuziva robust-

nt konstrukciu karosérie, spolahlivi technolégiu ochrany batérie a 6
bezpecnostnych vankasov. Stcastou zakladnej vybavy si napriklad aj
adaptivny tempomat ¢i asistencia pre jazdu v koléne.
Digitilny 7" pristrojovy $tit a plavajici 10,25" dotykovy displej s an-
tireflexnou vrstvou ulahéuje Citatelnost aj za tych najjasnejsich dni.
Posidka méze vyuzivat pre spojenie v aute technolégie Apple CarPlay
a Android Auto. Vsetky funkcie mobilného telefénu mozno lahko
preniest na dotykovy displej v kabine vozidla.

Vyrobca na MG4 Electric poskytuje zaruku 7 rokov alebo do najaz-
denie 150000 km. Cena na Slovensku za¢ina sumou 32990 €.

-mg-
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Uvedenie vybavy Extreme je sicastou stratégie znacky Dacia rozsirit
svoj zédber, obnovit svoju pritazlivost a zdroveri dosledne respektovat
svoje hodnoty. Vybava Extreme posiva "robustny a outdoorovy" pri-
stup znacky o krok dalej, a to nielen z hladiska dizajnu, ale aj funké-
nosti, pricom nestraca Ziadny zo svojich zdkladnych pilierov.

Vybava Extreme, ktord je vrcholom ponuky znacky Dacia, ma za ciel
prildkat novych zdkaznikov, ktori pri vybere kladd doraz na exteriér. Jej
cielom je tieZ este presnejSie reagovat na potreby vernych zdkaznikov
znacky Dacia, pre ktorych je pobyt v prirode ¢asto sposobom Zivota
a ktori v sucasnosti tvoria 70 % tych, ktori sa rozhodujui pre najvyssie
vybavy.

Styri typy radu Dacia si teraz k dispozicii vo vybave Extreme:
Spring, Sandero Stepway, Duster a Jogger. Majl'l spoloéné §peciﬁcké
dizajnové prvky, ktorych koncept bol in$pirovany Zivotom v prirode:
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P> Nové farby laku: zelena Ceédre pre Sandero Stepway, Duster, Jog-
ger a modra Slate pre Spring. Tieto nové farby dopliiuju doterajsiu

paletu farieb.

P> Prvky v medenej hnedej: Specidlne vyvinuté pre Dacia Extreme.
Medeni hnedd je na krytoch zrkadiel, v strede kolies, logu Dacia
na zadnych dverdch a niekolkych dalich dizajnovych prvkoch.

P> Prvky s topografickym motivom: odkazuju na obrysové Ciary
na mapéch. Tento vzor sa nachidza na bo¢nych krytoch a prednych
dverdch modelov Spring, Sandero Stepway a Jogger Extreme, ako aj
na stfpikoch dveri (B stfpik) modelu Duster Extreme.

P>16" disky z Iahkych zliatin Ciernej farby: na Sandero Stepway
a Jogger, 17" na Duster.

Dizajn interiéru:
hlavné spolo¢né ¢rty modelu Dacia Extreme

P Novy material MicroCloud. Mikk4, zamatovi, odolnd a lahko
Cistitelnd tkanina sa pouziva na vyplniach dveri a sedadlich (Sande-
ro Stepway, Duster, Jogger) a na pristrojovej doske (Sandero Stepway

a Jogger).

P Ozdobné "topografické" motivy na prahovych listich a gumo-
vé rohoze vpredu a vzadu (vritane 3. radu v modeli Jogger, v modeli
Spring len vpredu).

P Prvky v medenej farbe na paneloch dveri a okolo vetracich otvorov.
P Logo Dacia Link na prednych sedadlich.

Extended Grip

Kedze pre vozidlo s pohonom dvoch kolies méze byt niekedy tazké
prekonat velmi zasnezZené alebo blatisté useky ciest, Sandero Stepway
Extreme a Jogger Extreme st standardne vybavené systémom Exten-
ded Grip. Toto inteligentné riesenie, ktoré sa aktivuje tlacidlom
na stredovej konzole, upravuje ¢innost systémov ESP a ASR tak, aby
si vozidlo zachovalo aspofi obmedzenu trakciu na snehu, piesku alebo
klzkych povrchoch. Samozrejme, pre vodicov, ktori auto pouzivaji v nd-
ro¢nom teréne, je ikonicky Duster k dispozicii vo vybave Extreme 4x4.

Pack Sleep

Pre¢o by mala posddka na konci prijemného dna opustit krasny vy-
hlad alebo breh romantickej rieky? Dacia ponuka svojim zédkaznikom
moznost prejst od aktivneho pobytu na vidieku k Zivotu na vidieku!
Pack Sleep, uvedeny na trh v juni, je prvym prvkom z radu dopln-
kov Dacia InNature, ktoré premenia Jogger na skutoénu spaliu. Sleep
pack pozostiva z drevenej konstrukcie prisposobenej rozmerom ba-
tozinového priestoru vozidla Jogger, ktord sa rozlozi za menej ako 2
minuty a vytvori velkd manzelskd postel s matracom. Lozko sa roz-
prestiera cez celd zadnu &ast vozidla, od zadnej Casti prednych seda-
diel aZ po zadné dvere, nad sedadlom druhého radu, ktoré sa sklopi.
Vysledny priestor na spanie je mimoriadne velkorysy: dizka 190 cm,
$irka az 130 cm, minimalna vy$ka nad hlavou 60 cm. V sedemmiestne;
verzii vozidla Jogger je nutné pre vybavenie pack Sleep odstranit dve
sedadl4 v trefom rade.

Cast dlozného priestoru Sleep pack mozno sklopit a vytvorit tak
tlozny priestor, ktory umoziuje napriklad pohodlné podévanie jedla
z otvorenych piatych dveri autosedacky Jogger.

Balik Sleep Pack ma hmotnost 50 kg, takze ho mozno v pripade
potreby vybrat z vozidla. Je vhodny pre vSetky vozidld Jogger vritane
tych, ktoré uz jazdia. Mozno ho doplnit prislusenstvom, ktoré opti-
malizuje pohodlie: zatemiovacimi Zaldziami na vSetky oknd vozidla
a vonkaj$im stanom, ktory sa pripevni na zadnud Cast vozidla Jogger
a umozni tak ubytovanie dalsich cestujucich.

Sikovny, jednoduchy a prakticky Sleep pack zostane zdroven cenovo

dostupny.

S VYBAVOU EXTREME,
SAGA SPRING POKRACUJE
Dacia Spring, uvedend na trh v roku 2021, bola roku 2022 bola tretim
najpredévanejsim elektromobilom pre sikromné osoby v Eurépe.
Model Spring Extreme ELECTRIC 65 je urceny pre zékaznikov,
ktori hladaja vicsi vykon, potesenie a vSestrannost. Ponuka viési vy-
kon (48 kW) ako model Spring ELECTRIC 45 (33 kW), ktory je

stale k dispozicii v uzitkovej verzii Cargo.

Novy motor ELECTRIC 65 sa vyznacuje najmai vadsimi otackami,
14700 ot./min. v porovnani s 8500 ot./min. motora ELECTRIC 45.
Redukénd prevodovka, ktorej prevod sa zvacsil zo 7,162 na 12,057,
ucinne zvicsuje kritiaci moment prendsany na kolesd.

V meste zrychli Spring Extreme ELECTRIC 65 z 0 na 50 km/h
za 3,9 sekundy, ¢o je 0 1,9 sekundy rychlejsie ako Spring ELECTRIC
45. Na ceste sa Cas potrebny na zrychlenie z 80 na 120 km/h skratil
takmer o polovicu (13,5 sekundy oproti 26 sekunddm). Spring Ex-
treme ELECTRIC 65 pontka dojazd 220 km v zmie$anom cykle
WLTP a 305 km v mestskom cykle WLTP.

Dacia Spring Extreme ELECTRIC 65 je uz v predaji za cenu
21500 €. Dacia Spring Cargo ELECTRIC 45 je stile dostupna
za cenu 20250 €.

EXTREME NA SLOVENSKU

Dacia Sandero Stepway v novej vybave Extreme je k dispozicii za cenu
od 17700 €. Duster vo verzii Extreme je na Slovensku s cenovkou uz
18830 € a Jogger Extreme je dostupny od sumy 19100 €.

Pack Sleep si mizu objednat aj slovenski outdoor nadsenci. Cena
1988 € zahfnia camping box a matrac. K dokonalému spanku v Dacia
Jogger je mozné ziskat aj tieniace roletky na oknd za 199 €. Stan Dacia
je k dispozicii za 379 €.

-da-
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Ford Focus kombi 1.0 EcoBoost 92 kW A7 Active
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Svizné kombi s ,auto
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Nova, tvrta generacia typu Ford Focus priniesla zaujemcom o rodinné vozidla nizsej
strednej triedy patdverovy hatchback a aj univerzalnejsie vyuzitelny Focus kombi v oso-
bitnych verziach, z ktorych kazda ma svoj ,charakter”. Nedivno doslo k modernizicii.
Focus kombi ma dlzku 4693 mm, vel'korysy rizvor niprav 2700 mm, rovnaky ako ma
hatchback,. Kapota s novym dizajnom je vyraznejsia v prednej casti. Znak automobilky
Ford, ,modry oval“ dizajnéri premiestnili z okraja kapoty do stredu vii¢sej, hornej cas-
ti mriezky. Nové LED reflektory su sucastou standardnej vybavy, obsahuju integrovani
funkciu hmlovych svetiel, ktora umoznila dosiahnut elegantnejsi dizajn spodnej pred-
nej ¢asti. Modely maju zatmaveny kryt zadnych svetiel. Zadné LED svetld maji novy
vnutorny dizajn s tmavsou stredovou ¢astou a novym napadnym svetelnym podpisom. Z
ponuky motorov vypadol zazihovy 3-valec 1.5 EcoBoost. Zikladom vynoveného Focusu
ostdva pohonna jednotka 1.0 EcoBoost s vykonom 92 a 114 kW a mild-hybrid 1.0 Eco-
Boost mHEYV, ktory sa kombinuje so 7-stupiiovou automatickou prevodovkou. V ponu-

ke je aj usporny ,turbodiesel“ 1.5 TD Ci EcoBlue.
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Vyskusali sme kombi, dobrodruzny variant Active, ktory je indpiro-
vany dizajnovymi liniami SUV a prinasa drsnejsi vzhlad. Sirgia horna
mriezka chladia mé vyraznejsie zvislé lemy. Hlbsia spodnd mriez-
ka a vyssie bo¢né otvory dotviraji novy vyraz prednej Casti karosérie.
Model ma vicsiu svetlt vysku 165 mm (+30 mm), Cierne oblozenie
karosérie a dvojitd chrémovani koncovku vyfuku. Vozidlu pristala
modri priplatkovd metaliza Desert Island Blue a 17 disky s diaman-
tovym vybrusom s vy$$im boénym profilom. Vozidlo bolo vybavené
Full LED prednymi reflektormi s automatickym prepinanim dialko-
vych svetiel.

Silnou strinkou Focusu aj v tejto genericii zostdva ergonémia. Roz-
miestnenie jednotlivych ovladacich prvkov, Citatelnost pristrojov sa
prikladné. Pri verzii Active st priznainé modré dekoracné listy
na pristrojovej doske. Predné sedadla st pohodlIné, s dobrym bo¢nym
vedenim. Boli aj vyhrievané (doplnkova vybava za 940 €, Sada Design,
ktord dalej zahfiia vyhrievany volant, vyhrievané ¢elné sklo, zatmavené
skla od B-stlpika). Do ruky dobre padne multifunkény 3-ramenny vo-
lant s hrub$im vencom. Pristrojova doska vyuziva analégové pristroje
s vybornou ¢itatelnostou v kombindcii s informaénym 4,2 displejom.
Novy Focus dostal technolégiu SYNC 4, ktord prindsa cloudovi navi-
géaciu a pripojené hlasové ovladanie. Systém podporuje 13,2 stredové
obrazovka otocend na $irku. Intuitivne rozhranie je navrhnuté tak, aby
sa vodi¢ lahko orientoval v komplexnej skdle funkcii na podporu ria-
denia. Technolégia umoziiuje bezdrotovi aktualizaciu softvéru Ford
Power-Up. Na dotykovom displeji s aj ovlidacie prvky pre rozne
funkcie, napr. pre kirenie a vetranie, ktoré sa predtym ovladali po-
mocou fyzickych tlacidiel, ¢im je stredovd konzola menej preplnena.
Systém ponuka bezdrotové rozhranie Apple CarPlay a Android Auto.
V skasanom vozidle sme mali k dispozicii automaticka 2-zénova kli-
matizdciu, DAB ridio, 2 USB vstupy, Bluetooth, stredovii konzolu
s laktovou opierkou a iné. Nechyba mnozstvo bezpe¢nostnych a asis-

MOTOR:

3-valcovy, 12-ventilovy zaZihovy prepiiiany (mild hybrid), ventilovy rozvod 2xOHC, zdvi-
hovy objem 999 cm?, najvacsi vykon 92 kW pri 6000 ot./min., kriitiaci moment 170 Nm
pri 1400 aZ 4500 ot./min., v kombinacii s mHEV 210 Nm pri 1750 ot./min.

PREVODY:
7-stupiiova automaticka prevodovka Powershift, pohon kolies prednej napravy.

PODVOZOK: predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuhol-
nikovych ramenach, priecny skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava, vinuté
pruziny, koticové brzdy, vpredu s ventilovanymi koti¢mi, hrebeiiové riadenie s elektric-
kym posiliiovacom, stopovy priemer otac¢ania 11 m, pneumatiky rozmeru 215/55 R-17.

KAROSERIA: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

ROZMERY, HMOTNOSTI, OBJEMY:

d/$/v 4693/1825/1536mm, razvor naprav 2700 mm, pohotovostna/celkova hmot-
nost 1503/2005 kg, svetla vySka 165 mm, objem batoZinového priestoru 635/1620
1,1653 objem palivovej nadrie 52 I.

PREVADZKOVE VLASTNOSTI:
najvacsia rychlost 193 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10,4 10,4s, spotreba
benzinu v komb. prevadzke WLTP 5,3-6,6 /100 km, C0, 121-149 g/km.

tenénych systémov, napriklad tempomat s funkciou obmedzovaca
rychlosti, asistencia rozjazdu do kopca, parkovacie snimace vpredu,
vzadu, zadnd parkovacia kamera, varovanie pred neimyselnym opus-
tenim jazdného pruhu, Pre-Collision Assist (zmensuje riziko nehody
s chodcom, alebo inym vozidlom, autonémne nidzové brzdenie...).
Dobre tvarované sa aj zadné sedadld, umoznuju cestujicim s vyskou
priblizne do 185 cm komfort aj na dlhych cestich. V kabine je dosta-
tok vhodnych odkladacich priestorov. Vozidlo bolo vybavené sadou
Family (440 €), ktord zahfria delené zadné sedadld so stredovou lak-
tovou opierkou s drziakmi na pohdre a otvorom na lyZe. BatoZinovy
priestor pontka objem 635 litrov, po sklopeni zadnych sedadiel, de-
lenych v pomere 60:40 sa objem zvacsi na 1653 litrov. Vynikd velkou
§irkou, nizkou nakladacou hranou. Nechyba ,dojazdové® rezervné 16“
koleso.

Pod kapotou pracoval jednolitrovy prepiﬁan}? trojvalec s technol-
giou mild hybrid (1.0 EcoBoost mHEV). Dosahuje maximélny vy-
kon 92 kW a kritiaci moment 170 Nm. Z pokoja na 100 km/h ten-
to model zrychluje za 10,4 sekundy a dosiahne maximalnu rychlost
193 km/h. Motor pri studenom S$tarte nemd oslnivy zvukovy prejav,
v niz§om pésme otd¢ok ma hrubsi chod. V strednom pdsme uz pracuje
kultivovane. Poniika vozidlu dostatoént dynamiku. Sedemstupriovd
automatickd dvojspojkové prevodovka PowerShift sa dokaze prispo-
sobit roznym $tylom jazdy, zarucuje dokonale hladké preradovanie.
»#Automat“ neddva moznost ru¢ného preradovania ani pdkou volica ani
packami pod volantom. Je tu moznost zvolit polohu L - drZi najnizsi
stupel pri danej rychlosti, ¢o je vhodné pri spomalovani v prudkom
zjazde. Vozidlo nedokdze plachtit ani v rezime Eco. Vodi¢ si moze
zvolit jazdné rezimy: Normal Sport, Eco, ktoré upravuju spravanie sa
posiliiovaca riadenia, motora a prevodovky. V spojeni s automatickou
prevodovkou pontka aj médy — Trail a klzky povrch, ktoré sa uzitoéné
pri jazde na snehu, §myklavom povrchu a na cestich s nespevnenym
povrchom. Po inovicii je zvi¢Send aj maximélna hmotnost brzdeného
privesu na 1500 kg (+200 kg). Pocas tyZdenného skdsania vozidla sme
dosiahli v kombinovanej premévke spotrebu benzinu 5,8 1/100 km.
Podvozok je podstatne tvrdsi ako pri beznych Focusoch, stéle si vsak
zachoviva zdkladné vynimocné vlastnosti svojich sirodencov, predo-
vietkym vybornu stabilitu. Focus kombi sa spriva sebaisto na cestich
s dobrym i hor§im povrchom. Prejazdy nerovnosti sme viac poculi ako
citili.

Ford Focus kombi 1.0 EcoBoost s vykonom 92 kW a 7-stupiiovou
automatickou prevodovkou vo vybave Active sa predivaza 34390 €.
Nami skdsané vozidlo s doplnkovou vybavou stilo 36560 eur.
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Fiat 500e 42 kWh La Prima by Bocceli
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Stylovy mestsky elektromobil
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Fiat 500 dlhé roky patri medzi najpredavanejsie miniauta v Eurépe. Talianska automo-
bilka vstipila v roku 2020 so svojim modelom 500e do sveta elektromobility. Elektricky
model figuroval aj v predchadzajiicej genericii, ale len na severoamerickom trhu. Vo-
zidlo si uchovava retro vzhlad (napriklad smerovky v prednom narazniku), a i celkova
silueta odkazuje na $tyl a imidz predlohy so spalovacim motorom, jednotlivé detaily
véak dostali modernejsiu vizdz. Model je postaveny na novej platforme priamo prispo-
sobenej elektrickému pohonu, ¢o umoznilo do malého konstrukéného zikladu vlozit
vel'ké batérie. V porovnani s klasickou pitstovkou je novinka dlhsia o 61 mm, je sirsia
056 mm, vyssia 0 29 mm. Razvor naprav sa natiahol 0 20 mm. V ponuke st tri karosar-
ske verzie — hatchback, cabrio a novinka, stvordverovy model s privlastkom 3+1. Elek-
tromobil je k dispozicii s pohonom prednych kolies. Vyskusali sme uvadzaciu verziu
vo vybave La Prima hatchback nalakovany priplatkovou bledomodrou farbou Celes-
tial - reprezentuje more (na svetle meni farbu).

Predni ¢ast novinky posobi $portovejsie, zachované ostali typické kru-
hové reflektory, nami skusané vozidlo bolo vybavené delenymi Full
LED reflektormi s vybornou svietivostou. Dominantnym prvkom
prednej masky je §tylovy motiv 500, ktory nahradil fabrické logo Fiat.
V spodnej Casti ndraznika sa nachddzaju origindlne prieduchy, ktoré sa
staraju o chladenie batérie. Z profilu zaujmu koles v rohoch karosé-
rie s dvojfarebnymi 17 zliatinovymi diskami s diamantovou Gpravou,
chrémované ordmovanie okien, bo¢nych list a zapustené klucky dveri.
V zadnej ¢asti moderne posobi stresny spojler, prepracované konco-
vé Full LED svietidld. Dvere batozinového priestoru zdobi najnovsie
logo znacky FIAT.

Prepracovany bol aj interiér, oproti klasickej ,,patstovke® je priestran-
nejsi. Okrem retro $tylu sa tu nachddza aj par modernych prvkov. Se-
dadld, volant, pristrojovd doska vo vybave La Prima st ¢alinené eco
kozou. Novy dvojramenny volant (dvojfarebny) dopfﬁa minimalistické
pristrojovd doska a dvojica digitalnych obrazoviek — digitilny 7“ pri-
strojovy $tit a novy volne stojaci 10,25“ Sirokouhly dotykovy displej
multimedidlneho systému (najnovsia verzia UConnect 5). M4 prehlad-
né menu a dobru grafiku. Podporuje bezdrotové zrkadlenie mobilnych
zariadeni, navigiciu a prehlad elektrickych informacii. Pod displejom
sa nachddza policka (s gumovou podlozkou a siluetou Turina) pre mo-
bilné zariadenie. Ovladanie klimatizicie je mechanické, ¢o sme oceni-
li. Vo vozidle sa sedi vyssie, posidka md dostatok miesta nad hlavou.
Predné sedadl4 st vyskovo a pozdlzne nastavitelné, vyhrievané. Za vo-
lantom sa uz sedi prirodzenejsie, si na flom aj tlacidld na ovlidanie
hlasitosti a prepinania ridia. Preradovaciu piku prevodovky nahradi-
li mechanické tlacidld, pri¢om vznikol vd¢si priestor medzi vodi¢om
a spolujazdcom. Novinkou je posuvna laktovd opierka s odkladacim
priestorom. Pochvilit musime vyborny obraz spitnej parkovacej kame-

Y.

ELEKTROMOTOR s maximalnym vykonom 87 kW, maximalny kriitiaci moment
220 Nm, kapacita batérie 42 kWh, dojazd podl'a WLTP 299-331 km, maximalny
nabijaci vjkon 85 kW, doba nabijania 0-100 % 40 min., doba nabijania 20-80%
30 min.

PREVODY: jednostupiiova, pohon kolies prednej napravy.

PODVOZOK:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych ra-
menach, prieény skrutny stabilizator, vzadu vliecena naprava so skrutne pruznou
prieckou, vinuté pruZiny, vpredu kotii¢ové brzdy, vzadu bubnové, hrebeiové riade-
nie s elektrickym posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 205/45 R-17.

KAROSERIA: 5-dverova, 5-miestna typu hatchback.

ROZMERY, HMOTNOSTI, OBJEMY:

d/$/v 3632/1683/1527 mm, razvor naprav 2322 mm, pohotovostna/celkova
hmotnost 1365/1690 kg, objem batoZinového priestoru 185/550 I.

PREVADZKOVE VLASTNOSTI: najvagsia rychlost 150 km/h, kombinovana spotreba
WLTP 13,6-14,9 kWh/100 km, zrychlenie z0 na 100 km/hza9s, €O, 0 g/km.

Zadné sedadla st viac-menej nidzové. Batozinovy priestor pontka

185 litrov, po sklopeni zadnych sedadiel sa objem zvicsi na 550 lit-
rov. Treba rétat s tym, Ze Cast batoZinového priestoru zaberd dobijacie
kéble, ktoré st vo vybave La Prima uloZené v originilnej taske. Vo
vozidle sa nachddza len opravna sada defektov pneumatik. Fiat 500e je
vybaveny mnozZstvom bezpe¢nostnych a asistenénych systémov, napri-
klad inteligentnym adaptivnym tempomatom, monitorovanim mftve-
ho uhla, autonémnym brzdenim...

O pohon sa stard elektromotor s maximélnym vykonom 87 kW. M4
okamyzity néstup kratiaceho momentu, s maximom 220 Nm. Elektro-
motor je dopovany 42 kWh batériou (vyuzitelnd kapacita 37,3 kWh),
ktord ma zabezpecit dojazd okolo 330 km (WLTP) a spotrebu 11,6
kWh/100 km. Fiat 500e zrychluje z 0 na 100 km/h za 9,5 sekundy
a dosiahne maximalnu rychlost 150 km. Auto je svizné, nestrati dych
ani po opusteni mestskych ulic.

Vozidlo pontka tri jazdné rezimy - Range (prispdsobeny na predf—
Zenie dojazdu, poskytuje dobru rekuperdciu hlavne na okresnych ces-
tich), Sherpa (obmedzend dynamika, zéZitok z jazdy nie je vyrazny.
V tomto rezime vypina automaticky aj klimatizdciu, vyhrievanie se-
dadiel. Rychlost je obmedzend na 80 km/h. Pontka viak najdlhsi do-
jazd. Rekupericia je silnd, vdaka ¢omu vozidlo mozno ovlddat jednym
peddlom). Pre beznti jazdu je najvhodnejsi rezim Normal (po uvolneni
pedélu akeelerdtora vozidlo plachti). Dojazd je velmi zévisly od stylu
jazdy, profilu trasy, od teploty prostredia aj od komfortu, ktory si chce
posidka vo vozidle uzit. Nam sa podarilo na plné nabitie pri pokojnej
jazde prejst 290 km. Jazdili sme prevazne v meste a jeho blizkom oko-
li. Dosiahli sme spotrebu 13,9 kWh/100 km. Na dialnici pri rychlos-
ti 130 km/h spotreba energie stipla (asi 18 kWh/100 km). Dialnica
viak nie je pre maly elektromobil vhodnym previdzkovym prostredim.
Podvozok dobre filtruje mensie nerovnosti ciest, vicsie nerovnosti dd
posidke pocitit aj zvukovo. Silnou strinkou tohto auticka je vybornd
obratnost.

Vozidlo je mozné nabijat na rychlonabijacej stanici, maximalny prija-
telny vykon je 85 kW. Nabijanie z 0-100 % na nej trvd 40 min. D4 sa
nabijat aj z domdcej zdsuvky pomocou standardne doddvaného kabla
Mode 2 kW pocas noci. Z 11 kW wallboxu (trojfézovy) podla vyrob-
cu trvd 4,5 hodiny.

Fiat 500e 42 kWh La Prima by Bocceli sa prediva za 34950 eur.
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Vyborny kompaktny Civic
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Honda Civic 2.0 -MMD Sport

Honda Civic minuly rok oslavila 50 rokov svojej existencie (predstavena bola po prvy
krat v roku 1972), stala sa najdolezitejsim typom znacky a stoji za jej silnym predajom.
Novy Civic sa aktuilne predava v jedenastej genericii s karosériou liftback, aj ked ju
stale oznacuji za hatchback. V ponuke je len s jednym typom pohonu, a to hybridnym,
ktory je hlavne zamerany na spotrebu, efektivitu, vicsinu ¢asu predné kolesa pohana
elektromotor. Na vyber su tri stupne vybavy - Elegance, Sport a Advance. Vyskusali
sme novy Civic v modrej metalize Premium Crystal, mal stupen vybavy Sport.
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Rozmery novinky sa zmenili - je dlhsi o 30 mm (4551 mm), rdzvor né-
prav sa pretiahol 0 35 mm (2734 mm). M4 elegantn a $portovi siluetu
aj vdaka zniZeniu linie kapoty 0 25 mm (1408 mm) v porovnani s pred-
chédzajicou generdciou. Plocha skla zas bola zvicSend, aby v kabine
vytvorila ,vzdusny“ priestor. V porovnani s predchddzajicou genericiou
je Civic dizajnovo Cistejsi, zjemnila sa predna Cast, ¢ierna maska chla-
dica je horizontdlna, md vyplet v tvare veelieho pldstu. Dobre vyzerajd
aj predné blatniky. Zakladna predného stlpika karosérie je umiestnend
viac dozadu tak, aby bola zarovnand so stredom prednych kolies, ¢o ddva
vozidlu vyviZenejie proporcie z profilu. Vonkajsie spitné zrkadld su te-
raz pripevnené priamo k prednym dverdm, ¢o poméha zmensovat mitve
uhly. Elegantné reflektory st do karosérie integrované tak, aby dopliia-
1i hladky bo¢ny profil. Elegantne posobia aj zadné skupinové svetld.
Zadné svetld st integrované do velkého veka batozinového priestoru.
Na vyber je niekolko farieb laku exteriéru. Skasany Civic vo vybave
Sport, zahffia kompletné LED osvetlenie vpredu/vzadu s automatic-
kym prepinanim dialkovych svetiel, LED hmlové svetld, ¢ierne kryty
spatnych zrkadiel a listy okien, automatické stmievanie spitnych zr-
kadiel, 18“ zliatinové kolesd v ¢iernej farbe a iné.

Nielen exteriér posobi $portovo-elegantne ale aj interiér. Celkovo er-
gonbmia je vybornd aj vdaka mnozstvu hardvérovych ovladacov. Pri vy-
bave Sport st sedadld polokoZené. Vodi¢ ma moznost sediet §portovo,
nizko nad vozovkou, o mu poskytuje lepsie vnimanie ,cesty”. Sedadld
st pohodIné, dobre tvarované, aj vyhrievané. V zékrutich dobre podrzia
telo. Trojramenny multifunkény koZeny volant (vyhrievany) ma tensf ve-
niec, prijemne sa drzi. Je na iom dost ovlddacov, na ktoré sme si rychlo
zvykli. Zaujme lista so Struktirou véelieho pléstu cez celd $irku pri-
strojovej dosky, do ktorej su zapracované vyduchy klimatizacie. Pécilo
sa ndm, zZe vSetky funkcie klimatizdcie sa ovlddaji otoénymi ovlddac-
mi a tla¢idlami. Dobre pdsobi intenzita podsvietenia pristrojov, ktory
si vodi¢ meni otoénym ovliddacom vlavo pod volantom. Pred vodi¢om
sa nachddza pristrojovy $tit, ktory je len ¢iasto¢ne digitilny. Vpravo sa
nachddza analégovy rychlomer, lava strana je digitalna, vodi¢ si moze
prisposobit jej vzhlad. V strede pristrojovej dosky je 7 dotykovi ob-

razovka multimedidlneho systému. M4 dobré reakcie, slusnd grafiku,

MOTOR:

4-valcovy, 16-ventilovy zaZihovy, ventilovy rozvod 2xOHC kompresny pomer 13,9:1,
zdvihovy objem 1993 cm3, najvacsi vykon 105 kW pri 6000 ot./min., knitiaci mo-
ment 186 Nm pri 4500 ot./min.

Viykon hnacieho elektromotora 135 kW, kritiaci moment 315 Nm.

PREVODY: jednostupiiova e-CVT prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

PODVOZOK:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych ra-
menach, priecny skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava, vinuté pruziny,
kotiiGové brzdy, vpredu s ventilovanymi koti¢mi, hrebenové riadenie s elektrickym
posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 235/40 R-18.

KAROSERIA: 5-dverova, 5-miestna typu hatchback/liftback.

ROZMERY, HMOTNOSTI, OBJEMY:

d/s/v4551/1900/1408 mm, razvor naprav 2734 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1537/1576 mm, svetla vySka 128 mm, polomer otacania 6.2 m, pohotovost-
na/celkova hmotnost 1533/1930 kg, objem batoZinového priestoru 410/1220 |,
objem palivovej nadrZe 40 1.

PREVADZKOVE VLASTNOSTI:
najvacsia rychlost 180 km/h, zrychlenie z0 na 100 km/h za 7,9 s, spotreba v kom-
binovanej prevadzke 5.0 1/100 km,, C0, 114 g/km.

menu je jednoduché. Podporuje bezdrotové prepojenie telefénov cez
Apple CarPlay a Android Auto. Voli¢ automatickej prevodovky ma sty-
ri tladidl4, s ¢im sme sa dlhsie nemohli stotoznit. Vybocuje to z celkovo
§portového charakteru vozidla. Pod panelom klimatizicie st dva USB
porty a 12 V port. Vybava Sport zahfiia okrem uz spominanych prvkov
laktovi opierku vpredu, vzadu, bezklucovy vstup aj Startovanie, naviga-
ciu, parkovacie snimace vpredu (4x), vzadu (4x) + parkovaciu kameru
ainé.

Priestor v kabine je v pozdlinom smere vyborny aj vzadu vdaka o 35 mm
predlZzenému rédzvoru naprav, vy$si cestujici véak mozu mat nad hlavou
miesta pomene;j. K ich komfortu prispievaju vyduchy klimatizicie a dva
USB porty. BatoZinovy priestor v zdkladnom usporiadani méd objem 415
litrov. Po sklopeni zadnych sedadiel vznikne schod, objem sa zvi¢si na
1220 litrov. Pristup do batozinového priestoru je véak vyborny. Pod jeho
dnom nie je ,rezerva, len sada na opravu defektu. V kabine je dostatok
praktickych odkladacich priestorov. Civic je vybaveny pokroilym sys-
témom riadenia Honda SENSING - upozornenie na nebezpecenstvo
kolizie, systém na udrZovanie v jazdnom pruhu, upozornenie na vybo-
Cenie z jazdného pruhu, rozpozndvanie dopravnych znaciek, asistenény
systém pre pomald jazdu v koldne, pre jazdu v dopravnej zdpche, systém
pre elimindciu mftveho uhla a iné.

Hybridny pohon kombinuje littum-iénovi batériu, dva vykonné elek-
tromotory s novo vyvinutym 2,0-litrovym zdZihovym motorom s pria-
mym vstrekovanim paliva, pracujicim v Atkinsonovom cykle, vdaka
¢omu podla vyrobcu dosahuje tepelnd ucinnost az 41 %. Hybridny
systém plynulo prepina medzi elektrickym, hybridnym a motorovym
pohonom bez akéhokolvek zdsahu vodi¢a. Poskytuje vykon 105 kW
a krutiaci moment 186 Nm. Elektromotor, ktory slizi na pohon (druhy
je tu ako generdtor) ma vykon 135 kW a kratiaci moment 315 Nm.
Hlavnou hnacou jednotkou tu nie je spalovaci, ale prive elektricky
motor. Riadiaca jednotka hybridného pohonu spija spalovaci motor
cez prevod ,do rychla“ len pri velmi rychlej jazde, kedy by bola dvojitd
premena energie nehospoddrna. Pri jazde v meste vozidlo vicsinu ¢asu
lenie, vozidlo sa prepne na hybridny pohon a kolesi pohaiia vykonny
elektromotor, pri¢om spalovaci motor spolupracujuci s druhym elek-
tromotorom generuje potrebni elektricki energiu. Pomocou prepinaca
pohonu mézZe vodi¢ prepinat medzi 4 jazdnymi rezimami — Eco, Nor-
mal, Sport a Individual. Vo vsetkych jazdnych rezimoch sa rekuperuje
energia pri brzden{ a spomalovani s cielom zlepsit G¢innost a dosiahnut
mald spotrebu paliva. Vodi¢ ma moznost kridelkami pod volantom volit
jednu z troch moznosti rekuperécie. Batéria mé kapacitu len 1,2 kWh.
Auto z pokoja na 100 km/h zrychli za 7,9 sekundy. Pri jazde je Civic
tichy, mé vyborné rozjazdy, v kabine je pokoj, pri ,dialni¢nych rychlos-
tiach“ prenik4 do vozidla viac hluku, najmi od zadnych kolies. Tomuto
modelu nechyba ani dynamika, hlavne pri rezime Sport. Ne¢udo, ved
hnaci elektromotor poskytuje plny kratiaci moment hned, ako sa rozto-
&. V zmiesanej premévke pocas tyzdiia sme dosiahli priemernu spotre-
bu benzinu 5,2 /100 km. Pochvalu si zaslizi podvozok, ktory poskytuje
mix komfortu a jazdnej stability. Vyborne tlmi nerovnosti, v zdkrutdch
je auto stabilné, dobre drzi zvolent stopu.

Honda Civic 2.0 i-MMD vo vybave Sport sa predava za 30990 €.
Za metalizu sa priplaca 800 €.
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Kia Picanto T-GDi M5 X-Line

Malé auticko s graciou

Tretia generacia Picanta (najmensi typ znacky) je na nasom trhu od roku 2017. Po troch
rokoch presla moderniziciou. Nové Picanto je zibavné, moderné a stylové. Predstavuje
mestsky kompakt, ma dlzku 3595 mm, $irku 1625 mm a vysku 1500 mm. S razvorom na-
prav 2450 mm, ktory naznacuje, Ze osoby sediace na zadnych sedadlich maji menej miesta.
Vhodné su pre dospelé osoby nizsich postiv a deti. V ponuke su 4 stupne vybavy — Silver,
Gold, GT-Line a X-Line a len zizihové motory — atmosféricky zazihovy trojvalec 1.0 DPi,
atmosféricky $tvorvalec 1.2 DPi a prepliany trojvalec 1.0 T-GDi. Prive s tym sme mali
moznost Picanto vyskusat vo vybave X-Line. Ide o najdrahsi variant tohto typu. Zaujemco-
via si mézu vybratz 9 trendovych farieb karosérie uré¢enych momentalne pre Picanto. Za zlty
metalicky lak, ktory mal nami skusany model, si treba priplatit 390eur.
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Modernizované Picanto na prvy pohlad vyzerd §portovo. Veria X-Line
sa od ,,bezného Picanta vyznacuje dynamickym prednym nédraznikom
s vyraznymi striebornymi prvkami s ndpisom X-Line a prepracovany-
mi LED svetlami. Zboku ¢iernym oplastovanim blatnikov a bo¢nych
prahov, 16-palcovymi diskami kolies s pneumatikami 195/45 R-16,
ktoré patria k $tandardnej vybave pre tato verziu, vonkajsimi chrémo-
vanymi kluckami dverf, & zadnymi zatmavenymi sklami od B- stlpika.
Dominantnym prvkom zadnej ¢asti je hranaty naraznik s dvojicou
falodnych vyfukov a novymi zadnymi koncovymi svetlami. Vyrobca
uddva, Ze az 44 % komponentov pouzitych v rdimci karosérie je z vy-
sokopevnostnej ocele.

Po nastipeni do kabiny nds prekvapila kvalita spracovania a priam lu-
xusné prvky. V Picante sa prijemne sedi na pohodlnych sedadlich i ked
poskytuji menej boénej opory. Sportovy, kozou potiahnuty volant sa
d4 nastavit len vyskovo. St na flom tlacidld na ovlidanie palubného
potitata, audia a tempomatu. Predné sedadla a volant boli vyhrievané.
Vsetky ovlddacie prvky st v dobrom dosahu rik vodica. Striebornou
lidtou je oddeleny 8-palcovy multimedidlny dotykovy displej s integ-
rovanou navigéciou od ovlddacov automatickej digitdlnej klimatizécie.
Pri vybave X-Line je v interiéri viacero $pecidlnych prvkov vybavy.
Napriklad konektivita mobilnych telefénov Apple CarPlay/Android
Auto, bluetooth pripojenie, palubny pocita¢ so 4,2 LCD displejom
Supervision (je dobre (itatelny), zadnd parkovacia kamera s dynamic-
kym navidzanim, zadné parkovacie snimace, ridio a iné. Dobre vyze-
rajd netradiéné vyduchy klimatizacie.

V kabine je teraz celkovo vi&si objem uloZznych priestorov na rézne
drobnosti. Batozinovy priestor ma objem 255 litrov. Po sklopeni de-
lenych zadnych sedadiel sa objem pre batozinu zvacsi na 1010 lit-
rov. Nemd dvojitd podlahu, len hlboké dno, pod ktorym sa nachddza
dojazdové rezervné koleso. Picanto je vybavené mnoZstvom bezped-
nostnych a asistenénych systémov, ako st asistenény systém na pred-
chadzanie Celnym zrizkam detegujici automobily/chodcov, systém
sledovania pozornosti vodica, tempomat s obmedzovacom rychlosti,
aktivnu asistenciu udrziavania auta v strede jazdného pruhu...
Modernizované Picanto s litrovym preplianym zézihovym trojvalcom
s priamym vstrekovanim paliva (1.0 T-GDI), s vykonom 73,6 kW,
s 5-stupfiovou ru¢ne ovlidanou prevodovkou (jedind moznost v ponu-
ke) jazdi prijemne. Motor dokdZe pomocou prepfﬁania turboduchad-
lom vyprodukovat najvicsi vykon 76,6 kW pri 4600 az 6000 ot./min.
Pontka maximélny kratiaci moment 172 kW, ktory je k dispozicii
od 1500 do 4000 ot./min. Vozidlo dokéze zrychlovat z 0 na 100 km/h
za 10,3 s a dosiahne najvicsiu rychlost 180 km/h. Nepérny pocet val-
cov polut po nastartovani, nie je v§ak rusivy. Motor je celkom pruz-
ny, nemd viak zmysel hnat ho do velkych otd¢ok. Pri miernom za-
obchéddzani s plynovym peddlom a pri predvidavom spdsobe jazdy je
usporny. Ked vSak od neho chceme, aby hnal Picanto niekolko hodin
maximalnou dovolenou rychlostou po dialnici, zvlddne aj tito tlohu,
pri¢om sa spotreba samozrejme zvic§i a sucasne do kabiny sa uz do-

MOTOR:

3-valcovy, 12-ventilovy prepiiiany zazihovy, ventilovy rozvod 2xOHC, zdvihovy objem
998 cm®, kompresny pomer 10,5:1, najvacsi vykon 73,6 kW pri 4500 aZ 6000 ot./
min., kritiaci moment 172 Nm pri 1500 aZ 4000 ot./min.

PREVODY: 5-stupiiova ruéne ovladana prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

PODVOZOK:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych rame-
nach, priecny skrutny stabilizator, zadna vlecena naprava, vinuté pruziny, priecny
skrutny stabilizator, koticové brzdy vpredu, bubnové vzadu, hrebefové riadenie s elek-
trickym posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 195/45 R-16.

KAROSERIA: 5- dverova, 5-miestna typu hatchback.

ROZMERY, HMOTNOSTI, OBJEMY:

3595/1625/1500 mm, razvor naprav 2400 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu
1394/1403 mm, pohotovostna/celkova hmotnost 1034/1450 kg, svetla vyska 141
mm, priemer otacania 9,4 m, objem batoZinového priestoru 255/1010 I, objem pa-
livovej nadrze 35 1.

PREVADZKOVE VLASTNOSTI:
najvacsia rychlost 180 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10,3 s, spotreba benzi-
nu v komb. prevadzke 5,0-5,51/100 km, €0, 114-124 g/km.

stdva dost hluku. S motorom je sprevodovanim dobre zladend 5-stup-
fiovd ru¢ne ovlddana prevodovka. V meste sme jazdili za 6,1 1/100 km,
na okresnych cestich z 5,4 /100 km a na dialnici tesne pod 7 /100 km
(motor to¢i 3000 ot./min.). Pocas tyzdenného skusania vozidla sme
v kombinovanej previdzke dosiahli priemerni spotrebu 5,4 1/100 km.
Podvozok je tvrdsi, mensie nerovnosti dokdze dobre vyzehlit bez ne-
prijemnych tupych rézov. Vozidlo v zdkrutich v nds vyvoldvalo zo za-
Ciatku pocit nedovery, ale rychlo sme zistili, Ze je stabilné a uzivali
sme si jazdu. Pochvilit musime 4¢inné brzdy a lahké manévrovanie aj
v tzkych ulickdch.

Kia Picanto 1.0 T-GDi X-Line s 5-stupfiovou rué¢ne ovladanou
prevodovkou sa predava za 17 840 eur.
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Dacia Duster Journey TCe 150 EDC 4x2

Uspesné SUV

Dacia Duster nie je na nasom trhu ziadnou novinkou, preda-
va sa od roku 2010. Dlhodobo je jednym z najoblubenejsich
SUV na nasom trhu a jej tvorcovia pri kazdej novej genera-
cii vzdy myslia na praktickost zmien. Dacia aj nadalej patri
medzi najlacnejsie kompaktné SUV na nasom trhu, ponui-
ka vyborny pomer cena/hodnota. V jili 2021 mal premiéru
inovovany Duster. K dispozicii pren si zazihové, vznetové
motory aj usporny LPG priamo z vyroby, z prevodoviek aj
automaticka. V ponuke su tri stupne vybavy Expression,
Journey a Extreme.
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MOTOR:

4-valcovy, 16-ventilovy prepifiany zazihovy, ventilovy rozvod 2xOHC, zdvihovy ob-
jem 1332 cm?, najvacsi vykon 110 kW pri 5250 aZ 6000 ot./min, kritiaci mo-
ment 250 Nm pri 1700 aZ 3250 ot./min.

PREVODY: automaticka dvojspojkova prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

PODVOZOK:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a trojuholnikovych ramenach,
prieény skrutny stabilizator, zadna vleGena naprava, vinuté pruZiny, koticové
brzdy vpredu, bubnové vzadu, hrebeiiové riadenie s hydraulickym posiliiovacom,
pneumatiky rozmeru 215/60 R-17.

KAROSERIA: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

ROZMERY, HMOTNOSTI, OBJEMY:

d/$/v 4341/1804/1693 mm, razvor naprav 2673 mm, svetla vySka 217 mm,
rozchod kolies vpredu/vzadu 1563/1570 mm, pohotovostna/celkova hmotnost
1342/1774 kg, stopovy priemer otacania 10,72 m, predny/zadny najazdovy uhol
29°/29°, prejazdovy uhol 22°, objem batoZinového priestoru 478/1478 |, objem
benzinovej nadrZe 50 I.

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 199 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 9,7 s, spotreba ben-
zinu v komb. prevadzke 6,2 1/100 km, CO, 141 g/km.

Duster dostal nové §tylistické prvky, ktoré boli po prvy krét predstavené
na novych generécich typov Sandero a Logan. Nové je maska chladi¢a,
denné, stretdvacie aj smerové svetld po novom vyuzivaju svetelné di6dy.
Novy je dizajn loga s pismenami D a C, ktory zapada do prednej masky,
¢im vozidlo pdsobi robustnejsie. Logo je biele, najdeme ho aj na stredo-
vych krytkdch kolies a na volante. Biela farba sa dostala aj do reflektorow.
V zadnej Casti sa vynima biely napis DACIA.

Vyskusali sme Duster s droviiou vybavy Journey. V tejto vybave maji
zakaznici na vyber zdzihové motory TCe 90, TCe 100 Eco-G, TCe130
TCe 150 4x4, TCe 150 EDC a vznetovy motor Blue dCi 115. Pod kapo-
tou nami skuganého vozidla pracoval zdzihovy motor TCe 150, ktory je
v ponuke len so 6-stupriovou dvojspojkovou automatickou prevodovkou
EDC a pohonom prednych kolies. Imidzu novej edicie pristala aj zelend
farba ,Dusty“ (doplnkovd vybava) s ¢iernymi doplnkami. Vybava Jour-
ney pri§la s peknym dizajnom a $irokym radom funkcii. Medzi prvky
exteriéru patria disky kolies z lahkych zliatin 17 Tergan, LED svetelny
podpis, vonkajsie spitné zrkadla vo farbe matného chrému, klucky dveri
vo farbe karosérie, predny, zadny néraznik s prvkami matného chrému,
chrémovani koncovka vyfuku, & pozdiine stre$né listy tieZ vo farbe mat-
ného chrému.

Omladeny interiér je okrem iného vybaveny novym Calinenim, upra-
venou stredovou konzolou, horizontélne umiestnenymi vyduchmi klima-
tizdcie a prakticky tvarovanymi hlavovymi opierkami. Pristrojovy §tit je
prehladny. Za vyskovo a hibkovo nastavitelnym volantom potiahnutym
umelou koZou si azda kazdy nédjde idedlnu polohu. Predné sedadld su
pohodlné, v skusanom vozidle boli aj vyhrievané (200 €). Sedadlo vo-

dica je vyskovo nastavitelné, s drickovou opierkou, s posuvnou laktovou
opierkou s tloznym priestorom. Nova Dacia pontka systém Media NAV,
vdaka ktorému je pristup k funkcidm ako GPS navigicia, ridio, média
vritane zrkadlenia smartfénov pomocou Android Auto alebo Apple
CarPlay. Na 8“ displeji sa premieta aj obraz kamerového systému Mul-
tiview (250 €), ktory disponuje prednou, zadnou kamerou a dvoma bo¢-
nymi kamerami. Vozidlo vo vybave Journey mé vsetky $tandardné prvky
komfortu, vritane automatickej klimatizicie, raidio DAB, Bluetooth, 6
reproduktorov, elektrické ovlidanie okien na strane vodica, 12 V zdsuv-
ka vpredu, elektricky nastavitelné a vyhrievané vonkajsie spitné zrkadld
a iné. Vozidlo bolo vybavené za priplatok 200 € Hands-free kartou
pre bezklacovy pristup a §tartovanie + 2 USB vstupy pre cestujicich vzadu.
Vzadu maji dostatok miesta vo vietkych smeroch aj vzrastom vyssi ces-
tujiici. BatoZinovy priestor ma zakladny objem 478 litrov, po sklopeni
operadla zadného sedadla deleného v pomere 40:60 nevznikne celkom
rovnd Gloznd plocha, ale objem sa zvi¢si na hodnotu 1478 litrov. V nami
skaganom vozidle sa za priplatok 150 € nachddzalo rezervné koleso.
V kabine je dostatok odkladacich priestorov, dostatoéne bohati je aj skéla
bezpecénostnych asistenénych systémov, napriklad tempomat s obmedzo-
vacom rychlosti, systém sledovania mftveho uhla, asistencia nidzového
brzdenia, rozjazdu do kopca.

Pod kapotou pracuje prepiﬁan}? z4zihovy 4-valec 1.3 Tee (TCe150) s ma-
ximalnym vykonom 110 kW pri 5250 az 6000 ot./min. a kritiacim mo-
mentom 250 pri 1700 az 3250 ot./min. Z pokoja na rychlost 100 km/h
dokdze Duster s touto sistavou pohonu zrychlit za 9,7 sekundy a dosiah-
nut najvicsiu rychlost 199 km/h. M4 dobri kultdru chodu, neprekéza-
ju mu nizke oti¢ky. M4 dostatok energie pri zrychleni, a to uz v pisme
okolo 2000 ot./min. Je to sice Zivé auto, ale pri rychlej jazde sa do kabiny
dostdva dost hluku od motora aj odvalujicich sa pneumatik. Charakte-
ru motora dobre vyhovuje 6-stupiiovd dvojspojkovd EDC prevodovka,
ktord nepatri medzi najrychlejsie reagujuce pri zmene zatazenia. D4 sa
preradovat aj ru¢ne, pohybmi voli¢a prevodovky (dopredu podraduje, do-
zadu preraduje vyssie prevody). Preradovacie packy pod volantom Duster
nemd. Pocas tyzdenného skusania vozidla na cestdch roznych kategorii
motor spotreboval v priemere 6,7 1/100 km.

Podvozok je naladeny viac na komfort, dobre dokdze pohltit nirazy
od cesty aj na velkych 17 koleséch, pri¢om vozidlu poskytuje postacuji-
cu stabilitu. Duster je spolahlivym dopravnym prostriedkom pre kazdo-
denné pouzivanie nielen na kvalitnych, ale ak treba aj na polnych cestich
(svetld vyska 217 mm), ¢o plati aj o tejto jeho verzii.

Dacia Duster Journey TCe 150 EDC 4x2 sa predava za 19390 €. Sku-
$ané vozidlo s doplnkovou vybavou stalo 20 680 €.
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Hyundai STARIA

MPV novinka ponuka futuristicky
dizajn, bohatu vybavu aj pohon 4x4

Na Den deti, 1. juna odstartoval Hyundai na Slovensku predaj svojej d'alej tohtoroénej
novinky, multifunkéného vozidla STARIA. Futuristicky pdsobiace MPV cieli na rodiny, ale
oslovit dokdaze aj milovnikov outdoorovych aktivit a podniky. STARIA je standardne vybave-
nd vznetovym motorom 2,2 CRDi s vykonom 130 kW a maximdlnym kritiacim momentom
430 Nm, 8-stupriovou automatickou prevodovkou a pohonom vsetkych kolies s aktivnou
reguldciou smerovania kritiaceho momentu. Akciové cena 9-miestnej verzie zaéina na sume
53 490 eur, luxusné a na maximdlny komfort posédky orientovana 7-miestna verzia stoji

od 58 490 eur.

Prakticka 9-miestna STARIA

Hyundai STARIA v 9-miestnej verzii v jedinej, ale mimoriadne

bohatej vybave Premium - s tromi sedadlami umiestnenymi v troch
radoch - sa zameriava na o najvicsie vyuzitie priestorovych moznos-
ti auta. Pontuka batoZinovy priestor od 831 do 1303 litrov. Sedadld
v druhom rade je mozné posunit o dva centimetre, sedadl v tretom
rade az o 40 centimetrov, navyse s moznostou vyklopenia sedacich ¢as-
ti pre ucelnejsie vyuzZitie priestoru za nimi.

Z pohladu bezpetnosti je vybavend 6 bezpetnostnymi vankusmi
a 3-bodovymi bezpednostnymi pdsmi na vSetkych sedadldch, ale aj
bohatym balikom najmodernejsich systémov a asistencii, ktoré sa
nachadzaju aj v inych typoch Hyundai. Nechyba systém na automa-
tické udrziavanie v jazdnom pruhu a nasledovanie jazdného pruhu,
autonémne nudzové brzdenie s detekciou vozidiel, chodcov a cyk-
listov, vrdtane nidzového brzdenia pri odbocovani vlavo (FCA-JX),
monitorovanie mftveho uhla s premietanim obrazu na pristrojovej
doske, automatické prepinanie dialkovych svetiel ¢ asistenény systém
upozorilujici na auto priblizujice sa zboku pri civani. O bezpe¢nost
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sa tieZ stard asistencia jazdy na dialnici. Na posidku v kabine dohliada
asistencny systém na bezpe¢né opustenie vozidla aj systém upozor-
fiujdci na pritomnost cestujicich na zadnych sedadlich so snima¢om
pohybu. STARIA je vybavend prednymi a zadnymi parkovacimi sni-
macmi, zadnou parkovacou kamerou a systémom 360-stupriového
monitorovania okolia §tyrmi kamerami.

Auto ma elektricky ovlddané bo¢né posuvné dvere a vyklopné veko
batozinového priestoru. Vodi¢ si kozou potiahnuty a vyhrievany vo-
lant dokézZe nastavit vyskovo aj pozdfine, elektricky nastavitelné
je aj kozou ¢alinené sedadlo vodica. Predné sedadld sa vyhrievané
a ventilované. STARIA disponuje pristrojovou doskou Supervision
s 10,25-palcovym farebnym LCD displejom. Prijemnu atmosféru po-
¢as jazdy zabezpecuju protislnecné roletky bo¢nych okien pre druhy
a treti rad sedadiel. Vodi¢ pri dlhsich cestich oceni adaptivny tem-
pomat s podporou navigicie. Startovanie zabezpecuje Startovacie tla-
¢idlo. O tepelnt pohodu sa postard dvojzénové automaticka klimati-
zécia so samostatnou zénou a vyduchmi pre druhy a treti rad sedadiel.

Vo vybave vozidla nechyba integrovand navigicia s 10,25-palcovym
farebnym displejom a podporou sluzieb Apple CarPlay, Android Auto,
Bluelink a Live services. O kvalitny audio zazitok sa stard prémiovy
audiosystém BOSE so $iestimi reproduktormi. UZito¢nou funkciou je

moznost videokomunikacie s cestujicimi na zadnych sedadlich.

Cena 9-miestnej STARIE po uplatneni akciového bonusu je 53490 €
s DPH. K plne vybavenej STARII je mozné priplatit si uz len panora-
matické stresné okno (1200 €) a priplatkovy farebny lak (760 €).

Luxusna 7-miestna STARIA
V 7-miestnom vyhotoveni md STARIA usporiadanie sedadiel 2 + 2 +

3. Vnitorny priestor kabiny sa svojim ¢lenenim zameriava na vodica
a spolucestujicim pontka maximdlnu priestrannost a vysokd droven
komfortu.

Na rozdiel od 9-miestnej vybavy Premium obsahuje 7-miestna
STARIA vo vybave Luxury viacero prvkov a funkeii, ktoré zlep§uju
komfort jazdy, uzivania vozidla a dizajnovu atraktivitu. K tym najzau-
jimavejsim ,extra“ polozkdm patria dizajnové bali¢ky Dark, resp. Brass
Chrome Pack, volant potiahnuty perforovanou kozou, elektricky na-
stavitelné sedadlo spolujazdca a prémiové Calinenie sedadiel Nappa

kozou.

Cestujuci v druhom rade si moézZu cestu uzivat v elektricky ovladanych,
vyhrievanych a ventilovanych prémiovych relaxaénych sedadlach. Re-
laxa¢né sedadlo umoziiuje nielen elektricky nastavit polohu sedacej
Casti, operadla a opierky noh, ale tieZ poskytuje vi¢si komfort tym,
Ze umoznuje rovnomerne rozlozit zitaz koncentrovane pdsobiacu
v oblasti bedier a pdsu — to vSetko jednym dotykom. Prijemnu at-
mosféru v kabine dotvdra ambientne podsvietenie so 64 farebnymi
odtiefimi a semisom potiahnuty strop, obloZenie stlpikov a slnecné
clony. STARIA pre siedmich cestujicich vo vybave Luxury ponuka
prémiovy audiosystém BOSE s 12 reproduktormi.

Cena modelu STARIA v 7-miestnom vyhotoveni vo vybave Luxury
je 58490 € s DPH. Zikaznici si mozu priplatit panoramatické stresné
okno (1200 €) a priplatkovy farebny lak (760 €).

Viac ako stovka kusov pre slovensky trh
Na typ STARIA poskytuje vyrobca 3 roky zéruky bez obmedzenia
poctu najazdenych kilometrov a 3 roky asistenénej sluzby. V rdm-
ci akciovej ponuky mézu zdkaznici ziskat zlavu aj na sadu zimnych

pneumatik.

Importér znac¢ky Hyundai potvrdil, Ze v roku 2023 sa na Slovensku
do predaja dostane viac ako sto vozidiel STARIA. Prvé vozidld uz
v suéasnosti mozno vidiet vo vystavnych salach viacerych autorizova-
nych predajcov. Blizsie informicie o type STARIA, cennik a online
konfiguritor cien s moznostou poziadania o cenovd ponuku na mieru
je k dispozicii na webovej strainke Hyundai.

-hi-
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AUTA SUBARU NA MOTOKROSOVEJ TRATI
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Automobilka Subaru je celosvetovo reSpektovanym vy-
robcom osobnych automobilov s pohonom kolies obi-
dvoch naprav. A so Specifickym spal'ovacim motorom
s protibeZnymi piestami, oznacovanym ako ,.boxer mo-
tor“. Jeho vyhodou je nevysoka, plocha konstrukcia,
ked'Ze ma valce usporiadané horizontalne, ¢o prinasa
vel'kych konkurenénych automobilov - doleZity faktor
stability vozidla. Prinosom k stabilite je aj d'alSie Spe-
cifikum konStrukcie pohonnej siistavy automobilov
Subaru, symetrické usporiadanie jej komponentov
v horizontalnej rovine voci pozdiinej osi vozidla (vidno
na kresbach). To vSetko sii viac-menej zname vyhody
automobilov Subaru, ktoré japonska automobilka evo-
lucne zdokonal'uje uZ polstorocie. Aj jej vedenie pod-
l'ahlo tlaku ekoaktivistov vo vedeni OSN, EU a niekto-
rych dalSich medzinarodnych organizacii a zaradilo
do vyrobného programu aj SUV s Cisto elektrickym po-
honom. Svoj prvy elektromobil nazvali Solterra, nazov
odvodeny od latinského pomenovania Sinka a zeme
(Sol a terra).

Dovozcom automobilov Subaru na Slovensko je pichovskd spolo¢-
nost MIKONA. Predaj a dovoz automobilov je druhou ,nohou jej
podnikatelskych aktivit, tou prvou a azda aj vyznamnejSou, je obchod
s pneumatikami a prevddzkovanie siete pneuservisov. V prvej polovici

mija zorganizovala v Senkviciach zaujimava ukazku schopnosti ich
dut. Organizaéné sidlo podujatia bolo v miestnom vindrstve Karpatska
perla, jedna skupina novinarov skasala, ako jednotlivé typy Subaru do-
kézu zvladat zapréSend motokrosovi drihu postavenu v aredli byvalej
Senkvickej tehelne, druhd skupina prehdnala autd Subaru po cestich
rozsiahlych vinohradov spominaného vinarstva. Kedze rodinné vindr-
stvo nie je podnikatelsky nastavené na maximalizaciu zisku v aktudl-
nom obdobi, md byt trvale v dobrej kondicii, aj na cestich vo vinohra-
de bolo vidiet a pri jazde citit, Ze neboli ,investi¢ne poddimenzované®,
ako napriklad nage Zelezni¢né trate i cestné mosty. Tym naznalujeme,

Ze pri jazde po cestich vo vinohrade autd Subaru neukazovali svoj po-
tencidl, rovnako dobre by tam obstdli aj veterdny z prvej polovice 20.
storocia s pohonom kolies len jednej népravy.

Zibava bola na motokrosovej trati. Od kriZencov s vyraznejsimi Crta-
mi SUV sa dalo o¢akavat, Ze so §plhanim sa na pahorky z hliny, zvl4st,
ked dlho neprsalo a strminy vedce k ich zvy¢ajne ostrym vrcholkom
boli len zaprasené, Ze trat prejda suverénne. Tak aj bolo. Subaru Out-
back je vSak len kombi, uréené predovsetkym na udrziavané cesty,
dalo by sa povedat ,manazérske auto®, ¢omu zodpovedi aj kvalitny
interiér (na fotografidch). Outback je vSak stavany na zvlddnutie ciest
s akymkolvek povrchom, vritane hlbsieho snehu. Stalo sa, Ze v prud-
kom stpani pred nami zastal typ Forester, lebo novindr za jeho volan-

tom chcel zistit, &i sa vozidlo vo svahu znova rozbehne. Rozbehlo sa,
a ,na8“ Outback rovnako, absolttne bez problémov.

Druhym typom, ktorého vlastnosti sme nepoznali, bol elektromo-
bil Solterra. Aj on mé pohdnané kolesi oboch néprav, ale dvojicou
elektromotorov, kazdy s vykonom 80 kW. Regulovat hnaci moment
na kazda z ndprav podla momentédlnych adhéznych podmienok pre
jej kolesa je jednoduchsie ako pri pohone 4x4 zabezpecovanom spa-
lovacim motorom, preto Solterra by nemala mat Ziadny problém so
stabilitou ani s prejazdnostou na zlych cestich. S ndstrahami moto-
krosovej trate v Senkviciach si poradila hravo. Vonkaj$imi rozmermi
4690x1860x1650 mm sa takmer zhoduje so SUV Subaru Forester. M4
priestranny a luxusny interiér. U nés sa zaéne preddvat v jeseni tohto
roka, e$te nemd definitivne stanovent cenu, ale predpokladdme, Ze sa
nebude zdsadne lisit od ceny v Ceskej republike. Tam zaéina sumou
1580000 Kg, ¢o je asi 65850 €.

-red-
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ol N
SUBARU BRZ

o

NAVRAT AJ NA SLOVENSKE CESTY

SUBARU BRZ je rydzo sportovy automobil s pohonom zadnych kolies
a motorom vpredu. Motor Subaru Boxer (s protibeznymi piestami) je
namontovany v karosérii do najniz$ej moznej polohy, aby sa v plnej mie-
re vyuzili jeho prirodzené prednosti ako nizke tazisko, mala hmotnost
a kompaktné rozmery. BRZ prvej generacie ponukal $pickové jazdné
vlastnosti prave vdaka jednému z najnizsie polozenych tazisk. SUBARU
BRZ modelového roka 2023 vzniklo s cielom poniknut este viac pote-
Senia z jazdy, identitu pravého ,Sportiaka“ a ako pridand hodnotu aj vi¢-
$i pocit istoty. Nova genericia SUBARU BRZ presla znaénym vyvojom
v kazdom jednom ohlade, aby bola autom, v ktorom méze kazdy vodi¢
zazit radost z jazdy.
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Typ SUBARU BRZ druhej genericie vzisiel zo spolo¢ného vyvojo-
vého projektu s automobilkou Toyota Motor Corporation v ramci
spolo¢ného usilia oboch spolo¢nosti vyribat stile lepsie a lepsie vo-
zidld. SUBARU BRZ vyuziva novy 2,4-litrovy motor Subaru Boxer.
Vdaka zvicSeniu zdvihovému objemu, celkovému zlepseniu uc¢innosti
na strane nasdvania i vyfuku a zmengeniu trenia, doddva v porovnani
s predoslym motorom o 15 % vicsi kratiaci moment. Prindsa pocit
plynulého nérastu oticok a ostri odozvu na stladenie plynového pedd-
la, zdsluhou ¢oho si posddka vychutnd mohutnu akeelerdciu a citelny
ndrast vykonu.

Pri navrhu novej karosérie uplatnila automobilka znalosti a postupy
ziskané pri vyvoji svojej globdlnej platformy Subaru, pricom zaviedla
aj nové metédy, ako napriklad konstrukeiu vndtorného rdmu ¢ pou-
zitie konstrukénych lepidiel. Karoséria tak pontika o 60 % vicsiu pev-
nost v prie¢nom ohybe vpredu a o 50 % vicsiu skrutnd tuhost. Tuhsia
karoséria prindsa lepsiu odozvu riadenia, sviznejsie jazdné vlastnosti
a lepsi zéber kolies v zdkrutich.

Pouzitie hlinika na vyrobu strechy, prednych blatnikov a kapoty
umoznilo minimalizovat ndrast hmotnosti v désledku vicsieho mo-

tora a pridanych konstrukénych zlepseni na zlepsenie bezpeénosti
pri zrizke. Navyse to pomohlo optimalizovat rozlozenie hmotnosti
a znizit tazisko, ¢im sa eSte viac zlepéila celkova obratnost vozidla.

Dizajn oplyvajuci dynamikou §portového automobilu na prvy pohlad
evokuje vyhliadky na $portovd jazdu. NiZ§ie posadend a §irSia Sest-
uholnikovd mriezka chladi¢a poukazuje na nizke tazisko SUBARU
BRZ. Charakteristickd bo¢n4 linia, ktord vychddza od mriezky chla-
di¢a a pokracuje naprie¢ prednym blatnikom smerom k zadnej Casti
vozidla, zasa vypoveda o pevnom jadre karosérie. Dynamicky kontrast
medzi Gzkou kabinou a mohutnymi blatnikmi evokuje vyhliadky na
velky vykon hodny $portového auta. Karosiri pouzili viacero aerody-
namickych prvkov, ako napriklad spojlery na boénych prahoch & prie-
duchy za prednymi blatnikmi. Tieto prvky nielenze umocriuju dizajn
exteriéru, ale vdaka funkcidm, ktoré plnia, dosahuje vozidlo maximal-

ny vykon.

Jednoduchy, vodorovne orientovany pristrojovy panel s nizko poloze-
nym $titom pristrojov poskytuje $irsi vyhlad, aby sa vodi¢ mohol lepsie
sustredit na jazdu. Vdaka kombindcii 7-palcového TFT displeja a seg-
mentového LCD displeja vie vodi¢ za réznych podmienok, poénic
kazdodennym pouzivanim az po $portovi jazdu, intuitivne a rychlo
rozpoznat dolezité informdcie na digitdlnom zdruzenom pristroji.
Anatomické $portové sedadld s pevnymi boénymi oporami presne
prenasa pohyby vozidla, priom tnavu vodi¢a zmen$uje na minimum.
Zigroveri sa zvy$ila aj Groven bezpecnosti, aby si posidka mohla na-
plno uzZivat radost z jazdy v &isto $portovom aute. Kozou Ultrasuede
s kontrastnym &ervenym pre§ivanim potiahnuté predné sedadld su aj
vyhrievané, sedadlo vodica je ru¢ne prestavitelné v Siestich smeroch.

Bezpetnost vozidla pri zrézke sa podarilo zlep$it pomocou pevnejse;
karosérie, ktord vyuziva vicsi podiel vysokopevnej ocele a zlepsené sys-
témy na ochranu cestujucich. Predné LED reflektory s adaptivnymi
naticacimi svetlami maji vysokotlakové ostrekovanie krycich skiel.
Sucastou vybavy je okrem iného aj dvojzénové automatickd klimatiza-
cia & informaéno-zdbavny systém s 8-palcovym dotykovym displejom
a audiosystémom so 6 reproduktormi.
Cena Subaru BRC na nasom trhu je 41490 €, za metalicky lak ka-
rosérie sa priplaca 590 €.

—su-
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Elektrifikované modely Honda

AMBICIOZNY NOVY RAD

A SLUZIEB PRE EUROPU

Vedci predstavitelia spolo¢nosti Honda poskytli podrobnejsie informa-
cie o pristupe spolo¢nosti zameranom na viaceré cesty, a o §irokej skdle
novych produktov a sluzieb, pripravovanych pre tento regién. Patri sem
uvedenie troch novych vozidiel SUV — plne elektrického modelu e:Nyl
spolu s hybridnymi modelmi ZR-V a CR-V (3j s plug-in hybridnym
pohonom) — predstavenie prvého dvojkolesového vozidla znacky s elek-
trickym pohonom v regiéne, skutra EM1e:, a vyrazné rozsirenie sluzieb
energetického manazmentu, e PROGRESS.

»2Eurépa je pre nase podnikanie délezitd a mdme tu vela vernych za-
kaznikov, ktori jazdia na nasich autich, motocykloch a vyuzivaji nase

energetické produkty,“ uviedol Katsuhisa Okuda, prezident a riaditel

spolo¢nosti Honda Motor Europe. ,Po terajSom rozsireni je nasa po-
nuka automobilovych vyrobkov a technoldgii najsir§ia za mnohé roky.
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Na medialnom podujati v eurépskom vyskumnom
a vyvojovom centre spolocnosti Honda v nemec-
kom Offenbachu v polovici maja uviedla spolo¢-
nost dalsie kroky, ktoré podnikne v ramci svojich
eur6pskych previdzok smerom k dosahovaniu
globalneho ciela znacky, ktorym je dosiahnutie
uhlikovej neutrality do roku 2050.

|!.|.m.|.. ..|uu.||“.H| l]i|“

Okrem toho rozvijanim nasej ponuky aj nad rdimec produktov, so za-
hrnutim energetickych sluzieb, kladieme zédklady pre buddcu elektri-
fikdciu a zdroven prispievame k dosiahnutiu nasich globdlnych cielov
udrzatelnosti.

,Ked sme minuly rok uviedli na trh novy Civic, dosiahli sme Gplnu
elektrifikiciu celého sortimentu automobilov v Eurépe, ¢im sme sa
stali prvym regiénom, kde tak spolo¢nost Honda urobila, povedal
Tom Gardner, hlavny viceprezident spolo¢nosti Honda Motor Euro-
pe. »S prichodom tychto troch novych SUV, vritane ndsho druhého
elektromobilu a prvého elektrického mopedu, plnime svoj zdvizok
voli udrzatelnosti a prispevku eurépskeho regionu k celosvetovému
prechodu spolo¢nosti Honda.

Rozsah elektrifikicie spolo¢nosti Honda siaha nad rdmec jej naj-
novséich produktov a pokracuje v investicidch a rozsirovani programu
energetického manazmentu znacky. Jej projekty si zamerané na rozvoj
sluzieb Cistej energie a zahfnaju vyskum vodika ako nosica Cistej ener-
gie, popri dalsich rieSeniach nabfjania a skladovania, ktoré maximali-
zujd ulinnost a udrzatelnost — prvym vyuzitim v redlnej prevadzke je
e:PROGRESS.

Toto nakladovo Setrné a udrzatelné rieSenie nabfjania v domdcnosti,
ktoré je uz dostupné v Spojenom kralovstve, je zaloZené na istej ener-
gii a po uvedeni najnovsich SUV Honda bude k dispozicii vodicom
novych modelov e:Nyl a plug-in CR-V spolu s existujicim typom
Honda e. V rimci druhej fézy budd moct zdkaznici v rdmci svojho
nabijacieho ekosystému vyuzivat soldrnu energiu. Nakoniec sa plinuje
roz8irenie sluzby v rimci Eurdpy, aj pre majitelov vozidiel inych zna-

&iek ako Honda.

HONDA CR-V

Spolo¢nost Honda uviedla siestu generdciu CR-V, svojho najpredava-
nejsieho SUV, ktoré mé po prichode na eurépsky trh neskor v tomto
roku zvysit latku v oblasti dizajnu, praktickosti aj kazdodennej po-
uzitelnosti. Typ Honda CR-V, odhaleny na eurépskom medidlnom
podujati znacky v nemeckom Offenbachu, bol zlepseny vo vsetkych
ohladoch, aby vzniklo dokonalé vestranné SUV. Spdja v sebe pokro-
kové a §portové hodnoty, ktorymi je znacka Honda znima, s najnovsi-
mi poméckami pre vodica a pasivnou bezpe¢nostou, vdaka ktorym
dosahuje vynimoénu spolahlivost, dynamiku a komfort. Déraz na kva-
litné farby, materidly a textilie v celej kabine posuva CR-V viac
do prémiového segmentu.

CR-V bude v ponuke bud s plne hybridnym pohonom (e:HEV), ale-
bo po prvykrit na eurépskom trhu s hybridnym pohonom plug-in
(e:PHEV). Obidva varianty st vybavené 2,0-litrovym §tvorvalcovym
zdzihovym motorom s priamym vstrekovanim paliva s Atkinsonovym
cyklom, ktory bol prepracovany na zlepsenie ucinnosti, kultivovanost
a dynamiku v celom modelovom rade.

e:PHEV

Model e:PHEV vyuziva rovnako lahké a vykonné elektromotory ako
variant e:HHEV, aby zabezpecil posobivé zrychlenie, rychly ¢as nabi-
jania a konkurencieschopny dojazd vyluéne na elektricky pohon.
CR-V s plug-in technolégiou dokéze v elektrickom rezime prejst
81 km, takze vicsinu kazdodennych ciest zvladne len na elektricky
pohon. Ked je teplota batérie 25 stupniov, dokéze sa nabit z prazdneho
stavu na 100 % len za 2,5 hodiny.

e:HEV

Plne hybridné vozidlo CR-V bude vybavené najpokroéilejsou ver-
ziou oceneného pohonu e:HEV znacky, ktory bol prvykrit pouzity
v ocefiovanom hatchbacku Civic. Vykonna litium-iénova batéria a dva
kompaktné, lahké elektromotory v kombindcii so zdZihovym motorom
umoziuji plynulé prepinanie medzi elektrickym, hybridnym a moto-
rovym pohonom, takze sa idedlne hodi na vietky jazdné scenare.

Novi generdcia CR-V si zachovéva svoju zndmu siluetu, ale s dizaj-
novym vyvojom, ktory umociiuje jeho pdsobenie na ceste. Zacina to
ulelnejsim dizajnom prednej ¢asti, pricom varianty e:HEV a e:PHEV
sa odlisuja vlastnym exkluzivnym dizajnom masky chladica. Uzke re-
flektory v kombindcii s novymi charakteristickymi dennymi svetlami
vytvaraju vyrazny vizudlny dojem, zatial ¢o vzadu je kombindcia verti-
kédlneho brzdového svetla a smerovky inteligentnou evoltciou charak-
teristického dizajnu zadnych svetiel CR-V.

Jednym z kli¢ovych bodov pri ndvrhu a vyvoji bola viditelnost. Predné
rohové body karosérie CR-V st nizke vdaka Sirokej a Cistej kapote,
o vodiCom umoziuje obsiahnut celkovy tvar vozidla. V kombindcii
s velkym presklenim pontka CR-V vynikajici vyhlad von pre viet-
kych cestujucich, éim zmensuje stres, zlepsuje pocit otvorenosti a po-
skytuje vietkym pocit bezpe¢nosti a istoty.

Za evoluénym dizajnom sa skryva aj zvicSenie vSetkych rozmerov
vozidla. Nové CR-V je sirie, dlhsie a vyssie ako predchddzajica ge-
nerécia, pontika viac vattorného priestoru pre cestujucich, o 40 mm
dlh§i rézvor ndprav poskytuje o 16 mm viac miesta na nohy vzadu
a 0 118 % vicsi objem batozinového priestoru. Vdaka 6smim drov-
niam nastavenia sklonu zadnych sedadiel s vi¢$im uhlom 10,5° mézu
cestujici pohodIne relaxovat.

Aktualizovany sibor funkcii Honda SENSING a nové konstrukéné
komponenty prispievaju k aktivnej a pasivnej bezpecnosti $pickovej
vo svojej triede. Uplne nové CR-V je prvé vozidlo vybavené systémom
Honda SENSING 360, tplne novym vSesmerovym bezpe¢nostnym
systémom a asistentom vodica, ktory eliminuje mftve uhly okolo vo-
zidla a dalej prispieva k predchddzaniu kolizii zmens$enim zdtaze pre

e:Nyl

Spolo¢nost Honda v Offenbachu odhalila svoje druhé plne elektric-
ké vozidlo (prvym je Honda e), e:Ny1, navrhnuté tak, aby uspokojilo
rastaci dopyt zdkaznikov po plne elektrickych SUV segmentu B. Po-
ntka sviezi, osobity dizajn a najnovsie pokrocilé technolégie. Smeld
a prepracovanu estetiku exteriéru vytvira kratky predny previs karo-
série, velké kolesd a dlhy rizvor ndprav. Typ e:Nyl tiez po prvykrit
predstavuje Gplne novu elektrickd identitu znacky Honda s bielymi
znakmi ,H na celom vozidle vritane predného §titu, stredovych kry-
tov kolies a volantu. Okrem toho sa na zadnych dverich nachddza
novy typ pisma s ndpisom ,Honda® ktory dodéva prémiovy vzhlad
vytvoreny pre budice elektrické vozidld znacky.

>
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Vdaka $ikovnému usporiadaniu komponentov elektrické}}o pohonu
pontka e:Nyl pozoruhodny vnutorny priestor a komfort. Uplne nova
stredovd konzola mé jednoduché rozmiestnenie lahko pristupnych
tlacidiel, viacero tloznych mozZnosti a bezdrotové nabijanie, zatial ¢o
prehladna pristrojové doska s velkym 15,1-palcovym dotykovym dis-
plejom poskytuje pristup k rozsiahlemu baliku informacno-zébavného
systému a moznosti riadenia.

Typ e:Ny1 je postaveny na novo vyvinutej platforme s prednym moto-
rom e:N Architecture F spolo¢nosti Honda, ktord sa zameriava na tri
zdkladné atributy: $pecializovana Struktira karosérie s velkou tuhos-
tou, nizke tazisko a starostlivo riadend aerodynamika pod podlahou,
aby SUV poskytovalo zdbavni a sebavedomu jazdu. Platforma okrem
toho obsahuje vykonng, lahkd integrovand pohonnt jednotku, elek-
tromotor a prevodovku tri v jednom. Vdaka tomu dosahuje maximal-
ny vykon 150 kW, kratiaci moment 310 Nm a je skontruovani tak,
aby poskytovala plynulé a pohodlné zrychlovanie a spomalovanie. Pod
podlahou je ulozend vysokokapacitnd litium-iénovd batéria, ktord
umoziiuje dojazd do 412 km (WLTP) a schopnost rychlo nabijania
7 10 na 80 % len za 45 minut.

Uplne novy podvozok vyvinuty $pecialne pre elektromobily na batériu
mé vicsiu skrutnid tuhost — kli¢om k tomu je vysokopevnostnd ocel,
ktord sa pouziva na 47 % karosérie (podla hmotnosti). Spolu s novou
platformou a pohonnou jednotkou ponikaji dynamicky vykon, vyni-
mo¢ny komfort a kultivovanost, ktoré vodi¢i o¢akédvaji od najnovsieho

elektromobilu Honda.
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Uplne nové SUV segmentu C, Honda ZR-V, dostupné na trhu od je-
sene 2023, ponika dokonald kombiniciu prepracovaného $tylu, prak-
tickosti a ucelného zdZitku z jazdy.

Typ ZR-V, ktory sa radi medzi HR-V a CR-V, je ur¢eny mladym za-
kaznikom, ktori dbaji na imidz a hladaju $tylové, vykonné a zdbavné
vozidlo, aké sa bez problémov zacleni do ich Zivota. Pod elegantnym
a $tylovym exteriérom sa skryva plne hybridnd technolégia Honda,
ktord zdiela DNA s novym modelom Civic e:HEV, nositelom viace-
rych oceneni. Typ Civic, uzndvany pre svoje dynamické vlastnosti, do-
kézal, Ze na plne hybridnych vozidlich sa d4 jazdit putavo a zdbavne
a ZR-V tento princip rozsiruje aj do SUV segmentu C.

Efektivny a zaroven vykonny stvorvalcovy motor e:HEV so zdviho-
vym objemom 2 litre a priamym vstrekovanim paliva s Atkinsonovym
cyklom, optimalizovany pre typ ZR-V, spolupracuje s dvoma elektro-
motormi, aby dosahoval razantné a citlivé zrychlenie.
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Na mieru vytvoreny, lahky a tuhy podvozok bol inspirovany koncep-
ciami platforiem typov Civic a CR-V a je skonstruovany tak, aby po-
skytoval jazdné vlastnosti a vysoku droveni agility, ktoré sa zvylajne
spdjaju so §portovymi hatchbackmi. Vdaka prepracovanej logike ria-
denia so spdtnou vizbou a komponentom s malym trenim, je riadenie
bez ndmahy, zatial o viacspojové zadné odpruzenie a optimalizované
puzdra zabezpecuji pohodlni a zaroveri putavid jazdu, ktord zlepsuje
istotu a pohodlie za volantom.

S tgelnym vyzorom, Cistymi povrchmi a odvaznou prednou maskou
posobi ZR-V na ceste vyraznym dojmom, ktory dokonale dopifla
jeho dynamicky vykon. Uzke reflektory a stylova leskld Cierna mriezka
chladi¢a vytvaraju prepracovanu estetiku, ktord pokracuje po jednodu-
chych bokoch SUV az do odvdzneho dizajnu zadného ndraznika s ele-
gantnymi horizontilnymi zadnymi svetlami, dhladne integrovanymi
do zadnych dveri. Technici spolo¢nosti Hondy sa zamerali najmi

na funkénost dizajnu, pri¢om kazdy panel a komponent bol optimali-
zovany tak, aby ulah¢il viditelnost a zlepsil acrodynamické vlastnosti.

Kompaktné usporiadanie prvkov interiéru ZR-V poskytuje vyni-
mocny priestor, praktickost a pohodlie, optimédlnu funkénost pre
jednoduché pouZivanie a vytvira vSestrannd kabinu, ktorej prioritou
je vyuzitelnost a flexibilnd dlozna kapacita. O tom sved&{ mnoZstvo
priehradiek a vreciek spolu so zadnym batoZinovym priestorom, ktory
je vybaveny deliacou prieckou, vysuvnym krytom na baliky a tloznym
priestorom pod podlahou, éim sa priestor pre batozinu ZR-V zvicsuje
az na 1291 litrow.

Spickovy zézitok z interiéru SUV vo svojej triede este umociiuje po-
sobivé trovent komfortu a praktickosti. Kvalitné materidly prijemné
na dotyk s detailnou povrchovou tpravou v kombindcii so $tylovym
osvetlenim v celej kabine vytviraji prémiovi atmosféru. Vdaka via-
cerym nabijacim bodom a najnovsej technolégii HMI je vodic a ces-
tujici neustdle v spojeni s vonkaj$im svetom prostrednictvom velke;
9-palcovej dotykovej obrazovky v strede horného panelu pristrojove;
dosky, ktory sa tiahne cez celd prednu Cast kabiny a rozsiruje pocit
postranného priestoru.

HONDA EM1 e:

EML1 e: je prvy elektricky skuter znacky Honda uréeny pre eurépskych
zikaznikov od ozndmenia v auguste 2022, ked spolo¢nost zverejnila
svoj plan predstavit do roku 2025 celosvetovo najmenej 10 elektric-
kych jednostopovych motocyklov. Skratka ,EM* oznacuje ,Elektric-
ky Moped (skuter)“ a typ samotny je zamerany na mladd genericiu
hladajicu jednoduchy, zébavny a bezemisny mestsky dopravny pros-
triedok. Ide o kompaktny stroj s plochou podlahou a uhladenym di-
zajnom, ktory zdéraziiuje jeho odlidnost a jedine¢nd identitu v rdmci
produktového radu Honda.

EM1 e: sa skvelo hodi na kritke presuny po meste, ¢im presne zod-
povedd modernym ocakdvaniam spdjanym s mestskou mobilitou.
A vzhladom na rozsirovanie miestnej legislativy upravujicej parko-
vanie v eurépskych mestich, ktord obmedzuje pouzivanie vozidiel
s tradi¢nymi spalovacimi motormi, bude trh pre elektrické vozidla
prirodzene narastat. Pre typického Studenta, ktorého priemerny den-
ny pohyb po meste sa pohybuje okolo 30 km, je EM1 e: atraktivnou
ponukou, pretoze predstavuje jednoduchy, dobre ovlidatelny, tichy
a ekologicky dopravny prostriedok.

Zégkladnd konstrukcia EM1 e: je konvenéna: ocelovy rim, teleskopicka
vidlica, dva zadné tlmice a koticové brzda vpredu doplnena o bubno-
vi zadnd brzdu su klasickymi prvkami vi¢siny mopedov. Prelomovou
novinkou je elektromotor zabudovany v kolese a zdroj energie Honda
Mobile Power Pack e: vyvinuty spolo¢nostou Honda, ktory je mozné
z0 stroja vybrat a doma lahko nabit pomocou na to uréenej nabijacky.
EM1 e: je plne vybaveny digitilnym pristrojovym panelom, kvalitny-
mi ovliddacimi prvkami, dlhou podlahou, dloZnou schrinkou pod se-
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dadlom ¢i USB zdsuvkou. V zozname vybavy nechybaji ani stupadld
pre spolujazdca, zadny nosi¢ ¢i boény stojan na rychle parkovanie.
Uzitoény dojazd dosahuje 41,3 km.

Novy je tiez sposob predaja. Aby zdkaznici nemuseli niest zodpoved-
nost za likviddciu alebo recykldciu batérii, bude skiter EM1 e:
spolu so zdrojom Honda Mobile Power Pack e: a nabijackou dostup-
ny formou prendjmu, zapoZicania alebo predplatného (v zdvislosti
od konkrétnej krajiny). Zakaznici sa tak po celé obdobie Zivotnosti
stroja EM1 e: nebudd musiet starat o vykonnost napéjacieho zdroja
Honda Mobile Power Pack e: ani o jeho pripadni likviddciu.

Cas potrebny na nabitie prazdnej batérie je priblizne 6 hodin; na na-
bitie z 25 % na 75 % postacuju iba 2,7 hodiny (160 minut). Vdaka
povestnej odolnosti vyrobkov znacky Honda je mozné napdjaci zdroj
Honda Mobile Power Pack e: nabit viac ako 2 500x (za internych ska-
Sobnych podmienok).

r————

Menovity vykon motora v kolese je 0,58 kW a jeho maximdlny vykon
dosahuje 1,7 kW. V rezime ECON je vykon obmedzeny na 0,86 kW.
Maximaélnu rychlost dosahuje 45 km/h a 10° stipanie EM1 e: zvlida
so zatazenim 75 kg. V rezime ECON dochddza k zmikéeniu funkcie
plynovej rukoviti a k zmenseniu maximadlnej rychlosti, ém sa uZitoény
dojazd predfii priblizne na 48,0 km.

Typ EM1 e: pre rok 2023 bude k dispozicii v troch modernych fareb-
nych vyhotoveniach: biela perletovd Pearl Sunbeam White, striebornd
metaliza Digital Silver Metallic a matnd ¢ierna metaliza Matte Bal-
listic Black Metallic.
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Spolo¢nost Honda pocas medidlneho podujatia v nemeckom Offen-
bachu ozndmila svoju ambiciu vyrazne rozsirit sluzbu inteligentné-
ho nabijania vozidiel e:PROGRESS. Sluzba e:PROGRESS bude
dostupnd pre budicich majitelov novych modelov plne elektrického
e:Nyl a plug-in hybridu CR-V e:PHEV.

Honda pontikne sluzbu v priebehu nasledujicich 12 mesiacov na dal-
§ich eurépskych trhoch, a potom ju plinuje rozsirit aj pre majitelov
elektromobilov inych znadiek.

Sluzba, ktora sa uz previdzkuje vo Velkej Britdnii a od roku 2021 je
k dispozicii majitelom elektromobilu Honda e, plinuje pristup k lac-
nej elektrickej energii z obnovitelnych zdrojov kombindciou inteli-
gentnej nabijacky EV s dynamickou energetickou tarifou a inteligent-
nou nabijacou aplikdciou. Na zdklade analyzy zakaznikov v Britdnii
méze Honda potvrdit priemerné roéné aspory vo vyske 500 £ — v pri-
pade zdkaznikov s velkym poc¢tom najazdenych kilometrov az 1000 £.
Honda je jedinou automobilkou, ktord poskytuje takito sluzbu pod
vlastnou znackou, a vdaka zévizku rozsirit jej dostupnost v nasleduji-
cich rokoch sa chce znacka postupne stat hlavnym hré¢om na eurép-
skom trhu inteligentného nabijania.

V Britanii a Nemecku bola nedévno spristupnend funkcia soldrnej op-
timalizdcie e:PROGRESS, ktord pre zakaznika inteligentne plinuje
nabijanie v Case, ked je pravdepodobne k dispozicii najviac vlastnej
soldrnej energie. Pri vypocte, kedy je najlepsie vozidlo nabijat, berie
do tvahy aj predpovede pocasia a poziadavky zadefinované pouzivate-
lom — napriklad stav nabitia a pldnovany ¢as odchodu. Spolu s tarifou
,Cas pouzivania“ zabezpedi tito novinka o najefektivnejsie nabijanie
vozidiel z obnovitelnych zdrojov pre zdkaznikov a zdroveri zmensi lo-
kélne zataZenie siete. Buduce fizy vyvoja e:PROGRESS budu zahfnat
dalsie sluzby sietového a obojsmerného nabijania, ktoré mézu zohrat
tlohu pri maximalizacii vyuZivania obnovitelnej energie a zmengovani
zataZenia elektrickej siete elektrickymi vozidlami. Z dlhodobého hla-
diska sa sluzba moze rozsirit aj mimo elektrickych vozidiel a do do-
mécej nabijace] infrastruktdry sa pridaji domace spotrebice, napriklad
statické batérie a tepelné cerpadli.
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PREDSTAVUJEME

MEGANE R.S. ULTIME

ZBERATEL'SKY MODEL

Renault predstavil limitovanu ediciu Mégane R.S. (1976
¢islovanych exemplarov) oslavujicu bohatu histériu fran-
cuzskeho kompaktného Sportového hatchbacku. Renault
Mégane R.S. Ultime je zberatelsky model, ktory po 20 rokoch
uzatvira prestiznu sagu zapocatd v roku 2003. Na Slovensku
boli objednavky spustené od juna 2023. Cena Megane R.S.
zacina na drovni 45400 €. Mégane R.S. Ultime predstavuje
nielen poslednu sériu Mégane R.S., ale aj posledny model
pod logom Renault Sport.

Meégane R.S. Ultime m4 exkluzivny dizajn, ktory preberd vizuilne
kédy Renault Sport s dvojitym diamantom, vritane $pecifickej grafi-
ky in§pirovanej dizajnom loga Renault. Tieto listy sa rozprestieraju
na streche a kapote (s vynimkou volitelného stresného okna), zad-
nom nérazniku, dverich a blatnikoch. Ich &erna farba ladi so $tyrmi
farbami karosérie: ¢ierna Etoilé (bez priplatku), kde pruhy elegantne
splyvajud, biela Nacré pontka velmi graficky vzhlad, Zltd Sirius prebe-
rd symbolické farby Renault Sport alebo oranzovd Tonic pre vyrazny
kontrast. Na pravom pruhu je tieZ nendpadne uvedeny ddtum vzniku
spolo¢nosti Renault Sport, rok 1976.

Karoséria modelu Mégane R.S. Ultime méd o 60 mm $irsie predné
a 0 45 mm $ir§ie zadné podbehy, bo¢né vyduchy vzduchu, reflektory
R.S. Vision, centrilny vyfuk, Zralo¢iu anténu, spojler a zadny difazor.
Pri tejto limitovanej sérii je teraz mnoho detailov ténovanych do iernej
tarby, napriklad logd, klu¢ky dveri, rdmy okien, kolesd, zadny difazor
a prednd F1 lista na prednom ndrazniku, ktord dostala lesklo ¢iernu
dpravu s monogramom Ultime. Grafika bola zvolend s gradientnym
efektom, ktory pdsobi dynamickym dojmom.

V kabine st $tandardne k dispozicii sedadld Recaro s titdnovo ¢ier-
nym &alinenim Alcantara, vritane vy$itého monogramu R.S. Karta
pre pristup a Startovanie vozidla je opatrend kosostvorcovym vzorom
pruhov na karosérii. Specifické prahy dveri a v blizkosti voli¢a prevo-
dovky v spodnej ¢asti konzoly je pripevneny oislovany kovovy stitok,
ktory oznaluje exkluzivitu kazdého modelu. Je podpisany Laurentom
Hurgonom, testovacim jazdcom vozidla Mégane R.S. po celd dobu
jeho vyvoja. Je tiez autorom jeho rekordov na Nirburgringu, Suzuke
a Spa-Francorchamps.

Vybava Mégane R.S. Ultime zahfila mnoho prvkov standardnej vy-
bavy modelov Mégane R.S. a Mégane R.S. Trophy: 9,3" navigéciu
s audiosystémom systémom Bose, 10" pristrojovy $tit, palubnu tele-
metriu R.S. Monitor, adaptivny tempomat. Zoznam priplatkovej vy-
bavy sa obmedzuje na head-up displej, stresné okno a $pecidlne navrh-
nutd kryciu plachtu, ktord potesi priaznivcov, ktori sa rozhodnud pre
tento skutoény zberatelsky kasok.
Tito limitovana séria vychddzajica z modelu Mégane R.S. Trophy je
pohéiiand §tvorvalcovym prepliianym motorom s vykonom 220 kW
a kritiacim momentom 420 Nm, dvojspojkovou automatickou prevo-
dovkou EDC a mechanickym diferencidlom Torsen. Tieto parametre
tak umoziiuju vozidlu zrychlit z 0 na 100 km/h za 5,7 s. Vozidlo je
vybavené pneumatikami Bridgestone Potenza S007 vyvinutymi
pre Mégane R.S. Trophy-R, ktoré su tu spojené s 19" kolesami Fuji
Light a dvojmateridlovymi brzdami Brembo s ¢ervenymi strmefimi.
Predna ndprava s oddelenymi ¢apmi, tuhsi podvozok Cup, hydrau-
lické dorazy tlmicov a systém riadenia vSetkych kolies 4Control mu
prepozic¢iavaji mimoriadne Sportové sprévanie sa aj na okruhu.

_rt_
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PREDSTAVUJEME

Mitsubishi Colt

Novy Colt prihliada
na vkus Europanov

Spolo¢nost Mitsubishi Motors Europe odhaluje druhu
fazu eurépskych produktovych noviniek pre rok 2023, ten-
toraz v podobe uplne nového typu COLT v nadviznosti
na marcové uvedenie novej generacie ASX. Od eurépskej
premiéry typu COLT v roku 1978 sa v ramci Siestich gene-
racii predalo viac ako 1,2 miliéna vozidiel s tymto oznace-
nim. Novy COLIT, teraz v siedmej genericii, je postaveny
na podvozkovej platforme CMF-B automobilovej alian-
cie Renault-Nissan-Mitsubishi. Novy COLT bol navrh-
nuty pre mestskych uzivatelov hladajucich prepracované
rieSenie na naplnenie individuilnych potrieb mobility.

Novy COLT zaujme dynamickym a modernym dizajnom zvonku aj
zvnitra. Prednd ast je ordmovand full-LED reflektormi. LED svetld
denného svietenia vozidlu prepoZiciavaji jedine¢nud optickd signatiru,
ktord je odrazom vizudlnej identity ,Dynamic Shield — Dynamicky
§tit“ vozidiel Mitsubishi. Vo vyssich drovniach vybavy potom svetld
denného svietenia pod hlavnymi refektormi este umociiuji dynamic-
ky vzhlad vozidla. Krivky kapoty vedu oko pozorovatela dolu, kde ak-
centuji kultovy emblém Mitsubishi s tromi diamantmi, ordmovany
modernym osvetlenim.

Pri pohlade zboku z proporcii vozidla je zrejmé, ze COLT bol vyvi-
nuty $pecidlne pre mestské prostredie: je na prvy pohlad stylovy, seba-
vedomy, agilny. Tento motiv pokracuje aj na zadnej Casti s oznacenim
COLT a slovnym oznacenim znacky Mitsubishi; Stylistické stvirnenie
potom zavr§uje spojler spolo¢ne s ochrannym krytom naraznika s pou-
kazom na robustny postoj vozidla.
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Vonkajsi dizajn nového COLTu dalej stavia na ponuke piatich atrak-

tivnych odtiefiov karosérie: metalickej ¢iernej Onyx, Cervenej Red,
modrej Royal a $edej Volcanic, resp. pastelovej bielej Arctic.

Na mesto zamerany vonkajsi dizajn vozidla mozno este vylepsit v z4-
vislosti od stupria vybavy: INFORM, INVITE, INTENSE a IN-
STYLE. Prostrednictvom jednoducho postavenej ponuky vybav je
mozné decentne zmenit vysledny vonkajsi charakter vozidla, napriklad
pomocou rdznych farieb vonkajsich prvkov vozidla (zrkadiel, bo¢nych
list, spojlera a ochranného krytu ndraznika), resp. vyhotovania kolies
(15" ocelové koless a 16 alebo 17" zliatinové koles4).

V interiéri nového COLTu pontikané stylistické prvky prepoziciavaja
kabine $pecificky charakter prostrednictvom roznych materidlov zlep-
$ujucich vzhlad a atmostéru. Agilny pristup k dizajnu ide ruka v ruke
s digitilnym prostredim na palube vozidla, za ktorym stoji systém
SDA (so 7" alebo 9,3" displejom) a digitalny pristrojovy stit (7" alebo
10").

Pre v3etky vybavové linie nového COLTu je k dispozicii bohatd po-
nuka prvkov prisluenstva, aby si kazdy zdkaznik mohol svoje vozidlo
upravit podla vlastnych potrieb — napriklad vyklédpacie tazné zariade-
nie, stre$ny box alebo obojstrannd rohoz batozinového priestoru. V dl-
hom zozname prvkov prislusenstva si vyberie skuto¢ne kazdy.

Novy COLT pontika niekolko moznosti vyberu pohonu v stilade s po-
trebami ndroéného eurépskeho segmentu malych vozidiel — najmi
v zmysle jazdnych vlastnosti a hospoddrnosti prevadzky. Zikladnym
motorom je moderny zézihovy trojvalec 1,0 I s vykonom 48 kW, spo-
lupracujuci s patstupniovou ruéne ovlddanou prevodovkou. Pre zdu-
jemcov o dynamickejsie zvezenie sa je k dispozicii prepfﬁany zdzihovy
trojvalec 1,01 s vykonom 66 kW so Seststupiiovou ruéne ovlidanou
prevodovkou.

A pre svet, kde sa jazdné schopnosti meraju efektivnejSou previdz-

kou a mensimi vyfukovymi emisiami, je pre eurépsky trh v ponuke aj
elektrifikovany plne hybridny pohon (HEV): ten kombinuje zédzihovy
§tvorvalec 1,6 1 v spojeni s prepracovanou automatickou prevodovkou
(podporujuicou rdzne rezimy). Maximélny systémovy vykon v tomto
pripade ¢ini 107 kW.

Stcastou hybridného systému je 36 kW elektromotor, vysokonapito-
vy Startér/generdtor energie a batéria s kapacitou 1,2 kWh na podporu
spalovacieho motora vritane schopnosti rekuperovat brzdnd energiu
v prospech mensej spotreby. Hybridny systém bude vo svojom Zivle
predovietkym v meste, kde sa vozidlo méze az 80 % Casu pohybovat
v elektrickom rezime (EV).

K este vyssej miere kontroly nad dynamikou a jazdnym sprévanim sa
nového COLTu prispieva systém Multi-Sense, ovladany cez rozhra-
nie SDA a umozilujici vodi¢ovi menit jazdné rezimy, reakcie riadenia
a hnacej sistavy podla momentélnych potrieb a priani.

VSETKY DRUHY POHONU BUDU K DISPOZICII
OD UVEDENIA DO PREDAJA V OKTOBRI 2023.

Novy COLT prind$a najnovsie systémy pasivnej aj aktivnej bezpec-
nosti pre pohodlnejsie a bezpednejsie cestovanie. Zakladom je zo-
silnend konstrukcia skeletu karosérie na zachovanie neporuseného
priestoru kabiny pre pripad, Ze by doslo na najhorsie. Na tento zdklad-
ny stavebny blok nadvizuje zostava bezpe¢nostnych vankusov, opierok
hlavy a bezpe¢nostnych pdsov s predpina¢mi a obmedzovaémi zataze
na ochranu pred zranenim posadky.

Ochranu ostatnych ucastnikov cestnej preméavky zlepsuje vyhotovenie
kapoty, predného ndraznika, reflektorov a spodnej Casti Celného skla
pre pripad zrazenia chodca. To je viak iba jeden z dielikov skladacky,
ktord zahfnia rad vyspelych systémov na podporu riadenia (ADAS),
prispievajucich k aktivnej bezpe¢nosti aj istote za volantom.

Vo vybave nového COLTu, radeného do segmentu B (vonkajsie roz-
mery 4053x1798x1439 mm), ndjdeme kolekciu ultrazvukovych, optic-
kych a radarovych snimacov, ktoré sprostredkuju 360° prehlad o diani
okolo vozidla a podporuji ucelend zostavu systémov ADAS na pod-
poru bezpecnosti posddky aj ostatnych Gcastnikov cestnej premavky,
resp. mensiu Gnavu vodi¢a za volantom.

V zostave bezpecnostnych systémov st adaptivny tempomat (ACC)
s funkciou Stop & Go, systém sledovania okolia vozidla, automatické
prepinanie dialkovych svetiel, varovanie pred nebezpecenstvom v sle-
pom uhle, systém zmierfiovania ndsledkov ¢elnej kolizie, varovanie
pri opusteni jazdného pruhu, systém pre udrziavanie vozidla v jazd-
nom pruhu, asistencia pri parkovani, systém monitorovania prevadzky
za vozidlom a rozpozndvanie dopravnych znaciek.

K ¢o najprijemnejSiemu pobytu na palube vozidla prispieva mnozstvo
komfortnych funkcii vrdtane vyhrievania volantu a sedadiel, elektric-
kej parkovacej brzdy a systému bezkli¢ového ovlddania — inteligentny
kla¢ nového COLTu sdm rozpoznd, Ze vodi¢ odchddza od vozidla,
a ked odide dalej ako asi 1 meter, vozidlo sa automaticky zamkne.

Zrejme neprekvapi, Ze vo svete, ktorému vlidne digitalizicia, aj novy
COLT prichddza s najroznejsimi funkciami konektivity. Klacova je
predovietkym bezpecnost vritane $tandardnej funkcie eCall, avsak
konektivita COLTu ide ovela dalej, napriklad v podobe technolégii
Apple CarPlay® a Android Auto™ na prepojenie pouzivatelovho

digitdlneho prostredia s kabinou vozidla. Na ovlidanie slizi multi-
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dotykovy displej s kapacitnou vizbou (s uhloprieckou 7" alebo 9,3") -
alebo technolégia hlasového ovlddania, ktord je v stile vicsej oblube
v suvislosti so véadepritomnymi digitdlnymi asistenciami.

Systémy palubného infotainmentu dalej podporuji bezdrétové nabi-
janie mobilnych zariadeni a zahfiaja dva USB porty. Na prianie je
k dispozicii audiosystém BOSE® Premium pre prekreslenejsi zvuk
v kabine. Systém ozvucenia BOSE® Premium bol navrhnuty tak, aby
poskytol precizne podanie zvuku prostrednictvom deviatich repro-
duktorov vritane nového otvoreného subwoofera typu FAS (Fresh
Air Subwoofer). Pri konstrukeii ozvucenia FAS nie je nutné pouzivat
tradiéné puzdro subwoofera, pretoze hlboké basy sa do kabiny pre-
nasaju patentovanym systémom kandlov zaclenenych do konstrukcie
vozidla po pravej strane batozinového priestoru. Kvalitu zvuku dalej
vylepsuje sedem kandlov uzivatelského nastavenia ekvalizéra, funkcia
kompenzicie podla rychlosti jazdy a funkcia vylep$ovania harmonic-
kych kmito¢tov motora.

Z pohladu vodica je dodlezité, aby vSetky dolezité informdcie boli
sprostredkované v ¢o najcitatelnejsej forme. COLT moze byt vybave-
ny digitalnym pristrojovym §titom (o velkosti 7 alebo 10"), zobrazuju-
cim rad kla¢ovych ddajov vritane moznosti individudlneho nastavenie
podla vlastného vkusu.

Inteligentné digitalne svetlo pre Polestar 3

Spolocnost Polestar je siicastou spoloénosti Volvo Car Group. Specializu-
je sa na vyrobu vykonnych elektromobilov. Novy plne elektricky Polestar
3 vynikd minimalistickym, futuristickym dizajnom. Medzi technologické
ywvychytivky” elektrického SUV patria HD LED reflektory, ktoré vyvinula
avyraba spolo¢nost ZKW, $pecialista na svetelné systémy. Moduly prednych
svetiel s rozliSenim 1,3 megapixela automaticky prispésobuju intenzitu, vel-
kost a vysku svetelného lica svetelnym a poveternostnym podmienkam, ako
aj rychlosti jazdy. Inteligentny systém reflektorov navyse zabraiuje osliiova-
niu ostatnych ucastnikov cestnej premavky. "Systém reflektorov Polestar 3
spdja najnovsie technoldgie a inovativne funkcie do prémiového sériového
produktu,” hovori Dr. Wilhelm Steger, generilny riaditel skupiny ZKW.
Zikladom $pickovych reflektorov Polestar 3 je technoldgia "mirrorZ" spolo¢-
nosti ZKW, ktord dokdze vdaka pohyblivym mikrozrkadldm cielene ovlddat
a distribuovat LED svetlo. V kombindcii s prednou kamerou systém detekuje
protiiddcu premavku a pomocou technoldgie "Digital Light Processing” (DLP)
automaticky stlmf a velmi presne a plynulo zaostri svetelny 1d¢ na medzipriesto-
ry. Umoziiujd to vikonné LED moduly s 1,3 miliénmi pixelov, ktorych svetlo
sa usmeriiuje prostrednictvom mikroskopicky malych, elektronicky riadenych
zrkadiel. "Vystrazné funkcie pomdhaji zlepsovat bezpecnost na cestich a pred-
chédzat nehoddm," vysvetluje W. Steger.
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Pomocou technolégie Multi-Sense pre tplne novy COLT je mozné
upravovat prostredie v interiéri, napriklad volbou farby dekoraéného
osvetlenia kabiny alebo podoby pristrojového stitu.

Na novy COLT sa podobne ako na vietky vozidld Mitsubishi Mo-
tors predavané v Eurépe bude vztahovat Zdruka kvality Mitsubishi
Motors s cielom ubezpelit zikaznikov o kvalite vozidiel Mitsubishi
a dovere, aku vo svoje vozidld tito znacka vkladd. Na novy COLT sa
podobne ako na dalsie vozidld z ponuky tejto znacky vztahuju tieto
vyhody:

* Pitroénd tovirenskd zdruka (s obmedzenim na 100000 km)

* Dvandstro¢nd zdruka proti prehrdzaveniu karosérie

* Osemroé¢nd zdruka na batériu systému pohonu a zachovanie jej

kapacity (s obmedzenim na 160000 km)

* Az 15-roénd asistenénd sluzba (Asisten¢ny balik Mitsubishi

Motors)

Vyroba novej generdcie COLTu zaéne v septembri v zdvode auto-

mobilky Renault v tureckej Burse. Spustenie predaja je napldno-

vané na oktéber 2023.

-mi-

Polestar a ZKW spolupracuji uz mnoho rokov. Wieselbursky $pecialista
na osvetlovacie systémy, ktory md zdvod aj v slovenskych Krusovciach, uz vybavil
typ Polestar 2 prémiovymi LED reflektormi. Osvetlenie pre Polestar 3 bolo vy-
vinuté v zavodoch ZKW vo Wieselburgu a v éinskom Daliane. Spickovy systém
osvetlenia sa vyrdba v ZKW Dalian, kym samotné vozidlo sa vyrdba v Chengdu
a Ridgeville v Juznej Karoline. Elektronika modulu "mirrorZ" pochddza z elek-
tronického zdvodu ZKW vo Wiener Neustadt. -ZwW-

PREDSTAVUJEME

Kia EV9

CHCE PONUKNUT NAJLEPSI
ZAZITOK Z JAZDY V SEGMENTE

Vdaka $pecidlnej konstrukcii odpruzenia, pneumatikim pohl-
cujicim hluk a pohonu vietkych kolies poskytuje Kia EV9 vyni-
moény komfort vyvizeny stabilnym dynamickym charakterom
jazdy. Po¢as nedivneho testovania jazdnych vlastnosti a ovla-
datelnosti v nemeckom Papenburgu bola Kia EV9 podrobena
skuskam, pri ktorych jazdila na hranici svojich moznosti na roz-

nych typoch povrchu.

Na skasobnom polygéne vykondval typ EV9 dynamické zmeny jazd-
nych pruhov na viacpridovom vysokorychlostnom ovile s klopenymi
zdkrutami. Na okruhu ,NHK, &o je skratka nemeckého vyrazu ,Nass
handling Kurs®, okruhu s malou prilnavostou podobnému pretekar-
skej drahe, ktory sa nepretrzite postrekuje vodou, sa skusali pneuma-
tiky a odpruzenie v realistickych mokrych podmienkach z hladiska
prilnavosti a bezpe¢nosti.

Na zdver testovania sa hodnotil komfort na ceste lemovanej réznymi
typmi vertikilnych vstupov, ako st napriklad vymoly, poklopy $icht ¢
diagonalne ndrazové tyce. Tu sa prejavil idedlny vyber pruzin a stabi-
lizatorov v kombindcii so zodpovedajicim naladenim tlmicov. Vysle-
dok? Celkovy vykon bez kompromisov s vyviZenou a plynulou jazdou.

Tuning elektrického vozidla je spojeny s osobitymi vyzvami, ktoré sa
lisia od vozidla so spalovacim motorom. Jednou z nich je skuto¢nost,
zZe konstruktéri museli vziat do uvahy dodatoéni hmotnost akumuld-
tora. V pripade typu Kia EV9 je akumuldtor integrovany do spodnej
Casti podvozka platformy E-GMP. Konstruktéri vyuzili vyhody tohto
nizkeho taziska a pouzili ho na stabilizaciu dynamiky vozidla, ako st
pohyby pri naklanani ¢ dynamické rozdelenie hmotnosti, ¢o viedlo

k jeho lepsej ovladatelnosti v zakrutich.

Kia EV9 disponuje funkciou riadenia rekuperaéného brzdenia, vdaka

Comu dokéze vozidlo rekuperovat energiu, ktord by sa inak stratila pri
brzdeni. Druhd generécia integrovaného posiliiovaca elektromotora
(IEB) zmensuje celkovii hmotnost brzdnej sustavy v zdujme zlepse-
nia G&nnosti. Dali{ brzdovy softvér, systém riadenia brzdenia pri jaz-
de z kopca (DBC), automaticky zmensuje rychlost vozidla pri jazde
z kopca.

Novi geometria viacprvkového zavesenia prednych kolies pontka
osadenie vychylovacieho ¢apu na zmengenie vibricii, ktoré vznikaju
pri jazde a prendsaji sa do kabiny. Samonivela¢ny systém zadnych tl-
micov zlepSuje jazdné vlastnosti aj stabilitu v zatazenom stave. Okrem
toho je vozidlo vybavené $pecidlne vyvinutymi pneumatikami, ktoré
zmenguju valivy hluk, vibricie a tvrdost (NVH), vysledkom ¢oho je
tich$ia jazda, a to aj pri velkych rychlostiach.

Centralizovany riadiaci systém — riadiaca jednotka domény podvozka
(CDCU) - riadi vietky systémy, ktoré maja vplyv na ovladatelnost
vozidla. Sa to napriklad brzdové systémy, elektronicky systém riadenia
stability (ESC) alebo dynamické smerovanie kratiaceho momentu,
ktoré vyuziva ¢iastocné brzdenie a kompenziciu kritiaceho momentu
elektromotora pri prejazde zdkrutami, vysledkom ¢oho je bezpeénejsia
a stabilnejsia dynamika jazdy.

Dalsia funkcia, riadenie stability pri boénom vetre, je dolezita pre
elektrické vozidld s velkymi boénymi plochami. Vyuziva &iastoéné
brzdenie a reguliciu kritiaceho momentu riadenia na potlacenie sil-
ného boé¢ného vetra, priom udrziava vozidlo v strede jazdného pruhu.

Napriek svojmu rodinnému charakteru je Kia EV9 schopni jazdy
na roznych druhoch povrchu ¢ dokonca v teréne, a to vdaka systému
volby rezimu jazdy v teréne TMS (angl. Terrain Mode Select). Systém
TMS pre kazdy rezim jazdy v teréne prisposobi ovlddanie hnacej sd-
stavy, rozlozenie kratiaceho momentu a podvozok tak, aby prisposobil
jazdu zvolenému typu povrchu a minimalizoval prekizavanie.

-ka-
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Pueot 408 1.2P

Dynamicky fastback  Fea =

Vzhlad nového Peugeota 408 je necakany, pretoze je iny. Je prvym svojho druhu v histérii znacky.
Pontika novi karosarsku verziu liftback, vyrobca ju oznacuje ako fastback, na vrchole segmentu C.
Na trh prisiel zaciatkom tohto roka. Vynika predovsetkym svojou dynamickou siluetou a nezame-

niteInym stylom. Jeho linie su ostré, maska chladi¢a mé rovnaki farbu

emblémom Peugeot s hlavou leva. Zaujimavo pésobi obriteny prelis zadného néraznika. Je dlhy
4,69 m, siroky 1,85 m, ma Siroky aj rozchod kolies, 1,59 m vpredu a 1,60 m vzadu. Medzi vyvysenymi
blatnikmi vpredu sa nachiddza dlha kapota, ktora je charakteristicka pre najnovsie typy znacka. Vel-
ky svetelny vykon zarucuju reflektory s Matrix LED technolégiou. Mriezka chladi¢a ukryva radar

potrebny pre mnohé asistenéné systémy. Technolégia Matrix LED umoznila navrhnut ultratenké

reflektory. Svetleny podpis v tvare tesiku zacleniuje typ 408 do rodiny
LED svetld vzadu s tromi pazirmi.
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ureTech 130k EAT8 GT
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ako karoséria, pysi na novym

znacky Peugeot rovnako ako

Ponuka motorov pohaiiajicich Peugeot 408 zahtia dve plug-in hybridné

verzie s vykonom 132 a 165 kW, ako aj 1,2-litrovy trojvalcovy zdzihovy
motor s vykonom 96 kW, s ktorym sme mali moznost vyskasat model
vo vybave GT. Vetky tri verzie pohonu sa spdjajd s 8-stupriovou auto-
matickou prevodovkou EAT8. Vybava GT zahfria 19 zliatinové disky,
ultratenké Full LED reflektory s Matrix Beam svetlami a zadné 3D LED
svetld, vertikdlne spracovand prednid mriezku chladica vo farbe karosérie,
znak GT v zadnej Casti.

Interiér je vyborne spracovany, s typickym Peugeot i-Cockpitom orien-
tovanym na vodica. Nové digitdlna pristrojovd doska (3D digitdlny pri-
strojovy panel) sa nachddza vo vyske odi tesne nad volantom a obsahuje
10 digitalnu obrazovku. Digitélnu pristrojovii dosku mozno prisposobit
a individudlne nastavit. Virtualny pristrojovy panel je prehladny a dobre
¢itatelny. Konstrukeia pristrojovej dosky je zaloZend na architektire vy-
sokych prieduchov, ktord méd umiestnené vetracie otvory na vysku, tesne
nad hlavami cestujicich. Neprehliadnutelny je modernizovany 10-palco-
vy dotykovy displej infotainmentu (i-Toggles) s podporou Android Auto,
Apple Car Play a 3D navigiciou. Pod displejom su efektné dotykové
§tvorce na ,otvorenie cesty“ k ovlddaniu viacerych funkcii auta. Predné
dynamické sedadld s kombinovanym ¢alinenim Alcantara s presivanim
a s pohodInymi opierkami hlavy si vyborne tvarované, v nami skisanom
vozidle boli aj vyhrievané. Vybava GT navyse zahfiia vyhrievany volant
potiahnuty perforovanou kozou s prvkami GT (nachddzajd sa na fiom
ovlddacie prvky multimedidlneho systému - ridio, telefén a niektorych
asistencii riadenia), hlinikové dekéry na pristrojovej doske, paneloch dve-
ti, hlinikové prahy dveri, $portové pedale + opierka lavej nohy. Obchod-
nému spechu tejto generdcie nepochybne velmi pomédha aj zaujimavé
ponuka kvalitnych prvkov vybavy. Nechyba napriklad automaticka kli-
matizacia, pripojka na USB a 230 V, ambientne osvetlenie, bezklucovy
pristup a §tartovanie... A v prijemne koncipovanom interiéri je aj dosta-
tok dobre vyuzitelnych odkladacich priestorov.

MOTOR:

3-valcovy, 12-ventilovy prepiiiany zaZihovy, ventilovy rozvod 2xOHC, kompresny
pomer 11:1, zdvihovy objem 1199 cm?, najvacsi vykon 96 kW pri 5500 ot./min.,
kriitiaci moment 230 Nm pri 1750 ot./min.

PREVODY: 8-stupiiova automaticka prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

PODVOZOK:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych ra-
menach, prieény skrutny stabilizator, zadna vlecena naprava, vinuté pruziny, kotu-
¢ové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotii¢mi, hrebeiiové riadenie s elektrickym
posiliiovaéom, pneumatiky rozmeru 205/55 R-19.

KAROSERIA: 5-dverova, 5-miestna typu liftback.

ROZMERY, HMOTNOSTI, OBJEMY:

d/s/v 4687/1848/1478 mm, razvor naprav 2787 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1589/1604 mm, pohotovostna/celkova hmotnost 1467/1920 kg, objem
batozZinového priestoru 536/1611 I, objem palivovej nadrze 52 I.

PREVADZKOVE VLASTNOSTI:
najvacsia rychlost 210 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10,4 s, spotreba ben-
zinu v kombinovanej prevadzke WLTP 6-6,11/100 km, CO, WLTP 136-138 g/km.

S rdzvorom néprav 2,79 m poskytuje Peugeot 408 velky priestor
aj pre osoby sediace na druhom rade sedadiel. Maju dostatok miesta
vo vetkych smeroch. K dispozicii maji vyduchy klimatizicie, laktova
opierku s drziakmi na ndpoje (pri obsadeni len krajnych sedadiel), dva
porty USB-C. BatoZinovy priestor pontka objem 536 litrov, po sklopeni
zadnych sedadiel sa objem zvicsi na 1611 litrov. Bohatd bola aj zostava
bezpecnostnych asistenénych systémov (adaptivny tempomat, vystraha
pred neimyselnym opustenim jazdného pruhu, systém sledovania mrtve-
ho uhla, rozpoznédvanie dopravnych znaciek, najnovsia generécia systému
pre automatické nidzové brzdenie, systém sledovania pozornosti vodica,
no¢né videnie, prepinanie dialkovych svetiel...). Asistenéné systémy vyu-
Zivaju 6 kamier a devit radarov.

Zizihovy preplnany 1,2-litrovy trojvalcovy motor s priamym vstrekova-
nim paliva dosahuje vykon 96 kW a kritiaci moment 230 Nm pri 1750
ot./min. Nepdrny pocet valcov pocut len pri nastartovani, dalej je uz
jeho zvuk ,harmonicky“ a pracuje kultivovane. Autu umozni akcelerovat
z pokoja ,na stovku® za 10,4 sekind a dosiahnut maximdlnu rychlost
210 km/h. Motor dobre spolupracuje s automatickou prevodovkou, kto-
1 zbytolne trojvalec ,nepodtica®, pri vyraznom sliapnuti na plyn ihned
podradi. Prevodovka preraduje hladko. Motor mé dostatok sily uz pri 1500
ot./min., najlepsie sa citi v strednom pésme oticok. S autom s hmotnos-
tou 1,5 tony mé ¢o robit hlavne pri rozjazdoch. Ak nie je vozidlo plne
obsadené, vykon mu nechyba. Pri plne zataZenom vozidle sa to uz prejavi
trocha slabsou dynamikou a vicSou spotrebou. Nechyba moznost ru¢-
ného preradovania packami pod volantom. Pocas tyzdenného skusania
vozidla sme dosiahli spotrebu v kombinovanej preméavke 7,51/100 km.
Vodi¢ ma na vyber tri jazdné rezimy — Eco, Normal a Sport, ktoré maja
vplyv na reakcie motora. Pochvalu si zaslizi aj naladenie podvozka, nie je
tvrdy, skor komfortny. Jazdny komfort je dobry aj na rozbitych cestich.
V zikrutich dobre drzi zvolend stopu, netrpi ani velkymi boénymi ni-
klonmi v zdkrutich.

Peugeot 408 1.2 PureTech 130k EATS8 vo vybave GT sa preda-
va za 38690 €. Nami skusané vozidlo s doplnkovou vybavou stilo
40205 €.
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Skoda Superb 2.0TSI 206 KW 7° AP DSG 4x4 Style

Atraktivny Specialista na dIhé trate

Tretia genericia typu Skoda Superb nadviazala na ispesni histériu prvych dvoch
genericii. Aj ked obe predchadzajice boli obchodne uspesné, tretia generacia
od svojich predchodcov kvalitativne odskocila daleko dopredu. V roku 2019 do-
slo k modernizacii Superbu. Teraz sa blizi koniec aktudlnej generacie. V jeseni
bude predstavena 4. generacia, ktora sa bude vyribat v Bratislave spolu s novym
VW Pasat. Na rozlucku sme mali moznost vyskusat najatraktivnejsiu volbu po-
honu - zazihovy dvojliter (2.0 TSI) s vykonom 206 kW so 7-DSG prevodovkou
a pohonom vsetkych styroch kolies. Mal karosériu liftback a stupen vybavy Style.
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Po modernizicii sa exteriér moc nezmenil. Zmenila sa prednd ¢ast, md
vyraznejie tvarovany predny ndraznik vo farbe karosérie a §iroky spoj-
ler. Vozidlo bolo vybavené $pickovymi Full LED Matrix prednymi
reflektormi s vykryvanim ,premavky“, aby neosliiovali. Prepracované
boli aj zadné svetld s LED technolégiou. Karosériu zboku dekoruja
Cierne listy okolo okien a kryty spitnych zrkadiel. Vybava Style zaht-
fia okrem spominanych prvkov disky kolies z lahkej zliatiny (v nami
skdsanom aute s pneumatikami rozmeru 235/40 R-19), parkovacie
snimace vpredu, vzadu, parkovaciu kameru, elektricky nastavitelné,
vyhrievané a sklopné vonkajsie spitné zrkadld s pamitou, bezklucové
odomykanie, zamykanie, ,,akustické” ¢elné, predné, bocné oknd a iné.
Za posledné roky sice vypadli niektoré prvky vybavy, teraz je ich moz-
no zakupit v ramci balikov vybavy, o méze dost navysit cenu vozidla.
Stcasnd generdcia je tu s nami uz 8 rokov, ¢o vidiet aj v interiéri. Nam
sa tito generdcia paci, nie je prehnane digitalna, najdélezitejsie funkcie
sa ovlddaji mechanickymi tlacidlami. Vodi¢ a spolujazdec vedla neho
sedia v sedadldch s ¢alinenim Suedia/koza/umeld koza. Su elektricky
nastavitelné, vyhrievané. Rozsah prestavenia dvojramenného koZou
obsitého vyhrievaného venca volantu, sedadla vodi¢a aj priestor v ka-
bine obklopujtci vodi¢a umoziiuji, aby sa vodi¢ akejkolvek postavy
citil za volantom tohto vozidla komfortne. Vo vybave Style nechyba
dvojzénova automaticka klimatizécia Climatronic (ovldda sa otocny-

MOTOR:

4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany zazihovy, ventilovy rozvod 2xOHC, zdvihovy ob-
jem 1468 cm?, najvacsi vykon 206 kW pri 5000 aZ 6500 ot./min., kratiaci moment
400 Nm pri 2000 az 4900 ot./min.

PREVODY:
7- stupiiova automaticka prevodovka DSG, pohon kolies prednej a zadnej napravy.

PODVOZOK:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych
ramenach, prieny skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava, vinuté pruzi-
ny, kotiicové brzdy, vpredu s ventilovanymi koti¢mi, hrebefové riadenie s elek-
trickym posiliiovacom, stopovy priemer otacania 11,1 m, pneumatiky rozmeru
235/40R-19.

KAROSERIA: 5-dverové, 5-miestna typu liftback.

ROZMERY, HMOTNOSTI, OBJEMY:

d/$/v 4869/1864/1468 mm, razvor naprav 2841 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1584/1572 mm, pohotovostna/celkova hmotnost 1732/2265 kg, objem
batoZinového priestoru 625/ 1760 litrov, objem palivovej nadrZe 66 I.

PREVADZKOVE VLASTNOSTI:
najvacsia rychlost 250 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h 5,3 s, spotreba benzi-
nu v komb. prevadzke WLTP 8,1-8,6 1/100 km, CO, WLTP 183-194 g/km.

mi ovlidaémi), virtudlny cockpit-10“ digitdlny pristrojovy panel s na-
stavitelnym zobrazovanim tdajov, navigaény systém Columbus s 9,2¢
dotykovym displejom, Web ridio, SmartLink, USB sloty, Bluetooth
a iné. Skasané vozidlo malo rozsiahlu paletu asistencnych a bezpeé-
nostnych systémov, napriklad inteligentny adaptivny tempomat, kon-
trola mftveho uhla, rozpozndvanie dopravnych znadiek, vystraha pred
koliziou, podpora nudzového brzdenia...Potesilo nds, Ze deaktivicia
strdZenia jazdnych pruhov, ked sme ju vypli, ostala vypnutd, az kym
sme ju znova nezapli.

Vzadu sa pohodlne odvezui aj vyssie osoby s vyskou okolo 190 cm.
K dispozicii maji vyduchy ventilicie, vyhrievanie sedadiel, sklop-
nu laktovd opierku s integrovanymi drziakmi ndpojov. Batozinovy
priestor pontika v zikladnom usporiadani 625 litrov. V pripade po-
treby ho mozno zvicit sklopenim zadnych sedadiel na objem 1760
litrov. Batozinovy priestor je dobre vyuZitelny, pretoze ma geometric-
ky jednoduchy tvar. Dvere sa otviraju elektricky virtuilnym pedalom.
Superb je ,nabity” aj mnozstvom Simple Clever detailov.

Stvorvalcovy zazihovy motor 2.0 TSI s vykonom 206 kW a krutia-
cim momentom 400 m4 rychly ndbeh kritiaceho momentu uz takmer
od volnobehu, maximum dosahuje v $irokom rozsahu otdc¢ok 2000 az
4900 za minutu. Pracuje pokojne v celom pdsme pracovnych oticok.
So 7-stuptiovou automatickou prevodovkou si motor rozumie velmi
dobre, preraduje plynule a rychlo. Riadiaca jednotka prevodovky sa pri
beznej jazde snazi drzat otdcky motora v spodnej polovici ich pracov-
ného rozsahu a ,nekazi“ vykonnostny potencial motora, pri zrychlo-
van{ preraduje logicky. Pri rychlejSej akcelerdcii ma syty zvuk. Vozidlo
mé vyborné dynamické vlastnosti, a systém pruzenia neuveritelne
presved¢ivo Zehli nerovnosti na cestich. So stabilitou vozidlo nemd
Ziadny problém ani na cestich s menej kvalitnym povrchom. Doka-
zom dobrého vyladenia pohonnej ststavy tohto modelu je schopnost
zrychlovat z pokoja na 100 km/h za 5,3 sekind. Rychlost je obmedze-
nd na 250 km/h. K dynamike jazdy aj k stabilite tohto velkého auta
napoméha pohon vsetkych kolies.

Velkud porciu ¢asu sme s nim odjazdili po dialnici (Tatry), kde je

Superb ,doma*, ale rovnako dobre jazdi aj v meste a po okresnych
cestich. Po tyzdni jazd sme dosiahli priemerni spotrebu 7,6 /100 km.
Na také velké auto dobrd hodnota. Nami skasané vozidlo nemalo
adaptivny podvozok ani volby jazdnych rezimov, ale aj bez toho sa
ndm Superb velmi pacil.
Skoda Superb 2.0 TSI s vykonom 206 kW so 7-stuprio-
vou automatickou prevodovkou a pohonom 4x4 vo vybave
Style sa predava za 47350 €. Nami skusané vozidlo s do-
plnkovou vybavou stalo 53 375 €.
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SUV pre pohodovi jazdu

Mercedes-Benz GLC 220 d MATIC

autor: Tatiana TAZKA

Interiér mozno povazovat za novi definiciu moderny, vyZaruje kvalitu,
luxus a pohodlie. Nami skisané vozidlo malo potahy z kombinicie
imiticie koze Artico/mikrovldkno Microcut ¢ierna s ozdobnymi prv-
kami. Pristrojovd doska je rozdelend — v hornej Casti sa nachddza pro-
fil kridla s novymi kruhovymi ventilaénymi dyzami, dolnd Cast tvori
velky dekorativny panel, ktory splyva s klenutou stredovou konzolou.
Vozidlo je vybavené dvoma samostatnymi obrazovkami — virtuilna
mé uhloprie¢ku 12,3“ a centrdlna (natocend na vodica) 11,9“. Maju
vybornu grafiku a rozli§enie. Ako prvok vybavy je v ponuke rozsirend
realita MBUX pre navigiciu (kamera zaznamendva okolie pred vozid-
lom). Navyse si mozno vytvorit svoj profil uzamknuty heslom alebo
odtlackom prsta. Predné sedadld si pohodlné, s vysuvnou kolennou
podporou, s balikom komfort sedenia (doplnkovéd vybava), s mnohy-
mi moznostami nastavenia, s driekovymi opierkami a vyhrievanim.
Za perforovanym koZenym volantom so splostenym vencom si kazdy
rychlo néjde idelnu polohu.

Vzadu sa pohodlne odvezi osoby s vyskou okolo 185 cm. Cestujuci
maji dostatok miesta na nohy aj nad hlavou, a to aj napriek panora-
matickej posuvnej streche. K ich pohodliu sluzia vyduchy klimatiza-
cie, USB porty, laktové opierka a za 350 € vyhrievané sedadld. Bato-
Zinovy priestor v zakladnom usporiadani pontka objem 600 litrov
(+50 litrov v porovnani s predchodcom). M4 pravidelny tvar, kvalitné
Caltnenie a dvojité dno, pod ktorym sa nachidza odkladaci priestor.
Po sklopeni delenych zadnych sedadiel vznikne takmer rovnd podlaha,
s objemom 1680 litrov nad fiou. Nechybaju elektricky ovlidané vy-
klopné veko batozinového priestoru Easy —pack a podvozok Airmatic,
ktory sa po stlaeni tlacidla zniZi (asi 0 5 cm), ¢im sa ulah¢i naklada-
nie. Ku komfortu cestujucich prispievaji aj automaticka klimatizicia
THERMATIC, digitilne ridio, multimedialny syst¢ém MBUX, po-
krodily ozvucovaci systém, ndladové osvetlenie, integrdcia smartfénu

prostrednictvom Apple CarPlay a Android Auto USB-C porty a iné.

219 km/h. Po tyzdni celkom sviznych jizd sa vysla priemernd spotre-
ba nafty 7,2 1/100 km. Automatické prevodovka 9G-Tronic preraduje
rychlo a plynulo. Vodi¢ si méze vybrat jeden z rezimov nastavenia:
Eco, Comfort, Sport a Individual, &m sa meni charakteristika moto-
ra, prevodovky, podvozku, riadenia a klimatizdcie. Devit prevodovych
stupilov a pruzny, vykonny motor ndm neddvali podnet na nastave-
nie §portového rezimu. Pohon vsetkych kolies 4AMATIC a systém
vzduchového pruzenia sice zabezpecovali vozidlu dobru stabilitu aj
pri rychlejsich prejazdoch zakrut ako je ,bezné, ale pri rychlejsom

Druhé generacia Mercedesu GLC v sebe kombinuje spolahlivé jazdné
vlastnosti na ceste aj mimo nej s priestrannostou, funkénostou a komfor-
tom. V sucasnosti ide o najiia(fanejéi typ znacky, o om svedc¢i viac ako 2,6
miliéna predanych kusov na celom svete od uvedenia na trh. K dispozicii
st podla ocakavania rézne baliky vybavy a siroké moznosti individuilne-
ho vybavenia podla Zelania zzikazn‘i,Ka. Vyskisali sme druhi najdostupne;j-

siu verziu (po zazihovom GLC 200 4 Matic), model GLC 200 d 4MATIC
s pohonom oboch naprav v bielej polirnej farbe (275 eur).

nijazde do nasledujucej zékruty sme uz citili ndznak nedoticavosti.
GLC vdaka ,vzduchovému podvozku“ dokize zvisit svoju Standard-
na svetld vysku 195 mm aZ na 245 mm, pri opatrnej jazde teda tento
model dokdze prekonat aj pomerne ndro¢né terénne prekazky.

Mercedes - Benz GLC 220 d 4MATIC sa prediva za 50350 €.
Nami skisané vozidlo malo mnozstvo priplatkovej vybavy, cena vo-
zidla sa dostala na 86 694 €.

S dizkou 4716 mm je 060 mm dlhgia a 0 4 mm niz8ia ako predchod-
ca. Rozchody kolies boli zvicsené vpredu o 6 mm (teraz 1627 mm)
a vzadu o 23 mm (teraz 1640 mm). Vicsia dizka vozidla je najmi
v prospech rézvoru naprav. Sirka vozidla 1890 mm ostala nezmene-
nd. Stdinitel odporu vzduchu GLS dosahuje hodnotu 0,29 (pred-
chodca 0,31). Optimalizicia vozidla so zretelom na odpor vzduchu
a hluk vetra bola dosiahnutd pomocou digitilnych simuldcii pra-
denia. Vzhlad skusaného vozidla bol vy$perkovany sadou doplnkov
z linie AMG, ktoré st stcastou velkého priplatkového balika Pre-
mium Plus (10355 €), 20 diskami AMG z lahkej zliatiny s 5-la¢o-
vym dizajnom (850 €), reflektormi Digital Light (vytviraja svetelné
animdcie a na cestu premietajd symboly) ,vzduchovym“ podvozkom
& smerovym natdcanim kolies zadnej ndpravy (do 4,5 stupria). K di-
zajnovym prvkom patri novonavrhnuty predok so svetlami, ktoré sa
priamo napéjaji na novd masku chladi¢a. GLC md pretiahnuta
prednu kapotu a elné sklo posunuté viac dozadu. Nové dvojdielne
zadné svietidla majt vnitornu ¢ast s trojrozmernym vzhladom(3D
grafika), zvyraziiuju §irku zadnej Casti. Spéja ich Cierna lakovana lis-
ta. Nachddza sa tu aj chrémovana ochrana proti podbehnutiu, ktord
navyse lemuje koncovky vyfuku so vzhladom chrému.
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O bezpelnost sa staraji najnovsie jazdné asistenéné systémy, okrem
iného asistencia zmeny jazdného pruhu, aktivny systém udrziavania
odstupu DISTRONIC, aktivna asistencia riadenia, brzdenia, riadenia
pri vyhybani, sledovania mftveho uhla, asistenény systém manévrova-
nia s privesom. V parkovacom baliku s 360-stuptiovou kamerou ulah-
Cuje aktivna asistencia parkovania so systémom PARKTRONIC aj
hladavanie parkovacich miest.
Stvorvalec 220 d v GLC presiel premenou. Je vybaveny mild- hybrid-
nou technolégiou. Asistuje mu §tartér — generdtor s vykonom 17 kW
a kritiacim momentom 200 Nm. Maximum vykonu 145 kW a naj-
mi 440 Nm krutiaceho momentu dostupného od 1800 az do 2800
ot./min. umoziuje skutoéne vyborné jazdenie ¢i uz na dialnici alebo
okresnych cestdch. Auto po zlozeni nohy z plynu okamzite plachti,
pri dotyku s brzdou sa spusti rekuperativne brzdenie. Tichy a usporny
motor prendsa kratiaci moment na vSetky $tyri kolesa prostrednic-
tvom automatickej prevodovky 9G-Tronic. Pri beznych previdz-
kovych podmienkach posidka jeho zvuk v kabine takmer nepocuje.
Auto s hmotnostou 2 tony poskytuje vybornud akeelericiu, zrychlenie
z 0 na 100 km/h zvldda za 8 sekind a dosiahne maximalnu rychlost

MOTOR:

4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany vznetovy, ventilovy rozvod 2xOHC, zdvihovy objem
1993 cm?, najvacsi vykon 145 kW pri 3600 ot./min., kritiaci moment 440 Nm
pri 1800 az 2800 ot./min.,

PREVODY: automaticka prevodovka 9G, pohon kolies prednej a zadnej napravy.

PODVOZOK: ;
predné kolesa zavesené na pruziacich vzperach a spodnych prieénych aj pozdiz-
nych ramenach, zadna viacprvkova naprava, vzduchové pruZenie, kotiicové brzdy,
s ventilovanymi koti¢mi, hrebefiové riadenie s elektrickym posiliiovacom.

KAROSERIA: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

ROZMERY, HMOTNOSTI, OBJEMY:

d/$/v 4716/1890/1640 mm, razvor naprav 2888 mm, rochod kolies vpredu/
vzadu 1627/1640 mm, pohotovostna/ celkova hmotnost 2153 /2550 kg, priemer
otacania 11,84 m, objem batoZinového priestoru 620/1680 I, objem palivovej
nadrZe 62 1.

PREVADZKOVE VLASTNOSTI:
najvacsia rychlost 219 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 8 s., spotreba nafty
v komb. prevadzke 5,9 1/100 km.
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PREDSTAVUJEME

BMW Slovenska republika nadviazalo na Gispesné podujatia v Danubiane

ZaCiatok leta sa v bratislavskom muzeu moderného umenia Danubiana opét spajal s vynimoénym
podujatim BMW Slovenska republika. V tyzdni od 20. do 25. jdna sa tam uskutocénilo v ramci BMW
Group Private Collection Summer Festival 2023 predstavenie najnovsich automobilov a motocyklov
znacky BMW a bohaty sprievodny program, ktory naplno odstartoval letn( sezénu. Spolo¢nost BMW
Group sa uz 50 rokov angazuje v podpore kultary a 100 rokov vyraba motocykle. Pri tejto prilezitosti
nadviazala na ocenované podujatia z minulého roka a do Danubiany priviezla skvosty na dvoch aj
Styroch kolesach.

ETALON BIZNIS SEDANOV

V Bratislave najnovsi model BMW radu 5 vritane jeho plne elek-
trickej verzie BMW 1i5. Nové generdcia modelu ponikne na celom
svete plne elektricky pohon a v zavislosti od regiénu a trhu aj plug-
-in hybridné systémy, ako aj mimoriadne usporné zazihové a vznetové
motory vritane 48-voltovej mild hybridnej technolégie. Rovnako ako
vietky predchadzajuce generdcie modelov, aj novd verzia BMW radu
5 Sedan sa vyrdba v zévode spolo¢nosti BMW Group v Dingolfingu,
kde sa zdroveii vyrdbaju aj elektromotory a vysokonapitové batérie pre
model BMW i5.

Plne elektrickd verzia v podobe modelu BMW i5 vyuzZiva vyrazne
zlepSenu technolégiu pohonu BMW eDrive piatej generdcie a pri-
chidza na trh vo dvoch verziich. Ako model BMW i5 M60 xDrive
(kombinovand spotreba elektrickej energie podla WLTP: 20,6 — 18,2
kWh/100 km) kombinuje vykon 442 kW s typickym M vykonom
a $pecifickymi dizajnovymi prvkami. Elektricky pohon vietkych kolies
tvoria dve integrované pohonné jednotky na prednej a zadnej néprave.
Systém pri aktivovanych funkcidch M Sport Boost alebo M Launch
Control generuje krutiaci moment s hodnotou az 820 Nm. To umoz-
fiuje modelu BMW i5 M60 zrychlit z nuly na 100 km/h za 3,8 se-
kundy, jeho maximalna rychlost je elektricky obmedzend na 230 km/h.
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V ponuke sa nachddza aj verzia BMW i5 eDrive40 (kombinovand
spotreba elektrickej energie podla WLTP: 19,5 — 15,9 kWh/100 km).
Jej elektromotor pohdria iba zadné kolesd a generuje maximalny vy-
kon 250 kW a s funkciami Sport Boost alebo Launch Control dodédva
maximalny kratiaci moment az 430 Nm. Model BMW i5 eDrive40
zrychli z nuly na 100 km/h za 6 sekind a dosiahne maximalnu rych-
lost 193 km/h.

Priestorovo Gsporna vysokonapitovéd batéria sa nachidza v spodnej
Casti vozidla a poskytuje vyuzitelnd energiu 81,2 kWh. K dlhému do-
jazdu prispieva okrem ucinnych elektromotorov aj najnovsia verzia
adaptivnej rekuperécie a inteligentnd kombindcia technolégie tepel-
ného erpadla na vykurovanie a chladenie interiéru, pohonu a vyso-
konapitovej batérie. Prislusné hodnoty WLTP st 455 — 516 kilomet-
rov pre BMW i5 M60 xDrive a 477 — 582 kilometrov pre BMW i5
eDrive40. Nova funkcia MAX RANGE dokéze obmedzenim vykonu
a rychlosti a deaktiviciou komfortnych funkcii v pripade potreby pre-
dzit dojazd az o 25 percent.

Ponuka zézihovych a vznetovych motorov z novej moduldrnej ge-
nerdcie motorov BMW Group Efficient Dynamics sa prispdsobuje
konkrétnym trhom. Po novom vyuzivaju 48-voltovi mild hybridna
technolégou a spolupracuji s novou 8-stupfiovou automatickou pre-
vodovkou Steptronic Sport.

V Eurépe pridu na trh §tvorvalcové modely BMW 520i Sedan (kom-
binovani spotreba paliva: 6,4 — 5,71/100 km) s vykonom 153 kW,
BMW 520d Sedan (spotreba paliva: 5,6 — 5,11/100 km) a BMW
520d xDrive Sedan (spotreba paliva: 6,0 — 5,5 1/100 km), kazdy s vy-
konom 145 kW. Ostatné zdzihové motory so Styrmi a $iestimi valcami
sa preddvaji na trhoch mimo Eurépy. Modelovy rad doplnia na jar
2024 dve verzie s plug-in hybridnymi pohonmi najnoviej genericie.
Od roku 2024 bude pre BMW radu 5 Sedan k dispozicii aj novy ra-
dovy Sestvalcovy vznetovy motor. V priebehu roka 2024 pride na trh
aj dalSia verzia modelu BMW i5 s elektrickym pohonom vsetkych
kolies.

UNIKAT S VITAZNYM SRDCOM
Stvorkolesovi &eresnicku na torte predstavuje BMW X5 Le Mans,
jediné vozidlo tohto druhu s motorom V12 odvodenym z pretekdr-
skeho $pecidlu, ktory v roku 1999 triumfoval na magickych pretekoch
v Le Mans. BMW modelom X5 definovalo novi triedu SAV. Mni-
chovski inzinieri mu pred viac ako 20 rokmi dali jedine¢nt DNA, &m
jeho $portovi uzitkovost povysili na zazitkové jazdenie. V roku 2000
na zdklade typu X5 automobilka BMW predstavila raritny supersport,
ktory dokazal pokorit rychlostné rekordy.

m .

Automobilka BMW vo svojom depozite oddelenia Classic skryva
mnozstvo dych berdcich vozidiel. Viacero z nich sa navzdy zapisalo do
dejin svetového motorizmu a jednym z nich je BMW X5 Le Mans,
$pecidl, do ktorého automobilka implantovala vidlicovy dvandstvalec
pochddzajici zo sveta super$portov. Mnichovski inzinieri dostali pri
tvorbe X5 Le Mans volné ruky. Vysledkom je extrémny superport
s hmotnostou viac ako dve tony, no schopny pokorit rekordy na Se-
vernej slucke Nirburgringu. Pri vybere pohonnej jednotky padla volba
na vidlicovy dvandstvalec z legendirneho McLaren F1, agregit ktory
motor$portové oddelenie automobilky pouzilo v roku 1999 aj v prete-
kérskom $pecidle BMW V12 LMR. Vtedy mal dvanéstvalec maximal-
ny vykon 426 kW. VoIné ruky inzinierov v pripade X5 spustili lavinu
Uprav a na ich konci bol vykon presahujici 515 kW.

BMW zvyraznilo vykonové Gpravy a potencidl modelu X5 Le Mans
extrémnym bodykitom ¢ aerodynamicky zlepSenymi spatnymi zrkad-
lami. Pre lepsie jazdné vlastnosti a bezpecnejsie zvladnutie vykonu je
$pecidl znizeny o 20 mm. BMW pouzilo jedine¢né disky BBS LM
s priemerom 20 palcov. Viacdielne disky obtvaju pneumatiky s roz-
mermi 275/40 vpredu a 315/35 vzadu.

Upravy techniky si vyZiadali aj interiérové zmeny. V pristrojove]
doske boli pouzité pristroje z modelu M5 generdcie E39. Na miesto
vodi¢a bolo namontované skrupinové sedadlo s viacbodovymi pasmi
a bezpeénost vodi¢a chranil §pecidlny bezpecnostny ram. Na pristro-
jovi dosku putovali nilepky upozoriujice vodi¢a na nosenie prilby.
Volant totiZ nemal bezpednostny vankus. Sedadlo spolujazdca ostalo
zachované, rovnako aj koberéeky a obloZenie interiéru, ktory pre od-
lah&enie prisiel o zadné sedadld. Na ich mieste sa nachddzaja kotviace
ok pre bezpec¢nostné pasy a hasiaci pristroj. To jednozna¢ne odkazuje
na pretekdrske ambicie prototypu.

Model BMW X5 Le Mans nie je uréeny na bezné cesty, jeho revi-
rom su uzavreté okruhy. Svoju silu predviedol rekordnou jazdou na
Severnej slucke nemeckého okruhu Niurburgring. Takmer dve desat-
rodia potom v §tatistikdch rekordnych jazd pre SUV svietil ¢as 7.49:92,
ktory v juni 2001 zajazdil Hans-Joachim ,Strietzel“ Stuck.

Experimentilne vozidlo dosahuje maximalny krdtiaci moment
720 Nm a 2130-kilogramova X5 zrychli na 100 km/h za 4,7 sekundy.
Na Severnej slucke, na useku Déttinger Hohe, dosiahlo BMW maxi-
milnu rychlost az 311 km/h.

Extrémne upravy sa dotkli aj vyfukového potrubia, z ktorého znie
dvandstvalcovd symfénia pretekarskeho vozidla. Z koncoviek vyfu-
ku v niektorych jazdnych rezimoch §lahd plameii. Soférovat ho bez
ochrannych slichadiel je zdraviu nebezpe¢né, no nezabudnutelné. Pre
intenzivnejsi zéZitok z modelu BMW X5 Le Mans si pozrite video
www.youtu.be/hN1EwIFrRLU

Preco vzniklo toto mon$trum? BMW X5 Le Mans bolo poctou
a oslavou triumfu BMW na Le Mans roku 1999. InZinieri dostali
moznost vyskisat moznosti modelu BMW X5 a svojim konceptom
o dekddu predbehli ¢as. Desat rokov trvalo, kjm BMW predstavilo sé-
riovy variant X5 M. Pre porovnanie, v si¢asnosti BMW z modelu M
s0 4,4-litrovym osemvalcom robi radost vodi¢om vykonom 460 kW,
krutiacim momentom 750 Nm a zrychlenim z 0 na 100 km za 3,8 se-
kundy.

NAJSTYLOVEJSIA ZMRZLINAREN

KedZze podujatie BMW Group Private Collection Summer Festival
2023 startuje leto, musi zabezpecit aj zmrzlinu. Td si mozno vychut-
nat z legendarnej $tylovej dodavky Mini Ice Cream Van zo 70. rokov
minulého storocia.

Ingpirativne Mini sa ted{ velkej pozornosti uz od konca 50. rokov
minulého storocia a jeho majitelia ¢i automobilovi stavitelia dali Mini
stovky jedine¢nych tviri. Niektoré z nich sa dostali do muzei umenia,
iné sa stali nezabudnutelnymi vytvormi. Jednou z najkrajsich presta-
vieb je jednoznacne jedineéne vyzerajica zmrzlindrska dodavka Mini
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Ice Cream Van. V histérii ikonického Mini sa objavilo viacero dizaj-

nov a varidcif na tému zmrzlindrskeho Mini, no najslavnej$i z nich je
ten s vypuklou strechou.

Sladké a velmi $pecidlne Mini si pre vypuklé oknd v hornej Casti,
pripominajice oblé prekrytie filmového Batmobilu Adama Westa
zo 60. rokov, vyslizilo prezyvku Batmobile Mini, no Mini Ice Cream
Van prinasalo namiesto spravodlivosti ladovi dobrotu. Ruzové Mini
rozvazajice jednu z najoblibenejsich sladkosti na svete vzniklo
na baze klasického MINI Pickup. O jeho stavbu sa postarala spolo¢-
nost Cummins Ice Cream Vans, ktord vytvorila tato $pecidlnu Mini
dodavku v 70. rokoch minulého storo¢ia. Tvorca myslienky si vybral
na zhmotnenie svojej predstavy Mini, pretoZe to bolo podla neho naj-
lepsie riesenie pre kompaktni a cenovo dostupni §tylovi zmrzlinovi
dodévku, ktord sa bude dobre citit aj v meste.

Model Mini Pickup sa objavil na trhu v septembri roku 1960 a vtedy
si ho spolo¢nost Cummis Ice Cream Vans vybrala ako vhodnu platfor-
mu pre svoju prestavbu a sedemdesiate roky boli najlepsie na odvéz-
nu, hravi a atypicka kredciu. Prestavba spocivala v odstrdneni zadnej
Casti pickupu a zadnej steny kabiny Mini. Tym sa otvoril dostato¢ny
priestor na novi nadstavbu. Na rozrezané Mini pribudla $pecidlna
strecha s velkymi, vypuklymi oknami a velkymi posuvnymi dverami.
Tim odbornikov premenil nikladny automobil na zmrzlinovi dodédv-
ku. Findlna dprava dala bodku za veselym dielom. Jasne ruzové farba
ozdobend ndpisom Lollies Ice Cream na prednych oknéch, lahodne
vyzerajicimi ndlepkami a motivom Tom a Jerry na zadnej strane jej
velmi pasuje.

Dodévka Mini Ice Cream Van bola mimoriadne oblibena. Predavala
sa najmd doma, vo Velkej Britdnii, no dostala sa aj daleko za jej hrani-
ce. Dnes je vzicna. Ako tazko skusané auto malo priemernu Zivotnost
15 rokow, ¢o je sice dost dlhy ¢as na rozdévanie mnozstva nezabudnu-
telne chutnych radosti, no zdroveri pomerne kratka Zivotnost na ucho-
vanie pre dalsie generdcie. V sucasnosti ich je malo a ich ddrzba nie
je jednoducha. Ide o unikity s nedostupnymi nahradnymi dielcami.

CISTOKRVNE M

Ziujemcov o §irsie portfélio modelov mnichovskej automobil-
ky potesi vozidlo BMW XM, ktoré vzniklo pod taktovkou divizie
BMW M. Pohina ho plug-in hybridny systém pozostivajici zo zd-
zihového motora V8 a vynimocne vykonného elektromotora. BMW
XM (kombinovand spotreba paliva: 1,6 —1,5 1/100 km v cykle WLTP)
sa vyznacuje podmanivou dynamikou. BMW XM je zdroven prvym
origindlnym vytvorom divizie BMW M od legenddrneho vozidla
BMW ML1. Pohon M HYBRID poskytuje celkovy vykon 480 kW.
Zéklad tvori novo vyvinuty vysokootickovy motor V8 s technolégiou
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M TwinPower Turbo. Spalovaciemu motoru pomaha elektromotor

integrovany do osemstupiiovej automatickej prevodovky M Steptro-
nic. Pohon M HYBRID produkuje celkovy kratiaci moment 800 Nm
(spalovaci motor s krutiacim momentom az 650 Nm v kombindcii
s elektromotorom az do 280 Nm). Predradeny stupen zvicsuje efek-
tivny maximélny kritiaci moment elektromotora na vstupe do prevo-
dovky na 450 Nm.

SPLNENY SEN RODINY

Magické pismeno M sa nachddza aj na dalsom vykonnom vozidle —
prvom BMW M3 Touring s pohonom vsetkych kolies (¢ervené auto
na vstupnopm obrdzku). Uplne prvy model BMW M3 Touring spija
autenticky pocit z motoristického $portu s velmi individudlnym cha-
rakterom a vyraznym roz§irenim praktickych vlastnosti. Technolégia
jeho pohonu sa zameriava vyhradne na poskytovanie vykonu a spija
375 kW vykonu a 650 Nm kratiaceho momentu $estvalcového rado-
vého zdzihového motora s technolégiou M TwinPower Turbo, osem-
stupfiovou prevodovkou M Steptronic so softvérom Drivelogic a s po-
honom vetkych kolies M xDrive.

BOHATY AUTOMOBILOVY ZAZITOK

Automobilové novinky doplnia Eerstvo vynovené modely BMW X5
a X6 (zelené auto na vstupnom obrézku). Milovnici jazdy s otvorenou
strechou ocenia vynoveny model Z4, ktory obsahuje mnozZstvo detail-
nych aktualizdcii. Na exteriér prindsa svieze dizajnové akcenty, rozsi-
ruje ponuku Standardnej vybavy a do zoznamu moznosti doddvanych
na Zelanie priddva nové polozky.

Najvyssiu ligu automobilovej dokonalosti zosobriuje Rolls-Royce
Phantom a vyvazi ho jeho protipél, drobné vozidielko BMW Isetta.

100 ROKOV VJEDNE] STOPE

Milovnikov motocyklov o¢ari BMW R 32.1de o motocykel vyrobe-
ny v roku 1923 a znacka nim oslavuje 100 rokov od zaciatku vyroby
motocyklov. Bol to motocykel, ktorého zikladnd pohonné koncepcia —
vzduchom chladeny $tvortaktny dvojvalcovy motor s protilahlymi
piestami (boxer), uloZeny na leZato rovnobezZne s vozovkou, manualna
prevodovka priamo pohdiiand trecou spojkou a pohon zadného kolesa
kardanovym hriadelom, sa pouZiva na mnohych motocykloch BMW
do dnesného dnia.

BMW R 32 vyvinul v priebehu niekolkych tyzdnov technicky ria-
ditel Max Friz a jeho tim. Mlada spolo¢nost uz od roku 1920 vyréd-
bala motory typu boxer pre iné motocyklové znacky, vyvoj vlastného
motocykla znacky BMW bol teda logickym dal§im krokom. Doka-
zom o dostato¢nej odbornosti priamo pod domdcou strechou sa stal
motocykel BMW R 32, pohdniany motorom s objemom 494 cm?,
s vykonom 6,25 kW, ktory disponoval stabilnym ovlddanim, vybor-
nou jazdnou dynamikou a pozoruhodnou spolahlivostou. Na rozdiel
od svojich konkurentov, ktori do velkej miery vychddzali z geometrie
bicykla, vznikol BMW R 32 ako autenticky stroj a disponoval kvali-
tou, ktorej sa ziaden stper nemohol vyrovnat. V désledku toho sa inak
relativne skromné BMW R 32 dostalo na poziciu prémiového typu.

Ako tplna novinka sa predstavi model BMW R 18 Roctane, moder-
nd interpretdcia historickej dvojkolesovej ikony. Ide o velky cestovny
cruiser v $tyle bagger, ktory sa ako piaty ¢len pripdja k existujicim
modelom R 18, R 18 Classic, R 18 B a R 18 Transcontinental. Opit
sa vracia k histérii a tradicii BMW Motorrad a kombinuje najmoder-
nejsie motocyklové technolégie s dizajnom a $armom ¢ias minulych.

Hold mu vzdaji aj motocykle BMW R 18100 Years a BMW R ni-
neT 100 Years vytvorené pri prilezitosti stého vyrocia od zaciatku vy-
roby motocyklov. V stlade s rokom zaloZenia si limitované na 1923
kusov.

Exkluzivnu spolo¢nost z jednej stopy doplnia modely ako $portovo-
-cestovnd novinka BMW 1250 RS. Model M 1000 R, skritene ozna-
Covany ako M R, je po superbiku M 1000 RR druhym M modelom
BMW Motorrad oslavujucim svoju svetovi premiéru. Nechyba ani
vynimoény cestovatel R 18 Transcontinental uréeny na nekonelné
dlhé rovinky. Prevratny pohlad na budicnost individuilnej mobility
pontka elektricky vlddca miest a predmesti, model CE 04. Spolo¢nost
im robia nekonvenény model R nineT Scrambler, najpredavane;jsi
motocykel Eurépy R 1250 GS Adventure, pohodlny spolo¢nik
na akukolvek vzdialenost R 1250 RT a zdbavny roadster F 900 R.
Vsetky tieto modely presli pre rok 2023 viacerymi modernizdciami.

»Leploty sa v tretej dekdde juna zacnu $plhat k hranici 30 stupiiov,
preto je najvyssi ¢as naplno odstartovat leto. Na podujatie BMW
Group Private Collection Summer Festival 2023 sme priniesli naj-
horucejsie novinky tohto roka na dvoch aj styroch kolesdch a chceme
nimi nadviazat na minuloro¢né aktivity, ktoré velmi dobre rezono-
vali medzi domécou i zahrani¢nou laickou aj odbornou verejnostou.
Verim, Ze ndvstevnici, ktori zavitali do Danubiany, si uzili letnd at-
mosféru v spolo¢nosti nasich vynimoénych vozidiel,“ povedal Oliver

Rademacher, riaditel BMW Slovenska republika. -bmw-
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PREDSTAVUJEME

LEXUS LBX

Uplne novy typ LBX je zatial najmensim Lexusom, ale plne si zasluzi svoj Statit prelomového
typu, ktory narisa tradiénd hierarchiv luxusu a ktory pre znacku v Eurépe zmeni hru. LBX
je skratkou pociatoénych pismen slov Lexus Breakthrough Crossover (prelomovy crossover
Lexus). Ide o kompaktné SUV, ktoré rozsiri prifazlivost znaky Lexus do segmentu, kde este
nepdsobila. Zahffia siéasné ndpady v dizajne a technolégii pri zachovani charakteristickych
kvalit Lexus v podobe luxusného remeselného spracovania a pohostinnosti Omotenashi.

Lexus LBX sa zaéne vyrdbat koncom roka 2023 po svojej svetovej premiére. Predaj na eu-
répskych a vybranych svetovych trhoch sa spusti zaéiatkom roka 2024.

Pouzitie nazvu zlozeného z troch pismen ma svoj vyznam — doposial
sa takejto pocte tesil iba superSportovy automobil LFA. Navyse pis-
meno ,L“ v ndzve sa zvy¢ajne priraduje iba vlajkovym typom. Vyber
nédzvu LBX dokazuje preto odhodlanie znacky Lexus a déveru v jej
novinku. Rovnako ako typ LFA ukézal int strinku znacky z hladiska
vnimania a vykonu, tak aj LBX zasa svojim sposobom rozgiri jej do-
sah a profil. LBX ako novid vstupnd brina do etablovaného radu SUV
znacky Lexus pontka vysoku droven pritazlivosti nielen pre mladu
generdciu, ale i pre vietkych, ktori predtym mozno ani neuvazovali
o znalke Lexus, a predstavuje atraktivnu ponuku pre tych, ktori chca
prejst na vozidlo mensej velkosti alebo si cheu kuapit druhé vozidlo,
ktoré bude spfﬁat’ ich poziadavky na kvalitu a spolahlivost.
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Najvyznamnej$im aspektom dizajnu je usporiadanie prednej Casti,

ktoré ,rozbija“ vzhlad vretenovitej mriezky chladi¢a — charakteristic-
kého dizajnového prvku posledného desatrocia — a prividza znacku
Lexus do novej éry. Mriezka chladica je zjednotena do jedného licho-
beznikového tvaru umiestneného pod uzkym otvorom, ktory precha-
dza pod prednou hranou kapoty a spdja $tihle jednotky reflektorov.
Tento dizajn Cerpd z tradicie ,Resolute Look® znacky Lexus. Ten sa
prvy raz predstavil v koncepte LF-S v roku 2003 a stal sa charakteris-
tickym $tylovym prvkom typov Lexus na za&iatku nového tisicrocia.
Jednoliata mriezka chladi¢a bez rdmu je tiez aerodynamicky ucin-
nd a napomiha plynulému prideniu vzduchu nad vozidlom a okolo
neho. Novy dizajn reflektorov vytvira vyrazny vizualny rukopis, v rim-
ci ktorého su svetld na denné svietenie a smerové svetld integrované
do dvojfunkénych jednotiek. Vdaka tomuto usporiadaniu sa zmenila
charakteristickd podoba svetiel v tvare pismena ,L“ tak, aby smerovala
von, nie dovnitra, a zodpovedala tak smeru kazdého smerového svet-
la. Predné stfpiky st potiahnuté dozadu, vdaka ¢omu kabina pésobi
kompaktne, a kapota je dlhsia, ¢o vytvira §portovy profil. Rozsirené
blatniky este viac zvyraziiuju velké (18-palcové) disky kolies a pneu-
matiky. Tabulka s evidenénym ¢islom vzadu je presunutd nizsie k né-
razniku, takZe na Cistej ploche veka batozinového priestoru vyraznejsie
vynika ndpis LEXUS. Podobe aj najnovsie stvirnenie charakteristickej
svetelnej listy Lexus v tvare pismena , L vytvira vicsi vizudlny efekt,
pri¢om smerové a spitné svetld maju tlmenejsi charakter, ked nie st
rozsvietené.
Lexus LBX je dlhy 4190 mm, Siroky 1825 mm a vysoky 1545 mm,
rizvor ndprav dosahuje 2580 mm. Nizko posadend kapota, bo¢né
ozdobné listy zapustené do karosérie, zadny stresny spojler a preciz-
ny dizajn zdruZenych svetiel umocnuji aerodynamiku vozidla LBX
a prispievaju k jeho ucinnosti, stabilite a pohotovej odozve. K moznos-
tiam vyberu farieb karosérie patria jasné odtiene a ,sonické“ povrcho-
vé tpravy znacky Lexus s hlbokym leskom. LBX vo verzii Emotion
a Cool je mozné objednat s dvojfarebnym lakovanim, pricom kombi-
novat sa d4 akdkolvek farba s kontrastnou &iernou strechou.

LBX je prvy typ skonstruovany na platforme globdlnej architektury
Lexus GA-B pre malé vozidld. T4 poskytuje vyhody nizkeho taziska,
sirokého rozchodu kolies, kritkych previsov a mimoriadne tuhej ka-
rosérie. Je tiez zakladom charakteru vozidla, ktory prindsa potesenie
z jazdy, a poskytuje tak Lexus Driving Signature v doposial najmen-

$om vyhotoveni. Prispieva tym k vytvoreniu prirodzeného spojenia
medzi vodi¢om a vozidlom, ktory v kazdej situdcii zabezpecuje istotu,
kontrolu a komfort.

Karoséria je zosilnend konstrukénymi spojmi a zvaranim s kritkym
rozostupom, ako aj strategickym umiestnenim vystuzi a spevnenia.
Hmotnost vozidla (1280 kg) sa podarilo zmensit pouzitim lahkych
materidlov, ako je hlinikovd kapota alebo podbehy kolies, prahy
a spodné Casti dveri 7 lisovanej 7ivice. Na vystuz strednych stlpikov
a ndraznikov sa pouzili pevné, no pritom lahké, za hortica lisované
materialy. Tazisko, resp. umiestnenie vodicovej sedacky sa znizillo
0 15 mm, vysledkom ¢oho je aktudlna vzdialenost medzi pitou vodica
a ohybom sedacky 285 mm. Tym vznikla poloha za volantom, ktord
vytvéra pocit jednoty s vozidlom a sicasne zabezpecuje vynikajici vy-

hlad pri jazde v meste.
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Systémy zavesenia prednych a zadnych kolies st navrhnuté s ohla-

dom na velkd tuhost a mald hmotnost, vdaka ¢omu je LBX stabilny
pri prejazdoch zdkrut. Vetky verzie maju vpredu konstrukciu ndpravy
so vzperami MacPherson; vzadu modely s pohonom prednych kolies
vyuzivaja skrutne pruznu priecku, modely s pohonom vsetkych kolies
maju zadné kolesd zavesené na dvojiciach prie¢nych ramien. Elektro-
nicky riadeny brzdovy systém zahriia funkciu kontroly polohy vozidla
pri brzdeni, ktord automaticky upravi rovnovédzne rozlozenie brzdnej
sily vpredu a vzadu s cielom potlalit nakldfianie vozidla a zachovat
spolahlivé linedrne brzdenie. Systém tiez potli¢a naklérianie sa vozidla
pri prejazde zakrutami, a filtruje boéné vibracie.

Typ LBX pohina nova generdcia hybridno-elektrického pohonu
Lexus, ktorého stcastou je kompaktny a Iahky 1,5-litrovy trojvalcovy
zézihovy motor. Hlavné komponenty hybridnej sistavy ako prevod
typu transaxle a riadiaca jednotka vykonu presli zdsadnou zmenou
konstrukcie, ktorej cielom bolo zlepsit ucinnost, zmensit straty, udetrit
hmotnost a zmensit velkost. Su¢astou pohonného systému je aj novy,
bipoldrny nikel-metal-hydridovy (NiMH) akumuldtor s malym od-
porom a velkym vykonom, ktory umoziuje dodatoént podporu elek-
tromotora pri zrychlovani a rozsiruje moznosti vozidla v plne elektric-
kom rezime jazdy.

Vyvoj technoldgii umoznil spolo¢nosti Lexus zamerat sa na dostacu-
juci vykon a Groven potesenia z jazdy, ktoré neboli mozné pri predcha-
dzajucich systémoch, kedZe tie boli navrhnuté predovietkym na za-
bezpelenie uc¢innosti. Hybridny systém dosahuje maximdlny vystupny
vykon 100 kW a najvacsi kratiaci moment 185 Nm. Spalovaci motor
pracuje s prvotriednou tepelnou tcinnostou, ktort podporuje techno-
l6gia vysokorychlostného spalovania a konstrukéné prvky ako priame
sacie kanaly ¢ laserom navarené sedld sacich ventilov. K dal§im do-
lezitym prvkom patria ultralahké piesty skonstruované na previdzku
pri velkych otickach a elektronické inteligentné variabilné asovanie
ventilov.

Akumulidtor NiMH predstavuje tplne nova bipolirnu jednotku so
zmensenou hmotnostou a kompaktnejSou konstrukciou, ktord sa vsak
vyznacuje vic§im vykonom s omnoho rychlej$ou odozvou. Prispieva
tym k lepsej vykonnosti vozidla, pretoze umoziuje okamzitu a silnd
akeelerdciu, akou sa vyznaCuje batériové elektrické vozidlo, ako aj
uspornu spotrebu benzinu. Vyuziva vyhody prepracovanej konstrukeie
chladiaceho systému, ktord pomohla predfiit’ Zivotnost a vykon aku-
mulétora.

Autentickd kvalita SUV, ktorou sa LBX vyznacuje, zahfiia aj moz-
nost elektronicky riadeného pohonu vsetkych kolies Lexus E-Four.
Ten disponuje pridavnym elektromotorom na zadnej ndprave a pri
rozjazde, vjazde do zékruty a jazde na povrchu s malou prilnavostou
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automaticky nasmeruje hnaciu silu na zadné kolesd, vdaka ¢omu si
vozidlo zachovi stabilitu a vodi¢ sebaistotu.

O luxusnom vnimani typu LBX sved¢i aj to, ako velmi sa Lexus snazil
zvladnut hladinu hluku a vibrdcii (NVH). Na zmensenie dunivého
hluku v kabine bol pouzity vyvazovaci hriadel, ktory zmiernil vibricie
motora. Osobitd pozornost sa venovala dverdm, do ktorych sa vlo-
Zili tlmiace plechy, aby potlacili vysokofrekvenény hluk, no sucasne
zvacsili nizkofrekvencény hluk s cielom vytvorit zretelny a prijemny
zvuk. Na potladenie vibricii a hluku zo strechy sa pouzil silne tlmiaci
tmel spolu s rozsiahlym tlmi¢om vyrobenym z mimoriadne G¢inného
izola¢ného materidlu. Medzi dalsie izola¢né opatrenia patri tesnenie
okolo celého okraja kapoty, ako aj zvukovoizolaéné a hluk pohlcujice
plechy, vystelky, listy a pena na kla¢ovych miestach po celom vozidle.
Pod vozidlom sa na zniZovani hladiny hluku a vibrécii podielaju tlmia-
ce a konstrukéné lepidld, ktoré zdroven prispievaju k celkovej tuhosti
vozidla.

Dizajnéri sa snazili vytvorit jednoduchy a elegantny interiér, ktory by
vytvaral dojem a atmosféru automobilu vy$sej triedy. Tento efekt vy-
chidza z troch klucovych prvkov: dobrd viditelnost s otvorenym vy-
hladom von, jednoduchy, hladky pristrojovy panel, ktory vytvira dojem
$irSieho vnutorného priestoru a napokon vyrazne pdsobiaca stredova
konzola. O exkluzivnej kvalite sveddi aj vyber Calinenia a obloZenia so
silnou vizudlnou a dotykovou pritazlivostou. Okrem mimoriadne kva-
litnej semianilinovej koze je v ponuke aj interiér bez pouzitia Zivo&is-
nych materidlov, kde sa na potahy sedadiel, volantu, preradovacej paky
a oblozenia dveri pouzila syntetickd koza a materidly. LBX ponika aj
nové ozdobné vlozky Tsuyusami z dreveného uhlia, vytvorené pomo-
cou novej techniky povlakov, pri ktorej sa prekryvaja viaceré vrstvy, aby
vznikol §truktirovany vzhlad s dojmom hibky. Ambientne osvetlenie
zvyraziiuje rozne Casti kabiny, pontika na vyber skdlu 50 farieb uspo-
riadanych do motivov, ktoré navodzuju rézne druhy nélady.

Kokpit vodica je interpreticiou koncepcie Tazuna, ktort znacka
Lexus prvy raz predstavila v SUV strednej triedy NX. V rdmci nej
st ovlddacie prvky umiestnené v bezprostrednej blizkosti vodica, aby
ich obsluha vyzadovala minimalny pohyb rik alebo o¢i. Vodi¢ sa tak
moze sustredit na riadenie vozidla pri ¢o najmensom rozptylovani po-
zornosti. Tu je koncepcia Tazuna reprezentovand novym, 12,3-palcovy
plne digitélny displejom, ktory sa vo vozidle znacky Lexus objavuje
po prvy raz. Rozlozenie a viznamnost umiestnenia ukazovatelov tda-
jov sa meni podla zvoleného reZimu jazdy a mozno ich prisposobit
podla individuélnych preferencii. Horizontédlny pristrojovy panel md
disty a jednoduchy dizajn, ktory prispieva k zachovaniu bezpe¢ného
vyhladu. Jeho tvar na kazdej strane prechidza do panela dveri, ¢im
vznikd pocit, akoby obopinal cestujicich na prednych sedadlich. Su-
visl4 linia, ktord vytvéra tento dizajn, navySe pomédha vodicovi vnimat
stupen nakldnania vozidla pri prejazde zdkrutami. Aby mal kazdy
vo vozidle dobry vyhlad von, zadné sedadld si umiestnené o nieco
vysSie ako predné. Stredovd konzola posobi vyrazne a pontka velkd
multimedidlnu dotykovii obrazovku naklonenu dozadu, takze je ply-
nulo v¢lenend do konstrukcie. M4 ¢alinené bo¢né vyplne a obsahuje
dva drziaky ndpojov a viacero tloznych miest a konektorov USB na
pripojenie a nabijanie zariadeni. Batozinovy priestor pontka objem az
332 litrov (plati pre modely s pohonom prednych kolies, ked st zadné
sedadld vo vzpriamenej polohe.

LBX je vybaveny najnovsim systémom Lexus Link Connect, ktory sa
obsluhuje prostrednictvom 9,8-palcovej dotykovej obrazovky. Systém
poskytuje cloudovi navigiciu, ktord optimalizuje pldnovanie cesty
vdaka informdcidm o dopravnej situdcii a zdrZzaniach na cestich v re-
dlnom case. K dalsiemu zlepseniu pohodlia prispieva palubny asistent
»Hej Lexus®, ktory reaguje na hlasové prikazy zo strany vodica aj spo-
lujazdca. Pouzivanie smartfénov zabezpecuje kiblové alebo bezdrdto-
vé pripojenie prostrednictvom systému Apple CarPlay a kiblové pri-
pojenie prostrednictvom systému Android Auto. Mieru pohodlia este
viac zlepsi volitelny digitdlny klug, ktory je kompatibilny s mobilnymi
zariadeniami so systémom iOS aj Android a umoziuje majitefom po-
uzivat smartfén na odomykanie a $tartovanie vozidla. Digitilny klu¢
je mozné zdielat aj s inymi osobami, ak sa potrebuju dostat do vozidla
alebo ho pouzit. Podobne ako ostatné najnovsie typy Lexus, aj LBX
pontka integrovanu aktualiziciu softvéru multimedidlnych a bezpeé-
nostnych systémov prostrednictvom bezdrotového prenosu (OTA),
takze majitelia nemusia za uelom aktualizdcii chodit s vozidlom do
servisu Lexus. LBX je v ponuke so §tandardnym audiosystémom. Spo-
lo¢nost Mark Levinson ako exkluzivny prémiovy partner spolo¢nosti
Lexus navrhla pre LBX luxusny audiosystém. V ponuke je v rdmci
volitelnej vybavy vozidla a obsahuje zostavu 13 reproduktorov, ktoré si
optimélne rozmiestnené po celom vozidle. Patri medzi ne aj doplnko-
vy basovy reproduktor (subwoofer) integrovany do veka batozinového
priestoru, ¢im sa zabrénilo strate priestoru v batoZinovom priestore.

V pripade typu LBX spolo¢nost Lexus zaujala novy pristup k budova-
niu vybav, ktory lepsie zodpoveda preferencidm zikaznikov z hladiska
ich Zivotného stylu. K zdkladnej vybave sa pontkaju na vyber $tyri
yatmosféry“: Elegant a Relax si zamerané na uhladeny celkovy pocit,
zatial ¢o Emotion a Cool maju $portovejsi, dynamickejsi charakter.
Kazdy typ je navrhnuty s ohladom na iny typ zdkaznika.

Modely Emotion a Cool vynikaju dvojfarebnym lakovanim a 18-pal-
covymi diskami kolies z lahkych zliatin so strojom opracovanym povr-
chom. Verzie Elegant a Relax majui jednofarebny lak karosérie a lesklé
18-palcové disky kolies z lahkych zliatin. Pokial ide o $pecifikicie in-
teriéru, model Emotion sa doddva s ¢alinenim z perforovanej synte-

-

tickej koze s Cervenymi akcentmi a kontrastnym presivanim na sedad-
léch, stredovej konzole a obloZeni dveri. Lexus LBX Cool — $pickovy
model s dynamickym motivom — md interiér zo syntetického semisu
Ultrasuede a koZe v dvojfarebnom ¢ierno-sivom vyhotoveni s mede-
nymi ozdobnymi prvkami a presivanim.

Iné pocity navodzuji ,atmosféry Elegant a Relax. Syntetickd koza
v jemnom hnedom odtieni ,lesnd hnedd“ alebo ,,pieskovd“ zdobi mo-
del LBX Elegant, kde st fiou potiahnuté panely dveri, pristrojovy pa-
nel a vyplne konzoly, a rovnako tvori aj ¢alunenie sedadiel. V modeli
Relax je na vyber semianilinovd koza v ¢iernej farbe alebo odtieni Sad-
dle Tan s charakteristickym presivanim Tatami, ktoré vytvira vyrazny
kontrast.

Okrem $tyroch modelov s atmosférou® je v ponuke aj zakladny model
LBX, ktory je na rozdiel od niektorych konkurenénych modelov vyba-
veny pokrocilymi technolégiami a funkciami uz v rimci $tandardne;
vybavy, nie ako sucast priplatkového doplnkového vybavenia. Patria
k nim najmi rozsiahle systémy aktivnej bezpecnosti a asistenéné sys-
témy vodica, ktoré si stcastou najnoviej generdcie bezpecnostného
balika Lexus Safety System +.

Medzi hlavné prvky doplnkovej vybavy patri 12,3-palcovy digitdlny
displej pristroja vodi¢a v rdmci kokpitu Tazuna, projekény HUD dis-
plej, systém parkovania na dialku, digitilny klu¢, exkluzivny audio-
systém Mark Levinson s priestorovym zvukom, technolégia Cistenia
vzduchu v kabine nanoe™-X od spolo¢nosti Panasonic a zadné dvere
s elektrickym ovladanim.

Majitelia, ktori by cheeli dodat svojmu vozidlu LBX osobnejsi vzhlad,
mdzu vyuzit vyhody novej sluzby ,Lexus Bespoke Build“ (zostavenie
vozidla na mieru). Pristup znacky Lexus v duchu hesla ,zikaznik
na prvom mieste” tak poskytuje zakaznikom volnost individudlne si
prisposobit vozidlo pomocou na mieru $itych prvkow. Uprava vozidla
na mieru umoziiuje zdkaznikom zmenit farbu bezpe¢nostnych pasov,
vzory vysiviek na ¢aluneni, farbu pre§ivania a ozdobné prvky obloze-
nia. Z luxusnych materidlov je na vyber L-anilinova koza — prestizna
koza, ktora je v rimci sortimentu znacky Lexus v ponuke len na type
LBX a vlajkovom sedane LS, — a synteticky semis Ultrasuede v roz-
nych farebnych kombindcidch. Sluzba individudlneho prispésobenia
vozidla bude uvedend na vybranych trhoch po spusteni predaja LBX
v roku 2024.

“s-
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Zetor 16145 (foto ZT S archlv Jaroslav Ruttkay)

autori: Jozef BALAZ, lvan GURAN, Juraj SUHAJ, Tomas STRANAK

FOTOGRAFIE: Zetor, Motokov, ZT'S, Martimex Alfa, archiv Jaroslav Ruttkay,

MT Marko a archiv autorov

Vyvoj a vyroba tra ktorov
Zetor v ZTS Martin

V rokoch 1978-1992 bolo v Zévodoch tazkého strojérstva - ZTS Martin vyrobe-
nych viac ako 61 tisic traktorov fazkého radu Zetor Crystal URII. ESte predtym
bola do Martina presunutd aj produkcia traktorovych motorov Zetor URII. Spo-
lu s vyrobou prevzali v ZTS Martin zodpovednost aj za d'alsie inovécie URIIA,
URIIB a URIIC, a tieZ za vyvoj nového unifikovaného radu URIV. Po roku 1992
produkcia pokragovala pod vlastnou znaékou ZTS, aviak uz vo vyrazne mensich

objemoch.

Vyvoj traktorov nového tazsieho unifikovaného radu URII (vykonovi
kategona 60 az 120 kW) bol realizovany v Ceskoslovensko- -polskom
vyvojovom stredisku traktorov so sidlom v Brne. Prvym a zdkladnym
typom bol Zetor 8011 s obchodnym nidzvom Crystal, ktoré sa neskor
pouzivalo pri oznaceni celého radu URII. Na svoju dobu islo o moder-
ny a nadCasovy traktor, u ktorého bola po prvy krét pouzitd bezpecnost-
nd kabina uloZend na silenblokoch, ktord chrénila posddku pri prevrd-
teni sa stroja. V dobe svojho vzniku naviac dosiahla prvenstvo v nizkej
trovni hluku 85 dB. Pri nédvrhu karosérie a kabiny spolupracoval zndmy
Cesky dizajnér Otakar Diblik, autor mnohych ikonickych vozidiel toh-
to obdobia. Sériové vyroba nového traktora zacala v rokoch 1968-1969,
pri¢om prakticky identicky typ bol zdroveri montovany aj v Polsku pod
znatkou Ursus. Pretoze sa na vyvoji a kooperaénej vyrobe podiela-
la na zdklade medzivlddnej dohody ceskoslovenskd (Zetor) aj polska
(Ursus) strana, neslo o ,licenént vyrobu v Polsku®, ako sa Zial asto
nepresne dozveddme z roznych zdrojov. Traktor pohdnial $tvorvalcovy
motor Zetor 8001 s vykonom 80 konskych sil (58 kW) zo Zbrojovky
Brno, prevodovku dodédval zévod Praga Louny, bezpecnostné kabiny
SVA Rousinov (od roku 1973 Praga Rousinov). Finilna montdz pre-
biehala v ZKL — Zavody na kuli¢kovi loZiska a traktory umiestnenom
na periférif Brna vo $tvrti LiSen (koncom sedemdesiatych rokov pre-
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menovany na Zetor Brno). Polskd strana zabezpecovala hlavne vyrobu
kompletného zadného mostu, silovej hydrauliky, elektroprislusenstva
a spociatku aj nepohdnanych prednych ndprav, ktoré okrem vlastnej
potreby dodévala recipro¢ne aj pre montaz traktorov Zetor.

V spolo¢nom ¢eskoslovensko-polskom konstrukénom pracovisku boli
v priebehu sedemdesiatych rokov pripravené dalsie verzie traktorov
Crystal, pri ktorych typové oznacenia znamenali prvé dve (resp. tri)
Lislice priblizny vykon motora v konskych sildch, posledné dve <islice
predstavovali oznacenie ,11“ jednoduchti nepohériand prednd népravu,
resp. Ciselnd kombindacia ,45“ oznacovala traktor s pohdiianou prednou
népravou, doddvanou z rumunskej spolo¢nosti Universal Tractor Bra-
$ov (UTB). S odstupom niekolkych rokov bolo predstavenych sedem
typov v $tyroch vykonovych radoch s oznacenim 8011/8045 (4-valcovy
motor Z8001, 58 kW/80 ks), 10011/10045 (preplnany 4-valcovy mo-
tor Z8002 s vykonom 75 kW/100 ks), 12011/12045 (6-valcovy motor
78601 s vykonom 88 kW/120 ks) doplneny najvykonnejsim Zeto-
rom 16045 (s preplianym 6-valcovym motorom Z8602 s vykonom
118 kW/160 ks). Udavané vykony jednotlivych typov sa niekedy mier-
ne odlidovali v zéavislosti od modifikicie motora a traktora napriklad
v stvislosti s cielovou krajinou jeho uréenia. Zikladnd prevodovka bola
Stvorstupriova (pri 216045 trojstupiiovd), doplnend pridavnou prevo-

dovkou s volbou cestného a terénneho rezimu, resp. spitného chodu.
Na Zelanie mohla byt doplnend ndsobi¢om krutiaceho momentu
(pri neskorsich verziach i reduktorom plazivych rychlosti). Celkovy
pocet prevodovych stupriov tak dosahoval 16+8 (12+6 u Z16045).
O traktory bol enormny zdujem zo strany domidcich, ale aj zahra-
ni¢nych odberatelov, a to vritane naroénych zdpadnych trhov, kto-
ry viak vyrobné podniky neboli schopné vzhladom k nedostatocnej
kapacite a nekoneéne sa vle¢icemu ndbehu dalsich typov po dlhé
roky naplnit. Zetor (vritane vyroby motorov v Zbrojovke) bol v tom

ase naviac plne vytazeny doddvkami lahsieho unifikovaného radu
traktorov URI, o ktoré bol tiez enormn}? zdujem doma i za hranicami.
Na tdrovni ceskoslovenskej vlidy bolo aj preto rozhodnuté o presunuti
vyroby traktorov URII do ZT'S Martin, kde sa naopak snazili vyvizit
dominantny podiel vojenskej (tankovej) techniky zavidzanim novych
civilnych programov. Hoci je toto rozhodnutie zo strany nicktorych
zamestnancov a priaznivcov Zetora komunikované s negativnym pod-
ténom a oznacované za ,politické®, vo svojej dobe predstavovalo po-
merne pragmaticky krok, ktorym sa docielilo dlho o¢akévané navysenie
produkcie radu URII Crystal, a naviac tiez zefektivnenie a zvicSenie
vyroby traktorov URI v Brne. Produkcia traktorov Zetor totiz predsta-
vovala jeden z najviac sa rozvijajicich odborov ¢eskoslovenského prie-
myslu, pri ktorom viac ako 75 % tvoril export, ktory navyse z az 80 %
smeroval do tzv. nesocialistickych §titov (napr. Anghcka, Trska, Finska,

Svédska, Holandska, Belgicka, Franctzska, ale aj USA, Kanady & Aus-

<« Vyroba pol'nohospodarskych traktorov v Martine zacala v roku
1978 typom Zetor Crystal 12011

A Zetor Crystal 16045 mal premiéru na MSV Brno v roku 1976,
jeho sériova vyroba zacala v Martine v rokoch 1978-1979

| T e

A Modernizované typy Zetor Crystal URIIA sa opticky odliSovali
novym cerveno-¢iernym lakovanim. Ich produkcia prebiehala v ro-
koch 1981-1984

trilie) a predstavoval tak vyznamny prijem v ,tvrdych* zdpadnych valu-
tach (pozrite Ivan Gurdi, Jan Okdl: ,,Vyvoj a vyroba vozidiel v Martine,
XIV. éast, MOT, ro¢. XI, & 6/2001). Vietky vtedajsie domace podniky,
vritane Zetoru a Zbrojovky Brno, a samozrejme tiez ZT'S Martin, boli
vlastnené vylu¢ne $titom a riadené prislusnymi rezortnymi minister-
stvami, ktoré ako ,vlastnici“ rozhodovali o ich dalsom smerovani.
Pri rozhodovani pritom neslo len o ziskanie potrebnych investicii
na rozsirenie produkcie, ku ktorému mohlo teoreticky dojst aj v Brne,
ale napriklad tieZ o zabezpecenie dodato¢nej infrastruktiry a dosta-
to¢ného poctu pracovnych sil, ktorych bol v tom ¢ase nielen v morav-
skej metropole nedostatok. >
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Pre niektoré exportné trhy boli
traktory dodavané aj bez kabiny
(foto Motokov, archiv MT Marko)
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Do Martina bola najskér presunutd produkcia motorov URII
zo Zbrojovky Brno, a to do novo vytvoreného zdvodu ,Motory Ze-
tor umiestnenych mimo hlavny aredl podniku. V roku 1973 sa za-
¢alo s produkciou prvych dielcov, po dobudovani zdvodu a vybaveni
potrebnou technoldgiou sa pristapilo v polovici roku 1975 k montazi
stvor (Z8001) a Sestvalcovych (Z8601) motorov, ku ktorym po roku
1978 postupne pribudli prepliiané verzie Z8002 a Z8602. Na prelome
1979/1980 uz ZT'S Martin dosiahol planovant kapacitu a povodny
vyrobca sa mohol plne koncentrovat na vyrobu zZiadanych traktorovych
motorov ahsieho radu URI (vid ,Vyroba a vyvoj spalovacich moto-
rov v Martine“, MOT’or &. 11-12/2022, str. 80-86). Po zvlidnuti
produkcie motorov URII sa na zédklade dalSicho vladneho rozhodnutia
pristipilo k presunu vyroby a montize kompletnych traktorov.

V polovici roku 1978 zacali v ZT'S Martin s vyrobou dielcov a me-
dzi septembrom a decembrom 1978 zmontovali viac ako 200 prvych
port do Austrilie Francuzska, ¢i Rakuska. V rokoch 1978-1979 zaca-
la v Martine sériovd vyroba najsilnejsicho typu Zetor Crystal 16045,
pricom takmer cely jej objem znovu smeroval na export realizovany cez
§tatny podnik zahrani¢ného obchodu Motokov. Tento najvykonnejsi
traktor sa pritom v Brne prakticky nikdy sériovo nevyrdbal (v obdobi
1978-1981 vzniklo v Zetore len 13 traktorov Z16045). Obdobne to
bolo aj s typmi 10011 a 10045, ktorych sa v Brne vyrobilo v obdobi
1978-1981 len 249 kusov a ich vicsie série sa na trh zacali dostavat az
po plnom ndbehu produkcie v Martine. V Brne tak v podstate beza-
la sériova vyroba len typov 8011/8045 a 12011/12045 (s atmosféricky
plnenymi motormi) a traktory s preplnanym1 motormi (10011/10045
a 16045) dostali v sériovej produkeii va&si priestor az v ZTS po roku
1980. Zaujimavostou je tiez, ze Crystaly v typickej modrej farbe sa vy-
rébali len v Brne a boli uréené hlavne pre domdci trh a vyvoz
do Madarska. Podobne aj modro-¢ervené kombindcie (s éervenymi
blatnikmi a modrou karosériou) opit vznikali len v Brne. Cervené ver-
zie traktorov boli uréené hlavne pre export. V Martine boli do vyroby
zavedené uz len traktory v Eerveno-(Sedo)bézovej verzii, ktord zod-
povedala origindlnemu lakovaniu z Brna (resp. od roku 1981 v novej
Cerveno-Ciernej kombindcif pri inovovanych typoch URIIA). V dru-
hom roku produkecie (1979) bolo v Martine vyrobenych viac ako 900
traktorov, v r. 1980 takmer 1400 a po roku 1981 uz montdznu linku
ZTS opustalo zhruba 5000 a viac traktorov roéne. Posledné traktory

Zakladny predstavitel modernizovaného radu URIIB s jednoduchou
prednou nepohaiianou napravou (foto Zi'S, archiv Jaroslav Ruttkay)

Prototyp traktora z osemdesiatych rokov s modernou zaoblenou kabi-
nou (foto ZT'S, archiv Jaroslav Ruttkay)
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Traktory radu Zetor URIIC sa na prvy pohlad odli$ovali hranatou kabi-
nou novej konstrukcie

radu URII Crystal boli v Brne vyrobené v decembri 1981 a nésledne uz
ich produkciu zabezpecoval len podnik ZT'S Martin.

Pre montdz traktorov bola v Martine vy¢lenend ¢ast haly tzv. ,loko-
motivky” (v ktorej od zaliatku Sestdesiatych rokov prebiehala vyroba
lokomotiv). Potrebné kapacity sa spociatku ziskali premiestenim vy
roby licenénych rypadiel Poclain TY-45 do sesterského podniku ZT'S
Dubnica, a nisledne hlavne ukonéenim produkcie tratovych lokomo-
tiv (v decembri 1979), resp. tieZ presunutim montéze lesnych tahacov
LKT 120 do Trstenej, ¢o umoznilo postupne uvoltiovat dalsie priestory
a pracovné sily. Podla pldnov z konca sedemdesiatych rokov mala roénd
kapacita v Martine dosiahnut az 12 tisic traktorov, a pre tento ucel sa
dokonca poéitalo s vystavbou novej tovirne umiestnenej za mestom
na vypadovke smerom na Sucany. K realizcii tohto zdmeru nakoniec
nedoslo a roénd produkcia v ZT'S Martin sa tak v obdobi 1981-1990
pohybovala zhruba medzi 5 az 6 tisicami traktorov URIIL. Do vyro-
by boli zapojené aj dalsie previdzky ZTS, a to predovsetkym pobocny
zavod ZTS Nimestovo (dielce pre motory, neskor vyroba mnozstva
karosarskych, plechovych a lisovanych komponentov), ZTS Hlinik nad
Hronom (zadné zavesy), ZTS Vlkanov4 (olejové Cerpadld motorov, me-
chanické néhony palubnych pristrojov, neskor predné napravy), & ZT'S
Bardejov (vodné Eerpadld a ojnice motorov). Z externych podnikov islo
najmi o ZVL Povazské strojdrne (produkcia traktorovych prevodoviek
prevedend z Pragy Louny v rokoch 1978-1980; pozrite , Vyroba prevo-
doviek na Povazi“, MOTor & 5-6/2021, str. 88-91), a tiez Vychodo-
slovenské ludové autodruzstvo (VLAD) s vyrobou traktorovych kabin
(z dovodu uspor transportnych nikladov doslo k ,vymene® produkcie
traktorovych kabin medzi previdzkami VLADu v okoli Presova, a z4-
vodom Praga Rousinov nedaleko Brna, ktory sa nasledne $pecializoval
uz len na traktorové kabiny radu URI). Vzhladom na pretrvavajice

<« Jeden z dalsich prototypov z roku 1987 (foto ZTS, archiv
Jaroslav Ruttkay)

Rez traktorom Zetor 16345 novej generacie URIV
(foto ZT'S, archiv MT Marko)

problémy s doddvkami prednych pohdiianych niprav zaviedlo vedenie
ZTS v polovici osemdesiatych rokov produkciu reduktorov a neskor ' 3
kompletnych prednych pohéfianych naprav vlastnej konstrukcie v ZT'S
Vlkanovd. Predné pohdnané napravy z Vlkanovej boli ndsledne doda-
vané nielen pre potreby montize traktorov URII v Martine (neskor
i URLV, resp. tiez verzie URT a URIII pre Zetor Brno), ale aj pre polsky

podnik Ursus.
URIIA

Spolu s produkciou traktorov prevzal ZTS Martin tiez zodpoved-
nost za ich dalsie inovicie a vyvoj. V Martine bol v ramci Vyskumno-
~vyvojového tstavu ZTS zriadeny samostatny odbor Polnohospo-
ddrskych traktorov a navySe sa tam presunulo aj spolo¢né vyvojové
pracovisko Ceskoslovensko-polského strediska. Hned na zaciatku bola
rieSend modernizicia s oznadenim URIIA, ktord mala za ciel zlepsit
parametre traktorov a komfort ich obsluhy a tym zvicsit ich predaj-
nost hlavne na niro¢nych zépadnych trhoch (prvy Zetor Crystal bol
predstaveny na konci $estdesiatych rokov a za td dobu v porovna-
ni so svetovou konkurenciou uz nutne zaostéval). Opticky sa trakto-
ry URIIA odliSovali inym lakovanim s ¢iernym $asi a rimom kabiny
a sytej$im Cervenym odtiefiom karosérie (rovnaka farebné schéma bola
pouzitd aj pri inovovanych traktoroch radu Zetor URI - typy 5011 az
7045 z Brna). Kabina disponovala pohodlnejsim typom sedacky a ob-
lozenim blatnikov koZenkou a molitanom. Pre niektoré exportné trhy
(ako napr. Australia, Kuba a dalie) mohli byt traktory doddvané aj bez

Rez traktorom Zetor 14245 inovovaného radu URIIC (foto ZTS, archiv
MT Marko)
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V spolupréci s Vjskumno-vjvojovjm Gstavom ZT'S vznikol pasovy traktor
PPT-130 so 6-valcovym motorom Z8604 s vykonom 130 kW/ 180 ks, jeho
sériova vyroba vSak nebola realizovana

kabiny, resp. s jej rozdielnym doplnkovym vybavenim. Vyraznd ino-
vécia sa tykala motorov, kde boli povodné atmosférické 4 a 6-valcové
motory Z8001 a Z8601 nahradené novymi typmi Z8401 (pre trakto-
ry 8011/8045) a Z8701 (pre 12011/12045) so zlepsenymi previdzko-
vymi parametrami, zmen$enym hlukom a vibréciami. AZ v suvislosti
s URITA moézeme navyse hovorit o skuto¢nom rozbehu sériovej vyroby
traktorov s preplianymi motormi Z8002 (typy 10011/10045) a Z8602
(model 16045), ku ktorému doslo s mnohoroénym oneskorenim po ich
prvom predstaven. Ciastoné inovicie boli realizované i dalsich uzlov,
napriklad prevodoviek doddvanych uz kompletne z podniku ZVL Po-
vazské strojirne doslo k prepracovaniu hydraulickému systému. Ino-
vované traktory URIIA niesli este pévodné typové oznalenie Zetor
Crystal 8011/8045 10101/10045 - 12011/12045 — 16045. Ich pro-
dukcia prebiehala vyluéne v ZT'S Martin od konca roku 1981 do 1984
v celkovom pocéte zhruba 13 tisic traktorov URIIA (v rokoch 1978-
1981 bolo v Martine navyse vyrobenych este viac ako 7 tisic pévodnych

traktorov URII).
URIIB

Modernizovand verzia URIIB niesla pozmenené typové oznalenie
Zetor 8111/8145 - 10111/10145 - 12111/12145 - 16145 (na druhom,
resp. tretom mieste nahradila ,0¢ &islovka ,1%) a zdroveri sa pri nej
uz upustilo od pouzivania obchodného oznacenia Crystal. Prva séria
URIIB bola vyrobend v roku 1983, produkcia sa vsak zacala naplno
rozbiehat az od dalSieho roku, kedy este paralelne dobiehala aj vyroba
poslednych traktorov URIIA (v roku 1984 bolo vyrobenych priblizne
2900 traktorov URIIA a zhruba rovnaky pocet novych typov URIIB).
Traktory URIIB patria dodnes k najrozsirenejsim strojom pouzivanym
v nasom polnohospodarstve. Na prvy pohlad sa odliSovali pozmenenou
prednou maskou so ,skosenou“ kapotou, vyrazne bola upravend aj kabi-
na VLAD s dvojicou pracovnych reflektorov umiestnenych na prednej
maske vyvysenej strechy. Kabina bola lepsie zvukovo izolovand, monto-
vala sa do nej novi sedacka z podniku Agrozet Svratka, vykonnd ven-
tildcia a pri niektorych verziach bola vybavena radioprijimacom (a pre
export tiez dal§imi doplnkami podla Zelania odberatelov). Modernizo-
vané prevodovky mali zabudovani funkciu blokovania $tartu pri zara-
denom prevodovom stupni a neskor (od modelového roku 1986) mohli
byt doddvané vo verzii so zvi¢senou maximalnou rychlostou 35 km/h
(z pdvodnych 25/30 km/h). Vzhladom k tomu, Ze i8lo o robustné, po-
merne jednoduché a cenovo dostupné traktory, ich produkcia pokraco-
vala v mensej miere este aj v druhej polovici devitdesiatych rokov (uz
pod znackou ZTS), pri¢om celkovo bolo vyrobenych viac ako 36 tisic
traktorov radu URIIB.

URIIC

Overovacia séria vyraznejsej modernizicie URIIC bola realizovand
v rokoch 1987-1988. Priniesla rozsirenie ponuky na 7 vykonovych ra-
dov s 12 typmi s upravenym &selnym znacenim. K zédkladnému typu
8211/8245 pribudol novy model 9211/9245 s vykonom 67 kW/90 ks,
ponuka typov 10211/10245 a 12211/12245 bola doplnend verziou
11211/11245 s motorom 81 kW/110 ks a najvykonnejsiu verziu
Zetor 16245 doplnil typ 14245 s Sestvalcovym prepliianym motorom
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Prototyp traktora ZTS 645
z devatdesiatych rokov
predstavoval snahu rozsirit
program i o verzie nizSej
vykonovej triedy

103 kW/140 ks. Na prvy pohlad sa traktory URIIC odlisovali novou
hranatou kabinou VLAD. Inovované prevodovky mali plne synchroni-
zované vietky prevodové stupne, Standardnd maximalna rychlost bola
30 km/h, pri niektorych verzidch zvi¢Send na 35 km/h, na Zelanie bolo
mozné montovat tiez reduktor plazivych rychlosti, ktory umoziioval
lepsie nasadenie stroja napriklad pri melioraénych pracach, ¢ pri ko-
mundlnych sluzbéch a udrzbe ciest. Do traktorov URIIC bol na roz-
diel od predchddzajicich verzii montovany aj druhy hydraulicky okruh,
predny vyvodovy hriadel a predny trojbodovy zéves, ¢o umoziiovalo
roz8irit okruh pouzivaného naradia a tym i mozZnosti jeho nasadenia.
Sériové vyroba viak bola zavedend az v roku 1989, kedy vzniklo takmer
300 traktorov URIIC, v dalsom roku uz viac ako 1700 kusov (pri pa-
ralelnej produkcii so star§im modelom URIIB) a do konca roku 1992
bolo celkovo vyrobenych viac ako 5000 traktorov radu Zetor URIIC.
Produkcia pokracovala aj v dalsom obdobi uz len pod znackou ZT'S
a vo vyrazne mensich objemoch.

URIV

Na vyvoji novej generdcie unifikovaného radu URIV (Zetor Brno
pracoval v rovnakom obdobi na vyvoji URIII) sa zacalo v spolo¢nom
Ceskoslovensko-polskom konstrukénom stredisku v Martine praco-
vat este zaciatkom osemdesiatych rokov. I8lo o traktory uplne novej
konstrukcie s novym vyvojom véetkych doélezitych agregitov a uzlow.
URIV obsahoval celkom 12 typov v 7 vykonovych triedach: 8311/8345
-10311/10345 - 11311/11345-12311/12345 — 14345 - 16345 vrita-
ne novej najvykonnejej verzie 18345 vybavenej prepliianym 6-val-
covym motorom s medzichladi¢om plniaceho vzduchu s vykonom
136 kW/180 ks. Aj dalsie verzie boli pohdiiané novymi 4- a 6-val-
covymi motormi radu URIV vyvinutymi vo Vyskumno vyvojovom
Gstave ZT'S v Martine. Prevodovka bola pévodne vyvijand v spolupraci
so ZVL Povazské strojarne (sériovd verzia viak bola vybavend novou
prevodovkou ZTS), predné pohdnané napravy novej konstrukcie boli
z0 ZTS Vlkanovi. Doslo tiez k vyraznému zviceniu zdvihovej sily
v zadnych trojbodovych ramenach. Prototypy a neskorsie prvé série
traktorov mali hranatd kabinu s novym dizajnom VLAD, ktord obsa-

hovala uZ aj klimatiziciu a niekolko elektronicky riadenych ovlidacich
a kontrolnych prvkov. V rdmci vyvoja novej generécie traktorov boli
este v polovici osemdesiatych rokov postavené aj prototypy s modernou
zaoblenou kabinou. V ZTS VVU pracovali v tom ¢ase napriklad aj
na verzii traktora s dialkovym ovlddanim pomocou radiového signi-
lu a dal§ich inovativnych rieSeniach. Vyvoj traktorov radu URIV bol
nakoniec vzhladom k zmenenej ekonomickej situicii dokonéeny az
v roku 1995 uz bez casti polskej strany a produkcia nedosiahla vyraz-
nejsich poctov.

V rdmci obchodnej politiky sa pri traktoroch vyrobenych v Martine
v rokoch 1978-1992 pouzivalo oznacenie Zetor, za ¢o ZTS hradil
Zetoru pravidelné poplatky. Pri modernizovanych traktoroch URIIB
a URIIC sa vsak okrem oznacenia Zetor na kapote nachddzalo uz aj
logo ZTS, ktoré identifikovalo vyrobeu, a to najcastejsie na prednej
maske a v podobe ndlepky umiestnenej na kabine. Situdcia sa zacala
menit po roku 1990, kedy sa na martinskych traktoroch zacalo objavo-
vat i samostatné oznacenie ZT'S a od roku 1993 uz doslo k prakticky
uplnému ukonéeniu pouzivania ochrannej zndmky Zetor. Nasledovalo
tiez vyrazné obmedzenie obchodnych vztahov s podnikom Motokov,
¢o sa rychlo a velmi negativne prejavilo na exporte a tym aj na celko-
vom objeme produkcie. V tom ¢ase uz konkuren¢na spolo¢nost Zetor
prisla navyse na trh s novym modelovym radom URIII, ktory vyko-

novo Gastoéne prekryval vtedajsiu ponuku Z TS a predstavoval pre fiu
velmi zdatnd konkurenciu. V snahe preklenit obdobie do ukonéenia
vyvoja a nibehu vyroby novej genericie prisiel v roku 1993 inovovany
rad URIIC Super, ktory kombinoval niektoré prvky pévodného a novo
pripravovaného traktora URIV' (zadny most, prevodovka, brzdy).
Traktory niesli typové oznadenie ZTS 10245.S — 11245.S — 12245.5-
-14245.5-16245.S (az na vynimky boli vtedy vyrdbané prakticky uz
len verzie s prednou pohérianou ndpravou) a vo vyrobe sa udrzali aj
po zavedeni URIV. Objem produkcie viak bohuzial aj nadalej klesal
a v druhej polovici devitdesiatych rokov dosahoval ridovo uz len nie-
kolko stoviek traktorov za rok. V tom obdobi doslo k pokusu obnovit
spolupricu so Zetorom pri vyvoji a vyrobe traktorov vi¢sich vykonov,
resp. s Motokovom pri ich exporte, ale k naplneniu tohto zémeru bo-
huzial uz nedoslo.

Traktor ZTS 18345, predstavitel novej generacie URIV zavedenej do
sériovej vyroby od roku 1995

ZI'S 16445 SUPER posledna VéE§Ia modernlza-
cia realizovana v rokoch 1998-1999

i "

Traktor Zi'S 18345, predstavitel' inovovaného modelového radu URIV
(foto Martimex Alfa)

URII Supera URIV - M1998/1999
Uz len labutou piestiou tak bolo predstavenie inak pomerne vydare-
nej zésadnej inovicie traktorov URII Super (URIIC Super) a URIV
modelového roku 1998/1999, ktoré sa na prvy pohlad odliovali dplne
novou karosériou a kabinou modernych tvarov. Minimélne po strinke
dizajnu tak boli schopné drzat krok s konkurenciou svetovych znaciek,
ktoré sa v tom Case uz zacali vyraznejsie presadzovat aj na domédcom
trhu. Ponuka sa koncentrovala na najziadanejsie, teda najvykonnejsie
typy traktorov s novym oznacenim ZTS 11445-12445-14445-16445
(URII Super), resp. ZTS 14345-16345-18345 (URIV) vybavené
inovovanymi motormi Martin Diesel (novy obchodny nizov moto-
rov URII/URIV po roku 1993). Niekolkokrét transformovany $titny
podnik ZTS Martin sa ale v tom case opakovane dostival do exis-
ten¢nych problémov (v roku 1999 napriklad vyrobil okrem iného len
280 traktorov) a v roku 2002 definitivne ukonéil produkeiu. Zachovat
vyrobu traktorov sa ndsledne pokusila exportnd spolo¢nost Martimex
Alfa, ktord okrem domicich objednévok ziskala i niekolko zaujimavych

zahrani¢nych zdkaziek.

Posledné séria traktorov ZTS tak bola vyrobena v dieliiach
podniku Martimex vo Vrutkach a nasledne v spoloénosti LKT
v Trstenej na spolo¢nej montazne;j linke s lesnymi taha¢mi LKT.

<« Posledné série traktorov ZTS dokonéili v LKT Trstena
(foto Martimex Alfa)
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PREDSTAVUJEME

Lexus LC 500 Convertible

ELEGANTNA PLATENNA
STRECHA SA LADNE ZLOZI

Model LC Convertible je prvym automobilom v histérii znacky Lexus vyba-
venym latkovou, elektricky ovladanou skladacou strechou. Vyvinut mikka
konstrukciu, ktora by zodpovedala imidzu takého vynimocného auta, si vy-
ziadalo obrovské mnozstvo prace. Prepracovany systém umoziiuje otvore-
nie a zatvorenie strechy za 15 sekund, a to nielen pri stati, ale aj pocas jazdy.

Najskor bolo vypracovanych mnozstvo projektov, desiatky prototypov
a urobené tisice testov, ktoré priniesli vysledok v podobe unikétnej stres-
nej konstrukeie. Strecha modelu LC 500 Convertible zaru¢uje komfort
a odhlu¢nenie na takmer rovnakej Grovni ako pri verzii kupé. Pomocou
pocitacovych simuldcii sa podarilo v litkovej konstrukeii vytipovat mies-
ta, na ktorych sa moze do vnitra vozidla dostat najviac vonkajsieho hlu-
ku. Tieto body boli dodato¢ne utlmené materidlmi absorbujicimi zvuk.
Zbyto¢ny hluk nevytvira ani samotny hydraulicky motor, ktory strechu
uvddza do pohybu.

Spolahlivost je charakteristickym znakom znacky Lexus. Kazdy prvok
sa pri novych modeloch dokladne testuje. InZinieri skasali mechaniz-
mus strechy tak, Ze ho 18000x zlozili a rozlozili. Okrem pogitacovych
simuldcii bol systém podrobeny aj redlnym skuskam pevnosti, ktorych
vysledky hovoria jasnou recou. Za predpokladu, Ze stre$ny mechanizmus
sa bude vyuzivat kazdy den, bude bez poruchy sluzit takmer 50 rokov.

Vlastnosti auta boli preverené aj v priemyselnej mraznicke pri -18 °C.
Vozidlo malo zloZenu strechu, aby sa otestovala odolnost interiéru voli
velmi nizkym teplotim. Hned po ladovej komore ukézalo svoju vyni-
mocénost v drsnych podmienkach na trati. Model LC 500 Convertible
v testoch obstal a dokdzal, Ze spfﬁa najvy§sie naroky v kazdom ro¢nom

obdobi.
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LAHKA KONSTRUKCIA A NIZKO POLOZENE TAZISKO
Uz v $tddiu projektovania sa venovalo mnoZstvo pozornosti testovaniu
v aerodynamickom tuneli. Skladacia, latkové strecha nesmela narusit
aerodynamiku kabrioletu. Vyber materidlov bol velmi délezity aj kvoli
potrebe zmensit hmotnost celého mechanizmu. Preto sa zvolila kom-
bindcia hlinika a horcika.

InZinierom sa podarilo dosiahnut skvelé vlastnosti pri jazde s otvo-
renou aj zatvorenou strechou. Vdaka prelisom karosérie pradi vzdu-
ch okolo nej pozadovanym smerom. Po otvoreni strechy sa vysunie
aj aerodynamicky deflektor, ktory ma v pripade luxusného kabrioletu
podobu malého priehladného okienka za chrbtom ¢lenov posadky.
Ten zoslabuje turbulencie v interiéri a umoziiuje jazdit aj pri vacsich
rychlostiach v $pi¢kovom pohodli a tichu.

r

ATMOSFERICKY MOTOR V8 POD KAPOTOU
Model LC 500 Convertible takisto umoziuje vychutnat si zvuk jed-
ného z poslednych atmosférickych motorov V8 dostupnych na trhu.
Pohonnd jednotka so zdvihovym objemom pit litrov dosahuje vykon
341 kW a kratiaci moment 530 Nm. Z 0 na 100 km/h zrychli za 5
sekind a kabriolet dosiahne najvicsiu rychlost 270 km/h.

Lexus LC 500 Convertible z modelového roku 2024 bude vybave-
ny 12,3-palcovym dotykovym HD displejom, informacéno-zabavnym
systémom Lexus Link Pro, inteligentnym hlasovym asisten¢nym sys-
témom Hej Lexus, cloudovou navigiciou, bezdrétovym pripojenim
smartfénu cez Apple CarPlay® a kéblovym cez Android Auto™.
Pomocou aplikicie Lexus Link méze vodi¢ na dialku aktivovat vy-
hrievanie alebo chladenie interiéru. Balik aktivnych bezpecnostnych
systémov Lexus Safety System + bol doplneny o nové funkcie, ktoré
pomdhaju predchddzat kolizidm vo viacerych situdcidch a poskytuja
vodicovi lepsiu podporu.

Na slovenskom trhu je model LC 500 Convertible k dispozicii v 5
stupnioch vybavy (Luxury, Luxury Top, Sport+, Bespoke Marina a ak-

tudlne aj v limitovanej edicii Ultimate Edition). Zakaznici si moézu

vybrat nielen z niekolkych moznosti atraktivneho farebného vyho-
tovenia karosérie, ale v zdvislosti od vybavy aj viacerych farebnych
kombindcii interiéru. Strecha méze byt taktieZ v zavislosti od zvolene;
vybavy béZové, modrd, Cierna.

s-
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PREDSTAVUJEME

LAND ROVER DISCOVERY SPORT

Discovery Sport vznikol ako vsestranny model so siedmimi sedadlami pripraveny na rodinné
dobrodruzstva. Rozsiahlo prepracovany novy interiér vyzaruje moderny luxus, v ramci ktorého
mozu klienti na elegantnej dotykovej obrazovke s jednym zakrivenym sklom vyuzivat najnovsi
informacno-zabavny systém Pivi Pro2, ako aj vSetky praktické tloZzné priestory, konfiguracie
sedadiel a wellness technologie, vd'aka ktorym si tento model ziskal obl'ubu medzi modernymi
rodinami s aktivnym Zivotnym stylom. Na dotyk precizne spracované materialy vytvaraju v ka-
bine pocit kvality a luxusu. Interiér je presvetleny, priestranny a vzdusny, so sedadlami v kino
style pre optimalny vyhl'ad zo vSetkych troch radov. Pocit priestoru umocnuje na poziadanie
dodavana panoramaticka presklena strecha.

Prepracovany interiér Discovery Sport obsahuje novt voliacu paku
automatickeej prevodovky obklopent tmavym eloxovanym hliniko-
vym obloZenim a elegantny trojramenny multifunkény volant. K dis-
pozicii je aj mikkd koza Windsor, modely S a SE ponukaju aj textilie
bez koze a v interiéru nechybaju ani tla¢idla, ktoré mézu spolupra-
covat s infotainmentom Pivi Pro, alebo aktivovat virtuilneho hlaso-
vého asistenta. Klienti, ktori si nezelaji kozu, si mézu vybrat potah
Suedecloth v kombindcii s luxusne mikkym nekoZenym materidlom
Luxtec vyrobenym z recyklovaného polyesterového mikrovlakna.
V§estranny a priestranny interiér modelu Discovery Sport, ktory je
k dispozicii s piatimi ¢ so siedmimi sedadlami, poskytuje velkorysy
priestor a pohodlie pre vSetkych - s az 24 moznymi konfigurdciami
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sedadiel. Druhy rad sedadiel sa postva a sklipa v pomere 40:20:40,
za nim je batozinovy priestor s objemom az 1794 litrov po sklopeni
operadiel zadnych sedadiel. Elektricky ovlidané veko batozinového
priestoru umoziiuje bezproblémové nakladanie a vykladanie.

Kazdy model Discovery Sport teraz §tandardne dostal digitdlny pri-
strojovy panel a preradovacie picky na volante, zatial ¢o prepracovani
a zjednodusena stredova konzola sa méze pochvilit novym elegant-
nym plavajucim 11,4-palcovym zakrivenym sklenenym dotykovym
displejom. Najnovsia zostava infotainmentu Pivi Pro2 obsahuje trvalo
pristupné bo¢né panely, ktoré poskytuji skratky ku klucovym ovlida-
cim prvkom a funkcidm vozidla, ako st médid, hlasitost, klima a navi-
gécia. To umoziuje pouzivatelom pristup k 90 percentdm tloh dvoma
klepnutiami z domovskej obrazovky.

Pohodlie zlepsuje aj standardne dodévand bezdrotové technolégia
Apple CarPlayTM 12, ktord ulah&uje ovlidanie hlavnych funkcii.
Standardnou vybavou pre dokonalé pripojenie je aj Android Auto®.
Prepracovana stredové konzola vytvira odkladaci priestor a Standard-
ne umoziuje bezdrétové nabijanie zariadeni, vdaka ¢omu je Discovery
Sport jednym z najpriestrannejsich vozidiel s otvorenymi odkladacimi
priestormi v oblasti prednej konzoly vo svojej triede, pricom rodiny
ocenia ich vynikajice kazdodenné vyuzitie3. Okrem toho si v kaz-
dom rade sedadiel k dispozicii dva nabijacie konektory USB-C, aby

boli vietci plne pripojen. Moznosti nabfjania dopliia 12 V napajanie
v druhom rade sedadiel a v batoZinovom priestore. Klienti, ktori sa
rozhodni pre verziu so siedmimi sedadlami, mézu v tretom rade vyu-
Zit aj vlastné vyduchy klimatizicie a nabijanie cez USB-C.

Discovery Sport md na palube jednou z najsofistikovanejsich techno-
16gii na Gpravu kvality vzduchu v interiéri3, ktora je k dispozicii vdaka
systému Cabin Air Purification Plus8. Systém s filtrdciou PM2,5

a detegovanim CO, pomédha monitorovanim a riadenim trovne CO,
v interiéri podporovat pohodu celej posidky, ako aj zlepsovat bde-
lost vodica. Pokro¢ily systém kombinuje technolégiu nanoe™ X na
boj proti patogénom a pomdha vyrazne redukovat zdpach, baktérie
a alergény, zatial ¢o technoldgia Air Quality Index (AQI)10 umoziiu-
je klientom sledovat na obrazovke kvalitu vonkajsieho ovzdusia v ich
mieste, ako aj v cielovej destinacii.

Discovery Sport pontka aj jeden z najkomplexnejsich balikov kamero-
vych technoldgii vo svojej triede3. Viésiu istotu poskytuji vodicovi 3D
priestorové kamery9 a technolégia ClearSight Ground ViewTM, kto-
rd prend$a obraz na 11,4-palcovi dotykovi obrazovku. Systém Clear-
Sight Rear View MirrorTM poskytuje neruseny vyhlad za vozidlo bez
ohladu na to, ¢o sa nachddza v batozinovom priestore.

Inovovany model Discovery Sport sa vyznacuje aj jemnymi tpravami
exteriéru, ktoré zddraziiuju jeho charakteristicka Discovery DNA.

>
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Discovery Sport S dostal spodné prahy vo farbe karosérie, nova kon-

trastnd mriezku chladica v lesklom ¢iernom vyhotoveni s typickym
$estuholnikovym motivom Discovery, strieborné ochranné listy In-
dus a ndpis Bright Atlas Discovery na kapote. Dynamické modely
su asertivnejsie a ucelnejsie, s kontrastnou strechou a vonkajsimi prv-
kami — vritane ndpisu Discovery, mriezky chladi¢a, spodnych prahov
karosérie a spodnych ndraznikov, pri¢om vsetky maju vyrazny leskly
&ierny povrch. Lesklé ¢ierne detaily prednych ,pazirov® na ndrazni-
koch a podbehoch kolies umoctiuju icelny postoj s trojdielnymi pred-
nymi otvormi na privod vzduchu, ktoré predstavuju jasny dizajnovy
znak modelov Discovery.

Odviézne nové volitelné vzory diskov kolies z lahkych zliatin zahfiiaja
21-palcové disky v lesklej Ciernej a 19-palcové disky v lesklej Ciernej
alebo diamantovej povrchovej Gprave. Paletu farieb karosérie roziruje
modry lak Varesine Blue.

Discovery Sport aj nadalej pontka rad uspornych plug-in hybrid-
nych a mild hybridnych pohonov, ktoré sa vyznacuju malou spotrebou
a velkym vykonom13. Novd chémia batérie modelu P300e ponika
zlepSeny dojazd v redlnom svete do vzdialenosti az 47 km — ¢o je dost
na absolvovanie 90 % priemernych dennych jazd v tichom elektric-
kom rezime. Klienti si tiez mozu byt isti, Ze nabijanie ich plug-in hyb-
ridu bude rychle a jednoduché. Nabitie z 0 na 80 % trvé iba 30 minut,
pricom $tandardnd vybava zahffia aj nabijanie jednosmernym pradom.
Plug-in hybrid kombinuje 1,5-litrovy prepliiany trojvalcovy motor In-
genium s elektromotorom a litium-iénovou batériou s kapacitou 14,9
kWHh, ¢o umoziiuje bezproblémové napredovanie kdekolvek sa ¢lovek
ocitne a elektricky dojazd podla WLTP az do vzdialenosti 61 km4.
Sucastou tohto pohonu je 8-stupiiovd automatické prevodovka, véetky
ostatné verzie pohonu maji 9-stupiiovii automatickd prevodovku.
Ponuku pohonov dopliiaji zazihové motory P250 a P200 Ingenium
a vznetové motory D200 a D165 Ingenium. Pri oboch typoch moto-
rov poskytuje pokro¢ild mild hybridnd elektrickd technolégia hladky
chod funkcie $tart-stop, ¢o zlepsuje pohodlie jazdy v meste. Pomocou
$tartovacieho alterndtor-generdtora pohdnianého remeriom a akumu-
litora sa energia, bezne stratend pri spomalovani, zbiera a vracia sa spit
do 48-voltovej batérie, ¢o prispieva k zlepseniu vykonu a dspore paliva.
Model Discovery Sport teraz mozno na Slovensku objednavat za cenu

od 53214 € (pre model Land Rover Discovery Sport D165 S).
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! Sedem sedadiel nie je k dispozicii pre plug-in hybridné modely.

? Funkcie, moZnosti a dostupnost Pivi Pro zdvisia od trhu — dostupnost
na lokdlnom trbu a iiplné podmienky si overte u svaojho predajcu. Nie-
ktoré funkcie si vyzadujii vhodnii SIM kartu s vhodnou ddtovou zmlu-
vou, ktord si po pociatocnom obdobi, ktoré vdim odporuci vds predajca,
bude vyzadovat dalsie predplatné. Mobilné pripojenie nie je mozné za-
rucit vo vsetkych lokalitdch.

3 Pri merani oproti uzavretej triede konkurentov k 3. 3. 2023.

* Uvedené iidaje sii vysledkom oficidlnych testov vyrobcu v silade s le-
gislativou E Us plne nabitou batériou. Len pre iicely porovnania. Udaje
2o skutocného sveta sa mozu lisit. Hodnoty CO2, spotreby paliva, spot-
reby energie a dojazdu sa mézu lisit

v zdvislosti od faktorov, ako sii styl jazdy, podmienky prostredia, zata-
Zenie, pouZité kolesd, namontované prislusenstvo, skutocnd trasa a stav
batérie. Uvedené iidaje sii pre eurdpske trhy E U6. Dalsie iidaje o spot-
rebe paliva a dojazde sii zverejnené na www.landrover.com alebo do-
stupné u vdsho predajcu.

5 Priemernd dennd dlzka cesty (51 km) vypocitand pomocou sidajov
InControl z 30 trhov po celom svete pre vozidld Discovery Sport v ro-
koch 2019 az 2022. Za predpokladu plne nabitej batérie.

¢ Pri pouziti 50 kW rychlonabijacky s jednosmernym priidom. éasy na-
bijania sa mozu lisit v zdvislosti od mnohych faktorov vrdtane veku,
stavu, teploty a aktudlnebo stavu nabitia batérie, pouZitého zariadenia
a trvania nabijania.

7 Softvér Over The Air podlieha siiblasu vodica, pripojeniu k sieti a do-
stupnosti na trhu.

& Vyskum spolocnosti Texcell realizovany v roku 2020 pre spolocnost
Panasonic a jej vysledky.

® ClearSight GroundView™ zdvisi od volitelnej 360-stupriovej priesto-
rovej kamery. Obraz nie je priamym prenosom. Skontrolujte bezpecnost
okolia. V siilade s miestnymi predpismi.

0 Len na prepajenych britskych, eurdpskych a americkych trhoch. Vyj-
skum spolocnosti Texcell realizovany v roku 2020 pre spolocnost Pa-
nasonic a jej vysledok.

2 Apple CarPlay je ochrannd zndmka spolocnosti Apple Inc.

3 Naftovy mild hybrid zdvisi od trhu.
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PREDSTAVUJEME

Maybach Night Series

NOVY VZHLAD so $pecifickymi
exteriérovymi a interiérovymi prvkami

Znacka Mercedes-Maybach predstavila dizajnovy balik vybavy Night Series na exkluzivnom kok-
tailovom vecierku v sikromnej rezidencii v historickej Stvrti Greenwich Village v New Yorku. Prog-
resivna vybava Night Series je uréena pre tri typy Mercedes-Maybach, ktoré sii vybavené prvkami
so vzhladom tmavého chrému, detailmi v ruZzovozlatej farbe a novym dizajnom kolies s tmavym
lesklym vzorom Maybach, ako aj vzorom rybej kosti v interiéri. Paleta farieb Night Series s mot-

tom ,,Cierne emblémy a podsvietenia“ (Black labels and backlights) dopiﬁa mystick( Gvodnd
animaciu v pouZivatel'skom rozhrani. Kazdy typl sa okrem toho vyznacuje aj vlastnym jedine¢nym

dizajnovym rukopisom:

Mercedes—Maybach EQS SUV: Po aprilovej svetovej premiére
v Cine si vozidlo EQS SUV ako prvy elektricky Mercedes-Maybach
mozno objednat vo vyhotoveni s balikom Night Series. Jednotlivé re-
flektory zdobi emblém Maybach na ruzovozlatom podklade, ako aj
zuslachtenie z tmavého chrému. Kryt masky chladica skrasluji pre
znatku Maybach typické dzke prizky so $pecidlnym hlbkovym efek-
tom v tmavom chréme. Vlozky otvorov na privod vzduchu v prednom
nérazniku st zuglachtené tmavo pochrémovanym vzorom pozostéva-
jucim z mnohych malych emblémov Maybach. EQS SUV prichddza
s mnohymi zvyrazfiujicimi prvkami a detailmi: bo¢né oknd maja vel-
korysé, vysokolestené Cierne lemovania v 3D dizajne. Zadny spojler
a stre$ny spojler dopliaju $portovo-aerodynamicky vzhlad vozidla.
Nislapnd doska je zuslachtend ¢iernou farbou a emblémom Maybach
v tmavom chréme. Balik Night Series pre EQS SUV je k dispozicii
v kombindcii s lakmi vo farbe obsididnovéd &ierna, diamantova biela
bright MANUFAKTUR a s exkluzivnym dvojfarebnym lakovanim
v kombindcii obsididnovd ¢ierna/mohavskd striebornd. Interiér je vy-
stlany kobercom Econyl a koZa napa bola vy¢inend s pouZzitim rastlin-
nych ¢inidiel. K dispozicii je vo farebnych kombindcidch ¢ierna a ¢ierna
pearl s kontrastnymi §vami vo farbe tmava bazaltova sivé alebo kristalo-
va biela. ObloZenie pozostiva z ozdobného prvku so vzorom rybej kosti
s otvorenymi pérmi a striebornymi hlinikovymi lizénami.

Mercedes-Maybach S: Uz povodny Mercedes-Maybach S pred-
stavoval etaléon komfortu a hodnotnosti, Night Series opit postva lu-
xus a kultivovany §portovy charakter na vyssiu droverl. Night Series pre
Triedu S je okrem rdznych lakov v odtiefioch sivej, Ciernej a bielej farby
k dispozicii aj exkluzivne dvojfarebné lakovanie v kombindcii ényxovd
ierna/mohavskd striebornd. Uslachtilé detaily ako ruzovozlatd farba
v reflektoroch a tmavé pochrémované prvky zvyraziuja elegantnu, pre-

dlzent siluetu. Dizajn je zvyrazneny dvoma viditelnymi koncovkami
vyfuku v tmavom chréme a ¢iernej farbe. Zatial ¢o uz ikonicky interiér
Triedy S postva luxus na vys§iu uroven, Night Series rozsiruje exklu-
zivitu o dva varianty interiéru: Cierny s koZou napa vo farbe Cierna
pearl alebo na Zelanie vo farbe sytobiela/¢ierna MANUFAKTUR.
Hodnotu interiéru v kombindcii ¢ierna/koza napa vo farbe Cierna pe-
arl zvyraziuje uslachtily perletovy efekt spolu so zlatosivymi lesklymi
obrubami.

Mercedes-Maybach GLS: Celi predni ¢ast GLS Night Series
je zuslachtend elegantnymi tmavymi pochrémovanymi prvkami, ku
ktorym patria stojatd hviezda Mercedes na kapote motora, mriezka
chladi¢a, ozdobné prvky a logo Maybach ako vzor v boénom otvore
na privod vzduchu. Reflektory maji decentné, hodnotné detaily v ru-
Zovozlatej farbe, pri pohlade zboku st viditelné rdzne uslachtilé tma-
vé pochrémované prvky. Povrch naslapnej dosky je tmavo eloxovany.
Exkluzivne 23-palcové disky maju vlozky so vzorom Maybach a pri
pohladu zboku zvyraziiuju charakteristicky vzhlad vozidla. Okrem
laku vo farbe biela alebo obsididnova &ierna si v rimci Night Series
pre GLS mozno objednat aj exkluzivne dvojfarebné lakovanie v kom-
bindcii obsididnovi ¢ierna/mohavska strieborna. Model pontka aj dve
elegantné vnitorné vybavy. Prvou je ¢ierna v kombindcii s koZou napa
vo farbe &ierna pearl, druhou kristilové biela so zvyraziujacimi prvka-
mi vo farbe ¢ierna pearl. Uslachtily vzor rybej kosti a strieborné lizény
podéiarkuju kvalitné remeselné spracovanie prvkov vybavy.

Objednanie Night Series pre Mercedes-Maybach Triedy S je moZné
ug teraz. Pre Mercedes-Maybach EQS SUV bude k dispozicii siicasne
s uvedenim na trh, pre Mercedes-Maybach GLS od zaciatku roka 2024.

-mch-
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PREDSTAVUJEME

Honda ZR-V

Sportova silueta SUV,
sofistikovany interiér

zvy¢ajne spdja so $portovymi hatchbackmi.

Elegantny dizajn exteriéru ZR-V je definovany nad¢asovou kombind-
ciou hladkych neprerusovanych ploch, ktoré prechddzaju z pred-
nej do zadnej Casti, s presnymi medzerami medzi panelmi a presne
definovanymi detailmi, ako je napriklad ostro zalomend linia pésu.
Rozmermi sa radi do stredu ponuky eurépskych SUV znacky Honda
a poskytuje vynimo¢nu priestrannost, praktickost a komfort v kom-
paktnom baleni. Pocas procesu navrhovania sa inZinieri spolo¢nosti
Honda zamerali na vytvorenie $tylovej, elegantnej kabiny, ktord jemne
integruje a maximalizuje uZito¢né funkcie, ¢im zabezpecuje vzhlado-
va aj funkénu estetiku kabiny. To umoziiuje jednoduché pouzivanie
v kazdodennom Zivote vdaka mnozstvu odkladacich miest a uzitoé-
nych funkcii, ako st napriklad viaceré USB sloty na nabijanie. Kvalit-
né materidly, detailné povrchové upravy a jemné osvetlenie dotviraja
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Uplne novy typ Honda ZR-V bol skonstruovany tak, aby vzbudzoval déveru, podnecoval
slobodu a oslovil Siroké spektrum eurépskych zdkaznikov. Vyuziva konstrukény zdklad typu
Honda Civic (na vstupnom obr. s oba typy). Vyplia medzeru medzi typmi HR-V a novym
CR-V, je najnovsim SUV znaéky Honda, ktoré je standardne vybavené ocefiovanym hybrid-
nym pohonom e:HEV. Prepracovany pre jeho pouZitie v tomto type nad'alej ponuka jedineént
zmes vynimoéného vykonu a Gcinnosti na vietkych typoch ciest, od dialnice az po polné
cesty. Cisty, ale vykonny Stvorvalcovy motor s priamym vstrekovanim paliva so zdvihovym
objemom 2 litre tak v spoluprdci s dvoma elektromotormi prind$a zaujimavy vykon, ktory sa

prvotriednu atmosféru. Nizko polozend pristrojova doska a vyvysend
stredovd konzola spolu s plySovymi chrini¢mi kolien a laktovymi
opierkami posobia na cestujicich ttulne, zatial ¢o sofistikovand tech-
nolégia HMI udrziava vodica a cestujicich v spojeni s okolitym sve-
tom, okrem iného s funkciami Apple CarPlay a Android Auto.

ZR-V je najnovsim vozidlom znacky Honda, ktoré je standardne vy-
bavené pokrocilym balikom technolégii Honda SENSING. V kom-
bindcii s komplexnym systémom bezpeénostnych vankusov a posobi-
vou vykonnostou pri vietkych kolizidch dosahuje ZR-V vysoku droveri
aktivnej aj pasivnej bezpe¢nosti.

,,[jplne novy typ ZR-V bol vyvinuty s cielom vytvorit SUV, ktoré sa
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nepodobi na iné vozidld a ktoré prindsa $pickovi Groveri praktickosti,
pouzitelnosti a komfortu v danom segmente, ako aj odvézny a silny
vzhlad a nddherne prepracovany interiér. Okrem toho sme cheeli vy-
tvorit vzrusujuce SUV, ktoré poskytuje citlivy a patavy zaZitok z jazdy,*
hovori Yutaka Kato, veduci velkého projektu ZR-V. ,Verime, Ze ZR-
-V pontka dokonaly balik, ktory spfﬁa jedine¢né poziadavky zdkaz-
nikov v celej Eurépe, ktori pozaduji vynimocny vykon a dynamiku,
kazdodennt vSestrannost, krisny, elegantny dizajn a G¢innd hybridna
pohonn sustavu, ktorou je znacka Honda preslavend.”

Odvézna a impozantna silueta ZR-V oslovi zdkaznikov, ktori chca

§portovo a sofistikovane vyzerajice SUV s hladkymi povrchmi, odvaz-
nou prednou Castou, ktoré vytviraja elegantny vzhlad. Technici spo-
lo¢nosti Honda sa zamerali najmd na funkénost dizajnu, takze kazdy
panel a komponent bol optimalizovany tak, aby ulah¢il viditelnost
a zlepdil aerodynamické vlastnosti.Tejto Cistej siluete napomaha vy-
uzitie laserového spdjkovania pri spdjani stresnych panelov, ktoré ne-
vyZzaduje tolko spojov, a vo vysledku zaistuje hladky povrch na vicsich
plochach karosérie. Snaha o nepreruované linie siaha aj do inteligent-
ného dizajnu kluciek dveri, kde uz nie st potrebné deliace ¢iary medzi
samotnou klukou a zdmkou dveri. Prednej ¢asti dominuje $tylizovand
mriezka chladi¢a v lesklej Ciernej farbe, ktord vo vybavich Elegance
a Advance tvoria vyrazné vertikdlne pruhy, zatial ¢o modely Sport do-
stavaju jedine¢ny vostinovy povrch. Stihle reflektory su zvyraznené vy-
rezédvanym prednym ndraznikom, ktory poésobi definovanym, tvarova-
nym dojmonm, s charakteristickymi liniami, ktoré sa tiahnu od kapoty
a pod skupinou svetiel, aby ju rimovali, ¢im jej dodédvaju tén a hibku.

Pod svetlami sa v prednom ndrazniku nachddza diskrétna vertikilna
$trbina pred prednym kolesom, ktord zmensuje celkovy odpor vozidla.
Sportové verzie ziskavaji upraveny dizajn ndraznika s dalsim lesklym
Siernym obloZenim okolo vstupnej Easti vzduchovej clony, ktoré zdo-
razfiuje apertiru (otvor) a Sportovy podtén typu ZR-V. Sebavedomy
exteriér ZR-V zvyraziiuje $tylizovany spodny obklad karosérie, ktory
obopina najnizsie Casti vozidla a zahffia predny a zadny ndraznik, bo¢-
né prahy a podbehy kolies. Vo vybave Elegance je povrch tychto kom-
ponentov textirovany, zatial o vybavy Sport a Advance maja leskla
Siernu povrchova dpravu. Dvojité obliky podbehov kolies zdéraziuja
pevny zéklad vozidla. Boky st bez zbyto¢nych detailov a zahybov, ¢o
vedie k rafinovanému, elegantnému vzhladu. Charakter dotvira jas-
ne definovand &iara obvodu, ktord prechddza po celej dizke vozidla.
Zadni Cast karosérie s detailnou liniou prechddzajicou naprie¢ vo-
zidlom dodéva vozidlu definovany tvar a sirku, ¢o e$te viac umociiuji
§tihle, horizontédlne zadné zdruzené svetld. Ich vnatorné usporiadanie
je jedine¢né a dodédva vozidlu ZR-V vyrazny, lahko identifikovatelny
vzhlad, a to aj v noci. Vybavy Sport a Advance maju dvojity vyfuk, kto-
1y je zakonéeny lestenym chrémovanym rdméekom s velkym leskom
a stredovym modroSedym lemom, ktory dodéva zadnej Casti vozidla

dalgiu hibku a definovany vzhlad.
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Aerodynamické stylové prvky su integrované na celom vozidle a st
doplnené hladkymi, ni¢im nerusenymi povrchmi pre dokonalé pra-
denie vzduchu okolo vozidla. Spoiler veka batozinového priestoru je
navrhnuty tak, aby dopfﬁal dizajn zadnych zdruzenych svetiel a po-
mohol optimalizovat prudenie vzduchu po celom vozidle. Tiez uhol
spojlera bol optimalizovany pre idedlny ,odtrh® pradiaceho vzduchu
na zadnom paneli. V spojeni so vzduchovou clonou a optimalizovany-
mi sekciami pod podlahou je pri type ZR-V obmedzend velkost oblas-
ti acrodynamickych strit, ¢o vozidlu poskytuje najlepsi aerodynamicky
vykon v danej triede.

S vyskou 1620 mm (bez nikladu), Sirkou 1840 mm a dizkou 4568 mm
a rédzvorom néprav 2657 mm sa ZR-V presne zaclefiuje do sucasné-
ho radu SUV znacky Honda. Vozidlo je o 50 mm S§irie ako HR-
-V a 0 59 mm nizsie ako CR-V, je kompaktné a zdroveil priestranné
a ponuka presved¢ivi rovnovihu schopnosti, priestrannosti a vie-
strannosti. Zdkaznici si pri uvedeni na tth mézu vybrat z piatich farieb
exteriéru: Diamond Dust Pearl, Ruse Black Metallic, Radiant Red
Metallic, Platinum White Pearl a Still Night Blue Pearl. ZR-V m4
$tandardne 18-palcové disky kolies z lahkej zliatiny s povrchovou
upravou Pewter Gray pre vybavu Elegance a Matt Berlina Black
pre vybavu Sport, zatial ¢o vybava Advance pontka diamantovy

vybrus a povrchovi Gpravu Berlina Black, teda aj prémiovejsi vzhlad.

Konstruktéri pouzili v celej kabine kvalitné materidly a na ¢asto pouZi-
vanych plochdch mikké materidly prijemné na dotyk. Velkd devitpal-
covéd dotykovd obrazovka je umiestnend uprostred Sirokej hornej ¢asti
pristrojovej dosky, ktord sa tiahne cez prednu Cast kabiny a umociiuje
tak pocit §irokého boéného priestoru. Obklopujtica pristrojovd doska
a velkd stredova konzola spolu s plySovymi opierkami kolien a lakto-
vymi opierkami poskytuja cestujicim prvotriedne pohodlie. Digitilne
modelovanie pri navrhovani a vyvoji interiéru vyustilo v unikédtny ry-
hovany vzhlad vsetkych obloZeni dveri a vnitornych panelov batozi-
nového priestoru. Toto jednotné ponatie poskytuje trvald prvotriednu
povrchovua Gpravu. Zoslabuje totiz viditelnost odrenin a $krabancov
na obloZeni v oblastiach néchylnych na poskodenie pri nastupovani
a vystupovani.

Delend stredovd konzola je navrhnutd $pecidlne pre tyyp ZR-V.
Uhladne zaclefiuje ovlddacie tlacidla a tlacidlo parkovacej brzdy, ktoré
su optimdlne umiestnené pre jednoduché pouzitie. Tlacidlovy voli¢
prevodovych stuptiov s elektronickym preradovanim bol prepracova-

94| ® www.motsk ® 2023 =

ny. Po novom ma jedine¢ny tvar a kazdé tla¢idlo mé svoj pohyb. Vodi¢
tak moze jednotlivé funkcie pouzivat intuitivne bez toho, aby musel
spustit oci z cesty.

Trojramenny volant s hladkym koZenym povrchom a lesklymi Gerny-
mi akcentmi vytvédra pre vodi¢a prémiovy pocit. Pohodlie zlepsuju tla-
¢idld na ovladdanie zvuku, telefénu a nastaveni na lavej strane volantu
a rozhranie tempomatu a voli¢a informicii o vozidle na pravej strane.
Vybava Advanced ziskala vyhrievany volant, ktory sa ovlida tlacidlom
diskrétne umiestnenym na spodnom stredovom ramene volantu. Ori-
gindlne kovové packy si namontované na vietkych stuptioch a pont-
kaju plnt kontrolu nad rekuperaénou brzdnou silou e:HEV.

Cestujicim na prednych sedadlich poskytuje konstrukcia sedadiel
Honda so stabiliziciou tela e3te vicsie pohodlie vdaka dodatodne;
driekovej a panvovej opore. Sedadla obsahujui hrubu odpruzenu pod-
lozku s drétenou a Zivicovou tvarovanou §truktirou, ktord je ergono-
micky navrhnutd tak, aby pomahala zmengovat inavu vodica a spolu-
jazdca na dlhych cestich. Sedadld vzadu boli optimalizované tak, aby
cestujicim pri sedeni poskytovali relaxaénui polohu, ako v hatchbacku.

V zavislosti od stupiia vybavy su sedadld ¢alinené litkou, polokoze-
nym alebo celokoZenym variantom s kvalitnymi detailmi a presivanim.

Modely vybavy Elegance maji elegantné &ierne litkové ¢alunenie se-
dadiel Mélange s komplexnym reliéfnym vzorom, doplnené detailmi
na pristrojovej doske. Sportovi trieda predstavuje $tylovi kombina-
ciu syntetickej koze a kombinovanej tkaniny s vySivanymi akcentmi
a Ziarivymi striebornymi detailmi na podperédch. Farebné vyhotovenie
vndsa do interiéru hravejsie tony a dopliia ho intenzivny leskly povrch
stredovej konzoly a dverovych oblozZeni.

Modely vybavy Advance predstavuji prémiovejsi interiér s plynulou
kombinéciou syntetickej a pravej perforovanej koze s presivanymi de-
tailmi, ktoré s pretkané kontrastnym striebornym akcentom. Ope-
radlo a zdkladiiu sedadla lemuje pravd koza pre vicsie pohodlie, zatial
¢o podpery zdobi odolnejsia syntetika, ktord zarucuje dlhotrvajicu
prvotriednu povrchovi Gpravu.

InZinieri spolo¢nosti Honda sa zamerali na optimalizdciu usporiada-
nia a ergondémie, aby zabezpe¢ili vynimo¢ny vyhlad do vsetkych stran
a ponukli putavy a uspokojivy zézitok z jazdy. Vysoky bod vyhladu po-

skytuje vodicovi $iroky, ni¢im nerudeny vyhlad cez éelné sklo a bo¢né
oknd. Vyhlad bol maximalizovany umiestnenim A-stlpikov Co najviac
dozadu, montiZou inteligentnych ramien stieraov s integrovanymi
dyzami ostrekovacov pod liniu kapoty a neprerusenymi liniami pane-
lov naprie¢ kapotou, ktoré poméhajui pri vyhlade dopredu. Vonkajsie
spitné zrkadl4 su tiez namontované na plasti dveri smerom od A-stl-
pika, aby sa zmensil mftvy uhol a aby sa v zrkadlich odrazal jasny
vyhlad po celej dizke vozidla, ¢o zlepuje istotu pri ctvani alebo zmene
jazdného pruhu.

ZR-V je vybaveny velkym mnoZstvom odkladacich priehradiek a vre-
ciek navrhnutych tak, aby cestujicim ulahéili Zivot. Vpredu st dva
drziaky na pohare, stredovd odkladacia plocha je od verzie Sport vy-
bavend bezdrotovym nabijanim mobilného telefénu, a vysokd stredové
konzola s odkladacimi priestormi pre vodi¢a a spolujazdca pod pakou
prevodovky. V integrovanej priehradke pod konzolou je priestor na
uloZenie mobilnych telefénov a v schrinke na stredovej konzole je

dostatok miesta na jednoduché uloZenie tabletu.

Vsestranny zadny batoZinovy priestor, ktory vyhovuje aktivnemu Zi-
votnému $tylu, je vybaveny sklopnymi sedadlami, deliacou prieckou,
vysuvnym krytom batozZinového priestoru a dloznym priestorom pod
podlahou. ZR-V pontika pri plnom obsadeni 370 litrov batozinového
priestoru, ¢o je o 20 % viac ako HR-V, a dalsich 921 litrov (spolu
12911) po sklopeni zadnych sedadiel, pricom pri nakladani tazkych
predmetov pouzivatelom pomahaji nizky, $iroky otvor batozinového
priestoru a rovnd podlaha nédkladového priestoru. Elektricky ovlddanie
veka batozZinového priestoru je pre vybavu Sport a vyssie standardom,
¢o ulahcuje nakladanie a vykladanie s oboma rukami. Systém reagu-
je na kopnutie pod zadnym ndraznikom vozidla a otvori batoZinovy
priestor, zatial ¢o funkcia zatvorenia po odchode ho automaticky za-
tvori a uzamkne.

INOVATTVNE TECHNOLOGICKE FUNKCIE V LAHKO
POUZITELNOM BALIKU INFOTAINMENTU

Typ ZR-V je vybaveny celym radom inovativnych technolégii, kto-
ré st navrhnuté tak, aby pouzivatelia mohli byt v spojeni s vozidlom
avonkajsim svetom. Jednoduché ovlddacie prvky a Iahko ¢itatelné dis-
pleje st optimalizované tak, aby umoziiovali prirodzené a intuitivne
pouzivanie. Za volantom vo vybavich Elegance a Sport sa nachidza
kvalitny sedempalcovy digitilny TET pristrojovy panel, ktory v spo-
luprici s analégovym rychlomerom poskytuje vodicovi klu¢ové infor-
micie v prepracovanom a zdroven fahko ¢itatelnom formate. Informa-
cie infotainmentu sa zobrazuju na lavej strane a informdcie o vozidle
a jazdnych asisten¢nych systémoch v strede. Do pristrojového panela
je integrovany novy, jednoducho (itatelny merad vykonu, ktory je teraz
prepojeny s motorom a poskytuje pitavejsie zobrazenie rychlosti pri
zrychlovani vozidla.

Modely vybavy Advance ziskali plne digitalizovany 10,2-palcovy
displej TFT, ktory bol $pecidlne navrhnuty tak, aby o najjasnejsie

a najvystiznejie sprostredkoval cestujicim mnozstvo udajov o vozidle
a informdcii o redlnom svete. Uvedomely pristup spolo¢nosti Honda
k minimalizacii rozptylovania a zabezpeceniu plnej kontroly vodica sa
odréza v ovlddacich funkcidch volantu - otoénym ovladaom na lavej
strane volantu sa ovlida zobrazenie infotainmentu, ktory umoziiuje
pouzivatelom vybrat funkcie zvuku, telefénu alebo nastavenia, zatial
¢o otoénym ovlddacom na pravej strane sa ovldda vozidlo a funkcie
asistencie jazdy. Devitpalcovy dotykovy displej umiestneny na vrchole
pristrojovej dosky poskytuje okam?zité a prehladné zobrazenie infor-
micii pre vodi¢a a spolujazdca vpredu s klicovymi informéciami, ako
je zvukovy vystup, €as a stav vozidla. K dispozicii je aj oblast ziloziek,
ktord registruje az Sest aplikdcii, aby sa zabrdnilo nadmernému pre-
chadzaniu ponukami, zatial ¢o fyzické tlacidla a volice st zachované
pre hlavni stranku, funkciu spit a hlasitost, aby sa ulahéilo pouzi-
vanie a zlepsila sa bezpecnost pocas jazdy. Kazdodenné aplikdcie st
pristupné cez dotykovy displej ZR-V, ako aj zrkadlenie smartfénov
Apple CarPlay a Android Auto. Vybavy Advance maju dplne novy
pitpalcovy Head-up displej (HUD), ktory sa premieta na vnttornd
stranu &elného skla a vodicovi poskytuje prioritné informécie, ako je
rychlost, navigdcia, funkcie Honda SENSING a prichddzajice hovory
- to vetko pri zachovani vyhladu.

Na zabezpecenie nepretrzitej konektivity pre véetkych cestujucich je
ZR-V vybavené piatimi samostatnymi portmi na nabijanie mobilnych
zariadeni v celej kabine. Vpredu sa okrem osvetlenych portov USB-
-A a USB-C na rychle nabijanie pod volicom prevodovky v stredove;
konzole nachddza aj 15-wattovd bezdrdtova nabijacia podlozka pre
smartfény. Pre cestujicich vzadu st pri vetracich otvoroch v zadnej
Casti stredovej konzoly umiestnené dva podsvietené porty USB-C

s rychlym nabijanim.

Pre vybavy Elegance a Sport je si¢astou Standardnej vybavy audio sys-
tém s dsmimi reproduktormi. Vybava Advance je vybavena zlepsenym
prémiovym audiosystémom s 12 reproduktormi a velkokapacitnym
subwooferom, ktory bol vyvinuty spolo¢ne so spolo¢nostou BOSE,
aby kabinu naplnil realistickym zvukom ako v koncertnej sile.

KOMBINACIA VELKEHO VYKONU A UCINNOSTI

Na zaklade uzndvanej hybridnej technolégie e:HEV spolo¢nosti
Honda je hybridny pohon ZR-V vybaveny modernizovanou verziou
systému dvoch elektromotorov. Rovnako ako v type Civic eeHEV ma
teraz pohonnd jednotka celkovy vykon 135 kW a kratiaci moment
315 Nm, ¢o umoziiuje zrychlenie z nuly na 100 km/h za 7,8 sekundy.
Napriek velkému vykonu ponika ZR-V aj skutoéni éinnost v redl-
nom svete, kde aktualizovany pohon e:HEV mid spotrebu paliva len
5,7 17100 km (kombinovand norma WLTP).

>
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Hybridny pohon kombinuje vykonnu litium-iénovd batériu a dva
kompaktné, vykonné elektromotory s novo vyvinutym 2,0-litrovym
zdzihovym motorom s priamym vstrekovanim paliva, pracujicim
v Atkinsonovom cykle. Riadiaca jednotka pohonu bez akéhokolvek
zdsahu vodi¢a a upozornenia prepina medzi elektrickym pohonom,
hybridnym rezimom a pohonom spalovacim motorom.

Pri jazde v mestskom prostredi vozidlo vicsinu ¢asu jazdi v rezime
EV-Drive, pricom produkuje nulové emisie a vyuziva plynulé a cit-
livé vlastnosti elektrického pohonu. Ked vodi¢ potrebuje vyraznejsie
zrychlenie, vozidlo sa prepne na hybridny pohon a kolesd pohdria vy-
konny elektromotor, pri¢om spalovaci motor generuje potrebnu elek-
trickd energiu.

Pri konstantnych velkych rychlostiach, napriklad na dialnici, sa systém
prepne na pohon spalovacieho motora. Zazihovy motor vtedy vozidlo
pohdfa priamo a efektivne s minimalnymi stratami, podla potreby
s podporou elektromotora. Ked sa pozadovand energia pohonu este
zvicsi smerom k dosiahnutiu najvicsej rychlosti, systém sa prepne spit
na hybridny pohon, aby sa uvolnil plny vykon elektromotora.

Vo vetkych jazdnych rezimoch sa rekuperuje energia pri brzdeni
a spomalovani s cielom zlepsit celkovi G¢innost, ¢o vedie k pozoru-
hodne malej spotrebe paliva, najmi pri prerusovanej jazde v premévke.
Vdaka velkej tuhosti klukového hriadela a sekundarneho vyvazovacie-
ho hriadela md motor oproti predchddzajicim generdcidm systému
e:HEV mensie vibricie v celom rozsahu otd¢ok, ¢o umoziiuje plynuld
jazdu v kazdom jazdnom reZime.

Pomocou prepina¢a pohonu moze vodi¢ plynule prepinat medzi $tyr-
mi jazdnymi reZimami: ,Normal, ,Sport*, ,Eco“ a ,Snow* (sneh).
Rezim Sport zintenziviiuje reakciu na plyn a zlepsuje vykon, zatial ¢o
rezim Eco upravuje reakciu na plyn s cielom zlepsit aspornost. Novy
rezim Snow (sneh) prisposobuje charakteristiku odozvy skrtiacej klap-

ky tak, aby vyhovovala jazde na povrchoch s malym trenim.

- r
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Technolégia priameho vstrekovania umoziiuje viacndsobné vstreko-
vanie paliva do motora pocas spalovacej fazy. Viacstuptiovym vstre-
kovanim sa zmen§uju emisie v Sirokom previdzkovom rozsahu. Novo
prepracovand Struktira motora a koncepcia spalovania, optimalizova-
nd pre rychlejsie a ucinnejsie spalovanie a viacsi kratiaci moment, tak-
tiez pomdha optimdlne sa vyrovnat s va¢sim kompresnym pomerom
(13,9:1), a to vdaka lepsiemu vykonu chladenia vyfukovych kandlov.
Spolo¢ne s Atkinsonovym spalovacim cyklom dosahuje $pic¢kovi te-
pelnt dcinnost 41 %. InZinieri spolo¢nosti Honda vyvinuli novy mo-
tor tak, aby spfﬁal budice emisné limity, pri¢om pouzili nizkoteplot-
ny aktivaény katalyzdtor, optimalizovany tvar nasivacich otvorov pre
velky prietok vzduchu a ventily plnené sodikom, ¢o vsetko pomdha
zmenSovat emisie a spotrebu paliva.

Najnovsia verzia inteligentnej pohonnej jednotky (Intelligent Power
Unit — IPU) Honda je umiestnend pod zadnym batoZinovym priesto-
rom a vdaka kompaktnym rozmerom a zmensenej hmotnosti opti-
malizuje celkové usporiadanie vozidla. Novi riadiaca jednotka vykonu
(Power Control Unit — PCU), ktord je kvoli uspore miesta umiestnend
pod kapotou, ovldda vysokonapitové elektrické napdjanie hybridného
systému.

Honda ZR-V vzbudzuje za volantom doveru a poskytuje posobivi
uroveil ovlddatelnosti vo vietkych jazdnych situdcidch a cestnych pod-
mienkach, od mestskych oblasti, kde sa vyzaduje pohotové zrychlenie,
az po rychle klukaté vidiecke cesty, kde je klucovd stabilita vozidla.
Vdaka lahkému a tuhému podvozku a citlivému hybridnému pohonu
poskytuje najnovsie SUV znacky Honda jazdné vlastnosti, ktoré sa
viac podobaju $portovym hatchbackom.

Podlahovd plosina ZR-V md zdsadny vyznam pre isty $tyl vozidla
a pre jeho dynamické spravanie sa. Je o 59 mm nizsia ako pri CR-
-V (na 18-palcovych pneumatikich) a 0 50 mm $irsia ako pri HR-V,
takze vozidlo md pdsobivi stopu a pevny zéklad, na ktorom sa dé po-
stavit dynamické SUV. Zavesy prednych kolies vyuZivaji vzpery Mac-

Pherson namontované na lahkom hlinikovom prednom pomocnom

rime s uéinnou vystuhou a rebrovou $truktdrou, ktord zabezpecuje
tuhost a stabilitu. Kalené spodné gulové kfby na zavesenie prednych
kolies st pouzité s cielom zoslabit povrchovy tlak medzi kibom a #ivi-
covym sedlom kibu. Medzi dalsie opatrenia na zmengenie trenia patri
pouzitie sedla s malym trenim pre loZiskd uloZenia predného tlmica
a optimalizédcia osi pruzin a tlmicov.

Viacprvkové zavesenie zadnej ndpravy a pldvajici pomocny rim spo-
lo¢ne zabezpecuju predvidatelné riadenie. Lahky pomocny rdm a op-
timalizované puzdrd uloZenia umoziiuji zmensenie hluku, vibrécii
a otrasov (NVH). V kombinicii so systémom riadenia, ktorého stcast
tvori dvojpastorkovy elektricky posiliiova¢ riadenia (EPS) s ovlidanim
spitnej vizby a gulové kiby s malym trenim v podvozku, je riadenie
Tahké, zdroveii vsak dosahuje vynimocnu spitnt vizbu, ¢o zlepsuje se-
badéveru vodi¢a a pohodlie pri akejkolvek rychlosti. Cielené pouzitie
materidlov s extrémne velkou pevnostou v tahu a konstrukcia spo-
jov pridévaju podvozku daliu troveii tuhosti, ktord pomaha umoznit
spolahliva ovladatelnost v zdkrutich pri velkej rychlosti tym, Ze vyraz-
ne zmensuju nakldfianie karosérie.

Dvojpastorkovy elektronicky regulovany posiliiova¢ riadenia (EPS) je

vybaveny zdokonalenym loZiskom stfpika riadenia, ¢o zmensuje trenie
pri riadeni a zlepsuje pocit z riadenia. Okrem toho bol EPS vyladeny
tak, aby poskytoval vynikajicu spitna vizbu a lepsiu stabilitu pri jazde
v priamom smere. Bezdotykovy snima¢ kritiaceho momentu meria
usilie vodi¢a pri naté¢ani volantu a riadiaca jednotka ECU urcuje,
kolko podpory elektromotora ma pridat. Vysledkom je pocit plynu-
lého a prirodzeného riadenia. K EPS bola pridana aj spitnd vizba,
ktord umoziuje presnejsie ovlddanie pri vyrovndvani riadenia, ked sa
vozidlo navracia do priameho smeru. Vysledkom je pocit plynulého
riadenia so silnou odolnostou vodi rusivym vplyvom pri jazde a vyni-
kajtca stabilita v priamom smere. To vietko prispieva k pokoju vodica.

POKROCILY SUBOR TECHNOLOGII HONDA SENSING
PRE OPTIMALNU BEZPECNOST

Bezpetnost na cestich mé pre spolo¢nost Honda prvorady vyznam
a ZR-V je najnov§im vozidlom, ktoré je standardne vybavené pokro-
Cilym balikom technolégii Honda SENSING. Karosériu tvori kom-
bindcia mikkych a tuhych konstrukénych sucasti, vritane rimu vyro-
beného z vysokopevnostnej ocele. Vozidlo tak poskytuje vynimo¢na
ochranu pri prednej, zadnej a bo¢nej kolizii. Strategické umiestnenie
vysokopevnostnej ocele proti miksej oceli zabezpecuje, Ze v pripade
nehody deformac¢né drahy priamo odvddzaju energiu pre¢ od cestu-
jucich.

Technolégiou Honda ACE™ je vybaveny aj komplexny rim. Skratka
ACE™ znamend Advanced Compatibility Engineering™ (pokrodi-
1¢ inZinierstvo kompatibility) a vyuziva siet Struktir predného rimu
na absorbovanie a odklonenie energie pri ¢elnom naraze. To pomédha
zmensit silu prendsand do kabiny a rovnomernejsie rozloZit sily pre-
né$ané na ostatné zicastnené vozidld.

K dispozicii je 11 bezpe¢nostnych vankdsov vritane predného stre-
dového, ktory zabranuje kolizii medzi vodi¢om a spolujazdcom v pri-
pade bo¢ného ndrazu, a kolenného pre cestujicich vpredu. Vsetky
bezpecnostné vankise v ZR-V vyuzivaji technolégiu i-SRS spolo¢-
nosti Honda, ktord vytvdra rovnomerny tlak vo vankusi rychlejsie ako
konvenény systém.

Na zabezpecenie presnej a citlivej funkcie aktivnej bezpecnosti
ZR-V vyuziva najnovsiu technolégiu kamier a sonaru spolo¢nosti
Honda. Predny systém je vybaveny kamerou so $irokouhlym objek-
tivom s efektivnym horizontdlnym uhlom zéberu 100 stupniov, kto-
ry v kombindcii s vysokorychlostnym ¢ipom na spracovanie obrazu
zvicSuje presnost detekcie objektov pre brzdovy systém zmierfiujici
koliziu a dalsie aplikdcie.

Honda SENSING patri medzi najkomplexnejsie baliky bezpecnost-
nych technoldgii vo svojej triede a vyuZiva informicie z kamery v spo-
jeni s mnozstvom $pickovych snimacov na varovanie a pomoc vodi¢ovi
v potencidlne nebezpecnych situdciach.

Brzdovy systém na zmiernenie nisledkov kolizie pomaha zastavit vo-
zidlo, ak systém zisti, Ze kolizii s vozidlom vpredu sa uz neda zabri-
nit. Zaznie vystraha a v pripade potreby sa automaticky zvicsuje tlak
v brzdovom systéme.

Systém zmiernenia rizika vybocenia z cesty je v ZR-V predvolenym
bezpecnostnym systémom. VZdy aktivny systém upozorni vodica, ked
sa zisti vybocenie z jazdného pruhu bez poufitia smerovky. Doplia ho
asistencny systém udrZziavania vozidla v jazdnom pruhu Honda.

K dispozicii je aj najnovsia technolégia Honda Traffic Jam Assist, kto-
rd zmenSuje zdtaz vodica v preplnenej premavke pri malych rychlos-
tiach tym, Ze pomdha udrzat vozidlo v jazdnom pruhu uz od rychlosti
0 km/h. Ked sa dopravni zdpcha uvolni, vozidlo sa plynulo prepne
na asistenény systém udrZiavania v jazdnom pruhu (Lane Keeping
Assist System) ktory je funkény od rychlosti 72 km/h, ¢o je mensia
rychlost ako pri beznych systémoch.

Neddvno aktualizovany systém rozpozndvania dopravnych znaciek
teraz automaticky rozpozndva viac ako 90 % dopravnych znaciek
a zobrazuje ich na pristrojovom paneli za volantom. Systém napriklad
dokéze rychlo upozornit vodica, ked sa blizi alebo mina ur¢itd do-
pravnud znacku, napriklad obmedzenie rychlosti alebo akékolvek iné
obmedzenia. Systém tieZ poskytuje predbezné upozornenie na znac-
ky, aby bol vodi¢ ¢o najskér informovany a mohol sa skor pripravit
na krizovatky.

Adaptivne dialkové svetld sa automaticky prepnu z dialkovych na stre-
tavacie, ked systém rozpozni protiidice vozidlo alebo vozidlo vpre-
duti. Automatické dialkové svetld sa aktivuju prostrednictvom pred-
ného snimaca, ktory automaticky prepina svetld pri jazde v noci alebo
za zhor$enych podmienok, napriklad v hmle.

Funkcia sledovania pozornosti vodi¢a pomdha vodi¢om rozpoznat,
kedy sa ich pozornost na cestu zhorsuje. Systém vyuziva snima¢ uhla
na meranie miery korekcif volantu vodi¢om na udrzanie sprévnej po-
lohy v jazdnom pruhu. Ak systém zaznamend neobvykld a neustédlu
korekénu aktivitu, upozorni vodica, aby si urobil prestavku. Funkcia
sledovania pozornosti vodi¢a zostdva aktivna na pozadi a pouzivatelia
si moZu prispdsobit upozornenia prostrednictvom ponuky nastaveni
dostupnej na domovskej obrazovke audio displeja.

Prijimanie zakaznickych objednivok Hondy ZR-V je uz mozné
(od zaciatku jila). Cena ZR-V e:HEV (vybava Elegance) na nasom
trhu zaéina sumou 39990 €.

-ha-
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HISTORIA

Autor: Michal FABIAN

Volkswagen Golf Il. - potvrdenie uspesnosti VW Golf .

kratke zhrnutie z minulého ¢isla.

VW GOLF II. (1983-1991)

V roku 1983 predstavil Volkswagen svetu druhu genericiu Golfu. VW
Golf II. (Obr. 1). Dizajn Golfu druhej genericie navrhol vtedajsi $éf
dizajnu VW Herbert Shifer. V podstate si Golf zachoval dizajn ,vpe-
Cateny“ Giugiarom, len sa trocha zaoblil a decentne naréstol do kazdej
strany. Velké kruhové svetld v plochej prednej maske a siroké C-stlpi-
ky zostali zachované. Razvor nédprav nardstol o 70 mm na celkovych
2470 mm, &m sa zvicil priestor pre nohy cestujicich. Dlzka nardstla
0 170 mm na celkovych 3985 mm a $irka o 55 mm na 1665 mm. Ta-
kisto vyskovo ,posko¢il® o0 20 mm na 1415 mm. Objem batozinového
priestoru bol 345 litrov. Tieto rozmery vytvorili viac priestoru v inte-
riéri vozidla. Z Golfu sa stal vi¢si a ,dospelejsi“ automobil.

Aerodynamicky koeficient cd klesol z hodnoty 0,42 na 0,34, ¢o bolo
vyrazné zlepSenie. Golfu zmizli klasické odkvapové stresné zliabky,
ktoré mali aj funkciu spojenia strechy s postrannicou. Teraz je tento
spoj decentne ukryty pod ¢iernym gumenym tesnenim. Na hmotnosti
Golf pribral 95 kg. MézZe za to zvicSena karoséria, ale aj nové prvky
vybavy. V Golfe II. sa objavil riadeny katalyzitor, centrdlne zamyka-
nie, vyhrievanie sedadiel a posiliiova¢ riadenia. Veko piatych dveri sa
predfiilo az k spodnej hrane zdruzenych koncovych svietidiel, o malo
vyrazny vplyv na komfort nakladania a vykladania batoziny. Golf II.
sa ponukal v troch urovniach vybavy oznacovanych ako C, CL a GL.
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4V Obr1
Volkswagen Golf Il. - patdverové vyhotovenie pred faceliftom

V minulom vydani sme popisali zrod legendy VW Golf 1., ktory stvoril taliansky dizajnér Giugiaro
ako nastupnika kultového VW Beetle. Desat rokov vyroby a ispechov Golfu I. dalo za pravdu vizii
Giorgetta Giugiara o novodobom ,ludovom automobile®, ktory si ziska srdcia nejedného motoris-
tu. Golf I. sa stal oblibencom mladych aj starych, slobodnych aj zadanych, priaznivcov pohodovej
aj Sportovej jazdy. Pre tych, ktori sa chceli individualizovat, VW pripravil verziu GTIa GTD, ktora
vysla vo viacerych ,ediciach“ ako napr.: VW GTI Campaign pre Britiniu, GTI Pirelli pre Nemec-
ko, GTI Plus pre Franciizsko, GTT Trophy pre Svajciarsko a GTT Special pre Svédsko. VW Golf
I. Cabriolet si ziskal zasa srdcia milovnikov jazdy s vetrom vo vlasoch v prostredi primorskych le-
tovisk, ale nie len ich. Dovtipne riesend izolovana skladacia strecha s vyhrievanym zadnym sklom
umoznila komfortni jazdu aj v severnom miernom pasme, kde sa striedajui 4 ro¢né obdobia. Tolko

Ako uz bolo spomenuté zachoval si charakteristické tvary navrhnuté
v prvej generdcii, ktoré boli decentne zaoblené. Pozmenend mierne
dozadu zaklonend prednd maska a nové zadné svietidla novému Golfu
vtlacili charakteristické ¢rty. Po facelifte sa z prednych dveri vytrati-
lo bo¢né trojuholnikové okienko a v jeho poévodnom mieste si naslo
miesto kotvenie spitného zrkadla (Obr. 2), ktoré bolo dovtedy upev-
nené na dverdch pod boénym oknom, takmer v prvej tretine dlzky

prednych dveri (Obr. 1).

Druhd genericia sa taktiez nedockala verzie Combi, u Volkswagenu
nazyvanej Variant. Tato verzia prisla na svet aZ s trefou generdciou
Golfu. Golf II. neponiikal ani verziu Cabriolet. Uspesne sa preda-
val kabriolet prvej genericie az do roku 1993. To znamend, Ze este
dva roky po zaciatku vyroby Golfu III. sa vyribal Golf I. Cabriolet.
Golf II. si musel vystacit s trojdverovymi a patdverovymi verziami ka-
rosérie. Napriek tomuto ,hendikepu® sa z Golfu II. vyrobilo v priebe-
hu 9-tich rokov 6,3 miliéna exemplarov. Samozrejme, nechybali verzie

GTIa GTD.

Aj interiér sa dockal uprav. Neboli prevratné, ale Golf druhej genericie
sa stal menej ,spartanskym® oproti prvej generécii. Verzii usporiadania
,budikov* pristrojovej dosky bolo viacero a zaviseli od stupiia vybavy.
(Obr. 3) Taktiez obklady dveri boli plastickejsie tvarované a nechybali

ADObr.2
VW Golf 1. v trojdverovom vyhotoveni - trojdverové vyhotovenie po facelifte

na nich textilie. Laktovd opierka bola vytvarovani do vnitorného
obloZenia dveri a pritahova¢ dveri pod asi 40° uhlom tak uz sluzil
len na zatvdranie dveri zvnutra (Obr. 3). Medzi pristrojovou doskou
a preradovacou pikou prevodovky si nasla svoje miesto stredova kon-
zola s dloznym priestorom na drobné veci.

ZAZIHOVE MOTORY
»Zékladnym“ motorom bol vodou chladeny $tvorvalec umiestneny
vpredu so zdvihovym objemom 1,3 1(1272 cm?®), vikonom 40 kW (55
k) a kritiacim momentom 96 Nm pri 3300 ot./min. Prevodovka bola
4-stupniovd, manudlna. Vykonnejsi variant 1,31 motora mal vykon
44 kW (60 k) a maximalny kratiaci moment 100 Nm pri 3500 ot./
min. Této verzia 1,31 motora sa kombinovala s 5-stupriovou prevo-
dovkou. V ponuke bol aj 1,61 (1595 cm®) motor s vykonom 55 kW
(75 k) a maximélnym kratiacim momentom 125 Nm pri 2500 ot./
min. Tento motor mal 4-stupiiova prevodovku. Vietky tieto motory
boli s karburdtormi a s atmosférickym nasavanim. Nechybal ani motor
s objemom 1,81 (1781 cm?), ktory mal v karburitorovej verzii vykon
66 kW (90 k) a disponoval kratiacim momentom 145 Nm pri 3300
ot./min. K motoru bola dodévand 5-stupiiovd manuilna prevodovka.
Maximalna rychlost Golfu s touto pohonnou ststavou bola 178 km/h,
na 100 km/h tito verzia akcelerovala za 10,8 sekundy. Vsetky motory
boli radové. vodou chladené atmosférické stvorvalce. Bezné ,benzi-
nové motorizdcie“ mali obuté pneumatiky rozmerov 155/R13 resp.

175/70 R13.
VZNETOVE MOTORY

Vznetové motora mali zdvihovy objem 1,6 1 (1588 cm?), vykon 40 kW
(54 k) a krutiaci moment 100 Nm pri 2300 ot./min. Prevodovka bola
4-stupiiovd. V roku 1989 pribudla 1,6-ka s katalyzatorom. Motor mal
vykon 44 kW (60 k) a kritiaci moment 110 Nm pri 2400 ot./min.
Tento motor mal 5-stupriovi prevodovku. Golfy so vznetovymi mo-
tormi dosahovali rychlost okolo 150 km/h a na stovku akcelerovali
za priblizne 17 sekind. Aj vznetové motory boli radové, vodou chlade-
né atmosférické §tvorvalce. Podobne ako verzie Golfov so zazihovymi
motormi pouzivali pneumatiky rozmerov 155/R13 resp. 175/70 R13.
VW GOLF II. GT1

Aj Golf II. sa ponukal vo verzii GTT a GTD. Charakteristickym zna-
kom bolo Cervené ordmovanie masky, znak GTT resp. GTD v leskle;
striebornej farbe a kruhovy znak VW bol &ierny. Autd mali $porto-
vej$ie naladeny podvozok, farebnejsie ladené potahové latky interiéru,
hlavicu preradovacej paky v tvare golfovej lopticky, a hlavne vykon-
nejsie zdzihové alebo vznetové motory. GTT verzia sa dala navolit aj
s digitdlnym pristrojovym §titom, ¢o bola v tom Case rarita (Obr. 5).

GTI-¢ko pohanal 1,8-litrovy (1781 cm®) atmosféricky zdzihovy

§tvorvalcovy motor so vstrekovanim Bosch K-Jetronic. Disponoval vy-
konom 82 kW (112 k) a krdtiacim momentom 155 Nm pri 3100 ot./
min. Spolupracoval s 5-stuptiovou manudlnou prevodovkou. V roku
1986 pribudli dve 1,8 1 verzie v 16-ventilovom vyhotoveni so vstreko-
vanim MPI Bosch KE-Jetronic. Verzia bez katalyzatora mala vykon
95 kW (129 k) a kritiaci moment 168 Nm pri 4250 ot./min. Verzia
s katalyzdtorom mala 102 kW (139 k) a 168 Nm krutiaceho momentu
pri 4600 ot./min. Obe verzie mali 5-stupfiovi manualnu prevodovku.
Vykonnejsia verzia dosahovala maximalnu rychlost 208 km/h a akce-
lerovala na 100 km/h za 8,8 sekind. Vozidla GTI a GTD mali pneu-
matiky rozmerov 185/60 R14.

AOQObr.3
Usporiadanie interiéru dvoch stupiov vybav
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V roku 1990 pribudol aj 1,8-litrovy motor s kompresorom G60. Bol
to 8-ventilovy motor so vstrekovanim MPI Bosch Digifant MP4.0,
dosahoval vykon 118 kW (160 k) a kritiaci moment 225 Nm pri 3600
ot./min. Této verzia dostala pneumatiky 195/50 R15.

S tymto, ale vyladenym motorom vznikla aj limitovana verzia 1.8 G60
Limited s vykonom 151 kW (210 k) a kratiacim momentom 252 Nm
pri 5000 ot./min. Auto bolo vo ,full vybave interiéru v kozi, vyhrie-
vanymi a vySkovo nastavovatelnymi prednymi sedadlami, elektricky
ovlddanymi oknami a zrkadlami, ABS, posiltiovaom riadenia a stres-
nym oknom. Mali $portovo ladend prevodovku a pohon vietkych
$tyroch kolies Syncro. Vyrobenych bolo udajne len 71 vozidiel z tejto
edicie, preto st medzi milovnikmi VW velmi vzicne.

GTD-¢&ko dostalo turbom prepfr'lami 1,6-tku s vykonom 51 kW (70 k)
a kratiacim momentom 133 Nm pri 2600 ot./min). S tymto motorom
Golf dosahoval rychlost 160 km/h a akceleroval na 100 km/h
za 14,5 sekundy. Spotreba bola od 4,2 I po 6 | nafty na 100 km, podla
typu premdvky po cestch alebo v meste.

A 0br.5
VW Golf II. GTI poniikal moZnost vyberu digitalneho zdruZeného pristroja
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'V 0Obr. 4 VW Golf Il. GTI pred a po facelifte

GOLF SYNCRO

Vo februdri 1986 predstavil Volkswagen prvy Golf s pohonom viet-
kych styroch kolies. Golf Syncro (Obr. 6) bol dostupny ako pitdvero-
vy s motorom 1,8 1 Syncro. Systém pohonu 4WD bol vyvinuty v spo-
luprici s rakaskou spoloénostou Steyr-Daimler-Puch a vyznacoval
sa viskéznou spojkou a flexibilnym rozdelenim kritiaceho momentu
medzi prednu a zadnt ndpravu s distribiciou 48 % prenosu vykonu
na zadnt ndpravu. Kvoli svojej velkej cene (v roku 1986 stila verzia
Syncro asi o 30 % viac ako ekvivalentny model s pohonom prednych
kolies, zostal tento model vzacny; od roku 1986 do roku 1989 bolo
vyrobenych len 26 000 vozidiel Syncro. Systém pohonu vietkych sty-
roch kolies bol plne automaticky a vizudlne bol na nerozoznanie od
»prednokolky®. To, Ze ide o ,$tvorkolku® signalizoval len odznak ,Syn-

AV 0br.6
VW Golf II. Syncro - s pohonom 4 kolies, znak Syncro si naSiel miesto
na prednej i zadnej asti karosérie

Golf oD

< Obr. 7 Princip pohonu VW Golf Il. Syncro

cro“ na prednej maske vlavo a vzadu vpravo pod zadnym svetidlom.
Aby bolo vozidlo ,,dynamické” aj pri o 160 kg vicsej hmotnosti oproti
verzii s prednym pohonom, bolo nutné zmenit stily prevod a odstup-
novanie prevodov. Zadné sedadlo bolo posunuté dopredu o 30 mm
a podlaha batoZinového priestoru bola zvysend, vdaka ¢omu bol ba-
toZinovy priestor o 25 percent mensi ako v beznom Golfe. Syncro
poharial motor 1.8 L Syncro (1781 cm?®), ktory mal v karburitorovej
verzii vykon 66 kW (90 k) a disponoval kritiacim momentom 137 Nm
pri 3000 ot./min. Krutiaci moment bol 0 8 Nm mensi ako pri motore
1.8 L, ktory pohirial verzie s prednou pohdrianou napravou.

VW GOLF COUNTRY A VW GOLF
COUNTRY CHROME EDITION

Napriek tomu, Ze druhej genericii bola odopretd verzia Variant aj
Cabriolet, predsa sa druhd generacia dockala novinky, ktord ju spravila
legendérnou. Stala sa nim verzia VW Golf Country (Obr. 8) ostrejsia
verzia modelu Syncro (Obr. 6). Model Country od roku 1990, vyriba-
la rakidska spolo¢nost Steyr Daimler Puch. Jeho zdkladom sa stal §tan-
dardny Golf druhej genericie vo vyhotoveni CL Syncro, posadeny na
rebrinovy rdm. K tomu pribudla tradi¢nd oft-roadova vybava s ochran-
nymi prvkami spodnej Casti karosérie, prednym rdmom, & vonku
umiestnenym rezervnym kolesom. Auto mierilo najmé na milovnikov
dobrodruzstva ¢ polovnikov, o¢akdvania do neho kladené toto vozidlo
nenaplnilo. Jednym z problémov bola jednoducha technika, pneu-
matiky s tradi¢nym cestnym dezénom ¢ diferencidly bez uzédvierok.
Kazdopddne toto vozidlo predbehlo dobu, pretoze sa stalo ideovym
predchodcom modelov Alltrack. Krizenec ,hatchbacku® a ,terefidku®
vestil budicnost. Vozidlo sa vyrdbalo v Rakusku. Do spolo¢nosti Stey-
er Daimler Puch putovali sériové Golfy Syncro CL, kde sa $tandardny
podvozok zdvihol 0 60 mm a celd karoséria este 0 120 mm. Tym sa
dosiahla svetld vyska 210 mm. Vozidlo malo vpredu aj vzadu mohutné
ochranné ramy, ktoré ho chrénili pred poskodenim v teréne. Motor
bol zospodu chrineny ,klznou doskou®, takze v teréne nehrozilo jeho
poskodenie. Rakuski technici spolo¢nosti Steyer pridali tomuto ,,offro-
adu“ celkom 438 novych dielcov. Verziu Country pohdnal 1,8-litrovy
zazihovy motor s vykonom 72 kW (98 k). Tereniacik dostal do vybavy
kolesd s rozmermi pneumatik 195/60 R15. Celkovo bolo vyrobenych
7735 vozidiel Golf Country, ¢im sa stali taktiez vzdcnymi medzi zbe-
ratelmi (Obr. 8).

Aj Golf Country mal svoju limitovand ediciu Golf Country Chrome
Edition. Ako na prvy pohlad vidno, vietko kovové sa lesklo v chréme.
Interiér bol v béZovej kozi, auto malo posuvni strechu a predhrievanie
motora. Auto pohénala 1,8-litrovy motor s vykonom 82 kW (112 k).
Tato edicia bola ur¢end len pre persondl VW. (Obr. 8)

VW JETTA (1984-1992)

Aj z druhej generdcie Golfu bola odvodena verzia sedan, nestica ozna-
Cenie Jetta II. Vyrabala sa v rokoch 1984-1992. Novi Jetta na dizku
merala 4346 mm, na $irku 1680 mm a vysokd bola 1410 mm. Rézvor
ndprav mala 2470 mm, ¢im sa zvadsil priestor pre nohy cestujucich.
V prednej maske mala osadené obdiznikové reflektory a zadnt masku
zdobili svetld liSiace sa od verzie hatchback. Vyribala sa v dvojdvero-
vom a §tvordverovom vyhotoveni (Obr. 10). Z vozidla boli odvodené
aj $portovo ladené modely, ktoré sa na trhu ponukali ako lacnejsia al-
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'V Obr. 10 VW Jetta Il

ternativa k znacke Audi. Objem batozinového priestoru Jetty 11
bol 470 litrov. Aj vdaka velkému batoZinovému priestoru sa toto malé
auto stalo oblibencom americkych rodin zvyknutych na velké ,kufre
omnoho vé&sich 4ut.

ZAVER

VW Golf 2 potvrdil rozhodnutie koncernu Volkswagen, Ze ,maly“
hatchback je dostojnym nastupcom VW Chrobédka. Prednd pohaiand
ndprava a karoséria hatchback s velkym vyklopnym zadnym vekom
spravili vozidlo flexibilnym a variabilnym. Produkcia 6,99 miliénov
vozidiel za devit rokov vyroby Golfu I. a 6,3 miliéna za osem rokov
vyroby Golfu II. vestili, ze VW Golf bude uddvat trendy. A tak sa
zacal pisat pribeh novodobej niZsej strednej triedy, po nemecky ,,Golf

A Obr. 11
VW Jetta Il. sa dodavala s decentnym dvojramennym volantom

Klasse“. A to este neprisla na trh verzia Combi, reou Volkswagenu
teda Variant.
Clinok bol vypracovany s podporou projektu VEGA 1/0238/23
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Videnie za zakrutu a kopce prinasa d'alSie dspory

Spolocnost Scania predstavila vyznamni aktualizaciu svojho tempomatu s aktivnou predikciou
(CCAP) pre prevodovky Scania Opticruise. Tento novy systém je od jiina k dispozicii vo vSetkych no-
vych nakladnych vozidlach Scania s prevodovkami G25 a G33 a bude moZné ho dodatocne doplnit
aj do nakladnych vozidiel s pohonnou sistavou Super. Vd'aka vyrazne vacsej vypoctovej kapacite,
inteligentnejSim algoritmom a optimalizovanému vyuZzivaniu mapovych podkladov mdzu nakladné
vozidla s novym systémom CCAP dosiahnut aZ 2 % dodatoc¢nii Gsporu paliva na zvinenych cestach
pri zachovani rovnakej priemernej rychlosti.

O Vdaka systému CCAP vodici pocitia este vicsiu plynulost jazdy

alepsie jazdné vlastnosti
O Jazdné rezimy so $ir$im rozsahom nastaveni
O Dynamickejsie prisposobenie sa aktudlnym podmienkam

na ceste a v premavke
O Nikladné vozidla budd méoct vyuzivat svoju zotrvaénost

na dlhsich dsekoch
O Rezim Economy je nastaveny ako predvoleny pri nastartovani
O Zlepseny CCAP je plne v sulade s filozofiou spolo¢nosti Scania,
ktora presadzuje velky kritiaci moment pri malych otickach Sys-
tém CCAP spolo¢nosti Scania je uz zniamy svojimi schopnostami
yvidiet za roh“ a naplanovat optimalny spésob, akym ma nikladné
vozidlo zvladnut stipanie a klesanie na zaklade udajov z topogra-
fickej mapy. Vieobecnou myslienkou je vyhybat sa vietkym druhom
zbyto¢ného brzdenia, vidy sa snazit o pouzivanie optimailneho
prevodového stupiia bez ¢astého preradenia a v neposlednom rade
vyuzivat kineticku energiu nidkladnych vozidiel (napriklad pri pre-
chéddzani vrcholov stipania).
yPouzitie tychto ,TRIKOV' sa teoreticky moze zdat jednoduché,
ale v skuto¢nosti do hry vstupuje vela parametrov, ktoré treba zvazit
a spravne pochopit, aby sa dosiahol optimélny vysledok,“ hovori Ju-
lian Kurzawscki Modro, Director Industries and Applications Scania
Trucks. ,Nagim inzinierom sa podarilo systém este viac zdokonalit,
&im je schopny robit adekvitnejsie rozhodnutia, ktoré su v silade
so zdmermi vodica.”
Dialkové nakladné vozidlo Scania je zvy¢ajne vybavené az tromi vy-
konnostnymi rezimami: Economy (Usporny), Standard (Standard-
ny), Power (Vykonny). Okrem toho sa kazdy vykonnostny rezim

dé nastavit na tri rdzne Grovne (zobrazené na pristrojovej doske), ¢o
vlastne signalizuje stupen uprednostnenia aktulneho nastavenia v da-
nej situdcii.

»Vodi¢, ktory je nastaveny na ¢o najvicsiu usporu paliva, by si zvo-
lil rezim Economy a uroven 3, ¢o vozidlu signalizuje, Ze vodic si je
vedomy toho, Ze pri dosiahnuti vrcholu stipania déjde k vyraznému
a dlhodobejsiemu poklesu rychlosti,“ hovori Kurzawscki Modro.
»Pomerne ¢asto viak bude priemernd rychlost stile rovnakd, preto-
ze vozidlo bude schopné ist zotrvacnostou na neutrdl po ovela dlh-
§iu dobu. Toto nastavenie ale nemusi byt vzdy pouzitelné, napriklad
v hustej previdzke. Ide ale o to, Ze vodi¢ méze v ovela vicsej miere
definovat svoje priority.”

Vodi¢i nemusia vyuzivat najpokrocilej§ie nastavenia, aby usetrili pa-
livo. Aj umiernenejsia volba — napriklad rezim Standard na udrovni
2 — by stile pontkla vicsiu dsporu v porovnani s predchddzajicimi
verziami nekompromisného systému.

» Vg3 vypoctovy vykon a nové, pokrodilejsie algoritmy budu vzdy
znamenat rozdiel,“ hovori Kurzawscki Modro. ,Vodi¢i zaziju dyna-
mickejsie prisposobenie rychlosti, plne v sulade s ich zimerom a aktu-
dlnymi podmienkami na ceste a v premavke. Nékladné vozidlo sa bude
spravat podla priania vodi¢a.

Vsetky nakladné vozidla Scania (az na zriedkavé vynimky), ktoré sa
teraz objedndvaju s funkciou CCAP, dostant novi verziu automaticky.
Existujice nakladné vozidld Scania mézu ziskat aktualizdciu v servise
Scania za predpokladu, Ze maji hnaciu sistavu Super, ktora bola prvy-
krit predstavend v novembri 2021.

—sa-
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PEUGEOT PANORAMIC I-COCKPIT ®

Nové generdcia PEUGEOT i-Cockpit® pre buduci model
PEUGEOT 3008 obsahuje posobiva 21-palcovi zakrivent pano-

ramatickd obrazovku s velkym rozliSenim vzndsajicu sa nad pri-

strojovou doskou, novy kompaktny volant a prepinace i-Toggles.
Za desatrodie uspechov a vyvoja nepresicl PEUGEOT i-Cockpit®

takouto vyraznou premenou, ktord ho postva na vys§iu Grovesi.

ALLURE: Vzrugujici a rafinovany efekt na palube s 21-palcovou
panoramatickou obrazovkou s velkym rozli$enim vzndsajicou sa
nad pristrojovou doskou.

EXCELLENCE: Nenapodobitelnd kombindcia materidlov
a kvality povrchovej tpravy, ako aj novych online sluzieb.
EMOTION: PEUGEOT i-Cockpit® prinsa radost z instink-
tivnej jazdy v uplnej bezpecnosti a aj priestranny dizajn pre po-
hodu na palube.

Ambiciou timov PEUGEOT je znovu odhalit zékladné prv-
ky, &¢m sa nové §irokouhld obrazovka PEUGEOT panoramic
i-Cockpit® stane jedine¢nou ponukou na trhu.

Jej ulohou je poskytnit vodi¢om a cestujiicim Coraz vicsie potese-
nie, bezpe¢nost, pohodlie a pohodu.

Rozne genericie PEUGEOT i-Cockpit®, vyrdbané viac ako 10
rokov s takmer 10 miliénmi predanych kusov, vidy obsahovali
najnovsie dostupné technoldgie:

O  digitdlnu pristrojovi dosku,

O  bezdrotové pripojenie,

O  hlasové ovlddanie,

O 3D efekty,

O  prisposobitelné prepinace i-Toggles
a mnoho iného.
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Dnes PEUGEOT s tplne novym i-Cockpit® postva veci na vyssiu Gro-
venl a spolu s tym meni aj zaZitok z jazdy. Timy automobilky PEUGEOT
sa rozhodli spojit dva z troch zakladnych prvkov i -Cockpit®: zvyseni

digitilnu pristrojovi dosku oznacovani ako head-up displej a velky cen-
tralny dotykovy displej. Tie teraz tvoria spolo¢nu sulast zakrivenej pa-
noramatickej obrazovky pozostivajicej z jedného 21-palcového panelu
s velkym rozliSenim, ktory siaha od lavého konca pristrojovej dosky az
po stredovii konzolu. Tato panoramaticka obrazovka, pripevnend zad-
nou konzolou, ktord z priestoru pre cestujicich nevidno, skuto¢ne vyze-
rd, akoby sa vzndsala nad pristrojovou doskou. Plavajuici efekt zvyraziiuje
$pecidlne ndladové LED osvetlenie pod obrazovkou.

Panoramaticka 21-palcovi obrazovka je umiestnend tak, aby poskytovala
optimélnu ergonémiu a je mierne zakrivena smerom k vodicovi, pricom
zostdva dokonale pristupnd aj pre spolujazdca na pravej strane. Této di-
gitilna obrazovka vynimoénej velkosti a kvality kombinuje dve klucové
funkcie PEUGEOT i-Cockpit®:

Na lavej strane panoramatickej obrazovky sa na pristrojovej doske
nad kompaktnym volantom zobrazuji vsetky informdcie tykajice sa
jazdy (rychlost, mera¢ vykonu, asistenéné systémy, tok energie a mnoho
dalsieho).

Na pravej strane panoramatickej obrazovky, v strede pristrojovej dosky,
je Cast dotykovej obrazovky pristupnd pre vodica aj spolujazdca. Da sa
pouzit na ovlidanie karenia/klimatizécie, navigicie, médii/systémov ko-
nektivity a dalsich funkcii.

NOVY POHLAD NA ARCHITEKTURU
A ERGONOMIU

Novy prvok PEUGEOT panoramic i-Cockpit® sa vyznacuje novou
architektdrou s panoramatickou obrazovkou namontovanou vyso-
ko na pristrojovej doske s upeviiovacim systémom, ktory z priestoru
pre cestujicich nevidno. Toto rozloZenie zlepsuje pristup k dotykovej
obrazovke a viditelnost informécif zobrazenych na 21-palcovej pano-
ramatickej obrazovke. V centrédlnej Casti pristrojovej dosky sa nacha-
dzaju i-Toggles, plne prisposobitelné dotykové tlacidla, ktoré mozno
naprogramovat tak, aby poskytovali rychly pristup k 10 oblibenym
funkcidm pouzivatela & uz ide o volanie oblubeného kontaktu, spus-
tenie navigicie k ¢asto pouzivanému cielu, ladenie rddia na oblibenu
stanicu, nastavenie idedlnej teploty pre klimatizdciu a mnoho dalsich
funkeii.

v

Stredovéd konzola je vzdu§nd a prehladnd, aby sa zvidsil priestor
na uloZenie a bezdrotové nabfjanie smartfénu. Umoznilo to presu-
nutie ovlddania automatickej prevodovky na pristrojovi dosku. Tento
ovlddaci prvok sa teraz nachddza napravo od volantu, hned ved!a tla-
¢idla stop/start. Je dokonale ergonomicky s jednoduchym pristupom
k ovlddaniu prevodovky a na zastavenie alebo nastartovanie motora
jedinym intuitivinym pohybom.

NOVY KOMPAKTNY )
VOLANT S DOTYKOVYM OVLADANIM

Kompaktny volant vzdy predstavoval zakladny prvok systému PEU-
GEOT i-Cockpit®. Teraz presiel zna¢nou inoviciou, aby poskytoval
este leps$i pocit z jazdy a komfort. Samozrejme, zachoval si svoje kom-
paktné rozmery, no md modernejsi dizajn: prepracovana centrdlna Cast
je mensia a izolovand od ramien volantu, aby sa tak vytvoril , levitujici®
efekt podobny panoramatickej obrazovke na pristrojovej doske.
Ovlédacie prvky umiestnené na kompaktnom volante su teraz dotyko-
vé s haptickou odozvou, ¢o vedie k optimélnej pouzivatelskej ergoné-
mii: automaticky deteguju prsty vodica, ale aktivuja sa iba po stlaceni,
aby sa predislo akymkolvek nespravnym pohybom. Novy PEUGEOT
panoramic i-Cockpit® prindsa aj dva nové, tenké a elegantné ovladacie
prvky za kompaktnym volantom.

KVALITNA TECHNOLOGICKA KABINA

Rozsiahla 21-palcové plévajica panoramatickd obrazovka nie je jedi-
nym prvkom, ktory prispieva k velkolepému vzhladu nového prvku
PEUGEOQT panoramic i-Cockpit®.

Vyrazni pritazlivost a technologicky charakter umociiuje ambientne
osvetlenie, ktoré sa tiahne po celej $irke pristrojovej dosky a vyplni
dveri.

Toto osvetlenie sa odrdza na elegantnom obloZeni z pravého hlinika.
D4 sa prisposobit v 6smich roznych farbich. Létky sa nadherne kom-
binuja s hlinikovym lemom a vytvéraja jedine¢nd, kvalitni kombina-
ciu materidlov.

_pt_
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Spomienky

autor: Jan ORAVEC ml.

Moja posledna navsteva muzea v Koprivnici ma obohatila o zazitok, ked je-
den tatrovak nad sanitkou T-603 A mi povedal, Ze ,tyhle auta ho vibec ne-
zajimaj“. Najprv sa mi pred o¢ami zjavili manzelia Hybackovci - vel'mi dobri
ludia, a neskdr aj mnohi ini madri a pracoviti kolegovia z BAZ, predtym
Tatrovky. Na ¢erstvom vzduchu som si uvedomil, ze tu mame dve skupiny
ludi, ktori nemajd kompletné informacie. Prva skupina si mysli, Ze vSetko
na Slovensku urobil pan Ing. Micik, z ktorého vytvorili hotovy konstruktérsky
mytus. Druha skupina ho kritizuje a vdbec netusi, kol'ko Usilia musel vyna-
lozit, aby sme mali automobilku v Bratislave.

Celou cestou domov sa mi pred o¢ami premietal film z detstva, ked
na kapote nasej vtedy novuickej oranzovej Skody 100 sme mali nale-
peny plagit pretekov 500 kilometrov slovenskych. Pravd ruka méjho
otca automaticky skizla na preradovaciu paku a tretim prevodovym
stupfiom sa automobil lahko presmykol zékrutou. Dva péry odi v rov-
nakom momente sledovali polomer zikruty a ja ako zvedavé chlapca
som okrem sledovania kazdého otcovho pohybu este aj stihol nednav-
ne klast otcovi otdzky tykajice sa vSetkého okolo zdzraku dvadsiateho
storo¢ia — automobilu. Moje otdzky sa menili s pribudajiicimi rokmi.
Najprv som videl otca za volantom Cingic¢a na pretekoch 1000 mil
Ceskoslovenskych, a ked kazdoro¢ne pomdhal organizovat 500 kilo-
metrov slovenskych a braval ma vsade so sebou, tak som uz vedel, ¢o je
Bugatti a kto bola vychyrend Zena za volantom.
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Tuzil som spoznat, kto bol najslavnej$im automobilovym pretekdrom
vetkych ¢ias, kde je najzndmejsi okruh alebo trat v Eurdpe a na svete,
ktord je najtazia ralley sveta a nieo o vychyrenej znacke F-1, Targe
Florio a Le Mans. Denne som celé roky dychal otcovi na krk, ked
veler o veler sedel doma za pisacim stolom a kreslil auticka.

Pén Alois Mark povedal v depe na okruhu Nirburgringu pamitnt
Tatra 603 B5 isla stile rovnakou rychlostou. A hoci som pocul tento
pribeh sto rdz, aj sto prvykrat som ho hltal s rovnakym potesenim. Az
neskor po rokoch som sa dozvedel, Ze méj otec mal to $tastie ako mla-
dy konstruktér pracovat na prestavbe Tatry 603 na pretekdrske vozidlo
kategérie B5. S istym dobrodruzstvom. Raz, ked nieco zakresloval
pod jej karosériou, td sa vlastnou hmotnostou zosmykla z podpier,

na ktorych lezala, a spadla na otca. Hlava mu zostala v mieste pod-

blatnika a kolegovia, ktori ihned pribehli, karosériu zodvihli vlastnymi
rukami. Tto pricu vybavil Ing. Mi¢ik, zamestnanci pobo¢ného zévo-
du v Bratislave pripravili vietky tri biele GT-B5 bez &ernych pasov
na kapote, a aZ potom automobily opustili nds zdvod 05 v Bratislave.
Tatrovky vzbudzovali re§pekt véade, kam prisli. Neskor ich este zlep-
§ili, prestriekali nazlto a nechali ierne kapoty. Otec vo mne vychoval
také silné puto k Eeskoslovenskym automobilom, Ze by som za ne aj
Zivot polozil.

Réd som sa otca spytoval aj na jeho $kolské Casy a on s potesenim
spominal jedného rutindra, ktory im na zaciatku vyucovacej hodiny
ozndmil, Ze na rudtinu maji do maturity este dost Casu a radsej im
bude rozpravat o naej kralovnej Marii Terézii. Najradsej mal sloven-
Cindra, ktory dbal na Cistotu slovenského jazyka, a ked najurastenejsi
frajer z triedy pouzil vyraz NENI, rozbehol sa od katedry, vo chvili
ho zdrapil, vytiahol za golier kosele von z lavice, zdvihol do vysky, aby
mal mladik nohy vo vzduchu, bichal nim o dvere a hu¢al nariho: ,Nie
NENI, po slovensky sa hovori NIE JE!“ Absolventi strojnickej prie-
myslovky na Fajnorovom nébrezi boli skolou aj jazykovo pripraveni
do zivota.

Po névrate z vojendiny sa Jan Oravec stretol so svojim spoluziakom
Karolom Jakubikom, s ktorym seddval $tyri roky v jednej lavici, a ten
poslal otca za Ing. Micikom, ktory préve rozbiehal konstrukéné kan-
celdrie a vyvojové oddelenie. Pana Jakubika uz zamestnal ako podni-
kového fotografa, a prave on je autorom vicsiny fotografii, ktoré z &ias
nadej fabriky existujd. Fotografovaniu sa este venoval aj veduci ska-
$obne Ing. Krutel.

Na prijimaci pohovor si otec niesol pod pazuchou obal so skicami né-
vrhov, ktoré mu Ing. Mi¢ik ihned zobral a poslal ho za najskdsenejsim
karosirom a vedticim Fridrichom Hudecom.

InZinier Mi¢ik vyuzil nadbytok bidok na Tatru 805 a presvedcil viet-
kych, Ze by bola §koda, aby tie budky na ,Kaceny* zhrdzaveli.
Bratislavski konstruktéri postavili 13-miestny mikrobus so vzduchom
chladenym osemvalcovym motorom, ktory sa vyznacoval velmi dob-
rymi jazdnymi vlastnostami. Tatra mala na prednej ndprave ,varechy*,
ktoré Ing. Mi¢ik nechal posunit. Uréite mal dobry dévod na presunu-
tie taziska a mozno aj vdaka tomu sedel mikrobus v zédkrutich ako pri-
lepeny. Zial, yvarechy” sa lamali. V roku 1997 z d6vodu tcasti na osla-
vich stého vyrocia podniku Tatra zaplatil renoviciu mikrobusu zndmy
bratislavsky zberatel veterdnov Ing. Karol Pavla a jeho zamestnanci
pod vedenim Dragana Zednikovi¢a postavili za par dni z nekomplet-
ného vraku auto. Informicia o bielej streche a metalize vo farbe
dvakrit vypranych rifli bola mylnd. Farebné fotografie za desatrocia
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vybledli, a ked spolo¢nost Autocult vyrobila model v mierke 1 : 43,
pouzila na maly modelik farebni kombindciu, ako ju dnes mézeme
vidiet v bratislavskom Miuzeu dopravy. Autolakova¢ pan Krajco strie-
kal v roku 1960 na strechu mikrobusu farbu na stupnici medzi bielou
ako slonové kost a velmi bledou béZovou. Priblizne o rok neskér pan
Kraj¢o pouzil tu istd farbu na strechu ,nizkoplosiniaka“, ktory posta-
vili ako druhy funkény prototyp. Pén Fridrich Hudec si v§imol talent
mladuckého Jédna Oravca, a tak ho nechal volne tvorit T-603 NP.

Ing. Mi¢ik v zépale inej préce nevenoval ,nizkoplosiniaku® ¢as. Zauja-
la ho v3ak odklépacia kabina, ktord sa celd odklapala smerom dopredu,
aby sa ulah&il pristup k motoru. ,Nizkoplosiniak® bol zaujimavy najmi
vyskou nakladacej plosiny 450 mm nad zemou. Na porade u inZiniera
Micika odznela jasne poziadavka postavit auto tak, Ze na jeho ploine
by stacilo naklonit najvyssiu vyrabanu chladnic¢ku podnikom Calex,
aby Sofér nemusel ani td chladni¢ku dvihat. Nakoniec pdn Krajco na-
striekal na ,nizkoplo§iniak® zelent farbu a mdj otec zaoblil predna
masku podla vlastnych predstav. Janko Oravec mal uz nakresleny cely
modelovy rad dalsich uzitkovych vozidiel, ba aj dokumentaéne spra-
covany, ale slovo dizajn mu ni¢ nehovorilo, v Bratislave ho pouzival
iba Ing. Mi¢ik. Pan Fridrich Hudec navrhol Ing. Micikovi, aby poslal
mladého Jana Oravca k Ing. Otakarovi Diblikovi do prazskej kance-
larie, ktord sidlila na Kartouzskej ulici na Smichove, nech zisti, ¢o je
ydizajn®.

SluZobne najstar§i zamestnanec v bratislavskom podniku bol pin

Pepo Krejéi. Vyuény list automechanika ziskal este v podniku Orava
a Ing. Micika vozieval na sluzobné cesty do Prahy. Vidy vecer sa za-
stavili u Ing. Hausmana a obaja muzi donekoneé¢na debatovali dlho
do noci, zatial ¢o pan Krej¢i ¢akal v aute, kedy konecne zhasne svetlo
na poschodi a pani sa rozlidia.
Spoluprica Ing. Otakara Diblika a Jana Oravca sa skoncila ka-
maratstvom. Obidvaja boli mladi a najradsej by uz v roku 1962
postavili celkom novi ,$eststotrojku”, ibaze sa zacala presadzovat
a prioritu ziskala iloha modernizacie T-603. A tak sa v Bratislave
pustili do omladzovania prednej kapoty. Ako prvé odstrdnili chromo-
vanud ozdobu. Z hliny vytvorili model 1:1, ktory prisla posudit komisia.
Kritike neunikol jediny detail, az napokon Ing. arch. Otakar Diblik
spustil monoldg a zacal s predndskou o biologicky ¢istom tvare kapo-
ty. O hodinu ¢lenovia komisie opustali miestnost, pricom uznanlivo
prikyvovali hlavami a bavili sa o biologicky ¢istom tvare ako o nie¢om
vynimo¢nom a délezitom. Jedna vec je nie¢o navrhnut, a druhd pre-
svedcit vedenie podniku alebo nejakid komisiu.
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Otec mi Casto vravieval, Ze k tvaru automobilovej karosérie sa vyjad-
ruje kazdy, aj ten, kto nevie, ¢o sa pod tym plechom nachddza. Skuste
toho istého ¢Eloveka postavit pred utroby televizneho prijimaca —
a po chvilke sa bez jedinej pripomienky vytrati ako smrad.

S tpravami bez toho, aby sa zmenil skelet karosérie, takisto prisiel
Ing. Mi¢ik. Pod vedenim pana Hudeca sa konstruktéri pustili do pra-
ce. Otec dopredu vedel, Ze vietky ndvrhy na zmenu reflektorov skoncia
v zasuvkdch, lebo spominand komisia v Prahe zareagovala pohotovo
vetou: ,,Chlapci, a vy si myslite, Ze my tu teraz kvoli vim budeme vy-
rabat nové reflektory?

Pamitdm si niektoré obrizky rozmanitych ndvrhov na zadné kapo-
ty a ,kapsy“ na naberanie vzduchu na zadnych blatnikoch. Nieco sa
dostalo aj do sériovej vyroby. Stcasne s Ing. Tiborom Sykorom otec
pracoval na modelovani zdvojenej strechy na vozidle T-138 Tropic,
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ktord kopirovala pévodny tvar strechy vozidla a opakovali sa na nej

aj typické prelisy z motorovej kapoty toho istého typu. V- mojom det-
skom mozgu som si nevedel upratat, ¢o sa robilo a kedy. Otca som sa
zbytocne pytal, lebo on mi pravdivo tvrdil, Ze z jeho pohladu to bolo
vietko spolu a naraz.

Vladni ¢initelia v Prahe sa dozvedeli o prototype T-603 A STW
a uvedomili si, Ze keby sa niektorému z nich na zasadaniach vlady
nieo stalo, nemaju rychle vozidlo, ktoré by ich prepravilo do nemoc-
nice. Ing. Micik tak doniesol do Bratislavy dalsi zaujimavy projekt,
o ktorom od zaliatku vsetci pochybovali, lebo si nevedeli predstavit,
Ze by pacient mal lezat nad motorom. Otec chodieval za byvalym spo-
luziakom prof. Kukumbergom, ktory pracoval ako lekar, aby vyzvedel,
¢o vietko ma a musi byt prislusenstvom v sanitke. Potom Ing. Micik
vybavil aj konzulticie v nemocnici na Kramaroch. Cely Zivot po¢ivam
od kritikov tohto vozidla, Ze len za socializmu sa dala postavit sanit-
ka s poskladanymi nosidlami v batozinovom priestore pod prednou
kapotou. Kazdu debatu skon¢im protiotizkou: ,A vy by ste to ako
urobili? Predstavte si samého seba na mieste konstruktéra. A hned je
po debate. Bratislavski konstruktéri napokon tlohu splnili a my sme
mali najrychlej$iu sanitku vo vychodnom bloku, a mozno aj na svete.
V tom ¢ase sa museli riesit nepredstavitelné problémy. Za vsetky spo-
meniem aspon jednu zo sluzobnych ciest do Kopfivnice. Moj otec
vtedy vyjedndval s pinmi Popelafom, Uhlikom, Klajmonom, Zajacom
a Ctiborekom dodanie vykresovej dokumenticie aj s popiskami T-603,
T-603 A a'T2-603 do bratislavského podniku. Tie materidly potrebo-
vali najmid bazkérski ,hlukari®, ako prezyvali kolegov, ktori pracovali
na zmenseni hluku, aby porovnali vysledky svojej price. Otec, Zial,
nepriniesol vykresy ani popisky, lebo nebol papier! Na prelome rokov
1962/1963 mali totiz v Kopfivnici k dispozicii iba obmedzené mnoz-
stvo papiera.

TECHNIKA

Zhodou okolnosti sa vtedy, cestou z Kopfivnice do Brna, zastavil

v Bratislave Ing. arch. Otakar Diblik. Bol v asovej tiesni, kedZe bol
zavaleny pracou na kluckdch dveri pre brnianske divadlo a v rekordne
kritkom ¢ase potreboval navrhnit tvar monopostu pre Ing. Gajdosa.
Spomenul si na otca, lebo vedel, Ze na neho sa méze spolahnut,
a pri §ilke kdvy ich opantala myslienka postavit skelet a zvyraznit linie
aj hrany, ¢o sa v tom Case na monopostoch nevyskytovalo. Touto mys-
lienkou boli prvi na svete.

Otec mal vykres Formuly Junior na rysovacej doske prekryty vykresom
nejakého mikrobusu, aby nikto, kto by ndhodou vstapil do konstruk-
cie, nevedel, na ¢om prave pracuje. Rychlo spravil aj sadrovy model
v mierke 1:10 a podla neho potom v Kovone Karvind vyrobili lamina-
tovt skrupinu v redlnej velkosti. V tom zhone si otec nestihol spravit
ani fotografiu modelu.

Jedného dna prisiel Ing. Mi¢ik so zadanim tlohy postavit velku repre-
zentaénd limuzinu, ktord by mala nahradit ,$eststotrojku®. Janko Ora-
vec vybral zo svojho pracovného zosita plného névrhov ten najvhod-
nejsi, ktory by mohol byt dostojnym a modernym nastupcom T-603.
Tento navrh dostal neskér oznacenie T-603 X-1, ale to je uz pribeh,
ktorému sa budeme venovat v budiicom vydani ¢asopisu.

Bezpecnostny vankus

ha ochranu hlavy a ramien v opierke sedadla

Japonska automobilka Toyota pracuje na novom dizajne bez-
peénostného vankisa na ochranu hornej ¢asti tela, ktory nielen-
ze chrani hlavu cestujiceho pred zranenim, ale zakryje aj jeho
tvar a v pripade kolizie stabilizuje krk a ramena. Potvrdzuje to
prihlaska, ktori spoloénost Toyota podala na Urade pre patenty
a ochranné znamky Spojenych §tatov americkych.

Stcasné bezpecnostné vankuse chrania pred zranenim hlavu a hrud-
nik, ale nie st G¢inné pri ochrane krku. Novy dizajn poskytuje kom-
plexnejsiu ochranu hornej Casti tela cestujiceho. Pocas zrazky udrzi
jeho hlavu v stabilnej polohe v jednej rovine s hornou ¢astou trupu
a zabréni jej skriteniu alebo trhnutiu do stran. V désledku toho buda
hlava, krk a ramend lepsie chrianené pri bo¢nych nirazoch a tie
pod uhlom nebudd mat taky vdzny dopad na hornu Cast chrbtice.

Inovativnost dizajnu spoliva aj v umiestneni bezpe¢nostného vanki-
$§a v opierke hlavy sedadla. Okrem toho bude do neho plyn vpustany
postupne, aby ochranny vankuas okolo cestujiceho nadobudol sprav-
ny tvar. Poméhaji tomu aktivne bezpecnostné snimace a predkoliz-
ny bezpecnostny systém (PCS), ktory aktivuje bezpecnostny vankus
chvilu pred narazom. To znamend, Ze v pripade silnej zrizky md uz
vankus optimalny tvar, ktory zabraiiuje u¢inkom nahleho pretazenia.

Vzduch sa najprv vtlica do prvej sekcie bezpe¢nostného vankusa, sia-
hajiceho od opierky hlavy po predni ¢ast na boku kabiny, kde je pri-
pevneny bezpednostny pés. V druhej faze sa nafikne aj druhd strana
a jej nadmernému nafiknutiu bréni bezpe¢nostna linia, vdaka ktore;
je lepsie chrinené druhé rameno spolujazdca. Potom sa nafikne tretia
Cast, ktord zaisti hlavu zhora a vyplni priestor pod stropom. Celkom
nakoniec sa aktivuje ramennd podlozka, ktord eliminuje roticiu horne;
Casti tela.

Nové zariadenie bolo navrhnuté tak, aby spolupracovalo s uz pouziva-

nymi prednymi, boénymi a hlavovymi bezpe¢nostnymi vankasmi. M4
posobit ako dodatocné zabezpecenie. Spolocnost Toyota pokracuje
v zlepSovani bezpe¢nostného §tandardu vietkych dut vo svojej ponu-
ke. Aktudlna $tvrtd generacia typu Yaris je napriklad prvym vozidlom
v segmente B, ktory dostane centrilny bezpecnostny vankas medzi
predné sedadld uz v zikladnej vybave a najnovsie systémy aktivnej
bezpecnosti ponikané ako tandard.
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Rubriku vedie: Ing. Valentin ZBYNOVSKY
Foto: archiv autora

HISTORICKE VOZIDIA

Buggy - chrobacik na Styroch kolesach

Buggy boli a st auta pre zabavu a vol'ny ¢as. Vznikli uz
pred mnohymi rokmi. Pred Sestdesiatimi rokmi o tom
priniesol kratku informaciu i casopis Svét Motoru.
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Znama karosaref z Osnabriicku mala vo svojej ponu-
ke buggy Karman GF a AHS IMP. Lisili sa len tvarom
karosérie a vybavou. Podvozkové Casti boli totoZné.
PouZivali neskrateny ram VW s razvorom naprav 2400
mm a motor zdvihového objemu 1493 ¢cm3 s najvacsim
vykonom 32 kW/4000 ot./min. Karoséria je z polyes-
teru spevnena sklenym viaknom. Ak ich zakaznik objed-
nal ako stavebnicu, dostal 42 resp. 46 dielcov, ktoré si
musel sam poskladat.

KARMANN ***
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K najvaésim eurépskym vyrobcom ,bugin“ patrila bel-
gicka spolocnost Apal, ktora za tri roky predala viac
ako 2000 takychto vozidiel. Podvozkové casti opat
vyuZivaji VW, bud' na beZnom alebo skratenom rame.
Hnacou jednotkou bol motor VW objemu 1300 cm3.

A PA LBUGGY

Buggy sa objavili v USA v 50. rokoch minulého storoéia. Prvé
buggy vznikali z dielcov vozidla Vokswagen — ,,chrobak”. Odtial
je i povod oznacenia buggy. Z auta odstranili blatniky, dvere,
vietko nepotrebné, aby ho ¢o najviac odlah¢ili. Na podvozkové
Casti upevnili rarkovy ram a na ten umiestnili jednoduchi sklo-
laminétovii otvorenu karosériu bez dveri.
Spociatku to boli vozidla, ktoré sa zrodili ako amatérske kon-
strukcie pre rodiaci sa novy typ automobilového $portu. Viaceri
klasicki vyrobcovia automobilov zacitili, Ze okruh zaujemcov
a takéto zabavné auticka je velky. Preto zadali vyrabat v mensich
séridch s vyuzitim zakladnych podvozkovych skupin sériovych
automobilov najroznejsie ,,buginy“. Ich spoloénym znakom je
otvorena dvoj- alebo Stvormiestna karoséria bez dveri, Stylistic-

ky pripominajica vzor, ktory vznikol v USA. Ram tvorila rir-
kova konstrukcia, na ktorej bola upevnena karosérie vyrobena

BUGG SKODA-KIRBY

I vo Franciizsku existovalo viacero vyrobcov. K tym znamej$im
patrila spolo¢nost All-Cars Auto Zodiaco. Jeden z jej typov do-

prevazne zo sklolaminatu. Niekedy sa tymto vozidlam hovorilo
i plazové, nakolko ich takmer bantamové pneumatiky nemali
problém jazdit v pieskovych dunéch. Neslo len o vozidla uréené
pre nespevneny terén, napriklad pieskové duny ¢ilesné cesty, ale

Coraz ¢astejsie islo o civilné vozidla na bezné cesty pre relax a za- konca vyuZival tovarenské dielce auta ékgda 100/110 a ne-
bavu. Pontkali ich desiatky vyrobcov ako hotové vozidla, alebo skdr sa pocitalo s vikonnejSim motorom S110R. Buggy mala
ako stavebnicové kity. hmotnost 560 kg a dosahovala max. rychlost 140 km/h. Vpre-

du mala pneumatiky rozmeru 6.00x14", vzadu 8.00x15“.

>



V roku 1970 postavil ¢eskoslovensky Metalex
prvé vozidlo typu buggy. Na rirkovom rame mal
laminatovi karosériu a pouZival mechanické sku-
piny auta Skoda 100. Motor bol v Gprave pre si-
tazné vozidla skupiny A2. Za vznikom tohto vozi-
dla stoji znamy konStruktér a dizajnér Vaclav Kral.

Buggy sa stali aj predmetom zaujmu zna-
mych karosarskych spolocnosti. Jednou
z prvych bola Buggy Shake s karosériou
od spoloc¢nosti Bertone. Pohonnou jed-
notkou bol motor z Fiata 128, umiestneny
vzadu.

Do tejto skupiny mdoZeme zaradit aj vo-
zidla Citroén Mehari alebo Mini Moke,
ktoré na rozdiel od predchadzajicich mali
motor umiestneny vpredu.

To, Ze neslo len 0 médnu vinu, svedcia i Stidie, ktoré vyrobco-

via vystavuji na sic¢asnych autosalonoch. V tomto pripade ako
elektromobil.
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Napady sa nedaju planovat

Koncom tridsiatych rokov Jawa ovladla ¢eskoslovensky
motocyklovy trh tak jednoznacne, Ze sa nemusela bét kon-
kurencie. V roku 1933, len kritko po premiére Jawy Villiers,
v podniku hodnota vyrobenych motocyklov prvykrit nie-
kol'konasobne prevysila hodnotu vyrobenych zbrani. Jawa
preto rozbehla vyrobu motocyklov naplno a stala sa jej hlav-
nym vyrobnym artiklom.

Vo vyrobnom portféliu jej chybal uz len typ, ktorym by si ziskala
mladez. Sancu dostal mlady konstruktér Josef Jozif. Jeho ilohou bolo
skonstruovat bicykel s pomocnym motoréekom. Islo o tplne samo-
statny a oddeleny vyvoj, ktory prebiehal mimo tovirne Jawa. Vykresy
nosil do vyvojovej dielne, kde sa hned rozkreslovali. Price na novom
motocykli sa stali pre neho akousi maturitou pre dalsi vyvoj a nemalou
mierou prispeli k povzbudeniu do dal3ej ¢innosti konstruktéra.

Predtym ako sa motocykel dostal do sériovej vyroby, absolvoval dvoj-
roéné nironé testy, v ktorych preverili odolnost a spolahlivost stroja.
Vdaka technickym parametrom mohli na fiom jazdit uz 14 ro¢ni vodi-
&i. Bol vhodnym aj pre Zeny a starsich panov, pre ktorych boli niektoré

JAWA 100 Robot
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bezné motocykle prilis tazké a ndroéné. Motocykel nepotreboval Ziad-
ne poistky a Ziadnu registriciu, Ziadne evidenéné ¢isla. Bol oslobodeny
od platenia cestnej dane, nevyzadoval sa od vodica Ziaden vodi¢sky
preukaz. Mnohi este i dnes oceniuji na fiom dokonalé prepracovanie,
jednoduchy a elegantny vzhlad, lahkd obsluhu a jednoduchu ovldda-
nie. Jeho tvorca ho zdmerne konstruoval ako motokolo, aby dosiahol
skor o maly motocykel ako o ,motokolo, pretoze dvojtaktny vzdu-
chom chladeny jednovalec objemu 98,8 cm?® (,vftanie® x zdvih 47x57
mm) s vratnym vyplachovanim Schniirle bol dostatotne vykonny

a spolahlivy.

Vyrobca uvidzal pre tento motor najvacsi vykon 1,8 kW pri 3750
ot./min. a pri kompresnom pomere 5,4:1. Motor bol v bloku s troj-
stuptiovou prevodovkou s ruénym preradovanim v kulise na palivovej
nadrzi. Startoval sa sliapadlami cez volnobezku. Zmes paliva a vzdu-
chu pripravoval karburdtor Graetzin a o zapalovanie sa postaralo zo-
trvaénikové magneto Jawa. Rdm i ramend prednej vidlice boli lisované
z ocelového plechu, odpruzené bolo len predné koleso jednou vinu-
tou pruzinou umiestnenou v osi uprostred paralelogramu, doplnene;j
trecimi tlmi¢mi. Jazdnymi vykonmi si Jawa 100 Robot rychlo ziskala
velkid oblubu v $irokom spektre zdkaznikov. Bol nielen prakticky, ale
i hospodérny. Motocykle s celkovou hmotnostou 49 kg, dosahovali
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maximalnu rychlost 65 km/h, mali priemernt spotrebu 1,8 1/100 km.
Oproti klasickému usporiadaniu mal motor neobvykle otoceny va-
lec 0 90°. Prepustacie kandliky boli umiestnené jeden spredu a druhy
zozadu valca. Nalavo bol nasévaci otvor a vpravo vyfuk. Motor, ako
je uvedené vysSie, bol v jednom bloku s trojstupiiovou prevodovkou,
v ktorej bola umiestnena aj volnobezka liapadiel, ktorymi sa spustal
motor. Prevodovka bola ovlddand ru¢nou pékou v kulise na nddrzi.
Tvar §asi bol podobny ako pri starsich typoch motocyklov Jawa, ale
bol prisposobeny lahsiemu stroju. Schrinka sa presunula pod sedadlo,
ktoré bolo podobné bicyklovému. Vyfuk bol vedeny nad osou zadného
kolesa.

Zbrojovka Ing. F. Janeéek svoj motocykel Jawa 100 Robot verejnosti
po prvykrat predstavila v marci roku 1937 na Prazskom vzorkovom
veltrhu. Propagaéné oddelenie Jawy malo zaujimavy ndpad. Vypisalo
pre navstevnikov veltrhu sitaz na meno malého motocykla. Ten, kto
vymysli najvhodnejsie meno, mal dostat odmenu 2500 kortin. Za tri
tyzdne napisalo svoj ndvrh na zlosovatelné listky celkom 15025 név-
stevnikov. Porota sa rozhodla pre znacku Robot, ktord navrhovalo az

68 ulastnikov sitaze. Nie vietci ale vedia, Ze toto slovo bolo vytvore-
né spisovatelom Karlom Capkom, ktory ho pouzil vo svojom roméne
RUR.

V prvom roku vyroby stil Robot 2790 korun, na trh bolo dodanych
5000 kusov. Celkom bolo vyrobenych 12000 malych Jaw, ktoré s vy-
nimkou vojnovych rokov sa vyrébali az do roku 1946. Robot v prie-
behu rokov bol aj modernizovany. Napriklad v roku 1939 sa zvi¢-
§il kompresny pomer na 6:1, vykon vzristol na 2 kW, vyfuk dostal
ochranny kryt a pozmeneny tvar, namiesto vodorovného bol vedeny
mierne $ikmo hore.

V roku 1946 po &iastodnej zmene predpisov vyrobea vybavil motocyk-
el stapadlami s naglapovacou pakou.

Jawa Robot sa stal populdrnym a priniesol Jawe dalsich zakaznikov.
A hoci vykonom sa nachadza na spodnej priecke skily motocyklov,
stal sa vyznamnym typom, ktory ekonomicky pomohol podniku v ére

jeho vyroby.
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Ing. Stefan STRAUCH
Foto: archiv The World en miniature a Branislav KOUBEK

SVET V MINIATURE

Kym sa uz ohldsend novinka-model objavi na trhu,
chce to cas, aj odpoved na otdzku: JE UZ, CINIE?
Vdaka umelej inteligencii a www nechybajii pritom
ani... div a zdzrak!

herpar

Condor Airbus A330-900 neo“Island“ - D-ANDR v M 1:500 je
dlhy 127 mm, d'alSia novinka DAF XG+ (nova kabina, metali-
za...)v M 1:87/H0

<4 Nové zelené Audi RS Spyder ma zmodelované vsetko
exaktne podla predlohy - vratane odtiena farby laku!

V Obor na dialniciach: MAN TGX 18.589 GX s chladiaren-
skym navesom ,Habes“ z mesta Gounda (NL) v M 1:87/H0

Atraktivny vzhlad novinky-minimodelu Audi RS Spyder v M 1:87/H0
(HERPA 02869-002) ozivil o¢akdvanie mnohych — aj na internete. Hoci
ide uz o druhy variant ispesného modelu — bude este modelovejsi? Veduca
znacka v tejto kategorii na svetovom trhu, HERPA, roky vyridba nielen sa-
motné modely, ale aj doplnky k nim — bohaty tuning... Od ligotavych spit-
nych zrkadiel, po kolesd s pneumatikami s dizajnom, ¢i super tenkymi, po-
niklovanymi ,kovovymi“ li¢mi kolies... atd. Doposial tu uz bolo 1500
roznych modelov automobilov a lietadiel! Postavte si jej model pred objek-
tiv fotoapardtu a zistite, Ze na prvy pohlad sa takmer nedd odlisit predlohy...
Vdaka dnesnej LED-elektronike s mikroledkami (iba 0,8x1,0 mm) vsetko

Nie je jeden policajny mikrobus na dial-
nici ako druhy - anityp VW T 6.1.

Viete, v ¢om je rozdiel?
Odpoved je v texte clanku...
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Vo vitrinke PC a M 1:87/H0: Taha¢ Scania R“13 TL ,Stelzl/Eleanor“ (Bavorsko/Heideck - Airbrush W.Rosner (najnovsi model z poéetnej série...)

moze aj svietit: vpredu-vzadu-vnutri... Aj blikat, ako modry & oranzovy
svetelny varovny kuzel na streche dut... Nielen to: z modelov znejd aj rozne
zvuky origindlnych predloh! Je tu z reality uz tolko, Ze ak by byvaly ndvstev-
nfk MOTOTECHNY (predajne nedostatkovych nahradnych dielcov
a doplnkov pre motoristov v Casoch socializmu u nds) to vietko uvidel, asi
by hned omdlel... Hoci si to pri kazdej novinke z priestorovych dévodov
dovolit nemozno, prezradme &osi viac aspoii o prvom a poslednom mode-
li... Audi R8 Spyder sukromnej dcérskej spolo¢nosti quatro GmbH auto-
mobilky Audi AG z Neckarsulmu (D) z produkcie 2006 - 2008 (9945 ku-
sov) — vratane predlohy s presne touto zelenou farbou laku akd mi aj
minimodel na nagom obrizku - $portovy automobil s karosériou dvojdveové
kupé (2007), ako aj dvojdverovy Spyder (2009) s motorom uloZenym po-
zdline v strede — quatro mal staly pohon vetkych kolies, motory 4,2 L FSI
V8,2x DOHC, 2,5 L FS, prevodovku 6-stupiiovi i R tronic jednospojkovi
poloautomarticka... atd. Audi R8 spocival na koncepte Audi LeMans
Quatro — v roku 2003 sa objavil na autosalénoch v Zeneve i vo Frankfurte.
Dnes sa Audi R8 pouziva aj ako safety car/bezpecnostné vozidlo na prete-
koch DTM i motocyklovych pretekoch BSB. Predloha nového Audi R8
Coupé V 10 GT RWD sa mala zalat predévat v roku 2023 za cenu
od 225000, eur a vyssie (R8 GT predstavuje rozlicku s motorom V 10).
Esteze na Slovensku aspoii toto bolo lacnejsie: ,iba“ za 179870,— eur! No
povedzte: také malé auticko z plastu uz aj s kovovymi Castami - a kolko
toho ndm prezradi aj o svojej predlohe... Zberatela tesf, Ze ako majitel mo-
delu nemd Ziadne niklady s poistenim, drahymi nihradnymi saciastkami,
opravami... A jeho bezpe¢nost oproti majitelovi predlohy? 100%! Pritom za
trvald radost z tejto miniatiry zaplatil len necelych dvadsat eur... Protikla-
dom malého je velké: trikrit tolko treba zaplatit za mini obra — ako za novy
taha¢ MAN TGX 18.580 GX so skritiovym chladiarenskym navesom ,Ha-
bes®, z mesta vraj najlepsich holandskych syrov rovnakej znacky: Gauda
(z provincie Juzné Holandsko). Syr tam mozno kipit priamo na nimesti -
na trhovisku so syrmi. Co nie je vietko: v starobylom (nddhernom!) centre
mesta je aj najdlhsi goticky kostol v krajine: Sint Jansberg. Aj obdivuhodnd
goticka radnica z 15. storo¢ia... Malé mesto md 70000 obyvatelov, k nim
patri aj pin Simon Habes. Uz ako 18-ro¢ny sa rozhodol byt nezévisly -
avozit do UK. (Spojeného krélovstva) najkratSou cestou nadherné holand-

Vel'ka znacka, viac priestoru a komfortu: MB Actros GS v M 1:87/H0

V Tahaé Mercedes-Benz Actros SLT v oceanovomodrej farbe (bol uz
v atramentovomodrej, ¢i vojenskej verzii vo farbach Bundeswehru) -
vsetky v M 1:87/HO0

Velka elegancia pri predlohe, i modeli v M 1:87/H0:
BMW 5. radu Limo. Domaci miluji ¢ierny lak, tu je -
tanzanitovomodry! (Tanzanit je veI'mi vzacny drahokam
z Tanzanie v Afrike)

>
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Antonov Airlines AN-124-UR 82027 , BE BRAVE LIKE CHARKOV*,
M 1:500, dizka 138 mm

ské kvetiny vietkych farieb a voni — vo vlastnej chladiarenskej skrini ndvesu
tahaca-obra! Jeho aktudlnu masinu zdobi filmové scéna z filmu, ktory ho
nadchol takisto... Model v M 1:87/H0 moze mat kazdy (do jeho vypreda-
nia): je na podstavci, v protiprasnej vitrinke (PC). A hla, ¢o sa dalo pre¢itat
si o Mr. S. H., a jeho atraktivnej predlohe i modeli na internete - vdaka
prekladu kremikovej inteligencie: ,Habes Plant & Transport je mald spo-
lo¢nost so sidlom v meste Gouda v Holandsku. Simon Habes navrhol tento
privesny vozik tak, aby zodpovedal filmovovej téme a hlavne prevézal rastli-
ny. Model je implementovany ¢o najlepsie. (Preco neuprednostnit toto slovo
povodom z ddvno mftvej latin¢iny, pred vyrazmi spodobneny &i zhotoveny?
Aby to zap6sobilo ,vzdelanejsie”.?). A kedZe kremik je tvrdy, o panovi S.H.
sme sa dozvedeli ] to, Ze je svojim vlastnym vodcom! Adolfa by z toho
piclo tak, ze by vypadol z jeho Orlicho hniezda v Rakisku, kde nespal ani
jedind noc — Zeby preto, Ze odtial je Gdajne najkrajsi vyhlad v Rakuasku... ale
v noci byva tma? V Holandsku (kde je stile zakdzané pouzivat skratku SS)
by tlieskali... v stoji! Pozor! KedZe nase infomédid zas (zrejme kvoli ich
prezivaniu) vysielaju az tolko rekldm na lieky (akd to ndhoda...) - neriskuj-
te! Je totiz zndme, Ze kazdy liek ma aj svoje tienisté stranky... To sa viak
v trdpnej reklame spomenut nesmie - ide tu predsa o PENIAZE za kazdu
cenu! Pokial ide o policajny mikrobus VW T 6.1: ak nasinec prehliadol, ze
minul slovenska hranicu v spojenej Eurdpe, mal by si véas viimnit aspoii
ndpis na tomto vozidle: ak je tam POLICIA a tamojsi vodi¢i jazdia pozo-
ruhodne aj na tirdkoch, on, cudzinec, ma prednost — pri plateni pokit. Ak
ndpis znie POLIZEI (jedno & v A alebo D), ak nedodrzal prisne predpisy,
pokutu zaplati hned — pretoze sa cheel odlifovat od domacich. Jedno je ale
isté: vietky uz ohldsené novinky HERPA uzru svetlo dia... skor, & neskor.
Aj ked je smutné, Ze az doposial jej roky mnohymi s napitim ocakévané
tla¢ené prospekty noviniek, st odteraz minulostou — ,nahradia“ ich na www
- videoreportize! Takze snivanie s prospektom je pre¢, ak, robte si poznim-
ky do notesa... Stile rychlejsi je ¢as nasho Zitia: treba vraj Setrit, ceny sa
$plhaju stale vyssie — u nds aj pri potravinich! Za to zodpovedni to na sebe
totiZ necitia: radsej bedikaji nad rasticou infliciou, oéividne netusiac, ¢o to
vlastne vobec je... a aj znamend — nielen pre déchodcov... Stastie, ze v pri-
pade modelov dut (HERPA CARS) a lietadiel (HERPA WINGS) to ne-
plati vzdy... ak, len pre nds. Radsej si priblizme aj model lictadla leteckej
spolo¢nosti Antonov — Airlines, AN 124-UR 82027 ,BE BRAVE LIKE
CHARKOV*/,Bud odvézny (statocny, udatny) ako Charkov!“. Charkov
znie sice po ukrajinsky Charkiv — no v anglictine sa to piSe tak, ako v sloven-
¢ine ddvno — aspon tu sme na svetovej drovni! Antonov An-124 je tazké

Condor Airbus A330-900neo ,Island“, M 1:500 - dizka 127 mm
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Lufthansa Cargo Airbus A321P2F ,HELLO EUROPE*, M 1:500 -
dizka 89 mm

transportné lietadlo z Kyjevskej leteckej vyrobne (v rokoch 1984 — 2004
vyrobila spolu 55 kusov v §iestich verzidch: vo vojenskej transportnej, civil-
nej dopravnej, aj zmodernizovanej: An-124-100M s novou avionikou -
umoznila zmensenie ¢lenov posidky zo 6 na 4, ale aj ndrast bezpe¢nosti
a zlepsenie navigdcie, Znime st aj An-124 A s Gpravou na previdzku z le-
tisk s hor$im povrchom, verzia An-124-200 m4 americké motory General
Electric CF6-80C2, britské Rolls-Royce zas RB-211-524H-T. Jeden kus
tak ,kostuje® 70 az 100 miliénov dolgirov... Posddku tvori 6 osob, kapacita
88 cestujucich, nosnost 150000 kg, dlzka 68,96 m, rozpitie 73,30 m, vyska
20,78 m, plocha kridel 628 m? hmotnost prizdneho lietadla 175000 kg,
uzito¢né zatazenie 230000 kg, maximdlna vzletovd hmotnost 405000 kg —
Castd pohonnd jednotka: 4x dvojpridovy motor Progress D-18 T — kazdy
s tahom 229,50 kN... Vykony? Maximélna rychlost 800 — 850 km/h, do-
stup 12000 m, dolet 3700 km s maximélnou zatazou, 8400 km s nikladom
80 t, s polovi¢nym 11500 t. Zndme bolo aj najvicsie lietadlo na svete AN-
225 Mrija/Sen navrhnuté na prepravu raketoplinov — to v roku 2022 vojaci
znicili. Vie sa aj, Ze k oblohe vzlietalo zriedkakedy... Pridajme, Ze $éfkon-
§truktérom bol Ukrajinec Oleg Konstantinovi¢ Antonov (1906 — 1984), ze
mesto leZiace na severovychode Ukrajiny malo v roku 2018 milién 447435
obyvatelov, od roku 1975 m4 aj metro; vi¢§im, hlavnym mestom Ukrajiny je
Kyjev, hoci v minulosti nim byval Charkov... Kedze Charkov mal v nasich
¢asoch nepostacujicu elektrickovd a trolejbusovi siet MHD, vypomahaja
tam aj autobusy a marsrutky - kyvadlové taxikové mikrobusy, premdvajiice
v nepravidelnych intervaloch - az potom, ked st véetky sedadld obsadené...
Napriek tomu ro¢ne prepravia 12 miliénov cestujicich! Pocas sovietskej éry
bol Charkov centrom priemyselnej vyroby na Ukrajine, aj tretim najvi¢$im
centrom priemyslu a obchodu v ZSSR. Po rozpade ZSSR sa jeho vojenskd
priemyselnd vyroba vyrazne zmensila - mesto sa zacalo prisposobovat po-
trebdm trhového hospodarstva... V 21. storodi sa jeho priemysel zacal idaj-
ne zotavovat — dnes md 380 priemyselnych podnikov (150000 zamestnan-
cov) - dominuje strojdrstvo, elektrotechnika a energetické konglomerity.
Sidli tam aj jedna z najvaésich ukrajinskych béank — Sibbank (sucast skupiny
BNP Paribas - od decembra 2005). Najvicsim trhoviskom na Ukrajine
(a jednym z najvicich v Eurépe) je trh Barabasovo. Mesto m4 aj niekolko
partnerskych miest v Eurépe - na Slovensku je to Trnava, v Cesku Brno...
Tak vidite, ¢o vietko (okrem iného) méZze pripominat jediny model lietadla
v najmensej M 1:500, dlhy len 138 mm - tym, ktori prepadli zberatelske]
vasni v jednej z jeho masovo najpritazlivejsich podob! Co akcentuje aj
pri modeloch lietadiel kadeco aj z oblasti prislusenstva: napriklad styri sta-

Islandair Boeing 737 Max8 TF-ICY , Labtrabjarg*
(nové farby: ZIty pruh na smerovke), M 1:500, dizka 79 mm

Azul ATR-72-600 ,,Brazilska vlajka“PR JAKO, M
1:200, dizka modelu 136 mm. Novy dizajn dovolenko-
vej leteckej spolocnosti, l'ahko zapamatatel'ny...

Delta Air Lines Boeing 767200 ,,Spirit of Delta“

Varig Boeing 767-200

China Airlines Boeing 787-200
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vebnice, suasti modelu termindlu letiska T. Bradleyho v Los Angeles/
USA - kazda si vystadi s plochou len 40x40 cm (celok: 80x80 cm). Ak sa
ndm to eSte vias podari (vzdor najnoviej stratégii svetozndmej spolo¢nosti
HERPA), bude tu aj obrdzok diordmy so spomenutym svetozndmym letec-
kym termindlom v Kalifornii - aj s modelmi civilnych lietadiel — v M 1:500
(nepodarilo sa, pozn. red.)! Zaujimavost: kedze medzi modelmi sucasnej
svetovej leteckej techniky a la HERPA WINGS sa na termindli ,pohybuja®

(¢ parkuju) aj drobné servisné elektrovozidl4, helikoptéry, aj malé sikromné

=

Z lacnejsej série stavebnic SNAP FIT: LOT Polish Airlines Boeing 787-
9 (Proud of Poland s Independence//Hrdy na nezavislost Pol'ska)
SP-LSC, M 1:200, 314 mm

]
-

L -

Opakom velkého je malé: KLM Aeroklub Cessna 172 - PH-KBA
(velkost HO - M 1:87)

lietadla (,bizdzety”), HERPA ich, ako pritazlivé optické doplnky v mini
mierke M 1:500, odteraz ponuka aj osobitne - ako vobec najmensie modely
tohoto druhu, aké svet dnes pozni...

(Bude medzi nimi v budicnosti ako model aj slovensky DynamicVT 9 ?)

Opat obor: ITA Airways Airbus A350-900 - EI-IFB ,Marcello Lippi“, M
1:200, dizka 334 mm
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autor: Doc. Ing. Jan ZELEM, CSc.
foto: archchiv autora

Pamatnici jednej z najhorSich epoch ludstva

Predmier sa méze pochvilit aj svojimi historickymi pamiatka-
mi. Zachovala sa renesan¢nd budova byvalej posty zo 17. storo-
¢ia. Neskor budova sluzila ako postova expozitiira a bola tu tiez
prepriahacia stanica na vymenu postovych ziprahov. Ide o dvoj-
podlaznu trojtraktovii renesanénu stavbu na podoryse obdlzni-
ka. Budova presla od doby jej postavenia viacerymi ipravami,
hlavne v druhej polovici 18. storocia a po roku 1960. Fasady su
¢lenené kordénovou rimsou, ktora budovu neukoncuje, ale iba
horizontilne ¢leni. Poslednou obnovou ziskali okna Sambra-
ny, ktoré rimuji a tym zdoraziuji okna. Poviete si posta, aka
to historicka pamiatka. Treba si vsak uvedomit Ze je to obdobie
doznievajucej renesancie, teda roky 1601 az 1700. Obdobie ne-
spocetnych vojnovych konfliktov, nielen v Eurépe ale aj v Indii,
& Cine. ,,Ceresnickou na torte“ tohto obdobia bola tridsatroéna
vojna v rokoch 1618 - 1648, ktora je zapisana ako jedna z najni-
¢ivejsich v histérii Eurépy. Vyziadala si zhruba osem miliénov
obeti a tisice tyranych obeti inkvizi¢nych sidov za iny nazor, ako
bola ,jedina pravda®, vymédhana vzdy len ,pravdu hovornymi“
inkvizitormi. Nepripomina vam to nieco? Aj my Zijeme v Casoch,
ked sa vraj blizi koniec sveta, pretoze klimatickd kriza sa prehlbuje,
choroby spésobuji zmitok, véetko je znedistené a geopolitické napitie
stapa. Mali by sme sa vSak pozriet spit do 17. storo¢ia a pripomentt
si, Ze vSetky krizy nakoniec pomint, mozno pri dnesnych zbraniach
aj td najhroznej§ia. Ak sa ludstvo samo nevyhubi, vzapiti sa viak ne-
vyhnutne objavia nové krizy. Aj 17. storo¢ie malo ekologickd krizu
v tzv. malej dobe ladovej, neuveritelne chladného obdobia, ktora pod-
la vyskumov pretrvivala v Eurépe, Severnej Amerike a v Azii medzi
rokmi 1550 az 1850 s prvym vrcholom préve v polovici 17. storocia.
Vymena sprav tak v tomto obdobi bola Zivotne délezitd. Prvy pokus
o zavedenie pravidelnej postovej sluzby v Uhorsku podnikol uz pa-
novnik Matej Korvin v druhej polovici 15. storoia. Zriadil po celom
Uhorsku systém postovych stanic na vymenu koni tahajicich lahké
postarske voziky.

Stilu postovi sluzbu v Uhorsku sa podarilo presadit az habsburskym
panovnikom v 16. az 18. storo¢i. Postu spociatku dopravovali jazdni
poslovia takmer vyluéne pre potreby cisirskeho dvora dvakrat do tyzd-
fia. Postupne ich nahradili zndme postové koce s kazdodennou dopra-
vou na hlavnych postovych linkdch. Podla dolezitosti listovych a ba-
likovych zasielok premévali koce s dvoma, tromi alebo $tyrmi kofimi.
Ko¢ riadil uniformovany postilién s neodmyslitelnou trabkou, ktorou
oznamoval prichod do mesta. Tribka sa tak stala hlavnym symbolom
postovej sluzby.
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Po tureckom vpade v roku 1526 sa tazisko rozvoja posty presunulo
na Gzemie Slovenska. Posta sa riadila organiza¢nym poriadkom cisdra
Ferdinanda II. z roka 1535. Sidlom hlavného uhorského po$tmajstra
bola Bratislava. Aj v habsburskej monarchii bolo budovanie postovej
sluzby az do 18. storocia zverené uréitym §lachtickym rodom. Medzi-
nérodne zndmymi sa stali najmi ¢lenovia rodiny Taxisovci (po nich
sluzba taxi) Paarovci, ale aj napriklad $lachtici J. J. Magno, L. Borne-
misza a ini. Rodina Paarova vybudovala na Slovensku viacero novych
postovych liniek. Prislusnici tychto rodin spravidla vykondvali aj funk-
cie po$tmajstrov za velmi sludni mzdu od cisdrskeho dvora, pokial
nebola stitna pokladnica prazdna. Kedze to bolo ¢asto, tak si "privyrd-
bali" sprostredkovanim postovych sluzieb aj pre majetnejsie sikromné
osoby a to aj z niz8ich spoloCenskych vrstiev. Tym sa podstatne rozsiril
okruh pouzivatelov posty.

Budova klasicistického kastiela v obci, horizontilne ¢lenena kordé-
novou rimsou, dvojpodlaznd $tvortraktova, v podoryse pismena L je
z prvej polovice 19. storo¢ia. Kastiel presiel viacerymi dpravami. V in-
teriéri sa nachddzaju drevené trimové stropy. Fasdde kastiela dominuje
stredny rizalit, vystupok, ukonceny trojuholnikovym Stitom s tympa-
nénom.

Z mensich historickych pamiatok obce je to Golgota, neskorobaro-
kové stsosie malej Kalvirie z roku 1799, ktoré sa nachddza pri kostole.
Sklada sa zo sochy ukrizovaného Krista a séch Panny Marie, svité-
ho Jéna evanjelistu a Mdrie Magdalény. Svitého Jana Nepomuckého
pripomina socha pri kostole z roku 1797 a pricestné socha, ludovi
klasicistickd, z prvej polovice 19. storo¢ia. Raritou obce je so-
cha M. R. Stefanika z roku 1930. Nachddza sa na mieste mohyly,
ktort tam kréitko po generalovej smrti postavili na jeho pamiatku ako
prvii na Slovensku. Tradicia Stefénika sa v obci zrodila hned po sprave
o generélovej tragickej smrti. Prispeli k tomu najmi vojaci 18. pesie-
ho pluku z Hradca Kréilové, vykondvajici strdznu hliadkova sluzbu
proti tdlajicim sa zvyskom madarskych vojakov. Ziadost o financny
prispevok na sochu Masaryk odmietol s tym, Ze on podporuje Zivych
a nie mftvych. Sochu si ob¢ania ubrénili aj pocas socializmu. Autor jej
oboch verzii je sochdr Pavol Ban.

Najvyznamnejsou, uz pred ukonéenim re§taurovania, ndrodnou kul-
tirnou pamiatkou obce je rimskokatolicky, farsky kostol svitého Géla
¢i Gallena z roku 1799, postaveny na mieste starsej stavby, z ktorej po-
chidza predstavand renesan¢nd veza z obdobia okolo roku 1600, ktord
sluzila aj ako pozorovateliia a strelnd veza. Budova kostola je jednolo-
dovd klasicistickd stavba s poleliptickym ukoncenim presbytéria, ktoré
je zaklenuté segmentovou klenbou. Hlavny oltir je z roku 1799 s ob-
razom od A. Zallingera, indpiriciou ktorého bola legenda o Zivote
a z4zrakoch svitého Gallena, uvedend v Vita sancti Galli vetustissima,
ktora sa sirila od konca 7. storo¢ia. Podla nej svity Gallen zbavil knaz-
nu Fridiburgu posadnutosti démonom. Fridiburga ¢ Fridigunda bola
pritom zasntbend so Sigebertem I1., franskym kralom, ktory pustov-
nikovi z vdaénosti venoval pozemky v okoli Arbon, kde bol neskor
zriadeny kldstor St. Gallen. Tradicia vravi, Ze si svity Gallen postavil
drevenu pustoviiu vlastnymi rukami a Ze mu pri stavbe pomédhal med-
ved, ktorému predtym zachranil Zivot, ked ho chceli zastrelit. Medved
ho potom nasledoval po cely jeho Zivot, preto je svitec vyobrazovany aj
s nim. Kazatelnica je rokokové z druhej polovice 18. storo¢ia, krstitel-
nica klasicistickd z obdobia okolo roku 1800. V kostole sa nachddzaja
aj dva epitafy, Juraja Hrabovského z roku 1585 a druhy epitaf z roku
1615. Fasady kostola si ¢lenené lizénami a polkruhovo ukoncenymi
oknami s profilovanymi $ambrinami s klendkmi. Kostolné okna maju
vitrdz s liturgickou symbolikou. Veza je ¢lenend priebeznymi lizéna-
mi, ukonéend korunnou rimsou s teréikom s hodinami a barokovou
helmicou s laternou.

O vyznamnych rodikoch obce si nieco povieme nabudice.
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RENAULT AUSTRAL

zozndmte sa s novym Renault Austral
Vv ramci #Zoznamka365
viac na zoznamka365.renault.sk

novy Renault Austral: spotifeba 6,1-6,51/100 km, emise co, 138-147 g/km. uvedené spotieby paliva a emise co, jsou zmeéreny metodikou stanovenou

dle platnych prévnich predpist vyZzadovanych pro homologaci vozidla. vyobrazenivozu je pouze ilustrativni.
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