MOT or

Nova technilka

Ferrari Dino 156

EUROPA PADLA DO ZELENEJ PASCE
MIKROSPANOK NESPi
LIBERECKE AUTOMOBILOVE ZAVODY

SEPTEMBER | OKTOBER 2023 | 2,00 €

— | PREDSTAVUJEME

==: | Toyota Land Cruiser, CUPRA Formentor VZ5 BAT, Lexus LBX, Peugeot 508, Renault Arkana,
==+ P Hyundai SANTA FE, Fiat Topolino a 600e, Skoda Scala a Skoda Kamig, Kio Picanto,

o]

—" N Mercedes-Benz E kombl

—

0




- CEE Automotive
- Supply Chain 2023
Confg ence‘Exhlmlon/ ng_

5/ S OVENSKEJ REPUBLI




ovad technika

MOT'OI’, nova technika,
vychadza vo vydavatel'stve

ELEKTRO-ENERGO, s.r.0.,

Gercenova 29 I O BSAH I

Ing. Samuel Bibza, tel.: 0903 403357 - EUrOPA J& V ZE1EME] PASC c.ervrerererersrsersrsersrsesesos 4 Renault Kangoo Techno Tce 130 EDC

851 01 BRATISLAVA

m% z«g}({@mot.sk, tazka@mot.sk,

Setredaitor EKONOMIKA

Tatiana Fo2ks, Ing Mertin K Skoda Enyaq iV 80 Loft BEzPECNOST PREMAVKY 74
Ing. Radomir Miynek, Ing. Jan Olach ,Mikrospanok nespi“ varuje preventivna kampai Nadacie Allianza SPV .......... 10

rapotorparmican.sk PRAVNA RUBRIKA ....................... 1

Nevyziadané rukopisy a obrazové predlohy VYS KU é ALl SM E
autorom nevraciame

o Peugeot 308 1.5 BlueHDi 130k EAT8 GT ........ccoorereennns ...18
Rozsiruje: Renault Captur E-Tech Enginnered full hybrid 145............cvvvvveveesessnnen 20
Mediaprint-Kapa Pressegrosso, a.s., Skoda E iV 80 Loft 99
Stara Vajnorska 9, 831 04 Bratislava M(;’ HaS 1"?_?& 7DCT0Ex e ”

. ClUSIVE...cuureeererseerresssressssesnrnans .

Objednavky na predplatné prijima kaZzda BMW X7 M60i xDrive 26
posta a dorucovatel Slovenskej posty. pmmmmmmm——_™_— .
Objednavky do zahranicia vybavuje Jeep Compass e-Hybrid 1.5 MHEV Limited.............couuurnnnernnnsnienisienns 40 Mercedes-Benz E kombi
Slovenska posta, a.s., SsangYong Korando 1.5 Turbo Style+ .......cccovevevecrneenes .42
Stredisko predplatného tlace, Mazda CX-60 3,3 e-Skyactiv D254 AT AWD TaKUMi ..vvvvveveeeeeeeesenneeee 44
Uzbecka 4820 14 Bratislava, Suzuki S-Cross Mild Hybrid 1.4 BoosterJet 4WD 6MT Elegance 46

tel. 02/54419906 . e oruEes TR TYPTE Lo DUUSTRLRL AT DI EREATRY e

e-mail: zahranicna.tlac@slposta.sk Toyota Land Cruiser VWT-ROG 1.5 TSIACT 66 Life..ovscvvrsevrrvvsssvssssrsssnssse 48
o o Mitsubishi ASX 1.6 Hybrid INStyle .........cceessesssssssssssrsrns .66 PREDSTAVUJ EME
Aoy Syt Skoda Kodiag 2.0 TDI SCR EVO 147 kW 7°AP DSG 4x4 Style ... 68 TOYOt LANG CIUSEN oo 28
02/49893563, 0800188826 Renault Kangoo Techno Tce 130 EDC .o.vvvvvvvvsvrvssos .70 CUPRA FOMMENOr VZ5 BAT.....o..oceeeseesersersesesons 31
fax: 02/32222256 Dacia Jogger Extreme Tce 110 7 miest. .........cccvvereernees w12 LEXUS LBX ....vevrvereeeseesseesessesssss s s ssssssssssssssssssssssanssanssans 32
e-mail: objednavky@ipredplatne.sk PEUZEOL 508.......coceererrrererreenesressse s sssesssssssssssssssessssssesns 34
prostrednictvom SMS: RENAUIE ATKANA .....eoevveveceeereeree e ssssssssss s sans 38
poslite spravu s textom H :
yundai SANTAFE ... 50
OBJ na 0907/680680, h .
vypliite obratom zaslany FiatTopolino @ 6008 ........cococcvvvvesssissssssssssssnssssssee 54
objednavkovy formular, Skoda Scala a Skoda Kamiq ..........ccceuvmnnenenenennnninnnns .56
odoslite ho na to isté Cislo. Kia PICANEO ...oooeeeeeeeeeeeeeeeesesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnes 62
Kody predplatného: Mercedes-Benz E KOmbi........cccocevevverncnenencncncncncncnenenens .74
rocné - 51361, T
polrocné - 51362, ECH NIKA
Stvrtroéné - 51364, Bratis| ) T o
strtroene ratisiava Zaklad pre asistenciu vodi¢a a automatizované riadenie.............coccuunene 61
l§SN 1336'4200_ ) ) Mercedes-Benz posiiva ovladanie hlasom na novi Grovei................... 78
Cislo bolo zadané do tlace: Mazda CX-60 3,3 e-Skyactlv D254 8AT AWD Takumi Ako zmensit pocet dopravnjch nehdd?...........vevenee. ... 88
03.09. 2023 BMW MOTORRAD predstavuje inteligentné ouliare ................. 90
Nova generacia vodikovych palivovych élankov Toyota.........cccereereennens 91
Kia Picanto Skoda Auto priehezne zvy3uje iirovefi bezpegnosti svojich vozidel........ 92
5 O Automatickd zmena jazdného pruhu..........ocoecrerreennee. ..96
HiSTORIA MOTORIZMU
Liberecké automobilové zavody...........oeereereeereereeneens ..80
Volkswagen Golf Ill.- do tretice vetko dobré: VARIANT ...........ccceevuenee 98
Spomienky syna dizajnéra na dianie v bratislavskej vetve Tatry Kopfivnice
(ArURA GaSE) cuvvercrcrieree e es 104
Historické VOZIAIA..........covureererrerrerrerressesesessessessessesenes 110
MobELy
SVELV MINIALAIE ....vocvcrcreererrerrer e ressessessessessesseseenenns 116
Hyundai SANTA FE : %
Peugeot 308 1.5 BlueHDi 130k EATS GT o ; POZNAVAME VLAST
Mitsubishi ASX 1.6 Hybrid Instyle POLUIKY PO SIOVENSKU ..vvrvrevrevrsesssnssssssesssssssnees 120

2| ® www.motsk ® 2023 =



EKONOMIKA

EUROPA

autor: Samuel BIBZA

JE V ZELENE) PASCI

Aj ateisti, ale asi len ti najstarsi, poznaji vyrok z Evanjelia podla Matasa: Blahoslaveni chudobni du-
chom, lebo ich je nebeské krdlovstvo. Ak by to platilo doslova, do nebeského krilovstva by sa o par
rokov ¢i desatrodi tlacilo tol'ko sucasnych Eurépanov, ze by do neho museli vytvorit nové siroké brany.
Nech mi, prosim, veriaci tento ivod odpustia, nechcem sa rihat, ale na popisanie nezmyslov eurép-
skych, teda aj nasich sucasnych politikov, ktoré my, ob¢ania Eurépskej uinie tolerujeme, mi neprislo
ni¢ priliechavejsie na um. A teraz mam prosbu k véetkym, ktori chcua pokracovat v ¢itani tohto ¢lanku.
Nasleduje pomerne dlhé vyhlisenie generalnej riaditelky Eurépskej asociacie vyrobcov automobilov
(ACEA), pani Sigrid de Vries z 31. augusta 2023. Prosim, precitajte si ho velmi pozorne, pretoze
po tom mnozstve vyhybavych vyjadreni politikov aj niektorych predstavitelov automobiliek uverej-
nenych v médiach, toto jej vyhlasenie umoziuje vidiet obrysy eurépskeho automobilového priemyslu
(nielen jeho) zastreté len riedkou hmlou ,korektnosti“, povinnej pre vrcholni funkcionéarku celoeu-
ropskej organizicie. Na internetovej strinke ACEA bola uverejnena takto:

Brusel je po letnej prestivke opit v prevadzke. Ked'si eurépski tvor-
covia rozhodnuti vybaluju kufre a nahrddzaja lezadla stolovymi stoli¢-
kami, nemozno si nevsimnut, Ze jeden slon (alebo drak) v miestnosti
sa stal este vicsim — Cina.

Sprava od generilnej riaditelky ACEA

—august 2023
Eurépe chyba pevny a koherentny pristup k ¢oraz tvrdsej konkurencii
zo zahranidia, podporovany vlddami, ktoré bojovnym a rozhodnym
sposobom spdjaju svoje ekologické a digitdlne prechody s ndrodnou
odolnostou. Najmi Cina sa zameriava na eurépsky trh s potencidlom
zdsadne zmenit tvir eurépskeho priemyslu, ako ho pozndme.
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Udaje ACEA tento rok v juni odhalili, ze predaj batériovych elek-
tromobilov v EU po prvykrit predbehol ,diesel“. Tieto pozitivne
¢isla v boji proti klimatickym zmenam odhaluji aj dalsi trend: ¢in-
ske znacky a vozidla vyrobené v Cine rychlo prenikaji na eurépsky
trh s elektrickymi vozidlami (EV).

Vdaka verejnym peniazom a vlddnym zdmerom nie je Ziadnym ta-
jomstvom, Ze ¢insky automobilovy priemysel teraz predstavuje vyzvu
pre automobilovy priemysel v Eurépe aj mimo nej — a zd sa, Ze strate-
gické rozhodnutie Ciny investovat véas a v rdmci celého hodnotového
retazca, prindsa dividendy.

Na rozdiel od Eurépy Cina prijala holisticky pristup k priemyselnej
politike, pricom sa pozera na cely hodnotovy retazec pre to, ¢o povazu-
je za strategické odvetvia. Aplikované na automobilovy priemysel, sek-

tor so Sirokym domdcim ekonomickym dopadom, to znamend stra-
tégiu od tazby, rafindcie a vyroby az po nabijacie siete, lacni energiu,
niakupné stimuly a recykldciu pocas celého Zivotného cyklu — koordi-
nované usilie od zaciatku, v kombindcii s agilitou v kazdom dal§om
kroku na ceste. Cina dnes predstavuje 75 % celosvetovej vyrobnej
kapacity batérii a ma takmer monopol na dodavky kritickych su-
rovin. V roku 2022, len za jeden rok, krajina nainstalovala 800000
nabfjacich miest pre elektromobily — takmer tolko, kolko je celkovo
nainstalovanych inde na celom svete, odkedy sa zacali investicie
do nabijacej infrastruktiry.

Na rozdiel od svojich naprotivkov v Cine a USA, ktori neddvno spus-
tili prevratny zdkon o zmensovani inflicie (IRA), sa zdkonodarcovia
EU rozhodli pre nejednotnejsi pristup, pricom si ¢asto najprv stanovili
ciele a zaoberali sa zdkladnymi rdmcovymi podmienkami na imple-
menticiu neskor alebo nedostatoéne. To je pripad nariadenia o infra-
§truktire pre alternativne palivd (AFIR), ktoré prislo neskoro a nespl-
nilo minimilne potreby. Nedavno prijaté nariadenie EU o batéridch
tiez stile ponechdva podrobnosti nejasné, ¢o zvicsuje niklady a zlozi-
tost dodévatelského retazca batérii v Eurépe. Nedostatoénd synchro-
nizécia obmedzuje rozvoj trhu s elektrickymi vozidlami v ¢ase, ked
je pre splnenie zdkonnych cielov rozhodujice roziirenie. Tvorcovia
politik by tiez mali zabezpeéit bezpeény pristup k cenovo dostupnej
energii.

V dosledku vonkajsieho tlaku teraz EU zvysuje svoju hru v roznych
krokoch hodnotového retazca, od zdkona o kritickych surovinich az
po zikon o ¢istom priemysle. Napriek tomu, Ze tieto iniciativy maja
urdite svoje opodstatnenie, zostdvaji kusé a vicsinou su vyjadrenim
tuzby. Skutocne strategicka politika musi riesit vyzvy sudrznejsie, aby
zodpovedala znaénému usiliu v inych regiénoch.

Eurépa musi urychlit budovanie miestnych kapacit a zabezpecit exis-
tujice vizby a nové partnerstvd s tretimi krajinami. Neddvne ¢inske
vyvozné obmedzenia na germénium a galium, dva materialy Zivotne
dolezité pre mikrocipy, poskytuju predzvest toho, o by mohlo prist,
ak EU nendjde sposob, ako sa stat menej zavislym od inych a udrzat
obchodné vztahy ¢o najotvorenejsie, spravodlivejsie a najpodpornej-
Sie — vratane tych s Cinou.

Nijdenie vyvizeného pristupu je dolezité, pretoze otvorenie ¢inskeho
trhu — aj ked moze byt v hlavnych aspektoch stile restriktivne — pri-
nieslo znaéné odmeny mnohym eurépskym vyrobcom a bude v tom
pokradovat aj napriek ostrejsej konkurencii domdcich znadiek.

Cina je najvi&sim automobilovym trhom na svete a seriéznym vy-
robnym a inovaénym centrom pre komponenty a vozidla. Cinska
vyroba vozidiel dosiahla impozantni uroven zrelosti a technolégia
teraz postupuje oboma smermi. Tato zrelost v kombindcii so sna-
hou expandovat za stile preplneny domaici trh a zabezpedit dalsi
rast, vysvetluje krok k hladaniu trhového podielu v Eurépe, pricom
dalsim logickym krokom je zalozenie vyroby v zamori.

Je pravda, Ze vyvoz elektrickych vozidiel do EU zahfiia aj vozidla
vyrobené eurépskymi a inymi medzinirodnymi znackami v Cine.
Okrem toho predaj elektrickych vozidiel predstavuje len priblizne
13 % trhu EU, ked7e elektrifikcia je na vzostupe, no ziroveii je stale
v zaiatkoch. Okrem toho maju eurépske znacky dlhodoby vztah
so svojimi zdkaznikmi vo vSetkych kuatoch sveta a solidne dedic-
stvo, na ktorom mozu stavat ako popredni inovitori a konkurenti na
celom svete — ich Coraz silnejsia a rozsiahlejsia ponuka elektrickych
vozidiel je toho dokazom.

V stavke je vsak konkurencieschopnost Eurépy ako prirodzené-
ho domova priemyslu. Eurépsky automobilovy priemysel absorbuje
prechodné naklady na postupné vyradovanie spalovacich motorov,
investuje zna¢né zdroje do budovania EV a vodikovych riesent, pri-
¢om funguje v rdmci prisnych hrani¢nych podmienok, velkej inflicie
a nasyteného trhu. Cinska komparativna vyhoda a nakladovo konku-
rencieschopny dovoz by mohli zmensit podiel eurépskych vyrobcov
automobilov na domdcom trhu, ¢o by v kone¢nom désledku negativne
ovplyvnilo miestne ekonomiky.

Strategické odvetvie moze prosperovat iba v konkurenénom ramci.
Konkurencieschopnost Eurépy tradi¢ne trpela vi¢simi nakladmi
na energiu, vi¢Sou administrativnou zdtaZou a roztriestenostou, ktord
je vlastnd konstrukeii 27 ¢lenskych §tatov. Teraz ho este viac narusilo
obrovské usilie inych kontinentov, ¢o ohrozilo vyrobu a zamestnanost
v Eurépe.

Preto vitame, Ze reptanie v kulodroch Bruselu je ¢oraz hlasnejsie:
EU potrebuje silni priemyselni stratégiu, ktora bude zikladiou
pre jej kritické priemyselné odvetvia. Stratégia, ktord sa vyhyba pro-
tekcionizmu a naivite, rozsiruje perspektivu za hranice svojho vnutor-
ného pohladu a vytvira podmienky pre trvalo udrzatelnd hospodarsku
¢innost — takd, ktord robi Eurépu rovnocennym partnerom pre ¢in-
skych a inych drakov.

Sigrid de Vries
Generilna riaditelka ACEA

CHYTANIE BYKA ZA CHVOST

Pani generalna riaditelka v zévere svojej spravy & vyhldsenia vita, Ze
Jreptanie v kulodroch Bruselu je ¢oraz hlasnejsie”. Ako vrcholnd pred-
stavitelka eur6pskeho automobilového priemyslu neméze prezentovat
len svoje ndzory, musia odrZat vi¢sinovd mienku vedenia automobi-
liek. TakZe moZno bez okolkov povedat, Ze politiku Eurépskej tnie,
minimélne ti ekologicko-ekonomickd (v sicasnosti st ako siamské
dvojcata) eur6psky automobilovy priemysel povazuje za zI. Skoda len,
Ze aZ teraz sa zacali burit — to je prisilny vyraz - zatial len poukazovat
na nebezpelenstvd, ktoré Eurépskej unii hrozia, ak nebude prijimat
rozumnd legislativu. Azda si mysleli, Ze ked predostri vedeniu Eu-
répskej komisie (EK), ktord legislativu Eurépskej tnie (EU) vymysla
a predklada na schvélenie Eurépskemu parlamentu (EP), dospeju
pri findlnej podobe ,zelenych® zakonov k prijatelnym kompromisom.
Nuz, mysleli si zle. ,Zelené presvedéenie“ EK a vicsiny poslancov EP
bolo silnejsie ako bola argumentécia predstavitelov automobilového
priemyslu. Alebo to bolo nieco iné, ako ,zelené presvedcenie“?

Kazdopédne, doteraz vSetky pokusy o zvritenie alebo zoslabenie &
odrocenie zaciatku platnosti zdkonov ohrozujucich zdklady eurépske-
ho automobilového priemyslu (ale aj energetiky, chemického priemys-
lu, hutnictva a dal$ich odvetvi ekonomiky) stroskotali. Ako nasi mudri

predkovia hovorievali — byka treba zacat chytat za rohy, nie za chvost!
Aj predstavitelia priemyslu, ale aj polnohospodari, mali vehementne
protestovat proti zikonom a predpisom, ktoré sa nedaji v takom krét-
kom ¢ase realizovat bez brutdlnych zdsahov do Zivotaschopnosti celo-
eurépskej ekonomiky a do Zivotnej drovne viésiny Eurépanov. Protes-
tovat mali uz vtedy, ked ich ,odbornici“ predhadzovali v médiach ako
jednu z moznosti.

PRECO CINE VYHOVUJE ELEKTROMOBILITA?
Mobilné telefény, prenosné poéitace a dalsie elektronické pristro-
je potrebuji batérie s velkou energetickou hustotou, ktoré zaberaja
v pristrojoch malo priestoru a maja prijatelnd cenu. Za najvhodnejsie
sa povazuju batérie na baze litia. KedZe v nasom svete o peniaze ide
vzdy az na prvom mieste, findlni vyrobcovia elektronickych zariade-
ni z ekonomicky vyspelych $titov zverili ich vyrobu takmer v celom
rozsahu do Ciny. Vtedy sa o nej este hovorilo, Ze Iudia tam pracuju za
misku ryZe denne. Ked sa uz batérie do spotrebnej elektroniky vyrébali
z litia (neboli napr. metal-hydridové), uz to nebola pravda, ale vyrobné
naklady v ¢inskych fabrikdch este vzdy boli a st vyrazne mensie ako

v Japonsku, USA alebo v Zépadnej Eurépe.
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Cina m4 velmi daleko k sebestacnosti v spotrebe uhlovodikovych pa-
liv. Je existencne zdvisld od dovozu ropy aj zemného plynu. KedZe sa
v priebehu posledného polstorodia stala najvicsou svetovou vyrobiiou
priemyselnych tovarov, logicky musi mat mohutnt energetiku. A jej
elektrirne a teEIérne st zaloZené zatial dominantne na spalovani uhlia,
pretoze uhlie Cina ma. M4 aj najviac velkomiest s mnohomiliénovym
poctom obyvatelov na svete. Ak st niektoré z nich v regiénoch, kde
su prirodné podmienky pre tvorbu smogu, tak by bolo vhodné, ak by
smogovu situdciu nezhorSovali aj spaliny z dopravnych prostriedkov
so spalovacimi motormi. Preto ked sa v ,zdpadnom svete“ zacalo ho-
vorit o elektromobilite, bystry Ciftan v tom zavetril velkd prilezitost.
Batérie do elektromobilu sa dodnes skladaju z prevazne vhodne pre-
pojenych stoviek valéekovych batérif tvarom aj velkostou podobnych
batéridm z beznych ru¢nych lampésov. To pre Citianov nebol technic-
ky problém. Zacali ich dodédvat vyrobcom elektromobilov po celom
svete a aj sami zacali velmi rychlo vyrdbat vlastné elektromobily. Tie
pocas jazdy nevypustaju spaliny, takze budd mat dychatelnejsi vzduch
vo vlastnych velkomestich. Aby o tento kseft neprisli, zabezpe¢ili si
zmluvne alebo vstupom kapitdlu dlhodobu dostupnost vSetkych suro-
vin potrebnych pre vyrobu batérii u dodévatelov na celom svete. Vy-
sledok? ,Cina dnes predstavuje 75 % celosvetovej vyrobnej kapaaty
batérii a ma takmer monopol na dodavky kritickych surovin“. Tak to
vidi aj pani de Vries. Trakéné batérie sd tym najdrahsim komponen-
tom elektromobilov. Kedze Cina mé takéto silné postavenie pri vyro-
be batérii, neprekvapuje, Ze ¢inski vyrobcovia elektromobilov zrejme
dostdvaju batérie za ,velmi dobré ceny“. Preto st ich elektromobily
ovela, ovela lacnejsie ako inde vyribané. Neprekvapuje preto ani to, ze:
»Cinske znacky a vozidld vyrobené v Cine rychlo prenikaji na eurépsky
trh s elektrickymi vozidlami“ — opit konstatovanie generdlnej riaditel-
ky ACEA. Na fotografii je elektrické SUV &inskej automobilky BYD.
S cenou 38000 € je uz najpredivanejsim elektromobilom na $védskom
trhu. V juni bol sicasne vo Svédsku druhym najpredévanej$im typom
v konkurencii vietkych 4ut, teda aj so spalovacim motorom.

Uz som niekde ¢ital, Ze niekto z eurépskeho automobilového priemys-
lu navrhuje stazit dovoz v Cine vyrabanych elektromobilov do Eurp-
skej tnie velkym dovoznym clom. To by pomohlo! Elektromobily by sa
do Eurépy z Ciny vo velkom nedovizali. Ale pani de Vries spomenula
aj to, ze Cina uz obmedzila vyvoz germinia a gilia, materidlov ne-
vyhnutnych pre vyrobu ¢ipov. Ak stazi aj vyvoz litia a dalsich kovov
potrebnych pre vyrobu litiovych batérii do EU - ako odvetny krok za
drastické clo na svoje elektromobily - bude mat nd§ eurépsky auto-
priemysel &ierny udel, nie zeleny. Ak sa buddci rok po volbéch do euro-
parlamentu ,,Zdkon zdkonov* Eurépskej unie, teda Green Deal, velmi
rychlo nezredlni, tak eurépsky autopriemysel, ale vlastne celoeurépsku
ekonomiku, ¢akd Cierny ddel tak &i tak. Aj keby sa k ndm Ziadne &inske
elektromobily nedovézali.

POKRYTECTVO A POHRDANIE NASIM INTELEKTOM
Len ¢o sme sa zacali zotavovat z kovidovej avantiry, myslim tym oby-
vatelov aj ekonomiku, v tzv. mienkotvornych médidch sa naplno roz-
vinula kampai za zdchranu nasej planéty. Ma spocivat v drastickom
obmedzovani pouzivania tzv. fosilnych zdrojov energie, teda uhlia,
ropy a zemného plynu. Tie od &ias tzv. prvej priemyselnej revolucie
na rozhrani 18. a 19. storo¢ia postupne formovali nasu civiliziciu, aZ
sa dostala na sicasnu droveil. Dlho, najprv len uhlie (parny stroj), po-
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tom aj ropa a zemny plyn ulahcovali ludom précu a zlepSovali Zivotna
uroveil. Parny stroj zacali pouZivat manufaktirne textilky v Anglicku
uz v roku 1760 — odvtedy po sticasnost je to viac ako $tvrt tisicrocia
postupného rastu zdvislosti Iudi z ,civilizovanej Casti sveta“ na uhlo-
vodikovych palivich. T4, ¢o sa povazuju za preduréenych viest obca-
nov Eurépskej tnie (hodnostirov Eurépskej komisie ob&ania nevo-
lia), od nds chct, aby sme sa zbavili uhlovodikovych zdrojov energie
takmer za Stvrtstorocie. Lebo ak to nestihneme do roku 2050, jedna
zo zloZiek ich spalovania, kysliénik uhlidity, sposobi také prehriatie
ovzdusia a ocednov, Ze Zivot na nasej planéte zakritko potom zanikne.
My najstarsi si pamédtime, Ze eSte v 60-tych az 80-tych rokoch mi-
nulého storocia byvali na Slovensku zretelne odliSitelné $tyri ro¢né
obdobia. Postupne sa najmi periéda jari scvrkdvala z troch mesia-
cov niekedy len na tri tyZdne a zima sa v niektorych rokoch takmer
skokom prehupne do leta — aspori podla teplot. V stcasnosti sa uz,
asi rok & dva, u nds obéas vyskytuju aj torndda. To naozaj nikdy ne-
byvalo. V inych ¢astiach sveta si anomdlie v pocasi este zretelnejsie.
»Riaditelia zemegule“ rozhodli, Ze je to len a len nasa vina — vela
v zime kudrime, pouzivame autd so spalovacimi motormi, jeme vela
miésa a mime aj dalsie necnosti — pre ktoré sa atmosféra nasej maticky
Zeme nebezpecne prehrieva. V minulych vydaniach ¢asopisu som uz
pisal, Ze zdaleka nie véetci klimatolégovia suhlasia s pripisovanim
viny za oteplovanie ludskej ¢innosti. Vidia v si¢asnom procese otep-
lovania opakujuce sa zakonitosti stvisiace s periodicky (v desattisicoch
rokov) meniacim sa postavenim Zeme voci Slnku, ale aj inym vesmir-
nym telesim. Dékazov na to maji nepreberné mnozstvo — napriklad
Saharu zarastend tropickou vegetdciou a osidlent slonmi, hrochmi
a dalsimi teplo milujucimi Zivo¢ichmi pred 11000 rokmi. To sme uz
v niektorom z minulych vydani ¢asopisu spominali. O 15000 rokov by
vraj Sahara opit mala byt zelend - bez ohladu na to, ¢ budeme jazdit
,dymiacimi“ autami alebo na soméroch. Tt prvu ¢ast tvrdenia moZno
dokézat vykopavkami kostier Zivocichov. Druhd méze vrchnosti od-
dand vedecka komunita spochybnit. Aj ked niektor{ bohd¢i chea byt
nesmrtelni, 15000 rokov sotva doziju. Na safari na opit zelent Saharu
nepdjdu, a dodatoéne nepriznaju, Ze ,ich® vedci sa mylili.

My sme vSak priebezne svedkami, Ze nasi euroéfkovia si §liapu po ja-
zyku a meraju roznym (subjektom) roznym metrom. Tym najstrasnej-
$im uhlovodikovym palivom pre nich bolo este pred minuloro¢nou zi-
mou uhlie. A kedZe motor celoeurépskej ekonomiky, Nemecko, malo
uz pred desatro¢im a ma aj teraz mizernu riadiacu jednotku, ktora dala
signdl na zrusenie atémovych elektrdrni a bez reptania akceptovala na-
hradu ruského zemného plynu prepravovaného plynovodmi ndsobne
drahsim skvapalnenym, motor zacal ,vynechdvat®. A aby celkom ne-
zhasol, uhlie uz nebolo pre nasu planétu také nebezpecné. V- Nemecku
dokonca zlikvidovali niekolko ,vrtdl na vyrobu bezemisnej elektriny,
ba aj nejakd dedinu, kedZe pod nimi boli loziskd uhlia, potrebného
pre ozivenie s velkou slavou v minulosti odstavenych tepelnych elek-
trarni. Stalo sa nie¢o? Bol z toho §kandal? Skritenie eurofondov?

O zmierneni emisnej normy Euro 7, ktord fakticky rusi pouzivanie
spalovacich motorov v autich, nechce vedenie EK, EU ani EP ani po-
¢ut. A pocut zrejme nechct ani o G¢innom boji proti ndsobne vi¢siemu
znedistovaniu atmosféry Zeme vinou obrovskych lesnych poziarov. Uz
niekolko tyzdnov horia lesy v Grécku a v niekolkych dalsich stredo-
morskych §tatoch. Celé leto horia lesy v Kanade, v niektorych diioch
ich tam vraj registruja viac ako 1000. Keby sa zamerali na veasné zisto-
vanie poziarov, my na Slovensku vraj taky systém mdme, a keby inves-
tovali aj do systémov hasenia tychto kazdoro¢ne sa opakujicich Zivel-
nych pohrém, mozno by sme Zemi neubliZovali ani vtedy, ak by vsetky
nové autd plnili len emisnd normu Euro 4. Ale kto to spoéita? Odvézia
sa predstavitelia automobilového priemyslu predostriet ,,eurovedeniu®,
ale aj ndm Euroob&anom, takéto porovnanie? Sotva. Aj ked tomuto
odvetviu, jednému z pilierov eurépskej ekonomiky, realne hrozi zanik.

Nesmierne by to postihlo aj nds. Mozno viac, ako zru$enie zbrojarskej
vyroby v 90-tych rokoch minulého storo¢ia prakticky z dnia na deii, ¢o
malo za nésledok rozpad siete podnikov tazkého strojirstva na Sloven-
sku a desattisice nezamestnanych. Teraz slovenski dodavatelia kompo-
nentov findlnym vyrobcom 4ut, alebo subdodévatelia pre dodévatelov
vysSej urovne (konstrukénych skupin) momentdlne maju aktualizo-
vané objedndvky od odberatelov viac-menej v nezmensenom objeme.
Na september. Ale & to tak bude aj na nasledujtci mesiac, v tom nie sd
si vSetci isti. ..

ZABEZPECENIE DOSTATKU CENOVO
DOSTUPNYCH ENERGI{

Aj tento faktor povazuje pani de Vries vo svojej sprave pre zacho-
vanie konkurencieschopnosti eurépskeho automobilového priemyslu,
oprévnene, za dodlezity. Nemecko je dlhodobo premiantom v realizécii
zelenej politiky v Eur6pskej unii. Uz pred desatro¢im zacalo postupne
zatvirat svoje tepelné aj atémové elektrarne a nahrddzat ich veter-
nymi a soldrnymi ,parkami“. Stovky, mozno tisicky vrtdl veternych
elektrérni postavili najmé na pobrezi Severného mora, kde vietor fuka
takmer vzdy. Takmer vzdy. Nemecka meteorologickd sluzba (DWD)
na zéklade analyzy pocasia medzi rokmi 1995 a 2015 varovala, Ze ne-
priaznivé podmienky pre veterné turbiny mozu nastat az 13x rocne
po dobu 48 hodin. Dennik Studdeutsche Zeitung zistil, Ze v tychto
momentoch mézu veterné parky produkovat elektrinu len z desatiny
instalovaného vykonu.

Uhlie v minulom roku zostalo hlavnym zdrojom pri vyrobe elektrickej
energie v Nemecku. Jednu tretinu (33,3 %) elektriny vyprodukovanej
v krajine a dodanej do elektricke;j siete v roku 2022 vyrobili v elektrar-
nach vyuzivajucich ako palivo uhlie. Druhé miesto, s podielom 24,1 %
pripadalo na veterné elektrdrne, treti najvacsi podiel pripada na soldr-
ne elektrdrne.

Na Slovensku médme, nastastie, vyrobu elektrickej energie v do-
stato¢nom objeme zabezpeenu zo zdrojov so stabilnym vykonom,
nezéavislym od pocasia. A takmer na 100 % pri jej vyrobe neunikaju
do ovzdusia ziadne emisie CO, Uvedenim treticho bloku atémovej
elektrarne v Mochovciach sme schopni elektrinu vyvézat. Zial, aj
preto, Ze v hlinikdrni v Ziari nad Hronom, ktor4 bola najvacsim od-
beratelom elektriny, zastavili vyrobu. Ak by ju aj obnovili, nemali by
sme problémy, pretoze o rok by sa uz mal spustat do previdzky aj
stvrty blok elektrarne v Mochovciach. Napriek tomu, Ze mdme dosta-
tok elektrickej energie a mame jeden z jej najéistejsich ,,mixov vyroby
(prevazne z atémovych a vodnych elektrarni), ministerstvd hospodar-
stva a zivotného prostredia radi vyhoveli poziadavke eurovrchnosti,
aby sme zvicsili podiel ,alternativnych zdrojov elektrickej energie.
K piatim existujucim ,vrtuliam“ (na foto st z Cerovej na Zéhori) by
malo v kratkom ¢ase pribudnit vraj dalsich 60. A dalsie hektére sacas-
nych lak alebo poli maja zakryt solirne panely.

Niekde som ¢ital vyrok nejakého ndsho politika alebo ekoaktivistu,
ako si pri pohlade na desiatky stojanov s vrtulami na rakdskej strane
nasich spolo¢nych hranic uvedomil, ako velmi v tomto zaostivame
za Rakuskom. Ak by bol vystipil z auta, mohol mat nielen vizuél-
ny, ale aj akusticky zdzitok, lebo ak fika aspon priemerne silny vietor,
tak toiace sa vrtule vydavaju velmi dobre pocutelné rytmické ,$huuu®
s kazdou otickou... A ak by sa isiel pozriet pod niekolko stojanov,
mozno by nasiel aj par netopierov a vtikov, ktoré ,ulovila“ vrtula ve-
ternej elektrirne. U nds na rozptylenie pochybnosti verejnosti o ne-
bezpedi vrtal pre vtdky a netopiere, si pravdepodobne uz potencidlni
investori vyziadali odborné stanovisko zahrani¢nych expertov. Podla
nich vrtule ich ohrozuju minimélne. Pdsobi to vierohodne, uz aj preto,
ze mdme pomerne Cerstvi skisenost s pocitanim nasich medvedov
zahrani¢nymi odbornikmi...

Ak my méame dostatok elektrickej energie vyrobenej bez emisii CO,
a zachovali sme si povodny raz krajiny — naozaj krisnej — potom nidm
musia zdvidiet Rakdsania, nie my im. Ich les vrtal naozaj nie je ozdo-
bou krajiny a ich ekologické citenie trpi chybou krisy aj v tom, Ze
Cerpadld precerpévajice v noci vodu z udolnych do hornych vodnych
nddrzi ich precerpavacich vodnych elektrirni pohdia nezriedka elek-
trina vyrobend v Ceskej republike - v atémovej elektrarni. Td svoju,
so $tyrmi blokmi, uz dostavand pred 40 rokmi v Dolnom Rakusku,
si neuviedli do previdzky — tak rozhodol ekoaktivistami edukovany

rakusky Iud v referende...

Ked by niekto chcel stavat u nds alternativne zdroje energie — aj preto,
»aby ndm neprepadli na to uréené zdroje z Eur6pskej unie” - tak my,
nadtastie, mame zdroj, ktory krajine neuskodi. Mame dostatok ho-
ricich, nevyuzivanych podzemnych vod. A zdi sa, Ze v dohladnom
Case sa uz dockdme prvej geotermalnej elektrarne. Maju ju vybudovat
pri Presove, v aredli obce Lubotice. Na obrizku je vizualizdcia toh-
to projektu, ktory planuje zrealizovat spoloénost PW Energy, a. s.,
Kosice. Instalovany vykon geotermalneho strediska Lubotice bude
v prvej etape priblizne 6,3 aZ 6,5 elektrického megawattu (MWe).
Roénd produkcia elektrickej energie bude na drovni viac ako 43 tisic
megawatthodin. Vyrobend elektrina predstavuje objem zodpovedajici
rocnej spotrebe priblizne 20 tisic domdcnosti. Zostatkové teplo z pro-
cesu moze sluzit na vykurovanie viac ako 6000 domécnosti, pricom
celkovy geotermdlny potencidl Gzemia je vraj zhruba trojndsobny.

Elektriny mdme v podstate dost uz teraz. Ak k doterajsim zdrojom
chceme nieco pridédvat, tak to treba poriadne, a zo vSetkych hladisk
preskimat. Co nam chyba, to je potravinovi sebestacnost. Na poliach
a lukach preto nemaju byt solirne panely, ale maju sa na nich ekologic-
kym spdsobom pestovat plodiny, napriklad zelenina, ktoré dovizame.
Mali by sme tak aj pracovné miesta pre ,nekvalifikovand pracovni
silu®, ktorej mame tiez, Zial, nadostac.

K tomu, aby sme si zachovali krdsnu krajinu, ktord nds aj vetkych
spolahlivo dlhodobo uzZivi, musime teraz vo volbach uvédzlivo vyberat.
Zvolit ludi, ktori sa nezaénu ucit za politikov po ndstupe do funkcii -
tento model sa ndm akosi neosved¢il. Ak vidime alebo citime, Ze vela
z toho, o je pre fungovanie spolo¢nosti dolezité, je teraz ,hore noha-
mi“, sotva to postavia nohami dolu a hlavou hore ludia uchddzajici sa
o nase hlasy, pre ktorych vysledok suétu 2x2 nemusi byt len 4, ale
za spravny vysledok povazuji napriklad aj 4,2, alebo aj 6,7, ¢i...



EKONOMIKA

Ako co najlepsie odfotit auto do inzeratu

Jesenna predajna sezéna sa pomaly zacina, ludia
ponukaji auta bazarom. Experti zo spolo¢nosti

Jesennd predajnd sezéna patri spolu s tou jarnou k najsilnejsim — pocty
dut pomiikanych bazdrom na predaj vyrazne rasti. Aby vykupcu v au-
tobazdri ponuka zaujala, je dobré vozidlo odfotit tak, aby co najlepsie
vynikli jeho prednosti. Profesiondlni fotografi, ktori denne fotia stovky
dut do ponuky najvicsieho tuzemského autocentra AAA AUTO, radia,
Co urobit pre to, aby fotografie vdsho vozidla boli co najlepsie.

AKO SA NA FOTOGRAFOVANIE PRIPRAVIT
O Pokojne pouzite mobilny telefén, nie je potrebné pouzivat fotoapa-
rat. Nezabudnite handrickou dokladne oéistit So§ovku mobilu.
O Fotte zdsadne umyté a potom osusené auto — mokré , flaky po umy-
vani nevyzeraji dobre a lesknu sa, aj ked st pod autom mlécky vody.
O Vidy vydistite interiér, aspoil vysdvacom na ,benzinke®. Pristrojovi
dosku utrite handrou od prachu.
O Vyberte vhodnu lokalitu vzhladom na typ vozidla — nehodi sa na-
priklad fotit ,§portiak® v lese, offroad na sidlisku a podobne.
O Zamyslite sa nad smerom, odkial svieti slnko; farba auta najlepsie
vynikne, ak po fiom nechdte svetlo Jskiznut“. Ak by bol zdroj svetla
proti fotografovi, farba a detaily by zanikli — nefotte teda radsej proti
svetlu (hoci skuseny fotograf takto moze vyrobit zaujimava snimku).
Idedlne je fotit pod mrakom, kedy je svetlo rozptylené. Pozor na zépad
slnka - svetlo je sice mikké, ale fotenie mdzu komplikovat dlhé tiene,
pripadne kombindcia teplého svetla a odraz modrého neba na aute.
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AAA AUTO radia, na ¢o si davat

pozor pri foteni vozidla.

AKO FOTIT EXTERIER

O Auto vzdy fotte na §irku. Fotky snimané mobilom na vysku si inak
zbytoéne malé; tie si nechajte na Instagram.

O Nevyuzivajte §irokouhly rezim fotoapartu — Siroky objektiv totiz
deformuje obraz. Navyse, je to vi¢sinou zbytoéné, aj zdkladné nastave-
nie mobilnych fotoaparitov je dostatoéne Sirokouhlé.

O Zikladna zasada: vzdy odfotte celé auto, nie vyskovu & sirkovi po-
lovicu; takychto priSernych ,polofotiek” je plnd inzercia. Auto umiest-
nite uprostred snimky, nie je potrebné vytvirat umelecky dojem.

O Vizdy fotte z trovne svetiel & z podhladu, nikdy z Grovne ramien
fotografa. Vynimku moézete urobit u nizkych $portovych 4ut, kde to
niekedy moze vyzerat dobre.

O Nafotte auto zo vetkych Styroch rohov. MozZete experimentovat
s uhlami — zabrat viac bok alebo naopak predok a zadok auta, pokial
budete spravne kombinovat, ziskate dve fotky s prevahou bo¢nej Casti
a dve fotky s prevahou prednej a zadnej Casti auta.

O Dalsie fotky by mali obsahovat detaily prednej a zadnej casti vo-
zidla, pripadné poskodenia a motorovy priestor.

O Koles bud natocte k fotografovi, alebo ich nechajte rovno; nikdy
nefotte pneumatiku.

O Snazte sa, aby za autom bolo jednotné pozadie (mur, obzor) a aby
z0 strechy vozidla ,netrcali“ napriklad znacky alebo stipy.

AKO FOTIT INTERIER

O Tiez vo vnutri fotte vzdy na §irku. Aj tu je lepsie vyhnut sa Siro-
kouhlému rezimu, ktory deformuje obraz a je citlivej$i na mnozstvo
svetla.
O Vyfotte celok interiéru z pravého zadného sedadla — sklopte predné
operadld ¢o najviac dozadu, aby bolo vidiet sedadld. Nezaberajte zby-
to¢ne vela vyhladu z ¢elného okna (automatické vyvazovanie kontras-
tu by vim zvy$ok fotky zbytocne stmavilo), zaberte viac préve sedadld
a stredovy tunel.
O Vyfotte celé vodicove sedadlo, najlepsie cez otvorené vodicove dvere
s otvorenym oknom; pripadne aj dalsie sedadld podobnym $tylom.
O Nezabudnite na nadstandardnu vybavu (ventilované sedadld,
adaptivny tempomat, prémiovy audio systém, panoramatickd strechu
apod.). A tiez pridajte fotku batoZinového priestoru.

-aa-

17 990 €
Bohata vybava za akciova cenu

19 990 €




BEZPECNOST PREMAVKY

,varuje preventivna

kampan Nadacie Allianz a SPV

Kazdy den prijme Allianz - Slovenska poistovia v priemere 550 az 600 hlaseni
o Skodach. Priblizne kazda druha Skoda sa tyka vozidla. Len za minuly rok rieSila
Allianz takmer 89-tisic poistnych udalosti na vozidlach. Popri Zivelnych Skodach,
Ci kradeZiach je najCastejSou pric¢inou poistnych udalosti vozidiel havaria. A ¢astou
pric¢inou havarie je mikrospanok vodica, ktory moze koncit aj dmrtim alebo trvalymi

zdravotnymi nasledkami.

Aj preto Naddcia Allianz v spolupréci so Slovenskym paralym-
pijskym vyborom spustila uz druhd spoloéni preventivnu kampari
»Prevencia ma cenu zlata!®, v ktorej sa tentoraz zamerala na mikro-
spanok. Tvirou kampane je predseda Slovenského paralympijského
vyboru (SPV) Jan Riapos, ktorého s kampariou spdja vlastny pribeh
dopravnej nehody s trvalymi nasledkami. ,Ako mlady som podcenil
hlas svojho organizmu, sadol som si za volant unaveny po celonocnej
praci. Kritko na to som dostal mikrospanok, vozidlo narazilo do stro-
mu a silny ndraz mi prerusil miechu a poskodil chrbticu. Svojim osob-
nym pribehom chcem apelovat na Iudi, aby zvézili jazdu autom, ak sa
unaveni, alebo si pod vplyvom chemickych litok. Vozidlo sa pocas
mikrospanku rati nekontrolovane a nésledky mézu byt fatilne,“ ho-
vori J. Riapo$. Mikrospdnok méze trvat iba niekolko desatin sekundy,
ale aj pol minuty, dokonca pri otvorenych ociach. Clovek vtedy nevni-
ma vonkajsie podnety ani vizudlne vnemy. Ak prave sedi za volantom,
strdca nad vozidlom kontrolu. V lepSom pripade vodi¢a ,prebudia“
udery kolies do malych spomalovacov, ktoré uz byvaju zabudované do
stredovych &iar alebo Ciar pri krajnici dialnice, modernejsie autd s
dokonca vybavené monitoringom koncentricie vodica a asistenénymi
systémami. ,, Vacsina z nds st vodidi a kazdy zazil situdciu, ked si sadol
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za volant viac & menej unaveny. Checeme preto varovat motoristov,
aby si nesadali za volant v stave, ked by nedokazali ovlddat svoju ina-
vu, aby nésledky neboli tragické,“ doddva spravkyna Nadicie Allianz
Lucia Strnad Muthova.

V &ase, ked mnohi Slovaci vyrazaju na dlhsie cesty autom je oboz-
retnost a zodpovednost na mieste. Mikrospdnok totiz prichddza nie-
len pred koncom cesty, ale mdze vis ,dostat” aj pdr minit po zaliatku
cesty, ak si saddte za volant unaveni. ,Ak nie sme oddychnuti, treba
odlozit jazdu na neskér. Ak pocitujeme Gnavu za volantom, treba si
urobit prestavku, poprechddzat a ponatahovat sa, nadychat sa Cerstvé-
ho vzduchu, pripadne si aj kritko pospat. Zvysi sa tak nasa koncentra-
cia a schopnost pohotovo reagovat na neo¢akévané situdcie na ceste,”
radi L. Strnad Muthovd.

Kampan Mikrospanok nespi! trvala do konca jila na RTVS a TA3,
vradiu Expres, Rddiu Slovensko a na socidlnych sietach. Kampan bude

tieZ podporend viacerymi PR aktivitami a rozhovormi v médidch.

-az-

Alkohol za volantom vas moze
vyjst aj 100-tisic eur

Alkohol u vodi¢ov predstavuje jeden z najvacsich zdrojov
nebezpelenstva na cestich. Podla analyzy Allianz centra
pre technolégie (AZT) je kazda desiata smrtelna auto-
nehoda sposobend pozitim alkoholu, pri¢om castejsie sa
tomuto nebezpecenstvu vystavuju muzi. Najrizikovejsi sa
mladi vodi¢i vo veku od 21 do 24 rokov. Vyskyt smrtelnych
dopravnych nehod spoésobenych alkoholom nie je vo svete
rovnomerny. Tragicky najvyssiu poziciu si drzi vychodnd
Eurépa, kde az 18,2 % smrtelnych dopravnych nehod za-
pri¢inil alkohol. Po nich nasleduje zvysok Eurépy so 16,7 %,
Severnd Amerika a Juznd Amerika s 12,9 %. Hlboko pod
celosvetovym priemerom, je naopak Blizky vychod s 2,4 %
pripadov.

ALKOHOL ZA VOLANTOM VYJDE
DRAHO

Okrem nisledkov na majetku ¢i zdravi, odobratia vodi¢ského preu-
kazu ¢ dokonca vizby, predstavuje alkohol v krvi aj hrubé poruse-
nie poistnych podmienok. Ak si totiz pod vplyvom alkoholu sadnete
za volant a spdsobite nehodu, poistovila skodu z vésho povinného
zmluvného poistenia (PZP) poskodenému uhradi, no jej ¢iastoénd
¢ plnd ndhradu bude od vis vymahat, resp. regresovat spit. ,Vyska
ndkladov za poskodenie vozidla, nemajetkovii ujmu, bolestné, liecbu,
stratu zdrobku, stratu spolo¢enského uplatnenia, ¢i naklady spojené
s pohrebom sa zvy¢ajne pohybuje v desattisicoch a nie zriedka aj sta-
tisicoch eur,“ konstatuje hovorkyiia Allianz — Slovenskej poistovne
a spravkyiia Naddcie Allianz Lucia Strnad Muthova. V roku 2022
riesila Allianz v ramci PZP 56 poistnych udalosti, kde bol u vodi-
¢a preukazany alkohol, pricom 6 z nich sa stalo v zahrani¢i. Vyska
skod, ktord podnapiti vodici sposobili na majetku a zdravi prekrocila
810 tisic eur. Rok predtym sposobil alkohol za volantom az 95 poist-
nych udalosti za viac ako 620 tisic eur.

PIT S ROZUMOM

Aj preto sa najvicsia poistoviia na trhu prostrednictvom svojej Nada-
cie Allianz zapojila do edukacného projektu ob¢ianskeho zdruzenia
Férum Pi s rozumom s ndzvom Uget za nehodu. Interaktivnou for-
mou nim chce poukézat na rizikd spojené so Soférovanim pod vply-
vom alkoholu. ,Po¢as méja a juna sme rozdavali v kaviarfiach, baroch
a krémiéch po Slovensku symbolicky ,ucet za nehodu®. Na fiktivnom
pokladni¢nom bloku sme upozortiovali na potencidlne finan¢né ni-
sledky jazdy v opitosti, hovori Tomas Huba z o.z. Pi s rozumom.
»Verime, Ze aj finanény argument by mohol podnietit verejnost a vo-
di¢ov, aby zmenili rizikové spravanie sa a boli zodpovedni, uzatvira

L. Strnad Muthov4.

-az-
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Vdzeni citatelia,

Vizeni citatelia, tentoraz vdm pribliZim priebebh priestupkového konania a ndsledne
sprdavneho siidneho konania, v ktorych sa skiimalo, ci sa isty nespokojny obéan dopustil
priestupku proti obcianskemu spolunazivaniu v désledku toho, Ze odstavil svoje moto-
rové vozidlo pred vchod do spolocného dvora, odmietol ho preparkovat a tym znemoZnil
spoluvlastnikom stavebné prdce.

Tato udalost sa odohrala v novembri 2016, kedy isty obcan
A. 0 11.25 hod. podal oznimenie podla zakona o priestupkoch,
a to z dovodu, Ze v ten defi v ¢ase 0 9.45 hod. prisiel pred brinu
spolo¢ného dvora rodinnych domov a uvidel tam stavebny ma-
teridl. Nésledne iiel so svojim vozidlom do dvora, ktory patri aj
jemu a videl, Ze na spolo¢nom dvore sa vykondvaja stavebné
prace. Na dvore boli stavebné stroje - naklada¢ a vibra¢nd do-
ska, pricom on ako podielovy spoluvlastnik nedal sihlas na tieto
stavebné pravy. Uvedené ozndmil svojmu synovcovi B., spolu-
vlastnikovi nehnutelnosti a tieZ mu povedal, Ze potrebuje mat
od neho povolenie na tieto stavebné prace, inak porusuje jeho
prava. Stryko A. toto konanie synovca B. povazoval za schvél-
nost a porusenie jeho majetkovych prav a poziadal, aby sa takéto
konanie neopakovalo. Neskor nespokojny stryko svoje oznd-
menie 0 14.10 hod. doplnil a uviedol, Ze sa vritil k rodinnym
domom asi 0 13.20 hod. a stavebné price pokracovali a preto to
nahlésil na policiu.

Okrem stryka vsak v ten isty den podal ozndmenie aj jeho sy-
novec C., ktory je bratom pana B. Zo zdznamu o podani oznd-
menia vyplyva, Ze v minulosti strykovi A. hovoril, Ze by cheel
upravit dvor, av§ak je s nim tazkd komunikacia, ni¢ mu nevyho-
vuje, k ni¢omu sa konkrétne nevyjadri. Dva dni dozadu sa roz-
hodol aj so svojim bratom B., Ze na dvore vykonaju préce, Ze tam
ulozia zdmkovu dlazbu a daji dvor do poriadku, preto si najali
pracovnikov, ktori zacali s pracami. V ¢ase o 10.00 hod prisiel na
dvor stryko A. so svojim vozidlom a hned volal policiu, priom
stryko svoje vozidlo odstavil tak, Ze znemoznil vyjazd nakladaca
a tym vlastne stazil pohyb a vykon préic na dvore, potom s vo-
zidlom odisiel podat na policiu oznimenie. Asi 0 13.15 hod sa
stryko A. opitovne vritil na spolo¢ny dvor, pricom opitovne
odstavil svoje vozidlo hned za spolo¢ni branu a znemoznil, aby
sa vykondvali price pomocou nakladaca, s ktorym sa nedalo do-
stat na ulicu, kde bol ulozeny podkladovy materiil pod dlazbu.
Synovec potom musel zavolat kamaratov a podklad pod dlazbu
vozili na dvor z ulice na firikoch, stryko sedel vo svojom vozidle
a odmietal ho odtiahnut s tvrdenim, Ze si chrani svoj majetok.

Sucastou administrativneho spisu je aj fotodokumenticia, kto-
rou je preukdzané, Ze stavebné price sa uskutociiovali, na foto-
grafiach bolo zachytené vozidlo stryka A., ako aj nakladag, strk
a podobne.

12| ® www.mot.sk ® 2023 =

Okresny urad Trnava, odbor vSeobecnej vnitornej spravy ako pr-
vostupiovy spravny organ v aprili 2017 rozhodol vo veci tak, Ze stryka
A uznal vinnym zo spéchania priestupku proti ob&ianskemu spolunazi-
vaniu, ktorého sa mal dopustil tym, Ze konkrétneho diia v ¢ase o 10.00
hod. a nisledne o 13.15 hod. v obci za rodinnym domom odstavil svoje
motorové vozidlo pred vchod do spolo¢nych priestorov a odmietol ho
odtiahnut a tym znemoznil stavebné préce, ¢im umyselne narusil ob-
Cianske spolunazivanie schvalnostami a to opakovane, kedZe toto urobil
dvakrét v uvedeny defi. Na zaklade uvedeného mu Okresny trad Trna-
va, odbor vseobecnej vnutornej spravy ulozil sankciu - pokutu vo vyske
30 €. Stucasne mu ulozil povinnost uhradit trovy konania v sume 16 €.
Stryko A. sa vodi tomuto rozhodnutiu odvolal a o jeho odvolani rozho-
dol Okresny trad Trnava, odbor opravnych prostriedkov v juni 2017 tak,
Ze zamietol odvolanie pana A. a potvrdil rozhodnutie Okresného tradu
Trnava, odboru vieobecnej vnttornej spravy.

Odvolaci orgin uviedol, Ze v predmetnej veci je zrejmé, Ze kona-
nie pina A. smerovalo k obmedzeniu pracovnikov a ich &nnosti a to
z dovodu, Ze neprislo k dohode medzi nim a jeho synovcami, ktori pra-
covnikov na rekonstrukciu najali. V tejto suvislosti sicasne poukézal na
to, Ze nejde o vhodny sposob rieSenia ob&ianskych nezhod a Ze pan A.
nevyuzil prostriedky legilnej ochrany svojich prav a naopak postupoval
svojvolne s cielom sposobit prieky inym oblanom, &m naplnil skut-
kovii podstatu priestupku schvilnostami podla zdkona o priestupkoch.
Rovnako zdéraznil, ze v predmetnom spravnom konani ide o posidenie
konania pana A. z hladiska narusenia ob¢ianskeho spolunazivania, teda
o posudenie poskodenia verejného zdujmu na pokojnom obcianskom
spolunazivani a nejde o posudzovanie stavu majetku z hladiska jeho
hospodirskeho vyuzitia v prospech vlastnikov ¢i spoluvlastnikov.

Proti tomuto rozhodnutiu Okresného tradu v Trnave podal pan A.
v zékonnom stanovenej lehote spravnu Zalobu. Argumentoval okrem
iného tym, Ze je va&inovym podielovym spoluvlastnikom danej nehnu-
telnosti (spolo¢ného dvora) a nesthlasil s kladenim zdmkovej dlazby
respektive s inou stavebno-technickou pravou alebo ¢innostou na da-
nej nehnutelnosti. Krajsky sid v Trnave ako prislusny spravny sid v au-
guste 2018 zrusil napadnuté rozhodnutie Okresného tradu v Trnave
a vec mu vrtil na dalSie konanie. Su¢asne pénovi A. ako Zalobcovi pri-
znal pravo na nihradu trov konania v celom rozsahu. Sud konstatoval,
Ze spravne orginy oboch stupiiov sa ddsledne nezaoberali posudzova-
nim zisteného konania Zalobcu z hladiska naplnenia podmienok usta-
novenych v zikone o priestupkoch s prihliadnutim na vsetky okolnosti

pripadu. Z obsahu rozhodnuti, ako i spisového materidlu bolo podla
nézoru spravneho sidu bez pochybnosti zrejmé, Ze cielom pana A. ako
zalobcu a aj redlnym nasledkom jeho konania bolo znemoznenie vy-
kondvania rekonstrukénych préc na spolo¢nom dvore, nie zamedzenie
prechodu, & pristupu spoluvlastnikov, B.A. C., ked s rekonstrukénymi
pracami mensinovych spoluvlastnikov nesthlasil.

Sud tiez vytkol konajicim spravnym orgdnom, Ze z odévodneni ich
rozhodnuti nie je zrejmé, aky konkrétny postup vyriesenia sporu medzi
podielovymi spoluvlastnikmi zalobcovi odporacali priznajic sicasne, ze
nie je Glohou spravnych organov v predmetnej veci hladat riesenie tohto
sporu. Avsak tieZ uviedol, Ze vykondvanim stavebnych prac bez sthlasu
péna A. i rozhodnutia sidu, a to s poukazom na prisluiné ustanovenie
Obcianskeho zédkonnika, prave mensinovi spoluvlastnici, B.A. C. konali
nad rdmec svojich prév.

Krajsky sud dalej skonstatoval, Ze imyselné odstavenie vozidla na ta-
kom mieste, kde branilo v ¢innosti inych os6b, zrejme mozno povazovat
za schvélnost v zmysle zdkona o priestupkoch, avsak nie kazdua schvil-
nost mozno povazovat za priestupok proti ob¢ianskemu spolunazivaniu.
V tejto suvislosti dovodil, Ze gramatickym a logickym vykladom tohto
ustanovenia nemozno nedospiet k zaveru, Ze priestupkom je iba schvil-
nost, ktord sicasne napliia vieobecné znaky hrubého spravania ovplyv-
neného v jednotlivych pripadoch nielen vonkajsimi znakmi konania,
ale aj jeho motivom. Dodal, Ze z oddvodneni rozhodnuti spravnych
orgdnov vo veci pritom vyplyva, Ze konanie pdna A. bolo postdené ako
schvélnost, ale sic¢asne aj to, Ze sa spravne orgdny nezaoberali otdzkou,
& toto konanie stcasne je dovodné posudzovat ako hrubé spravanie sa
a ¢ tak boli naplnené podmienky prijatia zéveru, Ze sa pin A. dopustil
priestupku proti ob¢ianskemu spolunazivaniu.

Proti tomuto sidnemu rozhodnutiu podal Okresny trad v Trnave
tzv. kasaénu staznost navrhujic kasaénému sidu jeho zrusenie a vrite-
nie mu veci na dal§ie konanie. Najvys$${ spravny sud Slovenskej republi-
ky ako kasaény sid po preskimani rozsudku Krajského sidu v Trnave
a po obozndmen sa s obsahom pripojeného spisového materidlu dospel
v septembri 2021 k zdveru o jeho vecnej spravnosti, pricom povazoval
za potrebné jeho argumenticiu doplnit o dalsie relevantné skuto¢nosti.

Zikladom veci bolo posudenie, & konanie pina A. svojou intenzitou
a nasledkom naplnilo skutkovd podstatu priestupku proti ob¢ianskemu
spolunazivaniu, ktorého sa mal dopustit schvilnostou, teda & k spé-
chaniu priestupku vobec doglo. Je nepochybné, Ze pojem ,schvilnost*
je neurdity pravny pojem, ktory prive z dévodu moznych nésledkov
v podobe deliktudlnej zodpovednosti konkrétnej osoby treba vykladat
vzdy restriktivne, teda zuzujico. Schvélnostou treba rozumiet konanie
naru$ujuce hrubym spésobom pokojné a riadne spolunazivanie, pricom
hrubost takéhoto konania moze spolivat napriklad vo verbdlnej agresii,
fyzickej agresii nedosahujicej intenzitu drobného ubliZenia na zdravi
& v sposobeni iného dostatone zdvazného ndsledku. Hrubym spréva-
nim sa a teda aj schvalnostou sa rovnako rozumie také spravanie, ktoré
prekratuje rimec inym sposobom nevhodného sprévania sa. V ¢om je
konkrétne spravanie sa sprévanim hrubym a teda schvéilnostou, musi
konajuci orgédn verejnej spravy vyhodnotit a nisledne zdévodnit, a to
pokial ide o povahu, intenzitu a ndsledok takéhoto spravania sa. Podla
nézoru kasaéného sidu, presne uvedené mal na mysli spravny sud, ked
uzavrel, Ze priestupkom je iba schvélnost, ktord sicasne napfﬁa znaky
hrubého spravania sa.

Kasacny sid sa preto nemohol stotoznit s tvrdenim okresného ura-
du, Ze na spichanie priestupku postacuje schvilnostné konanie a teda,
Ze nie je dévod na to, aby bolo pri schvilnostiach posudzované, ¢ ide
o schvélnosti iného hrubého charakteru. Takyto vyklad by v praxi viedol
k absurdnému zéveru, Ze akékolvek konanie majice znaky schvilnosti
(,naprieku®) by sa automaticky povazovalo za priestupok proti obcian-
skemu spolunazivaniu a to bez skimania povahy, intenzity a nasledku
takéhoto schvélnostného konania. Je potrebné si uvedomit, Ze iba hrubé
konanie (hrubé sprévanie sa) je priestupkovo postihnutelné, kedze iba
takéto konanie je sposobilé vyvolat nédsledok v podobe narugenia ob-
Cianskeho spolunazivania. Inak povedané, ak konanie nedosiahne in-
tenzitu hrubého spravania sa, nejednd sa o protipravne konanie. S pou-
kazom na uvedené je namieste sthlasit s pravnym zaverom krajského
stdu, Ze bolo potrebné, aby sa spravne orgdny zaoberali otdzkou, & je
konanie Zalobcu dévodné posudzovat ako hrubé sprévanie sa a teda,
& sa Zalobca svojim konanim dopustil priestupku proti ob¢ianskemu
spolunazivaniu. Std dalej uviedol, Ze v danom pripade to mali byt prave
mensinovi podielovi spoluvlastnici, B.A. C., ktori pokial mali zdujem
na rekonstrukénych précach na predmetnom pozemku a nedosiahla sa
dohoda o hospodireni so spolo¢nou vecou, mali moZnost obritit sa
na sud, ktory by v danej veci rozhodol. Rovnako pochopitelne prichddza
do tvahy vyporiadanie podielového spoluvlastnictva.

V danom pripade kasa¢nému siidu nebolo zrejmé, kedZe to nie je moz-
né vy¢itat tak z vyroku ani odévodnenia napadnutého ani prvostupiio-
vého rozhodnutia a rovnako tiez z pripojeného administrativneho spisu,
ako dlho malo konanie pana A. trvat, ked v skutkovej vete je uvedené len
010.00 hod. a 13.15 hod. a konkrétne, aky bol nésledok tohto konania —
&i to mala byt nemoznost pokracovat v stavebnych pracach. Kasa¢ny sud
viak mal z vypovede svedka preukdzané, Ze v nasledujici deii sa v sta-
vebnych précach na spolo¢nom dvore pokracovalo, ked tento svedok
uviedol, Ze ,Na dalsi der, poas celej doby, o sme pokladku robili, tak
znovu prisiel..., ktory sa nemohol dostat uz dalej, lebo vo vjazde bol
vysypany $trk a ja som si spravil svoju robotu.“ Teda stavebné price
boli dokonéené a v dany deii bolo dokonca panovi A. branené vo vjaz-
de na pozemok, ktorého je vicsinovym podielovym spoluvlastnikom.
V tejto stvislosti kasa¢ny sad uviedol, Ze ak si spravny organ konanie
pina A. vyhodnotil ako schvélnost, je pozoruhodné, vnimajic celok
skutkovych okolnosti prive rozhodovanej veci, Ze sa nezamyslel nad
tym, Ze by rovnakym spésobom mohol uvazovat aj o konani opisa-
nom svedkom. Z tohto mozno badat istd nekonzistentnost v pristupe
spravneho orgdnu, ktord moéze nasvedcovat selektivnemu uplatilova-
niu prévomoci spravneho orgdnu v rozpore s jeho tlohami, s cielom
zdanlivo vyriesit civilnd podstatu sporu medzi spoluvlastnikmi.

Nad rdmec oddévodnenia kasa¢ny sid len dodal, Ze mu z adminis-
trativneho spisu nevyplyva, akym spdsobom bolo posidené oznime-
nie pana A., ktoré podal v novembri 2016 prive vo vztahu ku kona-
niu synovca B. Zaverom povazoval kasa¢ny sid za potrebné uviest, Ze
vzhladom na okolnosti daného pripadu, konkrétne mal kasa¢ny sud
vého spoluvlastnika a oznimenie tejto skuto¢nosti zo strany pdna A.,
nie je ani vylicené, Ze v pripade konania pana A. ide o dovolené ko-
nanie podla § 6 (tzv. svojpomoc) respektive § 417 ods. 1 Obéianskeho
zdkonnika (tzv. zakroCovacia povinnost). Tento rozsudok Najvyssieho
spravneho sidu Slovenskej republiky z 30. septembra 2021 bol uverej-
neny aj v Zbierke stanovisk a rozhodnuti Najvyssieho spravneho sidu

Slovenskej republiky ¢. 1/2022.
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lnépirécia pre vas

HLADATE NAVOD,
AKO SCHUDNUT?

Mozno pre vas predstavuje redukcia vahy dokonca strasiaka.
Mozno uz ste pér tych diét skusali, ale vysledok bol vzdy len
kratkodoby, ak vobec nejaky bol. Je to jednoduché, vietky diét-
ne programy Prodietix funguju na principe keto diéty. S Prodie-
tix schudnete lahko a s chutou, pretoze tato diéta nielen fun-
guje ale aj chuti.
Viete, na kolko faz je rozdeleny diétny program Prodietix
a aké to su?
www.prodietix.sk

STRES za volantom je nebezpecny

Unava, ospalost a strata ener-
gie su po lete beznou zéleZi-
tostou, a obzvlast nebezpec-
né mozu byt pri cestovani.
Nedovolte im, aby vas za vo-
lantom ohrozili. Na pomoc
vam méze prist rozchodnica
ruzova, rastlina, ktord rastie
v chladnych oblastiach Skan-
dindvie, Sibiru a Kanady.
Obsahuje latky, ktoré pomahaju telu lepsie zvladat stres, har-
monizovat zmeny v organizme a doslova ziskat spat stratenu
energiu. Vytazok z jej korena najdete v rastlinnom lieku Vitan-
go. Ak potrebujete dobit baterky a ste vystaveni chronickému
alebo nadmernému stresu, skuste tradicny liek Vitango. Sluzi
na prechodnt Ulavu od symptémov stresu a vycerpania. Opéat
mozete zit Zivot plny energie s Vitangom. Pred uzivanim lieku
sa poradte s lekarom alebo lekarnikom a starostlivo ¢itajte pri-
balent pisomnu informaciu.

www.vitango.sk

ZASLUZENA ODMENA

Oroseny pohdr je
tym pravym osviezenim
po dlhej ceste. Pri Sofé-
rovani zasadne nealko,
ale ked' $tastne dorazite
do ciela, pokojne si do-
prajte krigel lahodného
piva. Dobré jedlo sa ma
poriadne zapit a fajnovo
vychladeny ¢apovany

zlaty mok zase podavat v Stylovom pohari. Exkluzivne pivné
sklo najdete v ponuke znacky Tescoma. Linia myBEER obsahuje
praktické tretinky aj klasické pollitrdky s ndzvami Lupulus, Icon
a Salute! V3etky tri pohdre na pivo su vyrobené z prvotriedneho
borosilikdtového skla a vhodné aj do umyvacky riadu. Sériu do-
plha dzbén s objemom 2,5 litra — ak si chcete ,¢apéka” z oblUbe-
nej kr¢micky popijat v pohodli domova. Najdete v znackovych
kamennych predajniach alebo v e-shope na vynovenom webe
www. tescoma.sk.

Kolagén kazdy der - pre krasu
aj zdravie

Zasluzite si vysoko kvalit-
ny kolagén! Pri vybere pro-
duktov na baze kolagénu
siahnite po takych, ktoré su
vytvorené z jednoduchych
a kvalitnych ingrediencii.
Objavte kuzlo kolagénov
VITAL PROTEINS. Su to ko-
lagénové peptidy v prasku,
skvelé do teplych aj stude-

nych ndpojov. Staci primiesat do rannej kavy, ¢aju, smoothies
alebo pohdra s vodou. Su neochutené, takze neovplyvnia chut,
vOnu ani konzistenciu napoja ¢i jedla. Kolagén sa vyskytuje pre-
dovsetkym v koZi, vlasoch, nechtoch, Slachach a kiboch. Od 25.
roku zivota klesa produkcia kolagénu o 1 % rocne. Nasa potre-
ba vsak s ¢asom rastie. Kolagénové peptidy su malé, rozpustné
Castice bielkovin ziskavané z hovddzieho alebo morského zdroja.
Vyzivové doplnky - kolagény VITAL PROTEINS obsahuju vysoké
mnozstvo prémiového kolagénu. Morsky Vital Proteins Marine
Collagen obsahuje 12 gramov koalgénovych peptidov a Vital
Proteins Collagen Peptides az 20 gramov hovadzich kolagéno-
vych peptidov, ktoré telo lahko stravi a vstrebe.
A je to najviac na porciu na trhu! www.vitalproteins.sk

CHRANTE
SVOJE OCI
VZDY
A VSADE

Oc¢ny komfort je vec, ktori dokdzeme casto zanedbévat. O to
viac nas boli, ak sa nam do Zivota pripletu zrakové problémy. Ak
Casto pracujete za pocitacom, vystavujete sa modrému svetlu ¢i
pracujete v prasnom prostredi, méze aj vas ohrozovat syndrom
syndrém suchého oka. Pri tomto probléme dochddza k naru-
$eniu slzného filmu, ktory nedokaze oko dostatocne chranit a
udrziavat zvlhé¢ené. Pomoc predstavuju umelé slzy Artelac®Re-
balance. Volne dostupnad zdravotnicka pomocka obsahuje
0,15% kyseliny hyalurénovej a vitamin B12. DokaZze tak udrziavat
povrch oka spravne zvlhéeny a prispieva k spravnej vyzive oci.
. Artelac®Rebalance je vhodny aj pre nositelov kontaktnych So-
Soviek, pricom je mozné ho uzivat az po dobu dvoch mesiacov.
Udrzujte svoje oci spravne zvlhéené a chranené.

Viac informdcii na www.hyal.sk/dalsie-produkty.

Inépirécia pre vas

,NATANKUJTE SA”
ZDRAVYMI
STAVAMI

Nizkootackovy zavitkovy
odstavovac Orava Taurus-2
je stelesnenim revolu¢ného
sposobu domaceho odsta-
vovania: ovocie a zeleninu
lisuje ako mlync¢ek na maso
a tak z nej ziskava viac stavy,
ktord obsahuje az 10x viac
biologicky aktivnych latok

v porovnani so stavou ziskanou vysokootac¢kovym odstredivym
odstavovacom. Taurus-2 ma maximalny pocet otacok 110/min
a Stava nim odstavena je obohatena o vitaminy a cécko, ktoré sa
kvoli absencii oxidacie neznehodnotia. Vdaka velkému podacie-
mu hrdlu, do ktorého sa zmesti aj celé jablko, nemusite suroviny
pred odstavovanim krajat na malé kusky. V manuali na pouziva-
nie vyrobku najdete top 10 receptov, napr. Nezabudaj, Zeleny
detox ¢i Posilfnova¢ metabolizmu. OMC: 99 €

www.Oorava.eu

Dettol sa znova spojil
s Nadaciou Kvapka Nadeje.
V boji pomaha napriklad strnastrocnému Marekovi

Strnéstro¢ny Marek bol jednym
z pacientov Fakultnej nemocni-
ce v Motole, kde pésobi a poma-
ha nadacia Kvapka Nadeje. Po-
Cas jeho liecby sa niekolkokrat
stretli, a tak sa ich Zivotné cesty
spojili. Aj obycajné prechlad-
nutie pre neho bolo velkym
rizikom. Marek svoj boj s leu-
kémiou vyhral nielen vdaka le-
karom, ale aj ¢istému domovu
ipmpr bez nebezpecnych mikrébov.
el o SRR Hygienu mu poméhaju udrzo-
ERUEEEE  vat dezinfekcné prostriedky,
ako ma napriklad znacka Dettol,
ktora zabezpecuje zdravie rodin
viac nez 80 rokov a je tak neodmyslitelne spétd s viziou ¢istého
a bezpecného domova. Aj na pribehu Mareka je vidno, Ze Kvap-
ku Nadeje méze potrebovat niekedy kazdy, preto sa s nadaciou
Dettol spojil znovu. Pocas celého mesiaca september zakaznici
kupou akéhokolvek produktu Dettol* prispeju 10 centov Nadacii
Kvapka Nadeje.

*Nevztahuje sa na volnopredajny liek DETTOL 0,2% antisepticky sprej 100 ml.
PouZivajte biocidy bezpecnym spésobom. Pred pouzitim si vZdy precitajte etiketu
a informdcie o vyrobku.

A JE SPAT!

Desatrociami overeny lieck Wobenzym je tu opét pre vas! Prie-
kopnik liecebnej metddy systémovej enzymoterpie, osvedéeny
a miliénmi pacientov vyskusany tradi¢ny liek hlasi navrat do
lekérni. Odteraz ho znovu zoZeniete v kamennych aj interneto-
vych lekdriiach. Dostupné su vietky balenia — s 200, 300 a 800
tabletami. Liek Wobenzym s obsahom vyvéazenej kombinacie
enzymov rastlinného, Zivocisneho a bakteridlneho pévodu slu-
zi ako podporna lie¢ba pri zapaloch. Obsiahnuté proteolytické
enzymy sa staraju o to, aby akykolvek zapal v organizme pre-
behol optimalne a bez nasledkov. V zloZeni starého dobrého
lieku Wobenzymu sa ni¢ nezmenilo. Nadalej obsahuje prevere-
ny mix prirodnych enzymov a Ucinkuje presne tak dobre, ako
predtym. Vyrobcom lieku je spolo¢nost Mucos Pharma, ktora ma
s vyskumom enzymov bohaté skisenosti a kvalitu jej produktu
garantuju stovky kontrol.

www.wobenzym.sk

* Wobenzym je liek na vnutorné poufZitie. Pozorne si precitajte
pisomnu informdciu pre pouZzivatelov.

Dialkovo ovladana svahova kosacka Spider
si poradi aj s tym najnarocnejsim terénom!
Kosacka ktora sa vyrovna 16 pracovnikom
s krovinorezom

Kosacka SPIDER pokosi travu v kopcoch so sklonom az 60°!
Jedine¢nost znacky SPIDER spociva v patentovanom systéme
znizeného taziska, ktoré zarucuje vynikajicu manévrovatelnost.
Kolesa sa dokazu na mieste otocit az o 360° a pokracovat v praci
bez nutnosti otacania celého stroja. Ziaden problém pre kosacku
nie je ani ker o priemere pat centimetrov. Svojou produktivitou sa
vyrovna 16 pracovnikom s krovinorezom. Kosacky Spider najdu
svoje uplatnenie aj pocas zimy, s pomocou Specidlneho snezného
pluhu sa daju vyuzivat na odpratanie snehu.

Pre viac informacii navstivte www.spidermower.sk, kde si moze-
te objednat predvedenie zdarma na vami vybranom teréne.
Foto: Archiv firmy; sekacka Spider, model ILD02
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CFMOTO otvorilo novy vyrobny zavod v MEXIKU

Cinska spoloénost ZHEJIANG CFMOTO POWER CO.,
LTD. 20. jula 2023 slivnostne otvorilo nové a zirovei svoje
prvé vyrobné priestory v Mexiku v priemyselnom parku Vynmsa
v Apodaca na severovychode Mexika.

Pre nds nezndma spolo¢nost ZHEJIANG CFMOTO POWER CO.,,
LTD so sidlom v ¢inskom Hangzhou. bola zaloZend v roku 1989. Je
spolo¢nostou §pecializujicou sa na odvetvie powersport.

Vyvija, vyraba, uvidza na trh a dodéva spolahlivé motocykle, terénne
vozidld, motory, rimy, komponenty, oblecenie a prisludenstvo, ktoré
distribuuje viac ako 3000 predajcov po celom svete. Obchodné regiény
zahfiiaji Eurépu, Ameriku, Australiu, Stredny vychod, Aziu a Afriku,
s tromi dcérskymi spoloénostami v Eurépe, Spojenych $titoch a Me-
xiku.

Zivod v Mexiku zacala stavat v marci 2022 a bol dokonéeny a spuste-
ny v juli 2023. Zatial dofi investovala 46 miliénov USD, vyrobny zévod
mi kapacitu 100000 ks strojov rocne.

Otviraci ceremonidl prebiehal za ucasti vlidnych predstavitelov Me-
xika, obchodnych partnerov a zéstupcov médii. Boli svedkami spuste-
nia vyroby §tvorkoliesok kategérie UTV. Linka je ukdzkou najnovsich
vyrobnych a technologickych zariadeni a zdroven prezenticiou toho,
¢o dokdze vyskumno-vyvojové centrum spolocnosti CFMOTO.
Celkov4 plocha zdvodu je 75000 m* M4 dve haly, kde prebiehajt zvi-
ra¢ské, lakovnicke a montdzne préce. Zavod vytvoril v regiéne viac ako
500 pracovnych miest.

CFMOTO od oktébra 2021 predstavilo viac ako 148 investi¢nych

projektov, pri¢om 27 % z nich zodpoved4 automobilovému priemyslu.

-co-

Kia navySuje rekord v celkovom pocCte oceneni

Kia America vytvorila rekord v pocte oceneni ziskanych jednou
znackou vjednom roku v].D. Power Automotive Performance, Exe-
cution and Layout $tudii (APEAL). Sedem typov znacky Kia ziska-
lo prvenstvo vo svojom segmente, Co sa za 28-ro¢nu histdriu stalo

prvykrat.
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Uz druhy rok po sebe obsadili tri typy Kia najvys$siu priec-
ku vo svojom segmente. Prvé miesto obhdjil elektromobil
Kia EV6 (najatraktivnejsie kompaktné SUV), typ Carnival
(najatraktivnejs{ minivan) a typ K5 (najatraktivnejsi auto-
mobil strednej velkosti). Tento rok sa aj dalsie styri typy
Kia umiestnili na prvom mieste vo svojich segmentoch.
Prvé miesto vo svojom segmente obsadili typy Telluride
(najatraktivnejsie SUV strednej triedy), Forte (najatraktiv-
nejsie kompaktné auto), Rio (najatraktivnejsie malé auto)
a Stinger (najatraktivnejsie prémiové auto strednej triedy).
Vsetky boli v stadii J.D. Power APEAL Study 2023 uzna-
né ako najatraktivnejsie z hladiska skasenosti a spokojnosti
vodicov.

Stadia U.S. APEAL z roku 2023 je zaloZena na odpove-
diach od 84555 majitelov novych vozidiel modelového
roku 2023, ktori sa za¢astnili prieskumu po 90 diioch vlast-
nictva. Stidia bola realizovand od februara do maja 2023
na zédklade vozidiel registrovanych od novembra 2022
do februara 2023.

ka-

Lietajuce automobily od Suzuki a SkyDrive uz buduci rok

Popredni japonski vyrobcovia: lietajicich elektrickych
zariadeni SkyDrive (SkyDrive Inc.) a kompaktnych au-
tomobilov Suzuki (Suzuki Motor Corporation) podpisali
zmluvu o spoluprici pri vyrobe "lietajucich automobilov".

SkyDrive podla zmluvy zaloZzi dcérsku spolo¢nost v 100% vlastnic-
tve na vyrobu "lietajicich dut". Suzuki a SkyDrive pritom budid vyu-
Zivat zdvod vo vlastnictve skupiny Suzuki Group v prefektire Sizuo-
ka. Ich spolo¢nym cielom je zacat vyrobu "lietajucich dut“ priblizne
na jar roku 2024. Suzuki bude tiez spolupracovat s vyrobnou dcérskou
spolo¢nostou SkyDrive pri priprave na spustenie produkcie, vritane
zabezpelenia ludskych zdrojov.

Urobime ambiciézne kroky smerom k vyvoju produktov s vynika-
jucou hodnotou, aby sme mohli prispiet k realizdcii leteckej mobility,
ktord vyuziva oblohu na kazdodennt prepravu. Uvedenymi slovami
prejavil nadsenie z moZnosti spolupracovat na ambiciéznom projek-
te so sluzbou SkyDrive prezident korporicie Suzuki Motor Togihiro
Suzuki.

Spolo¢nost SkyDrive je ¢lenom japonskej verejno-sikromnej rady
pre pokro¢ila leteckd mobilitu. Nakladné drony spolo¢nosti pre uzi-
to¢né zatazenie do 30 kg sa uzZ pouZzivaju na miestnych pracoviskdch,
najmi v horskych oblastiach. SkyDrive uz uskutoé¢nila v Japonsku
uspesne testovacie lety s posidkou.

Pri slavnostnom podpise zmluvy pred svojim produktmi (zl'ava)
Hidetoshi Kumashiro, vykonny generalny riaditel’ Suzuki a Tomohiro
Fukuzawa, generalny riaditel’ SkyDrive.

Suzuki Motor Corporation je nielen vyrobcom automobilov a glo-
balnym vyrobcom motocyklov, doddva napriklad tiezZ motory pre lode
a motorizované invalidné voziky. Svoju $truktiru buduje Suzuki sa-
mostatne a prostrednictvom mnohych dcérskych spolo¢nosti a spoloé-
nych podnikov mimo Japonska.

“si-

Skoda Auto Group dosiahla v prvom polroku 2023 rast predaja

Skoda Auto si pocas prvého polroku 2023 dalej upevnila
svoju poziciu, a to aj napriek pokracujicej naroéne;j situ-
acii na trhu. Previdzkovy zisk celej skupiny Skoda Auto
Group dosiahol 911 miliénov eur, ¢o predstavuje medzi-
rocny narast o 34,8 %.

Rentabilita trZieb zostiva na stabilnej hodnote 6,6 %. Automobilka
globédlne dodala od janudra do juna 432200 vozidiel, teda o 19,9 %
viac ako v rovnakom obdobi minulého roku. Obzvlast silny nérast
znacka zaznamenala pri najpreddvanejSom type Octavia (97800 ks,
+60,2 %) a pri plne elektrickom type Enyaq iV (31300 ks, +41,0 %).
Ristli aj SUV znacky Skoda, ktoré sa ,umiestnili“ na 2. a% 4. mieste
za Octaviou v poradi Kamiq (58400 ks, +23,8 %), Kodiaq (56200 ks,
+11 %) a Karoq (52700 ks, +22,6 %). Najviac dut predala v regiéne
Zipadnd Eurépa (236900 ks, +31,3 %).

Skoda Auto Group zaznamenala vyrazny ndrast trzieb, a to o 34,5 %
na 13,7 miliardy eur. Automobilke sa okrem toho v prvych Siestich me-
siacoch roku 2023 podarilo vyrazne zvi&it prevadzkovy zisk, o 34,8 %
na 911 miliénov eur, a to napriek tomu, Ze odpredaj spolo¢nosti OOO
Volkswagen Group Rus v méji 2023 mal znaéne negativny dopad
na previdzkovy zisk.

Skoda Auto aj zrychluje svoju elektrickd ofenzivu, po¢as najblizsich
rokov predstavi Sest novych elektromobilov z réznych segmentov trhu.
Prvym z nich bude plne elektrické kompaktné SUV Elroq, ktoré sa
predstavi uz na buduci rok. Skoda Auto urobila aj dalSie vyznam-
né kroky pre budicnost s elektrickym pohonom: v hlavnom zévode
v Mladej Boleslavi prekonala hranicu 500 000 vyrobenych batériovych
systémov, ktoré sa vyuzivaji v elektricky pohdiianych automobiloch
znaciek Skoda, Volkswagen, Audi a Seat.

-§a-
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Peugeot 308 1.5 BlueHDi 130k EAT8 GT

Pekny lev s , dieselom”

V poradi tretia generacia Peugeotu 308 je ukizkou toho, ako
sa francuzsky vyrobca posunul dopredu. Na tuto genericiu
kompaktného hatchbacku a kombi sa ¢akalo dlho, prisla az
osem rokov od uvedenia druhej. T4 sa vyborne predavala
a okrem inych oceneni ziskala aj titul eurépske ,Auto roka
2014, Pri tretej generacii si zakaznici moézu vybrat z poho-
nov: zazihovy prepliany trojvalec 1.2 PureTech, vznetovy
1.5 BlueHDi v spojeni s 8-stupiiovou automatickou prevo-
dovkou alebo plug-in hybrid. V budicnosti sa predpoklada

tiez elektrické verzia.
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Vyskasali sme model s karosériou hatchback, ktory mal pod kapotou
vznetovy motor, mal stupeni vybavy GT a karosériu lakovanu novou
$pecidlnou zelenou farbou Olivine. Karoséria modelu s droviiou vy-
bavy GT sa vyznaluje exkluzivnou GT prednou maskou s prvkami
Ciernej farby a chrému, 18 zliatinovymi diskami, znakom Peugeot
na prednych blatnikoch, zadnym spojlerom predlZujicim liniu strechy,
prednymi LED reflektormi, ktoré s uZzsie a vyuzivaji Matrix LED
Technology. Svetld vzadu si vybavené full LED technol6giou a maja
pre znacku typicky svetelny podpis v tvare troch pazirov.

Interiér je zhotoveny z kvalitnych materidlov. Trati¢ny I-Cockpit
v novom Peugeote 308 je stile zaloZeny na vyuziti centrilneho ,na vo-
di¢a orientovaného® displeja. Centrdlny 10 displej sa nachddza o nie-
o nizsie ako digitdlny pristrojovy §tit. Displej s velkym rozliSenim
je konfigurovatelny s vyuzitim viacerych okien pre aplikdcie a widge-
ty (ovladace), ovldda sa lahko. Nastavit mozno navigéciu s hlasovym
ovlddanim, radio, ventilaciu a dalsie funkcie. Je to efektné, ale dost
ndro¢né na pozornost vodic¢a pocas jazdy. Klavirne kldvesy nahradili
virtulne tlacidld i-Toggles. Pristrojovy panel pred vodi¢om mé moz-
nost 3D projekcie, md nova grafiku. Vodi¢ si ho méze podla svojich
predstdv individudlne prisposobit cez infotainment. Predné $portové
sedadld si pohodlné, pontkaji aj dostatok bo¢nej opory. Maju i ma-
saznu funkciu a vyhrievanie (doplnkova vybava). K tymto funkcidm sa
da dostat cez displej infotainmentu. Na maly vyhrievany koZeny vo-
lant s chrémovanymi prvkami (GT) sme si uz plne zvykli z inych skid-
$anych Peugeotov. Vybava GT navyse obsahuje napriklad chrémovany
dekor pristrojovej dosky, hlinikové pedile a prahy dveri, bezrimové
vnutorné spitné zrkadlo, ambietne osvetlenie interiéru a iné prvky.

Vzadu sa pohodlne odvezi osoby priemernej vysky. Batozinovy
priestor v zakladnom usporiadani pontka objem 412 litrov. Po sklope-
ni zadnych sedadiel v pomere 60:40 vznikne schod a objem sa zvicsi
(po strechu) na 1323 litrov. Pod dnom batozinového priestoru bola
v skusanom vozidle Cast priplatkovej audioststavy Focal (subwoofer)
a sada na opravu defektu. Stcastou vybavy GT je celd paleta jazdnych
asistenénych systémov, napriklad adaptivny tempomat s funkciou
Start/Stop, asistencia udrZiavania auta vo zvolenom jazdnom pruhu,
najnovsia generdcia automatického nidzového brzdenia, aktivny sys-
tém varovania pred vyboenim z jazdného pruhu, systém monitoro-
vania unavy vodica, systém snimania mitveho uhla, rozsirené rozpo-
zndvanie odpordcanej rychlosti, monitorovanie situdcie za vozidlom,
plnohodnotny 360-stupniovy kamerovy systém, ktory sa skladd zo 4
kamier s velmi dobrym rozliSenim...

Pod kapotou skasaného vozidla pracoval vznetovy 1,5-litrovy motor
s najvi¢sim vykonom 96 kW a kritiacim momentom 300 Nm
pri 1750 ot./min. V PSA majt dostatoéne dlhu tradiciu vo vyvoji

a vyrobe mensich vznetovych motorov, ¢o sa naplno prejavilo v kvalite

tejto ich novinky. Pracuje spolahlivo, kultivovane v celom rozsahu pra-
covnych oticok. Ochotne auto zrychluje uz od 1500 ot./min., zdtah
pokracuje zhruba do 3000 ot./min. A s GZasne priaznivou spotrebou
nafty. K tej napomdhala aj vhodne sprevodovand 8-stupiiové automa-
tickd prevodovka EATS. Preraduje hladko, rychlo a logicky. Motor
zbytoéne nevytica ani nepodtdca. Zrychlenie z 0 na 100 km/h tento
model zvlddne za 10,6 sekundy a vozidlo dosiahne najvicsiu rych-
lost 207 km/h. Vodi¢ mé na vyber tri jazdné rezimy — Eco, Normal
a Sport, ktoré maju vplyv na reakcie motora. S velkym podielom jazd
v meste a na dialnici sme jazdili so spotrebou 5,2 1/100 km a to sme
jazdili mimoriadne svizne. Pri pokojnej jazde sa spotreba dd zmensit
pod 4,5 /100 km.

Spokojni sme boli aj s jazdnymi vlastnostami tohto vizudlne poso-
bivého ,leva“. Netrpi velkymi boénymi nédklonmi v zdkrutdch, systém
stabilizdcie zasahuje s citom. Podvozok verzie GT je sice tuhsi, ale nie
o tolko, aby nedokdzal ucinne tlmit rizy od prejazdu nerovnosti cesty
do karosérie aj na 18-palcovych diskoch s nizkoprofilovymi pneuma-
tikami. Vozidlo sa aj pri sviznej jazde spriva sebavedomo. Za pochvalu
stoji aj dobré odhluénenie kabiny a presné riadenie. Vdaka vybornému
polomeru otdc¢ania je pohyb aj v dzkych ulickich bezproblémovy. Ski-
sany model 308 GT sa ndm naozaj pacil.

Peugeot 308 hatchback 1.5 BlueHDi 130k EAT8 GT sa prediva
za 33790 €.

MOTOR:

4-valcovy, 16-ventilovy, prepiiiany vznetovy, ventilovy rozvod 2xOHC, zdvihovy ob-
jem 1499 cm?, najvacsi vykon 96 kW pri 3720 ot./min., kriitiaci moment 300 Nm
pri 1750 ot./min.

PREVODY:
8-stupiiova automaticka prevodovka EATS8, pohon kolies prednej napravy.

PODVOZOK:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych
ramenach, prieény skrutny stabilizator, zadna vleGena naprava, vinuté pruZiny,
priecny skrutny stabilizator, koticové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotiémi,
hrebeiiové riadenie s elektrickym posiliiovacom, polomer otacania 5,6 m, pneu-
matiky rozmeru 225/40 R-18.

KAROSERIA: 5-dverova, 5-miestna typu hatchback.

ROZMERY, HMOTNOSTI, OBJEMY:

d/$/v4367/1852/1441 mm, razvor naprav 2675 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1559/1554 mm, pohotovostna/celkova hmotnost 1436/1940 kg, objem
batoZinového priestoru 412 I, objem palivovej nadrZe 53 I.

PREVADZKOVE VLASTNOSTI:
najvacsia rychlost 207 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10,6 s, spotreba
nafty v komb. prevadzke WLTP 4,9-51/100 km, €O, WLTP 128-132 g/km.
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RENAULT Captur E-Tech Engineered full hybrid 145

Captur s eSte dspornejSim pohonom

Renault Captur je vo svojom segmente bestellerom nielen vo Franciuzsku. Modernizovany
Captur ma vietky charakteristické znaky SUV, stoji na koncernovej podvozkovej platforme
CMF-B. Zikaznik ma na vyber viac farebnych kombinicii karosérie a 15 moznych kombi-
nécii personalizacie interiéru. Vznetové motory v ponuke nie sii, automobilka ich nahradila
hybridmi, a to klasickym alebo plug-in hybridom. Captur prisiel na trh aj s verziou E-Tech
Engineered, ktori sme mali moznost vyskusat. Pohonna sistava skisaného modelu kom-
binuje zdzihovy motor, elektromotor, startér/generator, multimédovi prevodovku a baté-
riu s kapacitou 1,2 kWh.
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Karoséria vybocuje z radu ostatnych verzii vdaka zlato Zltym prvkom
(Warm Titanium) lesklej ¢iernej mriezke chladica a predne;j liste F1
v zlatej farbe. Zlaté prvky na diftzore podéiarkuju jeho dynamicky styl
v kontraste s lakom sivd Cassiopée, za ktoru si treba priplatit 550 €.
Znak Renault je ¢ierny, Cierne su tiez pitlacové disky kolies. Nechy-
ba charakteristicky svetelny podpis v tvare pismena C. Vozidlo bolo
vybavené balikom Park advanceed driving assistant r.s. Line (920 €).

Odviézny §tyl ma aj kvalitne spracované vnutro kabiny s emblémom
E-Tech na trojramennom koZenom volante a lesklou ¢ernou pri-
strojovou doskou so zlatymi prvkami (zlatym presivanim na volante,
sedadléch, zlatou ozdobnou listou na pristrojovej doske), ktoré ladia
s potahmi sedadiel. Predné sedadld (po bokoch potiahnuté umelou
kozou) st dobre tvarované, vnimané ako pohodlné aj pri dlhgie trva-
jucich jazd4ch. V skisanom vozidle boli vyhrievané (200 €). Digitélny
pristrojovy stit pred vodicom (10%) je prehladny, sicastou vybavy boli
okrem iného aj multimedidlny a naviga¢ny systém Easy Link 9,3
Vodi¢ md vdaka ich dobrej grafike prehlad nad vetkym. Moze lah-
ko sledovat navigaény systém s dynamickym prispésobenim tra-
sy podla aktualnej situdcie, predpoved pocasia, oblubené aplikdcie
a hudba prostrednictvom Apple CarPlay/Android a iné. V Capture
boli zachované hardvérové tlacidla, napriklad na ovlidanie klimatiza-
cie, vyhrievania sedadiel, jazdnych rezimov...

Vo vozidle sa pohodlne cestuje $tvorclennej posidke, vSetci maju
dostatok miesta vo vetkych smeroch. Osoby na zadnych sedadlich
majua k dispozicii vyduchy ventildcie a dva USB porty. Zostava traké-
nej batérie viak ubrala z objemu batozinového priestoru, zo 440 lit-
rov pri modeloch so spalovacim motorom na 326 litrov, v zavislosti
na pozicii zadnych sedadiel (postvatelnd zadnd lavica). V skdsanom

MOTOR:

4-valcovy, 16-ventilovy zaZihovy, ventilovy rozvod 2xOHC, zdvihovy objem 1598 cm?®,
najvacsi vykon 69 kW pri 5600 ot./min. + elektromotor 36 kW + 15 kW (Startér-
generator), maximalny vykon kombinovany 105 kW, kritiaci moment 148 Nm
pri 3600 ot./min. (spal'ovaci motor), + 205 Nm (elektromotor) + 50 Nm (Startér-
-generator), kapacita batérie 1,2 kWh.

PREVODY: multimédova automaticka prevodovka, 2 stupne pre elektromotor,
4 stupne pre spal'ovaci motor, pohon kolies prednej napravy.

PODVOZOK: predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych troju-
holnikovych ramenach, prieény skrutny stabilizator, zadna vlecena naprava,
vinuté pruZiny, prie¢ny skrutny stabilizator, koticové brzdy, vpredu s vniitornym
chladenim, hrebeiiové riadenie s elektrickym posiliiovacom, pneumatiky rozmeru
215/550 R-18.

KAROSERIA: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

ROZMERY, HMOTNOSTI, OBJEMY:

d/s/v 4227/1797/1576 mm, razvor naprav 2639 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1560/1547 mm, pohotovostna/celkova hmotnost 1436/1896 kg, svetla
vySka 174 mm, objem batoZinového priestoru 326-440 |, objem palivovej nadrZe
48 1.

PREVADZKOVE VLASTNOSTI:
najvacsia rychlost 170 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10,6 s, spotreba ben-
zinu v komb. prevéadzke 5-5,1 1/100 km, C0, 113-115 g/km

vozidle bolo za priplatok 200 € rezervné koleso. Druh pohonu nemal
vplyv na mnozstvo ulelnych odkladacich priestorov, ktoré patria me-
dzi silné stranky Renaultu Captur. Vodi¢ovi ulah¢uje vedenie vozidla
zostava uzito¢nych technolégii, napriklad systém sledovania mftveho
uhla, adaptivny tempomat, Easy Pilot - asistencia pre jazdu po dialnici
a v kolénach, varovanie pred opustenim jazdného pruhu, kamerovy
systémom 360 stupriov...

Vyznamnym prvkom pohonnej ststavy, ktord Renault vyvijal s od-
bornikmi z Formuly F1, je elektromotor s vykonom 36 kW, krutia-
cim momentom 205 Nm. ,Elektrickych“ 50 Nm pohonu priddva
12 V startér/generator. Celkovy systémovy vykon je 105 kW, ktorého
zdklad poskytuje spalovaci motor - 1,6-litrovy zdzihovy stvorvalec
s atmosférickym nasdvanim, s najvi¢§im vykonom 69 kW. Systém
pohonu funguje za pomoci multimédovej automatickej prevodovky
(4-stupne pre spalovaci motor, 2-stupne pre elekromotor). Systé-
movy vykon stali na maximalnu rychlost Capturu 170 km/h, model
zrychluje z 0 na 100 km/h za 10,6 sekundy. Tento hybridny Captur
konstruktéri ladili tak, aby mal ¢o najicinnejsiu rekupericiu energie
a mal ¢o mozno najdlhs{ dojazd v elektrickom rezime. Takyto Captur
sa vdaka tomu najviac hodi do mesta, kde pri Castej rekuperdcii sa
batéria udrziava dostato¢ne nabitd a kedZe sa nejazdi rychlo, zézihovy
motor Casto ,odpociva“. V meste a na okresnych cestich sme dosiahli
priemernt elektrickd spotrebu 4,7 kWh/100 km. Dialnica uz pren,
pochopitelne, nie je idedlna. Pri rychlej jazde sa batéria rychlo vybije
a naplno musi zaberat spalovaci motor, ¢o sa prejavuje na jeho spot-
rebe (okolo 81/100 km). Do rychlosti 100 km/h je v kabine pomerne
ticho, pri vicsich rychlostiach sa do kabiny dostiva dost hluku. Pocas
tyzdenného skdsania sme v zmie$anej premdvke dosiahli spotrebu
benzinu 5,4 1/100 km.

Tento model Captura bude vyhovovat pokojnejsim, nendhliacim sa
vodicom. Je vyladeny na ¢o najmensiu spotrebu benzinu, preto ani
v jazdnom rezime Sport sme sa nedo¢kali velkého zatahu. Model ma
kvalitne nastaveny podvozok, vdaka ¢omu je jazda v fiom prijemnd
aj na cestich s horSou kvalitou povrchu. Aj ked sa v rychlejsie pre-
chadzanych zakrutich karoséria nakldia, zvolent stopu viak kolesd
neopustaju.

Renaul Captur E-Tech engineered full hybrid 145 sa prediva
za 28450 €. Nami skusané vozidlo s doplnkovou vybavou stilo
30320 €.
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Skoda Enyaq iV 80 Loft

Elektrické SUV

Skoda Enyaq iV je elektrické vozidlo SKODA, ktoré prinasa jedine¢ny pohlad na tech-
noldgie, dizajn, mobilitu a ochranu Zivotného prostredia. Najmodernejsie sluzby a asis-
ten¢né systémy robia z neho spolahlivého spoloé¢nika. Vyuziva modulérnu stavebnicu
elektromobility (MEB) koncernu Volkswagen. Skoda Enyaq patrila minuly rok medzi naj-
predavanejsie elektrické vozidlo na Slovensku (bolo predanych 211 kusov, ¢o predstavuje
15% podiel na trhu v ramci elektromobilov). Vel'ké rodinné SUV je dlhé 4649 mm, $iroké
1879 mm, vysoké 1620 mm, s raizvorom naprav 2765 mm. Poniika dostatok priestoru pre
cestujicich, komfortny interiér, dobré jazdné vlastnosti a vybornu aerodynamiku. V po-
nuke nechyba moznost akénych balikov vybavy, ktoré za vyhodni cenu pridaju mnozstvo
uzito¢nych prvkov. Vyskusali sme Enyaq iV 80 v zakladnej vybave Loft, verziu s najvic¢sou
batériou s kapacitou 82 kWh, (z ktorej sa da vyuzit 77 le:’{ V ponuke je aj slabsia verzia
s elektromotorom 132 kW a batériou 62 kWh.
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Interiér posobi elegantne, celkové spracovanie je na vysokej Grov-
ni. Dizajnové koncepcia Loft prisla s ¢alinenim v kombindcia latka/
kozenka (sivd). Pristrojovd doska je doplnend litkou s presivanim, o
so striebornou listou z braseného hlinika vyzerd velmi dobre. Dalsi-
mi charakteristickymi prvkami je dekér Alu Brushed (pristrojové
doska a dvere), litkové vyplne dveri a &ierne koberéeky. Dekorativne
presivanie je aj na vietkych sedadlich. Vodi¢ a spolujazdec maju do-
statok miesta vo vSetkych smeroch. Za multifunkénym volantom si
kazdy ndjde idedlnu polohu aj vdaka velkému rozsahu elektrického
nastavenia sedadiel. Sedadld si pohodlné, s dobrou oporou pre stehna.
Su aj vyhrievané. Dominantnym prvkom je 13-palcovy displej info-
tainmentu. Na ovlddanie systému si vodi¢ zvykne rychlo. Trojzénové
klimatizdcia sa nastavuje len dotykom, ¢o nie je idedlne rieSenie. Tiez
ndm chybali analégové ovladace hlasitosti, zastupuje ich dotykov4 lis-
ta pod displejom. Samozrejmostou je podpora pre bezdrotové Apple
CarPlay a Android auto. Pristrojovy panel nahrddza maly 5,3“ displej
s digitdlnym rychlomerom. Zobrazuje vSetky potrebné informicie.
Na zadnych sedadlich je dostatok miesta vo vietkych smeroch. Po-
hodlne sa tu odvezu aj tri osoby. BatoZinovy priestor pontka v zdk-
ladnom usporiadani 585 litrov, so sklopenymi operadlami sa zvicsi
na 1710 litrov. Auto md mnozstvo Simply Clever rieSeni a kompletny
balik bezpe¢nostnych a asistenénych systémov.

Nami skasany Enyaq iV 80 pohdnal synchrénny elektromotor s per-
manentnymi magnetmi, dosahuje maximdlny vykon 150 kW a krd-
tiaci moment 310 Nm. Elektricky pohon ziskava energiu z litium-
-i6novej batérie s kapacitou 82 kWh. Vyrobca uvidza zrychlenie z 0
na 100 km/h za 8,6 sekundy, maximélna rychlost je obmedzend na
160 km/h. Auto poskytuje pohodInd a aj sviznu jazdu. V Enyaqu ne-

treba pouzivat tlacidlo Start/Stop - vodi¢ si sadne za volant, stlaci brz-

du, zaradi ,D* a vozidlo je pripravené na jazdu. Ked zastavi, pri vystu-
povani sta¢i zatiahnut elektrickd parkovaciu brzdu a motor sa vypne.
Kratiaci moment je k dispozicii od nulovych otdcok, takze dynamika
je velmi dobra. Kazdy elektromobil sa najlepsie citi v meste, (papierovo
mé Enyaq kombinovany dojazd WLTP 510 az 542 km). Pri pokojne;
jazde a ,s lahkou nohou“ na plynovom pedali v meste a jeho okoli sa
dd prejst 400 kilometrov s priemerom 16,2 kWh/100 km. Na dialni-
ci pri rychlosti 130 km/h sa spotreba ustalila na 22,8 kWh/100 km,
z Coho vychddza dojazd okolo 330 km. Na intenzivnu rekuperéciu
mozno zaradit ,stupei“ B, kedy je rekupericia najvykonnejsia.
Nabijanie - DC (jednosmerny prad) nabijanie je mozné vykonom
135 kW a batéria sa nabije z 10 na 80 % za 29 minut. Palubna na-
bijacka dokdze pri verzii s vi¢Sou batériou nabijat vykonom 11 kW,
v domdcnosti tak mozno z wallboxu batériu nabit AC (striedavym)
pradom za 7,5 hodiny.

Batéria je umiestnend v podlahe, takze tazisko vozidla je nizko. Vdaka
tomu je vozidlo na ceste stabilné, pruzenie si dobre poradi aj s mensi-
mi nerovnostami. Posidke poskytuje komfort, hluk v interiéri je velmi
dobre utlmeny. Pri prud$om prejazde zakrut vzdy zasahuje ESP. Eny-
aq nezneistie ani na nespevnenych cestich. Skoda pontka na Enyaq
zéruku 5 rokov alebo 100000 kilometrov.

Skoda Enyaq iV 80 Loft sa predava za 55250 €. Automobilka teraz
poniika bonus 3500 €.

SYNCHRONNY ELEKTROMOTOR

s permanentnymi magnetmi, najvacsi vykon 150 kW, kriitiaci moment 310 Nm,
kapacita batérie 82 kWh (vyuziteI'nych 77 kWh), dojazd na elektricky pohon -
kombinovany WLTP 510-542 km, AC nabijanie 11 kW 0-100% 7,5 h, DC nabijanie
135 kW 10-80% 29 min.

PREVODY: jednostupiova prevodovka, pohon kolies zadnej napravy.

PODVOZOK: predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych troju-
holnikovych ramenach, prieény skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava,
vinuté pruZiny, koticové brzdy, vpredu s ventilovanymi koticmi, hrebefiové riade-
nie s elektrickym posiliiovacom, obrysovy priemer otac¢ania 10,1 m, pneumatiky
rozmeru 255/45 R-20.

KAROSERIA: 5-dverové, 5-miestna typu kombi.

ROZMERY, HMOTNOSTI, OBJEMY:

d/$/v4649/1879/1620 mm, razvor naprav 2765 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1587/1565 mm, pohotovostna/celkova hmotnost 2165/2600 kg, objem
batoZinového priestoru 585/1710 litrov.

PREVADZKOVE VLASTNOSTI:
najvacsia rychlost 160 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 8,5-8,6 s., kombino-
vana spotreba elektriny 15,8-17 kWh/100 km.
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MG HS 1.5 TGI 7DCT Exclusive

Uspesny vstup MG na nas trh

Na nas$ a ¢esky trh znacka MG vstupila v jili 2022, jej oficialnym part-
nerom sa stala spolo¢nost M Motors, ktora zabezpecuje okrem iného
aj dovoz automobilov Mitsubishi. Automobilova znacka MG ma svoj
povod v Anglicku, ale po bankrote dnes patri ¢inskej statnej spolo¢nosti
SAIC. Na to, Ze je na eurépskom aj nasom trhu nova, dari sa jej dobre.
Informacie o jej prvych dvoch ,crossoveroch® ZS a EHS sme uverejnili
minuly rok. Obidva sme uz stihli vyskusat tohto roku a neboli sme z ich
vlastnosti sklamani. Teraz sme vyskusali treti, MG HS.

24| ® www.motsk ® 2023 =

MG HS a MG EHS su vlastne dva modely rovnakého typu (HS), lisia sa
druhom pohonu. MG EHS ma plug-in hybridny pohon, novy model HS
pohifia len zdzihovy prepliiany stvorvalec 1.5 TGI s vykonom 119 kW.
Moze spolupracovat so 6-stupilovou ruéne ovlidanou prevodovkou ale-
bo 7-stupriovou automatickou dvojspojkovou prevodovkou. MG HS je
stredne velké SUV s vonkajsimi rozmermi 4574x1876x1685 mm s rdzvo-
rom néprav 2722 mm, s priestrannym interiérom. Konstrukény zdklad
motora pochddza z koncernu General Motors, ale potrebné upravy
pre plnenie aktudlnej emisnej normy a vyladenie jeho vykonnostnych
parametrov, aby vyhovovali poZadovanej dynamike jazdy, uz zabezpedili
technici spolo¢nosti MG Motor UK. V ponuke st pre MG HS trovne vy-
bavy Emotion, Excite, Elegance a Exclusive. Motor pohéna kolesé pred-
nej ndpravy (pohon 4x4 v ponuke chyba). MG HS sme vyskuasali v najvys-
$om stupni vybavy Exclusive, spolupracoval so 7-stupfiovou automatickou
dvojspojkovou prevodovkou.

Od EHS sa vizuélne odliduje oznacenim a chybajicim vieckom nabijacej
zdsuvky na pravom zadnom blatniku. MG HS m4 neprovokativny vzhlad,
pekny tvar masky chladica, vo vybave Exclusive pontka v §tandarde LED
reflektory s dynamickymi smerovkami, 18“ zliatinové kolesd, panorama-
tické stresné okno, plastové Cierne lemy blatnikov. Zaujimavo posobia
koncovky vyfuku, ktoré vychddzaji z oplastovanej ¢asti zadného ndrazni-
ka. Vetky farby karosérie si bez priplatku.

Interiér je priestranny, zhotoveny z materilov slusnej kvality. Vybava Ex-
clusive zahfila aj ambientne podsvietenie, hlinikové pedile, dvojzénovi
klimatizdciu, interiér v koZi, parkovacie snimace doplnené 360 stupiio-
vou kamerou, elektricky ovlddané piate dvere, digitilny pristrojovy $tit,
ochranné prahové listy vpredu, vzadu a iné. Za pochvalu stoja predné se-
dadla s integrovanou hlavovou opierkou, st pohodlné s primeranou bo¢-
nou oporou. Volant s kozou potiahnutym vencom je vyskovo a pozdfzne
nastavitelny. Predné $portové sedadld s kontrastnym presivanim si do-
statoéne velké a pohodIné, s aj vyhrievané. Grafika na farebnom 12,3
digitalnym pristrojovom paneli je dobrd, méd jemné rozliSenie a poskytuje
velké mnozstvo informicii. Centrédlny dotykovy displej so vstavanou digi-
tilnou navigiciou uhloprieckou 10,1 je dost pomaly, mal by mat prehlad-
nejsie menu. Kamerovy systém md tiez slabsie rozliSenie. Nechyba pod-
pora Apple CarPlay a Android Auto, Bluetooth, 4 USB vstupy & prijem
digitalneho rozhlasového vysielania (DAB) a bohaté zostava asistenénych
systémov, napriklad adaptivny tempomat, systém automatického nuadzo-
vého brzdenia, systém pre udrZiavanie auta v jazdnom pruhu, asistencia
pre jazdu v koldne, systém sledovania dopravnej situdcie za vozidlom
pri cavani...

Na zadnych sedadlich sa pohodlne odveza dvaja dospeli, miesta nad hla-
vou i na kolend maju dost aj pri vyske mierne nad 180 cm. Prijemnd je
moznost Upravy nastavenia sklonu operadiel a vyduchy ventilacie v zadnej
Casti stredovej konzoly. Batozinovy priestor poskytuje objem 463 litrov.
Po sklopeni zadnych sedadiel delenych v pomere 60:40 sa objem zvicsi
na 1454 litrov.

MOTOR:

4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany zaZihovy, ventilovy rozvod 2xOHC, zdvihovy objem
1490 cm?®, kompresny pomer 11,5:1, najvacsi vykon 119 kW pri 5500 ot./min., kri-
tiaci moment 250 Nm pri 1500 aZ 4400 ot./min.

PREVODY: 7-stupiiova automaticka prevodovka DCT, pohon kolies prednej napravy.

PODVOZOK:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych ra-
menach, priecny skrutny stabilizator, zadna vleGena naprava, vinuté pruziny, ko-
tiicové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotiiémi, hrebeiiové riadenie s elektrickym
posiliiovacom, polomer otac¢ania 5,95 m, pneumatiky rozmeru 235/50 R-18.

KAROSERIA: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

ROZMERY, HMOTNOSTI, OBJEMY:

d/$/v 4574/1876/1685, razvor naprav 2722 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu
1574/1593 mm, pohotovostna/celkova hmotnost 1610/2023 kg, objem batozi-
nového priestoru 463 /1454 litrov, objem palivovej nadrZe 55 I.

PREVADZKOVE VLASTNOSTI:
najvacsia rychlost 190 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 9,4 s., kombinovana
spotreba benzinu WLTP 7,6 1/100 km, CO, WLTP 174 g/km.

Motor 1.5 TGI dosahuje najvi&si vykon 119 kW pri 5500 ot./min.
a kratiaci moment 250 Nm poskytuje vo velmi Sirokom rozpiti otd-
¢ok 1500 az 4400 za mindtu. Zasluhu na tom md priame vstrekovanie
benzinu do valcov, prepiﬁanie turboddchadlom ,,twin scroll“. Motor mé
kvapalinou chladené vyfukové zvody, olejové Eerpadlo s variabilnym
objemom, vypinanie obehového &erpadla chladiaceho systému pri stu-
denom motore, elektronicky regulovany termostat variabilné Casovanie
nasdvacich aj vyfukovych ventilov. Vozidlo dokaze z pokoja na 100 km/h
akeelerovat za 9,4 sekundy a dosiahne maximélnu rychlost 190 km/h.
Pri niektorych predchddzacich manévroch sme citili, Ze tomuto pohonu
chybaji newtonmetre, ktoré v podstate rovnakému 1,5-litrovému zazi-
hovému motoru pridédva v hybridnom modeli EHS elektromotor. Svoju
rolu v tom zohréva aj automatické prevodovka, ktord pri rozjazdoch
pomalsie reaguje a pri malych rychlostiach, napriklad pri pohybe v ko-
l6nach, citit drobné zasklby. Model so 7-stupiiovou automatickou pre-
vodovkou md radsej predvidavy $tyl plynulej jazdy. Pri pokojnej jazde sa
spotreba pohybovala na drovni 7,5 1/100 km, na dialnici v8ak spotreba
stipla tesne pod 10 1/100 km. Pocas tyzdenného skdsania vozidla sme
dosiahli v kombinovanej premavke spotrebu benzinu 8,2 1/100 km.
Podvozok je naladeny viac smerom ku komfortu ako k ,$portova-
niu®, takze posddku nevyrusuja citelné ndrazy do sedadiel ani pocas
jazdy po cestich s menej kvalitnym povrchom. Naladenie podvozka
naozaj patri medzi najsilnejsie stranky tohto modelu, ktory aj s ohladom
na spominané vlastnosti pohonu, bude najviac vyhovovat pokojnejsim
vodi¢om, ktori sa zriedkakedy pondhlaja.
MG HS 1.5 TGI so 7-stupiiovou automatickou prevodovkou a stup-
flom vybavy Exclusive sa preddva za 31 790 €.
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BMW X7 M60i xDrive

VYSKUSALI SME

Novy rozmer luxusu

Najluxusnejsie SUV v ponuke bayorskej znacky prislo na trh v roku 2019, v roku 2022 presiel typ
X7 vyraznou moderniziciou. S dlzkou 5151 mm, $irkou 2000 mm, vyskou 1835 mm a s razvorom
néaprav 3105 mm je BMW X7 v pozicii vodcu typov rodiny BMW X. Novo tvarovana predna ¢ast
ma vyrazné reflektory. Horizontéilne prvky LED reflektorov umiestnené v hornej ¢asti slizia ako
pozi¢né, denné a smerové svetla, LED prvky v spodnej ¢asti plnia ulohu stretévacich a dialko-
vych svetiel, pricom ich tmavé pozadie vytvira pocit, akoby boli zasadené hlboko do predného
ndraznika. Kaskiadové osvetlenie oboch ¢asti masky chladica BMW dodava prednej ¢asti mimo-
riadne extravagantny pocit. Sucastou standardnej vybavy su aj podsvietené BMW oblic¢ky masky
chladic¢a. Progresivny $tyl zadnej casti dotvaraju uzke zadné svetla. Chrémovani lista prepajaji-
ce zadné svetla dostala skleneny kryt.
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Modernizicia pod kapotou priniesla pozmenend paletu motorov, pozo-
stavajiicu z trojice spalovacich motorov doplnenych 48 V mild-hybridnym
systémom. Vyskusali sme vrcholnd verziu BMW X7 M60i xDrive, ktord
pohdna zazihovy 4,4-litrovy osemvalec. Vozidlo bolo 6-miestne, s tromi
radmi sedadiel v konfigurdcii (2+2+2 — za priplatok). Vietky motory sa spa-
jaju s 8-stupiiovou automatickou prevodovkou Steptronic Sport, ktord sa
dd ovladat aj packami na volante. Model bol vybaveny balikom M Sport
s 21-palcovymi M diskami kolies z [ahkych zliatin.

Z interiéru citit dokonaly luxus. Potahovym materidlom bola priplatko-
vi koza Merino Ivory. Novd pristrojovd doska s uzkymi otvormi ventild-
cie a ndladovym podsvietenim v spodnej ¢asti méd v hornej Casti zakrivend
obrazovku BMW Curved Display, ktord tvoria 12,3 digitalna pristrojova
doska a ovlddacia obrazovka so 14,9 uhloprieckou. Sportovy vyhrievany M
kozeny volant s multifunkénymi tla¢idlami padne do ruky azda kazdému.
Zvy$end pozicia sedenia zarucuje vyborny vyhlad z kabiny na vsetky strany.
Na stredovej konzole sa nachddza pre znacku typicky ovlada¢ iDrive, novo
tvarovany voli¢ automatickej prevodovky (pripominajici diamant), §tarto-
vacie tla¢idlo, prepinaé jazdnych rezimov, tla¢idlo elektronickej parkovacej
brzdy. Tri rady sedadiel poskytuji vodicovi a spolucestujicim vynimoény
pocit pohodlia. Sedenie na prednych $portovych sedadlach je ,krdlovské.
Elektricky prestavitelné sedadld vSetkymi potrebnymi smermi s vynikaju-
cim bo¢nym vedenim, s masdznou funkciou, vyhovuji kazdému. Predné
sedadld okrem vyhrievania mali aj funkciu s aktivnou ventildciou (doplnko-
vé vybava). Aj sedadld v druhom a trefom rade st vyhrievané a ani v trefom
rade nechyba systém ISOFILX, drziaky na ndpoje a kozené laktové opierky.
V druhom rade sa nachddzaji dve samostatné sedadld. Skldpanie aj opi-
tovné vztyenie operadiel sedadiel v druhom a trefom rade sa dd ovlddat
tla¢idlami z batozinového priestoru. Vozidlo mé 4-zénova klimatiziciu,
teda ju mozno nastavovat a ovladat samostatne aj v tretom rade. BatozZino-
vy priestor v 6-miestnom usporiadani sedadiel poskytuje objem 300 litrov,
v 5-miestnom usporiadani 750 litrov. Po sklopeni operadiel druhého a tre-
ticho radu objem pre ndklad narastie na 2120 litrov. Nakladanie batozZiny
ulah¢uje aj vzduchové pruZenie, ktoré umoziuje zniZenie nakladacej hrany.
Veko batozinového priestoru je dvojdielne. Vicsia horna ¢ast sa vyklipa na-
hor, spodné nadol sklopné ulah¢uje nakladanie batoziny, ale stazuje dosah

MOTOR:

8-valcovy, 32-ventilovy 2xprepiiiany zazihovy + MHEV, ventilovy rozvod 2x2xOHC,
zdvihovy objem 4395 cm?, najvacsi vykon 390 kW pri 5500 aZ 6000 ot./min., kri-
tiaci moment 750 Nm pri 1800 aZ 4600 ot./min., elektromotor max. vykon 9 kW,
kriitiaci moment elektromotora 200 Nm.

PREVODY:
8-stupiiova automaticka prevodovka, pohon kolies prednej a zadnej napravy.

PODVOZOK:

predné kolesa zavesené na dvojiciach trojuholnikovych ramien, , zadna viacprv-
kova naprava, vzduchové pruZenie, priecne stabilizatory, kotiicové brzdy s venti-
lovanymi kotii¢mi, hrebeiiové riadenie s elektrickym posiliiovacom, pneumatiky
rozmeru 285/45 R-21.

KAROSERIA: 5-dverova, 6-miestna typu kombi.

ROZMERY, HMOTNOSTI, OBJEMY:

d/$/v 5181/2000/1835 mm, razvor naprav 3105 mm, pohotovostna//celkova
hmotnost 2675/3355 kg, svetla vjSka 221 mm, objem batoZinového priestoru
300/750/2120 |, objem palivovej nadrZe 83 I.

PREVADZKOVE VLASTNOSTI:
najvacsia rychlost 250 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 4,7 s, spotreba benzi-
nu v kombinovanej premavke WLTP 12,1-12,9 1/100 km, €0, 278-303 g/km.

k predmetom uloZenym na Grovni sklopenych operadiel sedadiel tretieho,
tobdz druhého radu.

Vyborne funguje navigicia, automatickd klimatizcia, head-up displej
na éelnom skle, mobilnd kompatibilita vritane bezdrotového nabfjania mo-
bilnych telefénov, vyborny audiosystém Bowers Wilkins s 20 reproduktor-
mi, ktory zaru€uje akusticky zdzitok, vyborny kamerovy systém, a dostatok
odkladacich priestorov. Zoznam asisten¢nych systémov, ktoré si zakaznici
mozu doobjednat, je rozsiahly.

Zazihovy osemvalec so zdvihovym objemom 4,4 litra dosahuje vykon
390 kW a velky kritiaci moment 750 Nm poskytuje v rozsahu otacok 1800
az 4600 za minutu. Na lep§ie vyuZitie energie z paliva vyuziva 48 V mild-
hybridnu architektiru s elektromotorom s vykonom 9 kW a kratiacim mo-
mentom 200 Nm. Elektromotor sa meni na generdtor pri jazde bez plynu
a pri brzdeni. Motor pohéna véetky Styri kolesd prostrednictvom 8-stup-
fiovej automatickej prevodovky. Inteligentny pohon vsetkych kolies xDrive
podla aktudlnej situicie rozdeluje vykon medzi prednd a zadnd népravu pri-
¢om uprednostiiuje zadnd ndpravu. K dynamickej jazde prispieva aj adap-
tivne vzduchové odpruZenie na oboch ndpravich, M $portovy diferencidl,
M S$portovy brzdovy systém a M $portovy vyfukovy systém (v zikladnej
vybave). S tymto robustnym vozidlom nds nelikalo jazdit nejako extra dy-
namicky, i ked jeho pohon umoziiuje narast rychlosti z 0 na 100 km/h
za 4,7 sekind a najvacsiu rychlost 250 km/h. Vzhladom na proporcie auta
nds neprekvapila ani spotreba benzinu, po tyZdni jazd v kombinovanej pre-
mévke ndm vysiel priemer 13,3 /100 km.

Pomocnikom pri parkovani tohto velkého vozidla je do istej miery smero-
vo natdcand zadna ndprava a najmé 360-stupiiovy kamerovy systém, ktory
s velkym rozliSenim monitoruje okolie. Samozrejme, toto vozidlo dokize aj
automaticky zactvat do volného parkovacieho miesta — precizne do stredu
medzi &ary. Potom je niekedy problém z auta vystapit, lebo dvere su Siroké.
Vdaka aktivnym tlmi¢om, vzduchovému pruzeniu posidka v tomto vozidle
cestuje mozno pohodlnejsie ako Aladin na svojom lietajicom koberci.
To plati, ak na ceste s mnoZstvom vyraznejsich prie¢nych nerovnosti vo-
di¢ jazdi ,normélne“. Rozhodne nie pomaly, ale ani extra rychlo, pretoze
3j vzduchové pruzenie ma svoje limity a pri velmi rychlej jazde uz pre-
jazdy niektorych nerovnosti pocut - viac ako citit. Z jazdnych rezimov sme
uprednostiiovali Normal a Sport, pri ekologickom rezime riadiaca jednotka
prevodovky dlhsie ,rozmysla“, ¢o pri rozjazde auta v krizovatkich v hustej
premévke nie je prijemné.

BMW X7 M60i xDrive sa predava za 98060 €. Nami skusané vozidlo
s bohatou doplnkovou vybavou stilo 155 238 €
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Novy Land Cruiser bude vyuzivat najnoviie systémy Toyota Safety
Sense v rimci komplexného balika pokrocilych bezpe¢nostnych prv-

kov a technolégii Toyota T-Mate, ktoré zmensuja zitaz vodica.

Toyota La n d C ru |Ser Novia hnacia sustava

Hnacia ststava odrdza zameranie Toyoty zabezpeit, aby bol automo-
bil navrhnuty a skonstruovany tak, aby podporoval Zivotny $tyl a zi-
votné podmienky Iudi. Zaroven pokracuje v dlhoroénej tradicii typu,
ktory sa vyznacuje spolahlivostou a odolnostou na cestéch aj v teréne.

V zipadnej Eurépe sa novy Land Cruiser predstavi s 2,8-litrovym pre-
Toyota predstavila novi generdciu typu Land Cruiser, ktoré éerpé plianym vznetovym motorom, ktory je skonstruovany tak, aby posky-
priamo z prvotnych vlastnosti, vd'aka ktorym je meno Land Cruiser

uz viac ako 70 rokov synonymom sily a spol'ahlivosti.

toval rovnovihu medzi malou spotrebou paliva a dostatoéne velkym
vykonom. Dosahuje maximélny vykon 150 kW podla normy DIN a je

spojeny s novou osemstupiiovou automatickou prevodovkou Direct

Legenddrna DNA typu Land Cruiser bola skombinovand s novy-

mi technol6giami, aby poskytovala vy$siu uroveri vykonu v teréne aj
pri kazdodennom pouzivani. Toyota zaéne predpredaj nového Land
Cruisera pre eur6pskych zdkaznikov v oktébri, pricom prvé dodavky
vozidiel sa o¢akdvaju v polovici roka 2024.
Land Cruiser sa zrodil pred 72 rokmi 1. augusta 1951 ako ,, Toyota BJ“.
Kréitko nato preukdzal svoju silu a schopnosti tym, Ze sa stal prvym
vozidlom, ktoré uspesne vystipilo na Siestu stanicu na svahoch hory
Fudzi. Odvtedy je poslanim Toyoty Land Cruiser poskytnit Iudom
vozidlo, ktoré ich bezpe¢ne a spolahlivo dopravi do ciela aj v tych naj-
néro¢nejsich podmienkach.

Rozne skisenosti zdkaznikov z celého sveta sa ukézali ako neoceni-
telné pri vyvoji zakladnych prednosti typu Land Cruiser, ktorymi sa
spolahlivost, odolnost a schopnost zvlddnut drsné podmienky na ces-
te. Vdaka celosvetovej popularite sa stal jednym z najpredévanejsich
typov znacky Toyota s doterajsimi 11,3 miliénmi predanych kusov
(k junu 2023, kumulativne a ro¢né objemy predaja zahfiaji typy
Lexus LX a Lexus GX) vo viac ako 170 krajinich a regiénoch.
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Zvyseny zakladny vykon vdaka
novej platforme GA-F

Novy Land Cruiser si zachovéva klasickd robustni konstrukciu karo-
série s podvozkovym rdmom a po vi¢som modeli Land Cruiser 300
(nie je dostupny v zépadnej Eurépe) vyuziva platformu Toyota GA-F,
ktord zohréva klucovi dlohu pri vyraznom zlep$eni terénnych vlast-
nosti.

Novy Land Cruiser je zdroven lahko ovlddatelny a pohodlnej-
§1 pri beznej jazde na ceste, ¢o je v silade so snahou Toyoty vytvorit
praktické vozidlo prisposobené kazdodennym potrebdm zakaznikov.

Novy rdm je 0 50 % tuhsi a pevnost karosérie a rimu je dokopy vicsia
0 30 %. Tieto podstatné zvicSenia prispievaju k lepsej odozve, ovldda-
telnosti a komfortu jazdy. Zlepsili sa aj zdkladné parametre odpruze-
nia, najmi preto, aby sa zabezpecilo vicsie krizenie ndprav, ¢o je kla-
ovy faktor pre jazdné schopnosti v teréne.

Novy elektricky posiliiovac riadenia

Ide o prvy Land Cruiser, ktory vyuziva elektricky posiliiovac riadenia
(EPS). Ten zmensuje mnozstvo spitného rizu, ktory sa moze vyskyt-
nut pri jazde po nerovnom povrchu, a poskytuje plynulejsie, priamej-
sie riadenie a Iahsiu ovlddatelnost pri vietkych rychlostiach. Pouzitie
systému EPS umoziiuje novému Land Cruiseru vyuzivat aj asisten-
ciu sledovania jazdného pruhu ako sucast balika aktivnej bezpe¢nosti
a asistencie vodica Toyota Safety Sense.

Odpojitelny predny stabilizator — s ktorym prisla
Toyota ako prva

Novy Land Cruiser ziskava dalsie terénne schopnosti vdaka nové-
mu odpojitelnému prednému stabilizdtoru. Této technolégia — SDM
(Stabiliser with Disconnection Mechanism) — s ktorou prisla Toyota
ako prvé, umoziuje vodi¢ovi menit stav stabilizdtora pomocou pre-
pinaca na pristrojovej doske. Tito flexibilita umoziiuje lepsie jazdné
vlastnosti na nerovnych cestich, vi¢si komfort a lahsie ovlidanie
pri jazde na ceste.

Modernizécia systémov Multi-Terrain Monitor a Multi-Terrain
Select poskytuje dalsiu podporu pri jazde v teréne. Pomocou kamery
a displeja s velkym rozliSenim poskytuje systém Multi-Terrain Moni-
tor vodi¢ovi jasny prehlad o oblasti bezprostredne okolo vozidla a pod
nim; systém Multi-Terrain Select automaticky prispdsobuje vykon vo-
zidla poziadavkdm réznych podmienok jazdy v teréne.

Shift. Neskor v roku 2024 bude k dispozicii elektrifikovand hnacia su-

stava kombinujica vykonny a ucinny vznetovy motor so 48-voltovou
mild-hybridnou technolégiou.

Dizajn: tradicia sa snibi s modernostou

Tradicia sa spojila s modernostou, aby vznikol nad€asovy vzhlad, ktory
vyjadruje schopnost vozidla odolavat niroénym podmienkam.
Mohutny drsny vzhlad vyjadruje kvalitu novej Toyoty Land Cruiser,
ktord sa vracia k svojmu povodu, ale zédroveri je velmi prakticka a jej
forma nasleduje funkciu. Vykonu v teréne napomahaju kratsie previsy
karosérie, tvarované rohy a ziZend spodnd Cast karosérie. Dielce ka-
rosérie boli navrhnuté tak, aby ich bolo mozné v pripade poskodenia
lahko vymenit.

>
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Celkovi dlzka vozidla je 4920 mm, $irka 1665 mm a vyska 1870 mm;

rdzvor naprav ma hodnotu 2850 mm.

Interiér pontka na vyber pit- alebo sedemmiestnu konfiguraciu s di-
zajnom, ktory evokuje silu a funkénost skutoéného terénneho vozidla.
Svedéia o tom detaily, ako napriklad horizontédlne usporiadany pri-
strojovy panel a spinace, ktoré st tvarované tak, aby sa dali lahko ovld-
dat aj pri jazde naro¢nym terénom.

Prioritou je vyhlad vodi¢a do vetkych strdn, ¢omu napoméha nizko
posadend kapota, horizontélna pristrojovd doska a znizend spodnd li-
nia okien, ktord umoziuje osadenie hlbsich bo¢nych okien.

30/ ® www.motsk ® 2023 =

Prva edicia typu Land Cruiser

Uplne novy Land Cruiser sa v Eur6pe predstavi §pecidlnym varian-
tom First Edition, ktory si budd moct zdkaznici exkluzivne rezervovat
pocas pociatoéného obdobia predpredaja.

Tito limitovand verzia — pre Eurépu sa vyrobi priblizne 3000 ku-
sov —zdoraziuje dedi¢stvo typu Land Cruiser $pecidlnymi §tylovymi
prvkami a nekompromisnym terénnym charakterom. Medzi detaily
patria klasické kruhové reflektory a dva $pecidlne dvojfarebné laky
karosérie: pieskovi a sivomodri. Dalsie podrobnosti budii poskytnu-
té neskor, pred spustenim predpredaja.

_ta_
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CUPRA Formentor VZ5 BAT

»CUPRA Formentor VZ5 BAT limited edition je mimoriadny au-
tomobil s vynimo¢nou vykonnostou. Jeho dizajn je expresivny a pro-
vokaény, predstavuje dal$iu evoliciu linie modelov znacky so spalo-
vacim motorom,“ povedal Sven Schuwirth, riaditel znacky CUPRA.
4Je to automobil, ktory bira zauzivané predstavy svojim vzhladom
akcentovanym €iernou farbou. Jeho vonkajsie doplnky umocinuji
jeho energicku $portovu estetiku, pri¢om interiér s tmavymi akcent-
mi prispieva k eSte emociondlnejsiemu zézitku z jazdy“.

POSKYTUJE

VIAC EMOCII

CUPRA Formentor VZ5 predstavuje

maximalny vyraz vykonnosti spalovacieho motora
pre automobilovym nad$encov svojim
ikonickym pitvalcom 2.5 TSI

s vykonom 287 kW. Predstavenim limito-
vanej verzie VZ5 BAT ziskava temnejsi
nadych svojho progresivneho

charakteru. V limitovanej sérii

budu rozli¢né modifikacie karo-

série a interiéru,

umociujice emocionalitu

vykonného

SUV-crossovera.

CUPRA Formentor VZ5 BAT ma vonkajsi dizajn modifikovany roz-
licnymi Gernymi prvkami. Siahaju od lesklych Gernych list stresného
nosica, prednej masky vritane rimu, obkladov lemov blatnikov a prahov
karosérie cez 20-palcové disky z lahkej zliatiny az po karbénové kryty
vonkajsich spitnych zrkadiel a koncovky vyfuku s ¢iernou keramickou
povrchovou tGpravou (cerakote). Vietky tieto prvky zvyraziuja charak-
ter vjkonného SUV-crossovera. Novy vzhlad dopliiaj logi CUPRA
(vpredu a vzadu) a ndpis CUPRA vzadu vyhotovené v tmavom chréme.

Aj v interiéri modelu Formentor VZ5 BAT &erne prvky umoctiuji
§portovy charakter dizajnu. Vodi¢ ich vnima od momentu, kedy sa po-
sadi za volant do §tandardnych skrupinovych $portovych sedadiel CUP.
St to napriklad detaily z Gerneho chrému okolo mriezok ventilicie
a stredovej konzoly, ktoré zvyraziiuji energicky charakter vynimo¢ného
automobilu.

CUPRA Formentor VZ5 predstavuje maximélny vyraz vykonnosti
spalovacicho motora pre automobilovym nadSencov. Prispieva k nemu
ikonicky, turbodtchadlom preplfiany radovy pitvalcovy motor s obje-
mom 2,5 litra, ktory dosahuje najviési vykon 287 kW a maximélny kru-
tiaci moment 480 Nm. Kritiaci moment motora sa prendsa cez 7-stup-
fiovi dvojspojkovii prevodovku DSG a systém 4Drive na vietky $tyri
kolesd. Optimdlna trakcia za vSetkych podmienok je zdrukou mimo-
riadnych jazdnych vykonov ako zrychlenie z 0 na 100 km/h za 4,2 se-
kundy. Maximalna rychlost je elektronicky limitovand na 250 km/h.

Verzia CUPRA Formentor VZ5 BAT je limitovana na 500 kusov
a predstavuje doteraz najexkluzivnejsiu verziu radu Formentor.
_st_
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Lexus LBX

7 L EXUS

Prémiova japonska znacka Lexus zaciatkom leta predstavila svoj zatial najmensi typ LBX.
Mi vonkajsie rozmery 4190x1825x1545 mm a razvor naprav 2580 mm, ale uz z prvého pis-
mena jeho oznacenia je zrejmé, ze pre vedenie znacky nie je LBX beznym ,,vstupom* do jej
produktovej ponuky. Pismeno L pouziva znacka v nazvoch svojich vlajkovych typov, ako
st limuziny LS ¢i LC. A typové oznacenie pozostavajice z troch pismen malo doteraz len

supersportové kupé Lexus LFA.

LBX je skratkou pociato¢nych pismen anglickych slov Lexus
Breakthrough Crossover, ¢o znamend ,prelomovy crossover Lexus®.
Rovnako ako typ LFA (vyrédbal sa v rokoch 2010 az 2012 — len 500 ks)
ukdzal ind strinku znacky z hladiska vnimania vykonu (4,8-litrovy
V10 motor s vykonom 412-420 kW), tak kompaktné SUV LBX zasa
svojimi kvalitami rozsiri dosah a smerovanie znacky Lexus do seg-
mentu, kde doteraz este neposobila. LBX md potencidl pritiahnut ku
znacke novi klientelu, a to aj vdaka tomu Ze bol vytvoreny s myslien-
kou na eurépskeho zakaznika.

VYBAVY - AJ PRE SLOVENSKY TRH

V pripade typu LBX spolo¢nost Lexus zaujala novy pristup k bu-
dovaniu vybav, ktory lepsie zodpovedd preferencidm zdkaznikov
z hladiska ich Zivotného $tylu. Prvy krat si zdkaznik nebude vyberat
z niz§ich trovni vybav (Elegance, Executive) a vys§ich vybav (ako F
Sport & Luxury) ale zo 6 atmosfér: zikladna LBX / Elegant a Re-
lax, ktoré su zamerané na uhladeny celkovy vzhlad vozidla, zatial ¢o
Emotion a Cool maju $portovejsi, dynamicke;jsi charakter. Na vrchole
ponuky je atmosféra Original Edition, ktord bude dostupnd iba prvé-
ho pol roka od spustenia vyroby.
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PLATFORMA

LBX je prvy typ znacky skonstruovany na platforme globdlnej archi-
tektary Lexus GA-B pre malé vozidld. Poskytuje vyhody nizkeho ta-
Ziska, 8irokého rozchodu kolies, kratkych previsov a mimoriadne tuhej
karosérie. Platforma je v zdklade rovnaka ako pre Yaris Cross, ale je
upravend tak, aby poskytovala vietky aspekty tzv. Lexus Driving Sig-
nature. Napriklad razvor néprav je dlhsi o 20 mm, kratsie su previsy
karosérie a $irsie st rozchody kolies.

Vyznamne je upraveny aj podvozok. Bolo pouzité $pecidlne odpruze-
nie, dodatoéné vystuhy a dizajnové riesenia dostupné len pre Lexus
LBX. Toto vSetko ma pozitivny vplyv na stabilitu auta pri jazde
a na jazdné vlastnosti. Poloha vodi¢a je o 15 mm niZ§ia ako v Yarise
Cross, je podobna ako pri $oférovani sedanu alebo hatchbacku. Okrem
toho bola upravend aj poloha volantu tak, aby bol ¢o najmenej odklo-

neny od vertikaly. .
MOTORIZACIA

LBX pohirtia novd generdcia hybridného pohonu Lexus bez nutnosti
dobijania, ktorého sucastou je kompaktny a lahky 1,5-litrovy trojval-
covy zézihovy motor. Hlavné komponenty hybridnej sistavy ako nové
hybridnd prevodovka a riadiaca jednotka vykonu presli zisadnou zme-
nou konstrukeie, ktorej cielom bolo zlepsit G¢innost, zmensit straty,
uetrit hmotnost a zmensit velkost.

Novi prevodovka je kompaktnejsia, a vdaka takejto konstrukeii LBX
moze mat niz§iu liniu kapoty. Sticastou pohonného systému je aj novy,
bipoldrny -nikelmetal-hydridovy akumuldtor s malym vnutornym od-
porom (rychlejie sa nabija aj vybija) a velkym vykonom, ktory umoz-
fiuje dodatoénd podporu elektromotora pri zrychlovani a rozdiruje
moznosti vozidla v plne elektrickom rezime jazdy. Najvic3i systémovy
vykon hybridného pohonu je 100 kW a najvicsi kratiaci moment 185
Nm.

LBX je po type RX druhym Lexusom s bipolarnou batériou. Akumu-
lator nikel-metal hydrid predstavuje tplne novi bipoldrnu jednotku so
zmensenou hmotnostou a kompaktnej$ou konstrukciou, ktord sa vsak
vyznacuje va¢$im vykonom s omnoho rychlejsou odozvou. Prispieva
tym k lepSej vykonnosti vozidla, pretoze zaistuje okamziti a silnd
akcelerdciu, ale aj Uspornd spotrebu. Vyuziva vyhody prepracovanej
konstrukcie chladiaceho systému, ktord pomohla predfzit Zivotnost
a vykon akumuldtora.

TRH & KONKURENCIA
Lexus LBX rozmermi patri do trhového segmentu B-SUV premium.
Jeho hlavnymi konkurentmi na eurépskom trhu st Audi Q2, Audi A3,
Mercedes-Benz A, DS3, DS3 Crossback, Mini Coutryman.

INTERIER

Dizajnéri spolo¢nosti Lexus sa snazili vytvorit jednoduchy a elegantny
interiér, ktory by vytvéral dojem a atmosféru automobilu vyssej trie-
dy. Tento efekt vychddza z troch klta¢ovych prvkov: dobrd viditelnost
s otvorenym vyhladom von, jednoduchd, hladkd pristrojova doska,
ktord vytvira dojem §irsieho vnatorného priestoru, a napokon vyrazne
posobiaca stredové konzola.

Kokpit vodi¢a je interpreticiou koncepcie Tazuna, ktord znacka Lexus
prvy raz predstavila v type NX. V rdmci nej si ovlddacie prvky umiest-
nené v bezprostrednej blizkosti vodi¢a, aby ich obsluha vyzadovala mi-
nimalny pohyb rik alebo o&i. Tu je koncepcia Tazuna reprezentovand
novym, 12,3-palcovym plne digitdlnym displejom, ktory sa vo vozidle
znacky Lexus objavuje po prvy raz. RozloZenie a vyznamnost umiest-
nenia ukazovatelov tdajov sa meni podla zvoleného rezimu jazdy
a mozno ich prisposobit podla individudlnych preferencii. V ponuke
je aj projekény HUD displej v ramci volitelnej vybavy.

LBX je v ponuke so §tandardnym audiosystémom. Spolo¢nost Mark
Levinson ako exkluzivny prémiovy partner spolo¢nosti Lexus navrhla
pre typ LBX luxusny audiosystém. V ponuke je v rimci volitelnej vy-
bavy vozidla = v pakete Advanced — ¢o je priplatkovy balik pre at-
mostéry Relax a Cool. Obsahuje zostavu 13 reproduktorov, ktoré sa
optimélne rozmiestnené po celom vozidle.
Patri medzi ne aj doplnkovy basovy reproduktor (subwoofer) integ-
rovany do zadnych dveri, ¢im sa zabranilo strate priestoru v batozi-
novom priestore.

Batozinovy priestor pontka objem az 332 litrov (plati pre modely
s pohonom kolies prednej ndpravy, ked st zadné sedadld vo vzpria-
menej polohe). Do tohto batozinového priestoru sa zmestia napriklad
2 velké cestovné kufre. Vo verzii E-FOUR (pohon 4x4 — vzadu viac-
prvkové ndprava a elektromotor s vykonom 10 kW) to je o 85 litrov
mene;j.

BEZPECNOST

Lexus LBX ma vo vybave vela prvkov, ktoré sa nachadzaji v typoch
az z vysSich segmentov, napriklad elektronické klucky dveri. Lexus
v LBX nerobi ani v oblasti bezpe¢nosti kompromisy. Sucastou $tan-
dardnej vybavy BLX je LSS+3 (Lexus Safety System), presne taky
isty ako v SUV vlajkovej lodi RX. Konkurencia komunikuje, Ze md
bezpecnostné systémy k dispozicii, no zvy¢ajne si treba priplatit za:
predkolizne systémy, adaptivny tempomat, drzanie vozidla v jazdnych
pruhoch, asistenciu v dopravnej zdpche, automatické dialkové svetld. ..
LBX pontika aj rozsireny balik LSS+

RCTA Rear Cross Traffic Alert = Systém sledovania dopravy

za vozidlom

SEA Safe Exit Assist = Asistencia bezpe¢ného vystupovania

FHL Flashing Hazard Light = Predkolizne vystrazné svetld
EDSS Emergency Driving Stop System - Systém nidzového zastavenia
vozidla s monitorom na sledovanie inavy vodica ako aj dplny balik:

FCTA Front Cross Traffic Alert = Systém sledovania dopravy

pred vozidlom

PVM Panoramaticky monitor
LCA Lane Change Assist = Asistencia pre zmenu jazdného pruhu
Zikaznici, ktori by cheeli dodat svojmu vozidlu LBX osobnejsi vzhlad,
mdZzu vyuzit moznosti nového programu ,,Lexus Bespoke Build“ (zo-
stavenie vozidla na mieru). Pristup znacky Lexus v duchu hesla ,z4-
kaznik na prvom mieste” tak poskytuje zdkaznikom volnost individu-
alne si prisposobit vozidlo pomocou na mieru sitych prvkov. Uprava
vozidla na mieru umoziuje zdkaznikom zmenit farbu bezpe¢nostnych
pasov, vzory vysiviek na Calineni, farbu presivania a ozdobné prvky
oblozenia. Program individudlneho prispdsobenia vozidla bude uve-
deny na nds trh v polovici roku 2024.

Predpredaj pre slovensky trh je uZ spusteny. Prvé vozidla
sa na nasom trhu objavia zaciatkom roku 2024.

Cena Lexusu LBX zaé¢ina sumou 32900 € za model s pohonom
kolies prednej napravy (atmosféra LBX, ktorej vyroba za¢ina az
v marci 2024).

Pri pohone kolies prednej aj zadnej napravy zacina cena na virov-
ni 40900 €, ale aj s o stupen vyssou atmosférou (ELEGANT).

s-
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PREDSTAVUJEME

PEUGEOT 508

SEDAN, SW,
SPORT ENGINEERED

S novymi modelmi PEUGEOT 508, dostupnymi vo verziach sedan, SW a PEUGEOT SPORT ENGINEERED
uvadza automobilka PEUGEOT na trh novii generaciu svojho vrcholného typu. Predna cast je inova-
tivna, s esSte vacsou dynamikou a vo svojom srdci nesie novy znak automobilky. Nova generacia typu
508 prinasa modernost tym, Ze motiv mriezky chladi¢a pine integruje do priestoru naraznika. VSetky
modely sii vybavené novym charakteristickym systémom osvetlenia s tromi paziirmi vpredu. Si integ-
rované do extrémne tenkych LED Matrix reflektorov s ich jedine¢nym dizajnom prisposobenym vsetkym
verziam. V zadnej ¢asti sa nachadzajii nové LED svetla s charakteristickym 3-paziirovym dizajnom

s dynamickymi smerovkami.
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Modely 508 predstavuju to najlepsie z ponuky automobilky PEUGEOT
z hladiska potesenia z jazdy a komfortu, doplneného o asisten¢né sys-
témy vodica, ktoré poskytuji vyssiu mieru bezpe¢nosti a pokoja.
Tie obsahuju:
systém no¢ného videnia Night Vision, ktory upozoriuje vodic¢ov
na akékolvek zvieratd, chodcov alebo cyklistov v jazdnom pruhu
skor, ako sa objavia v dialkovom svetle,
diastoéne autonémnu jazdu Grovne 2 pozostvajicu z adaptivneho
tempomatu s funkciou Stop and Go a asistencie udrZiavania v jazd-
nom pruhu,
HD kamery pre pomoc pri parkovani,
elektronicky ovlddané odpruzenie s 3 rezimami (Normal, Comfort
a Sport)
Ponuka motorov pohéniajucich nové modely PEUGEOT 508 a 508
SW zahifia dve plug-in hybridné verzie, novi verziu s vykonom
132 kW a 164 kW, zazihovy motor s vykonom 96 kW a vznetovy mo-
tor s vykonom 96 kW. Vsetky motory st kombinované s 8-stuptiovou
automatickou prevodovkou EATS.

Plug-in hybridna verzia 508 PEUGEOT SPORT ENGINEERED,
dosahuje vykon 265 kW a pontka pohon vietkych styroch kolies.

Nové modely 508 dostali modernejsiu prednid ¢ast s mriezkou chla-
di¢a plne integrovanou do priestoru nraznika. Na zvyraznenie tohto
nového dizajnu pouziva rozvijajice sa vzory nalakované vo farbe ka-
rosérie.

Novy znak automobilky PEUGEOT sa nachddza prirodzene v strede
masky chladica, pricom vzor masky chladi¢a vychddza priamo z neho.
Predné ¢ast md tiez menej vrstveny dizajn, Co prispieva k modernej-
siemu vzhladu. Lu¢ zmizne vo vnitri mriezky a dodéva siluete hladsi
vzhlad.

Vo verzii 508 PEUGEOT SPORT ENGINEERED dostala mriez-
ka chladica precizne spracovanie a striedavo sa v nej nachddza leskla
a textirovand Cierna, ostrd a macacia. Ostro zeleny ,kryptonitovy*
podpis s tromi pazirmi sa nachddza samostatne na konci kapoty.

LED Matrix technoldgia, standardna sucast vybavy celého modelové-
ho radu, upravuje dizajn reflektorov, ktoré su extrémne tenké, aby pod-
porovali macaci vzhlad a posobia ostrejsie ako kedykolvek predtym
na vozidlich znatky PEUGEOT. Reflektory boli navrhnuté ako jeden
kus a predstavuju technologicky uspech integriciou nového podpisu
dennych reflektorov s 3 pazirmi a 3D efektom, ktory dodava hibku.
Nové modely 508 majii razvor naprav dlhy 2,79 m a celkovi dizku
4,75 m (sedan) a 4,79 m (SW), pri sirke 1,86 m so sklopenymi
zrkadlami.
Prirodzend pritazlivost novych modelov 508 a 508 SW umociiuji
nové disky kolies z hlinikovych zliatin s ndzvom EPHERRA s prie-
merom 18 palcov a diamantovym vzorom, ktory spdja dizajn a maly
odpor vzduchu.

Vsetky disky kolies z hlinikovych zliatin si vybavené 5-licovym
stredom kolesa s vyrazenym znakom PEUGEOT s dplne skrytymi

maticami kolies.

Predné, bo¢né a zadné znaky novych modelov 508 si modernejsie
s novou typografiou a novou sivou farbou Basalt Grey.

Svetelny podpis na zadnej Casti je re-interpreticiou témy troch pa-
zurov v horizontilnej a dynamickejsej verzii. Tieto full LED svetla
s dynamickymi smerovkami tvoria sucast standardnej vybavy celé-
ho modelového radu.

Znak nahradil tmavy ¢adicovo sivy ndpis PEUGEOT, ktory sa tiahne
po celej sirke stredného Cierneho pruhu. To prispieva k modernejsie-
mu vzhladu a vizudlnemu rozsireniu zadnej Casti.

Sedem farieb vratane 3 novych: bicla Okenite White, modrd Eclip-
se Blue, sivd Titanium Grey. V ponuke z predchidzajicej generédcie
zostali: sivd Selenium Grey (teraz k dispozicii pre vietky verzie), sivd
Artense Grey, Cervend Elixir Red a ¢ierna Perla Nera Black.

Nové modely PEUGEOT 508 a 508 SW budu dostupné v 3 stup-
tioch vybavy: ALURE, GT a PEUGEOT SPORT ENGINEERED,

s exkluzivnym motorom.

Jeden z najvyraznejsich prvkov interiéru predstavuje PEUGEOT
i -Cockpit®. Uz desatrocie sa oni konstruktéri staraji a s kazdou novou
generdciou ho modernizuji. V novych modeloch 508 zanechédva svoju
stopu z hladiska ergonémie, kvality, praktického vyuzitia a technolé-
gii, a to najmd v spojeni s novym informacno-zdbavnym systémom

PEUGEOT i -Connect®

Kompaktny volant je sic¢astou PEUGEOT i -Cockpit® a zvicsuje
potesenie z jazdy tym, Ze ponika jedine¢nu agilitu a presnost pohybu.
V strede ma novy znak a nachadzaju sa na fiom ovlddacie prvky multi-
medidlneho systému (zdroje zvuku, telefon), ako aj ovlidanie hlasitosti
a hlasového ovlddania.

Digitilny pristrojovy panel sa nachddza vo vyske o¢i tesne nad vo-
lantom a vyuziva 12-palcovy displej. Digitilny pristrojovy panel si vo-
di¢i mozu plne prisposobit podla svojich preferencii pomocou novych
rezimov zobrazenia (,TomTomConnected®, ,Navigation“, Radio/
Meédia, Asistencia jazdy, Tok energie a mnohé dalsie), ktoré sa mézu
menit priamo na samotnom volante.

V strede pristrojovej dosky ma svoje miesto centrdlna 10-palcovd
dotykové obrazovka s velkym rozliSenim, mierne natocend na vodica,
ktora optimalizuje ergonémiu jazdy, pricom ju méze pokojne pouzivat
aj spolujazdec, ktory md na fiu ni¢im neruseny vyhlad.

Pod stredovou obrazovkou sa nachddzaji prepracované klavesy, ktoré
poskytuju skratky do hlavnej ponuky, do nastavenia klimatizacie, apli-
kécii, jazdnych asistencii, telefonu, médii a nastaveni vozidla.

>
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Stredovd konzola mi elegantny novy dizajn s novym voli¢om auto-
matickej prevodovky. Vodi¢ si moéze jedinym dotykom zvolit rozne
rezimy 8-stupiiovej automatickej prevodovky EATS.

Pri hybridnych pohonoch sa tlacidlo brzdy (B) pouziva na aktiviciu
rekuperaéného brzdenia. Okrem toho sa tu nachddza aj voli¢ jazdnych
rezimov, ktory, v zdvislosti od druhu pohonu, umoziiuje vodic¢ovi zvolit
si rozne druhy jazdy (Electric, Eco, Hybrid, Normal, Sport a 4WD).
Zvoleny rezim ovplyviiuje aj tvrdost elektronicky ovlidaného odpru-
zenia (Normal, Sport a Comfort), ak je tito vybava k dispozicii.
Novy informaéno-zdbavny systém umoziuje vodi¢ovi podla jeho
schopnosti a tizob vychutnat si to najlepsie zo sveta smartfénov a au-
tomobilov. Kazdy vodi¢ si mo6ze nastavit a spravovat svoj vlastny dis-
plej, atmosféru a preferencie nastaveni. V systéme je mozné ulozit az
osem roznych profilov. MozZnosti pripojenia zariadeni dop[ﬁajﬁ Styri
USB zésuvky (dve USB-C pod laktovou opierkou vpredu a dve USB-
-A vzadu).

Stredova 10-palcovd obrazovka s velkym rozliSenim je plne prispdso-
bitelnd s viacerymi oknami a miniaplikdciami (alebo skratkami), ktoré
sa lahko pouzivaju a reaguju ako tablet.

Je lahké prechadzat ponukami zlava doprava, alebo nahor a nadol
pre upozornenia alebo klepnutim tromi prstami vyvolat domovskd
stranku. Rovnako ako na smartféne sa kedykolvek mozno jednoducho
vratit na hlavnu strianku stlaéenim tlac¢idla Domov/HOME.

V hornej ¢asti obrazovky sa nachddza trvaly pasik, ktory zobrazuje in-
formicie o vonkajej teplote, klimatizicii, pozicii na strankach s wid-
getmi, udaje o konektivite, upozornenia a ¢as.
Systém PEUGEOT i -Connect Advanced vyuziva vykonny a efektiv-
ny navigaény systém TomTom®. Pre optimélnu ¢itatelnost je mozné
mapu zobrazit na celej stredovej obrazovke. Systém sa aktualizuje ON
AIR, teda priamo prenosom dat cez telekomunikaén siet.
Hlasové rozpozndvanie v prirodzenom jazyku sa aktivuje pokynom
OK PEUGEOT. Ide o kazdodenny néstroj na zlepsenie bezpe¢nosti
a pouzitelnosti poskytovanim pristupu ku vSetkym poziadavkdm stvi-
siacim s funkciami“ infotainmentu®.
Aby vozidlo pouzivatelom pomohlo a odpovedalo na ich otazky,
systém obsahuje aj palubni dokumenticiu a navody.
Rozsiahla ponuka asistenénych systémov a vybavy najnovsej generdcie
vyuZivaji informdcie zhromazdené niekolkymi kamerami a pocetny-
mi radarmi:
Adaptivny tempomat s funkciou Stop and Go a nastavitelnou
hodnotou vzdialenosti medzi vozidlami
Automatické nidzové brzdenie s varovanim pred koliziou rozpo-
znd chodcov a cyklistov, vo dne aj v noci, v rychlostiach od 7 km/h
do 140 km/h.
Active Lane Departure Warning s aktivnym udrziavanim v jazd-
nom pruhu.
Driver Attention Alert, ktory analyzou mikro-pohybov na volante
deteguje zhor$enu bdelost pocas dlhej jazdy a pri rychlostiach
nad 65 km/h.
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Rozsirené rozpoznévanie a zobrazenie dopravnych znaciek na di-
gitdlnej pristrojovej doske: znacky stop, znacky jednosmerky, znacky
zdkazu predchddzania, znacky ukoncenia zdkazu predbiehania, a to
vetko okrem beznych znaciek suvisiacich s rychlostou.

Systém Night Vision, ktory v noci, alebo za zhorsenej viditelnosti
rozpoznéva Zivé tvory (chodcov/zvieratd) pred vozidlom. Dosah sys-
tému zabezpecuje detekciu mimo dosahu diatkovych svetiel, pricom
centrilny infracerveny displej videnia v digitdlnom pristrojovom pa-
neli sa nachddza priamo v zornom poli vodica.

Monitorovanie mftveho uhla.

Pomocné parkovacie kamery s velkym rozliSenim.

Nastavenie zrkadla pri zaradeni spiatocky.

LED Matrix reflektory pre maximdlne vyuzitie vykonu dialkovych
svetiel bez osliiovania vozidiel iducich vpredu, alebo priblizujucich
sa vozidiel.

Automatické prepinanie dialkovych svetiel.

Elektronicky ovlidané tlmice s 3 jazdnymi rezimami (Normal,
Sport a Comfort).

K dispozicii je aj dalsia vybava, ktora ulahéi pouzivanie nového mo-
delu PEUGEOT 508:
Hands-free vstup,
Bezdotykové otviranie batozinového priestoru s elektrickym ovld-
danim veka,
Vyhrievané ¢elné sklo s rozmrazovanim,
Alarm proti kradezi s imobilizérom,
Elektricka parkovacia brzda,
Stresné okno s roletkou.
Viac ako kedykolvek predtym je pozitok z jazdy v DNA nového mo-
delu PEUGEQT 508 s prikladnou stabilitou, $pi¢kovym komfortom
jazdy, vynikajucim pozitkom z jazdy a perfektnou ovlddatelnostou.
Doésledne vyuziva technoldgie a skisenosti znacky:
platforma, ktord zaistuje skvelé dynamické vlastnosti a zaroven
prispieva k mensej hmotnosti, o prospieva spotrebe, pasivnej bez-
pecnosti a vykonu,
technika zvdrania karosérie s pouzitim konstrukéného lepidla
na zvicSenie tuhosti a zarucenie lepsej odolnosti,
pruzne uloZeny predny rdm na zaistenie optimalneho odpruzenia,
viacprvkovd zadnd ndprava kombinovand s variabilnym a elek-
tronickym ovlddanym systémom pruzenia — s 3 reZimami Normal,
Comfort a Sport,
nastavenia pruZenia prispésobené kazdému motoru, aby sa zabez-
pecila najlepsia uroveri vertikilneho pohodlia a pohltili sa akékolvek
nerovnosti na ceste,
elektricky posiliiova¢ riadenia kalibrovany na zabezpecenie hlad-
kého/pevného pomeru pre vetky jazdné situdcie a na zabezpecenie
vynikajucej ovlidatelnosti,
polomer oti¢ania od obrubnika k obrubniku 10,8 m,
velkost pneumatik sa pohybuje od 17 do 20 palcov.

Pre verziu PEUGEOT SPORT ENGINEERED prisposobili in-
zinieri divizie PEUGEOT SPORT podvozok $pecifickym nasta-
veniam, aby sa dosiahla velmi vysoka uroven komfortu a ovladatel-
nosti:
variabilné odpruZenie nastavitelné do troch rezimov (Comfort/
Hybrid/Sport),
zmensend svetld vyska, o 24 mm $irsi predny a o 12 mm §ir${ zadny
rozchod,
predné brzdové kottice s priemerom 380 mm s pevnymi §tvorpies-
tikovymi strmefimi,
kolesé s priemerom 20 palcov s pneumatikami Michelin© Pilot
Sport 4S.
Predné sedadld st obzvlast pohodlné a ziskali ocenenie AGR (Aktion
fiir Gesunder Ricken), ¢o je znacka nezévislého nemeckého zdru-
zZenia odbornikov na ergonémiu a zdravie chrbta. Stitok vyzdvihuje
ergonémiu aj rozsah nastavenia prednych sedadiel. Sedadld mézu byt
vybavené aj elektrickym nastavovanim, s dvoma moZnymi nastavenia-
mi pamite pre vodi¢a, ako aj pneumatickou masiZou s 6smimi rézny-
mi programami (vritane troch novych) a vyhrievanim sedadla.
Sedadld boli navrhnuté tak, aby vyzdvihli kvalitu pouzitych materid-
lov. Volitelne st dostupné aj dve alinenia kozou Nappa (Mistral ale-
bo Red) s novym reliéfne spracovanym levom v prednych opierkach
hlavy.

V stupni vybavy PEUGEOT SPORT ENGINEERED sa nacha-
dza $pecifické ¢alunenie s pridanim charakteristickej kontrastnej
nite vo farbe Kryptonit, ktora zvyraziuje aj pristrojovii dosku, lak-
tové opierky a penové opierky na stredovej konzole.

Medzi prednymi sedadlami sa nachddza stredovd konzola obohatend
o $pecidlnu plochu uréent na bezdrétové nabijanie telefénu. Zvysok
konzoly zaberaju praktické odkladacie priestory a dva drziaky na po-
hare s velkym priemerom. Pod laktovou opierkou sa nachddzaja dva
USB-C konektory (nabfjanie/déta) a az 6,4 litra Glozného priestoru.
Cestujuci na zadnych sedadlich mozu vyuzivat dva nabijacie konek-
tory USB-A.

Nové modely PEUGEOT 508 maju sériovo doddvané operadld
zadnych sedadiel delené v pomere 60:40 vybavené otvorom na lyze.
V modeli 508 SW sa v bo¢nom obloZeni batozinového priestoru na-
chadzaju dve packy na jednoduché uvolnenie a sklopenie oboch Zasti
operadla.

Objem batozinového priestoru:
sedan od 487 do 1537 litrov.
SW od 530 do 1780 litrov.
Pre kazdodenné praktické vyuzitie sa v batozinovom priestore nachd-
dza 12 V zdsuvka, dve LED svetla, sietka s pruznym pasikom na uchy-
tenie batozZiny, ako aj hd¢iky na tasky.
Veko batozinového priestoru dostalo pre Iahky pristup s plnymi ru-
kami elektronické ovlidanie, pri¢om sa otvira automaticky:
pohybom nohy pod zadnym néraznikom,
stlaenim tlac¢idla na kladi s dialkovym ovlddacom,

stlatenim vonkajsieho ovlidaca dveri batozZinového priestoru,

alebo stlacenim tla¢idla na pristrojovej doske.

Interiér poskytuje jemné svetlo a prispieva k prijemnej atmosfére,
ktord dotvira modré niladové LED osvetlenie na pristrojovej doske,
paneloch prednych dveri a na stredovej konzole.

Klimatizacia prispieva k tepelnej pohode cestujucich a na zabezpe-
Cenie zdravej atmosféry v interiéri vyuZziva systém AQS (Air Quality
System), ktory neustile monitoruje kvalitu vzduchu vstupujiceho
do priestoru pre cestujucich a dokdze automaticky aktivovat vnitorna
cirkuldciu vzduchu.

Prémiovy Hi-Fi systém FOCAL® vyvinuty v spolupréci s franctizskou
znalkou FOCAL®predstavuje vysledok niekolkych rokov spolo¢ne;j
konstrukénej prace a vyvoja. Obsahuje 10 reproduktorov s exkluziv-
nymi patentovanymi technolégiami. Timy PEUGEOT a FOCAL®
spolupracovali pri navrhovani na mieru $itych umiestneni kazdého
reproduktora s cielom poskytnut vietkym cestujicim iplné ponorenie
sa do hudby. Uplne novy rezim pocavania Front-Optimized pontka
vynimo¢ny zazitok cestujicim na prednych sedadlach.

Plug-in hybridné motory:

NOVY PLUG-IN HYBRID 180 e-EATS: pohon prednych ko-
lies s kombindciou motora PureTech s vykonom 110 kW a elektric-
kého motora s vykonom 81 kW v spojeni s 8-stupriovou automatic-
kou prevodovkou e-EATS.

PLUG-IN HYBRID 225 e-EATS: pohon prednych kolies
s kombindciou motora PureTech s vikonom 132 kW a elektrického
motora s vykonom 81 kW v spojeni s 8-stupfiovou automatickou
prevodovkou e-EATS.

PLUG-IN HYBRID4 360 e-EAT8: pohon vetkych kolies, vpre-
du s kombindciou motora PureTech s vykonom 147 kW a elektro-
motora s vykonom 81 kW v spojeni s 8-stupniovou automatickou
prevodovkou e-EATS, vzadu elektricky motor s vykonom 83 kW
a energeticky manazment z pretekdrskeho modelu PEUGEOT 9X8.

Li-ion batéria plug-in hybridov 180, 225 a 360 ma kapacitu
12,4 kWh a vykon 102 kW.

K dispozicii st dva typy palubnych nabijaliek: $tandardnd jednofd-
zové nabijacka s vykonom 3,7 kW a volitelne jednofizovd nabijacka
s vykonom 7,4 kW (standardnd pre PEUGEOT SPORT ENGINE-
ERED).

Spalovaci motor pre Slovensko:

BlueHdi 130 EATS: 4-valcovy vznetovy 1,5-litrovy motor s vyko-
nom 96 kW, kombinovany s 8-stupfiovou automatickou prevodov-
kou EATS a systémom Stop & Start.

Nové modely PEUGEOT 508 sa predavaji od konca jila 2023, vy-
rabaju ich vo Francizsku, sa v zavode v Mulhouse. Akciova cena
modelu 1.5 BlueHDi 130k EATS s tdroviiou vybavy ALLURE
je 41490 €. Najdrahsi model 1.6 Plug-in Hybrid4 360k e-EATS
PEUGEOT SPORT ENGINEERED stoji 69990 €.

_Pt_
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RENAULT ARKANA

V « NOVE] VLNE »

Renault Arkana, ktory sa v eurépskej verzii predstavil v oktébri 2020,
je stelesnenim uspechu Renaulution. S predajom 163 000 kusov (cel-
kovo 240000 kusov, ak zapocitame aj predaj typu XM3 od Renault
Korea Motors) hri toto vyrazné SUV coupe kli¢ovii tlohu pri opd-

tovnom dobyvani segmentu C, popri elektrickom modeli Megane
E-Tech a Renault Austral.

Arkana sa v sulasnosti sa preddva na viacerych kontinentoch vritane
Austrilie, Japonska, Cile, Izracla a Nového Zélandu. K jej tspechu
vyrazne prispeli jej vrcholné verzie - R.S. Line a potom E-Tech En-
gineered - ponukajice viac charakteru a dynamiky, ktoré v roku 2023
dosiahli 53 % podiel v eurépskom mixe. Pod kapotou zdkaznici upred-
nostnuju plne hybridny motor E-tech s vykonom 107 kW. V prvych
Siestich mesiacoch roku 2023 tvoril 63 % eurépskeho predaja.
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Nouvel Arkana okrem origindlneho dizajnu spédjajiceho plynulost,
reprezentativnost a robustnost zahfila aj novu identitu znacky, aby sa
eSte viac viezol na "novej vine". Je vybavend logom Renault "Nouve-
I'R", ktoré je integrované do masky chladi¢a v strede pdsu ¢iernej farby
s velkym leskom, ktory sa spdja s refleektormi. Celé to tvori rovny,
hladky povrch, ¢o Arkane doddva eleganciu.

Dizajn loga "Nouvel'R" sluzi ako zédklad pre novy motiv mriezky
chladica, ktory je zaloZeny na opakovani koso$tvorcekov v nestrukti-
rovanom tvare, ktoré si ozvenou centrilneho kosostvorca. Bo¢né linie
kazdého kosostvorca vizudlne vynikna vdaka 3D efektu, ktory ich vy-
tvaruje a doda celku hibku. V zévislosti od verzie (Evolution, Techno,
Esprit Alpine) sa tieto linie dodédvaju v Ciernej farbe, saténovom chré-

me alebo ¢iernom chréme. Navyse toto vertikilne spracovanie deko-
ricie mriezky chladi¢a prind$a vicsi silad s mriezkou umiestnenou
v spodnej Casti ndraznika.

Charakteristickd acrodynamicka lamela predchddzajacich verzii R.S.
Line a E-Tech Engineered teraz zdobi ndraznik vyssich verzii Techno
a Esprit Alpine. Zodpoveda farbe karosérie verzie Techno a na verzii
Esprit Alpine sa dodéva vo farbe Gris Satin.

A napokon, vzadu je logo umiestnené v strede zadnych dver, rovnako

ako vpredu, vyhotovené vo farbe ¢ierneho chrému, ktord je pouZitd aj
na népise ndzvu a koncovkich vyfuku. Reflektory medzitym dostali
mierne dymovu krystdlovi dpravu, ktord im doddva moderny nadych.
Chrém na ozdobnych prvkoch (mriezka chladica, okenné rémceky
atd.) sa v celom modelovom rade vytrica v prospech &iernej (Noir),
saténovo Ciernej (Noir Satin) a lesklej ¢iernej farby (Noir Grand Bril-
lant) v zédvislosti od verzie. Rovnako ako najnovsie modely radu
Renault, aj Nouvel Arkana je teraz k dispozicii v §pic¢kovej vybave
Esprit Alpine so $portovo-elegantnym vzhladom.
Okrem lamely predného ndraznika v Saténovo sivej farbe sa tito po-
vrchové tdprava zvonku odlisuje Specifickym ndpisom v sivej Schiste
obklopenym ¢ernym lesklym rdimom Noir Grand Brillant, ktory je
vsadeny do rdmu blatnika. Nové 19-palcové disky kolies s aztrovym
dizajnom dodévaju Arkane formalne;jsi a $portovejsi vzhlad. Aerody-
namiku zadnych dveri zlepsuje novy spojler s dvojitym vyrezom kopi-
rujdcim tvar strechy.

Sedadl4 st zmesou materidlov ECO TEP (10 % materilov z biolo-
gickych zdrojov) a semisu, pri¢om podiel semisu je vacs{ ako v predchd-
dzajacich verzidch R.S. Line a E-Tech Engineered v najvyssej vybave.
Sedadld maji modré horizontilne presivanie a logo Alpine na ope-
radle. Na bezpec¢nostnych pasoch si tiez dva modré pruhy. Vyplne dve-
ri a volant maji modro-bielo-Cervené presivanie, zatial ¢o pristrojovd
doska pred spolujazdcom m4 bridlicovy efekt, ktory posobi diskrétne
a elegantne zdroverl.

Napokon, bez ohladu na zvoleny motor st véetky verzie Esprit Alpine
Nouvel Arkana vybavené elektronickym preradovanim « e-shifter »

bez mechanickych kéblov.

Nouvel Arkana m4 tri stupne vybavy: Evolution, Techno a Esprit
Alpine. Od verzie Evolution je ponuka rozsirend s navigiciou, kto-
rd je sicastou $tandardnej vybavy multimedidlneho systému Renault
EASY LINK. Digitdlna obrazovka na pristrojovej doske si zachoviva
svoju 7-palcovi uhlopriecku, ale teraz zobrazuje informdcie na vicse;

ploche.

Okrem aerodynamickej listy ndraznika vo farbe karosérie sa verzia
Techno vyznacuje kolesami, ktoré s prenesené z predchidzajucich
verzif R.S. Line a E-Tech Engineered. Logo a zadné népisy st téno-
vané do saténového chrému.

Do ponuky bola pridand novd modra farba karosérie modra Nocturne.
Zachoviéva si motory, ktoré st v sicasnosti v ponuke: E-Tech full hyb-

rid 107 kW a mild hybrid benzin 107 a 118 kW.

Pohonni ststava E-Tech full hybrid poskytuje vozidlu plynuly elek-
tricky pohon, dynamiku a dc¢innost. Kombinuje dva elektromotory
(e-motor s vykonom 36 kW a §tartovaci motor HSG (vysokonapitovy
Startovaci generitor) s vykonom 18 kW) a zézihovy $tvorvalec s ob-
jemom 1,6 | a vykonom 69 kW v kombindcii s viacreZimovou smart
multimode prevodovkou a batériou s kapacitou 1,2 kWh. Prevodov-
ka mé 4 prevodové stupne pre zdzihovy motor a 2 prevodové stupne
pre hlavny elektromotor. Plne hybridny motor E-Tech pontka az 14
prevadzkovych kombinécii medzi spalovacim motorom a elektromo-
torom na optimalizdciu spotreby paliva.

NOUVEL ARKANA JE ZALOZENA NA MODULARNE]

PLATFORME CMF-B, KTORU VYVINULA ALIANCIA.

Upokojujice jazdné vlastnosti podporuje riadenie zadnej napravy,
ktoré poskytuje skvelu stabilitu pri rychlom prejazde zdkrutami. Bo¢-
né pohyby st obmedzené aj na tych najdrsnejsich cestach. Ucinnost
podvozku zlepsuje presné a priame riadenie, zatial o agilita vozidla
profituje z polomeru oti¢ania medzi obrubnikmi obmedzeného
na 11,2 metra.

Objedndvky na novy Renault Arkana budi otvorené na Slovenku
koncom roka 2023. Prvé vozidld pre zdkaznikov budu k dispozicii
na prelome rokov 2023 a 2024.
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Jeep Compass e-Hybrid 1,5 MHEV Limited

Jepp do civilizacie

V roku 2006 prisla na trh prva generacia typu Jeep Compass, pre legendar-
nu americkd znacku to bola vstupenka do sveta SUV kompaktnej velkosti.
Vdaka svojej druhej genericii sa stal tento typ celosvetovo najziadanej$im
Jeepom (v roku 2022 sa na Slovensku 209 kusov exemplarov). Pre Euré-
pu sa vyroba zmodernizovaného Compassu presunula do Talianska. Je
dlhy 4404 mm, Siroky 1819 a vysoky 1624 mm. Rézvor naprav ma hodnotu
2636 mm. Minuly rok doslo k dalsej (3.) modernizacii aktudlnej generacie
Compassu. Povodni paletu zazihovych vznetovych motorov automobilka
nahradila hybridnymi pohonmi.
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Jepp Compass md vyraznd prednd masku s elegantnym chrémovanym
lemovanim. Na masku teraz nadvizuji nové predné reflektory, v spod-
nej Casti ndraznika sa nachddza aerodynamicka gumend lista. Jepp ma
vytiahnuté blatniky hranatého tvaru, doplnené oplastovanim. Vyba-
va Limited pridala karosérii viac elegancie. Sti¢astou vybavy st kryty
spitnych zrkadiel s ¢iernym lesklym povrchom, Cierne stresné lyzi-
ny, prepracované 18 kolesd z lahkych zliatin, farebne ténované oknd
a full LED reflektory s integrovanymi svetlami denného svietenia.
Novi je grafika koncovych svetiel s LED podpisom. O pohone infor-
muje v zadnej Casti zeleny §titok ,e-torque® a na druhej strane ozna-
Cenie vybavy. Nami skdsanému vozidlu pristala striebornd priplatkova
metaliza Glacier.

Kabina vynikd priestrannostou, pohodlim, $§tylom a kvalitou. Caldne-
nie vo vybave Limited je kombiniciou koze a litky. Na pristrojovej
doske na nachadza velky displej infotainmentu a moderny digitélny
pristrojovy §tit s uhloprieckou 10,25% Udaje si mo#no osobne perso-
nalizovat. Novy infotainment s dotykovou obrazovkou 10,1 dostal
najnovsi systém rozhrania Uconnect 5, ktory je postaveny na béze
Androidu. Prechddzanie cez displej je jednoduché, intuitivne, mé
peknu grafiku. Pacilo sa nim bezdrdtové zrkadlenie mobilného tele-
fénu. Aplikicie st fahko dostupné, dd sa vytvorit az 6 réznych pou-
Zivatelskych profilov. Ocenili sme viacero lahko ovlddatelnych klasic-
kych tlacidiel, klasicky modul dvojzénovej automatickej klimatizicie,
USB koncovky oboch typov. Predné sedadla st pohodlné, s miernymi
bo¢nymi oporami. Obe boli vyhrievané. Za novym vyhrievanym vo-
lantom s nadpriemerne hrubym vencom sme si rychlo nasli idedlnu
polohu. UZito¢nou pomdckou pri manévrovani s autom v stiesnenych
priestoroch je zadna parkovacia kamera.

MOTOR:

4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany zéZihovy + MHEV, ventilovy rozvod 2xOHC, kompresny
pomer 12,5:1, zdvihovy objem 1459 cm?, najvacsi vykon 95 kW pri 5500 ot./min., kritiaci
moment 240 pri 1500 ot./min., vykon elektromotora 15 kW.

PREVODY:
7-stupiiova dvojspojkova automaticka prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

PODVOZOK:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych prie¢nych ramenach, vzadu
trojuholnikové ramena a pruziaca vzpera, vinuté pruziny, priecny skrutny stabilizator vpre-
du/vzadu, kotiiGové brzdy, vpredu s ventilovanymi koti¢mi, hrebeiiové riadenie s elektric-
kym posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 225/55 R-18.

KAROSERIA: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

ROZMERY, HMOTNOSTI, OBJEMY:

d/$/v4404/1819/1624 mm, razvor naprav 2636 mm, svetla vySka 198 mm, pohotovost-
na/celkova hmotnost 1575/2045 kg, objem batoZinového priestoru 438/1387 I, objem
palivovej nadrZe 55 |, najazdovy/prechodny/ odjazdovy uhol 15,80/21,80/30,80

PREVADZKOVE VLASTNOSTI:
najvacsia rychlost 193 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10 s, spotreba benzinu v kom-
binovanej prevadzke WLTP 5,6-6 11/100 km, CO, 128-136 g/km.

Cestujici na zadnych sedadlich maju dostatok miesta vo vietkych
smeroch. Ku komfortu im prispievaji laktova opierka s drziakmi
na ndpoje, vyduchy klimatizacie a 12 V zdsuvka. BatozZinovy priestor
pomtka objem 438 litrov. Po sklopeni zadnych sedadiel delenych v po-
mere 60/40 sa objem zvacsi na 1387 litrov. S odkladacimi schrankami
na drobnosti v kabine je na tom Jeep tiez dobre.

Jeep Compass e-Hybrid je vybaveny irokou skdlou prvkov aktivne;
a pasivnej bezpecnosti, mé napriklad adaptivny tempomat, varovanie
pred Celnym ndrazom, nidzové brzdenie z rozpoznivanim chodcov,
cyklistov, aktivny systém vedenia v jazdnom pruhu a iné.

Technoldgia e-Hybrid znacky Jeep vychddza zo spolo¢nej price no-
vého prepfﬁaného zézihového $tvorvalca s objemom 1,5 litra (1,5
MHEYV e Hybrid) s vykonom 95 kW pohanajiceho kolesd pred-
nej népravy a elektromotora integrovaného v novej 7-stupiiovej DCT
prevodovke. Elektromotor s napitim 48 V umoziiuje navysenie vyko-
nu o 15 kW. Riadiaca jednotka sa snazi ¢asto odpdjat zaZihovy motor
napriklad pri plachteni, ctvani, zastaveni na krizovatke a tak pri men-
§ich rychlostiach, hlavne v meste, dokdze prejst kratsie vzdialenosti
v plne elektrickom rezime s Gplne vypnutym spalovacim motorom.
Pri §tartoch si vyborne plni svoju funkciu §tartér-generator. Pri potre-
be rychlejsich rozjazdov je v§ak skorsie pripojenie spalovaciecho moto-
ra pre riadiacu jednotku pohonu akoby prekvapenim a rozjazd pdsobi
trochu kostrbatejsie. Vozidlo je uréené viac na komfortni jazdu, nemd
§portové ambicie. Pocas tyzdenného skusania vozidla v kombinovane;
premavke sme dosiahli spotrebu 6,1 1/100 km. V meste sme doké-
zali jazdit so spotrebou 5,6 1/100 km. Na dialnici spotreba stipla
na 7,6 1/100 km.

Podvozok je mikky, aj na 18“ kolesich sa dokdze dobre vyrovnat
s men${mi nerovnostami ciest. V zdkrutdch sa karoséria pri rychlejse;
jazde naklana, vozidlo je viak stile bezpe¢ne ovlddatelné. Compass mé
sice takmer 20 centimetrovi svetld vysku, ale nie je to auto na expedi-
cie v divocine, s &im sme si v minulosti véetky autd tejto znacky spdjali.
Jeep Compass e-Hybrid 1,5 MHEV vo vybave Limited sa predava
za 34134 €. V nami skdsanom vozidle sa priplicalo 690 € za strie-
bornd metalizu Glacier.
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SsangYong Korando 1.5 Turbo Style+

SUV za dobri cenu

Na nas trh sa pred nejakym ¢asom vritil kérejsky vyrobca automobilov SsangYong. V poslednom
dvojcisle sme predstavili jeho SUV Rexton, teraz popiseme nase skiisenosti z pouzivania Stvrtej ge-
neracie SUV Korando. Ponuka ,neokukany“ vzhlad, optimalnu velkost, kvalitu spracovania interié-
ru, vela vybavy, bezpe¢nostnych prvkov. A zaujme aj cenou. Ma pre mnohych zikaznikov optimélne
rozmery - dlgiu 4450 mm, Sirku 1870 mm, vysI](u 1620 mm (so stre$nymi lyzinami 1629 mmg)a rizvor
naprav 2675 mm. Pod kapotou je na vyber len zazihovy motor 1.5 T- GDI spolupracujci so 6-stup-
fiovou ru¢ne ovladanou, alebo automatickou prevodovkou Aisin ( za priplatok 1790 eur). Na vyber
st verzie pohonu kolies: 2WD alebo 4WD (+ 1890 eur). Z ponuky vypadol vznetovy motor 1.6 e-
-XDI 100 kW. Ziujemcovia maji na vyber tri stupne vybavy: Style, Clever a Platinum. Automobil-
ka nedavno zaradila do ponuky akény model Style+, ktory zahina v cene viacero inak priplatkovych
prvkov. Mali sme moznost tento akény model vyskusat, motor bol spriahnuty so 6-stupfiovou ru¢ne
ovladanou prevodovkou.
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Dizajn vozidla je $tylovy, prednd aj zadnd Cast obsahuje mnozstvo

chrémovanych doplnkov. Dominantnym prvkom vozidla je logo
znacky, ktoré sa nachddza v strede prednej masky. Predné aj zadné
svetld vyuzivaja LED technol6giu. Pri pohlade na zadnu ¢ast karosérie
si dominantnymi dizajnovymi prvkami chrémovan4 lista a zdruzené
svietidld, ktoré maju originalny svetelny podpis. K priaznivému doj-
mu z tohto vozidla prispievaju aj 18“ disky kolies, na ktorych boli
pneumatiky rozmeru 235/55, velké spitné zrkadla a stre$né lyZiny
v striebornej farbe. Pé¢ilo sa ndm aj uzito¢né prekrytie prahov dveri
a plastovy lem okolo spodnej Casti karosérie.
V interiéri sa kvalitné materidly, celkovo ergonémia kabiny je na dob-
rej urovni. Vetko o vodi¢ potrebuje, ma v dosahu rik. Pristrojo-
vé doska je leskla, Co je sice efektné, ale vidiet na nej kazdy odtladok
prsta. Predné sedadla potiahnuté textilom st pohodlné, priestranné,
vyhrievané. Za multifunkénym volantom s kozou potiahnutym a vy-
hrievanym vencom si kazdy rychlo ndjde idedlnu polohu. Digitilny
pristrojovy §tit s uhloprieckou 10,25 za priplatok 590 € umoziiuje
vela mozZnosti zobrazovania. V strede pristrojovej dosky sa nachddza
8¢ dotykovy LCD displej s moznostou zrkadlenia mobilného telefénu.
Ovlédanie dvojzénovej klimatizicie sa nastavuje prakticky otoénymi
ovlddaémi. Pod tymto rozhranim sa nachddzaja tlacidld na vyhrie-
vanie sedadiel. Sti¢astou vybavy st okrem iného parkovacie snimace
vpredu, vzadu aj s parkovacou kamerou, Android Auto CarPlay, DAB,
Bluetooth Handsfree LED ambientne osvetlenie, prednd, zadn4 lak-
tovd opierka. V Korande je mnozstvo bezpecnostnych asistenénych
systémov, napriklad systém udrZiavania auta v jazdnom pruhu, systém
rozpozndvania dopravnych znaciek, adaptivny tempomat, systém de-
tekcie slepého uhla s varovanim pri zmene jazdného pruhu, vystraha
zadnej prie¢nej premévky, varovanie pre bezpeéné vystipenie z vozidla
ainé.

MOTOR:

4-valcovy, 16-ventilovy zazihovy prepiiiany turbodiichadlom, ventilovy rozvod 2xOHC,
kompresny pomer 9,5:1, zdvihovy objem 1497 cm?®, najvacsi vykon 120 kW pri 5000 aZ
5500 ot./min., kritiaci moment 280 Nm pri 1500 az 4000 ot./min.

PREVODY:
6-stupiova rucne oviadana prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

PODVOZOK: predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuhol-
nikovych ramenach, priecny skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava, vinuté
pruziny, kotiicové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotii¢mi, hrebeiiové riadenie s elek-
tromechanickym posiliiova¢om, pneumatiky rozmeru 235/55 R-18.

KAROSERIA: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

ROZMERY, HMOTNOSTI, OBJEMY:

d/$/v4450/1870/1620 mm, razvor naprav 2675 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu
1596/1622 mm, svetla vySka 182 mm, pohotovostna/celkova hmotnost 1517/1980
kg, polomer otacania 5,35 m, objem batoZinového priestoru 551/1248 I, objem pa-
livovej nadrze 50 I.

PREVADZKOVE VLASTNOSTI:
najvacsia rychlost 191 km/h, spotreba benzinu v komb. prevadzke 7,65 1/100 km,
€0, 175 g/km

Vzadu sa pohodlne odvezi dve osoby aj vys§ieho vzrastu. V kabine je
dostatok odkladacich priestorov. BatoZinovy priestor ma vo svojej ka-
tegorii nadpriemerne velky zdkladny objem 551 litrov bez rezervného
kolesa, 407 litrov, ak je auto vybavené rezervnym kolesom. M4 dvojité
dno, Gchyty na tasky, ¢i dobijaciu zdsuvku. Po sklopeni zadnych seda-
diel delenych v pomere 60:40 vznikne rovné plocha a objem sa zvacsi
na 1428 litrov.

Vozidlo pohanal zézihovy motor 1.5 Turbo GDI, ktory disponuje vy-
konom 120 kW pri 5000 az 5500 ot./min. a kratiacim momentom
280 Nm v rozpiti 1500 az 4000 ot./min. Hodnotu zrychlenia vyrobca
neuvadza, maximdlna rychlost je 191 km/h. Dynamika auta je celkom
dobré, najmi ak vodi¢ udrziava otd¢ky motora v strednom pdsme.
Motor bol spirovany so 6-stupiiovou ruéne ovlddanou prevodovkou,
autu vyhovuje pokojnd jazda, hlavne v meste a okresnych cestach.
Tak sme s tymto autom prevazne jazdili. Po¢as tyzdenného skusa-
nia vozidla sme v kombinovanej premdvke dosiahli spotrebu benzinu
7,7 1/100 km. Na dialnici sa do kabiny dostdva uz viac aerodynamic-
kého hluku a spotreba stipne az na 11 /100 km.

Podvozok je naladeny komfortne, s malymi nerovnostami si poradi,
tie vi¢sie uz posidka pociti. Pri rychlom prechddzani zdkrut treba po-
¢itat aj s boénym nakldfianim karosérie, ale za hranicu $myku sme sa
nedostali.

SsangYong Korando 1.5 Turbo vo vybave Style+ sa pre-
dava za 22990 €. Nami skisané vozidlo s doplnkovou vy-
bavou stilo 23580 €. Automobilka ponika 5 rokov ziru-
ku/100000 km. To je velmildkava ponuka.
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Mazda CX-60 3,3 e-Skyactiv D254 8AT AWD Takumi

Vynikajici vznetovy Sestvalec

Nova Mazda CX-60 potvrdzuje, Ze tato japonska automobilka ide aj pri plnom re$pektovani medzinarod-
nych emisnych a bezpe¢nostnych predpisov vyrabanych dut svojou cestou. Exteriér aj interiér Mazdy CX-60
st prikladom prvotriedneho dizajnu. Vyskusali sme model s motorom e-Skyactiv D254 v najvyssej vybave
Takumi, v prémiovom laku Machine Gray, za ktory si treba priplatit 900 eur. Pravdou je, Ze viac ako na vzhlad
vozidla a pohodlie jeho interiéru sme boli zvedavi na to, ako pracuje vznetovy Sestvalec v skisanom vozidle.
Mazda ho pre CX-60 pripravila v dvoch vykonovych verziich — e-Skyactiv D200 (147 kW) pre model s po-
honom zadnych kolies a vykonnejsi e-Skyactiv D 254 (187 kW), ktory sa spaja s pohonom véetkych kolies.
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Dizajn exteriéru je precizny (dizajnovy jazyk Kodo). Mohutnt mriezku
chladi¢a s tvarom kridel zvyraziiujd natiahnuté LED reflektory s vy-
raznym svetelnym podpisom. Prednym partidm dominuje dlhd kapota
s velkou pochrémovanou maskou chladi¢a a listy podbehov kolies
vo farbe karosérie. Zadnej ¢asti dominuju vyrazné svetld. Vybava Takumi
zahffia 20-palcové hlinikové ierne kolesd, nami skugané vozidlo za do-
platok 1350 € bolo vybavené panoramatickym stre$nym oknom s elek-
trickym otvéranim a roletkou.

Priestranny interiér posobi velmi elegantne, vidiet v fiom prvotriedne
dizajnové prvky v japonskom poriati. Efektne vyzera biele kozené ¢a-
linenie Nappa, drevend dekordcia interiéru, ¢ ambientne osvetlenie.
RozloZenie pristrojovej dosky je velmi prehladné. Digitalny pristrojovy
§tit s uhloprieckou 12,3“ md vybornu grafiku. Rovnako velky je aj stre-
dovy dotykovy displej infotainmentu, ktory sa za jazdy ovldda otoénym
ovlddatom HMI na stredovom tuneli. Displej je dobre ¢itatelny. Predné
sedadld su elektricky nastavitelné, dobre tvarované. Boli nielen vyhrie-
vané, ale aj ventilované. Dobrym pomocnikom pri dlhych cestich je
mohutnd laktovd opierka medzi prednymi sedadlami pre vodi¢a a spo-
lujazdea. Do ruky dobre padne multifunkény vyhrievany volant v kozi —
vyskovo aj pozdizne nastavitelny. Ocenili sme jednoduché mechanické
ovlddanie klimatizicie. Vozidlo bolo vybavené balikom vybavy Safety
(1600 €) - zahfnia okrem iného zadnu digitdlnu parkovaciu kameru,
adaptivny tempomat, adaptivne LED reflektory a balikom Pohodlie
(2600 €), do ktorého patri bezdrotové nabijanie telefénu, audiosystém
Bose s 12 reproduktormi, elektrické otvdranie a zatviranie veka batozi-
nového priestoru.

MOTOR:

6-valcovy, 24-ventilovy vznetovy, ventilovy rozvod 2xOHC, zdvihovy objem 3283 cm?,
kompresny pomer 15,2:1, najvacsi vykon 187 kW pri 3750 ot./min., kritiaci mo-
ment 550 Nm pri 1500 aZ 2400 ot./min.

PREVODY:
8-stupiiova automaticka prevodovka, pohon kolies prednej a zadnej napravy.

PODVOZOK:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych ra-
menach, prieény skrutny stabilizitor, zadna viacprvkova naprava, vinuté pruziny,
kotiiGové brzdy s ventilovanymi koti¢émi, hrebenové riadenie s elektrickjm posil-
novacom, pneumatiky rozmeru 235/50 R-20.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

ROZMERY, HMOTNOSTI, OBJEMY:

d/$/v 4745/2134/1686 mm, razvor naprav 2870 mm, pohotovostna/celkova
hmotnost 2012/2516 kg, objem batoZinového priestoru 570/1726 I, objem pa-
livovej nadrze 58 I.

PREVADZKOVE VLASTNOSTI:
najvacsia rychlost 219 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 7,4 s, spotreba nafty
v kombinovanej prevadzke WLTP 5,3 1 /100 km, CO, 137 g/km.

Vzadu sa pohodlne odvezt dvaja cestujici, maji dostatok miesta vo vet-
kych smeroch. K ich komfortu prispieva vyhrievanie krajnych sedadiel,
vyduchy klimatizacie, vyklopna laktové opierka s drziakmi na népoje, 2
USB-C porty a 220 V zésuvka. Batozinovy priestor pontka objem 570
litrov. Po sklopeni zadnych operadiel v pomere 40:20:40 sa objem zva¢si
na 1726 litrov.

A napokon spomenieme to, z nésho pohladu najlepsie. Novy motor
e-Skyactiv D so Siestimi valcami usporiadanymi v rade so zdvihovym
objemom 3283 cm?’, je v Mazde CX-60 ulozeny pozdizne. Dosahuje
vykon 187 kW a maximélny kratiaci moment 550 Nm. M4 spdsob
spalovania DCPCI. Dno piestov s vajcovitou priehlbinou je tvarované
tak, aby lu¢e vstrekovanej nafty (az 5 vstrekov na zdvih piesta) sa roz-
delovali do dvoch ¢asti. Jedna smeruje do vonkajsicho oblika na kraji
valca, druhd do vnutorného oblika s men§im priemerom. Vysledkom
je nielen mengia spotreba, lepsie reakcie na plyn a mensie emisie, ale aj
mimoriadne kultivovany chod. Pre e$te mensiu spotrebu v tomto mo-
deli vznetovy motor vytvira mild hybridny systém so ,48 voltovym®
elektromotorom umiestnenym v 8-stupfiovej automatickej prevodovke
s vykonom 12,4 kW a krutiacim momentom 153 Nm. Energiu &erpd
z malej batérie s kapacitou 0,33 kWh. Tento model dokdze pri malych
nérokoch na vykon jazdit krétke useky len s elektrickym pohonom.

Vozidlo s touto sistavou pohonu dokéze zrychlit z 0 na 100 km/h
za 7,4 sekundy a dosiahne rychlost az 219 km/h. S tymto vozidlom je
radost jazdit. Je dobre ovladatelné aj pohodIné. A Gspornost jeho moto-
ra je mimoriadna. Pri tyZdennom skasani vozidla sme dosiahli spotrebu
nafty 5,8 1/100 km, pricom vicSinou sme jazdili po dialnici (Bratislava
-Praha a spit). Ak si uvedomime, Ze motor pohdiia SUV s nemalou
&elnou plochou a pohotovostnou hmotnostou viac ako 2 tony, je dosiah-
nutd spotreba nafty aj vyzvou pre vedenie Eurépskej tnie, aby zruili uz
schvileny nezmyselny zdkaz spalovacich motorov v novych osobnych
a dodévkovych autéch.

Cena Mazdy CX-60 3,3 e-Skyactiv D254k 8AT AWD vo vybave

Takumi zaé¢ina sumou od 57 840 €.
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Suzuki S-Cross Mild Hybrid 1.4 BoosterJet 4WD, 6MT Elegance

Novy S-Cross

Me

%poloénost’ Suzuki koncom roka 2021 predstavila novu generaciu typu S-Cross.
zigeneracné zmeny by boli iste este vicsie, keby eurépska vrchnost nehrozi-

la blizkym koncom spalovacich motorov v autach. S-Cross z roku 2013 mal dobry

.

konstrukény ziklad, dve modernizacie mu udrziavali zakaznicky zaujem pri plneni
sprisnujucich sa predpisov. Zmeny z roku 2021 boli najrozsiahlejsie — S-Cross je
yviac SeJ V¥, ma upraveny pohon a je vybaveny najnovsou bezpecnostnou a komu-

nika¢nou technolégiou.
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M3 novu, velkd masku chladi¢a v lesklej Giernej farbe, logo znacky v predne;j
Casti je umiestnené v pochrémovanej liste. Nové st lemy blatnikov, ktoré si
teraz hranaté, s mohutnou plastovou ochranou. V prednej a zadnej Casti sa
nachddzaji strieborné ozdobné prvky, ktoré dodévaju vozidlu nezamenitel-
ny vzhlad SUV. Prepracované su svetld s LED technikou. Nové si aj zadné
skupinové svetld s ¢irym krycim sklom, ktoré si prepojené pochrémovanou
listou. Za metalizu sa priplica 580 €.

S-Cross je v ponuke s 1,4 litrovym zdzihovym motorom s oznacenim
BoosterJet s mild-hybridnym dovybavenim (95 kW), druhou moznostou
je 1.5 DualJet Hybrid (75 kW). Na kolesa sa hnaci moment prendsa pro-
strednictvom 6-stupriovej ruéne ovlidanej alebo 6-stupriovej automatickej
prevodovky (6AGS). Predéva sa s pohonom prednych, alebo vietkych kolies
(AllGrip). Suzuki S-Cross si moze zdkaznik vybrat s niektorou zo Styroch
trovn{ vybavy — Comfort, Premium, Elegance a Elegance+. Nami skasany
model mal droven vybavy Elegance, 1,4-litrovy motor, 6-stupfiovii ru¢ne
ovladand prevodovku a pohon vietkych kolies.

Interiér je tieZ prepracovany, $irokd pristrojovd doska md trojrozmer-
ny dizajn. Efektne je do nej zakomponovany 9-palcovy dotykovy displej,
ktory pontika konektivitu pre smartfény, (Apple CarPlay, Android Auto)
a zobrazuje informicie o vozidle (m4 vybornd novi grafiku, nové funk-
cie a rychlejsie reakcie), a tiez ovldda¢ Allgrip Select na stredovej konzole.

S-Cross posidke stale pontka jednoduché nastupovanie a velkorysy vnu-
torny priestor. Pohodlne odvezie $tyroch dospelych, mézu byt aj vyssicho
vzrastu. Na zadnych sedadlich maju dost miesta pre nohy aj nad hlavou.
Pri dlhych cestich im moZno padne vhod zmenit polohu sedenia - Gpra-
vou nastavenia sklonu operadiel zadnych sedadiel, ¢o toto vozidlo pontka.
Posidka mé dobry prehlad o diani okolo auta vdaka vyssiemu posedu, roz-
mernému Celnému sklu a vodi¢ moze sledovat dopravnu situdciu za autom
a po jeho bokoch vo velkych vonkajsich spitnych zrkadlich. Nemali sme
problém rychlo sa zZit s tymto vozidlom, pretoze ,pracovisko vodica je
ergonomicky dobre vyriesené. Predné sedadld st velké, so slusnym bo¢nym
vedenim, v nami skusanom vozidle boli aj vyhrievané. KozZou potiahnuty
vyskovo i pozdlz osi otcania nastavitelny multifunkény volant patri tiez
medzi kvalitne zrealizované prvky interiéru tohto vozidla. Na pristrojovej
doske ostal farebny displej palubného potitaca, panel klimatizacie, samo-
statné tlacidl a hardvérové ovlddace (ovlddanie systému Start/Stop, klima-
tizdcie, jazdné rezimy...). K pohodliu posidky prispievaji prednd a zadnd
laktové opierka s drziakmi na ndpoje, dvojzénové automaticka klimatizcia,
rddio, Bluetooth, USB konektor a iné prvky.
Batozinovy priestor pontka objem 430 litrov. Sklopenim zadného operadla
deleného v pomere 60:40 sa dd objem pre naklad zvacsit na 1230 litrow.
Praktickost vyuzitia batozinového priestoru prindsa velky vstupny otvor,
nizka nakladacia hrana, upeviiovacie hac¢iky na ndkupné tasky, 12 V zdsuvka
a dvojité dno, pod ktorym sa nachddza siprava na opravu defektu. Paci-
li sa ndm pouzité materidly a kvalitné spracovanie i dostatok odkladacich
priestorov v kabine. S-Cross pontika mnozstvo asisten¢nych a bezpe¢nost-
nych systémov, napriklad systém pre rozjazd do kopca, upozorne-
nie na vybolenie z jazdného pruhu, predchddzanie vybocenia z jazdného
pruhu, rozpozndvanie dopravnych znaciek, monitorovanie mitveho uhla,
upozornenie na vychylovanie do strdn, predné, zadné parkovacie snimace,
ctvaciu kameru, kamerovy systém so 4 kamerami...
Zizihovy $vorvalec 1.4 BoosterJet presiel ipravou pre mild hybridny sys-
tém. Dovodom zmien bola potreba zmensit spotrebu a plnit prisnejsie
emisné normy. Pri malych otickach zdZihovému motoru s akeelerciou
pomiaha integrovany Startér/generdtor pracujici s napitim 48 V. Zvicsil
sa aj kompresny pomer spalovacieho motora z 9,9:1 na 10,9:1, m4 varia-
bilné ¢asovanie nielen nasédvacich, ale uz aj vyfukovych ventilov, narédstol
vstrekovaci tlak benzinu do valcov a zmeny st aj v systéme mazania a chla-
denia motora. Motor 1.4 BoosterJet Hybrid dosahuje vrcholnd hodnotu
kritiaccho momentu 235 Nm pri 2000 ot./min. a drZ{ sa na tejto Grovni
do oté¢ok 3000 za minttu. Akcelerdciu posidka viak citi uz od otdcok asi
1500 za mindtu a ndrast rychlosti je plynuly. Silné je hlavne stredné pasmo
oti¢ok motora. Vzdy pri uvolneni plynového pedilu elektromotor za¢ne
pribrzdovat spalovaci motor a tym dobijat batériu. UloZenu energiu vozidlo
vyuziva pri zrychlovani, ked spalovaciemu motoru poméha elektromotor.
Preradovacia pika 6-stupniovej prevodovky je kulisou vedend precizne, pre-
vodovka je vhodne sprevodovand. Akeelericia z 0 na 100 km trvd 10,2 s,
maximdlna rychlost vozidla je 195 km/h. Startér/generitor dokdze upravit
spotrebu hlavne v meste. Na konci tyzdenného skdsania vozidla mal motor
priemernd spotrebu benzinu 6,5 1/100 km.

Systém pohonu vietkych kolies AllGrip ponuka 4 rezimy: Auto, Sport,
Snow a Lock. Ovldda sa oto¢nym ovlddadom na stredovej konzole. Najviac
sme vyuzivali rezim Auto, jeho charakteristika je zamerand na mald spot-

MOTOR:

4-valcovy, 16-ventilovy prepifiany zaZihovy, ventilovy rozvod 2xOHC, kompresny pomer
10,9:1, zdvihovy objem 1373 cm?, najvacsi vykon 95 kW pri 5500 ot./min., kritiaci
moment 235 Nm pri 2000 aZ 3000 ot./min.

PREVODY:
6-stupiiova ruéne ovliadana prevodovka, pohon kolies prednej aj zadnej napravy.

PODVOZOK:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych rame-
nach, prieény skrutny stabilizator, zadna vieGena naprava, vinuté pruZiny, kotic¢ové brz-
dy, vpredu s ventilovanymi kotii¢mi, hrebeiiové riadenie s elektrickym posiliiovacom,
polomer otacania 5,4 m, pneumatiky rozmeru 215/55 R-17.

KAROSERIA: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

ROZMERY, HMOTNOSTI, OBJEMY:

d/s/v4300/1785/1589 mm, razvor naprav 2600 mm, svetla vySka 180 mm, rozchod
kolies vpredu/vzadu 1535/1505 mm, pohotovostna/celkova hmotnost 1360/1755 kg,
obhjem batoZinového priestoru 430/1230 |, objem palivovej nadrze 47 1.

PREVADZKOVE VLASTNOSTI:
najvacsia rychlost 195 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10,2 s, spotreba benzinu
v kombinovanej prevadzke WLTP 5,8-6,11/100 km, €0, WLTP 132 -137 g/km.

rebu paliva, uprednostiiuje pohon prednych kolies, priom pohon vietkych
kolies sa aktivuje len vtedy, ked systém zisti preklz prednych kolies. Verzia
s pohonom 4WD je vhodnd pre majitelov Zijucich v oblastiach, kde sa sneh
na cestich drzi dlhsie, nielen dei ¢ dva, alebo pre chatdrov a chalupdrow.

Smerové stabilita vozidla v zdkrutdch je velmi dobré. Napriek vicsej svet-
lej vyske (180 mm), teda aj vysie polozenému tazisku mé podobné jazdné
vlastnosti ako priemerny hatchback. Podvozok je komfortny, dobre pohlcuje
aj ndrazy z prejazdu prie¢nych nerovnosti. Na polnych cestich s nespevne-
nym povrchom podvozok tomuto vozidlu zabezpecuje prekvapivo plavnd

jazdu.

Suzuki S-Cross Mild Hybrid 1,4 BoosterJet 4WD so 6-stupfiovou
ruéne ovlidanou prevodovkou a troviiou vybavy Elegance sa preda-
vaza 29290. Teraz automobilka pontka zlavu 2000 eur.
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VW T-Roc 1.5 TSI ACT 6G Life

Modernizovany T-ROC

Koncom roka 2017 Volkswagen uviedol na trh svoje nové kompaktné SUV s nazvom

T-Roc. Aj ked nemal predchodcu, okamzite od spustenia predaja si vydobyl velku po-
pularitu. Tym sa T-Roc etabloval ako ddlezity pilier produktového portfélia znacky
Volkswagen a potvrdil spravnost stratégie produktovej ofenzivy v segmente SUV.

Volkswagen T-Roc presiel minuly rok planovanou inovaciou, aby si udrzal vynikajice

postavenie na trhu ¢oraz oblibenejsich kompaktnych SUV aj v si¢asnych, pre automo-
bilovy priemysel zlozitych podmienkach. Typ T-Roc je atraktivnym vozidlom pre za-
kaznikov kazdého veku. Je to automobil, ktory sa dobre citi v mestskom prostredi, ale
napriklad aj vIahsom teréne. Kompaktné vonkajsie rozmery (dlzka 4244 mm, $irka 1819
mm a vy$ka 1559 mm), funkénost vnitri a volba pohonu bud'len prednych alebo véet-
kych kolies umoziiuji tomuto vozidlu kombinovat suverenitu SUV s agilitou kompakt-

ného hatbcbacku. T-Roc vychadza z Golfu a stoji na platforme MQB A1l.
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MOTOR:

4-valcovy, 16-ventilovy zaZihovy prepiiiany, ventilovy rozvod 2x0HC, zdvihovy ob-
jem 1498 cm?®, najvacsi vykon 110 kW pri 5000 ot./min., kritiaci moment 250
Nm pri 1500 az 3500 ot./min.

PREVODY:
6-stupiiova rucne ovladana prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

PODVOZOK:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych
ramenach, priecny skrutny stabilizator, zadna vlecena naprava, vinuté pruZiny,
kotiicové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotiicmi, hrebenové riadenie s elektrome-
chanickym posiliiovaom, pneumatiky rozmeru 215/55 R-17.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

ROZMERY, HMOTNOSTI, OBJEMY:

d/$/v 4244/1819/1559 mm, razvor naprav 2590 mm, pohotovostna/celko-
va hmotnost 1396/1850 kg, priemer otacania 10,9 m, objem batoZinového
priestoru 445/1290 I, objem palivovej nadrze 50 I.

PREVADZKOVE VLASTNOSTI:
najvacsia rychlost 208 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 8,6 s, spotreba ben-
zinu v komb. prevadzke WLTP 6,2 1/100 km, €0, 141-142 g/km.

Inovovany T-Roc prisiel na nds trh s moznostou vyberu pohonu z tro-
jice zdzihovych a z dvoch vznetovych motorov. Ponuku motorov dopl-
fia §pickovy $portovy model T-Roc R pohdiiany zazihovym motorom
2.0 TSI s vykonom 221 kW. Na vyber st stupne vybavy Life, Style,
R-Line a 6-stupriovd ruéne ovlidana prevodovka, pri vicsich vyko-
noch si zakaznik moze zvolit aj pohon vetkych kolies a 7-stuptiovi
dvojspojkova prevodovku DSG. Vyskusali sme druhy najlacnejsi va-
riant 1.5 TSI ACT v najnizsej dostupnej vybave Life. Motor spolu-
pracoval so 6-stupfiovou ruéne ovlddanou prevodovkou. Vozidlo malo
Cervent king metalizu, za ktort sa pripldca 730 € a 17“ disky kolies
z lahkej zliatiny za priplatok 630 € (rozmer 215/55).
Charakteristickymi prvkami dizajnu kompaktného SUV je expresiv-
na prednd Cast karosérie, pretiahnutd silueta s chrémovanym rémom
tiahndcim sa od prednych stipikov pozdlz celej strechy az do zadnych
stipikov karosérie. V prednej Casti je novo tvarovany naraznik, ktory
prindsa rozmernud horizontdlne umiestnent masku chladica. Zmenil
sa aj dizajn zadného naraznika, nova grafiku maju aj horizontilne de-
lené zadné LED svetla. V ponuke pribudli aj nové farby karosérie.
Tvorcovia interiéru vyuzili dlhy (v pomere k dizke vozidla) rizvor né-
prav 2590 mm na vytvorenie priestrannej kabiny pre 5-¢lennt posad-
ku. Volkswagen vymenil tvrdé plasty za mikéené, zmenil tvar pristro-
jovej dosky a stredového panelu. Zvy$end poloha sedadla nad cestou
zabezpeuje nielen pohodIné nastupovanie a vystupovanie, ale vodi¢o-
vi poskytuje aj dobry vyhlad z vozidla. Pred vodi¢om sa nachddza zni-
my digitalny pristrojovy panel s dostatoénymi moznostami zobrazeni
a personalizicie. Novinkou je v strede pristrojovej dosky vystipeny

dotykovy panel infotainmentu s uhloprieckou 8%. Predné sedadld su
pohodlné, s dobrou bo¢nou oporou, boli aj vyhrievané (300 €). Rozsah
nastavenia sedadiel ako aj vyhrievaného volantu (130 €) je velky, lahko
sme sa za volantom vhodne usadili. Na volante sa ndm pacili klasické
(nie ,moderné* kapacitné) tlacidld, ktoré funguju vyborne. Za pripla-
tok 620 € bol vo vozidle balik vybavy Technik, ktory zahffia ctvaciu
kameru Rear Assist, automatickd dvojzénova klimatizéciu Climatro-
nic, operadlo spolujazdca dplne sklédpatelné, driekové opierky na se-
dadle vodica a spolujazdca.

Vzadu sa pohodlne odvezi dve osoby aj vysSieho vzrastu. Zdkladny ob-
jem batozinového priestoru je 445 litrov, so sklopenymi operadlami sa
objem zvi¢si na 1290 litrov (postva sa celd zadnd lavica — delené st len
operadld). Pod podlahou bola dojazdové ,rezerva“ za priplatok 80 €.
Uz dobre zndmy prepiﬁan}? zézihovy 1,5-litrovy motor je vyladeny
stupu najvicsej hodnoty krutiaceho momentu 250 Nm uz od 1500
ot./min. dokdze zvi¢Sovat rychlost T-Roc velmi dynamicky. Zrychle-
nie z pokoja na 100 km/h tento model zvlada za 8,6 sekind a umoz-
ni autu dosiahnut maximélnu rychlost 208 km/h. S motorom svojim
sprevodovanim dobre lad{ 6-stupfiové ruéne ovlddand prevodovka. Jej
preradovacia paka mé presne vedené dréhy, prvé dva stupne su ,krat-
§ie“, od tretieho stupnia su prevody ,dlhsie“. Motor vyuziva pri malom
zatazeni odpdjanie dvoch valcov, takze jeho spotreba pri pokojnej jaz-
de sa pohybuje na trovni 5 - 6 1/100 km. Pocas tyzdenného skdsania
vozidla v meste aj mimo neho, vritane jazd pod dialnici, sme dosiahli
priemernu spotrebu benzinu 6,2 /100 km.

Podvozok je komfortny, znesie aj $portovejsiu jazdu. Vozidlo je vdaka
nemu obratné a pre vodi¢a dobre Citatelné. Vodi¢ovi ulahuje pré-
cu za volantom rozsiahla paleta asistenénych systémov zameranych
na zlepSenie bezpecnosti aj komfortu. Sucastou vybavy bol napriklad
adaptivny tempomat ACC, rozpoznévanie rizika kolizie s chodcom
s funkciou nidzového brzdenia, systém na sledovanie diania pred vo-
zidlom, upozornenie na opustanie jazdného pruhu, asistencia rozjazdu
do kopca, parkovacie snimace vpredu, vzadu a iné.

VW T-Roc 1.5 TSI ACT 6G so 6-stupiiovou ruéne ovlidanou
prevodovkou vo vybave Life sa predéva za 26 090 €. Nami skusané
vozidlo s doplnkovou vybavou stilo27 390 €.
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Hyundai SANTA FE

Spolo¢nost Hyundai Motor Company 10. augusta predstavila v digitalnej svetovej premiére
spolu s konceptom Open for More, ktory vyjadruje radikalnu transformaciu typu zameranu
na jeho novy $iroky otvor, ktory vznikne po otvoreni veka batozinového priestoru. Priestor
okolo veka batozinového priestoru, ktory kedysi sluzil iba na odkladanie batoziny, sa te-
raz stava otvorenou terasou, ktord mozno jednoducho vyuzit na uzivanie si okolitého sveta.
Piata genericia SANTA FE umociuje pritazlivost stredne velkého SUV vhodného do mes-

ta a pripraveného na dobrodruzstvo aj vIahsom teréne.

Efektivny, hranaty tvar a dlhy razvor ndprav pomdhaji podéiarknut
vyrazny vzhlad, zatial ¢o vyrazny, no jemne spracovany dizajn exteriéru
nového SANTA FE, sa dobre hodi do mestského, aj do prirodného
prostredia. Prednd ¢ast na prvy pohlad posobi vdaka vysokej kapote, re-
flektorom v tvare pismena H a ostro ohrani¢enym blatnikom vyraznym
dojmom. Cisté bo¢né tvary dopfﬁajﬁ vyraznd linia strechy, velkorysy ob-
jemom okolo blatnikov, robustné blatniky, krat$i predny previs karosérie
a 21-palcové disky kolies s ndpadnym dizajnom. Pohlad zozadu posil-
fiuje pocit odolnosti a zdroven vytvira jednoduchsi, plasticky vzhlad.
Zadné svetld v tvare pismena H ladia s prednymi svetlami a dotviraja
charakteristicky vzhlad nového SANTA FE. Na svetovych trhoch je do-
stupny v 10 farbich exteriéru: ¢iernej Abyss Black Pearl, bielej Creamy
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White Pearl, bielej Creamy White Matte, striebornej Typhoon Silver
Metallic, sivej Magnetic Grey Metallic, zelenej Ocado Green Pearl,
oranzovej Terracotta Orange, fialovej Cyber Sage Pearl, mosadznej
Earthy Brass Metallic Matte a modrej Pebble Blue Pearl.

Uplne novy interiér vytvira kontrast k exteriéru tym, 7e zdoraziiuje
horizontédlne a vertikdlne dizajnové prvky a ladi s ténom a ndladou
exteriéru. Dizajn v tvare pismena H sa nachddza na pristrojovej doske
a otvoroch klimatizacie, aby zvyraznil pocit otvorenosti a vytvoril jedi-
neénu dizajnovi rovnovihu.

Novy interiér prichddza s uZito¢nymi funkciami, ako sa UV-C sterili-
za¢ny priecinok a dudlny systém bezdrétového nabijania pre smartfény,
aby tak vznikol sofistikovany uZivatelsky zdzitok s praktickymi vlast-
nostami SUV. Prvy panoramaticky zakriveny displej v SANTA FE,
ktory zahfiia 12,3-palcova digitilnu pristrojovi dosku a informacno-
-zébavny systém, zlepSuje vyhlad vodica a vytvira pocit luxusu.

S dlh§im rézvorom ndprav novinka ponika na svoju triedu $pickovy
vnutorny priestor. Plne sklopné sedadld v druhom a tretom rade vy-
tvdraja vzadu priestor podobny terase so $ir$im otvorom batozinového
priestoru, vdaka omu si majitelia mozu pohodlne uzivat okolie. Tento
pritazlivy prvok odrdza vyuzitie zberu velkych ddt spolo¢nostou
Hyundai Motor na identifikciu zdujmu zikaznikov o najnovsie tren-
dy outdoorového Zivotného §tylu, ako si kempovanie v aute a dob-
rodruzstvd ndro¢né na vybavenie.

Cely interiér vyuziva ekologické materidly na mikké povrchy, ako su
Calinenie stropu, koberce, potahy operadiel a sedadiel. Kozenkové se-
dacky su napriklad vyrobené z materidlov, ktoré minimalizuji rizikd
pre Tudské zdravie a v Eurépe ziskali certifikit Class 1 — bezpecné aj
pre deti do veku 3 rokov.

Na vyber je pit farieb interiéru: ¢ierna Obsidian Black, sivd Superso-
nic Grey, hnedd Pecan Brown, zelend Forest Green a ¢ierna Black Ink.

Nové generacia SANTA FE ponika na svoju triedu $pickovy objem
batozinového priestoru 7251 za druhym radom sedadiel, ¢o je 0 911
viac ako pri $tvrtej generdcii. Vyznamne, o 145 mm nardstla aj Sirka
vstupného otvoru do batozinového priestoru. To je skvelé pre mestsky

Zivotny $tyl a zaposobi pri outdoorovych aktivitich, pricom ponidka
dostatok priestoru na vietko — od §portového po kempingové vybave-
nie. Novd genericia SANTA FE maximalizuje jeho vyuZitie vo von-
kajSom prostredi vdaka skrytému pomocnému tdchopu umiestnenému
v C-stlpiku, ¢o zlepsuje pristup na strechu.

Automobilka Hyundai dala prednost vititornému priestoru zviésenim
priestoru na nohy v druhom a v tretom rade. SUV pontika v tretom
rade najviac komfortu vo svojej triede (so skldpanim sedadiel treticho
radu) a vac§iu vnutornd vysku, &m reaguje na spitnd vizbu od zé-
kaznikov. Dizka priestoru pre nohy v druhom rade modelu SANTA
FE so zézihovym motorom sa zvicila o 35 mm na 1075 mm. Dizka
priestoru na nohy v druhom rade modelu s hybridnym pohonom sa
zvicsila 0 20 mm na 1055 mm. Dizka priestoru na nohy v trefom rade
sa zvacsila o 15 mm na 761 mm.

SANTA FE poniika aj najlepsi priestor na hlavu v tretom
rade vo svojej triede. Vyska na hlavu v tretom rade sa zvic-
sila 0 69 mm na 958 mm. Naristla aj vyska sedadiel v tre-

tom rade 0 30 mm na 282 mm.

Na zlep3enie uzivatelského zazitku dostala piata generdcia SANTA
FE prémiové funkcie zamerané na zlepsenie pohodlia a komfortu,
z ktorych niektoré st bud prvé na svete, prvé vo svojej triede, alebo
najlepsie vo svojej triede.

Relaxaéné sedadlo s opierkou noh v prvom rade umoziluje cestujicim
relaxovat v pohodlnej polohe, ktord im pomdha simulovat beztiazovy
zdzitok. Vdaka 6,6-palcovému plne dotykovému displeju ovlidania
klimatizacie je nastavenie vykurovania a chladenia este intuitivnejsie.

V Sestmiestnej verzii zleps$uju pohodlie os6b sediacich v druhom rade
samostatné elektricky sklopné sedadld s laktovymi opierkami. Elek-
tricky nastavitelné a skldpatelné sedadld v druhom rade umoziiuji na-
stavenie uhla vankdsa, ¢im ako prvé na svete vytvoria relaxacny rezim.

SANTA FE pontika ako prvy na svete obojstranny tlozny priestor
s viacerymi konzolami, ktory mézu otvarat cestujici vpredu aj vzadu.

>
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Ak vo vyhlade dozadu brénia predmety uloZené v batoZinovom
priestore, umozni digitdlne stredové zrkadlo vodicovi vidiet, ¢o sa deje
za vozidlom a v noci poskytuje jasnejsi obraz, takze vodi¢ lepsie vidi
dozadu.

Medzi dalsie praktické funkcie nového SANTA FE patri jeho vy-
sokorychlostny dudlny systém bezdrotového nabijania smartfénov.
Jeho stcast tvori aj USB-C konektor (max. 27 W). Okrem toho sa
na vrchnej Casti skrinky priestoru pred vodi¢om nachidza aj prvy UV-
-C steriliza¢ny priecinok svojho druhu, ktory umoziiuje jednoduchu
sterilizdciu Casto pouzivanych predmetov, ako st mobilné telefény, pe-
fiazenky a podobne.

Aktualizicie pomocou internetového pripojenia OTA (over-the-air)
vzdy udrziavaju systémy vozidla s najnovsim softvérom bezdrétovou
aktualizdciou klucovych ovlddacov vo vozidle bez toho, aby zikaznici
museli navstivit servisné stredisko Hyundai.

Dalsiu prvotriednu funkciu predstavuje digitalny kla¢ Digital Key 2
pre vstup do vozidla/§tartovanie a dialkové ovlidanie prostrednictvom
smartfénu zikaznikov pomocou protokolov Near-field Communica-

tion (NFC), Bluetooth Low Energy (BLE) a Ultra-wideband (UWB).

Radarové vystraha na obsadenie zadnych sedadiel Rear Occupant
Alert (ROA) pomiha vodi¢ovi pripomendt, Ze na zadnych sedadlich
sa nachddzaju cestujuci. Ide o bezpe¢nostné opatrenie, ktoré sa aktivu-
je po vypnuti zapalovania.

Novinka dostala bohatt vybavu s mnoZstvom asisten¢nych a bezpec-
nostnych prvkov, ktoré zmensuji namdhanie vodica a poskytuju po-
hodlny a pokojny zazitok z jazdy. Asistenény systém na predchddzanie
zrézke vpredu Forward Collision-Avoidance Assist 2 moze poskytntt
varovanie a nidzové brzdenie, ak vozidlo vpredu spomali, alebo ak
deteguje riziko Celnej kolizie. Asistencia sledovania jazdného pruhu
Lane Following Assist 2 vyuZiva kameru namontovand na &elnom
skle, ktord poméha rozpoznat vybolenie vozidla a vytvori mierne za-
sahy do riadenia, aby sa vozidlo vritilo spit do stredu jazdného pruhu.
Inteligentny tempomat 2 vyuziva udaje z navigéicie a pomaha udrzia-
vat bezpeénu rychlost pri prechddzani zékrutami na dialniciach. Asis-
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tencia jazdy na dialnici Highway Driving Assist 2 pomédha udrziavat
nastavenu rychlost a vzdialenost od vpredu idiceho vozidla. Pomédha
aj pri zmene jazdného pruhu pocas jazdy na dialnici a pocas jazdy
udrziava vozidlo v strede jazdného pruhu.

Medzi dalsie asistenéné a bezpecnostné prvky nového SANTA FE
patria napriklad aj inteligentny asisten¢ny systém ¢itania dopravnych
znaciek s obmedzenim rychlosti Intelligent Speed Limit Assist, po-
hlad na priestor okolo vozidla Surround View Monitor, inteligentna
asistencia parkovania na dialku Remote Smart Parking Assist.

V Eurépe si zdujemcovia o novi generaciu SANTA FE mo6zu vybrat
z dvoch moZnosti pohonu. Zakladom hybridného pohonu (Gamma
I1T 1.6 T-GDI HEV - 6AT je 1,6-litrovy preplnany zézihovy motor
s najvacsim vykonom 132 kW a kratiacim momentom 265 Nm. Dru-
hou moznostou je plug-in hybridny pohon Gamma III 1.6 T-GDI
PHEV - 6AT, v ktorom mé spalovaci motor vykon 117 kW (160 k)
a rovnaky najvacsi kritiaci moment 265 Nm ako v pripade hybridné-
ho pohonu.

Novia generacia SANTA FE pride na eurépske trhy v prvej polovici
budiiceho roka.

-hi-

Technické ddaje

Gamma 111 1.6 T-GDI HEV (6AT)
Gamma I11 1.6 T-GDI PHEV (6AT)

Hyundai SANTA FE

Maximdlny vykon motora 132 kW a maximdlny kritiaci moment 265 Nm
Maximdlny vykon motora 117 kW a maximdlny kritiaci moment 265 Nm

Rozmery I?iiku 4330 mm
Sirka 1900 mm
Vyska Strecha: 1720 mm/Stresny nosic: 1770 mm

Strecha: 1730 mm/stresny nosié: 1780 mm (verzia Calligraphy)

Rdzvor ndaprav 2815 mm

Priestor na hlavu

(Bez/so stresnym oknom)  2.rad  1030/1007 mm 3.rad 958 mm

Priestor na nohy Vpredu 1052 mm 2.rad 1075 mm 3.rad 761 mm
Priestor na ramend Vpredu 1511 mm 2.rad 1475 mm 3.rad 1360 mm

Objem batoiinového priestoru/sirka otvoru veka

7251/1 275 mm

(+91 1/+145 mm oproti predchddzajicemu modelu SANTA FE)

Pohon 1.6 T-GDI HEV 1.6 T-GDI PHEV
Hmotnost (kg) 2225 2295

0-100 km/h (s) 9,5 9,1

NaijviicSia rychlost’ (km/h) 190 190

Spotreba paliva (1/100 km) 6,45 1,6
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Fiat Topolino a 600e

FIAT, BUDUCNOST
JENA CESTE

Podujatie pre média ,FIAT, BUDUCNOST JE NA CES-
TE“sauskuto¢nilo na La Pista 500: slavnej skisobnej trati
na streche budovy historického ziavodu Lingotto v Turine.

FIAT v denl narodenin povodného typu 500 oslavuje svoju uspesnu
cestu v uplynulych rokoch premiérou dvoch novych typov a prezenti-
ciou svojej vizie vzruujicej budicnosti. Na podujati v Turine znacka
predstavila roziirenie produktového programu, ktorého stredobodom
je Fiat 500e. Ako jeho mensi sirodenec bude figurovat novy Fiat
Topolino a ako viesi sirodenec novy Fiat 600e.

Olivier Francois, CEO FIAT a CMO koncernu Stellantis pri pre-
miére novych typov povedal: ,Budicnost znacky FIAT je na ceste.
Za dva roky sme urobili znacku ziskovejSou a globélnejsou ako kedy-
kolvek predtym. FIAT sa stal znackou &islo 1 koncernu Stellantis
podla po¢tu predanych automobilov a lidrom na troch velkych trhoch
v troch rozliénych regiénoch — v Taliansku, Brazilii a Turecku. FIAT
mi jasnu rolu: koncentrovat sa na jednoduchost, laterdlne myslenie,
hravost a spolocenski relevantnost. Vietko to nds robi este atraktiv-
nejsimi pre Stellantis ako znacku, do ktorej sa oplati vyrazne inves-
tovat. Vdaka koncernu Stellantis mdme pristup k vic§im zdrojom,
investicidm a synergidm. Takze FIAT sa ma dobre a vracia sa na scénu.
V najblizsich troch rokoch produktovy plin posunie FIAT tam, kam
patri — do pozicie lidra, vzoru a milovanej znacky. Dnes predstavujeme
prvé plody novej éry ,powered by Stellantis®.
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_ Novy Fiat Topolino: o

MESTSKA MOBILITA VTALIANSKOM STYLE

FIAT pokracuje vo svojej misii vyvijat udrzatelnd mobilitu pre mest4,
aby sa elektrickd jazda stala jednoduchou a dostupnou pre kazdého.
Zibavné vozidlo s dizkou iba 2,53 m je agilnejsie ako bezny automobil
a nepotrebuje vela miesta na parkovanie. Topolino s dojazdom 75 km,
jednoduchym nabijanim — z beznej elektrickej zdsuvky — a maximal-
nou rychlostou 45 km/h perfektne korespondujicou s novym tren-
dom rychlostného limitu 30 km/h v mestskych centrich, predstavuje
idedlne riesenie pre mestskd mobilitu. Jednoduchost je jeho zakladom.
Modelovi ponuku tvoria dve verzie karosérie ,zatvorené“ Topolino
a ,otvorené“ Topolino Dolcevita, obidve v rovnakej farbe, s jednym
dizajnom kolies, zhodnym interiérom a vzrusujicimi doplnkami
na individualizdciu.
Topolino perfektne stelesiiuje styl New Dolce Vita a rydzu taliansku
krésu. Pri jeho uvedeni na trh FIAT spolupracoval s piatimi ikonic-
kymi spolo¢nostami sveta Made in Italy: Armani, Damiani, Maserati,
San Lorenzo yachts a San Pellegrino.

_ Fiat 600e:
TALIANSKY PRISPEVOK DO SEGMENTU B
Novy Fiat 600e preberd to najlepsie zo sveta segmentu B a B-SUV
aby poskytol prijemny, hravy a bezstarostny zazitok z jazdy. Talianska
znacka sa nim opit vracia do segmentu B. Predstavuje idedlne vo-
zidlo pre mestskych ludi a je perfektnym vyjadrenim hodnét znacky
FIAT - talianskeho $tylu v kombinacii s udrzatelnostou. M4 dfzku

AW Novy Fiat 600e

4,17 metra, v kabine poskytuje pohodlné miesto pre 5 os6b, ma naj-
viac odkladacich priestorov v triede (celkovo 15 litrov) a batoZinovy
priestor so zdkladnym objemom 360 litrov. Litiovo-iénova akumuld-
torovd batéria s kapacitou 54 kWh umoziuje dojazd viac ako 400 km
v kombinovanom cykle WLTP a viac ako 600 km v mestskom cykle.
Novy Fiat 600e je dostupny v dvoch verzidch s rovnakym elektrickym
pohonom. Spickovi verzia 600e La Prima svojim vybavenim nadvizu-
je na novy Fiat 500e a pristupnejsia verzia Fiat (600e)RED predstavu-
je dalsi krok v ramci spoluprice spustenej v roku 2021 s dobroc¢innou
organiziciou (RED), zaloZenou v roku 2006 na boj proti AIDS, ktora
sa v si¢asnosti zameriava na boj s pandémiami kazdého druhu.

Vdaka najmodernejsim bezpecnostnym a asistenénym systémom novy
Fiat 600e umoziiuje automatizovanu jazdu drovne Level 2 rovnako
v mestskej premavke, ako aj pri jazddch mimo mesta.

—ft-
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Skoda Scala a Skoda Kamiq

Skoda Auto vykonala rozsiahlu modernizaciu kompaktného vozidla
Scala a mestského SUV Kamiq. Oba typy pontkaji vdaka tuhym ka-
rosériam a teraz eSte vyspelejsej ponuke asistenénych systémov vyso-
ku uroven aktivnej i pasivnej bezpeénosti. Obe vozidla si postavené
na platforme MQB-A0 a si vybavené uspornymi modernymi motor-

mi TSI genericie evo2 s vykonmi od 70 kW do 110 kW.

Scala teraz vyzera, vdaka prepracovanej maske chladi¢a, uzsim reflek-
torom a novym prednym a zadnym ndraznikom s dynamickym dizaj-
nom pripominajicim §tadiu Vision RS, este dynamickejsie. Kamiq ma
po novom vicsiu a vzpriamenej$iu masku chladica. Nové ndrazniky
s vyraznymi difdzormi mu dodévaju este robustnejsi vzhlad SUV.

Pre Kamiq charakteristické delené reflektory maju navyse nové pro-
porcie. Hornd Cast je eSte uzsia, spodnd Cast sa zvicsila. V spodnej Casti
st umiestnené na prianie doddvané Matrix-LED predné reflektory
s vyraznymi $estuholnikovymi modulmi Matrix, ktoré su pre typy
Kamiq a Scala k dispozicii prvykrat. Pri hatchbacku boli krystalické
LED moduly navrhnuté tak, aby evokovali iskrivé malé ladové kvadre
alebo drahokamy.

Skoda Auto opit zvicila podiel udrzatelnych materidlov v typoch
Scala a Kamiq vyrabanych v hlavnom zavode v Mladej Boleslavi. Na-
priklad odtokové kanaly pod éelnym sklom a obloZenie podbehov ko-
lies st vyrobené z recyklovanych plastov. V interiéri st v obloZeni dveri
a v $trukture stresného obloZenia pouZité prirodné rastlinné vlikna
z konope a kenafu. Pre ¢altnenie, podlahu a koberce boli pouzité re-
cyklované litky. Ponuka motorov zahffia tri moderné jednotky TSI
z G&innej generdcie evo2. Zikladnym motorom je trojvalec 1.0 TSI
s vykonom 70 kW s manudlnou pitstupiiovou prevodovkou. Motor
1.0 TSI s vykonom 85 kW je k dispozicii s manudlnou Seststuprio-
vou prevodovkou alebo sedemstupiiovou automatickou prevodovkou
DSG. Rovnakt kombindciu prevodoviek pontka aj vrcholny stvorva-
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lec 1.5 TSI s vykonom 110 kW. Ten je vybaveny systémom automatic-
kého odpdjania valcov ACT, ktory automaticky vypina dva vnatorné
valce v pripade, Ze ich vykon nie je potrebny. Sofér to v praxi nepo-
strehne, ale zmen3{ sa vdaka tomu spotreba. Okrem $tandardnych tl-
micov je pre oba typy na prianie k dispozicii balik vybavy pre zlé cesty
so zvi¢Senou svetlou vyskou pri type Scala 0 15 mm. Pre verziu Monte
Carlo je k dispozicii Sport Chassis Control s moznostou volby dvoch
nastaveni tlmi¢ov pruzenia s podvozkom zniZenym pri type Scala
0 15 mm a pri type Kamiq o 10 mm.

Vyssia uroven aktivnej a pasivnej bezpeénosti
Modernizované typy Kamiq a Scala st vybavené mnozZstvom asistenc-
nych systémov, z ktorych niektoré st bezne spajané len s automobilmi
vys§ich tried. Stcastou §tandardnej vybavy je napriklad Front Assist
s prediktivnou ochranou chodcov, Asistencia udrZiavania jazdného
pruhu a rozpoznévanie dopravnych znaciek. V pripade nehody chrani
cestujucich az devit bezpe¢nostnych vankusov.

Scala a Kamiq maji novi ponukovi $truktdru, ktord okrem iného pri-
néa interiéry zndme z rodiny plne elektrickych vozidiel Enyaq. Tie sa
in$piruji svetom moderného byvania a vyznacuju sa zladenymi farba-
mi a materidlmi. Virtudlny kokpit mini s velkostou 8" a infotainment
s 8,25“ displejom su sucastou $tandardnej vybavy vietkych modelov.
Zvycajnt sériu Simply Clever prvkov znacky Skoda dopliiaja prvky
ako virtualny pedal, ktory sa v spojeni s elektricky ovldadanymi piatymi
dverami objavuje v tychto typoch prvykrit.

Charakteristické predizené ténované sklo veka batozinové-
ho priestoru, ktoré sa tiahne az k zadnym svetlim v novom
dizajne, zostava k dispozicii na prianie. Nova Skoda Scala je
dostupna v deviatich farbach karosérie. Sportovy vrcholny
model Scala Monte Carlo sa tradi¢ne vyznacuje na éierno la-
kovanymi doplnkami karosérie.

Scala bola prvy typ, ktory charakterizoval si¢asny vyvojovy stuperi di-
zajnového jazyka znacky Skoda. Pri modernizacii vychidzala Skoda
Auto z charakteristickych rysov typu Scala a dalej ich zlepsila. Ku-
zelovité reflektory su teraz eSte uzsie a prepracovaneijsie a vo variante
s Matrix technolégiou su vybavené vyraznymi LED komponentmi.
Predny a zadny ndraznik zdoraziuju Sportovy charakter a pripomi-
naji dynamicky koncept Vision RS.

Modernizovand Scala méd novd masku chladi¢a. T4 prichddza s tra-
di¢nymi vertikdlnymi lamelami, kde sa striedajid matné a lesklé plo-
chy. Prepracovany bol aj predny naraznik. Centralny otvor pre pri-
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vod vzduchu je rozdeleny boénymi kridlami a lemovany vyraznej§imi
vzduchovymi clonami. Tie zddraziiuju $portovy charakter a zdroveri
chrinia LED predné hmlové reflektory, ktoré su §tandardom. Spodnd
mriezka nasdvania vzduchu je vybavend segmentmi v tvare koso$tvor-
ca, ktoré vytviraju trojrozmerny vzhlad.

Nové zdkladné reflektory st teraz kompletne zaloZené na technoldgii
LED. Matrix-LED predné reflektory, ktoré st prvykrit k dispozicii
ako volitelnd vybava, umoziiuju vodi¢om mat neustile rozsvietené
dialkové svetld, a to bez toho, aby boli ostatni $oféri oslneni. Kamera
v &elnom skle automaticky rozpozni okolité vozidld a zabezpedi, aby
neboli oslnené svetelnym li¢om. Pri vrcholnom $portovom modeli
Monte Carlo st Matrix-LED predné reflektory sacastou standardne;j
vybavy. Maju krystalické LED moduly, ktoré vyzeraji ako malé ladové
kocky. Okrem toho bol rozdeleny a prekresleny svetelny podpis
pre no¢né svietenie. Aj zadné LED svetld sa dodévaju v dvoch verzi-
4ch. Na prianie dostupné Full LED zadné svetld maju oproti zaklad-
nej verzii animované ukazovatele smeru jazdy a novu svetelnu grafiku
v tvare pismena L. Pri verzii Monte Carlo sa Full LED zadné svetld
sucastou §tandardnej vybavy.

Zadny niraznik typu Scala ma novy dizajn. Diftzor po bokoch le-
muja dva dizajnové prvky lakované vo farbe karosérie, ktoré kopiruja
tvar predného naraznika. Pri svojej premiére bola Scala prvym typom
znacky, ktory mal na piatych dverich namiesto loga népis Skoda.
ZlepSend verzia mé teraz ndpis, ktory zodpoveda novej modernizova-
nej korporétnej identite znacky Skoda.

Kolesd vozidla Scala sa dodévaja s priemerom od 16" do 18". No-
vinkou v ponuke si 17" kolesd z lahkej zliatiny Kajam v striebornej
farbe s ¢iernymi aerodynamickymi krytmi, strieborné 18" kolesd For-
nax a 18" stricborné kolesé z lahkej zliatiny Ursa s ¢iernymi aerodyna-
mickymi krytmi. Modernizovand Scala ponuka devit farieb karosérie
vritane troch nemetalickych farieb. Scala je exkluzivne k dispozicii aj
v nemetalickom odtieni siva Steel.

Sportovy vrcholny model Scala Monte Carlo sa tradi¢ne vyznacuje
pocetnymi Cernymi dizajnovymi prvkami. Rdméek masky chladi¢a,
kryty vonkajsich spitnych zrkadiel i bo¢né prahy a népisy na zadnych
dverich su lakované na Cierno. Predné blatniky zdobia plakety
Monte Carlo. Sucastou §tandardnej vybavy modelu Scala Mon-
te Carlo je Cierna panoramaticka strecha, ktord plynule prechidza
v predfiené sklo veka batozinového priestoru. Okrem toho sd sucas-
tou LED predné hmlové reflektory s funkciou prisvecovania a zadné
bo¢né okni a sklo batoZinového priestoru s vy$§im stupfiom ténovania
(Sunset). Standardné 17" ¢ierne lestené koles4 Kajam pre Monte
Carlo maju &erne aerodynamické kryty. Na prianie si pre tento vr-
cholny variant dodévané 18" Cierne lestené kolesd Ursa.
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Viésia atraktivita SUV Skoda Kamiq: nové narazniky a di-
fazory v prednej a zadnej ¢asti mestského SUV posobia ro-
bustnej$im dojmom. Vi¢sia a vzpriamenejsia maska chladica
doplna dynamicky vzhlad vozidla. Inovovany dizajn pod-
¢iarkuji novo tvarované svetlomety. Kamiq na prianie vyu-
ziva technolégiu Matrix s vyraznymi Sestuholnikovymi LED
modulmi. Okrem toho je rovnako ako pri modeli Scala aj pre
Kamiq na vyber z novych kolies a deviatich farieb laku.

Charakteristické delené reflektory Skody Kamiq maju teraz nové pro-
porcie. Horné svetlo je uzsie ako bolo doteraz a pre denné svietenie
vyuziva $tyri ostro rezané krystalické elementy svojim tvarom pripo-
minajice kamene. Okrem zikladnej verzie LED prednych reflektorov
je teraz Kamiq k dispozicii aj s Matrix-LED reflektormi. Tie maja
vyrazné $esthranné moduly Matrix s ochrannym krytom. Pod nimi
je pridavné bodové svetlo pre lepsiu funkénost dialkovych svetiel.
Celé skupina reflektorov je oZiarena krystalickymi prvkami a ordmo-
vand chrémovanymi elementmi. Kamiq Monte Carlo je $tandardne
vybaveny Matrix-LED prednymi reflektormi, ktorych sucastou sa aj
animované ukazovatele smeru jazdy. Pri zadnych svetlich bola prepra-
covand delend svetelnd grafika v tvare pismena L zasahujica do pia-
tych dveri pri najvys§om variante Full LED zadnych svetiel, ktorych
sucastou s aj animované ukazovatele smeru jazdy. Pri verzii Monte
Carlo st Full LED zadné svetld si¢astou Standardnej vybavy. Reflek-
tory v tvare pismena L a zadné hmlové svetlo st vizudlne prepojené
so zadnymi svetlami.

Novy zadny naraznik zdoraziluje $irku vozidla plochami lakovanymi
vo farbe karosérie a velkou ¢iernou plochou pre difazor. Dalsia ¢ast
difuzora ma striebornd povrchovi Gpravu a zdoraziluje charakter vo-

zidla SUV. Nipis Skoda na zadnych dverdch odréza novii, modernizo-
vanu identitu znacky Skoda. Rovnako ako pri type Scala st v ponuke
pre Kamiq 17" kolesa z lahkej zliatiny Kajam v striebornej farbe s ¢ier-
nymi aerodynamickymi krytmi, strieborné 18" kolesd Fornax a 18"
strieborné kolesd z lahkej zliatiny Ursa s ¢iernymi aerodynamickymi
krytmi. Kamiq je k dispozicii v dvoch nemetalickych a v siedmich
metalickych farbach karosérie a mozno ho objednat aj v atraktivnom
oranzovom metalickom odtieni oranzovi Phoenix.

Pre $portovi lifestylovii verziu Kamiq Monte Carlo je typicka ¢ierno
lakovani strecha s A—stipikmi, ktoré dopiﬁa rimcek masky chladica,
kryty vonkajsich spatnych zrkadiel, bo¢né prahy, stresné lyZiny a napi-
sy taktiez lakované v &iernej farbe. Tento model méd v ¢ernom vyho-
toveni aj cely difizor zadného ndraznika. Na prednych blatnikoch su
umiestnené plakety Monte Carlo. Standardn4 vybava zahfia aj LED
hmlové svetld s funkciou prisvecovania, panoramaticku strechu a zad-
né bo¢né okna a sklo veka batozinového priestoru s vy$§im stupiiom
ténovania (Sunset). Standardné 17" &ierne lestené kolesd Kajam pre
Monte Carlo maju ¢ierne aerodynamické kryty. Na prianie sa pre ten-

"oy

to vrcholny variant k dispozicii 18" ¢ierne lestené kolesa Ursa.

Stcastou modernizacie vozidiel Skoda Scala a Skoda Kamiq je aj nova
ponukova $truktira so $tyrmi variantmi interiéru a s tromi novymi
vybavovymi stuptiami Essence, Selection a $portovou vrcholnou ver-
ziou Monte Carlo. Podobne ako pri plne elektrickej rodine Enyaq
ide o interiéry inpirované svetom moderného byvania, ktoré sa pysia
dokonale zladenymi farbami a materidlmi. Nové potahy sedadiel, pri-
strojové dosky a vyplne dveri vyuzivaju okrem prirodnych materidlov
ako konope a kenaf aj recyklované latky. Dalsie prvky si pontkané
v podobe balikov vybavy v niekolkych kategéridch. K dispozicii su aj
dalsie polozky na prianie. Automatickd klimatizacia Climatronic do-
stala novy, intuitivne;jsi ovlddaci panel.

Nové vybavové stupne Essence, Selection a Monte Carlo pontkaja
dohromady §tyri varianty interiéru. Interiér Loft v novom stupni vy-
bavy Selection mé na sedadlich a dizajnovej Casti pouzitd sivi latku,
zatial Co pri interiéri Lodge, je pouzité mikrovldkno Suedia, takisto
v sivej farbe. Lodge je okrem toho $tandardne vybaveny ordmovanim
v medenej farbe a ambientnym LED osvetlenim s moznostou prepi-
nania medzi bielou a ervenou farbou. Multifunkény volant, hlavice
preradovacej paky a paka ruénej brzdy st potiahnuté kozou.
Komfortny interiér Suite je §tandardne vybaveny kozenymi sedadlami
s elektricky nastavitelnym sedadlom vodi¢a. Ordmovanie ma chré-
movany vzhlad. Model Monte Carlo pontka vdaka rovnomennému
interiéru este viac vizudlnych prvkov. Sportové sedadld, dizajnovd Cast
pristrojovej dosky a vyplne dveri si potiahnuté umelou kozou s kar-
bénovym vzhladom. Sportovy multifunkény kozeny volant ma Cierne
presivanie a je vybaveny plaketou Monte Carlo. Standardom pre va-
riant Monte Carlo je aj nastavitelné LED ambientne osvetlenie.

Pre dalsie zmensenie uhlikovej stopy pri vyrobe svojich vozidiel pouzi-
va Skoda Auto pri vyrobe typov Scala a Kamiq este viac udrzatelnych
materidlov ako doposial. Napriklad vyplne dveri su ¢iastoéne vyrobené
z vldkien konope a kenafu, ¢o je druh ibisteka. Urcity podiel tychto
vldkien, ktoré zvi¢suji pevnost, je pouZity aj na strope.

Skoda Scala a Kamiq svojich cestujicich chrdnia mnohymi systéma-
mi aktivnej a pasivnej bezpe¢nosti, ktoré pomahaji zabréinit nehoddm
alebo aspoii zmiernit ich ndsledky. Oba typy maju karosériu s velkou
skrutnou tuhostou, ktord obsahuje velky podiel vysokopevnostne;
alebo $pecidlne tvrdenej ocele. V pripade nehody chréni cestujicich
az devit bezpe¢nostnych vankusov. Na prianie je k dispozicii balik
ochrana cestujucich, ktory obsahuje kolenny vankas vodica, zadny
bo¢ny vankus a proaktivnu ochranu cestujucich vpredu, ktord v pri-
pade hroziacej kolizie automaticky privrie otvorené oknd a utiahne
predné bezpecnostné pésy.

>
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Skoda Auto poniika pre vozidld Scala a Kamiq siroki skalu asistenc-
nych systémov, z ktorych niektoré su bezne spdjané skor s automo-
bilmi vyssich tried. Standardom st zadné parkovacie snimace, ktoré
v pripade hroziacej kolizie vozidlo automaticky zastavia. Volant s roz-
poznanim drzania (Hands-on Detect) v pravidelnych intervaloch
kontroluje, ¢i mé vodi¢ ruky na volante a ¢i vozidlo stile ovlada. Stra-
Zenie mftveho uhla (Side Assist) upozormiuje na vozidld bliziace sa
zozadu az do vzdialenosti 70 metrov. Adaptivny tempomat (ACC)
a adaptivne vedenie v jazdnom pruhu su takisto k dispozicii na prianie
v baliku Travel Assist. Adaptivne vedenie v jazdnom pruhu rozpozna-
va aj prechodné znacenie jazdnych pruhov, napriklad pri stavebnych
préacach, a v pripade potreby tento asisten¢ny systém vykondva aktivne
zésahy do riadenia, aby pomohol udrzat vozidlo v jazdnom pruhu.

Scala a Kamiq su teraz standardne vybavené 8" virtualnym kokpi-
tom mini, na prianie je k dispozicii vi¢si 10,25" virtuilny kokpit.
Volne stojaci centrilny dotykovy displej infotainmentu ma teraz
uhlopriecku najmenej 8,25" a ma sklenené ¢éelo. Na prianie doda-
vany infotainment Navi ma uhlopriecku displeja s velkostou 9,2".
Dalej sti na prianie k dispozicii styri USB-C konektory s vykonom
45 W pre rychle nabijanie mobilnych zariadeni alebo notebookov.

Vsetky varianty vozidiel Skoda Scala a Kamiq sd vzdy online. Virtu-
dlny kokpit mini s 8" displejom je teraz sicastou Standardnej vybavy.
Na prianie dostupny 10,25" virtulny kokpit ponika niekolko rezimov
zobrazenia a mozno ho konfigurovat podla individudlnych preferencii.
Zikladny infotainment ma volne stojaci centrlny dotykovy displej
s uhloprieckou 8,25", dva oto¢né ovlidace a sklenené Celo. Systém
pontka prijem digitdlneho rozhlasu (DAB) a rovnako tak pripojenie
Bluetooth pre hands-free volanie a prenos audio signilu zo smartf6-
nu. Standardom sd dva konektory USB-C s vykonom 15 W a $tyri
reproduktory. V ponuke su styri konektory USB-C, ktoré umoziiuju
aj rychle nabijanie mobilnych zariadeni alebo notebookov vykonom
az 45 W, pripadne bezdrdtové nabijanie kompatibilnych smartfénov
v prednej priehradke. Nechyba ani bezdrotovy SmartLink.
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Vozidld mozno volitelne vybavit balikom Navi, ktory obsahuje 9,2"
infotainment Navi s moZnostou hlasového ovladania prostrednictvom
digitalnej asistentky Laury. Navigaéné mapy st aktualizované na dial-
ku. Priaznivci hudby si mozu zvolit na prianie dostupny Skoda Sound
System doplneny subwooferom v priestore pre rezervné koleso.

Rovnako ako vietky vozidla Skoda aj Scala a Kamiq pontkaji
Simply Clever prvky typické pre znacku Skoda. Medzi klasické
prvky patri napriklad d4zdnik vo dverich vodi¢a, drziak parkova-
cich listkov na A-stipiku a skrabka na Iad s ukazovatelom hibky
dezénu pneumatik vo veku palivovej nadrze. Ako prvé typy znag-
ky Skoda v kompaktnej triede poniikajii nova Scala a novy Kamiq
virtudlny pedal s elektricky ovladanymi piatymi dverami, ktory je
dostupny na prianie. K dispozicii si aj Simply Clever prvky dostup-
né na prianie. Napriklad virtualny pedal umoziuje pohybom nohy
otvorit volitelné elektricky ovlidané veko batozinového priestoru,
¢o je praktické napriklad v pripade, ked ma Sofér v ruke nakupné
tasky a nema volné ruky.

Do modernizovanych vozidiel Scala a Kamiq patria aj odkladacie
vreckd na mobilné telefény na zadnej strane operadiel prednych seda-
diel zndme z typov Enyaq, Octavia alebo Fabia $tvrtej generacie. Dal-
§im prvkom prevzatym z Fabie je automaticky pripevnitelnd a lahko
vyberatelna odkladacia priehradka na stredovom tuneli, ktord cestu-
jucim na zadnych sedadlich umoznuje ulozit drobné predmety a kto-
rej sucastou je aj pruzny drziak nipojov. Stucastou vietkych vozidiel sa
cargo elementy, 12 V zdsuvka, sietovy program, haciky na tchyty Top-
Tether v batoZinovom priestore a siet na kryte batoZinového priestoru.
Na prianie dostupny funkény balik obsahuje vyberatelnd odkladaciu
priehradku na stredovom tuneli vzadu, odkladacie priestory pod pred-
nymi sedadlami, niekolko drziakov uréenych na uchytenie multimedi-
dlnych zariadeni a inteligentni ochranu hrany dveri.

-Sa-

TECHNIKA

PRE ASISTENCIU VODICA
A AUTOMATIZOVANE RIADENIE

Monoténne a zdihavé cesty & dopravné kolény:

Mnohi vodi¢i chcu vyuzit ¢as straveny za volantom inak, nez
neustilym sledovanim dopravnej situdcie. Vdaka ¢oraz viac au-
tomatizovanym jazdnym funkcidm vytvira spoloénost Bosch
technické moznosti, ktoré umoziuju aspon ¢iastoény oddych
od 3oférovania. Predpokladom na to su spolahlivé informacie
o okoli vozidla: Len tak méze vozidlo samostatne, bezpecne
a pohodlne manévrovat v premavke. Na ceste od asistovanej
k automatizovanej jazde a parkovaniu zohriva dolezitu dlohu
rozpoznavanie okolia na zaklade videa. Spolo¢nost Bosch po-
skytuje nielen hardvér v kombinicii so softvérom, ale nedavno
zacala poniikat ako samostatny produkt aj softvér na rozpozna-
vanie okolia vozidla prostrednictvom videa.

Softvér Bosch sa méze pouzivat hardvérovo nezavisle od roz-
nych tzv. systémov na ¢ipe (SoC). To déva vyrobcom automobi-
lov maximalnu flexibilitu.

Vodici o¢akavaji, ze ich vozidla bude mozné aktualizovat, po-
dobne ako smartfény. V budicnosti sa funkcie budu do vozidla
stahovat ako aplikicie bez potreby obnovy hardvéru. V budic-
nosti budi na trh samostatne prichadzat aj hardvérové a softvé-
rové komponenty.

Popri radare a ultrazvuku je video jednym z niekolkych sni-
macov, ktoré sa pouzivaji na snimanie okolia vozidla pri asis-
tovanej a automatizovanej jazde. Obrazové udaje zaznamenané

viacerymi snima¢mi, ako st nové kamerové hlavy Bosch, sa
spracuvaju softvérom Bosch a su k dispozicii pre dalsie asis-
tencné funkcie vodi¢a v oblasti riadenia a parkovania. Tymto
sposobom mozno implementovat funkcie, ktoré mozu zlepsit
bezpecnost. Ako priklad uvadzame: automatické brzdenie pri
jazde alebo civani; rozne komfortné funkcie, ako je adaptivne
udrziavanie vzdialenosti a tempomat; aktivna zmena jazdného
pruhu; parkovaci asistenény systém alebo automaticka jazda
na dialnici, polnej ceste alebo v meste.

Softvér Bosch sa spolieha na metédy umelej inteligencie,
ako napr. hlboké neurénové siete na rozpoznivanie a klasifi-
kaciu objektov. Spolocnost Bosch méze pri tréningu tychto
sieti Cerpat z celosvetovych databéz, a tak zohladnit Specifické
a miestne poziadavky danej krajiny.

»Sme svedkami trendu, ze zdkaznici sa uz nespoliehajii
na kompletny balik od doddvatela, ale coraz viac pozadu-
Jii jednotlivé konkurencne kompatibilné komponenty. To je
vyzva pre tento priemysel: Kompatibilny uz nemusi byt'len
hardvér, ale aj softvér, ktory musi byt pouzitelny nezdvisle
od hardvéru a obsluby, “hovori Sven Lanwer, veduci divizie
Driver Experience (ADAS) v spolo¢nosti Bosch.

-bsch-
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PREDSTAVUJEME

KIA PICANTO

Zikladny model Picanto sa doddva so 14-palcovymi kolesami v §tan-
dardnej vybave a v rdmci volitelnej vybavy si mozno vybrat medzi
novymi 14-palcovymi kolesami, 15-palcovymi diskami kolies z lah-
kych zliatin alebo novymi 16-palcovymi diskami. Charakter verzie
GT Line na ceste posiliiuje sebavedoma predna Cast, ktord zvyraziiuje
$portové prvky. Mriezka chladi¢a v tvare tigrieho nosa je rozsirend, aby
umociiovala vzhlad vykonného vozidla. Verzia GT Line je okrem toho
vybavend novymi $pecidlnymi 16-palcovymi diskami kolies s diaman-
tovym vybrusom a §portovym zadnym difizorom GT Line.

Picanto, moderny kompaktny hatchback znacky Kia, dostal novy dizajn a pokro-

¢ilé technolégie. Picanto je jednym z najpredavanejsich typov znacky Kia vo via-
cerych regiénoch sveta a zostava zvlast oblubenym typom medzi eurépskymi vo-
di¢mi kategérie mini vozidiel, ktori ocenuji pristup do obmedzenych parkovacich
priestorov. V ramci toho ma nové Picanto skvelu ponuku funkcii. Je vybavené vic-
$im poc¢tom $tandardnych funkcii ako doposial a jeho asisten¢né systémy pre vodica
ulah¢uji a sprijemnuju jazdu v rusnych eurépskych mestach.

,oulastou trvalého uspechu typu Kia Picanto je jeho pritazlivost
pre vietkych — od ludi dochddzajicich do mesta cez pracujicich pro-
fesiondlov az po mladych ludi, ktor{ si kupuju svoje prvé auto, hovori
Sjoerd Knipping, viceprezident spolo¢nosti Kia Europe pre produkt
a marketing. ,V Case, ked spolo¢nost bojuje s rasticimi cenami a dis-
kusie o priestore v mestdch naberaju na intenzite, nové Picanto umoz-
fiuje zdkaznikom uzivat si slobodu, ktorud so sebou prindsa pohyb.*

Nové Picanto ponuka na vyber zikladny model a verziu GT Line.
Sportovi verzia GT Line stelestiuje ambicie znacky Kia a spéja v sebe
Stylovy exteriér s pokrocilymi technolégiami, ¢o je vhodné pre mlad-
§ich zakaznikov, pracujicich profesiondlov a ludi, ktori si kupuja
svoje prvé auto. Vdaka tloznému priestoru s objemom az 1010 litrov
(VDA) sa do jeho batozinového priestoru vojde aj skladaci bicykel
alebo elektricka kolobezka.

Znacka Kia sa transformuje na poskytovatela rieSeni udrzatelnej
mobility a do roku 2027 planuje uviest na trh 15 modelov plne elek-
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trickych vozidiel (BEV). Nizkondkladové a dsporné vozidld, ako je
inovované Picanto, prispievaju k tomuto prechodu a dldzdia cestu
k udrzatelnej mobilite budicnosti.

Zmodernizované Picanto je in§pirované filozofiou dizajnu ,Zjednote-
nie protikladov®, ktord vyuziva tvorivé napitie vznikajice v dosledku
rozdielnych hodnét prirody a modernosti, aby vytvorila harmonicky
celok. Vysledok vytvira odvazny a futuristicky dojem s modernym
a $portovym dizajnom.

V spojeni s novym prednym ndraznikom, mriezkou chladi¢a s cha-
rakteristickym tvarom ,tigriecho nosa“, blatnikmi a kapotou prechi-
dza novy vyrazny svetelny rukopis zadnej Casti zlep$eného Picanta
do prednych privodov vzduchu a dodéva vozidlu dramaticky imidz.
Jednoduchy a stabilny dizajn zadnej Casti zddraziiuje vertikalne prepo-
jenie medzi prepracovanymi zadnymi svetlami a zadnym ndraznikom
nového vozidla. Jeho vyrazny a §iroky svetelny rukopis vzadu vyuziva
objem a jadro nového zadného ndraznika a nové dvere batozinového
priestoru na zvyraznenie sily a Sirky.

Kia Picanto vdaka vyberu deviatich Ziarivych lakov vynikd odvdznym vonkaj$im
imidzom. Styri z tychto farieb su nové: signalna ervend Signal Red, dymové
modrd Smoke Blue, §portova modré Sporty Blue a dobrodruzna zelend Adven-
turous Green.

Zmodernizovand kabina je v ponuke v réznych povrchovych tpravich. Ziklad-
nd verzia sa doddva so sedadlami ¢alinenymi ¢ernou litkou. Medzi volitelné
povrchové Gpravy patri novy rad stylovych a zmyselnych farebnych uprav inte-
riéru: leskld &erna Glossy Black, dobrodruzné zelend Adventurous Green a sy-
tohneda Rich Brown. Tieto $tyly st in$pirované prirodou a umoziiuju zikaz-
nikom prisposobit si kabinu vozidla prémiovym komfortom sedadiel z umelej
koze. Vo verzii GT Line je stcastou §tandardnej vybavy balik lesklych ¢iernych
prvkov Glossy Black a volitelne si mozno vybrat balik zelenych prvkov Adven-
turous Green. Vsetky farebné baliky obsahuju prisposobené sedadld a laktové
opierky vo dverich ¢alinené umelou kozou, ako aj farebné obloZenie okolo vet-
racich otvorov a preradovacej paky.

Umeld koza predstavuje prvy krok v stratégii spolocnosti Kia, ktorej cielom
je dosiahnut, aby farby, materidly a povrchové Gpravy jej vozidiel boli udrza-
telnejsie. Prvy krok stratégie znie ,bez koze®, ¢o znamend, Ze spolo¢nost Kia
pldnuje postupne prestat pouzivat vo svojich vozidlich kozu, poénic typom
EV9. Druhym krokom je ,10 nevyhnutnych udrzatelnych prvkov®, o znamend
10 materidlov, ktoré Kia oznacila ako zvl4st udrzatelné a ktoré md v umysle
zaclenit do svojich vozidiel v buddcnosti. Tretim krokom je ,bio vyroba®, ktord
predstavuje inovéciu novych materidlov na biologickom zdklade.

>
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Nové Picanto ponika moznost vyberu dvoch motorov: zdkaznici
si mézu vybrat 1,0-litrovy alebo 1,2-litrovy zdzihovy motor. Motor
s objemom 1,01 je dobrou volbou pre tych, ktori si nadovietko ce-
nia efektivnost, zatial ¢o motor s objemom 1,2 1 je vhodnejsi pre zéd-
kaznikov, ktori chet viési vykon, najmi pri jazde velkou rychlostou
alebo do kopca. Obe moznosti v maximdlnej miere zlepsuju u¢innost
a zmensuju emisie CO2. Tieto motory bez prepfﬁania maju zlepsené
potrubia na recirkuldciu vyfukovych plynov a optimalizované ¢asova-
nie sacich ventilov. Okrem toho kazdy motor poskytuje lepsie chlade-
nie spalovacej komory vdaka novym tGpravim v tejto oblasti.

Oba motory pohdriaju predné kolesd prostrednictvom pitstupiovej
ru¢ne ovlidanej prevodovky (SMT) alebo automatizovanej manudlnej
prevodovky (AMT) od spolo¢nosti Kia. Prevodovka AMT vychidza
z pitstupniovej ru¢ne ovlddanej prevodovky s ovlddacimi ¢lenmi spojky
a preradovania, ktoré automatizuja ich prislusné funkcie. Prevodovka
AMT pontka to najlepsie z oboch svetov: spdja sa v nej dspornost
konvenénej ru¢ne ovlddanej prevodovky s pohodlnou obsluhou auto-
matickej prevodovky, vdaka comu je jazda v meste ovela pohodlnejsia.
Na zdver mozno povedat, Ze kombindcia ponuky motorov a prevodo-
viek spfﬁa potreby eurépskych zdkaznikov bez ohladu na to, aké maju

jazdné névyky.
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Kia Picanto sa vyznacuje charakteristicky rychlou a prijemnou
odozvou pri ovlddani, ¢omu napoméha predna ndprava MacPherson
a zadnd ndprava so skrutnou prie¢kou — a to bez toho, aby vozidlo
prislo o svoju stabilitu pri jazde. Jeho relativne dlhy rézvor nédprav na-
vySe prispieva k prirodzene lepsej kvalite jazdy a stabilite na vSetkych
typoch ciest.

Strmé hrebenové riadenie zaistuje okam?zitd odozvu na vstupy vodi-
¢a, o znamend mens{ pocet otd¢ok volantu oproti konkurencii (2,8
otdcky), vdaka ¢omu sa Picanto lahko riadi pri jazde malou rychlostou
aj v meste. KedZe predné kolesd st umiestnené blizko prednej Casti
vozidla, pred prednou nipravou je len mald hmotnost a vozidlo mé
dynamickejsie ovlidanie.

Picanto ponuka systém smerovania kritiaceho momentu prostrednic-
tvom pribrzdovania, ¢o je doplnkovi funkcia elektronického stabili-
za¢ného systému (ESC). Vdaka pouzitiu tejto technoldgie vo vozidle
segmentu A si Kia Picanto zachovéva vy§siu mieru ovlddania a stabi-
lity pri prejazde zdkrutami, pri¢om pri rychlejSom prejazde zakrutami
systém zmieriluje nedotdcavost.

V rdmci $tandardnej vybavy sa nové Picanto doddva s naviganym
systémom s 8,0-palcovou ,plivajucou” dotykovou obrazovkou
a so 4,2-palcovym digitalnym displejom s velkym rozliSenim v zdru-
Zenom pristroji pred vodicom. Navigaény systém vozidla s 8,0-pal-
covou dotykovou obrazovkou je vybaveny viacndsobnym pripojenim
Bluetooth, ¢o znamend, Ze pouzivatelia si mdézu sicasne sparovat dve
mobilné zariadenia — jedno na hands-free telefonovanie a pouzivanie
médif a druhé iba na pouzivanie médii. Systém Standardne pontka

na pripojenie rozhrania Apple CarPlay aj Android Auto.

Funkcie Kia Connect zahfiiaju cely rad sluzieb vo vozidle, ako si
aktudlne dopravné informécie (naZivo), predpoved pocasia, body za-
ujmu (POI) & informiécie o potencidlnych moznostiach parkovania
na ulici i mimo nej. V zévislosti od konkrétnej krajiny si moézu po-
uzivatelia pred cestou dialkovo odoslat do svojho vozidla navigaéné
pokyny k trase, skontrolovat polohu vozidla a ziskat pristup k spravam
o vozidle a upozorneniam systému diagnostiky.

Online funkcia rozpozndvania hlasu umoziuje pouzivatelom vyhla-
dévat zaujimavé miesta na trase (POI), adresy ¢i aktudlne informécie

v ’ ’ v 7z . . . PN (3 v 7 s
o poasi. Novd sluzba navidzania ,online navigicia“ vyuziva cloudové
udaje o premédvke v redlnom Case a Gdaje o histérii premédvky na pres-
nejsie predpovedanie ¢asovo uspornych trés.

Pouzivatelia majua pristup aj k sprievodnej aplikacii Kia Connect, ktord
je kompatibilnd so smartfénmi Android aj Apple a pontka funk-
cie, ako je napriklad navigdcia na poslednom useku cesty. Vdaka jej
pomoci mdzu pouzivatelia pokracovat v ceste do ciela svojej cesty aj
po zaparkovani a opusteni vozidla. Okrem toho pomdha zédkaznikom
znacky Kia aj pri navigécii v mestich, kde sa parkovacie centrd ¢asto
nachddzaju az v urditej vzdialenosti od obchodov, kaviarni a restau-
racif.

A napokon, nové Picanto je plne vybavené novou funkciou bezdré-
tového prenosu, ktord zdkaznikom prindsa dodato¢ny komfort a usetri
im aj Cas, pretoze naviga¢ny a informacno-zdbavny systém vozidla sa
automaticky aktualizuji bezdrdétovo — netreba ni¢ robit.

Picanto obsahuje pokrocilé asistencné systémy vodica (ADAS)
a mnoZstvo systémov aktivnej bezpetnosti na zlepSenie bezpecnos-
ti cestujucich, vdaka ¢omu je jednym z najbezpe¢nejsich vozidiel
vo svojej triede. V zdvislosti od $pecifikicie modelu je sacastou funk-
cif ADAS asistenény systém na predchddzanie elnym zrizkam 1.5
(FCA) s detekciou vozidiel, cyklistov a chodcov, ktory obsahuje aj
funkciu odbocovania do krizovatky: ak na krizovatke pri odbocovani
dolava vznikne riziko zrdzky, funkcia automaticky poméze s nidzo-
vym brzdenim.

Exterier )
Celkova dizka 3595
Celkova vyska 1485
Predny previs 675
Rozchod prednych kolies 1406
Svetla vyska 141

* bez vonkajSich spatnych zrkadiel

Interier

1. rad

Vyska od sedadla po strop 1005
Priestor pre nohy 1085
Sirka vo vy$ke ramien 1300
Sirka vo vyske bedier 1245

Maximalny objem batozinového priestoru (l)
so sklopenymi zadnymi sedadlami

Za 2. radom
255 (VDA) 1010

Okrem toho je Kia Picanto k dispozicii s asistenciou na predchadza-
nie zrazkam v mftvom uhle (BCA), asistenciou udrZiavania vozidla
v jazdnom pruhu (LKA), systémom vystrahy pri nepozornosti vodi-
¢a a upozornenia na rozjazd vozidla vpredu (DAW?+), inteligentnou
asistenciou sledovania povolenej rychlosti (ISLA) a asistenciou sle-
dovania jazdného pruhu (LFA). Systém LFA vyuziva kameru oto-
¢ent v smere jazdy na sledovanie vodorovného dopravného znacenia
a ovldda riadenie Picanta, aby ho udrziaval v strede jazdného pruhu.
Vozidlo je vybavené aj asistenénym systémom na predchddzanie né-
razom zozadu (RCCA), ktory upozorni vodica a zastavi vozidlo, ak
zisti, Ze pri civani z parkovacieho miesta sa k nemu bliZi zlava alebo
sprava iné vozidlo.

Okrem toho je nové Picanto vybavené funkciou signalizdcie nidzové-
ho zastavenia (ESS), ktora v pripade, Ze vodi¢ ndhle zabrzdi, automa-
ticky spusti blikanie vystraznych svetiel, aby upozornila vozidlo idace
vzadu. Asistencia rozjazdu do kopca (HAC) podrzi vozidlo na brzde,
aby sa zabezpecil plynuly rozjazd do kopca.

Sucastou Standardnej vybavy inovovaného Picanta je aj systém ovld-
dania stability vozidla (VSM), systém riadenia brzdenia v zdkrutich
(CBC) a systém udrZiavania stability vozidla pri jazde v priamom
smere (SLS), ktoré pomahaji vodic¢om udrzat kontrolu nad vozidlom
pri brzdeni a prejazde zédkrutami. Zlepsend Kia Picanto je vybavend
az §Siestimi bezpe¢nostnymi vankdsmi, na sedadlich st okrem toho
kotviace body systému ISOFIX na upevnenie detskej sedacky a poist-
ného popruhu. A napokon, sicastou standardnej vybavy je aj v odvetvi
$pickova sedemro¢na zdruka Kia na 150000 kilometrov.

Celkova Sirka* 1595
Razvor kolies 2400
Zadny previs 520

Rozchod zadnych kolies 1415

2. rad
960
820
1280
1230

Objem palivovej nadrze (1)
Palivova nadrz 35
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Mitsubishi ASX 1.6 Hybrid Instyle

Francizsky Japonec

ASX novej genericie rozsiruje eurépsku produktovi ponuku Mitsubishi Motors. Bolo vyvinuté Specialne
pre eurépsky trh — a to trochu rozvinieme. V Mitsubishi zistili, Ze vyvijat od zdkladu nihradu za svoj mensi
typ ASX, ktory uspesne uviedli na eurépsky trh v roku 2010, sa jej financne nevyplati. Nova genericia je po-
stavend na podvozkovej platforme CMF-B automobilovej Aliancie Renault-Nissan-Mitsubishi, a vyuziva
tak vyhody Aliancie, ktoré zahifaju aj $ir§iu ponuku pohonov, vritane plug- in hybrid (PHEV), full hybridu
(HEV) a mild hybridu, pokroc¢ilé bezpe¢nostné systémy a funkcie infotainmentu a digitalizacie. Splnit si-
¢asnu eur6psku legislativu bez elektrifikovanych pohonov nemozno, preto druha genericia Mitsubishi ASX
vychddza z kons$trukéného zakladu druhej generacie Renaultu Captur. Usetrené peniaze zrejme v Mitsubis-

hi vyuziji na vyvoj novych typov pre regiony, kde predavaji ovela viac vozidiel z kazdého typu ako v Eurépe.
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Druhé generdcia ASX prisla teda na trh s dplne odlisnym autom, a méd
prildkat novych, mladsich zakaznikov. V ponuke mi §tyri vybavové linie
Invite, Invite+, Intense+ a Instyle. Vyskasali sme novd generdciu ASX
v hybridnej verzii vo vybave Instyle v Cervenej metalize Sunrise Red
v kombindcii s &ernou strechou (doplnkové vybava) a panoramatickym
streSnym oknom.

V prednej Casti karosérie ASX novej generécie je ustrednym prvkom
kultovy emblém s tromi diamantmi ordmovany LED svetlami denného
svietenia. Zaujimavo posobia nasdvacie otvory pre motor a chrémova-
né Casti. Prepracovand je maska chladi¢a. Zadné svetld, podobne ako
predné reflektory, tvoria vyrazné full -LED zdroje. Zadn4 ¢ast zaujme
novym tovirenskym $titkom ASX a oznalenim ,Mitsubishi“ naprie¢
celou sirkou vyklopného veka batozinového priestoru. Nad ndpisom sa
nachddza zadnd kamera. Nechyba oplastovanie spodnej Casti.

Pri vstupe do vozidla si ihned viimnete podsvietené prahové listy pred-
nych dveri. Interiér je zhotoveny z kvalitnych plastov, dobrd je aj kva-
lita jeho spracovania. Predné kozené sedadld si vhodne tvarované, sa
pohodlné aj pri dlhsie trvajicich jazdich. V skdsanom vozidle mali aj
vyhrievanie. Na multifunkénom vyhrievanom volante, ktory dobre pad-
ne do ruky, sa nachadzaju viaceré ovladacie prvky. Za volantom osadeny
10“ virtudlny pristrojovy panel, pontka vodicovi §iroké moznosti dprav
podla individudlnych potrieb. Stcastou vybavy je multimedidlny a na-
vigacny systém s displejom velkosti 9,3 orientovany na vysku, bezdrd-
tové zrkadlenie telefénov (Apple CarPlay a Android Auto). Dotykovy

displej pontika mnozstvo informécii a individualnych nastaveni. VASX

MOTOR:

4-valcovy, 16-ventilovy zaZihovy+ HEV, ventilovy rozvod 2xOHC, zdvihovy objem
1598 cm?, najvacsi vykon 69 kW pri 5600 ot./min., kriitiaci moment 148 Nm
pri 1800 aZ 3600 ot./min.

ELEKTRICKY MOTOR:

maximalny vykon 36 kW, kriitiaci moment 205 Nm pri 0-1600 ot./min., Startér-
generator-max. vykon 15 kW, najvacsi kombinovany hybridného pohonu vykon 105
kW, kombinovany kriitiaci moment 349 Nm, kapacita trakénej batérie 1,26 kWh.

PREVODY:
multimédova automaticka 6- stupiiova prevodovka, 2 stupne pre elektromo-
tor, 4 stupne pre spal'ovaci motor, pohon kolies prednej napravy.

PODVOZOK:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych ra-
menach, priecny skrutny stabilizator, zadna vleena naprava, vinuté pruZiny, priec-
ny skrutny stabilizator, kotiicové brzdy, vpredu s vniitornym chladenim , hrebenové
riadenie s elektrickym posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 215/55 R-18.

KAROSERIA: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

ROZMERY, HMOTNOSTI, OBJEMY:

d/$/v 4227/1797/1567 mm, razvor naprav 2639 mm, pohotovostna/celkova
hmotnost 1440/1896 kg, objem batoZinového priestoru 326-440 I, objem palivo-
vej nadrze 48 1.

PREVADZKOVE VLASTNOSTI:
najvacsia rychlost 170 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 9,9 s, spotreba benzi-
nu v komb. prevadzke WLTP 4,7-4,8 1/100 km, CO, 107-108 g/km.

boli zachované hardvérové tlacidl4, napriklad na ovlidanie klimatizd-

cie a daldich délezitych funkeii. Nechyba vyborné ozvuéenie Bose s 9
reproduktormi, bezdrétové nabijanie telefénu, ambientne osvetlenie,
AUX vstup, USB porty a dostatok odkladacich priestorov.

Vzadu sa pohodlne odvezi dvaja cestujici, zadné sedadld maji podobu
praktickej lavice s moznostou pozdlineho postvania v rozsahu 16 cm —
na zvic§enie priestoru pre batozinu, alebo vytvorenie viac miesta
na nohy. BatoZinovy priestor mé zakladny objem 326 litrov, posunutim
zadného sedadla (v rozsahu 16 cm) dopredu ho mozno zvidsit o dalsich
114 litrov. K vysokej trovni bezpec¢nosti ASX prispieva bohata vybava
bezpecnostnych systémov, napriklad systém zmierfiovania nasledkov
Celnej kolizie s ochranou chodcov, varovanie pri opusteni jazdného
pruhu, adaptivny tempomat, parkovacie snimace, parkovacia kamera,
systém MI-PILOT - sim ovldda zrychlovanie, brzdenie, riadenie, ¢im
ulah¢uje jazdu na dlhych trasich alebo v dopravnych kolénach s ¢astym
zastavovanim a rozbiehanim.

V Mitsubishi ASX je zdkladom hybridného pohonu atmosféricky
zdzihovy $tvorvalec (s nepriamym vstrekovanim benzinu) zdvihového
objemu 1,6 litra s vykonom 69 kW a kratiacim momentom 148 Nm
pri 1800 az 3600 ot./min. Pomaha mu elektromotor (uloZeny na kon-
ci prevodovky- spojeny je s vystupnym hriadelom prevodovky) s vy-
konom 36 kW a kritiacim momentom 205 Nm. Systémovy vykon
105 kW sta¢i na maximdlnu rychlost 170 km/h, model zrychluje z 0
na 100 km/h za 9,9 sekundy. Hybridny systém sa rozbieha vyhradne za
pomoci elektromotora. Rozjazdy sa svizné, s okamzitou reakciou na
stlatenie pedalu. Realizdcia rozhodnuti riadiacej jednotky pohonné-
ho systému pri prepinani elektropohonu na spolupricu so spalovacim
motorom sluchom alebo registrovanim skokovej zmeny rychlosti sa
zistit takmer ned4. V kabine je pri jazde ,mestskymi rychlostami“
ticho. Zaujimavym technickym prvkom v hybridnej pohonnej susta-
ve ASX je multimédovd prevodovka bez spojky s dvoma prevodovymi
stupfiami pre elektricky pohon a §tyrmi pre spalovaci motor. Pri bez-
nej jazde prevodovka funguje vyborne a hladko. Vodi¢ ma na vyber
tri jazdné rezimy: Eco, Pure a Sport. Najéastejsie sme vyuzivali rezim
Eco, v ktorom sme dosahovali dobri spotrebu pri zachovani solidneho
zétahu motora. Pri rezime Sport sa do kabiny dostéva viac hluku
od prevodovky a motora. Prevodovka m4 aj rezim B, v ktorom je vy-
razne citelnejsia rekuperdcia pri uvolneni plynového pedila. Spotreba
sa pocas tyzdenného skidsania vozidla v meste, kde sa vozidlo najlepsie
citi, pohybovala na trovni 4 /100 km. Mimo mesta, kde sa uz vyuziva
prevazne spalovaci motor, bola spotreba 5,1 1/100 km.

Vdaka velmi prijemnému nastaveniu podvozka je ASX Hybrid poho-
dlny, G&inne tlmi rizy od prejazdu mensich nerovnosti. Aj ked sa v z4-
krutdch karoséria nakldiia, zvolent stopu viak kolesd neopustaja. Vdaka
svetlej vyske 174 mm sa vodi¢i nemusia bét ani jazdy po nespevnenych
cestich.

Mitsubishi ASX 1.6 Hybrid s droviiou vybavy Instyle sa pre-
dava za 33850 €. Nami skusané vozidlo s doplnkovou vybavou
stalo 35 590 €.
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Skoda Kodiag 2.0 TDI SCR EVO 147 kW 7°AP DSG 4x4 Style

Vydareny projekt velkého SUV Skody

nastavitelné sedadld s pamitou a elektricky nastavitelnou driekovou
opierkou st velmi pohodlIné (vyhrievané - doplnkové vybava). Velkou
zmenou je novy (vyhrievany - doplnkové vybava) dvojramenny vo-
lant, s ktorym sme sa uZ stretli v novej Octavii. Dobre padne do ruky,
na jeho ramenich ostali klasické tlacidla na ovlddanie réznych funk-
cii. V Kodiaqu je samostatny panel klimatizicie s fyzickymi ovld-
daémi, ¢o mame radi, lebo sa nimi d4 nastavenie klimatizicie menit
rychlo a takmer ,popamiti‘, teda bez prerugenia sledovania premav-
ky. Kodiaq m4 virtudlny kokpit s 10-palcovou uhloprieckou, vodi¢ si
moze vybrat z piatich druhov zobrazenia. Preferujeme vizualiziciu
klasickych kruhovych pristrojov s palubnym poéitatom medzi nimi.
Nechyba navigaény systém Amundsen s 9,2 dotykovym displejom,
SmartLink, hlasové ovlddanie, WLAN, Web ridio, vyborna audio-
sustava, trojzénova automatickd klimatizicia, bezdrétovy Smartlink,
komfortné telefonovanie s Bluetooth, USB porty, adaptivny tempo-
mat, elektricky ovlddané veko batozinového priestoru, parkovacia
kamera... O Simply Clever rieseniach v automobiloch Skoda sme uz
pisali velakrit. Aj v Kodiaqu je ich mnoZstvo, napriklad priestor
na dézdnik, ha¢iky na nakupné tasky, k6§ na odpadky, sietovy program,
odkladacie schrinky v batoZinovom priestore a iné.

V druhom rade sa pohodlne odvezu dve osoby, hoci aj nadpriemer-
ne vysokych postdv. Vo vybave Style si zadné sedadld postuvatelné,
vyhrievané. Nechyba klimatizdcia, zadnd laktova opierka s drziakmi
na népoje. V tretom rade st dve sedadld, viac menej nadzové. Pri po-
uziti treticho radu sedadiel treba vybrat kryt batozinového priestoru
a ulozit ho do odkladacieho priestoru v ramci dvojitej podlahy. Bato-
Zinovy priestor v zdkladom 5-miestnom usporiadani pontka objem
835 litrov, po sklopeni zadnych sedadiel sa objem zvicsi az na 2065

odhlu¢neny, v kabine je nizka hladina hluku, k ¢omu prispeli priplat-
kové akusticky izolované bo¢né okna. Pocas tyzdenného skdsania
vozidla sme dosiahli spotrebu 6,4 1/100 km. Na dialnici pri rychlosti
130 km/h, kde sme jazdili najviac, sa spotreba pohybovala na drovni
6,7 1/100 km.

Za pochvalu stoji aj podvozok. Je naladeny tuhsie a aj ked nemal adap-
tivne tlmice, dobre ,zehli“ nerovnosti ciest aj na 19“ kolesich (dopln-
kova vybava). Pri rychlejsich prejazdoch zakrut sme necitili neistotu
za volantom ani na cestich s menej kvalitnym povrchom.

Skoda Kodiaq 2.0 TDI SCR EVO s vykonom 147 kW 7° AP DSG

4x4 vo vybave Style sa predava za 46080 €. Nami skusané vozidlo

V roku 2016 automobilka Skoda Auto llzredstavila svoje najvicsie SUV —Kodiaq, ktory si
s doplnkovou vybavou stalo 51 661 €.

zéakaznici rychlo oblubili. Ide o praktické, pohodlné auto. Po piatich rokoch presla Skoda
Kodiaq modernizaciou. Tohto roku bude predstavena jeho druha genericia, ktora okrem
vyrazného dizajnu prinesie aj technické zmeny v podotl)e rozsiahlej elektrifikicie. Skasali

sme vak prvii, modernizovanu generaciu.

Novi je prednd ¢ast s upravenou Sestuholnikovou maskou chladi-
¢a, ktord sa stala po vzore novej Octavie si¢astou upravenej identi-
ty znacky. Nechybaja, chrémované doplnky integrované do predne;
masky, plastové ochranné prvky na celom vozidle a LED Matrix
reflektory, ktoré vyuzivaju najmodernejsiu technolégiu proti osl-
fiovaniu inych ucastnikov dopravy. Zadny ndraznik s difizorom je
po modernizicii lakovany vo farbe karosérie a obsahuje ¢iernu listu.
Aerodynamiku zlep$uje dlhsi stre$ny spojler s brzdovym svetlom.
Full LED zadné svetld zaujmu $tylovym vzhladom a efektivnym vy-
konom. Skusali sme Kodiag po modernizicii s motorom 2.0 TDI
s vykonom 147 kW (v ponuke je aj so slabsim vykonom 110 kW),
pohonom oboch nédprav 4x4 v tretej najvy$sej drovni vybavy Style.
Verzia bola lakovand priplatkovou sivou metalizou Graphite grey
metallic (657 €) a vybaven tretim radom sedadiel (1149 €).

Solidne posobiaci dizajn exteriéru presahuje aj do interiéru, kde
vidiet a citit kvalitné materidly. Dobre vyzeralo hnedosivé ¢alunenie

Onyx a potah sedadiel koza/litka/umeld koza. Predné elektricky
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litrov. Sedemmiestna verzia poskytuje viac moznosti — od 270 litrov
pri plnom obsadeni vozidla po 2005 litrov po sklopeni sedadiel v tre-
tom aj druhom rade.

Vznetovy motor 2.0 TDI s vykonom 147 kW a kratiacim momentom
400 Nm spolupracoval so 7-stupriovou automatickou prevodovkou
DSG. Pri malych otackach, od volnobehu asi po 1500 za minttu, pra-
cuje akoby lezérne, ¢o vyhovuje obvyklému tempu pradu vozidiel na
cestich medzi obcami. Pri razantnejSom zosliapnuti plynového pedila
sa vak motor rychlo preberie z driemot a dokazuje, Ze kratiaci mo-
ment s hodnotou 400 Nm v dostato¢ne $irokom rozpiti 1750 az 3500
ot./min. nemd len na papieri. Podla vyrobcu tito pohonnd sustava
Kodiaq dokaze zrychlovat z 0 na 100 km/h za 7,7 sekundy a dosiah-
ne najvicsiu rychlost 215 km/h. Nemdme doévod o tom pochybovat.
K tomu napoméha dodévany pohon vsetkych styroch kolies. S auto-
matickou prevodovkou DSG si motor rozumie velmi dobre, preraduje
plynule a rychlo. Pri rychlosti 90 km/h motor to&f 1300 ot./min., na
dialnici pri rychlosti 130 km/h okolo 2000 ot./min. Motor je dobre

MOTOR:

4-valcovy, 16-ventilovy vznetovy prepiiiany, ventilovy rozvod 2xOHC, zdvihovy ob-
jem 1968 cm?®, najvacsi vykon 147 kW pri 3600 aZ 4100 ot./min., kritiaci mo-
ment 400 Nm pri 1750 aZ 3500 ot./min.

PREVODY:
7-stupiova automaticka prevodovka DSG, pohon kolies prednej a zadnej napravy.

PODVOZOK:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych ra-
menach, prieény skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava, vinuté pruziny,
kotiicové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotii¢mi, hrebefiové riadenie s elektrome-
chanickym posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 235/50 R-19.

KAROSERIA: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

ROZMERY, HMOTNOSTI, OBJEMY:

d/$/v 4697/1882/1688 mm, razvor naprav 2790 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1585/1575 mm, svetla vySka 187 mm, pohotovostna/celkova hmotnost
1871/2512 kg, stopovy priemer otacania 11,6 m, objem batoZinového priestoru
835/2065 | (5-miestne usporiadanie, 270/2005 (7-miestne usporiadanie), ob-
jem palivovej nadrZe 58 + 18 | (SCR).

PREVADZKOVE VLASTNOSTI:
najvacsia rychlost 215 km/h, zrychlenie z0 na 100 km/h za 7,7 s, spotreba nafty
v komb. prevadzke WLTP 6,3-6,9 1/100 km, C0, 165-181 g/km.
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Renault Kangoo Techno TCe 130 EDC

Priestranny rodinny prepravnik

Znacka Renault v priebehu poslednych rokov vynovila svoj produktovy rad. Z obno-
vy nevynechala ani Kangoo. Aktuilne je na trhu tretia generacia, ktora ma nahradit
zru$ené MPV Scenic. Novy Renault Kango je k dispozicii v niekolkych variantoch,

navrhnuty tak, aby vyhovoval potrebam roznorodych zikaznikov.

Na vyber su dve verzie vybav Equilibre a Techno a dve pohonné jednotky — zazihovy
motor 1.33 TCe v dvoch vykonnych verziich, alebo vznetovy 1.5 Blue dCij, tiez v dvoch
variantoch. Vyskusali sme Kangoo v osobnej 5- miestnej verzii s iroviiou vybavy Tech-
no a vykonnejsou verziou zazihového motora v kombinacii s automatickou 7-stupsio-

vou dvojspojkovou prevodovkou EDC.
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Pri pohlade na karosériu spredu zaujme maska chladica listami napojend
na LED predné svetld. Zozadu Kangoo posobi robustne. M4 “GZitko-
vy” povod, to pri hodnoteni vzhladu treba re§pektovat. Skasané Kango
s oranzovo—hnedou metalizou (650 €) a 177 zliatinovymi diskami (260 €)
posobi dobre z kazdého pohladu. Prakticky je stre$ny nosi¢ s intregrova-
nymi prie¢nikmi v pozdfinych litach, ktoré je mozné behom okamihu
vyklopit bez nutnosti pouzit akékolvek ndradie.

Vdaka nizkym prahom a vy$sie osadenym sedadldm sa do vozidla dobre
nastupuje — nielen na predné, ale vdaka irokym posuvnym dverdm
na obidvoch stranich aj na zadné sedadld. Sedadld maji miksie ¢alune-
nie, predné si rozmerné, pohodIné, v skusanom vozidle boli aj vyhrievané
(240 €). Dobre posobi dizajn tmavej pristrojovej dosky s drevenym de-
kérom. Ovlidade st umiestnené prevazne logicky, prehladne. Pocas jazdy
mi vodi¢ dobry vyhlad do strin a dozadu, vyhlad sikmo dopredu mierne
komplikuju $ikmé predné stfpiky karosérie. Speciélne navrhnuty drZiak
na telefén je mozné umiestnit pred vodi¢a na pravi alebo favid stranu
od volantu. Kango si zachovalo vietky délezité ovladace v hardvérovej
podobe, ¢o oceniujeme. Otoéné ovlidade klimatizdcie umoziiuji reguliciu
teploty takmer po pamiti. Za prijemne vytvarovanym koZenym volan-
tom si mozno rychlo ndjst idedlnu polohu. Pred vodi¢om je umiestneny
displej s uhloprieckou 7” (doplnkova vybava). V kombindcii s multime-
didlnym systémom Easy Link s 8” obrazovkou s navigiciou a funkciou
zrkadlenia smartfonu prind$a nové Kango modernt konektivitu v prak-
tickom baleni. Nema sice najlepsie rozliSenie, vyznacuje sa aj pomalou
odozvou, ale poslizi.

Cestujuci na zadnych sedadlich maju dostatok miesta, ale sediky si po-
merne kritke. Na operadlich prednych sedadiel su praktické vyklop-
né stoliky. Nechybaji vyduchy klimatizicie pre zadné sedadld na zadnej
strane laktovej opierky. Velkou vyhodou, napriklad na preplnenom par-
kovisku ndkupného centra, si lavé a pravé bocné posuvné dvere. Po ich
otvoreni sa vytvoria velkorysé podmienky nielen pre nastupovanie, ale
napriklad aj pre osidzanie detskych sedaciek. Dvere sa otvéraja hladko
a ticho. BatoZinovy priestor je velkorysy, pontka v zékladnom usporiada-
ni objem 775 litrov Po sklopeni zadnych sedadiel sa objem zvic§i na 2800
litrov. Nakladanie je vyborné vdaka nizkej nakladacej hrane batozinového
priestoru. Prindsa vyhody, ako je rovnd podlaha pri sklopenych zadnych
sedadlach (delenych v pomere 60:40), dlzka tloznej plochy potom vdaka
sklopnému sedadlu spolujazdca vpredu dosahuje az 2,7 metra. Ak treba,
tento model hravo poslizi aj ako “dodévka”. Batozinovy priestor sa otvira
vyklopenim celej zadnej steny, co méze byt niekedy aj nevyhodné, hlavne
pri tesnom parkovani. V batoZinovom priestore nechybaju dchytné ok4,
héciky a 12 V zdsuvka. V kabine vozidla je 49 litrov dloznych priestorov

MOTOR:

4-valcovy, 16-ventilovy zaZihovy prepiiiany, ventilovy rozvod 2xOHC, zdvihovy objem
1332 cm?, najvacsi vykon 96 kW pri 4500 ot./min., kritiaci moment 240 Nm pri
1500 ot./min.

PREVODY:
7- stupiova dvojspojkova EDC prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

PODVOZOK:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a trojuholnikovych ramenach, priec-
ny skrutny sthilizator, zadna vlecena naprava, vinuté pruziny, priecny skrutny stabili-
zator, kotiicové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotii¢mi, hrebenové riadenie s elektric-
kym posiliiovaGom, pneumatiky rozmeru 205/55 R-17.

KAROSERIA: 5-dverova, 5-miesta typu van.

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/$/v4486/1919/1838 mm, razvor naprav 2716 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu
1584/1596 mm, pohotovostna/celkova hmotnost 1594,/2090 kg, objem batoZino-
vého priestoru 775/2800 I, objem palivovej nadrZe 54 I.

PREVADZKOVE VLASTNOSTI:
najvacsia rychlost 184 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 11,6 s, spotreba benzinu
v kombinovanej prevadzke WLTP 6,8-6,9 1/100 km, €O, WLTP 153-156 g/100 km.

a mnozstvo praktickych prvkov, ako napriklad panoramatické zrkadlo pre
kontrolu deti na zadnych sedadlach. K vybave patria napriklad aj dva USB
porty, 12 V zasuvka (v uzatviratelnom priestore pred vodi¢om), dvojzé-
nové automaticka klimatizécia, predné, zadné a bo¢né parkovacie snimace,
zadné parkovacia kamera (350 €), adaptivny tempomat, plnohodnotnd re-
zerva (200 €), systém rozpozndvania dopravnych znadiek s upozornenim
na prekrocenie povolenej rychlosti (40 €), centrdlne zamykanie s deaktivi-
ciou vnutornych kluciek pri zamknuti (100 €) a iné.

Vozidlo pohaiial osvedceny zdzihovy 1,33-litrovy $tvorvalec s vykonom

96 kW pri 4500 ot./min. M4 dobry zéitah uz odspodu pola pracovnych
otdcok, kedZe najvacsi krutiaci moment 240 Nm dosahuje uz pri 1500
ot./min. Spoluprica s automatickou prevodovkou je dobrd. Automat sa
nesnazi motor ,dusit“ a drzat ho pri malych otickach. Motor s fiou na
dialnici pri rychlosti 130 km/h to¢{ 2400 ot./min. V kombinovanej pre-
vidzke sme dosiahli priemernu spotrebu 7,6 1/100 km, ¢o povazujeme
pri aute s hmotnostou 1,6 tony a pomerne velkou ¢elnou plochou za pri-
jatelné. Spotreba na dialnici stipne, pohybuje sa na drovni 8,4 1/100 km.
Podla vyrobeu Kangoo Techno zrychli z 0 na 100 km/h za 11,6 sekundy
a dosiahne najvicsiu rychlost 184 km/h.
Vozidlo je dostato¢ne komfortné, ¢o korespodentuje s jeho rodinnym za-
meranim. Aj na 17 kolesich slusne zvlidalo nerovnosti na cestich. M4
dobru stabilitu, v zdkrutdch sa naklifia minimélne. Riadenie je dostato¢-
ne presné. Picilo sa ndm aj odhlu¢nenie kabiny.

Renault Kangoo Techno T'Ce 130 EDC sa predava za 27500 €. Nami
skusané vozidlo so spominanou doplnkovou vybavou zdvihlo vysled-
nu cenu na 31400 €.
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Dacia Jogger Extreme TCe 110 7 miest

Auto aj pre vacsiu rodinu

Uvedenie vybavy Extreme je stcastou stratégie znacky Dacia rozsirit svoj zaber,
posilnit pritazlivost svojich aut. Tato vybava poslva ,robustny a outdoorovy“ pristup
znacky pri formovani vozidiel o krok dalej z hladiska dizajnu, funkénosti. Tato vybava
patri k vrcholom ponuky znacky Dacia, ktorda ma za ciel prilakat novych zakaznikov,
ktori pri vybere kladl doraz na exteriér. Dacia ma teraz k dispozicii Styri typy vo vy-
bave Extreme: Spring, Sandero Stepway, Duster a Jogger. Majl spoloéné Specifické
dizajnové prvky, ktorych koncept bol inSpirovany Zivotom v prirode. Mali sme moznost

vysk(sat tito vybavu v novom type Jogger.

Joggerom Dacia znova objavila rodinny automobil s az siedmimi se-
dadlami (v ponuke je aj 5-miestna verzia). Jogger je postaveny na rov-
nakej podvozkovej platforme CMF-B ako napriklad Logan. Prednd
Cast Joggera je inspirovand hatchbackom Sandero. Svojou dizkou
4547 mm (najdlhsi z pondkanych typov znacky), §irkou 1784 mm,
rdzvorom néprav 2897 mm a svetlou vy$kou 200 mm je vhodnym vo-
zidlom na prepravu viacerych (az siedmich) os6b, a to aj po menej
kvalitnych cestich. Vybava Extreme sa vyznacuje aj novymi farbami
laku. Nami skasané vozidlo malo zelent farbu Dusty, ktord mu velmi
pristala (510 €). Vyjadruje pocit otvorenych priestorov a outdoorové-
ho ducha znacky. Skasany Jogger pohdnal najvykonnejsi motor - TCe
110 - spolupracoval so 6-stupiiovou ruéne ovladanou prevodovkou.

Zmodernizovany Jogger mé zlepseny vzhlad, vynovent predni mas-
ku, nové logo tvorené bielymi pismenami D a C, ktoré pripominaja
oka retaze (symbol pevnosti a spojenia). Na novy znak v maske chladi-
¢a nadvizuju preruované vodorovné linky, ktoré ladia s dennym svie-
tenim v §tyle leZiaceho pismena Y. Dobre vyzeraju aj oplastované ¢asti
karosérie. Zadna Cast mé pravidelny tvar, zdobi ju cely ndzov Dacia
v novom fonde. Najvyssia vybava stoji na 16-palcovych zliatinovych
diskoch v &iernej farbe, na stredovych krytkdch kolies je tiezZ nové logo.
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Prijemny dojem z priestranného interiéru dotvéraju kvalitnejsie ma-
teridly i ked sa v ilom nachddza dost tvrdych plastov. Novo navrhnutd
pristrojova doska ponuka vetky ovladacie prvky intuitivne vzdy v do-
sahu, vdaka ¢omu je jazda prijemnejsia. Jogger ostal verny klasickému
pristrojovému panelu s prehladnymi analégovymi pristrojmi. V strede
pristrojovej dosky sa nachddza displej infotainmentu (8 palcov), ktory
poznime z inych typov znacky. Ma velké ikony a reakcie st okamzité.
Dacia pouzila horizontilne rozdelenu pristrojovi dosku, ktorej hornt
a dolnu Cast oddeluje stredovy pas. Pod tymto pasom sa nachddzaja
na dosah ruky tlacidld ovlddania automatickej klimatizacie s otoénymi
ovldda¢mi. Predné sedadld si mikké, pohodlné, ale so slabsou bo¢nou
oporou. Boli vyhrievané (190 €). Vodi¢ si moze nastavit vysku sedad-
la, vysku volantu, ¢o mu ulah&uje ndjst si vhodnd polohu na vedenie
vozidla. Jedinou inovéciou je ndpis Dacia na volante. V skidanom
vozidle bol balik vybavy Technologia Extreme za 400 € (elektrickd
parkovacia brzda, stredova laktové opierka, sledovanie mftveho uhla
a predné snimace prekdzok) a balik Media Nav za 330 €. Zahfia na-
vigdciu s mapovym pokrytim, zrkadlenie smartfénu a predné vyskové
reproduktory. Dacia Jogger mé v kabine lozné priestory na ,,drobnos-
ti“ rozlozené po celom vozidle, aby ich mohli pouzivat vetci cestujdci.

Pristup do druhého a treticho radu ulah¢uje velky vstupny otvor
s dosiroka sa otvdrajicimi zadnymi dverami. Sedadld v druhom a tre-
tom rade st zvy$ené. Osoby v druhom rade aj napriek nérastu celko-
vej dizky a razvoru ndprav nemajd miesta na rozdavanie. Vyklopné
stoliky umiestnené zo zadnej strany prednych sedadiel mierne ube-
raju z priestoru pred zadnymi sedadlami, teda z volného priestoru

pre kolend cestujicich, ¢o moze zhorSovat pohodlie cestovania
osobam vysokého vzrastu. V tretom rade si dve samostatné sedadld,
cestujuci na nich maju k dispozicii na bokoch karosérie laktové opier-
ky a vyklopné bo¢né oknd. Boli sme prekvapeni, Ze v trefom rade maji
dostatok miesta aj osoby s vyskou okolo 180 cm. Batozinovy priestor
v sedemmiestnom usporiadani mé objem 160 litrov (v pitmiestnom
708 litrov). Zadné sedacky tretieho radu je mozné lahko sklopit,
preklopit alebo aj vybrat. Druhy rad sedadiel sa nedd vybrat, dd sa
len sklopit a aj preklopit dopredu. Maximalny objem batozinového
priestoru je 1819 litrov. Vo vozidle bolo aj rezervné koleso (150 €). Vy-
bornym pomocnikom vzhladom na hori vyhlad je zadna parkovacia
kamera a parkovacie snimace.

Litrovy turbodtchadlom preplifiany trojvalcovy z4Zihovy motor TCe
110 dosahuje vykon 81 kW v rozsahu 5000 az 5250 ot./min. a najvicsi
krutiaci moment 200 Nm pri 2900 az 3500 ot./min. Dobre ho pozni-
me z inych vozidiel Renault a Dacia. O prenos vykonu na predné ko-

MOTOR:

3-valcovy, 12-ventilovy prepiiiany, zazihovy, ventilovy rozvod 2x.0HC, zdvihovy objem
999 cm?®, najvacsi vykon 81 kW pri 5000 aZ 5250 ot./min., kritiaci moment 200 Nm
pri 2900 az 3500 ot./min.

PREVODY: 6-stupiiova ruéne ovladana prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

PODVOZOK:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a trojuholnikovych ramenach,
zadna vlecena naprava, vinuté pruZiny, priecny skrutny stabilizator vpredu/vzadu, ko-
ticoveé brzdy vpredu, bubnové vzadu, hrebeiiové riadenie s posiliiovacom, pneumatiky
rozmeru 205/60 R-16.

KAROSERIA: 5-dverova, 7-miestna typu kombi.

ROZMERY, HMOTNOSTI, OBJEMY:

d/$/v4547/1784 /1691 mm, razvor naprav 2897 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu
1520/1509 mm, pohotovostna/celkova hmotnost 1280/1862 kg, objem batoZino-
vého priestoru 160/708/1819 |, objem palivovej nadrze 50 I.

PREVADZKOVE VLASTNOSTI:
najvacsia rychlost 183 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 11,2 s, spotreba benzinu
v komb. prevadzke WLTP 5,6-5,7 1/100 km, €0, 127-129 g/km.

lesa sa stard vyhradne 6-stupriovd ruéne ovlidand prevodovka. Z po-
koja na 100 km/h dokaze vozidlo s touto sistavou pohonu zrychlit
za 11,2 s a umozni mu dosiahnut najvacsiu rychlost 183 km/h. Motor
aj pri plnom obsadeni mé dostatok temperamentu, nemali sme prob-
1ém ani pri dynamickej$om predbiehani. Aj preto, Ze Jogger ma malu
pohotovostnd hmotnost (1,3 t pri 7-miestnom usporiadani). Motoru
nevyhovuje pdsmo oti¢ok pod 2000 za minutu, kde sa prejavuje ,zvuk
trojvalca“. Motor citelne oziva a dobre tahd od 2700 ot./min. Najlep-
§iu vykonnost ma v strednom pédsme otécok (od 3000 az 4500 ot./
min.), nad 5000 ot./min. uZ strca dych. Pocas tyzdenného skdsania
vozidla na cestich réznych kategérii motor v priemere spotreboval
6,3 1 benzinu na 100 km.

Podvozok je tvrdsi, po primeranom spomaleni jazdy nesie karosériu
cez nerovnosti celkom plavne. Prejazd cez vicsie nerovnosti uz v kabi-
ne pocut. Pri ,dialni¢nych rychlostiach® prenika do interiéru viac ae-
rodynamického hluku. Pri rychlejsom prejazde zakrut sa auto mierne
nakldria. Jogger zvldda aj nespevnené cesty, limitom je viak pomerne
dlhy razvor néprav.

Dacia Jogger Extreme T'Ce 110 v 7-miestnom usporiadani sa
predéva za 19700 €. Nami skdsané vozidlo s doplnkovou vyba-
vou stilo 21 280 €.
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Mercedes-Benz E kombi

PRAKTICKA,
S DYNAMICKYM VZHLADOM

Spoloénost Mercedes-Benz od roku 1946 vyrobila viac
ako 16 miliénov vozidiel v segmente vyssej strednej triedy.
V oficidlnom predajnom programe znacky Mercedes-Benz
debutoval v auguste 1966 typ Universal, belgickym partne-

rom IMA vyrobené kombi na baze verzii 200 D az 230 S,
¢o bolo prvé oficidglne kombi znacky Mercedes-Benz.

Sériovd vyroba vozidiel kombi konstrukéného radu 123 bola spustend
v aprili 1978, ¢im sa zacala dlhd Gspe$nd histéria, v rdmci ktorej bolo
do sti¢asnosti vyrobenych viac ako milién vozidiel kombi. Skratku , T,
ktord vlastne poukazuje na turizmus a transport, mozno pouzit aj pre
slovo trendsetter (nositel novych trendov). Model kombi s jeho ver-
nymi priaznivcami je odvtedy neodmyslitelny najmi v Nemecku, a to
nielen v pripade vysej triedy vozidiel Mercedes-Benz. Z kazdej dalse;
generécie Triedy E existuje model kombi (S 124, S 210, § 211, S 212,
S 213), od roku 2017 prvykrét aj model All-Terrain.

Najnovsia Trieda E kombi konstrukéného radu 214 mé v porovnani
s predchodcom dynamickejsiu liniu strechy a v kombindcii so zvazu-
jucim sa zadnym sklom m4 progresivny celkovy vzhlad. Rovnako ako
prednedévnom predstaveny sedan nielenze nadvizuje na dlhu histériu
klasickej Triedy E, ale svojim novym dizajnom premostuje k avant-
gardnym trendovym typom od znacky Mercedes-EQ. Sucastou vzhla-
du klasického kombi st vyvizené proporcie. Tie si uréené kritkym
previsom vpredu, dlhou kapotou s charakteristickymi prelismi, natiah-
nutym rézvorom ndprav a vyvdZzenym previsom vzadu.
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Trojrozmerne stvirnend maska chladi¢a mé v zavislosti od linie vybavy
progresivny alebo klasicky dizajn. Pre vietky linie (AVANTGARDE,
EXCLUSIVE a AMG Line) je na Zelanie k dispozicii aj svetlovodmi
podsvieteny pochrémovany rim masky chladi¢a. Nové Trieda E kom-
bi je sériovo vybavend vykonnymi reflektormi s LED. Ako mimoriad-
na vybava su k dispozicii reflektory DIGITAL LIGHT bez funkcie
projekcie aj s funkciou projekcie.

Dizajn zadnej Casti charakterizuju precizne navrhnuté pochrémované
prvky, ako aj progresivne tvarované dvojdielne zadné svietidld. Vdaka
velkému vstupnému otvoru mozno dlozny priestor vyuzivat rozny-
mi sposobmi. Tim dizajnérov prisiel s novou interpreticiou obrysov
a vnutorného dizajnu zadnych svietidiel. Vyhotovenie interiéru s vel-
kou hibkou detailov a astocne animovanymi funkciami prispieva
k hodnotnému vzhladu vozidla. Jedine¢ny hviezdicovy tvar sa postard
o nezamenitelnost denného aj no¢ného dizajnu zadnych svietidiel.

E kombi je v porovnani so svojim predchodcom $irsie o 28 mm.
Cestujici na zadnych sedadldch ziskali vdaka tomu este viac miesta:
priestor na lakte vzadu dosahuje 1519 mm, ¢o je o 25 mm viac ako
doposial. Rézvor ndprav sa predfiil 0 22 mm na 2961 mm. Cestujici
na zadnych sedadldch maju vdaka tomu viac priestoru v oblasti kolien
(84 mm; plus 9 mm) a viac priestoru na nohy (934 mm,; plus 15 mm).
[jloin}? priestor mozno rozsirit zo 615 litrov az na 1830 litrov. Mo-
del s hybridnym pohonom dobijatelnym zo siete ma objem tlozného
priestoru 460 az 1675 litrov.

Operadld st rozdelené v pomere 40:20:40 a v tomto pomere sa aj
skldpaja. Skldpanie sa ovldda pomocou dvoch dotykovych spinacov
na lavej a pravej strane operadla zadného sedadla. Kombi je sériovo
vybavené vyklopnym vekom batozinového priestoru EASY-PACK.
Mozno ho komfortne otvorit a zatvorit stlaenim tlacidla na kluci
zapalovania, spinatom na dverdch vodica alebo odistovacou rukovi-
tou na veku. Krycia roleta aj roleta s oddelovacou sietkou (obidve sd
stcastou sériovej vybavy) st dvojdielne. Obidve rolety sa nachddzaju
vo svojej vlastnej kazete.

Pristrojovd doska dotvéra digitilny z4zitok v interiéri. Ak je Trieda
E kombi vybavend volitelne dodévanou obrazovkou pre spolujazdca,
velka sklenend plocha superobrazovky MBUX siaha az po centrilny
displej. V zornom poli vodi¢a sa nachddza vizudlne oddeleny displej
vodi¢a. Modely bez displeja spolujazdca maji velky ozdobny prvok,
ktory siaha az po stred. Vizualne oddeleny centrdlny displej pdso-
bi dojmom, akoby sa vznédsal nad konkdvnym povrchom ozdobného
prvku.

Cez prednu Cast pristrojovej dosky prechddza svetelny pés aktiv-
neho néladového osvetlenia. Ten vedie velkym oblikom od ¢elného
skla okolo stlpikov A smerom k dverdm. Zdanlivo plavajici ovlada-
ci ostrovéek v hornej ¢asti obloZeni dveri koresponduje so vzhladom
sklenenych ploch obrazoviek.

Stredova konzola je navrhnutd ako homogénne teleso a v priame;
linii nadvizuje na dolnu Cast pristrojovej dosky. V prednej Casti je

>
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do trojrozmerne tvarovaného ozdobného prvku integrovany odkladaci
priestor s vekom a drziakmi na pohdre. V zadnej asti stredovej konzo-
ly sa nachddza mikko ¢alinend lakfové opierka.

Stredovy diel obloZenia dveri plynulo prechddza s vydutym oblikom
do laktovej opierky. Jej predna ¢ast je vyhotovend ako high-tech ko-
vovy prvok. Ten sluzi ako drzadlo a pritahovacia rukovit dverf a obsa-
huje spinace na ovladanie okien. Dal§im atraktivnym prvkom je vzna-
$ajuci sa ovladaci ostrovéek s kluckou dveri a prvkami na ovlddanie
funkcii sedadla.

Obrysy sedacej plochy a operadla elegantne prechddzaju z vnatorne;
strany na vonkajsiu a vdaka vrstvenej konstrukeii sa akoby vznasaju
nad zdkladnym telesom sedadla. Zvislé prestepovanie nadvizuje
na vonkajsi obrys a smerom hore sa otvira do §irky.

Vznetové, ako aj zazihové motory majd popri preplfani turbodtchad-
lom aj inteligentnd podporu integrovanym $tartovacim generdtorom
(ISG). Su to teda tzv. mierne hybridy (mild hybridy). Vdaka nové-
mu akumuldtoru sa dosiahlo zvicSenie vykonu elektromotora z 15
na 17 kW a nrast kritiaceho momentu na 205 Nm. Dalsie mierne
hybridy budu nasledovat.

Uz pri uvedeni na trh bude vdaka modelu E 300 e k dispozicii aj hyb-
rid dobijatelny zo siete. S &isto elektrickym hnacim vykonom 95 kW
a &isto elektrickym dojazdom vyse 100 km (WLTP) bude tento model
pocas mnohych dni schopny jazdit &isto na elektricky pohon bez vyu-
Zitia zazihového motora. Dalsie hybridy dobijatelné zo siete, ktoré st
vybavené vznetovymi spalovacimi motormi, budd nasledovat.

Pri agilnych jazdnych vlastnostiach Triedy E kombi zohrava vyznam-
nu ulohu presné vedenie prednych kolies so §tvorprvkovym zavesenim.
Na zadnej néprave sa o dobré vlastnosti vedenia kolies a stabilnu jazdu
v priamom smere stard konstrukcia s priestorovym zavesenim kolies
s koncepciou piatich ramien. Na prednej ndprave s pruziny a tlmice
spojené do jednej teleskopickej vzpery a nepodielaju sa na vedeni kole-
sa, Comu zodpoveda aj citliva reakcia pruzenia. Pomocny rim (vpredu)
a ndpravnica (vzadu) izoluji podvozok a karosériu od vibrécii a hluku.
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Modely s miernym hybridnym pohonom s sériovo vybavené podvoz-
kom AGILITY CONTROL s ocelovymi pruzinami a selektivnym
systémom tlmenia, ako aj zadnou ndpravou so vzduchovym pruzenim.
Nové Trieda E je na Zelanie k dispozicii s podvozkom AIRMATIC
so vzduchovym pruzenim a kontinudlne nastavitelnym tlmenim
ADS+. Systém AIRMATIC so vzduchovym pruzenim a adaptivnymi
tlmi¢mi ADS+ reaguje velmi citlivo. Reguldcia vysky je sucastou sys-
tému AIRMATIC. T4 udrziava konstantnu svetld vysku bez ohladu
na zataZenie vozidla, v pripade potreby vak urobi potrebné zmeny.

Trieda E je vdaka digitdlnym inovicidm v interiéri inteligentnej-
§ia a dosahuje novy rozmer personalizdcie a interakcie. Architektira
elektroniky je zdrover viac zaloZend na softvéri a menej na hardvéri.
Vypoctové funkcie doposial oddelenych domén sa uskutoénuji v rim-
ci jednej vypoctovej jednotky. Obrazovky a infotainment MBUX tak
zdielaji novy, velmi vykonny centralny pocitad vozidla.

Vdaka novému aktivnemu ndladovému osvetleniu s vizualizdciou zvu-
ku mozu cestujici v E kombi vnimat hudbu tromi zmyslami: hudobné
skladby a zvuky filmov alebo aplikicii mdézu pocut (na Zelanie s tech-
nolégiou Dolby Atmos®), citit (prostrednictvom taktilnych menicov
volitelne dodavaného 4D obklopujiceho ozvucovacieho systému Bur-
mester®) a najnovsie aj ,vidiet. Vizualizdcia prebieha na svetelnom
pase aktivneho naladového osvetlenia (mimoriadna vybava).
Novinkou je selfie kamera a videokamera (sicast mimoriadnej vybavy
Superobrazovka MBUX) v hornej ¢asti pristrojovej dosky. Ked vo-
zidlo stoji, vodi¢ sa moze zicastnit na online konferencidch, napriklad
prostrednictvom aplikdcie Webex, pricom ma k dispozicii videoobraz
a mdze si zaznamendvat osobné fotografie a videa.

So systémom MBUX je k dispozicii aj vy3si komfort ovlddania. In-
teligentné ovlddanie hlasom mozno teraz vdaka funkcii zaddvania
priamych prikazov (,Just Talk®) aktivovat aj bez aktivacnej frazy ,Hey
Mercedes®. Ked je funkcia aktivovand, na displeji sa zobrazi Cerveny
symbol mikrofénu. Vozidlo je potom pripravené a ¢akd na prikazy.

Znatka Mercedes-Benz pracuje na vyuziti umelej inteligencie, kto-
rd poméha vozidlu naucit sa, ktoré komfortné systémy vodi¢ vyuziva
opakovane. Pre tuto inoviciu, ktorej vyvoj uz znaéne pokrodil, pouzi-
va vyrobca vozidiel Mercedes-Benz pojem ,rutina“. Pri $tarte predaja
novej Triedy E kombi mé6zu zékaznici vyuzivat predlohy (Templates)
$tandardnych rutin. Zakaznici maju okrem toho moznost vytvirat
si vlastné rutiny. Cestujici mdézu pritom vzdjomne prepojit viaceré
funkcie a podmienky. Napriklad ,ak je teplota v interiéri nizsia ako
12 stupilov Celzia, zapnit vyhrievanie sedadiel a ndladové osvetlenie
nastavit na tepld oranzovd farbu®.

Upokojujiice zvuky, mobilizujica masaz, aktivujice svetlo — vyrobca
vozidiel Mercedes-Benz pontika obsiahly wellness program s rozma-
nitymi programami KOMFORT ENERGIZING, ako aj individudl-
nymi odporacaniami funkcie KOUC ENERGIZING. Spolu s novou
generaciou Triedy E maju premiéru aj dve novinky: program KOM-
FORT ENERGIZING na pomoc pri kinetéze dokdze dotknutym
cestujicim pomdct zmiernit priznaky nevolnosti. Funkciu KOUC
ENERGIZING automobilka plinuje v strednodobom horizonte roz-
§irit o funkciu bioodozvy (Bio-Feedback). T4 dokdze obmedzit pocit
stresu pomocou dychacich cviceni.

Komfortny zazitok pri pouzivani automatickej klimatizicie THER-
MOTRONIC (mimoriadna vybava) zlepsuje digitilne ovlidanie
ventilicie. Umoziluje automatické nastavovanie prednych vyduchov
vzduchu v zévislosti od Zelaného scendra ventilicie. Prostrednictvom
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profilu pouzivatela sa ovlidanie moze vztahovat napriklad na konkrét-
ne miesto na sedenie. Dyzy mozno vSak nastavit aj zvycajnym sposo-
bom, ru¢ne.
Sériova vybava E kombi zahfiia okrem iného aj systémy ako aktivna
asistencia udrziavania odstupu DISTRONIC, asistencia pozornos-
ti ATTENTION ASSIST, aktivna asistencia brzdenia, udrziavania
v jazdnom pruhu, parkovaci balik s civacou kamerou a sledovanie po-
volenej rychlosti. Stav a aktivita asisten¢nych jazdnych systémov sa
celoplo$ne zobrazuju na ukazovateli asistenénych systémov na displeji
vodica.
Ako mimoriadnu vybavu, napriklad v rimci variantu vybavy PRE-
MIUM, automobilka ponika aj balik asistenénych jazdnych systémov
plus. Jeho sucastou je aj aktivna asistencia riadenia, ktord pomédha
pri udrziavani vozidla v jazdnom pruhu. Trieda E sa najnovsie dokdze
automaticky rozbehnit nielen na dialnici, ako tomu bolo doteraz, ale
po novom uz aj v mestskej premavke a na okresnych cestich.
Bezpecnostnd koncepcia E kombi je zalozend na karosérii s mimo-
riadne tuhou bezpecnostnou bunkou priestoru pre cestujicich a cie-
lene deformovatelnymi ndrazovymi §truktirami. Tejto koncepcii su
cielene prisposobené zachytné systémy, napriklad bezpecnostné pasy
a vankuse. V pripade nehody sa dokdzu aktivovat tak, aby sa ich
ochranny G¢inok pre cestujucich prisposobil danej situdcii.
Novy model Mercedes-Benz kombi je na Slovensku v predaji
od druhej polovice tohto leta.

-mz-
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TECHNIKA

Mercedes-Benz
posuva ovladanie
hlasom
na NOVU UROVEN

Mercedes-Benz d'alej rozsiruje vyuZivanie umelej inteligencie a v d'alSom kroku ju integruje
do hlasového ovladania svojich vozidiel. Hlasové ovladanie ako siéast hlasového asisten-
ta MBUX, ktoré sa aktivuje zvolanim ,Hey Mercedes”, sa s pomocou ChatGPT ma staf este in-
tuitivnej$im. Beta fdza sa zaéala 16. juna 2023 pre tych zdkaznikov v USA, ktorych modelové
rady sU vybavené infotainmentom MBUX. To predstavuije viac ako 900 000 vozidiel.
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Utast na beta programe je dobrovoln. Ak sa zakaznik chce za-
pojit, staci vozidlu povedat: ,Hey Mercedes, I want to join the beta
programme” (Ahoj, Mercedes, chcem sa zapojit do beta programu).
Uvedenie do beta programu sa uskutoéni vzduchom. Vyrobca vozidiel
Mercedes-Benz integruje ChatGPT prostrednictvom sluzby Azure
OpenAl Service, pri¢om vyuziva moznosti cloudovej platformy a pla-
tformy umelej inteligencie od spolo¢nosti Microsoft.

DOPLNOK PRE HLASQVE OVLADANIE
_PROSTREDNICTVOM
HLASOVEHO ASISTENTA HEY MERCEDES

Hlasovy asistent je zndmy svojim intuitivnym ovlidanim, ako aj vel-
mi rozsiahlym portféliom: cestujuci si uz v sicasnosti moézu vypocut
odpovede na otizky tykajice sa $portovych vysledkov, pocasia alebo
okolia — a dokonca mozu riadit svoju inteligentni domécnost.

Zatial ¢o vacsina hlasovych asistentov je obmedzend na vopred defi-

nované tlohy a odpovede, ChatGPT vyuziva tzv. velky jazykovy mo-
del. Vdaka tomu sa vyrazne zlepsi schopnost rozumiet prirodzenému
jazyku. Rozsirila sa aj rozmanitost tém, na ktoré dokédze hlasovy asis-
tent odpovedat.
Spolo¢nost Mercedes-Benz teraz spdja to najlepsie z obidvoch svetov:
hlasového asistenta MBUX s jeho overenymi ddajmi a prirodzenejsie
dialégy vdaka modelu ChatGPT. Ucastnici sa mozu tesit na hlasové-
ho asistenta, ktory nielen prijima konkrétne prirodzené hlasové prika-
zy tykajice sa vozidla, ale dokdze viest aj konverzicie. V buducnosti
tak dostane odpoved kazdy, kto hlasové ovlddanie poziada, aby mu
povedalo zaujimavé fakty o cielovej lokalite, pripadne navrhlo nové
ndpady na recept alebo odpovedalo na otdzky tykajice sa vedomosti.
Vozidlo poskytuje vietky informécie hlasom, takze vodi¢ méze usta-
vi¢ne sledovat dopravnu situdciu. Ruky pritom zostévaji na volante.

Hlasové vstupy testujicich os6b sa ukladaji v Mercedes-Benz Intel-
ligent Cloud, kde sa anonymizuji a ndsledne analyzuji. Zakaznici sa
vzdy dozvedia, ktoré informdcie sa zhromazduji a na aky déel, pri-
¢om sa o tom modzu slobodne rozhodovat. Spolo¢nost Mercedes-Benz
chréni vietky udaje zdkaznikov pred manipuldciou a zneuZitim.

V rdmci beta programu, ktorého testovanie mé trvat predbezne tri me-
siace, sa spolo¢nost Mercedes-Benz bude usilovat o to, aby si zakaznici
v USA ako ,Early Adopters® (skori osvojitelia) mohli vo svojich vo-
zidldch vyskudsat najnovsie technolégie. Vyvojari na zaklade toho du-
faju, Ze ziskaju uzitoéné poznatky o uréitych otizkach, ¢o im umozni
urlit presné priority pri daldom vyvoji hlasového ovlidania. Ziskané
poznatky maja byt zapracované do stratégie zavddzania velkého jazy-
kového modelu na dal§ich trhoch a v dalsich jazykoch.

GPT je skratka pre pojem ,Generative Pre-trained Transformer” (ge-
nerativny vopred natrénovany transformdtor). Za tymto oznacenim
stoja sofistikované neurénové siete, ktoré boli trénované na vytvaranie
textov. ChatGPT je zaloZeny na velkom jazykovom modeli spolo¢-
nosti OpenAl. Systém odpovedd na otézky, vytvira alebo sumarizuje
texty, dokdze prekladat a dokonca generovat programovacie kédy.

Spolo¢nost Mercedes-Benz sleduje pri integracii ChatGPT pristup,
ktory je v sulade s internymi principmi spolo¢nosti v olbasti ume-
lej inteligencie. Cielom je, aby zdkaznici ziskali pristup k vyhodim
inovativnych rieSeni vyuZivajucich umeld inteligenciu. Spolo¢nost
Mercedes-Benz sicasne pozorne sleduje potencidlne rizikd. Systém
by sa mal neustile zlepSovat v prospech vietkych zikaznikov. Zodpo-
vedny pristup ku generativnym rie§eniam vyuzivajicim umeld inteli-
genciu je v spolo¢nosti Mercedes-Benz tou najvyssou prioritou.
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LIBERECKE AUTOMOBILOVE ZAVODY

Az 60 percent vozidlového parku cestnej nékladnej prepravy v byvalom Ceskoslovensku zabezpeéovala
domaéca znacka LIAZ. V oblasti nasej medzindrodnej kamidnovej dopravy (MKD) dokonca este viace;j.

Podnik na konci osemdesiatych rokov zamestnaval v desiatich zavodoch
(vrétane dvoch slovenskych vo Zvolene a Vel kom Krtisi) viac ako jedendst
tisic zamestnancov, kiori roéne vyrobili zhruba 20 tisic ndkladnych auto-
mobilov a podvozkov, k tomu az 25 tisic motorov pouzivanych tiez v auto-
busoch Karosa a mnohych mobilnych pracovnych strojoch, lodiach a Ze-
lezniénych vozidlach. Dnes uz vozidlé tejto tradiénej éeskoslovenskej

znacky stretdme na cestdch skér sporadicky.

Vlajkova lod' z konca osemdesiatych rokov - navesovy tahac LIAZ 110.581 v nadstandardne;j vyba-
ve uréeny pre prezentacie na vystavach, pripadne na export. Standardné navesové tahace LIAZ
z toho obdobia uréené pre doméci trh boli vybavené omnoho skromnejsie

»

Dobovy prospekt na nakladné automobily
Skoda 706R a odvodené autobusy
Skoda 706 RO

Podnetom k vzniku novej automobilky LIAZ, umiestnenej v severnej
casti Ceskej republiky, bolo zostrenie medzindrodnej situdcie na zaiat-
ku patdesiatych rokov, ktoré si vyziadalo znovuzavedenie leteckej pro-
dukcie v podniku Avia Praha-Letiiany. Leteckd tovaren Avia bola
po druhej svetovej vojne a zndrodneni priclenend k automobilke AZNP
Mladé Boleslav (Automobilové zévody ndrodny podnik) a $pecializo-
vala sa na vyrobu nikladnych automobilov Skoda 706 R (fudovo nazy-
vanych ,Bar¢a“) ku ktorym od roku 1947 pribudli autobusy §706 RO.
Islo o robustné vozidld, odvodené od predvojnového typu $706 (pis-
meno ,R“ znamenalo ,rekonstruovany, prvé dve ¢éislice v povodnom
oznaceni zase predstavovali celkovi hmotnost vozidla v kilopondoch,
teda 7 ton a posledné &islo ,6“ pocet valcov motora). Vvyvoj prebiehal
v Mladej Boleslavi este pocas vojnovych rokov. Po znirodneni &esko-
slovenského priemyslu doslo k rozhodnutiu koncentrovat produkciu
osobnych automobilov do Mladej Boleslavi, a vyrobu ndkladnych vozi-
diel previest do byvalej leteckej tovdrne Avia umiestnenej na pomedzi
dvoch prazskych stvrti Cakovice a Letitany (k Gomu prispela aj sku-
to¢nost, ze tovéreri v Mladej Boleslavi bola v posledny den vojny kom-
pletne vybombardovand, a byvala letecka tovarent Avia naopak, mohla
v relativne kritkom Case zaat s vyrobou v tom ¢ase potrebnejsich nd-

kladnych automobilov).
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V polovici roku 1951 v§ak doslo k novému rozhodnutiu, presunit vy-
robu ndkladnych automobilov a autobusov do oblasti severnych Ciech,
teda byvalej oblasti Sudetov postihnutej odsunom pévodného nemec-
kého obyvatelstva, kde malo jej zavedenie zdroveri posilnit vytvorenie
pracovnych prilezitosti a prisun nového obyvatelstva. K tomuto ucelu
boli vybrané zvody, ktoré dovtedy nemali Ziadne skdsenosti s automo-
bilovou produkciou umiestnené v lokalitich Rynovice (neskor sucast
mesta Jablonec nad Nisou), Dolni Hanychov (Cast Liberca) a Mni-
chovo Hradisté. Vsetky tri sa v juni 1951 stali (podobne ako dovtedy
Avia) pobocnymi zivodmi AZNP s ciefom do nich urychlene previest
produkciu nikladnych automobilov a autobusov radu $706 R. Este do
konca roku 1951 v nich bola zavedend vyroba prvych dielcov a 2. janu-
dra 1952 bol v Rynoviciach oficidlne zmontovany prvy linkovy autobus
Skoda 706 RO. Do konca roku 1952 bolo stéle vo viac menej provizér-
nych podmienkach vyrobenych viac ako 900 vozidiel §706 v modifiké-
cidch R (valnik), Rch (asi), RS (skldpac), RSch (podvozok skldpaca)
a RO (autobus), produkcia viak nédsledne kontinudlne réstla a v roku
1954 dosiahla uz viac ako 3 tisic vozidiel. Kritko po zavedeni vyroby
sa vietky tri zavody od¢lenili od AZNP a po roznych organizaénych
zmendch vytvorili ndrodny podnik LIAZ. Nové oznacenie predstavo-
valo skratku ,Liberecké automobilové zdvody“ vytvorend podla v tej

dobe u nés a dal§ich krajinich tzv. vychodného bloku presadzovaného
oznalovania podnikov v ,sovietskom* style. Dailou za to bol fakt, Ze
ind automobilka s podobnym oznacenim LiAZ (Likinsky autobuso-
vy zédvod) fungovala paralelne i vo vtedajsom ZSSR a dodnes preto
dochiddza hlavne na niektorych zahrani¢nych férach k ich zdmene.
V priebehu pitdesiatich a Sestdesiatych rokov sa pritom ndzov LIAZ

A Niektoré podvozky radu RT sa vyrabali este i v priebehu osem-
desiatych rokov. Na obrazku LIAZ 706 RTK s nadstavbou kanali-
zacnej cisterny CAK-7 z VSS (ZTS) Kosice

takmer vébec nepouzival k oznaceniu vyrdbanych vozidiel, a tie hlavne
z dévodu udrZania predajnosti na zahrani¢nych trhoch stile pouzivali

na zaklade dohody s podnikom Skoda Plzen jeho tradiéné logo.

Novo vytvorené vyvojové oddelenie LIAZ sa pustilo hned do moder-
nizécie vyrdbanych vozidiel, v roku 1955 predstavilo modifikiciu ko-
munilneho podvozku ROK vybaveného $pecidlnou kabinou prevzatou
z prednej Casti autobusu RO (ostatné podvozky radu R mali tradi¢nt
kapotovanu kabinu s drevenym rdimom), ur¢eného na finalizéciu vozi-
diel pre zber komunilneho odpadu v Brandyskych strojirnach a slevir-
nach. V rovnakom roku vznikol tieZ prvy prototyp nového radu S706
RT vybaveného na svoju dobu modernou pohodlnou trambusovou ce-
lokovovou kabinou (dostal preto ludové oznacenie ,trambus), ktory bol

<« Prvy prototyp Skoda 706 RT s novou trambusovou kabinou
vznikol v roku 1955, sériova vyroba nasledne zacala v roku 1957

WV Valnik Skoda 706 MTC3 so zabudovanym motorom novej ge-
neracie M630

verejnosti predstaveny v roku 1956 a do sériovej vyroby postupne zave-
deny po roku 1957. Zaujimavostou je, Ze nové kabina RT sa nakoniec
z kapacitnych dovodov vyrabala mimo LIAZ v prazskej Avii, ktord sa
zaliatkom Sestdesiatych rokov po spojeni s automobilkou Praga znovu
vritila k automobilovej produkeii. Inovované boli aj predné a zadné nd-
pravy s mensimi kolesami. Dalsia velkd zmena sa tykala modernizova-
nych motorov RT so zdvihovym objemom 11178 cm?, pri ktorych do-
§lo nanovo k pouZitiu priameho vstreku paliva do valcov (a odstrineniu
komorky), a tym i zvadSeniu vykonu zo 103 na 118 kW pri vyrazne
mensej spotrebe, mensej hlu¢nosti a dlhsej Zivotnosti. V roku 1964 bol
ukonéeny vyvoj a zavedend vyroba novej prednej hnacej ndpravy vlast-
nej konstrukcie, ktord umoznila rozirit ponuku aj o podvozky a vozidld
s pohonom vsetkych kolies 4x4. Tie nasli uplatnenie a pomerne velké
rozéirenie napriklad v lesnom hospodérstve (tahace RT'TNP a valniky
RTP pre odvozné stpravy dreva), & pri stavbe poziarnych strickaciek
RTHP a dalsich $pecidlnych modifikacii, z ktorych niektoré sa vo vy-
robe bez vyraznejsich konstrukénych zmien udrzali este neuveritelnych
dalsich dvadsat rokov. Spomentt treba aj vyrobu uspesnych autobu-
sovych podvozkov RTOch, na zéklade ktorych sa karosovali ikonic-
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Velmi rozsirené a obliibené boli tieZ skidpace radu LIAZ MTS, ich posledny Navesove tahace LIAZ 110 pred montaznym zavodom v Prerove

ké autobusy Skoda 706 RTO. Velka cast ich produkcie bola vyvezend
tiez do Polska (licencné vyroba autobusov RT'O v automobilke Jelcz),
Albinska a Bulharska, pricom posledné série podvozkov RTOch boli
vyrobené a dodané este v roku 1990!

LIAZMT

Uz zhruba od polovice Sestdesiatych rokov boli vyvinuté a do vyroby
zavedené niektoré agregity pre pripravovand novd genericiu ndklad-
nych automobilov LIAZ. I§lo hlavne o nové motory radu M, neskor
tiez nové zadné ndpravy s redukciami v kolesich a desatstupiiové
mechanické prevodovky, ktorych produkciu pre LIAZ pripravovala
prazska Praga. Bohuzial, stile v nedohladne bola hlavne vyroba novej
kabiny a rézneho prisluenstva. Preto padlo rozhodnutie, Ze agregity
uz pripravené do sériovej vyroby sa zabuduju do star§ich vozidiel RT,
¢im mal ,docasne®, teda do ndbehu pripravovanej novej generécie vo-
zidiel LIAZ vzniknit novy typovy rad vozidiel MT (,modernizovany
trambus®). Pri prvej verziii s ozna¢enim MT, resp. MT3 doslo predo-
vsetkym k zabudovaniu nového stojatého motora M (odvodend lezata
verzia motora ML630 bola doddvana do Karosy pre jej nové autobusy
radu $11), pri neskordich typoch MT4 a MTS5 sa uz objavili aj nové
prevodovky Praga a nové népravy s diskovymi kolesami. Vzhladom
k pretrvavajicim problémom, hlavne s doddvkami ndprav a niektorych
dalsich uzlov, vSak vzniklo i niekolko dalsich ,prechodovych® mode-
lov, ako napriklad skldpace s oznacenim RS vybavené este povodnymi
népravami RT s charakteristickymi hviezdicovymi diskami Trilex, &
dalsie verzie s ndpravami madarskej spolo¢nosti Raba. Vozidld radu
MT boli vybavené mierne upravenou trambusovou kabinou prevzatou
z typu RT, ktord bola pre niektoré druhy podvozkov a skldpacov neskor
dodivani aj v skritenej dvojmiestnej verzii. Prave sklapate MTS tvorili
velmi vyznamnu Cast produkcie znacky LIAZ, ktord bola az ku koncu
osemdesiatych rokov len postupne a pomaly nahrddzand modernej$imi
vozidlami LIAZ 150. Sklapace boli doddvané v réznych modifikicidch,
napriklad s pohonom zadnej ndpravy MTS (4x2), & vsetkych Styroch
kolies MTSP (4x4), verzie urCené pre udrzbu ciest a nesenie prednych
sneznych pluhov, podvozky na montdZ nosi¢ov kontajnerov, univer-
zdlne nosice vymennych nadstavieb pre polnohospodarstvo MTSP 27
Agro a dalgie.

LIAZ 100-110-122-150

Prvych desat dlho ocakévanych névesovych tahatov novej generd-
cie LIAZ 100.45 bolo vyrobenych az v roku 1974, prvé série valni-
kov LIAZ 100.05 boli dodané dokonca az v dalsom roku 1975 a ich
plnd sériovd produkcia sa rozbehla v podstate az ku koncu sedemde-
siatych rokov. Hlavné pri¢iny tak enormne dlhého meskania spocivali
v problémoch so zavedenim sériovej vyroby novej kabiny, na ktord sa
nedostdvalo potrebnych kapacit ani investicii v samotnej automobilke
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predstavitel bol v Mnichovom Hradisti vyrobeny eSte v roku 1990

Kolesové pol'nohospodarske tahace LIAZ ST-180 vyrabané v koopera-
cii so STS Mimon, stredisko Doksy

Vyroba novej generacie valnikovych automobilov LIAZ 100.05 zacala
azvroku 1975

Tahaé LIAZ 100.47 s cisternovym navesom v sluzbach podniku
Benzina

Pohlad na pracovisko vodic¢a nakladného automobilu
LIAZ radu 110-150-122

LIAZ, ani u pévodného dodéavatela star§ich kabin RT a MT, podniku
Avia. RieSenim sa nakoniec ukazalo pripojenie byvalej tovirne SVA
Holysov k podniku LIAZ a jej kompletné prebudovanie na vyrobu ka-
bin. Dailou za to nésledne boli enormné prepravné néklady, ked bolo
potreba hotové kabiny, ¢ len ich skelety previzat z HolySova zo z4-
padnych Ciech do montaznych zévodov umiestnenych vo vzdialenom
Mnichovom Hradisti, resp. este vzdialenejSom Prerove na Morave, ¢
Zvolene na strednom Slovensku. Koncom sedemdesiatych rokov vsak
nakoniec zacali byt automobily MT postupne nahrédzané vozidlami
nového radu 100. Prioritne sa do vyroby zavidzali vozidld uréené pre
MKD (tahace a valniky), az ndsledne prisiel rad aj na standardné val-
niky a rézne podvozky urcené na montiz komundlnych, skrifiovych,
zeriavovych a dalsich nadstavieb. Z ,docasného“ modernizovaného
radu MT sa tak medzitym stala na pomerne dlhé obdobie vyznamnd
stcast produktového portfélia, pricom jej posledny predstavitel (skla-
pa¢ MTSP27) bol v Mnichovom Hradisti vyrobeny este v roku 1990...
Vozidla radu MT i novej generdcie LIAZ 100 pohiriali identické mo-
tory typu M vlastnej konstrukcie LIAZ doddvané v niekolkych vyko-
novych verzidch (vritane modelov s preplianim). Tieto motory boli
vyvijané a vyrdbané v tzv. stojatej verzii s oznafenim M (urlenej na
montdZz do vozidiel MT a niektorych zemnych, stavebnych a polno-
hospodarskych strojov), dalej v lezatej verzii ML urcenej na zdstavbu
do autobusov Karosa a Zelezni¢nych vozidiel, a tiez v $ikmej verzii MS
pripravenej na zdstavbu do novej genericie vozidiel 100 (vzhladom
ku konstrukénému rieseniu novej kabiny bez stredového motorového
priestoru). Niekolko roznych typov mechanickych prevodoviek doda-
val podnik Praga Praha.

V priebehu osemdesiatych rokov boli tiezZ modernizované vozidld radu
100 a vyrazne sa rozsirila ponuka ich réznych modifikicii. Doslo na-
priklad k instaldcii sklopnej kabiny — takto inovované vozidld niesli
potom oznacenie LIAZ 110, boli zavedené nové verzie podvozkov
LIAZ 110.820 a 110.830 uréené na montdz komunalnych nadstavieb

V¥ Polievacia cisternova nadstavba SA-8
zo0 zavodu Karosa Slatinany namontovana
na novom podvozku LIAZ 110.850

(nahradili este v prvej polovici osemdesiatych rokoch vyrdbané starsie
podvozky RTK), $pecidlne podvozky s pohonom vietkych kolies LIAZ
101.860 s charakteristickou dlhou kabinou zhotovenou z prednej ¢asti
autobusov Karosa sluzili na stavbu poziarnych zdsahovych automobi-
lov (nédhrada za v osemdesiatych rokoch uZ nutne zastarané poziarne
podvozky s dvojitou kabinou RTHP). Dalej §lo o podvozky LIAZ
111.800 4x4 uréené na montédZ odvoznych siprav dreva pre lesné hos-
podirstvo, verzie vozidiel s pneumatickym odpruzenim a mnohé dalsie.
V roku 1987 zacala tiez vyroba trojndpravovych vozidiel radu LIAZ
122's vle¢nou trefou ndpravou, ktord umoznila zvicSenie Zitkovej
hmotnosti vozidla, resp. sipravy na 42-44 ton (Standardné dvojndpra-
vové vozidla LIAZ boli doddvané v hmotnostnej kategérii 16 ton, resp.
38 ton stprava s privesom alebo ndvesom). Do série sa dostali hlavne
valniky a podvozky na montéz nadstavieb finalizované v zdvode Zvo-
len, trojndpravové tahace boli vyrobené v mensom mnozstve. V rovna-
kom obdobi sa zacali objavovat aj uz spomenuté podvozky a sklipace
radu LIAZ 150, ktoré postupne nahrédzali roz§irené a osvedéené vo-

zidla MTS.
LIAZ ST-180

Na prelome $estdesiatych a sedemdesiatych rokov vznikli v spolupraci
s Polnohospodérskym druzstvom v Dolanoch prototypy tazkého taha-
¢a — kolesového traktora LIAZ ST180, unifikovaného s vyrdbanymi
nékladnymi automobilmi a uréeného pre price v polnohospodarstve.
Taha¢ pouzival mierne upraveny motor, prevodovku, népravy a dal-
Sie uzly znidme z ndkladnych automobilov LIAZ. Kvéli nedostato¢-
nym kapacitim bol vyrdbany v koopericii s vtedaj$imi podnikmi STS
(Strojné a traktorové stanice), ktoré zabezpecovali produkciu niekto-
rych $pecidlnych komponentov, ako rimov, kabin, pridavnych prevo-
dov a pod., a tiez ich findlnu montdZ v podniku STS Mimon, zdvod
Doksy. V osemdesiatych rokoch vyrobili niekolko sérii tychto tahacov
tiez v zdvode LIAZ Zvolen, v ktorom sa pripravovali tieZ na produkciu
nového typu LT 230, ktory vsak nakoniec do vyroby nebol zavedeny
a posledné tahace ST 180 boli v Doksoch vyrobené v roku 1992.

>
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Prototyp Specialneho podvozku LIAZ 101.860 pre montaz poZiarnych cisternovych striekaciek CAS-25
v zavode Karosa (neskor THT) Policka

Okrem domiéceho trhu bola velké ¢ast produkcie LIAZu vyvizani
i do mnohych eurépskych a tiez zimorskych krajin. Zvlast dobré posta-
venie mal LIAZ na niektorych vychodoeurépskych trhoch, ako napri-
klad v Bulharsku. V roku 1970 bola podpisana vyznamnd kooperacnd
dohoda s bulharskou automobilkou KTA MADARA Sumen. Kritko
na to boli zavedené doddvky montéznych sdd na finaliziciu vybranych
druhov ndkladnych vozidiel LIAZ v Bulharsku, ktoré mala bulharska
strana reciprocne splacat doddvkami zadnych ndprav nielen pre vlast-
nt produkciu, ale pre potrebu znacky LIAZ. V relativne kritkej dobe
sa skutoéne rozbehla mont4? vozidiel, ktoré dostali oznacenie LIAZ
MADARA. Postupne a s pomerne velkymi tazkostami nabiehali aj do-
dévky zadnych néprav. Najskor, od roku 1975, sa podarilo z Bulharska
pokryt kompletne dodévky starsich zadnych néprav RT, po roku 1980
tieZ novsich typov zadnych ndprav pre MT a 100. LIAZ dlhodobo
dodéval do Bulharska naviac v priemere tisic podvozkov RTOch ro¢-
ne, uréenych na montdz autobusov domécej znacky Cavdar (Chavdar).
Posledné dodavky podvozkov tejto starSej konstrukcie boli pritom
realizované zo zdvodu LIAZ Velky Krti§ este v priebehu roka 1990.
Spoluprica medzi LIAZom a MADARou pokracovala aj po roku
1990, avsak uz v ovela mensom rozsahu. Na nasom trhu sa tieZ objavilo
niekolko modifikacii vozidiel LIAZ zmontovanych v Bulharsku, ako
napriklad star§ich valnikov M'TV, & trojndpravovych podvozkov.
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WV Sklapace LIAZ 150.261 zacali nahradzat povodné
typy MTS az ku koncu osemdesiatych rokov

Zmeny ekonomického prostredia, ktoré nastali po roku 1990 sa vy-
razne dotkli aj automobilky LIAZ, ktoré prisla o dovtedy v podstate
monopolné postavenie na uzavretom domdcom trhu. I ked vozidld
LIAZ patrili rozhodne k tomu lepsiemu, ¢o sa vyribalo v krajindch
tzv. Vychodného bloku, kvalitativne a technickou droviiou stéle zaosté-
vali za vyspelou zdpadoeurépskou konkurenciou, ktorej mohli spociat-
ku konkurovat v podstate len vyrazne mensou cenou. Novo vznikajici
sukromni dopravcovia Coraz Castejsie radsej volili zavedené renomova-
né znalky s dobre fungujticou servisnou sietou (dopomohlo k tomu aj
zrusenie dovozného cla na zahraniéné tahace v devitdesiatych rokoch),
ete relativne dlhd dobu ale zostival LIAZu pomerne vyrazny trhovy
priestor v oblasti komunalnych a $pecidlnych podvozkov. Celkové pro-
dukcia vozidiel a motorov vsak prudko a kontinudlne klesala. LIAZ
reagoval pomerne rychlo rozsirenim ponuky i o montédz prislusenstva
a agregitov renomovanych zahrani¢nych znaciek (¢im sa viak zacal
cenovo priblizovat zahrani¢nej konkurencii), a hlavne urychlenym
zavedenim este od konca osemdesiatych rokov pripravovanych inovo-
vanych vozidiel radu LIAZ 200, ktoré vzdpiti na to nahradila dalsia
inovicia - modelovy rad LIAZ 300. T4 okrem iného priniesla i zmenu
oznacovania vozidiel, viac prispésobent medzinirodnym §tandardom,
kde prvé dve Cislice udévali celkovi hmotnost vozidla v tondch a dalsie
dve priblizny vykon motora. Vozidld tohto radu umoznovali uz uréita

V roku 1984 sa LIAZ zii¢astnil
ako prva ceskoslovenska znacka
legendarnej
Rallye Paris-Dakar
(fotografia archiv Jaroslav Ruttkay)

Uspesny bol i angazman znacky na eurdpskom Sampionate pretekar-
skych okruhovych tahacov

volbu agregitov a komponentov aj od inych vyrobcov, povodné moto-
ry LIAZ mohli byt nahradené americkymi Detroit Diesel (¢o sa vsak
neukézalo ako prili§ dobra volba vzhladom k nedostatoénej servisnej
sieti v Eurépe), prevodovky Praga agregatmi nemeckej spolocnosti ZF,
zadné ndpravy LIAZ MADARA nipravou Réba, VAB Binovce, &
Eaton. Vlastné motory LIAZ boli pre rad ,300“ nanovo zabudovivane
v stojatej verzii, ktord umoznovala lepsie zakrytovanie agregitu a tym
zmengenie jeho hlu¢nosti. Do vozidiel sa montovali inovované kabiny
LIAZ (tiez v tzv. Maxi verzii so zvySenou strechou), ktoré doddval vte-
dy uz osamostatneny podnik SVA Holy$ov. Na konci roku 1992 boli
z byvalych slovenskych poboénych zévodov vytvorené, s. r. o. LIAZ
Zvolen a LIAZ Velky Krti§, ktoré i nadalej uzko spolupracovali s ma-
terskou spolo¢nostou. LIAZ sa v tomto obdobi tieZ nedspesne snazil
néjst strategického zahraniéného partnera (Casto spominany je napri-
klad nerealizovany zdmer spolupréce s automobilkou Mercedes Benz,
zdvod LIAZ Zvolen viedol samostatné rokovania tiez s automobilkou
MAN,; ktord mala zdujem na jeho mieste vytvorit velké servisné cen-
trum). Okrem stdle este dominantného postavenia na domacom des-
koslovenskom trhu v§ak LIAZ uZ v tej dobe nemal prili§ ¢o pontknut
a zo strany potencidlnych zahrani¢nych partnerov tak islo viac-menej
o moznost ziskania ete lepsieho pristupu na trhy, ako o pokracovanie
tradicie domdcej znacky...

V roku 1995 do privatizovaného podniku LIAZ kapitilovo vstipila
spolo¢nost Skoda Plzen, ktord mala v tom ¢ase pomerne smelé plany
na vytvorenie automobilovej divizie zahriujicej niektorych doélezitych
lokédlnych hracov stredoeurépskeho priestoru. Spolo¢nost bola preme-
novan na Skoda LIAZ, a. s. a okrem iného zacala pracovat na vyvoji
novej generdcie ndkladnych automobilov radu ,400%. Pretoze neboli
k dispozicii financie na nékladny vyvoj a vyrobu novej kabiny (naviac
zdvod Holy3ov, ktory dodéval kabiny uz bol samostatnym podnikom),
bol pripraveny zaujimavy koncept kabiny zviranej z hlinikovych pro-
filov, ktory umoziioval splnit potrebné estetické, ergonomické a bez-
penostné parametre pri prijatelnej velkosti investicii do zavedenia

Valnik LIAZ 230 vyrabany v mensom objeme na zaciatku devatdesiatych
rokov. Nasledne boli tieto typy nahradené novymi vozidlami radu LIAZ 300

Navesovy tahac LIAZ 18.33 TBV, predstavitel radu ,,300“

vyroby. Pri svetovej premiére na vystave IAA v Hanoveri v roku 1996
vzbudzoval novy nivesovy taha¢ Skoda 400, ktory dostal sympatické
oznalenie Xena, zasliZent pozornost a publicitu. Bohuzial, v tom ¢ase
sa cely podnik i jeho vtedajsi majitel dostaval do zloZitej finanénej situ-
dcie, ktord okrem inych naakumulovanych problémov neumoznila roz-
behniit vyrobu a dodavky novych vozidiel podla pévodnych optimis-
tickych plinov. Z dne$ného pohladu mozno za chybné tiez hodnotit
strategické rozhodnutie pustit sa v novom rade 400 najskor do vyvoja
tahaca ndvesov, teda vozidla v segmente s velmi silnou a tvrdou me-
dzindrodnou konkurenciou. Nasledoval sice vyvoj a zavedenie vyroby
odvodenych vozidiel ,,400 Fox“ sklipa¢ a komunélny podvozok, ktoré
v tom &ase ddvali ovela vicsiu nidej na komerény dspech, ale uz bolo
jednoducho prili§ neskoro. Po rozpade pévodnej materskej spolo¢nos-
ti bola vytvorend nova spoloénost SKODA Mnichovo Hradisté, a. s.,
resp. Truck International, & LIAZ SIPOX, a. s., ale ani jednej sa uz ne-
podarilo zvratit osud znacky a vyroba nakladnych automobilov LIAZ
tak bola v roku 2002 ukonéend.

Motorirent LIAZu v Jablonci nad Nisou stihla este v roku 1999 pripra-
vit inovovany motor spliujici emisny predpis Euro 3, & sériu motorov
s Gpravou na pohon zemnym plynom, av§ak klesajici objem objednd-
vok pre LIAZ, ako aj dalsich domicich vyrobcov mobilnej techniky sa
uz nepodarilo zastavit. V roku 2000 navyse prisla o vyznamné doddvky
motorov pre autobusy Karosa, ¢o ju dostalo do este horsej finanénej
situdcie. Vyrobu v Jablonci neskér prevzal jeden z jej vtedajsich odbe-
ratelov, spolo¢nost TEDOM, ktord dodnes pokracuje v malosériovej

Taha¢ Skoda Xena 19.47 TBV budil pri svetovej premiére na IAA Ha-
nnover v roku 1996 zasliZend pozornost. PriSiel vSak uz prili§ neskoro
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0 vzkriesenie produkcie nakladnych
automobilov sa pokisila spolocnost
TEDOM Trucks so sériou vozidiel
vychadzajticich z pévodného radu
»400 Fox“

vyrobe agregitov uréenych hlavne pre rozne staciondrne (kogeneracné sklapacov a komunalnych podvozkov odvodenych od pévodného radu
jednotky, elektrocentrély atd.), ¢ Zeleznicné aplikacie. V Jablonci nad 400 FOX*, aviak bohuzial uz bez vicsieho komeréného uspechu. Na-
Nisou posobila ur¢ité obdobie tiez spolocnost TEDOM Trucks, ktord  kladné automobily kedysi najrozsirenejsej domacej znacky LIAZ tak
sa pokisila o vzkriesenie produkcie vozidiel a pripravila niekolko verzii ~ dnes uZ na cestich stretavame skor sporadicky.
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TECHNIKA

zmensit
pocet

Skupina Renault uz viac ako 50 rokov pracuje na zlepsovani bezpec-
nosti. Vysledkom su stale pokrocilejsie asistencné technolégie a je-
dinecné partnerstvo s hasicmi. Renault zaregistroval viac ako 2000
patentov sivisiacich s bezpecnostou automobilov.

Sucasny produktovy rad Renault uz ponuika viac ako 36 systémov,
ktoré pomdhaja pri bezpe¢nej jazde a parkovani. A tiez poskytuje 60
prvkov vybavy stvisiacich s bezpe¢nostou, ktord pomdha zmensovat
riziko a zdvaznost kolizie alebo zranenia. Tieto opatrenia st zdviz-
kom, ktory je sucastou programu Human first (Clovek na prvom
mieste) | Programu Skupiny Renault s cielom zlepsovat bezpecnost
vodicov a cestujucich, ako aj ostatnych ucastnikov cestnej preméavky
na celom svete.

Prevencia nehéd a zmengovanie ich nésledkov je mimoriadne do-
leZitou otdzkou verejného zdravia a absolitnou prioritou Skupiny
Renault. Pred viac ako 50 rokmi, v roku 1969, v ¢ase rekordného na-
rastu dmrti na cestdch, spolo¢nost Renault spolu s PSA zalozila LAB,
"Laboratérium pre $tadium nehod, biomechaniky a ludského sprava-
nia sa". V tom roku zahynulo na francazskych cestich viac ako 14500
ludi. Do roku 2022 tento pocet klesol na 3260 (a to napriek ndrastu
poctu registrovanych vozidiel za rovnaké obdobie). Nehody su teraz
zriedkavé, ale stile ich je prili§ vela, hovori Stéphane Buffat, riaditel
LAB a hlavny expert na bezpecnost cestnej premavky v skupine
Renault, ktory si dal za ciel "v koneénom dosledku znizit pocet zra-
neni a imrti na cestach na nulu".

_BEZPECNOST NA CESTACH SI
VYZADUJE OPATRENIA V PREDSTIHU

Skupina Renault v priebehu niekolkych poslednych desatro¢i zaviedla
do svojich vozidiel mnoZstvo systémov na zlepsenie bezpeénosti vo-
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di¢a a cestujucich. Medzi ne patrili bezpe¢nostné pdsy s dostatocnou
sirkou na ochranu hrudnika alebo zasunutie pedalov v pripade nehody
na zmensenie rizika zlomenin noh.

Palubné asistencné systémy, ako napriklad nidzové brzdenie, a sys-
témy na ochranu cestujicich, ako napriklad bezpecnostné vankuse,
st v sucasnosti Standardnou vybavou automobilov Skupiny Renault,
ktord sa teraz snaZi pristupovat k bezpe¢nosti vopred, uz vo fize navr-
hu vozidla, ako zdéraziiuje Claire Petit-Boulanger, expertka Skupiny
Renault na zachranu po nehode.

"Asi pred desiatimi rokmi," spomina Claire, "sme sa spojili s hasi¢mi
a uvedomili sme si, ako vyrobca mézZeme este viac napomdct zéchrane
Zivotov. Napriklad aj pri zdsahu a vykliesfiovani cestujicich uvizne-
nych v po nehode poskodenom vozidle.”

Pre hasicov a ¢lenov inych zéchrannych sluzieb boli vytvorené tzv. zd-
chranné karty (s informéciami potrebnymi na G¢innd zéchrannt ak-
ciu), ktoré si pristupné prostrednictvom QR kédov na vozidlich.

,GOLDEN HOUR” (ZLATA HODINA)

Christophe Lenglos, hasi¢sky brigddnik okresnej hasi¢skej a zdchran-
nej sluzby (SDIS) v departemente Yvelines, ktory je uz pét rokov pri-
deleny do Skupiny Renault, pripomina, Ze statisticky dochddza k Gmr-
tiam v dosledku velmi prudkych narazov vozidiel do jednej hodiny
od zrézky (tito kritickd hodina sa nazyva "zlatd hodina"), a preto je tak

doélezité rychlo pomoéct zranenym. V stcasnosti, ked' sa konstrukecie

vozidiel zosilnujd, aby chrénili cestujicich, sa menia techniky pouziva-
né zdchrannymi sluzbami: v novej genericii vozidiel sa namiesto snahy
o rozrezanie karosérie pokusime vytvorit vyslobodzovaci tunel, ktory
ndm umozni dostat zraneného von," hovori Christophe Lenglos.
Dalsia otizka bezpecnosti, ktord bude v budicnosti ¢oraz dolezitejsia,
sa tyka trakénych batérii v elektrickych vozidlich. V elektromobiloch
Skupiny Renault, ak sa poziar spésobeny vonkajsimi pri¢inami pre-
nesie na trakénd batériu, je tito chranend pred vznietenim priblizne
pol hodiny. Hasi¢i mézu poziar batérie uhasit v priebehu niekolkych
minut tak, Ze do vnutra batérie naleji vodu cez otvor vytvoreny roz-
tavenim tepelne tavného prvku namontovaného v spodnej ¢asti karo-
série, vysvetluje Christophe Lenglos. Toto riesenie s nizvom Fireman
Access ("pristup hasic¢ov") je inoviciou vyvinutou Skupinou Renault.

Tento komponent na elektrickych vozidlach, ktoré st nim vybaveng,
umoziuje Gplné uhasenie poZiaru uz za desat minit namiesto jednej
az troch hodin. Takyto kratky ¢as zdsahu znamend aj vyraznd dsporu
vody: priblizne 1300 litrov na jeden zdsah namiesto 11000 litrov.

OSOBITNY TRENER
NA CESTACH

Subezne s tymito technickymi inovdciami pracuje Skupina Renault
na dalSej oblasti, ktord ma potencidl zlepsit bezpe¢nost: spravanie sa
vodica. Prekracovanie rychlosti, jazda pod vplyvom alkoholu, pouzi-
vanie smartfonu pocas jazdy (o podla Svetovej zdravotnickej organi-
zécie zval§uje riziko nehody az $tvornasobne!) - nie je mélo faktorov,
ktoré mézu viest k nehodam.

»Vyvinuli sme mnoho asistenénych systémov, ako je asistencia nidzo-
vého brzdenia a asistencia udrziavania v jazdnom pruhu, ale stdle to
nestalil Nehody st najéastejsie, az v 93 % pripadov, spdsobené Iudskou
chybou," upozoriiuje Christian Taffin, odbornik na asisten¢né systémy
riadenia a autonémne vozidld v Skupine Renault.

Vo februdri 2022 sme uz pisali o Safety Coach ako o celom baliku rie-
$eni, ktorého sti¢astou je Fireman Access a QR kéd - tito komunika-
ciu prip4jame. Teraz teda jednoducho hovorime o novej funkeii/funk-
cii tohto systému ("bezpetnostny poradca”). Ako vysvetluje Christian
Taffin, jeho ciefom je ovplyvnit spravanie sa vodicov tym, Ze analyzuje
ich spdsob jazdy z hladiska bezpec¢nosti, dodrZziavania pravidiel cestnej
premévky atd.

»A upozortiuje ich na rizikd, ktorym moézu pri jazde Celit. Systém bude
vodiom poskytovat personalizované rady, okrem iného méze odporu-
¢it aktiviciu konkrétneho asistenéného systému jazdy v zdvislosti
od potrieb vodica, napriklad obmedzova¢ rychlosti pre vodicov, ktori
maji tendenciu nadmerne stldcat plynovy pedil. PouZivanie tychto rie-
Seni sa ulahdi, ked Skupina Renault od roku 2026 zavedie softvérovo
definované vozidla (koncepcia vozidiel zalozend na centralizovanych
softvérovych aplikacidch), ktoré umoznia ich pouzivatelom stiahnut si
do tychto vozidiel najnovsie aktualizované bezpe¢nostné funkcie.

Z dlhodobého hladiska bude tento typ asistencie jazdy upozorniovat
aj vodicov. Napriklad pri zisteni nepozornosti alebo ospalosti alebo pri
kontrole, ¢i vodi¢ spravne vyhodnotil situdciu pred predbiehanim”, ho-
vori Christian Taffin ,Vdaka tomu bude jazda prijemnd.”

_rt_
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BMW MOTORRAD predstavuje
inteligentné OKULIARE

To, €o sa eSte pred niekolkymi rokmi povaZovalo za sci-fi, sa teraz vd'aka inteligentnym oku-
liarom BMW Motorrad ConnectedRide Smartglasses stava realitou. Inovativne motocyklové
okuliare poskytuji technolégiu head-up displeja znamu z automobilového sveta av readlnom
¢ase zobrazuji priamo v zornom poli jazdca vSetky relevantné (idaje, ako sl navigacia, rych-
lost, alebo prevodovy stupen, ¢o prinaSa mimoriadne predvidavé a tym padom aj bezpec-

nejSie jazdenie na motocykli.

Inteligentné okuliare BMW Motorrad ConnectedRide Smartglasses
mozno jednoducho pripojit k smartfénu cez Bluetooth a aplikdciu.
Projekcia sa dd polohovat a cez multiovlida¢ na riadidlich motocykla
mozno volit nastavenia nielen pred jazdou, ale aj pocas jazdy.

Okrem individudlneho pouzivatelského rozhrania a zlepsenia bez-

pecnosti jazdy ponukaju inteligentné okuliare aj velky komfort. Kon-
strukcia okuliarov a displeja sa prisposobili $pecidlnym potrebim
motocyklistov. Okrem toho sa inteligentné okuliare BMW Motorrad
ConnectedRide Smartglasses dokdzu prisposobit aj mnohym tvarom
prilieb a tvire. Vdaka tomu sa pohodlne nosia aj na dlhych vyletoch.
Litium-i6nova batéria umoziluje az desat hodin prevadzky.
BMW Motorrad dodédva s rimom aj dve sipravy certifikovanych
UVA/UVB 3$osoviek. Jedna stprava SoSoviek je na 85 % priehladnd
a mozno ju pouZit najmi do prilieb s integrovanymi slne¢nymi clo-
nami. Druhd siprava mé ténované skld, ktoré premenia inteligentné
okuliare na dokonalé slne¢né okuliare.

Jazdcom, ktori nosia okuliare, méze optik pomocou RX adaptéra
$oSovky zbrusit a upravit na pozadovanu zrakovd ostrost (do max. 4
dioptrif). Nositelia kontaktnych $ooviek mozu inteligentné okuliare
pouzivat bezne. Stpravy obsahuju aj puzdro na okuliare a USB nabi-

jaci kébel.
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Vyber z vlastnosti inteligentnych okuliarov BMW Motorrad
ConnectedRide Smartglasses:

= Dve velkosti (M + L) dostupné s réznymi nosovymi vankusikmi.
M pre vzdialenost zreniciek 53 az 67 mm, L pre 59 az 73 mm.

= Dve stpravy Sosoviek (1 x ténované Sosovka a 1 x 85 % priehlad-
nd SoSovka), integrovany svetelny snimag, certifikovany UVA/UVB
filter.

= RX adaptér na nastavenie SoSoviek na pozadovanu zrakovd ostrost
(do max. 4 dioptrif) optikom.

® Di sa pripojit cez Bluetooth k smartfénu a aplikicii BMW Mo-
torrad Connected App.

® Prenos GPS udajov z aplikdcie do inteligentnych okuliarov
v redlnom case.

® Funkcia Head-Up pre navigiciu so samostatnym zobrazenim.

® Zobrazenie rychlosti, rychlostného limitu, prevodového stupiia
a navigicie (zmensené zobrazenie $ipok, alebo podrobna navigicia
s ndzvami ulic, s krizovatkami a s presnymi smermi).

® Integrovany svetelny snimac a integrovany opticky modul pre bez-
pecny prenos idajov a bezpedné zobrazovanie tdajov v lavej hornej
Casti pravého skla.

® | itium-iénové batéria poskytuje previdzku az na desat hodin.

= USB kabel na nabijanie.

® Rozsah previdzkovych teplot: - 10° az + 50 °C.

= Farba: Antracit.

® Odporic¢and maloobchodnd cena: 690,00 €.

-bmw-
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NOVA GENERACIA VODIKOVYCH
PALIVOVYCH CLANKOV TOYOTA

Japonska automobilka oznamila plany na najblizSie obdobie stvisiace s vodikovymi
technoldgiami. Jednym z najvyznamnejSich je predstavenie novej generacie vodikovych
palivovych ¢lankov v roku 2026. Tie budii zabezpecovat vacsiu hustotu energie, umozZio-
vat 0 20 % dIhsi dojazd vozidiel a vd'aka nim sa zmenSia naklady na Gdrzbu vozidla.

Znacka odhaduje, Ze do roku 2030 bude mat vodikovy sektor hod-
notu pit biliénov jenov, pricom najvicsimi trhmi budd Cina, Eurépa
a Severnd Amerika. Toyota uz mé zdkazky za 100 tisicové stpravy
palivovych ¢lankov.

Na zaklade 30-ro¢nych skisenosti s touto technolégiou sa ma nové
verzia vyznacovat vi¢Sou hustotou energie (16,3 kW/1), ¢o sa prejavi
predlzenim dojazdu vozidla o 20 %. Odhaduje sa teda, Ze nimi vyba-
vené ndkladné auto zvlidne bez tankovania vodika prejst napriklad

trasu z Frankfurtu do Mnichova & z Tokia do Osaky.

Zmensenim poctu palivovych ¢linkov sa technolégia stane dostup-
nejSou pre $iriu skupinu odberatelov. Spolo¢nost Toyota navyse od-
haduje, ze vydavky na adrzbu nakladného vozidla vybaveného tymito
palivovymi ¢lankami budd vdaka 2,5x dlhsiemu servisnému intervalu
vyrazne mensie ako pri vozidlich so vznetovym motorom. Nové ge-
nerdcia umozni aj flexibilnejsiu produkciu. Na jednej linke mézu byt
vyrobené rozne typy ¢lankov v zdvislosti od ich ucelu.

Spolo¢nost Toyota si kladie za ciel §tandardizovat vodikové nadrze
pouzivané v nakladnych autich v Eurépe, USA a Japonsku, ¢o umozni
ich rychlejsiu vyrobu a jednoduchsiu montiz do réznych typov vozi-
diel. Pracuje na nadrziach na stlaceny aj kvapalny vodik pre pouzitie

vo velkych nakladnych autich.

Prebiehaji aj vyvojové price na vodikovych nddrziach mensich roz-
merov a tvarov, ktoré sa budu dat jednoducho instalovat a budi kom-
patibilné s mnohymi typmi vozidiel. Japonci chcd tymto sposobom
umoznit prestavbu existujucich vozidiel tak, aby mohli vyuzivat elek-
trické pohony s vodikovymi palivovymi ¢ldnkami alebo vodikovymi
spalovacimi motormi.

4 DENSO FUKUSIMA

V¥V TOYOTAGR
COROLLA H2 CONCEPT

Spolo¢nost Toyota uz niekolko rokov vyvija technolégiu vodikové-
ho spalovacieho motora ako alternativny sposob zmensovania emisii
CO,. Prototypy 4ut s takymto pohonom boli zatial testované iba na
uzavretych drahach a v distanénych pretekoch (Toyota Corolla H2
Concept). Teraz znacka ziskala povolenie na testovanie aj na verejnych
komunikacidch a koncepéné vozidlo uz bolo zaregistrované a moze
jazdit.

ROZNE SPOSOBY VYROBY EKOLOGICKEHO VODIKA
Spolo¢nost Toyota sa podiela nielen na vyrobe vodikovych automobi-
lov ¢i dodédvke pohonov, ale aj na ekologickej vyrobe vodika pre zlepse-
nie dostupnosti tohto paliva. Znacka vyvinula novy elektrolyzér, ktory
umoziluje vyrobu vodika pomocou technoldgie vodikovych palivovych
linkov z modelu Mirai druhej genericie. Prvé testy tohto riesenia
prebiehaji v tovarni DENSO vo Fukusime. V Thajsku sa v spoluprici
s Mitsubishi Kakoki Corporation a Toyota Tsusho Corporation zacne
pred koncom roka 2023 vyroba vodika z bioplynu z hydiny a potravi-

nového odpadu.
_ta_
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Skoda Auto priebezne zvysuje
uroven bezpecnosti svojich vozidiel

Oblast bezpeénosti bola pre automobilku Skoda vidy prioritna.
Znacka tazi aj z dlhej historie bezpeénostnych testov, pri vyvoji svo-
jich budicich typov ma k dispozicii najmodernejSie testovacie po-
lygony a technoldgie, a to vratane zazemia koncernu Volkswagen.

Uz pred viac ako polstoro¢im uskuto¢nila mladoboleslavskd znacka
prvii zdokumentovand nérazovi skisku na Gzemi vtedajsicho Ces-
koslovenska. V prazskej Ruzyni prebehol tento ndrazovy test s vtedy
najmodernejsim automobilom Skoda 100 L a tito udalost z mija
1972 bola milnikom v systematickom zvySovani drovne bezpecnosti
vozidiel Skoda. Zatial ¢o vtedy sa vyrobcovia koncentrovali hlavne
na oblast pasivnej bezpe¢nosti, v sicasnosti zohréva ¢oraz dolezitej-
$iu rolu komplexny stbor aktivnych prvkov, ktoré zdsadnym spo-
sobom prispievaju k zlepSovaniu bezpec¢nosti vozidiel. Proaktivnou
podporou vodi¢a predchddzaju potencidlne nebezpecnym situdcidm
alebo nehoddm.

Vsetky nové typy znacky Skoda uvedené na trh od roku 2008 zis-
kali v testoch bezpecnosti podla metodiky Euro NCAP plny pocet
piatich hviezdiciek, pricom typy Fabia a Enyaq st dokonca najbez-
pecnejsie vo svojej triede. Karoséria vietkych aktudlnych automobi-
lov Skoda je z priblizne 45 % tvorend prvkami z vysokopevnostnej
ocele. Kritérid metodiky Euro NCAP sa vSak uz dlht dobu ne-

sustreduju iba na vysledky ndrazovych testov, hoci tie nadalej tvoria
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zdklad hodnotenia, ale v oraz vi¢sej miere prehovira do vysledkov aj
vybavenost a funkénost asistenénych systémov a dalSich prvkov ak-
tivnej bezpecnosti. Najvy$sia moznd bezpecnost je pre automobilku
Skoda prioritou pri véetkych typoch bez ohladu na predajny region.
Skoda Kushaq a Skoda Slavia, vyrabané a preddvané v Indii, s jediny-
mi typmi, ktoré kedy ziskali maximdlne péithviezdickové hodnotenie

v testoch Global NCAP.

Skoda Auto m4 pri vyvoji novych typov k dispozicii mnozstvo §pic-
kovo vybavenych pracovisk, ktorym veli moderné ,crashové® labora-
térium ako stcast rozsiahleho testovacieho polygénu v Uhelnici. Toto
pracovisko disponuje komplexnym zdzemim pre realiziciu vsetkych
potrebnych testov a skdsok na tej najvy$Sej moznej Grovni a spolu
s rozne koncipovanymi polygénmi umoziluje nielen testovanie oblas-
ti pasivnej bezpecnosti, ale aj overovanie funkénosti prvkov aktivne;
bezpecnosti v najroznejsich jazdnych podmienkach a situdcidch. Kva-
lity polygénu v Uhelnici dokazuje aj ocenenie Crashové laboratérium
roku 2020, ktoré testovaciemu aredlu udelil odborny ¢asopis Automo-
tive Testing Technology International.

Zatial ¢o prvky pasivnej bezpecnosti maji za tlohu chrénit posidku
v pripade, Ze k nehode uz doslo, sibor prvkov aktivnej bezpecnosti
robi maximum pre to, aby predchddzal nebezpeénym situicidm, ktoré
mdzu skoncit dopravnou nehodou. Vsetky stucasné automobily z pro-
duktového portfslia automobilky Skoda st postavené bud na koncer-
novej platforme MQB urcenej pre automobily so spalovacimi motor-
mi a pre plug-in hybridy alebo v pripade typu Enyaq na platforme
MERB, ktor je navrhnuta pre &isto elektrické vozidld. V oboch pripa-
doch ide konstrukéne i technologicky o vrchol si¢asnej techniky a au-
tomobilom znacky Skoda tieto platformy umoZiiuji vyuzit najmo-
dernejie verzie jednotlivych bezpednostnych asistenénych systémov,
ktoré zabezpecuji ochranu posadky i okolitych Gcastnikov premdvky,
ako st napriklad chodci ¢ cyklisti.

Najdolezitejsie asistenéné systémy sa vo véetkych aktudlnych typoch
znacky Skoda stcastou Standardnej vybavy, vritane elektronickych
systémov zabezpecujicich lepsiu trakciu (ASR, ESP, XDS) a kratsiu
brzdnt drihu (ABS).

Siroka $kila jazdnych asistenénych systémov, ktord je vo vozidlich
Skoda k dispozicii bud v standardnej vybave, pripadne na prianie, po-
méha vodicovi s ovlidanim automobilu v réznych jazdnych situdci-
dch, vdaka ¢omu je jazda bezpecnejsia a plynulejsia. Ponuku asistencie
mozno rozdelit do Styroch oblasti: Jazdna asistencia, Parkovacia asis-
tencia, Bezpe¢nostnd asistencia a Informacna asistencia.

Medzi jazdné asistenéné systémy radime adaptivny tempomat, ktory
dokdze obmedzovat nastavend rychlost tempomatu podla aktudlnej
situdcie v okolitej premdvke, dalej aj Travel Assist, ¢o je subor niekol-
kych jazdnych asistencii a funkcii, ktorych primdrnym ucelom je zlep-
$enie komfortu a zjednodusenie cestovania prostrednictvom asistencie
s prieénym (Adaptivne vedenie v pruhu) a pozdlinym (Prediktivny
tempomat) vedenim vozidla. Medzi dalsie jazdné asistencie patri Asis-
tencia zmeny jazdného pruhu, ktord vodi¢a upozornuje na bliziacu sa
prekazku az do vzdialenosti 70 metrov za vozidlom i v mftvom uhle
vozidla a Asistencia udrZiavania jazdného pruhu, ktord vyuziva pred-
nd kameru za Celnym sklom a vdaka nej pomdha udrziavat vozidlo
medzi jazdnymi pruhmi na ceste. Jej adaptivna verzia dokdze vozidlo
navyse aktivne udrZiavat uprostred jazdného pruhu.

Parkovacia asistencia je vodicovi k dispozicii pri parkovacich manév-
roch a jej pokrocilé technoldgie si pri si¢asnych automobiloch Skoda
dokdzu poradit s celou skdlou réznych situdcii. Zdkladnym pomoc-
nikom s predné a zadné parkovacie snimace, ktoré akusticky i vi-
zuilne sprostredkovavaji informdcie o prekdzkach a ich vzdialenosti
od vozidla. Systém Automatického parkovania tak umoziuje nielen
autonémne paralelné parkovanie, ale zvlidne aj vychddzanie z radu
paralelne zaparkovanych vozidiel a poradi si aj s kolmym parkova-
nim vpred a vzad. Rozsirenou funkciou Automatického parkovania
je Ulozeny parkovaci manéver, ktory umoziiuje samo¢inné vykonanie
parkovaciecho manévru na zndmom mieste, napriklad po prijazdove;
ceste do gardze. Uzitonym pomocnikom, ktory mnohym $oférom
pomoze zbavit sa stresu, je Asistencia pre manévrovanie s privesom.
Tento systém si totiZ poradi aj v néroénejsich situicidch, kedy je nutné
vykonat parkovaci manéver vritane cvania s jazdnou sipravou s pri-
vesom. K zlepseniu bezpe¢nosti pri parkovani v neposlednom rade
pomaha aj Panoramaticky kamerovy systém, ktorého zédkladom st §ty-
1i Sirokouhlé kamery, vdaka ktorym mozno na displeji infotainmentu

v redlnom ¢ase zobrazit kompletnu situdciu v okoli vozidla a Soférovi
sprostredkovat potrebny prehlad na vykonanie zamyslaného manévru.
Okrem spominanych systémov mozu zdkaznici ocakdvat aj asistenény
systém Parkovanie na dialku, ktory sa ovlada prostrednictvom mobil-
ného telefénu. Pomocou aplikdcie bude mozné manévrovat vozidlom
vpred i vzad, zatial ¢o uzivatel bude stit mimo vozidla.

Tretiu oblast jazdnych asistenénych systémov tvoria bezpecnostné
asistencie, ktorych poslanim je predchddzat nebezpecnym situdcidm
a kolizidm. Vietky aktuilne typy Skoda st standardne vybavené systé-
mom Front Assist s prediktivnou ochranou chodcov a cyklistov. Tento
systém neprestajne monitoruje vzdialenost od vpredu iddceho vozidla,
pripadne dokdze rozpoznat aj chodcov a v pripade hroziacej zrazky
aktivuje automatické brzdenie. Vo vozidlich Skoda je k dispozicii aj
Nudzovy asistencny systém, ktory automaticky zastavi auto v pripade,
ze vodi€ prestane aktivne Soférovat. Rovnako tak v nich je Asistenény
systém pri odbocovani, monitorujici na krizovatke dopravnu situdciu
v protismere, ked sa Sofér chystd odbocit dolava (plati pre vozidld s Ia-
vostrannym riadenim). Tento systém fungujdci pri rychlostiach od 2

>
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do 15 km/h tak v pripade chybného vyhodnotenia situicie zo strany
vodi¢a dokaze zabranit dopravnej nehode. Nemenej vdznym kolizi-
dm s inym vozidlom, cyklistom, motocyklistom, kolobezkirom alebo
bezcom predchidza systém Varovanie pri vystupovani, ktory vizudlne
i akusticky varuje vodica i ostatnych cestujucich, vritane tych vzadu
v situdcii, kedy by otvorenie dveri pozdfine zaparkovaného vozidla
mohlo sposobit stret. Této funkcia je stcastou systému stréziaceho
mftvy uhol.

Do poslednej kategérie radime informaéné asistencie, ktoré vodic¢ovi
pri jazde pomdhaji so sledovanim dopravnych informicii. V tomto
smere zohrdva nezastupitelnd bezpednostnu rolu systém Rozpozni-
vania dopravnych znaciek, ktory vodicovi nielen premieta do zorného
pola — & uZ na pristrojovom §tite alebo na head-up displeji v zornom
poli vodi¢a — informicie z dopravného znacenia, ale ziskané data dalej
poskytuje aj ostatnym systémom. Tazi z nich tak napriklad aj funkcia
prediktivneho tempomatu.

V situdcidch, kedy automobil na zdklade dit zo vzdjomne prepoje-
nych bezpecnostnych systémov a snimacov vyhodnoti zvi¢sené riziko

nehody, dokaze cestujicich vdaka proaktivnej ochrane v predstihu
pripravit na kritickd situdciu a vyrazne tak prispiet k zmenseniu ni-
sledkov pripadnej nehody. Pri panickom ¢ nidzovom brzdeni tak vo
vozidlach Skoda vdaka proaktivnej ochrane cestujicich pride k pre-
dopnutiu bezpe¢nostnych pdsov u cestujicich vpredu. V pripade hro-
ziaceho $myku alebo prevriteniu vozidla sa k predopnutiu prednych
bezpecnostnych pasov priddva aj privretie elektricky ovladanych okien
(ked su otvorené), ktoré sa automaticky privrd na medzeru 55 mm
a uzavretie pripadného stresného okna, ked nim je vozidlo vybavené.
Automobil Skoda okrem uvedeného aktivuje aj vystrainé svetld. Nu-
dzovy asisten¢ny systém zmensuje riziko nehody v pripade, Ze vodi¢
nie je schopny ovlddat vozidlo napriklad z dévodu zdravotnej indis-
pozicie. Ked systém zisti takdto situdciu, prevezme riadenie v danom

94| ® www.motsk ® 2023 =

jazdnom pruhu, zapne varovné svetld a za¢ne brzdit az do uplného
zastavenia.

Sucastou systému Front Assist je aj prediktivna ochrana chodcov
a cyklistov, ktord vykazuje velka spolahlivost pri priecnom i pozdiz-
nom pohybe chodca & cyklistu pred vozidlom. Vdaka ditam ziskanym
z predného radaru a multifunkénej kamery ma systém rozpozndvania
objektov maximilnu moznd Géinnost, pricom je navrhnuty tak, aby
rozpoznal aj stojacu osobu ¢ cyklistu. Systém Nudzového brzdenia
po novom reaguje aj na cyklistov krizujicich drahu vozidla v priec-
nom smere. V takom pripade je aktivované mnozstvo postupnych
varovani. Ked nie st reakcie zo strany vodi¢a vyhodnotené ako dosta-
to¢né, ddjde pri rychlosti vozidla od 5 km/h do 85 km/h k nidzovému
brzdeniu. Systém registruje aj cyklistov a chodcov pohybujcich sa
rovnakym smerom. V tychto situdcidch pride k rovnakému procesu
varovania a brzdnych zdsahov ako pri vpredu iducich automobiloch.

Dve nedévne zlepSenia zahffiaji opatrenia, ktoré zlepsuji schopnost
vodi¢a rozpoznat chodca predtym, ako sa vozidlo rozbehne, pripadne
pri manévrovani pri malej rychlosti. Tento systém ma za dlohu zame-

dzit viznym nehoddm hlavne s detmi, ktoré sa mézu pohybovat okolo
zaparkovaného auta bez toho, aby o nich $ofér vedel.

BUDUCNOST BEZPECNOSTI VOZIDIEL SKODA

Automobilka Skoda Auto neustile pracuje na zlepsovani funkénosti
existujucich asistencii a na vlastnom vyvoji novych bezpecnostnych
systémov a prvkov. Prichddzajice genericie typov Kodiaq a Superb
vdaka tomu prinest celkom nové a rovnako tak zlepdené asistencné
systémy, z ktorych niektoré budu v oboch typoch novinkou a niektoré
sa dokonca u znacky Skoda predstavia prvykrat. Novi generacia typu
Superb napriklad ponikne zlepseny systém Rozpoznania tunavy vodi-
¢a. Ten este spolahlivejsie rozozna pokles koncentrécie Soféra, vdaka

¢omu dokéze zabranit nehoddm sposobenym nepozornostou ¢i mik-
rospankom. V automobiloch znatky Skoda sa objavia aj systémy, ktoré
sice vychddzaju z uz existujucich asistencii, ale funkéne sa rozsirené
a zlepsené. Prikladom méze byt Asistencia pri prejazde zakrutou, kto-
rd vyuZiva aj niektoré prvky sicasnej Asistencie pri odbocovani.

Niroky kladené na vyrobcov automobilov st v poslednych rokoch
velmi velké. To vetko s jasnym cielom dosiahnut maximélnu bez-
pecnost cestnej premévky. Pri vietkych vyrobcoch mozno pozorovat
jasny trend rasticeho poctu detekénych zariadend, asistencii a bezpeé-
nostnych systémov. Vdaka vysokej trovni vlastného vyvoja a dorazu
na prinasanie vrcholnych technolégii dokazu vozidla Skoda zdkazni-
kom na danych trhoch vzdy ponukat najvy$siu mozni bezpecnostni
uroven v sulade so vSetkymi globdlnymi a regiondlnymi legislativnymi
poziadavkami a predpismi.

Pomerne novou oblastou, ktord vSak rychle naberd na vyzname a ma
priamy vplyv aj na bezpecnost automobilov, je kyberbezpec¢nost. Eu-
répska hospodarska komisia OSN (UNECE — United Nations Eco-
nomic Commission for Europe) preto priebezne predstavuje nové
bali¢ky reguldcii zahfniajice hlavne opatrenia v oblasti bezpe¢nosti
a kyberbezpecnosti. Vi¢sinou ide o nariadenia, ktoré vyrobcom ukla-
daji povinnost do svojich vozidiel plosne implementovat uz vyvinuté
asistenéné systémy dovtedy ponukané len na prianie. Tieto opatrenia
tak maja priamy vplyv na automobilovy priemysel a pomahaji postvat
vyvoj automobilov a asistenénych systémov dalej vpred.

Okrem ochrany softvéru sa v predpisoch EHK OSN postupne za-
vidzaju aj dalSie zlepSenia automobilov pre zvicSenie spolahlivosti
asistenénych systémov. Prislusnd legislativna norma vsak vo vicsine
pripadov reaguje na predchddzajice inovicie samotnych automobi-
lovych vyrobcov, ktori do svojich automobilov integruji novo vyvi-
nuté bezpeénostné systémy a asistencie s cielom ponuknut zékazni-
kom maximélnu droveni aktivnej i pasivnej bezpecnosti. Tieto prvky
zafnu vo svojich bezpeénostnych testoch a smerniciach zohladnovat
nezévislé organizicie a v kone¢nom dosledku sa tak stivaji sicastou
legislativnych Gprav, napriklad uz spominanych predpisov EHK OSN.

-§a-

Prvy zdokumentovany
narazovy test auta na Gzemi

Ceskoslovenska.
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TECHNIKA

Automaticka zmena jazdného pruhu

Prostrednictvom funkcie Automaticka zmena jazdného pruhu bude znacka Mercedes-Benz
na europskom trhu ponikat vysledky d'alSieho vyvoja asistencnych systémov v oblasti trovne
2 podl'a SAE[1], ktora sa casto oznacuje aj ako uroven 2+. Spolocnost v siicasnosti pracuje
na prisposobovani tejto funkcie situaciam v europskej premavke. Uvedenie na trh je naplano-
vané sucasne s expedovanim prvych exemplarov novej Triedy E. Automaticka zmena jazdného
pruhu je podporovana na komunikaciach dial'niéného typu s vodorovnym znacenim jazdnych
pruhov a stavebnym oddelenim vozoviek v protichodnych smeroch.

Nova funkcia umoziiuje automatické predbiehanie pomal-
sieho vozidla. V USA a v Kanade je systém automatickej zmeny
jazdného pruhu (ALC, Automatic Lane Change) uz k dispozicii
pre Triedu C, Triedu E a Triedu S, ako aj pre vietky konstrukéné rady
Mercedes-EQ.

Funkcia ALC je sacastou aktivnej asistencie udrZiavania odstu-
pu DISTRONIC s aktivnou asistenciou riadenia. Ak pred vozidlom
jazdi pomalsie vozidlo a systém rozpoznid vodorovné znalenie jazd-
ného pruhu, ako aj dostatok volného miesta, v rychlostnom rozsahu
80 — 140 km/h mdze vozidlo samo iniciovat zmenu jazdného pruhu
a Gplne automaticky predbiehat. Podmienkou je cesta s obmedzenou
maximdlnou rychlostou a vybavenie vozidla navigiciou MBUX.
Pred uskutoénenim automatickej zmeny jazdného pruhu vyspely sys-
tém nevyzaduje od vodica Ziadny dalsi impulz.

Vdaka aktivnemu navidzaniu po trase systém pomdaha aj pri njdeni
vyjazdov a pri prechodoch na int dialnicu. KedZe aj pocas automatickej
zmeny jazdného pruhu plati, Ze zodpovednost pri systéme na trovni
SAE 2 zostéva na vodicovi, vyrobca vozidiel Mercedes-Benz zidmerne
zvolil také rieSenie, pri ktorom musia ruky vodi¢a zostat na volante.
V spolo¢nosti Mercedes-Benz je bezpeénost tou najvyssou prioritou,
ktorej sticastou je zabezpetit, aby nedochddzalo k Ziadnym nedorozu-
meniam, napriklad v désledku nespravnych o¢akavani.
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V oblasti ¢iastoéne automatizovaného jazdenia na trovni SAE 2 sa
vyrobca vozidiel Mercedes-Benz spolieha na systém aktivnej asistencie
udrziavania odstupu DISTRONIC s aktivnou asistenciou riadenia, kto-
ry pomiha vodicovi pri riadeni az do rychlosti 210 km/h. Systém mozno
aktivovat na véetkych typoch ciest. Vynimoénd vlastnost: ak je rychlost
jazdy mensia ako 130 km/h, asistencia riadenia funguje aj v pripade zlej
rozpoznatelnosti vodorovného dopravného znacenia. Systém DISTRO-
NIC medzitym automaticky reguluje rychlost, prispésobuje odstup
od vozidla iduceho vpredu a v premévke s Castym zastavovanim a roz-
jazdom pomaha pri opitovnych rozjazdoch.

DRIVE PILOT:
systém na vysokoautomatizované jazdenie

(droven SAE 3)

DRIVE PILOT od znacky Mercedes-Benz predstavuje celosvetovo
prvy a jediny systém s medzinirodne platnou homologiziciou na vy-
sokoautomatizované jazdenie (stupeit SAE 3). Ten na vhodnych dial-
niénych tGsekoch a pri velkej intenzite premavky alebo pri dopravnych
zdpchach umozni, aby zékaznici aktudlne do rychlosti 60 km/h prene-
chali za ur¢itych podmienok riadenie vozidla tomuto systému. Od mija
2022 je systém DRIVE PILOT v Nemecku k dispozicii pre modely
Triedy S a modely EQS. Aj v americkych $titoch Kalifornia a Nevada

bol Mercedes-Benz prvym vyrobcom vozidiel, ktory ziskal prislusnu
homologiziciu. V modelovom roku 2024 bude systém DRIVE PI-
LOT na americkom trhu dostupny ako mimoriadna vybava pre mo-
dely Triedy S a modely EQS. Prvé vozidld budu vyexpedované pred-
bezne koncom roka 2023.

Vyrobca vozidiel svojimi technickymi inovaciami vzdy uréoval $tan-
dardy v oblasti bezpe¢nosti vozidiel a je povazovany za priekopnika
bezpeéného ,manudlneho” jazdenia. Ciwz spomenieme ABS (1978,
Trieda S, W 116), bezpecnostny vankus vodic¢a v kombindcii s napi-
naémi bezpecnostnych pasov (1981, Trieda S, W 126) alebo ESP®
(1995, Trieda S kupé, C 140) — mnohé inovicie v oblasti bezpecnosti
vozidiel uviedol na trh ako prvy prive vyrobca vozidiel Mercedes-
-Benz. To isté plati aj pre asistenéné jazdné systémy: Mercedes-Benz
bol prvy, kto uviedol na trh tempomat s reguliciou odstupu DISTRO-
NIC (1998, Trieda S, W 220), ¢o bol systém na trovni dnesného stup-
fia SAE 1. Znagka s trojcipou hviezdou dlhoroéne urcuje §tandardy aj
pre funkcie na Grovni SAE 2.

Spolo¢nost Mercedes-Benz sa aj pri vysokoautomatizovanom jazdeni
(Groveii SAE 3) zameriava na bezpe¢nost a spolahlivost. Systém DRI-
VE PILOT je preto zaloZeny na architekture, ktord umoziuje vzdy
bezpecne zvlddnut vSetky potencilne sa vyskytujice situdcie. K sty-
rom klucovym oblastiam redundantnej architektury patria brzdovy
systém, riadenie, napédjanie pradom, ako aj sucasti senzoriky. V tomto
pripade sa okrem radarov a kamier nevyhnutne musi pouzivat aj Li-
DAR. Ak sa vyskytnu situdciou podmienené nedostatky jedného sni-
maca, mozno ich vykompenzovat vlastnostami inych snimacov. Tymto
dizajnom systému, ktory je zamerany na bezpecénost, Mercedes-Benz
uruje Gplne nové standardy v oblasti automatizovaného jazdenia.

[1] Asistenéné a bezpecnostné systémy Mercedes-Benz st len po-
mdcky a vodi¢a nezbavuji jeho zodpovednosti. Ten by mal dodrziavat
pokyny v nivode na obsluhu a mal by brat do tvahy v flom popisané
hranice systémov.

-mz-
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HISTORIA

Autor: Michal FABIAN

Volkswagen Golf lll. - do tretice vSetko dobré: VARIANT

4V 0Obr1

Trojdverova verzia VW Golf lll.

V minulych ¢islach sme popisali zrod legendy VW Golf 1., ktory Giugiaro stvoril
v roku 1974 ako nastupnika kultového VW Beetle. V roku 1983 pod vedenim vte-
dajsieho $éfa dizajnu VW Herberta Shifera uzrel svetlo sveta VW Golf II. Shi-
fer novy Golf trocha zaoblil a decentne natiahol do kazdej strany. Vel ké kruhové
svetla v plochej prednej maske a siroké C-stlpiky zoslali zachované. Z Golfu II.
sa stal vicsi a ,,dospelejsi“ automobil. Za 17 rokov produkcie Golfu I. a II. zislo z
liniek priblizne 13 miliénov hatchbackov a kabrioletov. No do ,,puzzle® s nazvom
Golf stale chybal jeden vicsi dielik. Ano, prva ani druhd generacia nepriniesla
svetu kombik, vo Volkswagene nazyvany Variant. VW Variant prisiel az s tretou

genericiou VW Golf. A trh sa dockal aj ,nového* kabrioletu, kedZe dvojkovy rad

kabriolet nepriniesol.

VW Golf II1. (1991-1997)

Dizajnovo sa na Golfe IIT (Obr. 1) podielal $éfdizajnér VW Herbert
Schifer a] Mays, americky priemyselny dizajnér, ktory v tom ¢ase pra-
coval v AUDI AG v Ingolstadte, patriacom do koncernu Volkswagen.
O tretej generdcii sa Schifer vyjadril takto: ,V druhej genericii sme
Golf zvicsili, nainstalovali sme vykonnejsie motory a zlepsili jazdné
vlastnosti auta. V tretej generdcii sme dali prednost dizajnu. Dospeli
sme k tvaru, ktory je typicky pre Golf, vyZaruje kvalitu a bezpe¢nost.“
Charakteristickym znakom bola mierne klinovitd karoséria so stipa-
jucou linkou na boku karosérie, ktord spdjala horné okraje prednych
a zadnych svetiel. Dalsimi charakteristickymi ¢rtami boli integrované
masivne nirazniky a este ndpadnejsi C-stlpik. Golf TIT upustil od kru-
hovych svetiel. V podstate krajné ovilne reflektory spojil s vinutornymi
kruhovymi, ktoré mali verzie GTI pod ovilne krycie sklo (Obr. 2).
Kazdopédne, ostala zachovani DNA, ktord Golfu vpecatil Giugiaro.
Ktokolvek auto uvidel po prvykrit, nemohol ani na chvilu zapochy-
bovat, 7e je to dalsi evolucny stupeii VW Golf. Dizka novej generdcie
Golfu naréstla na 4074 mm. Golf prvykrat prekrocil dizku styroch
metrov. Sirka sa zvicila na celkovych 1695 mm a vyska sa zastavila
na 1422 mm. Auto bolo postavené na rézvore néprav 2475 mm.

Uvedenim tretej generdcie Golfu v auguste 1991 Volkswagen ohldsil
novi éru bezpecnosti automobilov v tejto triede. Golf III bol prvym
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zo série, ktory mal od roku 1992 predné bezpec¢nostné vankuse, pri-
¢om velky pokrok v oblasti konstrukcie karosérii viedol aj k vyrazné-
mu zlepSeniu ndrazovych testov. Mozno povedat, ze VW Golf bol
prikladom urovne pasivnej bezpecnosti. Bezpecnejsie vozidlo bolo
v oliach zdkaznikov doveryhodnejsie.

S Golfom IIT sd spojené aj mnohé dalsie milniky. V Golfe III de-
butovalo mnoho novych prvkov: prvy Sestvalcovy motor (VR6), tem-
pomat, prvy oxidalny katalyzitor pre vznetové motory (1991), prvé
vznetové motory s priamym vstrekovanim (TDI v roku 1993 a SDI
v roku 1995) a prvé bo¢né bezpecnostné vankuase (1996). V septem-
bri 1996 sa ABS stalo standardnou sucastou vietkych modelov Golf.
V roku 1993 predstavil Volkswagen novy kabriolet zaloZeny na Golfe
III, novy model s pohonom vietkych kolies (Syncro II) a prvy Golf
Variant (kombi). O rok neskor, v médji 1994, oslavoval Volkswagen vy-
robu 15-miliénteho Golfu. Vyroba tretej generdcie Golfu sa skoncila
v roku 1997. Vritane vietkych derivitov sa celkovo vyrobilo 4,83 mi-
liéna vozidiel tretej generdcie, ¢ize 0,81 miliéna vozidiel ro¢ne.
Po ukonéeni vyroby Golfu III sa pocet vyrobenych Golfov vietkych
troch generdcii zastavil na &isle 18,1 miliénov vozidiel.

V interiéri sa odohrali taktiez dizajnové zmeny (Obr. 3). Vnutro obo-
hatila zakrivena pristrojova doska s vy$sou stredovou konzolou naklo-

nenou smerom k vodicovi. Pristrojovy panel si zachoval usporiadanie
so Styrmi cifernikmi, no automobilka predstavila v spodnej Casti vic-
sich kruhovych pristrojov malé LCD displeje, na ktorych sa zobrazo-
val ndjazd kilometrov, ¢as, vonkajsia teplota, atd.

Zaciatkom roku 1993 uzrel svetlo sveta VW Golf Variant (Obr. 4).
Tymto modelom sa Golf dotiahol na konkurenény Ford Escort Tur-
nier a Opel Astra Caravan. Diera v portf6liu modelov Golf bola vy-
plnend. Model Variant dostal po bokoch primerane velké tretie bo¢né
oknd a velké zadné veko zasahujice po zniZeny okraj strednej Casti
zadného ndraznika. Zadné vertikilne zdruzené svetld jemne zasa-
hovali do bokov zadného veka, takze bol zabezpeceny velky vstupny
otvor tlozného priestoru pre batozinu resp. materidl. Strechu po bo-
koch lemovali pozdiine nosice stresného nosica, na ktoré sa dali na-
montovat prie¢niky. Golf Variant sa stal oblibencom nielen mladych
viacdetnych rodin, ale aj drobnych podnikatelov, obchodnikov a reme-
selnikov. Na tom istom rdzvore ndprav ako hatchback, teda 2475 mm,
bolo postavené aj kombi, no jeho celkov dizka bola 4340 mm, Sirka
ostala zachovand na 1695 mm a vyska dosiahla 1430 mm. Hmotnost
vozidla sa pohybovala od 1160 kg po 1455 kg podla pouzitého moto-
ra a vybavy. Velkost batozZinového priestoru dosahovala od 466 litrov
(Obr. 5) po 1428 litrov pri sklopeni druhého radu sedadiel. Pre po-
rovnanie, batoZinovy priestor hatchbacku bol 330 litrov. Variant mal
dostatocny batozinovy priestor na ,podnikanie a primerand dizku
a ,pddorys“ na manévrovanie v meste.

Zazihové motory
Zgkladnym motorom bol radovy atmosféricky osemventilovy
$tvorvalec s objemom 1391 cm?, s vykonom 44 kW (60 k) a krutia-
cim momentom 107 Nm pri 2800 ot./min. Golf s tymto motorom
jazdil na pneumatikich rozmerov 175/70 R13 a konzumoval okolo

71/100 km. Jeho maximalna rychlost bola 157 km/h a z 0 na 100 km/h

4A 0br2
Charekteristické crty predného a zadného svetla VW Golf llI

4V 0br.3
Dve rozne vyhotovenia interiéru VW Golf llI

akeeleroval za 16 sekind. V roku 1995 ho nahradil rovnako ,,atmosfé-
ricky“ motor s objemom 1390 cm?, s rovnakym vykonom ako predosly
motor, ale so zvi¢Senym krutiacim momentom na 116 Nm pri 2800
ot./min.

VW Golf pohiiiali aj dva 1,6-litrové atmosféricky plnené modifikécie,
ktoré mali rovnaky zdklad, zdvihovy objem 1598 cm?®. Motor z roku
1992 mal vykon 55 kW (75 k) a kratiaci moment 128 Nm pri 2400
ot./min a modifikicia z roku 1995 mala rovnaky vykon, ale krutia-
ci moment nardstol na 135 Nm. Vozidlo s nim mohlo uhdnat rych-
lostou 168 km/h a na 100 km akcelerovalo za 13,4 sekundy. Vozidlo
malo 5-stupriovd prevodovku a obuté bolo do pneumatik s rozmermi
175/70 R13. Spotreba sa pohybovala okolo 7,2 /100 km.
V roku 1994 pribudla do portfélia motorov 1,61 (1595 cm?) 8-ven-
tilova verzia s vykonom 74 kW (100 k) a kritiacim momentom 140
Nm pri 3500 ot./min. O tieto hodnoty sa postarolo vstrekovanie MPI
Bosch. ,Maximilka“ nardstla na 188 km/h a vozidlo akcelerovalo
z pokoja na 100 km za 11,2 sekundy. Vykon si vyziadal aj vicsiu spot-
rebu, ktord bola 7,9 1/100 km. Lepsiu trakciu zabezpecili pneumatiky
s rozmermi 195/50 R15.
Golfy sa dodavali aj s motormi so zdvihovym objemom 1781 cm?,
vykonom 55 kW (75k) a krttiacim momentom 140 Nm pri 2500 ot./
min a druhd verzia mala vykon 66 kW (90 k) a krutiaci moment 145
Nm pri 2500 ot./min.

>
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Zaujimavé boli dvojlitrové motory, ktoré mali zdvihovy objem
1984 cm®. Prvd verzia mala vykon 85 kW (115 k) a krdtiaci mo-
ment 166 Nm pri 3200 ot./min. Golf GTT s nim uhdsial rychlostou
196 km/h a na 100 km akceleroval za 10,4 sekundy. Tento vykon si
vyzadoval obutie do pneumatik s rozmermi 205/50 R15. Priemernd
spotreba stipla na 8,1 /100 km.

,Ostrejsi“a 16-ventilovd verzia atmosférického dvojlitra (1984 cm?)
pontkala vykon 110 kW (150 k) a kritiaci moment 180 Nm pri 4800
ot./min. Vozidlo s nim prekro¢ilo 200-kilometrovi rychlost, konkrét-
ne 215 km/h. Cas akcelericie z 0 na 100 km/h klesol pod 10 sekund,
na 8,3 sekundy a spotreba stipla na 8,51 na 100 km.

Dvojlitrové motory sa vi¢inou udomécnili pod kapotami verzii GT1
(Obr. 6). Okrem toho, ze modely GTI mali nizkoprofilové 15-palcové
pneumatiky §iroké 205 mm, mali aj o 15 mm niZsi podvozok, plastové
kryty lemov blatnikov a ¢ierne plastové listy po boku karosérie. Inte-
riér mal bohatsie farebné ¢alinenie sedadiel, $portovy volant a hlavicu

preradovacej paky v tvare golfovej lopticky (Obr. 3 vpravo).
Motory VR6

Vrcholom ponuky zézihovych motorov boli vidlicové motory VR6.
Vyznadovali sa malym uhlom ,rozovretia“ valcov, a to len 15°. Bez-
né ,vécka“ maju uhol rozovretia 45° az 90°. Tento 15° uhol spravil
motor kompaktnym do takej miery, Ze sa mohol ,ulozit vpredu
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4V 0Obr. 4 VW Golf Il Variant

<40br.5
Porovnanie GloZného priestoru VW Golf IlI
hatchback a Variant

< A Obr. 6 VW Golf Mk 3 GTI

4V 0br. 7

Porovnanie klasického V
usporiadania valcov a rieSenie
VR6 (12-ventilové Sestvalce)

naprie¢“ do bezného motorového priestoru hatchbacku ako bezny ra-
dovy $tvorvalec. Nazov VR6 pochadza z kombinacie nemeckych slov
,Verkiirzt“ a ,Reihenmotor®, ¢o v preklade znameni ,skriteny radovy
motor®, v tomto pripade Sestvalec. Taktiez sa tito skratka spija s vy-
razom ,,Vee-Inline motor” (Vee Reihen-VR). Kompaktnost motorov
VR6 je zobrazend na Obr. 7 v porovnani s klasickym V-motorom.
Pohlad do motorového priestoru VR6 je impozantny. (Obr. 8)

VR6-tky sa vyrdbali v dvoch objemovych variantoch. Variant 2,81
VR6 pohinal ,prednokolku® a motor 2,9 L VR6 zasa ,$tvorkolku®
vo VW nazyvanu ,,Syncro“. Slabsi variant s objemom 2792 cm? posky-
toval vykon 128 kW (174 k) a krttiaci moment 235 Nm pri 4200 ot./
min. Auto s nim mohlo uhdnat rychlostou 224 km/h a akcelerovalo
na stovku za 7,8 sekind. Vykon a rychlost mali za ndsledok hlad, kto-
ry si pytal 10,5 1 benzinu na 100 km. Pneumatiky ostali 205/50 R15.
Vozidlo sa stalo oblubenym nistrojom nemeckej dialni¢nej policie
a Casto sa Uspesne ponahdnialo aj s vi¢simi rivalmi.

Verzia VR6 s objemom 2861 cm® mala sice vykon 140 kW (190 k)
a kratiaci moment 245 Nm pri 4200 ot./min, no dynamika ,§tvorkol-
ky“ sa nijako nezmenila. Maximadlka ostala na 224 km/h a akcelericia
na 100 km/h klesla na 7,5 sekundy. Zvic¢senie objemu a vykonu prak-

yStvorkolky“. Tomu zodpovedala aj zvicSend priemerna spotreba pali-
va, 11,1 1na 100 km.

Verzia VR6 na seba nijako neputala pozornost (Obr. 9). Okrem nad-
pisu na prednej maske, pod zadnym pravym svetlom a na konci boé-
nych list dveri, nebolo na nej ni¢ vynimoéné. No jednu vynimocénost
mala, pekné zliatinové disky kolies od spolo¢nosti BBS (Obr. 9).

Vznetové motory
Volkswagen do Golfov III. genericie montoval 5 verzii ,dizlov®, kto-
ré mali zdklad v motore zdvihového objemu 1896 cm?. Ich vykono-
vé charakteristiky sa odvijali od sposobu vstrekovania a pripadného
prepinania. Ponuka zacinala motorom 1.9 D z roku 1992 s vykonom
47 kW (64 k) a kratiacim momentom 124 Nm pri 2000 ot./min.
Bol to 8-ventilovy motor s nepriamym vstrekovanim a polupracoval
s 5-stupniovou manuélnou prevodovkou. Jeho spotreba sa pohybovala
okolo 5,9 17100 km v kombinovanej previddzke. Druha verzia atmo-
sférického ,,dizlu“ z roku 1995, oznacovani ako 1.9 SDI, mala navlas
rovnaky vykon aj kritiaci moment, ale priame vstrekovanie Bosch

<« Obr. 8 Pohl'ad do motorového priestoru VW Golf VR6

<« AObr.9 VW Golf VR6

VE ho robilo menej smidnym. Spotreba klesla na 5,1 1/100 km. Pri
55-litrovej nddrzi vyrobca uvddzal dojazd pri motore 1.9 D 932 km
a pri motore 1.9 SDI az 1078 km, ¢o na jedno natankovanie nie je
mdlo. Obe motorizicie dokédzali vozidlu udelit rychlost 156 km/h
a na ,stovku® akcelerovali za 17,6 sekind. Tieto parametre, ale hlavne
spotreba robili z ,dizlovych“ Golfov oblibencov taxikdrov.

Motor 1.9 TD z roku 1992 déval vykon 55 kW (75 k) a disponoval
kratiacim momentom 150 Nm pri 2400 ot./min. Golf s tymto moto-
rom dosahoval maximalnu rychlost 165 km/h a na 100 km/h akcele-
roval za 15,4 sekind. Kombinovana spotreba bola 6,1 1/100 km. Pred-
chadzajice dva ,dizlové“ modely a aj tento boli obuté do pneumatik
rozmeru 175/70 R13.

Prepliiany motor z roku 1993 1.9 TDI mal u priame vstrekovanie
a jeho vykon naristol na 66 kW (90 k) a kratiaci moment na 202
Nm pri 1900 ot./min. Maximélna rychlost bola 178 km/h a akcelera-
cia z 0 na 100 km/h prebehla za 12,8 sekind. Priemerna spotreba
klesla na 5 litrov, takze s plnou 551 nddrzou vedel tento Golf prejst
1100 km. T4to verzia mala pneumatiky rozmerov 185/60 R14.

Posledny model pohdiiany vznetovym motorom pochidzal
z roku 1996 a niesol tieZ oznacenie 1.9 TDI, no zdokonalené tur-
bo a vstrekovanie zlepsili vykonové charakteristiky motora. Vykon
vzrastol na 81 kW (110 k) a kratiaci moment na 235 Nm. Maxi-
malna rychlost vzrastla na 193 km/h a akcelerdcia z 0 na 100 km/h
sa skrdtila na 10,8 sekundy. Rozmer pneumatik, spotreba a dojazd
ostali rovnaké ako pri slabsej 66 kW verzii.

Golf ITI. Cabrio (1993-1998)
V roku 1994 bol predstaveny aj Golf III. Cabrio, ako nastupca kabrio-
letu VW Golf I., ktorym Volkswagen preklenul aj druhd generdciu
Golfu. Stredovy oblik v oblasti B-stlpikov ostal zachovany, ¢o robilo
kabriolet tuh$im a bezpeénejsim. Dizajnovo kabriolet posobil moder-

ne a vyvézene. (Obr. 10)
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VW Vento (1992-1999)

V roku 1992 Volkswagen prisiel na trh so sedanom odvodenym
od tretej generdcie Golfu. Prekvapenim bolo, Ze ho nenazvali Jetta
ako pri predchadzajucich dvoch genericidch, ale niesol nizov Vento
(Vinok) (Obr. 11). O jeho dizajn sa postaral Herbert Schifer. Sedan
bol 4400 mm dlhy, 1690 mm $iroky a 1430 mm vysoky. Objem bato-
Zinového priestoru bol dctyhodnych 500 litrov.

VW Golf II1. A59 Prototype (1993)

Koncern Volkswagen v roku 1993 zamyslal vstapit do sveta WRC.
Homologizicia federdcie FIA si vyzadovala vyrobit 2500 kusov au-
tomobilov v cestnom vyhotoveni. Zial, k tomu nedoslo a tak sa vstup
VW Golf III. do série pretekov ,rally” nekonal. To ndm ale nebrani

v tom, aby sme nespomenuli zopdr parametrov ,nadupaného® Golfu

<4V 0br. 10
VW Golf lll. Cabrio

<A Obr. 11
VW Vento

(Obr. 12). Dvojlitrovy Sestndstventilovy motor prepliiany turbodd-
chadlom Garret ponukal vykon 202 kW (275 k) a kritiaci moment
370 Nm pri 3500 ot./min. Vykon bol prendsany na vSetky $tyri kolesa.
Velky vykon a pomerne lahka konstrukcia auta (1373 kg) garantovali
akcelerciu na rychlost 100 km za 5 sekind. Vozidlo malo pneumatiky
rozmerov 225/45 R16. Maximdlna rychlost vozidla bola 270 km/h.

Nakoniec boli vyrobené len dva exemplére tohto $pecidlu.

<P Obr. 12
Special VW Golf lll.
A59 Prototype (1993)
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Zaver

VW Golf III. sa do¢kal titulu ,Automobil roka“ v roku 1992. Druhym
v poradi bol vtedy Opel Astra a tretim Citroen ZX. Koneéne sa do¢-
kal prvenstva po tom, ¢o Golf I. obsadil v ankete v roku 1975 druhé
miesto, kedy ho predstihol Citroen CX. V roku 1984 skon¢il Golf II.
v ankete Automobil roka na tretom mieste, kedy ho predbehol druhy
Peugeot 205 a prvy FIAT Uno. Titul Automobil roka ziskal VW
Golf III. az na treti pokus v roku 1992. Bolo to prvykrit vobec o
Volkswagen tuto anketu vyhral.

V tych rokoch bolo moderné vytvirat rézne menej pocetné ,edicie vo-
zidiel“ s priplatkovou vybavou. Niesli oznacenia ako Highline, Coast,
Sport, Classic, Ryder, Henri Leconte, Match, atd. Po¢as 90-tych rokov
Volkswagen sponzoroval koncerty troch zndmych rockovych kapiel
a tak v roku 1994 vznikla edicia ,Pink Floyd“, v roku 1995 ,Rolling
Stones* a v roku 1996 edicia ,Bon Jovi“. Pozornost si zaslizi aj edi-
cia ,Harlequin“ (Obr. 13), ktord zacala tak, Ze na 4 jednofarebnych
autdch roznych farieb (Tornado Red, Ginster Yellow, Chagall Blue,
and Pistachio Green) zidenych z linky boli vzdjomne zamenené lah-
ko odnimatelné dielce (dvere, kapota, zadné veko, ndrazniky, mriezka
chladi¢a a blatniky). Dialo sa to v montdZznom zdvode Puebla v Me-
xiku, kde boli vyrobené vsetky ,Harlekyny“ (Obr. 13). Takto vznik-

nuté vozidld mali v ,technickom preukaze® zapisanu farbu karosérie

LITERATURA:

<4V 0br. 13
VW Golf lll. Harlequin
(podl'a TP vlavo Zlty a vpravo zeleny)

s nevymenitelnymi dielcami, teda farbu postrannice (viditelnd Cast
podbehu, C-stlpik) a strechy. Harlekyny pochédzaji z modelového
roku 1996 a bolo ich vyrobenych priblizne 275 kusov. VW Golf III.
sa okrem Nemecka (Wolfsburg), Mexika a Juznej Afriky vyrabal aj

na Slovensku, v Bratislave.
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HISTORIA

Spomienky

autor: Jan ORAVEC ml.

(druha cast)

V ,nasom*“ VMV BAZ postavili dodavky a ja uz ako Skolak som si uvedomoval,
Ze éra prvorepublikovych karosarov, ktori si pred svoje vytvory pri fotografovani
davali tabulky s nazvom karosarne, kde auto postavili, bola ovela krajSia.

V 70. a 80. rokoch sa v BAZ rozpravalo len o kolektivnej praci a ako zvedavé
chlapéa som sa otca dookola vypytoval, kto robil to ¢i ono. Trpezlivo mi vzdy
vysvetloval, Ze iSlo o kolektivnu pracu, a napokon som sa od cudzich l'udi do-
zvedel, Ze aj dodavky Prasopes a Svinodas dostali prezyvky preto, lebo kazdu
Cast auta robil niekto iny. Tieto mena dodavkam vymyslali ludia, ktori sa nepo-

dielali na dizajne.

Opvela jednoduchsie bolo obdobie spoluprice s Tatrou, ked slovo
dizajn pouzivalo iba zopir jednotlivcov, lebo v tom &ase sa cudzie
slovd nevyskytovali tak Casto ako dnes a automobily stavali karoséri
po nasom. Moje otazky Coraz Castejsie smerovali k rokom hladania
idedlneho tvaru dostojného ndstupcu Seststotrojky. V druhej polovi-
ci roku 1963 Ing. Mi¢ik nariadil méjmu otcovi, Janovi Oraveovi st.,
vybrat jeden zo 150 névrhov, ktoré mal vo svojom pracovnom zodite
a o ktorom bol presvedéeny, Ze splni zadanie lohy: postavit velku
reprezentaéni limuzinu.

Praxou pouceny otec vedel, Ze kvoli jeho ndvrhom nebude nikto
v najbliz§ej patro¢nici vyrdbat nové reflektory, preto zacal pracovat na
skldpacom mechanizme ukonéenom ocelovym lankom pod pristro-
jovou doskou, vdaka ktorému by svetld nenartgali tvar automobilu.
Ing. Miéik bol névrhom nadgeny. Otec cheel este aj klucky otvirania
dveri schovat do prelisu na dverich. Kope hliny daval rozmer a tvar
v mierke 1 : 1 a spolu s Ing. Tiborom Sykorom mécali vo vode staré
deky, ktorymi na noc prikryvali model, aby im do rina hlina neuschla.
Ing. Mi¢ik pozval do Bratislavy Ing. Jaroslava Hausmana, $éfredakto-

ra asopisu Svét motord, aby mu predviedol novi Seststotrojku. Obaja
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posudzovali vysku prelisu na dverdch. Otec im vyhovel a hranu posu-
nul vyssie. Nato spolo¢ne usudili, Ze je vysoko, a tak otec postval hlinu
nizsie a nizsie, o sa im takisto nepdcilo. Ing. Hausman si od otca
pozical §pachtlu a cheel posuntt vrchnu krivku ponténa karosérie, az
sa mu hlina za¢ala namotévat na $pachtlu. Vtom sa pozabudol a ruky
$pinavé od hliny si utrel do nohavic svojho obleku. Vysku prelisu na-
pokon nechali na otca.

Coraz Castejsie sa zacali ozyvat hlasy kritikov, Ze takyto mechanizmus
reflektorov nebude v zime fungovat a kapota motora je idajne kratka,
preto sa tazko budu vymienat sviecky, ¢o by sa podla otca dalo vyriesit
technologickymi otvormi za operadlami zadnych sedadiel; tie by za-
bezpe¢ili velkorysy pristup k motoru. Ing. Mi¢ik oznail tento projekt
ako X-1 a do timu prizval uznivaného dizajnéra Ing. arch. Otakara
Diblika, ktory ponuku rdd prijal aj preto, lebo vedel, Ze v Bratislave
pracuje Jano Oravec, a to bola pre neho zéruka prijemne stravenych
dni i v $ialenom pracovnom nasadeni. Obaja, uz dlhé roky priatelia,
stali nad hlinenou X-1, zacali odstratiovat véetky kritizované prvky
a zdroven vyuzili tu istd kopu hliny na stavbu druhého projektu X-2.
Ing. arch. O. Diblik navrhol negativne sklonit zadné okno, &im sa pre-
dizila zadn4 kapota —, a hned bol lepdi pristup k motoru. V kritkom
¢ase vznikol druhy lamindtovy model 1:1 a Ing. Micik prikdzal velké

lamindtové makety nastriekat rovnakou modrou farbou z dévodu lah-
Sej orientdcie pri posudzovani ich kone¢ného tvaru.

Jan Oravec uz dévnejsie zhotovil model X-1 v mierke 1:10, ktory mal
pontén karosérie v tehlovej farbe a strechu v tmavohnedej. Ndraznicky
urobil z mosadze a tento desatinkovy model bol aj vdaka svojej fareb-
nej kombindcii taky pekny, Ze sa v porovnani s ostatnymi X-kami dalo
objektivne tazko vybrat vitaza.

V hektickej atmosfére a snahe vyhoviet nizorom ludi, ktori si vte-
dy este nevedeli predstavit Tatru hranatych tvarov, sa vdaka iniciative
Ing. Tibora Sykoru pontén karosérie X-3 postupne zagulatil, aZ na-
koniec vznikla zldtanina tvarov, ktord, Zial, nemala $ancu na uspech,
o ¢om véetci vedeli, len cheeli vyhoviet Ing. Micikovi.

Prace na prvom modeli X-1 trvali skoro 3 tyzdne, priom X-3 bola
hotovd za tyzden. Ing. arch. Otakar Diblik si do Bratislavy prinie-
sol uz z domu z Brna vlastny ndvrh. Pomenoval ho Krystil, a ten
automaticky zaradili do uz8ieho vyberu pod oznaéenim X-4. Sdm
Ing. arch. Diblik sa neskor vyjadril, Ze sice islo o pekné a tvorivé nasa-
denie, ale ni¢ sa napokon nezrealizovalo.

Seststotrojka mala motor vzadu, a tak by ani Krytdl nespliial kritéria
Tatry. O kalenddrny rok neskor prisiel Renault s modelom 16, a to
bolo pre Ing. arch. O. Diblika zadostu¢inenie.

V decembri 1963 si Ing. Jan Cina doma po veceroch a nociach kreslil
vlastnu predstavu o tvare novej Tatry, lebo sdm sa nestotoziloval s tva-
rom vsetkych $tyroch makiet X-1 az X-4. Len ¢o Ing. Micik uvidel
nivrhy Ing. Jéna Cinu, rozziarila sa mu tvér a zvolal: ,Janko, na toto
som Cakal!“

Ing. Mi¢ik nariadil urychlene vyhotovit model 1:10 a maketu 1:1. Na-
vrhu priradil oznagenie T-603 X-5. Netrvalo dlho, a v roku 1964 stdlo
na dvore pit lamindtovych $krupin rozli¢nych ndvrhov tvarov novej
Seststotrojky v mierke 1:1. Ing. Tibor Sykora vSetky dotiahol do doko-
nalosti a vyzdobil svetlami, ndraznikmi a klu¢kami dveri, ako vidiet na
fotografidch. Nakoniec komisia vybrala maketu s oznacenim X-5 ako
najlepsi tvar a rozhodla o postaveni funkéného vzoru. Ing. Jin Cina
mal nakreslené névrhy celého modelového radu verzie kupé, STW a aj
predizend prehliadkovi limuzinu.

Pin Stano Moncman s pinmi Ottom Gandéczym a Milanom Zi-
bekom pracovali na vykresovej dokumentécii. Este dnes citim v nose
voiu erveného interiéru striebornej Simcy 1501 $pecidl pdna Stana
Moncmana a rad si spominam na dlhé debaty v jeho stupavskej gard-
7i. Takto medzi $tyrmi o¢ami som pocuval o Ing. Micikovi, ktory uz
vtedy podpisoval vSetky vykresy, ¢o chlapci nakreslili, lebo oddeleniu
§éfoval, a tak préca, ktoru vytvoril kolektiv, bola jeho, lebo on bol ve-
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duci kolektivu! Konstruktéri mu neraz prisli odprezentovat riesenia
problémov, ale zakazdym si vypoculi zndmu vetu: ,Preboha, kde ste
to videli?* Na druhy deii im Ing. Micik na porade vysvetloval, ¢o mu
v noci napadlo a ako by on navrhol vyrieit problém. Pritom pouzil
riesenia navrhnuté podriadenymi. Pin Moncman mi rozpréval o at-
mosfére, ked vznikli dve skupiny zamestnancov. Jedna drukovala Hra-
nacom, ako prezyvali Oravca s Diblikom, a druhd Gulatikom, teda
Janovi Cinovi. Otec tomu nevenoval pozornost a myslel si, Ze v tych
asoch boli medziludské vztahy velmi dobré, vietci traja spominani
autori ndvrhov medzi sebou nikdy nestperili, ale navzdjom sa podpo-
rovali. Vetkym slo len o X-ku a jej dokonalost, napriek tomu sa nasli
kolegovia, ktori X-5 prezyvali Vac¢natec.

X-ka bola este len na vykresoch v konstrukeii, a uz sa Ing. Micik snazil
ovplyviiovat jej tvar. Nariadil presunit hornd ¢iaru ponténu karosérie
po celej dizke najprv nizsie. Ked to konstruktéri prekreslili, tak ju bolo
treba opit zdvihnut vysSie, aZ otec povedal, aby sa na to vykaslali (to
som napisal slu$ne), a $iel uvarit kavu. Po kivovej prestivke nanovo
zavolali pana inZiniera, a ten uznanlivo usudil, Ze hned je to lepsie.
Neskor prislo k vymene nézorov medzi Ing. Mic¢ikom a Ing. Cinom
a tesne pred dokoncenim konstrukénych prac Ing. Jan Cina kolektiv
opustil. Nahradil ho pdn Ivan Schuster. Vedci konstrukeie karosé-
rif — pan Fridrich Hudec — ozndmil méjmu otcovi, Ze ho neminie
préca na pristrojovej doske. Na jednej z pordd v minulosti sa este
s Ing. Cinom dohodli, Ze ak sa niekedy v budtcnosti budu robit neja-
ké zmeny, tak iba v duchu tvaru tohto vozidla, ale o tom uz Ing. Micik
nechcel viac pocut. Na autosaléne v zahranié¢i videl pristrojové dosky
v stinkoch Alfa Romeo a Porsche. Prospekty ukdzal mojmu otcovi,
a tomu neostalo ni¢ iné iba pristrojovii dosku dokonéit k spokojnosti
Ing. Micika. Dalsie price na T-603 X-Cupé pridelil Ing. Micik Janovi
Oravcovi a T-603 X-STW Fridrichovi Hudecovi, a to v druhej po-
lovici roka 1966. Pan Fridrich Hudec vZdy snival o tom, Ze si raz sim
postavi vlastnu karosériu, hoci aj na podvozku Chrobdka, a auto
vystavi na Turinskom autosaléne, kde bude zo stropu visiet tabulka
s jeho priezviskom Hudec.

Pamiitdm si na debatu v petrzalskej gardZi u pina Antona Ortha (ve-
diceho sustruznickej dielne), ako spominal pisanku, ktora zaviedol
mdj otec, ked sa uz auto v dielni stavalo. Kazdy, kto isiel okolo a chcel,
mohol do zogita zaznalit svoje pocity. Keby mal niekto dojem, ze
v X-ke je mélo miesta, urite by to do pisanky vtedy zapisal. Nakoniec
sa tieto debaty vzdy zvrtli na spominanie na roky ich mladosti, ked
boli v nadom meste tri lodenice. Viedenskym veslarom, ktori sa spustili
po toku Dunaja do Bratislavy, sa nechcelo veslovat nazad do Viedne
proti pradu rieky, a v nadich lodeniciach sa vtedy naslo dost $portov-
cov, ktori si s radostou sadli do osemveslic a takmer kazdd nedelu ich
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odveslovali do Viedne. Za to dostali peniaze na elektri¢ku domov, kto-
rd v tych rokoch premévala z Petrzalky do Viedne a nazad, a prv nez
sa pobrali spit, dali si na obed v Prétri rezen. Ich generécia si nevedela
predstavit nedeliiajsi obed bez viedenského reziia.

V roku 1964 sa podarilo usporiadat pre zamestnancov bratislavskej
Tatrovky zdjazd na Turinsky autosalén, kde v stinku automobilky
Maserati vystavovali nové Quattroporte. Celebritnému zdkaznikovi,
ktory sa z neho préve chystal vystapit, na fiom otvorili $oférove dvere.
Vo chvili, ked sa irdnskemu vladcovi Mohammadovi Rez4 Sah Pahla-
vimu véetci klaniali, mo6j otec vyuzil zlomok sekundy a sadol si v mihu
za volant vozidla na miesto, z ktorého pred okamihom vstal §dh, a to
zbadal Ing. Micik. Len o uvidel modri metalizu karosérie a inte-
riér v bielej kozi, bolo rozhodnuté o farbe X-ky. Cah’mnicky majster
Gottfried Hochschorner teda usil interiér z bielej koze, a vzdy ked sa
za$pinil, musel ist na prikaz Ing. Micika sedadld ocistit. S jeho ne-
zamenitelnym presporskym dialektom Somral a naddval na toho, kto
vymyslel dat do auta biele sedadld.

Ing. Micik poslal pina Dusa Reimana kupit do Viedne kolesd
na X-ku. Vedel, Ze pin Reiman, ktory pracoval v podniku ako na-
kupovag¢, pochddzal zo starej presporskej zimocnickej rodiny a jeho
estetické citenie by mu mohli zavidiet aj dizajnéri. Este ako zdmocnik
vyrabal zdmky a celé kovania na brany Grasalkovi¢ovho palica a v Sat-
niku mal sedem sivych oblekov (ako dni v tyZzdni) od najsvetlejse;
holubiéej aZ po najtmavsiu grafitova.

V Case, ked este nikto netusil, ¢ sa X-ku podari dokondit nacas, uspo-
riadal Ing. Micik v bratislavskom PKO stretnutie s novindrmi na jej
prezenticiu. Vo chvili, ked z auta strhli plachtu a Flexarety novindrov
zacali cvakat, moj otec ete kolenom dotla¢al X-ku na javisko, aby to
vyzeralo, Ze sa auto hybe. Ing. Micik za volant X-ky nikdy nikoho
nepustil a jazdil s fiou len on sdm. Vela rdz sme doma u Hybackovcov
rozpravali o tom, ako Miéikovi v Kopfivnici vedenie podniku znieslo
X-ku pod &ernu zem. Zadanie ulohy — postavit velku reprezentaénu
limuzinu — vraj nedodrzal, lebo X-ka bola mensia ako stard T-603.
Predstavoval som si, ako sa asi citil a ¢o prezival. Vietci vraveli, Ze
nasrdeny Ing. Mi¢ik nechal X-ku v Kopfivnici a do Bratislavy sa vritil
vlakom. Tri mesiace sa s nikym nerozpraval a nakoniec so vztycenou
hlavou a profesionalitou manazéra zadal dlohu pokradovat v pra-
ci na projekte T-603 X-Cupé. Aj ked si uz vsetci Suskali, Ze z X-ky
ni¢ nebude, Janko Oravec odovzdal konstruktérovi Ivanovi Schustrovi
celu zlozku névrhov dal§ich dprav zadnych blatnikov a uloZenia kon-
covych svetiel nad a pod zadnym ndraznikom. Pisal sa uz rok 1967
a ako pan Schuster sim o sebe napisal na zadnu stranu obélky knihy
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Vyvoj motorovych vozidiel, ,vyznamne sa podielal na modernizécii
osobného automobilu Tatra s oznacenim T-603 X“. Co sa viak uz dalo
modernizovat na vtedy najmodernejSom aute? Nasi modeldri postavili
v stoldrskej dielni celodreveny model 1:1 a dprava zadnych blatnikov
stadila, aby vzniklo z X-ky na pohlad iné auto. Pin Gustdv Krajéo
na maketu nastriekal bielu farbu.

Kolektiv pracujici na Gpravich motora Tatry 138 napriklad aj pri spa-
lovani zmesi nafty, benzinu a petroleja, ktorych ddvkovanie sa nastavo-
valo na vstrekovacom Cerpadle, viedol Ing. Milo§ Sis st. Pin Ivan Po-
plavsky hladal vhodny materidl, ktory by vydrzal na sedlich ventilov.
Ing. Fero Stefanik ako vykonny konstruktér tvoril rézne nadstavby.
Tu si dovolim upozornit, ze Ing. Mi¢ik nebol typicky ,vyrobar. Prave
naopak — vzdy chcel robit vyvojovi pricu a dal dokopy tim konstruk-
térov, ktory bez predchddzajucich skusenosti postavil pred ulohy, aké
na Slovensku nikdy predtym nik neplnil. Ing. Mi¢ik dokézal vietkych
vzdy presved¢it o schopnostiach slovenskych konstruktérov postavit
auto. Presveddil nielen konstruktérov, predstavitelov socialistického
Ceskoslovenska, ale aj Talianov v automobilke Alfa Romeo a jeho
seriézne vystupovanie polozilo zaklady, na ktorych boli vypracované
zmluvy. Taliani poslali do Bratislavy saciastky na 25 motorov a skdsa-
li, ako ich Bratislav¢ania buda vediet poskladat. Nikto netusil, Ze tie
motory dal dokopy pan Miro Hybdcek takmer sdim. Napokon $iel nie-
kto do Talianska prevziat tri automobily vo farbach talianskej zastavy.
Dohoda o vyrobe typu s najslabsim motorom bola uz na spadnutie,
lenze podmienky v zmluvich sa ukazali pre socialisticka ekonomiku
ako nesplnitelné. Pri nedostatku devizovych prostriedkov potreb-
nych na nakup néhradnych dielcov od kapitalistickych dodavatelov
(napriklad brzdovy systém) to neprichddzalo do tvahy.

V rokoch 1969 a 1970 sa Ing. Micik pokusal o podobni spolupricu
s automobilkou Renault, priom by ndm Francazi poskytli celu vyrob-
nd linku na Renault 6, a my by sme dodavali iba skld a pneumatiky.
Neskor sa rokovalo o vyrobe typu Furgon, ale ani tie zmluvy sa neu-
kézali vyhodné pre Ceskoslovensko. V tych rokoch este ani v Eurépe
nebolo dost vyrobcov, ktori by vedeli dodévat napriklad homokine-
tické kfby. A aj ked vsetky pokusy o vytvorenie automobilky zlyhali,
Ing. Mi¢ik netnavne presvied¢al vplyvnych sadruhov re¢niacich o in-
dustrializécii Slovenska, az napokon vdaka nemu vlada prijala rozhod-
nutie o vystavbe automobilky na Slovensku, konkrétne v Bratislave,
a neskor rozhodnutie o spoluprci s AZNP Mlada Boleslav. Ked sa
mdj otec uz konecne vritil zo sluzobnej cesty, v kuchyni veru nevo-
fiali Stramberské usi, lebo uz nechodil do Kopfivnice, ale do Mladej
Boleslavi.

T-603 X-3

Do BAZ sa nakipili velké lisy, lisovacie néradie, ba aj velké sedem-
metrové rysovacie dosky. Vsetky tieto nadmerné investicie dévali
Iudom nadej, Ze tu raz bude stit velkd fabrika na plinovanu vyrobu
typu Skoda 720 s objemom motora 1500 cm?. Bratislavski konstruk-
téri chodievali do Mladej Boleslavi, kde sa konstruovala Skoda 760,
a postupne sa tam vystriedali skoro véetci. Pre Mladd Boleslav robila
i skupina klampiarskych majstrov okolo Ludovita Limpéra a Lalin-
ko Limpir, ako ho vsetci volali, vychoval dalsiu generédciu klampiarov,
ktori vedeli v ruke vyklepat z plechu aj Krista na krizi, ako sa vtedy
hovorievalo.

,IN45“ Automotoklub BAZ Bratislava usporaduval preteky automobi-
lov do vrchu na Pezinska Babu, a ked uz uzavreli trat a otec mal popri
praci v tlatovom stredisku na mna chvilu ¢as, §li sme sa pozriet na nova
Tatru 613, s ktorou prisli uzatvarat trat prislusnici VB. Obdivovali sme
Tatricku &iernej farby, ked k ndm odrazu pristapil Ing. Micik s neja-
kou otdzkou, na ktord mu otec odpovedal protiotizkou: ,Tak ¢o, pin
inZinier, teraz uZ moze byt Tatra hranatd?”

V mojej detskej hlave sa zacali pomaly ukladat vypocuté pribehy a aj
otec si v§imol, Ze musi ddvat pozor, ako odpovie na moje otdzky.
Na dovolenke cestou na Jaltu, kam néd§ automotoklub v roku 1978
zorganizoval zdjazd, som s malym Hubekom so zdujmom hltal, ¢o
rozpravali nasi otcovia konstruktéri i podnikovy prévnik, dalsi ¢len na-
Sej vypravy. Tam som sa prvykrdt dozvedel, Ze aj keby nés v roku 1968
neprisli ,oslobodit* vojskd Varsavskej zmluvy, zo spoluprice s Alfou
Romeo by i tak ni¢ nebolo.

Ked konstruktérom nariadili, aby nastapili na vypomoc na stavbu

karosarsko-montizneho zdvodu v Devinskej Novej Vsi, aj my, rodiny
zamestnancov, sme prezivali, Ze sa stavia automobilka, a moj otec tam
chodil kopat zéklady a beténovat. Vyuzivat konstruktérov na takéto
price bolo mozné iba za socializmu.
Konstrukcia karosérii mala este jedno velké stastie, a to bol Ing. Fero
Stefénik vo funkcii vedtceho konstrukcie karosérii. Vdaka jeho inteli-
gencii, umeniu diplomacie, a najmi odvahe si nasi konstruktéri mohli
sem-tam nakreslit i osobny automobil a Ing. Stefinik dokézal spreva-
dzat sidruhov, ktori jedini mohli uvolnit peniaze na vyvoj nakladné-
ho alebo uzitkového automobilu s vyuzitim pre armadu. Ked nejaky
sudruh uzrel sadrové modely $portovych vozidiel, situdciu zachrinila
veta: ,Chlapci sa hrajd. A chlapcov islo roztrhnit od jedu, lebo oni
sa namakali, a ten, ¢o posudzoval vietko zo zadného sedadla Tatry, si
z vysledku ich préce utahoval. Vela réz som o tom opakovane pocival
najmi pocas piatkovych vecerov, ked'sa u nds doma stretdvala Zolikova
partia: Milo§ Handk a Julo Kovirik s rodinou.

T-603 X-4

V tom ¢ase (70. roky) vytvoril len otec kazdoro¢ne stovku ndvrhov,
ktoré skon&ili u Ing. Mi¢ika v zdsuvke. Na podaktoré z nich sa usmialo
§tastie, lebo sa prekreslili na vykres v mierke 1:10 a vznikol aj sadrovy
model.

Dnes si niektor{ Iudia myslia, Ze v ¢ase socializmu sa v prici nepodd-
vali také vykony ako teraz, ale za vetky spomeniem iba jednu priho-
du. Ked sa Ing. Micik vybral s rodinou na dovolenku do Juhoslavie,
na druhy dei rino sa posedenie pri kdve Casovo natiahlo, lebo vsetci
pokojne sedeli — ved $éf i8iel k moru. Otca vSak premkol zvldstny po-
cit. Kedze Ing. Micika velmi dobre poznal, jemne ostatnym naznadil,
Ze uitho jeden nikdy nevie, a tak vsetci zmikli a vzapiti s otvorenymi
Ustami zizali na dvere za otcovym chrbtom, v ktorych sa znenazdajky
zjavil ich $éf. Rodinu nechal pri mori a ete v noci sa vydal na spiatoc-
nu cestu ,,dovolenkovat“ do prace.

V novembri 1989 prisiel otec z price s novinkou, Ze z BAZ idt na z4-
jazd do Prahy na divadelné predstavenie. Ja som 17. novembra sledoval
v spravach na ORF reportdz z Prahy, ale bol som pokojny, lebo rodicov
som mal mat v divadle. Po ndvrate mi rozprévali, ako im herci na ja-
visku ozndmili, Ze za takychto podmienok nemézu hrat, a spolo¢ne si
zaspievali ¢eskoslovenskd hymnu.

V dalsich novembrovych ditoch sa vo vecernych televiznych debatich
za okrihlym stolom objavoval nds kolega automechanik Peter Jakvirt.
V prestavkach medzi jednotlivymi diskusiami som vybehol von so
psom a na jednej z lavi¢iek som nasiel plakat starého pdna Kl¢a. Ne-
§tastne sa ma spytal: ,Janko, ¢o sa to robi?“ Pan Kl¢o, robotnik z Tat-
rovky, bol presvedceny, Ze vietci ludia si praja socializmus. Vzdy na 1.
méja dal najmé novym zamestnancom do ruky ¢ervenu zédstavu a pek-
ne sa ospravedlnil, Ze si potrebuje zaviazat tkanicky na topdnkach,
a len ¢o sa zohol, uz ho nebolo. Tatra Bratislava mala v prvoméjovom
sprievode vzdy dost vlajkonosic¢ov.

My sme pred ,,neznou revoliciou” radsej chodievali do predajne Tuzex
obdivovat novy tovar, a ked dostali fotoaparity Olympus triedy OM,
bol to pre mna a otca sviatok, o §vajéiarskych hodinkich ani neho-
vorim. Karol Hordk predal svoje radiom riadené modely a kupil si
hodinky znacky Rolex. My sme to s nim prezivali a tak Gprimne sme
sa tesili, az sme ich kipu oslavili ¢iernou kdvou v kaviarni na Korze.
Svet bol v tom ¢ase jednoduchsi, lebo boli iba komunisti, potom taki
iba akoze komunisti a katolici. Ja ako krestanské dieta som netusil, ze
existuju este aj ini ludia.
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Po ,neznej revolucii“ som behéval otvarat vchodové dvere Ing. Mi-
¢ikovi ovela Castejsie ako v minulosti (dodnes nemédme zvonceky
na zadnej bréne nasho domu od parkoviska). Ing. Mi¢ik vzdy potre-
boval nakreslit dalie a dalsie névrhy, aby uz ako poradca predsedu
vlady prof. JUDr. Milana Cica pre automobilovy priemysel vysvetloval
na rokovaniach vlady a aj podnikatelom zo zahranicia, ¢o véetko vieme
hned teraz poskytnit automobilovému priemyslu, ako sme na to pri-
praveni a okrem iného mdme i kvalifikované pracovné sily z vysokého
& uéniovského skolstva na velmi dobrej drovni. Tak ako za socializmu
dokazal Ing. Micik vlievat ludom nddej, teraz pokracoval - a je aj jeho
zdsluha, Ze nds pit a polmiliénovy ndrod montuje milién dut rocne.
Ked vsak stojim vedla dokonalého findlneho vyrobku z fabriky v De-
vinskej Novej Vsi, nepocitujem vnitorné chvenie, Ze je to nase auto, tak
ako sa rozochvejem pri kazdej Seststotrojke alebo skodovke, na ktorej
robil méj otec.

Po Milanovi Cicovi nastapil na drad vlidy Vladimir Meciar. Chodil
po kanceldridch a kontroloval pracovnikov. Ked vosiel do miestnosti,
kde sedel Ing. Mi¢ik, svojim hrubym hlasom sa opytal: ,A tento tu ¢o
robi?* Bez vysvetlenia dal Ing. Mi¢ika z tradu vlady vyhodit.

Ked piSem tieto riadky, vyndraji sa mi v mysli spomienky, Ze ako som
ristol, vzdy sme s Ing. Micikom preberali nie¢o primerané méjmu
veku. Ked som si zlepil model lietadla Tiger Moth a on ho drzal
v ruke, rozpraval mi, ako pristdl v hustej hmle na letisku v Londy-
ne. Skoro vzdy otvoril pefiazenku, akoZe v nej Cosi hladd, a ked sa
z nej ,akoze“ vysypalo leporelo s fotkami z motocyklovych pretekov
a kompresorovej $kodovky, ako s fiou reze zdkrutu na Ecce Homo,
Ing. Mi¢ik zasomral: ,Hriechy mladosti.“ V3etci sme v fiom videli nie-
o bozské.

Nase tatrovicke srdcia este raz ozili vdaka Julovi Kovérikovi a pro-
strednictvom jeho kontaktu na podnikatela Ing. Vilisa z Ostravy sa
rozbehli price na postaveni série replik automobilov Tatra, typ 52.
Podvozok a kompletizdciu mala zabezpecit spolo¢nost z Frenstitu
pod Radhostém, ibaze v poslednej chvili ,,odskocila“ banka a nepoda-
rilo sa vyrébat ani modelik Tatry v mierke 1:43. M6j otec doma v hrn-
¢eku na spordku vo vriacej vode vyviral modulitova 87. Odhadom
nabral na prvy raz spriavne mnozstvo modulitu a prstami vytvaroval
Tatricku, ktord Julo Kovirik dokon¢il. Otec spominal, ze pojdu
za inziniermi Hanzelkom a Zigmundom; chceli im dat podpisat ska-
tulku s auti¢kom, ktoré by vyrobili, aj ked len v pitdesiatkusovej sérii.
Predstava malého auti¢ka v $katulke s podpismi znamych cestovatelov
bola velmi vzrusujiica. Zial, aj tento ich sen sa rozplynul.
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T-603 X-5

Ing. Mi¢ik nebol bez chyby, ale milokomu tolko ludi klddlo polend
pod nohy ako jemu. Nedd mi nespomentt, Ze kadre, ktoré nahradili
Ing. Micika, tiez nedokédzali v osemdesiatych rokoch spravit zdzrak.
Bol by som rdd, keby vsetci kritici posudzovali spominané obdobie
s ohladom na podmienky, v akych sa vtedy pracovalo. Mladi Iudia dnes
na YouTube kritizuji Skodu Garde z BAZ v Bratislave. Mrzi ma, Ze
tvorcovia filmov nespomenuli, aké nepodarky v podobe vylisovanych
plechov prichddzali od dodévatelov a Ze z dodanych motorov presa-
koval olej hned od novoty. Pin Peter Pavlovi¢ by vedel dlho rozpravat
o podmienkach, v akych sa Skoda Garde montovala.

Casto sa skriepim s mladymi ludmi a Ziadam ich, aby prestali ,tlia-
chat“ o preinvestovanych miliénoch na nasu fabriku a o Nemcoch,
ktori nidm vraj do roka a do diia predviedli, ako sa vyrdbaji automo-
bily. Nemci kapili karosdrsko-montdzny zdvod v Devinskej Novej Vsi
za pre nich velmi vyhodnych podmienok, na ¢om sa zhodlo viac ludi.
Skoda, #e dnes uspe$ni manazéri, ktori spominaju na svoje profesijné
zatiatky v BAZ v osemdesiatych rokoch, len Somrali, Ze ich v praci
naucili iba to, ako sa o nemd robit, a pritom sami uz vtedy neprejavili
svoj velky manazérsky talent.

Vsetko, ¢o sa uverejnilo o vozidldch Tatra, som nosil domov. Vrchol
dosiahla pekna publikicia o Seststotrojke s oranZovou obélkou, ktorej
autor Karel Rosenkranz zamenil mend tvorcov névrhov pod fotogra-
fiami technickych vykresov, a dodnes netusi, o s tym na Slovensku
sposobil. Stala sa krivda, ktord zdrovenl odstartovala sériu klamli-
vych a zavidzajucich ¢ldnkov v réznych motoristickych ¢asopisoch,
ale aj knihdch. Esteze pod ndvrhom X-4 ako autora spravne uviedol
Ing. arch. Otakara Diblika. Ja som uz v roku 1988, ked sa po prvykrit
publikovala zavidzajica informdcia o autorstve ndvrhu X-ky, upozor-
nil na fiu v liste pdna Rosenkranza. Technické mizeum Tatra v Ko-
pfivnici by sa nemalo dopustat podobnych chyb. S Ing. Jinom Cinom
sme pisali vietkym autorom ¢linkov so zavadzajicimi informdciami
a vysvetlovali, Ze Ing. Micik bol veduci! Citujem jeho vlastné slova:
»Vy ste jeden orchester a ja som jeho dirigent.“ Nebol autorom ani
jedného névrhu! Na to mal svojich Iudi. A autorom névrhov X-1 az
X-5 nebol ani pan Ivan Schuster!

Ked §vagor Ing. Cinu pan Laco Liptdk videl tito krivdu, zorganizoval
vo svojom bicyklovom obchode v Petrzalke nickolko stretnuti postup-
ne nds vietkych s dizajnérom a riaditelom Slovenského centra dizajnu
Mgr. art. Maro$om Schmidtom. Pribeh T-603 X ho zaujal natolko,
ze za podpory ] & T Banky zostavil tim dizajnérov z Vysokej ko-
ly vytvarnych umeni aj zo Slovenskej technickej univerzity a skupina
v zlozeni Peter Zelman, Tomas Maly, Juraj Mitro a Radovan Peknik,
vietci z Ateliéru 116, postavili T-603 X-Cupé, rovnako ako sa to robi
dnes modernymi digitdlnymi technolégiami vo velkych automobil-

T-603 X - funkcna vzorka

kéch. Stal som nad dokonale vypracovanym modelom 1:4, z ktorého
strhol plachtu sim autor ndvrhu Ing. Jin Cina spolu s Mgr. art. Ma-
rofom Schmidtom, vdaka ktorému projekt T-603 X-Cupé este stile
Zije, a uz stali iba poskladat jednotlivé dielce v mierke 1:1. Pandémia
kovidu price prerusila a vojna za hranicami, ked ludia prichddzaju
o kongatiny, ba i o holé Zivoty, neprispieva k dokonéeniu projektu, ale
prave vdaka Mgr. art. MaroSovi Schmidtovi a jeho kolektivu je prica
na Tatre-603 X-Cupé stile Zivd a Tatra v Bratislave e$te neskon¢ila!

Hoci sa tento ¢ldnok iste odlisuje od ostatnych o automobiloch Tatra;
mne neslo o ni¢ iné, iba o pravdu, ktord dnes ¢asto Iudia prekricaja.

P. S. Nikoho nestdim, len mi zéleZi na tom, aby sa tisickrdt opakovand
loz nestala pravdou. Néjdu sa vsak stle ludia, ¢o s pokojnym svedo-
mim publikuju fotografie, ktoré pred rokmi zabudli vritit, a pod nimi
uved svoje priezvisko. V Mizeu dopravy v Bratislave nezabudli, ako
tam zamestnali byvalého pracovnika spolo¢nosti Mibra, aby skatalo-
gizoval pozostalost po Ing. Ivanovi Mi¢ikovi, a on si z mizea pomaly
odniesol vSetko, ¢o sa mu hodilo. A dalsi si privlastnil sadrové modely
aj formy Tatroviek, ktoré mal Ing. Mic¢ik v gardZach svojho podniku
Mibra. Vieme, o koho ide, a preto by bolo lepsie, keby tie modely aj

s formami venoval Mizeu dopravy v Bratislave.

Systém Mercedes-Benz DRIVE PILOT ziskal certifikdt v Kalifornii
Mercedes-Benz ziskal od dradov amerického $tatu Kalifornia certi-
fikdt na automatizované jazdenie podla SEA stupia 3. Vdaka tomu
je Mercedes-Benz prvym a jedinym vyrobcom automobilov na svete,
ktory smie zaviest systém so stuptiom 3 v najludnatejSom $tite USA.
Na americkom trhu bude systém DRIVE PILOT dostupny v mode-
lovom roku 2024 ako mimoriadna vybava pre modely Triedy S a EQS.
Prvé vozidla pre zikaznikov sa predbezne za¢na expedovat koncom
roka 2023. Kazdy stit v USA vyzaduje samostatnu certifikiciu. Ame-
ricky $tit Nevada uZ v janudri 2023 potvrdil, Ze systém je v stlade
s tamoj$imi ustanoveniami. Vyrobca vozidiel Mercedes-Benz zamysla,
ze bude systém DRIVE PILOT pontkat aj na dalsich trhoch.

Systém DRIVE PILOT vyuziva vyspeld systémovi architektiru za-
loZent na redundancii, ktord vdaka mnoZstvu snimacov umoziuje
komfortné a bezpe¢né automatizované jazdenie.

Ked je aktivovany DRIVE PILOT, vodi¢ sa moze prestat venovat
riadeniu vozidla a moze sa sustredit na niektoré vedlajsie aktivity.
Za urcitych podmienok je mozné, aby vodi¢ v hustej premdvke alebo
v dopravnych zdpchach na vhodnych dialni¢nych dsekoch v Nemec-

T-603 X na ceste - fotografia Jana Oravca st., ktori
urobil fotoaparatom EXA Il.a, ktora sa mu ako mnohé iné
fotografie nikdy nevratila.

Systém Mercedes-Benz DRIVE PILOT

ziskal certifikat v Kalifornii

ku (do rychlosti 60 km/h) alebo na dialniciach v USA (do rychlosti
40 mph) odovzdal vedenie vozidla systému DRIVE PILOT. Hned,
ako st splnené vietky podmienky automatizovaného jazdenia, systém
signalizuje svoju dostupnost na dvoch tla¢idlach DRIVE PILOT pri
venci volantu. Aktivovany systém DRIVE PILOT reguluje rychlost
a odstup od vozidiel iddcich vpredu a vedie vozidlo v jazdnom pru-
hu. Systém vyhodnocuje a zohladiiuje priebeh trasy, udalosti na trase
a dopravné znacky. Systém reaguje aj na neocakdvané dopravné situ-
dcie a samostatne ich riesi, napriklad vyhybacimi manévrami v rdimci
jazdného pruhu alebo brzdnymi manévrami.

-mz-
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Rubriku vedie: Ing. Valentin ZBYNOVSKY
Foto: archiv autora

HISTORICKE VOZIDIA

VW Passat

Je to obdivuhodné, ale Volkswagen Passat
je na trhu uz 50 rokov. Za toto obdobie pre-
Siel 6smimi generaciami a v sicasnosti sa
pripravuje na deviatu.

Prvy Passat z roku 1973 mal karosériu typu liftback

V roku 1974 malo premiéru prvé praktické kombi, ktoré Volkswagen
oznacil ako Passat Variant

'V Dizajn druhej generacie priniesol jedno-
znacné Stylové odpitanie sa od Audi.
Passat bol prezentovany ako samostatny
typ a dostal elegantne pdsobiacu karpsériu
s modernou zadnou napravou s pozdlZnymi
ramenami a s pruzne skutnou prieckou
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Za toto obdobie sa vyrobilo viac ako 30 miliénov Passatov a je jednym
z troch typov z rodiny Volkswagen, ktory je v prvej desiatke najpreda-
vanejsich vozidiel sveta.

Bolo to za¢iatkom sedemdesiatych rokov, ked sa Volkswagen rozhodol
pre vacsiu limuzinu. Navrhom dizajnu bol povereny Giorgio Giugia-
ro, ktory vytvoril strednu triedu rodinného automobilu so splyvajicou
zadnou Castou. Na jeseil roku 1972 sa objavili prvé fotografie a v juli
1973 sa Passat dostal na trh. Okamzite sa stal bestsellerom. Na rozdiel
od predchddzajicich typov mal vodou chladeny motor umiestneny
vpredu a pohon prednych kolies. V roku 1974 sa objavila verzia kombi,
pre ktord Volkswagen vytvoril oznacenie Variant. Do roku 1980, kedy
doslo k prvej genera¢nej zmene, sa vyrobilo 2,5 miliéna kusov.

Druha genericia Passatu priniesla okrem modernejsieho vzhladu aj
viacero novych prvkov. Po prvykrit Passat dostal pohon vietkych sty-
roch kolies, ,turbodieselovy” motor, zdzihovy pitvalec a Uspornejsiu
verziu E. Passat sa okrem Nemecka vyrdbal i v Belgicku, Spanielsku,
Brazilii, Mexiku, Juznej Afrike a Japonsku. Mimoriadny dspech tento
typ zaznamenal v Cine. Tito verzia Passatu sa tam s oznacenim San-
tana vyrdbala az do roku 2012.

V roku 1987 prila tretia generdcia. S karosériami sedan a kombi.
Karoséria hatchback (liftback) vypadla z ponuky. Vozidlo s chybaja-
cou maskou chladi¢a sa nestretlo so vieobecnym pochopenim, preto
sa u predajcov ndhradnych dielcov objavila atrapa nalepovacej mriez-
ky chladi¢a. Novinkou bola koncepcia s prie¢ne ulozenym motorom,
ktord umoznila bezproblémové zvicSenie vnitorného priestoru.
Po prvykrit sa v tretej generdcii objavilo aj spojenie pojmov Passat
a TDI. Pod kapotu sa dostal i Sestvalec a prepliiany zazihovy motor.
»Irojka“ md na svojom konte asi 1,6 miliéna vyrobenych kusov. Tento
Passat je zaujimavy pre nds aj tym, Ze to bol prvy Volkswagen, ktory sa
vyrébal v zévode v Bratislave.

Stvrta generdcia bola trochu undhlena. Cheeli stihnit dvadsiate
vyrolie tej prvej. Na rozdiel od predchodcu dostala opit klasicku
masku chladi¢a. Na zadnom Cele sa objavili rozmerné koncové svetld.
Na technike predchodcu nebolo ¢o modernizovat, a tak aspoii roz-
bezpeénostnych pésov. SpiékOV}?m modelom tejto generédcie Passatov
bol VR6 Synchro Exclusiv, ktory prisiel na trh koncom roka 1994.
Napriek vietkym zmendm to bolo auto velmi konzervativnych tva-
rov a ostalo v tieni predchodcu. V rokoch 1993 a 1997 sa predalo len
700 tisic kusov.

Volkswagen Passat piatej generdcie sa objavil v roku 1996. S touto
generdciou Passatov prichddza vyrobca s novou kvalitou. Celd karo-
séria je pozinkovand, vyrobca garantuje jedendstroénd protikoréznu
zdruku a s novou $tvorprvkovou prednou népravou, prevzatou z typu
Audi A4, ziskal Passat medzi motoristickymi novindrmi velmi dobré

A € Passat B3 z roku 1988 otoCil kormidlo k vacSej noblese
a obliekol si Giplne prepracovanii, aerodynamicky detailne riesen,
nadcasovi elegantnii karosériu s charakteristickou plnou maskou

A Najvykonnejsim modelom Stvrtej generacie Passatov bol typ VR6
Synchro

hodnotenie. Pod kapotou boli na vyber $tvor-, pit-, Sest- a osemval-
cové motory. Najmi verzia kombi bola mimoriadne oblibend, predalo
sa ich trikrat viac ako klasickych sedanov. Za desat rokov vyroby sa
predalo viac ako $tyri miliény kusov.

Nistupca z roku 2006 dostal po prvykrit dvojspojkovi prevodovku
a premiéru mala aj nové karosarska verzia CC, ktord je akymsi $tvor-
dverovym kupé. Passat B6 mé na konte 1,7 miliéna vyrobenych kusov.
Nistupcu z roku 2009 nazyva Volkswagen siedmou genericiou (B7),
no skor by nari pasovalo oznalenie B6. 5. Z rodiny sa po modernizacii
vy¢lenila verzia CC na samostatny typ, a si¢asne pribudla ,$tvrokolka“
Passat Alltrack.

A Priaznivci Passatov si opat museli zvykniit na nieco tplne nové.
Novy Passat dostal revoluéni, nadcasovii zaoblen(i karosériu

>
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V roku 2010 bola na parizskom autosaléne predstavena dalsia gene-
ricia Volkswagenu Passat, ktord sa stle snazi dielenskym prepracova-
nim a luxusom byt vidy o maly krocik pred koncernovou sestrou Sko-
da Octavia. Nova genericia je postavend na rovnakej platforme ako
jeho predchodca. Aj na karosérii vidiet len minimdlne zmeny. Prednd
Cast prevzala dizajn, ktory mal Golf uz v roku 2008.

Osma genericia Passatu sa prezentovala na parizskom autosaléne
v roku 2014. Po prvy krét je pouzitd novd moduldrna platforma MQB,
ktord umoznila zviésit vnutorny priestor pri zachovani priblizne rov-
nakej vonkajsej dizky. V roku 2015 bol VW Passat zvoleny za Eurép-
ske auto roka 2015.

Po siedmich rokoch koné{ vyroba sedanu VW Passat. Vyroba kom-
bi osmej generdcie pokracuje dalej az do uvedeni deviatej genericie,
ktord by mal prist na trh zaciatkom roku 2024. Vyribat by sa mala
spolocne s Ceskou Skodou Superb. Sedany bude Volkswagen ponikat
len v typoch Arteon alebo elektrickych typoch ID.3 a ID.4.

VW Passat bol pévodne vyvijany ako EA (Entwiklungsauftrag —
z nemciny vyvojové objedndvka) a mal sa preddvat ako , Typ 511%. Po-
¢as vyvoja sa v zdvode VW objavila myslienka oznacovat typy menami
namiesto &isiel. Ndzov Passat je vypozicany od pomenovania prudeni
atmostéry, ktoré st pre svoju vytrvalost dolezité pre nimornud dopravu
a leteckd dopravu. Volkswagen tento typ pomenovania zopakoval aj

pri typoch Golf, Bora, Scirocco.

<«Siedma generacia Passatu bola pred-
stavena v roku 2010. Len malo zmien je
vidiet na tejto generacii

'V Zatial posledna, dsma ge-
neracia Passatu bola pred-
stavena v roku 2014

V januari 2008 na autosalone v Detroite debutoval
Volkswagen Passat CC (Comfort Coupé).
0d roku 2012 je oznaceny len ako Volkswagen CC.
Stvordverové kupé je luxusnejsim modelom Passatu.
VW CC je od Passatu 0 27 mm dlhsi, 0 50 mm nizSi a 0 36 mm SirSi

Praga V3S Legendama vetrieska

Cez vojnu sa vyroba vozidiel pre civilny sektor prakticky zastavila.
Po jej skonéeni automobilovy park v Ceskoslovensku tvoril Siro-
ku paletu tych najréznejsich znaciek zlej, alebo este horsej kvality.
Obnovena ¢eskoslovenska armada zdedila vozidla pouzivané ar-
madami operujucimi bud v Protektorite, alebo ktoré tu zanechali
spojenecké armady. Nemalou mierou prispeli i dodavky v ramci ak-
cie UNRA. Typova roztriestenost, nedostatok nahradnych dielcov,
finanéne naroéna udrzba zastaranych vozidiel, ale najmi obdobie
studenej vojny urychlili rozhodnutie skonstruovat a do armady za-
viest nové terénne nikladné vozidlo.

Zagiatkom 50. rokov sa Ministerstvo ndrodnej obrany obritilo na au-
tomobilky Skoda a Tatra s poziadavkou skonstruovat a vyrobit vo-
jenské terénne vozidlo s nosnostou priblizne 3 tony. Dvojnipravovy
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automobil 4x4 Skoda V3T s motorom Praga, ktory sa mal vyrabat
v Kopfivnici, skonéil pri dvoch prototypoch a Tatra 128, ktord ju mala
nahradit, skon¢ila po necelych dvoch rokoch ako neperspektivny typ.
Kedze poziadavky neboli splnené k spokojnosti armddneho vedenia,
bolo rozhodnuté preniest dlohu na podnik Praga. Bolo to v septembri
1951 a uz o mesiac neskor Praga predlozila svoj projekt.

O tom, Ze islo o tajny projekt, sved¢i korespondencia s peciatkami do-
verné, tajné, prisne tajné a pod. Konstruktérmi projektu boli Ing. Lanc
z Pragy a Ing. Korbel z Ustavu pre vyvoj motorovych vozidiel.
Projekt, ktory niesol oznacenie V3S - Vojensky trojtonovy $pecidl -
bol prijaty.

Na stavbu prvého prototypu V3S stacilo necelych sedem mesiacov.
Pragovka tak zopakovala podobnu situdciu z pripravy vyroby vojen-
skych automobilov z roku 1911.

V aprili 1951 bol prvy prototyp hotovy a pripraveny na odskdsanie
Vojenskym technickym ustavom. Zo zdpisu o prevzati V3S je zrejmé,
Ze prvy prototyp mal motor Tatra 805. Zépis dalej konstatuje, Ze mo-
tor nedosahuje uspokojivy vykon a Praga s Tatrou maju néjst pre dalsie
vozidlo vhodnejsie rieSenie.

Oficidlne sa etapa skasok skoncila v polovici roku 1953 a podla do-
chovanych zépisnic bolo vozidlo v zakladnom vyhotoveni ako vojen-
sky valnik schvilené do vyzbroje Ceskoslovenskej armddy. Termin
prvej dodavky v pocte 180 kusov bol september 1953.

Napriek sériovej vyrobe sa vozidlo neustile testovalo a zlepSovalo.
Za zvlastnu skasku mozno oznadit i skutonost, Ze na pohrebe Kle-
menta Gottwalda delovu lafetu s rakvou tahal prototyp V3S.
Spociatku sa vyrdbali len vo vyhotoveni valnik. AZ v roku 1956 sa
po prvy krét predviedla na vojenskej prehliadke V3S s nadstavbou —
nosi¢ raketometov. O rok neskor sa zacali skasky armddneho $pecidlu
s pancierovou prednou ¢astou, vrétane kabiny.

Po naplneni prvych poziadaviek armddy koncom pitdesiatych rokov
sa autd V3S zacali doddvat i do civilného sektora. Ilo najmi o staveb-
né spolo¢nosti, lesné zdvody ¢ polnohospodirske druzstvd. K zdklad-
nému vyhotoveniu valnik Coskoro pribudli na podvozok $pecidlne
nadstavby. V Brandyskych strojirfiach bola skonstruovand cisterna,
v Karose Vysoké Myto hasi¢skd nadstavba, hydraulické vyklapacky
s drevenou i ocelovou korbou, fekilne automobily, nosi¢e vrtnych
suprav. Vyborné jazdné vlastnosti Pragy V3S v nédro¢nom teréne ju
predurcili i na nadstavbu autoZeriavov. Mobilny Zeriav s dvojdielnym

Vroku 1956 sa na Veltrhu v Brne objavi-
la fekdlna nadstavba na podvozku V3S

Vozidlo bolo v prvom rade konStruované
pre potreby armady

teleskopickym vyloznikom bol uréeny pre mensie stavebné a montdz-
ne préce. Vdaka pohotovostnej hmotnosti do 10,5 t sa mohol pohybo-
vat i v teréne s nespevnenym povrchom.

Siroké uplatnenie v arméddnom i v civilnom sektore nagli skrifiové
nadstavby. Kazdy;, kto bol na vojne, sa urcite stretol s pojmami Padka ¢i
Poka. V prvom pripade islo o pojazdnu automobilovi dieliiu a v dru-
hom pripade Pojazdnt kuchytiu. Skrifiovd nadstavba mohla sluZit aj
ako rédiovozidlo alebo sanitné vozidlo. Zriedkavejsie sa vyskytoval
i ako takzvany $tabny voz.

V3S so skrifiovou nadstavbou a $pecidlne upravenym interiérom sa
stala vhodnym vozidlom expedicii. Jednou z nich bola v roku 1969
Prva expedicia do Austrélie. Islo o expediciu Moravského muzea, kto-
rd bola najvicsia z vtedajsich socialistickych statov. O tejto ceste, kde

sa Casto spomina jazda automobilom V38, vysla v roku 1973 vo vyda-
vatelstve Mladé letd kniha Austrilia od Josefa Brinkeho.

VSETKO BOLO TECHNICKY JEDNODUCHE

Rém je tvoreny z nitovanych obdfinikOVYCh profilov v tvare U skon-
§truovany s najvicsou tuhostou. Nesie motor, vietky ndpravy a karosé-
riu. Je dimenzovany tak, aby vydrzal i extrémnu ndmahu v niro¢nom
teréne. Ndpravy maja stile redukcie v kolesich. Prednd s vypinatelnym
pohonom, zadnd s uzavierkami rozvodov.
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Vpredu su dve pozdfine poloeliptické listové pruziny, ktoré st ulozené
jednym koncom na ¢ape a druhym na tzv. kozliku.

V3S mé dve zadné ndpravy. Su tuhé a maju dvojmontdZ pneumatik.
Diferencidly st pohéiiané kardanovym hriadelom od prevodovky.
Maju uzévierku a ovlddaju sa mechanicky z miesta vodi¢a. Umoziiuju
pribrzdit kolesa a tak zamedzit preklz kolies na jednej strane.
Riadenie je cez zdvit a skrutku. Je umiestnené na rime v prevodovke
riadenia. Odtial pohyby prendsa riadiaca ty¢ na lavé koleso a spojova-
cia ty¢ na pravé koleso. Riadenie vyzaduje zna¢nu fyzicku silu, vozidlo
nemd posiliiovac riadenia.

Brzdy st jednookruhové, vzduchotlakové a posobia na vsetky kolesd
troch ndprav. Kompresor tvori dvojvalec a je umiestneny na spodnej
Casti. Prevadzkovy tlak je 0.59, MPA. Cez odlu¢ovat oleja, ktory je
sucasne plni¢om pneumatik, ide vzduch do dvojkomorového vyrov-
névaca tlaku s prepastaom, kde sa tlak reguluje a rozdeluje. Odtial sa
napdja i brzdi¢ privesu a tiez hlavny pedalovy brzdi¢. Tlak sa k brzddm
rozvidza kovovymi rirkami a gumenymi vysokotlakovymi hadicami.
Odotial sa ovldda i brzda privesu. Modernizicie M2 az M6 maja dvo-
jokruhovt brzdovi ststavu.
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<« Vyklapacka nasla uplatnenie
najma v stavebnych podnikoch

Parkovacia brzda je tzv. prevodova. Nie je zévisld na previdzkovej. M4
svoj vlastny bubon prichyteny na hriadel prevodovky prvej zadnej né-
pravy.

Prevodovka je mechanicka, $tvorstupiiovd, nesynchronizovand. Naj-
vy$8i stupeni sa radi ozubenou spojkou a radi sa zastvanim vidlic, ktoré
st tri. Prva pre spiato¢ku, druhd pre 1.a 2. stupeil a tretia pre 3. a 4.
stupeil. Kizu sa po troch vodiacich ty¢iach. Prevodovku dopiﬁa pridav-
nd redukénd prevodovka 1+1 a tvori s fiou celok.

V35S mi jednokoticovi suchd spojku s mechanickym ovlddanim.
Pritla¢ne pruziny su vinuté.

Ocelové kolesd s plochym réfikom mali pneumatiky rozmeru 8,25 x
20“ s mohutnym dezénom uréenym do terénu.

Motor je §tvortaktny, vzduchom chladeny radovy Sestvalec, odvode-
ny od motora Tatra 912 s priamym vstrekovanim paliva, s rozvodom
OHYV a so zdvihovym objemom 7412 cm®. Motor m4 vykon 72 kW
(98 k) pri 2100 ot./min. Kazdy valec mé jeden nasédvaci a jeden vyfu-
kovy ventil. Valce ako i hlavy st samostatné, z lahkej zliatiny. Chlade-
nie je cez ventildtor, ktory je pohdnany klinovym remefiom.
Priemernd spotreba je v lete 32 a v zime 37 /100 km.

|

Na podvozku V3S vzniklo viac ako 60
roznych nadstavieb, pre najrozli¢nejSie
Ginnosti

Elektricka vybava je jednoduchd a tvori ju dynamo s napitim 12 V.
Startér pri spustani prepojil elektrospinaé do série dva akumulitory
12 V/125 Ah. Spotrebi¢mi st vlastne len osvetlenie, stierade a kon-
trolky. Prvé vozidld V3S mali dokonca stierace na pneumaticky servo-
motor. Vzduch odoberali z brzdovej sdstavy.

Kabina bola typovand pre tri osoby a bola celd z plechu. Kuarenie
v zime zabezpecoval teply vzduch od motora. Klimatiziciu auto ne-
malo, ale v hortc¢avich ¢inne chladil priestor vzduch prichddzajaci
cez predné vyklopné oknd.

Jazdné vlastnosti malo vozidlo skutoéne obdivuhodné. Pri zaradenom
prvom stupni zdolalo takmer 75% stipavost, s privesom 40% stipa-
vost. Vozidlo bez problémov brodilo v hibke 0,8 m, zdolalo kolmd ste-
nu do vysky 0,3 m, ototilo sa na polomere 10,5 metra a po ceste mohlo
uhdnat rychlostou az 60 km/h.

Auta sa vyrabali spociatku v materskom zdvode Praga. Potom v Let-
fianoch a v podniku Zemédelské stroje Vinof. Od naposledy meno-
vaného si zdverom roka 1988 zacali Bratislavské automobilové zdvody
preberat koneéni montdz vozidla V3S. Ststredenim montdze Pragy
v BAZke sa pripravovali na vyrobu nového typu stredného nédklad-
ného automobilu Devin. Dovtedy sa BAZ podielali na vyrobe V3S
len na tseku kooperacie. BAZ-ka nikdy nedosiahla vo vyrobe V3S
planovant vyrobu ani kvalitu. Prichodom neznej revoltcie sa nielenze
skocila vyroba V35, ale ani nezacala slubne vyzerajica vyroba nového
nikladného vozidla Devin.

V3S najazdili po cestich i necestich desattisice kilometrov. Vozidlo sa
vyvézalo i do zahrani¢ia. Podla informicii podniku zahrani¢ného ob-
chodu Motokov, V3S boli exportované do 71 krajin sveta. I§lo najmi
o Severnu Afrikuy, Juznd a Strednd Ameriku.

ESte aj dnes moZeme kde-tu vidiet pracovat ,vetriesky*

DO DOCHODKU.SA NECHYSTA

Po novembrovej revolucii vyrazila Praga aj do sluzieb zahrani¢nych
vojenskych misii. Napriklad do Kuvajtu ¢ do konfliktov v byvalej
Juhoslavii, kde tieto vozidld posobili zvicsa v sluzbach protichemic-
kych jednotiek. Americki vojaci sa na nase Pragy V3S pozerali najprv
s uskrnom, no rychlo vytriezveli. ,Paméitim sa, ako mi jeden americky
major povedal: Pane, ak s tymito vozidlami pridete do Kuvajtu, tak
zjem svoj klobik. Ked sme tam dorazili, pontkol som mu, Ze mu dim
trochu soli, aby mu viacej chutil,“ spomina profesor Jan Kurucz, ktory
posobil pocas Pustnej burky ako velitel protichemickej jednotky. , Tie
autd sa v prasnom prostredi neuveritelne osved¢ili. Na rozdiel od nie-
ktorych americkych nakladiakov nés nikdy nesklamala.

A zdd sa, Ze do dochodku sa Praga V3S este stile nechystd. Este i dnes
ich mézete vidiet nielen na stretnutiach historickych vojenskych vozi-
diel, ale vo viacerych stavebnych ¢ inych podnikoch stile verne a spo-
lahlivo slizia.

Vpredu nie je Ziaden previs, takze ¢elom tymto autom vyjdete aj

na obrovské prekazky a do stipani. Pruzny nitovany rim poméha autu
doslova kopirovat terén. Aj boé¢nym néaklonom schovd V3S vietkych
do vrecka. M4 totiz nizke tazisko. A hlavne, nie je tu Ziadna elek-
tronika. Vietko je absolutne spolahlivé. V motore, kedze je chladeny
vzduchom, neméze prasknit chladi¢, alebo odist ¢erpadlo. Ked boli
v Cechich povodne, ,vétriesky“ bezproblémovo pomahali pri zéchran-
nych précach.
KedZze dodéavky V3S isli spociatku len pre armadu, pocet vyrobe-
nych kusov v evidencii sa nemusi zhodovat so skuto¢nostou. Ak sa
budeme drzat len podkladov, potom do roku 1990 ich bolo vyrobe-
nych 131 836 kusov.
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Ing. Stefan STRAUCH
Foto: archiv The World en miniature a Branislav KOUBEK

SVET V MINIATURE

FERRARI DINO 156 F1 Sharknose GP 1961

Niet knihy o historii F1, kde by ,Zralo¢i nos*, pretekarske Ferrari Dino 156 F1 GP z roku
1961, chybal - hoci po jeho predlohach ostala len replika vystavena v ,Galeria Ferrari“
v Maranelle. Vd'aka znacke CMC z Fellbachu (D), svetovej jednotky ,,motoklasiky“ (kovo-

vych modelov aut poskladanych zo stoviek jednotlivych dielcov z rovnakych materialov,
aké mala aj predloha) vS§ak mozZno i toto vozidlo - model v M 1:18 - obdivovat zo vSet-
kych stran...

Ferrari Dino 156 F1 Sharknose GP z roku 1961
- jeden z troch (zdanlivo) ,rovnakych“ modelov
CMC v M 1:18 z limitovanej série... vitazné vozidlo
Phila Hilla/USA na GP Belgicka v Spa (séria 6000
ks)

Ked 1. méja 1990 ohlésila svoj vznik novd modeldrska spolo¢nost Paula
G. Langa z Aachenu (D) -Minichamps Paul’s Model Art — nikto netusil,
Ze medzi vyrobcami modelov automobilov v rade mierok, sa objavuje nie-
kto, kto kone¢ne dokéze aj najndroénejsim zberatelom splnit ich odveky sen:
modely, do najmensieho (este mozného) detailu kopirujice svoje skutoéné
predlohy! Isteze, nestalo sa tak zo dila na den — vietko zacalo najprv predajom
modelov dut rdznych vyrobeov (aj z Hongkongu) — uZ nielen cez maloob-
chod, ale priamo zékaznikovi - na dobierku! Tak, ako je to dnes uz bezné...
Keby v roku 1909 nebola pana Augusta Horcha (1868 - 1951), zakladatela
spolo¢nosti A. Horch and Cie, Motorenwagen Werke AG v saskom Zwic-
kau nasr... dila jeho vlastnd dozornd rada (nedokézali sa dohodnut, & budu
mat prednost pretekdrske, alebo len "oby¢ajné" automobily), mohli by sme

A ...a pohl'ad na model aj z opacného konca - zozadu

4 Za prezyvku ,zraloéi nos“/“Sharknose“ vdaéil pretekar-
sky automobil Ferrari Dino 156 F1 svojim charakteristickym
»hozdram“ nasavania vzduchu...
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S rucne vypletenymi ocel'ovymi spicami i vernym dizajnom pneumatik
DUNLOP pysiace sa koleso mozno zlozit i pripevnit rychlo - vd'aka
kridlovej matici

sa dnes tesit, Ze ich predlohy menia aj na modely dve $pickové znacky...
Odvtedy, ¢o aj CMC predstavila v M 1:12 supermodel z roku 1937 Horch
853 v sérii 200 kusov - z medeného plechu hribky len 0,6 mm, chrineného
vysokolestenym lakom, ako mini képiu predlohy, isteze, aj s Calinenim
interiéru najjemnejsou pravou kozou! Model Minichamps v M 1:43 si tiez
hlada seberovny $perk - predlohu riadil Hans Hans-Joachim Stuck v roku
1990: GTC Audi V8 v M 1:43 — interiéru najjemnejSou pravou kozou! Aj
model Mimichamps v M 1:43 si tiez hlada seberovny $perk - predlohu ria-
dil Hans Joachim Stuck (ro¢nik 1951 - syn predvojnového pretekira Hansa
Stucka) - vtedy nemecky Sampién cestovnych 4ut. . Do roku 1995 Mini-
champs sdm vyrdbal uz viac ako 110 réznych odliatkov — a stovky réznych
pretekdrskych variantov z nich - v troch réznych mierkach. Sim pritom
sponzorujdc aj predlohy pretekdrskych vozidiel... Na Minichamps GmbH
bola spolo¢nost premenovand v roku 1996 - dnes vyriba popri odlievanych
kovovych modeloch Formuly 1 aj iné autd - v rade mierok: od minimodelov
v minivitrinkach (MicroChamps v M 1:64 v rokoch 1994 — 1999 zahf1ial
tiez sériové autd Michaela Schumachera... Od roku 2009 je tu novy rad
MiniChamps 64, aj vo velmi oblubenej, bezkonkurenénej mierke M 1:43,
plus kralovska velkost v M 1:18. Popri tom pontika aj modelovo uz nepre-
konatelné motocykle z plastu (veterdny i modenejsie verzie) v M 1:12 - na
fotografii ani neverime, Ze ide ,len“ o miniatdru... Nechybaju ani nikladné
autd a autobusy s Uzasnymi interiérmi — ani vojenské vozidla... Zdorazni-
me, Ze aj s vynimoc¢nymi detailami v perfektnej kvalite, ako su znaky v stre-
de volantov (¢i na krytoch kolies), samostatne tvarované dielce pre $tity
Celnyich skiel, klucky dveri, vetracie otvory. SoSovky reflektorov...

A Srdcom kazdého automobilu je motor, tu Ferrari
Type 178, 1476 cm®... K nemu vraj patri aj palivo Shell
i pneumatiky Dunlop - aj v M 1:18, a la CMC... (tu po-
hl'ad na tento modelovy Sperk z pravej strany...)

A Spojka za 5-stupiovou prevodovkou - detail a la
CMCvM1:18

<« Krasa !- aj bez kolies a karosérie - nadherna rirko-
va priestorova cast, podvozok ,zZralocieho nosa“ v M
1:18...

>
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A ... a dalSie obdivuhodné detaily v M 1:18 po zlozeni krytu...

Niet pochybnosti: kde su vyfuky, tam je zadna cast...
ajvM 1:18!

A CMC poniika v elegantnej protiprasnej vitrinke na drevenom
podstavci aj motory - samostatne! Objavi sa medzi nimi i ten-
to? Bolo by to 0.K. - a jasné, ktora je jeho vrchna a dolna cast!

P Zberatelia tvrdia, Ze staci sa pozriet na koleso automobilové-
ho modelu (tu s pneumatikami Dunlop) - a viete, o aki kvalitu
modelu ide naozaj...
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Co zaujalo aj vyrobcov skutoénych automobilov tak, ze bez vahania poskytli
vyrobcovi modelov svoju licenciu — napriklad Mercedes-Benz, Audi, Por-
sche, VW, Opel, BMW... Pritom v$ak modely osobnych automobilov
znacky Minichamps siahaju v M 1:43 od &erncho Forda model T
z roku 1914 cez napriklad Maserati Merak z roku 1974 v svetlomodrej me-
talize, & Bentley Arnage Red Label z roku 2001 v nidhernej tmavomodre;
metalize, M-B SRL Mc Laren z roku 2023 v tmavosivej metalize... (neu-
veri, kto tento model nevidel - akym elegantnym dojmom i ona pdsobi...) -
aje tu aj limuzina byvalého kanceldra K. Adenauera, o ktorej sa vie, Ze v nej
»bolo uz naozaj vsetko! Stalo sa tradiciou, Ze parneri spolo¢nosti Mini-
champs dostdvaju na najvidSom hrackirsko-modelirskom veltrhu sveta
v Norimbergu, Spielwarenmesse daréek - najnovsi pretekérsky model v M
1:43 vo farbich a znakoch Spielwarenmesse - v roku 2011 to bol napriklad
Porsche 911 GT3R... Bez prehdnania: vietky tieto modely, aj nové varianty
roznych cestovnych automobilov, svojou vernou modelovostou nielen ohro-
muji - vyvoldvaji hned i pocit radosti u zberatelov - z ich skvelej modelovej
vernosti, aj atraktivnosti pouzitych lakov - od mini mierky M 1:160, po kra-
Tovskd velkost v M 1:18. Pritom vyrobca pontka v ramci vopred ohldsenej
limitovanej série aj modely v réznych detailoch iastoéne odlisné: - aby
reSpektovali realitu po najmensie detaily! Taky CMC M-069 Ferrari Dino
156 F1 Sharknose GP v M 1:18 &islo 3 ,Berghe von Trips“ je napriklad len
jeden z poctu 2946 kusov, Cize Casti tejto limitovanej, 6000 kusovej série!
Na Nirnburingu GP Nemecko 1961 v fiom jazdil Wolfgang Graf Berghe
von Trips (1928 — 1961) - Hillov timovy kolega... Zial, vtedy sa stalo aj
nestastie, zname ako ,Havéria Monzy*: 10. 9. 1961, po kolizii s Lotusom
Jima Clarka, v druhom kole Velkej ceny Talianska, sa jeho 156-ka ocitla vo
vzduchu, potom narazila do bocnej bariéry, pricom ho smrtelne vyhodila
von — zabilo to aj 15 divdkov... Mozno vsak seriézne tvrdit, Ze kto zbiera
tieto modely, Ziadne takéto nebezpecenstvo mu nehrozi, zato vie aj dlho-
dobo o automobiloch i automobilovom 3porte ovela viac ako vic§ina z jeho
tisicov zanietenych fanuskov — vdaka informécidm aj od vyrobcu modelov!
Drobny priklad? Viete, odkedy je symbolom znacky Ferrari jej ¢ierny, vzpi-
najuci sa konik v Zltom poli, ktory v plnej krdse nechyba ani na dnes tu pri-
bliZenom modeli — vlastne az troch? Toto ikonické logo, symbolizujice 70
rokov znacky Ferrari vo formule 1, ale aj tisic pretekov, 238 vitazstiev, 228
pole position, 583 pédii, 15 jazdeckych a 16 konstruktérskych titulov znd-
meho &erveného monopostu maranellskej automobilky... Pritom povodne
i8lo o dominantu erbu rodiny Barracca - uz v roku 1918 bol pre Talianov
symbolom vitazstva a slivy, kym pre nepriatelov predstavoval bliziacu sa
hrozbu: pocas prvej svetovej vojny totiz zdobil (este na sivobielom pozadi)
bojové lietadld, ktorych tim si vtedy pripisal na svoje konto 34 vitaznych bi-
tiek... Hlavny hrdina, Francesco Baracca, sa v§ak konca prvej svetovej vojny
uz nedozil - 19. jina 1918 sa z bojového letu uz nevrétil — zomrel vo veku
len 30 rokov. No jeho legenda hrdinu ostala v Taliansku Zivéd aj nadalej...
Vedel o nej aj Enzo Ferrari (1898 - 1988) taliansky automobilovy pretekar
a zakladatel svetoznimej automobilky (otec dvoch synov: Pierra a Alfreda
(zvaného Dino) — ten zomrel v roku 1956). E. Ferrari sa uz v roku 1923 stre-
tol s otcom F. Baracca — a po smrti syna aj s matkou, grétkou Paulinou, ktord
mu vtedy povedala: ,Ferrari, namaluj si synovho spinajiceho koiia na svoje
auto - prinesie ti tastie!“. Stalo sa: ¢ierneho kotia si potom ohraniil Zltym

Slavne trio CMC v M 1:18 - kazdy
kovovy model bol ruéne poskladany
21450 jednotlivych dielcov!

Loga Ferrari a Startovacie cisla

sli prvotriedne vytlaéené tampénovou
tlacou, povrch modelov skvele chrani
najkvalitnejsi lak s velkym leskom!

$titom — najprv na autich Alfa Romeo, s ktorymi Scuderia Ferrari vtedy
pretekala. Prvy raz ,doma“ sa tento symbol objavil v roku 1932 - pocas
GP vo Spa-Francorchamps. Znak, uz v dnes tradi¢nej podobe, potom prvy
raz pouZil v roku 1947 na aute Ferrari 125S — prvom aute skonstruovanom
v Maranelle. (Enzo Ferrari do svojho loga pridal aj taliansku vlajku, pricom
tradiéné pismend S a F, inicidlky timu, nahradil jednoznaénym ,Ferrari®,
ktoré ddvno poznd uz cely svet!). My dnes, aj vdaka Eervenej trojici slavnych
automobilovych modelov na spoloénom obrizku difame, Ze tieto modely
zaznamenajd uznanie i pohodu aj u nasich ¢itatelov... Hoci ,Cervenou troji-
cou” uzatvarame nés dnesny prispevok, Cosi este dodat musime - in$pirovani
tym, ¢o sme si v tychto diioch v nasich médidch okrem titulkov - aj pre¢itali:
ze vraj ludstvo nevyhynie ani v dosledku jadrovej vojny, ani v dosledku nim
uz az tak velmi naruSenej zemskej i spolocenskej atmosféry, lez... dosled-
kom kazdodenného posobenia takzvanej umelej inteligencie na kazdého
z nés! Nuz, keby tak konecne prestali do éteru hustit svoje , tiezvedomosti
az tak nahlas, rychlo, hlipo a trdpne aspoii ti, ktorych o to naozaj este nikto
nikdy neziadal... hidam by sa nds zanik mohol este aspon o trocha neskor
posuntt... Aj ked tolké lieky na vsetko mozné, s az tolkou otravno-tripnou
reklamou nielen vo vietkych médidch od rdna do noci - vucuju kazdému
z nds v snahe podvedome presved(it Tudi, Ze st uz i tak ddvno odpisani... ta-
jomné bytosti...Len kvoli bezpracne a nezasliZene takto zardbanym penia-
zom — pre Udajnych ,sponzorov®, s ktorymi sa tusim dnes roztrhli vrecia...
Aktudlny priklad tejto absurdity? Ked si chcem u vyrobcov modelov overit,
& uz udajne distribuované modely dut sd na trhu naozaj, umeld inteligencia
mi ohldsi, Ze svoj dotaz mam... presmerovat priamo na internetové adresy
X, Y, 2... TakZe mi je jasné, Ze odteraz aZ tam ktosi prevzal ulohu tlaového
oddelenia konkrétnej spolo¢nosti... aj s desiatkami, stovkami, tisickami tla-
¢ovych oddeleni dalsich podnikov! Vysledok? Ostédvam bez odpovede, hoci
napokon sa mi, na moje prekvapenie, ozval pre miia ktosi neznamy... z Ko-
sic. (Umeld inteligencia ocividne aktivizovala svojho zdstupcu pre oblast
Slovensko), a tak mi poslal velmi, velmi rozsiahly archiv so vSetkymi po-
duktmi danej znacky... za ostatné polstorocie! Aj s ,aktudlnymi cenami -

Co poviete:, posobi tu na vas krajsim dojmom prova, alebo
»2raloéi nos“?

Krasa motora v M 1:18 - tento-
raz pri pohl'ade zhora...

~Ferrari, namaluj si synovho vzpinajiiceho sa kona na svoje
auto - prinesie Ti stastie!“ Aj priniesol... Viete kto a kedy, to
povedal? Text ¢lanku to odhaluje...

a pri nich hned s donekone¢na opakovanym dovetkom: ,vypredané®. Ky
div, ked sa to vSetko na trh dostalo v skuto¢nosti uz pred desiatkami liet...
Takze k ¢omu mi dopomohla ,umeld inteligencia“ redlne? K poznatku, Ze
ju nemdm brat vizne — najlepsie bude ju ignorovat prv, ako kamsi odosleme
svoju slusne a vecne mienent otdzku... Usetrime si tak vlastné nervy, ale aj
drahu elektricka energiu - plus dalsie ,divy a zdzraky®, ktorymi nds dnes
denne Castuje uZ aj... nas vlastny PC! Neschopny pochopit (ani on!), ¢o
slovo inteligencia znamena naozaj.
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POTULKY PO SLOVENSKU T e

Zivy latinsky lyrik, vyvoleny za ich knieZa

VELKOLEPE ZROVNAVANIE
AVZOSTUP, KED SA VIE,
NA KOHO A KEDY PiSAT
OSLAVNE BASNE ...

Mestecko zeleznych bran, dne$na obec Predmier, ma
svojich vyznamnych rodakov. A to nie hocijakych.

Medzi nich patri Daniel Hanulik, pedagdg, clen piaristickej rehole
a bdsnik prevazne 6d, elégii, dedikaénych a pohrebnych basni. Osvie-
tensky charakter jeho poézie spodiva v stvirneni témy lasky k vlasti,
oslavy mieru, bratstva medzi ludmi a ndrodmi a chvily zdravia. Od-
mietal Francizsku burZzodznu revoliciu, lebo v zmysle ndbozenske;
etiky vyssie klddol mordlne povinnosti ¢loveka voci spolo¢nosti a prin-
cipy vlastenectva. Jeho tvorbu charakterizuje vycibrenost basnického
jazyka a $tylu. Cirkevné meno D. Hanulika bolo Jin Chryzostom.
Za literdrnu ¢innost bol prijaty do Arkéddie, talianskej literdrnej akadé-
mie, taliansky Accademia dell'Arcadia, zaloZenej 5. 10. 1690 v Rime
skupinou literatov ako G. V. Gravina, G. M. Crescimbeni a ini. V zo-
znamoch &lenov rimskej Arkddie je Daniel Hanulik zapisany ako
Rimsky pastier (arkdd) - Seralbus Erimanticus. Programom akadémie
bola zmena vkusu barokového marinizmu, teda smeru poézie, ktory
sa vyznacoval kvetnatym nabubrenym slohom, ndvratom k hodnotim
jednoduchosti a ¢istoty, ktoré stotozilovali s literdrnym modelom bu-
kolickej poézie, idylicky zobrazujucej pastiersky alebo vidiecky Zivot.
Cinnost Arkadie sa napriklad prejavovala aj v opere v zostladeni lib-
reta s principmi klasickej gréckej dramy. Snazili sa zachovat jedno-
tu miesta, deja a ¢asu. Odstranovali komické postavy a spracovivali
vzne$ené antické ndmety, neodrézajice vSak Zivot sicasnosti. Napri-
klad ,opera seria“, oznacovand prevazne iba ako ,dramma per musi-
ca“, ddvala mordlny priklad, predvddzala cnosti, vaseni i lasku. Smrt
sa objavovala len zriedka a pribeh sa kon¢il $tastne. Predstavenia boli
uréené prevazne dvornému publiku.

J.Ch. Hanulik ma najvicsiu zdsluhu na homogenizicii stredo-
-vychodoeurdépskeho priestoru arkadickej literdrnej normy klasicizu-
jucej vetvy, ktorej doménou boli oslavné alebo elegické basne.

J.Ch. Hanulik, narodeny 22. 7. 1745 v Predmieri, bol dobry student.
Spociatku mu pomdhal otec provincial Juraj Tapolesdnyi, ktory mu
roku 1764 ulahdil vstup do novicidtu v piaristickej skole v Prievidzi
a tiez sa prihovoril, aby ho prijali na $tadium filozofie na piaristické
gymnazium v meste Nagy-Kéroly, dnesnej Carei v Rumunsku. Neskor
udil na reholnej 8kole v Krupine, v Nagy Kéroly, na niz§om gymndziu
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v Budapesti a v Nitre. V roku 1772 bol vysviteny za kilaza. Ako pro-
fesor poetiky a syntaxe pdsobil v Mosonmagydrovare. V roku 1777
zacal udit na gymnaziu v Nagy-Kdroly, kde stravil cely zvysny Zivot
ako profesor, riaditel, rektor, ako aj zdstupca provincidla a prilezitostny
bésnik. V roku 1806 bol zvoleny za vlidneho poradcu, ale aj napriek
tomu zostal aZ do svojej smrti 3. 9. 1816 v meste Nagy Kéroly.

Najvyznamnej$im dielom J.Ch. Hanulika su $tyri knihy Lyricorum
libri quatuor. Sldvu mu v§ak vynieslo predovsetkym to, Ze pisal 6dy
na vietky vyznamné postavy doby, po¢niic svojim miestnym mecénom
gréfom Antonom Kérolym, az po Miriu Teréziu a ruského cdra Ale-
xandra. Okrem toho, v knihe prekladov Epodon, v roku 1781 vydal
svoj preklad jednej Metastasiovej 6dy z talian¢iny do latinéiny
na vyslovnu ziadost Mirie Terézie. J.Ch. Hanulik si tymto spésobom
nasiel priaznivcov, ktori sa ujali jeho poézie a predstavili ju Kolégiu
rimskych arkddov, Podobnym sposobom sa stal ¢lenom Ucenej spo-
lo¢nosti Hasso-Hamburgskej, Svédskcj kralovskej akadémie a dalsich
vyznamnych institdcii. J.Ch. Hanulik bol vo svete najznimejsi spo-
medzi uhorskych arkddov. Slovenské ndmety, ktoré v Hanulikovom
diele prispievali k formulovaniu predstavy stredo-vychodoeurépskeho
spoloCenstva kultdr, st napriklad v basni venovanej piaristickému pro-
fesorovi J.I. Simonéiéovi, slovenskému numizmatikovi a historikovi
a piaristovi Stefanovi Szablikovi, ktory ako prvy v Uhorsku vypustil
aerostaticky balén najskor v Pesti, potom v Nagy-Virade. Svoje oslav-
né bésne venoval napriklad aj slachtickému rodu Prileckych, Vojte-
chovi, nitrianskemu kanonikovi, Karolovi, notrovi, neskér vysokému
hodnostarovi Trendianskej stolice a aj Alexandrovi Rudnayovi, ostri-
homskému kanonikovi, neskér ostrihomskému arcibiskupovi, uhor-
skému primasovi, podporovatelovi slovenského pisomnictva. Hanu-
likove komédie, adaptacie komédii Plautocha, ktoré ostali v rukopise,
boli hrané v kolégiu v Nitre.

J.Ch. Hanulik bol prirovnévany k Horatiovi, vyznamnému rimske-
mu bésnikovi z prelomu n. L, ktorého Zivotnou filozofiou bol umier-
neny epikureizmus, kontaminovany so zdsadami stoicizmu. Epikure-
izmus je starogrécky ideal dusevného pokoja a blazenosti, dosiahnuty
rozumnym uzivanim Zivota. Epikureizmus sa snazil teoreticky vysvet-
lit svet prirody spolu s ¢lovekom a tak poskytnut ¢loveku koncepciu
Zivota v podobe podrobne vypracovaného systému. Proklamoval prévo
na neruseny sikromny Zivot, drobné radosti a nezévislost. K vzniku
filozofie Epikura prispela jeho matka, vedma, ktord ho ako chlapca
vodila do domov nemocnych. Tu spoznal drastické obrazy ludskej
biedy, zostrené temnotou povier z ludového niboZenstva. Preto bolo
v Epikurovej dospelosti jednym z filozofovych hlavnych plinov oslo-
bodenie ¢loveka z tohto nedobrovolného otroctva. Vedicou myslien-
kou stoickej filozofie bola snaha néjst a spracovat morélne zdsady
pre vtedajsieho ¢loveka.

Kolegovia J. Ch. Hanulika, ho povazovali dokonca za , sipera®
Horatia. Sanktpeterburgski vedci $li este dalej. J. Ch. Hanulika po-
vazovali dokonca za Zivého latinského lyrika. Poprosili ho, aby zveé-
nil pamiatku cdra Alexandra I. Pavlovi¢a. Roku 1803 sa Petrohradskd
ulend spolo¢nost na ndvrh cdra uzniesla, Ze J. Ch. Hanulik je najlepsi
spomedzi Zijucich po latinsky pisucich bdsnikov a vyvolila ho za ich
knieza. Zasluhou mecéna Antona Kéroliho vydal J.Ch. Hanulik 75
bésnickych diel. Niektoré dosiahli viacero vydani. V roku 1783 vydal
aj filozofické dielo Expositio compendiosa Philosophicarum Institu-
tionum a v roku 1782 dielo Celebritas Provinciae Bihariensis. V roku
1779 vyslo dielo Carmen Heroiicum. Po J.Ch. Hanulikovi ostalo 30
nevydanych rukopisov.

Vrodeny talent, hiZevnatost a pracovitost, pri vhodnych a §tastlivych
podmienkach, ktoré si J.Ch. Hanulik vytvoril aj pomocou vyznamnych
osobnosti, mézu priniest uznanie a ispech. Overend pravda: ,Komu
Pan Boh, tomu aj vsetci sviti®...
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Otvor novy svet moznosti.
Plne elektricka Kia EV9 uz v predpredaiji.




