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Predstavujeme vam novy Hyundai i20. Zaujme Sportovym charakterom s novymi
dizajnovymi prvkami, potesi pohodlnym a priestrannym interiérom, ponuka Spickovu
konektivitu a poskytuje vysoku bezpecnost vdaka vylepsenym bezpecnostnym systémom
a asistentom. Jeho neprehliadnutelny dynamicky predny a zadny svetelny podpis spolu

s prepracovanymi prednymi a zadnymi naraznikmi a novymi 17-palcovymi zliatinovymi
diskami mu dodavaju odvazny novy vzhlad. Technoldgia Bluelink ® vdm umozni zostat

v spojeni za kazdych okolnosti, zatial' o bezpecnostné funkcie, ako st vylepsené
autondmne nudzové brzdenie pri hroziacej zrazke spredu alebo systém na nasledovanie
jazdného pruhu, zaistuju vas pokoj a bezpecnost na ceste. Novy Hyundai i20 - to je vysoka
bezpecnost a moderna konektivita. Je pripraveny pre [udi. Pre vas.

@& HYUNDAI

Zoznamte sa s novym Hyundai i20 na www.hyundai.sk.

> ” U Kombinovana spotreba paliva Hyundai i20 1,0 T-GDi s prevodovkou 7 DCT na 1/100 km podla WLTP: 5,3 - 5,6; Emisie CO, - kombinovany cyklus v g/km:
5 g Zq ru kq 121 - 127. Zabery s ilustracné.

° "Hyundai 5-ro¢na zéruka bez obmedzenia poétu najazdenych km sa vztahuje len na vozidla Hyundai pévodne predané cez autorizovaného predajcu

[l bez obmedzenia kilometrov Hyundai koncovému zakaznikovi podla podmienok stanovenych v zaruénej knizke.
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Vdzeni citatelia,

na tejto strane sme planovali uverejnit informdciu o kon-
ferencii doddvatelov do automobilového priemyslu v Ceskej
republike a Slovenskej republike, ktord sa konala 24.a 25. ok-
tébra v Olomouci. Zo Zvizu automobilového priemyslu SR
sme vsak dostali o tejto akcii taky rozsiahly tlacovy materidl,
Ze by sme ho museli radikdlne skrdtit, aby sa zmestil na jednu
stranu casopisu. Obsahuje viak velini doleZité informdcie, kto-
1é, ak je citatel schopny co len trochu ,citat aj medzi riadkami®
ddvajii realisticky obraz o stave automobilového priemyslu.
A to nielen na Slovensku a v CR, ale v celej Eurdpskej iinii,
devastovanej nezmyselnym a nebumdnnym projektom Green
Deal - Zeleny udel. Preto sme ho uverejnili cely, na strandch
4az6anastr.8§.

Na tom mieste mal byt méj ¢lanok s nadpisom ,Dokdzeme sa
narovnat?”. Bol o pokrytectve. O degradacii ludskosti v nasej ,libe-
ralnej“ spolo¢nosti, ktord okrem iného do vedy zaviedla tolko politiky,
Ze sa na verejnost dostdvaju len nizory tej skupiny odbornikov, ktoré
st v sdlade s politickymi projektami terajsich vlddcov Zeme. Takymi
st pandémia kovidu alebo globélne oteplovanie Zeme, ku ktorému mé
dochidzat rastom emisii CO, vyvolanych ludskou ¢innostou. ,Strazni
psy demokracie®, ako si ob&as hovoria novindri hlavnych médii, zarivo
Stekaju, ba az hryza vsetkych, ktori maju iny ndzor na udalosti, ako
ich prezentuje ,oficidlne zdravotnictvo“ (COVID-19) alebo ,oficidlna
veda“ (oteplovanie Zeme).

Ajv nadich médidch pocas kovidu zosmiesiiovali lekdrov s dlhoro¢-
nou praxou, profesorov lekarskych fakult, ktori nesihlasili s postupmi,
ktoré realizovala vtedajsia vlida a jej ministerstvo zdravotnictva. Viac
ako 1600 $pickovych svetovych vedcov z oblasti fyziky, meteorolégie
a dalsich pribuznych odvetvi podpisalo vyhldsenie, Ze si¢asné zmeny
pocasia na nasej planéte maja prirodny povod, nie si sposobené au-
tami so spalovacimi motormi, idenim slaniny a klobds na dedinich —
teda Ziadnymi ludskymi aktivitami. Prezentovali toto ich stanovisko
hlavné svetové média, aby nad nim mohli ludia premyslat? Kdeze by!

Kto pravidelnejsie ¢ita nas asopis a v iom aj moje ¢lanky uverejiio-
vané na mieste, kde je teraz ¢linok o konferencii dodédvatelov, asi mi
dd za pravdu, Ze vyjadrenia odbornikov na tomto podujati sa ,nebi-
ju“ s obsahom mojich ¢linkov. Pozicia eurépskeho automobilového
priemyslu slabne, ale je stile nosnym odvetvim ekonomiky viacerych
statov EU, urcite Slovenska, Ceska, ale aj Nemecka. Takze ,strézni psy
demokracie nézory predstavitelov tohto odvetvia prili§ nahlas ,neo-
§tekdvaju“. Predsa len, do redakénych balikov pefiazi z inzercie nema-
14 Cast pochddza préve z automobilového odvetvia. A ako sa hovori,
»ruku, ktord ta kfmi, by si nemal hryzt*.

Nas ¢asopis nepatri do ,,hlavného pridu®, nikde sa nemoze prezen-
tovat platenou inzerciou, lebo na to nemame peniaze. Takze za nase
nazory v élankoch na nds mozno nielen 3tekat, ale nas aj hryzt. Este
aj v den zaddvania tohto vydania ¢asopisu do tlace nasu interneto-
vu strainku www.mot.sk blokovala spoloénost Eset. Blokuji nim
stranku uz niekol’ko rokov preto, Ze sme ,na zozname stranok s ne-
istou reputiciou alebo s potencidlne nechcenym obsahom®.

A viem o tom, Ze funkciondr z dennika blizkeho Esetu upozornil jed-
ného z naich vyznamnych inzerentov na ,$kodlivost mojich ¢lankov.
Planovany objem inzercie na tento rok sa hned scvrkol na polovicu...
Uvédzam to len na ilustrdciu toho, Ze privlastok ,liberdlny“ v sivislos-
ti so si¢asnou politikou Eurépskej inie a mnohymi médiami a spo-
lo¢nostami s nadndrodnym poésobenim si zasliZi byt v dvodzovkach.
Skutoény liberdl umozni prezenticiu aj inych nazorov, aké zastiva on.
Buduci rok budi nové volby do Eurépskeho parlamentu, na novo sa
sformuju aj posty v Eurépskej komisii. Difajme, Ze sa tam dostane
viac rozumnych ludi, ako je tam teraz. To by mohlo zachranit nielen
eur6psky automobilovy priemysel, ale umoznit ndm zit v skutoéne
slobodnej, liberdlnej spolocnosti.

Samuel BIBZA
séfredaktor
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CEE Automotive Supply Chain 2023, najvacsie stretnutie dodavatel'ov do automobilového
priemyslu v Cesku a na Slovensku tento rok navstivilo 333 t¢astnikov zo 16 krajin

Netesi nas, ze nepravidelnost a vypadky dodavok trvaji, ale najhorsie uz azda mame
za sebou. Tak zhodnotili zastupcovia dodavatelskych spolo¢nosti automobilového
priemyslu sicasni situiciu pocas konferencie CEE Automotive Supply Chain 2023,
najvicsieho stretnutia zastupcov sektora automotive v Ceskej republike a na Sloven-
sku. Siesteho roc¢nika, ktory sa konal 24. - 25. oktébra v Olomouci, sa zicastnilo 333
$éfov spolocnosti, veducich $pecializovanych utvarov pre nakup ¢i logistiku, ale aj za-
stupcov finan¢ného sektora a analytikov orientujicich sa na automobilovy sektor. Spo-
lo¢ne hladali odpoved'na otizku, ako uspesne prejst obdobim, ked'sa v automobilovom
priemysle z permanentnej evolicie stiva permanentna revolicia.

Minulé tri roky neboli pre sektor tohto odvetvia jednoduché, ale ,,éo nds nezabije, to nds posilni“. V pomerne
optimistickom duchu otvoril Martin Jahn, ¢len predstavenstva zodpovedny za predaj a marketing v spolo¢nos-
ti Skoda Auto a prezident Sdruzeni automobilového priimyslu Ceskej republiky, tohtorocni konferenciu CEE
Automotive Supply Chain. Dodal, Ze aj napriek negativnym spravam veria v pozitivnu budtcnost ¢eského a slo-
venského automobilového sektora. ,Ceska republika aj Slovensko majti sancu vyjst z transformécie posilnené,
uviedol Martin Jahn.

Prezident AutoSAPu viak pripusta, Ze sa mnohé zavedené poriadky menia a Ze sa v tejto chvili zalinaji znovu
rozddvat karty. Zatial ¢o predtym predstavovali automobilovi vyrobcovia relativne uzavrety ,klub“, v poslednej
dobe do neho vstupuju dalsi, donedédvna nezndmi producenti. Popri Tesle st to najmi ¢inske znacky. Existujice
automobilky tu zostand, ale celkovo sa automobilovy svet vyznamne zmeni. ,Autopriemysel prechidza z perma-
nentnej evolicie na permanentni revoluciu,“ povedal Martin Jahn s tym, Ze v tejto chvili to vyzerd, Ze buddicnost
patri elektromobilite v spojeni s rozvojom konektivity a autonémneho riadenia. To pre finalnych vyrobcov aj ich
dodévatelov znameni velkd vyzvu.

Buducnost uréia ceny energie
Alexander Matugek, prezident Zvizu automobilového priemyslu SR spomenul niektoré problémy, ktoré méozu
brzdit dalsi rozvoj slovenského automobilového odvetvia. Jednym z nich je nedostatok pracovnikov, ktory méze byt
velmi akdtny v stvislosti so zaliatkom vyroby spolo¢nosti Volvo, piatej automobilky v krajine.

Prezident Zvazu automobilového priemyslu SR Alexander Matusek| Foto: ZAP

Slovenski aj Ceski zdstupcovia automobilového sektora volaji po uvolnenejsej imigra¢nej politike rovnako
ako po podpore technického vzdeldvania a aplikovaného vyskumu.

Alfou a omegou perspektivnej budtcnosti vsak bude pristup k strategickym surovindm a ceny energi, ktoré
do znacnej miery urcuji konkurencieschopnost podnikov v celosvetovej sutazi. Energie budi témou budicich
rokov. A ako okrem iného uviedol Mojmir Hampl, predseda Narodnej rozpoctovej rady CR, nie je jediny nznak
toho, Ze by ceny energii mohli v budicnosti klesat. Ndklady na dekarboniziciu si obrovské.

Mojmir Hampl hodnoti dnesnu situdciu podnikov vritane tych v automobilovom priemysle pozitivne, budicnost
ale velmi povzbudivo nevidi. Su za tym drahé energie aj dalsie faktory. A ak budu tieto trendy pokracovat, je podla
neho na mieste poloZit si otdzku, ¢i sme v Eurépe schopni pokracovat v nastipenom tempe dekarbonizicie
za rozumné naklady.

Regulacia a konkurencieschopnost

Ako sa zhodli prakticky vietci vystupujuci, prospelo by menej eurépskych regulicii. Priznala to aj podpredsednicka
Eurépskeho parlamentu Dita Charanzova a uviedla, e sektoru by velmi prospelo urobit na trovni EU inventari-
zdciu legislativy. Pripomenula byvala snahu, Ze kazdd nova legislativna norma znamend zrusenie jednej starej, to
uz je ale najskér zabudnuté.

Ako povedala Dita Charanzovéd, Eurépska komisia sa teraz mus{ zamerat na zvacSovanie konkurencieschopnosti
Eurépy, ¢o sa uz podla nej deje. ,Dalsia téma EU bude, ako zachovat konkurencieschopnost Eurépy pri postupu-
jucej dekarbonizacii,“ povedala.

Petr Knap, senior advisor EY, ktory sa $pecializuje na oblast automobilového priemyslu, odporic¢a automobilkim
na podnikovej Grovni ,maximélne sa zbavit komplexity, ktord na seba nabrali®, ¢o moze viest k tspore nikladov.
Norma Euro 7, ktord mé dalej zmensit emisie z automobilov, sa na olomouckej konferencii spominala skor okra-
jovo. V tejto chvili je podoba normy do istej miery prijatelnd, ale otézkou je, ako prejde Eurépskym parlamentom.
Podla Martina Jahna bol prvy ndvrh najvicsim legislativnym paskvilom, s ktorym sa stretol za celd dobu svojej
kariéry.

>
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ministrativnej subdivizie v Hyundai Motor Manufacturing Slovak, Karel Novék, vedici produktovych platforiem,

IVECO Group, a Michal Labaj, vedici oddelenia vyvoja dielov Kia Slovakia, hovorili o pripravenosti vyrobcov ’ ’
na novu éru, najmi o prechode na elektromobilitu.

Automobilky s na elektromobilitu pripravené, ale su pripraveni zakaznici? Su pripraveni energetici? To st

otédzky, ktoré predniesol Robert Kiml a pripojil niektoré priklady, ktoré pontkali odpoved: ,Nie“. Zdéraznil, Ze

elektromobily st sice bezemisné, ale pri vyrobe batérii a niektorych dalsich sucasti vozidiel vznikd dnes stile velké

° o ° . ’ - ’ -
Kto je a kto nie je pripraveny
Zistupcovia troch Ceskych a jednej slovenskej automobilky, Robert Kiml, viceprezident pre vyrobu v Toyota Motor
Manufacturing Ceski republika a viceprezident ZdruZenia automobilového priemyslu, Petr Michnik, vedici ad-

mnozstvo emisii COZ.

S-CROSS

o 19 990 €

Zastupcovia troch ceskych a jednej slovenskej automobilky,
(zl'ava) Michal Labaj, Karel Novak, Peter Michnik a Robert Kiml | Foto: ZAP

I TARA
Karel Novik z Iveca vsak uviedol, Ze st niektoré oblasti, kde je elektromobilita uz teraz nikladovo nespochybnitel-
nd. ,V mestskom segmente uZ elektromobilita porazila ,,naftové“ autobusy aj tie na plyn. Nepotrebuje uz Ziadne oD 17 990 €
dotécie,“ povedal.
V paneli zameranom na buduci vyvoj automobilového priemyslu v CR a SR z pohladu OEM sa preberali aj dalsie

témy: rozdielny pristup k elektromobilite naprie¢ eurépskymi trhmi, stav v dodévatelskych retazcoch, ktory sa
Ciasto¢ne stabilizoval, droven sicasnych batérii pre elektromobily ¢i vodik ako pohon.

Cina a (de)globalizacia

V najroznejsich savislostiach sa spominala Cina, & uz ako rastuci konkurent pre eurépske automobilky alebo ako
dodévatel délezitych surovin a komponentov. Podla Michala Lébaja z Kia Slovakia je naskok ¢inskych spolo¢nosti
sedem aZ osem rokov a dohnat ich bude tazké.

Diskutovalo sa aj o tom, & postupne kondi globalizicia a nastupuje opa¢ny trend, ktory sa bude prejavovat hlada-
nim dodévatelov v blizkosti vyroby. Podla Martina Jahna globalizdcia prispela k vytvoreniu bohatstva v spolo¢nosti,
a prave automobilovy sektor je jednym z jeho hlavnych tahiiiov. Déjde k zmene nakupov niektorych strategickych
komponentov, ale globalizicia podla neho nekonéi.

Mojmir Hampl ale tendencie k deglobalizdcii vidi. ,Americki ekonémovia hovoria, Ze to, ¢o nds ¢akd, je friendsho-
ring, obchodnd praktika, kde sa siete doddvatelského retazca zameriavaju na krajiny povazované za politickych
a ekonomickych spojencov,“ uviedol Mojmir Hampl.

ZDOLAJTE BEZPECNE KAZDU CESTU

Investicie ako imperativ

Velkému zdujmu sa tesil blok s ndzvom Zmeny v dodavatelskych retazcoch z pohladu Tier 1, kde spolo¢ne deba- EASY WAY
tovali Petr Novik, riaditel Automotive Operations & Executive Director Production Engineering JTEKT Euro- 3 +7
pean Operations a predseda Divizie doddvatelov a ucelovych organizicii v Zdruzeni automobilového priemyslu, oo 11

Lukas Rostlek, country head Vitesco Technologies Ceska republika, Miroslav Fil6p, generélny riaditel spolo¢nosti
SLUZBA NITRA a Ivan Kebisek, Engineering Director & Tech Center Trenéin Site Leader, Yanfeng Interna-
tional Automotive Technology.
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Ucastnici dodavatelského panelu (zl'ava) Petr Novak, Lukas Rostilek, Miroslav Fiilop,
Ivan Kebisek a moderator Ivan Hodac | Foto: ZAP

»Oitudcia nie je radostnd, nebliZime sa este objemom vyroby ako pred covidom, ale najhorsie azda mame za sebou,*
zhodnotil aktudlnu situdciu v doddvatelskom sektore Pter Novik s tym, Ze z geopolitického hladiska nie je mozné
predvidat, ¢o sa stane. V kazdom pripade je dobré diverzifikovat dodavatelov, a pokial to ide, mat ich ¢o najblizZsie.
Dodal, Ze z hladiska cenového, Zial, stile vicsinou vyhravaju dodavatelia z Azie.

Nepravidelnost dodévok a vypadky potvrdil aj Ivan Kebisek a Miroslav Fiilop, ktory uviedol, Ze bojovat proti tomu
ide rozsirenim zdkaziek, teda diverzifikiciou portfélia.

Tazké roky prinitili podla Petra Novika podniky k flexibilite, posilnili ich kompetencie v krizovom riaden a nau-
¢ili ich tiez lepsie predvidat. Zviagsili tiez doraz na rychlejsiu ndvratnost investicii — v zdvodoch JTEKT, ktoré Petr
Novik riadi, sa musia ndklady na automatizdciu vratit najdlhsie za rok.

O nutnosti investicii hovorili vetci tcastnici panelu. Lukds Rostlek z Vitesca v tej suvislosti oznamil erstvd in-
vesticiu firmy v Hrusove pri Ostrave, na ktord investor Ziada stimul. Podla Rostilka méze byt zdkon o investi¢nych
stimuloch, ktory sa mnoho rokov stale upravuje, jednou z bizd vicieho zéujmu investorov o Ceski republiku.
Zistupcovia dodévatelov sa zhodli v tom, Ze celkovo sa ich vztahy s OEM zlepsili, pretoze si ich obchodni partneri
- odberatelia uvedomuju, Ze sa vzdjomne potrebuji. K dokonalosti ale maju tieto vztahy este daleko.

Ak by mali podniky v dodavatelskom sektore uviest, do ktorej oblasti by mali smerovat peniaze, ktoré su k dispozi-
cii v podobe doticii z eurépskych a ndrodnych programov, mali by to byt inovécie, vyskum a vyvoj, dekarbonizacia
a pracovny trh v podobe podpory upskillingu, reskillingu.

Udrzatelnost z niekol'kych stran

V bloku venovanom cirkuldrnej ekonomike a moznostiam dekarbonizécie v automobilovom priemysle hovoril
Cyril Klepek, zakladatel a generdlny riaditel spolocnosti CYRKL a Pavel Grmela, projektovy manazér pre CO,
neutralitu, Skoda Auto. V predndske hovorili o konkrétnom projekte, na ktorom spolupracuju.
Stile viac spolo¢nosti sa zamysla nad udrzatelnostou svojich produktov. Pavel Sovicka, generélny riaditel CZ & SK,
Panattoni, generdlny partner podujatia, pridal pohlad priemyselnych developerov. T1 otdzku uhlikovo neutrdlnych
produktov, v tomto pripade teda vyrobnych hdl, rieia uZ dnes. A to nielen v pripade podnikov automobilového
odvetvia.

<« Pavel Sovi¢ka, generalny riaditel' CZ & SK, Panattoni, generalny partner konfe-
rencie | Foto: ZAP

Tému praktického vyuzitia Al v automobilovej vyrobe pontikol Lukas Ptoszek, Business
development manager z finskej spolo¢nosti Unikie. Upozornil pritom na skuto¢nost, Ze
digitalizdcia podnikov nevedie iba cez systém, ale najma cez Iudji, ktori s fiou chcu aktivne
pracovat.

Oliver Brauburger, vedici niakupu Siemens, dal nahliadnut d¢astnikom konferen-
cie do stratégie pre odolné dodavatelské retazce v neistych ¢asoch, ktoré uplatiiuji v ich
spolo¢nosti.

Daélezitost urychlenia imigra¢nych procesov do Finska spomenul vo svojom kritkom vy-
stupeni finsky velvyslanec Tuominen Pasi.
Druhy den konferencie bol ako obvykle venovany B2B stretnutiam. CEE Automotive
Supply Chain 2023 tento rok privitalo 333 ucastnikov zo 16 krajin.

-ZAP SR-
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, je tu utahovanie
opaskov, ukazala studia Allianz

Svet zazil tzv. annus horribilis - globilne finanéné aktiva po-
Klesli 0 2,7 %, ¢o je najvicsi pokles od svetovej finanénej krizy

Z finanéného majetku ndm vyrazne ukrajuje inflicia, potre-
bujeme sa nauéit inteligentne sporit

Slovenski sporitelia sa bankam oto¢ili chrbtom — vyberali
uspory a investovali na kapitilovych trhoch, kde nakupili re-
kordné mnozstvo cennych papierov za 1,5 miliardy eur

Podla 14. spravy Allianz Global Wealth Report 2023, ktora skima
finanény majetok a dlhy domécnosti v takmer 60 krajindch sveta, bol
rok 2022 pre sporitelov doslova annus horribilis, teda strasnym rokom.
Prepad bol viadepritomny, ceny aktiv plosne klesli a vysledkom bol
zalostny pokles globdlnych finanénych aktiv domécnosti o 2,7 %, ¢o
je najsilnejsi pokles od globalnej finanénej krizy v roku 2008. Miera
rastu troch hlavnych tried aktiv sa vSak vyrazne lisila. Zatial o cenné
papiere (- 7,3 %) a poistenie / dochodky (- 4,6 %) zaznamenali silny
pokles, bankové vklady vykézali silny rast na urovni 6 %. Celkovo do-
§lo k strate finan¢nych aktiv v hodnote 6,6 biliéna eur, ked ku koncu
roka 2022 dosiahli hodnotu 233 biliénov eur.

Napriek trpkym stratdm boli globédlne finanéné aktiva domdcnosti

na konci minulého roka stile takmer 19 % nad droviiami spred pan-
démie — v nomindlnych hodnotich. Po odisteni o infliciu takmer dve
tretiny nomindlneho rastu padli za obet zvicSeniu cien, ¢im sa redlny
rast za tri roky zmensil na skromnych 6,6 %. Zatial o vicsina regio-
nov si mohla aspon zachovat nejaky skutoény rast bohatstva, situdcia
v zdpadnej Eurépe je ind: Vetky nomindlne zisky boli vymazané, redl-
ne bohatstvo sa v porovnani s rokom 2019 zmensilo o 2,6 %.
»Po celé roky sa sporitelia stazovali na nulové iirokové sadzby. Sku-
tocnym nepriatelom sporitelov je vsak inflicia. A to nielen od ndrastu
infldcie po pandémii. Napriklad na Slovensku sa financny majetok
na hlavu za poslednych 20 rokov pred infliciou viac ako pitndsobne
zvdcsil. Po infldcii je vSak ndrast len menej posobivych 131 %. To
podciarkuje potrebu inteligentného sporenia a zlepsenej financnej
gramotnosti. Inflicia je viak zviera, ktoré je tatké porazit. Bez ne-
Jakyjch motivdtorov na dlhodobé sporenie by vicSina sporitelov moh-
la mat problémy,* uviedol hlavny ekoném Allianz Ludovic Subran.
Globilne finanéné aktiva by sa po poklese v roku 2022 mali vratit
k rastu v roku 2023. Podporuje to zatial pozitivny vyvoj na akciovych
trhoch. Celkovo o¢akdvame narast globalnych finan¢nych aktiv o pri-
blizne 6 %, a to aj s prihliadnutim na dal$iu ,,normalizdciu® spravania
pri usporich. Vzhladom na tohtoroéni globdlnu mieru inflicie okolo
6 % by sporitelia nemali zazit dalsi rok skuto¢nych strit na svojich
finanénych aktivach.

Obrat trokovych sadzieb sa zretelne prejavil aj na strane pasiv do-
mécnosti. Po tom, ¢o celosvetovy dlh domécnosti v roku 2021 stipol
0 7,8 %, v minulom roku rast vyrazne oslabil na 5,7 %. Celkovo do-
siahli v minulom roku celosvetové dlhy domécnosti 55,8 biliéna eur.
Kedze rozdiel medzi dlhom a hospodédrskym rastom sa zvacsil na 3,9
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percentudlneho bodu, pomer globdlneho dlhu k HDP (dlhy ako per-
cento HDP) vyrazne klesol o viac ako 2 percentudlne body na 66,1 %
v roku 2022. To znamend, Ze globalny pomer dlhu stkromnych do-
mécnosti je spit na priblizne rovnakej Grovni ako na zaciatku milénia,
¢o je pozoruhodnd uroven stability, ktord len tazko zapada do rozsire-
ného pohladu na svet, ktory sa topi v dlhoch. Na mape svetového dlhu
v§ak doslo k velkym posunom. V prvom rade stabilita charakterizuje
vyvoj vo vyspelych ekonomikdch. Na druhej strane, vi¢sina rozvijaju-
cich sa trhov zaznamenala za posledné dve desatro¢ia prudky ndrast
pomeru dlhu. Cina je na vrchole zoznamu s pomerom, ktory sa viac
ako strojndsobil na 61 %.

Hrubé finan¢né aktiva slovenskych domécnosti klesli v roku 2022
0 3 %. Jednou z pri¢in bola trieda aktiv poistenie / dochodok, ktord
stratila na hodnote 3,2 %, cenné papiere naopak stagnovali. Velkym
prekvapenim v§ak bol prudky pokles (- 5,8 %) bankovych vkladov,
ktoré aj napriek tomu s podielom portfélia 51 % zostali dominantnou
triedou aktiv na Slovensku. Ulohu tu zohravaji zmeny sprévania sa
pri sporeni: Zatial ¢o Cerstvé uspory sa po vrchole vyvolanom pandé-
miou spomalili a prepadli o 87 %, slovenski sporitelia dokonca vyberali
prostriedky z bankovych vkladov, aby nadalej investovali na kapitd-
lovych trhoch a v mensej miere aj v poisteni a dochodku. Slovenské
domicnosti tak v roku 2022 nakupili rekordné mnozstvo cennych
papierov v hodnote 1,5 miliardy eur. V porovnani s predpandemic-
kym rokom 2019 su finanéné aktiva stile o 13,6 % vicsie — ale len
v nominalnom vyjadreni. Po odisteni o infliciu su slovenski sporitelia
»chudobnejsi“ ako pred pandémiou, kedZe ich aktiva stratili na kiapnej
sile 3,4 %. Rast pasiv sa mierne spomalil na 7,5 % po 8,9 % v roku
2021.V désledku toho sa pomer dlhu k HDP sotva zmensil, s 50 %
je najvacsi v regiéne.

Cisté finanéné aktiva napokon poklesli o vyraznych 12,5 %. S is-
tym finanénym majetkom 9010 € na obyvatela sa Slovensko prepadlo
v rebricku najbohatsich krajin na 40. miesto. Na rozdiel od vi¢siny
krajin, priemerny dlh Slovdka v hodnote 9920 € tak prevysuje jeho
finanény majetok.

Poradie  Krajina Cisty finan¢ny majetok Dlhy
1. USA 253450 54480

2. Svajciarsko 238780 117530
3. Dinsko 163830 56900

4, Singapur 151200 42460

5. Taiwan 141600 26750
...26.  Ceska republika 26960 10250
...30. Madarsko 18390 3800
...35. Bulharsko 14510 3370
...38. Polsko 11200 4660
...40. Slovenska republika 9010 9920
57. Kazachstan 440 1870

Zdroj:Allianz

Prijem z poistného vo svete minuly rok

stipol o takmer 5 %,

Minuly rok stupla vyska poistného vo svete na takmer 5,6 biliéna eur. Uvddza to naj-
novsia Allianz globélna spriva o poisteni 2023, ktord analyzuje vyvoj poistného trhu
vo svete. Najsilnejsim segmentom ostdva aj nadalej Zivot (2,6 biliéna eur), nasleduje
majetok a zodpovednost (1,8 biliéna eur) a zdravotnictvo (1,1 biliéna eur). Medziro¢ne
sa poistné na pozadi globdlnej miery inflicie na urovni 8,7 % zviésilo o 4,9 %. Vsetky
tri spominané segmenty sa vsak vyvijali odlisne. Zatial ¢o majetok a zodpovednost za-
znamenali silny rast o 8,7 %, kde najvicsim tahifiom bola Severnd Amerika, ktord tvori
az dve tretiny svetového poistného, zdravotnictvo staplo len o 4,9 %, pricom najviac ho
potiahla Azia. Zivotné poistenie, ovplyvnené stlacenymi prijmami domacnosti, stiplo

len o slabych 2,4 % a najvicsi prepad utrpelo v zdpadnej Eurépe, kde kleslo o 2,7 %.

Slovensky poistny trh klesol v minulom roku az 10,1 %, ked' dosiahol celkovy prijem
z poistného 1,9 miliardy eur. Obidva velké segmenty poistného trhu — Zivotné a ma-
jetkové poistenie — zaznamenali velky pokles. Prijem z poistného v Zivotnom poisteni
klesol 0 12,9 % na 0,8 mld. eur a v majetkovom a zodpovednostnom poisteni 0 9,6 %
(na 1,1 mld. eur). Stipol len stdle maly trh zdravotného poistenia, ktory viac ako zdvoj-
ndsobil svoj prijem z poistného na 29 miliéna eur.

Z ekonomického hladiska bude najvicou vyzvou v nasledujicich rokoch zvlidnut in-
fla¢né prostredie. Pat strukturdlnych faktorov, zndmych ako ,,5D” bude urcovat infliciu:
demografia, deglobalizicia, dekarbonizicia, digitalizdcia a dlh. ,Poistenie potvrdzuje
svoju hodnotu aj v turbulentnych ¢asoch velkej inflicie a malého rastu. Poistny trh sice
nemoze zrusit infliciu, ale méze v priebehu ¢asu zmiernit jej dopad a posobit ako urcity
druh ndraznika, pretoze vyrovnava krivku ekonomického cyklu pre zdkaznikov”, uvie-

dol hlavny ekoném Allianz Ludovic Subran.

Napriek vicsej infldcii poistné v nasledujicom desatro¢i vo svete narastie o 5,2 %.
Na Slovensku sa oc¢akéva rast poistného o 4,1 % ro¢ne. Najva¢sim segmentom u nds
pravdepodobne ostane majetok a zodpovednost (1,6 mld. eur), po ktorom bude nasle-
dovat zivot (1,2 mld. eur) a zdravie (0,1 mld. eur), pricom najmensi segment - zdra-
via - porastie viac ako trikrdt rychlejsie ako cely trh (+14 % ro¢ne). Vzhladom na vel'ké
technologické prevraty a nové a rastice rizikd moze byt tito prognéza prekvapenim.
Technolégia zmeni fungovanie poistovni. Ekosystémy budi zohrévat rozhodujicu dlo-
hu v pristupe k zdkaznikom, ponikajic nielen jednotlivé produkty, ale aj komplexné
riesenia pre zdkaznikov, ¢i uz ide o mobilitu, byvanie, cestovanie, bohatstvo alebo zdra-
vie. Umel4 inteligencia otvira netusené moznosti v analyze udajov a prindsa revoliciu
v celom hodnotovom retazci od upisovania az po vybavovanie §kod.

-azZ-
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RADA

Vdzeni citatelia,

na sivod pripominam, Ze 31. decembra 2023 sa skonci platnost vodicskych preukazov,
vydanyich v obdobi od 1. 1. 1993 do 30. 4. 2004. Ide o vodicské preukazy s dizajnom
ruzovej papierovej karty v plastovom obale, na ktorych nie je uvedend platnost. Tento
drub preukazu bol pévodne vydany priblizne 650 000 vodicom. Odporiicam vdm, aby
ste si vymenu takychto vodicskych preukazov nenechdvali na poslednii chvilu a poZia-
dali o vymenu preukazu co najskor. Stary preukaz musite policii vrdtit najneskor pri

vydani nového dokladu.

A teraz na ind tému. V septembri 2023 doslo k zmene
Vseobecnych podmienok thrady dialni¢nej znamky, kto-
ré vyddva Narodna dialni¢nd spolocnost, a. s. ako sprévca
vyberu thrady dialni¢nej zndmky.

Pozitivnou zmenou je predizenie lehoty na opravu chyb
pri kipe dialni¢nej zndmky. Za Gcelom dhrady dialnic-
nej zndmky je zdkaznik povinny poskytnit nasledovné
udaje: krajinu registricie vozidla, evidenéné ¢islo vozidla
alebo pripojného vozidla kategérie O1 a O2, typ vozidla
a to, ¢i ide o vozidlo alebo o pripojné vozidlo, platnost
dialni¢nej zndmky, zadiatok jej platnosti a svoje kontakt-
né udaje. Za spravnost poskytnutych udajov je zodpo-
vedny vyluéne zdkaznik. K chybnému zadaniu ddajov
dochéddzalo v praxi pomerne ¢asto, najmi pri zaddvani
evidenéného &isla vozidla. Zékaznik mal doteraz na opra-
vu chyb k dispozicii len kratku 15-mindatovi lehotu.

Po novom od septembra plati, Ze v pripade, ak je po-
skytnuty ddaj chybny alebo neudplny, je zdkaznik bezod-
kladne po zisteni tejto skutocnosti povinny poskytovate-
lovi sluzby — spolo¢nosti SkyToll, a. s. - oznamit opravu
alebo doplnenie takéhoto udaja. Najneskor tak moze
urobit do konca kalenddrneho diia, v rdmci ktorého bol
takyto chybny alebo nedplny udaj poskytnuty poskyto-
vatelovi sluzby. Opravu, doplnenie alebo zmenu chybné-
ho udaja sice vykona poskytovatel sluzby aj po uplynuti
tejto lehoty, avak iba na zdklade predchddzajiceho pi-
somného sihlasu Nédrodnej dialni¢nej spoloénosti, a. s.
a vylu¢ne v pripade, ak previdzkovatel vozidla preukaze,
Ze evidenéné ¢islo vozidla, chybne poskytnuté za Gcelom
thrady dialni¢nej zndmky, nebolo pridelené Ziadnemu
vozidlu v ¢ase od thrady dialni¢nej zndmky az do poda-
nia Ziadosti o opravu, doplnenie alebo zmenu tdaja. Jed-
noducho povedané, chybny udaj bude mozné opravit aj
po skonleni kalenddrneho dna, v ktorom bola dialni¢né
zndmka zakdpend, ale iba v pripade, ak nespravne zadané
ECV neexistuje.

Dalsia tprava obchodnych podmienok sa tyka zmeny
tdajov v evidencii thrady dialni¢nej zndmky, napriklad
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v situdcii, ak si majitel auta bude chciet preniest platnd dialnic-
nu zndmku na nové evidencné &islo.

Dialni¢na zndmka je medzi vozidlami alebo pripojnymi vo-
zidlami neprenosnd; okrem pripadov definovanych v ustanove-
ni § 116 ods. 17 zdkona ¢. 8/2009 Z. z. o cestnej premavke
a o zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorsich
predpisov. Toto zdkonné ustanovenie upravuje postup pri zme-
ne drzby vozidla, odhldseni vozidla do cudziny, vyradeni vozidla
z evidencie alebo pri vymene tabulky s evidenénym cislom,
kedy si doterajsi drzitel vozidla méze ponechat tabulky s evi-
den¢nym ¢islom, pricom je povinny tito skuto¢nost oznimit
organu Policajného zboru. V pripadoch definovanych v usta-
noveni § 116 ods. 17 zikona o cestnej premavke sa nepoddva
ziadost 0 zmenu v evidencii, teda ak si zakaznik ponecha tabul-
ku s eviden¢nym ¢islom vozidla, je dialniénd zndmka nadalej
platna pre toto evidenc¢né ¢islo vozidla.

Zmenu Gdajov v evidencii dhrady dialni¢nej znimky je mozné
vykonat vylu¢ne v pripade, ak nastane zmena eviden¢ného ¢isla
vozidla a/alebo krajiny registricie vozidla a nemeni sa samotné
vozidlo, ani typ a platnost dialni¢nej zndmky a povodny majitel
si neponechal povodné tabulky s eviden¢nym ¢islom. Dochddza
k tomu napriklad po prihldseni vozidla do evidencie vozidiel
v Slovenskej republike, alebo z dévodu vymeny tabuliek s evi-
denénym ¢islom vozidla v désledku straty alebo odcudzenia ta-
buliek s evidenénym ¢islom, v ramci ktorej dochddza k zmene
evidencného &isla vozidla.

Ziadost o zmenu registra¢nych ddajov vozidla v evidencii
mozete podat prostrednictvom internetového portdlu na www.
eznamka.sk (v Casti Ziadosti, podnety a reklamacie) a prostred-
nictvom vybranych obchodnych miest, ktorych zoznam je uve-
rejneny na internetovom portali.

Za i¢elom zmeny registracnych udajov vozidla je zikaznik
povinny predlozit tieto doklady:

. képiu pévodného osvedéenia o evidencii vozidla, alebo
képiu poistnej zmluvy vystavenej na povodné evidencné ¢islo
vozidla, alebo fotoképiu osvedcenia o technickej / emisnej kon-
trole vystaveného na povodné eviden¢né ¢islo vozidla,

. képiu nového osvedéenia o evidencii vozidla,

. képiu potvrdenia o thrade dialni¢nej znamky
(zjednodusend faktura alebo faktira),

. v pripade zmeny zo slovenského evidenéného &isla vo-

zidla aj kompletne vyplnené a podpisané tlalivo Pisomny su-
hlas pévodného previdzkovatela vozidla so zmenou v evidencii
thrad dialni¢nych zndmok.

Fotoképia povodného aj nového dokladu musi vzdy obsaho-
vat obidva udaje: VIN (identifika¢né ¢islo vozidla) a evidené-
né ¢islo vozidla, pre jednoznaénu identifikiciu vozidla, pricom
VIN musi byt na obidvoch dokladoch totozné.

Tlacivo Pisomny sthlas povodného previdzkovatela vozidla
so zmenou v evidencii dhrad dialni¢nych zndmok ndjdete na
webstrinke www.eznamka.sk (v sekcii Zakaznicke sluzby,
cast Dokumenty na stiahnutie).

Nirodna dialni¢nd spolo¢nost uviedla, Ze ak predlozite viet-
ky doklady potvrdzujice zmenu eviden¢ného ¢isla vozidla, cely

proces zmeny udajov by mal trvat maximalne dva pracovné dni,
zmena v§ak byva Standardne realizovani v priebehu jedného
pracovného dna. Poskytovatel sluzby na zéklade realizovanych
zmien Udajov v evidencii thrady dialni¢nych zndmok vysta-
vi zdkaznikovi doklad s ndzvom Potvrdenie o zmene udajov.
Potvrdenie vim bude zaslané na vasu e-mailovi adresu, alebo
tormou SMS. Upozoriiujem, ze dialni¢nd znidmka pre nové
eviden¢né ¢islo vozidla bude platnd az od okamihu zmeny!
Akykolvek prejazd vymedzenymi dsekmi ciest pred tymto déd-

tumom bude zaznamenany ako priestupok.

No a v pripade, ak ma vozidlo platnd dialni¢nd zndmku
a ukonom uskutoénenym orginom Policajného zboru Sloven-
skej republiky v evidencii vozidiel d6jde k prideleniu registrova-
ného evidenéného ¢isla takému vozidlu, ktoré nepodlieha dhra-
de dialni¢nej zndmbky, thrada dialni¢nej zndmky sa zdkaznikovi
nevracia.

Narast odhalenych
poistnych podvodov

Allianz Slovenska poistoviia uz od vzniku pandémie evi-
duje rekordné narasty poistovacich podvodov. Za prvych
8 mesiacov tohto roka uz v styroch oblastiach boli pre-
konané celorocné sumy odhalenych podvodov. ,Najvicsi
nérast sme zaznamenali v povinnom zmluvnom poisteni,
kde sme za 8 mesiacov tohto roka odhalili podvody za viac
ako 1,6 miliéna eur, ¢o je o polovicu viac ako za cely minu-
ly rok. O 40 % stipla vyska podvodov v poisteni privitne-
ho majetku za rovnaké obdobie oproti celému minulému
roku. Minuloro¢ny rekord vo vyske odhalenych podvodov
sme prekonali aj v poisteni podnikatelov a v Zivotnom
a drazovom poisteni, upresnuje vedica oddelenia kon-
troly a $pecidlnych ¢innosti Allianz Jaroslava Kovacikova.

Od janudra do augusta 2023 odhalil Allianz spolu 2371 pois-
tovacich podvodov za viac ako 10 miliénov eur. Oproti rovna-
kému obdobiu v roku 2022 Allianz preveroval o 244 $kod viac,
prifom najvacsi ndrast v pocte pripadov zaznamenal v Zivot-
nom a razovom poisteni, a to az o 233 pripadov.

V havarijnom poisteni eviduje Allianz viac pokusov uplatnit si
star$iu $kodu, ktord vznikla este pred poistenim vozidla. ,Po-
skodeni sa snazia uplatnit si bud celé poskodenie v povodnom
rozsahu, alebo so zvi¢$enym rozsahom, teda chci staré posko-
denie priradit k redlnej skode. Zaujimavostou je, Ze doteraz sme
sa s takymito pokusmi stretdvali priblizne do dvoch tyzdiiov od
uzatvorenia poistnej zmluvy, tento rok sa objavuji aj niekol-
ko tyzdnov az mesiacov po uzatvoreni poistky. Tieto pokusy
zachytdvame napriek tomu, Ze vSetky poskodenia si na takto
poistenom jazdenom motorovom vozidle fotograficky zazna-
menané v den, kedy je uzatvorené poistenie. Takze je mozné
ich vzdjomne porovnat s poskodeniami, ktoré si klient ndsledne
uplatriyje, vysvetluje koordindtor $pecidlnych ¢innosti Allianz

Vojtech Kosik.

Podobny trend snahy o uplatnenie nirokov a poskodenia zdra-
via, ktoré vznikli este pred u¢innostou poistenia, registruje Al-
lianz aj v Zivotnom a drazovom poisteni. V jednom pripade si
klient chcel neopravnene uplatnit uraz spred roka z novej poist-
ky, ktor si uzatvoril na jar tohto roku. V zdravotnom dotazniku
neuviedol Ziaden traz a po 2 tyzdnoch nahlisil draz lavého ra-
mena. Preverovanim Allianz zistil, Ze tento rok nebol z dévodu
urazu o$etreny v Ziadnom zdravotnickom zariadeni, avsak pred
rokom mu to isté rameno oetrili na pohotovosti. Klient z4-
roven v defi uzavretia poistky nastipil na plinovand operdciu
lavého ramena, ktord bola sucastou liecby urazu ramena, ktory
mu pred rokom vznikol pri futbalovom zépase. Klient si tak
ucelovo uzavrel poistku, aby ziskal poistné plnenie za operdciu
a hospitalizdciu v sume 3200 €.

V majetkovych poisteniach zas Allianz pozoruje trend navyso-
vania mozného poistného plnenia, ale tieZ aj Castejsie pokusy
o poistenie uz poskodenej veci. Tento rok napriklad Allianz
riesil pripad, kedy si klient kupil chatu v Nizkych Tatrach, kto-
rd cheel zrekonstruovat na nédklady poistovne. Kritko po jej
poisteni nahldsil poskodenie strechy stromom padnutym po-
¢as vichrice. Allianz zdokumentoval poskodenia, ale padnuty
strom tam nebol, lebo ho vraj uz odpratali lesnici. Preverenim
na prislusnom urbaridte pracovnici Allianz zistili, Ze k posko-
deniam doslo pocas veternej kalamity v roku 2019. Porovnanim
fotodokumenticie poskodeni vytvorenych urbaridtom a neskor
poistoviiou sa zistilo, Ze ide o identické poskodenia. Klient
si tak chcel podvodom uplatnit skodu v hodnote 10 tisic eur.
»1ento trend pripisujeme aj dosledkom ,pandemického obdo-
bia, kedy mnobi ludia v dosledku zhorsenej ekonomickej situd-
cie eliminovali platby za poistenia, ktoré nie sii 2dkonné alebo
povinné. A% pri vzniku skody na nepoistenej veci alebo zdravi
sa snaZia rychlo uzavriet poistenie a krdtko na to nahlasuji
svoju skodu, éim sa vsak dopiistajii nezdkonného konania,“
uzatvira J. Kovicikova. -az-
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PRETIE.
NAJSLADSIE
VYZNANIA

Urobit vafle na vybornu
moze byt tak trochu veda.
NezélezZi len na vyladenom
ceste, ale aj na kvalitnom
spotrebici. Takym je vaflo-
vac Orava W-01, s ktorym
vycarujete svojim blizkym vafle v tvare rozko3ného srdca. Vdaka
prikonu 1200 W je ich priprava rychla a na jeden raz spotrebic
pripravi az pét sladkych srdieckovych vyznani. Kruhovym ovlada-
¢om jednoducho nastavite optimalnu teplotu pecenia a Special-
na povrchova Uprava platni sa postara o to, aby sa vafle nelepili
a nepripiekli. OMC: 24,90 €.
www.orava.eu

JEDNOTKA na zapalené
dutiny

Z obycajnej nadchy sa ¢asto vyvinie zapal prinosovych dutin.
Na takéto akutne nekomplikované zapaly zvolte Sinupret
Akut. Ide o rastlinny liek vo forme tabliet, vhodny pre dospe-
lych. Kombinacia ucinnych latok prinasa ulavu pri sinusitide
(zépale prinosovych dutin). Dokladne si preditajte pisomné
informdcie o uzivani a pripadné rizikd konzultujte s lekarom
alebo lekarnikom.

PROBLEMY S UCENIM?
VYSKUSAJTE ESPRICO!

Problémy s uc¢enim, slabé sustredenie ¢i nedostato¢na kon-
centracia? Ak vase dieta trpi niektorym z vys$sie uvedenych
problémov, vyskusajte Esprico. VyZivovy doplnok na koncentra-
ciu s jedine¢nym zloZenim predstavuje kombinaciu omega-3,
omega-6 mastnych kyselin, pupalkového oleja, zinku a horcika,
¢im prispieva k normalnej funkcii psychickej ¢innosti. Vyskusaj-
te Esprico vo forme zuvacich tabliet!

www.esprico.sk.

DODAJTE SILU OSLABENEJ
IMUNITE
POMOCOU
ENZYMOV

Aby nase telo zvladlo napor vi-
rusov a baktérii, je vhodné pra-
videlné dopinat vitaminy, mi-
nerdly a dalsie latky, ktoré prispievaju k lepsej obranyschopnosti.
Napriklad enzymy. Spravne zostavena zmes proteolytickych en-
zymov prirodného poévodu v lieku Wobenzym* pomdéha rychlej-
Sie zvladnut zapalové ochorenia dychacich ciest a skracuje ¢as ich
lie¢by. Obsiahnuté prirodné enzymy mobilizuji imunitny systém
- aby sa organizmus s chorobou alebo jej hrozbou vyrovnal ¢o
najlepsie sam. Ludia s oslabenou imunitou, a tym s vac¢sou na-
chylnostou na infek¢né choroby, mézu s uzivanim enzymov zacat
v obdobi, kedy su najviac ohrozeni. Zvlast na jesen, pri zvysenej
fyzickej a psychickej namahe a v obdobi nadmerného stresu. Po-
kial' uz niekoho opakované virdzy trapia, oplati sa zacat enzymy
uzivat ¢o najskor, nakolko posilnenie imunity je dlhodoby proces.
* Liek na vnutorné pouZitie. Starostlivo Citajte Pisomnt informdciu
pre pouZivatelov. www.wobenzym.sk

BIBLIA VINA

Majstrovsky sprievodca vinom

Chcete si zlepsit svoje vedomosti o vine, ale neviete, kde za-
¢at? Nie ste si isti, Ze to, ¢o pijete, je vynikajuca flasa alebo len
marketingovy trik? Chcete vediet, ako si spravne kupit to najlep-
Sie vino a blysnut so svojimi znalostami pred priatelmi? Alebo
chcete dat niekomu zo svojich blizkych originalny darcek, ktory
umocni jeho pézitok z pitia vina?

Predstavujeme vdm svetovy bestseller o vine - Bibliu vina
z vydavatelstva Familium.

Biblia vina je prakticky sprievodca vasej cesty za vinom. Za-
hina vietky dolezité informacie o vine podané unikatnou pre-
hladnou a zrozumitelnou formou. Vdaka modernej ikonografike
a mapam vzdy lahko najdete to, ¢o hladate.

Kupite na www.familium.sk. Odporucana cena: 29,90 €.

Inépirécia pre vas

SPIDER SI PORADI
AJ SO SNEHOM!

Jedine¢nost znacky SPIDER spociva v patentovanom systéme
znizeného taziska, ktoré zarucuje vynikajicu manévrovatelnost.
Kolesa sa dokazu na mieste otocit az o 360°. Kosacky Spider naj-
du svoje uplatnenie aj pocas zimy, s pomocou Specidlneho snez-
ného pluhu sa daju vyuzivat na odpratanie snehu.

Pre viac informacii navstivte www.spidermower.sk, kde si moze-
te objednat predvedenie zdarma na vami vybranom teréne.

Foto: Archiv firmy; sekacka Spider, model ILDO2

NETRADICNY DARCEK

pre milovnikov maciek
Macky vladnu svetu - tarot

Suprava vykladacich kariet Mac¢ky vladnu svetu je krdsnym
darcekom pre vsetkych, ktori sa chct naucit umeniu tarotu. Su-
Castou darcekového balenia s origindlnymi ilustrovanymi kar-
tami je aj sprievodca s ndvodmi a podrobnymi vykladmi. Karty
sU tak vhodné nielen pre zaciatocnikov, ale aj pre pokrocilej-
Sich nadsencov. Objavte kuzlo tarotu s unikdtnou daréekovou
sUpravou oslavujucou mudrost a pévab maciek v mnohych
podobach. Spoznajte macaciu mudrost ukrytd v magickom
umeni tarotu.

Kupite na www.familium.sk. Odporicana cena: 27,90 €.

PRVA POMOC
PRE VASU POKOZKU -

Bepanthen Sensiderm krém

Jednoducha starostlivost o pokozku vie zvysit kvalitu nasho
Zivota. Nesmieme zanedbdvat podrazdend, suchu a popraskanu
kozu, a uz vobec nie v tychto chladnych droch. Zdravotnicka po-
mécka Bepanthen Sensiderm krém obsahuje vitamin B a LLT li-
pidy, ktoré prirodzene obnovuju ochrannu koznu bariéru, hydra-
tuje a regeneruje pokozku a prinasa ulfavu od potreby Skrabania
sa do tridsiatich minut. Zdravotnicka pomécka Bepanthen Sensi-
derm krém je vhodna ako pre dospelych, deti tak aj pre tehotné
a dojciace Zeny a je ur¢end na dlhodobé pouzivanie.

Pred pouzitim je potrebné si precitat ndvod na spravne poutzitie.
Pre viac informacii navstivte www.bepanthen.sk

KNIHA NIELEN NA DLHE ZIMNE VECERY

Velka kniha detektivok - zdanlivo nemozné zlociny

Zima a Vianoce sa nezadrzatelne bliZia. Vecery sa predlzuju
a vonku zacina byt zima. Zrazu je pred nami otazka, ¢o s dlhymi
vecermi, ktoré vacsinou travime doma.

Siahnite po overenych autoroch ako Agatha Christie, Stephen
King, Edgar Allan Poe, Erle Stanley Gardner, Sir Arthur Conan Doy-
le a mnohych dalsich v exkluzivnej darcekovej vyberovej knihe
Velka kniha detektivok - zdanlivo nemozné zlo€iny z vydava-
telstva Familium. Néjdete v nej nielen klasické zdhady zamknutej
izby rieSené genidlnymi mozgami svetoznamych detektivov, ale
aj poviedky s ne¢akanymi miestami ¢inu a neobvyklymi dekora-
ciami.

Velké kniha zdanlivo nemoznych zlocinov je originédlnym dar-
Cekom pre vietkych, ktori maju radi kvalitné detektivne pribehy.

Kupite na www.familium.sk. Odporucana cena: 22,69 €.
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Skoda na Slovensku oslavila 30.vyr06ie
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Spolocnost SKODA AUTO Slovensko vznikla pred tridsia-
timi rokmi. Za tieto tri dekidy svojho posobenia na trhu pri-
niesla zakaznikom dnes uz ikonické typy, ktoré jazdili a jazdia
dodnes vo vicsine slovenskych rodin. Od roku 1993 znacka
dodala na Slovensku zikaznikom az 626 059 vozidiel (najpre-
divanejsim typom je Fabia). Slovenské zastupenie znacky Sko-
da oslavilo svoje vyznamné jubileum ediciou akénych modelov
30 edition, ktoré priniesli atraktivne prvky vybavy, v kombina-
cii s balikom vyhod a cenové zvyhodnenie pre modely Fabia,
Scala, Kamiq a Karoq. Kazdé vozidlo ziskalo zadarma servisny
balik Basic na 5 rokov, resp. 75 000 kilometrov a finan¢ny bonus
vo vyske od 500 do 1200 €, podla zvoleného modelu. Vsetky
modely vychadzaja z vybavového stupnia Ambition. Maju pla-
kety 30 edition na prednom blatniku.

Mali sme moznost vyskusat tri z nich SCALU, FABIU a KAMIQ,
ktoré boli vo farbe slovenskej zdstavy — trikol6ry: bielej, modrej a Cerve-
nej (samozrejme v ponuke je viac farieb karosérie). Vietky modely mali
rovnaky litrovy prepliiany trojvalec (1.0 TSI) a spolupracovali so 6-stup-
flovou ruéne ovlddanou prevodovkou. Vykon motora 81 kW pri 5500
ot./min. a najva¢si krutiaci moment 200 Nm pri 2000 az 3000 ot./min.
pri vSetkych troch vozidlich si postacujice parametre aj pre vodicov,
ktori uprednostiiuju skor sviznejsiu jazdu pred vyslovene ekonomickou.
Pri malych otdc¢kach motor pracuje pri ustilenej rychlosti pravidelne,
zretelny zdtah prichddza od 2000 ot./min. Nad touto hranicou je pri-
jemne Zivy, ale netreba ho prili§ ,vytacat”, najlepsie sa citi v strednom
pisme otd¢ok. Tam aj pracuje hospodirne. Jeho zvuk nad hranicou
3000 ot./min. uz dokazuje trojvalcovi konstrukciu, ale nie je pre po-
sidku neprijemny. Maximalna rychlost je podobna — Fabia 203 km/h,
Kamiq 198 km/h a Scala 202 km/h. Priemernd spotreba pri vietkych
troch modeloch sa pohybovala okolo 5,4 az 5,7 1/100 km (Fabia a Scala
5,41/100 km a Kamiq 5,7 1/100 km). Seststupriova ru¢ne ovlddand pre-
vodovka ma prijemny chod, kulisa presne vedie pohyb preradovacej paky.

Vietky tri skisané modely maja klucky a vonkajsie spitné zrkadld
vo farbe vozidla, kozent hlavicu preradovacej péky, dvojramenny koze-
ny multifunkény volant s valéekovymi ovlddacimi prvkami, chrémované
listy a rdmiky ventildcie, tkané koberceky, Simply clever prvky, samo-
statny panel dvojzénovej klimatizicie s fyzickymi tlacidlami. Ergonémia
»kokpitu® vozidiel je dobré, rozmiestnenie ovlddacich prvkov je logické.
Maju pekni pristrojovii dosku s vyduchmi ventildcie na krajoch pristro-
jovej dosky, dekoracny obklad - lesteny kov. Vo vsetkych troch vozidlich
sa prijemne sedi na pohodlnych prednych sedadlich. Cestujici na zad-
nych sedadliach maju tiez dostatok miesta vo vietkych smeroch (najviac
miesta na nohy ma Scala). Najmen3{ batoZinovy priestor pontika Fabia
380/1190 litrov, nasleduje Kamiq (400/1395 litrov). Najvacsi batozinovy
priestor ma Scala 467/1410 litrov.

Fabia 30 edicion sa od $tandardnej verzie li§i pritomnostou spomi-
nanych dizajnovych prvkov a 16-palcovymi diskami z lahkych zlia-
tin Proxima Aero. Vo vybave nechybaji zadné parkovacie snimace,
predné hmlové svetld, laktova opierka vpredu, zadné elektrické otva-
ranie okien, radio Bolero s 8“ displejom, bezklucové §tartovanie Kes-
sy, ¢i zatmavenie zadnych okien Sunset. Cenové zvyhodnenie 500 €.
Scala 30 edition okrem vybavy Ambition obsahuje svetelny a daz-
dovy snimag, alarm, zadnu parkovaciu kameru, infotainment systém
Bolero, bezkltcové otviranie a Startovanie, zadné elektrické otvira-
nie okien, zatmavenie skiel Sunset, biele ambientne osvetlenie in-
teriéru a 17“ disky kolies z Iahkych zliatin Propus Aero. Finanény
bonus 900 €.

Kamiq 30 edition k zdkladnej vybave Ambition dostal k tomu doty-
kové radio Bolero, zadnt parkovaciu kameru, alarm, elektrické otvé-
ranie okien vzadu, bezkli¢ové otviranie a Startovanie, ambientne
osvetlenie interiéru a 17“ disky kolies z lakych zliatin Propus Aero
a bonus1100 €.

17



VYSKUSALI SME
Honda Jazz e:HEV 1.5 iI-MMD Advance

Modernizovana Honda Jazz dostala viac vykonu

Honda predstavila inovovany typ Jazz, ktory je v aktualnej generacii $tandardne vybave-
ny hybridnym pohonom. Oblibeny maly hatchback je postaveny s dérazom na komfort
a priestor, ktorym je Jazz znamy. Hybridny pohon mu poskytuje vynimo¢ni zmes vykon-
nych jazdnych vlastnosti a dobru spotrebu paliva. Jazz sme mali moznost vyskusat v cer-
venej metalize (doplnkova vaavafa stupni vybavy Advance. Exteriér vo vy",{ave Advance
sa vyznacuje novym dizajnom mrieﬂg’ chladica s tmavsou vlozkou reflektorov. Vyraznejsie
tvarované predné a zadné narazniky doplnaji textirované spodné ¢asti, ktoré dodavaji vo-
zi(clllu zaujimavejsi vzhlad. Zmenu exteriéru doplnaji upravené farby zliatinovych diskov
Advance.

18! ® www.mot.sk ® 2023 =

autor: Tatiana TAZKA

Interiér je v podstate nezmeneny. Iné si farby, kvalitnejsie materidly a po-
vrchové Gpravy. Posidka mé dobry vyhlad na vsetky strany vdaka velkému
Celnému sklu a uzkemu A-stfpiku. Predné sedadld stabilizuju teld cestujucich,
st pohodlnejsie, ¢o zabraiiuje Gnave pri dlhych jazdéch. Dobrym pomocni-
kom je aj $iroka stredov laktova opierka medzi prednymi sedadlami. V nami
sksanom vozidle boli predné sedadl4 aj vyhrievané. Za vyskovo a pozdizne
nastavitelnym volantom s koZenym povrchom venca sme si lahko nasli ide-
dlnu polohu. Pristrojova doska je navrhnutd tak, aby vodi¢ovi na ziska-
nie vietkych délezitych informdcif stacil rychly pohlad. Mutimedialny LCD
displej Honda CONNECT 2 s navigdciou md rychle reakcie a prehladné
menu. Podporuje bezdrdtové pripojenie smartfonov cez AndroidAuto a Ap-
ple CarPlay. Pod nim sa nachddza panel automatickej klimatizicie. Honda
ponechala tradi¢né ovlidace a tlacidla na ovlidanie hlasitosti radia ¢i klima-
tizdcie a ventildcie. Nechyba parkovacia kamera, parkovacie snimace, 2xUSB
vpredu, vzadu, Bluetooth Hands Free, LED reflektory, prémiové audio a iné.

Inovovany Jazz si zachovéva vybornu uroven priestrannosti interiéru, ktord
bola aj v predchédzajucej generacii. Kli¢om v maximalizcii priestoru v ka-
bine je umiestnenie palivovej nidrze pod prednymi sedadlami, ¢o je v tejto
triede vynimocné.

Vdaka tomu si Jazz zachoval vynimocné riesenie - ,magické“ zadné sedadls,
ktoré zlep§uja variabilitu a celkové vyuzitie interiéru. Zadné sedadld sa daju
sklapat klasicky do roviny, alebo nechat operadld v povodnej polohe a hore
k nim priklopit “seddky“. Zlepsend konstrukcia zadného sedadla a hrubsie
zadné sedadlo poskytuji cestujicim viac pohodlia. V kabine je dostatok
uelnych odkladacich priestorov na rozne drobnosti. Objem batozinového
priestoru zaéina od 304 litrov, dd sa zvadsit na 1205 litrov (sklopené ope-
radld a nakladanie po strop). Pod podlahou sa nachddza plastovd schréanka
na odkladanie a prepravu mensich predmetov. Na zéklade spitnej vizby
od zikaznikov bola pridand poziadavka na schopnost tahania vozidiel. Jazz
dokéze teraz utiahnut malé privesy alebo prevdzace bicyklov s hmotnostou
do 500 kg.

Jazz je vybaveny zostavou pokrocilych bezpe¢nostnych funkeii, ako pouzi-
tie kamery so $ir$im uhlom zédberu, ktord umoziuje lepsie sledovat okolie
vozidla vritane rozpozndvania krajnic bez obrubnikov, dopravné znacenie.
Asistencny systém jazdy v dopravnej zdpche bol zlepseny o podporu riade-
nia od 0 km/h, ¢o zmensuje zdtaZ vodi¢a pri jazde v takychto podmienkach.
V zostave asistencnych systémov si okrem iného aj adaptivny tempomat,
upozornenie na nebezpecenstvo kolizie, upozornenie na vybocenie z jazd-
ného pruhu, systém rozpozndvania dopravnych znadiek, inteligentny obme-
dzovaé rychlosti, automatické prepinanie dialkovych svetiel a iné.

Hybridna technolégia pohonu vo vynovenej Honde Jazz e:HEV pozostiva
z dvoch elektromotorov, sporného zazihového motora, automatickej pre-
vodovky. M4 tri jazdné rezimy, ktoré zabezpecuji vysoku Groven uéinnosti
a kultivovanosti (Cisto elektricky pohon (EV), hybridny pohon (Hybrid
Drive) a rezim so spalovacim motorom (Engine Drive). Prvé dva rezimy
st vhodné do mestského prostredia a Engine Drive je uréeny na dialnicu,
pricom pri akeelerécii je podporovany elektromotorom. Akumuldtor pocas
jazdy je nabijany tradi¢ne rekuperdciou, ale aj nadbyto¢nym vykonom
zo zézihového motora pocas jazdy v hybridnom rezime. Prepinanie medzi
tymito tromi jazdnymi reZimami si cestujici ani nevimnu. Vykon hnacie-
ho elektromotora pri inovicii konstruktéri Hondy zvicsili o 10 kW, ¢im
jeho celkovy vykon dosahuje 90 kW. Vykon generitorového motora zvadsili
0 8 kW na maximdlny vykon 78 kW. Zazihovy 1,5-litrovy motor ziskal na-
vyse 7 kW, teraz dosahuje maximdlny vykon 79 kW pri otickach 6000 az
6400 za minudtu. Kritiaci moment sa nemenil, zostal na hodnote 131 Nm
od 4500 az do 5000 ot/min., ako aj maximélny kritiaci moment hnacicho
elektromotora 253 Nm. Predné kolesd st pohdnané elektricky, spalovaci
motor sluzi zvy¢ajne ako generétor na dobijanie batérie. Prepracovand bola
aj automatickd prevodovka s cieom zlepsit plynulost aj jazdné vlastnosti,
¢im poskytuje lepsi zdzitok z jazdy. Samozrejmostou je, Ze hybrid si
pri prudkom zosliapnuti pedilu akeelerdcie ob¢as ,zahuc¢i“. Hybridny pohon
dokize automobil zrychlit z pokoja na 100 km/h za 9,6 sekundy a zabez-
pecuje mu maximélnu rychlost 175 km/h. Spalovaci motor pohéfia predné
kolesd cez jednostupiiovy prevod len pri vicsich jazdnych odporoch, pripdja
sa poméhat elektromotoru pri stipaniach alebo ked narastie aerodynamicky
odpor vozidla — asi od 70 km/h. Tento model m4 normovanu spotrebu ben-
zinu 4,6 1/100 km (WLTP). V zmiesanej previdzke sme dosiahli spotrebu
4,8 /100 km — takze sa prili§ nevzdialila od vyrobcom deklarovane;.

Podvozok je miksi, zamerany hlavne na komfort, ale ani pri razantnejsej jaz-
de vozidlo nemd problém so stabilitou. P4cilo sa ndm aj odhlu¢nenie kabiny.

Honda Jazz 1,5 i-MMD Advance sa predava za 25790 €. Za prémiovy
lak sa pripléca800 €.

MOTOR:

4-valcovy, 16-ventilovy zazihovy, ventilovy rozvod 2xOHC, zdvihovy objem 1498 cm?,
najvacsi vykon 79 kW pri 6000 aZ 6400 ot./min., kritiaci moment 131 Nm pri 4500
az 5000 ot./min.,

SYNCHRONNY ELEKTROMOTOR 90 kW, kriitiaci moment 253 Nm.

PREVODY: bezstupiiova e-CVT prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

PODVOZOK:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych ra-
menach, priecny skrutny stabilizator, zadna vleGena naprava, vinuté pruZiny, ko-
ticové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotii¢mi, hrebeiové riadenie s elektrickym
posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 185/60 R-16.

KAROSERIA: 5-dverova, 5-miestna typu hatchback.

ROZMERY, HMOTNOSTI, OBJEMY:

d/$/v4089/1694/1526 mm, razvor naprav 2517 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1487/1474 mm, svetla vySka 136 mm, pohotovostna/celkova hmotnost
1302/1690 kg, objem batoZinového priestoru 304/844/1205 I, objem palivovej
nadrze 40 1.

PREVADZKOVE VLASTNOSTI:
najvacsia rychlost 175 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 9,6 s, spotreba ben-
zinu v komb. prevadzke WLTP 4,6 1/100 km, C0, 104 g/km.
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Suzuki Vitara Mild Hybrid 1.4 BoosterJet 4WD 6MT Elegance

Stale dobra

Prvi Vitara, ktori spolo¢nost Suzuki zacala dovazat do Eurgpy v roku 1988, si ziskala uznanie motoris-
tov zameranych najmi na ,offroadové“ schopnosti vozidiel. Stvrta generaciu uviedli na trh v roku 2015.
Ajpo ()smicﬁ, rokoch (i ked presla omladzovacou kiirou) vynika vybornou ovladatelnostou, komfortnou
jazdou na dobrych aj menej udrziavanych cestich. Vyslovene ,terénna“ bola vsak len generacia, s ktorou
v Eurépe debutovala. Nasledujice Vitary boli uz jednoznacne SUV, o ktoré zakaznici mali a majui velky
zaujem. Mozu si teraz vybrat vyhotovenie s pohonom prednych alebo vsetkych kolies a z niekol'kych fa-
rieb metalického laku, i dvojfarebné, s kontrastnou strechou. Vyskusali sme model s pohonom vsetkych
styroch kolies vo vybave Elegance so 6- stupiiovou ru¢ne ovladanou prevodovkou.
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Vys§ia stavba karosérie prindsa pohodlie lahkého nastupovania do vo-
zidla. Sedi sa vySie, vzpriamenejsie, vdaka ¢omu Vitara poskytuje do-
statok miesta cestujicim na prednych aj zadnych sedadlich. Predné
sedadld vo vybave Elegance (kombindcia syntetickd koza + semis) s
rozmerné, s primeranym bo¢nym vedenim. V nami skdsanom vozidle
boli predné sedadld aj vyhrievané. Do ruky dobre padne kozou potiah-
nuty vyskovo i pozdiine nastavitelny multifunkény volant.

Klasické analégové pristroje s kruhovymi stupnicami, jednoduchy in-
fotainment s navigiciou, civacou kamerou a konektivitou Apple Car-
Play a Android Auto USB konektor, rddio s CD, MP3/WMA, DAB,
Bluetooth prispievaju k dobrej ergonémii vodi¢ovho ,pracoviska®. Kli-
matizicia sa lahko ovlada otoénymi ovlidaémi. BatoZinovy priestor méd
objem 375 litrov. Po sklopeni operadiel zadnych sedadiel sa objem zvic-
§i na 1120 litrov. Pristup do neho je dobry vdaka sirokému a velkému
vyklopnému veku. Vyhodou je dvojité dno, haciky, ¢i 12 V zdsuvka.

Zazihovy §tvorvalec 1.4 BoosterJet nadvizuje na predchodcu, avsak
presiel kompletnou dpravou pre indtalaciu mild hybridného systému.
Cielom bolo zmensenie spotreby a plnenia prisnejsich emisnych no-
riem. Pri malych otd¢kach zdzihovému motoru s akcelericiou pomdha
Startér/generdtor pracujici s napitim 48 V. Zvigsil sa aj kompresny po-
mer §tvorvalcaz 9,9:1 na 10,9:1. Motor 1.4 BoosterJet Hybrid dosahuje
najvics{ vykon 95 kW, vrcholnd hodnota kritiaceho momentu 235 Nm
je dostupnd od 2000 ot./min. a drZ{ sa na tejto trovni az do otd¢ok 3000
za minutu. Jazdny prejav je prakticky totozny s modelom pohdfianym
povodnym, pruznym 1,4-litrovym motorom. Rast rychlosti vdaka vel-
kej hodnote kritiaceho momentu uz od malych oticok je plynuly. Vzdy

MOTOR:

4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany zazihovy+HEV, ventilovy rozvod 2xOHC, kompres-
ny pomer 10,9:1, zdvihovy objem 1373 cm®, najvacsi vykon 95 kW pri 5500 ot./
min., kratiaci moment 235 Nm pri 2000 aZ 3000 ot./min.

PREVODY:
6-stupiova rucne ovladana prevodovka, pohon kolies prednej aj zadnej napravy.

PODVOZOK:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych ra-
menach, priecny skrutny stabilizator, zadna vleGena naprava, vinuté pruZiny, ko-
ticové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotii¢mi, hrebeiiové riadenie s elektrickym
posiliiovacom, polomer otacania 5,2 m, pneumatiky rozmeru 215/55 R-17.

KAROSERIA: 5-dverové, 5-miestna typu kombi.

ROZMERY, HMOTNOSTI, OBJEMY: d/$/v 4175/1775/1610 mm, razvor naprav
2500 mm, svetla vyska 175 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu 1535/1505 mm,
pohotovostna/celkova hmotnost 1320/1720 kg, objem batoZinového priestoru
375/1120 1, objem palivovej nadrze 47 I.

PREVADZKOVE VLASTNOSTI:
najvacsia rychlost 190 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10,2 s, spotreba ben-
zinuv kombinovanej prevadzke WLTP 5,8-6,11/100 km, €O, WLTP 131-136 g/km.

pri uvolneni plynového pedalu elektromotor zaéne pribrzdovat spalova-
ci motor a tym dobijat batériu. Z toho (z rekupericie kinetickej energie)
vyplyvajici vyraznejsi ubytok rychlosti po ,ubrani plynu“ je jedinym
rozdielnym prejavom modelov pohénanych pévodnym 1,4-litrovym
motorom a teraj$im mild-hybridnym. UloZenu energiu z rekuperécie
vozidlo vyuzije pri zrychlovani, ked spalovaciemu motoru pomaha elek-
tromotor. Elektromotor plni funkciu generdtora aj $tartéra méd vykon
10 kW a kritiaci moment 53 Nm. So spalovacim motorom je spojeny
klinovym remenom. Litium-iénovy akumuldtor s hmotnostou 5,5 kg
a kapacitou 0,38kWh je ulozeny pod sedadlom spolujazdca. Akeelerd-
cia Vitary z 0 na 100 km/h trvd 10,2 s a maximalna rychlost vozidla je
190 km/h. Motor dobre spolupracuje so 6-stupiiovou ruéne ovlidanou
prevodovkou. Pri vi¢sich rychlostiach sa do kabiny dostdva dost acrody-
namického hluku aj hluku od kolies. Po¢as tyzdenného skdsania vozidla
sme mali priemernu spotrebu benzinu 6,6 /100 km.

Stabilita vyssieho vozidla je velmi dobré, ani bo¢né naklony karosérie
v zékrutdch nie st vyrazné. Vitara aj vdaka svetlej vyske (175 mm) jazdu
po polnych & lesnych cestich s ob¢asnymi hlbsimi jamami vo vyjazde-
nych kolajach zvldda. Podvozok je sice naladeny tvrdsie, ale do sedadiel
sa narazy od prejazdu hrbolov & miernych prehfbenin napriek tomu
prendsaju v ucinne stlmenej podobe. Pohon vsetkych kolies vyuziva
osvedCeny systém AllGrip. Systém umoziiuje vodicovi volbu jazdnych
rezimov podla jazdnych podmienok — Auto, Sport, Snow a Lock (ovl4-
da sa otoénym ovlddacom na stredovej konzole).

Vitara nezaostdva za konkurenciou ani rozsahom a kvalitou bezpec-
nostnych technoldgii, md napriklad adaptivny tempomat, zadnd par-
kovaciu kameru, parkovacie snimace vpredu, vzadu, radarové snimace
upozoriiujice vodica na situdciu pri opustani parkoviska, funkciou upo-
zornenia na vybocenie z jazdného pruhu, rozpoznivanie dopravnych
znaciek, monitorovanie slepych uhlov, pomocny systém pre rozjazd
do kopca, systém udrziavania rychlosti pri zjazde z kopca a iné.

Suzuki Vitara Mild Hybrid 1.4 BoosterJet 4WD so 6-stupriovou
ru¢ne ovlddanou prevodovkou a roviiou vybavy Elegance sa preddva
za 26590 €. Za metalizu sa pripldca 580 € a za dvojfarebni kombind-
ciu 1050 €.
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Toyota RAV4 2.5 Hybrid e-CVT AWD-i GR Sport

Uznavané SUV v Sportovom vyhotoveni

Toyota v roku 1994 uvedenim na trh typ RAV4 vytvori-
la kateg6riu kompaktnych vozidiel SUV, ktory v sucas-
nosti patri medzi tie najoblibenejsie. Aktuilna, piata
generacia RAV4 stile zastiava veduce postavenie v pre-
dajnosti SUV na svete. Vyznacuje sa vybornou ovlada-
telnostou, komfortom jazdy, priestrannym interiérom
avelkym batozinovym priestorom. Aktualna generacia
ma aj slusni svetli vysku (190 mm), takze posadka sa
v tomto aute méze vydat aj do prirody, pravdaze, s nie
prili$ naro¢nym terénom.
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Teraz Toyota posilnila atraktivitu a charakter typu RAV4 uvedenim
novej verzie GR SPORT, ktord jej dodédva viac §portového rozmeru.
Ziskala novy balik dizajnovych prvkov a $pecidlne vyladené ovldda-
nie, ktoré ma oslovit zdkaznikov preferujicich ostrejsi imidz. Nové
vyhotovenie je dostupné s hybridnym elektrickym pohonom a inte-
ligentnym systémom pohonu vsetkych kolies (AWD-i). Jeho styl je
inSpirovany viacndsobnymi vitazstvami timu TOYOTA GAZOO
Racing na svetovom $ampiondte. Mali sme moznost vyskasat model
v Cervenej karminovej farbe v kombindcii s ¢iernou strechou (300 €),
ktord je dostupni len pre vybavu GR SPORT.

Exteriér je z dizajnového hladiska odvdzny. Pridédva lemy blatni-
kov, bo¢né listy a ozdobné prvky na dverich batozinového priestoru
v lesklej ¢iernej Gprave. V prednej Casti sa vynimaji vyrazné obruby
hmlovych svetiel s Ciernym vzorom mriezky ako aj na maske chladica
a nové predné spojlery s tmavostriebornou tpravou. Na mriezke chla-
di¢a a dverdch batozinového priestoru su oznacenia , GR® Speciﬁcké
st aj 19 zliatinové disky kolies, ktoré maja leskld &iernu dpravu s jem-
ne vyfrézovanymi Gzkymi detailmi so svetlym povrchom.

Interiér je priestranny, s kvalitnymi materidlmi a vybornou ergoné-
miou. Sportové predné sedadld s prijemnym éalinenim so semisovym
efektom maji bo¢né opory zo syntetickej koze. Na opierkach hlavy
je &ierne logo GR. Kontrast vytvdra strieborné presivanie na sedad-
lich, volante a voliacej pake prevodovky, ako aj ozdobné detaily farby
Gunmetal na dverich a volante. Logo GR sa nachddza aj na volante
a koberéekoch. Predné sedadld su elektricky ovlidané a vyhrievané
(sedadlo vodi¢a méd pamitovi funkciu). Multifunkény, kozou obsity
volant (vyhrievany) je vyskovo, pozdizne nastavitelny, prierez venca
nim ,sadol“ do ruky. K $tandardnej vybave patri novy multime-
didlny systém s 10,5-palcovym displejom s velkym rozliSenim ako
aj 12,3-placovy zdruzeny pristroj vodi¢a s moznostou prisposobenia.
Ocenili sme, Ze vi¢sina podstatnych funkcii sa nastavuje fyzickymi
tlacidlami - klimatizicia, ¢i jazdné rezimy (Trail, Eco, Normal, EV
a Sport). Ku komfortu cestujucich prispieva dvojzénova automaticka
klimatizacia, vetracie otvory pre druhy rad sedadiel, ambientne LED
osvetlenie interiéru, podsvietenie spinacov ovlidania okien, nové porty
typu USB-C na nabfijanie telefénov a mobilnych zariadeni na cestéch,
nové projektové LED reflektory a iné.

Na zadnych sedadlich sa z hladiska priestoru pohodlne odveza
dvaja, hoci aj urasteni cestujuci. BatoZinovy priestor ma v zdkladnom
usporiadani objem 580 litrov. Po sklopeni zadnych sedadiel, prie¢ne
delenych v pomere 60:40 vznikne predlZend rovnd podlaha a objem
sa zva¢si na 1690 litrov. Za pochvalu stoji aj mnozstvo odkladacich
priestorov v kabine a asistenénych a bezpe¢nostnych systémov (sle-
dovanie slepého uhla, upozornenie na dopravu za vozidlom, panora-
matické zobrazovanie okolia vozidla v rozsahu 360 stupiiov, vnitorné
spitné zrkadlo s digitdlnym displejom, systém na detekciu prekdzky,
asistencia pre rozjazd a zjazd z kopca, udrziavania vozidla v jazdnom
pruhu, predklolizny bezpetnostny systém s rozpoznanim chodcov
a cyklistov, systém rozpozndvania dopravnych znadiek...).

Hnacia sustava vyuziva novy 2,5-litrovy $tvorvalcovy motor Dyna-
mic Force, standardne s inteligentnym pohonom vietkych kolies vda-
ka zéstavbe dalsiecho kompaktného elektromotora na zadnej ndprave.
Spalovaci motor pracuje v Atkinsonovom cykle (vyuZivajic priame aj
nepriame vstrekovanie paliva), dosahuje vykon 131 kW pri 5700 ot./
min. a maximdlny kratiaci moment 221 Nm pri 3600 az 5200 ot./min.
Predny elektromotor ma vykon 88 kW a kratiaci moment 202 Nm,
zadny elektromotor md maximdlny vykon 40 kW a krutiaci moment
121 Nm. Celkovy vykon hybridne;j sustavy je 163 kW. Hybridny model
RAV4 zrychluje z 0 na 100 km/h za 8,1 s a dosiahne maximalnu rych-
lost 180 km/h. Vdaka elektromotorom vyborne zrychluje uZ od malych
otdcok spalovacicho motora. Velmi svizne reaguje na pridanie plynu
nielen vdaka silnému elektromotoru, ale aj dobrému vyladeniu e-CVT
prevodovky. Prijemnd dynamiku mala aj jazda po klukatych cestich.
Spoluprica spalovacieho a elektrického motora sa najviac hodi do mes-
ta a jeho okolia, kde vozidlo dokéze jazdit s malou spotrebou. Tu vodici
vyuziju aj velky podiel jazdy na elektrinu, ktora sa ziskava rekupericiou.
Pocas tyzdenného skasania vozidla sme pri pokojnej jazde dosahovali
spotrebu v kombinovanej previdzke 5,4 1/100 km, pri dynamickej jaz-
de 7,3 1/100 km.

Vyhotovenie GR SPORT doplajt zlepsenia systému zavesenia ko-
lies. Vdaka novym, tuh$im pruzinim a nastaveniam tlmicov ziskala
RAV4 GR SPORT na spominanych klukatych cestich lepsiu ovlida-
telnost a putavejsi zazitok z jazdy. Do kabiny sa ani na vi¢sich nerov-
nostiach neprenasaju vyrazné razy. Jazda z hladiska hluku a vibrécii je
dobrd, tak je to aj pri jazde na dialnici.

Toyota RAV4 2.5 Hybrid e-CVT AWD-i GR Sport sa prediva
za 47190 €.

MOTOR:

zazihovy 4-valcovy, 16-ventilovy atmosféricky zaZihovy+HEV, ventilovy rozvod 2xOHC
kompresny pomer 14:1, zdvihovy objem 2487 cm?®, najvacsi vykon 131 kW pri 5700
ot./min., kritiaci moment 221 Nm pri 3600 aZ 5200 ot./min. Elektromotor syn-
chrénny s permanentnymi magnetmi, (predny) vykon 88 kW, maximalny kritiaci
moment 202 Nm, zadny - maximalny vykon 40 kW, maximalny kritiaci moment
121 Nm. Celkovy systémovy vykon siistavy 163 kW.

PREVODY:
e-CVT automaticka prevodovka, pohon prednej a zadnej napravy (AWD-i).

PODVOZOK:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych ra-
menach, prieény skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava, vinuté pruZiny,
kotii€ové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotic¢mi, hrebenové riadenie s elektrickym
posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 235/55 R-19.

KAROSERIA: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

ROZMERY, HMOTNOSTI, OBJEMY:

d/s/v 4600/1855/1685 mm, razvor naprav 2690 mm, pohotovostna/celkova
hmotnost 1730/2225 kg, svetla vySka 190 mm, objem batoZinového priestoru
580,/1690 |, objem palivovej nadrzZe 55 I.

PREVADZKOVE VLASTNOSTI:
najvéicsia rychlost 180 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 8,1 s, spotreba benzi-
nu v kombinovanej prevadzke WLTP 5,6-5,9 1/100 km, CO, 128-134 g/km.
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Renault Austral Iconic Esprit Alpine mild hybrid 160 auto

Technologické SUV

Renaul ozivil ponuku v kategérii SUV ambiciéznym typom, ktorym je Austral. Austral pokracuje
v ofenzive zacatej typmi Arkana a Megane E-Tech 100% elektricky v tomto segmente, v tradicii
»vozidiel pre Zivot“ s modernym pristupom. Tento pristup nazyvany v Renaulte ako ,Nova vlna“
chce urobitzo znacky lidra v oblasti technolégie, Cistej energie a sluzieb. Austral, stavany ako prvé
vozidlo Renault na platforme CMF-CD tretej genericie, vyvinuté spolo¢ne v ramci Alliance, po-
nuka silnej$iu verziu systému E-Tech ,,Full hybrid 200 a dva zazihové pohony ,,Mild Hybrid 140
2160 auto“. Austral je dlhy 4,51 m, $iroky 1,83 m a vysoky 1,62 m. Ma razvor naprav dlhy 2,67 m.
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Austral sme vyskusali vo vrcholnej trovni vybavy Esprit Alpine. Mal
karosériu lakovanu sivou farbou schiste satin, (saténovy povrch) v kom-
bindcii s ¢ernou strechou étoile (za priplatok 2400 €). Horizontdlna
mriezka chladi¢a je pod¢iarknutd aerodynamickou $portovou listou
v rovnakej farbe, zatial Co vonkajsie logd Renault (predné, zadné, stred
kolies) maju povrchovii Upravu ¢ierna Ice. Po stranich st dva népisy
LAlpine Spirit‘. Na zadnej Casti je ndzov vozidla zobrazeny pismenami
vo farbe &ierna Ice, ktoré ladia s logom znacky Renault a high-tech svet-
lami s 3D efektom moaré a dynamickymi smerovymi svetlami. Verzia
Esprit Alpine md v Standardnej vybave 20-palcové hlinikové disky ko-
lies. Nami skdgané vozidlo bolo vybavené za priplatok 900 € reflektormi
Matrix LED Vision a panoramatickym stre$nym oknom za 800 €.

Austral vo vnutri pontika pohodlie hodné rodinnych automobilov.
Hodnotne posobia potahy sedadiel Alcantara s dvojitym pre§ivanim
Alpine Blue, ndpis Alpine vysity na opierkach hlavy a decentnd trikol6-
ra vloZend do boénych $vov interiéru. Vyplne dveri a pristrojovej dosky
pred spolujazdcom, ladiace s ¢alinenim, zdobia modro presivané deké-
ry z Alcantary. Volant v kozi Napa s dékormi z Alcantary zdobi presi-
vanie vo farbe trikoléry. Balicek dopiﬁajl’l bezpec¢nostné pasy s modrym
lemovanim, hlinfkové pedéle a prahy dveri s vyraznym népisom ,Alpi-
ne“. Zaujimavo pdsobi rozmernd rukovit na stredovom tuneli. D4 sa
vyuzit ako opierka zdpistia pri ovlddani displeja aj ako opierka pravej
ruky. Predné sedadld si pohodIné, elektricky nastaviteIné v 6 smeroch
s dostato¢nou boénou oporou. Klenotom kabiny je displej OpenR (prvy
krét bol pouzity v Megane E-Tech Electric), kombinujtci zobrazovanie
tdajov pristrojovej dosky so zobrazovanim navigicie a multimédiami
obsahujiceho najlepsie aplikicie a sluzby Google. Integricia Google
znamend vyuZivanie Map Google, ktoré st neustéle aktualizované. Dis-
pleje maju uhlopriecku 12 palcov. Displej OpenR je jednym z najvic-

MOTOR:

4-valcovy, 16-ventilovy zaZihovy (mild hybrid), ventilovy rozvod 2xOHC, zdvihovy
objem 1333 cm?®, najvacsi vjkon 116 kW pri 5250 aZ 5500 ot./min., maximalny
kratiaci moment 270 Nm pri 1800 aZ 3750 ot./min.

PREVODY: automaticka prevodovka CVT, pohon kolies prednej napravy.

PODVOZOK:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych ra-
menach, priecny skrutny stabilizator, zadna vieGena naprava, vinuté pruZiny, priec-
ny skrutny stabilizator, kotiicové brzdy, vpredu s vnitornym chladenim, hrebenové
riadenie s elektrickym posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 235/45 R-20.

KAROSERIA: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

ROZMERY, HMOTNOSTI, OBJEMY:

d/s/v 4510/1825/1644 mm, razvor naprav 2667 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1825/1589 mm, pohotovostna/celkova hmotnost 1539,/2003 kg, objem
batoZinového priestoru 487-575/1525 |, objem palivovej nadrze 55 I.

PREVADZKOVE VLASTNOSTI:
najvacsia rychlost 175 km/h, zrjchlenie z 0 na 100 km/h za 9,7 s, spotreba benzi-
nu v komb. prevadzke WLTP 6,2-6,5 1/100 km, C0, 140-147 g/km

§ich displejov na automobilovom trhu. V tvare obriteného L kombinuje
digitalnu pristrojovi dosku a multimedidlny displej na stredovej kon-
zole. Prepinace a tlacidld boli presunuté do blizkosti volantu a disple-
ja OpenR, podobne ako voliaca pika automatickej prevodovky CVT.
Austral pontka za priplatok 600 € 9,3 head-up displej so zobrazenim
zvolenych dét priamo na ¢elné sklo.
Zadné sedadla st postvatelné o 16 cm, ¢im sa d4 variovat velkost bato-
Zinového priestoru, ktory pontka objem 487 az 575 litrov. Sklopenim
zadného operadla sa dostupny objem zvicsi na 1525 litrov. Vniitro bato-
Zinového priestoru je ¢alinené, veko sa otvira elektricky. Vo vozidle sme
ocenili rezervné koleso (200 €). Uhol operadla zadnej lavice sa dd me-
nit. Austral pontka v interiéri celkom 35 1 tlozného priestoru. Renault
mié celkovo 32 asistenénych systémov, napriklad systém udrZiavania
v jazdnom pruhu, adaptivny tempomat, parkovaciu asistenciu, parkova-
cie snimade vpredu, vzadu, asistenciu pre jazdu na dialnici a v kol6nach,
360- stuptiovy kamerovy systém, systém sledovania mitveho uhla a iné.
Skuasané vozidlo pohaiial silnejsi s dvojice mild-hybridov s vykonom
116 kW pri 5200 az 5500 ot./min. a kritiacim momentom 270 Nm
pri 1800 az 3750 ot./min. Zazihovy motor s objemom 1,3 litra sme
poznali uz z inych prv skasanych vozidiel. Teraz bol podporovany
12-voltovym mild-hybridnym systémom. KedZe elektromotor pracuje
s napdtim len 12 V a kapacita batérie je len 0,15 kWh, elektricka po-
moc spalovaciemu motoru nie je vyznamnd. O prenos vykonu na predné
kolesd sa stard automatickd prevodovka CV'T. M4 virtuilne prevodové
stupne, dobrt logiku preradovania. Pocas jazdy nidm pripominala kla-
sickd automatickud prevodovku. Vodi¢ ma moznost nastavenia jazdnych
rezimov v systéme Multi Sense (Eco, Comfort, Sport a Personal), pri-
¢om sa meni aj sfarbenie digitilneho pristrojového stitu. Po¢as tyzden-
ného skisania sme v zmie$anej premdvke a pri prevazne pokojnej jazde
dosiahli spotrebu benzinu 6,8 1/100 km. Na dialnici cestou do Prahy sa
spotreba ustdlila na 71/100 km. Na dialnici sa do vozidla dostdva dost
aerodynamického hluku. Podvozok dobre tlmi nerovnosti ciest, vozidlo
je v zakrutich stabilné.
Renaul Austral Iconic Esprit Alpine mild hybrid 160 sa prediva za
37600 €. Nami skusané vozidlo s doplnkovou vybavou stilo 43650 €.
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Mazda CX-5 e-Skyactiv G194 AWD AT Takumi

Vyborna pred, aj po miernej inovacii

Mazda CX-5 nie je na trhu Ziadnym novacikom. V roku 2012 sa stala
prvou Mazdou s dizajnovym stylom Kodo (dusa v pohybe) a s inova-
tivnou technikou Skyactiv. Druha genericia, ktora je na trhu od roku
2017, ich nadalej rozvijala. Je znime, ze Japonci z vedenia Mazdy maju
konzervativny pristup k novym trendom v konstrukcii vozidiel, neradi
sa odchyluju od zavedeného a prevereného riesenia. Na druhej strane
vyuzivaju najmodernejsie vyrobné technolégie, ¢o zaistuje spolahlivost
ich vozidiel.
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Mazda CX-5 patri v Eurépe k najoblibenejsim typom znacky. Nedévno
presla miernou moderniziciou. Sirgia je maska chladi¢a s chrémovanym
lemovanim a logom v tvare kridel, v niektorych Castiach st nové tvary
obidvoch ndraznikov. Zmenené boli predné reflektory s novou grafikou
(svietia vyborne). Vzadu sa nepatrne zmenili koncové svetld. Do palety
farieb pribudol pieskovy odtien Zircon Sand a nové limitované stupne
vybavy Anvantage, Newground, Takumi a Homura. Mazda CX-5 (SUV
strednej velkosti) ma dizku 4550 mm, sirku 1840 mm a vysku 1680 mm.
Rézvor naprav ma hodnotu 2700 mm.

Vyskusali sme modernizovani Mazdu CX-5 s 2,5-litrovym z4zihovym
motorom e- Skyactiv (G194 — technolégia mild-hybrid), spriahnuty
so 6- stupfiovou automatickou prevodovkou a pohonom kolies oboch
néprav. Model mal stuperi vybavy Takumi, ktory zahffia 19 hlinikové
kolesd, viacsie koncovky vyfuku, ¢ierny akcent Celnej masky, lemovanie
podbehov, spodni Cast ndraznikov vo farbe karosérie a stre$né okno

za priplatok 700 €.

Modernizacia sa v malej miere dotkla aj interiéru, kde boli pouzité kva-
litnejsie materidly. Vsetky dolezité ovladacie prvky a pristroje v kabine
obklopujt vodi¢a v dokonalej harménii. Vybava Takumi zahriia okrem
iného kovové dekoraéné prvky ako vyduchy ventildcie, ktoré si oblozené
hlinikom. Vodi¢ a spolujazdec maji dostatok miesta vo vsetkych sme-
roch. Upravou presli aj sedadld. Predné si dobre tvarované, vo vybave
Takumi elektricky nastavitelné, vyhrievané a ventilované. Multifunkény
vyhrievany volant v koZi je vyskovo, pozdizne nastavitelny, s prvkami
ovlddania radia, palubného poéitaca, telefénu, tempomatu. Najvyraznej-
$ou zmenou je v strede pristrojovej dosky 10,25-palcovy displej infotain-
mentu. M4 vyborné rozliSenie, pocas jazdy nie je dotykovy. Ovlddat sa
dd velmi prijemne prostrednictvom kruhového ovlada¢a HMI, osadené-
ho medzi vodi¢om a spolujazdcom. Vo vozidle sme ocenili zachovanie
klasickych tlacidiel a otoénych ovlddacov na nastavenie teploty auto-
matickej klimatizacie a ventilacie. Nechyba nové bezdrétové pripojenie
k Apple CarPlay, Android Auto, 2 x USB-C vpredu, farebny projekény
head-up displej a iné.

Cestujuci na zadnych sedadlich maju dostatok miesta vo vSetkych
smeroch. Ku komfortu cestovania prispieva vyklopnd laktovd opierka
s drziakmi na ndpoje, vyduchy ventilicie a vyhrievanie zadnych sedadiel.
Batozinovy priestor pontika objem 522 litrov. Po sklopeni delenych ope-
radiel lavicového sedadla vznikne rovnd plocha a objem sa zvi¢si na 1638
litrov. V kabine je dostatok odkladacich priestorov.

Inovovand Mazda CX-5 v stupni vybavy Takumi obsahuje mnozstvo
prvkov zlepsujicich pasivnu aj aktivnu bezpec¢nost, napriklad systém
strdZenia pozornosti vodica, rozpozndvanie dopravnych znaciek, zadni
parkovaciu kameru, predné, zadné parkovacie snimace, 360° Top View
Monitor, systém strdZenia jazdnych pruhov, asistenciu jazdy v koléne. ..

MOTOR:

4-valcovy, 16-ventilovy atmosféricky zaZihovy, ventilovy rozvod 2xOHC, kompresny
pomer 13:1, zdvihovy objem 2488 cm?, najvacsi vykon 143 kW pri 6000 ot./min.,
kritiaci moment 263 Nm pri 4000 ot./min.

PREVODY:
6-stupiiova automaticka prevodovka, pohon kolies prednej aj zadnej napravy.

PODVOZOK:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych ra-
menach, prieény skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava, vinuté pruZiny,
kotii¢ové brzdy, vpredu s ventilovanymi koticmi, hrebefiové riadenie s elektrickym
posiliovacom, pneumatiky rozmeru 225/55 R-19.

KAROSERIA: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

ROZMERY, HMOTNOSTI, OBJEMY:

d/$/v 4550/1840/1680 mm, razvor naprav 2700 mm, pohotovostna/celkova
hmotnost 1732/2143 kg, objem batoZinového priestoru 522/1638 I, objem pa-
livovej nadrze 58 I.

PREVADZKOVE VLASTNOSTI:
najvécsia rychlost 195 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 9,5 s, spotreba benzi-
nu v kombinovanej prevadzke WLTP 7,6 1/100 km, CO, WLTP 171 g/km.

Pod kapotou skusaného vozidla je zdzihovy $tvorvalec s objemom
2,5-litra s atmosférickym nasdvanim. M4 najvi¢si vykon 143 kW
pri 6000 ot./min. Doplnili ho o mild-hybridnt techniku. Motor spo-
lupracoval so 6-stupiiovou automatickou prevodovkou. Jej fungovanie
je bezproblémové a tak sme nemali potrebu preradovat v manudlnom
rezime packami pod volantom. Mazda CX-5 z pokoja na 100 km/h
zrychli za 9,5 sekundy a dosiahne maximalnu rychlost 195 km/h. Ked-
Ze motor nie je dopovany turbodichadlom, pri zrychlovani z malych
otécok je jeho prejav, logicky, trocha ospaly. Této fiza netrvd dlho, md
ochotu ,vyhnat sa do otacok®, ktoré su potrebné na razantné zrychlo-
vanie. Maximélny kratiaci moment 263 Nm sa dostavi az pri 4000 ot./
min. V beznej previdzke v§ak motor netreba takto ,zmykat*, na do-
stato¢ne sviznt jazdu md dost sily aj pri polovicnych otdckach. Motor
disponuje funkciou deaktivécie dvoch krajnych valcov, ktord je aktivna
pri ustdlenej rychlosti a astoénom zataZzeni motora. Pocas tyzdenné-
ho skasania vozidla sme dosiahli priemernd spotrebu v kombinovane;

prevadzke 7,7 1/100 km.

Podvozok je tvrdsie naladeny, prejazd vyraznejsich nerovnosti pneu-
matikami 19-palcovych kolies v kabine viac pocut ako citit. V zdkru-
tich vozidlo vyborne drzi zvolent stopu. Ani ten hluk od prejazdu
velkych nerovnosti nie je nijako dramaticky, kabina je naozaj velmi
dobre odhlu¢nena.

Mazda CX-5 e-Skyactiv-G-194 AWD AT s droviiou vybavy
Takumi sa predava za 44 350 €.
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Kia Sportage oslavuje
30. vyrocie specialnou ediciou

Automobilka Kia Slovakia a dovozca automobilov znacky Kia, spoloénost Kia Sales Slovakia, zorgani-
zovali navstevu slovenskych novindrov v automobilke v Teplicke nad Véhom pri prilezitosti 30. vyroéia
vyroby typu Sportage. Mali sme moznost vidiet éast vyrobného procesu - lisoviiu karosarskych diel-
cov, zvaroviu karosérii aj montaznu linku automobilov. Predstavitelia automobilky sa vo svojich vy-
stipeniach nesustredili len na fakty okolo svojho najvyrébaneijsieho typu - Sportage - ale poukdzali
aj na konkurenénost prostredia, v ktorom na Slovensku pracuju, dozvedeli sme sa, kde viade vo svete
Kia vyrdba autd, predstavili ndm histériu svojho zdvodu a jeho vyrobny program od roku 2006 po su-
&asnost. Ciastoénu predstavu o tom, o sme videli a poéuli pri prezentécii aktivit zavodu aj materskej
spoloénosti Kia Motors, poskytuju obrdzky, ktoré sme z prezentdcie vybrali.

Jubilujuci typ, SUV Sportage, sme mali moznosf
v zdvode vidiet vo vietkych Styroch generdciéch,
ktoré sa vyrébali v Tepligke nad Vahom. Styri preto,
lebo prva generdcia v podobe malého SUV sa vyré-
bala od roku 1993 v éase, ked' slovensky zavod Kia
este neexistoval. A pre zatial poslednd v Teplicke
vyrébani generdciu minuly éas, ktory sme pouzili,
neplati, pretoze té sa aktudlne vyrdba a z nej je od-
vodend aj atraktivna ,,vyroénd edicia”.

>
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Typ Sportage, oblibené kompaktné SUV znacky Kia, dosiahol vyznamny medznik. Ku koncu septembra 2023
sa z neho na celom svete predalo viac ako 7 miliénov vozidiel, ¢im sa do automobilového priemyslu zapisal ako
jeden z najaspesnejsich typov znacky Kia — a dokonca sa stal jej najpreddvanejsim typom od roku 2015. Sportage
sa moze pochvélit bohatou 30-roénou histériou a piatimi generdciami vozidiel. Od svojho uvedenia v roku 1993
sa stal synonymom inovécii, podmanivého $tylu a mimoriadnej zdbavy za volantom.

»Za 30 rokov a pit generdcii si Sportage stdle zachoval rovnaky recept
na dspech,“ povedal Won-Jeong Jeong, prezident spolo¢nosti Kia Europe.
»ovojou neustdlou dokonalostou na cestich a uzasnym vizudlnym pova-
bom tedi vodiCov viade vo svete. Velmi sa tedime, Ze si tento kultovy typ
mozeme pripomenit a uviest na trh vyroénu ediciu Kia Sportage, ktord
postiva komfort a §tyl na daliu uroven. Tito edicia vypovedd o histérii
znacky a zéroveii ukazuje jej buducnost.

VACSI KOMFORT A ESTE VIAC STYLU: VYROCNA EDICIA
Vyro¢ni edicia, vyrobend v slovenskom zdvode Kia, odstartovala svoje uve-
denie na eurépsky trh koncom septembra a postupne sa rozsiri na vsetky
trhy. Prindsa viacero zlepseni, ktoré posivaji pozoruhodny luxus a dizajn
tohto SUV este dalej.

Vyluéne v ramci vyroénej edicie sa objavia kontury boénych okien a spojlera
v lesklej Ciernej tprave, ako aj nové dekoraéné prvky s tmavym chrémovym
povrchom vpredu, vzadu a na bokoch, ktoré dodaju vozidlu este noblesnejsi
vzhlad.

Aj farebne ténované skld, nové §portové 19-palcové zliatinové disky v le-
sklej Ciernej iprave a ndjazdové kryty s tmavym chrémovym povrchom po-
méhaja zlepSovat atraktivitu exteriérového dizajnu. Napokon vyrocnd edicia
pontkne Gplne novu farbu — sivi Wolf Grey. Okrem toho zdkaznici maju
na vyber aj dalsie farby karosérie, ako je biela Deluxe White a Casa White,
Cierna Pearl Black, kovova Penta Metal & zelend Experience Green, pricom
vietky verzie st k dispozicii vo volitelnom dvojfarebnom vyhotoveni so stre-
chou v &ernej Pearl Black.

Precizne spracované sedadld Calinené semisom a umelou koZou vyvolévaju
u vodica a cestujdcich pocit mimoriadnej kvality interiéru. Prispieva k nemu
aj elektrické ovladanie prednych sedadiel, vyhrievanie sedadiel a volantu &
volitelné naladové osvetlenie. Atraktivny interiér dotvaraji dva 12,3-palco-
vé displeje a funkcie inteligentného kluca. Vyroéna edicia pontka novy balik
$pecidlnych interiérovych prvkov v zelenom odtieni Midnight Green, ktory
dodéva vozidlu este prémiovejsi nidych.

CESTA KDOKONALOSTT:
PAT GENERACII TYPU KIA SPORTAGE

V istom zmysle vyro¢nd edicia predstavuje vrchol tridsatro¢ného pokro-
ku a inovicii typu Kia Sportage. Jeho plne prvi genericia mala premiéru
v roku 1993 a od samého zaciatku i8lo o priekopnicky typ. Zvolil iny pristup
nez vic§ina SUV danej doby a etabloval sa ako kompaktné SUV, ktoré kom-
binuje velky interiér tradiénych SUV so §portovymi jazdnymi vlastnostami
sedanu. V tomto ohlade sa stal priekopnikom nového trhového segmentu
ako prvé naozaj mestské SUV.

Pre druhu generdciu (2004) boli prioritou kvalita a bezpecnost. K obrovské-
mu uspechu druhej generdcie prispelo predstavenie modernej platformy
so samonosnou karosériou, vdaka Comu sa z nej predalo vyse dvojndsobne
viac kusov ako z predoslej genericie.

Po déraze na jazdné vlastnosti, kvalitu a bezpecnost sa tretia generdcia
Sportage (2010) zamerala na dizajn a ziskala si osobitni pozornost vdaka
zavedeniu masky chladi¢a v tvare tigrieho nosa.

Nisledne po dizajnovej revolucii sa §tvrtd generdcia Sportage (2015) ststre-
dila na zlepsenie pohodlia, ako aj zlepsenie bezpecnostnych prvkov. V tej-
to oblasti doslo k integricii najnovsich pokroéilych asistenénych systémov
vodi¢a (ADAS). Sucasnym zavedenim motorov s men§im zdvihovym ob-
jemom sa typu Sportage podarilo roz§irit svoju zakaznicku zdkladiiu v seg-
mente SUV nizej strednej triedy. Poénic touto generaciou az do sic¢asnosti
si Sportage drzi poziciu najpredévanejsicho vozidla znacky Kia.

Piata genericia Sportage (2021) priniesla tomuto stredne velkému SUV
vigsie proporcie a vdaka zavedeniu viacdielnej konstrukeie karosérie opit
raz zlep§ila uz i tak posobivé bezpecnostné prvky vozidla. Vizudlny povab
Sportage sa zasa podarilo zlepsit prijatim dizajnovej filozofie ,zjednotenie
protikladov®, pomocou ktorej Kia nanovo zadefinovala patavy vzhlad tohto
vozidla. Pribudli dalsie moznosti elektrifikovaného pohonu (napr. hybrid
a plug-in hybrid navyse k predtym uvedenému mild-hybridu), ktoré pri-
niesli typu Sportage $iroké uznanie a pomohli mu pokracovat v tradicii ino-
vicii a pokroku. Vyroénd edicia je poctou tejto tradicii a jej oslavou, pricom
automobilka sa stéle sustreduje na este svetlej$iu budicnost.

-ka, red.-
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Volkswagen Tiguan

TRETIA GENERACIA
BESTSELLERA

Volkswagen v ramci svetovej premiéry predstavil Giplne nanovo vyvinuty Tiguan tretej generacie.
Tiguan patri v sicasnosti k celosvetovo najiispesnejsim typom znacky - od premiéry prvej gene-
racie v roku 2007 si kompaktné SUV kiipilo viac ako 7,6 miliéna zakaznikov. Nova generacia sa
zacne predavat v prvom Stvrtroku 2024.

Kai Griinitz, ¢len predstavenstva Volkswagen pre technicky
vyvoj: ,Najnovsi evoluény stupeii moduldrnej stavebnice kom-
ponentov s prie¢ne uloZzenym motorom MQB evo tvori inova-
tivau technickd bazu tretej generdcie typu Tiguan. Volkswagen
vdaka vyraznym mnozstevnym efektom MQB evo opit de-
mokratizuje mnohé prvky high-tech ako napriklad podvozok
DCC Pro alebo nové hybridné pohonné agregity s elektrickym
dojazdom priblizne 100 km a robi ich pristupnymi stitisicom
automobilistov.

Nové technologické prvky stavebnice MQB evo zlepsili Tiguan
takmer v kazdej oblasti. Nové agregaty plug-in hybrid (eHyb-
rid), umoziiujice dojazd s elektrickym pohonom asi 100 km,
robia oblibené SUV este efektivnejsim ako doteraz. Okrem
toho je pri vietkych verziich nabijanie striedavym priadom
(AC) rychlejsie a po prvy raz je mozné aj zrychlené nabijanie
jednosmernym pradom (DC). Jasne ¢leneny digitilny kokpit
na bize novej moduldrnej stavebnice infotainmentu 4. gene-
ricie (MIB4) poskytuje mnozstvo informdcii a umoznuje vy-
uzivat vo vozidle online sluzby a rozli¢né aplikicie. K novym
prvkom dostupnym pre Tiguan patria napriklad ergonomické
predné sedadld s masiznou funkciou (@ - podla verzie vyba-
venia, resp. vybavenie na Zelanie) a adaptivne reflektory ,IQ.
LIGHT - HD-Matrix“@. Okrem toho novy volitelny adaptiv-
ny podvozok ,DCC Pro“@ zlepsuje komfort a dynamiku. Naj-
novsia generdcia asistenénych systémov ,Park Assist‘@ umoz-
fuje automatizované zaparkovanie a vyparkovanie.

Kompaktné SUV ma tplne novy dizajn. Zvlast markantnd je
energicka prednd Cast karosérie s velmi uzkymi LED reflektor-
mi prepojenymi presklenou listou uzatvorenej masky chladica.
Otvory na vstup vzduchu k chladi¢u s teraz na vonkajsich stra-
nich ndraznika, kde st aj otvory pre funkciu tzv. vzduchovych
zasteriek (Air Curtains), optimalizujicich pridenie vzduchu
okolo prednych kolies. Cisto tvarovand prednd Cast karosérie
vizudlne dokumentuje zlepSenie koeficientu aerodynamického
odporu z 0,33 na 0,28. Bo¢nu siluetu zvyraziuju atleticky kle-
nuté blatniky, do ktorych sa zmestia aj 20-palcové kolesd. Po-
dlhovasté zadné svetld si navzdjom prepojené svietiacou LED
listou@.

Aj interiér bol koncipovany a navrhnuty Gplne nanovo. Vyzna-
Cuje sa Cistou estetikou, ako aj kvalitou pouzitych materidlov
a remeselného vypracovania. Inteligentnd koncepcia umoziiuje
jednoduché a intuitivne ovlddanie funkcii vozidla. Pristrojovy
panel sa skladé z niekolkych modulov. Ziklad tvori novy digi-
tilny zdruzeny pristroj ,Digital Cockpit“ s uhloprieckou 26 cm
(10,25 palca) v podobe na $irku orientovaného tabletu, ktory
doplna stredny displej systému infotainmentu s uhloprieckou
az do 38 cm (15 palcov) a tplne novou §truktirou menu i gra-
fikou, novy head-up displej@ premietajici informécie priamo
na predné sklo a novy multifunkény ovlddac na nastavovanie za-
zitku z jazdy na stredovej konzole. Tymto oto¢nym ovlidacom
s integrovanym miniatirnym OLED displejom sa dé nastavit
jazdny rezim, hlasitost audiosystému alebo farby ambientneho
osvetlenia v kabine. Novy hlasovy asistent IDA@ umoznuje
jednoducho nastavovat rozli¢né funkcie vozidla a infotainmen-
tu hlasovymi povelmi vyddvanymi prirodzenou recou.

Stavebnica MQB evo umoznila pre Tiguan pouzit rozli¢né
druhy pohonu. Na vyber budt vylu¢ne $tvorvalcové motory
prepliiané turbodichadlom — vznetové TDI s objemom 2,0 lit-
ra, zdzihové TSI s objemom 2,0 litra, 48-voltovy agregit mild
hybrid (eTSI) s objemom 1,5 litra a dva agregity plug-in hyb-
rid (eHybrid - verzia 1.51 TSI eHybrid 200 kW nie pre SR)
na baze zdzihového motora 1.5 TSI. Vsetky motory sa budu
tandardne kombinovat s dvojspojkovou prevodovkou DSG.

>

33



Rovnako ako v novych elektrickych typoch radu ID. a v Pas-
sate novej genericie sa jazdny rezim nastavuje pravou packou
na stlpiku riadenia. Ovlddanie je uplne jednoduché a prirodze-
ne logické. Otocenim packy dopredu sa voli automaticky re-
zim ,D pre jazdu dopredu, otocenim dozadu sa radi spiatocka
(,R“) a potlacenim zboku sa aktivuje parkovacia brzda. Okrem
toho maji vsetky vozidld §tandardne na volante packy na ru¢né

preradovanie prevodovky DSG.

Stavebnica MQB evo poskytuje technicky zaklad pre novi ge-
nerdciu podvozka. Okrem rozli¢nych ciastkovych konstruke-
nych opatreni Volkswagen vyvinul novi verziu adaptivneho
podvozka DCC ako volitelny systém DCC Pro@ s 2-ventilo-
vymi tlmi¢mi pruzenia. Navyse je novy Tiguan sériovo vybave-
ny tzv. manazérom jazdnej dynamiky — syst¢émom MQB, ktory
mal premiéru v aktuilnom Golfe GTI. Systém ovlida funk-
cie elektronickych uzivierok diferencilu XDS a pri podvozku
DCC Pro aj zlozku reguldcie adaptivnych tlmicov ovplyviuju-
cu prie¢nu dynamiku. Individudlne korekcie brzdami na jed-
notlivych kolesich a selektivne zmeny tvrdosti timicov pruzenia
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zlep$uji komfort a stabilitu pri dynamickej jazde v zakrutich.
Jazdné vlastnosti vozidla st vdaka tomu agilnejsie a preciznejsie.
Ku komfortnému charakteru novej generdcie Tiguanu sa dobre
hodia nové komfortné sedadld ergoActive Plus2 so vsestran-
nym elektrickym nastavovanim, pneumatickym 4-smerovym
nastavovanim driekovej opierky a pneumatickou 10-komoro-
vou masdznou funkciou. Okrem toho vodi¢ méZe naprogramo-
vat, pri ake]j vonkajsej teplote sa automaticky aktivuje elektrické
vyhrievanie alebo ventilicia sedadiel.

Tiguan bude prvym typom na baze stavebnice MQB evo, kto-
ry sa zatne preddvat s novymi adaptivnymi reflektormi ,IQ.
LIGHT - HD-Matrix“@. Interaktivny osvetlovaci systém bol
sucasne vyvijany aj pre SUV Touareg — vlajkovi lod znacky
Volkswagen. Obidve SUV tak maji zhodni zakladnd koncep-
ciu reflektorov. Skratka HD znamend ,High Definition, teda
velké rozliSenie svetelnych zdrojov. Tiguan mé celkovo 38400
multipixlovych LED (po 19200 v kazdom reflektore), ktoré
osvetluji cestu a jej okolie uplne novym sposobom, vdaka ¢omu
zlep$uji komfort a bezpe¢nost pri jazde v noci.

Sériovo je novy Tiguan vybaveny mnozstvom komfortnych
a asistenénych systémov. K sériovym prvkom patria napriklad
protikolizny asisten¢ny systém s funkciou automatického brz-
denia ,Front Assist”, asistencia udrZiavania jazdného pruhu
y2Lane Assist", asistencia pre bezpe¢nu zmenu jazdného pru-
hu ,Side Assist*, civacia kamera ,Rear View" a systém rozpo-
znévania dopravnych znadiek. Na Zelanie s k dispozicii dalsie
asisten¢né systémy. Medzi nimi nechyba osved¢end asistencia
pre manévrovanie s privesom ,, Irailer Assist a novy parkova-
ci asistenény systém ,Park Assist Pro“. Ten umoziiuje vozidlo
automaticky zaparkovat do tesného priestoru a opit z neho vy-
parkovat ovlddanim z aplikicie v smartféne vodica stojaceho
mimo vozidla.

Novy Tiguan naristol do dizky priblizne o 3 centimetre,
vyska, sSirka a razvor naprav zostali takmer rovnaké ako
pri predchodcovi. Hoci je Tiguan oproti predchodcovi iba
nepatrne dlhsi, zakladny objem batozinového priestoru
vzrastol o 37 litrov na 652 litrov.

-VW-
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PREDSTAVUJEME

Alfa Romeo 33 Stradale

Alfa Romeo oznimila znovuzrodenie individuilne vyrobeného modelu 33 Stradale,
skuto¢ného manifestu schopnosti talianskej znacky v oblasti dizajnu a jazdnych vy-
konov — v sucasnosti aj v buducnosti. Nové dvojmiestne kupé, ktoré bude vyrobené
vlimitovanej sérii iba 33 exkluzivnych exemplirov v raimci jedine¢ného procesu ru¢nej
vyroby, kombinuje tradiciu a budicnost znacky ako symbol uslachtilej talianskej kon-
strukénej skoly $portovych automobilov.
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Na splnenie sna je zakladnou ingredienciou poriadna davka od-
vahy a trocha zdravého bldznovstva. Podla rovnakého receptu
vznikol aj jeden z najkrajsich $portovych automobilov histé-
rie — model 33 Stradale, uvedeny v roku 1967. Dnes s rovna-
kou visiiou a viziou tim Alfa Romeo vyvinul novy model 33
Stradale, autentické umelecké dielo v pohybe. Novy model 33
Stradale bol vytvoreny v novo zaloZenom oddeleni ,Bottega“
znalky Alfa Romeo, kde dizajnéri, konstruktéri a historici
znaCky najprv vytipovali potencidlnych zdkaznikov a potom
s nimi spolo¢ne vytvorili automobil rovnakym spésobom ako
v prevadzkach renomovanych talianskych karosirov v 60. ro-
koch dvadsiateho storodia.

Novy model 33 Stradale, navrhnuty v Alfa Romeo Centro Stile,
je ingpirovany historickym modelom z roku 1967, pricom jeho
modelovany tvar obohacuju rozli¢né dizajnové prvky z novych
vyrazovych prostriedkov Alfa Romeo. Predna ¢ast karosérie md
energicky a svalnaty objem, tvoreny nizkou kapotou lemovanou
klenutymi blatnikmi. Vynikd na nej ikonickd maska chladica
yocudetto a komplexny tvar reflektorov s eliptickym zdkladom.
Profil je dynamicky a $tihly s , krovkami“ dveri kabiny a dvoma
velkymi otvormi na vstup vzduchu na bokoch. Teleso karosérie
md vizudlne tazisko orientované dopredu, s povrchmi modelo-
vanymi podla kritérii typickymi pre vyrazové prostriedky dizaj-
nu Alfa Romeo. Vdaka okndm dveri zasahujicim az do strechy
si vodi¢ moéze vychutnat jedine¢ny vyhlad, velmi podobny ako
v kokpite lietadla. Otvorené dvere a kapota motora zvyraziiuja
dramaticky vzhlad vozidla. Karoséria nemd maximélnu vysku
na drovni Celného skla ako pri ostatnych $portovych automobi-
loch, ale v strede strechy kabiny. Velky vykon vozidla vizuilne
dokumentuje skrtend zadna Cast karosérie so zadnym celom
vytvarovanym v profile §irokého pismena V' a kruhovymi zad-
nymi skupinovymi svetlami. Karoséria nema aktivne aerodyna-
mické systémy, ktoré by nardsali jej elegantné linie, koeficient
aerodynamického odporu vozidla ma hodnotu 0,375.

Kokpit bol navrhnuty s minimom komponentov, ktoré by mohli
odputat pozornost vodic¢a. Prakticky vsetky ovladacie prvky su
sustredené na hlinikovej stredovej konzole. Presne pred vodi-
¢om je displej 3D v ,teleskopickom“ dizajne ako primarny
prvok interakcie s vodi¢om. Trojramenny hlinikovy volant je
zbaveny véetkych multifunkénych ovlddacich prvkov, ktoré si
bezné v modernych automobiloch, aby ni¢ nerusilo koncentra-
ciu vodica na zazitok z jazdy. Rovnako ako v kokpite lietadla st
ovlddacie prvky umiestnené v rozli¢nych drovniach na spodnej
Casti stredovej konzoly a v centrdlnom obklade stropu. Pristro-
jova doska ingpirovand lietadlom a stredovy tunel si obloZené
udlachtilymi materidlmi ako hlinik, karbon, koza a alcantara.
Skrupinové sedadl — potiahnuté kozou Poltrona Frau — nanovo
interpretuju dizajn historického predchodcu, pricom poskytuju
komfort a optimdlnu ergonémiu. Kazdy detail interiéru je vy-
tvoreny tak, aby dotvéral exkluzivne prostredie, zachovivajice
estetiku a technickd tradiciu modelu 33 Stradale z roku 1967.

Tim Alfa Romeo si stanovil ambiciézny ciel, poskytnut jazd-
né vlastnosti okruhového pretekarskeho vozidla v automobile
vhodnom na kazdodenné pouzivanie na verejnych komunikdci-
dch bez kompromisov v oblasti komfortu a bezpe¢nosti. Preto
novy model 33 Stradale koncentruje najlepsie konstrukéné prv-

ky Alfa Romeo v oblasti pohonu a podvozka.

Zdkaznici mézu mat model 33 Stradale vybaveny motorom V6
2.9 twin-turbo v novom evolu¢nom stupni s vykonom zvicse-
nym na 456 kW alebo elektrickym pohonom na batérie s vyko-
nom viac ako 551 kW a dojazdom 450 km (WLTP). Obidve
verzie dosahuju vynikajice jazdné vykony. Maximadlna rychlost
je 333 km/h a vozidlo akceleruje z 0 na 100 km/h in za menej
ako 3 sekundy.

Alfa Romeo 33 Stradale zr. 1967

>
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Spalovaci motor V6 2.9 twin-turbo, osvedéeny v inych $picko-
vych modeloch Alfa Romeo, je ulozeny pred zadnou népravou
naprie¢ a pohdna zadné kolesi prostrednictvom 8-stupriovej
dvojspojkovej prevodovky DCT a elektronicky ovlddaného sa-
moziverného diferencidlu.

Vodi¢ méze otoénym spinacom na stredovom tuneli nastavovat
dva jazdné rezimy — cestny a okruhovy. Vychodiskovy cestny
,otrada“ sa nastavi automaticky po nastartovani motora a za-
bezpecuje komfort v kombindcii s p6zitkom z jazdy. Motor ma
plynuly narast vykonu, pedal akceleritora normalnu citlivost,
tlmice pruzenia maju mikké nastavenie, prevodovka preradu-
je komfortne a aktivne klapky vo vyfukovej sustave sa otvira-
ju iba nad 5000 otickami za mindtu. Pri okruhovom rezime
,Pista“ je celé vozidlo vyladené na maximélny zazitok z jazdy.
Motor je vyladeny na najvicsi vykon, spontinne reaguje na pe-
dél akceleratora, prevodovka preraduje s najvicsou rychlostou,
tlmi¢e pruzenia maji tvrdd charakteristiku a vyfukové klapky
su stile otvorené. V tomto rezime vodi¢ méze navyse aj de-
aktivovat trak¢nd kontrolu a elektronicky stabilizacny systém
(ESC OFF). Okrem toho moéze aktivovat rozjazdovi automa-
tiku , Fast Start® tlacidlom , Quadrifoglio“ na stredovom tune-
li. Tento systém ovplyviiuje vykon motora, trakénd kontrolu
a prevodovku tak, aby vozidlo akcelerovalo maximalnou inten-
zitou bez presmykovania kolies.

Alfa Romeo 33 Stradale ma predné aj zadné kolesd zavesené
na dvojitych trojuholnikovych ramendch s adaptivnymi timi¢mi
pruzenia. Tato konstrukcia zabezpecuje optimélnu ovlidatel-
nost za kazdych podmienok, umoznuje velké hodnoty bo¢ného
zrychlenia a dobry komfort na nerovnom povrchu. Prednd na-
prava je okrem toho vybavena hydraulickym systémom, umoz-
fiujicim pri jazde rychlostou do 40 km/h zdvihnit vozidlo
0 50 mm pri prechddzani prekiZok na ceste, retardérov alebo
pri vyjazde z gardzi a parkovacich domov. Vodi¢ zdvihnutie ak-
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tivuje ovlidaom ,Assetto” (nastavenie) na stredovej konzole,
deaktivovat ho méze manudlne alebo zvi¢Senim rychlosti jazdy.
Okrem toho vodi¢ mozZe otoénym ovlddatom ,Suspension®
menit nastavenie podvozka v jednotlivych jazdnych rezimoch —
prepnut z mikkého vyladenia na stredné v rezime ,Strada“ ale-
bo z tvrdého na stredné v reZime ,,Pista“.

Model 33 Stradale je vybaveny integrovanou brzdovou susta-
vou Alfa Romeo Brake-By-Wire, zabezpecujicou maximalny
brzdny G¢inok a presné ddvkovanie brzdnej sily, pricom charak-
teristika systému zdvisi od nastaveného jazdného rezimu. Brz-
dovu sustavu vyrdba pre Alfa Romeo renomovand spolo¢nost
Brembo, keramické kotice vystuzené karbénovymi vlaknami
prispievaju k velkej vykonnosti a odolnosti proti slabnutiu vply-
vom prehriatia. Brzdnd dréha z rychlosti 100 km/h je menej ako
33 metrov. Predné aj zadné brzdové kotice su ventilované a per-
forované, vpredu s $estpiestové a vzadu stvorpiestové brzdice.

Hlinikovy rdm v profile H a karbénovy monokok zarucuju

velka pevnost a mali hmotnost. Pre dosiahnutie velkej kvality,
Strukturalnej pevnosti a bezpe¢nosti je Struktura strechy vyro-
bend z uhlikového kompozitu a hlinika. Dvere vyklapajice sa
dopredu dohora maju $pecidlne vyvinuté zvesy. Aj rimy okien
st vyrobené z karbénu, zadné okno je z polykarbonitu.
Projekt 33 vznikol s vyuzitim $pecidlneho timu ,Bottega®, zlo-
zeného z expertov Alfa Romeo. Zikaznici boli zapojeni do kre-
ativneho procesu pri tvorbe 33 jedine¢nych unikatov od samého
zaCiatku. Prvé stretnutie sa uskutocnilo v roku 2022 na Velkej
cene Talianska F1 v Monze, kde bol projekt v podobe prvych
kresieb vytvoreny v Alfa Romeo Centro Stile predstaveny vy-
branym zikaznikom z okruhu zberatelov a priaznivcov znacky.
Idea sa stretla s nad$enou odozvou a v priebehu niekolkych tyz-
driov boli vSetky vozidld predané. Realizovatelnost poziadaviek
zékaznikov posudzovalo oddelenie konstrukcie.

Zidkaznici si najprv mohli vybrat z troch exkluzivnych farieb

karosérie, evokujicich histériu modelu 33 Stradale: klasicka
pastelové Cervend Rosso Alfa, nanovo interpretovana kralov-
skd modra a sofistikovand tmavocervend s ¢irym krycim lakom
»Villa d’Este®. Vozidlo méze mat aj dvojfarebné bielo-Cervené
lakovanie ako hold legenddrnemu pretekdrskemu modelu Tipo
33. Okrem toho mali zdkaznici mozZnost vybrat si rozli¢né vy-
hotovenie viditelnych karbénovych dielcov na karosérii, rozlic-
né konfiguricie vstupnych otvorov na vstup vzduchu, zvolit si
klasické alebo trojrozmerné (3D) vyhotovenie prednej masky,
ako aj vybrat si bo¢né logo Quadrifoglio alebo Autodelta. Népis
»2Alfa Romeo“ na zadnej Casti je na vyber v Ciernej, zlatej alebo
striebornej farbe. Rovnaké farby moézu mat aj 20-palcové disky
kolies z lahkej zliatiny s dizajnom ,, Tributo, plus dvojfarebné
vyhotovenie. A brzdi¢e mo6zu byt nalakované v tradi¢nych far-
bach — Cervenej Rosso, ¢iernej Nero a Zltej Giallo, kym zdvoje-
né koncovky vyfuku mézu mat vyhotovenie briseného chrému
alebo &ierne.
Interiér je na vyber v dvoch zakladnych vyhotoveniach: , Tributo®
a ,Alfa Corse“. Prvé z nich sa vyznacuje kombindciou koze a hli-
nika a vzdiva hold modelu 33 Stradale z roku 1967, ktory je
vystaveny v podnikovom muzeu v Arese. Na sedadlach, pristro-
jovej doske a vyplniach dveri je dvojfarebné kozené Calinenie
s vodorovnym presivanim v kombindcidch farieb okrova/bridli-
covi, respektive ¢ervend/Cierna alebo modra/sivd. Vyhotovenie
interiéru ,Alfa Corse” je triumfom $portovosti s kombindciou
karbénu a alcantary. Calinenie sedadiel, pristrojovej dosky,
vyplni dveri a stredového tunelu kombinuje alcantaru a kozu
vo farebnych alternativach ¢ierna, Cerveno/Cierna alebo modro/
Cierna.

KORENE LEGENDY

Vroku 1967 bol model 33 Stradale odvodeny priamo z pre-
tekarskeho $pecidlu Tipo 33, ktory v tom ¢ase dominoval
vo svetovom automobilovom Sporte. Project 33 predsta-
voval navrat znacky Alfa Romeo k pretekaniu a zasluzili
sa o neho $éf znacky Giuseppe Eugenio Luraghi a Carlo
Chiti, $éf spolo¢nosti Autodelta, ktora sa stala novym
$portovym oddelenim. Za miesto debutu bola zvolena
rychlostna skuska pretekov do vrchu Fléron nedaleko
Liége v Belgicku. Alfa Romeo 33 vyhrala, a potom nasle-
dovala dlha séria vitazstiev na najprestiznejsich okruhoch
sveta, vratane dvoch titulov majstra sveta znaciek v ro-
koch 1975 a 1977. Vlna nadsenia zo Sportovych uspechov
viedla k vyrobe limitovanej série modelu 33 adaptované-
ho pre cestnu premavku — 33 Stradale. Jej dizajn vytvoril
Franco Scaglione, ktory premietol celd svoju technicka
expertizu a kreativnu odvahu do tohto automobilu, ¢im
vytvoril majstrovské dielo kombinujice aerodynamiku
s funkénostou. V rokoch 1967 a 1969 bolo vyrobenych iba
18 exemplarov, z ktorych jeden je dnes vystaveny v mizeu

Alfa Romeo v Arese.

-a0-
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VYSKUSALI SME

Alfa Romeo Giulia Veloce 2.2 Turbo diesel 2102 8AT Q4

Nadcasovy dizajn, prijemny jazda

Alfa Romeo v zivere oktébra minulého roka predstavila modernizované
typy Giulia a Stelvio. Tato dvojica si ziskala celosvetové uznanie vdaka
vhodnému rozlozeniu hmotnosti na napravy, dobrej jazdnej dynamike,
spickovym technoldgiam a motorizaciam. Krasa talianskeho dizajnu je
u oboch typov teraz este zretelnejsia najmi vdaka stylistickym zmenam
na prednej casti. Mali sme moznost vyskiusat obidve tieto vozidla. Teraz
sa budeme venovat prvému z nich, Giulii. Je dlha 4650 mm, $iroka 1860
mm, vysokd 1411mm, s razvorom naprav 2820 mm. V ponuke je s 5 stup-
fami vybavy: Super, Sprint, Ti, Veloce a Competizione. Motorova ponu-
ka je skromna. Na vyber je zazihovy alebo vznetovy §tvorvalec. Zazihovy
(2.0 Turbo) poskytuje vykon 206 kW a vznetovy (2.2 Turbo diesel) 154
kW. Oba motory s spojené vyhradne s 8-stupiiovou automatickou pre-
vodovkou a pohonom 4x4 (v Alfe Romeo je oznac¢ovany ako Q4).
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Prednd mriezka chladi¢a s logom Alfa Romeo a spodnd mriezka

dvoch hlavnych privodov vzduchu dostali jedineéna povrchovi pra-
vu. Novinkou prednej ¢asti st reflektory 3+3 s novou adaptivnou full-
-LED matrixovou technolégiou. V noci velmi dobre osvetluju cestu
pred autom vdaka radu modernych technoldgii. Pripominaju jeden
zo sldvnych prvkov znacky, ktory sa predstavil na ikonickej Alfe Ro-
meo SZ Zagato. Moderniziciou presli aj zadné LED koncové svetld
s priehladnou povrchovou tpravou krytov. Giulia sa ndm velmi pad,
md minimum prelisov, ¢im vynikaju jej ¢isté linie. Skasand verzia
vo vybave Veloce mala zaujimavd farbu laku — modra Misano (990 €),
népis Veloce na prednom ndrazniku, zadny $portovy ndraznik, ¢ierne
lesklé ramy okien a 19“ kolesa s ikonickym dizajnom diskov s Cerve-
nymi brzdovymi strmefimi, za ktoré sa doplica 450 €.
V kabine je novinkou pristrojovy panel s historickym ,teleskopickym*
dizajnom. Ten zahffia novy digitalny 12,3“ TFT displej, na ktorom je
mozné zobrazovat vietky informacie o vozidle, ako aj parametre stvi-
siace s autonémnym riadenim. Pristrojovy panel je mozné navyse kon-
figurovat jednym z troch nastaveni — Evolved (predstavuje buddcnost
dizajnu Alfy Romeo a vyuziva centrdlnu oblast obrazovky, zatial ¢o
dva bo¢né kvadranty zostdvaji na rovnakom mieste), Relax (zamerany
na pohodlie, neobsahuje podrobné informicie o vozidle) a Heritage
(je in$pirované ikonickymi typmi 60. a 70-tych rokov, vyznacuje sa vy-
raznymi detailmi, akymi sd obritené ¢isla na konci rychlomeru). No-
vinkou je aj centralny infotainment s uhlopriec¢kou 8,3“ s navigdciou.
Poskytuje navyse aj funkcie a sluzby Alfa Connect. Umoziiuje dialko-
vé prepojenie s vozidlom ako aj ovlddanie niektorych funkcii zo smar-
tfonu, aktualizdcie softvéru a digitdlnych sluzieb vzduchom (Over the
Air). Pod nim sa nachddza panel dvojzénovej automatickej klimati-
zicie s klasickymi hardvérovymi ovlddaémi, ¢o sme ocenili. Sportové
predné sedadld su pohodlné, elektricky nastavitelné a vyhrievané.

MOTOR:

4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany vznetovy, ventilovy rozvod 2xOHC, kompresny pomer
15,5:1, zdvihovy objem 2143 cm®, najvacsi vykon 154 kW pri 3500 ot./min., kritiaci mo-
ment 470 Nm pri 1750 ot./min.

PREVODY: 8-stupiiova automaticka prevodovka, pohon kolies prednej a zadnej napravy.

PODVOZOK:

predné kolesa zavesené na dvojiciach prieénych ramien, prieény skrutny stabilizator, zadna
viacprvkova naprava, vinuté pruziny, kotii¢oveé brzdy, vpredu s ventilovanymi koti¢mi, hrebe-
fové riadenie s elektrickym posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 255/35 R-19.

KAROSERIA: 4-dverova, 5-miestna typu sedan.

ROZMERY, HMOTNOSTI, OBJEMY:

d/$/v 4650/1860/1411 mm, razvor naprav 2820 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu
1556,/1629 mm, pohotovostna/celkova hmotnost 1640/2175 kg, polomer otacania 6,25
m, ohjem batoZinového priestoru 480 I, objem palivovej nadrze 52 1.

PREVADZKOVE VLASTNOSTI:
najvacsia rychlost 235 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 6,8 s, spotreba nafty v kombi-
novanej prevadzke WLTP 5,4-5,8 1/100 km, €0, WLTP 141-152 g/km.

Za $portovym volantom (obtiahnutym kozou) sme si rychlo nasli
vhodnu polohu. V skisanom vozidle sa nachddzal za priplatok 2400 €
Paket Premium, ktory zahfiia kozou potiahnuti pristrojovi dosku
a vyplne dveri a prémiovy audiosystém Harman/Kardon so 14 repro-
duktormi.

Na zadnych sedadlich sa pohodlne odvezu dve osoby s vyskou do
180 cm. Ku komfortu cestovania na nich prispieva vyklopna lakto-
vé opierka s drziakmi na ndpoje, vyduchy ventildcie a USB A port.
Batozinovy priestor ponuka objem 480 litrov. Na prenos objemnej-
§ich predmetov sa daju operadld zadnych sedadiel sklopit v pomere
40/20/40. Nevyhodou je maly vstupny otvor. Giulia je vybavend
mnozstvom prvkov zlepsujicich pasivnu aj aktivnu bezpeénost, na-
priklad aktivne udrziavanie jazdného pruhu, rozpoznéivanie doprav-
nych znadiek, systém detekcie unavy vodica, inteligentny rychlostny
asistenény systém, systém pre jazdu na dialnici, monitoring mftveho
uhla, asistenény systém pre jazdu v koléne (Paket Driver Assistance za
1800 €, ktorym bolo vybavené nami skusané vozidlo).

Giuliu pohdiial 2,2-litrovy motor s vykonom 154 kW pri 3500 ot./
min. a kritiacim momentom 470 Nm, dostupnym uz od 1750 ot./min.
Z pokoja na rychlost 100 km/h dokaze Giulia s touto sistavou poho-
nu zrychlit za 6,8 sekundy a dosiahnut najvicsiu rychlost 235 km/h.
Motor pracuje skvele uz od malych otdcok, reakcia na stladenie akce-
lera¢ného pedilu je bezprostrednd, o ¢om sved¢i aj kratky ¢as potrebny
na dosiahnutie rychlosti z pokoja na 100 km/h. K vybornej jazdnej dy-
namike prispieva 8-stupriovd automatickd prevodovka ZF aj pouzitie
lahkych materidlov v konstrukeii auta, ako je hlinik (motor) a karbén
(napr. hnaci hriadel). Giulia m4 velmi dobré jazdné vlastnosti. Vodi¢
mé na vyber z troch jazdnych rezimov s oznacenim D (drive - dy-
namicky uréeny pre $portovt jazdu), N (natural) a A (bezné jazdenie,
rezim pre ekonomickd jazdu). Systém Q4 umoziuje v pripade horsej
prilnavosti ¢i na zéklade poziadavky vodica okamzite preniest 50 %
kratiaceho momentu na prednd ndpravu, ¢im sa zabezpedi maximal-
ny vykon vozidla a u¢innost prenosu hnacich sil na vozovku. Podvo-
zok vyborne pohlcuje nerovnosti ciest. V zdkrutich sa auto nakldna
minimélne a vyborne drzi zvolent stopu. Riadenie je ostré a brzdy
udinné, ako sa od $portovo ladeného auta ocakédva. Pocas tyzdenné-
ho skusania vozidla sme v kombinovanej previdzke dosiahli spotrebu
6,51/100 km.

Alfa Romeo Giulia Veloce 2.2 Turbo diesel 210k 8AT Q4 sa preda-
va za 53990 €. Nami skdsané vozidlo s doplnkovou vybavou cenu
zdvihlo na 60 130 €.
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Subaru 23 Quthack 2,5i-L CVT Touring

Prijemné, bezpecné kombi

Subaru Outback mal premiéru v roku 1995 a zapisal sa do histérie ako predchodca nového seg-
mentu vozidiel typu ,kombi-SUV crossover®, spijajucich atribiity automobilov s karosériou kom-
bi a vozidiel typu SUV. Sucasna, Siesta generacia tohto typu je postavena na globalnej platforme
Subaru (SGP), ktora zaistuje vybornu bezpecnost cestujicich. Automobilka Subaru je celosvetovo
respektovanym vyrobcom osobnych automobilov s pohonom kolies obidvoch naprav a specifickym
motorom s protibeznymi piestami, znamym ako ,boxer motor“.
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Automobilka typ Outback mierne modernizovala pre modelovy rok
2023. Kedze pdvodnému Outbacku siestej generdcie po technickej stran-
ke ni¢ nechybalo, zmeny po modernizicii nie su vyrazné. Outback je
dlhy 4870 mm, siroky 1875 mm, vysoky 1675 mm, s rdzvorom ndprav
2745 mm. Svetld vyska je 213 mm. T4 je pozoruhodnd a spolu s néjaz-
dovymi uhlami 19,7 stupiia vpredu, 22,6 stupiia vzadu, i pre znacku
tradiénym dobre fungujicim pohonom vsetkych kolies, je zdrukou, Ze
s tymto kombi sa mozno bez obdv odviezt aj na piknik do prirody. Tuto
jar sme sa o tom presved(ili — nie sice v prirode, ale na motokrosovej trati
v Senkviciach, kde slovensky dovozca automobilov Subaru zorganizoval
predstavenie svojich vozidiel.

Outback je dostupny v $tyroch stupnioch vybavy — Style, Touring, Ad-
venture a Premium. Jedinym prvkom priplatkovej vybavy je metalicky
lak, za ktory si treba priplatit 590 €. Skdsany Outback mal droven vy-
bavy Touring. Zvonku sa toho pri modernizécii moc nezmenilo, novy
je len dizajn 18-palcovych diskovych kolies, ktoré v danej vybave mali
bruseny povrch.

Kabina je priestrannd, s kvalitnymi materialmi. Kazdy ¢len posidky sa
moze tesit z vyborného vyhladu von. Predné elektricky nastavitelné se-
dadld su komfortné, pohodIné, s velkym rozsahom nastavenia a s prime-
ranym boénym vedenim. Su aj vyhrievané. Multifunkény kozeny volant
(vyhrievany) ma klasicky kruhovy tvar s primerane hrubym vencom.
Na jeho ramenich je viacero tladidiel, v ktorych sme sa rychlo zorien-
tovali. Za volantom sa nachddzaju klasické analégové pristroje a stre-
dovy farebny displej, jeho zobrazenie mozno jednoducho menit. Velka
je 11,6-palcovd dotykovd obrazovka zabudovand na vysku je sucastou
moderného informa¢no-zibavného systému. M4 prehladnejsie menu,
polohu ikoniek na obrazovke mozno menit podobne ako na mobilnom
teleféne. Outback pre rok 2023 bol zlepseny o bezdrotovi konektivitu
Apple CarPlay a Android Auto, dostal aj USB port typu C. Nechyba
audiosystém Harman/Kardon a iné zaujimavé prvky vybavy.
Nastupovanie na zadné sedadld je pohodlnejsie vdaka vi¢Siemu vstup-
nému otvoru. MoZu na nich pohodlne cestovat dvaja i ,vyrastenejsi“ ces-
tujdci, maju dostatok miesta pre nohy aj nad hlavami. K dispozicii maju

MOTOR:

4-valcovy typu boxer, 16-ventilovy, zaZihovy, ventilovy rozvod 2xOHC, kompresny po-
mer 12:1, zdvihovy objem 2498 cm?, najvacsi vykon 124 kW pri 5000 aZ 5800 ot./
min., kritiaci moment 252 Nm pri 3800 ot./min.

PREVODY: 8-stupiiova automaticka prevodovka Lineartronic, pohon kolies prednej
a zadnej napravy.

PODVOZOK: predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych troju-
holnikovych ramenach, prieény skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava,
vinuté pruZiny, prieny skrutny stabilizator, koticové brzdy s ventilovanymi kotic-
mi, hrebefové riadenie s elektrickym posiliovacom, polomer otacania stopovy/
obvodovy 5,5/6,1 m, svetla vySka 213 mm, pneumatiky rozmeru 225/60 R-18.

KAROSERIA: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

ROZMERY, HMOTNOSTI, OBJEMY:

d/s/v 4870/1875/1675 mm, razvor naprav 2745 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1570/1600 mm, pohotovostna/celkova hmotnost 1722/2200 kg, objem
batoZinového priestoru 561/1822 |, objem palivovej nadrze 63 I.

PREVADZKOVE VLASTNOSTI:
najvacsia rychlost 193 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10,2 s, spotreba ben-
zinu v kombinovanej premavke WLTP 8,6 1/100 km, CO, WLTP 193 g/km.

vyhrievanie sedadiel, ventildciu, nabijanie aj mohutnu vyklopni zadna
laktova opierku s drziakmi na népoje. BatoZinovy priestor tazi zo zvi¢se-
nych rozmerov, ponika objem 561 1. Po sklopeni zadnych sedadiel dele-
nych v pomere 60/40 sa objem pre batozinu zvi&si na 1822 litrov. Mengie
predmety sa daji uloZit pod podlahovy panel. Praktickou novinkou je
moznost otvorit elektricky ovlddané veko batozinového priestoru a tiez
héciky na boénych stendch batozinového priestoru. Snimac otvdrania ba-
tozinového priestoru je v logu znacky. Staci sa k nemu pribliZit, netreba
kopat nohou pod ,kufrom®. Vo vozidle bola len sada na opravu defektu.
Vodi¢ mé k dispozicii 11 bezpenostnych funkcii vritane noviniek, na-
priklad pokrocily adaptivny tempomat s funkciou udrZiavania vozidla
v strede jazdného pruhu, systém rozpoznévania dopravnych znadiek s in-
teligentnym obmedzovacom rychlosti, systém upozornenia na opustenie
jazdného pruhu (vibrovanim), civaciu kameru. Outback je vybaveny aj
technol6giou EyeSight — systém dvoch stereokamier mé teraz zdvojni-
sobeny zorny uhol a novy softvér na rozpoznavanie objektov v obraze.
1. Outback pohdiia pozdlzne ulozeny §tvorvalcovy 2,5-litrovy atmosfé-
ricky motor s protibeznymi piestami a priamym vstrekovanim benzinu.
Spolupracuje s bezstupiiovou prevodovkou Lineartronic, ktorej riadiaca
jednotka virtudlne vytvira 8 prevodovych stupiiov. Podla nds ide o jed-
nu z najlepsich bezstupniovych prevodoviek. Pri,beznej“ jazde pohonnd
sustava pracuje velmi prijemne, ticho. Ak vSak vodi¢ naplno sliapne na
pedal akcelerdcie, prevodovka nezaprie svoj bezstupiiovy povod. Nechd
otdcky motora ,vyletiet hore®, pricom zrychlovanie auta zaostdva za vy-
razne vacsim hlukom motora. Motor dosahuje vykon 124 kW a kritia-
ci moment 252 Nm. Outback zrychluje z pokoja na 100 km/h za 10,2
sekund, dosiahne najvacsiu rychlost 193 km/h. Pri rychlosti 90 km/h
motor md 1400 ot./min., na dialnici pri rychlosti 130 km/h 2000 ot./
min. Kto md chut na §portovejsie a Zivsie prejavy si moze prepnut Spor-
tovy rezim. Spotreba benzinu po tyzdni skisania vozidla v kombinova-
nej premévke bola 8,9 /100 km. Pri pohodovej jazde sme dosaovali aj
spotrebu 7,5 1/100 km.
Outback mai vyborny podvozok. Systém X-Mode s dvoma rezimami
Snow/Dirt (sneh/prach) a Deep Snow/Mud (sneh/blato) zdsahmi do
¢innosti motora, prevodovky, brzdnej sistavy a pohonu vsetkych kolies
poméha bezpe¢ne zdoldvat zI¢ cesty aj stredne ndrocny terén. Podvozok
ulinne filtruje véetky typy nerovnosti a to nielen na asfalte, ale tieZ na
nespevnenych cestich. Napriek svojej vyske prekvapi ochotou menit smer
v zékrutich a stabilitou. K vyhoddm iste patri aj schopnost Outbacku
tahat brzdeny prives az do hmotnosti 2000 kg.
Subaru Outback 2,5i-L CVT Touring sa prediva za 43 500 €.
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Citroén C4 BlueHDi 130 EATS8 Shine

Vydarena generacia

Prednd Cast so svetelnym podpisom v tvare pismena V predstavuje
novy dizajnovy jazyk znacky Citroén. Od dvojitych sipov loga nadvi-
zuji ozdobné listy az do reflektorov, ktoré vyuZivaji najmodernejsiu
technoldgiu osvetlenia. LED svietidld st aj na zadnej Casti karosérie.
Zretelne klesajuica boénd linia strechy (pripominajic kupé) od stred-
ného stlpika karosérie posobi vizuilne efektne, ale neuberd zo ,svetle]
vysky“ interiéru nad zadnymi sedadlami. Hlavou sa nebudu dotykat
stropu pri pohodlnom sedeni na zadnych sedadlich ani osoby s vy3-
kou mierne nad 185 cm. K dobrému vzhladu zvonka a k prijemne;
atmosfére vnutri kabiny cez den prispieva aj presklend strecha. Nechy-
ba oplastovanie bokov karosérie, prvok, ktory okrem zvysenej svetlej

Po produktovej efenzive v segmente SUV, ktora sa vyznacovala dspesnym
predstavenim typov C3 Aircross a C5 Airocross, sa znacka Citroén rozhodla
posilnit svoju poziciu aj v segmente hatchbackov nizsej strednej triedy. Vy-
sledkom je tretia genericia Citroénu C4. S ponukou zazihovych i vzneto-
vych motorov aj elektrického pohonu odpoveda na poziadavky zakaznikov
i ,doby“. Tretia generacia Citroénu C4 je ovplyvnena dlhou a uspesnou his-
tériou znacky Citroén v segmente kompaktnych hatchbackov. Vynimoénym
dizajnom sa odlisuje od konkurencie. Svetlou vyskou 156 mm, dlhym rizvo-
rom naprav (2670 mm), dlzkou 4360 mm, sirkou 1800 mm, vyskou 1525 mm
naznacuje uz pri pohlade zvonka, Ze v kabine by mali mat dostatok miesta

$tyria cestujici a mohli by mat z kabiny aj dobry vyhlad. Aj to tak je.

aj celkovej vysky vozidla dokazuje, Ze aj sicasnd generdcia typu C4
opustila ,mustru platnt pre hatchback a je z nej kriZenec, s prvkami  tanym na vyklopné skli¢ko. V strede na hornej &asti pristrojovej dosky
automobilov SUV. Vyskusali sme C4 s vykonnym, stile ekonomickym  sa nachidza 10-palcov4 dotykova obrazovka. Dizajnéri zachovali ,fy-
a teda aj ekologickym vznetovym §tvorvalcom (BlueHDi 130) spolu-  zické* ovlddace dvojzénovej automatickej klimatizacie (niektoré treba
pracujtcim s automatickou prevodovkou (EATS). nastavovat cez displej, napriklad pradenie vzduchu), kdrenia, vyhrie-
Interiér obsahuje kvalitné materialy. Horizontdlne usporiadand pri-  vania sedadiel, ¢i hlasitosti ridia. Predné sedadld si pohodlné, majt
strojova doska dodava posadke pocit velkorysého priestoru, pontika  dostatoéne siroké sedaky aj operadld, zosilnené boénice. Vo vozidle je
mnoho dizajnovo zapracovanych odkladacich priestorov. Volant je aj  mnoZstvo modernych asistenénych a bezpeénostnych systémov. Ba-
vizudlnym stredobodom ovlidacich prvkov. Vlavo od neho sa nachd-  toZinovy priestor ma objem 380 litrov. Po sklopeni operadiel zadnych

dzajt ovladacie prvky asistencnych systémov, vpravo infotainmentu.  sedadiel vznikne takmer vodorovn4 tlozna plocha a objem sa zvacsi
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MOTOR:

4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany vznetovy, ventilovy rozvod 2xOHC, zdvihovy objem
1499 cm?, najvacsi vykon 96 kW pri 3750 ot./min, kriitiaci moment 300 Nm
pri 1750 ot./min.

PREVODY: 8-stupiiova automaticka prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

PODVOZOK:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a priecnych ramenach, zadna
vleGena naprava, vinuté pruZiny, vpredu aj vzadu priecny skrutny stabilizator, ko-
tiicové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotii¢mi, hrebeiiové riadenie s elektrickym
posiliiovacom, pneumatiky 195/60 R-18.

KAROSERIA: 5-dverova, 5-miestna typu hatchback.

ROZMERY, HMOTNOSTI, OBJEMY:

d/$/v 4360/1800/1525 mm, razvor naprav 2670 mm, pohotovostna/celkova
hmotnost 1399/1795 kg, svetla vyska 156 mm, objem batoZinového priestoru
380/1250 |, objem palivovej nadrZe 50 I.

PREVADZKOVE VLASTNOSTI:
najvacsia rychlost 206 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h 9,5 s, spotreba naf-
ty v komb. prevadzke WLTP 4,9-51/ 1/100 km, €0, 128-131 g/km.

Za volantom sa nachddzaji nové packy ruéného sekvenéného prera-
dovania automatickej prevodovky. Na stredovej konzole je elektrickd
parkovacia brzda a voli¢ jazdnych rezimov (Eco, Normal a Sport),
ktory ovplyviiuje jazdné vlastnosti vozidla. Pred vodi¢om je maly digi-
talny kokpit, ktory dopfﬁa farebny head-up displej s obrazom premie-

na 1250 litrov.

Vozidlo pohdnal vznetovy 1,5-litrovy motor s najvi¢sim vykonom
96 kW a krutiacim momentom 300 Nm. M4 pravidelny chod aj
pri malych otickach a po stladeni pedila plynu sa bez dlhého oté-
lania otacky plynulo dvihaju. Samozrejme, od neho nemozno oca-
kévat $portové vykony. Je uréeny na pohodovi jazdu. Spolupracoval
s 8-stupfiovou automatickou prevodovkou, ktord preraduje logicky,
zmeny prevodovych stupriov su hladké. Této zostava vozidlo zrychluje
z pokoja na 100 km/h za 9,5 sekundy a dosiahne najvicsiu rychlost
206 km/h. Motor je pruzny, po pridani plynu sa riadiaca jednotka
automatickej prevodovky hned nesnazi podradovat, vyuziva pruznost
motora. Po tyZdni skd$ania tohto vozidla vysla priemernd spotreba
nafty 5,11/100 km, ¢o povazujeme za velmi dobrd hodnotu, pretoze
vadsina jazd pripadala na mesto a dialnicu. S vozidlom sa di v prie-
mere prejst na jednu plnid nddrz nafty 950 km. Podvozok vyuziva mo-
derny vynilez konstruktérov znacky - tlmice pruzenia s hydraulickymi
dorazmi. Aj vdaka nim velmi dobre filtruje nerovnosti ciest. Na kvalit-
nej vozovke vozidlo bez problémov drzi zvoleni stopu, v zakrutich sa
sprava neutrdlne a uc¢inne eliminuje naklony karosérie.

Citroén C4 BlueHDi 130 s 8-stupiiovou automatickou prevodov-
kou a s vybavou Shine sa predava za 28 290 €
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Peugeot 408 1.6 Plug-in Hybrid 225k e-EAT8 Allure Pack

Stylovy liftback
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Peugeot predstavil minuly rok novy typ zo segmentu C, Peugeot 408. Dizajn
sicasne vyrabanych Peugeotov je velmi vydareny, typ 408 este medzi nimi po-
zitivne vynika. Ma karosériu typu liftback, akysi mix medzi sedanom, kom-
bi a SUV. Uz na prvy pohlad je to krisne auto. Peugeot 408 je postaveny
na podvozkovej platforme EMP2, konstrukéne vychidza z typu 308. Je dlhy
4687 mm, Siroky 1848 mm a vysoky 1478 mm. Svetelny podpis v tvare tesikov
vpredu zaclenuje typ 408 do rodiny znacky Peugeot rovnako ako LED svet-
la vzadu s tromi pazirmi. Vel'ky svetelny vykon zarucuju reflektory s Matrix
LED technolégiou. Technolégia Matrix LED umoznila navrhnut ultratenké
reflektory.

Ponuka motorov pohdnajicich Peugeot 408 okrem zdkladného 1,2
-litrového zdZihového trojvalca s vykonom 96 kW zahfiia dve plug-in
hybridné verzie s vykonom 132 a 165 kW. Ziakladom PHEV je novy
prepiﬁan}? zdzihovy §tvorvalec so zdvihovym objemom 1,6 litra. Vy-
skasali sme model s vykonnejSou verziou plug-in hybridného pohonu,
s uroviiou vybavy Allure Pack.

Svetld vyska a vyssie umiestnené sedadld umoznuju dobré nastupo-
vanie do vozidla. Interiér je vyborne spracovany, s typickym Peugeot
i-Cockpitom orientovanym na vodi¢a. Je podobny tomu v Peugeote
308, takze sme nemali problém sa v iom rychlo zorientovat. Vo vyske
o¢i nad volantom sa nachddza nové digitdlna pristrojovd doska s 10
digitdlnou obrazovkou s 3D efektom. Digitdlnu pristrojova dosku
mozno prisposobit a individuilne nastavit. Virtudlny pristrojovy panel
je prehladny a dobre (itatelny. Zmodernizovany 10-palcovy dotykovy
displej infotainmentu je mierne natoeny na vodica (i-Toggles), s pod-
porou Android Auto, Apple Car Play a 3D navigiciou. Pod disple-
jom su efektné dotykové $tvorce, zobrazuju piticu programovatelnych
skratiek k roznym funkcidm a aplikicidm systému. Pod dotykovou
obrazovkou sa nachddzaji hardvérové tlacidla na pristup ku klimati-
zdcii a zdkladnym nastaveniam vozidla. Predné sedadld s pohodlnymi
opierkami hlavy st vyborne tvarované, v nami skuanom vozidle boli
aj vyhrievané. Obchodnému dspechu tohto modelu iste pomaha aj za-
ujimavé ponuka kvalitnych prvkov vybavy, napriklad automaticka kli-
matizacia, pripojka na USB a 230 V, ambientne osvetlenie, bezklicovy
pristup a Startovanie, elektricky vyklopné veko batozinového priestoru
a v interiéri dostatok dobre vyuzitelnych odkladacich priestorov.

Vzadu sa pohodlne odvezi dve dospelé osoby s vyskou okolo 180 cm.
I napriek zvézajacej sa streche maji dostatok miesta aj nad hlavou.
K dispozicii maji vyduchy klimatizécie, laktovi opierku s drziakmi
na népoje a dva porty USB-C. Batozinovy priestor pontka objem 471
litrov.

MOTOR:

4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany zaZihovy, ventilovy rozvod 2xOHC, zdvihovy objem
1598 cm?, najvacsi vykon 132 kW pri 6000 ot./min., kratiaci moment 250 Nm
pri 1750 ot./min.

ELEKTROMOTOR:

vykon 81 kW pri 2500 ot./min., kritiaci moment 320 Nm od 500 ot./min., celkovy
systémovy vykon 165 kW, kritiaci moment 360 Nm, maximalny dojazd na el. mix/
mesto WLTP 62-63/68-72 km.

PREVODY: 8-stupiiova automaticka prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

PODVOZOK:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych rame-
nach, priecny skrutny stabilizator, zadna vleGena naprava, vinuté pruziny, koticové
brzdy, vpredu s ventilovanymi kotii¢mi, hrebeiiové riadenie s elektrickym posiliiova-
¢om, pneumatiky rozmeru 205/55 R-19.

KAROSERIA: 5-dverové, 5-miestna typu liftback.

ROZMERY, HMOTNOSTI, OBJEMY:

d/$/v4687/1848/1478 mm, razvor naprav 2787 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu
1589/1604 mm, pohotovostna/celkova hmotnost 1781/2220 kg, objem batoZino-
vého priestoru 471 |, objem palivovej nadrZe 40 |, kapacita batérie 12,4 kWh.

PREVADZKOVE VLASTNOSTI:

najvacsia rychlost benzin/el. 233/135 km/h, zrjchlenie z 0 na 100 km/h za 7,8 s,
spotreba benzinu v kombinovanej prevadzke WLTP benzin/hybrid 6,3/1,21/100 km,
CO, WLTP benzin/hybrid 143/26-28 g/km.

Pod kapotou pracovala hybridna pohonnd sustava, ktorej klu¢ovym
prvkom je 1,6-litrovy zdzihovy §tvorvalcovy motor s maximélnym vy-
konom 132 kW a kruitiacim momentom 250 Nm. Stcastou pohonu
je elektromotor disponujici vykonom 81 kW. Celkovy kombinovany
vykon tohto pohonu dosahuje 165 kW a maximdlny kritiaci moment
360 Nm. Litium-i6nova batéria ma kapacitu 12,4 kWh, uloZenid je
pod zadnymi sedadlami. V &isto elektrickom rezime auto dosiahne
maximélnu rychlost 135 km/h. Hybridnd ststava poskytuje potesenie
z tichého $tartovania, tichého chodu, pri¢om v &isto elektrickom rezi-
me by mala autu umoznit prejst do ,normovanej vzdialenosti 63 km.
Ném sa podarilo prejst 42 km, pricom spotreba energie sa pohybovala
na trovni 20 kWh/100 km. Kombindciou vykonnosti oboch motorov
hybridného pohonu dokédze Peugeot 408 zrychlovat z 0 na 100 km/h
za 7,8 s a dosiahnut najvicsiu rychlost 233 km/h. Vozidlo s takouto
konfiguriciou pohonu ma najvicsi vyznam pre vodicov, ktori ho maja
moznost pravidelne dobijat — batériu mozno nabit z wallboxu za ne-
celé dve hodiny, z domicej zdsuvky za nieco viac ako 7 hodin. Treba
pripomentt, Ze Peugeot 408 sa dodava s palubnou nabijackou s vy-
konom 3,7 kW, za rychlejsiu s vykonom 7,4 kW je potrebné priplatit
500 € (nami skugané vozidlo bolo vybavené rychlejsou nabijackou).
Motor spolupracoval s vybornou automatickou prevodovkou e-EATS.
Nemali sme k nej Ziadne vyhrady. Vodi¢ méze na preradovanie vyu-
Zit aj packy pod volantom. Prechod medzi rezimami jazdy posidka
nepostrehne. O tom, aky pohon auto préve vyuZiva, informuje sfar-
benie rychlomera. S nabitou batériou sme predvidavym, pokojnym
$tylom jazdy dosahovali spotrebu elektriny 19 kWh/100 km a ben-
zinu 2 1/100 km. Po vybiti batérie bola priemernd spotreba benzinu
7,5 /100 km. Elektromotor sa aj vtedy aktivizoval, napriklad pri roz-
jazdoch, pretoze batéria sa dobijala rekuperaciou.

Podvozok Peugotu 408 je tuhsi, napriek vicsej svetlej vyske 188 mm
sa auto v zakrutdch nenaklina, do zdkrut ochotne zatica a dobre drzi
zvolenu stopu. Podvozok sa nenecha rozhodit nerovnostami.

Peugeot 408 1.6 Plug-in Hybrid 225k e-EAT8 s uroviiou vyba-
vy Allure Pack sa prediva za 45 990 €. Doplnkovou vybavou jeho

cena rastie.
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Alfa Romeo Tonale 1.5 MHEV 160k AT FWD Veloce

Prijemné SUV

V roku 2019 na Zenevskom autosaléne bol vystaveny koncept nového kompaktného
SUV Alfa Romeo Tonale. Predstavena studia sa {)remiéry SV(()f'ej sériovo vyrabanej

podoby dockala az v roku 2022. Plan

rekazil ce

osvetovy nedostatok polovodicov

ako aj pandémie koronavirusu. Typ Tonale predstavuje vstup znacky Alfa Romeo

do sveta elektrifikicie, bez straty zazitku, s akym sa Ii(azda s Alfa Romeo zvy¢ajne

spaja v predstavich motoristov. Tonale je stredne vel

¢ SUV s dizkou 4528, sirkou

1841 mm, vyskou 1601 mm a razvorom naprav 2636 mm. Vyskusali sme verziu s 1,5
litrovym z4zihovym motorom s vykonom 118 kW, spolupracujicim so 7-stupiiovou
dvojspojkovou automatickou prevodovkou, s pohonom prednych kolies.
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Alfa Romeo Tonale je na rovnakej platforme ako Jeep Compass. Prednej ¢asti dominuje typickd
trojuholnikovd maska v tmavej farbe (v podobe masky Scudetto), v spodnej Casti ndraznika sa
nachadza nasévaci otvor s dynamickym vypletom. Dobre vyzeraji uzke predné reflektory s tro-
jicou LED modulov. Svetelna technika je diddovd (vpredu Full-LED Matrix, reflektory s den-
nym svietenim a hmlovkami). Maska chladica zasahuje hlboko do ndraznika a tak je evidencné
¢islo umiestnené na lavej strane. Dobre pdsobi aj zadnd ¢ast vozidla. Dynamicky nddych okrem
sklonu zadného okna formuje stresny spojler. Vynikna skupinové svetld efektne prepojené sve-
telnou linkou a vyrazny difizor. Vyskasali sme model s uroviiou vybavy Veloce v bielej metalize,
kde ¢ierne doplnky este viac vynikli. Oznacenie Veloce sa nachddza na prednom blatniku. Pek-
nym detailom je dizajn 19“ diskov kolies s éervenymi brzdovymi strmefimi.

Interiér je remeselne prikladne spracovany. Dominuje v fiom &ierna Alcantara s ¢ervenym pre-
§ivanim. Uptita logo automobilky na podlozke pre nabijanie mobilov za volicom automatickej
prevodovky, pekne vypracované centrilne vyduchy klimatizicie, prémiovo posobiaca pristrojové
doska, na nej presvietené listy (moznost menit farbu svetla), ako aj alcantarou potiahnuty pés
s Cervenym presivanim pod listou. Sedadld st §portové, pohodlné, s dobrym boénym vede-
nim. Maju dostato¢ny rozsah nastavenia, boli vyhrievané (doplnkové vybava). KoZou potiah-
nuty multifinkény volant dobre padne do ruky, nema dotykové plochy, ale tradi¢éné tlagidla.
Na volante sa nachddza aj tartovacie tla¢idlo. Hned za volantom st velké hlinikové packy pre
ruéné preradovanie. Spociatku ndm prekdzali pri pouZzivani smeroviek a stieracov, ale na druhy

denl sme ich uz nevnimali. Za volantom md vodi¢ digitlny pristro-
jovy stit s 12,3-palcovou uhloprieckou, kde mozno nakonfigurovat
tri druhy informdcii, aj s moznostou zobrazit na flom i mapu navigé-
cie. M4 ostry obraz a jasné farby. Displej multimedidlneho systému
Alfa Connect s navigaénym systémom md uhlopriecku 10,25 M4
pomerne malé ikonky. Samozrejmostou je konektivita vo forme Apple
CarPlay a Android Auto. Pontika rozne zobrazenia a na dotyk reaguje
okamzite. Na stredovom tuneli sa nachddza voli¢ jazdnych reZimov
Alfa. Vyhrievanie sedadiel a volantu je mozné realizovat prostrednic-
tvom dotykového displeja. V kabine nechybaja USB porty typu A a C
vpredu aj vzadu, dvojzénovéd automaticka klimatizicia, DAB radio,
zadnd parkovacia kamera, parkovacie snimade, adaptivny tempomat,
elektrické ovlidanie dveri batozinového priestoru a iné prvky.

Na zadnych sedadlich sa pohodlne usadia dvaja dospeli cestujuci s vys-
kou okolo 180 cm, ktori maji dostatok miesta na nohy, nad hlavou
tak-tak. K dispozicii maji vyduchy ventilacie, USB porty a rozmer-
nt laktova opierku s drziakmi na ndpoje. BatoZinovy priestor pontka
objem 500 litrov, d4 sa rozdelovat postvanim dna v dvoch polo-
hach. Po sklopeni zadnych sedadiel sa objem zvi&si na 1550 litrow.
Mai miesto pre sadu na opravu defektu. Bohatd zostava bezpenostnych
asistenénych systémov je dnes samozrejmostou aj v mensich autich ako
je Tonale. Nechybali Ziadne dolezité systémy a fungovali dobre.
Prepfﬁany zédzihovy 1,5-litrovy motor s vykonom 118 kW a kritiacim
momentom 240 Nm spolupracuje so 7-stupiiovou dvojspojkovou au-
tomatickou prevodovkou. ,Hluché fizy, aj ked mimoriadne krétke,
majd aj motory preplfiané turbodichadlami s variabilnym usmerfiova-
nim pradu vyfukovych plynov na lopatky turbiny. Takym ,,turbom® bol
prepliany aj motor nami skisaného Tonale. Elektromotor s vjkonom

15 kW a krutiacim momentom 55 Nm integrovany do skrine prevo-
dovky ma predovietkym rekuperovat energiu vozidla pri spomalovani
a zmens$ovat spotrebu benzinu a emisie CO,. Pri potrebe zrychlovat
v§ak okamzite doddva svoj cely, aj ked nevelky krutiaci moment.

MOTOR:

4- valcovy, 16-ventilovy prepiiiany zazihovy, ventilovy rozvod 2xOHC, kompresny po-
mer 12,5:1, zdvihovy objem 1469 cm?, najvacsi vykon 118 kW pri 5750 ot./min.,
kriitiaci moment 240 Nm pri 1500 ot./min., vykon elektromotora 15 kW, kriitiaci
moment 55 Nm

PREVODY: 7-stupiiova automaticka prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

PODVOZOK: predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuhol-
nikovych ramenach, priecny skrutny stabilizator, zadna vlecena naprava, vinuté
pruZiny, kotiicové brzdy, vpredu s ventilovanymi koti¢émi, hrebefiové riadenie s
elektrickym posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 235/40 R-19.

KAROSERIA: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

ROZMERY, HMOTNOSTI, OBJEMY: d/S/v 4528/1841/1601 mm, razvor naprav
2636 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu 1598/1542 mm, svetla vyska 219 mm,
pohotovostna/celkova hmotnost 1600/2135 kg, objem batoZinového priestoru
500/1550 |, objem palivovej nadrZe 55 I.

PREVADZKOVE VLASTNOSTI:
najvécsia rychlost 212 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 8,8 s, spotreba ben-
zinu v kombinovanej prevadzke WLTP 5,7-6,2 1/100 km, CO, WLTP 130 -142 g/km.

Dokonca umoziiuje pohéiiat koles aj ked je spalovaci motor vypnuty,
o vietky ,mild hybridy” nedokdzu. Energiu Cerpd z 0,8 kWh batérie.
Umoznuje rozbeh a jazdu v elektrickom rezime pri malych rych-
lostiach (20 — 30 km/h), alebo pri parkovani. Tonale s touto pohonnou
sustavou zrychluje z 0 na 100 km/h za 8,8 s a dosiahne maximalnu
rychlost 212 km/h. Vodi¢ ma moznost volicom DNA prepinat jazdné
rezimy D (dynamicky), N (normal) a A (Advanced Efficiency). Rezi-
my upravuju reakcie motora aj tuhost podvozku, ale velké rozdiely
vo vlastnostiach vozidla nie si. V kombinovanej premdavke sa spotreba
skuganého modelu pohybovala v rozsahu 6,2 - 6,8 1/100 km — najviac
sme pritom jazdili po dialnici, viac ako 600 km.

Sucastou vybavy Veloce st adaptivne tlmice Alfa Active Suspensio.
Podvozok je naladeny tuhsie, avsak aj s 19 kolesami dobre filtruje aj
vidsie nerovnosti. Stabilita Tonale je vyborn4, riadenie je priame, ostré.
Kabina je dobre odhluénend, aj na dialnici panuje v kabine ticho, bez
prieniku vyraznejsicho aerodynamického hluku.

Alfa Romeo Tonale 1.5 MHEV 160k AT Veloce sa predava 45 000 €.
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PREDSTAVUJEME

Skoda Kodiaq

Druha generacia
velkého SUV znacky
Skoda

Skoda Auto uviedla na trh svoje velké SUV Kodiaq v roku 2016. Kodiaq ziskal viac
ako 40 medzinarodnych oceneni, doteraz z tohto typu bolo vyrobenych 841 900 vo-
zidiel, ktoré sa predavali v 60 krajinach sveta. Skoda Auto teraz predstavuje druhu
genericiu typu Kodiaq, ktora posiva udrzatelnost a ispornost na vyssiu droven a pri-
chadza s novym konceptom interiéru.

Skoda Auto druhou genericiou typu Kodiaq este
zlepsila emotivny vzhlad a vyrazné tvary tohto SUV,
vdaka ¢omu mu dodala dynamicke;jsi a robustne;jsi
dizajn. Okrem hranatych podbehov kolies na prvy
pohlad upita pozornost aj nové oznacenie Skoda,
ktoré je v silade s novou identitou znacky. Premiéru
maju predné reflektory Matrix-LED a horizontilna
svetelna lista na maske chladica. Vdaka zvicseniu
dlzky o viac ako Sest centimetrov pontka teraz
Kodiaq este viac vnitorného priestoru az pre sedem
cestujucich a mnozstvo batoziny.
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Kodiaq druhej genericie ma skulpturdlne tvarovant kapotu
s novym logom Skoda v odtieni Dark Chrome. Nan nadvizuje
$estuholnikovy rim masky chladi¢a, ktory moze byt na Zelanie
osvetleny 14 svetelnymi prvkami tvoriacimi svetelny pas medzi
reflektormi. Pod mriezkou chladica sa nachddza siroky otvor
pre privod vzduchu ordmovany dvoma vzduchovymi clonami.
Podlhovast linia strechy, ktord sa smerom dozadu mierne zva-
Zuje, bola aerodynamicky zlepsend. Sucinitel odporu vzduchu
m4d teraz hodnotu 0,282. Vyrazné zlep$enie acrodynamiky pri-
niesla montaZz aktivnych Zaldzii chladica, optimalizovany ma-
nazment vzduchu pre chladenie motora a bfzd, aerodynamic-
ky tvarované vonkajsie spitné zrkadld, novy dizajn predného
a zadného ndraznika, aerodynamické kolesa, predizeny spojler
piatych dveri a integrované pozdizne stresné listy. Vzadu sa na-
chadza velké a siroké veko batozinového prlestoru, ktoré spo-
lu s nizkou nakladacou hranou umoziuji lahkd manipuldciu
s batozinou. Napis Skoda je v stlade s novou identitou znacky
umiestneny v strede vyklopného veka. Pod vekom sa nachddza
velky prepracovany zadny ndraznik so $irokym integrovanym
difdzorom. Novinkou je kompletné lemovanie D-stlpika v od-
tieni Dark Chrome.

Dalsou zaujimavostou s volitelné reflektory Matrix-LED
druhej genericie, ktoré obsahuji o 50 % viac svetelnych seg-
mentov a ponukaji o 15 % vicsi svetelny vykon ako ich pred-
chodca prvej genericie, ¢im zlepsuju celkovi bezpecnost vo-
zidla. Matrix-LED predné reflektory si standardnou vybavou
variantu Sportline a na Zelanie ich mozno kombinovat aj s hori-
zontdlnym svetelnym pruhom na maske chladi¢a. Horny modul
Bi-LED a spodny modul Matrix obsahuji celkovo 36 jednot—
livyich svetelnych segmentov, ktoré spolu pri jazde v noci vytva-
rajd typicky $tvoroky vzhlad SUV znacky Skoda. Medzi tymito
dvoma vertikalne usporiadanymi "ocami" sa nachddza decentny
pis LED v tvare pismena L, ktory sldzi ako denné, parkovacie
a smerové svetlo. Svetlo statického prisvecovania na vnitor-
nom okraji jednotky reflektorov sa zuzuje smerom k mriezke
chladi¢a. Vzhlad reflektor Matrix-LED doplna prvok Crystal-
linium. Tento krystalicky prvok zvyraziiuje kontuiry reflektorov
a doddva im elegantny vzhlad. Aj zdkladnd verzia reflektorov
vyuziva vyluéne technolégiu LED, rovnako ako standardne
doddvané zadné svetld. Na Zelanie doddvané zadné svetld Top
LED (standard vo vybave Sportline) ponukaji uvitaciu funkciu
a animované ukazovatele smeru. Ostro rezané zadné svetld s
rozdelené na tri Casti a maja osvetlené krystalické prvky. Novy
siroky svetelny podpis v tvare pismena C siaha daleko do stredu
veka batoZinového priestoru. V spodnej ¢asti spdja zadné svetld
reflexny Cerveny pds s kryétalickou struktirou.

Kod1aq druhej generdcie v porovnani so svojim predchodcom
mierne naréstol. Do dlzky 0 61 mm na 4758 mm, pri¢om rdzvor
néprav je 2791 mm. Sirka 1864 mm a takmer nezmenend vyska
1659 mm vytviraji velmi priestranny interiér. V sedemmiest-
nej verzii majua teraz cestujici v tretom rade 920 mm priestoru

nad hlavou, ¢o je o 15 mm viac ako v predchodcovi. Zvidsil sa
aj objem batozinového priestoru. V pitmiestnej verzii sa zvac-
§il o 75 litrov na 910 litrov pri pevnych zadnych sedadlach.
Pri sklopenych zadnych sedadlich sa maximalny objem zvacsil
o0 40 litrov na 2105 I. Sedemmiestna verzia m4 teraz za tretim
radom sedadiel 340 litrov, ¢o je o 70 litrov viac ako predtym,
a 845 litrov pri sklopenom tretom rade, ¢o je o 80 litrov viac.
Maximélny objem batoZinového priestoru sedemmiestnej ver-
zie je teraz 2035 litrov - o 30 litrov viac ako v prvej generdcii.

Novy Kodiaq sa dodédva vo verziich Selection a Sportline,
ponuka velké zliatinové disky kolies s priemerom 17" az 20".
Zikladnd verzia sa doddva so 17" striebornymi diskami z lah-
kej zliatiny. Kodiaq ponika celkovo devit farieb karosérie, dva
nemetalické odtiene a sedem metalickych farieb vritane novej
metalickej farby zlatd Bronx.

Novy Kodiaq prichddza s dplne novym interiérom a novou
sadou ovlddacich prvkov. Volne stojaca obrazovka infotainmen-
tu md uhlopriecku az 13" a pod 1iou sa nachidzaji nové mul-
tifunkéné ovliadace (Smart Dials), ktoré umoziiuja rychly pri—
stup k celému radu funkeii vozidla. Head-up dlSple_], ktory ma
vo velkom SUV znacky Skoda premiéru, dopliia 10" virtulny
kokpit. Voli¢ prevodovky je po novom umiestneny na stipiku
riadenia pod volantom. Vdaka tomu ma nova stredové konzola
Jednoduchy a &isty dizajn. Styri konektory USB-C s nabija-
cim vykonom 45 W zabezpecuju rychle nabijanie smartfénov,
tabletov alebo notebookov. Novinkou v automobiloch Skoda
je aj bezdrdtové nabijanie dvoch smartfénov vykonom 15 W
a zahfiia aj funkciu chladenia. Na Zelanie st k dispozicii Top
ergonomické predné sedadla s funkciou pneumatickej masdze.
Premiéru vo vozidle Kodiaq maju aj dizajny interiéru, ktoré vy-
uZivaji mnozstvo udrzatelnych materidlov. Okrem toho je nové
SUV vzdy online a pontka mnozstvo mobilnych online sluzieb
a aplikdcii infotainmentu.

Peter Olah, vedici dizajnu interiéru Skoda Auto, povedal:
"V druhej genericii typu Kodiaq zaujimame novy pristup k di-

>
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zajnu a funkénosti interiéru. Nase iplne nové multifunkéné
ovlidace Smart Dials s integrovanymi displejmi st konfiguro-
vatelné a poskytuju rychly pristup k celému radu funkcii vo-
zidla. Virtulny kokpit v kombindcii s head-up displejom a vol-
ne stojacou 13" obrazovkou infotainmentu poskytuji vodicovi
komplexné informdcie na prvy pohlad."

Tri nové intuitivne multifunkéné ovlddace Smart Dials pod dis-
plejom infotainmentu sa ovlddaju otdcanim a stlicanim, kazdy
z nich mé digitalny farebny displej s aktivnou plochou 32 mm.
Tito inteligentnd kombindcia manudlnych a digitdlnych ovla-
dacich prvkov umoziluje rychly pristup k mnohym funkcidm
vozidla. Ovladacie prvky si vyhotovené v odtieni Dark Chrome
a maju na dotyk velmi prijemnd povrchovd $truktiru tvorend
drobnymi pyramidkami. Dva vonkajsie ovlddace Smart Dials
pre vodica a spolujazdca ovladaju teplotu v interiéri, vyhrievanie
sedadiel a ich ventildciu. Aktudlna funkcia kazdého ovlidaca
Smart Dial sa zobrazuje na displeji a mozno ju zmenit jeho
stlatenim. Vodi¢ si mdze prisposobit stredovy ovldda¢ Smart
Dial tak, aby ovlddal az $tyri z nasledujicich funkeii: hlasi-
tost infotainment systému, intenzitu ventildcie, smer pradenia
vzduchu, inteligentni klimatiziciu, jazdné rezimy a priblizenie
alebo oddialenie naviga¢nej mapy. Ovladanie stredového ovld-
daca Smart Dial sa konfiguruje v prlslusnom menu infotain-
mentu a dlhym stlacenim sa prepinaji jednotlivé funkcie. Styri
dalsie hardvérové tlacidla medzi voli¢mi poskytuji priamy pri-
stup k funkcidm ventildcie ¢elného skla, vyhrievania zadného
okna, recirkulicie vzduchu a automatickej klimatizicie. Voli¢
prevodovky je po prvykrit v aute Skoda umiestneny na stipiku
riadenia pod volantom, ¢o umoznuje lahky pristup. Vdaka tomu
mid stredovd konzola jednoduchy a €isty dizajn a objem odkla-
dacieho priestoru sa zvicsil o 2,1 litra.

Infotainment s 13" displejom a volitelnou funkciou navigicie
Infotainment systém je $tandardne vybaveny 10" centrdlnym
multidotykovym displejom, digitdlnym rddiom DAB+ a ovla-
danim gestami a hlasom. Na Zelanie su k dispozicii naviga¢né
funkcie vritane online rddia a 13" obrazovky. V tomto modelo-
vom rade m4 premiéru head-up displej, ktory doplna standard-
ny 10" virtualny kokpit. Novy Kodiaq je standardne vybaveny aj
styrmi konektormi USB-C (dva umiestnené vpredu, dva vzadu),
ktoré poskytuji vykon 45 W a okrem nabijania smartfénov
a tabletov sa daju pouzit aj na napéjanie notebookov. Stan-
dardom je aj konektor USB-C s vykonom 15 W umiestneny
na zadnej strane vniitorného spitného zrkadla. Standardom je
osem reproduktorov vo vyplniach dveri a centrilny reproduktor
v pristrojovej doske, ktoré zabezpecuju vynikajici zvuk. Na Ze-
lanie je k dispozicii audiosystém Canton so 14 reproduktormi
vritane Styroch priestorovych.
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Dalsou novinkou je menu ovladania klimatizacie, ktoré umoz-
fiuje rychly pristup ku véetkym funkcidm vyhrievania sedadiel,
volantu, ¢elného skla a zadného okna pomocou jediného uziva-
telsky nastaviteIného tlacidla Heaters. Na Zelanie st k dispozicii
$pickové ergonomické predné sedadld s funkciou pneumatickej
masaze. Kazdé z nich mé desat vzduchovych vankuasov, ktoré
mozno naprogramovat prostrednictvom menu infotainmentu
alebo ovlddacich prvkov na sedadle s moznostou vyberu trovne
intenzity a Casového nastavenia.

Kodiaq preberd interiéry zndme uz z rodiny Enyaq, ktoré sa
vyznaduju zladenymi farbami a materidlmi. Na vyber je interiér
Loft so sivym latkovym calinenim sedadiel, Lounge so sivym
¢alinenim z mikrovlakna Suedia a dekorativnym presivanim
v tvare pismena X v hor¢icovozZltej farbe a ecoSuite s udrzatelne
osetrenou kozou v Ciernej farbe so sivym dekorativnym presi-
vanim v tvare X alebo v hnedej farbe s presivanim tén v téne.
Vsetky chrémované prvky interiéru boli nahradené novym
odtielom Dark Chrome. Okrem multifunkénych ovlddacov
(Smart Dials) sem patria aj obklady dveri a prvky prepracova-
ného volantu, rdm obrazovky infotainmentu a dalsie ozdobné
listy zvyraziiujice vyduchy ventildcie na pristrojovej doske, hor-
nd Cast pristrojovej dosky a kryt odkladacieho priestoru stredo-
vej konzoly.

Interiér je zamerany na udrzatelnost. Vsetky latky pouzité
na Calinenie sedadiel, koberce vo vozidle a v batoZinovom
priestore a ¢alinenie stropu st vyrobené zo 100 % recyklova-
ného polyesteru. V pripade interiéru Lounge ide o kombinaciu
recyklovanych priadzi so 40 % podielom prirodnej viny. Novym
Simply Clever prvkom je ¢isti¢ displeja umiestneny v stredovej
konzole a odkladacia schrinka v stredovom tuneli pred posuv-
nou lavicou zadnych sedadiel, ktord opit umoziiuje nastavenie
smerom dozadu a dopredu. Kodiaq druhej genericie md aj
ochranu hrén dveri.

Trvalé internetové pripojenie umoziuje pohodlné aktualizicie
"vzduchom", online plinovanie trasy a mnohé mobilné online
sluzby Skoda Connect. Skoda Connect pontka v ramci sluzieb
Infotainment Online a Care Connect funkcie ako Proaktivny
servis a Vzdialeny pristup. Infotainment zahffia aj aplikicie
Pocasie, Spravy, Traffication, Kalenddr, Ponuky a Pay to Park.
Naviga¢né funkcie, adaptivny tempomat, dalsiu paletu farieb
a dodato¢né funkcie pre ambientne osvetlenie a asistenciu dial-
kovych svetiel je mozné pohodlne pridat online v ramci funkeii
na poziadanie.
Pre druh generaciu Skody Kodiaq automobilka pontka boha-
td paletu modernych a dspornych motorov vritane zazihovych
i vznetovych variantov. Prvykrat je Kodiaq k dispozicii aj s hyb-
ridnou technolégiou. Plug-in hybridnd pohonna sistava verzie
Kodiaq iV pontika maximdlny systémovy vykon 150 kW a ¢is-
to elektricky dojazd viac ako 100 km v rezime WLTP. Mild-

-hybridnd technolégia je k dispozicii pre zdkladny motor 1.5
TSI s vykonom 110 kW. Ponuku doplia zézihovy motor 2.0
TSI s vykonom 150 kW a dva varianty vznetového motora 2.0
TDI s vykonom 110 kW a 142 kW. Vrcholny zdzihovy motor
a vrcholny vznetovy motor sa Standardne dodédvaji s pohonom
vsetkych kolies. Vetky motory st spojené s automatickou pre-
vodovkou DSG.
Zikladny zazihovy motor 1.5 TSI je ako prvy v ponuke vyba-
veny mild-hybridnou technolégiou vyuzivajicou 48 V §tartér-
-generdtor pohdriany remeiom a 48 V litium-iénovy akumuld-
tor. Energia ziskand pocas brzdenia méze pomoct spalovaciemu
motoru elektrickym posiliiovacom alebo umoznit SUV plachitit
s Gplne vypnutym motorom. Oba hybridné motory pochddzaja
z novej generdcie motorov EA 211 evo2, pracuji v dspornom
Millerovom cykle a vyuzivaju turbodichadlo s variabilnou ge-
ometriou lopatiek. Motor 1.5 T'SI s mild-hybridnou technols-
giou je vybaveny aj najnovou generdciou systému automatické-
ho odpéjania valcov ACT

Kodiaq druhej genericie je na Zelanie k dispozicii s novym
adaptivnym podvozkom DCC Plus. Tito nové verzia vyuzi-
va dva nezivisle ovlidané ventily na oddelenie odskokového
a kompresného stupiia pruzenia. Predtym boli obe funkcie
ovlddané spolo¢nym ventilom. Nové generdcia umoziuje rych-
lejsie nastavenie tlmenia a §irsi rozsah tlmiacich charakteristik.
Vodidi a cestujuici si viimni rozdiel v podobe rychlejsej odozvy,
lepsej jazdnej dynamiky a zlepseného komfortu. Svetld vyska
s DCC Plus zostiva rovnakd ako pri standardnom odpruzem
Druhd genericia Skody Kodiaq prinasa cely rad novych asis-
tencnych systémov. Spektrum siaha od asistencie pri odbo-
¢ovani, ktord pomdha predchidzat nehodim pri odbocovani
na krizovatkach, azZ po parkovanie na dialku, ktoré umoziiuje
parkovat prostrednictvom mobilnej aplikicie. Viaceré systémy,
ktoré boli k dispozicii uz v prvej genercii, ako napriklad asis-
tencia zmeny jazdného pruhu a nidzovy asistenény systém, sa
dockali vyraznych funkénych zlepSeni. O maximélnu pasivnu
bezpecnost cestujucich sa stard az devit bezpecnostnych van-
kasov.

Kodiaq Sportline

Kodiaq Sportline je aktuilny vrcholny model druhej generdcie
velkého SUV znacky Skoda. Jeho bohaté sériovd vybava zaht-
fia predné reflektory Matrix-LED a elektricky ovlddané veko
batozinového priestoru. Exteriér sa vyznacuje mnohymi prv-
kami v lesklej ¢iernej farbe, medzi ktoré teraz patri aj D-stlpik.
Predny a zadny ndraznik a bo¢né prahy si lakované vo farbe
karosérie. Spec1ﬁcke 19" antracitové disky z lahkej zliatiny maja
lesteny povrch. Interiéru Sportline dominuje $portovd ¢ierna
farba v kombinécii s ozdobnymi prvkami s kovovym vzhladom.
Kodiaq Sportline je mozné objednat so vSetkymi pohonnymi
jednotkami pontkanymi pre rad Kodiaq vritane plug-in hyb-
ridnej verzie Kodiaq iV. Na prednych blatnikoch sa nachiddza
plaketa s ndpisom Sportline, 20-palcové disky kolies z Iahkej
zliatiny s matne Ciernymi aerodynamickymi krytmi si k dispo-
zicii ako volitelnd vybava.

Aktudlny vrcholny model druhej generacie velkého SUV znac-
ky Skoda ma $pecificky dizajn interiéru Sportline. Ten zahriia
$portové sedadld s integrovanymi opierkami hlavy a Calunenie
z mikrovldkna Suedia v Ciernej farbe so $edym kontrastnym
presivanim. Stucastou $tandardnej vybavy je elektricky nasta-
vitelné sedadlo vodica s pamitou. Tak, ako vicSina interiéru,
aj Calinenie stropu md $portovd Ciernu farbu. Dizajnové Cast
pristrojovej dosky, vyplne dveri a stredové laktovd opierka su
potiahnuté ¢iernym materidlom Suedia, ktory sa ponuka exklu-
zfvne pre interiér Sportline. Vizuélny kontrast zabezpeéuje sivé
presivanie v tvare pismena X, ako aj kovovo vyzerajice ozdobné
hsty na pristrojovej doske a vyplniach dveri, kde ich doplfia lista
v j odtieni Dark Chrome. Kodiaq Sportline sa dodiva s troj-
ramennym multifunkénym $portovym volantom, ktory zdobi
Cierne presivanie a plaketa s nipisom Sportline. Dekorativne
listy prahov prednych dveri zdobi napis Kodiaq. Rovnako ako
ostatné modely tohto radu dopliia Kodiaq Sportline 10" virtu-
dlny kokpit $tandardne doddvanu volne stojacu 10" obrazovku
infotainmentu. T4 po nastipeni do vozidla vita vodi¢a logom
Sportline. Vicsia, volne stojaca 13" obrazovka infotainmentu je
k dispozicii na Zelanie ako sucast balika infotainmentu Navi 13”.

v
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PASSAT VARIANT

Novy Passat, ktory sa bude vyribat ako univerzalne vyuzitelné kombi Variant, mal

premiéru na vystave IAA Mobility v Mnichove (5. - 9.9.2023). Jeho predpredaj za-
¢ina v novembri tohto roku a prvé vozidla budu v SR dostupné v prvom stvrtroku
2024. S viac ako 34 miliénmi predanych exemplarov je Passat po rade Golf najpre-
davanejsim typom Volkswagen vsetkych ¢ias.

Dizajn je ¢isty a energicky — jednozna¢ne Volkswagen Passat,
a pritom z kazdej perspektivy novy. Ponuku efektivnych po-
honnych jednotiek tvori 7 motorov - plug-in-hybrid, mild hyb-
rid, preplnané vznetové (TDI) a zazihové (TSI) motory. Tichy
a priestranny Passat Variant poskytuje velky komfort pri dlhych
jazdach. Prispievaju k tomu aj nové volitelné prvky vybavenia
ako adaptivny podvozok ,DCC Pro“ a nové klimatizované se-
dadld ergoActive s pneumatickou maséznou funkciou. Uplne
nanovo boli vyvinuté intuitivne ovlddatelné funkcie digitali-
zovaného kokpitu. Okrem toho novy Passat na Zelanie dokédze
automaticky zaparkovat a asistovane jazdit dlhé trasy.
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Novy Passat Variant md ﬁplne novu karosériu, ktord je opro-
ti predchadzajucq generdcii o 14,4 cm dlhsia (4 92 m) a ma
aj predlzeny rizvor ndprav o 5cm (2,84 m). Sirka karosérie
bez vonkajsich spitnych zrkadiel vzristla iba nepatrne o 2 cm
(1,85 m), vyska 1,51 m (s anténou) zostala nezmenend. Tym
karoséria dostala uplne nové proporcie a vyrazne vicsi priestor
na nohy na zadnych sedadlich (plus 5 cm). Zvicsil sa aj ba-
tozinovy priestor, ktorého zdkladny objem vzristol o 40 litrov
na 690 litrov. Maximélny objem pri sklopenych zadnych ope-
radlich je vicsi dokonca o 140 litrov — az 1920 litrov. Nové
karoséria je detailne aerodynamicky optimalizovand a md vyni-

kajicu hodnotu koeficientu aerodynamického odporu iba 0,25
(predchidzajica generacia 0,31), ktora tiez prispieva k zlepse-
nej efektivite.

Najnovsi evolu¢ny stupeii moduldrnej stavebnice komponentov
s prie¢ne uloZenym motorom MQB evo vytvira inovativny z4-
klad pre deviatu generdciu typu Passat. Dva tplne novo vyvinu-
té agregity plug-in hybrid (eHybrid) so systémovym vykonom
150 kW a 200 kW s novou batériou s kapacitou 19,7 kWh
(netto) umoziiuju dojazd s vyluéne elektrickym pohonom asi
100 km. Tym sa novy Passat Variant pri kazdodennom jazdeni
stva elektrickym automobilom. Prispievaji k tomu aj kritke
¢asy nabijania, pretoZe batéria sa teraz na nabijackdch so strie-
davym priadom (AC) dd nabijat vykonom 11 kW namiesto do-
terajsich 3,6 kW. Na rychlonabijacich staniciach s jednosmer-
nym pradom (DC) sa novy Passat Variant eHybrid d4 nabijat
zrychlene vykonom az 50 kW. Okrem toho kombinicia elek-
tromotora a nového, usporného turbodichadlom preplnaneho
zazihového motora (1.5 TSI evo2) umoziiuje s uplne nabitou
batériou a plnou 45-litrovou palivovou nddrzou celkovy dojazd

aZ okolo 1000 km.

Novinkou v modelovom rade Passat je 48-voltovy agregit mild
hybrid 1.5 ¢TSI s vykonom 110 kW, ktory pri spomalovani
premieria kinetickd energiu na elektrickd a fiou vo fizach po-
treby zvicseného vykonu podporuje spalovaci motor. Efektivi-
tu zlepsuje aj funkcia vypinania valcov pri Ciastoénom zataze-
ni. Ponuku motorov dopliiaji dva vznetové motory 2.0 TDI
s vykonmi 110 kW a 142 kW a dva zézihové motory 2.0 TSI
s vykonom 150 kW a 195 kW. Vsetky motory sa $tandardne
montuju so 7-stupniovou dvojspojkovou prevodovkou DSG,
resp. 6-stupniovou eDSG pri pohonoch plug-in hybrid. Naj-
vykonnejsi zazihovy motor TSI a najvykonnejsi vznetovy mot-
zor TDI sa standardne kombinuju s pohonom véetkych kolies

4MOTION.

Volkswagen tplne nanovo skoncipoval hodnotny interiér.
Nédpadnym prvkom je jasne ¢leneny kokpit s velkoplosnymi
displejmi, ktory posobi stylovo, funkéne a progresivne. Jeho
technickd bazu tvori moduldrna stavebnica infotainmentu no-
vej generdcie MIB4. Umoziiuje intuitivne ovlddanie, ktoré do-
sledne reaguje na Zelania a pripomienky majitelov automobilov
Volkswagen. Pred vodi¢om je na pristrojovej doske odsadeny
displej zdruzeného pristroja s uhlopriec¢kou 26 cm (10,25 pal-
ca), vedla neho v strede displej infotainmentu so §tandardnou
uhloprieckou 32 cm (12,9 palca). Na Zelanie je k dispozicii este
vicsi displej s uhloprieckou 38 cm (15 palcov). Pod displejom
infotainmentu su osvetlené dotykové postvace (Touch-Slider)
na nastavovanie teploty na oboch strandch kabiny a reguldciu
hlasitosti.

Pristrojové vybavenie si zikaznik méze na Zelanie doplnit
novym head-up-displejom, premietajicim informdcie pria-
mo na predné okno, a tym do virtudlneho priestoru pred vo-
zidlo — pri predchddzajicej genericii este na vysuvni matnicu.
Multifunkény volant je vybaveny fyzickymi tlacidlami. Novym
ovlddacim prvkom v kokpite je packa na pravej strane stlpika
riadenia na ovlddanie $tandardnej dvojspojkovej prevodovky
DSG. M4 rovnaki logiku ako pri elektrickych typoch ID. Buzz
a ID.7 — otocenim dopredu sa aktivuje rezim jazdy dopredu
(D), oto¢enim dozadu spiatocka (R) a zatla¢enim zboku parko-
vacia brzda (P). Ovladanie stieracov bolo premiestnené do Iavej
packy prepinaca svetiel na stipiku riadenia. Premiestnenim pac-
ky ovladania DSG na stlpik riadenia sa vytvorili nové velkorysé
odkladacie priestory na stredovej konzole.

Novy Passat Variant sa za¢ne predévat s rozsirenou ponukou
najmodernejsich asisten¢nych systémov. V nej je nové spek-
trum asisten¢nych systémov na parkovanie. Patria k nim voli-
telné systémy ,,Park Assist Plus®, ,Park Assist Pro“ a funkcia
pamite pre ,Park Assist Pro®. So systémom ,Park Assist Pro*
dokéze vodi¢ zaparkovat a vyparkovat novy Passat Variant pro-
strednictvom dialkového ovlddania svojim smartfénom, pricom
moze stit mimo vozidla. Systém ,Park Assist Pro“ s pamitou
dokdze si na Zelanie zapamitat poslednych 50 metrov jazdy
na parkovacie miesto. Ked Passat Variant dosiahne vychodis-
kové miesto — napriklad vjazd do domovej gardze — systém ho
dokéze automaticky zaparkovat na vyhradené miesto. Mozné je
takisto aj samocinné vyparkovanie.

Novu droven techmky podvozka predstavuje system adaptiv-
nych tlmicov pruzenia ,DCC Pro®. Siroké pasmo regulac1e
od maximdlnej dynamiky po najvicsi komfort vytvira novy
vzor v strednej triede automobilov. Umoziiuje ho po prvy raz
pri znacke VW pouzitd 2-ventilova technolégia, ktord dovoluje
oddelene regulovat tvrdost tlmicov v tahu a tlaku. Vyznamny
prinos k celkovému komfortu maju aj nové sedadla ergoActive-
-Plus s pneumatickym 10-komorovym masiZznym systémom.
Sedadld st vybavené elektrickym nastavovanim (podla modelu
a verzie vybavenia az do 14 smerov), ako aj rozli¢ne konfiguro-
vatelnymi klimatiza¢nymi funkciami.

Novy Passat sa bude pre véetky trhy vyrabat v zavode Volk-
swagen Slovakia v Bratislave, ktory patri medzi najkomplex-
nejsie vyrobné zavody v konkurencii 119 zavodov koncernu
Volkswagen na celom svete. Novy projekt so sebou priniesol
investiciu viac ako 400 miliénov eur.
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CUPRA DarkRebel

DIZAJN

Stidia CUPRA DarkRebel je $portovy automobil, ktory postiva hra-
nice dizajnu, vykonnosti a dokonca aj spésobu navrhovania vozidla
pre nové genericie. Predstavuje fyzické vyjadrenie prvého automobi-
lu, kompletne vytvoreného vo virtualnom priestore znacky CUPRA

pre budicu genericiu vodicov.

Dizajn stadie CUPRA DarkRebel ovplyvnilo viac ako 270000
priaznivcov CUPRA, vritane ambasidorov znacky ako hraci
FC Barcelona Alexia Putellas a Marc André ter Stegen alebo
herec Daniel Briihl. Diéta online konfiguricii ziskane z ndstroja
Hyper Configurator v metaverze CUPRA boli premietnuté
do finilnej verzie, ktord sa teraz posunula z virtualnej do fyzic-
kej podoby, odhalenej na vystave IAA Mobility v Mnichove.

Vysledkom je Sportovy automobil s elektrickym pohonom a ka-
rosériou typu shooting brake, ktory vyjadruje vasen a rebelsku
mentalitu zna¢ky CUPRA. Jeho karoséria ma farbu zdhadného
odtiefia, pripominajiceho ortut, vyuziva svetlo ako dizajnovy
materidl a dokumentuje pozornost venovanu udrzatelnosti.
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Klac¢ovym prvkom dizajnu $tadie CUPRA DarkRebel je osvet-
lenie, zalinajuce sa svietiacim logom. Zvyraziuje dialég me-
dzi materidlnou a nemateriilnou oblastou pri¢om ukazuje, ako
moze svetlo podporit farby a materidly a transformovat prie-
hladnost jednotlivych dielov do pevnych, digitilne vyfarbenych
skulptdr. Radikalne ostry vzhlad prednej Casti karosérie vozidla
je zvyrazneny ikonickou trojuholnikovou svetelnou grafikou,
ktord ozivuje vozidlo. Koncepcia osvetlenia je zalozend na roz-
lomeni loga CUPRA na tri trojuholniky, sluziace ako denné
svetld. Rovnaky motiv sa opakuje aj pri zadnych svetlich.

Zmyselne modelované povrchy v kombindcii s ostrymi linia-
mi vytviraju v dizajne napitie, vyjadrujic koncentriciu energie

a funkénosti. Vsetko zvyraziuje tajomnd ,tekutd“ farba karosé-
rie tmavo fialového odtiena. Podla spdsobu osvetlenia sa cha-
rakter farby meni a dodéva studii CUPRA DarkRebel impulz
pohybu.

Prepojenie vozidla s cestou vytviraji velké kolesd s unikdtnym
dizajnom, ovplyvnenym $portovymi automobilmi znacky, vy-
jadrujicim klucové atributy ako vykonnost a efektivita. Troju-
holnikové logo CUPRA parametricky expanduje po celom
disku kolesa, od struktiry po aerodynamické kryty a medené
dizajnové akcenty.

Prelomovy dizajn stadie CUPRA DarkRebel umocnujt aj von-
kajsie rozmery — dlzka 4,5 metra, $irka 2,2 metra a vyska 1,3
metra — vytvdrajice $portové proporcie, ku ktorym prispieva
aj pomer zasklenej Casti kabiny 1/3 ku 2/3 ponténu karosérie.
Proporcie sa dalej ozivia po otvoreni dveri kabiny, dosahujicich
v otvorenom stave vysku 2,2 metra.

Bok karosérie charakterizuje prepojenie prednej a zadnej ¢as-
ti kandlmi vymodelovanymi v povrchu, ktoré odhaluju vietky
technické prvky ako symbol vztahu medzi exteriérom a inte-
riérom.

CUPRA DarkRebel meni zauzivané pravidld dizajnu aj
vo svojom interiéri. Prostrednictvom duality svalov a kostry, te-
lesa a $truktiry bol vytvoreny neocakévany, prelomovy kokpit.
Vyuzitim parametrického dizajnu a priemyselnej 3D tlace sa
dosiahla udrzatelnejsia konstrukcia.

Po nastipeni do kabiny sa vodi¢ a spolujazdec ocitni v ra-
dikdlne extrémnom prostredi, ohrani¢enom dynamickymi plo-
chami, z ktorych vystupuju surové, lahké $truktary. Jednotlivé
ovlddacie prvky si vytvorené ako skuto¢né dizajnové skvosty,
ktoré svojimi tvarmi a $pickovou technolégiou vyjadrujd pres-
nost a tym dotviraju jedinecny interiér. Jednoduchost a Cistotu
kabiny stidie doplna starostlivé remeselné vypracovanie prvkov,
dolezitych pre zazitok z jazdy.

>
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Hlavnym prvkom kabiny je chrbtica asymetrického tvaru, kto-
rd pdsobi lahko a skulpturdlne. Je vyrobend s vyuzitim najmo-
dernejsej 3D kovovej tlace a vychddza zo zikladne prednych
sedadiel smerom dopredu, zboku obopinajic vodi¢a. Chrbti-
ca vytvira perfektni polohu na umiestnenie najddlezitejsich
ovlddacich prvkov. Vdaka moznosti ich pozdlzneho nastavenia,
zosynchronizovaného s posunom pedédlov umoziiuje dosiahnut
ergonomicky idedlnu polohu ovlidacich prvkov pre $portovi
jazdu.

Dalsim klicovym prvkom interiéru su skrupinové sedadld Su-
persport s nosnou konstrukciou vyrobenou z priehladného ma-
teridlu. Skrupinové sedadld potiahnuté 3D pleteninou a dopl-
nené medenymi dekoraénymi prvkami si namontované nizko
nad podlahou a ich bo¢né Casti st pretiahnuté daleko dopredu,
vdaka ¢omu poskytuji boéni oporu pre celé stehnd.

Jednym z hlavnych prvkov kokpitu $tadie CUPRA DarkRebel
je volant, ktory kombinuje geometriu zo sveta automobilového
$portu s interaktivitou sveta pocitacovych hier. Jeho ergonémia
je perfektne prisposobend rukim a vodi¢ nadobuda od prvého
okamihu pocit dokonalej kontroly celého vozidla.

Od momentu rozjazdu je dal$im prvkom, na ktory sa sustreduje
pozornost vodica, prepina¢ jazdnych rezimov. Je umiestneny na
centrélnej chrbtici a vyrobeny z priehladného materidlu, ktory
je osvetleny a intuitivne animuje k dotyku.

Stiadia CUPRA DarkRebel je vykonny $portovy automo-
bil rovnako z hladiska jazdnej dynamiky, ako aj z hladiska
technologickych vydobytkov. Na strope kabiny je umiestne-
nd termokamera, ktord monitoruje tepelné pomery v kabine
a na zaklade tychto dat inteligentnd klimatiza¢na sdstava
nastavuje teplotu a pridenie vzduchu, vstupujiceho do kabi-
ny ziabrami pod prednym oknom. Ziabre, ktoré si potiahnuté
priedusnou tkaninou, vyvinutou vo svete vykonného $portu, sa
vysuvaju podla mnozstva prividzaného vzduchu. Ambientne
podsvietenie v oblasti, v ktorej vstupuje vzduch do kabiny, svo-
jou farbou signalizuje, ¢i sa interiér vyhrieva alebo chladi.
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Komunikicia prostrednictvom osvetlenia pokracuje aj na hor-
nom obvode kabiny, kde textilny potah so $pecidlnou povrcho-
vou upravou vytvira dokonald projekénid plochu pre svetelné
efekty, umocnujice emociondlny zézitok posidky z jazdy. V ka-
bine si pouzité aj udrzatelné materidly vyrobené z bambusu,
ktory je na 90 % biologicky odburatelny. Svetlo ambientneho
osvetlenia vyZaruje do kabiny vpredu spod predného okna, ako
aj z bokov sedadiel. Farba svetla sa meni od syto modrej cez
trblietavo purpurovi a fialovi. K energizujicemu efektu pri-
spievaju aj osvetlené prvky na volante.

CUPRA DarkRebel poskytuje vodicovi $pickovy zazitok
z jazdy a dizajn pouzivatelského rozhrania. Vdaka digitilnej
DNA znacky CUPRA studia nanovo definuje zézitok z jazdy
automobilom prepdjajuc fyzicky a digitdlny svet. Integriciou
gamifikovaného zdzitku pouzivatelia nielen riadia automobil,
ale mo6zu byt zapojeni do jeho zdielania s komunitou priazniv-

cov CUPRA.

Pouzivatelské rozhranie CUPRA DarkRebel poskytuje vo-
dicovi tri jedinecné zazitky Exponential Square, Exponential
Cube a Exponential Infinite:

Exponential Square: umocnuje zazitok modernym digital-
nym kokpitom s futuristickou grafikou a modifikovatelnym 3D
avatarom ako humanizujicim prvkom.

Exponential Cube: vozidlo vyuziva svoju DNA z automobi-
elektrizujici zazitok pri jazde na okruhu zobrazenim informacii
ako poloha vozidla na okruhu, ¢asy kél a dynamické parametre.

Exponential Infinite: vylet do neprebddaného teritéria digi-
tilne prepojenej mobility. Kym vozidlo parkuje a nabija sa, uzi-
vatel moze vstupit do Metahype, priestoru CUPRA v metaver-
ze. V rimci neho st mozné interakcie s priaznivcami CUPRA.

Tieto tri rezimy, ktoré sa daju aktivovat prostrednictvom multi-
tunkéného volantu, adaptuji kompletne cely automobil od ex-
teriéru cez interiér, osvetlenie a zvuk az po exkluzivne funkcie
pre jednotlivé zazitky.

Stidiu CUPRA DarkRebel verejnost mohla prvy raz vidiet
v expozicii CUPRA Open Space na vystave IAA Mobility
2023 v Mnichove (4.-10. septembra).

-ca-

rozsiruje ponuku
motorov a vybavenia pre

Znacka CUPRA rozsiruje ponuku motorov a vybavenia typu Ateca, aby poskytla zakaznikom §irsi
vyber. Ateca bol prvy typ mladej, nekonvenénej znacky a jedineény automobil vo svojom segmente,
ktory mal zisadny vyznam pre jej pociatocny rast. Teraz kompaktné SUV dostiva nové portfélio moto-
rov. K povodnému turbodichadlom preplianému zazihovému $tvorvalcu 2.0 TSI s vykonom 221 kW
pribudni dva slabsie zazihové §tvorvalce — 1.5 T'SI s vykonom 110 kW a 2.0 TSI s vykonom 140 kW.

Nové motory sa budd $tandardne montovat so 7-stupriovou
dvojspojkovou prevodovkou DSG. Mensi motor pohdna pred-
né kolesd, vicsi sa Standardne kombinuje so systémom pohonu
vsetkych kolies 4Drive, ktory zabezpecuje optimdlnu trakciu
za véetkych podmienok.

Nové motory 1.5 TSI s vykonom 110 kW a 2.0 TSI s vy-
konom 140 kW spliiaji poziadavky na dynamiku automobilov
CUPRA a spolu s modifikovanym dizajnom karosérie a inte-
riéru, ako aj novymi prvkami vybavenia na Zelanie poskytuji
zdkaznikom §irSie moznosti na uspokojenie ich individudlnych
poziadaviek.

Vonkajsi dizajn typu CUPRA Ateca osviezil modifikovany tvar
diftzora v zadnom nérazniku, ktory dodédva zadnej ¢asti karo-
série vyraznejsie modelovany vzhlad. V kabine $portovy vzhlad
umociiuji $krupinové Sportové sedadld s integrovanymi opier-

kami hlavy spolu so $portovym volantom CUPRA, ktory moze
byt na Zelanie doplneny ,ovlddacimi satelitnymi tlacidlami®
na Startovanie motora a priamu volbu $portového jazdného
rezimu CUPRA. Dizajn interiéru dotviraju $pecifické vyplne
dveri CUPRA a presivanie v medenej farbe.

-ca-
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Honda na veltrhu JAPAN MOBILITY SHOW 2023

Riaditel, prezident a zastupca spolocnosti Honda Motor Co., Ltd., Toshihiro
Mibe, 25.0ktobra pri otvoreni veltrhu JAPAN MOBILITY SHOW 2023 usporiadal
tlacovil konferenciu. Nizsie je uvedeny sihrn jeho oficialnych informacii.

O veltrhu JAPAN MOBILITY SHOW

Veltrh, predtym zndmy ako Tokyo Motor Show, sa teraz
yznovuzrodil“ pod ndzvom Japan Mobility Show. Ponikne
uzasny pohlad do budicnosti nielen automobilov a moto-
cyklov, ale aj $irsieho spektra produktov, sluZieb a technolégii
v oblasti mobility.

Honda je spolo¢nost, ktord zacinala s motocyklami, ale po-
stupne rozsirila ponuku svojich produktov mobility o automo-
bily, a aktudlne aj lietadl a dalsie produkty. S ohladom na pre-
rod tokijského autosalénu v ,JAPAN MOBILITY SHOW*
budeme na stinku spolo¢nosti Honda vystavovat nielen auto-
mobily, ale aj rézne formy sicasnej a budicej mobility, ktoré
spolo¢nost Honda presadzuje.

Pontkame névitevnikom moznost vyskuasat si budicnost mo-
bility, o ktorej Honda sniva, a zdroveri sa spolo¢ne s nami zapo-
jit do jej vytvérania.

O  Nasa vasen za globilnym sloganom znac¢ky Honda —
»The Power of Dreams — How we move you.“

Na tomto prvom veltrhu Japan Mobility Show predstavime
sucasnd a budicu mobilitu, ktort realizuje spolo¢nost Honda.
Tento rok Honda oslavuje 75. vyrocie svojho vzniku. Ked sa
spitne obzrieme na nasu histériu, ked sme ako vyrobca produk-
tov mobility pontkali nasim zdkaznikom a spolo¢nosti $iroké
spektrum hodnét, mézeme povedat, ze Honda sa vzdy nechd-
vala viest ,,snami“ a prijimala vyzvy v snahe uskutocnit aj to, ¢o
sa povazovalo za nemozné.
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Sila snov — Pohneme vami aj vasim srdcom. Globdlny slogan
znacky Honda obsahuje odkaz, Ze sny kazdého zamestnanca
spolo¢nosti Honda boli vzdy hnacou silou spolo¢nosti Honda
a rozmanité produkty a sluzby mobility, ktoré Honda vytvira
s takouto silou snov, posunu ludi fyzicky, pohnd Iudskymi srd-
cami a pomdzu mnohym ludom realizovat svoje sny, aby ich sny
siahali do buducnosti.

Ako tému ndsho stinku sme zvolili slogan ,Cyklus snov
Honda“, ktory md vyjadrovat buddcnost, smerom ku ktorej
budi sny mnohych Iudi tvorit nekone¢nt slucku a dalej sa roz-
Sirovat, po¢nic produktmi a sluzbami mobility, ktoré stelesniuju
sny spolo¢nosti Honda.

Takze, aké st ,produkty a sluzby mobility, ktoré stelesniuji sny
spolo¢nosti Honda“?

O Ponuka hodnot jedine¢na iba pre znacku Honda -
» Iranscend” a ,Augment*

Vyrobky a sluzby v oblasti mobility, ktoré su stelesnenim snov
znacky Honda, umoznia ludom ,prekondvat r6zne obmedzenia,
ako je ¢as a miesto®, a ,rozirovat ich schopnosti a moznosti®.

Tieto dve hodnoty st zikladom vsetkych typov produktov
a sluzieb mobility, ktoré spolo¢nost Honda pontika uz 75 rokov
od svojho zalozenia, a ktoré chce nadalej ponikat v sicasnosti
aj v buddcnosti.

Mobilita, ktord nim umoznuje spozndvat nové prostredie,
stretdvat novych ludi, objavovat nové veci, ktoré rozsiruji nas

svet. Na druhej strane, mobilita Celi r6znym obmedzeniam. Uz
len cesta do ciela moze trvat dlho a Casto pocas nej nemozeme
robit ni¢ iné. Alebo sa kvoli nedostatku vhodnych sposobov do-
pravy na niektoré miesta ani nedostaneme.

Honda chce ludom umoznit prekonat tieto obmedzenia
a chce aj v budicnosti pontkat radost a slobodu z mobility.

Vdaka novym produktom a sluzbdm mobility podla Zelania
pouzivatela sa mozeme pohybovat rychlejsie a dostat sa dale;.
Mobzeme sa dostat na miesta, kam sa len s ludskymi schopnos-
tami nedostaneme. Nové produkty a sluzby mobility umoznia
ludom robit veci, ktoré predtym neboli mozné. V tom spociva
hodnota ,rozsirovania schopnosti ludi®.

V stinku Honda vystavujeme rézne produkty a technoldgie
mobility.

O Autonémne vozidlo Cruise Origin umozni ludom preko-
nat obmedzenia dané ¢asom

Po prvé, ide o Cruise Origin, autonémne vozidlo, ktoré
niam umozni prekondvat ¢asové obmedzenia. KedZe vnitor-
ny priestor tohto vozidla méze byt plne sikromny, pouzivatelia
mozu slobodnejsie vyuzivat Cas straveny na cestich, napriklad
na stretnutia alebo zdbavu s rodinou, bez toho, aby sa museli
zaujimat o iné osoby v okoli. Toto vozidlo nim skutoéne umoz-
ni prekondvat ¢asové obmedzenia. Pre vi¢sinu ludi je ¢as abso-
latnym obmedzenim. Produkty a sluzby mobility, ktoré ludom
umoznia efektivnejsie vyuzivat obmedzeny &as, zadeleny viet-
kym rovnako — 24 hodin denne, 365 dni v roku — na zmyslupl-
nejsie ¢innosti, budd mat pre Iudi obrovskd hodnotu.

V tomto vozidle, do ktorého sa zmesti 6 dospelych osob s do-
stato¢nym priestorom na lakte, mozeme stravit prijemné chvile
a takmer zabudnut, Ze sme na ceste.

Na zadiatku roku 2026 planuje spolo¢nost Honda spolu so spo-
lo¢nostami GM a Cruise spustit v Japonsku sluzbu jazd bez
vodica s pouzitim systému Cruise Origin.

O Dalej mi dovolte predstavit Honda eVTOL a HondaJet,
ktoré rozsiria nasu mobilitu trojrozmerne smerom k oblohe
aumoznia nam prekonavat obmedzenia miesta.

OKed'sa ndm podari skombinovat toto lietadlo so systémami
mobility na zemi a umoznit ludom slobodnejsie a jednoduch-
$ie cestovanie na zemi, na mori a na oblohe, zmiznu prekazky,
ktorym ludia ¢elia pri cestovani na dIhé vzdialenosti.

Pre Iudi by tak bolo jednoduchsie Zit v primestskych oblas-
tiach bohatych na prirodu a pracovat v mestich len v pripa-
de potreby. Dalo by sa to opisat ako ,prekondvanie obmedzeni
miesta a vzdialenosti“.

Tito trojrozmerna a plynuld mobilita pomdze fudom Zit pri-
jemnejsie a dosiahnut lep$iu rovnovdhu medzi pracovnym a su-
kromnym Zivotom.

Tretou polozkou, ktord by som vdm chcel predstavit, je vo-
zidlo SUSTAINA-C Concept, ktoré ludom umozni prekonai-
vat limity vyplyvajice z obmedzenych zdrojov.

OSUSTAINA-C Concept umozni ludom prekonat obme-
dzenia dané nedostatkom zdrojov

Ako vSetci viete, produkty mobility sa vyrabaja z roznych ma-
teridlov vratane kovov, Zivic a tkanin. Tieto materidly a zdroje
st vak obmedzené. Ak ostaneme len pri sic¢asnych sposoboch
vyroby produktov a recyklicie, skor ¢i neskor bude ndro¢né nasu
vyrobu produktov mobility udrzat.

SUSTAINA-C Concept je auto vyrobené z akrylovej Zivice,
ktord sa recykluje a pouziva opitovne. Takyto obeh zdrojov
ndm umozni prekondvat limity vyplyvajice z obmedzenej do-
stupnosti zdrojov a dosiahnut environmentdlnu udrZatelnost,
ako aj radost a slobodu z mobility v buddcnosti.

Po stvrté, dovolte mi predstavit robota Honda Avatar a zaria-
denie UNI-ONE, ktoré rozsiruji schopnosti a moznosti ludi.
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VYROBKY PRE MOBILITU NAVRHNUTE TAK, ABY
ROZSIROVALI SCHOPNOSTIA MOZNOSTI LUDI

OORobot Honda Avatar a UNI-ONE rozsiri schopnosti
a moznosti ludi

Ked sa prihldsime a dialkovo ovlddame robota Honda Avatar
na vzdialenom mieste, mézZeme vykonavat tlohy a zazivat veci
na dialku, akoby sme tam boli osobne.

Pouzivanie robota Honda Avatar umozni vietkym ludom,
vritane tych s obmedzenou mobilitou z réznych dévodov, vy-
konavat aktivne ulohy zo vzdialeného miesta.

Robot Honda Avatar navy$e umozni pouzivatelovi zostat
v bezpedi a pritom vykondvat ¢innosti v nebezpe¢nom priestore.

UNI-ONE je mobilné zariadenie, ktoré méze pouzivatel ria-
dit jednoduchym presunom véhy svojho tela v sede bez pouzitia
rik, a tak vykondvat urcité ukony v pohybe. UNI-ONE rozsiri
prilezitosti pre pouzivatelov, ktori maji problémy s mobilitou.

A na zdver mi dovolte predstavit Honda CI-MEV - auto-
némne vozidlo mikromobility, ktoré ludom rozsiri Zivotny ré-
dius.

O Samoriadené vozidlo Honda CI-MEV pre segment mik-
romobility rozsiri ludom ich Zivotny radius

S pribudajicim vekom moézu byt ¢innosti ako Soférovanie
a chodza ndro¢né. Niektori ludia Ziju v oblastiach, kde nie je
k dispozicii verejnd doprava. Takito ludia maju zvycajne obme-
dzeny Zivotny radius.

Ak existuju produkty, ktoré pontkaju jednoducho dostupni
mobilitu na poslednom kilometri, ludia sa dostand na vzdiale-
nejsie miesta rychlejsie a pohodlnejsie. Ak si kazdy bude moct
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slobodnejsie uzivat mobilitu a rozsirit svoj zivotny radius, bude
mat vi¢siu Sancu spoznat novych Iudi, ¢o podla nés rozsiri moz-
nosti ludi.

Réd by som zopakoval, Ze vystavujeme mnohé typy buducej
mobility, o ktorej sniva Honda.

Takze vés pozyvam pozriet si a precitit sny spolo¢nosti Honda
o budicnosti. Difame, Ze aj vy vyjadrite svoje sny a tazby po
lep$ej mobilite a priddte sa k ndm pri rozsirovani nasich snov
do budticnosti.

Dalsie produkty, bohuzial, uz dnes predstavit nestihnem, na
stinku Honda je vsak vystavenych vela dalsich zaujimavosti.
Prosim, uzite si prehliadku vietkych vyrobkov, ktoré stelesniuju
budicnost tak, ako si spolo¢nost Honda predstavuje!

OVytvaranie nasej ,mobility snov* prostrednictvom zazit-
ku vygenerovaného umelou inteligenciou

Na tohtoro¢nom stainku Honda predstavujeme nielen budicu
mobilitu, o ktorej znacka Honda sniva. Radi by sme névstevni-
kov nasich webovych strinok alebo stinku pozvali na G¢ast na
nasom projekte Dream Loop.

V spolo¢nosti Honda sme zacali pouzivat generativnu umeld
inteligenciu, aby sme rozvinuli schopnosti a kreativitu nasich
dizajnérov. Na tohtoro¢nom veltrhu Japan Mobility Show bude
generativna umeld inteligencia vytvirat obrazy s predstavami
budiicej mobility, o ktorej snivate, a premietat ich na obrazovky
vnutri ndsho stanku.

Mojim snom je vytvorit svet, v ktorom sa budd produkty
mobility s logom Honda pohybovat po celom svete — na zemi,
v moriach, na oblohe aj vo vesmire, a ludia si budd uzivat sku-
to¢nu slobodu mobility. Dovolte mi teda zadat predstavy mojej
vysnenej mobility.

Rovnako ako moj, aj vd$ sen o mobilite bude vizualizovany.
Uvazujeme o tom, Ze po vystave ich niekolko vyberieme a ne-
chime na nich dizajnérov znacky Honda pracovat. Pridte na-
vitivit stdnok spolo¢nosti Honda a pobavte sa pri vytvérani svo-
jej vysnenej mobility.

OPrelude Concept posunie ,potesenie z jazdy“ do plno-
hodnotnej elektrickej buducnosti

Predstavil som niekolko produktov mobility, ktoré stelestiuju
sny spolo¢nosti Honda a ktoré predstavuju sicasnost aj budic-

nost nasej znacky. Vieme vsak, Ze nasi zdkaznici ocakédvaja
od znacky Honda este jednu vec, a tou st $portové modely.

Na prezenticii k elektrifikicii automobilov, ktord sme uspo-
riadali v minulom roku, som hovoril o budtcich $portovych
modeloch. Dnes by som vim na zaver svojej prezenticie rad
ukdzal jeden z nich — $pecidlny $portovy model.

Damy a pani, toto je Prelude Concept.

Spolo¢nost Honda sa vzdy snazila vyrdbat Sportové vozidla.
A slovo ,prelude” znamend ,,ivodné alebo predohru predstave-
nia“. Tento model sa stane predohrou pre nase budice modely,
ktoré zdedia ,radost z jazdy“ do plne elektrifikovanej budic-
nosti a budud stelesnenim nemenného $portového zmyslania
znacky Honda. Prelude Concept je $pecidlny $portovy model,
ktory pontkne vzrusujice zézitky, vdaka ktorym z neho nebu-
dete chciet nikdy vystapit, a aj mimoriadne vzrusenie, aké ste
nikdy predtym nepocitili.

Aby sme mohli pontknut ,radost z jazdy*, aka dokdze poskyt-
nut iba znacka Honda, usilovne pokracujeme vo vyvoji. Preto,
prosim, majte od tohto automobilu velké ocakavania.

O ZAVER

Vystavujeme tu vela druhov budicej mobility, o ktorej znac-
ka Honda sniva. Prezrite si ich a spoznajte budicnost podla
snov spolo¢nosti Honda. A dafame, Ze aj vy vyjadrite svoje sny
a tuzby po lepsej mobilite a pripojite sa k ndm pri rozsirovani
nasich snov o buddcnosti.

Thpe

NOVE FARBY pre kazdého ¢lena rodiny

Honda SH

Prestizna, uspornd a technologicky vyspeld rodina kralov-
skych modelov Honda SH na dochddzanie do zamestnania —
SH350i, SH150i a SH125i — vstupuji do modelového roku
2024 s novym vzhladom. V ich &ele stoja nové ‘Vetro’ verzie
modelov SH1251/SH1504, za ktorymi sa v eurépskych mes-
tich pocas budiceho roka kazdy otodi.

Vetro je vysledkom usilia — a poctou technickym zru¢nostiam —
zamestnancov tovirne Honda v talianskej Atesse. Vyznacuje sa
vyraznymi polopriehladnymi nelakovanymi zelenymi panelmi
kapotdze, ktorych vyroba v porovnani s panelmi v standardnych

farebnych vyhotoveniach za rok vyprodukuje o 9,5 % menej
emisii CO,. Sucastou inovativneho nového vzhladu je tiez Cier-
ny predny f)latnik, ¢ierna dolnd ¢ast kapotdze s vyraznym bielym
logom Honda a strieborné logo SH na hornej kapotdzi. Nové
skatre SH1251 a SH150i splnaju poziadavky novej emisnej
normy EURO5+. Tieto nové predpisy, ktoré sa na konci roku
2024 stantd zaviznymi pre typové schvalovanie véetkych novych
modelov, zahfiajui zavedenie nového palubného monitorovania
katalyzatora, zniZenie prahovej hodnoty na identifikiciu portch
stvisiacich s emisiami (¢im sa zaisti véasné varovanie jazdca),
prisnejsie poziadavky na hluk a prisnejsie poziadavky na dlho-
dobé emisie vyfukovych plynov.
Model SH350i (na obr.) ako vrchol radu, ktorého sa v roku 2022
v Eurépe predalo viac ako 10000 kusov, bude pre modelovy rok
2024 dostupny v dvoch uplne novych farbich (modrd metaliza
Zefiro Blue Metallic a matn4 striebornd metaliza Matt Techno
Silver Metallic) a v $tyroch novych farebnych kombinaciich.
Vsetky farebné vyhotovenia si doplnené novymi ¢iernymi ko-
lesami a detailmi.
Celkovo sa pocas roku 2022 v Eurépe predalo viac ako 10000
SH350i, viac ako 20000 SH125i a viac ako 9000 SH150i.
-ha-
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VSestranné elektromobily Suzuki

Medzi hlavnymi exponatmi Suzuki Motor Corporation na Autosaléne
v Tokiu (Japan Mobility Show) sa od 28. oktébra do 5. novembra 2023
boli aj chystané nové elektromobily znacky Suzuki. Véestranne vyuzi-
telnu paletu vozidiel s bezemisnym pohonom pocas jazdy reprezentuju,
okrem inych, hned tri koncepéné elektromobily.

SUV elektromobil Suzuki eVX, s referenénym dojazdom 500 km a so $pecidlne vy-
vinutym exteriérom a interiérom ponuka prijemny zazitok z jazdy aj vdaka pokro-

¢ilému vyvoju elektronicky riadenych technolégii pohonu 4x4. Novo navrhnuty

SUV elektromobil Suzuki ma disponovat celkovymi rozmermi (dlzka/sirka/vyska):
4300/1800/1600 mm.

Mini kombi EV je zibavny a pre bezné vyuzitie prakticky crossover. Elektromobil
s ¢istymi a jednoduchymi tvarmi, exteriérom priatelského charakteru, lahkym a uzi-
vatelsky privetivym priestorom kabiny. Vytvira pocity domaceho prostredia a pritom
zostava blizko kazdodenného Zivota gl,ldi. Predpokladany dojazd ma 230 km.
Rozmery: 3395/1475/1620 mm.

Komer¢na dodavka BEV, spolo¢ne vyvinuta spolo¢nostami Suzuki Motor Corpora-
tion, Daihatsu Motor Co., Ltd. a Toyota Motor Corporation je orientovana ¢o naj-
blizsie ku kazdodennej praci ludi. Poniika tichy a vykonny elektricky pohon. Oc¢a-
kavany dojazd ma 200 km. Celkova dlzka/sirka/vyska: 3395/1475/vyska 1890 mm.

Uvedené a dalsie vystavené vozidla s uplatnenim elektrickych pohonov
napliiuju posolstvo expozicie Suzuki na Autosaléne v Tokiu: ,,...prezen-
tovat zakaznikom rozne iniciativy smerom k uhlikovo neutralnej budc-
nosti v oblasti mobility...“
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Toyota Hilux GR SPORT i

Nova uroven

Toyota Hilux GR SPORT II nadviazal na viacnasobné
vitazstvo na Rely Dakar a dosahuje novy vrchol ako prie-
kopnicky pickup znacky Toyota, ktory si ziskal bezkon-

kurenéni reputaciu vdaka svojej odolnosti a spolahlivosti

od roku 1968, ked'sa objavil na trhu.

Hilux GR SPORT II s dvojitou kabinou prinsa vykonnt kombindciu
lepsej ovladatelnosti a stability s najlep$ou taznou kapacitou (3500 kg)
a uzitoénym zatazenim (1000 kg) v tejto triede vozidiel v spojeni
s priebojnej$im dizajnom.

Druhi edicia modelu GR SPORT sa vyznacuje §ir§im rozchodom ko-
lies - v porovnani so §tandardnym modelom Toyota Hilux 0 140 mm
vpredu a o 155 mm vzadu — o zlepsilo stabilitu aj pri velmi nepriaz-
nivych poveternostnych podmienkach ¢&i stave vozovky.

Vykonny a osvedéeny 2,8-litrovy motor, zavedeny do modelového
radu Hilux v roku 2020, poskytuje odozvu a sviezost bez ohla-
du na poziadavky. Je spojeny so $eststupriovou automatickou prevo-

dovkou a dodéva vykon 150 kW a kritiaci moment 500 Nm.

Model Hilux GR SPORT II sa vynima medzi ostatnymi vdaka
roznym exkluzivnym prvkom vonkajsieho dizajnu, ako je napriklad
ierna prednd mriezka chladica so sietovinou G a klasickym logom
s ndpisom Toyota, Ciernymi boénymi schodikmi, vonkajsimi spatnymi
zrkadlami a kluckami dveri. Ochranny predny kryt, ¢erny zadny na-
raznik a charakteristické logi GR SPORT dopliiajii posobivy vzhlad.

rozsirujd jeho posobivé terénne schopnosti.

Cierne semisové a kozené sportové sedadld so striebornym presiva-
nim a perforiciou pozdvihuju vzhlad interiéru a poskytujt vynimoény
komfort, ako aj lepsiu prilnavost, ¢im sa minimalizuje kizanie cestuji-
cich pri pdsobeni vicsich bo¢nych sil. Charakter kabiny dotvara novy
hydrograficky ornament na oblozeni dveri a pristrojovej dosky, ktord
obsahuje aj detaily GR na informac¢nom displeji a pristrojoch. Model
GR SPORT je vybaveny najnoviim multimedidlnym systémom

Toyota Smart Connect, ktory sa ovlida pomocou osempalcového do-
tykového displeja. Multimedidlny balik obsahuje pristup ku cloudovej
navigdcii pocas cesty, ktord vyuziva nepretrzite aktualizované doprav-
né informicie o diani na cestich v redlnom ¢ase, ¢o umozinuje presné
a efektivne planovanie trasy. K dispozicii je aj zabudovany navigaény
systém, ktory je mozné pouzit v pripade, ked nie je k dispozicii ddtové
pripojenie.

Predaj tejto novej verzie modelu Hilux GR SPORT sa zac¢ne
v prvom polroku 2024.

_ta_
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BMW X1 xDrive 23i xLine

Medzigeneracne vyrastol

Kompaktné SUV X1 automobilka BMW predstavila v jeseni 2008 na autosaléne v Parizi.
BMW X1 sa vo svojej novej, tretej generacie moze pochvalit vyraznejsim dizajnom, vyni-
kajicim vnitornym priestorom, pokrocilou technolégiou a prvykrat aj plne elektrickym
pohonom. Tretia genericia X1 oproti svojmu predchodcovi cit;?r,le vyrastla.

V porovnani s druhou genericiou je nové BMW X1 0 53 mm dlhsie
(4500 mm), o 24 mm S$irsie (1845 mm), o 44 mm vysie (1642 mm).
O 22 mm ma aj dlhsi rdzvor ndprav (2692 mm). Medzi charakteris-
tické dizajnové prvky patria mohutné proporcie, takmer §tvorcové
kontury blatnikov, §tyl prednej a zadnej Casti karosérie su typické
pre typy BMW X. Kolmejsia predni ¢ast doddva novému X1 inten-
zivnejsie vizudlne posobenie so §tihlymi LED reflektormi, s charakte-
ristickou mriezkou chladi¢a, s liniami v tvare X vystupujicimi do strin
a chrémovanymi liStami v spodnej ¢asti otvorov na nasdvanie vzduchu.
Charakteristickymi znakmi dynamicky natiahnutej siluety s vyrazne
tvarované plochy a dlhd linia strechy. Zozadu zaujme tzke okno veka
batozZinového priestoru, horizontilne linie, vyrazné LED svetl4 (diédo-
vé) a rozsirené blatniky. Zaujimavo pdsobia klucky dveri, ktoré akoby
boli zapustené v karosérii, ¢o prispieva k malému suéinitelu aerodyna-
mického odporu s hodnotou 0,26. Na SUV je to mimoriadne priazniva
hodnota. Pritazlivost skisaného vozidla zlepsoval balik vybavy M Sport
(doplnkové vybava). Zaujimavé su aj prvky XLine, ktorymi bolo vy-
bavené skasané vozidlo. V ponuke pohonov pre typ X1 su zdzihové,
vznetové motory, plug- in hybridné pohony aj ¢isto elektricky pohon.
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Kabina v prednej Casti je koncipovand podla ergonomickych zdsad, ktoré
vBMW tradi¢ne ctia. Interiér je vzdusny, priestranny s vybornymi prémio-
vymi materidlmi. ZvySena pozicia sedenia ulah¢uje nasadanie do vozidla
a umoziuje vodicovi a posidke vyborny vyhlad z vozidla. Predné sedadld
st pohodlné (potahy kombindcia koZe a alcantary) s velkym rozsahom
nastavenia s pamatovou funkciou, driekovou opierkou vritane masdznej
funkcie. Maju $portové tvarovanie s dobrou boénou oporou. V skuganom
vozidle boli vyhrievané. Klu¢ovymi prvkami kokpitu su stihly pristrojovy
panel, zakriveny displej BMW Curved Display, vznagajica sa laktova
opierka s integrovanym ovlddacim panelom a priehradka na mobilny
telefén s nepriamym osvetlenim v prednej Casti stredovej konzoly. Plne
digitlne zoskupenie obrazoviek tvori 10,25-palcovy informacny displej
pristrojovej dosky a stredovy ovlddaci displej s uhloprieckou 10,7 palca.
Novy systém iDrive sa zameriava na poskytovanie dotykového a hlaso-
vého ovlidania. V kabine sa uz nenachddza oto¢ny ovlida¢ iDrive ani
panel klimatizdcie. Ovlddanie je po novom integrované do infotainmen-
tu. Vybornym pomocnikom je head-up displej (doplnkova vybava), ktory
premieta dobre (itatelné udaje priamo na predné sklo. Sucastou $tan-
dardnej vybavy novej generdcie X1 su aj naviga¢ny systém BMW Maps,
$portovy koZeny volant, inteligentnd dvojzénova klimatizicia, dazdovy
snima¢ s automatickou aktiviciou prednych svetiel, 4 USB-C porty, dve
12 V zdsuvky a ovela vicsi pocet asistenénych systémov vodica (napr.
systém udrziavania rychlosti s funkciou brzdenia, predkolizna vystraha
s automatickym brzdenim, parkovaci asistenény systém vritane civacej
kamery, aktivny systém udrZiavania rychlosti, adaptivny tempomat, par-
kovacie snimace s vybornym zobrazenim okolia vozidla z vticej perspek-
tivy, asistenény systém pre jazdu v koléne, autonémne brzdenie v meste).
Doplnkovi vybava zahffia napriklad panoramatické sklené stresné okno,
audioststavu Harman Kardon a mnoho dalsich.

Pohodlne cestuju aj osoby na krajnych miestach zadného sedadla lavi-
cového typu. Operadld st delené v pomere 40/20/40, mozno ich sklopit
alebo nastavit do iného uhla. BatoZinovy priestor pontka objem 500 lit-
rov. Po sklopeni zadnych sedadiel sa objem zvicsi na 1545 litrov. Samo-
zrejmostou je elektrické otvaranie veka batoZinového priestoru. Rezervné
koleso v iom nie je, iba sada na opravu defektu. )

Skagany model 23i xDrive pohaiia 2-litrovy prepliiany zdzihovy mo-
tor s maximdlnym vykonom 150 kW a kritiacim momentom 320 Nm
v rozpiti 1500 az 4000 ot./min. Spalovaci motor je spojeny so 7-stup-
fiovou dvojspojkovou automatickou prevodovkou Steptronic, do ktorej
je integrovany 48 V elektromotor mild-hybridného systému. Ten md
vykon 14 kW a kritiaci moment 55 Nm. Maximdlny systémovy vykon
pohonnej ststavy je 160 kW a kruatiaci moment 360 Nm. Elektromotor
pri spomalovani v pozicii generdtora rekuperuje pohybovi energiu auta,
pri zrychlovani pomaha spalovaciemu motoru a slizi aj ako $tartér. Star-
tovaciu funkciu si plni vyborne, pri systéme §tart-stop je proces spustenia
spalovacieho motora do chodu dokonale hladky. Okrem toho elektromo-
tor pomdha pri zrychlovani, rekuperuje energiu pri brzdeni. Automatickd
prevodovka je optimdlne zladend s vykonnym motorom. Vozidlo dokéze
zrychlovat z 0 na 100 km/h za 7,1 sekundy, vyrobca pre tento model uvi-

dza najvicsiu rychlost 233 km. Spotreba je zavisld na $tyle jazdy. Nesna-
Zili sme sa jazdit ekonomicky, uzivali sme si vyborné jazdné vlastnosti
vozidla. A aj tak sme po tyzdni skisobnych jazd dosiahli velmi priazniva
priemernu spotrebu benzinu 7,7 1/100 km. Spotreba bola este mengia
prizapnutom rezime Eco Pro ,plachtenie”. Pre plné vyuzitie vykonnost-
ného potencidlu motora treba aktivovat rezim Sport. Dynamika vozidla
je posobivd, ale spotreba benzinu nad 9 1/100 km.

Kvalita podvozka v ni¢om nezaostiva za pohonnym retazcom, takze sme
sa za volantom citili vzdy isto. Za pochvalu stoji vyborné kabiny - aj
pri dialni¢nych rychlostiach.

BMW X1 xDrive 23i xLine sa prediva za 48110 €. Ako kazdé BMW,
aj tento model mal dlhy zoznam drahych priplatkov a jeho cena sa vy-
$plhala na 64 836 €.

MOTOR:

4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany zazihovy, ventilovy rozvod 2xOHC, zdvihovy ob-
jem 1998 cm?, najvacsi vykon 150 kW pri 5000 aZ 6500 ot./min., kriitiaci mo-
ment 320 Nm pri 1500 az 4000 ot./min.

ELEKTROMOTOR: vykon 14 kW, kritiaci moment 55 Nm, maximalny systémovy
vykon 160 kW, maximalny kritiaci moment 360 Nm.

PREVODY: 7-stupiova dvojspojkova automaticka prevodovka, pohon kolies pred-
nej a zadnej napravy.

PODVOZOK:

predné kolesa zavesené na dvojiciach trojuholnikovych ramien, vinuté pruziny,
prieény skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava, vinuté pruziny, priecny
skrutny stabilizator, koticové brzdy s ventilovanymi kotii¢mi, hrebeiové riadenie
s elektrickym posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 205/60 R-18.

KAROSERIA: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

ROZMERY, HMOTNOSTI, OBJEMY:

d/$/v4500/1845/1642 mm, razvor naprav 2692 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1561/1562 mm, svetla vySka 205 mm, pohotovostna/celkova hmotnost
1730/2220 kg, objem batoZinového priestoru 500 I, objem palivovej nadrze 45 I.

PREVADZKOVE VLASTNOSTI:
najvacsia rychlost 233 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 7,1 s, spotreba ben-
zinu komb. prevadzke 6,5-7,2 11/100 km, CO, 146-163 g/km.
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Ford Kuga 1.5 EcoBoost 150k M6 FWD

Dobra , stara Skola“

Sucasna, §tvrtd genericia Fordu Kuga je na trhu od roku 2020, budici rok ju ¢aka
modernizicia. Aj v sicasnej podobe je to oblibené SUV, ktoré zaujme svojou ro-
bustnostou, dostato¢nym priestorom v kabine a ,fordovsky“ naladenym podvoz-
kom. Vyskusali sme model so ,zdkladnym“ motorom 1.5 EcoBost, s ru¢ne ovla-
danou prevodovkou vo verzii Trendy Titanium, ktory je cenovo najdostupnejsou
Kugou s dobrou vybavou. Obsahuje vsetko, ¢o od auta o¢akava a potrebuje rodina
ku kazdodennému zivotu. Za $peciilny metalicky lak Magnetic Grey, ktoré malo
skusané vozidlo, sa priplaca 990 eur. Kolesa s priemerom 17“ posobia masivne,
komfort jazdy je aj vdaka nim na vybornej Grovni.
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MOTOR:

3-valcovy, 12-ventilovy prepiiiany zazihovy, ventilovy rozvod 2xOHC, zdvihovy objem
1497 cm®, najvacsi vykon 110 kW pri 6000 ot./min., kritiaci moment 240 Nm
pri 1600 aZ 4000 ot./min.

PREVODY: 6- stupiiova ruéne ovladana prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

PODVOZOK:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych rame-
nach, prieény skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava, vinuté pruZiny,
kotiicové brzdy, vpredu s ventilovanymi koti¢mi, hrebeiiové riadenie s elektrickym
posiliiovaom, pneumatiky rozmeru 225/65 R-17.

KAROSERIA: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

ROZMERY, HMOTNOSTI, OBJEMY:

d/$/v4614/1882/1690 mm, razvor naprav 2710 mm, pohotovostna/ celkova hmot-
nost 1564,/2075 kg, objem batoZinového priestoru 612/1534 |, objem palivovej
nadrie 54 1.

PREVADZKOVE VLASTNOSTI:
najvacsia rychlost 195 km/h, zrychlenie z0 na 100 km/h za 9,7 s, spotreba benzinu
v kombinovanej prevadzke WLTP 6,6-7,2 1/100 km, €0, 150-164 g/km.

Kuga mi priestrannt a funkénd kabinu, striedmo tvarovand pristrojova
dosku a logické rozmiestnenie ovlddacov. Predné sedadla si pohodl-
né, dobre tvarované, vyhrievané - sada Winter (890 €) - ktord zahfiia
okrem vyhrievania prednych sedadiel aj vyhrievanie volantu a ¢elného
skla. Multifunkény $portovy volant je nastavitelny vyskovo aj pozdiz-
ne (st na fiom aj tlacidld na ovlddanie audia a telefénu). Ocenili sme
zachovanie klasickych tlacidiel a ovlddacov, ktoré dnes velmi ¢asto na-
hradzaju dotykové displeje. Digitdlny pristrojovy panel s 12,3 fareb-
nym displejom ma dobri grafiku a vyborné rozlidenie. Dobre funguje
aj multifunkény 8% dotykovy farebny informaény displej s integro-
vanym navigalnym systémom s mapami pre Eurépu, ridiom a sys-
témom SYNC 3. Nie je sice najdokonalejsi, ale jeho prehladnost je
na dostato¢nej urovni. Dostupnd je aj funkcia Android Auto a Apple
CarPlay. Nechyba ambientne LED osvetlenie interiéru, automatickd
dvojzénova klimatizicia aj so zadnymi vyduchmi, automatické stmie-
vanie vautorného spitného zrkadla, dazdovy snimad, elektricky nasta-
vitelné, vyhrievané sklopné vonkajsie spitné zrkadld s integrovanym
osvetlenim okolia, 4 vstupy pre USB (2x USB-C), DAB prijem digi-
tilneho rozhlasového vysielania a iné.

Vo vozidle je rozsiahla zostava asistenénych a bezpe¢nostnych sys-
témov, napriklad tempomat, zadnd parkovacia kamera, parkovacie
snimace vpredu, vzadu, systém Pre-Collision Assist (zmensuje rizi-
ko zrézky s chodcom, cyklistom do 80 km/h alebo inym vozidlom do
130 km/h), autonémne nudzové brzdenie, varovanie pred nedmysel-
nym opustenim jazdného pruhu, elektricky stabiliza¢ny systém, asis-

tencia rozjazdu do kopca...).

Na zadnych sedadléch sa z hladiska priestoru pohodlne odvezu dvaja
aj urasteni cestujuci. Zadné sedadld si zachovali svoj posuvny mecha-
nizmus (dopredu/dozadu), ktory umoZiiuje v pripade potreby vytvorit
vynimolny priestor pre nohy cestujicich vzadu alebo naopak, zvicsit
objem batozinového priestoru. Batozinovy priestor méd v zédkladnom
usporiadani objem 612 litrov. Po sklopeni operadiel zadnych sedadiel
v pomere 60:40 sa priestor zvacsi na 1534 litrov. Vo vozidle sa na-
chidzalo rezervné koleso na nidzovy dojazd. V kabine je aj dostatok
odkladacich priestorov.

Pod kapotou pracuje trojvalcovy zazihovy 1,5-litrovy motor EcoBoost,
ktory poskytuje vykon 110 kW pri 6000 ot./min. a kritiaci moment
240 Nm v rozpiti 1600 az 4000 ot./min. Spdrovany je so 6-stupiio-
vou ru¢ne ovlddanou prevodovkou, ktord ma presne vymedzené dréhy.
Zrychlenie z nuly na 100 km/h skdsana Kuga zvldda za 9,7 sekundy
a dosiahne najvicsiu rychlost 195 km/h. Motor je pruzny, pri pokojnej
jazde pracuje pri malych otickach. Citelne dokdze vozidlo zrychlo-
vat po prekroceni hranice asi 2500 otd¢ok za mindtu oZije a vyborne
»tahd“ az kym rast oticok nezastavi obmedzoval. Vtedy uz posidka
vnima v kabine hlu¢nost motora.

Vodi¢ ma na vyber prepinatelné jazdné rezimy: Normal, Sport, Eco
a Klzky povrch. Spravanie sa vozidla pri ich prepinani je mierne od-
ligné. Pocas tyzdenného skusania tohto modeelu, pri prevazne sviznej
jazde, sme dosiahli priemer spotreby 6,8 1/100 km.

Podvozok je naladeny skor na pohodlné cestovanie, nie je to viak
na ukor stability. V zdkrutich sa Kuga sice bo¢ne nakldiia, ale stabilitu
si zachovéva aj pri rychlejSom prejazde zdkrut.

Ford Kuga 1.5 EcoBoost 150k M6 - FWD s troviiou vybavy Trendy
Titanium sa predava za 38370 €. Automobilka pontka teraz zlavu
7500 € a tak cena klesla na 30 870 €.
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Mecedes-Benz B 250 e

Elegancia s plug in hybridom a vac¢Sim dojazdom

V zivote typu B nemeckej automobilky Mercedes-Benz prislo minuly rok k modernizacii, kto-
ra sa dotkla nielen exteriéru a interiéru, ale obsahovala aj vi¢sie dpravy pohonnych jednotiek.
Zmeny dizajnu su decentné, modernizovana je predna ¢ast. Upravena je maska chladi¢a a na-
raznik, ktoré posobia dynamickejsie. Predné relgektory dostali priplatﬂové zdroje LED, maju
modernizovanu grafiku. Aj pri pohlade zozadu sa prejavuje dynamika — nové dvojdielne zadné
svietidla su sériovo dostupné tiez s technolégiou svetlenych diéd. Aerodynamiku zlepsuje zadny
spojler. Zaujimavo posobia aj disky kolies. Mercedes-Benz B 250 e je dlhy 4,4 m, siroky 1,8 m,

soky 1,6 m, razvor naprav ma 2,7 m. Vyskisali sme verziu s plug—in hybridnym pohonom - B
250 e hatchback v polarnej bielej farbe laku za priplatok 276 eur. Najdrahsou polozkou v nami
skisanom aute bol variant vybavy AMG LINE za 9528 eur.

70/ ® www.motsk ® 2023 =

autor: Tatiana TAZKA

Interiér vyzaruje kvalitu, luxus, pohodlie a vysokd mieru individualneho
prispdsobenia. Pristrojova dosku tvoria dva displeje (7 pristrojovy panel
a10,25“ displej infotainmentu) elegantne prepojené spoloénym krycim
sklom. Funkcie mozno ovlddat cez dotykovi obrazovku, dotykovy-
mi plochami na ramendch multifunkéného $portového volantu, gestami
a pokrocilym hlasovym ovlidanim s umelou inteligenciou. Touch-pad
na stredovom tuneli uZ nie je. Pre novi generaciu systému MBUX s tri
nanovo navrhnuté §tyly zobrazovania — klasicky (poskytuje vSetky infor-
micie pre vodica), §portovy (zaujme dynamickym otickomerom) a de-
centny, ktory podporuje aj bezdrdtové pripojenie prostrednictvom Apple
CarPlay a Android Auto. Spolu s tromi rezimami (Navigdcia, Asistencia,
Sluzby) a siedmimi farebnymi svetmi vznikd esteticky zézitok, ktory je
mozné individudlne si prispdsobit. Centrédlny displej pritom ponuka viet-
ky doterajsie funkcie ako navigicia, média, telefén, vozidlo a iné. Pred-
né sedadld si pohodlné, s mnohymi moznostami nastavenia. Za novym
multifunkény volantom potiahnutym koZou napa si kazdy ndjde idedlnu
polohu. Bol aj vyhrievany, ako aj predné sedadld (zimny balik za 282 €).
Zaujimavym prvkom st podsvietené ventilaéné dyzy so §portovym vzhla-
dom turbin, typické pre znacku Mercedes-Benz. Ku komfortu cestuji-
cich okrem uz spominanych prvkov prispievaji automatickd klimatizicia
Thermotronic, ndladové osvetlenie, pokrocily ozvucovaci systém, balik
USB plus, prednd, zadné laktové opierka, balik zrkadiel, zadné vyklopné
dvere Easy Pack.

Osoby sediace na zadnych sedadlich maja dostatok miesta vo vsetkych
smeroch. Sedadl4 sa dajt skldpat, postvat. Batéria (15,6 kWh) umiestne-
nd vzadu ubera z batoZinového priestoru, ¢im sa objem zmensil z pévod-
nych 455 na 405 litrov. S bezpe¢nou jazdou vodic¢ovi pomdhaji najnovsie
asistenéné systémy. Nami skdsané vozidlo bolo vybavené za priplatok
balikom asistenénych jazdnych systémov, ktory okrem iného zahffial
aktivnu asistenciu sledovania povolenej rychlosti, rozsireny rozsah auto-
matického opakovaného rozjazdu v zdpche, aktivnu asistenciu riadenia,
parkovaci balik s ctivacou kamerou, aktivny systém udrZiavania odstupu
DISTRONIC, asistenciu udrziavania v jazdnom pruhu, zmeny jazdného
pruhu, adaptivny tempomat, & asistenciu sledovania dopravnych znaciek,
za ktory si treba priplatit 354 €.

Hybridny pohon tvori 1,33-litrovy zdZihovy motor s vykonom 120 kW
pri 5500 ot./min a kritiacim momentom 270 Nm. Dop[ﬁa ho elektro-
motor, ktorého vykon bol pri modernizicii zvicseny o 5 kW na 80 kW,
s kratiacim momentom 300 Nm. Systémovy vykon hybridnej ststavy je
160 kW a krutiaci moment 450 Nm. Prostrednictvom 8-stupiiovej dvoj-
spojkovej automatickej prevodovky sa vykon prendsa na kolesd prednej
népravy. Vdaka elektromotoru je odozva na stladenie plynového pedédlu

mimoriadne spontdnna, na $print z 0 na 100 km/h tento model potre-
buje 7,6 sekind, pri¢om jeho maximdlna rychlost je 223 km/h. Hybridné
vozidlo dobijatelné zo siete novej triedy B, podla tlatovych materidlov,
dosahuje kombinovant spotrebu paliva 1,2-0,9 1/100 km a kombinova-
nud spotrebu elektriny 17,4-15,4 kWh. Vdaka pouzitia elektromotora je
nastartovanie a pripojenie spalovaciecho motora jemnejsie ako pri pre-
doslych hybridnych vozidlich. Osemstupiiovd automatickd prevodovka
preraduje dokonale hladko. V rezime EL (elektricky) vozidlo jazdi &isto
na elektrinu, a to az do rychlosti 140 km/h. Vyskuasali sme to, a napri-
klad zrychlenie pri predchddzani je bezproblémové, dostatoéne dynamic-
ké. Auto vyuziva batériu s kapacitou 15,6 kW, ¢o mu umoziuje hlavne
v meste elektricky dojazd v rozmedzi 67-77 km (WLTP). Ndm sa v mes-
te podarilo prejst 63 km. Spotreba benzinu pocas tyzdenného skisania sa
ustalila na 5,6 1/100 km, ¢o je ovela viac ako uvddza vyrobca. Batériu sme
vak po vybiti nedobijali. Kupit si toto prijemne jazdiace auto md zmysel
najmi pre zédkaznikov, ktor{ ho budu prevazne pouzivat v mestskej a pri-
mestskej previdzke a batériu budi pravidelne dobijat. Tak sa priaznivo
prejavia technické danosti plug-in-hybridného pohonu.

Podla informicii automobilky akumuldtor mozno nabit okrem $tandard-
ného vykonu 3,7 kW z beznej zdsuvky aj striedavym pridom s vykonom
11 kW (namiesto vykonu pred moderniziciou len 7,4 kW). Samozrej-
me je moznost nabijat akumuldtor jednosmernym pridom s vykonom az
22 kW. Nabijanie jednosmernym pridom z 10 na 80 % trv asi 25 minut.

Mercedes - Benz B 250 e sa predava za 45 960 €. Nami skusa-
né vozidlo malo mnozstvo priplatkovej vybavy, cena vozidla
sa dostala na 60 240 €.

MOTOR:
4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany zaZihovy, ventilovy rozvod 2xOHC, zdvihovy objem
1332 cm?, najvacsi vykon 120 kW pri 5500 ot./min., kritiaci moment 270 Nm.

ELETROMOTOR: vykon 80 kW, kriitiaci moment 300 Nm, systémovy vykon hybrid-
ného pohonu 160 kW, systémovy kriitiaci moment 450 Nm. Kapacita akumulatora
15.6 kWh.

PREVODY:
8-stupiiova automaticka prevodovka 8G-DCT, pohon kolies prednej napravy.

PODVOZOK: i
predné kolesa zavesené na pruziacich vzperach a spodnych prieénych aj pozdiz-
nych ramenach, zadna viacprvkova naprava, vzduchové pruZenie, kotiicové brzdy,
s ventilovanymi koti¢mi, hrebenové riadenie s elektrickym posiliiovacom, pneuma-
tiky rozmeru 225/45 R-18.

KAROSERIA: 5-dverova, 5-miestna typu hatchback.

ROZMERY, HMOTNOSTI, OBJEMY:

d/$/v4419/2020/1574 mm, razvor naprav 2729 mm, priemer otacania 11 m, po-
hotovostna/ celkova hmotnost 1815/2240 kg, objem batoZinového priestoru 4501,
objem palivovej nadrZe 35 | + rezerva palivovej nadrze 5 1.

PREVADZKOVE VLASTNOSTI:

najvacsia rychlost 223 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 7,6 s., maxi-
malna rychlost s elektrickym pohonom 140 km/h, kombinova spotreba WLTP
1,2-0,9 1/100 km, kombinované emisie CO, WLTP 27-20 g/km, kombinovana
spotreba elektriny WLTP 17,4-15,4 kWh/ 100 km, dojazd pri jazde na elektric-
ky pohon WLTP 67-77 km.
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PREDSTAVUJEME

BMW X2, BMW iX2

VYRAZNEJSI, SPORTOVEJSI

BMW X2 je automobil, ktory ako prvy predstavil koncept vozidla Sports Activity
Coupé (SAC) v segmente prémiovych kompakinych vozidiel. Teraz prichddza na scé-
nu este vyraznej$ia, este Sportovejsia a este viac do budicnosti orientované druhd
generdcia. Vyrazne védésie rozmery a vyraznd silueta kupé ukazujo na dizajne exte-
riéru jasny vyvojovy skok nového BMW X2. Progresivny charakter novinky vidno aj
na plne elektrickej verzii BMW iX2, ako aj vo vel'kom poéte systémov umoznujicich
autonémnu jazdu a parkovanie, ako aj v inovativnych digitdlnych sluzbach, ktoré
prind$a novy systém BMW iDrive s funkciou QuickSelect a operaény systém BMW
Operating System 9.

Celosvetové uvedenie na trh sa za¢ne v marci 2024 s plne
elektrickym modelom BMW iX2 xDrive30 (kombinova-
na spotreba elektrickej energie podla cyklu WLTP: 17,7 —
16,3 kWh/100 km), s vykonnym modelom BMW X2 M35i
xDrive (kombinovand spotreba paliva: 8,0 — 7,7 1/100 km),
s dalsim zazihovym, ako aj s jednym vznetovym motorom.
V lete 2024 pribudne do ponuky druhy plne elektricky va-

riant a dal$i model so vznetovym motorom.
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Nové modely BMW X2 a BMW iX2 sa budu flexibilne vy-

ribat na rovnakej montiznej linke v zdvode spolo¢nosti BMW
Group v Regensburgu. V Regensburgu sa vyrébaju aj vysokona-
pitové batérie pre plne elektricka verziu.
Novy BMW X2 mi charakteristicky, vizudlne expresivny dizajn,
ktory ho jasne odlisuje od BMW X1, kompaktného vozidla
z kategorie Sports Activity Vehicle (SAV'). Vyznacuje sa dyna-
micky natiahnutymi liniami a velkorysou povrchovou Gpravou.
Oproti svojmu predchodcovi nardstol o 194 mm na dlzku
4554 mm, o 21 mm na $irku 1845 mm a o 64 mm na vysku
1590 mm. DIh§i razvor néprav a §irsie rozchody prindsaju viac
miesta na piatich sedadléch aj v batozinovom priestore. V zi-
vislosti od verzie pontka maximalny objem 560 — 1470 . BMW
iX2 pontka objem batoZinového priestoru od 525 do 1400 L.

Takmer Sestuholnikovi BMW maska chladica ako prva v seg-
mente prémiovych kompaktnych vozidiel moze byt volitelne
vybavend obrysovym osvetlenim BMW Iconic Glow. V zozna-
me moznosti su aj adaptivne LED reflektory s neoslnujicimi
matrixovymi dialkovymi svetlami. Horizontilne obrysy tvaru
zadnych svetiel, Specifické pre dany typ, dopliaju sportovy vkus,
rovnako ako spojler v style Gurney a putavy zadny niraznik.

Dizajnové prvky specifické pre M, ako sa dva pary koncoviek
vyfuku integrované do zadného néraznika, dodavaju verzii
BMW X2 M35i xDrive mimoriadne dynamickd auru. Balik
M Sport je dostupny pre vetky ostatné verzie vritane nového
modelu BMW iX2 a prinasa aerodynamicky upravené detaily
exteriéru. V zozname moznosti sa nachddza aj balik M Sport
Pack Pro, ktory, okrem iného, priddva rozsirené vonkajsie prv-
ky M High-gloss Shadowline, M svetld Shadowline, M zadny
spojler a brzdovy systém M Sport s Cervenymi strmerimi.

Zékaznici si mozu vybrat spomedzi dvoch zakladnych a je-
dendstich metalickych lakov exteriéru, vritane novej Cervenej
metalickej farby Fire Red. Dostupné st aj dva matné odtiene
Frozen od BMW Individual a $iroké spektrum $pecidlnych la-
kov z palety BMW Individual.

Interiér dostal moderné prémiové prostredie so Sportovy-
mi prvkami. Uzky pristrojovy panel so zakrivenym displejom
BMW Curved Display doplna plavajica laktova opierka s in-
tegrovanym ovlddacim panelom. V prednej Casti stredovej kon-
zoly su dva drziaky na pohdre a priehradka na smartfén s ne-
priamym osvetlenim a bezdrétovym nabijanim. Novo vyvinuté
sedadld moze pokryvat perforované ¢altinenie Veganza a koza
Vernasca s atraktivnym pre$ivanim, alternativy k standardnému

>
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litkovému ¢alineniu. Zdkaznici si mozu vybrat aj Sportové se-
dadld, elektrické nastavovanie sedadiel s pamdtovou funkciou,
driekovi opierku a masdznu funkciu. Dalsie zlep$enia sa ty-
kaju akustického komfortu a ochrany cestujacich. Standardni
vybava teraz obsahuje aj stredovy bezpec¢nostny vankds medzi
sedadlom vodi¢a a prednym spolujazdcom.

Dvojzénova automaticka klimatizdcia, naviga¢ny systém BMW
Maps a $portovy kozeny volant tvoria sicast standardnej vybavy
BMW X2 rovnako ako automatické ovladanie dver{ batozino-
vého priestoru, $tyri porty USB-C a 12 V napdjacia zdsuvka
na stredovej konzole a v batoZinovom priestore. V porovnani
s predchddzajicou genericiou sa vyrazne zvacsil aj pocet do-
stupnych asistenénych systémov a digitilnych sluzieb. Novo
struktirované baliky vybavy umoziuju cielend individualizd-
ciu vozidla. Medzi moznosti na zvyraznenie jeho prémiového
charakteru patri balik zrkadiel, vyhrievanie volantu a ozvudenie
Harman Kardon. Na vrchole zoznamu doplnkov sa nachidza
panoramatické sklené stresné okno, ktorého tmavo ténovany
jednodielny povrch siaha az po ¢elné sklo a rim strechy siaha
na oboch strandch daleko dozadu az do zadnej Casti strechy.
Na poziadanie sa doddva aj elektricky ovlddané tazné zariadenie.
Plne elektricky variant bude sticastou nového radu SAC od uve-
denia na trh v podobe modelu BMW iX2 xDrive30. Jeho dve
integrované pohonné jednotky, jedna na prednej ndprave a jedna
na zadnej, doddvaju systémovy vykon 230 kW (vritane docas-
ného zvidsenia vykonu) a systémovy kratiaci moment 494 Nm.
Model BMW iX2 xDrive30 zrychli z 0 na 100 km/h za 5,6 se-
kundy a dosiahne maximalnu rychlost 180 km/h. Kombindcia
posobivych 64,8 kWh vyuzitelnej energie vysokonapitovej baté-
rie a velkej ucinnosti pohonného systému umoziiuju podla cyklu
WLTP dojazd do vzdialenosti 417 — 449 kilometrov.

Vykonny model BMW X2 M35i xDrive s nezamenitelnym M
dizajnom a jazdnymi vlastnostami pohdnia 2,0-litrovy §tvorval-
covy motor s maximédlnym vykonom 221 kW. Zrychluje z po-
koja na 100 km/h za 5,4 sekundy. Vyladenie podvozku $peci-
fické pre M sa spéja s inteligentnym pohonom vsetkych kolies
BMW xDrive, aby poskytovalo vynikajice jazdné vlastnosti.
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Jeho standardné adaptivne M odpruzenie zlepsuje agilitu aj kom-
fort pri jazde na dlhé vzdialenosti. Brzdy M Compound tvoria
sucast volitelnej vybavy.

Zazihovy trojvalcovy motor z najnovéej moduldrnej genera-
cie rodiny motorov Efficient Dynamics pohdria novy model
BMW X2 sDrive20i (kombinovana spotreba paliva: 6,5 — 6,0 1
/100 km). V spojeni so 48 V mild hybridnym systémom po-
skytuje 1,5-litrovy motor maximdlny vykon 125 kW (vyvinuty
kombindciou spalovacieho motora s vykonom 115 kW a zabu-
dovaného elektromotora s vykonom 14 kW.

Stvorvalcovy vznetovy motor v modeli BMW X2 sDrivel8d
(kombinovand spotreba paliva: 5,5 — 5,1 /100 km) presiel roz-
siahlou moderniziciou. Produkuje maximalny vykon 110 kW.
Vsetky spalovacie motory dostupné pre novy modelovy rad
BMW X2 standardne spolupracuji so sedemstupiiovou dvoj-
spojkovou prevodovkou Steptronic.

Premyslena technolégia podvozka vytvira dokonale harmo-
nickd rovnovihu medzi $portovym, agilnym ovlddanim na jed-
nej strane a komfortom na dlhé vzdialenosti na strane druhej.
Vsetky potrebné néstroje poskytuje konstrukcia karosérie, ktord
zmen$uje hmotnost a zdroven zvicSuje tuhost, ma dlhy rdzvor,
$irsi rozchod ako predchddzajica genericia a cielené zlepsenia
jednoklbovej odpruzenej népravy vpredu a trojprvkovej zadnej
ndpravy. Novy BMW X2 $tandardne dostal obmedzovac prekl-
zu kolies v blizkosti aktudtora, ktory poméha trakcii aj smerovej
stabilite. Medzi dalsie novinky patri integrovany brzdovy systém
a pridavné tlmenie prednej ndpravy zdvislé od zdvihu. Volitelny
adaptivny M podvozok pontika frekvenéne selektivne tlmenie,
$portové riadenie a zmensSenie svetlej vysky o 15 milimetrov.
Novy model BMW iX2 xDrive30 jazdi $tandardne na 17-pal-
covych diskoch kolies z Tahkej zliatiny s acrodynamicky opti-
malizovanym dizajnom. Modely BMW X2 sDrive20i a BMW
X2 sDrivel8d opustaju tovareri na 18-palcovych diskoch kolies
z [ahkej zliatiny, zatial ¢o nové BMW X2 M35i xDrive pricha-
dza s 20-palcovymi M diskami kolies z lahkej zliatiny. Volitelne
su k dispozicii dalsie disky kolies z lahkej zliatiny s priemerom
od 18 do 21 palcow.

Standardne a volitelne dodavané asistenéné systémy pre auto-

némnu jazdu a parkovanie dostupné v novom BMW X2 zlep-
$uji komfort a bezpe¢nost pri kazdodennej jazde aj na dlhsich
cestich. K $tandardnej vybave patri najnovsia verzia systému
varovania pred koliziou vpredu, udrziavanie rychlosti s funkciou
bfzd, ¢itanie dopravnych znaciek Speed Limit Info a varova-
nie pred opustenim jazdného pruhu Lane Departure Warning
s funkciou névratu do jazdného pruhu. Na zozname $tandardnej
vybavy sa nachddzaju aj parkovacia asistencia Parking Assistant
vritane clvacej asistencnej kamery Reversing Assist Camera
a cuvacej asistencie Reversing Assistant.
Ponuka volitelnych prvkov zahfna asistenciu riadenia a kontro-
ly jazdného pruhu Steering and Lane Control Assistant, aktiv-
ne udrziavanie rychlosti s funkciou Stop & Go, aktivnu navigé-
ciu Active Navigation, funkciu varovania pri odchode a BMW
Head-Up Display, ako aj zobrazenie okolia Surround View,
funkciu monitorovania okolia vozidla na dialku Remote 3D
View, zaznamenévanie jazdy BMW Drive Recorder a ozna-
movanie polohy pri kridezi Remote Theft Recorder. Existu-
juce funkcie mozno aktualizovat na dialku pomocou nistroja
Remote Software Upgrades, ktory umoziuje priddvat aj nové
funkcie.

Novy rad BMW X2 dostal najnovsiu verziu systému zobrazo-
vania a ovlddania BMW iDrive s technolégiou rychleho pri-
stupu QuickSelect. Vyuziva operalny systém BMW Operating
System 9 a jeho stcast tvoria aj zakriveny displej BMW Cur-
ved Display a inteligentny osobny asistent BMW Intelligent
Personal Assistant, Co znamend, Ze bol starostlivo prispdsobe-
ny na ovlddanie pomocou dotykovej obrazovky a prirodzenych
hlasovych povelov. Opera¢ny systém BMW Operating System
9 zdroven otvdra cestu pre prispdsobitelny vyber doplnkovych
digitdlnych sluzieb. S BMW ConnectedDrive Upgrades si z4-
kaznici mézu uzit bezplatni mesaénd skdsobnu verziu vybra-
nych funkcii, po ktorej si ich mézu pridat na konkrétne Casové
obdobie. Novii ponuku BMW Digital Premium mozno ziskat
aj v obchode BMW ConnectedDrive Store dostupnom pre novy
BMW X2.

Volitelny doplnok pre cloudovy navigaény systém BMW Maps
predstavuje funkcia rozdirenej reality Augmented View. Okrem
toho je v novom rade BMW X2 k dispozicii aj osobnd eSIM
karta vytvorend pre mobilnd technolégiu 5G, digitilny kluc
BMW Digital Key Plus, funkcia BMW ID a standardna integ-
ricia mobilnych telefénov pomocou rozhrani Apple CarPlay®

a Android Auto™.

Vsetky uvedené modelové varianty, prvky

vybavy, technické udaje a hodnoty spot-
reby paliva/elektrickej energie a emisii sa
vztahuji na ponuku na nemeckom trhu.
Rozmery a namerané hodnoty sa vztahu-
ju na vozidld so zdkladnou konfigurdciou
v Nemecku.

Moézu sa lisit v zavislosti od velkosti na-

montovanych diskov kolies/pneumatik
a vybranej volitelnej vybavy.

-bmw-
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TECHNIKA

Mercedes-Benz pri vyrobe nove;
platformy MMA aplikuje princip

,Digitalizacia na prvom mieste"

Vyrobca automobilov Mercedes-Benz sa vo vyrobnych pro-
cesoch pri plinovani a prestavbe, ako aj pri spustani svojej
novej platformy MMA v zivodoch Rastatt (Nemecko), Kec-
skemét (Madarsko) a Peking (Cina) spolieha na digitilne
dvojca. Tento pristup oznacovany ako ,Digitalizdcia na pr-
vom mieste” (,Digital First“) vdaka predchadzaniu chybam
a uspore ¢asu zlepSuje efektivnost a predstavuje velky pok-
rok, pokial'ide o flexibilitu, odolnost a inteligenciu vyrobné-
ho systému Mercedes-Benz MO360.

B B Zadiatok vyroby: zévody Mercedes-Benz v Rastatte (Nemecko),
Kecskeméte (Madarsko) a Pekingu (Cina) budd od polovice desatro-
&ia vyrdbat nové typy s moduldrnou architektirou MMA (Mercedes
Modular Architecture). V rimci digitédlneho ekosystému MO360 boli
zavedené nové vyrobné postupy

B B Zrychleny nabeh vyroby: virtuilne uvedenie novych hél a zaria-
deni do prevadzky vdaka pouzitiu digitilneho dvojcata vyroby, ktoré
bolo vyvinuté s pouzitim platformy NVIDIA Omniverse

B B Operacény systém Mercedes-Benz (MB.OS) vo vyrobe: prie-
bezné aktualizicie softvéru vozidla vo vyrobe prostrednictvom inteli-
gentného cloudu Mercedes — zdvod Rastatt sluzi ako predloha

B B Demokratizacia idajov: zamestnanci vo vyrobe pouzivaji Chat-
GPT na spracovanie tdajov s pouzitim datovej platformy MO360

B B Umela inteligencia (UI): zlepsuje efektivnost lakovni: zdvod
v Rastatte dosahuje Gsporu energie vo vyske 20 % v rimci energeticky
naro¢ného postupu nandsania krycieho laku
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Zavedenie moduldrnej architektiry Mercedes (MMA), ktord bola
predstavend v septembri na vystave IAA MOBILITY v Mnichove
v stadii Concept CLA Class, je dalsim krokom pri raste inteligencie
ekosystému v ramci digitdlnej vyroby. Mercedes-Benz svojim flexibil-
nym vyrobnym systémom na zdklade udajov v redlnom case prepdja
svojich priblizne 30 zévodov na celom svete. Vdaka MO360 vyrob-
ca automobilov Mercedes-Benz dokédze vyrabat elektrické, hybridné
modely a modely so spalovacim motorom na jednej vyrobnej linke,
¢im doddva vyrobe elektrickych vozidiel flexibilitu, ktord zodpovedd
trhovému dopytu.

Vyrobca automobilov Mercedes-Benz integriciou umelej inteligen-
cie, systému MB.OS a digitilneho dvojata na zdklade platformy
NVIDIA Omniverse do ekosystému MO360 zalina novi éru vyroby
automobilov. Uplatiiovanim nového pristupu pod oznacenim , Digita-
lizacia na prvom mieste dokdze uz pred zavedenim modelov MMA
naplnit potencidly zvacSenia efektivnosti v celosvetovej vyrobnej sieti
a vyrazne urychlit proces niabehu vyroby.

Zivod Mercedes-Benz v Rastatte vyuziva digitdlne dvoj¢a na pripravu
zavedenia vozidiel najnovsej genericie, aby sa minimalizovali preru-
$enia montiZe v existujucich haldch. Prostrednictvom pristupu ,Di-
gitalizdcia na prvom mieste” zabezpecuje Gpravu, konfiguriciu a op-
timalizdciu novej vyrobnej linky pre modely zalozené na platforme
MMA v existujicom zdvode s vyuZitim najpreciznejsich digitilnych
simulaénych postupov. Vopred je mozné urdit a simulovat umiestnenie
strojov, zdsobovacich ciest a vyrobnych liniek bez prerusenia vyroby

aktudlnych kompaktnych vozidiel Triedy A, B, GLA a EQA. Okrem

toho je mozné vyrobu vyrazne zrychlit v porovnani s tradi¢nym proce-
som pldnovania. Mercedes-Benz investuje malu trojcifernd miliénova
sumu do pripravy zdvodu v Rastatte na vozidld nasledujucej genericie.
Virtudlny proces nibehu vyroby v Rastatte sluzi ako predloha pre glo-
balnu vyrobnu siet a prislusnym spdsobom by sa mal spustit aj v part-
nerskom zévode v Pekingu.

Digitilne dvoj¢a vo vyrobe: Mercedes-Benz stavia virtualne
zavody s vyuzitim platformy NVIDIA Omniverse

Mercedes-Benz vyvija nové vyrobné postupy v spoluprici so spolo¢-
nostou NVIDIA. Tito spolo¢nost prispieva svojimi kompetenciami
v oblastiach, ako st softvérové platformy, ddta a umel4 inteligencia
(UI). Na rozsirenie prevddzky madarského zdvodu v Kecskeméte
Mercedes-Benz prvykrit vytvoril kompletne digitilne zobrazenie celej
vyrobnej haly. Spolo¢nost sa pritom spolicha na platformu NVIDIA
Omniverse, ktord slizi na vyvoj aplikdcii Universal Scene Descrip-
tion (OpenUSD) pre priemyselnd digitaliziciu, napriklad v podobe
digitilneho dvojcata. Digitilne dvoj¢a zahffia celd budovu a infras-
truktiru, ktord sa v nej nachddza, vritane priestorov na prestivky
a kabinky na prezliekanie pre zamestnancov. Pomocou digitilneho
dvojcata pre vyrobu je mozné virtudlne naplinovat, prestavat a skon-
trolovat montdzne priestory. Okrem toho pritom mozno zohladnit
aj poziadavky na krétke trasy, dostato¢ne Siroké chodby a primerant
protipoziarnu ochranu. Virtudlne uvedenie do previdzky umoziiuje
vadsiu rychlost, lepsiu transparentnost a vacsiu flexibilitu vyrobnych
procesov bez nutnosti pouzitia nikladného hardvéru. Prostrednictvom
simuldcii je mozné identifikovat dalSie uspory nakladov. PouZitim pla-
tformy Omniverse dokdze byt vyrobca automobilov v priamej inte-
rakcii so svojimi dodédvatelmi a moéze zredukovat koordina¢né procesy
na polovicu. Pouzitim digitdlneho dvojcata sa zdvojndsobuje rychlost
prestavby alebo vystavby montdznej haly a sicasne sa zlepsuje kvalita
procesov. S vyuzitim virtudlneho sveta ziskanych dit je mozné este
rychlejsie optimalizovat montiZne procesy a véas rozpoznat poten-
cidlne chyby a nedostatky — bez vplyvov na ,redlny svet*.

,Co by sa stalo, ak by fyzicka realita bola obrazom digitlneho sveta
a ak by digitdlny svet nebol obrazom fyzickej reality? Nasou pred-
stavou je, aby sme v buducnosti doverovali digitilnym dvojcatim
v rovnakej miere, ako doverujeme fyzickej realite, povedal" Jan Brecht,

hlavny manazér IT (CIO) Mercedes-Benz Group AG.

Efektivnost vdaka umelej inteligencii (UI)
Zavedenie Ul okrem toho otvdra dvere novym oblastiam dspory
energie a ndkladov. Po¢nic zdvodom v Rastatte bude digitdlna vyro-
ba zavedend do lakovni. Ul prispela k ndrastu efektivnosti v kabinach
na nandsanie krycieho laku, v ktorych sa na $asi vozidiel nandsa lak
a ochrannd vrstva. UI namiesto konven¢ného riadenia s programova-
telnou pamitou (SPS) v tvodnom skdsobnom projekte prevzala dlo-
hu monitorovania relevantnych &iastoénych procesov, ¢o v porovnani
s konven¢nym riadenim SPS prinieslo dsporu energie na Grovni 20 %.

UI okrem toho vyrazne skritila ¢as potrebny na zavidzanie Ciasto¢-
nych procesov. Uspesné uplatiiovanie procesnych postupov riadenych
umelou inteligenciou je délezitym krokom v ramci digitalizicie vy-
roby a teraz sa bude prendsat aj do dalsich zdvodov Mercedes-Benz.
V maji 2023 vyrobca automobilov Mercedes-Benz v rimci digitlne-
ho ekosystému MO360 spustil projekt ChatGPT na optimalizdciu
vyrobnych procesov a urychlenie identifikdcie chyb. ,Demokratizdciou
udajov” je mozné ziskat dolezité vyrobné udaje od mnohych zamest-
nancov. Tak je moZné vyhodnocovat procesy a tdaje v redlnom ¢ase.
Pouzivanie systému MB.OS centralizuje softvérova prevadzku vyroby
vozidiel Mercedes-Benz

Operalny systém Mercedes-Benz (MB.OS), ktory bol vyvinuty
na architektire chip-to-cloud, bude prvykrat pouzity v sériovej vyro-
be. Potrebny softvér uz viac nebude riadeny jednotlivymi opatrenia, ale
bude sa vo vyrobe pouzivat v ramci cyklicky ¢asovanych softvérovych
balikov. Systém MB.OS vo vozidle a z neho odvodené technolégie
vo vyrobe pri si¢asnom néraste objemu ddt umoznuji desatndsobne
rychlejsie aktualizdcie softvéru ako doteraz. Vdaka priamemu spojeniu
vyroby s inteligentnym cloudom Mercedes Intelligent Cloud (MIC)
opustajt vietky vozidld vyrobny zdvod vidy v aktudlnom stave (always
up-to-date). Mercedes-Benz takto dopliia svoju stratégiu aktualizicie
softvéru vzduchom pre uz vyexpedované vozidld. Optimalizicie sof-
tvéru s dostupné v priebehu niekolkych sekind, ¢o vyrazne zlepsuje
bezpecnost a kvalitu vozidiel a zabezpecuje dodrZiavanie sprisnenych
poziadaviek na certifikdciu. Cloud MIC je priamo prepojeny s dato-
vou platformou MO360 v rimci vyvojirskej a vyrobnej siete, ako aj
v ramci siete previdzky autoparkov. Tento cloud je zodpovedny za ba-
liky aktualizdcie softvéru a procesy instaldcie. Tieto baliky a procesy
st navzdjom prepojené inteligentnym analytickym rozhranim, vdaka
Comu moze kazdy zamestnanec prostrednictvom dédtovej platformy
MO360 nacitat a analyzovat aktudlny stav softvéru lubovolného vo-
zidla vsieti. To vietko podporuje aplikacia na inteligentnt diagnostiku
chyb (Predictive Failure Prevention). Aplikdcia véas rozpoznd mozné
chyby a prostrednictvom inteligentného algoritmu poskytne pokyny
na dal$i postup zabezpecenia kvality pocas vyrobného procesu.

-mz-
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PREDSTAVUJEME

TOYOTA COROLLA

ZAMERANIE SA NA NOVE
TECHNOLOGIE

Nové zostava pontka pohodlny digitdlny klu¢ v smartféne
a predstavuje systém kvality vzduchu Nanoe-X™, ktory bojuje
proti virusom, baktéridm, alergénom a neprijemnym zapachom
vo vnutri vozidla. V ponuke si aj nové farebné varianty, ako
napriklad trendové zelend syta.
Tieto nové prvky zvicsuju pritazlivost, ktora prindsa Corolla
vdaka zavedeniu piatej generdcie hybridnej elektrickej techno-
na disto elektricky pohon a sicasne zmensuje spotrebu paliva
aj emisii.
Toyotu Corolla s karosériami Hatchback a Touring Sports
2024 si uz mozno objednat (od 15. 10. 2023), pricom dodéav-
ky zdkaznikom sa ocakévaji od marca 2024. Aj Corollu Sedan
2024 uz mozno objednat (od 1. 11. 2023) s dodanim pre zdkaz-
nikov zaciatkom aprila 2024.
Majitelia vozidla Corolla budd mat moznost vyuzivat komfort
nového inteligentného digitdlneho kluca, ktory umoziiuje pri-
stup k vozidlu a jeho riadenie prostrednictvom smartfénu ako
alternativy fyzického kluca od vozidla.
Inteligentny digitalny klu¢ je kompatibilny s telefénmi Apple
aj Android a umoziiuje ulozit v kazdom vozidle az pit indi-
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Spoloénost Toyota sa vo svojom programe modernizécie modelového radu Corolla
na rok 2024 zamerala na nové, pokro(ilé technolégie, ktoré prispievaju k d'alSiemu
zlepseniu pohodlia a sofistikovanosti jej mimoriadne Uspesného radu modelov stred-
nej triedy, ktoré tvori Hatchback, Touring Sports a Sedan.

vidudlnych profilov. Na odomknutie dveri a nastartovanie vo-
zidla stadi, ak md opravneny pouzivatel pri sebe len telefén — na
ziskanie pristupu nie je potrebné spustat aplikdciu. Tito tech-
noldgia ulahc¢uje zdielanie pristupu medzi ¢lenmi rodiny alebo
opréavnenie tretich stran na pouzivanie vozidla, ako st napriklad
servisni technici alebo zdchranné zlozky. Systém bude uZito¢ny
aj pre prevadzky s viacerymi vodi¢mi, ako su napriklad platfor-
my na spolo¢né vyuzivanie vozidiel. Ro¢né predplatné je zahr-
nuté v Standardnej cene vozidla. Digitilny k¢ bude v ponuke
ako sucast standardnej vybavy od vybavy Style, resp. v baliku
TECH pre stredny stuperi vybavy Comfort. Inteligentny digi-
tdlny kla¢ bude pre nas trh k dispozicii v druhej polovici roka
2024, spristupneny bude aj prostrednictvom OTA aktualizicie.
Novy klimatiza¢ny systém Corolly vdaka technoldgii Cistenia
vzduchu Nanoe-X™ prispieva k vicsej pohode vietkych osob
vo vozidle. Technoldgia, ktort vyvinula spolo¢nost Panasonic,
prividza do pradiaceho vzduchu vetracieho systému biliény
rozpra$enych Ciastociek vody nanoskopickej velkosti. V' nezd-
vislom laboratérnom testovani bolo preukdzané, ze tieto hyd-
roxylové radikdly maji pri pouziti v uzavretych priestoroch
rozmanité priaznivé G¢inky. V interiéroch vozidiel, ako je novi

COROLLA, K NIM PATRI NAPRIKLAD:
P potlicanie aktivity baktérii a virusov prenasanych
vzduchom
» predchadzanie Sireniu plesni
P potlicanie pelu a dalsich alergénov, ako st napriklad
alergény suvisiace s domacimi zvieratami
» rozklad nebezpecnych litok, ktoré sa nachadzaju
v pevnych casticiach mensich ako 2,5 mikrometra (PM2.5)
» odstrafovanie beznych neprijemnych zapachov.

Pouzivanim technolégie Nanoe-X™ sa v ovzdusi kabiny zéro-
ven udrziava dobré uroven vlhkosti, ¢o mé kladny vplyv na lud-
skd pokozku a vlasy. Systém je sucastou $tandardnej vybavy
od stupiia Style.

Spolo¢nost Toyota v sulade s najnov§imi trendmi pridala do po-
nuky vonkajsich lakov karosérie aj novii zelend sytu farbu, a to
pre modely Corolla Hatchback a Touring Sports. V ponuke je
vyluéne s dvojfarebnou povrchovou Gpravou v kombindcii s kon-
trastnou lesklou ¢iernou strechou a stlpikmi. Sedanu zasa nové
Striebornd—zamatova farba dodava exkluzivnejsi vzhlad. Spor-
tové modely Corolla GR SPORT pontkaji v baliku Dynamic
povrchovi Upravu detailov exteriéru v novej tekutej ¢iernej far-
be. T4 vytvira sofistikovany efekt tmavého matného chrému
na vonkajsich spitnych zrkadlach, prahovych listich a spodne;j
liste predného spojlera.

_ta_

TECHNIKA

Toyota Hilux H2

Pick-up s palivovym ¢lankom

Toyota vo Velkej Britanii odhalila prototyp elektrického modelu
Hilux na vodikovy palivovy ¢lanok. Novy pohon vyuZiva klticové
prvky vodikovej Toyoty Mirai, takze neprodukuje Ziadne vyfukové
emisie. Vychadza z neho iba cista voda.

Vodik je ulozeny v trojici vysokotlakovych zdsobnikov, s kto-
rymi prototyp Hiluxu disponuje odhadovanym dojazdom viac
ako 600 km. To je vyrazne viac, ako by bolo mozné dosiahnut
s klasickymi akumuldtormi. Hybridnd batéria, do ktorej sa
uklad elektrina vyraband priamo vozidlom pomocou palivové-
ho ¢lanku, je zabudovand pod tloznou plochu pick-upu.

Projekt bol spusteny zaciatkom roku 2022 stidiou uskutocni-
telnosti v rézii spolo¢nosti TMUK a Toyota Motor Europe.
Nisledne sa podarilo ziskat finanéna dotéciu britskej vlady pro-
strednictvom Centra pre pokrocilé pohony (APC), neziskovej
organizicie podporujicej vyvoj €istejsich technoldgii a novych
koncepcii v oblasti mobility.

Vyroba prototypov bola spustend 5. juna tohto roku v stlade
so zdsadami systému vyroby TPS (Toyota Production System)
vo vyhradenych priestoroch zévodu TMUK. Uz po troch tyz-
diioch bol dokonéeny prvy prototyp, ktory je prvy z 10 kusov
napldnovanych do konca tohto roku. Vsetky vozidla budd pod-
robené prisnemu testovaniu s cielom zaistit bezpe¢nost, dyna-
mické jazdné schopnosti, funkénost a odolnost.

Spolo¢nost Ricardo zaistila pripravu vyroby prototypu v podo-
be konstrukénych a vyvojovych tloh, resp. overenia komplet-
ného vyrobného postupu spolo¢ne s timami TMUK. Ricardo
v nadchddzajicich mesiacoch podrobi vozidlo komplexnému
hodnoteniu pred rozhodnutim o moznosti uvedenia sériového
modelu v druhej polovici dvadsiatych rokov.

_ta_
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NEZNAMA AUTOMOBILKA _¢sho

Vyroba tZitkovych automobilovv CSAO Lucenec a Potor

V osemdesiatych rokoch sa do vyroby niektorych modifikacii vZit-
kovych automobilov LIAZ a Karosa zgpoiil vtedaisi podnik Cesko-
slovenské automobilové opravovne (ESAO) Lucenec, ktorého hlav-
nou ndpliiou bolo vykondvanie generdlnych oprév ndkladnych
vozidiel a autobusov. Spoéiatku realizoval hlavne prestavby réz-
nych Géelovych verzii automobilov v rdmci ich generdlnych oprav.
Neskdr zadal aj so stavbou novych vozidiel, vykondvanej v izkej
spoluprdci s finalnymi vyrobcami LIAZ a Karosa a koncentrovanu

do zdvodov CSAO v Luéenci a v Pétri.

Kritko po roku 1950, po vzniku monopolného stitneho doprav-
cu CSAD (skratka Ceskoslovenskd automobilové doprava) sa
zacala riesit i otdzka budovania zodpovedajicej opravirenskej
siete, ktord dala podnet na vznik neskorsich podnikov CSAO
(Ceskoslovenské automobilové opravovne). Tieto sa spociatku
zameriavali na opravy velmi $irokého sortimentu nakladnych
vozidiel a autobusov pouzivanych v povojnovych rokoch v na-
Sej doprave, vyrabali nedostatkové nihradné dielce, ¢i realizovali
rozne Upravy a prestavby vozidiel. Postupne, s reorganiziciou
Ceskoslovenského automobilového priemyslu, sa zacali jednot-
livé podniky a zivody CSAO $pecializovat na opravy vidy ur-
Citého konkrétneho sortimentu vozidiel (alebo ich agregitov),
ako napriklad autobusov S706 RO/RTO, nikladnych vozidiel
Tatra 111/138, Praga V35/S5T, ¢ vozidiel LIAZ S706 R/RT,
ktoré vykondvali v relativne velkych séridch a zvicsa priemysel-
nym spdsobom. Vozidlo bolo pristavené k tzv. generalnej oprave
(skratka GO) do CSAO, kde sa standardizovanym spdsobom
kompletne odstrojilo, jednotlivé dielce a agregity putovali
na $pecializované pracoviskd, kde bola ndsledne vykonana ich
celkové oprava, ¢i renovicia, neopravitelné dielce sa vymenili
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A K charakteristickjm vjrobkom CSAO Luge-
nec patrili skrinové tGcelové prepravniky stavané
na autobusovych podvozkoch Karosa

V¥V Hlavna vyrobna hala zakladného zavodu
CSAO Luenec s generalnymi opravami auto-
busov. Na pozadi vidno rozpracované skrinové
vozidlo pre Ceskoslovenskii televiziu

A Pohl'ad do montaznej haly zavodu CSAO Pétor s novo vyrobe-
nymi vozidlami LIAZ

za nové a nakoniec doslo k opitovnej montézi vozidla vykona-
vanej podobnym (Casto i linkovym) spdsobom ako vo vyrobnom
zdvode v automobilke. Tento sposob umoznil predlZit Zivotnost
vozidiel, ktoré sa po takto vykonanej generélnej oprave pribli-
zovali vizudlnej i previdzkovej kvalite novo vyrobenych auto-
mobilov a bola na ne poskytovani tiez zodpovedajica zaruka.
Tento sposob nielenze umoziioval Ciastoéne zmiernit vtedajsi
velky nedostatok novych vozidiel na trhu, ale i udetrit ndklady
na obnovu automobilového parku. Za dalSie vyznamné poziti-
vum je mozné spomentt aj nezanedbatelny prispevok k dnes tak
aktudlnej ,udrzatelnosti“.

V priebehu $estdesiatych rokov doslo k postupnej konsolida-
cif jednotlivych zavodov CSAQ, ktoré zvidsa vytvorili podniky
s previdzkami zdruzenymi v rimci jednotlivych krajov, Spe-
cializované vzdy na opravy urcitého druhu vozidiel s lokdlnou
a v niektorych pripadoch i celorepublikovou pésobnostou.
V rdmci vtedajsieho Stredoslovenského kraja vznikli spociatku
dve velké opravovne vo Zvolene (opravy nikladnych automo-
bilov a autobusov S706) a v Ziline (opravy vozidiel Praga), ku
ktorym boli pripojené niektoré dalsie mensie prevadzky. V roku
1960 ale doslo k ich vycleneniu z podniku CSAO a k transfor-
micii na znackové opravovne priamo priclenené k automobil-
kim LIAZ (Zvolen) a Avia-Praga (lelna) Previdzka CSAO

v Lucenci bola najskor sacastou CSAO Zvolen (po roku

1960 sa dokonca prechodne spolu s byvalym materskym pod-
nikom vo Zvolene stala sticastou LIAZu). Na zaciatku roku
1962 bol vsak na jej zdklade vytvoreny novy nirodny podnik
CSAO Lucenec, ktory spolu s niekolkymi dalsimi opravéren-
skymi previdzkami zabezpecoval potreby oprav uzitkovych
vozidiel v Stredoslovenskom kraji (v rimci Zapadoslovenské-
ho kraja zase tito ¢innost vykondval podnik CSAO Nitra
a vo Vychodoslovenskom kraji CSAO n.p. Kogice, podob-
ne boli organizované i dalsie podniky CSAO v ramci krajov
v Ceskej republike).

Hlavne v priebehu sedemdesiatych rokov doslo k vyraznému
rozvoju a dobudovaniu opravérenskych previdzok nielen pria-
mo v Lucenci, ale aj v dalsich lokalitich, ktoré sa postupne Spe-
cializovali na generélne opravy konkrétnych vozidiel ¢i ich kon-
strukénych skupin. Na konci sedemdesiatych rokov tak zakladny
zdvod v Lucenci zabezpecoval denne v priemere pit generalnych
oprév nékladnych automobilov radu LIAZ, dve GO autobusov
Karosa a 12 celkovych oprév motorov LIAZ. V Lucenci bol ne-
skor vybudovany i dalsi novy zavod, do ktorého bola spociatku
umiestnend hlavne renovicia a vyroba niektorych nihradnych
dielcov spolu s vyvojovou a technickou zikladnou podniku, resp.
neskorsie aj vyroba navijakov pre vozidld Praga V3§, a hlavne

A Inovovany velkoplosny predizeny valnik LIAZ 706 RTD-f z produk-
cie zavodu CSAO Potor

WV Vrokoch 1981-1986 bolo v CSAO Potor vyrobenych 142 staho-

vacich vozidiel LIAZ 706 RTD-s. Na fotografii je spolu so skrinovym
privesom, s ktorym tvorilo vozidlo siipravu

>
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montaz skrifiovych vozidiel Karosa a osobnych skrirtovych pri-
vesov Agro. Zavod CSAQO Potor zadinal s generalnymi oprava-
mi zndmych autobusovych privesov B-40 pre podniky CSAD,
neskor k nim pribudli opravy stahovacich vozidiel S-706 RTOS
a generilne opravy valnikovych vozidiel LIAZ RT a MT a pri-
vesov BSS. Zavod CSAO Ziar nad Hronom zabezpe&oval
hlavne servis a opravy réznych modifikacii sklapacich vozidiel
a podvozkov LIAZ MTS a MS (neskor i vychodonemeckych
nikladnych automobilov IFA W50), v previdzke v Novej Bani
tiez opravy prevodoviek Praga a hydraulickych servoriade-
ni Technometra pre vozidld LIAZ a autobusy Karosa. Zivod
CSAO Ruzomberok bol §pecializovany opravirensky zévod
na motory Tatra a Avia, zdvod Rimavskd Sobota zabezpecoval
spociatku opravy vozidiel S1203, neskor generdlne opravy 8iro-
kého sortimentu vozidiel a nadstavieb Avia 30, zivod CSAO
Turcianske Teplice celkové opravy prednych a zadnych niprav
LIAZ a Raba. Zavody Martin a Zilina boli zamerané na opravy
osobnych a doddvkovych automobilov $1203, vritane samtnych
vozidiel. Sucastou niektorych prevadzok CASO boli aj auto-
servisy, zamerané na bezné zdru¢né a pozirucné opravy nielen
uzitkovych, ale aj osobnych automobilow.

Zaciatkom osemdesiatych rokov sa zacalo prejavovat urcité
nasytenie trhu spojené so zmensenim poiiadaviek dopravcov
hlavne na generilne opravy autobusov, ale aj dalsich vozidiel.
\% podmku CSAO Luéenec sa tento vypadok snazili kompen-

zovat okrem iného zavedenim stavby skrifiovych a uéelovych

Prepravnik jednodiovej hydiny LIAZ 110.060 vystaveny na Agro-
komplexe v Nitre v roku 1986. Postaveny bol na nizkoliloZnom
Sasi vyvijanom ako nahrada za uZ v tom ¢ase moralne zastarané
vozidla radu RTD
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<« Skrifiové vozidla LIAZ na nadvori CSAQ
Pator. Tento zavod okrem toho vypomahal
podniku LIAZ dodavkami spodnych dielcov
pre kabiny, vyrobou niektorych typov valni-
kovych korieb €i stavbou poslednych sérii
autobusovych podvozkov 706 RTOch a vo-
zidiel RTD

WV V rokoch 1985-1990 bolo z CSAO Pator
v lzkej kooperacii s nedalekym zavodom
LIAZ Velky Krti§ dodanych viac ako 5000
autobusovych podvozkov RTOch pre export
do Bulharska

vozidiel, ktorych bol v tom ¢ase na nasom trhu nedostatok a bol
o ne pomerne velky zdujem. Spociatku realizovali hlavne pre-
stavby standardnych autobusov a dalsich vozidiel na rozne tce-
lové modifikicie, a to v rdmci generilnej opravy. Postupne vsak
pribudali aj stavby mensich sérii novych ucelovych automobilov
v uzkej spoluprici so znackami LIAZ, Karosa a BSS. Oblast
vyroby ucelovych automobilov neskér dosahovala az 20 percent
celkovej produkcie podniku a bola koncentrovand do zdvodov
Lucenec a Potor. Okrem toho podnik CSAO Lucenec zabez-
pecoval i niektoré $pecidlne zakazky, ako napriklad opravy karo-
sérii prenosovych vozidiel Ceskoslovenskq televizie umiestnené
na v tom ¢ase u nds pomerne raritnych podvozkoch Mercedes

a pod.

Vozidla LIAZ 706 RTD
V roku 1979 zacal zivod CSAO Potor prestavby a stavby nd-
kladnych vozidiel na inovovanych podvozkoch stariej kon-
strukcie LIAZ 706 RTD-1 a RTOch. Islo hlavne o predlzene
valniky a skrinové stahovacie automobily, ktoré boli stile Zia-
dané a pre ktoré LIAZ v tom ¢ase nemal v programe v rimci
nového modelového radu 100 adekvitnu nihradu. Konstrukcia
tychto automobilov vychddzala este z konca pitdesiatych rokov,
pohanal ich motor RT s vykonom 117,5 kW, ktorého vyroba
bola od roku 1980 presunutd do nedalekého pobo¢ného zavodu
LIAZu vo Velkom Krtisi. V roku 1979 sa zacalo najskor s pre-
stavbou nizkotloznych valnikov LIAZ 706 RTD-, realizova-
nou v rdmci generdlnej opravy starsicho podvozku, na ktory bola
umiestnend nové dvojdverova $tvormiestna trambusovi kabina
LIAZ MT a predlzena valnikovd korba. O rok neskér zacala aj
stavba prvych novych vozidiel RTD-f osadenych uz na novych
autobusovych podvozkoch RT'Och. Na rovnakom podvozku za-
¢ali v Potri v rokoch 1981-1982 s prestavbami a nisledne stav-
bami novych skrifiovych stahovacich vozidiel RTD-s, ktoré boli
dodédvané ako ndhrada za v tom ¢ase uz dosluhujice oblibené
Zlté stahovacie automobily RTOS z podniku Orli¢an Chocen
s charakteristickou kabinou prevzatou z prednej Casti dnes uz

ikonickych autobusov RTO. Taktiez na novych vozidlach RTD-

-s z CSAQ Potor viak bola opiit osadend predizend §tvormiest-
na trambusovd kabina LIAZ MT, modernizovand celokovova
uzavretd skrinovd nadstavba a vykonané niektoré dalsie inovicie.
Cast tychto, v tej dobe stale ziadanych vozidiel, bola dodavand
tiez v siprave so skrifiovym privesom postavenym na podvozku
PV 06.04 z BSS Senice na Hané (dnes Panav). Na inovovanych
podvozkoch ndkladnych automobilov LIAZ 706 RTD-1 boli
doddvané hlavne predlzene valniky RTD-a, ¢& vozidld RTD-
1 s izotermickou skrifiovou nadstavbou s chladiacim zariadenim
na prepravu potravin. Zaujimavostou je, Ze vzhladom k vtedaj-
sim nedostatoénym kapacitim podniku LIAZ, realizoval zi-
vod CSAO Potor kompletnu stavbu novych vozidiel vritane
montize podvozku a vyroby nadstavby. Od polovice roku 1985
dokonca prevzal CSAO Pétor v tzkej kooperacii s nedalekym
LIAZom Velky Krti§ zodpovednost za montiz poslednych sé-
rif autobusovych podvozkov RT'Och uréenych hlavne na export
do Bulharska pre montaz autobusov Chavdar. Az do roku 1990
bolo kazdy rok takto exportovanych v priemere tisic podvozkov,
pre ktoré zavod LIAZ Velky Krtis zabezpecoval vyrobu motorov
RT;, kardanovych hriadelov a niektorych dalsich podvozkovych
dielcov. Montaz vozidiel radu LIAZ 706 RTD bola v CSAO
Pétor ukonéend v roku 1986, pricom v obdobi 1979 az 1986
bolo vyrobenych 581 valnikov RTD-f (a k tomu naviac v rimci
generdlnej opravy prestavanych 209 valnikov RTD-f), 142 skri-
novych stahovacich vozidiel RTD-s (k nim tiez 56 skrifiovych
privesov BSS PV 06.04), 65 novych valnikov RTD-a (k tomu
jeden valnik s oznacenim RTD-z¢ vybaveny hydraulickym ce-
lom) a 26 izotermickych skrinovych vozidiel RTD-1.

Terénny prepravnik os6b EMIBUS s kapacitou 35 0s6b umiestneny
na podvozku LIAZ 101.860 4x4

<«Dve vysokozdvizné skrifiové vozidla LIAZ
100 Catering z roku 1986 urcené pre ob-
sluhu lietadiel. Skrifiovii nadstavbu bolo
mozné hydraulicky dvihat do vySky 5 metrov

V lzotermicky skrifiovy prepravnik LIAZ
100.050. Podvozky pre montaz nadstavby
v zavode CSAO Potor dodaval LIAZ Zvolen

Vozidla LIAZ 100-110

V zivode LIAZ Mnichovo Hradisté od roku 1984 pracovali
na vyvoji novej verzie podvozku ndkladného automobilu s ozna-
¢enim LIAZ 110.060, ktory bol osadeny na upravenom po-
vodnom autobusovom rdme a mal nahradit vtedy uz moralne
zastarané nizkotlozné predlzené valnikové a skrifiové vozidla
radu RTD. Do vyvoja tychto vozidiel sa zapojil i podnik CSAO
Lucenec, ktory mal na zdklade predchddzajucich skusenosti
so stavbou vozidiel RTD ambicie zabezpecovat tiez ich produk-
ciu. V rokoch 1985-1986 boli v CSAO postavené dva prototypy
skrifiovych prepravnikov jednodnovej hydiny, umiestnené
na novych nizkouloznych podvozkoch LIAZ 110.060. Dalsie
prototypy, vratane valnika LIAZ 110.062 vznikli predtym pria-
mo vo vyvoji LIAZ Mnichovo Hradisté, resp. okolo roku 1988
opit v CSAQ, kde pocitali s rozsirenim sortimentu modifikacii
napriklad o predlzené valniky, izotermické ¢ univerzalne skri-
nové prepravniky. Sériovd a ani malosériova vyroba tohto za-
ujimavého vozidla, vhodného prive pre stavbu novej generacie
velkokapacitnych prepravnikov, vsak nakoniec nebola zacata.

Po roku 1985 viak zacali v zavode CSAQ Pétor s vyrobou nie-
ktorych $pecidlnych aplikacii skrifiovych vozidiel umiestnenych
zvicSa na sériovych sasi LIAZ 100.020, 100.050 a 110.050 do-
dévanych z nedalekého montizneho zdvodu LIAZ vo Zvolene.
Islo hlavne o pomerne vicsie série izotermickych prepravnikov
potravinarskeho tovaru, ¢i kusovéd stavba prepravnikov hydiny
v kontajneroch s oznac¢enim PJH-01. Neskor k nim pribudla
i verzia izotermického prepravnika mésa umiestnend na trojnd-
pravovom podvozku LIAZ 122.053 dodivaného opit zo zvo-
lenského Liazu. V rokoch 1986-1987 boli v Lucenci postavené
aj dve vozidld s oznacenim LIAZ 100.020 Catering so $pecidl-

>
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nou vysokozdviznou skrifiovou nadstavbou ur¢ené na zisobova-
nie lietadiel.

Dalsou $pecialitou sa stala zdkazkovd stavba vozidiel na prepra-
vu 0s6b a tovaru so zvicSenou priechodnostou. V roku 1985 bol
postaveny prvy terénny prepravnik osob umiestneny na podvoz-
ku LIAZ 101.124 s kritkou kabinou MT a pohonom vietkych
kolies. O rok neskor bol postaveny mensi izotermicky skrinovy
prepravnik na vychodonemeckom Multicare M-25, uréeny tak-
tieZ pre zdsobovanie horského strediska. Pévodne so zdmerom
nasadenia sprievodného vozidla v zndmej satazi Rallye Pariz

Prepravnik os6b
URBUS na podvozku LIAZ 110.860 4x2

Dakar vznikol v roku 1987 skrinovy prepravnik EMIBUS 4x4
na $pecidlne upravenom $asi LIAZ 101.860 s prednou mas-
kou a skrifiovou karosériou pochddzajicou z autobusu Karo-
sa, ktory bol vsak nakoniec pomerne dlhd dobu pouzivany pre
zdsobovanie horského hotela Polana. Vznikol tiez prepravnik
s autobusovou nadstavbou URBUS 4x2 na podvozku LIAZ
110.083 s krétkou kabinou, s pohonom len zadnej népravy a so
vzduchovym pruzenim. Do Afriky sa nakoniec dostal prototyp
tzv. skrifiového ,Afrikabusu postaveného na $pecidlnom Sasi

LIAZ 111.154 4x4, ktory sa zG¢astnil v roku 1988 Rallye des

Univerzalny skrifiovy prepravnik SL-11 C postaveny na starSom
autobusovom podvozku po generalnej oprave s vyuZitim karosar-

skych dielcov nového radu autobusov Karosa 730
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Inovovany prepravnik koni Karosa B-731-SP-02
patril k vyhl'adavanym vyrobkom z Lucenca

Automobilova posta Karosa C-734-135 AP. Autobusovy podvozok Karo-
sa C-734 pohanal lezaty motor LIAZ ML636 s vykonom 152 kW, vozidlo
dosahovalo maximalnu rychlost 100 km/h

Pharaons, vo vyrobe dalsej série tychto vozidiel vsak uz pokraco-
val podnik CSAO Cislav.

Skrinové nadstavby boli stavané aj na podvozkoch automobi-
lovych a traktorovych privesov, resp. neskorfom obdobi aj na
starsich valnikovych podvozkoch LIAZ, ktoré presli generilnou
opravou, ¢ na zaklade vozidiel Avia, Praga V3S, TAZ 51203
a inych znaliek. Boli vyrobené pomerne velké pocty skrifio-
vych privesov BSS PV 06.04 a PV 16.12, ktoré tvorili stupravu
s nakladnym vozidlom (napr. stahovacim, prepravnikom hydiny
a pod.), a tiez traktorovych privesov na prepravu a docasny po-
byt osob PV 06.04 Agro, ktoré hlavne v polnohospodarstve ¢i
v lesnictve nahradzali dosluhujice vyradené star$ie autobusové
privesy.

Specidlne skrinové vozidla Karosa
Vari najzndmej$im produktom boli rézne jednoucelové modifi-
kécie skrinovych vozidiel, ktoré vznikali Gpravou ¢ prestavbou

Takmer dvanastmetrovy mestsky autobus Novoplan C-12 Slovakia
pre 30 sediacich a 66 stojacich cestujticich bol predstaveny v roku
1996

standardnych autobusov znacky Karosa. CSAO Lucenec zacal,
po vzore niekolkych dalich domacich podnikov (zndme boli
napriklad prestavby realizované v Dopravom podniku Maridn-
ske Lazné & v CSAD TZZ Telnice), s vnitornymi Gpravami
karosérii autobusov radu Karosa S-11 po generalnej oprave, kto-
1é prispdsoboval roznym $pecifickym poziadavkim zakaznikov.
Takto vznikali napriklad vozidld (autobusy) na prepravu peka-
renskych vyrobkov, jeddlenské a bufetové vozidla, ¢ autobus SD-
11 s namontovanou nakladacou plosinou v priestore zadnych
dveri urceny na prepravu invalidnych osob na vozikoch. V' roku
1983 zacala stavba prvych skrinovych prepravnikov SL-11 C
postavenych na autobusovom podvozku po generilnej oprave.
V dalsom obdobi pribudli prepravniky SL-11 C ur¢ené na pre-
pravu klavirov, na prevoz sitazného vozidla, s polystyrénovou
izoldciou na prepravu stravy, rastlin, ako pojazdné laboratéria,
s ramienkovou tdpravou na prepravu odevov a dalsie. V' roku
1985 bol postaveny prvy prepravnik koni SL-11 CK, do stan-
dardnej verzie ktorého sa voglo sest koni v dvoch samostatnych

0 rok neskor pribudla primestska verzia Novoplan PMC-12 Slovakia
pre 49 sediacich a 35 stojacich cestujicich.
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boxoch umiestnenych oproti sebe. Prakticky vsetky tieto ucelové
vozidl4 boli stavané na upravenych starsich podvozkoch z vyra-
denych autobusov radu S-11, ktoré presli generdlnou opravou
a na ktoré bola v CSAO Lucenec postavend nové, na svoju dobu
moderna skrifiova karoséria s ¢elnou maskou a dalsimi dielcami
z autobusov radu Karosa 730.
Prvé skrifiové prepravniky na modernejsich podvozkoch Karosa
B-731 boli postavené v roku 1986. Islo o skrinovy prepravnik
Karosa B-731-SP-01 (prvy vyrobeny kus bol uréeny pre potre-
by Ceskoslovenskej televizie ako pojazdnd maskériia) a $pecidl-
ny prepravnik koni Karosa B-731-SP-02 rieseny podobne ako
predchadzajici typ SL-11 CK. Pre Ceskoslovenské spoje zacali
v CSAO Lucenec v roku 1987 vyrabat $pecializované vozidla
autoposty Karosa C 734-135 AP ur¢ené na manipuldciu a pre-
pravu postovych zédsielok. Uelové skrifiové vozidld mohli byt
dodédvané opit bud na starSom autobusovom podvozku, ktory
presiel generdlnou opravou, alebo na novych podvozkoch naku-
povanych z podniku Karosa. KedZe hlavnym vyrobnym progra-
mom zédkladného zivodu v Lucenci stile zostdvali generdlne
opravy autobusov Karosa, podnik udrzoval pomerne tzke kon-
takty aj s ich vyrobcom z Vysokého Myta. Spoluprica vyustila
tiez do stavby kompletnych skeletov pévodnych autobusovych
karosérii radu 730, ur¢enych hlavne pre ndhradnd potrebu, kto-
rd bola do Lucenca premiestnend v devitdesiatych rokoch po
nibehu produkcie novych typov autobusov Karosa. Stavba tce-
lovych skrifiovych vozidiel na béze autobusov Karosa pokraco-
vala v Lucenci v podstate az do zdniku podniku, pri¢om vzniklo
niekolko desiatok vozidiel v réznych modifikdcidch, vritane po-
jazdnych kniznic (tzv. ,bibliobus®), prepravnikov ndbytku, po-
jazdnych predajni a dalsich.

V rokoch 1990-1992 doslo k postupnému rozpadu pévodného
stitneho podniku CSAO Lucenec, k osamostatneniu sa a ni-
slednej privatizdcii jeho jednotlivych previadzok. V' Lucenci
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PredlZena a upravena verzia autobusu Novoplan
s dverami po oboch stranach, bola uréena
pre koSické letisko

vznikla spolo¢nost NOVOP (Novohradské opravovne), ktord
bola nésledne privatizovand a premenovand na SAO (Slovenské
automobilové opravovne). Podnik urcité obdobie stile ,zivili“
generdlne opravy, servis, prestavby a ipravy nakladnych automo-
bilov LIAZ a autobusov Karosa, pri pokracujucej stavbe vyrazne
rozsireného sortimentu tcelovych skrifiovych vozidiel, nadsta-
vieb a réznych druhov privesov. Velmi populirne boli v tom
obdobi napriklad prestavby povodnych sklipacich vozidiel
a podvozkov radu MTS, ktoré boli este predneddvnom pomer-
ne v hojnej miere vyuzivané v polnohospodarstve, stavebnictve,
komunalnej sfére ¢i pri Gdrzbe komunikicif, a pri ktorych doslo
k vymene starSej trambusovej kabiny MT za novu kratku kabi-
nu LIAZ 150. V zévode Pétor bol pévodny vyrobny program
ukonceny kritko po roku 1992, podobne aj vi¢sina byvalych
pobocnych opravirenskych zavodov v priebehu devitdesiatych
rokov ukon¢ila ¢innost. Av§ak napriklad opravy motorov Tatra
a dalsich znaciek dokazu dodnes zabezpecit v byvalom zévode
v Ruzomberku-Likavke. Taktiez byvald prevadzka v Novej Bani
(ktord bola do roku 1999 docasne znovu sucastou podniku Pra-
ga, pre ktory zabezpecovala opravy prevodoviek) dnes v ramci
nastupnickej spolo¢nosti pokracuje v Novej Bani v opravich
prevodoviek uz ako autorizovany servis spolo¢nosti ZF.

S otvorenim trhu a nastupom zahrani¢nych znaciek doslo k po-
stupnému ukonéeniu dominantného postavenia vozidiel LIAZ
a Karosa vo vozidlovom parku nasich dopravcov. Pri novych
vozidlich sa navySe uz upustalo od trendu predlZovania ich
Zivotnosti pomocou generilnej opravy, a tie sa uskutoc¢novali
prakticky uz len na dosluhujicich pévodnych vozidlach, ktorych
kazdym rokom ubudalo. Tento vypadok sa ¢iasto¢ne podarilo
kompenzovat napriklad exportom star$ich opravenych autobu-
sov Karosa na Balkdn ¢ do krajin byvalého Sovietskeho zvi-
zu. KedZe podnikatelsky duch bol aj v prostredi socialistického
planovaného hospodarstva byvalému $titnemu podniku CSAO

Séria midibusov na podvozku Mercedes Vario dodana pre SAD

Lucenec celkom blizky, vedenie transformovaného podniku si
aj v novych ekonomickych podmienkach velmi dobre uvedomi-
lo, Ze sa bude musiet pripravit na zmenu vyrobného programu.
Vzhladom na dlhoroéné skdsenosti s opravami autobusov Ka-
rosa a tiez so stavbou skrifiovych vozidiel na ich podvozkoch sa
rozhodli rozsirit ponuku o vyrobu novych autobusov. Po nena-
plneni prvotnej myslienky zaviest montdz autobusov inej znacky
(prebiehali rokovania hlavne so spolo¢nostou Karosa, ale napri-
klad i s vtedy zacinajicou znackou SOR) sa rozhodli vyvinut
autobus vlastnej konstrukcie, ktory dostal oznacenie Novoplan.

Autobusy Novoplan

Prvym typom bol mestsky autobus s oznacenim Novoplan C-12
Slovakia. Islo o autobus s polosamonosnou karosériou vlastného
dizajnu, ktorého zvirand ramové konstrukcia vychddzala z au-
tobusov Karosa. Strecha, ¢eld a bo¢né poklopy boli zhotovené
zo sklolamindtu. Pri ndvrhu autobusu sa jeho tvorcovia snazili
v maximalnej miere a prioritne vyuzit dostupné a cenovo pri-
jatelné agregity a komponenty Ceskej a slovenskej produkcie.
Pri rieseni dizajnu, skeletu zviranej karosérie a dalsich uzlov
spolupracovali s niekolkymi vysokymi $kolami z Bratislavy,
Trnavy a Kosic. Zakladnt pohonnt jednotku tvoril lezaty mo-
tor LIAZ ML s vykonom 175 kW v kombinicii s prototypovou
automatickou $tvorstupniovou prevodovkou zo ZTS Hrinovd
(do neskorsich sériovych verzii vsak boli montované zvicsa pit
a Seststupiiové mechanické prevodovky ZF alebo Praga, resp.
automatické prevodovky Voith). Zadnu pohériand néprava 11N
dodéval podnik PPS Detva (inak v tom ¢ase hlavny dodévatel
zadnych nédprav pre Karosu), prednd riaditelnd ndprava bola
zo zdvodu LIAZ Liberec. Autobus mal domdcu (i svetovu) pre-
miéru na Autosaléne v Nitre v septembri 1996. Prvotnou am-
biciou vyrobcu bolo presadit sa s nim hlavne na domdcom trhu,
na ktorom mala v tom ¢ase dominantné postavenie Ceskd znacka
Karosa (s ktorou SAO mimochodom aj nadalej spolupracoval).
Bohuzial, v rovnakom obdobi sa snazili na malom domdcom
trhu presadit aj dal$i novi konkurenti — LIAZ Zvolen po ukon-
Ceni montdze nakladnych automobilov predstavil rad autobusov
Granus vyrdbany v spoluprici s polskou spolo¢nostou Autosan
a spolo¢nost SlovBus z Nového Mesta nad Vihom prigla s vlast-
nym autobusom podobnej koncepcie.

V Lucenci sa vSak nevzdévali a dalej pracovali na rozsire-
ni ponuky. Na jesent 1997 bola predstavend primestskd verzia
PMC-12 Slovakia, v ktorej sa uz objavil motor DAF s vykonom

200 kW v kombinicii so Seststuptiovou mechanickou prevodov-

kou a redardérom Voith. Sériovd vyroba autobusov Novoplan
zatala v druhej polovici 1998, bohuzial sa vsak nikdy nerozvi-
nula do vyznamnejsich sérii a pocas celého obdobia produkcie
v Lucenci dosahovala v podstate len kusovy charakter. Bolo to
dané hlavne silnou konkurenciou na pomerne malom domacom
trhu, v ktorom navyse v tom ¢ase finan¢ne poddimenzované do-
pravné podniky SAD (ich privatizicia sa este len pripravovala)
vyrazne obmedzovali ndkup novej autobusovej techniky. Presa-
deniu sa na zahrani¢nych trhoch zase spociatku branil spor s ne-
meckou znackou Neoplan vedeny kvoli podobnému oznaceniu
autobusov, a samozrejme hlavne nedostatok financii a kapacit
k zabezpeceniu potrebnej zahrani¢nej predajnej a servisnej siete.
Kusova vyroba zase na druhej strane znamenala vi¢siu pruznost
a moznost sa prispdsobit individudlnym potrebdm zikaznikov.

V Lucenci tak vznikol koncept predizeného autobusu, ktory mal
byt ndhradou za klbové autobusy. Vyrobeny prototyp pohiria-
ny motorom DAF bol nakoniec nasadeny na kosickom letisku.
V roku 1999 vznikol $pecidlny autobus na prepravu vizilov,
na nitrianskom autosaléne v roku 2001 mal premiéru dialkovy
autobus TC-12, vyrobené boli autobusy Novoplan upravené
na plynovy pohon, ¢ sympaticky midibus PMC-9,5 na pod-
vozku Mercedes Benz Atego. V spolupréci s nemeckou znackou
bola v Luéenci na zdklade vitazstva v tendri pre dopravné pod-
niky SAD vyrobend séria 91 midibusov Mercedes Benz Vario,
uréenych pre pravidelnd primestska osobnt dopravu. Spolupra-
ca s automobilkou Mercedes pokracovala aj v dalSom obdobi,
ked bola snaha postavit na zaklade jej podvozkov niekolko verzii
tvarovo vydarenych dialkovych autokarov SAQO, av§ak bohuzial
bez vicsieho komer¢ného tdspechu.

Vlajkovou lod'ou mal byt luxusny zajazdovy autokar na podvozku
Merdedes

Priblizne v roku 2003 vstapila do produkcie autobusov spolo¢-
nost Pre-Os (neskor Troliga Bus) z Presova. Nasledne predsta-
vené inovované verzie PMC-12.02 a PMC-12.03 (s motorom
Euro 4) a dalie typy autobusov tak uz boli montované v by-
valom opravirenskom zévode v Levoci a v Lucenci prebichalo
v podstate uz len zviranie rimov a vyroba niektorych dielcov.
V roku 2009 bol na spolo¢nost SAO Lucenec vyhliseny kon-
kurz, nasledovalo ukoncenie produkcie (vyroba skeletov karosérii
pre Troliga Bus bola prestahovana do nastupnickej spolo¢nosti
po byvalom zavode LIAZ Velky Krti§) a rozpredanie majetku
spolo¢nosti. Na konstrukény zdklad radu PMC-12 nisledne
nadviazala spolo¢nost Troliga Bus, ktord v Levoci pokracovala
v produkeii nového radu autobusov Fenix.
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PREDSTAVUJEME

JAGUAR F-TYPE EDITION ZP

Posledny (?)

Jaguar sa po viac ako 75 rokoch vyroby sportovych
automobilov so spal'ovacimi motormi blizi k tomu,
aby sa stal pIne elektrickou znackou. Automobil-
ka Jaguar si v roku 2024 pripomenie koniec vyroby
sportovych vozidiel so spal'ovacimi motormi exklu-
zivnou ediciou F-TYPE inSpirovanou dvoma ikonic-
kymi pretekarskymi modelmi E-type zo 60. rokov.

Poslednym $portovym automobilom so spalovacimi motormi
navrhnutymi spolo¢nostou Jaguar bude len 150 exemplarov
vozidiel F-TYPE ZP Edition. Tieto modely F-TYPE s prepl-
flanym zazihovym motorom V8 s vykonom 423 kW dostali
$pecidlne upravené detaily interiéru a exteriéru, ktoré vytvorili
odbornici na personaliziciu z divizie SV Bespoke.

»Ked%e Jaguar sa pustil do najodvdzZnejsej transformdcie vo svo-
Jej historii, aby sa od roku 2025 stal modernou, luxusnou a cisto
elektrickou znackou, toto je neopakovatelnd oslava pévodu spor-
tového automobilu Jaguar so spalovacim motorom. Typ F-TYPE
oslovuje vodicov sportovych dut uz viac ako desat rokov, rovnako
ako E-type pit desatroci pred nim. Verzia ZP Edition predsta-
vuje dokonahi oslavu tohto modelového radu,“ uviedol Rawdon
Glover, vykonny riaditel znacky Jaguar.

K dispozicii st dve farebné vyhotovenia modelov F-TYPE ZP
Edition, ktoré pripominaji prvé pretekirske modely Project
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ZP E-type, ktoré sa predstavili kritko po uvedeni typu na trh
v roku 1961: modry lak Oulton Blue Gloss s dvojfarebnym ko-
Zenym interiérom v Cervenej farbe Mars Red a &iernej Ebo-
ny, alebo sivy lak Crystal Grey Gloss s koZenym interiérom
v modrej Navy Blue a Ciernej Ebony farebnej kombindcii.
Obidva modely dostali ru¢ne malované biele kruhy na dve-
rach vo farbe Porcelain White Gloss v pretekdrskom style.
V rovnakom duchu sa nesie aj lemovanie mriezky chladica.

V ponuke farieb pre F-TYPE sa doteraz nenachddzala ani jed-
na z tychto farieb exteriéru. Farby zodpovedaju dvom lakom
so $pecidlnym zlozenim vytvorenym pre sedem pérov vozidiel
E-type Project ZP Collection, ktoré spolo¢nost Jaguar Classic
predstavila zaciatkom tohto roka.

Jedine¢né interiéry s horizontdlnym ryhovanim sedadiel, plus
lesklé cierne exteriérové akcenty a lesklé ¢ierne brzdové strme-
ne doplnaju exkluzivne detaily oznacenia F-TYPE ZP Edition
na blatnikoch, 20-palcovych kovanych zliatinovych diskoch ko-
lies Gloss Black Diamond Turned, koberéekoch a na pristrojo-
vej doske. Kazdé vozidlo dostane ¢islovani plaketu SV Bespoke
One of 150.

Od ziskania mnozstva oceneni, vritane ocenenia Svetovy au-
tomobilovy dizajn roka 2013, zosobnuje F-TYPE skuto¢ne
pritazlivé, putavé Sportové vozidlo zamerané na vodica s cha-
rakteristickym soundtrackom V8. Zvuk vyfuku F-TYPE V8 je
natolko ikonicky, Ze sa dostal do archivov viacerych institdcii
vratane Britskej kniznice, Slovenského technického muzea —
Mizea dopravy v Bratislave a Slovenského rozhlasu.

Jaguar F-TYPE ZP Edition je k dispozicii vo verziich karosérie
kupé aj kabriolet. S vykonom 423 kW, kratiacim momentom
700 Nm a systémom pohonu vietkych kolies s technolégiou
Intelligent Driveline Dynamics (IDD) poskytuje na vsetkych
povrchoch a za kazdého pocasia vynimocny vykon: zrychlenie
z 0 na 100 km/h trvé len 3,7 sekundy, pricom maximélna rych-
lost je elektronicky obmedzend na 300 km/h.

Ceny modelov Jaguar F-TYPE ZP Edition sa na Slovensku
zacinaji od 176 039 € (kupé) a 182 049 € (kabriolet).
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Ford Ranger Plug-in Hybrid

SYSTEM PRO POWER ONBOARD
VO FORDE RANGER

Ford v roku 2025 poniikne zakaznikom plug-in hybridnii verziu svojho typu
Ranger, najpredavanejSieho pickupu Eurépy. Skombinuje schopnost jazdy
na elektrinu s dobrodruZnou vSestrannostou a pracovnou spolahlivostou.

Vyroba historicky prvého Rangera Plug-in Hybrid sa spus-
ti koncom roka 2024 a prvé vozidld sa k zdkaznikom dostani
v roku 2025. Pre spolo¢nost Ford bude novy model predstavo-
vat vyznamny krok vpred v rimci jej pldnov ponuiknut zdkaz-
nikom v segmente pickupov strednej velkosti kompletné spek-
trum dostupnych druhov pohonu.

Okrem toho budi méct majitelia vozidla Ranger Plug-in
Hybrid vyuzivat ekosystém rieSeni Ford Pro — ktory im ulahéi
prechod k elektrickym vozidlim a poméze ich podnikom pro-
sperovat prostrednictvom dostupnych mozZnosti nabijania, sof-
tvéru a sluzieb.

Ranger Plug-in Hybrid pride s kombindciou 2,3-litrového
zdzihového motora Ford EcoBoost, elektromotora a dobijatel-
ného akumuldtora, vdaka ktorej dosiahne va¢si kritiaci moment
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ako ktorykolvek iny Ranger — a zdroveri bude schopny jazdit
v Cisto elektrickom rezime pri plinovanom dojazde viac ako 45
kilometrov.

Maximalna hmotnost brzdeného privesu je v pripade varian-
tu Ranger Plug-In Hybrid na plinovanej drovni 3500 kg — ¢o
zodpovedd zvysku modelového radu Ranger.

Okrem toho pontkne Ranger Plug-in Hybrid aj systém Pro
Power Onboard, pomocou ktorého si zdkaznici budd méct na-
pijat svoje elektrické ndstroje a spotrebice s velkym prudovym
odberom na pracovisku & tdborisku v divodine — staci, ak ich
zapoja do elektrickych zdsuviek zabudovanych na korbe alebo
v kabine. To znamend, Ze hlu¢né, neskladné a tazké generitory
mozu nechat doma a na korbe ostane viac miesta na iné vyba-
venie a vystroj.

Okrem elektriny na poziadanie ziskajui zakaznici od vozidla
Ranger Plug-in Hybrid vdaka rezimom elektrickej jazdy aj
moznost flexibilnejsicho rozhodovania o tom, ako a kedy vyu-
Zivat energiu z akumuldtora.

Ranger Plug-In Hybrid mé vo vybave aj osvedéeny pohon $ty-
roch kolies pre jazdu v teréne, moznost volby jazdného rezimu
¢i pokrocilé bezpecnostné a asisten¢né systémy vodica.

-fd-
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PRISTROJOVA DOSKA
SCANIA SMART DASH

Nova digitalna pristrojova doska Scania Smart Dash umoZiuje vSetkym vodicom riadit vo-
zidlo lepSie. Jej modularna koncepcia a najnovsie technolégie prinasaji viac bezpecia, in-
formacii a pokoja za volantom. Vodici vd'aka nej ziskaju vynikajici prehlad o svojom vozidle
aj jeho okoli a tieZ virtualneho bystrého spolocénika, od ktorého budi dostavat diskrétne
upozornenia vzdy, ked bude hrozit nebezpecenstvo, alebo bude nutné, aby nieco spravili.

»Nasa novi pristrojovd doska prindsa vodicovi skvely prehlad
a nekone¢né moznosti individualizdcie zobrazenia a nasta-
venia. Smart Dash je v§ak tiez prostriedkom na posilnenie
digitalizdcie a komunikdcie medzi nikladnym vozidlom a jeho
okolim,“ hovori Stefan Dorski, senior viceprezident a riaditel
divizie Scania Trucks. ,Ndkladné vozidld Scania je teraz mozné
prepojit napriklad so systémami sprévy vozidlového parku, ak-
tudlnymi informdciami o doprave, radom cloudovych sluzieb.
Cielom je dosiahnut lepsiu bezpeénost, previdzkyschopnost
a produktivitu.
Scania Smart Dash predstavuje najnovsiu generdciu rozhrania
medzi ¢lovekom, nékladnym vozidlom a $irokou paletou slu-
Zieb, ktoré st nati napojené. Vodic si vyberie, ktoré informdcie
chee zobrazit alebo vynechat, a celé rieSenie je vytvorené tak,
aby bolo intuitivne a pouzivatelsky privetivé. Pouziva vhodnu
kombinaciu fyzickych a digitdlnych ovlidacich prvkov, ktoré
pontkaji dokonaly prehlad a priamociare ovlddanie bez toho,
aby vodica pretazovali.
Prostredie Smart Dash vzdy zahfiia dve obrazovky: displej vo-
di¢a priamo v pristrojovom paneli a stredovy informacny disple;
(dotykovy panel, ktory je k dispozicii v dvoch velkostiach — 10,1
alebo 12,9 palca). Na ovlddanie moze vodi¢ pouzivat dotykovy
displej, fyzické ovliadace alebo hlasové prikazy. Scania sa roz-
hodla pre vyvdzent kombindciu fyzickych a digitilnych ovl4-
dacich prvkov a vyhla sa Castej chybe, ked sa dolezité funkcie
skryvaji o jednu az dve drovne ponuky nizie.

Najnovsia generdcia ndkladnych vozidiel Scania urce-
nych pre eurépske trhy pontika mnoho bezpe¢nostnych funkcii
v rimci Standardnej vybavy. Dalsie funkcie st volitelné a presa-
huji rdimec minimdlnych zdkonnych $tandardov. Jednym
z prikladov je systém pokrocilého nidzového brzdenia reagu-
juci na zranitelnych ¢astnikov cestnej premédvky (AEB VRU).
Namiesto samotného varovania, Ze sa pred vozidlom nachddza
chodec, tento systém podla potreby tiez skuto¢ne zabrzdi.

Inteligentné a bezpecné nakladné vozidla prinesi zvicsend
produktivitu, menej nehod a bezpecnejsie riadenie. Vodic¢ bude
mat pocit, Zze mu jeho pracovny néstroj skutoéne pomdha a po-
skytuje mu vetko od informicii o samotnom nakladnom vo-
zidle a moznych nebezpecenstvich, az po navigiciu a oblibend
hudbu s kristilovo ¢istym zvukom.

Ocakavania zakaznikov, ¢o sa tyka moznosti prepojenych vozi-
diel a prvkov aktivnej bezpecnosti, neustale rasti. Digitdlna pri-
strojovd doska Scania Smart Dash zodpoveda tymto trendom
svojim pouzivatelsky privetivym a moduldrnym digitdlnym roz-
hranim, ktoré prindsa tiez bezdrotové aktualizicie a moznost
pripojenia k sietam 5G. Nikdy neutichajica podpora, ktort
bezpecnostné systémy vodicovi pontkaju, je najlepsim ndstro-
jom na prevenciu vdznych nehod.

-sa-
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NOVY systém BMW iDrive

S novym systémom BMW iDrive prindsa spolo¢nost BMW Group
do novej generdcie vozidiel prevratni koncepciu displeja a ovlidania,
ktord umoziiuje dplne novi intuitivnu interakciu medzi vodi¢om
a vozidlom. Dalsi vyvojovy skok pride od roku 2025 vo vozidlch
Neue Klasse. Budica generdcia systému BMW iDrive premeni vo-
zidlo na miesto plné digitdlnych zdzitkov. S BMW Panoramic
Vision, novym multifunkénym volantom, novym centrdlnym dis-
plejom a novym BMW 3D head-up displejom ako hlavnou zobra-
zovacou plochou a s novymi ovlddacimi prvkami pride do vsetkych
typov Neue Klasse nanovo vytvoreny typicky uzivatelsky zdzitok
so znackou BMW.

Dalsi technologicky skok sa spja s modernym dizajnom interiéru
charakteristickym pre znatku BMW so zameranim na dotykové a po-
kro¢ilé hlasové ovlidanie. Systém BMW iDrive vo vozidlich Neue
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Klasse charakterizuju $tyri nosné prvky. Novinka BMW Panoramic
Vision prind$a novy pohlad na orientdciu na vodic¢a a zdroven aj obsah
pre vsetkych cestujucich. BMW Panoramic Vision vyuziva iplne novi
technol6giu head-up displeja. Informacie premieta po celej sirke &el-
ného okna vo vyske dokonale prisposobenej vodi¢ovi. BMW Panora-
mic Vision dopliia novy BMW 3D head-up displej pre aktivne jazdné
situdcie. S velkou presnostou a v podobe 3D animdcii zobrazuje pria-
mo v zornom poli vodi¢a pozadované informdcie, ako si asistovana
jazda, alebo naviga¢né pokyny. Novy multifunkény volant umoziluje
individudlne ovlidanie obsahu na displeji BMW Panoramic Vision
a na BMW 3D head-up displeji podla principu odi na ceste, ruky
na volante. PohodIné a presné ovlidanie pomocou tla¢idiel na volante
zlep$uje aktivna hapticka spitnd vizba s viacvrstvovou technolégiou.
Systém BMW iDrive sa vo vozidlich Neue Klasse zameriava na novy
centrdlny displej s charakteristickym $tylom BMW a s intuitivnou do-
tykovou funkciou.

Technoldgia matrixového podsvietenia nového centralneho displeja
poskytuje zobrazenému obsahu velké rozlidenie, Zivé farby a intenziv-
ny kontrast bez ohladu na aktuilne svetelné podmienky.

Novy systém BMW iDrive bude aj nadalej obsahovat koncept
QuickSelect predstaveny v roku 2023. Systém v Neue Klasse vyuziva
integrovanu softvérovu architektdiru a dalsiu generdciu operaéného
systému BMW Operating System. Inteligentnd konektivita vozidla
s BMW Cloud, ako aj s digitdlnym ekosystémom zdkaznika vytvira
pohlcujuci uzivatelsky zdzitok a prindsa novy rozmer interakcie me-
dzi ¢lovekom a automobilom. Vozidld Neue Klasse sa tak premenia
na priestory plné digitdlnych zdzitkov.

-bmw-
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Hyundai KONA Electric

UZ SA U NAS PREDAVA

Slovensky dovozca znacky Hyundai v druhej polovici oktobra zverejnil cennik novej generacie modelu KONA
Electric. Uplne nova elektricka KONA je v ponuke s batériami s kapacitou 48,4 kWh a 65,4 kWh v dvoch
Grovniach vybavy. Jej cena po zaratani bonusu zacina na sume 41 990 eur s DPH.

Druha generédcia modelu Hyundai KONA Electric je autom, kto-
ré svoju genera¢nu predchodkynu prekondva vo viacerych oblastiach.
V prvom rade poriadne podristla a rozmermi a priestrannostou
sa zaradila na vrchol segmentu subkompaktnych SUV. Jej dizka je
4355 mm, $irka 1825 mm, vyska 1575 mm. Vdaka tomu ponuika novi
KONA Electric ovela viac priestoru pre vodi¢a a posddku, vritane ces-
tujucich na zadnych sedadlich. Velkou zmenou presiel aj batozinovy
priestor, ktory po novom ponitka zikladny objem 466 litrov a po sklo-
peni zadnych sedadiel 1300 litrov. Elektrickd verzia modelu KONA
v§ak ponuka dalsich 27 litrov odkladacieho priestoru, ktory sa nazyva
Jfrunk pod prednou kapotou. Praktickost novej KONY zlepsuje aj
rozdelenie zadnych sedadiel v pomere 40:20:40.

Novid KONA Electric mé pohon prednej napravy. Pri akumulitore
s kapacitou 48,4 kWh dosahuje pohonnd ststava vykon 114,6 kW,
maximdlny kratiaci moment 255 Nm a maximélny dojazd na jedno
nabitie podla WLTP 377 km. Vozidlo dosahuje maximalnu rychlost
162 km/h a z 0 na 100 km/h zrychli za 8,8 sekundy.

Verzia so 65,4 kWh batériou md vykon az 160 kW, maximélnu
rychlost 172 km/h a zrychlenie z 0 na 100 km/h za 7,8, resp. 8,1 se-
kundy. Dojazd je 454 km s 19-palcovymi a az 514 km so 17-palcovy-
mi pneumatikami! Vdaéi za to okrem iného zlepsenej acrodynamike
(Cx = 0,27) vritane $tyroch aktivnych vzduchovych klapiek.

K najvisim novinkim, ktoré novdi KONA Electric prinda, patri aj
12,3-palcovy displej pristrojového panelu, 12,3-palcovy displej info-
tainmentu s pokroilym grafickym uzivatelskym rozhranim, digitélny
klae¢ Hyundai Digital Key 2 Touch, oblibend funkcia Vehicle-to_load
(V2L) a pokrocilé bezpecnostné systémy.

Vyrobca poskytuje na Hyundai KONA Electric 5-roént zéruku bez
obmedzenia najazdenych kilometrov a 5 rokov bezplatnej asistené-
nej sluzby. Na vysokonapitovy akumuldtor plati zdruka 8 rokov alebo
160000 kilometrov.

Prvé exemplire novej KONA Electric sa uz za¢inaja objavovat u auto-
rizovanych predajcov a si k dispozicii pre slovenskych zdkaznikov, ktori
si jej cenu mozu vypoditat v prehladnom online konfiguratori.

-hi-
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ABARTH 595

— Sestdesiat rokov nezbedného malého auta

Pred $estdesiatimi rokmi Carlo Abarth predstavil Fiat-Abarth 595, ktory potom 31. oktébra 1963
ukdzal verejnosti na autosaléne v Turine. Ako expert na motory a sikovny obchodnik sa Abarth
rozhodol vystipit z masy a navstevnikom vo vystavnom palici Torino Esposizioni ponikal pou-
kazky na testovaciu jazdu s novou kredciou, vytvorenou v jeho dielni na ulici Corso Marche v Tu-
rine. Dva automobily a traja skusobni jazdci boli k dispozicii pre motoristov, ktori vydrzali ¢akat
celé hodiny v rade, aby si uzili adrenalinovu jazdu. Na zdklade uspechu tejto akcie Carlo Abarth
vyhlasil, Ze onedlho vyrobi prvych 1000 exemplirov modelu Fiat-Abarth 595, potrebnych na ho-

mologizaiciu pre automobilovy $port.

Technicky zdklad tvoril model Fiat 500 D — modernizovand
verzia vyraband od roku 1961. Navonok sa Fiat-Abarth 595 lisil
$pecifickou perforovanou ozdobnou maskou s logom Abarth
na prednom Cele, za ktorou bol namontovany klaksén. Vzadu
bol ndpis ,Fiat Abarth 595 z chrémovaného kovu, na pravom
boku hrdy nipis ,,Campione del mondo“ (majster sveta), po-
ukazujici na mnohé rekordy a vitazstva vozidiel Abarth a na
lavom boku logo skorpiéna prekrizené s bleskom vo farbach ta-
lianskej zastavy. Pod zadnym ¢elom vy¢nievala zvicSend olejova
vania motora a dvojitd koncovka $portového tlmica vyfuku typu

Abarth ,Record Monza“.
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Ovela délezitejsie, no zvonka neviditelné, boli modifikdcie mo-
tora. Objem vzduchom chladeného dvojvalca bol zvicseny
na 593,7 cm?® pomocou novych valcov, odliatych ako jeden celok.
Nové piesty so zvysenym dnom zabezpecovali vicsi kompresny
pomer motora, Gpravy doplnal vackovy hriadel so zmenenym
¢asovanim ventilov a spidovy karburdtor Solex s vi¢sim prie-
merom difizora. Vysledkom bol maly, ale velmi trifaly (a aj
hluény) automobil. Jeho vykon vzristol oproti vychodiskovému
modelu o 30 % na 20 kW (27 k) pri 5000 otickach za mi-
nutu, ¢o umoziiovalo dosiahnut maximalnu rychlost 120 km/h

(Fiat 500: 90 km/h). Vyroba spociatku nepresahovala 70 kusov

mesacne, no zakratko nardstla na 250 kusov, aby bolo mozné
uspokojit rastici dopyt.
Medzi¢asom bola v roku 1964 predstavend prvé $pecidlna ver-
zia oznacend 595SS. Motor mal zvi¢Seny vykon na 24 kW
(32 k) umoznujuci dosiahnut maximalnu rychlost 130 km/h.
Sportové vlastnosti navonok demonstrovali gumové istice
prednej a zadnej kapoty Abarth, farebné emblémy $korpié-
na na bokoch, ako aj nédpisy ,55% (esseesse — super sport)
na prednej a zadnej kapote. Stcasne zacal Abarth ponukat
pre svoj model 595 aj prvé prislusenstvo na Zelanie: napriklad
disky kolies z Iahkej zliatiny alebo trojramenny $portovy volant.
Zvlastnostou bol plastovy aerodynamicky nadstavec na strechu,
prekryvajuci Standardny plitenny kryt v streche a vytvarajici
vzadu spojlerovi odtrhovii hranu.
Ako prirodzent evoluciu modelu 595 predstavil Carlo Abarth
na zZenevskom autosaléne v marci 1964 modely Fiat-Abarth
695 a 695SS. Prvy bol uréeny na bezné jazdenie v meste, no SS
nevzbudzoval nijaké pochybnosti o svojich pretekovych ambi-
cidch. Objem bol dalej zvicseny na 689 cm?®, motor mal novy
klukovy hriadel a odlahcené ojnice. Spolu so zvicsenym prie-
merom ventilov to prinieslo ndrast vykonu az na 28 kW (38 k).
Upravy pre automobilovy $port dopliiala 5-stupniova prevodov-
ka a kotacové brzdy na prednej ndprave.

Okrem vozidiel modifikovanych vo vlastnej previadzke zacal
Carlo Abarth dodavat aj ,tuningové kity“ — sipravy $pecidlnych
dielcov potrebnych na mechanicku a estetickd transformaciu
modelu Fiat 500 na verzie Abarth 595 alebo 695. Supravy sa
predavali v sieti oficidlnych predajcov Fiat. Aj ked pri malom,
lahkom a jednoduchom vzduchom chladenom dvojvalcovom
motore prestavba nebola technicky velmi ndro¢nd, vyrobca ju
odporical nechat robit v autorizovanych servisoch.

Rovnaké zikladné hodnoty znacky, ktoré propagovali tito pred-
chodcovia — vykon a $tyl — dnes tvoria neoddelitelnd sicast
aktudlneho produktového radu znacky Abarth. Obsahuje dva
modely s turbodichadlom preplianym zizihovym motorom
1,4 litra: Abarth 595 s vykonom 121 kW a Abarth 695 s este
vicsim vykonom 132 kW. Obidva pontkaju velky vykon, agilné
jazdné vlastnosti, dunivy vyfuk a hravy, no odvézny $tyl. Na tieto
atributy plynulo nadvizuje aj novy Abarth 500e s elektrickym

pohonom a zvukovym generatorom.

To vsetko dokazuje, Ze aj po 60 rokoch zostdvaji hodnoty,
ktoré Carlo Abarth vlozil do svojich motoristickych vytvo-
rov, velmi aktudlne a Zivé v dusi znacky s logom skorpiona
ajej priaznivcov.
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Honda E-Clutch pre motocykle

Honda zaciatkom oktdébra zverejnila na svojej we-
bovej stranke informicie o technolégii elektronickej
spojky Honda E-Clutch pre motocykle, prvom systé-
me automatického ovladania spojky na svete pre viac-
stupfiovii motocyklovu prevodovku, ktory umoziiuje
plynulé rozbiehanie, preradenie prevodovych stup-
fiov a zastavovanie bez toho, aby jazdec musel ovladat

spojkovu paku.

Honda E-Clutch vyuziva technolégiu elektronického ovla-
dania, ktora poskytuje okamzité, jemne vyladené ovladanie
spojky pre optimalny vykon, prirodzenejsie ako pri klasic-
kom manuilnom preradovani.

Pre splnenie Sirokého spektra poziadaviek jazdca je moz-
né spojku ovladat ako na beznom motocykli s manuilnym
uchopenim za packu spojky, aj ked je spojka ovliadana elek-
tronicky. To umoziuje, aby systém vyuzivalo viacero jazdcov
s roznymi jazdnymi skdisenostami a zru¢nostami, ktori sa
mozu sustredit na zibavu z jazdy vo vi¢som pohodli.

KedZe labky a kompaktny systém je mozné instalovat bez viic-
$ich zmien v existujiicom usporiadani motora, Honda vo svejich
typoch motocyklov planuje v priebehu krdtkej doby pouzit FUN
technologiu Honda E-Clutch

-ha-
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Subaru na JAPAN MOBILITY SHOW 2023

Spolo¢nost Subaru Corporation
10. oktobra vydala informaciu o svojej
vystavnej expozicii
na JAPAN MOBILITY SHOW 2023
(novinarske dni: 25. - 26. oktobra,
dni pre verejnost: 27. oktobra - 5. novembra 2023).

Stanok Subaru predstavil viziu budiicej mobi-
lity Subaru a reprezentuje usilie Subaru posil-
nit silné puto znacky s verejnostou a umoznit
navstevnikom zazit ,PozZitok z jazdy a pocit
istoty“ pre dnesok aj budiicnost.

HLAVNE TYPY SUBARU, KTORE BOLI VYSTAVENE
NA JAPAN MOBILITY SHOW 2023:

»SUBARU SPORT MOBILITY - koncept
P Levorg Layback Limited EX - bude predstaveny na jesen tohto roku

P Solterra ET-HS

P Forester - Specidlna edicia, ktord bude predstavend na jesen tohto roku

P Crosstrek Limited

»SUBARU SPORT MOBILITY

Tento koncept vyjadruje pozitok z jazdy, ktory Subaru ponu-
ka v novej ére elektrifikicie, stelesniuje radost ist kamkolvek
a kedykolvek a jazdit v kazdodennom az extrémnom prostredi.
Jazda s pocitom istoty umoznuje pustit sa do novych vzrusu-
jucich dobrodruzstiev. Ide o koncept batériového elektrického

vozidla (BEV), ktory evokuje vyvoj hodnot SUBARU SPORT.
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»LEVORG LAYBACK LIMITED EX

Uplne novy Levorg Layback kombinuje tri hodnoty Levorgu —
pokro¢ili bezpecnost, $portovost, hodnotu kombi s flexibilitou
a hodnotu SUV s velkou kvalitou. Je vyvinuty pre japonsky trh
ako jedine¢né SUV v sirokej ponuke SUV vozidiel Subaru.

»LEVORG LAYBACK LIMITED EX

- model vybaveny prislusenstvom
Levorg Layback s origindlnym prislusenstvom Subaru, kto-
ry vyjadruje svoju velkua kvalitu a sofistikovany styl zladenim
opldstenia s farbou karosérie.

»FORESTER - SPECIAL EDITION

Ako najpreddvane;jsi typ globalneho predaja Subaru je Forester
klicovou stcastou globalnej stratégie spolo¢nosti. Konstrukcia
tohto odolného SUV umoznuje vietkym cestujicim uzivat si
radost z jazdy a komfort, pricom priestranny interiér kombinuje
s lahkou ovlddatelnostou. Dizajn spdja odolnost SUV s uzi-
vatelsky prijemnym prostredim. Speciélna edicia je vybavend
tunkciami, ktoré ingpiruju vodicov k tomu, aby zvlddli akékol-

vek vyzvy v teréne.

»SOLTERRA ET-HS

Solterra je prvym globdlnym batériovym elektrickym vozidlom
(BEV) Subaru, ktoré reprezentuje nové hodnoty vlastné elek-
trickym vozidlam, ako aj ,Pdzitok z jazdy a pocit istoty“ — hod-
noty, ktoré Subaru vyzndva mnoho rokov. Solterra, vyvinutd ako
autentické SUV v ekologickom baleni, si zachovéva praktickost
existujicich automobilov Subaru a déva zikaznikom Subaru
moznost volby.

» CROSSTREK LIMITED
Kombiniciou kompaktnej karosérie s robustnym a Sportovym
dizajnom sa Crosstrek vyznacuje plnohodnotnym vykonom
SUV, vdaka ¢omu je vestrannym crossoverom SUV —idedlnym
pre akékolvek jazdné prostredie, ¢i uz jazdu v meste, alebo dob-
rodruzstvd mimo spevnenych ciest.

V tomto type tretej generdcie v Subaru klddli doraz nielen
na jedine¢ny dizajn predchddzajicej genericie, ale aj na zlep-
Senie dynamiky jazdy a bezpe¢nostnych vlastnosti Crosstreku.

-su-

CROSSTREK LIMITED
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MGbH Electric

PRVE ELEKTRICKE
KOMBI NA TRHU

Cestovanie ulahcuje cely rad funkcii vritane pokrokového su-
boru asistenénych systémov MG Pilot a zostavy inteligentnych
technoldgii konektivity MG iSMART Lite. A rozsiahla se-
demroéna zaruka MG.

Aerodynamicky dizajn MGS5 Electric je odrazom novej filozo-
fie ,Evolu¢ného dizajnu' znacky MG. Vysledkom je automobil
s modernym vzhladom, ktory pritom pésobi triezvym dojmom,
poskytuje maximélne pohodlie. MG5 Electric s dlzkou mier-
ne nad 4,5 metra bolo navrhnuté pre rodiny, pricu aj vietky
ostatné potreby. V pohodli v flom moéze cestovat az pit osob,
ktorym pontikne prikladné jazdné vlastnosti, ako aj vela miesta
pre batozinu, materidl ¢i dal$ie vybavenie, kedZe ma objem ba-
tozinového priestoru 479 litrov. Sklopenim operadiel zadnych
sedadiel delenych v pomere 60:40 sa objem pre batozinu zvacsi
na 1367 litrov. Na stresné lyziny mozno pripevnit nosi¢ bicyk-
lov alebo stresny box.
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Nové MG5 Electric sa radi k uz druhej generacii elektromobilov MG a posiiva
cisto elektrické cestovanie na novi uroven. Priestranné a bohato vybavené
vozidlo, ktoré je prvym cisto elektrickym kombi na europskom trhu, ponika
zaujemcom o elektromobily viac miesta ako kedykol'vek predtym.

Vdaka vykonu 130 kW a najmi vdaka krdtiacemu momentu
280 Nm uz v spodnom spektre oticok MG5 Electric zrychli
z 0 na 100 km/h za 8,3 sekind. Utiahne prives s hmotnostou
500 kg a na streche uvezie dalsich 75 kg.

Batéria pohonu poskytuje dojazd az 400 km na jedno nabi-
tie (podla WLTP). Vozidlo okrem toho disponuje sikovnymi

funkciami, ktorych cielom je predfiit’ dojazd na maximum.
Inteligentné funkcie pre MG5 Electric zahifaja napriklad:

* Vyhladivanie vozidla pomocou mobilnej aplikacie

* Dial'kové ovladanie niektorych zakladnych funkcii

* Kontrolu stavu vozidla

* Farebny dotykovy displej 10,25" pre spravu funkcii vozidla
* Vyhladanie najblizsej nabijacej stanice

* Manazment a planovanie nabijania vozidla.

Vsetky dolezité funkcie sa zobrazuju na farebnom dotykovom
displeji 10,25" vratane DAB vysielania, Bluetooth® pripojenia,
navigdcie, ovladania klimatizicie, pripojeni cez Apple CarPlay®
a Android Auto™ a rad dalsich funkcii — aby vodi¢ mohol su-
Casne sledovat dopravu aj pocivat svoje oblibené skladby alebo
vysielanie. Prakticky systém napdjania V2L (vehicle-to-load)
umoziuje pouzivat batériu vozidla na napdjanie externych
spotrebi¢ov s maximalnym prikonom az 2,2 kW, napriklad
elektrického bicykla alebo grilu.

Cena MGS5 Electric za¢ina na slovenskom trhu

sumou 36 600 €.

_mg_
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Prvé policajné vozidlo od BMW
vzniklo v 50. rokoch - ISAR 12

V 50. rokoch sa v Nemecku vybrali do ulic prvé policajné hliadky v prvom povoj-
novom vozidle BMW. Typ 501 bol odhaleny na frankfurtskom autosaléne v roku
1951, do sériovej vyroby ho BMW zaradilo o rok neskor...

Dhnes su policajné vozidld beznou sucastou dopravy a s ich pri-
tomnostou treba pocitat na kazdom rohu, pri skolach, na dialni-
ciach, v mestich a aj medzi obcami. Strdzia dodrziavanie rych-
losti, dbaji na nasu bezpe¢nost, urychlene presund prislusnikov
policie tam, kde st potrebni. V minulosti to vSak tak nebolo.
Pomoct sa vtedy podujalo aj BMW.

Po druhej svetovej vojne, ak svedok pristihol zlo¢inca, ¢o naj-
rychlejsie prisiel na najblizsiu policajni stanicu, nahlésil, ¢o videl
a policajt zvicsa sadol na bicykel, v lepsom pripade na motocyk-
el, aby sa pokusil previnilca chytit. Uspesnost bola mald a zlodeji
mali na ruziach ustlané.

V mestéch sice posobili pesie hliadky, ale aj oni potrebovali
na udrziavanie poriadku vyraznejsiu pomoc. Zvlast v povojno-
vom Nemecku, kde sa trépili so zna¢nou kriminalitou vyvolanou
niro¢nymi ekonomickymi podmienkami. Pomoc prisla v 50.
rokoch. Podla amerického vzoru do ulic nemeckych mesteciek
a miest vyrazili hliadkové automobily s vysielackami. Ich efek-

104! ® www.mot.sk ® 2023 =

tivne vyuzitie koordinovalo moderné riadiace centrum, ktoré
dozeralo na to, aby bol na cestich stile dostato¢ny pocet zasahu
schopnych vozidiel s dvoma déstojnikmi v kazdom automobi-
le. Porusovatelom pravidiel sa zacal tazky zivot. Dostali sipera,
s ktorym uz museli vizne pocitat. Zikon sa vdaka novej techno-
16gii mohol objavit na mieste ¢inu ovela rychlejsie, navyse uni-
kajucich zlo¢incov vedel efektivne prenasledovat.

V Nemecku, hlavne v oblasti Mnichova, sa do ulic vybrali hliad-
ky v prvom povojnovom BMW.Typ 501 mal premiéru na frank-
furtskom autosaléne v roku 1951. Pod vyzor sedanu sa podpisal
Peter Schimanowski, nemecky dizajnér narodeny v Polsku ako
Szymanowski, ktorého rukopis vidno na viacerych legendéich
z Mnichova: BMW 326 ¢ 501 a 502 aj vo verzidch kabriolet.
Luxusny sedan bol v zakladnej verzii doddvany s radovymi
Sestvalcami, od roku 1954 aj s vyspelejsim osemvalcom, kto-
ry sa zmocnil dlohy prenasledovatela nebezpecnych Zivlov este
s vicSou vervou. Zatial o Sestvalcové dvojlitre disponovali vy-

konmi od 48 do 54 kW, osemvalec mal 71 kW, ¢o v 50. rokoch
znamenalo v eurépskom meradle vyborny vykon. S osemvalcom
automobil zrychlil z 0 na 100 km/h za 17,5 sekundy a svojou
maximdlnou rychlostou 160 km/h znamenal pre krimindlnikov
vyraznd prekdzku a tieZ im to zzilo vyber unikového vozidla.
Policajné vozidld vybavené radiami mali vdaka spojeniu s velitel-
stvom technologickd a pocetni prevahu. S telefénnym apardtom
na pristrojovej doske BMW 501 ¢ ISAR 12 bolo neporazitelné.
Po ukonceni hovorov do alebo z riadiaceho centra zablikalo
na streche modré svetlo, ozvala sa siréna a cesta pred autom bola
volnd. BMW sa na tG dobu v typicky dzkych pneumatikich vy-
dalo na policajni misiu a v roku 1961 aj sfdc televiznych divikov
v tv sérii ,Isar 12

Mimoriadne priestranné BMW vzbudzovali na cestich respekt,
¢o je uzito¢nd vlastnost, ktord policajti povereni kazdodennou
tlohou udrziavat poriadok, ocenili. A ako neskor povedal byvaly
policajt Herbert Joksch, ktory si jedno zo svojich byvalych slu-
zobnych vozidiel zrenovoval: BMW bolo akousi Zivotnou poist-
kou, pretoze robustnd konstrukcia pontdkala jemu a jeho kole-
gom ovela vicsiu ochranu nez iné automobily tej doby. V' tomto
smere pomohol bezpec¢nosti aj kratky stlpik riadenia a nddrz
nad zadnou ndpravou.

KULTOVY ISAR 12
prvy raz odvysielaného v roku 1961. Divikov zobral na poli-
cajnd stanicu a zdbavnym sposobom ukazal, akd bola skutoénd
policajna praca. Mnichovski seridlovi policajti mali toho najlep-
sieho automobilového partnera - hliadkové ,Isar 12 Do roku
1963 boli natocené tri série s celkovo 35 epizédami. Seridl sa stal

kultovym a nemozno nevylucit, Ze aktivne povzbudil mnohych
mladych Iudji, aby sa pripojili k policajnej praci a prispeli k ofici-
dlnym ndborovym aktivitim.

BMW odstartovalo produkciu typu 501 s prototypovymi ver-
ziami uréenymi pre policiu. Mnichovskéd automobilka v proto-
typoch pouzila este predvojnové otviranie dveri, teda s kluc¢kou
vpredu a pantami vzadu — tento koncept vyvojari rychlo zavrhli
a pouzili dnes konvenéné otviranie s pantami vpredu a kluckou
v zadnej Casti dveri. Policajny prototyp bol poznatelny podla
stre$nych, do bokov nasmerovanych svetiel, ktoré sa objavili aj
na taxikdrskych variantoch, no v inej farbe. Sériové policajné
vozidld mali k dispozicii $tvorstupriové prevodovky od ZF, kto-
rych vyvoj zapo€al uz pri modeloch 326. Sedan na dlzku meria
4730 mm, na sirku 1780 mm a na vysku 1530 mm. Cisla ukazu-
ju, ze 501 bola robustné vozidlo. Rizvor ndprav 2835 mm déval
sedanu pokojné jazdné vlastnosti a mnichovski policajti, oble-
eni v kozenych bundich, sa vdaka ISAR 12 stali postrachom

zlodinu.
DNES

BMW Group posobi v nidronom segmente $pecializovanych
vozidiel uz od 50. rokov minulého storo¢ia a méze sa ohliadnut
za silnou tradiciou, ktora trva uZ takmer 70 rokov. To sa odriza
aj v rozsiahlej a rozmanitej ponuke ,in-house® vyvinutych a vy-
robenych vozidiel na Specidlne Gcely. Vsetky sa vyznacujt inova-
tivnymi a na mieru $itymi rieSeniami a spliaju najvyssie naroky
v oblasti vykonu, funkénosti, bezpecnosti a spolahlivosti. Specia-
lizované vozidla BMW Group presvied¢aja aj z hladiska 6¢in-
nosti, Setrnosti k Zivotnému prostrediu a hospodarnosti — najmi
tym, Ze st zaloZené na sériovo vyrdbanych typoch popredného
vyrobcu prémiovych automobilov a motocyklov.

-bmw-
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ZOSTANTE V BEZPECI - NA SEDADLE VODICA!

Spravne sedenie vodica je z mnohych dovodov velmi ddleZité. Bezpecnost musi byt vidy na prvom
mieste. KaZdy inStruktor v autoskole povie, Ze pre bezpecénost jazdy si spravny uhol ndh k pedalom
alebo spravna poloha tela vo€i volantu nieéim, ¢o sa nesmie podcenovat. Ako vSak postupovat,
ked' sadate do svojho nového auta a inStruktor autoskoly nie je nablizku?

Spolo¢nost Mazda prisla s odpovedou na tito otdzku. Je fiou unikdtny
systém personalizicie Mazda. Nobuaki Tabata, programovy manazér
divizie vyvoja integrovanych systémov (Integrated System Develop-
ment Division), a jeho tim si dali za ciel vyriesit skuto&nost, Ze vic§ina
vodiCov redlne netusi, ako dosiahnut pre seba najvhodnejsiu polohu
pri jazde. Vdaka systému rozpoznévania tvire a $pickovej technolégie
poskytne tento proces vhodné odporicania na dosiahnutie maximal-
neho pohodlia aj bezpe¢nosti presne na mieru.

Pri vyvoji kazdého vozidla Mazda bola optimélna poloha vodi¢a vzdy
klacovym prvkom. Vyskumni pracovnici spolo¢nosti Mazda vak
nedavno zistili, Ze spréavnu polohu z hladiska pohodlia, bezpe¢nosti
a spolahlivého riadenia vozidla dokdZe néjst menej ako 50 % vodicow.
Riesenim je systém personalizicie vodi¢a Driver Personalization.

Systém vyuziva kameru snimajicu vodi¢a, ktord umozni technoldgii
odhadnut fyzické parametre postavy. Ked vodi¢ pomocou ovlidacicho
prvku manudlne zadd svoju vysku (tento krok sa vyzaduje len pri pr-
vom nastavovani), systém vypocita a pontkne najvhodnejsie umiest-
nenie danej osoby na ziklade polohy jej o¢i. Vodi¢ md, samozrejme,
moznost prestavit a upravit polohu tak, ak si to Zeld.

Ked vodi¢ vypne motor a odopne bezpecnostny pis, sedadlo a volant
sa automaticky nastavia do vychodiskovej polohy, aby mal vodi¢ moz-
nost lahsie vystapit z vozidla.

»Tlito funkciu sme vyvinuli s vyuZitim obrovského mnoZstva iidajov,“

objasiiuje Tabata. ,Hned ako technolégia rozpozndvania tvdre identi-

Sikuje vodica, systém na zdklade odbhadu fyzickych parametrov postavy
dokdZe navrbniit, ako by sa mala nastavit poloha sedenia. Je to ako
koucovanie vodica na zdklade skiisenosti vyrobcu.“
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A nastavenie dokonalej polohy pre jazdu je len zaliatok. ,Pomocou
systému rozpozndvania tvdre je pre toto vozidlo pripravenych zhruba
wviac ako 100 personalizac'nycb prkaov, “ pokra(:uje Tabata. ,,bals'imi
prikladmi si individudlne nastavenia reprodukcie hudby, blasitosti
bezpecnostnych upozorneni a interiérového osvetlenia. Tie je mozné
presne vyladit a upravit zvldst pre kazdého konkrétneho vodica.

Vdaka démyselnej technoldgii rozpoznévania tvére prispieva spoloé-
nost Mazda k elimindcii stresu vodica este pred zaliatkom jazdy. Aj
preto bude jazda vo vozidlich Mazda vybavenych systémom Driver
Personalization nielen bezpednejsia, ale aj uvolnenejsia a zdbavnejsia

pre véetkych.

-ma-

PREDSTAVUJEME

MAZDA3 A MAZDA CX-30

Optimalizacie bezpec¢nostnych
a zabezpecovacich systémov

Spoloénost Mazda predstavila zlepsenia typov
Mazga3 a Mazda CX-30 na rok 2024. Mézu sa po-
chvalit viacerymi vylep$eniami vratane prepracova-
nych lakov a modernizacii bezpe¢nostného systému
a infotainmentu, ktoré prinasaju spickové technolé-
gie a komfort priamo do rik vodica.

Mazda3 a Mazda CX-30 obsahuju $tyri novo zlepsené prvky
aktivnej bezpecnosti, ktoré spolupracuju na zaisteni maximalnej
bezpecnosti — pridanie upozornenia na neststredenost vodica
(Distracted Driver Alert), zlepené nocné autonémne nidzové
brzdenie (Autonomous Emergency Braking (AEB)), zlepsend
presnost systému inteligentnej asistencie rychlosti (Intelligent
Speed Assist (ISA)) a zvicsenie reakénej rychlosti systému
adaptivneho tempomatu — Cruising & Traffic Support (CTYS).

Obidva typy ziskali tiez dolezité modernizécie kybernetické-
ho zabezpedenia na ochranu pred IT hrozbami. Vdaka tymto
modernizédcidm bude vozidlo zabezpec¢ené doposial nevidanym
spbsobom.

Posilnila sa filozofia zamerand na ¢loveka prostrednictvom
zlepseni ergonomickych tprav v interiéri. Medzi tieto moder-
nizécie patria zdokonalend obrazovka a softvér infotainmentu,
nahradenie existujicich portov USB-A za konektory USB-C
a mierna, avéak posobivd zmena usporiadania ovladacich prv-
kov v kabine s cielom optimalizovat jednoduché pouzivanie.
Opvléadacie prvky na volante presli aj miernou farebnou zmenou.
Tmavsi odtien ulah¢uje vodicovi ¢itanie oznalenia tlacidiel na
angazované jazdné zdzitky.

Vo vybave nechybaji najnovsie funkcie infotainmentu Mazda
Connect so zlepsenou smartfénovou funkénostou. Navigac-
né pokyny z aplikacii Apple CarPlay a Android Auto sa teraz
dokédzu zobrazovat na head-up displeji Active Driving Display,
o doposial pri vozidlich Mazda nebolo mozné. Tito funkcia
zlrpSuje bezpecnost a komfort vodi¢a, umoziuje mu sledovat
cestu a zdroverl ¢itat dolezité navigacéné informdcie.

K dispozicii je uz aj bezdrotové prepojenie aplikécii Apple Car-
Play a Android Auto, vdaka ¢omu je prepojenie smartfénu s vo-
zidlom ovela jednoduchsie ako doposial. Modernizované typy
disponuju bezdrétovou nabijacou plochoul.

Zdokonaleny 10,25-palcovy centrédlny displej umoziiuje vodi-
¢ovi jednoducho sledovat informicie v redlnom case. Zobraze-
nie naviga¢nej mapy bude vdaka priehladnym rdmikom displeja
v §irSom formate.

Aktualizovany navigaény systém uz obsahuje funkciu online
vyhladdvania bodov zdujmu (POI), vdaka ¢omu su vysledky
vyhladdvania presnejsie, relevantnejsie a uzito¢nejsie. Medzi
dalsie zlepsenia patria aj zdokonalenie funkcii mapovania v te-
réne (mimo vozovky), ktoré spolupracuju s 3D gyroskopickym
snimacom na presné vypocitanie polohy vozidla, a to aj v oblas-
tiach s nekvalitnym GPS signalom.

Mazda3 na rok 2024 je dostupna v pritazlivej farebnej ponuke

karosarskych lakov, pricom do existujicej palety pribudli nové
farby — Ceramic Metallic a Zircon Sand.

-ma-
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Na Rudolfa DIESELA XY
nezabidame a spominame

"-"-_r"'-

Prave uplynulo 110 rokov od zihadnej smrti vynilezcu vzneto-
vého motora, nemeckého inziniera Rudolfa DIESELA. Zmizol
v mori v noci z 29. na 30. septembra 1913, ked’sa vydal z Antverp
na cestu do Anglicka, kam v8ak nikdy nedorazil. Zmizol z paluby
lode Dresden a dodnes sa $pekuluje, ¢i jeho smrt bola samovraz-
da, vrazda a alebo nestastna nahoda.

PAR SLOV O VYNALEZCOVI

Rudolf Diesel sa narodil 18. marca 1858 v Parizi, kde sa jeho
bavorsky otec vystahoval za lep$im zarobkom. Vo svojich tri-
nastich rokoch proti voli rodi¢ov sa mlady Rudolf Diesel od-
stahoval ku svojej sesternici do Augsburgu v Nemecku. Tam
absolvoval trojro¢nu kralovska Zivnostenskua $kolu, ktord bola
pripravkou na priemyselni $kolu. V roku 1876 ukondil priemy-
selnd $kolu s vybornym prospechom a to aj napriek tomu, zZe
rodi¢ia mu Ziadnu finanént podporu neposkytovali. Zil iba
zo §$tipendia a privyrdbal si vyucovanim francizstiny.

Uz v priebehu §tudia na priemyslovke sa Diesel zozndmil
s valcovym pneumatickym zapalovacom, ktory mu dal podnet
k premyslaniu o novom systéme zapalovania. Po skonleni prie-
myslovej $koly zadal $tudovat na mnichovskej polytechnike,
kde v tej dobe vyucoval teériu strojov Carl Linde, ktory zlep-
§il chladiace stroje a presldvil sa vyndlezom na skvapaliiovanie
vzduchu.

Tento muz svojou osobnostou na Diesela velmi zapdsobil,
podobne ako francuzsky fyzik Carnot. Zrejme pod vplyvom
tychto vyznamnych osobnosti sa v Dieselovej hlave zrodil plin
na vytvorenie najlepsieho tepelného motora. V roku 1879 mal
21-roény Diesel vykonat zdvere¢né skisky na vysokej skole, ku
ktorym sa dopracoval za pomoci réznych stipendii a sebaodrie-
kania. Nestalo sa tak, pretoze ochorel na tyfus a skusky ukoncil
az 15. janudra 1880. Bol to pre neho vyznamny den, lebo sa
ukdzalo, Ze bol najlepsim studentom od zaloZenia koly a k jeho
dosiahnutému Gspechu sa zhromazdil a blahozelal mu cely pro-
fesorsky zbor.
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ZACIATKY TVORIVE] CINNOSTTI

Po skonéeni $tadii Diesel nastipil do Lindovej francizskej
tovarne na vyrobu ladu. Vybral si ho sim Carl von Linde, ktory
uz poznal schopnosti svojho §tudenta a navyse, jeho schopnost
hovorit plynule francizsky ako rodeny Franciz.

Dieselovo usilie vsak neprestalo smerovat k vynalezu nového
tepelného motora a stile sa domnieval, Ze to mozno dosiah-
nut amoniakovym absorpénym motorom. Velkym usilim a in-
-vestovanim peflazi zarobenych vlastnou pricou sa mu podarilo
tento motor uviest do chodu. V poslednej chvili v§ak upustil
od jeho predvedenia na svetovej vystave v roku 1889 v PariZi.

Aj napriek tomu, Ze polovicu Zivota Diesel stravil v Parizi
stile ho to tahalo do Nemecka, kde o¢akdval lepsie podmienky
pre uskuto¢nenie svojich planov.

Do Berlina prisiel Diesel v roku 1890 este stile s nddejou
na amoniakovy motor, ktory bol vSak akymsi druhom parné-
ho stroja, v ktorom sa namiesto vodnej pary vyuzivala para
amoniaku. Diesel sa viak rozhodne nechcel vrétit k pare a tym
viac réstlo jeho nadsenie pre novi ideu, ktord spocivala vo vyu-
Ziti vzduchu ako zdroja kyslika pre spalovanie paliva v uzatvo-
renom pracovnom priestore valca. Tym, Ze Diesel predpokladal
stla¢ovanie Cistého vzduchu vo valci, mohol pracovat az s 8x
vasim kompresnym tlakom ako mal benzinovy motor, bez ne-
bezpecenstva vzniku detonacii. Tym jeho motor dosiahol pod-
statne vicsiu tepelnd ucinnost.

PRVE USPECHY A SKLAMANIA

Diesel zacal konat pripravy na podanie patentu s ideou no-
vého druhu motora. Skér nez tak ucinil, povazoval za potrebné
sa najprv rozist s Lindeovou spolo¢nostou, pretoze boli nejas-

nosti, ¢i na zdklade starych zmldv nem4 tito spolo¢nost nirok
na vietky jeho vynalezy. Tieto obavy Diesela dlho znepokojova-
li, ale napokon boli priatelskou dohodou odstrinené.

Koneéne dria 28. februdra 1892 bol Dieselovi udeleny ne-
mecky patent ¢islo 67207 s ndzvom ,,Sposob prace a druh uspo-
riadania spalovacieho motora". Diesel predpokladal, Ze ucin-
nost jeho motora bude 70 aZ 80 percent a dalej, Ze motor bude
pracovat bez vodného chladenia. Dieslom stanovené principy
vyvolali ostru kritiku mnohych uencov.

K najvi¢sim Dieselovym odporcom patril profesor Joha-
nes Liiders, ktory mu vytykal, Ze bez dostato¢ného vedeckého
vzdelania a nedostato¢nej praxe sa pustil do rieSenia velmi taz-
kej ulohy. Tvrdil, Ze zésluhu na vyvoji vznetového motora maji
tf, ktori umoznili Dieselovi robit pokusy, ktoré pohltili na ta
dobu fantastickd sumu pefiazi, a to viac ako 400 tisic nemec-
kych mariek.

Diesel si spociatku ostré vypady svojich odporcov nevsimal
a dokonca profesorom vytykal ich knizni mudrost a taktiez to,
ze podla nich vynaliezat znamend iba pisat.

Len tak mimochodom, je azda vhodné poznamenat, Ze tieto
kritické Dieselove slova by si mali zobrat k srdcu aj nasi sacasni
tzv. pseudovedci a tiez ti, ktori ich v takychto aktivitich pod-
poruji a dokonca ich na zéklade tych aktivit hodnotia a posu-
dzuja.

Nasli sa vsak aj Dieselovi priaznivci, vritane profesora
Schrotera, riaditela tovirne Deutz na plynové motory, Langeho
a dalsich, ktori Dieselove riesenia povazovali za spriavne. Na-
pokon sa riaditel Augsburskych strojirni, Henrich Buz nechal
presvedcit, aby tieto strojirne pokusny motor zostrojili. Tymto
Diesel ziskal istotu a peniaze.

Prvy vyrobeny motor bol bez chladiaceho vodného plista
a bol najprv skasany so vstrekovanim benzinu. Aj ked sa poda-
rilo vstrekovany benzin vznietit kompresnou teplotou, motor
nechcel pracovat a silno strielal do vyfuku. Po roznych apravich
dna 18. 8. 1893 vsak zacal motor pracovat. Uz v novembri 1893
prihldsil Diesel druhy a zdsadny nemecky patent ¢islo 82168,
ktory sa uz priblizil motoru, ktory bol neskorsie realizovany.
Patentom bolo chrinené aj vstrekovanie paliva do valca stlace-
nym vzduchom. Tym bola tloha vynalezcu v podstate skoncend.
Motor spotreboval 250 gramov lampového petroleja za hodinu
na vykon jedného kotia, ¢o bola na td dobu skuto¢ne obdivu-
hodne mald spotreba.

VITAZSTVO A PREHRA

Od roku 1897 bolo v Augsburskych strojirnach pod Diese-
lovym vedenim vykonanych mnoho pokusov s tazko zdpalny-
mi, ale cenovo dostupnymi palivami, vritane arasidového oleja,
ktory je predchodcom stcasnych biopaliv.

Vzhladom na dspesnost pokusov zmizol nizor, Ze Dieselov
motor moze spalovat iba petrolej, takZe motor zacal byt pova-
zovany za viacpalivovy. V pokusoch sa pokracovalo az do doku
1900 na spolo¢né ndklady Augsburskych strojarni a Kruppo-
vych zéavodov. Tieto pokusy stdli asi 600 tisic mariek, aviak pe-
niaze ziskané za licencie inym zdvodom uhradili tdto sumu za

niekolko rokov po roku 1897.

Uz v roku 1901 malo v Eur6pe a v Amerike asi 30 zdvodov
préavo vyrdbat Dieselove motory. Dieselovo tspe$né podnikanie
bolo ¢asto predmetom obdivu, ale aj zdvisti. Mnohi tvrdili, Ze
Diesel je len dobrym obchodnikom, ale urcite nie je vybornym
inzinierom ani konstruktérom.

Zivot ukdzal pravy opak tohto tvrdenia. Diesel bol znameni-
tym technikom, ale mizernym obchodnikom. Obchodoval zle,
ale hlavne $pekuloval, aZ sa ocitol na mizine a s nim celd jeho
rodina. Skrétka, pustil sa do boja so Zivotom a pouzil k tomu
zbrane, ktoré neovladal.

OSOBNA TRAGEDIA

V' Anglicku sa rozhodlo o stavbe novej tovirne na vyrobu
Dieselovych motorov v meste Ipswich. Koncom septembra
v roku 1913 Diesel vycestoval do Londyna, kde sa mal zicast-
nit schédze spravnej rady a vysvitenia tovarne. Diesel, Georg
Careles a jeho $éfkonstruktér Alfréd Luckmann nastapili dna
29. septembra 1913 v Antverpach na parnik ,Dresden pléva-
juci do Harwichu v Anglicku.

Pocas cesty sa u Diesela objavili zdravotné problémy so srd-
com. Ked rino lod pristila, Diesel sa neobjavil a pitranie
po niom bolo bezvysledné. Vsetci dospeli k zdveru, Ze Diesel
spadol z paluby do mora z nezndmej priciny, ktord doposial
nie je a zrejme uz ani nikdy nebude objasnend. Navzdy zostane
zdhadou, ¢ to bola nestastna ndhoda, samovrazda alebo vrazda.
Vsetky pokusy néjst Dieselovo telo, boli bezvysledné.

V miestach, kde bola idajne 10. oktébra 1913 spozorovani
mrtvola, lezia niekde v piesku na dne mora kosti vynikajiceho
inZiniera a vynilezcu vznetového motora, Rudolfa Diesela. Aj
ked mu osud nedoprial uZit si slavu svojho vynilezu, o to vic-
$iu sldvu po smrti mu uz druhé storocie zabezpecuje doposial
neprekonatelny vznetovy motor. Vyssie uvedené skutocnosti
len potvrdzuju ako tazko prichddzal na svet vznetovy motor
a aky tazky a strastiplny bol Zivot jeho vyndlezcu, ale bol to Zi-
vot tvorivy a zmysluplny, aj ked nedéstojne ukonceny osobnou
tragédiou. Je prirodzené, Ze aj v stii¢asnosti to tvorivi a vynalie-
zavi ludia nemaji na ruziach ustlané a preto stile plati vyrok
M. Gomolu ,Histéria je predobrazom sucasnosti a preto ju
poznivajme, aby sme lepsie pochopili budicnost.”

Celkom na zdver tejto spomienky na vynilezcu vznetové-
ho motora Rudolfa Diesela pri prilezitosti 110. vyrocia jeho
umrtia je iste dostojné uviest, Ze jeho osobnym prianim bolo,
aby kazdy stroj vybaveny vznetovym motorom, bol viditelne
oznaceny ndpisom DIESEL. Toto jeho osobné Zelanie niekto-

ré podniky akceptuji dodnes.

Z dostupnych technickych a historickych podkladov
spracovali:

prof- Ing. Anton ZIKLA, CSe.
doc. Ing. Jan KOSIBA, PhD.
SPU v Nitre
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HISTORICKE VOZIDIA

Rubriku vedie: Ing. Valentin ZBYNOVSKY
Foto: archiv autora

Skoda - Hispano Suiza

Po prvej svetovej vojne hladala Skoda Plzei novy sortiment, ktorym by doplnila
chybajiicu napli pre strojarsku a zbrojni produkciu. Vedenie plzefiskej tovarne vi-
delo nové pole pdosobnosti vo vyrobe osobnych automobilov. Vedenie spolocnosti
sa rozhodlo pre kiipu licencie na vyrobu luxusného Sestvalcového vozidla Hispano
Suiza. Skodovéacke zavody (Plzefi) nemali skiisenosti s vjrobou osobnjch vozidiel ani
karosaren a preto pristipili v polovicu roka 1925 k fizii s mladoboleslavskou auto-

mobilkou Laurin & Klement.

Prvj exemplar vozidla Skoda-Hispano Suiza
prevzal 10. maja 1926 ceskoslovensky prezi-
dent Tomas Garrigue Masaryk.

ISlo o0 uzatvoreni sedemmiestnu limuzinu, kto-
rd vyrobila plzenska karosaren BroZik. Kance-
laria prezidenta pouZivala vozidlo desat rokov.
Cez vojnu bolo uloZené na zamku v Lanoch.
Tam jeho stopy kon€ia

w2Hispanka“z Plzne

Hispano Suiza bol mimoriadne kvalitny automobil, ktory patril
do najvyssej kategérie a mohol lahko konkurovat i tym naj-
zndmejs$im automobilkdm na cele s anglickym Rolls—Royceom.
Tomu zodpovedala i cena. Sasi Rolls- Royce Silver Ghost stilo
1850 liber, zatial ¢o $asi ,Hispanky* bolo az o 350 liber drah-
Sie. Vozidlo malo pecat genidlneho $vajciarskeho konstruktéra
Marca Birkigta. Koniec koncov, préave slovo ,,Suiza“ vzdiva
hold tomuto $étkonstruktérovi, ktory v roku 1919 priviedol
na svet v spolo¢nosti Société Francaise Hispano — Suiza,
sidliacej nedaleko Pafiza, hnaciu jednotku pre vozidlo H6

,Soférska“ limuzina Skoda-Hispano
Suiza dodana v roku 1926 do Pariza
Eugenovi Schneiderovi, vyznamnému
akcionarovi koncernu Skoda
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na béze svojho slivného leteckého agregitu. Motor H6 bol
radovy Sestvalec zdvihového objemu 6597 cm® a vykonu 100
az 135 k. K zaujimavostiam patrilo zvislé umiestnenie ventilov
v hlave valcov ovlidané jednym vackovym hriadelom, sedem-
krat ulozeny klukovy hriadel hmotnosti 45 kg, zdvojené zapa-
lovanie s dvoma svie¢kami v kazdom valci a dva akumulatory.
Za zmienku stoji Sirokd aplikdcia hlinika a detailné dielenské
vypracovanie. Motor, kterého valce plnil dvojity karburétor, bol
natolko vykonny, Ze na dosiahnutie brzdného ucinku prime-
raného velkej rychlosti auta boli potrebné brzdy s posiliova-
¢om na vsetky $tyri kolesd. Motor bol tak pruzny, ze rozjazd
bol mozny i na trojku, jednotka sa pouzivala len pri parkovani.

Konstrukcia podvozku bola bezni. Obdfinikovy rdm a tuhé ni-
pravy, odpruzené poleliptickymi listovymi pruzinami. Troj stup-
nova prevodovka prenasala kritiaci moment na zadnd népravu.
Prvé podvozky, asi 10 kusov, boli zmontované v Plzni z dielcov
francuzskej produkce Vo februari 1926 ziskala Skoda Plzen
tradné osvedcenie, Ze vozidlo je na zéklade skusok pripustené
na verejné komunikdcie. Prvy plzensky automobil Skoda - His-
pano Suiza s ovilnym podmkovym znakom Skoda na maske
chladica bol dokonceny v maji 1926 a odovzdany kancelrii pre-
zidenta T.G. Masaryka, ktorému slazil nasledujucich 10 rokov.

Do roku 1929 vzniklo celkom 100 exempldrov, z nich mnohé
len ako podvozky, na ktoré stavali karosérie zndme Ceské ka-
rosdrské podniky, najmd Brozik v Plzni a Jech v Prahe. Prav-

depodobne 29 podvozkov bolo karosovanych v automobilke
v Mladej Boleslavi.

Skoda - Hispano Suiza H6 sa stala rychlo symbolom presti-
zZe vy$sej spolocenskej vrstvy. Majitelimi dalSich vozidiel boli
napriklad ministersky predseda Antonin Svehla, riaditel Ziv-
nostenskej banky Dr. Jaroslav Preiss, Vlceprez1dent Skodovych
zdvodov a majitel zbrojoviek vo Francﬁzsku Eugene Schneider,
Karel Loevenstein, riaditel' Skodovych zdvodov, knieza Lich-
novsky a mnoho dalsich priemyselnikov a prislusnikov §lachty.
Zo sto vyrobenych ich bolo viac ako 30 vyvezenych do zahrani-
¢ia. Dvadsat do Polska, zbytok do Nemecka, Madarska, Ruska,
Turecka a Argentiny. V zahrani¢i vozidla Hispano Suiza fran-
ctizskej vyroby vlastnil zndmy Ettore Bugatti ¢i baron Rotschild.
Cena automobilu v Ceskoslovensku za¢inala na hranici 190000
korin a podla vybavenia a typu karosérie sa mohla vy$plhat nad
$tvrt miliéna. Len cena samotného podvozka s motorom stéla
140000 kortin, ¢o bola cena 2 mensich domov.

A Skoda-Hispano Suiza s trojsedadlovou Sportovou karosériou po-
stavenou pravdepodobne v Mladej Boleslavi

¥ Vroku 1928 si Spolok ceskoslovenskych rafinérii cukru objednal
jedno vozidlo Skoda-Hispano Suiza. Karosériu vyrobila prazska
karosaren J.0.Jech. Ide o jeden z troch zachovanych exemplarov
Skoda-Hispano Suiza

Skoda - Hispano Suiza sa vyrabala do roku 1929. Posledné vo-
zidlo postavené na plzenskom podvozku bolo odovzdané maji-
telovi v janudri roku 1930. V Barcelone sa vyrédbali automobily
Hispano Suiza do $tyridsiatych rokov a vo Francuzsku zanikla
vyroba v roku 1934.

A Jedno z poslednych vozidiel Skoda-Hispano Suiza, pravdepodob-
ne karosované v praZskej tovarni Aero technolégiou Weymann

>
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Stcasny vzhl'ad vozidla verne kopiruje stav v ase, ked
Achile Varzi sa na iom po prvykrat pretekal na Velkej
cene Talianska v roku 1931.

Bugatti typ 54

Pribeh jednej bugatky

V druhej polovici dvadsiatych rokov vozidla Bugatti jed-
nozna¢ne dominovali na $portovej scéne. Po tom, ¢o im
na chrbét zacali dychat vozidla Maserati a Alfa Romeo,
zacal Ettore uvazovat o niecom vykonnejsom. Vysled-

kom bol typ 54.

Po zavedeni takzvanej volnej formuly zaciatkom 30. rokov, kto-
ra zrusila akékolvek hmotnostné a objemové limity, sa Bugat-
ti z Casovych dovodov rozhodol siahnut po 5-litrovom bloku
z typu T 50. V roku 1931 prisiel s novym typom T 54. Vozidlo
malo radovy osemvalcovy motor objemu 4972 cm? s ventilovym
rozvodom 2xOHC a vykonom az 300 koni. Legenda hovori, Ze
tento typ bol skonstruovany za 13 dni. Prvé dva kusy boli podla
dostupnych informicii skompletizované a pripravené pre Achi-
le Varziho a Louisa Chirona na preteky Velkej ceny Talianska,
ktora sa konala v septembri roku 1931 na okruhu v Monze.
Mechanicky ovlddané brzdy neboli adekvitne k rychlosti, aku
vozidlo dosahovalo a tiez vicsia hmotnost vozidla si vyzadovala
znaénu fyzickd a dusevni nimahu. To, spolu s rychlym opotre-
bovanim pneumatik, vyvolanym velkym prendsanym vykonom
viedlo k tomu, Ze vozidld boli dost nebezpecné. A ako skon¢ili
ypatdesiatdtvorky“ pri svojej premiére? Napriek tomu, Ze nemali
velké skisenosti s tymto typom, Varzi sa umiestnil na tretom
a Chiron na siedmom mieste. Tovérei stiahla oba automobily
spit s tym, Ze ich upravi a pripravi na nasledujicu sezénu.

Hyta

Mladé knieza Jifi Lobkowicz zacal s pretekmi pod pseudo-
nymom Hyta, ked mal 20 rokov. Prvé Bugatti typ 37 A si
kapil za 51948 frankov 6. aprila 1929 cez prazského predaj-
cu Ing. Valdemara Guta. O rok neskor k nemu pribudol typ
35C, ktory mu bol dodany 26. aprila 1930 za sumu 95000
frankov, 11. augusta 1931 Lobkowicz vymenil typ 35C za novy
typ 51, za ktory zaplatil 117206 frankov. Tak sa stal jednym
z najvyznamnejsich zakaznikov znacky Bugatti. Na jar 1932 sa
Lobkowicz rozhodol pre vtedy najvykonnejsie Bugatti typ 54.

Ing. Valdemar Gut odhoviral Lobkowicza od kipy tohto typu,

Ze je este prili§ mlady a neskdseny pre tak silné vozidlo.
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Ked neuspel u Guta, skusil to cez Elisku Junkovi. T4 vo svojej
knihe pise: , Ked prisli do Prahy sprivy, Ze Bugatti chystd na
sezénu novy typ s objemom 4.9 litra, prisiel za mnou Jifi s pros-
bou, aby som mu k tomuto vozidlu dopomohla. Boli sme teda
spolo¢ne v Mulhouse, kde sme sa mohli presvedcit, ako je ten-
to stroj strasne rychly. Na $trassburskom okruhu som sa v fiom
zviezla s Constantinim a dosiahli sme rychlost 232 km/h. Bolo
zrejmé, Ze tak silného divocha moéze ovlddat len skaseny kroti-
tel.“ Napriek tomu si Lobkowicz postavil hlavu a 1. aprila 1932
vozidlo priviezli do Prahy cez $vajciarskeho agenta.

Bol to ten isty automobil, na ktorom len pir mesiacov predtym
jazdil Achile Varzi.

Lobkowicz mal len niekolko tyZdnov na to, aby sa s tymto vo-
zidlom zozndmil. Stroj bol tak silny, Ze pri silnejSom pridani
plynu pneumatiky na zadnych kolesich horeli. V tréningu sa
mu dvakrit roztrhla prevodova skrina, ale ani to ho neodradilo
a 22. mdja 1932 startoval na okruhu AVUS nedaleko Berlina.
Vozidlo dostalo §tartovné Cislo 38 a bolo lakované v Ceskoslo-
venskych ndrodnych farbich. Podvozok ¢erveny, prednd kapota
modrd a ostatnd Cast karosérie bola biela. Atmosféru pretekov
opisal Milo§ Kovatik v knihe , Vtefiny za volantem“ nasledov-
ne: Silné stroje rucali ako besné zvieratd. Pohl spustil stopky
a polozil ich pred seba. Videl, Ze Jifi akoby véhal, potom pridal
a zalal predbiehat svojich stperov. Ked sa to stalo, musel ist
asi 200 km/h. Vozidlo vytlacila odstredivé sila z drahy a hava-
roval. Zraneny Lobkowicz bol dopraveny do nemocnice, kde
pred ofami svojej matky zomrel. V tej chvili, ked Lobkowicz
havaroval, sa Pohlove stopky zastavili.

Havarované Bugatti sa vratilo na zdmok Hofin. Po pohrebe
Jifiho a smutoénych obradoch Lobkowiczova matka, princeznd
Jozefina, obe bugatky darovala jeho najlepsiemu priatelovi
Zdenkovi Pohlovi. To ale este nevedel, ¢o ho ¢aka. Jifi Lob-
kowicz ako dobry a urodzeny klient nemusel platit za vozidla
ihned. Tak tomu bolo aj pri type 54. Nahlou a ne¢akanou smr-
tou nastal problém, kto teraz zaplati za Bugatti typ 54. Z nevy-
svetlitelnych dévodov Ettore faktiru poslal svojmu predajcovi
v Prahe Ing. Valdemarovi Gutovi. Musela to byt riadne velka
suma, ked sa nakoniec museli na fiu zlozit spolu so Zdenkom
Pohlom. Original faktiry existuje a je na sumu okolo 40000
frankov. Povriva sa, zZe skuto¢n4 suma bola niekolkondsob-
ne vicsia. Mensia cena na faktare bola kvoli clu a dani.

Nasledujiice tri fotografie doku-
mentuji to isté vozidlo v rozpati
niekolkych hodin

Pri detailnejSim pohlade na vozidlo
je evidentné, Ze karoséria ma tri
odtiene farby. Podl'a vSetkého pred
odchodom na AVUS Lobkowicz ne-
chal $asi nalakovat ¢ervenou, pred-
ni Gast kapoty modrou a zostatok
bielou farbou

Transformacia

Zdenék Pohl z tcty k svojmu zosnulému priatelovi bugatku
opravil a 27. aprila 1935 sa s flou vrétil na sutaz do vrchu Je-
nerdlka. Usudil viak, Ze auto je prili§ silné a nebezpecné, preto
sa rozhodol pre zmenu ucelu. S poziadavkou na novu karosé-
riu sa obrétil na zndmeho prazského karosira Oldficha Uhlika.

Zdenék Pohl po oprave vozidla sa zicastnil pretekov do vrchu
na Jeneralke

Vsetky indicie nasved¢uju tomu, Ze vyroba novej dvojsedadlovej
otvorenej karosérie vznikla na jar 1936. V zozname vykresov
uvedenych v knihe Oldfich Uhlik: Karosd#/Coach Builder
od Jana Krilika je pri roku 1936 uvedené len jedno Bugatti
s pozndmkou ,$portovy voz* bez blizsieho popisu. Hoci fareb-
nu fotografiu z tohto obdobia nemame, v literatire sa pise, Ze
vozidlo malo karosériu lakovanud v ¢iernej farbe a interiér bol
v zelenej kozi. Vozidlo dostalo eviden¢né ¢islo C-49.259, ktoré
patrilo do okresu Podébrady. Ako sa menil systém eviden¢nych
¢isiel v povojnovom Ceskoslovensku, tak sa menila i ,,e$pé-
zetka®“ na bugatke. Auto ostalo v majetku Zdenka Pohla az
do roku 1970. S pribudajicim vekom sa rozhodol vozidlo pre-
dat do zahranicia. V tom ¢ase sa klasické vozidld predavali za-
hrani¢nym klientom prostrednictvom podniku zahrani¢ného
obchodu Artia so sihlasom Nirodného technického muzea.

Jifi Lobkowicz v den Startu....

...a tesne po nehode

Zaciatkom roku 1936 Oldfich Uhlik vyrobil novii dvojsedadlovii
karosériu

Z fotografie vidiet, Ze aj po zmene karosérie sa Zdenék Pohl zi-
¢astnoval sitazi

Komisia NTM na Cele s Jaroslavom Hausmannom sthlasila
s predajom s pozndmkou, Ze vozidlo je neorigindlne. Islo samo-
zrejme o pomoc Pohlovi, ktory bol po nehode na tom dost zle.
Vozidlo kipil zndmy britsky zberatel Peter Hampton. Opit len
podla ustnej informacie bola cena 28 000 doldrov. Kolko z toho
dostal Pohl nie je zndme, ale idajne si za to kupil Fiat 500.
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Peter Hampton sa rozhodol, Ze vozidlu prinavriti pévodnu ka-
rosériu a vozidlo odoslal prostrednictvom Raya Jonesa do USA.
Len pred nedédvnom sa objavila vo francizskom ¢asopise Re-
troviseur dobova fotografia, podla ktorej bolo vozidlo ¢iastoéne
rozobraté este v juni 1976 u Jonesa vo francizskom Mentone.
Novu karosériu v $tyle pretekarskych bugatiek vyrobila spolo¢-
nost Peel coachbuilding company a podvozok ako i ostané
agregity zrekonstruoval $pecialista na Bugatti Crosthwai-
te & Gardiner.

V roku 1993 zomrel Peter Hampton a Bugatti sa prostrednic-
tvom aukcie dostalo k zberatelovi A. Koganovi. Ten ho vlastnil
az do roku 2005, ked ho ziskal holandsky zberatel. Posledny,
resp. v Case pisania tohto ¢ldnku uz predposledny majitel nechal
podla dobovych fotografii z roku 1931 vyrobit nova karosériu.

V roku 2013 sa Bugatti T54 s podvozkom ¢islo 54201 opit
objavilo v ponuke na aukcii v Parizi. UZ niekolko tyzdnov pred
aukciou masirovali média potenciondlnych kupcov. Znalecka
cena 2,5 az 3,5 miliéna eur. Ci z vypocitavosti, alebo iného
dovodu, do aukcie sa nik nezapojil. Nakoniec sa predsa len zd-
ujemca nasiel, ktory sa dohodol priamo s predavajicim. Podla
vSetkého za cenu 2,2 miliéna eur vozidlo ziskal jeden zo zbe-
ratelov na Blizkom vychode.

... a ¢o sa stalo s Uhlikovou karosériou?
T4 dnes sedi na novom podvozku vyrobenom podla originalne-
ho typu 50. Bugatti Owners Club mu pridelil ¢islo podvozku
BC-70 a vozidlo sa v plnej krase nachddza medzi dal$imi vo-
zidlami zbierky Petra Mullina. Aky osud ¢aka toto vozidlo, ale
i celu zbierku, je otdzne. Peter Mullin zomrel pred niekolkymi
dilami, 20. septembra vo veku 82 rokov.
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4 ATo isté vozidlo fotené niekedy po roku 1952, ked' doslo k zme-
ne systému evidencnych cisiel v Ceskoslovensku

O Bugatti typ 54 s ¢islom podvozku 54201 je jednym zo $ty-
roch dochovanych exemplirov

O Len devit kusov typu 54 bolo vyrobenych v rokoch 1931

2 1932. Podla dostupnych informacii sa dochovali len $tyri vo-
zidl4.

O Vozidlo s ¢islom podvozku 54203, majitelom ktorého bol
Kaye Don, bolo poskladané z origindlnych dielcov az v roku
1937 a v siicasnosti je sicastou zbierky Bernieho Ecclestona.

O Vozidlo s ¢islom podvozku 54205 po lordovi Howeovi md
predlzenu karosériu typu roadster, vyrobent v roku 1936 vte-
daj$im majitelom Bachelierom. Dnes vozidlo mozno vidiet
v zbierke automobilového mizea Louwman.

O Vozidlo s ¢islom podvozku 54210, patrilo tovdrenskému
timu. V roku 1950 pri vykladani z lode vozidlo spadlo a zna¢ne
sa poskodilo. Napriek tomu, Ze v tovirni bolo vozidlo opra-
vené, na podujatiach v Amerike sa objavovalo len sporadicky.
Okolo roku 1970 bolo vozidlo zrenovované Rayom Jonesom.

Fotografia zachytava Bugatti T 54 este s karosériou
Uhlik v jani roku 1976 v Mentone

Pred $tyrmi rokmi sa vozidlo predalo kompletne zrestaurované
do zbierky Viessmann.

O Bugatti typ 54 s ¢islom podvozku 54201, ozna¢me ho Lob-
kowiczovo, napriek tomu, Ze bolo silne havarované, md naj-
viac pévodnych mechanickych ¢asti. Dnes je v stave, aky malo
vozidlo v roku 1931, ked na fiom po prvy krit pretekal Achile
Varzi na Velkej cene v talianskej Monze.

Lobkowiczovu bugatku bolo mozZné vidiet aj pred niekolkymi rokmi na stretnuti Bugatti v Cechach

< A Zrestaurovana karoséria Oldficha Uhlika je dnes na novom
podvozku typu T 50 s motorom T 50 v zbierke Petra Mulina v Ka-
lifornii

UltraContact NXT

Doteraz najudrzatelnejsia pneumatika z vyroby Continental,
UltraContact NXT zvitazila v kategorii ,, Irvalo udrzatelny roz-
voj/zivotné prostredie® na $iestom $vajciarskom autosaléne, kto-
ry sa konal v zavere augusta 2023.

S az 65 percentami obnovitelnych, recyklovanych materidlov a ma-
teridlov s certifikiciou hmotnostnej bilancie kombinuje novi letnd
pneumatika pozoruhodne velky podiel trvalo udrzatelnych materidlov
s maximalnou bezpe¢nostou a vykonom. Vsetky rozmery zaroveri nesu
najvyssie mozné hodnotenie A v rimci $titku pneumatik EU z hladis-
ka valivého odporu, brzdenia za mokra a vonkajsieho hluku.
Continental spustil vyrobu pneumatiky v jili 2023.

-cl-
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Ing. Stefan STRAUCH
Foto: archiv The World en miniature a Branislav KOUBEK

Stastné a vesetlé. ..
S MINIATURAMI NON PLUS ULTRA!

Skratka: doteraz neprekonanymi! Kde zacat? Ako inak: pri modeloch mini automobilov
vedicej svetovej znacky v M 1:87/H0 - HERPA. Aj znacke BUSCH - v rovnakej mierke a
Spickovej kvalite tychto miniatir zo sveta automobilovej historie a siéasnosti. Hoci svet Paci sa vam viac mini letisko pri dennom svetle, ¢i za tmy - vy- Tajomstvo osvetlenych auti¢ok v M 1:87/H0? LED-ky dlhé 1

pozna eSte mnoho dalSich... svietené? (Aj tu plati: dva je viac... ale skupiny svetiel sa daju mm, s priemerom 0,8 mm v réznych farbach (...a plus transfor-
aj vypnut) mator sa napatim len 2V)

vidno na obrézkoch... Aj so §pickovymi figirkami Iudi i zvierat znacky
PREISER - tie dokézu o7ivit aj mini auticka... Cim tento pritazlivy mini
svet (dnes hlavne pre poteSenie dospelych) nekonéi ani po Vianociach...
Viano¢né motivy md HERPA aj na svojich modeloch lietadiel (nasledovali
svetelnou svieckou neskor) — na rozdiel od inych vyrobcov uz nie zdobené lacnymi obtlackami,
(Bodo Hennig, M 1:12, 125x75x63 mm - ale natrvalo kvalitnou potlacou. Aby informicie pre zberatelov boli z prvej
rira do komina 85 mm) ruky, od roku 1982 je tu jej podnikovy &asopis pre zdujemcov o modely
dut - MASS:STAB, od roku 1997 i pre zdujemcov o modely lietadiel v M
1:160,1:200, 1:300, 1:400, 1:500 (najvicsia cast) - ba dokonca v M 1:1000 -
o nich informuje zas ¢asopis WINGSWORLD. Oba vydava 6x ro¢ne, pa-
ralelne s textami v nemdine a angli¢tine, ¢im sa dé lahsie preniknit hned
k dvom cudzim jazykom... Jej znacka vojenskych modelov 4ut i lietadiel

Kuchynsky sporak z cias pra-starej
babicky, kedy byval po babike naj-
oblibenejSou hrackou - da s v hom
aj zakiirit (pod dozorom dospelych!)

Stipové izbové hodiny z Geresio-

Drevom vykurovany kotol do kiipelne z prvej vého dreva (Bodo Hennig, M 1:12

polovice 20. storocia, zhotoveny z nehrdza-

vejucich originalnych materialov, aké mala vyska 16 cm) je HERPA MILITARY... Aktudlne je v ponuke 1500 modelov — vritane

aj jeho predioha (Bodo Hennig, M 1:12) nepotladenych, iba v bielom vyhotoveni (plastové vylisky), uréené pre tvo-
rivych amatérov - aby si mohli dizajnérskou striekacou pistolou vyzdobit
model sami. (Niektori tym dokdzu vyrazit dych aj samotnému vyrobcovi A Malo miesta pre mini auticka a lietadla v M 1:87/H0? Kto
modelov!). HERPA ro¢ne vyrobi 4 miliény modelov oboch sérii CARS chce pohyb, vrtul'u rozto¢i stlacenim gombika - vd'aka elektro-
a WINGS (s pobockami v Madarsku a v Cine). V jej ponuke st i statické motoréeku a minibatérii. (Ziadny strach: neuleti!)

v

Aktualny vianoény model HERPA 2023
- DAF XG s navesom v M 1:87/HO
(predloha by bola dlha 15 m)

modely lodi v M 1:1250 — dajd sa umiestnit aj do diordm mensich mierok.
Katalogy a prospekty noviniek vychddzaji v mesiacoch méj/jin a novem-
ber/december - najnovsie sa za¢inaju presadzovat skor podnikové vided
na internete - aj s ndvodmi na montdz stavebnice...

V Ziadne predvolebné mlatenie slamy... (aspoii v M 1:87/H0
nie...) - didzej Bobo je fakt in!

V Dovolte aj detom, aby si toto hobby uzivali s vami! Kadeco
sa naucia - vasa spolupatricnost sa upevni! Aj pri modelovom
kol'ajisku (tu v M 1:87/H0)

Svoje prvé mini-modely $tyroch osobnych cestovnych automobilov pred-
stavila HERPA na najvi¢som Norimberskom veltrhu hraciek sveta v roku
1978. Modely nékladnych dut v roku 1980 - s vykldpacimi kabinami, ¢o
umoznilo uvidiet aj repliku motora. Verny vzhlad podla predloh a vynika-

jice detaily vyvolali masovy dopyt (sliZia aj ako reklamné darceky auto- V Cast letiska zo stavebnice HERPA: vyznaéena plocha, budo-

mobiliek) - pre dospeljch zberatelov! Komu by napadlo, % k vianocnym vy a lietadla si v M 1:500, vozidla len statické atrapy...
pohladniciam pribudnu - viano¢né pozdravy na kolesich? Tak, ako ich

A Vianocny model liedadla HERPA (r.2016) - tipnite si, o ktoru
predlohu ide...

O Herpa 2012

>
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A Caro motorizmu v miniatirach: od najmensich - ako tieto dva
mopedy HERPA v M 1:87/HO...

A Jojo a Boba - Zeby si tukali na zdravie? Nespekulujme este aj
my - ocenit treba ich jemné spracovanie!

P Jeden z najznamejsich: Sportovy Mercedes-Benz 300 SLR
Coupé z roku 1955 (CMC v M 1:18)
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A ... po modelovo najdokonalejSie: ako tento pootvarany
Horch, vonajiici pravou kozou v interiéri, detailnejsie sme ho tu
uz predstavili v minulosti!

Ja som Omicka, a toto pani Oméckové - dohromady dve nuly so sloven-
skymi penziami“... predstavil sa mi uz v auguste 2023 nezndmy pir vo vel-
kopredajni potravin zahrani¢ného (nielen potravinového...) obchodného
retazca. Po tom, ¢o som im poradil, kde presne ndjdu hladané korenie na
Stehnd a Kridelka... A dodal: behdme tu, a len kukdme, ako nestatisticky,
zZato naozaj, rastd u nds ceny potravin aj s infldciou... Slovo dalo slovo, a ke-
dze tento pir si vzdor vSeobecne zndmej situdcii v, nasej’ spolo¢nosti dokdzal
udrzat zmysel pre humor, pocul som aj, Ze pan by si pod stromcek Zelal tri
gricie, kym jeho pani... aby jej muz uz pred Vianocami kamsi sublimoval...
a doma sa objavil az v roku 2024! Lebo ju desi, ¢o mu m4 uvarit a upiect
na Vianoce 2023 — hlavne, za ¢o? TakZe neskor, ked som cosi hladal na
fotenie v archive, a narazil aj na tri gricie znacky PREISER v M 1:22,5,
napadlo mi, Ze td blondinu hore-dole bez, s brunetkou v bikindch zelenej
metalizy, aj s Cernoskou s vyraznym belmom o&f, sediacu v podobnej zbroji,
nalepim spoloéne v trojici na umely zeleny travnik... a ked tento manzelsky
pér uvidim zas, pdn a pani OO potesia tri gricie — dufam, Ze oboch... Ale,
zatial sme sa nestretli - tri gricie som na trdvu nalepil, aj sme ich vyfotili.
Takze ak ti dvaja &itaju najlepsi motoristicky Casopis u nds, mozno sa mi
ohlasia sami... ak nie — ich chyba! Tak & onak: tri gricie st tu! A viete,
Ze slovo gricia sa pouzivalo uz v 19. storoé? Ako synonymum pre povab,
ladnost a eleganciu mladej Zeny - vtedy tak do 25... Vyraz tri gricie ale
medzi ludom meskal: zacal sa pouzivat az v 20. storo&i, kedy sa gricie zacali
objavovat uz aj hodne po pitdesiatke... Hoci uz v rimskej mytoldgii islo
o tri bohyne, ktoré spdjal povab, krésa a milota... Ky div, Ze PREISER si dal
aj na ich figirkach osobitne zalezat: dve z nich maji dokonca na rukich aj
jednotlivé prsty! Asi, aby aj nimi spominané vlastnosti demonstrovali ete
viac, no menej ndpadne... Pritom svetovo takisto bezkonkurenéna znag-
ka PREISER poniika svoje skvelé, ruéne pomalované figirky (az po zlaté
gombiky na uniformdch!) az v 19 mierkach! Pre architektov aj nepomalo-
vané - ako isto biele vylisky. (Nepomalovant pre vetkych iba jedind: v M
1:500 - k modelom najmensich lietadiel HERPA). K nim pontka aj uz
vyznacené plochy letisk, plus vSetko, ¢o na nich postavili... (S& medzi nami
majstri, ktori aj 500x zmensené postavicky leteckého persondlu dokdzu po-
malovat - neuveritelne skvele!)

Hoci by sa mohlo zdat, Ze na najvi¢Som hrackdrsko-modeldrskom veltrhu
sveta v bavorskom Norimbergu dospelym navstevnikom z tak obrovske;
ponuky réznych miniatdr a ich prislusenstva musia vyskakovat odi z jamiek,
stalo sa uz, ze eSte vadsi uzas ma ohromil v malom, no velmi vkusnom ob-
chodiku v historickej ¢asti Viedne: vyhladdvané miesto so suvenirmi pre-
kvapujicej pritazlivosti, s nevidanymi miniatirami... Mna na tento ne¢aka-
ny zédzrak len s dvoma parkovacimi miestami pred obchodikom, upozornila
obrovskd limuzina so Soférom, z ktorej elegantne vystupila... naozaj ddma!
Aby si tam kapila... jediny suvenir! Zas... Aky to bol tentoraz, netusim —
nepatrilo sa dime nakukat spoza chrbta na to, ¢o drzi v ruke... No pomohol
mi sluch: Zelala si nieco... od istého Bodo Henniga! Dovtedy som toto
meno este nikde nevidel, nepocul — ani na Spielwarenmesse vo vychodnej
Casti mesta Norimberg, kde vtedy budovali nové, impozantné vystavisko

Funkény gramofon B.H.
- s mini diskoclankom
v podstavci po otoceni
kluky zaznie dobovy tr-
hak... (jemne, bez mnoz-
stva decibelov!)

na predvidzanie najlepsich hraciek z celého sveta... Ani v jeho hrubom,
no prehladnom veltrznom katalégu. Ked ddma odisla, s milym usmevom
podakujic mi za otvorenie vchodovych dveri (drzal som ich, kym nastupila
spit do jej limuziny), nemenej mild a sympatickd majitelka obchodu mi
prezradila, Ze pin Bodo Hennig (roénik 1924) je umelecky velmi nadany
Sikovny muz z ktorejsi bavorskej dedinky, kde vymysla, navrhuje, aj sim
vyréba - in§pirovany stavebnicami domov pre babiky v M 1:12 - svoje mi-
niatdry — vritane mini starozitnosti! A, Ze mi ukdZe, ak chcem, ¢o napri-
klad... (pozrite si prilozené obrézky na strane 119, aj precitajte pri nich
kritke texty k nim...). Objasnim aj ind, menej zndmu zaujimavost: preco
si domdci dodnes nemyslia, Ze Norimberg je odjakziva svetovym centrom
hrackdrskeho priemyslu — ak, skor svetového obchodu s nimi... Hlavne od
19. storodia, kedy sem nemecki vyrobcovia hraciek z Erzgebirge/Rudohoria
v Sasku (v Cesku: Krugné hory), vo velkom nosili v nosi na chrbte doma
vyrobené drevené hracky, i pomalované cinové figirky. Aby sa z tohoto fran-
ského, uz vtedy svetozndmeho mesta, dostali &im prv do vyspelych krajin
vtedajsicho sveta — vritane USA. Aj ked bolo zndme, Ze v saskom Erzge-
birge sa hracky zacali po domicky rodinami vyrébat uz v ¢asoch, kedy im
tamojsi vrch Cinovec, bohaty na cinovii rudu, umozioval vo velkom z cinu
odlievat do grafitovych foriem najmi ploché cinové figtrky (menej nirocné
na mnozstvo pouzitého cinu), zato z oboch strén velmi jemne gravirované:
spredu aj zozadu - po najmensi detail! Tie vtedy vo svojich chaltpkach celd
rodina az do noci, pri sviecke, pomalovivala z oboch strén tak, Ze si ich
neskorsf majitelia nimi mohli priblizovat im dovtedy nezndme svety — boli
pre nich atraktivnejsie a uZitonejsie, ako Citanka v zékladnej Skole - len
tu a tam s bielo-¢iernym naértnutym obrizkom... Isteze: cinové figtirky si
uz vtedy zamilovali deti i dospeli - ako dne$né miniatiry, ktoré priblizu-
ju nielen sucasnost a buddcnost, ale v bohatom poéte i minulost... aj ich
vlastnych predkov! Mimochodom, saské Erzgebirge nielen bolo koliskou
najfajnovejsich drevenych hraiek uz v ¢asoch, kedy svet este tazil po ci-
novych figirkach stamodial, ale tie drevené aj neustéle kultivoval — az do
dnesnych dnil Prikladom je manufaktira - umeleckd dielfia Ginter Rei-
chel z Pobershau, ktora v roku 2019 oslavila - iba svoje 30. narodeniny. Pin
G.R. si bol vedomy, ze Vianoce si nielen sviatky pokoja, ale aj lasky, a preto
popri svojich anjelickoch - ochrancoch logicky vsadil aj na... sibalov amor-

A Pastor a porodna baba (Giinter Reichel)

Radio, ¢o sa da pocuvat aj
dnes - vd'aka tenkym ba-
tériam-mini disko¢lankom
(staci jeden, vydrzi dlho...)

A Pozor! - v hre je srdce cloveka! Hoci s Amorkom maji mnohi
véelijaké skiisenosti... DoleZité je, nepostavit ho aspon tu na
hlavu - mohlo by sa stat, Ze citatelia by si mohli pomylili srd-
ce... s hajvacsimi svalmi l'udského tela!

kov! Znagny pocet, rozne situdcie... Tu je foto sice len jedného (na velkom
stdci) — ale naco k tomu kopa zbytolnych re&f ako pred volbami? Kvoli
lepsej predstave o jeho diele sme pridali aj dve pozemské bytosti: pastora
a porodnu babu — v Zivote ludi kade¢o navzdjom suvisi... Zaverom aktudlne
Zeldme kazdému dobrému ¢loveku, aby bol pre neho novy rok 2024 nielen
zdravy a prajny - ale aj jeho naozaj Stastny rok! Tym ostatnym zas - aby sa
polepsili... Nezabudajme, Ze prirodzend hravost ¢loveka v nds pri tom moze
pomdct kazdému — nielen detom ¢i zberatelom takychto GZasnych miniatur.
Alebo, ak cheete: hraciek velkej estetickej i vzdeldvacej hodnoty, schopnych
po mnoho genericii ¢loveka opit znova potesit. ..
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autor: Doc. Ing. Jan ZELEM, CSc.
foto: archchiv autora

Hrdy bojovnik

Jedine ¢o je stile, je zmena. Kym v minulosti to boli aj
desatrocia, v dnesnej dobe ide uz nie o dni, ale zmeny na-
stavaju doslova kazdu chvilu. Vitaz ostatnych volieb bol
jasny a mozné scendre vlad tiez. Jedno je vsak zrejmé. Vo-
lili ob¢ania, nie média a ich prognézy.

Podme si v3ak teraz nieco porozpravat o dalSom vyznamnom
rodikovi obce Predmier, o Jozefovi Igndcovi Bajzovi, ktory sa
tu narodil 5. marca 1755 v rodine Ondreja Bajzu a Barbory.
Boli to asi zdmoznejsi rolnici, Soltysi, ktori za Marie Terézie
a Jozefa II. stratili posledné zvysky ddvnych vysad, medzi ktoré
patrilo aj dedi¢né richtdrstvo. Tym klesli na Groven ostatnych
poddanych. O mladosti Jozefa Ignica Bajzu sa vie malo. Roku
1777 bol $tudentom teolégie na zndmom viedenskom Pizma-
neu. Viedensky burlivy ideovy kvas hlboko zap6sobil na mladé-
ho Bajzu. Ako teolég sa dostal pod vplyv tzv. viedenskej skoly
ndbozenskych a cirkevnych reformétorov. Ako zrely uvedomely
osvietenec-jozefinista sa v osemdesiatych rokoch stal vésnivym
stipencom a propagétorom cirkevnych a spolocenskych refo-
riem Jozefa II.

Po skonceni $tadii roku 1780 J. I. Bajza pdsobil ako kaplin
pri kapitule v Trnave. Pravdepodobne uz v tychto rokoch mal
vypracovany prvy rukopis knihy Rozli¢nich wersuv — Epigra-
mata slavonica, ktory po peripetii s cenzorom v Bratislave, ho
dal dstrednej komisii vo Viedni a bol vydany s jej sihlasom.
V roku 1783 poziadal Bajza o miesto farira v Dolnom Dubo-
vom. Tu pdsobil dvadsatdva rokov, ktoré boli literdrne najplod-
nejsie. V' Dolnom Dubovom pobudol do roku 1805, kedy na-
pisal a tlacou vydal prevazni ¢ast svojich diel. V roku 1783 mu
vysiel prvy zvizok prvého slovenského romdnu René mlddenca
prihody a skisenosti. Jeho fara nebola bohatd. Bajza, ako prak-
ticky a podnikavy ¢lovek obrabal farské polia vo vlastnej rézii
a usiloval sa, aby jeho hospodirstvo bolo vzorom pre tamojsich
rolnikov. Postavil si aj mensiu pélenicu a z vynosov dokazal pre-
vaznu Cast svojich literdrnych pric vydat vlastnym nakladom.
Potrebny pokoj k literdrnej praci vsak nemal. Povahovo prud-
ky a vybusny Bajza sa dostal do konfliktu so svojou cirkevnou
vrchnostou, ktord zmarila dokoncenie a vydanie jednych z jeho
prvych diel. Do dlhych a vésnivych sporov o slovenéinu sa do-
stival aj s Antonom Bernoldkom a Jurajom Findlym. Akoby
to nestacilo, do sporu sa dostdval i s jeho patrénom, trnavskym
fardrom a kanonikom a zdroven volenym vacovskym biskupom,
barénom Imrichom Perényim. Ako vic¢sinou, slo o peniaze.
V tomto spore provizor Stefan Kovics, hospodarsky sprivca
Perényiho majetku vo Farskom pri Trnave, bol akymsi ,, zlym
duchom®, ktory od samého zaciatku vSemozne strpoval Bajzo-
vi Zivot. Spor sa tahal niekolko rokov a dostal sa dokonca pred
svetskd i cirkevnd vrchnost. Formdlne skonéil pred konzisto-
ridlnou radou generdlneho vikdra v roku 1796. Konzistérium
v zdsade rozhodlo v prospech Jozefa Igndca Bajzu. Provizorovi
S. Kovicsovi dokonca pohrozilo, Ze by pre ohovdranie mohol
byt volany na zodpovednost. Dolnodubovskému fararovi vsak
odporudilo, aby sa viacej venoval duchovnym ako svetskym
zdlezitostiam. Vdaka tomuto sporu sa vo vikaridtnom archive
v Trnave a v archive v Ostrihome zachovalo mnoho materia-
lov, ktoré objastnuju v akych podmienkach Bajza Zil a tvoril, ako
aj o jeho vyraznych povahovych vlastnostiach, kde sa javi ako
prudky, sebavedomy a hrdy ¢lovek, ktory bez ohladu na prekdz-
ky ide za svojou pravdou. Ked sa mu provizor Kovics vyhrizal
autoritou samotného arcibiskupa, Bajza mu z mosta doprosta,
v madarsky pisanom liste, sebavedome napisal: ,Nie som husir-
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sky kon gréfa Battinyiho, aby pin mohol na mne rajtovat. Tie-
to povahové vlastnosti Bajzu umoziuju blizsie pochopit jeho
va$niva zanietenost v polemikich s bernolikovcami. V obvine-
niach tiez, okrem iného stilo, Ze pan Jozef Bajza, fardr dubov-
sky, je buri¢ proti zemepanskym pravam a drzbe a podnecovatel
poddanych, ktorym proti zemepanovi vyhotovoval staznosti. Je
vraj fardrom, ktory sa zaoberd viac svetskymi ako duchovny-
mi vecami. Dokonca v obzalobe Kovics vzniesol proti Bajzovi
najhrubsie obvinenia, tykajice sa jeho sikromného Zivota. J. I.
Bajza poprel, Ze by poddanych sim podnecoval alebo dokon-
ca sim pisal staznosti Dolnodubovéanov na stoli¢nd vrchnost.
Ziroven vSak sice zahalene, ale jasne zdéraznil, Ze nielen jeho
krestanskou, ale najma fardrskou povinnostou je svoj lud branit
proti akémukolvek bezpraviu. Udajné zanedbavanie kiiazskych
povinnosti odévodnil Bajza literdrnou ¢innostou, do ktorej
vstapil ako novy, uz moderny spisovatel.

Po tomto, v zdsade vyhranom spore, mal Jozef Ignic Bajza
niekolko rokov pokoj, mozno az na drobnu aféru v roku 1800.
Vtedy ho gréf Jozet Erdédy zazaloval opit u jeho cirkevnej
vrchnosti za to, Ze poloval v jeho revire. V tomto Case uz za-
¢al Bajza chorlaviet. Casto chodil do Piestan, kedze ho tripila
reuma. V roku 1805 poziadal cirkevnua vrchnost, aby si mohol
zmenit faru s fardrom v Prietrzi pri Senici. Ziadost zdovod-
noval chorlavostou, velkostou farského hospodarstva a aj tym,
Ze sa chee venovat literdrnej ¢innosti v prospech slovenského
ndroda a cirkvi. Po vyhoveni jeho Ziadosti, bol Bajza az do roku
1815 spravcom fary v Prietrzi, s pésobnostou aj pre susednd
obec Osuské. Potom sa stal fardrom v Zbehoch. V tej dobe uz
asi literdrne netvoril. Roku 1828 bol J. I. Bajza vymenovany ar-
cibiskupom kardinalom Alexandrom Rudnayom za kévovnika
kapituly v Bratislave. Tu vySe osemdesiatro¢ny J. I. Bajza 1. de-
cembra 1836 zomrel. Jeho telesné pozostatky ulozili do kapi-
tulskej krypty Dému svitého Martina. Po sebe zanechal zna¢ny
majetok 7223 zlatych, ktoré odkézal na dobrocinné, predovset-
kym cirkevné ciele.

Spolok svitého Vojtecha v roku 1933 odhalil Bajzovi pamitni
tabulu s podobiziiou od akademického sochira Jozefa Pospisila.
Zial, doteraz sa nenasla vernd Bajzova podobizeri a tak znizor-
nend podobizen je na ziklade znamych &ft Bajzovej osobnosti.
Podobny osud stihol bustu J. I. Bajzu v Predmieri z roku 1975
od akademického sochdra S. Birosa z Bytce.

Kedze ide o posledné vydanie ndsho ¢asopisu v roku 2023,
prajem Vim prijemné prezitie Vianoc, priatelia Potuliek, du-
fajuc v stabilnu vlddu, bez chaosu a Ze sa vojnové besnenie ne-
prenesie aj na nase nddherné Slovensko, ale ¢im skor skondi.

Uvadzaci balik PREMIUM
KIA CHARGE DIGITALNY {s SERVISNA
%, & NABIJACI BONUS > KLUC SMART > E S S
AZ DO 15 000 KM CARD KEY ZADARMO

Skonstruovat auto s inovativnym dizajnom je jedna vec. Ale skonStruovat auto, ktoré v sebe skryva najnovsie
technolégie a pritom mysli na buducnost, to je uz nie€o uplne iné - to je plne elektricka Kia EV9. Objednaj si
teraz novu Kia EV9 a ziskaj uvadzaci balik PREMIUM, vd'aka ktorému zadarmo ziska$ nabijaci bonus az do
15 000 km, digitalny kl'u¢ Smart Card Key a servisnu prehliadku.

LT

Movement that inspires

Kia Sales Slovakia s. r. 0.: Kombinovana spotreba elektrickej energie a emisie CO, (WLTP): 21,0-24,4 kWh/100 km, O g/km. Obrazok je ilustra¢ny. Uvitaci
balik PREMIUM obsahuije (i) Kia Charge nabijaci bonus az do 15 000 km. Odhadovany najazd az do 15 000 km je orientacny; (ii) Bezklucovy pristup

ziskate u autorizovaného predajcu motorovych vozidiel znacky Kia alebo na www.kia.com/sk.
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