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* Reprezentativny priklad - ponuka plati pre pravnicki osobu. Modelovy priklad financovania pre Amarok MT 2.0 TDI 4M TDI 125 kW v cene:

43 392,- € vratane DPH, pri urokovej sadzbe 8,99 %, dlzke tveru 48 mesiacov, vyske poskytnutého Uveru 43392 € a pri 40 % akontacii ( 17356,8 €),

s rocnym najazdom 10 000 km. Pocet splatok je'48;.prvych 47 splatok je vo vyske 413,17 €, posledna splatka je'vo'vyske 23 084,54 €. Splatka zahfna
povinné zmluvné poistenie a havarijné poistenie. Spracovatelsky poplatok je 0 % z financovanej hodnoty, RPMN vratane poistenia 16,73 %.

Celkova ¢iastka k thrade 59860,33 €. Uvedené sumy su s DPH. Financovanie zabezpecuje spolo¢nost VOLKSWAGEN Financné sluzby Slovensko, s.r.o.
Mesacna splatka sa mozZe zmenit pri zmene ceny vozidla alebo aktudlnej Urokovej sadzby. Fotografie obsahuju aj volitelnt vybavu, ktora je dostupna

za priplatok.
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Ekonomika

Buducnost pohonu ,
automobilov je (asi) elektricka

Skor ako pred desatro¢im, kym politici iba sondovali, ¢i si mézu dovolit masovo pretlacat elektro-
mobilitu, som viackrit v ¢lankoch uviedol, Ze ,donekoneéna“ spalovat ropné produkty v motoroch
aut nie je rozumné. Z ropy sa vyriba vicsina plastov, pouziva sa aj v stavbarskom, ba i farmaceutic-
kom priemysle. Je teda prili§ cennou surovinou na to, aby sme z nej dalsie storocie vyrabali paliva
do dopravnych prostriedkov alebo tepelnych elektrarni. To isté plati aj o zemnom plyne, ktory je
vyznamnym zdrojom energie v teplarniach i elektrariiach, v mensom rozsahu aj v spalovacich mo-
toroch (napriklad mestskych autobusov) — ale sicasne je nenahraditelnou surovinou napriklad pre
vyrobu niektorych druhov priemyselnych hnojiv. Za najpravdepodobnejsiu vhodni nahradu spa-
Tovacich motorov v dopravnych prostriedkoch som odjakziva povazoval elektromotory. A ked'ich
zacala Eurépska unia v ramci tzv. Zeleného udelu (Green Deal) pred par rokmi vehementne pre-
tlacat na dkor rychleho ziniku vyroby dut so spalovacimi motormi, nepotesil som sa, ale naopak,
dostal som strach! Terminy zimeny pohonov $ialené, spolahlivych zdrojov elektriny na predpokla-
dané pocty elektromobilov milo. Spoliehat sa na vietor a slnko, ako planuje vrchnost Eurépskej
unie, najmi v zime, to je ako minat peniaze za vyhru v §portke v ¢ase, ked este len idem podat tiket...
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Je zname, Ze auto v rukich nezodpovedného vodica je nebez-
pecnou zbrariou, ktorou méze ublizit pri jedinom zlyhani mno-
hym ludom. Tragicky pripad, ktory to potvrdzuje, sa stal nie tak
ddvno aj u nds. V oktébri 2022 opity vodi¢ svojim autom vo
velkej rychlosti vrazil do ludi, prevazne $tudentov na zastdvke
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autobusov na Zochovej ulici v Bratislave. Piati po ndraze auta
zomreli, dvadsiatich ndraz zranil, z toho osemndstich tazko.
V Eurépe je v previadzke okolo 300 miliénov dut, ich vodicov
je este viac a nastastie, podiel velmi nezodpovednych mozno vy-
jadrit v tisicinich percenta. Ndroky na kvalifikdciu vodic¢a, najma

profesiondlneho, si velké. Musi absolvovat pravidelné lekarske
prehliadky, psychotesty, ak previza nejaky nebezpecny ndklad,
musi mat za sebou $pecidlne 8kolenia. Uzitkové vozidld maji
zabudované tachografy, ktoré registrujd, ¢i vodi¢ neprekrocil
pocas jazdy povolend rychlost, ¢i dodrziaval predpisané pre-
stavky v jazde na odpocinok. Skritka a dobre — naozaj dobre,
nielen skratka, vodi¢i velkych uzitkovych vozidiel musia mat
slusnu kvalifikdciu pre svoju pricu a je aj dosledne predpisand
kontrola ich kvalifikicie aj vykondvanej préce. Takto je zdkon-
nym sposobom zabezpecené, Ze velky a tazky automobil ovldda
odborne pripraveny a osobnostne sposobily clovek. Keby toho
nebolo, cesty, po ktorych jazdia kamidny, by boli bojiskom, nie
primerane bezpe¢nymi dopravnymi koridormi.

Odborné a osobnostné niroky na vodicov so zretelom na bez-
pecnostné rizika spolo¢nost akceptuje. Nebolo by rozumné po-
zadovat od ludi, ktori sa hldsia do politiky, aby absolvovali
rovnako prisne vysetrenia a predkladali o nich potvrdenia? Zial,
v nasej, ale aj v svetovej politike posobi vela nekompetentnych
osdb, nesposobilych vykondvat politické remeslo. Nie st to
osobnosti, ako by v politike mali byt, ale len ambiciézni Tud-
kovia, ktori pre udrzanie sa vo funkcii nerespektujd ani dstavu,
legislativu si prisposobuji vo svojom, nie v celospoloenskom
zdujme. Neboja sa, Ze im niekto v priebehu volebného obdo-
bia skontroluje ,tachograf“ a odhali, Ze mnohokrit prekrocili
povolent rychlost, ked rozhadzovali miliardy eur, ktoré ich vo-
licom nepriniesli Ziadny prospech, len obrovskid skodu. Stalo
sa to u nds a podobni kvalitu md aj vedenie Eurépskej unie.
Keby to tak nebolo, Eurépska tnia, v ktorej Zije asi 450 mi-
liénov obyvatelov, by bola vyznamnym hri¢om medzindrodnej
politiky. Skuste zalovit v pamiti, aky politicky krok Eurépskej
Gnie zmiernil v poslednych desiatich rokoch napitie medzi
statmi, ktoré su pre nds, clenské stity EU, dolezité napriklad
pre zdsobovanie surovinami. Rastie Zivotna Groveil obyvatelov
Eurépskej anie? Nie! St vytvorené predpoklady pre jej rast?
Nie! Ekonomika Eurépskej Gnie nestagnuje, prepada sa. Keby
sa takto nezodpovedne spraval za volantom vodi¢ kamiéna, ako
sa spravaju politici vo vedeni viacerych stitov, ¢i EU, uz ddvno
by bol bez ,,papierov®. Dostal by aj velku pokutu, mozno by nie-
ktoré jeho chyby policia a prokuratira dokonca prekvalifikovala
z priestupkov na trestné ¢iny a sid by ho poslal do vizenia. A ¢o
nasi i velkoeurdpski politici? Nanajvys sa z vlidnych stant opo-
zi¢ni, o ,vodi¢dk* nepridu, $tyri roky nejako preziji — niektori
aj s dobrym poslaneckym platom — a difajd, Ze v nasledujicich
volbach presvedcia dostatocny pocet volicov, ktori ich znova
posadia za volant §ttu.

DEMOKRACIAV EU SA VYPARILA

Predchodcovia stacasnych liberdlov este par mélo rokov
po tzv. neznej revoludcii u nds Casto pouzivali priblizne takto
znejuci vyrok: ,Nesthlasim s tvojim ndzorom, ale budem bojo-
vat za to, aby si ho mohol slobodne prezentovat®. Jeho povod-
com, ak sa nemylim, je vyznamny francizsky filozof, dramatik
a spisovatel Voltaire, vlastnym menom Francois Marie Arouet
(1604-1778). Kto uz bol zaciatkom 90-tych rokov minulého
storo¢ia dospely, mozno si pamitd, Ze to bola dost ¢asto frek-
ventovand friza prezentdtorov nasej svetlej budicnosti. Mladsi
by to iste nasli, ak by mali chut venovat ¢as §tadiu dobovych
medidlnych vystupov — ¢o sotva budd mat. Pravdaze, bolo by
nerozumné bojovat za prezentovanie akéhokolvek nizoru aké-
hokolvek ¢loveka. Ale neumoznit vecni diskusiu odbornikov
s dlhodobou praxou napriklad o najvhodnejsej liecbe respirac-
nej choroby oznacovanej ako Covid-19, alebo o zmene klimy
Zeme vo verejnom priestore umoznovat len sirenie informacii,
Ze je sposobend ludskymi aktivitami, najmé spalovanim uhlo-
vodikovych ldtok, tak to je uzZ naozaj ¢isto navrat do doby nd-
bozenskej inkvizicie.

Galileo Galilei (1564-1642), taliansky filozof, fyzik, matema-
tik, astroném, jeden zo zakladatelov sicasnej experimentilno-
-teoretickej prirodovedy, je verejnosti azda najzndmej$im
pre vyrok ,A predsa sa to¢i!“. Mal ho vyrieknut potom, ¢o
na side v Rime v roku 1663 odvolal svoje tvrdenia o tom, Ze
Zem sa spolu s ostatnymi planétami slnecnej sustavy otica
okolo Slnka. KedZe tvrdenie o otd¢ani sa Zeme okolo Slnka,
ktoré uviedol v knihe s nizvom Dial6g, kde potvrdil rovnaku
tedriu polského astronéma Kopernika, na sude odvolal, stal sa
vlastne kajucnikom. Sud to zohladnil. Aj ked mal ist do vizenia,
napokon svetskd aj cirkevnd vrchnost sthlasili s kratkym a vel-
mi mékkym, akymsi domécim vizenim. Na rozdiel od nasich
tzv. kajicnikov nie je v historickych pramenoch Ziadna zmien-
ka, Ze by sa Galileo za mierny trest musel vykipit aj udavac-
stvom. Nuz, pokrok veru nezastavis, aj od kajicnikov sa dnes
vyzaduje viac.

Galileo Galilei

Galileo sa za Zivota nedockal sidnej rehabiliticie. Vatikdn vtedy
trval na tom, Ze stredobodom vesmiru je Zem — preto sa okolo
nej otica aj Slnko. A trval na tom velmi dlho — oficidlne uznal
Kopernikove aj Galileove poznatky o pohybe vesmirnych telies,
podrzte sa, az v roku 1992!!! Inkvizicia v $truktirach Eurdpskej
unie zrejme tak dlho neprezije, lebo sama Eurépska tnia uzas-
ne Udinne pracuje na svojom zdniku. Z manazovania pandé-
mie Covid-19 sa jej vedenie ako-tak dostalo. Jej dalsi projekt —
Green Deal - vsak prindsa nestastie nielen ndm, ,malym®, ale
vyznamne znehodnocuje aj akcie mnohych velkych podnikov.
A o peniaze ide, ako povedal jeden vSeobecne zndmy Cesky po-
litik/ekoném, vzdy az na prvom mieste. Kto sedi na velkom ba-
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liku akeii, povedzme nemeckého chemického koncernu BASE,
s velkou pravdepodobnostou ho vypocuji minimalne nemecké
média tzv. hlavného pridu. Zo zdrazovania energii pre do-
mdcnosti médid nerobia drdmu, ale zastavenie investicii spo-
minaného koncernu v Nemecku kvoli drahym energidm a ich
presmerovame do Kanady, USA a Ciny, je uz dévod na uve-
rejnenie niekolkych analytickych materidlov. Aj ked si Green
Deal médid este nedovolia priamo kritizovat, ,medzi riadkami®
nespokojnost s nim uz presvita.

- LIATE A
- EMISNA NORMA
T RN
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Pred odporom obyvatelstva aj priemyselnych korporacii
zdanlivo spolahlivo zabezpecend realizicia Zeleného udelu
(Green Deal) - od schvilenia tohto monstruézneho projek-
tu az po dosiahnutie ,,uhlikovej neutrality“ najneskor v roku
2050 - sa velmi mierne otriasla na zadiatku zimy 2022/2023.
V podstate projekt dostal poriadnu ranu. Ale kedze médid
takmer vobec nerozmazavali smradlava kopku - ndhlivé ozivo-
vanie odstavenych uholnych elektrarni a hnedouholnych bani,
najmd v Nemecku - z uslachtilosti ciela Green Dealu v nosoch
mis tesiacich sa zo skonéenia kovidovej hitparady, to ani vel-
mi dlho nebolo citit. Pre drvivi vicsinu ludi stile platl Co
neprezentuji médid, ako by neexistovalo. Vyskytli sa aj dalsie
,drobné® problémy v realizicii tohto projektu, spomeniem len
najnovsi.

Eurépsky parlament 18. decembra 2023 ozndmil, Ze v tento den
sa §tty Eurépskej unie a europoslanci dohodli na kone¢nom
zneni emisnej normy Euro 7. Z hladiska emisii vyfukovych ply-
nov zostdva kompromisne dohodnutd norma Euro 7 prakticky
na drovni si¢asnej normy Euro 6. Pévodny névrh normy Euro 7
predpisoval také prisne limity sledovanych zlozZiek vyfukovych
plynov, Ze by sa uz Coskoro autd pohanané spalovacimi motormi
nemohli v EU predavat, teda ani vyrdbat. Lahko si domysliet,
ze udrzatelnost prevadzky styroch finalnych vyrobcov automo-
bilov na Slovensku, i piatej fabriky vo vystavbe (Volvo), by bola
v takom pripade ohrozena. Doterajsie $tyri automobilky vyra-
baji okolo miliéna dut roéne — so spalovacimi motormi. Keby
vietky vyrdbané autd konvertovali na elektrické nibozZenstvo,
nebolo by ich kde predat. Zaujem zdkaznikov o elektromobily
nie je dostatocny.

V Nemecku si od leta 2016 do 1. decembra 2023 obyvatelia
aj podniky kupili 1,43 miliéna elektromobilov a takmer 805
tisic dut s plug-in hybridnym pohonom. Najmi vdaka stedrym
dotdcidm $titu, ktory tieto predaje podporil sumou viac ako 10
milidrd eur. Pri zostavovani tohtoro¢ného $titneho rozpoctu
vSak nemeckd federdlna vlida zistila, Ze aj ked stile mysli ,na
zeleno®, dotdcie podporu predaja elektromobilov, ba aj fotovol-
t1ky bude musiet nateraz zastavit. Nemeckd ekonomika stagnu-
je, a aj ked sa na naplfani prijmovej] strany nemeckého rozpoétu
nezanedbatelnou ¢iastkou podielaji aj peniaze prichddzajuce
z nemeckych vyrobnych a finanénych podnikov pdsobiacich
v zahranidi, vratane Slovenska, treba Setrit. A kedZe sikrom-
nici si elektroautd kupovali ako druhé alebo tretie auto do ro-
diny, bez dotécie si asi kdpia nieco lacnejsie, alebo zostand pri
autch, ktoré maji. Nemecko je najvacsim eurdpskym trhom
pre elektromobily. Teraz predaj elektromobilov ,,pohdiiaja“ len
zlavy z ich ceny poskytované automobilkami a predajcami. Od-
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bornici preto predpokladaj, Ze tento rok pocet v Nemecku pre-
danych elektromobilov klesne najmenej o 200 tisic kusov (vlani
predali asi 470000). Doteraz kazdé tretie ,,plne elektrické* auto
sa predalo prave v Nemecku, takze trhovy potencial dut s tymto
pohonom v Eurépskej inii minimélne neporastie.

BLIZIA SA EUROVOLBY

Automobilovy priemysel v Eurépskej tnii poskytuje 13 mi-
lionov pracovnych miest, tvori 7 % HDP. Keby vedenie EU
trvalo na povodne vytyenom tempe napinania Zeleného tde-
lu a neposkytlo automobilovému priemyslu ¢as na regenericiu,
s istotou by o par mesiacov vyznamne ubudlo z moznosti za-
mestnania. UZ dnes v Nemecku, ale aj v inych $titoch zdpad-
nej Eurépy nespokojni pracovnici z viacerych hospodarskych
odvetvi strajkuji. Keby zacal vyznamne kolabovat aj automo-
bilovy priemysel, bolo by nespokojnych ludi v uliciach este viac.
Zaciatkom jina budu volby do Eurépskeho parlamentu (EP).
Aj ked v zdpadnej Eurépe maji podstatne vacsi podiel obyva-
telov ako mdme my, ktori nepochybuju o tom, Ze autd so spa-
lovacimi motormi urychluji koniec Zivota na nasej planéte,
myslia si, Ze okrem Zenského a muzského pohlavia ich existuje
eSte niekolko desiatok a veria aj dal$im ,zvlastnostiam®, keby
zostali bez peflazi a mozno aj bez strechy nad hlavou, asi by
volili konzervativne zmyslajacich poslancov. To by Eurépsky
parlament s novymi poslancami mohol ten skvely Green Deal,
poviem to jemne, prehodnotit. Pozriet sa na jeho vyznam pre ob-
¢anov Eurépskej unie a prinos pre nasu planétu. Teraz sa vede-
nie Eurépskej nie riadi najmi odportcaniami odbornikov, aki
sa pod vedenim Klausa Schwaba stretdvaju na péde Svetového
ekonomického féra (WEF) pravidelne zaciatkom roka v Davose.
Na davoskej pode nie st Ziadne pochybnosti o tom, Ze za si-
asné ,klimatické zmeny“ na Zemi — tento termin nendpadne
nahrddza doterajsie ,oteplovanie®, moézu Iudské aktivity. A este
grgajuce a prdiace kravy, ale aj to maju na svedomi ludia, lebo
keby nejedli bifteky a chudobnejsi nemali v nedelu na obed ho-
vidziu polievku a z vareného misa fasirku, krav by sa mohlo
chovat podstatne menej. Pre sicasné vedenie Eurépskej komisie
a najmé pre obyvatelmi EU nevolenych hodnostirov Eurépskej
komisie by bolo pohromou, ak by novi poslanci EP odhlasovali,
ze ched pocut a vyhodnotit aj nézory vedcov, ktori tvrdia, Ze
sucasné klimatické podmienky na Zemi maju prirodny pévod.
Ak by im dali za pravdu, to by Zeleny tudel mohol zacat velmi
rychlo stricat chlorofyl. Bol by to aj koniec elektromobilov?
Urdite nie. Automobilky uz do ich vyvoja natladili miliardy pe-
nazi. Ale pri sicasnych littum-iénovych batéridch, ktorych vy-
robny retazec - od tazby surovin po montdz do auta a recykliciu
na konci Zivotnosti - nie je a asi nikdy nebude ,ekologicky*, uz
z tohto dovodu to nie je vhodna nidhrada za spalovacie motory.
Ak som dal ¢lanku nadpis ,Budicnost pohonu automobilov
je (asi) elektrickd®, tak ani teraz, pri pisani poslednych viet ne-
mdm dévod ho menit. Je v§ak nezmysel, aby $tit dotoval preda-
je elektromobilov. Aj preto, Ze na dotdcie sa z dani skladaju aj
obyvatelia, ktori zardbaja tak malo, Ze si nemézu dovolit kapit
a prevadzkovat ani staré auto, ktoré uz malo dvoch-troch maji-
telov. Takze tieto doticie si az nemorélne. Preco som tvrdenie
o elektrickej budicnosti dut spochybnil slovom ,asi“? Pretoze
kym sa niekomu podari vyvinit akumulitorové batérie s men-
$ou hmotnostou a velkou energetickou hustotou vhodné
pre pohon automobilov, kym bude v regiénoch pre pouzivanie
elektromobilov dostatok elektrickej energie — dnes st jej zdroje
Uplne nedostatocné — uplynie najmenej $tvrtstorocie. A za ten
¢as mozno niekto vyndjde efektivnejsi pohon, ako je elektricky.

Z domova

Jubilejny 600-milionty komponent z martinského zavodu Volkswagen Slovakia

Martinsky zavod Volkswagen Slovakia dosiahol vyznam-
ny produktovy milnik. V druhej polovici oktébra 2023
vyrobil jubilejny 600-miliénty komponent. Po 23 rokoch
od vzniku zavodu sa nim stal klbovy hriadel. Suciastka
smeruje na zabudovanie do elektrického vozidla na MEB

platforme do nemeckého Wolfsburgu.

JDakujem vsetkym kolegom a kolegyniam, ktor{ prispievaji svojim
nasadenim a diboroinymi skiisenostami k zachovaniu konkurencie-
schopnosti martinského zdvodu a svojou odbornou pricou tispesne
posivagii celé odvetvie smerom k elektromobilite, ktord si vyZaduje
nové produkty, ako aj novy pristup k udrZatelnej mobilite i samot-
nej vyrobe, “uviedol pri prilezitosti névstevy martinského zivo-
du Wolfram Kirchert, predseda predstavenstva a ¢len predsta-
venstva pre technickd oblast vo Volkswagen Slovakia. , 7257 ma,
Ze martinsky zdvod ispesne nadvizuje na strojdrsku tradiciu tohto
regionu a nds kvalifikovany odborny tim sa aktivne pusti do kazdej
vyzvy, ktori so sebou v tychto ndrocnych casoch prindsa automo-

bilovy priemysel. Za to im patri aj z mojej strany podakovanie,

doplnil Andreas Kiekel, vedtci martinského zavodu.

Zévod na vyrobu komponentov pre prevodovky a podvozky
v Martine patri medzi najvicsich zamestnévatelov v Turé¢ian-
skej kotline. S prichodom elektromobility sa postupne rozvija
4j jeho portfélio a do vyroby v poslednych rokoch priebezne
prlchadzaju komponenty uréené pre elektrické vozidla. St nimi
aj kibové hriadele, ktoré sa zacali v Martine vyrdbat pred sied-
mimi rokmi, pévodne pre vozidld s konvenénym pohonom.
V roku 2019 vsak pribudli do portfélia aj klbové hriadele
pre elektrické vozidla koncernu Volkswagen vyrabané na plat-

torme MEB. Doteraz bolo v Martine vyprodukovanych uz viac
ako sedem miliénov kibovych hriadelov pre automobily kon-

cernovych znaéiek Volkswagen, Skoda, SEAT a CUPRA.

Komponenty z Martina sd viac ako dve desatrocia si¢astou mi-
liénov vozidiel po celom svete. Zivod je sucastou Volkswagen
Slovakia a zdroven koncernovej spolo¢nosti Volkswagen Group
Components. V regiéne zamestndva dlhodobo priblizne 800
ludi. Vyrdbaju sa tu komponenty pre prevodovky a podvozky
ako ozubené koles, telesa diferencidlov, hriadele ¢i synchrén-
ne krazky. Vsetka produkeia smeruje do koncernovych zivodov
mimo Slovenska, kde su slovenské komponenty montované
do viac ako 60 typov vozidiel Siestich koncernovych znaciek
(Volkswagen, SKODA, SEAT, Audi, Porsche a Volkswagen
Urzitkové vozidld). V tomto roku sa martinsky zavod intenziv-
ne sustreduje na $tart sériovej vyroby nového diferencidlu
pre elektrické pohony. Vlani tu bolo vyrobenych 20,5 miliéna
komponentov.

-vw

Obl'uba celorocnych pneumatik stiipa

Celoro¢né pneumatiky si medzi slovenskymi vodi¢mi ¢oraz popularnejsie — podla
prieskumu spolo¢nosti Continental sa na ne uz teraz spolieha 12 percent motoris-

tov a dal$ich 39 percent nad ich kiipou uvazuje. Pre celoro¢né pneumatiky sa vodici
rozhoduju z celého radu dovodov — od ¢asovej uspory, spojenej s navstevou servisu
pri preziivani, cez pripravenost na akékolvek pocasie az po financ¢né aspekty.

Prezutie na celoro¢né pneumatiky je vhodné hlavne u vodicov, ktori v priebehu roka
jazdia menej a na kratsie vzdialenosti, a nedokazu tak efektivne vyuzit sezénne pneu-
matiky v rdmci ich Zivotného cyklu. Rovnako celoro¢né obutie ocenia motoristi, ktori
Ziju v udrziavanych mestich mimo horskej oblasti a ktor{ nejazdia do hor

za zimnymi radovankami.

Spolo¢nost Continental si je tohto trendu medzi slovenskymi vodi¢mi velmi dobre
vedomad, a preto do svojej ponuky zaraila novi generdciu celoro¢nej pneumatiky
s oznaCenim Continental AllSeasonContact 2. Ide o druhu genericiu obltibeného

a prevereného radu AllSeasonContact.

Nové pneumatiky pontkaji mimoriadne vlastnosti, ktoré sa prejavia za zhor$enych
klimatickych podmienok, a okrem toho prispievaji k mensej spotrebe paliva, a teda aj

k mensim nakladom na prepravu.

-cl-



Z domova

Modernizované Volkswageny ID.4 a ID.5

Modernizované elektromobily Volkswagen ID.4 a ID.5 st dostupné
aj na naom trhu. Obidve elektrické SUV maju dplne nova genericiu
infotainmentu a softvéru. Okrem toho maju verzie ,Pro“ a ,,GTX"
novy systém pohonu. Kombinovany dojazd podla WLTP sa predizil
pri priestrannom SUV ID.4 na 550 kilometrov a pri SUV-kupé ID.5
na 556 kilometrov. Pozitivne je, Ze modernizované typy sa predavaja
za nezmenenu zdkladnu cenu ako ich predchodcovia.

Volkswagen v ramci evolicie modifikoval aj ich kokpit. Obidva typy
dostali dplne novy softvér najnovsej genericie, ktory je vyrazne rych-
lejsi a poskytuje viac funkcii. Na pristrojovej doske je vacsi displej
infotainmentu, vdaka tomu maji obidva typy sériovo novy systém
infotainmentu Discover Pro s integrovanou navigiciou. Dotykové po-
stvace na ovlddanie teploty dvojzénovej klimatizicie a hlasitosti info-
tainmentu pod dotykovym displejom st teraz osvetlené.

=== l——

Najdoélezitejou technickou zmenou pre vietky verzie ID.4 a ID.5 vy-

bavené batériou 77 kWh (netto) je vykonnejsi a efektivnejsi systém
pohonu. Modely ID.4 Pro a ID.5 Pro s pohonom zadnych kolies maju
elektromotor s vykonom 210 kW, o 60 kW vicsi vykon ako doterajsi
vykonnej§i motor verzii s pohonom zadnych kolies. V kazdej situdcii
je dynamickejsi, pretoze aj kratiaci moment vzrastol z 310 na 545 Nm.
Verzia ID.4 Pro 4AMOTION s pohonom vsetkych kolies s povodnym
elektromotorom na prednej ndprave a novym zadnym elektromo-

torom ma celkovy systémovy vykon vyladeny takisto na 210 kW, ¢o
predstavuje ndrast o 15 kW. Modely Pro a Pro 4 MOTION maju
elektronicky obmedzent maximélnu rychlost zvicSend na 180 km/h

(predtym 160 km/h).

Spickové sportové modely s pohonom vietkych kolies ID.4 GTX
a ID.5 GTX maju odteraz s novym zadnym elektromotorom systé-
movy vykon zvicSeny na 250 kW, ¢o predstavuje plus 30 kW. To sa
prejavuje aj v oblasti jazdnej dynamiky, ktord najlepsie dokumentuje.
Modely GTX akeeleruji z 0 na 100 km/h za 5,4 sekundy, maximélnu
rychlost maju elektronicky limitovant na 180 km/h. Zakladnd verzia
ID.4 Pure mé pohon nezmeneny — elektromotor s vykonom 125 kW
a batériu 52 kWh (netto) a tym aj elektronicky limitovani maximalnu
rychlost 160 km/h.

Na Slovensku sa modernizované modely ID.4 predévaja s uvidzacim
bonusom 2000 € a ID.5 s bonusom 3000 €. Tento bonus sa vztahuje
na nové zakaznicke objedndvky 31. 12. 2023 pre koneéného spotrebi-
tela (fyzickd alebo pravnickd osobu) v pocte jedného vozidla. Najlac-
nejsi ID.4 Pure mé s uvddzacim bonusom cenu od 40 990 €, najdrahsi
ID.4 GTX od 58690 €.1D.5 Pro s pohonom zadnych kolies a vyko-
nom 210 kW je za cenu od 51090 € a $pic¢kovy ID.5 GTX s pohonom
vietkych kolies od 60090 €.

-VW-

ORLEN posiliiuje svoju poziciu na slovenskom trhu

Medzinarodna siet ¢erpacich stanic polského petrochemického
koncernu ORLEN na Slovensku rychlo rastie. V tomto roku
spolo¢nost takmer zdvojnasobila pocet svojich stanic a vsetkych
90 stanic teraz funguje pod znackou ORLEN. Po dokonceni
rebrandingu sa ORLEN sustreduje na rozsirovanie nepalivovej
ponuky a rozvoj distribucie alternativnych paliv. V plane je aj
dalsie zvi¢Sovanie poctu stanic.

y2Efektivne posiliiujeme znacku ORLEN v celom regiéne. Na Slo-
vensku sme len za $tyri roky vytvorili jednu z najvacsich palivo-
vych sieti a Coskoro sa chceme zaradit medzi troch najvacsich pre-
vadzkovatelov stanic v tejto krajine. Zameriavame sa aj na rozvoj
elektromobility a pldnujeme spustit vodikovi erpaciu stanicu,
povedal Daniel Obajtek, predseda predstavenstva medzinarodne;
skupiny ORLEN.
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Skupina ORLEN pésobi na Slovensku od roku 2019. Ku koncu
roka 2022 mala na Slovensku 50 stanic. V roku 2023 sa tento pocet
zvidsil na viac ako 90 aj vdaka akvizicii 37 stanic znacky Slovnaft
od spolo¢nosti MOL a Zdkaznici mozu vyuzit aj siet viac ako tri-
dsiatich samoobsluznych Cerpacich stanic ORLEN Expres, ktoré
predstavuja lacnd alternativu k lacnej konkurencii.
Nasim koneénym cielom je stat sa dvojkou na miestnom trhu,"
povedal Jan Suchocki, riaditel siete ORLEN na Slovensku.
Medzindrodna skupina ORLEN pdsobi vo viac ako 110 krajindch
sveta a previdzkuje viac ako 3000 Cerpacich stanic v Siestich kra-
jindch - na Slovensku, v Polsku, Nemecku, Ceskej republike, Ma-
darsku a Litve. V juli skupina oznamila kapu rakdskej palivovej
siete Turmol.
Skupina ORLEN vo svojej stratégii do roku 2030 predpokladd, ze
jej siet Cerpacich stanic bude pozostévat z 3,5 tisic stanic.

—on-

Hodnota znacky Allianz vyrazne stipla

Allianz — Slovenskd poistoviia ziskala aj za rok 2023 ocenenia v §ies-
tich kategéridch sitaze finanénych produktov Zlatd minca 2023.
Absolutne prvenstvo ziskala v kategéridch poistenie zodpovednosti
z prevadzky motorovych vozidiel, havarijné poistenie, poistenie pod-
nikania a poistenie zodpovednosti zamestnanca. Dve druhé miesta
ziskala v kategéridch poistenie nehnutelnosti a cestovné poistenie.
»INase produkty a sluzby neustdle zdokonalujeme a prispisobu-
Jeme poZiadavkdm nasich klientov tak, aby sme im v ndrocnych
Zivotnych situdcidch mobli co najlepsie, najrychlejsie a najefek-
tivnejsie pomoct. Tesime sa, Ze odbornd porota ich aj tento rok
ocenila ako najlepsie na trbu,“ uviedla riaditelka odboru komuni-
kécie Allianz Lucia Strnad Muthovi. O vitazoch sttaze Zlatd minca
2023 tentoraz rozhodovala 219-¢lennd odborné porota so znalostami
a skisenostami z finanéného trhu.

PZP zodpovednosti z previadzky motorovych vozidiel:
Moje Auto — balik Comfort
Havarijné poistenie: Moje Auto — balik Max
Poistenie podnikania: Moje podnikanie
Poistenie zodpovednosti zamestnanca:
Zodpovednost zamestnanca za $kodu
Poistenie nehnutelnosti: Mo6j domov

Poistenie nehnutelnosti: Cestovné poistenie

-az-

Na Slovensku majii kupujici vacsi zaujem o kombi ako o hatchbacky a sedany

Jednotlivé typy karosérii odrdzaju rozne potreby. Niektori vodici
uprednostiiuji malé hatchbacky, zatial o ini siahaju po priestran-
nejsich alternativach, ako si kombi alebo SUV. Prieskum, ktory
na Slovensku uskutoénila spoloénost carVertical zaoberajica sa
analyzou automobilovych ddt, ukdzal, Ze Slovéci uprednostiiuji
vidSie autd a maji mensi zdujem o hatchbacky a sedany.

Najviac rozsirenym typom karosérie na Slovensku je kombi, na ktoré
pripada 41,6 % vetkych kontrol histérie vozidiel vykonanych spolo¢-
nostou carVertical v roku 2023, pri¢om v roku 2022 tento podiel pred-
stavoval 33 %.

Oblibenost hatchbackov zostala takmer na rovnakej drovni: 21,4 %
v roku 2022 oproti 21,5 % pre minuly rok.
Sedany st na Slovensku tretim najoblubenej$im typom karosérie, ktory
vykazuje nérast zo 17,6 % v roku 2022 na 21 % v roku 2023.

Menej zaujemcov maju aj vozidla typu pick-up: ich podiel klesol
z 1,6 % v roku 2022 na 0,8 % v roku 2023. Popularita vozidiel SUV sa
v porovnani s minulym rokom zmensila najviac: z 15,7 % v roku 2022
na 9,4 % v roku 2023.

-cl-

Elektromobily st rekordne lacné, jazdeniek je na trhu viac, ceny stagnuiju

Ziver roka aj vlani prial predajom ojazdenych 4ut, dokonca viac ako kedykolvek
predtym v minulosti. Najvaési hrd¢ na slovenskom trhu AURES Holdings, pre-
vidzkujuici siete AAA Auto a Mototechna, dosahoval rekordné predaje, ktoré by
sa do konca decembra mali priblizit k magickej hranici stotisic predanych vozi-
diel za rok (redakénd uzdvierka tohto vydania bola skér). Celkom bolo na slo-
venskom sekunddrnom trhu v novembri 2023 inzerovanych rekordnych takmer
60 tisic ojazdenych vozidiel, o 951 viac ako v oktébri. Cenovy medidn mierne
vzristol - 0 200 €, medidn najazdenych kilometrov sa nezmenil (167 000), veko-
vy mierne poklesol (9,6 vs. 9,5 roka). Vyplyva to z analyzy celého sekunddrneho
trhu s jazdenymi vozidlami, ktord pripravili experti AAA AUTO, najvicsieho
predajcu ojazdenych vozidiel v SR.

Na slovenskom trhu bolo v novembrovej ponuke o 902 4ut so zazihovym moto-
rom viac ako v oktébri. V pripade ,vznetovych® dut vsak inzertné servery medzi-
mesaéne ponikli o 76 vozidiel menej. Co sa tyka poctu inzerovanych elektromo-
bilov - na predaj bolo v novembri takmer 300 elektrickych vozidiel s medidnom
veku 2,7 roka a ndjazdom 33 tisic kilometrov, ¢o je o 53 ut viac ako v okt6bri.
Zaujimavejsie si viak medzirotné porovnania, kde st ndrasty ovela vyraznejsie.
Svedéi to o tom, Ze trh s ojazdenymi autami sa tento rok ,rozbehol“ podstat-
ne vi¢$im tempom ako vlani. Zatial ¢o v novembri 2022 sa na slovenskom trhu

pontkalo 53 tisic 4ut, tento rok to bolo o 7 tisic viac. Medidn veku sa nezmenil
(9,6 roka), prakticky rovnaky zostal aj tachometrovy ndjazd (vlani 172000 vs.
167000 km).

Najzaujimavej$im Gdajom je pokles cien inzerovanych elektromobilov. Zatial
¢o v predposlednom mesiaci minulého roka bolo na predaj 143 4ut do zdsuvky
s medidnovou cenou 50990 € (vek 2,5 roka, ndjazd 21200 km), tento rok v no-
vembri to bolo o 150 dut viac, teda 293 kusov a ich cena poklesla az o 18900 €
na 32090 €. Mierne sa zvigsil medidn veku z 2,5 roka na 3,6 roka a vyraznejsie
naréstol aj pocet najazdenych kilometrov z 21200 km na 44835 km.

Pri hybridnych automobiloch, ktorych celkovy inzerovany pocet na slovenskom
trhu bol v novembri 451 kusov, nie st cenové posuny také vyrazné. Zlacnenie sice
nastalo, ale iba 0 990 € na 25490 €. A v tomto pripade mierne poklesol vek a po-
¢et najazdenych kilometrov (3,9 roku vs. 2,9 roku a 66 tisic km vs. 45 tisic km).

Co sa tyka najponiikanejsich typov, ich poradie je trvalo rovnaké. Na prvom mieste
aj v novembri zostala Skoda Octavia (4396 kusov) s cenovym medidnom 7500 €,
vekom 9,5 roka a ndjazdom 200000 km, nasleduje VW Passat (2008 ks, 9499 €,
8,9 roka a 210000 km) a VW Golf (1947 ks, 6000 €, 11,8 roka, 195000 km).
Stvrta je Skoda Fabia (1913 ks, 2700 €, 14,9 roku, 168000 km), piata Skoda
Superb (1713 ks, 16 175 €, 6,7 roka, 180 000 km). -as-



Bezpecnost premavky
TRENINGY

Spoloénost Mercedes-AMG uskutoénuje exkluzivne jazdné
podujatia uz od roku 2007. Nadchynaji zikaznikov na 15 tr-
hoch. K nim patria napriklad Australia, Cina, Japonsko a USA.
Tuto zimu, podla programu AMG Experience on Ice, u¢astni-
kov podujatia ¢aka jedineéna skusenost na zamrznutom jazere
Galtisjaure nedaleko Arjeplogu: na lade s hriibkou viac ako 60
centimetrov su pripravené viaceré jazdné drihy. Pevna nosna
vrstva poskytuje dokonaly priestor na rozvoj citu pre jazdné
vlastnosti, spravanie sa vozidla pri brzdeni a presnost riadenia
na zladovatenom povrchu. Vrcholom je trat, ktori kopiruje se-
vernu slu¢ku okruhu Niirburgring.

Ucastnici vedeni profesiondlnym timom si na vlastnej koZ mézu vy-
skugat dynamiku a vykon aktudlnych modelov Mercedes-AMG. Nau-
¢ia sa bezpeéne ovlddat vykonné vozidld. Okrem toho ziskaju podrob-
ny prehlad o ich technoldgidch. Déraz sa kladie aj na potesenie z jazdy
na snehu a lade v prirodnom prostredi $védskeho Laponska. Vozidlovy
park ponuka velkd rozmanitost a vdaka pohonu na vietky kolesd aj
td najlepsiu trakciu. Vetky podujatia zahffiaju noclah v exkluzivnom
$tvorhviezdi¢kovom hoteli so saunou a barom. Nechybaja ani kuli-
nérske $peciality a nezabudnutelné vzrusujice okamihy. Tie najkrajsie
spomienky zachyti profesiondlny fotograf.

TRENINGY JAZDENIA PRE ZACIATOCNIKOV
AJ PRE EXPERTOV

Program AMG Experience on Ice pokryva vietky Grovne skdsenosti
a stupne ndro¢nosti. Siaha od zaciatoénikov cez pokrotilych vodicov
az po skisenych expertov. V kurzoch PERFORMANCE a ADVAN-

CED si uastnici mézu v ramci praktickych cvieni rozsirit svoje te-
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oretické vedomosti o fyzike jazdenia. Tréningy v ndroénych jazdnych
situdcidch okrem toho prehlbia schopnost bezpe¢ne zaobchidzat s vy-
konnymi vozidlami. Podmienkou t¢asti na drovni PRO su skusenos-

ti ziskané na tréningu AMG ADVANCED alebo v porovnatelnom

programe.

PONUKA AKO CELOK JE ROZNORODA A ZOHLADNU-
JE INDIVIDUALNE UROVNE TRENINGU:

» PERFORMANCE, 3 dni vo februdri 2024, troveri tréningu 1

» PERFORMANCE WEEKEND, 4 dni, februir a marec 2024,
uroveil tréningu 1

» PERFORMANCE PLUS, 3 dni, februdr 2024, troven tréningu 2,
jazda v AMG Ice Taxi ako spolujazdec

» ADVANCED WEEKEND, 4 dni, janudr az marec 2024, troven
tréningu 2, zlepsenie vykonnosti prostrednictvom analyzy udajov a vi-
dea, jazda v AMG Ice Taxi ako spolujazdec

» ADVANCED WEEK, 5 dni, janudr aZz marec 2024, Groven tré-
ningu 2, zlepSenie vykonnosti prostrednictvom analyzy idajov a videa,
jazda v AMG Ice Taxi ako spolujazdec, ucast na pretekoch Race of
Champions

P PRO, 5 dni, januir az marec 2024, Groven tréningu 3, zlepsenie
vykonnosti prostrednictvom analyzy Gdajov a videa, jazda v AMG Ice
Taxi ako vodig, cast na pretekoch Race of Champions

» PRO PLUS, 5 dni, janudr az marec 2024, iroven tréningu 4, in-
dividuédlne obsadenie, zlepsenie vykonnosti prostrednictvom analyzy
udajov a videa, timova rallye, jazda v AMG Ice Taxi ako vodig, ucast
na pretekoch Race of Champions.

Utastnici si v zdvislosti od podujatia mézu zlepsit svoje zru¢nosti
za volantom réznych modelov AMG. Suéastou portfélia je aj uplne

novy Mercedes-AMG GT kupé.

PRVYKRAT V PROGRAME:
G-CLASS WINTER EXPEDITION

Strhujice dobrodruzstvé, zimné prirodné divadlo, vynimoéné uby-
tovanie: G¢astnici podujatia G-CLASS WINTER EXPEDITION
za volantom ikonického terénneho vozidla budi objavovat Svédsko
mimo vychodenych turistickych chodnikov. Styri dni plné prekvapi-
vych zézitkov na rozmanitych trasich medzi severo§védskymi mesta-
mi Arvidsjaur a Kiruna. Veéer ucatnikov pozyvaju prvotriedne hotely,
ktoré ponikaji relax a zabavu. K vrcholom programu patria dynamic-
ké jazdné cvicenia, noclah v ladovom hoteli ICEHOTEL a vylet
na sneznych skatroch za tmy. Kulindrske spektrum siaha od recepcie
so sampanskym az po vynikajicu veeru v gurménskej restaurdcii.
Pozreli sme si cennik: tiroven tréningu 1 vo februdri (3 dni) je pre tych,
ktori sa do skupiny dostand, za 2090 €, G-Class Winter Expedition
stoji 9390 €.

-mg-

Aj ked okolo Vianoc boli teploty takmer jarné a v niZinich sa sneh
kritko po napadnuti roztopil, do marca sa este mozno nejakych zim-
nych podmienok do¢kdme. Takmer kazdy den — bez ohladu na ro¢né
obdobie - sa dozveddme, Ze niekto na nasich cestich zahynul pri do-
pravnej nehode. A to aj vtedy, ked st cesty suché. Pri¢inou je takmer
vzdy precenenie Soférskych schopnosti vodi¢a, povodcu nehody, ktory
nedokézal udrzat auto na ceste vo ,svojom* jazdnom pruhu. V $myku
presiel vlavo do protismeru alebo vpravo cez priekopu — do stromu,
do rokliny...

Sneh a Iad su faktorom velmi zhor§ujicim bezpeénost premévky, ak
st na cestich. Ale mézu ju aj vyznamne zlepsovat. Maloktord auto-
$kola ma podmienky naucit Soférskeho uénia sprévne reagovat na Smyk
auta. Miloktory slovensky vodié ma moznost odskogit si do Svédska
na zimnud kondi¢nd jazdu. Ale takmer v kazdom meste alebo dedine
sa ndjde volna plocha s rozmermi aspoil 15x20 m, kde treba po na-
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padnuti snehu ,vyjazdit“ cviénu trat. Ak je mald a nemozno na nej
vyznadit trasu pre slalom, stalf vyznacit aj par metrov od jej okrajov
obdlznikovi alebo §tvorcovd trat s malymi polomermi v rohoch. Ked
je snehovy podklad na vyznaenej trase riadne utladeny, pri nesikovnej
zmene smeru v rohoch trate sa auto mdze dostat do $myku uz pri rych-
losti mensej ako 20 km/h. Tych par metrov medzi vyznacenou tratou
a okrajom plochy pri takej malej rychlosti zvy¢ajne sta¢i ako bezpeénd
»vybehovid“ zéna.

Takéto akcia by mala mat ,,pozehnanie” od miestneho tradu, niekto
by mal byt povereny jej vedenim. Niekto by mal vediet zicastnenym
vodi¢om vysvetlit, ako reagovat na $myk auta, aby ho vodi¢ udrzal
v pozadovanom smere. Vodi¢i pridu na trat vo vlastnych autich, na
trati je vSak vzdy iba jeden. Ak sa niekto ,nezmesti do koze*, jazdi tak
rychlo, Ze Casto vyuziva ,vybehové z6ny“, vedici akcie ho za podpory
ostatnych vylac¢i zo skupiny. Preto je vhodné, ak takidto skolu $myku
najprv vyskdsa mensia skupina vodicov, ktori sa dobre poznaji, s poro-
zumenim odstrédnia slabiny prvotnej organizacie akcie alebo trate a az
potom pribert medzi seba dalsich vodicov.

Je velmi rozumné, ak sa vodi¢ prvy raz stretne so §mykom svojho auta
na ,cvicisku® a nie na ceste. Ak sa naudi ucinne $myk zastavit, hoci aj
pri malej rychlosti, a po viacndsobnom opakovani to uz bude robit
»automaticky®, je predpoklad, Ze ak dostane §myk na ceste, nespanikéri
a udrzi auto na bezpe¢nej trajektorii.

Vedenie mesta alebo dediny by malo takidto akciu podporovat, alebo
ju dokonca aj organizovat, lebo Zivot kazdého ich obyvatela je dole-
zity. Mozno by bolo uzito¢né, keby ministerstvo vnatra vypracovalo
manudl pre takéto amatérsky organizované skoly Smyku a poskytlo ho

vSetkym obciam a mestdm.

Nerobime si ildzie, Ze sa takyto projekt rozsiri, pretoze peniaze
pre organizdtorov nie s, a dnes uz je malo ludi, ktori robia nie-
¢o pre druhych nezistne, zadarmo. Tak na zdver ¢linku uvedieme
aspon dve jednoduché, ale v zime uzito¢né rady.

Na zadiatku jazdy na rovnom tseku cesty, ked v tesnej blizkosti vdsho
auta nie st iné vozidla, mierne zabrzdite. Ak auto bezpe¢ne spoma-
lilo, za rovnakych podmienok zabrzdite prudsie. Tak sa presvedite,
¢ povrch cesty nie je Smyklavy a mozete si dovolit jazdit zvy¢ajnou
rychlostou.
Ak sa pocas jazdy ndhle zmeni hluk prenikajici do auta — zvycajne je
mensi — mdZe to znamenat, Ze je povrch cesty namrznuty. Velmi mier-
ne uvolfiujte pedal akcelericie, velmi, velmi jemne pribrzdujte a pri
podradovani s ruéne ovlddanou prevodovkou jemne uvolilujte pedal
spojky. Ked rychlost klesne na 40 — 30 km/h, s citom sliapnite na pedal
brzdy. Ak je na ceste poladovica, auto sa vtedy zmeni na sane a takmer
nespomaluje. Stali véak celkom uvolnit brzdovy pedal a odvalujice sa
kolesa pri velmi jemnom pribrzdovani budd opit schopné spomalovat
auto, ak je to potrebné.
Nisledne zrychlite na takd rychlost, pri ktorej dokédzete bezpecéne pre-
chddzat zdkrutami a sprévne reagovat na meniacu sa dopravnd situd-
ciu. Najmi udrziavat vicsie odstupy od inych dut.

-red-
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Prdvna rubrika

Vdzeni citatelia,

V tomto pripade bola Zalovanou poistoviia a Zalobcom poisteny. Me-
dzi zalobcom a Zalovanou doslo k uzavretiu poistnej zmluvy, v rimci
ktorej sa zalovand zaviazala plnit poistné plnenie v zmysle ustanoveni
zdkona o povinnom zmluvnom poisteni zodpovednosti za skodu spo-
sobenu previdzkou motorového vozidla. Ndsledne doslo k dopravnej
nehode, v dosledku ktorej doslo k dmrtiu osoby. Pozostali si uplatnili
svoj ndrok na nahradu $kody - nemajetkovej ujmy priamo voéi zalobco-
vi ako $kodcovi a tento bol pravoplatnym rozsudkom zaviazany zaplatit
pozostalym sumu v celkovej vyske 80000 €, ktord ndsledne v dalsom
sidnom konani vymahal od svojej poistovne.

Okresny sid ako sud prvej instancie rozsudkom rozhodol tak, Ze
Zalovanej poistovni ulozil povinnost zaplatit Zalobcovi sumu vo vyske
80000 € spolu s irokom z omeskania a Zalobcovi priznal voéi Zalovanej
ndrok na nihradu trov konania.

Sud uviedol, Ze poskodeny moze nahradu $kody sposobent pre-
viadzkou motorového vozidla pozadovat bud od poisteného skodcu
alebo od poistovatela. V suvislosti s posudzovanim otizky, ¢i ndhrada
nemajetkovej ujmy mala byt pokrytd povinnym zmluvnym poistenim,
konajtici sid vychadzal aj z uznesenia Ustavného sidu Slovenskej re-
publiky z roku 2015, v zmysle ktorého vnitrostitne pravo Slovenske;
republiky prostrednictvom Obcianskeho zdkonnika umoziuje blizkym
osobdm obeti usmrtenych pri dopravnych nehodich priznat nihradu
nemajetkovej ujmy, ktord ma byt krytd z povinného poistenia zodpo-
vednosti za $kodu spdsobenu previdzkou motorového vozidla. Z do-
vodu, Ze Zalovand poistoviia neplnila ndhradu $kody za Zalobcu, hoci
skoda bola krytd uzatvorenym zmluvnym poistenim, bol sud ndzoru, ze
bezddvodne sa tym s poukazom na prislusné ustanovenie Obéianskeho
zdkonnika obohatila, nakolko bezddvodne sa obohatil aj ten, za koho sa
plnilo, ¢o podla préva mal plnit sim. Zalobca bol prave pre ten pripad,
ak by bol povinny plnit nihradu $kody sposobent previdzkou motoro-
vého vozidla, poisteny u Zalovanej poistovne.

Voéi tomuto rozsudku podala poistoviia odvolanie s odvolacou ni-
mietkou, podla ktorej std prvej instancie nesprivne pravne postdil
prévny titul, ako aj preml¢aciu lehotu. Zalovand namietala, Ze jej nie je
zrejmé, ako malo dojst na jej strane k bezdovodnému obohateniu, ked
Zalobca plnil na zéklade pravoplatného rozsudku a Zalovana ako ved-
laj§i Géastnik v sidnom konani nebola zaviazani k Ziadnemu plneniu.
Krajsky sud ako odvolaci sid potvrdil rozsudok sidu prvej instancie
a zddraznil, Ze pre posiidenie ndroku Zalobcu je potrebné vziat do Gvahy
konkrétny pravny vztah, z ktorého svoj narok odvodzuje. Tym je poist-
nd zmluva, predmetom ktorej bolo poistenie ndhrady skody sposobenej
previdzkou motorového vozidla, z ktorej plynie poistenému pravo, aby
poistovatel za neho poskytol poskodenému poistné plnenie. Zalobca
bol sice zaviazany rozhodnutim sidu k ndhrade nemajetkovej ujmy po-
zostalym, neznamend to vsak, Ze neexistovala povinnost plnit na strane
Zzalovanej poistovne, aj ked vystupovala v tomto konani iba ako vedlajsi
ucastnik, nakolko jej povinnost plnit vyplyva priamo zo zakona.
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v mojom prvom clanku v roku 2024 sa budem venovat problematike povinného zmluv-
ného poistenia, konkrétne posudzovaniu regresného ndroku poisteného voci poistovni
a otdzke premléania tohto ndroku. Podrobné vysvetlenie danej problematiky mozeme
ndjst v rozhodnuti Najvyssieho siidu Slovenskej republiky z aprila 2022, ktoré bolo
publikované v Zbierke stanovisk Najvyssieho siidu Slovenskej republiky a rozhodnuti
siidov Slovenskej republiky ¢. 3/2022.

Odvolaci sud zdoraznil, Ze zikon o povinnom zmluvnom poisteni sta-
novuje, Ze poskodeny je opravneny uplatnit si svoj ndrok priamo proti
poistovatelovi, o vsak nezbavuje poistovatela povinnosti plnit poiste-
nému, ak sim ndhradu $kody uhradi. Podla odvolacieho sudu sa Za-
lovand bezdoévodne obohatila tym, Ze neplnila, ¢o mala podla zdkona
a poistnej zmluvy plnit sama, resp. mala plnit namiesto poisteného.

Podla odvolacieho sidu sa Zalobca opravnene doméhal od Zalovanej,
aby na ziklade citovaného rozhodnutia plnila za neho poskodenym.
Zalobca totiz nemohol ovplyvnit, Ze poskodeni neoznacili poistoviiu
ako Zalovaného, ale iba ako vedlajsieho ucastnika na strane Zalova-
ného v silade s vtedy platnou pravnou tpravou. Postavenie Zalovanej
ako vedlajsieho ucastnika v citovanom konani vak preukazuje, Ze islo
o subjekt, ktory mal pravny zdujem na vysledku konania a z toho mu
vyplyvali aj préva a povinnosti ako G¢astnikovi konania s tym, Ze konal
sim za seba. Podla siidnej praxe poistovne mali pravny zdujem na vitaz-
stve poisteného v sporoch o ndhradu skody, ktord zazalovany spdsobil
poistenému. Bolo tomu tak z dévodu, Ze poistoviia ako vedlajsi ucastnik
si bola vedoma svojej povinnosti plnit namiesto poisteného. Na zdklade
uvedeného odvolaci sid skonstatoval, Ze existovala povinnost Zalobcu
plnit titulom ndhrady $kody vo¢i poskodenym a na druhej strane exis-
tovala zdkonnd povinnost Zalovanej plnit za poisteného. Ak teda Zalo-
vand neplnila, ¢o mala plnit podla zdkona a preukdzaného ndroku sama,
doslo na jej strane k bezdévodnému obohateniu. Ndrok Zalobcu nebolo
mozné posudit ako narok na néhradu skody, kedZe aktivne legitimova-
nym na uplatnenie niroku podla zikona bol iba poskodeny.

Odvolaci sid poukdzal na vyvoj pravneho nazoru vseobecnych sidov
stvisiaci s judikatirou Sidneho dvora, podla ktorého je mozné pozosta-
lym obeti dopravnej nehody priznat ndroky z nemajetkovej ujmy pod-
la Obéianskeho zikonnika voli poistovatelovi, teda tito nemajetkova
ujma je krytd povinnym zmluvnym poistenim a zdroveri zhodnotil, Ze
sid prvej instancie sprévne citoval uznesenie Ustavného sidu Sloven-
skej republiky, ktory v rimci svojho odévodnenia uvddza rozsudok Sud-
neho dvora z oktébra 2013. Argumentoval tym, Ze aj ked Ustavnému
sudu neprislicha zjednocovat judikatiru vSeobecnych sidov, jeho ni-
zor vysloveny v predmetnom uzneseni mozno pokladat za nézor vyssej
pravnej autority pouzitelny v skutkovo obdobnych veciach. Podla neho
je potrebné hladiet na judikatiru, ktord nezohladiiovala, Ze predmetom
krytia povinného zmluvného poistenia je aj nemajetkova ujma, za preko-
nand, kedZe stdy st podla hore uvedenych rozhodnuti Sidneho dvora
povinné pri uplatiiovani vnitrostitneho prava a najmi ustanoveni prav-
nej pravy osobitne prijatej s cielom vykonania poziadaviek smernice
vykladat vnutro$titne pravo v maximélnej moznej miere vo svetle zne-
nia a G¢elu predmetnej smernice na dosiahnutie smernicou sledovaného
ciela. Zikon o povinnom zmluvnom poistent je teda potrebné vykladat
seurokonformne®.

Podla odvolacieho stidu bolo pre postidenie predmetného néroku
podstatné, Ze pravoplatnymi rozhodnutiami sidov bolo rozhodnuté, Ze

doslo k zdsahu do osobnostnych prév pozostalych a bola im priznand
nihrada nemajetkovej ujmy v peniazoch, ktord sa odskodiiuje v rimci
néhrady $kody. Bolo nesporné, Ze za $kodu zodpovedd podla Obéian-
skeho zdkonnika Zalobca, atributy zodpovednosti musia byt splnené vo
vztahu k $kodcovi, ¢o bolo v citovanych konaniach preukazané. Pri¢inna
suvislost treba vidiet v tom, Ze poistnd udalost, teda dopravnd nehoda
zavinend $kodcom, ktory mal povinné zmluvné poistenie, neopravnene
zasiahla do chrinenych osobnostnych priv pozostalych. Sud konsta-
toval, Ze poskodeni v tomto pripade svoj narok preukdzali, pricom po-
vinnost Zalovanej ako poistovatela plnit, vyplyva z osobitného zdkona.

Proti tomuto rozsudku podala Zalovand poistoviia dovolanie. Podla
jej ndzoru sudy nizdej instancie nespravne pravne posudili otdzku cha-
rakteru vztahu Zalobcu a Zalovanej, charakteru, ndroku“ Zalobcu proti
zalovanej z titulu poistnej zmluvy, a s tym svisiaceho posudzovania
otdzky preml¢ania takého ndroku, ktory je jednoznac¢ne narokom na po-
istné plnenie s objektivne stanovenou preml¢acou dobou od momentu
poistnej udalosti, ale az od momentu thrady zo strany Zalobcu (ako pri
naroku na vydanie bezdovodného obohatenia, pricom Zalobca plnil to,
¢o mu bolo vyluéne ulozené na zéklade rozsudku). Poistoviia argumen-
tovala tym, Ze na zdklade rozsudku bol Zalobca zaviazany plnit a aj tak
urobil, pri¢om ona ako Zalovand nebola zaviazand k nijakému plneniu,
ktoré by za fiu bol byval uhradil Zalobca. Vyjadrila, Ze potom ndmiet-
ku preml¢ania vo vztahu k Zalobcovi je nevyhnutné posudzovat podla
Obéianskeho zakonnika a podla Zalovanej doslo zo strany sudov niZsej
instancie k nesprévnemu pravnemu postideniu zaciatku a konca plynu-
tia premlcacej doby. Na zéklade vyssie uvedeného dovolatelka navrhla,
aby Najvysi sud Slovenskej republiky napadnuty rozsudok odvolacicho
sidu zmenil tak, Ze Zalobu zamietne.

Najvyssi sud Slovenskej republiky po zisteni, Ze dovolanie podala v za-
konnej lehote strana sporu, v ktorej neprospech bolo napadnuté roz-
hodnutie vydané, skimal, i st splnené aj dalsie podmienky dovolacieho
konania a predpoklady pripustnosti dovolania. Po preskimani napad-
nutého rozhodnutia odvolacicho sidu, ako aj konania, ktoré predchd-
dzalo jeho vydaniu, dospel najvy$si sid k zéveru, Ze dovolanie Zalovanej
je pripustné a aj dévodné, a preto rozsudok odvolacieho sudu i rozsudok
prvoinstanéného sidu v rozsahu napadnutom dovolanim zrusil a uzne-
senim z aprila 2022 vec vritil sidu prvej instancie v zru§enej Casti
na dalsie konanie.

Klacovou otizkou v predmetnej veci bolo, & pravaym dévodom po-
hladdvky Zalobcu vodi Zalovanej je bezdovodné obohatenie Zalovane;
na tkor Zalobcu a s tym stvisiace prévne posidenie aj premlcacej lehoty,
alebo ako uvadzala zalovand, Ze narok uplatneny Zalobcom predstavu-
je pravo vyplyvajuce z poistného plnenia, a preto by sa pri posideni
nédmietky preml¢ania malo postupovat podla tpravy, podla ktorej pri pra-
vach na plnenie z poistenia zaéina plynit preml€acia doba za rok po po-
istnej udalosti. Dovolaci sud dospel k zéveru, Ze sady niz8ej instancie
sa pri riedeni tychto pravaych otdzok dopustili nespravneho pravneho
posudenia.

Z ustanoveni Obéianskeho zdkonnika vyplyva, Ze pri poisteni zod-
povednosti za skodu poistitel v pripade poistnej udalosti nahradi za po-
isteného 8kodu, za ktoru poisteny zodpovedd $kodcovi. Poistitel teda
podla poistnych podmienok preberd za poisteného povinnost nahradit
poskodenému $kodu. Je len logické, Ze plati vieobecnd zdsada, Ze nd-
hradu plati poistitel poskodenému. Zaplatenim nahrady skody za po-
isteného sa poistitel nestdva zodpovednostnym subjektom namiesto
poisteného, ani nejde o prevzatie dlzoby poisteného voé&i poskode-
nému, ktord mu vznikla zo zodpovednosti za $kodu. Désledkom tejto
skutocnosti je, Ze poskodeny nemd priame prévo na plnenie proti pois-
tovatelovi. Poskodeny musi svoje prévo na ndhradu skody uplatnit voci
tomu, kto za $kodu zodpovedd, teda voci poistenému. Poistitel potom
plni poskodenému namiesto poisteného. Iba vynimoéne mé poskode-

ny priame pravo na néhradu $kody voéi poistitelovi, a to vtedy, ak tak
ustanovuju osobitné predpisy. Takymto osobitnym predpisom je napr.
zdkon ¢&. 381/2001 Z. z. o povinnom zmluvnom poisteni zodpovednosti
za §kodu spdsobent previdzkou motorového vozidla, ktorého aplikdcia
pre posudenie vztahu z poistenia zodpovednosti za skodu spdsobent
previdzkou motorového vozidla pripadd i v tomto pripade do Gvahy.

Z povinného zmluvného poistenia zodpovednosti za skodu spéso-
bent previdzkou motorového vozidla ma poisteny pravo, aby nihradu
skody sposobenu previdzkou motorového vozidla hradil poistovatel
priamo poskodenému, pricom poskodeny md narok uplatnit si pravo
na jej ndhradu priamo voéi poistovatelovi. Poskodeny pri skode sp6-
sobenej mu previdzkou motorového vozidla tak ma prévo uplatnit si
jej ndhradu vodi zodpovednému subjektu - skodcovi, ale aj priamo voci
poistovatelovi. Z toho teda vyplyva, Ze poskodeny md moznost volby, ¢i
si uplatni ndrok na nahradu skody spésobenej mu previdzkou motoro-
vého vozidla iba voci skodcovi, & priamo voéi poistovatelovi z povin-
ného zmluvného poistenia zodpovednosti skodcu za skodu spdsobent
motorovym vozidlom, alebo si svoj ndrok uplatni voci obom tymto sub-
jektom sucasne. Plnenie na ndhradu $kody mu vsak patri len jedenkrit,
teda plnenie jedného z tychto subjektov (poistovatel, poisteny/skodca)
sposobuje zanik ndroku na ndhradu skody poskodeného vo¢i druhému
subjektu.

Vztahy medzi skodcom, poskodenym a poistovatelom navzdjom je
potrebné rozliSovat. Zatial ¢o vztah poskodeného a skodcu je vztahom
zodpovednosti za $kodu spdsobent previdzkou motorového vozidla,
tak vztah medzi poistovatelom a poistenym $kodcom je vztahom z po-
istenia zodpovednosti za skodu spdsobent motorovym vozidlom. Tento
vztah medzi poistovatelom a poistenym skodcom je uréeny a vzdjomné
plnenie je limitované zakonnymi i zmluvnymi poistnymi podmienkami,
ktoré upravuji napr. do akych limitov je poistovatel povinny a komu
plnit pri nastani nahodnej poistnej udalosti, pripadne v akych pripadoch
a do akého rozsahu si moze, ak za poisteného skodu nahradi, uplatnit
poistovatel regresny ndrok voéi poistenému skodcovi a podobne. Vztah
poskodeného a poistovatela skodcu je vztahom $pecifickym, vyplyvaji-
cim zo zdvizku poistovatela z poistenia zodpovednosti za $kodu sposo-
bend previdzkou motorového vozidla vodi poistenému $kodcovi plnit
néhradu $kody priamo poskodenému, pri¢om poskodenému osobitny
zdkon o povinnom zmluvnom poisteni déva i priamy ndrok vo¢i poisto-
vatelovi na plnenie, ktorym mu bude tito $koda nahradend.

Povinnost poistovatela plnit poistné plnenie priamo poskodenému,
je teda zdvizkom poistovatela voli poistenému ($kodcovi) vyplyvajuci
z ich zmluvného poistného vztahu, teda plni poskodenému, aj ked si
tento priamo nihradu skody vo¢i nemu neuplatni. Tito povinnost mu
vyplyva z poistnej zmluvy uzavretej so zodpovednym $kodcom ako po-
istenym, resp. zo zdkona o povinnom zmluvnom poisteni. V pripade,
ze si poskodeny uplatni priamo narok na ndhradu skody sposobene;
previdzkou motorového vozidla voéi poistovatelovi, pripadné premléa-
nie tohto ndroku sa posudzuje podla rovnakej pravnej upravy, ako plati
na preml¢anie niroku proti osobe, ktord $kodu sposobila. Preml¢anie
priameho ndroku poskodeného na néhradu $kody sposobenej previdz-
kou motorového vozidla vo¢i poistovatelovi, ako aj ndroku na nédhradu
skody voci zodpovedajicemu skodcovi sa posudzuje podla ustanoveni
o behu preml¢acej lehoty pri ndhrade $kody upravenej v Obcianskom
zdkonniku. Nérok poskodeného na néhradu skody sposobenej previdz-
kou motorového vozidla voéi poistovatelovi a narok na nihradu tejto
skody voci $kodcovi sa premléuji samostatne. Poskodeny preto v snahe
predist preml¢aniu ndroku si musi svoj ndrok uplatnit vo&i kazdému
povinnému subjektu v¢as. Uplatnenie ndroku len vodi jednému z povin-
nych subjektov (napr. len vodi skodcovi) neznamend uplatnenie niroku
aj voi druhému povinnému subjektu (napr. vodi poistovatelovi).
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Zo sveta

mépimcia pre vas

EXPERT

Automaticky napenova¢ mlieka Orava MF-402 mlieko ohreje
aj napeni do nadychanej peny, s ktorou si doma vycarujete ka-
pucino, latte, macchiato ¢i fadové frappé so zru¢nostou baristu.
Pracuje v Styroch rezimoch a pri ohreve mlieka don mozete pri-
dat aj granulované kakao i ¢okoladu v prasku, aby si na svoje pri-
Sli véetky maskrtné jazycky. Deti si ho nebudu vediet vynachva-
lit aj pre krasne napenené babyccino. MF-402 mé ergonomicku
rukovat na pohodIné uchopenie, Sikovny zobacik na precizne
nalievanie a priehladny vrchny kryt, aby ste mali mlieko aj penu
pod kontrolou. OMC: 59 eur.

www.orava.eu

PROTI
VIRUSOM A BAKTERIAM

~ = COLDISEPT
SILVER

= ool

Nosovy sprej COLDISEPT
nanoSILVER podporuje liecbu
infek¢nej a alergickej nadchy,
zapalu dutin, ucinne zvlh¢uje
nosovu sliznicu, podporuje jej
regeneraciu a potlacuje pocit
palenia. Sprej na sliznici vytvara
gélovu vrstvu, ktord ju navyse
chrani pred baktériami a virus-
mi. U¢innou zlozkou su nano-
castice koloidného striebra,
ktoré obmedzuje rast baktérii.
Extrakt z riasy Chondrus cri-
spus (irsky mach) napomadha
regeneracii podrazdenej noso-
vej sliznice.

i

L) [y

Zdravotnicka pomocka COLDISEPT nanoSILVER nosovy sprej je
vhodnd pre dospelych a deti od 6 rokov. Kipite ju za odporuca-
nu cenu 11,10 € v kazdej dobrej lekdrni a na www.coldisept.sk

LEVANDULA
PRI PROBLEMOCH
s UZKOSTOU

Nespite dobre? Citite vnutorny nepokoj, Uzkost, nervozitu? Méze
sa to podpisat na problémoch so spankom. Coraz viac ludi si uve-
domuije, Ze cesta z depresivnych nélad, uzkostnych stavov a spli-
nu s pomocou chemickych liekov skryva riziko moznej zavislos-
ti. Skuste to prirodnou cestou a vyutzite silu byliniek. Uvolnenie
a znizenie vnutorného napdtia moze priniest vytazok z levandule
lekdrskej v podobe rastlinného lieku. Esencidlny olej z tejto lieci-
vej byliny obsahuje volno predajné anxiolytikum Lavekan. K vnu-
tornému pokoju a lepsiemu spanku pomaha svojim prirodnym
zlozenim. Rastlinny liek Lavekan na lie¢bu docasnych tizkostnych
stavov je bezpecny, nendvykovy a volne dostupny bez lekarske-
ho predpisu. O uZivani sa poradte s lekdrom alebo s lekdrnikom
a preditajte si pisomnu informaciu. www.lavekan.sk

Ak ste sa rozhodli vo svojom Zivote urobit zdsadné zmeny
a vydat sa na cestu zdravia, psychickej pohody a chudnutia,
vyskusajte produkty znacky Prodietix. Cerstvé a $tavnata por-
cia energie s Cistym zlozenim a perfektnou chutou, bez vy-
sokého obsahu cukru a tuku, to je Prodietix Kolacik s lesnym
ovocim. Vdaka poriadnej dévke bielkovin ide o perfektny spo-
sob, ako rychlo doplnit energiu kdekolvek a kedykolvek. Tato
sladka dobrotka je skvelou ndhradou nielen viano¢ného peci-
va. Doprajte si sladky kolacik ako od babicky.

www.prodietix.sk

Hyundai a lveco predstavili mestsky autobus na vodik

Spoloénosti Hyundai Motor Company a Iveco Group N.V. pred-
stavili na veltrhu Busworld 2023 (7. az 12. okt6bra) v Bruseli prvy
vodikovy IVECO BUS E-WAY H2.

Tento novy elektricky autobus napdjany palivovymi ¢lankami na vodik
je vysledkom vzdjomného partnerstva, ktoré obe spolo¢nosti ozndmili
v marci 2022. E-WAY H2 je 12-metrovy nizkopodlazny mestsky au-
tobus. Je vybaveny elektromotorom s vykonom 310 kW a pokro¢ilym
systémom palivovych ¢linkov, ktory dodala HTWO - znacka spolog-
nosti Hyundai, ktord sa venuje vyvoju vodikovych rieseni a palivovych
lankov. Autobus mé §tyri nddrze s kombinovanou kapacitou pre 7,8
kg vodika a jednu sadu 69 kWh akumulitorov od znacky FPT Indus-
trial, ktord sa v koncerne Iveco Group $pecializuje na techniku po-
honu. Vozidlo pontika za normédlnych podmienok dojazd az 450 km.
Autobus E-WAY H2 umoziiuje Cerpanie vodika a zdroveii aj nabija-
nie batérie. Tento hybridny koncept pohonnej jednotky, ktory vyvinula
spolo¢nost IVECO BUS, na jednej strane optimalizuje spsob nabija-
nia vozidla, a zdroven pomaha batérii a palivovym ¢linkom dosahovat
najvicsiu Géinnost a najdlhsiu Zivotnost.

IVECO BUS E-WAY H2 sa bude vyrdbat v zdvodoch spolo¢nosti
IVECO BUS v Annonay vo Franctzsku a Foggia v Taliansku.

-hi-

Fiat 600 Hybrid

Pohon mild hybrid, pouZity v modeloch radu Fiat 600 Hybrid, je kon-
cipovany tak, aby poskytoval komfort v kombindcii s vykonnostou. Vda-
ka svojej konstrukeii zabezpecuje, Ze spalovaci motor sa vypne pri jazde
mimo mesta, ked pri ustilenej rychlosti vodi¢ Gplne uvolni pedal akcele-
ritora a vozidlo dobieha, ,plachti“ bez pohonu, ako aj pri jazde zo svahu.
Systém v tychto situdcidch automaticky kompatibilne zohladiiuje poza-
dovany vykon a troven nabitia batérie.

Zikladom hybridného pohonu modelu Fiat 600 Hybrid je turbodd-
chadlom preplitany zdzihovy trojvalec s objemom 1,2 litra, pracujici
v Millerovom cykle, ktory dosahuje vykon 74 kW a svoj kratiaci moment
prendsa na predné kolesd cez novi 6-stupriovou dvojspojkovi elektri-
fikovant prevodovku. V prevodovke je integrovany elektromotor s vy-
konom 21 kW, napdjany zo 48-voltovej litiovo-ionovej akumuldtorovej
batérie. Do skrine prevodovky je integrovany aj invertor, vdaka ¢omu ma
cely systém kompaktné rozmery. Dvojspojkovd prevodovka umoziuje
automaticky rezim, ktory sa ovlida tlacidlami na stredovej konzole, ale
umoziiuje aj ru¢né preradovanie pickami na volante.

Elektromotor svojim krdtiacim momentom podporuje spalovaci motor
pri rozjazde a malych otackach, ¢im zlepsuje pruznost, zabezpecuje ply-
nuly rozjazd a bezprostredni reakciu pohonu s harmonickym nédrastom

Po oficidlnej prezentacii nového modelu Fiat 600e v aredli Lingot-
to 4. juila 2023 znacka FIAT predstavila hybridnu verziu Fiat 600
Hybrid, ktora sa zatne predavat tohto roku.

Hybrid predstavuje inteligentné a uzivatelsky privetivé rieSenie
pre ¢oraz $irsiu skupinu zakaznikov. Hybridny pohon bude k dis-
pozicii s dvoma verziami vybavenia, najexkluzivnejsej Fiat 600

Hybrid La Prima a najdostupnejsej Fiat 600 Hybrid.

vykonu. Okrem toho elektromotor pri spomalovani u¢inne rekuperuje —
premiefia pohybovi energiu vozidla generovanim elektrickej energie,
ktorou dobija 48-voltov batériu. Za normdlnych jazdnych podmienok
systém mild hybrid prispieva k tspore paliva a emisii CO, az do 15 %
oproti rovnako vykonnému spalovaciemu motoru s automatickou pre-
vodovkou.

Novy Fiat 600 Hybrid zrychluje z 0 na 100 km/h za asi 11 sekind.
Po vypnuti systémom stop-Start v mestskej premdvke spalovaci motor
rychlo a komfortne opdtovne nastartuje pomocou Startovacicho gene-
ritora pripojen¢ho drdzkovanym remeniom.

Podobne pri rozjazde s elektrickym motorom sa pri potrebe vicsieho
vykonu spalovaci motor plynulo nastartuje a pripoji do zdberu. Elektric-
ky pohon sa aktivuje pri jazde v meste rychlostou mensou ako 30 km/h,
pri¢om dojazd je 1 km.

Vyluéne elektricky pohon sa d4 vyuzit aj pre funkciu plazenia — postva-
nia sa v dopravnej zdpche (e-queueing), kedy sa vozidlo s aktivovanym
rezimom jazdy dopredu pomaly pohybuje po uvolneni brzdového pedala
bez pouzitia pedala akcelerdtora.

-ft-
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Mercedes-Benz T, Mercedes-Benz Citan Tourer

g
J&

e malych vanov
' -'."r:

b4
C *uz ide o rodiny, milovnikov volného ¢asu alebo Zivnostnikov:
lspustenim predaja dalsich modelovych variantov malych vanov
sa portfélio produktov divizie Mercedes-Benz Vans stiva este rozma-
nitej$im. Naplna tak rozne Zelania a potreby svojich zikaznikov. Vset-
ky modely si teraz dostupné u obchodnych partnerov.

Trieda T a Citan Tourer si teraz mozno objednat v dlhej verzii,
ktorej dl7ka naréstla priblizne o 42 centimetrov na hodnotu takmer pit
metrov. Obidva varianty s dlhym rézvorom ndprav budu vdaka tomu
pontkat este viac miesta v interiéri aj v batoZinovom priestore. Ciuzna
detské sedacky, mnozstvo batoziny a vybavu na aktivny vikendovy vylet,
alebo aj pre cestujucich, na tovar a na pracovny materidl.

Modul Marco Polo, ktory mozno flexibilne namontovat a demonto-
vat, je dostupny aj u obchodnych partnerov. Vdaka nemu sa malé vany
so $tandardnou dlzkou v okamihu premenia na kempingové mikro-
automobily.

Mercedes-Benz Triedy T: vyhotovenie s dlhym rézvorom néprav
a az siedmimi miestami na sedenie
Novy Mercedes-Benz T spaja multifunkénost a velkd ponuku priesto-
ru s kvalitnou vybavou. Rézvor dlhej verzie je o 38,4 cm vicsi ako pri
$tandardnej verzii. Okrem iného to prospelo aj vatitornému priestoru:
zdkaznici maju mozZnost vyuzivat treti rad sedadiel s dvoma samostat-
nymi sedadlami. To znamen4, Ze dlh4 verzia ponuika az sedem miest
na sedenie. V porovnani s modelom so §tandardnou dizkou je druhy
rad sedadiel v dlhej verzii vozidla namiesto zadnej lavice vybaveny
tromi samostatnymi sedadlami, ktoré su individudlne nastavitelné
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a maju vyskovo nastavitelné opierky hlavy. Druhy aj treti rad sedadiel
su okrem toho mierne zvySené a vSetkym cestujicim ponukaji op-
timélny komfort, ako aj dostato¢ne velky priestor na nohy. S cielom
maximilne flexibilného vyuzitia interiéru sa véetky sedadld v druhom
aj tretom rade daju individudlne postvat a vdaka ich malej hmotnosti
Tahko sklopit a aj vybrat. Z dlhsieho rédzvoru tazi aj maximalny objem
batozinového priestoru: v porovnani so standardnou dizkou vozidla sa
zvi&sil 0 1270 litrov na hodnotu maximalne 3660 litrov.

Uz sériovd vybava dlhej verzie Triedy T zahfila okrem iného mul-
timedidlny systém MBUX s funkciou DAB, dotykovym displejom
a integraciou moderného telefénu, multifunkény volant s tla¢idlami
dotykového ovlddania, klimatizéciu a §tartovaciu funkciu KEYLESS-
-GO. Posuvné dvere na obidvoch stranich sa rozsirili na 83 centimet-
rov a umoziuji este lahsi pristup do oblasti druhého aj tretieho radu
sedadiel. Okrem toho si na vyber aj dve linie vybavy. K vysokej Grovni
bezpecnosti prémiového malého vanu Mercedes-Benz prispieva aj
bohata sériovd vybava s asistenénymi jazdnymi systémami, siedmimi
bezpeénostnymi vankusmi. Myslelo sa aj na bezpe¢nost najmensich
cestujicich: dchytky na montiz detskej sedacky podla standardu iSi-
ze s uchytkami detskej sedacky Isofix a Top Tether sa nachidzajt na
krajnych zadnych sedadlich druhého a treticho radu a na sedadle spo-
lujazdca vpredu so systémom automatickej deaktivicie bezpe¢nostné-
ho vankuasa spolujazdca. To znamend, Ze sedemmiestne vozidlo md
celkovo pit prislusne vybavenych sedadiel. Trieda T s dlhym rdzvorom
je dostupnd od 28732,80 € s DPH.

Flexibilne namontovatelny a demontovatelny kempingovy
modul priamo z vyrobného zavodu pre nové malé vany
s trojcipou hviezdou

Prostrednictvom modulu Marco Polo sa Mercedes-Benz Triedy T, ako
aj Citan Tourer so standardnou dizkou v okamihu zmenia na kempin-
gové mikroautomobily. Flexibilne namontovatelny a demontovatelny
kempingovy modul sa umiestni do batoZinového priestoru prislusné-
ho vozidla, kde sa upevni pomocou upeviiovacich 6k. Obsahuje sério-
vo montovanu postel pre dve osoby a na Zelanie aj kuchynski jednotku
s drezom a vari¢ s plynovymi kartu§ami. Na Zelanie mozno doplnit aj
chladiaci box, ktory sa umiestni v kuchynskej jednotke. Medzi dalsie
voliteIné prvky vybavy patri pridavny akumulitor, balik na spanie
so zatemnovacimi prvkami a vetracimi mriezkami s ochranou proti
hmyzu na okenné skld, tasky na okn4, ktoré mozno umiestnit medzi
stipik C a D, ako aj stdl a kempingové stolicky [3]. Stol mé dve rozne

nohy, vdaka ¢omu ho mozno postavit vonku, ale aj upevnit v zadnej
Casti vozidla, Co je v tomto segmente novinka. Cena za modul Marco
Polo zac¢ina na ¢iastke 3018,00 € s DPH.

Mercedes-Benz Citan Tourer s dlhym rdzvorom ponika $iroké moz-
nosti vyuzitia Citan je skutoény Mercedes-Benz medzi malymi ko-
meréne vyuzitelnymi vanmi. Kompaktné vonkajsie rozmery v kom-
bindcii s bohatou ponukou priestoru a velkym tloZnym objemom
umoziuji viestranné vyuzitie najmé v rimci mestskej dorucovatelske;
a obsluznej dopravy. Tourer v dlhej verzii pontka e$te viac miesta
na komer¢nud prepravu osob alebo na prepravu pracovného materia-
lu. V porovnani so $tandardnym variantom sa rdzvor ndprav zvacsil
0 38,4 centimetrov na hodnotu 3,10 metra. VA&si priestor prospieva
aj cestujicim: dlhd verzia vozidla je v druhom rade sedadiel sériovo
vybavend tromi samostatnymi sedadlami. Okrem toho mozno do ob-
lasti tretieho radu namontovat dalsie dve samostatné sedadld. Citan
Tourer v tomto vyhotoveni pontika miesto az pre sedem os6b. Sedadld
v druhom aj v tretom rade st nastavitelné. Operadld mozno v pripade
potreby tplne sklopit a samostatné sedadld mozno vdaka ich malej
hmotnosti lahko poskladat. Citan Tourer s dlhym rdzvorom je vdaka
tomu este flexibilnej$i a vhodnej$i na rézne ucely v rimci komeréného

vyuZitia.

Citan Tourer mi sériovo dvoje posuvné dvere, ktoré su praktické naj-
mi pri Gzkych medzerdch na zaparkovanie. Dvere sa na obidvoch
stranich rozsirili na 83 cm. [jloiny priestor je dobre pristupny aj zo-
zadu: vy$ka nakladacej hrany md hodnotu o nie¢o vi&siu ako 55 cm.
Elektrickd parkovacia brzda, ako aj zadné vyklopné veko so zadnym
oknom st sucastou sériovej vybavy. Ako alternativa k vyklopnému
veku si k dispozicii dvojkridlové dvere. Kazdodenné pouzivanie vo-
zidla ulah¢uji aj mnohé odkladacie priestory a prie¢inky. K pohode
a bezpetnosti vodi¢a prispievaju volitelné prvky komfortnej vybavy,
ktoré st zndme zo segmentu osobnych vozidiel, napriklad klimatizacia
THERMOTRONIC, startovacia funkcia KEYLESS-GO a $irok4
ponuka modernych asistenénych jazdnych systémov. Ceny zalinaju
na trovni 27 900,00 € s DPH za dlhu verziu typu Citan Tourer.

-mz-
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szkﬁléali sme
Hyundai loniq 6 4x4 Premium

Aerodynamicky ,,streamliner”

Efektivny a nadc¢asovy dizajn ?'pu Hyundai IONIQ 6 s ¢istymi, jednodu-
chymi liniami a aerodynamickou formou je in§pirovany konceptom Hyundai
Prophecy EV. V ponuke je s dvoma kapacitami batérie 53 kWh (vykon elek-
tromotora 111 kW) a 77,4 kWh (168 kW a 239 kW) a 3 stupiiami vybavy - Fa-
mily, Style a Premium. Vyskusali sme Ioniq 6 vo vybave Premium s pohonom
oboch niprav, verziu s batériou s kapacitou 77,4 kWh, s dojazdom 583 km
(podla vyrobcu).
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IONIQ_6 méd mimoriadne maly koeficien odporu vzduchu — len 0,21,
k ¢omu mu dopomohla aj jeho nizka prednd ¢ast ¢ aktivne vzduchové klap-
ky umiestnené vpredu. Podporou aerodynamicke;j d¢innosti st aj jeho zadny
spojler indpirovany eliptickym kridlom s konstrukciou v $tyle ¢lna, ako aj
plné zakrytie podvozku, optimalizované deflektory a zmenSend medzera
v podbehoch kolies. Ioniq 6 na réznych miestach disponuje viac ako 700
okrasnymi parametrickymi pixelmi — st na reflektoroch, zadnych kombi-
novanych svetlich, prednych spodnych snimacoch, pri vetracich otvoroch
a aj ako indikdtor nabitia batérie. Na prednej aj zadnej Casti vozidla je apli-
kovany novo navrhnuty znak Hyundai ,H“. Na bo¢né digitilne zrkadld si
je potrebné zvyknit. Nezzili sme sa s nimi celkom ani po tyZzdni, napriklad
pri ctvani z parkovacieho miesta by sme dianie za vozidlom radsej sledovali
v klasickych zrkadldch. Napriek tomu, Ze obraz kamier je kvalitny za kaz-
dého pocasia. Kamery miesto vonkajsich spitnych zrkadiel su v ponuke
pre najvyssiu Groven vybavy Premium za priplatok 1300 €.

Interiér pdsobi elegantne, celkovo jeho spracovanie je na vysokej trovni.
Posobi ako pohodlny osobny priestor, plny praktickych funkcii a udrzatel-
nych materidlov, ktoré zvyraziuju charakter ekologickej mobility a Zivotné-
ho stylu ,.ekoludi“. Moduldrna platforma E-GMP umoznila konstruktérom
roztiahnut interiér vpredu aj vzadu a vytvorit tak optimélny priestor pre
nohy (pontka tplne rovnd podlahu). Na prednych dverdch boli odstranené
tla¢idl4 (po novom sa nachddzaji na stredovom tuneli). Moduldrna pri-
strojovéd doska s dotykovou obrazovkou integruje 12-palcovy plne dotykovy
displej infotainmentu a 12-palcovy digitilny pristrojovy panel. Poskytuju
informdcie o vietkych dolezitych datach, nechyba aplikicia Aplle CarPlay
a Android Auto. Stredovd konzola poskytuje prakticky a velky ulozny
priestor. Velmi dobre vyzerd ambientne podsvietenie, reagujiice na rych-
lost vozidla. Na koZou potiahnutom vyhrievanom volante sa nachidzaju
4-bodové pixelové svetld, ktoré pocas nabijania blikaji podla toho, kolko
chyba do celkového nabitia. Predné sedadl4 st velmi pohodlné, elektricky
nastaviteIné v 8 smeroch. Boli nielen vyhrievané, ale aj odvetrivané. Prijem-
ny je aj head —up displej. Jazdu sprijemiiuja kvalitnd navigicia, automatickd
klimatizdcia a vyborny Bose audio systém.

Na zadnych sedadlich sa pohodlne odvezi dve osoby s vyskou okolo
180 cm. Ku komfortu im prispievaju vyduchy ventilicie, vyhrievanie seda-
diel, dva USB-C porty, laktova opierka s drziakmi na ndpoje. Vyssi cestu-
juci budu pocitovat mensi odstup hlédv od stropu pre zvdzajicu sa strechu.
Batozinovy priestor ponika objem 401 litrov a pod prednou kapotou sa
nachddza dalsich 14 litrov. Vlastnostou vietkych sedanov, teda aj tohto auta,
je mensi vstupny otvor do batozinového priestoru. Sedadla sa daja sklopit,
vdaka ¢omu mozno previzat aj dlhsie stihle predmety. V kabine sa nachd-
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dza zdsuvka 230 V. Pomocou konektora zasunutého do nabijacej zdsuvky
vozidla mozno napdjat elektrické spotrebice do vykonu 6,3 kW aj ked je
vozidlo vypnuté.

Nami skasany Ioniq 6 pohdnali dva elektromotory s permanentnymi mag-
netmi, predny poskytuje vykon 73,9 kW a kritiaci moment 255 Nm, zadny
165,4 kW a kritiaci moment 350 Nm. Maximalny kombinovany vykon
tohto modelu je 239 kW a krutiaci moment 605 Nm. Elektricky pohon
ziskava energiu z litium-idnovej batérie s kapacitou 77,4 kWh (vyuzitel-
nd 74 kWh). Vyrobca uvddza zrychlenie z 0 na 100 km/h za 5,1 sekundy,
maximdlna rychlost je obmedzend na 185 km/h. Vozidlo je s ohladom
na hmotnost viac ako 2 t uréené hlavne na komfortnu jazdu, ale vdaka vy-
bornému podvozku mozno nim prechdzat aj ostrej$imi zdkrutami celkom
svizne. Kritiaci moment je vdaka elektropohonu k dispozicii od nulovych
otacok, takze dynamika uz od rozjazdu auta je vynikajica. Vodi¢ ma moz-
nost zvolit jeden z troch jazdnych rezimov —Eco, Normal a Sport, ako aj
troven rekuperécie. Kazdy elektromobil sa najlepsie citi v meste (papierovo
mé loniq 6 kombinovany dojazd podla normy WLTP 583 km).

Pri pokojnej jazde a ,s lahkou nohou“ na akceleranom pedali v meste
a jeho okoli sa dd prejst okolo 500 kilometrov s priemernou spotrebou elek-
triny 16,4 kWh/100 km. Na dialnici (120 km/h) sa spotreba pohybovala
okolo 20 kWh/100 km. Hluk v interiéri je velmi dobre utlmeny aj na dial-
nici. Vozidlo je na ceste stabilné a i ked' mé tvrdsie pruzenie, dobre si poradi
s mensimi nerovnostami. Posidke poskytuje velmi slusny komfort. Ioniq 6
mozno podla informécii vyrobcu nabijat: nabijatkou DC 350 kW z 10
na 80 % za 18 minut, nabijakou 50 kW z 10 na 80 % za 73 minut, Wallbox,
AC 11 kW z 0 na 100 % za 7 hodin.

Hyundai Ioniq 6 (77,4 kWh) s pohonom vietkych kolies vo vybave Pre-
mium sa preddva za 63990 €. S doplnkovou vybavou, ktorou bolo vyba-

vené skisané vozidlo, cena vzrastla na 66 050 €.

SYNCHRONNY ELEKTROMOTOR s permanentnymi magnetmi, predny elektro-
motor - maximalny vykon 73,9 kW, maximalny kritiaci moment 255 Nm, zadny
elektromotor - maximalny vykon 165,4 kW, maximalny kritiaci moment 350 Nm,
maximalny kombinovany vykon 239 kW, kritiaci moment kombinovany 605 Nm,
kapacita akumulatora 77,4 kWh (vyuZiteIna 74 kWh), dojazd na elektricky pohon
podia WLTP 583 km.

PREVODY: jednostupiiova prevodovka, pohon kolies prednej a zadnej napravy.

PODVOZOK:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych ra-
menach, priecny skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava, vinuté pruZiny,
kotiicové brzdy, vpredu s ventilovanymi koti¢émi, hrebefiové riadenie s elektrickym
posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 225/55 R-18.

KAROSERIA: 4-dverové, 5-miestna typu sedan.

ROZMERY, HMOTNOSTI, OBJEMY:
d/s/v 4855/1880/1495 mm, razvor naprav 2950 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1635/1644 mm, pohotovostna/celkova hmotnost 2095/2520 kg, objem
batoZinového priestoru 401 litrov.

PREVADZKOVE VLASTNOSTI:
najvacsia rychlost 185 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 5,1 s., kombinovana
spotreba elektriny 15,1 kWh/100 km.
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szkﬁléali sme
Kia Niro 1.6 GDi Plug-in Hybrid 6DCT Gold

Prva generacia typu Niro mala premiéru v roku 2016, kedy sa automobilka
naplno Pustila do sveta elektrifikicie. Druha genericia prisla v modernejsom
wbaleni, s vyspelymi technolégiami i pohonom. Novinka rozmerovo medzi-
generacne narastla vo véetkych smeroch. Ma dlzku 4420 mm, s$irku 1825 mm
a vy$ku 1545 mm. Razvor naprav oproti prvej genericii je dlhsi o0 20 mm, ma
2720 mm. Kia zachovala ponuku troch motorizacii — hybrid (HEV), plug-in
hybrid (PHEV) a plne elektricki verziu (EV). Vyskusali sme Niro s plug- in
hybridnym pohonom v strednom stupni vybavy Gold (v ponuke si este dva
stupne vybavy Silver a Platinum). Za metalicky’vf;k sa doplaca 590 €.

Zmenu prednej Casti prindsa najnovsia evolicia kultového znaku Kia -
Htigrej masky*, ktord sa tiahne od kapoty nadol a do §irky az po predny blat-
nik. Zaujimavym detailom je kontrastne nalakovany panel na boku v mieste
C- stlpika, pod nim sa nachddza otvor pre smerovanie vzduchu pradiaceho
po boku auta, ¢o napoméha k malému odporu vzduchu (0,29 Cd). Zaujme
vyraznymi reflektormi, vo vybave Gold reflektory disponuja technolégiou
Full LED s automatickym prepinanim dialkovych svetiel. Efektny dizajn
majt aj 18-palcové diskové kolesd (v ponuke st aj 16-palcové). V zadnej
Casti st neprehliadnutelné zadné LED svetla v tvare bumerangu, ktoré zvy-
raziuji §portovy vzhlad vozidla. Robustny spodny ochranny kryt a mohut-
ny difizor vzhladovo reflektuju dizajnové prvky z prednej Casti karosérie.
Dizajnéri sa pri navrhu interiéru in$pirovali elektromobilom Kia EV6. Ka-
binu zdobia recyklované materidly. Pred vodi¢om sa nachddza dvojramenny
kozeny volant s dostato¢ne velkymi tla¢idlami. M4 dobry rozsah nastavenia,
nie je problém si ndjst za nim idedlnu polohu. Predné sedadla si poho-
dlné, s dobrou bo¢nou oporou, st aj vyhrievané. Vo vybave Gold st dva
10,25 displeje - pre infotainment s GPS navigdciou a druhym je digitalny
pristrojovy stit s dvojicou ,budikov®. Digitalny panel ma dobré zobrazenie,
poskytuje potrebné informdcie ako aj informécie o aktudlnom elektrickom
dojazde. Grafika systému je prehladnd. Infotainment ma zlepseny dizajn,
odozva na dotyk je dobrd. Mozno na fiom zobrazit aj aktudlny stav nabitia
trakéného akumuldtora v percentich. Fyzické tlacidld st po novom doty-
kové. Pri trovni vybavy Gold je v interiéri viacero prvkov vybavy, napri-
klad dvojzénovi automaticka klimatizécia, vyduchy klimatizicie pre druhy
rad sedadiel, zadna parkovacia kamera, parkovacie snimace vpredu, vzadu,
moznost pripojenia cez Apple CarPlay a Android Auto, USB-A a USB-C
konektor, ambientne osvetlenie a iné. Nami skusané vozidlo bolo vybavené
»Tech paketom* za 1890 €, ktory zahtfia head-up displej, elektrické ovldda-
nie veka batozinového priestoru a prémiovy audiosystém Harman Kardon
s externym zosilfiova¢om a 8 reproduktormi.

MOTOR:

4-valcovy, 16-ventilovy zaZihovy+PHEV, ventilovy rozvod 2xOHC, zdvihovy objem
1580 cm®, kompresny pomer 14:1, najvaési vykon 77,2 kW pri 5700 ot./min., kri-
tiaci moment 144 Nm pri 4000 ot./min., b/ elektromotor synchrénny s permanent-
nymi magnetmi, maximalny vykon 62 kW, kriitiaci moment 203 Nm, celkovy systé-
movy vykon 135 kW, kriitiaci moment 265 Nm, kapacita akumulatora 360 V/11,1
kWh, elektricky dojazd kombinovany 59 km, mesto 76 km, AC nabijanie Wallbox
-3,3 kWza 2 ha 55 min.

PREVODY: 6-stupiiova dvojspojkova automaticka prevodovka DCT, pohon kolies
prednej napravy.

PODVOZOK: predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych troju-
holnikovych ramenach, prieny skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava,
vinuté pruZiny, priecny skrutny stabilizator, koticové brzdy, vpredu s ventilovanymi
kotiémi, hrebeiiové riadenie s elektrickym posiliiovaom, pneumatiky rozmeru
225/45 R-18.

KAROSERIA: 5-dverové, 5-miestna typu kombi.

ROZMERY, HMOTNOSTI, OBJEMY: d/S/v 4420/1825/1545 mm, razvor naprav
2720 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu 1573/1585 mm, svetla vySka 160 mm,
pohotovostna/celkova hmotnost 1594/2060 kg, polomer otacania 10,6 m, ob-
jem batoZinového priestoru 348/1342 |, objem palivovej nadrZe 37 I.

PREVADZKOVE VLASTNOSTI: najviésia rychlost 160 km/h (v elektrickom reZime
134 km/h), zrychlenie z 0 na 100 km/h za 9,6-9,8 s, spotreba benzinu v komb.
previdzke WLTP 4,6-5,1 1/100 km, C0, 104-115 g/km.

Na zadnych sedadléch sa pohodlne odvezi dvaja vy3si cestujici, maji dosta-
tok miesta vo vSetkych smeroch. Cestovanie im sprijemnuji vyduchy venti-
lacie, laktova opierka s drziakmi na ndpoje, USB-C zabudované do operadiel
prednych sedadiel a 230 V zdsuvka pod vyduchmi ventildcie. Batozinovy
priestor patri medzi najmengie - pre uloZenu batériu v iom. Pontka objem
348 litrov, po sklopeni zadnych sedadiel sa objem zvi&i na 1342 litrov.

Pod podlahu uz Ziadne veci nedite, nachddza sa tu len miesto na nabijacie
kable a sada na opravu defektu. V kabine je dostatok odkladacich priestorov.
Niro m4 aj mnoZstvo najmodernejsich pokrocilych asistenénych systémov.
Niro PHEV je pohéniand kombindciou u¢inného atmosférického zdzihové-
ho §tvorvalca so zdvihovym objemom 1,6 litra, (1.6 GDI) s priamym vstre-
kovanim paliva, ktorému pri prudsich zrychlovaniach vozidla vypomaha
elektromotor s najvasim vykonom 62 kW a 203 Nm krutiaceho momentu.
Spalovaci motor disponuje vykonom 77,2 kW pri 5700 ot./min. a dodd 144
Nm kritiaceho momentu pri 4000 ot./min. Systémovy kombinovany vykon
PHEV je 135 kW a kritiaci moment 265 Nm, ¢o napovedd, Ze v kombi-
ndcii s pohotovostnou hmotnostou 1,6 tony dynamika jazdy tohto modelu
nie je zld. Vykon pritom na predné kolesd prendsa 6-stupriovd automatickd
dvojspojkovi prevodovka (6DCT). Prevodovka radi logicky a hladko. Niro
dokéze plynule prejst z hybridnej jazdy na elektrickd s nulovymi emisia-
mi polas jazdy. Kombinovany elektricky dojazd podla vyrobcu je 59 km
(na 18“ diskoch) a v meste 76 km, aj vdaka modernizovanému litiovo-
-i6novému akumuldtoru s kapacitou 11,1 kWh. Ndm sa podarilo v meste
pri ekonomickej jazde s nabitou batériou prejst 70 km. Tento model zvlida
zrychlenie z pokoja na 100 km/h za 9,8 sekundy a maximalnu rychlost m4
161 km/h, v rezime EV 134 km/h. Charakter pohonnej jednotky vo velkej
miere zdvisi od stavu nabitia batérie a jazdného rezimu. Tie si dva — Eco
a Sport. K dispozicii st tri Grovne rekuperécie. V Eco rezime si uroveri
rekuperdcie mozno nastavovat pickami za volantom. Na dialnici pri rych-
losti 130 km/h (s vybitou batériou) sa spotreba benzinu skisaného modelu
ustélila na 6,11/100 km, v meste sme jazdili za 3,9 /100 km a mimo mesta
4,41/100 km. Celkové naladenie auta nezvidza vodica k rychlej, ostrej jaz-
de s prudsimi zmenami smeru. Je urCené na bezné jazdenie v meste a jeho
okoli, kde je viac moznosti dobijat batériu v porovnani s realitou pri preko-
névani dlhych trds. Podvozok je komfortny, dokéze G¢inne tlmit rdzy vyvo-
lané prejazdom nerovnosti. Vyborne drzi zvolenu stopu v zakrutich. Auto
je dobre odhlu¢nené, do kabiny prenikd len minimum neZiaddcich zvukov
aj pri vidsich rychlostiach.

Kia Niro 1.6 GDi Plug-in Hybrid vo vybave Gold sa predava za 40290 €.
Nami skagané vozidlo s doplnkovou vybavou stilo 42 770 €.
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Range Rover Velar D300 Dynamic SE

Vydarena posila sortimentu Range Rover

Britska automobilka predstavila v roku 2017 prvu genera-
ciu typu Range Rover Velar, ktora priniesla do rodiny typov
Range Rover novy rozmer pritazlivosti a elegancie. Minu-
ly rok sa Velar dockal modernizicie, ktora l’aiko poznacila
jeho uz vyborny dizajn, vo vii¢sej miere interiér a drobnych
uprav sa dostalo ponikanym modernizaciam. Velar je 4797
mm dlhy, iroky az 2041 mm a vysoky 1678 mm.
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Range Velar zdobia prvky, ktoré optimalizuju proporcie vozidla ako

napriklad mriezka chladi¢a s novym dizajnom. Zmenena je grafika
prednych reflektorov s upravenym svetelnym podpisom LED denné-
ho svietenia, s dynamickymi smerovkami s dobrou svietivostou a este
lepsim systémom automatickych dialkovych svetiel. Grafika svetiel sa
menila aj vzadu, st prepojené listou, na ktorej je ndpis Range Rover.
Upravend je aj spodna ¢ast zadného ndraznika. Futuristickym prvkom
st vystvacie klucky dveri zarovnané s karosériou, ktoré sa aktivuju
klacom alebo dotykom snimaca. Velar si mozno objednat s niekto-
rou zo §tyroch drovni vybavy: Velar S, Dynamic SE, Dynamic HSE
a Autobiography. Na vyber je viac farieb karosérie. Vyskuasali sme Velar
s trojlitrovym vznetovym $estvalcovym motorom s vykonom 221 kW,
vo vybave Dynamic SE. Pozoruhodna siluetu vozidla dotviraju aj vel-
ké zliatinové diskové kolesd, v skisanom vozidle az 21-palcové

(za priplatok 924 €).

Rozsiahlejsie zmeny pri inovécii sa odohrali v interiéri, ktory sa vy-
dal cestou minimalizmu. Vidiet tu jednoduchu eleganciu a prepraco-
vanost. Vozidlo bolo vybavené posuvnym panoramatickym oknom
s elektrickou roletkou. Poskytuje mnoZstvo svetla a pocit priestran-
nosti (1765 €). Doslo k velkej redukeii klasickych ovlddacich prvkow.
Ich funkcie prevzali velkokapacitné displeje, ¢im bol rovnako prepra-
covany stredovy tunel (plastové spracovanie) na ktorom sa nachddza
uz len voli¢ automatickej prevodovky. Zakriveny 11,4 displej info-
tainmentu zobrazuje idaje najnovsej verzie operaéného systému PiVi
Pro. Vodi¢ovi umoziiuje zvolit si klucové informdcie podla vlastnej
tvahy. So systémom Pivi Pro spolupracuje 12,3 interaktivny displej
vodi¢a s moznostou prispdsobenia zobrazovania informdcii. Zmenou
presiel aj volant s rimikom Moonlight, dobre pésobia na fiom spinace
pomocou ktorych méze vodi¢ ovlddat rézne prvky podla situécie a do-
kéze si naprogramovat konkrétne funkcie. Zaujimavo vyzeraji packy
ruéného preradovania pod volantom zo skutoéného kovu. Uzitoény
je head-up displej, nechyba digitdlny rddio prijem /DAB) Android
Auto, Apple CarPlay, ambientne osvetlenie, automaticka klimatizacia
s novym systémom ¢istenia vzduchu v interiéri, civacia kamera a iné.
Predné kozené sedadld poskytuju komfortné sedenie s dostatoc¢nou
boc¢nou oporou. Daju sa nastavovat az v 14 smeroch. Vozidlo bolo
vybavené balikom vybavy za 1235 €, ktory zahfia vyhrievanie ¢elného
skla, ostrekovace reflektorov, vyhrievany volant a vyhrievané predné
a zadné sedadla.

Cestujuci na zadnych sedadlich maji dostatok miesta, pohodlne sa tu
odvezi dve osoby s vyskou okolo 185 cm. Batozinovy priestor s elek-
trickym ovlddanim veka md pravidelny tvar a objem az 735 litrov.
Po sklopeni operadiel zadnych sedadiel, delenych v pomere 40:20:40,
vznikne takmer vodorovnd podlaha a objem na prepravu ndkladu sa

zvicsi na 1798 litrov. Vo vozidle sa nachddzalo aj dojazdové rezervné
koleso (doplnkové vybava). Pécilo sa nim aj mnozstvom odkladacich
priestorov a asisten¢nych a bezpe¢nostnych systémov.

Pod kapotou pracoval trojlitrovy vznetovy Sestvalec D300 s vykonom
221 kW a najvacsim kratiacim momentom 650 Nm. Cez 8-stupiiovi
automatickd prevodovku hnaci moment prendsa na vietky styri kolesd.
Do pohonu je zabudovani 48 V technoldgia, ktord pomaha zmenso-
vat zataz spalovacieho motora. Motor na stla¢enie plynového pedila
reaguje okamzite, nikdy sme necitili, Ze by mu chybal vykon. Pracuje
kultivovane a ticho, umoziiuje Velaru zrychlovat z 0 na 100 km/h za
6,5 sekundy a dosiahnut najvicsiu rychlost 230 km/h. Pocas tyzden-
ného skusania tohto modelu (vitSinou sme odjazdili na dialnici Brati-
slava- Praha) sme dosiahli priemernu spotrebu nafty 7,9 1/100 km, ¢o
povazujeme pri aute s hmotnostou 2,1 tony za velmi dobrd hodnotu.
Osemstupiiova automatickd prevodovka preraduje tak, Ze pri pokojnej
jazde posidka o zmene prevodovych stupiiov ni¢ netusi. Velar so svet-
lou vyskou 213 mm na vinutych pruZinich sa bezpe¢ne pohybuje aj
v teréne, na ¢om md zdsluhu najmi jeho svetld vyska, velky krutiaci
moment motora ako aj reZimy pre jazdu v teréne.

Velar dobre tlmi aj vi&sie nerovnosti na cestéch, pri rychlejsich prejaz-
doch zakrut nestrica stabilitu. Odhluénenie je vyborné aj na dialnici.

Range Rover Velar D300 Dynamic SE sa prediva za 87173 €. Nami
skasané vozidlo s doplnkovou vybavou stilo 93 802 eur.

MOTOR:

6-valcovy radovy, 24-ventilovy prepiiiany vznetovy + 48 V MHEV, ventilovy rozvod
2x0HC, vstrekovaci systém common rail, zdvihovy objem 2996 cm?, najvacsi vykon
221 kW pri 4000 ot./min., kritiaci moment 650 Nm pri 1500 aZ 2500 ot./min.

PREVODY:
8-stupiiova automaticka prevodovka, pohon kolies prednej a zadnej napravy.

PODVOZOK:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych prieénych rame-
nach, vzadu viacprvkova naprava, Vinité pruZiny a priecny skrutny stabilizator
vpredu/vzadu, kotiicové brzdy, vpredu s ventilovanymi koti¢mi, hrebefiové riade-
nie s elektrickym posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 265/45 R-21.

KAROSERIA: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/$/v4797/2041/1678 mm, razvor naprav 2874 mm, svetla vyska 213 mm, sto-
povy priemer otacania 11,98 m, pohotovostna/celkova hmotnost 2150/2660 kg,
objem batoZinového priestoru 735/1798 |, objem palivovej nadrZe 68 I.

PREVADZKOVE VLASTNOSTI:
najvacsia rychlost 230 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 6,5 s, spotreba nafty
v kombinovanej prevadzke 7,7 11/100 km, €0, 202 g/km.
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BMW 330e sedan

Prémiova kvalita i jazda

V roku 2018 uplynulo 43 rokov od vystavnej premiéry prvej genericie mimo-
riadne uspesného radu BMW 3 na autosalone vo Frans:furte nad Mohanom.
Za tG dobu sa vela krat zmenila vizaz, kombinécia motorov a plejada prvkov
vybavy tohto typu. Ako kazda automobilka posobiaca na eurépskom trhu
v dnesnej dobe, aj BMW zaradila do svojho portfélia elektrifikované modely,
bud hybridné, alebo ¢isto elektrické auta. Se({)an BMW 330e s plug-in l;ybri({—

nym pohonom je tiez toho dokazom. Minuly rok BMW radu 3 preslo ,facelif-
tom*“ a modernizacia zasiahla kazdu verziu.
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Inovicia je zvonka pomerne decentnd. Dizajn prednej ¢asti definuje
elegantny $tyl LED reflektorov, ktoré vynikaji svojim obritenym tva-
rom pismena L. Velké Sestuholnikové vzduchové vstupy produkuju
v kombindcii so $pecifickymi ,oblickami“ s dvojitymi listami sebaistd
vizudlnu prezenticiu. Vdaka dlhému rdzvoru ndprav, kritkym previsom
a kompaktnym proporcidm posobi sedan pri pohlade zboku dynamic-
ky. Plynuld kontura linie strechy s doplnkovymi 19-palcovymi kolesami
zvyraziiuje eleganciu vozidla. Vertikilne odrazky a $iroké koncovky vy-
fuku s chrémovanym zdobenim tento efekt este zvyraziiuji. Vzadu je
zmena este decentnejia, novy tvar mé difizor, ktory zasahuje do hrén
néraznika.

V interiéri kvalitu materidlov vSetkych prvkov nemozno prehliad-
nut, mnozstvo detailov ,,v chréme® a povrchy s tmavou farbou vytvéra-
ju v kabine prijemny kontrast. V nami skdsanom vozidle sa vynimala
bledd koza na sedadlach, z Casti aj na pristrojovej doske (doplnkové
vybava). Kokpit sa nesie v typickom BMW style orientovanom cielene
na vodica. Interiér je priestranny, s praktickymi odkladacimi moznosta-
mi a zakrivenym displejom pred vodi¢om. Sedadld vodica a spolujazdca
vedla neho s pohodlné, s velkym rozsahom elektrického nastavenia.
Maju $portové tvarovanie, s dobrou bo¢nou oporou, v skisanom vozidle
boli aj vyhrievané (doplnkové vybava). Dominantnym prvkom stredo-
vej konzoly pristrojovej dosky je displej s navigiciou a najnovsou ver-
ziou multimedidlneho systému iDrive 8, na ktory si treba chvilu zvykat.
Nechyba vybornd automatickd klimatizacia, koZeny vyhrievany volant,
ambientne osvetlenie a mnozstvo dalSich komfortnych prvkov, napri-
klad vynikajtci audiosystém, &i velky, dobre Citatelny head-up displej.
Miesto voliacej paky automatickej prevodovky je uz prepinag. Vo vo-
zidle bolo zachované ovlidanie infotainmentu kolieskom, ako aj doty-
kom, na ¢o sme boli zvyknuti.

DIhsi razvor naprav vytvira dostatok priestoru pre nohy cestujicim nie-

MOTOR: 4-valcovy, 16-ventilovy, prepiiany, ventilovy rozvod 2xOHC, zdvihovy ob-
jem 1998 cm?, najvacsi vykon 135 kW pri 5000 aZ 6500 ot./min., kriitiaci mo-
ment 300 Nm pri 1350 aZ 4000 ot./min.

ELEKTROMOTOR: vykon 83 kW, kriitiaci moment 265 Nm, systémovy vykon 215
kW a kratiaci moment 420 Nm. Dojazd na elektrinu podl'a WLTP 59 aZ 66 km.
Kapacita batérie 12 kWh, nabijanie vykonom 3,7 kW

PREVODY: 8-stupiiova automaticka prevodovka, pohon kolies zadnej napravy.

PODVOZOK: predné kolesa zavesené na dvojiciach trojuholnikovych ramien, vi-
nuté pruZiny, prieény skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava, vinuté pru-
ziny, priecny skrutny stabilizator, koticové brzdy s ventilovanymi koti¢mi, hrebe-
fiové riadenie s elektrickym posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 255/50 R-18.

KAROSERIA: 4- dverova, 5-miestna typu sedan

ROZMERY, HMOTNOSTI, OBJEMY: d/S/v 4713/1827/1444 mm, razvor naprav
2851 mm, pohotovostna/ celkova hmotnost 1845/2290 kg, objem batoZinového
priestoru 375 |, objem palivovej nadrZe 40 1.

PREVADZKOVE VLASTNOSTI: najvicsia rychlost 230 km/h, zrjchlenie z 0 na 100
km/hza 5,8 s, spotreba benzinu v komb. prevadzke WLTP 1,3 -1,8 1/100 km, co,
30-40 g/km.

len na prednych, ale aj zadnych sedadlich. Ak je stredné miesto vzadu
neobsadené, osoby sediace na krajnych miestach mézu vyuzivat vyklop-
nd laktova opierku s drziakmi na népoje. BatoZinovy priestor ponuka
objem 375 litrow.

Ziklad hybridného pohonu tvori prepliiany zazihovy dvojlitrovy motor
s vykonom 135 kW a kritiacim momentom 300 Nm. Elektoromotor
poskytuje dalsich 83 kW vykonu a krutiaci moment 265 Nm. Systé-
movy vykon hybridného pohonu je 215 kW a krutiaci moment az 420
Nm. Vozidlo z pokoja na 100 km/h zrychli za 5,8 sekundy a dosiahne
najvicsiu rychlost 230 km/h. Vodi¢ ma k dispozicii jazdné rezimy: hyb-
ridny, elektricky a $portovy. Rezim Sport je uréeny hlavne pre vodicov,
ktori sa chcu jazdou zabavit. Pri &isto elektrickom rezime sa z auta stiva
komfortny spolo¢nik hlavne do mesta a jeho blizkeho okolia. Vozidlo
je vybavené batériou s kapacitou 12 kWh, ktoré by podla automobilky
mala stadit pre dojazd v &isto elektrickom rezime 59 az 66 km. Nam
sa v redlnych podmienkach podarilo prejst 48 kilometrov. KedZe sme
z Casovych dévodov nemohli dobijat trakény akumuldtor, ¢aro malej
spotreby plug-in-hybridného pohonu sa rozplynulo. Priemerna spotre-
ba benzinu pocas tyzdenného skisania vozidla pri vybitom akumuldto-
re sa ustdlila na hodnote 7,4 1/100 km. A to sme sa nikde nepondhlali.
Nevyhodou 4ut s plug-in hybridnym pohonom je mald nddrz na palivo,
lebo z miesta na vicsiu nddrz zabral akumuldtor. Nami skdsany model
mal 40-litrovii nddrz. Jeho trakénd batériu mozno dobijat palubnou na-
bijackou s maximalnym vykonom len 3,7 kW, nabijanie trvd 2 hodiny
a 20 minat. Vykonnosti pohonnej sistavy odpovedd kvalita podvozku,
ktory je tvrdsi, ale zase nie ,motokdrovy“. Vozidlo sa v zdkrutich na-
kldfia minimélne. Jazda v tomto aute, hlavne na kvalitnejsich klukatych
cestich, je naozaj zdzitkovd.

Vozidlo je vybavené mnoZstvom asistenénych a bezpecnostnych systé-
mov, ma napriklad adaptivny tempomat, parkovacie snimace s vybor-
nym zobrazenim okolia vozidla z vticej perspektivy, parkovaci asis-
tenény systém, varovanie pred nechcenym opustenim jazdného pruhu,
asistenny systém pre jazdu v koléne, autonémne brzdenie v meste...
BMW 330e sedan sa preddvaza 56 560 €. Tento model ma boha-
ti zostavu zakladnej aj doplnkovej vybavy a tak jeho cena stipla
na 74745 €.
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MG HS 1.5 TGl 6MT 2WD Elegance

Prekvapenie na nasom trhu

Cinska automobilka s britskou tradiciou znaéky MG sa na nds a Cesky trh
dostala v lete roku 2022 a dari sa jej dobre. Jej oficidlnym partnerom sa stala
spolo¢nost M Motors. Typ HS pohdiia len zézihovy prepliany tvorvalec 1.5
TGI s vykonom 119 kW. Méze spolupracovat so 6-stupfiovou ruéne ovld-
danou prevodovkou alebo 7-stupiiovou automatickou dvojspojkovou pre-
vodovkou. Motor pohdiia vyhradne kolesd prednej ndpravy. Zdujemcovia si
mézu zvolit zo §tyroch verzii vybavy: Emotion, Excite, Elegance a Exclusive.
Minuly rok sme vyskusali MG HS v najvy$$om stupni vybavy Exclusive, spo-
lupracoval so 7-stupfiovou automatickou dvojspojkovou prevodovkou. Teraz
sme vyskusali tento typ vo vybave Elegance, ktory spolupracoval so 6-stup-
flovou ruéne ovlidanou prevodovkou.

MG HS prinasa elegantny $tyl SUV, vyraznd je prednd maska chladi¢a v po-
dobe hviezdnej oblohy, do ktorej je vsadeny velky emblém MG, klasické LED-
-ky v reflektoroch a 18 zliatinové kolesa. Zaujimavo pdsobi dvojica koncoviek
vyfuku spolo¢ne s hlinikovym ochrannym krytom ndraznika.

Interiér je priestranny, zhotoveny z materidlov slusnej kvality. Posidka ma do-
statok miesta na prednych aj zadnych sedadlich. Zadné sedadld maju moz-
nost sklonu operadiel. Predné $portové, kozené sedadld si pohodlné s dobrou
bocnou oporou, si aj vyhrievané. Vybava Elegance zahffia napriklad kozou
obsity multifunkény volant - vyskovo aj pozdizne nastavitelny - posuvni kli-
matizovani stredovd laktovi opierku vpredu, panoramatické stresné okno,
ambientne osvetlenie, elektrickd zdsuvku 12 V na prednom paneli, Bluetooth,
podporu Apple CarPlay, Android Auto, prijem digitdlneho rozhlasového vy-
sielania, autodiosystém s 10,1 farebnym dotykovym displejom, tuner AM/
FM/DAB a iné. Grafika na farebnom 12,3“ digitalnym pristrojovom paneli je
dobrd, md jemné rozliSenie a poskytuje velké mnozstvo informicii. Centralny
dotykovy displej so vstavanou digitilnou navigiciou, s uhloprieckou 10,1 je
dost pomaly, mal by mat prehladnejsie menu. Kamerovy systém (4 kamery)
mé tiez slabsie rozliSenie. Vybava Elegance md manudlnu klimatizaciu, ktord
sa ovlada dotykovo cez displej. Batozinovy priestor poskytuje objem 463 lit-
rov. Po sklopeni zadnych sedadiel delenych v pomere 60:40 sa objem
zvicsi na 1454 litrov. Velky priestor sa nachddza aj pod podlahou. Vo vozidle
je sada na opravu defektu. Bohatd je zostava asistenénych systémov.

Motor 1.5 TGI dosahuje najvacsi vykon 119 kW pri 5500 ot./min. a krutiaci
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moment 250 Nm poskytuje vo velmi sirokom rozpiti oti¢ok 1500 az 4400
za minutu. Dokaze vozidlo z pokoja na 100 km/h zrychlit za 9,7 sekundy
a dosiahne maximdlnu rychlost 190 km/h. Ide pomerne o tichd jednotku,
ktord nie je hluénd ani pri velkych otackach. Pri niektorych predchadzacich
manévroch sme citili, Ze tomuto pohonu chybaji newtonmetre. Motor spo-
lupracuje so 6-stupiiovou ruéne ovladanou prevodovkou (na dialni-
ci pri rychlosti 130 km/h motor toéf 2700 ot./min. so zaradenym 6-pre-
vodovym stuptiom). Na jednu nddrz sa d4 prejst okolo 750 km pri pokojnej
jazde. Po¢as tyzdenného skusania vozidla sme dosiahli v kombinovanej pre-
mivke spotrebu benzinu 8,4 1/100 km. Pri rychlejsej jazde spotreba stipne
na 9 litrov. Podvozok je nastaveny na komfortnu jazdu, cez nerovnosti sa
prend$a mikko, pri jazde po dialnici sa jemne ,pohupuje”. Dobre filtruje aj
vi&sie nerovnosti. S ohladom na spominané vlastnosti pohonu bude najviac
vodi¢a navddzat na pohodovi jazdu a bude vyhovovat pokojnejsim vodi-
¢om, ktori sa zriedkakedy pondhlajd.

MG HS 1.5 TGI so 6-stupfiovou ruéne ovlddanou prevodovkou a stup-
fiom vybavy Elegance sa predava za 28 980 €.

MOTOR:

4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany zaZihovy, ventilovy rozvod 2xOHC, zdvihovy objem
1490 cm?®, kompresny pomer 11,5:1, najvacsi vykon 119 kW pri 5500 ot./min.,
kriitiaci moment 250 Nm pri 1500 aZ 4400 ot./min.

PREVODY: 6-stupiiova ru¢ne ovladana prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

PODVOZOK:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych ra-
menach, prieny skrutny stabilizator, zadna vle€ena naprava, vinuté pruZiny, ko-
ticové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotii¢mi, hrebenové riadenie s elektrickym
posiliiovacom, polomer otacania 5,95 m, pneumatiky rozmeru 235/50 R-18.

KAROSERIA: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

ROZMERY, HMOTNOSTI, OBJEMY:

d/s/v 4574/1876/1685, razvor naprav 2722 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu
1574/1593 mm, pohotovostna/celkova hmotnost 1588/2001 kg, objem batozi-
nového priestoru 463,580/ 1454 litrov, objem palivovej nadrZe 55 .

PREVADZKOVE VLASTNOSTI:
najvacsia rychlost 190 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 9,7 s., kombinovana
spotreba benzinu WLTP 7,4 1/100 km, CO, WLTP 168 g/km.

— szkﬁ%'ali sme
Mitsubishi ASX 1.3 DI-T Mild Hybri 7CT In_s

MOTOR:

4-valcovy, 16-ventilovy zaZihovy 1.3 Mivec, ventilovy rozvod 2xOHC, zdvihovy objem
1332 cm?, najvacsi vykon 116 kW pri 5500 ot./min., kritiaci moment 270 Nm pri
1800 az 3750 ot./min.

PREVODY:
7-stupiiova dvojspojkova automaticka prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

PODVOZOK:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych ra-
menach, priecny skrutny stabilizator, zadna vleena naprava, vinuté pruZiny, priec-
ny skrutny stabilizator, kotiicové brzdy, vpredu s vniitornym chladenim , hrebeiové
riadenie s elektrickym posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 215/55 R-18.

KAROSERIA: 5-dverové, 5-miestna typu kombi.

ROZMERY, HMOTNOSTI, OBJEMY:

d/$/v 4227/1797/1567 mm, razvor naprav 2639 mm, pohotovostna/celkova
hmotnost 1382/1834 kg, objem batoZinového priestoru 422-536/1275 |, objem
palivovej nadrZe 48 I.

PREVADZKOVE VLASTNOSTI:
najvacsia rychlost 204 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 8,5 s, spotreba benzi-
nu v komb. prevadzke (WLTP) 5,9 1/100 km, CO, (WLTP) 132-133 g/km.

Ma ¢im prekvapit

Prvé Mitsubishi ASX je na trhu uz viac ako desat rokov a i§lo naozaj o mi-
moriadne uspesny crossover. Teraz je na trhu jeho druha genericia, posta-
vend na podvozkovej platforme CMF-B automobilovej Aliancie Renault-
-Nissan-Mitsubishi. V ponuke ma $tyri vybavové linie Invite, Invite+,
Intense+ a Instyle. Minuly rok sme novinku vyskusali s hybridnym poho-
nom (1.6 Hybrid). Teraz sa budeme venovat modelu s 1,3-litrovym zazi-
hovym motorom v spojeni s mild hybridnou technolégiou (1.3 DI-T Mild
Hybrid) vo vybave Instyle, v Steel Grey metalize v kombinacii s ¢iernou
strechou a stresnym oknom s roletkou.

V prednej Casti karosérie ASX novej generécie zaujme emblém s tromi dia-
mantmi ordmovany LED svetlami denného svietenia, nasivacie otvory pre
motor, chrémované Casti ¢ prepracovand maska chladica. Zadné svetla, po-
dobne ako predné reflektory, tvoria vyrazné full-LED zdroje. Zadna ¢ast zauj-
me novym tovirenskym §titkom ASX a oznacenim ,Mitsubishi“ naprie¢ celou
sirkou vyklopného veka batozinového priestoru. Nad ndpisom sa nachddza
zadnd kamera. Nechyba oplastovanie spodnej Casti.

Interiér je zhotoveny z kvalitnych plastov, dobrd je aj kvalita jeho spracovania.
Picilo sa ndm dobré rozlozenie ovlidacich prvkov. Predné kozené sedadld st
vhodne tvarované, si pohodIné aj pri dlhsie trvajucich jazddch. V skisanom
vozidle boli vyhrievané, ako aj kozeny multifunkény volant. Dominantou in-
teriéru s dva displeje. Za volantom je 10 virtuilny pristrojovy panel, m4 fah-
ké ovladanie a peknu grafiku. Poniika vodi¢ovi siroké moznosti iprav podla
individudlnych potrieb. Druhy displej patri multimedidlnemu systému s in-
tegrovanou navigiciou, méd uhlopriecku 9,3 (otoceny na vysku). V- ASX boli
zachované hardvérové tlacidld, napriklad na ovlddanie klimatizdcie a dal§ich
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dolezitych funkcii. Nechyba vyborné ozvucenie Bose s 9 reproduktormi,
ambientne osvetlenie, AUX vstup, USB porty, bezdrotové zrkadlenie tele-
fénov (Apple CarPlay a Android Auto) a dostatok odkladacich priestorov.
Vzadu sa pohodlne odvezi dvaja cestujuci s vyskou okolo 180 cm. Lavi-
cové sedadlo mozno pozdiine postvat v rozsahu 16. Batozinovy priestor
ma zékladny objem 442 litrov a posunutim lavice vpred ho mozno zvidsit
o0 114 litrov. K vysokej trovni bezpe¢nosti ASX prispieva bohatd vybava
bezpeénostnych systémov.

Skusané vozidlo pohénal zazihovy motor, ktory dosahuje vykon 116 kW
a krdtiaci moment 270 Nm pri 1800 az 3750 ot./min. Bol podporovany
technolégiou Mild Hybrid - je to 12 V hybridny systém zaloZeny na Belt
Start Generator — BSG v spojeni s 12 V v Li-ion akumuldtorom s kapaci-
tou 0,13 kWh. Ten cez Dual Battery Coupler -DBC pontka rekupericiu
energie, zvi¢Senie krutiaceho momentu motora pri zrychlovani, umoziuje
3j plachtenie vozidla s vypnutym spalovacim motorom, ¢o funguje vyborne.
ASX s tou to ststavou pohonu mi dostatok vykonu aj pre sviznejsiu jazdu.
Akcelerdciaz 0 na 100 km/h trva 8,5 sekundy a maximalna rychlost vozidla
je 204 km/h. Pocas tyzdenného skisania vozidla v zmiesanej premdvke sme
dosiahli spotrebu 6,11/100 km. Vdaka velmi prijemnému nastaveniu pod-
vozka je ASX Mild Hybrid pohodlny, t¢inne tlmi rizy od prejazdu men-
§ich nerovnosti. V zékrutdch sa mierne nakldnia, zvolenu stopu v§ak kolesd
neopustaji. Vdaka svetlej vyske 174 mm sa vodici nemusia bét ani jazdy
po nespevnenych cestdch.

Mitsubishi ASX 1.3 DI-T Mild Hybrid s droviiou vybavy Instyle sa pre-
déva za 32900 € vritane priplatku za metalizu v kombinacii s Ciernou
strechou.
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Alfa Romeo MILANO

Historia v mene

V aprili znac¢ka Alfa Romeo v Mildne odhali svoj typ z kategérie Sport Urban Vehicle, ktory sa bude
vyrébat aj v 100 % elektrickej verzii. Bude sa volat MILANO a bude tym vzdévat hold mestu, v kio-
rom bola zna¢ka 24. jina 1910 zaloZend. Mestsky crossover bude postaveny na platforme STLA Small
koncernu Stellantis, bude teda sirodencom napriklad Peugeotu 2008, Jeepu Avenger ¢i Fiatu 600e.
Alfa Romeo este oficidlne informécie, vratane fotogrdfii tejto svojej novinky, nezverejnila. Podl'a toho,
¢o ,uniklo”, sa najmensia Alfa mala volaf Brennero, podl'a priesmyku Passo del Brennero na hranici
Talianska s Rakuskom. Aj dva obrdazky, ktoré uverejiiujeme a ktoré by mohli odpovedat vzhl'adu typu
Milano, unikli z marketingovej kuchyne znaéky ako ,Brennero”.

Typom MILANO sa znacka Alfa Romeo vrdti do segmentu B,
ktory je najvaésim v Eurdpe. Prvy elektricky model kategérie
Sport Urban Vehicle bude predstavovat novd vstupni brénu do
sveta Alfa Romeo pre kazdého a najmé pre priaznivcov znaéky,
olakavajucich jej ndvrat do populdrneho segmentu trhu. Zdujem
iste bude najmé o modely pohénané zézihovym 3-valcovym mo-
torom 1.2 PureTech. Typ Milano by mal byt dlhy 4,1 m, bude maft
pohon kolies prednej népravy. Elektricky model bude pohanat
pravdepodobne elektromotor s vykonom 115 kW a trakéné be-
téria by mala mat kapacitu 54 kWh. Takéto kapacita by mala
stadif na dojazd okolo 400 km.
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Jean-Philippe Imparato | Alfa Romeo CEO

»2Uvedenim typu MILANO znacka Alfa Romeo doplni svoj produk-
tovy rad, ktory dokaze uspokojit tazby vsetkych nasich fandsikov na
celom svete. MILANO je povazovany za symbolické ,Vitajte spit*
pre vietkych Alfistov, pretoze majitelia typov Giulietta a Mito mu-
seli dlhsie ¢akat, aby mohli opit potvrdit svoju lisku k znacke Alfa
Romeo. Sucasne vychddza v ustrety kazdému, kto hladd jedinecny
$portovy zdzitok z jazdy v tomto segmente v kombindcii s charakteris-
tickou krasou talianskeho dizajnu.

MILANO je prvym milnikom na ceste transformécie znacky k tplnej
elektromobilite a rovnako ako Tonale ma délezitd dlohu pri dalsom
posilneni globalnej prezencie Alfa Romeo®.

Vol'ba mena ,MILANO*

nerozluéne spitého s histériou znacky

Miloco vyjadruje identitu znacky lepsie ako jej typické logo. Od roku
1910 emblém Alfa Romeo obsahoval dva symboly mesta Mildno: kriz
ako historicky symbol hlavného mesta Lombardie a had Biscione ako
erb §lachtického rodu Visconti, ktory tu vlddol v stredoveku. Pocas
viac ako 60 rokov (od 1910 do 1972) bolo meno MILANO umiest-
nené v spodnej ¢asti kruhového loga znacky. Do roku 1918 bol na logu
napis ,A.L.F.A.“ — skratka z Anonima Lombarda Fabbrica Automo-
bili, potom od roku 1919 ,ALFA ROMEO*

Miléno bolo vzdy symbolom avantgardy a teraz predstavuje medzina-
rodny manifest modernosti, inovacii a udrzatelnosti. Ako jedna z bast
umenia a symbol atribitu ,Made in Italy“ na celom svete Mildno vzdy
zohrédvalo zdsadni rolu v oblasti médy, dizajnu a hudby.

Znacka Alfa Romeo zvolila Mildno, svoje rodné mesto, na §tart do no-
vej, vzru§ujucej a odviznej kapitoly svojej histérie: novej interpretdcie
$portového charakteru pre 21. storodie.

Toto rozhodnutie preto ide nad rimec ikonickych mien minulych ty-
pov a v ostatnom Case pouzivanych mien horskych priesmykov, aby
opit raz vytvorilo prepojenie s talianskymi korefimi znacky.

Vysledky znacky za necelé tri roky

od zalozenia koncernu Stellantis

Obchodné vysledky znacky Alfa Romeo v roku 2023 mézu posluzit
ako vizitka price a usilia timu, ktorého solidnost a disciplina umozni-
la realizovat stratégiu dlhodobého produktového plinu prijatého pri
dosiahnutym v tomto obdobi patria:

P Vritit znacku spit do ziskovosti. Tento ciel sa podarilo dosiahnut
uz v druhom polroku 2021.

P Prehodnotenie a vytycenie dlhodobého produktového planu, kto-
ry Alfa Romeo oznacuje ako ,Z 0 na 0“ s hlavnym cielom prechodu
od 0% elektrifikovanych vozidiel v roku 2021 po produktovy program
s ,0“ emisiami v roku 2027 a dosiahnut najrychlejsiu transformdciu
k elektromobilite v rimci automobilovej branze. K tomu mé prispiet
kazdy rok jeden novy produkt:

2022 — Premiéra typov Tonale Hybrid a Plug-In Hybrid Q4.

2023 - Névrat Alfy Romeo do sveta malosériovych individudlnych au-
tomobilov predstavenim modelu 33 Stradale (s pohonom spalovacim
motorom alebo elektromotorom).

2024 — Debut prvého 100 % elektrického modelu znacky Alfa Romeo
MILANO, ako aj verzie s elektrifikovanym spalovacim motorom.
2025 — Uvedenie prvého typu vybaveného vyluéne elektrickym po-
honom.

2027 — Produktovy program Alfa Romeo bude obsahovat vylu¢ne
elektrické automobily.

P Nekompromisné standardy kvality riadia vsetky strategické kroky
znacky s velkou prisnostou a vysledky boli okamzite ocenené na celom
svete. V novembri 2022 sa Alfa Romeo umiestnila ako prva medzi
znackami premium v prieskume spokojnosti zakaznikov J.D. Power
Sales Satisfaction Index, ked postipila o 9 miest a ziskala o 25 bodov
viac ako v roku 2021, ¢o predstavuje najvicsie zlepsenie v segmente
premium.

O rok neskor Alfa Romeo ziskala prvé miesto v hodnoteni znaciek
premium a tretie miesto v rdmci celého automobilového priemyslu
v prieskume kvality J.D. Power U.S. Initial Quality Study (IQS). Po-
stapila pri tom o 24 miest, ¢o predstavuje najvacsi rast zaznamenany
v ramci prieskumu IQS v automobilovom priemysle.

P> Zvicsenie zostatkovej hodnoty umoznené prisnou spravou vozidiel
vyrdbanych na sklad a stratégiou produktového programu.

Vyrazny rast v roku 2023

Vsetky tieto faktory vytvorili zéklad pre obchodny uspech Alfa Romeo,
ktory uz bolo vidiet tesne pred koncom naro¢ného roka 2023:
Vyrazny nérast globlneho predaja o 34 % v obdobi od janudra do no-
vembra 2023 oproti rovnakému obdobiu predchidzajiceho roka.

Z toho v Eurépe predaj vzristol o 53 %.

Vysledok plus 95 % potvrdil Sance na najvicsi ndrast predaja na Stred-
nom vychode a v Afrike. K celkovému vysledku prispel aj regién India
Azia Pacifik, kde predaj medziroéne vzristol o 6 %, pricom znacka
Alfa Romeo si vyznamne posilnila svoju poziciu v Singapure a Hon-
gkongu.

V Severnej Amerike sa premiéra typu Tonale v septembri 2023 stretla
s velmi pozitivnou odozvou, rovnako ako v Cine, kde sa uvedenim
typu Tonale skompletizoval produktovy program znacky. Obidva re-
giény maju strategicky vyznam a Alfa Romeo v nich realizuje vyznam-
né investicie na vytvorenie idedlnych podmienok pre rast.

Histéria Milana v logu Alfa Romeo

Miloco vyjadruje identitu automobilového vyrobeu tak, ako logo
znacky na maske chladi¢a. Pre znacku A.L.F.A. (neskor Alfa Romeo)
malo logo vytvorené ako erb potvrdzovat pévod vyrobeu v Mildne. Po-
¢as rokov varidcie loga reflektovali udalosti, ku ktorym doslo v histé-
rii znaCky a Talianska. KriZ mesta Mildno, had Biscione slachtického
rodu Visconti a ndpis Alfa Romeo (A.L.F.A. iba do roku 1918) zosté-
vali od zaloZenia znacky charakteristickymi prvkami jej loga.

Dria 24. juna 1910 bola oficidlne zaregistrovand nové spolo¢nost A.L.
F.A. (Anonima Lombarda Fabbrica Automobili — Lombardska akcio-
vé spolo¢nost na vyrobu automobilov). Jeden zo zakladatelov a riaditel
Ugo Stella poziadal konstruktéra Giuseppe Merosiho aby nakreslil
erb na chladi¢ budicich automobilov. Historické pramene uvidzaju,
ze mlady kresli¢ Romano Cattaneo povedal Merosimu, Ze na neho
zapdsobil had Biscione §lachtického rodu Visconti, ktorého uvidel na
mestskej brane Torre della Filarete na ndmesti Piazza Castello, ked
jedno rdno cestou do préace ¢akal na elektricku. Konstruktér prevzal
tento ndmet a nacrtol erb. Zdroveii pridal k nemu &erveny kriz a obi-
dva znaky olemoval modrym kruhom so zlatymi ndpismi ,A.L.F.A.“
a ,MILANO® oddelenymi dvoma savojskymi uzlami. Navrh Ugo

Stella schvalil a vytvorenim kone¢ného navrhu bol povereny Cattaneo.

K prvej velkej zmene doslo v roku 1919, ked automobilku prevzal
Nicola Romeo a népis sa zmenil na ,ALFA ROMEO*. V roku 1925
automobil Alfa Romeo GP Tipo P2 vyhral prvé majstrovstva sveta
Grand Prix a na oslavu tohto vitazstva bol okolo symbolu znacky
pridany vavrinovy veniec. Po 2. svetovej vojne bolo logo kompletne
prepracované — savojské uzly boli s prichodom Talianskej republiky
zmenené na vlnovky, logo bolo zostylizované a vyrédbalo sa z tlako-
vo odlievaného kovu namalované iba v jednej (Cervenej) farbe.
Od roku 1950 sa vritilo emailové viacfarebné logo, ktoré sa od roku
1960 vyribalo z plastu. V roku 1972, ked znacka otvorila svoj novy
zdvod Alfasud v Pomigliano d'Arco nedaleko Neapola, zmizol népis
LMILANO®. V tom istom ¢ase bol had Biscione zjednoduseny, zmizol
jeho druhy zavit. V roku 1982 sa uskuto¢nila dalsia $tylizdcia a medzi-
¢asom stenceny vavrinovy veniec po obvode nahradil jednoduchy zlaty
kruh. Pri prileZitosti premiéry aktudlneho typu Giulia 24. juna 2015
malo premiéru aj aktudlne logo so striebornym podkladom a okrajom.

-a0-
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Predstqvuieme
Hyundai TUCSON

ZMENY najma v interiéri

Suéasny, stvrtd generdciu typu Hyundai Tucson uviedli
na trh v roku 2020. V zdvere minulého roka kérejska
automobilka struénym textom a pér fotografiami pred-
stavila Tucson po inovdcii. Fotografie zobrazuiju specifikdcie
vozidla pre kérejsky trh a od vozidla, ktoré sa bude predd-
vaf' v Eurépe, sa méiu lisit.

Tucson si aj po inovicii zachoval esenciu dizajnérskeho jazyka
»Parametric Dynamics®. Prednd maska sa vyznacuje odviznou
sthrou hranatych linii, ktora dopliiaji parametrické skryté svet-
14. Ndraznik a listy ndraznika sa tiahnu po celej sirke a doddvajiu
autu dynamicky a vizudlne $irsi postoj. Prepracované zliatinové
disky kolies zvyraznuji dynamiku auta a jeho celkové proporcie.
Vzadu st ochranné lidty integrované do listy ndraznika. Ele-
gantny tvar zadnej Casti auta plynule kopiruje jeho prednu cast
a vzbudzuje pocit stability a rovnovahy.

Interiér inovovaného Tucsonu kladie doraz na priestrannost
a praktickost. Dosahuje to vdaka horizontdlnemu dizajnu a po-
citu otvorenosti. Dva doteraz oddelené 12,3-palcové displeje
su teraz spojené - stredovy dizajnéri prisunuli k pristrojovému
panelu. Integricia pokrocilych technologickych prvkov zabez-

pecuje harmonickd kombindciu funkénosti a estetiky.
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VYTVORENE PRE EUROPSKYCH ZAKAZNIKOV

Tucson vstapil do segmentu SUV pred dvoma desatrociami
a stal sa z neho celosvetovy bestseller. Obrovska popularitu si
ziskal aj medzi eurépskymi zdkaznikmi. Podla JATO Dyna-
mics, spolo¢nosti zaoberajicej sa prieskumom automobilového
trhu, sa stal Tucson v roku 2022 najpreddvanej$im kompakt-
nym SUV v Eurépe. Vdaka svojmu neprehliadnutelnému dizaj-
nu, vyspelym technol6gidm a velkej popularite je aj inovovany
Tucson pripraveny pokracovat v tomto uspesnom tazeni.

Tucson, ktory stelesiiuje charakteristicku dizajnovu filozofiu
znacky Hyundai Sensuous Sportiness (Sportovd zmyselnost),
sa moze pochvilit sarmom SUV, ktory dokonale ladi s vkusom
sucasného zdkaznika.

Inovovany Tucson je prvym ¢iastoénym redizajnom tohto typu
za tri roky od uvedenia jeho aktudlnej generacie na trh v roku
2020 a md ambiciu zlepsit jeho konkurencieschopnost. Jeho
eurépska premiéra je plinovand na zaciatok roka 2024 a prvé

vozidla pridu do predajni pred letom.
-hi-
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Predstqvuieme
NOVY SWIFT

Suzuki Swift

Spolocnost Suzuki predstavila novy Swift. V Stvrtej generacii sa ikonicky hatchback zmenil
na sofistikovany, inteligentny a kompaktny automobil , ktory nanovo definuje kaZzdodenné
jazdenie svieZim dizajnom, pokrocilymi bezpe¢nostnymi prvkami a hravostou pri jazde.

Swift je dlhodobo oblibeny na celom svete medzi zdkaznikmi, ktori
hladaju $tylovy hatchback poskytujici zdbavnu jazdu, a od uvedenia
na trh v roku 2004 ziskal (ako globalny typ) mnozstvo oceneni. Nové
generdcia nadvizuje na svojich predchodcov a pontka nielen prijemny
zdzitok z jazdy, ale uprednostiiuje aj komfort, efektivitu a bezpecnost.
Swift sa preddva v 169 krajindch sveta, pri¢om do konca oktébra 2023
sa z tohto typu kumulativne predalo viac ako 9 miliénov vozidiel.

HLAVNE PRVKY NOVEHO SUZUKI SWIFT
P Novy dizajn exteriériu a interiéru
P Pokrocilé bezpecnostné prvky
» Novy 1,2 1 motor s 12 V mild hybridnym SHVS systémom
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DIZAJN EXTERIERU
Aj ked si novy Swift zachoval charakteristicky vzhlad svojich pred-

chodcov, presiel vyraznou zmenou dizajnu, ktord presahuje inovicie
minulych generécii. Novy Swift vyzaruje sebavedomie a dobrodruz-
stvo vdaka mriezke chladi¢a vo farbe piano-black a charakteristickym
svetldm v tvare pismena L, ktoré prechddzaji do zaoblenych linii zvy-
raznenych rozsirenymi blatnikmi.

Z boku zvyraziuji profil nového Swiftu svalnaté kontury a plavajuci
dizajn strechy doddva pocit elegantnej lahkosti.

Trojrozmerné zadné zdruzené reflektory a Siroky zadny ndraznik do-
dévaji novému Swiftu stabilny a zdroveil hravy vzhlad, ktory vynikne
na ceste.

FARBY LAKOV

Ponuka lakov nového Suzuki Swift pozostdva z deviatich jednofareb-
nych a styroch dvojfarebnych variantov, vritane novych farieb Frontier
Blue Pear]l Metallic a Cool Yellow Metallic. Najmi novy lak Frontier
Blue Metallic spolu s lakom Burning Red Pearl Metallic ako hlbo-
ké, zivé, pastelové farebné tény symbolizuji novu éru kvality lakov
Suzuki. Oba farebné varianty pozostivaju z trojvrstvového lakovania,
ktorého vysledkom je bohata textura a velmi syte odtiene.

DIZAJN INTERIERU

Novy Swift pontka pohodlnt a priestrannt kabinu vybavent ergono-
mickymi prvkami navrhnutymi na zlep$enie zézitku z jazdy.

V interiéri nového Suzuki Swift sa nachddza kokpit navrhnuty tak,
aby poskytol ergonomicky zazitok z jazdy so stredovym panelom

Froetiar Blue Peard Matallic

Cool Yellow Metalic

Buamirer Red Pear] betalic

mierne naklonenym smerom k vodi¢ovi, o zabezpe¢i jednoduché po-
uzivanie. Dvojfarebna ¢ierna a svetlosiva pristrojova doska a obloZenie
prednych dveri so saténovymi prvkami v tmavosivej farbe dodévaji
kabine $portovy a dynamicky vzhlad.

HD 9“ DISPLE]J
HD 9-palcovy dotykovy displej poskytuje presnd a rychlu odozvu.
Je vybaveny zrkadlenim smartfénu pre Apple CarPlay® a Android
Auto™ prostrednictvom Wi-fi a USB, rozpoznédvanim hlasu, prehra-
vanim hudby cez Bluetooth® a zobrazuje aj informécie o stave vozidla.

“Apple, Apple CarPlay, iPhone a Siri sii ochranné zndmky spolocnosti Apple
Inc., registrovanej v USA a daliich krajindch.

*Google, Android, Android Auto a dalsie sii ochranné zndmky spolocnosti
Google LLC.

*Bluetooth je registrovand ochrannd zndmka spolocnosti Bluetooth SIG, Inc.

POKROCILE BEZPECNOSTNE PRVKY
Dvojsnimacovi podpora brzdenia II (Dual Sensor Brake Support II -

DSBS 1II)




Na detekciu vozidiel, cyklistov a chodcov pred vozidlom je pouzity
radar a monokuldrna kamera, ktoré pomdahaji zmiernit ¢elné, diago-
nilne a boéné kolizie. Ak hrozi kolizia, systém upozorni vodi¢a zvu-
kovymi a vizudlnymi vystrahami. Ak vodi¢ nebrzdi alebo brzdi ne-
dostato¢ne, automaticky sa aktivuje brzdovy asisten¢ny systém, ktory
pomdze spomalit vozidlo. Ak sa pravdepodobnost kolizie zviési, sys-
tém automaticky pouzije brzdn silu, aby pomohol zmensit silu nira-
zu a zmiernit $kody.

Asistencia udrziavania v jazdnom pruhu (Lane Keeping Assist — LKA)
Ked je aktivovany adaptivny tempomat, asisten¢ny systém pomédha
udrziavat vozidlo v strede jazdného pruhu. Ak systém zisti, Ze susedné
vozidlo alebo ina prekdzka je prili§ blizko vozidla, poskytne asistenciu
pri riadeni, aby pomohol udrzat bezpe¢nt vzdialenost.

Systém monitorovania vodica (Driver Monitoring System — DM)
Kamera zabudovana v pristrojovej doske monitoruje o¢i a tvér vodi-
¢a. Ak systém zisti, Ze je vodic ospaly, zaspava alebo nesleduje dianie
na vozovke, spusti vystrazny signdl a na informa¢nom displeji zobrazi
varovné hldsenie.

Dalsie technologické prvky:
- Predchadzanie vyboceniu z jazdného pruhu
(Lane Departure Prevention — LDP)
- Adaptivny tempomat (Adaptive Cruise Control - ACC)
- Rozpoznivanie dopravnych znaciek
(Traffic Sign Recognition —TSC)
- Monitorovanie mftveho uhla (Blind Spot Monitor - BSM)
- Upozornenie na situiciu za vozidlom
(Rear Traffic Cross Alert — RT'CA)
- Systém e-Call

Novy 1,2 I motor s 12 V mild-hybridnym sys-
témom SHVS

Novy 1,2 litrovy 3-valcovy zézihovy motor

v novom Suzuki Swift sa vyznacuje viestranny-

mi zlepeniami a kombinuje mensiu spotrebu

paliva s mensimi emisiami, pri poskytovani vic-

sieho kratiaceho momentu pri malych otd¢kach

pre lepsiu odozvu na plyn a celkovy vykon.
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V novom Suzuki Swift je motor prepojeny s mild-hybridnym systé-
mom SHYVS, ktory este viac zlepsuje ekologické vlastnosti vozidla.
Mild-hybridny sytém SHVS premieiia kinetickd energiu pri spoma-
lovani, ukladd ju do litium-iénovej batérie a pomaha motoru pri zrych-
lovani, ¢im sa dosahuje vic¢sia Gspora paliva.

ALLGRIP AUTO

ALLGRIP AUTO je automaticky systém po-
honu vetkych styroch kolies, ktory je zapojeny,
ked zisti stratu trakcie prednych kolies. Ked je
zisteny preklz prednych kolies, zapne sa vis-
kézna spojka, ktord prendsa kratiaci moment
na zadné kolesa a poskytuje dodato¢nu trakciu
pri jazde na zasneZenych cestich alebo inych

kizkych povrchoch.

SUZUKI CONNECT

SUZUKI CONNECT vyuziva ditovy komunikaény modul vozidla
(DCM) na prepojenie pouzivatelov s ich vozidlami v redlnom case
a umoziluje im vyuzivat praktické funkcie prostrednictvom SUZUKI
CONNECT aplikicie. Pre este vicsie pohodlie si teraz niektoré
funkcie SUZUKI CONNECT dostupné aj pomocou 9 displeja au-

diosystému vo vnutri nového Swiftu.

Hlavné funkcie Suzuki Connect:
- Hlasenia o stave
- Vyhladévanie zaparkovaného vozidla
- Historia jazd
- Geografické a ¢asové ohranicenie pohybu vozidla
- Bezpecnostné oznimenia
- Oznamenie o vystraznej kontrolke
- Oznamenie o pravidelnej kontrole/zvolivacej akcii.

Spolo¢nost Suzuki bude novi generéciu typu Swift aj pre eurépsky trh
vyrabat zatial iba v Japonsku.

-si-

Technika

Vizia hyperpersonalizovaného
pouzivatel'ského zazitku

Vozidlo ako rozsirenie osobnosti, dokonale prisposobe-
né individudlnym potrebdm: to je vzrusujica cesta veduica
k hyperpersonalizovanému a intuitivnemu zazitku zdkazni-
ka — a to nielen v samotnom vozidle. Na vystave CES 2024
v Las Vegas Mercedes-Benz predstavuje dalsi velky krok
k realizdcii svojej vizie. Najvacsi svetovy veltrh zdbavnej
elektroniky poskytuje dokonali kulisu na prezenticiu revo-
luéného virtudlneho asistenta MBUX.

Prostrednictvom grafiky vo velkom rozliSeni herného ,engine®,
ktoré boli vyvinuté softvérovym ndstrojom Unity, posiva hla-
sového asistenta ,Hey Mercedes“ do novej vizudlnej dimenzie.
Pokrokovy asistent s podporou umelej inteligencie spéja inteli-
gentné systémy MBUX do jedného celku a prezentuje zdkazni-
kom novy dizajn s prirodzenou interakciou. Virtudlny asistent
MBUX je zalozeny na operacnom systéme MB.OS, ktory bol
vyvinuty vo vlastnej rézii. Predstavuje vrchol mnohych digitdl-
nych inovicii, ktoré znacka Mercedes-Benz predstavuje v janu-
4ri.

»Spolocnost Mercedes-Benz objavuje digitilny zdzitok s po-
mocou umelej inteligencie a jej cielom je umoznit takii inte-
rakciu s inteligentnym virtudlnym asistentom MBUX, ktord
Je podobnd interakcii s clovekom. Tento asistent md empatické
vlastnosti, ktoré sii ovplyviiované individudlnym styjlom jaz-
denia a osobnou ndladou. Tento pristup v kombindcii s nasou
vlastnou softvérovou architektiirou MB.OS bude definovat
budiicnost digitdlneho luxusu.“

Ola Killenius, vykonny riaditel, Mercedes-Benz

Stidia Concept CLA Class m4 svoju severoamericki pre-
miéru na vystave CES 2024. Je zalozena na platforme MMA
(Mercedes-Benz Modular Architecture) a na operacnom sys-
téme MB.OS. Stidia vozidla tak pontka pohlad na priblizna
podobu buducej rodiny $tyroch sériovo vyrdbanych vozidiel.
Névstevnici budi mat okrem toho aj mozZnost nahliadnut
do elektrickej budicnosti jednej ikony: v Severnej Amerike
zaznamend svoju premiéru aj maskovany prototyp elektrickej
Triedy G. Medzi dalsie zaujimavosti patri aj posobivy vyvoj
v oblasti zdbavnej techniky vo vozidle.

~mz-
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Kia Sorento

ZLEPSENY POUZIVATELSKY ZAZITOK

kam potrebuju, s pocitom pokoja.

Vdaka vyrazne omladenému zoviiajsku vyzerd novi Kia Sorento
posobivo na ceste aj v teréne. Toto SUV zo segmentu D s diz-
kou takmer 5 metrov, stelesiiujice dizajnovi filozofiu znacky Kia
»Zjednotenie protikladov*, reprezentuje pilier ,Odvaha z prirody*
dokazujici moznost koexistencie prirodnych a modernych prvkov.
Vynoveny zoviiajsok Sorenta md stelesiiovat futuristickd smelost,
ktord mu dodédva prémiovejsi vzhlad. Vpredu zaujme novy dizajn
kapoty evokujuci prislusnost k vozidlim SUV vyssej triedy. Okrem
toho sa logo Kia presunulo z masky na kapotu. Unikatne vertikal-
ne reflektory, denné LED svetld v style ,hviezdnej mapy* a novy
dizajn mriezky chladica s 3D sietovym vzorom zvyraziiuja hi-tech
imidz.

Predné a zadné svetld s vertikdlnou geometriou spolu vytvirajd vi-

zudlnu harméniu a zdoraziuji zdatnost a solidnost dizajnu tohto
SUV. Hi-tech charakter vozidla dotvédraji sekvencné predné sme-
rové svetld. Spodnd Cast predného ndraznika je prepracovani, §iro-
ky najazdovy kryt, upravené hmlové svetld a vertikdlne oblozZenie
nasédvacich otvorov podd¢iarkuju imidz technickej vyspelosti.
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Kia uviedla stvrtu genericiu svojho typu Sorento na eurépsky trh v roku
2020.V zavere minulého roka predstayi%)a médiam toto svoje najvicsie SUV
so spalovacim motorom po inovicii. Coskoro ho uvidime aj na nasich ces-
tach. Inovované Sorento, dostupné v 5-miestnej, 6-miestnej a 7-miestnej

verzii, umoziuje ludom s hektickym Zivotnym stylom prepravit sa vsade,

Bocny ozdobny prvok na blatniku md teraz novy, vyraznejsi 3D
dizajn. Inovované Sorento prindsa aj tri nové dizajny diskov kolies:
na vyber st 19- alebo 20-palcové zliatinové disky.

Na zadnej Casti vozidla je omladeny dizajn koncovych svetiel
s diagonalnymi LED diédami. Vertikalny dizajn koncovych sve-
tiel v §tyle ,hviezdnej mapy, vytvoreny spojenim dvoch odlisnych
koncovych svetiel, zdoraziuje tému spajania dizajnov. Uzke LED
diédy tretieho brzdového svetla prispievaju k prvotriednemu hi-
-tech imidZu vozidla. Vyrazny, Siroky zadny nédjazdovy kryt v kom-
bindcii s grafickymi motivmi &ierneho oblozenia dodédva vozidlu
charakter solidneho, sebavedomého SUV.

Sorento je teraz v Eurdpe k dispozicii v 10 farbach karosérie
vritane troch novych: hnedd Volcanic Sand, sivd Interstellar Grey
(znidma z typu EV6) a zelend Cityscape Green (zndma z typu
Niro). V ponuke ostavaju biela Clear White, biela Snow White
Pearl, ¢ierna Aurora Black Pearl, striebornd Silky Silver, modré
Gravity Blue, sivd Steel Gray a modrd Mineral Blue.

Velkorysé rozmery interiéru Sorenta este zvyraziuje minimalistic-
ky pésik interiérového nédladového osvetlenia, ktory sa tiahne
po celej sirke popri ozdobnom obloZeni vyduchov klimatizicie.
Toto nédladové osvetlenie, pontkajice 64 farieb, vidno pozdfi pri-
strojovej dosky, na voli¢i prevodovky a na obloZeni prednych dveri.
Zakriveny displej a multirezimovd dotykovad obrazovka vytvira-
ju dojem technickej vyspelosti a modernosti. Elektronicky voli¢
prevodovky ma prepracovany dizajn, pricom &ierny potah stropu,
kovové pedile a panoramatické stresné okno dodévaji Sorentu od-
vézny moderny, technicisticky $vih.

Sorento ponika aj najmodernejsie prvky v oblasti komfortu a prak-
tickosti vratane novych relaxaénych prednych sedadiel. Sedadlo
vodi¢a Ergo Motion ma driekovi ¢ast operadla zo vzduchovych
vankusikov a elektricky nastavitelné bo¢né vedenie; sedadld mozu
byt vybavené aj pamitovou funkciou. Volant potiahnuty umelou
kozZou md funkciu vyhrievania, ¢o vodi¢i uréite ocenia v zimnom
obdobi. Takisto je k dispozicii volitelnd funkcia elektricky vyskovo
a pozdfine nastavitelného volantu. Elektricky nastavitelné ventilo-
vané a vyhrievané predné sedadld, ako aj vyhrievané sedadld v dru-
hom rade poskytuji maximélny komfort pre vietkych cestujicich
vo vozidle.

Aj interiér Sorenta, navrhnuty s ohladom na dokonald rovnové-
hu medzi odolnostou a udrzatelnostou, sa opiera o pilier ,Odvaha
z prirody“ v rimci dizajnovej filozofie ,Zjednotenie protikladov®.
V rdmci najnovsej vyvojovej iterdcie dostala Kia Sorento sedadld
potiahnuté umelou kozou a recyklovanym plastom (PET) v no-
vom ¢alineni interiéru v zelenej farbe Sage Green.

Novi4 stratégia spolo¢nosti Kia pri vybere farieb, materidlov a po-
vrchovych Gprav umoziuje skibit ekologickost s luxusom. V rimci
snahy o zachovanie vyvdzeného vztahu k prirode napriklad dizaj-
nériv interiéri pouzili textil z opitovne pouzitelného materidlu
PET. Dvojradovy steh masivne posobiaceho presivania potahov
sedadiel zas maximalizuje dojem objemu, ktory v cestujucich vy-
voldva pocit robustnosti a luxusu.

Okrem interiéru vo farbe Sage Green obsahuje ponuka pre eurép-
skych zdkaznikov dalsie dve nové priplatkové ¢alinenia interiéru.
Konkrétne ide o ¢ierne kozené ¢alinenie s novym vyrdzanym vzo-
rom a &ierne ¢alinenie z koze Nappa s novym presivanym dizaj-
nom a sivym lemovanim.

Inovovand Kia Sorento md v ponuke nielen dnes také médne elek-
trifikované pohonné ststavy, ale zostal v nej aj vznetovy motor.
Sorento Plug-in Hybrid ma 1,6-litrovy motor T-GDI, 13,8 kWh
batériu a Seststupiovii automatickd prevodovku (6AT). Stan-
dardne sa dodéva s pohonom §tyroch kolies AWD. Pod kapotou
modelu Sorento Hybrid je tiez v kombinicii s prevodovkou 6AT
1,6-litrovy motor T-GDI, ale s 1,49 kWh batériou. Okrem toho je
v ponuke variant s 2,2-litrovym vznetovym motorom s osemstup-
fiovou dvojspojkovou prevodovkou (8DCT), ktory je dostupny
s pohonom 4WD.

Inovované Sorento je vybavené najnov$imi technolégiami, ktoré
zvy$ujd droveri bezpecnosti, spolahlivosti a komfortu. Na pristrojo-
vej doske st dve panoramatické integrované obrazovky: 12,3-pal-
covi dotykové obrazovka informac¢no-zdbavného systému s navi-
gdciou a 12,3-palcovy plne digitilny pristrojovy panel. Okrem toho
vodi¢ méze na 10-palcovom projekénom displeji sledovat zaklad-
né informdcie o vozidle a premivke bez toho, aby musel spustit
zrak z cesty. Digitdlne spitné zrkadlo méze slazit ako normilne
elektrochromatické zrkadlo, alebo ako displej na zobrazovanie za-
berov z kamery. Vodicovi to poskytuje bezpecnejsi vyhlad dozadu

v situdcidch, ked mu v priamom vyhlade brénia prekazky.

Informac¢no-zibavny systém sa dd ovlddat prostrednictvom multi-
rezimového dotykového displeja. Obsahuje tieZ online navigaény
systém, telematické sluzby, funkciu rozpoznévania hlasu a bezdré-
tové rozhranie Bluetooth. Klimatiza¢ny systém méd dvojzénovi
plne automatickd reguldciu teploty. Systém je navrhnuty tak, aby
mohla spolo¢nost Kia posielat do vozidla aktualizicie softvéru
a mdp na dialku, o eliminuje potrebu absolvovat mimoriadnu
navstevu servisu.
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Nové Sorento ma aj systém rozpozndvania odtlackov prstov. Sys-
tém umoznuje vodicovi vytvorit si pouzivatelsky profil a $tartovat
motor. MozZno ho pouzivat aj na aktivovanie rezZimu parkovacej
sluzby ako alternativu k zaddvaniu kédu PIN. Ku komfortu pri-
spieva aj inteligentny klu¢. Technoldgia digitdlneho kluca vo verzii
2.0 umoziiuje zdkaznikom namiesto inteligentného kli¢a pouzivat
smartfén.

Funkcia ,,User Profile Transfer umozni pouzivatelom zalohovat
nastavenia systému Kia Connect na cloud a prenisat ich z jedné-
ho vozidla do druhého. Uréend je pre zakaznikov, ktori asto pre-
sadaju z jedného vozidla so systémom Kia Connect do druhého,
teda napriklad pre podniky so spolo¢ne vyuzivanym vozidlovym
parkom alebo rodiny s viacerymi vozidlami vybavenymi systémom
Kia Connect.

Okrem pldnovania trasy v online navigacii, synchronizovania ka-
lendirov Apple a Google a pouzivania zabudovanych funkii, ako
je vyhladdvanie nabijacich stanic, aktudlna predpoved pocasia ¢
dopravné hldsenia v redlnom ¢ase, mozu vodi¢i Sorenta PHEV
pomocou systému Kia Connect aj kontrolovat a ovladat stav na-
bijania.

Novinkami su aj asistencia jazdy na dialnici 2.0 s funkciou asisten-
cie pri zmene jazdného pruhu a systémom monitorovania okolia
vozidla (SVM) s funkciou 3D zobrazenia. Moderniziciou presiel aj

asistenény systém na predchddzanie Celnym zrdzkam,; teraz zahfia
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funkciu odbocenia na krizovatke, funkciu prejazdu naprie¢ krizo-
vatkou, asistenciu vyhybacich manévrov, funkciu prevencie zrazky
s protiiducim vozidlom pri zmene jazdného pruhu a funkciu pre-
vencie boénej kolizie pri zmene jazdného pruhu. Zostava asistenc-
nych systémov je este bohatsia, obsahuje okrem iného inteligentny
tempomat vyuzivajuci navigiciu (NSCC), systém na predchddza-
nie zrazkam v mftvom uhle (BCA) s asistenciou na predchddzanie
zrdzkam s krizujtcimi vozidlami vzadu (RCCA), & dialkovy inteli-
gentny parkovaci asisten¢ny systém (RSPA).

Este viac komfortu prindsa novd funkcia zatvarania dveri batozi-
nového priestoru pri odchode, ktord automaticky zatvori dvere ba-
tozinového priestoru, ked vodi¢ opusti detekénu zénu za vozidlom.

Sorento mé vo vybave sedem bezpe¢nostnych vankasov: dva pred-
né, dva bo¢né v prednych sedadlich, bo¢né hlavové so snimacom
prevritenia sa vozidla, novy zadny hrudny vankds v druhom rade
sedadiel a predny stredovy vankus. Predny stredovy vankus je no-
vinka, ktord chrdni hlavy cestujicich na prednych sedadlich tym,
Ze brani ich vzdjomnému kontaktu pocas nehody.

Inovované Sorento sa na Slovensku zacina predavat, §tandard-
ne so zarukou Kia na sedem rokov alebo 150000 kilometrov.

-ka-

Z domova

Ktoré FARBY AUT sa stavaji Géastnikmi
nehod najcastejSie”
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Zatial ¢o vicsina ludi sa domnieva, zZe hlavnym dévodom, preco
autd koncia v nehodich, je smola, najnovsi vyskum spolo¢nosti
carVertical, ktord sa zaoberd spracovanim automobilovych
udajov, dokazuje, Ze na vine je nieco iné. Niektoré farby vozidiel
zrejme kondia pri nehodach ¢astejsie ako iné. Kedze existuje su-
vislost medzi vyberom farby vozidla a jazdnymi navykmi, $tidia
odhalila, ktoré farby su z hladiska bezpe¢nosti najbezpecnejsie.

HNEDE A ZLTE AUTA SA CASTEJSIE STAVAJU
UCASTNIKMINEHOD

Vyber farby auta zéavisi od osobného vkusu, dostupnosti, ceny
a trendov na trhu. Viésina vodi¢ov vsak uprednostiuje skor
neutrélne farby, ako je siva, ktoré na hodnote stracaji ovela po-
malsie ako jasné farby.

Spomedzi vietkych vozidiel sa hnedé auté najcastejsie stavaji
ucastnikmi nehod (51 %). Hoci vodi¢i hnedych aut uprednost-
fiuju spolahlivost, luxus a pohodlie, pred nehodami ich to ne-
ochrani.

Vodici, ktori si vyberaji zIté autd, chcd byt centrom pozornosti.
Pretoze su plni energie, prili§ nesetria plynom a radi sliapu
na pedal - az 50,6 % vsetkych zltych vozidiel preverenych
na carVertical malo ziznam o poskodeni. V tesnom zivese za
Zltou farbou nasleduje cervena so 49,8 %.

Zlta a Cervena farba sa ¢astejsie vyskytuji na Sportovych vo-
zidlach, ¢o naznacuje, zZe ich majitelia miluji rychlost a ¢asto sa
neboja riskovat.

"Neexistuje priama sivislost medzi farbou vozidla a jeho histo-
rickou mierou poskodenia alebo priemernym vykonom motora.
Mozno viak usudzovat, ze vSetky tieto farby s najvic¢sou histo-
rickou mierou nehodovosti si ¢asto vyberaja vodici, ktori chca
vyénievat z davu.

PRECO SUAUTA VDAKA JASNYM
FARBAM BEZPECNEJSIE?

Vodici, ktori si vyberaji auta jasnych farieb, st ¢asto vnimani
ako vystredni. Ziarivé farby sa véak povazuju aj za bezpeénejsie,
pretoze takéto vozidla si lepsie viditelné za zlého pocasia alebo
pri slabom osvetleni.

Biele alebo Zlté auta vyniknu oproti okoliu, takze si ich chod-
ci a ostatni vodi¢i Iahsie vSimni. Naopak to plati pre sivé alebo
¢ierne vozidla, ktoré mozu byt v dazdi tazko viditelné.

Svetlejsie autd su tiez lepsie viditelné v noci, ¢o zlepsuje bezpec-
nost ich majitelov. Hoci oranzova farba nie je na trhu s ojazde-
nymi vozidlami dplne bezna, automobilovi odborniciju oznacu-
ji za dobri vol'bu pre tych, ktori chci byt na ceste dobre vidiet.

Podla vyskumu spoloénosti carVertical sa za najbezpecnejsie
farby povazuju siva (44,7 %) a biela (44,5 %), ¢o znadi, Ze tieto
auta koncia menej ¢asto pri nehodach. Hoci statistiky nehodo-
vosti zavisia od mnohych faktorov, napriklad od stavu vozovky
a intenzity premavky, najvyznamnejsim faktorom su vodiéska
zdatnost vodica a jeho rozvaznost - schopnost pocas jazdy vni-
mat vel'kost rizika.

-cl-
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szkﬁléali sme
Lexus UX 250h FWD F Sport

Auto pre ,tvoriveho mestského prleskummka

Lexus UX je najpredivanejsim typom znacky v Eurdpe. Urceny je ,hlavne
pre moderného cloveka, ktory hlada dynamické ponatle jazdy, obratné ovlada-
nie a schopnost manévrovania v preplnenych uliciach® (stopovy priemer otica-
nial0,4 }5) Terajsia modernizicia prisla s niekolkymi novinkami. Pontka lu-
xus, obsahuje odvazne nové dizajnové prvky a zlepsila vsetky tri varianty tohto
SUV - teda hybridny elektricky mod {)bez nutnosti dobijania UX 250h, plne
elektricky modul UX 300e a ,zazihovy“ model UX 200. UX je prvym vozi(ﬁom
znacky Lexus, ktoré je postavené s vyuzitim novej globalnej platformy kom-
paktnych vozidiel GA-C. Ma Iahki konstrukciu a ziroven vynimocne tuhu.
Po modernizicii je toto véetko este zosilnené vdaka ocelovej vystuzi zadnych
dveri a dodatoénym bodovym zvarom na zadnom paneli a boénych prvkoch.
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Vyskasali sme Lexus UX 250h v $pickovej vybave F Sport s pohonom pred-
nych kolies (v ponuke je 4j s elektricky riadenym systémom pohonu viet-
kych kolies E-Four). Vyznacuje sa exkluzivnym dizajnom mriezky chladic¢a
so sietovinovym vzorom, ostrymi liniami, full LED reflektormi, zadnym
svetelnym pdsom. Sucastou vybavy si ténované skl zadnych dveri a veka
batoZinového priestoru, stresné listy, lemy blatnikov vo farbe karosérie. UX
mil18-palcové disky kolies z lahkej hlinikovej zliatiny, pre verziu F Sport
so $pecidlnym tvarovanim licov.

Kabina vytvira pocit luxusu s vy3sie poloZenymi sedadlami. M4 ndpadity
exkluzivny dizajn, kvalitné materidly a vyborné spracovanie kazdého prvku
interiéru. Vo verzii F Sort m4 koZou potiahnuty $portovy volant (vyhrievany,
elektricky nastavitelny) s hrubym vencom, za ktorym nie je problém néjst
si idedlnu polohu. Ovlidace na volante sd ,intuitivne® uloZené, za volantom
nechybaju packy sekvenéného preradovania s oznacenim + a — Hodnotne
posobia hlinfkové peddle, Gierna horna Cast pristrojovej dosky, predné §por-
tové sedadld F Sport v kombindcii s ¢alinenim Tahara/textil s ervenym
pasom (elektricky nastaviteIné s nastavitelnou driekovou opierkou pre vo-
di¢a, vyhrievané) a iné ozdobné prvky F Sport. Pred vodiCom sa nachddza
multiinformacny displej s pohyblivym cifernikom, otickomer meni farbu
podla zvoleného jazdného rezimu - Eco, Normal, vlastny rezim Custom,
Sport a Sport+ (s adaptivnymi tlmi¢mi), ktory zabezpecuje rychlejsiu ak-
celerdciu a meni charakteristiku elektrického posiliovaca riadenia s cielom
zabezpe(it rychlejsiu odozvu na poziadavky vodi¢a. Rezimy sa menia po-
mocou otoéného ovlddaca na kryte pristrojovej dosky (vpravo za volantom).
Prepracované UX tazi z nového 12,3“ multimedidlneho displeja s navigd-
ciou, ktory poskytuje rychlejsiu odozvu, ostry obraz s prepracovanou grafi-
kou a roz§irenou funkénostou. Umoziuje integriciu smartfénov prostred-
nictvom systémov AppleCar Play (bezdrotové pripojenie) a Android Auto
(kdblové pripojenie). Konektivita je rozsirend aj na mobilnu aplikdciu Lexus
Link, pomocou ktorej méze vodi¢ na dialku zamknut a odomknut dvere,
zapnut vystrazné svetld ¢i nastavit klimatiziciu alebo vyhrievanie kabiny.

MOTOR:

zazihovy, 4-valcovy, 16-ventilovy atmosféricky + HEV, ventilovy rozvod 2xOHC, zdvihovy ob-
jem 1987 cm?®, najvacsi vykon 112 kW pri 6600 ot./min., kriitiaci moment 190 Nm pri 4400
az 5200 ot./min.

ELEKTROMOTOR: synchrdnny, s perm. magnetmi, maximalny vykon 80 kW, maximalny kri-
tiaci moment elektromotora 202 Nm, najvacsi kombinovany vykon hybridnej siistavy
135 kW.

PREVODY: e-CVT prevodovka (elektronicky riadena, s plynulo menitefnym prevodom), po-
hon prednych kolies (FWD).

PODVOZOK: predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a trojuholnikovych ramenach,
zadna viacprvkova naprava, vzduchové pruZenie s regulaciou svetlej vySky, koticové brzdy
s ventilovanymi koti¢mi, hrebeiiové riadenie s posiliiovacom, svetla vySka 160 mm, pneu-
matiky rozmeru 225/50 RF-18.

KAROSERIA: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

ROZMERY, HMOTNOSTI, OBJEMY: d/$/v 4495/1840/1540 mm, razvor naprav 2640 mm,
pohotovostna/ celkova 1615/2110 kg, objem batoZinového priestoru 320/1231 |, objem
palivovej nadrze 43 I.

PREVADZKOVE VLASTNOSTI:
najvacsia rychlost 177 km/h, zrjchlenie z 0 na 100 km/hza 8,5, spotreba benzinuv kom-
binovanej prevadzke 5,3-5,7 /100 km, C0, 120-128 g/km.

Kto chce, si mdze vyskdsat aj novy systém rozpozndvania hlasu, reaguje
na hlasové prikazy, a ulah&uje tak telefonické spojenie, obsluhu klimatizicie
audiosystému a iné. Stredové konzola je teraz ,domovom® ovlddacich prv-
kov pre vyhrievané predné sedadld a obsahuje aj osvetlent priehradku pred
ovldda¢om klimatizicie. PA¢i sa ndm klasické pouzitie tlacidiel na ovldda-
nie klimatizicie. Nechyba prémiovy audiosystém, konektory AUX, USB-
-A a USB-C a iné. Lexus UX poskytuje cestujicim na zadnych sedadlich
menej priestoru. Osoby s vyskou nad 182 cm si kolend opieraju o operadld
prednych sedadiel a hlavou testuja kvalitu stropného potahu. Cestovanie
na zadnych sedadlich sprijemnuji vhodne umiestnené vyduchy klimatiza-
cie a laktovd opierka s drziakmi na ndpoje. BatozZinovy priestor pontka maly
objem, 320 litrov, pod dvojitou podlahou sa nachddzaji mensie priehradky
na drobnosti. Po sklopeni zadnych sedadiel vznikne rovnd plocha na prevoz
vicsich predmetov, objem sa zvicsi na 1231 litrov. Vyklopné veko batozino-
vého priestoru s bezdotykovym elektrickym otviranim ulah¢uje nakladanie.
Modernizécia sa dotkla aj bezpe¢nostného systému Lexus Safety Systém+,
teraz napriklad aj s asistenénym systémom pri odbocovani na krizovatke
a dynamickym radarovym tempomatom.

Lexus UX 250h md $tvrtd generdciu hybridného pohonného systému.
Vyuziva kombindciu 2,0-litrového $tvorvalcového zazihového motora pra-
cujuceho v Atkinsonovom cykle. Dosahuje vykon 112 kW pri 6600 ot./min.
a kritiaci moment 190 Nm od 4400 az 5200 ot./min. Spalovaciemu moto-
ru sekunduje elektromotor s vykonom 80 kW a kritiacim momentom 202
Nm. Kombinovany (systémovy) vykon hnacej sustavy je 135 kW. Vykon
sa prendsa na kolesi prednej ndpravy cez automatickd prevodovku CVT.
Umoziiuje vozidlu s hmotnostou 1,6 tony zrychlovat z 0 na 100 km/h
za 8,5 sekundy a dosiahnut maximélnu rychlost 177 km/h. Riadiaca jed-
notka prevodovky zabezpecuje plynuly a jemny rozjazd vozidla. Aj ked
Lexus UX pdsobi mimoriadne $portovym dojmom, jeho hybridny pohon
m4 najradsej, ked ho vodi¢ nechd pracovat pohodovo, bez vyti¢ania k ma-
ximu oté¢ok. To neznamend, Ze jazda v fiom je nudnd. Spotreba benzinu je
vyrazne zavisld od sposobu jazdy, dosiahli sme spotrebu pocas tyzdenného
skdgania 6 /100 km. Pri ,pln§om® vyuZivani jazdného rezimu Sport+ spot-
reba vysko¢i k 91/100 km.

Stabilita vozidla je prikladnd, vyhrady nemédme ani k pohodliu jazdy. Pod-
vozok aj pri 18-palcovych kolesich dokéze dobre tImit ndrazy od nerovnos-
ti cesty. Vacsinou sme vyuzivali standardné nastavenie ,Normal“. K dobrym
strankam tohto auta patri aj odhlu¢nenie kabiny a G¢innost bfzd.

Lexus UX 250h FWD F Sport sa predava za 55100 €. V nami skdsanom
vozidle sa priplicalo 1000 €za metalicky lak.
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Peugeot 3008 1.6 Hybrid4 300k e-EAT8 4x4 GT

FTS BTl

Uspesné SUV s vikonnym hybridom

Prvi generacia Peugeota 3008 bola uvedena na trh v roku 2009. Orientacia druhej generacie (v roku
2016) na moderné technolégie a dizajn sa Peugeotu osvedcila, o ¢om sved¢i udelenie titulu ,Eurépske
auto roka 2017, Peugeot 3008 v zivere roku 2020 presiel modernizaciou, s prepracovanou prednou
c¢astou. Technologickou $pickou v ponuke pohonov je trojica plug-in hybridov. \};rskliéali sme (ked'uz
pomaly nastupuje nova genericia typu) vrchol ponuky, Peugeot 3008 s motorom 1.6 Hybrid4 s vyko-
nom 221 kW (300 koni) a spickovou vybavou GB['.
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Vozidlo je postavené na moduldrnej platforme PSA EMP2. Pri vonkaj-
sich rozmeroch 4447x1841x1624 mm ponuka vnitorny objem patriaci
medzi velkorysé v segmente. Vybava GT obsahuje aj predné reflektory
s Full Led Technoldgiou, LED predné hmlové reflektory s automatickou
vyskovou reguldciou a funkciou statického prisvecovania do zékrut, zadné
Full LED svietidld s grafickym motivom troch levich pazirov, exkluzivny
predny ndraznik, masku chladi¢a s chrémovanou $achovnicou, levie logo
stvirnené v ¢iernom vyhotoveni, chrémovany dekér na spodnej ochrannej
liste dveri a boénych okndch, dekorativne chrémované koncovky vyfuku
po strandch, kryty spitnych zrkadiel Ciernej farby, extraténované zadné
oknd, dvojfarebné lakovanie v priplatkovej ¢ervenej metalize s kontras-
nou ernou strechou, ¢ elegantné 19 hlinikové kolesd. Od klasického
vyhotovenia 3008 sa odlisuje aj plaketkami Hybrid4 (a zelenou SPZ).
Exkluzivnost interiéru GT sa opiera o cely rad drobnych detailov, ako
st $tylové ambientne osvetlenie modrej farby, hlinfkové pedale a opierka
nohy, detailami stehov $itia na pristrojovej doske, dekérom pristrojovej
dosky a panelov dveri Alcantara, exkluzivnym &ernym obloZenim stropu
atd. Pristrojovd doska je kompletne prispdsobitelnd a zdruzuje vsetko,
¢o vodi¢ potrebuje sledovat. Interiér je vyborne spracovany, s typickym
Peugeot i-Cockpitom, ktory sme uz opisali viackrdt pri skdsanych vo-
zidlach s inymi motormi. Vnutorny priestor opticky zvicSovala priplat-
kovi panoramaticka strecha. Predné $portové sedadld st vyborne tvaro-
vané, s dostatoénym boénym vedenim, vyhrievané. Maly volant, skoseny
v hornej aj dolnej Casti obgity perforovanou kozou, s pochrémovanymi
prvkami a vsadenym logom GT, uz pre nés nebol novinkou. Kokpit do-
pliiajd digitilny pristrojovy panel s 12,3 displejom s dobrou grafikou
a 10“ dotykovy displej+ 3D navigaény systém s dozivotnou aktualiziciou
zadarmo, pochrémované prepinace ,piano“, dvojzénova automatickd kli-
matizdcia, civacia kamera... Prostrednictvom infotainmentu sa prakticky
nastavuju vietky funkcie vrétane deaktivicie systému start/stop. Nechyba
bezdrétové nabijanie smartfénov.

Na zadné sedadld sa pohodlne usadia dospeli cestujici, ktori maju
dostatok miesta pre nohy aj hlavu. BatoZinovy priestor pontika objem

MOTOR:

4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany zéZihovy + 2 elektromotory, ventilovy rozvod spal'ovacieho
motora 2xOHC, zdvihovy objem 1598 cm?, najvacsi vykon 147 kW pri 6000 ot./min., kritiaci
moment 300 Nm pri 3000 ot./min.

SYSTEMOVY VYKON HYBRIDNEHO POHONU 221 KW a syst. kriitiaci moment 520 Nm. Vijkon
elektromotora vpredu 81 kW pri 2500 ot./min., kritiaci moment 320 Nm pri 500 aZ 2500
ot./min., vykon vzadu 83 kW pri 2500 az 4000 ot./min., knitiaci moment 166 Nm pro 0
aZ 4760 ot./min. Kapacita batérie 13,2 kWh, maximalny el. dojazd (WLTP) 58-64 km/h,
orientacny Gas nabitia (0-100%) Wallbox 7,4 kW- 2 hodiny, z domacej 220V zasuvky (1,8
kW) 7,5 hodiny.

PREVODY:
8-stupiiova automaticka prevodovka, pohon kolies prednej a zadnej napravy.

PODVOZOK: predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych
ramenach, prieény skrutny stabilizator, zadna vleGena naprava, vinuté pruZiny, koticové
brzdy, vpredu s ventilovanymi kotdémi, hrebefiové riadenie s elektrickym posiliiovacom,
pneumatiky rozmeru 225/50 R-19.

KAROSERIA: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

ROZMERY, HMOTNOSTI, OBJEMY: d/$/v 4447/1841/1624 mm (so streSnymi nosicmi),
razvor naprav 2675 mm, svetla vySka 219 mm, pohotovostna/ celkova hmotnost 1908,/2350
kg, priemer otacania 10,67 m, rozchod kolies vpredu/vzadu 1587/1610 mm, objem batoZi-
nového priestoru 395/1482 |, objem palivovej nadrZe 43 1.

PREVADZKOVE VLASTNOSTI: najvacsia rjchlost 240 km/h (135 km/h v EV rezime), zrjch-

lenie z 0 na 100 km/h za 5,9 s, spotreba benzinu/hybrid v kombinovanej prevadzke WLTP
7,0/1,2-1,31/100 km, CO, WLTP 29-31 g/km.

395 litrov, po sklopeni zadnych sedadiel sa objem zvicsi na 1482 litrov.
Bohati bola aj zostava bezpecnostnych asistenénych systémov, napriklad
Pack Safety Plus (vystraha pred netimyselnym opustenim jazdného pru-
hu, systém sledovania mftveho uhla, rozpozndvanie dopravnych znaciek,
systém sledovania pozornosti vodica, adaptivny tempomat...), ako aj od-
kladacich priestorov v kabine (vyrobca uvddza celkovy objem odkladacich
priestorov 32 litrov).

Nami skasané vozidlo bolo vybavené vykonnej$im hybridnym pohonom,
obsahujucim zazihovy motor a dva elektromotory. Celkovy systémovy vy-
kon je 221 kW a kritiaci moment 520 Nm. Prepliiany zdzihovy §tvorva-
lec so zdvihovym objemom 1,6 litra (s vykonom 147 kW a krutiacim
momentom 300 Nm pri 3000 ot./min.) v spoluprici s elektromotorom
(81 kW pri 2500 ot./min., kratiaci moment 320 Nm pri 500 az 2500
ot./min.) prostrednictvom 8-stupiiovej automatickej prevodovky roztica
kolesd prednej ndpravy. O pohon zadného péru kolies sa stard samostatny
elektromotor (83 kW pri 2500 az 4000 ot./min. a kritiaci moment 166
Nm pri 0 az 4760 ot./min), ktory je zapracovany do viacprvkovej zadnej
népravy. Peugeot 3008 Hybrid4 dokize na ,stovku zrychlit za 5,9 sekind
a dosiahnut maximalnu rychlost 240 km/h (rezim benzin). Predvoleny
rezim na disto elektricky pohon je k dispozicii do rychlosti 135 km/h.
Elektromotory erpaju energiu z akumuldtora s kapacitou 13,2 kWh.
Podla normy WLTP by tento model pohdniany len elektromotorom mal
na jedno nabitie zdolat 58 -64 km so spotrebou 1,3 1/100 km. D4 sa do-
bijat z domicej siete s klasickym nabijanim (priblizne 7,5 hodiny) alebo
z nabijacej stanice (necelé dve hodiny). Vodi¢ mé k dispozicii §tyri jazdné
rezimy — 4WD, rezim Sport, Hybrid a Electric. My sme vic§inou jazdili
v elektrickom a hybridnom rezime. V elektrickom reZime v meste sme
dokidzali prejst 44 km. Pri hybridnom reZime, ak sa jazdi s nabitou baté-
riou, riadiaca jednotka sama vyhodnocuje, kedy je vhodné jazdit
na elektricky pohon alebo na benzin. Prepinanie je plynulé. Ked sa baté-
rie vybijd, funguje ako $tandardny hybrid, kde sme dosahovali priemernt
spotrebu 7,2 1/100 km. Na spotrebe po vybiti batérii méd podiel aj velkd
hmotnost vozidla (prevddzkovd hmotnost 1907 kg). Auto je v§ak velmi
dynamické, lika aj k sportovej jazde (rezim Sport). M4 dostatok vykonu
na dalsie zrychlovanie aj pri vicSich rychlostiach. Pa¢ilo sa ndm vyborné
odhlu¢nenie kabiny aj obratnost vozidla, k ¢omu prispieva maly polomer
otd¢ania a vhodna charakteristika posiliiovaca riadenia. Podvozok je na-
ladeny tuhsie. Vozidlo sa aj pri sviznejsej jazde sprava sebavedomo, netrpi
ani velkymi bo¢nymi néklonmi v zékrutich. Pohon 4x4 pontka zlepsenu
trakciu na cestich. Presved(ili sme sa, Ze s vozidlom sa d4 prijemne jazdit
aj po nespevnenych cestich.

Peugeot 3008 1.6 Hybrid4 300k e-EAT8 GT sa prediva za 49990 €.
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Alfa Romeo Tonale 1.3 Turbo PHEV 280k 6AT Q4 Edizione Speciale

Posobivé SUV

Typ Tonale je stredne velké SUV s dlzkou 4528, sirkou 1841 mm, vyskou
1601 mm a razvorom naprav 2636 mm a pésobivym vzhladom. Predsta-
Romeo do sveta elektrifikicie. To vietko bez straty
neobyc¢ajného zazitku, aky jazda s Alfou Romeo predstavuje. Po vyskusa-
ni dvoch modelov Tonale so ,,slab$imi“ pohonnymi sistavami sme mali
moznost preverit na nasich cestich aj najvykonnejsiu verziu, ktorou sa
pre tento typ stal plug-in hybrid s privlastkom Q4 (pohonom vsetkych

styroch kolies) vo verzii Edizione Speciale.

vuje uz aj vstup Al
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MOTOR:

4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany zazihovy, ventilovy rozvod 2xOHC, kompresny po-
mer 10,5:1, zdvihovy objem 1332 cm?, najvacsi vykon 132 kW pri 5750 ot./min.,
kritiaci moment 270 Nm pri 1850 ot./min.

ELEKTROMOTOR: maximalny vykon 90 kW, maximalny kritiaci moment 250 Nm,
maximalny systémovy vykon 206 kW, batéria Li-lon- napétie 306V, kapacita batérie
15,5 kWh (vyuZiteIna 12 kWh). Kombinovany dojazd na elektriku 60,6-68,6 km, v
meste 70,4-82,1 km.

NABIJACI CAS: striedavy priid - domaca zasuvka (jednofazova 13A 230V AC=6,5h,
11 kW AC stanice (trojfazova 16A) = 2,5 h.

Prevody: 6-stupiiova automaticka prevodovka, pohon kolies prednej a zadnej na-
pravy (Q4).

PODVOZOK: predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuhol-
nikovych ramenach, priecny skrutny stabilizator, zadna vleGena naprava, vinuté
pruZiny, kotiicové brzdy, vpredu s ventilovanymi koti¢mi, hrebefiové riadenie s
elektrickym posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 225/45 R-19.

KAROSERIA: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

ROZMERY, HMOTNOSTI, OBJEMY: d/S/v 4528/1841/1601 mm, razvor naprav
2636 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu 1581/1581mm, svetla vyska 219 mm,
pohotovostna/celkova hmotnost 1910/2420 kg, objem batoZinového priestoru
385/1430 1, objem palivovej nadrze 42,51.

PREVADZKOVE VLASTNOSTI: najvicsia rychlost 206 km/h, na elektricky pohon
135 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 6,2 s, spotreba v kombinovanej prevadz-
ke WLTP 1,13-1,48/100km, kombinovana 19 kWh, CO, WLTP 26-33 g/km.

Vozidlu velmi pristala zelend metaliza Montreal, za ktord si treba priplatit
1500 € a 19 disky kolies z lahkej zliatiny, v ktorych vynikaji na Cerveno
lakované brzdové strmene (990 €). Vzhlad exteriéru zlepsuju plastové lemy
lakované v sivej farbe Dark Miron, ¢ierno lakované spitné zrkadld, zatma-
vené skld, charakteristicky trojuholnikovy rdim prednej masky Alfa Romeo
(v podobe masky Scudetto), v spodnej Casti néraznika nasdvaci otvor s dy-
namickym vypletom, svetelnd diédové technika (vpredu Full-LED Matrix,
reflektory s dennym svietenim a hmlovkami), evidenéné ¢islo umiestnené
na lavej strane, ¢i zadné skupinové svetld efektne prepojené svetelnou linkou
so znakom hada.

V interiéri vietko posobi exkluzivne, s kvalitnym dielenskym spracovanim.

Specifické pre ediciu Speciale st hlinikové prahové listy a pedale, hlinikové
pécky preradovania pod volantom, $portovy kozeny volant so §tartovacim
tla¢idlom a znakom s monochromatickym stvirnenim, tmavy strop, s am-
bientne podsvietenie pristrojovej dosky, pekne vypracované vyduchy klima-
tizdcie. Predné sedadld sd $portové, s dobrym boénym vedenim.Vo vozidle
boli vybavené balikom vybavy Winter za 500 €, ktory zahfia vyhrievanie
prednych sedadiel, volantu a vyhrievané dyzy ostrekovaca ¢elného skla.
Pred vodi¢om sa nachddza digitdlny displej s velkostou 12,3 (m4 ostry
obraz, jasné farby) a ovladaci dotykovy displej v strede pristrojovej dosky
s velkostou 10,25 $tandardne s navigaciou a malymi ikonkami.
Na dotyk reaguje okamzite. K dispozicii su v standarde USB A a C porty
pre osoby na prednych aj zadnych sedadldch, bezdrotové nabijanie a zrkad-
lenie smartfénu, dvojzénové automatickd klimatizécia, elektrické ovlidanie
dveri batozinového priestoru a iné prvky.

Na zadnych sedadlich je miesta tak akurdt. Pohodlne sa tu usadia dvaja
cestujici s vyskou okolo 180 cm. K dispozicii maja prestavitelny sklon zad-
nych sedadiel, vyduchy ventildcie, USB porty a rozmernu laktova opierku
s drziakmi na ndpoje. BatozZinovy priestor pontka objem 385 litrov,

bezpeénostnych asistenénych systémov je dnes samozrejmostou aj v men-
§ich autdch ako je Tonale. Nami skaisané vozidlo bolo vybavené balikom
Driver Assistance Plus (1500 €), ktory zahfiia parkovaci asistencny systém,
360-stuptiovi kameru, monitoring mftveho uhla, aktivne udrziavanie jazd-
ného pruhu, inteligentny adaptivny tempomat, asistenény systém pre jazdu
v koléne a spitné zrkadld s funkciou samostmievania. Vsetky fungovali vy-
borne, robia presne to, o od nich oakavate.

Pod kapotou Tonale Q4 pracuje turbodichadlom prep[ﬁany zézihovy
§tvorvalec s objemom 1,3-litra. Produkuje vykon 132 kW pri 5750 ot./
min. a kratiaci moment 270 Nm pri 1850 ot./min. Zadné kolesd pohaiia
elektromotor s maximélnym vykonom 90 kW a kritiacim momentom 250
Nm. Zdrojom energie pre elektromotor je Li-iénovd akumuldtorovd batéria
s napitim 306 V a kapacitou 15,5 kWh (vyuzitelnych 12 kWh). Umoziiuje
podla vyrobcu dojazd na elektricky pohon v meste 70,4 az 82,1 km a kom-
binovany dojazd 60,6 az 68,6 km. Celkovy maximalny systémovy vykon
je 206 kWh. Spalovaci motor spolupracuje so 6-stuptiovou automatickou
prevodovkou, ktord prendsa jeho kratiaci moment na predné kolesa. Tonale
s touto pohonnou sustavou zrychluje z 0 na 100 km/h za 6,2 s a dosiahne
maximalnu rychlost 206 km/h, na elektricky pohon 135 km/h. Vodi¢ ma
moznost volicom DNA prepinat jazdné rezimy D (dynamicky), N (nor-
mal) a A (Advanced Efficiency). Rezimy upravuju reakcie motora aj tuhost
podvozku, ale velké rozdiely vo vlastnostiach vozidla nie sa. Tonale je pri-
jemne jazdiacim vozidlom, nebrini sa ani sviznejsej jazdy. S plne nabitou
batériou sme dosiahli spotrebu 3,2 1/100 km sviznym tempom. Po vybiti
batérie spotreba stiipne, ndm sa podarilo jazdit za 7,2 1/100 km. Pomocou
nabijacicho kibla MODE 3 s vykonom 7,4 (za priplatok 430 €) nabijanie
z 0 na 100 % trvd 2,5 hodiny. Délezité je, Ze riadiaci systém hybridného
pohonu nedovoli plné vybitie batérie. Aj vtedy, ked uz neumozni zapnut
elektricky méd (A), umoziiuje elektromotoru odoberat prud z batérie
pre pohon zadnych kolies, aby bola stabilita vozidla zachovani.

Stcastou vybavy v skisanom vozidle (doplnkova vybava) je aktivne pruze-
nie. Podvozok je naladeny tuhsie, aviak aj s 19 kolesami dobre filtruje aj
vicie nerovnosti. Nédklony v zdkrutich si minimalne. Stabilita Tonale je
vyborn4, riadenie je priame, ostré. Kabina je dobre odhlu¢nend, bez prieniku
vyraznejsiecho aerodynamického hluku.

Alfa Romeo Tonale 1.3 Turbo PHEV 280k 6AT Q4 Speciale sa predava
52490 €. Nami skasané vozidlo s doplnkovou vybavou stilo 58 410 €.




autor: Tatiana TAZKA

szkﬁ%'ali sme
Skoda Kamiq 1.0 TSI 81 kW 7DCT
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Mestské SUV v edicii Monte Carlo

Skoda Kamiq uz viac ako styri roky doplia porfélio produktov automobilky
z Mladej Boleslavy. Automobil s dlzkou 4241 mm, sirkou 1793 mm a vyskou
1531 mm je postaveny na platforme MQB A0 koncernu Volkswagen. Vysku-
sali sme Kamiq pohanany trojvalcovym motorom 1.0 TSI spolupracujicim
so 7-stupnovou automatickou prevodovkou v edicii Monte Carlo. Modely
s takymto oznacenim sd inSpirované mnohymi 1’1S£echmi retekarskych au-

tomobilov znacky SKODA nalegendarnych pretekoch Rallye Monte Carlo.
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Karosériu skiganého modelu v krésnej Cervenej metalize (Velvet Red)

doplnili ¢ierne komponenty s vyraznym kontrastom - rdm mriezky
chladi¢a a doplnky predného ndraznika — zdobia prednu (ast, ktord
obsahuje rozdelené LED reflektory s dynamickymi prednymi sme-
rovymi indikdtormi. Zadnd Cast s lesklymi Ciernymi stre$nymi lista-
mi a §tandardnymi LED zadnymi svetlami so zadnymi smerovymi
svetlami zretelne definuje $portového ducha modelu Kamiq Monte
Carlo. Napis Skoda a ndzov typu v Giernej farbe si vhodnym detai-
lom, ktoré dopiﬁajl’l zadny ndraznik s ¢iernym difizorom. Nechyba
plaketka s ndpisom MONTE CARLO nachédzajuca sa na prednych
blatnikoch, zatmavené bo¢né okna a atraktivne 18 disky kolies s &ier-
no — striebornym dizajnom.

Vyssi podvozok spolu s vyssie ukotvenymi sedadlami umoziuju po-
hodlné nastupovanie a vyborny vyhlad z vozidla. Priestranny interiér,
ktorému dominuje &ierna farba, $tandardne pontka $portové sedadld
s integrovanymi hlavovymi opierkami a multifunkény trojramenny
kozeny volant s vyhrievanym vencom. Sedadl4 st pohodIné, s dobrou
bocnou oporou, v zakrutich dobre drzia telo. Boli vyhrievané. Kabi-
nu prijemne ozivili ervené linky na dveréch, pristrojovej doske a bo-
koch sedadiel. Za volantom sa nachddza plne digitélny pristrojovy stit,
pontka mnozstvo zobrazeni a nahladov, moZno na fiom zobrazit aj
vystup navigicie. Jeho grafika je na velmi dobrej Grovni. Nami skdsa-
né vozidlo bolo vybavené 9,2-palcovou obrazovkou multimedidlneho
systému s navigalnym systémom Amundsen, ktory dokdZe vizudlne aj
hlasovo informovat o aktudlnom diani v cestnej premévke (doplnko-
va vybava). Zaroven ponuka §iroké spektrum moznosti zobrazovania.
Multimedidlny systém podporuje prepojenie so smartfénom prostred-
nictvom Apple CarPlay, Android Auto aj Mirror Link. Pod displejom
st vyduchy klimatizécie, ovladaci panel dvojzénovej automaticke;j kli-
matizdcie so snima¢om vlhkosti. Nechyba zadné parkovacia kamera,
parkovacie snimace vpredu, vzadu, USB konektory, ridio a mnozstvo
Simple Clever doplnkov.

MOTOR:

3-valcovy, 12-ventilovy prepiiiany zaZihovy s priamym vstrekovanim paliva, ventilovy
rozvod 2xOHC, zdvihovy objem 999 cm?, najvacsi vykon 81 kW pri 5500 ot./min.,
kritiaci moment 200 Nm pri 2000 aZ 3000 ot./min.

PREVODY: 7-stupiiova automaticka prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

PODVOZOK:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych ra-
menach, priecny skrutny stabilizator, zadna vle€ena naprava, vinuté pruZiny, koti-
€ové brzdy, vpredu s ventilovanymi koti¢mi, hrebeiiové riadenie s elektrickym po-
siliovacom, stopovy priemer otacania 10,1 m, pneumatiky rozmeru 215/45 R-18.

KAROSERIA: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

ROZMERY, HMOTNOSTI, OBJEMY:

d/$/v 4241/1793/1531 mm, razvor naprav 2651 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1531/1516 mm, pohotovostna/celkova hmotnost 1335/1770 kg, objem
batozZinového priestoru 400/1395 litrov, objem palivovej nadrZe 50 .

PREVADZKOVE VLASTNOSTI:
najvacsia rychlost 197 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10,2 s., spotreba ben-
zinu v komb. prevadzke 5,7-6,2 1/100 km, €0, 130-141 g/km.

Na zadnych sedadlich sa pohodlne odvezi dvaja dospeli. ,Sedaky*
majt vhodny sklon aj dizku, vdaka Comu sa cestujici budd citit dobre
aj na dlhych cestich. Cestujuci sediaci vzadu maju k dispozicii vy-
duchy ventildcie, laktovi opierku s drziakmi na ndpoje a USB porty.
Zikladny objem batozinového priestoru je 400 litrov, sklopenim zad-
nych sedadiel (delenych v pomere 60/40) sa d4 zvacsit na 1395 litrov.
BatozZinovy priestor bol vybaveny mnozstvom Simple Clever detai-
lov, napriklad odnimatelnymi hacikmi na tasky, roletkou, sietkou.
Pod podlahou sa nachddzala dojazdova rezerva, ¢o pri autich urée-
nych aj na prepravu k odlahlej chate & piknik v prirode, vzdy ocetiu-
jeme. Z bohatej zostavy asisten¢nych systémov spomenieme vystrahu
pred koliziou, podporu nidzového brzdenia, asistenciu strdZenia jazd-
nych pruhov, asistenény systém rozpoznédvania Ginavy, rozpoznavanie
dopravnych znagiek, Front Assist s prediktivnou ochranou chodcov,
cyklistov, adaptivny tempomat, ktory funguje velmi dobre a iné.
Zazihovy trojvalec 1.0 TSI bol v skisanom aute naladeny na najvic-
§ vykon 81 kW a maximum krutiaceho momentu 200 Nm v rozpiti
2000 az 3000 ot./min. Spolupracuje so 7-stupriovou automatickou
prevodovkou DSG. T4 preraduje logicky, rychlo a hladko. Pri rychlosti
90 km/h motor to¢i 2000 ot./min., na dialnici pri rychlosti 130 km/h
3000 ot./min. Vozidlo s touto zostavou pohonu dokédze akcelerovat
z pokoja na 100 km/h za 10,2 sekundy a dosiahne maximélnu rych-
lost 197 km/h. Motor zalina citelnejie zaberat okolo hodnoty otidc¢ok
2000 za mindtu. Nad touto hranicou je prijemne Zivy, ale netreba ho
prili§ ,vytdcat”, najlepsie sa citi v strednom pédsme oticok. Spokojni
sme boli aj s priemernou spotrebou benzinu na drovni 6,11/100 km.
Pri dynamickejsej jazde spotreba vzrastla na 7 1/100 km.

Podvozok je dobre odhluéneny a vyborne kopiruje vietky nerovnosti.
Kamiq dobre zvlida ostrejsie prejazdy zékrut, len s minimalnymi nd-
klonmi. Vdaka svetlej vyske 188 mm dokdze bezpecne jazdit aj
na nespevnenom povrchu, ak nie je klzky.

Skoda Kamiq 1.0 TSI so 7-stupiiovou automatickou prevodovkou
DSG v edicii Monte Carlo sa predava od 25780 €. Nami skisané
vozidlo s bohatou doplnkovou vybavou stilo 30 159 €.
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Volkswagen ID.Buzz

Elektricky van s prijemnym retro dizajnom

Poslednym prirastkom do ¢isto elektrickej rodiny Volkswagen patri ID. Buzz,
ktory svojim krasnym retro dizajnom puta pozornost na kazdom kroku. Spija
kompaktné rozmery s priestrannostou a inovativnymi technolégiami. Tvarovo
vychadza z ikonického povojnového typu Bulli (T1). Od povodného konceptu
sa v mnohom odklonil, niektoré prvky vsak zostali doteraz, ako napriklad tri ]Iio-
rizontélne ,zarezy" na D stlpiku. Novinka posobi prijemne, priam usmievavym
dojmom. Patri medzi najstylovejsie rodinné auto sucasnosti, keby ho nepohanala
len ,elektrika“ urcite by patril k najpredavanej$im. Aktualne jeho osobna ver-
zia ponika pit miest - s dvoma sedadlami vpredu a tromi vzadu. Na trh pride aj
preglienzi verzia. V ponuke je v $tyroch voliteInych dvojfarebnych lakovaniach,
zaco si zakaznici musia priplatit 3168 €. Nami skisané vozidlo zdobilo elegantné
dvojfarebné lakovanie, kombinujic It ,Lemon* v spodnej ¢asti karosérie a bielu
»Candy“ v hornej.
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Elektricky minivan postaveny na platforme MEB je dlhy 4712 mm, siroky 1985 mm a 1927 mm
vysoky. M4 dlhy rdzvor ndprav 2989 mm. ID. Buzz m4 moderny dizajn svetiel- matrixové
1Q.Light (doplnkova vybava), ktoré prepaja LED pdsik smerujuci k vyraznému logu na kapote.
V spodnej ¢asti rozmerného &elného skla je modul s kamerou a dal$imi snima¢mi.

ID. Buzz pontika obrovsky vnutorny priestor. Batérie st uloZené pod podlahou, takze vnatorny

priestor je cely vyuzitelny pre posiadku. Pohodlne sa v fiom usadi 5 0sob, véetci maji dostatok
miesta vo vietkych smeroch a velkorysy je aj priestor pre batozinu. Pontka objem 1121 litrov,
po sklopeni operadiel zadnej ,lavice” sa objem zvysi na 2205 litrov. Zadné lavicové sedadlo mé
prie¢ne delené operadlo v pomere 60/40. Lavicu mozno pozdfinc posuvat v rozsahu 150 mm,
ulozné plocha v batozinovom priestore za zadnymi sedadlami tak meni dizku v rozsahu 1300
az 1450 mm. Po sklopeni operadiel zadnych sedadiel mozno prevazat predmety s dizkou az
2232 mm.

Predné sedadld st pohodlné, vybavené lakfovymi opierkami a elektricky nastavitelnymi drieko-
vymi opierkami. Vodi¢ mé pred sebou maly pristrojovy $tit so zdkladnymi informaciami a volant
s kapacitnym ovlddanim. V strede pristrojovej dosky sa nachddza 12.9“ obrazovka multimedial-
neho systému s kapacitnym ovlddanim v li§te pod nim. Samozrejmostou je bezdrotové konek-
tivita cez Android Auto alebo Apple CarPlay v spojeni s bezdrdtovou nabijackou. Vo vozidle
bol priplatkovy balik Comfort Plus za 2172 €, ktory zahfiia hlbokd, v kolajni¢kich postvatel-

nu a vyberatelnud stredovi konzolu Buzz Box, vyhrievané, elektricky

nastavitelné predné sedadld, vyhrievané predné sklo, dazdovy snimag,
USB C porty, sklapatelné stoliky pre cestujtcich na zadnych sedadlich
a iné uzito¢né prvky.

ID. Buzz pohiria synchrénny elektromotor s permanentnymi mag-
netmi uloZeny na zadnej ndprave, ktord tiez pohana. M4 vykon
150 kW a maximélny kratiaci moment 310 Nm. Dokéze toto pek-
né vozidlo s nemalou pohotovostnou hmotnostou (2,5 t) zrychlovat
z pokoja na 100 km/h za 10,2 sekind. Najvi¢sia rychlost je obmedze-
nd na 145 km/h. Vdaka okamzitému ndstupu kritiaceho momentu
hnacieho elektromotora ID. Buzz posobi Zivo hlavne pri rozjazdoch

a pri mensich rychlostiach. Batéria s vyuzitelnou kapacitou 77 kW
(celkovd hodnota je 82 kWh) poskytuje redlny dojazd v meste a jeho
okoli asi 380 km. Celkovi priemerna spotreba pocas tyzdiia bola 21,6
kWh.

MOTOR:

elektricky synchronny s permanentnymi magnetmi, vykon 150 kW, kritiaci mo-
ment 310 Nm, dojazd 394-425 km, kapacita batérie celkova/vyuZiteIna 82/77
kWh, ¢as nabijania 0-80 % - 30 minit, max. prijatelny vykon nabijania 170 kW, AC
11 kW 0-100 % 7,5 h.

PREVODY: 1-stupiiova prevodovka, pohon kolies zadnej napravy.

PODVOZOK:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych ra-
menach, zadna naprava s kyvadlovymi ramenami, vinuté pruZiny, brzdy kotiicové
s vniitornym chladenim vpredu, hrebeiiové riadenie s elektrickym posiliiovacom,
pneumatiky rozmeru vpredu 235/55 R-19, vzadu 255/50 R-19.

KAROSERIA: 5-dverové, 5-miestna typu van.

ROZMERY, HMOTNOSTI, OBJEMY:

d/$/v 4712/1985/1927 mm, razvor naprav 2989 mm, pohotovostna/celkova
hmotnost 2508,/3000 kg, priemer otacania 11,1 m, objem batoZinového priesto-
ru 1121/2205 I.

PREVADZKOVE VLASTNOSTI:
najvacsia rychlost 145 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10,2 s, spotreba
v kombinovanej prevadzke WLTP 20,5-21,7 kWh/100 km.

V meste sa dd jazdit Usporne aj so spotrebou okolo 20 kWh/100.

Na dialnici pri rychlosti 120 km/h mozno prejst so spotrebou mierne
nad 26 kWh asi 280 km. ID. Buzz sme skusali koncom minuloro¢-
ného leta. Ci by spotrebu a dojazdy, ktoré sme dosahovali, vyraznejsie
zmenili zimné teploty, teda nevieme.
Casy nabijania trakénej batérie podla informacii automobilky sd ta-
kéto: nabijacka s jednosmernym pridom a vykonom 170 kW ,natla-
&“ za 20 mindt do akumulitora energiu, ktord predfzi dojazd vozidla
o dalsich 200 km.

Pacili sa ndm vlastnosti podvozka. Jazda je komfortnd ako vo velkom
osobnom aute. Kabina je tichd ked kolesd auta poskakuju na nekvalit-
nej ceste, a mierny je aj prienik aerodynamického hluku pri jazde po
dialnici. Vdaka nizko poloZenému tazisku (batérie v podlahe) si ID.
Buzz zachoviéva stabilitu aj pri rychlejSom prejazde zdkrut a lahkému
manévrovaniu v stiesnenejsich priestoroch sa vyrovnane pomaha ne-
velky priemer otd¢ania 11,1 m.

Volkswagen ID. Buzz sa predéva za 65976 €. Nami skdsané vozidlo
s doplnkovou vybavou stalo 77 720 €.



Predstavuieme
MINI John Cooper Works Countryman

VYRAZNY VZHLAD
A VELKY VYKON

Automobily MINI John Cooper Works sa preslavili svojim vzrusu-
jucim vykonom. Novinka MINI John Cooper Works Countryman
s 2,0-litrovym $tvorvalcovym motorom stelesfiuje nezamenitelné
potesenia z jazdy. Nova genericia priestranného véestranného vo-
zidla citelne narastla a ponika este viac priestoru, komfortu a bez-
pecnosti. Vdaka systému pohonu vietkych kolies ALL4 je Crossover
velmi schopny aj mimo spevnenych ciest.

»MINI John Cooper Works Countryman stelestiuje jedinecnu
kombindciu $tylu, sily a zmyslu pre dobrodruzstvo. S motorom
s vykonom 221 kW a $portovym dizajnom predstavuje dokona-
lého spolo¢nika pre kazdého, kto hladé nieco $pecidlne, pove-

dala Stefanie Wurst, $éfka automobilky MINI.

Novy dizajn sa vyznacuje vzpriamenou a minimalistickou silue-
tou, prostrednictvom ktorej novy MINI John Cooper Works
Countryman vyzaruje zmysel pre dobrodruzstvo, vSestrannost
a spolahlivost. Logo John Cooper Works preslo zmenou sme-
rom k modernému a jasnému vzhladu. Logo na novom MINI
John Cooper Works Countryman prvykrit dostalo klasicka

Ciernu, Cervent a bielu farebnt kombindciu.

TR - T
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Vdaka elegantnému a aerodynamicky vyladenému dizajnu do-
sahuje novy MINI John Cooper Works Countryman koeficient
odporu vzduchu len 0,26, o z neho robi jedno z najaerodyna-
mickejsich vozidiel vo svojej triede. To pomdha motoru s vy-
konom 221 kW zrychlit z 0 na 100 km/h len za 5,4 sekundy.
Krutiaci moment 400 Nm a maximadlna rychlost 250 km/h za-
bezpetuju vzrusujice potesenie z jazdy.

VYNIMOCNY VYKON DODAVA
DO DYNAMICKE] JAZDY POTESENIE

Systém pohonu vsetkych kolies presne a spolahlivo rozdelu-
je krutiaci moment v kazdej jazdnej situdcii. Vykonny brzdovy
systém s brzdovymi strmenimi Cervenej farby Chili Red zabez-
pecuje intenzivne a presné spomalenie. Charakteristicky zvuk
systému klapiek vyfuku zarucuje, ze MINI John Cooper Works

Countryman mozno okamzite rozpoznat ako mimoriadne vy-

konny automobil. Zvuk motora generovany v interiéri v redl-
nom ¢ase umocnuje emociondlny zazitok z jazdy. Exkluzivne
zvukové rozsirenie JCW zosiliiuje zvuk Startovania motora
a zintenziviiuje zvukovu kulisu zvukmi motora inspirovanymi

pretekmi.

Vzduch dodéva do valcov dvojlitrového prepiianého motora
pokrocilé turbodichadlo. Upravené piesty, ojnice a silentbloky
motora spolu s privodom vzduchu do spalovacej komory bez
skrtiacej klapky umoziiuju motoru generovat mohutny vykon
a modelu MINI John Cooper Works Countryman poskyto-
vat eSte dynamickejsi zdzitok z jazdy v kazdej zdkrute. Prie-
mer pneumatik medzigeneracne naristol o 30 mm na 710 mm
a $irka pneumatik naristla na 245 mm, ¢o umociuje typicky
pocit MINI z motokary. Rozsiahlu ponuku doplniajui aerodyna-
micky optimalizované 19- a 20-palcové disky kolies, exkluzivne

vytvorené pre JCW.
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POKROCILE ASISTENCNE SYSTEMY
POSKYTUJU VACSI KOMFORT

Novy MINI JCW Countryman obsahuje celkovo 12 ultrazvu-
kovych snimacov a §tyri priestorové kamery. Podporuju inova-
tivne asistenéné systémy vodica a v komplexnom na poziadanie
dodévanom baliku Driving Assistant Professional umoznuju
Ciastoéne automatizovanu jazdu drovne 2. Asistencny systém
dokdze rozpoznat medzery v premdvke potrebné na zmenu
jazdného pruhu smerujice k vyjazdu a navedie vozidlo na op-
timédlnu rychlost pre asistovand zmenu jazdného pruhu. Prvy-
krit mozu vodici v modeli MINI Countryman na dialni¢nych
trasich rychlostou az 60 km/h zlozit ruky z volantu za pred-
pokladu, Ze budu nadalej pozorne sledovat premédvku a buda
pripraveni kedykolvek zasiahnut.

SKVELA PRIPRAVA NA AKYKOLVEK TEREN

Novy MINI John Cooper Works Countryman mé odviz-
ny a $portovy vzhlad, ktory odrdza jeho vykon a vestrannost.
Exteriér obsahuje mnozstvo detailov $pecidlne vytvorenych
pre tento typ, ktoré umociiuji jeho celkovy vzhlad. Napriklad
aerodynamické prvky s vertikilnymi reflektormi na prednej
Casti zdodraziuja jeho Siroky postoj, zatial co nové MINI LED
reflektory s horizontdlnymi pruhmi v rezime JCW Signature
Mode dodédvaju crossoveru vyraznejsi vzhlad. Na prednej casti
sa vynima aj novo navrhnutd osemuholnikovd mriezka chladica
v lesklej ¢iernej farbe a novo navrhnuté trojfarebné logo JCW.

g ".
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Novo navrhnuty C-stlpik sa plynule pripaja ku kontrastnej
streche Cervenej farby Chili Red in$pirovanej motor$portom.
Strecha klesd smerom k zadnej ¢asti a doddva vozidlu agil-
nu siluetu aj napriek zvicsenej vyske a Sirke. Kontrastny dizajn
exteriéru v kombindcii so sivou farbou karosérie Legend Grey
zdoraziiuja $portovy vzhlad vozidla. Zvisla karosériu rimuja
zadné stojace svetld John Cooper Works Signature Mode a za-
rovefi podciarkuju zvicsenu sirku.

MINIMALISTICKY INTERIER OBSAHUJE

PRETEKARSKU DNA
Nova generdcia MINI John Cooper Works Countryman ingpi-
ruje v interiéri minimalistickym dizajnom. Kokpit je rozdeleny
na hornu a spodnu ¢ast s vertikilnymi kluckami dveri a vetra-
cimi otvormi v hornej ¢asti. To zdoraziiuje vzpriameny a vic-
§i celkovy dojem 7 priestranného crossoveru. Cervend a Cierna
farebna kombindcia na pristrojovej doske, pozdlz vyplni dveri
a na $pickovych $portovych sedadlich JCW odkazuje na pre-
tekdrske dedic¢stvo znacky MINI. Pristrojova doska je vyrobend
z dvojfarebného textilu vytvoreného z recyklovaného polyesteru.
Zadni ¢ast vozidla je velmi vestrannd a priestrannd. Zadny rad
sedadiel mozno dlzkovo posivat v rozsahu az 13 centimetrov.
So sklopenymi operadlami zadnych sedadiel mozno v batozi-
novom priestore s objemom 460 az 1450 litrov fahko prepravo-
vat aj objemné predmety.

LEPSIA FUNKCNOST UMOZNUJE POHLCUJUCI

ZAZITOK Z JAZDY
Na ovlddanie v3etkych jazdnych funkeii slizia ovlddacie prvky
umiestnené na prepinacej liste MINI. Centrilny OLED dis-
plej s velkym rozliSenim zastresuje vSetky ostatné funkcie. Tu si
uzivatelia moézu vybrat nové rezimy MINI Experience Modes
a nastavit si preferovani atmosféru jazdy pomocou $pecidlne
navrhnutych pozadi a zvukov. Rezim motokary poskytuje mi-
moriadne $portovy zaZitok z jazdy a zvuk motora sa v kabine
ozyva s posobivou intenzitou. Projektor MINI na zadnej strane
OLED displeja zaplavi pristrojovi dosku ndladovymi farebny-
mi kombindciami a vzormi, ktoré zodpovedaji zvolenému rezi-
mu Experience Mode.

Okrem toho mozno pomocou hlasovej asistencie ovlddat
mnozstvo funkcii, ako si navigdcia, telefén a zébava. Hlasom
ovlddand interakcia sa zobrazuje na kruhovom OLED displeji
vo forme animdcie grafickych prvkov, typografie a avatara.

-mi-

Technika

NO\/YVSTREKOVACIA TECHNOLOGIA

PRE VODIKOVE MOTORY

Hoci sa ilohy polnohospodirskych strojov lisia, vetky maju
spolo¢nu jednu vec: vznetovy motor. Jeho pouzivanie len v pol-
nohospoddrskom sektore predstavuje priblizne 5 % celkovej
spotreby nafty v Nemecku. Z tohto dovodu je zrejmé, ze polno-
hospodairske stroje musia byt Setrnejsie k Zivotnému prostrediu.
Spolo¢nost Bosch povazuje vodik, ktory je tiez vhodny na pohon
tazkych vozidiel, za zdkladny predpoklad dosiahnutia klimatickej
neutrality. Svojimi rieSeniami pre vodikové motory, ktoré mozu
sluzit aj ako vhodny pohon pre specifické aplikdcie v polnohospo-
ddrstve, chce spolo¢nost dalej smerovat k vytvoreniu vodikového
hospodarstva. Na veltrhu Agritechnica 2023 prvykrit prezento-
val technicki inoviciu — vstrekovaé na priame vstrekovanie vodi-
ka, ktory nevyzaduje Ziadne dodatoéné mazanie. ,Novy vstreko-
vac vodika pre priame vstrekovanie je z technologického hladiska
velkym krokom vpred,“ hovori Jan-Oliver R6hrtl, vykonny vi-
ceprezident zodpovedny za pohon uzitkovych vozidiel v divizii
Bosch Powertrain Solutions.

Pocas celej prevadzkovej doby vozidla sa vstrekovac otvori a za-
tvori priblizne miliardukrit. Aby sa zabezpecilo, ze bude vzdy
spolahlivo fungovat, museli inZinieri vyvijajuci vodikovy motor
prekonat hned dve vyzvy. Jednak vo vznetovom motore chyba
mazanie, ktoré bezne zabezpecuje palivo (nafta), a tiez moznd
reaktivnost vodika s materidlmi, s ktorymi prichddza do styku.
Riesenim inZinierov je premyslend konstrukcia, ktord udrziava
jednotlivé zlozky vo vniitri vstrekovaca oddelené a vyuziva rozne
technoldgie povrchovej upravy. Systémy pre nizkotlakové priame
a nepriame vstrekovanie boli vyvinuté pre motory, ktoré mozu byt
prevadzkované aj pri velkom zatazeni a v ndroénych podmien-
kach prostredia. Bosch ako doddvatel systémov ponika aj elek-
tronické riadiace jednotky, produkty na skladovanie ¢i doddvanie
vodika a dalsie komponenty pohonnych jednotiek.

Okrem palivovych ¢linkov a batériovych elektrickych pohonov
je vodikovy motor jednou z dalsich moznosti v kombindcii pohon-
nych jednotiek budicnosti. Jeho koncepcia vychddza z osvedce-
nych vznetovych motorov a motorov na zemny plyn. To znameni,
ze zdkladnu $truktiru motora, ako aj palivovy, vzduchovy a vy-
fukovy systém mozno preniest z existujicich rieSeni pohonnych
jednotiek spolu s velkym mnozstvom dalsich zndmych systémo-
vych komponentov. ,, Viac ako 90 percent vyvojovych a vyrobnych
technoldgii potrebnych pre vodikovy motor uz existuje, hovori
Rohrl. ,, To ndm umoziuje zachovat velké ¢asti ndsho hodnoto-
vého retazca - a plati to aj pre trh s ndhradnymi dielcami.“ Okrem
toho vodikovy motor pozostdva predovietkym z ocele a hlinika,
¢o zmensuje zévislost od kritickych nerastnych surovin a ich do-
ddvatelskych retazcov.

Spoloénost Bosch zdroven nadalej zdokonaluje svoje konvenc-
né systémy vstrekovania nafty a Cistenia vyfukovych plynov pre
uzitkové vozidld a terénne vozidld. ,Chceme, aby nase rieSenia
pomohli vyrobcom automobilov na celom svete dalej zmensovat
emisie CO, a iné emisie,“ hovori Rohrl. Napriklad modulirny
systém CRSN common-rail pre zitkové vozidld a off-highway

aplikicie vystaveny na veltrhu Agritechnica 2023 zabezpecuje
efektivnu doddvku paliva a vstrekovanie do vznetovych motorov.
Je skdlovatelny pre trovne tlaku od 180 do 250, MPA a mozno ho
konfigurovat pre motory s velkostou az osem valcov. Okrem toho
vznetovd technoldgia Bosch uz dokédze pracovat s obnovitelnymi
syntetickymi palivami. Takéto palivi mozu dopfﬁat’ pohonné jed-
notky na baze elektromobility alebo vodika tam, kde tieto rieSenia
Celia ekonomickym alebo fyzikilnym problémom.

Bosch pontika aj inovativne digitilne sluzby, ktoré pokryvaji
rozne fizy Zivotnosti vozidiel. Tieto sluzby pomahaji v¢as iden-
tifikovat problémy pocas previdzky, zmensuji néklady na kvalitu
a zabraiuji nakladnym odstivkam. Cloudové, prepojené diagnos-
tické sluzby kombinuju previdzkové udaje vozidla s odbornymi
znalostami spolo¢nosti Bosch. Na ziskavanie dalsich cennych po-
znatkov z kombinovanych udajov sa pouzivaju algoritmy zaloze-
né na umelej inteligencii. Vysledkom je jasny tdaj o stave hnacej
sustavy v Case vyskytu problému alebo este pred nim, ¢o umoziiuje
odhalit odchylky.

-bch-
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Predstqvuieme

LEXUS LBX

STYLOVY CROSSOVER

LBX je uplne novy typ urceny pre novy trh znacky Lexus v Eurépe.
Vyuziva pokro¢ilé technolégie a pri kvalitach, ktorymi sa znacka
Lexus odlisuje od ostatnych, ako je luxusné remeselné spracovanie
¢i pohostinnost Omotenashi pre véetky osoby na palube, nepri-
pusta ziadne kompromisy.

Automobilka Lexus pri vyvoji vozidla prvykrat klidla osobitny dé-
raz na preferencie, vkus a trendy v eurépskom regiéne. LBX sa mé
stat klu¢ovym typom v sortimente znacky, z ktorého plinuje v Eurépe
v roku 2024 predat 25000 vozidiel.

Pouzitie ndzvu zlozeného z troch pismen je vyznamnym pocinom —
predtym sa z tejto pocty tesil len superSport LFA. Tak ako typ LFA
ukézal inu stranku znacky z hladiska pristupu a vykonu, aj LBX narusi
existujuce status quo a nanovo zadefinuje moznosti malych automobi-
lov, ¢im podnieti a rozsiri dosah aj profil znacky Lexus.

Ako nova vstupnd brina do eurépskej ponuky automobilov Lexus
pontka vysokd mieru pritazlivosti nielen pre mladu genericiu, ale aj
pre vsetkych, ktori predtym o znacke Lexus ani neuvazovali. Ziro-
veni bude pre tych, ktori chet prejst na mensi automobil alebo si chet
kapit druhé vozidlo, atraktivnou ponukou spfﬁajﬁcou ich meniace sa
Zivotné poziadavky.
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Zizitok z jazdy je ustrednym aspektom, vdaka ktorému je LBX
pre zakaznika atraktivny. Medzi dolezité opatrenia patria zdsadné re-
vizie globalnej platformy GA-B, predizeny rizvor néprav, §irsi roz-
chod kolies a tuhsia karoséria. Celkové usporiadanie, vyladenie zavese-
nia kolies, brzdenie aj riadenie zohravaji vyznamnu tlohu pri vyrobe
vozidla s okamzitou a priamociarou odozvou na vstupy vodica.

Novy pohon, teda hybridny elektricky systém bez nutnosti dobija-
nia s 1,5-litrovym zdZihovym motorom, je vyladeny tak, aby prindsal
podmanivy vykon s mohutnou, linedrnou akcelerdciou uz od rozjazdu.
Zirovei vozidlu dodédva obratnost v malej rychlosti, ktord dokonale
vyhovuje poziadavkim mestskej jazdy. Novy bipoldrny nikel-metal-
-hydridovy akumuldtor hybridného systému je mensi a Iahsi, poskytu-
je viak vozidlu lep§iu odozvu. Rozsiahle opatrenia na potld¢anie hluku
pneumatik a vibrécif zasa pomohli vytvorit v kabine prijemné a tiché
prostredie hodné prémiového automobilu.

LBX svojim $tylom zaklad4 novu identitu vozidiel Lexus s dizajnom
prednej Casti ,Resolute Look®, ktory nanovo interpretuje vreteno-
vitd mriezku chladi¢a. A hoci md kompaktnejsie vonkajsie rozmery
(4190x1825x1545 mm, rdzvor ndprav 2580 mm) ako vietky ostatné
vozidld znacky Lexus, pdsobi robustnym a vykonnym dojmom. V inte-
riéri sa klddol hlavny déraz na interakciu vodica s kokpitom. Ovlddacie
prvky a zdroje informdcii si usporiadané tak, aby si ich obsluha vyza-
dovala len nepatrné pohyby rik a o¢i a vodi¢ sa mohol plne ststredit
na cestu. Kabina posobi vzdusnym a otvorenym dojmom so skvelym
vyhladom a pristrojovou doskou, ktord obopina vodi¢a a plynulo pre-
chédza do panelov dveri.

V pripade typu LBX sa Lexus rozhodol robit veci inak a zvolil novy
pristup k zloZeniu modelového radu. Nartsa tradi¢nu stratégiu line-
drneho odstupriovania vybavy, aby mohli majitelia vozidiel slobodnej-
Sie vyjadrit svoj osobny vkus a zmysel pre styl. LBX, plne v silade
s odhodlanim spolo¢nosti Lexus prindsat ,osobnejsi luxus®, pontikne
na vyber §tyri ,atmostéry“ spolo¢ne s bohato vybavenou zékladnou
verziou. Jednotlivé atmostéry nedefinuje troveil vybavy ani komfortné
prvky, ale dbraz na vyjadrenie réznych motivov — kultivovaného, dyna-
mického ¢ $portového, a to prostrednictvom stylovych prvkov, farieb,
textdr a povrchovych dprav. Novy program Lexus Bespoke Build, kto-
ry si zdkaznici vo vybranych krajindch mézu objednévat uz od janudra,
pontka este viac moZnosti osobného prispdsobenia.

Lexus vyvinul model LBX s osobitnym ohladom na si¢asny vkus Eu-
répanov, pricom stanovil tri hlavné profily zikaznikov. V prvom rade
su to existujuci zdkaznici znacky Lexus so zdujmom o druhé, mensie
vozidlo, dalej ludia, ktori ocefuji znacku Lexus a vsetko, ¢o predsta-
vuje, doteraz viak nenasli typ, ktory by vyhovoval ich potrebim, a na-
pokon vsetci ti, ktori doteraz o znacke Lexus ani neuvazovali, ale novy
crossover v nich vzbudi zéujem.

Znacka Lexus spustila online konfigurator vozidiel, aby zikaznikom
poskytla predstavu o tom, ako by vyzerali rozne dostupné kombindcie.
Konfiguritor predstavi LBX vo virtudlnom trojrozmernom 360-stup-
flovom zobrazeni, ktoré navodzuje dojem, akoby ste si prezerali sku-
to¢né vozidlo. Mozno otvorit dvere, nastipit a vychutnat si dizajn
a ponuku rozli¢nych farieb, druhov oblozZenia a prvkov interiéru.

Sucastou modelového radu pri uvedeni na trh je verzia Original Edi-
tion s najvysSou vybavou, ktord tvor{ vrchol ponuky. Vyrobi sa v ob-
medzenom poéte 2000 kusov uréenych pre prvych eurépskych zd-
kaznikov. Tito verzia vychddza z modelu LBX s atmosférou ,,Cool*
a poskytuje rozne prvky vyrobené na mieru, ako napriklad dvojfarebny
lak karosérie s exkluzivnym medenym odtiefiom Sonic, 18-palcové
disky kolies z lahkych zliatin v matnej iernej Gprave, $tylové ozdobné
prvky exteriéru a emblém Original Edition & ¢alunenie v kombindcii
koze a syntetického semi$u Ultrasuede s ¢iernym presivanim.

Vrcholovy manazment spolo¢nosti povzbudzoval tim pracujici
na vyvoji LBX k tomu, aby uplatnili novy spdsob myslenia a rozvinuli
principy dizajnového jazyka Lexus Next Chapter, ktory definoval naj-
novsiu generaciu typov NX, RX a RZ. Tento dizajnovy pristup priamo
interpretuje jazdny zézitok z vozidla — v pripade LBX ide o kompakt-
né rozmery a obratnost v meste, svizné a prijemné zvladanie klukatych
vidieckych ciest ¢i stabilné a kultivované spravanie sa pri ustdlenej
rychlosti na dialnici.

Najvyraznej$im aspektom dizajnu je nové usporiadanie prednej ¢asti,

ktoré ,rozbija“ vzhlad vretenovitej mriezky chladi¢a — charakteristic-
kého dizajnového prvku posledného desatro¢ia — a prividza znacku
Lexus do novej éry.
Mriezka chladi¢a, po novom spojend do jednotného lichobeznikového
tvaru, je umiestnend pod dzkym otvorom, ktory prechddza pod prednou
hranou kapoty a spdja stihle telesa reflektorov. Zaroveri sa na nej vynima
jednodielna ozdobné chrémovani lista. Tento dizajn Cerpd z tradicie
vzhladu ,Resolute Look® vozidiel Lexus. Prvykrit sa predstavil v kon-
cepénom vozidle LF-S z roku 2003 a stal sa charakteristickym §tylo-
vym prvkom typov Lexus na zaciatku nového milénia.

Jednoliata mriezka chladi¢a bez rimu vytvira na vozidle LBX linie
vretenovitej karosérie a prispieva k jeho vyrazne dynamickému po-
stoju. Zaroveil ide o acrodynamicky ¢inné rieSenie, ktoré podporuje
plynulé pradenie vzduchu nad vozidlom a okolo nebo. Nové Bi-LED
reflektory so zabudovanymi dennymi aj smerovymi svetlami vytvara-
ju na vozidle vyrazny vizuilny podpis. Pri tomto novom usporiadani
svetiel sa zmenil typicky tvar pismena L a teraz smeruje skor von ako
dovnutra, ¢o lepsie zodpovedd orienticii smerovych svetiel. Samotné
reflektory st jednoduché projektorové dvojlucové LED svetld, ktoré
vo verzidch s vy$$ou vybavou disponuju aj systémom automatického

ovladania dialkovych svetiel (AHS).

Predné stlpiky karosérie st potiahnuté viac dozadu, vdaka Comu ka-
bina posobi kompaktnejsim dojmom a dlhsia kapota dodava vozidlu
§portovy profil. Vystupujice blatniky podéiarkuju vykon vozidla a déd-
vaju doraz na jeho velké (18-palcové) kolesd. Kritke previsy a odvizne
zizeny priestor okolo zadnych dveri zasa evokuju svizny, dynamicky
vykon.

pivého zdroja — ryzovych kold¢ikov Kagami mochi, ktoré v Japonsku
tvoria tradi¢nt obetu bohom na Novy rok. Tu tvoria dva okritihle kold-
¢iky uloZené na seba — hore mensi a dolu viési. Presne tito rovnovihu
tvarov odriza kompaktné kabina vozidla umiestnend na robustnom
podvozku — dalsia vizualna ¢rta, ktord naznacuje nizko polozené tazis-
ko a stabilitu pri manévrovani.

Spomedzi $tylovych detailov mozno spomentt jemne vzorovand féliu
na zadnych stlpikoch karosérie, ktord vytvira neobvykld textdru.
Na aerodynamickych prvkoch vpredu aj vzadu zaujmu strieborné ak-
centy, ktoré upriamuji pozornost na mohutny podvozok.

Tabulka s evidenénym ¢islom sa posunula viac nadol k nérazniku, vda-
ka ¢omu lepsie vynikne ndpis LEXUS na ¢istej ploche dveri batoZino-
vého priestoru. Vicsou vizudlnou tdernostou sa vyznacuje aj posledné
spracovanie charakteristickej svetlenej listy v tvare pismena L. Jej sa-
Castou st smerové a civacie svetld, ktoré vyzeraji velmi nendpadne,
pokym sa nerozsvietia.

Ponuka farieb karosérie zahffia Zivé odtiene i vysokolesklé povrchové
upravy, ktoré Lexus aplikuje formou sonického lakovania. Vo verzidch
Emotion a Cool si zdkaznik moze zvolit dvojfarebny lak, ktory je kom-
bindciou Iubovolnej dostupnej farby s kontrastnou &ernou strechou.

>
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Dizajnéri spolo¢nosti Lexus sa snazili vytvorit jednoduchy, kultivova-
ny interiér, ktory navodzuje dojem a atmosféru vozidla vyssej triedy.
Zisluhu na tomto efekte maju tri klicové prvky: v prvom rade dobra
viditelnost vdaka otvorenému vyhladu z vozidla a jednoduchej, hladke;j
pristrojovej doske, dalej pocit §irokého vnitorného priestoru a napo-
kon velitelsky ladena stredové konzola.

V celej kabine uplatiiuje automobilka Lexus svoj pristup, aby sa vetci
na palube citili pohodlne a vitani. Robi tak pomocou dizajnovych de-
tailov, ktoré predvidaja ich potreby — pocniic ovlidanim svetiel a kli-
matizicie cez dizajnové riesenie a nastavovanie sedadiel az po odozvu
multimedidlneho systému a systému elektronickych zdmkov dveri
E-latch.

Vodorovne orientovand pristrojovd doska s ¢istym a jednoduchym

dizajnom pomdha zachovat jasny a $iroky vyhlad z vozidla, priom
kabine dodéva pocit otvorenosti.
Stredova konzola s vystupujicou, tuhou konstrukciou sa vyznacuje
velkym, dozadu naklonenym displejom, ktory hladko zapadd do oko-
litého povrchu. Jej sicastou su aj ¢alinené kolenné opierky na bokoch,
mikkd a na dotyk prijemna laktova opierka v strede ¢ ulozny priestor
na drobnosti v spodnej asti, kde je i 12-voltova zdsuvka na prisluen-
stvo a USB konektor typu C.

Nizko polozené sedadlo vodica a celkovo tazisko poskytuje vodi¢om

poziciu za volantom ako v sedane a umoctiuje u nich pocit prepojenia
s vozidlom. A aby sa kazdy na palube mohol tesit z dobrého vyhladu
z vozidla, zadné sedadlé s osadené o kusok vyssie ako predné.
Zvoleny dizajn sedadiel m4 za ciel zachovavat stabilitu tela a obmedzit
pohyb hlavy v zékrutich na minimum. Prispievaji k tomu vyrazne
vyhlbené sedadld s vicsou kontaktnou plochou i rovnejsie operadlo,
ktoré poskytuje ¢loveku dobri oporu a zdroven drzi chrbat vo vzpria-
menej polohe. U vodi¢a to vyvoldva intenzivnej$i pocit prepojenia
z vozidlom.
Predné sedadl ponukaji elektrické nastavovanie v 8 smeroch. Dele-
né zadné sedadld v pomere 60/40 mozno sklopit. BatoZinovy priestor
modelu LBX s pohonom prednych kolies ponika objem 402 litrov,
verzia s pohonom vsetkych kolies ma k dispozicii 317 litrov.

LBX ma plne digitdlny virtulny kokpit so 7- alebo 12,3-palcovym
displejom v zévislosti od $pecifikicie modelu. RozlozZenie a zvyrazne-
nie jednotlivych pristrojov a idajov sa meni podla zvoleného jazdné-
ho rezimu. Zaroven mozno upravovat aj obsah, ktory sa zobrazuje na
multiinformac¢nom displeji tohto zariadenia. Head-up displej zasa po-
nuka na vyber tri previdzkové rezimy, ktoré poskytujui rozne spektrum
informidcii o vykone vozidla a stave asisten¢nych systémov vodica.

Vizudlne a dotykovo pritazlivé ¢alinenie a obloZenie jednoznaéne
sved¢ia o exkluzivnej kvalite a déraze na detail. Okrem semianilinove;
koze najvyssej kvality je v ponuke aj interiér bez pouzitia Zivo¢isnych
materidlov, kde sa na potahy sedadiel, volantu, voliacej pdky a obloze-
nia dveri vyuziva syntetickd koza a dalSie syntetické materidly.

Okrem toho ponika model LBX aj novy dekor Tsuyusami s efektom
dreveného uhlia, vytvoreny pomocou novej techniky nand$ania po-
vlakow, pri ktorej prekryvanim viacerych vrstiev vznika struktirovany
vzhlad s dojmom hibky.

Nepriame ambientne osvetlenie vytvdra prémiové prostredie, napri-
klad v okoli kluciek dveri, priestoru na nohy, bezdrotovej nabijacky ¢i
priehradky v spodnej Casti stredovej konzoly. V ponuke je 50 roznych
farieb, rozdelenych do 14 skupin v rdmci piatich motivov: Healing,
Relaxing, Arousing, Focusing a Exhilarated. Vodi¢ si z nich méze vy-
berat podla aktudlnej nalady, cesty alebo Casti diia.

Popri verzii so zakladnou vybavou pontka LBX na vyber styri rozne
»atmosféry: verzie Elegant a Relax st zamerané na pocit kultivova-
nosti, verzie Emotion a Cool zasa pontkaja $portovejsi a dynamickejsi
charakter. Kazdd z nich vznikla s ohladom na iny typ zdkaznika.
Verzidm Emotion a Cool dé vyniknut dvojfarebné lakovanie a 18-pal-
cové disky z lahkych zliatin so strojovo opracovanym povrchom.
Verzie Elegant a Relax pontkaji jednofarebny lak karosérie a lesklé
18-palcové disky z lahkych zliatin.

Co sa tyka $pecifikcii interiéru, variant Emotion mé na sedadlach,
stredovej konzole a obloZeni dveri Calinenie z perforovanej syntetickej
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koze s Cervenymi detailmi a kontrastnym presivanim. LBX Cool — dy-
namicky ladeny variant na vrchole ponuky — ma interiér zo syntetic-
kého semisu Ultrasuede a koZe v dvojfarebnom ¢&ierno-tmavosivom
vyhotoveni s medenymi ozdobnymi prvkami a medenym presivanim.
Iné pocity navodzuju atmosféry Elegant a Relax. Syntetickd koza
v jemnom hnedom odtieni ,lesnd hnedi“ alebo ,pieskovd“ zdobi
vo verzii LBX Elegant panely dveri, pristrojovi dosku a vyplne kon-
zoly a rovnako tvori aj alinenie sedadiel. Vo variante Relax je
na vyber semianilinové koza v Ciernej alebo hnedej karamelovej farbe
s charakteristickym presivanim Tatami.

Okrem §tyroch verzii s ,atmosférou” je v ponuke aj zédkladny model
LBX, ktory disponuje pokrocilymi technolégiami a funkciami uz
v rimci $tandardnej vybavy, nie ako sucast priplatkového doplnkového
vybavenia. Patri k nim najma bohatd ponuka prvkov aktivnej bezpec-
nosti a asistenénych systémov vodica, ktoré tvoria sucast najnovsej ge-
nerdcie bezpe¢nostného balika Lexus Safety System +.

Majitelia, ktori by chceli dodat svojmu vozidlu LBX osobnejsi vzhlad,
mozu vyuzit vyhody novej sluzby Lexus Bespoke Build. Pristup znaé-
ky Lexus v duchu hesla ,zikaznik na prvom mieste“ poskytuje zdkaz-
nikom volnost individuélne si prisposobit vozidlo pomocou na mieru
Sitych prvkov — Co je zvycajne sluzba vyhradend pre $pickové luxusné
modely.

Uprava vozidla na mieru déva zakaznikom na vyber spomedzi exklu-
zivnych odtiefiov laku karosérie i moznost individudlne si nakombi-
novat farbu bezpe¢nostnych pésov, vzory vysiviek na ¢aluneni, farbu
presivania a ozdobné prvky oblozenia.

Lexus LBX je vybaveny najnov§im systémom Lexus Link Connect,
ktory sa obsluhuje prostrednictvom 9,8-palcovej dotykovej obrazovky
s antireflexnou upravou, vdaka comu je dobre ¢itatelnd bez ohladu
na svetelné podmienky. Sticastou systému je napriklad cloudova na-
vigicia, ktord optimalizuje planovanie cesty vdaka informdacidm o do-
pravnej situdcii a zdrZani na cestich v redlnom case. K dalsiemu zlep-
$eniu pohodlia prispieva funkcia dynamického rozpoznivania hlasu
spolu s palubnym asistentom ,Hey Lexus®, ktory reaguje na hlasové
prikazy zo strany vodica aj spolujazdca a dokédze rozpoznat hovoro-
vejsi jazyk.

Podobne ako ostatné najnovsie typy Lexus aj LBX ponuka integrova-
né aktualizdcie softvéru multimedidlnych a bezpe¢nostnych systémov
prostrednictvom bezdrotového prenosu (OTA), takZe majitelia uz ne-
musia kvoli aktualizdcidm chodit s vozidlom do servisu.

Mieru pohodlia este viac zlepsi volitelny digitdlny klug, ktory je kom-
patibilny so zariadeniami Apple aj Android a umoziiuje aZ piatim
osobdm odomykat a $tartovat konkrétne vozidlo pomocou aplikicie
na smartféne. Telefén dokonca ani nemusia vytiahnut z vrecka &i
tasky, staci, ak ho maju pri sebe.

Okrem toho sluzi aplikicia ako bezdrdtovy klu¢ na zamykanie a odo-
mykanie vozidla na dialku, vdaka ¢omu sa vozidlo d4 napriklad vyuzit
ako bezpe¢né miesto na doruéenie balikov. A v pripade straty lebo
vybitia telefénu stile méZno pouzit mechanicky klu¢.

Spolo¢nost Mark Levinson, ako exkluzivny audio partner znacky
Lexus, navrhla pre toto vozidlo volitelny luxusny audiosystém so zo-
stavou 13 optimalne rozmiestnenych reproduktorov. Systém vyuziva
novi technolégiu Quantum Logic Surround spolo¢nosti Mark Levin-
son, ktord zabezpecuje verny a plny zvuk, plynulo vyviZend kmitocto-
v charakteristiku, ako aj mimoriadnu ¢istd a ohranicent reprodukciu.
Standardny audiosystém typu LBX m4 sest reproduktorov, a to dty-
ri 9 cm stredové reproduktory a 18 cm basové reproduktory v oboch
prednych dveréch.

Hlavnym cielom pri ndvrhu klimatizaéného systému bolo zmensit
hmotnost, usetrit priestor a zarudit tichy chod i dspornost, ktord by
pozitivne prispela k vyslednej spotrebe paliva. Pouzitim nového riese-
nia privodu vzduchu, ktoré zvysuje prietok recirkulovaného vzduchu,
sa podarilo zlepsit vykon kurenia aj energetickd ucinnost. Vo verziich
s vy§Sou vybavou sa nachddza osobny klimatiza¢ny asistent Lexus, kto-
ry automaticky koordinuje ¢innost klimatizicie s vyhrievanim sedadiel
avolantu tak, aby sa u kazdého cestujiceho rychlo dosiahla pozadovani
teplota. Okrem toho systém do hornej Casti kabiny prividza Cerstvy
vzduch s malou vlhkostou, aby nedochddzalo k zahmlievaniu okien,
zatial ¢o v okoli noh cestujicich sa recirkuluje teply vzduch.

Osobny klimatiza¢ny asistent zdroven zlepsuje v kabine kvalitu
vzduchu pomocou technoldgie nanoe-X spolo¢nosti Panasonic, kto-
rd z vetracich otvorov vypusta mikroskopické vodné nano Castice
s mnoZzstvom priaznivych ucinkov. Poméhaji zamedzit $ireniu virusov
a baktérif a neutralizuju zdpach. Taktiez hydratuja vlasy a pokozku
cestujicich.

Pomocou aplikicie Lexus Link mézu majitelia obsluhovat klimati-
zafny systém na dialku. Dokdzu si tak vykarit ¢i ochladit kabinu alebo
spustit odmrazovanie ¢elného skla este pred jazdou.

Systém e-Latch od spolo¢nosti Lexus zabezpecuje intuitivne, hlad-
ké a jednoduché otviranie dveri, ako aj zamykanie a odomykanie bez
mechanickych zvukov.

Na zadnej strane vonkajsich klu¢iek sa nachddza spina¢ na otvéranie
dveri. Vnutri s klucky a zatviracie rukovite integrované tak, aby sa
dvere dali otvorit jednym pohybom — netreba najprv potiahnut klucku
a ndsledne potlacit dvere. Uvoliiovaci spina¢ svojim dizajnovym riese-
nim zabraiiuje ndhodnému otvoreniu; dvere sa po prekroceni rychlosti
4 km/h automaticky zamknud. Otvorit sa budd dat len po preradeni
do ,parkovacej“ polohy, zosliapnuti brzdového pedaila alebo zatiahnuti
parkovacej brzdy. Ak sa vybije akumuldtor, dvere bude mozné otvorit
rucne.

Elektronické zamky e-Latch si prepojené s asistenciou bezpe¢ného
vystupovania, ktord deaktivuje vnitorny spinal otvorenia dveri, ak
hrozi kolizia s vozidlom prichddzajucim zozadu.

LBX poskytuje pokrocily parkovaci systém, ktory za pomoci styroch

kamier a 12 ultrazvukovych snimalov pokryva celé bezprostredné

okolie vozidla v redlnom case. Vodi¢ tak dokaze efektivne a plynulo
automaticky zaparkovat s mensou potrebou dodatocnych uprav polo-
hy. Tato funkcia riadi vietky potrebné ¢innosti na ovlddanie vozidla —
oté¢anie volantom, brzdenie, plynovy pedil aj preradovanie.

Na zéklade pohladu z kamery dokaze pamitovd funkcia automaticky
zaparkovat aZ na tri pravidelne pouzivané miesta, napriklad na prijazdo-
vej ceste pred domom. Majitelia mozu tento systém ovladat aj na dialku
prostrednictvom svojho smartfénu a $pecidlnej aplikdcie na dialkovo
ovlddané parkovanie vozidla.




LBX je prvy Lexus postaveny na globélnej platforme GA-B pre kom-
paktné automobily, ktora presla kompletnou premenou v zdujme filo-
zofie Lexus Driving Signature. Této platforma dava LBX nizke tazisko,
Lexus sa viak postaral aj o nizky vztazny bod bedrového kibu na drovni
285 mm, vdaka ¢omu sa vodi¢ za volantom citi skér ako v sedane nez
v SUV a nohy m4 viac vystreté nez skréené dohora.

Hornu Cast karosérie speviiuji konstrukéné lepidld a mnozstvo krét-
kych zvarovych spojov, najmi po obvode otvoru veka batozinové-
ho priestoru. Vystuze zvacsuju skrutnud tuhost, zatial ¢o lahké dielce
ako hlinikova karoséria ¢i Zivicové listy na leme blatnikov, prahoch
a v spodnej ¢asti dveri pomdhajt zachovat nizke taZisko a mald spot-
rebu paliva. Stredné stlpiky karosérie a vystuze blatnikov st vyrobené
z lahkej, no pevnej za hortca lisovanej ocele. Poloha vystuzi v streche
umoznila pouzitie tensieho stresného panelu, ¢im sa dalej zmensila cel-
kovd hmotnost vozidla.

Podvozok vyuziva vyhody laserového zvirania skrutiek a opat-
reni na spevnenie lepidiel s vysokou uroviiou rozkladu. Vhodnym
rozmiestnenim vystuzi v rimci podvozka sa podarilo zmensit vibracie
a tym aj jazdny komfort.

Na prednej ndprave st pouzité nové tuhé a lahké vzpery MacPherson,
ktoré zaru¢uju vozidlu sviznost pri manévrovani. V modeli LBX s po-
honom prednych kolies sa na zadnej ndprave pouziva skrutna priecka;
verzia s pohonom vsetkych kolies md dvojita lichobeznikovi nédpravu
s vle¢nymi ramenami a zabudovanym systémom E-Four.

Hoci je LBX malé vozidlo, spolo¢nost Lexus vynalozila zna¢né usilie,
aby v kabine vytvorila presne také tiché a pokojné prostredie, aké by
zdkaznici ofakdvali od vicsieho luxusného typu. Spomedzi opatreni
na reguldciu hluku a vibricii mozno spomenit mimoriadnu pozornost
venovanu dverdm. Vyladil sa zvuk ich zatvarania, pouzili sa na to tl-
miace materidly vo vnutri panelov, prekryli sa servisné otvory a po
obvode sa utesnilo obloZenie dveri. Na streche sa pouzil tmel s vel-
kym tlmiacim G¢inkom, ktory zabraiuje prenosu hluku odvalovania
sa pneumatik, ako aj rozsiahly tlmi¢ strechy, ktory pomdha udrziavat
ticho v kabine, napriklad obmedzenim hluku dopadajicich dazdovych
kvapiek. Po celom obvode otvoru kapoty je osadené tesnenie, ktoré
potldca hluk spésobovany virenim pradiaceho vzduchu. Hluk motora
zasa zmens§uje dodatoény vyvazovaci hriadel a na podvozku sa pouzi-
lo lepidlo s tlmiacou schopnostou a mensie medzery medzi dielcami.
Verzie s vys$ou vybavou maji na Celnom skle a prednych boénych ok-
nach protihlukové sklo, na strategickych miestach v kabine vyuzivaju
rozne potahy, izoldciu a penu &i iné materidly schopné pohlcovat hluk.
LBX je prvé vozidlo vo svojej triede, ktoré vyuziva systém kontroly
polohy vozidla pri brzdeni. Tento systém automaticky vyvazuje brz-
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dnii silu na prednych a zadnych kolesach, ¢im potlica pozdlzny sklon
vozidla pri brzdeni a obmedzuje prie¢ny naklon pri prejazde zdkrutou.
Nielenze zachoviva stabilitu vozidla, ale si¢asne dokdze odfiltrovat
vibrécie a zachovat jazdny komfort.

Pomocou samostatnych regulatorov tlaku vpredu a vzadu systém
upravuje rozdelenie brzdnej sily podla toho, ako vodi¢ pouziva brz-
dovy pedal a podla zvislého pohybu zavesenia kolies. Pri po¢iato¢nom
brzdeni zareaguje vozidlo pozdiznym sklonom, vdaka Comu lahko
citit, ako spomaluje. Ked vodi¢ stlaéi brzdovy peddl silnejsie, vicsie
mnozstvo brzdnej sily sa nasmeruje dozadu, aby sa potlacil zdvih ka-
rosérie nad zadnou ndpravou, priom karoséria klesne nadol. Mensi
pozdliny sklon dodava vodicovi viac istoty, linedrny pocit z brzdenia
a tieZ upokojujici pocit bezpe¢ného kontaktu pneumatik s vozovkou,
a to aj pri prudkom brzdeni.

LBX vyuziva elektronicky riadeny systém bfzd s brzdnym tlakom

na poziadanie, ktory sa vdaka vykonnému motoréeku Eerpadla lahko
pouziva a zarucuje prirodzeny pocit z brzdenia. Na vozidle st namon-
tované kotacové brzdy — s odvetrdvanim vpredu a plnymi kotdémi
vzadu. Vyladenim elektronického posiliiovaca riadenia ziskala jazda
sviznost a plynulost. Sucastou konstrukcie je vloZeny hriadel s mecha-
nizmom na predlZovanie/skracovanie zdvihu, ktory pomaha absorbo-
vat vibricie. Vodi¢ si mdze ruéne upravit vysunutie volantu v rozsahu
50 mm a vysku (sklon) v rozsahu 40 mm.
LBX vyuziva novy plne hybridny elektricky pohon bez nutnosti do-
bijania, ktory je mimoriadne hospodarny a zéroveri svojim vyladenim
zaruCuje rychlu akeelerdciu so skvelou odozvou. Poskytuje celkovy
systémovy vykon 100 kW s kritiacim momentom 185 Nm. Vo verzii
s pohonom prednych kolies zrychli z 0 nal00 km/h za 9,2 sekun-
dy, pri pohone vietkych kolies za 9,6 sekundy. Hodnoty dosiahnuté
v kombinovanom cykle podla WLTP sa za¢inaju pri spotrebe paliva
na trovni 4,4 1/100 km.

Trojvalcovy 1,5-litrovy motor sa vyznacuje prvotriednou tepelnou
ucinnostou s podporou mimoriadne rychleho spalovania, ¢o je vysled-
kom technoldgii vyvinutych na zdklade konstrukénych rieseni For-
muly 1, ako je napriklad dlhy zdvih, vicsi sklon ventilov ¢&i laserom
navarené sedla sacich ventilov. Ultralahké piesty, navrhnuté s ohladom
na vykon vo velkych oti¢kach, st potiahnuté Zivicovym pldstom, ktory
zmensuje trenie o stenu valca.

Tepelnt Glinnost dalej zlepsuje variabilny systém chladenia, ktory
upravuje prietok chladiacej kvapaliny podla previdzkovych podmie-
nok motora a vonkajsej teploty. Vdaka tomu sa motor rychlejie zahre-

je a dochddza v fiom k men$im trecim stratim, ¢o pomédha zmensovat
spotrebu paliva a prispieva k ispornej previdzke klimatizicie.
Elektronické, inteligentné variabilné casovanie sacich ventilov (VVT-
-iE) pomiha dosiahnut sprévnu rovnovihu medzi spotrebou paliva
a vykonom, a to aj pri malych otdckach alebo malej teplote oleja.
Hybridni sustava Lexus vyuziva novy prevod typu transaxle s men-
$ou hmotnostou, ktory zdroven $etri priestor. Napriek tomu dodédva
0 17 % vicsi vykon ako klasické rieSenia rovnakej velkosti a pritom aj
§pickovu spotrebu paliva, tichy chod.

Pri navrhu prepracovaného prevodu transaxle sa dostali k slovu né-
stroje umelej inteligencie spolo¢ne s metédou vyvoja zaloZeného na
modeloch (MBD) a preciznym meranim, s cielom zmensit prevodové
sukolesie a skritit aj cely mechanizmus transaxle. Priestor dalej Setria
aj dva motor-generdtory umiestnené na samostatnych hriadeloch.
Pri kazdom prvku sa désledne skimalo, ¢i sa daju zmensit jeho roz-
mery alebo zmensit hmotnost bez obetovania vykonu, resp. kvality.
Medzi takéto detaily patri napriklad novy dizajn zubov prevodovych
kolies, mechanizmy mazania a chladenia, dizajn skrine ¢ pouzitie ole-
ja s malou viskozitou.

Novi jednotka riadenia energie (PCU) je dost kompaktnd na to, aby
sa dala namontovat priamo nad transaxle, ¢o prispelo k nizkej linii
kapoty a ndsledne aj k malej spotrebe paliva a lepsej ochrane chodcow.
LBX je po tplne novom RX druhym typom znacky Lexus, ktory vyu-
ziva vyhody nového vykonného bipoldrneho nikel-metal-hydridového
(NiMH) akumuldtora hybridného pohonu.

Inovativna bipoldrna technolégia umoznuje ziskat z kompaktnejsie-
ho a lahsiecho akumuldtora vicsiu energetickd hustotu. Oneskorenie
odozvy sa podarilo skritit o polovicu, ¢oho vysledkom je svizny vykon
a taky velky krutiaci moment pri malych otdckach, ktory sa zvy¢ajne
spdja s Cisto elektrickymi vozidlami. Zaroven vyuziva vyhody chladia-
ceho systému s prepracovanou konstrukciou, ktord pomohla predizit
Zivotnost a zvicsit vykon akumuldtora. Cely modul akumuldtora sa
nachddza pod zadnymi sedadlami, takze neuberd Ziadne miesto v ka-
bine ani batoZinovom priestore.

Oproti predoslym hybridnym systémom sa citlivost odozvy zlepsila
0 30 % a pociato¢nd akcelerdcia priblizne o 20 %; akcelerdcia ostdva
na jednotnej urovni bez pocitu straty hybnej sily. Systém zabezpecuje
uspokojivy vykon aj tym, Ze podporuje silu akcelerdcie a spomalovania
na svahu. Vdaka tomu nie je potrebné tak Casto stlacat plynovy pe-
dél pri jazde do kopca, resp. brzdu pri jazde z kopca. KedZe hybridny
akumuldtor dodéva pri rozjazde viési vykon, otdcky motora st zhruba
0 20 % mensie, ¢im sa dosahuje prijemne;jsi, linedrny vztah medzi stld-
¢anim plynového pedala a zvukom motora.

Systém dokdze rozpoznat, ked sa vozidlo za¢ne pohybovat dolu sva-
hom, a automaticky zapoji reguliciu spomalovania, dokonca aj v pri-
pade, ked vodi¢ zlozi nohu s brzdového pedala.

Prediktivny systém uspornej jazdy predvida spravanie sa vodi¢a a pod-
mienky cestnej premédvky, na zéklade ¢oho optimalizuje nabijanie, resp.
vybijanie hybridného akumuldtora podla aktualnej situdcie. Takdto in-
teligentnd previdzka pomédha zmensovat spotrebu paliva. Spolupracu-
je s cloudovou navigiciou vozidla a zhromazduje Gdaje pri sledovani

trasy, ktord vodi¢ pravidelne pouZiva. Vodi¢ modze tento systém zapnut
alebo vypnut podla vlastného uvézenia.

Funkcia prediktivnej podpory pri spomalovani rozpozndva v rdmci
trasy vhodné miesta na zapojenie asistencie pri spomalovani a zobra-
zuje ich v podobe ikon na obrazovke navigicie. Ked sa vozidlo priblizi
k miestu, kde je mozn4 asistencia, zvysi sa Groveri rekuperaéného brz-
denia na podporu vodica (tito funkcia je dostupnd aj v pripade, ked
nie je zapnuté navidzanie na trase). ZvySenim drovne rekuperaéného
brzdenia sa zabezpe¢i i G¢innejsie dobijanie akumuldtora.

Systém okrem toho vyuziva aj prediktivnu reguldciu stavu nabitia po-
¢as navddzania do oznacenych bodov, ako je stupanie do kopca alebo
dopravna zdpcha do 10 km pred vozidlom, a uréuje efektivnost do-
bijania & vybijania akumuldtora. Napriklad funkcia reguldcie stavu
nabitia pri jazde z kopca vyuziva energiu akumuldtora pred prijaz-
dom k dseku s klesanim, takze sa nepremrha prilezitost na rekupe-
riciu energie. Funkcia reguldcie stavu nabitia v zdpchach proaktivne
dobija akumulitor pred prichodom k dopravnej zdpche, na ¢o vyuziva
informdcie z aktudlneho dopravného spravodajstva. Dokéze tak po-
tencidlne zmensit pocet pripadov, ked sa v pomalej premavke vyZaduje
spustenie spalovacieho motora.

Sportovejsie verzie modelu LBX — Relax a Cool, ako aj varianty
Bespoke Build — maji vo vybave systém sekvenéného preradovania
Shiftmatic, ktory diva vodi¢ovi moznost zvolit si pomocou pacok
na volante rozsah preradenia. Tento systém s mimoriadnom citlivos-
tou uplatfiuje brzdni silu motora v Siestich krokoch, vdaka ¢omu
je pri radeni podobny pocit ako pri pouzivani ru¢ne ovlidanej prevo-
dovky, ¢im sa zdroveri u vodica zlepsuje pocit prepojenia s vozidlom,
najmi na klukatych vidieckych cestéch.

Bezpeéné a stabilné sprévanie sa vozidla v zakrutich alebo pri roz-
jazde na povrchoch s malou prilnavostou dodéva vodi¢ovi viac istoty,
a to najmi v spojeni s volitelnym pohonom vsetkych kolies E-Four.
Tento systém priddva dalsi elektromotor na zadnd ndpravu a auto-
maticky prividza primerané mnoZstvo hnacej sily k zadnym kolesdm.
Ide o kompaktny systém, ktory Setri palivo a dokdZe upravovat pomer
krutiaceho momentu prendsaného na predné a zadné kolesd od 100:0
az po 20:80.

Okrem prvkov, ako je pokrodily parkovaci systém ¢&i systém kontroly
polohy vozidla pri brzdeni, ktoré uz sme spominali, md LBX v §tan-
dardnej vybave komplexny rad bezpe¢nostnych a asistenénych systé-
mov vodica z najnovsej generacie balika Lexus Safety System +. Vo-
zidlo tak disponuje mnoZstvom systémov, ktoré dokdzu odhalit riziko
nehody, upozornit vodi¢a a v pripade potreby automaticky zasiahnut
do riadenia, pribrzdit ¢ upravit hnaciu silu tak, aby zrizke zabranili
alebo zmiernili jej nasledky.

Nové stierace so zabudovanym ostrekovanim, ktoré sa v minulosti uz
objavili vo vlajkovych typoch Lexus LC a LS, zarucuji vodicovi lepsiu
viditelnost v nepriaznivych poveternostnych podmienkach. Kvapalina
ostrekovaca vychddza zo samotného stieraca, ¢o zarucuje dokladnejsie
a rychlejsie vycistenie Celného skla.

-Is-
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faSuperb

DRU AKOMEDRID

- Prva generacia moderného typu Skoda Superb bola uvedena na trh v roku 2001 - takmer
70 rokov od debutu historického Superba v roku 1934. Do dne$ného dia zislo z vyrobnych
liniek viac ako 1 600 000 automobilov tohto modelového radu. Stvrta generacia typu Skoda
Superb nadvazuje na silné stranky predchadzajiicej generacie. Poniika este prepracovanejsi
dizajn, viac priestoru, viac komfortu a najnovsie technologie. S novou generaciou Superbu
budi mat zakaznici opat na vyber medzi karosarskymi variantmi kombi a liftback. VSetkych
Sest vyhotoveni interiéru poniika mnozstvo rieseni. K este jednoduchsiemu ovladaniu prispie-
vaju aj inovativne multifunkéné ovliadace (Smart Dials) a nova koncepcia interiéru s 13" vol'ne

stojacou obrazovkou infotainmentu.

Superb sa doteraz vyrdbal v Kvasindch (Ceski republika), Solomo-
nove (Ukrajina), Aurangabdde (India) a Nankingu (Cina). Za viac ako
dve desatrocia ziskal mnozZstvo medzindrodnych oceneni. Len tretia
generdcia ich v roku 2016 ziskala viac ako 30, vritane ocenenia Red
Dot Award za vynimo¢ny produktovy dizajn pre model Superb Com-
bi. V rokoch 2001 az 2008 dodala Skoda Auto zékaznikom celko-
vo 137000 vozidiel prvej genericie tohto typu. Druhej genericie sa
v rokoch 2008 az 2015 predalo celkovo 618000 kusov. V roku 2009
bol Superb druhej generédcie prvykrat pontkany aj ako Combi. Tretia
generdcia bola predstavend v roku 2015 a do dne$ného diia sa vyrobilo
845000 kusov. Najviacsimi eurépskymi trhmi tretej generédcie st Ne-
mecko so 153 222 kusmi (do septembra 2023 vritane), Ceska repub-
lika so 61479 kusmi a Velka Britania s 57054 kusmi.

Vdaka sérii preciznych Gprav mé novy Superb vynikajicu aerodyna-
miku. Mierny nérast dfiky avysky mal pozitivny vplyv aj na priestran-
nost interiéru. Objem batozinového priestoru sa zvicsil o 20 litrov
na 645 litrov vo verzii liftback a o 30 litrov na 690 litrov vo verzii
kombi. S uvedenim na trh bude Skoda Auto pontkat Superb v sies-
tich novych farbach.

Okrem skoseného &elného skla dostali linie strechy optimalnejsiu
krivku a zlepSeny bol aj spojler veka batozinového priestoru, ktory
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vo verzii kombi dopfﬁajt’l boéné finlety. Okrem toho Skoda Auto
doladila mnozstvo detailov. Medzi ne patria prepracované vonkajsie
spitné zrkadla, A—stipiky s dazdovymi deflektormi a predny niraz-
nik so vzduchovymi kandlmi, ako aj aerodynamicky optimalizované
kolesd a pneumatiky. Vysledkom je, Ze acrodynamika verzie liftback
sa v porovnani s predchodcom zlepsila o 10 % (hodnota sucinite-
la odporu vzduchu klesla na 0,23) a aerodynamika verzie kombi az
015 % (hodnota sucinitela odporu vzduchu klesla na 0,25), ¢o prispe-
lo k zmenseniu emisii i spotreby paliva. Elektricky ovlddané aktivne
zaluzie za vstupom vzduchu v prednom ndrazniku reguluju pride-
nie podla potreby chladenia motora. Daldim aktivnym a automaticky
ovlddanym prvkom je systém chladenia prednych bfzd, ktory vyuziva
prad vzduchu zabezpecovany ventilitorom chladi¢a. Optimalizované
deflektory pred prednymi kolesami a modernizované kryty podvozku
zlep§uju prudenie vzduchu pod vozidlom.

Prednu ¢ast Gplne nového Superbu definuje nova osemuholnikovi
maska chladica, inovované logo Skoda na kapote a listy na prednom
narazniku. V3etky tieto prvky si vyhotovené v novom odtieni Dark
Chrome, pri¢om rovnaku povrchovi tpravu ma aj ndpis Skoda na pia-
tych dverdch. Okrem toho méze byt Superb vybaveny Matrix-LED

prednymi reflektormi druhej generacie, ktoré si §tandardom pre vyba-

vovy stupeii Superb L & K.V kazdom reflektore st vedla seba umiest-
nené dva Bi-LED moduly, jeden pre stretdvacie a druhy pre dialkové
svetld. Medzi nimi je krystalické statické svetlo pre prisvecovanie
do zakrut. Oba Bi-LED moduly obsahuju celkovo 36 jednotlivych
svetelnych segmentov. Kazdy segment je ovlidany nezavisle, aby
pri pouziti dialkovych svetiel neosliioval protiidice vozidld a nevy-
tvéral prili$ silny odraz na dopravnych znackach. V porovnani s pr-
vou generdciou Matrix-LED poskytuji nové reflektory o 40 % vicsiu
svietivost. Pod modulmi Bi-LED sa nachidza tenky pds LED v tvare
pismena "L", ktory pripomina kocku ladu a spéja funkcie parkovacie-
ho svetla, denného svetla a smerovky. Hmlové svetlo poskytuje dosta-
to¢né osvetlenie za zhorSenych poveternostnych podmienok. Charak-
teristicky vzhlad Matrix-LED prednych reflektorov umociiuje novy
detail modrej farby, ktory zvyraziuje kontury reflektorov a dodéva im
vizudlnu pritazlivost. Zadné svetld st vyrazne uzsie ako v predchddza-
jucej generacii a tiez si k dispozicii v dvoch verzidch. Vyssia verzia,
ktora je $tandardom pre vybavovy stuperi L & K, pontka v porovnani
so zdkladnym dizajnom zadnych svetiel (Standard pre vybavovy stu-
peil Selection) animované smerovky a animovant funkciu Coming/
Leaving Home. Horny segment zadnych svetiel v tvare pismena C
zasahuje do piatych dveri. Celd hornd Cast zadnych svetiel je zloZend
z novych krystalickych prvkov, ktoré st podsvietené.

Nova Skoda Superb vo verziach liftback a kombi je dlhsia a vys-
§ia ako jej predchodcovia, pricom rézvor ndprav zostal nezmeneny.
Celkovy objem batozinového priestoru verzie kombi so sklopenymi
zadnymi sedadlami je pdsobivych 1920 litrov.

ROZMERY
(v porovnani s trefou generdciou Skoda Superb)
Rozmery Skoda Superb  Skoda Superb Combi
Dizka [mm] 4912 (+43) 4902 (+40)
Sirka [mm] 1849 (-15) 1849 (-15)
Vyska [mm] 1481 (+12) 1482 (+5)
Razvor [mm] 2841 2841
Efektivny priestor pre hlavu na prednych sedadlach [mm]
1049 (+11) 1049 (+7)
Efektivny priestor pre hlavu na zadnych sedadlach [mm]
986 (+6) 1008 (+8)
Objem batozinového priestoru [1]
645 (+20) 690 (+30)

Superb $tvrtej generdcie bude k dispozicii v $iestich metalickych

a dvoch nemetalickych farbach. Sest z tychto farieb je uplne novych:
nemetalickd biela Purity a metalické odtiene striebornd Pebble, ¢ierna
Ebony, modra Cobalt, ¢ervend Carmine a Z1td Ice Tea. Vsetky varianty
su $tandardne vybavené diskami z lahkych zliatin, od striebornych 17"
diskov az po volitelné 19" disky.

Interiér je priestranny, s novym Cistym vzhladom stredovej konzo-
ly, ktord teraz poskytuje este viac odkladacieho priestoru, kedze voli¢
prevodovky sa presunul na stipik riadenia. Superb mé nové ergono-
mické sedadld s desiatimi vzduchom ovlidanymi masdZznymi vakmi.
Na vyber je celkovo Sest vyhotoveni dizajnu interiéru. Volne stojaca
obrazovka infotainmentu ma uhlopriecku az 13". Prvykrét je Superb
vybaveny aj head-up displejom, ktory doplfia 10" pristrojovy panel.
Skoda Superb je samozrejme vybavend roznymi Simply Clever prvka-
mi, ako je napriklad elektricky ovlddané veko batozinového priestoru
pre karosarsky variant kombi.

Interiéru dominuje volne stojaca obrazovka infotainmentu, ktord je
takto umiestnend v modeli Superb po prvykrit, a nové stredova kon-
zola s velmi &istym dizajnom. Jumbo Box m4 teraz celkovy objem 5,5
litra. Ovléddanie 10- alebo 13-palcového dotykového displeja info-
tainment systému je vdaka laktovej opierke jednoduché a pohodlné.
Standardny infotainment systém s 10" centralnou dotykovou obra-
zovkou pontika prijem rddia DAB+ a ovlidanie gestami alebo hlasom.

Infotainment s 13" obrazovkou pontka funkcie navigécie alebo online
ridia. Virtudlny 10" pristrojovy panel je sicastou Standardnej vybavy.

Medzi obrazovkou infotainmentu a stredovou konzolou sa nacha-
dza multifunkény panel s otoénymi ovlddaémi (Smart Dials), ktory
sikovne kombinuje manudlne a digitilne ovladacie prvky. Ovlida sa
otd¢anim a stli¢anim multifunkénych volicov, z ktorych kazdy ma za-
budovany digitdlny farebny displej s priemerom 32 mm. Voli¢e umoz-
fiujd rychly pristup k mnohym funkcidm a si vyhotovené v odtieni
Dark Chrome. Lavy a pravy multifunkény ovlddag (vodica a spolu-
jazdca) mozno pouZit na nastavenie teploty interiéru, kirenia alebo na
ventildciu sedadiel. Aktudlna funkcia kazdého multifunkéného ovla-
daca sa zobrazuje na displeji a funkciu mozno zmenit jeho stlaenim.
Vodi¢ moze prostrednictvom stredového multifunkéného ovlddaca
nastavit ovladanie az Styroch z nasledujicich funkeii: hlasitost info-
tainmentu, intenzita ventildcie, smer pridenia vzduchu, inteligentnd
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klimatizacia, jazdné rezimy a pribliZenie alebo oddialenie navigacnej
mapy. Konfiguricia stredového multifunkéného ovlddaca sa vykondva
prostrednictvom prislusného menu v systéme infotainmentu. Jednot-
livé funkeie sa prepinaji dlhym stlacenim. Styri Klasické tlacidld me-
dzi multifunkénymi ovlddadmi umoziuju priamy pristup k funkcidm
vetrania Celného skla, vyhrievania zadného okna, cirkulicie vzduchu
a automatickej klimatizdcie. V menu klimatizicie sa pripravuje novi
funkcia s ndzvom "Vyhrevy". Zikaznici sa jej dockaju v blizkej bu-
ducnosti. Funkcia poskytuje rychly pristup ku vietkym funkcidm vy-
hrievania, teda k vyhrievaniu sedadiel, volantu, ¢elného skla a zadného
okna prostrednictvom jediného virtuilneho tlacidla. Podrobnejsie na-
stavenia klimatizdcie sa vykondvaji v menu klimatizicie v infotain-
mente. Superb novej generdcie je vybaveny tplne novym systémom
bezdrétového nabijania mobilného telefénu, ktory umoziuje rychle
indukéné nabijanie s vykonom az 15 W a zdroven chladi mobilné
zariadenie. Superb je Standardne vybaveny Styrmi portami USB-C
s vykonom 45 W - dvoma vpredu a dvoma vzadu. Dalsie 15 W USB-
-C sa nachddza pri vnitornom spitnom zrkadle a je tiez sucastou
$tandardnej vybavy. Porty s vykonom 45 W mozno okrem nabijania
smartfénov a tabletov pouzit aj na napijanie notebookov. Prijemna
atmosféru v interiéri dotvdra osem reproduktorov vo vyplniach dveri
a jeden stredovy reproduktor v pristrojovej doske, na Zelanie pre Se-
lection a v §tandardnej vybave pre L & K je k dispozicii audiosystém
Canton so 14 reproduktormi vritane dvoch priestorovych.

Superb prindsa Sest variantov dizajnu interiéru so starostlivo zla-
denymi farbami a materidlmi, ktoré odrédzaji moderny Zivotny §tyl.
Vybavovy stupenn Selection pontika na vyber zo $tyroch dizajnov in-
teriéru. Zdkaznici si mézu vybrat z mnozstva tematicky zostavenych
balikov a mnohych individualnych prvkov vybavy.

STUPEN VYBAVY

Selection Laurin & Klement
Dizajn
interiéru Loft L & K &erny
Lounge L & K hnedy
Suite ¢ierny
Suite hnedy
Caltnenie 3
sedadiel Siva latka Cierna koza/umeld koza
Suedia Hned4 koza/umeld koza
Cierna koza/
umela koza
Hned4 koza/

umeli koza

Interiér je Setrny k Zivotnému prostrediu a pouziva kvalitné materi-
dly. Vsetky latky, vritane Calinenia stropu, st zo 100 % vyrobené z re-
cyklovanych materidlov. Koza v hnedom vyhotoveni interiérov Suite
a L & K je vy¢inend pomocou odpadovej vody zo spracovania oliv. Aj
charakteristicky ddZdnik a $krabka na lad st vyrobené z recyklovanych
materidlov. Vietky chrémované prvky v interiéri boli nahradené no-
vym odtieiom Dark Chrome. Dvojramenny multifunkény volant mé
aktualizované logo Skoda. Vietky interiéry maju lesklé Gierne vyduchy
vzduchu na pristrojovej doske. Komfort vodic¢a dalej zlepsuje kolennd
opierka na bo¢nej strane stredovej konzoly v §tyle prislusného dizajnu
interiéru. Vnutorné spitné zrkadlo je bezrimové a md automatické
stmievanie.

Stvrti genercia Superbu pontka tri rozne konfiguricie prednych
sedadiel. Interiér Loft s latkovym ¢alinenim a interiér Lounge s per-
forovanym mikrovlzknom Suedia maji manudlne nastavitelnt dizku
sedaku, elektricky nastavitelny sklon operadla, driekovii opierku s na-
stavenim v $tyroch smeroch a masiznu funkciu s tromi vzduchovy-
mi vakmi. Interiéry Suite si vybavené vyhrievanymi a ventilovanymi
ergonomickymi sedadlami s ¢alinenim z perforovanej koze/umelej
koze a pamitou pre obe predné sedadld vratane funkcie jednoduchého
nasadania. Ich zlep$end masdZna funkcia vyuziva desat pneumaticky
ovlddanych vzduchovych vakov a mozno ju ovlddat z menu infotain-
mentu alebo prostrednictvom ovlddacich prvkov umiestnenych pria-
mo na sedadlich. Jumbo Box pod delenou sklopnou stredovou lakto-
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vou opierkou obsahuje novy vyberatelny box na okuliare a odkladaciu
plochu s ¢isticom obrazovky. Superb je po prvy raz vybaveny odklada-
cimi vreckami na smartfén pre cestujicich vzadu a novou posuvnou
zadnou stredovou laktovou opierkou s dvoma integrovanymi drziakmi
na pohdre a drziakom na tablet. Odkladacie priehradky vo vyplniach
prednych dveri pontkaji miesto na predmety, ako je napriklad dézd-
nik. Jednym z novych Simply Clever prvkov je aj elektricky ovldda-
né veko batozinového priestoru v modeli Superb Combi. Celkovo je
v Superbe 28 Simply Clever prvkov.

Stale internetové pripojenie Superbu umoziiuje aktualizdcie info-
tainmentu "Over-the-Air", online plinovanie tris a mnohé mobil-
né online sluzby Skoda Connect. Medzi ne patri proaktivny servis
a vzdialeny pristup. Medzi $pecidlne funkcie plug-in hybridného
modelu Superb Combi iV patri aj sluzba dialkové nabijanie, ovldda-
nie klimatizicie online a plinova¢ odjazdov. Funkcia Plug & Char-
ge bude pridand neskér. Infotainment obsahuje aj aplikdcie Pocasie,
Spravy, Traffication, Kalendir, Ponuky a Pay to Park. Funkcie naviga-
cie, adaptivny tempomat, dodato¢nd paleta farieb a dodatoéné funkcie
pre ambientne osvetlenie a asistenény systém dialkovych svetiel moz-
no pohodlne ziskat online v ramci funkcii na poziadanie.

Skoda Auto poniika pre novy Superb Sest modernych a dspornych
pohonnych jednotiek s vykonmi od 110 kW do 195 kW. Medzi ne
patri zazihovy motor 1.5 TSI s mild-hybridnou technolégiou, kto-
rd sa prvykrat objavuje v portfoliu vlajkovych modelov znacky Skoda
so spalovacimi motormi, a rovnako tak aj najnovsia generdcia plug-in
hybridného pohonu. Ten poskytuje systémovy vykon 150 kW a vdaka
vi&ej vysokonapitovej batérii umoziluje Cisto elektricky dojazd viac
ako 100 km v rezime WLTP. Ponuku pohonnych jednotiek dopliiaji
dva zézihové motory 2.0 TSI a dva vznetové motory 2.0 TDI, pri¢om
pohon vietkych kolies je vo vrcholnych verzidch $tandardom. Vsetky
varianty sa doddvaja s automatickou prevodovkou DSG. Na prianie
pre Selection a v §tandardardnej vybave pre L & K je dodévany adap-
tivny podvozok DCC Plus novej genericie - pontika rychlejie reakcie
a §irSiu $kélu nastaveni odpruzenia, od luxusného komfortu az po vy-
razné dynamické vlastnosti.

Nové generdcia plug-in hybridného pohonu, ktorého zikladom
je motor 1.5 TSI s vykonom 110 kW z najnovsieho radu motorov
EA211 evo2, je k dispozicii vylu¢ne pre model Superb Combi a po-
skytuje systémovy vykon 150 kW. Vykon sa na predné kolesa prendsa
prostrednictvom $eststupiiovej automatickej prevodovky DSG. Nové
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vysokonapitovi batéria s celkovou brutto kapacitou 25,7 kWh je pri-
blizne dvakrit vi¢sia ako jej predchodca a umoziiuje isto elektricky
dojazd viac ako 100 km v rezime WLTP.

Novy Superb je na Zelanie k dispozicii s novym adaptivoym pod-
vozkom DCC Plus, ktory je pri modeli Superb L & K sucastou §tan-
dardnej vybavy. Vyuziva dva nezévisle ovlidané ventily na oddelenie
odskokovej a kompresnej ¢asti pruzenia. Predtym boli obe funkcie
ovlddané jednym ventilom. Novd generdcia umozZiuje rychlejsie na-
stavenie tlmenia a $ir$i rozsah tlmiacich charakteristik. Pri spravnom
nastaveni systému DCC Plus zostdva karoséria vozidla menej néchyl-
nd na vibricie a vertikilne pohyby, najmi pri jazde po nekvalitnom
povrchu vozovky, dlazobnych kockach a inych nerovnostiach.

Stvrt genericia Superbu je vybavend celym radom novych inteli-
gentnych asistenénych systémov, z ktorych niektoré si v tomto type
k dispozicii po prvykrat. Medzi ne patri asistencia odbocovania, asis-
tencia pri prejazde krizovatkou, antikolizna asistencia a varovanie pri
vystupovani z vozidla. V blizkej budicnosti pribudne aj nidzové brz-
denie s detekciou chodcov vzadu. Najnovsia generdcia asistencie pri
odbocovani reaguje varovanim a pripadne automatickym brzdenim,
ked sa pri odboc¢ovani dolava pribliZi protiidice vozidlo. Antikolizna
asistencia podporuje vodica aktivnym zvi&Senim kratiaceho momentu
pri ndhlom vyhybacom manévri, ak vodi¢ odbocuje prili§ neskoro ale-
bo nedostatoéne prudko na to, aby zabrénil kolizii. Systém ESC auto-
maticky zasahuje, aby zabranil preticavému alebo nedoti¢avému Smy-
ku. Antikolizna asistencia funguje pri rychlostiach od 30 do 150 km/h
a d4 sa deaktivovat v menu infotainmentu, ale nedd sa vypnuat natrvalo.
Asistenény systém pri prejazde krizovatkou vyuziva radarové snimace
a prednt kameru na upozornenie na chodcov, vozidla alebo cyklistov
prechddzajicich cez krizovatku. Asistencia v pripade potreby vydd vi-
zuilne a zvukové varovanie a ndsledne automaticky zabrzdi. Varovanie
pri vystupovani z vozidla poskytuje vizuilne upozornenie vo vonkaj-
$om spitnom zrkadle, ako aj vystrazny zvukovy signdl pri otvoreni
dveri, ak sa zozadu bliZi iny Gcastnik cestnej premdvky. Systém md

dosah 35 metrov a pokryva uhol 120 stuptiov.
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Novy automaticky parkovaci systém dokaze automaticky zaparkovat
Superb na kolmych parkovacich miestach i na miestach s pozdfinym
statim. Okrem riadenia teraz kontroluje aj rychlost vozidla a automa-
ticky zastavi, ak systém rozpoznd prekdzku. V zadnej Casti vozidla sa
o to stard novy systém nudzového brzdenia s detekciou chodcov vza-
du, ktory bude pre Superb k dispozicii v blizkej budtcnosti. Zatial ¢o
predchédzajici systém sa pri analyze okolia vozidla spolichal vyluéne
na snimace v zadnej ¢asti vozidla, novy systém priddva pre este lepsiu
detekciu chodcov a deti obraz zo zlepsenej zadnej parkovacej kamery.

Travel Assist pontka vo virtudlnom kokpite lepsiu vizualiziciu os-
tatnych vozidiel v okoli. Balik Travel Assist zahffia funkcie ako adap-
tivne vedenie v jazdnom pruhu a prediktivny tempomat. Ten v spolu-
prici s navigacnym systémom predvida zakruty, krizovatky a kruhové
objazdy. Asisten¢ny systém pri jazde v koléne kombinuje funkcie
adaptivneho tempomatu a adaptivneho vedenia v jazdnom pruhu.
Umoziiuje automatické rozbiehanie, brzdenie a riadenie v dopravnych
zdpchach pri rychlosti do 60 km/h sledovanim pohybu okolitych vo-
zidiel. V najnovsej verzii asistencia zmeny jazdného pruhu sa vdaka
vykonnej$im radarovym snimacom umiestnenym v rohoch pod ni-
raznikom predlzuje dosah detekcie vozidiel priblizujicich sa zozadu
zo 70 na 90 metrov, ¢o zlepSuje bezpe¢nost napriklad na dialniciach.
Systém Front Assist teraz obsahuje aj prediktivnu ochranu cyklistov.

Novy systém rozpoznédvania tnavy a pozornosti vodica, ktory mo-
nitoruje sprévanie sa vodi¢a a vyhodnocuje, nakolko méze byt vodi¢
unaveny, nahrddza predchddzajicu asistenciu rozpozndvania unavy
vodi¢a. Kym asistencia rozpozndvania Gnavy vyhodnocovala najmi
udaje z elektromechanického posiliovaca riadenia, nové verzia pristu-
puje k informacidm z réznych systémov riadenia vozidla vritane sys-
tému udrziavania v jazdnom pruhu. Novy systém rozpoznd odchylky
od normilneho sprévania sa pri riadeni pri rychlostiach nad 70 km/h.
Ked systém zisti, Ze vodi¢ je unaveny, aktivuje vo virtudlnom kokpite
zvukové a vizudlne upozornenia.

Proaktivna ochrana cestujucich v pripade potreby automaticky za-
tvori otvorené oknd a dokonca aj panoramaticki strechu. Aktivuje
tiez vystrazné svetld a utiahne predné bezpe¢nostné pésy, ked snimace
zaznamenaju nudzové alebo panické brzdenie alebo hroziacu koliziu
spredu, zboku alebo zozadu. V pripade nehody chrini cestujucich
v Superbe az desat bezpe¢nostnych vankasov. Po prvykrit v Superbe
je aj stredovy bezpecnostny vankds medzi vodicom a spolujazdcom.
Bo¢né bezpecnostné vankuse pre druhy rad sedadiel s k dispozicii
ako volitelnd vybava. Nudzovy asistenény systém zmensuje riziko ne-
hody v pripade, Ze vodi¢ uz nie je schopny ovlddat vozidlo napriklad
kvoli zdravotnej indispozicii. Ked nastane takdto situdcia, systém pre-
vezme riadenie v jazdnom pruhu, zapne vystrazné svetld a jemnym
pribrzdovanim vozidlo zastavi. Systém najnovsej generdcie potom
automaticky odomkne dvere, zapne vnitorné osvetlenie a niekolko
sekind po zastaveni vozidla prostrednictvom eCall kontaktuje asis-
tenénd sluzbu.

Superb L & K

Vlajkovi lod portfélia typov so spalovacimi motormi, Skoda Superb,
vstupuje do svojej Stvrtej generdcie a verzia L & K je opit vrcholom
ponuky. Dizajnové prvky karosérie v odtieni Dark Chrome a $pecific-
ky dizajn interiéru L & K s kombindciou koze a umelej koze v &ier-
nom alebo hnedom vyhotoveni dodévaji vozidlu exkluzivny nddych.
K standardnej vybave patria predné reflektory Matrix-LED, adaptiv-
ny podvozok DCC Plus a progresivne riadenie. Ergonomické sedadld
pontkaju vyhrievanie, ventildciu a masdznu funkciu s desiatimi vzdu-
chovymi vakmi pre maximalne pohodlie. Vynikajici zvuk zabezpecuje
audiosystém Canton so 14 reproduktormi. Superb L & K je k dispo-
zicii vo verzidch liftback a kombi a mozno si ho objednat so vietkymi
pohonnymi jednotkami.

Skoda Auto bola zodpovedna za kompletny vyvoj typov Skoda Superb
a Volkswagen Passat v rdimci takzvaného projektu Beta+. Vyrabaja sa
na rovnakej linke v bratislavskom zdvode koncernu Volkswagen.

—Sa-
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prevodovych stupniov, ale na ovladanie trovne rekupericie. Vo verzii
Advance je na pristrojovej doske 10,2- palcovy multiinformaény digi-
talny kokpit s vybornou grafikou. V strede pristrojovej dosky sa naché-
dza multimedidlny systém s 9“ dotykovou obrazovkou. Podporuje aj
bezdrdtové prepojenie telefénov cez Apple CarPlay a Android Auto.
Voli¢ automatickej prevodovky md styri tlacidld. Honda ponechala
samotné ovlidace pre automatickd klimatizaciu i pre vietky ostatné
podstatné funkcie vozidla. Najvyssia vybava zahffia okrem uZ spomi-
nanych prvkov head-up displej, Bluetooth Hands Free, USB konekto-
ry vpredu aj vzadu, vyduchy klimatizdcie vzadu, laktova opierku vpre-
du, vzadu, bezklicovy vstup aj Startovanie, navigicia, civaciu kameru,
prémiové audio Bose so subwooferom...

Na zadnych sedadlich sa pohodlne odvezi dvaja cestujici aj vyssie-
ho vzrastu, maji dostatok miesta vo vSetkych smeroch. BatoZinovy
priestor v zdkladnom usporiadani ma objem 380 litrov, m4 dvojité dno,
schridnka pod panelom dna pridé k zdkladnému objemu uz len 10 lit-
rov. Po sklopeni operadiel zadnych sedadiel sa objem zvi¢si na 1301
litrov. Batéria sa nachddza pod zadnym sedadlom a zasahuje aj do Casti
batozinového priestoru. Pochvalu si zaslizi mnoZstvo tcelnych odkla-
dacich priestorov v kabine. Honda ZR-V, podobne ako Civic, obsahu-
je rozsirent sadu pokrocilych bezpecnostnych asistenénych systémov
pre vodica, systém Honda SENSING — upozornenie na nebezpeden-
stvo kolizie, systém na udrZovanie v jazdnom pruhu, upozornenie
na vybocenie z jazdného pruhu, rozpoznivanie dopravnych zna-
Ciek, asistenciu pre pomalt jazdu v koléne, pre jazdu v dopravne;

zdpche, systém pre elimindciu mftveho uhla a iné.

Sportova silueta SUV, vyborny , hybrid*

Japonska automobilka Honda minuly yok vstupila na eurépsky trh s novym
kompaktnym SUV - typom ZR-V. Vypliia medzeru medzi typmi HR-V a no-
vym CR-V. ZR-V je ,surodencom* aktuilnej Hondy Civic (11. generacia). Po-
staveny je na rovnakej podvozkovej platforme Honda Architecture a s respek-
tovanym hatchbackom zdiela najmodernejsiu hybridni technolégiu e:HEV.
Hybridny pohon kombinuje vykonni litium-ionovu batériu a dva vykonné
elektromotory s novo vyvinutym 2,0-litrovym zazihovym motorom s priamym
vstrekovanim paliva a Atkinsonovym cyklom. Systém e:HEV plynulo prepina
medzi elektrickym, hybridnym a motorovym pohonom bez akéhokolvek zasa-
hu vodic¢a. V ponuke je v troch stupiioch vybavy: Elegance, Sport a Advance.
Vyskisali sme ho v najdrahsej urovni vybavenia Advance, ktora navyse zahifa
kompletné LED osvetlenie vpredu/vzadu, adaptivne reflektory, LED hmlové
svetla, a 18“ zliatinové kolesa s diamantovym vybrusom a otvaratelnu panora-

jednu z troch drovni rekupericie, aktivicia ucinnejSej rekupericie je
najviac vyuzitelnd pri dlhom klesani z kopca. V zmie$anej premévke
pocas tyzdna sme dosiahli spotrebu len 5,6 1/100 km.

ZR-V mi aj vynikajici podvozok. Dobre tlmi nerovnosti na cestich
a poskytuje autu vybornu stabilitu. Vdaka svetlej vyske 180 mm s vo-
zidlom mozno prejst aj na nespevnené cesty ¢i lahsi terén.

Honda ZR-V e:HEV s urovinou vybavy Advance sa preda-
vaza43 990 eur.

maticku strechu.

Prednej ¢asti dominuje $tylizovand mriezka chladica v lesklej Cier-
nej farbe, ktort vo vybave Advance tvoria vyrazné vertikdlne pruhy.
Pod stihlymi reflektormi sa v prednom nérazniku nachddza verti-
kélna $trbina pred prednymi kolesami, ktord okrem iného zmenguje
aerodynamicky odpor vozidla. Exteriér zvyraznuje spodny obklad
karosérie, ktory vo vybave Advance ma &ernu povrchovi dpravu.
Zadna Cast karosérie s detailnou liniou prechddzajicou naprie¢ vo-
zidlom dodéva vozidlu definovany tvar a $irku, Co este viac umociiuji
stihle, horizontilne zadné zdruzené svetld. Nechyba dvojity vyfuk,
ktory je zakonceny lestenym chrémovanym rdméekom s velkym le-
sklom.

Interiér je kvalitne vypracovany. Pri vybave Advance sd sedadld s po-
tahmi v kombindcii syntetickej a prirodnej koze pretkané striebor-
nym stehom. St pohodlné, dobre tvarované, elektricky nastavitelné
aj vyhrievané. Trojramenny multifunkény koZou potiahnuty, vyhrie-
vany volant ma na ramendch dost ovlidacov, na ktoré sme si rychlo
zvykli. Pod volantom st packy — nie vak na sekvenéné preradovanie
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Hybridny pohon nového ZR-V kombinuje atmosféricky zdZihovy
dvojliter a dva elektromotory. Spalovaci motor pracuje v Atkinsono-
vom cykle, ma vykon 105 kW a krutiaci moment 186 Nm pri 4500
ot./min. Elektromotor, ktory slizi na pohon (druhy je tu ako generé-
tor), méd vykon 135 kW a kratiaci moment 315 Nm. Hlavnd dlohu
v tomto hybridnom pohone nehri spalovaci, ale prive elektricky mo-
tor. Pri jazde v meste vozidlo vi¢sinu ¢asu jazdi v rezime EV Drive.
Ked vodi¢ potrebuje vi&sie zrychlenie, vozidlo sa prepne na hybridny
pohon a kolesa pohaiia vykonny elektromotor, pri¢om spalovaci mo-
tor generuje potrebnu elektrickd energiu. Pomocou prepinaca pohonu
mdze vodi¢ prepinat medzi jazdnymi rezimami- Sport, Normal, Econ
a novinkou, jazdnym rezimom Snow (rozbeh na klzkom podklade),
pri ktorych sa rekuperuje energia pri brzdeni a spomalovani s cielom
zlep§it G¢innost a malej spotrebe paliva. Auto z pokoja na 100 km/h
zrychli za 8 sekind a dosiahne maximdlnu rychlost 173 km/h. Pri po-
kojnej jazde je ZR-V tichym autom, ma vyborné rozjazdy, v kabine je
pokoj aj pri vidcsich rychlostiach. Nechyba mu ani dynamika, hlavne
pri rezime Sport. Vodi¢ md moznost pa¢kami pod volantom navolit

MOTOR:

4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany zaZihovy + elektromotor, ventilovy rozvod 2xOHC
kompresny pomer 11,3:1, zdvihovy objem 1993 cm?, najvacsi vykon 105 kW pri 6000
ot./min., kriitiaci moment 186 Nm pri 4500 ot./min.

Vykon hnacieho elektromotora: 135 kW, kritiaci moment 315 Nm

PREVODY:
jednostupiiova e-CVT prevodovka (,,bezstupiiova“) , pohon kolies prednej napravy.

PODVOZOK:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych ra-
menach, priecny skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava, vinuté pruZiny,
kotiicové brzdy, vpredu s ventilovanymi koti¢émi, hrebefiové riadenie s elektrickym
posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 225/55 R-18.

KAROSERIA: 5-dverové, 5-miestna typu kombi.

ROZMERY, HMOTNOSTI, OBJEMY:

d/s/v 4568/1898/1620 mm, razvor naprav 2657 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1595/1615 mm, svetla vySka 180 mm, polomer otacania 5,5 m, pohotovost-
na/celkova hmotnost 1710/2155 kg, objem batoZinového priestoru 380/1301,
objem palivovej nadrZe 57 I.

PREVADZKOVE VLASTNOSTI:
najvacsia rychlost 173 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 8 s, spotreba v kombi-
novanej prevadzke 5,8 1/100 km,, €0, 132 g/km.
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Alfa Romeo Stelvio Veloce 2.0 Turbo 280k Q4

Nezaprie Sportové gény

Typ Stelvio automobilky Alfa Romeo bol oficidlne predstaveny v roku 2016. Napriek
tomu, Ze vyzera dobre, v roku 2022 presiel decentnou inoviciou. Nad¢asovy dizajn robi
z neho takmer ,,pohyblivé umelecké dielo“. Stelvio je dlhé 4687 mm, Siroké 1903 mm,
vysoké 1632 mm, razvorom néprav je dlhy 2818 mm. Na vyber je pohon zizihovym pre-
pliianym $tvorvalcom so zdvihovym objemom 2 litre s vyzonom 206 kW alebo vzneto-
vym 2,2-litrovym $tvorvalcom s vykonmi 118 a 154 kW. Motory su spojené vyhradne
s 8-stupniovou automatickou prevodovkou a pohonom 4x4 (v Alfe Romeo je oznacova-
ny ako Q4). V ponuke je s 5 stupniami vybavy: Super, Sprint, Ti, Veloce a Competizione.
Vyskisali sme Stelvio s 2,0-litrovym zazihovym motorom vo vybave Veloce.
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MOTOR:

4-valcovy, 16- ventilovy prepiiiany zaZihovy, ventilovy rozvod 2xOHC, kompresny po-
mer 10.0:1, zdvihovy objem 1995 cm?, najvacsi vykon 206 kW pri 5250 ot./min., krii-
tiaci moment 400 Nm pri 2250 ot./min.

PREVODY:
8-stupiiova automaticka prevodovka, pohon kolies prednej a zadnej napravy.

PODVOZOK:

predné kolesa zavesené na dvojiciach priecnych ramien, priecny skrutny stabiliza-
tor, zadna viacprvkova naprava, vinuté pruziny, koticové brzdy, vpredu s ven-
tilovanymi kotii¢mi, hrebeiiové riadenie s elektrickjm posiliiovacom, pneumatiky
rozmeru 255/45 R-20.

KAROSERIA: 5-dverové, 5-miestna typu kombi.

ROZMERY, HMOTNOSTI, OBJEMY:

d/$/v4687/1903/1632 mm, razvor naprav 2818 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu
1627/1674 mm, pohotovostna/ celkova hmotnost 1755/2350 kg, polomer otacania
5,85 m, objem batoZinového priestoru 525/1600 |, objem palivovej nadrZe 64 I.

PREVADZKOVE VLASTNOSTI:
najvacsia rychlost 230 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 5,7 s, spotreba ben-
zinu v kombinovanej prevadzke WLTP 8,3-9,2 1/100 km, CO, WLTP 189-209 g/km.

Krésa talianskeho dizajnu je na Stelviu teraz eSte zretelnejsia najma
vdaka $tylistickym zmendm na prednej ¢asti. M4 upravent vyplii pred-
nej masky a dvoch hlavnych privodov vzduchu. Najvi¢sou zmenou je
novi grafika reflektorov. Vybavené su systémom Matrix LED s trojicou
diédovych modulov. V noci velmi dobre osvetluju cestu pred autom.
Moderniziciou presli aj zadné LED koncové svetld so zatmavenou po-
vrchovou tpravou krytov. Skdsand verzia vo vybave Veloce mala bielu
farbu laku Alfa (+490 €), lem V masky v &iernej farbe, Cierne vonkajsie
spitné zrkadld, ndpis Veloce na prednom nirazniku, zadny $portovy
niraznik, osvetlenie vonkajsich klu¢iek dveri, ¢ierne lesklé ramy okien
a 20“ kolesd z lahkych zliatin.

Interiér zaujme vyraznym cervenym kozenym calinenim a novym
pristrojovym panelom - 12,3 palcovym TFT displejom, na ktorom je
mozné zobrazovat vietky informdcie o vozidle. Automobilka pripravila
trojicu $tylov zobrazovania udajov- Evolved, Relax a Heritage. Prvy
styl obsahuje rad doplnkovych informdcii o vozidle a jazde, druhy je
zamerany na pohodlie, diva prednost jednoduchosti pred mnozstvom
informacii a treti prindsa dobre vyzerajicu analégovu grafiku so stupni-
cami, inpirovany ikonickymi typmi 60.a 70-tych rokov. Novinkou je aj
ycentrdlny infotainment” s uhlopriec¢kou 8,3“ s navigiciou. Podporuje
on-line funkcie a sluzby Alfa Connect. Umoziiuje dialkové prepojenie
s vozidlom ako aj ovlddanie niektorych funkcii zo smartfénu, aktuali-
zdcie softvéru a digitalnych sluzieb vzduchom (Over the Air). Pod nim
sa nachddza panel dvojzénovej automatickej klimatizicie s klasickymi
hardvérovymi ovlidacmi. Sportové predné sedadl4 si pohodIné, s dob-
rou boénou oporou, st vyhrievané, ako aj §portovy kozeny volant, ktory
dobre padne do ruky. Kazdy si za nim rychlo ndjde idedlnu polohu.
Dlhsie sme si museli zvykat na hlinikové packy sekvenéného prerado-
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vania, ktoré iastocne blokuju pristup k packam na ovlddanie smero-
viek & stieracov.

Na zadnych sedadlich sa pohodlne odvezu dve osoby s vyskou
do 180 cm. Batozinovy priestor pontka objem 525 litrov. Po sklopeni
zadnych sedadiel sa objem zvi¢s{ na 1600 litrov. Model je vybaveny
mnozstvom prvkov zlepsujicich pasivnu aj aktivnu bezpednost, mé na-
priklad systémy na aktivne udrZiavanie jazdného pruhu, rozpoznavanie
dopravnych znadiek, detekcie inavy vodica, inteligentny rychlostny
asistenény systém, systém pre jazdu na dialnici, monitoring mftveho
uhla, asistenény systém pre jazdu v kol6ne a iné.

Prepfﬁan}? zdzihovy 2,0-litrovy motor s vikonom 206 kW pri 5250 ot./
min. a kratiacim momentom 400 Nm uz od 2250 ot./min. je pruzny.
Rychlo reaguje na pokyny akcelerdtora a s vozidlom sa dd pekne ,po-
hrat“. Najviac elinu prejavuje v strednom pasme oticok. K vybornej
jazdnej dynamike Stelvia prispieva 8-stupiiovd automaticka prevodov-
ka ZF. Vodi¢ mé na vyber z troch jazdnych rezimov s oznacenim D
(drive - dynamicky urceny pre $portovi jazdu), N (natural) a A (bez-
né jazdenie, rezim pre ekonomickd jazdu). Systém Q4 za normélnych
podmienok posiela visiu Cast kratiaceho momentu na zadné kolesa,
v pripade horej prilnavosti pripdja aj pohon prednych kolies, ¢im sa
zabezpedi maximdlny vykon vozidla a G¢innost prenosu hnacich sil na
vozovku. Z pokoja na rychlost 100 km/h dokédze Stelvio s touto su-
stavou pohonu zrychlit za 5,7 sekundy a dosiahnut najvicsiu rychlost
230 km/h. Pocas tyzdenného skasania vozidla sme v kombinovanej
prevadzke dosiahli spotrebu 8,6 /100 km. Pri dynamickej jazde spot-
reba rastla az k 12 1/100 km.

Vozidlo méd strmé riadenie a ostré brzdy. Cez zdkruty dokédze prejst
s lahkostou, ale ak maju cesty nekvalitny povrch, karoséria sa obcas
v zakrute rozkyvala.

Alfa Romeo Stelvio 2.0 Turbo 280 1 Q4 vo vybave Veloce sa prediva
za 62990 €.




szkﬁléali sme
Kia XCeed 1.5 T-GDi 7DCT GT-Line

KiaXCe

Mimoriadne uspesny kompaktny crossover Kia XCeed, ktory kérejska automo-
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d GT-Line ma,Smrnc”

bilka uviedla na trh v roku 2019, dostal po inovicii viacero zlepseni. Patri k ni
nova uroven vybavy GT-line, ktora do vozidla vniesla emécie modelu Ceed

hovym objemom 1,5

zelenou metalizou Celadon Spirit Green (590 eur).

m aj
GT
Vyskusali sme model pohanany novym preplianym zazihovym motorom so zdvi-

ﬁtra, ktory mal karosériu nalakovani neprehliadnutelnou

autor: Tatiana TAZKA

Novi $pecifikicia GT-line obsahuje viacero $portovych prvkov, ktoré
tuto verziu odlisuji od zdkladného modelu. Elegantny dizajn tigriecho
nosa lemuje novd prednd mriezku so $portovo-¢iernym vypletom, za-
tial ¢o $portové spodné privody vzduchu a bo¢né obloZenie néraznikov
dodévaju prednej Casti agresivnejsi vzhlad. Vzduchové clony s tma-
vou chrémovou povrchovou Gpravou pomdihaji prividzat vzduch cez
prednu ¢ast vozidla s cielom zmensit aerodynamicky odpor a zlepsit
aerodynamicku G¢innost. Prepracované st aj LED reflektory so zacle-
nenymi hmlovkami. Na prepracovanej prednej Casti je nové logo Kia
vyrobené z briseného kovu. Rychlo sa zvazujuca strecha, ktord vedie
k prudko naklonenému veku batozZinového priestoru este viac umoc-
fiujd dynamicky vzhlad modelu. Zadnej ¢asti dominuji nové sestuhol-
nikové koncové svetld LED v §tyle véelicho pléstu, inovovany zadny
ndraznik s naznaCenym difizorom a nové logo. Ochranné oplasto-
vanie, lesklé Cierne stre$né nosice, vonkajsie spitné zrkadld lakované
v &ernej lesklej farbe a 18“ disky kolies z lahkej zliatiny GT-line este
viac zdéraziuji dynamicky vzhlad vozidla.

Vdaka vyvysenej polohe za volantom a vicsej svetlej vyske Kia XCeed
poskytuje vodicovi §portovejsiu polohu pri vedeni vozidla a zabezpe-
Cuje mu lepsi vyhlad na cestu pred sebou. Posidku v kabine vita ele-
gantny dekér interiéru, aj na dotyk su vSetky materialy prijemné. Pri
urovni vybavy GT-Line je koZou potiahnuty $portovy volant s novym
logom a moznostou ruéného preradovania prostrednictvom pacok
za volantom. Veniec volantu bol vyhrievany. Kvalitu a istd §portovost
vyzarujd aj hlavica voliacej piky prevodovky, hlinikové pedile, &ier-
ny strop, ¢alinenie sedadiel v kombindcii koza/alcantara, ambientne
osvetlenie interiéru. Prepracované predné sedadld su vhodne tvarova-
né, s dobrou bo¢nou oporou (sedadlo vodica je elektricky nastavitelné),
boli aj vyhrievané. Inovicia priniesla aj novy graficky motiv pre 12,3
digitalny pristrojovy panel Superrvision, ktorého dizajn mozno prepo-
jit s jazdnymi rezimami vozidla. Centralny dotykovy displej infotain-
mentu s navigaénym systémom s 10,25“ displejom ma rychle reakcie
a dobru grafiku. Nechybaji dva otoéné ovlddale teploty umiestnené
po bokoch obrazovky, hardvérové tlacidla pre vstup do menu, sa-
mostatny panel klimatizacie, konektivita mobilnych telefénov Apple
CarPlay/Android Auto, Bluetooth handstree sada, bezdr6tové nabija-
nie smartfénov, USB nabijacie porty, 12 V elektrickd zdsuvka, zvukovy
systém JBL a iné. Pochvalu si zaslizi rozliSenie obrazu zadnej kamery,
ako aj asisten¢né a bezpe¢nostné systémy.

Vodic¢ a spolujazdec maji dostatok miesta vo vietkych smeroch. Plati
to aj o miestach na zadnych sedadléch, kde sa pohodlne odvezi dva-
ja cestujici. Komfort im zlep$uji vyduchy ventilicie, koncovky USB
a vyhrievanie krajnych sedadiel. BatoZinovy priestor md objem 426
litrov. Po sklopeni zadnych sedadiel, delenych v pomere 40/20/40, sa
objem zvi¢si na 1378 litrov. Nechyba dvojité dno a elektrické otvi-
ranie veka batozinového priestoru. Aj v kabine je dostatok vhodnych
odkladacich priestorov.

Novy 1,5-litrovy prepliiany zazihovy §tvorvalcovy motor T-GDi
s priamym vstrekovanim paliva dosahuje vykon 117,5 kW, kritia-
ci moment si drzi vrcholnt hodnotu 253 Nm v rozsahu od 1500 az
3500 ot./min. Rast vykonu motora citit uz od malych otdcok, najlep-
$iu dynamiku vyvija v strednom pdsme. Spolupracoval so 7-stupiiovou
automatickou DCT prevodovkou, preradujicou hladko a logicky. Na
dialnici pri rychlosti 130 km/h motor to¢i 2500 ot./min., pri 90 km
okolo 1700 ot./min. Vozidlo dokéze zrychlovat z 0 na 100 km/h za
9,2 sekundy. Najvicsia rychlost je 208 km. Pri pokojnom style jazdy
je motor tichy a usporny. Vodi¢ mé k dispozicii okrem rezimu Normal
aj rezim Sport. Priemernd spotreba benzinu po tyzdennom skasani
vozidla bola 6,4 1/100 km, pri ,uspornej“ jazde sme dosahovali prie-
mernu spotrebu aj 5,3 1/100 km.

Naladenie podvozka je tuhsie, kolesd si na 17 pneumatikdch
udrziavaji spolahlivy kontakt s povrchom cesty, a to aj v zdkrutich
pri va&sich rychlostiach. Tlmenie nirazov od prejazdu nerovnosti je
dostato¢ne G¢inné. Tvrdsie pruzenie na cestich s nekvalitnym povr-
chom citia viac osoby sediace na zadnych sedadlach.

Kia XCeed 1.5 T-GDi so 7 stupsiovou DSG prevodovkou s urov-

fiou vybavy GT-Line sa predava za 30990 €. Nami skusané vozidlo
s doplnkovou vybavou stalo 32 470 €.

MOTOR:

4-valcovy, 16-ventilovy, prepiiiany, zazihovy, ventilovy rozvod 2xOHC, zdvihovy ob-
jem 1482 cm?®, kompresny pomer 10,5:1, najvacsi vykon 117,5 kW pri 5500 ot./
min., kritiaci moment 253 Nm pri 1500 aZ 3500 ot./min.

PREVODY:
7-stupiova automaticka DSG prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

PODVOZOK:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych ra-
menach, prieény skrutny stabilizator, zadna vleGena naprava,priecny skrutny stabi-
lizator, vinuté pruZiny, kotiicové brzdy, vpredu s ventilovanymi koticmi, hrebeiiové
riadenie s elektrickym posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 235/45 R-18.

KAROSERIA: 5-dverové, 5-miestna typu hatchback.

ROZMERY, HMOTNOSTI, OBJEMY:

d/$/v4395/1826/1495 mm, razvor naprav 2650 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu
1575/1573 mm, pohotovostna/celkova hmotnost 1446/1870 kg, objem batoZino-
vého priestoru 426/1378 1, svetla vyska 184 mm, priemer otacania 10,6 m, objem
palivovej nadrze 50 I.

PREVADZKOVE VLASTNOSTI:
najvacsia rychlost 208 km/h, zrychlenie z0 na 100 km/h za 9 s., spotreba benzinu
v komb. prevadzke 6,0-6,4 11/100 km, €0, 136-145 g/km.

71



autor: Tatiana TAZKA

szkﬁléali sme
Renault Arkana E-Tech engineered full hybrid 145

Automobilka Renault uviedla na trh svoje prvé SUV-kupé, dala mu meno Arkana.
Novinka pre eurépsky trh prisla v roku 2020, Iie postavena na modularnej platfor-

me CMF-B, aki maju aj suc¢asné Renaulty Clio ¢i Captur.

Vzhladovo posobiva Arkana ma dlzku 4568 mm, Sirku 1821 mm, vysku 1576 mm
a razvor naprav dlhy 2720 mm. Vyskusali sme Arkanu s hybridnym pohonom ob-
sahujicim zazihovy motor 1.6 E-Tech 145, elektromotor s vykonom 36 kW, in-
tegrovanym do telesa multimodalnej automatickej prevodovky a Startér-generator
s vykonom 15 kW.
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Arkana vo vrcholnej vybavovej verzii Engineered mala sivii metalicku
farbu, za ktoru sa dopldca 700 €. Vzhlad tejto verzie vychddza s vybavy
R.S.Line so $portovej$imi ndraznikmi. Od klasickej Arkany sa odliuje
yzlatymi“ ozdobami, ktoré sa nachddzaji na prednej liste F 1, bo¢nych
prahoch, & koncovkach vyfuku. Sportovy dizajn je dotvoreny atraktiv-
nymi 18-palcovymi diskovymi kolesami so zlatym ozdobnym prvkom
s dizajnom Silverstone. Logé automobilky vpredu aj vzadu st v &iernej
farbe, ako aj nazov Arkana v zadnej Casti. Cierne st okenné listy, von-
kajsie spitné zrkadld, maska chladica a zadny spojler. Svetelny podpis
v tvare C, teraz vytviraji Full LED reflektory, ktoré zabezpetuju dobré
osvetlenie cesty pred vozidlom v noci.

Sportovy styl verzie Engineered je zretelny aj v interiéri, ktory zdobia
dekory so struktirou karbénu, v sizvuku s kozenym ¢aldnenim s kon-
trasnym pre$ivanim, decentnym ambietnym podsvietenim, $portovymi
peddlmi, volantom potiahnutym perforovanou kozou s logom, ¢ zlaty-
mi prvkami na pristrojovej doske, vyplni dveri. St dokazom toho, Ze au-
tomobilka hodnotu modelu podporila aj kvalitou pouzitych materidlow.
Pristrojovd doska ma dva velké digitdlne displeje. Pred vodi¢om jeden
plni funkciu pristrojového §titu (10,2%) s velkym rozliSenim (zobrazuje
vietky potrebné informicie o jazde, toku energie, idajoch z asistenc-
nych systémov...) a vertikilne volne stojaci displej, v nami skdsanom
vozidle s uhloprieckou 9,3% sluzi pre infotainment. M4 rychle reak-
cie a dobré rozliSenie. Zahfiia multimedidlny a navigatny systém (aj
s europskymi mapami). Systém vie vyhladat ciele s pomocou pripojenia
aplikicie od Googlu. Podporuje Apple CarPlay a Android Auto bez-
drotovo. Pod displejom infotainmentu sa nachddza panel jednozénovej
automatickej klimatizdcie s praktickymi otoénymi ovlidaémi. Vodi¢
a spolujazdec vdaka zvy$enému sedeniu maji pohodlny a ergonomic-
ky priestor. Elektricky nastavitelné sedadld su pohodlné, s dostato¢nou
boénou oporou, vo vozidle boli vyhrievané, ako aj volant (Pack Winter

za 300 €).

MOTOR:

4-valcovy, 16-ventilovy zaZihovy (atmosféricky s nepriamym vstrekovanim) , ventilo-
vy rozvod 2xOHC, zdvihovy objem 1598 cm?, najvacsi vykon 69 kW pri 5600 ot./min.,
kritiaci moment 148 Nm pri 3600 ot./min.

Elektromotor 1 - synchrénny s perm. magnetom, vykon 36 kW, kriitiaci moment 205
Nm pri 0 aZ 1600 ot./min.

Elektromotor 2 - Startér-generator, vykon 15 kW, kriitiaci moment 50 Nm, celkovy
systémovy vykon hybrid. pohonu 105 kW, kapacita batérie 1,2 kWh.

PREVODY:
multimédova automaticka prevodovka - 2 stupne pre elektromotor, 4 stupne
pre spal'ovaci motor, pohon kolies prednej napravy.

PODVOZOK:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych ra-
menéch, priecny skrutny stabilizator, zadna vle€ena naprava, vinuté pruziny, priecny
skrutny stabilizator, kotiiGové brzdy, vpredu s vniitornym chladenim, hrebeiové ria-
denie s elektrickym posiliiovaGom, pneumatiky rozmeru 215/55 R-18.

KAROSERIA: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

ROZMERY, HMOTNOSTI, OBJEMY:

d/$/v 4568/1821/1576 mm, razvor naprav 2720 mm, pohotovostna/celkova
hmotnost 1510/1961 kg, rozchod kolies vpredu/vzadu 1821/1584 mm, svetla vys-
ka 200 mm, objem batoZinového priestoru 480/1263 I, objem palivovej nadrZe 50 I.
PREVADZKOVE VLASTNOSTI:

najvacsia rychlost 172 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10,8 s, spotreba ben-
zinu v komb. prevadzke 4,8 /100 km, C0, 108-109 g/km.

Na zadnych sedadlich sa pohodne odvezi dvaja cestujuci, ktori maja
dostatok miesta vo vietkych smeroch. BatoZinovy priestor v zékladnom
usporiadani ponika 480 litrov. Po sklopeni zadnych sedadiel v pomere
60/40 vznikne rovnd plocha a batozZinovy priestor sa zva¢si na 1263
litrov. Nami skugané vozidlo bolo vybavené rezervnym kolesom (200 €).
Vodicovi ulah¢uje pricu za volantom paleta asistencnych systémov za-
meranych na zlepSenie bezpecnosti a komfortu, napriklad za priplatok
300 € Easy Pilot — asistencia pre jazdu po dialnici, v koléne, Easy Park
Assist, adaptivny tempomat s automatickou funkciou stop/go, systém
sledovania mitveho uhla, varovanie pred opustenim jazdného pruhu,
Active emergency braking systém s detekciou chodcov, cyklistov a iné.
Vyznamnym prvkom pohonnej sistavy, ktord Renault vyvijal s od-
bornikmi z Formuly F1, je elektromotor s vykonom 36 kW, kratiacim
momentom 205 Nm. ,Elektrickych“ 50 Nm pohonu pridéva aj 12 V
Startér/generétor. Celkovy systémovy vykon je 105 kW, ktorého zéklad
poskytuje spalovaci motor - 1,6-litrovy zédzihovy tvorvalec s atmosfé-
rickym nasdvanim a vstrekovanim benzinu do nasdvacieho potrubia,
s najvacsim vykonom 69 kW pri 5600 ot./min. Filigrinskym technic-
kym prvkom v hybridnej pohonnej sistave Renaultu je multimédova
prevodovka bez spojky s dvoma prevodovymi stupfiami pre elektric-
ky pohon a styrmi pre spalovaci motor. Mechanickd synchronizdciu
pri preradovani nahrédza elektrickd, vyrovndvajica otd¢ky ozubenych
kolies iducich do zdberu. Z pokoja na 100 km/h vozidlo zrychluje
za 10,8 sekund, najvacsia rychlost je 172 km/h. Tuto hybridna Arkanu
konstruktéri ladili tak, aby mala ¢o najucinnejsiu rekuperdciu energie,
teda aby mala ¢o mozno najdlh§i dojazd v elektrickom rezime. Vda-
ka tomu sa najviac hodi do mesta, kde pri Castej rekuperacii sa batéria
s kapacitou 1,2 kWh udrziava dostato¢ne nabitd. A kedZe v meste sa
nejazdi rychlo, zazihovy motor ¢asto ,odpoliva“. V meste a na okres-
nych cestdch sme dosiahli priemernd spotrebu benzinu 4,5 1/100 km.
Dialnica uz pre tento ,hybrid“ pochopitelne, nie je idedlna. Pri rychlej
jazde sa batéria rychlo vybije a naplno musi zaberat spalovaci motor, o
sa prejavuje na jeho vidsej (takmer dvojndsobne) spotrebe.

Pacili sa ndm dobre naladené brzdy, dobré odhluénenie kabiny a kom-
fortne naladeny podvozok. Vozidlo m4 vdaka miksiemu pruzeniu ten-
denciu sa v zékrutdch nakldnat, ale kolesd nestricajui kontakt s cestou.
Pravdaze, s rychlostou to v zékrutich nemozno prehdnat. Této Arkana
je skor pre pokojnejsich vodicov.

Renault Arkana E-Tech Engineered full hybrid 145 sa pre-
davaza 33000 €. Nami skasané vozidlo s doplnkovou vyba-
vou stalo 35 000 €.
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Vyskuosali sme
Mercedes-Benz GLA 250 e

L} - e

BohatSia vybava aj elektrifikacia

Automobilka Mercedes-Benz zmodernizovala svoj obchodne uspesny typ GLA.
Vzhladové zmeny nie si vyrazné, vyznamnejsie si v ponuke pohonov a rozsahu vyba-
vy. Charakter tento crossover-SUV sa modernizaciou nezmenil, kombinuje spolah-
livé jazdné vlastnosti na ceste aj mimo nej s priestrannym interiérom, funk¢nostou
a komfortom. Vyskusali sme model GLA 250 e v horskej sivej metalize (900 €) s pa-

noramatickou posuvnou strechou (1440 €).

.
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Mercedes-Benz GLA je dlhy 4412 mm, siroky 2020 mm, vysoky
1609 mm, rdzvor ndprav md 2729 mm. Mierne zmeneny je dizajn prednej
a zadnej Casti vozidla. Skisané vozidlo bolo vybavené novymi MULTI-
BEAM LED reflektormi (348 €) a tepelnoizolaénymi tmavo ténovanymi
sklami (180 €), 19“ diskami s piatimi la¢mi.

Interiér vyzeré $portovo, pontka kvalitné materily a dokladné spracova-

nie kazdého prvku. Predné $portové sedadld st pohodlné s dobrou boénou
oporou. Multifunkény $portovy volant dobre padne do ruky a vdaka rozsa-
hu nastavenia nie je problém si ndjst za nim idedlnu polohu. Na ramendch
ma tlagidla ovlddané dotykom. Pristrojova doska je horizontélne ¢lenend
a dominuja jej dva opticky prepojené displeje s velkym rozliSenim. Jeden
nahrddza klasicky pristrojovy panel, zobrazuje aktudlne informicie o jaz-
de. Druhy, v strede pristrojovej dosky, sliZi na zobrazovanie informdcii
multimedidlneho systému. Displej je prehladny a jeho reakcie si rychle.
Pod nim sa nachddzaju fyzické tlacidld nastavenia klimatizdcie. Zaujima-
vym prvkom st aj ventilaéné dyzy so §portovym vzhladom turbin. Head-
up displej s vybornou ostrostou méze zobrazovat aj navigatné pokyny, ¢i
rychlostné obmedzenia.
Najdrahsou polozkou vo vybave vozidla bola bol balik AMG LINE PRE-
MIUM (8868 €), ktory zahfnia napriklad sluzby poskytované na dialku
a sluzby nabijania plus, vyhrievanie sedadiel pre vodica a spolujazdca,
navigiciu MBUX Premium, nabfjaci kibel pre nabijaciu skrinku, AMG
Line, balik dlozného priestoru, zadné vyklopné dvere, automaticka kli-
matizdciu Thermatronic, drickovi opierku nastavitelnd v 4 smeroch, baltk
komfortnej vybavy KEYLESS-GO, rozsirent realitu MBUX pre navigd-
ciu, pokro¢ili audiosustavu od spolo¢nosti Burmeister, bezdrotovy systém
nabijania pre mobilné koncové zariadenia vpredu, niladové osvetlenie,
osvetlené prahové listy s ndpisom ,Mercedes-Benz...

Vzadu sa pohodlne odvezi osoby priemerného vzrastu. Pri vyske
nad 180 cm uz maju problém s dostatkom volného miesta nad hlavou.
Batozinovy priestor pontka objem 386 litrov. Vodi¢ovi poméhaju bezpec-
ne viest vozidlo najnovsie jazdné asistenéné a bezpe¢nostné systémy.

Hybridny pohon tvori 1,33-litrovy zdzihovy motor s vykonom 120 kW
pri 5500 ot./min a krdtiacim momentom 270 Nm. Doplia ho elektro-
motor, ktorého vykon je 80 kW a krutiaci moment 300 Nm. Systémovy
vykon hybridnej sustavy je 160 kW a kratiaci moment 450 Nm. Prostred-
nictvom 8-stupiiovej automatickej prevodovky sa vykon prendsa na kolesd
prednej ndpravy. Vdaka elektromotoru je odozva na stlacenie plynového
pedélu velmi dobrd, na $print z 0 na 100 km/h tento model potrebuje
7,9 sekind, pri¢om jeho maximélna rychlost je 210 km/h. Vdaka pouzitiu
elektromotora je natartovanie a pripojenie spalovacieho motora jemnejsie
ako pri predoslych vozidlach znacky s hybridnym pohonom. Osemstup-

fiovd automatickd prevodovka preraduje dokonale hladko. Vodi¢ mé na
vyber zo Siestich rezimov — elektricky, hybridny, reZim udrziavania hodno-
ty batérie, individualny, Comfort a Sport. Pri volbe hybridného rezimu si
auto samo urluje, ktory typ pohonu je pri danom zatazeni najefektivnejsi.
V rezime Individual si vodi¢ méze navolit ako chee, aby sa vozidlo spra-
valo. Rezim Comofort, ktory sme najviac vyuzivali, si prisposobi vozidlo,
aby jazda bola pohodlnd a v reZzime Sport automatickd prevodovka zvycaj-
ne pri pridani plynu okamzite o stupen podradi a vyZenie oticky o Cosi
vyssie. Zrychlia sa aj reakcie prevodovky na pohyby plynového peddlu.
V Eco rezime su $portové ambicie potladené. Hybridny systém vyuziva
batériu s kapacitou 15,6 kW, ¢o vozidlu umoziiuje podla informécii vy-
robeu v meste elektricky dojazd v rozmedzi 62-70 km (WLTP). S nabitou
batériou sme dokézali prejst pri pokojnej jazde v &isto elektrickom rezime
58 km. Jazdou s vybitou batériou v meste a jeho okoli sa dd dosiahnut
spotreba benzinu 5,4 1/100 km, na dialnici pri rychlosti 130 km/h okolo
6,9 1/100 km. Plug—in hybridny pohon mé aj v autich Mercedes-Benz
zmysel len pre zdkaznikov, ktori ho budd prevaine pouzivat v mestskej
a primestskej previdzke a batériu budu pravidelne dobijat. Rekuperéciou
pri beznej jazde batériu nemozno dostatoéne nabit. Intenzitu rekuperacie
mozno nastavovat pic¢kami za volantom s oznacenim - a +. Nabitie
na rychlonabijacke z 0 na 100 % m4 trvat asi 0,5 hodiny, na klasickej do-
micej nabijacke ,zo zdsuvky“ nabitie trvd 9 hodin.

Nastavenie podvozka nie je tvrdé a napriek tomu a pohotovostnej hmot-
nosti az 1,9 tony sa auto v zdkrutich vyraznejsie nenaklafia a pevne drzi
zvolend stopu. Picilo sa ndm 6¢inné odhluénenie kabiny a predvidavo za-
berajice brzdy.

Mercedes-Benz GLA 250 e sa predava za 51426 €. Vozidlo malo
mnozstvo doplnkovej vybavy za 15768 €, takze vysledna cena vozidla
bola 67 194 eur.

MOTOR:
4-valcovy, 16-ventilovy prepliiany zazihovy, ventilovy rozvod 2xOHC, zdvihovy objem
1332 cm?, najvacsi vykon 120 kW pri 5500 ot./min, kritiaci moment 270 Nm.

ELEKTROMOTOR:
vykon 80 kW, kratiaci moment 300 Nm, systémovy vykon hybridného pohonu
160 kW, systémovy kriitiaci moment 450 Nm, kapacita batérie 15,6 kWh.

PREVODY:
8 -stupiiova automaticka prevodovka 8G-DCT, pohon kolies prednej napravy.

PODVOZOK:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych ra-
menach, priecny skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava, vinuté pruziny,
priecny skrutny stabilizator, kotiicové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotic¢mi, hre-
beiiové riadenie s elektrickym posiliovaGom, priemer otacania 11,4 m, pneumati-
ky rozmeru 235/50 R-19.

KAROSERIA: 5-dverové, 5 miestna typu kombi.

ROZMERY, HMOTNOSTI, OBJEMY:

d/s/v 4412/2020/1609 mm, razvor naprav 2729 mm, pohotovostna/celkova
hmotnost 1909/2300 kg, objem batoZinového priestoru 386 I, objem palivovej
nadrZe 351 + rezerva 5 1.

PREVADZKOVE VLASTNOSTI:

najvacsia rychlost 210 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h 7,9 s, spotreba v komb.
prevadzke 1,1,-1,4 1/100 km, kombinova spotreba elektrickej energie 21,1-23,8
kWh/100 km, dojazd na elektrinu WLTP 62-70 km, C0, 24-31 g/km.
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Predstavuieme

Skoda Scala a Kamiq Monte Carlo

_SPORTOVY VZHLAD
S CIERNYMI DIZAJNOVYMI
PRVKAMI

Skoda Auto Slovensko rozsiruje paletu svojich modernizovanych vozidiel Scala
a Kamiq o vybavovy stupen Monte Carlo, ktory je poctou sufaznej historii auto-
mobllky S &ernymi prvkami a &ernym ndpisom Skoda na zadnej strane dodé-
vaju modernizovanym dynamickym modelom este $portovejsi charakter. Scala
vo vyhotoveni Monte Carlo zaéina cenou od 23 660 eur, zatial éo mestské SUV
Kamiq vo variante Monte Carlo $tartuje od 24 620 eur.

»Kamiq a Scala pri svojom uvedeni na trh novo definovali §tan-
dardy kompaktnej triedy nielen pre znacku Skoda. To, ze ide
o populdrne vozidla, potvrdzuju aj ich silné predaje na Sloven-
sku. Prichddzajica ich vrcholovi verzia Monte Carlo prindsa
popri bohatej vybave zahfnajucej predné Matrix-LED reflekto-

ry a $irokd skalu pokrodilych asistenénych systémov tiez $por-
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tové prvky, akymi st dynamickejéie tvary karosérie vdaka ¢ierno
lakovanym ¢astiam, ¢i $portové sedadld, uviedol Roman Rajtar
veduci marketlngu Skoda Auto Slovensko a dodal: , Vdaka vy-
bave, in$pirovanej historickymi tspechmi znacky Skoda v mo-
torlstlckych sportoch, ziskala Scala a Kamiq este $portovejsi
a emotivnejsi charakter.”

SPORTOVY VZHLAD A VYRAZNE
CIERNE PRVKY

Cierne prvky dodévaju modernizovanym vozidlim Skoda
Scala a Kamiq dynamickej$i vzhlad. Scala Monte Carlo sa
tradi¢ne vyznacuje pocetnymi ¢iernymi dizajnovymi prvka-
mi. Rdméek masky chladica, kryty vonkajsich spitnych zrka-
diel i bo¢né prahy a ndpisy na zadnych dverdch su lakované na
¢ierno. Predné blatniky zdobia plakety Monte Carlo. Stcastou
standardnej vybavy modelu Scala Monte Carlo je Cierna pa-
noramaticka strecha, ktord plynule prechadza v predlzene sklo
veka batozinového priestoru. Okrem toho si sucastou vybavy
Matrix-LED predné reflektory, LED predné hmlové reflektory
s funkciou prisvecovania a zadné bo¢né oknd a sklo piatych
dveri s vy$$im stupriom farebného ténovania (Sunset). Stan-
dardné 17" ¢ierne lestené kolesd Kajam pre Monte Carlo maju
Cierne aerodynamické kryty. Na prianie su pre tento vrcholny
variant doddvané 18" Cierne lestené kolesd Ursa.

V pripade modelu Kamiq Monte Carlo je typicka cierno la-
kovani strecha s A-stlpikmi, ktoré dopliia ramcek masky chla-
dica, kryty vonkajsich spitnych zrkadiel, bo¢né prahy, stresné
lyZiny a ndpisy taktiez lakované v Ciernej farbe. Tento model
mé v iernom vyhotoveni aj cely difizor zadného ndraznika.
Na prednych blatnikoch si umiestnené plakety Monte Carlo.
Standardnd vybava zahftia Matrix LED predné reflektory, LED
hmlové svetld s funkciou prisvietenia, panoramaticku strechu
a zadné bocné oknd a sklo veka batozinového priestoru s vy$sim
stupfiom ténovania (Sunset). Standardné 17" &erne lestené ko-
lesd Kajam pre Monte Carlo maju ¢ierne aerodynamické kryty.
Na prianie sd pre tento vrcholny variant k dispozicii 18" ¢ierne
lestené kolesa Ursa.

INTERIERU DOMINUJU
SPORTOVE SEDADLA

Sportovy vrcholny model Monte Carlo pontka vdaka rovno-
mennému interiéru este viac vizudlnych prvkov. Sportove se-
dadla, dizajnové Cast pristrojovej dosky a vyplne dveri varian-
tu Monte Carlo st potiahnuté umelou kozou s karbonovym
vzhladom. Sportovy multifunkény kozZeny volant ma Cierne
presivanie a je vybaveny plaketou Monte Carlo. Standardom
pre variant Monte Carlo je aJ nastavitelné LED ambientne
osvetlenie. Pre dalsie zmensenie uhlikovej stopy pouziva Skoda
Auto pri vyrobe modelov Scala a Kamiq este viac udrzatelnych
materidlov ako doposial. Recyklované materiily pre calinenie,
podlahu a koberce dopliiajti prirodné obnovitelné suroviny. Na-
priklad vyplne dveri st ¢iastocne vyrobené z vldkien konope
a kenafu, ¢o je druh ibisteka. Urc¢ity podiel tychto vlakien, ktoré

zvidSuju pevnost, je pouZity aj na strope.

VYSPELEJSIE ASISTENCNE SYSTEMY
A USPORNEJSIE MOTORY
Skoda Auto vykonala rozsiahlu modernizdciu kompaktneho
hatchbacku Scala a mestského SUV Kamiq. Oba typy maju
velmi vysokud uroven aktivnej aj pasivnej bezpecnosti vdaka
tuhym karoséridm a teraz este vyspelejsej ponuke asistenénych
systémov. Automobily Scala a Kamiq vo verzii Monte Carlo je
mozné kombinovat s uspornymi motormi TSI generécie evo2
v $irokom vykonovom rozpiti od 70 kW do 110 kW v kom-
binicii s ru¢ne ovlddanou alebo automatickou prevodovkou.
Scala Monte Carlo s elegantnymi ostrymi liniami vyzerd este
dynamickejsie a Kamiq Monte Carlo posobi vdaka dizajnovym
upravim dojmom robustnejsiecho SUV. Oba modely su zdroven
dostupné s novymi Matrix-LED prednymi reflektormi, ktoré
sa u nich objavuji prvykrit. Novinkou je aj pouzitie virtudlneho
pedala v kombindcii s elektrickym ovladanim veka batoZinové-
ho priestoru.
e
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Toyota Hilux Hybrid 48V

e VWV WV o

USPORNEJSI, PONUKA VACSI
VYKON A PLYNULEJSIU JAZDU

Hilux sa od roku 1968, ked sa objavil na trhu v Japonsku, stal sy-
nonymom kvality, trvicnosti a spolahlivosti. Je to vobec najznimejsie
uzitkové vozidlo znacky Toyota, ktoré svoje vyuzitie nachddza rovna-
ko v mestskom prostredi, ako aj vo svojom prirodzenom elemente —
v najtazich terénoch sveta.

Pridanie 48 V hybridného systému pod¢iarkuje multitechnologicky

pristup znacky Toyota k dosiahnutiu uhlikovej neutrality. Spolo¢nost
Toyota zastiva ndzor, Ze vSetci zdkaznici potrebuji moznost volby
z cenovo dostupnych a praktickych vozidiel, ¢o plati aj pre terénne
a uzitkové vozidla.
Vdaka zndmemu ikonickému vzhladu modelov Hilux a dvojitej kabine
Hilux Hybrid 48 V okamzite zaujme. Vyrazna trojrozmernd mriezka
chladi¢a a predny néraznik pod¢iarkuju robustnost pick-upu, z ktoré-
ho vyzaruje sila.

V interiéri nového modelu Hilux Hybrid 48 V (mild hybrid) je
priestor a pohodlie kombinované s pestrou ponukou vybavy vritane
moderného informacno-zdbavného systému a najnovsej technoldgie

Toyota Safety Sense.
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Novy Hilux Hybrid 48V (mild hybrid) prindsa po prvy raz
v histérii hybridny elektricky pohon do radu legendérnych
pick-upov. Jeho pouzitie prindsa vacsiu efektivity, lepsie jazd-
né vlastnosti a viac pohodlia na ceste aj mimo nej.

NOVA 48 VTECHNOLOGIA

Vykonny vznetovy motor so zdvihovym objemom 2,8 litra dostal
posilu v podobe pridaného 48 V hybridného systému (mild hybrid)
navrhnutého tak, aby dokdzal splnit $pecifické poziadavky spolo¢nosti
Toyota na dudlne pouZitie v jej pick-upe.

Vznetovy motor prostrednictvom remefia pohdria kompaktny mo-
torgenerator, ktory nabija nova 48 V litiovd batériu. T4 je dostatocne
mald na to, aby ju bolo moZné umiestnit pod zadnymi sedadlami, ta-
kze nijako nezmensuje priestor v kabine vozidla a md hmotnost iba
7,6 kg. Tato 48 V batéria zéroven prostrednictvom DC/DC menica
dodédva napitie do 12 V systémov vozidla.

Batéria sa nabija, ked vozidlo spomaluje, ¢im sa G¢inne rekuperuje
energia, ktord by sa inak stratila pri brzdeni, a zdroveri sa tym zvicsu-
je ucinnost bfzd. Po nabiti batéria dokdze dodavat maximélny vykon
12 kW a kratiaci moment 65 Nm prostrednictvom motorgeneratora.
Tento vykon poméha vznetovému motoru pri akcelerdcii a zvicuje
celkovy vykon a efektivitu vozidla.

Robustny motorgeneritor je kompaktné zariadenie, ktoré dokédze pra-
covat aj v ndro¢nych podmienkach, aké musia zvlidat zZitkové vo-
zidld. Zmeny sa dotkli aj vznetového motora, ktory bol upraveny pre
pouzitie s hybridnou pohonnou stustavou. Novy dvojramenny napinad
rozvodového remefia a odolnej§i materidl remeiia zlep$uji dynamiku
motora a prispievaju k jeho tichsiemu chodu pri zachovani povestne;
trvacnosti modelov Hilux.

S motorgeneratorom spolupracuje osvedZeny vykonny 16-ventilovy
vznetovy motor, ktory spliia poziadavky normy Euro 6D. Produkuje
vykon 150 kW pri 3400 ot./min. a kratiaci moment 500 Nm v roz-
medzi od 1600 do 2800 ot./min.

Motor je vybaveny systémom vstrekovania common-rail, turbod-
tchadlom s variabilnou geometriou a kvapalinou chladenym me-
dzichladi¢om. Mnozstvo emisii vo vyfukovych plynoch pomaha redu-
kovat oxidaény katalyzitor pre vznetové motory, filter pevnych astic,
selektivna katalytickd redukcia (SCR) a vstrekovanie mocoviny.

Rovnako ako existujice modelové rady typov Hilux, Land Cruiser
a PROACE aj model Hilux Hybrid 48 V (mild hybrid) dokdze spa-
lovat naftu HVO100 — nefosilne palivo vyribané vylu¢ne z obnovitel-
nych zdrojov.

Novy Hilux Hybrid 48 V rychlejsie akceleruje, lepsie brzdi, ma men-
§iu spotrebu nafty a pontka plynulejsiu jazdu na ceste aj mimo nej.
V mestskom prostredi viési vykon 48 V mildhybridného pohonu za-
bezpecuje lepsiu reakciu na podnety plynového pedélu a rovnomerné
zrychlenie prakticky od nulovej rychlosti, zatial ¢o rekuperdcia brzdnej
sily sa stard o u¢innejsie a prirodzene pdsobiace brzdenie.

U(:innejéi systém stop-Start umoziiuje ponechat spalovaci motor dlh-
§ie vypnuty, ¢o v kombindcii s vyhodami 48 V hybridného systému
(mild hybrid) Setri priblizne 5 % paliva v porovnani s tradi¢nym nee-
lektrifikovanym pohonom.

Okrem prinosu v oblasti efektivity sa zlep$eny systém stop-§tart stard
aj o pohodlnejsiu jazdu v hustej premévke, kedZe vozidlo rychlejsie
reaguje na plynovy pedal a Start motora je tichsi. Tieto vyhody prindsa
trvalé prepojenie motorgenerdtora a motora, ktory tak na rozdiel
od tradi¢nych systémov nemusi vyuZivat tartér. Vdaka tomu je zdro-
vef §tart motora rychlejsi.

Jazdné vykony sa viak nezlepsili len v mestskom prostredi a Hilux
Hybrid 48 V uz tradi¢ne vynikd aj mimo spevnenych ciest.
Motorgenerdtor umoziiuje plynulejsie zrychlenie aj pri jazde v naroc¢-
nom teréne a rekuperdcia brzdnej sily pomaha pri jazde v prudkych
klesaniach. Volnobezné oticky motora sa zmensili zo 720 na 600 ot./
min., vdaka ¢omu m4 vodi¢ lepsiu kontrolu nad vozidlom.

V Hiluxe sa prvykrit mozno stretnit so systémom Multi-terrain
Select, ktory pontka vodicovi vacsi vykon a lepsiu kontrolu nad vozid-
lom tGpravami nastaveni stabilizaénej kontroly na zdklade aktuilnych
jazdnych podmienok. K dispozicii je automaticky rezim aj manudlny
rezim, v ktorom si vodi¢ moze sim vybrat jeden z piatich dostupnych
rezimov — Strk, Piesok, Blato, Hlboky sneh a Kamene. Kazdy z tychto
rezimov je nastaveny tak, aby dokazal optimélne regulovat prenos sily
a prekizavanie kolies pre maximélnu trakciu a manévrovatelnost.

Zvlastnu pozornost konstruktéri venovali aj moznostiam prekondvania
vodnych prekdzok. Hilux Hybrid 48 V vdaka vodotesnosti 48 V baté-
rie a DC/DC meni¢a dokdze prekondvat vodné prekazky s hibkou az
700 mm a nové opatrenia na elimindciu pre§myku remenia na remenici
motorgenerdtora zabezpecuju optimalny vykon aj za mokra.

Novy Hilux Hybrid 48 V je dlhy 5325 mm, siroky 1900 mm a vysoky
1815 mm. M4 tloznu plochu s dizkou 1525 mm. Efektivita a vykon
hybridného pohonu Ziadnym sposobom neobmedzuju taznu kapaci-

tu ani uZito¢né zatazenie vozidla, ktoré dosahuji uctyhodné hodnoty

3500 kg a 1000 kg.

Aj Hilux Hybrid 48 V vyuziva rémovu konstrukciu a rebrinovy ram,
ktoré st zdrukou vynikajicej trvicnosti a skrutnej tuhosti. Odolné
a trvicne listové pruziny a dvojité tlmice zadného odpruzenia sa sta-
raji o vynikajice jazdné vlastnosti v teréne, aké zdkaznici ocakdvaju
od uzitkového vozidla s pohonom vietkych kolies, a pohodlie a jazdné
vlastnosti, aké poskytuju vozidld typu SUV. Verny svojej povesti vo-
zidla, ktoré sa dokdze dostat kamkolvek, pontka novy Hilux Hyb-
rid 48 V najlepsiu hodnotu minimélnej svetlej vysky vo svojej triede
(310 mm), predny najazdovy uhol 29 stuptiov a zadny ndjazdovy uhol
26 stupniov.

MODERNE BEZPECNOSTNE SYSTEMY
AMULTIMEDIALNE VYBAVENIE

Novy Hilux Hybrid 48 V je vybaveny najnovsou technolégiou Toyota
Safety Sense, ktord poskytuje vodi¢om a ostatnym ucastnikom cestnej
premévky $pickovii ochranu proti réznym potencidlnym rizikim.

ZlepsSeny prednarazovy bezpecnostny systém (PCS) dokédze lepsie de-
tegovat chodcov v noci a cyklistov cez den, rovnako ako protiidice vo-
zidld a chodcov na krizovatkich pri odbocovani. Ak systém deteguje
riziko, najskor upozorni vodi¢a zvukovym a vizudlnym signédlom, a ak
je to potrebné, aktivuje brzdy.
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Aktualizovany systém varovania pri opusteni jazdného pruhu (LDA)
teraz dokdze detegovat nielen Ciary na ceste, ale aj samotnu krajnicu,
zatial ¢o adaptivny tempomat (ACC) so systémom rozpoznavania do-
pravnych znaliek (RSA) umoziuje vodicovi rychlo prisposobit rych-
lost na zdklade platnych obmedzeni a zdroven dokaze vozidlo auto-
maticky spomalit pred zdkrutami na dialnici.

Pri jazde v noci funkcia adaptivnych dialkovych svetiel (AHB) elimi-
nuje potrebu prepinania dialkovych svetiel, aby neosliiovali ostatnych
vodicov. Systém deteguje priblizujice sa vozidld a presne nastavuje
LED svetld a stmieva konkrétne zdroje svetla, aby neosliiovali inych
ulastnikov cestnej premavky, a umoziluje tak vodicovi neustdle mat
zapnuté dialkové svetld pre dosiahnutie ¢o najlepsej viditelnosti.

V interiéri vozidla je aj systém Toyota Smart Connect s 8-palcovou
obrazovkou, ktory je vybaveny navigaénym systémom prepojenym
s cloudom, odkial ¢erpé aktudlne dopravné informécie. K dispozicii
je aj interaktivny hlasovy asistent, ktory umoziiuje hands-free telefo-
novanie a pouzivanie multimédii, klimatizcie, elektrického ovlddania
okien a ambientneho osvetlenia. V zdvislosti od Grovne vybavy vozidla
maju vodiéi tiez moznost pohodlne zamknut alebo odomknut vozidlo
a ovlddat klimatizdciu prostrednictvom aplikicie v smartféne. Systémy
Apple CarPlay a Android Auto teraz podporuju aj bezdrdtové pripo-

jenie zariadeni.
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OCENOVANA TRADICIA

Hilux sa v sicasnosti vyraba v Siestich réznych krajindch a predéva sa
vo viac ako 180 krajindch a regiénoch na celom svete. Od roku 1968
sa na celom svete predalo uz 21 miliénov tychto vozidiel. Za viac ako
polstorodie svojej existencie Hilux opakovane ukézal svoju neporazitel-
nost. Podarilo sa mu dobit severny pél, vulkiny Islandu aj Antarktidu.
V nedévnej minulosti zaznamenal Gspechy vo svete motoristického
$portu, ked sa mu v rokoch 2019, 2022 a 2023 podarilo ziskat tri vitaz-
stvd na naro¢nej Rely Dakar a dvakrit vyhrat $ampionat FIA WRC.

Hilux sa zdroveii v roku 2022 stal lauredtom prestizneho ocenenia In-
ternational Pick-Up Award (IPUA) v kategérii stredne velkych pick-
-upov. Porota sutaze IPUA ocenila Hilux za jeho dynamicky pohonny
systém, precizne jazdné vlastnosti a povestnu kvalitu, trvicnost a spo-
lahlivost. Popularita modelu rastie predovsetkym medzi zdkaznikmi,
ktori potrebuju vozidlo na volny ¢as aj kazdodenné pouzitie v mest-
skom prostredi.

V roku 2024 bude Hilux sa¢astou vynoveného a rozsireného radu
uzitkovych vozidiel Toyota Professional spolo¢ne s rozsirenou rodinou
PROACE, do ktorej pribudne model PROACE MAX a aktualizova-
né modely PROACE a PROACE CITY. Spolo¢ne sa stant sucastou

§pickového portfolia tzitkovych vozidiel spolocnosti Toyota.

Touto rozsirenou ponukou vozidiel Toyota Professional chce spolo¢-
nost Toyota ukézat, Ze sa chce viac venovat GZitkovym vozidlim a jej
cielom je zvicSenie objemu predaja v tomto segmente. V roku 2022

predaj uzitkovych vozidiel dosiahol 119000 kusov.

Spolo¢nost Toyota chee tieto ciele dosiahnut najmi vdaka komplexnej
ponuke vozidiel a silnému zameraniu na spokojnost zikaznikov, ako
aj vdaka zaujimavym ponukim financovania a poistenia, zdruk, asis-
tenénych sluzieb a nahradnych vozidiel, vdaka ktorym maja zakaznici
istotu nepretrzitej mobility. Novy Hilux Hybrid 48 V (mild hybrid)
bude k dispozicii u predajcov v polovici roku 2024.

_ta_
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STROJARNE MALACKY

STROJARNE
MALACKY

Prototyp automobilovej fekalnej cisterny ACF-041 z polo-
vice osemdesiatych rokov na podvozku pol'nohospodar-
skeho vozidla LIAZ 706 MTSP-27 Agro vznikol v zavode
ZTS Malacky

V suvislosti s rozvojom automobilového priemyslu na Slovensku vzniklo v oko-

E li Malaciek hned niekol'ko subdodavatelskych podnikov. V areili jednej z nich este

v nie az tak ddvnej minulosti posobil pomerne vyznamny strojarsky zavod, ktory

okrem subdodavok roznych komponentov pre tazkd mobilnu techniku finalizovani

vo vtedajsich podnikoch ZTS, dodaval ro¢ne aj stovky cisternovych a dal$ich ucelovych automobilovych
a traktorovych privesov a nadstavieb.

Priemyselnd a strojarska produkcia v Malackéch sa zakladd na dlhej
tradicii niekolkych hdmrov, ktoré v okoli mesta fungovali este do za-
¢iatku minulého storocia. V osemndstom storoi sa k nim pridalo aj
kotldrstvo a mede-koviéstvo, a to hlavne zdsluhou sikromnej spo-
lo¢nosti zalozenej Ludovitom Piskom, ktord v Malackich vyrdbala
kapelné valce, medené kotly, & kyvety na sédova vodu. V roku 1949
viak bola tito mensia sikromnd prevddzka zndrodnend a spolu s ob-
jektami zlikvidovaného podniku Dreproduktivita priclenend k ndrod-
nému podniku Sandrik Dolné Himre. Okrem poévodnej produkcie
kapelnych valcov sa program neskor rozsiril o vyrobu hasiacich pri-
strojov a odlucovacov oleja. Zaciatkom roku 1953 doslo k organizacnej
zmene - pri¢leneniu zdvodu ku Krajskému priemyselnému podniku
Kovosluzba so sidlom v Bratislave a nasledne v oktébri 1957 k vytvo-
reniu samostatného ndrodného podniku s nézvom Kovostroj Malac-
ky. Vyrobny program spociatku tvorili hlavne odlucovace oleja US 56,
v dalsom obdobi sa zacali oraz viac zameriavat na produkciu réznych
zariadeni pre polnohospodirstvo a Zivo¢isnu vyrobu, ako napriklad
pojazdnych a staciondrnych pariacich kolén na zemiaky pre vykrmne
osipanych, teplovzdusnych agregdtov na susenie obilia a dal$ej techni-

Produkcia cisternovych vozidiel v BSS Malacky zacala traktoro-
vym privesom FPT-2.5 (na fotografii), ktory bol zaCiatkom Sestdesia-
tych rokov modernizovany na typ CPF-3
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V sestdesiatych rokoch tvorili vyznamnii ¢ast produkcie vtedaj-
Sieho zavodu BSS, neskor Agrostroj Malacky rozne verzie privesov
uréenych hlavne pre pol'nohospodarstvo. Na obrazku hydraulicky
sklopny traktorovy prives PzTS-6 s nosnostou 6 ton

ky. Ako doplnkovy program boli neskor vyrdbané tiez pojazdné rych-
lovarice asfaltu umiestnené na privese, ktoré sa dlhé obdobie u nds
pouzivali na asfaltovanie povrchov komunikacii a chodnikov.

BSS a Agrostroj

V roku 1959 sa zacalo pracovat na investi¢nej stadii k dostavbe a re-
konstrukeii zdvodu na novy program - vyrobu cisternovych nadsta-
vieb, to¢nic privesov a kompletnych vle¢nych vozidiel, po ktorych
bol velky dopyt. Tento projekt bol ndsledne realizovany v spolupréci
s ndrodnym podnikom Brandyské strojirny a slévirny (skratka BSS) —
najvyznamnej$im Ceskoslovenskym vyrobcom privesov a ndvesov.
K prvému janudru 1960 preto doslo k zacleneniu Kovostroja Malacky
do n.p. Brandyské strojirny a slévirny, ako nového pobo¢ného zivodu
s oznacenim BSS n.p. Brandys nad Labem, zdvod 05 Malacky. Novy
vyrobny program pozostval z produkcie roznej privesnej techniky, a to
hlavne fekalnych traktorovych privesov FPT 2.5, velkoobjemovych
kfmnych vozov PzO-35, & rozhadzovacov mastalného hnoja RMT-3
a Pz35-Rm. V tomto obdobi stile pokracovala rozsiahla rekonstrukcia
a dostavba zdvodu, ktord by mala byt dokoncend do konca roku 1966.
Vzhladom k velkému dopytu a nedostatku vyrobnych priestorov sa
v§ak neraz musela ¢ast vyrabanych privesov vtedy lakovat a dokoncovat
aj vonku na odstavnej ploche zdvodu, pod rozostavanymi halami a pod.
Pretoze vicsina vyrabanych vleénych vozidiel bola uréend pre polno-
hospodirstvo, doslo v roku 1965 k dalej organiza¢nej zmene a zdvod
sa stal sucastou ndrodného podniku Agrostroj Prostéjov. Povodny
vyrobny program zdvodu s novym ndzvom Agrostroj Malacky zostal
z velkej miery zachovany, zacal sa vSak este hlbsie zameriavat na pro-
dukciu dalsich tcelovych pripojnych vozidiel ur€enych pre polnohos-
podarstvo. Pomerne bohaty sortiment z toho obdobia zahriioval okrem
iného ndkladné traktorové privesy s nosnostou 3,5, 4 a 6 ton s hydrau-
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lickym skldpanim korby, inovované velkoobjemové kimne vozy s reta-
zovym dopravnikom PzO 35/A a privesné rozhadzovace mastalného
hnoja Pz-35-Rm/B, rozne modifikicie plosinovych privesov uréenych
napriklad na odvoz chmelu a dalsich produktov. Vyznamnu ¢ast vyrob-
ného programu tvorila stile produkcia fekélnych traktorovych privesov
s objemom cisterny 2500 litrov. V polovici $estdesiatych rokov bol po-
staveny prototyp a ndsledne zacata vyroba nového traktorového fekdl-
neho privesu CPF-3 s objemom cisterny zviéenym na 3000 litrov,
pri ktorom uz doslo k unifikdcii ndprav a podvozku s dal$imi typmi
sériovo vyrabanych privesov. V spoluprici s vedenim podniku Agrostroj
Prost&jov bola v zdvode Malacky zavedend aj vyroba samozberovych
vozov NTVS-2,5 podla rakuskej licencie Steyr Hamster.

TEES Malacky

Zaciatkom roku 1969 doslo k dalSej zdsadnej zmene, a to k zaclene-
niu zdvodu Malacky pod Turcianske strojirne n.p. Martin (skratka
TEES Malacky) do vtedajsej vyrobno-hospodirskej jednotky Z4-
vodov tazkého strojarstva (VH] ZTS). Kritko na to sa sortiment
v oblasti pripojnych vozidiel zuzil prakticky len na produkciu moder-
nizovanych fekédlnych cisternovych privesov PzT'F-3, ktoré boli vyvi-
nuté a do vyroby zavedené este v rimci podniku Agrostroj Malacky.
Produkcia dalsich typov acéelovych polnohospodarskych privesov bola
ukondend, resp. presunutd do inych podnikov. V' suvislosti s priclene-
nim zdvodu k podniku TEES bola postupne zavedend aj nova vyroba,
spocivajica predovietkym v subdodévkach vybranych montaznych cel-
kov a komponentov pre $pecidlnu (vojenskd) mobilnd techniku. Islo
hlavne o vyrobu ventildtorov, ocelovych olejovych a palivovych nddrzi
pre tanky radu T-55, a tiez spojkovych lamiel pre prevodové sustavy
tankov a bojovych vozidiel pechoty (ako napr. trecich lamiel pre hlavnd
spojku a planétové smerové sistavy pre tanky, resp. spojkovych lamiel
pre prevodové agregity BVP). Tito ¢ast vyrobného programu bola po-
stupne rozsirend aj na subdodévky dielcov pre (civilné) vozidld a mo-
bilné pracovné stroje z produkcie ZTS. Strojarsky zavod v Malackich
sa tak v dalSom obdobi vypracoval na vyznamného $pecializovaného
dodévatela spojkovych lamiel, a tieZ niektorych zviranych a lisovanych
podzostav pre polnohospodirske a lesné traktory, banské lokomotivy,
¢i zemné stroje.

Trochu z rdmca charakteristickej produkcie TEES Malacky sa
vymykala montiz niekolkych sérii mohutnych autozeriavov AD 350.1,
konstruovanych od roku 1967 vo Vyvojovom zivode TEES v Marti-
ne v spoluprici s Vyskumnym tdstavom stavebnych a zemnych stro-

Fekalny traktorovy prives PZTF-3 s objemom 3000 litrov vyraba-
ny v pomerne velkych séridch aZ do polovice sedemdesiatych rokov

K dopInkovému programu patrili aj Specialne privesy s osadenym
rychlovaricom asfaltu RVA 40 urcené na asfaltovanie chodnikov a ko-
munikacii
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P V roku 1976 zacala v ZT'S Malacky vjroba
novej generacie traktorovych cisternovych
navesov NVTF-8 s objemom nadoby 8300
litrov

'V Po pricleneni zavodu k podniku Turcian-
ske strojarne bola v Malackach vyrobena aj
menSia séria autoZeriavov AD 350.1 s nos-
nostou do 35 ton na podvozku Tatra 813

A T L A . s
oS TR e

jov Brno (VUSZ). V tom ¢ase pritom islo o autoZeriav s najvidiou
nosnostou az do 35 ton vyrabany v Ceskoslovensku. Montoval sa na
upravené Sasi $tvornapravového nikladného automobilu Tatra 813
8x8, ktory v prepravnej polohe tahal $pecidlny prives so zloZenym vy-
loznikom Zeriava. Hoci produkcia autozZeriavov bola v rimci podniku
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TEES koncentrovand do sesterského zévodu v Lucenci (pozrite MO-
T’or 05-06/2022, str. 80-84), tovérni TEES Malacky bola v roku 1973
zverend montdz a expedicia prvej série 6 ks autozeriavov AD 350.1
na Sasi Tatra 813 8x8. V dalsom roku 1974 prebehla montiz 9 ks auto-
zeriavov AD 350.1 na $asi Tatra 813 a v roku 1975 montaz posledne;j
série 5 ks autozeriavov AD 350.1, ktorych vlastna vyroba vsak prebie-
hala v tzkej kooperécii s dalsimi pobo¢nymi zdvodmi podniku TEES
Martin a niekolkymi externymi dodavatelmi. V rokoch 1973-1975 tak
bolo v Malackich zdkazkovym sposobom zmontovanych celkom 20
autozeriavov AD 350.1 (nad rdmec toho bol este predtym postaveny
jeden prototyp a dalsi kus v rdmci overovacej série). Nésledne sa viak
zdvod $pecializoval uz len na svoj tradi¢ny odbor cisternovych vozidiel
pri rozvijajicej sa produkcii spojkovych lamiel a lisovanych a zviranych
podzostiv pre $pecidlnu a civilnd mobilnd techniku.

Nova genericia cisterien ZTS

V roku 1975 bol z dvoch pobocnych zévodov TEES v Bratislave a Ma-
lackéch zriadeny novy ndrodny podnik ZTS Bratislava, ktory hned
v daldom roku 1976 prezentoval na Medzinidrodnom strojarskom
veltrhu (MSV) v Brne pod svojim novym logom novinku - fekilny
cisternovy nives NVTF-8 s objemom nddrze 8300 litrov agregovany
s traktorom Zetor Crystal 8011. V porovnani s dovtedy vyribanymi
traktorovymi privesmi PZTF-3 islo o dplne novi koncepciu, ktord sa

WV V polovici osemdesiatych rokov zacala sériova vyroba vymennej
cisternovej nadstavby ACF-041 s objemom 8300 litrov montova-
nej na vozidla LIAZ

< Inovovany cisternovy naves MV5-014 ziskal na Medzinarod-
nom strojarskom veltrhu v Brne v roku 1979 zlati medailu

Traktorovy cisternovy fekalny naves MV5-028
pri bo€nom cerpani vody priamo z komunikacie

stala zikladom pre dal3i vyvoj cisternovych traktorovych névesov a vy-
mennych nadstavieb v ZT'S Malacky. Na podvozku nivesu s tandemo-
vou ndpravou so vzduchotlakovymi brzdami bola osadend cisternové
nadstavba tvorend tlakovou kovovou nddobou vystuzenou $tyrmi prs-
tencami a Styrmi vlnolamami, ¢o zarucovalo pomerne dobrd jazdna
stabilitu aj pri prekondvani nerovnosti terénu. Cerpanie a vyprazd-
fiovanie cisterny bolo riesené (podobne ako pri povodnych fekdlnych
cisternovych privesoch) za pomoci vikuového kompresoru (sanie pri
vytvorenom podtlaku, vyprazdiiovanie pri pretlaku) pohananého ki-
bovym hriadelom od traktora. Uzaver zadného vypustacieho hrdla bol
na novych navesoch NVTF-8 ovlddany priamo z kabiny traktora, ¢o
vyrazne zlepsilo hygienické podmienky obsluhy a mozZnosti vyuZitia
cisterny. Okrem Cerpania a prevozu Uzitkovej vody, tekutych hnojiv,
mocovky a inych polnohospodirskych splaskov, sa mohol ndves
pouzivat tiez na plo$né hnojenie, zavlazovanie poli, lik, zelene,
zdhrad ¢i vinohradov (s moznostou zadného aj bo¢ného postreku),
ale aj na kropenie a umyvanie ciest ¢i dokonca hasenie poziarov.
Prvi inovicia nivesu NVTF-8.1 dostala nové obchodné oznace-
nie MV5-014. Bola vyvinutd v spolupraci ZT'S Malacky s prazskym
VUZT (Vyzkumny tstav zemédélské techniky) a VUZS (Vyzkumny
tUstav zemé&d€lskych stroji) a predstavend v septembri 1979 na MSV
v Brne, kde dokonca ziskala zlatd medailu. Predstavovala evoltciu
tohto osvedéeného névesu zamerant hlavne na dalsie ulahéenie prace
a hygieny obsluhy pri manipuldcii.

V aprili 1986 zacala v Malackédch plnd sériova vyroba dalSicho zndme-
ho, a do dnesnych dni stile pomerne rozsireného vyrobku - automo-
bilovej fekalnej cisterny ACF-041 s objemom 8300 litrov umiestnene;j
na podvozku vozidla LIAZ 706 MTSP-27 4x4 Agro. Ilo o $pecidlny
typ nakladného automobilu tradi¢nej ceskoslovenskej znacky LIAZ
uréeny na nesenie roznych druhov vymennych nadstavieb pre pricu
v polnohospodarstve. Vozidlo spolu so zékladnou skldpacou nadstav-
bou dodéval LIAZ Mnichovo Hradisté, na vyrobe dalsich ucelovych
nadstavieb sa podielalo niekolko $pecializovanych podnikov. Rozmie-
ta¢ mastalného hnoja RMA-8 vyvinul a dodéval koncernovy podnik
Agrozet Pelhfimov, velkoobjemovi nadstavbu BVN-020 podnik ST'S
Tabor, rozmieta¢ tekutych vykalov ARV-033 STS Nové Veseli a fe-
kélnu cisternu ACF-041 vyvinuli a vyrobili v ZTS Malacky. Jednot-
livé nadstavby bolo pritom mozné pomerne jednoducho a za relativne
kritky ¢as vymenit a vozidlo tak hospodérne pouzivat pre rézne ucely
pocas celého roka. V obdobi 1989-1990 boli postavené aj prototypy
cisterien ACF-041 upravené ako kontajnerové nadstavby (pre tzv. jed-
notny auto-traktorovy systém nosi¢ov kontajnerov), a tieZ v inovova-
nej podobe pre novy typ polnohospodarskeho nékladného automobilu
LIAZ 151.271 4x4.

A Dobovy prospekt komeréne GspeSného a dodnes pomerne
rozSireného nakladného automobilu LIAZ 706 MTSP-27 4x4 Agro
uréeného na nesenie vymennych polnohospodarskych nadstavieb

Vzhladom na rozirujice sa poziadavky domdcich a zahraniénych od-
beratelov (export hlavne traktorovych cisternovych névesov zabezpeco-
val vtedajsi podnik zahrani¢ného obchodu Motokov Praha) a potrebe
unifikicie jednotlivych produktov zacali v ZTS Malacky v polovici
osemdesiatych rokov pracovat na vyvoji nového radu névesovych a vy-
mennych cisterien v piatich objemovych triedach 3, 5, 6, 8 a 11 ti-
sic litrov. Cielom bolo tiez skrétit ¢as potrebny na naplnenie cisterny

>
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a zmensit merny tlak vozidiel na pédu. Ako prvé vznikli vo vyvojo-
vej dielni ZT'S Malacky prototypy traktorovych cisternovych navesov
MV5-028 s nezmenenym objemom nddoby 8300 litrov a novym rie-
$enim rozmetania pomocou tzv. kyvnej dyzy, ktoré boli vzipiti zave-
dené do sériovej vyroby. V roku 1987 bola na MSV Brno predstavena
nové automobilové cisternovd nadstavba s objemom 10200 litrov typu
MV5-0211 s elektrohydraulickym ovlddanim vsetkych funkcii z mies-
ta vodica (neskor vznikla aj jej modifikdcia — fekalna cisterna MAS-
0311). Mohla byt pritom pouzivand bud ako vymennd nadstavba na
automobilovy podvozok Tatra 815 Z22 6x6 Agro alebo traktorovy
kontajnerovy nives. Este do konca osemdesiatych rokov boli okrem
toho postavené a do vyroby postupne zavedené dalsie verzie cisterien,
ako napriklad maly cisternovy traktorovy jednondpravovy naves MV5-
023/MA5-023 s objemom 3000 litrov, & automobilovd kontajnero-
vi cisternovd nadstavba MA5-018 pre nosice kontajnerov Tatra 815
z JZD Slusovice. Pre civilnd verziu pripravovaného stredného naklad-
ného automobilu BAZ Devin SNA bola plinovana cisternovd nad-
stavba MV5-025 s objemom 5000 litrov, ktorej vyvoj vsak v sivislosti
so zastavenim projektu SNA nebol dokonéeny, niektoré modifikované
cisterny v objemovej kategérii 5000 a 6000 litrov sa viak nakoniec

do vyroby dostali po roku 1990.
Strojarne Malacky

V roku 1987 bol zavod v ramci vtedajsej VH] ZT'S organizacne znovu
pricleneny pod ZTS Martin, a to hlavne z dévodu, ze povodny ma-
tersky podnik ZTS Bratislava sa zacal takmer vyhradne koncentro-
vat na velkosériovt vyrobu hydraulickych valcov (pozrite MOTor 09-
10/2020, str. 94-95) a vyrobny program ZTS Malacky lepsie zapadal
do portfélia podniku Z'T'S Martin. Kritko po rozpade kombinitu Z'TS
doslo v novembri 1990 aj k od¢leneniu zévodu Malacky a k vytvoreniu
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V roku 1987 boli predstavené cisternové nadstavby MV5-
0211 konstruované ako vymenna nadstavba pre vozidla Tatra
815722 6x6 Agro alebo pre Specialne traktorové privesy - no-
sice kontajnerov

e

samostatného §titneho podniku Strojirne Malacky. Ten nadalej
pokracoval vo vyvoji a vyrobe automobilovych a traktorovych ciste-
rien roznych modifikécii s objemom 3000 az 10000 (11000) litrow.
Subdodévky pre produkciu tazkej obrnenej techniky boli v savislosti
s konverziou zbrojnej vyroby rychlo ukonéené, v strojirnach vsak este
niekolko rokov pokracovali vo vyrobe spojkovych lamiel, tlakovych
nédob, palivovych a olejovych nadrzi, ¢ réznych vyliskov a zviranych
zostdv pre motorové vozidld, pracovné stroje a neskor i automobily.
V roku 1994 bol stitny podnik transformovany na akciovi spolo¢nost
Strojdrne Malacky, ktorej Cast bola neskor sprivatizovand spolo¢nostou
Presskam a zaradila sa medzi subdodavatelov rozvijajiceho sa auto-
mobilového priemyslu v Cechéch i na Slovensku, pre ktory dodévala
hlavne rézne velkoplo§né vylisky. V roku 2001 bol aredl zévodu Malac-
ky odpredany spolo¢nosti Tower Automotive, ktord tam pokracovala vo
vyrobe vyliskov pre automobilovy priemysel (resp. v roku 2019 prevzala
spolo¢nost Snop Automotive Malacky, a. s. aredl Tower Automotive
a pokracuje nadalej vo vyrobe komponentov pre automobilky). Vy-
roba cisternovych vozidiel bola ale este predtym v Malackach vplne
ukonéena. Prislusné know-how vsak zakipila spolo¢nost Agrostar
Velka Bites, ktora dodnes pokracuje v zikazkovej vyrobe novych,
a tiez v rekonstrukciach povodnych typov cisterien.

V' 0vyrobe verzie fekalnej cisterny RA3-018 s objemom 8300 litrov
ako vymennej nadstavbe pre vozidlo Tatra 815 Z 4x4 Agro sa uvaZovalo
vroku 1990

Cisternova kontajnerova nadstavba MA5-018 vyvinuta v ZTS Ma-
lacky v spolupraci s JZD SluSovice pre kontajnerové nosice Tatra
815 6x6

Technika

Desat milionov vozidiel Mercedes-Benz
so systémom nudzového brzdenia

Mercedes-Benz s aktualne viac ako 40 aktivnymi asistenénymi systémami rozhodujiicim sposobom
prispieva k zlepSeniu bezpecnosti vSetkych icastnikov cestnej premavky. Najma systém aktivnej
asistencie brzdenia s rozpoznavanim chodcov uz mnoho rokov dokaZze pomoct zmenSovat pocet
dopravnych nehdd s ticastou chodcov, ako aj cyklistov. Plati to pre hodnoty rychlosti, ktoré sii typic-
ké pre jazdenie v ramci zastavanych (izemi, ako aj mimo nich.

Systém dokdze vizudlne a zvukovo upozornit na hrozbu kolizie s vo-
zidlami iddcimi vpredu, s krizujicimi vozidlami, ako aj s vozidlami
idacimi v protismere. V pripade nedostato¢ného brzdenia zo strany
vodi¢a dokédze systém v zdvislosti od situdcie vodi¢a podporit a zvacsit
brzdn silu. Ak by vodi¢ vobec nereagoval, aktivny asistenény systém
brzdenia iniciuje nidzové brzdenie. Aktivna asistencia brzdenia vy-
uziva v rdmci sucasnej generdcie vozidiel kamerovd a/alebo radarovu
senzoriku na rozpoznédvanie chodcov a cyklistov nachddzajicich sa
v smere jazdy pred vozidlom. Ak sa rozpozna hrozba moznej kolizie
s takymto takzvanym zranitelnym ucastnikom cestnej premavky, sys-
tém vypocita brzdnu silu, ktord je potrebnd na zabrinenie pripadnej
kolizii alebo na minimalizovanie zdvaznosti kolizie.

Mercedes-Benz teraz dosiahol dal§i milnik v oblasti aktivnej bezpeé-
nosti: viac ako 10 miliénov vetkych osobnych vozidiel Mercedes-
-Benz, ktoré boli na celom svete predané od roku 2012, je vybavenych
systémom nudzového brzdenia na ochranu chodcov. Podla hodno-
tenia Eurépskej komisie takmer pitinu vietkych dmrti na cestich
v Eurépskej tGnii v roku 2020 predstavovali chodci. Podla National
Highway Traffic Safety (Ndrodny urad pre bezpecnost cestnej pre-
miavky v USA) ich podiel na celkovom pocte smrtelnych dopravnych
nehod v USA dosiahol v roku 2021 hodnotu 17 %. V roku 2022 sa
uskuto¢nila $tadia americkej organizicie Insurance Institute for
Highway Safety (Poistovaci inititdt pre bezpecnost cestnej premév-
ky), ktora dospela k zéveru, Ze vozidld vybavené systémom nidzového
brzdenia na ochranu chodcov maji o 27 percent menej dopravnych
nehod s ucastou chodcov ako vozidld bez tejto technolégie.

Mercedes-Benz uz v roku 1996 predstavil prvy systém asistencie
brzdenia (BAS). V roku 2005 bol tento asistenény systém brzdenia
doplneny radarovou technikou a roz$ireny na predvidavy systém. Od-
bornici len o rok neskor spojili pokroéily systém na reguliciu odstupu

DISTRONIC PLUS s asistenciou brzdenia BAS PLUS a vytvorili
brzdu PRE-SAFE® s autonémnym &astoénym brzdenim. Doélezi-
td funkcia rozpozndvania chodcov pribudla v roku 2013, kedy bola
prvykrit zavedend vo vtedajsej triede E (W212). Systém nadzového
brzdenia na ochranu chodcov bol potom v roku 2016 prvykrit nain-
$talovany ako sucast sériovej vybavy v rdmci uvedenia novej Triedy E
(W213) na trh. Aktivna asistencia brzdenia je od roku 2021 sucastou
sériovej vybavy véetkych novych osobnych vozidiel znacky Mercedes-
-Benz. To znamend, Ze niro¢né interné poziadavky na bezpe¢nost ida
nad rdmec zékonnych poziadaviek: takzvané mestské asistencné systé-
my nudzového brzdenia pre mald rychlost boli pre vSetky nové typovo
schvilené osobné vozidla v EU predpisané az od jala 2022. Od roku
2024 budu tieto systémy povinné pre kazdé novo prihlisené vozidlo.

Budtce asistenéné systémy budu este vykonnejsie, pretoze budu vy-
uzivat stile dokonalejsie snimade, ako aj umeld inteligenciu. UZ dnes
je zrejmé, Ze aktivne asisten¢éné systémy vyznamne prispievaju prave
k ochrane chodcov a cyklistov, ¢ize takzvanych zranitelnych dcastni-
kov cestnej premavky.

Bezpetnost v redlnom zivote (Real-Life Safety) — to je bezpecnostna
filozofia Mercedes-Benz Group. Koncern sa uz viac ako 50 rokov sys-
tematicky venuje skimaniu dopravnych nehéd: cielom je konstruovat
vozidld, ktoré presved¢ia nielen pri definovanych scendroch nirazo-
vych skasok, ale aj pri redlnych dopravnych nehodich na ceste. Okrem
ochrany cestujicich vo vozidle sa pozornost zameriava aj na bezpec-
nost vietkych ucastnikov cestnej premédvky mimo vozidla. Ciel je jas-
ny: vizia nula. To znamend, Ze do roku 2050 by uZ nemalo dochadzat
k Ziadnym dopravnym nehoddm s ucastou vozidiel Mercedes-Benz.

-mz-
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Predstavuieme
RENAULT MASTER

S ELEKTRIKOU, ALE A)J
SO VZNETOVYMI MOTORMI

Automobilka Renault 21. novembra 2023 predstavila Stvrta generaciu typu Master.
Bola navrhnuta aj s ohladom na praktické rieSenia rasticich cien motorovych paliv,
obmedzeného pristupu do centier miest a potreby podpory zakaznikov pri prechode
na nové zdroje energie.Novy Renault Master, dizajnovany v aerodynamickom tuneli,
bol kompletne prepracovany pre vacSiu G¢innost.

Vdaka sklonenému ¢elnému sklu, prepracovanej prednej Cas-
ti, vstupom vzduchu, tvarovanym spitnym zrkadldm a uzsej
zadnej Casti sa pracovalo na vSetkych klucovych konstrukénych
prvkoch s cielom zlepsit aerodynamické vlastnosti a dosiahnut
vyraznu usporu energie. Vysledkom je medzigeneracne o 39 %
mensia spotreba nafty v modeloch pohdfianych vznetovymi
motormi — mensia o 1,51/100 km (pri zachovani uzito¢ného
zatazenia 1625 kg) - a 0 21 % mensia spotreba elektriny mode-
lov pohdnanych elektromotormi.

Renault ponidka pre Master $tyri vykonové drovne vznetovych
motorov Blue DCi: 77, 96, 110 a 125 kW. Standardne spolu-
pracuju so 6-stupriovou ru¢ne ovlddanou prevodovkou, objed-
nat si mozno aj model s novou 9-stupiiovou automatickou pre-
vodovkou s hydrodynamickym meni¢om. Elektrické modely sa
s vykonom 96 alebo 105 kW a batériou s kapacitou 40 alebo
87 kWh Dojazd s vicsou batériou podla WLTP je viac ako
410 km. Neskor by mala byt v ponuke aj elektricka verzia po-

honu s vodikovymi palivovymi ¢lankami.

Objem skrifiovej nadstavby je v zdvislosti od verzie 11 az 22 m?,
uloznd plocha je o 100 mm dlhsia ako v predchddzajicej gene-
ricii, vzadu sa kridlové dvere otvérateIné do uhla 270 stupnov
a otvor bo¢nych posuvnych dveri je o 40 mm $irsi. Uzitocnd
hmotnost pri pohove vznetovymi motormi st 2 tony, pri elek-
trickom pohone 1,6 tony.

K dispozicii je viac ako 40 typov karosérii, ktoré pontkaji ne-
kone¢né moznosti prispésobenia. Zakladné prestavby sa trans-
formuja priamo na vyrobnej linke v zdvode, ¢im sa skracuju

dodacie lehoty a pocet dodédvok.

-rt-
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Predstqvuieme

DACIA DUSTER

TRETIA GENERACIA
KULTOVEJ DACIE

Dacia Duster je velmi GispeSnym typom, ktory ziskal viac ako 40 oceneni a pocas svojej
13-rocnej kariéry sa ho vyrobilo viac ako 2,2 miliona kusov. Dacia uviedla Duster s velkym
Gspechom na trh v roku 2010. Predaj nadalej rastol aj po nastupe druhej generacie a do
roku 2022 bol Duster najpredavanejsim SUV v Eurépe vo vSetkych kategariach na trhu osob-
nych automobilov. Kazdy def z vyrobnych liniek v rumunskom zavode Dacia v Pitesti zide
takmer 1000 vozidiel Duster - to je priblizne jedno vozidlo kaZzdi mindtu!

Duster prichddzajicej tretej generdcie mé novy dizajn. Zachovéava si
vietky estetické prvky, vdaka ktorym boli predchddzajice genericie
také Uspesné, najma svoj robustny charakter SUV, ale preberd nova
dizajnovt identitu znacky Dacia a posiva ju vyssie.

David Durand, riaditel designu znacky Dacia: "Este predtym, ako
sme zalali pracovat na dizajne novej genericie typu Duster, sme pra-
covali na jeho proporcidch, aby mal vyrazny postoj... Tym, Ze sme naj-
prv spravne urdili proporcie, sme sa vyhli neskorsim zmendm."
Dizajnéri zacali pracovat s jednoduchymi tvarmi: priestor pre cestuji-
cich, kapota, blatniky atd. Potom vsetky tieto prvky spojili do jedného
tvaru, &m sa dosiahlo ich ¢isté spojenie a Duster ziskal moderny, dob-
re skonstruovany $tyl so zimerne strohymi, sebavedomymi liniami.
Jednoduchost tvarov a povrchov doddva dizajnu na sile: velmi verti-
kdlna prednd cast, podbehy kolies s ¢isto skosenymi hranami, §iroké
zadné dvere a boéné okn4, ktoré sa rozsirujd jedinym tahom od predu
az dozadu. Novy Duster je chrdneny $tylovym pruhom, ktory sa tiahne
neprerusovane po celom obvode vozidla: bo¢né prahové listy sa tiahnu

cez emblematické Casti identity nového Dustera, potom okolo podbe-

hov kolies, ktoré st samy o sebe spojené s prednou a zadnou kapotou.

Novy Duster je robustnejsi a outdoorovejsi ako prvé dve genericie

tohto typu.
P Predny a zadny spodny ndraznik nie st lakované. Skutocnost,
Ze sa nepouziva farba, je vyhodnd nielen pre Zivotné prostredie, ale
aj pre zdkaznikov: ndrazniky nikdy nestratia svoju pévodnu farbu,
dokonca ani ked st poskriabané alebo odreté.
P Chrénice boénych prahov, chrini¢e podbehov kolies, trojuhol-
niky predného nédraznika, predny a zadny ndraznik a lemy zadného
ndraznika su vyrobené z nového robustného materidlu, ktory bol
predstaveny na koncepénom vozidle Manifesto, obsahuje az 20 %
recyklovaného materidlu. Vysledkom tohto zlozenia su biele Castice
vytvarajice Skvrnity efekt, ktory cheela Dacia zd6raznit tym, Ze sa
vyhla pouzitiu akejkolvek dalsej farby.

Novi pristrojovd doska je vysoka, vertikdlna a Sirokd. Tvar vetracich

otvorov, in§pirovany dizajnom podbehov kolies, je tiez v stlade s von-

kajsim dizajnom.
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Podobne ako dizajn exteriéru, ani dizajn interiéru nezabuda na to
podstatné. Osobitna pozornost bola venovand ergonémii, pri¢om cen-
trilna 10,1-palcovd obrazovka je umiestnend v zornom poli vodica
a naklonend o 10° smerom k vodicovi. Nové ovlddacie prvky automa-
tickej prevodovky spojenej s motorom HYBRID 140, st mimoriadne
ergonomické. Volant s dvoma splostenymi ¢astami v hornej a dolnej
Casti sa ovldda velmi pohodlne a ulahCuje aj nastupovanie do vozidla.
"Duster by nebol Duster bez smart a praktického interiéru, ktory uzi-
vatelom ulahéuje kazdodenny Zivot. Vetko je navrhnuté tak, aby ste sa
citili ako doma, od prednej az po zadnu ¢ast vozidla," David Durand.
Napokon, novy podpis v tvare pismena Y zdéraziuje prepojenie
medzi dizajnom interiéru a exteriéru nového Dustera:

P Vinteriéri sa objavuje na vyduchoch ventildcie, ktorych povrch
tvori pismeno Y (v medenej farbe na oblozeni Extreme), a na vypl-
niach dveri, kde sa pismeno Y tiahne okolo laktovej opierky. V strede
volantu sa nahrddza logo Dacia.

P Zvonku md novy Duster charakteristicky svetelny podpis v tva-
re pismena Y v prednych a zadnych svetlich. Pismeno Y sa objavuje
aj v dizajne kolies z lahkych zliatin, ktorych trblietavy efekt je do-
siahnuty bez chrému, spracovanim surového materidlu.

David Durand uzatvira: "Chceli sme, aby bol dizajn nového Dustera
atraktivnejsi ako kedykolvek predtym, aby mal este viac $tylu Duster,
este viac Stylu Dacia, skritka, aby sme pevne a hrdo potvrdili nase
hodnoty: robustny a outdoorovy, ktory ponika vietko podstatné a za-
rovet je cool, je ekologickou a ekonomickou volbou."

Novy Duster vyuziva platformu CMF-B, ktord je zdkladom priemy-
selnej stratégie znacky Dacia. Tito konkurencieschopna a mimoriad-
ne flexibilnd platforma, ktord bola predstavend v najnovsich generé-
ciach typov Sandero a Logan a nasledne pouzita v type Jogger, ponika
znacke velku agilitu a umozZiuje jej o najlepsie realizovat ambiciézny
produktovy plan.

Pouzitie plattormy CMF-B v novom Dusteri znamena vaési vau-
torny priestor ako v predchddzajicej genericii, a to pre cestujicich
aj batozinu, pri zachovani rovnakej celkovej dlzky. Vdaka pokrocilej
konstrukeii platformy pontka novy Duster aj vacsi jazdny komfort
a menej hluku a vibracii. Vyrazne sa zlepsil aj zdzitok z jazdy, pricom
novy Duster pontika dynamickejsie jazdné vlastnosti a bezkonkureng-
ny pocit z jazdy.
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Platforma CMF-B stavia novy Duster na cestu elektrifikdcie s motor-
mi vyuZivajucimi mild-hybridné a plne hybridné technoldgie.
Novy Duster pontka terénne schopnosti, ktoré si v mestskom seg-
mente vozidiel s pohonom 4x4 (4x4 bez redukénej prevodovky) jedi-
necné, takze milovnici jazdy v prirode mézu jazdit s pokojom.

Novy Duster je k dispozicii s pohonom Terrain Control 4x4, ktory
je mozné ovladat pomocou 5 jazdnych rezimov:

» AUTO: Pohon sa automaticky rozdeluje medzi prednou a zadnou

nipravou podla prilnavosti a rychlosti.

» SNOW: optimalizuje trajektérie na klzkych vozovkich vdaka

$pecifickému nastaveniu ESC a kontroly trakcie.

» MUD/SAND: pre jazdu na nestabilnom povrchu.

» OFF-ROAD: pontka najlepsie terénne schopnosti na ndro¢nych

cestdch. Z hladiska funkénosti je velmi podobny rezimu 4x4 lock

druhej genericie Dustera, ale ide este dalej tym, Ze automaticky roz-
deluje kratiaci moment medzi prednymi a zadnymi kolesami podla
adhéznych podmienok a rychlosti vozidla.

»ECO: optimalizuje spotrebu paliva pésobenim na klimatiziciu

a vykon vozidla. Optimalizuje rozdelenie kratiaceho momentu mo-

tora medzi prednou a zadnou ndpravou, aby sa obmedzila spotreba

paliva a zdroveri sa prisposobila podmienkam prilnavosti vozovky.
Predné a zadné ndjazdové uhly este priaznivejsie na 4x4 verzii, az 31°
vpredu a 36° vzadu a 24° prejazdovy uhol, svetld vyska 217 mm vo
verzii 4x4, najvicsia v danom segmente na trhu.

Systém reguldcie rychlosti pri jazde zo svahu je obzvldst uzitocny
pri jazde v teréne alebo pri prudkych zjazdoch. Pésobi najmi na brzdy,
aby zabrénil nekontrolovatelnému rozjazdu vozidla, a tym zabezpecu-
je udrziavanie primeranej rychlosti (v zavislosti od pokynov vodica)
od 0 do 30 km/h. Systém funguje na vietkych prevodovych stuprioch
vritane spiatocky. Vodi€ sa uZ nemusi starat o plynovy a brzdovy pedal,
ale len o volant.

Pocas off-road jazdy sa zobrazuju na centrilnej 10,1-palcovej obra-
zovke viaceré uzitoéné informaicie:

» Uhol néklonu vozidla vpravo/vlavo

» Uhol sklonu pre jazdu do kopca a z kopca

» Rozdelenie vykonu medzi prednou a zadnou ndpravou

(vo verzii 4x4)
Cely obvod karosérie je teraz chréaneny pred drobnymi ndrazmi a $kra-
bancami. Bo¢né kryty st spojené s krytmi podbehov kolies a prednym
a zadnym ndraznikom a tvoria ochranny pis. Pod ndraznikmi chrani
spodnu ¢ast karosérie velky kryt. Predné a zadné ndrazniky nie si na-
farbené dodatocne. Vstrekovany plast, ktory tvori telo dielca, je uz
farebny. To znamend, Ze farba je na rozdiel od beznej farby nemenna.
Nevyhnutné ndrazy a skrabance, ktoré kryty utrpia, mézu zanechat
stopy, ale tie budu takmer neviditelné, pretoZe pévodnd farba zostane
zachovand.
Kabina vo vnutri ponika odolné materidly, najmi vo vybave Extre-
me, ktord je Standardne vybavend umyvatelnym ¢alinenim Microclo-
ud a gumovymi rohozami v prvom, druhom rade a v batozinovom
priestore. Tieto rohoze obsahujt 20 % recyklovaného materidlu.
Prislusenstvo InNature je navrhnuté pre vozidlo od samého zaciatku.
Pack Sleep: Po vzore typu Jogger, ktory bol prvym vozidlom znacky
Dacia s touto funkciou, bude aj novy Duster schopny prispdsobit sa
tomuto spankovému usporiadaniu. Jednoduchy, odnimatelny a cenovo
dostupny balik m4 tri zdkladné funkcie: manzelskd postel (dlha 1,9 m
a §irokd az 1,3 m), ktord je roloZitelnd za menej ako dve minuty, po-
licku a dlozny priestor.

Novy stresny nosic: je idedlnym partnerom pre outdoorové aktivi-
ty a unesie az 80 kg nakladu. Jednoducho sa pripevni na moduldrne
stre$né nosice, ktoré st k dispozicii z vyroby.

V silade s hodnotami znacky Dacia ponuka novy Duster udrzatelnej-
§i pristup k motorizicii vdaka novym mild-hybridnym a hybridnym
pohonnym jednotkdm a vi¢siemu vyuZitiu recyklovanych materidlov.

»Duster HYBRID 140. Pohonnd jednotka HYBRID 140, ktord
Dacia pouzila v type Jogger na zaliatku roka 2023, sa teraz dostiva aj
do nového Dustera. Vychddza z osved¢enych technolégii pouzivanych
v ramci Skupiny Renault a pozostdva z 1,6-litrového Stvorvalcového

zdzihového motora s vykonom 69 kW, dvoch elektromotorov (motor
s vykonom 36 kW a vysokonapitovy Startér/generétor) a elektrifiko-
vanej automatickej prevodovky. Ta ma 4 prevodové stupne pre spalo-
vaci motor a dalSie 2 pre elektromotor. Tato kombinovand technolégia
je mozné vdaka absencii konvenénej spojky. Regenerativne brzdenie
v kombindcii s velkou kapacitou rekupericie energie 1,2 kWh batérie
(230 V) a ucinnostou automatickej prevodovky znamend, Ze az 80 %
Casu jazdy v meste sa vyuziva v elektrickom rezime, pricom dspora
paliva v kombinovanom cykle predstavuje 20 % a v mestskom cykle az
40 %. Okrem toho vozidlo vzdy startuje v 100 % elektrickom reZime.

» Duster T'Ce 130. Této pohonni ststava je prvou, ktord zikaznikom
poskytuje prva droven elektrifikdcie pontikant znackou Dacia. Kom-
binuje 1,2-litrovy trojvalcovy zaZihovy motor novej generdcie s tur-
bodtchadlom pracujici v Millerovom cykle (optimalizovand tcinnost
a zmensené Cerpacie straty) s lahkym 48 V hybridnym systémom. Ten
podporuje spalovaci motor pri rozjazde a akceleracii a zmensuje prie-
mernu spotrebu paliva priblizne o 10 %. Pézitok z jazdy (zrychlenie,
akeelerdcia) je v modeli TCe 130 lepsi ako v doterajSom modeli TCe
130 vdaka podpore, ktort poskytuje tento systém: vozidlo je citlivejsie
a jeho jazda je plynulejsia. Rekuperaéné brzdenie dobija 0,8 kWh ba-
tériu spdsobom, ktory je pre vodica iplne transparentny.

TCe 130 je k dispozicii so Seststupriovou ruéne ovladanou prevodov-
kou pre verzie 4x2 a 4x4.

» Duster ECO-G 100. Dacia, nesporny lider v oblasti LPG v Euré-
pe, je jedinym vyrobcom, ktory pontka dvojpalivovy systém (benzin
a LPG) pod oznagenim ECO-G na vsetkych svojich typoch s motor-
mi s vnitornym spalovanim. Aj novy Duster vyuziva tato technolégiu
priamo z vyroby, o zarucuje bezpednost a spolahlivost.

Pri previadzke na LPG vypusta novy Duster ECO-G 100 v priemere
0 10 % menej emisii CO, ako ekvivalentny motor spalujici benzin.
Pontika dojazd az 1300 km vdaka dvom nddrziam s kombinovanym
objemom takmer 100 litrov: 50 litrov benzinu a 50 litrov LPG (insta-
lované pod podlahou batozinového priestoru, ¢im sa zachoviva jeho
objem). Prepinanie z jedného paliva na druhé je okamzité a nepo-
strehnutelné vdaka prepinacu dokonale integrovanému do pristrojove;
dosky.

Novy Duster je prvym sériovo vyrabanym typom, ktory vyuZiva novy
materidl Starkle®, vyndjdeny inZiniermi spolo¢nosti Dacia. Obsahu-
je az 20 % recyklovaného opit vyuzitého polypropylénu a pouziva sa
v surovom stave, bez farby, ¢im sa zmensuje uhlikovi stopa spojend
s jeho vyrobou. Z materidlu Starkle® sa vyrdbaji bo¢né prahy a kryty
podbehov kolies, prvky predného néraznika, predné a zadné nérazni-
ky. Okrem toho pouzitie dalich nelakovanych materidlov na predné
a zadné ndrazniky zmensuje potrebu dalsieho farbenia.

V rimci Setrnejieho pristupu k Zivotnému prostrediu sa Dacia roz-
hodla zakizat kozu a dekorativny chrém vo vetkych svojich typoch.
Novy Duster zostane verny pozicii znacky Dacia "value for money".
Bude kombinovat fér ceny vo svojom segmente s este priestrannej$ou
kabinou a pontkne tak najlepsi pomer ceny a uzitkovej hodnoty
na trhu.

Technologicka vybava je rozirend o novy 7-palcovy digitilny pristro-
jovy §tit, novy 10,1-palcovy centrilny dotykovy displej a novy multi-
medidlny systém.

Pontka smart moduldrne stresné listy a démyselny systém prislusen-
stva Dacia YouClip.

Multimedidlny systém s 10,1-palcovou centrilnou dotykovou ob-
razovkou, ktord je sicastou Standardnej vybavy od urovne Expression,
menovite Media Display a Media Nav Live:

P> Systém Media Display, ktory je standardnou vybavou novych
modelov Duster Expression a Extreme, pontika audiosystém so 4 re-
produktormi a bezdrotové pripojenie Apple CarPlayTM a Android
AutoTM.

P Systém Media Nav Live, ktory je standardnou vybavou modelu
Journey a volitelnou vybavou modelu Extreme a Expression, pontka
aj pripojend navigiciu s dopravnymi informéciami v redlnom Case
a zvukovy systém Arkamys 3D so 6 reproduktormi.

Essential je vybaveny multimedidlnym systémom Media Control,
ktory sa ovlida z volantu a zobrazuje medidlne informdcie na 3,5-pal-
covom displeji s analégovymi ukazovatelmi na pristrojovej doske. Ob-
sahuje tieZ 4 reproduktory, pripojenie Bluetooth, port USB a drziak
na smartfén integrovany do pristrojovej dosky. Po pripojeni k bezplat-
nej aplikicii Dacia Media Control méze vodi¢ ovlddat funkcie rddia/
médii a mat pristup k mnohym dal$im funkcidm z obrazovky svojho
smartfénu.

Digitilny 7-palcovy pristrojovy panel je sucastou Standardnej vyba-
vy typu Duster od urovne Expression vyssie.

Tempomat/obmedzovaé rychlosti je teraz §tandardom od vybavy
Expression vyssie. Automatické prepinanie medzi stretdvacimi a dial-
kovymi svetlami je $tandardom pre novy Duster Extreme a Journey.
Funkcia automatického zapinania stretdvacich svetiel je k dispozicii
vo vsetkych drovniach vybavy.

Novy Duster je vybaveny novymi jazdnymi asistenciami, ktoré spl-
fiaji najnovsie eurépske bezpecnostné normy: automatické nidzové
brzdenie (mestské/primestské s detekciou vozidiel, chodcov, cyklistov
a motocyklov), rozpoznédvanie dopravnych znaciek s upozornenim
na rychlost, zadny parkovaci asistent, signalizdcia nidzového zasta-
venia, upozornenie na opustenie jazdného pruhu, asistencia udrziava-
nia v jazdnom pruhu, monitorovanie koncentréicie vodi¢a a nidzové
volanie (eCall). A aby Dacia svojim zdkaznikom ulah¢ila Zivot, pridala
inteligentné tlacidlo "My Safety" na rychly pristup k ich preferovane;
konfiguricii jazdnych asistencii.

Platforma CMF-B zlepsila vnutorny priestor, najmi pokial' ide o $irku
pre cestujicich na prednych sedadlich a priestor na nohy na zadnych
sedadlach (o 30 mm viac).

Novy Duster ma nizsi prah batozinového priestoru a §irsi a vyssi ba-
tozinovy otvor. Napokon aj samotny batozinovy priestor je vys$i a §irsi
a jeho objem sa zvicsil az o 6 % na 472 litrov (Duster 4x2).

Novy Duster je pripraveny na najtazsie podmienky viac ako kedykol-
vek predtym - mdze byt vybaveny aj vyhrievanym volantom a elnym
sklom so systémom proti ndmraze (v zdvislosti od krajiny).

Inzinieri spolo¢nosti Dacia vyvinuli YouClip, jednoduchy a sikovny
systém, ktory umoziluje prakticky a bezpeéne pripevnit na klucové
miesta v kabine cely rad $pecializovaného prislusenstva. Duster je
standardne vybaveny 4 (droveil vybavy Essential) alebo 6 tovirensky-
mi upeviiovacimi bodmi YouClip (jeden na pristrojovej doske, jeden
na strane spolujazdca, jeden na zadnej strane stredovej konzoly, dva
v batoZinovom priestore na lavej a pravej strane a jeden na vnudtornej
strane dveri batozinového priestoru). Dalsie 2 body mozno pridat po-
mocou volitelného drziaka na opierku hlavy.

Moézu byt vybavené uloznym vreckom, drziakom na smartfon obsa-
hujicim indukéntd nabijacku alebo démyselnym systémom "3 v 1",
ktory kombinuje drziak na pohdr, hic¢ik na tasku a prenosné svetlo.
Tento domyselny systém 3 v 1 je §tandardnou sicastou modelu Dus-
ter Extreme. K dispozicii je aj drziak na dotykovy tablet, ktory moz-
no pripevnit k prislusenstvu opierky hlavy. Vietko toto prislusenstvo
kompatibilné s YouClip je k dispozicii v sieti Dacia.

Takmer 70 % zakaznikov modelu Duster si dnes vyberd vyssie vy-
bavy. Aby sa vyhovelo tomuto dopytu, novy modelovy rad Duster je
zaloZeny na troch urovniach: Essential, Expression a nové najvyssia
ponuka s dvoma vybavami s odlisnymi a vzdjomne sa dopliiujucimi
prvkami: Duster Extreme pre outdoorovych nadsencov a prispdsobeny
na intenzivne pouzivanie, Duster Journey pre tych, ktori uprednost-
fiuju diskrétnu eleganciu, komfort a pohodlie. Tieto dva svety sa buda
pontkat za rovnaké ceny.

-da-
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PEUGEOT E-TRAVELLER

Auto pre podnikatelov v preprave

Novy PEUGEOT E-TRAVELLER je uréeny pre podnikatelov
v osobnej doprave (hotely, kyvadlova doprava, taxiky atd.). Posky-
tuje 5 az 9 miest na sedenie (v zavislosti od verzie) a prvotriedny
komfort. Dodéva sa v dvoch dizkach: Standard (4,98 m) a Long
(5,33 m). Jeho vyska 1,90 m znamend, Ze ma pristup na vicsinu
parkovisk, vratane podzemnych garazi.

E-TRAVELLER je prisposobivy a prakticky, s posuvnymi a odni-
matelnymi sedadlami, polickami v 2. rade, integrovanymi slne¢nymi
roletami a dal§imi prvkami. A vdaka Advanced Grip Control s Hill
Assist Descent Control, zosilnenému trakénému systému pre pouzitie
na povrchoch s malou prilnavostou (piesok, blato, sneh atd.), predsta-
vuje idedlneho partnera aj pre outdoorové aktivity.

E-TRAVELLER s troviiou vybavy VIP pontka moznost mat konfi-
gurdciu salénika so 4 nezavislymi sedadlami oproti sebe, s mimoriadne
luxusnou povrchovou dpravou a vybavou (trojzénové klimatizicia, za-
temrtiovacie presklené strechy atd.).

K dispozicii je aj verzia E-EXPERT Combi s az 9 miestami na sede-
nie a s upravenymi praktickymi rieSeniami, uréend predovietkym na
kazdodennu prepravu, o ocenia najmi ob&ianske zdruzZenia, $portové
kluby atd.

Vsetky nové verzie typu E-TRAVELLER maju spolo¢ny mimoriad-
ne velkorysy vnttorny priestor bez kompromisov s trakénou batériou
umiestnenou pod podlahou. V zdvislosti od konfiguricie méze novy

E-TRAVELLER odviezt az 9 0sb s objemom batozinového priesto-
ru 1500 litrov alebo 5 0s6b a 3000 litrov na batoZinu, alebo dokonca
ponika az 4900 litrov batozinového priestoru v konfiguricii s 2, alebo
3 osobami na palube.

Digitélny pristrojovy panel a velky centralny dotykovy displej zarucuja
pri kazdodennej jazde bezpenost a praktické pouzivanie. Novy volant
si zdkaznici mozu na poziadanie vybavit vyhrievanim. K dispozicii je
viac a vi¢sich odkladacich prie¢inkov, najmi v hornej Casti pristrojovej
dosky a na stredovej konzole. Pristrojovd doska prichddza aj s novym
praktickym a kompaktnym ovlddacom preradovania e-Toggle.
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Povrchovié tprava interiéru je eSte rafinovanejsia, s novou litkou alebo
perforovanou kozou na sedadlich (v zavislosti od verzie) a novym ob-
lozenim bo¢nych panelov vo farbe Liquid Palladium.

Novy 10-palcovy digitdlny farebny pristrojovy panel tvori sicast Stan-
dardnej vybavy vietkych novych modelov E-TRAVELLER. Poskytu-
je optimalizované a prispdsobitelné zobrazenie zdkladnych informécii
vritane informdcii z navigaéného systému a informdcii tykajicich sa
toku energie a nabijania.

E-TRAVELLER standardne vyuziva 10” HD centrédlny dotykovy dis-
plej na ovlddanie audio systému a online navigicie. Pre uplné pohodlie
umoziiuje hlasovy asistent OK PEUGEQOT ovladat hlavné funkcie
vo vybranom jazyku.

E-TRAVELLER pohinia novy efektivnejsi elektromotor pontkajici
maximélny vykon 100 kW a maximalny kratiaci moment 260 Nm, ¢o
umoziluje vozidlu dosiahnut maximdlnu rychlost 130 km/h. K dispo-
zicii s tri jazdné rezimy: Eco pre maximaliziciu dojazdu, Power
pre maximalny vykon pri plnom zatazeni a Normal.

Batéria s kapacitou 50 kWh, vhodna na kazdodenné mestské a pri-
mestské pouzitie, pontika dojazd do vzdialenosti az 224 km (kombi-
novany cyklus WLTP). Pre optimalnu vsestrannost na vietkych ty-
poch ciest ponika 75 kWh batéria dojazd az 350 km.

Pre optimalizéciu dojazdu dostal novy E-TRAVELLER novy systém
rekupericie pri brzdeni. Jej droven je mozné nastavit v troch réznych
urovniach pomocou pacok umiestnenych za volantom

S trojfdzovou nabijatkou s vykonom 11 kW mozno E-TRAVELLER
efektivne nabijat bez ohladu na dostupni infrastruktiru. Z verejnej
nabijacky s vykonom 100 kW: 38 minut pre 50 kWh batériu, 45 mi-
nat pre 75 kWh batériu (nabitie z 5 na 80 %). Z 11 kW WallBoxu:
Uplné nabitie za 4 hodiny 50 minut pre 50 kWh batériu, 7 hodin 30
minit pre 75 kWh batériu.

Vozidlo pontika moznost spustit, alebo naplanovat zohriatie interiéru
vozidla a dialkovo zobrazit, napldnovat, spustit, alebo odlozit nabija-
nie batérie.

_Pt_

ELEKTRICKE

Predstqvuieme

Ford E-Tourneo Courier

MULTIFUNKCNE VOZIDLO

Uplne novy model E-Tourneo Courier je elektrické multifunkéné vozidlo znacky Ford uréené

pre zdkaznikov s dobrodruznym zivotnym stylom Pitfmiestne E-Tourneo Courier doplna rad
multifunkénych vozidiel Ford Tourneo novej genericie, ktory zahia aj:

B sedemmiestne Tourneo Connect —vo vyrobe od zaciatku roka 2022 a dostupné zakaznikom

v celej Eurépe,

® nové devitmiestne Tourneo Custom — odhalené v novembri 2022, ktoré sa za¢alo vyribat vlani
a ponikne plne elektricky variant E-Tourneo Custom, ktory sa dostane k predajcom na jar 2024.

Vsetky poskytuji vynimocény priestor, praktickost a styl, idedlne
pre zakaznikov s aktivnym a dobrodruznym Zivotnym stylom.

NOVY ODVAZNY DIZAJN EXTERIERU A INTERIERU
E-Tourneo Courier spija vyrazné dizajnové prvky SUV, futuristické
prvky elektrického vozidla a kazdodennu praktickost, ktord si vyza-
duje rudny Zivot a pohyb v prirode.

Uplne novy dizajn exteriéru sa v pripade plne elektrickej verzie aj ver-
zie so zdzihovym motorom EcoBoost vyznacuje vysokou liniou kapo-

ty a kratkymi prevismi karosérie, ktoré vytviraja zavality vzhlad, zatial

&o stlpiky s CGiernou povrchovou tpravou vyvoldvaju dojem niZiej linie
strechy a savislého zasklenia. Jedine¢ny vizudlny charakter modelu
E-Tourneo Courier umociiuje unikdtna maska chladi¢a s chrémo-
vanymi koso$tvorcovymi prvkami, vytvorend Specidlne pre elektrické
vozidlo. Ale tiez integrované reflektory, charakteristickd svetelnd lista
z LED di6d, vedica pozdiz celého vozidla, a aerodynamicky dizajn
diskov kolies, ktory dodato¢ne pod¢iarkuje novy vyrazny vzhlad tohto
vozidla.

E-Tourneo Courier predstavuje aj nové vyrazné farby vritane sivej
Cactus Grey, ako aj metalickej ¢ervenej Fantastic Red a zelenej Bur-
sting Green. Modely vo verzii Active mozno exkluzivne Specifikovat

>
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s kontrastnou farbou strechy — ako na SUV Ford Bronco SUV -
a §tandardne st vybavené jedine¢nymi 17-palcovymi zliatinovymi
diskami kolies, stre$nym nosi¢om, listami blatnikov, ochrannymi pra-
hovymi li§tami a unikdtnymi tkaninami pouzitymi na sedadléch, ktoré
zdoraziiuju vplyv hrani¢ného ducha tohto modelu.

Rovnako ako exteriér aj kabina modelu E-Tourneo Courier ponu-
ka pre vicsie pohodlie jedine¢ne zvy$end Groveil vybavy. Skdsenosti
v dizajne prindsaju zlepsené nové prvky $pecifické pre plne elektricky
model:

B splosteny volant, ktory rozsiruje priestor pre nohy a zlepsuje vy-

hlad vodica,

B novu digitdlnu pristrojovi dosku s 12-palcovym digitdlnym pri-

strojovym $titom a 12-palcovym dotykovym displejom so systé-

mom SYNC 4,

B plévajuci dizajn pristrojovej dosky pre lepsi priestor a viditelnost.
Rozsiahly zikaznicky prieskum spolo¢nosti Ford odhalil spolo¢nu
tuzbu zakaznikov po vi¢som dloznom priestore a rieSeniach usporia-
dania. Dizajn kabiny zahfna:

B priestorovo tsporni elektrickd ruént brzdu a preradovaciu piku

na stipiku,

M novi velkd stredovi konzolu s konfigurovatelnym tloZnym

priestorom a odnimatelnymi prvkami na jednoduché a bezpeéné

usporiadanie predmetov.

INTELIGENTNE VYUZIVANIE PRIESTORU

Optimalizovand konstrukcia karosérie znamend, Ze interiér vozidla
E-Tourneo Courier je vyrazne priestrannejsi a praktickejsi ako v pred-
chidzajicej generdcii, s va¢sim priestorom pre hlavu a ramend, ¢o za-
ruuje pohodlnejsie cestovanie.

Dlhsi a $ir$i batoZinovy priestor zvicSuje objem o viac ako 44 percent
na 570 litrov. Unesie tieZ o 100 kg viac ako vozidlo predchddzajice;
generdcie, takze pit cestujicich moéze ist na dovolenku bez toho, aby

sa museli balit nalahko.
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Zadné sedadla st delené v pomere 60/40 a dajd sa lahko sklopit podla
potrieb zikaznika. V pripade, Ze zdkaznici potrebuju prepravovat vic-
§ie predmety, pontika E-Tourneo Courier po sklopeni zadnych seda-
diel zna¢ny batozinovy priestor s objemom 2162 litrov pri naloZeni
po strechu, ¢o predstavuje zvicSenie o viac ako 500 litrov.

Batozinovy Predchadzajiica E-Tourneo Courier Zvacsenie
priestor generacia

Dizka — patmiestne 837 1002 165
usporiadanie (mm)
Dizka - sklopené 1264 1429 165
zadné sedadla (mm)
Sirka medzi 983 1172 189
podbehmi kolies
(mm)
Vyska od podlahy 17 1216 45

po strechu (mm)

Objem - patmiestne 395 (708 570 (1 188 nalozené | 175 (480 nalozené

usporiadanie (litre) naloZené po strechu) po strechu)

(meranie VDA) po strechu)

Objem - sklopené 875 (1656 1198 (2162 nalozené | 323 (506 naloZené

zadné sedadl4 (litre) nalozené po strechu) po strechu )
meranie VDA) po strechu)

Standardné vyklopné dvere batoZinového priestoru mézu po otvoreni
poskytnut dkryt pred nepriaznivymi vplyvmi pocasia. Velky otvor ba-
tozinového priestoru a nizka nakladacia hrana st zasa praktické na na-
kladanie vybavenia pre volny ¢as alebo na nastupovanie a vystupovanie
psov. Batozinovy priestor je vybaveny praktickymi ulozZnymi priestor-
mi v boénych paneloch vritane vyklopnej priehradky, do ktorej mozno
skryt vi&sie predmety.

Predny batoZinovy priestor s objemom 44 litrov je $tandardnou vy-
bavou vietkych modelov E-Tourneo Courier a je idedlny na uloZenie
drobnych predmetov, ako su nabijacie kdble, vystrazny trojuholnik
a lekérnicka.

Maximdlna hmotnost privesu pre model E-Tourneo Courier je
700 kg, ¢o zakaznikom ponitka dostato¢nu kapacitu na tahanie ¢lnov
alebo privesu pre domdcich majstrov a zéhradné projekty. Tazné zaria-
denie a 13-pinovy elektricky konektor su volitelné. Tourneo Courier
so zdzihovym motorom EcoBoost mézZe tahat prives s hmotnostou az

1000 kg.

UCINNA SUSTAVA POHONU NOVE] GENERACIE

[jplne novy elektricky systém pohonu modelu E-Tourneo Courier
prinasa zdsadny posun v zézitku z jazdy, pontka plynuly a tichy chod
bez preradovania a intuitivne ovlidanie pre pokojnejsie cesty. Jedi-
necné integrované nabijanie a softvérové sluzby spolo¢nosti Ford tiez
pomihaju zdkaznikom zvlddnut nabijanie bez ohladu na to, ¢i prechd-
dzaju na elektricky pohon prvykrit, alebo st skdsenymi pouzivatelmi
elektrickych vozidiel. Funkcie zahfiaju:
B clektromotor s vykonom 100 kW,
¥ 11 kW palubni nabijacku — z 10 na 100 % za 5,7 hodiny,
M ryichle nabijanie jednosmernym pridom s vykonom 100 kW —
z 10 na 80 % za menej ako 35 minit,
M predizenie dojazdu o 87 km za 10 minit na 100 kW nabijacke
na jednosmerny prad,
B maximélnu rychlost na dialnici 145 km/h.

Na jednoduchsiu a energeticky tspornejsiu jazdu v rudnych mestich je
$tandardom volitelny rezim jazdy s jednym peddlom. Funkcia plino-
vanej predbeZnej dpravy umoziiuje dosiahnut optimélnu teplotu kabi-
ny a batérie pocas nabijania, aby sa maximalizoval dojazd a komfort,
a dé sa naprogramovat pomocou dotykového displeja systému SYNC
4,

vlastnictvo vozidla E-Tourneo Courier a podporit zdkaznikov, ktori sa

s elektrickymi vozidlami e$te len zoznamuju. Standardne zabudova-
ny modem umoziluje neustile pripojenie, ktoré ulah¢uje dohlad nad
nabijanim, servisom a bezpe¢nostou, ako aj bezdrotové aktualizdcie
softvéru, ktoré mozu Casom zlepsit schopnosti vozidla.

Aplikicia FordPass zjednodusuje navigiciu vo verejnej nabijacej sieti.
Pomocou bezplatnej aplikicie mézu zdkaznici:

B kontrolovat dojazd a aktudlny stav nabitia modelu E-Tourneo
Courier,

B pred odchodom zahriat alebo ochladit kabinu a batériu, aby do-
siahli optimélny dojazd,

B naplénovat najlepsiu dostupnu trasu pri dlhsich cestich vritane
idedlnych zastivok na nabijanie,

B dialkovo zamykat a odomykat vozidlo a prijimat bezpe¢nostné
upozornenia,

B nijst svoje vozidlo na frekventovanych parkoviskich alebo

po prechddzkach v prirode.

Predplatend sluzba Connected Navigation moéze ulah¢it navigciu
po nezndmych cestich zobrazovanim aktuilnych informdcii o pre-
mivke, parkovani, nabijani a lokdlnych nebezpecenstvich.

KVALITNE ASISTENCNE SYSTEMY VODICA

S cielom zmensit Gnavu vodi¢a a pomdct chranit vozidlo a jeho po-
sadku Ford vybavil vozidlo najkomplexnej$ou ponukou pokroéilych
asisten¢nych systémov vodica, aké sa kedy $tandardne ponukali v seg-
mente kompaktnych viactiéelovych vozidiel. Patria medzi ne:

M automaticky prepinané dialkové svetld,

B tempomat,

M systém na kontrolu pozornosti vodica,

B predny a zadny parkovaci asistent,

M asistencia rozjazdu do kopca,

M inteligentny rychlostny asistent,

M systém udrziavania vozidla v jazdnom pruhu,
B prednirazovy bezpecnostny systém,

M spitnd kamera,

M systém rozpoznévania dopravnych znaciek,
M systém upozornenia na jazdu v protismere.

Dalsie pokro¢ilé funkcie dostupné v baliku asistenc¢nych systémov
vodica zahfnaju:

M adaptivny tempomat s asistenciou udrziavania vozidla v strede
jazdného pruhu a funkciou zastavenia a rozbehnutia,

M informacny systém mrtveho uhla s upozornenim na krizujuce
vozidla,

M asistencia prejazdu krizovatkou,

M asistencia brzdenia pri cdvani.

Okrem novych asistenénych prvkov pre vodi¢a ulahcuji jazdu v meste
aj predné a zadné parkovacie snimace v §tandardnej vybave, zatial ¢o
stopova kruznica otdcania 10,7 metra a celkova dlika pod 4,4 metra
zlep$uji manévrovacie schopnosti a pristup do stiesnenych priestorov.

MODEL ECOBOOST

Plne elektricky model E-Tourneo Courier este nie je na trhu, ale
je mozné objednat si model Tourneo Courier s motorom EcoBo-
ost, ktory pontika &inny 1,0-litrovy preplhany zazihovy motor Ford
s vykonom 92 kW. Zikaznici si mozu vybrat zo $eststupriovej rucne
ovlddanej prevodovky alebo novej sedemstupriovej dvojspojkovej au-
tomatickej prevodovky, ktord poskytuje optimélnu rovnovihu medzi
plynulym preradovanim a efektivnym vykonom. Standardnou vyba-
vou modelov EcoBoost je systém Auto Start-Stop a aktivna clona
mriezky chladi¢a na optimaliziciu energetickej G¢innosti.

Zékaznici si mézu z radu dostupnych variantov vybrat dobrodruznu
verziu Active, prémiovi verziu Titanium a $tylovu verziu Trend. Vel-
korysd standardnd vybava zahffia informaéno-zibavny systém Ford
SYNC 4 s 8-palcovym dotykovym displejom, bezdrotovou integra-
ciou telefénu prostrednictvom rozhrania Apple CarPlay a Android
Auto a zabudovanym modemom na pripojenie k aplikdcii FordPass

a vykondvanie aktualizdcii na dialku.

KVALITNA VYROBA

Vsetky modely Tourneo Courier sa vyrdbaji v rumunskom meste
Craiova v kvalitnom vyrobnom zivode, ktory sa minuly rok stal sucas-
tou vyrobnej siete Ford Otosan. Model E-Torneo Courier tam zacnt
vyrabat v polovici tohto roka. Spolo¢nost ozndmila trojro¢ny investi¢-
ny plin v hodnote 490 miliénov eur na rozsirenie vyroby a nové vo-
zidlo bude vyribat spolu s kompaktnym SUV Puma, ktoré je najpre-
dévanejsim osobnym automobilom znacky Ford v Eurépe a dostane aj
elektricky variant.

-fd-
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Toyota Professional

~

VACSI vykon a SPICKOVE
sluzby pre zakaznikov

Znacka Toyota Professional existuje od roku 2019 a zameriava sa primarne na 'ahké GZzitkové vozidla
Toyota a zlepSovanie zakaznickych skisenosti vtomto segmente. To zahfia bezproblémovy nakupny
proces, ako aj Spickovu kvalitu a popredajnii starostlivost, s ktorou bude vase podnikanie rast. Toyota
Professional teraz poniika ucelenejSiu paletu vozidiel aj s elektrickymi alternativami. Portfélio dzit-

najlepSie na trhu.

Doddvkové vozidld PROACE a PROACE CITY, ako aj
osobnd verzia VERSO sii dlhodobo na spici z hladiska baté-
riovych elektrickych pohonov, ktoré sii silade s multitechno-
logickym pristupom znacky Toyota k dosiabnutiu ublikovej
neutrality. V ponuke Toyota Professional sii teraz k dispozi-
cii elektrické alternativy vsetkych typo.

Okrem rodiny pracovne zameranych modelov PROACE je ne-
oddelitelnou sucastou portfolia Toyota Professional aj ikonicky
typ Hilux, ktorého robustny vzhlad, kvalita, trvicnost a spolahlivost
sa stali doslova legenddrnymi. Od za&iatku jeho vyroby v Japonsku
v roku 1968 sa Hilux stal najznamejsim uZitkovym vozidlom znacky
Toyota. Hilux je rovnako doma v meste aj v najndro¢nejsom teréne,
¢o dokazuju tri vitazstvd ndro¢nej dakarskej rely a dva po sebe nasle-
dujuce tituly v Sampiondte WRC.

Pestra ponuka produktov a zavizok starostlivosti o zakaznikov
su klicové pre plany Toyota Professional na posilnenie jej pozicie
v sektore lahkych uzitkovych vozidiel. V roku 2022 sa predaj vozi-
diel zastavil na &isle 119000, pricom tento rok smeruje k novému
rekordu na urovni 140000 predanych vozidiel. Zdmerom spoloé-
nosti Toyota je dalej zrychlovat rast a v roku 2025 by chcela predat
viac ako 180000 vozidiel a dosiahnut trhovy podiel 7 %, ¢im by sa
zaradila medzi Siestich najvicsich hrd¢ov na trhu.
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kovych vozidiel bolo rozsirené a doplnené o komplexné sluzby pre zakaznikov, ktoré sa radia medzi

ZAKAZNICKE SKUSENOSTI

Novi koncepcia maloobchodného predaja by mala priniest lepsie
zékaznicke skusenosti. Nové centrd Toyota Professional su ste-
lesnenim silnejSej a modernejsej identity znacky. Pontkaju viac
odbornosti na predajnom mieste a ucelenejsi balik sluzieb starost-
livosti o zdkaznika.

Od buduceho roka centrd Toyota Professional v existujtcich predaj-
nych miestach prinesd este silnejsie zameranie na GZitkové vozidld,
ako aj oddelené vystavné a servisné priestory doplnené trvalymi vy-
stavnymi priestormi znacky v exteriéri. Zdkaznici budd mat k dispo-
zicii predajcov, ktori sa §pecializuju na lahké uZitkové vozidld a pravi-
delne absolvuju skolenia zamerané na tento segment.

Od roku 2025 chce Toyota ist este o krok dalej a za¢ne budovat sa-
mostatné centrd Toyota Professional. Tie budd pontkat nové prvky
v rdmci celého predajného procesu, Gdrzby a propagicie vozidiel. Za-
kaznici tu ndjdu zaujimavé exteriérové prezenticie jednotlivych radov
vozidiel, ukdzky prislusenstva a roznych prestavieb.

Zlepsenia zdkaznickych skasenosti sa v§ak nebudi obmedzovat len
na samotné predajné miesta. Aktualizované webové strinky Toyota
Professional, budd po novom pontkat uzito¢nu funkciu ,Pomoc s vy-
berom®, ktor zédkaznikom zjednodusi vyber vozidla, prislusenstva aj
zaujimavych ponuk financovania a poistenia.

Zikaznici budi centrd Toyota Professional s novym vozidlom opustat
s vedomim, Ze na v§etky vozidld Toyota sa vztahuje ziruka vyrobcu
v trvani 6smich rokov alebo 160000 km vztahujica sa na degradaciu
batérie.

Dalsim prispevkom k bezproblémovému vlastnictvu vozidla st asis-
tenéné sluzby. Aj ked je to mélo pravdepodobné, v pripade akychkol-
vek problémov zdkaznikom poskytnu rychlu pomoc na cestich vo dne
aj v noci, 365 dni do roka, alebo zabezpecia odtiahnutie vozidla do naj-
blizieho servisu Toyota a jeho opravu.

V rémci pravidelnej udrzby poskytuje Toyota Professional zakazni-
kom nahradné dodévkové vozidld, ktoré si mozno vopred rezervovat
a vyzdvihnat vtedy, ked to zdkaznikovi vyhovuje, ¢i uz skoro rino, ne-
skoro vecer, alebo v sobotu.

Aby bolo mozné udrzbu vykonat ¢o najrychlejsie a minimalizovat
tak prestoje, Toyota Professional prijala zévizok expresnych sluZieb,
v ramci ktorého garantuje, Ze na kazdom zitkovom vozidle budi pra-
covat dvaja technici na pracovisku vyhradenom len pre lahké uzitkové
vozidld. Vdaka tomuto zévizku st servisné price zvy¢ajne dokoncené
priblizne za polovicu obvyklého Casu.

Zikaznik si viak moze uzivat vyhody spojené s vozidlami Toyota Pro-

tessional, aj ked' sa nakoniec rozhodne ich predat. Velkd zostatkovd
hodnota vsetkych lahkych uzitkovych vozidiel Toyota je zdrukou, Ze

za svoje peniaze zdkaznik vzdy ziska maximalnu moznd hodnotu.

Vsetky tieto produkty a sluzby starostlivosti o zakaznika
zabezpecuju spolo¢nosti KINTO, Toyota Financial Ser-
vices a Toyota Insurance Services.

KOMPLEXNA PONUKA VOZIDIEL TERAZ
AJ S ELEKTRICKYMI POHONMI

Toyota Professional rozsirila a doplnila svoju ponuku Zitkovych vo-
zidiel o nové vykonné elektrické pohony, ktoré dopliiajii ich robustny
a odvézny dizajn a pontkaju $pickovi efektivitu a vynimo¢né uzitkové
vlastnosti.

Ponuka modelov Toyota Professional je stelesnenim $pickovej kvality,
trvécnosti a spolahlivosti typickej pre tito znacku. Samozrejmostou

su aj viestrannost a praktické doplnky, ktoré zékaznikom pomédzu bez
ohladu na to, v akom odvetvi podnikaju.

Modely postavené na univerzilnej platforme PROACE a PROACE
CITY dostali novy odvézny dizajn prednej €asti s ¢istymi liniami, kto-
1y uputa pozornost na prvy pohlad. Absencia hornej mriezky chladica
medzi prednymi reflektormi vytvara typicky $tylovy vzhlad, zatial ¢o
dolnd mriezka v tvare lichobeznika pripomina svojim tvarom iné typy
z ponuky znacky Toyota a dotvira robustny vzhlad zvyrazneny zliati-
novymi diskami a novymi prednymi reflektormi, ktoré sa k dispozicii
aj vo full-LED verzii.

Zmeny su aj v interiéri, kde sa najnovsie technoldgie sntbia s odol-
nymi a pohodlnymi materidlmi. Modely vo vy$sej Grovni vybavy st
vybavené novym digitilnym pristrojovym panelom a 10-palcovou
dotykovou obrazovkou s online multimedidlnym systémom so zabu-
dovanou navigiciou. O pohodlny tuchop a nidych luxusu sa postard
kozeny volant.

Vsetky modely z ponuky Toyota Professional pontkaju aj zlepsenia
v oblasti bezpe¢nosti v podobe balika aktivnych bezpe¢nostnych sys-

témov a asistenénych systémov vodi¢a s ndzvom Toyota Safety Sen-
se. Tento balik zahffia napriklad adaptivny tempomat od rychlosti
30 km/h, inteligentny rychlostny asistenény systém s volitelnym
upozornenim na prekrodenie povolenej rychlosti a zlepSeny asis-
tenény systém pre jazdu v jazdnom pruhu. Parkovanie zjednodusuje
bo¢ny parkovaci asistenény systém s monitorovanim mftveho uhla,
ktory dokédze vodi¢a upozornit na bliziace sa vozidld, ktoré vodi¢
pocas pozdiineho parkovania nemusi vidiet. Nové bezpeénostné
opatrenia sa dostali aj do samotnej konstrukcie modelov PROACE
a PROACE CITY. Konkrétne ide o predné boéné bezpeénostné
vankudse na prednych sedadlich, novy dizajn ndraznika, sklipatelny
stfpik volantu a nosné Casti upravené pre vicsiu odolnost.

PROACE

Stredné uzitkové vozidlo PROACE a velkopriestorové osobné vo-
zidlo PROACE VERSO pridévaju k tradi¢nej spolahlivosti a efekti-
vite aj sugestivny novy vzhlad a ako vzdy st zdrukou vykonu, priestoru

>

a efektivity, ktord poméze zvlidnut kazdu dlohu.
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Zikaznici si mo6zu vybrat z niekolkych verzii vritane doddvkového
vozidla so strednou a dlhou karosériou, pricom verzia Crew Cab
priddva druhy rad sedadiel a verzia Platform Cab umozZiiuje montdz
$pecidlnych a na zdkazku vyrdbanych nadstavieb. Model PROACE
VERSO dokaze naraz pohodlne prepravit az 9 os6b s vybavami pri-

sposobenymi pre velké rodiny alebo manazérov.

Model PROACE je k dispozicii aj v novej verzii Crew Cab Premium,
ktord umoziuje pohodlne prepravit az pit oséb a zdroven velké
mnozstvo rozmerného nédkladu. Luxusné prvky ako prémiovi pristro-
jovd doska Mistral Black, koZzeny potah sedadiel a laktovej opierky,
ako aj vyskovo nastavitelné opierky hlavy sa staraji o pohodlie vodi¢a
a spolujazdca, zatial ¢o vzadu si pohodlné, koZou potiahnuté sedadld
s dvoma laktovymi opierkami. Pod zadnym sedadlom je ukryty alozny
priestor, do ktorého sa zmestia aj dlhsie predmety.

PROACE pontkne aj vykonny elektricky pohon s redlnym dojazdom
az 350 km na jedno nabitie 75 kWh batérie. Tento dojazd je dosta-
¢ujuci pre bezné kazdodenné jazdy bez potreby dobijania pocas diia.
K dispozicii je aj mensia batéria s kapacitou 50 kWh. Obe batérie
dokdzu dodat maximalny vykon 100 kW a pontknu uvolnent jazdu
typicka pre elektromobily.

V ponuke motorizicii je aj overeny 2-litrovy vznetovy motor, ktory
v zavislosti od pouzitej prevodovky pontkne vykon az 132 kW. Vo-
zidlo méze byt vybavené $est- alebo osemstupniovou ruéne ovlidanou
alebo automatickou prevodovkou. Vyluéne pre dodiavku PROACE je
dostupny aj spalovaci motor s objemom 1,5 litra a vykonom 88 kW
kombinovany so $eststupiiovou ru¢ne ovlidanou prevodovkou.

Okrem dostato¢ného vykonu ponikne dodévkové vozidlo PROACE
aj zodpovedajuci objem na prepravu rozmernych nakladov. S maxi-
mélnym objemom 6,6 m® a najvi&sim uzitoénym zatazenim v danej
triede — az 1400 kg, pontika tento model okrem toho aj mozZnost tahat
prives s hmotnostou az 2500 kg.

S kompaktnou vyskou len 1,9 m je mozné modely PROACE a PRO-
ACE VERSO bez problémov zaparkovat na vietkych beznych par-
koviskach. S priemerom otdcania len 12,4 m pri §tandardnej dlzke
vozidla 4,98 m bude manévrovanie s vozidlom v mestskom prostredi

hrackou.
PROACE CITY

Vdaka novému odviznemu dizajnu a $pickovym jazdnym vlastnos-
tiam ponuka kompaktnd doddvka PROACE CITY aj osobni verzia
PROACE CITY VERSO praktické riesenia pre podnikatelov a ak-

tivne rodiny.

Variabilny model PROACE CITY je ureny primérne na kazdoden-
né jazdenie a pre aktivne rodiny. Nakonfigurovat si ho mozno ako lah-
ki dodévku, vo verzii Crew Cab alebo ako vSestranné osobné vozidlo,
ktoré pohodlne odvezie az sedem osob. Napriek svojim kompakt-
nym rozmerom pontka vo vietkych dodévkovych verzidch dostatok
priestoru pre tri osoby vpredu.

Model PROACE CITY sa vo svojej triede py$i mnoZstvom prven-
stiev vritane praktickych rieSeni na prevoz nédkladu, ktoré rozsiruja
vyuZitelny priestor az na 4,4 m>. Verzia s batériovym elektrickym po-
honom pontka uZito¢né zatazenie 780 kg, zatial Co verzie so spalova-
cimi motormi odveza az 1000 kg nakladu.

Spolocnost Toyota si uvedomuje, Ze doddvkové vozidlo Casto sluzi
nielen na prepravu z miesta na miesto, ale aj ako mobilnd kanceldria.
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Vdaka $pickovym funkcidm konektivity, posobivym systémom aktiv-

nej bezpecnosti a kabine vozidla navrhnutej pre maximalnu flexibilitu
a jednoduchost pouzivania model PROACE CITY bez problémov

mozno vyuzit aj ako dobre vybavené pracovisko.

Okrem velkého uzitoéného zatazenia a $pickového vybavenia ponika-
ju batériové elektrické verzie modelov PROACE CITY a PROACE
CITY VERSO aj dostato¢ny vykon a dojazd, nulové vyfukové emisie
a okamzité reakcie a hladkd jazdu typicku pre vsetky elektromobily.

Elektricky pohon s vykonom 100 kW pontka v kombindcii s baté-
riou s kapacitou 50 kWh predizeny dojazd az 330 km (podla metodi-
ky WTLP), ¢o je o 50 km viac ako existujici model. Ak potrebujete
viac energie, rychle nabijanie jednosmernym pradom s vykonom az
100 kW umozni nabit batériu na 80 % jej kapacity priblizne za 30
mindt.

Spickovy 1,5-litrovy vznetovy motor kombinovany so 3eststupfiovou
ruéne ovlddanou alebo osemstupriovou automatickou prevodovkou
pontka v zévislosti od $pecifikicie maximalny vykon az 96 kW. K dis-
pozicii je aj Usporny zdzihovy motor s objemom 1,2 litra a vykonom
81 kW, ktory je kombinovany so $eststupiiovou ru¢ne ovlddanou pre-
vodovkou.

ROZSIRENIE PRODUKTOVYCH RADOV
PROACE A HILUX

Uiitkovy model PROACE je odteraz k dispozicii aj v novej verzii
PROACE MAX. Ide o prvé velké dodivkové vozidlo znacky Toyota,
ktoré pontkne najvicsiu prepravni kapacitu v triede spolu s vyhodami
elektrického pohonu a nezamenitelnym dcelnym dizajnom.

Vykonny batériovy elektricky pohon prindsa bezproblémovd, hladka
a pohodInid jazdu. UZivat si mozno vykon na drovni 200 kW spolu
s kratiacim momentom 410 Nm a pozoruhodny dojazd az 420 km
(podla metodiky WTLP).

Rozrastie sa aj legenddrny modelovy rad Toyota Hilux, kde pribud-
ne verzia Hilux Hybrid 48 V, ktord pontkne vi¢siu efektivitu a lepsie
jazdné vykony na ceste aj mimo nej bez akychkolvek kompromisov.

Vykonny vznetovy motor s objemom 2,8 litra dostal pomocnika v po-
dobe hybridného elektrického systému navrhnutého tak, aby dokézal
splnit Specifické poziadavky spolocnosti Toyota na duilne pouzitie
v jej pick-upe. Vdaka nemu vozidlo rychlejsie akceleruje, lepsie brzdi,
mé mensiu spotrebu a pontka hladsiu jazdu.

Ucinnejsi systém stop-Start teraz reaguje rychlejsie a je tichst pri roz-
jazde, pri¢om umoziuje ponechat spalovaci motor dlhsie vypnuty, &im
zmensuje spotrebu paliva o 5 % a prindsa aj dalSie vyhody v oblasti
spotreby typické pre vozidld s hybridnym pohonom.

BOHATA PONUKA PRISLUSENSTVA
A SIROKE MOZNOSTI PRISPOSOBENIA

Modelovy rad PROACE pontika mnoZstvo prislusenstva a Siroké
mozZnosti prisposobenia vozidla podla potrieb zakaznikov tak, aby do-
kézalo splnit vietky ich potreby a naroky.

Dodévkové vozidlo PROACE MAX je k dispozicii aj vo verzii body-
-on-frame, ktord zdkaznikom umoziluje montiz Specidlnych a na za-
kazku vyrdbanych nadstavieb. Verzia Platform Cab s rovnou plosinou
vzadu a verzia Chassis Cab s odhalenym rebrinovym rimom dévaju
zdkaznikom priestor pretvorit vozidlo na rozne $pecidlne tcely.

Modely PROACE a PROACE CITY sa tak stédvaju stelesnenim hesla
spolo¢nosti Toyota ,mobilita pre vietkych®. Po prislusnej Gprave umoz-
fiujd napriklad aj osobdm priputanym na invalidny vozik pohodlne
a bezpe¢ne sa dostat z miesta A na miesto B. ZniZend podlaha a sklop-
nd zadnd ndstupnd rampa umoziiuji jednoduchy pristup do vozidla
a LED osvetlenie sa postard o bezpecné pouzivanie aj v noci. Medzi
dalsimi prvkami vybavy mozZno spomentt aj ru¢ne alebo automaticky
sklopny bo¢ny schodik a elektricky navijak.

Pre vetky vozidld Toyota Professional je k dispozicii dlhy zoznam
prislusenstva vyvinutého $pecidlne pre podnikovych zédkaznikov so za-
meranim na komplexni ochranu, prevoz nékladu a bezpe¢nost. Dalsi
tlozny priestor na streche je mozné vytvorit pomocou stresnych pla-
tforiem a nosicov, zatial ¢o v interiéri je mozné instalovat niektoré
z pontkanych uloznych priehradiek a boxov, ktoré udrzia poriadok
vo veciach kazdodennej potreby posadky.
Nové modely PROACE, PROACE CITY a PROACE MAX budd
k dispozicii v priebehu tohto roka.

_ta_
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Autonomne riadenie trovne 3

bude vnovom BMW 7

Funkcia autonémne;j jazdy navrhnuta tak, aby prevzala celd dlohu ria-
denia so schopnostami na Grovni 3, ako ju definuje Society of Auto-
motive Engineers (Spolo¢nost automobilovych inZinierov — SAE),
bude v ponuke iba v Nemecku za cenu 6000 € (s DPH).

Tito inovativna technolégia umoziiuje vodi¢om pri jazde do rychlosti
60 km/h na dialniciach so $trukturdlne oddelenymi vozovkami pre-
smerovat svoju pozornost na iné ¢innosti vo vozidle. Vdaka svojim
obzvlast sofistikovanym snimacom ide o prvy systém svojho druhu,
ktory mozno pouzit aj v tme.

Zavedenim trovne 3 v modeloch BMW radu 7 sa spolo¢nost BMW
Group stiva prvou automobilkou, ktord vo svojom produktovom por-
tfoliu nepontika len jazdu na trovni 2 (Level 2), ale aj funkciu drovne
3, pri ktorej mozno zlozit ruky z volantu a pohodlne sa usadit. Funkcia
BMW Highway Assistant uz vo vSetkych novych modeloch BMW
radu 5 ponika inovativnu a iastoéne autonémnu funkciu jazdy SAE
Level 2. Sucast balika tvori aj unikétny prvok v podobe asistencie ak-
tivnej zmeny jazdného pruhu so zrakovym potvrdenim. Této funkcia
v novom BMW radu 5 primdrne sluzi pocas pouzivania pri jazde
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Autonomne riadenie tdrovne 3 (Level 3), ktoré umozinuje vodiGom zlozZit ruky z volantu a docas-
ne odviest pozornost od vozovky, bude ¢oskoro k dispozicii v novom BMW radu 7. Nova funkcia
oznacena ako BMW Personal Pilot L3 zbavuje v uréitych situaciach osobu za volantom tlohy riadit
a ovlada rychlost vozidla, vzdialenost od vpredu idiiceho vozidla a polohu v jazdnom pruhu. Tito
novi funkciu mozno objednat do novych modelov BMW radu 7 (okrem verzii i7 eDrive50 a i7
M70 xDrive)*, do vozidiel sa bude montovat od marca tohto roka.

na dlhé vzdialenosti a umoziiuje vodi¢ovi zaujat mimoriadne uvolne-
nt polohu za volantom. Pri jazde rychlostou az 130 km/h méze tito
doplnkové funkcia asistencie riadenia a jazdného pruhu prevziat kon-
trolu nad rychlostou vozidla, vzdialenostou od vpredu iddceho vozidla,
ako aj nad jeho riadenim.

Zisadny rozdiel medzi Groviiami 2 a 3 tkvie v tom, Ze pri Grovni 2
(C¢iastotne autonémna jazda) zostiva zodpovednost vzdy na vodi-
¢ovi. Vzdy, ked sa pouziva BMW Highway Assistant, musia vodii
sledovat, ¢o sa deje na ceste a byt schopni vzdy znova prevziat dlohu
riadenia. Toto nepretrzite monitoruje inteligentnd kamera snimajtca
bdelost vodica.

BMW Personal Pilot L3 pre autonémnu jazdu trovne 3 vo vozidlach
BMW radu 7 ddva vodi¢om moznost sistredit sa na vedlajsie ¢innosti
vo vozidle aj okrem toho, ¢o sa deje na ceste. V BMW radu 7 s aktivo-
vanou funkciou BMW Personal Pilot L3 budé moéct vodi¢i napriklad
upravovat e-maily, alebo intenzivnej§ie telefonovat, a to pri jazde
az do rychlosti 60 km/h. Pocas jazdy mézu taktiez vyuzivat digital-
ne sluzby ako napriklad sledovanie streamovanych videi od réznych
poskytovatelov na centrdlnom displeji. Vdaka tomu predstavuje nové

sluzba BMW Personal Pilot L3 idedlne rieSenie pre efektivne vyuZitie
asu v pomaly sa pohybujicej premévke, alebo v zdpchach pri kazdo-
dennom dochadzani po dialnici.

Na displeji za volantom sa podla aktualnej situdcie zobrazuji symboly,
ktoré oznaluju ¢&i je funkcia BMW Personal Pilot L3 prave k dispo-
zicii. Aktivuje a deaktivuje sa tla¢idlom na volante. Pocas pouzivania
funkcie musi byt vodi¢ stdle pripraveny kedykolvek prevziat ulohu
riadenia — teda hned, ako si to situdcia na ceste vyZiada, alebo ked sa
skonéi sek cesty vhodny na pouzitie funkcie BMW Personal Pilot
L3. Vizuédlne a akustické signaly daji vodi¢ovi najavo, Ze musi opit
prevziat kontrolu nad vozidlom. Ak vodi¢ nereaguje podla potreby,
vozidlo sa kontrolovane zastavi.

Ziva HD mapa s presnymi trasami sa neustile kontroluje a zosiladuje
s mimoriadne presnym uréovanim polohy GPS a spolupracuje s 360°
snimaémi na zabezpecenie presného uréenia polohy a monitorovania
oblasti okolo vozidla. Ziva HD mapa neustédle dostiva pravidelné ak-
tualizdcie. V novom BMW radu 7 tato funkciu technologicky pod-
poruji novy softvér, vykonna poéitatova platforma a 5G prepojenie
na BMW Cloud. Okrem kamier dostant vozidld vybavené s BMW
Personal Pilot L3 aj ultrazvukové a radarové snimace najnovsej ge-
nerdcie a velmi citlivy 3D lidarovy snima¢ na monitorovanie okolia
vozidla a situdcie na ceste.

Tento balik technolégii znamend, Ze funkcia BMW Personal Pilot
L3 pracuje velmi spolahlivo aj v tme. Stiboru takto nadobudnutych
vlastnosti sa nevyrovnd Ziaden konkurent. Autonémna jazda na drov-

ni SAE Level 3 poméha zlepsit komfort aj bezpe¢nost na verejnych
komunikacidch.
-bmw-

*BMW Personal Pilot L3 je k dispozicii iba v spojeni s prislusnymi sluzbami BMW
Connected Drive. Doba platnosti tychto sluzieb je dva roky.
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Disky kolies so stredovou maticou
z ponuky BMW M Performance Parts
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Technolégia prisposobena priamo z motor§portu umocnuje
zazitok z dynamickej jazdy a individudlny vzhlad - $pe-
cifické produkty pre vykonné $portové modely BMW M2,
BMW M3 a BMW M4,

Dodato¢ne montované produkty z programu BMW M Performan-
ce Parts nielen zlepsuju pocetné sic¢asné modely BMW, ale vykonnym
sportovym vozidlim od divizie BMW M GmbH poskytuji aj doda-
to¢ny a intenzivnejsi nddych motoristického $portu. Medzi mimoriad-
ne pozoruhodné priklady technoldgie prenesenej priamo z pretekdrskej
drihy na cestu patria disky kolies so stredovou maticou, ktoré sa k dis-
pozicii pre vybrané vykonné automobily. Dizajn a funkénost postva tie-
to fahké kované disky kolies na absolitny vrchol v rozmanitej ponuke
doplnkov BMW M Performance Parts.

Vdaka optimalizovanej hmotnosti, eméciami nabitému dizajnu
a technoldgii prispésobenej motoristickému $portu spojenej s loziskom
kolies zdo6raznuja disky kolies so stredovou maticou extra vykonny cha-
rakter vozidiel, na ktorych sa nachddzaji. V pripade $pecidlnej edicie
modelu BMW 3.0 CSL, predstavenej pri prilezitosti 50. vyrocia
od zaloZenia divizie BMW M GmbH a predavanej v limitovanej edi-
cii 50 kusov, tvoria sucast technolégie podvozku s vykonom $pecificky
vyladenym na pretekdrskej drihe. V sacasnosti sa disky kolies BMW
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M Performance so stredovou maticou ponukaji v programe
doplnkov Original BMW Accessories pre modely BMW
M2 (kombinovana spotreba paliva: 9,9 — 9,6 1/100 km pod-
la WLTP), BMW M3 Touring Competition s pohonom M
xDrive (kombinovana spotreba paliva: 10,4 — 10,1 /100 km),
ako aj pre véetky modelové varianty BMW M3 Sedan, BMW
M4 Coupé a BMW M4 Cabrio.

VYMENA KOLIES AKO OD PROFESIONALOV

Disky kolies so stredovou maticou vznikli pre motoristic-
ky $port, kde umoziiujui obzvlast rychlu vymenu diskov kolies
a tym pddom aj kritke zastivky v boxoch. Namiesto zvycaj-
nych piatich skrutiek drzi kazdé koleso na naboji kolesa iba
jedna centrilna matica. Extrémne pevné spojenie pri montdzi
centrdlnych skrutiek zabezpecuje kratiaci moment 930 Nm.
Tito technolégia nielenze prindsa ¢iru DNA z pretekdrskych
okruhov hmatatelni pocas vymeny diskov kolies, ale zdroveri
zmensuje rotujice hmoty a pomocou vyrazného dizajnu v ob-
lasti ndboja optimalizuje exkluzivny vzhlad.

Disky kolies so stredovou maticou M Performance pre mo-
dely BMW M2, BMW M3 a BMW M4 sa v ponuke nachd-
dzaja ako kombinovana siprava vo velkostiach 19 palcov
pre prednd ndpravu a 20 palcov pre zadnd napravu. Lahké ko-
vané disky kolies s dizajnom Y-spoke v matnej farbe Jet Black
maju vyfrézovany ndpis M Performance a obuvaju pneumatiky

s rozmermi 275/35 ZR19 vpredu a 285/30 ZR20 vzadu.

INDIVIDUALNE UPRAVY Z MOTORISTICKEHO
SPORTU PRE EXTERIER A INTERIER

Rovnako ako disky kolies so stredovou maticou, aj ostatné
produkty z programu BMW M Performance Parts vychddzaja
z vyvojového know-how a z viac ako piatich desatroci skise-
nosti divizie BMW M GmbH v motoristickom $porte. Roz-
manity sortiment zahffia moznosti dodato¢nej montize v ob-
lastiach odpruzenia, hnacej ststavy, acrodynamiky a kokpitu, ¢o
umoziiuje prispdsobenie orientované na vykon a v kazdodennej
premévke poskytuje pocit z pretekarskej drahy. Pre cielené zlep-
Senie dynamiky a obratnosti sa v ponuke nachddzaji aj volitelné
doplnky, ako st podvozok M Performance s vyskovo nastavi-
telnymi pruzinami a $portovy brzdovy systém M Performance.

Atleticky vzhlad vozidiel BMW M mézu zlepsit aj karbo-
nové komponenty $pecificky vytvorené pre dany model. Do-
plnky BMW M Performance pre exteriér s vi¢sinou vyrobené
z plastu vystuzeného uhlikovymi vldknami (CFRP), zapecate-
ného &irym lakom pre kvalitnd povrchova dpravu. Moznosti
doplnkov pre konkrétny model, ako su napriklad predny karbé-
novy nadstavec M Performance, zadny difdzor M Performance,
alebo karbénova vlozka prahov M Performance, doddvaji vo-
zidlu charakteristicky vzhlad v pretekdrskom style.

Nekompromisnu kvalitu a §pecidlnu estetiku doplnkov
BMW M Performance Parts pociti aj interiér. Kvalitné prvky
z karbénu a Alcantary prendsaju motoristické gény BMW M
do kokpitu. Kolenné ochranné plochy M Performance s po-
vrchom Alcantara poskytuji optimalizovanu prilnavost pocas
obzvla§t dynamickych prejazdov zakrut. A M Performance
volant Pro, ako aj M Performance laktovi opierka z Alcantary
pontkaju perfektné podmienky pre obzvlast intenzivnu radost
z jazdy.

-bmw-
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Volkswagen Golf IV

VACSIE A DOSPELEJSIE AUTO

V niektorych minuloro¢nych vydaniach ¢asopisu sme popisali zrod legendy VW Golf 1., ktory Giugiaro
stvoril v roku 1974 ako nastupnika kultového VW Beetle, v roku 1983 pod vedenim vtedajsSieho Séfa
dizajnu VW Herberta Shafera uzrel svetlo sveta VW Golf Il. Shafer novy Golf trocha zaoblil a decentne
natiahol do kazdej strany. Velké kruhové svetla v plochej prednej maske a Siroké C-stlpiky zoslali za-
chované. Z Golfu Il. sa stal vac¢si automobil. Za 17 rokov produkcie Golfu I. a ll. ziSlo z liniek priblizne
13 miliénov hatchbackov a kabrioletov. No do ,puzzle“ s nazvom Golf stale chybal jeden vacsi dielik
a to model s karosériou kombi. VW Variant priSiel az s tretou generaciou VW Golf. A trh sa dockal
aj ,nového" kabrioletu, kedZe dvojkovy rad kabriolet nepriniesol. Golfov tretej generacie sa vyrobilo

4,83 miliéna. Dohromady to bolo priblizne 18 miliénov vozidiel troch generacii za 23 rokov vyroby

4V 0Obr. 2 Predné a zadné svetlo VW Golf IV.

Clemens, narodeny tiez v Siegene. Prvé registricia vozidla bola v mar-

modelového radu Golf. Golfu IV. pripadla mila povinnost prekro¢enia hranice 20 miliénov vyrobenych
Golfov. Celkovo sa vyrobilo 4,99 milionov automobilov Golf IV, takze Golfov vSetkych generacii bolo v

roku 2006 celosvetovo vyrobenych a predanych okolo 23 miliénov.

VW GOLF 1V. (1997-2006)

Tvary Golfu 4. generécie (Obr. 1) navrhol Peter Schreyer a Hartmut
Warkuf8. Obaja zadinali v dizajne Audi a neskér vo Volkswagene.
Warkuf sa podielal na uspe$nej generdcii Audi 100 a Schreyer navr-
hol Audi TT. Ich dizajnové umenie sa prejavilo v nad¢asovom dizajne
VW Golf IV. Z Golfu IV spravili vicsie a dospelejsie auto, priesto-
rom a komfortom sa stal vyzvou pre autd nizdej strednej triedy. VW
Golf IV. sa kvalitativne aj ,uzitkovo“ dotiahol na Audi A3. Golf bol
postaveny na podvozkovej platforme, ktord zdielal s uZ spominanym
Audi A3, SKODOU Octavia a Seatom Leon. Golf mal rézvor né-
prav 2512 mm. Dizka dosahovala 4148 mm, sirka 1735 mm a vyska
1440 mm. BatoZinovy priestor mal objem 330 litrov. Pohotovostnd
hmotnost sa podla motorizécie a vybavy pohybovala medzi 1046 kg
az 1452 kg. ,,Stvorkovy“ hatchback sa predaval v trojdverovom aj pit-
dverovom vyhotoven.

Vpredu mal Golf ndpravu so vzperami MacPherson a vzadu polotuha
ndpravu s vleénymi ramenami. PruZenie zabezpecovali vinuté pruziny.
Riadenie bolo hrebetiové s posilfiovacom (Obr. 3).

Dizajnovi zmenu medzi jednotlivymi genericiami Golfov predsta-
vovali najmi predné a zadné svetld. Kazdd nova generacia prichidzala
s novymi tvarmi a rie§eniami. Stvorkovy rad zaujal prednou optikou
svetiel na parabolich, ¢o umoznovalo pouzitie ¢irych krycich skiel
prednych reflektorov. I8lo o trend, ktory ,zasiahol® vSetkych vyrobcov
svetiel a tym pddom aj dizajn automobilov. Prenesenie lomu svetla na
paraboly a &ire krycie skld robili predni ¢ast automobilu zaujimavejsou.
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<V 0br. 1 Volkswagen Golf IV

Volkswagen nastahoval do predného reflektora vetky druhy svietenia.
Od stretavacich svetiel, cez pridavné dialkové svetld, hmlové svetld az
po smerovky. KedZe sa smerovky a hmlovky prestahovali z naraznika
do svetiel, ostali v ndrazniku len vstupy vzduchu do motorového
priestoru a k prednym brzdim. Zadné svetld zasa zvicsili svoju plochu
povrchu a decentne zasahovali do boku karosérie kopirujic C-ckovy
stlpik postrannice (Obr. 2). Priestor pre evidenéné &islo sa prestaho-
val z veka batozinového priestoru do zadného néraznika a uvolnil tak
miesto ,klucke a zdmke“ veka batozinového priestoru (Obr. 1).

Zna¢né zmeny zaznamenal aj interiér automobilu. Pristrojovd doska
a stredovy tunel trocha ,nabublal“ do objemu a budil dojem komfortu
a bezpecnosti (Obr. 4). Hlavné dva ,budiky” pristrojovej dosky boli
rychlomer a otackomer, ktoré mali dole malé obdfznikové displeje.
Hore medzi dvoma kruhovymi pristrojmi bol ,ru¢ickovy” palivomer
a teplomer chladiacej kvapaliny motora. Pod nimi bol vacsi displej
palubného pocitaca zvany aj polodot resp. maxidot. Pristrojovému
panelu dominoval §tvor- alebo trojramenny volant s hrubym vencom
a bezpecnostnym vankdSom v jeho strede. V stredovej konzole bola
umiestnend audio ststava rdznych kvalitativnych trovni a pod fiou
ovlddanie klimatizicie jednozénovej - s tromi kruhovymi otoénymi
ovlddaémi - alebo automatickej Climatronic, ktorej ovlddanie bolo
digitdlne.

A 0Obr. 3 Priehladovy pohlad na VW Golf IV.

Auto disponovalo styrmi bezpe¢nostnymi vankasmi, ABS, ASR, ESP,
dazdovym snimacom, centrdlnym ovlddanim zdmok dveri, elektric-
kym ovlddanim okien, elektricky nastavitelnymi a vyhrievanymi spit-
nymi zrkadlami a hydraulickym posilfiovatom riadenia. Objednat sa
dal aj tempomat a xenénové svetld. Auto malo v podstate vietko, Co
maju aj dne$né moderné autd. Skrétka, z Golfa sa stalo seriézne auto,
ktoré si ziskalo §iroké spektrum uzivatelov od mladych po starych,
od osamelych po rodinne zalozenych a taktieZ konzervativnych, ale aj
technologicky pokrokovych. Skritka, kazdy si v flom nasiel to svoje.
Sveddi o tom aj text nasledujiceho odstavca.

RATZINGEROV VW GOLF IV.

,Stvorkovy* Golf preslavil aj dnes uz nebohy papez Benedikt XVI.
VW Golf IV. kipil v zékaznickom centre VW Audi u Waltera Schne-

idera v nemeckom Siegene kardindlov osobny sekretdt biskup Josef

ci 1999 na meno Josef kardinal Ratzinger (obr. 5-vpravo). Auto malo
tmavo sivy metalicky lak, patlucové zliatinové disky kolies, ABS, elek-
trické oknd, tempomat, rddio s kazetovym prehravadom a klimatizdciu.
Kardindl si vybral zdzihovy dvoiliter s vykonom 85 kW a ru¢ne ovld-
dant prevodovku (Obr. 5). Ratzinger ho zrejme pouzival maximalne
na cesty medzi rodnym Bavorskom a Vatikdnom a v blizkom okoli
Vatikdnu. Za 6 rokov na fiom najazdil 75000 km, ¢o zodpovedalo ro¢-
nému nijazdu 12500 km. Zaciatkom roku 2005 Clemens dopravil
vozidlo do Siegenu, aby ho predal. V januari 2005 ho ,naslepo® ku-
pil 21-roény Nemec Benjamin Halbe za 9500 €. Predajca neprezradil
Halbemu histériu vozidla, pretoze predaj dut je o diskrétnosti a dovere.
Az po ziskani dokumentov Halbe zistil meno jeho prvého a dovtedy
jediného majitela, kardindla Ratzingera (Obr. 5). Ked sa o par mesiacov
v aprili 2005 stal Ratzinger pipezom Benediktom XVI. mal uz jeho
byvaly Golf tplne int cenu.V aprili 2005 ho v drazbe za 188938 €
od mladého Nemca ziskalo internetové kasino ,,Golden Palace Casi-
no“z texaského Austinu. Aukciu na eBay si pozrelo 8,5 milénov ludj,
¢im prelomila vietky rekordy eBay. Benjamin si za ziskané peniaze
plénoval kiapit nové auto a ist na dovolenku. ZvySok si chcel uloZit
na ucet. V ramci celosvetového turné nového majitela Golden Pala-
ce Cassino v jeseni 2005 auto putovalo do Anglicka. Vytazok z turné
chcel novy majitel venovat na humanitirne éely. Pir dni po rezigni-
cii pdpeza na pépezsky stolec i§lo auto v marci 2013 opit do drazby.
No zdujemca ponikol za auto menej ako bola minimélna vyvoldvacia
cena, o auto uz nebol taky zdujem ako v roku 2005. Nakoniec sa Golf
predal za nie¢o mélo nad 20000 € a dalSie informécie o jeho osude
a novom majitelovi neboli medializované. [4,5]

4V 0br. 4 Interiér vozidla VW Golf IV.
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Obr. 5 Papezsky Golf sa uZ nepohyboval po vlastnej osi a servisna knizka prvého majitela

ZAZIHOVE MOTORY

Najslabsi zazihovy motor 1,4 L, uvedeny v roku 1998, mal zdviho-
vy objem 1390 cm?, 16-ventilov, atmosférické nasvanie a s viacbo-
dovym vstrekovanim dosahoval vykon 55 kW. Disponoval kratiacim
momentom 128 N/m pri 5000 ot,/min. Bol spriahnuty s 5-stuptiovou
ruéne ovlddanou prevodovkou. Priemernd spotreba bola 6,4 /100 km
a pri 55-litrovej nddrzi malo auto dojazd 859 km. Na 100 km/h
z 0 km/h auto akecelerovalo za 13,5 sekundy. Auto s touto pohonnou
sustavou malo pneumatiky rozmeru 175/80 R14. Motor 1,4 L predo-
$lej generédcie mal o 11 kW menej, &ize len 44 kW.

Dalej nasledovali tri vykonové modifikicie 1,6 litrového motora. Naj-
slabsia, tieZ z roku 1998, mala objem 1595 cm?®, vykon 74 kW a kra-
tiaci moment 145 Nm pri 3800 ot./min. Priemernd spotreba bola
7,41/100 km, ¢im sa dojazd zmensil na 743 km. Maximalna rychlost
bola 188 km/h a auto akcelerovalo na 100 km/h za 10,9 sekind. Dru-
ha ,jedna Sestka“ bola uvedend v roku 2000, mala objem 1598 cm® a 16
ventilova techniku. Vykon stipol na 77 kW a kratiaci moment na 148
Nm pri 4500 ot/min. Bola uspornejsia, so spotrebou 6,9 1/100 km.
Na jedno natankovanie vedela prejst 797 km. Maximadlna rychlost sti-
pla na 192 km/h a akeelerdcia sa zlepsila o 0,4 sekundy na 10,55z 0
na 100 km/h. Poslednd ,jedna $estka“ bola z roku 2003 a bola oznaco-
vand ako 1.6 16 v FSI (Fuel Stratified Injection). Bol to atmosféricky
motor s priamym vstrekovanim. Objem 1598 cm® poskytoval vykon
81 kW a krutiaci moment 155 Nm pri 4400 ot./min. Spotreba klesla
na 6,21/100 km a dojazd nardstol na 887 km. Maximdlna rychlost
vzristla na 194 km/h a akcelerdcia sa pohorsila o 0,1 sekundy
na 10,6 s na 100 km/h. V3etky tieto motory boli dodavané s 5-stup-
fiovou ruéne ovladanou prevodovkou a autd s tymito sistavami poho-
nu boli na pneumatikich s rozmerom 175/80 R14.

V roku 1997 pribudol motor oznacovany ako 1.8 T (1781 cm?®). Mo-
tor mal 5 ventilov na valec a bol prepfﬁany turbodichadlom s me-
dzichladi¢om, dosahoval vykon 110 kW a kritiaci moment 210 Nm
pri 1750 ot./min. Spotreba tohto ,silika“ bola len 7,9 /100 km a do-
jazd bol 696 km na plna 55-litrovi nddrz. Maximaélna rychlost bola
216 km/h, z pokoja na 100 km/h vozidlo akcelerovalo za 8,5 sekundy.
Autd s tymto motorom mali pneumatiky rozmeru 205/55 R16.V roku
1998 prisla do ponuky neprepiﬁanﬁ verzia 1,8 (1781 cm®) s 5-timi
ventilmi na valec oznacovand ako 1.8 20 V. Motor mal vykon 92 kW
a kratiaci moment 170 Nm pri 4200 ot./min., spotrebu 8,3 /100 km,
vozidlo dosahovalo rychlost 201 km/h a na 100 km/h akcelerovalo
za 9,9 sekundy. Pneumatiky spojené s tymto motorom mali rozmer
195/65 R15.

V roku 2001 sa do verzii GT1 montovali motory 1.8 T 180 a 1.8 T
210. Slabsi motor mal turbodichadlo s medzichladi¢om a 20-ventilo-
va techniku, prevodovka bola 5-stuptiova s ruénym ovladanim. Motor

oskytoval vykon 132 kW a krutiaci moment 235 Nm pri 1950 ot./
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min. Spotreboval 8,41 benzinu na 100 km. Model dosahoval maxi-
mélnu rychlost 222 km/h a na ,stovku® akceleroval za 7,9 sekundy.
Pneumatiky mali rozmer 205/55 R16. Vykonnejsia verzia mala tak isto
turboduchadlo s medzichladi¢om, ale 16-ventilovi techniku a motor
nebo radovy, ale mal usporiadanie V4. Dosahoval vykon 154 kW a kra-
tiaci moment 300 Nm pri 2700 ot./min. Tento motor bol dodavany
so 6-stuptiovou ruéne ovlddanou prevodovkou. Spotreba bola rovnaka
ako pri slabsom motore, 8,4 1 na 100 km. Maximalna rychlost stipla
na 228 km/h a akcelerdcia na 100 km/h klesla na 7,4 sekundy. Niz-
koprofilové pneumatiky mali rozmer 225/40 R18. Od roku 2000 sa
do GTI montoval aj motor 2.3 V5, ktory bude popisany v dalsom texte.

Dvojlitrovy motor z roku 1999 bol atmosféricky, radovy stvorvalec
s objemom 1984 cm?. Jeho vykon bol 85 kW a kratiaci moment 170
Nm dosahoval pri 2400 ot./min. Takyto motor mal aj Golf kardinala
Ratzingera, neskorsicho papeza Benedikta XVI. Auto s tymto moto-
rom vedelo uhdriat rychlostou 195 km/h a na ,stovku“ akcelerovalo
za 10,5 sekundy. Spotreba bola 7,9 1/100 km. Tomuto modelu posta-
¢ovali pneumatiky rozmeru 195/65 R15.

V roku 1998 prisiel do ponuky motor oznacovany ako 2.3 V5 s dvoma
ventilmi na valec. Bol to vidlicovy atmosféricky patvalec zdvihového
objemu 2324 cm?. Poskytoval vykon 110 kW a kratiaci moment 205
Nm pri 3200 ot./min. Pracoval v si¢innosti s 5 stupfiovou ruéne ovld-
danou prevodovkou. Spotreba bola vicsia, a to 9,3 1/100 km. Maxi-
mélna rychlost sa vy$plhala na 216 km/h a akcelerdcia na stovku bola
8,8 sekundy. V roku 2000 VW vyvinul motor toho istého objemu
so $tvorventilovou technikou na valec a vykon sa vy$plhal na 125 kW
a kritiaci moment na 225 Nm. Spotreba klesla na 8,7 1/100 km. Vo-
zidlo s tymto motorom dokazalo ist rychlostou 224 km/h a na ,stov-
ku akcelerovalo za 8,2 sekundy. Vozidla s tymito motormi boli obuté
do pneumatik o rozmeroch 205/55 R16. Silnejsi motor sa montoval
aj do ,stvorkoliek® oznacovanych ako 4Motion so 6-stupfiovou rucne
ovlddanou prevodovkou. V spojeni s pohonom 4Motion sa zmenila len
spotreba, ktora vyletela na 9,9 1/100 km a odrazilo sa to trocha na dy-
namike vozidla. Maximélka bola 218 km/h a akcelerdcia na 100 km
bola za 8,8 sekund.

V roku 1999 boli autd s pohonom vsetkych 4 kolies ponikané aj
s atmosférickym vidlicovym $estvalcom zdvihového objemu 2792 cm?®
a $tvorventilovou technikou na valec. Motor dodaval vykon 150 kW
a poskytoval kratiaci moment 270 Nm pri 3200 ot./min. Bol doda-
vany so 6-stuptiovou ruéne ovlidanou prevodovkou. Spotreba bola
10,8 I na 100 km, maximalna rychlost 235 km/h a akcelericia 7,1 se-
kundy z 0 na 100 km/h. Aj u ,§tvorkoliek” boli pneumatiky 205/55
R16.

V roku 2002 sa pod kapoty Golfov dostal 3,2 litrovy (presne 3189 cm?®,
Obr. 8, 9) dravec, a to atmosféricky plneny vidlicovy Sestvalec
s 24-ventilovou technikou s vykonom 177 kW a krdtiacim momen-

tom 320 Nm pri 2800 ot./min. Motor bol spriahnuty so 6-stupiiovou
ruéne ovlddanou prevodovkou. Vozidlo dosahovalo maximalnu rych-
lost 247 km/h a na ,stovku® akcelerovalo za 6,6 sekundy. Montoval
sa s pohonom 4Motion. Vozidlo bolo trocha smidnejsie a pytalo si
v priemere 11,5 /100 km. Kvéli tomu malo aj benzinovi nddrz o ob-
jeme 62 litrov. Od roku 2003 sa do Golfov R32 montovala aj dvoj-
spojkovd prevodovka DSG. Pneumatiky mali rozmer 225/40 R18.
Musime uznat, Ze $tvorkové Golfy mali bohatd paletu zdzihovych
motorov. [1]

VZNETOVE MOTORY

Vznetové motory to mali trocha jednoduchsie. Boli postavené na ob-
jeme 1,9 L (1896 cm?®) a na tomto ziklade vznikla paleta vykonovo
roznych motorov.

Najslabsia a najcivilnejsia verzia bola z roku 1998, motor 1.9 SDI. Bol
to klasicky atmosféricky plneny radovy stvorvalec s osemventilovou
technikou. Dodaval vykon 50 kW a disponoval kritiacim momentom
133 Nm pri 2200 ot./min. Pracoval v kombindcii s 5-stuptiovou rué-
ne ovlddanou prevodovkou. Kombinovana spotreba bola 5,1 1/100 km
as plnou 55 1 nadrzou vedel tento ,dizla¢ik" prejst az 1078 km. Maxi-
milna rychlost bola 160 km/h a akeelericia z 0 na 100 km bola zvlad-
nutd za 17,2 sekind. Model s tymto motorom sa dodédval na pneu-
matikdch rozmeru 175/80 R14. Nebol to Ziaden pretekar, ale usporny
a spolahlivy tahui.

Od roku 1997 bol v ponuke prepiﬁan}? TDI motor s medzichladi¢om
turboduchadla. Mal vykon 66 kW a kratiaci moment 210 Nm pri 1900
ot./min. Spolupracoval s 5-stupriovou ru¢ne ovlddanou prevodovkou
a model dosahoval rychlost 180 km/h, z 0 na 100 km/h akceleroval za
12,4 sekundy. Spotreba klesla na 4,9 /100 km a tak vozidlo s tymto
motorom dokazalo prejst neuveritelnych 1122 km na jedno natanko-

vanie. Rozmer pneumatik sa zmenil na 195/65 R15.V tom istom roku
paletu motorov rozsiril motor TDI s vykonom 81 kW a kritiacim
momentom 235 Nm pri 1900 ot./min. Motor mal td istd spotrebu
aj dojazd ako 66-kilowattovd verzia, len sa mierne zmenila dynamika
vozidla. Maximélna rychlost stapla na 193 km/h a akcelerdcia
na 100 km/h sa dala dosiahnut za 10,6 sekund. Pneumatiky si totoz-
né s 66 kW verziou.
V roku 1999 pribudol motor TDI s vykonom 85 kW a kratiacim mo-
mentom 285 Nm pri 1900 ot./min. Bol spriahnuty so 6-stupiiovou
ru¢ne ovlddanou prevodovkou. Spotreba nafty bola 5,1 1/100 km, dy-
namika sa zmenila nepatrne k leps§iemu. Maximdlna rychlost stipla
na 195 km/h a akcelerdcia z 0 na 100 km/h klesla na 10,3 s. Autd
s tymto motorom mali pneumatiky rozmeru 205/55 R16.

V roku 2000 Volkswagen pre Golf poskytol aj nadupané TDI
s vykonom 110 kW a kratiacim momentom 320 Nm pri 1900 ot./
min. Motor bol spriahnuty so 6-tupniovou ru¢ne ovlidanou prevo-
dovkou. Priemernd spotreba bola 5,3 1/100 km. Maximélna rychlost
s touto pohonnou jednotkou bola 216 km/h a akcelerdcia 8,6 s z 0

na 100 km/h. T4 istd pohonnd ststava sa montovala aj do ,§tvorko-
liek“ 4Motion. Jedind podstatnd zmena bola, Ze priemernd spotreba
stipla na 6,2 1/100 km, ¢o vyrobca riesil vi¢Sou nddrzou s objemom
62 1. Modifinicie s pohonom vsetkych kolies mali mensi batoZinovy
priestor, a to 245 litrov namiesto povodnych 330 litrov. Pneumatiky
mali ,prednokolky” aj ,$tvorkolky“ rovnakého rozmeru 195/65 R15.

Posledna verzia vznetového motora pre Golf IV bola z roku 2001.
Motor TDI disponoval vykonom 96 kW a kratiacim momentom
310 Nm pri 1900 ot./min. Bol opit spriahnuty so 6-stupriovym
ymanudlom®. Spotreba klesla na 5,2 1/100 km a dynamika sa zmenila

naozaj nepatrne. Maximélna rychlost na 205 km/h a akeeleracia z 0
na 100 km/h na 9,6 s. [1]

Toto bol struény ,,vypocet* zazihovych aj vznetovych motorov
pre Golf IV. Vi¢sina z nich si nasla miesto aj v kombikoch.

<« AObr. 6 VW Golf IV. GTI
4MOTION

Ako uz bolo spomenuté, stvorkovym radom chcel Volkswagen typ
Golf posunit dalej ¢o do kvality aj komfortu. Okrem uz spominane;
podvozkovej plosiny z Audi A3, vykonnejsie modely mali vela spo-
lo¢nych prvkov pohonov a podvozku z AUDI TT, resp. AUDI A3.
Do pohonu vetkych kolies si naslo cestu rieenie s elektro hydrau-
lickou medzindpravovou spojkou Haldex (Obr. 7), ktord pri preklze
prednych kolies na pokyn elektroniky pripaja pohon zadnej napravy.
K pripdjaniu pohonu zadnej napravy dochddzalo pri zmensenej trakcii
prednych kolies. Pri dobrej adhézii smerovalo 95 % vykonu na kolesd
prednej ndpravy a 5 % na zadnu népravu. Podla trakénych podmienok
vedela spojka Haldex rozdelit vykon v pomere 50 % na predni a 50 %

na zadnt ndpravu. Toto rieSenie sa objavilo po prvykrit v Audi TT,
Audi S3 a2 VW Golf 4 (Obr. 7). [4]

VW GOLF IV. GTI

Modely GTT sa v stvorkovom rade medzi zdkaznikmi velmi neuchy-
tili. Ani dizajnovymi prvkami ani jazdnymi vlastnostami. Bol to prvy
a jediny Golf GTI, ktory nemal Cerveny pasik na maske chladica.
Oproti predoslym generdcidm GT1I to bolo nevyrazné vozidlo. Kaz-
dopidne, v case 4. genericie GTI oslavovalo 25 vyrodie, pretoze prvé
GTI sa na trhu objavilo v roku 1976. Edicia 25th Anniversary sa sna-
zila ,nevyrazné“ GTI ozvld§tnit réznymi doplnkami. Bola dostupnd
v troch farebnych variantoch laku: Tornado Red, Reflex Silver & Dia-
mond Black. Vyro¢nd edicia bola vybavend 18” diskami BBS, perfo-
rovanym kozenym volantom, koZzenym potahom hlavice preradovace;
paky prevodovky a paky rucnej brzdy, bezpe¢nostnymi pdsmi s Cerve-
nym zvyraznenim, ¢erveno-¢iernymi sedadlami Recaro Speed, novym
spoilerom, novymi bo¢nymi prahmi, vi¢§imi kotd¢mi bizd, Cervenymi
brzdovymi strmefimi, zniZzenym podvozkom a tvrd$im odpruzenim
a obloZenim interiéru z braseného hlinika. Vyro¢nd edicia bola vy-
hradne trojdverova. [3]

>
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Obr. 10
Interiér VW Golf IV. R32

VW GOLF IV. VARIANT (1999 - 2006) ZAVER
Volkswagen Golf IV. Variant (Obr. 11) bol predstaveny v aprili 1999. V decembri 2006 bola
jeho vyroba ukonéena. Objem batozZinového priestoru mal 460 litrov. Oproti predchddzajicej
trojkovej verzii sa zvicila plocha tretich bo¢nych skiel aj skla zadného vyklopného veka. Taktiez
zadné svetld sa zvicili a zmenili dizajn. Na streche nechybali pozdizne stresné lyziny. Z veka
zadnych dveri zmizla oproti hatchbacku klucka otvirania veka, ktord bola nahradena vyklop-
nym znakom VW.

Spojka Haldex 1. generacie a umiestnenie
spojky v systéme 4Motion

Golf 4. genericie mal za Glohu posunut sa

nie len rozmerovo ale aj kvalitativne vyssie.
V beznych vybaveniach so slabsimi vykonmi
motorov sa to podarilo. Sklamali vsak verie
GT], ktoré boli vzhladovo nevyrazné a pod-

<V Obr. 8 VW Golf R32

vozok zaostdval za vykonom motorov. Tento
ynedostatok” mal odstranit modelovy rad R32.
Pryy krit bola vo VW pouziti tito ,R-kovd
modifikdcia“ a tak vznikol $portovy Golf 4
,bez vyhrad*. Stvorkovy rad bol prvy, ktory
na sklonku vyroby pouzil v Golfe xenénové
reflektory, bol vybaveny snimacom dazda a vy-
robca poskytoval 12-roénu antikoréznu zaru-
ku. Kazdopadne si VW Golf IV. nasiel svojich
priaznivcov v radoch majitelov.

Clanok bol vypracovany s podporou projek-
tu VEGA 1/0238/23

Obr. 11 VW Golf Variant

VW GOLF CABRIO
Verzia kabriolet nevychddzala zo $tvrtej generdcie VW Golf, i8lo len o “faceliftovy” variant . )
Golfu 3 Cabrio (Obr. 12). Model dostal novit predni masku so svetlami a pozmenenu zadnd Literatiira:

kapotu s povestnou kluckou. Zadné svetld ostali z Golfu 3. e S e
<https://www.ultimatespecs.com/car-specs/Volkswagen/M526/

VW R32
O rok po GTT predstavili VW Golf R32. Dizajnovo ,nabublali“ pred-

ny ndraznik a zvi&ili v lom vstupy vzduchu. Zadny nédraznik tiez

zmenil dizajn a nasli si v flom miesto 2 otvory na chrémované kon-

covky vyfuku. Vozidlo dostalo zniZené §portové prahy a posadené bolo Golf-4>
na 18” épOl’ tové kolesi. Podvozok bol zniien}? 020 mm. Vyladené boli 2] Auto&SDesign, Volkswagen Golf gti, The design of the eight
aj napravy, doplnené o tuhy priecny stabilizitor vpredu aj vzadu, mo- generations,

) Pravh 3 yPp ¥ ‘P ! ’ <https://autodesig gazine.com/en/2020/05/volkswagen-

difikované boli aj tlmie a pruzenie. Zadnd ndprava bola viacprvkovd
»2Multilink“. KedZe vykon bolo treba aj ubrzdit, R32 dostala dopredu
ventilované kotuce s priemerom 334 mm a dozadu tiez ventilované,
s priemerom 256 mm. Na 18” diskoch kolies boli pneumatiky rozmeru

225/40 R18.

Vidlicovy motor s vykonom 177 kW mal rieSenie VR, kedy piesty
zvieraji uhol 15° a tak oba rady valcov prikryva jedna hlava, ¢im sa Set-
ri priestor a hmotnost. Po klasickej 6-stuptiovej prevodovke s ruénym

Obr. 12 VW Golf Cabrio

-golf-gti-the-design-of-the-eight-generations/>

[3] RoadLife, Volkswagen Golf — Zrodenie legendy (drubd cast),
<hbttps://www.roadlife.sk/rs/auto-moto/classic/volkswagen-
-golf-iii-golf-iv-golf-a59-gti-vr6-r32-zrodenie-legendy-
-druba-cast-C1403.html>

[4] TOPSpeed.sk, Medzindpravovd spojka Haldex- ako to celé
funguje?,  <https://www.topspeed.sk/poradna/medzinaprav
va-spojka-haldex-ako-to-cele-funguje-/6714>

[5] AutoBild, Pipezov VW Golf na predaj cez e-Bay,
<https://autobild.pluska.sk/novinky/papezov-vw-golf-predaj-

ovlddanim sa do R32 dostala aj 6-stupiiovd dvojspojkovéd prevodovka —cez-e-bay> .

DSG. Dokonca DSG riesenie malo lep$iu dynamiku ako ,manudl®. VW BORA - VW BORA VARIANT (1998-2005) i‘f] SP. IEGELN””"””»’F‘”?’:’X"” G"lf, b””’t’” k"'f’PP 19'0-?00
No a R32 malo standarne pohon 4Motion s medzinapravovou spoj- Volkswagen Bora (Obr. 13) je sedan odvodeny z VW Golfu 4. genericie. Je to v podstate §tvrtd = ';rtaz, <IJttp_:. 1;_.; a.sjb):eg; o _190_0;05_., ..... " ;_354745_
kou Haldex. generdcia Volkswagenu Jetta a ndstupca Volkswagenu Vento. Bora sa prvy krit vyrdbala . s & ’

aj vo vyhotoveni Combi tzv. Bora Variant. V podstate to bol VW Golf 4. genericie s prednou 7] wikipedia, W Guif I7,

V interiéri bolo mozné pozorovat tiezZ malé zmeny. Zmenend bola gra-
fika ,budikov®, pribudlo trocha chrémovania okolo rddia a ovlidania
»klimy*“, opierka ruky a pritahova¢ dveri dostali tiez chrémovany ob-
klad. Vedla radia pribudol drziak na ,Nokiu“. Na stredovej konzole si
nasiel miesto voli¢ DSG prevodovky, na podlahe ubudol pedal spojky
a pribudla chrémovand opierka na lavii nohu. Pod volantom sa objavili
dve packy ru¢ného preradovania DSG. Volant dostal ,,emblém s pis-
menom R. A aby posddka pri dynamickej jazde nevypadla zo sedadiel,
R-ko dostalo anatomické sedadld s bo¢nym vedenim a ,vy$ivanym“ R.

(Obr. 10) [10]
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Obr.9
Motor VW Golf IVR32 3,2 VR6

maskou zo sedanu Bora.

Obr. 13 VW Bora

<https://en.wikipedia.org/wiki/Volkswagen_Golf Mk4>

[8] Motortrend.com,
<https://www.motortrend.com/news/volkswagen-golf-
-photo-history-tracking-its-evolution-from-mk-1-to-mk-
-82galleryimageid=c0250ef4-9a25-44a1-998e-161be-
dec7bb8test=control>

[9] AliCarLeasing, THE HISTORY OF THE VOLKSWAGEN
GOLE  <bhttps://www.allcarleasing.co.uk/blog/history-of-the-
~volkswagen-golf/>

[10] Dominiccars.sk, Preco je Golf R32 mk4 jednjm z najlegen-
ddrnejsich Volkswagenov vietkych cias?,
<https://dominiccars.sk/preco-je-golf-r32-mk4—jednym-z-naj-

7

gendarnejsich-volkswagenov-uvsethych-cias/>
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Historické vozidla

Mercedes - Benz

Najvyznamnejsi typ skonStruovany Hansom
Nibelom po nastupe na uvolnené miesto tech-
nického riaditela v spolocnosti Daimler-Benz
AG po Ferdinandovi Porschem.

Stvordverova limuzina bola v ponuke od zaciatku vjroby

Na zaciatku tridsiatych rokov predaj novych dut klesal z mesiaca
na mesiac. Viac ako $est miliénov nezamestnanych, mnozstvo
krachujacich podnikov a biank bolo désledkom najviznejsej
hospodarskej krizy, aku svet dovtedy zazil. Recesiou boli za-
siahnuté vSetky vrstvy obyvatelov, vritane strednej triedy, ktord
najvicou mierou prispievala k motorizécii krajin.

Na zéklade toho automobilky predvidali, Ze autd s motormi
do dvoch litrov budu obchodne tspesnejsie. Takto rozmyslali
v roku 1929 i ludia v Untertiirkheime nad projektom ma-
1ého Mercedesu. Pod vedenim Hansa Nibela a Maxa Wagnera
vzniklo moderné 1,7 litrové vozidlo, ktoré predstavili verejnosti
na parizskom autosaléne na jesent roku 1931 ako Typ 170.

Motor 170-ky bol rozhodne na technologickej drovni svojej
doby, avsak koncepcia nepriniesla ni¢ nové. Vzhladom na hlad-
ky chod, podobne ako mal Opel 1,81, volba padla na radovy

Sestvalec.
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Rubriku vedie: Ing. Valentin ZBYNOVSKY

170 wis)

Foto: archiv autora

Sestvalcovy radovy motor zdvihového objemu 1692 cm® mal
vykon 32 koni (23,5 kW) pri otickach 3200 za mindtu. Motor
mal dostato¢ni rezervu, ktoru tak ¢i tak celkom nevyuzil. Prio-
ritou vyrobcu bol hladky chod motora, nie vykon. Nizko po-
lozeny podvozok s vyraznym zaoblenim karosérie nad zadnou
ndpravou prispieval k stabilite vozidla. Pozdlzne ¢asti rdimu boli
z lisovanej ocele v U—profile so siedmimi prie¢nymi ramenami.
Ich vyska bola prispésobend umiestneniu §ikmo ulozenej pre-
vodovky. Vozidlo malo trojstupriovi ru¢ne ovlddanu prevodov-
ku s jednym stupriom do rychla, tzv. rychlobezkou. Spotreba 11
litrov na 100 kilometrov bola na tie ¢asy primerand.

Samotny podvozok mal hmotnost 750 kilogramov, komplet-
né vozidlo v zdvislosti od typu karosérie malo hmotnost medzi
1050 a 1200 kg. V lete roku 1933 bol rim este odlahceny bez
toho, aby auto stratilo svoju stabilitu. Zosilnilo sa stredné priec-
ne rameno a odstrédnila sa prie¢na vystuz nad zadnym oblikom

T s & el

podvozka ako aj pod sikmo umiestnenou prevodovkou. Najpo-
krokovejsou ¢astou bolo nepochybne nezéavislé zavesenie kolies.
Této nové koncepcia vyvolala medzi odbornikmi na autosaléne
v PariZi mimoriadny ohlas. Paradoxne tu debutovalo este jed-
no auto s nezdvislym prednym zavesenim. Islo o Peugeot 201
C, ktorého systém bol o nie¢o jednoduchsi. Mercedes - Benz
typ 170 mal zadna ndpravu kyvadlovi. Tento systém osobné
vozidld Daimler - Benz pouzivali so vSetkymi svojimi plusmi
a minusmi takmer dal$ich 25 rokov. Princip kyvadlovej nédpravy
nebol novy. Uz v 20-rokoch bol rakusky Steyr XII, zndmy aj
ako Hansa Matador, vybaveny pomocnou prie¢nou pruzinou.
Mercedes - Benz sa pustil inou cestou. Telo diferencidlu z lah-
kej zliatiny bolo na dvoch predposlednych prie¢nych ramenéch
uloZené na gumiéch v $tyroch bodoch. Obe polnédpravy boli
chrinené pred prachom a necistotami v pevnych obaloch a boli
odpruzené dvoma vinutymi pruzinami.

Ani konstrukeia zavesenia prednych kolies nebola Ziadne né-
vum. Medzi nemeckymi autami mal nie¢o podobné Rohr 8,
alebo malé BMW 3/15 hp Typ DA4. Pri 170-ke pouzili na-
sledovné riesenie: predné kolesd boli na dvoch prie¢nych pru-
zindch a mohli tak nezavisle od druhej pruzit bez toho, aby sa
chvenie prendsalo do karosérie.

Dalsim plusom boli hydraulické brzdy. Zatial ¢o ostatné ne-
mecké znacky ako Adler, Audi, Stoewer a Wanderer mali uz
niekolkoro¢né skusenosti s hydraulickymi brzdami, Daimler
Benz spociatku stile vahal s ich pouzitim. Skor ako sa dostali
do sériovej vybavy vozidla vykonalo sa velké mnozstvo skusok.
Nakoniec sa brzdy zn. ATE-Lockheed v praxi v 170-ke ukdzali
ako najucinnejsie. Oneskoreny nastup tohto brzdového systému
v nemeckych osobnych vozidlach sa v roku 1932 ukézal nako-
niec ako vyhoda. Brzdna driha 14 metrov pri rychlosti 70 km/h
bolo vtedy nie¢o mimoriadne. Pritom vozidlo aj pri prudkom

NajkrajSou, ale i najdrahSou karosar-
skou verziou bol sportroadster.
Ten stal v roku 1932 5500 RM

brzdeni ostalo vo svojej stope. Pocas piatich rokov, ked bola
170-ka vo vyrobe, nedoslo k najmensej technickej modifikécii,
¢o taktiez mozno povazovat za dokaz vyspelej koncepcie. Nie
je preto prekvapenim, Ze aj tla¢ sa po testoch vyjadrila o aute
ako o prvotriednom. Stredobodom pozornosti boli vynikajice
jazdné vlastnosti, dobré zrychlenie, trakcia a stabilita vozidla aj
na nekvalitnejsich vozovkich. K tomu vSetkému bola jazda po-
hodlInd a Mercedes - Benz 170 s velkou priemernou cestovnou
rychlostou prekondval i ovela silnejsie automobily. Podvozok
bol jednoznaéne ,rychlejsi“ ako motor, napriek tomu s vyko-
nom auta boli vodi¢i spokojni. Maximalna rychlost 90 km/h
a zrychlenie z 10 na 60 km/h za 19 sekind boli primerané.

V prvom roku bola v ponuke $tvordverova limuzina a kabriolet.
Obidva varianty boli najprv len s oddelenym ,kufrom® pre ba-
tozinu. Od roku 1935 bol batozinovy priestor harmonicky v¢le-
neny do karosérie. Neskor prisli na trh aj iné karosarske varidcie.
Mercedes - Benz typ 170 nechcel byt Ziadnym Iudovym vozid-
lom, ale cenovo pristupnym autom pre nie prili§ bohatych, ale
nie pre rozmaznanych ludi. Povodne sa uvazovalo o predajnej
cene 4540 mariek, ale nakoniec uvddzacia cena limuziny bola
4400 mariek. Najlacnej$im modelom bol sedan s oddelenym
»kufrom na batozinu, ktory sa dal kapit v roku 1934 za 4150
mariek. Naopak, najdrahsim za 7000 mariek bol kabriolet A.
K tomu ¢lovek dostal dielenské spracovanie, Zivotnost a kom-
fort typicky pre Mercedes. Pridanou hodnotou bola bohatd sé-
riova vybava ako napriklad stropné svetlo osvetlujuce interiér,
zapaloval cigariet, stahovacia roletka na zadnom okne ¢ ve-
larové koberce. S typom Mercedes - Benz typ 170 sa Daimler
- Benzu podarilo &asto¢ne prekonat krizu a sicasne Uspesne
rozsiril svoju klientelu. Okrem toho sa v roku 1933 v automo-
bilke zviésil pocet zamestnancov o 5000 os6b na celkovo 25 000
pracovnikov a Cisty zisk dosiahol hodnotu 2,5 miliéna mariek.

Obchodnikom bol novy automobil
predstaveny v roku 1931

>
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V novembri minulého roka zomrel vo veku 85 rokov Karel
Schwarzenberg, byvaly minister zahrani¢nych veci Ceskej re-
publiky. Pri tejto prilezitosti som si spomenul na vozidlo, kto-
1é je vystavené v Ndrodnom technickom muzeu a v popise je
okrem iného uvedené, Ze patrilo Schwazenbergovcom.

V roku 1914 si Karol V. zo Schwarzenbergu urobil radost
a k svojim 28. narodenindm si kupil novy automobil. U Karla
Benza v Manheime si objednal len podvozok modelu 16/40
PS. Podvozok bol osadeny $tvorvalcovym agregitom typu SV
s vykonom 40 koni (29,4 kW) a jeho cestovna rychlost bola
80 km/h. Peknt otvorent karosériu vyrobila domaca plzenskd
karosdreni Brozik. Knieza si auta moc neuzil. O pédr mesiacov
neskor v Sarajeve zastrelili ndslednika trénu a knieza musel na-

rukovat do vojny proti Srbsku. Narukoval i so svojim Benzom.
Mladé knieza sa na srbskom fronte nakazil plavicou a na jej
nisledky 6. septembra v srbskom Vukovare zomrel.

Po jeho smrti sa automobil spolu s jeho vecami vratili na do-
movsky zdmok Orlik, kde ho rodina uchovévala az do néstu-
pu komunistov k moci. Benz, ktory bol §titom zabaveny spolu
s ostatnym majetkom, bol odovzdany do prazského technické-
ho mizea.

Po roku 1990 orlicky majetok restituoval vnuk povodného
majitela Benzu, byvaly ¢esky minister zahrani¢nych veci Karel
Schwarzenberg. A hoci mal na automobil nérok, rozhodol sa
ho ponechat v NTM, naviac finanéne prispel na jeho renoviciu.
Dnes vozidlo Benz 16/40PS s karosériou phaeton karosirne

Brozik mozno obdivovat v Dopravnej hale NTM v Prahe.

Kde sa vzal nazov TATRA

Nepochybujem o tom, Ze majitelia tatier to vedia. Ale je aj ostatnej motoris-
tickej verejnosti zname, odkial pochidza nazov vozidiel Tatra, ktoré sa vyra-
baji v meste Kopiivnice na Morave? Podla dochovanych informicii niekedy v zime,
s najvicsou pravdepodobnostou v roku 1920, skasali jeden zo svojich typov automobilov z Ko-
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pfivnice vo Vysokych Tatrach, a to v ndro¢-
nych horskych podmienkach. V snehu a bla-
te Uspesne predbiehali povozy i sane tahané
kofimi a tym udivili miestnych horalov. Obdiv
horali komentovali slovami chvily a vraj me-
dzi inym zaznelo i:

To by bolo nie¢o pre nase Tatry. [jdajtc tito

“ ..

veta sa stala insp1rac10u pre oznacenie Aaut.

.t A od tej doby kopfivnicke automobily nesa

meno Tatra ako vyraz schopnosti prekonévat
mnohé prekdzky. Népis Tatra bol prvykrit
napisany na dverich $pecidlneho typu TL
na zvoz dreva. Pévodné vozidld z Kopfivnice
mali oznacenie NW ako dediéstvo z obdobia
Rakisko-uhorskej monarchie, kedy sa vyrob-
ca volal Nesselsdorfer Wagenbau, ¢o v prekla-
de z nem¢iny znamena Kopfivnickd vagénka,
ktord poévodne vyrdbala kodiare a Zelezniéné
vagony.

VILEM KREIBICH

Nebol len maliar parnych lokomotiv. Kreslil aj auta, najma Skodovky

Siesteho janudra tohto roku uplynulo 140 rokov od narodenia akademického ma-
liara Viléma Kreibicha. Akademicky maliar a dizajnér Vilém Kreibich sa narodil
v obci Zdice, okres Beroun. Jeho otec ako strojvodca na zeleznici zakotvil prave
v Zdiciach. Tu sa 6. januira 1884 narodil Vilém. Po ukonceni obecnej skoly Vi-
1ém odisiel do Prahy na akadémiu vytvarnych umeni. Stidium absolvoval v trlede
prof. Hanusa Schwaigra, ktory bol v tom ¢ase povazovany za najlepsieho. Akadé-

miu Kreibich opustil v roku 1907.

Kreibich maloval postavy, portréty, ale najradsej zobrazoval
industridlne motivy. Pri malbdch lokomotiv sa urcite prejavil
uplyv otcovej profesie a prostredia, v ktorom Kreibich vyras-
tal. Zdice v tej dobe boli vyznamnou Zeleznicnou kriZovat-
kou. Dokladajii to napriklad obrazy Brnensky rychlik, Nocny
ryichlik z Viedne, Horskd rychlikovd lokomotiva radu 486.0,
Albatros a pod.

Kreibichovu umelecku tvorbu svojim sposobom ovplyv-
nila i praca v Skodovych zévodoch.

V dvadsiatych a tr1d51atych rokoch minulého storocia sa pOdlC—
lal na tvorbe rekldm, najma automobilov Skoda. Jeho zaujimavé
ilustracie nachadzame v broztrke o vozidle Skoda — Hispano
Suiza. Imidz auta umociiuje viazany prospekt vytlaceny
na kvalitnom papieri so slepotlacou znacky Skoda. Kazdt kres-
bu chrinil jemny hodvibny papier.

d & FaFd

SKODOVY ZAVODY
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Auto Skoda - Hispano Suiza nachidzame i na Kreibichovej
malbe reprodukovanej v ¢asopise venovanom Medzindrodnej
vystave automobilov, konanej v Prahe v roku 1930. Luxusnd
limuzina pravdepodobne s karosériou brougham stoji pred Sta-
romestskou vezou v Prahe v smere na Karlov most. Podla dobo-
vych fotografii z inej literatiry by mohlo ist o Skodu Hispano
Suiza, ktora bola vyrobena pre Eugena Schneidera, vyznamné-
ho akciondra koncernu Skoda.

>
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Ten isty model nachddzame i na titulnej strane automapy. Sériu
automdp, zobrazujiicu jednotlivé kraje byvalého Ceskosloven-
ska vydal koncom 30. rokov Autoklub republiky Ceskosloven-
skej. Takmer na vietkych titulnych strandch st perokresby au-
tomobilov Skoda.

e SEVER

A

L e F ey
T SRS —

Len nedédvno sa na aukcii objavil obraz zltého automobilu s vo-
di¢kou za volantom. Rovnaky obraz bol pouzity i na reklam-
nom plagite Skoda. Viditeln4 figirka na chladi¢i jednoznac¢ne
hovori, ze ide o automobil Skoda. Podla niektorych detailov
moze ist o typ Skoda 110, ktory bol v tom ¢ase obchodne naj-
Uspesnejsim typom.

V stikromnych zbierkach sa nachddza niekolko obrazov s au-
tomobilovou tematikou. KedZe nie vzdy je na obraze uvedeny
aj rok, mozeme podla tvarov karosérie urcit priblizné obdobie
vzniku obrazu. Takmer vo véetkych znidmych pripadoch ide
o obdobie tesne po skonceni jeho prazského stadia na akadémii
vytvarnych umeni. Na obrazoch Nedelny zévod, Preteky Praha
Jiloviste, Preteky, Krajina s automobilom ¢i Jazda v automobile
je citit este silny vplyv secesie.

V roku 1928 Kreibich nastipil do konstrukéného oddelenia
ministerstva Zeleznic, kde sa podielal na planoch novych par-
nych lokomotiv. Na zaciatku 30. rokov sa tak podarilo zrea-

lizovat pri rychlikovej horskej lokomotive radu 486.0 typicka
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farebnt kombiniciu predvojnovych rychlikovych lokomotiv
CSD - tmavozelend lokomotiva s Cervenymi kolesami a mo-
sadznymi pdsmi na kotle. Dizajnérske price Viléma Kreibicha
dosiahli vrchol v povojnovych rokoch. Presadil na ti dobu nevi-
dané riesenie: najprv navrhol vonkajsi vzhlad lokomotivy radu
498.0 a az potom dostali konstruktéri Skodovych zévodov
za ulohu tento ndvrh zrealizovat. Dovtedy bol postup opacny.
Farebnd kombindcia povojnovych lokomotiv sa zmenila — cer-

vené kolesa ostali, ale zelent nahradila modra. V dosledku po-
vojnovych politickych zmien sa uz nepodarilo zrealizovat navrh
parnej lokomotivy podla Kreibicha. Nezrealizoval sa ani cely
rad jeho dalich stadii. Akademicky maliar Vilém Kreibich
zomrel v Prahe vo veku 71 rokov a je pochovany na cintorine
na Malvazinkach v Prahe.

Ekonomika

V NAJVYHODNEISEJ EMISNEJ TRIEDE

Od zaciatku decembra 2023 prechadza Nemecko
na novy systém vypoctu mytnych poplatkov, ktory sa od-
vija od emisii CO,. Pohonna sistava Scania Super si vdaka
dorazu na efektivitu a spotrebu paliva, ktora je v porovna-
ni s predchodcami mensia o 8 percent, pripisuje dalsiu vy-
hodu. V najobvyklejsich konfiguraciach pre dialkovi
prepravu sa s prehladom drzia v najlepsej emisnej triede
urcenej pre vozidla so vznetovym motorom. Prevadzkova-
tel vdaka tomu moze podla velkosti flotily a ro¢ného na-
jazdu usetrit tisice eur.

»Ked sme na trh uvddzali novi pohonni ststavu Scania Su-
per, bola jasnym benefitom o osem percent mensia spotreba
paliva, teraz sa priddva dalsia: o 4,6 % mensie sadzby nemecké-
ho myta v porovnani so star§imi vozidlami,“ hovori obchodny
riaditel Scania CER Marian Mréz.

Mytne sadzby sa v Nemecku po novom stanovuju podla typu
vozidla a emisii kysli¢nika uhli¢itého prepocitaného na jed-
notku dopravného vykonu, tonokilometer. Vychadza sa pritom
z udajov v dokumenticii k vozidlu, na zdklade ktorych sa mu
priradi jedna z piatich emisnych tried. Dve najvyssie (4 a 5) su
urené pre Cisto elektrické alebo hybridné vozidla.

»Z naej skusenosti vyplyva, Ze tieto merné emisie pre vic-
$inu konfigurdcii Scanie Super, vritane tych najoblubenejsich

pre dialkova dopravu, vychddzaju tak, Ze vozidld Scania Super
spadaji do emisnej triedy 3. To je td pre najefektivnejsie vo-
zidld so vznetovym motorom,“ vysvetluje Marian Mriz.

Pre porovnanie: vozidlo zaradené do emisne najhorsej trie-
dy 1 plati podla sadzobnika (stav ku 4. 12. 2023) za kilometer
jazdy po dialniciach v Nemecku 0,348 €, ak by bolo v triede tri,
zaplati 0,332 €/km. Pri jednom automobile, ktory ro¢ne najazdi
po Nemecku 50000 km, to moéze znamenat Gsporu vo vyske

4800 € pocas siestich rokov prevadzky.

Medzi konfiguricie Scanie Super patriace do triedy 3 pat-
ria napriklad dvojndpravové tahace s motormi s vykonom 338
alebo 377 kW a spacimi kabinami radov R a S. Rovnako tak
to ale plati aj pre trojndpravovy podvozok 6x2 urceny typicky
pre tandemové sipravy. Dolezité je vSak nezabudnut na pneu-
matiky s malym valivym odporom a na aerodynamické prvky,
akymi si bo¢né zdbrany. ,Vyhodou pre nasich zdkaznikov je
to, Ze im zaradenie do emisnej triedy ozndmi s velkou istotou
uz predajca pri konfigurdcii vozidla,“ dodiva Marian Mréz.

Emisie CO, sa budd v dohladnej dobe prepisovat do vysky
previdzkovych ndkladov ¢oraz vi¢Sou mierou. Od ich vysky sa
totiz budd odvijat myto systémy aj v dalsich eurépskych kraji-
nich.

_sa-
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Svet v miniature

Ing. Stefan STRAUCH
Foto: archiv The World en miniature a Branislav KOUBEK

SILA UNIFORMY, SANTENIE MODY...

V KATALOGU NA POHLADANIE: EPféiser /Elastolin

Stara mudrost tvrdi, Ze muZska uniforma je najuzasnejsi kus panskej mody
odjakZiva: natiahni ju na strasiaka v maku, a okoloidtuci muZzi ho budu zdravit!

Indidansky nacelnik trénujiici fajcenie
z fajky mieru

A Zeny? Ak majui doma malu princeznu, za¢nu konspirovat... buduce svokry. i

On ¢i ona - ak ma charakter, citlivost, laskavost, snad to spolu vydrzia... | ked
on stale len modeluje, ¢i zbiera najfajnovejSie figurky ludi i zvierat, kym ona

stale - frfle...

Otézka, ktory z katalogov eurdpskej modeldrsko-zberatelskej branze (sve-
tovo $pickovej - hlavne z D, UK/GB, F, I, DK) uplynulého roka 2023 bol
podla nds najkrajsi, odpoved je: ten, o ohlasuje dne$ny titulok! Hoci ide
o 80-stranovy separét z aktulneho 200 stranového katalégu PREISER
s figirkami hlavne vojakov z réznych krajin a historickych epoch... Pribli-
Zuje nielen storo¢nud historiu slivnej znacky Elastolin pévodného vyrobcu
jeho figirok ludi i zvierat povodne na hranie sa pre deti — podniku O. &
M. Hausser z Neustadtu pri Coburgu (D). ale aj vela iného — o.i. rozne
dioramy. Ktory ¢itatel tejto, uz 30-roénej rubriky v najlepSom motoristic-
kom ¢asopise u nds by nevedel, Ze tradi¢né piliere eurdpskeho - a de facto
aj svetového hrackdrskeho priemyslu - su uz roky $tity uvedené vyssie?

L 5

hf"

b %

1)... pochodujiici rimsky vojak so signom
jeho oddielu na zrdi (séria: Rimania),
2)...trubac na koni (séria: Lancknechti),
3) ...bojovnik tasiaci me¢ (séria: Gali),

4) ... sediaci indiansky nacelnik s oste-
pom (séria: Indiani)

A, Ze modeldrskou $pickou celosvetovo v oblasti figirok je dodnes rodinna
spolo¢nost PREISER (D). Lebo ich dokéze vyrdbat a ponukat ,ako ich
Zivé predlohy” v 19 mierkach - aby svojou velkostou pasovali ku vsetkym
modeldrsko-zberatelskym zameraniam dnes! Od najvicsej v M 1:25 s figir-
kami pre ndro¢nych zberatelov vysokych az 10 cm (Elastolin), po najmensiu
M 1:500! KedZze dnes sa pri mnohych obrdzkoch v aktudlnych katalégoch
tohto druhu objavuje upozornenie, Ze pre ten ¢i onen skvely skupinovy
obrézok platia aj autorské prava (koho nevieme), skonstatujme, Ze okrem
vyobrazeni tychto figirok atraktivnost nového katalogu zvysuju prave dio-
rimy s nimi — vydavatelia katalogov ich chdpu ako sponzorovanie... seba.
Takze sme neriskovali, a atraktivnu ilustriciu titulnej strany tvrdej vizby

i
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Novinka: Hiin na ¢iernom koni striel'ajuci

Sipy (z najnovsej série: Hiini), Nie je krava
ako krava - takéto boli na juhu Sloven-
ska... (séria: Domace zvierata), Domaci
vtak bez uzitku: hlava mala, no koruno-
vana, eSte mensi mozog, chvost len na
otfcanie sa (ego!), hlas: priSerné skreky
- ako pred volbami v kfdli hydiny... pav.
Len vymalovanie chvosta dalo poriadne
zabrat! (zo série: Domace zvierata)

i

At

2x klasika (original PREISER) v najpopularnejsej M 1:87/H0
Aj v malej mierke ich spozname: c. & k. cisarovna Sisi... s jej znamym okruhom figtirok - vtedy...
Kam ich vedie?
V lepsom pripade na predraZenii spolocenskii mierovii Sou - na otfcanie sa, v horsom... radsej sa ani nepytajte kam zas...!

tohto katalégu sme nefotili — nahradili sme ju 4 obrdzkami origindlnych
figtirok na nej — sélo. St na nagom prvom Obr. 1 (a az d) — aby sa dal v bo-
hatej ponuke knihkupectiev spoznat hned. Kritky text pri kazdom obrizku
dopovie viac, ako privela slov tych, ktori by mali dnes radsej uz, kone¢ne
slusnejsie, mléat... A propos, Elastolin: tieto figiirky na hranie pre deti sa
povodne vyrdbali z ,masy“ - zmesi pilin, kaolinovej hliny, lepidla a dro-
tov... Dnes za ich jediny historicky kus dobre zachovanej figurky z ,Masse®
mozno ziskat $katulu dnesnych, dokonalejsich - z plastu. Nuz, az takd je
sila zberatelskej vésne... Novy katalég Elastolin/PREISER sa na trhu ob-
javil pri 110. jubileu tejto starej, sldvnej hrackarskej spolo¢nosti a znacky,
orientovanej dnes uz hlavne na zberatelov — aj pre toto moze byt trvalou
kultirnou hodnotou v kazdej rodinnej kniznici! Histéria Elastolin zacala
v roku 1904, kedy Paul Christian Hausser kipil svojim dvom synom, Ot-
tovi a Maxovi, spolo¢nost ,Miiller & Freyer — Hrackdrstvo a velkoobchod®
v Ludwigsburgu (D). V 1. 1908 zacala aj s distribuciou figuriek z ,,masy* -
produktov vtedajsej viedenskej spoloénosti Pfeifer. V r. 1910 bratia zacali
vyvijat z ,masy uz vlastné figiirky... Po zaloZeni ich spolo¢nosti O. & M.
Hausser (1912) aj vyrabat prvé mosadzné formy na ich dokonalejsiu vyrobu.
Aby v roku 1914 na veltrhu v Lipsku (D) svet videl uz ich vlastné figurky -
prevazne vojakov a zvierat. V roku 1915 (I. svetovd vojna) Max Hausser
zahynul vo Flandrich... V r. 1917 spolo¢nost vedend bratom Ottom za-
mestndvala 1465 ludi — z nich tisic pracovalo doma. V tomto roku Otto H.

PREISER/Elastolin:

Friedrich Il. z Pruska so svojimi dvo-
ma inteligentnymi chrtikmi. Viete,co
nam je na tomto kral'ovi davno in
memoriam najsympatickejsie? Na-
ucil domacich sadit krumple, grule,
Svabku, zemiaky... bez ktorych by ani
nase bryndzové halusky

aZ tak nechutili!

kipil v Norimbergu aj podnik Hans Dorr, vyrobcu plechovych hraciek. Po I.
svetovej vojne (1920) si Ottova spolo¢nost prenajala Alte Zeughaus/Stard
zbrojnicu a kasirne v Ludwigsburgu (D) — aj s vydavatelstvom patriacin
k nim — fungovalo do roku 1935. Desat rokov predtym (1925) Otto prevzal
aj viedensku spolo¢nost E. Pfeifer s celou produkciou jej figirok z ,Masse*.
V roku 1936 spolo¢nost presidlil do Neustadtu pri Coburgu (D) kde sidli
dodnes. Po II. svetovej vojne mala v Pegnitzi (D) vlastny podnik na poma-
lovévanie figurok - najndro¢nejsiu Cast ich produkcie - o dva roky neskor
nahradili ,Masse — plasty (polystyrén). Ked v roku 1983 tento svetozndmy
vyrobea velkych plastovych figiirok O. & M.Hausser ohlisil konkurz, ¢ast
jeho budovy s produkciou figirok, ich dalsi vyvoj, i ¢ast zamestnancov pre-
vzala spolo¢nost PREISER. Jej katalégy obsahuji tradi¢ne najkrajsie foto-
grafie diordm roky... Najnovsie svoju plejidu figurok v pestrych dobovych
uniformédch doplnila o sériu ,Huni“... V aktudlnej ponuke ma aj figirky
hudobnikov - v uniforméch Bundeswehru. Zberatelsky zaujali najmi tie,

ktoré drzia detailne spodobneny hudobny néstroj — napriklad lesny roh.
O ktoré historické série figtrok (nielen vojakov) znacky Elastolin je z4-
ujem dnes? Nadalej o pritazlivé série domdcich i divych zvierat, starych
Rimanov, Galov, Hunov, lukostrelcov, Normanov, rytierov, lancknechtov
(Landsknechte), Sélovo figuruje aj Friedrich I1. Velky z Pruska s jeho dvo-
ma oblibenymi malymi inteligentnymi loveckymi chrtikmi. Séria Traperi
(severoamericki lovei kozusinovych zvierat do pasci v 19. storo&i na volnej

Staroveky Rim vznikol v 8. storoCi pred. n. I. ako mestsky Stat na mieste
dnesného Rima - na siedmich viskoch. Ako rastol, postupne si podmanil
celé Stredomorie, aj iné casti EU pevniny - vd'aka svojim vojskam, ktoré
potom vsade vyberali dane - aby uZivili doma patriciov (najbohatéicrvl),‘ aj
vrstiev) - ale aj filozofov atd'. 3 figiirky Elastolin sme si vybrali na ilusta-
ciu: /rimsky konzul, /pochodujiici Riman s tubou, /rimsky magister
s mecom na koni... Ak dodame aspon to, Ze v Rime mali najprv kralov-
stvo, potom republiku, neskor cisarstvo - a Ze dnesné pravo aj u nas po-
chadza odtial... ¢o dodat?

>
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A Lancknechti boli bezzemkovia za feudaliznu (15. stor.). Dali sa
najimat kymkolvek za mizerny Zold... Boli spodinou vojska, a bez-
ohl'adni: Smajzli, na o narazili - neraz sa o to hned' trhali medzi
sebou... Co vysvetl'uje aj pestrost ich ,uniforiem*“ z viastnych zdro-
jov: jeden rukav zeleny, druhy ¢erveny, na hlave aj fialovy chochol,
hoci tito farbu smeli nosit len patriciovia... velitelia boli odeti
podobne, no nebehali po svojich dvoch - do boja cvalali konmo...
Tento vraj bol Georg von Frundsberg - odkial jeho kon? Bohvie...

B Lancknecht s nabijacou stangl'ou - uznajte: akoby prisiel rovno
z madnej prehliadky dnes!

u m General Tilly - hlavny velitel lancknechtov...vtedy

m m mA kde vzali bubon? Na tom nezaleZi... Ale ta dolezZitost:
bubnovat aj do a pocas bitky - tol kym!
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A Gali bolo rimske pomenovanie keltskych kmenov na izemi
Galie - na uzemi dnesného F, B, L, severného | a zapadného
CH... Hoci v novom katalogu je len Sest figirok Galov (jeden sa
ocitol aj na titulnej strane katalogu), zachoval som sa ako ko-
zicka Etelka, ktorej zly vlk pohrozil, Ze zozZerie vSetky jej nepo-
slusné kozliatka, ked' mu otvoria dvere v jej nepritomnosti - ak
mu hned nezacne Strikovat sveter s napisom BE LIVE!/OSTAN
ZIVY! Zacala... - a my sme pridali este figiirku Gala s kopijou

A Uz lancknechti strielali z tazkého dela! (So znackou Elasto-
lin/PREISER sa poniika ako hotovy model v M 1:25)

nohe - hm...). Nechybajt Indidni, US-vojaci z ¢ias obcianskej vojny Se-
ver proti Juhu (1861 — 1865), kovboji... Ani séria svetoznimych, hoci len
vymyslenych figirok z knih nemeckého spisovatela Karla Maya (1842 —
1912), ktory osobne nikdy v Amerike nebol: Old Shatterhand, Winnetou,
Sam Hawkens, NSo-¢i... Viina stoji na vlastnych dvoch na podstavcoch,
niektoré sedia aj na koni! UZ pri prvych dvoch (stojmo) je skveld moznost
overit si vysoku sucasni modelovi vernost figirok Elastolin/PREISER —
ti, ktori videli hrany nemecky dobrodruzny koprodukény film Poklad na
striebornom jazere z roku 1962 (aj ked jeho scendr sa znac¢ne lisi od knihy
K. Maya) vidia, Ze Zivi herci, ktori vo filme hrali — Old Shatterhand (ame-

V « Rytieri v brneni byvali ina trieda! Na koni...
... aj na vlastnych dvoch! Kto pochopi, ako takto - tu kriziak -
doputoval az tam, kde dodnes nie je pokoj?

Y ¥ Zo série Kovboji:
Serif na koni, Serif bez kona (uZ s nohami do 0)

Kovboj s lasom

Stojaci kovhoj s dvoma revolvermi

v rukach... i‘
- - m:

i

ricky filmovy herec Lex Barker — dokézal zahrat aj Tarzana), Winnetou,
nécelnik Apacov (franctizsky herec Pierre Brice), & nezabudnutelny Sam
Hawkens (hral ho Ralf Wolker) st im aj v mini formate ozaj velmi podob-
nf! Je jasné, Ze im nevedia odolat nielen zberatelia... D4 sa s nimi aj hrat?
A ako! Ak sa k nim dobuduju aj rézne historicky atraktivne kulisy, G¢inok
figiirok sa ndsobne zva&si! Ked st pritom deti, rastie nielen potesenie z hry,
ale (Co je obzvlést dolezité!) aj respekt k rodiom a rodinnd spolupatrié-
nost! Deti sa pritom dozvedia aj to, ¢o ich ani v kole na dejepise naucit
nestihnt... V ponuke PREISER su aj iné velké figtrky: napriklad tvorcovia
zédpadonemeckého hospodirskeho zdzraku po II. svetovej vojne, pani K.A.
a L.E. - na tych sa dodnes spomina len v dobrom, hoci boli politici... Tieto
figarky - prezidenta Konrdda Adenauera (1949 - 1963) a prvého minis-
tra hospoddrstva BRD/SRN Ludwiga Erharda (1949 - 1963), PREISER
ponuka nie v sérii M 1:25 Elastolin, lez v M 1:24. (Aj s americkym prezi-
dentskym pdrom Obamovcov, talianskym sldvnostne ,,ochochlenym® kara-
binierom okolo roku 1985, nemeckym policajtom z roku 1900 a dal$imi...
Cas leti, a my dodajme, Ze komu uniformy — aj historické — lezd na nervy,
mal by sa radsej sustredit rovno na nepomalované biele stavebnice Adama
a Evy (PREISER) taktiez v tejto mierke! M4 moznost zlepit si dohromady
muZa & Zenu bez oblegenia, so vietkym, ¢o k nim patri... Aby neposobili
stuhnuto, je v stavebniciach prilozeny aj rad ,ndhradnych dielcov® - hlavy
(s roznymi lesmi, rozne natodené teld, rézne zalomené koncatiny: takze
mozu stdf, sediet, leZat prirodzene, v roznych polohdch. Po zlepeni dielcov
ich sta¢i jemnym ,$mirglovym® papierom obrusit, ¢im sa odstrania pripadné
viditeIné spojenia — potom natriet zdkladnou nosnou farbou, a ndsledne ich
§tetcom s jemnymi chlpmi z jazveca a kvalitnymi farbami ,obliect”. Podla
vlastného vkusu, ¢i predldh — aj z médnej prehliadky... Ocenit v novom
katalégu Elastolin/PREISER mozno aj kritke, lahko zrozumitelné texty
az v dvoch cudzich jazykoch vedla seba — neméine a angli¢tine. Co v ¢a-
soch, kedy aj u nds az tolki po svojom demonstruji verejne vlastnd kvizy-
-angli¢tinu (a kopu ostatnym nezrozumitelnych skratiek) aj pobavi...

niekoho...

..tu uz priviazany na stipe smrti...

Indiansky totemovy stip

‘.'.--'::’9:[

Indiani sedlo nepotrebovali...
... Tento vie trafit aj z kona lukom a Sipmi - ob¢as,

Vojak so zastavou US vladnych vojsk
(Sever) z obcianskej vojny Sever proti
Juhu (1861 - 1865, 600 000 mftvych
Hlavna pri€ina: zrusenie otroctva

L.

Verte-neverte:
Old Shatterhand na koni!
(Zeby skor, ako ho filmari
stihli zaSminkovat ?)

Winnetou - nacelnik Apacov.
Aj on Santil v tom istom filme...
(Pierre Brice, (F)

Ked uz je re¢ o zberatelstve i hrani sa aj dospelych (dokonca s vojacikmi...),
nemozno nespomenut aj slivneho ddnskeho prozaika, dramatika, bdsnika
a rozprévkara — Hansa Christina Andersena (1805 — 1875). Ten svoje prvé
(dojemné, pou¢né a humorné!) rozprévky vydal uz v roku 1835 — dohroma-
dy vyslo 156 pribehov v deviatich zvizkoch. Vytlacené boli potom az v tol-
kych jazykoch, Ze sa uz dévno stali kultirnym dedi¢stvom celého sveta! Kto
by nepoznal rozpravky Cisérove nové Saty, Statocny cinovy vojacik, Snehova
kralovnd, Diev¢atko so zdpalkami, Mald morskd panna, Skaredé kicatko...
atd? Ak ktosi taky je, mal by to napravit vo vlastnom zdujme ¢im prv! Inak
ho ani Svity Peter pri brane nebeskej do neba nevpusti - len otodi palcom
dole... A viete, Ze tento skvely ¢lovek, H.CH.A. pochddzal z velmi, velmi
chudobnyich rodinnych pomerov? (V svojej autobiografickej knihe tvrdi, Ze
sa narodil... fakt! - na médrach.). Necudo, Ze neskor bol samotar... hoci vzdy
vitany i u najbohatsich. Bol tiez cestovatel! V roku 1841 prisiel aj do Brati-
slavy, a svoje pozitivne dojmy z vtedajsieho Presporka si poznacil do denni-
ka. Videl aj velky pozZiar Devina... Sice nim to tu trvalo ako vidy dlho - ale
na pocest jeho névstevy vtedy, sme v roku 2006 osadili na Hviezdoslavovom
ndmesti nsho hlavného mesta aj jeho sochu s postavickami z jeho rozpri-
vok (dielo sochara T. Bértfaya (1922 - 2015) — aby nd$mu nérodnému bés-
nikovi ¢islo jeden, P. O. Hviezdoslavovi, nebolo z dnesnej ,kultiry“ doma
ivo svete, smutno... Kedze uz 1. 9. 2006 neznimy pichatel odlomil z nej
Skaredé kicatko (dodnes ho policia nenasla: zlodeja, ani kdcatko) — ostala
len $koda za stotisic korun... Smutné a Gbohé... najmi ak vieme, Ze este
predtym, aj v pristave dinskej Kodane, na morskej skale sediacej morskej
panne zas ini vagabundi dokonca odpilili jej bronzovi hlavu... a neskor sa
tam opif, podobne, ,realizovali“ aj dalsi... Lebo tak to dopadne, ak ktosi
nezazil uz v atlom detstve dostatok ldsky, nehy a porozumenia - ani
od najblizsich...

Treba vobec dodavat, Ze aj preto, lebo nikto z nich sa s nimi

nikdy nehral?
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Pohnuté dejiny obce na visku pod vrcholom Dubravky

Vsetko len to dobré v celom nastivajicom roku 2024 vim
prajem, priatelia Potuliek. Hlavne zdravie, nadejic sa, ze
predvolebna rétorika novej koalicie sa z ]E)revainej Casti
}S)retavi do redlneho zivota a Ze sa do nasho nadherného

lovenska neprenesie vojnové besnenie.

V novom roku v nasich Potulkdch budeme pokracovat v nasej
virtudlnej ceste ,dolu® Vihom a povieme si nie¢o o obci Plevnik-
-Drienové, ktord sa rozprestiera na lavom brehu Véhu v juznej ¢asti
Byt¢ianskeho podolia v doline Drienovky. Pohorie, ktoré sa tiahne
v katastrdlnom Gzemi obce po jeho lavej strane patri do Sulovskych
vrchov, ktoré st sucastou Chrdnenej krajinnej oblasti StriZovské
vrchy. Chotédr mé znaéné vyskové rozdiely. Stred obce ma nadmor-
skd vysku 305 m, pri Vhu je to 290 m a na Malom Manine 812 m.
Po prvy raz sa obec spomina ako Plevnuk, Anno Dominy 1354.
Listina bola pisand v spojitosti s Povazskobystrickym panstvom,
ktorého centrom v stredoveku, podla roznych pisomnych udajov,
bol Povazsky hrad uz od 14. storo¢ia az do konca 18. storodia.
V roku 1354 konéi aj ako majitel Povazského hradu Alexander
Hedeerviri a jeho syn Mikul4$ a hrad prechidza v priebehu dal-
sich 70 rokov do vlastnictva Pavla Ugalimiho. Na starodavnej ceste
pozdlz toku Vahu, ktord od nepamiti bola v Uhorsku znama ako
obchodnd a samozrejme aj vojenska cesta, so smermi na Moravu
a do Polska, bola poloha vnikajicej obce na visku pod vrcholom
Dubravky velmi vyhodnd. V rokoch 1348 -1351 dolahla na Eurépu
asi najzirivejsia epidémia zlazového a plicneho moru, zvaného ako
"Cierna smrt". Vieobecne sa predpokladi, Ze ndzov ,Cierna smrt*
mé povod v jednom vyraznom priznaku ochorenia. odumretim
konéekov prstov a usnych lalo¢ikov pre poruchu cievneho zésobe-
nia a podkozné krvicanie, ktoré m4 Cierne sfarbenie, hréami a kr-
vécanim z nosa. Morové rany kosili obyvatelov Eurépy viac-menej
pravidelne. Po prvykrit v histérii choroba dorazila pravdepodobne
uz za vlady cisira vychodorimskej riSe Justinidna I., ktory vlddol
v rokoch 518-527 n. . Mor v 14. storo¢i v Eur6pe zahubil asi po-
lovicu populdcie, teda 25 az 34 miliénov ludi. Odhady sa pohybuju
medzi jednou az dvoma tretinami celkového po¢tu obyvatelov kon-
tinentu. V priblizne rovnakom case sa ndkaza objavila aj vo velkej
Casti Azie a Blizkeho vychodu. Celkovo tito pandémia zahubila asi
75 miliénov ludi. Rovnaké ochorenie sa v réznom rozsahu a stupni
umrtnosti do Eurépy vracalo opakovane az do 18. storo¢ia. Mor,
ktorého povodcom je baktéria Yersinia pestis, je dnes endemicka
infekénd choroba, vyskytujica sa najmi v oblastiach strednej Azie,
kde zije velké mnozstvo mensich hlodavcov. Nie je vSak dodnes
uplne jasné, kde pandémia ,Ciernej smrti“ v 14. storodi zacala.
Dnes sa povazuji za najpravdepodobnejsie miesto jej vzniku stepi
strednej Azie, hoci zaznievaju i ndzory, ktoré ohnisko umiestiuju
do oblasti severnej Indie. Odtial sa pravdepodobne ndkaza $irila
na zipad a vychod prostrednictvom obchodnikov a mongolskych
armad pozdlz Hodviébnej cesty. V Eurépe sa prvykrit choroba ob-
javila v obchodnych pristavoch na Sicilii. Z Talianska pokracovala
choroba v $ireni severozdpadnym smerom. V' jini 1348 zasiahla
Francuzsko, Spanielsko, Portugalsko a Anglicko. Potom zmenila

120/ ® www.motsk ® 2023 =

smer a pokracovala pocas rokov 1348-1350 na vychod cez Nemec-
ko do Skandindvie, aby nakoniec v roku 1351 dorazila do severo-
zdpadnej Casti Ruska. Mor relativne usetril velké oblasti Eurépy,
najmi oblast Polska a ¢asti Ciech, Belgicka a Nizozemska. Mor
vyhubenim miliénov ludi vyludnil celé osady, obce ako aj mensie
mesta.

Kedze v obci Plevnik 7ili len poddani, obec bola pisomne vedend
ako poddanskd. Obyvatelia boli vi¢sinou pastieri, polnohospodari
a ovocindri. Hradni pdni hradu Bystrica mali po celé stdro¢ia velky
vplyv na okolie a teda i na obce v blizkosti hradu. V roku 1439 mala
osada uz dne$né pomenovanie Plewnyk. Od roku 1598 sa v listi-
néich osada uvidza ako Plewnik. V 15. storo¢i na Povazie vtrhli hu-
siti. Opakovali sa ndjazdy na osady i na Plevnik. I§lo o tzv. ,spanilé
jazdy*, v podstate o drancovanie spojené s vypalovanim kostolov,
klastorov, celych dedin a vrazdenim obyvatelstva. V roku 1432 bola
Povazskd Bystrica aj okolité osady vypalené a o dva roky neskor
opitovne vyhorel aj Plevnik. Obyvatelia sa skryvali pred ndjazdmi
a drancovanim titekmi do lesov Malého a Velkého Manina. V roku
1435 vydal panovnik Zigmund listinu, ktorou podporoval obyva-
telstvo, osady a obce, aby sa Iudia opit usadili, postavili si domy
a znovu zaludnili dediny. Panovnik odpustal myto, dovolil lovit
zver, chytat ryby vo Vihu a vyuzivat aj cestu cez Povazie. Postupne
dedina rastla. Koncom 19. storo¢ia zasiahla do nazvu obce mada-
rizdcia a ndzov obce sa zmenil na Pelyvis. Obyvatelia vSak volali
dedinku nadalej po svojom, Plevnik.

V prvej polovici 15. storodia, v tesnej blizkosti obce Plevnik, hned
za potokom, sa zacali stavat dalsie domy. V roku 1458 sa po prvy-
krat do listin zapisala obec Drienové ako Drenow. Najstar$im ze-
mianskym rodom bol rod Erdohdtovcov, o ktorom sa predpokladi,
ze vlastnili Drienové uz v roku 1440. Od roku 1462 niesla obec
nizov Drenowe a uz roku 1479 mala dradny ndzov Drienowe,
ktory vytrval viac ako 300 rokov. V roku 1529 boli opit obe obce
vyplienené. Este v roku 1458 kral Matej Korvin daroval hrad Bys-
trica Antonovi Podmanickému a odvtedy sa datuje storo¢né pan-
stvo Podmanickovcov na Bystrickom hrade. Nasledky bojov rodu
Podmanickych a vybojné dejiny Bystrického hradu priamo pocitili
obyvatelia Plevnika i Drienového. V roku 1784 uvadzaja historické
dokumenty ndzov Drjenove. Silny rozvoj obyvatelstva obec zazna-
menala v 19. storo¢i. V roku 1890 mala uz 260 obyvatelov. Osada
pocas svojho trvania patrila aj zemianskym rodindm Drienovskym,
Svidrgalovcom, neskér panstvu Povazskd Bystrica. Pocas madari-
zécie sa zmenil aj jej ndzov na Somfalu, neskor na Vigsomfalu.

V roku 1852 doslo k scelovaniu majetkov a vi¢sina majetkov ze-
manov preslo do ruk bohi¢a Poppera. Vyznamnym impulzom
pre rozvoj obci bol rok 1890, kedy tu bola zriadend Zelezni¢na za-
stavka. V roku 1944 v obci posobila partizanska skupina az do kon-
ca vojny. V roku 1952 sa obe obce zIG¢ili a tak spojili svoju histériu.

O kultiirnej pamiatke obce a jej sldvnom roddkovi si povieme na-
budiice. Drime si piste priatelia Potuliek v celom “pernom* roku
2024.
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DRAVY VYKON A INTELIGENTNE TECHNOLOGIE

NaSe SUV Stvorkolky sa dokazu skvele adaptovat. Nemaju problém s naroénym
terénom ani s pocasim. Vyberte si S-Cross alebo Vitaru s pohonom vsetkych
Styroch kolies ALLGRIP. Okrem spolahlivého vykonu vam doprajud aj bohatu

vybavu. Prave teraz ich ziskate za vynikajice ceny.

ALLGRIP

Limitovand ponuka. S programom Easy Way ziskate zdarma 3 roky zaruky a 7 rokov poistenia na motor, turbo, prevodovku a systém
Mild Hybrid/Hybrid. Emisie CO, pre modely Vitara a S-Cross s pohonom v3etkych Styroch kolies 131 - 137 g/km, kombinovana
spotreba paliva 5,8 - 6,1 1/100 km. V3etky informécie ndjdete na www.suzuki.sk. llustracné foto.
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FINANCE NA MOTOR A PREVODOVKY
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