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“AUTO ROKR'

Movement that inspires v Slovenskej republike

Prave vo chvili, ked sa tvoj Zivot zasekne v kazdodennej rutine a nevies najst cestu von, prichadza na scénu plne
elektricka Kia EV9 - Auto roka 2024 v Slovenskej republike, aby zburala hranice, priniesla nové zazitky, emadcie
a vratila tvojmu zivotu iskru. Jej jedinecny dizajn a mnozstvo inovativnych funkcii dokazuju, ze nové spbsoby
pohybu otvaraju novy svet moznosti.

Kia Sales Slovakia s. r. 0.: BlizSie informacie o ponuke sa dozviete u kazdého autorizovaného predajcu Kia.
Kombinovana spotreba elektrickej energie a emisie CO, (WLTP): 21,0-24,4 kWh/100 km, O g/km. Obrazok je ilustracny.
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Zviiz automobilového priemyslu Slovenskej republiky (ZAP SR) usporiadal
svoju tradi¢ni ,vyrocni“ tla¢ovi konferenciu 11. janudra a pre novinarov
pripravil aj nasledujicu sihrnnu tlacovi spravu:

Na Slovensku sa v minulom roku vyrobilo podla predbeznych vysledkov 1080000 vozidiel, ¢o
je ndrast v porovnani s rokom 2022 o takmer 100000 vozidiel. Informovali o tom zdstupcovia
Zvizu automobilového priemyslu SR na svojej vyrocnej tlacovej konferencii. Prognéza na ten- RARARCY 50 D

to rok je pozitivna, o¢akdva sa, Ze v roku 2024 bude vyroba opit stipat. Zaujimavostou je aj to,

ze vyrobné linky opusti vo februdri tohto roku uz 17-miliénte vozidlo. Okrem aktudlnych ¢éisel - P&m&ﬁﬁﬂmﬁﬁ it
sa na stretnuti s médiami hovorilo aj o tom, ¢o sa ZAP SR podarilo dosiahnut v uplynulom
roku a aké vyzvy ho ¢akaji v nadchddzajicom obdobi. Samostatnou témou bola registrdcia
elektrickych vozidiel, kde Slovensko padlo na tplne posledni priecku v rdmci celej Eurépy.

EKONOMICKE UKAZOVATELE

Slovensko nadalej zostdva svetovym lidrom vo vyrobe vozidiel ,per capita“, na 1000 obyvate-
lov sa u nds vyrobi 198 vozidiel. Patrime aj medzi TOP krajiny v produktivite na zamestnanca,
pocet vozidiel vyrobenych na jedného zamestnanca dosiahol hodnotu 12,6 - lepsie je na tom
iba Spanielsko. Aj vietky ostatné ekonomické ukazovatele zostavaji na vysokych hodnotich.
Automobilovy priemysel sa podiela na celkovych trzbach v priemysle 46,5 percentami, na ex-
porte je to 41,4 percenta. Tento sektor zamestndva priamo viac ako 170 tisic ludi, agregovand
zamestnanost dosahuje 255 tisic. ,, Tieto vysledky sa nam podarilo dosiahnut aj vdaka tomu, Ze sa
podarilo zaviest velini doleZity ndstroj, tzv. Kurzarbeit,“ komentuje vysledky minulého roka Ale-
xander Matusek, prezident ZAP SR. ,Boli sme preto schopni udrzat zamestnanost' a vyborné cisla Jumy BCUS, EUSENLET
v produkcii automobilov po obnoveni doddvatelského retazca po covidovej a polovodicovej krize.“
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Vdaka aktivnemu pristupu a snahe o neustaly dialég sa predstavitelom ZAP SR podarilo dosiah-
nut viacero pozitivnych veci. Okrem iného si to ndrodné viza, ktoré umoznili ziskat dodatoc¢-
nych pracovnikov pre automobilovy priemysel z tretich krajin. Rovnako pozitivne je preplicanie
polovice nikladov na budovanie verejnych nabijacich bodov pre elektromobily, co znamend pod-
poru budovania tychto miest.

»Podarilo sa ndm upravitregistracné poplatky, vdaka comu sme sa priblizili k standardu vyspelych
krajin. Rovnako sme boli tispesni pri upriameni pozornosti kompetentnych na priemyselné odpady,
ktoré sii viaZnou témou, hovori Alexander Matusek. ,Za nemenej doleZité povazujem aj rozbeh
SK EBA akadémie, ktord je vyznamnym ndstrojom pre ziskanie dostatocného poctu kvalifikova-
nyjch pracovnikov potrebnych na masivnu transformdciu automobilového priemyslu. Cassa krdti,
pretoze prechod na elektomobilitu sa naplno rozbebne v roku 2026.“Napriek viacerym Gspechom
su stdle témy, ktoré sa riesit nedari. Patr{ medzi ne zmensovanie datiovo-odvodového zatazenia
zamestnancov a zamestndvatelov & prijatie novely zakona o celozivotnom vzdelavani. Aj preto
medzi vyzvy nadchddzajiceho roka stile patri podpora konkurencieschopnosti automobilového
priemyslu, podpora zamestndvania Iudi z tretich krajin a radikdlne ozdravenie $kolstva, tvorba
legislativy pre celozivotné vzdeldvanie ¢i spustenie podpory elektromobility.

PODPORA ELEKTROMOBILITY

Samostatnou témou je podpora elektrickych vozidiel, kde situicia zacina byt doslova alarmujica.
V rimci Eurépy patri Slovensko medzi krajiny s najhorsimi vysledkami. Za vsetko hovoria aj tie-
to Statistiky: patrime medzi krajiny s najhorsim CO, z novo registrovanych vozidiel a neplnime
si ani zdvizky pri zmens$ovani tohto ukazovatela. Nakolko nedotujeme kipu elektrickych vozi-
diel, sme medzi krajinami s najmensim podielom BEV (Battery electric vehicle). Pri registracii
novych vozidiel patrime medzi krajiny, ktoré nepontkaji danové dlavy vlastnikom BEV. Slo-
vensko je na poslednom mieste v rimci EU pri registricidch elektromobilov — zatial ¢o eurépsky
priemer je 14,2 percenta, Slovensku dosahuje hodnotu iba 2,6 percenta.

»Slovensko patri k premiantom vyroby. Zial;bri podpore a registrdcidch elektromobilov sme na tom
tiplne najhorsie z Eurdpy. Riesenie vidim v doslednom dodrZiavani a aplikovani Akiného plinu
pre elektromobilitu 2.0, ktory bol prijaty minuly rok. Tento plin povaZujem za velmi dobry zdklad
na to, aby sme mali Sancu splnit'si nase medzindrodné zdvizky,“ dodiva Alexander Matugek.

Rieseni, ktoré su overené aj v zahranici, navrhuje ZAP SR viacero. Patri medzi ne aj podpora
z Fondu obnovy a odolnosti. Pomohla by finanénd podpora pri kiipe BEV (Battery electric ve-
hicle) ako aj pri kipe PEVH (Plug in hybrid electric vehicle). Rovnako ako finanéna podpora
pre zriadenie stikromnej nabijacej stanice, ako aj pri pripojeni na fotovoltiku. Medzi dalsie na-
vrhované opatrenia, bez potreby dotdcii zo $titneho rozpoctu, patri do¢asnd dlava z dialni¢ného
poplatku, zrusenie zdanenia podnikového BEV pre fyzické osoby ¢i zmena pravidiel zic¢tova-
nia domdceho nabijania.

REGISTRACIA VOZIDIEL

V roku 2023 sa na Slovensku zaregistrovalo 101842 vozidiel, Co je medziro¢ny nérast o 13,06
percenta. V kategérii novych osobnych vozidiel M 1 dosiahli registracie pocet 88003 vozidiel,
¢im medziro¢ne vzristli o 11,62 percent. Vyznamny ndrast tento krit zaznamenali aj lahké Gzit-
kové vozidla, celkovy pocet vozidiel v kategérii N1 bol 9107 (medzirony nérast +18,60 %).
Kategoéria nakladnych vozidiel (N2 a N3) skoncila medziro¢ne s pozitivnym rastom, s celkovym
poctom 3939 vozidiel. O viac ako 100 percent sa zvicsila registrdcia autobusov kategérie M2
a M3 s celkovym poctom 793 vozidiel.

V segmente osobnych vozidiel dominovala nadpolovi¢nym predajom kategéria SUV (45 843 vo-
zidiel, podiel 52,09 %). Druhym najoblibenej$im segmentom osobnych vozidiel na Slovensku st
kompaktné vozidla (C) s poctom 20363 vozidiel s medziroénym narastom takmer 3500 vozidiel.
Naopak, treti najpopuldrnejsi segment malych vozidiel (B) zaznamenal pokles o viac ako 1200
vozidiel a pocet registrovanych vozidiel bol 10945.

Pri individudlnom dovoze osobnych vozidiel celkovy pocet vzristol o 1042 vozidiel. Pri tomto
ndraste je potesujuce, ze sicasne poklesol pocet vozidiel starsich ako 10 rokov o 3222, takze
ndrast dovozu si pripoditali nie mimoriadne staré vozidld. Zd4 sa, Ze efekt maji nové registracné
poplatky.

V druhu pohonu osobnych vozidiel dominoval ,benzinovy“ pohon, ktory spolu s hybridnou
technolégiou zmensovania emisii dosiahol podiel 71,72 %. Medziro¢ne vsak jeho podiel klesol
o viac ako 4 %. Druhym najoblibenejsim palivom bola nafta s podielom 22,05 % ktora si para-
doxne medziro¢ne polepsila o viac ako 2 %. Vozidldm, ktoré dokdzu jazdit bez emisne (batériové
a plug-in hybridné vozidld), sa uslo z koldca 6,07 %. Cist)?ch batériovych vozidiel bolo zaregis-
trovanych 2346, s podielom 2,67 %. Vysledok umiestnil Slovensko na poslednu prie¢ku spome-
dzi vSetkych eurépskych krajin. ,,Va stoloch ministerstiev leZia necerpané a uz aj nevycerpatelné
zdroje, ¢i uz 2 planu obnovy a odolnosti alebo zo strukturdlnych fondov EU. Eurdpska komisia
schvdlila schému podpory nikupu nizko a bezemisnych vozidiel (batériové a plug-in hybridné).
Je smutné a nepochopitelné, preco nechytime podanii ruku a nezacneme motivovali trh a zmenso-
vat emisie z dopravy na Slovensku. Radsej nechdme alokované prostriedky prepadniit a vrdtime
ich naspdt do rozpoctu E U, “poznamenal k poslednému miestu v registrdcidch elektrickych vozi-

diel vykonny viceprezident ZAP SR Pavol Prepiak.
ZLOZITA SITUACIA

Zviz automobilového priemyslu SR je profesnou organiziciou zastupujicou velmi vyznamné
odvetvie nasej ekonomiky - z hladiska finan¢ného objemu produkcie a po¢tu pracovnikov. Au-
tomobilovy priemysel na Slovensku zvy¢ajne vnimame ako Uspesny cez pocet roéne vyrobenych
automobilov v §tyroch u nds posobiacich automobilkdch: Volkswagen, Stellantis (PSA Peugeot
Citroen), Kia a Jaguar Land Rover. Piata automobilka, Volvo, je este len vo vystavbe. Vsetky si
zahrani¢né a aj vidsina ich dodévatelov komponentov posobiacich na nasom tzemi je zo zahra-
ni¢ia. Z toho vyplyva, Ze o smerovani automobilového priemyslu Slovenska rozhoduju zahrani¢-
né centrily spominanych automobiliek. Hlavnou tlohou Zvizu automobilového priemyslu SR
je presved¢it vlidu, aby na Slovensku zostalo vyhodné podnikatelské prostredie, kvoli ktorému
postavili pred rokmi u nds svoje fabriky. Myslim si, Ze rokovania s touto vlddou budu teraz velmi,
velmi ndro¢né. Nie preto, Ze by vlida nechcela vyhoviet nirokom predstavitelov automobilového
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priemyslu. Zdedila v§ak plne rozvritené hospodarstvo po vlide nekompetentnych ,aktivistov®.
Dat velku Cast pozicanych peniazi na podporu transformécie automobilového priemyslu v Case,
ked nik na svete nevie, ¢i sa §ialeny projekt rychleho ndstupu elektromobility nezruti, je, objek-
tivne, nezmysel.

Rucaji sa ndm mosty, nemdme dobudovanud zdkladnd cestnd infrastruktdru, v zlom stave sd
Zelezni¢né trate, v havarijnom stave je zdravotnictvo, rychlo upada nasa sebestacnost vo vyrobe
potravin. Prikladov odvetvi, do ktorych treba okamzite investovat, je ovela viac. Samostatnou

kapitolou je gkolstvo — jeho radikilne ozdravenie pozaduje aj ZAP SR.
ROZVRATENE (NIELEN) SKOLSTVO

V tzv. studenej vojne prehral vtedajsi Vychod so Zapadom tplne vo vetkom. Kto ako-tak sledu-
je nds Casopis, tak si iste v§imol ¢ldnky o byvalych strojirskych zdvodoch, ktoré ddvali obzivu de-
sattisicom nasich ob¢anov za socializmu a v 90-tych rokoch zacali jeden po druhom krachovat.
Napriek tomu, Ze vyroba v mnohych bola konkurencieschopné vo svetovom meradle. V priebehu
par rokov ovlddli nase hospodarstvo takmer dplne zahraniéni vlastnici. Pribudli ndm zahrani¢né
televizie ponukajice za socializmu nedostatkovy ,zdbavny program® a aj ostatné médid chceli
udinne zachytit novy liberdlny vietor, takZe ndm rychlo vyréstli aj rozne celebrity. V 8kolstve,
»zaostalo“ bazirujicom na vedomostiach, sa postupne presadzoval moderny trend ,rozvijania
kritického myslenia“. Nikomu z politikov zrejme nedoglo, Ze ak v tych mladych hlavich nebude
zachyteny dostatoény pocet histériou overenych faktov z dejepisu, zemepisu, prirodnych vied,
nemoéze v nich byt ani Ziadne kritické myslenie. Vysledky kritického myslenia tak preberaja
takmer vyhradne len z médii. Zial, uz nielen mladi. Navyse, tak ako zo zdravotnictva, tak
aj zo $kolstva sa u nds postupne stal ,biznis®. Skoly dostévaja Stitne prispevky — od zdkladnych
po vysoké — podla poctu Ziakov, nie podla kvality vyucovania. Néroky na vedomosti Ziakov a tu-
dentov klesaju. Pocet vysokych §kél v 90-tych rokoch rychlo réstol, pravdaze nie tych s technic-
kym alebo prirodovednym zameranim. Preto aj automobilovému priemyslu chybajui pracovnici.
Navyse, vzdelanostnd troveri absolventov viacerych zo ,starych® vysokych 8kél tiez vyznamne
klesla — aj vinou vedomostne slabo pripravenych maturantov a nemoznosti, z ekonomickych
dévodov, vyradit z vysokoskolského vzdeldvania vietkych neschopnych.

Stitna skolskd politika by mala sledovat sicasné aj strednodobé potreby hospodarstva na po-
volania a propagovat ich naplnenie. Naco st ndm stovky absolventov vysokych $kél z odborov,
kde stacia mozno desiatky absolventov ro¢ne, ostatni nemaji uplatnenie, ale na ich vzdeldvanie
sa zbytoéne minaji miliény eur. Pracovat manudlne by nemalo byt dé6vodom na niZsi spolocen-
sky status. Aj murdr alebo osetrovatel dobytka moze byt vyrovnanym partnerom na rozhovor
s vysokoskolsky vzdelanym ¢lovekom. Stretol som sa s mnohymi ,nevzdelanymi®, ale mudrymi
ludmi, ktori s otvorenou myslou vnimali vSetko, ¢o ich obklopovalo, rozum si cibrili rozhovormi
so svojimi spolupracovnikmi a rodinnymi prislusnikmi, venovali sa kulttre, snazili sa rozumiet
politike, a mnohi jej zdkladom aj rozumeli.

Nielen $kolskd, ale aj kultdrna politika $tdtu sa musi zmenit od zdkladu, ak chceme, aby
po geopolitickom zemetraseni, do ktorého svet vchddza, sa Slovensko zachovalo. Kultdra musi
kultivovat Iudi, dvihat ich moralky, cit pre spravodlivost. Nemdze to byt len zdbava zaloZena ne-
raz na vulgdrnostiach, na prezentdcii nésilia. Prerod v kultire, ale aj skolstve bude ndramne tazky.
Porovnatelny s lie¢bou ludi zavislych na ndvykovych latkach. Kto si zvykol na konzum sucasnych
televiznych seridlov, asi nebude spokojny, ked ich nahradia dokumentarne filmy o prirode ¢&i
architekture. Autori seridlov so zmysluplnym obsahom a dostatoénou umeleckou troviiou sa
neobjavia z diia na deri...

TRANSFORMACIA JE POTREBNA

Transformacia automobilového priemyslu je naozaj prepotrebnd. Tak ako aj transformacia ostat-
nych vyrobnych odvetvi, ale najmi spolo¢enského vedomia.

Najmi na nafom vidieku bezne stretivame na cestdch uZitkové autd (Praga V3S, S5T, Tatry
a LIAZy) vyrobené pred desiatkami rokov. Volakedy mali takd Zivotnost aj viaceré typy osob-
nych dut. Ked sa autd stali pre obyvatelstvo bezne dostupnym prostriedkom individudlnej dopra-
vy, automobilky ich prestali konstruovat na dlhu Zivotnost. To isté eSte par rokov predtym zacali
praktizovat vyrobcovia domdcich spotrebicov. Kym povojnovi pracka alebo chladnicka vydrzali
domidcnostiam spolahlivo sliZit neraz po celd éru socializmu, ich moderné néhrady treba vy-
menit neraz uz kritko po skonceni zdru¢nej doby. Eurépska tnia chce byt vzorom pre cely svet
v Setreni prirodnych zdrojov, v zmensovani energetickych ndrokov na vyrobu a uzivanie spotre-
bicov. Zirivo presadzuje nezmyselny Green Deal, ktory rychlo ni¢i eurépsku ekonomiku. Keby
transformdcia automobilového priemyslu spocivala v moduldrnej stavbe 4ut, ktorych zdkladom

by bol podvozok sposobily dlhoro¢nej spolahlivej previdzky a jednoduchej i cenovo nendro¢-
nej zmene niektorych karosdrskych ¢asti, mala by zmysel. Zdkaznici by mali moznost ,zmenit
svoje auto“ vymenou napriklad masky chladica, reflektorov, blatnikov, pripadne aj dalsich Casti
karosérie. Zmenou softvéru riadiacej jednotky motora by sa mohli zmenit aj jeho vlastnosti.
Jednoducho mozno aj menit potahy sedadiel a inych ¢asti interiéru. Energeticky najndro¢nejsi
konstrukény zaklad auta by sa nemenil, nebolo by potrebné vytazit a spracovat na kovy tolko
surovin na jeho vyrobu.

Transformicia, ktorej cielom je v priebehu pér rokov nahradit spalovacie motory v autich
elektromotormi, nemd raciondlny zdklad. Sucasné akumuldtorové batérie pre elektromobily
vyzaduju nedostatkové kovy, nie st znime cenovo prijatelné technoldgie na ich recyklaciu, ce-
losvetovo nie je dostatok zdrojov elektrickej energie na zabezpedenie prevadzky velkého potu
elektromobilov. Ak k tomu pridime, Ze elektromobily horia Castejsie ako autd so spalovacim
motorom — pri porovnani ich po¢tov — a uhdsaji sa zvycajne tak, Ze celkom dohoria, maju
o poznanie drahsie poistenie a v porovnani s autami so spalovacimi motormi maju nepraktické
dopfﬁanie energie, aky zmysel ma takdto transformdcia?

Prizndvam, Ze si neviem predstavit realizdciu spominanej ,moduldrnej stavby” dut. Technicky je
urite realizovatelna. Ale pochybujem, Ze automobilky by boli ochotné teraz investovat do vy-
voja a vyroby takychto dut. Vela pefiazi uz investovali do elektromobility. Navyse, vyroba novych

kompletnych dut by sa obmedzila, ¢o by automobilky nechceli. To sa viak zrejme stane aj tak.

KONKURENCIA Z CINY

Na ,zelend* politiku Eurépskej tnie pohotovo zareagovala Cina. Pred asi tromi desiatkami
rokov americki investori presunuli do Ciny takmer celd svoju vyrobu telefénov, televizorov a dal-
Sich spotrebicov a pristrojov pouzivajucich v previdzke dobijatelné batérie. Bolo teda logické,
Zze podporovali aj zimer, aby sa batérie vyrabali v Cine. Cifiania nielenze zainvestovali do vyvoja
littum-i6novych batérii, ktoré sa javili byt pre spominané pristroje najvhodnejsie, ale si zmluvne
zabezpe(ili zdroje na ich vyrobu. Na desiatky rokov dopredu. A ked zelené mozgy vo vedeni EU
ohlasili Green Deal s jeho presahom do dopravy, bystry Cinian s takmer celosvetovym monopol-
nym postavenim v tazbe a spracovani rud kovov potrebnych na vyrobu batérii, zacitil v tom velka
prilezitost. Vyrdba nielen batérie pre elektromobily mnohych zahrani¢nych automobiliek, ale
Cinske automobilky zacali na svetové trhy ponukat elektromobily, ktoré si minimalne rovnako
kvalitné ako eurépske alebo severoamerické, ale st podstatne lacnejsie.

Eurépske automobilky najprv chceeli presadit velké dovozné cla na ¢inske elektromobi-
ly — ¢o je stile mozné. Ale to nie je dlhodobé riesenie. Preto niektoré, agentira Bloomberg
spomina Volkswagen, Renault a Stellantis, uvazuji o spojeni sa, aby boli schopné vyrabat
lacnejsie elektromobily ako v sicasnosti. Mozno vsak pochybovat o tom, Ze sa cenovo vyrov-
naju ¢inskym automobilkiam, kedZe tie maji cenovo najnaroénejsiu cast elektromobilu — ba-
tériu— pod vlastnou kontrolou. Takze transformicia automobilového priemyslu v Eurépskej
unii, teda aj u nas sice pokracuje, ale s neistym vysledkom.




Ekonomika

RAST POISTOVACICH[Xe]»)Y[e]»]0)Y;

Najvacsia poistoviia na slovenskom trhu minuly rok odhalia 3710 pokusov o poistovaci podvod,
o je az 25-percentny medzirocny narast. Allianz — Slovenska poistovia tak uchranila viac ako
14 milionov eur. Pocet pokusov o poistovaci podvod stipol vo vSetkych segmentoch, s vynimkou
PZP.,Najviac pokusov o podvod bolo v poisteni 0sob, teda v zivotnom a Grazovom poisteni, az 1332,
o je 0 32 % viac ako v roku 2022. Velky, az 36-percentny narast pokusov o podvod sme odhalili aj
v poisteni privatneho majetku. 15lo o 795 pripadov, pricom niektori jednotlivci sa dokonca chceli
neopravnene obohatit aj na neStastnom minulorocnom zemetraseni,” konstatuje vediica oddele-

(2,2 mil. eur) a v poisteni 0sob (2,1 mil. eur).

(veurdch)

Rok 2023
Druh poistenia Pocet podvodov
Havarijné poistenie 461
Povinné zmluvné poistenie 409
Poistenie 0sdb

Privatny majetok

Podnikatelia

Priemysel

Zdroj: Allianz

VPODVODOCH VEDIE ZILINSKY KRA]J

Aj v roku 2023 v poistovacich podvodoch viedol Zilinsky kraj, kde
najviac podvodov bolo v okresoch Namestovo, Martin a Zilina.
,V Zilinskom kraji sa nam podarilo odhalit 487 pokusov o podvod
za takmer 1,4 miliéna eur,“ hovori J. Kové¢ikovd. Druhym regiénom
s najvac§im poctom podvodov bol Bratislavsky kraj (482), nasledo-
val Presovsky kraj (468) a Nitriansky kraj (463). Najvacsiu celkovu
sumu podvodov za viac ako 3,3 miliény eur odhalili detektivi Allianzu
v Nitrianskom kraji. Najmenej pokusov o podvod bolo naopak zazna-
menanych v Kogickom a Trnavskom kraji.

»Prisposobenie” skody poistke, aj zatajovanie chorob

Aj v minulom roku sa niektori klienti snazili pri hldseni ,prisposobit*
vznik poistnej udalosti svojej poistnej zmluve, napriklad snahou zme-
nit pri¢inu vzniku skody, alebo zatajit niektoré skutocnosti. Aby totiz
usetrili, volia Casto lacnejsi variant poistenia a nepoistia si najfrekven-
tovanejsie riziko, ktoré je aj najdrahsie. ,Napriklad stret s inym vo-
zidlom alebo néraz na prekazku sa snazia nahlisit ako stret so zverou,
pripadne zavinenie inym vodi¢om z jeho PZP, alebo ako poskodenie
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Vyska podvodov

2229462 433

2155162

3424236

nia kontroly a Specialnych cinnosti Allianz Jaroslava Kovacikova. Najvacsie celkové sumy odhalila
poistoviia Allianz v poisteni priemyslu (4,2 mil. eur), v poisteni podnikatelov (3,4 mil. eur), v PZP

2023/2022

Rok 2022

Narast / pokles

Pocet podvodov Vyska podvodov

Poctu podvodov
912031 355 963 237

1105 734

1458 817

1298 204 680 954

2556 899

8395 380

vandalizmom,* opisuje J. Kovacikova. Casty bol aj vyskyt pripadov na-
vy$ovania nakladov za $kodu, snahy o opakované uplatnenie uz vznik-
nutej $kody, alebo uplatiiovanie $kod, ktoré vznikli este pred zacatim
platnosti poistenia. V Zivotnom a trazovom poisteni bola najcastej$im
pokusom o podvod snaha uplatnit si nirok na plnenie za chorobu ale-
bo traz, ktory vznikol bud pred uzatvorenim poistnej zmluvy, alebo
inym sposobom, ako popisuje poisteny. ,Najcastejsie iSlo o takzvané
zatajenie predchorobia v dotazniku, ktory poisteny Vypfﬁa pri uza-
tvarani poistnej zmluvy. Poisten{ vi¢Sinou zatajuji kardiovaskuldrne
choroby a ochorenia pohybového aparitu, najmi kibov a chrbtice,
vysvetluje J. Kovidcikova.

KURIOZNE PRIPADY PODVODOV
Rychla jazda $portiaka ako na skusobnom polygoéne

V jednom pripade poisteny nahldsil ¢elny ndraz svojho $portového
auta do stromu na zasneZenej ceste na horskom priechode. ,Kedze
islo o oblubené miesto rychlych jézd §portovych vozidiel, pripad sme
preverili. Z tzv. &iernej skrinky sme vycitali Gdaje, ktoré ndm prezradili,

podl'a regionov

Kraj

Zilinsky kraj
Bratislavsky kraj
Nitriansky kraj
Banskobystricky kraj
Trenciansky kraj
PreSovsky kraj
Trnavsky kraj
Kogicky kraj

Mimo SR

Zdroj: Allianz

zZe na vozidle boli v ¢ase ndrazu vypnuté bezpe¢nostné systémy, motor
pred ndrazom pracoval v neobvykle velkych otickach a vozidlo jazdilo
kolisavou velkou rychlostou. ﬁalej sme zistili, Ze skupina priatelov si
vozidlo striedala a pokusali sa prejst trasu so zdkrutami Co najrychlejsie
$mykom,“ vysvetluje koordindtor $pecilnych ¢innosti Allianz Vojtech
Kosik. Takyto sposob jazdy na hranici moznosti vozidla s tmyselne
vypnutymi bezpecnostnymi systémami nie je poistenim kryty, preto
bolo plnenie v hodnote 50 tisic eur zamietnuté.

Snaha obohatit sa na zemetraseni

Po zemetraseni na vychodnom Slovensku v oktébri minulého roka,
ktoré klientom Allianzu spdsobilo takmer 2000 $kod na majetku, sa
nasli viaceri, ktori sa pokusali uplatnit si starsie $kody na svojej nehnu-
telnosti. Najcastejsie takto hlésili popraskané mury, poskodené za-
klady nehnutelnosti a stresné konstrukcie, poskodenie omietok
v interiéri aj na fasaidach budov, poskodenie rimov dveri, zasklenia
a tiez poskodenie kotlov, elektrického vedenia a kanalizacie v cel-
kovej sume asi 60 tisic eur, ktort sa Allianzu podarilo uchranit. ,Ob-
hliadkami na mieste a Setreniami sme zistili, Ze va¢sinou islo o sadanie
zdkladov, prirodzené opotrebenie vekom a dlhodobym pouzivanim
stavby a jej vybavenia, ¢i dlhodobé podmyvanie vodou. Mali sme aj
hldsenia poskodeni stavieb v lokalitdch, kde neboli namerané Ziadne
alebo len velmi mierne otrasy. Tito poisteni cheeli zneuzit Gstretovost
poistovne k svojim klientom v ¢ase vzniku prirodnej katastrofy v nd-
deji, Ze v mnozstve ndrokov sa tie ich neoprévnené stratia,“ uvidza
V. Kosik. Dva tyzdne po zemetraseni tak napriklad nahldsil poiste-
ny upchanie odpadového potrubia vodnym kamenom, ktory sa mal
uvolnit v dosledku zemetrasenia. Oprava bola mozn4 iba vykopanim
a vymenou potrubia. Kedze $koda bola mimo epicentra otrasov,
po detailnom Setreni sme zistili, Ze nejde o nédsledky zemetrasenia, ale
o dlhodobé upchévanie potrubia tuhymi zvyskami splagkov, sposobené
najmi nedostatoénym vyspadovanim potrubia.

Jeden uraz, dve hlasenia

Poisteny nahlésil draz zdpistia, ktory udajne vznikol v posledny den
platnosti poistnej zmluvy. K hldseniu prilozil lekdrsku sprévu o oset-
reni, ktord nemala uvedeny détum vzniku drazu, o spriva vicsinou
uvidza. ,Nakolko sme nevedeli ¢as vzniku trazu jednozna¢ne urcit,
poistné plnenie vo vyske 80 € sme klientovi vyplatili. Nésledne si po-

Pocet podvodov Vy3ka podvodov (v €)

1391677

1877 600

1383149
1058 935

919 661
1540 296
1216708

1587 394

skodeny uplatnil narok za rovnaky uraz este raz, a to z nového urazo-
vého poistenia, ktoré si uzavrel v deii, ked zaniklo staré poistenie. Ako
ddtum vzniku drazu uviedol prvy deil platnosti novej zmluvy a dolozil
td istd lekarsku spravu o o3etreni. Ide o pokus vyldkat dvojndsobné po-
istné plnenie za jednu $kodu, ked'si klient zrejme uvedomil, Ze ma nova
zmluvu, z ktorej by bolo poistné plnenie niekolkondsobne vicsie, a to
az 800 €. Pozadovany ndrok na plnenie sme zamietli,“ hovori V. Kosik.

Opakované padanie televizorov

Detektivi Allianzu riesili aj kuriézny pripad vo velkosklade so spot-
rebnou elektronikou. Zamestnavatel tam postupne v mene svojich
zamestnancov nahldsil 10 poistnych udalosti, ktoré sa stali v krdtkom
¢asovom slede a vzdy rovnakym sposobom. ,,PodIa hldsenia zamestna-
nec prevazal na vysokozdviznom voziku paletu s televizormi a svojou
neopatrnostou poskodil vzdy jeden televizor. Nasledovalo devit rov-
nakych hldseni, vZdy v mene iného zamestnanca. Po prevereni sme
zistili nezhody v informdcidch o ¢asoch vzniku a ¢asoch pritomnosti
zamestnancov na pracovisku. Doklady vykazovali znaky manipuldcie
s udajmi o vzniku skody aj falSovania podpisov zamestnancov na vy-
hldseniach o zavineni. Zistili sme, Ze $kodu spdsobil len jeden zamest-
nanec. Jeho poistka vak nepokryvala celd vzniknuti $kodu v hodnote
18 tisic eur, preto sa zamestndvatel snazil uplatnif si ju z poistnych
zmlav dalich deviatich zamestnancov, upresiuje V. Kosik.

Klamstvo odhalil Google Street View

Poskodeny si cheel z poistenia zodpovednosti stavebnej spolo¢nosti
uplatnit poskodenie zikladov a obvodového mura rodinného domu
vplyvom stavebnych pric na vedlaj§om pozemku. ,Porovnanim fotiek
na Google Street View sme zistili, Ze jeho stavba bola poskodend uz
pred zacatim stavebnych préc u suseda. Pravdepodobne islo o dlhodo-
by vplyv dazdovej vody, ktory podmyval zaklady budovy. Poskodeny
vlastné poistenie nemal, preto sa pokusil skodu v hodnote 8000 € zva-
lit na stavebné préce na vedlajSom pozemku,“ uzatvira V. Kosik.

Poistovaci podvod je trestny &in, za ktory hrozi sadzba od 8 do 15 ro-
kov, v zavislosti od zdvaznosti pripadu. Len za minuly rok ma Allianz

rozpracovanych celkovo 13 trestnych oznameni za pokusy o podvod.

-az-
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Prdvna rubrika

Vdzeni citatelia,

Medzi poskodenym a poistovatelom aj v pripade priameho
ndroku poskodeného na néhradu skody podla zdkona o povin-
nom zmluvnom poisteni nejde o vztah zodpovednosti za $kodu,
nakolko zodpovednostny vztah vznikd len medzi poskodenym
a tym, kto mu spdsobil skodu, teda skodcom (poistoviia nim
nie je). Poskodeny sa ani nestdva ucastnikom pravneho vztahu
z poistenia $kodcu (neviaze ho zmluva o poisteni zodpovednosti
za Skodu sposobenu previdzkou motorového vozidla, nie je jej
ucastnikom a ani sa nestdva dcastnikom tohto vztahu po po-
istnej udalosti), md len v zmysle osobitného predpisu priznany
osobitny priamy ndrok voci poistovatelovi na nahradu skody
sposobenej poistenym $kodcom. Priamy ndrok poskodeného
voci poistovatelovi zo zikonného zmluvného poistenia skodcu
je posilnenim postavenia poskodeného pri tomto type nédhrady
skody. Ide o zvysent ochranu poskodeného, aby jeho pravo
na nihradu skody bolo garantované aj vtedy, ak poisteny porusil
poistnd zmluvu takym sposobom, Ze by poistovatel vo vztahu
k nemu sice mohol odmietnut plnenie z poistenia zodpoved-
nosti, ale nemoze tak urobit vo vztahu k poskodenému.

Aj napriek tomu, Ze zdkon vyslovne neupravuje narok poiste-
ného voci poistovatelovi na nahradu toho, o priamo poisteny
(§kodca) ako nihradu skody sposobenej previdzkou motoro-
vého vozidla uhradil poskodenému, zmyslu a G€elu pravnej
upravy, ktorou je poistnd ochrana zodpovednej osoby (poiste-
ného) a jej pravo, aby za neho poistovatel niahradu skody za-
platil priamo poskodenému, by odporoval taky nézor, podla
ktorého by poisteny nemal privo, aby mu poistovatel uhradil
to, ¢o poskodenému na ndhradu skody poisteny ($kodca) ako
priamy zodpovedny subjekt zaplatil, teda, Ze by nemal nirok
na refundiciu takéhoto plnenia. Vseobecné poistné podmien-
ky pre poistenie zodpovednosti za $kodu spravidla stanovuju,
ze v pripade ndhrady skody priamo $kodcom poskodenému,
ak tento ndrok spadd pod rozsah poisteného krytia, bude tito
thrada $kodcovi (poistenému) zo strany poistovne kompenzo-
vand. Ak si poskodeny svoj nirok na nihradu skody zalobou
uplatni iba voc¢i poistenému (§kodcovi), nema to ziaden vplyv
na poistny vztah medzi poistenym a poistovatelom a ani prav-
ne postavenie poisteného sa tym nemoéze zhorsit. Poisteny
preto méze nasledne od poistovatela Ziadat nahradu toho, co
na ziklade sidneho rozhodnutia poskodenému z titulu jeho
zodpovednosti za skodu sposobent prevadzkou motorového
vozidla uhradil.

Hodnotovému vykladu priva a spravodlivému usporiadaniu
vzdjomnych vztahov vyplyvajicich z uzavretej poistnej zmluvy,
ako aj z ucelu zdkona, jednoznacne zodpovedd zéver, Ze pois-
teny takéto regresné pravo voci poistovatelovi md, avak maxi-
mélne do vysky, v akej bol poistovatel povinny uhradit nidhradu
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tentokrdt prindsam pokracovanie prvého clanku v roku 2024, v ktorom som sa venovala
problematike povinného zmluvného poistenia, konkrétne posudzovaniu regresného nd-
roku poisteného voci poistovni a otdzke premlcania tohto ndroku. Podrobné vysvetlenie
danej problematiky mozeme ndjst v rozhodnuti Najvyssieho siidu Slovenskej republiky
z aprila 2022, ktoré bolo publikované v Zbierke stanovisk Najvyssieho siidu Slovenskej
republiky a rozhodnuti siidov Slovenskej republiky ¢. 3/2022.

skody poskodenému. Tento nérok poisteného ($kodcu) nie je
nirokom z bezdévodného obohatenia sa, ako nesprévne uzav-
reli sidy nizsej instancie. Uviedli, Ze skutkovd podstata uprave-
nd v Obcianskom zdkonniku upravuje pripad, ked niekto plni
dlh za iného, pricom predpokladom tejto skutkovej podstaty
je ur¢ity dlh dlznika, ktory uhradi tretia osoba bez toho, aby
bola zo zikona alebo zo zmluvy na to voci dlznikovi povinna.
O takyto pripad vsak nejde, pretoze ak $kodca - poisteny po-
skodenému uhradil ndhradu skody spdsobenej mu previdzkou
motorového vozidla, plnil ako osoba na to povinnd z titulu jeho
zodpovednosti za nim sposobent skodu. Teda plnil svoju po-
vinnost, a preto u neho neslo o plnenie bez pravneho dovodu.
Vzhladom na vyssie uvedené preto dovolaci sid skonsta-
toval, Ze v predmetnom pripade sidy nizsej instancie dospe-
li k nespriavnemu pravnemu postdeniu, ked ndrok uplatneny
zalobcom posudili ako bezdévodné obohatenie sa poistovatela.
V tejto stvislosti dovolaci sud opitovne poukazal na znenie z4-
kona o povinnom zmluvnom poisteni, z ktorého vyplyva privo
poisteného, aby poistovatel za neho hradil skodu priamo po-
skodenému a navyse vyplyva aj pre poskodeného priamy ndrok
na plnenie od poistovatela. Zaroven poukdzal na prislusné usta-
novenie Ob¢cianskeho zdkonnika, z ktorého vyplyva povinnost
skodcu nahradit ako zodpovedny subjekt poskodenému spo-
sobend 8kodu previddzkou dopravného prostriedku. Je na po-
skodenom, vo¢i komu si svoj ndrok na ndhradu $kody uplatni.
Poisteny je vsak povinny vznik $kodovej udalosti poistovatelovi
bez ohladu na volbu poskodeného oznamit, a to v lehote 15 dni
(ak nastala na uzemi SR) od jej vzniku. Taktiez je povinny mu
ozndmit, Ze si u neho poskodeny uplatnil svoj ndrok na nhra-
du skody. Poisteny md podla zdkona o povinnom zmluvnom
poisteni pravo, aby poistovatel za neho poskytol poskodenému
poistné plnenie v rozsahu stanovenom zikonom, ak ku $kodo-
vej udalosti, pri ktorej tito skoda vznikla a za ktord poisteny
zodpovedd, doslo v ¢ase trvania poistenia zodpovednosti.
Poistovatel je povinny poskytnut poistné plnenie (poskodené-
mu) do 15 dni po skonéeni presetrovania potrebného na ziste-
nie rozsahu povinnosti poistovatela poskytnut poistné plnenie
alebo po doruceni prévoplatného rozhodnutia sidu o vyske
nihrady skody poistovatelovi, ak z tohto rozhodnutia nevy-
plyva ind lehota na poskytnutie poistného plnenia. Poisteny
nemd v§ak v zdkone upraveni moznost na vynitenie splnenia
uvedenej povinnosti od poistovatela. Priamy ndrok na poistné
plnenie ma len poskodeny. V pripade, Ze poistovatel neuhradi
preukdzant nihradu skody poskodenému, nesplni si tak vlastne
zdvizok voci poistenému z poistnej zmluvy, a tak poistenému,
pokial $kodu poskodenému nahradi sim, vznikne vo¢i poisto-
vatelovi ndrok na nahradu tohto plnenia (regresny nédrok pois-

teného). Tito ndhrada plnenia patri poistenému bud v celom
uhradenom rozsahu alebo len v rozsahu poistnych a zékonnych
limitov, ak si poistovatel uplatni prévo na zniZenie plnenia -
ako pravo zodpovedajice jeho ndroku na dpravu vysky plnenia
v rozsahu poistnych limitov, ¢ v rozsahu nirokov poistovatela
voli poistenému vyplyvajucim z jeho priva vodi poistenému
odmietnut s¢asti alebo tplne plnenie v pripadoch upravenych
zdkonom, alebo v rozsahu jeho naroku na dpravu plnenia v do6-
sledku naplnenia predpokladov inak zodpovedajicim regresné-
mu ndroku poistovne voi poistenému. Toto pravo na zniZenie
plnenia poistovatela voci poistenému si musi poistovatel uplat-
nit, pretozZe sud sdm uvedené neskima a na uvedené neprihlia-
da z dradnej moci.

Dovolaci sid teda dospel k zaveru, Ze Zalobcom uplatneny
narok vodi poistovatelovi je nirokom regresnym, vyplyvajicim
z poistenia zodpovednosti Zalobcu za $kodu sposobent pre-
védzkou motorového vozidla, ktory nahridza plnenie poiste-
ného poskytnuté poskodenému na ndhradu skody sposobene;j
motorovym vozidlom poisteného skodcu - Zalobcu a nie né-
rokom z bezddévodného obohatenia sa. Podstatnym vo vztahu
poistovatel a poisteny je dohodnuty poistny vztah (zikonné
i zmluvné poistné podmienky), pretoze ten limituje rozsah po-
vinnosti poistovatela plnit poskodenému, moznosti odmietnu-
tia plnenia vo vztahu k poistenému, ale aj rozsah pripadného
regresného naroku poistovatela voci poistenému, ak poistovatel
za poisteného plni priamo poskodenému. Z priv a povinnos-
ti vyplyvajucich z poistného vztahu mozno vyvodit aj rozsah
regresného ndroku poisteného voci poistovatelovi, ak plnil po-
isteny priamo poskodenému, pricom poistovatel plnenie posko-
denému neposkytol.

Privo zodpovedajice regresnému nédroku si tak poistovatel,
ako aj skodca musia vzdjomne uplatnit. Poisteny ($kodca) ma
voci poistovatelovi ndrok na dhradu plnenia poskytnutého po-
skodenému na ndhradu skody (¢o vyplyva z jeho prava, aby na-
hradu $kody za neho plnil poistovatel priamo poskodenému),
avsak v pripade uplatnenia ndrokov poistovatela zodpovedaju-
cim prévu poistovatela odmietnut s¢asti alebo celé plnenie, pri-
padne zodpovedajicim pravu poistovatela na ndhradu plnenia,
mbze byt vyska tejto regresnej ndhrady poistenému nizsia, ako
plnil poskodenému na ndhradu skody, pripadne Ziadna. Teda,
ak poisteny ($kodca) plni priamo poskodenému, tak poistovatel
je mu povinny nahradit toto jeho plnenie s tym, Ze méze voci
nemu uplatnit vyhrady v rozsahu poistnych limitov, resp. v roz-
sahu zniZzenom o plnenie, ktoré moze poistovatel voci poiste-
nému scasti alebo celkom odmietnut plnit zo zmluvnych alebo
zdkonnych dévodov, alebo ktoré by inak mohol uplatnit v rimci
ndroku vyplyvajiceho zo zékona o povinnom zmluvnom po-
isteni (regresny narok poistovatela). Plnenie poistovatela voci
poistenému, ktory uhradil sim ndhradu skody poskodenému,
nemusi byt v kone¢nom désledku v rovnakej vyske, ako bola
uhradend ndhrada skody poistenym poskodenému.

Skuto¢nost, Ze na zdklade pravoplatného rozhodnutia sidu
bol na zaplatenie finan¢nej ¢iastky za vzniknutd $kodu posko-
denému, zaviazany zalobca ako $kodca/poisteny, neznamend,
ze Zalobca ako poisteny stratil voci poistovatelovi ndrok na
refundéciu nim uspokojenych narokov poskodenych. Zalobca
ako poisteny totiz na zdklade poistného vztahu so Zalovanym
(poistovatelom) mal nirok, aby Zalovany za neho poskode-
nym uhradil ndhradu skody spésobent zalobcom v dosledku
prevadzky motorového vozidla. Dovolaci siud konstatuje, Ze
zo vztahu zZalobcu ako poisteného a Zalovaného ako poistova-

tela, vyplyva pravo Zalobcu na ndhradu plnenia, ktoré poskytol
poskodenym (regresny nérok poisteného). Tento ndrok nie je
néhradou $kody, ani nirokom na vydanie bezdévodného obo-
hatenia sa, avsak nie je svojou podstatou ani poistnym plnenim,
ako tvrdi dovolatelka (to sa totiz poskytuje poskodenému), ale
kompenzuje majetkovi ujmu poisteného vzniknuti v dosledku
tGhrady opravneného ndroku poskodenych, ktorého uhradenie
mal kryté poistenim jeho zodpovednosti za Skodu spésobent
previadzkou motorového vozidla.

Zalobca ako zodpovednostny subjekt mal plnit sdm, ale zdro-
veni mal ndrok, aby za neho plnil poistovatel priamo poskode-
nému, ¢o sa v danom pripade ani po préavoplatnosti rozhodnutia
sudu o vyske ndhrady skody, kde bol poistovatel vedlajsim tcast-
nikom, nestalo. Ak poisteny skodu poskodenému sdm nahradi,
poistovatel sa nezbavi svojej povinnosti refundovat vyplatu sko-
dy poistenému, pokial poisteny neprekrocil rimec ustanoveny
pravnymi predpismi o ndhrade skody. Ak tento rdmec poisteny
prekroci, poistovatel mu bude maximdlne refundovat len tolko,
kolko bol poisteny zo zdkona povinny uhradit.

Na pravnu otdzku sdvisiacu s tym, ¢i uplatneny ndrok zalob-
cu je ndrok na vydanie bezdévodného obohatenia sa, alebo ¢i
ide o prévo vyplyvajice z poistného plnenia, ¢i iny ndrok po-
isteného, bezprostredne nadvizuje privna otizka posudenia
vznesenej nimietky preml¢ania zo strany zalovanej poistovne.
Oba stdy nizZsej instancie pravne posudili vznesend ndmietku
preml¢ania zo strany Zalovaného s prihliadnutim na to, Ze ni-
rok uplatneny Zalobcom bol sidmi pravne posudeny ako ndrok
na vydanie bezdovodného obohatenia sa. V tomto pripade je
zrejmé, Ze od vyrieSenia prvej polozenej pravnej otdzky zavisi
aj aplikicia vhodného ustanovenia tykajiceho sa vznesenej nd-
mietky preml¢ania. KedZe sidy niZsej instancie zhodne dospeli
k zaveru o vzniku bezddévodného obohatenia sa Zalovaného na
tukor zalobcu, logicky po pravnej stranke aplikovali tomu prind-
leziace ustanovenie Obcianskeho zdkonnika vo veci vznesenej
ndmietky preml¢ania. Ak vSak dovolaci sid v rimci tohto roz-
hodnutia dospel k zéveru, Ze sidy niz$ej inStancie nespravne
pravne posudili pravny titul uplatneného ndroku Zalobcu ako
bezdovodné obohatenie sa, pricom ide o préavo na ndhradu po-
skytnutej ndhrady skody poistenym priamo poskodenému, je
zrejmé, Ze sudy nizSej instancie budd musiet opitovne pravne
posudit a vyhodnotit ndmietku preml¢ania vznesend Zalova-
nym. Dovolaci sid konstatoval, Ze regresny ndrok poisteného
vodi poistovatelovi sa preml¢uje vo vSeobecnej 3-ro¢nej preml-
¢acej dobe, ktora za¢ina plynit odo diia nasledujiceho po vypla-
teni ndhrady §kody poskodenému zo strany poisteného, pretoze
to je der, kedy poisteny mohol uplatnit tento regresny nirok
voéi poistovatelovi prvykrit.

Kedze dévody, pre ktoré bol zruseny rozsudok odvolaciecho
sudu, sa vztahuja aj na rozsudok sidu prvej instancie a v pri-
pade zrusenia vylu¢ne rozsudku odvolacieho sidu by vzhladom
na nespravnost (a predovsetkym pred¢asnost) pravnych zéverov
sudu prvej instancie bol odvolaci sud povinny rozsudok sidu
prvej instancie zrusit, dovolaci sid aj s prihliadnutim na zdsadu
hospodirnosti a rychlosti konania uviedol, Ze nédpravu nemozno
dosiahnut iba zrusenim rozhodnutia odvolaciecho sidu. Preto
dovolaci sud zrusil aj rozsudok sadu prvej instancie a vec v zru-
Senej Casti vratil sidu prvej instancie na dalSie konanie a nové
rozhodnutie.
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mép'wécia pre vas

Ultrasonicka
aromalampa

FANCY
HOME

Stylova ultrasonicka aromalampa od Tescomy tvori takzvanu stu-
denu paru zo zmesi Cistej vody a niekolkych kvapiek prirodného
esencialneho oleja, ktory pridate. S lampou prijemne prevonia-
te vietky miestnosti a je vynikajuca aj pre domacu aromaterapiu
a colorterapiu. Dizajn aromalampy je inSpirovany lavou stekajucou
z vrcholu sopky a dokonale p6sobi predovsetkym pri zapnutom
podsvieteni. Zvolit mozete plynuly, alebo prerusovany rezim tvo-
renia pary, pri podsvieteni si mozete vybrat, ¢i sa bude postupne
striedat vietkych 7 farieb, alebo zvolite len jednu. Podsvietenie je
tiez mozné Uplne vypnut. Ultrasonickd aromalampa od Tescomy
je dostupna v bielej alebo antracitovej farbe.

Ultrasonicki aromalampu FANCY HOME zakupite na strankach
www.tescoma.sk, alebo navstivte jednu z kamennych predajni
Tescoma.

BOLESTI

Bolest, pélenie, suchost: to viet-
ko moéze postihnat vase hrdlo.
Neprijemné pocity su najcastejsie
spOsobené bakteridlnou ¢i viruso-
vou infekciou. S tymito tazkos-
tami sa mozete stretnit pocas
celého roka. Lie¢bu mozete pod-
porit ustnym sprejom COLDISEPT
nanoSILVER. Ten vytvéra na slizni-
ci hrdla ochrannu bariéru, ¢im ju
chrani nielen pred biologickymi,
ale aj fyzikdlnymi a chemickymi
vplyvmi. Obsahuje nanocastice
striebra obmedzujuce rast baktérif
a extrakt z irskeho machu, ktory sa
Casto vyuZiva pre svoje regenerac-
né Ucinky. Zdravotnicku pomécku
COLDISEPT nanoSILVER ocenite aj
v stave po vybrati mandli. Je vhod-
né nielen pre dospelych, ale aj pre
deti od 6 rokov.

Kupite ju za odporicanu cenu
11,09 € v kazdej dobrej lekarni
a na www.coldisept.sk

i

ZLEPSITE SI CREVNU
MIKROFLORU

Zdrava crevnd mikrofléra je

zdkladom pre Stastny Zivot.

"' Podporit ju moézete zdravym

“=a zivotnym Stylom, kvalitnou vy-

vazenou stravou, ale aj uZiva-

Aﬂlvi nﬂu nim kombinacii dvoch kmeriov

vrue ““ plo prospesnych baktérii a prebioti-

ka s dvojakym uUcinkom Active

Pt L] it v Flora DUO. Tento doplnok stravy

SIS obsahuje vdennej davke 14 mili-

ard baktérii mlie¢neho kvasenia.

Obnovuje zdravu ¢revnd mikro-

fléru doplnenim individudlneho

mikrobidlneho prostredia. Kap-

suly mozete otvorit, obsah vy-

sypat do vody alebo rozmiesat

do polotuhého jedla. MéZete ich uzivat paralelne aj s antibioti-

kami bez ¢asového odstupu. Tento doplnok stravy bez alergénov

(mlie¢nej bielkoviny a laktézy), konzerva¢nych latok, umelych

farbiv ¢i sachardzy je vhodny aj pre tehotné a dojciace Zeny, aj

pre deti od 3 rokov.

Doplnok stravy Active Flora DUO 10 kapsul kupite za odporuca-

nu cenu 6,72 € a Active Flora DUO 30 kapsul za odporucanu cenu
13,27 € v kazdej dobrej lekarni a na www.activeflora.sk

U0 e

ACTIVE FLORA

| A v

S CIERNYM CAJOM

Lipton Earl Grey je klasickd zmes ¢ierneho ¢aju s esenciou
bergamotu, ktord dodéva charakteristickt jemnu a osviezuju-
cu chut s fahkou citrusovou arémou. Pripravte si ¢aj do ter-
mosky ¢i termohrnéenku a vyrazte na cesty. Zaobstarajte si
velké balenie obsahujuce 92 vrecisok a budete mat istotu, Ze
vam tento vyborny ¢ajovy ndpoj s nddychom exotického dob-
rodruzstva vydrzi dlhsie nez obycajna klasika.

Naviac sa nemusite bat zbytocnych plastov, Lipton nebali
svoje krabicky do igelitu a pouziva rastlinné, kompostovatel-
né ¢ajové vrecuska.

mépirac’ua pre VAs

SILNA IMUNITA
NA ZACIATKU ROKA!

Jednou z veci, ktord mézeme spravit

v zimnom obdobi pre podporu imu-

nity je obohatit svoj jedalnicek o ryby.

Ak ste z tych, ktori sa rybam oblikom

vyhybaju, siahnite po OmegaMarine

PREMIUM. Vysoko kvalitny vyzivovy

doplnok bohaty na omega-3 mastné

kyseliny je vyrabany na zaklade 150

ro¢nej norskej tradicie. Obsahuje olej

z lososov, ktory je pre ludské telo hotovym zazrakom vdaka boha-
tému zastUpeniu DHA, EPA a DPA. Uz dve malé kapsuly denne vam
pomézu k normélnemu fungovaniu srdca, mozgu a oci. Obsahuje
tiez vitamin D, ktory v chladnych mesiacoch podpori vas imunitny
systém. Sustredte sa na svoje aktivity, ktoré milujete v plnom zdravi
s OmegaMarine PREMIUM.

MAXI VITA
VITAMIN C + ZINOK

Sezénny aj celoro¢ny pomocnik pre vase zdravie

Vitamin C vyrazne a pozitivne zasahuje do takého mnozstva procesov
v tele, ktoré si s tymto silnym antioxidantom spoji len malokto. Vedeli
ste, Ze sa stara okrem obligatneho posilfiovania imunity a prevencie
pred virusovymi ochoreniami aj o stav kosti, Sliach, pokozky a dasien?
Nemalu dlohu zohrdva aj pri vstrebavani Zeleza. V kombinacii s dal-
$im ucinnym antioxidantom zinkom je to dvojica, ktora vas bezpecne
prevedie obdobim chripok, infektov hornych dychacich ciest ale aj
obdobiami zvysenej zataze a stresu. Z uzivania zinku, ktory je sucas-
tou tabliet Maxi Vita Vitamin C + zinok sa budete tesit hned'dvakrat -
okrem pevného zdravia vdm moze zlepsit aj kvalitu vlasov, nechtov
a pokozky. Ked' mate pochybnosti o tom, ¢i prijimate dostatok vitami-
nov a minerdlov v potrave, siahnite po doplnkoch vyzivy, ktoré vam
pomdzu v obdobi, ked'sa snazite optimalne si nastavit prijem zdraviu
prospesnych zivin.

TIEPRAVE .

NA POCUVANIE . '
aj hands-free G4
telefonovanie

Stylové bezdrétové slichadla s mikrofénom Orava Livebass
Mini v ¢iernom a bielom outfite vam sprijemnia den hudbou, kam-
kolvek sa pohnete. Vdaka Bluetooth ich lahko sparujete so smar-
tfbnom a bez kablov si na nich vychutnate oblibené hudobné
kusky, audioknihy aj podcasty vo vybornej kvalite. O prekvapujico
dobru reprodukciu zvuku sa staraju vysoko citlivé menice s velko-
stou 13 mm, vdaka ktorym zo slichadiel znie kristalovo cisty zvuk
s podmanivymi dynamickymi basmi. Vyborne sedia v usiach, intu-
itivne sa ovladaju multifunkénym tlac¢idlom s moznostou prepoje-
nia telefonu do hands-free rezimu a vdaka nabijatelnému puzdru
vydrzia ,pracovat” az 15 hodin. Su chranené pred dazdom stup-
rnom ochrany IPX3 a kupite ich v e-shope Oravy len za 29,90 €.

www.orava.eu

LIECIVA SILA ENZYMOV
JETU OPAT PRE VAS

Poznéte z minulosti Gcinky tradi¢ného lieku Wobenzym, najzna-
mejsieho predstavitela systémovej enzymoterapie? S rovnako kvalit-
nym zlozenim a vedecky podlozenymi t¢inkami ohlasuje osvedceny
enzymovy liek na zapaly, opuchy a poruchy imunity svoj navrat spat
do lekdrni. Kamennych, aj internetovych. Liek Wobenzym posobi
proti zépalu a optimalizuje funkciu imunitného systému. Skracuje
Cas hojenia po zraneniach a operaciach (artroskopické zakroky, sto-
matochirurgia, ORL operacie). Urychluje hojenie opuchov, podvrtnu-
ti a vstrebavanie krvnych podliatin. Podporuje liecbu opakovanych
urologickych a gynekologickych zdpalov. Je vhodny aj ako podporna
lie¢ba pri recidivujucich zapaloch dychacich ciest virusového aj bak-
teridlneho pdévodu. Jedine¢nd zmes enzymov rastlinného a Zivocis-
neho pévodu je uchovévana v podobe gastrorezistentnych tabliet.
Obalova vrstva chrani tabletu pred jej degradaciou vplyvom posobe-
nia kyslého pH v zaltdku, preto sa pri uzivani nesmie rozhryzt, drvit
alebo delit. O spravnom uzivani sa poradte so svojim lekdrom alebo
lekarnikom a pozorne si precitajte pisomnu informéaciu pre pouziva-
telov. Viac informacii hladajte na www.wobenzym.sk.

*Wobenzym je liek na vnutorné pouZitie. Pozorne si precitajte pisomnu
informdciu pre pouZivatelov.

STARAJTE SA O SEBA
S VITAL PROTEINS

Viete, ako sa uziva kolagén? Jednoducho - staci
nasypat, premiesat a hotovo. Potom uz len vypit
alebo zjest ndpoj ¢i jedlo, do ktorého ste ho pri-
dali. A viete, preco je to vhodné? Lebo kolagén je
zékladnou sucastou vlasov, koze, nechtov, svalov,
§liach aj kibovych chrupaviek a od istého veku (25
rokov) si ho nase telo nedokdze vyrobit dostatok.
Potreba kolagénu pritom rastie. V ramci zdravého
Zivotného Stylu mozete tuto, pre telo Uplne priro-
dzenl bielkovinu, pravidelne dopliat. Napriklad
prostrednictvom kvalitnych vyzivovych doplinkov.
Vital Proteins Collagen Peptides obsahuje vysoké
mnozstvo (20 gramov) hovédzich kolagénovych
peptidov, ktoré telo lahko stravi a vstrebe. Neo-
chutené kolagénové peptidy v prasku neovplyvnia
chut ani konzistenciu napoja ¢i pokrmu, do ktoré-
ho ich pridate. Ak z akéhokolvek dévodu hladate
alternativu k hovadzej variante, vyskusajte Vital
Proteins Marine Collagen s 12 gramov kolagéno-
vych peptidov na porciu. Kolagény Vital Proteins
mozu byt pre vas tym spravnym navodom, ako sa
udrzat dlhsie fit. www.vitalproteins.sk
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VYDANIE SPRAVY

,MULTIENERGETICKY ORLEN.
RAST SPOLOCNOSTI OD ROKU 2016 DO ROKU 2023*

NN\

ORLEN

»Od zaciatku svojej misie v skupine ORLEN som pracoval v pevnom presvedceni, Ze priemer-
nost nie je rieSenim. Teraz mozem s hrdostou vyhlasit, Ze spoloénym usilim sme si uspesne zaistili
miesto plnohodnotného ¢lena prvej ligy hlavnych eurépskych hracov,“ vyhlasil Daniel Obajtek,
generilny riaditel' a predseda predstavenstva spolo¢nosti ORLEN S.A., vjeho ivodnom vyhlaseni
k nasej najnovsej sprave s nazvom ,Multienergeticky ORLEN. Rast spolo¢nosti od roku 2016
do roku 2023". V tejto obsiahlej publikicii ORLEN popisuje svoje klucové iniciativy a triumfy
z poslednych rokov, ktoré boli zasadné pre dosiahnutie strategického ciela: zalozenie najvicsej
stredoeurépskej palivovej a energetickej skupiny s diverzifikovanym podnikanim, robustnym ob-
chodnym modelom a schopnostou realizovat projekty energetickej bezpecnosti a transformacie
vhodnote milidrd eur v celom regiéne.

V poslednych rokoch prijala skupina ORLEN vyzvu na zlidenie
niekolkych spolo¢nosti, ktoré st klucové pre energetickd bezpecnost
Polska a regionu. Uspesne dokoncené fiizie so spolocnostami Grupa
LOTOS, PGNiG a Energa polozili ziklady pre vybudovanie silnej,
multienergetickej skupiny s diverzifikovanym podnikanim — od tazob-
nych aktivit cez spracovanie ropy a vyrobu energie az po komplexné
velkoobchodné a maloobchodné aktivity. Této rastové trajektéria je
tiez v stlade s globdlnymi trendmi odklonu od vyroby energie zalo-
Zenej na jedinom palive smerom k udrzatelnejSiemu mixu s prevahou
obnovitelnych zdrojov.

V dosledku tychto fuzii sa ORLEN vyvinul do korporitnej skupiny
s potencidlom porovnatelnym s ostatnymi poprednymi eurépskymi
spolo¢nostami vo svojom sektore, ako st Repsol alebo ENI. V glo-
balnom rebricku S & P 250 najvicsich energetickych spolo¢nosti
pre rok 2022 skupina ORLEN postupila zo 60. na 37. poziciu. V mi-
nuloroénom vydani rebri¢ka 500 najvicsich spolo¢nosti sveta podla
trzieb (Fortune Global 500) prestizneho amerického ¢asopisu Fortune
sa ORLEN umiestnil na 216. mieste a prekonal tak korporicie ako
Airbus, IBM alebo Bayer, ¢o je vyrazné zlepSenie 454. miesta v roku
2015. Navyse, v rebricku Fortune 500 Europe, ktory bol prvykrit vy-
hldseny v novembri 2023, sa ORLEN umiestnil na 44. mieste, ¢im sa
stal najvyssie postavenou polskou spolo¢nostou.
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ORLEN je tiez prvou palivovou a energetickou spolo¢nostou v stred-
nej Eurépe, ktord sa zaviazala dosiahnut uhlikovd neutralitu do roku
2050. Na dosiahnutie tak ambiciézneho ciela su klucové znaéné in-
vesticie. Rozsah kapitdlovych projektov realizovanych spolo¢nostou
ORLEN v tejto oblasti najlepsie ilustruju tieto &isla — v roku 2016
predstavovali kapitalové vydavky spolo¢nosti priblizne 4,7 miliardy
PLN (PNL- Poland zloty=0,23 eura), v roku 2022 vzristli na 19,7
miliardy PLN a po prvych troch $tvrtrokoch roku 2023 predstavovali
20,4 miliardy PLN.

Rast skupiny ORLEN ide ruka v ruke so zlepsenim surovinovej a pa-
livovej bezpe¢nosti Polska a celého regiénu. Okrem iného vdaka do-
kon¢enym fizidm a efektivnemu budovaniu obchodnych vztahov po
celom svete sme boli schopni udrzat stabilné dodavky paliv a energii
zdkaznikom pocas celej doby pandémie a aj po nislednom vypuknuti
vojny na Ukrajine. Pocas tejto doby sme sa vymanili z predchédza-
jucej zavislosti na ruskej rope, ktord este v roku 2015 tvorila takmer
100 % ropy dodavanej do rafinérii skupiny ORLEN. Nase stucasné
dovozné portfélio je dobre diverzifikované, zahfiiajice dodavky ropy
zo Severného mora, zdpadnej Afriky, Stredomoria, Perzského zélivu
a Mexického zilivu.

Okrem toho sme uspesne diverzifikovali doddvky zemného plynu
do Polska. V roku 2015 predstavovali doddvky od Gazpromu takmer
90 % dovozu plynu spolo¢nosti PGNiG. O rok neskér, v roku 2016,
dorazil do terminalu LNG prezidenta Lecha Kaczynského vo Svino-
usti pri Baltskom mori prvy lodny nédklad skvapalneného zemného
plynu z iného zdroja. Odvtedy ma LNG stéle rastici podiel na dovoze
av roku 2022 sa pre polskych spotrebitelov stal hlavnym zdrojom ply-
nu. V rovnakom roku bol spusteny plynovod Baltic Pipe, ktory spdja
Polsko s nérskym kontinentdlnym $elfom, kde md ORLEN rozsiahle
uhlovodikové vyrobné aktivity. V désledku toho je polskd ekonomika
od roku 2023 dplne nezavisla na dodévkach ropy a plynu z Ruska.
KIu¢ k dspesnému rozvoju podnikania spociva nielen v zabezpedeni
stability, ale aj v pripravenosti prijat najmodernejsie technoldgie a rie-
Senia. Po¢as poslednych osmich rokov ORLEN vyznamne investoval
do réznych projektov zelenej energie, vritane veternej energie na mori
a na susi, solirnej energie, bioplynu a biometinu, biopaliv, elektro-
mobility a vodika. Kapitilové vydavky skupiny v rokoch 2023 — 2030
maji dosiahnut celkom 320 milidrd PLN, z ¢oho celych 40 % bude
uréenych konkrétne na projekty zmen$ovania emisii uhlika, teda
na rozvoj obnovitelnych zdrojov energie. V roku 2023 urobila skupina
ORLEN koneé¢né investi¢né rozhodnutie o vystavbe prvej polskej
pobreZnej veternej farmy, Baltic Power, ktord do roku 2026 dosiahne
kapacitu doddvat takmer 1,2 GW (istej energie do elektrickej siete
krajiny, Co je dostatoéné mnozstvo na pokrytie dopytu 1,5 miliéna do-
mécnosti. Okrem toho, aby bola zabezpecend dostupnost zodpoveda-
juca indtalaénej infrastruktire pre tento priemysel, spolo¢nost zacala aj
vystavbu vyhradeného instala¢ného termindlu vo Svinousti.

,Po dokonéeni série fuzii vo februdri 2023 sme zrevidovali nasu stra-
tégiu ORLEN2030 a navysili kapitdlové vydavky zo 140 milidrd PLN
na 320 milidrd PLN. Jednym z pilierov budicnosti skupiny ORLEN
budi zelené projekty podporujiuce nasu cestu k ¢istej nule. Do roku
2030 plinujeme do tychto iniciativ investovat 120 milidrd PLN.
ORLEN stoji na Cele energetickej transformdcie, ktord je nevyhnutnd
na udrzanie konkurencieschopnosti polskej ekonomiky. Ziroven
pri efektivnej realizdcii nasej ambiciéznej investi¢nej stratégie zostiva-
me odhodlani delit sa o zisky s akciondrmi,“ povedal Daniel Obajtek.
V roku 2023 ORLEN vyplatil rekordnt dividendu v hodnote 6,4 mi-
liardy PLN. Této zvySena kapacita pre zdielanie zisku je jednym z vy-
stupov procesu budovania multienergetickej skupiny.

Skupina ORLEN v poslednych rokoch tiez postupne posiliiuje svoju
poziciu v segmente biopaliv. V roku 2018 prijala Program biopaliv,
ktorého cielom je desatndsobné zvicsenie produkcie biopaliv, a to na 3
miliény ton do roku 2030. Na dosiahnutie tohto ciela je vy¢lenenych
viac ako 15 miliard PLN. Projekty biopaliv spolo¢nosti ORLEN, kto-
1é sa nachddzaji v Polsku a Ceskej republike, prispievaju k vytvraniu
pracovnych miest a stabilizicii dopytu po polnohospodirskych pro-
duktoch pouzivanych ako vstupnd surovina.

Pri budovani robustnej multienergetickej skupiny sa ORLEN zapi-
ja do novych obchodnych aktivit a sicasne cti svoje korene. V roku

2021 sa preto zacalo rozirenie vyrobnej expanzie komplexu Olefiny
III vo vyrobnom zévode v Plocku, ¢o predstavuje najvicsi petroche-
micky investi¢ny projekt v Eurépe za poslednych 20 rokov. Oc¢akava sa,
ze po modernizécii bude tento vyrobny komplex prispievat priblizne
1 miliardou PLN k ro¢nému previdzkovému zisku skupiny ORLEN
a vdaka pouzitiu najmodernejsich technoldgii prispeje k zmengeniu
uhlikovej naro¢nosti — v koneénom désledku az o 30 % na tonu vystu-
pu. Projekt rozsirenia komplexu Olefiny III mé byt dokonéeny v roku
2027, ¢im spolo¢nost ORLEN bude ovlddat priblizne 40 % kapacity
vyroby olefinov v regiéne a pravdepodobne sa v tomto priestore na trhu
s olefinmi stane vedicim hrdcom.

V poslednych 6smich rokoch skupina ORLEN taktiez intenzivne
rozvija svoj retailovy segment. V silade s naSou stratégiou chceme
do roku 2030 rozirit nase portfélio na minimalne 3500 modernych
Cerpacich stanic previadzkovanych pod znackou ORLEN po celom
Polsku a sirSom regiéne. V dosledku pocetnych investicii a akvizici,
vritane prevzatia tretej najvicSej rakdskej maloobchodnej palivovej
siete, sme dosiahli tento ciel uz z viac ako 98 %.
Po rychlom ndraste objemu nasich operécii a vdaka ndSmu neochvej-
nému odhodlaniu investovat sa skupina ORLEN stala najvi¢$im da-
fiovym poplatnikom v Polsku a prispieva do $titneho rozpoctu miliar-
dami zlotych. ,Som hrdy na to, Ze mdézZem zdéraznit, Ze ORLEN je
poprednym platcom dane z prijmu pravnickych osob v Polsku. Nasa
dariova povinnost za rok 2022 dosiahla znaénych 4,37 miliardy PLN.
Pred necelym desatro¢im, v roku 2016, tito hodnota predstavovala
1,14 miliardy PLN. To sluzi ako presvedCivy dokaz pozitivnej trajek-
térie, na ktorej sme. V prvych Siestich mesiacoch roku 2023 skupina
zaplatila 36,5 miliardy PLN na réznych poplatkoch a poplatkoch stét-
nemu rozpoltu a miestnym samosprivam. Tieto peniaze prispievaji
k modernizicii a trvalému zvySovaniu Zivotnej irovne obcanov v celej
krajine,“ poznamenal Daniel Obajtek.
Dalsim Géinnym néstrojom podporujicim obchodné ciele nasej sku-
piny st jej sponzorské aktivity. V' poslednych rokoch ORLEN spo-
lupracuje s profesiondlnymi $portovcami a para atlétmi a angazuje sa
v iniciativach zameranych na zlep$enie podmienok pre realizdciu
$portu pre celkom 300000 deti a mladych Iudi. Spolo¢nost navyse
spolupracuje s kultdrnymi institiciami a sponzoruje délezité komu-
nitné projekty.

—on-
** Pre pristup k celej sprdve ,Multienergeticky ORLEN. Rast spolot'-
nosti od roku 2016 do roku 2023, navitivte: orlen.pl/multi-utility-
-orlen-report
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szkﬁléqli sme
BMW 740d xDrive Sedan
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Prikladny luxus

Modernizovany model BMW radu 7 Sedan siedmej generacie je im-
pozantne posobiace vozidlo. Vdaka spojeniu exkluzivity, §pickovych
technolégii, dobrej dynamike, prepychového priestoru a viestran-
nosti, jeho vlastnosti viaceri odbornici prirovnavaji k automobilom

Rolls Royce.

Vyskusali sme nové BMW 7, model 740d xDrive. Pohdria ho vznetovy
prepliiany radovy 6-valec doplneny mild-hybridnym systémom, s po-
honom vietkych kolies xDrive. Pohonni ststavu dopliia 8-stupriovd
automatickd prevodovka. Novy vzhlad sedanu dodaval balik M Sport
(+ 7132 €), priplatkové efektné zliatinové, lestené 21“ disky kolies
a dvojfarebné lakovanie karosérie - modrého odtieria Tanzanite Blue
a vrchnej Casti v sivej Oxide Grey, ktoré zvyraznilo vietky kontiry
vozidla (12455 €). Sedan m4 di¥ku 5391 mm, &irka 1950 mm, vysku
1544 mm a rézvor ndprav 3215 mm. Ikonicky predny dizajn s mohut-
nou mriezkou chladica, predné reflektory BMW Iconic Glow s prvka-
mi so Swarovski krystdlov (2171 €), osvetlené kontury ,obli¢iek” a tra-
di¢ne agresivnejsi predny naraznik (evokujaci kridlo lietadla) vyZaruja
istd robustnost. Dvere so zapustenymi klu¢kami ponikaji okrem ma-
nuilneho médu otvorenia mikrospinacom aj plne automaticky pristup
(1550 €). Otvorit a zatvorit vietky dvere je mozné aj prostrednictvom
palubného infotainmentu. V zadnej ¢asti okrem kriviek zaujme mo-
hutny zadny ndraznik, M zadny spojler a dlhé, uzke koncové svetld
s technolégiou LED v tvare pismena L.

Luxusny dizajn exteriéru sme este intenzivnejsie vnimali v interiéri
s ¢alinenim jemnou koZou Merino/kasmirové vina s obsahom Smoke
White/Light Grey (827 €). Vodi¢ aj spolujazdec maju dostatok mies-
ta vo vietkych smeroch. UzZivaju si tiez komfortné sedadld, elektricky
nastavitelné, vyhrievané, odvetrivané, s masiznou funkciou (dopln-
kovd vybava). Sportovy kozeny, vyhrievany volant s multifunkénymi
tla¢idlami sa dobre drZi, nie je problém ndjst si za nim idedlnu polohu.
Luxusnym dojmom pdsobi aj ambientne podsvietenie na pristrojovej
doske, strope, dverdch a podlahe. D4 sa menit jeho farba, intenzi-
ta, animdcia. Aktuilne BMW radu 7 ponika modernejsie pracovisko
vodica so zakrivenym displejom, a to 12,3-palcovy digitélny pristro-
jovy panel za volantom a 14,9-palcovu stredovi dotykovi obrazovku
v strede. S displejmi sme nemali problémy, poznali sme ich z inych
vozidiel znacky. Novy je aj tvar voli¢a prevodovky. Nim najviac vy-
hovuje ovladanie funkcii vozidla cez systém iDrive, ktoré povazujeme
za vyborné. Nechyba v3ak ani hlasové ovladanie a ovlidanie gesta-
mi. Cestovanie sprijemiiuju aj dalsie kvalitné prvky vybavy, napriklad
4-zénond automaticka klimatizacia, navigaény systém, moznost pri-
pojenia Apple CarPlay bez nutnosti kiblov, Head-up displej, civacia
kamera, panoramatické stresné okno a iné. Vodicovi pomédha bezpecne
viest vozidlo celd plejada asistencii - sledovanie bdelosti a pozornos-
ti vodica, adaptivny termpomat s vedenim vozidla v jazdnom pruhu,
varovanie pred koliziou s autonémnym brzdenim, Night Vision s roz-
pozndvanim osdb v tme, rozsirend asistencia parkovania.

Vzadu sa velmi pohodlne odvezi dvaja cestujuci. Mozu si aktivovat
vyhrievanie, ventiliciu sedadiel, masaz, nastavit vlastna klimatiziciu,
upravit ambientne osvetlenie, polohu sedadla cez dotykové ovlddace
(5,5%), ktoré sa nachddzajui na vnitornej strane zadnych dveri. Vrcho-
lom je 31,3-palcovi dotykové obrazovka Theatre Screen s 8 K rozlise-
nim a s integrovanym Amazon Fire TV vo formdte medzi 16:9 a 32:9.
Nachddza sa pred zadnymi sedadlami, vysiva sa spod zaskleného
podsvieteného stropu ((Sky Lounge). Cez kébel sa daja prehrat vided,
rozne hry a hudba. Spolu s komfortnymi sedadlami, priplatkovym au-
dio systémom Bowers Wilkins s 36 reproduktormi a vykonom 1965
wattov a reproduktormi vo dverdch premeni kazdu cestu na zazitok
ako v kine. D4 sa upravit aj zadné sedadlo posunutim predného se-

dadla spolujazdca dopredu na lezadlo — Executive Lounge (11711 €).
Batozinovy priestor ponuka objem 540 litrov.

Pod kapotou pracoval vznetovy 3-litrovy radovy Sestvalec s turbodu-
chadlami, poskytuje vykon 210 kW a kratiaci moment 650 Nm. Motor
je doplneny o mild-hybridnu technolégiu. Elektromotor (integrovany
do prevodovky) dodédva vykon 13,2 kWh a 200 Nm. Systémovy vykon
pohonu je 220 kW pri 4400 ot./min. S 8-stupiiovou automatickou
prevodovkou Steptronic Sport vytvara reprezentativny systém pohonu
luxusného vozidla. Ani po nastartovani studeného motora v kabine
nepocut, Ze auto pohdfia vznetovy motor. Kratiaci moment s hodno-
tou 670 Nm uz od 1750 otd¢ok za minttu je ,bezpednostnym zdk-
ladom*“ pre spolahlivé dokoncenie prakticky kazdého predbiehacieho
manévru tohoto vozidla - v spojeni s rychlo a logicky reagujicou ria-
diacou jednotkou osemstupriovej automatickej prevodovky. Z pokoja
na 100 km/h velky sedan (limuzina) dokdze zrychlit za 5,8 s a rast
rychlosti kondi, ak st na to (najmi legislativne) podmienky, na hra-
nici 250 km/h. Vodi¢ ma prostrednictvom ovlddaca jazdnych rezimov
(Efficient, Sport, Personal a ndladové Relax a Expressive) moznost do-
ladit celkovy charakter vozidla podla jazdnej situicie alebo osobnych
preferencii. Po tyzdni jazdenia v zmiesanych prevadzkovych podmien-
kach, po okresnych cestédch, dialnici i v meste, sme dosiahli priemernt
spotrebu nafty 6,8 1/100 km, ¢o je na dojazd okolo 1000 km.

Konstruktérom sa vyborne podarilo vyladit podvozok - vzduchové od-
pruzenie s moznostou zmeny svetlej vysky v kombindcii s adaptivnymi
tlmi¢mi vyborne filtruje nerovnosti aj s velkymi 21“ kolesami. Zvlddne
bezpecne aj rychle prejazdy ostrejsich zdkrut, na ¢om ma najvacsiu zd-
sluhu systém pohonu xDrive. Kabina tohto luxusniho ,riaditelského®
vozidla je vyborne odhluénend, ale pohodlne sa necestuje len osobe
sediacej na pravom zadnom sedadle. Velkym zédzitkom je aj pozicia
vodica.

BMW 740d xDrive Sedan sa predava za 114750 €. Nami skusané
vozidlo malo bohatu doplnkovii vybavu a cena vzrastlana 171286 €.

MOTOR:

6-valcovy, 24-ventilovy prepiiiany vznetovy+elektromotor, ventilovy rozvod 2xOHC,
zdvihovy objem 2993 cm?, najvacsi vykon 220 kW pri 4400 ot./min., kritiaci mo-
ment 670 Nm pri 1750 az 3000 ot./min.

PREVODY:
8-stupiiova automaticka prevodovka, pohon kolies prednej a zadnej napravy.

PODVOZOK:

predné kolesa zavesené na dVO]ICIach troluholmkovych ramien, priecny skrutny
stabilizator, zadna viacprvkova naprava, vzduchové pruZiny, koticové brzdy s ven-
tilovanymi koti€émi, hrebeiiové riadenie s elektrickym posiliiovacom, pneumatiky
rozmeru vpredu 255/40 R-21, vzadu 285/35 R-21.

KAROSERIA: 4-dverova, 5-miestna typu sedan.

ROZMERY, HMOTNOSTI, OBJEMY:

d/$/v 5391/1950/1544 mm, razvor naprav 3215 mm, pohotovostna//celkova
hmotnost 2255/2895 kg, objem batoZinového priestoru 540 I, objem palivovej
nadrze 78 I.

PREVADZKOVE VLASTNOSTI:
najvacsia rychlost 250 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 5,8 s, spotreba nafty
v kombinovanej prevadzke WLTP 5,9-6,9 1/100 km, CO, 157-182 g/km.
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Peugeot 308 SW 1.2 PureTech 130k EATS8 GT

Krasne kombi v Sportovom ladeni

Zdalo sa, ze segment automobilov kombi nizsej strednej triedy bol ohrozeny rasticim zaujmom
o kompaktné Sportovo-uzitkové automobily (SUV). Za uplynulé desatrocie si vsak v Eurépe
kombi tejto velkosti kupuje kazdy rok pra]tticky rovnaky pocet ziakaznikov. Zmenila sa vsak
ich vekovi struktira — omladla. Kombi si kupuji najmi mladé pary s detmi, alebo bez nich, ale

¢ajne s intenzivnymi volnocasovymi aktivitami. Od svojho nového auta vyzaduju pritazlivy
vzhlad, dobré jazdné vlastnosti a konektivitu.

Takymto autom je aj novy Peugeot 308 SW, ktory vyuZziva moduldrnu
platformu EMP2. V minulosti sme ho vyskugali s viacerymi motormi.
Teraz sme ho mali moZnost otestovat so zdzihovym prepliianym troj-
valcovym motorom a 8-stupriovou automatickou prevodovkou vo vy-
bave GT. Vybava GT sa vyznacuje exkluzivnou GT prednou maskou
(s novym logom znacky) s prvkami v &ernej farbe a chréme, 18-pal-
covymi diskami, znakom Peugeot na prednych blatnikoch, ¢iernym
lemom okien, pozdfznikmi stresného nosica v Ciernej farbe, zatma-
venymi zadnymi oknami a vynikajicimi prednymi ,Full LED Mat-
rix Techology“ reflektormi, ktoré vodicovi vyrazne sprijemiiuju jazdu
v noci. Denné svietenie v tvare tesikov doddva vozidlu dynamickejsi
vzhlad. Zadnd Cast karosérie je mohutnd, aerodynamika bola optima-
lizovana zniZzenim stre$nej linie. Zadnej Casti dominuja horizontilne
orientované svietidld, ktoré ponutkaju zaujimavé vnitorné clenenie
a origindlny svetleny podpis.

Exkluzivnost interiéru GT Pack sa opiera o cely rad detailov, ako su
kvalitné materidly, ndladové osvetlenie, hlinikové pedale a prahy dveri,
exkluzivne Cierne obloZenie strechy, Alcantara ¢alinenie (kombindcia
latky so syntetickou kozou), chrémovy dekoér pristrojovej dosky atd.
Interiér s typickym Peugeot i-Cockpitom sme uz opisali viackrat pri
inych skdsanych vozidlich tejto znacky. Predné sedadld su vyborne
tvarované, vyhrievané. Na maly volant z perforovanej koze s pochré-
movanymi prvkami a vsadenym logom GT, ktory je skoseny v hornej
aj dolnej Casti, sme si uz zvykli. Vo vybave GT je 3D digitdlny pri-
strojovy panel QUARTZ+Smart Multidrive. Dotykovy 10-palcovy
displej infotainmentu s navigiciou md dobra grafiku, je prehladny
a md rychle reakcie. Infotainment je doplneny o virtudlne ovlidace,
tzv. i-Toggles. Ide o Sest malych plne digitilnych ovlidacov sliziacich
ako dodato¢ny ovlddaci panel pod centralnym displejom infotainmen-
tu. Pod nim sa este umiestnené dalsie klasické ovlidace rychlej volby.

MOTOR:

3-valcovy, 12-ventilovy, prepiiiany zazihovy, ventilovy rozvod 2xOHC, zdvihovy objem
1199 cm?, najvacsi vykon 96 kW pri 5500 ot./min., kritiaci moment 230 Nm
pri 1750 ot./min.

PREVODY:
8-stupiiova automaticka pr

ka EAT8, pohon kolies prednej napravy.

PODVOZOK:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych ra-
menach, priecny skrutny stabilizator, zadna vleCena naprava, vinuté pruZiny, ko-
ticové brzdy, vpredu s ventilovanymi koti¢mi, hrebenové riadenie s elektrickym
posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 225/40 R-18.

KAROSERIA: 5-dverové, 5-miestna typu kombi.

ROZMERY, HMOTNOSTI, OBJEMY:

d/$/v 4637/1852/1442 mm, razvor naprav 2732 mm, pohotovostna/celkova
hmotnost 1420/1860 kg, rozchod kolies vpredu/vzadu 1559/1554 mm, objem
batoZinového priestoru 608/1634 |, objem palivovej nadrZe 52 I.

PREVADZKOVE VLASTNOSTI:
najvacsia rychlost 210 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 9,9 s, spotreba ben-
zinu v kombinovanej prevadzke WLTP 5,7-5,9 1/100 km, CO, WLTP 129-133 g/km.

Mrzelo nis, Ze sa tu nenachddza panel klimatizdcie, k jej ovlddaniu
sa treba preklikat. Nechyba bezdrotové nabijanie mobilov cez Apple
CarPlay a Android Auto.

Na zadnych sedadlach nie je pre urastenej§ich cestujicich nadbytok
priestoru. BatoZinovy priestor md v zékladnom usporiadani 608 litrov.
Po sklopeni zadnych sedadiel v pomere 40:20:40 vznikne rovnd tloznd
plocha. Bohatd bola zostava bezpe¢nostnych asistencnych systémov,
obsahuje napriklad systém pre udrziavanie v jazdnom pruhu, varova-
nie pri jeho opusteni, parkovacie snimace, civaciu kameru, adaptivny
tempomat, systém sledovania mitvych uhlov, systém pre sledovanie
pozornosti vodica, upozornenie na prekdzku. ..

»Zakladny“ zazihovy prepfﬁany 1,2-litrovy trojvalcovy motor s pria-
mym vstrekovanim paliva sme uz vyskusali viackrit v inych modeloch
znacky. Dosahuje vykon 96 kW a kritiaci moment 230 Nm pri 1750
ot./min. Neparny polet valcov pocut len pri nastartovani, dalej je uz
jeho zvuk harmonicky, pracuje kultivovane. Autu umozni akcelerovat
z pokoja ,na stovku® za 9,9 sekind a dosiahnut maximélnu rychlost
210 km/h. Motor dobre spolupracuje s 8-stupriovou automatickou
prevodovkou, ktoréd zbyto¢ne trojvalec ,nepodtica“, pri vyraznom
Sliapnuti na plyn ihned podradi. Motor ma dostatok sily uz pri 1500
ot./min., je pruzny v Sirokom pdsme otdcok. Nechyba moznost rué-
ného preradovania pickami pod volantom, ktoré sme vyuzivali mini-
milne. Vodi¢ ma na vyber tri jazdné reZimy — Eco, Normal a Sport,
ktoré maji vplyv na reakcie motora. Pocas tyzdenného skasania vo-
zidla s podielom jizd v meste a na dialnici sme jazdili so spotrebou
7,41/100 km.

Podvozok je dobre naladeny, vo vybave GT ,tuhsi“, v zdkrutich dobre
drz{ zvolenu stopu, karoséria netrpi ani velkymi bo¢nymi naklonmi
v zdkrutdch a rdzy od prejazdu nerovnosti sa do sedadiel prenasaju
v ucinne stlmenom rozsahu. Ocenili sme aj vyborné odhlu¢nenie ka-
biny a obratnost vozidla.

Peugeot 308 SW 1.2 PureTech 130k EATS s uroviiou vybavy GT sa
predava za 33090 €.
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Hyundai Kona 1.0 T-GDi 88,3 kW 4x2 7 DCT Family

Odvazny dizajn, vacsSie rozmery

Spoloénost Hyundai Motor v roku 2017 rozsirila svoju rodinu SUV. Po typoch Santa Fe,
Grand Santa Fe a Tuscon predstavila novinku v segmente B-SUV, ktora dostala meno
Kona. V roku 2022 spolo¢nost odhalila futuristicky dizajn druhej generacie tohto typu, kto-
ry ilustruje dizajnové myslenie znacky zalozené na technolégidch. Na vyber su dva zazihové
motory (1.0 T-GDia 1.6 T-GDI), hybrid (1.6 GDi HEV), plne elektricka verzia (s batéria-
mi 48,4 kWH alebo 65,4 kWh) a stupne vybavy Comfort, Family, Style a Sportovo ladené
vyhotovenie N Line. Vsetky varianty novej generacie typu Kona maju spoloénu architektu-
ru, kazdy z nich si vSak uchovava svoj vlastny futuristicky styl. Vyskuasali sme Hyundai Kona
pohénany zizihovym motorom 1.0 T-GDi skombinovany so 7-stupiiovou automatickou
prevodovkou (v ponuke je aj 6-stupniova ruéne ovladana prevodovka) vo farbe laku Denim
Blue Solid (690 €). Mal vybavu Family.
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Novinka medzigeneraéne nardstla o 150 mm do dliky (4350 mm), sirka
sa zvicSila o 25 mm (1825 mm), vyska m4 1580 mm. Rézvor niprav
je vids o 60 mm (2660 mm), osoby na zadnych sedadlch tak maju
o 77 mm viac priestoru na kolend. Prednu Cast karosérie zvyraziuje
svietiaci pds dennych svetiel Seamless Horizon, prebiehajucich po celej
sirke kapoty motora. Spolu so zdvojenymi projektorovymi full LED
reflektormi integrovanymi do predného néraznika vytvira nipadna
svetelnt grafiku. Robustné obklady lemov prednych a zadnych blat-
nikov zvyraziuju $portovy charakter, nadvizuju na ikonickd identitu
prvej generdcie. Na bokoch karosérie ostro rezané diagondlne prelisy
harmonizuji s matne chrémovanou li§tou, prechddzajicou zo spodnej
hrany okien do $portového zadného spojlera. Pohlad z profilu zaujme aj
kratkym prednym, zadnym previsom a svetlou vyskou 170 mm, ¢o na-
povedd, ze s Konou nebude problém zvlidat vyjazdy napriklad
na obrubniky. Dizajn zadnej ¢asti karosérie ozvlastiuje Gerveny svietiaci
pés zo zadnych blatnikov po celej sirke dveri batozinového priestoru.
Na dverédch batoZinového priestoru sa vynima fabrické logo doplnené
o nazov typu. K $tandardu vo vybave Family patria aj 17-palcové disky
kolies s fahkych zliatin a pozdfzne stresné lyziny.

Interiér pdsobi prijemnym dojmom v $tyle priestoru pre Zivot (living
space), pracovisko vodica je ergonomicky vhodne navrhnuté. Kabine
dominuje zakriveny panoramaticky displej vodi¢a, obsahuje dve in-
tegrované obrazovky — digitilny pristrojovy panel s uhloprieckou
12,3“(modernd grafika sa d4 nahradit klasickou) a vedla neho dotyko-
vy displej systému infotainmentu rovnakej velkosti. M4 prepracovani
grafiku, reakcie su rychle a pohotové. Orientéciu v menu, ktoré mé
mnozstvo funkeii, ulah¢uje spodnd tlacidlova lista. Kona poskytuje aj
klasické ovlddacie tla¢idld na ovlddanie klimatizacie, vyhrievanie seda-
diel, parkovacich snimacov, vyber jazdnych rezimov a su tu aj tlacidld
priameho vstupu do nastavenia rddia, navigicie a iné. Elegantny otoény
prepinaé, ktory ovldda dvojspojkovi prevodovku, je umiestneny
po novom na stlpiku riadenia, &m sa vytvoril vt otviratelny priestor
na stredovej konzole. Rezimy D, N a R sa volia otoenim konca tohto
modulu a jeho stladenim parkovaci rezim P. Parkovacia brzda je elektro-
nickd, s ovldida¢om umiestnenym nalavo pod volantom. Predné sedadld
s driekovou opierkou su vyssie osadené, vodi¢ tak md dobry vyhlad
na vietky strany. Sedadld su dobre tvarované, v skiganom vozidle boli aj
vyhrievané. Novy je koZou potiahnuty multifunkény volant s klasickymi
ovlddacimi prvkami. Vdaka dostatonému rozsahu nastavenia ulah¢uje
néjdenie si optimdlnej ,pracovnej“ pozicie vodi¢a pre bezpe¢né vedenie
vozidla. Elektrické vyhrievanie mal aj veniec volantu. Vozidlo ponuika
vo vybave Family okrem uZ spominanych prvkov funkcie Apple Car-
Play a Android Auto, AUX, USB-C a Bluetooth, automaticku klima-
tizdciu, zadné parkovacie snimace, zadnd parkovaciu kameru, vyborna
navigéciu, adaptivny tempomat a bohatd paletu asisten¢nych a bez-
pecnostnych systémov. Niektoré asistenéné systémy sme vypinali, boli
otravné, ako napriklad varovanie pred prekro¢enim rychlosti, sledovanie
pozornosti vodica.

Priestranny interiér poskytuje dostatok miesta aj pre cestujicich na zad-
nych sedadlich. K ich komfortu prispievaju vyhrievané krajné sedadla,
vyduchy ventildcie, nabijaci konektor, laktova opierka s drziakmi na nd-
poje. Batozinovy priestor ma zékladny objem 407 litrov - s dojazdovym

kolesom, ktoré bolo v nasom skdsanom vozidle - s lepiacou sadou mi
objem 466 litrov. Zvidsit objem batozinového priestoru na 1241 lit-
rov mozno sklopenim zadného operadla, deleného v pomere 40:20:40
(vznikne rovnd plocha). Dvere batoZinového priestoru sa otviraju elek-
tricky. V kabine sa nachddza dostatok odkladacich priestorov.

Pod kapotou skisaného auta bol prepliiany litrovy trojvalec s pria-
mym vstrekovanim 1.0 T-GDi s vykonom 88,3 kW. Maximélny
krutiaci moment 200 kW je k dispozicii od 2000 do 3500 ot./min.
Motor spolupracoval so 7-stupfiovou automatickou dvojspojkovou
prevodovkou. Vozidlo dosiahne najvicsiu rychlost 180 km/h a zrych-
1i z 0 na 100 km/h za 11,7 sekind. Motor vyborne spolupracuje s pre-
vodovkou, ti preraduje logicky a plynule, pri razantnej akceleracii
rychlo podradi. Neparny pocet valcov pocut len chvilu po nastartova-
ni. Motor je celkom pruzny, pri hranici 6000 ot./min. uz jeho schopnost
zrychlovat auto slabne. Nemd teda zmysel hnat ho do velkych oticok.
Pri miernom zaobchéddzani s plynovym pedédlom a pri predvidavom
sposobe jazdy je Usporny. Ked sme od neho cheeli, aby hnal Konu par
hodin povolenym limitom rychlosti po dialnici, zvlddol dobre aj tito
ulohu, pri spotrebe 6,8 1/100 km. Pocas tyzdenného skidsania vozidla
v beznej premavke sviznou jazdou sme dosiahli priemernd spotrebu
benzinu 6,7 1/100 km.

Vodi¢ mé k dispozicii tri jazdné rezimy — Eco, Normal a Sport - ¢im sa
okamzite zmenia jazdné vlastnosti vozidla. Okrem nich si méze zvolit
rezimy pre jazdu na nespevnenom povrchu - sneh, blato a piesok. Nala-
denie podvozka je tuhsie, komfort jazdy je dostato¢ny aj na cestich, kto-
rych povrch nie je dokonale rovny. Pri vicsich rychlostiach sa do kabiny
dostava viac hluku, v zdkrutich sa vozidlo naklina, ale nestraca stabilitu.

Hyundai Kona 1.0 T-GDi s droviiou vybavy Family sa predava za
27490 €.

MOTOR:

3-valcovy, 12-ventilovy zazihovy, prepiiiany turbodiichadlom, ventilovy rozvod
2x0HC, kompresny pomer 10.5:1, zdvihovy objem 998 cm?, najvacsi vykon 88,3 kW
pri 6000 ot./min., kritiaci moment 200 Nm pri 2000 az 3500 ot./min.

PREVODY:
7-stupiiova dvojspojkova automaticka prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

PODVOZOK:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych ra-
menach, priecny skrutny stabilizator, zadna vieGena naprava, vinuté pruZiny, priec-
ny skrutny stabilizator, kotiicové brzdy, vpredu s ventilovanymi koti¢mi, hrebeinové
riadenie s elektrickym posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 215/60 R-17.

KAROSERIA: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

ROZMERY, HMOTNOSTI, OBJEMY:

d/$/v 4350/1825/1580 mm, razvor naprav 2660 mm, rozchod kolies vpre-
du/vzadu 1591/1600 mm, pohotovostna/celkova hmotnost 1395/1855 kg,
svetla vySka 170 mm, polomer otacania 5,3 m, objem batoZinového priestoru
407/1241 1, objem palivovej nadrZe 47 .

PREVADZKOVE VLASTNOSTI:
najvacsia rychlost 180 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 11,7 s, spotreba ben-
zinu v komb. prevadzke 5,8-6,5 1/100 km, CO, 132-147 g/km.
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| SngYog Torres 1.5 GDI Turbo AT AWD Premium
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Na eurépskom a nasom trhu sa dobre udomacnila kérejska automobilka
SsangYong so svojimi vozidlami. V druhej polovici minuloro¢ného leta
zacali jej predajcovia u nas predavat novinku SsangYong Torres, ktora
vyplnila medzeru medzi typmi Korando a Rexton. Zachovala si vyhodna
vlastnost vsetkych svojich surodencov - ma prilikat zakaznikov dobrym
pomerom ceny a hodnoty.

24| ® www.motsk ® 2024 =

Po technickej strinke je Torres postaveny na identickej platforme, akd vy-
uziva sicasnd generdcia mensiecho SUV Korando. Ndzov typu je odvodeny
od nadhernej prirodnej rezervécie Torres del Paine v Cile, ¢o naznacuje jeho
dobrodruzny charakter. Torres predstavuje spojenie tradicnych prednosti
vozidiel SUV, ako je robustnost, bezpecnost, aj nejaké terénne schopnosti,
uplne novy autenticky dizajn. Ma dlzku 4700 mm, $irku 1890 mm, vysku
1720 mm a rézvor ndprav 2680 mm. Pod kapotou je zatial len zdzihovy
motor 1.5 T- GDI spolupracujici so 6-stupfiovou ruéne ovlddanou, alebo
automatickou prevodovkou Aisin. Na vyber st verzie s pohonom prednych
kolies alebo vietkych styroch, ¢o signalizuji ozdobné ndpisy 4WD na pred-
nych dverdch. Na vyber s $tyri stupne vybavy — Club, Style, Clever a Pre-
mium. Mali sme moznost vyskusat model, ktorého motor bol spriahnuty
0 6-stupriovou automatickou prevodovkou, s najvysim stupfiom vybavy
Premium.

Dizajn vozidla je $tylovy, prednd ¢ast zaujme mnozstvom ostrych linii, 4z-
kou maskou so $esticou vertikalnych lamiel, ostro rezanymi full LED re-
flektormi s automatickou funkciou prepinania dialkovych svetiel. , Terénny
charakter ma navodzovat masivny predny ndraznik s ochrannym oplasto-
vanim spodnej Casti a s éervenym krytom tazného oka v prvej Casti ndrazni-
ka. Aj zadnd Cast auta sa vizudlne hlési k terénnym autim ndznakom krytu
rezervného kolesa zaveseného na veku batozinového priestoru aj vyraznou
kluckou naznacujicou, Ze veko sa otvira smerom dolava. Jedno i druhé je
len ,akoby“. Rezervné koleso je pod podlahou batozinového priestoru —
a maju ho len verzie s pohonom 4x4, akou bol aj nami skisany model. A aj
klucka je len imidZ — veko nemd charakter kridlovych dveri, ale sa vykla-
pa nahor. K dobrému dojmu z tohto vozidla prispieva aj ndpadny svetelny
vzor zadnych zdruzenych svetiel a 20-palcové disky kolies Diamond Cut,
na ktorych boli pneumatiky rozmeru 245/45. Na karosérii sa uz nenachddza
logo SsangYong so siluetou dvojhlavého draka (je len na koleséch), nahra-
dené je ndpisom Torres.

MOTOR:

4-valcovy, 16-ventilovj zaZihovy prepiiiany turbodiichadlom, ventilovy rozvod
2x0HC, kompresny pomer 9,5:1, zdvihovy objem 1497 cm?, najvacsi vykon 120 kW
pri 5000 aZ 5500 ot./min., kriitiaci moment 280 Nm pri 1500 aZ 4000 ot./min.

PREVODY:
6-stupiova automaticka prevodovka, pohon kolies prednej a zadnej napravy.

PODVOZOK: predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych troju-
holnikovych ramenach, priecny skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava,
vinuté pruZiny, kotiicové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotii¢mi, hrebeiiové riadenie
s elektromechanickym posiliovacom, pneumatiky rozmeru 245/45 R-20.

KAROSERIA: 5-dverové, 5-miestna typu kombi.

ROZMERY, HMOTNOSTI, OBJEMY:

d/$/v 4700/1890/1720 mm, razvor naprav 2680 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1610/1630 mm, svetla vySka 195 mm, pohotovostna/celkova hmot-
nost 1693/2170 kg, polomer otacania 5,42 m, objem batoZinového priestoru
703/1662 1, objem palivovej nadrZe 50 I.

PREVADZKOVE VLASTNOSTI:
najvacsia rychlost 191 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 8,5 s., spotreba ben-
zinu v komb. prevadzke 9,08 1/100 km, C0, 207 g/km

Kym exteriér evokuje drsny rz prirody ¢ilského ndrodného parku, moderny
interiér prekvapi vybornym pohodlim a kvalitnymi materidlmi. Na pristro-
jovej doske st tri displeje. Za modernym 4- ramennym volantom (vyhrie-
vanym) je tzky 12,5-palcovy virtudlny displej, je dobre Citatelny, poskytuje
najdélezitejsie informdcie o jazde a vozidle. V strede pristrojovej dosky je
umiestneny 9-palcovy multimedidlny dotykovy displej. Na fiom sa nachi-
dza 6 hardvérovych tlacidiel a klasicky ovlida¢ hlasitosti audiosustavy. Jeho
ovlddanie je jednoduché. Nizsie pod nim sa nachddza 8-palcovy dotykovy
displej uréeny na ovlidanie klimatizdcie, vyhrievanie sedadiel. Cez tento
displej sa dd tiez ovlddat napriklad pohon 4x4, vypnutie start-stop systému,
voli¢ jazdnych rezimov (Normal, Sport a Winter). Predné sedadlé st elek-
tricky nastavitelné pohodlné, priestranné i ked trochu tvrdsie (na vyber st
§tyri farebné varianty). S vybavené vyhrievanim aj ventiliciou.

Sucastou vybavy st okrem iného parkovacie snimade vpredu, vzadu, par-
kovacia kamera, Android Auto CarPlay, DAB, Bluetooth Handsfree, LED
ambientne osvetlenie, dvojzénové klimatizdcia, vstavand navigicia, elektric-
ky otvirané dvere batozinového priestoru, prednd, zadnd lakfovd opierka
a iné. Bezpetnostné asistencné systémy funguji spolahlivo. V kabine je do-
statok odkladacich priestorov.

Pohodlne sa cestuje i na zadnych sedadlich — aj osobdm vysSieho vzrastu.
Cestovny komfort im zlep§uje vyhrievanie sedadiel, polohovatelné ope-
radld, vyduchy ventildcie a zdrojové koncovky. BatozZinovy priestor mé za-
kladny objem 703 1 litrov. Modely s pohonom len prednych kolies nemaju
rezervné koleso, ich batoZinovy priestor md objem az 803 litrov. M4 dvojité
dno takze batoZinovy priestor si posidka méze prispdsobit svojim aktu-
dlnym potrebdm. Po sklopeni zadnych sedadiel delenych v pomere 60/40
objem pre naklad narastie na 1662 1.

Vozidlo pohénal (zndmy uZ z inych typov znacky) zdzihovy motor 1.5 Tur-
bo GDI s najvicsim vykonom 120 kW pri 5000 az 5500 ot./min. a krdtia-
cim momentom 280 Nm pri otdckach od 1500 az do 4000 ot./min. Zrych-
lenie z 0 na 100 km/h Torres zvldda za 8,5 sekundy, maximalna rychlost je
191 km/h. Dynamika auta je dobrd, najmi ak vodi¢ udrziava otacky motora
v strednom pdsme. Motor bol spérovany so 6-stupiiovou automatickou
prevodovkou Aisin 3. generdcie. Prevodovka radi hladko, ale ob¢as boli
rozjazdy s miernym trhnutim. VoliteIné jazdné rezimy optimalizuja dis-
tribuciu trakcie a rozvrhnutie radenia prevodovych stupiiov podla potrieb
vodi¢a a stavu vozovky. Vozidlu vyhovuje pokojna jazda. Torres predsa len
nie je malé auto, takze nds neprekvapilo, ze sme po tyzdni skusania vozidla
dosiahli priemernd spotrebu benzinu 9,11/100 km. Rovnaky motor nebol
extra usporny ani v mensom type Korando.

Vdaka systému pohonu vietkych styroch kolies pontka Torres terénne
schopnosti aj v ndro¢nejsich podmienkach. Torres podIa informdcif vyrobcu
dokaze prejst vodu hlboku az 30 cm (pri jazde do 30 km/h). Rezim Lock
v situdcidch kritického zvlddania prekdzok zablokuje distribuciu hnacieho
momentu medzi kolesd prednej a zadnej ndpravy v pomere 50:50, ako to
byva aj v skutoénych ,off-roadoch®. Podvozok je naladeny komfortne, aj
s 20 diskami si dokdZe poradit s beznymi nerovnostami na cestich tak, aby
nebol ich prejazd pre posidku neprijemny.

SsangYong Torres 1.5 GDI Turbo so 6-stupiiovou automatickou prevodov-
kou, s pohon vsetkych styroch kolies, Groviiou vybavy Premium sa prediva
za 37690 €. Pripldca sa len za metalizu 590 €. Automobilka poniika zdruku
5 rokov /100000 km. Dalsi SsangYong, ktory md potencidl - pri vyraznejsej
reklame - odhryznit si zna¢ny kus z trhového koldca vo svojej triede.
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Jeep Compass 4xe Upland

==

Jeep z Talianska

Prva genericia
penku do sveta

tsypu Jeep Compass predstavovala pre americku znacku vstu-

UV (v roku 2006). Vdaka svojej druhej genericii sa stal tento

typ celosvetovo najziadanejsim Jeepom. Pre Eurépu sa vyroba zmodernizova-
ného Compassu presunula do Talianska. Tlak na sustavné zmensovanie emi-
sii sa dotkol aj aktudlnej aljgiener{lcie. Povodni paletu zazihovych a vznetovych

motorov automobilka n

radila elektrifikovanymi motorizaciami. Vyskusali

sme Jeep Compass s plug—in hybridnym pohonom 1.3 Turbo PHEYV, ktorého
sticastou bola aj 6-stupniova automaticka prevodovka. Mal $pecialnu verziu vy-

bavy Upland.
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Ikonickd sedem otvorovd maska dostala modernejsie linie a spolu s prepra-
covanym prednym ndraznikom a prednymi full LED reflektormi dotvira-
ju jedine¢ny vzhlad. Vybava Upland md $pecidlnu f6liu na prednej kapote
s atraktivnym farebnym vyhotovenim, ktord kombinuje matni tmavu s ord-
movanim v bronzovom odtieni. V tomto vyhotoveni je aj spodné ¢ast pred-
ného niraznika s prepracovanym vypletom. K vybave patria ¢ierne doplnky
ako vonkajsie spitné zrkadld, 18-palcové kolesa, ndpis Jeep na prednej kapote,
oznalenie typu na prednych dverich, orimovanie bo¢nych okien, ¢i ochranné
oplastovanie. Zadn4 ¢ast zaujme jednoliatym zadnym néraznikom s ochran-
nym oplastovanim, vynovenou grafikou koncovych svetiel s LED podpisom
a chrémovanym logom 4xe na dverdch batozinového priestoru.

Interiér sa vyznacuje &istym a modernym dizajnom, pri ktorom hrd délezita
tlohu komfort, visi priestor a vyspelé technolégie. V kabine je vela prvkov
z recyklovanych materidlov, napriklad na sedadlich, koberéekoch (presivané
zelenym stehom), oblozeni dveri a pristrojovej doske. Pred vodic¢om je digi-
talny pristrojovy stit 10,25 s vybornym prisposobenim a zobrazovanim dit
(umoziiuje 20 rdznych informdcif). Novy dizajn pristrojovej dosky s 10,1
dotykovou obrazovkou obsahuje novy informaéno-zibavny systém rozhra-
nia Uconnect 5 najnoviej generdcie s navigiciou a peknou grafikou. Apliki-
cie st lahko dostupné, dd sa vytvorit az 6 roznych pouzivatelskych profilov.
Ocenili sme viacero lahko ovladatelnych klasickych tlacidiel, klasicky modul
dvojzénovej automatickej klimatizicie, USB koncovky oboch typov, bezdrd-
tové nabijanie smartfénov. Predné sedadla si pohodlné, s miernymi boénymi
oporami. Obe boli vyhrievané. Zapinanie vyhrievania vSak nemd mechanické
tlacidlo, treba sa k tejto funkeii ,preklikat”, ¢o nie je dokonalé rieenie.

Za novym vyhrievanym volantom s nadpriemerne hrubym vencom, s logic-
ky rozmiestnenymi ovladacimi tla¢idlami, sme si rychlo nasli idedlnu polohu.
Uzito¢nou pomdckou pri manévrovani s autom v stiesnenych priestoroch je
zadnd parkovacia kamera.

Cestujici na zadnych sedadlich maji dostatok miesta vo vietkych smeroch.
Pristup dozadu je vyborny cez dosiroka sa otvirajice dvere. Ku komfortu ces-
tovania prispievaja laktovd opierka s drziakmi na napoje, vyduchy klimatizicie
a USB porty. Batozinovy priestor pontka objem 420 litrov. Po sklopeni zad-
nych sedadiel sa objem zvi¢si na 1230 litrov. S odkladacimi schrankami
na drobnosti v kabine je na tom Compass tiez dobre. )

Pod kapotou Jeepu Compass 4xe pracuje 1,3-litrovy zdzihovy prepliany
§tvorvalec s vykonom 132 kW, ktorému asistuje elektromotor s vykonom
44 kW, napdjany z 11,4 kWh batérie. Celkovy systémovy vykon je 176 kW
a kratiaci moment 250 Nm. Spalovaci motor a elektromotor pracuji spolo¢ne,
alebo oddelene, pricom systém, ked je to mozné vyuziva na pohon len elektro-
motor. Vyrobca uvddza elektricky dojazd 48 az 49 km, nim sa podarilo prejst
38 km. Vodi¢ si moze vybrat z troch jazdnych rezimov —hybridny (vyuziva
spalovaci motor a elektromotor podla potreby, snazi sa preferovat elektrickd
jazdu pri nabitej batérii), elektricky (tu by auto na elektrinu malo na kratky
¢as zvlddnut aj rychlost 130 km/h, ¢o sa ndm nepodarilo) a E-Save (udrzuje
zvolent Uroven nabitia batérie). K dispozicii je aj systém Selec-Terrain — au-
tomaticky Auto, Snow (sneh), Sand/Mud (blato- piesok) a Sport. Nechyba
funkcia 4WD Lock - jazda v taz§om teréne. O silad komponentov pohonu
sa stard 6-stupiiovd automatickd prevodovka, ktord sa ndm zdala pri ,rozho-
dovani sa“ dost pomald. Ale to platilo vtedy, ked sme pedal akeelerdcie stlacali
plynulo ako pri rozjazde inych 4ut. Pri rdznom zosliapnuti naplno zabral pri
pohone prednych kolies spalovaci motor aj elektromotor pohariajici zadné
kolesa. Vozidlo je urCené viac na komfortnu jazdu, nemd $portové ambicie.
Motor s malym objemom 1,3 litra musi dost zdpasit s tazkym SUV s pre-

vidzkovou hmotnostou 1,9 tony. Vykonny nie je ani elektromotor, takze
aj v hybridnom reZime, kde by mal byt pri pohone dominantny, mu ¢asto
musi poméhat spalovaci motor. Po vybiti batérie sa spotreba benzinu
razantne zvi¢s{. Na dialnici bola okolo 9,5 /100 km, kde sa do kabiny do-
stéva uz aj viac hluku. Nevyhodou je mald palivovd nddrz (36,5 1 s dojazdom
okolo 350 km). Kto nemd moznosti pravidelného dobijania batérie (vdaka
vstavanej nabijacke 7,4 kW mozno batériu s wallboxu nabit za 1,45 hodiny,
z klasickej 230 V domécej siete nabitie trvd 5 hodin) budu ¢asto navitevovat
Cerpacie stanice. Po¢as tyzdenného skisania vozidla v kombinovanej pre-
mévke sme dosiahli spotrebu 7,9 1/100 km.

Podvozok je mikky, aj na 18“ kolesdch sa dokdze dobre vyrovnat s mensimi
nerovnostami ciest. V zdkrutich sa karoséria pri rychlejsej jazde nakldiia,
vozidlo je vsak stile bezpe¢ne ovlidatelné. Compass méd 201 centimetrovi
svetld vysku, boli sme prekvapeni, Ze mu viac sedia nespevnené cesty.

Jeep Compass 4xe vo vybave Upland sa predava za 47990 €, s doplnko-
vou vybavou, ktorti malo nase skusané vozidlo, stoji 48465 €.

MOTOR:

4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany zazihovy + PHEV, ventilovy rozvod 2xOHC, kom-
presny pomer 10,5:1, zdvihovy objem 1332 cm?, najvacsi vykon 132 kW pri 5750
ot./min., kritiaci moment 270 pri 1850 ot./min.

Elektromotor: 44 kWh, maximalny kratiaci moment 250Nm, systémovy vykon
176 kWh, kapacita batérie 11,4 kWh, dojazd na elektrinu WLTP 48-49 km.

PREVODY:
6-stupiiova automaticka prevodovka, pohon kolies prednej a zadnej napravy.

PODVOZOK: predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych priecnych
ramenach, vzadu trojuholnikové ramena a pruZiaca vzpera, vinuté pruZiny, priecny
skrutny stabilizator vpredu/vzadu, kotiicové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotic-
mi, hrebefiové riadenie s elektrickym posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 235/55
R-18.

KAROSERIA: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

ROZMERY, HMOTNOSTI, OBJEMY:

d/$/v 4404/1819/1664 mm, razvor naprav 2636 mm, pohotovostna/celkova
hmotnost 1935/2400 kg, objem batoZinového priestoru 420/1230 I, objem pa-
livovej nadrze 36,5 .

PREVADZKOVE VLASTNOSTI:

najvacsia rychlost 200 km/h, zrychlenie z0 na 100 km/hza 7,3 s, spotreba v kom-
binovanej prevadzke WLTP 1,5-2 1/100 km (reZim hybrid), 15,4-16,5 kWh/100 km
(reZim elektro), CO, 44-45 g/km.
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Predstqvuieme
Hyundai BAYON

STYLOVY A PRAKTICKY
CROSSOVER

Hyundai predstavil typ Bayon v roku 2021. A zadiatkom tohto roka ukézal
jeho modernizovani podobu - s odvaznejs$im a robustnej$im dizajnom exte-
riéru a rozsiahlym zoznamom prvkov inteligentnej konektivity a bezpeénosti.
Vd'aka tomu vynikda v segmente subkompakinych SUV krizencov.

Inovovany Bayon ma predni listu LED
denného osvetlenia (Daytime Running
Lights) integrovanu do kapoty, aby vy-
tvorila svetelny podpis Seamless Hori-
zon znamy uz z inych typov Hyundai.
Tvar a vzor predného naraznika, ako aj
maska chladi¢a boli upravené, aby vytvo-
rili odvaznejsi a drsnejsi vzhlad. Zadna
cast vozidla ma prepracovany naraznik
a do ponuky pribudli nové 16- a 17-pal-
cové disky kolies.
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Bayon je oblibeny okrem iného aj pre svoj stylovy a netradi¢ny di-
zajn. Tento efekt je dosiahnuty pdtavymi proporciami a vyraznymi
grafickymi prvkami. Vpredu, v spodnej ¢asti auta po novom ndjdeme
dizajnovo vynovent mriezku chladi¢a. Pri pohlade zboku ma Bayon
klinovity vzhlad. Smerom dozadu $ipovité svetld podciarkuji dyna-
miku stlpika. Hranaté linie, trojuholnikové tvary a horizontalne linie
karosérie vozidla doddvaju Bayonu moderny vzhlad.

Zikaznici inovovaného Bayonu si mézu vybrat aZ z deviatich farieb
exteriéru - vritane Styroch novych farieb: sivej Lumen Grey Pearl,
modrosivej Meta Blue Pearl, modrej Vibrant Blue Pearl Ziarivej Lucid
Lime Metallic. Volitelnd dvojfarebnd strecha vo farbe Phantom Black
je k dispozicii aj s niekolkymi farbami exteriéru.

V silade s pro-zdkaznickym pristupom znacky Hyundai Bayon po-
nuka pokrocilé technolégie konektivity. Jeho najmodernejsi digitélny
kokpit a vyspelé funkcie infotainmentu su teraz ete lepsie vdaka moz-

nosti bezdrotovych aktualizdcii mép Over-the-Air (OTA).

Vodi¢ oceni prehladny 4,2-palcovy LCD pristrojovy panel a 10,25-pal-
covii obrazovku infotainmentu. Novinkou je, Ze navigdcia je pontka-
nd ako $tandard uZ v zakladnych vybavich Bayonu. Nechybaji ani uz
oblibené funkcie ako napr. volitelny 10,25-palcovy konfigurovatelny
digitdlny pristrojovy panel, ktory meni grafiku v zavislosti od zvole-
ného rezimu jazdy, podpora sluzieb Apple CarPlay a Android Auto,
bezdrétova nabijacka mobilnych telefénov a najnovsia aktualizicia te-
lematickych sluZieb Bluelink®.

Dva USB-C porty — jeden vpredu a jeden vzadu — ulahéuji nabija-
nie najnovsich technologickych zariadeni. Predny USB-A port zasa
umoziuje prenos dit, vdaka ¢omu mézu cestujuci pripojit svoj smar-
tfén k informacéno-zdbavnému systému auta. V priplatkovej ponuke
ndro¢nejsi zdkaznik ndjde aj prémiovy audio systém Bose, ktory po-
sidke slubuje kvalitny zdzitok z po¢uvania vdaka 6smim reprodukto-
rom — vritane subwoofera.

Novy Bayon sa méze pochvilit aj priestrannym a dobre osvetlenym
interiérom. Cestujici vpredu aj vzadu ocenia prikladné pohodlie, po-
tedi velky batoZinovy priestor. Vo vynovenom Bayone su Ziarovky na-
hradené LED technolégiou pre lepsie osvetlenie v aute. Za priplatok
zikaznik ziska viacfarebné ambientne osvetlenie prednej Casti kabiny,
ktoré umoziiuje prispdsobit si farbu vnitorného osvetlenia ich nélade.

Inovovany Bayon, najmensi ¢len SUV rodiny Hyundai, sa odlisuje
od svojich konkurentov mnozstvom funkcii poloautonémnej jazdy.
Asisten¢ny systém sledovania jazdného pruhu (LFA) udrziava vozidlo
v strede svojho jazdného pruhu. Asistencia autonémneho nidzového
brzdenia (FCA) pomégha zabranit zrdzke vpredu tym, Ze najprv varuje
vodica a v pripade potreby vozidlo zabrzdi. Tito bezpecnostna funk-
cia zahfiia detekciu dut, chodcov a cyklistov, ako aj funkciu Junction
Turning (FCA-JT), ktora dokdze auto zabrzdit, aby zabranila zrizke
s protiidicim autom pri odbocovani na krizovatke.

Dalsia pokro¢ild funkcia, inteligentny tempomat zalozZeny na navigacii
(NSCC), vyuziva udaje z navigacéného systému vozidla na autonémne
nastavenie rychlosti pri jazde na dialnici alebo rychlostnej ceste.

Asistencia na monitorovanie mrtveho uhla (BCA) vyuziva viaceré sni-
mace v zadnom ndrazniku a ak zachyti iné vozidlo vo svojej blizkosti,
na vonkajsich spitnych zrkadlich sa zobrazi vizuilna vystraha. V pri-
pade potreby dokdze BCA aktivne zasiahnut, ¢im zabréni kolizii alebo
zmensi poskodenie ndrazom.

Bayon tiez obsahuje funkcie, ktoré dbaji na pozornost vodi¢a. Upo-
zornenie na pozornost vodi¢a (DAW) analyzuje vzory jazdy, aby
pomohol odhalit ospald alebo roztrzita jazdu. Tento systém funguje
v spoluprici s LVDA (Leading Vehicle Departure Alert), ktory vodica

upozorni, ked sa vozidlo pred nim za¢ne pohybovat vpred.

Modernizovany Bayon ponuka sluzbu eCall druhej generécie zaloze-
nt na 4G sieti, ktord v pripade nehody a aktivovani bezpe¢nostnych
vankusov automaticky upozorni zdchranné zlozky. Alternativne mézu
cestujuci tuto funkciu aj sami aktivovat stlacenim Cerveného SOS tla-
&idla.

Inovovany Hyundai Bayon sa za¢ne vyribat v aprili a do sloven-
skych predajni dorazi zaciatkom leta 2024. Cennik a dalsie technic-

ké informacie zverejni importér v najblizsich mesiacoch.

-hi-
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Technika
PLATFORMA

KIA BEYOND VEHICLE

Spoloénost Kia predstavila na veltrhu spotrebnej elektroniky (CES) 2024
v americkom Las Vegas svoju straiégiu pre budicnost' s ndzvom Platforma
Beyond Vehicle (PBV). Obchodnd ¢innost spoloénosti Kia v oblasti PBV sa
spodiatku sustredi na uvedenie Gplne nového moduldrneho vozidla, ktoré-
ho ukdiku si mohla verejnost pozriet' v podobe stidie Kia Concept PV5.

Vozidld PBV znacky Kia si komplexnym rieSenim mobility, v ktorom
sa spdja ucelové elektrické vozidlo s pokrocilymi softvérovym riesenia-
mi zaloZzenymi na stratégii skupiny Hyundai Motor Group ,softvér ku
vietkému® (SDx). Vozidla PBV znacky Kia ako vozidld s platformou
Beyond Vehicle otviraji dvere novym moznostiam obchodnej ¢innos-
ti a zivotného $tylu, pretoZe prind$aji nové ponatie priestoru vdaka
pokro¢ilému interiéru na mieru, ktory poskytuje maximélnu slobodu
a flexibilitu.

Spustenim obchodnej ¢innosti v oblasti PBV sa znacka Kia zavizuje,
ze bude poskytovat pestra $kdlu typov vozidiel na mieru, ktoré doka-
zu splnit individudlne poziadavky zakaznikov. Plin PBV, ktory ma
znacka Kia rozdeleny do troch réznych fiz, ilustruje, Ze jej vozidla
PBV budu klucové pri realizdcii vizie SDx skupiny Hyundai — ako
zariadenia, ktoré budd ponukat riesenia na mieru podla toho, aké maju
zékaznici zvyklosti.

V prvej fize bude uvedeny na trh typ Kia PV5, viestranné elektrické
vozidlo optimalizované pre hlavné oblasti, ako je sluzba privolavania
vozidla, dorucovanie a verejné sluzby, ktoré bude ponikat aj moznost
prestavby pre rézne potreby zdkaznikov. Zlepsend ditové konektivita
medzi vozidlami a externymi ddajmi, ako sd informdcie o trase alebo
dorueni, umozni pohodlnt previdzku viacerych vozidiel ako vozid-
lového parku na béze softvéru. Tento vznik na mieru prisposobenych
podnikovych vozidlovych parkov a rieeni $pecifickych pre PBV bude
znamenat menej prestojov a vac§iu nakladova efektivnost.

30/ ® www.motsk ® 2024

V druhej fize sa dokon¢i modelovy rad $pecializovanych vozidiel PBV,
pri¢om vozidld PBV sa vyvojom transformuji na platformy mobility
na béze umelej inteligencie (Al), ktoré budua vyuzivat tdaje na inte-
rakciu s pouzivatelmi a zabezpedovat, aby boli vozidla vzdy aktudlne.
Integrované riesenie PBV poskytne prispésobené a zosiladené pro-
stredie vo vietkych zariadeniach a softvéri. Medzitym vzniknd nové
formy obchodnej ¢innosti spojené s robotikou a dal§imi technolégia-
mi budicnosti.

V tretej faze sa vozidld PBV znacky Kia vyvint do velmi prispdso-
bitelnych rie$eni mobility prostrednictvom integricie s ekosystémom
mobility buddcnosti. Tu sa vozidla PBV znacky Kia v koneénom do-
sledku stant platformami Zivota. Pripojené autonémne vozidla buda
riadené v rimci jednotného operacného systému inteligentného mes-
ta. So vznikom hyperprepojeného sveta, v ktorom budd plynule pre-
pojeni ludia, vozidld PBV a socidlna infrastruktira, sa otvoria dvere
uplne novym sposobom Zivotného stylu.

Vdaka technolégii ,Easy Swap*, ktord umoziiuje flexibilne reagovat
na rozmanité poziadavky zakaznikov, je mozné pouzit jeden podvozok
vozidla na splnenie viacerych potrieb mobility. Za pevnou kabinou,
alebo ,zénou pre vodi¢a®, je mozné k zikladnému vozidlu pripojit
rozne vymenitelné horné nadstavby, tzv. ,moduly Zivota“, prostrednic-
tvom hybridnej elektromagnetickej a mechanickej spdjacej technolé-
gie, ¢im sa vozidlo PBV premeni cez deii na taxik, v noci na dorucova-

ciu dodavku a cez vikend na osobné rekreaéné vozidlo.

Modularizicia je dalej moznd vdaka bezzvarovej konstrukeii karosérie
s technolégiou , Dynamic Hybrid®, ktord umoziiuje flexibilné prispo-
sobenie dizky pohyblivych prvkov podla uéelu vywzitia vozidla. Ty-
pické diely zlozené z vysokopevnostnej rirkovej ocele a technickych
polymérov sa zmensili o 55 percent bez straty tuhosti. Technolégia
Dynamic Hybrid sa doddva v $tandardizovanej pohodlnej forme
stupravy a umoziluje rychlu a jednoduchu transformiciu vozidla Kia
PV5 priamo v teréne.

Ciuz je téelom vozidla preprava os6b, preprava tovaru, kazdé vozidlo
PBV sa vyznacuje konzistentnou kvalitou konstrukeie. Nie st tu Ziad-
ne zbytoéné ozdoby a kazdy prvok je navrhnuty tak, aby plnil uzi-
to¢nd funkciu, ktord pouzivatelom vozidla ulahéi Zivot. Kombindcia
jednoduchého, no pritom robustného povrchového dizajnu a expre-
stvnej grafiky plynulo zjednocuje modely PV5 napriek ich réznorode;
povahe. Na kazdom vozidle s velké dvere, ktoré po otvoreni odhalia
velmi privetivy otvor bez stipikov, ktory zabezpecuje bezproblémové
nastupovanie a vystupovanie. PredlZeny rdzvor ndprav a elektrickd
platforma vo vnutri poskytuju siroké, rovné otvorené priestory, ktoré
pontkaji takmer nekoneéné moznosti uskladnenia a vyuzitia. Zlepsilo
sa aj prostredie vodi¢a; kokpit pontka plochu podobnu pracovnému
stolu a volant sa dé sklopit a vyuzit ako stolova lampa, ¢im sa vytvori
prostredie podobné kancelarii.

IIH.
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V stlade s prvou fizou budt v ponuke rozne verzie modelu PV5 vrita-
ne zékladného vozidla, dodavky, modelu s vysokou strechou a podvoz-
ku s kabinou. V budicnosti Kia plinuje zaviest aj model robotického
taxika, ktory vyvinie v spolupréci so spolo¢nostou Motional (spolo¢ny
podnik HMG a Aptiv) a ktorého cielom je poskytnit cestujticim re-

voluéni moznost autonémneho privoldvania si vozidla.

V priebehu druhej fizy bude symbiéza ekosystému PBV doplnend
o dalsie dva modely, PV7 a PV1, ktoré vyuzivaju systémy skriniek a rd-
mov na zlep$enie interakcie a konektivity medzi vozidlami na zdklade
moduldrnej koncepcie. Integrovany systém kolajnic na strope, podlahe
a bo¢nych paneloch vozidla a tiez na exteriéri umoziiuje pohodlné
prisposobenie vozidla individuilnym potrebim zékaznika. Tento sys-
tém umoziiuje plynuly presun tovaru a predmetov medzi vozidlami
pomocou skriniek a rdmov. ,Kolajnice® v rdmci tohto ekosystému
zjednodusuju pohyb predmetov medzi vozidlami, zatial ¢o modularny
dizajn ,dlazdic* a funkéné prislusenstvo, ako st reproduktory ¢ police,
poniika neobmedzent flexibilitu pre $iroku skalu situdcii.




Predstavuieme

Skoda Octavia

ZNACKY SKODA

Skoda Auto modernizuje lifthack a kombi svojho ikonického typu Octavia. S viac ako 7 milionmi pre-
danych vozidiel ide s jasnym odstupom o najpredavanejsi typ znacky Skoda. Jeho Stvrta novodoba
generacia teraz dostala osvieZeny vzhl'ad, ktory zahfiia prepracovanii masku chladi¢a a Matrix-LED
predné reflektory druhej generacie. Zakaznici maju k dispozicii este bohatsiu Standardnii vybavu,
ako je 10” virtualny kokpit mini alebo dvojzonova automaticka klimatizacia Climatronic. Okrem toho

Sucastou modernizicie je inovovany vzhlad s novym prednym a zad-
nym ndraznikom a prepracovanou maskou chladi¢a. Novinkou st
aj nové Top LED zadné svetld s animovanymi ukazovatelmi smeru
a niekolko novych dizajnov kolies z lahkej zliatiny. Novéd ponukovd
§truktdra zahffia vybavové stupne Essence, Selection, Top Selection,
Sportline a RS spolo¢ne s deviatimi réznymi variantmi interiérov.
Okrem novych a udrzatelnych materidlov pouzitych na sedadlich,
pristrojovej doske a vyplniach dveri je teraz standardom 10" virtulny
kokpit mini. Zndmy 10" virtudlny kokpit s viacerymi funkciami, pred-
staveny pri uvedeni $tvrtej generdcie Octavie na trh, zostdva v ponuke
aj nadalej. Prvykrat je v Octavii na prianie k dispozicii infotainment
s 13" displejom. Do hlasovej asistentky Laury bude §tandardne integ-
rovany chatbot ChatGPT zalozeny na umelej inteligencii. Integrd-
cia ChatGPT do hlasovej asistentky Laury prini$a mnoZstvo novych
moznosti, ktoré daleko presahuja doterajsiu droven hlasovych povelov.
Premiéru vo vozidle Octavia maji aj novinky v podobe ulozZeného par-
kovacieho manévru a parkovania na dialku. Ponuku motorov tvoria
dva zdzihové motory 1.5 TSI, na prianie dostupné s mild-hybridnou
technoldgiou, dva zazihové motory 2.0 TSI so zvicSenym vykonom

a dva vznetové motory, celkovo s vykonmi od 85 kW do 195 kW.
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Skoda Auto rozsirila aj svoje rozsiahle portfélio prvkov aktivnej a pa-
stvnej bezpenosti. Nové rozpoznanie tnavy a pozornosti vodi¢a teraz
vyuziva §irokd skélu informécif a parametrov na vyhodnotenie spréva-
nia sa vodi¢a. Modernizovand Octavia taktiez pontka az 10 bezpe¢-
nostnych vankdsov.

Novodobd Skoda Octavia je od zaza&iatku vyroby pred 27 rokmi
v roku 1996 zékladnym typom automobilky a oblibenym vozidlom
Sirokého spektra zakaznikov. Jej $tyri doterajsie genericie si vdaka svo-
jej priestrannosti, najmodernej$im technolégidm, vynikajucej urovni
bezpeénosti a skvelému pomeru ceny a uzitkovej hodnoty ziskali
na viac ako 60 trhoch viac ako sedem miliénov zikaznikov. Octavia je
ocefiovand aj medzinirodnymi automobilovymi médiami. Stvrt ge-
nerdcia sa napriklad stala finalistom ankety Eurépske auto roka 2021
a v rovnakom roku vyhrala titul Auto roka vo Svajciarsku.

Logo Skoda a nipisy na veku batozinového priestoru zodpovedaji
novej podnikovej identite znacky Skoda. Verzie liftback a kombi st
k dispozicii vo vybavovych stupiioch Essence, Selection, Top Selec-
tion, Sportline a RS. Najpredavanejsi typ znacky Skoda ma teraz novy
predny a zadny naraznik, vdaka ktorym sa dizka oboch karosrskych
verzii prediiila o devit milimetrov na 4698 mm. Novy dizajn méd
spodny otvor na privod chladiaceho vzduchu na prednom nédrazniku,
vzduchové kanily a prechody do podbehov prednych kolies na pred-
nom ndrazniku, ktoré vozidlu prepozitiavaju dynamickejsi vzhlad.
Dizajnéri navyse upravili bo¢né strany masky chladica tak, aby zodpo-

vedali vyske novych reflektorov.

Zikladné predné reflektory teraz $tandardne vyuzivaja LED techno-
l6giu na vietky funkcie. Matrix-LED druhej generécie s k dispozi-

cii pre vybavové stupne Selection a Sportline. Pri modeli Octavia RS,

Top Selection st Matrix-LED predné reflektory sucastou Standardne;
vybavy. Vytviraju novy svetelny podpis a obsahuji dva LED modu-
ly, ktorych vzhlad je umocneny novym modro sfarbenym detailom,
ktory zdoraziiuje kontiry reflektorov a vyzerd ako farebné kristalové
sklo. Vonkajsi Bi-LED modul slizi pre stretdvacie a dialkové svetld.
Vniatorny Matrix modul md 36 jednotlivych svetelnych segmentov
v dvoch radoch, ¢o je o 12 viac ako doteraz. Priestor pred vozidlom
je vdaka tomu lepsie osvetleny a vodi¢i protiidicich vozidiel sa
pri zapnutych dialkovych svetlich este lepsie chraneni pred oslnenim.
Hmlové svetld boli nahradené funkciou svetla do zlého pocasia, kto-

rd optimalne prisposobuje svetelny vykon aktudlnym svetelnym pod-




Modernizovana Skeda Octavia

Interier Suite hnedy

mienkam. LED zadné svetld, ktoré si sicastou $tandardnej vybavy,
st k dispozicii v dvoch verzidch. Top LED zadné svetld maja navyse
animovanu funkciu Coming/Leaving Home a animované ukazovatele
smeru, ktoré spolu s hornym segmentom zadnych svetiel v tvare pis-
mena C zasahuji do veka batoZinového priestoru.

Interiér je vybaveny novym calinenim, dekoraénymi listami a vy-
pliami dveri. Ponukové $truktira zahffia vybavové stupne Essence,
Selection, Top Selection, Sportline a RS a devit variantov interiéru.
V niektorych z nich st pouzité udrzatelné materidly. Prikladom sa
recyklované latky v interiéroch Lodge a Sportline alebo udrzatelne
spracovand koza v interiéri Suite. Perforovand koza interiéru Suite je
k dispozicii v ¢iernej alebo hnedej farbe, ¢o je pre typ Octavia vobec
prvykrat. Na jej ¢inenie sa pouzivaji udrzatelné materidly, vrdtane Su-
piek z kdvovych zfn, ktoré nahridzaja tradi¢né chemikalie. Top ergo-
nomické predné sedadld tohto interiéru maju navyse certifikiciu AGR
(Kampani pre zdravy chrbit) a ventilaéni a masaznu funkciu. Dalou
premiérou pre Octaviu si v interiéri a na volante pouzité ozdobné listy
v odtieni Dark Chrome. Volant mé nové logo Skoda.
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Dvojzénova automatickd klimatizacia Climatronic je teraz sicastou
$tandardnej vybavy vsetkych modelov. Od vybavového stupna Selec-
tion je v interiéri k dispozicii 15-wattové bezdrotové rychlonabijanie
modernych telefénov s aktivnym chladenim. USB-C konektory maju
teraz vykon 45 wattov a ponutkaja tak trikrdt va¢si nabijaci vykon ako
predtym. Prvykrit sa vo vozidle Octavia objavuje nova funkcia bezkli-
¢ového systému KESSY, ktord automaticky odomkne alebo zamkne
vozidlo, akondhle vodi¢ s klu¢om v ruke vstipi alebo opusti priestor
do vzdialenosti 1,5 metra od vozidla.

PREHLAD INTERIEROV

Vybavovy Nazov Potah sedadiel

stupen interiéru
Essence Studio Cierna latka
Selection Loft Cierna latka
Lodge Recyklovana latka/umeld koza
Lounge Cierna Suedia/umeld koZa
T Suite Top ergonomické sedadla s certifikaciou
op AGR
Selection

Cierna perforovana koza/umeld koza

Suite Cognac Top ergonomické sedadla s certifikaciou
AGR

Hnedd perforovana koza/umeld koza

110 kW k dispozicii s mild-hybridnou technolégiou v spojeni s auto-

matickou prevodovkou DSG. Mild-hybridna technolégia vyuziva na
ukladanie energie do 48 V litium-iénovej batérie kvapalinou chladeny
48 V §tartér-generdtor pohdniany remenom. Tdto energia ziskand pri
rekuperacii moze pomdct spalovaciemu motoru elektrickym ,boos-
tom* alebo umoznit Octavii plachtit s Gplne vypnutym motorom. Oba
motory 1.5 TSI st vybavené systémom automatického odpdjania val-
cov ACT'+, ktory pri malej zatazi automaticky odpdja dva valce a tym
dalej zmensuje spotrebu. Turbodtchadlo s variabilnou geometriou lo-
patiek ma vynikajicu tepelnd uc¢innost.

U oboch motorov 2.0 TSI dosahuje tlak vstrekovania paliva 350 ba-
rov a disponuji premennym zdvihom ventilov. K zvi¢Seniu vykonu
prispieva zlepSené sanie vzduchu a optimalizdcia trenia. Variant s vy-
konom 150 kW so $tandardnym pohonom vietkych kolies pracuje
v Budackovom cykle so zvi¢senym kompresnym pomerom 12,2:1 a je
o 10 kW vykonnejsi ako jeho predchodca. Vrcholny zézihovy motor
modelu Octavia RS ma novy vykon 195 kW, teda o 15 kW viac ako
predtym.

U oboch vznetovych motorov 2.0 TDI klukovy hriadel s ocelovymi
piestami G¢inne zmensuje tepelné straty a zdroven zvicSuje rychlost
spalovania. Vstrekovaci tlak je 2200 barov, turboduchadlo vyuziva va-
riabilnd geometriu lopatiek, ktord zabezpecuje optimélny plniaci tlak
v Sirokom spektre oticok a vdaka tomu mé motor plynulej$iu cha-
rakteristiku vykonovej krivky. Vdaka optimalizdcii systému uUpravy
vyfukovych plynov umiestnenému v blizkosti motora vypustaji oba
motory menej kysliénikov dusika (NOx). Pocas takzvaného procesu
Twin Dosing dochddza k vstrekovaniu AdBlue pred dvoma SCR ka-
talyzdtormi, ktoré s radené za sebou.

Sportline Sportline Sportové sedadld, recyklovana siva
latka/umeld koza
RS RS Cierna latka
RS Suite Umeld koza/Cierna Suedia

Modernizovand Octavia prind§a aj nové Simply Clever prvky.
Na prianie méze byt Octavia Combi vybavend automatickym odiste-
nim roletového krytu, ktory ulahéuje pristup do batozinového priesto-
ru. Svoju premiéru mé aj $pecidlna odkladacia schrdnka na stredovom
tuneli, kam si m6Zzu cestujici na zadnych sedadlich odlozit tasku,
téglik alebo flagu. Multifunkéné vrecko v batoZinovom priestore mé
teraz dva variabilné haciky. Drziak tabletu na zadnej strane prednych
sedadiel je k dispozicii aj pre §portové sedadld. Skrabka na lad vo veku
palivovej nddrze alebo dazdnik v odkladacej priechradke prednych dve-
rdch sa vyrobené z udrzatelnych materialov.

Ponuka pohonnych jednotiek za¢ina zdZihovym motorom 1.5 TSI
s vykonom 85 kW a vznetovym motorom 2.0 TDI s vykonom 85 kW.
Oba motory sa spéjaju s ru¢ne ovliadanou eststupfiovou prevodovkou.
Zikladny zézihovy motor je rovnako ako verzia 1.5 TSI s vykonom

PREHLAD MOTOROV
Zazihové motory
Viykon Krutiaci Pohon Prevodovka
moment
[Nm]
1.5 TSI/85 kW 220 Pohon 6-stupriova
prednych kolies | manualna
1.5 TSI/85 kW mHEV 220 Pohon 7-stupniova
prednych kolies | automaticka
1.5 TSI/110 kW 250 Pohon 6-stupnova
prednych kolies | manuélna
1.5 TSI/110 kW mHEV 250 Pohon 7-stupfiova
prednych kolies | automaticka
2.0 TSI/150 KW (2025) | 320 Pohon 7-stupfiova
prednych kolies | automaticka
2.0 TSI/195 kW 370 Pohon 7-stupfiova
prednych kolies | automaticka
Vznetové motory
Vykon Krutiaci Pohon Prevodovka
moment
[Nm]
2.0 TD1/85 kW 300 Pohon 6-stupniova
prednych kolies | manudlna
2.0 TDI/110 kW 360 Pohon 7-stupniova
prednych kolies | automaticka

V modernizovanej Octavia je predchddzajici systém rozpozna-

nia unavy vodi¢a rozsireny o rozpoznanie pozornosti vodica, ktoré je
uz nasadené v novych typoch Superb a Kodiaq. Sleduje spravanie sa
vodi¢a a vyhodnocuje mieru jeho moznej tnavy. Zatial ¢o asistencia
rozpoznania inavy vodi¢a vyhodnocovala predovsetkym udaje z elek-
tromechanického posiliiovaca riadenia, nové verzia pristupuje k infor-
mécidm z roznych riadiacich systémov vozidla, vritane udrZiavania
jazdného pruhu. Vyuziva inovativny algoritmus na rozpoznanie krat-
kodobej nepozornosti (rozptylenie) a dlhodobej nepozornosti (inavy).
Novy systém deteguje odchylky od normilneho sposobu riadenia pri
rychlostiach nad 65 km/h. Priebezne vyhodnocuje spravanie sa vodi-
¢a a vyvodzuje zdvery o jeho sposobilosti pokracovat v jazde. Pokial
systém zisti, Ze je vodi¢ unaveny, aktivuje vo virtudlnom kokpite akus-
tické a vizudlne varovanie v troch stupfioch: odporucajice, vystrazné
a stupriujuce.
Novd verzia automatického parkovania, ktord je k dispozicii iba s au-
tomatickou prevodovkou, dokize vozidlo Octavia uplne samostatne
zaparkovat do priecnych aj pozdlznych parkovacich miest, pricom
z pozdlznych dokaze tiez vyjst. Okrem riadenia, rovnako ako v inych
typoch Skoda, teraz ovlida aj brzdenie, rychlost vozidla a smer jazdy
vpred alebo vzad. Vozidlo tiez automaticky zastavi, ak systém rozpo-
znd prekdzku. Nebude chybat ani funkcia ulozeného parkovacieho
manévru, ktoré je znima z vozidiel vyssich tried alebo Skoda Enyaq.
Avsak funkcia parkovania na dialku, ktord bude dostupna iba s auto-
matickou prevodovkou, pontkne este viac. Umozni vodi¢ovi ovlddat
manévre automatického parkovania, zatial' ¢o pouzivatel stoji mimo
vozidla a ovlida ho na dialku pomocou aplikicie MySkoda. Vozidlo
a moderny telefon spolu komunikuji prostrednictvom Bluetooth, po-
kial sa vodi¢ nachddza vo vzdialenosti do $tyroch metrov od vozidla.
Stadi, ked v aplikécii zvoli typ parkovaciecho manévru a smer, ktorym
chce z parkovacieho miesta vyjst. Maximdlna rychlost pocas parkova-
cieho manévru je 9,5 km/h.

Skoda Octavia patri k najbezpecnejsim vozidlim vo svojej triede.
V roku 2022 uspesne zopakovala svoje pithviezdickové hodnotenie
v referencnom teste bezpecnosti vozidiel organizacie Euro NCAP,a to
aj v novych, prisnejsich testovacich podmienkach. Od leta 2022 chréi-
ni cestujucich vo vozidle v pripade nehody az desat bezpecnostnych
vankusov. Stcastou Standardnej vybavy sd centrdlny stredovy vankas
medzi vodiom a spolujazdcom a kolenny vankus vodica, dalej elny
vankus vodica a spolujazdca a tiez hlavové a bo¢né vankise vpredu.
Tie je mozné pripadne doplnit o zadné bo¢né vankuse.

Skoda Octavia Sportline
Zékaznici, ktori ched vozidlo Octavia so $portovym nadychom, si ne-
musia vyberat iba vrcholny model RS. Vo verzii Sportline kombinuje
automobilka Skoda $portové dizajnové prvky s daliimi pohonnymi
jednotkami radu Octavia: 1.5 TSI s vykonmi 85 kW a 110 kW, 2.0
TSI s vykonom 150 kW a pohonom vsetkych kolies a vznetovym
motorom 2.0 TDI s vykonom 110 kW. Stcastou $tandardnej vyba-

>
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vy Sportline je aj §portovy podvozok zniZzeny o 15 mm a progresivne
riadenie. Ramik masky chladica, listy okolo bo¢nych okien a kryty
vonkajsich spitnych zrkadiel su lakované ¢iernou metalickou farbou.
Zadné bo¢né oknd a sklo piatych dveri majd vys§i stupefi zatmavenia.
Pridavné prvky na prednom nérazniku, spojler na veku batozino-
vého priestoru pri karosdrskej verzii liftback a stresny spojler verzie
kombi st taktiez lakované Ciernou metalickou farbou, rovnako ako
difuzor zadného néraznika. Top LED zadné svetld s animovanymi
ukazovatelmi smeru a animovanou funkciou Coming/Leaving Home
st sucastou Standardnej vybavy. Sicastou §tandardnej vybavy modelu
Sportline st aj nové &ierne 17" brasené aerodynamické kolesé Slagard.
Na prianie st k dispozicii 18" aerodynamické kolesd Vega a 19" kolesd
Draconis uréené vyhradne pre Sportline. Predné blatniky zdobia pla-
kety Sportline v novom dizajne. Nové logo Skoda na kapote a napis
Skoda na veku batoZinového priestoru st ¢ierne. Népisy premietané
na zem z prednych dveri odrdZaji novi podnikovi identitu znacky
Skoda. Cierne sii tiez ozdobné prahové listy.

Aj interiér Octavie Sportline m4 $portovy nddych. Prikladom je trojra-
menny §portovy multifunkény kozeny volant, kryty peddlov z uslach-
tilej ocele a dekora¢nd lista imitujica karbén na pristrojovej doske
a v lesklej ¢iernej farbe na dverach. Interiér Sportline zahifia §portové
sedadld Calinené sivou recyklovanou litkou v kombindcii s umelou
kozou. Umeld koza je pouzita aj na obloZenie dveri a v dizajnovej Casti
pristrojovej dosky, ktort dopliiajii dva rady sivého presivania.

Skoda Octavia RS

Legendarna skratka RS oznacuje od roku 2000 naj$portovejsiu verziu
typu Octavia. Teraz je dodévand vyhradne s motorom 2.0 TSI s vyko-
nom 195 kW. Motor poskytuje kratiaci moment 370 Nm a spéja sa
vidy so sedemstupiiovou automatickou prevodovkou DSG. Prepliiany
§tvorvalec je nielen vykonny, ale aj efektivny, a to vdaka pouzitiu Bu-
dackovho cyklu. Sportovy podvozok znizeny o 15 mm zaistuje spolu
s progresivnym riadenim a elektrohydraulickou uzévierkou diferenci-
dlu VAQ vynikajicu trakciu a skvelé jazdné vlastnosti v kazdej situdcii.
Octavia RS je novo vybavena origindlnym $portovym vyfukovym sys-
témom s ¢iernymi koncovkami vyfuku. Vykonny zvuk tohto modelu
podporuje novy softvér motora, ktory zvicsuje oticky motora pri roz-
jazde a prindsa eSte vacs{ pozitok z jazdy v §portovom rezime.
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Sportovy vzhlad vozidla podciarkuje mnoho dizajnovych prvkov
charakteristickych pre model RS. Ramik masky chladica, listy okolo
bocnych okien, kryty vonkajsich spitnych zrkadiel a stresné lyzi-
ny Octavie Combi RS st v lesklej Giernej farbe. Cierne detaily sa
nachddzaju aj na prednom nédrazniku, ktory ma Sportovy vzhlad
a je lakovany v rovnakej farbe ako boéné prahy. Cierny je tiez difu-
zor na zadnom ndrazniku. Typickym prvkom je aj zadny ndraznik

s Gervenym reflexnym pruhom, ktory sa tiahne po celej sirke vozidla.
Zadné bo¢né oknd a sklo veka batozinového priestoru maja vyssi
stuperi zatmavenia. Cierne 18" aerodynamicky optimalizované kole-
sd z lahkej zliatiny Comet a nové 19" brisené kolesd z lahkej zliatiny
Elias v striebornej alebo antracitovej farbe si urcené vyhradne
pre Octaviu RS. Model RS je $tandardne vybaveny Matrix-LED
prednymi reflektormi. Nechybaja ani Top LED zadné svetld s ani-
movanymi ukazovatelmi smeru a animovanou funkciou Coming/
Leaving Home. Okrem toho md Octavia RS novy dizajn loga RS,
ktoré sa nachddza na karosérii aj v interiéri.

Interiéru Octavie RS dominuje ¢ierna $portovd farba. Sticastou $tan-
dardnej vybavy je 13" infotainment, rovnako ako automatické odiste-
nie roletového krytu vo verzii Combi. Novd ponukovi struktdra ob-
sahuje dva 3pecifické interiéry. Standardom je interiér so Sportovymi
sedadlami s integrovanymi opierkami hlavy a novym logom RS, ktoré
su potiahnuté presivanou litkou s Cervenym ozdobnym presivanim
na seddkoch. Dizajnovd ¢ast pristrojovej dosky je potiahnutd neopré-
nom a mé dva rady kontrastného presivania v éervenej farbe. Neoprén
v kombindcii s umelou koZou sa nachddza aj v oblozeni dveri. Deko-
ra¢né listy na dverdch maju lesklo ¢iernu povrchovu dpravu. Pristrojo-
vi dosku zdobi dekora¢ni lista, Standardom je tiez trojramenny $por-
tovy multifunkény kozeny volant. Kryty pedalov su z uslachtilej ocele.

Na prianie je k dispozicii interiér RS Suite so §portovymi sedadlami
s potahmi z perforovaného mikrovlikna Suedia a umelej koze. Po-
vrch sedadiel a operadiel navySe zdobi ¢ervené kontrastné presivanie.
Stcastou tohto interiéru su elektricky nastavitelné predné sedadld
s pamidtou a moZznostou nastavenia hibky seddka. Nechyba ani elek-
tricky nastavitelnd driekové opierka a masdzne funkcie. Kombindciu
mikrovldkna Suedia a umelej koZe mozno v interiéri RS Suite ndjst
aj vo vyplniach dveri. Dizajnova Cast pristrojovej dosky je potiahnutd
mikrovlidknom Suedia a dopiﬁajl’lju dva rady kontrastného presivania
v Cervenej farbe.

-Sa-

Skoda Fabia a Octavia zvitazili v ankete
citatel'ov casopisu auto motor und sport

Skoda Fabia i Octavia ziskali tento rok titul najlepsiecho dovédzané-
ho automobilu do Nemecka vo svojich triedach v Citatelskej sutazi
Best Cars, ktord organizuje nemecky automobilovy Casopis auto
motor und sport. Octavia predfiila svoju pdsobivi vitaznu sériu
a titul najlepsieho zahrani¢ného kompaktného automobilu ziskala
uz jedendsty raz za sebou. Fabia zvitazila medzi dovdZanymi maly-
mi automobilmi uz tretikrit, po vitazstvich v rokoch 2008 a 2023.
V 48. ro¢niku sutaze hlasovalo 92798 &itatelov, pricom v 13 ka-
tegoridch sutazilo rekordnych 455 typov.

V tohtorocnej (itatelskej ankete ziskala Skoda Octavia 15,5 %
vsetkych hlasov v kategérii kompaktnych automobilov dovazanych
na nemecky trh. Zvitazila v konkurencii 28 saperov. V celej histérii
stutaze ziskala Octavia dvandst oceneni.

WHFTCANE

s

Fabia $tvrtej generdcie takisto Uspesne obhd-
jila svoj minuloro¢ny titul najlepsieho malé-
ho automobilu dovézaného na nemecky trh,
ked ziskala 16 % hlasov a zabezpecila si prvé
miesto pred 19 konkurentmi.
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Predstavuieme
BMW M4 Coupé, BMW M4 Cabrio

zacina v marci.

Radovy $estvalcovy motor s technolégiou M TwinPower Turbo bude
v budticnosti dostupny v troch vykonovych stuprioch. V rdmeci kon-
kurencie stile nema obdobu kombindcia motora s vykonom 353 kW
so 6-stupniovou ruéne ovlidanou prevodovkou v modeli BMW M4
Coupé (kombinovand spotreba paliva: 10,1 — 10,01/100 km podla
WLTP). Pohonni jednotka v modeli BMW M4 Competition Coupé
(kombinovand spotreba paliva: 9,9 — 9,7 1/100 km) poskytuje maxi-
mélny vykon 375 kW, pri¢om vykon sa na vozovku prendsa prostred-
nictvom 8-stupfiovej prevodovky M Steptronic s radiacim softvérom
Drivelogic. V kombindcii s pohonom M xDrive, ktory tvori sucast
verzii s pohonom vsetkych styroch kolies pre Coupé a Cabrio, zarucu-
je tito prevodovka mimoriadny prenos vykonu 390 kW a jeho preme-
nu na vzrusujucu dynamiku jazdy.

Konstrukéné prvky motora priamo vychddzaji z motor$portu a za-
hffiaji extrémne tuhu klukovd skrifiu, ktora je vyrobena v uzavrete;
konstrukeii, odlah¢eny kovany klukovy hriadel a oblikom nandsany
kovovy povlak na vlozky valcov. Vnutro hlavy valcov, vyrobené proce-
som 3D tlace, vyuziva optimalizovany tvar chladiacich kandlov, ktory
sa nedd dosiahnut pomocou konvenénej technoldgie odlievania kovov.
Zmensuje sa tak hmotnost a upravuje ovlidanie teploty. Rovnako ako
chladiaci systém, aj mazanie sa prisposobilo $pecidlnym poziadavkim
jazdy na okruhu.

Technolégia M TwinPower Turbo obsahuje dve turboduchadli,
z ktorych kazdé zdsobuje stlacenym vzduchom tri valce. Nepriame
medzichladenie ulahéuje nizkoteplotny okruh a vykon prepliiania
optimalizuju $pecifické kompresory. Technologické zostava obsahuje
systém vstrekovania benzinu High Precision Injection pracujici pri
maximilnom tlaku 350 bar, variabilné ovlidanie ventilov VALVET-
RONIC a plynulé ovlddanie vackového hriadela Double VANOS.

Vsetky vykonné automobily prémiového segmentu strednej triedy
maju vdaka aktudlnym Gpravim idedlne predpoklady na to, aby po-
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Viac vykonu, vyraznejsie dizajnové prvky, nové moznosti prisposobenia a digitalne ino-
vacie. S neustalym pokrokom v oblastiach suvisiacich s exkluzivnym zazitkom z vykonu
pokrac¢uje divizia BMW M GmbH v uspesnom pribehu svojich bestsellerov v prémio-
vom segmente strednej triedy. Modely BMW M4 Coupé a BMW M4 Cabrio po inova-
cii este intenzivnejsie zdoraznuju gény pochidzajice zo sveta motorsportu. Ich predaj

kracovala ich popularita na medzinirodnych automobilovych trhoch
a zdroveil si upevnili svoju vedicu poziciu v segmente. Hlavnym pre-
dajnym trhom pre BMW M4 Coupé sa stali USA, po ktorych nasle-
duje Cina, Nemecko a Velkd Britinia. BMW M4 Cabrio dosahuje
jednozna¢ne najvicsie predajné ¢isla v USA. Okrem toho sa $tvorse-
dadlovy automobil s otvorenou strechou tesi velkej oblube aj v Ne-
mecku a v Britnii.

Modely BMW M4 sa vyznacuji dynamikou pri kazdodennej jazde aj
na pretekarskej drahe, ¢o sa odrdza aj na ich dizajne. Dizajnové prv-
ky Specidlne vyvinuté pre M pre optimalizdciu privodu chladiaceho
vzduchu a aerodynamicka rovnoviha tvoria zdklad ich postavenia ako
mimoriadne vykonnych $portovych automobilov. Rozmerné typické
vertikdlne orientované BMW M oblicky mriezky chladi¢a s hori-
zontdlne usporiadanymi dvojitymi lamelami, nipadne modelované
blatniky kolies a vyrazne rozsirené bo¢né prahy s kontrastnou ¢ier-
nou povrchovou tpravou vo velkom lesku, ako aj doplnky na prednom
a zadnom nérazniku poskytuja jasny odkaz na dynamicky potencial
modelov Coupé aj Cabriolet.

Okrem toho sa rézne modelové varianty prezentuju ako vozidla vy-
tvorené na mieru, pricom kazdé z nich umociiuje zazitok z extrémne
$portovej jazdy svojimi vlastnymi $pecidlnymi vlastnostami. Napriklad
strecha z plastu vystuzeného uhlikom (CRP) tvori sucast Standard-
nej vybavy pre vSetky varianty BMW M4 Coupé. BMW M4 Com-
petition Cabrio s pohonom M xDrive ponuka jedine¢nd prilezitost
vychutnat si vykon typicky pre M spolu s mimoriadnym zazitkom
z jazdy bez strechy. Sofistikovand panelovd plitennd strecha vozidla
kombinuje vyhody stahovacej pevnej strechy so vzhladom klasicke;
platennej strechy. Mechanizmus elektrického pohonu umoziiuje otva-
ranie alebo zatviranie aj pocas jazdy.

M-8pecificka kinematika a elastokinematika dvojkibovej prednej né-
pravy a patprvkovej zadnej népravy zarucuji harméniu medzi extrém-

nou dynamikou jazdy a vyvéZenym komfortom vietkych modelov.
Cez menu M Setup st k dispozicii tri mapy pre individuilne na-
stavenie Adaptivneho M podvozka, ktory tvori sicast Standardne;
vybavy. Medzi dalsie komponenty technolégie odpruzenia patria
riadenie M Servotronic a integrovany brzdovy systém, ktory sa
pouziva v spojeni so Standardnymi M brzdami, ako aj s volitel-
nymi M karbén-keramickymi brzdami. Sthra vetkych systémov
pohonu a podvozka, ktord absolvovala testy aj na Severnej slucke
Nirburgringu, zarucuje aj v kazdodennej premévke dynamické
a presne ddvkovatelné ovlddanie.

K nezamenitelnému zizitku z jazdy prispieva aj neustaly vyvoj
ponuky systémov pre autonémnu jazdu a parkovanie. Z hladiska
funkéného rozsahu a dostupnosti stanovuji meradld medzi kon-
kurentmi novych modelov BMW M4 Coupé a BMW M4 Cabrio.
Reakcie asistenénych systémov vodica mozno navyse ovlidat tla-
¢idlom M Mode umiestnenym na stredovej konzole. Zarudi to ty-
picky vzrusujici zazitok z jazdy vo vykonnom $portovom vozidle.
Napriklad vo volitelne dostupnom rezime TRACK, navrhnutom
pre pouzitie na pretekdrskej drihe, sa docasne deaktivuji vsetky
komfortné a bezpe¢nostné systémy.

Specidlny prvok navrhnuty vyhradne pre modelové varianty no-
vého BMW M4 Coupé na prisposobenie vonkajsicho vzhladu
predstavuje volitelnd grafika M dizajn na kapote a zadnom veku.
Kontrastnd farba zdoraznuje $portové vlastnosti dvojdverového
modelu a je k dispozicii v lesklej ¢iernej, alebo lesklej Cervenej far-
be. Volitelnd ocelova strecha dostupnd bez priplatku, ktord zahfiia
elektricky ovladanu sklenend posuvni strechu, vyvira dodatoény
dizajnovy prvok. Plechovi ¢ast strechy dostala namiesto farby ka-
rosérie Cierny lesk.

Novy dizajn volantu a ovlddacich prvkov, ako aj prvotriedne ma-
teridly na pristrojovej doske a obloZeni interiéru, umocniuji exklu-
zivnu atmosféru v $pecifickych M kokpitoch. M-$pecifické uspo-
riadanie kokpitu obsahuje aj ovlddaci panel na stredovej konzole,
na ktorom sa nachddza preradovacia péka alebo voli¢ prevodovky,
Cervené tlacidlo Start/Stop, ovlida¢ BMW iDrive, tlacidla Setup
aM Mode. Tie sluzia pre individudlnu konfiguraciu vozidla, ako aj
pre rozsah funkcii displejov v kokpite a asistenénych systémov vo-
dic¢a, ktoré mozno prisposobit aktuilnej jazdnej situdcii. M §porto-
vé sedadld tvoria sucast Standardnej vybavy a pontkaji viacsmerné
elektricky ovladané moZnosti nastavenia, integrované opierky hla-
vy a osvetlené logd modelov. Do modelu BMW M4 Competition
Cabrio s M xDrive mozno objednat systém Air Collar. Vytvé-
ra v troch stupfioch nastavitelny prid vzduchu, ktory vodicovi aj
spolujazdcovi fitka prad teplého vzduchu na zétylok, a to aj pocas
jazdy s otvorenou strechou.

-bmw-
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Opel Astra 1.2 Turbo 96 kW ATS8 Ultimate
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autor: Tatiana TAZKA

Citit francazsky vplyv

Automobilka Opel v ¢ase 160. vyrocia zalozenia znacky uviedla na trh novi, Siestu generaciu
Astry, svojho kompaktného bestsellera. Nova genericia je do zna¢nej miery prelomova, ide
o prvu Astru, ktora vznikla kompletne v rézii koncernu Stellantis. Vyuziva tretiu genericiu

flexibilnej multi-energetickej platformy EMP2, ktora uz od zaciatku vyvoja vozidla vznikala
aj s DNA znacky Opel.
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Nové Astra hatchback (v ponuke je aj v praktickej verzii kombi) md
dlzku 4374 mm a sirku 1860 mm. Hatchback je len 0 4 mm dlhsf ako
pri predchadzajicej genericii. Rizvor ndprav sa natiahol 0 13 mm
na 2675 mm. Zizihové aj vznetové motory su sparované so 6-stupiio-
vou rucne ovlddanou alebo 8-stupiiovou automatickou prevodovkou.
Opel pontika novii Astru aj ako plug- in hybrid v dvoch vykonnost-
nych drovniach. Na trhu je k dispozicii uz aj ako &isto elektricky mo-
del. ,Zakladom“ v ponuke pohonnych jednotiek je zézihovy trojvalec
1.2 Turbo (81 a 96 kW). Vyskusali sme Astru s karosériou hatchback
pohiéiiant 1,2-litrovym motorom s vi&sim vykonom 96 kW, v najvys-
$om stupni vybavy Ultimate. Motor bol sprovany s 8-stupiiovou au-
tomatickou prevodovkou.

Skasany model s peknou jantdrovou Zltou farbou a ¢iernou strechou
Carbon Black posobil atraktivne z kazdého uhla pohladu. Dominan-
tou je prednd Cast karosérie ,,Vizor“. Uzka maska v &iernom vyhotove-
ni je prepojend s reflektormi (LED matrixovymi svetlami Intelli-Lux
Pixel Light). Zboku uptta vyrazne skloneny C—stipik, na ktorom sa
vynimajd tri ryhy v plastovom obloZeni a zatmavené zadné oknd. Zau-
jimavo pdsobi Astra aj zozadu. M4 tzke svetld v tvare pismena L, zad-
ny néraznik, &erny spojler nad zadnym oknom a vyrazny napis Astra
alogo automobilky. Registraénd znacka je umiestnend v narazniku. Pri
najvy$sej vybave md aj krasne vyzerajuce 18-palcové strieborné disky
kolies s ¢iernou vypliou.

Interiér novej Astry je zhotoveny dokladne a z kvalitnych materiilov,
ide o zaujimavy mix tradi¢nych rieSeni s digitdlnou modernou. Praco-
visko vodi¢a s dvoma 10-palcovymi displejmi Opel PurePanel akoby
spojenymi do jedného celku st §tandardom vetkych vybav. Su zaliate
do ¢ierneho lesklého plastu, ktory ndjdeme aj na stredovej konzole. Je
to sice efektné, ale treba Casto odstranovat odtlacky prstov. Displeje
maji dobru grafiku a Citatelnost udajov. Vodi¢ ma moznost prisposo-
bit si obsah obrazovky podla svojich preferencii. Nechyba bezdrotové
zrkadlenie smartfénov a kvalitny obraz parkovacej kamery. Klimatiza-
cia mé samostatny novy ovlidaci panel s tla¢idlami. Predné ergono-
mické sedadla AGR st dobre tvarované, s dobrym bo¢nym vedenim.

MOTOR:

3-valcovy, 12- ventilovj prepiiiany zazihovj, ventilovj rozvod 2xOHC, zdvihovj objem
1199 cm?®, najvacsi vykon 96 kW pri 5500 ot./min., kritiaci moment 230 Nm pri 1750 ot./
min.

PREVODY: 8- stupiiova automaticka prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

PODVOZOK:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych ramenach,
prieény skrutny stabilizator, zadna vleGena naprava s Wattovym priamovodom, vinuté prui-
ny, kotiicové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotii¢mi, hrebeiiové riadenie s elektrickym posil-
fiovacom, pneumatiky rozmeru 225/40 R-18.

KAROSERIA: 5-dverova, 5-miestna typu hatchback.

ROZMERY, HMOTNOSTI, OBJEMY:

d/$/v 4374/1860/1441 mm, razvor naprav 2675 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu
1551/1546 mm, pohotovostna,/ celkova hmotnost 1371/1880 kg, objem batoZinového
priestoru 422/1339 |, objem palivovej nadrze 52 I.

PREVADZKOVE VLASTNOSTI:
najvacsia rychlost 210 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/hza 9,7 s, spotreba benzinu v kom-
binovanej prevadzke WLTP 5,7-5,5 1 1/100 km, €0, WLTP 129-125 g/km.

St elektricky nastavitelné, s pozdizne nastavitelnymi sedakmi (¢a-
linenie Alcantara). Pri dlhom cestovani sme ocenili prednu laktova
opierku s priehradkou v stredovej konzole. Vodi¢ i spolujazdec vedla
neho maji dostatok miesta vo vietkych smeroch. Zazitok z vedenia
vozidla umociiuje trojramenny $portovo tvarovany kozeny volant
s velkym rozsahom nastavenia a s dobre zakomponovanymi ovldda-
cimi tla¢idlami. Predné a zadné sedadld aj veniec volantu boli v skua-
$anom aute vyhrievané. Vodicovi ulah&uje jazdu aj kvalitny head-up
displej, ktory je sucastou vybavy Ultimate. Vo vozidle bolo aj stresné
panoramatické okno.

Aj dvaja cestujuci vzadu maju dostatok miesta vo vietkych smeroch.
Maju k dispozicii vyklopnu laktova opierku s drziakmi na ndpoje, vy-
duchy ventildcie a pritomnost USB koncovky. Batozinovy priestor po-
ntika v zakladnom usporiadani objem 422 litrov. Po sklopeni zadnych
sedadiel sa objem zvi¢si na 1339 litrov. Nakladacia hrana je nizko, md
aj slusny vstupny otvor. Vo vozidle je dostatok odkladacich priestorov.

Dnes uz maloobjemové trojvalce nie su Ziadnou raritou, nedovera
k nim uz takmer vymizla. Zazihovy preplhany 1,2-litrovy trojvalec
pohiéiajuci skusand Astru patri k priemeru z hladiska kultivovanosti
chodu, vykonnost mu nechyba. Umoziiuje Astre akcelerovat na ,stov-
ku“za 9,7 sekundy a dosiahnut maximalnu rychlost 210 km/h. Motor
dobre spolupracuje s automatickou prevodovkou, té preraduje prevazne
hladko a prirodzene. Motor m4 dostatok sily uz pri 1500 ot./min. naj-
lepsie sa citi v strednom pasme od 2000 az 4500 ot./min. Pri postivani
sa v kolénach riadiaca jednotka prevodovky so znaénou frekvenciou
preraduje medzi prvym a druhym stupfiom, ¢o posidka citi. Na dial-
nici dokaze prevodovka udrzat oticky motora okolo 2500 za minutu,
teda aj priazniva spotrebu benzinu. Po¢as tyzdenného skasania vozidla
priemernd spotreba mala hodnotu 6,2 1/100 km. Vodi¢ m4 k dispozicii
tri jazdné rezimy — Eco, Normal a Sport. Jazdnym prejavom sa mier-
ne lisia, ale vi¢sina vodicov ich sotva bude prepinat, ak ma nastaveny
Normal.

Astra md vzadu ,len” vle¢end ndpravu, ale auto sa sprava predvidavo
a isto aj pri rychlom prejazde zdkrut.

Opel Astra 1.2 Turbo s vykonom 96 kW, 8- stupfiovou auto-
matickou prevodovkou a uroviiou vybavy Ultimate mé cenu
34190 €. Pri zatial platnom cenovom bonuse 1700 € si tento
model mozno kupitza 32490 €.
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LEXUS RX 450h+ Prestige

autor: Samuel BIBZA

Avantgardné luxusné SUV

Lexus s oznacenim RX vyraba japonska znacka od roku 1998. Odvtedy sa neustile
vyvijal a stal sa prvym elektriikovanym vozidlom na trhu, ked bola v roku 2005
uvedend na trh jeho hybridna verzia RX 400h. Stal sa tak prickopnikom v kategé-
rii vel'kych luxusnych $portovo-uzitkovych vozidiel s tymto drui)lom pohonu. Te-
raz mame na trhu piatu genericiu Lexusu RX| ktora je postavena na platforme
GA-K. Zikaznici maju na vyber klasicky hybrid 350h, dobijatelny hybrid 450h+
a vrchol ponuky hybrid 500h. Vyskiasali sme plug—in hybridnu verziu, ktora sa
do ponuky Lexusu RX dostala prvy krit. Model mal vybavu Prestige (na vyber je
v piatich vybavach). Znacka Lexus o¢akéava, ze RX 450h+ sa stane taziskovym mo-
delom a nasledne aj najpredavanejsim modelom RX vzapadnej a strednej Eurépe.
Celkovi sirka vzrastla o 25 mm (1920 mm), razvor niprav o 60 mm (2850 mm)
av porovnani s predoslou genericiou ostala dlzka nezmenena na irovni 4890 mm.

Dizajnéri pri tvarovani novej generdcie RX aplikovali sucasny dizajnovy jazyk znacky ,Next
Chapter”. Prevzali tvar vretena z mriezky chladi¢a a vytvorili novy efekt vretena karosérie.
p y vy vy

prehladného pristrojového $titu je ukazovatel vykonu s tachometrom,
vpravo stav paliva a batérie a vlavo palubny poéital. Edicia Prestige
okrem iného zahfiia aj audiosystém s 12 reproduktormi, podporu apli-
kécii Android Auto, AppleCar Play, bezdrotovi nabijacku telefénu,
digitdlny tuner pre prijem signdlu DAB, Bluetooth, USB konektory
a ststavu prvkov aktivnej bezpe¢nosti v podobe balika Lexus Safety
Systém+. Ten obsahuje zlepSeny prednirazovy bezpecnostny systém,
proaktivny jazdny asistenény systém s podporou pri predvidani pre-
kézok, spomalovani, systém sledovania dopravy pred vozidlom, adap-
tivny tempomat, systém upozornenia na vybocenie z jazdného pruhu,
systém rozpoznavania dopravnych znaciek... Vdaka predfzenému
rdzvoru ndprav sa zvacsil priestor pre nohy cestujicich na zadnych
sedadlich. Ku komfortu cestovania na zadnych sedadlich prispieva
okrem uZ spominaného predlZenia razvoru ndprav aj moZnost zmeny
sklonu sedadiel, zadn4 laktovd opierka s drziakmi na népoje, dve USB
zdsuvky, vyhrievanie krajnych sedadiel. Batozinovy priestor v zaklad-

MOTOR: 4-valcovy, 16-ventilovy zaZihovy s atmosférickym nasavanim, ventilovy rozvod
2xOHC, zdvihovy objem 2487 cm?, najvacsi vykon 136 kW pri 6000 ot./min., maximal-
ny knitiaci moment 227 Nm pri 3200 aZ 3700 ot./min., maximalny vykon elektromotora
(synchrénny s permanentnym magnetom) vpredu 134 kW, vzadu 40 kW, maximalny vy-
kon hybridného systému 227 kW, vykon palubnej nabijacky 6,6 kW, dojazd 65-90 km,
kapacita batérie 18,1 kWh.

PREVODY:
automaticka bezstupiiova samocinna e-CVT, pohon kolies prednej a zadnej napravy.

PODVOZOK:

predné kolesa zavesené na dvojiciach priecnych ramien, vinuté pruZiny, prie¢ny skrutny
stabilizator, zadna viacprvkova naprava, kotiicové brzdy, vpredu s ventilovanymi ko-
ticémi, hrebenové riadenie s elektrickym posiliiovacom, pneumatiky rozmeru vpredu
235/50 R-21.

KAROSERIA: 5-dverové, 5-miesta typu kombi.

ROZMERY, HMOTNOSTI, OBJEMY:

d/$/v 4890/1920/1695 mm, razvor naprav 2850 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu
1650/1675 mm, pohotovostna/ celkova hmotnost 2185/2780 kg, objem batoZinové-
ho priestoru 461/1678 |, objem palivovej nadrZe 55 I.

PREVADZKOVE VLASTNOSTI:
najvacsia rychlost 200 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 7 s, spotreba v kombino-
vanej prevadzke 1,1-1,2 1/100 km, C0, 24-26 g/km.

nom usporiadani ponika objem 461 litrov, po sklopeni zadnych
sedadiel sa objem zvicsi na 1678 litrov. Veko batoZinového priestoru
je ovladané elektricky.

Plug—in hybridny pohon tvori Stvorvalcovy zézihovy motor pracujici
v Atkinsonovom rezime s objemom 2,5-litra, s vikonom 136 kW
pri 6000 ot./min., kritiacim momentom 227 Nm pri 3200 az 3700
ot./min. a dva elektromotory. Predny ma vykon 134 kW, zadny 40 kW.
Zadny elektromotor umoziiuje pohon vietkych kolies E-Four. Najvic-
§i systémovy vykon pohonu je 227 kW. Litium—-i6nova batéria s ka-
pacitou 18,1 kWh umoziiuje elektricky dojazd v zmiesanom rezime
WLTP 65-69 km. Dojazd samozrejme kolise v zavislosti od §tylu jazdy
a vonkajsich podmienok. Ndm sa podarilo v kombinovanej premévke
prejst na elektrinu 55 km, so spotrebou 21,2 kWh/100 km. Rychlost
dobijania je v pripade tohto modelu limitovand 6,6 kW palubnou na-
bijackou, nabitie trvd okolo 2,5 hodiny. Auto sa rozbicha v elektric-
kom rezime. Stcastou pohonu je prevodovka e-CVT. Stadi naplno
zoliapnut peddl plynu a zrychlenie z 0 na 100 km/h trvd 7 sekind,
maximdlna rychlost je 200 km/h. Zrychlenie je prijemne plynulé, ako
to uz byva pri vozidlich pohéiianych ,elektromotoristicky®. Po vybiti
batérie, (bez ndsledného externého dobijania) sme dosiahli v zmiesa-
nej premdvke spotrebu 6,2 1/100 km, na dialnici 7,9 /100 km. Vtedy
uz pohon funguje ako klasicky hybrid. Vodi¢ si méze vyberat medzi
$tyrmi jazdnymi rezimami: Eco, Normal, Sport a Individudl.

Vyborné su reakcie na plynovy pedal, vozidlo reaguje rychlo. Podvo-
zok je naladeny viac ku komfortu, zvldda aj vi¢sie nerovnosti, ktoré
dokdze slusne maskovat. K silnym strinkam tohto SUV patri vyborné
odhluénenie kabiny.

Lexus RX 450h+ Prestige sa predava za 88900 €. Doplaca salen

Samotnd mriezka md nové stvirnenie v podobe jednoliateho celku, ktory po okrajoch splyva za farbu exteriéru 1200 €.

s karosériou. Vpredu s nové stihle reflektory, rozchod prednych kolies je $irsi o 15 mm. Efekt
,plavajicej strechy“ vytvara zatmaveny zadny stipik (zostal zachovany) ziskal vsak vyraznejsi
trojrozmerny vzhlad. Zadnd Cast karosérie ma kratsi previs, rozchod zadnych kolies je $irsi az
0 45 mm. Zadné zdruzené svetld st zasadené do svetelnej listy v tvare pismena L, ktord sa
tiahne po celej sirke vozidla a presahuje rohy karosérie, ¢o umocnuje vyrazny dizajn. Zaujimavo
posobia 21-palcové disky kolies. Nami skusané vozidlo bolo vybavené prednymi LED svetlami
s automatickym prepinanim dialkovych svetiel a s funkciou prisvecovania do zdkrut.

Interiér je vydarenym spojenim funkénosti a prikladného luxusu. Kabina si zachovala prvky
ruéného remeselného spracovania Takumi. Kokpit , Tuzana“ je navrhnuty a zamerany na vodica.
Luxus podéiarkuje dvojfarebné ¢aliinenie kabiny a ambientne osvetlenie. Predné komfortné ko-
zené sedadld sa velmi prijemné, s dobrou bo¢nou oporou, s vyhrievanim, odvetrdvanim a kom-
pletnym elektrickym nastavenim s pamitou. KoZou obsity volant vo vybave Prestige je vyhrieva-
ny, elektricky nastavitelny vyskovo aj pozdizne s preradovacimi packami. Na volante stale zostal
dostatok redlnych tlacidiel. Dominantnym prvkom pristrojovej dosky je novy multimedidlny
dotykovy displej s navigaénym systémom velkosti 14“ (Lexus MediaDisplay). M4 rychle reak-
cie, viaceré funkcie mozno ovladat aj hlasom v slovenéine. Na spodnej strane displeja sa naché-
dzaju aj dotykové tlatidld, napriklad na ovlidanie vyhrievania, ¢i ventildciu sedadiel. V strede
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Dacia Sandero Stepway TCe 110 Extreme

Obl'dbeny hatchback s novou vybavou

Uvedenie vybavy Extreme je sucastou stratégie znacky
Dacia rozéirit svoj ,zdber“ a zaroven respektovat svoje
hodnoty. Vybava Extreme posiva robustny a outdoorovy
pristup znaék{ o krok dalej, a to nielen z hladiska dizaj-
nu, ale aj funkénosti, pricom nestriaca ziadny zo svojich
zakladnych pilierov. M4 za ciel prildkat novych zikazni-
kov, ktori pri vybere kladu doraz na exteriér. K dispozicii
su Styri typy Dacie s uroviiou vybavy Extreme: g)pring,
Duster, Jogger a Sandero Stepway.

44| ® www.motsk ® 2024 =

Teraz sa budeme venovat poslednému z menovanych typov, crossoverovej
verzii typu Stepway vo vybave Extreme. Koncom roka 2022 Sandero
Stepway presiel jemnym faceliftom. Novd, vyraznejsia pochrémovand
maska chladi¢a, zmenené linie karosérie s novymi LED prednymi, zad-
nymi svetlami, oplastovanymi naraznikmi a blatnikmi zvyraziuji terénny
charakter vozidla. Nové je biele logo spojenim pismen ,D“ a ,,C* $tylizo-
vanymi tak, aby pripominali okd retaze. Symbolizuju pevnost a spojenie.
Zadnu Cast vozidla zdobi cely nazov Dacia v novom fonde vo vybave
Extreme v medenej farbe, ktord sa nachddza napriklad na krytoch von-
kajsich zrkadiel, v strede kolies. Na prednych dverdch tohto modelu sa
nachddzaju prvky s topografickym motivom — odkazuji na obrysové
Giary na mapédch. Modularne pozdizne stresné listy sa dajii lahko pre-
menit na prie¢niky, napriklad na upevnenie stresného boxu, ¢im robia
vozidlo praktickejsie. Vozidlu pristala aj nové farba laku zelens CEDRE
za priplatok 560 € a §tandardne dodévané &ierne 16 disky kolies.

Interiér je na auto s dlzkou 4 m priestranny. Vodic a spolujazdec maja
dostatok miesta vo vietkych smeroch, ani na zadnych sedadlich cestu-
juci s vyskou okolo 180 cm nesedia stiesnene. Novinkou je novd mikka
zamatovo pdsobiaca a lahko CistiteInd tkanina na vyplniach dveri, sedad-
lach a na pristrojovej doske. M4 oznaéenie MicroCloud. Vsetky ovldda-
cie prvky s rozmiestnené prehladne, nikto nebude mat problém rychlo
sa zorientovat. Posed vo vozidle je vyssi. Predné sedadld si pohodlné,
boli vyhrievané (150 €). Za volantom potiahnutym umelou koZou (logo
vystriedal biely ndpis Dacia) nie je problém njst si idedlnu polohu. Pri-
stroje s analégové, doplnené o prehladny displej palubného pocitaca
so zakladnymi informéaciami. Zaujimavym doplnkom je integrovany dr-
Ziak na telefon uchyteny na zadnej strane 8“ dotykovej obrazovky s na-
vigiciou (Paket Media Nav), za ¢o sa priplaca 330 €. Dacia ostala vernd
ovlddaniu ventilaénej sustavy a klimatizicie oto¢nymi prepinaémi. Stcas-
tou sériovej vybavy su topografické motivy na prahovych listich, gumové
rohoze vpredu, vzadu, prvky v medenej farbe na paneloch dveri a okolo

MOTOR:

3-valcovy, 12-ventilovy prepiiiany zaZihovy, ventilovj rozvod 2xOHC, zdvihovy objem 999 cm?,
najvacsi vykon 81 kW pri 5000 az 5250 ot./min., kriitiaci moment 200 Nm pri 2900 aZ 3500
ot./min.,

PREVODY: 6-stupiiova rucne ovladana prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

PODVOZOK:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a trojuholnikovych ramenach, priecny
skrutny stabilizator, zadna vieGena naprava, vinuté pruziny, koticové brzdy vpredu, bubnové
vzadu, hrebefiové riadenie s posiliiovacom, stopovy priemer otacania 10,66 m, pneumatiky
rozmeru 205/60 R-16.

KAROSERIA: 5-dverova, 5-miestna typu hatchback.

ROZMERY, HMOTNOSTI, OBJEMY:

d/s§/v4099/1848/1587 mm, razvor naprav 2604 mm, svetla vySka 214 mm, pohotovost-
na/celkova hmotnost 1181/1587 kg, objem batoZinového priestoru 410 I, objem palivovej
nadrZe 50 I.

PREVADZKOVE VLASTNOSTI:
najvacsia rychlost 183 km/h, zrychlenie z0 na 100 km/h za 10 s, spotreba benzinu v komb.
prevadzke (WLTP) 5,5 1/100 km, €0, 125 g/km.

vetracich otvorov, logo Dacia je vyrazené na prednych sedadlich, radio
DAB, zrkadlenie smartfénu prostrednictvom US kablu, kompatibilné
s ApplePlay a Android Auto, Bluetooth, hands-free karta Dacia pre bez-
klacové odomykanie a §tartovanie, posuvnd stredova opierka s Gloznym
priestorom, systém uchytenia Isofix na bo¢nych zadnych sedadlch, tem-
pomat s obmedzovacom rychlosti (pracuje dobre), zadn4 kamera, zadné
parkovacie snimace, systém kontroly trakcie Extended Grip a iné.
Batozinovy priestor v zdkladnom usporiadani pontka objem 410 €.
Po sklopeni operadla zadného sedadla deleného v pomere 60/40 vznikne
»schod a objem sa zvicsi na 1108 litrov. Pacilo sa ndm, Ze na dne batozi-
nového priestoru bolo rezervné koleso -za priplatok 150 €. V skisanom
vozidle, okrem uZ spominanych prvkov, bolo sicastou priplatkovej vyba-
vy 4 elektricky otviratelné malé stresné okno (500 €).

Pod kapotou skisaného vozidla pracoval novy najvykonnej$i motor
TCe 110. Turboduchadlom prepliany litrovy trojvalec poskytuje vykon
81 kW v rozsahu 5000 az 5250 ot./min. a najvi¢s{ krutiaci moment 200
Nm pri 2900 az 3500 ot./min. O prenos vykonu na predné kolesd sa
stard vyhradne 6-stupniovd ruéne ovlddand prevodovka. Pri nastartovani
sa prejavi zvuk trojvalca, tahd vSak citelne uz od malych otdcok. Vozidlo
pontika slu§nt jazdnt dynamiku. Trojvalec sa najlepsie citi pri 1700 az
2500 ot/min., kedy je reakcia na pohyby pedila akceleracie, teda aj dyna-
mika jazdy, najlepsia. V kombindcii so 6-stupiiovou ruéne ovlddanou pre-
vodovkou s kritkym sprevodovanim sa motor ochotne vyti¢a. Z pokoja
na 100 km/h dokéze vozidlo zrychlit za 10 s a dosiahne najvicsiu rychlost
183 km/h. Pocas tyzdenného skusania vozidla sme dosiahli v kombinova-
nej premévke velmi dobrt spotrebu, 6,4 1/100 km. Nové, tvrdsie naladenie
tlmiov a pruzin prispelo k stabilite vozidla pri rychlom prejazde zékrut.
Vozidlo vsak cez nerovnosti aj na 16-palcovych kolesich prechddza bez
velkych rizov, v zdkrutich sa vyrazne nenakldna. Dialni¢na rychlost do-
sahuje fahko, ale do interiéru preniké vyraznejsie aerodynamicky hluk a aj
hluk od odvalujicich sa kolies. Vdaka svojej svetlej vyske vozidlo dokaze
bezpeéne jazdit aj v [ahSom teréne.

Dacia Sandero Stepway TCe 110 vo vybave Extreme sa
predava za 17100 €. Nami skasané vozidlo s doplnkovou
vybavou stilo19 090 €.




szkﬁléali sme
Mecedes-Benz GLC 220 d 4MATIC kupé

———

46

Vyborné a usporné kupé

Mercedes-Benz GLC kupé debutovalo v roku 2015 ako nastupca typu GLK. SUV karosériu neskér doplnilo stylové
SUV-kupé. Teraz sa uz na trthu predava jeho druha genericia, ktora zaujme svojim dizajnom, technickymi zlep-
$eniami $portovo—luxusného SUV. Je $portovym surodencom modelu GLC SUV a dopilﬁa najpredavanejsi kon-
strukény rad znacky Mercedes- Benz. Zdiela rovnaky technicky ziklad, ktorym disponuje nova trieda C. K dispo-
zicii su podla o¢akavania rézne baliky vybavy a siroké moznosti individuélnefllo vybavenia podla Zelania zakaznika.
Bohati je paleta pohonnych jednotiek: vznetové - model GLC 220 d, silnejsi 300 d, plug-in hybrid 300 d a 6-valcovy
model 450 d. ,Benzin“ zastupuje verzia GLC 300, plug-in hybrid 300e a 400e (ide o 4-valcové 2-litrové motory).
Vrcholom ponuky je plug-in Eybrid AMG GLC 63 S e Performance kupé. Vsetky si skombinované s 9-stupiovou
automaticll(]ou prevoj)ov ou a pohonom vsetkych kolies 4MATIC.

F

L AR e
-

B www.motsk ® 2024 =

autor: Tatiana TAZKA

Vyskusali sme model GLC 220 d 4MATIC kupé s pohonom oboch ndprav
s exteriérovym balikom AMG Line Premium za 9390 € v modrej nautickej
metalize (972 €). Vozidlo bolo dalej vybavené ,vzduchovym“ podvozkom ¢i
smerovym naticanim kolies zadnej ndpravy (do 4,5 stupnia). Rozmery pod-
Garkujt dynamické a mohutne posobiaci vzhlad kupé. S dfzkou 4764 mm je
0 31 mm dlhie ako jeho predchodca, 0 5 mm vyssie (1605 mm), rizvor ndprav
sa natiahol o0 1,5 cm (2888 mm).V prednej Casti vynikne vi&Sia maska chladica
s vyraznym logom trojcipej hviezdy, Sportovo tvarovany predny nraznik s Cier-
nymi doplnkami a nové predné reflektory, v skisanom vozidle vybavené LED
Matrix Digital lights technofogiou (svietia vyborne). Dizajn exteriéru obohacu-
ji mohutné podbehy kolies, boéné hrany, 19 disky kolies AMG s lahkej zliatiny
s 5-la¢ovym dizajnom, oplastovanie na boénych prahoch, zvazujica sa zadnd
¢ast a balik pochrémovanych prvkov. ,Natiahnuté® prahy dveri sice vyzeraja po-
sobivo, ale pri vystupovani z auta, si o ne mozno zaspinit nohavice, dimy dlhsie
sukne. Zadnd ¢ast karosérie je tiez elegantnd, s logami znacky, robustny vzhlad
jej dod4vaju vystipené blatniky prepracovany ndraznik (chrémované doplnky
nahradili ¢ierne lesklé plochy), lesklé falosné koncovky vyfuku a dvojdielne
zadné svietidl4 s Ciernym/tmavocervenym spajacim prvkom s LED podpisom.
St¢initel odporu vzduchu GLS dosahuje hodnotu 0,27.

Interiér mozno povazovat za novi definiciu moderny, vyzaruje kvalitu, luxus
a pohodlie. Vnutro kabiny oZivuje dvojfarebné vyhotovenie koze s presivanim
(180 €) a ozdobné prvky cierne drevo s otvorenymi pérmi s hlinfkovymi priz-
kami (468 €) a ambientne osvetlenie. Pristrojovd doska je rozdelend — v hornej
Casti st kruhové ventilaéné dyzy, dolnu ¢ast tvori velky dekorativny panel, ktory
splyva s klenutou stredovou konzolou. Vozidlo je vybavené dvoma samostatny-
mi obrazovkami — virtudlna mé uhlopriecku 12,3 s head-up displejom a cen-
tralna (natodend na vodica) 11,9 Maju vybornd grafiku a rozliSenie. Ako prvok
vybavy je v ponuke roziirend realita MBUX pre navigiciu s rozéirenou realitou.
Zaujimavo pdsobi aj virtuilny pohlad kamery pod koles4 a funkcia nahladu se-
maforu. Prvé funkeia je vyuZitelnd pri pomalej jazde v teréne (do 10 km/h), cel-
nd kamera ,dopocitava“ obraz terénu, ktory sa nachidza prave pod motorovym
priestorom a obraz zobrazuje na displeji infotainmentu. Po prekrocent rychlosti
10 km/h sa kamera prepne na zobrazovanie priestoru pred autom. Druhd funk-
cia je uzitotnd pri jazde v meste, kamera snima obraz semaforu ,nad autom®,
takZe vodi¢ sa nemus{ na sedadle vykricat ako paragraf, aby videl na semafor.
Predné sedadld si pohodIné, elektricky nastavitelné s mnohymi moznostami
nastavenia, s driekovymi opierkami a vyhrievanim. Za perforovanym koZenym
volantom (vyhrievanym) si kazdy rychlo ndjde idedlnu polohu. Museli sme si
dlhsie zvykat na citlivé dotykové tlacidld na volante. Ku komfortu cestujicich
prispievajii aj automatickd klimatizécia, digitélne rddio, multimedidlny systém
MBUX, pokrodily ozvucovaci systém, integricia smartfonu prostrednictvom
Apple CarPlay a Android Auto USB-C porty a iné. Systém MBUX umoziiuje
vytvorit si svoj profil uzamknuty heslom alebo odtlackom prsta.
Vzadu sa pohodlne odvezi osoby s vyskou okolo 180 cm, vy$sim uz bude pre-

kézat priestor nad hlavou pre zvazujicu sa zadnu Cast strechy. K ich pohodliu
slazia vyduchy klimatizicie, USB porty, laktovd opierka. BatoZinovy priestor
v zikladnom usporiadani poniika objem 545 litrov. M4 dvojité dno, pod ktorym
sa nachddza odkladaci priestor. Po sklopeni delenych zadnych sedadiel vznikne
rovnd podlaha, s objemom 1490 litrov. Nechyba elektricky ovlddané vyklopné
veko batozinového priestoru.

O bezpecnost sa staraji najnovsie jazdné asistencné systémy. K standardnej vy-
bave patri napriklad aktivna asistencia riadenia, brzdenia, riadenia pri vyhyban,
sledovania mftveho uhla, asistenény systém manévrovania s privesom, parko-
vaci balik s 360-stupriovou kamerou a iné. Niektoré asisten¢né systémy st dost
otravné, tak sme ich vypinali malym tla¢idlom, ktoré sa nachddza v rohu hlavnej
obrazovky infotainmentu.

Pod kapotou pracoval sporny dvojlitrovy vznetovy §tvorvalec s vykonom
145 kW pri 3600 ot./min., ktorému dopomaha Startér — generdtor s vykonom
17 kW a krdtiacim momentom 200 Nm (mild- hybridnd technolégia). Tito
zostava funguje dobre, navzdjom sa dopiﬁajﬁ hlavne pri malych otéd¢kach spalo-
vacieho motora. Motor m4 tichy chod, jeho zvuk v kabine takmer nepocut. Pre-
n4sa kratiaci moment na vietky Styri kolesd prostrednictvom automatickej pre-
vodovky 9G-Tronic, ktord pracuje velmi dobre a my sme nepocitovali potrebu
nastavenia $portového rezimu. Okrem $portového rezimu md vodi¢ k dispozicii
rezim Eco, Comfort a Individual, &im sa meni charakteristika motora, prevo-
dovky, podvozku, riadenia a klimatizicie. Nechyba rezim plachtenia so zarade-
nym neutrdlom a rezim uréeny pre jazdu v teréne. Auto s hmotnostou 2 tony
poskytuje vyborni akeelerdciu, zrychlenie z 0 na 100 km/h zvldda za 8,1 sekind
a dosiahne maximélnu rychlost 225 km/h. Prekvapila nds vybornd spotreba,
po tyZdni celkom sviznych jazd sme jazdili so spotrebou nafty 6,2 1/100 km.
Pri pokojnej jazde sa dé jazdit uspornejsie so spotrebou okolo 5,3 1/100 km.
Pohon v3etkych kolies 4MATIC a systém vzduchového pruzenia zabezpetuju
vozidlu dobri stabilitu aj pri rychlejsich prejazdoch zékrut. Pri tesne za sebou
nasledujucich zékrutach sme pri velmi rychlom ndjazde do dalsej uz citili mierny
néznak nedoticavosti. Bezne sa tak ale nejazdi.

Mercedes-Benz GLC 220 d 4MATIC kupé sa predava za 64980 €. Nami
skusané vozidlo s bohatou doplnkovou vybavou stilo 80616 €.

MOTOR:

4-valcovy, 16-ventilovy prepiiiany vznetovy+HEV, ventilovy rozvod 2xOHC, kompres-
ny pomer 15,5:1, zdvihovy objem 1993 cm?, najvacsi vykon 145 kW pri 3600 ot./
min.+ 17 kW, kritiaci moment 440 Nm pri 1800 ot./min. + 200 Nm.

PREVODY:
automaticka prevodovka 9G Tronic, pohon kolies prednej a zadnej napravy.

PODVOZOK: predné kolesa zavesené na pruZiacich vzperach a spodnych prie¢nych
aj pozdiznych ramenach, zadna viacprvkova naprava, vzduchové pruZenie, kotico-
vé brzdy, s ventilovanymi koti¢émi, hrebeiové riadenie s elektrickym posiliiovacom,
pneumatiky rozmeru 235/65 R-19.

KAROSERIA: 5-dverova, 5-miestna typu kupé.

ROZMERY, HMOTNOSTI, OBJEMY:

d/s/v 4764/1890/1605 mm, razvor naprav 2888 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1627/1640 mm, pohotovostna/celkova hmotnost 2089/2550 kg, priemer
otacania 11,8 m, objem batoZinového priestoru 545/1490 |, objem palivovej nadr-
Ze 62 1.

PREVADZKOVE VLASTNOSTI:
najvacsia rychlost 225 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 8,1 s., spotreba nafty
vkomb. Prevadzke WLTP 5,8-5,1 1/100 km, C0,152-135 g/100 km.
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szkﬁ%'ali sme
Fiat DOle Combi Nl . BIueHQi 130,_§MT
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“Dodavka”, ale pohodIna a ucelna

Viacicelové automobily (MPV) pri rastlicelj(gonuke typov Sportovo-uzitkovych automobilov (SUV),

zalali zazivat utlm zdkaznickeho zaujmu. Klienti, pre ktorych su automobily karosérie SUV z neja-
kého dovodu nevyhovujice, Coraz ¢astejsie uvazuji o kipe dodavky pretransformovanej na osob-
né autd. Jednym z prikladov takéhoto “transformera” je Fiat Doblo Combi, ktory prisiel na trh uz
v tretej generacii, tentoraz uz z vyvoja koncernu Stellantis. Ide o piateho ¢lena koncernu Stellantis
(identicky surodenec Citroénu Berlingo, Peugeotu Rifter, Opla Combo a Toyoty Proace City Verso),
¢o znamenad, Ze vyuziva rovnaké motory, prevodovky a podvozkovu platformu.
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Zikaznici majt na vyber plechovi (bez zadnych okien) alebo osobnt
verziu Combi, ktord je v ponuke so zdzihovym trojvalcovym motorom
1.2 PureTech a dvoma verziami vznetového $vorvalcového motora 1.5
BlueHDi s vykonom 75 kW alebo 96 kW spolupracujice so 6- stupiio-
vou ru¢ne ovlddanou prevodovkou (vykonnejsi za priplatok aj s 8-stup-
flovou automatickou prevodovkou). Vyskusali sme Doblo Combi
v osobnej 5-miestnej verzii s vykonnej$im variantom vznetového moto-
ra v kombindcii so 6-stupiiovou ruéne ovlddanou prevodovkou.

Pre zachovanie spominanej ponuky spalovacich motorov je osob-
néd verzia homologizovand v kategérii N1(lahké uZitkové vozidld), ¢o
znamend, Ze musi mat pevnt mrezu medzi nikladovym (batozinovym)
priestorom a zadnymi sedadlami. MreZa znemoziuje vyuzZitie bato-
zinového priestoru na prevoz dlhych predmetov. Dizajn karosérie je
jednoduchy. Pri pohlade na karosériu spredu zaujme origindlna prednd
maska a zaoblené hrany. Predné svetld st prepojené tenkym pasikom.
Vozidlo je vybavené len halogénovymi svetlami. Tie nemaja takd svie-
tivost ako modern “ledkové” svetla, ale zase znefunkénend halogénovi
ziarovku si dokdze vymenit vodi¢ sim. Nami skusané vozidlo bolo vy-
bavené balikom vybavy Style (1000 €), ktory zahffia 16” disky kolies
z lahkych zliatin, zatmavené skld zadnych okien, pozdlZne stre$né nosi-
Ce, impulzné ovlddanie elektricky ovlddatelnych okien, elektricky skld-
patelné vonkajsie spitné zrkadld a samostatne otvératelné okno dveri
batozinového priestoru. Za modri farbu metalize Mediterraneo si treba
priplatit 408 €.

Vdaka niz${im prahom a vy3sie osadenym sedadlim, sa do vozidla dobre
nastupuje — nielen na predné, ale vdaka sirokym posuvnym dverdm
na obidvoch stranich aj na zadné sedadla. Sedadld maji maksie ¢altne-
nie, predné si rozmerné, pohodlné. Ovlddace si umiestnené prevazne
logicky, prehladne. Po¢as jazdy m4d vodi¢ dobry vyhlad do strén a doza-
du. Pristrojovy panel je jednoduchy, prehladny. V strede je umiestneny
palubny pocitaé, zobrazuje vietky potrebné informdcie pre vodica,
po strandch s bezné analégové pristroje. Doblo bolo vybavené aj ba-

MOTOR:

4-valcovy, 16-ventilovy vznetovy prepiiiany, ventilovy rozvod 2xOHC, zdvihovy objem
1499 cm?, najvacsi vykon 96 kW pri 3750 ot./min., kriitiaci moment 300 Nm
pri 1750 ot./min.

PREVODY: 6- stupiiova ruéne ovladana prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

PODVOZOK:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a trojuholnikovych ramenéach, priec-
ny skrutny sthilizator, zadna vleena naprava, vinuté pruziny, prieny skrutny stabili-
zator, kotiiGové brzdy, vpredu s ventilovanymi kot:i¢mi, hrebefové riadenie s elektric-
kym posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 205/60 R-16.

KAROSERIA: 5-dverova, 5-miesta typu van.

ROZMERY, HMOTNOSTI, OBJEMY:

d/$/v4403/2107/1800 mm, razvor naprav 2785 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu
1553/1567 mm, pohotovostna/celkova hmotnost 1542/2370 kg, objem batoZino-
vého priestoru 775/1355 |, objem palivovej nadrZe 53 I, objem nadrZe pre AdBlue 17 I.

PREVADZKOVE VLASTNOSTI:
najvacsia rychlost 184 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10,5 s, spotreba nafty
v kombinovanej prevadzke WLTP 5,4-5,7 1/100 km, CO, WLTP 141-149 g/100 km.

L h.h.

likom vybavy Komfort (750 €) zahriiujicim bezklicové odomykanie
a §tartovanie vozidla, multifunkény volant potiahnuty koZou, automa-
ticka dvojzénovi klimatizaciu a elektronickd parkovaciu brzdu. Dalsim
balikom za 917 € bol Tech, obsahujtci navigiciu s 8” dotykovym disple-
jom, DAB, USB Bluetooth, Apple carPlay, Android Auto, elektrochro-
matické vnatorné spitné zrkadlo, predné, zadné, bo¢né parkovacie
snimace, zadnu parkovaciu kameru, detekciu mftveho uhla a asistenciu
parkovania. Dotykovy displej nemd sice najlepsie rozliSenie, ale poslazi.
V kabine je mnoZstvo dobre rozmiestnnenych odkladacich priestorov.

Cestujici na zadnych sedadlich maji dostatok miesta pre nohy aj
nad hlavou, ale kvoli mrezi s ich operadld nastavené takmer kolmo.
To nie je poloha, v ktorej sa dd dospelym alebo odrastenej$im detom
pohodlne cestovat na dlhych trasich. Uchyty na upevnenie detskej
sedacky na vietkych troch miestach vSak naznacuja, pre aké rodiny je
Doblo Combi vhodnym autom za velmi rozumni cenu. Dvojica bo¢-
nych posuvnych dveri ulahuje nasadanie na zadné sedadld — takyto
vstup do auta je vyhodou, ak treba parkovat na preplnenom parkovisku
nikupného centra. Po ich otvoreni sa vytvoria vyborné podmienky nie-
len pre nastupovanie, ale napriklad aj pre osddzanie detskych sedaciek.
Batozinovy priestor pontka v zdkladnom usporiadani po kryt objem 750
litrov. Aj napriek deliacej mreZi je objem batoZinového priestoru po stre-
chu 1355 litrov. Rezervné koleso je umiestnené zospodu, ¢o v pripade
potreby jeho vyuZitia nie je idedlne, ale hlavne, Ze ho vozidlo m4.

Vznetovy 1,5-litrovy motor s najvi¢$im vykonom 96 kW a kritia-
cim momentum 300 Nm md pravidelny chod aj pri malych oti¢kach
a po stlaceni peddla plynu sa bez dlhého otédlania oticky plynulo dvi-
haju. Pln silu predvddza po prekroceni 2000 ot./min. Na dialnici pri
rychlosti 130 km/h a zaradenom 6. prevodovom stupni ma motor 2500
otdcok za minutu. Sprevodovanie prevodovky ladi s charakterom mo-
tora. Z pokoja na 100 km/h tento pohon umoziuje vozidlu zrychlo-
vat za 10,5 sekundy a dosiahnut najvicsiu rychlost 184 km/h. Pocas
tyzdenného skasania sme dosiahli v kombinovanej previdzke spotrebu
6,11/100 km.
Na 16“ kolesdch Doblo sludne zvldda nerovnosti na cestdch, v zdkrutich
sa prili§ nenaklana. Ma dostatoéne presné riadenie a celkom dobré je aj
odhlu¢nenie kabiny.

Fiat Doblo Combi N1 1.5 BlueHDi 130 6MT sa predava

za 20158 €. Skisané vozidlo s doplnkovou vybavou zdvihlo vy-
slednid cenu na 22733 €.




Predstqvuieme

Toyota Camry

Uvedenim novej generécie typu Camry sa posiliuju kvality, ktoré
zachovaju jeho oblubenost medzi vodi¢mi, ktori uprednostiiuji
sedan pred inymi typmi vozidiel. Spolo¢nost Toyota sa zamerala
na zdokonalenie dizajnu a zazitku z jazdy bez toho, aby doslo
k oslabeniu dojmu, Ze typ je skutoénym sedanom.

Novy $tyl vozidla najvyraznejsie zapdsobi dynamickou prednou

Castou, ostro tvarovanymi svetlami a vyraznymi bo¢nymi liniami,

ktoré sa tiahnu po celej dizke karosérie. Vo vniitri novy vzhlad

ponuka charakter otvoreného kokpitu pre vodica i spolujazdca,

pri¢om mimoriadne usilie bolo venované navodeniu luxusného

dojmu prostrednictvom efektu dokonalej harménie ¢alinenia,

materidlov a povrchov.
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NY SEDAN

Velky sedan Camry je uz takmer 40 rokov globilnym
typom znacky Toyota. Na mnohych trhoch sa pravidel-
ne tesi postaveniu najpredavanejsicho sedanu a sluzi
ako vlajkovi lod znacky. Od jeho uvedenia na trh sa
predalo na celom svete viac ako 21 miliénov kusov.
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Nové Toyota Camry vyuziva hybridnu elektrickd technolégiu
pohonu piatej genericie, ktord poskytuje vacsi vykon, mensiu
spotrebu paliva a uspokojivejsi zdzitok z jazdy. K dispozicii
st nové multimedidlne systémy a digitilne pristroje pre vodi-
¢a s jednoduchs$im a rychlej$im pripojenim a odozvou. Novd
Toyota Camry je Standardne vybavend najnovsou genericiou
suboru bezpecnostnych systémov Toyota Safety Sense v rimci
komplexného balika funkcii pre bezpe¢nost a asistenénd pod-
poru vodica.

Elegantny a kultivovany dizajn Camry ziskal modernejsi a pod-
manivejsi vzhlad vdaka préci dizajnovych stadii CALTY spo-
lo¢nosti Toyota v USA. Cielom bolo vytvorit vyrazne;jsi vzhlad,
ktory by vyjadroval sofistikovanost, $portovy nddych a radost
z jazdy. Najvyraznej$iu zmenu badat v prednej Casti, ktord sa
vyznaluje dynamickejSou siluetou v silade s novym dizajno-
vym jazykom znacky Toyota. Vozidlu prepozi¢iava nizky skose-
ny tvar, ktory zvyraziujua $tihle, ostro zalomené nové reflektory.

Predizeny previs a nizia linia strechy v zadnej Casti navodzujt
dojem dynamiky, zatial ¢o mohutné linie po boku vozidla sa
zbiehaju pri zadnom logu znacky. Zadnd Cast vozidla zaujme
novym dizajnom zdruzZenych svetiel a evokuje dynamicky tvar
prednej Casti, ktory sa odrdza v Style obloZenia a dizajne veka
batozinového priestoru.

Z prepracovaného interiéru vyzaruje prestiz a elegancia vdaka
sofistikovanej, modernej a komfortnej atmosfére. Ustrednym
bodom kokpitu obopinajiiceho vodi¢a je novy displej multime-
didlneho systému na stredovom paneli pri zachovani vzdusne;
atmosféry z pohladu vodi¢a i predného spolujazdca. Vela usilia
sa vynalozilo na dosiahnutie konzistentnej kvality a povrchovej
upravy vietkych materidlov pouzitych na Calinenie a obloZenie,
o dodalo interiéru harmonicky a luxusny vzhlad.

Sticastou novo koncipovaného pristrojového panelu je vyrazna
vystipend Cast. Konstrukeia s premyslenou logikou prepéja cely
rad komplexnych stcasti do jedného celku.

Camry je najnov§im typom vyuZivajicim vyhody piatej gene-
ricie hybridnej elektrickej technolégie od spolo¢nosti Toyota,
ktord priniesla dalsi pokrok v oblasti vykonu, jazdnych vlast-
nosti a ucinnosti.

Tito evoluénd inovicia prindsa novy dvojpélovy litium-iénovy
akumuldtor s va¢§im vykonom a lepsou odozvou. Hlavné zloz-
ky, vritane prevodovky hybridného systému, elektrickych mo-
torgenerdtorov a invertora, su prepracované tak, aby sa zmen-
sili vnatorné straty a usetrila sa hmotnost i priestor. Uvedené
zmeny v spojeni s osved¢enym 2,5-litrovym §tvorvalcovym
zézihovym motorom zvi¢suju maximalny vykon celého systé-
mu na 170 kW (+6 %) a si¢asne zmensuju spotrebu paliva na
5,11/100 km a produkciu emisii CO, na 117 g/km (v kombi-
novanom cykle WLTP).

Zrychlenie je dynamickejsie a linedrnejsie s prakticky okam-
Zitou odozvou a intuitivnejSou kontrolou. Cas zrychlenia z nuly
na 100 km/h sa skrtil z 8,3 s na 7,9 sekundy. Vdaka zvicsené-
mu prinosu akumuldtora mézZe motor pracovat aj pri nizsich
otdckach, ¢o podporuje usporu paliva aj emisii a tichsiu pre-
vadzku.

K plnohodnotnejsiemu zézitku z jazdy prispieva aj nové vyla-
denie zavesenia kolies — vzpier MacPherson vpredu a lichobez-
nikového zavesenia vzadu — na zabezpecenie spolahlivej odozvy
a sviznejsiecho ovlidania, najmi na klukatych cestich mimo

mesta.
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Nova generdcia Camry je Standardne vybavend najnov§im mul-
timedidlnym systémom Toyota Smart Connect, ktory sa ovlida
pomocou 12,3-palcového displeja. V ponuke je aj zlepseny balik
Smart Connect+ s dal§imi prvkami a funkciami.

Systém Toyota Smart Connect obsahuje navigaény systém
na bédze cloudu, ktory sa nepretrzite aktualizuje o Zivé dopravné
informicie, a dokonca aj funkciu inteligentného palubného hla-
sového agenta, ktory reaguje na sirokad skalu vyslovenych prika-
zov a poziadaviek aj v slovenskom jazyku. A kto chcee vo vozidle
naozaj $pickovy zvukovy zdzitok, v rdmci volitelnej vybavy je
v ponuke exkluzivny audiosystém JBL so sustavou deviatich
reproduktorov.

Na prepojenie smartfénov s palubnym multimedidlnym sys-
témom je pripravend bezdrotovéd technolégia Apple CarPlay
a Android Auto; pre potreby nabijania a pripojenia mobilnych
zariadeni je v kabine celkovo pit portov USB. Sucastou stan-
dardnej vybavy je aj bezdrotovd nabijacka telefénov.

Novi Toyota Camry je v ponuke aj s novym 12,3-palcovym
plne digitilnym a nastaviteInym displejom panelom pristrojov
pred vodicom. Standardom v zdkladnej verzii je sedempalcovy
TFT disple;.

Aktualizicie softvéru multimedidlnych a bezpecnostnych sys-
témov vozidla st k dispozicii prostrednictvom bezdrdtového
prenosu, aby si ich mohol majitel nainstalovat vtedy, ked mu to
vyhovuje, a nemusel s vozidlom chodit do servisného strediska.
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Novi Toyota Camry je najnovsim typom znacky ponuikajicim
pohodlie digitdlneho klica. Bude dostupny prostrednictvom
aplikicie MyToyota a je mozné nim udelit pristup az piatim
pouzivatelom, ktori tak budd mat povolenie na vstup, nastarto-
vanie a riadenie vozidla pomocou svojho smartfénu.

Bezpecnostné a asisten¢né funkcie Toyota T-Mate zahffiaja
najnovsie technolégie na detekciu rizik a predchidzanie neho-
ddm, ktoré ulah¢uju riadenie vozidla a sleduji mieru bdelosti
a pohody vodica.

Novd Camry vyuziva najnovsiu genericiu siboru bezpe¢nost-
nych systémov Toyota Safety Sense s rozsirenymi a pridanymi
funkciami, ktoré sa opieraja o zlepseny hardvér kamier a radarov.

Predkolizny bezpecnostny systém (PCS) je vdaka zlepSenej
schopnosti detekcie G¢inny pri vi¢Som mnozstve dopravnych
situdcii v mestskej premavke, vrdtane rozpozndvania potencidl-
nych Celnych zrizok. Funkcia podpory pri predchddzani koli-
zidm na krizovatke dokéze identifikovat priblizujice sa vozidla
v dvoch jazdnych pruhoch, ako aj cyklistov a vozidla prichd-

dzajice zboku.

Zaciatok vyroby novej Toyoty Camry je naplanovany
na jun 2024, kedy Toyota oznami aj ceny, a prvé vozidla
zacni do predajni prichadzat v septembri 2024.

_ta_

Predstqvuieme

SEAT Arona FR Limited Edition

ATRAKTIVNA
LIMITOVANA

SEAT Arona je od svojho uvedenia na trh je idealnym
mestskym SUV. Do svojho segmentu Arona priniesla ozi-
venie robustnym vonkajs$im vzhladom a inovativnym vyho-
tovenim interiéru. Od spustenia predaja v roku 2017 bol typ
SEAT Arona velmi uspesny, doteraz sa z neho predalo viac
ako pol miliéna exemplarov. V roku 2023 bola Arona najpre-
davanejsim automobilom znacky SEAT s po¢tom 89 000 ku-
sov dodanych zakaznikom (2022: 71000; +25,3 %).

Automobilka SEAT teraz dodéva charakteru Arony novid tro-
vefl exkluzivity verziou FR Limited Edition. Najnovsi prirastok
do modelového radu dostal nové dizajnové detaily na karosérii
a v interiéri, pricom si zachoval typickud vyraznu estetiku off-road.

SERIA

CIFES At . w—a

»Arona je najpredavanejsim typom SEAT a vydobyla si pozi-
ciu v segmente mestskych SUV ako vozidlo, ktoré presne spina
potreby zikaznikov,“ povedal Sven Schuwirth, ¢len predstaven-
stva SEAT pre predaj a marketing. ,Verzia FR Limited Edition
umociiuje jeho dizajn, priddva nové estetické prvky na karosériu
a do interiéru, ¢im zvicSuje jeho atraktivitu pre zdkaznikov, ktori sa
chystaji do mestskej dZzungle.

Okrem novych farieb ma SEAT Arona FR Limited Edition aj
nové prvky vybavenia a kolesa. V palete farieb karosérie pribudol
novy exkluzivny sivy odtieri Graphene Grey, vozidlo ma §tandard-
ne 18-palcové disky kolies z lahkej zliatiny lakované sivym fareb-
nym odtieiom Cosmo Grey.

V kabine md SEAT Arona FR Limited Edition vyduchy ven-
tilicie nalakované sivou farbou a dekora¢né obklady na dverich,
pristrojovej doske a stredovej konzole v novom farebnom vyhoto-
veni Dark aluminium matt. Zakaznici si mozu za priplatok objed-
nat Skrupinové Sportové sedadld s integrovanymi opierkami hlavy
a textilnym potahom, ktoré vyborne drzia telo a doddvaju interiéru
atraktivny $portovy akcent.

SEAT Arona FR Limited Edition sa za¢ne predavat este
v prvom §tvrtroku 2024.
_st_
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Volkswagen Golf

MODERNIZACIA
K NARODENINAM

Prvy Golf zo sériovej vyroby bol dokonéeny koncom marca 1974 v zavode Volkswagen vo Wolfs-
burgu. Na trh bol oficidlne uvedeny v maji toho roku. Predtym bol takmer tri desatroéia sym-
bolom znacky Volkswagen tzv. ,,Chrobak” (oficidlne Typ 1) so vzduchom chladenym motorom
vzadu a pohonom zadnych kolies. S prvou genericiou radu Golf sa definitivne zac¢ala nova epo-
cha, charakterizovana kvapalinou chladenym motorom vpredu a pohonom prednych kolies.
Tento posun spustil uz v roku 1973 predstaveny prvy Passat a o niekol’ko mesiacov nasledoval
Scirocco. Pre uiplnost treba uviest, Ze prvym typom VW s motorom vpredu a pohonom prednych
kolies bola uz limuzina K70 predstavena v roku 1970, ktora Volkswagen ziskal prevzatim znac-
ky NSU. No nesporné je, ze prechod na novii koncepciu pohonu definitivne etabloval az Golf
ako automobil kompaktnej triedy, najsilnejsej z hladiska objemu predaja. Golf prvej generacie,
ktorého dizajn navrhol Giorgetto Giugiaro, musel splnit velké o¢akavania ako nastupca typu,
z ktorého dovtedy Volkswagen vyrobil viac ako 15 miliénov kusov (do skonéenia vyroby v roku
2003 az 21,5 miliéna), ¢im sa stal najpredivanej$im typom na svete. No moderna a bezpeéna
koncepcia pohonu, vel'ka variabilita vdaka vyklopnému veku batozinového priestoru a sklop-
nému zadnému sedadlu, ako aj harmonicky dizajn rychlo presvedcili zakaznikov a uz v oktébri
1976 bol vyrobeny miliénty Golf. Z prvej generacie — vratane véetkych derivatov ako kabriolet
a sedan Jetta — sa na celom svete predalo 6,9 miliéna exemplarov.

A doteraz, ked'sa prediva uz Siesta generacia Golfa, bolo vyrobenych viac ako 37 miliénov exem-
plarov. A teda pocas uplynulych 50 rokov sa kazdy den priemerne 2000 ludi na svete rozhodlo
pre novy Golf. Tym je tento typ najispesnejsim eurépskym automobilom a najpredivanejsim
automobilom znacky Volkswagen vsetkych ¢ias.

TERAZ PRICHADZA GOLF VO SVOJOM
NAJNOVSOM EVOLUCNOM STUPNI. PREDAVAT
SA ZACNE UZV LETETOHTO ROKU.

Thomas Schifer, generalny riaditel znacky Volkswagen: , Golf tvori
uz pol storodia jadro znacky Volkswagen, pretoze poskytuje dostupni
mobilitu pre vSetkych na najvyssej technickej trovni. Neustile sa pri-
sposoboval potrebim zdkaznikom, vdaka ¢omu sa stal svetovym best-
sellerom. A presne na to teraz my nadvizujeme najnovsim evoluénym
stupiiom tohto modelového radu — s este vicSou efektivitou, komfor-
tom, hodnotou a novou koncepciou ovlidania.”

Andreas Mindt, $éfdizajnér znacky Volkswagen: ,Golf je dizajnovou
ikonou. So svojou vizuilnou stabilitou a suverénnym vzhladom je je-
dineény vo svete kompaktnej triedy. Typické dizajnové prvky ako tvar

54| ® www.motsk ® 2024 =

zadného stlpika karosérie s uz dévno sucastou DNA znacky Volk-
swagen. Absolutna Cistota a sebaistota aktudlnej generacie, presahu-
juce rdmec triedy, je pre nds v roku 2024 vychodiskom a inspiraénym
zdrojom pri vyvoji dizajnu typu Golf buddcnosti.

Novy dizajn prednej ¢asti a svetiel. Novy Golf a Golf Variant sa daju
rozoznat podla modifikovanej prednej Casti karosérie. Na nej uputa
novy predny ndraznik a reflektory, ktoré maju vyraznej$i tvar a sme-
rom dovnutra st uz§ie. Alternativne k sériovym LED reflektorom si
zékaznici moézu ako prvy stupeil objednat tzv. reflektory LED Plus,
pri ktorych LED li§ta na maske v strede obsahuje osvetlené logo VW1
ako novy prvok v Eurépe. Dalsim volitelnym stupiiom st Matrix LED
HD predné adaptivne reflektory ,JQ.LIGHT1, zahffiajice nové, vy-
konné dialkové svetlo s dosahom do 500 m a nové zadné LED svetld
s 3D dizajnom.

Nové farby a kolesa. Paletu doterajsich 7 farieb karosérie doplnili 4
nové priplatkové odtiene. Maju oznacenie ,crystal ice modrd metali-
za“, anemone modrd metaliza ¢, ,oyster striebornd metaliza“ a ,grena-
dilla ¢ierna metaliza“. Novinkou v ponuke verzii ,R-Line®, , a ,GTI*
je strecha lakovand kontrastnou ¢ernou farboul. Novy dizajn ma aj
5 volitelnych diskov kolies z lahkej zliatiny az do velkosti 19 palcov'.

Interiér s novymi systémami infotainmentu. Volkswagen pre Golf
tplne nanovo vyvinul hardvér aj softvér systémov infotainmentu na
bize moduldrnej stavebnice novej genericie (MIB4). Systémy st
na vyber s dvoma velkostami dotykového displeja formétu 16:9.
Zékladny systém ,Ready2Discover” s moznostou dodatocnej aktivi-
cie funkcie navigicie ma uhlopriecku 26,4 cm (10,4 palca), $pickovy
systém ,,Discover“l m4 uhlopriecku 32,8 cm (12,9 palca). V obidvoch
pripadoch je dotykovy displej v style tabletu odsadeny od pristrojove;
dosky a zospodu nan nadvizuji ergonomicky optimalizované a osvet-
lené dotykové postivace na reguldciu teploty na jednotlivych strandch
kabiny a hlasitosti. Novy je aj zdokonaleny multifunkény volant a nova
hlasova asistencia IDA1. Pomocou prirodzenej redi sa daju (vo vybra-
nych jazykoch) prostrednictvom IDA nielen ovlddat funkcie vozidla
ako klimatizicia, telefén a navigicia, ale aj vyvolat informacie z rozli¢-
nych oblasti — od predpovede pocasia az po praktické vedomosti. Ako
doplnok k standardnému digitilnemu zdruzenému pristroju ,Digital
Cockpit Pro“ s uhloprieckou 26 cm (10,2 palca) a konfigurovatelnym
zobrazenim si zdkaznici mbézu opit objednat aj projekény head-up
displej premietajici udaje priamo na predné sklo.

Nové asisten¢né systémy. Manévrovanie s novymi modelmi Golf
a Golf Variant ulah¢uji nové asistenéné systémy ako zdokonaleny
yPark Assist Plus“ a po prvy raz v rade Golf dostupny ,Park Assist
Pro“l na zaparkovanie a vyparkovanie dialkovym ovlddanim vozidla
zvonka pomocou smartfénu2. Asistenény systém pri tom ovldda ria-
denie, brzdi a zrychluje v danom priestore samocinne. Okrem toho
je novy aj kamerovy systém ,Area View*“1 s vyhladom v okruhu 3607,
jeho zobrazenie vytvorené fiziou obrazov zo $tyroch vonkajsich ka-
mier sa prendsa na displej systému infotainmentu.

Nové spektrum pohonnych jednotiek. Nové pohony plug-in hybrid
poskytuji vacsi vykon, elektricky dojazd priblizne 100 km a funkciu
zrychleného nabijania jednosmernym pradom (DC). Pre zékaznikov
bez domového wallboxu si zaujimavé nové 48-voltové agregity mild
hybrid (eTSI). Este $portovejsi je Golf GTI, ktory m4 zvi¢seny vykon
na 195 kW. Celkovo bude v pociato¢nej fize predaja modernizované-
ho modelového radu k dispozicii az 9 rozli¢nych stvorvalcovych agre-
gatov pokryvajucich vykonové spektrum od 85 do 200 kW:

—— - —
Systém motora a Vykon Prevodovka | Druh
verzia karosérie kW pohonu
Mild hybrid
1.5 eTSI(Golf / Golf | 85 7-stupnova predny
Variant) DSG
1.5 eTSI(Golf/ Golf | 110 7-stupnova predny
Variant) DSG
Plug-in hybrid
eHybrid (Golf) 150 6-stupnova predny

eDSG

Turbo zazihové
1.5 TSI (Golf / Golf 85

6-stupfiova predny

Variant) manualna

1.5 TSI (Golf / Golf 110 6-stupniova predny

Variant) manualna

2.0 TSI (Golf GTI) 195 7-stupnova predny
DSG

Turbo vznetové
2.0 TDI(Golf / Golf 85

6-stupriova predny

Variant) manualna
2.0 TDI(Golf / Golf 110 7-stupriova predny
Variant) DSG

eHybrid s dIhsim dojazdom. Novo vyvinuty pohon plug-in hybrid
druhej generdcie znacky Volkswagen pre Golf eHybrid poskytuje
maximdlny systémovy vykon 150 kW. Kritiaci moment spalovacie-
ho motora sa prendsa na predné kolesa prostrednictvom 6-stupniovej
dvojspojkovej prevodovky eDSG s integrovanym elektromotorom,
vyvinutej §pecidlne pre plug-in hybrid. Vdaka prechodu na novy tur-
bodtchadlom prepfﬁan}? §tvorvalec s objemom 1,5 litra (1.5 TSI evo2)
s variabilnou geometriou turbiny (VTG), efektivnym sposobom spa-
lovania (TSI evo) a novej batérii s kapacitou 19,7 kWh netto (pred-
chodca: 10,6 kWh) je novy pohon plug-in hybrid extrémne efektivny.
Umoznuje elektricky dojazd priblizne 100 km (WLTP) a batéria sa
teraz dd nabijat z wallboxu alebo verejnej nabijacky so striedavym pra-
dom (AC) vykonom az 11 kW (predtym 3,6 kW), alebo po novom
aj na rychlonabijackéch s jednosmernym prudom (DC) vykonom az
do 50 kW. To prispieva k vyraznému zvicSeniu podielu jazdy s elek-
trickym jazdenim. Modely Golf s pohonom plug-in hybrid tak moézu
v beznej kazdodennej premavke v meste a okoli jazdit iba s elek-
tromotorom, pri¢om v hybridnom rezime moézu absolvovat aj dlhé
trasy s celkovym dojazdom (dplne nabitd batéria plus plnd nddrz)

az do 1000 km (WLTP).

Vykonnejsie TSI, efektivnejsie € TSI a TDI. Mild-hybridny pohon
¢TSI na béze zazihového §tvorvalca 1.5 TSI evo2 s vypinanim valcov
pri &astocnom zatazeni (ACTplus) doplneného 48-voltovym $tarto-
vacim generdtorom je na vyber s vykonom 85 kW a 110 kW — v obi-
dvoch pripadoch vyluéne so 7-stuptiovou dvojspojkovou prevodovkou
DSG. Rovnaké zazihové motory, ale bez 48-voltového systému, ma
Golf 1.5 TSI s ruéne ovlddanou prevodovkou. Motor 2.0 TSI pre novy
Golf GTI ma vykon zvi&eny o 15 kW na 195 kW. Dalsou zdZihovou
alternativou pre Golf a Golf Variant bude od roku 2025 motor 2.0
TSI, ktory bude dosahovat vykon 150 kW a tym o 10 kW viac ako
predchodca. Tento motor sa bude sériovo montovat vylu¢ne s prevo-

dovkou DSG a pohonom véetkych kolies 4MOTION. Vykony dvoch

>
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vznetovych motorov 2.0 TDI zostali nezmenené 85 kW a 110 kW.
Kombi Golf Variant sa bude predivat so vsetkymi motormi ¢TSI,
TDI a TSI do vykonu 150 kW.

Sestverzii vybavenia pri Starte predaja. Volkswagen bude novy Golf
a Golf Variant preddvat od zadiatku v zdkladnej verzii (,Golf*) a vys-
§ich verzidch vybavenia ,Life“ (prostrednd), ,Style“ (elegantna §pi¢-
kové) a ,R-Line“ (Sportova $pi¢kovd). Samostatni poziciu maji dva
tradi¢né $portové modely Golf GTE a Golf GTI. V druhom polroku
2024 budu nasledovat $pickové $portové modely Golf GTT Clubsport,
Golf R a Golf Variant R (modely ,R“ opit s pohonom vetkych kolies
4AMOTION).

Zikladna verzia — ,,Golf*. Uz zikladna verzia vybavenia ma bohaté
sériové vybavenie. Obsahuje také prvky ako LED reflektory a LED
zadné svetld, dvojzénova automaticka klimatizdcia Climatronic, mul-
tifunkény volant, §tartovanie bez kluca ,Kessy Go*, tempomat, rozpo-
znavanie dopravnych znaciek, parkovacie snimac¢ vpredu a vzadu ,Park
Assist”, digitalny pristrojovy panel ,Digital Cockpit Pro a systém
infotainmentu s funkciou ,App-Connect Wireless“ na bezdrotova
integréciu smartfénu.

Stredna verzia — , Life“. Bohatsie vybaveny Golf Life sa navonok lisi
chrémovanymi prvkami na karosérii (tzv. Chrompaket), funkéné vy-
bavenie obsahuje navy$e napriklad adaptivny tempomat ACC, bez-
drétovi nabijacku smartfénu ,,Wireless Charging®, pristupové osvet-
lenie, trojfarebné ambientné osvetlenie v kabine, komfortné sedadld
s driekovymi opierkami a kozeny multifunkény volant. Prvkom sério-
vého vybavenia sa aj 16-palcové disky kolies z fahkej zliatiny.

Spiékové verzie — ,Style“ a ,R-Line“. Rovnako ako iné modelové
rady znacky Volkswagen aj Golf a Golf Variant mé dve rovnocenné
$pickové verzie vybavenia s odli$nym charakterom, oznaené ,Style®
a ,R-Line“ Uslachtilo doladeny Golf Style sa navonok vyznaluje
17-palcovymi diskami z lahkej zliatiny, ndraznikmi s osobitym di-
zajnom individualizovanymi chrémovymi listami a reflektormi LED
Plus s osvetlenou listou masky a logom VW vpredu. V interiéri ma
§portovo-komfortné sedadld s potahmi z mikrovldkna ArtVelours
a 14-smerovym elektrickym nastavovanim sedadla vodi¢a. Vybavenie
doplfia ambientne osvetlenie s 30 nastavitelnymi farbami a ctvacia
kamera ,Rear View*. Sportovo koncipovany Golf R-Line sa navonok
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1i$i naraznikmi so $pecifickym dizajnom ,R-Line“ s prvkami lesklej
Ciernej farby, nadstavcami prahov lesklej &iernej farby a 17-palcovymi
diskami z lahkej zliatiny s lesklo sistruzenymi povrchovymi plochami.
V interiéri je multifunkény $portovy volant s preradovacimi packami
a Sportové sedadld potiahnuté litkou ,R-Line®.

Kompaktny sportovec —,GTI“. Golf GTI Aj v tomto najnoviom
evoluénom stupni mi prednu Cast so $pecifickym dizajnom GT.
K nemu patri velkd mriezka chladi¢a so estuholnikovou $truktiirou,
ktort lemuja vyrazné bo¢né lamely a zospodu predny spojler. Dal§im
prvkom GT je farebny éerveny pds na maske a nad reflektormi. Golf
GTI mé vlavo a vpravo vedla &erneho diftizora v nédrazniku velkd
kruhovi koncovku vyfuku. Sériové disky kolies z lahkej zliatiny maju
priemer 17 palcov (dizajn ,Richmond®). V kabine ma $portové se-
dadld potiahnuté litkou s legenddrnym kdrovanym vzorom (,Clark®)
s &ervenou, kontrastnou farbou a multifunkény $portovy kozZeny vo-
lant. Okrasné stehy, lemovanie prednych opierok hlavy a obklad pro-
stredného ramena volantu sd tiez v Cervenej farbe. K dalsim detai-
lom sériového vybavenia patri hlinikovy ovlida¢ prevodovky DSG na
stredovom tuneli, ambientne osvetlenie s 30 nastavitelnymi farbami,
3-z6nova automatickd klimatizdcia Climatronic a $pickovy systém
infotainmentu ,Discover” s velkym displejom. Golf GTI méze byt
okrem toho na Zelanie po prvy raz vybaveny dekoraénymi obkladmi
v interiéri z pravého karbénu.

—vw-

1) Volitelné vybavenie, resp. standardné vybavenie uréitych verzit.
2) V rdmci systémovych hranic.

O znacke Volkswagen

Znacka Volkswagen Osobné automobily je celosvetovo zastipena
vo vySe 140 $titoch a vyrdba automobily v 29 lokalitich v 12 §ta-
toch. V roku 2023 Volkswagen dodal zdkaznikom priblizne 4,87 mi-
liéna automobilov. K nim patria bestsellery ako Polo, Golf, T-Roc,
T-Cross, Tiguan alebo Passat, ako aj Gspesné elektrické modely ID.3,
ID.4,1ID.5 a ID.6. V minulom roku Volkswagen odovzdal zikazni-
kom priblizne 394000 disto elektrickych automobilov. V stcasnosti
Volkswagen celosvetovo zamestndva priblizne 170000 pracovnikov.
Volkswagen svojou stratégiou ACCELERATE désledne napreduje

s ambiciou stat sa najoblibenejSou znackou pre udrzatelnd mobilitu.

Predstqvuieme

CUPRA Born VZ

VYKON 240 KW,
UPRAVENY PODVOZOK

CUPRA Born je prvym elektrickym typom $panielskej znac-
ky (r. 2021), ktory perfektne sklbil elektrifikiciu a vykonnost.
CUPRA teraz tento impulz vo svojom produktovom programe
posuva dalej novou, vykonnou verziou CUPRA Born VZ.

VZ je skratkou slova Veloz, ¢o znamend po $panielsky rychly a tra-
di¢ne oznacuje najvykonnejsie verzie typov znacky. Elektricky pohon
modelu CUPRA Born VZ dosahuje vykon 240 kW a maximélny
kratiaci moment 545 Nm. CUPRA Born VZ vyuziva osvedéent
pohonn sustavu radu CUPRA Born a pridava jej este vacsi vykon.

Novy elektromotor pohanajici zadné kolesd teraz dosahuje vykon
240 kW — ¢o predstavuje ndrast o 40 % oproti doteraz najvykonnej-
Sej verzii e-Boost. Aj maximélny kratiaci moment vzristol na 545
Nm - o0 75 % viac ako doteraz. CUPRA Born VZ zrychluje z pokoja
na 100 km/h za 5,7 s — o sekundu rychlejsie ako verzia e-Boost. Aj
elektronicky obmedzent maximalnu rychlost konstruktéri zvacsili na
200 km/h — 0 40 km/h viac ako pri verzii e-Boost.

Kvoli vykonnejsiemu pohonu ma CUPRA Born VZ modifikovany
aj podvozok, aby sa potencial pohonu optimélne premietol do oblasti
jazdnej dynamiky. Na zadnej viacprvkovej ndprave si nové pruziny
a adaptivne tlmice systému DCC, ktoré spolu s modifikovanymi ven-
tilmi v prednych tlmi¢och, rekonstruovanymi pruzinami prednych tl-
micovych vzpier McPherson a hrubsimi stabilizdtormi vytvaraji novy
podvozok DCC Sport. Podvozok zlepsuje ovlddatelnost a trakciu pri
dynamickej jazde a su¢asne vdaka nastavitelnym adaptivnym tlmic¢om
pruzenia poskytuje velky komfort, ked si to vodi¢ Zeld.

K $portovejsim jazdnym vlastnostiam verzie CUPRA Born VZ pri-
spieva aj modifikované hreberiové riadenie s bezprostrednej$im spre-
vodovanim a novym softvérom.

Kvéli zvicsenému vykonu pohonu konstruktéri modifikovali aj brz-
dovi sustavu, ktord ma na zadnej néprave vicsie brzdové bubny. Nové
vyladenie elektronického rekuperaéného brzdenia, ktorého intenzitu
vodi¢ moze nastavovat pickami na volante, zabezpecuje verzii VZ
bezprostredn reakciu brzdovej ststavy. Na prenos vicsieho krutiace-
ho momentu pohdfianymi zadnymi kolesami ma CUPRA Born VZ
standardne $irsie, vykonné pneumatiky 235/40 R 20 na diskoch z lah-
kej zliatiny.

Zvi&sena vykonnost nebolo dosiahnutd na tkor efektivity. CUPRA
Born VZ mi dojazd do 570 km (podla WLTP).

Vonkajsi dizajn CUPRA Born VZ umociiuji dve nové farby karo-
série — exkluzivne pre verziu VZ vyhradend tmavozelend Dark Forest
a ¢ierna Midnight Black. Emociondlny dizajn pokracuje aj v interiéri.
Standardné skrupinové Sportové sedadld s integrovanymi opierkami
hlavy CUP Bucket st exkluzivne vyhradené pre tito verziu a maja
rovnaké vyhotovenie ako v najvykonnejsich verzidch automobilov
CUPRA so spalovacim motorom.

CUPRA Born VZ sa zaéne predavat' v tretom $tvrtroku 2024.
—ca-

57



Predstqvuieme

BMW 5 Touring

Véestranne vyuzitelné auto
prémiového segmentu

BMW radu 5 Touring, stelesnenie radosti z jazdy, Sportovej elegancie a modernej funkénosti
v prémiovom segmente vyssej strednej triedy, vstupuje do novej éry. Siesta generacia BMW
radu 5 Touring obsahuje mnozstvo digitalnych inovacii, priekopnicke systémy pre autonomnu
jazdu a parkovanie, udrzatelnejsi pristup pocas celého Zivotného cyklu produktu a v podobe
BMW i5 Touring prvy raz poniikne aj pine elektricky pohon.

Flexibilnd architektira pohonu umoziuje vyribat modelové verzie
s mimoriadne dspornymi zdzihovymi a vznetovymi motormi, plug-
-in hybridnymi systémami, ako aj s &isto elektrickym pohonom. A to
vietko na jednej vyrobnej linke v zdivode BMW Group v Dingolfingu.
Uvedenie na trh v Nemecku, v mnohych dalich eurépskych krajindch
a v Japonsku sa zaéne v mdji 2024, dalsie trhy budd nasledovat v juni
2024.

Exteriér nového BMW 5 Touring charakterizuju dynamicky na-
tiahnuté proporcie a velkoryso navrhnuté povrchy. V porovnani
s predchodcom je nové BMW radu 5 Touring o 97 milimetrov dlhsie
(5060 mm), 0 32 mm $ir§ie (1900 mm) a 0 17 mm vyssie (1515 mm).
M3 najdlhsi rdzvor néprav vo svojej triede, ktory sa zvicsil o 20 mili-
metrov na 2995 mm.

Vyrazna prednd Cast sa vyznacuje modernou interpreticiou charakte-
ristickych dvojitych reflektorov a mriezky BMW. Dva takmer zvislé
LED prvky slizia ako smerové svetld a denné svetld. BMW maska,
ktord vy¢nieva daleko dopredu, obsahuje volitelné obrysové osvetle-
nie BMW Iconic Glow. Plochd grafika okien a dlhy stresny spoj-
ler pri pohlade zboku zdéraziiuju §portovy, elegantny 2-priestorovy
dizajn. Vyrazne tvarované zadné blatniky, spolu s plochym zadnym
oknom, zdoraziuja Siroky postoj vozidla. Chrémovana lista v tvare
pismena L rozdeluje prvky zadnych LED svetiel, ktoré nipadne za-
sahujid do bo¢nych Casti.
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Ponuka lakov obsahuje tri laky BMW Individual. Standardn4 vybava
novinky pre plne elektrické a plug-in hybridné modely zahfia disky
kolies z fahkej zliatiny s priemerom 18 a 19 palcov. Volitelne sd k dis-
pozicii az 21-palcové disky kolies z lahkej zliatiny. Dynamicky charak-
ter nového BMW radu 5 Touring mézu este viac zddraznit baliky do-
plnkov M Sport Package, M Sport Package Pro a M Carbon Exterior
Package. Verzia BMW i5 M60 xDrive Touring ako vrcholny model
série (kombinovand spotreba energie: 20,8 — 18,3 kWh/100 km podla
WLTP) sa standardne doddva s vonkajsimi doplnkami, ktoré jasne
vyjadruja jeho vynikajicu dynamiku jazdy.

Srdce progresivneho usporiadania kokpitu orientovaného na vodi-
¢a tvori zakriveny displej BMW Curved Display. Jeho 12,3-palcovy
informacny displej pristrojovej dosky a stredovy ovlddaci displej s uh-
loprieckou 14,9 palca vytviraja plne digitdlnu zobrazovaciu dvojicu.
Moderné prémiové prostredie v interiéri umociiuji nové standard-
ne doddvané sportové sedadld, volant, ktory je teraz v spodnej Casti
plochejii a volitelnd interaktivna lista BMW Interaction Bar. Nové
BMW radu 5 Touring pontka v $tandardnej vybave plne veginsky
interiér. Sedacie plochy vo verzii Veganza moze na poziadanie zdo-
bit perforicia. Volitelnd vybava zahfiia kozené ¢alinenie BMW In-
dividual Merino vo viacerych dvojfarebnych vyhotoveniach. Medzi
vrcholy ponuky volitelnej vybavy patri panoramatickd presklend stre-
cha a ozvuenie Bowers & Wilkins Surround Sound System s az 18
reproduktormi.

BMW 5 Touring poniika viac priestoru a citelne viac miesta pre nohy,
ramend a lakte, a to najmi na zadnych sedadléch, ako aj optimalizova-
ny akusticky komfort. Sirf otvor batozinového priestoru v kombinacii
s nizko umiestnenou nakladacou listou ulah&uje uloZenie velkych ku-
sov batoziny. Bez ohladu na technolégiu pohonu maji vietky verzie
nového BMW radu 5 Touring objem batozinového priestoru, ktory
mozno sklopenim operadiel zadnych sedadiel zvicsit zo zédkladnych 570
az na 1700 litrov. Okrem automatického ovlddania dveri batoZinového
priestoru sa v Standardnej vybave nachddzaju aj packy na uvolfovanie
operadla zadného sedadla deleného v pomere 40/20/40 z batoZinové-
ho priestoru. Ulozné priestory pod podlahou batozinového priestoru
poskytuju priestor na deliacu siet batoZinového priestoru, kryt batozi-
nového priestoru a nabijaci kabel pre plne elektrické a plug-in hybridné
modely.

Nové BMW i5 Touring predstavuje prvy plne elektricky prémiovy
model spomedzi konkurentov. Od zadiatku bude dostupny vo dvoch
verzidch. V BMW i5 M60 xDrive Touring tvoria dva integrované elek-
tromotory na prednej a zadnej naprave elektricky pohon vietkych kolies
s vykonom az 442 kW. Pri aktivovanych systémoch M Launch Control
alebo M Sport Boost sa systémovy kritiaci moment zvadsi na 820 Nm.
Spi(zkovy model zrychli z pokoja na 100 km/h za 3,9 sekundy a jeho
maximélna rychlost je elektronicky obmedzend na 230 km/h. Elek-
tromotor modelu BMW i5 eDrive40 Touring umiestneny na zadnej
néprave (kombinovand spotreba energie podla WLTP: 19,3 az 16,5
kWh/100 km) generuje maximélny vykon 250 kW a s funkciami Sport
Boost alebo Launch Control vyvinie maximalny kratiaci moment 430
Nm. BMW i5 eDrive40 Touring zrychli z nuly na 100 km/h za 6,1 se-
kundy.

V oboch modeloch poskytuje vysokonapitovy akumuldtor umiestne-
ny v spodnej Casti vozidla vyuzitelna energiu 81,2 kWh. Okrem u¢in-
nych elektromotorov, adaptivnej rekuperécie a technolégie tepelného
Cerpadla na vykurovanie a chladenie interiéru prispieva k schopnosti
vozidla BMW i5 Touring jazdit na dlhé vzdialenosti. Dojazd modelu
BMW 15 M60 xDrive Touring stanoveny v testovacom rezime WLTP
dosahuje hodnoty 445 az 506 kilometrov, pre model BMW i5 eDri-
ve40 Touring platia hodnoty 483 az 560 kilometrov.

Vsetky vznetové motory pre BMW 5 Touring spéjaju 48-voltovi
mild hybridna technolégiu s 8-stupniovou prevodovkou Steptronic.
Stvorvalcovy motor modelov BMW 520d Touring dostupny pri uvedeni
na trh (kombinovand spotreba paliva: 5,9 -5,3 /100 km) a BMW 520d
xDrive Touring (kombinovand spotreba paliva: 6,2 — 5,7 1/100 km) ge-
neruje maximélny vykon 145 kW a maximalny kratiaci moment 400
Nm. Pohonné portfélio v lete 2024 doplni radovy Sestvalcovy vznetovy
motor. Zéroven sa predstavia dva modelové varianty s najnoviou gene-

rdciou plug-in hybridného pohonu.

Radost z jazdy v novom BMW 5 Touring vychddza z idedlnej rovno-

vihy medzi $portovymi vlastnostami a komfortom cestovania. S dlI-
hym rédzvorom ndprav, §irokymi rozchodmi kolies, takmer dokonale
vyvizenym rozloZenim zatazenia ndprav v pomere 50:50, inteligent-
nou lahkou konstrukciou a optimalizovanou tuhostou spojenia karo-
série a podvozka na to ponuka idedlne predpoklady. Rozsiahlo zlepse-
nd technolégia podvozka §tandardne zahftia §portové riadenie, priamo
ovlddané obmedzenie preklzu kolies a najnovsiu verziu integrovaného
brzdového systému. BMW i5 Touring a plug-in hybridné modely vy-

uzivaju vzduchové odpruzenie zadnej ndpravy, vritane automatickej

>

regulicie.
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Volitelna vybavu predstavuje M $portové odpruzenie, M §portovy
brzdovy systém a Adaptivny podvozok Professional ($tandardna vyba-
vav BMW i5 M60 xDrive Touring) s elektronicky riadenymi tlmi¢mi,
ako aj integrdlne aktivne riadenie Integral Active Steering a novym
ovlddanim prie¢nej dynamiky. Najvy$si model pontka aj adaptivny
podvozok M Chassis Professional s aktivnou stabilizdciou nakldria-
nia Active Roll Stabilisation a ovlddanim komfortu naklifiania Active
Roll Comfort.

Systémy pre poloautonémnu jazdu a parkovanie dostupné pre novi

modelovi rodinu BMW 5 Touring v §tandardnej alebo volitelnej vy-
bave stanovuju svojou paletou funkcii, spolahlivostou a kazdodennymi
vyhodami $tandardy medzi ostatnymi konkurentmi. Vrchol ponuky
tvori volitelny systém Driving Assistant Professional vritane asisten-
cie riadenia a riadenia jazdného pruhu Steering a Lane Control Assist
a systému na udrziavanie rychlosti a vzdialenosti s funkciou Stop & Go.
V USA, Kanade a v Nemecku je k dispozicii Highway Assistant, ktory
odbremeni vodi¢a od tloh riadenia na dialniciach so $trukturilne od-
delenymi jazdnymi pruhmi. Pri rychlostiach do 130 km/h méze vodi¢
zlozit ruky z volantu a pohodlne si ich umiestnit, stile viak musi po-
zorne sledovat premavku. Systém dopfﬁa aj unikdtny asistenény systém
aktivnej zmeny jazdného pruhu Active Lane Change Assistant so zra-
kovou aktiviciou.
V standardnej vybave novej ponuky pre BMW radu 5 Touring sa na-
chddza parkovaci asistenény systém Parking Assistant vritane sledo-
vania rozjazdu, asistencie privesu a cvania. S volitelnou parkovacou
asistenciou Parking Assistant Professional mozno ovlddat automatic-
ké parkovanie a manévrovanie az do vzdialenosti 200 metrov zvonku
vozidla pomocou smartfénu.

Zlepseny displej a operaény systém BMW iDrive zalozeny na BMW
Operating System 8.5 pontka prepracovani domovskd obrazovku
a funkciu rychleho pristupu QuickSelect. Kombindcia zakriveného
displeja BMW Curved Display a inteligentného osobného asistenta
BMW Intelligent Personal Assistant sliZi na ovlidanie obrazovky
dotykom a prirodzenou recou. Standardne dodévany systém BMW
Live Cockpit Plus obsahuje cloudovy navigaény systém BMW Maps.
VoliteInd vybava BMW Live Cockpit Professional zahfiia BMW
Head-Up Display a nihlad pomocou rozirenej reality na stredovom
kontrolnom displeji alebo na pristrojovej doske.

Systém infotainmentu dopfﬁa rad atraktivnych digitilnych sluZieb.
Connected Package Professional pontka vyber z YouTube a aplikicie
Video s medzindrodnym obsahom a obsahom $pecifickym pre jednot-
livé krajiny na streamovanie videa na ovlddacom displeji. Nové roz-
hranie BMW iDrive umoziuje aj vyuzitie inovativnej formy hrania
v aute s plattormou AirConsole.
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Nové BMW 5 Touring §tandardne vyuziva dve 5G antény pre mobil-

né telefény, na zelanie mozu byt az styri. Standardnd vybavu dopliia aj
optimalizovand integricia smartfénu cez Apple CarPlay® a Android
Auto™. Standardne dodavand Osobnd eSIM plne integruje vozidlo
do digitilneho ekosystému zdkaznika. Vdaka funkcii aktualizicii sof-
tvéru na dialku Remote Software Upgrades zostdva nové BMW radu
5 Touring vzdy aktuilne a s najnovsim softvérom.

-bmw-

Predstavuieme

DACIA SANDRIDER

JELUIVI S EDARARE

S cielom posunit svoju snahu o dosiahnutie ,toho najdolezitejSicho“ este dalej,
sa Dacia ziicastnuje na pretekoch rallye, ktoré si pravdepodobne najnarocnejsimi
vonkajsimi testovacimi pol'ami na svete. Dacia dnes predstavuje prototyp Sandrider,
s ktorym sa znacka zicastni na Rallye Dakar a majstrovstvach sveta v rallye (W2RC)
v roku 2025.
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Sandrider, inpirovany koncepénym vozidlom Manifesto, laboraté-
riom ndpadov spolo¢nosti Dacia predstavenym v roku 2022, je dplne
nové vozidlo uréené $pecilne na rallye. Vyuziva Sportové skisenosti
Skupiny Renault a timy Prodrive, britskej spolo¢nosti $pecializujicej
sa na motoristicky $port.

V sidlade s pristupom znacky Dacia bol Sandrider navrhnuty tak, aby
prenikol do podstaty motoristického $portu: vykon na vitazstvo. Ino-
vativna konstrukcia prototypu sikovne vyuziva vietky moznosti, ktoré
pontikaju predpisy kategérie Ultimate T1+, zameriava sa na obratnost
a lahkost a presne reaguje na zikladné potreby jazdcov a spolujazdcov.
Na vyvoji vozidla Sandrider sa aktivne podielali vodi¢i a spolujazdci.
Este pred mnohymi napldnovanymi testovacimi jazdami odovzdévali
svoje bohaté skusenosti konstruktérom a inzinierom v pociatoénych
tizach projektu, najmi prostrednictvom praktickych sedeni pri navr-
hovani vo virtudlnej realite. Sandrider je velmi $pecidlna Dacia, ale
predsa len Dacia, ktord bola vyvinutd v silade so zdkladnymi hodno-
tami znacky...

Vonkajsi dizajn, ktory navrhli dizajnéri znacky Dacia, sa obmedzil
na zdkladné prvky. Zachované boli len tie panely karosérie, ktoré su
absolutne nevyhnutné. Nie si tu Ziadne dekorativne alebo nadbytocné
dielce. Prirodzene, osobitna pozornost bola venovand aerodynamike.

Pri tomto pristupe, ktory sa zameriava na zékladné potreby pilota
a spolujazdca, sa kritka, sikmd, plivajuca kapota strica zo zorného
pola posddky. Pouzitie antireflexnej farby - leteckej techniky
- na hornej Casti pristrojovej dosky tiez optimalizuje viditelnost pre
pilota a spolujazdca.
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Pri navrhovani kabiny venovali dizajnéri a inZinieri znacky Dacia oso-
bitnui pozornost potrebdm, zvykom a obmedzeniam vodi¢ov a spolu-
jazdcov. Sandrider je vybaveny moduldrnou pristrojovou doskou, ktord
umoziluje kazdému ¢lenovi posidky prisposobit ergonémiu a usporia-
danie ur¢itych prvkov vlastnym preferenciam.

Dakar a iné rallye st nepochybne najtazsie automobilové preteky
na svete. Vytvorenie automobilu Sandrider si preto vyZadovalo pristup,
ktory by bol verny koncepcii Dacia "robustny a outdoorovy", v tomto
pripade dotiahnutej do extrému.

To samozrejme zahftia celkové posilnenie vozidla so zosilnenou spod-
nou ¢astou a ndraznikmi, karbénovou karosériou, dvojramennym za-
vesenim kolies a systémom pohonu 4x4 prisposobenym extrémnym
obmedzeniam rallye. Inovativny elektricky systém zabezpedi, aby si
vietko palubné prislusenstvo zachovalo optimdlny vykon aj v tych naj-
tazsich podmienkach.

Sandrider prindsa detaily, ktoré pravdepodobne vyrazne ulahéia Zivot
posidkam. Napriklad sedadld Sabelt st potiahnuté $pecidlnymi anti-
bakteridlnymi litkami regulujicimi vlhkost. Ndhradné kolesd nie st
zjednodusené pre lah$iu manipuldciu. V rovnakom duchu mé posidka
rychly pristup k palubnému néradiu bez toho, aby musela manipulovat
so §katulou. Dalsi priklad: upeviiovacie matice sa daji umiestnit na
magnetickt z6nu zabudovanu v karosérii na jednoducht manipuldciu,
aby sa nestratili v piesku.

Sandrider sa méze spolahnit na najnovsiu genericiu pneumatik BF
Goodrich, ktoré poskytuji optimélnu prilnavost na vsetkych typoch
terénu a zdroveri maximélnu odolnost voéi ndrazom a prepichnutiu.

Inzinieri spolo¢nosti Dacia mimoriadne tvrdo pracovali na tom, aby
bol Sandrider ¢o najlahsi a zmensila sa tak spotreba paliva. Celkova
hmotnost Sandridera sa v porovnani s porovnatelnymi prototypmi
zmensila priblizne o 15 kg pouzitim lahsieho rirkového podvozku,
odstrinenim vsetkych nadbyto¢nych panelov karosérie a pouzitim
karbénu na ostatné, odstrinenim vsetkych dekorativnych prvkov
avolbou kompaktnejsieho a lahsieho motora. V zdujme optimalizicie
trakcie a dynamického sprévania sa vozidla, Sandrider sa vyrazne zop-
timalizovalo rozloZenie hmotnosti medzi prednid a zadnu ¢ast vozidla.

Ajv tomto pripade sa acrodynamike vozidla Sandrider venovala oso-

bitna pozornost, aby sa zmensila spotreba paliva a zdrovei zlepsil vy-
kon. InZinieri dosiahli zmensenie odporu vzduchu o 10 % a vztlaku
0 40 % v porovnani s porovnatelnymi prototypmi. V rimci tejto prace
sa osobitnd pozornost venovala privodom vzduchu, ktoré sa pouzivaju
na chladenie motora.

V extrémnych podmienkach Dakaru a rallye je riadenie tepla kluco-
vym faktorom. Na obmedzenie ndrastu teploty v priestore pre ces-
tujicich pouzili konstruktéri Sandrideru infracervené pigmenty proti
Ziareniu zabudované priamo do karbénu vozidla. Tento proces bol
patentovany.

Sandrider je vybaveny motorom na syntetické palivo doddvané spo-
loénostou Aramco. Syntetické palivd vyvinuté spolo¢nostou Aramco
sa vyrdbaji kombindciou obnovitelného vodika so zachytenym CO,
¢im vzniké nizkouhlikovy produkt, ktory je kompatibilny s dnesnymi
motormi. Rallye Dakar je pre znacku Dacia idedlnym miestom na tes-
tovanie tejto technoldgie.

The Dacia Sandriders, oficidlny tim Dacia vo W2RC, sa zucast-
ni na svojom prvom Dakare a na celych majstrovstvach sveta

v rallye-rallye v roku 2025.

HLAVNE CHARAKTERISTIKY SANDRIDERA

Kategoria FIA: Ultimate T1+

Podvozok: rirkovy

Karoséria: z uhlikovych vlikien

Motor: 3-litrovy zazihovy V6, dvojité turbo,
priame vstrekovanie

Maximalny vykon: 265 kW pri 5000 ot./min.
Maximalny kratiaci moment: 539 Nm pri 4250
ot./min.

Pohon: 4X4

Prevodovka: 6-stupriova sekvencna
Odpruzenie vpredu/vzadu: lichobeznikova na
prava

Zdvihy odpruzenia: 350 mm

Kolesa: 17-palcové hlinikové kolesa
Pneumatiky: BF Goodrich, 37 palcov

Dizka x sirka x vyska: 4140 x 2290 x 1810 mm
Rozchod kolies: 3000 mm

Predny/zadny previs: 590/550 m

-da-
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Predstqvuieme
FIAT 500 Collezione 1957

V roku 1957 FIAT predstavil svetu svoj maly vel'ky automobil: Fiat 500. Vozidlo, ktoré sa stalo
symbolom masovej motorizacie a ambasadorom produktov ,Made in Italy“. FIAT na oslavu
uspechu ikonického modelového radu 500 uvadza novii limitovani Specialnu sériu ,,Collezione
1957¢, ktora bude vyrobena v obmedzenom pocte iba 1957 kusov. Tento Specialny model sa
uz da objednavat vo vybranych eurépskych statoch a v Japonsku. Na Slovensku bhude edicia
dostupna od druhého kvartalu tohto roku.

Fiat 500 ,,Collezione 1957, ktory sa vyriba vylu¢ne s karosé-
riou typu kabriolet, sa od beznych modelov odlisuje exkluzivny-
mi prvkami vybavenia. Karoséria ma dvojfarebné lakovanie
vo farbdch White Gelato a Rugiada Green v kombindcii s bé-
Zovou platennou strechou, akcentovanymi 16 diskami z fahke;
zliatiny s dvojfarebnou ipravou bielym lakom s lestenymi povr-
chovymi plochami (tzv. White Diamond).

Chrémované kryty vonkajsich spitnych zrkadiel a &slo 1957
na tretom brzdovom svetle si oslavou tradicie typu, siahajucej
od roku 1957 do 2024. Biele potahy sedadiel v kombindcii latky
a koze Poltrona Frau s vylisovanym logom ,ONE OF 1957¢
dreveny obklad pristrojovej dosky a stitok s poradovym ¢islom
na stredovej konzole vytviraji podmanivy interiér.

Exkluzivna limitovand séria sa neobmedzuje iba na estetické
modifikicie s chrémovanymi prvkami. Standardné vybavenie
obsahuje aj LED denné svetld, reflektory do hmly a digitilny
displej TFT 7. Sluzby digitdlnej konektivity zlepsuju bezped-
nost a pohodlie zdkaznikov. Na pohon pre eurépsky trh sluzi
zdzihovy trojvalec 1.0 Hybrid s vykonom 51 kW v kombindcii
so 6-stupiiovou ruéne ovlddanou prevodovkou. Vozidla pre ja-
ponsky trh maju zézihovy $tvorvalec 1,2 litra s vykonom 50 kW
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a robotizovani manudlnu prevodovku. Fiat 500 ,Collezione 1957¢
predstavuje nad¢asovi oslavu umenia automobilovej vyroby a inovacii.

S viac ako 3,2 miliéna exempldrmi predanymi na celom svete
od roku 2007, z toho 2,7 miliéna v Eurépe, Fiat 500 vzdy patril
medzi lidrov v segmente mestskych automobilov v Eurépe, spolu s ty-
pom Fiat Panda. V roku 2023 bol s po¢tom 109000 kusov a trhovym
podielom 20 % druhym najpredivanej$im mestskym automobilom
v Eurépe po Fiate Panda. V segmente A sa umiestnil v prvej trojici
v deviatich eur6pskych statoch: ako 1. v Nemecku, Spanielsku, Ra-
kusku, Belgicku a Portugalsku, 2. v Taliansku a Polsku a 3. vo Fran-
cuzsku a Velkej Britdnii.

Tri genericie za 67 rokov: v roku 1957 mala premiéru prva generécia
Fiat 500, ktora sa stala symbolom masovej mobility v Taliansku a pri-
niesla miliénom zdkaznikom slobodu pohybu. Vyribala sa 18 rokov —
az do roku 1975. Druhou genericiou, predstavenou v roku 2007, sa
Fiat 500 stal skuto¢nou médnou ikonou, ktord exportovala taliansky
§tyl do celého sveta a objavila sa na cestich 80 stitov. Ziskal stovky
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medzindrodnych ocenen, vritane titulu Auto roka 2008. V roku 2020
tretia generdcia Fiat 500 opit priniesla revoliciu do mestskej mobility

v mene udrzatelnosti svojim elektrickym pohonom a mnozstvom ino-
vativnych technoldgii.

-ft-
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szkﬁléali sme
Citroen e-C4 X Electric 100 kW Shine

I

Sedan s ¢rtami SUV

Automobilka Citroén v roku 2022 predstavila modely C4 X a é-C4 X Electric s dizajno-
vym konceptom navrhnutym pre zakaznikov, ktori hladaja atraktivnu alternativu k po-
nuke hatchbackov a SUV. Ich linia strechy pripomina ,$tvordverové kupé®. Citroény C4
Xaé-C4X s dlzkou 4600 mm, sirkou 1800 mm a vyskou 1525 mm, s dlhym razvorom na-
prav (2670 mm), naznacuji uz pri pohlade zvonka, Ze by mali mat v ich kabine dostatok
miesta Styria (piati?) cestujici. Klienti si moézu vybrat medzi zazihovymi motormi Pure-
Tech, vznetovymi motormi BlueHDi a mozu si kapit aj model s elektrickym pohonom,
ktory sme vyskusali vo vybave Shine, v bielej Perle Nacré metalizovanej farbe.

Vpredu na charakteristické chrémované sipy loga tejto francizskej automo-
bilky nadvizuju dve chrémované listy po celej sirke karosérie. Hornd linka
po strandch karosérie tvori akoby zdkladiiu pre izke denné svetld. Spodnd
sa tiez rozbieha od $ipov k bokom Cela karosérie, ale tam smeruje §ikmo
dolu, lemujuc z jednej strany reflektory s u¢innymi stretdvacimi a dialkovy-
mi svetlami s technoldgiou Citroén LED Vision. Matné ¢ierna spodnd lista
predného néraznika je prepojend s bo¢nymi a zadnymi plastovymi ochran-
nymi prvkami. Nové zadné LED svetld si umiestnené po oboch strandch
batozinového priestoru. Matné &ierne ochranné listy blatnikov a spodné
lemy karosérie s panelmi Airbump posiliiuji pocit robustnosti a ochrany.
€-C4 X sa navonok lisi od sirodencov pohdnianych spalovacimi motormi
len prvkami ako si monogram € nad blatnikmi, na zadnej strane vozidla,
absenciou vyfukovych koncoviek a zliatinovymi diskami 18 s ,,diamanto-
vanim®, vyhradenych pre vozidld na elektricky pohon.

Interiér je kvalitny, obsahuje nové materidly, v skdsanom vozidle to bola
kombindcia potahov sedadiel Metropolitan Grey - ¢ierny TEP potah/litka
sivd. Horizontalne usporiadana pristrojovd doska ponitka viacero dizajnovo
zapracovanych odkladacich priestorov. Pred vodi¢om je umiestneny farebny
digitalny zdruzeny pristroj 5,5 TFT, ktory zobrazuje len najdoleZitejsie in-
formdcie o jazde. Nad nim je vysuvny stitok head-up displeja, na ktory dob-
re vidiet cez hore (i dolu) skoseny vyhrievatelny volant (doplnkova vybava).
V strede hornej Casti pristrojovej dosky je 10-palcova dotykové obrazovka
s navigiciou. Grafika je prehladnd, ovladanie jednoduché. Vodi¢ si moze
nakonfigurovat véetko podla svojich osobnych preferencii. Automobilka
si zaslizi pochvalu za ndvrat k tradi¢nému modulu pre nastavenie teplo-
ty a dalsich funkcii klimatizdcie. Predné sedadla st pohodlné, s mikkym
¢alinenim, maji dostatoéne Siroké ,seddky®, chyba im vyraznejsie bo¢né
vedenie. Sedadld mali aj vyhrievanie (doplnkovd vybava). Vybava tohto
modelu je dostato¢nd, obsahuje napriklad podsvietenie pristrojového pane-
lu, 360-stupriovi kameru, automatickd dvojzénovi klimatizaciu, vyduchy
vzduchu pre druhy rad sedadiel, bezdrotovd funkeiu Mirror Screen Andro-
id Auto, Apple CarPla, zasuvky USB vpredu a vzadu, bezklacovy pristup
a §tartovanie. To isté plati pre hodnotenie dostatku a kvality bezpe¢nost-
nych asistenénych systémov.

Aj ked sa strecha smerom dozadu zniZuje, osoby aj s vyskou okolo 180 cm
sediace na zadnych sedadlich nebudu mat priestorové obmedzenia. Zvl4st,
ked sklon operadla zadného lavicového sedadla mozno menit v rozsahu 27
stuptiov. BatoZinovy priestor ma objem 510 litrov. Nevyhodou sedanov je
mens$i vstupny otvor, takZe na prevoz bicykla, skrine ¢i detského koéika toto
auto nie je vhodné. Po sklopeni operadiel zadnych sedadiel vznikne dlhsia
loznd plocha na prepravu dlhsich $tihlych predmetov, objem sa zvacsi

na 1360 litrov. Pod dvojité dno sa dd ulozit kébel pre napojenie na nabijacku
s vykonom 11 kW - §tandardna vybava.

Elektricky pohon poskytuje vykon 100 kW a kratiaci moment 260 Nm, ¢o
vozidlu umoziuje zrychlovat z 0-100 km/h za 9,5 s v rezime Sport a do-
siahnut maximédlnu rychlost 150 km/h. Litium-iénova batéria md kapacitu
50 kWh, z ¢oho vyuzitelnych je 45 kWh. Novy ovldda¢ automatickej pre-
vodovky pontka 3 polohy (R, N a D) pre lahka volbu medzi spiatockou,
neutrdlom a jazdou vpred. Disponuje aj funkciou Brake (B), ktord umoziiu-
je intenzivnejsie spomalovanie vozidla zvicSenim rekuperécie. Vdaka tomu
staéf pouzivat na ovlddanie vozidla jeden pedal a energia ziskand pri brzdeni
a spomalovani sa premeni na elektrickd energiu a ulozi do batérie, ¢im sa
predfii dojazd. Ako sa od elektromobilu o¢akéva, aj tento model vdaka vel-
kému kratiacemu momentu od takmer ,nulovych® otic¢ok elektromotora
ma dobrd dynamiku, umoziuje rychle reakcie na stlatenie pedila akcele-
récie pri predbiehani. Vodi¢ md k dispozicii 3 jazdné rezimy: Eco, Normal
a Sport. Vydrz batérie umozituje podla vyrobcu dojazd do 360 km (podla
rezimu WLTP). Ndm sa darilo jazdit v meste a jeho okoli s priemerom
spotreby elektriny 13,2 kWh. Na dialnici spotreba vyrazne rastie, spotre-
ba stapla nad 20 kWh. Pri tspornej jazde, hlavne v rezime Eco, je mozné
dosiahnut dojazd 300 km, pri dynamickejsej jazde alebo na dialnici okolo
200 km.

Podvozok vyuziva moderny vyndlez konstruktérov znacky - tlmice
pruzenia s hydraulickymi dorazmi (vpredu na oboch koncoch tlmicov
a vzadu na spodnych). Aj vdaka nim nadpriemerne dobre filtruje ne-
rovnosti ciest — ak sa velké nerovnosti cesty neopakuju rychlo za sebou.

Vtedy Aladin prestane mat vlddu nad svojim lietajucim kobercom
a od kolies sa ozve tupy zvuk a ndraz pociti aj posidka.

Casy nabijania: pomocou rychleho nabijania na verejnej nabijacke
s vykonom 100 kW sa batéria nabije na 80 % za 30 min. V domdcich
podmienkach (doddvand 11 kW nabfjacka) plné nabitie trvd 5 hodin.
Citroén é-C4 X electric 100 kW s droviiou vybavy Shine sa pre-
dava za 35490 €. Nami skusané vozidlo s doplnkovou vybavou
stdlo 39 490 €.

SYNCHRONNY MOTOR s permanentnymi magnetmi, najvacsi vykon 100 kW, kritiaci
moment 260 Nm, kapacita batérie 50 kWh (vyuZiteI'nych 45 kWh), dojazd na elek-
tricky pohon - kombinovany WLTP 360 km , ¢as nabijania DC 100 kW 10-80 % 30
min., Wallbox, AC 11 kW 5 hodin.

PREVODY: jednostupiiova prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

PODVOZOK:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a prieénych ramenach, zadna vie-
¢ena naprava, vinuté pruziny, vpredu aj vzadu priecny skrutny stabilizator, koticové
brzdy, vpredu s ventilovanymi kotii¢mi, hrebeiiové riadenie s elektrickym posiliio-
vacom, polomer otacania 5,2 m, pneumatiky 195/60 R-18.

KAROSERIA: 4-dverova, 5-miestna typu sedan.

ROZMERY, HMOTNOSTI, OBJEMY:

d/$/v 4600/1800/1525 mm, razvor naprav 2670 mm, pohotovostna/celkova
hmotnost 1659/2040 kg, svetla vySka 156 mm, objem batoZinového priestoru
510/13601.

PREVADZKOVE VLASTNOSTI:
najvacsia rychlost 150 km/h, zrychlenie z0 na 100 km/h 9,5 s (reZim Sport), kom-
binovana spotreba WLTP 15,2 kWh/ 100 km.
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szkﬁ%'ali sme
Dacia Duster ECO-G 100 4x2 Extreme

’

Dacia aj pri svojom popularnom SUV Duster prisla s novou vrcholnou

bavou Extreme, ktoré maju aj grpy Spring, Sandero Stepway a Jogger. Vd’:ﬁ,a
doplnkom v medenej farbe a detailom s topografickym dizajnom sa Dacia
Duster stala vizuilne este viac ako predtym autentickym SUV. Medené de-
kory su na telesich spitnych zrkadiel, v prednom narazniku, modulérnych
stresnych listach, veku batozinového priestoru, diskoch kolies a medené su
aj loga DACIA na zadnych dverich. Vozidlo posobi robustne vdaka lesklym
¢iernym 17“ kolesam z lahkych zliatin, lemom blatnikov a ¢iernej stresnej an-
téne v tvare zralocej plutve. Specialitou vybavy Extreme je novy metalicky lak
zelena Cédre, za ktory sa priplaca 560 €.

Vyskuasali sme inovovany Duster v $pecidlnej edicii Extreme s to-
virenskou prestavbou na propdn-butin (LPG). Vozidlo pohénal na
spalovanie benzinu aj LPG upraveny zézihovy motor 1.0 ECO-G
100 - v ponuke vylu¢ne prostrednictvom 6-stupriovej ruéne ovlada-

nej prevodovky. Pohdiial predné kolesa.

Omladeny interiér je vybaveny novym ¢alinenim, novymi, opierkami
hlavy a vysokou stredovou konzolou. V tej je schrinka s objemom 1,1
litra, ktorej 8iroky kryt slizi ako posuvnd laktové opierka. Pri otvore-
ni dveri vidiet $pecidlne prahové listy, gumové rohoze, ktoré zdobia
motiv topografickych linii. Detaily v medenej farbe zdobia vydu-
chy klimatizicie, okolie preradovacej paky, presivanie vyplni dveri,
stredovej laktovej opierky a ru¢nej brzdy. Farebnd kombindcia ¢a-
linenia sedadiel Ciernej latky, sedého MicroCloudu a kontrastného
presivania posobi velmi dobre. Za vyskovo a hibkovo nastavitelnym
volantom si kazdy ndjde idedlnu polohu. Vodi¢a o hladindch paliva
v oboch nddrziach, o spotrebe a dojazde informuje 3,5-palcova obra-
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zovka palubného pocitaca. Klasické analégové pristroje st velmi dobre
Sitatelné. V kabine je jedinym znakom dvojpalivového systému novy
prepinac paliva. Skusané vozidlo vo vybave Extreme ponuka vsetko, o
potrebuje aj naro¢ne;jsi vodi¢. K dispozicii je napriklad multimedidlny
a navigacny systém Media Nav, rddio DAB, zrkadlenie smartfénu pro-
strednictvom USB (kompatibilné s Apple CarPlay a Android Auto),
pripojenie Bluetooth, 8-palcova dotykova obrazovka, automaticka kli-
matizédcia, vstup USB, kamerovy systém Multiview (prednd, zadna, 2
bo¢né kamery s moznostou prepinania), tempomat s obmedzovaom
rychlosti, vyhrievanie prednych sedadiel (200 €) a iné.

Vzadu maju dostatok miesta vo vSetkych smeroch aj traja dospeli.
Batozinovy priestor ma zdkladny objem 445 litrov, po sklopeni priecne
deleného operadla zadného sedadla (60/40) nevznikne celkom rovnd
tlozna plocha, objem sa zvadsi na hodnotu 1478 litrov. ,Kufor* m4
jednoduchy tvar, nechybaji hiciky na tasky, 12 V zdsuvka.

Pod kapotou pracuje zdzihovy trojvalec 1.0 TCe s nepriamym vstre-
kovanim, prepliiany turbodichadlom. Jeho maximélny vykon pre spa-
lovanie benzinu je 67 kW a az 74 kW pre spalovanie LPG. Motor mé
kratiaci moment 160 Nm pri benzine a 170 Nm pri LPG. Rozdiel
vo vykonnostnych parametroch v prospech LPG je dany jeho vi¢sim
oktdnovym &islom ako ma 95-oktinovy benzin. Takyto Duster pont-
ka viac ako 1200 kilometrov dojazdu vdaka dvom nddrziam. Nadrz
na benzin ma rovnaky objem 50 litrov ako pri ostatnych modeloch
Duster, pod dnom batozinového priestoru, kde inak byva rezervné
koleso, pribudla 48,8-litrovd nddrz na LPG. Pocas jazdy je prechod
z jedného paliva na druhy nepostrehnutelny. Ak je nidrz na LPG

prizdna, ddjde k automatickému prepnutiu na benzin. Z pokoja
na rychlost 100 km/h dokaze Duster s touto ststavou pohonu zrych-
lit za 15,1 s na benzin, 13,8 s na LPG a dosiahnut najvacsiu rychlost
166 km/h na benzin a 168 km/h na LPG. Pocas tyZdenného skugania
vozidla na cestich roznych kategérii v pripade benzinu motor v prie-
mere spotreboval 6,9 1/100 km a v pripade LPG 9,2 /100 km. Sest-
stupiiovd ruéne ovlddand prevodovka mé pomerne dlhi preradovaciu
paku s nie celkom presnym vedenim kulisou, ale rychlo sme si na to
zvykli. Trojvalec mé kultivovany chod pri jazde na plyn aj benzin. Naj-
lepsie mu vyhovuje stredné pasmo otdcok (od 3000 az 4500 ot./min.),
nad 5000 ot./min. uz strica dych. Jazda na plyn je aj na pocit mierne
dynamickejsia ako na benzin. Dacia Duster na plyn sa od beznej ,,ben-
zinovej“ navonok nelisi. Ma svetld vysku 217 mm, jej azda jedinou
nevyhodou je zédkaz parkovania vo verejnych podzemnych garazach.

Naladenie podvozka dokéze dobre pohltit ndrazy od cesty aj na vel-
kych 17 kolesich. Duster je spolahlivym dopravnym prostriedkom
pre kazdodenné pouzivanie nielen na kvalitnych, ale ak treba, aj
na polnych cestéch, ¢o plati aj o tejto jeho verzii. S ohladom na vicsiu
svetld vysku je potrebné pocitat s ndklonmi karosérie pri rychlejsom
prejazde zdkrut a na dialnici s vi¢Sou hlu¢nostou od podvozka.

Dacia Duster ECO-G 100 4x2 + LPG s droviiou vybavy Extreme sa
predava za 18830 €. Nami skusané vozidlo s doplnkovou vybavou
stalo 19 590 €.

MOTOR:

3-valcovy, 12-ventilovy prepliiany zaZihovy (benzin/LPG), ventilovy rozvod 2xOHC,
zdvihovy objem 999 cm?, najvacsi vykon 67 kW pri 4400 aZ 4900 ot./min. (benzin),
74 kW pri 4600 aZ 5000 ot./min. (LPG), kriitiaci moment 160 Nm pri 2200 aZ 3750
ot./min.(benzin) 170 Nm pri 2000 aZ 3500 ot./min. (LPG).

PREVODY: 6-stupiiova ruéne ovladana prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

PODVOZOK:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a trojuholnikovych ramenach,
priecny skrutny stabilizator, zadna vieGena naprava, vinuté pruZiny, kotiicové brzdy
vpredu, bubnové vzadu, hrebeiiové riadenie s hydraulickym posiliiovacom, pneu-
matiky rozmeru 215/60 R-17.

KAROSERIA: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

ROZMERY, HMOTNOSTI, OBJEMY:

d/s/v 4341/1804/1693 mm, razvor naprav 2673 mm, svetla vySka 217 mm,
predny najazdovy uhol 29°, zadny najazdovy uhol 29°, prejazdovy uhol 22°, stopovy
priemer otacania 10,72 m, pohotovostna/celkova hmotnost 1372/1773 kg, ob-
jem batoZinového priestoru 478/1478 |, objem benzinovej nadrZe 50 |, objem LPG
nadrze 48,8 1.

PREVADZKOVE VLASTNOSTI:
najvacsia rychlost (benzin) 166 km/h, (LPG) 168 km/h, zrychlenie z 0 na 100
km/h za 15,1 s (benzin), 13,8 s (LPG), spotreba benzinu v komb. prevadzke (LPG)
6,9-7 1/100 km, v komb. prevadzke (LPG) 6,4 1/100 km, CO, (LPG) 125-127 g/
km, (benzin) 143-145 g/km.
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,,§e|ma“ so vznetovym Sestvalcom

F-Face s logom Selmy je uz na trhu od roku 2015. Po piatich rokoch vy-
roby Jaguar svojmu SUV doprial facelift, ktory bol zamerany predovset-
kym na moderniziciu interiéru a novi zostavu pohonnych jednotiek.
Vdaka svojim atletickym, §tylovym a dynamickym proporciam karosérie
s vicsou svetlou vyskou posobi Jaguar F-Pace velmi dobre aj dnes.
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MOTOR:

6- valcovy, 24- ventilovy, prepiiiany radovy vznetovy, ventilovy rozvod 2xOHC, vstreko-
vaci systém common rail, zdvihovy objem 2996 cm®, najvacsi vykon 221 kW pri 4000
ot./min., kritiaci moment 650 Nm pri 1500 aZ 2500 ot./min.

PREVODY:
8-stupiiova automaticka prevodovka, pohon kolies prednej a zadnej napravy.

PODVOZOK:

predné kolesa zavesené na dvojiciach trojuholnikovych ramien, priecny skrutny
stabilizator, zadna viacprvkova naprava, vinuté pruZiny, kotiicové brzdy, vpredu s ven-
tilovanymi kotiicmi, hrebeiiové riadenie s elektrickym posiliovacom, pneumatiky
rozmeru 265/45 R-21.

KAROSERIA: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

ROZMERY, HMOTNOSTI, OBJEMY:

d/§/v4747/1936/1664 mm, razvor naprav 2874 mm, pohotovostna/ celkova hmot-
nost 2083/2660 kg, objem batoZinového priestoru 601/1428 |, objem palivovej
nadrZe 68 1.

PREVADZKOVE VLASTNOSTI:
najvacésia rychlost 230 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 6,4 s, spotreba
nafty v kombinovanej prevadzke 7,51/100 km, €0,196 g/km.

Predna maska s prepracovanym vypletom drzi krok so si¢asnym dizajno-
vym $tylom. Mierne je prepracovand prednd kapota, agresivny predny nd-
raznik a nové uzsie predné svetld s full LED technikou. Mriezka s ¢ierno
striebornym logom znacky je zhotovend trojrozmernymi prvkami, podobne
ako aj dalSie detaily v ¢iernej farbe. V kontraste s éervenou metalizou, ktoré
malo nami skusané vozidlo to vyzerd dobre. Z profilu zaujmu $tihle linie,
dozadu posunutd kabina a velké 21 lesklé ¢ierne disky kolies. Vzadu vy-
nikd stresny spojler vdaka skosenej linii veka batozinového priestoru, velké
koncovky vyfuku a nové uzke koncové svietidla. F-Pace je dlhy 4747 mm,
Siroky 1936 mm a vysoky 1664 mm. VA¢§i razvor ndprav 2874 mm prispel
k tomu, Ze posddka ma teraz dlhsi interiér a viac pohodlia.

Z bohatej ponuky pohonov sme mali moznost vyskusat model F-Pace D300
(¢islovka oznacuje vykon v kofioch) R-Dynamic (3portovy dizajnovy balik).
Pohaia ho 3-litrovy prepliiany Sestvalec spalujiici naftu, ktory poskytuje vy~
kon 221 kW), spolupracuje s 8-stupriovou automatickou prevodovkou.
Interiér sa nesie v znameni Cierno sivej farby, koze a kvalitnych materidlov.
Svetlo do interiéru vndsa panoramatické stresné okno. Vozidlo dostalo nova
modernu pristrojovi dosku. V jej strede sa nachddza 11,4 dotykové obra-
zovka s najnoviim informaéno —zédbavnym systémom PiviPro. Md peknu
grafiku, vyborné rozliSenie, rychle reakcie a zobrazuje aj dianie za vozidlom
z kvalitnej parkovacej kamery. Systém je neustéle pripojeny na internet, ¢o
vyuZiva pri navigdcii a samozrejme podporuje bezdrdtové Apple CarPlay
a Android Auto. Pod displejom s umiestnené dva otoéné ovlidace tepel-
ného komfortu. Kolieskom sa nastavuje teplota, intenzita fukania, vyhrieva-
nie & odvetrdvanie prednych sedadiel. Koliesko sa stlca alebo povytiahne.
Dalsie koliesko sa nachddza i pri pake automatickej prevodovky. Ide o vol-
bu jazdnych rezimov — potrebné su tri kroky: vysunutie, vyber a zasunutie.
Doslo k vymene pévodného otoéného ovlidaca voli¢a prevodovky za kla-

sicky pakovy voli¢. Presunuté boli aj spinace elektrického ovlidania okien
z hornej Casti dveri do oblasti laktovej opierky. Pod panelom klimatizdcie
je plocha na bezkéblové nabijanie telefénov. Pristrojovy stit zobrazuje vir-
tuilne ukazovatele. Predné $portové skrupinové, kozou potiahnuté sedadld
Performance so 14-smerovym elektrickym nastavenim (doplnkové vybava)
sti tvrdsie. Okrem uZ spominanych prvkov vybavy tento model obsahuje na-
priklad adaptivny tempomat, digitalny balik s ditovym pausilom a mnoz-
stvo dolezitych prvkov bezpe¢nosti ako st napriklad systémy autonémneho
nudzového brzdenia, kontroly jazdnych pruhov, identifikicie dopravnych
znaciek, jazdy v zdpche, monitorovanie slepého uhla so systémom detekcie
okolitej premavky pri civani a systémom detekcie priblizujiceho sa vozidla
a iné. Funguja spolahlivo.

Na zadnych sedadlich maju aj vysSie osoby dostatok miesta. Cestovanie
im sprijemiuju vyduchy ventildcie, nabijaci konektor, vlastné osvetlenie ¢i
lakfova opierka s drziakmi na népoje. BatoZinovy priestor pontka objem
601 litrov. Po sklopeni zadnych sedadiel sa objem zvi¢si na 1428 litrow.
Pod dnom batozinového priestoru sa nachddza rezervné koleso. Vo vo-
zidle je dostatok odkladacich priestorov na drobnosti pouzivané posidkou
pocas jazdy.

Trojlitrovy vznetovy Sestvalec D300 s vykonom 221 kW a najvacsim krd-
tiacim momentom 650 Nm od 1500 az 2500 ot./min. cez 8-stupiovi au-
tomatickd prevodovku pohdiia vSetky Styri kolesa. Z nuly na stovku zrychli
za 6,4 s a dosiahne maximdlnu rychlost 230 km/h. Osemstupiiovéd auto-
matickd prevodovka preraduje rychlo a hladko. Pocas tyZdenného skusania
tohto modelu sme dosiahli priemernt spotrebu nafty 7,8 /100 km, ¢o je
pri aute s hmotnostou 2 tony dobra hodnota. F-Pace so svetlou vyskou
213 mm na vinutych pruzinich sa bezpecne pohybuje aj v teréne, na ¢om
m4 zdsluhu spominand svetld vyska, velky kratiaci moment motora ako
aj rezimy pre jazdu mimo spevnenych ciest a asistencia na zjazd z kop-
ca. Jazdné vlastnosti ovplyviluje vhodné naladenie podvozka, dobre tlmi
aj vidsie nerovnosti na cestich, pri rychlejsich prejazdoch zikrut vozidlo
nestréca stabilitu. Pri pokojnej jazde systém 4WD posiela viac vykonu
na zadné kolesd, ked je potrebné, posle dodato¢ny kritiaci moment
na predné koles.

Jaguar R-Pace D300 R-Dynamic sa predava za 67960 €. Nami skdsané
vozidlo s doplnkovou vybavou stilo 89 848 €.
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Skoda Enyaq iV 60 Loft

Enyaq s mensSou batériou

ENYAQ iV, ako ¢éisto elektrické SUV znacky SKODA, je postaveny na modulirne;j
elektrifikovanej platforme koncernu Volkswagen. Spaija v sege zname prednosti vozi-
diel SKODA, medzi ktoré patri velkorysy vnitorny priestor a prijemny vzhlad. SUV je
dlhé 4649 mm, siroké 1879 mm, vysoké 1619 mm, s razvorom naprav 2765 mm. Vysku-
sali sme Enyaq iV 60 v zakladnej vybave Loft , verziu so slabsou batériou s kapacitou

62 kWh (vyuzitelnych 58 kWh). V ponuke je aj s vi¢sou batériou s kapacitou 82 kWh.

Interiér posobi elegantne, celkové spracovanie je na vysokej drov-

ni. Dizajnovéd koncepcia Loft pri§la s ¢alinenim v kombindcii latka/
kozenka (siva). Pristrojova doska je doplneni litkou s presivanim, ¢o
so striebornou listou z briseného hlinfka vyzera velmi dobre. Dekora-
tivne presivanie je aj na vietkych sedadlich. Vodi¢ a spolujazdec maju
dostatok miesta vo vietkych smeroch. Za multifunkénym koZenym
volantom sme si rychlo nasli idedlnu polohu. Sedadla st pohodlné,
s dobrou boénou oporou. Klasicky pristrojovy panel nahrddza 5,3-pal-
covy displej. Zobrazuje najnutnejsie informdcie, napriklad dojazd,
rychlost, piktogramy navigicie, vodi¢ si mdze zvolit i zobrazenie funk-
cif asistenénych systémov. Dominantnym prvkom pristrojovej dosky
je dotykovy 13-palcovy displej infotainmentu s navigaciou. M4 rychle
reakcie a dobru grafiku. Klimatizdcia sa nastavuje tiez len dotykom,
o nie je idedlne riesenie. Uprednostnili by sme analégové ovlddace
hlasitosti, teraz sa hlasitost ovlida menej intuitivne pohybom prsta
po dotykovej liste. V Enyaqu je podpora pre bezdrotové Apple Car-
Play a Android auto. Auto bolo vybavené balikom Clever za pripla-
tok, ktory okrem iného obsahuje adaptivny tempomat, 230 V zdsuvku,
trojzénovi klimatizaciu, vyhrievany volant, vyhrievané predné sedadld
a bezpecnostné a asistenéné systémy (ich nastavenie treba hladat
na dotykovom displeji) ako napriklad asistenciu udrziavania v jazd-
nom pruhu, rozpozndvania dopravnych znadiek, vystrahu pred ko-
liziou a podporou nidzového brzdenia, parkovacie snimace vpredu,
vzadu, parkovaciu kameru. ..

Na zadnych sedadlich je dostatok miesta vo vSetkych smeroch. K ich
komfortu prispieva laktovéd opierka s drziakmi na népoje, USB por-
ty a vyduchy klimatizicie. Batozinovy priestor pontka v zdkladnom

SYNCHRONNY ELEKTROMOTOR

s permanentnymi magnetmi, najvacsi vykon 132 kW, kriitiaci moment 310 Nm, ka-
pacita batérie 62 kWh (vyuZiteInych 58 kWh), dojazd na elektricky pohon - kombi-
novany WLTP 375-397 km, AC nabijanie 11 kW 0-100 % 6,25 h, DC nabijanie 10-
80% 35 min., maximalny vykon DC nabijania 120 kW za priplatok

PREVODY: jednostupiiova prevodovka, pohon kolies zadnej napravy.

PODVOZOK:

predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a spodnych trojuholnikovych ra-
menach, priecny skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava, vinuté pruziny, ko-
ticové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotiiémi, hrebeiiové riadenie s elektrickym po-
sililovacom, obrysovy priemer otacania 10,1 m, pneumatiky rozmeru 235/55 R-19.

KAROSERIA: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

ROZMERY, HMOTNOSTI, OBJEMY:

d/$/v4649/1879/1619 mm, razvor naprav 2764 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1587/1565 mm, pohotovostna/celkova hmotnost 2023/2500 kg, objem bato-
Zinového priestoru 585/1710 litrov.

PREVADZKOVE VLASTNOSTI:
najvacsia rychlost 160 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 8,7 s., kombinovana
spotreba elektriny 16-17,1 kWh/100 km.

usporiadani 585 litrov, po sklopeni zadnych delenych sedadiel v po-
mere 40:60 vznikne takmer rovné plocha a objem sa zvacsi na 1710
litrov. Pod podlahou sa nachddza schrianka na uloZenie nabijacich
kéblov. Nechybaju haciky na tasky a mnozstvo Simply Clever rieseni.
Nami skasany Enyaq iV 60 pohdiial zadny synchrénny elektromo-
tor s maximdlnym vykonom 132 kW a kratiacim momentom 310
Nm. Elektricky pohon ziskava energiu z littum-iénovej batérie s ka-
pacitou 62 kWh (vyuzitelnd 58 kWh). Vyrobca uvidza zrychlenie
z 0 na 100 km/h za 8,7 sekundy, maximélna rychlost je obmedzend
na 160 km/h. V porovnani s modelom Enyaq iV 80 je tito verzia
0 200 kg lahsia, ma mensiu batériu a tym pddom aj kratsi dojazd, kto-
ry podla tlacovych spréav by mal byt na trovni 375 az 397 km. Menej
kil citit aj pri prud$om brzdeni. Auto poskytuje pohodlnd a aj svizna
jazdu. V Enyaqu netreba pouzivat tlacidlo Start/Stop - vodi¢ si sad-
ne za volant, stladf brzdu, zaradi ,D“ a vozidlo je pripravené na jazdu.
Ked zastavite a vystupite, auto sa samé uvedie do parkovacieho rezi-
mu. Ako sme uZ vela krét pisali, kazdy elektromobil sa citi najlepsie
v meste. Pri pokojnej jazde, ,s lahkou nohou“ na akcelera¢nom pe-
ddli a vyuzivanim vietkych schopnosti vozidla v meste a jeho oko-
li sa d4 prejst 300 az 330 km s priemernou spotrebou elektriny 15,8
kWHh/100 km. Na dialnici pri rychlosti 130 km/h sa spotreba ustalila
na 21,1 kWh/100 km. Pri snahe rekuperovat viac, napriklad v meste
alebo pri zjazde z kopca, je potrebné zvolit rezim ,B*.

Batéria je umiestnend v podlahe, takze tazisko vozidla je nizko. Vdaka
tomu je vozidlo na ceste stabilné, pruzenie si dobre poradi aj s mensi-
mi nerovnostami. Posidke poskytuje komfort, hluk v interiéri je velmi
dobre utlmeny. Enyaq nezneistie ani na nespevnenych cestich. I ked
pohon kolies zadnej ndpravy by mal snahu v rychlo prechddzanych
zékrutich uviest auto do pretd¢avého §myku, nestalo sa ndm to ani
na mokrej ceste — elektronicki straZcovia stability to nedovolia.
Nabijanie — v standardnej vybave zdujemcovia dostand 11 kW nabi-
jactku — AC nabijanie z 0 na 100 % trvd 6,25 hodiny. Enyaq iV 60
podporuje nabijanie jednosmernym pridom s vykonom 50 kWh
(za priplatok 522 € je k dispozicii aj 120 kW). DC nabijanie 10-80 %
trvd 35 mindt.

Skoda EnyaqiV 60 vo vybave Loft sa predava za 46 630 €

o
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VzruSujuci roadster

Roadster BMW Z4 mal svetovi premiéru na golfovom ihrisku Pebble Beach Golf
Links v Kalifornii v roku 2018. Na svetovy trh sa vozidlo dostalo na jar roku 2019.
Uz pohlad na toto dvojsedadlové vozidlo nepripusta pochybnosti o jeho dynamic-
kom potenciili. Kombinuje dynamiku $portového automobilu so slobodnym du-
chom roadstera. Minuly rok presiel miernym faceliftom. Ma textilnu skladaciu
strechu (310 eur), je k dispozicii ako model 20i pohénany 2-litrovym zazihovym
prepliianym §$tvorvalcom s vykonom 145 kW, vyll)(onnejéiu verziu 30i pohéia rov-
naky $tvorvalec, ale vyladeny na vykon 190 kW a vrcholny model M40i je vybaveny
3-litrovym zazihovym radovym Sestvalcom s vykonom 250 kW. Pre vetky je uz
standardnou vybavou balik M Sport. Vyskﬁéal?i’ sme verziu Z4 M40i v zaujima-
zfom ﬁa;ovom aku karosérie, ktory meni svoj odtien podla svetelnych podmienok
1003 €).
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BMW 4 M4i Rodte

Facelift priniesol malo zmien. V maske chladi¢a je novy $estuholnikovy
vzor, nové si hmlové svetld, vpredu boéné privody vzduchu a pribudlo
niekolko lesklych cernych akcentov vzadu. Sportovy dojem z auta do-
tvéraji 19-palcové disky kolies z lahkej zliatiny V-spoke 772 M Bico-
lour Jet Black (1137 €). Z4 vyzera pritazlivo bez strechy, aj s natiahnu-
tou strechou. Elektricky ovlddana skladacia latkovd strecha s pridavnou
izoliciou po stladeni ovlddaca otvori zhora priestor kabiny, alebo
sa nad nim zatiahne za 10 sekind. A to aj pocas jazdy pri rychlosti
do 50 km/h. S otvorenou strechou sa di komfortne jazdit do rychlosti
100 km/h. Textilnd strecha dokdZe tlmit prienik vonkajsicho hlu-
ku do interiéru vozidla aj pri jazde po dialnici, ale nemé zvukoizolaéné
vlastnosti pevnych skldpacich striech.

Elegantny vzhlad interiéru podéiarkuje rad detailov, ako celokoZené
Caltnenie sedadiel s ozdobnym presivanim, interiérové listy Aluminium
Tetragon a volitelné ambientne osvetlenie. Vodi¢ a spolujazdec sedia vel-
mi nizko na dobre tvarovanych $portovych sedadlich M Sport. Veniec
volantu aj sedadld sa vyhrievané a podla oakdvania v zdkrutdch G¢inne
drzia telo (Business Class Package 1378 €, zahfiia aj driekové opierky,
komfortny vstup a Startovanie). Sedadlo vodica je elektricky nastavitelné,
s pamitou (1240 €). Vo vozidle citia dostatok priestorového pohodlia
osoby s vyskou aj okolo 185 cm. Multifunkény $portovy kozeny volant
je nastavitelny v oboch zvy&ajnych smeroch, ma vhodny priemer ven-
ca, pekne sadne do ruky. Vodi¢ ma pred sebou digitilny pristrojovy stit.
Centrélny displej s velkym rozliSenim v kombindcii s navigaénym systé-
mom uZ pozndme z inych typov znalky. Prepinaémi na stredovej konzo-
le si vodi¢ moze zmenit jazdné rezimy - z ekologického na komfort az
$port. Nechyba mobilnd kompatibilita vritane bezdrotového nabijania
mobilnych telefénov, automatickd klimatizacia, tuner DAB, audio sys-
tém Harman/Kardon (537 €), parking asistent (620 €), Innovation Pac-
kage (3739 €), ktory zahfria adaptivne LED reflektory, aktivny systém
udrziavania rychlosti, asistenciu prepinania dialkovych svetiel, head-up
displej, adaptivny tempomat a iné. Tak ako pri vietkych vozidlich BMW
aj v Z4 je mnozstvo bezpe¢nostnych a asistencnych systémov.
Odkladacimi miestami v kabine konstruktéri neplytvali, drobnosti sa
dajt ulozit do priestorov stredového tunela, alebo do priecinku pred spo-
lujazdcom. Vidsie veci mozno ulozit za sedadld, kde sa nachddza sietka
na ich uchytenie. BatoZinovy priestor ma objem 281 litrov, zloZen4 stre-
cha z neho neubera, skladd sa za operadla sedadiel.

Pod kapotou pracuje 3-litrovy radovy 6-valec TwinPower Turbo, do-
sahuje maximdlny vykon 250 kW pri 5000 az 6500 ot./min. a najvacsi
kratiaci moment 500 Nm je dostupny od 1600, a tito hodnotu si drzi az
kym rucicka otickomera nedosiahne 4500 ot./min. Je naozaj mimoriad-
ne pruzny, pokojne pracuje aj pri malych otdckach, takze uz v meste ria-
diaca jednotka osemstupniovej prevodovky zaraduje najvyssie prevodové
stupne. Motor md jadrny zvuk v celom rozsahu oticok, vozidlu zabez-
pecuje plynulé a naozaj razantné zrychlovanie. Najvicsia rychlost tohto
kabrioletu je 250 km/h, z pokoja na 100 km/h zrychluje za 4,5 sekundy.
Spotreba je velmi zdvisld od dynamiky jazdy. Zvyajne sme dni kon¢ili
s priemerom 8,2 az 8,4 1/100 km, kedy sme si uzivali vi¢inou pohodovi
jazdu s otvorenou strechou v meste a jeho okoli pri rezime Comfort.
Vicsina majitelov dut s otvorenou karosériou si ich kupuje prave na ta-
kéto jazdy. Aj ndm sa pacili. Spotreba na usekoch s dravou jazdou bola
fiovd automatickd prevodovka preraduje plynule, logicky, pri prudkom
brzdeni podraduje aj o niekolko stupiiov. Na dialnici motor toéi okolo
2000 ot./min. Roadster ma tuht karosériu, rozloZenie hmotnosti medzi
ndpravami je 50:50 a pohon vylu¢ne zadnych kolies, ¢o funguje velmi
dobre a na suchych cestich je rychla jazda v fiom krdsne vzrusujica.
Skuasané vozidlo bolo doplnené o M Sport diferenciil, vdaka ktorému
Z4 s prehladom zvldda velmi rychle prejazdy zédkrut. Na mokrej ceste
sme mali pocit, Ze v ostrych zakrutich pri podobnej rychlosti ako
pred dazdom m4 zadnai Cast auta chut preticat sa dopredu, a tak sme
jazdili s ovela va¢sim respektom.

Sportovy podvozok je, logicky, tvrdsi. Najma pri rezime Sport. Aj
s nizkoprofilovymi pneumatikami rozmeru 275/35 R-19 v komfort-
nom rezime celkom Géinne tlmi ndrazy pri prejazde beznych nerovnosti
na cestich.

BMW Z4 MA40i Roadsteer sa predava za 67000 €. Nami skisané
vozidlo s doplnkovou vybavou stilo 79 275 €.

MOTOR:

6-valcovy, 24-ventilovy, prepiiiany twin-turbo, zaZihovy, ventilovy rozvod 2xOHC,
zdvihovy objem 2998 cm?®, najvacsi vykon 250 kW pri 5000 aZ 6500 ot./min., kri-
tiaci moment 500 Nm pri 1600 aZ 4500 ot./min.

PREVODY:
8-stupiiova automaticka Steptronic Sport prevodovka, pohon kolies zadnej napravy.

PODVOZOK:

predné kolesa sii zavesené na dvojiciach trojuholnikovych ramien, vinuté pruZiny,
prieény skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava, vinuté pruziny, priecny
skrutny stabilizator, kotiicové brzdy s ventilovanymi kot:i¢mi, hrebeiiové riadenie
s elektrickym posiliiovacom, pneumatiky rozmeru vpredu 255/35 ZR-19, vzadu
275/35ZR-19.

Karoséria: 2-dverova, 2-miestna typu roadster.

Rozmery, hmotnosti, objemy:

d/$/v 4324/1864/1304 mm, razvor naprav 2470 mm, pohotovostna hmotnost
1640/1860 kg, priemer otacania 11 m, svetla vySka 114 mm, objem batoZinového
priestoru 281 1, objem palivovej nadrZe 52 I.

Prevadzkové vlastnosti:
najvacsia rychlost 250 km/h, zrychlenie z0 na 100 km/h za 4,5 s, spotreba benzi-
nu v komb. prevadzke WLTP 8,1 1/100 km, CO0, 183-184 g/km.
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Predstavujeme
Novy COLT prinésa najnovsie technoldgie pohonu a ponuka nie-

. . . kolko moznosti vyberu v silade s potrebami ndroéného eurépske-

M ItS u b I S h I C 0 It ho segmentu malych vozidiel — najmi v zmysle jazdnych vlastnosti
a hospoddrnosti prevadzky.

* 1,0 MPI: Zizihovy trojvalec s viacbodovym vstrekovanim

a pitstupriovou ruéne ovladanou prevodovkou. Vykon: 48 kW,
krutiaci moment 95 Nm, spotreba benzinu 5,2 az 5,4 1/100 km
(WLTP).

* 1,0 MPI-T: Preplnany zazihovy trojvalec s viacbodovym
vstrekovanim a $eststupriovou ruéne ovlddanou prevodovkou.

p
Vykon: 66 kW, krutiaci moment 160 Nm, spotreba 5,1 az
5,51/100 km.

* 1,6 Hybrid (HEV): Zizihovy 1,6-litrovy motor s dvoma elek-
tromotormi a litium-iénovou batériou s kapacitou 1,2 kWh

Japonskd automobilka Mitsubishi prvy raz predstavila svoj maly automobil ormi ‘ ou 1,2
v kombindcii s automatickou prevodovkou podporujicou viac re-

Co|t'v Eurépe v rok.u 1978J Vjanudri t?h.to roku zaca!l .europskl autorizo- imov. Systémovy vykon: 107 KW, spotreba 4,2 a2 4,5 /100 kn.
vani predajcovia tejto znacky preddvat siedmu generdciu Coltu. Novy Colt V meste je tento model Coltu schopny jazdit takmer vyhradne
pouziva platformu CMF-B automobilovej aliancie Renault-Nissan-Mitsubishi. na elektrinu.

Mitsubishi nemal v triede malych dut na eurépskom trhu zastipenie celé de- o o o ,
frodi by uietril naklady n Vol N . nerdcie Colt dvodil h Sucastou zakladnej vybavy st uz také kvalitné prvky ako systém

safrocie a aby Ejse r.l a 'q yv CI' vyvo| nove| ge eracie Lollu, odvo .| NO. zmierfiovania nasledkov ¢elnej kolizie ¢ tempomat. Pri vyssich

od obchodne mimoriadne Uspesného Renaultu Clio. Navonok sa od Clia lisi drovniach vybavy Colt obsahuje zostavu aZ 14 bezpecnostnych

okrem loga a oznaéenia typu mierne upravenou prednou éastfou karosérie systémov.

v style ,,dynamic shield”, charakteristickou pre ostatné typy siéasnych auto-

mobilov Mitsubishi. Na novy Colt sa podobne ako na dalsie vozidla z produktove;j

ponuky Mitsubishi vztahuju tieto vyhody:
* Pifro¢n4 tovdrenska zdruka (s obmedzenim na 100000 km)
* Dvanistro¢na zdruka proti prehrdzaveniu karosérie
* Osemroé¢nd zdruka na batériu systému pohonu (HEV) a za-
chovanie jej kapacity (s obmedzenim na 160000 km)
* A7 15-ro¢na asistencnd sluzba (Asisten¢ny balik Mitsubishi
Motors).

-mi-

Na mesto zamerany vonkajsi dizajn nového Coltu je mozné upra-
vit v zdvislosti od stupiia vybavy (INFORM, INVITE, INTENSE
aINSTYLE). Prostrednictvom jednoducho postavenej ponuky vy-
bav je mozné decentne zmenit vysledny vonkajsi charakter vozidla,
napriklad pomocou roznych farieb vonkajsich prvkov vozidla (zr-
kadiel, bo¢nych list, spojlera a ochranného krytu naraznika), resp.
vybaru kolies (15" ocelové kolesd a 16“ alebo 17" zliatinové kolesd).
V interiéri Coltu potom pontkané $tylistické prvky prepoziciavaju
kabine $pecificky charakter prostrednictvom réznych materidlov
zlepSujicich vzhlad a atmostéru. Agilny pristup k dizajnu ide ruka
v ruke s digitilnym prostredim v kabine vozidla, za ktorym stoji
systém SDA (so 7" alebo 9,3" displejom) a digitdlny pristrojovy
stit (7" alebo 10").
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Predstqvuieme

Volkswagen ID.7

ELEKTRICKA VLAJKOVA LOD

VOLKSWAGENU

Automobilka Volkswagen predstavila typ 1D.7, svoj
reprezentativny liftback s elektrickym pohonom v aprili
2023. Jeho predaj u nés sa naplno rozbieha od zaciatku
tohto roka. ID.7 je po typoch ID.3, ID.4, ID.5, ID.6 (iba
v Cine) a ID. Buzz Siestym typom rodiny elektromobilov
ID. a druhym globélnym vozidlom znaé¢ky Volkswagen
zaloZenym na platforme MEB po ID.4. Elektricky sedan
je uréeny pre tri hlavné trhy: v Cine, Eurépe a Severnej
Amerike. Pre eurépsky trh ho vyrabajio v zdvode VW
v nemeckom meste Emden.

Volkswagen ID.7 liniou strechy pripomina kupé, je 4961 mm
dlhy, 1862 mm siroky a 1538 mm vysoky. Razvor néprav ma dizku
2966 mm. S koeficientom odporu vzduchu 0,23 je ID.7 najaerody-
namickej§im zdstupcom svojej rodiny, jeho ¢elnd plocha je 2,45 m*
Strecha a stlpiky budt vzdy lakované lesklo iernou farbou. Predné aj
zadné svetla su spojené svietiacou linkou.

Interiér je priestranny, najmi vdaka rdzvoru ndprav s dizkou takmer
3 m. Do tvarovo distej, jednoduchej pristrojovej dosky je pred vodi¢om
integrovany maly displej (ID. Display) zobrazujuci len zakladné infor-
miécie pozadované legislativou, ako je rychlost jazdy alebo vystrazné
upozornenia. Ostatné zvy¢ajné informicie sa vodicovi zobrazuji pro-
strednictvom head-up displeja. Zobrazované udaje mozno upravovat
dotykovymi plochami na volante. Velky dotykovy displej infotain-
mentu s uhloprieckou 15 palcov v spodnej Casti dopliia podsvietend
dotykovi lista.

Konstrukénym zdkladom Volkswagenu ID.7 je platforma MEB,
pre ktord bol vyvinuty novy pohonny systém dostupny v dvoch verzi-
dch — Pro a Pro S. Prvkami tohto systému s synchrénny elektromo-
tor s permanentnymi magnetmi dosahujici vykon 210 kW a kruatiaci
moment 545 Nm, jednostupriova prevodovka a invertor. Verzia ID.7
Pro mé akumuldtor s kapacitou 82 kWh (vyuzitelnych je 77 kWh),
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ktory bude mozné nabijat vikonom az 170 kW (DC). Na jedno nabitie
poskytne energiu az na 615 kilometrov jazdy. Verzia ID.7 Pro S je vy-
bavena akumuldtorom s kapacitou 91 kWh (vyuzitelnych je 86 kWh).
Tento akumuldtor mozno nabijat vykonom 200 kW a dojazd na jedno
nabitie bude zhruba 700 kilometrov.

Volkswagen ID.7 dosiahol najvyssie hodnotenie 5 hviezdi¢iek v reno-
movanom teste bezpecnosti Euro NCAP (European New Car Asses-
sment Programme). Hodnotenie bezpeénosti Euro NCAP sa skladd
z Castkovych hodnoteni v $tyroch oblastiach. Najlepsie hodnotenie
ID.7 ziskal v kategorii ,ochrana dospelych ¢lenov posidky“, kde dosia-
hol 95 percent mozného maxima. Aj v kategérii ,ochrana deti®, ,ochra-
na zranitelnych ucastnikov premavky” a ,sériové asistenéné“ systémy

dosiahol ID.7 vyborné vysledky.

Uzito¢nou bezpecnostnou technolégiou, ktord mé kazdy ID.7 je
Car2X. Umoziluje mu zdielat s inymi vozidlami a dopravnou infras-
truktirou informécie o nebezpedenstvich v premavke v blizkom okoli.
Cena Volkswagenu ID.7 Pro zagina sumou 54490 €, zaciatok pre-
daja je podporeny bonusom 3000 €, o ktory sa cena zmenguje — len
pri kape vzdy iba jedného vozidla jednym stikromnym alebo podni-
kovym zdkaznikom.

ID.7 Tourer

Koncom februara Volkswagen predstavil ID.7 s karosériou kombi,
model ma oznacenie ID.7 Tourer. Patri k prvym elektrickym auto-
mobilom s karosériou typu kombi vo vys3ej strednej triede. Tam je
Volkswagen stcasne zastipeny modelom Passat Variant novej gene-
rcie. Tieto dva modely spolu pokryvaju vietky relevantné druhy po-
honu — od efektivnych zdzihovych a vznetovych motorov cez pohon
plug-in hybrid az po &isto elektricky pohon. ID.7 Tourer kombinuje
nulové lokdlne emisie elektrického pohonu s dlhym dojazdom, uslach-
tilym kokpitom, vysokou troviiou cestovného komfortu a velkorysy-
mi priestorovymi pomermi. Vdaka tomu je aj idedlnym sluzobnym
vozidlom pre flotilovych zdkaznikov. Predpredaj na Slovensku za¢ina
v druhej polovici marca a samotny predaj v priebehu juna.

Dizajn nového kombi sa vyznacuje dlhou liniou strechy a jej elegant-
nym prechodom do veka batozinového priestoru. Dlzka, $irka, vyska
a rdzvor ndprav s zhodné s liftbackom.

Stylisticky karoséria TD.7 Tourer predstavuje fiiziu klasického kombi
Variant ako ju prezentuje novy Passat s dynamickou verziou Shooting
Brake v duchu typu Arteon. ZvicSenim vysky karosérie v zadnej Casti

vzristol objem batozinového priestoru oproti liftbacku. Pri obsadeni

piatimi osobami ma ID.7 Tourer objem batozinového priestoru
do 605 litrov, po sklopeni zadnych operadiel a nalozeni aZ po strop je
k dispozicii maximalny objem az 1714 litrov.

ID.7 Tourer mé rovnaky elektricky pohon ako liftback, teda s elek-
tromotorom 210 kW na zadnej ndprave, ktory bude na vyber s dvoma
velkostami batérie. Verzia ID.7 Tourer Pro mé batériu s kapacitou 77
kWh netto, ID.7 Tourer Pro S ma batériu 86 kWh. Dojazd s vicsou
batériou je az do 685 km.

ID.7 Tourer prichddza do predaja s inovativnymi technickymi prvka-
mi aké mi aj liftback. Patri k nim sériovy head-up displej s rozsirenou
realitou, ktory premieta relevantné informacie na plochu predného
okna v zornom poli vodi¢a. Vdaka tomu mohli dizajnéri Volkswagenu
zmenit architektiru kokpitu, v ktorom m4 digitalny zdruZeny pristroj
mengie rozmery, pretoze ¢ast informacif preberd head-up disple;.

ID.7 Tourer mé panoramatické stresné okno ,Smart Glas®, ktorého
sklenend vrstva sa dd pomocou tekutych krystilov elektronicky pre-
pinat z priehladnej na nepriehladnu. [jplne novym prvkom je apli-
kicia Wellness In-Car App v systéme infotainmentu. UmozZiluje
pomocou troch predkonfigurovanych programov (,Fresh up, ,Calm
Down* a ,Power Break*) prisposobit urcité funkcie vozidla tak, aby sa
¢o najviac zlepsila pohoda posidky pocas jazdy alebo pri prestavkach
v jazde. Aplikdcia pri tom ovplyviiuje jednotlivé prvky vybavenia vo-
zidla ako ambientne osvetlenie, ozvucenie, klimatizicia, stresné okno
yomart Glas“, klimatizicia sedadiel, masdZna funkcia sedadiel, signali-
zatné svetlo ID.LIGHT a displej systému infotainmentu.

—vw-
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B) UCELOVE VOZIDLA

Byvaly narodny podnik Strojarne statnych lesov v Slovenskej Lup¢i bol znamy hlavne vyrobou hydrau-
lickych rik HARA, montovanych na doméce nikladné automobily Tatra, LIAZ a Praga. Okrem toho
kompletizoval lesnicke odvozné sipravy a navijaky, vyrabal mnozstvo mobilnych a stacionarnych jedno-
ucelovych strojov a zariadeni. Sucasna nastupnicka spolo¢nost nadvizuje na viac ako storo¢nu priemy-
selnu tradiciu a pokracuje vo vyrobe pod znackou ESSEL. Okrem aktuilnej generacie hydraulickych ze-
riavov a ruk tvoria nosny program predovsetkym odtahové systémy automobilov, teda odtahové plosiny
a nadstavby urcené na vyslobodzovanie a transport pokazenych a havarovanych vozidiel.

Histéria byvalého ndrodného, neskor $titneho podniku Strojirne
statnych lesov (skratka SSL n.p. /5.p.) siaha aZ do roku 1921, kedy
bol bratmi Mayerovcami v Radvani pri Banskej Bystrici zalozeny
maly zdvod na vyrobu néstrojov a ndradia pre polnohospodarstvo
a lesnictvo. Vyrazny rozmach podniku nastal po roku 1952, ked sa
vyroba prestahovala do Slovenskej Lupée. Dévodom bola nestastnd
udalost, pri ktorej doslo v decembri 1951 k vybuchu chemickej to-
vérne v Slovenskej Lup¢i umiestnenej povodne na Lupéianskej ulici.
Pri vybuchu doslo bohuzial aj k obetiam na Zivotoch a k zna¢nému
poskodeniu zariadenia do takej miery, Ze sa vlidne organy rozhodli
v chemickej vyrobe na tomto mieste v obci uz dalej nepokracovat
a umiestnit tam vyrobu strojov pre lesné hospodarstvo. Nérodny
podnik, ktory niesol v pitdesiatych rokoch trochu netradi¢né ozna-
Cenie ,,Prototyp sa ndsledne zacal zameriavat na produkciu lesnej
a dalSej techniky, vratane prvych mechanizmov urCenych pre na-
kladku a odvoz dreva a inych tovarov, a tieZ na opravy a prestavby
ndkladnych automobilov. Zadiatkom $estdesiatych rokov bol pripo-
jeny k novo vytvorenému podniku Priemyselné vyrobne $titnych
lesov Chrudim (skratka PVSL z origindlneho eského oznalenia
,Primyslové vyrobny stitnich lesi“), a to ako jeden z jeho dsmich
pobocnych zdvodov. Toto obdobie bolo spojené s velkymi investi-
ciami do rozvoja kapacit a technologického vybavenia zdvodu -
napr. v roku 1961 zacala vystavba novej haly vybavenej modernymi
obrébacimi strojmi a montdznym pracoviskom. Zriadené bolo tiez
vlastné konstrukéné a vyvojové oddelenie, ktoré v tzkej spolupréci
s vtedajsim materskym podnikom PVSL Chrudim, a tiez s Les-
nickymi vyskumnymi stanicami v Oravskom Podzamku a v K#ti-
nich na Morave pripravilo do vyroby mnoho novych a inovovanych
strojov a zariadeni uréenych hlavne pre mechanizaciu pric v naSom
lesnictve, ¢i dalsich odvetviach hospodarstva. V marci 1967 doslo
k vy¢leneniu zévodu z PVSL Chrudim a vzniku samostatného ni-
rodného podniku s oznacenim Strojdrne §titnych lesov (SSL)
so sidlom v Slovenskej Lupéi.

Este na zadiatku Sestdesiatych rokov bola z Chrudimi do Sloven-
skej Cupée presunutd produkcia strojov a zariadeni pre manipuldciu
s drevnou hmotou v distribu¢nych skladoch a v drevospracujicich
podnikoch, ktord sa nédsledne stala jednym z dlhodobych nosnych
programov zévodu. Jednotlivé zariadenia boli doddvané bud samo-
statne, alebo ako celok v ramci komplexnych manipula¢nych liniek.
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A Hydraulicky Zeriav HZP-4-60 zo zagiatku Sestdesiatych rokov osa-
deny na nakladnom automobile Tatra 111 (foto archiv SL Slovakia, a.s.)

V¥ Valnik Praga V3S s hydraulickym Zeriavom typu T mohol sliZit aj
k odtahu osobného automobilu (foto archiv SL Slovakia, a.s.)

A Hydraulické ruky zo Slovenskej Lupce boli v minulosti uréené
hlavne na nakladanie dreva (foto archiv SL Slovakia, a.s.)

Okrem toho boli vyrdbané zariadenia na pribliZovanie a dopravu
vytazeného dreva, ako napriklad automobilové a traktorové navija-
ky ¢ rézne druhy $pecidlnych privesov a nadstavieb na podvozkoch
nikladnych automobilov s klanicami. Este na zaciatku Sestdesia-
tych rokov vznikli aj prvé hydraulické Zeriavy typu T a HZ 4-60
(neskor HZP 4-61) montované na valnikové nikladné automobily
Praga V3S & Tatra 111. Boli uréené na nakladanie vyrezov dreva,
ale aj inych druhov tovaru a polozili zdklad neskorsej produkcie
najznimejsicho vyrobku zo Slovenskej Lupce - hydraulickych rik
HARA. Zaujimavostou je, ze hydraulické Zeriavy (ruky) boli pri-
lezitostne vo svojej dobe prezentované a vyuzivané aj pri naklidke
a vyklddke osobnych automobilov na korbu ndkladného vozidla,
teda predstavovali vo svojom ase jedny z prvych odtahovacich vo-
zidiel.

HYDRAULICKE RUKY HARA

V prvej polovici sedemdesiatych rokov doglo k dalsiemu rozvoju
vyvojovej, vyrobnej a technologickej zdkladne podniku SSL, ktory
sa zaCal zameriavat na produkciu stile zlozitejSich druhov mobil-
nej a staciondrnej techniky. V prvom rade islo o vyvoj a postupné
zavedenie vyroby uceleného radu hydraulickych rik s oznacenim
HARA so zdviznym momentom od 35 kNm do 120 kNm, ktorych
potreba bola u nés do tej doby riesend takmer vyhradne dovozom
zo zépadnej Eurdpy. SSL boli prvym Specializovanym vyrobcom
lesnickych hydraulickych rik v krajindch tzv. Vychodného bloku.
Zavedenim ich produkcie vtedajsiemu Ceskoslovenskému nérod-
nému hospodarstvu usetrili mnozstvo cennych a v tej dobe nedo-
statkovych devizovych prostriedkov. Hydraulické ruky domdce;j
znatky HARA boli pouzivané azda v kazdom nasom lesnom za-
vode, pricom najcastejsie sa montovali na odvozné sipravy tvorené
valnikovymi automobilmi Tatra 148 s klanicami, neskor Tat-
ra 815, a tiez na v tom obdobi rozsirenymi taha¢mi LIAZ $706
RTTNP a valnikmi LIAZ $706 RTP. V polovici sedemdesiatych
rokov bol do sériovej vyroby zavedeny typ HARA 60 (59 kNm,
max. vodorovny dosah 6850 mm/880 kg, od devitdesiatych rokov
pontikany ako ESSEL 60.9), doplneny o lahsi model HARA 40
(39,2 kNm, max. vodorovny dosah 6350 mm/610 kg). Hydraulic-
kd ruka HARA 60 sa najcastejsie montovala na valnikové odvozné
supravy Tatra 148, ktoré boli po roku 1983 nahrddzané vozidlami
Tatra 815, a tiez na tahate LIAZ S706 RTTNP. Model HARA
40 sa kompletizoval vicSinou s valnikmi LIAZ §706 RTP, &
vozidlami Praga V3S. Zhruba od polovice osemdesiatych rokov
sa v mensej miere vyrdbal aj model HARA 35 (34,4 kNm, max.

A Lesnicka pribliZovacia stiprava instalovana na traktore Zetor s na-
vijakom patrila taktieZ k typickym vyrobkom podniku (foto archiv SL
Slovakia, a.s.)

WV Hydraulicka ruka HARA namontovana na tahaci LIAZ $706 RTTNP
s pohonom vSetkych styroch kolies (foto SL PTR n.p. Olomouc).

vodorovny dosah 5750 mm/610 kg) uréeny hlavne pre traktorové
vyvozné sipravy a rozne jednoucelové zariadenia. Nasledne pri-
siel dlho ocakédvany silnejsi typ HARA 80 (79,2 kNm, max. vo-
dorovny dosah 6500 mm/1210 kg, neskér pondkany ako ESSEL
80.1 s max. vodorovnym dosahom 7000 mm/1110 kg), ktory sa
zatal montovat na novu generdciu nakladného automobilu LIAZ
111.800 s pohonom oboch nédprav dodédvaného $pecidlne pre vy-
uzitie v lesnom hospodarstve, a hlavne na vozidla Tatra 815. Na
prelome osemdesiatych a devitdesiatych rokov program dopl-
nil posledny typ HARA 120 (112 kNm, max. vodorovny dosah
7200 mm/1540 kg, resp. nasledne rozsirenejsi typ ESSEL 120 Z -
119,8 kNm a 8700 mm/1400 kg) uréeny predovsetkym pre tahace
Tatra 815.

Kompletiziciu hydraulickych raik HARA s nakladnymi automo-
bilmi zabezpecoval v sedemdesiatych a osemdesiatych rokoch bud
priamo ich vyrobca, t.j. podnik SSL, resp. napriklad pri rukdch ur-
Cenych pre traktorové vyvozné stpravy & tahace LIAZ tiez partner-
sky Cesky podnik SL PTR Olomouc (skratka oznacenia Stitni lesy
- Podnik technického rozvoje Olomouc), v mensej miere aj vybrané
Zivody lesnej techniky & dalsie subjekty. Hydraulické ruky HARA
mohli byt uréené aj pre statické nasadenie, napr. ako sicast manipu-
la¢nych liniek v skladoch a pod., ¢i pri vyuziti pre rozne jednouce-
lové aplikicie. Standardne boli dodavané s rotitormi a drapakmi na
manipuldciu s celistvym alebo kritenym drevom, popripade mohli
pracovat aj s hdkom a zariadenim na manipuldciu s paletami. Za-
ujimavostou je, Ze v podstate celd ich produkcia v sedemdesiatych
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a osemdesiatych rokoch bola dod4vand takmer vyluéne len pre po-
treby lesného hospodarstva, nasadenie v inych oblastiach bolo skor
vynimkou. Napriklad v roku 1988 bolo v rdmci Ceskoslovenského
rezortu lesného hospodarstva evidovanych 589 hydraulickych rik
HARA troch roznych druhov. A pre porovnanie, v rovnakom ob-
dobi bolo v rezorte nasho lesnictva pouzivanych 395 “konkurenc-
nych” §védskych rik HIAB piatich typov a 156 ruk dalsej svetovej
znacky FISKARS styroch typov (podla Vladimir Simanov: Vyvoj
lesnicke techniky v Cesk}?ch zemich v letech 1945-1992, str. 175).
Do dnesnych dni je pritom v Cechich a na Slovensku funkénych
a v nasadeni stdle relativne mnoho hydraulickych rak, predovset-
kym najrozsirenejsich zakladnych verzii HARA 60 a 80.

K dalsim délezitym aktivitim SSL patril vyvoj a vyroba lanovych
systémov na pribliZovanie kmeilov stromov z mélo pristupnych
porastov, a to vritane stavby raritného tazkého vezového lanovko-
vého systému LS5-500 umiestneného ako jednoucelovd nadstavba
na nékladnom automobile Tatra 815. Zhruba az do devitdesiatych
rokov pokracoval v Slovenskej Lupéi vyvoj a produkcia automatizo-
vanych technologickych zariaden{ pre manipuldciu drevnej hmoty,
riadenych uZz v tom obdobi mikroprocesormi. Vedenie a hlavné vy-
robné prevadzky narodného podniku SSL sidlili v Slovenskej Lupéi
a zabezpelovali produkciu hydraulickych rik, navijakov a lanovko-
vych systémov, manipulaénych liniek a daldich zariadeni. Vicsina
vyrobkov bola uréend pre potrebu domiécich ¢eskoslovenskych,
Ciastocne aj zahraniénych lesnych podnikov. Sucastou SSL bol az
do devitdesiatych rokov tiez opravérsky zavod v nedalekej Banskej
Bystrici zamerany na generilne a bezné opravy lesnych pdsovych
traktorov TD'T, ale aj procesorov a tazkotondznych lanoviek zahra-
ni¢nej vyroby. Okrem toho tento zévod montoval ¢asti produkcie
rak HARA, hlavne na nékladné automobily Tatra a vyrdbal pre ne
niektoré typy drapakov a pridavnych zariadeni. Dalsi, obchodno-
-odbytovy zavod, bol v Liptovskom Hrédku a zameriaval sa na do-
dévky nahradnych dielcov pre zariadenia vyribané v SSL, resp. 4j
pre niektoré stroje z dovozu. V celom podniku SSL, ktory bol orga-
niza¢ne podriadeny vtedajsiemu slovenskému Ministerstvu lesného
a vodného hospodirstva a drevospracujiceho priemyslu, pracovalo
na prelome osemdesiatych a devitdesiatych rokov zhruba 600 za-
mestnancov.

NOVA ZNACKA ESSEL

V rimci transformécie Ceskoslovenského hospodarstva bol v roku
1990 vytvoreny $titny podnik SSL Slovenska Lupca, ktory spo-
Ciatku pokracoval v pévodnom programe doplnenom o niektoré
inovované vyrobky. Nové ekonomické podmienky, strata monopol-
ného postavenia a rozpad tradi¢nych trhov vsak printili vedenie
venovat vyrazne vi¢siu pozornost aj zdkaznikom mimo oblast les-
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Tatra 148 s rukou HARA 60 je vystavena v Lesnickom skanze-
ne vo Vydrovej doline pri Ciernom Balogu (foto Jozef Bala3).

Odvozna siiprava Tatra 815 s hydraulickou rukou HARA 120.
Hydraulické ruky boli od roku 1991-1992 dodavané uz pod novym
oznacenim ESSEL (foto SSL §.p./archiv Juraj Suhaj)

ného hospodirstva. Do programu sa preto postupne dostali napri-
klad hydraulické ruky uréené pre stavebnictvo a polnohospodirstvo,
zariadenia pre vodné hospodarstvo a dalsie. V rokoch 1991-1992
presiel tatny podnik v rdmci privatizdcie transformdciou na akcio-
va spolocnost, ktord nadalej pokracovala vo vyrobe hydraulickych
ruk a inych zariadeni uz pod novym obchodnym oznacenim ES-
SEL. Okrem zmeny nézvu doslo tiez k vyraznému zlepseniu kvali-
tativnych a technickych parametrov produkcie a k rozsireniu vyra-
baného sortimentu. Ijspeéne pokracovala tiez snaha zvacsit okruh
uzivatelov rik ESSEL aj o novo vznikajice a tradi¢né stavebné,
polnohospodarske, $pedi¢né a dalsie podniky. Od zaciatku devitde-
siatych rokov sa preto postupne nasadzovali do vyroby dalsie typy
hydraulickych rik v niekolkych typovych radoch od zdvihového
momentu 19,5 kNm (ESSEL 20 A) az po 119,8 kNm (ESSEL
120Z, teda inovovany pdvodny typ HARA 120). Najmensia hyd-
raulickd ruka ESSEL 20 A so zdvihovym momentom 19,5 kNm
mala maximalny vodorovny dosah 5 m/350 kg a najcastejsie sa
montovala na vtedy eSte pomerne rozsirené vozidld ceskej znac-
ky Avia. Dalsie tzv. $pedi¢né verzie boli typy ESSEL 28 A, 40 A,
70 A, 90 A, 120A1-3 (napr. verzia 120A3 s maximalnym vodorov-
nym dosahom az 10,6 m). Ako B-typy sa vyrabali ruky s oznacenim
20 B (18,5 kNm, dosah 3,53 m),70BT, 70B4, 90 B (81,4 kNm, do-

sah 6,6 m), ktoré boli ¢asto pouzivané v kombindcii s pevnymi ale-

Lesnicka hydraulicka ruka ESSEL 90Z z devatdesiatych rokov
na odvoznej stprave Tatra 815 (foto archiv SL Slovakia, a.s.).

Odtahovy automobil Avia klasickej koncepcie s hydraulickou ru-
kou ESSEL 90B z devatdesiatych rokov (foto archiv SL Slovakia, a.s.)

bo sklopnymi odtahovymi plosinami. V lesnickej verzii oznacova-
nej ako typ Z bola ponuka po roku 2007 doplnend aj rukami s este
vi¢Sou nosnostou, ako napriklad HR140Z (142 kNm) a HR180Z
(183,6 kNm). Okolo roku 2011 tak sortiment hydraulickych ruk
ESSEL typu Z, ur¢enych primérne pre lesnicke aplikicie (pripad-
ne na manipulédciu s kovovym odpadom) obsahoval niekolko typov
v rozsahu 40 az 180 kNm a pri verzidch Cargo, teda modelov A,
B zase 70 az 150 kNm. V stcasnej dobe je produkcia hydraulic-
kych rik ESSEL zamerand predovietkym na najziadanejSie typy
ako napr. EC130-96 (112,5 kNm, max. dosah 9600 mm/1200 kg,
dodavané vo verzii “drevo” alebo “recyklicia”), ¢t EC185Z-96 (181
kNm, max. dosah 9600 mm/1850 kg). Z mensich rik je to typ
EC80S-93 (79,5 kNm, max. dosah 9300 mm/750 kg).

ODTAHOVE SYSTEMY ESSEL

V roku 1997 sa zacali v Slovenskej Lupéi venovat tiezZ novému
programu plo$in a nadstavieb uréenych na vyslobodzovanie a od-
tah pokazenych a havarovanych vozidiel, ktoré dnes tvoria jeden
z nosnych a dynamicky sa rozvijajicich produktov. Prva takato nad-
stavba v novodobej histérii podniku bola vyrobend v oktébri 1998
ako prototyp sklopnej odtahovej nadstavby a smerovala na trh
Velkej Britdnie. V roku 2001 pod oznacenim TP350 bola vyrobend
prva sklopnd Ziarovo-pozinkovana odtahové nadstavba s namonto-
vanou hydraulickou rukou urend pre doméceho zakaznika. Vyvoj
pokracoval typom TP270 bez kapotdze a mensou plosinou TP275.
Po roku 2000 sa vyroba odtahovych systémov postupne rozsirila
o hydraulicky vysuvné a sklopné odtahové plosiny, vybavené hyd-
raulickym navijakom a vyrabané vo verzidch TP300, TP400, TP500
s nosnostou od 3000 do 6000 kg s taznym ojom alebo s nosi¢om
druhého auta s nosnostou 1200 az 4000 kg. Montované boli na ni-

Odtahova ploSina ESSEL Towing
ET5000 Superlift svojou konStrukciou
umoziuje vytahovat a vyslobodzovat vo-
zidla aj z roklin, priekop, fjordov a inych
miest so strmym klesanim (foto archiv SL
Slovakia, a.s.)

Odtahova vysuvna plosina TP400 v kombinacii s hydraulickou ru-
kou ESSEL 90A na podvozku Avia radu D z roku 2008 (foto archiv SL
Slovakia, a.s.)

K novym vyrobkom patria ramenové nakladace kontajnerov typu
ESSEL Skipper ES120T s nosnostou 12 000 kg (foto www.essel.sk)

Hydraulicka ruka novej generacie ESSEL v kombinacii s na-
kladnym automobilom Tatra Phoenix (foto www.essel.sk)




kladné a uzitkové vozidld kategérie N2, N3. Podla potreby k nim
bolo mozné namontovat aj upravené $pedi¢né verzie hydraulickych
ruk, najéastejsie bud spominanych A-typov (90A1,90A2, 90A3,
120A1-3) alebo B-typov (70 B, 90 B, 120 B). Najvicsim odtaho-
vym systémom vyribanym v tom obdobi bol typ TSN25 s hydrau-
lickym navijakom so silou 2000 az 5000 kg.

Postupne pribudli este zlozitejsie mechanizmy, reprezentované $pe-
cidlnym odtahovym transportérom OT10,uréenym na vyslobodenie
a nésledné odtiahnutie havarovanych alebo nepojazdnych néklad-
nych automobilov a autobusov s velkou hmotnostou. Prvy odtahovy
transportér OT10 smeroval na nemecky trh. Na domécom trhu bol
prvy OT10 vybaveny dvoma hydraulickymi navijakmi 2x13 600 kg
uvedeny do previdzky v roku 2011 pod oznacenim Buldog (spoloé-
nost Dalitrans). Zasunuté rameno transportéra dokazalo zdvihnut
vozidlo s celkovou hmotnostou az 33 000 kg. Po roku 2014 sa zacali
vyrdbat inovované odtahové systémy predstavované sklopnymi od-
tahovymi plosinami ET3000, ET5000, ET6000, ET12000 (s nos-
nostou 3000 az 12000 kg) a ET5000 Superlift (s delenou plosinou
so sklopnou zadnou ¢astou, ktord umoziiuje priaznivej$i ndjazdovy
uhol, aby bolo mozné nakladat aj vozidld s malou vyskou podvoz-
ku a $pecidlnym taznym zariadenim a ramenom, usposobenym na
vytahovanie a vyslobodzovanie vozidla z roklin, priekop, fjordov
a inych miest so strmym klesanim pod troveri okolitého terénu).
Z tazkych odtahovych transportérov nasledovali nové typy ER3317
(s maximdlnou nosnostou hlavného Zeriavového ramena 33000 kg,
resp. hlavného vyloznika s podberom 17000 kg) a ER4120 (vyloz-
nik Zeriava s maximédlnou nosnostou 25000 kg a podber s dvoma
teleskopickymi vysuvmi s maximalnou nosnostou 20000 kg), ktoré
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Vozidlo ESSEL Towing ET12000 s nosnostou ploSiny 12 000 kg
a nosnostou tazného zariadenia 7500 kg pri vysuve 1500 m (foto
archiv SL Slovakia, a.s.)

Vlajkovou lod'ou znacky ESSEL Recovery je Spickovy odtahovy
transportér T-REX. Bohata vybava najrozlicnejSich taznych nastro-
jov a adaptérov uloZena v karosérii nadstavby umoziuje efektivny
transport havarovanych alebo pokazenych nakladnych vozidiel
roznych znaciek a typov (foto archiv SL Slovakia, a.s.)

su stdle sacastou ponuky.

Najnov$im modelom a vlajkovou lodou znacky ESSEL je T-REX -
vyslobodzovacie vozidlo s mohutnou celkovou kombinovanou
taznou silou az 80000 kg, vybavené az piatimi navijakmi. Dva
24-tonové st namontované na hlavnom Zeriavovom vylozniku,
dalsia dvojica 12-tonovych navijakov je umiestnend na nadstavbe
s bo¢nym vedenim lana v blizkosti podvozku vozidla. Najmensi,
8-tonovy navijak je na prednych podpernych nohéch a moze byt tak
pouzity na obojstranné tahanie. Karoséria vozidla T-REX je vyro-
bend z 3 mm nehrdzavejicej ocele, disponuje optimélnym mnoz-
stvom vyhrievanych dloznych priestorov na potrebné prislusenstvo
a systémom centrdlneho uzamknutia. V' dalsej vybave nechyba si-
stava efektivnych pracovnych a vystraznych svetiel vritane hydrau-
lickej teleskopickej majikovej rampy a mnohé dalsie funkéné do-
plnky a prislusenstvo umoziiujice previdzku aj v najniro¢nejsich
podmienkach. Stcasnd ndstupnicka spolo¢nost SL Slovakia, a. s.
Slovenskd Lupca sa radi medzi uzndvanych eurépskych vyrobcov
vyslobodzovacej a transportnej techniky. Vyznamnu ¢ast svojej pro-
dukcie exportuje okrem iného do Velkej Britdnie, Francizska, Ne-
mecka, Svajéiarska a samozrejme aj do susednych Ciech, Madarska

a Polska.

Vyslobodzovaci a odtahovy Specialny au-
tomobil ESSEL T-REX na Stvornapravovom
podvozku s celkovou kombinovanou taznou
silou 80000 kg na zabere s vysunutymi rame-
nami. Vybaveny je aZ piatimi navijakmi. Dva
24-tonové s namontované na hlavnom Ze-
riavovom vylozZniku. Dalsie dva, 12-tonové sii
inStalované na nadstavbe s bocénym vedenim
lana v blizkosti podvozku vozidla. Najmensi,
8-tonovy navijak je na prednych podpernych
nohach a moZe byt pouZity na obojstranné ta-
hanie (foto archiv SL Slovakia, a. s.)

Technika

rozhranie

Mercedes-Benz na vystave CES 2024 predstavil mnoZstvo inovacii, ktoré
definuja jeho viziu hyperpersonalizovaného zazitku zakaznika budicnosti
- ato nielen vo vozidle. Medzi najzaujimavejSie inovacie patri integrovany
virtualny asistent MBUX.

Na vytvorenie prirodzenejsicho a intuitivnejsieho vztahu k vozid-
lu vyuziva pokrokovy softvér aj generativnu umeld inteligenciu (UI).
T4 ponika proaktivnu podporu, ktord sliZi na ulahcenie Zivota. Této
priekopnicka inovdcia znamend, Ze hlasovy asistent ,Hey Mercedes*
spolu grafikami herného enginu Unity s velkym rozliSenim sa postva-
ju do novej vizuilnej dimenzie. Virtudlny asistent funguje na operac-
nom systéme Mercedes-Benz Operating System (MB.OS) vyvinutom
vo vlastnej rézii. Uvedeny bude spolu s vozidlami na prichddzajicej
platforme MMA (moduldrna architektira Mercedes-Benz). Studia
Concept CLA Class je zalozena na tejto platforme a taktiez ponika
prvy pohlad na systém MB.OS. Na vystave CES mala severoamericka

premiéru.

,Vdaka pokroku v oblasti umelej inteligencie bude vozidlo Mercedes-
-Benz budtcnosti poznat svojho vodi¢a ako nikdy predtym. Umeld
inteligencia zlepsi a obohati Zivoty nasich zdkaznikov — nielen vo vo-
zidle, ale aj v inych oblastiach. Na tejto ceste sme uz urobili velky
pokrok. Najnovsie vysledky vyvoja, ktoré predstavujeme na vystave
CES, ponukaji posobivy pohlad na to, ¢o nds ¢akd,“ povedal Markus
Schifer, ¢len predstavenstva spolo¢nosti Mercedes-Benz Group AG,
technicky riaditel

Pokrokovy virtudlny asistent MBUX na baze opera¢ného systému
MB.OS je rozhranim pre vozidlo Mercedes-Benz, ktoré sa aktudlne
najviac priblizuje Iudskej interakeii. Prepédja vietky inteligentné sys-
témy MBUX v jednom celku. Zdkaznikom tak prezentuje novy di-

zajn vritane prirodzenej a empatickej interakcie. Virtudlny asistent

MBUX je zlepsenim systému, ktory bol prvykrit predstaveny v stadii
VISION EQXX. Vyuziva generativou umeld inteligenciu a proaktiv-
nu inteligenciu na umoznenie maximalne jednoduchého, prijemného
a komfortného Zivota. Asistent napriklad dokaze poskytnut uzito¢né
névrhy na zéklade nauceného vzoru spravania sa a situa¢ného kon-
textu. Takymto vzorom sprévania alebo kontextom moze byt napri-
klad prehrévanie najnovsich sprdv v rannych hodinéch alebo spustenie
preferovaného masdzneho programu na konci pracovného dita. A ked
vodi¢ meskd na stretnutie, ktorého termin je zaznamenany v kalendari,
systém mu moze pontknut, aby sa prihldsil priamo z vozidla. Zakaz-
nici moéZu tieto procesy na Zelanie automatizovat. Zapojenim nalado-
vého osvetlenia a ozvucovacieho systému je mozné este viac zintenziv-
nit tento zazitok. Uvolfiujicu masdz moze sprevadzat napriklad teplé
svetlo alebo pokojna hudba.

Virtudlny asistent MBUX sa vyznacuje §tyrmi ,,osobnostnymi znak-
mi“, ktoré sa pretavuji do jedného sthrnného celku: ide o prirodzené,
predvidavé, empatické a osobné sprévanie sa. Zakladnym principom
je vzdy prirodzend interakcia. Této interakcia prebieha plynulo s vy-
uzitim najlep$ich vlastnosti jazykovych a grafickych rozhrani. Zakaz-
nici si moézu vybrat, ¢i asistenta oslovia s aktivaénym heslom ,Hey
Mercedes* alebo bez neho. Virtudlny asistent MBUX vyuziva vyhody
velkych jazykovych modelov (Large Language Models, LLMs). Pro-
strednictvom nich dokédze v rimci prirodzeného dialégu odpovedat
na otézky a reagovat na prikazy. Tito interakcia sa podobé rozhovoru
s kamardtom. Asistent na otizky odpoveda na ziklade vieobecnych
vedomosti. Dokédze tiez polozit inteligentné otdzky na objasnenie

>
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zelani a vyvodenie zédverov. Vdaka svojej predvidavej ,povahe® doka-
ze virtudlny asistent MBUX proaktivne poskytnit ndvrhy a rutinné
tkony. Tieto ndvrhy st zaloZené na situaénom kontexte, nauenom
spravani sa a vyuZiti generativnej umelej inteligencie. Emocionélnejsi
neurénovy hlas, ktory méze mat rozliéné jazykové podoby, zdroven vy-
tvdra pocit empatie. Vodi¢ moze tohto asistenta prisposobit vlastnym
preferencidm celym spektrom moznosti. Asistent vdaka tomu bude
velmi osobny.

Tento komplexny pristup spdja prirodzenejsi dialég s vizudlnou spit-
nou vizbou prostrednictvom pokrokovej trojrozmernej grafiky her-
ného enginu Unity. ,,Zivy“ avatar s hviezdou v novom virtudlnom
asistentovi MBUX prostrednictvom animdcii vyjadruje rozne nilady
a pocitové stavy. Skila emécif siaha od pokojnych cez vzrusené az
po citlivé. Dalsie animdcie ukazujd, & virtudlny asistent prave hovor,
pocava, premysla, dava névrh alebo varuje. S cielom dosiahnut intui-
tivnu komunikéciu s vodi¢om dochddza k plynulej interakeii pohybu,
jasu, intenzity a farby.

Integrovand vizualna komunikécia dosahuje vdaka priestorovej navi-
gicii MBUX novt dimenziu. Tato pokrokova navigicia vyuziva hl-
boko integrovani priestorovi architektiru systému MB.OS, vdaka
ktorej v redlnom Ease zobrazuje realisticky pohlad na vozidlo a jeho
okolie. Vodi¢ profituje z vyrazne lepsieho prehladu o situdcii. Pretoze
vidi to, ¢o vidi vozidlo. Dokonald integricia informdcii s trojrozmer-
nymi grafickymi zndzorneniami herného enginu Unity do zdruzeného
pristroja poskytuje mimoriadne intuitivny prehlad. Systém prehladne
zobrazuje vetko, ¢o vodi¢ musi vediet. Napriklad druh premavky — &
uz je to iné auto, GZitkové, nikladné motorové vozidlo alebo cyklista.
Zobrazuju sa aj chodci v blizkosti okraja cesty a potencidlne nebezpe-
enstvd. Systém zobrazuje navidzanie po trase v rdmci realistického
zndzornenia okolia. To je mimoriadne uZito¢né v rusnych mestskych
dopravnych zénach. Zikaznici dokdzu presne vidiet, ¢o sa nachddza
za najbliz§ou odbockou. Budovy a ind infrastruktiru mozno rychlo
a jednoducho rozpoznat. Okrem toho systém pontka aj integrovany
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prehlad o stave vozidla prostrednictvom vizualizdcie v redlnom Case
s virtudlnou realitou. Tyka sa to aj rozsvietenia smeroviek, dialkového
a stretdvacieho svetla. Dokonca aj zrychlenie a spomalenie vozidla sa
vizualizuje v podobe otdcajicich sa kolies.

Aktualizacie vzduchom zabezpedia pristup zdkaznikov k najnovsiemu
obsahu a funkcidm, ktoré st presne prisposobené ich Zelaniam a regio-
nélnym preferencidm. Nova Trieda E ponuka tieto vyhody uz teraz. Jej
infotainment je priekopnikom technolégie MB.OS. Na dosiahnutie
eSte vicsej produktivity moze byt v prvom Stvrtroku 2024 integro-
vand nova aplikdcia Meetings, ktord umoziuje Ucast na stretnutiach
Microsoft Teams. Spolu s existujicimi ponukami pre aplikicie Zoom
a WebEx to znamend pokrytie vSetkych najdélezitejsich videokon-
feren¢nych platforiem na trhu. Rozsiahla aktualizicia zahfiia dalsie
doplnkové aplikicie, ktoré zlepsuju komfort pri kazdodennom pouzi-
vani. Medzi ne patria aj aplikicie Booking.com, getAbstract, Just Eat
Takeaway. com a mnohé dalsie. Pre zdbavnu techniku je napldnované
zavedenie retro hier vyuzivajucich cloud od poskytovatela Anstream
Arcade, ako aj dalsie posobivé zazitky.

Mercedes-Benz rozsiruje svoju ponuku streamovania videa integré-
ciou modernej sluzby RIDEVU od spolo¢nosti Sony Pictures Enter-
tainment (SPE). Sluzba RIDEVU slubuje dalsiu optimalizciu zéba-
vy pre zékaznikov. Umozni im pristup k bohatej ponuke videozdbavy
priamo vo vozidle. Pokro¢ilé ovladacie prvky a funkcie boli $pecidlne
vyvinuté na pouzivanie vo vozidle. Obsah od spolo¢nosti Sony Pic-
tures Entertainment si pouzivatelia mézu na poziadanie poziciavat
alebo kupovat priamo vo vozidle. Zahfia to kniznicu filmov, ktoré sa
k dispozicii na streamovanie a obohacuji ponuku zdbavy od znacky
Mercedes-Benz.

MBUX Collectibles je prvi aplikicia vo vozidle z dielne Mercedes-
-Benz, ktord prezentuje digitilne umenie a zberatelské predmety
na zdklade nezamenitelnych tokenov NFT. Pomocou nej maju zékaz-
nici moznost, aby svoju osobnu pefiazenku NET pripojili k pouzivatel-

skému rozhraniu a zriadili si sikromnt umeleckd galériu. Okrem toho mali moZnost navstivit vystavu organizova-
nt znackou Mercedes-Benz. Na vystave CES boli v rimci aplikicie prezentované kolekcie tokenov NFT od znacky
Mercedes-Benz NXT. Kolekcia Ikony Mercedes-Benz NXT Era 1 s ndzvom Luxus je prvou érou sedemdielnej sé-
rie venovanej bohatému dizajnovému dedi¢stvu znacky Mercedes-Benz. Néavstevnici vystavy CES si mohli prvykrat
pozriet kolekciu Ery 2 s nazvom Technologia, ktora bude este len zverejnend. Na pocest minuloroénej vystavy CES
si névitevnici mohli prvykrit pozriet objekt NEF'T Superdackel od spolo¢nosti Mercedes-Benz NXT. Limitovand
edicia 1000 objektov NFT Superdackel od znacky Mercedes-Benz NXT bude dostupna ¢oskoro.

Vozidl4 postavené na prichadzajicej platforme MMA budd ako prvé naplno vyuzivat technolégiu MB.OS. Stadia
Concept CLA Class tak pontika obraz budicej rodiny Styroch vozidiel, ktory je uz blizky sériovej vyrobe. Studia
vozidla prostrednictvom posobivej vizualizicie v interiéri zdéraziiuje strednu rolu technolégie MB.OS pri vytvé-
ran{ zazitku zdkaznika. Komplexna viacvrstvovd architektira operaéného systému je zndzornend prostrednictvom
jedného z jej mnohych hardvérovych komponentov — vodou chladeného vykonného ¢ipu od spoloénosti NVIDIA,
ktord je spolupracujicim partnerom. Pokrokova superobrazovka MBUX s tromi displejmi naznauje, Ze budice
vozidld Mercedes-Benz budu hyperpersonalizovanou sucastou digitdlneho Zivota zdkaznikov. Zdkladom tohto zd-
zitku je operaény systém MB.OS. Operacny systém zahfnia $tyri oblasti: infotainment, automatizované jazdenie,
karoséria a komfort, ako aj jazdenie a nabijanie. Okrem toho treba spomentit aj modul konektivity na prepojenie
s inteligentnym cloudom Mercedes-Benz. Architektira umoziujica prenos dit z &ipu priamo na cloud sa stard
o rozsiahlu integriciu do vozidla a prindsa plnd kontrolu nad vSetkymi snima¢mi a aktudtormi. Oddelenim
inovaénych cyklov od softvéru a hardvéru méze spolo¢nost navyse zabezpecit, aby jej vozidld vidy zodpovedali
aktudlnemu stavu techniky.
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DOJAZD
NA JEDNO NABITIE

RENAULT MASTER E-TECH

Novy elektricky Renault Master E-Tech bol navrhnuty tak, aby «dokazal ist dalej,
nabijat viac a mifiat menej». K dispozicii prefi sii dve kapacity akumulacie energie:
40 kWh a 87 kWh. Tieto 2 akumulatory sii integrované do jedného obalu, aby spl-
nali potreby zakaznikov v mestach a na predmestiach a zaroven zachovavali uZito¢-
né zataZenie vozidla, ktoré je vtomto segmente nevyhnutné.

Optimalizicia dojazdu bola zalozend na 2 zakladnych principoch:
koncepcii "Aerovan" a multienergetickej platforme (e-motor, inova-
tivne dynamické brzdenie a tepelné riadenie batérie).

Renault Master E-Tech 100 % elekticky bol tvarovo doladeny v aero-

dynamickom tuneli. Silueta a kazdy jeden dielec boli prepracované
do najmensich detailov. V aerodynamickych tuneloch sa vykonali ti-
sicky hodin vyvojovych §tadii a vozidlo bolo certifikované v peciali-
zovanom leteckom aerodynamickom tuneli. St¢in jeho &elnej plochy
a koeficientu aerodynamického odporu (SCx) sa zmensil o viac ako
20 %, ¢im sa tento model zaradil na $picku v segmente.

Na splnenie potrieb vSetkych profesiondlnych aplikicif boli vykon-
nostné moznosti pohonnej sistavy rozsirené o elektromotor s krutia-
cim momentom 300 Nm, vykonom 105 kW a prevodovku s jednym
z najvicsich prevodovych pomerov na trhu elektrickych dodévkovych
vozidiel pre velké zatazenie.

Novy elektricky rad Master E-Tech pontika vozidld do 4 t MMAC
s taznou kapacitou, akd nemd v tomto segmente obdobu, a to vietko
bez kompromisov v pouzivani, vritane rychlych pruhov.
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Termo-riadenie batérie umoziuje teplotu priebezne regulovat, &m sa
predlzuje vykon a Zivotnost batérie. Na udrzanie optimalnej teploty
a maximélneho dojazdu za kazdych okolnosti, v lete aj v zime, sliZi aj
klimatizdcia kabiny (Standardnd vybava).

Dynamické brzdenie, prvé v uZitkovom vozidle, zmensuje pocet kom-
ponentov, ktoré je potrebné integrovat do motorového priestoru tym,
Ze vyuziva elektromotor vo vnutri bloku, ktory zabezpecuje asistenciu
pri brzdeni. Okrem zosilnenia vykonnosti reakéného Casu systému
zlepsuje aktivnu bezpeénost vozidla. Prave oddelenie ¢innosti vo-
di¢a od brzdového systému transformuje kineticka energiu spomale-
nia na elektrickd energiu na dobijanie batérie a predizenie jej dojazdu.

Vykon rekupericie energie je az 95 kW.

Toto usilie sa konkrétne prejavuje v oblasti energetickej Géinnosti.
Napriklad novy Renault Master spotrebuje o 27 % menej elektric-
kej energie ako predchddzajica generécia a méd dojazd 460 km podla
WLTP pri zachovani velkej nosnosti.

Novy Renault Master E-Tech 100 % elektricky ma uzito¢né zatazenie
1625 kg, soférovat ho médze osoba s vodi¢skym preukazom B, je schp-
ny tahat brzdeny prives s hmotnostou do 2,5 tony. Spotreba elektri-
ny zostdva na rozumnej Grovni, s hodnotou WLTP 21 kWh/100 km
pre verziu vybavenu 87 kWh batériou. Rychlonabijanie jednosmer-
nym prudom s vykonom 130 kW obnovi dojazd 252 km za 30 mi-
nut. V domédcom prostredi trvd nabijanie z 10 % na 100 % pomocou

22 kW AC Wallboxu menej ako §tyri hodiny.

Novy Renault Master E-Tech 100 % elektricky pontka dve alternativy
motora: s vykonom 96 alebo 105 kW. Kazdy vyvija kritiaci moment
300 Nm, s batériou s kapacitou 40 kWh ma dojazd asi 200 km podla
WLTP), resp. 87 kWh dojazd az 460 km podla WLTP.

NOVY RENAULT MASTER E-TECH 100 % ELEKTRICKY
BUDE PONUKAT FUNKCIE V2X:

* Vehicle To Load (V2L) s moznostou nabijania externych zaria-
deni pomocou zdsuvky v priestore pre cestujicich alebo v batozi-
novom priestore a prostrednictvom adaptéra, ktory sa zapoji
do nabijacej zdsuvky, na pripojenie zariadeni (ndradie, pocitace

atd.) alebo zariadeni integrovanych do vozidiel upravenych vy-
robcami nadstavieb (chladiarenskd doddvka, elektrické vybavenie
dielne, motorizované zadné dvere, autobus s pridavnym kire-
nim/klimatizdciou atd.

* Vehicle To Grid (V2G) na integréciu do siete a doddvanie ener-
gie z batérii (funkcia V2G, z vozidla do siete) vdaka obojsmernej
nabijacke.

Novy Renault Master E-Tech 100 % elektricky pontika mnozstvo $pe-
cifickych funkcii pre svoje elektrické verzie, vidy v prepojeni podob-
nom smartfénu.

Mapy Google zohladiiuju preferencie pouzivatela a navrhuji vhodné
trasy na optimalizdciu ciest. Plinova¢ elektrickych trds tiez ulahcuje
plénovanie ciest elektrickym vozidlom.

Aplikdcia My Renault a jej mnohé $pecifické sluzby na dialku
pre elektrické vozidla umoziiuju, aby New Renault Master E-Tech
100 % elektricky, high-tech vozidlo vzdy pripravené pomdct, zostalo
prepojené s digitilnym ekosystémom svojho pouzivatela.

Napokon, k dispozicii je aj mnozstvo sluzieb Mobilize, ktoré zjed-
nodusujd pouzivanie elektrickych verzii New Renault Master E-Tech
100 % elektricky.

Renault Master E-Tech 100 % elektricky je jedinym vozidlom vo svo-
jej kategorii, ktoré sa vyrdba vo Franctzsku s tromi zdrojmi pohonu
(spalovaci, elektricky a vodikovy), pricom vsetky karosérie sa montuju
na tej istej vyrobnej linke v zdvode Renault Batilly. Do predaja sa do-
stane tito jar.
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Nissan Juke

MODERNIZOVANY
MESTSKY CROSSOVER

V ramci osvieZenia v polovici zivotného cyklu spolo¢nost Nissan v reakcii na dopyt zakaznikov
opit zavadza zltu farbu exteriéru svojho mestského crossoveru Juke, ktora si ziskala popularitu
v prvej generacii tohto typu.

Okrem novej zltej farby vykonali dizajnéri a inZinieri spolo¢nosti Nissan vyznamné zmeny v in-
teriéri, konektivita vozidla bola aktualizovana o vi¢si dotykovy displej a dalsie funkcie. V ramci
modernizacie v polovici Zivotného cyklu bol uvedeny novy stupen vybavy s nazvom N-Sport,
ktory zdoraznuje dynamické vlastnosti modelu Juke v exteriéri aj interiéri.

Opitovné zavedenie Zltej farby exteriéru Juke je priamym désledkom po-
ziadaviek zakaznikov. Novd 71t farba ma iny odtieil ako odtiefi na predchd-
dzajicej generdcii. V porovnani s tou, ktord ponukal predchddzajici Juke, je
nové o nie¢o bledsia, ¢o jej doddva modernejsi a posobivejsi vzhlad.

V novej vybave N-Sport je posobivost Zltej farby umocnend kontrastom 71-
tej farby s prvkami v iernej farbe: strechou, kolesami, spatnymi zrkadlami,
lemami kolies, mriezkou chladica a stipikmi AaB.

Prvou zmenou v interiéri, ktoru si zdkaznici poznajici pévodny Juke vsim-
ng, ked si sadnu za volant, je zvicSend velkost centrdlnej obrazovky info-
tainmentu. M4 uhlopriecku 12,3 palca a je naklonend smerom k vodicovi
o 8 stupiiov, aby sa dotykové ovlidacie prvky na vzdialenej$om okraji obra-
zovky dostali do pohodlného dosahu.

Ked sa vodi¢ pohodlne usadi za volant, oceni novy, hlad$i materidl pripomi-
najuci kozu, ktory vyzera Cistejsie a je prijemne;jsi na dotyk.

Za volantom je teraz 12,3-palcovy digitdlny TFT displej, na ktorom sa na-
chddzaju ukazovatele zobrazujice rychlost a dalsie klucové informécie o vo-
zidle Juke. Obrazovka s velkym rozliSenim (1920x720 pixelov) umoziiuje
vodicovi nakonfigurovat displej tak, aby zobrazoval kombinaciu informdcii
podla jeho preferencii.

Vzhlad digitilneho pristrojového panelu mozno menit medzi dvoma roz-
nymi zdkladnymi rozloZeniami, pri¢om klasické rozlozenie zobrazuje dva
ciferniky a stredovy priestor s dal$imi informéciami. Alternativne "rozgire-
né" usporiadanie zobrazuje rychlost na ceste a otd¢ky motora, ktoré su zo-
brazené na dvojici cifernikov, ktoré si naklonené a poskytuja trojrozmernd
perspektivu. To umoznuje vacsi centralny zobrazovaci priestor, na ktorom sa
mozu zobrazovat dalsie informacie.

V strednej Casti medzi ovlidaémi méze vodi¢ zobrazit navigaéné pokyny
vritane mapy, ako aj udaje o spotrebe paliva, informécie o prehrédvanej hud-
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be, vykone ekologickej jazdy, tlaku v pneumatikich a dalsie kla¢ové in-
formicie. Ovladacie prvky displeja st pohodlne umiestnené na volante.
Modernizovany informa¢no-zdbavny systém je vybaveny intuitivnej$ou
domovskou obrazovkou, ktord umoziiuje pouzivatelovi prisposobit si ob-
razovku tak, aby obsahovala "widgety" pre najcastejsie pouzivané funkcie,
podobne ako je to v pripade domovskej obrazovky smartfénu.

Okrem toho mi infotainment zlep$ené rozpoznavanie hlasu a schopnost
"porozumiet prirodzenému jazyku". Vdaka tomu m4 systém k dispozicii
$irsiu 8kdlu fraz a vyrazov, ktoré dokdze chépat ako prikazy, pri€om igno-
ruje vdhanie alebo pauzy. K dispozicii je bezdrotové pripojenie Android
Auto, Apple CarPlay. Systém infotainmentu teraz dokaze prehravat vi-
deo obsah zo zariadeni pripojenych cez USB, ked vozidlo stoji.

Interiér modelu N-Sport je doplneny o puitavi zltu farbu exteriéru a mé
rovnaké ZIté zvyraznenie v tvare bumerangu, ktoré prechddza cez horna
Cast pristrojovej dosky, potom sa skldfia nadol a lemuje zékladiiu novej
centrédlnej obrazovky infotainmentu a kondf pri vetracich otvoroch.
Sedadld N-Sport pokracuju v pitavej téme so Zltymi recyklovanymi ¢as-
tami z Alcantary®, ktoré ladia s novou farbou exteriéru a pokryvaji horna
vonkaj$iu Cast sedadla a pretinaju stred sedadla pri boénych opierkach.
Seddk a operadlo st presivané vyraznym vzorom a na operadle je vo vyske
ramien vyrazeny ndpis "Juke". Odvézny efekt dotvéra ZIté presivanie.

Pre stupne vybav N-Connecta, N-Design a Tekna st k dispozicii aj nové
sedadld s vicsim komfortom. Nové sedadld N-Connecta maji novi latku
s ndzvom Kira Melange, ktord pozostdva z umelej koZe s textilnymi ak-
centmi, ktoré dopliiaji Casti sedadla s valéekovym vzorom.

V modeloch Tekna je novym materidlom &erna umeld koza s akcentmi
a presivanymi ¢astami na seddku a operadle.

Medzi dalsie novinky v interiéri vietkych verzii Juke patri zvi¢Send od-
kladacia schrinka pred spolujazdcom, ktorej objem sa zvicsil na 7,8 litra.
A lakfova opierka bola prepracovand tak, aby bola opornejsia, s asymet-
rickym dizajnom, ktory ju predizil o 25 mm, ale bez toho, aby to bolo
na tkor drziakov na ndpoje. Laktovd opierka sa zdviha, aby

umoznila pristup k stredovej odkladacej schrnke, rovnako ako v pred-
chddzajicej genericii Juke, ale veko je teraz vybavené klipom, ktory poj-
me tri kreditné karty.

Vietky stupne vybavy Juke st teraz vybavené elektrickou ru¢nou brzdou,
ktoréd zabezpetuje maximalny priestor a pohodlie v priestore medzi pred-
nymi sedadlami. Vo verzii Hybrid boli pre vicsie pohodlie premiestnené
tlacidla e-Pedal a EV Mode.

Poénic vybavou N-Connecta st teraz vietky verzie vybavené bezdroto-
vou nabijacou podlozkou, ktord pojme smartfén velky ako iPhone 12
Pro Max. Okrem toho st k dispozicii zdsuvky USB-A aj C, ktoré moézu
vyuzivat cestujici vpredu.

Technicky zdatné deti (alebo dospeli) na zadnych sedadlich ocenia na-
bijacie body USB-A aj USB-C, ktoré zabezpe(ia, Ze ich zariadenia budu
pocas cesty plne nabité.

V palete farieb exteriéru su okrem Zltej aj dalie zmeny. Doterajsiu per-
letovii bielu nahradil novy odtien, ktorého nové zlozenie dodava bielej
farbe este Cistejsi vzhlad, a navyse obsahuje viac metalickych vlo¢iek pre
vicsi perletovy efekt.

Rovnako aj ¢ierna metaliza je iplne nova. Novd farba je sytejsia a tmavsia.
To sa dosiahlo pouZitim vi¢siecho mnozstva pigmentu uhlikovej ¢erne
a nahradenim metalickych vlo¢iek sklenenymi vlo¢kami, o mé za nasle-

dok vytvorenie vyssieho stupria "iskrenia".

Nové moznosti vyberu diskov kolies st teraz k dispozicii pre Juke v troch
najvyssich stupiioch vybavy. Kazda vybava ma standardne doddvané dis-
ky kolies a alternativu na Zelanie. Standardné disky kolies na vozidlach
N-Connecta a N-Design st Gplne nové a kazdy z nich ma pitlucovy di-
zajn, ale dizajny st pre kazdud vybavu jedine¢né. Volitelnd je po novom pre
vybavy N-Connecta, N-Design, N-Sport a Tekna atraktivna alternativa
19" diskov kolies s aero krytmi.

K dispozicii je novd moznost pneumatik s nizkym valivym odporom
pre 17" kolesd, ktord je k dispozicii pre verziu Hybrid vo vybavovych
stupfioch Acenta a N-Connecta.

S modernizdciou prichddza $tandardnd vybava systému varovania pred
vybocenim z jazdného pruhu. Nudzové udrziavanie v jazdnom pruhu je
volitelnou vybavou, ale od stupria Tekna je $tandardom. Monitoruje polo-
hu vozidla v jazdnom pruhu napriklad na dialnici, a ak sa vozidlo priblizi
prili§ blizko k hranici jazdného pruhu vymedzenej bielymi ¢iarami, spusti
vibricie vo volante, aby uputalo pozornost vodi¢a. Bez korekcie vozidlo
zasiahne a upravi smer jazdy, aby udrzalo trajektériu vozidla v jazdnom
pruhu.

Vdaka centralnej obrazovke s velkym rozliSenim sa zlepsilo aj rozliSenie
zadnej kamery z 0,3 na 1,3 megapixela. To znamen4, Ze civacie manévre
mozno vdaka jasnej$iemu obrazu robit este istejsie, najmd v situdcidch
so slabym osvetlenim. Zadnd kamera je teraz $tandardom pre vietky
stupne vybavy, zatial ¢o 360° kamerovy parkovaci systém, ktory kombinu-
je pohlad zo §tyroch kamier okolo vozidla a vytvira tak "pohlad z vtice]
perspektivy” na polohu vozidla pri parkovacich manévroch, je k dispozicii
od vybavy N-Connecta vyssie.

V pripade prudkého brzdenia v dosledku neocakévaného nahleho zasta-
venia vpredu iddiceho vozidla budu teraz brzdové svetld blikat, aby upo-
zornili vodi¢a za Juke.

Juke je nadalej vybaveny dvoma moznostami pohonu. Elektrifikovanou
moznostou je Juke Hybrid, ktory pozostéva zo spalovacicho motora Nis-
san §pecidlne vyvinutého pre pracu v hybridnom pohone. Dosahuje vy-
kon 69 kW a kritiaci moment 148 Nm.

Na elektrickej strane md hlavny elektromotor vykon 36 kW a krutia-
ci moment 205 Nm, ktorému pomaha 15 kW vysokonapitovy Startér/
generdtor, ktory pracuje prostrednictvom menica a 1,2 kWh kvapalinou
chladenej batérie. Vysledkom je hnacia ststava ktord poskytuje o 25 %
vi¢si vykon ako sucasny zazihovy motor, pricom spotreba paliva sa
v mestskom cykle zmensi az o 40 % a v kombinovanom cykle az o 20 %.

Pod kapotou neelektrifikovanej verzie pre JUKE sa nachddza ucinny
1,0-litrovy trojvalcovy zazihovy motor DIG-T s turbodichadlom. Je
kompaktny a lahky, produkuje vykon 84 kW a kratiaci moment 200 Nm.
K dispozicii je 6-stuptiové ru¢ne ovlddand alebo 7-stupniovd dvojspojkové
prevodovka (DCT) a volicom jazdnych rezimov (Eco, Standard, Sport),
vdaka Comu mdzu vodici bez ndmahy prisposobit svoj jazdny $tyl akému-
kolvek scendru jazdy pre maximalnu zdbavu na ceste.
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Jeden z najpredavanejsich sportovych automobilov sveta, Ford
Mustang, bude vo svojej novej generacii na Slovensku dostup-
ny za cenu od 59900 €. Novy Mustang poniika digitilny kokpit
s podporou spickovej technolégie Unreal Engine zniamej z po-

.....

Novy Mustang — dostupny ako kupé alebo kabriolet so skladacou
strechou — pontka vybraseny vzhlad a dizajn indpirovany 60-ro¢nou
tradiciou. Plasticky tvarovand kapota a mohutné zadné blatniky st za-
kladom robustného vyzoru uz od roku 1964, ked sa na trhu objavil
Uplne prvy Mustang. Aerodynamiku vozidla teraz zlepsuje novy pred-
ny spojler spolo¢ne s novymi listami pod bo¢nymi prahmi. Klasické
koncové svetld s tromi pruhmi sa dockali modernizécie prostrednic-
tvom technolégie LED.

Mustang vo verzii kabriolet ponuka pritazlivy §tyl a slobodu otvore-
ného priestoru. Strecha opatrena potahom a izoldciou po celej ploche
sa otvori a zatvori uz za osem sekind — ¢o je rychlejsie ako svetovy
rekord v behu na 100 metrov. Vdaka jej kompaktnym rozmerom v ba-
tozinovom priestore stile zostane dost miesta na dva golfové vaky,
pie sa v tlatovych materidloch vyrobecu. Z toho vyplyva, Ze Mustang
je autom pre vybranu skupinu zakaznikov, pretoze hradi golfu netvoria
vi¢§inu motoristov.

Vnutri Mustangu je atmosféra ako v kokpite stihacky, ktorti navodzu-

ju plne digitdlne zobrazovacie plochy s 12,4-palcovym pristrojovym
panelom a 13,2-palcovym stredovym displejom natofenym smerom
k vodicovi. Herny softvér Unreal Engine s podporou interaktivne;
animovanej grafiky pontka moznost prispdsobenia prostrednictvom
celej palety farieb a vizudlov. Nastavenia si vodi¢ jednoducho upravi
dotykom & potiahnutim prstom na stredovom displeji.
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Ford Mustang

V pripade novej genericie typu Mustang zdvojndsobil Ford vypocto-
vy vykon systému zdbavy. Systém SYNC 4 prisposobuje zobrazovanie
funkcii, ktoré dany vodi¢ najviac pouziva. Integricia smartfénu cez
rozhranie Apple CarPlay a Android Auto prebieha bezdrdtovo. Pri-
pojenie 5G podporuje streamovanie hudby prostrednictvom kvalitné-
ho audiosystému B & O.

Novy 5,0-litrovy zdzihovy motor svojim konstrukénym riesenim
podporuje vykon a citlivi odozvu kultového amerického vidlicového
osemvalca. Zasluhou nového dvojitého privodu vzduchu motor doka-
ze ,volnejsie dychat®, ¢o mu dodava rychlejsiu odozvu. Systém aktiv-
neho vyfuku zasa meni zvuk a hlasitost motora bud v prospech tichsej
jazdy v meste, alebo maximalnej slobody na otvorenych cestéch.

Odozvu vozidla si mozno prispdsobit pomocou az Siestich jazdnych
rezimov, ktoré prinesu bud vicsiu istotu na mokrej vozovke, viac zé-
bavy na klukatych cestich, alebo plny vykon na pretekirskom okruhu.
Na vyber st rezZimy pre normdlnu alebo $portovi jazdu, pre Smyklavé
cesty, akceleraéné preteky a jazdu na okruhu, ako aj moznost prisposo-
bit si nastavenia podla seba.

Sucastou $tandardnej vybavy je vykonnostny balik, ktory diva vo-
di¢om ten pravy pocit kontroly a angaZovanosti na ceste aj na okru-
hu. Brzdy Brembo za 19-palcovymi zliatinovymi diskami poskytuju
konzistentny vykon a samozéverny diferencidl obmedzuje preticanie
kolies, ktoré tak ziskavaju lepsi zaber — najmi v zdkrutich. Zavesenie
kolies s timi¢mi MagneRide®, dostupné za priplatok, tisickrit za se-
kundu sleduje podmienky na ceste a jednotlivé nastavenia upravuje
tak, aby sa zachovala ¢o najlepsia kontrola nad vozidlom a ¢o najlepsi
jazdny komfort.

Mustang Dark Horse predstavuje skvely zdklad pre programy mo-
toristického $portu postavené na type Mustang, kde mozno tento
kultovy $portovy automobil vidiet v roku 2024 pretekat sa na §iestich
zo siedmich svetadielov sveta — vritane legenddrnych okruhov ako
Le Mans a Interlagos.

Mustang Dark Horse je doma na ceste aj na okruhu a vyuZziva je-
dine¢né funkéné dizajnové prvky, ktoré zdoéraziiuju jeho Cistokrvny
vykon. Ide napriklad o pevny zadny spojler indpirovany pretekdrskymi
autami, listy pod bo¢nymi prahmi & zadny diftzor na zlepSenie aero-
dynamickych vlastnosti.

Vykonna verzia nového 5,0-litrového motora V8 dodéva este viac vy-
konu, a to v kombindcii s 10-stupriovou automatickou alebo unikét-
nou 6-stupriovou ruéne ovliadanou prevodovkou TREMEC. Zvicseny
vykon na okruhu zabezpecuje modernizované zavesenie kolies, zlep-
$ené chladenie, ktoré vozidlu dodéva vydrz, ako aj pneumatiky Pirelli
so skvelou prilnavostou.

Mustang okrem toho ponuka aj unikdtnu modra metalizu Blue Ember

a v interiéri zasa modré presivanie Indigo Blue ¢ lesklé ozdobné prvky
s tmavou metalickou ipravou, ¢o mu dodéva osobity charakter.
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Kompaktny, ale vykonny koncept bol navrhnuty tak, aby ponikal mi-
moriadnu odolnost a vSestrannost pri roznych spésoboch pouzitia —
vratane elektrickych vozidiel s palivovymi ¢lankami (FCEV) a uzitko-
vych vozidiel, stavebnych strojov a stacionarnej vyroby energie. Honda
pontka viziu spoluprice s obchodnymi a technologickymi partnermi
na roz8ireni aplikacif systému palivovych &lankov. Predpokladd sa, Ze
komerény predaj systému palivovych ¢lankov sa zaéne do polovice
20. rokov 21. storocia.

,Po viac ako 30 rokoch na éele vyvoja vodikovych palivovych ¢linkov
verime, Ze dopyt po tejto technoldgii ¢oskoro dosiahne kriticky objem
potrebny na plné komeréné nasadenie,“ povedal Ingo Nyhues, zéstup-
ca generélneho riaditela pre obchodné planovanie a rozvoj za Eurépu,
spolo¢nost Honda Motor Europe. , Vlastnosti nésho prototypu zdsob-
nika palivovych ¢ldnkov novej genericie idedlne plnia naliehavé potre-
by viacerych priemyselnych odvetvi, ktoré sa snazia o rychly prechod
na zdroje energie s nulovymi emisiami. Vdaka svojim kompaktnym
rozmerom, velkému vykonu, vynimoénej odolnosti a moznosti rych-
leho spustenia — dokonca aj v prostredi s malou teplotou — ide o velmi
vestrannu jednotku.

Odbornost, ktort sme vybudovali za tri desatro¢ia vyskumu a vyvoja
v oblasti vodika a komercializacie vozidiel FCEV, nim dava dokonaly
zdklad na uplatnenie nasich technoldgii v tychto novych odvetviach
v Eurépe a v kone¢nom désledku na podporu ambicii regiénu na do-
siahnutie nulovej spotreby uhlovodikovych paliv.

Vzhladom na jedine¢né vlastnosti vodika sa o¢akava, Ze systém pali-
vovych ¢linkov bude obzvldst ucinny ako zdroj energie pre intenzivne
pouzivané velké mobilné produkty a infratruktiru vo velkom me-
radle, ako aj pre mobilné produkty, ktoré si vyzaduju rychle doplnenie
paliva tam, kde je zlozité byt napdjany batériami. Na ziklade tychto
charakteristik spolo¢nost Honda identifikovala $tyri kli¢ové oblasti
pre vyuzitie svojho systému palivovych ¢linkov v sektoroch dopravy
aj priemyslu.

FCEV A TAZKE UZITKOVE VOZIDLA
Honda plinuje spustit predaj Gplne nového automobilu CR-V FCEV
v Severnej Amerike a Japonsku v roku 2024.

Spolo¢nost Honda bude vyrazne investovat do vyvoja &istych, tichych
a nizkovibraénych palivovych ¢linkov pre komeréné tazké uzitkové
vozidld. Této expanzia reaguje na naliehavd potrebu globélnej naklad-
nej dopravy, prepravy tovaru a logistiky, ndjst udrzatelné hnacie tech-
nolégie schopné prepravovat tazky néklad na dlhé vzdialenosti.
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NOVA generdcia
systému palivovych clinkov

Spolo¢nost Honda na Eurépskom tyzdni vodika 2023 koncom minulého
roka v Bruseli predstavila prototyp svojho zasobnikového modulu vodiko-
vych palivovych ¢linkov novej genericie. Je ukizkou jej prislubu dosiahnut

do roku 2050 uhlikovi neutralitu vo véetkych globalnych prevadzkach.

V miji minulého roka zacali spolo¢nosti Honda Motor a Isuzu Mo-
tors spolocne testovat a vyvijat novi generdciou uzitkovych vozidiel
pohdnanych systémom palivovych ¢linkov. Obidve spoloénosti v st-
¢asnosti planuju spustit predvidzacie testovanie prototypu vozidla na
verejnych cestich pred koncom aktudlneho fiskdlneho roka (kondi sa
31. marca 2024) a v roku 2027 majui v pline uviest na trh sériovy typ,
pri¢om plne vyuziji technolégie, skisenosti a poznatky ziskané v rim-
ci spolo¢ného vyskumu.

STACIONARNA VYROBA ENERGIE

S roz8irenim technoldgie cloudu a spracovania velkych détovych obje-
mov prudko vzristli poziadavky na napajanie ditovych centier, priom
rastol aj dopyt po zaloznych zdrojoch energie, pretoze spolo¢nosti za-
vidzaju robustnejsie plinovanie obchodnej kontinuity (BCP).

Na uspokojenie tychto potrieb sa Honda snazi aplikovat svoju tech-
nolégiu palivovych Elankov v sektore staciondrnej vyroby energie, kde
méze pontuknut sty a tichy zdlozny zdroj energie.

STAVEBNE STROJNE ZARIADENIA
Honda bude spolupracovat so stavebnym priemyslom na vyvoji vo-
dikovych rieseni pre stavebné stroje. Spolo¢nost okrem toho prispeje
k vyvoju stavebnych strojov s nulovymi emisiami s vyuZitim svojich
systémov palivovych ¢lankov v rypadlich a kolesovych nakladadoch
a nésledne bude skimat dalsie moZnosti v tomto sektore.

Technolégia palivovych ¢linkov a ¢innosti spolocnosti Honda
vyuzivajuce vodik

Honda uz viac ako 30 rokov vykondva vyskum a vyvoj vodikovych
technoldgii a vozidiel FCEV. V roku 2002 uviedla na trh automo-
bil Honda FCX — prvy FCEV s nulovymi emisiami na lizing v USA
a Japonsku. Dalsie zlepsenia dosiaha s modelom Honda FCX Clarity,
ktory bol predstaveny v roku 2008, a sedanom Clarity Fuel Cell
pre pitclennu posidku v roku 2016, ktoré by mohli pontknut rovnaky

vykon ako bezné vozidl4 so spalovacim motorom.

Dych vodikovych aktivit spolo¢nosti Honda presahuje jej produkty.
V Eurépe spolo¢nost Honda R & D Europe (Nemecko) zriadila za-
vod na vyrobu zeleného vodika na svojej zékladni v nemeckom Offen-
bachu s cielom rozsirit pole posobnosti do oblasti energetického ma-
nazmentu. Této intaldcia bude vyuZivat prebytocnu slne¢nu energiu
z fotovoltaickych poli na vyrobu zeleného vodika elektrolyzou.
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ELEKTROMOBILY
Z#JHAONDA 0 SERIES,"

Spolo¢nost Honda na veltrhu CES 2024 v americkom Las
Vegas v Nevade predstavila v novy rad elektromobilov,,-
Honda 0 Series,“, ktory spolo¢nost za¢ne globélne uva-
dzat od roku 2026, so svetovou premiérou dvoch koncepé-
nych modelov s nazvami Saloon a Space-Hub.

Koncepéné modely Honda 0 Series, Saloon (hore a Space-Hub (dolu)
Spolo¢nost Honda podnika na ziklade svojho globdlneho sloganu
znacky: The Power of Dreams — How we move you. Tento slogan vy-
jadruje posolstvo, Ze Honda vytvira produkty a sluzby mobility, ktoré
ludom umoznia ,prekonédvat rozne obmedzenia, ako su ¢as a miesto®,
a ,rozirovat svoje schopnosti a moznosti.

Spolo¢nost sa usiluje dosiahnut svoj deklarovany ciel elektrifikdcie au-
tomobilov, aby ,zvicsila podiel predaja vozidiel EV a FCEV globilne
do roku 2040 na 100 %."

Honda 0 Series je novy rad elektromobilov, ktory symbolizuje zdsadnt
transforméciu spolo¢nosti Honda v stlade so svojim globdlnym sloga-
nom znalky a politikou elektrifikicie. Nazov typového radu predsta-
vuje odhodlanie spolo¢nosti Honda prijat vyzvu vyvijania nového radu
EV névratom k vychodiskovému bodu spolo¢nosti ako vyrobcovi dut
a vytvorit tplne nové elektromobily ,0d nuly.“

V roku 2026 za¢ne Honda celosvetovo uvédzat prvy typ Honda 0 Se-
ries, zatinajic Severnou Amerikou, a nasledne v Japonsku, Azii, Eu-
t6pe, Afrike, na Blizkom vychode a v Juznej Amerike.

» Tenké, Tahké a miadre” — Novy pristup k vyvoju
elektromobilov a pit zikladnych hodnét, ktoré budu
elektromobily Honda ponikat

Pri vyvoji radu Honda O Series sa vyvojovy tim vritil k vychodisko-
vému bodu spolo¢nosti Honda a prehodnoti, aky druh EV chce spo-
lo¢nost Honda v nadchddzajicej ére vytvorit. Znacka Honda sa bude
snazit vytvorit v oblasti elektromobilov novi hodnotu tym, Ze prekona
obmedzenia konceptu ,hrubé a tazké“ v dosledku velkych a tazkych
batérii, potrebnych na zabezpecenie dostato¢ne dlhého dojazdu, ako
aj velkej a tazkej karosérie a platformy potrebnej na ich umiestnenie.
Spolo¢nost Honda opisuje tento novy pristup k vyvoju EV slovami
»Tenké, lahké a mudre.”

TENKE:
Rozsirenie dizajnového potencidlu vritane Gpravy s malou vyskou vo-
zidla a dosiahnutie vynikajicich aerodynamickych vlastnosti vyuzitim
Jtenkej“ Specializovanej platformy pre EV na vytvorenie malej vysky
podlahy.

LAHKE:
Dosiahnutie $portovej jazdy a vykonnosti elektrickej energie, ktoré
popieraju zauzivané predstavy ludi o EV prostrednictvom original-
nych technolégii spolo¢nosti Honda vytvorenych névratom k vycho-
diskovému bodu spolo¢nosti Honda ako vyrobeu automobilov.

MUDRE:
Uplatnenie origindlnych softvérovo definovanych produktov mobility
Honda s vyuzitim doterajsich poznatkov spolo¢nosti a mudrejsich au-
tomobilov vdaka rozvoju inteligentnych technolégii.

Elektromobily Honda, ktoré vzniknu na ziklade tohto pristupu
k vyvoju a budi obsahovat §pecializovani architektiru EV, ponuik-
nu nasledujucich pit zakladnych hodnét:

1)
2)
3)

4)
5)

Umelecky dizajn, ktory rezonuje

Systém AD/ADAS, ktory zaistuje bezpeénost a pokoj
»Priestor” pre ludi, ktory umoziiuje internet veci

a pripojené technolégie

Radost z jazdy a z pocitu jednoty s vozidlom
Vynikajuci vykon elektrickej energie.
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V druhej polovici 20. rokov 21. storo¢ia automobily Honda 0 Series
budu vybavené systémom AD (automatické jazda) a budd sa pontkat
ako cenovo dostupnejsie elektrické vozidla s viacerymi funkciami au-
tomatickej jazdy.

Tento systém AD sa vyvija na zdklade bezpecnostného koncep-

tu spolo¢noti Honda ,zameraného na ¢loveka.“ Bude pontkat dalsie
pokro¢ilé technolégie umelej inteligencie, snimania, rozpozndvania/
rozhodovania a monitorovania vodi¢a, aby dokdzal prirodzenejsie
a presnejsie predpovedat rizikd podobne ¢loveku, vdaka ¢omu bude
mozné ponukat funkcie automatizovanej jazdy, na ktoré sa mozu Iudia
bezpecne spolahnut. Takéto pokrocilé technolégie AD zvicsia pocet
situdcii, v ktorych sa bude moct automatizovana jazda pouZivat na
rychlostnych cestich, a niektoré funkcie bez potreby pouzivania ruk,
ktoré st aktudlne dostupné len na rychlostnych cestich.
Pre typy radu O Series, ktoré budi uvedené na trh v druhej polovici
20. rokov sa rychle nabijanie z 15 % na 80 % skrati priblizne na 10-15
minat. Medzitym sa spolo¢nost Honda snazi obmedzit degradéciu
kapacity batérie (pre dojazd) na menej ako 10 % po 10 rokoch pou-
Zivania, a to pomocou technoldgie riadenia akumuldtorového systému
zdokonalenej na zdklade obrovského mnozstva jazdnych tdajov z viac
ako 1 miliéna elektrifikovanych vozidiel Honda.

Koncepéné modely, ktoré reprezentuji
rad Honda 0 Series — Saloon a Space-Hub

Saloon je kli¢ovym konceptom radu Honda 0 Series, ktory steles-
fiuje pristup ,tenké, lahké a mudre. Specializované architektira EV
rozsiruje stupeil volnosti v dizajne. Nizky $portovy $tyl, ktorym sa
Saloon na prvy pohlad odlisuje od ostatnych elektromobilov, prindsa
fascinujuci dizajn aj vautorny priestor, ktory je priestrannejsi, ako si
mozno predstavit na zdklade vonkajsieho vzhladu. Pristrojovd doska
okrem toho pontika rozhranie ¢lovek-stroj (HMI), ktoré umoziiuje
jednoduché a intuitivne ovlddanie, &im uplatiiuje prepracované a bez-
problémové pouZivatelské rozhranie (UI). Vdaka Zasnej viditelnosti
a intuitivnemu Ul sa Saloon snaZi poskytovat zdbavny zézitok z jazdy,
ktory rezonuje s vnimavostou vodica.

Vdaka pouzitiu systému elektronického riadenia a dalsiemu zdoko-
naleniu systému riadenia pohybu vritane kontroly polohy, ktoré spo-
lo¢nost Honda ziskala vdaka vyvoju originalnych robotickych techno-
16gii, sa Saloon snaZi realizovat riadenie podla véle vodi¢a v réznych
jazdnych situdcidch.

Space-Hub bol vyvinuty v rimci spolo¢ného dizajnového jazyka radu
Honda 0 Series s ohladom na tému ,rozsirovania kazdodenného Zi-
vota [udi.“ Vdaka priestrannej kabine a vynikajacej viditelnosti na za-
klade vyvojového pristupu ,tenké, lahké a madre® Space-Hub ponika
flexibilny priestor, ktory sa okamzite prispdsobi predstavim pouziva-
telov, a stdva sa centrom, ktoré spdja ludi s ludmi, Iudi so spolo¢nostou
a vytvira vzajomnu rezonanciu.

Space-Hub concept movie:
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BEZPECNOST AUT LEXUS

Nezavisly Insurance Institute for Highway Safety (IIHS)
je americkym ekvivalentom Euro NCAP, ktory kontrolu-
je bezpe¢nost dut na zaklade prisnych kritérii. V zozname
aut, ktoré dosiahli v najnovSom vydani $tudie najlepsie
vysledky, bolo pit typov znacky Lexus. Kazdy z nich je po-
nikany na slovenskom trhu.

Titul Top Safety Pick + je udelovany autim, ktoré dosahuji najvyssiu
troveri ochrany cestujicich vo vietkych ndrazovych testoch, vritane
bo¢nych nérazov. Testovanie ITHS musi navyse potvrdit Géinnost sys-
tému na predchddzanie kolizidm s chodcami nielen pocas diia, ale aj
v noci. Najvyssie ocenenie ziskali SUV a crossovery Lexus, teda typy
UX, NX a RX; ako aj prvy elektromobil znacky Lexus RZ.

Sedan Lexus ES ziskal titul Top Safety Pick. Na ziskanie tohto hod-
notenia musi auto dosiahnut najvyssie hodnotenie Good v ndrazovych
testoch, jedno z dvoch najvyssich hodnoteni pre odolnost proti bo¢-
nému nérazu a pre technolégiu reflektorov. Testy IIHS musia navyse
potvrdit velkd tcinnost systému na predchadzanie kolizidm s chodca-
mi pocas dna.

Vsetky automobily Lexus v ponuke, od najmensicho mestského cros-
soveru LBX az po exkluzivnu dodavku LM, st vybavené bezpecénost-
nymi systémami Lexus Safety System +. Najnovsia generdcia asis-
tencii a technolégii deteguje este viac potencidlnych hrozieb. Vdaka
modulu DCM je mozné systém Lexus Safety System + 3 aktualizovat
bezdrdtovo bez toho, aby bolo nutné navstivit servisné stredisko.

Jednym z kla¢ovych prvkov balika je predndrazovy ochranny systém
(PCS) s funkciou detekeie chodcov, cyklistov a motocyklistov. Ten je
dokonca schopny rozpoznat aj riziko kolizie s vozidlami priblizuja-
cimi sa sprava alebo zlava na krizovatke pocas oti¢acieho manévru.
Vo vybave 4ut je aj aktivny tempomat, automaticky systém dialkovych
svetiel, dynamické adaptivne dialkové svetld, ¢i systém rozpozndvania
dopravnych znaciek.

Lexus neustdle pracuje na novych technoldgidch, ktoré zlepsia bez-
pecnost cestujucich ako aj ostatnych ucastnikov cestnej premavky
a postupne ich zavddza do svojich dut. V druhej generdcii NX debu-
tovali inovativne elektronické klucky dveri v kombindcii so systémom
predchddzania kolizidm (SEA). Ten zabratiuje otvoreniu dveri, ak sa
zozadu bliZi iné vozidlo alebo cyklista. Lexus RX a RZ st po prvykrit
vybavené kamerou monitorujicou pozornost vodica (DMC). Ked sa
vodi¢ neciti dobre alebo strica koncentriciu a nereaguje na alarmy,
auto dokdze spomalit, bezpecne zastavit a rozsvietit vystrazné svetld.
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Vonkajsie

OSVETLENIE AUT

pri automatizovanom jazdeni

Mercedes-Benz sa stal prvym vyrobcom automobilov na svete, ktory ziskal vynimku na Specialne
oznacovacie svetla uréené na automatizované jazdenie v americkych Statoch Kalifornia a Nevada.
Vynimka pre vyvojové vozidla v Kalifornii je spociatku obmedzena na dva roky. Naproti tomu v Nevade

Obidve schvalenia majai poskytnut dolezité poznatky o pouzivani
automatizovanych vozidiel. Oznacovacie svetld dokdzu zlepsit akcep-
tovatelnost a bezpednost, kedZe pomocou nich je automatizovany
jazdny rezim zvonku jasne rozpoznatelny. To vytvira transparentnost
a umoziuje prirodzenejsi sposob pristupu k vozidlim jazdiacim
v automatizovanom rezime. Aj dopravné orgdny a policajti dokdzu
vdaka tomu lahgie rozpoznat stav systému, z ¢oho mézu odvodit, Ze
po aktivovani systému DRIVE PILOT je vodi¢om pocas automa-
tizovaného jazdenia dovolené, aby sa venovali vedlajsim &innostiam.
Oznacovacie svetld na automatizované jazdenie budu integrované do
prednych aj zadnych svietidiel, ako aj do obidvoch vonkajsich zrkadiel
a osvetlenie tymito svetlami bude mat v Kalifornii tyrkysova farbu.

PRVY PRIPAD POUZITIA: DRIVE PILOT
Oznacovacie svetld na automatizované jazdenie budd spociatku
integrované do testovacich vozidiel v Kalifornii, ktoré su vybavené
syst¢émom DRIVE PILOT. Celosvetovo prvy systém SAE drovne 3,
ktory je uréeny na automatizované jazdenie a ma medzindrodne plat-

né schvilenie, ziskal v roku 2021 certifikiciu v Nemecku. V roku 2023
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je pouzivanie na sériovych vozidlach povolené od modelového roku 2026 a toto schvalenie plati
na dobu neurciti, kym pravna situacia neumozni bezné pouzivanie tohto osvetlenia.

ziskal certifikiciu v americkych §tatoch Nevada a Kalifornia. V USA
kazdy $tit vyzaduje samostatni certifikiciu. V Nemecku je systém
DRIVE PILOT k dispozicii uz od roku 2022. Prvé sériové vozidld
v USA mali neddvno premiéru na cestich Kalifornie a Nevady.

VYBER FARBY OZNACOVACICH SVETIEL

NA AUTOMATIZOVANE JAZDENIE
Tyrkysova spifia dve najdolezitejsie kritérid, ktoré prispeli k vyberu
tejto farby. Prvym je viditelnost, ktord umoziiuje spolahlivé a rychle
rozpoznanie ostatnymi Ucastnikmi cestnej premavky. Tyrkysové far-
ba je okrem toho jasne odliSitelnd od existujicich druhov osvetlenia
vozidiel aj od dopravnej signalizécie, napriklad od semaforov alebo
nidzového osvetlenia. To moze vyrazne zmensit riziko zdmeny. Stadie
okrem toho ukdzali, Ze tyrkysovi je optimélna farba na automatizo-
vané jazdenie: vzhladom na fyziologické aj psychologické faktory do-
siahla tyrkysova vicsie hodnoty ako iné farby. Navyse aj v norme SAE
J3134 ,ADS Marker Lamps*“ je tyrkysovd opisand ako farba, ktord
signalizuje stav systému. Na vyvoji a schvalovani novej koncepcie
osvetlenia spolupracoval interdisciplindrny tim zloZeny z inZinierov,
manazérov pre dodrziavanie pravidiel, odbornikov na ochranu udajov
a expertov na etiku.

Znacka Mercedes-Benz sa zasadzuje o $tandardizéciu tyrkysovej far-
by pri vizualizicii stavu automatizovaného jazdenia s cielom dosiah-
nut celosvetové pochopenie a prijatie tejto technolégie. V USA, Cine
a OSN-EHK (Eurépska hospodarska komisia OSN) doteraz nee-
xistuje jednotny rdmec, ktory by stanovoval pouzivanie tyrkysovych
svietidiel na sériovo vyrabanych vozidlach. Kalifornia a Nevada urobili
prvy dolezity krok vdaka vynimkdm, ktoré im boli udelené. Buduica
celosvetovo harmonizovand Uprava o tyrkysovych oznacovacich svet-
lich na automatizované jazdenie predstavuje zdklad pre lepsiu bezpec-
nost v cestnej premdvke pre vsetkych ucastnikov cestnej premévky, ako
aj pre dalsie technické inovicie.
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Predstqvuieme

RENAULT ARKANA

Renault Arkana, ktory bol uvedeny na trh v eurépske;j
verzii v oktébri 2020, je prikladom uspechu stratégie
Renaulution. Renault doteraz predal 163 000 kusov
tohto distingvovane vyzerajuceho SUV kupé (cel-
kovo 240000 kusov vritane XM3 od Renault Korea
Motors).

Arkana sa v stcasnosti predéva na trhoch viacerych kontinentov -
od Austrilie, Nového Zélandu a Japonska az po Izrael a Cile. Jeho
najvyssia verzia - R.S. Line a E-Tech Engineered - ponutkaja vadsi
charakter a energickost a vyrazne prispeli k jeho tspechu (v roku 2023
tvorili 53 % predajného mixu v Eurépe). Najpredvanejsou pohonnou
jednotkou je plne hybridnd verzia E-tech s vykonom 107 kW (63 %
predaja v Eurépe v prvej polovici roka 2023).

Inovovand Arkana spija origindlny fluidny dojem, a robustnu kon-
Strukciu s novou identitou znacky Renault, aby posunula "Nouvelle
Vague" ("Nova vlna") este dalej. Nové logo Nouvel'R je zakompono-
vané do mriezky chladi¢a v strede tmavej listy spdjajicej reflektory.
Tato oblast je Uplne zapustend a hladkd, Co ju robi este elegantnejsou.
Dizajn loga Nouvel'R je zdkladom nového vzoru na mriezke chladi-
¢a - zdmerne ne$truktirovaného siboru diamantov, ktoré sa odrizaju
okolo centralneho.

V zévislosti od vybavy (Evolution, Techno alebo Esprit Alpine) budd
tieto prvky Cerne, sivé alebo tmavé chrémové, aby zdoraznili posun
smerom nahor. Vertikdlny vzor na hornej ¢asti mriezky chladic¢a do-
ddva celkovému vzhladu vicsi sulad so vzorom na mriezke chla-
di¢a v spodnej Casti ndraznika.

Aerodynamickd prednd lista 1, ktora sa stala charakteristickym zna-
kom verzii R.S. Line a E-Tech Engineered, je teraz sicastou vybav
Techno a Esprit Alpine. Na verzii Techno ma rovnaku farbu ako ka-
roséria, na verzii Esprit Alpine je saténovo sivé.

Logo v strede veka batozinového priestoru je tmavé chrémové a zho-
duje sa s logom na prednej ¢asti, rovnako ako koncovky vyfuku. Svetld
maju eSte mierne dymové kryty pripominajice krystily. Chrémované
ozdobné prvky (mriezka chladica, listy atd.) boli v zdvislosti od verzie
nahradené Eernymi, sivymi alebo lesklymi ernymi.

Rovnako ako ostatné nové typy v ponuke Renault, aj Arkana teraz
obsahuje §portovo-elegantny stupeil vybavy esprit Alpine na vrchole

ponuky.

Jednym z charakteristickych prvkov exteriéru je predny ndraznik
so $edym pasom F1. Potom st tu charakteristické znaky vybavového
stupiia Esprit Alpine, 19-palcové kolesd, ktoré vozidlu dodévaji na
vznesenosti, ako aj na Sportovom charaktere. Aerodynamiku vozidla
zlepSuje novy spojler prispdsobeny streche.

Interiéru dominujui sedadld vyrobené zo zmesi uplne ekologickych
materidlov. Sedadld s vybavené modrym presivanim a logom Alpine
na zadnej strane a bezpe¢nostnymi pasmi tiez s modrym presivanim.

Vnutornd strana dveri a volant sa presité francizskou trikolérou, pri-
strojovd doska na mieste spolujazdca md bridlicovy vzor, ktory je ne-

ndpadny a zédrovei elegantny.

_rt_
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Historia

Mercedes-Benz 300 SL kupé
Vynimocné auto s kridlovymi dverami

Hviezda: Strieborné vozidlo s kridlovymi dverami a Cervenou vnu-
tornou vybavou v Muzeu Mercedes-Benz je magnetom na publikum.
Miloktory navstevnik opusti miestnost Mytus 4 bez toho, aby si toto
vozidlo aspori raz nevyfotografoval. Mnohi ho fotografuji zo vsetkych
strdn a so vSetkymi jeho detailmi.

Senzicia: New York, 6. februdra 1954. Bola otvorend Medzindrodnd
vystava motoristického $portu — a Mercedes-Benz prekvapil svetovi
verejnost Uplne necakanym vozidlom. Znacka predstavila super$por-
tové vozidlo 300 SL. Klu¢ovym prvkom si kridlové dvere, ktoré boli
v tom Case na sériovo vyrdbanom vozidle jedine¢né a dodnes su fasci-
nujucim detailom.

Pretekarske gény: Zakladny tvar modelu 300 SL zodpovedal rov-
nomennému pretekirskemu vozidlu z roku 1952, s ktorym sa znacka
Mercedes-Benz brilantnym spsobom vritila do medzindrodného mo-
toristického $portu. Mille Miglia, 24 hodin Le Mans, Carrera Paname-
ricana - najlep$ie umiestnenia v najslavnejsich pretekoch $portovych
automobilov na svete sa zapisali do génov sériového vozidla z roku
1954. Z pretekirskeho vozidla (W 194) pochéddzali aj dvere nového
modelu 300 SL, ktoré sa otvirali smerom hore. Kupé vsak dostalo
vlastné ¢&islo konstrukéného radu — oznacovalo sa ako W 198.

Magnet pre o¢i: Dvere nie si marketingovym ani dizajnovym tri-
kom, ale konstrukénou nevyhnutnostou: podobne ako pretekirsky
automobil, aj model 300 SL md pod karosériou lahky a velmi pevny
rurkovy priestorovy ram. Ten bol po strandch pomerne vysoky, ¢o zne-
moziiovalo nstupné otvory s tradi¢nymi konstrukciami dveri. Kridlové
dvere otvérajice sa nahor vyvolali senziciu.

Prezyvky: Kupé rychlo dostalo od verejnosti prizna¢né mend.
yFlugeltirer (vozidlo s kridlovymi dverami) je ndzov, ktory vznikol
v nemecky hovoriacich krajinich, Americania ho nazyvali ,Gullwing®
(kridlo ¢ajky) a Francuazi ,Papillon® (motyl). Nesmrtelné ndzvy az
dodnes.
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Podpery: Kridlové dvere vyzaduju viacero konstrukénych
detailov. Hore umiestnené pruziny st nendpadné, ale dolezi-
té. Ulah¢uja vychylenie dveri smerom hore a navyse ich drzia
v otvorenej polohe, ¢im predstavuju dolezity komfortny prvok
sériového $portového vozidla. Pruziny si ulozené v elegantnych
pochrémovanych rarkach.

Skla: Kluky okien nemozno zapustit do dveri. Obdlzniko-
vé skld modelu 300 SL su preto vyberatelné a mozno ich pre-
pravovat v batoZinovom priestore. Upeviiovaci mechanizmus
sa uvolfiuje packou. Pre takyto privod cerstvého vzduchu teda
plati ,vSetko alebo nic¢“. Vozidlo ma aj malé vyklopné trojuhol-
nikové okn4, ktoré sluzia na lepsie vetranie.

Ulah¢enie nastupu: Kridlové dvere vplyvaja aj na konstruk-
ciu volantu — veniec volantu mozno sklopit smerom dolu, aby
sa nohy vodica lahsie dostali do priestoru pod volant. Volant sa
odistuje a zaistuje malou packou na ndboji volantu.

Evolucia: Napriek sklopnému volantu nie je nastupovanie
do kupé uplne pohodlné. To zmenil nasledujici model 300 SL
roadster, ktory sa objavil v roku 1957. Této verzia s otvorenou
strechou bola vybavend dopredu otviranymi dverami. Priesto-
rovy rim bol upraveny a v ndstupnom priestore znizeny. Tuto
verziu rdimu mozno vidiet na ,pracovnom stole“ v miestnosti

Mytus 4.

Prakticka a uzito¢na: Vonkajsia klucka dveri je peknym
a zdroven funkénym detailom. Lahkym zatla¢enim na mala
vy¢nievajucu Cast sa vyklopi a potiahnutim klucky dojde k vy-
chyleniu dveri smerom hore. Je to elegantné a zdroveri aerody-
namické rieSenie. Sucasné vozidla Mercedes-Benz sa opit
vracaju k tomuto principu: na Zelanie st vybavené zapustenymi
kluckami dveri. Ak sa klu¢ nachddza v bezprostrednej blizkosti
vozidla, tieto klucky sa automaticky vysunid a po zamknuti vo-
zidla alebo po rozjazde sa opit zasunt.

Technika: Samozrejme, Ze model W 198 md mnozstvo dal-
sich vlastnosti. Super§portové vozidlo robia z neho napriklad
aj vynikajici podvozok, takmer idedlne rozlozenie hmotnosti
a inovativny Sestvalcovy motor. V osobnom vozidle to bol prvy

sériovo vyrabany §tvortaktny motor na svete s priamym vstre-
kovanim paliva. Inovativne vytviranie zmesi zvicsilo vykon
pretekdrskeho vozidla z hodnoty 125 kW asi o 25 % na hod-
notu 158 kW. To pomohlo dosahovat maximdlnu rychlost az
250 km/h, ¢o v polovici 50. rokov minulého storocia predstavo-
valo absolutne vynimo¢ny jazdny vykon. Dal$ou novinkou bolo
stvirnenie prednej Casti vozidla s velkou centrdlnou hviezdou.

Signalizaény efekt: Uspech sa dostavil. Vozidlo s kridlovy-
mi dverami si na celom svete bez nimahy podmanilo zakazni-
kov v segmente exkluzivnych super$portovych vozidiel. V ro-
koch 1954 az 1957 bolo vyrobenych 1400 vozidiel 300 SL kupé,
po ktorych nasledovalo dalsich 1858 roadsterov. Kazdé jedno
vozidlo 300 SL bolo uz vtedy ikonou — a v nezmenenej miere
fascinuje dodnes.
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H i Sté ri q autor: Michal FABIAN
Volkswagen Golf V.

ZAGULATENY VIETOR

Rok 2024 je pre VW Golf jubilejny. Slavi svoje okrihle narodeniny. Presne pred patdesiatimi rokmi
uzrel svetlo sveta Giugiarov dizajnérsky skvost, VW Golf I. Pred polstoro¢im vznikla legenda, ktora ne-
zmazatelne na dlhé roky ovplyvnila automobilovy priemysel na celom svete. VW Golf sa stal bestsel-
lerom na vSetkych kontinentoch, ktorych povrchu zeme sa dotklo koleso motorového vozidla. Mozno
su slova Gvodu patetické, ale taka bola realita patdesiatich rokov Zivota Golfu. Minuly ¢as slovesa
,bola“ v predoSlej vete nas vracia do reality sucasnej turbulentnej situacie automobilového priemys-
lu Eurdpy. Zlaté casy Golfu su zrejme za nami. Ale to nam nebrani zalistovat v historii jeho slavnych
Casov. V sérii predosSlych ¢lankov sme predstavili Golfy Styroch generacii. Teraz nastal ¢as pre piatu
generaciu - VW Golf V., ktorej sa predalo 3,4 miliéna vozidiel. Je to sice zatial najmensi pocet Golfov
z jednej generacie, ale aj casové obdobie jeho vyroby bolo najkratsie.

Obr. 1 Volkswagen Golf V.

VW Golf V. (2003-2008)

VW Golf V. (Obr. 1) sa vyribal v rokoch 2003 az 2008. Za toto obdobie sa vyrobilo 3,4 miliéna Golfov piatej genericie.
Tvar pitkového Golfu navrhol turecky dizajnér Murat Glinak. Vy$tudoval Akadémiu vytvarnych umeni v Kasseli (Kassel
College of Art) a neskor $tudoval na Krélovskej akadémii umeni (Royal College of Art) v Londyne, kde ziskal titul Mas-
ter of Automotive Design. Pred vstupom do Volkswagenu (2003) pracoval pre Ford, Peugeot a Mercedes Benz. Vo Volk-
swagene posobil ako veduci dizajnu VW a neskér ako $éfdizajnér koncernu Volkswagen (2004-2007). ,Pitkovy“ Golf bol
jeho najvicsou dizajnovou stopou, ktord zanechal vo VW. Zaoblené predné svetld, zadné svetld s grafikou ststrednych
kruhov, dozadu stipajuica silueta, $portové prednd Cast a robustnd zadnd Cast automobilu sa stali charakteristickymi ¢r-
tami tohto typu. Z technoldgii tento typ zaujal vyuzitim laserového zvirania Casti karosérie, boénymi bezpe¢nostnymi
vankas$mi, dazdovym snimacom a sedemstupriovou dvojspojkovou prevodovkou (DSG). Na tie roky to boli pokrokové
technoldgie.

Golf V. naréstol vo vietkych smeroch. Rédzvor ndprav nardstol o 66 mm oproti tvrtej genericii na finilnych 2578 mm,
&im sa zvi&il priestor pre nohy cestujicich na prednych aj zadnych sedadlach. Dizka narastla na 4246 mm, ¢o je ndrast
0 58 mm. Sirka sa zastavila na rozmere 1759 mm, &m sa zvicsila o 24 mm oproti ,Stvorke“. A vyska dosiahla rozmer
1485 mm, ¢o je medzigeneraény ndrast o 45 mm. Objem batoZinového priestoru narastol na slusnych 3501, teda 0 201
oproti predoslej verzii. Toto bolo porovnanie s predchddzajicou generaciou. Ale ked porovname ,pitkovy“ rad s ,jednot-
kovym®, tak oproti prvej generécii sa piata zvicSila pri razvore naprav o 178 mm, dizke o 431 mm, sirke o 145 mm a vyske
o 89 mm. Hmotnostne oproti ,jednotke® piata genericia pribrala o 359 kg, mala v zaklade hmotnost 1164 kg oproti
805 kg prvej genericie. , Pitkovy“ hatchback sa predéval v trojdverovom aj pitdverovom vyhotoveni. Piata generdcia mala
okrem verzie Variant (kombi) aj dva zaujimavé derivéty. Prvym bol VW Golf Plus (Obr. 5), ktory by sa dal nazvat malym
MPV. Druhym bola z Golf Plus odvodeni ,terénna“ verzia zvana CrossGolf (Obr. 7). Této terénna verzia mala pokra-
Covat v tradicii modelu Golf Country odvodeného z Golfu II. Samozrejme, v portféliu ponuky nechybala verzia Golf V.
GTI (Obr. 9) a taktiez verzia R32 (Obr. 10), ktora disponovala Sestvalcom a pohonom 4 kolies. [1, 4]
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Obr. 2
Predné a zadné
svetlo VW Golf V

Obr. 3
Interiér dvoch
roznych vybav
VW Golf V.

S vyuzitim platformy Volkswagen Group A5 (PQ35) debutoval Golf V. na autosaléne vo Frankfurte v oktébri 2003
a v Eurépe sa zacal preddvat v modelovom roku 2004. Ako z nézvu platformy vyplyva, bola to koncernové platforma
a okrem Golfu bola na nej postavend VW Jetta V., SKODA Octavia I1., SEAT Toledo IIL., SEAT Leon a Audi A3. Co
sa podvozku tykalo, vpredu mal Golf ndpravu so vzperami MacPherson a zadna polotuhd ndprava s vle¢nymi ramenami
predoslej genericie bola nahradend modernou stvorprvkovou napravou. Pruzenie zabezpecovali vinuté pruziny. Riadenie
bolo hrebeniové, s novym elektromechanickym posiliiova¢om. Toto vSetko malo vplyv na zlep3enie jazdnych vlastnosti
Golfu V. Golf IV. nevynikal jazdnymi vlastnostami a vy<itali mu tazkopddnost ovlddania. Golf V. oproti predchddzajicej
generdcii budil dojem $portového, lahko ovlddatelného auta.

Dizajnovo, ako uz bolo spomenuté, sa Golf zagulatil. Najviac sa to dotklo prednych a zadnych svetiel (Obr. 2). Bokorys-
nému pohladu stile dominuje siroky zadny stlpik a na vyklopnom zadnom veku pribudol nad oknom primerane mohutny
spoiler. Zadné dvere dostali origindlne ovlidanie pomocou vyklopného loga pod oknom v strede dveri. Zadné svetld boli
delené, takze ich vnutorna Cast sa vyklapala so zadnym vekom. [1]

Interiéru dominoval troj alebo §tvor-ramenny volant s bezpe¢nostnym vankdsom a v strede pristrojovej dosky bolo
umiestnené podla vybavy rddio s CD prehrévac¢om a pod nim ovlidanie manudlnej klimatizdcie ovlidanej tromi kruho-
vymi otoénymi gombikmi alebo displej ridia, infotainmentu a navigicie. Pod nim bolo ovlddanie dvojzénovej automatic-
kej klimatizicie s digitdlnym ovladanim (Obr. 3).

Pred volantom boli klasické kruhové pristroje tachometra a oti¢komeru, medzi ktorymi bol palivomer, teplomer chladia-
cej kvapaliny a dispej ,,maxi dotu®. Vyduchy ventilicie sa posunuli vyssie k vrcholu pristrojovej dosky, ¢im sa vytvoril vacsi
priestor na ,displej“ navigicie a infotainmentu (Obr. 3). No stredovy panel uz nebol nakloneny k vodi¢ovi, tak ako to bolo
v predoslej verzii. V dizajne interiéru nebol zaznamenany Ziadny vyrazny pokrok. Pred spolujazdcom bol bezpe¢nostny
vankds a pod nim vyklopné dvierka odkladacej schranky.

VW Golf V. Variant (2007-2009)

Obr. 4
VW Golf V. Variant

Vyroba nového kombi pitkového radu nabehla v roku 2007. Dizka kombiku bola 4556 mm a vyska 1504 mm. Variant
disponoval batozinovym priestorom s objemom 560 litrov a sklopenim zadnych sedadiel sa dal zvicsit az na 2550 litrov.
Zadné svetld kombi uz nezasahovali do veka zadnych dveri (Obr. 4).
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VW Golf Plus (2004-2014)

Obr.

5 VW Golf Plus

Volkswagen sa snazil derivitom z piatej generdcie vyplnit medzeru, ktord mal v segmente ,kompaktnych“ MPV. Cesty
Eurépy brazdili konkurenti ako Renault Mégane Scénic 1. (1996), Citroen Xsara Picasso (1999), OPEL Zafira (1999)
alebo FIAT Multipla (1998). Pokial sa Renault a Citroen uspokojili s miestom pre 5 ¢lenov posadky, FIAT so siestimi,
tak OPEL pontkol az 7 miest na sedenie. Najgenidlnejsie rieSenie priniesol FIAT Multipla s usporiadanim sedadiel
3+3, no kontroverzny dizajn a horsia kvalita, s ktorou FIAT v tom obdobi zépasil, zdecimovali genialitu tejto koncepcie.
VW Golf Plus (Obr. 5) stavil na osvedcenych 5 miest, ,vy3si“ posed aj celkovi vysku, ktoré predurcovali toto auto pre
mladé rodiny s detmi, ktorych rodi¢ia sa nemusia prili§ zohynat pri usidzani deti do sedaciek a pre starsich ludi, ktori sa
netizia ,utopit* v nizkych sedadlach hatchbackov. Zdalo sa, ze VW trafil do &ierneho a tak sa Golf Plus vyribal sibezne
aj s dalSou generdciou Golf VI. V roku 2014 nahradil VW Golf Plus VW Sportsvan. [2]

Ako bolo povedané, rizvor naprav ostal zhodny s Golfom V. s hodnotou 2578 mm. Dizka bola skratend o 40 mm
na 4206 mm. Sirka ostala zachovana, teda 1759 mm. Vyska bola 1580 mm, ¢ize Golf Plus vyskovo nardstol o 95 mm.
Batozinovy priestor bol viési o 45 1, ¢ize dosiahol hodnoty 395 L.

Variabilita kabiny sa zvi¢sila moznostou posunu zadnych sedadiel o 160 mm a ich skldpania tak, Ze vznikla vicsia rovnd
plocha dna batoZinového priestoru. Mechanika Golfu Plus bola zhodna s mechanickymi ¢astami Golf V. Koncom roku
2008 bola predna ¢ast Golf Plus inovovand s Golfom VI. Zadnej ¢asti sa inovécia nedotkla. [2]

S karosériou nardstol do vysky aj cely interiér, vritane pristrojovej dosky a vyplni dveri. Vyduchy ventilaénej sistavy boli
kruhové a ,zduplikované“ nad sebou. Na posadku vykukovalo z pristrojovej dosky 8 oéi vyduchov (Obr. 6). [3, 5]

Motory VW Golf V.

VW Geolf V. pontkal sirokd paletu motorov. Zakaznici si mohli vybrat atmosféricky plnené alebo turbom prepiﬁané zdzihové aj
vznetové motory. V predchddzajicich ¢lankoch boli jednotlivé motory rozpisované v texte. Vzhladom na to, Ze ich je ,dost, bola
zvolend tabulkové prezenticia jednotlivych motorov. Okrem hlavnych parametrov motora s tabulky rozsirené o priemern spot-
rebu, typ prevodovky, pocet prevodovych stupriov a rozmer pneumatik, s ktorymi boli modely dodavané. Okrem toho, Ze to bude
prehladnejsie a zrozumitelnejsie, budu sa tak jednotlivé motory lepsie porovnédvat. Podla rokov je moznost spravit si obraz o vyvoji
v oblasti motorov. Laikom budu vysvetlené menej zndme skratky v ,ndzvoslovi“ motora. [1,2,3]
FSI, TSI, SDI, TDI aDSG

Prvé styri skratky sa tykaju principu plnenia motorov zmesou. Posledna skratka sa tyka prevodovky.
FSI je skratka pre ,fuel stratified injection®, ide o atmosféricky motor s priamym vstrekovanim s vrstvenym plnenim. TSI je skratka
pre ,turbocharged stratified injection®. Systém TSI bol prvykrit predstaveny v roku 2006. Je to prepiﬁan}? motor turbodichadlom.
Turbodichadlo vyuziva vyfukové plyny na roztocenie turbiny, ktord vhina viac vzduchu do motora. Systém TSI vyuziva vrstve-
nt ndpln. To znamend, Ze zmes vzduchu a paliva sa vstrekuje priamo do spalovacej komory vo viacerych stuprioch. Prvy stuperi
vstrekuje malé mnozstvo paliva, ktoré sa zapdli a sposobi expanziu vzduchu. Tito expanzia vytladf Cast nespélenej zmesi paliva
avzduchu z valca do takzvanej predkomory. V druhom stupni vstrekovania sa do predkomory vstrekuje dalsie malé mnozstvo pa-
liva. To sa zapdli a sposobi tlakovi vlnu, ktord priniti zvy$ni nespalent zmes vo valci detonovat. Tento proces vytvira dokonalejsie
spalovanie, ktoré m4 za nasledok zvi¢Seny vykon a G¢innost bez akéhokolvek oneskorenia pri akceleracii.
Pri vznetovych motoroch su skratky SDI a TDI. SDI je skratka pre ,Suction Diesel Injection” resp. ,,Suction Diesel Direct In-
jection®, ¢o je atmosféricky plneny motor s priamym vstrekovanim. TDI je skratka pre , Turbocharged Direct Injection®, ¢o je
turbodichadlom prepiﬁan}? motor s priamym vstrekovanim.
DSG je skratka pre ,Direct Shift Gearbox®. Patri dvojspojkovej prevodovke, ktord Volkswagen uviedol na trh v roku 2003. Prevo-
dovka DSG sa skladd z dvoch prevodoviek, ktoré pracuju ako jeden celok. Obidve prevodovky st konstruované ako mechanické
a kazdej pripadd jedna viaclamelové spojka. Prvé zo spojok spina nepérne prevodové stupne a druhd parne. VZzdy je ¢innd iba jedna

spojka. Zazihové motory Golf V. hatchback st uvedené v Tabulke 1 a vznetové v Tabulke 2. [1,2]

Tabulka 1 Zazihové motory VW Golf V.

Obr. 6
Interiér a pristro-
jova doska Golf

Plus a CrossGolf

VW CrossGolf (2006-2014)

Hoci sa v literattire zmiefiuje, a spomenuté to bolo aj vyssie, Ze CrossGolf mal byt ,pokracovatelom” Golf Country odvo-
deného z Golf II., realita bola iplne ind. Kym Golf Country mal pohon 4x4 a ,brutdlne® prerobeny podvozok a zavesenie
ndprav, CrossGolf bol v podstate ,,oplastovany“ Golf Plus s mierne zvi¢Senou svetlou vyskou, dosiahnutou postavenim
na 17” disky. Pohdiiand ostala prednd ndprava a zavesenie ndprav ostalo taktieZ nezmenené. Dnes sa takéto verzie vozidiel
SKODA nazyjvaji Scout a vozidiel DACIA Stepway. Vdaka minimélnym tpravim a viciej svetlej vyske si vozidlo naslo
zdkaznikov. Vicsia svetld vyska je zdrukou, Ze pri prechddzani obrubnikov v rdmci ve¢erného hladania parkovacieho
miesta na sidliskdch nasich miest, auto neostane visiet na obrubniku na podvozku a vyfukovi sistava to preZije bez ujmy.

e

Obr. 7
VW CrossGolf
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. Kritiac
Benzinové r Oibjem Spotr.
motorizicie Rak Wy kon m;m;nl [em3] Want 0 Prav. Pria
Gof 1.4 B0 2008 80 hp /58 KW 132 12840 16 &4 S 18585 R15
Golf 1.4 TSI 140 2008 140 hg £ 103 kW 240 1380 16 T &M 20555 R16
Gof 1.8 2004 102 hp /75 KW 148 12895 & 3 SM 18385 R15
Golf 1.8 F51 2003 198 hp ! BS KW 155 1208 18 a7 M 18583 R15
Golf 2.0 2004 150 hp M 110 kKW 200 1504 18 7.8 & 20355 R4
Golf GT1.4TS 170 2006 170 hp [ 125 KW 240 1380 16 7.2 £l fead4% RIT
Goff T 2004 200 hp £ 14T B 280 1684 16 B &M Jeat 40 R18
Golf GTI DSG 2004 200 hp 14T W 280 1564 16 TA | EBDS5 | 22EM0RYE
Golf R332 32 V6 2005 230 hp [ 184 KW 320 =188 24 10,7 &M 2240 R18
Tabul’ka 2 Vznetové motory VW Golf V.
Knitiaci
Dlun-ln:u{- Rak Wy lan marm ent Cbjem “Went Spom, Prev, Pneu
motarzacia [Nmi [em 3] n
Golf 1.9 TDI 105 <003 105 hp £ 77 KW 220 1608 8 5 S 18585 R15
Gol 1.8 TDI &0 2004 B0 hp /BB KW 210 1806 a = 5hd 185m5 R15
Go# 2.0 501 2004 75 hp /55 KW 140 ghe i 53 S 19585 R15
Gl 20 TDI 140 2003 140 b £ 105 W 320 1068 16 54 Gt 22545 R17
Goll GT 20T 170 2004 170 hp 1 125 KW 350 1868 16 58 ahd 225045 R1T
Zazihové motory Golf Plus si uvedené v Tabulke 3 a vznatové v Tabulke 4. [3,4]
Tabul'ka 3 Zazihové motory VW Golf Plus
Knitiaci
Benzinowé 2 Objem Spiodr,
o btorkoh Fok Wiykon m;iT;nt [em3] Went. i Prav. Fneu
Golf Plus 1.4 TS 2008 140 hp /103 W E'-.T:!C' 1380 16 7.2 M 20555 R18
Golf Plus 1.8 2004 102 hp ! 75 kW 148 15465 . T = 18585 R13
Gol Pus 1.8 F3 2004 118 hp f 85 kKW 155 1588 g i )] 18585 Ri1a

>
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Tabul'ka 4 Vznetové motorizicie VW Golf Plus

: Knitiac :
mnnma Rok Viykan - ent ?;'“'5 ViRt Spi-;l_r. Prey, Prieu
[Nm] Obr. 9
Golf Phes 1.8 TOI 2005 105 hp ! 77 KW 250 1886 B 5.4 56 18565 R15 VW Golf V. GTI
Golf Pus 20 TDI 140 | 2005 | 140 hp ! 103 kW 220 1968 18 | 82 | sm | 2088s5R18 a pohlad pod kapotu
Tabul'ka 5 Zazihové motory VW CrossGolf
. Knitiaci
::,:"ﬂ’:’l::i Rok Wykon moment ?:;L‘;;' Vent. E"['E“' Prev. Preu
[Nm] VW Golf V.R32 VR6
ot B il thds il e L il L o e Samotny ndzov odstavca naznaluje, Ze sa Golf s tymto motorom (Obr. 10) bude vymykat zo zény predoslych dvoch
CrossCGoll 1.4 2007 02 hp 7 (B WYY 148 1 g L i ik didly §portovych dut, ktoré mali v ndzve pismend GT. Sestvalec spravil z Golfu okédzalého dravca, ktory to dal na vedomie aj
Zigihové motory CrossGolf si uvedené v Tabulke 5 a vznetové v Tabulke 6. [5,6] dizajnovymi prvkami. Vé-&ko prednej masky bolo v style hlinika a vodorovné rebrovanie mriezky chladi¢a tiez. Na maske
aj zadnom veku bolo logo R32. Predny néraznik bol mohutny, s vyraznymi tromi vstupmi vzduchu. Stredny zabezpecoval
Tabul'ka 6 Vznetové motory VW CrossGolf privod vzduchu do motorového priestoru a bo¢né k zosilnenym brzddm. Zadnu ¢ast charakterizoval diftizor v strednej
Mratact ¢asti zadného ndraznika s dvoma koncovkami vyfuku v strede. Interiéru dominovali logd R32, ktoré boli aj na $portovych
Digsalovd Rek Viikon ST Objem Vant. Spotr, Prav Brac sedadlach. Auto malo 6 bezpecnostnych vankasov a 10 reproduktorov audio sustavy. Pedale boli v hlinikovom vzhlade.
motorizacie [Nm] [cm3] m . Auto malo pohon Styroch kolies tzv. 4Motion s medzindpravovou spojkou Haldex Traction (Obr. 11). Prenos vykonu
184 kW jednoducho potreboval dobru trakciu. Prevodovka bola 6° manudlna, ale alternativou bola aj 7° DSG. Maximal-
SURIRoN 1 TES A0e il A% hp LA 430 il . 38 i s i na rychl(ist' VW V. R§2 bola 250 km/h a na rychlost 100 km/h auto akcelerovalo za 6,5 sekundy. :
CrossGof 20 TOI 2007 140 hp /103 kW 320 1968 18 6.2 aM ZESMS RIT

Motory GolfPlus st uvedené v ,predfaceliftovanej” verzii. Motory spominaného ,faceliftu z konca roku 2008 nadvizu-
juce na generdciu VW Golf VI. budd uvedené v clinku pojednavajicom o VW Golf VI.
Po predstaveni motorov spomenieme jednotlivé ,vychytiavky na Golfovom ihrisku®. Prvou z nich je Golf V. GT.

VW Golf V. GT

Ano, &itame dobre, GT (Obr. 8), nie GTL Golf GT bol taky vi¢ik v kozi baranceka. Na pohlad sériovy tandard, motor
s objemom 1,41, ale vozidlo stilo na 225/45 R17, ktoré sved¢ia o tom, Ze bude treba preniest vi¢si vykon a dynamika
vozidla bude $portova. Ano, je tam motor 1.4 TSI s vykonom 125 kW —len o 22 kW men3{ ako vykon 2,01 Golfu
GTI. Nenipadne dravé auto. O jeho dravost sa stard systém dvojitého prepliiania. Nie sd to dve turbodtchadl, ale je-
den kompresor a jedno turboduchadlo. Kompresor sa stard o plnenie motora v malych otdckach a vo vicSich nastupuje

Obr. 10
VW Golf V. R32 VR6

turboduchadlo, pri¢om mu v pripade potreby méze pomdct aj kompresor. Takto je o dynamiku jazdy postarané v celom Obr. 11

rozsahu otdcok. Vozidlo je mierne nedotd¢avé, ale nizky profil Sirokych pneumatik na 17” diskoch mu zarucuji dobru Prierezovy obrazok
prilnavost v kazdom rezime $portovej jazdy. Nové prednd ¢ast s maskou chladi¢a v tvare pismena ,vé“ vo farbe karosérie VW Golf s pohonom
bola doménou nového Golfu GT. O to, Ze ide o GT, sved¢ili aj loga na prednej maske, zadnom veku a dvojitd koncovka 4AMotion a samotné

vyfuku. Maximalna rychlost GT bola 220 km/h a na rychlost 100 km/h auto akcelerovalo za 7,9 sekundy. Bolo to nend-
padné ,zihadielko“. [10]

rieSenie pohonu

y ‘ GTIW12-650

A na zaver jedna Ceresnicka (Obr. 12) - 478-kilowattovy koncept s dvandstvalcom z Bentley. Volkswagen predstavil GTI
Obr. 8 W12-650 na festivale GTT vo Worthersee v Rakisku v maji 2007. Bol navrhnuty ako koncepény automobil a je znime,
VW GolfV. GT Ze existuje len jeden kus. Na rozdiel od vi¢siny koncepénych dut je mechanicky funkény do tej miery, Ze sa s nim dé jazdit.
v trojdverovej verzii Nie vsetko funguje, ale auto jazdi. Vravi sa, Ze ,pddla“ radenia pod volantom nie st prepojené s prevodovkou a nefunkénd
je tiez klimatizacia a audiosustava. Vozidlo je vybavené 6,0-litrovym bi-turbo motorom W12 z Bentley Continental GT
s vykonom 478 kW (650 k) a kratiacim momentom 720 Nm. Maximalna rychlost GTI W12-650 bola 325 km/h
a na rychlost 100 km/h auto akcelerovalo za 3,7 sekundy. Dizajnovo a konstrukéne sa VW W12-650 sa od §tandardného
GTT1i8i v niekolkych smeroch. M4 19-palcové kolesd v dizajne GT1 diskov. Vozidlo je 0 70 mm nizsie a 0 160 mm §irSie,

i ~ » GOlfV- GTI zadné sedadld boli odstrinené, pretoze motor je v strede vozidla a pohéna kolesd zadnej ndpravy. Strecha je vyrobena
p J P ] napravy. je vy
z uhlikovych vlikien, predné brzdy si z Audi RS4 a zadné brzdy a ndprava st z Lamborghini Gallardo. Skladacka kon-
Ako uz bolo spomenuté, vicsi brat GT-cka mal vicsi motor (2,0 1), vicsi vykon (147 kW) aj viicsie kolesd 225/40 R18. cernovych celkov je neprehliadnuteln.

Taktiez mal lepsiu vybavu a §portové anatomické sedadld. Proste to bol ,,podareny* kus auta. Mriezka prednej masky mala
vyplii v tvare véelieho pldstu a okraj v tvare pismena V bol zvyrazneny Cervenou linkou, ako to pri GTI-¢kach bolo zvy-
kom (Obr. 9). Vykonny motor bol dokladne zakrytovany plastmi. Silny motor a predpoklad dynamickej jazdy vyzadoval
aj $portovo vyladeny podvozok, kde plechové zvirané ramend boli nahradené trojuholnikovymi vykovkami. O kontakt
s vozovkou sa starali 18” kolesd so §irokymi nizkoprofilovymi pneumatikami 245/40 R18. Prevodovka bola 6° manuélna
alebo 7° DSG. Maximélna rychlost GTI bola 235 km/h a na rychlost 100 km/h auto akcelerovalo za 7,2 sekundy. Ked
sme GT nazvali ,zihadielko, tak GTT bolo naozajstné ,zihadlo®. [6]

Obr. 12
VW Golf V. GTIW12-650

>
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Speciilne edicie

K 30. vyrociu vyroby GTT bola vyrobena $pecidlna edicia ,GT1 Edition 30“. K dispozicii bola v 6 farbach; Tornado Red,
Black, Candy White, Reflex Silver (Metallic), Steel Grey (Metallic) a nakoniec Diamond Black (Pearl). Vozidlo dostalo
$tvorvalcovy dvojlitrovy motor s vikonom 169 kW, ktory sa vykonovo priblizil k estvalcu 3.2 1 V6. Interiér zdobilo logo
»Edition 30“. Kozené sedadla a volant dostali Cervené presivanie. Vozidlo bolo postavené na 18” diskoch od BBS. Ma-
ximdlna rychlost bola 245 km/h a na 100 km/h akcelerovalo za 6,8 sekundy. Vyrobenych bolo 2280 vozidiel tejto edicie.
Dalsou $pecialitou bola limitovand verzia pre USA a Kanadu ,Fahrenheit Edition“. Odvodend bola od VW Golf V. GTI,
mala identické technické parametre a doddvala sa vyhradne s DSG prevodovkou. Zmeny boli len v dizajne. Dodévala sa
vo vyraznej oranzovej farbe Magma Orange a taktiez v Zltej farbe. Oranzové resp. zIté prvky sa nachddzali aj v interiéri
automobilu a presivani rukovite ru¢nej brzdy a manzety voli¢a prevodovky. Anatomické sedadld boli vyrobené z koze.

Za pripomenutie stoji este ,Pirelli Edition“. Vozidlo malo motor identicky s ,Edition 30“ s vykonom 169 kW. Pirelli
Edition bola obutd do pneumatik Pirelli P-Zero 225/40 R18 na zliatinovych diskoch titinovej farby. Kozené $portové
sedadld mali v strede reliéfny vzor dezénu pneumatiky Pirelli. Sedadl4, volant a radiacu paku zvyraziiovalo ZIté presivanie.

VW Jetta V.

Samozrejme, ani pitkovd genericia sa neobisla bez odvodenia karosérie typu sedan (Obr. 13). Trojpriestorovy sedan
odvodeny od Golfu V. sa vzdal predchddzajucich pomenovani Vento a Bora a vritil sa k prvotnému menu Jetta. VW
Jetta V. (Obr. 13) debutovala na autosaléne v Los Angeles v janudri 2005. Sedan Jetta V. sa zacal preddvat v USA skor
ako v ktorejkolvek inej krajine, ¢o odraza dolezitost sedanu na tomto trhu pre automobilku Volkswagen. Jetta V. je
0 170 milimetrov dlhsia, o 30 milimetrov $ir$ia a md o 70 milimetrov dlhsi rdzvor ndprav ako predchddzajica ,Bora“.
Celkovd dlzka »pitkovej“ Jetty bola 4544 mm, $irka 1751 mm a vyska 1460 mm. Rézvor naprav bol totozny s Golfom,
a to 2578 mm. Objem batoZinového priestoru narédstol na 453 litrov. Jednou z hlavnych zmien podvozku bola, ako pri
Golfe V., viacprvkové zadnd néprava. Mechanika bola prevzatd z Golfu a motory boli velmi podobné s hatchbackom. Bol

to taky sebavedomy maly ,Passat®.

Obr. 13

Zaver

Volkswagen Golf V. jasne ukdzal, Ze to Golf na ,golfovom ihrisku ciest“ s prehladom zvlida. ,Pitka“ prekrocila v roku
2007 hranicu 25 miliénov vyrobenych vozidiel nesicich ndzov Golf od zadiatku ich vyroby v roku 1974. Golf V. len
potvrdil poziciu lidra v nizSej strednej triede. Stal sa oblibencom mladsich aj star$ich vodicov a znova posunul hranice
techniky, vybavy aj bezpeénosti. Tak ako Golf kraloval v Eurépe, Jetta si ziskala srdcia motoristov za ocednom v Severnej
aj Juinej Amerike, ale aj v Cine a Juznej Afrike. A pokial ,pitka“ bodovala v rebri¢och predajnosti, v pocitacoch vyvojo-
vych pracovnikov vo Wolfsburgu sa zacala rodit Siesta generacia Golfu: ,, The Show Must Go On*®.

Clanok bol vypracovany s podporou projektu VEGA 1/0238/23

Literatiira:

Volkswagen Jetta V.

Technika

CES v Las Vegas novy koncept modularneho volantu, ktory

EL‘CK_ F" M l Cinska spoloénost Yanfeng predstavila v januari na veltrhu

skracuje vyrobny ¢as a zmensuje emisie CO,,.

MODULARNY

VOLANT

Yanfeng nastavuje nové $tandardy v dizajne a vyrobe s moduldrnym
konceptom volantu ClickRim, ktory debutoval na veltrhu CES 2024.
Ci uz ide o litku, kozu, umelt kozu alebo o akékolvek iné obalené
alebo lisované materidly — tieto povrchové materiily volantu mozno
vdaka vymenitelnym segmentom individudlne prisposobit $pecific-
kym poziadavkdm. Takyto volant je viak viac ako len dizajnovy prvok,
pretoze vietky pouzité komponenty su tiez recyklovatelné.

Vyroba volantu je mimoriadne ndro¢nd na ¢as a pracu. Vyroba jedného
volantu trvé v priemere priblizne 60 minut. Proces obalovania predsta-
vuje vi¢sinu tohto vyrobného Easu, pretoze tradi¢né volanty sa obaluju
pomocou zlozitého manuilneho procesu. Ide o nanesenie penového
nateru na kovovu kostru volantu, ndsledné nalepenie vyhrievacej ro-
hoZe a nakoniec navinutie povrchového materialu. Kazdy jeden krok,
bez ohladu na to, aky je maly, vyZaduje presné manudlne spracovanie.

Koncepcia moduldrneho volantu ClickRim spolo¢nosti Yanfeng zaht-
fia vyvoj jednotlivych segmentov alebo poloskrupin, ktoré st pripev-
nené na veniec volantu a navzdjom spojené.

Modulérny koncept volantu ClickRim zahfiia vyvoj jednotlivych seg-
mentov alebo poloskrupin, ktoré sa pricvakni na veniec volantu a na-

Q

obabalovania. Ozdobné alebo spojovacie §vy na kryte volantu uz nie
st potrebné — v pripade potreby ich véak mozno doplnit. Celkova zlo-
Zitost sortimentu volantu je tieZ vyrazne zmensend.

,IN4§ novy automatizovany proces obalovania umoziuje usetrit pri-
blizne dve tretiny konvenéného vyrobného ¢asu kazdého volantu pri
zachovani efektivnych ndkladov,“ povedal Patrick Nebout, technolo-
gicky riaditel spolo¢nosti Yanfeng Technology. Inovaény tim spolo¢-
nosti pracoval na réznych urovniach v Nemecku, Severnej Amerike
a Cine na vyvoji konceptu tohto nového modularneho volantu.

Vdaka modularnej konstrukeii nového volantu mozno jednotlivé
komponenty jednoducho rozobrat a vritit do kolobehu materidlu. Ko-
vové armatura, distanéné tkaniny ako aj pouzité povrchové materidly
sa daju recyklovat. Pouzitie distan¢nych tkanin namiesto beznej peny
v procese obalovania volantov umozni spolo¢nosti Yanfeng zmensit
emisie CO, o 1 kg na volant.

Novy volant presiel vietkymi Standardnymi testami prototypov, vra-
tane testov ndrazu hlavy a tela. ClickRim je zamerany na prémiovy
a stredny segment automobilov. Do sériovej vyroby automobilov by sa
volanty ClickRim mali dostat v roku 2025.

[1] ultimateSPECS, VW Golf 5 models, < https://www.ultimatespecs.com/car-specs/Volkswagen/M324/Golf-5 >

[2] ultimateSPECS, VW Golf Plus, < https://www.ultimatespecs.com/car-specs/Volkswagen/M332/Golf-Plus>

[3] ultimateSPECS, VW CrossGolf, < https://www.ultimatespecs.com/car-specs/Volkswagen/M501/CrossGolf >

[4] Volkswagen Golf V., <https://en.wikipedia.org/wiki/Volkswagen_Golf MFE5>

[5] Volkswagen Golf Plus, < https://en.wikipedia.org/wiki/Volkswagen_Golf Plus >

[6] VW Golf GTi Edition 30 (2006) review, < https://www.carmagazine.co.uk/car-reviews/volkswagen/vw-golf-gti-edition-30-2006-review/ >
[7] VW Newsroom, Golf 5t Generation (2003 - 2008),
<https://www.volkswagennewsroom.com/en/images/albums/golf-5th-generation-2003-2008-2181 >

[8] autoevolution, < https://s1.cdn.autoevolution.com/images/gallery/VOLKSWAGEN CrossGolf-3527_3.jpg >

[9] everything euro, What does TSI stand for on my Volkswagen?, < https://everythingeuro.com/faq/what-is-vw-tsi/ >

[10] ultimatecarpage.com, Volkswagen Golf V. GT, < https://www.ultimatecarpage.com/car/2559/Volkswagen-Golf-V-GT.html >

vzdjom sa spdjaji. Vsetko je mozné — & uZ su to dve, tri alebo $tyri Yanfeng je popredny svetovy dodévatel pre automobilovy priemysel,
$krupiny, striedavo drevo a koza, litka alebo prirodné vldkna. Vrchol:  ktory sa zameriava na interiéry, exteriéry, sedadla, elektroniku kokpitu
vsetky funkcie osvetlenia a detekcie vypnutia, ako aj vykurovacia ro-  a pasivnu bezpenost. Yanfeng ma viac ako 240 pobociek a priblizne
hoz, st vopred zmontované a integrované priamo do krupin. 57000 zamestnancov po celom svete. Technicky tim 4200 expertov sa
nachddza v 12 R & D centrich a dalich regiondlnych kanceldridch
Yanfeng to umoznil prostrednictvom nového vyrobného procesu, s plnymi schopnostami vritane inZinieringu a vyvoja softvéru, dizajnu
ktory kombinuje dva vyrobné kroky. Spolo¢nost vyvinula proces, pri  a uzivatelskych skusenosti a testovania. Yanfeng, ktory sa zameriava
ktorom su $krupiny plne automaticky obalené di§tan¢nymi litkami  na inteligentnd kabinu a lahku technolégiu, pomaha vyrobcom au-
a kozou. Vstrekovand ¢ast je uz obalend distan¢nou tkaninou a osa-  tomobilov skimat buduice koncepcie mobility a poskytovat spickové
dena vykurovacou rohozou. Logo automobilky alebo znacka modelu  rieSenia kabiny.
vozidla mézu byt tiez integrované priamo do skrupiny pocas procesu -yg-
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Historické vozidla

Rubriku vedie: Ing. Valentin ZBYNOVSKY
Foto: archiv autora

PROTOTYP aerodynamického auta FRM

Ceskoslovensko patrilo v medzivojnovom obdobi k vjznamnym vjrobcom automobilov. Neslo len
o tradicné automobilky akymi boli Praga, Skoda ¢i Tatra. Naslo sa i niekol'ko pokusov s pozoruhod-
nymi konstrukénymi rieSeniami, ktoré predpokladali, akym smerom sa bude uberat vyvoj automo-
bilov. Niektoré z nich natol'ko predbehli svoju dobu, Ze uzZ v ¢ase experimentu narazili na vSeobecné

nepochopenie a zanikli po prvych pokusoch.

Originalne rieSenia vznikali medzi amatérmi i profesionalmi, avSak uplatnenie v praxi naslo len nie-
kol'ko z nich. Priiny boli rozne, mnohym urobila koniec druha svetova vojna.
Jednym z nich bol prototyp aerodynamického auta FRM.

Za skratkou FRM sa skryva nizov Fischer-Reimann-Motory.
Vedicim konstrukéného tymu bol Ing. Stépan Fischer, ktory
nadobudol prvé skidsenosti s aecrodynamikou $tudiom v zahra-
ni¢i a potom v zbrojovke Ing. Janecku. Tu mal moznost podie-
lat sa na konstrukcii niektorych typov $portovych automobi-
lov Jawa, ktoré boli karosované podla principov acrodynamiky
Ing ]araya Uspech na roznych sataziach tychto aerodynarmc—

.....

ovat cely automobil bez obmedzeni, s ktorym1 sa pri zabehnu-
tom vyrobcovi stretdval. Kazdy takyto experiment okrem iného
vyZaduje finanénd injekciu. Ta Fischer nasiel vo vtedajsej praz-
skej finan¢nej spolo¢nosti Selig I.G.

B www.motsk ® 2024 =

Predna cCast nesie znaky Jarayovej aerodynamickej karosérie, tvar
zadnej Casti karosérie je velmi podobny tvaru Tatry

Pohl'ad na zadnii cast vozidla bez kapoty a zadného cela, nadrz
bola zavesena na deliacej stene

Pri pohlade z vrchu vidiet dokonall aerodynamickii karosériou
v tvare kvapky

Od vzniku tohto aerodynamického vozidla ubehlo uz takmer
90 rokov. V dostupnej ceskoslovenskej literatire sme sa s nim
mohli stretnit v &asopise Automobil a v novej knihe o Ceskych
aerodynamickych automobiloch, ktord vysla vo vydavatelstve
CPress. Islo o stvor- az pitmiestnu dvojdverovi karosériu aero-
dynamickych tvarov. Auto malo drevent konstrukeiu potiahnu-
ta hlinikovym plechom. Tvarom zodpovedalo prisnym kritéridm
aerodynamiky a za zmienku stoji informécia, akou metédou vte-
dy merali odpor vzduchu.

Na rychlomeri boli Ziarovky a pri skaske na dojazd sa ich roz-
svecovanie resp. zhasinanie snimalo filmovou kamerou sicasne
s meranim casu. Jednoduchym sposobom sa merala i hladina
hluku. Porovnaval sa tikot hodiniek z r6znych vzdialenosti, o
samozrejme boli hodnoty len pomerové a subjektivne.

Z dobovych fotografii predpokladdme, Ze objem batozinového
priestoru, ktory sa nachddzal za zadnymi sedadlami, bol po-
merne velky. Za nim sa nachddzal motor, ktory pohirial zadnd
napravu. Na td dobu i8lo o neobvyklé uloZenie motora napriec.
Zaujimavy bol i samotny motor, ktory mal zdvihovy objem
1900 cm - na celkovi hmotnost vozidla dost velky. Motor mal
postranné ventily (rozvod SV) a mal relativne maly merny vy-
kon (16 kW/1). Pri konstrukeii takéhoto motora sa v prvom
rade pocitalo s velkou Zivotnostou. Uz vtedy sa myslelo na dlhé
jazdy dialnicami, ktoré sa zacali v tom obdobi v Eurépe budo-
vat. InZinieri pri konstrukcii motora mysleli na jeho jednodu-
chi a praktickd udrzbu. Vsetky Casti na motore umiestnili tak,
aby boli jednoducho pristupné. Taktiez prevodovka bola riesend
netradi¢ne. Trojstupiiovd prevodovka s prevodom do rychla,
a samozrejme so spatnym chodom, naviac so $pecidlnou dvoj-
smernou a blokovacou volnobeznou spojkou, ktord nielen Ze
umoziiovala hladké preradovanie, ale sicasne plnila aj funkciu
volnobezky pri jazde z kopca. Chladi¢ s lamelami, ktoré regu-

Vozidlo malo vzadu tzv. aerodynamicki
plutvu

loval termostat, bol umiestneny vpredu. Néporové chladenie
bolo dcinnejsie a vzduch na vykurovanie interiéru sa prividzal
priamo z chladi¢a. Ocelovy rdm z lisovanych profilov doplnali
priecne vystuhy. Ulohou takejto konstrukcie bola visia tuhost
podvozka proti skriteniu. Obe ndpravy boli delené a odpruze-
né vinutymi pruzinami, ulozenymi vodorovne nad osou kazdej
nipravy, ktoré boli ulozené v §pecidlnych puzdrach. Ulohou
konstrukéného riesenia bolo zabréanit nakldnaniu vozidla v z4-
krutich. Vozidlo malo kvapalinové brzdy na vsetkych koleséch,
v tom Case najmodernejsej konstrukcie. Prototyp FRM mal
dizku 4600 mm, Sirku 1450 mm, vysku 1490 a razvor ndprav
2900 mm. Hmotnost vozidla bola 860 kg. Pri obsadeni $tyrmi
osobami a batozinou sa hmotnost pohybovala okolo 1200 kg.

Pripravné préce zacali zaciatkom roku 1935 a prvy motor bezal
uz v aprili toho istého roku. A prototyp zacali skdsat na jeseil

toho istého roku. V janudri 1936 sa Ing. Fischer s vozidlom
FRM vydal do Lucernu vo Svajciarsku, kde sidlil Paul Jaray,

Hotovy prototyp auta FRM zo 17. decembra 1935

Pohlad na predni napravu s naprie¢ vodorovne uloZenymi vinu-
tymi pruzinami

>
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Kresba schematicky znazoriiuje rozmiestnenie agregatov v karosérii:

1 - chladic, 2 - predna deliaca priecka vnitorného priestoru karosérie, 3 - ram, 4 - posuvné a sklopné
sedadla, 5 - batoZinovy priestor, 6 - zadna priecka s oknom, 7 - gumové 16Zko zavesu, 8 - rozvodovka
s diferencidlom, 9 - motor, 10 - timi¢ vyfuku

$pecialista na aerodynamiku. Ten si auto v priebehu roku 1936 niekolkokrit vyskusal a v auguste roku 1936 napisal

velmi lichotivy posudok. Vozidlo dosiahlo maximalnu rychlost 149 km/h, v beznej previddzke malo priemernu spot-

rebu 9,3 1 zmesi lichu a benzinu a na dialnici bez problémov udrziavalo tempo 120 km/h. Vysledky jazdnych skasok

splnili vetky ocakdvania a finan¢nd skupina dala sthlas na zacatie vyroby. Sériova vyroba sa mala rozbehnit v rokoch

-1937 a 1938 v halich zrusenej textilnej tovirne v Chrudime. Avsak vojnova hrozba, ktord sa vystupnovala uz v prie—-

behu roku 1938, dala stopku tomuto projektu.

Ing. Fischer sa kvoli svojmu Zidovskému povodu rozhodol aj s automobilom FRM hladat ttocisko vo Velkej Briténii.

Pri nalodovani v Antverpach vsak auto zdhadne zmizlo a tak Ing. Fischer bol ntiteny odplévat do bezpecia sim. Kde

a ako prudnicovy solitér z prazskych Stiesovic skondil, nie je (zatial) zndme.

85 rokov jazdime vpravo,
pravostrannu jazdu Hitler len urychilil

Prechod z lavej strany na pravi prisiel k nam rozbitim Ceskoslovenska. Prichod
Nemcov nebol ale hlavnym dévodom. Ti ho len urychlili. K zavedeniu jazdy
vpravo sa zaviazali vSetky signatarske Stity vritane Ceskoslovenska v dodatku
k Parizskej dohody uz v roku 1926. V roku 1931 Ceskoslovensko prislibilo, Ze
zmenu urobi do piatich rokov. Avsak az Opatrenim Stileho vyboru zhromazdenia
¢.275/1938 Zb. zo dira 10. novembra 1938 rozhodlo o tejto zmene s Gcinnostou
od 1. mdja 1939.

V Berline bolo 15. marca 1939 vydané nariadenie, podla ktorého na tizemiach postave-
nych pod ochranu nemeckého vojska platili predpisy pravostrannej jazdy. To znamena
jazdit po pravej strane cesty, vyhybat sa vpravo a predbiehat po lavej strane.

Len den predtym (14. 03. 1939) vyhlisilo Slovensko samostatnost a $tyri dni nato vstd-
pilo toto nariadenie do platnosti aj na Gzemi Slovenska.

Slovensko a ani Bratislava este nemala takd hustd dopravu, aby potrebovala nejaké mi-
moriadne opatrenia. Zatial ¢o v naSom hlavnom meste sa zacal vynos uplatiiovat okam-
Zite, na vidieku sa eSte nejaky Cas tolerovala jazda vpravo i vlavo. Ako pise dobova tlac,
v niektorych ¢astiach severného Slovenska si konské povozy jazdia ako chct a preto si
dopravné nehody a kolizie s automobilmi na dennom poriadku.

Na tzemi Protektoritu Ciech a Moravy vynos zacal platit 17. marca 1939. Na rozdiel
od ostatnych oblasti Ciech a Moravy, Praha potrebovala ¢as na prispésobenie mestskej
dopravy a tak sa v Prahe zacalo jazdit vpravo az 26. 03. 1939.

Dodajme este, ze v susednom Madarsku sa zacalo jazdit po pravej strane s vynimkou
Budapesti a okolia az 6. 07. 1941. V hlavnom meste sa preslo na pravostrannu jazdu az
v septembri 1941.
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Sikovné rieSenie ramu umoznilo umiestnit podlahu vozidla
na jeho spodnej hrane. Auto uzZ na pohl'ad posobi sebaisto

»O Zendch sa vtipne hovori, Ze najlepsie sii tie, o ktorych sa najmenej
hovori. Pri automobiloch je tomu naopak. Cim vicsi zdujem niekto-
ry automobil vzbudzuje, tym sa viac o iom hovori. Vseobecnd oblu-
ba vozidiel Aero 30 je teda dokazom jeho dobrych vlastnosti.”

Tymito slovami za¢ina prospekt vozidla, ktoré prislo na ¢eskoslovensky automobilovy

trh v aprili roku 1934 — Aero 30.

Letecka tovaren Aero v prazskych Vysocanoch vyribala okrem
lietadiel ako doplnkovy program i karosérie, a to podla licencie
Weymann. Vyroba lietadiel nenaplnala kapacitu tovérne, preto
sa od roku 1929 pustila i do vyroby vlastnych automobilov. Islo
o jednoduché ludové vozidld, pohdnané jednovalcovym a ne-
skor dvojvalcovym dvojtaktnym motorom.

V roku 1934, teda pred 90 rokmi, predstavila tovareri na praz-
skom autosaléne novy typ automobilu Aero 30. S jeho vyvojom
sa zacalo uz v roku 1931. Zaujimava je i mdlo zndma hist6-
ria vyvoja tohto vozidla. Po odchode Ing. Bfetislava Novotné-
ho, konstruktéra malych aeroviek (500, 662), nastipil na jeho
miesto Ing. Josef Basek. Prave jemu je pripisovand konstrukcia

predného pohonu typu Aero 30. Neskor sa viak objavili sku-

& |

to¢nosti, ktoré hovoria o niecom inom. Prvy prototyp totiz
nevznikol v tovirni Aero, ale v byvalom prazskom cukrovare
vo Vysocanoch. Tam tudajne prototyp skonstruoval isty pan
Kolinsky spolu s pinom Vilimkom, §vagrom Ing. Baska. Podla
inych informdcii mal hotovy len ideovy ndvrh nového vozidla
a ten priniesol Ing. Baskovi. Pin Frantisek Kolinsky sa potom
podielal na konstrukeii prototypu. Skuto¢nostou ale ostdva, ze
spolo¢ne predviedli panovi tovirnikovi Dr. Kabesovi prototyp
nového vozidla a ten rozhodol o jeho sériovej vyrobe. Ing. Ba-
sek si nechal po dohode patentovat riesenie predného pohonu
a dalsi dvaja pdni ziskali slusnd odmenu. Priprava a ndbeh vy-
roby trval osem mesiacov a na dokumenticii pracovalo len Sest
technikov. Subezne s pripravou prebiehali skisobné jazdy.

Pravdepodobne karosarsky najposobivejsi je roadster.
=% Linia dlhej kapoty prechadza cez hiboko vykrojené dvere i
bez okien a ramov do splyvajiicej zadnej Casti ]
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90 ROKOV OD OUVERTURY

Novy automobil Aero 30 sa predstavil na XXIV. prazskom
autosaléne v aprili 1934. Predstavil sa s karosériami roadster
a dvojdverovd limuzina. Novd aerovka sa podstatne lisila
od svojich predchodcov. Mala priestrannejsi interiér, auto bolo
stabilnejdie a rychlejsie. Pekny bol najmi tvar karosérie, ktory
kopiroval vtedajsi trend nizkych a dlhych $portovych vozidiel,
preto sa mu hovorilo aj Cesky Jaguar. O findlnu podobu karo-
série sa zasluzil talentovany konstruktér Josef Vofisek. A prave
kvoli tvaru je dodnes medzi zberatelmi mimoriadne oblibend
préve karoséria roadster.

Pristrojova doska uZ jednoduchSia ani nemdze byt. Jeden vel-
ky kruhovy rychlomer so stupnicou do 130 km/h, s po€itadlom
kilometrov a hodinami. KItcik zapal'ovania a tahadlo Startéra

No, motor. Tak to je vSetko. Zmestili by sa tam eSte tri

Hned na vystavnej premiére zaujal mnohych navstevnikov a to-
vérenl dostdvala na nové vozidlo desiatky objedndvok. Roadster
sa v Case vyroby dal kapit za 23500 K¢&s a dvojdverové limuzina
stala 25800 Ké&s. Do konca roku 1934 sa predalo 600 kusov
a v nasledujicom roku s malymi Gpravami 937 automobilov
Aero 30.V roku 1936 sa na vozidle opit urobilo niekolko tprav
a v ponuke sa objavil stvorsedadlovy kabriolet. V tom roku vy-
robili 1131 kusov vozidiel Aero 30.

Posledny , facelift“ dostal typ Aero 30 v roku 1939. Kapota ma

trendovi zaoblend masku s vodorovnymi rebrovanim. V' takej-
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to podobe sa vyribal az do roku 1947, kedy doslo k skonceniu
vyroby osobnych automobilov vo Vyso¢anoch.

Ako uz bolo vyssie spomenuté, vozidlo md dobré jazdné vlast-
nosti. Je ale potrebné poéitat s tym, Ze vozidlo, ktoré ma bubno-
vé mechanické brzdy s priemerom 260 mm, md mensi brzdny
udinok a pri jazde je potrebné na to mysliet. Po rovine si to
Sinie bez problémov aj 100 km/h, no so stipanim md trochu
problémy. Motor je jednoducho slaby. Pod prednou dlhou ka-
potou sa nachddza skromny radovy dvojtaktny dvojvalec obje-
mu 998,7 cm®. Blok motora a klukové skrifia st odliate zo sivej
liatiny a tvoria jeden celok. Klukovy hriadel je zo styroch Casti

a je ulozeny na gul6ckovych loziskdch. Chladenie je kvapalino-
vé, termosifénové, bez obehového Cerpadla. Elektrickd vyzbroj
je 6 V. O zmes paliva sa stard horizontdlny samospddovy kar-
buritor Amal alebo Solex. Palivom je benzin zmiesany s ole-
jom v pomere 40:1. Palivovd nadrz objemu 47 1 sa nachddza na
priecnej stene motorového priestoru.

Podvozok tvori ocelovy plosinovy rdm z rirok obdiznikového
profilu. Na rdm je zospodu privarend podlaha z ocelového ple-
chu. Cely rdm visi pod osou kolies, preto nizko polozené tazisko
zabezpecuje vozidlu dostatoénu stabilitu.

$0 zmenou predpisov

Prednd ndprava je kyvadlovi, odpruzend prie¢nou listovou pru-
zinou. Riadenie je hreberiové. Zadnu népravu tvoria kyvné pol-
napravy odpruzené dvojicou prie¢nych listovych pruzin. Kolesd
boli spociatku plné, neskor lisované s otvormi. Pneumatiky po-
uziva rozmeru 5,25x16 palcov.

Pohonni jednotka automobilu sa nachddza pozdline za pred-
nou ndpravou. Pred motorom sa nachddza rozvodovka s dife-
rencidlom a dvojklbovym hnacimi hriadelom. Na ne nadvizuje
trojstupiiovd nesynchronizovand prevodovka. Cely tento agre-
gt tvori kompaktny modul, ktory sa dd naraz vybrat. Nevyho-
dou konstrukcie je nevhodne umiestnené tazisko. Z toho do-
vodu pri hor$ich adhéznych podmienkach mézu predné kolesa
presmykovat. Vyrobca sa to snazil eliminovat pneumatikami
s prilnavejsim dezénom.

Vyroba aeroviek prebiehala spdsobom, ktory pripomina dnesné
vyrobné metddy. V tovirni bola samotna vyroba karosérie a fi-
ndlna montaz. Dalsie komponenty ako népravy, prevody, moto-
ry, elektrické zariadenia a dalSie prislusenstvo dodévali Specia-
lizované podniky. Vyvijat a vyrabat vetko pod jednou strechou
by bolo ekonomicky mimoriadne nroéné. Zaujimavostou bolo,
ze od 1. janudra 1935 zaviedol vyrobca aeroviek vo svojich
znackovych servisoch pevné ceny za opravy, vymeny motorov ¢i
karburétorov. Bola to urcite i istd kompenzicia za poruchovost
a mensiu Zivotnost dvojtaktnych motorov.

PROPAGACNE JAZDY = OBCHODNY USPECH

Vozidlo Aero 30 si bolo mozné objednat ako otvoreny dvoj,
alebo stvorsedadlovy kabriolet, alebo ako uzatvorent dvojdve-
rovi limuzinu. Okrem kabrioletov a uzatvorenych limuzin mala

Pre aerovku typické smerovky na prednych blatnikoch - na autach pribudli neskor v stvislosti

pre Zivnostnikov a remeselnikov automobilka v ponuke i dvoj-
dverovi dodédvku. Konstrukcia takychto vozidiel mala drevenu
konstrukciu potiahnutd plechom. Ako bolo vtedy zvykom, vy-
robca mohol dodat len samostatné $asi, na ktoré si potom z4-
kaznik nechal urobit karosériu podla vlastného vkusu a finan¢-
nych moznosti. Pravdepodobne najuzsia spoluprica v oblasti
zdkazkovych karosérii na podvozkoch Aero 30 bola s karosar-
tiou Sodomka vo Vysokom Myte. Tu sa karosérie vyrabali v ma-
lych séridch resp. ako ,kusovky® na priamu objedndvku klienta.
Karosérie vynikali dobrym dielenskym spracovanim, predo-
vsetkym pri kabrioletoch. Ich pomerne zlozitd a na ¢alunnicku
préacu ndro¢na skladacia strecha boli u Sodomku prepracované
na vysokej konstrukénej a remeselnej trovni.

S vynimkou na zdkazku stavanych luxusnych kabrioletov a kupé
z karosirne Sodombka, islo prevazne o autd nizsej kategorie s ak-
ceptovatelnou cenou. A prave obchodnymi uspechmi, ktoré boli
podmienené i G¢innou reklamou, cenovou hladinou ovplyviio-
vala inych ceskych vyrobcov automobilov.

Reklamni kampan doplnali rézne dialkové jazdy, sitaze ele-
gancie i automobilové preteky. Aero 30 sa zicastnilo v roku
1934 sttaze 1000 mil &eskoslovenskych. V roku 1935 absolvo-
val Frantisek Alexander Elstner, ucitel, cestovatel a propagétor
skautingu a motorizmu s autom Aero 30 cestu do Skétska k ja-
zeru Loch-Ness.

Dalsim propagatorom znacky Aero bol Bohumil Turek.
V roku 1935 absolvoval s redaktorom Kénigom 10000 km po

Sovietskom zvize.

A

Pocas vojny bola zastavena vyroba osobnych
vozidiel. Ak dnes najdete nejaké s rokmi vyroby
1941 az 1944, potom s najvacSou pravdepo-
dobnostou vznikli ako GZitkové vozidla

Najdrahsia ,tridsiatka“ vo vyhotoveni kabriolet
mala vo dverach spustacie okna a skladaciu
textilnii strechu podsiti tepelnou izolaciou
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Svet v miniature

Ing. Stefan STRAUCH
Foto: archiv The World en miniature a Branislav KOUBEK
(logo MINICHAMPS)

ODA NA ESTE VIAC RADOSTI
— NA MINI KOLESACH...

Ked'starobyli Gréci dostali (obcas) pocit radosti zo Zivota, zacali spolu nablas huldkat chvdlospev — na seba!
(Nielen Sparta a Atény...). Nech protivnik uz pred krutou bitkou strdca nervy! Udivuje, Ze slovo éda sa
vSak u nds objavilo az v 19. storoci — spolu s automobilom? Oboje potom zaplavilo nase Zivotné prostredie
aj jedovatymi ldtkami... Zial. Existuje vychodisko? Ano: ponoriac sa do ndsho archivu modelov auticok
bez funcnyjch vyifukov — hla, éo sme aj tam objavili na prelome rokov 1923/24. ..

herpa’

A
-~ P . P
- \ Trabant Kiibelwage/Kybel
!IL FM’M ] v

A Moskvic 408 Dvojica vozidiel Mercedes-Benz ako Poli-
- 4 cia Hamburg a vozidlo dobrovol'nych hasi-
. Trabant 601 Universal - ale aj s pribytkom!

cov zo SchOndorfu.
Kto dnes uveri, Ze spolocnost HERPA (D), vyrobca velmi po-
puldrnych malych modelov automobilov (séria CARS) hlavne
v M 1:87/H0, a aj lietadiel (séria WINGS) v este vo viicSom
pocte mierok — az po M 1:1000, osldvi v roku 2024 ug svoje
75. narodeniny? Ale, je to tak! Jej produkty mozno celosvetovo
oznacit za svetovi $picku — v ich modelovosti, sortimente, i $picko-
vej kvalite. Perlicka: ked som v 60. rokoch minulého storocia uvidel
v znidmom zdpadonemeckom ¢asopise MIBA (Die Miniaturbahn
- Miniatdrna Zeleznica) prvy raz jej prvé styri modely osobnych
automobilov v M 1:87, takmer som od nadSenia omdlel: vyzerali
na fotozdberoch tak dokonale, ako ich ozajstné predlohy! Hoci po-
tom, Co som ich prvy raz drzal aj vo vlastnych rukéch, musel som
trocha brzdit: ten, kto vo fotoateliéri retuoval ich fotografie, pra-
coval na nich viac, ako vyrobcovia samotnych modelov vo fran-
skom Dietenhofene, sidle spolo¢nosti HERPA v Bavorsku... Ale
¢as nezastavis: v rychlom behu ¢asu ho tamoj$i vyvojari nestrécali,
len aby ich ,malé auticka“ z plastov boli rok ¢o rok dokonalejsie.
Co plati dodnes! Hoci taky POCHER od jazera Como v Talian-
sku, zasiel svojimi stavebnicami automobilovych modelov-
-veterdnov z plastu a stoviek kovovych dielcov a siciastok v M 1:8

<V Dva nové modely v M 1:87/HO0:
Mercedes-Benz EQ EQC a Mercedes-Benz Triedy S
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A Wartburg 353 ’85 taxik Lipsko

dalej (funkéné kovové matice, ktoré drzali vietko pohromade, mali
priemer iba 2 mm!). Aj ich hotové modely som vidaval na najvic-
Som hrackirsko-modelirskom veltrhu sveta, SPIELWAREN-
MESSE v Norimbergu len niekolko rokov, hoci islo po zmontova-
ni stavebnic POCHER de facto o malé presné képie ich
neodolatelnych predloh! Preco sa stavebnice POCHER na trhu
neujali? Kvoli svojej privelkej cene a ndro¢nosti ich montédze. Ved
aj uz poskladané, hotové modely, skladal pre Spielwarenmesse kto-
si Sikovny kdesi v Rakisku - vraj aj polovicu roka... jediny kus!
A kedze aj hracky pre dospelych musia na seba a podnik zarabat,
bolo jasné, Ze menej je viac, a to najmi odvtedy, ¢o aj najsikovne;jsi

Tahaé Scania CS 20 HD ,,Ingo Dinges*

[JA Mercedes-Benz Sprinter '13, s privesnym vozikom ,Policia
Bavorsko“

vyrobcovia foriem na auticka ,prisli uz az po posledny detail®,
a na i v plastovych modeloch modelovych auticok pre zberatelov,
vietko zavfSila ich dnesnd perfektnd farebnd potla¢ modelov (a do-
konaly tuning z dodatoé¢nych dielcov HERPA)... ¢o zvlddla HER-
PA na vybornt nie nahodou: ved uz jej zakladatel, pin Wilhelm
Hergenrother, zndmy jeho viac ako 100 patentmi, hoci nevyuzival
vietky, sa vyrobou réznych drobnych dielcov pre iné podniky nie-
len slusne dokazal uzivit, ale aj zaloZit Zelezni¢no-mododeldrsku
spolo¢nost, ktord uz roky pozni cely svet, hoci jej zakladatel je uz
dévnejsie v nebi... A, postrehli ste, Ze znacka HERPA bola vlastne
poskladand z prvych troch pimen jeho priezviska a slova patenty?
Zalozena v roku 1949 (vznik BRD/NSR, ergo, DDR/NDR
po rozdeleni Nemecka) - v Norimbergu pod ndzvom Hergen-
rother und Patente. Spominam si, Ze kedysi ro¢ne spotrebovala len
na posyp drobnych kovovych kostricek zmontovanych z velmi
jemného ocelového drotu do tvaru ihlana, a ndsledne jeho ruéného
posypu v M 1:87/HO. az 60 ton nazeleno zafarbenych drevenych
pilin, ¢o by vraj bez jemnych Zenskych rik urobit neslo... Ale, zo-
radme si chronologicky (uz aj po jedlickéch) to, ¢o robi z dnesnej
HERPY tak populdrneho vyrobcu modelov viac druhov v réznych
mierkach! Z kvalitnych plastov, modely 4ut i tietadiel odlievanych
pod tlakom pod ochrannymi znackami ,,.Cars & Trucks“ (plastové

modely dut a nikladnych dut v M 1:87, M 1:120, M 1:160, mode-

) Lnged
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A Scania CR 20 Hochdach Empl Bison vyprostovacie vozidlo
na tazky odtah ,DE MARTINI - ¢o na toto poviete?

A Scania CR 20 s navesom
"Repinski / Le Mans" (Pol'sko/Koscierzyna)

A Iveco S-Way s chladiacim navesom,, Klingbeil“

¥ MAN TGX GX s plachtovym navesom
, TLP/baumit“ (Rakusko/Aspang)
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ly ,Wings“ v zdkladnej mierke m 1:500 (vritane krasneho modelu
vzducholode), kam patria aj M 1:1:400, M 1:200 a M 1:1000.
Pre hlbsie vedomosti zdujemcov o obe skupiny modelov vydiva aj
vlastny casopis DER MASS:STAB (pre ziujemcov o modely au-
tomobilov a ndkladnych automobilov), pre zdujemcov o letecké
modely (boli tu uZ aj vesmirne modely) WingsWorld. Prvé mode-
ly 4dut boli predstavené na Spielwarenmesse v Norimbergu v roku
1978 v M 1:87/H0 — HERPA tu pokracovala s novinkami kazdy
rok, a to najintenzivnejsie. Kazdy rok vyrobila aj model lietadla
technolégiou snap-fit ako stavebnicu bez jeho zlepenia — stacilo
ruéne dielce len zasunit navzdjom do seba a bol hotovy. Tieto mo-
dely sa preddvaji dodnes aj na palubich lietadiel konkrétnej letec-
kej spolo¢nosti, ktord si model objednala — vyrdbaja sa v M 1:87.
V roku 1980 prisli na rad aj prvé modely nédkladnych vozidiel,
o rok neskor (1981) aj dut. Maja Sportové sklipacie kabiny, ktoré
odhalujt presnt reprodukciu motora vo vnutri. Aj priemyselni z4-
kaznici zacali vyuzivat modely dut HERPA na vlastnt reklamu —
ako reklamny ndstroj s potlacou vlastnej spolo¢nosti. Prvé &islo
DER MASS:STAB vyglo v roku 1982. Sériu HIGH-TECH v M
1:87 v roku 1986, pricom prvym modelom tejto novej série v M
1:87 bolo Ferrari Testarossa pozostévajice z 22 kusov, otviracia
kapota a rad technickych prvkov ako 12-valcovy motor ¢&i kolesd
s nezédvislym zavesenim. Prvé plastové vzorky modelov lietadiel
Boeing 747-200 v M 1:500 boli predstavené nemeckej leteckej
spolo¢nosti Lufthansa na iniciatnom ceremonidli Boeingu 737-
300 na letisku v Norimbergu. Lufthansa nisledne objednala vyro-
bu Lufthansa Model-Edition s replikou Boeingu 737-300. V roku
1992 bola v Norimbergu uvedend na trh séria modelov lietadiel
Herpa Wings v mierke 1:500. Tieto modely boli dodévané s pod-
vozkom s odvalujicimi sa kolesami, ¢o je prvé odvetvie, ktoré ne-
bolo duplikované. Tamponovi tlac bola pouZitd na vytvorenie de-
tailnych kopii ich origindlov. Niekolko leteckych spole¢nosti
zadalo spolo¢nosti HERPA objednévky na vyrobu lietadiel v ich
prislusnych farbich. V roku 1993 vytvorila HERPA prvy moto-
cykel v M 1:87. V roku 1995 bola podpisani aj licenénd zmluva
s vyrobcom lietadiel Boeing. Prva sada letiskového prislusenstva
bola vyrobend v roku 1996. HERPA ziskala certifikdt ISO 9001
od Bavorského obchodného instititu a Obchodného institatu
za dodrZiavanie systému manazérstva, ktory spfﬁa najvyssie eurép-
ske normy kvality. V roku 1997 bol vydany ¢asopis HERPA Wings
WINGSWORLD spolu s prvym modelom lietadla v M 1:200.
Herpa Wings Club bol zalozen’y v roku 1999 v stvislosti s 50. vy-
ro¢im Herpa. Rok 2001znamenal zac¢iatok maloobchodnej inicia-
tivy Herpa eXtra. Koncept kombinovanej online/offline distribui-
cie ziskalo pitdesiat prvych predajcov v roéznych eurépskych
krajindch. Prvykrit bol vyrobeny aj viano¢ny model Herpa Wing-
s.V roku 2004 bol na trh uvedeny aj prvy model Herpa Wings
1:1000 a ¢oskoro potom nasledovali aj dalsie. DC-3 tiez lietal
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A ScaniaCS20NDs transvportérom na zvoz dlhej gulatiny
"Martin Wittwer" (Svaiciarsko/Wattenwil)

DAF XG+ s chladiacim navesom
"Templar European" (Pol'sko/Ostrow Wielkopolski)

A Scania CS 20 HD tzv. Svédske kombi "Malmbergs Akeri"
(Svédsko/Visby)

A Volvo FH Gl. XL 2020 s prepravnikom kontajnerov "acargo/
Hapag Lloyd"

A Scania CS 20 HD s trojosim navesom na sypké materialy
"Markus Mangel"

vo farbéch spolo¢nosti na roznych leteckych predstaveniach po ce-
lych USA. Dostupny bol uz aj v kolekcii Herpa Wings v M 1:200.
V roku 2006 bol uvedeny aj rad ,Scenix. V roku 2007 HERPA
prevzala rakusku znacku Minitanks a produktovy rad vojenskych
vozidiel od rakiskeho vyrobcu Roco (ktory udivoval svojim mnoz-
stvom a prepracovanostou detailov uz v Casoch, kedy HERPA
v tomto smere tén este celkom neuddvala... Pridajme eSte zopar
prehladnych informicii a zaujimavosti o produktoch HERPA:
Herpa Wings sa vyrdbaji v mierkach 1:200, 1:400, 1:500, 1:600
a 1:1000. Od svojho zaloZenia v roku 1992 bolo uvedenych na trh
priblizne 4000 réznych verzii 300 leteckych spolo¢nosti v 19 r6z-
nych typoch lietadiel. Mnohé letecké spolo¢nosti ako Cathay Pa-
cific a Singapre Airlines maju na sklade modely Wings ako stcast
svojich bezcolnych katalégov. Tieto exkluzivne modely predavaju
letecké spoloCosti na palube a nie su dostupné v beznej kolekcii.
Herpa Cars & Trucks — modely osobnych a ndkladnych dut hlavne
v M 1:87/HO — ale aj v M 1:160/N a M 1:220/Z. Od roku 1978
bolo vyrobenych 37 druhov v 200 farbach, z ktorych mnohé vyuzi-
vaju priemyselni zdkaznici. Minitanks/Minitanky — od 1. 10. 2007
prevzala Herpa celosvetovu distribuciu modelov vojenskej povahy

A A zaverom nieco na prepravu cestujiicich - Setra 315 HDH
"Reiser"

od rakiskeho vyrobcu Roco (Modelleisenbahn GmbH, Salzburg).
Ich velmi jemné detaily ohromovali uz od roku 1960 — vozidld si
vyrobené v M 1:87/H0 a M 1:160/N. SCENIX — séria uvedend na
trh v roku 2006 modelom Scenix Mercedes-Benz Actros ,Black
Edition — ide o modely prezentované v PC vitrinke, ktoré svetlom
a zvukom zosobniuje modely nikladych dut Scenix obsahuje aj
mnoho letiskovych doplnkov, takze je mozné zostavit celé diord-
my — vdaka doplnkom k nim a na nich — obohatit ich aj o pridané
funkcie ako su pristdvacie svetld letiskovych dréh hlavne v M
1:500, zopar vynimiek je aj v M 1:400. Ibaze to by sme sa uz dostal
k modelom série HERPA-WINGS (lietadldm) a pre tie tu miesta
uz niet...Ale niekedy nabudice uz bude — a za¢neme skvelym mo-
delom vzducholode Zeppelin —z Muzea ZEPPELIN, Fridrichha-
fen (D) — jedinym modelom tohto druhu v M 1:500. A verte, na-
ozaj je na Co sa tesit, ved prvi znamu ovladatelnd vzducholod
zostrojil francizsky inzinier Henri Giffard uz v roku 1852 (po-
hybovala sa rychlostou 23,3 km/h v dplnom bezvetri), kym fe-
$acky model HERPA v M 1:500 Zeppelin NT ,,175 rokov* sice
nelieta, ale potesi kazdého, kto ho drzi v rukiach — a velmi!
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Potulkx RO Slovensku

Slovensky
Don Quijote
s odhodlanim,

bez kalkulicie,
¢o ho to bude
stat

V dnesnych Potulkich ukonéime nase rozpravanie o obci
Plevnik-Drienové.

Ako skoro viade na nasom krdsnom Slovensku aj obec md, samozrej-
me, svoju kultirnu pamiatku. Je to Kostol svitého Stefana, uhorského
kréla. Situovany je v strede obce. Sakrilny objekt vznikol na mieste niek-
dajsicho malého dreveného kostolika z roku 1793. Povodny kostolik bol
zasviteny svitému Janovi Krstitelovi a svitému Martinovi. V roku 1824
kostolik spadol. Docasne tu v roku 1831 bola postavend drevend zvonica
a dreveny kriz. Neskor drevent zvonicu rozobrali a veriaci na povodnom
mieste si postavili v roku 1855 kaplnku podla projektu stavitela Lanyiho.
Vedticou osobnostou pri jej vystavbe bol dekan farnosti v Predmieri Jén
Thrinsky na podnet obyvatelov obce, ktori aj vykondvali stavebné préce.
Stavbu kaplnky zabezpecoval zeman Stefan Zental s rodinou.

Po dokonceni kaplnky doslo k zmene patrocinia na svitého Stefana
kréla z politickych dovodov. Svetska vrchnost inklinujica k Madarom
asponi takto hladala akusi ndplast v posvicovani kostolov a kaplniek
po uhorskych panovnikoch, po pordzke Madarov v roku 1849, kedy sa
odohrala bitka pri Vildgosi, kde bojovali rakaske vojska po boku s rusky-
mi. Nésledne bol madarsky odpor potlaceny a viedenskd vlida upevnila
svoju moc centralizdciou monarchie. V sucasnosti sa v kostole osobitne
uctieva Panna Miria sedembolestnd. Neskoro klasicistickd jednolodové
stavba so segmentovym uzdverom a vstavanou stresnou vezickou bola
obnovend v roku 1926, kedy bola pristavend predsiei a sakristia. Priestor
je zaklenuty pruskymi klenbami.

V obci sa narodil Ladislav Landau (1914 — 1965), veterindr, prickopnik
zootechniky na Slovensku, ¢len korespondent Slovenskej akadémie vied
(SAV). Najznimejsim rodikom obce je bez sporu viak Dominik Tatarka,
slovensky prozaik, esejista a publicista. Pripomenieme si zopir ¢riepkov
z jeho plodného a pohnutého Zivota.

Azda najsilnej$im motivom formujicim svetondzorovi zdkladiiu Do-
minika Tatarku bolo rodinné prostredie. Jeho otec, Jozef Tatarka - Gres,
zahynul v roku 1915 na ruskom fronte dva roky po tom, ako sa narodil
prvy syn Dominik, jeho posledné, dsme dieta. Matka Zofia, rodend Cas-
nochovi, sa po manzelovej smrti viac nevydala a syna vychovivala spolu
so siedmimi sestrami. Detstvo prezité v obklopeni Zien bez pritomnosti
otca ¢ akychkolvek priamych spomienok na neho, natrvalo poznaci-
lo osobnost i neskorsie umelecké dielo spisovatela, ktorému dominuje
signifikantny kult Zeny-matky. Absencia otca znamenala stratu pevného
postavenia vo vtedajsej komunite a panicky strach z materidlnej nidze.
Preto sa Dominik uz ako maly chlapec venoval ¢innostiam, v tom Case
nevyhnutnym na preZitie rolnickej rodiny (siatie, kosenie, starostlivost
o hospodérstvo a dobytok), ¢im matke v dedinskom, zna¢ne patriarchél-
nom spoloenstve dokazoval, Ze sim dokédze otca nahradit. V Plevniku
navétevoval ludovi skolu, mestiacku Skolu v Bytdi, stredoskolské $tudia
zacal na cirkevnom gymndziu v Nitre. Pod rozhodnutie matky o umiest-
neni syna v semindri sa okrem jej hibokého ndbozenského zalozenia pod-
pisala aj tazkd ekonomickd situdcia rodiny, pretoze stadium v 8kole aj in-
terndt boli bezplatné. Pre zdujem o dievéatd Dominik $§tudium dokon¢il
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maturitou v roku 1934 na Ceskoslovenskom redlnom gymndziu v Tren-
&ine, kde cirkevné prostredie vystriedala robotnicka trieda. Stredoskol-
ski profesori vybornému studentovi vybavili §tipendium a tak v dalsom
stadiu pokracoval na Filozofickej fakulte Karlovej univerzity v Prahe, kde
v rokoch 1934 az 1938 $tudoval odbor slovendina — francuztina. Pocas
§tudia navstevoval Institat Ernsta Denisa, ktory v Prahe posobil od roku
1920. Neskor3{ zakladatel novin Le Monde, Jean Pasquier, po Domini-
kom vyhranom konkurze mu vyznamne pomohol k ziskaniu §tipendia
na Sorbone, kde v rokoch 1938 az 1939 studoval.

Pocas 2. svetovej vojny pracoval ako stredoskolsky profesor francuzstiny
a slovenciny na Gymnéziu v Ziline a v Turtianskom Svitom Martine.
Pocas vojny vstapil do KSC a na jej konci sa aktivne zapojil priamo
do bojov v SNP. Po skon&eni vojny pracoval ako $titny dradnik, redaktor
vo viacerych dennikoch (napriklad aj Pravda), vytvarny redaktor v Tat-
rane a tieZ ako scendrista pre Ceskoslovensky film v Bratislave. Napisal
viacero politicky angazovanych diel, v ktorych podporoval politiku KSC.

Vydanim knihy Démon sthlasu (1956) Tatarka odstartoval nekompro-
misnu kritiku rezimu, ktord zdsadne ovplyvnila jeho dalsi Zivot. V roku
1968 vystipil proti okupacii Ceskoslovenska sovietskymi vojskami.
Na Nimesti SNP v Bratislave burcoval emécie a podnecoval diskusie.

Sice v roku 1969 mu bol este udeleny titul zasliZily umelec, no po vyla-
&eni z KSC v roku 1969, bol v roku 1971 vy&iarknuty zo zoznamu ¢lenov
Zvizu slovenskych spisovatelov. Nasledovalo prenasledovanie a jeho diela
boli stiahnuté z kniznic. Sledovany StB v roku 1970 pracoval v lesnom
zdvode, neskor si zarabal aj ako zbera¢ odpadkov. Netrvalo dlho a skonéil
na invalidnom déchodku. UdrZiaval styky s disidentskym hnutim, pub-
likoval v samizdate a ako jeden z méla Slovikov podpisal Chartu 77 uz
v roku 1977. Démonizovany, paradoxne umrel pred prevratom v maji
1989. Tatarka patril ku generdcii Iudi, ktori boli svojim socidlnym cite-
nim presvedceni, Ze komunizmus je civilizaénd misia, ktora je spojend
s pokrokom. Najprv sa pohladom rezimu dival na obdobie vojnového
slovenského §titu a pisal schematické romdny, napriklad Farska republi-
ku, neskor budovatelské romany, kde oslavoval kolektivizaciu, ktord bola
neraz spojend s mnozstvom nésilia. Vytriezvenie prislo v druhej polovici
50. rokov. V Démonovi sihlasu reagoval uz aj na vrazdy v rimci komu-
nistického rezimu.

Literature sa zacal Tatarka venovat este pred 2. svetovou vojnou. Jeho
prvotinou boli prézy Cesty a Zachvevy duse, ktoré vysli v stredoskolskom
Casopise Svojet. Prvym kniznym dielom sa stalo az dielo V tzkosti hla-
dania. Jeho neskorsia tvorba je poznacend nadrealizmom, odmietanim
schematizmu a ideovym negativizmom. Okrem préz napisal i cestopis
a viacero odbornych stati o literature. Venoval sa i prekladom z franciz-
$tiny a napisal aj niekolko filmovych scendrov. Pre Tatarku bola prizna¢-
néd nielen nad¢asovost, aktudlnost, ale aj velkd miera autobiografickych
prvkov v tvorbe. Spréval sa v zmysle toho, ¢omu sa aktudlne celou svojou
bytostou odovzdaval, ked si uvedomil, Ze rezim nefunguje, povedal jed-
noducho dost.

DO PRACE, DO MESTA,
NA DOVOLENKY

A NA LIZING S UROKOM UZ OD 1,99 %
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SUZUKI
FINANCE

EASY WAY
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A MOTOR A PREVODOVKY

SUZUKI

INTELIGENTNE TECHNOLOGIE,
BOHATA VYBAVA A TERAZ A)
MIMORIADNE VYHODNE FINANCOVANIE!

NajoblibenejSie Suzuki prichddzaji v aktualnej
Specidlnej ponuke so skvelym lizingom. Tak uZ viete,
Ci sa rozhodnete pre S-Cross, Vitaru, Swift alebo Ignis?

ZIMNE KOLESA K MODELOM -+ % »qa
SWIFT A IGNIS > ".

Limitovana ponuka. Plati pri financovani vozidla prostrednictvom finanéného lizingu s akontaciou vo vySke 50 % a dobou splatnosti Uveru 48 mesiacov.
Mesacna splatka vratane poisteni je vo vyske 222,41 € (Ignis)/226,74 € (Swift)/275,07 € (Vitara)/301,73 € (S-Cross). Z toho mesaéna splatka havarijného
poistenia je vo vy3ke 33,42 € (Ignis)/34,16 € (Swift)/49,29 € (Vitara)/54,27 € (S-Cross). Mesacna splatka povinného zmluvného poistenia je vo vyske 14,25 €
(Ignis, Swift)/15,50 € (Vitara, S-Cross). Mesacna splatka poistenia finanénej straty (PFS) je vo vy3ke 13,05 € (Ignis, Swift)/15,18 € (Vitara, S-Cross). V pripade
ak je doba splatnosti dveru dlhSia ako 60 mesiacov, splatka sa znizi o vySku mesacnej splatky PFS. Uzatvorenie uvedenych druhov poistenia je podmienkou
ziskania spotrebitelského tveru. Urokova sadzba je 1,99 %, spracovatel'sky poplatok je 0,00 € a poplatok za prevod vlastnictva pri ukon&enf lizingu je 10,00 €
(RPMN 12,41 % (lgnis, Swift)/14,67 % (Vitara)/14,55 % (S-Cross)). Celkova vyska spotrebitelského dveru je 7455,00 € (Ignis)/7620,00 € (Swift)/8995,00 €
(Vitara)/9995,00 € (S-Cross) a celkové Ciastka, ktord musi spotrebitel zaplatit' vratane akontacie, poplatkoy a poistiek je 18140,68 € (Ignis)/ 18513,52 €
(Swift)/22208,36 € (Vitara)/ 24488,04 € (S-Cross). Uvedené sumy si vratane DPH. Financovanie zabezpeduje CSOB Leasing, a. s. Tato ponuka je nezavazna,
md informativny charakter. S programom Easy Way ziskate zdarma 3 roky zéruky a 7 rokov poistenia na motor, turbo, prevodovku a systém Mild Hybrid/Hybrid.
Emisie CO, 111-137 g/km, kombinovana spotreba paliva 4,9 - 6,11/100 km. V3etky informacie ndjdete na www.suzuki.sk. llustracné foto.
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Uplne novd KONA. Zite

Vacsia, odvaznejsia, dynamickejsia. Taka je Uplne nova KONA. Preferujete benzin? Vyberte si
Sikovny litrovy trojvalec 1,0 T-GDi alebo vykonny Stvorvalec 1,6 T-GDi aj s moznostou pohonu
4 x 4. Hladate Uspornost? Je tu efektivna KONA Hybrid, ktora rekuperuje energiu pri brzdeni
a vdaka aktivnym vzduchovym klapkdm poskytuje lepsiu aerodynamiku a nizsiu spotrebu.
Laka vas elektrina? KONA Electric vam poskytne dojazd az 514 km** na jedno nabitie.

Uplne nova KONA pontika va&si batozinovy priestor, priestranny interiér a pokrogilé technoldgie,
ako je digitalny kIG¢ Hyundai Digital Key 2 Touch*** ktory vdm umozni pohodlne zamykat

a odomykat auto pomocou smartfonu. Sportovy styl doda emdciami nabita vybava N Line.

Objavte Uplne novy model KONA a Zite bez obmedzeni. Teraz aj s akciovym zvyhodnenim az
do 3 500 €* na vybrané skladové vozidla. Viac na www.hyundai.sk.

Hyundai smeruje k dosiahnutiu uhlikovej neutrality do roku 2045. @ HYU n D H I

y ! Udaie o kombinovanej spotrebe a kombinovanych emisiach CO, (WLTP): KONA 1,0 T-GDi: 5,7 - 6,5 /100 km, CO,: 128 - 147 g/km; KONA 1,6 T-GDi: 6,3 -
5 Zq ru kq 7,11/100 km, CO,: 141 - 162 g/km; KONA Hybrid: 4,5 - 4,8 1/100 km, CO,: 103 - E 108 g/km; KONA Electric: 14,6 - 16,6 kWh/100 km, CO,: 0. Foto je ilustracné.
b * Akcia plati na vybrané skladové vozidla do 31.5.2024 alebo do vypredania zasob. Presné podmienky akcie ziskate u predajcov Hyundai.
bez obmedzenia kilometrov ** Maximalny dojazd na elektrinu (podla WLTP): 514 km (moZnost dojazdu so 65,4 kWh batériou, zaloZené na eurdpskych $pecifikaciach, 2WD, R17).
Specifikacie a funkcie vozidla sa mozu lisit v zavislosti od krajiny/regiénu a mdzu sa zmenit.
8 2 ***\lybavenie digitalny klu¢ vyZaduje kompatibilné mobilné zariadenie, instalaciu aplikacie Bluelink a aktivne predplatné. Vybavenie digitalny kIi¢, aplikacia

ROKOV

' é
Zq ru kq a Specifikacie maju vyhradené prava na zmeny. Pre viac informdcii si pozrite Navod na pouzivanie a Podmienky pouzivania v aplikacii Bluelink.
o " Hyundai 5-ro¢na zéruka bez obmedzenia poétu najazdenych km sa vztahuje len na vozidla Hyundai, pdvodne predané cez autorizovaného predajcu
na batériu/160 000 km Hyundai koncovému zékaznikovi, podla podmienok stanovenych v zéruénej knizke.
2Z4ruka 8 rokov alebo 160 000 km sa vztahuje na elektrické batériové jednotky. Podmienky v jednotlivych $tatoch sa mozu lisit. Presné informéacie vdam
poskytne autorizovany predajca Hyundai.
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