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Novy hybridny Prius TOYOTA

Som prvé plnohybridné vozidlo na svete. Som Toyota Prius — mimoriadne inovativne vozidlo, vyrobené
s maximalnou ohladuplnostou voc¢i Zivotnému prostrediu. Vdaka unikatnej kombinacii benzinového
a elektrického motora ocenite nielen dojazd 1150 km, ale aj moju neuveritel'ne nizku spotrebu 3,91/100 km
a emisie CO, iba 89 g/km. Zaroven vam ponukam vysoky vykon (100 kW), zarucujuci komfortny a dynamicky
zazitok z jazdy. UZivajte si nulové emisie a absolttne ticht jazdu v reZzime elektrického pohonu, ako aj najnovsie
technoldgie vratane solarnej strechy ¢ head up displeja na ¢elnom skle. Prid'te sa o mojich prednostiach
presvedcit sami v ramci testovacej jazdy. Rezervujte si novi Toyotu Prius na www.demojazda.toyota.sk.

Today
Tomorrow
wwuw.toyota.sk Toyota

Prius 1,8 VVT-i 15“ kolesa: kombinovana spotreba 3,91/100 km, emisie CO, 89 g/km.



Tankujte a nakupujte na OMV a VIVA a zbierajte hracie body! ‘“v

Za 20 hracich bodov a doplatok ziskajte Ski prémie z kolekcie .
lyziarskej vybavy znacky HI-TEC. Viac pohybu. OMV

www.autoalles.sk
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K zakupenému autu skvely darcek
» sada zimnych pneumatik’- pre vasu bezpecnost
- autosedacka’- pre bezpeénost'vdsho dietata .s O W.T:.i;m

- autoalarm*- pre bezpecnost'vdsho auta L e Gt
« clivacie senzory™ pre bezpecné cuvanie

T1926 6225
* Akcie nie Jje mozné navzdjom kombinovat’

TURANY - TRUSALOVA 1, MARTIN, 800 AUT

PRESOV - PETROVANSKA, smer KOSICE, 500 AUT

TRENCIN - TRENCIANSKA TEPLA, 500 AUT
Otvorené:PO-NE/8-20hod. BRATISLAVA - vykup: 0904 191 916, 0903 020 102




36 - Posilnenie pozicie na trhu

Automobilka Skoda Auto rok po Gspesnom uvedeni druhej generécie typu Superb

B na trh predstavila vo Frankfurte aj druhy model z tohto typu - s karosériou kom-
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hi. Tym pravdepodobne vyznamne posilnila postavenie Superbu, pretoZe prvé ohla-
sy verejnosti na kombi st podobne priaznivé, akych sa dostavalo modelu s karosé-
riou liftback/sedan...
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A9 - Dynamickejs vzhlad

Mazda uviedla Sportovy crossover CX-7 na trh v roku 2007 a nedavno ho mierne ino-
vovala. Ma novd, dynamickejSie pdsobiacu prednd ast, zlepSend kvalitu spracova-
nia a aj novy vznetovy motor...
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Z domova

Autosalon Nitra 2009

Ked’ raz budu pravidelni navstevnici nitrianskeho autosalénu a jeho organizatori v pamiti lovit’ kvalitu tohto-
ro¢ného, zatvaria sa kyslo ako vinari, ked’ si spoment na vino z ro¢nika s nevydarenym pocasim. Ani orga-
nizatorom tohtoro¢nej vystavy automobilov klima nepriala, tentoraz ta ekonomicka. Z14 je nielen u nas, ale
takmer na celom svete. Niektoré planované autosalény, a to aj podstatne vicsie a s dlhSou tradiciou ako ten
nitriansky, sa pre maly zaujem vystavovatelov (kvo6li nedostatku pefazi) neuskutocCnili. Taky bol napriklad

aj osud autosalénu v Londyne.

Tento rok toho priaznivci novych aut v Nitre vela ne-
videli, niektoré znacky na autosaldne zastupovali len
miestni predajcovia s nenapadnou alebo so Ziadnou
podporou importéra, a vacsina z tych, ktoré u nas po-
sobia, nevystavovala Ziadne auta. Len v niekol'kych
vystavnych halach bolo tol'ko exponatov a taky ruch
navstevnikov, ako v minulych rokoch. Menej vystavo-
vatelov mal vraj aj tohtoroény autosaldn v Tokiu, naj-
ma eurdpske automobilky usetrili poplatky za vysta-
vovanie svojich noviniek. Necudo, v ¢ase ked' obracaji
kazdy cent v ruke predtym, ako ho niekomu zaplatia,
(cast na vystave v krajine so silnou ochranou svoj-
ho trhu je skér demonStraciou Grovne vyvoja a vyroby

V prvy deri vystavy boli vo svajej expozicii vSetci vediici predstavi-
telia dovoznej organizacie znaciek Skoda a Seat na Slovensko - aj
s maskotom k novinke Skoda Yeti

danej automobilky ako marketingovym tokom na ja-
ponsky trh. A na takéto gesta dnes nie sd jednoducho
peniaze. Paralelu so slabSou troviiou autosalénu v To-
kiu moZno néjst aj v Nitre. S tym rozdielom, Ze Japon-
sko je hospodarsky silny $tat a ma viacero vlastnych
vyrobcov automobilov, ktori autosalonu dokazu zabez-
petit aj sldvnostné okamihy pri svetovych premiérach
novych typov automobilov alebo novych koncepénych
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vozidiel. My vlastnych ,narodnych” vyrobcov nemame,
slavnostné okamihy boli teda v Nitre menej okazalé a
nevztahovali sa vyluéne k novym autam. Znacka Cit-
roén sa rozhodla upozornit verejnost na 90 rokov svo-
jej existencie, takZe jej expozicia bola najpdsobivejsia.
Citroén predstavil kompletni ponuku v kategarii osob-
nych e aj lahkych GZitkovych vozidiel a tiez vozidiel s
prestavhou kategdrie N1.

Zaujimavou slovenskou vystavnou
navinkou bola Stidia Citroén DS3

Na ploche takmer 1000 m? mal 22 vozidiel, pricom naj-
vatsSiu pozornost patali Citroén C3 Picasso, vyrabany
exkluzivne na Slovensku (PSA Peugeot Citroén Trna-
va) a model DS3. Vdaka nitrianskemu autosaldénu bolo
Slovensko prvym §tatom, v ktorom tdto $tidiu vysta-
vili po svetovej premiére na frankfurtskom autosaldne
z polovice septembra 2009.

Dévodom na oslavu v stanku Citroénu bolo aj odo-
vzdanie ceny sdtaze ,N4jdi moje meno...” Ked'Ze Cit-
roén exkluzivne umiestnil vyrobu typu Citroén C3 Pi-
casso do trnavskej fabriky PSA Peugeot Citroén, roz-
hodol sa dokazat svoju kreativitu uvedenim interneto-
vej stitaze na stranke www.citroen.sk o najlepsie meno
pre toto auto, ktoré by vystihovalo jeho francizsko-

slovensky pdvod. Sdtaze sa zii¢astni-
lo 18 000 navstevnikov internetovej
stranky, pricom vyhernym menom sa
stalo , Citroén C3 Picasso La SKa". Kii-
¢e od C3 Picasso La SKa odovzdali vy-
herkyni na vystavisku zastupcovia Cit-
roénu v pritomnosti vel'vyslanca Fran-
clizskej republiky na Slovensku.

Na zéklade neoc¢akavaného tspechu
stitaze sa Citroén rozhodol uviest limi-
tovan( sériu C3 Picasso s nazvom ,La
SKa", ktora by mala byt uvedena na trh
zaciatkom roka 2010.

Na 17. roéniku Autosalénu Nitra 2009 bolo 147
vystavovatelov, akreditovalo sa 265 novinarov a vy-
stavu videlo az 132 000 néavstevnikov. Pocas autosa-
l6nu sa uskutocnilo viacero odbornych seminarov za-
meranych na bezpecnost cestnej premavky a servisu
automobilov.

Samuel BIBZA



Ponuka sluzieb

AUTOKARTA ALLIANZ s uz na svete

Allianz — Slovenska poist’oviia pripravila pre motoristov vynimocnu jesennu ponuku. K povinnému zmluvné-
mu poisteniu motorista dostane aj na slovenskom poistnom trhu ojedineld Autokartu Allianz, a s fiou aZ 62€!

Autokarta Allianz
je exkluzivnym be-
nefitom k povin-
nému zmluvnému
poisteniu v Allianz
- Slovenskej pois-
tovni. Vdaka nej
mozete tankovat na vSetkych cerpacich staniciach na
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Slovensku lacnejSie. Z kazdej platby za pohonné hmo-
ty Autokartou Allianz sa tri percenta pripiSu na Setriaci
Gtet majitela karty. DalSie percento sa pripise na tento
cet za kazdy nakup zaplateny Autokartou Allianz cez
platobny terminal kdekol'vek inde, napriklad za potra-
viny, elektroniku, o$atenie a podobne.

Pri prvom pouZiti Autokarty Allianz ziskava jej ma-
jitel' jednorazovy bonus 7 eur, dalSich 7 eur mdze ziska-
vat pravidelne ako roény bonus za obraty v kalendar-
nom roku v objeme minimalne 300 eur.

Zaujimavé je mnoZstvo sluzieb spojenych s kartou,
ktoré st poskytované zadarmo. Ide o vydanie a aktiva-
ciu karty, zaloZenie a vedenie kartového ctu, pohyb na
(i¢te, bezhotovostnd platbu kartou, ale i vyhotovenie a
zaslanie vypisu.

Autokartu Allianz je mozné ziskat len k povinné-
mu zmluvnému poisteniu z Allianz - Slovenskej pois-
tovne. Informacie o nej ziskate na bezplatnej infolinke
0800 122 222.

Pripoistenie nezamestnanosti ZADARMO
Dalsi bonus, ktory Allianz - SP ponika kazdému klien-
tovi, ktory si pocas tohtoroénej kampane na povinné
zmluvné poistenie (PZP) uzatvori novd zmluvu, resp.
zaplati existujlce zakonné poistenie s vyroénym diiom
v obdobi od 1. 11. 2009 do 31. 1. 2010, je pripoistenie
nezamestnanosti na jeden rok ZADARMO.
Pripoistenie je urcéené fyzickym osobam, ktoré si
v pracovnom pomere na dobu neurcitt. Poistnym plne-
nim je 50 % z rocného poistného na PZP. Pan Miroslav

V Allianz

Bonus na poistenie domacnosti
30-percentny vstupny bonus na poistenie domacnos-
ti a poistenie budovy v ramci produktu Moj domov
ziskaji vsetci klienti, ktori si pocas tohtorocnej kam-
pane na povinné zmluvné poistenie (PZP) uzatvoria
novi zmluvu, resp. zaplatia existujice zdkonné pois-
tenie s vyrocnym diiom v obdobi od 1. 11. 2009 do
31.1.2010.

Produkt Moj domov predstavuje idedlnu kom-
binaciu doterajSieho poistenia domacnosti a poiste-
nia budovy. Nové filozofia produktu vychadza z pred-

pokladu, Ze klient sam najlepsie pozna, ktoré rizika

Kocan, ¢len predstavenstva Allianz - SP povedal: ,Sme
presvedceni, ze tento benefit je dnes velmi zaujima-
vy, pretoZe rast nezamestnanosti ocakavame aj v ro-
ku2010."

Pripoistenie nezamestnanosti ponika Allianz - SP
klientom od jila 2009 a za kratke obdobie zaznamenal
tento produkt vynimocny zaujem klientov. Cielom je za-
bezpecit nahradu prijmu v pripade, ak klient zostane
bez prace. Doterajsie vysledky predaja naznacuju, ze
pripoistenie si klienti kupuji v kazdom z regidnov rov-
nomerne a vo vSetkych vekovych kategoriach.

Autokarta Allianz poniika:
lacnejsie tankovanie na vsetkych cerpacich
staniciach na Slovensku,

 Setrenie na povinné zmluvné poistenie,
e Startovaci a rocny benefit,

¢ 45-diiové bezirocné obdobie,

moznost poistenia schopnosti splacat dver

Povinné zmluvné poistenie zodpovednosti za Sko-
du sposobend prevadzkou motorového vozidla je nevy-
hnutnd, zakonom stanovena povinnost kazdého moto-
ristu. Spolahlivo ochrani, ak prevadzkou vozidla spo-
sohite Skodu na zdravi alebo Skodu na majetku. Allianz
- Slovenska poistoviia pontika povinné zmluvné poiste-
nie prisposobené potrebam kazdého klienta. Spasob vy-
poctu poistného zohl'adiuje individualny profil a tech-
nické parametre vozidla. Klienti si mozu vyberat z troch
balickov povinného zmluvného poistenia a sami rozhod-
nat, kol’ko budi platit. Ani v buddcom roku Allianz -
SP nebude uplatiovat malus. Okrem toho ponika mo-
toristom asistencné sluzby k vybranym produktom za-
darmo, a to nielen pri nehode, ale aj pri poruche vozi-
dla. Len v Allianz - SP si klient moze k produktu PZP vy-
brat aj spolutcast a tym si dalej znizit poistné. Klient
dostane Zelen kartu, ktora sluzi ako doklad o poiste-
ni pri ceste do zahranicia a ako potvrdenie o rozsahu

poistenia. Zvyhodnené poistné dostani klienti v dal-
Sich rokoch za bezSkodovy priebehu poistenia.

S povinnym zmluvnym poistenim ziskaji klienti
v ASP aj:
e vernostnd zlavu az do vysky 10 %

zlavu aZ do vysky 15 %, ak sa klient rozhodne pre
spoludcast

zmluvnd zl'avu do vysky 5%

dalSiu zlavu, ak si uzatvori povinné zmluvné poiste-
nie prostrednictvom internetu alebo infolinky

zvyhodnenie pri rocnej platbe

atraktivny bonusovy systém pre vybrané katego-
rie vozidiel

Viac informacii je mozné ziskat v jednotlivych poboc-
kach Allianz - Slovenskej poistovne, na bezplatnej info-
linke 0800 122 222 a na internete www.allianzsp.sk.
Klienti, ale aj ostatni zaujemcovia, majt k dispozicii $i-
roki siet obchodnych zastupcov.
. i I

Novy pohlad na povinné
zmluvné poistenie

Vaz svet istoty

Allianz (i}
Soeermka posiveta

- SP rodina usetri

ohrozuji jeho domov, a preto mu umozni poistit sa
podla vlastnych predstav. Vyhodou je, Ze jednou poist-
nou zmluvou si klient poisti domacnost, nehnutelnost
a zaroven uzatvori poistenie zodpovednosti za Skodu s
moznostou pripoistenia skla a uzatvorenia poistenia
Privat Plus.

Aj tento rok ma Allianz - SP pre klientov rodin-
ny autobalik

K povinnému zmluvnému poisteniu ponika Allianz
- SP aj tento rok rodinny autobalik. Balicek je urce-
ny pre vernych klientov a ich rodinnych prislusnikov,

ktori majui v domacnosti minimalne dve motorové vo-
zidla v kategorii OA (osobny automobil) alebo MNA
(maly nakladny automobil). Klientom ho poistoviia po-
nika ako formu vernostnej zl'avy priznavanej vyluéne
za aktivne zmluvy PZP. V ramci rodinného autobalika
klient ziskava 33 percentnd rodinni zl'avu na druhé a
dalSie vozidla v domacnosti.

Viac informacii je moZné ziskat v jednotlivych
pobockach Allianz - Slovenskej poistovne, na bez-
platnej infolinke 0800 122 222 a na internete
www.allianzsp.sk. Klienti, ale aj ostatni zdujemco-
via, maju k dispozicii Siroku siet obchodnych zastupcov.

www.mot.sk ﬂ
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/avod PSA v Trnave vyrobi viac ako

V automobilke PSA Peugeot Citroén v Trnave by ma-
li tento rok vyrobit via ako 200 000 vozidiel, ¢o je
viac, ako planovali. Vlani tam vyrobili 186 000 vozi.
Sucasnym vyrobnym programom tohto zavodu sd ty-
py Peugeot 207 a novy Citroén C3 Picasso, vyrabaji
sa v rovnakom pomere. Typ C3 Picasso od marca vyra-

ba Citroen len v tomto zavode. Sé-
riova vyroba v trnavskom zavode
zatala v jini 2006, v sticasnosti
PSA na Slovensku zamestnava asi
3000 pracovnikov v dvojzmennej
prevadzke.

BMW partnerom historického stretnutia

ministrov obrany NATO v Bratislave

Spoloénost BMW Group Slovakia sa stala partne-
rom neformalneho stretnutia ministrov obrany ¢len-
skych Statov NATO, ktoré sa po prvy krat konalo na
Slovensku v diioch 22. a 23. oktébra 2009. Dr. Josef
Reiter, generalny manazér BMW Group Slovakia, slav-
nostne odovzdal do rdk ministra vnitra Réberta Kali-
naka a organizatorov tohto medzinarodného stretnutia

symbolicky kI'i¢ od flotily dvadsiatich sied-
mich reprezentativnych limuzin BMW ra-
du 7 pre potreby zabezpetenia dopravy a
ochrany ministrov a ostatnych delegétov.

Rokovania, ktoré sa konajt dvakrat do ro-
ka (na jar a jesef) vzdy v inej ¢lenskej kra-
jine NATO, maji za tlohu prezentovat po-
solstva a aktivity NATO v tychto krajinach
a zarove prezentovat jednotlivych ¢lenov
NATO. Tieto rokovania, vyuzivané na nefor-
malnu a otvorent diskusiu ministrov obra-
ny clenskych krajin NATO, predchadzaju
formalnym rokovaniam, ktoré prebiehaji v Bruseli a
zameriavaj(l sa na prijimanie rozhodnuti a oficidlnych
deklaracii. Ako uviedol minister: ,Bezplatné zapoZica-
nie tychto automobilov vyrazne odlah¢i naklady na or-
ganizovanie tohto vyznamného stretnutia pre Sloven-
sko, o v obdobi krizy moZeme len uvitat. Zarover tie-
to vozidla spiiiaji vietky bezpeénostné kritéria, ako

aj naroky na reprezentativnost, ktort si troven tohto
podujatia vyzaduje.”

Josef Reiter doplnil, Ze: ,Zapozicané vozidla
BMW radu 7 maji integrované systémy aktivnej a pa-
sivnej bezpecnosti vodica a ostatnych ¢lenov posad-
ky, prvky stboru Efficient Dynamics s cielom zmenso-
vania spotreby paliva a C0, a dalSie unikdtne techno-
logické inovacie - napr. riadenie oboch néprav, zobra-
zovanie rychlostného limitu, head-up display zobra-
zujtci informacie na celnom skle, nocné videnie s de-
tekciou osdb a zvierat na vozovke a podobne. Vacsina
z poskytnutych vozidiel ma k dispozicii aj overeny in-
teligentny pohon vSetkych Styroch kolies BMW xDri-
ve, s ktorym momentélne typ BMW radu 7 prichadza
po prvy krat. BMW xDrive je celosvetovo napredava-
nejsi pohon 4x4 v oblasti prémiovych vozidiel.”

Automobily budi po ukonéeni stretnutia NATO
vratené do spoloénosti BMW Group Slovakia.

-bw-

Modernizované odborné ucebne v SPS Snina

Dia 4. septembra 2009 sa v Strednej priemyselnej
Skole v Snine uskutocnilo sldvnostné odovzdavanie
modernizovanych odbornych ucebni, laboratdrii a
priestorov Satni do uZivania za pritomnosti predse-
du PSK MUDr. Chudika a dalsich predstavitelov re-
gionu a mesta.

Stretnutie otvorila riaditel'ka Skoly, pani PaedDr.
Alena Romanova, predseda PSK, pan MUDr. Chudik vo
svojom prihovore vyzdvihol prinos Skoly k zlepSova-
niu odbornosti Ziakov a ocenil tcelové vyuzitie pride-
lenych kapitalovych prostriedkov. Potom riaditel'ka
Skoly predstavila pritomnym $tudijné odbory v Skole
a v kratkom exkurze demonstrovala pritomnym prie-
beh a realizciu prac, ktoré sdviseli s vyuZitim pride-
lenych financnych prostriedkov.

Stredna priemyselna skola v Snine poskytuje v dennom
Stadiu vzdelanie v tychto Studijnych odboroch:

- strojarstvo - so zameranim na grafické systémy,

- technika a prevadzka dopravy,

- technické a informatické sluzby - so zameranim na
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strojarstvo,

- elektrotechnika - so zameranim na priemyselnd

informatiku,

- technické lyceum.

PreSovsky samospravny kraj pridelil v roku 2009 SPS

v Snine kapitalové prostriedky na tieto Gcely:

1. Projektova dokumentacia na europrojekt - v celkovej
vyske 32 862,00 € - projektova dokumen-
tacia bola spracovana a projekt na Kom-
plexnii rekontrukciu budovy SPS v Snine
bol podany na cerpanie prostriedkov z eu-
rofondov a je v Stadiu rozhodovania.

2. Prestavba Satni a socialneho zariade-
nia pri telocvicni - v celkovej hodnote
23 236,00 € - satna v telocvicni bola v
havarijnom stave a dany stav nezodpo-
vedal hygienickym normam. Z pridele-
nych financnych prostriedkov sa zrea-
lizovala rekons$trukcia a prestavba Sat-
ni, socialneho zariadenia a sprchovacich

priestorov, doslo k rekonstrukcii celkového osvet-
lenia, vymenili sa podlahy.

Strojové, pristrojové a diagnostické vybavenie
dielni a laboratdrii - v celkovej hodnote 131 000 - € -
cerpanie pridelenych kapitalovych vydavkov bolo roz-
delené na Casti podl'a zamerania Studijnych odborov.

PaedDr. Alena Romanova, riaditel'ka Skoly




Z domova

Vdaka spolocnosti TOYOTA

obnoveny turisticky chodnik dolinou Tufna

Obéianske zdruzenie Novy Kumst z Banskej Bystrice
ziskalo z programu Zivé chodniky na svoj projekt Re-
konStrukeia turistického chodnika Harmanec - Tiifna
- Kral'ova studna 5545 eur. Druhy roénik grantového
programu Zivé chodniky vyhlasila Nadacia Ekopolis,
v spolupraci so spolo¢nostou TOYOTA MOTOR SLOVA-
KIA a TOYOTA MOTOR EUROPE.

Slavnostné otvorenie sa konalo 5. septembra
2009. Vysledkom projektu je precisteny chodnik cez
Tifnu dolinu k hotelu Kralova studiia vo Vel'kej Fatre
a na nom rozmiestnené nové informacné panely a od-
potivadld. Pocas rekonstrukcie boli postavené tri pri-
stresky, tri nové informacné tabule, osadené smerov-
niky a 15 smerovych tabdl. Preznaceny bol tsek tu-
ristickych chodnikov z parkoviska Harma neckej jas-
kyne po Kralovu studiiu a prerezany a vycisteny chod-
nik dolinou Tdfna.

Cielom programu Zivé chodniky je podporit cit-
livi obnovu krajiny vo Vysokych a Nizkych Tatrach a
ostatnych narodnych parkoch Slovenska, skvalitnit
ich ochranu a zveladit rekreacné a poznavacie funk-
cie prirody. Na obnovu a zlepSenie turistickych chod-
nikov a ich infrastruktiry v troch narodnych parkoch
Slovenska ziskalo z programu Zivé chodniky Sest

tispesnych organizacii spolu 29 150 eur.
Dal3ie podporené projekty :

Regionalna rada Klubu slovenskych
turistov v RoZnave vycistila a obnovila
45 km chodnikov v Narodnom parku Slo-
vensky Kras a vybavila ich zakladnou in-
frastrukttrou. Na svoj projekt Obnova a
vycistenie turistickych znacenych tras v
NP Slovensky kras ziskali 5018 eur.

Skupina obéanov z Niznej opravila po-
skodeny chodnik na vrch Rakon, obnovi-
la chodnik k Rohacskym plesam v Zapad-
nych Tatrach a prispdsobila odpocivadlo
pri Tatliakovej chate pre vozikarov. Ich
projekt s nazvom Rekonstrukcia a oprava existujicich
turistickych chodnikov v NPR Rohacske plesé v Zapad-
nych Tatrach bol podporeny sumou 6000 eur. Klub slo-
venskych turistov Liptov precistil a vybavil retazami
a dalSou potrebnou infrastruktirou chodnik z Ilanov-
skej doliny na Chatu gen. M. R. Stefanika v Nizkych Tat-
rach a rozmiestnil po Nizkych Tatrach velkoplosné tu-
ristické mapy. Ich projekt Spriechodnenie tras v Il'anov-
skej a Sirokej doline bol podporeny Giastkou 5660 eur.

Zdruzenie turizmu obce Zdiar vy&istilo turisticky

chodnik ponad obec cez vrch Magurka v Spisskej Ma-
gure. Sumou 2700 eur hbol podporeny ich projekt Ob-
nova turistického chodnika Spisska Magura - sedlo
pod Prislopom - Bachledova dolina.

Zdruzenie Klub Krizna opravilo zdevastované Gse-
ky turistickych chodnikov v Necpalskej a Gaderskej
doline vo Vel'kej Fatre. Na projekt s nazvom Trasa Ne-
cpalska dolina - hreben Vel'kej Fatry - Gaderska doli-
na ziskali 4228 eur.

Toyota Prius je ENVIRO Auto roku 2009

Sidcasné pomery vo svete nabadajd vyrobcov auto-
mobilov, aby sa vel'mi vazne zamyslali nad tym, ako
modernizovat svoje vyrobky a sicasne s plnou vaz-
nostou prihliadat na environmentalnu politiku pri ich
dal$ej vyrobe. Prave za Gcelom propagacie environ-
mentalneho pristupu k prevadzke automobilov, ale aj
kiich vyroby vznikla na Slovensku narodna stitaz EN-
VIRO Auto roku 2009. Organizatorom je Medzinarod-
ny festival filmov o trvalo udrzatelnom rozvoji - eko-
topfilm 2009 v spolupraci s renomovanymi odborny-
mi automobilovymi novinarmi.

Importéri znaciek, pdsobiaci na slovenskom tr-
hu, nominovali 1 az 2 modely automobilov, ktoré st

sériovo vyrabané a sd uZ v tomto
roku v predaji na Slovensku. Tim
odbornych garantov, zloZeny z eru-
dovanych motoristickych novina-
rov, prihliadal (podla vopred sta-
novenych kritérii) na o najmen-
Sie emisie produkované automobil-
mi v pomere k ich pohotovostnej
hmotnosti a vykonu motora, ako aj
na (Zitkové vlastnosti a kazdoden-
nd vyuzitelnost vozidla.

Novinari v prvom kole bodova-
nim vyselektovali z nominovanych
automobilov pat finalistov: Honda Insight, Lexus RX
450h, Opel Zafira 1,6 CNG, Skoda Octavia 1,6 TDI Gre-
enline a Toyota Prius (v abecednom poradi). Medzi ni-
mi sa rozhodlo o vitazovi druhého rocnika, ktorym sa
stal 5-dverovy hatchback s hybridnym pohonom Toy-
ota Prius. Toyota zaroven ziskala pravo vol'ne vyuzi-
vat informéciu o oceneni a zisku titulu ENVIRO Auto
roku 2009 pre typ Prius vo vSetkych formach marke-
tingovej komunikacie. Pripomefime, Ze Toyota pred-
stavila Prius uz pred 12 rokmi - v decembri 1997 - a
ocenend tretia generacia mala na verejnosti premié-
ru pocas autosalonu v Detroite v januari 2009. Ten-
to automobil sa dspesne predava v 80 $tatoch sveta,

kde si vlani kdpilo model druhej generécie dovedna
285 675 motoristov. Z toho v Eurdpe sa predalo viac
ako 41 000 vozidiel. Tohto roku predali na celom sve-
te za osem mesiacov uz 222 898 Priusov, ¢o je v po-
rovnani s vlaiajSim obdobim nérast o 9 percent.

Toyota v sdcasnosti vyraba hybridné vozidla uz
aj v Cine a USA, pritom svoju zahraniénd vyrobu chee
rozSirit i do Thajska a Australie. Prius lIl. generécie
planuje spoloénost predavat v 80 Statoch celého sve-
ta, €o je takmer dvojnasobok oproti si¢asnym 44 §ta-
tom, kde sa uzZ predava.

Prius tretej generacie je s uvadzanou spotrebou
benzinu 3,9 1/100 km a emisiami CO2 89 g/km naje-
kologickejsim automobilom vo svojej triede. Pritom
je to vSestranne vyuZiteI'né rodinné auto s nadprie-
mernou priestorovou ponukou pre posadku i batoZinu,
ma vybornd aktivnu i pasivnu bezpeénost potvrdend
tieZ testami EuroNCAP a porotu presved¢il aj jazdny-
mi vlastnostami v redlnej premavke.

Na druhom mieste za Priusom sa umiestnila Hon-
da Insight, treti skoncil Lexus RX 450h. Oficialne oce-
nenie vitazného typu Toyota Prius sa uskutocnilo 23.
oktdbra 2009 v reprezentacnych priestoroch Primaci-
alneho palaca v Bratislave pocas slavnostného zakon-
¢enia 36. rocnika festivalu ekotopfilm 2009.

www.mot.sk n



Bezpecnost premavky
SATC

FIA ma nového prezidenta

V piatok, 23. oktdb-
ra, bol v PariZi na
Valnom zhromazdeni
Medzinarodnej auto-
mobilovej federacie
FIA vel'kou véagsinou
zvoleny Jean Todt za
nového prezidenta. Po 16 rokoch FIA dostava do Cela

noveého cloveka. Protikandiddtom bol tiez znamy Ari Va-
tanen, ten vSak ziskal len Stvrtinu hlasov.

Opadla tak ,predvolebna nervozita®, ked'ze predvo-
lebna kampan, hlavne zo strany Vatanena, bola vedena
relativne ostrym spdsobom. Jean Todt je zndma osob-
nost z prostredia motorSportu, kde ako jazdec, ale hlav-
ne manazér, zaznamenal vel'ké dspechy. V poslednych ro-
koch sa angaZoval aj v oblasti bezpecnosti na cestach.

Verime, Ze sa

mu podari na- SATC

plnit predvo-

PITTITIE SLOVENSKY AUTOTURIST KLUB
nielen v ob-

lasti motorSportu, ale najma v oblasti rozvoja mobility
a bezpecnosti na cestach.
-SATC-

SuperDR |VE - komplexny systém vzdelavania vodiCov

SuperDRIVE existuje len treti rok, a vic¢sine vodicov sa v savislosti s touto znac¢kou v mysli vynori klasické
spojenie — §kola §myku. Dnes vS§ak SuperDRIVE znamena a ponuka podstatne viac.

Verejnost i v buddcnosti vo vacsine pripadov urcite naj-
tastejSie pouzije l'udové oznacenie Skola Smyku. Super-
DRIVE v$ak tento termin uz v mnohom preréstlo. Od
pociatku je v portfdliu sluzieb spolocnosti okrem kur-
zov bezpecnej jazdy pre osobné autd i kurz defenzivnej
jazdy a Skolenie profesionalnych vodicov. Tieto nedav-
no doplnili novinky v podobe kurzov jazdy v teréne a
kurzy bezpecnej jazdy pre jednostopové vozidld - mo-
tocykle. Pre ne vznikla nova divizia SuperDRIVE Moto.

Ambiciou spoloénosti SuperDRIVE je v kratkom ¢a-
se pontknut i kurzy bezpecnej jazdy pre vodicov na-
kladnych 4ut a autobusov. To vSak stéle nie je vSet-
ciel skutkovo, nielen teoreticky. naplnit vyznam termi-
nu - komplexny systém vzdelavania vodi€ov.

Kurz skoly bezpecénej jazdy
Najziadanej$im a pre Sirokd verejnost najuzitocnejSim
z portfélia kurzov SuperDRIVE je kurz bezpecnej jazdy,
inak znamy aj ako $kola Smyku. Kurz bezpecnej jazdy
je urceny Sirokému spektru vodi€ov amatérov i profe-
siondlov, ktori sa Soférovanim Zivia. SuperDRIVE poni-
ka Skolu $myku v dvoch Grovniach
o zakladny kurz, pre Gcastnikov ktori Skolu Smyku ne-
absolvovali,
* nadstavbovy kurz, pre vodicov, ktori uz aspoi raz
¢osi podobné absolvovali.
Kurz $BJ mdze naraz absolvovat 10 - 12 Géastnikov s
odportéanim pouZitia vlastného auta. Je totiz dolezité
spoznat v neStandardnych situdciach prave auto, na
ktorom vodic jazdi najéastejSie. Pre zlepSenie vlastnej
aktivnej bezpeénosti je to najlepSie rieSenie.

Skola defenzivnej jazdy

UZ z ndzvu je kazdému jasné, Ze defenzivna jazda bu-
de opakom jazdy agresivnej. Neexistuje presna defi-
nicia defenzivnej jazdy, ale vol'ne mdZzeme povedat,
7e je to taky sposob vedenia vozidla, ktory pomocou
dodrZiavania ur€itych pravidiel (nemyslime tym pra-
vidla o cestnej premavke) minimalizuje riziko vzniku
dopravnej nehody. Kurz prebieha vel'mi individualne v
beznej premavke. In$truktor na zéklade pozorovania
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spravania sa vodica za volantom upozorni na nedostat-
ky, mozné rizikd a na spravanie, ktoré spiﬁa kritéria de-
fenzivnej jazdy.

Doplnkové skolenie vodicov

Skolenie voditov poskytuje spoloénost SuperDRIVE v

stlade s platnymi predpismi o bezpetnosti a ochrane

zdravia pri praci (Vyhl. 124/2006 Z.z) ako:

a) doplnok Skoly bezpeénej jazdy, resp. Skoly defen-
zivnej jazdy v mieste konania kurzu ako pokracova-
nie teoretickej éasti. Kurz sa predizi o asi 2 hodiny.

b) samostatné Skolenie s moznostou doplnenia o témy
z tedrie Skoly bezpecnej jazdy a tedrie defenzivnej
jazdy v mieste zvolenom zakaznikom.

SuperDRIVE Moto

Projekt SuperDRIVE Moto je zamerany na poskytova-
nie komplexného tréningového programu Specialne na-
vrhnutého pre motocyklistov. Kazdoroéne, v stanove-
nych terminoch, prinasa zaujimavu alternativu vycho-
vy jazdcov na profesionalnej Grovni. Program posunie
jazdecké schopnosti kazdého Gcastnika na novd Gro-
vei. V prvom rade ide o dosiahnutie vacsej bezpec-
nosti na cestach
a lepsie ovladnu-
tie jednostopové-
ho ,stroja”. Po-
zornost kurzov
upriamuje pozor-
nost na chyhy,
o ktorych jazdci
zriedkakedy ve-
dia. Jazdci tak
v prvych mind-
tach zistuji roz-
diely medzi svo-
jou a spravnou,
¢i bezpe€nou jaz-
dou. Len tréning
a nové skisenos-
ti umozZnia vychut-
nat si novy pocit

z profesionalnej jazdy. Kurz bezpecnej jazdy pre mo-
tocyklistov je vdaka SuperDRIVE Moto prvym svojho
druhu na Slovensku.

SuperDRIVE Truck
SuperDRIVE Truck je uréeny predovSetkym vodicom -
profesionalom, ktori travia celé hodiny a dni za volan-
tom skutoéne vel'kych aut. Z pohl'adu bezpecnosti st to
najrizikovejsi vodici, prave hlavne pre enormné mesac-
né kilometrové vykony, velké riziko Ginavy i nesprav-
nych navykov za volantom, ktoré sa odzrkadlia na kon-
centracii i samotnom zdravi. Zo Statistiky vyplyva, Ze
vodicovi, ktory najazdi na cestach za rok viac ako 50 ti-
sic kilometrov, hrozi riziko smrtelnej nehody s pravde-
podobnostou 1:800. Pre porovnanie, priemerny vodic,
ktory najazdi na cestach 25 tisic kilometrov, ma prav-
depodobnost smrtel'nej nehody len 1:8000. Sme pre-
svedceni, Ze opodstatnenost tohto typu dalSieho vzde-
lavania vodi€ov je v tomto pripade viac neZ namieste.
S uvedenym portféliom sluZieb a moZnosti je Su-
perDRIVE jedinym rieSenim pre komplexnd starostli-
vost a dodatocné vzdelanie vodicov na Slovensku. Pre
viac informdcii nav§tivte www.superdrive.sk.
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Zo $tatov Eurdpskej unie predovietkym Nemecko désledne uplatiiuje Smernicu 1999/30/ES o zmen$ovani
emisii jemného prachu a d’alSich skodlivin v ovzdusi. Tie produkuje aj automobilova doprava, najmi vozidla
so vznetovymi motormi. Vysledkom je vymedzenie Coraz vacsSieho poctu tzv. ekologickych z6n v nemeckych
mestach, do ktorych maju povoleny vjazd len vozidla s ur€itou aroviou emisii §kodlivin vo vyfukovych ply-
noch. Okrem toho, Ze ekologickych zén stale pribiada, od roku 2010 je pripravené aj sprisnenie podmienok pre
vjazd vozidiel do tychto zén, €o sa dotkne v prvom rade vozidiel so vznetovym motorom.

Je zname, Ze dopravné znacky zény (Umweltzone) s
doplnené o symbol nizkoemisnej plakety alebo plakiet.
Uvedené plakety maju tri rozlicné farby - €ervend, ZItd
a zelent - podla toho, ktory limit emisie Skodlivin vo-
zidlo spifia. Len tie vozidlg, ktoré maji na zaklade spl-
nenia stanovenych limitov emisie pridelent Specialnu
nizkoemisnu plaketu, v Nemecku oznacovana ako Fein-
staubplakette, maji povoleny vjazd do takejto zony. Sa-
mozrejme za predpokladu, Ze maji nizkoemisnd plake-
tu rovnakej farby, aka je uvedena pri dopravnej znacke
ekologickej zény. Nizkoemisna plaketa plati neobme-
dzent dobu na celom dzemi Nemecka, v ktorejkol'vek
ekologickej zone. Oznacenie vozidla nizkoemisnou pla-
ketou nie je povinné, ale bez nej ma vozidlo zakazany
vjazd do ekologickej zony. Za poruSenie predpisu hro-
zi pokuta az 40 eur.

Kde a ako ziskat’ nizkoemisnt plaketu

Ked'ze obmedzenia vjazdu do ekologickych zén v Ne-
mecku sa vztahuji aj na vozidla slovenskych au-
todopravcov a motoristov, umoZiuje spoloénost
SLOVDEKRA uZ od februara minulého roka 2008 na
vietkych svojich STK (Bratislava - Polianky, Bratisla-
va - Pandnska cesta, Nitra, B. Bystrica, Zilina, Bojni-
ce, SpiSska Nova Ves a KoSice) ziskanie takejto plake-
ty. Tdto novi sluzbu rozSirila SLOVDEKRA od zatiatku
roka 2009 aj na dalSie dve partnerské STK (Humenné
- Kontrol Test, PreSov - STK Control).

Pre zaradenie vozidiel do prisluSnej emisnej skupi-
ny a vydanie nizkoemisnej plakety je potrebné na uve-
denych STK predlozit original Osvedcenia o eviden-
cii alebo Technicky preukaz vozidla. Na zaklade plne-
nia konkrétneho emisného predpisu sa vozidlu pride-
Ii prislu$na nizkoemisna plaketa, ktora sa podla zara-
denia vozidla do konkrétnej emisnej skupiny rozliSuje
uz uvedenymi farbami. Na plaketu, ktora sa nalepuje
spravidla na celné sklo, sa vypisuje evidencné Eislo vo-
zidla a vydajné miesto - STK - zaregistruje potrebné
Gdaje. Spolocnost SLOVDEKRA, ktora patri do skupi-
ny DEKRA, vydava rovnaké nizkoemisné plakety ako
DEKRA v Nemecku a pouZiva spolocné , know-how".
Cena za zaradenie vozidla, registraciu a vydanie nizko-
emisnej plakety je asi 10,25 eur (vratane DPH), s mi-
nimalnymi rozdielmi medzi jednotlivymi STK. Tabul'ku

Smernic EU a predpisov EHK pre zaradenie vozidla do
prislusnej emisnej triedy (EURO 2, EURO 3, EUR0 4 a

vy§Sie) a pridelenie odpovedajticej nizkoemisnej plake-
ty pre konkrétnu kategériu vozidla a typ motora (zazi-

hovy, vznetovy) najdete na www.slovdekra.sk.
Ocakavané sprisnenie od roku 2010

Faktom je, Zze najma pevné castice vo vyfukovych

plynoch vozidiel so vznetovymi motormi, a to predo-

vsetkym nakladnych vozidiel a autobusov, st zdrojom
rastu prasnosti v mestskych aglomeraciach. Preto st aj

poZiadavky na pridelenie nizkoemisnej plakety pre vozi-
dla so vznetovym motorom prisnejsie. Napriklad zara-
denie vozidla so vznetovym motorom do $tvrtej emis-
nej triedy a pridelenie zelenej nizkoemisnej plakety vy-

zaduje splnenie emisnych limitov na drovni predpisu

EURO 4 alebo 5. Rovnako méZe byt zaradené aj vozi-

dlo plniace poziadavky emisného predpisu na Grovni

EURO 3, ak bolo v Nemecku dodatoéne vybavené cas-
ticovym filtrom s poZadovanou dG€innostou z hladis-

ka emitovanych ¢astic, ktory bol v Nemecku typovo
schvéleny Spolkovym automobilovym dradom (KBA)

pre dand znacku vozidla a typ motora. O takejto doda-

toénej montazi ¢asticového filtra, ktord do konca roka

2009 stat aj financne podporuje (pre vozidla evidova-
né v Nemecku), musi byt zdznam v osvedéeni o eviden-

cii (Technickom preukaze) konkrétneho vozidla. Od roku

2010 treba vSak pocitat s tym, Ze pre vozidla, predo-
vSetkym so vznetovym motorom bez zelenej nizkoemis-

nej plakety, bude stipat mnoZstvo obmedzeni pre vjazd
do ekologickych zdn. Uz v sticasnosti si v Nemecku

viaceré ekologické zony nepristupné pre vozidla, ktoré
plnia iba emisné limity na trovni EURO 2 a maji teda
pridelend iba ¢ervend nizkoemisna plaketu.

Treba eSte doplnit, Ze zriadenim ekologickych zén
sa zaoberaj(l aj dalSie Staty Eurdpskej tnie ako Bel-
gicko, Taliansko a Francizsko, v ktorych je v prevadz-
ke vel'ky podiel vozidiel so vznetovym motorom. Oca-
kava sa, Ze aj tam bude prijatelnym rieSenim dodato¢-
na montaz casticovych filtrov. Smernica 1999/30/ES
o0 zmenSovani emisii jemného prachu a dalSich Skodli-
vin v ovzdusi sa tyka vsetkych statov Eurdpskej tnie
a preto s ekologickymi zonami treba ratat v budicnos-
ti aj u nas.

Ked'ze Nemecko je tradicnym priestorom pre ak-
tivity nasich cestnych dopravcov, obchodnych partne-
rov, ale aj motoristov, zaujem o ziskanie nizkoemisnych
plakiet je pomerne znacny. Od februara minulého roka
do konca augusta tohto roka (2009) ich bolo len v STK
spolocnosti SLOVDEKRA vydanych uz viac ako 3800.
V sicasnosti SLOVDEKRA pripravuje v spolupraci so
spolocnostou DEKRA taky postup, ktory by v Nemec-
ku umoznil akceptaciu dodatocnej montaze casticové-
ho filtra vykonanej u nas. To by umoznilo nielen ziska-
nie ,hodnotnejse;j”, v prvom rade zelenej nizkoemisnej
plakety, ale v pripade uZitkovych vozidiel aj zlacnenie
mytneho pri jazde na nemeckych dial'niciach. Samozrej-
mym predpokladom je vSak pripravenost slovenskych
znackovych servisov na dodatoéni montaz casticovych
filtrov schvaleného typu.

Ing. Martin KMET
SLOVDEKRA

Emisna trieda 2 - EURO 2
Cervena plaketa

Emisna trieda 3 - EURO 3
Zlta plaketa

Emisna trieda 4 - EURO 4 a vy$sie
zelena plaketa

Druhy nizkoemisnych plakiet, ktoré sa matorovym vozidlam prideluji pod/a pinenia emisnych limitov a umiestiuji na
Celné skio. Do obdiZnika sa vpisuje evidencné &islo vozidla. Umosiufi vjazd do ekologickyeh zon v Nemecku

www.mot.sk n



“revadzkovatel Kontaktnych a
HraniCnych distribucnych miest

CESMAD Slovakia a SkyToll podpisali 2. septembra 2009 ,,Zmluvu o zabezpe&eni poskytovania sluZieb stvi-
siacich s elektronickym vyberom myta prostrednictvom Hrani¢nych distribu¢nych miest a Kontaktnych miest.
Zmluva zavizuje CESMAD Slovakia prevadzkovat’ Kontaktné a Hraniéné distribuéné miesta.

finiis
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Na Slovensku bude CESMAD Slovakia prevadzkovat
8 Kontaktnych miest vo vSetkych krajskych mestach
a 13 Hranicnych distribuénych miest z celkového poc-
tu viac ako 90 distribuénych miest. Tych 13 Hranic-
nych distribuénych miest sa nachadza na tranzitnych
hrani¢nych priechodoch, ktoré budu jasne oznacené lo-
gom Myta.

.Sme profesijné zdruZenie, ktoré je jednoznatne
orientované na cestnd dopravu. Nase zdruZenie ma viac
ako 1100 Elenov, ¢o svedti o tom, Ze mame najblizsie
k dopravcom, najlepSie pozndme ich potreby a zéro-
ven sa tesime ich dovere. Mame kontakty so zahranic-
nym odbornikmi, a tak mdZeme hodnotit a transformo-
vat skisenosti v oblasti prevadzky mytneho systému
zo zahranicia na Slovensko. Som presvedéeny, Ze nase
zdruZenie je najpovolanejSie na zabezpecenie prevadz-
kovych sluzieb nového systému Myta. Aj v tejto oblas-
ti sa chceme stat spolahlivym partnerom pre doprav-
cov. Urobime vSetko pre to, aby systém registrécie za-
kaznikov do mytneho systému bol plynuly a zékaznici
mohli bez stresu 1. januara 2010 vyStartovat na ces-
ty bez problémov, s nain§talovanymi palubnymi jednot-
kami. Ddlezité vsak je, aby si dopravcovia nenechava-
li registraciu do mytneho systému na posledni chvil'u
a zacali sa registrovat ihned' po otvoreni nasich Kon-
taktnych a Hraniénych distribucnych miest, “ povedal
Ing. Peter Halabrin, prezident CESMAD Slovakia.

Mytny systém zacne fungovat od 1. januara 2010
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pre vozidla alebo jazdné stpravy s celkovou hmotnos-
tou nad 3,5 t uréené na prepravu tovaru a vozidla
umoziujtce prepravu viac ako 9 osdb vratane vodica.
Spoplatiiované seky tvoria viac ako 2000 km dial-
nic, rychlostnych ciest a ciest 1. triedy. Ide 0 397,08
km dial'nic, 173,82 km rychlostnych ciest a 1461,49
km vybranych dsekov ciest 1. triedy. PouZita je najmo-
dernejsia technoldgia satelitného vyberu myta a GPS
- GSM technoldgia.

Dolezité je, aby sa dopravcovia vias zaregistrova-
li a nenechali si registraciu na poslednu chvil'u. Regis-
tracia znamena individualne zadanie Gdajov dopravcu
do systému prostrednictvom mailu, alebo priamo na
Kontaktnom a Distribuénom mieste. Ak sa zakaznik re-
gistruje vopred prostrednictvom internetu, ddaje o do-
pravcovi mozno spracovat v systéme vopred, a tak pri-
pravit podklady pre zmluvu. Tymto sa skracuje ¢as po-
trebny na registraciu priamo na Kontaktnom alebo Dis-
tribuénom mieste a zaroven sa zlepSuje komfort pre
zakaznika.

Zakaznik sa mdzZe registrovat prostrednictvom
internetu v pohodli domova aleho kancelarie na we-
bovych strankach www.emyto.sk. V zakaznickej zo-
ne su preddefinované formulare - Ziadosti o registra-
ciu. Ak zakaznik ziadost vopred vyplni a odosle, ulah-
¢i a zrychli registraciu na Kontaktnom alebo Distribuc-
nom mieste. Zakaznici sa od druhej polovice oktdbra
2009 registrujd priamo na Kontaktnych miestach a od

1. decembra 2009 sa budd registrovat aj na Hranic-
nych distribuénych miestach. Ziadost o registraciu
znamena navrh na uzavretie Zmluvy o uZivani vyme-
dzenych tGsekov ciest a Zmluvy o poskytnuti palubnej
jednotky. Mdze ju podat prevadzkovatel vozidla, ale-
bo jeho spInomocneny zastupca. Pri registracii v re-
zime predplateného myta (prepaid) mdze v mene pre-
vadzkovatela podat Ziadost o registraciu vozidla aj vo-
dic. Dopravcovia si mozu vybrat z dvoch rezimov plat-
by myta, rezimu predplateného myta (prepaid) a rezi-
mu nasledného platenia myta (postpaid).

0d 19.10.2009 slizi ako kvalitny informacny zdroj
pre zakaznikov web www.emyto.sk a Kontaktné mies-
ta a od 1. decembra 2009 aj Hranicné distribucné mies-
ta. Zakaznik tu dostane aj informacné letaky. Dolezité
informacie pre zakaznika tykajuce sa systému elektro-
nického vyberu myta, informacie o registracii, adresu
najblizSieho distribuéného a kontaktného miesta, tda-
je z vypisu mytnych transakeii, vysku kreditu, informa-
cie k faktdram, prijem hlasenia technickych portch sa
moZu zakaznici dozvediet od 19. 10. 2009 na Call cen-
tre +421/2/35 111 111.

0d 1. januéra musi byt kazdé vozidlo, na ktoré sa
vztahuje mytny systém, pred vjazdom na spoplatnenti
komunikaciu evidované a musi mat spravne nainsta-
lovani a nastavend palubnd jednotku (OBU- skratka z
anglického ,0n Board Unit”). Od tohto terminu nebude
mozné jazdit bez OBU a vSetkych dopravcov bude mo-
nitorovat prisne oko Mytnej policie.

Ulohy Kontaktnych a Hraniénych
distribu¢nych miest

Ulohou Kontaktnych miest je uzatvarat 2 typy zmliv
s platitelmi myta - Zmluvu o uZivani vymedzenych
sekov ciest a Zmluvu o poskytnuti palubnej jednot-
ky. Kontaktné miesto sprostredkuje montaz Palubnej
jednotky OBU, zabezpecti vymenu poskodenej alebo ne-
funkénej Palubnej jednotky, prijme doplatok ceny Pa-
lubnej jednotky, ak poskodenie spdsobil zakaznik. Kon-
taktné miesto umozni zakaznikovi spatny odber Palub-
nej jednotky, ako aj prijatie Ziadosti na vratenie zabez-
peky za Palubnd jednotku, ak uZivatelovi vznikol na-
rok. Zamestnanci kontaktného miesta prijmd platbu za
kredit v rezime predplateného myta, vratia nespotre-
bované predplatené myto a prijmi doplatok myta. Na
kontaktnom mieste zakaznik dostane aj vypis mytnych
transakeii, mdZe tu nahlasit technické problémy, ¢i vy-
bavit reklaméciu alebo staznost a vyjasnit si pripadné



namietky k vyiétovaniu. Olohou kontaktného miesta je
aj poradenstvo, poskytovanie informéacii o detailoch vy-
ctovania, vyhotovenie duplikdtov Gétovych dokladov
a poskytovanie informacénych materiélov.

Ulohami Hranigného distribugného miesta je uza-
tvéaranie Zmliv o uzivani vymedzenych Gsekov ciest
len v rezime predplateného myta (prepaid), uzatvara-
nie Zmluvy o poskytnuti Palubnej jednotky, vydaj Pa-
lubnej jednotky, prijem zabezpeky za Palubni jednot-
ku, prijem hotovostnych platieb od uzivatelov do vys-
ky 350 € na jedného uzivatela a jedno vozidlo za kalen-
darny def, vymena poskodenej alebo nefunkénej Palub-
nej jednotky, prijatie doplatku ceny Palubnej jednotky,
ak poskodenie spdsobil uzivatel, ako aj spatny odber
Palubnej jednotky. Na Hraniénom distribuénom mieste
moze zakaznik zaplatit platbu za kredit v rezime pred-
plateného myta, dostat naspat nespotrebované pred-
platené myto v hotovosti do 100 € a zaplatit doplatok
myta. Zakaznik sa tu mdZe poradit vo veci elektronic-
kého myta, €i nahlasit technicky problém. Hranicné dis-
tribuéné miesto sliZi aj na prijem reklamdcii, staznos-
ti a podnetov a zakaznik tu dostane aj informacné ma-
teridly v slovencine, anglictine, neméine, pol'$tine, ma-
darcine a rustine.

Kde najde zakaznik Kontaktné
a Hrani¢né distribu¢né miesta

8 Kontaktnych miest sa nachadza vo vSetkych kraj-
skych mestach - v Bratislave na Roznavskej 2,
v Banskej Bystrici na Zvolenskej ceste 165, v KoSiciach
na Rastislavovej 106, v Nitre na Bratislavskej 3, v Pre-
Sove na Jilemnického 4, v Trencine na Bratislavskej 36,
v Trnave na Nitrianskej 5 a v Ziline na Karagujevskej 9.

13 Hraniénych distribuénych miest sa nachadza
na tranzitnych hraniénych priechodoch Brodské -
Bieclav (CR), Bratislava - Jarovce - Kittsee (A), Cufio-
vo - Rajka (A), Svréinovec - Mosty u Jablunkova (CR),
Skalité - Zwardon (PL), Trstena - Chyzné (PL), Vy$ny

Komarnik - Barwinek (PL), Vy$né Nemecké - Uzhorod
(UA), Haniska / Milho§t - Tornyosnémet (HU), Sahy -
Parassapuszta (HU), Drietoma - Stary Hrozenkov (CR),
Lysa pod Makytou - Strelna (CR) a Makov - Bil4-Bum-
bélka (CR).

Prevzatie a inStalacia palubnej jed-
notky OBU

0d novembra 2009 si zékaznici mdzu dat u $pecializo-
vanych montaznych partnerov CESMAD Slovakia nain-
Stalovat do vozidiel kabelaZe pre palubni jednotky. Ter-
min aj miesto montaze si zakaznik dohodne priamo na
Kontaktnom a Hrani¢nom distribuénom mieste pri re-
gistracii. Palubnd jednotku OBU si bude méct doprav-
ca vyzdvihnit od decembra 2009 na dohodnutom Kon-
taktnom alebo Hrani¢nom distribuénom mieste.

Dopravcovia si mdzu vybrat z dvoch rezimov plat-
by myta - rezimu predplateného myta (prepaid) a rezi-
mu néasledného platenia myta (postpaid)

Pre dopravcov je vyhodny rezim nasledného pla-
tenia myta (postpaid). Ide o pohodind platbu na zékla-
de faktdry, ktora zakaznikovi prinasa pohodlie bez po-
treby sledovania stavu nabitia kreditu. V tomto pripade
je potrebné predchadzajice uzavretie zmluvy prevadz-
kovatela vozidla s prevadzkovatelom elektronického
myta, ktori moZno uzavriet vyhradne na Kontaktnych

Fhalbis - mm:m
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miestach. Ak sa zakaznik rozhodne pre platenie na fak-
tdru, v Ziadosti treba vyplnit aj ddaje o spdsobe zabez-
pecenia zavazku dhrady myta - druh zabezpeky, posky-
tovatela zabezpeky, vysku a dobu splatnosti zabezpe-
ky. Palubna jednotka musi byt v tomto pripade namon-
tovana do vozidla pevnou instalaciou tak, aby bola za-
bezpecena garancia jej spravnej funkénosti. Platba na
faktdru prinaSa zakaznikom okrem bezstarostnej pre-
vadzky aj dsporu casu. Dopravca ani vodi¢ sa nemusi
starat, ¢i ma dost pefazi na (cte. Platba na fakttru je
vyhodna hlavne pre dopravcov, ktori jazdia pravidel-
ne, pre vacsie dopravné spolocnosti so Sir§im autopar-
kom a pre vSetkych, ktori chct uSetrit ¢as pri dobija-
ni predplatenych kupdnov. Ked' uplynie 6 mesiacov od
dna zaznamenania poslednej mytnej transakcie, Zmlu-
va zanikne.

V pripade rezimu predplateného myta (prepaid) ide
o vloZenie kreditu, teda nabitie palubnej jednotky OBU.
Palubna jednotka musi byt nabita pred vjazdom na spo-
platnent komunikaciu, pricom zakaznik méze platit v
hotovosti alebo urcenymi bankovymi a tankovacimi
kartami. Aj v rezime predplateného myta musi zakaz-
nik kvoli evidencii vopred vyplnit Ziadost o registraciu,
ktora bude dostupna na Distribucnych aj Kontaktnych
miestach. Informacie o dokladoch potrebnych k regis-
tracii, budi dostupné na www.emyto.sk.

Od coho zavisi cena myta

Cenotvorba Mytneho systému uplatiiuje spravodlivy
systém ,Platis, kol'ko prejazdis”. Vychadza zo Smernice
Eurdpskeho parlamentu a Rady 1999/62/ES zmenenej
Smernicou 2006/38/ES, zo Zakona o elektronickom
myte 25/2007 Z.z. a Nariadenia vlady 350/2007 Z.z.
o0 sadzbach myta a z Mytneho poriadku. Cena zohlad-
fiuje niekol'ko parametrov vozidla - typ a vahu, emisni
triedu a pocet naprav. Nasledne sa vypotitava na zakla-
de redlne najazdenych km na spoplatnenych cestnych
Gsekoch. -&d-
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Pravna rubrika

Rada advokata

November je kazdoroéne mesiacom, v ktorom zvazu-
jeme, ¢i zmenime ,zakonnd” poistoviiu alebo ostane-
me verni terajSej. Najneskdr do 31. oktdbra boli pois-
tovne povinné zverejnit vySku poistného za povinné
zmluvné poistenie zodpovednosti za Skodu spdsobend
prevadzkou motorového vozidla a aj v§eobecné poist-
né podmienky tykajice sa tohto poistenia na nasledu-
jce poistné obdobie. Ak sa rozhodnete prejst ku kon-
kurencii, musite dat vypoved' vo VaSej sicasnej pois-
tovni aspoi 6 tyzdiov pred uplynutim poistného obdo-
bia, teda pred koncom roku 2009. Poslednym diiom na
dorucenie vypovede je tak ako kazdy rok, 19. novem-
ber, ktory v roku 2009 pripada na $tvrtok a najneskor
v tento def sa vypoved uz musi nachadzat v poistov-
ni. Dorugit ju mdZete bud’ osobne alebo postou ako do-
porucend zasielku.

Chystam sa zmenit' zamestnanie. V terajSej praci pracu-
Jem uzZ siedmy rok a mam pracovnu zmluvu na dobu ne-
urcitd. Mam preto viac otazok: Je pre miia vyhodnejsie
dat vypoved, aleho skonCit ,,na dohodu” a treba pritom
udat’ aj dévody? Ked” som v jednom podniku viac ako 5
rokov, bude moja vypovedna lehota trvat’ tri mesiace, ale-
bo dva? Je pravda, Ze ak skoncim na dohodu, nemézem
i to uZ rozmysliet’ a ked dam vypoved, tak ti este mo-
Zem neskar stiahnut?

citatel z Trencina

Zakonnik prace, z. ¢. 311/2001 Z. z., vam dava moz-
nost skoncit pracovny pomer vypovedou, dohodou
alebo okamzitym skoncenim. Z vasho e-mailu vyply-
va, Ze dalSie moznosti skoncenia pracovného pomeru,
teda skoncenie v skisobnej dobe a uplynutie doby do-
hodnutej pri praci na dobu ur&itd, pre vas neprichadza-
j do tvahy.

Dohoda o skonceni pracovného pomeru ma pre vas
vyhodu napriklad v tom, Ze vam umoziiuje skonéit pra-
covny pomer skdr, nez by uplynula vypovedna doba v
pripade vypovede. Pri dohode zéleZi len od vas a za-
mestnavatela, aky den skoncenia pracovného pomeru
urcite. No v pripade, ked zamestnavatel' s ukoncenim
pracovného pomeru dohodou z nejakého dovodu nes-
hlasi, neostava vam nic iné, ako skon¢it pracovny po-
mer vypovedou. Vtedy sa pracovny pomer skonéi uply-
nutim vypovednej doby, ktora je najmenej dvojmesac-
na. Skontrolujte si, ¢i nemate v pracovnej zmluve do-
hodnutd dlh$iu vypovedni dobu. Najmenej trojmesac-
na vypovedna doba stanovena Zakonnikom prace uve-
dena vo vasej otazke sa vztahuje len na pripad, ak da
zamestnavatel vypoved zamestnancovi, ktory uiho
odpracoval najmenej 5 rokov. Vypovedna doba zacne
plyndt od prvého dna kalendarneho mesiaca nasledu-
jiceho po doruceni vypovede a skonci sa uplynutim po-
sledného dna prislusného kalendarneho mesiaca.

Tak dohoda o skonceni pracovného pomeru, ako
aj vypoved musi byt vyhotovena v pisomnej for-
me. Dovod skoncenia pracovného pomeru pritom
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nemusite uvadzat, ak nechcete. Vypoved mdze dat kaz-
dy zamestnanec zamestnavatelovi z akéhokol'vek ddovo-
du alebo bez uvedenia dovodu. V dohode musia byt uve-
dené dovody skoncenia pracovného pomeru len vtedy,
ak to Ziada zamestnanec alebo ak sa pracovny pomer
skontil dohodou z dovodov organizacnych zmien. Neza-
budnite na to, Ze vasu vypoved musite zamestnavate-
l'ovi dorucit a mat o jej doruceni i riadny doklad, inak
by bola neplatna. Postou zasielajte vypoved vzdy do-
porucene, pripadne i s dorucenkou a uschovajte si po-
daci listok. Pri osobnom doruceni si nechajte na svoj
rovnopis vypovede potvrdit jej prevzatie opravnenou
osobou.

Vasa informacia, Ze vypoved mdzete ,stiahnut”, je
pravdiva len ¢iastocne. Zakonnik prace hovori, Ze vypo-
ved,, ktord bola dorucend druhému G¢astnikovi, mozno
odvolat len s jeho sihlasom. Odvolanie vypovede, ako
aj stihlas s jej odvolanim treba urobit pisomne. Moz-
nost dohodnit sa so zamestnavatelom na pokracova-
ni pracovného pomeru mate aj v pripade, Ze ste uzav-
reli dohodu o skonéeni pracovného pomeru. Tak ako v
pripade odvolania vypovede i tu plati, Ze s pokracova-
nim pracovného pomeru musia sihlasit obaja Gcastni-
ci, teda zamestnanec i zamestnavatel.

V/ zdkonom presne urcéenych pripadoch mdzete pracov-
ny pomer skoncit aj okamZite - beZne sa v tejto sivis-
losti pouZiva i nespravny pojem ,okamzita vypoved”.
KaZdy zamestnanec mdZe pracovny pomer okamzite
skongit, ak:

a) podl'a lekarskeho posudku nemdze dalej vykonéavat
pracu bez vaineho ohrozenia svojho zdravia a za-
mestnavatel ho nepreradil do 15 dni od diia predlo-
Zenia tohto posudku na ind pre neho vhodnd précu,

b) zamestnavatel’ mu nevyplatil mzdu, ndhradu mzdy,
cestovné nahrady, ndhradu za pracovnii pohotovost,
nahradu prijmu pri docasnej pracovnej neschopnos-
ti zamestnanca alebo ich ¢ast do 15 dni po uplynu-
ti ich splatnosti,

c) je bezprostredne ohrozeny jeho Zivot alebo zdravie.

Zéakonnik prace dovoluje zamestnancovi okamZite
skontit pracovny pomer iba v lehote jedného mesiaca
od diia, ked sa o dovode na okamZité skoncenie pracov-
ného pomeru dozvedel. Zamestnanec, ktory okamZite
skon€il pracovny pomer, ma narok na nahradu mzdy v
sume svojho priemerného mesaéného zarobku za vypo-
vednd dobu dvoch mesiacov.

Nezabudnite na to, e zamestnavatel je povinny
vydat vam dva doklady: pracovny posudok a potvr-
denie o zamestnani. Pracovny posudok vdm musi vy-
dat do 15 dni od poZiadania, nemusi to ale urobit skor
ako dva mesiace pred skongenim pracovného pomeru.
Pracovnym posudkom su vSetky pisomnosti tykajice
sa hodnotenia vaSej prace, kvalifikacie, schopnosti a
dalSich skutoénosti, ktoré maji vztah k vykonu pra-
ce. Kazdy zamestnanec ma pravo nahliadnut do svojho

osobného spisu
a robit siz neho
odpisy.

Pri skonceni
pracovného po-
meru je zamest-
navatel povin-
ny vydat vam potvrdenie o zamestnani. V fiom uvedie
napriklad dobu trvania pracovného pomeru, druh vyko-
navanych prac, i sa z vasej mzdy vykonavaju zrazky,
lidaje o poskytnutej mzde za vykonani pracu, o poskyt-
nutej nahrade mzdy a nahrade za ¢as pracovnej poho-
tovosti, 0 zrazenych preddavkoch na dan z prijmov a o
dalSich skutocnostiach rozhodujicich pre rocné zicto-
vanie preddavkov na dan zo zavislej cinnosti a z funke-
nych poZitkov a pre vypocet podpory v nezamestnanos-
ti. Ak zamestnanec s obsahom pracovného posudku ale-
bo potvrdenia o zamestnani nestihlasi a zamestnavatel
na poziadanie zamestnanca pracovny posudok alebo
potvrdenie o zamestnani neupravi alebo nedoplni, mo-
Ze sa domahat v lehote troch mesiacov od diia, ked sa
o ich obsahu dozvedel, na side, aby bol zamestnavatel
zaviazany primerane ich upravit. Iné informacie je za-
mestnavatel opravneny o zamestnancovi podavat iba s
jeho sthlasom, ak osobitny predpis neustanovuije inak.

JUDr. Zuzana MARTISOVICOVA

Z bazaru si Slovaci najcas-
tejSie odvazaju 7-rocné auto

Muz, 34 rokov, s bydliskom v okoli Bratislavy. Vy-
berie si takmer 7-rocné auto nizSej alebo strednej
triedy, zoberie si Gver vo vyske takmer 5 tisic eur
a splaca ho 47 mesiacov. Taky je profil bezného za-
kaznika autobazaru, ktory si kupuje auto na splat-
ky. Ukazuijd to Statistiky tverovej spolocnosti Ho-
me Credit. | nadalej je tak kipa auta vysadou mu-
Zov - tvoria 83 % zakaznikov.

.Pre l'udi, ktori sa rozhodujt, aké auto si k-
pia, je stale najddleZitejSia cena. Nakupom ojazde-
ného vozidla na Gver si tak ¢asto plnia sny o vytu-
Zenej znacke. Nové by si z finanénych dovodov do-
volit nemohli. | z naSich Statistik je zrejmé, Ze si
zakaznici najéastejSie kupuiju praktické auto, ktoré
vyuziji na dihSich cestach i v mestskej premavke.
Rozhoduju sa i podla toho, ¢i ma znacka v SR do-
statocn( siet pozaruénych servisov, kde v pripade
poruchy nechajt auto jednoducho opravit,” pribli-
Zuje Lubos Ondrtj, riaditel’ sekcie Auto spolocnos-
ti Home Credit Slovakia, a.s..

K najobl'dbenejsim znackam patri tradicne Sko-
da (21,43 %), s velkym odstupom nasleduji Volk-
swagen (9,32 %), Renault (9,25 %) a Peugeot (9,12
%). V regionalnom rozdeleni si auto na tdver od Ho-
me Creditu najviac kupujt l'udia vo vacsich mestach
ako Bratislava, KoSice alebo Nitra. VySka priemerné-
ho auto tveru je takmer 5 tisic eur, vek vozidla je 7
rokov a splacané je v priemere 47 mesiacov.
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Bezpecnost premavky

Dozor nad platenim myta

Od zaciatku budiceho roka uzZ prevadzkovatelia automobilov s celkovou hmotnost’ou nad 3,5 t nebudt u nas
platit’ za pouZivanie dialnic, rychlostnych ciest a vybranych usekov ciest I. triedy pausalny poplatok v hodno-
te tzv. dial’ni¢nej znamky na isté Casové obdobie. PouZivanie uvedenych komunikacii bude spoplatnené spra-
vodlivejsie — podPa skuto¢ne prejdenej vzdialenosti, co bude evidovat’ moderny elektronicky systém. Ten mo-
Ze fungovat’ len vtedy, ak v kaZdom vozidle, ktoré podlieha povinnosti platit’ myto, je aktivovana tzv. palub-
na jednotka (OBU) - elektronicky pristroj — ktory ,,komunikuje* s riadiacim systémom vyberu myta. O to, aby
na spoplatnenych tsekoch nasej cestnej siete nepremavali vozidla bez mozZnosti evidovania prejdenej vzdiale-
nosti, a bez platenia myta, sa bude starat’ Mytna policia.

Zatial je Mytna policia si¢astou Zelezni¢nej policie,

ale od 1. marca 2010 by mala patrit pod Prezidium po-

licajného zboru. Mytna policia bude mat 13 stanovist
po celej Slovenskej republike - pri dialniciach a cestéach

1. triedy. K dispozicii bude mat 30 Specialne vybave-
nych ,dodavok” Volkswagen T5, pomocou ktorych bu-

de zabezpecovat vyhladéavanie vozidiel, ktoré jazdia

bez zaplatenia po spoplatnenych dsekoch cestnych ko-

munikacii. V tychto automobiloch si zariadenia, ktoré

zosnimaju evidencné Cislo vozidla a v centrale systé-

mu ,elektronického vyberu myta” dokézu zistit, ¢i je
pohyb vozidla po spoplatnenej cestnej infrastruktire

zaevidovany, a teda spoplatneny. Posadku tychto vo-
zidiel budd tvorit dvaja l'udia, jednym z nich je mytny
dradnik, Eize civil, druhym je policajt. Olohou mytneho
tradnika je s vyuzitim $pecialnej vybavy vozidla odha-
lit mytny priestupok, ktory potom nasledne riesSi dru-
hy €len posadky, mytny policajt.

Takouto technikou vybavené vozidla pravdepodob-
ne nie st v prevadzke eSte nikde v Eurépe. Navonok
sa od inych policajnych vozidiel tohto typu (VW T5)
takmer neliSia, len napriklad v pravom kridle zadnych
dveri je otvor, cez ktory snima kamera (aj s ,noénym
videnim”) predbehnuté vozidla, ktoré sd podozrivé, Ze

za ne nebolo zaplatené myto. Ak to pomocou nainsta-
lovanej techniky vo vozidle mytny tradnik potvrdi, vo-
di¢ mozZe zaplatit pokutu platobnou kartou, lebo tieto
vozidla sd vybavené aj platobnymi terminalmi. Je ma-
ly predpoklad, Ze by vodi¢ mal pri sebe takt velka fi-
nanéni hotovost, pretoZe pokuty za nezaplatenie my-
ta st vel'ké. V kazdodennej prevadzke bude 25 takych-
to vozidiel, b zostava v zalohe, nasadia ich na kontroly
napriklad poc€as planovanej tdrzby vozidiel z prevadz-
ky. VSetkych tridsat vozidiel zabezpecila pre Mytnu po-
liciu spoloénost Sky Toll, prevadzkovatel nového myt-
neho systému.

V novom mytnom systéme bude 6 stabilnych a 46
prenosnych mytnych bran. Spolu s 13 oddeleniami myt-
nej policie s ich 25 $pecialne vybavenymi vozidlami na
odhal'ovanie mytnych priestupkov bude skutocne vel-
mi riskantné jazdit po spoplatnenej cestnej infrastruk-
tidre Slovenskej republiky bez zaplatenia myta.

Pokuty

Ked  mytny tradnik vystavi protokol o kontrole, ktora
odhalila jazdu vozidla bez zaplatenia myta, mytny poli-
cajt a vodic sa mozu dohodnit na rieSeni mytneho prie-
stupku dvoma spésobmi. Prvou moznostou je ,bloko-
vé konanie”, pri ktorom vodic zaplati jedint moznd po-
kutu - 1655 eur. Druhd moZnost rieSenia - v pripade,
7e vodic si nie je vedomy priestupku, je konanie na ob-
vodnom Urade dopravy. Ak sa v§ak mytny priestupok
potvrdi, aj tu je len jedna sadzba pokuty, ale uz 2655
eur. A k tejto sume sa prirataju eSte trovy spravneho
konania a doplatok myta. Aj doplatok myta ide v dvoch
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rezimoch - priameho zaplatenia tej €iastky, ktord bo-
lo treba za vozidlo na danej trase zaplatit (pocet km x
sadzba prislusného myta), ale to len vtedy, ak mozno
hodnoverne zistit, kde vodi¢ vstdpil na spoplatneni ko-
munikaciu. Ak to nie je moZné, potom sa pre ,sankény”
vypocet myta uvazuje, Ze vozidlo preslo bez platenia
Gsek dlhy 650 kilometrov. Po vynasobeni tejto vzdiale-
nosti sadzbou myta za kilometer jazdy prislusného dru-
hu vozidla je to skutoéne ,poriadna suma“...

Mytni policajti majd nielen pravomoci ostatnych
policajtov, akymi st napriklad kontrola totoZnosti osdb,
Ziadost o podanie vysvetlenia kontrolovanych osdb, az
po ich zaistenie v pripade potreby, ale majd aj Speci-
fické opravnenia pre tito sluzbu. Ide napriklad o pouzi-
tie prenosného dopravného znacenia kvadli dprave pre-
vadzky - premavky na pozemnych komunikéciach aj bez
stihlasu spravcu cesty. 0d roku 2013 bude mytna poli-
cia pouzivat aj blokovacie zariadenia vozidiel - ,papu-
¢e”. A uz dnes ma opravnenie na to, Ze mdZe vodicovi
prikdzat smer jazdy na uréené miesto, mdze mu prika-
zat zotrvat na uréenom mieste. Vodic bude musiet zo-
trvat privozidle az do chvile faktického vyriesenia pre-
stupku, teda kym finanéna sankcia za mytny priestu-
pok nepride na bankovy Gcet Statu. Na spravcom sys-
¢enych miestach budi mat vodici zabezpeceny prime-
rany komfort, ktory si samozrejme budd musiet zapla-
tit. Takato moznost vyriesSi aj doterajSie problémy s
platenim pokit zahrani¢nych ,tranzitujicich” vodicov.
Budid moct s vozidlom pokracovat v jazde aZ po zapla-
teni pokuty, myta, aj poplatkov za uZivanie parkoviska
a sluZieh, ktoré dostali. V siicasnosti este nie st zndme
poplatky za parkovanie vozidiel na takychto miestach
a za sluzby poskytované ich vodicom.

Kontrola ,nalepiek* a vazenie
vozidiel

0d 1. 3. 2009 moze policia kontrolovat na spoplatnenej
cestnej infraStruktire nielen ,nalepky” svedciace o za-
plateni myta, ale mdZe aj vaZenim zistovat ndpravové
tlaky automobilov. Kontroly st prakticky kazdodenné
a zial, policia pri nich €asto zistuje, Ze vodici opakova-
ne jazdia na vozidlach bez potrebnej ,nalepky” a as-
to aj na pretazenych vozidlach. Neplatenie pokdt dnes
nie je rozumné, napriklad k sankcii bez platnej nalep-
ky (900 eur, ktord je 10-ndsobkom hodnoty ,mesacnej
znamky”), si exekitor prirata nemali Eiastku.
Polrocné intenzivne véazenie vozidiel na nasich dial-
niciach a vybranych cestach uz prinsa svoje ovocie. Ka-
merovy systém na ,dynamickych védhach” s vel'kou prav-
depodobnostou odhali pretazené vozidla, ktoré policaj-
ti cielene odklanaju na statické vahy (sd zatial dve), ale-
bo mobilné, rozloZitelné vahy. Uz aj zahrani€ni vodici za-
¢inajl na naSich cestach reSpektovat predpisy o povo-
lenom zatazeni vozidiel, pretoZe si odo-
vzdavaju informdcie, Ze jazda s pretaze-
nym vozidlom (vyhodna pre dopravni
spolocnost), prestava byt na Sloven-
sku pre nich, ako vodi¢ov, beztrestna.
Nalepky za pouzivanie dialnic a
rychlostnych ciest zostan( aj po 1. ja-
nuari 2010 pre automobily s celkovou
hmotnostou do 3,5 t, teda pre osob-
né a malé nakladné auta. Policia zin-
tenzivnila aj ich kontrolu na spoplatne-
nych tisekoch. Nemusi to robit len sta-
ticky. Specialnymi d'alekohladmi poli-
cajti dokazu na vzdialenost asi 500
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metrov zistit (aj v noci), ¢i bliZiace sa vozidla maji na
celnom skle platni nalepku. Pri pochybnosti ,vyberd”
z pridu vozidiel tie, na ktorych nalepku nevidia, aleho
nevedia v dalekohlade urcit, ¢i je eSte platna.

Policia dostava vela Ziadosti, v ktorych vodici pro-
sia 0 odpustenie alebo zmiernenie pokuty za dopravny
priestupok, akym je aj jazda po dialnici ¢i rychlostnej
ceste bez ,dial'nicnej nalepky”. Nikomu vraj nevyhove-
ju, pravoplatne uloZena pokuta v blokovom konani, je
od chvile jej uloZenia zaevidovana v systéme priestup-
kov, ,a nic sa s tym neda spravit”. Policia zamieta aj
ziadosti majitelov aut vyssich tried, ktori chci zapla-
tit pokutu v hodnote napriklad 90 eur v dvanastich me-
sacnych splatkach.

Rozumnejsie je dodrziavat dopravné predpisy, lebo
pokuty za ich porusenie st skutocne vel'ké. A vymaha-
nie nezaplatenych pokit od vodicov je dnes lahsie ako
kedykol'vek predtym. Exekdtori sa vraj predbiehaji v
snahe ziskat od policie ,nové pohladavky”...

-red-
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Chevrolet Caprice pre policiu

Z typového oznacenia i zo snimok je zrejmé, Ze nej-
de o nové vozidlo pre nasu policiu. Oznacenie vozi-
dla i typicka farebna tprava sved¢ia jednoznacne o
tom, Ze ide o vozidlo, vyvinuté pre americké policajné
zlozky. Novy Specidlny model Caprice PPV (police pat-
rol vehicle, Cize policajné hliadkovacie vozidlo) pred-
stavila automobilka Chevrolet (si¢ast GM) na nedav-
nej konferencii Medzinarodnej asociacie $éfov poli-
cie. Na rozdiel od inych vozidiel pre policajnd sluzbu,
ktoré dnes vyrobcovia pondkajd, nevznikol model Ca-
price PPV len Gpravou existujiceho ,civilného” mode-
lu, ale jeho klicové celky boli vyvinuté Specialne pre
policajni sluzbu. Vozidlo je podla niektorych zdrojov
technicky odvodené od austrélskeho typu Holden Ca-
price/Statesman (to sa na Blizkom vychode preda-
va pod oznacenim Chevrolet Caprice). Vozidlo je po-
stavené na globalnej podvozkovej ploSine Zeta, urce-
nej pre vozidla s pohonom zadnych kolies. Spomenuté
australske modely i policajny Caprice vyuzivaju

verziu tejto plosiny s najdlh§im raz-
vorom (3010 mm). Ten zaru€uje po-
hodIné sedenie pre policajtov na
prednych sedadlach i pre pripad-
né zadrZané osoby, sediace na zad-
nych sedadlach. Medzi prednymi a
zadnymi sedadlami je priecka, kto-
ra slizi na ochranu policajtov. Na
zelanie moze byt vozidlo vystroje-
né okennym bezpecnostnymi van-
kasmi pre predné sedadla. Kon-
Struktéri vozidla venovali vela po-
zornosti navrhu prednych sedadiel.
ISlo najma o to, aby na tychto sedadlach pohodine se-
deli policajti, ktori (ako to vidno na televiznych zabe-
roch zo zasahov americkych policajtov) maji opasky
doslova ,ovesané” roznymi ,pomdckami” (okrem
zbrane s to najma puta a tzv. taser, ktory slizi na
ochromenie pachatelov elektrickym pradom s vel'kym
napatim). Hustota penovej vyplne operadla i sedacej
casti bola preto variovana tak, aby pre
Lopaskovy” vystroj policajta vzniklo
akési maksie ,.vrecko” v sedadle. Pocas
vyvoja sedadiel bolo niekol'’ko verzii se-
dadiel testovanych v praxi priamo v po-
licajnych vozidlach. Na pohon nového
policajného vozidla slazi Sestlitrovy vid-
licovy osemvalec, ktorého maximalny
vykon je okolo 265 kW a najvacsi kri-
tiaci moment je priblizne 520 Nm. Mo-
tor, ktory moze spalovat aj palivo E85
(benzin s prisadou bioetanolu) pohana

Car of the Year 2010

V novinarskej stitazi o eurépske Auto roka 2010 bude
komisia vyberat z 33 typov. Automobilky mohli prihla-
sit do shtaze typ, ktory v roku 2009 zacali predavat
aspon v piatich eurdpskych Statoch a predpokladajd,
Ze z neho predaju za rok aspoi 5000 vozidiel. Zo st-
taze st tak niektoré typy malych automobiliek, alebo
aj Sportové typy vacsich automobiliek vylicené, lebo
nespiiajd druhd podmienku.

TOYOTA MOTOR CORPORATION (TMC) oznamila, Ze
vyvinula giry lak so schopnostou automaticke;j obno-
vy, ktory je mimoriadne odolny voci povrchovym po-

Skodeniam, napriklad od kief umyvacej linky alebo
dlhych nechtov. Ako prvy bude novym lakom vybave-
ny typ Lexus LS, ktory prave prechadza moderniza-
ciou. Na rozdiel od bezného Eireho laku je novo vyvi-
nuty lak odolnejsi voci poskodeniu a dokonca sa v pri-
pade deformacie dokaze automaticky obnovit (okrem
pripadu, kedy je zniceny samotny lak so schopnostou
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Z prihlasenych typov komisia vyberie sedem | finalis-

tov”, ktorych ozndmia verejnosti 2. novembra. Z nich

potom urcia poradie a vybert Auto roka 2010. Vysled-

ky zverejnia 30. novembra 2009.

0 Auto roka 2010 sutazia: BMW X1, 5 Gran Tu-
rismo, Z4, Citroén C3 Picasso, Ford Ka, Honda Insi-
ght, Hyundai i20, ix55, Chevrolet Cruze, Kia Soul, So-

rento, Land Rover Discovery4, Lexus RX 450h, Mazda

Novy, odolnejsi lak bude mat’ aj model
s hybridnym pohonom =
Lexus LS600h

zadné kolesa prostrednictvom Seststupnovej automa-
tickej prevodovky, ktora je Specialne kalibrovana pre
policajnti sluzbu. V buddcnosti sa vozidlo bude doda-
vat aj s vidlicovym Sestvalcom. Medzi $pecifické prv-
ky policajného Caprice patria aj chladice motorového
oleja, prevodovky a posiliiovaca riadenia, alternator
s vacsim vykonom, spevnené prvky pruzenia a stabi-
lizacny systém so Specialne upravenou charakteristi-
kou. Vozidlo jazdi na Standardnych 18-palcovych kole-
sach, vystrojenych kotdicovymi brzdami so zosilneny-
mi brzdovymi dostickami. Batozinovy priestor vozidla
ma objem 535 litrov. V nom sd uloZené dva akumula-
tory, pricom jeden slizi na napajanie roznych policaj-
nych zariadeni inStalovanych vo vozidle.

Do vystroja vozidla patri aj pocitac s dotykovym
displejom, umiestnenym v strede pristrojového pane-
lu. Vozidlo zrychli na rychlost 60 mil za hodinu (96
km/h) za menej ako Sest sekind. Novy Chevrolet Ca-
price PPV by sa mal na americkych cestach a uliciach
objavit v roku 2011. (RM)

Mazda3, Mercedes-Benz E, Mitsubishi Colt, Nissan
Cube, 370Z, Opel Astra, Peugeot 3008, 5008, Por-
sche Panamera, Renault Scénic/Grand Scénic, SEAT
Exeo, Subaru Legacy/Outback, Suzuki Alto/Nissan Pi-
xo, Skoda Yeti, Toyota iQ, Urban Cruiser, Verso, Prius,
Avensis, Volkswagen Polo.

automatickej obnovy). NevyZaduje Ziadnu Specidlnu
Gidrzbu, nestraca svoj pavodny lesk kvali povrchovym
poskodeniam a napomaha vozidlu zachovat si svoju
povodni farbu a lesk.

Novy lak obsahuje zlozku, ktora podporuje uzsie
spojenie molekil, ¢o sa prejavuje hustejSou Struktd-
rou laku. Vysledny lak je preto pruznejsi, menej na-
chylny k poskodeniu a lepSie odoldva pasobeniu svet-
la a kyselin. Ziskava tym aj schopnost automatickej
obnovy v pripade deformacie. -ta-




Stidia BMW C1-E

Mozno si eSte pamatate na originalny dvojkolesovy
dopravny prostriedok (nazvite si ho podla 'ubovdle
skdter ¢i motocykel), ktory pod oznacenim C1 vyra-
bala v rokoch 2000 az 2003 spolo¢nost BMW Mo-
torrad (motocyklova divizia koncernu BMW). Aj ked*
.Ccé-jednotka” nebola obchodnym ,trhakom®, je tento
skiter-motocykel povazovany za jedno z najbezpec-
nejSich jednostopovych vozidiel, aké sa kedy vyraba-
li. Neddvno BMW Motorrad predstavila §tddiu C1-E,
ktorej zékladom je uz nevyrabany typ C1. Doplnkové
pismeno E v oznaceni novej Stidie naznacuje jedno-
ducho len to, Ze skiter ma elektricky pohon. Hlavné
komponenty elektrického pohonu, teda elektromotor a
riadiaci systém, pochadza od spolocnosti Vectrix, kto-
ra je vyrobcom elektrickych skitrov. Klasicky olove-
ny akumulator v§ak nahradili litiovo-ionovou akumu-
ldtorovou batériou. Stidia C1-E poskytuje vodicovi -

rovnako ako zakladny typ C1 - vysoky stupef ochra-
ny. Skdter ma tuhé ochranné obliky, medzi ktorymi je
vpredu vloZené predné okno. Za Gplnd novinku medzi
jednostopovymi vozidlami treba povazovat to, Ze vo-
di¢ je pripitany bezpecnostnym pasom, ktory ho kri-
zom obopina. Preto prakticky vo vSetkych eurdpskych
Statoch nemusi mat vodic pri jazde na skutri C-1 na
hlave prilbu. Stadia C1-E ostane v jedinom exemplari
a s jej vyvojom do sériovej verzie sa neuvazuje. Spo-
locnost BMW Motorrad vyvinula tdto Stidiu v ram-
ci projektu eSUM, o znaci European Safer Urban
Motorcycling.

Tento projekt ma, ako to plynie z jeho nazvu, za
ciel prispiet k bezpecnejSiemu jazdeniu na motocyk-
loch v eurépskych mestach. Na tomto projekte sa po-
dielaji mesta Pariz, Rim, Barcelona a Londyn, ako
aj vyrobcovia motocyklov BMW a Piaggio. Cielom

Dally Electric v Brazili

Iveco je priekopnik vo vyvoji technoldgie elektrické-

ho pohonu, ved' takéto vozidlo predstavilo uz v roku
1986. Najnovsie prezentuje v Brazilii prototyp elek-
trického Daily, ktoré je preduréené stat sa prvym
ahkym dzitkovym vozidlom s nulovymi emisiami na

latinsko-americkom trhu. Projekt sa zrodil zo spolupra-
ce medzi spolocnostami Iveco a Itaipu Binacional (ria-
di najvacsiu hydroelektraref na svete na brazilsko-pa-
raguajskych hraniciach).

Vozidlo postavené na baze podvozku Daily 55C s
dvojitou kabinou je vybavené tromi batériami Zebra
Z5, ktoré sd hermeticky uzavreté, bezddrzbhové,
100-percentne recyklovatelné a neprodukuji Ziadne
plynné emisie. S podporou systému obnovovania ki-
netickej energie Kers (Kinetic Energy Recovery Sys-
tem - vyuZiva sa aj v monopostoch F1) sa batérie do-
bijaju pocas brzdenia, takze vozidlo ma akény radius
100 km a plne zatazené dosiahne maximalnu rychlost
70 km/h. Tato technoldgia sa dé aplikovat na vSetky
verzie vyrabané v Latinskej Amerike.

projektu je identifikacia, vyvoj a prakticka demonstra-
cia opatreni, ktoré v budicnosti zarucia bezpecni jaz-
du na motocykloch a skitroch v centrach miest. Pod-
I'a clenov projektu poskytuji dvojkolesové dopravné
prostriedky dobri moznost na vytvorenie plynulej,
ekologickej a individualnej mestskej dopravy.

(RM)

Po ukonéeni funkénych testov sa Daily Electric
bude produkovat vo vyrobnom zariadeni, ktoré je su-
tastou obrovskej elektrarne. V tom istom, kde sa uz
vyraba Fiat Palio Electric, prvy automobil na Eisto
elektricky pohon v Brazilii, ktory je zase vysledkom
partnerstva medzi Fiatom Automoveis a Itaipu Bina-
cional (od roku 2006). Prvd 10-kusovd sériu elektric-
kych Daily vyrobenych v centre Foz do Iguacu si pre-
vezme ltaipu Binacional a jej pridruZené spoloénos-
ti, no projekt vzbudil Zivy zaujem aj v inych vel'kych
podnikoch v Brazilii i Argentine. Druhy prototyp, kto-
ry vychadza z odlisnej konfiguracie typu Daily, si lve-
co a Itaipu Binacional naplanovali do vyroby na zacia-
tok roku 2010.

AUdl Vedle pl’l pOhOﬂe vSetkych kolies v segmente premium

Nijaky iny vyrobca automobilov kategérie ,,premium”
celosvetovo nevyraba a nepredava ako Audi. Podla
Statistickych tdajov zdruzenia nemeckého automobi-
lového priemyslu VDA (Verband der Deutschen Auto-
mobilindustrie) Audi celosvetovo predava najviac au-
tomobilov s pohonom vsetkych kolies.

0d januéra do augusta 2009 znacka Audi vyro-
bila priblizne 190 500 automobilov s pohonom qu-
attro. Tym je priblizne tretina vSetkych automobilov
Audi vybavena touto technikou. Audi Q5 s pohonom
vsetkych kolies je celosvetovo najispesnejsim SUV
svojej triedy - s poctom viac ako 63 100 predanych
exemplarov za prvych osem mesiacov roka 2009. 0d

zatiatku oktdbra sa tento typ vyrabat nielen v Ingol-
Stadte, ale aj v cinskom meste Changcun pre tamojsi

domaci trh. Tym chce Audi posilnit svoju vediicu rolu
na trhu, ktory sa ma podla prognéz stat v tomto roku
najvacsim automobilovym trhom sveta.

0d roku 2011 s typom Q3 pribudne d‘alsi clen ro-

diny SUV, od ktorého Audi ocakava vel'ké predajné

pocty. S atraktivnou Stddiou Audi e-tron, ktora bo-

la predstavena pred niekol’kymi tyZzdiami na frank-
furtskom autosaldne, prezentuje Audi pohon vsetkych

kolies aj pre Sportovy automobil s rydzo elektrickym
pohonom.

Audi ma vyrobné zavody v mestach Ingolstadt
a Neckarsulm (Nemecko), Gyor (Madarsko), Chan-
gehun (Cina) a Brusel (Belgicko). Koncom roka 2007
bola spustend montaz CKD typu A6 a zatiatkom ok-
tobra 2008 aj typu A4 v indickom meste Aurangabad.
Automobily Audi sa predavaji vo viac ako 100 §ta-
toch sveta. Spolocnost ma niekol'ko 100-precentnych
dcérskych spolocnosti, napriklad Automobili Lambor-
ghini Holding S.p.A (Sant’Agatha Bolognese/Talian-
sko) a quattro GmbH (Neckarsulm/Nemecko). V sd-
tasnosti Audi celosvetovo zamestnava okolo 58 500
pracovnikov, z toho 46 500 v Nemecku. Znacka Au-
di oslavuje v roku 2009 sto rokov existencie, 16. jila
1909 zaloZil August Horch v meste Zwickau podnik,
ktory pomenoval Audi podla latinského prekladu svoj-
ho priezviska. -ai-
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Vyskisali sme
Toyota iQ 1.0 VVT-i Luna

spolujazdcom tak, aby spolujazdec vedla vodica mohol
mat kolend az pod fiou, je extrémne kratka Toyota iQ
schopna odviezt s prijatelnym pohodlim troch dospelé
osoby a dieta v detskej sedacke na zadnom sedadle za
vodicom. Je teda 3+1-miestnym vozidlom, pretoZe za
priemerne vysokym vodi€om uZ nie je dostatocne vel-
ka medzera pre nohy. Ak uvazime, Ze iQ je autom urce-
nym pre mestskd premavku, v ktorej aj v pat metrov
dlIhych autach sa prevéaza zvycajne len vodic, pohodlie
na zadnych sedadlach nehra vaznu Glohu - nebude pl-
nit dlohu ,rodinného auta”.

Vodi¢ a jeho spolujazdec v§ak majd hojnost mies-
ta v kazdom smere. Tvarovanie pristrojovej dosky, vo-
lantu a ovladacov, a aj pouzité materialy a dielenské
spracovanie celého interiéru st velmi kvalitné. Zmen-
Sovanie vyrobnych nakladov, o¢akavané v najmensom
aute najvacsieho vyrobcu dut na svete, akoby nazna-
tovalo ovladanie audioststavy (s CD a MP3- prehrava-
¢om) len na volante. Informacny displej audioststavy
zdruzeny s displejom palubného pocitaca je v ,Sachte”
na l'avej strane pristrojového panelu, takZe sledovat ho

<to by to povedal’

Japonska spolo¢nost’ Toyota, teprezentovana na automobilovom trhu najmi znackami Toyota a Lexus, sa chce
definitivne usadit’ na pozicii najvi&sieho vyrobcu automobilov na svete. Autiko s diZkou len 2985 mm a na-
zvom iQ, ktoré malo vystavnu premiéru na vlafnajSom pariZskom autosaléne, poctom predanych exemplarov
Toyote k tomuto ciePu asi prili§ nepomodZe. Ale nepochybne patri medzi technicky najzaujimavejsie typy, kto-
ré baraju imidZ Toyoty ako vyrobcu prevadzkovo spolahlivych, ale ,,trochu nudnych® automobilov. Vyskusa-
li sme model pohanany litrovym zaZihovym motorom, s najniZSou uroviiou vybavy Luna.

Sucasné malé a velmi malé (mini az mikro) auta sd zvy-
¢ajne proporénymi zmenseninami ,normalnych”, len
ich vyska zostdva na trovni dut strednej triedy, nieke-
dy ich dokonca aj o nieco prevysuje. Kon$truktéri si s
miestom pre cestujticich v malej kabine ¢iastocne po-
radili tak, Ze Styl sedenia v nich je vzpriamenejsi. No-
hy €lenov posadky teda nejako dokdzu ,upratat”, ale
s malou Sirkou interiéru sa posadka musi jednoducho
zmierit. Takymto spdsobom je koncipovand napriklad

™

aj donedédvna v Eurépe najmensia zndma Toyota, Ay-
go, ktord vyrabaji v éeskom Koline. V porovnani s Ay-
gom a7 0 425 mm kratSia Toyota iQ Gplne vybocuje z
doteraz zauzivaného konceptu najmensich aut. Je $i-
roka 1680 mm (Aygo 1615 mm), €o citit aj v kabine,
vo vySke laktov je vnitorna $irka iQ vpredu 1490 mm,
¢o je vel'mi dobra hodnota aj automobilov nizsej stred-
nej triedy (v Aygu je to asi 0 20 mm menej). Vd'aka ten-
kym operadldm a tvarovaniu pristrojovej dosky pred

mdze iba vodic. To tieZ tomuto auticku nevycitame ako
nedostatok - lebo aj pocas nasich testovacich jazd v
fom zvycajne sedaval len vodic. Necnostou najmensich
aut byva okrem stiesnenych priestorovych pomerov v
kabine aj vel'ky vnatorny hluk a ,poskakovanie” na ne-
rovnostiach cesty. InZinieri Toyoty odviedli pri stavhe
tohto mimoriadne kratkeho auta vyborni pracu - inte-
riér je tichy a pri zvycajnom spdsobe jazdy po nasich
mestskych cestach zvycajnej kvality - ma posadka




dojem, Ze cestuje v o dve triedy vacsom aute. Toyota pri-
hlasila iQ do novinarskej ankety o eurépske Auto roka
2010, podla nasho nazoru by ho ¢lenovia komisie mali
zaradit do sedemclennej skupiny, z ktorej budi vyberat
vitazny typ. K uz spominanym prednostiam treba prira-
tat maly priemer otacania, teda vybornii manévrovatel-
nost v stiesnenych priestorovych podmienkach parko-
visk alebo tzkych uliciek v historickych astiach miest.

Pre Toyotu iQ neplati zauZivana predstava: malé
auto = mald cena. Ma pri vdcSine vlastnosti aut niz-
Sej strednej triedy podstatne mensie naroky na vel'ko-
st parkovacej plochy, a ma aj cenu aut niz$ej strednej
triedy. Spominali sme uZ, Ze v pohodli 0sdb sediacich
na prednych sedadlach, sa iQ takymto autam vyrovna.
Vlyrovna sa im aj Uroviiou bezpeénosti, v sprisnenych
testoch EuroNCAP tento typ ziskal pat hviezdiciek. Aj
vd'aka tomu, Ze ma karosériu navrhnutd tak, aby v pri-
pade celného narazu sa deformacna energia rozvadza-
la viacerymi ,cestami”, €o zmenSuje riziko vainej de-
formécie priestoru pre posadku, mé aZ 11 bezpeénost-
nych vankdsov, vratane kolenného pre vodica a pre-
miérovo aj hlavového, ktory chrani osoby na zadnych
sedadlach v pripade narazu do zadnej asti vozidla.

Za druhym radom sedadiel je len symbolicky bato-
Zinovy priestor s ohjemom 32 litrov. Operadla zad-
nych sedadiel sd priecne delené v pomere 50/50,
sklopenim jednej alebo obidvoch ¢asti moZno ziskat
dostatocny priestor pre prevezenie nakupu aj vacSie-
ho mnoZstva potravin alebo potrieb pre doméacnost.
Suacastou aktivnej bezpecnosti je aj stabilizacny sys-
tém VSC, ktory bude pravdepodobne vel'mi uZitoénym
prvkom vybavy na klzkych cestach v zime, lebo krat-
ky, dvojmetrovy razvor naprav nema dostatoénd , sa-
mostabilizaénd” funkciu.

LLitrovy” zazihovy trojvalec s najvacsim vyko-
nom 50 kW je dobre odhluéneny v celom spektre ota-
cok. Ak ho vodic necha pracovat prevazne v rozmedzi
3000 a7z 4800 otacok za min(tu, tak sa v kombinova-
nej prevadzke moze dostane na troven 5 litrov benzi-
nu na 100 km. K dispozicii sd este dva motory, zaZiho-
vy 1.33 Dual VVT-i s vykonom 72 kW a vznetovy 1.4
D-4D 90 s vykonom 66 kW, ale pre jazdu v meste, kde
sa iQ citi najlepsie, staci aj ,zakladny” motor, s ktorym
sme tento typ skasali. Toyota iQ 1.0 VVT-i Luna sa pre-
déva za 12 750 eur.

Samuel BIBZA

Vyskisali sme
Toyota iQ 1.0 VVT-i Luna

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 3-valcovy, 12-ventilovy zazihovy, ventilovy roz-
vod 2x0HC, kompresny pomer 10,9:1, zdvihovy objem
998 cm®, najvacsi vykon 50 kW pri 6000 ot./min., krd-
tiaci moment 91 Nm pri 4800 ot./min.

Prevody: 5-stupriovd rutne ovlddand prevodovka, pohon
kolies prednej népravy.

Podvozok: predné kolesd zavesené na vzperach McPher-
son a spodnych trojuholnikovych ramenéch, priecny
skrutny stabilizator, zadnd vlecend ndprava, vinuté pru-
Ziny, prieény skrutny stabilizator, kotitové brzdy, vpre-
du s ventilovanymi kotdémi, ABS, VSC, hreberiové ria-
denie s elektrickym posiliovatom, pneumatiky rozme-
ru175/65 R 15.

Karoséria: 4-dverova, 4-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 2985/1680/1500
mm, razvor ndprav 2000 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1480/1460 mm, pohotovostna/celkova hmot-
nost 920/1210 kg, objem batoZinového priestoru
32/238 |, objem palivovej nadrze 32 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 150 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 16,6 s, spotreba 95-ok-
tén. benzinu v mest./mimomest. cykle/komb. prevadz-
ke 5,2/4,0/4,5 1/100 km, CO, 105 g/km.

www.mot.sk m



Vyskisali sme
Renault Clio 1.2 TCe Dynamique

C ‘ | ‘ ‘ ‘ | > T
Tretia generacia Renaultu Clio mala premiéru v lete 2005, v roku 2007 do jeho sortimentu motorov pribudol
prepifiany zaZzihovy 1,2-litrovy motor. Za&iatkom tohto roka v Renaulte tento typ podrobili omladzovacej ku-

re, aby posilnili jeho potencial konkurovat’ najlepsie predavanym malym autam na eurépskom trhu o d’al-
§ich par rokov. Zmodernizované Clio sa na nas trh dostalo v maji v podobe troj alebo pit’'dverového hatchbac-

ku i s karosériou kombi, s oznaCenim Grandtour. Vyskusali sme pit’dverovy hatchback pohanany spomina-

nym motorom 1.2 TCe.

Tvarové zmeny sd zretelné najma v prednej casti, tak-
Ze Clio sa teraz spredu viac podoba na ostatné malé
Renaulty. Predni ¢ast tvori vel'koplosny plastovy vy-
lisok obsahujici aj masku chladi¢a a naraznik. Zmeny
v tvarovani zadnej Casti nie sd az také vyrazné, novy
zadny ndraznik a zmeny tvaru koncovych svetiel po-
vodny dizajn a? tak zasadne nezmenili. PrediZenie de-
formacnych zon - vpredu o 25 mm, vzadu o 16 mm -
zvitsilo celkovd dizku zmodernizovaného Clia z 3896
mm na 4027 mm.

Nebyt nového prvku priplatkovej vybavy,

m november 2009

vstavanej navigacie Carminat Tom Tom (490 eur), kto-
rej displej vyEnieva nad droven pristrojovej dosky, bol
by interiér rovnaky ako pred modernizaciou. Nezmene-
nd zostala aj hrana na stredovej konzole, s ktorou ob-
¢as prichadza do kontaktu pravé noha vodica, inak je
sedenie na prednych sedadlach pohodiné. A rovnako
mozno hodnotit aj sedenie na zadnych sedadlach, ¢o uz
v triede malych 4ut urcite nie je samozrejmostou. Dost
volného miesta pre nohy aj nad hlavami maji i osoby
s vyskou okolo 185 cm, a to aj vtedy, ak s na pred-
nych sedadlach podobne vyrasteni €lenovia posadky.

- 4
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BatozZinovy priestor ma zakladny objem 288 litrov,
ma 650 mm dlhi a 1025 mm Siroki podlahu. Sklope-
nim zadnych sedadiel je Glozny priestor 1420 mm dlhy,
predizené dno mé zretelny schod, objem pre batoZinu
pri jej nakladani aZ po strop je 1028 litrov. Nakladova
hrana je 680 mm nad povrchom cesty, dno batoZino-
vého priestoru je pod fiou 200 mm. Vstupny otvor do
batoZinového priestoru po vyklopeni veka je dostato¢-
ne vel'ky (Siroky pri dne 950 mm a vysoky 750 mm),
spodna hrana nahor vyklopeného veka je 1850 mm vy-
soko, ¢o ul'ah¢uje manipulaciu s batoZinou. Dostatok

|



odkladacich priestorov na drobnosti, ktoré moze posad-
ka potrebovat pocas jazdy, je aj v kabine vozidla. Spo-
minani navigéciu treba ovladat dialkovym ovladacom,
vhodnejSie teda je, ak sa ju nauti ovladat aj spolujaz-
dec. Komunikuje s posadkou po slovensky, na niekto-
rych sekoch ciest zobrazuje aj povolené rychlosti (v
obciach zatial ignoruje novy limit 50 km/h a ukazuje
60 km/h), upozoriiuje na blizkost parkoviska, cerpa-
cej stanice, dokonca aj na turisticky zaujimavé mies-
ta hodné odfotografovania (na zobrazovanej mape st
oznacené ikonkou fotoaparatu). Priplatkové audiosis-
tava (300 eur) s bluetooth, CD/MP3 prehravacom, USB
vstupom ¢&i zasuvkou AUX ma menu v angliétine. Zvy-
kat si treba na ovlddace audiosdstavy - najvyraznejsi
ovladat v strede panelu nemeni intenzitu zvuku, ako by
sa dalo ocakavat, ale pootacanim meni naladenie sta-
nic radia. Intenzitu zvuku meni otoény ovladac mensie-
ho priemeru v l'avom hornom rohu panelu radia. Trochu
zvyku vyZaduje aj ovladanie radia pod volantom a tem-
pomatu tlagidlami na volante a stredovom tuneli. To
vSak zrejme nebude pre nikoho problémom.

Nami skasané Clio malo najvysSiu Groven vybavy
Dynamique a navyS$e malo aj viacero prvkov priplatko-
vej vybavy. Niektoré sme uz spominali, medzi uZitocné
patria aj stabilizacny systém ESP (300 eur) alebo par-
kovacie snimace vzadu (350 eur). Kto ma rad cez den
zhora presvetleny interiér, oceni aj elektricky ovlada-
né panoramatické stre$né okno (950 eur).

Prepiﬁan\’/ 1,2-litrovy zézihovy motor sice nema
priame vstrekovanie benzinu do valcov, ktoré sa zvy-
¢ajne spaja so snahou o, downsizing” zaZzihovych mo-
torov, ale kvalita mu rozhodne nechyba. V interiéri ho
posadka akusticky zacina vnimat priblizne po prekro-
¢eni 3500 otacok za minitu, je to vSak prijemny zvuk.
Zrychlovanie je plynulé od asi 2500 otacok za minitu,
Gimerné rastu otacok, bez akejkol'vek ,turbodiery”. Ten-
to motor nerobi z Clia Sportové auto. Ak by sa o to vo-
di¢ snazil a nechal motor ¢asto pracovat pri otackach
blizko c¢erveného pola otackomera, dostane sa akurat
do neprimeranych hodnot spotreby benzinu, ale nie k
dynamike $portovych aut. Pri ,normalnej” jazde, nie
teda s zkostlivo strazenou plynulostou zrychlovania,

Vyskisali sme
Renault Clio 1.2 TCe Dynamique

mozno v kombinovanej prevadzke dosahovat spotrebu
okolo 61/100 km.

Podvozok dokaze dostatocne zjemnit narazy kolies
pri prechode nerovnosti cesty a pritom mu nemozno vy-
tknat ani slabsie ,drzanie stopy”. Vyhrady nemame ani
k vyladeniu posiliovaca riadenia, i ked' jeho charakte-
ristika mierne viac nahrava jazdam v meste, a dosta-
tocne presné je aj vedenie preradovacej paky pri ovla-
dani patstupnovej prevodovky.

Patdverovy hatchback Renault Clio 1.2 TCe Dyna-
mique stoji 11 890 eur.

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy prepliiany zazihovy, venti-

lovy rozvod OHC, kompresny pomer 9,8:1, zdvihovy ob-
jem 1149 cm®, najvacsi vykon 74 kW pri 5500 ot./min.,
kratiaci moment 145 pri 3000 ot./min.

Prevody: 5-stupriovd rutne ovlddand prevodovka, pohon
kolies prednej népravy.

Podvozok: predné kolesd zavesené na vzperdch McPher-
son a spodnych trojuholnikovych ramendch , priec-
ny skrutny stabilizdtor, zadnd vletend ndprava s pruz-
ne skrutnou prietkou, vinuté pruziny, kotucové brzdy
vpredu, bubnové vzadu, ABS, ESP, hrebenové riadenie s
elektrickym posiliiovacom, obrysovy priemer otacania
10,3 m, pneumatiky rozmeru 195/50 R 16.

Karoséria: 5-dverovd, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4027/1707/1497
mm, rdzvor naprav 2675 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1472/1470 mm, pohotovostnd/celkova hmotnost
1175/1588 kg, objem batoZinového priestoru 288/1028
|, objem palivovej nédrze 55 1.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 183 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 11,1 s, spotreba 95-oktén.
benzinu v mest./mimomest. cykle/kombinovanej pre-
védzke 7,6/5/5,81/100 km, CO, 137 g/km.
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Vyskisali sme
Opel Insignia Sports Tourer 2.0 CDTI
Cosmo

-,

ké kombi

Opel Insignia, eurépske Auto roka 2009, je vo verzii s karosériou kombi najdlh§im autom strednej triedy. Di%-
kou 4908 mm prekonava aj niektoré kombi z vysSej strednej triedy. Siperi s nimi nielen rozmermi, ale dot’a-
huje sa na ich troven aj dizajnom a dielenskym spracovanim interiéru. Vyskuasali sme model pohanany dvoj-
litrovym vznetovym motorom s najvic¢sim vykonom 118 kW, spolupracujicim so Sest’stupfiovou automatickou
prevodovkou, s kvalitnou vybavou Cosmo.

Nastupca typového radu Vectra dostal nielen nové me-
no, ale aj celkom iny pristup k svojmu vyvoju. Kym po-
slednd generdacia Vectry pdsobila, akoby sa na jej vy-
voji v kazdom smere Setrilo a konkurencii nestihala
ani dizajnom, Insignia pdsobi moderne. Za trojramen-
nym volantom je pristrojovy panel s analégovymi pri-
strojmi zapustenymi v Sachtach s efektnym kovovo
pdsobiacim lemovanim. Podobny material pouzity ako
ozdoba zaciatku podlahového tunela okolo voliacej pa-
ky automatickej prevodovky sa nam v§ak na tom mies-
te aZ tak vhodny nepozdaval. Nizko umiestnené predné
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sedadld st prestavitelné pomocou elektromotorov, zad-
né sedadla by mohli mat trochu vysSie osadent seda-
ciu cast (je len 350 mm nad podlahou), aby lepsie po-
dopierali stehnd, strecha v kombi nie je nad zadnymi se-
dadlami tak sklonena ako pri sedane ¢i lifthacku, tak-
7e by to nespdsobilo nedostatok vol'ného miesta nad
hlavami. S najdenim vhodného miesta za volantom
pre pohodiné vedenie tohto vozidla sme nemali Ziad-
ny problém. Ten sme mali s hl'adanim optiméalnej polo-
hy vonkajsich spatnych zrkadiel. Ich kvapkovity tvar
je pdsobivy, ale zhorSuje vyhlad za vozidlo, takZe sme

nastavenie zrkadiel viackrat menili.

Vstup do batoZinového priestoru Insignie Sports
Tourer je velkorysy, vyklopné, v trovni vybavy Cos-
mo elektricky ovladané veko siaha cez celd Sirku zad-
nej casti vozidla. Vyhodou je aj to, Ze prah (,naklada-
cia hrana”) a dno batoZinového priestoru st v rovna-
kej vySke 650 mm nad vozovkou - ak je panel podlahy
v hornej polohe. Objem batoZinového priestoru 540 lit-
rov vSak nie je taky ohromujdci, akoby sa dalo pri diz-
ke vozidla takmer 5 m ocakavat. Spdsobilo to vyraz-
né zoSikmenie a zaoblenie zadnej ¢asti tohto modelu.



Vyskisali sme
Opel Insignia Sports Tourer 2.0 CDTI
Cosmo

Po sklopeni zadnych sedadiel je objem pre batoZinu  Tourer 2.0 CDTI Cosmo sa predava za 31 780 eur.
1530 litrov. Dizka pri dne dlozného priestoru vtedy Samuel BIBZA
vzrastie z 1020 mm na 1650 mm.

Sklamanim pre nés bol dvojlitrovy vznetovy mo-
tor. Opel ho montuje do viacerych svaojich typov, len
v Insignii je vyladeny na tri rézne vykonové trovne.
A préave v najvyssej, 118 kilowattovej, ma necnost,
aku verzie s mensimi vykonmi nemajq. Pre auto kva-
litativnej trovne Insignie je neprimerane hluény. S
plynulostou a razanciou narastu vykonu s rastdcimi
otackami, a to uz od hodnoty 1800 za mindtu, prob-
|ém nem4, vyhrady nemame ani k jeho spotrebe. Kvo-
li nedostatoénému odhluéneniu si ho v3ak asi az tak
vela zakaznikov nevyberie. & ' -

Jazdné vlastnosti ski$anej Insignie Sports Tou- " I
rer s 19-palcovymi kolesami s prikladné. Manévro- . | ; ; .
vanie na parkoviskach alebo v izkych uliciach mest- . i
skych sidlisk lemovanych zaparkovanymi autami je \ f |
napriek tomu s ohladom na vel'kii dizku auta pred-
sa len komplikovanejsie. Pre vol'bu prave tohto kom-
bi z bohatej sicasnej ponuky na trhu hovori aj boha-
ta vybava a konkurenéna cena. Opel Insignia Sports

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy prepliiany vznetovy, ven-
tilovy rozvod 2x0HC, vstrekovaci systém common rail,
kompresny pomer 16,5:1, zdvihovy objem 1956 cm?, naj-
vacsivykon 118 kW pri 4000 ot./min., kritiaci moment
350 Nm pri 1750 - 2500 ot./min.

Prevody: 6-stupfiové automatickd prevodovka, pohon ko-
lies prednej ndpravy.

Podvozok: predné kolesd zavesené na vzperach McPher-
son a spodnych prieénych ramendch, priecny skrutny
stabilizator, zadnd viacprvkovd ndprava, vinuté prui-
ny, prieény skrutny stabilizator, kotdcové brzdy, vpredu
s ventilovanymi kotacmi, ABS, ESP, hreberiové riadenie
s hydraulickym posiliovatom, obrysovy priemer otéca-
nia 11,4 m, pneumatiky rozmeru 245/40 R 19.

Karoséria: 5-dverovd, b-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4908/1856/1520
mm, rdzvor naprav 2737 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1585/1587 mm, pohotovostné/celkova hmotnost
1733/2315 kg, objem batoZinového priestoru 540/1530
|, objem palivovej nadrze 70 1.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 210 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10,1 s, spotreba nafty v
mest./mimomest. cykle/komb. prevadzke 9,5/5,4/6,9

1/100 km, CUZ 182 g/km.
www.mot.sk m




Vyskisali sme
Skoda Yeti 2.0 TDI PD 4x4 Experience

Prvé SUV ékody‘

Stadiu §portovo-tuZitkového auta s nazvom Yeti automobilka Skoda Auto predstavila prvy raz v roku 2005. Aj
ked verejnost’ zaujala, nebolo isté, & sa Skoda napokon rozhodne ist do trhového segmentu ,Pahkych® SUV.
A sotva niekto vtedy predpokladal, Ze sériovo vyrabané auta odvodené z tejto Stadie si zachovaja aj jej nazov.
Yeti sa vyraba s pohonom kolies prednej napravy i s pohonom 4x4. Vyskusali sme model s motorom 2.0 TDI
s vykonom 103 kW, ktory pohanal predné aj zadné kolesa.

Ak sme uviedli, Ze skisané auto malo pohon 4x4, plati
to celkom presne pre oznacenie modelu a len vynimoc-
ne aj pre realitu pohonu. Ak sd adhézne podmienky me-
dzi pneumatikami prednych kolies a povrchom cesty
alebo terénu také, Ze nehrozi preklz prednych kolies,
spojka Haldex 4. generdcie neprenasa Ziadny kritia-
ci moment na kolesa zadnej napravy. Dostali sme sa
aj do situacii, kedy bolo zapojenie pohonu zadnych ko-
lies potrebné a nepochybne sa realizovalo, spojka Hal-
dex sa zapinala tak, Ze sme to nepocitili, prenos ¢asti
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kritiaceho momentu na zadnd napravu zacina uz ,pri
naznaku” preklzu prednych kolies, teda kym je posad-
kou auta este prakticky nepostrehnutelny.
Konstruktéri Skody postavili Yeti na podvozku Oc-
tavie. Karoséria Yetiho v§ak ma kratsie previsy ako Oc-
tavia, interiér ma na dizku a $irku porovnatelné roz-
mery. Je ale vys$i, takZe najma ak vzadu sedia len dve
osoby, Yeti dokaze $tvorélennt posadku priestorovo
dostatone rozmazndvat. Maji dost volného miesta
nad hlavami aj na $irku, v pozdiznom smere len ak za

sebou nesedia nadpriemerne vysoké osoby. UZ nastupo-
vanie na vyS$Sie poloZzené sedadla nad vozovkou je vel-
mi pohodIné. Octaviu pripominaj aj viaceré prvky in-
teriéru, ale celkovo interiér pdsobi originalne, nie ako
kopia Octavie. Vd'aka v dvoch osiach prestavitelnému
volantu a dostatoénému rozsahu vyskového prestave-
nia vodi¢ovho sedadla nie je tazké najst si vhodni po-
lohu na vedenie vozidla. Vodi¢ ma zo svojho miesta aj
velmi dobry vyhlad v§etkymi smermi. Zadné sedadla
sl osadené o 20 mm vysSie ako predné, a podobne ako




v type Roomster ich mozno pozdizne posiivat a skla-
pat. A ani ich vymontovanie z vozidla nie je prili$ na-
rocné. Stredné miesto zadného lavicového sedadla je
vyrazne uzSie, takZe na fiom sa dospelej osobe prie-
merného vzrastu pohodlne nesedi. Po vybrani pra-
ve tejto strednej ¢asti zadného sedadla mozno kraj-
né miesta posuntt k sebe 0 80 mm. Istou nevyho-
dou pre cestujdcich na zadnych sedadlach moze byt
nemoznost dplného stiahnutia okien v ich dverach.

V porovnani s Octaviou ma Yeti podstatne men-
§i batoZinovy priestor, 405 litrov. Jeho podlaha je v
rovni ,nakladacej hrany”, ktora je 720 mm nad vo-
zovkou, k jeho prednostiam patri aj pravidelny tvar,
po sklopeni zadnych sedadiel vznikne priestor pre na-
klad s objemom 1760 litrov, v jeho dne je asi 40 mm
vysoky schodik.

Vznetovy dvojlitrovy motor s najvacsim vykonom
103 kW so vstrekovanim ¢erpadlo-dyza uz nebude mat
nasledovnika s rovnakym systémom vstrekovania, ale
este stale spifia aktudlne platné emisné normy a ani v
spotrebe nafty nie je nehospodarny. V beznej prevadzke

pracuje v rozsahu otacok 2000 az 3000 za min(tu, vte-
dy nie je problémom dosiahnut spotrebu v kombinova-
nej prevadzke okolo 6,5 1/100 km.

Yeti s pohonom 4x4 méa svetli vysku 180 mm a
ked'ze ma plochd podlahu, bezpeéne zvlada aj jazdu
v menej narocnom teréne. Spolahlivo sa pohybuje aj
po dialniciach. Aerodynamicky hluk je zanedbatelny
aj po miernom prekroceni rychlostného limitu na dial-
nici, stabilita vozidla je prikladna, citlivost na boény

Vyskisali sme
Skoda Yeti 2.0 TDI PD 4x4 Experience

vietor nie prili§ vyrazna. Bohata vybava v najvy$Som
stupni Experience, kde patri napriklad systém bezpec-
ného zjazdu prikrych klesani, ktory vyuZiva komponen-
ty systému ABS a ESP, automaticka dvojzonova kli-
matizacia, navigacny systém a dalSie zaujimavé prv-
ky .pondkaji” Yeti aj naroénym zakaznikom.
Skoda Yeti 2.0 TDI PD 4x4 Experience sa predéva
za 26 100 eur.
Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 8-ventilovy prepiiiany vzneto-

vy, ventilovy rozvod OHC, vstrekovaci systém
cerpadlo-dyza, kompresny pomer 18,5:1, zdvi-
hovy objem 1968 cm®, najvacsi vykon 103 kW
pri 4200 ot./min., krdtiaci moment 320 Nm pri
1750 - 2500 ot./min.

Prevody: B-stupiiova rucne ovladand prevodovka,
pohon kolies prednej aj zadnej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach
McPherson a spodnych prieénych ramendch,
prieény skrutny stabilizator, zadnd viacprvko-
va naprava, vinuté pruZiny, priecny skrutny
stabilizator, kottcové brzdy, vpredu s ventilo-
vanymi kotiémi, ABS, ESP, hreberové riadenie
s elektrickym posiliiovacom, pneumatiky rozme-
ru205/50R 17.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/§/v
4223/1793/1691 mm, razvor naprav 2576 mm,
rozchod kolies vpredu/vzadu 1541/1537 mm,
pohotovostnd/celkova hmotnost 1545/2090
kg, objem batoZinového priestoru 495-
510/1760 I, objem palivovej nddrze 60 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacSia rychlost 190
km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 9,9 s,
spotreba nafty v mest./mimomest. cykle/
komb. prevéadzke 7,6/5,2/6,1 1/100 km, CO,

159 g/km.
www.mot.sk E




Vyskisali sme
Lexus IS 250C

Lexus IS C, toto atraktivne obohatenie ponuky Lexusu malo vystavnu premiéru na minuloro¢nom autosalé-
ne v PariZi. Vd’aka dlhej a slnec¢nej tohtoro¢nej jeseni sme ho vyskusali aj s otvorenou strechou, €o je prit’az-
livejSia forma pouZivania vozidiel so skladacou strechou, ktoré niektori vyrobcovia oznacuja privlastkom CC
(kupé-kabriolet). Vyskus$ali sme model pohafiany 2,5-litrovym zaZihovym motorom.

V majovom cisle sme pisali o nasich skdsenostiach so
sedanom IS 220d, ktory pohanal 2,2-litrovy vznetovy
motor. Kupé-kabriolet je o nieco dlhsi, aby v pripade na-
razu dokdzal posadke poskytnit rovnocennd droven
ochrany, Struktdru jeho karosérie bolo treba dokladne
vystuzit, ked'Ze strecha sa nemdze podielat na preno-
se pozdiinych ¢i priecnych deformacnych sil. Viaceré
vonkajSie dielce karosérie si upravované tak, aby ladi-
li k otvorenému vozidlu. IS 250C ma trojdielnu hliniko-
vii strechu, na jej (elektrické) otvorenie a zasunutie do
¢asti batoZinového priestoru staci iba 20 sekdnd. Rov-
naky €as treba aj na jej opatovné ,natiahnutie”. Vodic
predtym nemusi odblokovévat Ziadne poistné mecha-
nizmy, staci mu tych 20 sekiind drzat stlaceny na to
uréeny ovladac na pristrojovej doske. Ak ma Lexus IS
250C podobu kupé, posddka ma k dispozicii batoZino-
vy priestor s objemom 420 litrov. Ak je strecha zloZe-
na, zaberie v batoZinovom priestore 255 litrov, pre ba-
tozinu je teda vyuzitelnych este 165 litrov. Ked'Ze stre-
cha v priebehu instaldcie a ukladania presahuje hornd
hranu veka batoZinového priestoru az za profil zadné-
ho naraznika, sti¢astou mechanizmu strechy st aj par-
kovacie snimace zabudované do zadného naraznika IS
250C, ktoré dokazu rozpoznat pripadné riziko poskode-
nia mechanizmu pri in$talacii alebo ukladani strechy.
Usporiadanim prednej casti interiéru sa kupé-
kabriolet od sedanu prili$ neliSia, zmeny viac-me-
nej vyvolali rozdielne Grovne vybavy. Kupé-kabriolet
mal zakladnd, sedan vyssiu Luxury. V sedane boli teda
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obklady z leSteného dreva, atraktivitu kupé-kabrioletu
zase dvihali Sportové hlinikové pedale. Pri zatvorenej
streche bol hluk v interiéri minimalny, ako v sedane.

Predné sedadla, elektricky nastavitelné v dsmich
smeroch, maji nové oblikovité ramy so zabudovanym
vedenim bezpecnostnych pasov. Pontikaji vynimoénd
tiroven pohodlia. Pri jazde s uloZenou strechou k pohod-
liu prispieva aj vacsi vykon systému vykurovania a vy-
konnejsie pradenie vzduchu systému vykurovania a kli-
matizacie. Systém automaticky meni nastavenie vydy-
chov ventilacie, teploty a intenzity pridenia vzduchu,
prispdsobuije ich vonkajsej teplote aj rychlosti jazdy.

Obidve plnohodnotné zadné sedadla boli oproti se-
danu IS posunuté o 30 mm smerom dopredu, aby ces-
tujdci na nich mali viac priestoru nad hlavou. St odde-
lené praktickou stredovou konzolou so zabudovanymi
drziakmi napojov. Profil prednych sedadiel je tensi, aby
cestujtici vzadu mali dostatok miesta pre nohy. Pristup
na zadné sedadla je mozny jedinym dotykom spinaca v
hornej Casti prednych sedadiel. Predné sedadla sa au-
tomaticky a vel'mi rychlo posund dopredu, sklopia a na-
sledne sa opat vratia do povodnej polohy. Opierky hla-
vy na zadnych neobsadenych sedadlach je mozné dial-
kovo sklapat z miesta vodica.

Lexus IS 250C ma sucinitel aerodynamického od-
poru vzduchu s hodnotou len 0,29 pri instalovanej stre-
che. Aj pri jazde s otvorenou strechou je v interiéri mi-
nimalne virenie vzduchu, konstruktéri sa sastredili naj-
ma na minimalizaciu virenia vzduchu v oblasti okolo

tvare, ramien a stehien cestujicich. Posadka ma okrem
iného k dispozicii aj prvotriednu audioststavu. Cena Le-
xusu IS 250C je 47 700 eur.

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: G-valcovy,24-ventilovy vidlicovy zaZihovy, venti-

lovy rozvod 2x2x0HC, kompresny pomer 12:1, zdviho-
vy objem 2500 cm®, najvacsi vykon 153 kW pri 6400
ot./min., kratiaci moment 252 Nm pri 4800 ot./min.

Prevody: 6-stupfiové automatickd prevodovka, pohon ko-
lies zadnej népravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na dvojiciach troju-
holnikovych ramien, prietny skrutny stabilizétor, zad-
nd viacprvkové néprava, vinuté pruziny, priecny skrut-
ny stabilizator, kotdcové brzdy, vpredu s ventilovanymi
kotaemi, ABS, ESP, hreberiové riadenie s posiliovacom,
stopovy priemer otacania 10,2 m, pneumatiky rozme-
ru 255/40 R 18.

Karoséria: 2-dverovd, 4-miestna typu kabriolet.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4635/1800/1415
mm, razvor ndprav 2730 mm, pohotovostnd/celkova
hmotnost 1750/2075 kg, objem batoZinového priesto-
ru 165/420 1, objem palivovej nédrze 65 1.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 210 km/h,
zrychlenie 2 0 na 100 km/h za 9,0's, spotreba benzinu v
mest./mimomest. cykle/komb. prevadzke 13,1/7,1/9,3
1/100 km, CO, 213g/km.




Lexus LF-Ch

Japonska znacka Lexus pred par mesiacmi na autosaléone vo Frankfurte naznacila, Ze ma zaujem aj o vstup
do velmi konkurencného prostredia eurépskeho segmentu prémiovych kompaktnych vozidiel. Predstavenie
studie s hybridnym pohonom Lexus LF-Ch je jasnou viziou prvého pokusu znacky Lexus zaujat’ zakaznikov,
ktori preferuju auta tohto segmentu.

Dizajnéri konceptu LF-Ch venovali pozornost kombi-

naciam antagonistickych vel'kych a drobnych prvkov.

Fascinujici kontrast medzi celkovym povrchom karosé-

rie, ktory vzbudzuje predstavu mechanického stroja, a
dokladne prepracovanymi detailmi aj tych najmensich

prvkov vytvoril synergiu technicky orientovaného di-

zajnu a gracioznej, rucne tvarovanej kvality.

ImidZ hybridného vozidla LF-Ch rafinovane dviha-

ja diskrétne modré loga HYBRID na vyrazne $picatych
chromovanych listach pod boénymi dverami. Dalgim
prikladom harmonickej synergie dizajnu a kombinacia

protikladov je kontrast medzi dynamikou energiou na-

bitého Zltého laku karosérie a pokojnym, upokojujdcim
modrym osvetlenim interiéru.

Interiér konceptu LF-Ch je vybaveny vyrazne asy-

metrickou pristrojovou doskou, ktora sa zameriava na
vodica s osobitnym dérazom na vynimo€ni ergonémiu.

Lexus dokonale predvida potreby vodica prostrednic-
tvom niekol'kych prekvapivych prvkov, ktoré st zdro-
jom nového pocitu z jazdy. Po naStartovani vozidla po-

zdravi vodica displej navigaéného systému, zatial ¢o

stropné osvetlenie vytvori prijemnd atmosféru sofis-

tikovaného saldniku.
Rozsiahle vyuzitie semianilinovej kozZe, leSteného

hlinika, dreva a tmavych, na dotyk makkych materia-
lov, vytvara prostredie prémiovej kvality. Sedadla pre-
zradzajti inSpiraciu remeselnym spracovanim kvalitné-
ho nabytku. Struktira sedadiel, tvorend odkrytym ko-
vovym ramom, lahkou koZou a Zilkovanym €iernym dre-
vom, vychadza z dékladne vypocitaného rytmu vzajom-

ne previazanych vrstiev.
Aby sa mohol vodi¢ dokonale ststredit na dianie

na ceste, odstranili dizajnéri vetky rusivé prvky v po-

dobe zbytoénych pristrojov alebo ovladacov. Namiesto

Predstavujeme
Lexus LF-Ch

nich zaviedli inovativny ovladaci systém Lexus Remo-
te Touch, predstaveny po prvykrat v novom modeli
RX 450h. Remote Touch funguje na podobnom principe
ako pocitacova mys. Vodic¢ tak mdze prostrednictvom
multi informacného displeja v hornej Gasti pristrojovej
dosky ovladat a upravovat Siroki s$kalu informacnych
a zabavnych systémov a programov pre zmenu nasta-
venia vozidla.

Vdaka plne hybridnému systému Lexus Hybrid Dri-
ve moze koncept LF-Ch jazdit v elektrickom rezime EV
(Electric Vehicle). Jazdny rezim EV umoZiiuje cestovat
po meste s minimalnou hluénostou a nulovymi emisia-
mi. Dojazd vozidla v tomto pripade zavisi na stave na-
bitia akumulatora.

Studia je dihd 4300 mm, $irokd 1790 mm a vyso-
ka 1400 mm. Ma vel'keé, az 20-palcové kolesa s pneu-
matikami rozmeru 225/35 R 20. -Is-
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Vyskisali sme
MINI John Cooper Works

So zatajenym dychom

Mat’ motor s vykonom 155 kW v skuii§anom aute strednej triedy nie je ni¢ nezvycajné. Ked’ je vSak vo vozidiel-
ku dlhom len 3,7 m s pohotovostnou hmotnost'ou 1200 kg, to uZ za volant takého auticka nasadame s respek-
tom a do prvej zakruty, ktortt hodlame prejst’ rychlo, vchadzame so zatajenym dychom. Tak to bolo aj pri sku-

sani MINI s privlastkom John Cooper Works.

Tych 155 kilowattov produkuje len 1,6-litrovy zaziho-
vy motor, ddmyselne prepiiiany turboddchadlom Twin-
Scroll. Vyfukové plyny vidy len z dvoch valcov vteka-
ji do dvoch komdr turbiny, aby protitlak z druhej dvo-
jice valcov neoslaboval prid spalin pri malych otac-
kach motora. UZ od 1850 otacok za minttu (po 5600
ot./min.) je motor schopny poskytovat na pohon vozi-
dla kritiaci moment 260 Nm, vyraznejSie kratkodobo
zrychlovat vozidlu pomaha nérastom krdtiaceho mo-
mentu na 280 Nm vdaka funkcii ,,overboost”. Silny
mumlavy zvuk prenika do kabiny pri kazdom stlaceni
plynového pedala, ak vodi¢ pedal podrzi v spodnej po-
lohe dlhSie, zaZije vzruSujdce zrychlovanie, ako v ma-
loktorom inom aute. Skvely vykonovy potencial mo-
tora umochuje Seststupiiova rucne ovladana prevodov-
ka s vel'kou hlavicou na preradovacej pake s dokonale
presnym vedenim v kulise. S prerad'ovanim nahor sme
sa vSak zvycajne nepondhlali, pretoZe vozidlo nadher-
ne zrychlovalo uz od 2000 otacok za minitu a prirast-
ky rychlosti boli citené aj ked' ru¢icka otackomera pre-
hupla cez hranicu 6000 za mindtu.

Tak I'ahko, ako motor dokaze za par sekind dostat
MINI za hranice rychlostnych limitov, dokdzu kotdco-
vé brzdy s ¢erveno nalakovanymi strmefimi bezpecne
skrotit velki zotrvacnd silu ritiaceho sa vozidla. Na
rychly nastup bfzd sme si pri pomalej jazde v meste
museli trochu zvykat.

Riadenie je presné, ,nepreposiliované”, a aj ked'
ma MINI pohénané predné kolesa, do riadenia v zakru-
tach nevnasajt ziadne ,parazitné” sily, takZe jazda po
klukatiacej sa ceste je v tomto aute nadhernym zazit-
kom. Netreba zdoraziovat, Ze pruzenie je tvrdé a ne-
rovnosti cesty posadka preciti.

Toto MINI v$ak nie je vhodné len na $portovi jaz-
du, aj ked' z ndSho nadSeného popisu by sa to mohlo
zdat. Celkom dsporne sa nim da jazdit aj po meste, i
ked motoru jazda pri takmer vol'nobeznych otackach
moc nevonia. Predné sedadla poskytujd nizkym aj vy-
sokym dost pohodlia, i ked' urasteni maji k sebe blizko
nielen dvere, ale aj strechu, zadné st vhodnejsie na od-
lozenie aktovky, i ked' nidzovo sa na nich odvezd aj do-
speli cestujtici. MINI John Cooper Works skratka nie je
autom na mnohohodinové cestovanie. Zaslizene vSak
je jednou z automobilovych ikon sic¢asnosti. Preto ani
cena 31 177 eur za toto malé auto nie je prekvapujica.

Samuel BIBZA
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VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy16-ventilovy prepliiany zézihovy v z pria-
mym vstrekovanim, ventilovy rozvod 2x0HC, kompres-
ny pomer 10:1, zdvihovy objem 1598 cm?, najvacsi vy-
kon 155 kW pri 6000 ot./min., kritiaci moment 250 Nm
pri 1850 az 5600 ot./min.

Prevody: 6-stupriova rucne ovladana prevodovka, pohon
kolies prednej népravy.

Podvozok: predné kolesd zavesené na vzperdch McPher-
son a spodnych trojuholnikovych ramendch, prieény
skrutny stabilizator, zadnd viacprvkové néprava, vinu-
té pruZiny, priecny skrutny stabilizéror, kottcové brz-
dy, vpredu s ventilovanymi kotacémi, ABS, ESP, hreberio-
vé riadenie s elektrickym posiliovatom, stopovy prie-
mer otacania 10,1 m, pneumatiky rozmeru 205/45R 17.

Karoséria: 3-dverovd, 4-miestna typu hatchback

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 3714/1683/1407
mm, razvor naprav 2567 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1463/1461 mm, pohotovostnd/celkovéd hmotnost
1205/1580 kg, objem batozinového priestoru 160/680
|, objem palivovej nadrze 50 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 238 km/h,
zrychlenie 2 0 na 100 km/h za 6,5 s, spotreba benzinu v
mest./mimomest. cykle/komb. prevadzke 9,2/5,6/7,1
1/100 km, CO, 169 g/km.




Tunelové vozid

Styri hasitské a zachranarske automobily Mercedes-
Benz Atego so Sestvalcovym 6,4-litrovym vznetovym
motorom s vykonom 210 kW a kritiacim momentom
1120 Nm, vybavené stalym pohonom vSetkych Sty-
roch kolies, ochranou podvozku pred ohiiom vodnou
clonou a nadstavbou Rosenbauer st uréené najma
pre zasahy v tuneloch. Do konca tohto roku ich nasa-
dia do prevadzky na Slovensku. Vozidla st spdsobilé
urcity ¢as fungovat i v poziarom zadymenych priesto-
roch s vyuzitim vlastnych zasob vzduchu pre motor i
posadku.

Prvé tunelové vozidlo MB Atego ziskal Hasicsky
a zachranny dtvar hlavného mesta SR Bratislavy.
Druhy takyto automobil hasi¢skej zachrannej sluz-
by prevzalo nedévno Krajské riaditel'stvo Hasi¢skeé-
ho a zéchranarskeho zboru v PreSove. Tunelové vozi-
dlo Mercedes Benz Atego je schopné jazdit za kazdého
pocasia na pozemnych komunikaciach i v l'ahSich teré-
noch a poskytovat pomoc pri ohrozeni Zivota, zdravia

ﬂ-. L]

a majetku. Ma vyhotovenie a vyba-
vu, pri ktorych je spasobily: hasit a
vyslobodzovat v tuneloch; zdolavat
poZiare penou a vodou; prepravovat
1+1+4-Elenné druzstvo i hasiace lat-
ky a vecné prostriedky ochrany pred
poziarmi, ako aj osobné ochranné
pracovné prostriedky na miesto za-
sahu v zloZeni, ktoré umoZiuje sa-
mostatni ¢innost. Rovnako aj za-
bezpecovat dopravu vody kyvadlo-
vym spdsobom a dial’kovym hadico-
vym vedenim. MéZe tieZ poskytovat
technickii pomoc, vratane vyslobo-
dzovania osdb pri dopravnych nehodéach v cestnej do-
prave i predlekarsku pomoc na mieste zasahu.
Oproti inym hasi¢skym vozidlam je vozidlo do tu-
nela vybavené aj $pecialnym vzduchovym systémom,
ktory umoZiiuje zdchranarom priebezné dopifianie ich

Z domova

la MB Atego

tlakovych vzduchovych flasi pocas zasahu. Vozidlo
ma zabudované po obidvoch stranach zariadenie s
pripojkami vzduchu pre vyvedenie evakuovanych osdb
zo zadymenych priestorov pomocou napojenia na eva-
kuatné dychacie masky.

-mz-

Pomoc Volkswagenu Slovakia TU KoSice

Odovzdévanie stanice (zlava: prof. Miroslav Badida,
dekan Strojnickej fakulty TU Kosice a Dr. Andreas Tos-
tmann, predseda predstavenstva VW SK)

Zastupcovia spolocnosti Volkswagen Slovakia odo-
vzdali 23. oktdbra 2009 Katedre vyrobnej techni-
ky a robotiky Strojnickej fakulty Technickej univer-
zity v KoSiciach automatizovand robotickd stani-
cu. ,Volkswagen Slovakia je vyrobca automobilov
s najdlhsou tradiciou na Slovensku. Preto si ako
vyznamny nositel know-how kladieme za povinnost
podporovat technické univerzity a prispievat tym
k zvaéSovaniu poctu kvalifikovanych absolven-
tov, “ povedal Andreas Tostmann, predseda

predstavenstva VW SK. Plne funkéni stanicu s dvo-
ma robotmi budd mdct Studenti priamo programovat
a vyuzivat na bodové zvéranie i zvaranie v ochrannej
atmosfére. Zvarat tu bude mozné rozne materialy, od
standardnych karosarskych plechov az po Special-
ne a vysokopevnostné materialy. Roboty budi mact
programovat aj na tzv. handling - samoginné presiva-
nie jednotlivych dielcov.

Podla rektora TU KE Antona Cizméra je toto za-
riadenie pre univerzitu a fakultu obrovskym prinosom.
Automatizovana roboticka stanica je jedinecnym
zariadenim na akademickej pade. Nasim Studentom
umozni pracovat so Spickovym zariadenim, ktoré sa
pouZiva priamo vo vyrobe. Ziskaju tak praktické skise-
nosti a zvacsia svoju hodnotu na trhu préace,” uviedol.
Kompletna roboticka stanica podla Standardov
VW SK, s hardvérom aj softvérom a vSetkymi bez-
pecnostnymi prvkami bola navrhnuta a skonstru-
ovana priamo v bratislavskom zdvode VW SK a
neskor ozivena Specialne pre pouzitie na vzde-
lavacie acely fakulty. Nasledne bola presunu-
ta na podu Technickej univerzity v KoSiciach.

Jej rozmery dosahuji 10 x 6 m. Hodnota stanice
presahuje droven 100 000 eur.

Spolupraca medzi VW SK a TU Kosice prebieha uz
od roku 1993. VW SK poskytla univerzite v KoSiciach
uz viacero zariadeni, napriklad dve laserové jednotky,
¢i zvaracie nastroje a prislusenstvo. V roku 2004
zaviedla TU KoSice v spolupraci s VW SK ako prva
univerzita na Slovensku vyuchu $pecializacie auto-
elektronika.

Studenti TU Kosice sa zaroveii intenzivne zap-
jaju do projektu IngA - InZinier v automobilovom
priemysle, na ktorom VW SK spolupracuje i s tech-
nickymi univerzitami v Bratislave, Trenéine, Ziline
a s Ekonomickou univerzitou v Bratislave.

www.mot.sk m



Vyskisali sme
Lancia Delta 1.9 JTD TwinTurbo Oro

Ozdoba clest

Talianska automobilka Lancia predstavila typ Delta minuloro¢nu jar.
A od zaciatku sa paci azda kazdému, kto ju videl. Prvy vaZnejsi ,,dotyk*
s flou sme absolvovali tito jar, skasali sme model pohanany 1,4-litrovym
prepifianym zaZihovym motorom, o éom sme pisali v junovom &isle. Vy-
skasali sme uz aj Deltu pohananu jednym z troch mozZnych vznetovych
motorov (1.6 JTD, 1.9 JTD TwinTurbo a 2.0 JTD), tym najvykonnejsim,
1,9-littovym motorom prepifianym dvojicou turbodichadiel.

Deltu na ceste nemozno prehliadnut. Aj ked mé doko-
nale ,sicasné”, moderné tvary, pripomina ndam mimo-
volne nadherné auta tridsiatych rokov minulého storo-
¢ia. Dojem vynimocnosti sa nevytrati ani pri pohl'ade
do interiéru, po nasadnuti na napadito tvarované seda-
dla sa eSte umocni. Tvorcovia interiéru tohto auta vel-
mi dobre vyuzili priestorové moznosti, ktoré im davaji
vonkajsie rozmery 4520x1797x1497 mm a razvor na-
prav s dizkou 2700 mm.

Aj ked' mal teraz skisany model so vznetovym mo-

torom o 110 kg vécSiu pohotovostnd (a az o 190 kg vac-

Siu celkovii) hmotnost, zmeny v spravani sa vozidla na
ceste -v ovladatelnosti, stabilite, Gc¢innosti brzdenia

a v kvalite pruZenia - sme v porovnani s modelom po-
hafnanym malym zazihovym motorom, mozno aj s od-
stupom viacerych mesiacov, nezaregistrovali. Zacho-
vali sa aj pocutelné reakcie podvozku na prejazd ne-
rovnosti, ale aj vSetky ostatné dobré vlastnosti, o kto-

rych sme pisali v jinovom Eisle Casopisu.
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Praca dvojice turbodichadiel je zostladend tak,
7e pri maximalnom zrychlovani, ktoré dokaze poriad-
ne tlacit posadku do operadiel sedadiel, niet ani stopy
po nejakej ,turbodiere”. Z pokoja na 100 km/h to ten-
to model zvlada za 7,3 s, pricom do interiéru nepreni-
ka Ziadne nekultivované rycanie, ale zosiliiujici sa sy-
ty zvuk, ktory ani po prekroc¢eni 4000 otacok za minu-
tu nemozZno povazovat za neprijemny. Zvlast, ak vozi-
dlo este stale zrychl'uje. Ked  sme jazdili tak, aby otac-
ky motora oscilovali okolo 3000 za mindtu, jazdili sme
celkom svizne a pritom hospodarne, so spotrebou oko-
lo 61/100 km. Kto by chcel tdto hodnotu zdvojnasobit,
tento motor mu to umozni. Staci, aby vytrvalo vyu-
zival otackové pasmo od 3800 za minitu vyssSie. Tak
vSak bude jazdit malokto.

Lancia Delta 1.9 JTD TwinTurbo so strednou trov-
fiou vybavy Oro stoji 27 900 eur, pocas prebiehajicej
akcie 24 273 eur.

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy,16-ventilovy preplfiany vznetovy, venti-
lovy rozvod OHC, vstrekovaci systém common rail, kom-
presny pomer 16,5:1, zdvihovy objem 1910 cm®, najvac-
$ vykon 139,5 kW pri 4000 ot./min., kritiaci moment
400 Nm pri 2000 ot./min.

Prevody: 6-stupriova rucne ovladana prevodovka, pohon
kolies prednej népravy.

Podvozok: predné kolesd zavesené na vzperach McPher-
son a spodnych trojuholnikovych ramenéch, priecny
skrutny stabilizator, zadnd viacprvkové néprava, vinu-
té pruZiny, priecny skrutny stabilizator, koticové brzdy,
vpredu s ventilovanymi kotdémi, ABS, ESP, hreberové
riadenie s elektrickym posiliovacom, obrysovy priemer
otacania 10,8 m.

Karoséria: 5-dverovd, b-miestna typu hatchback

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v4520/1797/1497
mm, rdzvor naprav 2700 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 15638/1531 mm, pohotovostnéd/celkova hmotnost
1605/2000 kg, objem batozinového priestoru 380/760
|, objem palivovej nadrze 58 I.

Prevadzkove vlastnosti: najvacsia rychlost 222 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 7,9 s, spotreba nafty v
mest./mimomest. cykle/komb. prevadzke7,3/4,7/5,7
/100 km, CO, 149 g/km.




SKVELA VYBAVA,
ESTE LEPSIA CENA

GRANDE AKCIA: POSLEDNYCH 99 KUSOV MODELU GRANDE PUNTO 1,4 PLUS
S NADSTANDARDNOU VYBAVOU A CENOU LEN 10 290 € (200 206,54 51

Akéna vybava obsahuje: vykonny motor 1,4 Bz, 5-dverovu karosériu, ABS + EBD, 4 airbagy, klimatizaciu, autoradio s CD
prehravacom, ovladanie radia na volante Siestimi tla¢idlami, Hi-Fi audiosustavu s vykonom 40 W + 6 reproduktorov, elektricky
ovladané predné okna, elektricky ovladané vonkajSie spatné zrkadld, dialkové ovladanie centradlneho uzamykania, vy$kovo
nastavitelné sedadlo vodi¢a a narazniky vo farbe karosérie.

Oproti cennikovej cene tak celkovo usetrite az 3 310 € (99 717,06 Sk). Konverzny kurz: 1 € = 30,1260 Sk. www.fiat.sk



Vyskisali sme

Suzuki SX4 1.6 GS 4x4

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16 ventilovy zdZihovy, ventilovy roz-
vod 2xOHC, kompresny pomer 11:1, zdvihovy objem
1586 cm?, najvacsi vykon 88 kW pri 6000 ot./min., krd-
tiaci moment 154 Nm pri 4400 ot./min.

Prevody: 5-stupiiovd ru¢ne ovlédand prevodovka, pohon
kolies prednej aj zadne] ndpravy.

Podvozok: predné kolesé zavesené na vzperdch McPher-
son a spodnych priecnych ramendch, prieény skrutny
stabilizétor, zadnd vlecend néprava, vinuté pruziny, ko-
tlcové brzdy, vpredu s ventilovanymi koticémi, ABS, ESP,
hreberiové riadenie s posiliovatom, stopovy priemer
otacania 11 m, pneumatiky rozmeru 205/55 R 16.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu hatchback

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4120/1730/1570
mm, rdzvor ndprav 2500 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1500/1495 mm, pohotovostna/celkova hmot-
nost 1275/1685 kg, objem batozinového priestoru
270/1495 |, objem palivovej nadrze 50 1.

Prevadzkove vlastnosti: najvacsia rychlost 175km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 11,5's, spotreba benzinu
v mest./mimomest. cykle/komb. prevédzke 8,2/5,5/6,5
1/100 km, CO, 149 g/km.

Om\ademe po troch rokoch

Automobilka Suzuki si vydobyla na nasom trhu za pa rokov vel’mi dobré postavenie. Medzi jej najlepsie pre-
dajné typy patri aj maly ,,crossover* SX4, pontikany s pohonom prednych kolies i s pohonom kolies obidvoch
naprav. Vlani sme vyskusali sedan SX4 s pohonom prednych kolies, ktory vSak nie je tym ,,pravym* SX4. Pre
vdaé§inu motoristov je nim vozidlo s karosériou pripominajicou kriZenca hatchbacku s malym SUV. Typ SX4
mal premiéru v roku 2006. Tento rok ho vyrobca mierne ,,omladil®. Vyska$ali sme model s pohonom 4x4, s
1,6-litrovym zazZihovym motorom a vys$sou uroviiou vybavy GS.

VonkajSie zmeny na tomto type st takmer nepostreh-
nutelné, SX4 v ,modelovom roku 2010”. Zmeny v dizaj-
ne naraznikov a masky chladica sd nepatrné, v kabi-

ne je novy pristrojovy panel s integrovanym displejom

palubného pocitaca, ktory teraz dokaze sprostredko-
vat vodicovi viac informdcii, napriklad aj o dojazde vo-
zidla s palivom, ktoré ma v nadrzi pri nezmenenom spo-

sobe jazdy. Tlacidla na multifunkénom volante dostali
podsvietenie, novy je aj panel ovlddania klimatizacie.

Tie podstatnejSie zmeny sd skryté v motoro-
vom priestore. Bez zmien nezostal Ziadny z motorov,
vSetkym po Gpravach vzrastol vykon a klesla spotre-
ba paliva, tym aj emisie $kodlivin v spalinach. Nami
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skdsany zazihovy motor 1.6 VVT ma teraz v SX4 88
kW, 0 9 kW viac ako mal donedéavna. Spl'ﬁa uz emisnu
normu Eurob a ma spotrebu v kombinovanej prevadzke
6,51/100 km. V sedane SX4, ktory mal pohanané len
predné kolesa, mal tento motor pred dpravami ,normo-
vani” spotrebu benzinu 6,8 1/100 km. Aj v sedane, aj
teraz v hatchbacku vSak mohol byt o nie¢o lepSie od-
hluéneny. Systém pohonu zabezpecuje prenasanie cas-
ti kritiaceho momentu na kolesa zadnej napravy len ak
zacn( predné kolesa preklzovat. Aj preto ma tento mo-
del takd priaznivi spotrebu paliva.

Sedadla st osadené vyssie nad vozovkou ako v
beznych hatchbackoch, s ktorymi pohodlie cestovania

a jazdné vlastnosti asi bude porovnavat vaésina mo-
toristov. Vd'aka vzpriamenejSiemu sedeniu majd dost
miesta pre nohy aj dospelé osoby sediace na zadnych
sedadlach. Pri rychlom prejazde zakrut sa vysoka ka-
roséria o nieco viac bocne naklana ako vacsina nizSich
hatchbackov, ale ak ma cesta dostatocne rovny povrch,
rychlostny limit nestability je zvy€ajne eSte daleko.
Na hrbolatej ceste v§ak kolesa odskakujd a rozumnej-
Sie je spomalit a nespoliehat sa na stabilizacni pomoc
elektroniky.
Slusne vybaveny model Suzuki SX4 1.6 GS 4x4
stoji 17 140 eur.
Samuel BIBZA



BB1 v Parizi

Zo sveta

Daimler napreduje v Rusku

Daimler napreduije prostrednictvom svojich dcérskych
spolo€nosti v Rusku. ESte koncom tohto roku vdaka
tomu zidu z vyrobnych pasov automobilky Kamaz v
meste Nebreznyje Celny prvé automobily Mitsubishi
Fuso. Automobilka Kamaz zaroven podla préave podpi-
sanej predbeZnej zmluvy vstipi do spoloéného podni-
ku na vyrobu a predaj ndkladnych automobilov a auto-
busov Mercedes-Benz ako aj autobusov Setra.
Daimler Trucks uz koncom roku 2008 uzatvo-
ril strategické partnerstvo so spoloénostou Ka-
maz, $tatnym podnikom Russian Technologies a s

_exus LFA

~

investicnou bankou Troika Dialog, pricom nasledne na-
dobudol 10-percentny podiel v Kamaze.

Dcérska spoloénost Daimleru Mitsubishi Fuso
Truck and Bus Corporation (MFTBC) zasa v jli tohto
roku podpisali predbeznii zmluvu o zaloZeni spoloéné-
ho podniku na dovoz, vyrobu a predaj nakladnych au-
tomobilov Fuso v Rusku.

.AngaZovanost a realizacia oboch spolocnych
projektov medzi Kamazom a MFTBC, ako aj medzi
Kamazom a Mercedes-Benz Trucks, st odrazom do-
slednej realizacie nasho strategického partnerstva

Vyrobca prémiovych vozidiel znacky Lexus 21. oktdb-
ra oznamil, Ze novy typu LFA - dvojsedadlové super-
Sportové vozidlo zacne vyrabat koncom roka 2010.
LFA bude tvorit vrchol radu ,F*, zahfiajtici Sportové
vozidla znacky Lexus. UZ dnes mézu prvi zakaznici vy-
jadrit of svoj zaujem.

LFA spaja vel'ky vykon s vynikajicou konStruk-
ciou podvozku a precizne prepracovanou aerodyna-
mikou. Vysledkom je okamzita odozva, ktord charak-
terizuje mohutnd akceleracia za patricného zvuko-
vého sprievodu vidlicového desatvalca zdvihového

a sleduju tak stratégiu rastu Daimler Trucks na trhoch
BRIC, ako sme si ju definovali v ramci nasho Global Ex-
cellence programu”, informoval Andreas Renschler,
zodpovedny v predstavenstve Daimler AG za Daimler
Trucks. Ako dalej uviedol, takto sme sa podstatne
pribliZili k rozsireniu nasej pritomnosti na ruskom tr-
hu. Do oboch kooperacii sa premietne aj know-how
vsetkych zdcastnenych podnikov z vyvoja, ale i z vy-
roby a predaja.

objemu 4,8 I.
Lexus vyrobi
celkovo len
500 kusov
LFA, ktoré
budd pontk-
nuté zakazni-

kom z celého

sveta. Proto-
typ LFA vystavili na 41. tokijskom autosaldne (od 24.
oktdbra do 4. novembra). -Is-

PODIEL SKODY AUTO NA RUSKOM TRHU RASTIE

www.mot.sk E




Vyskisali sme
Volvo C30 1.6D DRIVe

Ekologicko-ekonomicky pohon

Najmensi typ Volva, C30, novinku z roku 2006, sme uZ v minulosti vyskusali. V oktébrovom c¢isle z minulé-
ho roka sme uverejnili nase skuisenosti s modelom pohananym 1,8-litrovym zaZihovym motorom. Vlani Vol-
vo obohatilo niekol’ko svojich typov (C30, S40, V50, V70 a S80) o verzie s oznacenim DRIVe, ktoré st urcené
pre ekologicky zmysPlajucich vodicov. Ak si kupia takuto verziu Volva, odmenou pre nich bude aj mala spot-
reba paliva a v niektorych Statoch Eurdépskej inie eSte aj mensSie dane za vozidlo. Modely DRIVe pohana pre-
pifiany vznetovy motor 1.6D.

Model C30 1.6D DRIVe sa od vlani skiSaného mode-
lu C30 Iisil len menej honosnou vybavou, pretoze vla-
fiajsi mal najvysSiu drovef vybavy Summum, kym te-
raz skasany DRIVe vychéddzal zo zékladnej vybavy BA-
SE, dopInenej o balik City. Ten je pre jazdu v meste na-
ozaj uzitocny, lebo obsahuje aj snimace parkovania vza-
du, elektrochromatické vnitorné spatné zrkadlo, drziak
okuliarov, palubny potitac ¢i Volvo Guard Alarm, Blue-
tooth a kvalitny audiosystém. ZniZenie podvozku, aké
maji modely DRIVe vacsich typov ako jeden z prostried-
kov zmensenia spotreby paliva, konStruktéri v C30 ne-
pouZili. Od ostatnych modelov C30 sa teda tento vizu-
alne lisi len vyraznym oznacenim na bokoch karosérie.
V interiéri len Sipka na dolnom displeji v pristrojovom
paneli svojim smerovanim nabdda vodica, aby preradil
vy$Si alebo nizsi prevodovy stupen.

Prepifiany 1,6-litrovy vznetovy motor je zo spoloé-
ného vyvoja skupiny PSA Peugeot Citroén a Ford. Je-
ho vykon 80 kW je pre malé auto postacujtci. Pracuje
ticho a dsporne. Pri rychlosti 130 km/h na dial'nici pri
zaradenom najvy$Som prevodovom stupni ma podla pa-
lubného pocitaca spotrebu nafty len 5,5 1/100 km. V
kombinovanej prevadzke, bez zbytoéného nahlenia sa,

ale bez brzdenia ostatnych aut pomalou jazdou, moz-
no dosiahnut spotrebu dost hlboko pod 51/100 km.
Aj vdaka recirkuldcii spalin, oxidatnému katalyzatoru

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

a filtru pevnych Eastic tento motor spiﬁa v C30 emis- Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy prepliany vznetovy, venti-

nd normu Eurob a vypdsta do ovzdusia v kombinova-
nej prevddzke len 119 gramov CO, na kilometer jazdy.

Volvo C30 1.6D DRIVe je schopné zrychlovat z 0
na 100 km/h za 11,3 s, teda celkom dobre a vodi¢ ne-

lovy rozvod OHC, vstrekovaci systém common rail , kom-
presny pomer 18,3:1, zdvihovy objem 1560 cm®, najvac-
$vykon 80 kW pri 4000 ot./min., kritiaci moment 240
Nm pri 1750 ot./min.

musi mat pocit, Ze prina$a svojmu ekologickému pre- Prevody: 5-stupriova rucne ovladana prevodovka, pohon

svedceniu obet v podobe nedostatoéne dynamickej kolies prednej népravy.
jazdy. Tento model sa u nds predava za 23 149 eur.

Samuel BIBZA

Podvozok: predné kolesé zavesené na vzperdch Mc-

Pherson a spodnych trojuholnikovych ramenéch, prie¢-
ny skrutny stabilizator, zadnd viacprvkové néprava, vi-
nuté pruziny, prietny skrutny stabilizator, kotdcové brz-
dy, vpredu s ventilovanymi kotiémi, ABS, ESP, hrebe-
fiové riadenie s posiliovacom, obrysovy priemer otd-
tania 11,1 m.
Karoséria: 3-dverovd, 4-miestna typu hatchback.
Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v4252/1782/1443
mm, rézvor ndprav 2640 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1548/1544 mm, pohotovostna/celkova hmot-
nost 1369/1780 kg, objem batozinového priestoru
233/876 1, objem palivovej nadrze 52 I.
Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 190 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 11,3 s, spotreba nafty v
e " g P, mest./mimomest. cykle/komb. prevadzkeb,7/3,8/4.4
= ) i Ehist 1/100 km, CO, 115 g/km.
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Nastupca Tucsonu

Predstavujeme
Hyundai ix35

Koérejska znacka Hyundai predstavila novy §portovo-uZitkovy automobil ix35, ktorym nahradi typ Tucson.
Novinka s rozmermi 4410 x 1820 x 1660 mm a razvorom naprav 2640 mm je o 85 mm dlhsia, o 20 mm Sirsia a
0 20 mm niZ8ia ako Tucson. Zmens$enie celkovej vys§ky sa v§ak neprejavuje zmenSenim voPného miesta nad
hlavami posadky.

Hyundai ix35 je odvodend zo Stddie ic-onic, vystavenej
na jar na Zenevskom autosaldne. Ma teda novi ,hexa-
gonalnu mriezku chladi¢a”, o ma byt poznavaci prvok
rokov. Typ ix35 bude ,,globalnym vozidlom, budi ho vy-
rabat v troch vyrobnych zédvodoch - v éinskom Pekin-
gu, kdrejskom Ulsane a pre Eurdpu v zévode Kia Motors
v Teplicke nad Vahom. Vyber motorov pre tento typ ne-
bude identicky pre cely svet. Pre Eurdpu sd zatial ur-
cené Styri Stvorvalcové motory.

Zazihovy motor 1.6 GDI vybaveny systémom
pozicii od novembra 2010. Vykonnejsi motor2.0 The-
ta-1l ma vykon 122 kW. Vznetovy motor z radu U-ll so
zdvihovym objemom 1,7 | ma vykon 85 kW a monto-
vat do ix35 ho budd tieZ az od novembra buddceho ro-
ku. Dvojlitrovy z radu R sa bude dodévat s dvoma drov-
fiami vykonu, 100 a 135 kW. Hyundai ix35 sa bude
vyrabat s pohonom prednych alebo vSetkych $tyroch

kolies. Pre verzie s pohonom 4x4 budd k
dispozicii spominané dvojlitrové motory.

Snaha o dosahovanie ¢o najmensej
spotreby paliva a produkovania malého
mnozstva Skodlivin vo vyfukovych ply-
noch kon§truktéri doplnili rychlomer a
otackomer o ,ECO indikator” informuiju-
ci vodita o ekonomickosti aktualneho
jazdného reZimu. Palubny poéita¢ pri-
dava k Standardnému meraniu okamzi-
tej spotreby aj ddaje o rychlosti jazdy,
otacky motora a polohu $krtiacej klap-
ky (plynového pedala) a podla toho me-
ni farbu symbolu ECO zo zelenej na bie-
lu alebo ¢ervend (ta je pri velmi nehos-
podarnej jazde). Blikanie v pocitadle ki-
lometrov zase upozoriuje vodica, Ze by
bolo vhodné preradit na vyssi prevodo-
vy stupen.

Pre ulahcenie cdvania a zlepsenie
bezpecnosti jazdy pri tomto manévri
je v novom ix35 zamontovana kamera.
Jej Sirokouhly obraz sa premieta na

3,5-palcovy displej zakomponovany do
vnitorného spatného zrkadla. Vd'aka
systému ,Smart parking” sa do obrazu
premietaju aj linky vyznacujiice smer
clvania.

Interiér posobi dobrym dojmom,
problémy mdZe pri nastupovani na zad-
né sedadla spdsobovat pomerne maly
uhol otvarania zadnych dveri. Vo vozidle
je dostatok odkladacich priestorov, ma-
j vacsi spolocny objem ako v Tucsone.
Schranka v konzole medzi prednymi se-
dadlami ma napriklad objem 6,2 |, v Tuc-
sone malalen 3,4 |. Posadka bude mat k
dispozicii aj moznosti USB/Aux pripoje-
nia. BatoZinovy priestor s prakticky vy-
uzitelnym pravidelnym tvarom je dob-
re pristupny po otvoreni vel'kého nahor
vyklopného veka.

Vlyroba tohto vozidla pre eurépsky
trh zacne v zavode Kia v Teplicke v pr-
vom §tvrtroku 2010.

-hi-
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Predstavujeme
Skoda Superb Combi

P ] ‘ ] , ] t ‘
Automobilka Skoda Auto rok po uspe$nom uvedeni druhej generacie typu Superb na trh predstavila vo Frank-

furte aj druhy model z tohto typu — s karosériou kombi. Tym pravdepodobne vyznamne posilnila postavenie
Superbu, pretoZe prvé ohlasy verejnosti na kombi s podobne priaznivé, akych sa dostavalo modelu s karosé-

riou liftback/sedan.

Aj ked' v konStrukcii karosérie Combi nie je taka re-
voluéna technicka lahddka, akou je systém dvojakého
spdsobu otvarania veka batoZinového priestoru Twin-
door, ktory si Skoda dala patentovat, nie je to fadny
model.

Prvé skisenosti z jazdy Superbom Combi sme na-
dobudli v polovici oktdbra na cestach v okoli talianske-
ho Miléna. Zakladné technické nformacie o tomto mo-
deli sme uverejnili uz v predchadzajicom €isle. Pohlad
zboku na Superb Combi vyznamne zoSikmenou zadnou
castou naznacuje, Ze dizajnérom neslo v prvom rade o
maximalizaciu objemu batoZinového priestoru. Napriek
tomu ma velmi dobré hodnoty (633 - 1865 I). Interiér

%
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je vpredu rovnaky pre obidva modely, to ¢o ich zasad-
ne odlisuje, je priestor za zadnymi sedadlami. BatoZi-
novy priestor pravidelnych tvarov je pri dne dlhy 1020
mm, rovnaka je aj jeho minimalna Sirka, vyska od dna
po rolovaci kryt je 560 mm. Skldpanie druhého radu
sedadiel nie je nijako unikatne, najprv treba preklopit
dopredu sedacie casti, potom operadla. Schod medzi
dnom batozZinového priestoru a chrbtami operadiel je
vysoky asi 70 mm. Za priplatok si mozno objednat vy-
suvni medzipodlahu s hlinikovymi listami, ktora vyrov-
nava rovinu dna bhatoZinového priestoru s jeho prahom
i so sklopenymi operadlami zadnych sedadiel.
Zajimavym prvkom priplatkovej vybavy Superbu

Combi je aj elektrické ovladanie vyklapania a zatvara-
nia veka batoZinového priestoru. S nim sa vzdy doda-
va aj automaticky roletovy kryt batoZinového priesto-
ru. Pri vyklapani veka sa kryt automaticky odsunie do
strednej polohy, a uvolni tak vaésiu plochu pre mani-
pulaciu s betoZinou. Vtipnym prvkom je vysuvna medzi-
podlaha, ktord mozno presundt az nad zadny naraznik.
Novy je aj koncept osvetlenia batoZinového priestoru
v jeho veku. Neosvetluje len batoZinovy priestor, ale i
plochu okolo zadnej ¢asti vozidla. Iné, vyberatelné svie-
tidlo na lavej stene batoZinového priestoru, ma vsta-
vany akumulitor a mdze v tme posadke poslizit ako
klasicky lampas pri vzdalovani sa od vozidla. Vd'aka




integrovanému magnetu ho mozno aj l'ahko upevnit na
karosériu tak, aby v noci svetlom ulahcoval napriklad
vymenu kolesa.

Z miesta vodica je vyhlad z kombi rovnako dobry
dopredu aj do stran a dozadu ako pri liftbacku. Nezare-
gistrovali sme ani Ziadne odli$nosti v jazdnych vlast-
nostiach oboch modelov, i ked kombi ma vzhl'adom na

vacsie dovolené zatazenie trochu modifikovand zadnd
napravu. Jej ndpravnica je ku karosérii pripevnend po-
mocou pruznych 16Zok, aby sa prerusilo vedenie vibracii
a kmitov od kolies do karosérie. Kabina kombi je trov-
nako dobre odhluénena ako pri liftbacku. Plati to naj-
ma pre cely sortiment zaZihovych motorov, od prepil-
fnaného Stvorvalca s priamym vstrekovanim 1.4 TSI po

Predstavujeme
Skoda Superb Combi

vidlicovy Sestvalec 3.6 FSI. Kon$truktéri nedovolili ani
vznetovému motoru 2.0 TDI PD (€iZe so vstrekovanim
cerpadlo-dyza), ktory nevynika prave tichym chodom,
aby ho v interiéru Superbu Combi bolo pocut tak, Ze hy
jeho zvuk prekazal ¢lenom posadky s citlivym sluchom.

Samuel BIBZA
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Opel Astra

Surodenec Insignie

Po obchodne uspesnom type Insignia, ktory sa stal eurépskym Autom roka 2009, automobilka Opel po roku
predstavila aj novinku o triedu mensieho typu — novu generaciu Astry. V zavere oktobra sme mali prileZitost’
toto vozidlo vyskusat’ na cestach v okoli Frankfurtu aj na skiSobnej drahe automobilky Opel.

Automobilka Opel ma vela skiisenosti s vyvojom a vy-
robou malych ,rodinnych” automobilov, ktoré sa dnes
radia do nizsej strednej triedy. Prvym takymto typom
bol Kadett z roku 1936, ktory mal pat generdcii a vy-
rabal sa az do roku 1991, ked' sa vedenie automobilky
rozhodlo zmenit meno jeho nastupcu na ,Astra” (toto
oznacenie mali uz v 80-tych rokoch Kadetty vyrabané
vo Vel'kej Britanii s pravostrannym riadenim v auto-
mobilke Vauxhall). Druha generacia Astry sa vyrabala
v rokoch 1998 a7 2004 a sibezne s fiou aj Astra prvej
generdacie, oznacend ako Astra Classic. To isté sa bu-
de zrejme opakovat aj od zatiatku buddceho roku, ked'
sa budd sibeZne predavat nové Astry Stvrtej genera-
cie, aj terajSej tretej. Rocne sa predava priblizne pol mi-
liona Astier, o predstavuje asi tretinu predanych au-
tomobilov Opel. Z toho vyplyva starostlivy vyber me-
dzigeneraénych zmien v konstrukeii aj v ponuke vyba-

vy, pretoZe akakol'vek chyba by bola pre znacku ekono-

mickou pohromou. Doteraz sa tak nestalo, a Astry sa
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vidy drZia v trojici najpredavanejsich automobilov niz-
Sej strednej triedy v Eurdpe.

Sturta generéacia Astry je tvarovana v dizajnovom
Style Insignie, ale nie je jej zmenSeninou. Hlavnym prv-
kom dizajnu vonkajSieho vzhladu karosérie je prelis fa-
hajlici sa od boénych smerovych svetiel (nie st integ-
rované vo vonkajsich spatnych zrkadlach) Sikmo na-
hor cez kl'ucky dveri az ku koncovym svetlam. Dopiﬁa-
juci prelis v spodnej tasti pontdnu karosérie v $tylizo-
vanom tvare kridla ma zahyb na zadnych dverach As-
try, pri Insignii je na prednych dverach. Pri pohlade zbo-
ku mozno odhalit zaujimavy trik dizajnérov. Horna obli-
kovita linia boénych okien, zvyraznena chrémovanym
lemovanim, smerom dozadu zretel'ne klesa ako pri au-
tomobiloch s karosériou kupé. Strecha vsak od stred-
nych stipikov karosérie klesa ovel'a menej, takze strop
zostava dostatocne vysoko nad zadnymi sedadlami a

aj cestujlci vyssieho vzrastu maja dost volného mies-

ta nad hlavami. Novinkou v Astre je okienko v prvom

rozvidlenom stipiku karosérie. Zadny stipik karosérie
ma zase tvar dvoch spojenych trojuholnikov, ktoré ho-
re opticky zuZuja zadnu cast vozidla. Koncové svetla
sti rozdelené na dve Casti. Zaujimavym prvkom volitel-
nej vybavy aplikovanym v zadnej casti Astry je nosic
kolies FlexFix integrovany do zadného naraznika, zna-
my uz z typov Corsa a Antara.

Okrem tvarovych zmien novej generacie Astry je
neprehliadnutelny aj narast jej rozmerov. V porovnani
s tretou generaciou je $tvrta 4419 mm dlha (+170 mm),
1814 mm Siroka (+61 mm), 1510 mm vysoka (+50 mm).
DIhsi je aj razvor naprav, 2685 mm, co je viac o 71
mm. Zakladny objem batoZinového priestoru s hodno-
tou 370 litrov zostal na trovni predchadzajicich dvoch
generacii.

Vlyznamnou zmenou v konstrukeii podvozku je do-
plnenie zadnej vlecenej napravy tzv. Wattovym priamo-
vodom. ,Silentbloky” uloZenia vlecnych ramien nemu-
sia prenasat Ziadne bocné sily pri zmene smeru vozidla,



Predstavujeme
Opel Astra

jednotka systému FlexRide podla aktualnych sig-
nalov zo snimacov na vSetkych Styroch kolesach
(odosielanych 100-krét za sekundu) podla jazd-
nych podmienok. Vodi¢ moze tlacidlom ,Tour”
nastavit komfortnejsie naladenie podvozka, na-
opak, tlacidlom ,Sport” zvoli tvrdSiu charakteris-
tiku timenia a aj reakcia elektronicky regulova-
nej Skrtiacej klapky motora je rychlejia, otacky
rastl skor ako pri reZime Tour, kde riadiaca jed-
notka viac prihliada na ,ekonomiku a ekolégiu”
prace motora. Vizualne sa nastavenie podvozku
do $portového reZimu prejavi zmenou podsviete-
nia pristrojov z bieleho na ervené.

Sortiment motorov pre novi generaciu As-
try ma v priemere o 12 % mensSiu spotrebu pa-
liva. Zazihové motory maji zdvihovy objem 1,4
alebo 1,6 litra. Neprepifiany motor 1.4 ecoFlex s
najvacsim vykonom 64 kW je ,zakladnym®, nim
pohanani Astru sme nemali moznost vyskisat,

skdsané vozidla ho nemali. Novinka, motor 1.4 Turbo s
najvacsim vykonom 103 kW, bude patrit iste k najZiada-
nejsim, pretoze pri malej spotrebe benzinu poskytuje As-
tre postacujlice dynamické vlastnosti pre bezné pouziva-
nie vozidla. O neprepliiiany zazihovy motor 1.6 16V s vy-
konom 85 kW bude zrejme tiez vel'ky zaujem. Uz aj preto,
ze ho bude mozné kombinovat so Seststupiiovymi prevo-
dovkami - rucne ovladanou alebo automatickou. Najvy-
konnejsim z motorov pre Astru bude pri zaciatku jej pre-
daja zazihovy 1.6 Turbo s vykonom 132 k\W.

mozu byt preto méksie, schopné cinnejsie timit vib-  zadnej naprave Astry ovela vacsiu bocnu tuhost, ¢o je V Astre sa uplatni aj vznetovy motor 1,3 CDTI zna-
racie a hluk od odvalujicich sa kolies do kabiny. Zad-  ddlezité pre zlepSenie stability vozidla a menSie boc-  my z viacerych typov znaciek Opel a Fiat. Pre Astru je
na naprava nie je aZ tak konstrukéne komplikovana  né naklony karosérie pri extrémne rychlom prejazde  vyladeny na najvacsi vykon 70 kW, ma mat spotre-
(a teda aj vyrobne drahd) ako keby mali zadné kolesa ~ zékrut. Presvedcili sme sa o tom na jednom z kratSich ~ bu nafty v kombinovanej prevédzke len 4,2 1/100 km.
viacprvkové vedenie, toto rieSenie vSak zabezpecuje  okruhov plnych zakrut v testovacom stredisku auto- ~ Motor 1.7 CDTI bude mat dve vykonové trovne, 81 a
mobilky Opel nedaleko Frankfurtu. Mimoriadne 92 kW, pri oboch sa bude kombinovat so Seststupio-
prijemnym ,predjedlom” tejto adrenalinovej vo-  vou ruéne ovladanou prevodovkou. Astru so vznetovym
dic¢skej skisenosti boli jazdy na predchodcoch ~ motorom sme vyskdsali s najvykonnejsim z ich ponu-
novej generacie Astry, pocnic Kadettom zroku  ky, s motorom 2.0 CDTI s vykonom 118 kW. Vyskusali
1968. Tych styridsat rokov evoluéného vyvo-  sme ho nedavno aj v Insignii. Obom vozidlam poskyto-
ja je v jazdnych vlastnostiach automobilov re-  val oéakavané dobré dynamické vlastnosti, ale je dost

voluéne citit... hluény. To asi bude viest zakaznikov k vyberu niekto-
Dalsou moznostou vyznamného zdoko-  rejz verzii motora 1.7 CDTI.

nalenia stability novej Astry je pouzitie tlmi- Na nas trh sa Astra zrejme dostane aZ na jar, ceny

¢ov pruzenia, ktorych Gtlmova charakteristi-  preto eSte nie st stanovené.

ka sa da menit. Standardne ju meni riadiaca Samuel BIBZA
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Toyota FI-86 concept

Toyota na tokijskom autosaléne 2009

Spolo¢nost’ TOYOTA MOTOR CORPORATION (TMC) oznamila, Ze na 41. tokijskom autosaléne (od 24. ok-
tébra do 4. novembra) predstavi nové vyvojové studie a monopost TF109 pre preteky Formuly 1. TMC vnima
autosalon ako prileZitost’ poukazat’ na nové prileZitosti v oblasti vyroby automobilov, a tak tu kaZzdoro¢ne od-
haPuje celé spektrum vyvojovych stadii a prielomovych technologii.

Expozicia znacky Toyota tento rok nadvézuje na tému
minuloroéného tokijského autosalénu: ,Harmonicka
jazda - novy zajtrajSok pre l'udi aj planétu”. Tato téma
zhmothuje snahu TMC vyrabat vozidla oplyvajice in-
dividualitou, ktoré v§ak zaroven harmonicky zapadaju
do potrieb spolo¢nosti.

Stcastou expozicie budu aj Stddie automobilov Se-
trnych k Zivotnému prostrediu, vratane hybridného vo-
zidla s technoldgiou Plug-in (PHV), ktory sa povaZuje
za idedlnu cestu k Géinnému splneniu emisnych limi-
tov C02 a diverzifikacie energetickych zdrojov, rovna-
ko ako elektromobilu (EV) vhodného na dochadzanie
na kratke vzdialenosti. V priebehu tokijského autosa-
lénu TMC zéroven predstavi svoje vyvojové Stidie aj
vo virtudlnom prostredi Toyota Metapolis, ¢iZe na ja-
ponskych webovych strankach, kde sa zdkaznici mdzu
sami prechadzat po virtudlnom meste. Virtualna expo-
zicia vozidiel sa objavila ,online” 21. oktdbra na stran-
kach http://metapolis.toyota.co.jp.
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Toyota FT-86 concept

Toyota FT-86 je ,ponaskou” na kupé Corolla/AE86 ,Ha-
chi-Roku” (japonsky osem-Sest) zo Siestej generacie
typu Corolla, ktoré Toyota vyrabala v rokoch 1983 az
1987. Aj ked' tato generacia Corolly bola prvou s po-
honom kolies prednej napravy, kupé zostalo pri pévod-
nom, klasickom usporiadani s pohaianou zadnou népra-
vou. Toyota v sii¢asnosti nevyraba $portové kupé. Sti-
dia FT-86, jedna z noviniek tohtorocného autosalénu v
Tokiu, je predzvestou, Ze sa to zmeni. Od roku 2011 méa
vyrabat typ s vyuZitim konstrukénych prvkov pohonu
od Subaru, s nizkym taziskom, mozno aj vdaka prepi-
fanému dvojlitrovému zazihovému motoru s protibez-
nymi piestami (,boxer”), ktorym kon§truktéri vybavi-
li $tidiu FT-86. Stidia je 4160 mm dlhd, 1760 mm §i-
rokd, 1260 mm vysoka, ma razvor naprav 2570 mm,
ma Seststupfiovd ruéne ovladand prevodovku, brzdy
od americkej spolognosti Advics.

Aerodynamicky tvarovanti karosériu Stidie navrh-
li v eurépskom dizajnérskom §tddiu Toyoty ED2, nalako-
vali jd Specidlnym vinovo Eervenym lakom, 2+2-miest-
ny interiér je sivo-biely, s ervenym podsvietenim.

Vyvojova stadia PRIUS PLUG-IN
HYBRID (japonska premiéra)

Vyvojova §tddia PRIUS PLUG-IN HYBRID pouziva ako
prvé vozidlo znacky Toyota litium-idnové akumuléto-
ry a vychadza z typu Prius tretej generacie. Na dobija-
nie akumuldtorov je mozné pouZit externy zdroj ener-
gie, napriklad beznti domovi zasuvku.

Vozidlo je mozné prevadzkovat aj po vybiti akumu-
latora, je teda tplne nezavislé na dobijacej infrastruk-
tdre. Vd'aka vysSej miere vyuzitia elektriny vykazuje
tento model mensSiu spotrebu paliva ako bezné hybridné
vozidla kombinujice zaZihovy spalovaci motor a elek-
tromotor. Vysledkom je tak menSia spotreba fosilnych




Vyvojova Stadia PRIUS PLUG-IN HYBRID
Vozidlo Dizka
Stadia PRIUS PLUG-IN HYBRID 4460 mm

Sirka
1745 mm

Vyska
1490 mm

Razvor naprav Pocet miest
2700 mm 5
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kazdodenné dochadzanie do prace. Extrémne ticha a
pohodIina jazda s hladkym zrychl'ovanim vdaka prepra-
covanej technoldgii riadenia motora od TMC je sdcas-
tou hybridného systému pohonu v ramci ekologickych
technoldgii TMC.

Pretekarsky monopost TF109
Formuly 1

TF109 sa vyznacuje vynikajicou aerodynamikou a spo-
I'ahlivym motorom. Po dsmich rokoch na okruhoch For-
muly 1 prichddza Toyota s vozidlom, ktoré stavia na
bohatych pretekarskych skdsenostiach a prezentuje
TF109

Vozidlo  Diztka  Sirka
TF109 4636 mm 1800 mm

Vyska Hmotnost*
950 mm 605 kg

*Vratane pretekara a kamery

paliv, zniZenie hladiny emisii CO, a men3ie znetistova-
nie ovzdusia.

Cielom je prejst najmenej 55 km na jeden liter pa-
liva (1) a dosiahnut hladinu emisii CO, max. 42 g/km
pri dojazdovej vzdialenosti v rezime elektromobilu (EV)
aspon 20 km s pIne nabitym akumulatorom.

Priblizna doba dobijania akumulatora je 180 mindt
zo siete 100 V, resp. 100 min(t pri napati 200 V.

FT-EV II (svetova premiéra)

Toyota FT-EV Il je maly elektromobil uréeny na presuny
na kratke vzdialenosti. Vychadza z myslienky budicej
mobilnej spolo¢nosti, kde budi elektromobily uz bez-
nou zaleZitostou a dopravné prostriedky sa budd delit
podla dcelu, charakteristiky vyuZivanej energie a sta-
vu infrastruktiry zasobovania. FT-EV Il sa vyznacuje
dosledne prepracovanou karosériou, idealne rieSenou
na nasadenie v mestskom prostredi.

Extrémne dcelné spracovanie karosérie, ktora je
menSia ako ultra-kompaktny typ ,iQ", vSak stale umoz-
fiuje Stvormiestne obsadenie. Technoldgia plne elektro-
nického ovladania bez mechanickych vazieb umoziu-
je riadit vSetky funkcie pomocou pakového ovladata,

vratane akceleracného pedala, bfzd a riadenia; vznika
tak velky priestor pre nohy na mieste, kde by inak bol
plynovy a brzdovy pedal.

Vozidlo navrhnuté s nizko poloZenou kapotou a po-
mocnym okienkom pod ¢elnym sklom, ktoré zabezpe-
¢uje vynikajdcu viditelnost smerom dopredu; priehlad-
né zadné svetla s LED diddami pouzité kvdli vacsej bez-
pecnosti v priestore okolo vozidla. Elektrické posuvné
dvere po oboch stranach ulah&uji nastupovanie aj vy-
stupovanie, a to obzvlast v tesnych priestoroch. Naj-

vacsia rychlost presahuje

FT-EVII 100 km/h. Dojazd viac ako
Vozidlo Dizka Sirka Vyska  Razvor naprav Pocet miest 90 km na plne nabity aku-
FT-EVIL  2730mm  1680mm 1490 mm 1900 mm 4 mulator je dostatotny pre

tie najmodernejSie technoldgie a neochvejnd tdzbu po
vitazstve.

(1) Priemernd spotreba paliva vychadza zo zadanych
testovacich podmienok, kde sa kombinuje spotreba pa-
liva pri prevadzke v rezime elektromobilu (po dobiti z
vonkajsieho zdroja elektrickej energie) a spotreba v re-
Zime hybridného vozidla so zaZihovym spalovacim mo-
torom a elektromotorom po vycerpani akumulatora vo-
zidla. Testovacie jazdy prebehli v silade s japonskym
testovacim jazdnym cyklom JCO8. Priemernd spotreba
paliva do znacnej miery zavisi od jazdnych podmienok,
spdsobu jazdy a dennej prejdenej vzdialenosti.

.ta.
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Predstavujeme
Peugeot 5008

Dalsi crossover”

Po type 3008 automobilka Peugeot predstavila (na autosaléne vo Frankfurte) d’alsi ,,crossover® — typ 5008. Po-
dobne ako typ 3008 vyuZiva upravenu platformu Peugeotu 308, ale je o 165 mm dlhsi, ¢o konStruktérom umoz-
nilo koncipovat’ ho ako pit’ i sedemmiestne vozidlo. Podobnu koncepciu, aj vonkajsie rozmery, ma typ C4 Pi-
casso, sesterskej znaCky Citroén.

Peugeot 5008 je 4530 mm dlhy a 1640 mm vysoky, di-

zajnéri si dali zaleZat na dobrej aerodynamike. Sd€ini-

tel ¢elného odporu vzduchu mé hodnotu len 0,29. Ka-
roséria je bohato presklend, celné sklo zabera plochu
1,7 m?, cez deii mdZe interiér zalievat sinecné svetlo
cez panoramatickd presklend strechu s plochou 1,69
m2. Vndtorna Sirka vozidla vo vyske laktov osdb sedia-
cich na prednych sedadlach je 1476 mm, smerom doza-
du sa interiér najprv rozSiruje, osoby sediace na troch
samostatnych sedadlach druhého radu maja kabinu
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v tejto vyske Sirokd 1520 mm, v tGrovni dvoch seda-
diel v tretom rade je vnitornd Sirka 1341 mm. Ope-
radla sedadiel v druhom rade mozno prestavovat do
dvoch pozicii, celé sedadla druhého radu mozno po-
zdizne postivat v rozsahu 130 mm. Sedadla druhiho
aj tretieho radu mozno sklopit do podlahy, ¢im vznik-
ne dlhd rovna dlozna plocha. Ak je sklopené aj pred-
né sedadlo vedla vodi¢a, GloZna plocha pre Stihlej-
Sie prevazané predmety je dlha a7 2,76 m. Za dru-
hym radom nesklopenych sedadiel, teda v patmiest-

nej konfiguracii, je objem batoZinového priestoru v roz-
sahu 579 a7 678 litrov - podla polohy sedadiel druhého
radu v pozdiinom smere. Ak by bol naklad ulozeny az
po strop, mal by k dispozicii objem 1247 litrov. Po sklo-
peni aj druhého radu sedadiel sa Peugeot 5008 meni
na dodévku, priestor pre ndklad ma objem 2506 litrov.

Pre tento typ Peugeot pondka bohatd zakladn aj
voliteInd vybavu zabezpecujicu bezpecnost a zabavu
pre posadku aj na dlhotrvajticich cestach. Obsahuje na-
priklad ,Head-up Display”, tempomat s vystraznym sys-
témom nebezpeéne zmenSujdceho sa odstupu od vo-
zidla vpredu, inteligentny trakény systém (Snow Mo-
tion). Standardnou vybavou je ESP, Sest bezpecnost-
nych vankisov, automaticka elektricky aktivovana par-
kovacia brzda s funkciou ulah€ovania rozjazdu vozidla
v stlpani, monitorovanie tlaku vzduchu v pneumati-
kach a dalSie uZitotné prvky.

Podvozok je v podstate rovnakej konstrukcie ako




majl typy 308 a 3008. Predné kolesa si teda zave-
sené na vzperach McPherson a spodnych trojuholni-
kovych ramenéch, zadné na vleénych ramenach spo-
jenych skrutne pruznou prieckou. Kolesa pre tento typ
mozu mat priemer 16, 17 alebo 18 palcov. Pri zatiat-
ku predaja si zaujemcovia budi méct vybrat z dvoch

1,6-litrovych zazihovych motorov - motor 1.6 VTi s vy-
konom 88 kW so spotrebou benzinu v kombinovanej
prevadzke 7,3 1/100 km, alebo 1.6 THP s vykonom 110
kW a spotrebou 7,11/100 km - a lebo z troch vykono-
vych Grovni vznetovych motorov. Motor 1.6 HDi pon-
ka najvacsi vykon 80 kW a spotrebu nafty v kombi-
novanej prevadzke 5,4 1/100 km, motor 2.0 HDi s
vykonom 100 kW ma spotrebu nafty 5,8 1/100 km a
motor 2.0 HDi s najvacsim vykonom 120 kW ma spot-
rebu 6,8 1/100 km.

Slabsi 1,6-litrovy zaZihovy motor bude spolupra-
covat s patstupiiovou rucne ovladanou prevodovkou.
Motory 1.6 THP a 1.6 HDi sa budi montovat spolu
so Seststupiiovymi rucne ovladanymi prevodovkami.
Motor 1.6 HDi bude mdct mat aj robotizovant ver-
ziu prevodovky. Obidva dvojlitrové vznetové motory

Predstavujeme
Seat Leon CUPRAR

budu spolupracovat len so Seststupfiovymi automatic-
kymi prevodovkami.

Zatiatok predaja Peugeota 5008 je uréeny uZ na
toto obdobie.

.pt.

Novy SEAT Leon CUPRA R

Po predstaveni na autosalone vo Frankfurte sa SEAT Leon CUPRA R dostava do predaja. Vd’aka vykonu mo-
tora 2.0 TSI 195 kW nadobudol tento novy model privlastok najvykonnejSieho modelu v histérii SEATu.

Leon CUPRAR prichadza s bohatou zakladnou vybavou,
ktord zahfiia elektronicky systém XDS poskytujtci vy-
nikajdce ovladanie vozidla, ale aj exkluzivne 19" kole-
sé a mnozstvo dalSich prvkov, ktoré poskytuji posad-
ke vysoky stupen bezpecnosti a komfortu. Elektronic-
ky systém XDS pracuje spoloéne so systémom ESP ako
automaticka uzavierka diferencialu, vdaka ktorému sa
zlepSuje vykon v situdciach, ked' trakcie ubtda brzde-
nim kolies, ktoré stracaju prifnavost.

Novy Leon CUPRA R predstavuje najvysSiu trove
vybavenia. Bezpecnost posadky je velmi délezitym as-
pektom, CUPRA R moze byt vybavend az 8 bezpetnost-
nymi vankismi - ¢elnymi a boénymi vankismi vodica
a vedla neho sediaceho spolujazdca a hlavovymi van-
kasmi, ktoré sa nafukujd pri boénych nérazoch pozdiz
okien prednych aj zadnych dveri. Tychto Sest vanki-
Sov je Standardnych, v nad$tandardnej ponuke si es-
te zadné bo¢né bezpecnostné vankdse. Zadné sedadla
sti vybavené dchytmi ISOFIX, sliZiacimi na ukotvenie
detskych sedaciek.

Vybava vozidla zahfiia: ABS+TCS, ESP+EBA,
systém XDS, deaktivaciu ¢elného bezpecnostného

vankdsa spolujazdca vpre-
du, bezpe€nostné pasy s
nastavitel'nou vyskou, sni-
mace zmeny tlaku v pneu-
matikach, tempomat, dvo-
jité reflektory, predné
hmlové reflektory s ,cor-
nering” funkciou, funkciu hlavnych reflektorov ,,Coming
Home", spatné zrkadla v lesklej Ciernej farbe, exkluziv-
ne Sportové narazniky, Specialne CUPRA R zavesenie
kolies, 19" diskové kolesa striebornej farby s pneuma-
tikami 235/35, automatickd klimatizaciu, vyskovo a
hibkovo nastavitelny kozeny trojramenny volant s lo-
gom CUPRA R, koZent hlavicu preradovacej paky s lo-
gom CUPRAR, Sportové sedadla so $pecialnym caline-
nim a logom, vyskovo nastavitelné predné sedadla, hli-
nikové pedale, elektricky ovladané okna, centralne za-
mykanie na dial'kové ovladanie, radio s CD+MP3+8re-
produktorov, kombinovany vstup USB+Aux-in, elektric-
ky ovladané a vyhrievané spatné zrkadla, palubny po-
¢itac, dazdovy snimac ¢i ukazovatel optimalneho pre-
radenia prevodového stupiia. Novy Leon CUPRAR je

dostupny v deviatich farbach karosérie - Candy biela,
Emocion cervena, Crono Zlta, Magico cierna, Citrus ZI-
ta, Speed modra, Lumina oranZova, Kiwi zelena a Furia
Seda. Vybavenie Leona CUPRA R méze byt doplnené o
balik Technology Plus, ktory obsahuje xendnové svetla
s automatickym natacanim, navigacny systém, Blueto-
oth a akusticky a opticky parkovaci systém.

Medzi dalSie volitelné prvky vybavy patri: Blue-
tooth, navigacny systém, asistencny systém rozjazdu
do kopca, predny a zadny parkovaci snimac, pripadne
aj doplneny o opticky parkovaci systém, 19" disky bie-
lej farby, kozené Sportové sedadla, elektricky ovlada-
né stresné okno, priestorovy alarm so zaloznym zdro-
jom, automaticky stmievatelné spatné zrkadlo.

_st.
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Predstavujeme
Renault Fluence

Vedzi

Mégane a Lagunou

Automobilka Renault nedoplni rad Mégane o Stvordverovy sedan. Sedan postaveny na podvozku tohto typo-
vého radu s kosostvorcovym logom na kapotach sice bude, ale bude mat’ nazov Fluence. Sedan s rovnakym
konstrukénym zakladom este predtym predstavil kérejsky Samsung, ktory je suCast’ou aliancie Renault-Nis-
san. Eurépska verzia, spominany Renault Fluence, mal vystavna premiéru na autosaléne vo Frankfurte, u nas
by sa mal zacat’ predavat’ vo februari 2010.

Dizajn prednej aj zadnej Casti vozidla, ktoré ma ambi-
ciu byt ,najkrajSim sedanom nizsej strednej triedy”, nie
je podobny hatchbacku alebo kombi Mégane. Sarm mu
v§ak upriet iste nemozno. Vonkajsimi rozmermi, naj-
mi dizkou 4620 mm, ,prerastol” nizSiu strednd triedu.

Sirka vozidla je 1809 mm, vyska 1479 mm a razvor na-
prav 2702 mm (rovnaky ako ma Mégane kombi, o 61
mm dlh§i ako mé hatchback). V dlhej zadnej ¢asti je ba-
tozinovy priestor s objemom az 530 litrov.

V interiéri uz vidno pribuzensky vztah s modelmi
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Mégane, aj ked pristrojovy panel netvoria displeje ako
v Mégane, ale klasické analégové pristroje. Sic¢astou
Standardnej vybavy na vSetkych trhoch bude rucne re-
gulovana klimatizécia, na vacsine trhov aj Sest bezpec-
nostnych vankisov a stabilizaény systém. V ponuke
priplatkovej vybavy bude aj vstavany navigacny sys-
tém Tom Tom, ktory sa objavuje vo viacerych typoch
Renaultu.

Ponuka motorov na zaciatku predaja bude obsa-
hovat dva zazihové motory, 1,6 | (81 kW) a 2,01 (103
kW) a $tyri verzie osvedéeného vznetového motora 1.5
dCi (dCi 85, dCi 90 DPF, dCi 105 a dCi 110 DPF) Verzie
s oznacenim PDF sd vybavené filtrom pevnych Eastic.
Standardne sa budd montovat spolu s patstupfiovy-
mi ruéne ovladanymi prevodovkami, Seststupfiova bu-
de k dispozicii len pre najvykonnejsie verzie motorov.
Motor 1.5 dCi 110 dCi bude mozné od konca roka 2010
kombinovat aj s novou dvojspojkovou prevodovkou.

Renault sedanom Fluence hodla preklenit medze-
ru v ponuke svojich automobilov medzi typmi Mégane
a Laguna. Sedan z minulej generacie Mégane sa naj-
lepSie predaval v Turecku (140 000 vozidiel) a Rusku
(60 000 vozidiel). Je predpoklad, Ze aj o Fluence tam
bude vel'ky zaujem. Renault v§ak predpoklada, Ze tato
novinka sa bude dobre predavat aj v §tatoch strednej
a zapadnej Eurdpy.

-rt-




Predstavujeme
Nissan GT-R

,Super-servis” pre ,.super-auto”

Novy vrchol v ponuke japonskej automobilky Nissan, §portové Stvormiestne kupé GT-R, sa uZ niekolko tyz-
dniov predava aj na Slovensku. Skér ako v okolitych §tatoch, vratane Rakuska. Dévodom st mimoriadne prisne
poZiadavky vyrobcu na kvalitu predaja a servisu tohto automobilu, ktoré vyZaduju nielen investicie do tech-
nického vybavenia, ale aj d6kladne vySkoleny a prevereny personal. Tieto poZiadavky splnila bratislavska spo-

lo¢nost’ Auto-Impex.

selektivne pribrzd'uje kolesa. Tento systém mozZno pre-
pndt do menej ,prisneho” reZimu, alebo ho aj celkom
vypnt z €innosti. Brzdy na toto vozidlo dodava spoloé-
nost Brembo. Odvrtavané kotice s priemerom 380 mm
majl 6-piestové strmene vpredu a 4-piestové vzadu.
DokaZu toto vozidlo zastavit z rychlosti 100 km/h na
drahe 36,9 m. K tomu prispievaji nepochybne aj Spe-
cidlne pre toto vozidlo vyvinuté ,run-flat” pneumatiky
Dunlop aleho Bridgestone s rozmermi 255/40 ZR20
vpredu a 285/35 ZR20 vzadu.

Mimoriadne dynamické vlastnosti tomuto typu
zabezpecuje zazihovy vidlicovy Sestvalcovy motor so
zdvihovym objemom 3,8 | vybhaveny dvojicou turbod-
Gichadiel. Dosahuje najvacsi vykon 357 kW pri 6400
otdckach za minttu a kritiaci moment 588 Nm v roz-
sahu otacok 3200 az 5200 za min(tu. Je dokonale od-
hluéneny a ma aj dobri spotrebu benzinu (s oktanovym
narokom minimalne 98, odpordcany je 100-oktanovy
benzin) - v kombinovanej prevadzke 12,2 1/100 km.

Predtym, ako sa Nissan GT-R dostane k zakazniko-
vi, kazdy exemplar podrobia naroénym testom. Na ski-
Sobnej drahe v Tochigi okrem iného testovacia posad-
ka skontroluje, ¢i sa mdze pri rychlosti 300 km/h roz-
pravat bez potreby zosiliovania hlasu. Inou skiskou
na drahe je opakované maximalne mozné brzdenie z
vel'kych rychlosti. Narocnost overovania kvality tych-
to vozidiel nekonéi ani pri ich odovzdani zakaznikovi.

Nissan GT-R je jednym z najrychlejich a najlepSie ovla-

datel'nych sériovo vyrabanych automobilov na svete.

Potvrdil to aj na narocnej trati ,severnej slucky” pre-
tekarskeho okruhu v nemeckom Niirburgringu. Vzhla-
dom neohromuje, nenaznacuje Zze ma mimoriadne jazd-

né vlastnosti, umoZiujice dosahovat na lom najvac-
Siu rychlost 314 km/h a zrychlovat z 0 na 100 km/h
za 3,5 s. Nissan GT-R je 4655 mm dlhy, 1895 mm Siro-
ky, 1370 mm vysoky, razvor naprav je dlhy 2780 mm
a rozchody kolies maju Sirku vpredu 1590 mm, vzadu
1600 mm. Minimdlna svetla vyska tohto vozidla je 110
mm. Nissan GT-R je postaveny na novej platforme Pre-
mium Midship Predné kolesa sd zavesené na dvojiciach

trojuholnikovych ramien, vzadu si viacprvkové zave-

sy. Utlmové sily timiov pruzenia Bilstein DampTronic,
mozno nastavovat v niekol'kych drovniach Comfort pri

beinej jazde, Sport na pri rychlej jazde a a R (ako Ra-

ce) Nissan odpordca len pri jazde na okruhu. Pri beZnej
jazde st pohanané len kolesa zadnej népravy, v pripade
potreby mimoriadne vel'kého zrychlenia alebo na klzkej
ceste riadiaca jednotka pohonu mdZe presmerovat az
50 % krdtiaceho momentu na prednt napravu. Sdcas-
tou systému pohonu vSetkych kolies je aj stabilizac-
ny systém (VDC = Vehicle Dynamic Control), ktery pri
zatinajicom boénom $myku najskdr zmeni rozdelenie
hnacieho momentu a nasledne ho davkuje, pripadne aj

Dakladne ich skontrolujd po odjazdeni prvych 1000 km
a potom kazdych 12 mesiacov. Ak chce majitel vozidla
jazdit na okruhu, vozidlo mu pred touto jazdou, aj po
nej, skontroluji v autorizovanej opravovni. Tou je na
Slovensku len jedna z opravovni bratislavske;j spoloc-
nosti Auto Impex. A v nej zatial' len jediny automecha-
nik (uz pripravuji aj druhého) ma opravnenie vykona-
vat akékol'vek servisné a opravarske prace na ,prémi-
ovom” Nissane.

Nissan GT-R sa dodéva v dvoch drovniach vybavy.
S Premium Edition za 86 600 eur, s vybavou Black Edi-
tion za 88 500 eur.
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Predstavujeme
Volkswagen L1

Dvojmiestne vozidlo
s hybridnym pohonom

Stadia s nazvom L1, ktors Volkswagen predstavil na autosalone vo Frankfurte, patri medzi najispornejsie au-
tomobily s hybridnym pohonom na svete. Je dlha 3813 mm, Siroka len 1200 mm a vysoka 1142 mm, z Coho vy-
plyva, %e spolujazdec nesedi vedla vodi&a, ale za nim. Stidia ma pneumatiky s rozmermi 95/60 R16 vpredu a
115/70 R16 vzadu. Priestor pre batoZinu ma objem len 50 litrov. Vd’aka plastovej karosérii spevnenej uhlikovy-
mi vlaknami (CFK) ma vozidlo hmotnost’ len 380 kilogramov.

Posadka sa do kabiny dostava podobne ako pri nastu-
povani do malého Sportového lietadla, po vyklopeni po-
merne velkych dveri do stran a hore. Snaha o dosiah-
nutie €o najmensej spotreby paliva viedla nielen k re-
dukcii hmotnosti, ale aj k preciznemu aerodynamické-
mu vyladovaniu karosérie. Vysledok je pozoruhodny,
sticinitel ¢elného aerodynamického odporu vzduchu ma
hodnotu len 0,195. Dvojsedadlové vozidlo je pohdiané
novo vyvinutym prepfﬁanym vznetovym dvojvalcovym

motorom (TDI) a elektromotorom. Dvojvalcovy motor
so0 zdvihovym objemom 0,8 | vznikol z nového $tvorval-
cového motora 1.6 TDI. Skombinovali ho so sedemstup-
fovou prevodovkou DSG a elektromotorom s najvac-
§im vykonom 10 kW. Vznetovy motor ma vykon 20 kW
a najvacsi kratiaci moment 100 Nm. Elektricky modul
vloZeny medzi spalovaci motor a prevodovku plni nie-
len funkciu hnacieho elektromotora, ktory zvlada sam
pohanat vozidlo na kratSie vzdialenosti, ale funguje aj
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ako elektricky spdstac vznetového motora a ako gene-
rator vyrabajici elektricky prid pri spomalovani vozi-
dla. Pri jazde len ,v elektrickom rezime”, elektromotor
odoberd prid z litiovo-idnovych akumulatorovych ba-
térii umiestnenych v prednej ¢asti vozidla.

Priemerna spotreba nafty Stddie L1 v kombinova-
nej prevadzke by mala byt len 1,49 litra a emisie [302
majd byt len 39 g/km. Stidia je schopné dosiahnut
rychlost az 160 km/h, zrychl'ovat z 0 na 100 km/h
za 14,3 s. Vozidlo mé néadrZ na naftu s objemom 10
|, dojazd tohto hybridného vozidielka by mal byt 670
kilometrov.

Ak by vo Volkswagene definitivne rozhodli, Ze v ro-
ku 2013 zaradia do sériovej vyroby takéto vozidlo, de-
butovala by nim Gplne nova koncepcia lahkej kon$truk-
cie automobilov a zacala by sa nova éra automobilovej
vyroby.

-VW-
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Predstavujeme
Bugatti 16C Galibier

Bugatti 16C Galibier

Spolocnost’ Bugatti predstavila pri prileZitosti stého vyrocia jej zaloZenia svoje najnovsie koncepcné vozidlo,
oznacené 16C Galibier. Sériova verzia tejto Stidie ma byt’ najvykonnejSou, najrychlejSou a najelegantnejSou
limuzinou na svete. Stiidia pritom nebola zatial’ predstavena verejnosti (spoloénost’ Bugatti sa nezuastnila
frankfurtského autosalénu), ale len pozvanym host’om.

Vozidlo je pomenované podla horského priesmyku vo
francizskych Alpach, pricom toto oznacenie v Bugat-
ti uZ raz pouzili, a to v roku 1939 (Bugatti 57C Galibier
Saloon). Stiidia Galibier sa vyznatuje najdynamickejsie
pdsobiacou karosériou spomedzi vetkych luxusnych
limuzin. Vozidlo ma dlhd prednd kapotu, vel'mi Sikmo
postavené predné okno, dozadu posunuty priestor pre
cestujlcich a Sikmd zadni cast karosérie. Typickym
prvkom dizajnu je predna maska v tvare podkovy a cen-
tralny hrebienok, ktory sa tiahne pozdiine stredom vo-
zidla, od prednej kapoty cez strechu az k zadnému na-
razniku, ktory je akousi spomienkou na klasické ,bu-
gatky” (typy 35 a 57). Vel'mi zaujimavy je dvojfareb-
ny opticky vzhlad vozidla: predné blatniky a dvere st
z leSteného hlinika, zvy$na ¢ast karosérie je z uhliko-
vych kompozitov, ktorych Struktiru dobre vidno cez
priehladny kryci lak.

Stiidia je dlha 536 cm a jej Sirka je priblizne dva
metre. 0 podvozku neuverejnili zatial Ziadne informa-
cie, podla niektorych zdrojov by malo ist o rovnaky
podvozok, na akom je postaveny novy Bentley Mulsan-
ne. Zname je ale to, Ze na pohon $tddie slizi osemlit-
rovy vidlicovy Sestnastvalec (dva vedla seba uloZené
vidlicové osemvalce), prepiiiany dvoma mechanickymi
kompresormi. Vykon tohto motora by mal byt niekde
v rozsahu od 590 do 736 kW. Motor, ktory pohana aj
Sportovy typ Veyron, je schopny spalovat aj etanol.

Maximalna rychlost tejto luxusnej limuziny sa odha-

duje na 350 km/h.

Interiér vozidla je zariadeny vel'mi luxusne a pri-

tom elegantne. V strede pristrojového panelu sd dva

vel'ké pristroje s kruhovymi stupnicami, dobre viditel-
né aj zo zadnych sedadiel. Jeden pristroj ukazuje mo-

mentalny vykon motora, druhy rychlost. Vodi¢ ma pred

sehou displej, ktory si mdze individualne nakonfiguro-
vat. Vel'ky displej na stredovej konzole moZno jedno-
ducho premiestnit do zadnej ¢asti vozidla. Nad disple-
jom je precizny chronograf Parmigiani, ktory sa po od-
staveni vozidla zasunie do pristrojove;j dosky.

0 tom, ¢im vSetkym by mala byt nova limuzina vy-
strojend, sa chce spolocnost Bugatti radit so svojimi
potencialnymi zékaznikmi, s najbohatsimi fudmi v Cine,
USA a na Blizkom vychode. Ide o l'udi, ktori by nema-
li mat problém zaplatit za toto exkluzivne vozidlo oko-
lo 1,5 miliona eur. Aj tito bohaci si vSak na vozidlo bu-
dd musiet pockat, pretoZe vyroba sériovej verzie limu-
ziny Galibier sa nezacne pred rokom 2013. Mozno es-
te pripomendt, Ze spolocnost Bugatti je dnes sicastou
koncernu Volkswagen, ktorému patri aj dalSia luxusna
znacka, britsky Bentley.

(RM)
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UzZ zaciatkom roku 2010 absolvuje svoju globalnu premiéru rodina vykonnych, aspornych §tvorvalcovych mo-
torov Ford EcoBoost, predstavujica vyznamny medznik v stratégii spristupfiovania aspornych technologii v

masovo vyrabanych automobiloch.

Sestvalcovy motor Ford FcoBoost

l]plne nové 1,6-a 2,0-litrové radové Stvorvalce Eco-
Boost vyuZivaji turbodichadlo v kombinacii s techno-

ldgiou priameho vstrekovanie paliva, vdaka ¢omu ma-

ji v porovnani s konvenénymi zaZzihovymi motormi s
vacsim zdvihovym objemom az o 20 percent mensiu
spotrebu paliva a droveii emisii C0,, av3ak pri rovna-
kom vykone. Motory EcoBoost budi sti¢asne poskyto-
vat vel'ky vykon a krdtiaci moment uz pri malych otac-
kach, €o st vlastnosti dobre zname priaznivcom vzne-
tovych motorov.

PoteSenie z jazdy, ktoré motory EcoBoost prinasa-
ja, priviedlo spolocnost Ford k planu nasadit tieto hos-
podarne pohonné jednotky prakticky do celého svojho
portfdlia automobilov.

Do roku 2013 budd napriklad motory EcoBoost k dis-
pozicii vo viac ako 90 percentach typov Ford uréenych
pre Severnd Ameriku.

.Konstruktéri spoloénosti Ford premysleli kazdy
mozny variant konfiguracie motora, porovnavajic vy-
kon, cenu, spotrebu paliva a Groven emisii, aby mohli
urcit ten najlepsi typ pohonu pre budice typy vozidiel
Ford,” povedal Derrick Kuzak, viceprezident pre vyvoj
globalnych produktov Ford. ,Technoldgia EcoBoost nam
dava vSetko: vykon, aky zakaznici oéakavajt, v kombi-
nacii so zlepSenim hospodarnosti, ktoré poZadujd a kto-
ré bolo doteraz mozné dosiahnut len s najmodernejSimi
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prepifianymi vznetovymi motormi.”
V budtcnosti Ford zmeni rozdelenie ponuky moto-

rov pre svoje automobily. V novom systéme:

e 3,5-litrovy motor EcoBoost V6 nahradi atmosféric-
ké motory V8,

e 2,0-litrovy radovy Stvorvalec EcoBoost 4 nahradi
atmosférické motory V6,

e 1,6-litrovy radovy Stvorvalec EcoBoost 14 nahradi
vel'ké atmosférické radové Stvorvalcové motory.

V tejto dalSej faze nasho planu rozsirime ponuku mo-
torov EcoBoost; $pickovy motor EcoBoost V6, ktory v
sticasnosti pondkame v Severnej Amerike, doplnia nové
hospodarne Stvorvalcové motory s vacsim
zdvihovym objemom,” dodal Derrick Kuzak.

Na eurdpskom trhu sa ako prvé z ro-
diny radovych Stvorvalcov EcoBoost obja-
via 1,6-litrové motory v réznych vykono-
vych variantoch od 110 do 132 kW, kto-
ré sa predstavia v tplne novom type Ford
C-MAX koncom roku 2010. Dal3i, 2,0-lit-
rovy motor EcoBoost, sa bude montovat
do vacsich vozidiel uréenych pre Eurdpu.
V Australii sa 2,0-litrovy radovy $tvorva-
lec EcoBoost objavi v roku 2011 v type Ford
Falcon.

Ocakava sa, Ze do roku 2013 budi motory EcoBo-
ost pohanat 1,3 milidna vozidiel znaciek Ford, Lincoln
a Mercury, pricom len v Severnej Amerike by sa ich ma-
lo predat 750 000.

LEcoBoost je sicast strednodobej a dlhodobej
stratégie udrzatelnosti spolocnosti Ford,” povedal Der-
rick Kuzak. ,Motory EcoBoost v kombinacii s moderny-
mi viacstupnovymi prevodovkami, elektrickym posil-
fiovacom riadenia, zmenSenou hmotnostou a zdokona-
lenou aerodynamikou pomozu znacke Ford odpovedat
na vyzvy sivisiace s globalnym otepl'ovanim a dostup-
nostou energie bez obetovania radosti z jazdy.”
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Predstavujeme
Mazda CX-7

Mazda uviedla Sportovy crossover CX-7 na trh v roku 2007 a nedavno ho mierne inovovala. Ma novu, dynamic-
kejsie pdsobiacu prednu ¢ast’, zlepSenu kvalitu spracovania a aj novy vznetovy motor.

Najma rozmerny spodny patuholnikovy vstup pre chla-
diaci vzduch vyzerd ovela agresivnejSie - odraza dizaj-
novy jazyk novej generdcie vozidiel Mazda, ktory spo-
loénost predstavila pri novom type Mazda3, Nové st
aj predné hmlové reflektory zasadené do ramikov, kto-
rych dizajn je vertikalnejsi ako predtym a ich horné
vonkajsie konce predstavuji body ,plavajice” do pa-
nelov blatnikov.

Novy je aj vacsi stresny spojler (v zavislosti od vy-
bavy), medzi exteriérové novinky patria aj nové 18- a
19-palcové diskové odlievané kolesa. Ich trojrozmerny
dizajn dodava vozidlu $portovy charakter. Zoznam sied-
mich farieb karosérie ma obsahuje tri nové: Aluminium
Metallic, Stormy Blue Mica a Sparkling Black Mica.

Priestrannost a praktickost SUV v kombinacii
s ergonomickou kabinou, $portovymi doplnkami a vy-
sokou droviiou spracovania mal tento typ aj pri uvede-

ni na trh. Teraz prichadza s novinkami, ktoré este viac

zlepSia vzhlad a pocit z kvalitného interiéru. Pristrojo-
va doska a jej obloZenie je z nového materialu s jamka-
mi a zaoblenymi rohmi, povrch je na dotyk kvalitnej-
$i a odolnejsi voci znecisteniu. Volant tiez novy tvar
a obsahuje viac ovladacich tlacidiel. Pristrojovy panel
pred vodiéom ma nové pristroje a nové modré prsten-
cové podsvietenie. Nad pristrojovou doskou je ,kryt”,
v strede zdvihnuty, kde je priestor pre novy multi-in-
formacny displej (MID). Panel ovladania audio sista-
vy ma tiez novy vzhlad v klavirnej Eiernej farbe alebo
s kovovymi okrajmi.

Medzi zlepSenia patri aj chromované obloZenie ver-
tikalnych ldcoch volantu, a chrémované prstence oko-
lo ventilaénych otvorov v strednej a bo€nych ¢astiach
pristrojovej dosky s malou intenzitou odrazania svetla.
Laktové opierky v dverach a stredova laktova opierka
st potiahnuté makkym calinenim (v zavislosti od vy-
bavy). V kombinacii s dvoma farebnymi variantmi inte-
riéru v ciernej alebo pieskovo béZovej
farbe (v zavislosti od vyhavy) tieto de-
taily prepoziciavaja CX-7 uroven kvali-
ty prémiovych SUV.

Vinovovanom type CX-7 Mazda pon-
ka okrem zazihového motora 2.3 DISI
Turbo aj moderny vznetovy motor 2.2
MZR-CD, znamy napriklad z Mazdy6. V
Mazde CX-7 je vyladeny na najvacsi vy-
kon 127 kW, ktory dosahuje pri 3500

otackach za mindtu. Jeho krdtiaci moment vreholi hod-
notou 400 Nm pri 2000 ot./min. Ma novy filter pevnych
¢astic, ktorého keramicky nosi¢ umoziuje priechod vac-
sieho mnoZstva vzduchu (tym aj kyslika) potrebného na
horenie zachytenych castic. V porovnani s doterajsimi
filtrami vyZaduje polovicny pocet regeneracnych cyklov
a regeneracia prebieha o tretinu rychlejSie. Mazda prvy
raz svoj vznetovy motor vybavila systémom ,docistova-
nia” spalin SCR s vyuzitim aditivu na haze mocoviny, ¢im
vyrazne zmensila obsah kyslicnikov dusika v spalinach.
Spiiia emisnti normu Euro 5.

Mazda CX-7 s tymto motorom dosahuje najvacsiu
rychlost 200 km/h a ma normovant spotrebu nafty v
kombinovanej prevadzke 7,51/100 km.
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NOVY BMW RADU 7 - SKVELY VYSLEDOK

SYSTEMATICKEHO VYVOJA @2 zast)

V predchadzajucej Casti prispevku sme pisali, okrem iného, o novej prednej naprave BMW 7 s lichobezZniko-

vym systémom zavesenia kolies a vysvetlili sme hlavné dévody, ktoré viedli vyrobcu k tejto zasadnej zmene.
Vsetky ostatné doterajSie typy maju totiZ prednd napravu typu McPherson, ktora ma podla inZinierov BMW
v porovnani s novou napravou urcité nevyhody z hPadiska postavenia kolesa vzhadom k vozovke pri jazde v

zakrute a z hPadiska pohodlia jazdy.

Obr.1

B 0Obr. 1 Integrovand zadna naprava sigasnej ge-
neracie BMW 7

Taktiez integralna zadna naprava, obr. 1, presla inten-
zivnym vyvojom z hladiska novych poziadaviek vyply-
vajlcich z vacsich rozmerov vozidla, vacsieho hnacieho
momentu, z pouZitia bezpecnostnych pneumatik Run-
flat - BMW a z pouzitia systému aktivneho riadenia
zadnych kolies. Naprava disponuje novym elastokine-
matickym konceptom: pozdiZne odpruzenie kyvného ra-
mena bolo v protiklade s predchadzajdicou generaciou
tohto typu nahradené Cisto translaénym (priamo¢ia-
rym) pohybom tohto ramena, ¢o umoziiuje dve zaklad-
né zlepSenia. Prvé, natacanie kolies do zbiehavosti pri
pdsobeni brzdnej alebo hnacej sily, a natacanie kolies
do zbiehavosti pri posobeni bocnej sily, je mozné nasta-
vit navzajom nezavisle pomocou deformacnych charak-
teristik silentblokov kyvnych ramien. Tym sa dosiahlo
doteraz nedosiahnutelné optimum klasického ciel'ové-
ho konfliktu: jazdny komfort - jazdna dynamika. Druhé,
napravu mozno koncipovat ako riaditelnd; predpokla-
dom toho je, Ze riadiaci mechanizmus uskutoéni podla
moznosti Eisté natocenie kolesa, bez ovplyvnenia jeho
dalsich kinematickych parametrov. UloZenim dolného
konca pruziacej jednotky priamo na nosici kolesa je za-
bezpecené, Ze silentbloky pomocného ramu zadnej na-
pravy s nezavisle od stavu zataZenia vozidla namaha-
né a deformované vidy rovnakym malym predpétim vo
vertikalnom smere. Preto mdZu byt s ohl'adom na svoju
zakladnd deformaénd charakteristiku a pripustné defor-
macie optimalne nastavené z hl'adiska izolacie preno-
su kmitania a hluku od kolies a hnacieho tstrojenstva.

Popisané zlepSenia dosiahnuté systematickym vy-
vojom zadnej napravy sa typickym vysledkom uz spo-
minaného ,plazivého vyvoja“. Beiny uZivatel ich bu-
de pravdepodobne vnimat globalne ako uréité zlepse-
nie spravania sa vozidla bez toho, Ze by si uvedomo-
val ich pdvod prave v zmenach zadnej napravy. Naproti

H november 2009

tomu, zavedenie novej prednej napravy predstavuje tak
vyraznli zmenu, Ze je mozné ho urcite hodnotit, pod-
I'a mdjho nazoru, ako jeden z tych vrcholov, vycnieva-
jicich nad hladinu toho ,,plazivého vyvoja” automobi-
lov. Automobilka BMW si v§ak dovolila u nového radu
7 zrealizovat aZ dva takéto vrcholy. Tym druhym je no-
vy systém dynamickej regulacie timicov pruZenia, kto-
ry je dokonca svetovou novinkou.

Doteraz bezne pouzivany systém dynamickej regu-
lacie timicov (v BMW ma oznacenie DDC - Dynamische
Dampfer Control) je charakteristicky tym, Ze na plasti
kazdého teleskopického timica pruzenia je umiestne-
ny (na vonkajsej strane) prietokovy ventil, ktorym pri
pohybe pracovného piesta preteka timicova kvapalina

B 0br. 2 Schéma pasivneho systému odpruZenia
kolesa: m, - neodpruZend hmota (koleso), m, - od-
pruzend hmota (karoséria), ¢, - radialna tuhost pne-
umatiky, ¢, - tuhost pruZiny, k, - konStanta timenia
timica

obidvoma smermi, teda pri stlacani aj pri roztahovani
timica. Kvapalina je nitena pretekat ,Skrtenymi” prie-
rezmi ventila, ¢im v nej vznika hydrodynamicky odpor,
zvacsujici sa s rychlostou prietoku kvapaliny, ktory je
pricinou vzniku timiacej sily. Ventil ma pre kazdy smer
prietoku kvapaliny odlisné prietokové cesty s odliSnym
.Skrtenim”, €0 ma za néasledok odli$né vel'kosti timia-
cich sil pri stlacani a pri roztahovani timica. Vel'kost
timiacich sil je mozné nastavovat pomocou regulacné-
ho systému zmenou prietokovych prierezov, pricom sa
stcasne menia prierezy pre stlacanie aj roztahovanie
timica. To ma za nasledok, zjednodusene povedané, zZe
regulacny systém meni sticasne vel'kosti timiacich sil
pri stlacani aj roztahovani timica, pricom ich pomer zo-
stava zachovany. Tento pomer byva radovo 1/3 (stla-
canie/roztahovanie). To je nedostatok, ktory sa vyvo-
jari BMW pokdsili minimalizovat.

Chce to vsak podrobnejsie vysvetlenie. Konvenc-
ny (pasivny) systém odpruZenia vozidla je z hladiska
poZiadaviek na pohodlie a bezpecnost jazdy velmi ne-
Stastny. Pricina spociva v tom, Ze obidva zakladné prv-
ky systému odpruZenia, t.j. pruzina a timic, s umiest-
nené medzi kolesom (mechanizmom jeho zavesenia) a
karosériou. Systém odpruzenia jedného kolesa sche-
maticky znézoriiuje obr. 2, kde znati m, - neodpruzend
hmotu kolesa s ¢astami jeho mechanizmu zavesenia,
m, - odpruzend hmotu prisluSnej Casti karosérie s po-
sadkou a nakladom, c,- pruzinu s tuhostou c, k2 - tl-
mit s konStantou timenia k, . Koleso je eSte odpruZené
vzhladom k vozovke radidlnou pruznostou pneumatiky
s tuhostou c,, to ale mé pre tento pripad len druhora-
dy vyznam. Pruzina a timi¢ teda vytvaraja silové vazby
medzi kolesom a karosériou, ktoré spdsobuji vzajomné
ovplyviovanie ich pohybov. Pri jazde vozidla po nerov-
nej vozovke vznika zvisly pohyb kolesa, ktory sa pre-
nasa pruzinou aj timicom do karosérie, rozkmitava ju v
zvislom smere a zhorSuje tak pohodlie jazdy. Naopak,
tento zvisly pohyb karosérie sa prenasa pruzinou a tl-
micom spat do kolesa, spdsobuje kolisanie jeho pritla-
ku k vozovke a zhorSuje tak bezpecnost jazdy. Najvy-
raznejSie sa tieto G€inky prejavuji v blizkosti vlastnych
frekvencii karosérie a kolesa (rezonancia), ktoré sa na-
vzajom lisia rddovo o desatnasobok (vlastna frekven-
cia kolesa je desatkrat vacsia ako vlastna frekvencia
karosérie), ¢o eSte dalej komplikuje situaciu. Je snaha
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B 0br. 3 Schéma odpruZenia kolesa s timigom

sky-hook: m, - neodpruzena hmota (koleso), m, - od-

pruzena hmota (karoséria), ¢, - radialna tuhost pneu-

matiky, c, - tuhost pruZiny, k , - konStanta timenia
Ly , 1y

timita sky - hook, z, - siradnica zvislej polohy hmo-

ty m,, z, - sdradnica zvislej polohy hmoty m,



B Obr. 4 Systém odpruzenia novej generacie BMW 7 s dynamickou reguléciou timicov: 1 -, aktuatorika” pre-
stavitel'nych prietokovych ventilov s integrovanou riadiacou jednotkou kolesa (vratane snimaca zvislého zrych-
lenia kolesa), 2 - snimac zvislej vzdialenosti medzi kolesom a karosériou (pri kazdom kolese), 3 - elektronicka

riadiaca jednotka, 4 - datova zbernica FlexRay

rieSit uvedené nedostatky pomocou réznych adaptiv-
nych, semiaktivnych a aktivnych systémov odpruzenia.
Systém dynamickej reguldcie timicov patri medzi rych-
le semiaktivne systémy (tzn. systémy s rychlo presta-
viteI'nou charakteristikou timica).

B 0br. 5 Timige pruZenia: a) prednej napravy, b)
zadnej napravy, 1 - prietokovy ventil tahového stup-
na (roztahovanie timica), 2 - prietokovy ventil tlako-
vého stupna (stlacanie timica), 3 - riadiaca jednotka
kolesa so snimacom zvislého zrychlenia kolesa

V stvislosti so snahou odstranit alebo aspofi mi-
nimalizovat silovii vazbu medzi kolesom a karosériou
cez tImi¢ pruzenia napadla uz davnejSie komusi mys-
lienka, Ze by z hl'adiska timenia kmitavého pohybu ka-
rosérie bolo idedlne, keby timi¢ pruzenia bol umiest-
neny nie medzi karosériou a kolesom, ale medzi karo-
sériou a pevnym (nepohyblivym) prostredim. To je ale
idea z oblasti tych ,Alenka v risi divov” a tym pevnym
okolim vozidla mala byt obloha. Tato koncepcia je zna-
ma ako timi¢ ,sky-hook” (zaveseny na oblohe) a je zna-
zornend na obr. 3, kde z, a z, si sdradnice zvislej polo-
hy neodpruzenej a odpruzenej hmoty m, a m, . Ked' sa

z rise divov” vratime spat na zem a zacneme pocitat,
zistime, Ze tlmi¢ ,sky-hook” by bolo mozné nahradit
konvenénym timi¢om (medzi karosériou a kolesom) za
predpokladu, Ze jeho timiaca konStanta k, nebude kon-
Stantna ale premenliva podla vztahu
kz = k:lry' 22'/(22 - ZI)’
kde z. az," sd rychlosti zvislého pohybu kolesa a karo-
série. Pritom je v§ak nutné si uvedomit, Ze pre splnenie
tejto podmienky by bolo pri uritych pomeroch rychlos-
ti kolesa a karosérie potrebné, aby timiaca konStanta
timica k, bola zdporna (tzn. timiaca sila by pdsobila v
opacnom smere, teda sthlasne s pohybom piesta tImi-
¢a, takZe by pohyb netlmila, ale podporovala). To nie je
mozné bez privodu cudzej energie a preto sa uspokoji-
me s tym, Ze v tychto pripadoch bude timiaca konstan-
ta nulova, €o ale uz znamend odchylku od vlastnosti tl-
mica ,sky-hook”. Regulacnd stratégia méa potom tvar
prez,. (z,-z)>0  jek, =/(sky. 2,/(2,-2,),
prez,. (z,-z)<0  jek,=0

V praxi nie je mozné dosiahnut uvedené hodnoty tImia-
cich kon§tant (najma nulova timiaca sila je nereélna), a
preto tieto vyrazy korigujeme do tvaru

prez,. (z,-z)>0 jek,=k, .

prez,. (z,-z)<0 jek,=k, .
kdek, ak

) sl maximalne a minimalne realne do-
max 2 min

siahnutelné timiace konstanty. Tento algoritmus , sky-
hook” sa v§eobecne vyuZiva pri dynamickej regulacii tl-
micov pruzenia. Ked hovorime o dynamickej regulacii,
znamend to, na rozdiel od systémov adaptivnych timi-
¢ov, Ze prepinanie Gtlmu sa uskutociuje v zavislosti od
rychlostnych pomerov medzi karosériou a kolesom az
niekol'ko-desatkrat za sekundu, ¢o vyzaduje extrémne
rychlu zmenu funkcie prietokovych ventilov.

Viyvojari BMW pomohli tento problém riesit tak,
7e rozdelili prietoky timicovej kvapaliny do dvoch prie-
tokovych ventilov: jednym ventilom preteka kvapali-
na pri stlacani timi¢a, druhym pri roztahovani. Celko-
vé usporiadanie systému Styroch pruZiacich jednotiek
vozidla je znazornené na obr. 4, detailny pohlad na tl-
mi¢ predného a zadného kolesa je na obr. 5. Kazdy se-
miaktivny timi¢ je vybaveny dvoma prietokovymi ven-
tilmi (tlakovy a tahovy stupef), kontinuélne prestavi-
telnymi, s vel'kym rozdielom medzi tvrdym a makkym
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nastavenim, umiestnenymi zvonka na plasti timica.
Kazda pruZiaca jednotka ma integrovani kolesovdi ria-
diacu jednotku, ktora obsahuje snimat zrychlenia neod-
pruzenej hmoty kolesa. Signal tohto snimaca zrychlenia
sa elektronicky prepocitava na rychlost kolesa, ktora je
potrebna pre realizaciu algoritmu ,sky-hook”. V kaZdej
kolesovej riadiacej jednotke je priamo z vyroby vloZena
individudlna timiaca charakteristika, ¢im sa dosiahne
najvyssi stupen regulacnej schopnosti. Prestavovanie
prietokovych ventilov sa uskuto€iuje nezavisle v tla-
kovom a tahovom smere kontinualne a7 400 krat za
sekundu.
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B 0Obr. 6 Nérast stacania vozidla po skokovom na-
toéeni volantu pri boénom zrychleni 4 m/s? v zavis-
losti od rychlosti jazdy: DD - Dynamic Drive (aktiv-
ne priecne stabilizatory), DDC - Dynamische Dampfer
Control (dynamicka regulacia timicov), IAL - Integral
Aktivlenkung (aktivne riadenie prednych a zadnych
kolies)

Premyslenym vyuZitim modernej podvozkovej re-
gulacnej techniky sa podarilo pri novej generacii BMW
7 dosiahnut vynikajtice jazdné vlastnosti, vyvazené v
celom rozsahu rychlosti a zatazenia vozidla. Riaditel-
nost vozidla sa dnes obvykle hodnoti na zaklade jeho
stacavej reakcie na natocenie volantu v celom rozsa-
hu rychlosti pri priecnom zrychleni 4 m/s2. Vysledky
takého testu su zobrazené na obr. 6 pre predchadzaju-
cu a sicasnd generaciu BMW 7, pricom sticasny rad je
uvedeny v dvoch variantoch, a to zdkladny (vybaveny
DDC) a ,.top” (vybaveny DD - Dynamic Drive - aktivne
stabilizatory, DDC a IAL - Integral Aktivlenkung). Na
obr. 7 je porovnanie percentudlneho zvaésenia rych-
losti prejazdu skdSobnou dréhou pri teste IS0 - zme-
na jazdnej stopy uvedenych dvoch variantov sicasné-
ho radu vzhl'adom k predchodcovi.

Ing. Roman MOCKOR, CSc.

Prpefmod pasdy |

odelawy s EAPA T

B 0br. 7 Percentualny nérast rychlosti jazdy pri
prejazde skisobnej drahy podla ISO testu zmeny jazd-
nej stopy dosiahnuty u variantov ,basic” a ,top” no-
vej generacie BMW 7 v porovnani s predchadzajticou
generaciou (pouzité skratky zhodné s obr. 6)
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EcoDaily je d’alsim déleZitym krokom v evolucii tohto uspesného typového radu znacky Iveco. Privlastok
»Eco‘“ avizuje, Ze klasik v segmente Pahkych nakladnych vozidiel prinasa inovacie s dérazom na ochranu Zi-
votného prostredia. Pochopitel’ne bez toho, aby zPavil zo svojich prednosti, medzi ktoré patria vyborné mo-
tory, hospodarnost’ prevadzky, produktivita a robustnost’ nakladného automobilu s rozmermi vhodnymi i pre
pracu v mestskom prostredi. S najmodernejSou technolégiou a prijemnym dizajnom.

IVECO rozsirilo ponuku motorov pre EcoDaily, takze je
v nej 10 roznych vykonovych modifikacii od 71 do 129
kW. Mensi, 2,3-litrovy prepiiiany vznetovy motor pre
I'ahsie aplikacie ma dve nové verzie: 78 kW s maxi-
malnym krdtiacim momentom 270 Nm a 93 kW (290
Nm), ktoré pribudli k variantom 71 kW, 85 kW a 100
kW VGT (Variable Geometry Turbo - turboddchadlo
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s variabilnou geometriou). Verzie motorov 71 kW a 85
kW zatial nie st dostupné na slovenskom trhu. Na vr-
chole palety pre Daily nadalej ostava 3,0-litrovy mo-
tor s vykonom 107 kW, resp. 129 kW VGT, ktory ma
najvacsi kratiaci moment v triede l'ahkych Gzitkovych

vozidiel (400 Nm pri 1250 ot./min). Tym sa v$ak sorti-

ment pohonnych jednotiek nekonéi. Je tu eSte novinka

3.0 Common Rail EEV s vykonom 103 kW (350 Nm) ale-
bo 125 kW (400 Nm), ktora sa zaradila medzi najekolo-
gickejSie vznetové motory na trhu. Zasluhou zlepSené-
ho spalovania (s dvojstupiiovym prepifianim Twin Tur-
bo) a recirkulacie vyfukovych plynov prostrednictvom
optimalizovaného systému EGR vyhovuje norme EEV aj
bez prisad na baze mocoviny.




A napokon ma zékaznik v ponuke ,zeleny” zaziho-
vy motor 3.0 Natural Power EEV s vykonom 100 kW
(350 Nm), ktory ma najnizSiu drovei emisii CO, a mo-
mentalne aj najmensiu spotrebu paliva vo svojej trie-
de. Je uréeny a optimalizovany na spalovanie metanu
(zemného plynu), ale v ndhradnom rezime méze spalo-
vat i benzin z pridavnej 14-litrovej nadrze. Typovy rad
EcoDaily uz rozsirila aj verzia s elektrickym pohonom,
a teda s nulovymi emisiami v mieste prevadzky vozidla.

Vodici ocenia Gtulné pracovné prostredie v inovo-
vanej kabine, ergonomicku poziciu za volantom, 'ahké
nastupovanie a nové usporiadanie Glozného priestoru
- bez ohl'adu na to, s akou verziou bud jazdit. Hliniko-
va stredova konzola s antireflexnym povrchom je vy-
sunutd z pristrojovej dosky. Prestylizovanim grafiky a
pisma sa zlepSila Citatelnost Gdajov na pristrojovom
paneli. Na otackomere ma vodic vyznacené “zelené po-
le” - teda rozsah otacok, pri ktorych je mensia spot-
reba paliva. Sedadla sd ¢aldnené novymi materidlmi
novych farieb, vodicovo sa d4, samozrejme, nastavit

v troch rovinach, no k dispozicii je tieZ verzia s odpru-
Zenim, vyhrievanim a driekovou opierkou. Navyse si za-
kaznik moze zvolit ,zavoznicke” dvojsedadlo alebo sa-
mostatné nastavitelné sedadlo spolujazdca. Medzi vo-
litelmou vybavou pribudla zasuvka s vyklapacimi dvier-
kami namontovana pod dvojitym sedadlom, ktora po-
nika dalSich 6 litrov odkladacieho priestoru. V oblas-
ti komfortu riadenia vozidla je vitanou opciou automa-
tizovana prevodovka AGile (s automatickym i ruénym
rezimom). Moderny typ preradovania vyrazne ulahéu-
je pracu vodita najma v meste a umoziiuje mu plne sa
venovat premavke.

V roku 2006 malo Daily ako prvé vo svojej triede
ESP s aktivnou kontrolou zatazenia (LAD - Load Adap-
tive Control) pre van a podvozok s kabinou; teraz IVE-
CO dodava tento prvok v Standardnej vybave pre cely
typovy rad. Na prianie sa moze kombinovat s mecha-
nickou uzavierkou diferencialu. Najnovsie Daily vyuzi-
va ESP poslednej generacie, v ktorom si integrované
vsetky bezpecnostné funkcie vozidla - ABS, EBD, ASR,
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MSR, asistencny systém niidzového brzdenia a asis-
tencny systém rozbiehania sa do kopca (Hill Holder).
Brzdovy systém ma kottice na vSetkych Styroch kole-
sach (predné so samocinnym vetranim). Okrem pred-
nych airbagov st k dispozicii i bocné vankise okien na
strane vodica aj spolujazdca.

Novinkou v ponuke je model s celkovou hmotnos-
tou 7 ton (povodne 6,5 t), takze hodnota maximalne-
ho uZitocného zatazenia vzrastla o 470 kg, na 4700 kg
(7-tonova verzia bude v ponuke koncom roka 2010). Aj
pri verziach van najdu uzivatelia rozne zdokonalenia,
napriklad zlepsené otvaranie zadnych kridlovych dve-
ri do uhla 270°, ¢i ergonomické drzadla pre l'ahsSie na-
stupovanie do nakladového priestoru.

Systém Blue&Me™ je dokazom, Ze EcoDaily ma
nielen “svaly” ale i “mozog”. UZivatel'sky jednoduchy
systém umoznuje I'ahko a bezpecne telefonovat pocas
jazdy alebo pocivat hudbu. Vd'aka technoldgii Blueto-
oth® sa vSetky pristroje daji pouzivat bezdrdtovo.

Ak zhrnieme v$etky inovacie, potom EcoDaily po-
nika vel'kd Gzitkovi hodnotu, a sicasne i ohladuplny
pristup k Zivotnému prostrediu. Novy typovy rad tvori
Sirokd a pestr paletu, ktora pozostava z dvoch tried
(S a C). Z hladiska celkovej hmotnosti vozidla vyrob-
ca pontka varianty od 3,2 az do 7 ton (v segmente 3,5
ton s jednoduchou montézou, resp. dvojitou montazou
kolies na zadnej naprave), k dispozicii s podvozky s
razvormi 3000 az 4750 mm pre nadstavhy s dizkou
od 2520 do 6200 mm. Vany tvoria paletu s razvormi
3000 - 3950 mm, pricom na vyber st objemy skrine 7
az 17 m3 v zavislosti od vnitornej vysky, ktord ma tri
modifikacie (1545, 1900 a 2100 mm). Zakaznik sa mo-
7e rozhodnit pre Daily AGile s robotizovanou mecha-
nickou prevodovkou alebo ruéne ovladanou prevodov-
kou a popri ekologickych vznetovych motoroch sorti-
ment pohonnych jednotiek obohatila eSte jedna ekolo-
gicka verzia: Daily Natural Power s pohonom na stla-
¢eny zemny plyn CNG, ¢o je motor vyvinuty zo vzneto-
vého agregatu a dosahuje podobné hodnoty kratiace-
ho momentu i pruznost ako porovnatelny Standardny
typ spalujtci naftu.
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Mercedes-Benz Vision S 500 Plug-in
HYBRID

JIrojlitrova

J 11

Imuzina

Kratko po tispesnom trhovom $tarte S 400 HYBRID, momentalne najuspornejsej luxusnej limuzine so zaziho-
vym motorom, prezentoval Mercedes-Benz na 63. ro¢niku autosalénu vo Frankfurte stadiu Vision S 500 Plu-
g-in HYBRID, ktora je v najvyssej triede prvym autom s deklarovanou spotrebou paliva v kombinovanej pre-
vadzke okolo troch litrov na 100 kilometrov. DokaZe prejst’ aZ 30 kilometrov vyluCne elektricky, a teda bez lo-
kalnych emisii. Vd’aka svojmu efektivhemu pohonu a nulovym emisiam CO, vo vylu¢ne elektrickom reZime
jazdy dosahuje certifikovanu spotrebu iba 3,2 litra benzinu na 100 kilometrov. S emisiou CO, iba 74 gramov
na kilometer v cykle NEFZ (novy europsky jazdny cyklus) demonstruje perspektivnost’ nadchadzajicich ge-

neracii triedy S.

Vynikajdce vysledky budd mozné vdaka kombinacii
hybridného pohonu typu Plug-in a opatreni BlueEFFI-
CIENCY na zlepSenie G¢innosti vozidla. Vision S 500
Plug-in HYBRID je zaroven symbolom vSetkych pred-
nosti typickych pre triedu S: Spickovy komfort, vyni-
mocna bezpecnost a suverénny vykon. Pohon v kon-
cepcnom vozidle pozostava z troch hlavnych sicasti: z
vykonného zaZihového motora V6 s priamym vstreko-
vanim benzinu novej generdacie, hybridného modulu s
vykonom asi 44 kW a litiovo-idnového akumulatora s
kapacitou viac ako 10 kWh, ktory moZno dobijat na na-
bijacich staniciach. Vision S 500 Plug-in HYBRID zrych-
liz nuly na 100 km/h za 5,5 sekundy.

Do dosiahnutia zrelosti sériovej vyroby je to sice
este kus cesty,” povedal Dr. Thomas Weber, ¢len pred-
stavenstva Daimler AG, zodpovedny za koncernovy vy-
skum a vyvoj Mercedes-Benz Cars, ,no nasi inZinieri o
najskor dokoncia potrebné integracné préace a vetky
komponenty nastavia na naroént kazdodennt prevadz-
ku luxusnej limuziny na dlhé trate. Mame vsetky kl'd-
cové technoldgie potrebné pre takéto vysnivané auto.
Preto vidim ich nasadenie v dalSej generacii triedy S.
Teraz pdjde o to, aby sa sibezne s naSimi vyvojovymi
pracami vybudovala celoplo$na infrastruktira, aby sa
potencialy tejto inovacnej pohonnej koncepcie dali na-
plno vyuzit.”

Elektrické hnacie komponenty Vision S 500
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Plug-in HYBRID dosved¢uji vSestrannost tohto inteli-
gentného, v Sirokom rozsahu Skélovatelného hybrid-
ného stavebnicového systému. Kon$trukéne sa tento
trikrat silnejSi hybridny modul odliSuje iba nepodstat-
ne od kompaktného 15 kW elektromotora, ktory pra-
cuje v S 400 HYBRID. Preto ho mozno elegantne integ-
rovat do tela sedemstupiiovej automatickej prevodov-
ky 7G-TRONIC. Vel'korysy vnitorny priestor skisobné-
ho auta ostava teda zachovany, rovnako ako aj pri S
400 HYBRID.

Zatial' ¢o kompaktny litiovo-ionovy akumulator S
400 HYBRID s kapacitou 0,9 kWh je v priestore mo-
tora, podstatne vykonnejsi litiovo-idnovy akumula-
tor Vision S 500 Plug-in HYBRID s kapacitou viac ako
10 kWh potrebuije viac priestoru. Zasobnik elektrickej
energie je umiestneny za zadnymi sedadlami v batoZi-
novom priestore. Poloha litiovo-ionového akumulato-
ra nad zadnou napravou prinasa so sebou rozhoduju-
ce vyhody: rozloZenie hmotnosti vo vozidle je vyvaze-
né, objem nadrZe na benzin umozni dihé cesty. Chrane-
na poloha zarucuje najlepSiu moznd ochranu v pripade
narazu. V zmysle stavebnicovej koncepcie je hnacia
vetva Vision S 500 Plug-in HYBRID skons$truovana
principidine rovnako ako pri S 400 HYBRID. Specifi-
kom systému je pridavna spojka, ktora je integrovana
medzi spalovacim motorom a elektromotorom. V pripa-
de vylucne elektrickej jazdy rozpoji oba agregaty, takze

v elektrickom reZime je postarané o maximalnu tGcin-
nost. Vdaka tplnej integracii do telesa menica roz-
delovacia spojka nevyzaduje ziaden dal$i montazny
priestor. Dal$ou vyznamnou odchylkou od zvy&ajnych
hybridov je plug-in akumulator, ktory mozno nabijat v
nabijacich staniciach. Vision S 500 Plug-in HYBRID s
nim dokaze vylucne elektricky prejst az 30 kilometrov.
Rezim rychlonabijania s nabijacim vykonom 20 kW tr-
vé menej ako 60 minit. Standardné nabitie z beznej
zasuvky s vykonom 3,3 kW v pripade Gplne vybitého
akumuldtora trva asi $tyri a pol hodiny. Kompaktny pa-
lubny nabijac za bocnou stenou batoZinového priesto-
ru reguluje nabijanie a je chraneny proti skratu, ako
aj proti prepélovaniu a prepatiu. Nabijaci systém zaro-
ven v zaujme ochrany akumulétora sleduje napétie, na-
bijaci prdd a nabijaci cas. Celkovéa hmotnost elektric-
kych komponentov predstavuje pri aktualnom skdsob-
nom vozidle 215 kilogramov. Litiovo-iénovy akumula-
tor ma hmotnost asi 130 kilogramov, podstatne menej
ako zvy€ajny NiMH akumulator rovnakej kapacity, kto-
ry by mal hmotnost asi 180 - 200 kg. Zasobu elektric-
kej energie akumulatora hybridny modul dopiiia aj po-
tas jazdy: takzvanou rekuperaciou - vyuZitim brzdnej
energie. Rozdel'ovacia spojka aj tu zlepsuje Gcinnost,
pretoZe umoZiuje vyuZit plny vykon rekuperdcie bez
straty v désledku ,vlecenia” motora.

Vykonny akumulator a hybridny modul s vykonom



44 kW umoziujd vyluéne elektrickd jazdu na vzdiale-
nost az 30 kilometrov, ¢o pre mnohé jazdy do mes-
ta dplne postacuje. Vision S 500 Plug-in HYBRID vte-
dy jazdi plynulo, vel'mi pohodine a bez lokdlnych emi-
sii. Ak uz vykon elektromotora nestaci, povedzme pri
rychlej jazde alebo na vel'mi strmom Gseku stipania,
automaticky sa naStartuje zazihovy motor a pripoji sa
do hnacej vetvy. Pred zatvorenim spojky palubnd elek-
tronika synchronizuje otacky spalovacieho motora a
hybridného modulu, takZe pripojenie spalovacieho ag-
regatu nie je sprevadzané trhnutim a a vodic si ho ani
nev§imne. Dokonala sihra so spal'ovacim motorom
umoziuje zrealizovat mnozstvo pridavnych funkeii,
ktoré pozitivne vplyvaji na spotrebu benzinu, emisie
a agilnost vozidla. Rovnako ako systém v S 400 HYB-
RID, aj hybridny modul vo Vision S 500 Plug-in HYB-
RID disponuje funkciou ECO Start-stop. Okrem iného
zlepSuje bezpecnost jazdy a radost z jazdy pomocou
takzvaného ,boost” efektu, v rdmci ktorého elektro-
motor vydatne pomaha spal'ovaciemu motoru vo faze
zrychlovania, ktord je naroéna na spotrebu. Systém sa
v mierne zmenenej konfiguracii osved¢il uz v type Mer-
cedes-Benz Sprinter.

Litiovo-idnovy akumuldtor sldzi nielen ako zasob-
nik elektrickej energie pre elektromotor, ale cez me-
ni¢ napatia je spojeny s 12 voltovou palubnou sietou,

ktora napaja Standardné spotrebice ako st reflektory
a komfortné funkcie. Na zabezpecenie kon§tantne vel-
kej elektrickej Géinnosti st menice napéatia chladené vo-
dou cez pridavny okruh vody s malou teplotou.

Na prevadzku 3-fazového elektromotora vo vyso-
konapatovej jednosmernej sieti je potrebna $pecidlna
vykonova elektronika. Meni¢ je umiestneny v priestore
motora. PretoZe vykonova elektronika sa pretekajdcimi
elektrickymi pradmi zohrieva, aj tento systém je zacle-
neny do vodného chladiaceho okruhu s malou teplotou.
Aj pri vykonovej elektronike stavia Mercedes-Benz na
Standardizaciu komponentov, ktoré mozno efektivne a
bez vazby na konkrétny konstrukény rad kombinovat
s rozlicnymi elektromotormi a typmi akumulatorov.

Dolezity milnik na ceste k hybridu typu plug-in
predstavuje nedavno predstaveny vznetovy hybrid Vi-
sion E 300 BlueTEC HYBRID. Je zalozeny, rovnako ako
S 400 HYBRID a Vision S 500 Plug-in HYBRID, na mo-
dularnom hybridnom stavebnicovom systéme Merce-
des-Benz. V tejto Stddii, blizkej sériovému vyhotoveniu,
je novy 2,2-litrovy Stvorvalcovy vznetovy motor skom-
binovany s hybridnym modulom s vykonom 15 kW,
ktory sa pouziva aj v S 400 HYBRID, ale dovoluje aj
vylucne elektrickd jazdu. Vision E 300 BlueTEC HYB-
RID v tejto konfiguracii pohonu potrebuje iba 4,5 lit-
ra nafty na 100 kilometrov (predbezna hodnota).

Technika

Mercedes-Benz Vision S 500 Plug-in
HYBRID

To zodpoveda emisii CO, iba 119 gramov na kilome-
ter pri vykone 165 kW a rovnako suverénnom kritia-
com momente 580 az 600 newtonmetrov (kombinova-
né hodnoty), €o je na drovni aktualnych Sestvalcovych
vznetovych motorov. O Cistenie splodin sa stara kom-
binacia oxidacného katalyzatora, filtra pevnych Eastic
a BlueTEC so vstrekovanim prisady AdBlue®. Takto ma
aj Vision E 300 BlueTEC HYBRID potencial spinit naj-
prisnejsie emisné normy na svete.

Technické udaje (Vision S 500 Plug-in HYBRID)
Spalovaci motor (zazihovy)

Usporiadanie/pocet valcov: V6, 4 ventily na valec
Zdvihovy objem: 3,5 |

Hybridny modul

Konstrukeia: Permanentne budeny synchrénny motor
Menovity vykon: priblizne 44 kW/60 k

Menovity kritiaci moment: 250 Nm

Vykon a spotreba paliva

Zrychlenie z 0 na 100 km/h: 5,5 s*

Maximalna rychlost: 250 km/h

Spotreba paliva: 3,2 1/100 km (kombinovana hodnota)*
Emisie C0,: 74 g/km (kombinovana hodnota)*
*predbezné hodnoty

T

S elektrickym motorom az 600 km

Koncept vozidla Mercedes-Benz BlueZERO E-CELL
PLUS, vel'mi blizky sériovému vyhotoveniu, vyuZiva na
pohon elektromotor s napajanim z akumulatora, ktory
je skombinovany s pridavnym Gcinnym a cistym troj-
valcovym zazihovym turbomotorom (50 kW) umiestne-
nym v oblasti zadnej napravy. Turbomotor je spasobily
pocas jazdy dobijat akumulator a pIni funkciu takzva-
ného range extendera (slizi ako pohon pre elektricky
generator). Vd'aka tomu ddjde vozidlo celkovo az 600

kilometrov, z toho 100 kilometrov vylucne na elektric-
ky pohon a teda bez lokalnych emisii.

BlueZERO E-CELL PLUS patri do rodiny elektric-
kych autobilov s modularnou konstrukciou, ¢im doka-
ze spinit vSetky budice poziadavky zakaznikov na udr-
zatel'n( mobilitu pre vozidlo GpIne vhodné na kazdoden-
né pouzitie. Dava istotu, Ze ddjde do ciela aj s vyhitou
batériou, ked'ze mdze tankovat palivo na kazdej beznej
cerpacej stanici.

Pri nabijacom vykone 15 kW (napatie 380 V) dokaze
vysokokapacitny litiovo-ionovy akumulator vozidla na-
akumulovat energiu na dojazd 50 kilometrov za polho-
dinu, resp. na 100 kilometrov za nieco viac ako jed-

nu hodinu. Pri nabijacom vykone 7 kW (napatie 230
V, bezné v domacnostiach) sa tieto casy zdvojnasobia.

-mz-
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CNG - alternativne motorove palivo
buducnostl uz dnes

Klesajace zasoby ropy, rastiice ceny motorovych paliv, ale aj potreba ochrany Zivotného prostredia spésobu-
ja, Ze stale viac Statov hl’ada alternativne rieSenia hromadnej aj individualnej dopravy. Jednym z rieSeni je do-
prava na stlaceny zemny plyn — CNG (Compressed Natural Gas), ktory si aj na Slovensku ziskava Coraz viac
priaznivcov. CNG si uZ naslo Siroké uplatnenie v hromadnej doprave, ale jeho vyuZivanie vyznamne rastie aj
medzi podnikate’mi a individualnymi motoristami.

Stlaceny zemny plyn je ekonomicky vyhodné, bezpec-
né a ekologické palivo, ktoré je, na rozdiel od inych al-
ternativnych paliv, k dispozicii v relativne kratkom ¢a-
se a v dostatotnom mnozstve. Na rozdiel od skvapal-
neného plynu - LPG, CNG je €isto prirodny produkt na
béze zemného plynu.

.Pri akomkol'vek porovnavani vyhodnosti klasic-
kych a alternativnych paliv je ddlezité najma to, i na
dané alternativne palivo existuje dostatocny pocet vo-
zidiel, ktoré st porovnatel'né v rychlosti, dojazde, Gzit-
kovych vlastnostiach, komforte cestovania ¢i cene so
st¢asnymi modelmi, ktorych motory spal'uji naftu ale-
bo benzin. Vyhodou CNG v porovnani s inymi alterna-
tivnymi palivami je najma to, Ze uZ dnes sa sériovo vy-
raba mnoZstvo modelov osobnych, malych Gzitkovych
a nakladnych aut ¢i autobusov, a na CNG jazdia dokon-
ca vlaky, lode ¢i motocykle. Po celom svete dnes jazdi
viac ako 10 miliénov vozidiel s pohonom na CNG,” po-
vedal veddci dtvaru predaja CNG v SPP Lubomir Blasko.

V roku 2001 Eurépska tnia prijala tzv. Bielu kni-
hu o spolocnej politike v doprave. Jednym z cielov je
nahradit do roku 2020 az 10 % spotreby tekutych fo-
silnych paliv zemnym plynom. Pre mnohé §taty to zna-
menalo povinnost prijat podporné programy pre roz-
voj CNG. Dotacie zo $tatneho rozpoctu na nakup CNG
autobusov alebo inych CNG aut, daiové zvyhodnenia
vozidiel s pohonom na CNG, oslobodenie od cestnej da-
ne, dotacie na nakup domovych plniacich stanic CNG
a tiez iné podporné programy zo strany samosprav

Stat Plniace stanice CNG  Pocet vozidiel CNG
(ks) (ks)
Slovensko 7 564
Ceska republika 33 1394
Rakusko 181 4041
Nemecko 804 77191
Francizsko 125 12450
Ukrajina 224 120 000
Taliansko 700 580 000
USA 816 100 000
Rusko 226 103 000
Brazilia 1714 1596 511
Argentina 1808 1750339
Pakistan 2718 2000000
SVET 15201 9970785
Siucasny stav vozidiel s poh na CNG na S| ku
Stav CNG vozidiel Pocet autobusov Pocet ostatnych
v SR v roku 2009 (ks)  CNG vozidiel (ks)
Bratislava 197 143
Nitra 5 43
Zvolen 43 10
Kosice 45 38
Michalovce 15 25
SPOLU 305 259
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Porovnanie prejazdu za 100 EUR: CNG - nafta - benzin

a plynéarenskych spolo€nosti zname-
nali skutocny rozvoj vyuzivania CNG
v mnohych eurdpskych Statoch. Na
Slovensku je prvym impulzom pre roz-
voj CNG na drovni vlady Operacny
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program Zivotné prostredie, v ramci
ktorého je vyclenenych 34,2 miliona

eur na ekologizaciu verejnej autobuso- | %™

1271
1953

vej dopravy, a v ramci nej je zahrnuta !

500 1000 1500 2000 2500

aj plynofikacia autobusov. 0

Na Slovensku sa podpore vyuZiva-
nia zemného plynu v doprave systematicky a dlhodo-
bo venuje iba Slovensky plynarensky priemysel, a.s.
(SPP). Vsade tam, kde je to ekonomicky efektivne, je
SPP pripraveny vybudovat a prevadzkovat piniacu sta-
nicu CNG a dodavat CNG pre potencialnych zakaznikov.
SPP spolupracuje na novych projektoch plynofikacie
vozidlovych parkov s autobusovymi dopravcami alebo
podnikatel'mi s regionalnou prepravou vlastnych vyrob-
kov. Zaroven poskytuje odborné poradenstvo pri opti-
malizovani nakladov na projekty plynofikacie vozidlo-
vého parku na pohon CNG, pricom stcastou poraden-
stva je aj individualna priprava projektov a prepocty
ekonomickej efektivnosti.

Informéacie o CNG: e-mail: cng@spp.sk,
tel.: 02 / 5868 3371, web: www.cng.spp.sk

Ekologické prinosy

Pri spalovani CNG sa do ovzdusia dostava podstatne
menej Skodlivych latok a sklenikovych plynov v porov-
nani s klasickymi palivami. Spalovanim CNG nevznika-
ji takmer Ziadne tuhé castice ako sadze. Zaroven vzni-
ka menej Skodlivych sklenikovych plynov, najma kys-
licnikov siry (0 99 % menej). V porovnani s klasickymi
palivami unikne do ovzdu$ia o 75 % menej kyslicnikov
dusika, iba poloviéné mnoZstvo kysli¢nikov uhlika, o
45 % menej polyaromatickych uhl'ovodikov a az o 86
% menej pevnych €astic. Pri spalovani CNG nevznika
drazdivy zapach ako napriklad pri LPG

Vjpodet na baze priemernych cien CNG, nafty a benzinu v rokoch 2006 - 2008

Uspora nakladov na palivo osobnych, malych dZitko-
vych alebo dodavkovych vozidiel pri pouZivani CNG sa
pohybuje od 15 do 45 % v zévislosti od toho, €i porov-
ndvame naftovi alebo benzinovi verziu vozidla s ich
ekvivalentom na CNG pohon.

Autobusy na pohon CNG u$etria rocne 20 az 30 %
nakladov na palivo v porovnani s rovnakymi vozidlami
na naftovy pohon. Pociatocné vacsie investicie do na-
kupu autobusov alebo inych vozidiel s pohonom na CNG
sa ich prevadzkovatelom vratia v priebehu Zivotnos-
ti tychto vozidiel v zavislosti na pocte prejdenych km
za rok.

Bezpecnost’

Fyzikélne vlastnosti zemného plynu spdsobujd, Ze CNG
je bezpecnejsie motorové palivo ako kvapalné fosilne
paliva. CNG je sice horlavé, nie je vSak klasifikované
ako vybusny plyn, a v porovnani s benzinom je taisie
zapalné. Vozidld s pohonom na CNG povazujd odbornici
vSeobecne za bezpecnejsie ako benzinové, pretoze zem-
ny plyn je l'ahsi ako vzduch, ¢o znamen4, Ze pri pripad-
nom Gniku stipa CNG hore a rozptyli sa v atmosfére.
Na porovnanie, LPG je tazsi plyn ako vzduch, takze pri
Giniku klesa dolu a vypiﬁa priestory, v ktorych moze v
pripade iniciacie iskrou vybuchnit. Auta na LPG preto
nemdzu parkovat v podzemnych garazach. CNG ma pri
spalovani vel'mi dobré antidetonacné vlastnosti, jeho

Porovnanie nékladov na 1 km v EUR: CNG - nafta - benzin
(cena vozidia + naklady na palivo)

(Liquified Petroleum Gas). Medzi dalSie

vyhody spalovania stlaceného zemné-

AUTOBUS 0,858
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ho plynu patri aj menej hluény a pokoj-
nejsi chod motora bez vibracii, nezrie-
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Vipodet na baze priemernych cien CNG, nafty a benzinu v rokoch 2006 - 2008



Pri porovnavani nakladov na palivo CNG - nafta — benzin je potrebné pouzivat priemerné ceny za

obdobie minimalne 12 mesiacov.

henzin

www.natankuj.sk

Dvanastmetro-
vy autobus do-

CNG - nafta kéze za 100 €

prejst na naf-

e
priemer 2008

tu 234 km,
ale na CNG az

priemer 2006 - 2008 0.968 1,311 1,277

336 km, ¢o je

-26,16% 0,309 -24.20%

1 kg CNG = 1,4 m* CNG
1 m3 CNG = 1 L benzin 95 1 m® CNG = 0,83 | nafty
1 L nafty = 1,2 m® CNG = 0,86 kg CNG

1 kg CNG = 1,4 L benzin 95

oktanové ¢islo je 120-130.

CNG v slovenskej doprave

NajsirSie vyuZitie ma dnes CNG v hromadnej doprave.
Vhodnymi kandidatmi na vyuzitie vyhod tohto paliva st
vsetky vozidla, ktorymi mesta a obce disponujt, najma
vSak vozidla mestskej a primestskej autobusovej do-
pravy, komunélne vozidla na odvoz odpadu a na Gdrz-
bu zelene a mestské taxisluzby. Na zaklade spolupra-
ce s predstavitelmi samosprav, ktoré pri vybere doda-
vatela verejnych dopravnych vykonov rozhoduji o re-
alizacii projektov CNG vo verejnej autobusovej dopra-
ve, Ciastocnid obmenu svojich vozidlovych parkov uz na
Slovensku ispesne zvladli dopravné podniky v Bratisla-
ve, KoSiciach, Zvolene, Michalovciach a Nitre. V blizkej
buddcnosti je planovana plynofikacia autobusov v Ban-
skej Bystrici a Prievidzi. V pripade schvalenia prispev-
ku na nakup autobusov s pohonom na CNG z Operacné-
ho programu Zivotné prostredie budi méct autobusy
na CNG vyuzivat aj obyvatelia PreSova, Ziliny, Trnavy,
RuZomberka a Liptovského Mikuldsa.

Stlaceny zemny plyn ako palivo sa zatial’ pomalSie
presadzuje v podnikovej a individualnej automobilovej
doprave, to moze byt ddsledkom pomalSie sa rozras-
tajlcej siete plniacich stanic. Skdsenosti zakaznikov s
prevadzkou dodavok alebo malych tZitkovych vozidiel
na CNG, ale aj skiisenosti SPP z prevadzky priblizne 50
vozidiel s pohonom na CNG, preukazali Gspory na pa-
live az do 25 % oproti naftovym vozidlam. Kym nie je
vybudovana tplne dostatocna siet plniacich stanic po
celom Slovensku, CNG je zaujimavou alternativou naj-
ma pre podnikatel'ov s regionalnou dopravou (v okruhu
priblizne 100 - 150 km od miesta vyroby, skladu alebo
nakladky tovaru), alebo pre subjekty, ktoré disponuju
vel'kou (200 vozidiel) alebo stredne vel'kou (30 - 70 vo-
zidiel) podnikovou flotilou.

Osobné a malé GZitkové vozidla s pohonom na CNG
st vyrabané ako dvojpalivové v kombinacii s benzino-
vym pohonom, ¢o umoziuje bezproblémovd prevadz-
ku automobilu aj v oblastiach, kde plniaca stanica CNG
zatial' nie je dostupna. Neustaly narast poctu modelov
sériovo vyrabanych automobilov s pohonom na CNG,
ale tieZ postupné rozsirovanie siete plniciek predurcu-
ji CNG pre coraz Sirsie vyuZitie medzi slovenskymi mo-
toristami.

Porovnanie ekonomickej efektiv-
nosti CNG v porovnani s klasic-
kymi palivami

0 43,5 % viac.

1 kg CNG = 1,16 L nafty R K
ovnako zau-

1L benzin 95 = 1 m* CNG = 0,7 kg CNG

jimavo vyzera

aj porovnanie
nakladov na jeden kilometer prevadzky, do ktorého st
okrem ceny paliva zapocitané rozdielne nadobddacie
ceny autobusov na CNG a naftu. Néklady na jeden kilo-
meter pri naftovom autobuse predstavuji 0,858 €, pri
autobuse s pohonom CNG 0,663 €, ¢o je 0 22,85 % me-
nej. Pri tychto vypoctoch st pouzivané priemerné ceny
paliv za obdobie poslednych troch rokov.

Sériovo vyrabané vozidla s pohonom CNG
osohné auta: Opel Zafira, Volkswagen Touran, Volk-
swagen Passat, Fiat Multipla, Fiat Grande Punto, Fiat
Panda, Mercedes Benz B Tourer, Citroén C3
nakladné vozidla: Iveco, Mercedes
uzitkové vozidla: Ive-

Vyvoj cien CNG - nafta - benzin v rokoch 2

co Daily, Mercedes,
Citroen, Fiat, Opel

e
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v Ziline a Presove poskytol SPP tymto dopravcom pri-
slub vystavhy a prevadzky plniacej stanice CNG a
zmluvnej dodavky CNG v pripade ich Gspesnej Ziados-
ti o pridelenie prostriedkov na plynofikaciu autobusov
z Operacného programu Zivotné prostredie v ramci Il.
vyzvy na predkladanie projektov.

Pripravovana zmena v legislative

Vyuzivanie CNG by mala zjednodusit aj pripravovana le-
gislativa tykajtica sa samoobsluzného plnenia vozidiel
CNG. Na zéklade navrhu vyhlasky Ministerstva prace
sociadlnych veci a rodiny, ktord uz schvalila prislu$na
stéla pracovna komisia legislativnej rady vlady SR pre
technické pravne predpisy, bude méct plnit nadrz mo-
torového vozidla plynom aj fyzické osoba, ktora je vo-
dicom tohto motorového vozidla, ak bola o bezpecnom
spdsobe plnenia poucena osobou opravnenou na ob-
sluhu plniacej stanice CNG. V pripade, Ze tato vyhlaska
prejde schval'ovacim procesom Eurdpskej komisie bez
vyhrad, mala by zacat platit koncom roka 2009. V pra-
xi to bude znamenat vyrazné zjednodusenie prevadzky
motorového vozidla na CNG, ked'Ze podla v si¢asnosti
platnych noriem mdZe vozidlo na plyn natankovat iba
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autobusy: Mercedes,

Irisbus Iveco, MAN,

AN

SOR, Tedom, Solaris, - g
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Budovanie
siete plnia-
cich stanic
CNG

SPP podporuje rozvoj e
vyuZivania CNG na e
Slovensku, a je pre

predstavitel'ov samosprav a prepravcov spolahlivym
partnerom pri realizacii zmluvnej dodévky CNG, vrata-

ne pripravy, planovania a realizacie projektov vystavby
plniacich stanic CNG a nésledne aj ich prevadzky. Popri
existujdcich Siestich plniacich staniciach na CNG v Bra-
tislave, Nitre, Ziline, Kogiciach, Michalovciach a Zvole-

ne (prevadzkuje SAD Zvolen), ktoré uz slizia motoris-
tom, uzatvoril SPP zmluvu na dodavku dalSich dvoch
plniacich stanic CNG. Jedna z nich bude umiestnena v
lokalnom centre SPP v Novom Meste nad
Véhom. Druh4, ktord SPP realizuje ako pi-
lotny projekt v spolupréci so spoloénostou
Slovnaft, vznikne umiestnenim na cerpacej
stanici Slovnaft v Komarne.

V roku 2008 boli schvalené dva pro-
jekty dopravcov na financovanie plynofi-
kécie autobusov z Operaéného programu
Zivotné prostredie a predpoklada sa vy-
stavba plniacich stanic CNG v Prievidzi
a v Banskej Bystrici. Na zéklade poZia-
davky mestskych dopravnych podnikov

Trnava

Brafistava

Nové Mesto n/V

]

Komarno

SPP mé rozpracované dalSie projekty vystavby PS CNG, ktoré
zavisia od rozhodnuti potencialnych zakaznikov CNG.
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personal piniacej stanice CNG alebo vodi¢, ktory je dr-
Zitelom osvedcenia ,Preukaz obsluhy Ac”, €o je v po-
rovnani s praxou inych eurépskych $tatov neprimera-
na poziadavka. Pre ziskanie tohto preukazu je v sd¢as-
nosti potrebné absolvovat dvojdiioveé Skolenie a skds-
ku u niektorej z opradvnenych pravnickych osdb na vy-
davanie tohto preukazu, €o so sebou prinasa aj nema-
Ié finanéné naklady pre motoristov.
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Technika

Bosch

BezpeCnostné a asistenCneé systémy Bosch

Spolo¢nost’ Bosch stavia pri vyvoji buducich bezpecnostnych a asistenénych funkcii na prepojenie aktivnych a
pasivnych bezpecnostnych systémov a na spolupracu s podvozkovymi systémami, napriklad s riadenim. Bez-
pecnostné a asistencné systémy Bosch informuja v kritickych situaciach vodica a v maximalne moZnej miere
ho podporuju. A pri kaZzdodennych jazdach zlepSuji komfort a jazdnu dynamiku. Kvéli ¢o najlepSiemu vyuZi-
tiu synergii spojil Bosch vsetky tieto aktivity do jednej divizie ,,Vehicle Motion and Safety*.

Besch technalogles for driver assistance sysiems

B Serepund senann (radar, videa)

W Tk control epttem

B Dctugant safety

o Elecirnc power Mssrng
Tk b

.Prepojenim bezpecnostnych systémov vytvorime v au-
tomobiloch este vykonnejsiu a predvidavd bezpeénost-
nd siet,” vysvetluje Dr. Werner Struth, predseda pred-
stavenstva spolocnosti Bosch zodpovedny za diviziu
Chassis Systems Control. ,Stcasne podporujeme roz-
Sirovanie bezpecnostnych systémov do vSetkych seg-
mentov automobilového trhu, lebo tito techniku ne-
ustéle zdokonalujeme a zmenSujeme jej vyrobné na-
klady. Vd'aka inovacnej technike Bosch sa vizia jazdy
bez nehdd pribliZila o dalsi krok k realite.”

Predvidavy systém nidzového brzde-
nia zmens$uje riziko narazu do vozi-
dla vpredu

Predvidavy systém nddzového brzdenia je prikladom
prepojenia snimacov okolia vozidla a systémov aktiv-
nej bezpeénosti. Udaje z nemeckej databazy nehdd G-
DAS ukazuju, Ze asi tretina vodicov pred narazom do
vozidla vpredu vobec nebrzdi a polovica z nich nevy-
uziva plny brzdny vykon. V tychto pripadoch pomoze
predvidavy systém niidzového brzdenia od spolocnosti
Bosch, ktory vodica podporuje v niekol’kych stupfioch.
V prvom kroku systém vyhodnocuje signély radaroveé-
ho snimaca, ktory sleduje situaciu pred vozidlom. Ak
sa vozidlo priblizuje prili$ rychlo k vpredu idicemu vo-
zidlu, je vodic na tito skutotnost upozorneny akustic-
kym signalom, po ktorom za chvil'ku nasleduje kratke
vystrazné trhnutie spdsobené brzdnym zasahom systé-
mu ESP®. Ak vodi¢ po tomto kratkom pribrzdeni nerea-
guje a vaznost situacie narastd, zacne auto automatic-
ky brzdit prostrednictvom systému ESP® aZ polovicou
maximalnej hodnoty spomalenia. Ak vodic v tejto chvi-
li zasiahne, zvacsi systém brzdny vykon do tej miery,
7e vozidlo zastavi pokial mozno este pred prekazkou.
Ak systém zrazku vyhodnoti ako neodvratitelnd, akti-
vuje maximalny brzdny vykon, aby sa aspofi minimali-
zovala intenzita narazu. V tomto poslednom vyvojovom
stupni automatického maximalneho brzdenia bude sys-
tém rozSireny o kamerové snimanie. V sériovej vyro-
be by sa tento systém Bosch mal po prvy krat objavit
v roku 2010. Analyza nehdd vykonana spolocnostou
Bosch ukazuje, e predvidavym systémom nddzového
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brzdenia sa da zabranit takmer trom zo $tyroch nara-
zov do vpredu idtceho vozidla. V pripade neodvratitel-
nych nehdd zmenSuje predvidavy systém nidzového
brzdenia rychlost narazu o $tvrtinu aZ o viac nezZ polo-
vicu, €im klesa vel'kost narazovej energie aZ o tri Stvr-
tiny. Vzhl'adom na to, Ze narazy do vpredu iddcich vozi-
diel patria k hlavnym pri€indm nehdd s tazkymi nasled-
kami hlavne u GZitkovych vozidiel, uzniesla sa EU v ro-
ku 2009 na tom, Ze najneskdr od novembra 2015 mu-
sia byt vSetky Gzitkové vozidla vybavené predvidavym
systémom niidzového brzdenia a asistenénym systé-
mom pre udrZiavanie vozidla vo svojom jazdnom pruhu.

V pripade kolizie zabrafiujd tazkym zraneniam ces-
tujlcich pocetné bezpecnostné systémy, akymi st bez-
pecnostné pasy, predpinace pasov a bezpecnostné van-
kiase. Systém Bosch SCM (Secondary Collision Mitiga-
tion) v budicnosti zabrani tiez sekundarnym koliziam
pri nehodach osobnych automobilov alebo aspon ob-
medzi ich nasledky. Podl'a aktudlnych nemeckych §ta-
tistik nehodovosti nasleduje u 29 percent vsetkych ne-
hdd s poranenim os6b po prvom naraze dalSia kolizia.
SCM aktivuje po naraze systém ESP®, ktory maximal-
nym moznym spdsobom zmensi rychlost vozidla a vy-
razne tak obmedzi riziko dalSieho narazu.

Kamerové systémy podporuju vodicov
vo dne i v noci

Videokamery poskytuji vSetky vychodiskové tidaje po-
trebné k ¢innosti asistencného systému pre udrziava-
nie vozidla vo svojom jazdnom pruhu. Bosch vyvinul
systémy, ktoré varuji vodicov v pripade, Ze vozidlo ne-
imyselne opusta svoj jazdny pruh, alebo v spolupraci s
elektrickym posiliovacom riadenia dokonca samocinne
vykondva zasahy do riadenia. Moderné systémy nocné-
ho videnia poskytuji vodiovi pri zlej viditelnosti ale-
bo v tme obrazy, ktoré mu ulah¢uji odhadovanie situa-
cie a rozpoznavanie nebezpecenstva. Novy asistencny
systém nocného videnia Bosch night vision plus nepo-
ndka len obrazky, ale tiez ich vyhodnocuje. Rozpozna-
va teda osoby a oznacuje ich na displeji.

Asistencné systémy zlepSujuce jazdna
dynamiku a komfort

Prepojené asistenéné systémy zlepSuji okrem bezpe¢-
nosti tieZ jazdnti dynamiku a komfort. Funkcia Dynamic
Wheel Torque Control by Brake (dynamické regulacia
hnacej sily pomocou brzdnych zasahov) podporuje na-
priklad jazdnd dynamiku vozidla, pretoze ESP® rozdel'u-
je hnaciu silu medzi jednotlivé kolesa pohananej napravy.
V zékrutach dochadza k pribrzd'ovaniu vndtorného kole-
sa a stcasne k zvacseniu kritiaceho momentu prendsa-
ného vonkajsim kolesom. Vysledkom je rychlejsi prejazd

zakrutou. Prepojenim radarového a kamerového snima-
nia sa podarilo spolocnosti Bosch zlepsit aj adaptivny
tempomat ACC (Adaptive Cruise Control). Napriklad pri
predbiehani zagne vozidlo skor akcelerovat a systém
reaguje rychlejSie tiez na zaradenie sa iného vozidla do
toho istého jazdného pruhu.

Zjednodusenie archi-
tektury elektrickej sie-
te vozidla

Spoloénost Bosch vynasla s novo vyvinutou doméno-
vou riadiacou jednotkou DCU (Domain Control Unit)
spdsob, ako v automobiloch zlicit doteraz samostat-
né riadiace jednotky a snimace. Centrélna riadiaca jed-
notka bude v budicich vozidlach zdruzovat softvér no-
vych funkcii s jednotlivymi hardvérovymi komponentmi
a snimacmi. ,DCU pdsobi proti trendu narastajicej zlo-
Zitosti automobilovej elektroniky, zlepSuje bezpecénost
a navySe zmensuje naklady,” zhrnul prednosti novej ar-
chitekttry Dr. Werner Struth, predseda predstavenstva
spolocnosti Bosch zodpovedny za diviziu Chassis Sys-
tems Control. Prvé vozidla s touto technikou pridu na
trh zagiatkom roku 2010.

V sivislosti so zavadzanim pocetnych bezpecnost-
nych a asistencnych funkcii do modernych automobi-
lov vzrasta zodpovedajdcim spdsobom tieZz mnoZstvo
riadiacich jednotiek a samostatne zabudovanych sni-
macov. Ked'Ze stale vacsi pocet funkcii vyuZiva data
snimacov a akéné ¢leny existujdcich systémov, rastd
naroky na ich integréaciu a zloZitost aplikacie. Domé-
nova riadiaca jednotka DCU pondka ako stupiiovatel-
na integracna platforma moznost zluéovat funkcie do
jednej centralizovanej systémovej architektiry. Pev-
nou sicastou DCU od spolocnosti Bosch st snimace
elektronického stabilizatného systému (ESP®) pre me-
ranie miery stacania vozidla okolo zvislej osi a priec-
neho zrychlenia. Dalej je moZné integrovat snimate



bezpe€nostnych vankdSov a dalSie snimace otacavého
pohybu a zrychlenie v inych priestorovych osiach. Sd-
¢asnou dostupnostou nameranych hodndt sledovanych
veliin pre rozne regulacné systémy klesaji naroky na
vypoctovi kapacitu a zvySuje sa troven bezpecnosti.
Pomocou vlastného procesorového jadra méze DCU na-
vySe sama vykonavat rdzne vypocty, napriklad smeru
arychlosti pohybov vozidla. Tieto data pouZivajd hlav-
ne nové bezpecnostné a asistencné systémy Bosch di-
vizie ,Vehicle Motion and Safety”. Ide teda o komplex-
né funkcie, ktoré zlepSuji bezpecnost, komfort a jazd-
nd dynamiku. Centralne vykondvanymi vypoctami sa
daju ich regulacné zasahy vzajomne zladit.

Platforma pre inova¢né funkcie
Rozhranie doménovej riadiacej jednotky DCU zodpo-
veda Standardu AUTOSAR, aby bola moZné jednodu-
cha integracia Specifického softvéru a dalSich aplika-
cii. Takisto vypoctovy vykon je stupriovatelny a je moz-
né ho prispdsobit rozsahu funkcii daného vozidla. Vd'a-
ka tomu sa DCU dé& pouzZivat vo vSetkych automobilo-
vych segmentoch. V ramci centralneho systémového
prepojenia bude v buddcnosti l'ahSie zavadzanie ino-
vacnych funkcii, ktoré vyzaduji napriklad prepojenie
systému ESP® s hnacou jednotkou alebo riadenim. Da-
tova komunikécia s dalSimi doménami vo vozidle pre-
bieha po zbernicovom systéme FlexRay, ktorého pre-
nosovy vykon je az dvadsatkrat vacsi ako maji dote-
rajSie zhernice CAN.

Alternatory Bosch
s vacsou ucinnostou

Bosch rozsiruje svoj vyrobny program o nové alterna-
tory s velkou G€innostou. Modely radu ,Efficiency Li-
ne” (EL) st konstruované predovsetkym pre vozidla vy-
bavené vacsim poctom bezpecnostnych a komfortnych
funkcii s vacsimi narokmi na spotrebu elektrickej ener-
gie. Dal$im zdokonalenim elektrickej konstrukcie a po-
uzitim novych didd zlepsili vyvojari G€innost az na 77
percent (podl'a VDA). Alternator tak odobera pre svoju
¢innost pri rovnakom elektrickom vykone mensSiu me-
chanicki silu. ,Tymto opatrenim sa d4 zmenSit spot-
reba paliva a emisie CO, v redlnej prevadzke aZ o dve
percentd,” hovori Stefan Asenkerschbaumer, Elen pred-
stavenstva spolocnosti Bosch zodpovedny za diviziu
.Starter Motors and Generators”. Bosch planuje zatia-
tok sériovej vyroby na rok 2010.

Oficialne hodnoty spotreby paliva motorovych vozi-
diel sa zistujt la-
boratérnym me-
ranim podla ak-
tuélne platnej
normy EU, kto-
rd stanovuje,
Ze aktivne elek-
trické spotrebi-
te odoberaji z
palubnej siete

len 350 W. Alternatory EL zmenSuji spotrebu paliva
v takto definovanom mestskom cykle EU 0 0,5 percen-
ta. Ak sa za zaklad vypoctu stanovi realisticky priemer-
ny prikon elektrickych spotrebi¢ov na trovni priblizne
1000 W, potom sa dspora paliva takmer zo$tvornéso-
bi az na bezmala dve percentd. Dalie palivo je mozné
usporit presunom vyroby elektrickej energie do rezimu,
kedy motor nepracuje pod zataZenim, teda pocas jazdy
bez stlaceného pedalu plynu a pri brzdeni. Nevyhnut-
na inteligentna regulacia ¢innosti alternatora prebieha
preto cez zodpovedajltice analégové alebo digitalne roz-
hranie, napriklad prostrednictvom zbernice LIN (Local
Interconnected Network). Problémom nie je ani umiest-
nenie v tepelne zatazovanych oblastiach motorového
priestoru, pretoZe nové alternatory sd ziaruvzdorné az
do teploty 125 °C.

Idealny doplnok systémov Start-Stop
Alternatory EL sa dodévaju v troch velkostiach a po-
kryvaji spektrum od 130 do 210 A. Dodavany vykon
bol v porovnani s predchadzajicimi modelmi zvacseny
i v oblastiach malych otacok, takze tieto alternatory
predstavuiji idealny doplnok pre systémy Start-Stop.
Nové alternatory EL zabezpecuji dostatocné dobijanie
akumulatora uz pri vol'nobehu a potas jazdy s malymi
otackami, o je délezity predpoklad pre automatické
vypinanie a zapinanie spal'ovacieho motora. Vdaka to-
mu sa tato technika zamerana na zlepSenie hospodar-
nosti prevadzky dé pouZivat castejSie, o ma samozrej-
me dalSi pozitivny vplyv na spotrebu. Kombinacia al-
ternatora EL a systému Start-Stop od spolognosti Bo-
sch dokaze v mestskej prevadzke zmenSit spotrebu pa-
liva, a tym i emisie COZai o0 10 percent.

Systémy common rall
pre osobné auta

Vznetové motory so systémom priameho vstrekovania
common rail (CRS) spotrebuji o pinych 30 percent me-
nej paliva ako porovnatelné zaZihové motory a maji o
25 percent mensie emisie CO,,. V sivislosti so vstupom
emisnej normy Euro 5 do platnosti od septembra 2009
dochadza navyse k zmenSeniu emisii NOx vznetovych
motorov priblizne o 96 percent v porovnani so stavom
v dobe, ked' boli zavadzané prvé emisné normy. To isté
plati pre emisie pevnych tastic, ktoré sa za rovnaké ob-
dobie podarilo zmensit o 98 percent. Pokracujici vyvoj
vstrekovacich systémov common rail od spolocnosti
Bosch smeruje k tomu, aby vznetové motory spifiali es-
te prisnejsie buddce emisné predpisy, hoci tieto jednot-
ky budd este vykonnejSie a hospodarnejsie nez dnes.

Rychlejsie elektromagnetické
vstrekovace

Vdaka svojej modularnej koncepcii nachadza systém
common rail CRS2.5 Sirokeé uplatnenie v trojvalcovych
az osemvalcovych motoroch. Elektronicky riadené vy-
sokotlakové vstrekovacie ¢erpadlo CP4 vytvara v si-
stave CRS2.5 vstrekovaci tlak az 180 MPa. Si¢astou

Technika
Bosch

zdokonalenej kons$trukcie elektromagnetickych vstre-
kovacov je po prvy krat ventil pre vyrovnavanie tla-
ku, ktory umoziuje viac samostatnych vstrekov pocas
kratSieho casového intervalu. Predvstreky pritom sli-
Zia na zmenSenie hluénosti spalovacieho procesu a emi-
sii NOx, zatial' ¢o dodatocné vstreky zmensuji emisie
pevnych ¢astic. Z hladiska vykonnosti sa tym elektro-
magnetické vstrekovace dostavaji na Groven piezoe-
lektrickych vstrekovacov. V zavislosti od aplikacie mo-
7e byt sistava CRS2.5 uZ dnes prispdsobena pre pl-
nenie emisnej normy Euro 6 pldnovanej na rok 2014.

CRS5.1 s radovymi piezoelektrickymi
vstrekovaémi

Pre motory s najvy$Sou Groviiou merného vykonu pre-
sahujicim 75 kW na liter zdvihového objemu je kon-
cipovany technicky narocnejsi systém common rail
CRS5.1. Tento systém s vysokotlakovym cerpadlom
CP4 bude v osobnych autach vstrekovat palivo do
valcov po prvy krat pod tlakom 220 MPa, aby Eisto-
ta vyfukovych plynov vyhovela limitom normy Euro 6.
Okrem toho do$lo k dal$iemu zdokonaleniu radovych
piezoelektrickych vstrekovacov v oblasti viacnasob-
ného vstrekovania a hydraulickej G¢innosti. V spoje-
ni s vacsim tlakom sa dosahuje este jemnejsie rozpra-
Senie nafty do spalovacieho priestoru, ¢im dochadza
k zmenSeniu tvorby Skodlivin, k poklesu spotreby pa-
liva a emisii CO,.

Systémy common rail podporuju
koncepciu ,,downsizingu“

Vsetky stcasné systémy common rail od spolocnosti
Bosch je mozné kombinovat s dalSimi zariadeniami pre
obmedzenie negativnych dopadov motorizmu na Zivot-
né prostredie, ako je napriklad funkcia Start-Stop. Na-
vySe podporuji nové koncepcie motorov, medzi ktoré
patrii,downsizing”. V tomto pripade dochadza k zmen-
Seniu zdvihového objemu a zmenseniu poctu valcov s
cielom zmen§it spotrebu paliva a emisie CO,. Dnes v3e-
obecne pouzivana kombinacia systému common rail a
prepiiianie turbodichadlom udrZuje vykonové para-
metre menSieho motora na Grovni vacsich predchod-
cov. Vodici tym ziskavaji vyhodu mensej spotreby pa-
liva a mensich emisii CO,, bez toho aby museli pristu-
povat na kompromisy v oblasti jazdnej dynamiky. Bo-
sch vychadza z opravneného predpokladu, Ze spotrebu
vznetovych motorov bude mozné v budicnosti zmen-
Sit aZ o jednu tretinu. Automobil strednej triedy s pre-
pifianym vznetovym motorom sa tak s emisiami co,
pod hranicou 99 g/km zaradi do kategérie ,trojlitro-
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vych vozidiel”.
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NAVIGACIA PR

BECKER TRAFFIC ASSIST™ PRO Z 302

= KAMIONY

Navigacia pre kamiony Becker Traffic Assist™ Pro Z 302 je prvym prenosnym navigacnym zariadenim urcCe-
nym $pecialne pre kamidny a prepravcov. Zariadenie sa zameriava na bezpecnu, rychlu a jednoduchu naviga-
ciu — nie vSak pre vodic¢ov osobnych vozidiel — Z 302 je totiZ vhodna najmi pre vodicov kamionov na dlhych
trasach, pretoZe prenosné navigacné zariadenie (PND) ma niekol’ko $pecialnych navigacnych funkcii pre na-
kladné vozidla. Novy vykonny procesor s rychlym zobrazovanim, s kmitoc¢tom 600 MHz a s 3D grafickym
urychlPovaCom znamenaju, Ze toto navigacné zariadenie sa pysi aj vynikajicim a rychlym algoritmom pre vy-
hPadavanie trasy a najvi¢sim 3D displejom. Dodavka zariadenia prvykrat zahifa aj 360° dial’kové ovladanie,
ktoré moZno pouZit’ na ovladanie takmer vSetkych funkcii PND.

BECKER

UzZivatel'ské profily si zvla$tne vlastnosti prvého navi-
gatného systému Becker pre kamidny, ktoré uzivatelo-
vi umozZiuji zmenit navigacny systém na dokonalého
cestovného sprievodcu pre cely rad vozidiel. Napriklad
['udia, ktori cheti pouzivat svoj vlastny osobny navigac-
ny systém, nehl'adiac na to, €i cestuji autom, na moto-
cykli alebo v kamidnoch roznych vel'kosti a hmotnosti,
mozu jednym kliknutim nastavit svoje PND podla pri-
slusného dopravného prostriedku, ¢im si zabezpecia,
7e sa im pontkne idealna cesta na miesto uréenia. Zna-
mena to obrovské vyhody pre dial’kovych vodi¢ov - pri
vytvarani profilu kamiéna mozno zadat Gidaje o vyske,

165m/250m/dm

kein Anhanger /4
30,00t /40,00t

m november 2009

Sirke, dizke, potte naprav, hmotnosti, a tieZ $pecialnych
nariadeniach na prepravu nebezpeénych nakladov. Na-
sledne pri vypocte trasy navigacny systém zohladni in-
dividudlne ddaje tykajtce sa vozidla a vyldgi cesty, kto-
ré s prilis dzke, a tieZ tunely a mosty, ktoré kamidn
nemdze pouzivat. Prepravcovia nebezpeénych nakla-
dov budi navigovani iba po vhodnych cestéach.

Prezeranie ponuky bez straty
prehladu

Z hl'adiska manipulacie a vzhladu je nové dial'kové
ovladanie Becker pripomienkou Ergocommanderu,
ktory sa pouziva v kvalitnych fix-
nych navigaénych systémoch v au-
tomobilovom priemysle. Kym vo fix-
nom systéme je otdcavé ovlada-
cie tlacidlo obycajne umiestnené na
stredovej konzole, uZivatelia zaria-
denia Becker sa mdzu sami rozhod-
ndt, kam ovladanie s jednoduchou
intalaciou na individualnu manipu-
laciu umiestnia. Pri vyvoji dial'kové-
ho ovladania spolocnostBecker kla-
dla vel'ky doraz na jednoduché a intu-
itivne ovladanie. Preto aj $tyri hlav-
né funkcie - Becker OneShot™ ovlé-
danie hlasu, mapu, funkciu telefénu

a pokyn spat - mozno spustit priamymi voliacimi tla-
¢idlami. Dial'kové ovladanie je aj uZitocny spdsob, ako
si zachovat dobry prehlad: Pri otoceni ovladania do-
prava sa mapa pribliZi, pri otoceni dolava sa oddiali.
To znamen4, Ze vodic l'ahko prepne na detailnejsi po-
hl'ad, len ¢o narazi na neprehladni situaciu. A to nie je
vSetko: V ramci ponuky mozZno rychlo vybrat prehravac
médii, €im sa navigaéné zariadenie pocas prestavok
meni na zabavné centrum - prehrava vided, hudbu a
zobrazuje fotografie.

Ziadne problémy s pravidlami cest-
nej premavky vd’aka
dokonalym vlastnostiam Z 302

Na dlhej ceste aj pocas jazdy po meste najnovsie PND
od spoloénosti Becker zabezpedéi, ze uzivatelia budi
dobre vybaveni na cestu. Z 302 hra dolezitd dlohu pri
zabezpeceni dopravnej bezpeénosti. Okrem toho, Ze vy-
pocita trasu a zobrazi GpInd 3D navigdciu, zariadenie
mé aj Bluetooth® umoZiiujici pouzivat ho ako hands
free, a to nie iba na prijem hovorov, ale aj pre sms spra-
vy, ktoré dokaze priamo precitat vodicovi, o je apl-
nou novinkou. Ide o uzitoénd funkciu - idete napriklad
na schddzku a pride sprava o zmene miesta stretnutia,
to by ste inak asi nezistili. Becker OneShot hlasové




ovladanie, zndme zo Z 204/Z 205, sa opat optimali-

zovalo a teraz umoziuje zadat adresu miesta uréenia
jednou vetou, bez neprijemnych pomlgiek. Je to domy-
selny diel: pri druhom integrovanom mikroféne mozno
nastavit uhol nahravania navigacného zariadenia pres-
ne iba niekol'kymi Gdkonmi. To znamena, Ze sa mozete
rychlo rozhodnit, i si Zelate nahrat iba pokyny vodi-
¢a alebo spolujazdca alebo vSetko spustit vo vozidle,
kedy sa pri pouziti funkcie hands free zabezpe¢i opti-
malna miera rozpoznavania hlasového ovladania. Z 302
garantuje vacsiu bezpecnost na cestach aj vdaka dis-
pleju s prioritnym zobrazenim znaciek, ktoré vopred va-
ruji vodicov pred nebezpecenstvom, akym s ostré za-
kruty a prikre svahy.

Funkcie NAVTEQ TrafficPatterns™,
TMC Pro a ,,Block Streets” zabezpe-

¢uju optimalne vedenie trasy

Zariadenie umoznuje aj ruéné zablokovanie ulic, bud’
natrvalo alebo len docasne. VSimli ste si pracu na
ceste alebo docasne uzavrety tunel na svojej trase?

Lepsi

Mercedes-Benz triedy S v najnov§om vyhotoveni do-
stal aj zdokonalend hlasovi obsluhu LINGUATRONIC.
Oproti predchadzajtcej, pri ktorej zadéval vodic do na-
vigacie napriklad ciel svojej cesty oddelene - zvlast
udavanim mesta a ulice, LINGUATRONIC novej gene-
racie mu umoZiiuje pozadovany ciel jazdy povedat na-
raz - v jednom slede slov. Systém potom ihned zacne
vypocet trasy a iba sa opyta, ¢i ma byt zadané aj ¢is-
lo domu.

Novy komunikaény systém oproti predchodcom
dokaze nielen porozumiet Zelaniam vodica, ale i viest
s nim dialdg. Oslovuje vodica prijemnym hlasom, ked
napriklad nieco treba spresnit, alebo ak maju byt po-
tvrdené urcité ovladacie dlohy. Vozidlo pritom pouZiva
na komunikaciu nie synteticky vyrobené hlasy - ale hla-
sy skuto€énych Zivych l'udi, spravidla profesionédlnych
hlasateliek. Vynimkou je Turecko, kde zakaznici prefe-
ruji rozhovor s muzskym hlasom.

Po dvoch desatrociach vyskumu a vyvoja systé-
mu rozpoznavania hlasu na baze pocitaca Mercedes-
Benz v roku 1996 ako prva automobilova znacka ta-
kyto systém v automobile aj zaviedla. Spociatku sys-
tém rozpoznavania hlasu obsluhoval iba autotelefon.
Najnovsia verzia LINGUATRONIC, ktord Mercedes-Benz

Potom si tdto cestu na dalSie
| pouZitie jednoducho zablokujte
a Becker PND nabudice vodi-
¢a odvedie mimo zablokova-
nej ulice. Je to uZitocna funkcia
pre tasto cestujicich vodicov a
obyvatelov miest, ktori dobre
poznaji trasu i docasne uzavre-
té ulice ako sucast svojej kazdo-
dennej rutiny. Zariadenie pouzi-
va NAVTEQ Traffic Patterns™ a
Traffic Message Channel (TMC) s cielom zaruéit najlep-
Sie vedenie trasy, a to aj pomocou historickych ddajov.
Castym problémom dnesnych PND je mat dobry signal
TMC. Aby spoloénost Becker svojim zékaznikom pontik-
la dokonale funkéné TMC, do novej Z 302 zabudovala
dopInkovi aktivnu TMC anténu na zosilnenie signélu,
ktora zaruéi nalezité navigovanie aj vo vzdialenych ob-
lastiach. TMC Pro je zariadenie je vybavené aj v Stan-
dardnom vyhotoveni.

Zariadenie, servis, doplnky

a dostupnost’

Becker Best Maps je $pecidlna sluzba spolocnosti Bec-
ker, ktora zdkaznikom po dobu 24 mesiacov na my-
becker.com zdarma ponika aktualizaciu map na stiah-
nutie. Rovnako ako Standardné mapy 41 Statov, Bec-
ker pondka navigacny systém map pre kamidnovi do-
pravu v 13 §tatoch (Rakdsku, Beneluxe, Dansku, Fin-
sku, Francdzsku, Nemecku, Taliansku, Norsku, Pol'sku,
Spanielsku, Svédsku, Svajtiarsku a vo Vel'kej Britanii).
Podobne ako pri samotnom PND dodanie novej Z 302

dohovori

pondka v roznych typovych radoch, uz funguje pri ovla-
dani telefonu, navigacie i audiosystému a na principe
diktovania celych slov a ich spojeni.

Tento novy postup funguje v stcasnosti v nasledu-
jucich jazykoch a $tatoch:
o Nemecky: Nemecko, Rakiisko a Svajéiarsko
« Anglicky: Velka Britania, Gibraltér a frsko
. §panielsky: §panie|sko
e Francizsky: Franctizsko, Monako, Belgicko

a Svajtiarsko
e Taliansky: Taliansko, San Marino, Vatikan
a Svajtiarsko

* Holandsky: Holandsko, Belgicko
Tri dni trva nahrat pre kazdy jazyk slova a fragmenty
viet, ¢iselné rady a nazvy zaznamenané asi
na 100 stranach, potrebné na vedenie k cie-
I'u a hlasovy dialdg. Pri nahravani vo zvuko-
vom Stidiu sa individualne ulozi a nakdduje
kazdy z viac ako 1000 hlasovych segmen-
tov, aby pocitac pocas jazdy mohol v zlom-
ku sekundy a podla aktualnej situacie pou-
Zit potrebny prikaz a v pripade potreby ho
doplnit o dalsie informacie. Preto je dolezi-
té, aby hlasatelia hovorili vzdy s rovnakou
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zahfiia novovyvinuté, stabilnejSie drZadlo na predné sk-
lo a vysSie opisané dial’kové ovladanie, 12V/24V nabi-
jaci kabel, DVD so spravcom obsahu a map a USB kébel
na napojenie PC. Medzi prisluSenstvom Becker poniika
aj spajaci kabel, ktory Z 302 umozni zapojit do zabudo-
vaného reproduktorového systému a palubnej siete vo-
zidla alebo kamidna. Kamiénovi navigaciu Becker Traf-
fic Assist Pro Z 302 uviedli na trh do vybranych predaj-
nych retazcov v oktébri za odpordéani maloobchodni
cenu 499 eur. -br-

intonaciou, aby informacie zneli spontanne a prirodze-
ne, ked' systém vo vozidle z roznych akustickych frag-
mentov posklada hlasenia a vodicovi povie napriklad
kde ma odbocit, do ktorého pruhu sa ma zaradit alebo
ktord ulicu ma zvolit.

Navigacny systém ,hovori” viac ako tuctom jazy-
kov. Odbornici vo vyvojovom stredisku Mercedes zasad-
ne rozlisuji medzi hlasovou obsluhou, ktorou auto svoj-
ho vodica kvazi posliicha na slovo, a hlasovymi informa-
ciami, aké sa pouzivaju pocas vedenia k cielu. Navigac-
ny systém triedy S ,ovlada” spolu viac ako tucet jazy-
kov, pontikanych v rozlicnych narodnych verziach zaria-
deni. Napriklad: dansky, nemecky, anglicky, Spanielsky,
franclizsky, taliansky, holandsky, portugalsky, turecky,
rusky, americkou anglictinou, japonsky a cinsky.
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

ZnacCka/ Typ Cena
Model s DPH

ALFA ROMEO

147 1,6 T.S. Disctinctive 188000
147 1,9 JTD Impression 189001
159 1,9 JTD 8v Medium 277001
159 1,9 JTS Medium 269001
159 2,4 JTD Elegante 3440010
159 Sportwagon 1,9 JTD 8v Medium 2930010
159 Sportwagon 1,9 JTS Medium 285001
159 Sportwagon 2,4 JTD Elegante 360000
Brera 2,2 JTS 326000
Brera 3,2 V6 24v Q4 4220010
GT 1,9 JTD Progression 298001
GT 2,0 JTS Distinctive 3070010
Mito 1,4MPI Progression 149000
Mito 1,6 JTD Distinctive 202001
Spider 2,4 JTD 381000 C
Spider 3,2 V6 Q4 406000 C

Rozmer y Bat.

dizka x girka x vyska priestor Standardnd vybava

Typ karosérie
Po ¢et dveri
Po cet miest
Motor a valce
Objem valcov
Ventily

Prep [hanie

Kr. moment
Prevodovka
Pohon

Max. rychlos t
Zrychlenie
0-100 km/h
Komb. spotreba

M70x 1730 x 1440 280/1030
470 x 1730 x 1440 280/1030
4660 x 1828 x 1417 405/-

4660 x 1828 x 1417 405/-

4660 x 1828 x 1417 405/-

4660 x 1828 x 1425 445]-

4660 x 1828 x 1425 445/-

4660 x 1828 x 1425 445]-
4410x 1830 x 1341 300/610
4410x 1830 x 1341 300/610
4489 x 1763 x 1362 320/905
4489x 1763 x 1362 320/905
4063x 1720 x 1446 270/-

4063x 1720 x 1446 270/-

4393 x1830x 1318 200/235 RS
4393 x 1830 x 1318 200/235 V6

o
(=2}

ABSDBECRK
ABS,DBECRK
ABSB,.CDEKS,T
ABS,B,CD,EKS,T
ABS,BCDEKST
11,2 ABS,BCD,EKS,T
9,9 ABSB,CD.EKST
8,6 ABS,B.CD,EK,S,T
224 86 ABSD,CK
68 114 ABSDCK
209 96 6,7 ABSD.CK
216 87 87 ABSDCK
165 123 59 ABSDBECRK
198 99 48 ABSDBECRKT
228 84 68 ABSDBEC
240 72 122 ABSDBEC
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A3 Ambition 1,9 TDI DPF 265001

A3 Ambition 2,0 T FSI quattro 364701

A3 Attraction 1,6 201601

A3 Cabriolet Ambition 2,0TDI DFP 337401

A3 Cabriolet Attraction 1,9TDI DPF 5-st 314601

A3 Cabriolet Attraction 2,0TDI DPF 6-st 326000

A3 Sportback Attraction PE 1,6 2063010

A3 Sportback Attraction PE 2,0 TDI 239901

A4 2,0 TDI multitronic DPF 359301

A4 Avant 1,8 TFSI 320301

A4 Avant 3,0 TDI V6 Quattro DPF 465901
A52,0T FSI 6-st. 340901

A5 3,0 TDI Quattro Tiptronic DPF 4720010
A62,0TDI 413711

A6 2,7 TDI quattro tiptronic 530111

A6 allroad 3,0 FSI 614251

A6 Avant 2,7 TDI quattro tiptronic 554711

A8 3,0 TDI V6 quattro DPF 728601

A8 3,2 FSI V6 quattro tiptronic 766301

A8 4,2 V8 Quattro tiptronic 853601

J Q5 2,0T FSI quattro 6-st 441401
‘ Q53,0 TDI quattro S tronic DPF 4875010

# 1 Q7 3,0 TDI DPF quattor tiptronic 54 4801
1| Q74,2 FSI quattro tiptronic 68 5801
-1 R8 4,2 FSI Quattro R-tronic 1201401
R8 4,2 FS| V8 Quattro 11267010

RS 6 5.0 FSI quattro tiptronic 10167010

= S54,2FS| V8 Quattro 576201
| 54,2 FSI V8 Quattro Tiptronic 593101

1| S6 5.2 FSI quattro tiptronic 832500
S6 Avant 5.2 FSI quattro tiptronic 857001

$8 5.2 FS| quattro tiptronic 10477010

TT Coupe 2.0 TFSI 351501

TT Coupe 3,2 quattro 4298010

TT Roadster 2,0 TFSI 389201

TT Roadster 3,2 Quattro 456501
TTS Coupé 2,0 TFSI Quattro 485601
TTS Coupé 2,0 TFSI Quattro S-tronic 508700

4152 x 1735 1427 350/1100 R4
4152 x1735x 1427 350/1100 R4
4152 x 1735 1427~ 350/1100 R4
4238 x 1765 x 1424 260/-

4238 x 1765 x 1424 260/-

4238 x 1765 x 1424 260/-

4286 x 1765x 1423 370/1120
4286 x 1765x 1423 370/1120
4586 x 1772 x 1427 460/720

4586 x 1772 x 1453 442/1184
4586 x 1772 x 1453 442/1184
4625 x 1981 x 1372 455]-

4625 x 1981 x 1372 455]-

4915 x 1855 x 1460 545/-

4915 x 1855 x 1460 545/-

4934 x 1862 x 1504 565/-

4930 x 1860 x 1460  565/1660
5051 x 1894 x 1444 500/-

5051 x 1894 x 1444 500/-

5180 x 1894 x 1455 500/-

4629 x 1880 x 1653 540/-

4629 x 1880 x 1653 540/-

5086 x 1983 x 1737 330/2035
5086 x 1983 x 1737 330/2035
4431 x 2029 x 1249 90/100

4431 x2029 x 1249 90/100

4928 x 2051 x 1456 546/-

4635 x 1981 x 1369 455~

4635 x 1981 x 1369 455/-

77 250 M5 P 187 114 49 ABSSDBKCE
147 280 M6 4x4 234 70 88 ABSSDBKCE
- 75 148 185 119 7,0 ABSSD,BCE
103 320 205 97 53 ABSSDBKCE
77 250 185 123 51 ABSSDBKCE
103 320 207 94 56 ABSSDBKCE
75 148 185 122 71 ABSBCDEKST
103 320 207 97 55 ABSBCDEKST
103 320 206 98 58 ABSBCDEKRST
120 225 225 88 83 ABSBCDEKRST
176 500 250 63 71 ABSBCDEKRST
125 250 228 84 71 ABSTSDBCKEPR
176 500 250 59 72 ABSTSDBCKEPR
103 320 210 103 6,0 ABSBCDEKRST
132 380 227 81 68 ABSBCDEKRST
188 330 242 72 110 ABSBCDEKRST
132 380 83 71 ABSBCDEKRST
171 450 243 78 84 ABSBCDEKPRST
191 7,7 11,0 ABSBCDEKPRST
246 63 119 ABSTSDBCEKRP
155 72 85 ABSBCDEKPRST
176 65 75 ABSBCDEKPRST
171 91 105 ABSBCDEKPRST
257 74 136 ABSBCDEKPRST
309 46 136 ABST,SDBCEKRP
- 309 46 14,6 ABSTSDBCEKRP
46 139 ABSBCDEKPRST
51 124 ABST,SDBCKEPR
51 124 ABSTSDBCKEPR
4938 x 2030 x 1442 546/- 53 126 ABSBCDEKPRST
4938 x 2030 x 1446 565/- 53 126 ABSB,CDEKPRST
5062 x 1894 x 1424 500/- - 51 134 ABSBCDEKPRST
4041 x 1764 x 1345 220/490 78 81 ABSBCDEKPRST
4041 x 1764 x 1345 220/490 65 98 ABSBCDEKPRST
4178 x 1952 x 1358 250/- 67 76 ABSBCDEKPRST
4178 x 1952 x 1358 250/- 6,1 104 ABSBCDEKPRST
4198 x 1952 x 1345 290/- 54 80 ABSB,CDEKPR
4198 x 1952 x 1345 290/-
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52 79 ABSBCDEKPRST

116i 233101
118d 271501
118i 252001
120i 272001
123d 329001
1351 4000010
318d 3070010
320i 306001
325i Coupé 388001
325i Touring 372000
330xd Touring 450001
- 520d 378001
523i 394001
523i Touring 4190010
525d 4250010
525d Touring 4510010
L 525i 4180010
525xi 4460010

= ; 533001
november 2009

4239 x 1748 x 1421 330/1150
4239 x 1748 x 1421 330/1150
4239 x 1748 x 1421 330/1150
4239 x 1748 x 1421 330/1150
4360 x 1934 x 1423 575/-
4360 x 1934 x 1408 575/-
4520 x 1817 x 1421 460/-
4520 x 1817 x 1421 460/-
4580 x 1782 x 1395 440/-
4520 x 1817 x 1418 460/1385
4520 x 1817 x 1418 460/1385
4841 x 1846 x 1468 520/-
4841 x 1846 x 1468 520/-
4843 x 1846 x 1491 500/1650
4841 x 1846 x 1468 520/-
4845x 1846 x 1491 500/1650
4841 x 1846 x 1468 520/-
4841 x 1846 x 1468 520/-
4841 x 1846 x 1468 520/-
4841 x 1846 x 1468 520/-

102 58 ABSBCDEPRST
90 45 ABSBCDEPRST
87 59 ABSBCDEPRST
78 64 ABSBCDEPRST
70 52 ABSBCDEPRST
53 92 ABSBCDEPRST

56 ABSBCDEKPRS
90 74 ABSBCDEKPRS
81 71 ABSBCDEKPRS
69 72 ABSBCDEKPRS
68 62 ABSBCDEKPRS
83 51 ABSTD,CEBRKP
82 73 ABSBCDEKPRS
85 7,7 ABSBCDEKPRS
76 62 ABSBCDEKPRS
78 64 ABSBCDEKPRS
71 74 ABSBCDEKPRS
71 74 ABSBCDEKPRS
64 6,7 ABSTDCEBRKP

10,5 ABS,T,D,CEBRKP
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Znacka/ Typ
Model

630i Cabrio

X5 3,0i

X6 xDrive35d

X6 xDrive35i

Z4 sDrive23i 2009

Z4 sDrive30i 2009

Z4 sDrive35i 2009
CITROEN

Berlingo 1,6 16V Plus
Berlingo 1,6 Hdi 16V Multispace
C11,0i Plus

C2 1,1i Tonic

C3 1,4 Hdi Image
C31,4i 16V Image
C31,4i Image

C3 Picasso 1,4 VTi Style
C3 Picasso 1,6 Hdi Style
C4 1,4i 16V Style

C4 1,6HDi Confort

C4 1,6HDi Style

C4 1,6i Vti Confort

C4 2,0HDi Exclusive

C4 Sedan 1.6i 16V Confort

C4 Sedan 1.6i Hdi 16V Image

C6 2,7 HDi V6 Automat Exclusive
C6 2,7 HDi V6 Automat Pallas

C6 2,7 HDi V6 Automat Style

C6 3,0i V6 Automat Style

C8 2,0 Hdi 16V FAP Plus

C82,0i 16V Plus

C-Crosser 2,2 HDI 160k Exclusive
C-Crosser 2,2 HDI 160k Pack
Grand C4 Picasso 1,6 HDi 16v Style
Jumpy Combi 1,6 Hdi 9 miest
Jumpy Combi 2,0 Hdi 9 miest
Nemo 1,4 Hdi Plus

Novy C5 1.8i 16V Style

Novy C5 2.7 Hdi V6 24V Exclusive
Novy C5 Tourer 1.8i 16V Style
Novy C5 Tourer 2.0i 16V Exclusive
Xsara Picasso 1,6HDi 16V Special
Xsara Picasso 1,61 16V Special

Logan 1,4 55 kW/75 k Ambiance
Logan 1,4 55 kW/75 k Artica
Logan 1,4 55 kW/75 k Logan
Logan 1,5 dCi 50kw/70 k Artica
Logan 1,6 64 kW/90 k Artica
Logan MCV 1,4 55 kW Ambiance
Logan MCV 1,4 55 kW/75 k Logan
Logan MCV 1,5 dCi 63 kW Artica
Logan MCV 1,6 66 kW Ambiance
Logan Pick-Up 1,5 dCi Ambience
Logan Pick-Up 1,6 64kW Access
Logan Van 1,4 55kW/75k Access
Logan Van 1,5 dCi 62kW Ambience
Sandero 1,4 55kW Access
Sandero 1,4 55kW Lauréate

FIAT

500 Lounge 1,4 16v

500 Pop 1,2

Bravo Active 1,4

Bravo Dynamic 1,6 MJt

Doblé 1,3 MultiJet Family

Dobld 1,4 Family

Grande Punto 1,2 Dynamic 3-dv.
Grande Punto 1,3 Dynamic 5-dv.
Grande Punto 1,3 MTJ Active 5-dv.
Grande Punto 1,3 MTJ Racing 3-dv.

C4 Picasso 2.0HDi 16V Automat 6st.

Cena
s DPH

815000
840001
795000
901000
930000
384000
456000
560000
555000
633700
607700
369501
439501
485001

168261
197471
106191
132241
158901
1379010
1179010
109901
1314010
162621
215731
185851
182531
268841
3326010
215891
265021
620731
547700
509531
448141
412961
359721
429531
391361
270531
283521
317090
152661
232351
407611
24,8951
312681

699010
87901

1435010
1077010
132701
1978010
1924010
172501
1164010
1347010
1197010
1330010

20— »® 0O D Typkarosérie
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Rozmer y
dizka x girka x vyska

4820 x 1855 x 1374
4820 x 1855 x 1374
5039 x 1902 x1491
5039 x 1902 x1491
5179 x 1902 x 1484
4569 x 1853 x 1674
4569 x 1853 x 1674
4854 x 1933 x 1766
4854 x 1933 x 1766
4877 x 1983 x 1690
4877 x 1983 x 1690
4239 x 1790 x 1291
4239 x 1790 x 1291
4239 x 1790 x 1291

4380 x 1810 x 1852
4380 x 1810 x 1852
3435 x 1630 x 1465
3662 x 1659 x 1461
3850 x 1667 x 1519
3850 x 1667 x 1519
3850 x 1667 x 1519
4078 x 1730 x 1621
4078 x 1730 x 1621
4273 x 1769 x 1458
4273 x 1769 x 1458
4260 x 1773 x 1458
4260 x 1773 x 1458
4260 x 1773 x 1458
4260 x 1773 x 1458
4771 x 1773 x 1612
4771 x 1773 x 1512
4908 x 1860 x 1464
4908 x 1860 x 1464
4908 x 1860 x 1464
4908 x 1860 x 1464
4726 x 1854 x 1856
4726 x 1854 x 1856
4646 x 1540 x 1713
4646 x 1540 x 1713
4590 x 1830 x 1690
4805 x 1895 x 1942
4805 x 1895 x 1942
3864x1716x1721
4779 x 2096 x 1458
4779 x 2096 x 1458
4829 x 2096 x 1491
4829 x 2096 x 1491
4275 x 1750 x 1640
4275 x 1750 x 1640

4247 x 1740 x 1534
4247 x 1740 x 1534
4247 x 1740 x 1534
4247 x 1740 x 1534
4247 x 1740 x 1534
4450 x 1740 x 1636
4450 x 1740 x 1636
4450 x 1740 x 1636
4450 x 1740 x 1636
4496 x 1735 x 1554
4496 x 1735 x 1554
4450 x 1740 x 1640
4450 x 1740 x 1640
4020 x 1746 x 1534
4020 x 1746 x 1534

3546 x 1627 x 1488
3546 x 1627 x 1488
4336 x 1792 x 1498
4336 x 1792 x 1498
4253 x 1722 x 1818
4253 x 1722 x 1818
4030 x 1687 x 1490
4030 x 1687 x 1490
4030 x 1687 x 1490
4030 x 1687 x 1490

Bat.
priestor

350/-
450/-
500/-
500/-
500/-
480/1560
480/1560
620/1750
620/1750
570/1450
570/1450
180/310
180/310
180/310

675/1350
675/1350
139/199
193/879
305/1155
305/1156
305/1156
385/500
385/500
342/-
342-
352)-
352/-
352)-
352/-
513)-
513/-
473)-
473/-
473/-
473)-
480/2948
480/2948
510/815
510/815
208/1951
327/
321-
290/-
439)-
439/-
505/-
505/-
550/2128
550/2128

510/-
510/~
510/
510/~
510/-
510/~
510/-
510/
510/-
4k
-
2500/-
2500/-
320/-
320/-

185/-
185/
40011175
400/1175
750/3000
750/3000
2751030
275/1030
2751030
275/1030

Motor a valce

Objem valcov

2996
4398
2979
4395
4395
1995
2996
2993
2996
2993
2979
2497
2996
2979

1687
1560
998
1124
1398
1360
1360
1397
1560
1360
1560
1560
1587
1997
1997
1587
1560
27120
2720
2720
2946
1997
1997
2179
2179
1560
1560
1997
1398
1749
2721
1749
1997
1560
1587

1390
1390
1390
1598
1598
1390
1390
1390
1390
1461
1598
1390
1461
1390
1390

1368
1242
1368
1598
1248
1368
1242
1248
1248
1248
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+ Prep [Ranie

PN
o1 © © Kr.moment
S o o

440
440
290
300
195
390
390
240
180
122
160
170
440
170
200
240
147

114
131
14
160
131
14
114
114
114
200
128
112
200
112
112

131
102
128
290
190
115
102
190
190
200

Prevodovka

N N N N N Pohon
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250
250
206
210
210
225
236
240
242
250
250

160
150
157
158
163
177
167
178
173
182
192
180
194
207
190
185
190
230
230
230
230
180
188
200
200
180
145
160
152
200
224
200
205
183
180

162
175
162
173
175
162
162
162
162
160
163
155
163
161
161

182
160
179
187
146
148
155
165
165
175

o Zrychlenie

D) o O o0 T I [B0] o1 [T O (O <
o N W .o N w N © = U100 km/h

58
52

15,3
171
13,7
144
134
145
124
12,2
134
12,8
1,2
125
10,6
97
12,1
131
13,1
8,9
8,9
8,9

129
11,6
99
9,9
127
203
145
16,9
11,0
8,9
11,0
1,7
19
114

13,0
15
13,0
15,0
115
130
13,0
143
13,0
135
13,0
15,6
14,3
130
13,0

10,5
12,9
125
1,3
209
20,9
145
13,6
136
119

Komb. spotreba

8,8
88
9,9

Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Standardna vybava

ABSB,CDEKPRS
ABSB,CD,EKPRS
ABSB,CDEKPRST

134 ABSB,CDEKPRST
114 ABSB.CDEKPRS

6,5
95
8.2

ABS,BCD,EPRS
ABSB.CDEPRS
ABS,BCD,EKPRS

10,2 ABS,B,CDEKPRS

83

ABSB,CD,EKPRS

109 ABSB,CDEKPRS

8,5
8,5
9,4

8,2
57
46
59
44
6,0
6,1
6.8
47
6,4
47
47
71
54
74
76
52
8,7
8,7
8,7

ABSBCDEKPRST
ABSBCDEKPRST
ABSB,CDEKPRST

ABSB,CDKPR
ABSB,CDKPR
ABSDE

BCDEP
ABSB,CDEPR
ABSBCDEPR
ABSB,CDEPR
ABSCDE
ABS,C,D,E
ABS,CDEK
ABSB,CDEKR
ABS,CDE
ABS,CD,EK
ABSB.CDEKRS,T
ABSBD,CEKPRS,T
ABS,CDEK
ABSB,CDEKRST
ABS,BCD,EKRS,T
ABSB,CDEKRST
ABSB,CD,EKRST

11,2 ABSB,CDEKRS,T

6,9
9,0
72
72
59
72
75
45
79
84
79
8,9
5,1
73

6,8
72
6,8
47
73
6.8
6,8
52
6,8
52
8,1
79
5,2
70
7,0

6,3
51
6,7
49
54
74
6,1
4,7
47
4,6

ABS,B,CD,EKPRS,T
ABSB,CD,EKPRST
ABS,B,CDKPR
ABSB,CDKPR
ABS,BD,EC
ABSAEC

ABSAEC
ABSD,CEP
ABSB,CD,EKRST
ABSB,CD.EKPRS,T
ABSB,CD,EKRST
ABSB,CD.EKPRS,T
ABSD,CEP
ABSBD,CEKPR

ACABSE
ACEKP,ABS
AABS,0
ACEKP,ABS
ACEKPABS
ACABSE
AABS,0
ACABSEKP
ACABSE
ACABSE
ACABSE
ACABSE
ACABSE
ACABSE
A,CEKPABS

ABS,C,DEKR
ABS,CD,EKR
ABSCDEKR
ABS,CD,EKR
ABSD,CP

ABS AP
ABS,CDEP
ABSB,CDEPR
ABS,CDEP
ABS,CD,EP

" -'q'.‘-
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Citroén C5

Citroén C8

Citroén Jumpy Combi

Citroén C-Crosser
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Znacka/ Typ Cena
Model s DPH

e =
2 I --"""ﬂ Grande Punto 1,4 Racing 3-dv. 129700

e Fiat Stilo Mut _ | Grande Punto 1,4 Sport 3-dv. 149600
Grande Punto 1,4 Sport 5-dv. 1546010
Linea Active 1,4 122700
Linea Dynamic 1,3 MultiJef 149300
Multipla 1,6 16V Dynamic 1563010
Multipla 1,6 Dynamic Natural Powe 196100
Multipla 1,9 MultiJet Dynamic 182801
Nova Croma Active 1,8 MPI 2588010
Nova Croma Dynamic 2,2 MPI 2717100
Panda 1,1 Active 99501
Panda 1,2 4x4 Climbing 1559010
Panda 1,2 Dynamic 107500
Panda 1,2 Emotion 127700
Panda 1,3 Multijet 4x4 Climbing 184500
Panda 1,3 Multijet Dynamic 138000
Punto 1,2 Classic 3-dv. 97800
Punto 1,2 Classic 5-dv. 102700
Punto 1,3 Multijet 5-dv. 1279010
Sedici 1,6 16v 4x2 Dynamic 133400
Sedici 1,9 MultiJet 4x4 Emotion 2051010

Rozmer y Bat.

dizka x $irka x vyska priestor Stancardnévybava

1 Prep [hanie
Prevodovka
Pohon

X Max. rychlos t
Zrychlenie
0-100 km/h
Komb. spotreba

Pl
4 Motora valce
—~
&3 Objem valcov
o

4030 x 1687 x 1490 275/1030
4030 x 1687 x 1490 275/1030
4030 x 1687 x 1490 275/1030
4400 x 1950 x 1500 500/870
4400x 1950 x 1500 500/870
4090 x 1870 x 1690 430/1900
4090 x 1870 x 1690 430/1900
4090 x 1870 x 1690 430/1900
4783 x1775x 1603 500/1610
4783 x1775x 1603 500/1610
3538 x 1589 x 1540  206/775
3538 x 1590 x 1580 440/775
3538 x 1589 x 1540 206/775
3538 x 1589 x 1540 206/775
3538 x 1589 x 1540 206/775
3538 x 1589 x 1540 206/775
3840 x 1660 x 1480 264/1000
3865 x 1660 x 1480 297/1080
3865 x 1660 x 1480 297/1080
4110 x 1750 x 1620 88/270

4110 x 1750 x 1620 88/270

o
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ABS,CD,EP
ABS,CD,EP
ABSB,CD.EKPR
ABS,CDEP
ABSB,CD.EPR
ABSDB,ECRK
ABSDB,ECRK
ABSDB,ECRK
ABSB,CD.EKRT
ABSB,CD.EKRT
A

ABS,CDEK
ABSACE
ABS,CDEKR
ABS,CDEK
ABSA,CE
ABS,CD,EP
ABS,CD,EP
ABS,CD,EP
ABS,CDER
ABS,CDEKR

o
©

165
165
170
170
170
176
206
210
150
145
155
155
160
160
155
155
164
P 180 10,7
M6 4x4 180 11,2

o 2 P s
B B © —~ = N — Kr.moment
S on ol N o

% U U TUUUUUUUTUT

O1 oo TN O [80] oo TR o> |93
~NhrPE N o N W

<<<<<<$$<<<an‘£$‘£wpkamsérie
U U UUUU X
=
£ o (G -~ BB o1 (O o>
NN W w o oo

G101 O GOl OOl 1111 o1 Ol O a1 o1 O w w Pocetdveri
o
oo

ool RO oo ol O O o ol or ol o o Pocet miest
S A RS PREBREBERODBENOND SRS BSBS SN N Vently

o
(=23

4665 x 1760 x 1450 460/
4665 x 1760 x 1450 460/-
4665 x 1760 x 1450 460/-
4750 x 1760 x 1450 575/920
4750 x 1760 x 1450 575/920
4750 x 1760 x 1450 575/920
4750 x 1760 x 1450 575/920
4395 x 1690 x 1485 500/-
4395 x 1690 x 1485 500/-
4395 x 1690 x 1485 500/-
4245 x 1765 1460 415/1282
4245 x 1765 x 1460 415/1282
4245 x 1765 1460 415/1282
4545 x 1750 x 1430 350/-
4545 x 1750 x 1435 375/
4270 x 1785 x 1445 485/1352
4270 x 1785x 1460  415/1352
4525x1820x 1675 524/955
4525x 1820 x 1675 524/955
4525x1820x 1675 524/955
4525x 1820 x 1675 524/955
4525x1820x 1675 524/955
4285x 1810 x 1610 439/1049
3830 x 1675 x 1525 380/-
4955 x 1845 x 1450 452/-

Honda Accord [ 5 cord 2,0 Comfort 245001

Accord 2,2 i-DTEC Top Executive 380001

Accord 2,4 Executive AT 321501

Accord Tourer 2,0 Comfort 2565010

Accord Tourer 2,2 i-DTEC Top Executiv 3995010

Accord Tourer 2,4 Executive 3410010

Accord Tourer 2,4 Executive AT 3610010

City 1,4 ES 158000

City 1,4 LS 146800

City1,4S 135500

Civic 5D 1,4 Comfort 174000

Civic 5D 1,8 Sport 2015010

Civic 5D 2,2 Executive 2450010

Civic Hybrid 2253010

Civic Sedan 4D 1,8 LS 196000

Civic Type R Plus 2540010

Civic Type S 198501

CR-V 2,0 Elegance 267500

CR-V 2,0 Executive 307001

CR-V 2,2 Elegance 290000

CR-V 2,2 Executive 329501

CR-V 2,2 TOP Executive 3825010

FR-V 2,2 Comfort 257000

Jazz 1,2 Trend 144500

-t e Legend Sedan 3,5 513000
. m.-‘ i |HYUNDAI

- Lolheis | Accent 1,4 16V Active 89990 S 4

Honda S 2000 Accent 1,4 16V Elegance 104990 S 4

Accent 1,5 CRDi 16V Elegance 115991

Getz 1,1i Active 746510

Getz 1,1i Dynamic 82901

Getz 1,4i Active 779010

Getz 1,4i Dynamic 99200

Grandeur 3.3 V6 384991

i20 1,2 DOHC 12V Classic 899910

i20 1,4 CRDi DOHC 16V 124990

i20 1,6 DOHC CVVT 16V 1334910

i30 1,4 16V Comfort 135990

i30 1.6 CRDi 16V Comfort 1524910

i30 CW 1,6i CVVT Classic 135990

i30 CW 2,0 CRDi VGT Style 205491

ix55 3,0 CRDi VGT Comfort 4WD 364901

ix55 3,0 CRDi VGT Premium 4WD 4239010

Matrix 1,5 CRDi VGT 130990

Matrix 1,6i DOHC 116990

Novy 110 1,1i SOHC Classic 80991

Novy i10 1,1i SOHC Style 95991

Santa Fe 2,2 CRDi VGT Active 2WD 247991

Santa Fe 2,2 CRDi VGT Elegance 304991

Sonata 2,01 DCVVT Comfort 231991

Sonata 2,4i DCVVT Elegance 261990

Tucson 2,0 CRDi VGT Active 219991

Tucson 2,0 CRDi VGT Dynamic 230391

Tucson 2,0 CRDi VGT Elegance 246991

Tucson 2,0 CVVT Active 1949910

Hy_u_lﬂa_i&ﬁﬁ‘= Tucson 2,0 CVVT Dynamic 2053910

64 november 2009

217 92 80 ABSDBCERK
210 94 54 ABSDBCERK
227 90 94 ABSDBCERK
217 99 86 ABSDBCERK
198 10,1 58 ABS,D,BCERK
227 84 98 ABSDBCERK
227 10,0 10,9 ABSDB,CERK
175 137 58 ABSBCDEKR
175 137 56 ABSCD,EKR
175 137 56 ABSCDER
170 146 59 ABSBCDEKPR
205 89 64 ABSBCDEKPR
205 86 53 ABSB,CDEKPR
185 121 46 ABSBCDEKPR
200 90 6,6 ABSBCDEKPR
235 66 91 ABSBCDEKPR
205 89 6,6 ABSBCDEKPR
190 102 81 ABSD,BCERK
190 102 81 ABSD,BCERKR
187 10,3 65 ABSDBCERK
187 10,3 6,5 ABSD,BCERKR
187 103 65 ABSDBCERKR
190 10,1 63 ABSCEKR

P 160 130 53 ABSDERC
A5 4x4 250 73 11,9 ABSDB,CERKR
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4280 x 1695 x 1470 390/-
4280 x 1695 x 1470 390/-
4280 x 1695 x 1470 390/-
3825x 1665 1490 254/977
3825x 1665 1490 254/977
3825 x 1665 1490 254/977
3825x 1665 1490 254/977
4895 x 1865 x 1490 523/-
3940 x 1710 x 1490 295/
3940 x 1710 x 1490 295/-
3940 x 1710 x 1490 295/-
4245x 1775x 1480 340/1250
4245 x 1775 1480 340/1250
4475x1755x 1520 415/1395
4475x 1755 x 1520 415/1395
4840x 1972 x 1795 598/1746
4840x1972x 1795 598/1746
4025x 1740 x 1635 398/1284
4025x 1740 x 1635 398/1284
3565x 1595 x 1540 225/910
3565 1595x 1540 225/910
4650 x 1890 x 1795 774/1582
4650 x 1890 x 1795 774 /1582
4800 x 1832 x 1475 523/-
4800 x 1832 x 1475 523/-
43251795 1730 540/1375
4325x1795x 1730 5401375
4325x1795x 1730 540/1375
4325x1795x 1730 540/1375
4325x1795x 1730 540/1375

177 123 62 ABSCDEPR

177 123 62 ABS,CD,EPRK

176 11,5 46 ABSCDEPRK

150 156 55 ABSAR

150 156 55 ABSACEKR

170 11,2 60 ABSAR

170 11,2 60 ABSACEKR

237 78 102 ABSB,CD,EPRSK

165 129 52 ABS,CD,EPRK

171 136 45 ABSCDEPRK

180 114 65 ABS.CD,EPRK

187 11,7 6,1 ABSCDBEPRK

172 149 47 ABS.CDBEPRK

192 115 62 ABSCDEPR

205 10,7 55 ABSCDEPRK

200 104 94 ABSBCDEKPSR

200 104 94 ABSBCDEKPTR

170 143 53 ABSDECK

170 127 73 ABSDECK

152 156 52 ABSB.CDSP

152 156 52 ABS.CDEPRK

180 11,3 7,0 ABSD,BECTRK

179 116 73 ABSDBECSPRK
105 7,7 ABSBCDERK
89 80 ABSBCDEPRSK
1,1 71 ABSBDECTRK
1,1 71 ABSBDECSRPK
111 71 ABSBDECSRPK
13 82 ABSBDECTRK
13 82 ABSBDECSRPK
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Znacka / Typ Cena ¢ ;¢ Rozmer y Bt S 3 o g 5 L. »
- dizka x sirka x vyika priestor 2z < .- % :E: = Standardna vybava
Model sDPH s 5 5 S sEies ¢ fs fis
SN 2 8858z ¢ & & £ 83
Tucson 2,0 CVVT Elegance 22190 T 5 5 4325x1795x1730 54011375 R4 1975 4 ZV - 104 184 M5 4x4 174 113 82 ABSBDECSRPK

CHEVROLET

Aveo 1,2 8V Direct 100500
Aveo 1,2 8V Star 112501
Aveo 1,4 16V Elite 128500
Aveo 1,4 16V Star 117500
Captiva 2,0 VCDI LS 2798010
Captiva 2,0 VCDI LT High 3288010
Captiva 2,4 16V LS 263801
Captiva 3,2 24V LT 3688010
Cruze 1,6 16V 83 kW Base 127500

4310 x 1710 x 1505 400~ R4 1150
4310 x 1710 x 1505 400~ R4 1150
4310 x 1710 x 1505 400/~ R4 1399
4310 x 1710 x 1505 400~ R4 1399
4635x1850x 1720 465/930 R6 1991
4635x1850x 1720 465/930 R6 1991
4635x 1850 x 1720 465/930 R4 2405
4635x1850x 1720 465/930 V6 3195
4597 x 1544 x 1477 450 R4 1598

ZV - 53 104 M5 P 157 137

ZV - 53 104 M5 P 157 137 ABS,ABG,CER

ZV - 69 130 M5 P 176 11,1 4ABG,ABS,CERPK
69 130 M6 P 176 111 4ABG,ABSCERPK
110 320 M5 4x4 182 11,3 6ABG,CERPKT,S

ABS ABG,C,ER,0

X | &

VP x 110 320 M5 4x4 182 113 6ABG,CERPKTS o
- 100 220 M5 4x4 183 115 6ABG,C.ERPKTS Chogiichaany

2V - 169 297 A5 4x4 204 88 115 6ABGCERPKTS

V- 83 153 M5 P 185 118 ABS,ABG,C,ER

S 4 5 2
S 45 2
S 45 4
S 45 4
T 5 5 4
T55 4
T 5 7 4
T 57 4
$S$ 5 5 4
Cruze 1,8 16V 104 KW LT 161500 SS 5 5  4507x1544x1477 450 R4 1798 4 2V - 104 176 M5 P 200 100 68 ABGABSCERPKTS
Cruze 2,0 VCDI 110 kW LT 187000 SS 5 5  4507x1544x1477 450 R4 1991 4 VP - 110 320 M5 P 210 87 ABGABSCERPKTS
Epica 2,024V 1S 227500 S 4 5  4805x1810x1450 480 R6 1993 4 ZV - 105 195 M5 P 207 99 6ABG,ABS CERK
Epica2,0 4V LT 262500 S 4 5 4805x1810x1450 480 R6 1993 4 ZV - 105 195 A5 P 199 118 89 GABGABSCERPKT,
Epica 2,524V LT 298500 S 4 5  4805x1810x1450 480 R6 2492 4 ZV - 115 237 A5 P 209 99 6ABGABS CERPKT,
Lacetti 1,4 16V Star 125500 SS 5 5  4205x1725x1445 2751045 R4 1399 4 2V - 70 131 M5 P 175 116 7.2 2ABGABSCER
Lactti 1,4 Star 134500 S 4 5  4515x1725x1445 4051225 R4 1399 4 2V - 70 131 M5 P 175 116 7.2 2ABGABSCER
Lacetii 1,6 16V Elite 155500 S 4 5  4515x1725x1445 4051225 R4 1598 4 2V - 80 150 M5 P 187 107 71 2ABGABSCERK
Lacetii 1,6 16V Elite 152500 SS 5 5  4295x1725x1445 2751045 R4 1598 4 2V - 80 150 M5 P 187 107 7.1 4ABGABSCERK
Lacetti 1,8 16V Platinum 175500 SS 5 5  4205x1725x1445 2751045 R4 1796 4 2V - 89 169 M5 P 195 98 4ABGABS CERKT
Lacetii SW 1,6 16V Elite 161500 K 5 5  4580x1725x1460  400/1410 R4 1598 4 2V - 80 150 M5 P 187 114 7.8 4ABGABSCERK
Lacetti SW 1,6 16V Star 137500 K 5 5  4580x1725x1460  400/1410 R4 1598 4 2V - 80 150 M5 P 187 114 78 2ABGABSCERK
Lacetti SW 1,8 16V Platinum 178500 K 5 5  4580x1725x1460  400/1410 R4 1799 4 2V - 89 169 M5 P 194 104 74 4ABGABSCERTK
Spark 0,8 Direct 83500 SS 5 5  3495x1495x1500  170/845 R3 79 2 ZV - 38 72 M5 P 145 182 52 ABS,ABG,0
Spark 0,8 Star 89500 SS 5 5  3495x1495x1500  170/845 R3 796 2 ZV - 38 72 M5 P 145 182 52 2ABGABSCER
Spark 1,0 Elte 103500 SS 5 5  3495x1495x1500 170845 R4 995 2 2V - 49 91 M5 P 156 14,1 2ABGABSCER K
CHRYSLER
300C 3,0 CRD 399000 S 5 5  5015x1880x1475 442 V6 2987 4 VP T 160 510 A5 Z 230 76 81 ABSDBKECTRSP
300 C Tourning 3,0 CRD 426000 K 5 5 5015x1880x 1475 63011602 V6 2987 4 VP T 160 510 A5 Z 227 79 83 ABSDBKECTRSP
Grand Voyager LX 365000 T 5 5 5143x1954x1750  638/3296 R4 2768 4 VP T 120 360 A6 4x4 186 120 93 ABSDBKECTRSP
Grand Voyager Touring 399000 T 5 5 5143x1954x1750  638/3296 R4 2768 4 VP T 120 360 A6 4x4 186 120 93 ABSDBKECTRSP
Sebring 2.4L CVT Limited 311000 S 4 5  4850x1843x1497 441/ R4 2360 4 2V - 125 220 A4 P 200 113 89 ABSDBKECTRSP
Sebring 2,0 CDR Limited 298000 S 4 5  4850x1843x1497 441 R4 1986 4 VP - 103 310 M6 P 203 111 62 ABSDBKECTRSP
Dodge Avenger 2,0 225000 SS 4 5  4850x1843x1497 438 R4 1998 4 ZV - 115 190 M5 P 190 121 ABSDBKECRP
Dodge Avenger 2,0 CRD 251000 SS 4 5  4850x1843x1497 438 R4 1968 4 VP - 103 310 M6 P 203 118 62 ABSDBKECRP
Dodge Caliber 1,8 L 189000 SS 5 5  4415x1800x1535  523/1585 R4 1798 4 ZV - 110 168 M5 P 184 119 73 ABSDBKECRP
Dodge Caliber 2,0 SE CRD 232000 SS 5 5  4415x1800x1535  523/1585 R4 1968 4 VP T 103 310 M6 P 196 113 60 ABS,DBKECTRPS
Dodge Journey 2,4 DOHC 16V 232000 V 5 5  4888x1878x1691 483805 R4 2360 4 ZV - 125 220 M5 P 188 101 ABSBD.ERKS
Dodge Nitro 2,8 CRD SE 311000 T 5 5 4584x1856x1755 38911994 R4 2768 4 VP - 130 460 A5 4xd 182 105 94 ABSBDERKS
Dodge Nitro 2,8 CRD SXT 331500 T 5 5  4584x1856x1755  389/1994 R4 2768 4 VP - 130 460 A5 4xd 182 105 94 ABSBDERKS
JAGUAR .
XF 3,0 V6 Luxury 501241 S 5 5 4961x2053x1460  540- V6 2967 4 2V - 175 293 A6 P 250 67 11,1 ABSDBKECTRPS ; #* Dollge Nitrg.
XF 3,0 V6 Premium Luxury 553020 S 5 5  4961x2053x1460  540- V6 2967 4 ZV - 175 293 A6 P 250 67 11,1 ABSDBKECTRPS = Y
XJ6 2,7 D Sovereign 810150 S 5 5 5090x1860x1448  470- V6 2720 4 7V - 152 435 A6 Z 222 82 81 BCDEKR '
XJ6 3,0 Executive 732630 S 5 5  5090x1860x1448 470 V6 2967 4 ZV - 175 293 A6 Z 235 81 105 BCDEKR
XJ8 3,5 Executive 801741 S 5 5  5090x1860x1448  470- V8 3555 4 ZV - 190 335 A6 Z 242 76 7.7 BCDEKR
XJ8 4,2 Sovereign 926731 S 5 5  5090x1860x1448 470~ V8 419 4 ZV - 291 541 A6 Z 250 53 123 BCDEKR
XK V8 5,0 Coupé 908041 C 2 2+#2 4794x2028x1322  330- V8 5000 4 ZV - 283 515 A6 P 250 55 112 ABSDBKECTRPS
XK V8 5.0 Convertible 990050 C 2 2+#2 4794x2028x1322 313~ V8 5000 4 2V - 283 515 A6 P 250 56 112 ABSDBKECTRPS
XKR V8 5.0 Supercharged Convertible 141410 C 2 242 4794x2028x1322 313 V8 5000 4 2V - 375 625 A6 P 250 48 123 ABSDBKECTRPS
XKR V8 5.0 Supercharged Coupé 1059400 C 2 2¢2 4794x2028x1322 330 V8 5000 4 ZV - 375 625 A6 P 250 48 123 ABSDBKECTRPS
X-Type 2,0 Diesel Classic 249700 S 5 5  4672x1780x1392 452 R4 1998 4 VP - 96 330 M5 Z 201 99 BCDEKR
X-Type 2,0 Diesel Executive 288360 S 5 5  4672x1780x1392 452 R4 1998 4 VP - 96 330 M5 Z 201 99 BCDEKPR
X-Type 2,0 Kombi Diesel Classic 25760 K 5 5 4672x1780x1392 44511415 R4 1998 4 VP - 96 330 M5 Z 198 102 56 BCDEKR
X-Type 2,0 Kombi Diesel Executive 303990 K 5 5  4672x1780x1392  445/1415 R4 1998 4 VP - 96 330 M5 Z 198 102 56 BCDEKPR
X-Type 2,2 Diesel Classic 257940 S 5 5  4672x1780x1392 452 R4 2198 4 VP - 114 360 M6 Z 220 89 60 BCDEKPR
X-Type 2,2 Diesel Execuive 296200 S 5 5  4672x1780x1392 452 R4 2198 4 VP - 114 360 M6 Z 220 89 BCDEKPR
X-Type 2.2 Kombi Diesel Classic 278390 K 5 5  4672x1780x1392 44511415 R4 2198 4 VP - 114 360 M6 Z 220 89 BCDEKPR
X-Type 2,2 Kombi Diesel Executive 311780 K 5 5  4672x1780x1392 44511415 R4 2198 4 VP - 114 360 M6 Z 220 89 BCDEKPR
X-Type 2,5 Kombi V6 Classic 297280 K 5 5  4672x1780x1392 44511415 V6 2497 4 ZV - 144 248 M5 4xd 222 85 BCDEKR
X-Type 2,5 Kombi V6 Executive 336540 K 5 5  4672x1780x1392 44511415 V6 2497 4 2V - 144 248 M5 4xd 222 85 BCDEKPR Jaguar X-Type
X-Type 2,5 V6 Classic 297280 S 5 5  4672x1780x1392 452 V6 2497 4 ZV - 144 248 M5 d4xd 225 83 BCDEKR
X-Type 2,5 V6 Executive 321500 S 5 5  4672x1780x1392 452~ V6 2497 4 ZV - 144 248 M5 4xd 225 83 BCDEKPR
X-Type 3,0 Kombi V6 Executive 360681 K 5 5 4672x1780x1392 44511415 V6 2967 4 2V - 169 279 M5 4xd 235 72 BCDEKPR
X-Type 3,0 V6 Execive 39201 S 5 5  4672x1780x1392 452 V6 2967 4 ZV - 169 279 M5 4xd 235 7,0 BCDEKPR
JEEP
Commander 3,0L CRD Laredo 431000 T 5 7  4787x2261x1825 17011950 V6 2987 4 VP T 160 510 A5 4xé 191 90 108 ABSDBKECTRPS
Commander 3,0L CRD Limited 498000 T 5 7  4787x2261x1825 1701950 V6 2987 4 VP T 160 510 A5 4xé 191 9,0 108 ABSDBKECTRPS
Compass 2,0 CRD Limited 299000 T 5 5  4405x1810x1630  334/1569 R4 1968 4 VP T 103 310 M6 4x4 189 110 65 ABSDBKECTRP.S
Compass 2,0 CRD Sport 272000 T 5 5  4405x1810x1630 33411569 R4 1968 4 VP T 103 310 M6 4xd 189 110 65 ABSDBKECTRPS
Compass 2.4 CVT Spart 282000 T 5 5  4405x1810x1630 33411569 R4 2359 4 ZV - 125 220 CVT 4xé 185 113 95 ABSDBKECTRPS
Grand Cherokee 3,0 CRD Laredo 431000 T 5 5  4742x1862x1785 97811909 V6 2087 4 VP T 160 510 A5 44 200 90 102 ABSDBKECTRP.S
Grand Cherokee 3,0 CRD Limited 498000 T 5 5  4742x1862x1785 97811909 V6 2987 4 VP T 160 510 A5 4x4 200 9,0 102 ABSDBKECTRPS | e L w
Cherokee 2,8 CRD Limited 378000 T 5 5  4493x1736x1839  419/1404 R4 2768 4 ZV - 130 460 A5 4xd 179 105 94 ABSDBKECTRPS | Nam o —
Cherokee 2,8 CRD Sport 351500 T 5 5  4493x1736x1839  419/1404 R4 2768 4 2V - 130 460 A5 4xd 179 105 94 ABSDBKECTRP.S | BUITLiGRl D
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

ZnaCka / Typ Cena
Model s DPH

Patriot 2,0 CRD Limited 298500
Patriot 2,0 CRD Sport 2650010
Patriot 2,4 Sport 2650010
Wrangler 2,8 CRD Sport 3020010
Wrangler Unlimited 2,8 CRD Sport 335000

Rozmer y Bat.

dizkax3ikaxvjska priestor SEThGhE e

rychlenie
Komb. spotreba

& Motor a valce
Objem valcov
1 Prep [hanie
Kr. moment
Prevodovka
S Max. rychlos t
o
— IZ
0-100 km/h

4405x 1785 1658 334/1277
4405x1785x 1658 334/1277 1968
4405x 1785 1658 334/1277 2359
4223x1800x 1572 141/713 2177
4751x 1800 x 1877 498/934 2177

1968

=}
o
(33

ABSDBKECTRP,S
6,5 ABSDBKECTRP,S
8,7 ABSDBKECTRPS
9,7 ABSDBKECTRPS
99 ABSDBKECTRP,S

=

— — — — — Typ karosérie
Pl
~

N R o1 o1 o Pocetdveri
N N o1 o1 o Pocet miest

&~ &~ &~ & Ventily

Carens 2,0 CRDi WGT EX 203700
Carens 2,0 CRDi WGT LX 1837010
Carens 2,0 CVWT EX 192200
Carens 2,0 CWT LX 172200
Carnival 2,9 CRDi EX 2973010
Carnival 2,9 CRDi LX 2465010
Cee'd 1,6 CVVT LX 135000
Cee'd 2,0 CWT TX 192800
Cee'd SW 1,4 CVVT EX 154700
Cee'd SW 2,0 CRDi VGT TX 217301
Nové Picanto 1,0 12V LX 756010
Nové Picanto 1,1 12V LX+ 84701
Nové Picanto 1,1 EX 92700
Nové Picanto 1,1 LX+ 84701
Novy Magentis 2.0 CVVT LX 189900
Novy Magnetis 2.0 CRDi LX 2099010
Novy Magnetis 2.7 V/6 24V EX 254901
Novy Sportage 2,0 CRDi EX 2610010
Novy Sportage 2,0 CRDi LX 2435010
Novy Sportage 2,0 CVWWT EX 2350010
Novy Sportage 2,7 V6 EX 2655010
Opirus 3,8 V6 3980010
Pro_cee'd 1,4 CVVT LX 119700
Pro_cee'd 2,0 CRDi VGT TX 2023010
Rio 1,4 16V Sporty 114700
Rio 1,4 LX 95301
Rio 1,5 CRDi LX+ 121300
Sorento 2,5 CRDi VGT EX 253451
Soul 1,6 CRDi VGT AT TX 183900
Soul 1,6 CRDi VGT LX 132800
Soul 1,6 CVVT LX 116100

4720 x 1748 x 1609 431/1900 1991
4720 x 1748 x 1609 431/1900 1991
4720 x 1748 x 1609 431/1900 1975
4720 x 1748 x 1609 431/1900 1975
4925 x 1900 x 1805 494- 2902
4925 x 1900 x 1805 494- 2902
4480 x 1735 x 1470 345/- 1599
4480 x 1735 x 1470 345/- 1975
4235 x 1760 x 1480 534/- 1396
4235 x 1760 x 1480 534/- 1991
3536 x1595x 1480 157/882 999
3535x 1595 1480  157/882 1086
35351595 1480 157/882 1086
3535x 1595 1480  157/882 1086
4800 x 1805 x 1480 500/- 1998
4800 x 1805 x 1480 500/- 1991
4800 x 1805 x 1480 500/- 2656
4350 x 1800 x 1695 667/- 1991
4350 x 1800 x 1695 667/- 1991
4350 x 1800 x 1695 667/- 1975
4350 x 1800 x 1695 667/- 2656
4980 x 1850 x 1485 580/- 3778
4520 x 1790 x 1450 3401210 1396
4520 x 1790 x 1450 340/1210 1991
4240 x 1695 x 1470 390/- 1399
3990 x 1695 x 1470 270/1145 1399
3990 x 1695 x 1470 270/1145 1493
4625x 1863 x 1719 750/2800 2497
4105x1785x 1610 222/340 1582
4105x 17851610 222/340 1582
4105x1785x 1610 222/340 1591

135 70 KCEABSDBT
135 7,0 KCEABSD
185 12,0 106 KC,EABSDB,T
185 12,0 106 KC,EABSD
168 17,3 94 KCEABSD
168 17,3 94 K.CEABSD
186 11,0 68 KCEABSD
208 90 75 KCEABSD
187 11,7 63 KCEABSDB,T
168 130 7,1 KCEABSDBT
150 158 651 ABSAC
154 151 52 ABSCDE
152 154 54 DABSCE
152 154 54 AC
210 99 75 KCEABSD
200 103 78 KCEABSD
220 90 10,0 KCEABSDBT
250 168 13,8 10,0 ABSB,CDEPS
250 168 13,8 10,0 ABS,CDE,
185 176 11,3 82 ABSBCDEPS
24 180 105 7,1 ABSB,CDEPS
353 230 75 109 ABSDB,CER
137 187 114 6,1 KCEABSD
306 205 10,1 55 KCEABSDBT
125 173 123 62 ABSCDE
128 177 123 63 CDE
220 176 11,5 46 ABSCDE
330 4x4 170 146 85 ABSBCDEPS
260 A5 P 176 119 59 KCEABSDBT
260 M5 P 182 113 52 ABSCDE
156 M5 P 177 110 65 ABSCDE
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Niva 21214i 11200 T
Niva 21214i Praktik 121160 T
Niva 21214i Specia 132780 T
LAND ROVER
Defender 110 Crew Cab Base 338081
Defender 110 HC Pick Up Base 321921
Defender 110 HC Pick Up S 337521
Defender 110 Station Wagon Base 348850
Defender 130 Crew Cab HC Pick Up 3736510
Defender 130 Crew Cab Chassis B 362861
Defender 130 Single Cab Chassis S 341310
Defender 90 Hard Top Base 298181
Defender 90 Soft Top Base 292811
Defender 90 Station Wagon Base 314361
Discovery 3 HSE 553261
Discovery 3 S 409011
Discovery 3 SE 470601
Freelander 2 HSE - 3.2 i6 421911
Freelander 2 SE 2,2 TD4 331851
Range Rover 3,6 TD V8 HSE 88096 1
Range Rover 3,6 TD VOGUE 9470110
Range Rover 4,2 S'CHARGED 109 6241
= ““1 Range Rover 4,2 SCHARGED AB 1256730
1 "'-1 Range Rover Sport 2,7 TD V6 HSE 658251
FP¥PR1 | Range Rover Sport2,7 TD V6 SE 612530

3740x 1680x 1640  285/980 R4 1690 2 ZJ - 60 133 M5 4x4 138 220 102 0
3740 x 1680 x 1640 1150~ R4 1690 2 ZJ - 60 133 M5 4x4 138 220 102 0
4220x 1680 x 1750 380/710 R4 1690 2 ZJ - 60 133 M5 4x4 130 22,0 10,6 O

oW w
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4599 x 1790 x 2059 2300 R4 2495
4599 x 1790 x 2059 2300 R4 2495
4599 x 1790 x 2059 2300~ R4 2495
4599 x 1790 x 2059 2300~ R4 2495
5063 x 1790 x 2035 2300~ R4 249
5063 x 1790 x 2035 2300/ 2495
5063 x 1790 x 2035 2300/ 2495
3772 x 1790 x 2000 1600/- 2495
3772 x 1790 x 2000 1600/ 2495
3772 x 1790 x 2000 1600/- 2495
4835x1972x 1882 280/2558 4394
48351972 x 1882 280/2558 2720
4835x1972x 1882 280/2558 2720
4500 x 1910 x 1740 1670/ 3192
4500 x 1910 x 1740 1670/- 2179
4950 x 1955 1860 535/1640 2926
4950 x 1955 x 1860  535/1640 2926
4950 x 1955 1860 535/1640 4197
4950 x 1955 x 1860  535/1640 497
4788 x 1983 x 1812 450/2013 2720
4788 x 1983 x 1812 450/2013 27120

300 M5 4x4 135 188 105 ABSB,CDER

300 M5 4x4 135 188 105 ABSB,CDER

300 M5 4x4 135 188 105 ABSB,CDEKPRST
300 M5 4x4 135 188 10,5 ABSB,CDER

300 4x4 135 188 108 ABSB,CDEKPRST
300 4x4 135 188 10,5 ABSB.CDER

300 4x4 135 188 10,5 ABSB,CDEKPRST
300 135 16,8 10,0 ABSB,CDER

300 4x4 135 168 100 ABSBCDER

300 135 16,8 10,0 ABS,B,.CDER

425 4x4 195 86 150 ABSBDST

440 4x4 180 115 94 ABSBDST

440 4x4 180 11,5 94 ABSBDST

317 200 89 112 ABSCDKRT

400 4x4 181 112 85 ABSCDKRT

390 179 13,6 113 ABSTKRDB,CP
390 4x4 179 136 11,3 ABSTKRD,BCP
550 225 76 159 ABSTKRDB,CP
550 4x4 225 76 159 ABSTKRD,BCP
440 4x4 193 10,2 ABSB,CD.ER

440 4x4 193 10,2 ABSB,CD,ER
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436000
577000
577000
295000
3280010
684000
822000
988000
1076000
502000
572000
710000

4825 x 1820 x 1430 430/- 2995
4825 x 1820 x 1430 430/- 3456
4835 x 1820 x 1430 430/ 4608
4575 x 1800 x 1425 378/- 2231
4575 x 1800 x 1425 378/- 2500
4660 x 1815 x 1415 378/ 4969
5030 x 1875 x 1495 505/- 4608
5030 x 1875 x 1465 325/- 4696
5150 x 1875 x 1480 325/- 4969
4770 x 1885 x 1685 439/ 3311
4770 x 1885 x 1685 439/ 3456
4515x1825x 1370 135/368 4293

310 A5 240 98 ABSB,CDEKPRST
368 CVT 250 79 ABSBCDEKPRST
460 A8 250 11,0 ABSB,CDEKPRST
400 M6 220 6,3 ABSB,CDEKPRST
252 M6 230 98 ABSBCDEKPRST
506 A8 270 114 ABSBCDEKPRST
493 A8 250 11,1 ABSBCDEKPRST
520 A8 4x4 250 93 ABSBCDEKPRST
520 A8 4x4 250 93 ABSBCDEKPRST
288 CVT 4x4 200 81 ABSBCDEKPRST
317 CVT 4x4 200 66 ABSBCDEKPRST
49 A5 Z 250 12,0 ABSB,CDEKPRST
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

ZnaCka / Typ Cena
Model s DPH

21,3 MZR 75k CE 112900
21,4 MCD 68k CE Pro 1529010
31,6 MZR Base 1659010
32,0 MZR i-stop TX 206901
32,2 MZR-CD GTA 257901
32,2 MZR-CD TX Plus 234901
51,8 CE 5m 236901
518 TX 266901
52,01 GTA 319901
BT-50 2,5 MZR-CD Double Cab GT 370901
BT-50 2,5 MZR-CD Rap Cab TE 344901
CX-72,3 Disi Turbo Challenge 361901
CX-7 2,3 Disi Turbo Revolution 396901
MX-5 2,0i Roadster Revolution 322900
Nova 6 1,8 MZR CE Hatchback 253701
Nova 6 1,8 MZR CE Sedan 248701
Nova 6 1,8 MZR CE Wagon 258701
Nova 6 2,0 MZR TE Hatchback 283700
Nové 6 2,5 MZR GTA Hatchback 310701
Nova 6 2,5 MZR GTA Wagon 3157010
RX-8 Renesis Challenge 3999510 C
RX-8 Renesis Revolutior 441441
MERCEDES-BENZ
A 160 CDI BlueEFFICIENCY 174030
A 180 CDI BlueEFFICIENCY 204971
A 200 CDI 249301
B 160 BlueEFFICIENCY 230261
B 180 BlueEFFICIENCY 246921
B 200 CDI 293031
C 200 CDI BlueEFFICIENCY 315321
C 300 369191
C 63 AMG 691391
CL Coupe 500 118 5581
CL Coupe 65 AMG 2314070
CLC 200 CDI 279821
CLC 350 361461
CLS 350 CDI 605111
CLS 500 76 3021
CLS 63 AMG 107 93310
E 200 CDI BlueEFFICIENCY 387341
E 250 CDI BlueEFFICIENCY 445061
E 250 CDI BlueEFFICIENCY Kupé 446841
675321
66 0451
10579110
G 500 Station lang 949030
G 55 AMG Station lang 128 1041
GL 350 CDI 4MATIC BlueEFFICIENCY 707451
GL 500 4MATIC 934151
GLK 220 CDI 4MATIC BlueEFFICIENC 4069810
GLK 300 4MATIC 446251
GLK 350 4MATIC 4700510
GLK 350 CDI 4MATIC 4700510
ML 350 4MATIC 550971
ML 63 AMG 4MATIC 1050170
530741
10174510
1553541
2212210
1492261
SLK 200 KOMPRESSOR 372171
SLK 300 425721
SLK 350 Sportmotor 476891
SLK 55 AMG 69 8231

Rozmer y Bat.

dizkaxsikaxvyska  priestor st Al e

£ Motor a valce
Objem valcov
Prep [hanie
Prevodovka

"© 0-100 km/h
Komb. spotreba

3385 x 1695 x 1475 250/- 1349
3925 x 1680 x 1545 267/1044 1388
4460 x 1755 1470 340/430 1598
4460 x 1755 1470 340/430 1999
4490 x 1755 x 1470 340/430 2184
4460 x 1755 1470 340/430 2184
4505 x 1755 1665 112/857 1798
4505 x 1755 1665 112/857 1798
4505 x 1755 1665 112/857 1999
5005 x 1695 x 1750 - 2500
5015 x 1695 x 1750 - 2500
4680 x 1870 x 1645 455/774 2260
4680 x 1870 x 1645 455/774 2260
3995 x 1720 x 1245 150/ 1998
4735 x 1795 x 1440 510/ 1798
4670 x 1780 x 1435 500/- 1798
4765 x 1795 x 1490 519/- 1798
4670 x 1780 x 1435 492/1662 1999
4735 x 1795 x 1440 510/- 2488
4765 x 1795 x 1490 519/~ 2488
4430 x 1770 x 1340 290/- 1308
4430 x 1770 x 1340 290/- 1308
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~

ABSB,CDER
ABSB,CD,ER
ABSD,B,CERKS
ABS,DBCERKS
ABSD,B,CER
ABS,D,BCERKS,TP
ABSB,CDEKR
ABSB.CDEKRS,T
ABSB.CDEKRS,T
ABSD,CE

95 ABSD,CE
80 102 ABSST,DBCKER
80 10,2 ABSS,TDB,CKER
79 82 ABSBDEKST

6,8 ABSDB,CER

7,1 ABSB.CDEKRST
113 68 ABSDBCER
97 78 ABSBCDEKRST
80 81 ABSDBCERKSTP
80 81 ABSDBCERKSTP
72 108 ABSSTDBCKER
64 114 ABSSTDBCKER

B = Zrychlenie
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3838 x 1764 x 1593 435/1370 1991
3838 x 1764 x 1593 435/1370 1991
3838 x 1764 x 1593 435/1370 2034
4273 x 1777 x 1603 544/1530 1498
4273 x 1777 x 1603 544/1530 1699
4273 x 1777 x 1603 544/1530 1991
4581 x 1770 x 1447 475/- 2148
4581 x 1770 x 1447 475/- 2996
4581 x 1770 x 1447 475/- 6208
4993 x 1857 x 1398 450/- 4966
4993 x 1857 x 1398 450/- 5439
4448 x 2078 x 1405 135/1100 2148
4448 x 2078 x 1405 135/1100 3498
4917 x 1873 x 1430 505/- 2987
4917 x 1873 x 1430 505/ 5461
4917 x 1873 x 1430 495/- 6208
4818 x 1822 x 1452 540/ 2143
4818 x 1822 x 1452 540/- 2543
4750 x 1408 x 1796 450/- 2543
4818 x 1822 x 1452 532/- 5461
4750 x 1408 x 1796 450/- 5461
4818 x 1822 x 1452 532/- 6208
4221x1760x 1931 480/2250 4966
4221x1760x 1931 480/2250 5439
5088 x 1920 x 1840 620/2300 2987
5088 x 1920 x 1840 620/2300 5461
4525x2020x 1699 450/1550 2143
4525x2020x 1699 450/1550 2996
4525x 2020 x 1699 450/1550 3498
4525x2020x 1699 450/1550 3487
4780x 1911x2915  551/2050 3498
4638 x 1840x 1820 633/2020 5439
5157 x 1922 x 1656 314/2385 3498
5206 x 1871 x 1473 560/- 5461
5158 x 1855 x 1444 500/- 5786
5158 x 1855 x 1444 500~ V8 5439
4535x1815x 1298 235/317 V12 5513
4080 x 1775 x 1295 300~ R4 17%
4080 x 1775 x 1295 300~ V6 2996
4080 x 1775 x 1295 300~ V6 3498
4080 x 1775 x 1295 300~ V8 5439

150 49 ABS,CBDEK
52 ABSSDBEC
75 79 ABSCBDEK
64 ABSDBSPECK
6,3 ABSDB,SPECK
96 56 ABSDBSPECK
51 ABSDB,SPEC
73 92 ABSDBSPEC
45 134 ABSDBSPEC
63 114 ABS,SDB,CKPR
6,0 130 ABSDBSPECK
58 ABSDBSPEC
63 95 ABSDBSPEC
70 76 ABSTDBECTKSP
54 11,8 ABSSD,BECKR
45 14,5 ABSTDBECTKSP
212 107 52 ABSDBSPECK
242 79 53 ABSDBSPECK
76 51 ABSTDBECTKSP
250 52 108 ABSTDBECTKSP
250 52 109 ABSTDBECTKSP
250 45 126 ABSTDBECTKSP
190 9,7 16,7 ABSDBS,PEC
210 56 16,3 ABSDB,SPEC
- 165 210 95 93 ABSTDBECTKSP
285 240 65 136 ABSTDBECTKSP
- 125 205 88 6,7 ABSSDBCKPR
- 170 210 76 102 ABSSD,BCKPR
- 200 230 6,7 105 ABSSD,BCKPR
165 220 75 79 ABSSDBCKPR
- 200 225 84 115 ABSTDBECTKSP
255 232 69 169 ABSTDBECTKSP
- 200 230 84 115 ABSBCDEKRST
285 250 54 11,7 ABSDBSPECK
- 210 250 63 134 ABSSDBECKR
- 265 250 60 13,0 ABSDBSPECK
NV T 368 250 47 144 ABSD,TCE
2V - 136 236 76 7,7 ABSDBSPECK
N - 170 250 63 97 ABSDBSPECK
VT 224 250 54 95 ABSDBSPECK
NV T 265 250 49 12,0 ABSDBSPECK
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161000
178000
226001
223461
Cabrio Cooper 242651
Cabrio Cooper S 30 1331
MITSUBISHI
Colt CZ3 1,1i Entry 962010
Colt CZ3 1,3i Inform 1128510
Colt CZ3 1,3i Invite 122800
Colt CZ5 1,1i Inform 1095010
Colt CZ5 1,3i Inform 1161510

3699 x 1683 x 1407 160/680 1397 4 2V - 70
3699 x 1683 x 1407 160/680 1598 4 ZvV - 88
3714 x 1683 x 1407 160/680 1598 4 zZV K 128
3635 x1925x 1415 120/606 1598 4 2V - 66
3635x1925x 1415 120/605 1598 4 ZV - 85
3655x 1925 1415 120/605 1598 4 ZV - 125

185 109 65 ABSBCEDPR
203 99 58 ABSBCEDKPR
225 71 69 ABSBCEDKPRST
175 11,8 72 ABSBCEDPR
193 98 73 ABSBCEDKPR
215 74 88 ABSBCEDKPRST

N R N
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3810x1695x 1520 155/235 R4 1124 4 VP - 55
3810x 1695 1520 155235 R4 1332 4 VP - 70
3810x1695x 1520 155/235 R4 1332 4 VP - 70
3810x 1695 1550  220/315 R4 1124 4 VP - 55
3810x 1695x 1550~ 220/315 R4 1332 4 VP - 70

165 129 55 ABSCDEK

180 110 60 ABSBCDEK

180 11,0 6,0 ABSBCDEKST

165 129 55 ABSCDEK

180 11,0 6,0 ABSBCDEK Mazda RX-8

o on v o1 an
U 0 U U T

www.mot.sk 67




Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

'iﬂercedes-BenzA Znaéka / Typ Cena
Model s DPH

Colt CZ5 1,3i Invite 126100

Colt CZC 1,5i Cabrio 204101

Colt Ralliart 1,5 Turbo 3C 194200

Colt Ralliart 1,5 Turbo 5C 197500

Grandis 2,0 DI-D Entry 285431

Grandis 2,0 DI-D Instyle 388331

1200 2.5 DI-D Double Cab Invite 2277010

1200 2.5DI-D Single Cab Inform 2177010

Lancer 1,5 MIVEC Inform 147000

Lancer 1,8 MIVEC Invite 180300

Lancer Evolution 2,0 MIVEC GSR 484591

Lancer Evolution 2,0 MIVEC MR 574221

Lancer Ralliart 2,0 MIVEC Turbo 4-dv. 320001

Lancer Ralliart 2,0 MIVEC Turbo 5-dv. 3200010

Outlander 2,0 DI-D Invite 239801

Outlander 2,4 MIVEC Intense 2432010

Pajero 3,8 V6 AT LWB Paris 484401

e = Pajero 3,8 V6 AT SWB Paris 457801
A o Pajero LWB 3,2 DI-D Invite 311701

- 9 U Pajero SWB 3,2 DI-D Invite 285100

Rozmer y Bat.

dizkax3ikaxvjska  priestor SEThEhE e

Typ karosérie

& Motor a valce
Objem valcov

1 Prep [hanie

> Kr.moment

S

— Zrychlenie
0-100 km/h
Komb. spotreba

3810x1695x 1550 220/315 1332
3875 x 1695 x 1453 420/ 1499
3880x 1695x 1520 169/900 1468
3940 x 1695x 1550 214/1032 1468
4765x1795x 1655 3201545 1968
4765x1795x 1655 320/1545 1968
5115x 1750 x 1775 : 2477
5115 x 1750 x 1775 - 2477
4570 x 1760 x 1505 400/ 1499
4470 x 1695 x 1445 400/- 1798
4505 x 1810 x 1480 323/- 1998
4505 x 1810 x 1480 300/ 1998
4570 x 1760 x 1490 397/- 1998
4585 x 1760 x 1515 288/- 1998
4640x1800x 1720 541/1691 1968
4641x1800x 1720 541/1692 2360
4900x 1875x 1900 663/1789 3828
4385x 1875 1880 290/1119 3828
4900x 1875x 1900 663/1789 3200
4385x 1875 1880 290/1119 3200
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ABSB,CD.EKST
ABSB,CDEKST
ABS,B,CD,EK
ABSB,CDEK
ABS,BCD,EKS,T
ABSB.CDEKPRST
167 14,6 ABS,BCD,EKS,T
167 14,6 ABS,CDEKT

191 116 64 ABSCDEK

192 112 79 ABSBCDEK

366 240 54 102 ABSBCDEKPRST
366 242 63 105 ABSBCDEKPRST
343 230 7,0 10,0 ABSB.CDEKPRST
343 220 71 102 ABSBCDEKPRST
310 192 10,8 6,6 DBABSK

232 190 96 94 DBABSK

329 200 108 134 ABSB.CDEK

329 200 10,8 134 ABSB,CDEK

373 177 14,0 10,5 ABS,BDK

381 177 12,2, 92 ABSBDK
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4315x 1815x 1325 235 3498
4315 x 1815 x 1330 - 3498
3719x 1660 x 1540 251/584 1240
3719x 1660 x 1540 251/584 1461

5133x1850x1762 - 2488
4083 x 1691 x 1550 280/437 1386
4834 x1880x 1730 402/838 3498
4462 x 1765 x 1675 820 1995

4630x1785x1680 4791773 1997
4740x 1850 x 1763 515/2091 2488

4315x1780x1615 410 1598

4315x1780x1615 410 1995
4478 x 1695 x 1543 500 1598
4302 x 1695 x 1533 300/ 1461

Mercedes-Benz CLS RO 395900 C
350Z Roadster Pack 433500 R
Micra 1,2 Visia 89991 SS
Micra 1,5 dCi Visia 119991 SS
Navara SE 2.5D Double Cab 325000 T
Note 1.4 88k Acenta 163000
Nové Murano Comfort 4690010
Novy X-Trail SE 2.0dCi 2860010
Novy X-Trail XE 2.0 2370010
Pathfinder SE 2.5D 3720010
Qashaqai 1.6 16V Visia 4x2 184900
Qashqai 2.0 dCI Tekna 4x4 261901
Tiida 1,6 16V Visia 161100
Tiida 1.5 dCi Visia 187700

358 250 58 11,7 ABSDBKECRS
358 250 6,3 12,0 ABSDBKECRPS
110 154 163 59 ABS.CDE

200 171 119 47 ABSCDE

403 4x4 170 11,3 98 ABSDBKECRP
128 P 165 13,1 63 ABSAD,E

334 CVT 4X4 210 80 109 ABSBCDEKPRS
320 4x4 188 112 71 ABSDBKECRPS
196 4x4 184 11,1 87 ABSDBKECRP
403 4x4 180 11,9 98 ABSDBKECRPS
153 P 175 120 67 ABSDBKECRP
320 190 109 69 ABSDBKECRPS
153 P 18 111 69 ABSBCDE

240 P 186 113 52 ABSBCDEPR

Mercedes-Benz ML
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968010

104800

Antara 2,0 110 KW CDTI Enjoy 3138010

Antara 2,4 103 KW Base 235801

Astra Classic 1,4 1088010

Astra Classic 1,6 1218010

Astra Classic 1,7 DTL 1348010

Combo Tour 1,7 CDTI Essentia 1648010

Corsa 1,0 Essentia 1028010

Corsa 1,2 Cosmo 139800

Corsa 1,2 Cosmo 1448010

Corsa 1,2 Enjoy 118801

Corsa 1,2 Enjoy 123800

Corsa 1,2 Essentia 115800

Corsa 1,3 Cosmo M6 166800

Corsa 1,3 Cosmo M6 1718010

Corsa 1,3 Enjoy M6 145800

Corsa 1,3 Enjoy M6 150800

Corsa 1,3 Essentia 1278010

Corsa 1,3 Essentia 1328010

Corsa 1,4 Cosmo 1478010

Corsa 1,4 Cosmo 1528010

| Corsa 1,4 Enjoy 126800

L | Corsa 1,4 Enjoy 131800

! GT 2,0 Turbo 381201

Y 1 Insignia 1,6 Ecotec 4D 224801

Mitsubishi Jii0q | Insignia 1,6 Ecotec 5D 228801

= s | Insignia 2,0 CDTi 4D Edition 259801

.| Insignia 2,0 CDTi 5D Edition 263801

Meriva 1,6 Enjoy 144800

S Meriva 1,7 Enjoy 1658010

‘—— Zafira 1,6 85 KW Essentia 1948010

& g.' Zafira 1,9 CDTI 74 kW Cosmo 2558010
S Nissan Micra PEUGEOT

107 1.0e Trendy 119460

206 1,4e Generation 82651

207 1.4e Slovakia 123141

207 1.4e Trendy 136090

307 1,6 HDi Oxygo 175591

7 88 308 1.4e Comfort 16563 1

TEEETDATET R 308 1.6 Executive 203141

3740x1680x 1590 2251050 R3 996
3740x 1680 x 1590  225/1050 R4 1242
4575x 1850 x 1704 865/1420 R4 1991
4575x 1850 x 1704 86511420 R4 2405
4110x1710x 1430 370/1180 1389
4110x1710x 1430 370/1180 1598
4110x1710x 1430 370/1180 1686
4320 x 1685x 1800 510/2700 1686
3817 x 1646 x 1440 260/1060 998
3817 x 1646 x 1440 260/1060 1199
3817 x 1646 x 1440 260/1060 1199
3817 x 1646 x 1440 260/1060 1199
3817 x 1646 x 1440 260/1060 1199
3817 x 1646 x 1440 260/1060 1199
3817 x 1646 x 1440 260/1060 1248 125
3817 x 1646 x 1440 260/1060 1248 125

4 8 90 M5
4
4
4
4
4
2
4
3
2
2
2
2
4
4
4 .
3817x1646x 1440 26011060 R4 1248 4 VP - 125
4 .
2
4
4
4
4
4
4
4
4
4
4
4
4
4
4

63 114 M5
93 295 M5
- 103 220 M5
66 125 M5
150 M5
165 M5
130 M5
88 M5
110 M5
110
110
110
110

160 14,7 50 ABSB,CDE
175 123 55 ABSBCDEPR
166 138 75 ABSCDER
175 119 96 ABSBDK
180 120 72 ABSD
188 125 72 ABSD
170 145 438 ABSD
147 185 58 DCR
155 13,0 63 ABSA
155 130 63 ABSBCDEKR
155 130 63 ABSBCDEKR
155 130 63 ABSCDER
155 130 63 ABSCDER
155 130 63 ABSA
165 145 45 ABSBCDEKR
165 145 45 ABSBCDEKR
165 145 45 ABSCDER
165 145 45 ABSCDER
165 145 45 ABSA
165 145 45 ABSA
178 145 63 ABSBCDEKR
178 145 63 ABSBCDEKR
178 145 63 ABSCDER
178 145 63 ABSCDER
230 57 92 ABSBCDPKDR,
192 129 75 ABSBCDEKPRST
192 129 75 ABSBCDEKPRST
190 121 58 ABSBCDEKPRST
190 121 58 ABSBCDEKPRST
133 75 ABSCDER
113 82 DCER
142 73 ABSBDK
141 59 ABSB,CDEKR

3817 x 1646 x 1440 260/1060 1248 125
3817 x 1646 x 1440 260/1060 1248 170
3817 x 1646 x 1440 260/1060 1248 170
3817 x 1646 x 1440 260/1060 1364 125
3817 x 1646 x 1440 260/1060 1364 125
3817 x 1646 x 1440 260/1060 1364 125
3817 x 1646 x 1440 260/1060 1364 125
4100 x 1813 x 1274 66/157 1998 353
4830 x 2084 x 1498 500/1010 1598 155
4830 x 2084 x 1498 530/1470 1598 155
4830 x 2084 x 1498 500/1010 1956 260
4830 x 2084 x 1498 530/1470 1956 260
4040 x 1695x 1620 350/1410 1598 150
4040x 1695x 1620 350/1410 1696 170
4467 x 1801x 1680 140/1820 1598 150
4467 x 1801 x 1680 1401820 1910 260
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3430x1630x 1470 199/751 R4 998 4 ZV - 50 93 M5
3822x1652x 1426 24511130 R4 1360 4 ZV - 120 M5
4030x 1748 x 1470 270/923 R4 1360 2 ZV - 118 M5
4030 x 1748 x 1470 270/923 R4 1360 2 ZV 133 M5
4211x1762x 1510 341/1330 R4 1560 4 VP T 215 M5
4276 x 1879 x 1498 348/1398 R4 1397 4 ZV - 136 M5
4276 x 1879 x 1498 348/1398 R4 1598 4 ZV - 160 M5

13,7 46 ABS,D,EC,

12,7 64 ABS,D,EC,B
139 63 ABS,D,EC,B
12,7 64 ABS,D,E,CBRP
125 49 ABSCDEPR
12,7 65 ABSBCDEKR
108 6,7 ABSBCDEKR
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W U U U U U T

68 november 2009




Znacka/ Typ
Model

4007 2,2 Hdi Executive

407 1.6HDi Confort

407 2,0 HDI Confort Pack

407 Coupé 2,2e 16V

407 Coupé 2,7HDi 24V BVA Pack
407 SW 1,8e 16v Confort

407 SW 2,2 HDI N1 Executive
607 2,0 Hdi Bussines class Il

607 2,7HDi BVA PACK

807 2,0HDi 120 Executive

Expert TePee 1,6 Hdi 90

Expert TePee 2,0 Hdi 120 Executive

911 Carrera

911 Carrera 4

911 Carrera 4S Cabriolef
911 Carrera Cabriolef
911 Carrera S

911 Carrera S Cabriolef
911 Targa 4

911 Targa 4S

911 Turbo

Boxster 2,7

Boxster S 3,4

Clio 1,2 16V Authentique

Clio 1,2 16V LS Blue

Clio Grandtour 1,2 16V Authentique
Clio Grandtour 1,5 dCi ICE

Clio Storia 1,2 Authentique

Clio Storia 1,5 dCi LS Extreme
Escape 2,0 16V Turbo 125kW
Escape 2,0 dCi 110kW

Grand Modus 1,2 16V Authentique
Grand Modus 1,5 dCi Dynamique
Kangoo Storia 1,2 16V Generique
Kangoo Storia 1,5 dCi Generique
Koleos 2,0 dCi 16V Dynamique
Koleos 2,5 16V Expression

Laguna 2,0 16V Expression

Laguna 2,0 dCi Dynamique

Laguna Grandtour 2,0 dCi Expression
Laguna Grandtour 2.0 dCi Dynamique
Mégane 1.6 16V Authentique
Mégane Coupé-Cabriolet 1,6 16V
Mégane Grandtour 1,4 16v Ice
Mégane Grandtour 1,5 dCi Ice
Mégane Sedan 1,5 dCi Ice

Mégane Sedan 1,6 16v Ice

Nové Kangoo 1,5 dCi 50 kW Auth
Nové Kangoo 1,5 dCi 78 kW Expres.
Scenic 1,4 16V Ice

Scenic 1,6 16V Sportway

Thalia 1,2 16V Authentique

Thalia 1,2 16V Privilege

Twingo 1,2 Access

SAAB

9-3 Cabrio 1,8 t Linear

9-3 Cabrio 1,8t Vector

9-3 Cabrio 2,0 TS Vector

9-3 Cabrio 2,0t Vector

9-3 Cabrio 2,8 TS Aero

9-3 Sport Combi 1,8 Linear

9-3 Sport Combi 1,9 TiDS PF Linear

9-3 Sport Combi 2,0 t Linear

9-3 Sport Combi 2,0 TS Vector
9-3 Sport Combi 2,8 TR Aero
9-3 Sport Sedan 1,8i Linear

9-3 Sport Sedan 1,9 TiDs Vector
9-3 Sport Sedan 2,0t Linear

9-3 Sport Sedan 2,8 TR Aero

9-3 Sport Combi 1,9 TTiDS PF Linear S

Cena
s DPH

3913510
2768310
29 8670
388361
527781
2768310
394311
328281
522000
4132610
276100
369611

841620
905600
1127080
9513910
9513910
106 0650
989250
1099800
11417610
4713410
569250
56 1650
714681
11318610
508201
62 666 0

87900
94900
104901
131901
82900
122901
259900
282900
104901
146901
115901
130901
264900
214900
199901
249900
235900
262900
132901
224900
153901
174901
174901
161901
153901
190901
16690 1
188901
74900
90900
72900

345901
365901
415900
387901
443900
232900
292900

3119901

305901
356901
401900
218900
294900
291900
3879010
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Rozmer y
dizka x 3irka x vyska

4635 x 1805 x 1670
4676 x 1811 x 1447
4676 x 1811 x 1447
4815 x 1868 x 1395
4815 x 1868 x 1395
4763 x 1811 x 1486
4763 x 1811 x 1486
4902 x 1800 x 1442
4902 x 1800 x 1442
4727 x 1850 x 1759
4805 x 1895 x 1942
4805 x 1895 x 1942

4427 x 1808 x 1310
4427 x 1852 x 1310
4427 x 1852 x 1300
4427 x 1808 x 1310
4427 x 1808 x 1300
4427 x 1808 x 1300
4427 x 1852 x 1310
4427 x 1852 x 1300
4435 x 1830 x 1290
4315 x 1780 x 1290
4315x 1780 x 1290
4780 x 1930 x 1700
4780 x 1930 x 1700
4780 x 1930 x 1700
4341 x1801 x 1305
4341 x 1801 x 1305

3986 x 1707 x 1496
3986 x 1707 x 1496
4203 x 1719 x 1513
4202 x 1707 x 1496
3773 x 1639 x 1417
3818 x 1630 x 1417
4661 x 1860 x 1728
4661 x 1860 x 1728
4034 x 1695 x 1586
4034 x 1695 x 1586
4035 x 1672 x 1825
4035 x 1672 x 1825
4520 x 1865 x 1710
4520 x 1865 x 1710
4695 x 1811 x 1445
4695 x 1811 x 1445
4801 x 1811 x 1445
4801 x 1811 x 1445
4295 x 1808 x 1471
4355 x 1777 x 1404
4500 x 1777 x 1467
4500 x 1777 x 1467
4498 x 1777 x 1460
4498 x 1777 x 1460
4213 x 1829 x 1799
4213 x 1829 x 1799
4263 x 1805 x 1620
4263 x 1805 x 1620
4261 x 1639 x 1439
4261 x 1639 x 1439
3600 x 1654 x 1470

4635 x 1762 x 1434
4635 x 1762 x 1434
4635 x 1762 x 1434
4635 x 1762 x 1434
4635 x 1762 x 1434
4654 x 1762 x 1492
4654 x 1762 x 1492
4654 x 1762 x 1492
4654 x 1762 x 1492
4654 x 1762 x 1492
4654 x 1762 x 1492
4635 x 1762 x 1466
4635 x 1762 x 1466
4635 x 1762 x 1466
4635 x 1762 x 1466

Bat.
priestor

541/-
407/-
407/
400/-
400/-
451/1365
451/1365
468/-
468/-
32412948
519/2163
519/2163

135/-
105/-
130/
130/
135/-
130/
105/-
105/
100/-
260/-
260/-
54011770
54011770
54011770
410/-
410/-

288/-
288/-
4391277
4391277
355/1037
471037
291/2860
291/2860
305/1454
305/1454
650/2600
650/2600
450/1380
450/1380
45011377
45011377
508/1593
508/1593
37211129
190/490
520/1600
520/1600
520/-
520/-
660/2866
660/2866
406/1840
406/1840
506
506
230/951

235/352
328/240
328/240
328/240
328/240
4191273
4191273
491273
41911273
4191273
41911273
425/-
425]-
425/-
425/-

Motor a valce

R4

R4
R4
R4

B6
B6
B6
B6
B6
B6

Objem valcov

2174
1560
1997
2230
27120
1749
2179
1997
2946
1997
1560
1997

3596
3596
3824
3596
3824
3824
359
3824
3600
2687
3387
3189
4511
4511
2687
3387

1149
1598
1149
1461
1149
1461
1998
1995
1149
1461
1149
1461
1995
2488
1998
1995
1995
1995
1598
1598
1390
1461
1461
1598
1461
1461
1390
1598
1149
1149
1149

1988
1988
1998
1988
2796
1998
1910
1910
1988
1988
279%
1796
1910
1988
2796
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239
239
261

- 239

261
261
239
261
353
180
217

- 184

250
331

- 180

217

110
154
129
184
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220
440
170
370
320
440
300
180
300

370
370
400
370
400
400
370
400
620
270
340
310
420
620
273
340

105
151
105
160

160
270
340
105
200
105
160
360

240
280
265
350
240
280
320
265
209
350
167
280
265
350

Prevodovka

Pohon
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Max. rychlos t

200

208
222
230
199
221
207
230
180
145
160

285
285
293
285
293
293
280
288
310
256
272
214
244
266
258
275

157
190
167
162
168
165
206
194
163
171
154
148
191
191
210
210
200
210
190
195
181
174
186
193
158
170
174
180
170
170

205
230
220
245
205
195
200
215
230
245
200
200
225
245

Zrychlenie
0-100 km/h

o8

149
10,2
134
15,5
15,0
99
184
18,6
13,7
134
142
16,0
99
9,0
91

95
10,8
97
10,9
1,8
1341
131
1,2
11
16,0
13,0
143
1,8

10,5
8,0
9,0
73
10,2
12,0
10,2
838
79
73
11,5
15
8,5
73

Cenniky automobilov

predavanych na Slovensku

Standardna vybava

Komb. spotreba

~
R

ABSB.CDEKPR,S,T
ABSBCD,EKPR,S, T
ABSBCD,EKPR,S, T
ABSB.CDEKPR,S,T
ABSBCDEKPR,S, T
ABSBCDEKPR,S, TH 4
ABSBCD.EKPR S T/ =
ABSB.CDEKPR, S, T
D,BABS,STECKPR
DBABSCEKPRS,T
ABSCDEPR
ABSBCDEKPR,S, TR
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11,0 ABS,R,C,D,BEK
11,0 ABS,R,C,D,BEK
11,0 ABS,R,C,D,BEK
11,0 ABS,R,C,D,BEK
11,0 ABS,R,C,D,BEK
11,0 ABS,R,C,D,BEK
11,3 ABS,B,CD,TKRP
11,8 ABS,B,CD,TKRP
12,8 ABSR,CDBEK
96 ABSBCDER
10,6 ABS,ED,B

13,2 ABS,B,CD,TKRP
158 ABS,B,CD,TKRP
15,7 ABS,B,CD,TKRP
93 BCDEKPR
10,6 BCDEKPR

Opel Signum
CTHRE . TR

59
6,6
59
45
6,0
44
9,6
72
a9
45
7,0
55
15

ABSB,CD,EP
ABSB,C,DEKP
ABSB,CD,EKP
ASBB,CDEKPR
ABS,CD
ABS,CDEK
ABS,B,CD,EKP
ABSB,C,DEKP
ABS,BCD,EKPR
ABSB,CDEKPRST
ABS,BCD,EKPR
ABSB,CD,EKPR
ASBB.CD,EKPRS
ASBB,CD,EKPRS
ABSB.CD,EKPRS
ABSB,CDEKPRS
6,1 ABSBCDEKPRS
6,1 ABSB,CD,EKPRS
ABSB,C,D.KP.,S
ABSB,CDEKPRS
ABSB,CD.EPKS
ABSB,CDEKPRS
ABSB,CD,EKPRS
ABSB,CDEPRS
ABS,BCD,EKPR
ABSB,CDEKPR
ASBB,CD,EP
ASBB,CD,EKPR
0,ABSD,E
ABSB,CDEKP
ABS, AD,0,

Peugeot 607

] \
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86 ABSBCDEKPRS
86 ABSB,CDEKPRS
91 ABSB,CDEKPRS
89 ABSB,CDEKPRS
10,2 ABS,B,CDEKPRS
82 ABSBCDEKPRS
59 ABSB,CDEKPRS
6,1 ABSB,CD,EKPRS
8,3 ABSBCDEKPRS
85 ABSB,CD,EKPRS
10,2 ABS,B,CD,EKPRS
79 ABSBCDEKPRS
58 ABSBCDEKPRS
83 ABSBCDEKPRS
10,2 ABS,B,CD,EKPR,S

Renault Kangoo

www.mot.sk




Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

ZnaCka / Typ Cena
Model s DPH

9-5 Sedan 1,9 TIDS Linear Griffin 311901
9-5 Sedan 2,0 LPT Linear Griffin 283901
9-5 Sedan 2,0 LPT Griffin 3139010
9-5 Sedan 2,3 LPT Linear Griffin 308901
9-5 Combi 1,9 TIDS PF Linear Griffin 325901
9-5 Combi 1,9 TIDS PF Griffin 355901
9-5 Combi 2,0 LPT Griffin 327901
9-5 Combi 2,0 LPT Linear Griffin 2979010
9-5 Combi 2,3 LPT Linear Griffin 3229010
SEAT
Alhambra 1,8 20VT Reference 315301
Alhambra 1,9TDi Style 366851
Alhambra 1,9TDi Style 4x4 3965010
Alhambra 2,0TDi Reference 331451
Altea 1,6i Reference 1708410
Altea 1,9 TDi Reference 195851
Altea 2,0 TDi Style 224851
Altea 2,0 TSIFR 2658510
Altea Freetrack 2,0TDi 4x4 Reference 284851
Altea Freetrack 2,0TDi Reference 265500
Altea Freetrack 2,0TSI 4x4 3028510
Altea XL 1,6i Reference 184891
Altea XL 1,9TDi Reference 2098510
Altea XL 2,0TDi Style 236851
Exeo 1,6 102 k / 75 kW Reference 199991
Exeo 2,0 TDI 143 k / 105 kW Reference 249991
Exeo 2,0 TSI Style 2706410
Leon 1,4i 16V Reference 159851
Saah 9-5 Wagon | Leon 1,6i Reference 1648510
Leon 1,9 TDI Reference 189850
Leon 1,9 TDI Style 204851
Leon 1,9TDi Reference 183850
Leon 2,0 TDI Reference 2038510
Leon 2,0 TDI Style 218841
Leon 2,0 TSI CUPRA 284851
SeatAltea {8 | eon 2,0 TSIFR 2778510
Nova Ibiza 1,2i 12V Entry 107080
Nova Ibiza 1,9 TDI DFP Entry 141100
Nova Ibiza SportCoupé 1,2i 12V Entry 102850
Nova Ibiza SportCoupé 1,9 TDI Entry 155200
} SMART

Fortwo Coupé 113590
LGl Fortwo Cabrio 14 3001
For Four 1,1 129241
For Four 1,1 153231
For Four 1,3 1661910
For Four 1,5 177080
For Four 1,5 cdi 50kW 1811310
For Four 1,5 cdi 70kW 195100

SSANGYONG
Actyon A200 XDi Plus 244301
Actyon A200 XDi Comfort MT 274361
Actyon A200 XDi Comfort AT 299641
Actyon A200S Sports 270011
Rexton II RX 270 XVT Comfort Plus 398611
Rexton II RX 270 Xdi Comfort MT 342091
Rodius SV270 Premium 312501
New Kyron M200 XDi Special 270011
New Kyron M200 XDi Plus 308571
New Kyron M270 XDi Comfort 347231

. 4" [SUBARU

L2 Forester 2,0 X Classic 2799010
Forester 2,0 XS AIT Comfort 3199010
Forester 2,0 XS M/T Comfort 299900
Impreza 1.5 M/T Classic 179900
Impreza 2,0 Comfort 249901
Impreza 2,5 WRX Sti Exclusive 56 396 1
)l Impreza 2,5 WRX Sti 507871
._l‘ = | Justy 1,0 MIT "Exclusive " 109901
! = _smw{mfwr Legacy 2,0 AIT Touring Wagon 339900

S | LS | 1 Legacy 2,0 D M/T Limuzina 319901

Rozmer y Bat.

dlzka x $irka x vyska priestor Standardna vybava

rychlenie
Komb. spotreba

& Motor a valce
Objem valcov
& Kr. moment
S
Prevodovka
Max. rychlos t
— IZ
0-100 km/h

K=}

1910
1985
1985
2290
2172
2172
1985
1985
2290

205
215
215
225
205 11,5
205 11,5

4805 x 1792 x 1449 500/
4805 x 1792 x 1449 500/-
4805 x 1792 x 1449 500/
4805 x 1792 x 1449 500/-
4841x1792x 1459 416/1490
4841 x1792x 1459 416/1490
4841x1792x 1459 416/1490
4841 x1792x 1459 416/1490
4841 x1792x 1459 416/1490

o
o

ABS,CKEPRDBT
ABS,CKEPRDB,T
ABS,CKEPRDBT
ABS,CKEPRDBT
ABS,CKEPRDBT
ABS,CKEPRDB,T
210 10,2 ABS,CKEPRDB,T
210 10,2 ABS,CKEPRDB,T
225 88 91 ABSCKEPRDBT
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4634x1816x 1820 256/2610 R4 1595
4634x1816x 1820 256/2610 R4 1896
4634x1816x 1820 256/2610 R4 1896
4634x1816x 1820 256/2610 R4 1968
4280 x 1768 x 1568 409- R4 1595
4280 x 1768 x 1568 409- R4 1896
4280 x 1768 x 1568 409- R4 1968
4325 x 1768 x 1568 409- R4 1984
4493 x 1788 x 1622 490- R4 1968
4493 x 1788 x 1622 532/- R4 1968
4493 x 1788 x 1622 490~ R4 1984
4467 x 1768 x 1581  532/1604 R4 1595
4467 x 1768 x 1581 532/1604 R4 1896
4467 x 1768 x 1581 532/1604 R4 1968
4661 x 1772 x 1430 460- R4 1595
4661 x 1772 x 1430 460- R4 1968
4661 x 1772 x 1430 460- R4 1984
4315 x 1768 x 1458 341/ R4 1390
4315 x 1768 x 1458 341/ R4 159
4315 x 1768 x 1458 341/ R4 189
4315 x 1768 x 1458 3411 R4 189%
4315 x 1768 x 1458 341/ R4 1896
4315 x 1768 x 1458 341 R4 1968
4315 x 1768 x 1458 341/- R4 1968
4323 x 1768 x 1458 341/ R4 1984
4323 x 1768 x 1458 341/- R4 1984
4052 x 1693 x 1445 292/- 1198
4052 x 1693 x 1428 292/- R4 1896
4034 x 1693 x 1428 284/ R3 1198
4034 x 1693 x 1428 284/ R4 1896

220 M6 P 199 109 94 ABSBCDEKPRST
310 M6 P 181 137 64 ABSBCDEKPRST
310 M6 4x4 178 147 71 ABSBCDEKPRST
310 P 192 85 65 ABSBCDEKPRST
148 P 181 128 77 ABSBCDEKPRT
250 183 123 54 ABSBCDEKPRT
320 201 99 58 ABSBCDEKPRST
280 220 7,7 80 ABSBCDEKPRST
350 204 87 68 ABSBCDEKPRST
320 196 102 6,1 ABSBCDEKPRT
280 214 75 94 ABSBCDEKPRST
148 181 130 78 ABSBCDEKPRT
250 183 126 54 ABSBCDEKPRT
320 201 100 59 ABSBCDEKPRT
148 190 126 75 ABSBCDEKRT

320 DFP6 214 92 55 ABSBCDEKRT

280 241 73 17 ABSBCDEKRPT
130 172 137 7,0 ABSBCDEKRT

148 184 11,7 76 ABSBCDEKRT

250 185 11,3 50 ABSBCDEKRT

250 185 11,3 50 ABSBCDEKRP,T
210 174 133 50 ABSBCDEKRT

320 205 93 56 ABSBCDEKRT

320 205 93 56 ABSBCDEKRPT
300 247 64 83 ABSBCDEKPRST
280 229 73 79 ABSBCDEKPRST
12 163 59 ABSBCDEKPRST
210 176 45 ABSB,CDEKPRST
12 165 59 ABSBCDEKPRST
240 187 47 ABSBCDEKPRST
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2500x 15151550  150/260 R3 799
2500 x 15151550  150/260 R3 799
3752x 1684 x 1450  270/910 R3 1124
3752x 1684 x 1450 270/910 R3 1124
3752x 1684 x 1450  270/910 R4 1332
3752x 1684 x 1450 270/910 R4 1499
3752x 1684 x 1450 270/910 R3 1493
3752x 1684 x 1450 270/910 R3 1493

100
100
92
100
125
145
160
210

135 34 ABSTDEC

135 34 ABSTDEC

158 54 ABSBCDEK
165 55 ABSBCDEK
180 58 ABSBCDEK
190 51 ABSBCDEK
160 46 ABSBCDEK
180 46 ABSB,.CDEK
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4455 x 1880 x 1735 321- R4 1998
4456 x 1880 x 1735 321/- R4 1998
4457 x 1880 x 1735 321 R4 1998
4965 x 1900 x 1755 - R4 1998
4720x1870x 1760  935/1524 R5 2696
4720x1870x 1760 935/1524 R5 2696
5125x1915x 1820  875/3146 R5 2696
4660 x 1880 x 1740 625- R4 1998
4660 x 1880 x 1740 625- R4 1998
4660 x 1880 x 1740 625- R5 2696

340 177 78 ABSBD,CEKS
4x4 170 78 ABSBD,CEKS
4x4 170 85 ABSBD,CEKS
4x4 161 80 ABSBD,CEKS
4x4 181 92 ABSBCDEKT
4x4 177 89 ABSD,CEK

121 M5 4x4 169 92 ABSCDEKS
104 M5 P 167 81 ABSCDEKS
104 A5 P 167 81 ABSCDEKS
121 340 A5 4x4 174 95 ABSCDEKS
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4560 x 1780 x 1700 390/1590 R4 1994
4560 x 1780 x 1700 390/1590 R4 1994
4560 x 1780 x 1700 390/1590 R4 1994
4415x 1740 x 1475 30111216 R4 1498
4415x1740x 1475 30111216 R4 1994
4415x 1740 x 1475 30111216 R4 2457
4415x 1740 x 1475 30111216 R4 2457
3610 x 1665 x 1550 225/- R4 998
4720x 1730 x 1470 110/1649 R4 1994
4665 x 1730 x 1425 450~ R4 1994
4720x1730x 1470 110/1649 R4 1994
4730x 1770 x 1545 530/1645 R4 2457
4730x1770x 1545 530/1645 R6 3000
4865x1880x 1685  128/525 R4 3630

- 110 184 M5 4x4 179 84 ABSBCDEKR

- Ad 4xd 214 84 ABSB,CDEKR
4x4 221 84 ABSBCDEKR

- 19 142 4x4 175 75 ABSCDER

- 110 196 4x4 193 84 ABSCDER

- 169 320 209 104 ABSB,CDEKPRS

- 110 196 209 104 ABS,B,CDEKPR

- 51 94 P 160 50 ABS.CDER

- 110 196 4x4 19 85 ABSB.CDEKPRS

- 110 196 4x4 209 86 ABSB,CDEKPRS

- 110 196 4x4 202 86 ABSB.CDEKPRS

- 121 221 4x4 199 86 ABSB.CDEKPR

- 180 297 4x4 224 99 ABSBCDEKPR

- 190 350 4x4 207 11,6 ABSB,CDEKPRS

Smart Fortwo

Legacy 2,0 D M/T Touring Wagon 319901
Legacy Outback 2,5 MIT 379901
Legacy Outhack 3,0 H6 AIT VDC 499901
Tribeca 3,6 H6 A/T VDC Exclussive 574251

oy o O O O O OO OO OO OO
oy o O O O O OO O O OO OO
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Grand Vitara 1,9 DDIS JLX-A 239990 T 5 5  4470x1810x 1695  398/1386 R4 1870 2 VP T 95 300 M5 4x4 170 132 7,7 ABSB,CDEKPR
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Znacka/ Typ
Model

Grand Vitara 1,9 DDIS JLX-EL
Grand Vitara 2,0 JLX-EL
Jimny 1,3 JLX

Splash 1,0 GLX CD
Splash 1,2 GLX CD
Splash 1,2 GS AT

Swift 1,3 GLX

Swift 1,3 GLX 4x4

Swift 1,3 GS

Swift 1,3 GS ABS AC
Swift 1,5 GS

Swift Sport 1,6

SX41,5 GLX

SX4.1,6 GS 4x4

SX4 Sedan 1,6

SX4 Sedan 1,6 AT

Nova Fabia 1,2 12V HTP Classic
Nové Fabia 1,2 HTP

Nova Fabia 1,4 16V Ambiente

Nova Fabia 1,4 TDI PD Classic

Nova Fabia 1,4 TDI PD Greenline
Nova Fabia 1,9 TDI Ambiente

Nova Fabia Combi 1,2 HTP Classic
Nova Fabia Combi 1,4 TDI PD Classic
Nova Fabia Combi 1,6 16V Ambiente
Nova Fabia Combi 1,9 TDI PD Ambient
Nova Octavia 1,4 MPI Classic

Nova Octavia 1,6 MPI Ambiente

Nova Octavia 1,8 TSI Elegance

Nova Octavia 2,0 TDI PD L&K

Nova Octavia 2,0 TFSI RS

Nova Octavia Combi 1,9 TDI PD 4x4
Nova Octavia Combi 1,9 TDI PD Elegar
Nové Octavia Combi 2,0 TDI CR RS
Nova Octavia Combi 2,0 TDI PD 4x4 S¢
Nova Octavia Combi 2,0 TDI PD L&K
Novy Superb 1,4 TSI Comfort

Novy Superb 1,9 TDI Greenline

Novy Superb 2,0 TDI CR Elegance
Novy Superb 2,0 TDI PD Ambition
Novy Superb 4x4 1,8 TSI Ambition
Novy Superb 4x4 2,0 TDI CR Ambition
Novy Superb 4x4 3,6 FSI V6 Elegance
Qctavia Tour 1,9 TDI PD 74 kW
Octavia Tour Combi MAX 1,6 MPI
Octavia Tour Combi MAX 1,9 TDI PD
Praktik 1,2 12V HTP

Praktik 1,4 TDI PD

Praktik Polar 1,4 TDI PD

Roomster 1,2 12V

Roomster 1,2 12V Style

Roomster 1,4 16V

Roomster 1,4 TDI PD Sport

Roomster 1,6 16V Style

Roomster 1,9 TDI PD Scout

Yeti 1.2 TSI 77 kW YETI

Yeti 1.8 TSI 118 kW YETI

Yeti 2.0 TDI CR 81 kW AMBITION
Yeti 2.0 TDI CR 81 kW AMBITION
TOYOTA

Auris 1,4 | D-4D Terra Cool

Auris 1,6 | Valcematic Terra Cool
Auris 2,0 | D-4D 125 Lux

Avensis 2,0 D-4D 125 Sol

Avensis 2,2 D-4D 150 Sol

Avensis Kombi 2,0 D-4D 125 Sol
Avensis Kombi 2,2 D-4D 150 Sol
Aygo 1,0 WWT-i

Aygo 1,0 VVT-i Terra

Corolla Sedan 1,3 Dual VVT-i So
Corolla Sedan 1,4 D-4D Terra Cool
Corolla Sedan 1,6 Valvematic So
Corrola Sedan 2,0 D-4D 125 Sol

Hilux 2,5 D-4D Single Cab Base

Hilux 2,5 D-4D Single Cab Terrra
Land Cruiser 3,0 D-4D Base

Cena
s DPH

2629910
247990
157001

96000
101001
131001

88000
126001
104901
123001
133001
156001
119591
138501
128331
164001

102861
962210
116140
126100
1444910
147671
104521
134401
134401
155971
139411
170941
220400
267200
2670910
232350
222391
291291
26 5541
282141
262191
243691
375051
3169610
3236010
34 85010
482110
136891
126891
146491
98660
132241
189521
114510
1327710
1244710
170940
1526810
185880
139001
175001
1970010
217000

161501
137001
227500
277000
295000
287000
305000

85500
102001
153501
175501
156001
209000
1975010
203500
325000
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Rozmer y
dizka x girka x vyska

4470 x 1810 x 1695
4470 x 1810 x 1695
3645 x 1600 x 1705
3715 x 1680 x 1590
3715 x 1680 x 1590
3715 x 1680 x 1590
3760 x 1690 x 1500
3705 x 1690 x 1535
3760 x 1690 x 1500
3760 x 1690 x 1500
3760 x 1690 x 1500
3765 x 1690 x 1500
4100 x 1730 x 1560
4140 x 1755 x 1620
4490 x 1730 x 1545
4490 x 1730 x 1545

3992 x 1642 x 1498
3992 x 1642 x 1498
3992 x 1642 x 1498
3992 x 1642 x 1498
3992 x 1642 x 1498
3992 x 1642 x 1498
4239 x 1642 x 1498
4239 x 1642 x 1498
4239 x 1642 x 1498
4239 x 1642 x 1498
4569 x 1769 x 1462
4569 x 1769 x 1462
4569 x 1769 x 1462
4569 x 1769 x 1462
4569 x 1769 x 1462
4572 x 1769 x 1463
4572 x 1769 x 1468
4579 x 1769 x 1451
4581 x 1784 x 1533
4572 x 1769 x 1468
4838 x 1817 x 1462
4838 x 1817 x 1462
4838 x 1817 x 1462
4838 x 1817 x 1462
4838 x 1817 x 1462
4838 x 1817 x 1462
4838 x 1817 x 1462
4507 x 1731 x 1431
4513 x 1731 x 1457
4513 x 1731 x 1457
4205 x 1684 x 1607
4205 x 1684 x 1607
4205 x 1684 x 1607
4205 x 1684 x 1607
4205 x 1684 x 1607
4205 x 1684 x 1607
4205 x 1684 x 1607
4205 x 1684 x 1607
4219 x 1695 x 1650
4223 x 1793 x 1691
4223 x 1793 x 1691
4223 x 1793 x 1691
4223 x 1793 x 1691

4220 x 1760 x 1515
4220 x 1760 x 1515
4220 x 1760 x 1515
4645 x 1760 x 1480
4645 x 1760 x 1480
4715 x 1760 x 1525
4715 x 1760 x 1525
3410 x 1615 x 1465
3410 x 1615 x 1465
4540 x 1760 x 1470
4540 x 1760 x 1470
4540 x 1760 x 1470
4540 x 1760 x 1470
5255 x 1760 x 1795
5255 x 1760 x 1795
4365 x 1790 x 1890

Bat.
priestor

398/1386
398/1386
113/816
178/202
178/202
178/202
213/562
198/547
213/562
213/562
213/562
213/495
270/1045
270/1045
515
515

300/1163
300/1163
300/1163
300/1163
300/1163
300/1163
480/1460
480/1462
480/1461
480/1463
560/1350
560/1350
560/1350
560/1350
560/1350
580/1620
580/1620
580/1620
580/1620
580/1620
565/1670
565/1670
565/1670
565/1670
565/1670
565/1670
565/1670
528/1328
548/1512
548/1513
1900
1900
1200
45011780
450/1780
45011780
450/1780
450/1780

450/1780
405/1760

405/1760
405/1760
405/1760

354/-
354/-
354/-
500/-
500/-
530/1000
530/1000
139/
139/-
450/-
450/-
450/-
450/-
-
-
403/-

Pl
£ Motor a valce
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R4
R4

Objem valcov

1870
1995
1328
996
1242
1242
1328
1328
1328
1328
1490
1586
1490
1586
1586
1586

1198
1198
1390
1422
1422
1896
1198
1422
1598
1896
1390
1595
1798
1968
1984
1896
1896
1968
1968
1968
1390
1896
1968
1968
1798
1968
3598
1896
1595
1896
1198
1422
1422
1198
1198
1390
1422
1598
1896
197
1798
1968
1968

1394
1598
1998
1998
2231
1998
2231
998
998
1329
1364
1598
1998
2494
2494
2982
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5 5§
&z
W T %
v 103
- 62
AT
- 63
- 63
V- 66
- 67
V- 66
N - 66
- T4
N - 92
- 73
- 79
V- 79
- 79
v - 51
- 4
- 68
VP T 5
VP T 59
VT 77
- 4
VP T 59
oNo- T
VW T 77
V- 59
N - 75
VT 118
VP T 103
VT 147
W T T
W T 77
VP T 125
VP T 103
VP T 103
T R
W T 7
VP T 125
VP T 103
VT 118
VP T 125
V- 190
VA 74
- T5
VW T 74
v - 51
WP T 59
VP T 51
v - 51
v - 51
N - 63
VP T 51
N7
VT 77
NT T
T 118
VP T 8
VP T 8
VP T 66
V- 91
VP T 93
VWP - 93
VP - 110
P - 93
VP T 110
V- 50
ZN - 50
VP - T4
VP - 66
WP oo 97
N - B
V- 88
NV - 88
VP T 122

Kr. moment

300
183
110
90
14
14
18
118
18
18
133
148
133
145
145
145

12
108
132
155
195
240
108
195
153
240
132
148
250
320
280
250
250
350
320
320
200
250
350
320
250
350
350
240
148
240
12
195
155
12
12
132
155
153
240
175
250
250
250

215
150
215
300
310
300
310
93
93
132
190
160
310
325
325
410

3 g ¢
g i
M5 4x4 170
M5 4x4 175
M5 4x4 140
M5 P 160
M5 P 175
A P 175
M5 P 175
M5 4x4 167
M5 P 175
M5 P 175
M5 P 185
M5 P 200
M5 P 175
M5 4x4 170
M5 P 180
A P 170
M5 P 163
M5 P 155
M5 P 174
M5 P 163
M5 P 170
M5 P 190
M5 P 156
M5 P 173
M5 P 192
M5 P 191
M5 P 173
M5 P 190
M6 P 223
M6 P 208
M6 P 240
M6 4x4 181
M5 P 191
M6 P 224
M6 4x4 199
M6 P 207
M6 P 201
M5 P 193
A6 P 220
M6 P 207
M6 4x4 220
M6 dxk 222
A6 4x4 250
M5 P 189
M5 P 190
M5 P 189
M5 P 158
M5 P 165
M5 P 159
M5 P 158
M5 P 158
M5 P 171
M5 P 158
M5 P 184
M5 P 182
M6 P 175
M6 4x4 200
M5 P 177
M6 4x4 174
M5 P 175
M5 P 190
M6 P 195
M6 P 200
M6 P 210
M6 P 200
M6 P 210
M5 P 157
M5 P 157
M6 P 180
M5 P 175
M6 P 200
M6 P 200
M5 Z 155
M5 Z 155
M6 4x4 175

0-100 km/h

N Zrychlenie
o N

147
12,3
123
1,0
12,8
1,0
11,0
10,0
8,9
11,0
1,5
10,7
12,3

149
16,5
12,3
14,8
132
10,8
16,8
13,7
10,4
11,0
14,2
12,3
8,1

9,6
73
12,9
19
8,6
9,9

10,5
125

10,2
8,5
88

11,8
10,9
1.9
15,9
147
16,5
15,9
159
13,0
16,5
10,9
12
18

116
122

12,0
10,4
10,3
10,6
93
10,6
93
142
142
131
12,0
10,0
10,1
15,0
15,0
1,5

Komb. spotreba

NN N O ool OO N ©
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59
59
6,5
438
41
49
59
46
6,9
49
70
73
74
55
78
59
51
58
6,2
56
6,6
51
6,7
59
71
58

10,0 ABS,B,CD,EKPRTS

51
73
51
6,7
51
55
6,7
6,7
6,8
53
70
54
64
8,0
53
6,0

50
71
54
58
59
72
77
4,6
46
58
49
6,4
52
8,3
83
9,0

Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Standardnd vybava

ABSB,CD.EKPRS
ABSB,CD.EKPRS
ABS.CDE
ABS,BCD,EKPR
ABSB,CD.EKPR
ABS,BCD,EKPRS
ABS,CDEPR
ABS,CDEPR
ABS,B,CD,EKPR
ABS,BCD,EKPR
ABS,B,CD,EKPR
ABS,BCD,EKPRS
ABS,CDEPR
ABSB,CD,EKPRS
ABSB,CD.EKPR
ABSB,C,D,EKPR

ABSB,CD,EK
ABSB,D
ABSB,CD.EKRP
ABS,B,CD,EK
ABSB,CD,EP
ABS,BCD,EKRP
ABS,B,CD,EK
ABS,B,CD,EK
ABS,B,CD,EKRP
ABS,B,CD,EKRP
ABS,B,CD,T
ABS,BCD,EKRP,T
ABSB,CD,EKRPTS
ABSB,CD,EKRPTS
ABSB,CD,EKRPTS
ABSB,CD,EKRPTS
ABSB,CD.EKRPT
ABSB,CD.EKRPTS
ABSB,CD.EKRPTS
ABS,BCD,EKRP,TS
ABSB,CDEKPRTS
ABSB.CDEKRT,S
ABS,BCDEKPRTS
ABS,BCD,EKPRTS
ABSBCDEKPRTS
ABS,BCD,EKPRTS

ABS,B,CD,EKRP
ABSB,CD,EKRPT
ABS,BCD,EKRP,T
ABS,D

ABS,D

ABSD

ABSB,D
ABSB,CD,EKP
ABSB,CD,EKP
ABSB,CD.EKPR
ABS,B,CD,EKP
ABS,B,CD,EKP
ABS,BCDEKRP,T
ABSB,.CDEKRPT
ABS,BCD,EKPRTS
ABS,B,CD,EKPRTS

ABS,BCDEPR
ABSB,CD,EKPRST
ABS,BCD,EKPRST
ABSB,CD,EKPRST
ABSB,CD,EKPRST
ABSB,CD,EKPRST
ABSB,CD.EKPRST
ABSDR
ABSB,CD.EKR
ABSB,CDEKPRST
ABSB.CD,EKPRST
ABSB.CDEKPRST
ABS,BCD,EKPRST
ABSB,CD,EKPR
ABS,BCD,EKPR
ABS,B,CD,EKPR

www.mot.sk

Subaru Impreza

Subaru Station Wagon

o'

Suzuki Swift 3 dv

Suzuki Grand Vitara

Skoda Superb GreenLine

Skoda Fabia
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

ZnaCka/ Typ Cena
Model s DPH

Land Cruiser 3,0 D-4D Sol 4350010
Land Cruiser 3,0 D-4D Terra 390001
Land Cruiser V8 4,51 D-4D Lux+ 791001
Land Cruiser VV8 4,5 D-4D Sol 66 3000
Prius Lux 272501
Prius Sol 2645010
RAV 42,0 VT-| Base 2200010
RAV 42,2 D-4D 150 Terra 2555010
Urban Cruiser 1,33 Dual VVT-i Sol 1429010
Urban Cruiser 1,4 D-4D Sol 1709010
Verso 1,6 Valvematic Luna 218000
Verso 1,8 Valvematic Luna 2270010
Verso 2,0 D-4D 125 Sol 2525010
Verso 2,2 D-Cat 150 Sol 2780010
Yaris 1,0 VVTi Terra 108150
Yaris 1,3 VVTi Terra 1131510
Yaris 1,4 D-4D Luna 165051

VOLKSWAGEN
CrossTouran 1.6 210000
CrossTouran 1.9 TDI DSG DPF 2695010
CrossTouran 2.0 TDI DSG DPF 2902010
Eos 2,0 FSI 3131010
Eos 2.0 TDI DSG 3050010
Fox 1,2 84001
Golf 1,4 TSI TrendLine 169400
Golf 1,6 Comfortiine 1711010
Golf Plus 1,4 Trendline 1528010
Golf Plus 2,0 TDI Comfortline 205100
Golf Plus 2,0 TDI TrendLine 191200
Golf Variant 1,4 Trendline 1652010
Golf Variant 2,0 TDI Sportline 247201
Jetta 1,6 Comfortline 193300
Jetta 1,9 TDI Trendline DSG 208401
Jetta 2.0 Turbo FSI DSG Sportline 278901
Multivan 2.0 Startline 288191
Multivan 3.2 V6 Highline 498041
New Beetle 1,4 181000
. New Beetle 1,6 197700
E— B | New Beetle 1,6 Automat 221300
=== | = New Beetle 2,0 2273010
T i ) New Beetle 2,0 Automat 250801
: 5 * New Beetle Cabrio 1.4 233000
e 03 LSRN New Bestle Cabrio 1.9 TDI 283201
Nové Polo 1,2 12V Trendline 1099010
Nové Polo 1,4, 16V Comfortline 124000
Passat 1,6 Trendline 229200
Passat 2,0 FSI Sportiine 2910010
- Passat CC 1.8 TSI 118 kW 2907010
Passat CC 2,0 TDI DSG 125 kW 3526010
Passat CC 2.0 TSI 147 kW 3327010
Passat Variant 1,6 Trendline 2425010
Passat Variant 2,0 TDI DPF Comfortline 27111010
Phaeton V6 TDI Tiptronic 4-Motion 677601
Phaeton V8 4-miestna limuzina 998900
Phaeton V8 5-miestna limuzina 839600
Scirocco 1,4 TSI 2186010
Scirocco 2,0 TDI DSG 2678010
Sharan 1,9 TDI Sportline 353601
Sharan 2,0 Sportline 312701
Tiguan 1.4 TSI Sport 2756010
Tiguan 2.0 CR TDI DPF Trend 284801
Touareg 2.5 TDI DPF 128 kW 427401
Touareg 3.0 V6 TDI DFP 176 kW 4550010
Touareg 3.6 FSI V6 206 kW 4775010
Touran 1,6 Conceptline 178601
Touran 1,9 TDI DSG Conceptline 2380010
- e Touran 2,0 TDI DSG Highline 2965010

o VOLVO

P R | C 301, Base 149900
T APORNeT 2| C 30 1,6 Summum 228611
C 302,00 Summum 2746110
C 70 2,4 Momentum 342161
C 70 D5 Kinetic 401201
C 70 T5 Summum 423781

' i = || 54016 At 179901
S 40 1,6D Momentum 264781
Volkswagen Passat || S 40 2,00 Summum 283781
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Rozmer y Bat.
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Objem valcov
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0-100 km/h
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& Motoravalce
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= Kr.moment
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4850 x 1875 x 1905 403/-
4850 x 1875 x 1905 403/-
4950 x 1970 x 1910 403/-
4950 x 1970 x 1910 403/-
4450 x 1725 x 1490 408/-
4450 x 1725 x 1490 408/-
4395 x 1815 x 1685 586/-
4396 x 1815 x 1685 586/-
3930x 1725x 1540 230/314
3930x 1725x 1540 230/314
4440x 1790 x 1620 155/1689
4440x1790x 1620 155/1689
4440x1790x 1620 155/1689
4440x1790x 1620 155/1689
3610 x 1660 x 1490 205/305
3750 x 1695x 1530 272/1086
3750 x 1695x 1530 272/1086

o

91 ABSBCDEKPR
90 ABSB,CDEKPR
10,0 ABSB,CDEKPR
10,0 ABSB,CDEKPR
43 ABSBCDEKPRST
43 ABSBCDEKPRST
86 ABSCDEP

66 ABSCDEPRK

55 ABSBCDEKPR
45 ABSB,CDEKPR
6,7 ABSB,CDEKPR
6,9 ABSB,CDEKPR
54 ABSBCDEKPRST
6,8 ABSB,CDEKPRST
57 AABSRP,0

58 ABSB,CDEKPR
45 ABSB,CDEPR
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4407 x 1794 x 1635 571)-
4407 x 1794 x 1635 571/-
4407 x 1794 x 1635 571/
4407 x1791x 1443 380/205
4407 x 1791 x 1443 380/205
3828 x 1660 x 1544 260/1016
4205x 1760 x 1590 395/1450
4204 x 1759 x 1485 350/1305
4206 x 1759 x 1580 395/505
4206 x 1759 x 1580 395/505
4205x 1760 x 1590 395/1450
4556 x 1781x 2578 505/1495
4556 x 1781x 2578 505/1495
4554 x 1781 x 1459 521/-
4554 x 1781 x 1459 527/-
4554 x 1781 x 1459 521/-
4890 x 1904 x 1970 1210/4525
4890 x 1904 x 1970 1210/4525
4080 x 17251500 210/770
4080x1725x 1500 210/770
4080x 1725x 1500 210/770
4080 x 1725x 1500 210/770
4080 x 1725x 1500 210/770
429x1721x 1498 214/769
4129x1721x 1498 214/769
3970 x 1682 x 1485 285/952
3970 x 1682 x 1485 285/952
4765 x 1820 x 1470 565/-
4765 x 1820 x 1470 565/-
4799 x 1855 x 1417 532-
4799 x 1855 x 1417 532/-
4799 x 1855 x 1417 532/-
4774 x1820x 1517 603/1731
4774 x1820x 1517 603/1731
5055 x 1900 x 1450 500/-
5055 x 1900 x 1450 500/-
5055 x 1900 x 1450 500/-
4256 x 1810 x 1404 312/1006
4256 x 1810 x 1404 312/1006
4634x1810x 1730 255/2610
4634 x 1810x 1730 255/2610
4400x 1850 x 1690 470/1510
4400 x 1850 x 1690 470/1510
4755x1930x 1725 555/1570
4755x1930x 1725 555/1570
4755x1930x 1725 555/1570
4390 x 1795x 1650 695/1990
4390 x 1795x 1650  695/1990
4390 x 1795x 1650 695/1990

81 ABSB.CDEKPRST
132 63 ABSBCDEKPRST
96 66 ABSBCDEKPRST
98 83 ABSBCDEKPRST
10,3 6,7 ABSBCDEKPRST
175 6,0 ABSD
94 63 ABSBCDEKPR
108 75 ABSBCDEKRS
152 74 ABSBCDEKRS
97 62 ABSBCDEKPRST
97 57 ABSBCDEKPR
149 69 ABSBCDEKPR
98 56 ABSBCDEKPRST
12 69 ABSBCDEKPRT
11,8 57 ABSBCDEKRT
72 80 ABSBCDEKPRST
17,8 105 ABSBDKRST
1056 12,7 ABSB,CD,EKPRST
146 70 ABSBDKRST
116 75 ABSBDKRST
132 83 ABSBDKRST
109 87 ABSBCDKRST
129 94 ABSBCDKRST
146 71 ABSBCDKRST
115 54 ABSBCDKRST
141 55 ABSBCDEKRST
121 59 ABSBCDEKPRST
124 7,7 ABSBCDEKRST
94 82 ABSBCDEKPRST
86 73 ABSBCDEKPRST
86 56 ABSBCDEKPRST
76 79 ABSBCDEKPRST
197 11,7 76 ABSBCDEKRST
206 101 59 ABSBCDEKRST
234 88 96 ABSBCDEKPRST
250 69 13,0 ABSBCDEKPRST
250 69 130 ABSB.CDEKPRST
- 9 200 66 64 ABSBCDEKPRST
VP - 103 205 64 55 ABSBCDEKPRST
9 188 128 62 ABSBCDEKR
Vv - 85 177 152 94 ABSB,CDEKR
Vv - 10 192 96 84 ABSBCDEKPRST
VP - 108 182 10,7 75 ABSBCDEKR
VP T 128 4x4 184 124 98 ABSBCDEKPRST
VP T 176 4x4 207 80 93 ABSBCDEKPRST
vV - 206 4x4 218 86 124 ABSBCDEKPRST
V- 75 M5 P 179 129 79 ABSBCDER
VP T 74 A6 P 177 135 59 ABSBCDER
VP T 125 A6 P 212 90 69 ABSBCDEKPRST

Toyota Prius
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4252 x 1782 x 1447 233/-
4252 x 1782 x 1447 233)-
4252 x 1782 x 1447 233/-
4582 x 1836 x 1400 404/-
4582 x 1836 x 1400 404/-
4582 x 1836 x 1400 404/-
4470 x 1770 x 1450 405/-
4470 x 1770 x 1450 405/-
4470 x 1770 x 1450 405/-

74 Mb
74 M5
M5
M5

185 11,8 72 ABSBCDEKRST
185 118 72 ABSBCDEKRST
210 94 56 ABSBCDEKRST
205 110 6,7 ABSB.CDEKPRST
225 95 57 ABSBCDEKPRST
235 80 70 ABSBCDEKPRST
185 119 72 ABSBCDEKRST
190 120 49 ABSBCDEKRST
210 95 56 ABSBCDEKRST
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Cena
s DPH

Znacka/ Typ
Model

S 40 2,4i Kinetic

$60 2,0T Momentum
$60 2,4 20V Sport

S 60 2,4D Momentum

S 60 D Momentum
S802,4 D Summum

S 80 D5 Momentum

S 808 AWD A Summum
V50 1,6 Momentum
V50 1,8 Kinetic

V50 2,0D Base
V/502,4 AT Base

V50 T5 AWD Summum
V702,016V Kinetic
V70 2,5T Summum
V70 3,2 Kinetic

XC 70 3,2 AWD Summum
XC 70 3,2 Momentum
XC 70 D5 AWD Kinetic
XC 90 D5 Kinetic

XC 90 V8 Momentum

Rozmer y Bat.

dikaxifkaxvitka  priestor Standardné vybava

Komb. spotreba

Motor a valce
Objem valcov
Prep [hanie
Prevodovka

Pohon
NS 0-100 km/h

o
> Kr. moment
S

257250
307200
2732010
3157010
2907010
4365210
4324110
58986
261781
2532510
261500
2725010
410410
3262010
449300
438200
589141
5441010
424100
444601
612600

4470 x 1770 x 1450 405/-
4580 x 1800 x 1430 425/-
4580 x 1800 x 1430 425/-
4580 x 1800 x 1430 425]-
4580 x 1800 x 1430 425/-
4851 x 1893 x 1493 480/-
4851 x 1893 x 1493 480/
4851 x 1893 x 1493 480/-
4515 x 1770 x 1450 417/1307
4515x 1770 x 1450 417/1307
4515 x 1770 x 1450 417/1307
4515x 1770 x 1450 417/1307
4515 1770 x 1450 417/1307
4720 x 1760 x 1430 420/1580
4720 x 1760 x 1430 420/1580
4720 x 1760 x 1430 420/1580
4720 x 1760 x 1430 420/1580
4720x 1760 x 1430 420/1580
4720 x 1760 x 1430 420/1580
4800x 1890 x 1740 613/2404
4800 1890 x 1740 249/2404

oo
~

ABSB,CD.EKRST

ABSBCD,EKPRST
ABSB,CD.EKPRST
ABSBCDEKPRST
ABSBCDEKPRST
ABSBCD,EKPRST
64 ABSBCDEKPRST
123 ABSB,CDEKPRST
72 ABSBCDEKRST

82 ABSBCDEKRST

56 ABSBCDEKRST

84 ABSBCDEKRST

8,7 ABSB,CDEKRST

86 ABSBCDEKPRST
93 ABSBCDEKPRST
10,3 ABS,B,CDEKPRST
10,8 ABSB,CDEKPRST
10,8 ABS,B,CDEKPRST
76 ABSBCDEKPRST
82 ABSBCDEKPRST
133 ABSB,CDEKPRST

o oo Zrychlenie
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Typ karosérie:  S-sedan, K- kombi, C- kupé, CA - kabriolet, V - van, SS - splyvajica zadné Gast, T - terénne, R - roadster

Pohon: Ax4 - $tyroch kolies, Z - zadny, P - predny
Prevodovka: M - mech

Vybava:

icka / pocet prevodovych stupiiov, A - automaticka / pocet prevodovych stupiiov, CVT - plynuld zmena prevodu

A-bezpecnostny vankus vodica, D - bezpecnostny vankds vodica a spolujazdca, B - bocné bezpecnostné vankuse, K - klimatizacia (aj automaticka),

Volvo V 70

E - elektricky ovladané okna, C - centralne zamykanie (aj dial'kové), T - kontrola trakcie, R - radio, P - cestovny potitac, ABS - protiblokovaci W
brzdovy systém, S - kontrola stability, 0-bez posiliovaca riadenia lr_":“’ - -

Spotreba: Podla normy EU 93/116 pre zmiesant prevadzku (1/100 km)

Motor valce: R - radovy, V - vidlicovy, B - boxer, 0 - rotaény, poéet valcov
Ventily:

Zmes:

Pocet ventilov v jednom valci
VK - vznetovy komarkovy, VP - vznetovy s priamym vstrekovanim, ZJ - zazihovy s jednobodovym vstrekovanim, ZV - zéZihovy s viachodovym Volvo XC 905
vstrekovanim, ZP - zazihovy s priamym vstrekovanim, ZK - zazihovy s karburatorom

Prspiiianie: - bez prepliiania, T - turbodichadlo, K - kompresor

hrebenové riadenie, vpredu a vzadu pruzenie skrutnymi tyéami, samonosni
karosériu, spalovaci motor nemal zastarany rozvod SV (MOT “or €. 10/2009.

Francizska automobilka Citroen zacala pisat svoju histériu v roku 1919, a to
modelom A. Mal $tvorvalcovy spalovaci motor zdvihového objemu 1327 cm?
a maximalny vykon 15 kW. O rok sa ho predalo nad 20 000. V roku 1921 pred-
stavila automobilka model B2 odvodeny od modelu A. V roku 1934 predstavili
prvy automobil s pohonom prednych kolies (tajnicka), ktory sa vyrabal vel'ko-
sériovo. Vozidlo malo vela technickych zlepSeni: kvapalinovy brzdovy systém,

1- vel'mi odolny plast pouzivany najma ako povlak na nadoby, 2- mechanizmus,
ktory riadi plnenie valcov motora zapalnou zmesou alebo vzduchom a ich vy-
prazdnrovanie, 3- prisada do motorovych olejov, 4- duty valcovy predmet na
navijanie drétu, 5- sedadlo za vodi¢om jednostopového motorového vozidla,
6- nepremokava fdlia z plastu,7- pohyblivé siciastka spalovacieho motora,
8-nosna cast konstrukcie, 9- ndzov automobilu znacky Honda, 10- siciastka

mechanizmu rozvodu spalovacie-

ho motora,11- druh bitdmenu po-
lotuhej konzistencie ciernej far-

by, moZno ho ziskat aj ako ved-
Iaj$i produkt pri spracovani ro-
py, 12- naloZené veci na GZitko-

vom automobile, 13-sila brania-
ca vzajomnému pohybu dotyka-

jlcich sa telies.

Tajnicka: Traction Avant, 1-
teflon, 2- rozvod, 3- aditiv, 4-

cievka, b- tandem, 6- igelit, 7-
ojnica, 8- nosnik, 9- Accord, 10-

ventil, 11- asfalt, 12- naklad,
13- trenie

www.mot.sk
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Hry s fyzikou

VYUZITIE 1. EUKLIDOVEJ VETY Na vYPOCET

BRZDNEJ DRAHY, RYCHLOSTI VOZIDLA A SMYKLIAVOSTI CESTY

(nadvizujeme na hry s fyzikou z minulého ¢isla nasho ¢asopisu)
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Ide o klasicky matematicky vypocet podla 1. Euklido-
vej vety, ktord hovori, Ze plocha $vorca (v?) nad vys$kou
V" pravouhlého trojuholnika sa rovn ploche obdizni-
ka (c,.c,) zostrojeného z obidvoch dsekov prepony ,c,”
a,c,”-obr. 1, rovnica (1). (Pritom vysku obdlZnika sme
dostali tak, Ze sme Gsek prepony ,c,”, pomocou Eiarko-
vanej kruznice preklopili smerom dolu.)

V nasom pripade (obr. 2) v§ak vys$ka pravouhlé-
ho trojuholnika bude predstavovat rychlost vozidla
WV (m/s)". Prvy dsek prepony ,c,” bude ,2.a = 2.mi.g"
a druhy dsek prepony ,,cz" bude .S, (m)”“. Pritom ,a (m/
s%)" je stredné brzdné spomalenie, ,mi ()" - suéinitel
prifnavosti pneumatik, ,g = 9,81 m/s?" - gravitacné
zrychlenie, a .S, (m)“ je brzdna draha vozidla.

Pri zostavovani obrazku postupujeme takto: Naj-
prv si nakreslime vodorovni priamku ,k” - krok (1) a
vyznatime na nej bod ,D” - krok (2). Z bodu ,D” vzty¢i-
me kolmicu ,z" - krok (3). Od bodu ,D” vlavo nanesie-
me vyraz ,2.a = 2.mi.g" a vyznacime bod ,A" - krok (4).
Vpravo od bodu D" nanesieme brzdnd drahu s, " a vy-
znacime bod ,B” - krok (5).

myCOMAN

Teraz na obrazok polozime celuloidovy pravouhly
trojuholnik tak, aby jeho odvesny ,b” ,a" prechadza-
libodmi ,A" a ,B" a aby vrchol trouholnika ,C” - krok
(6) bol na zvislej priamke ,z" (Ciarkované ¢iary). Potom
vyska tohoto bodu bude rychlost vozidla ,v* - krok (7)
na zaciatku brzdenia.

Ked" aplikujeme 1. Euklidovd vetu na proces brzde-
nia vozidla, dostaneme uz spominany obr. 2 a $pecidl-
nu rovnicu (2). Z nej potom mdzeme vypocitat brzdni
dréahu, rychlost vozidla na zaciatku brzdenia i Smykl'a-
vost cesty, na ktorej brzdime.

VYPOCET BRZDNE] DRAHY
VOZIDLA
Ak vychadzame z rovnice (2), mdZeme z nej vypocitat
brzdnd drahu s, (m) podla rovnice (3). Pravda, pred-
pokladom pritom je, Ze pozname rychlost vozidla ,v
(m/s)” a sdcinitel prifnavosti pneumatik ,mi (-)".
Priklad: Pri jazde na snehu s ,mi = 0,2" rych-
lostou ,v =5 m/s”, brzdna draha vozidla .8, = 52/
(2.0,2.9,81)=6,3m".

VYPOCET RYCHLOSTI VOZIDLA
Ak vychadzame z rovnice (2), a pozname brzdnd dra-
hu ,,sb" (m), sacinitel prilnavosti pneumatik ,mi (-)" a
gravitacné zrychlenie ,,g”, mdZeme z rovnice (2) vypo-
¢itat rychlost vozidla v (m/s)” na zatiatku brzdenia
podla rovnice (4).

Priklad: Ak na snehu ,mi=0,2", .8, = 6,3m"a.g
=981 m/s*, potom ,v" = druhd odmocnina zo stéinu
,,(2.m|'.g).sb" = druhd odmocninaz,(2.0,2.9,81).6,3=5
m/s.”

VYPOCET SMYKDAVOSTI CESTY
Ak vychadzame z rovnice (2) a pozname rychlost vozi-
dla v (m/s)", brzdni drahu .S, (m)“ a gravitacné zrych-
lenie ,g = 9,81 m/s?", mdZeme z rovnice (5) vypotitat
sucinitel prilnavosti pneumatik ,mi” (-).

Priklad: Ak ,v=5m/s", ,g=981m/s* a W8y =
6,3 m", potom ,mi =52/(2.9,81.6,3) = 0,2", ¢o zname-
na, ze sa brzdilo na snehu.

Doc. Ing. Alexander IKRINSKY, PhD.

D spolocnostl Mercedes-Benz

Zabavny a informacny systém myCOMAND spoloc¢nosti Mercedes-Benz, kompletne zaloZeny na internete,
podstupil svoj prvy prakticky test na ceste. PoCas fora Nokia Siemens Networks Solutions 2009 v Mnicho-
ve bol syst¢ém myCOMAND uvedeny do prevadzky v bezdrétovej vysokorychlostnej mobilnej sieti 4G LTE
(Long Term Evolution, LTE). Testovacia jazda v prototype triedy S ukazala sPubny vysledok: Vsetky funk-
cie syst¢mu myCOMAND bezali hladko a s vel’kym vykonom, s eSte vic¢Sou rychlost’ou a vi¢sim rozliSenim,

ako aj v optimalizovanej kvalite.

To dokazuije, Ze uvedenie vysokovykonnych mobilnych
sieti, ako je LTE, umoziiuje zabezpecit aj v plynulej do-
prave, aby sa sluzby zaloZené na internete dali v aute
pouZivat stabilne a v plnom rozsahu. Tato prva skas-
ka postavila dolezity milnik na ceste k uvedeniu funk-
cii a aplikacii systému myCOMAND do sériovej vyroby.
Vyskumny projekt myCOMAND pre Gplne novy

m november 2009

informacny a zdbavny systém v aute zaloZeny na in-
ternete sa zacal v roku 2008. Prostrednictvom inter-
netového pripojenia sa vSetky déata a funkcie, ako na-
vigacia, radio, telefonovanie a vela dalsich, nepretrzi-
te aktualizujd a sd tak udrziavané v €o najaktudlnej-
Som stave. Atraktivne stvarnena plocha umoziuje in-
tuitivnu obsluhu. Doteraz sa funkcie myCOMAND tes-

tovali cez kablové pripojenia alebo cez bezdrdtové pri-
pojenia s malou $irkou padsma, ako je UMTS. Na vy-
c¢erpanie tplného potencidlu takychto nekonvenénych
aplikécii telematiky a infotainmentu v aute v§ak musi
byt k dispozicii internetové pripojenie s vaéSou Sirkou
pasma nez v sticasnosti. To je jeden z technickych pred-
pokladov pre uvedenie funkcii pontikanych systémom



www.mbusa.com

myCOMAND do sériovej vyroby. Prevadzkovatelia mo-
bilnych sieti a experti na technoldgie vychadzaju z to-
ho, Ze eSte potrva niekol'ko rokov, kym bude internet
k dispozicii s takym pokrytim a s takou vykonnostou.
Mercedes-Benz v§ak uz dnes dokazuje, Ze kratSie doby
pohodiné vyuZivanie funkcii systému myCOMAND na
internetovej baze.

Na testovacej dréahe v Mnichove bola zriadena siet
LTE, ktora poskytuje Sirku pAsma 5 az 25 Mbps, ked'
sa viacero vozidiel pohybuje priemernou rychlostou
40 km/h. To zodpoveda Sirke padsma aZ osemkrat vac-
§ej ako pri dnesnych telekomunikaénych sietach. Ten-
to ndrast vykonu je vyznamny: Vacsina funkcii systé-
mu myCOMAND beZi rovnomernejSie, mapy sa natita-
vajl rychlejsie, je umozneny ,streaming” audia a videa
s vacSou kvalitou a obrazky ulic so skvelym rozliSenim
sa dokazu rychlo nacitat.

.Toto rieSenie na baze internetu poskytuje vzhla-
dom na informdcie a zabavu oproti systémom, ktoré si
v automobiloch bezné v siéasnosti, rozhodujice vyho-
dy”, vysvetluje Johann Jungwirth, vedtci vyskumné-
ho a predvyvojového laboratdria spoloénosti Merce-
des-Benz v Palo Alto, Kalifornia. Cez internet sa systém
myCOMAND automaticky aktualizuje pri kazdom Starte
motora, a tak neustale prispdsobuje softvér najnovsie-
mu stavu vyvoja. Aj vSetky vyvoldvané tdaje a infor-
macie sl stale aktualne a sd posadke auta vidy k dis-
pozicii bez toho, aby boli potrebné komplikované kroky
pri obsluhe. V porovnani so si¢asnymi mobilnymi zaria-
deniami, ale aj s dnes dostupnymi pevne zabudovanymi
pristrojmi sa funkcie a obsahy pomocou systému my-
COMAND cez internet nielenze udrZiavaji v aktualnom
stave, ale ich integracia je zaroven aj ovela Gstreto-
vejSia voci pouzivatelovi, a teda bezpecnejSia. Systém
poskytuje vodicovi podla situacie individualne

World Radio

prispdsobené internetové sluzby a tak zabezpecuje spo-
Iahlivé a bezpecné ovladanie pouzivatelom.

Vd'aka vel'kej rozmanitosti informacii na interne-
te umoziuje optimalna integracia a mimoriadne pres-
na aktualnost nebyvaly rozsah funkcii. Najddlezitejsie
z novych sluzieb myCOMAND su:

Navigacia off board. NielenZe pracuje vzdy len s
najnovsim mapovym materialom, ale pri vybere trasy
zohl'adnuje aj dopravné informacie dostupné na inter-
nete. Popri konvencnom zobrazeni map je mozné repro-
dukovat aj satelitné snimky umoziujice Iahsiu orien-
taciu. Vyhladavanie cielov sa uz nemusi uskutochovat
podla strnulého formatu, ale umoziuje vol'né zadava-
nie. Pritom sa ciele moZu spajat s najcerstvejsimi da-
tami tak, aby vodic napriklad 'ahko nasiel najvyhodnej-
$iu Cerpaciu stanicu v okoli alebo pozdi trasy.

Trip Assist. Tato sluzba automaticky pristupuje k
vel'kému poctu informacii, ktoré sd dostupné na inter-
nete a prezentuje ich vodicovi v spravnom case a v op-
timalne upravenej forme. Tymto spdsobom dokaze sys-
tém pondknut aktulne informacie a sluzby v aute. Trip
Assist systému myCOMAND napriklad zobrazuje poca-
sie na trase a informuje o ponuke hotelov a vol'nocaso-
vych aktivit v mieste ciel'a. Ani rezervécia hotela z au-
ta nie je pre Trip Assist problémom. Miesta v restaura-
cii alebo listky do divadla sa s nim dajd rezervovat ta-
kisto v kratkom case, jednoducho a bez stresu.

World Radio. Cez internet je po celom svete do-
stupny takmer kazdy rozhlasovy vysielat - tak sa da-
ja aj pocas cesty prijimat rozhlasové stanice z druhého
konca sveta. Navyse mozno na internete ulozit vlast-
nd hudobnd kniznicu, ktord je potom v aute dostupna
na celom svete a v akomkol'vek Case.

Internetové telefonovanie. Ako vSetky ostat-
né sluzby, aj telefonovanie vyuziva v systéme myCO-
MAND vyhody internetu. Vd'aka protokolu Voice over

Technika

Internet Protocol (VolP) umoziiuje myCOMAND bezplat-
né, resp. cenovo vyhodnejsie telefonické spojenia ale-
bo posielanie kratkych textovych sprav cez internet,
ako aj sticasny prenos hlasu a dat. Pravdaze okrem to-
ho prehliada¢ umoZiiuje v stojacom vozidle surfovat po
internete ako zvycajne.

myCOMAND ponika nielen vel'a novych moZnos-
ti, ale navySe ma atraktivny dizajn a intuitivne sa ovla-
da. Centralne umiestneny displej ponika skvelé rozli-
Senie. Displej lezi optimélne v zornom poli vodica tak,
aby vodi¢ mohol lepSie sledovat aktudlne dianie v do-
prave. Ovladac systému myCOMAND, otocné tlacidlo
s optimalizovanou ergondmiou na stredovej konzole,
umoziuje jednoduchi a bezpeéni obsluhu.

(vodna obrazovka ukazuje $tylizovanii zemegulu.
Okolo nej pri otacani otoénym tlacidlom rotujd vSetky
funkcie, ktoré sa dajd zvolit; stlacenie zvoli bod ponu-
ky nachadzajici sa v popredi. Stvarnenie ponik okolo
symbolického glébusu nie je len optickym zaZitkom, ale
celkom zjednodusuje aj obsluhu pomocou otoéného tla-
cidla. Pomocou dvoch tlacidiel vedla centralneho ovla-
dacieho prvku moZno vyvolavat dodatoéné funkcie, ako
napriklad moznosti ponuky. Okrem toho tlacidlo , Spat™”
umoziuje rychlu opravu pripadnych chybnych zadani.
Vd'aka napojeniu systému LINGUATRONIC v budiicnos-
ti sa systém myCOMAND bude dat ovladat aj prostred-
nictvom hlasového vstupu.

LTE (Long Term Evolution) predstavuje dalsi krok
na ceste k radiovym technoldgiam 4. generacie a ma
znacne zvacsit kapacitu a rychlost mobilnych sieti. Za-
tial ¢o aktualna generacia mobilnych sieti sa dohroma-
dy oznacuje ako siete tretej generacie (3G), povazuje
sa LTE za siet 4. generacie (4G). LTE zahfna rad rozsi-
reni Standardu UMTS (Universal Mobile Telecommuni-
cations System, UMTS).




Historicke vozidla

PRAGA

D‘CCO LO, rok vyroby 1939

Podrobnejsiu histériu znacky Praga sme uviedli v naSom Casopise €. 3 v roku 2006.
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! Nazov Piccolo bol
pouZity pre naj-
menSie modely tej-
to znacky od dvad-
siatych rokov mi-
nulého storocia.
Zdvihovy objem ich
motora bol 1000
cm®, postupne ho
zvacsSovali, aZ do-
siahol pri posled-

_ nom type Piccolom

1128 cm?®. Ventilo-
vy rozvod bol vidy

SV, vetky typy Praga mali tichy a vyrovnany chod mo-
tora. Boli to kvalitné auta, spolahlivé a nenarocné na
Gdrzbu. Vo svojej kategorii typu Piccolo konkurovali
automobily Tatra 57, Skoda Popular, alebo Ford Eifel.

Technické parametre :

Motor: radovy zéZihovy $tvorvalec s kvapalinovym
chladenim, ventilovy rozvod SV, zdvihovy objem
1128 cm?®, priemer valcov x zdvih piestov 65x85
3500 ot./min.

Prevodovka: 4 stupiiovd mechanicka + 1 stupei do-
zadu.

Podvozok: nosni ¢ast tvori chrbticovy rdam, v pred-
nej aj zadnej ¢asti rozvidleny, pruZenie je Zabezpe-
¢ené poleliptickymi listovymi pruzinami. Brzdy su
na oboch napravéach bubnové, s mechanickym ovla-
danim. Kolesa s diskové, vylisované z ocelového
plechu, s rozmermi 3,25 x 16", rozmer pneumatik
5,25-16".

Karoséria: dvojdverova, Stvormiestna, uzatvorena, ty-
pu ,tudor”.

Rozmery a hmotnosti: d/$/v 4120/1500/1485 mm,
razvor naprav 2625 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1180/1238 mm, pohotovostna hmotnost 960 kg.

Prevadzkové vlastnosti: maximalna rychlost 95 km/h,
spotreba paliva (benzin BA 91-95) 10 /100 km.

Majitelom predstavovaného veterana je ak. maliar Ma-

rian Komacek, ¢len CCC Bratislava. Vozidlo mu zre$-

tauroval bratislavsky renovator pan lvan Rohacek.

Celoslovenski premiéru mala tato Praga Piccolo na

tohtorotnom autosaldne v Nitre, na vystave ,Vetera-

ny ciest”.

100 rokov anglickych dut Morgan

Vyrobca Sportovych automobilov Morgan oslavil 100 rokov od svojho zaloZenia. Pocas svojej storo¢nej historie
vyrabal iba Sportové auta. Do roku 1936 vyrabal trojkolesové ,,cydecary®, ktoré mali vynikajice jazdné a Spor-
tové vlastnosti. V roku 1936 bol vyrobeny prvy Stvorkolesovy roadster. Jeho tvar karosérie je zachovany dodnes,

i ked’ sa priebeZne modernizuje.

1. DIy rad Morganov roznych typov na dvore spo-
locnosti Koesler a Hammerschmid't

m november 2009

Najvacsia modernizacia tvaru karosérie bola v roku
1955, kedy bol chladi¢ zakryty maskou a reflektory
boli zapustené do blatnikov. V tomto vyhotoveni sa vy-
rabaju klasické Morgany dodnes. Zarovei sa vyraba aj
novy typ Aero 8 roadster aj Coupé, ktoré st uz moder-
né a vykonné autd s motorom BMW.

Vramci oslav storocnice Morgana v stredoeurdp-
skom regidne spoloénost Koessler - Hammerschmid
usporiadala vo svojom sidle v rakiskom meste Truman
stretnutie majitel'ov Morganov. Zislo sa ich 68, vrata-
ne typov Aero 8. Prevladali $tvorvalcové typy vSetkych
roénikov. Typov Morgan +8 s osemvalcovym motorom



2. Morgany st zaujimavé aj pri pohlade zozadu

bolo pét, z toho jeden zo Slovenska. Podla informacii,
na Slovensku je 5 az 6 Morganov, vratane posledné-
ho modelu Aero 8 Coupé, ktory bol vyrobeny v limito-
vanej sérii 100 kusov. Sdéastou stretnutia bol predaj

St

prislusenstva a doplnkov pre vozidld Morgan a ich po-
sadky. Anglicky pivovar Wye Valley brewery vyrobil
jubilejné pivo ,Morgan”, ktoré obdrzal kazdy Gcast-
nik, takze ho mame v nasom klube. Tiez boli k dispozi-

Galéria veteranov
na Slovensku

cii anglické kulinarske $peciality a napoje. Clenom po-
sadky slovenského Morganu bol aj slovensky zastup-
ca znacky Morgan.

Stefan Dian, CCC Bratislava

Vystava 36. rocnik ,Veterany ciest”

3. Dve vozidla Tatraplan T-600

V diioch 1. az 5. oktébra 2009 sa konala tradicna vy-
stava historickych aut. Tak ako aj v minulosti bola si-
¢tastou nitrianskeho autosalénu. V tomto roku sme té-
mu vystavy zamerali na novo renovované, alebo novo
ziskané vozidla, ktoré eSte neboli vystavené. Vystavni
premiéru mali vozidla Ford A, Pobeda M 20 (zo zbierky

péana Petra Gaziho z Castej), Praga Piccolo z roku 1939

(pdna Mariana Komacka), Volvo 444 (pana Arpada Ha-
lasza) - obaja z CCC Bratislava, ,dvanastvalcova” La-

gonda pana Duchofia, dva Tatraplany T-600, Mercedes
220 S Coupé, dva automobily Aero 30, limuzina BMW
502 z roku 1960 a kabriolet Volkawagen 1302.

V roku 2010 vystava bude v diioch 8. az 13. sep-
tembra, opét na autosaldne v Nitre.
Jozef Duchoii, CCC Bratislava

Rubriku vedie:
Ing. Konstantin NIKITIN

www.mot.sk m



Svet v miniatire

OCI DOSIROKA ROZTVORENE

- PRECO?

(MINICHAMPS | /3%

ri—es

wdprondes-Hent HLR W

Preco maju ti Pudkovia na prvom z priloZenych obrazkov také vyvalené
oci? Kvéli reklame. Kto to vymyslel, sa nevie, no ked’Ze svoju podobu
len tak Pahko nezmenis, jedno je isté: To, Ze na prvom, hornom obraz-
ku novej série obalov je pan Paul. G. Lang, spolumajitel’ nemeckej spo-
lo¢nosti MINICHAMPS. Osobne. Tej, ¢o aZ do dnesnych dni dokaze vy-
robit’ tie najmodelovejsie dopravné prostriedky vdbec. Z kovu (v kombi-
nacii s plastmi), v r6znych mierkach...

B Nie je Porsche, ako Porsche: Porsche 911 z roku 1964 (M 1:43), Porsche 911 GT3 RS z roku 2006 /M 1:64)

a . zlaté” Porsche 911 GT3 z roku 1999 /M 1:43)

B Porsche Cayenne S - v mierke 1/43 z roku 2002, v novej mierke 1/64 z roku 2007

Ch AT,

B Jeden z 5040 rovnakych kusov. V celkom novej, netradiénej mierke M 1:64. Plus tie vyvalené oti na oba-
loch - a Mercedes-Benz SLR McLarn Roadster rocnik 2008. Nuz, ¢o poviete na tito novinku?

Nuz, a teraz k nim pribudla este dalSia mierka! Taka,
¢o eSte v ponuke nebola... Zatial' s modelmi osobnych
i pretekarskych automobilov - v zmenseni 1:64. Opro-
ti skutocnosti, prirodzene. Napokon, prvych osem no-
viniek vidno aj na prilozenych obrazkoch. Niektoré aj

spolu s ich starsimi sdrodencami v osvedcenej zbera-
tel'skej mierke 1:43 - kvdli porovnaniu. Z ¢oho je zrej-
mé, Ze novi trpaslici z poctivej zinkovej zliatiny, plas-
tovych interiérov, dokonalych lakov i perfektnej po-

tlace odteraz reprezentujd Cosi ako zlaty stred - medzi

M Vzadu Alfa Romeo 6C 1750 G.S. z roku 1930 (M 1:43), vpredu aktualna Alfa 8C Spider (M 1:64)
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mierkami M 1:43 a M 1:87. Co s mierky, v ktorych sa
dnes vyraba vacsina tych najmodelovejSich auticok
vobec - predbezne len podla aktuédlnych predldh. Teda
popri modeloch v kral'ovskej mierke M 1:18, &i ,cisar-
skych” mierkach M 1:12 a M 1:6. Ako inak, vel'kosério-
vo. Logickou otazkou je, €i doterajsia, uz aj tak neuve-
ritel'nej Siroka ponuka $pickovych svetovych vyrobcov
mini auti¢ok nepostacuje? Mohla by, keby sa pri vSet-
kej tej modelovej dokonalosti akosi nepozabudlo.... no,
na nase deti. Ci aspofi €ast z nich.. Td, ktorej vreckové
uz ddvno neumoZiuje, aby si taky mlady obdivovatel
automobilov aspon z ¢asu na €ias aj sam mohol kadpit
presne ten model, po ktorom odrazu jeho srdce zatizi.
Lebo darmo, mnoho dnesnych rodi¢ov sa zda byt lako-
mych. Ci iba $etrnych kvdli tej celosvetovej finanénej a
hospodarskej krize zapric¢inenej $pekulantmi aZ za oce-
anom? Nevedno. Co sa ale vie urtite, je to, Ze uZ dlhy
¢as nam to nase detlirence vracajd po svojom: Nielen-
Ze si nezodpovedne nicia svoj dosial bystry zrak, lez,
aby im v naSom dne$nom svete nebolo aZ tak smutno,
na uSiach ¢i v usSnych zvukovodoch maji nacapené sli-
chadla M3 prehravacov. S modernou hluénou hudbou.
Skratka, s takou roviiou decibelov, Ze by ohluchla aj
stara Blazkova. Znova... Asi preto, Ze o nejakej trovni
re¢ ani nemodze byt. Asi preto sme ju uZ davnejSie na-
hradili anglickym slovom level. Level sem, nasa droven
tam, vraj, nasa mlad’ bude nielen Coraz viac navstevo-
vat drahych optikov, ale bude aj hlucha! Ako pne na ri-
banisku... Skdr, ako by sa neandertalec doZil dochodku.
Skratka, po svojej tridsiatke. Preto sa na ich ratovanie



Svet v miniatire

B Vznameni ¢erveného laku: Alfa Romeo 8C Competizione (po stranach - viavo M 1/64, vpravo v M 1/43) uprostred Alfa Romeo 8C Spider (M 1/64)

konecne objavuje zmienend novinka. Aby dostali $an-
cu opat sa hrat s vecickou na drovni, a nielen takzva-

nym metrakovym kovoSrotom. O ktorom navyse média
vyhlasuju, Ze je pre svoje chemicky neprijatel'né lako-
vanie zdraviu Skodlivy, a preto Zivotu nebezpecny. Na-
pokon, v krajine povodu, odkial pochadza, nie nahodou
dodnes zomiera aj v baniach aZ tol'ko banikov. Summa

rucit svojim panelakovym bidlom. Alebo ste doma es-
te exekitora nemali? ESteZe tato nova modelova mier-
ka M 1:64 ma byt koneéne dostupna aspoi tym de-
tom! V tych pripadoch, ked' im rodicia pridaji do vrec-
ka tak zo desat eur. Lebo najvaéSou novinkou tejto no-
vinky je, Ze ceny auticok konecne klesli. (Ale len v M
1:64, a len po tdto hranicu). Najvyssi ¢as prizriet sa

B Mercedes-Benz SLR-McLaren z roku 2003 v M 1:43)a jeho mensi mladsi brat Cabriolet, roénik 2008 v M

1:64 (z roku 2009)

- summarum, aby sa na$e deti opat raz aj obcas pohra-
li, pritom sa uvolnili, a ked'Ze od prirody zvyknd klast
otazky typu A preco?” - aj sa Cosi o svojej hracke do-
zvedeli. Teda - o jej predlohe a tak... Skratka, aby nacer-
pali aspoi trocha uzitoénych vedomosti. A €éasom ne-
skongili v blazinci. Alebo v takzvanom zariadeni $peci-
alnej socialnej starostlivosti, ¢i ako sa teraz polepSov-
ne nazyvaju. A to len preto, Ze uz davno aj tie deticky,
isteze, popri takzvanych politikoch, prestali docista roz-
liSovat medzi Zivotnou realitou a virtudlnou Sialenos-
tou plnou nasilia. In§pirované monitorom PC a aj ,kon-
zolou”. V ddsledku ¢oho poniektoré uz prepadavaja nie-
len bezvladne starenky, podobne, ako dnesni kvazi po-
litici atakuji aj deduskov - déchodcov. Napriklad tym
drahym zateplovanim. Nadosmrti. Ked'Ze ho treba me-
sacne platit z takzvaného dochodku. A eSte zaf aj

znamy Porsche Cayenne S z roku 2002 (a rokov nasle-
dujtcich): 175 gramov tazky kovovy model v M 1:43 ur-
¢eny narocnym zberatel'om pozostava az z 33 jednotli-
vych dielcov a navyse je este dozdobeny az 55 dekora-
ciami. To preto, aby tak celné reflektory, ako aj zadné
brzdové svetla vyvolavali dojem, Ze s ako tie ozajst-
né. A aby - napriklad - ani na pristrojovej doske nic ne-
chybalo... Pri jeho menSom sirodencovi sa uZ az do ta-
kych detailov nejde - staci, aj oba vyzerajt, ako by si
vypadli z oka - zvonka. Pravdou ale je, Ze aj pri novom
trpaslikovi boli niektoré dielce v interiéri , strojrozmer-
nené” aj tym, Ze boli osobitne nalakované - preco nie?
IbaZe az taky pocet detailov tu rozhodne hl'adat nemoz-
no - napokon, ide len o kvalitni hracku, ¢o aj velmi mo-
delového vzhladu. Pravdaze, pocet interiérovych de-
tailov aj pri modeli v novej mierke M 1:64 sttipa v pri-
pade, Ze nejde o limuzinu, ale o kabriolet. Skratka, ak
je do interiéru automobilu vidno ovela lepSie. Napri-
klad v pripade ¢erveného modelu Alfa Romeo 8C Spi-
der svoj ,chrém” dostali nielen jednotlivé pristroje na

B Bentley Continental GT a Porsche 911 Carrera S Cabriolet - oba modely v M 1:64 podla predldh z roku

2008

novym artefaktom zblizka... Ako je zrejmé z prilozenych
obrazkov, nové ,minis” v M 1:64 vyraznou mierou kopi-
rujd svojich vacsich strodencov v mierke M 1:43 - naj-
popularnejSej mierke zberatel'ov modelov auticok. Te-
da, prinajmensom na prvy pohlad. Na druhy pohlad uz
zistime rozdiely - pokial ide o jemnost detailov a hlav-
ne ich pocet. Vratane interiéru. Napriklad taky dobre

B Viete, ktory je ¢o - v novej mierke M 1:64?

pristrojovej doske, ale aj volant, preradovacia paka, ,
rukovate dveri... Skratka dokonaly interiér! Takze je lo-
gické, Ze ,chrom” nechyba ani tam, kde je najozdobnej-
§i zvonka: na mriezke chladica, néraznikoch, okolo re-
flektorov vpredu a brzdovych svetlach vzadu. Dokonca
zachovana zostava aj vernost puklic... Teda, da sa pred-
pokladat, Ze po novinke siahnu aj novi narocni zbera-
telia. Asi ano - ved' $tvrtinova cena noviniek v M 1:64
(oproti modelom v M 1:43) urcite udrie aj na city tych,
ktori chct mat ¢o do poctu viac (modelov), ale pritom
usetrit az 3/4 sumy, ktort by inak neusetrili (za kus v
M 1:64). Najma ak uz teraz si v ponuke nielen osobné
automobily z minulosti i si¢asnosti, ale aj podstatne
pestrofarebnejsie pretekarske automobily! Preco sme
ich neukazali? PretoZe s len v ponuke, ale na trhu sa
maju objavit az v decembri 2009. Skratka, treba si na
ne eSte trochu pockat!

Ing. Stefan STRAUCH
Foto: 7he World en miniature
(Branislav Koubek a Maiio Strauch

www.mot.sk m



Potulky po Slovensku

Chamtivost Alberta t.askeho

Ludska chamtivost’, s tiZbou po moci a peniazoch, sa tiahne celymi dejinami Pudstva. Tiahne sa to ako nit),
spolu so snahou Zit’ na ukor druhého, bez ohPadu na to, aké Skody to spdsobi priamo €i nepriamo zaintereso-
vanym Pud’om. Prikladom takejto bezohPadnej chamtivosti je aj Zivot Alberta Y.askeho, ktory sa narodil v ro-

ku 1536 na keZzmarskom hrade.

Albert tasky, syn Hieronyma taskeho, zdedil po otco-
vi nielen majetky, ale aj jeho rozsafné oddavanie sa zi-
votu. Vela cestoval, prijimal hosti, najimal si Zoldnie-
rov. A na takyto spdsob Zivota boli treba peniaze. Vela
penazi. Albert si z tohto dévodu zavolal priamo z praz-
ského cisarskeho dvora dvoch anglickych alchymistov.
Johna Deeho a povestného alchymistu, Sarlatédna Edu-
arda Kelleyho. Ich pozvanie malo jasny ciel. Vyrobit
taskemu zlato, striebro a kamen miadrosti. Ako aj inde,
aj v Kezmarku, bol vysledok ich snazeni - Ziadny. tasky
sa od alchymie a sveta sfér rychle preniesol do redlne-
ho sveta. Mestu Sestnasobne zvacsil dane. Rocne tak
od mesta ,stiahol” 600 zlatych, pricom cena meStian-
skeho domu sa v tom case pohybovala od 26 do 55 zla-
tych. To mu vdbec nebranilo, aby si od mestanov nepo-
Zitiaval dalSie peniaze a navySe zélohoval aj mestské
majetky. Necudo, Ze Albert veno po nebohej prvej Zene
rozmrhal. A tak sa rozhodol znovu oZenit. Samozrejme
s bohatou pafou. Nik sa uZ asi nedozvie, ako sa dopo-
¢ul o pani Beate Ostrogskej - Koscieleskej. Pani Bea-
ta pochadzala z 162ka pol'ského krala Zigmunda a jeho
najmilSej dvornej damy. Otec, kral, sa o fu postaral a
Beata hola vychovana aj na kralovskom dvore. Vyda-
la sa za bohaté knieza Il'ju Ostrogského a po jeho smrti
zdedila obrovské majetky. Jej stretnutia s taskym po-
znacilo vzajomné porozumenie. Albert tasky, vtedy ani
nie 30-rocny, vzdelany a svetaznaly mladik, ocaril Bea-
tu, ktord sa bliZila k patdesiatke. Uverila medovym re-
¢iam preSibaného ,mladenca” a podala mu svoju ruku
k spoloénému Zivotu. Urobila tak asi bez toho, Ze by si
vSimla taskeho mimoriadny talent k mrhaniu pefazi.
Beatu tasku pri prichode do KeZzmarku ocarila kra-
sa blizkych Tatier. Marne vsak lakala manzela do tych-
to hor. Albert mal iné starosti ako sa prechadzat ho-
rami so starou manzelkou. Traduje sa, Ze sa tak sama
Beata taska vybrala do Tatier v spolocnosti kezmar-
skych mestanov. Mozno tam boli aj ucitelia, ¢i Studenti
chyrneho kezmarského lycea, ktori boli nadsenymi ob-
divovatel'mi Tatier. Ich vylet smeroval pravdepodobne
k Zelenému plesu. V dobovej kezmarskej danovej kni-
he sa medzi inymi zapismi uvadza: , Pani taska nasla
vel'ké zal'ibenie v tomto kraji a na Turice roku Pana
1565, sprevadzana mnohymi mestanmi, odcestovala
do hor.” Beatin vylet priSiel Albertovi velmi vhod. Al-
bert uz davno istotne rozmyslal o tom, ako ziskat Be-
atine majetky a sticasne sa zbavit o 20 rokov starsej
manzelky. A tak jej vylet vyuzil ako priklad ,nemrav-
nosti”. Danova kniha pokracuje v zapise: , Ked'Ze sa pa-
ni taska previnila proti zdsadam mravnosti, dal ju jej
manzel Albert tasky zavriet do najpevnejsej veze svoj-
ho hradu.” Tak pani Beata zaplatila krutt dan za svoju
lasku k Tatram. Manzel ju dal zamurovat do miestnosti
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hladomorne,
kde mala jed-
nym okienkom
vyhlad na Tatry
a druhym okien-
kom sa jej poda-
vala strava. Tu
. ostala Sest ro-
kov. Albertovi
jej vaznenie vo-
bec nevadilo a

b L Rl

 Albrecht tasky | °ZeM! 2 a po

tretikrat. Beatu
naSiel aZ novy
majitel hradu Jan Rueber. Ne$tastnica onedlho zomre-
la. Tak sa oficialnou prvou historicky doloZenou turist-
kou Tatier stala neStastna pani Beata taska. Niekto-
ri pol'ski historici tvrdia, Ze na vylet do Tatier $li obaja
manZelia spolu. Ako to bolo skutocne, sa uZ dnes nedo-
zvie nik. Albert tasky jej majetok rozmrhal natol'ko, Ze
prisiel aj o keZzmarsky hrad. Na obranu Alberta taske-
ho sa dé paradoxne uviest skutotnost, Ze prave v in-
kriminovanej dobe bol kezmarsky hrad strediskom ume-
nia na tizemi Spisa. Zil tu kratky as napriklad aj sliez-
sky basnik Adam Schroeter, ktory v jednej basni z ro-
ku 1564 spomina aj Tatry ako Karpaty.

Jan Rueber sa ku kezmarskému hradu dostal pri-
¢inenim samotného Alberta taskeho. Ako? tasky si od
Ruebera totiz v roku 1571 pozical 10 000 zlatych a po-
tom este 32 000 zlatych. V tej hodnote mu dal do zalo-
hu aj hrad a popri fiom aj mesto Kezmarok. tasky dih
vcas nevyplatil a dotasnym majitelom hradu i mesta
sa stal tak Rueber. Ked'Ze v tej dobe neplatil informat-
ny zakon, KeZzmarcania pravdepodobne o zalohovani vo-
bec ni¢ nevedeli. A ked" im ,hrozil” novy zemepan, od-
mietli Ruebera pustit do mesta. Rueber svojimi vojak-
mi dobyl mestské brany, obsadil mestské miry a nasil-
ne voSiel do svojho hradu.

Pocas zemepanstva Ruebera v roku 1575 hrad vy-
horel a bolo ho treba opravit. Rueber poziadal taske-
ho, aby mu vratil aspoi ¢ast pefiazi. tasky ako obvykle
vSak nemal Ziadnu hotovost a tak Rueber, aby sa dostal
aspon k Easti nejakych pefazi sa rozhodol roku 1577
zalohovat hrad, a samozrejme aj mesto KeZzmarok, za
12 000 zlatych Stanislavovi Thurzovi z Betlanoviec.
Rueber peniaze sice do terminu vyplatil, ale hned na
to potreboval dalSie financie na verbovanie Zoldnierov.
Tak sa roku 1579 rozhodol za 42 000 zlatych zalohovat
mesto a hrad s dalSimi majetkami trnavskému kupco-
vi Sebastianovi Thékalymu. Thékaly bol uz v tom Ease
taky bohaty, Ze poZiciaval peniaze aj samotnému cisar-
skemu dvoru. Rueber urobil ,obchod” a dostal sa tak

k sume penazi, ktort od neho vymamil tasky. Chyba bo-
la v tom, Ze sa tak stalo bez vedomia taskeho. Tento sa
nahnevane vybral za Thokdlym. Vysledok ich schédz-
ky bol, Ze aj tasky si pozital od Sebastiana 18 000 zla-
tych s tym, Ze ak sa Thokdlymu do troch rokov nevra-
ti celd vypozicana suma, teda 60 000 zlatych, Kezma-
rok prepadne v prospech Sebastiana. Dohodu napadol
sice Rueber, av§ak ni¢ nedosiahol.

Kto na tieto kSefty doplacal? Samozrejme, mesto
KeZmarok a jeho obyvatelia. Nielen Ze museli platit da-
ne vSetkym trom zemepanom, dokonca kazdému z nich
museli zlozit prisahu vernosti. Ked'Ze takéto prisahy bo-
li uz takmer na dennom poriadku, prestali ich KeZzmar-
cania brat vazne. Ked'Ze napokon ani jeden dlznik pe-
niaze nevratil, a navyse Jan Rueber roku 1584 zomrel,
stal sa toho istého roku kezmarskym zemepanom Se-
bastian Thokaly.

tasky sice peniaze nevratil, ale zato sa pokasil zis-
kat majetky spét vojenskou silou a napadol Thokélyho
v hrade. Nie je zname, ¢o zase slibil mestanom, ale tito
ho podporili. Sebastian Thikély tato situdciu komento-
val v zachovanej pisomnosti takto: “Pan tasky ma pred
celym obcianstvom obvinil najstrasnejsimi obzalobami
a napadol najurazlivejSimi vyrazmi, potom vyzval obca-
nov, aby napadli hrad a ti to aj urobili. Hrad dtokom ob-
klacili, do okien hradu striel'ali a vel'a nechybalo, aby
ma strely z pusiek nezabili.” Kym sa hrad branil, tajny
posol utekal do Levoce s proshou o pomoc. V Levoéi bo-
la v tom case cisarska posadka. Tato sa hned' pohla do
Kezmarku a mesto obsadila. VSetci KeZzmarcania bo-
li odzbrojeni. Navyse, samozrejme ,dobrovolne”, mu-
seli odprisahat vernost svojmu novému panovi Sebas-
tignovi Thakolymu. Prave takéto ,vricne” prijatie Se-
bastiana Thokdlyho v Kezmarku poznacilo casto aj kr-
vavé vztahy medzi mestom a Styrmi generaciami rodi-
ny Thokélyovcov, ¢o Zili na hrade. O tom si vsak povie-
me nabudce.

taskeho bezohladny plan ziskat kezmarsky hrad a
Kezmarok naspat do svojho vlastnictva, nevysiel. Bol
tak nuteny odist do Pol'ska a nikdy viac sa do svojho
rodného mesta uz nevratil, co Kezmarc¢anom asi nebo-
lo l'ito.

Doc. Ing. Jan ZELEM, CSc.



| Fusion: 4 100 km,

Nastupuju sampioni

www.ford.sk

Feel the difference

s majstrovskou vybavoul!
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FordFusion Ebony X
uz za 9 290 EUR

| 279 870,54 Sk

ABS+EBD | klimatizacia | imobilizér | airbag
vodi¢a a spolujazdca | predné svetlomety
do hmly | centralne zamykanie | posilfiovac
riadenia | palubny pocita¢ | ténované skla
radio s CD prehravacom a vela dalsieho...

FordFiesta Generation X
uzza 10920 EUR

| 328 975,92 sk

ABS + EBD | klimatizacia | 5 airbagov | palubny
pocitac | tbnované skla | predné svetlomety

do hmly | elektricky ovladané predné okna
radio s CD/MP3 prehravacom | zliatinové disky
kolies | vy8kovo nastavitelné sedadlo vodica
a vela dalSieho...

m Znackovy leasing Ford u kazdého predajcu Ford.

ZNACKOVY LEASING FORD Asisten¢na sluzba Ford Euroservice 2 roky zadarmo po celej Eurdpe.

FordFocus Rival X
uzza 13 930 EUR

| 41965518 Sk

ESP | ABS+EBD+EBA | klimatizacia | 4 airbagy
palubny poc&ita¢ | alarm | tdnované skla
elektricky ovladané a vyhrievané spatné zrkadla
predné svetlomety do hmly | radio s CD
prehravacom a vela dalSieho...

Vsetky ceny su uvedené s DPH. Konverzny kurz: 1 EUR = 30,1260 SKK



SIMPLY CLEVER

o €/ 18 751,40 Sk

Za volantom novej SkodaVYeti je kazda jazda mimoriadnym zazitkom. Novéa SkedaVYeti je robustna ale i kompaktna a hravo

si poradi s kazdym terénom. S pohonom vsetkych Styroch kolies v rezime off-road, ktory navyse automaticky aktivuje asistenta
zjazdu z kopca, je aj tazky terén prechadzkou parkom. Vdaka systému VarioFlex mézete jednoducho zvac¢sovat ulozny priestor.
Pod kapotou je SkodaYeti silna a Gsporna zaroven. To sa neda opisat, to treba zazit. Dohodnite si uz teraz testovaciu jazdu

u vasho autorizovaného predajcu Skoda a vychutnajte si novi SkodaYeti na ceste i v teréne.
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2
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EURO NCAP

www.euroncap.com

* * * * * Konverzny kurz: 1 € = 30,1260 Sk. llustra¢né foto.
Kombinovana spotreba a emisie CO, automobilov Yeti: 5,3-8,0 /100 km, 139-189 g/km.

www.mojyeti.sk



