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SIMPLY CLEVER

S NAMI MATE NA VIAC!

SkodaOctavia Tour druhej generacie
uz od 9990 €

Zacnite byt naro¢ny a vstupte do rodiny Octavia. Prichadza Skoda Octavia Tour
druhej generacie za mimoriadnu cenu uz od 9 990 € pri vyuZiti znackového
financovania. Nadc¢asovy dizajn, velkorysy priestor, moderné technolégie,
spolahlivé motory a dozivotna zaruka mobility.

Doprajte si pre seba to najlepsie.
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Bratislava: 0905 200 100 X Ruzomberok: 0905 300 100
0902 200 100 0915 700 100

BRATISLAVA, Krajna 49, 821 04 Bratislava Il, tel. 02/43 41 54 55, fax 02/43 41 54 61
RUZOMBEROK, Biely potok, Korytnicka ul., 034 03 Ruzomberok, tel. 044/432 36 42, 0905 300 100, fax 044/430 32 62
KOQICE, Rampova 4, 040 01 Kosice, tel. 055/632 35 82, 0915 700 100, fax 055/632 35 83
BRNO, Trybova 7, 602 00 Brno, CR, tel. 00420/5/43 21 22 43, fax 00420/5/43 24 04 94
www.homola.sk

www.autoalles.sk
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K zakipenému autu skvely darcek
- sada zimnych pneumatik’- pre vasu bezpecnost' |
+ autosedacka’- pre bezpecnost'vdsho dietata
« autoalarm’- pre bezpecnost vdsho auta

« clivacie senzory'™ pre bezpecné clivanie

*Akcie nie je moiné navadjom kombinovat T bezplatna Iinka TURANY - TRUSALOVA 1, MARTIN, 800 AUT
0800 126 126 PRESOV - PETROVANSKA, smer KOSICE, 500 AUT
TRENCIN - TRENCIANSKA TEPLA, 500 AUT
Otvorend: PO - NE | 8-20hod.  BRATISLAVA - vykup: 0904 191 916, 0903 020 102
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Svoje vykonné Sportové kupé GT-R predstavila japonska auto-
mobilka Nissan v roku 2007 na tokijskom autosaldne, na eurdp-
skom trhu sa toto vozidlo zacalo predavat na jar minulého roka.
Nissan nedavno predstavil modernizovani verziu tohto vozidla
pre modelovy rok 2011.
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‘ ﬂ g A - Inzinler v automobilovom

priemysle

Spolocnost Volkswagen Slovakia odStartovala uz $tvr-
ty rocnik jedinecného vzdeldvacieho projektu IngA - In-
Zinier v automobilovom priemysle. Ro¢nik 2010 zacal
prednaskou na tému Proces vzniku produktu v koncer-
ne VW na pdde Strojnickej fakulte Slovenskej technic-
kej univerzity v Bratislave (na snimkach). Do projektu
IngA sa doteraz zapojilo viac ako 2500 Studentov pia-
tich slovenskych univerzit.

.Cielom projektu IngA je podporit technické vzdelava-
nie na Slovensku, rozvijat vztahy so slovenskymi uni-
verzitami a pontknut Studentom moZnost zazit atmo-
sféru a vzdelavanie priamo v prostredi automobilového
zavodu,” hovori Katarina Petruldkova, projektové ma-
nazérka IngA Volkswagen Slovakia (VW SK).

Projekt IngA - InZinier automobilového priemyslu
pozostava celkovo z piatich zakladnych €asti. Prvou je
prednaska na pdde univerzity. Studenti, ktori sa jej zd-
¢astnili, dostand moZnost celodennej ndvstevy v brati-
slavskom zévode VW SK na podujati s ndzvom Uni Tag.
Zo vsetkych Studentov, ktori sa na projekte IngA ziicast-
nia, bude vybranych 20 najlepsich, ktori ziskaji odbor-
nii prax a Siestim z nich poskytne spoloénost Stipendi-
um. Zo skupiny 20 Studentov bude mat polovica moz-
nost pokracovat v Trainee programe VW SK.

Prvy roénik projektu IngA - InZinier automobilové-
ho priemyslu od$tartoval v roku 2007. Zapojilo sa do
takmer 850 $tudentov zo Slovenskej technickej univer-
zity v Bratislave, Technickej univerzity v Kosiciach, Zi-
linskej univerzity a Trencianskej univerzity Alexandra

Dubgeka. Dalsich roénikov sa ziiéastnili aj $tudenti Eko-
nomickej univerzity v Bratislave. Celkovo sa troch pred-
chédzajdcich roénikov projektu IngA zd€astnilo uz viac
ako 2500 $tudentov.

Spolocnost Volkswagen Slovakia aktivne podporu-
je technickeé vzdelavanie na vysokych Skolach a uplatne-
nie sa absolventov v praxi prostrednictvom viacerych
projektov. Okrem IngA medzi ne patri nové Studijné za-
meranie Automobilova produkcia, ktoré tento rok po pr-
vykrat otvorila Strojnicka fakulta STU s podporou VW
SK a Nadécie VW SK.

Jeho ciel'mi st podpora, prehibenie a uzsie spojenie
vzdelavacich aktivit priamo s praxou a zaroven vycho-
va novej generacie kvalifikovanych $pecialistov s pria-
mou moznostou uplatnenia sa v praxi. VW SK tieZ kaz-
dorocne prijima niekol'ko desiatok absolventov v ramci
Trainee programu, v ktorom ziskajti vedomosti a skise-
nosti priamo z praxe.

Vd'aka podprogramu celoZivotného vzdelavania Le-
onardo da Vinci absolvujd aj stdZ v niektorom zo zahra-
niénych zavodov koncernu Volkswagen.

VW SK-

Podla Coho si vyberaju auto zeny

Priemerna spotreba, praktickost, vel'kost batoZinové-
ho priestoru. To st vlastnosti, o ktoré sa Zeny najviac
zaujimajt, ked' si vyberaji auto. Pre muzov je ddlezity
vykon, vybava a dojem, ktory ich auto urobi na okolie.
Kym Zenam stacia malé Fabie s maloobjemovym zaziho-
vym motorom , muZi volia auta so vznetovym motorom
a zodpovedajticou vybavou. Vyplyva to zo Statistik spo-
locnosti Home Credit, ktord poskytuje spotrebitel'ské
Givery na pouzivané automobily.

Jednoducho by sa dalo povedat, Ze Zeny si vyberaji
auto hlavou, muzi srdcom. Pri navsteve autobazaru sa
Zena dlho medzi vozidlami prechadza, starostlivo ich po-
rovnava a necha si od predajcu vSetko podrobne vysvet-
lit. V duchu skisa s autom zaparkovat v dzkych mes-
tskych ulickach a nakoniec si vyberie auto, ktoré stoji
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presne tol'ko, kol'ko si nan dopredu ur¢ila.
Muz si pred navstevou predajcu hlada na internete mo-
dely, ktoré sa mu pacia, pravidelne sleduje televizne pro-
gramy o autach a nechava sa unasat predstavou, Ze by
takeé auto vlastnil. ,V autobazare potom muzi casto mind
omnoho viac, ako mali pdvodne v timysle. Nové auto to-
tiz pre nich predstavuje spineny sen, zatial' €o pre Zenu
skor praktického pomocnika,” priblizuje Petr Plevac z
autobazaru Darex.

Vel'ky boom v sicasnosti zaZivaji Seda a striebor-
na metaliza. ,Takmer 40 % vSetkych automobilov, kto-

ré financujeme, ma jednu z tychto farieb. Na striebornej

farbe nie je tak rychlo badatelné, ze auto uz niekolko
tyzdiiov nevidelo autoumyvacku,” uvadza Lubo§ On-
drtj, $éf sekcie Auto spolocnosti Home Credit. Ku sta-
liciam medzi farbami patri modra, ktord si pravidelne

zvoli Stvrtina zakaznikov. Naopak, prec je doba bézo-
vych, zelenych a v poslednych rokoch i €ervenych aut.
Medzi najobliibenejsie Zenské auta patria Skody. Z au-
tobazarov odchadza 9 % navstevnicok vo Fabii, rovna-
ky poget sa rozhodne i pre Octaviu. Zeny viak nie sii len
strohé racionalistky. Cheu také auto, ktoré bude zodpo-
vedat ich vkusu. Preto volia ¢asto i dizajnovo vel'mi od-
vazne Renaulty a Peugeoty. Nie je ndhodou, Ze obe auto-
mobilky si z kolisky médy, z Francidzska.

.Najdrahsim vozidlom, ktoré Home Credit financo-
val Zene, bolo Porsche Cayenne s automatickou prevo-
dovkou v striebornej metalize. Kdpila si ho Zena v stred-
nych rokoch z Prievidze. Stélo 25 tisic eur a bolo pét ro-
kov staré,” uzatvara Lubo$ Ondrdj.
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zimné pneumatiky s diskami vyhrievané sedadla
potah sedadiel Alcantara® 6x airbag, ABS + ESP® ‘
Sedé lakované prvky karosérie automaticka klimatizacia ' len za
Sedé hlinikové disky kolies el. ovladané a vyhrievané zrkadla ' 14 999 €
i-AWD - inteligentny pohon el. ovladané predné a zadné okna

SX& 1,6 GS &xA

Novy SWIFT 1,2 GLX AC len za 9 933 ¢

= 7x airbag = klimatizacia

= ABS + ESP® = koZeny trojramenny volant

= vwwkon 69 kW/94 k = radio s CD/MP3 + USB

= spotrebalen 5,01 = el. ovldadané a vyhrievané zrkadla
= palubny pocita¢ = el. ovladané predné okna

SUZUKI

Ku kazdému modelu od SUZUKI ziskate 3-ro¢nu zaruku a asistencné sluzby zdarma.
Emisie CO2 116-149 g/km, kombinované spotreba paliva 5,0-6,5 | na 100 km. Akcia plati do vypredania zésob. . infolinka: 02/5363 3306
ESP® je registrovana obchodnda znacka spoloénosti Daimler AG. www.suzuki.sk ilustraéné foto




Z domova

NOVY MOTOR PRE MODELY OCTAVIA A SUPERB

Skoda Auto neustale zlepsuje GZitkovii hodnotu svo-
jich vozidiel. ,Simply Clever” rieSenia umoziiuji najvy-
hodnejsi mozny pomer ceny a vykonu, ktory je jednym
20 zékladnych znakov automohilov Skoda Auto. Nova
konfiguracia pohonného dstrojenstva pre modely Octa-
via a Superb ponika komfort automatického riadenia v
kombinacii s pohonom vsetkych kolies. Ten predstavu-
je podstatné zlepSenie bezpecnosti vozidiel vo vSetkych
situdciach.

Modely Superb a Superb Combi sd vo variante s po-
honom v3etkych kolies mimoriadne obl'ibené. Predsta-
vujd takmer desat percent predanych vozidiel, z verzie
kombi s pohonom vsetkych kolies sa preda patina. Za-
tiatkom novembra preto dostane typ Superb dalSi pri-
rastok v podobe atraktivnej kombinacie motora 2.0 TDI
s priamym vstrekovanim a filtrom pevnych Eastic s vy-
konom 103 kW a automatickej dvojspojkovej Seststup-
fovej prevodovky DSG s pohonom vSetkych kolies. Do-
stupné bude pre oba karosarske varianty. Rozdelenie
vykonu elektronicky riadi spojka Haldex $tvrtej genera-
cie. Pri jazde za normalnych trakénych podmienok sme-
ruje 96 percent kritiaceho momentu k prednej népra-
ve. Ked' sa zmeni adhézia v dotykovych plochach jed-
notlivych kolies s vozovkou vozovky, systém Haldex
zareaguje v zlomku sekundy a presunie krdtiaci mo-
ment na kolesd, ktoré maji momentalne lepsie trakcné

AR el A

podmienky. Tym je zarucend bezpecna jazda za kazdého
stavu vozovky - na snehu, na l'ade aj v dazdivom pocasi.

Atraktivna kombinacia pohonného retazca rozsiri aj po-
nuku radu Octavia. Vznetovy motor 2.0 TDI CR DPF 103
kW a automatické prevodovka DSG spolu s pohonom
vsetkych kolies bude dostupna pre model Octavia Com-
bi a taktiez pre individualistickd verziu Scout. Octavia s
pohonom vsetkych kolies zaznamenala Gspech - len za
rok 2009 sa predalo takmer 14 tisic vozidiel. Predaj ver-
zie s pohonom v3etkych kolies vo variante kombi pred-
stavuje 15 percent predanych vozidiel. O kvalitach a vy-
nikajticich jazdnych vlastnostiach modelu Skoda Octa-
via 4x4 sa uZ presvedtili desattisice zakaznikov na ce-
lom svete. Toto vozidlo je elegantnym spoloénikom na

Spoloc¢nost AUTOGRAND, a.s.

slavnostne otvorila nové predajné a servisné priestory znacky Toyota v Bratislave

Autorizovany predajca a servis vozidiel znacky Toyota,
spolocnost AUTOGRAND, a.s. slavnostne otvorila nové
predajno-servisné priestory Toyota na Vajnorskej 167
v Bratislave. Zakaznici tejto japonskej automobilovej
znatky tak mozu ocenit jedno z najvacsich a najmoder-
nejsich predajnych a servisnych centier Toyota na Slo-
vensku, ktoré spifia najnarocnejsie kritéria sti¢asného
automobilového trhu.

Neustéle rastdci zaujem zakaznikov o vozidld znacky
Toyota viedol vedenie spoloénosti AUTOGRAND, a.s. k
rozhodnutiu vybudovat v Bratislave nové predajné a
servisné centrum znatky Toyota, ktoré spifia narogné
eurépske Standardy najvacsej japonskej automobilky.
Nachddza sa na Vajnorskej ulici 167, pri vstupe do Brati-
slavy (hlavny tah Bratislava-dialnica D1).

Nové predajné a servisné priestory spolocnosti AU-
TOGRAND, a.s. prinasajt najvacsie vyhody predovset-
kym zakaznikom znacky Toyota v Bratislavskom regic-
ne. Vo vystavnej sale s rozlohou viac ako 800 m2 moz-
no stcasnosti vystavit a prezentovat zakaznikom 12
novych automobilov. Stucastou vystavnej saly je sa-
mozrejme aj zona pre Cakajucich zakaznikov -Toyota
Café - s mozZnostou obcerstvenia, internetu, k dispozicii

je aj wifi pripojenie, vel'’koplosné TV, na ktorych zakaz-

nik moze sledovat on-line dianie v servise a opravu svoj-
ho vozidla. O uspokojenie potrieb zakaznikov sa postara
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pat predajnych poradcov s moderne vybavenymi praco-
viskami. Za pozornost stoji aj servisna cast budovy, v
ktorej sa nachadza aktivny prijem do servisu a 12 samo-
statnych pracovisk pre mechanikov roznych Specializa-
cii. Samozrejmostou st dodavky nahradnych dielcov do
24 hodin a zmluvnd spolupraca s najvacsimi poistoviia-
mi, ktord je zakladom pre Gspesni likvidaciu poistnych
udalosti. Toto vSetko déva predpoklady na to, aby boli
zakaznikovi poskytnuté na jednom mieste vSetky sluz-
by, ktoré pozaduje a ktoré mu dokéze poskytnt iba au-
torizovany servis Toyota.

.Som si isty, Ze tento novy predajny stanok a ser-
vis znacky Toyota prispeje k rozvoju podnikania a spe-
chu spoloénosti AUTOGRAND, a to nielen v oblasti pre-
daja, ale aj popredajnych sluzieb. Otvorenie tohto nové-
ho strediska povazujeme za dalsi mil'nik v nasej snahe
o neustale zdokonalovanie sluzieb zakaznikom. Spolo¢-
nost AUTOGRAND je autorizovanym predajcom znacky
Toyota od roku 1996 a pocas tohto celého obdobia pre-
dala viac ako 3000 automobilov. Verim, Ze spolupraca s
tymto partnerom bude aj nadalej Gspesna a Ze spoloc-
nost AUTOGRAND a.s. vyznamne prispeje k naplneniu
cielov, ktoré sme si na slovenskom trhu stanovili,” po-
vedal pan Tsutomu Otsubo, prezident spolocnosti Toyo-
ta Motor Czech.

.V roku 2010 sme si stanovili ciel predat 370 no-
vych automobilov znacky Toyota. Hoci je tento ciel
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kaZdodennych cestach do zamestnania, ako aj spolahli-
vym partnerom vo volnom Ease. Citatelia gasopisu Au-
toBild Allrad zvolili vozidlo Skoda Octavia Combi 4x4 za
.Stvorkoliesku” roku 2008. Octavia Scout ziskala titul
.Best Crossover Estate” britského casopisu 4x4.

Medzi hlavné vyhody spojky Haldex $tvrtej generacie
patri okamZita reakcia v zavislosti od jazdnej situacie,
bez nutnosti prekizania prednych kolies, bezpetnejsie
jazdné vlastnosti vd'aka okamzZitému prerozdeleniu kr-
(tiaceho momentu podla trakénych moznosti jednotli-
vych kolies, lepSia ovlddatelnost a neobmedzend kom-
patibilita so systémami ABS a ESP.

narocny, mame vytvorené vSetky materidlne a logis-
tické predpoklady na to, aby sme ho splnili. Teraz to
uz zélezi iba od nas samotnych. Verim, Ze nasi zakazni-
ci ndm nadaalej budu prejavovat svoju priazen a difam,
Ze sa nam nasimi sluzbami a atraktivnymi modelmi po-
dari oslovit aj mnoho novych priaznivcov znacky Toyo-
ta v Bratislave a okoli. Nase automobily patria na za-
klade vysledkov prieskumov medzi najkvalitnejSie a naj-
spolahlivejSie auté na svete. A to je faktor, ktorému co-
raz viac zakaznikov pripisuje doleZitost pri kiipe svojho
nového vozidla. To ma ubezpecuje v tom, Ze nase rozhod-
nutie investovat do rozvoja znacky Toyota bolo sprav-
ne, “ doddva Miroslav Belica, riaditel spolocnosti AU-
TOGRAND, a.s..

.‘a.
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S POMOCOU TOYOTY BOL OBNOVENY NAUCNY

CHODNIK V BIELYCH KARPATOCH

V Bielych Karpatoch, v okoli Vr$atca, obnovili €lenovia
Obcianskeho zdruZenia Pre Prirodu z Tren€ina, 6 km dlhy
naucny chodnik. Na svoj projekt Okolo Vr$atca - koruny
Bielych Karpat, ziskali 5000 eur z programu Zivé chod-
niky. Vysledkom ich aktivit je nové preznacenie trasy
naucného chodnika, rekonstrukcia informacnych pa-
nelov, dalej obnova znacenia turistickych tras v oblas-
ti VrSatca a ich spriechodnenie. Program Zivé chodniky
vyhlasila Nadacia Ekopolis so spolocnostou TOYOTA.
Sldvnostné otvorenie obnoveného chodnika sa usku-
tocnilo 19. 9. 2010.

Pribudla tiez oddychova a doplnkova infrastruk-
tdra - dve prestresené odpotivadla s lavitkami. Cleno-
via zdruzenia Pre prirodu upravili aj parkovisko, vytis-
tili dva pramene na trase chodnika. Sicastou projektu
boli aj ochrandrske aktivity - vy€istenie cennych bioto-
pov, vysadba ovocnych drevin starych krajovych odrdd
a postavenie véielkovych stienok z nepélenej tehly.

Rekonstrukcia a dobudovanie nauéného chodnika
vyznamnou mierou prispeli k zatraktivneniu a podpore
turistického ruchu oblasti VrSatca, respektujic pritom
jeho stupen ochrany.

Obcianske zdruZenie Pre Prirodu v spolupréci s vi-
acerymi partnermi vytvorili dielo, ktoré umozni spozna-
vat navStevnikom prirodné, kultirne a historické hod-
noty nielen prirodnych rezervacii VrSatské bradld, ale

NOVY TOURAN NA SLOVENSKOM

HONDA CR-Z ZISKALA OCENENIE

aj SirSieho okolia v tejto Casti Bielych Karpat a reSpek-
tovat pritom vSetky obmedzenia vyplyvajice z vys-
Sich stupniov ochrany prirody,” povedal Peter Jansky zo
zdruzenia Pre prirodu.

.NajvysSou prioritou spolognosti Toyota je minima-
lizovat negativny vplyv jej vozidiel na Zivotné prostre-
die na kazdej Grovni naSej organizécie a aktivit. Ako vy-
hradny dovozca vozidiel Toyota do Slovenskej republi-
ky sa uz piaty rok aktivne zapajame do podpory roznych
projektov na Slovensku a verime, Ze tieto projekty pris-
pejt k zlepSeniu podmienok na pesiu turistiku na Sloven-
sku,” povedal Marian Hoffer, riaditel’ spolocnosti TOYO-
TA MOTOR SLOVAKIA.

0 programe Zivé chodniky

Viac ako 190 km turistickych chodnikov v narodnych
parkoch a prirodnych rezervaciach Slovenska bude ten-
to rok obnovenych z programu Zivé chodniky, ktory vy-
hlasila Naddcia Ekopolis, so spoloénostou TOYOTA. Se-
dem organizacii ziskalo na ich obnovu celkom 25 000
eur. Podporené projekty sa nachadzaji v Nizkych Tat-
rach, na Muranskej planine, v Poloninach, v Sloven-
skom krase, na Polane, v Bielych Karpatoch a v Choc-
skych vrchoch. Cielom projektov je obnova turisticke-
ho znacenia a technického stavu chodnikov, zlepsenie
ich infrastruktdry dobudovanim odpocivadiel, laviciek,

Volkswagen Touran je vhodnym rodinnym autom, spo-
locnikom do kaZdodenného Zivota. Patri medzi najlep-
Sie v tejto kategorii v oblasti bezpecnosti a komfortu.
So Specialnymi prvkami ako ,Light Assist”, ktory lokali-
zuje pritomnost bliZiaceho sa a predchadzajiceho auta
a automaticky prepne medzi dial'’kovymi a stretdvacimi
svetlami, alebo ,Park Assist”, automaticky reguluje ria-
denie vozidla pri paralelnom parkovani.

Touran ma 5 aZ 7 miest na sedenie, vonkajsi di-
zajn pdsobi Sportovo a moderne, bi-xendnové reflekto-
ry obsahuju dynamické svetlo na prejazd zakrutami,
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mostikov, informacnych panelov a pod. Projekty boli do-
koncené do konca jesene 2010.

Ciefom programu Zivé chodniky je podporit citlivi
obnovu krajiny v narodnych parkoch a rezervaciach Slo-
venska, skvalitnit ich ochranu a zveladit rekreacné a
poznavacie funkcie prirody. O podporu z programu Zivé
chodniky sa mohli uchadzat neziskové organizacie a ne-
formalne skupiny ob¢anov pdsobiace v oblasti ochrany
a tvorby Zivotného prostredia, manazmentu chranenych
Gizemi, turizmu a trvalo udrzatelného rozvoja. Zaujem-
covia mohli ziskat na svoje projekty do 5000 eur.

.ta.

TRHU

elektricky posuvné a vyklopné panoramatické stresné
okno zlepsuje zaZitok z jazdy aj pre deti na zadnych se-
dadlach. Vdaka zmenSovaniu objemu motorov, pouzi-
vaniu inovativnych technoldgii a lepSej aerodynamike,
je nova generacia Tourana hospodarnejsia az o 27 %.
S motorom 1.6 TDI BlueMotion Technology po prvykrat
Volkswagen prelomil hranicu spotreby 5,0 litrov: 4,61 /
100km je najlepSiou hodnotou v tejto triede.

Novy Touran je pre slovenskych zakaznikov do-
stupny uz od 17 110 eur s motorom 1.2 TSI (77 kW) ale-
bo 1.6 TDI (66 kW).

A ekotopfilm
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FUROPSKE NIZKOEMISNE

ZONY

Uz ste si na niektorych autach vsSimli, ze na prednom skle maju nale-
penu velkd zelend, zItd alebo Cervend nalepku. Ich majitelia si uz zaob-
starali tzv. ekonalepku, ktoru treba mat pre vjazd do mnohych nemec-
kych miest. Postupne sa v zaujme ochrany ovzduSia objavuju opat-
renia, aby sa minimalizoval vplyv motorizacie na ovzdusie. Na odbor-
nych, ale hlavne na politickych férach sa vedie diskusia, ako a do ake]
miery ma motorizacia vplyv na Cistotu ovzduSia a dokonca na klimatic-
ké zmeny. Motoristom vSak ostava jediné — ak krajina, oblast ¢i mes-
to prijme nejaké opatrenia, motoristi musi tieto opatrenia reSpektovat.

Za podpory Eurdpskej Unie vznikla webové stranka
www.lowemissionzones.eu, ktord poskytuje aktudl-
ne informacie, aké ,pravidld” ¢i obmedzenia uz platia a
aké si pripravované. Na stranke sa mozno orientovat
podla $tatov, krajin, miest a je tam uvedena vel'mi po-
drobnd informacia vratane map miest, kde si obmedze-
nia vjazdu.

0 nemeckych ekonalepkach sme uZ pisali. Postupne
sa vak pocet miest so zonami ochrany ovzdusia zna-

¢ne rozSiril, opatrenia prijimaju uZ viaceré $taty. Tu je

kratky prehlad, ako to v Eurdpe aktudlne je:

Cesko

Limitovany je len vjazd do centra Prahy pre vozidla nad
3,5 t so vznetovym motorom (centrum) a nad 6 t (Sir-
Sie centrum).

Dansko
Zakaz vjazdu pre vozidla nad 3,5 t nespifajice normu
Euro 3 resp. Euro 4 pre Aalborg, Frederiksberg, Kodan,
Odense.

SATC

SLOVENSKY AUTOTURIST KLUB

European

Holandsko

Zakaz vjazdu pre nakladné vozidla nad 3,5 t nespifajii-
ce normu Euro 3 resp. Euro 4 pre Amsterdam, Arnhem,
Breda, Delft, Haag, Hertogenbosch, Eindhoven, Leiden,
Mastricht, Rijswijk, Rotterdam, Schiedam, Sittard-Ge-
leen, Tilburg, Utrecht.

Povinna a odporti¢ana zimna vybava pre osobné vozidla v Eurépe

povolené na povolené (hibka dezénu min. 1.6 « zimné pneumatiky sa pouzivaju v stlade s
snehu a lade mm) legislativou krajiny, kde je vozidlo registrované

[ Cyprus | |  povoens | povolere | [ [ [ [ 00000 ]

povolené na snehu,
max. rychlost’
90 km/h dialnice,
60 ostatné cesty
50 v obci

1. november - 31. marec
pre pneumatiky s hrotmi
1. oktdber - 30. april
pre zimné pneumatiky

Belgicko

Cemabora | [ | poolene [ | ! ! [ 00000 ]

1. december - 1. marec (vynimky st ovolené od 1. oktébra
mozné podla aktualnych P do 1 mé'a povinné (hibka dezénu min. 3 mm)
poveternostnych podmienok) - maj

Franctzsko posledna sobota pred 1. novembrom | povolené, max. rychlost | povolené, max. odportigané na snehu a lade (hibka . ref?ze ml:zlf l:|yf pgwrmi pnh exttremnli/;:ht
az posledna nedela v marci 90 km/h rychlost 50 km/h dezénu min. 3,5 mm) poveternostnych podmienkach a tam, kde to
upravuije dopravna znacka

nespecifikované, podla
poveternostnych podmienok,
sneZenie vynimoéné

frsko zakazané zakézané povinné na vietkych kolesach (hibka .+ vozidlo nesmie mat pneumatiky, ktoré by
dezénu min. 1.6 mm) poskodili povrch vozovky

povolené od 1.
decembra do 31. marca, ovolené na
Luxembursko | podla poveternostnych podmienok | max. rychlost 90 km/h P "
e i snehu a lade
dialnica, 60 ostatné
cesty

(e november 2010




Nemecko

Pre vjazd do mnohych miest musia mat vSetky vozid-
Ia ekondlepku (pre Euro 2 ¢ervend, pre Euro 3 ZItt a pre
Euro 4 zelend. Zéna je vyznacend tabulkou ,UMWELT-
ZONE" aj s farbami ekonalepiek, s ktorymi je vjazd po-
voleny. Postupne sa kritérid , sprisiiuji”, takZe vozidla s
nizSou emisnou triedou budi mat postupne vjazd zaka-
zany. V sicasnosti si tieto zony zavedené v tychto mes-
tach: Augsburg, Berlin, Bottrop, Brémy, Dortmund, Duis-
burg, Diisseldorf, Essen, Frankfurt, Freiburg, Gelsen-
kirchen, Hannover, Heidelberg, Heilbronn, Herrenberg,
Islfeld, Karlsruhe, Kolin, Lipsko, Leonberg, Ludwigs-
burg, Mennheim, Markgrdningen, Mnichov, Miihlacker,
Miihlheim, Miinster, Neu-Ulm, Neuss, Oberhausen, Os-
nabriick, Pfinztal, Pforzheim, Pleidelsheim, Reckling-
hausen, Regensburg, Reutlingen, Schwabisch-Gmiind,

Stuttgart, Tiibingen, Ulm, Wuppertal.

Nérsko
Pre Bergen, Oslo a Trondheim musia vozidla nad 3,5 t
spifiat normu Euro 4.

Svédsko

Pre Goteborg, Helsingborg, Lund, Malmd, Malndal, Sto-
kholm musia byt vozidld nad 3,5 t nie starSie ako 6 ro-
kov, starsie (max. 8 rokov) musia spl'ﬁat' normu najme-
nej Euro 3.

Taliansko
Obmedzenia vjazdu sa tykajd vSetkych vozidiel, kto-
ré nespiiajii emisnii normu, a ako v Nemecku, postup-

ne sa kritéria sprisiujd. Pre niektoré mesta ,staci” eSte

Bezpecnost premavky

SATC

norma Euro 2, véacSinou v§ak uz musia spl'ﬁat' normu
Euro 3 a postupne narasté pocet miest s kritériom Euro
4.V Lomdardii je od oktébra 2010 stanovené kritérium
min. Euro 2 pre cely regidn.

V/ zozname miest s obmedzenym vjazdom st: Acqui Ter-
me, Ala, Alba, Alessandria, Aosta, Appiano, Asti, Bei-
nasco, Bergamo, Biella, Bologna, Bolzano, Borgaro Tori-
nesse, Borgomanero, Bra, Brescia, Bressanone, Bronzo-
lo, Brunico, Carmagnola, Carpi, Carpignano, Carrara, Ca-
sale Monferrato, Castel Bolognese, Castenaso, Cermes,
Cesena, Chieri, Chivasso, Collegno, Como, Cremona, Cu-
neo, Dovera, Faenza, Ferrara, Firenze, Forli, Fossano,
Grugliasco, Imola, Ivrea, Lagundo, Laives, Lana, Lavis,
Lecco, Levico Terme, Lodi, Mantova, Marlengo, Merano,
Mezzocorona, Mezzolombardo, Milano, Modena, Mon-
calieri, Mondovi, Monte San Pietro, Nichelino, Novara,
Novi Ligure, Orbassano, Palermo, Parma, Pavia, Peru-
gia, Piacenza, Pinerolo, Ponte San Giovanni, Postal, Ra-
venna, Reggio Emilia, Rimini, Riva del Garda, Rivoli, Rim,
Rovigo, San Lorenzo, San Mauro Torinese, Savigliano,
Settimo Torinese, Terni, Tirolo, Torino, Tortona, Trento,
Vadena, Valenza, Valle Salimbene, Varese, Varna, Vena-
ria Reale, Vercelli, Verona.

Vel'ka Britania

Zatial' je limitovany vjazd do Londyna - normou Euro 3
pre nakladné vozidla nad 3,5 t a autobusy nad 5 t, od
roku 2012 by mali tiito normu spiiiat aj malé nékladné
vozidld a minibusy, ndkladné vozidla nad 3,5 t a autobu-
sy musia spifiat uz normu Euro 4.

podla po ych zakazané

od 15. oktébra (sever), resp. 1.
novembra (juh) do prvej nedele po
Velkej noci

povolené na
snehu a lade,
max. rychlost 50
km/h

. . povinné na v&etkych koleséch (hibka
povolené povolené N ;
dezénu min. 3 mm)

« poveternostné podmienky mézu byt
extrémne. Odporuca sa pred jazdou si overit
predpoved pocasia na planovanej trase

Pougalsko | |  zakzame [ povolne | | [ [ 1 |

e _ o

15. november - 15. marec

revemeer- et ::::llje;?ar;ae - povolené (b dezéne min. ¢ ) - ¥
od maia 2011

povolené,
odp

povinné na snehu a fade (hibka
dezénu min. 3 mm)

povolené na
snehu a lade

+ povinne sa zimna vybava musi pouZivat na
usekoch oznacenych dopravnymi znakami «
vozidla nad 3.5 tony musia mat zimné
pneumatiky povinne po¢as celého obdobia

« retaze mézu byt povinné ak to uréuje

znacka, nova reg sa

zimné pneumatiky a snehové retaze sa

lené (max. rychl . .
_ - engo(r:::h)ryc - -—-- vt reteean o ou . koe e
vozidlo reaistrované

povinné na vetkych kolesach (hibka + povinné pouZzitie retazi alebo pneu M+S na
rychlost 50 km/h dezénu min. 1.6 mm) usekoch oznaenych dopravnou znackou
"zimna vybava povinna"

povolené od 15.
novembra do 15. marca,
max. rychlost' 120 km/h

diafnice, 90 km/h

ostatné cesty

Val d'Aosta: 15. oktober -
15. april
ostatné regiony nespecifikované

Taliansko

povolené, max.
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VyrocCle bezpecnostneho

vankusa

Mercedes-Benz poniikal bezpecnostny vankds (,air-
bag”) v sériovo vyrabanych automobiloch davno pred
ostatnymi vyrobcami vozidiel a dodnes vybavil tymto
systémom ochrany miliény vozidiel. Od oktébra roku
1992 patri celny bezpecnostny vankis na strane vodi-
¢a k sériovej vybave vsetkych osobnych automobilov s
hviezdou v logu.

Pred 30 rokmi ziSiel v zavode Mercedes-Benz v Sindelfingene z mon-
taznej linky prvy sériovo vyrabany automobil vybaveny celnym bezpec-
nostnym vankuSom: limuzina triedy S (na snimkach). Tym sa skoncilo
viac ako trinastrocné obdobie vyvoja prvého bezpecnostného vanku-
Sa vodica v automobilke Mercedes-Benz a zacCala sa nova éra v oblas-
ti bezpecnosti vozidiel. Podla amerického Uradu pre bezpenost cest-
nej premavky (National Highway Traffic Safety Administration, NHTSA)
bezpecnostné vankuse zachranili doposial v USA celkovo viac ako 28
000 ludskych zivotov.

Ze je stéle viac a viac vozidiel vybavenych bez-
pecnostnymi vankismi, je jednou z prigin rychleho a
ststavného poklesu poctu obeti dopravnych nehdd
v Nemecku. Spolkovy Statisticky Grad prdve oznamil
predbeZné Cisla o tychto obetiach za prvi polovicu roka
2010: ,Podla predbeznych vysledkov prislo od januara
do konca jina 2010 v nemeckej cestnej preméavke o Zi-
vot 1675 l'udi. Bolo to 0 291 ['udi, teda o 15 percent me-
nej ako v prvej polovici roka 2009. Tento pokles je o to
pozoruhodnejsi, Ze uz aj v prvej polovici minulého roka
bolo mozné pozorovat vel'ky pokles usmrtenych tcast-
nikov dopravnych nehdd. S tymto velmi pozitivnym vy-
vojom v prvych Siestich mesiacoch roku 2010 sa dé o¢a-
kévat, Ze v tomto roku pocet obeti na Zivotoch v cestnej
premavke po prvykrat v Nemecku klesne pod 4000.

V aktudlnej $tadii amerického Narodného dradu
pre bezpecnost cestnej premavky (NHTSA) sa skima
Gicinnost bezpecnostnych pasov a vankdsov. Pésobivy

(@ november 2010

vysledok: ,V porovnani s nepriptitanou osobou vo vozi-
dle bez bezpe€nostného vankisa je Statisticka pravde-
podobnost smrtel'ného zranenia s bezpeénostnym van-
kisom a bezpecnostnym pasom o 61 percent mensia.”
V $tidii vSak NHTSA upozoriiuje aj na doleZitost preven-
cie nehdd s vel'mi vel’kou rychlostou pri kolizii.

Poznatky, ktoré vyskum nehdd znacky Mercedes-
Benz ziskal uz davno, a na ktoré sa preto uz dlho prih-
liada v komplexnom pristupe znacky k bezpe€nosti s
najma:

* Aj pri systémoch jazdnej bezpeénosti, ako je ESP®,
bol Mercedes-Benz svetovym priekopnikom. Ide tu o
to, aby sa zabranilo nehodém, pri ktorych vodi¢ stra-
til kontrolu nad svojim vozidlom.

* So systémom PRE-SAFE®, dostupnym od roku 2002
exkluzivne v modeloch Mercedes, spolocnost sle-
duje ciel' pomocou prediktivnych bezpeénostnych
opatreni zabranit nehoddm dplne, zmenSovat ich




zavaznost a zredukovat zatazenie cestujtcich.
ZlepSovanie a rozvoj systémov ochrany: po cel-
nom bezpecnostnom vankisi vodica a spolujazd-
ca vyvinul Mercedes-Benz bocéné a hlavové bezpec-
nostné vankise na ochranu pri boénom naraze - a s
ispechom: podla zisteni vlastného vyskumu nehdd
pravdepodobnost tazkych alebo smrtelnych zrane-
ni v pripade bocnej kolizie klesa pri vozidlach vyba-
venych hlavovym vanki$om o viac ako polovicu: po-
diel vazne zranenych a usmrtenych osdb pri bocnych
koliziach v skamanych pripadoch zaznamenal signifi-
kantny pokles.

Systémy ochrany sq stale inteligentnejsie: napinace
zlep$uja ochranny tcinok bezpecnostnych pasov. Vi-
acstupnové bezpecnostné vankdse reagujd v zavis-
losti od zavaZnosti nehody. Celkovo majd v siiéasnos-
ti riadiace sistavy bezpecnostnych systémov vypo-
¢tovy vykon potitacov, aké sa este pred 25 rokmi po-
uzivali ako superpocitace v kozmonautike.

Napriek vel'kému poctu zachranenych Zivotov a neusta-
lemu zlepSovaniu systémov ochrany skeptici este sta-
le prilezitostne kladd otazku: moze bezpecnostny van-
kas aj Skodit? Otazka, ktord takmer zastavila vyvoj za-
chrancu Zivotov uz v pociatocnej faze: pri prvych poku-
soch na zatiatku sedemdesiatych rokov pri§lo v USA k
pripadu Gmrtia. Nato sa v$etci vyrobcovia automobilov
najskor stiahli z vyvoja.

Iba Mercedes-Benz nadalej veril v ochranny (¢i-
nok a realizovatelnost nafukovatelnych vankisov - av
roku 1980 po intenzivnej préci na vyvoji, ktora bola po-
znacena silnym priekopnickym duchom, zaviedol do vo-
zidiel Mercedes-Benz prvé celné bezpecnostné vankuse
pre vodica, zrelé do sériovej vyroby.

Medzitym mnoho $tidii ukazuje efektivnost sys-
témov bezpecnostnych vankisov. Tak poukézal aj ame-
ricky drad pre bezpecnost cestnej premavky NHTSA vo
vyskume zverejnenom v januari 2009 na vel’ky ochran-
ny potencial: od svojho zavedenia v USA zachranili van-
kase celkom 28 244 Zivotov: 23 127 vodicov (z toho

Bezpeénost premavky

13 999 nepripatanych) a 5117 spolujazdcov (z toho
2883 nepriputanych) vdati za svoj Zivot nafukovatel-
nému vankdsu.

Vsetci bezpecnostni experti sa vSak zhodujd v tom,
7e bezpecnostny vankis nedokaze nahradit pouZivanie
bezpecnostnych pasov. Az v spojeni s bezpecnostnym
pasom predstavujd navzajom optimalne zladeny systém
a pri vaznych nehodach preukazatelne a vyznamne pri-
spievaju k predchadzaniu zadvaznym az smrtelnym zra-
neniam os6b vo vozidle.

Ukazuje to aj vyskum nemeckého Spolkového tsta-
vu pre vystavbu a obnovu ciest (BASt). V fiom sa kon-
Statuje: ,Pri nehodach s protiidicimi vozidlami zmensu-
je vybavenie prvkami pasivnej bezpecnosti, napriklad
bezpecnostnymi vankismi a bezpe¢nostnymi pasmi, za-
vaznost dopravnych nehdd v novych vozidlach o 42 per-
cent, o je obzvlast vyrazné v porovnani so 14 percen-
tami pri starSich vozidlach.”

www.mot.sk @)




Pravna rubrika

Rada advokata

Pravna Uprava pouzivania zimnych pneumatik

S bliziacou sa zimou riesi vacsina motoristov otazku po-
uzivania zimnych pneumatik. Zékon €. 8/2009 Z. z. o
cestnej premavke v § 38, priznacne nazvanom ,,Osobi-
tosti premavky v zimnom obdobi” vravi, Ze ak sa na vo-
zovke nachadza sdvisla snehova vrstva, I'ad alebo na-
mraza, vodic motorového vozidla kategérie M1 a N1
moze také vozidlo pouzit v cestnej premavke, len ak je
toto vozidlo na vSetkych napravach vybavené zimnymi
pneumatikami s oznacenim ,M+S”, ,M.S.” alebo ,M &
S”. Vodi¢ motorového vozidla je povinny zabezpecit spl-
nenie tejto podmienky, ak vzhladom na roéné obdobie
moZno predpokladat, Ze na trase, ktorou bude s motoro-
vym vozidlom prechadzat, bude sa na vozovke nachad-
zat stvisla snehova vrstva, I'ad alebo namraza.

Pre upresnenie: vozidlami kategérie M1 si motorové vo-
zidla s najmenej Styrmi kolesami, projektované a kon-
Struované na prepravu cestujicich, ktoré maji najviac
8 sedadiel okrem sedadla pre vodica. Do kategdrie N1
spadaji motorové vozidld s najmenej Styrmi kolesami,
projektované a kon$truované na prepravu tovaru s na-
jvacSou pripustnou celkovou hmotnostou neprevysuju-
cou 3500 kg.

Na motorové vozidla kategérie M2, M3, N2 a N3 sa
vztahujd iné podmienky. Auta tychto kategdrii musia
byt vybavené zimnymi pneumatikami aspofi na jednej
z hnacich néprav v €ase od 15. novembra do 31. marca.
Okrem toho vZdy, ked' sa na vozovke nachédza sivisla
snehova vrstva, lad alebo namraza, aj keby $lo o obdo-
bie od 1. aprila do 14. novembra. Tento sprisneny rezim
sa teda tyka motorovych vozidiel s najmenej $tyrmi ko-
lesami, uréenych na prepravu cestujicich alebo tovaru,
s viac ako dsmimi sedadlami okrem sedadla pre vodica
(M2 a M3) resp. s najvacsou pripustnou celkovou hmot-
nostou vacSou ako 3500 kg (N2 a N3).

Vozidlo nemusi byt vybavené zimnymi pneumatikami
iba vo vynimocnych pripadoch. Napriklad pri nddzovom
dojazde, ak je na ndprave namontovana néhradna pne-
umatika alebo pneumatika na nddzovy dojazd; ¢i v pri-
pade, Ze ide o terénne motorové vozidlo alebo o motoro-
vé vozidlo pouzivané v ohci v sdvislosti s plnenim dloh
na zaklade zmluvy o vykone vo verejnom zaujme (zmlu-
vy o sluzbach v autobusovej doprave, ¢i uz mestskej ale-
bo vnitrostatnej).

Za nedodrzanie tejto povinnosti hrozi vodicovi podla
sadzobnika pokdt MV SR ukladanych v blokovom kona-
ni, ktory je uverejneny na internetovej stranke Minister-
stva vnitra SR, pokuta do vySky 60.- eur. Upozorfiujem
na to, Ze sadzobnik pokdt je internym predpisom prezi-
denta policajného zboru a ma len odporicajici charak-
ter. Podl'a zékona €. 372/1990 Zb. o priestupkoch v§ak
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za takyto priestupok mozno ulozit pokutu az do sumy
100-- eur, v blokovom konani pokutu do 60.- eur.

Upravu pouzivania kolies, pneumatik a protisklzovych
retazi najdeme vo vyhlaske ¢. 464/2009 Z. z., ktorou
sa ustanovuji podrobnosti o prevadzke vozidiel v pre-
mavke na pozemnych komunikaciach. Podl'a nej sa na
vozidle smi pouzivat len typovo schvélené alebo homo-
logizované pneumatiky uréené vyrobcom vozidla a vy-
robcom pneumatik, ktoré st zapisané v osvedceni o evi-
dencii ¢asti Il alebo v technickom osvedceni vozidla. Ich
konstrukcia, vyhotovenie, rozmery a hustenie musia
zodpovedat podmienkam prevadzky, najma najvacsej
pripustnej hmotnosti vozidla a jeho najvacsej konStruk-
¢nej rychlosti. Mali by pritom dosahovat o najvacsiu
Zivotnost a hospodérnost prevadzky vozidla. Nosnost
pneumatik nesmie byt menSia ako povolené zatazenie
pripadajtice na koleso (ndpravu) vozidla. Ako nahradné
koleso s pneumatikou smie byt na nidzovy dojazd pou-
7ité koleso s pneumatikou inej alebo zvlastnej konstruk-
cie urcené na tento Gcel vyrobcom vozidla a vyrobcom
pneumatiky. Ak sa pouziji zimné pneumatiky s oznace-
nim ,M+S”, ,M.S.” alebo ,M & S” s nizSou kategdriou
rychlosti, ako je najvacsia konstrukénd rychlost vozi-
dla, je nutné na tito skutocnost upozornit dodatkovym
oznacenim formou nélepky. Kategdriu rychlosti vozidla
sa odpordca zmensit najviac o jednu rychlostni kate-
gériu nizSie, ako je najvacsia konstrukénd rychlost vozi-
dla. Udaj na nalepke musi obsahovat najvatsiu pripust-
nd rychlost zimnych pneumatik namontovanych na vo-
zidle, ktord pocas prevadzky vozidla v cestnej premavke
nesmie byt prekrocena. Nalepka musi byt umiestnena v
zornom poli vodi¢a. Upozornenie formou nalepky moze
byt nahradené zariadenim trvale nain§talovanym vo vo-
zidle, napriklad palubnym pocitacom.

Okrem nidzového dojazdu nesmu byt na aute si-
¢asne pouzité pneumatiky roznych rozmerov a kon-
Strukcii, ak pri schvéleni nebolo urcené inak. Na rov-
nakej naprave musia byt pouzité iba zhodné pneumati-
ky, teda pneumatiky s rovnakym rozmerom, konstrukei-
ou, kategoriou pouZitia, nazvom vyrobcu alebo obchod-
nou znackou, indexom nosnosti, kategériou rychlosti a
prierezu. Podla kategérii pouzitia sa pneumatiky delia
na normalne cestné, Specialne (napr. na zmieSané pouzi-
tie na cestu a mimo nej, s obmedzenou rychlostou), pne-
umatiky na jazdu na snehu (,M+S”, ,M.S.” alebo ,M &
S”) a ndhradné pneumatiky na docasné pouZitie.

Pneumatiky musia byt vzdy riadne nahustené na
tlak predpisany vyrobcom vozidla, avSak nesmie byt
prekrocené hustenie predpisané vyrobcom pneumatik.
Pneumatiky na ndhradné pouzitie musia byt nahustené
najmenej na tlak zodpovedajici najvacSiemu predpisa-
nému husteniu pneumatik na vozidle.

Pneumatiky nesmid mat na svojom vonkajSom

obvode (napr. v oblasti koruny, boku a patky) trhliny ani
poskodenia, ktoré obnazuji kordovd kostru alebo ju na-
risaju. Hibka hlavnych drézok v stredovej Easti povrchu
dezénu pneumatiky, ktory pokryva priblizne tri Stvrti-
ny Sirky povrchu dezénu jazdnej plochy pneumatiky, ne-
smie byt na vacsSine vozidiel menej ako 1,6 mm. V pri-
padoch, ked' pre vozidla kategérie M a N plati povinnost
pouzit v cestnej preméavke vozidlo vybavené zimnymi
pneumatikami ,M+S", ,M.S.” alebo ,M & S”, nesmie byt
hibka hlavnych drézok v stredovej tasti povrchu dezénu
pneumatiky menej ako 3 mm.

Protektorované pneumatiky mozno pouzit na vozidlach
iba vtedy, ked' si homologizované podla predpisov EHK.
Protektorované pneumatiky sa vébec nesmi pouzivat
na prednej ndprave autobusov triedy Il a lll vozidiel ka-
tegérie M2 a M3, ani na vozidlach sldziacich na prepra-
vu nebezpeénych veci.

Pneumatiky pre vozidla kategdrie M a N a ich pri-
pojné vozidla mdzu byt opravované iba odborne, avsak
na nddzovy dojazd mdze byt pneumatika opravena svoj-
pomocne pomocou schvalenych pripravkov aplikova-
nych vstreknutim roztoku do pneumatiky alebo pred-
vulkanizovanymi opravnymi materidlmi bez demontéze
pneumatiky. Nie je dovolené pouzit dusu do neoprave-
nej bezduSovej pneumatiky. Opravené pneumatiky moz-
no pouzit len v tej istej alebo nizSej rychlostnej a nos-
nostnej kategorii. Ak nemozno po oprave pouzit pneu-
matiku ako bezduSovi, musi sa oznacenie ,TUBELESS”
na obidvoch boéniciach pneumatiky odstranit. Pripista
sa pouZitie duse v pripadoch drobnych prepichov alebo
drobnych poskodeni behiina s naslednou stratou tes-
nosti bezduSovej pneumatiky.

Vlyhlaskou je vyslovne zakazané prehlbovanie drazok
vdezénu pneumatik vozidiel kategdrie M1, ako aj pouzi-
tie pneumatik s protisklzovymi hrotmi (druhy zékaz pla-
ti pre vSetky vozidla okrem vozidiel zachrannej sluzby).
Protisklzové retaze alebo obdobné zariadenia musia byt
schvaleného typu a mdZu sa pouzit iba na vozidlach s
rozmermi pneumatik uvedenymi v navode na pouZitie.
Pochopitelne, nesmd byt poskodené do takej miery, aby
bola ovplyvnena ich funkénost na vozidle.

JUDr. Zuzana MARTISOVIEOVA
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SKODA BOLA, JE A BUDE

CISLOM JE

—N...

.. povedal okrem iného pan Ing. Robert Baumgartner, konatel spolo¢nosti SKODA AUTO Slovensko, s.ro. v

rozhovore, ktory uverejfiujeme.

Skoda zaznamenala v septembri celosveto-

vo najlepsi mesaény predaj vSetkych €ias.
Ako sa dari znacke na Slovensku?
Tesi ma, Ze vo vyvoji na trhu novych automobilov na-
stal v septembri pozitivny obrat a Skoda potvrdila svoj
pokracujtci trend rastu. Rovnako aj na Slovensku sme v
septembri ako lider na trhu dosiahli rekordny predaj. Za-
kaznikom sme dodali 0 321 vozidiel viac v porovnani s
rovnakym obdobim minulého roku, €im sme zvacsili svoj
trhovy podiel 0 6,78 % na sicasnych 22,08 %.

@ Ako vidite trend predaja automobilov na

Slovensku po zvySok tohto a v d'alSom roku?
Dovolim si povedat, 7e Skoda bola, je a bude &islom je-
den. Zostat jednotkou v kvalite a rozsahu sluZieh zdkaz-
nikom a v atraktivite nasich produktov je to, €o chceme
dosiahnut tento aj buddce roky. Optimisticky vnimam
fakt, Ze ekonomicka situdcia sa zacina pomaly zlepSo-
vat a verim, Ze predaje budi nad‘alej pozvol'na stidpat.

Cim najviac , bodujete” u zakaznikov v tom-

to roku?
Zatiatok roka bol v znameni dspechu ékody Octavia Fa-
mily hlavne u stkromnych osdb, jar osvieZilo uvedenie
novych modelov Fabia a Roomster s modernymi pre-
pianymi motormi TSI, ktoré spdsobili doslova revoli-
ciu pod kapotou. Vel'ké ocakévania mame aj od nového
modelu Octavia Tour druhej generécie, ktory sme v ok-
tobri uviedli na trh. Vnimame ho ako névrat jedného z
najlispesnejSich modelov v histdrii. Verim, Ze naSich za-
kaznikov oslovi nielen bezkonkuren¢énou cenou, ale aj
osviezenym dizajnom, novym interiérom a hlavne atrak-
tivnou ponukou vybavy.

@ Novinky, ktoré prinasa Skoda na trh poni-
kajii vo viacerych smeroch inovacie a tech-
nicky pokrok pod kapotou. Co povaiujete v tomto
smere za najvyznamnejSie?

Zasadny moment vidim v tom, Ze ludia nas nevnimajd uz
len ako tradiénd znacku s vyhodnymi cenami, ale aj ako
znatku, ktord prinasa na automobilovy trh nové techno-
iné, prémiové znacky. Aktudlne povaZujeme za vyznam-
ny prinos nové motory TSI, ktoré pondkaji vel'ky vy-
kon pri malom zdvihovom objeme a melej spotrebe. Pre
miia osobne je prijemnym zistenim, Ze po testovacich
jazdach s motorom TSI méme od naSich zakaznikov len
pozitivne reakcie. Dokazujii to nakoniec aj vel'mi dobré
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predaje modelov Fabia s motormi TSI. Skve-
lou vizitkou pre Skodu st aj mimoriadne dob-
ré vysledky bezpecnostnych testov naich
vozidiel, ktoré pri pouziti metddy hodnotenia
Euro-NCAP dosahuji takmer 100 % bodov.

@ Na nedavnom medzinarodnom
autosaldne v Parizi dominovala
ekoldgia. Cim sa prezentovala znaéka
Skoda?

Autosaldén som skutocne vnimal ako vysta-
vu ,zelenych” technoldgii. Preto som, rad ze
sme mohli prave na tejto pdde predstavit to
najlepsie, to Skoda v oblasti ekologickych
technoldgii pondka, vratane jedného prekva-
penia. Predstavili sme kompletné portfélio
ekologicky zameranych vozidiel s vyrazne
zmenSenou spotrebou paliva vo verzii Gre-
enLine druhej generacie. Svetovi premiéru
mala GreenLine verzia Yeti a Superb Combi.
Tym prekvapenim bolo slavnostné odhalenie
Studie vozidla s Cisto elektrickym pohonom
v podobe konceptu Octavia Green E Line.

@ Najobl'ibenej$im typom na na-
$om trhu je uz tradiéne Skoda Oc-
tavia, ktora sa predava aj s novym motorom 1,2 TSI.
Aké sii odozvy z trhu?

0 jazde s motorom TSI by som mohol povedat mnoho po-
zitiv. LepSie je vSak jedenkrat motor vyskd$at na testo-
vace] jazde u predajcu, ako stokrat Citat pozitivne ¢lan-
ky v motoristickych ¢asopisoch. Vyborné predaje uka-
zujti, 7e zavedenie novych agregatov TSI bol pre Skoda
Auto vyznamny krok. Zakaznici majd o turbomotory TSI
velky zaujem, a to nielen pod kapotou Skody Octavia,
ale aj v novych modeloch Fabia, Roomster a Yeti. Osob-
ne ma vel'mi tesi, Ze pocet objedndvok motorov TSI pri
Skode Fabia prekonava tradiéné motory.

m Ako sa dari luxusnému modelu Superb na
slovenskom trhu?
Superb je typ, ktorého technologicki vyspelost a bez-
pecnost ovencili vavrinmi mnohé nezavislé automobilo-
vé zdruZenia. Pre miia je fascinujtcim aj preto, Ze si ho
obldbili $tatnici, tak aj rodiny s malymi detmi.

Reakcie slovenskych zakaznikov aj odbornej ve-
rejnosti st velmi pozitivne. Superb a Superb Combi
st jedinecné automobily pre kazdd prileZitost, ktoré

priniesli mnoZstvo novych technoldgii a inovativnych

prvkov. Zékaznikov oslovuji predovsetkym svojou
priestrannostou a komfortom. Priaznivcov si ziskava-
ja aj nové GreenLine verzie modelov Superb a Superb
Combi s novymi tspornymi motormi TDI CR. Oba varian-
ty vykazuji kombinovand spotrebu len 4.4 litra paliva
na 100 kilometrov, pricom emisie CO, tvoria 114 g/km.

m Mnohi nasi Gitatelia st fanaSikovia rych-
lych automobilov. $koda slavi vyrazné dspe-
chy prave v motoristickom Sporte. Na vitazstva v
sérii IRC Super Skoda 2000 si zaéina motoristicka
Sportova verejnost zvykat. Ovplyvni to vasu podpo-
ru slovenského motoristického Sportu?

Podla mojich informacii, prvykrat v histérii znacky
Skoda nie je mozné kipit od fabriky rely $pecial Fabia
S2000, pretoZe zaujem profesionalnych timov daleko
prevysuje kapacitu jeho vyroby. Skoda pdsobi v moto-
ristickom rely Sporte dIhé roky a som presvedceny, ze
ide 0 stéast jej imidzu. Vetci v Skode mame vel'ki rado-
st z kazdého vitazstva, ktoré vyhojuje tovarensky tim
Skoda Motorsport. Tieto aktivity budeme samozrejme



nad‘alej podporovat aj na lokalnej Grovni, pretozZe s ne-
oddelitenou sti¢astou nasej stratégie prezentécie znac-
ky. Tento rok podporujeme aj Styllex motorsport tim, lid-
ra v absolttnom hodnoteni MSR 2010.

Pomahaijii aspechy na Sportovom poli aj pre-
daju modelov radu RS u nas?
Urtite ano. Doterajsie ispechy modernizovanej Skody

Fabia S2000 v rallye $ampionate IRC sii pre Skodu skve-
lou vizitkou a pre zékaznikov zarukou technologickej vy-
spelosti nasich modelov. Pred neddvnom som vymenil
kolegu za volantom jeho Skody Fabia RS Combi a tri dni
som brazdil stredné Slovensko, vratane horskych pre-
chodov Sturec a Certovica. Fabia RS dostala zabrat, no
odmenila nas skutoénym Sportovym zaZitkom a prekva-
pila malou spotrebou.

Prezradite na zaver nasim citatelom, aky je
@ riaditel' najsilnejSej automobilovej znacky
na Slovensku Sofér?
Som vyznavacom Sportovej jazdy. Zaroven som vSak aj
otcom rodiny a za kazdych okolnosti sa snazim jazdit
zodpovedne a bezpecne.
-lb-

Investujte On line

Investovat mozno uz aj mensie sumy

Informécie: Alliant, investicny seruis. tel:02 62529131 www.alliant.sk

E mail: alliant@alliant.sk




Zo sveta

PREMIOVE MINI AUTO OD OPLA

Mini vozidld neprinasaji vyrobcom velkd marzu, ale
velké objemy vyroby tento nedostatok vymazavaju.
Druhym spésobom ako prist pri mini vozidle k sluSnému

zisku, je jeho zaradenie do prémiovej kategorie, ¢o zna-

mend vybudovat mu silny imidz, pouzit kvalitné mate-
rialy a najmodernejSie technoldgie. Auto sice aj potom
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zostane malé, ale jeho cena mdze byt riadne vel'kd. Po-

dobnym smerom sa rozhodol vydat aj Opel.

Alain Visser, $éf marketingu: ,,Bude to iPod na kole-
sach. Mini vozidlo s high-tech prvkami, ktoré bude ape-

lovat na mladych zakaznikov".

Kdédovy tovarensky nazov pre nové auto je Junior.

Ma to byt modernejsie a ,sdcasnejSie” mestské auto
nez Fiat 500. Teda Ziadne retro. Malo by byt elegantnej-
Sie a oslovovat solventnejSiu vrstvu mladych fudi.

Generalny riaditel’ Nick Reily sa vyjadril, Ze auto-
mobilka bude mat dve stratégie pre auta mini segmen-
tu. Maly minivan Agila bude nad‘alej lacnym typom pre
malé rodiny a Junior bude zamerany na mladych ludi,
ktori nespajajti velkost vozidla so svojim spolocenskym
statusom. Bude mat najnovsie palubné systémy a dob-
rii spotrebu, aby bolo Setrné k Zivotnému prostrediu. Ku-
pujici sice zaplati o nieco viac, ale dostane za to vac-
Siu protihodnotu. Konstrukéne bude mini vychadzat zo
studie Opel Trixx, ktora mala svoju premiéru uz na Ze-
nevskom autosaléne v roku 2004.

K Stylovému autu dnes uz automaticky patri aj eko-
logicka verzia. Preto sa po uvedeni vozidla so spalova-
cim motorom zacne vyvijat aj elektromobil. Opel Juni-
or sa zacne vyrabat v roku 2013 v zévode Opel v Eise-
nachu, kde v stcasnosti schadzaji z vyrobného pasu
trojdverové Corsy. Preto je oddvodnené sa domnievat,
ze niektoré technické celky budi pochadzat aj z tohto
auta. Maly Opel Junior bude trojdverovym hatchbac-
kom na rozdiel od patdverovej Agily a mohol by mat tak-
(ito podobu.

RENAULT A OPEL pokracuju v spolupraci v segmente lahkych uzitkovych vozidiel

Automobilky Renault a Opel/Vaux-
hall oznamili, Ze i nadalej budi po-
kracovat v spolupréaci v segmente
lahkych dZitkovych vozidiel a budd
kooperovat aj pri vyvoji nasleduju-
cej generacie vel'mi GspeSnych mo-
delov Opel Vivaro a Renault Trafic.

Obidve automobilky zatali spolu-
pracu v roku 1996 s modelmi Re-
nault Master resp. Opel/Vauxhall
Movano prvej generdcie. Zatiat-
kom tohto roka bola na trh dspes-
ne uvedend nova generdcia tychto
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vozidiel, ktorych Skéla sa rozsirila
o verzie s pohonom zadnych kolies
a mnoho Specialnych modelov, pri-
pravovanych priamo vo vyrobnom
zavode.

Predizenie spoluprace sa bude ty-
kat aj nasledujicej generacie mo-
delov Opel Vivaro a Renault Tra-
fic. Tieto sesterské modely sd vy-
sledkom spoloéného vyvoja, na
trh st vSak dodavané Gplne nezé-
vislymi znackovymi distribu€nymi
kandlmi.




PARIZSKA PREMIERA LOTUS ELITE

Tradicny vyrobca britskych Sportovych vozidiel, auto-
mobilka Lotus, predstavila na parizskom autosaldne
svoj najnovsi typ Elite. Priaznivci znacky Lotus, ktord
je od roku 1996 v rukach malajzijského koncernu Pro-
ton, si moZno spoment, Ze vozidlo s nazvom Elite uz raz
vyrabala - iSlo o ahké dvojmiestne kupé, predstavené

1910-2010: RENAULT OSLAVUJE

v roku 1957. Teraz predstaveny typ Elite je ale skor ,su-
persportovym” autom, ktory ma ambiciu novo defino-
vat triedu ,modernych klasickych automobilov”.

Dizka nového Lotusu je 460 cm, Sirka 190 cm a vys-
ka 132 cm. Hmotnost vozidla je 1650 kg. Interiér ma
usporiadanie 2+2, teda vzadu st len dve nidzové sedad-
Ia. Na pohon vozidla slizi patlitrovy vidlicovy zazihovy
osemvalec, prepifiany kompresorom, ulozeny za pred-
nou napravou. Maximalny vykon motora je 456 kW,

no vytacat az na 8500 ot./min. Elite ma pohénané zad-
né kolesa.

Novy Lotus Elite zrychli z 0 na rychlost 100 km/h
za 3,5 az 3,7 sekundy. Maximalna rychlost tohto nové-
ho britského Sportového vozidla je az 315 km/h. | Eli-
te sa bude doddavat aj so sklopnou tuhou strieskou. Pla-
nuje sa aj vyroba verzie s hybridnym pohonom, ktora

CHAMPS ELYSEES

Renault bol prvou automobilkou, ktora otvorila svoje
predajne na Champs Elysées v PariZi v roku 1910. Ten-
to rok oslavuje storocnicu svojho prichodu na jednu z na-
jznamejSich dopravnych tepien francdzskej metropoly.
0d prvej predajne, otvorenej na zaciatku minulého sto-
rocia, cez Renault Pub aZ po Ateliér Renaultu je histéria
veddcej franclizskej automobilky prepletena s histdriou
samotného Champs Elysées.

Preto je od 11. septembra az do 14. novembra
2010 pre verejnost otvorend vystava v Ateliéri Renault
pokryvajtica 100 rokov automobilovych snov a dobro-
druzstiev. Po 10-tich rokoch a priblizne 25-tich mili6-
noch navstevnikov bude Ateliér Renaultu v januari 2011
na Sest mesiacov zavrety kvali rekonstrukcii.

1910-1959: RENAULT JE PRVYM VYROBCOM AUTOMO-
BILOV NA CHAMPS ELYSEES

Jednym z dokazov toho, Ze Renault je vizionarskym prie-
kopnikom, bolo aj otvorenie predajne na bulvari Champs
Elysées, ktord bola len kisok od vystavného centra
Grand Palais, ktory uz od roku 1901 hostil Parizsky

Autosaldn. Tato predajiia Renaultu na Champs Elysées
mala symbolizovat prestiz znatky. Casto hostila hod-
nostarov, podnikatelov, priemyselnikov a umelcov. Ta-
kisto vSak pritahovala cudzincov, ktori si tu neraz aj ob-
jednali svoje auto. Takto sa z tejto predajne stalo ddlezi-
té strategické miesto.

1962-1999: RENAULT PUB: LEGENDARNA INSTITUCIA
Pol storotia po otvoreni predajne na Champs Elysées
hladal Renault nové miesto na realizaciu dalSieho pre-
lomového napadu. Stal sa nim Renault Pub otvoreny 3.
oktdbra 1962, v ten isty dei ako autosaldn, ktory sa za
ten cas premiestnil do Porte Versailles.

Navstevnici toto miesto, kde bolo vystavenych aj
niekol'ko aut, oskoro objavili a nasli v iom prijemné
miesto na stretdvanie sa. Renault Pub bol vybaveny ba-
rom aj restaurdciou a pritahoval tak davy v ktorikol'vek
hodinu. NajzaujimavejSia bola na tomto mieste vyzdo-
ba nestca sa v téme automobilizmu, s bidkami Stylizo-
vanymi ako kabiny aut, s replikami sedadiel, ¢aldnenim,
drevenymi obkladmi a ocelovymi doplnkami.

bude mat aj elektromotor, umoziujtci kratkodobé zvac-
Senie celkového vykonu hnacej sistavy 0 37 kW, a bude
vystrojena systémom KERS na rekuperaciu kinetickej
energie. Sportovy Lotus Elite sa mé zatat vyrabat zati-
atkom roka 2014 a do predaja pride o nieco neskor. Jeho
cena sa bude pravdepodobne pohybovat okolo 140 000
eur. (RM)

100 ROKOV NA

2000: ATELIER RENAULTU: VYCHYTENE MIESTO NA
CHAMPS ELYSEES

Ateliér Renaultu bol otvoreny 13. novembra 2000, vyse
30 rokov po otvoreni Renault Pubu. Tato zmena hola
sicastou nového imidzu znacky, vyjadrenej mottom:
.Renault, Créateur dautomobiles” (Renault, vyrobca
automobilov).

Cielom tohto nového miesta holo symbolizovat ot-
vorenost znacky k celému svetu aj s jeho rozmanitos-
tou. Presvetleny a priestranny interiér je organizovany
okolo éterickych, zdanlivo nehmotnych $truktdr.

S priemernou ndvstevnostou okolo 2,5 milidna navstev-
nikov za rok je Ateliér Renaultu trikrat viac navStevova-
ny ako Renault Pub, ¢im Gspesne lame rekordy. Niekedy
prilaka dokonca az 20 000 ['udi za jediny den!

Za posledné desatrocie tam bolo zorganizovanych
priblizne 50 vystav, pricom kazdoro¢ne tam bolo vysta-
venych asi 100 automobilov.

—, I
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Vyskisali sme
Toyota Corolla 1.6 Valvematic Luna

—

Sviezl vzhlad po modernizacil

Corolla, najpredavanejsi typ vozidla s rovnakym nazvom v histérii automobilizmu, takmer po svojich deviatich gene-
raciach zanikla. Na poslednt chvilu si zrejme vo vedeni Toyoty uvedomili, Ze by to bola Skoda, a tak vznikla aj desia-
ta generacia Corolly, ale len s jednym typom karosérie — sedanom. Hatchbacky sa premenovali na Auris, ktory si od
roku 2007 piSe vlastnu histériu. Corollu desiatej generacie sme prvy raz sku-
Sali v jeseni 2008 (¢.10/2008), pohanal ju zaZihovy motor 1.6 Dual VVT-i s
vykonom 91 kW. Nedavno sme vyskusali Corollu po modernizécii - model

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

pre rok 2010.

Aj toto vozidlo pohénal zazihovy 1,6-litrovy motor, ale
uz po modernizécii s oznacenim 1.6 Valvematic, s vy-
konom vacsim o 6 kW (97 kW), kritiacim momentom
zvacSenym o 3 Nm (160 Nm) pricom krdtiaci moment vr-
choli uz pri 4400 otackach, predtym pri 5200 ot./min.
Spotreba v kombinovanej prevéadzke klesla o pol litra,
menej je aj emisii CO,.

Kym Corolla pre inovacnymi zmenami hola pomer-
ne nenapadnou sivou myskou, novy predny naraznik,
prepracovany tvar prednych reflektorov, tvarovo zme-
nené vonkajsie spatné zrkadla s integrovanymi smero-
vymi svetlami, nové zadna cast karosérie s vyraznejsi-
mi koncovymi svetlami dodali vzhladu Corolly dynami-
ku a mierne Sportovy nadych.

Mierne zmeny sd aj v interiéri, ktoré ma novd fa-
rebnost, novy volant s modernym spodnym splostenim,
aky ma aj modernizovany Auris. Do Corolly sa pri ino-

vacii nedostalo oblikové preklenutie stredovej konzoly

(@ november 2010

s podlahovym tunelom z Aurisom (nastastie), takze pre-
radovacia paka prevodovky zostala na klasickom mies-
te. Podobne ako v Aurise je teraz v Corolle nové audiosu-
stava s CD/MP3 prehrdvacom Bluetooth a Standard-
ny USB konektor.

Corolla s droviiou vybavyLuna méa chromovand
masku chladi¢a, elektricky sklopné vonkajsie spatné
zrkadld, elektrické stahovanie okien aj v zadnych dve-
rach, automatickd klimatizaciu, tempomat, ovladanie
audiosustavy aj na volante, hlavové bezpecnostné van-
kase aj kolenny bezpeénostny vankus pre vodica. Jazd-
né vlastnosti sa inovaciou nezmenili, ked'ze podvozok
je prakticky rovnaky ako v Aurise, o jeho vlastnostiach
(dobrych) v Corolle si vedia spravit predstavu vsetci,
ktori poznaji u nas podstatne rozsirenejsi Auris .
Toyota Corolla 1.6 Valvematic s vybavou Luna sa preda-
va za 16 250 eur.

Samuel BIBZA

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy zézihovy, ventilovy rozvod
2x0HC, kompresny pomer 10,7:1, zdvihovy objem 1598 cm®,
najvacsi vykon 97 kW pri 6400 ot./min., kritiaci moment
160 pri 4400 ot./min.

Prevody: 6-stupriovd ruéne ovladand prevodovka, pohon kolies
prednej napravy.

Podvozok: predné kolesd zavesené na vzperach McPherson a
spodnych trojuholnikovych ramendch, priecny skrutny stabili-
zator, zadnd vlecend ndprava, vinuté pruziny, kottcoveé brzdy,
vpredu s ventilovanymi kotdgmi, hreberové riadenie s elektric-
kym posiliiovacom, obrysovy priemer otécania 11 m, pneuma-
tiky rozmeru 205/55 R 16.

Karoséria: 4-dverova, 5-miestna typu sedan.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4545/1760/1470
mm, rdzvor naprav 2600 mm, rozchod kolies vpredu i vzadu
1535 mm, pohotovostnd/celkova hmotnost 1363/1760 kg,
objem palivovej nédrze 55 1.

Prevadzkoveé vlastnosti: najvacsia rychlost 200 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10's, spotreba 95 oktan. ben-
zinu v mest.,/mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke
8,6/5.3/6,51/100 km, C0, 150 g/km.




CELOSVETOVE PREDAJE TOYOTY PRIUS
PREKROCILI HRANICU 2 MILIONOV VOZIDIEL

UMELECKA SUTAZ ,AUTO SNOV” SPOLOCNOSTI
TOYOTA - PO PRVYKRAT V EUROPE

Toyota Motor Europe tento rok po prvykrat pozyva
deti z celej Eurépy na G€ast v umeleckej sitazi , Auto
Snov” (Dream Car) usporadiivanej spolocnostou Toyo-
ta Motor Corporation (TMC). Sdtaz, ktora sa kona uz
od roku 2004, bola tento rok rozsirena na 64 Staitov, z
toho 18 v Eurdpe. Zigastnit sa mozu deti do veku 15 ro-
kov, ktoré mdZu svoje vykresy zasielat az do 31. janu-
ara 2011 prostrednictvom narodnych marketingovych

a predajnych zasttpeni v prislu$nej krajine bydliska, ale-
bo prostrednictvom hlavného prezentaéného miesta Le
Rendez-Vous Toyota v PariZi.

Hlavnym ciefom sidtaze je vyvolat inSpirdciu
v detoch, ktoré mozu umelecky stvarnit svoj pohlad
na lepSiu buddcnost. Vdaka kresleniu svojho auta snov
budicnosti ziskavaji mladi umelci prileZitost rozvijat
svoj zaujem o automobily a sticasne mat radost z vlast-
ného sna a uvedomit si, ako s sny ddlezité.

TMC pocas Styroch doterajSich konani siitaze do-
stala celkovo asi 60 tisic ndvrhov. Tohtoroné piate ko-
nanie vytvarnej sitaZe sa rozsiruje z Azie aj na §taty Eu-
ropy, Severnej, Strednej a Juznej Ameriky, Afriky, Oce-
anie a Stredného vychodu. Narodné sitaZe v jednotli-
vych Statoch sa budd konat vo februéri 2011. VSetci
vitazi narodnych sitaZi postipia do celosvetového fina-
le, ktoré sa bude konat v maji 2011 v Japonsku.

Deti sd zaradené do troch vekovych kategérii: pod

10 rokov, od 10 do 12 rokov, resp. od 13 do 15 rokov, pri-

tom vitaz bude zvoleny v kaZdej z vekovych kategorii.

Vitazné navrhy bude posudzovat okrem inych aj prezi-
dent TMC Akio Tojoda alebo Akira Torijama, tvorca sve-

tovo presldveného komiksu ,Dragon Ball”. Vitazi budd

pozvani na sldvnostné odovzdavanie cien, ktoré sa bude
konat v auguste 2011 v centrale TMC v Toyota City (ja-
ponska prefektira Nagoya).

Poziadavky na navrhy:
Vykres na papieri s rozmerom A3, fubovolnou techni-
kou. Dalsie informécie o siitaZi najdete na strankach:
http://www.toyota.co.jp/en/event_info/dreamcar/
Detiz eurdpskych krajin mdzu svoje vykresy zasielat na
prezentacné centrum Le Rendez-Vous Toyota v PariZi.
Adresa:
Le Rendez-Vous Toyota
Toyota Dream Car Art Contest
79 avenue des Champs-Elysées
75008 Paris - FRANCE
Vsetky deti, ktoré prejavia zaujem, sa mozu zicastnit
.semindrov farbenia a kreslenia“, ktoré sa budd konat
v Le Rendez-Vous Toyota v tychto terminoch: 13., 20.
a 27.novembra, 4. a 11. decembra, 18. az 23. decembra
a tiez 27. az 30. decembra.

Dalsie informacie o vytvarnej siitaZi a seminaroch
v Le Rendez-Vous Toyota najdete na strankach: http://
www.toyota-europe.com/rendezvous/
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Vyskisali sme
Skoda Octavia 1.2 TSI 77 kW, 1.6
MPI LPG

Zaujimavé pohonné jednotky

Konstruktérom Skody sa v devitdesiatych rokoch minulého storo&ia podarilo priam genia
platforme Volkswagena Golf, uznavaného predstavitela nizSej strednej triedy, postavili Octaviu, pdsobia-

sivwv

ne dielo, ked na

Zitie ,koncernovych” konstruk&nych skupin zabezpedilo Octavii okamZity predajny Uspech. Druha genera-
cla nadviazala na vsetky dobré vlastnosti predchodkyne, pricom konstruktéri sa pochlapili aj pri predlzova-
ni miesta pre nohy cestujlcich na zadnych sedadlach, takZze momentalne Octavia nema vyslovene ,slabé
miesto”. Vyskusali sme uz niekolko modelov Octavie, nedavno sme mali prileZitost vyskusat tento typ so za-
ujimavymi motormi.

Na rasticu popularitu zéZihového motora 1.2 TSI preja-
vujlicu sa jeho zarad'ovanim do mnohych typov vacsiny
znatiek koncernu Volkswagen sme si uZ zvykli. Aj sme
ho v niektorych modeloch uZ vyskisali. Octavia je vak
doteraz najvacsim z nich. Druhym, ovela zriedkavejSie

(@ november 2010

vyuZivanym motorom je zndmy zazihovy motor 1.6 MPI,
upraveny na 1.6 MPI LPG, teda na spalovanie skvapal-
neného propan-butanu.

0 motore 1.2 TSI sme uZ raz napisali, Ze je mo-
torom akoby dvoch tvari. Kym vodi€ z jeho malého

zdvihového objemu nechce vydolovat vSetky vykonové
rezervy, pracuje ticho a s velmi malou spotrebou ben-
zinu. Nami skdSana verzia poskytuje najvacsi vykon
77 kW a kratiaci moment 175 Nm, a to uZ nie je mélo
ani pre Octaviu s dizkou nad 4,5 m a pohotovostnou




hmotnostou takmer 1,3 t. Aj v nej sa potvrdili nase do-
terajSie poznatky s tymto motorom. V beznej premavke
na udrZanie rychlosti pridu vozidiel motor nemusi pre-
kracovat 3000 otacok za mindtu a dostatocne zrychl'u-
je aj bez podradenia na nizsi prevodovy stupen. V meste
sme dosahovali spotrebu okolo 7,2 1/100 km, pri usta-
lenej rychlosti 90 km/h mimo mesta po ceste bez vy-
raznejSieho stipania palivomer palubného potitaca uka-
zoval hodnotu blizko hranice 5 1/100 km. Pri ¢astejSom
vyuZivani piného vykonu motora spotreba uteka nad 10
1/100 km. Ak si niekto mieni kapit Octaviu s vedomim,
Ze chce na nej jazdit prevazne dynamickym spdsobom,
mal by sa rozhodndt pre niektory z motorov s vacsim
zdvihovym motorom. S takym urcite uSetri za palivo.
Uz pomaly ,vysldzZilec”, motor 1.6 MPI dostal novi
prilezitost uplatnenia sa v Octavii. V dprave ,LPG”
spaluje nielen propan-butan, uskladneny v tlakovej na-
dobe na mieste rezervného kolesa pod podlahou batozi-
nového priestoruy, ale ked' sa skvapalneny plyn minie,
privod paliva sa automaticky prepne na nadrz s benzi-
nom. Tento model tak ma predl'ieny'l dojazd priblizne o
250 kilometrov, ktoré Octavia prejde spalujic propa-
n-butan. Na jeho nacerpanie v automobilke spravili vy-
vod pod tradiénym vieckom zakryvajtcim hrdlo nadrze

s benzinom a do vybavy pridali dve verzie nadstavcov.
Podl'a koncovky vydajnej pistole stojanu s LPG na cer-
pacej stanici vodi¢ naskrutkuje vhodny nadstavec a ob-
sluha ¢erpacej stanice naplni tlaskovy zasobnik v aute
skvapalnenym plynom. Auto sme prevzali s prazdnym
zasobnikom, zmestilo sa do neho 23,84 litrov LPG, za
¢o sme zaplatili 11,18 eur, teda 0,469 eura za liter. Pre-
vadzka na propan-butén je teda podstatne lacnejSia ako
na benzin, lebo spotreba pri spalovani plynu je len prija-
telne vacsia ako s benzinom. Kto ma v blizkosti domova
alebo pracovisko Cerpaciu stanicu, na ktorej predavaji
aj LPG, mdZe pouvaZovat aj o takomto druhu pohonu.
Dynamika jazdy, ani zvuk motora sa pri prepnuti z jed-
ného paliva na druhé prakticky nemeni. 0 ubddani LPG
zo zasobnika vodica informuji modro svietiace diédy na
podlahovom tuneli za prerad'ovacou pakou prevodovky.

Skoda Octavia 1.2 TSI 77 kW so Seststupiiovou
rucne ovladanou prevodovkou a vybavou Ambiente sa
predava za 16 571 eur, Octavia 1.6 MPI LPG 75/72 kW
Family XL s patstupiovou rucne ovladanou prevodov-
kou sa predava za 17 831 eur.

Samuel BIBZA

Vyskisali sme
Skoda Octavia 1.2 TSI 77 kW, 1.6

MPI LPG

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:
1.2 TSI: 4valcovy, 8-ventilovy prepfiany zazihovy, ventilovy roz-

vod OHC, kompresny pomer 10:1, zdvihovy objem 1197 cm?,
najvacsi vykon 77 kW pri 5000 ot./min., kritiaci moment
175 pri 1550 az 4100 ot./min.

Prevody: 6-stupriova ruéne ovladana prevodovka, pohon kolies
prednej napravy.

1.6 MPI LPG: 4-valcovy, 8-ventilovy zazihovy, ventilovy rozvod
OHC, kompresny pomer 10,5:1, zdvihovy objem 1595 cm®, na-
juy$sivykon 75 KW /benzin/, 72 kW/ LPG/ pri 5600 ot./min.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu lifthack.

Hmotnost pohotovostna/celkova: 1270/1870 kg /1,2
TSI/, 1330/1915 kg /1,6 MPI LPG/.

Prevadzkové vlastnosti:

1,2 TSI: najvacsia rychlost 193 kmy/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h
7a 10,8 s, spotreba 95-oktén. benzinu v mest./mimomest. cyk-
le/kombinovanej prevédzke 7,0/5,2/5,71/100 km, CO, 134
g/km.

1,6 MPI LPG: najvacsia rychlost” 186 km/h, zrychlenie od 0 na
100 km/h za 13 s., spotreba benzinu/LPG v kombinovane]
prevadzke 5,7/9,2 1/100 km.
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Vyskisali sme
Renault Fluence 1.5 dCi 78 kW
Exception

Nastupca sedanu Mégane

V Renaulte sa rozhodli, Ze su¢asna generéacia typového radu Mégane uz nebude obsahovat model s karo-
sériou sedan. Vlani na autosaléne vo Frankfurte nad Mohanom mal premiéru sedan nizSej strednej triedy s
nazvom Renault Fluence. VyskusSali sme verziu pohaniani vznetovym motorom 1.5 dCi, ktory spolupracoval
so Seststupriovou ruéne ovladanou prevodovkou.

Néstupca Méganu sedan, Fluence, nemd v nizsej stred-
nej triede prili§ vela konkurentov, mozno aj preto sa
vel'mi dobre predava. Tvarovanie karosérie netrpi ,na-
patim”, ktoré pri pohl'ade na niektoré sedany vytvore-
né z hatchbacku pridanim sedanovského batoZinového
priestoru zretelne citit. Napriek tomu pre nas Fluence

nema td ,iskru”, o maju vetky modely sdcasnej gene-
racie Mégane. MozZno to tak vnimame len my, ked'Ze ob-

chodnici Renaultu si predaje Fluence pochvaluju...
V interiéru je priestranny, pristroje s oranzovymi

rucickami, striebristym olemovanim a prijemnym pod-

svietenim st pekné, prijemny je priestor pre kolend

vodica, ktoré neprichadzaji do neprijemného kontaktu
s bokom stredovej konzoly na pravej strane ani s neja-
kym nevhodnym vyénelkom na vyplni dveri. Trojramen-
ny volant ma o nieco vacsi priemer venca, pdsobil na
nés trochu neproporcne. Sedadla st pohodiné, pri jazde
po cestach s Casto sa opakujtcimi zakrutami by sme




v§ak uvitali, keby mali GéinnejSie bo€né opory. Fluence
mé aj sklopné zadné sedadld, ¢o v sedane samozrejme
nem4 ten prinos ako v modeloch, kde sa s vekom vykla-
pa nahor aj zadné sklo. Vstupny otvor do batoZinového
priestoru Fluence je sice na sedan dost vel'ky, ale roz-
merne;jSiu batoZinu do neho len tak l'ahko nemozno do-
stat. Aj ked' objem 496 litrov je pozoruhodny. Skoda, 7e
konStruktéri zabudli na nejaky drZiak na spodku vndtor-
nej strany veka batoZinového priestoru. Veko tak treba
pri zatvérani chytat za vonkajSiu stranu, €o mdze byt
neprijemné, ak je v zlom poasi auto znecistené.
Skisany model pohaiial znamy prepiiiany vzneto-
vy motor 1,5 dCi, tentoraz vyladeny na vykon 78 kW.
Je velmi dobre odhluéneny, jeho zvuk neprijemnejSie
prenikd do kabiny len po studenom Starte, po par ki-
lometroch jazdy vyrazne stichne. Na rozdiel od verzii
tohto motora s mensim vykonom pri tomto citit ,tur-
boefekt”. Kym pracuje pri menSich otackach ako 2000

za mindtu, zrychlovanie je nemastné-neslané. Ked
sa rucicka otackomera prehupne nad spominand hra-
nicu, posadka pociti, Ze vozidlo vyrazne oZiva. Az po
dosiahnutie priblizne 3500 otacok za mindtu, kedy uz
zrychlovanie slabne a treba preradit na vyssi prevodo-
vy stupen, pretoZe pokracovat s dovtedajSim by vied-
lo len k narastu vnitorného hluku. Prijemnou vlastnos-
tou aj tejto najvykonnejSej verzie motora 1.5 dCi je mala
spotreba nafty. PribliZit sa tesne k vyrobcom uvadza-
nym hodnotdm nevyzaduje vela vodic¢ského fortielu ani
dodrZiavania vyslovene defenzivneho $tylu jazdy.
Podvozok Fluence sice vychadza zo zékladu nové-
ho Mégane, ale pdsobi ovela ,limuzinovitejsie”, spifia
predstavy o pohodli francdzskych aut (€o sa uz vo vacsi-
ne sicasnych franctzskych aut ale nepraktizuje). Pruze-
nie je makké, riadenie lahdcko ovladatelné vdaka sna-
Zivému posilfiovatu. Cenou za toto ,pohodlie” je slabéd
spatna vazba pre vodica od vozovky, ktord pri pokojnom

Vyskisali sme
Renault Fluence 1.5 dCi 78 kW
Exception

sposobe jazdy nie je aZ takd vyznamna. Kto by vsak
chcel s Fluence jazdit Sportovo, ur€ite by mu chybala.
Renault Fluence 1.5 dCi 78 kW s kvalitnou drov-
fou vybavy Exception sa predava za atraktivnu cenu
13290 eur.
Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 8-ventilovy prepliany vznetovy, vstrekovaci
systém common rail, kompresny pomer 15,6:1 zdvihovy ob-
jem 1461 cm?, najvacsi vykon 78 KW pri 4000 ot./min., krd-
tiaci moment 240 Nm pri 2000 ot./min.

Prevody: 6-stupriovd ruéne ovladand prevodovka, pohon kolies
prednej napravy.

Podvozok: predné kolesd zavesené na vzperdch McPherson a
spodnych trojuholnikovych ramendch, priecny skrutny stabili-
zator, zadna vlecena naprava, vinuté pruziny, priecny skrutny
stabilizator, kotdtové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotdémi,
hreberiové riadenie s elektrickym posiliiovacom.

Karoséria: 4-dverovd, 5-miestna typu sedan.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v 4613/1813/1477
mm, rdzvor ndprav 2703 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1541/1563 mm, pohotovostna/celkova hmotnost
1280/1777 kg, objem batozinového priestoru 496 |, objem
palivovej nédrze 60 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 185 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 11 s, spotreba nafty v mest./
mimomest. cykle/komb. prevadzke 5,6/4,0/4,5 1/100 km,
€0, 119 g/km
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Vyskisali sme
Opel Meriva 1.7 CDTi Ecotec
Turbo High

wa

Tohtorocna novinka automobilky Opel Meriva patri v kategdrii eurdpskych minivanov medzi najvacsie. A
hned po uvedeni na trh je zrejmé, Ze bude patrit aj medzi najpredavanejSie. Novinku sme uz pomerne po-
drobne predstavili po jej ,novinarskej prezentacii” v zahranici, na nasich cestach sme ako jej prvu verziu vy-
skdsali Merivu 1.7 CDTI, teda so vznetovym motorom, ktory spolupracoval so Seststupriovou automatickou

prevodovkou.

Pri uvéadzani druhej generacie Merivy na trh (prvé sa vy-
rabala od roku 2004) Opel zdéraziiuje najmé spdsob ot-
vérania jej dveri s oznacenim FlexDoors. Je pravda, Ze
otvaranie zadnych kridlovych dveri proti smeru jazdy,
ktoré nova Meriva pouziva, momentélne ndjdeme len na
autach Rolls-Royce. Segment kompaktnych MPV, kde

patri Meriva, je iste velkym kontrastom k luxusnym li-
muzinam, takZe pri propagécii novinky to mozno vyuzi-

vat. Ak sme naznacili, Ze nova Meriva sa uzZ dostala na
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celo predajnosti vo svojej kategorii v Zapadne;j Eurdpe,
nemyslime si, Ze na tom ma zasluhu predovsetkym sys-
tém otvérania dveri FlexDoors. Je to predovSetkym za-
sluha prijemného tvaru karosérie v sicasnom §tyle di-
zajnu znacky Opel, ktorym zaujala Insignia aj Astra,
priestrannej kabiny, variabilnosti usporiadania sedadi-

el, kvalitného podvozka, dobrych motorov a kvalitné-
ho dielenského vypracovania interiéru. Kedze FlexDo-

ors je ta najzddraziovanejSia vlastnost novej Merivy,

pozrime sa, ¢o zakaznikom zvlastny spdsob otvarania
zadnych dveri prindsa. Tvorcovia Merivy tvrdia, Ze ro-
dicom malych deti viac istoty, Ze pri vystupovani z auta
budd skér pri sicasne vystupujicich detoch, lebo ne-
musia obiehat okolo otvorenych zadnych dveri. Uzna-
jme, Ze to je vyhoda. Ak v§ak s Merivou treba zaparko-
vat medzi autami na preplnenom parkovisku, cestuji-
ci z predného aj zadného sedadla sa po vystdpeni z ot-
vorenych prednych aj zadnych dveri ocitnd v akomsi




miniatirnom uzavretom vybehu, pretoZe Gzkou Strbi-

nou medzi vedl'a zaparkovaného nemozno ¢asto pretia-
hnut ani list papiera. Jedny z dveri bude treba najprv
zavriet, a az tak vznikne ,tinikovy vychod” posadky od
auta. Nasli by sme aj iné argumenty sved¢iace o tom,
Ze tento systém otvarania dveri nie je az natolko prak-
ticky, aby ho Opel ponechal o niekol'ko rokov aj v tre-
tej generacii Merivy a nenahradil ho napriklad posuvny-
mi dverami. To by sme vSak zbytocne odvéadzali pozor-
nost od silnych stranok novej Merivy, ktorych ma na-
ozaj dostatok.

Rozhliadnutie sa v kabine poteSi oko azda kazdé-
ho, bez ohladu na to, ¢i sa dostal do auta cez predné
alebo zadné dvere. Pristrojové doska plynule prechadza
do vyplni dveri, dobry dojem nekazi ani mnoZstvo ovla-
datov ba stredovej konzole pristrojovej dosky, lebo na
tie sme si uz zvykli z inych typov tejto znacky. Pre vodi-
¢a je prijemnym zistenim velky rozsah nastavovania se-
dadla aj volantu. Medzi prednymi sedadlami zacina d‘al-
§i flex”, tentoraz je to systém FlexRail, ktorého zakla-
dom je oblikovo tvarovana kolajnica, po ktorej mozno

posivat plastové schranky a lakfovd opierku. Istou ne-
vyhodou je, Ze tento systém ubera z priestoru cestuju-
ceho na strednom mieste zadného sedadla. Bez nevy-
hod je treti ,flex”, systém osadenia zadnych sedadiel s
nazvom FlexSpace. Z trojmiestneho zadného sedadla
lavicového typu umoziuje vytvorit dvojmiestne uspo-
riadanie s laktovou opierkou a dostatocnou priestoro-
vou rezervou pre dvojicu cestujtcich v druhom rade
sedadiel.

Meriva v patmiestnom usporiadani sedadiel ma bato-
zZinovy priestor s objemom 400 litrov, po sklopeni zad-
nych sedadiel vzrastie na 920 litrov a pri naloZeni bato-

Ziny po strop az na 1500 litrov.

Medzi vel'mi silné stranky Merivy patri jej podvo-
zok. Dokaze dostatocne Gcinne odfiltrovat razy vznika-
jace pri prejazde nerovnosti, pritom sa sprava isto v za-

krutach aj ked' povrch cesty nie jue idealne rovny.

Motor 1.7 CDTi s najvaésim vykonom 74 kW v kom-

binacii s automatickou prevodovkou bude vyhovovat vo-
di€om oblubujdcim pokojni jazdu. Ostatne, ak Meriva ma
slizit najma brodinam s detmi, kazdy iny spdsob jazdy

Vyskisali sme
Opel Meriva 1.7 CDTi Ecotec
Turbo High

by bol od vodica nezodpovedny. Motor je tichy, za vysa-
du vodica nestarat sa o vhodnost zaradeného prevodu
vak treba zaplatit o nieco vacSou spotrebou nafty. Opel
Meriva 1.7 CDTi Cosmo sa predéva za 19 610 eur.
Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy,16-ventilovy preplfiany vznetovy, ventilovy roz-
vod 2x0HC, vstrekovaci systém common rail, kompresny po-
mer 18:1, zdvihovy objem 1686 cm?, najvacsi vkon 74 kW
pri 4000 ot./min., krdtiaci moment 260 Nm pri 2000 ot./
min.

Prevody: 6-stupfiové automatickd prevodovka, pohon kolies
prednej napravy.

Podvozok: predné kolesd zavesené na vzperach McPherson
a spodnych trojuholnikovych ramenach, priecny skrutny stabi-
lizétor, zadnd vlecend naprava, priecny skrutny stabilizator, vi-
nuté pruziny, kotdcové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotdémi,
ESP, hreberiové riadenie s elektrickym posiliiovatom, obryso-
vy priemer otacania 11,48 m, pneumatiky rozmeru 225/40
R 18.

Karoséria: 5-dverovd, 5-miestna typu van.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4288/1812/1615
mm, rézvor naprav 2644 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1488/1509 mm, pohotovostna/celkova hmotnost
1360/1890 kg, objem batozinového priestoru 400/1500 .

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 172 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 13,9 's, spotreba nafty v mest./
mimomest. cykle/komb. prevédzke 8,6/5,1/6,4 1/100 km,
€0, 168 g/km.
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Vyskisali sme
Fiat Dobld Panorama 2.0 MultiJet

Emotion

Auto pre v

Automobilka Fiat uviedla typ Dob

VvV V"

acsie rodiny

é natrh v roku 2000 a kym prislo v zavere minulého roka k jeho genera-

¢nej zmene, predala viac ako milién tychto automobilov, vyrabanych nielen na prepravu osob, ale aj tovaru.
Od zadiatku tohto roka Fiat zacal realny predaj nove] generéacie, vyskusali sme /7-miestny model s najvyssou

Nové Doblé dizkou zodpovedd hatchbackom nizsej
strednej triedy (4390 mm), je vSak $irSie (1832 mm) a
najma podstatne vyssie (1845 mm), o je dobry zaklad
pre vytvorenie podstatne priestrannejSieho interiéru
pre sedem os6b, ako to umoZiujd hatchbacky. Sedad-
|a usporiadané podla vzorca 2-3-2 st takmer rovnocen-
ne pohodIné, pri pdtmiestnej verzii alebo vymontovanim
dvoch sedadiel tretieho radu je k dispozicii az 790 litrov
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pre batoZinu, sklopeni sedadiel druhého radu sa model
Panorama meni na dodévku, do ktorej moZno teoreticky
naloZit naklad s celkovym objemom 3200 litrov.

Druhd generdcia Fiata Dobld dostala praktickd,
pritom na vzhlad pritazlivi pristrojovd dosku. Klasic-
kym viaciéelovym automobilom (MPV) vyvijanym len

na prepravu osob, sa teraz Dobld pribliZuje aj variabil-

nostou usporiadania sedadiel, po¢etnostou odkladacich

evvs

priestorov na drobnosti v interiéri, nechybaju ani drZia-
ky na pohare alebo plechovky s ndpojmi. Vel'ka preskle-
né plocha a atraktivna farebnost interiéru prispieva-
ji k navodeniu prijemnej atmosféry pri cestovani po-
tas dia. Dobrd atmosféru nekazi ani priliSny vnitorny
hluk alebo nevhodne vyladeny podvozok. Rozdiel v kva-
lite pruzenia vozidla obsadeného len vodiom a pri za-
tazeni priblizne do dvoch tretin povoleného maxima (na

T

'H"




celkovd hmotnost sme vozidlo nezatazili) bol nepod-

statny. Nemenili sa badatelne ani jazdné vlastnosti, sa-
mozrejme, najazdové rychlosti do zakrut sme volili pod-
statne mensie, ako ked” sme sedeli za volantom pribliz-
ne rovnako dihého Fiata Bravo. Uz aj z dovodu, Ze Dob-
16 je 0 400 mm vysSie, teda aj jeho taZisko je vysoko
nad taZiskom typu Bravo. Takéto konStrukéné rozdie-
ly vSak maji aj svoje vyhody - sedadla vo Fiate Dob-
16 st osadené vysSie nad podlahou, takZe sa na ne dob-
re nasada, je z nich lepsi vyhlad do okolia vozidla. Nevy-
hodou priestranného interiéru v studenom zimnom po-
Casi, ktoré sme vSak s tymto autom nezafili, moze byt
dIhsi cas zohrievania vzduchu na optimélnu teplotu, pre-
toZe Usporny vznetovy dvojliter vela odpadového tepla
pouZivaného na vykurovanie neprodukuje. Zrejme sa pri
tomto modeli uplatnia aj doplnkové nezavislé vykurova-
cie systémy.

Vznetovy dvojlitrovy motor MultiJet s vykonom
99 kW ma kultivovany chod, ved” motory tohto typu

pohanaji aj osobné automobily znaciek koncernu Fiat.
Jeho schopnost zrychlovat pomerne robustné Doblé s
velkou ¢elnou plochou z 0 na 100 km/h za 11,3 s vyze-
ra dobre aj na papieri, pocas jazdy je to vel'mi prijemné,
pretoze vodi¢ nemusi Gzkostlivo pred kazdym predchad-
zanim pomalSich vozidiel imorne premyslat, ¢i predchad-
zanie bezpecne dokon¢i. Motor v tomto modeli je vybave-
ny systémom Start/Stop, ktory mozno vypnilt.

Fiat Dobld s vybavou Emotion sa Standardne dodé-
va napriklad s automatickou dvojzénovou klimatizaciou,
elektrickym ovladanim aj zadnych okien, autoradiom s
CD/MP3 prehravatom, ovladanim audiosdstavy na vo-
lante (ten je vyskovo aj pozdiZ osi otagania prestavitel-
ny uz od zakladnej vybavy), vyskovo prestavitelnym se-
dadlom vodica s nastavitenou driekovou oporou. Vsetky
Grovne vybavy maji aj systém dynamickej regulacie sta-
bility (ESP) i asistencny systém ulahcujdci rozjazd vozidla
v stiipani, osoby na prednych sedadlach v pripade nehody
chrénia celné aj bocné bezpecnostné vankise.

Vyskisali sme
Fiat Dobld Panorama 2.0 MultiJet
Emotion

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy prepliiany vznetovy s priamym

vstrekovanim, vstrekovaci systém common rail, ventilovy roz-
vod 2x OHC, kompresny pomer 16,5:1, zdvihovy objem 1956
cm?, najvacsi vykon 99 KW pri 3500 ot./min., kritiaci mo-
ment 320 Nm pri 1500 ot./min.

Prevody: 6-stupiiovd ruéne ovladand prevodovka, pohon kolies
prednej napravy.

Podvozok: predné kolesd zavesené na vzperach McPherson a
trojuholnikovych ramendch, zadnd viacprvkovd néprava, vinu-
té pruziny, vpredu aj vzadu priecny skrutny stabilizator, kotd-
tové brzdy vpredu, bubnové vzadu, hreberiové riadenie s po-
siliiovacom.

Karoséria: 5-dverovd, 5-miestna typu van.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v 4390/1832/1845
mm, rézvor naprav 27565 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1510/1530 mm, pohotovostnd/celkovd  hmatnost
1555/2165 kg, objem batozinového priestoru 790/3200 I,
objem palivovej nédrze 60 1.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 179 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 11,3 s, spotreba nafty v mest./
mimomest.  cykle/kombinovanej prevadzke 6,7/6,1/5,7
1/100 km, emisie [EU2 150 g/km.

Fiat Doblé Panorama 2.0 MultiJet Emotion sa pre-
déava za 18 400 eur, pocas prebiehajticej predajnej akcie
za 17 600 eur.

Samuel BIBZA

www.mot.sk



Vyskisali sme
Opel Corsa 1.3 CDTi, 1.2 Twinport

Sucasne predavana Stvrta generdcia typu Opel Corsa mala premiéru v roku 2006. Ani v suicasnosti nestra-
ca priazen zakaznikov, €o je pre automobilku velmi dobre, kedZe tento typ tvori priblizne 30 % z predanych
vozidiel Opel. Zadiatkom tohto roka Opel zac¢al vyrabat modernizovanu Corsu, priom taziskom moderniza-
cie boli Upravy motorov, aby vSetky vyhovovali emisnej norme Euro 5.

Upravami konstruktéri zabezpegili rychlejsie ohrievanie
motorov na optimalnu prevadzkovi teplotu po stude-
nom Starte, optimalizovali tlak oleja v dspornejich ole-
jovych cerpadlach, ¢o vyznamne pomohlo zmensit spo-
trebu paliva v kombinovanej prevadzke motorov v prie-
mere az 0 13 %. Nés najviac zaujimali parametre mo-
torov 1.3 CDTi (70 kW) a 1.2 Twinport ECOTEC, pre-
toZe prave tie pohanali Corsy, ktoré sme v septembri
vyskasali.

Aj ked patdverovej Corse chyba milimeter k cel-
kovej dizke 4 m, to je na auto z triedy malych hodne,
ale v predstavach vacsiny motoristov Stvormetrovy
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hatchback neposkytuje dostatok pohodlia pre pocet-
nejsiu, ako dvojclennt posadku. KonStruktérom Opel
sa celkom dspe$ne podarilo tito predstavu narusit.
Priestrannostou kabiny ur€ite, aj pohodlim jazdy na ces-
tach bez mnoZstva ostrych zakrut. Pri inovacii konstruk-
téri pouzili na prednej aj zadnej naprave tlmice pruze-
nia s makSou charakteristikou, co zlepsilo komfort pru-
Zenia, ale deklarované zlepsenie konstrukcie zadnej na-
pravy a tuh$i priecny skrutny stabilizator prednej napra-
vy podla nas celkom nevyrovnalo zhorseny pritlak ko-
lies k vozovke pri maksich timicoch. Ak sa vsak vodic
nesnazi prejst horskym prechodom $tylom pouzivanym




pretekarmi prijazde do vrchu, potom bude mat aj na kl'u-

katiacej sa ceste pocit, Ze sedi za volantom aspofi o trie-
duvécSieho auta akym je Corsa. Prispieva k tomu aj maly
vnitorny hluk, urcite aj pohodiné, dostatoéne velké
sedadla.

Vznetovy motor 1.3 CDTi mdze mat v Corse dve vy-
konové drovne: 55 a 70 kW. Pre vykonnejsiu verziu, kto-
ri sme skusali, vyrobca uvadza priam neuveritené hod-
noty spotreby nafty. Aj ked normovand spotrebu poma-
hal stldcat dolu okrem zdokonaleného vstrekovacieho
systému common rail, turboddchadla s variabilnou geo-
metriou vstupu spalin do turbiny a vacSim plniacim tla-
kom aj systém Start/Stop, spotreba 3,6 1/100 km v
kombinovanej prevadzke, i 4,5 1/100 km v mestskom
cyklea3,11/100 km v mimomestskom cykle sd pre auto

s pohotovostnou hmotnostou takmer 1,2 t vynimocné
parametre. MozZno sa k nim priblizit, ale vodi¢ by mal ve-
diet, Ze to od neho bude vyZadovat istd davku sebaovla-
dania. Treti aZ piaty prevodovy stupei v prevodovke st
pomerne ,dIhé”, takze po preradeni nahor klesni otacky
motora a ak chce vodit prudsie zrychlovat, musi sa vra-
tit k predchadzajicemu prevodovému stupiiu a pri fiom
hnat otacky motora do blizkosti cerveného pola otac-
komera, €o sa uz s extra malou spotrebou paliva nezna-
$a. AZ potom preradit na vys$si prevodovy stupen. Ne-
znamend to, Ze je jazda v Corse s tymto motorom ne-
zazivna. Dokaze dobre zrychl'ovat, z 0 na 100 km/h za
12,3 s. Ak sme potencial motora vyuzivali casto takmer
naplno, spotreba prehupla cez 6 1/100 km. Ale napri-
klad pri ustéalenej rychlosti 100 km/h tdaj na palivo-
mere osciloval len s malymi odchylkami okolo hodnoty
417100 km...

Aj zazihovy 1,2-litrovy motor Ecotec mé lepSie pa-
rametre ako mal pred inovaciou. Najvacsi vykon 63 kW
predstavuje narast 0 4 kW, 0 5 Nm narastol krdtiaci mo-
ment, na 105 Nm, a spotreba v kombinovanej prevadzke
klesla o pol litra na 5,31/100 km. Dynamika jazdy je po-
citovo rovnaka ako pri vznetovom motore, i ked' vyrob-
com uvadzané parametre st nepatrne horsie. ,Nepatr-
ne” je nevhodny vyraz pre spotrebu, pretoZe tam hola
Corsa so vznetovym motorom prakticky vo vSetkych
jazdnych rezimoch asi o liter na 100 km dspornejsia.

Pri rozhodovani sa, ktorému z tychto dvoch mo-
torov dat prednost, treba odhadndt, kol'ko kilometrov
rocne Corsa odjazdi. Rozdiel v spotrebe paliva v pro-
spech vznetovej verzie treba dat do protikladu s na-
dobtidacou cenou. Opel Corsa 1.3 CDTi (70 kW) s vyba-
vou Enjoy stoji 14 990 eur. So zazihovym motorom 1.2
Twinport Ecotec s rovnakou vybavou a s patstupiiovou
ruéne ovladanou prevodovkou je to len 10 690 eur.

Samuel BIBZA

Vyskisali sme
Opel Corsa 1.3 CDTi, 1.2 Twinport
Ecotec

VYROBCOM

Motor:

1.3 CDTi: 4valcovy, 16-ventilovy prepifiany vznetovy, vstrekovaci
systém common rail, kompresny pomer 18:1, zdvihovy objem
1248 cm® najvacsi vykon 70 kW pri 4000 ot./min., krtiaci
moment 210 pri 1750 az 2500 ot./min.

1.2 Twinport Ecotec: 4-valcovy, 16-ventilovy zéZihovy, kompresny
pomer 11:1, zdvihovy objem 1229 cm?, najvacsi vykon 63 kW
pri 5600 ot./min., kriitiaci moment 115 Nm pri 4000 ot./min.

Prevody: 5-stupfiovd rucne ovlddand prevodovka, pohon kolies
prednej ndpravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperdch McPherson a
spodnych trojuholnikovych ramenéch , priecny skrutny stabili-
zator, zadnd vlecend naprava so skrutne pruznou prieckou, vi-
nuté pruziny, kottcové brzdy vpredu, bubnové vzadu, hreberio-
vé riadenie s elektrickym posilfiovacom, obrysovy priemer ota-
tania 10,55 m, pneumatiky rozmeru 185/55 R 15.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 3999/1737/1488
mm, razvor naprav 2511 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1485/1478 mm, pohotovostna/celkova hmotnost
1229/1610 kg, objem batozinového priestoru 285/11001, ob-
jem palivovej nadrze 45 1.

Prevadzkové vlastnosti:

1.3 CDTi: najvacsia rychlost 177 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h
7a 12,3 s, spotreba nafty v mest./mimomest. cykle/kombinova-
nej prevddzke 4.5/3,1/3,61/100 km, CO, 95 g/km.

1.2 Twinport Ecotec: najvacsia rychlost’ 172 km/h. zrychlenie 2 0
na 100 km za 13,6 s, spotreba 95-oktan. benzinu v mest./mi-
momest. cykle/kombinovanej prevadzke 6,5/4,4/5,3 1/100

km, CQ, 124 g/km.

www.mot.sk @)



Vyskisali sme
Renault Mégane RS Chassis Cup

Automobilka Renault ,davkuje” zdsobovanie trhu modelmi z typového radu Mégane od konca leta 2008,
kedy predstavila patdverovy hatchback. V decembri toho istého roka pribudol trojdverovy model - kupé,
zaCiatkom roka 2009 kombi (Grandtour) a o par mesiacov aj model RS, trojdverovy hatchback pohanany
preplfianym 2-litrovym zazihovym motorom s najvacsim vykonom 184 kW. Je to najvykonnejsi Mégane,

aky doteraz v Renaulte vytvorili.

Vyraba sa v dvoch trovniach vybavy, R.S. Luxe a R.S.
Chassis Cup, cena oboch je 28 900 eur. Vyskdsali sme
td druhd verziu, ktord ma upraveny podvozok Cup, sa-
mozaverny diferencial, Skrupinové predné sedadla Re-
caro, telemetricky pocita¢ Renaultsport Monitor a er-
venou farbou lakované brzdové strmene. V modeli R.S.
Luxe je absencia tychto prvkov vybavy cenovo vykom-
penzovana navigaciou Carminat TomTom.

Nova generace motora 2.0 Turbo vyuZiva turbodd-
chadlo twin-scroll s malou zotrvacnostou, aj vdaka
tomu ma motor vel'mi rychlu odozvu na zmenu polohy
akceleracného pedala. Na obrovsky vykon je aj tichy a,
ocakavane, mimoriadne pruzny. Kritiaci moment s vr-
cholom 340 Nm pri 3000 otackach ma pomerne plochi
charakteristiku a 80 % z najvacSej hodnoty motor déva
k dispozicii vozidlu aj posadke uz pri otackach 1900 za
minttu. Spociatku sme si museli davat vel'ky pozor na
prekracovanie rychlostnych limitov. Dobré odhluénenie
motorového priestoru prijazde po ceste s hladkym povr-
chom bralo jeden z hlavnych prvkov spatnej vazby, kto-
rou si kontrolujeme rychlost bez ¢astého pohladu na ci-
fernik rychlomera. Na ceste s nekvalitnym povrchom
sice do kabiny neprenikalo viac hluku, vacsiu rych-
lost sme vnimali zhorSenim komfortu pruzenia. Na ces-
tach s dostatocne hladkym povrchom, nech boli na nich
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zakruty akokol'vek zatotené, sa Mégane RS sprava
ukazkovo stabilne. Na hrbolatej ceste vsak zadok auta
v zakrutach odskakuje a vodi¢ ma co robit, aby spravne
a vcas stihal ,kontrovat” natocenim prednych kolies,
ak na ne pri snahe o rychly vyjazd zo zakruty prichad-
za vel’ky krdtiaci moment. Na takomto povrchu je lepsie
jazdit so zapnutym systémom regulacie stability (ESP).
Jazda v nadupanom ,hot-hatchi” je nddherne vzrusuju-
ca. Dokaze bleskovo zrychlovat aj v stipani, takze vo-
di¢ moze bezpecne predbiehat pomalSie auté aj na krat-
kom dseku vyhladu medzi dvoma po sebe nasledujici-
mi neprehladnymi zakrutami. Vykonnosti motora st pri-
spdsobené aj brzdy, strmo a presne reagujtce riadenie,
takze radost z jazdy tymto autom je GZasna.

Dvojzdnova klimatizacia, snimace prekazok za au-
tom ul'ah€ujtce ctivanie, bi-xendnové reflektory so svie-
tiacimi diodami pre denné svietenie, tempomat s obmed-
zovacom rychlosti a dalSie prvky vybavy zlepsujice ni-
elen bezpecnost, ale aj pohodlie jazdy sved€ia o tom, ze
Mégane RS mé zaujat aj vodicov, ktori si pri Sportovom
spdsobe jazdy nechcti odopierat pohodlie. Renault Mé-
gane RS Chassis Cup sa predava za 28 900 eur.

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4valcovy, 16-ventilovy prepliany zézihovy, ventilovy
rozvod 2xOHC, kempresny pomer 8,5:1, zdvihovy objem 1998
cm?®, najvacsi vykon 184 kW pri 5500 ot./min., kriitiaci mo-
ment 340 pri 3000 ot./min.

Prevody: 6-stupfiovd rucne prevodovka, pohon kolies prednej
napravy.

Podvozok: predné kolesd zavesené na vzperach McPherson
a spodnych trojuholnikovych ramendch, priecny skrutny sta-
bilizator, zadna viacprvkové néprava, priecny skrutny stabi-
lizétor, vinuté pruziny, kotdcové brzdy, vpredu s ventilovany-
mi kottémi, ESP, hreberiové riadenie s elektrickym posiliio-
vacom, obrysovy priemer otdcania 11,4 m, pneumatiky roz-
meru 235/40R 18.

Karoséria: 3-dverovd, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4299/1848/1435
mm, rdzvor naprav 2646 mm, pohotovostna/celkova
hmotnost” 1462/1835 kg, objem batoZinového priestoru
344/1025 1, objem palivovej nadrze 60 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 245 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 6,1 s, spotreba 95 oktén.
benzinu v mest./mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke
11,5/6,7/8,41/100 km, CO, 195 g/km.




Predstavujeme

izko k sériove] vyrobe

Koncept Renault ZOE Preview naznacCuje vyzor sériovej podoby elektricky pohananého automobilu rovna-

kého mena. Vozidlo s ve
vym tvarom jeho prednej Casti.

Renault ZOE je 4086 mm dlhy, 1788 mm Siroky a 1540

mm vysoky patdverovy hatchback. V porovnani s vlani

vo Frankfurte vystavovanou $tidiou Renault Zoe Z.E. je

tvar $tidie predstavenej na tohtoro€nom autosaléne v

Parizi menej futuristicky, nemé uZ ani nahor vyklopné

dvere, ani oznacenie Z.E., o vSak neznamena, Ze stra-

til elektricky pohon. Predstavitelia Renaultu na autosa-

I6ne oznamili, Ze podoba a konstrukcia $tadie zodpove-

dé na 90 % definitivnej podobe sériovej verzie. Typ, kto-

ry vyjde z liniek francizskej tovarne Flins, by na trh mal

prist v polovici roka 2012.

Renault ZOE Preview pohaia elekromotor s vyko-
nom 60 kW s krdtiacim momentom 220 Nm. Najvacsia
rychlost vozidla je 135 km/h, z 0 na 100 km/h zrychlu-
je za 8,1 s a dojazd pri beznych rychlostiach by mal byt
160 km/h. Batériu Renault ZOE Preview mozno nabijat
tromi sposobmi:

- Standardné nabijanie sa stane najbeznej$im sposo-
bom dnpiﬁania paliva”. Elektromobil radu ZE. sa
bude nabijat doma alebo na verejne pristupnej nabi-
jacej stanici. PIné nabitie bude v zavislosti od mode-
lu trvat 3,5 az 8 hodin (Twizy 3,5 h a Kangoo Z.E,
ZOE Preview a Fluence Z.E. od 6 do 8 h). Na nabitie
akumuldtora doma existujd dve metddy: bud’ pro-
strednictvom systému Wall-Box, ktory chrani doma-
ci elektricky okruh alebo pomocou Specidlneho vyba-
venia EVSE (Electric Vehicle Supply Equipment), kto-
ry bude Renault pontkat ako opciu. Odporicanou
moznostou bude prave Wall-Box, pretoze pontka er-
gonomické vyhody, rychlost, optimalizaciu nabijania

a ochranu rozvodov v dome aj vo vozidle.

- Rychle nabijanie: V pripade potreby urychleného na-
bitia akumulatora sa zakaznik mdze pripojit na ve-
rejnd stanicu. Tymto spdsobom sa batéria v priebe-
hu ani nie desiatich mindt nabije na dojazd pribliz-
ne 60 km alebo za 30 minit na 80 % svojej kapaci-
ty. Tato metdda bude spociatku vyhradend pre model
ZOE Preview, neskar vSak pribudnd aj Fluence Z.E. a
Kangoo Express Z.E.

- Vymenné stanice: Renault v spolupréci so spolocnos-
tfou Better Place v niektorych §tatoch vybuduje tzv.
vymenné stanice, kde si zakaznik bude mdct v prie-
behu troch mindt vymenit vybitd batériu za plne na-
bitd. Tato mozZnost bude spociatku dostupna iba v Iz-
raeli a Dansku.

Renault v ZOE Preview pondka prvky vybavy, ktorych

cielom je zabezpedit vnitornd pohodu svojej posadky:

- Hydratacia pokozky: bezné klimatizacie moZu pocas
dihych ciest dehydratovat plet, inteligentny sys-
tém v ZOE Preview automaticky upravuje vlhkost
v kabine.

- Detoxikacia: toxinovy snimat monitoruje kvalitu
vzduchu v kabine a v pripade potreby automaticky
zatvara vstup vonkajsieho vzduchu. Skodlivé latky
sa zachytavaju vo filtri, takZe vzduch v kabine zosta-
va vzdy Cisty.

- Rozprasovat stimulacnych alebo relaxacnych voni:
elektricky systém podla aktudlnej potreby aktivne
uvoliuje rozne véne (napr. relaxaénd vonu pri jazde

'kostou typu Clio predstavuje identitu tejto novej znacky Renaultu, zdéraznend no-

z prace alebo naopak stimulaénii véiu pri jazde
v noci).

Tento systém vznikol v spolupréci so znackou pleto-
vej kozmetiky Biotherm divizie Luxury Products Divi-
sion spolocnosti L"Oréal.

- Zvukova atmosféra: Renault v spolupraci s agen-
tirou Creative Diffusion, ktora je stcastou zdruze-
nia Qwartz (International New Music Awards), vy-
bral $pecialnu hudbu na relaxacné zazitky vo vnit-
ri vozidla.

- Svetelnd terapia: centralny displej vydava svetlo,
ktoré stimuluje posadku a zvySuje pocit vnitornej
pohody. Téato vlastnost je sicastou spolocného pro-
jektu s renomovanym Specialistom na svetelnd tera-
piu, spolo€nostou Philips. -t
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Vyskisali sme
Lexus IS 250C

¢

Lexus 1S 250C S

Japonsku znacku prémiovych automobilov Lexus, ktord si pred rokmi pre americky trh vytvoril momental-
ne najvacsi vyrobca automobilov na svete, Toyota, uz plne reSpektuju aj Eurdpania. ,Exotikou” nie sU uz pre
nas ani modely tejto znacky s hybridnym pohonom, nie je nou ani Sportovo ladené kupé-kabriolet z typo-
vého radu IS. Do toho zatial nemontuju hybridny pohon, pohana ho niektory z dvojice zazihovych V6 mo-
torov s priamym vstrekovanim benzinu do valcov - 2,b-litrovy s vykonom 153 kW alebo 3,5b-litrovy s vyko-
nom 228 kW. K nam sa dovaza len s 2,5-litrovym motorom. Aj s nim ma v sebe ,zivota” nadostad. Vysku-

Sali sme ho s vybavou Luxury.

IS 250C m4 trojdielnu strechu z hlinikovych panelov,
na jej (elektrické) otvorenie a zasunutie do asti batozi-
nového priestoru staéi iba 20 sekdnd. Rovnaky ¢as tre-
ba aj na jej opatovné ,natiahnutie”. Netreba vopred od-
blokovavat Ziadny poistny mechanizmus, treba len 20
sekdnd drZat stlaceny na to uréeny ovladac na pristro-
jovej doske. Pri jazde s otvorenou karosériou k pohodliu
prispieva aj vacsi vykon systému vykurovania a vykon-
nejSie prddenie vzduchu systému vykurovania a klimati-
zacie v porovnani so sedanom Lexus IS.

Systém automaticky meni nastavenie vyduchov
ventilacie, teploty a intenzity prddenia vzduchu, prispo-
sobuje ich vonkajSej teplote aj rychlosti jazdy. Virenie
vzduchu v interiéri nie je prili§ vyrazné, konStruktéri sa
stistredili najma na minimalizaciu virenia vzduchu v ob-
lasti okolo tvare, ramien a stehien cestujdcich.

Pri zatvorenej streche je hluk v interiéri minimalny, ako
v sedane. Predné pohodiné sedadla, elektricky nastavi-
telné vo dsmich smeroch, majd nové oblikovité ramy
so zabudovanym vedenim bezpecnostnych pasov. Dve
plnohodnotné zadné sedadla su oproti sedanu IS posu-
nuté o 30 mm smerom dopredu, aby cestujici na nich
mali viac priestoru nad hlavou. St oddelené praktickou
stredovou konzolou so zabudovanymi drziakmi ndpojov.
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Profil prednych sedadiel je tensi, aby cestujici vzadu
mali dostatok miesta pre nohy. Pristup na zadné sedadla
je mozny jedinym dotykom spinaca v hornej ¢asti pred-
nych sedadiel. Predné sedadla sa automaticky a vel'mi
rychlo posun dopredu, sklopia a nasledne sa opat vra-
tia do povodnej polohy.

Ked  ma vozidlo podobu kupé, posadka mé k dispozi-
cii batoZinovy priestor s objemom 420 litrov. Ak je stre-
cha zlozen, zaberie v batoZinovom priestore 255 litrov,
pre batozZinu je teda vyuzitelnych este 165 litrov. Ked-
7e strecha v priebehu inStalacie a ukladania presahu-
je hornd hranu veka batozinového priestoru az za pro-
fil zadného naraznika, si¢astou mechanizmu strechy si
aj parkovacie snimace zabudované do zadného narazni-
ka, ktoré dokazu rozpoznat pripadné riziko poskodenia
mechanizmu pri in$talacii alebo ukladani strechy.

Sportovému ladeniu vzhladu vozidla odpoveda aj
podvozok vyladeny tak, aby dobre timil narazy od pre-
jazdu nerovnosti cesty, ale aby autu zabezpecoval aj
dobr stabilitu. Teda aby technicky , stacil” motoru s na-
jvacsim vykonom 153 kW. Cena Lexusu IS 250C Luxury
je 43361 eur.

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 6-valcovy, 24-ventilovy vidlicovy zézihovy, ventilovy roz-
vod 2x2x0HC, kompresny pomer 12:1, zdvihovy objem 2500
om,, najvacsi vykon 153 KW pri 6400 ot,/min., kritiaci mo-
ment 252 Nm pri 4800 ot./min.

Prevody: 6-stupiovd automatickd prevodovka, pohon kolies
zadnej napravy.

Podvozok: predné kolesd zavesené na dvojiciach trojuholniko-
vych ramien, prieény skrutny stabilizator, zadné viacprvkovéa
naprava, vinuté pruziny, priecny skrutny stabilizétor, kottto-
vé brzdy, vpredu s ventilovanymi kattiémi, ABS, ESP, hreberio-
vé riadenie s posiliovatom, stopovy priemer otacania 10,2 m,
pneumatiky rozmeru 2565/40 R 18.

Karoséria: 2-dverova, 4-miestna typu kabriolet.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v 4635/1800/1415
mm, rdzvor néprav 2730 mm, pohotovostna/celkova hmot-
nost' 1750/2075 kg, objem batoZinového priestoru 165/420
|, objem palivovej nadrze 65 .

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 210 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 9,0 s, spotreba benzinu
v mest./mimomest. cykle/komb. prevédzke 13,1/7,1/9.3
1/100 km, C0, 219g/km.




Predstavujeme
LEXUS CT 200h

Ticha revolucia

Novy Lexus CT 200h, navrhnuty a vyvinuty Specidlne pre eurépske trhy, vdaka svojim rozmnerom, tvarom
karosérie, technoldgii pine hybridného pohonu a ultra malym emisiam dokonale spifia poziadavky mladych,
mimoriadne naroénych a ekologicky zameranych zakaznikov. Stcasne vSak nenuti ku kompromisom v otaz-
kach kultivovanosti alebo poteSenia z jazdy, Cize charakteristickych znakov kazdého vozidla znacky Lexus.

Novy CT 200h, oznatovany za ticht revoliciu v auto-
mobilovom svete, zhmotiuje spojenie piatich kli¢ovych
atribdtov znacky Lexus, poskytujicich zékaznikom bez-
konkurenéné zazitky spojené s vlastnictvom automobi-
luv segmente prémiovych kompaktnych vozidiel: pohon
Lexus Hybrid Drive a $pecialne upraveny systém hospo-
dérenia s energiami; jedinecné jazdné vlastnosti; dyna-
mické a sticasne elegantné Stylistické stvarnenie, kto-
ré je najnov$im vysledkom dizajnovej filozofie L fines-
se znacky Lexus; bezkonkurenéné remeselné spraco-
vanie, typické pre znacku Lexus a pozornost venovani
kazdému detailu; a v neposlednom rade povestné zakaz-
nicke sluzby, ktoré tvoria zéklad komplexnych zékaz-
nickych skisenosti majitelov vozidla Lexus. Novy CT
200h pondkne svojmu majitelovi moznost volit medzi
dynamickym alebo uvolnenym $tylom jazdy, co je vlast-
nost v danom segmente jedinecnd. K tomu slizi nova
platforma zahfiiajica cely rad Specidlne vyvinutych

konstrukénych rieseni v oblasti karosérie, podvozka i
systému riadenia pohonu Lexus Hybrid Drive. PdZitok z
dynamickej jazdy je eSte umocneny atmosférou interié-
ru s orientaciou na potreby vodica. Pri ndvrhu CT 200h
bol pouZity rad opatreni na Gsporu energii a zlepSenie
ekologickych parametrov, ktoré eSte zdokonaluju uz
aj tak vynimocné vlastnosti pohonu Lexus Hybrid Dri-
ve. Ide napriklad o energeticky tsporni klimatizaciu ob-
sahujtcu elektricky kompresor, snimac vlhkosti s auto-
matickou reguldciou privodu vzduchu a systém aktivne-
ho vyhrievania sedadiel; vo vozidle je instalovana uce-
lena stistava osvetlenia pouZivajica tsporné LED dié-
dy; pouZiva sa energeticky Gsporny zosiliovac audio si-
stavy a reproduktory s bambusovou membranou; kom-
plexne sa vyuzivaji materidly z ekologicky Setrnych

zdrojov. Hybridny pohon je rovnaky ako v Toyote Pri-
us, jeho zakladom s zazihovy motor so zdvihovym ob-

jemom 1,8 |, vykonny elektromotor a tzv. deli¢ vykonu

pouzivajici planétové sikolesie na spéjanie a preroz-
delovanie energie zo zaZzihového motora, elektromotora
a generatora podl'a momentalnych prevadzkovych pod-
mienok. Typ CT 200h vyréaba spolocnost Toyota Motor
Kyushu (TMK), ktora od roku 2008 prevadzkuje zavod
Kokura, $pecializujdci sa ako prvy na svete na vyrobu
hybridnych jednotiek.

Na eurdpskom trhu s prémiovymi vozidlami sa v
roku 2009 najvyraznejSie presadzoval segment kom-
paktnych automobilov. NiZSia strednd trieda je strate-
gickym vstupnym bodom na trh prémiovych znaciek,
pricom vacsinu zaujemcov o prémiové kompaktné vozi-
dlo predstavuji mladsi zakaznici.

Lexus CT 200 sa od novembra 2010 predéva aj u
nas. Cena zakladného modelu je 27 900 eur. Ceny na
dalSich trhoch sa budd lisit v zavislosti od rozdielov vo
vybave a situacie na miestnom trhu.

-Is-
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Vyskisali sme
Honda Civic 5D 1.8 i-VTEC 6T
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Prislub Sportovosti

Aktualne 6smu generaciu typu Civic automobilka Honda predstavila na jesen v roku 2005 na autosaldne
vo Frankfurte. Jej netradicnym dizajnom Honda priam ohurila motoristicku verejnost a aj vdaka odvazne,
futuristicke] podobe vonkajSku aj vnutra karosérie je tato generacia najlepsie predavanou zo vSetkych dote-
raz predavanych generacii Civicov v Eurépe. Deviata generacia je sice pred dverami, ale v lete Honda obo-

hatila tento typ eSte o verziu GT.

Civic GT nemozno chépat ako odlisny model so $por-
tovo upravenym podvozkom, bohatSie dimenzovany-

mi brzdami, aerodynamickymi doplnkami karosérie a
na vacsi vykon vyladenym motorom. Ni€ z toho, je to
len oznacenie vybavovej Grovne. Ale treba uznat, Ze no-
vinka pdsobi atraktivne. Cervend farba karosérie Mila-
no Red, Cierna mriezka ,chladi¢a”, matny chrém napri-

klad na lemovani mriezky a tmavy lak na 17-palcovych
diskovych kolesach tomuto autu pristane. V roku 2008
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tento typ v Honde podrobili inovécii, z ktorej fazi aj ver-

zia GT. Technici upravovali aj podvozok, aby sa vozidlo
menej naklanalo v zakrutach a zmeny mali zlepsit aj tl-
menie razov do karosérie pri prejazde nerovnosti. Pruze-
nie zostalo dost tvrdé - vzmysle prenosu nérazov od ko-
lies - €o pri Sportovo ladenom aute, ak by sme vychadza-
liz oznacenia GT, mozno ocakavat. Na mokrej ceste ma
Civic zretel'ny sklon k nedotacavosti pri snahe o rychly
prejazd zakrut.

Interiér si aj po inovécii zachoval ducha hypermo-
dernosti, Sportovost verzii GT déavajd najmé hliniko-
vé pedale. Boky sedadiel tejto verzie su obsité kozou,
sedadla st pohodiné, s dobrou boénou oporou. To pla-
ti o prednych sedadlach, na zadnych sa pohodine sedi
len osobém s vySkou nepresahujticou priemerny vzrast,
kto uz mé okolo 180 cm, bude mu chybat odstup hlavy
od stropu. Potesi vSak variabilita usporiadania zadnych
sedadiel, ktoré sa dajd l'ahko a rychlo sklapat aj vracat




do pévodnej polohy vdaka systému Magic Seat, prevza-
tym Hondy Jazz. BatoZinovy priestor ma nadpriemerny
objem 415 litrov, sklopenim zadnych sedadiel narastie
azna 1352 litrov.

Riadenie je presné, drahy preradovacej paky Sest-
stupfiovej prevodovky sd presné, i ked trochu dlhSie,
brzdy Géinné. Sportovému oznateniu tejto verzie ,GT
urcite postacuje aj motor. Viykon 1,8-litrového motora s
variabilnym €asovanim ventilov s maximom 108 kW za-
bezpecuje vozidlu vel'kd vykonovi rezervu aj pri jazde
na rychlostnom limite po nasich dial'niciach - pri takej-
to rychlosti ma spotrebu necelych 81/100 km. Ustélena

rychlost 100 km/h zmenSuje spotrebuo21/100 km a aj
v meste mozno celkom svizne jazdit so spotrebou okolo
81/100 km. Kabina Civicu je dobre odhlugnend, takze aj
zvuk motora do nej prenika len s vhodnou intenzitou. Uz
v zakladnej vybave vSetkych verzii typu Civic je praktic-
ky kompletnd zostava bezpecnostnych prvkov, vratane
systému dynamickej reguldcie stability (v Honde ozna-
tovanej skratkouVSA). Tempomat, dazdovy snimat, Ci
vyhrievané predné sedadla obohacuji vybavu GT.
Honda Civic 5D 1.8 i-VTEC GT sa predava za
19 560 eur.
Samuel BIBZA

Vyskisali sme
Honda Civic 50 1.8 -VTEC 6T

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy zazihovy, ventilovy rozvod OHC,

kompresny pomer 10,5:1, zdvihovy objem 1799 cm?®, najvac-
$i vykon 103 KW pri 6300 ot./min., kritiaci moment 174pri
4300 ot./min.

Prevody: 6-stupriova ruéne ovladana prevodovka, pohon kolies
prednej ndpravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperdch McPherson a
spodnych trojuholnikovych ramendch, priecny skrutny stabili-
zator, zadnd vleéend naprava, vinuté pruziny, kotdcové brzdy,
vpredu s ventilovanymi kottémi, hreberiové riadenie s elektric-
kym posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 205/45 R 17.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4255/1765/1460
mm, rézvor naprav 2620 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1505/1510 mm, pohotovostna/celkova hmotnost
1265/1760 kg, objem batozinového priestoru 415/1352 1, ob-
jem palivovej nadrze 50 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 205 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 8,9 s, spotreba 95 oktén.
benzinu v mest./mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke
8,8/5,5/6,71/100 km, CO, 155 g/km.
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Autosalon
Pariz 2010

Pripomenutie 200 rokov spolocnosti Peugeot
historickymi exponatmi

Priepast medz technikou
a spolocenskymi vedami

Parizsky autosaldn sa v jesennom termine strieda s autosalonom vo Frankfurte nad Mohanom. V parnych
rokoch je najvacsi eurdpsky autosaldn druhej polovice roka v Parizi, v neparnych vo Frankfurte. Pre verejnost
sa tohtoroéna ,,automobilova slavnost” v PariZi konala od 2. do 17. oktébra, pre novinarov uz o dva dni skor.
Vystava sa opat niesla v duchu ,ekologizacie”, v mnohych expoziciach boli auta s hybridnym alebo elek-
trickym pohonom.

Nlektlorl odbornlcvlluz prehlasuju, Ze Il(rlza ;.automohllov?- Toyota Verso-S
ho priemyslu kon¢i. Bolo by to skvelé, ale je v tom podla
nas privela optimizmu. Auté sd medzi Zivotnymi potre-
bami ludi z ekonomicky silnejSich Statov sice na vy-
znamnom mieste, ale existuji takmer rovnocenné alter-
nativy ku kdpe nového auta, €o je podstatné pre pocet
objednavok zabezpecujtcich rentabilny chod automobi-
liek. Staci, aby l'udia zredukovali pocet jazd a pouzivali
doterajSie vozidla o rok ¢i dva dlhSie, kipili si auto z ba-
zaru (sd vSade v Eurdpe preplnené) alebo viac pouziva-
li verejnd hromadni dopravu - a uz je v automobhilkach
krizovy stav. Niektori ekonomicki odbornici vyhlasuju,
7e globalna hospodarska kriza skongila. Dal$i odbornici,
najma z novinarskych radov, to isté odvodzuju aj od po-
¢tu vystavenych $portovych automobilov, zvycajne len
Stadii, na nedavno skoncéenom parizskom autosaldne.
Automobilky vraj citia, Ze sa vracaji dobré ¢asy a vz-
rastie aj zaujem o drahSie auta. Bodaj by ich tvrdenia
boli svaté. Ale ak budeme stav svetovej ekonomiky hod-
notit podla Statistik predaja dut v Eurdpe a toho, o sme
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videli v Parizi na vystavisku, sme v hodnoteni terminu
konca hospodarskeho padku zdrzanlivejsi.

Aj ked' Eurdpska Gnia uZ par rokov ma 27 clen-
skych §tatov, vo viacerych Statistikach, vratane Statis-
tiky predaja aut, sa stéle uvadzajt predaje bud'z 15, ale-
bo 17 $tatov tzv. Zapadnej Eurdpy a oddelene ddaje zo
Statov tzv. Vychodnej a Strednej Eurdpy, kde patrime aj
my. Nepovazujeme to za diskrimindciu, pretoZe v spotre-
be, teda aj v predaji 4ut, si tieto Staty v porovnani s
nami ,inym svetom” - a tazi z toho aj nas priemysel. Za
diskriminaéné mozno povazovat odmefiovanie, pretoze
v produktivite prace, minimélne v priemysle, za $tatmi
.Zapadnej Eurépy” nezaostavame o tol'ko, aby sme mali
také malé mzdy. To je vSak velmi citlivd a na postde-
nie narocna téma, pretoZe radikalna snaha o spravodli-
vé nastavenie odmenovania by s vel'kou pravdepodob-
nostou viedla k ,prestahovaniu sa kapitalu” do $tatov
.8 vhodnejSou podnikatel'skou klimou”.
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V oficidlnych tlacovych materidloch tohtorocné-
ho parizskeho autosalonu sa uvadza, Ze za prvy polrok
2010 sa v §tatoch skupiny E0 17, teda tzv. Zapadnej Eu-
ropy, predalo 7 508 330 osobnych automobilov, o je o
1 % viac ako za vlanajsi prvy polrok. Z toho ur¢ite koni-
ec hospodarskej recesie odvodzovat nemozno, pretoze
vlanajsok nepatril, napriek podpore predaja dut formou
.Srotovného” vo vacsine Statov tejto skupiny, za dobry.
Aj dalSie Statistiky naznacujd, Ze automobilovy priemy-
sel sa v Eurdpe este nema z ¢oho prilis radovat. Zo zna-
ciek, ktoré na naSom kontinente predali za prvy polrok
aspoi 150 000 4ut, medzirocne najviac vzrastli predaje
franctizskych automobiliek. Renault, aj s Daciou, predal
o viac ako 20 % aut (642 808 + 139 471 ks), zoskupe-
nie PSA Peugeot Citroen o takmer 9 % viac (561 286 +
468 591 ks). Menej sa darilo koncernu Fiat, jeho znacky
predali 607 603 aut, o je 0 9,5 % menej ako za vlanaj-
§i prvy polrok. O nieco horsie ako vlani, 0 0,9 %, sa pre-
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dévali aj Mercedesy a auta koncernu Volkswagen, viac

sa prepadli napriklad predaje znaciek koncernu General
Motors, 0 5,6 %, a Toyoty, 0 11 %.

Koniec krizy a dobré ¢asy nesignalizuje ani sklad-
ba predavanych automobilov. NajlepsSie sa stéle preda-
vajii malé autd, v skupine EU 17 tvorili v prvom polroku
2010 44 % (vo Francizsku az 58 %), nizsia stredna trie-
da mala podiel 30 % (vo Franctizsku 28 %). Zakaznici st
teda stéle opatrni a uprednostiuji lacnejSie autd. Z po-
¢tu vystavenych $portovych aut teda nemozno odvod-
zovat koniec krizy, najma ak si uvedomime, Ze to boli
prevazne prototypy alebo produkty ,kusovej vyroby”
v expoziciach malych francdzskych podnikov. Z 323
vystavovatelov z 22 $tatov sveta na tohtoroénom au-
tosalone v PariZi bolo 216 z Francizska. Niektoré z vy-
stavovanych $portovych automobilov mali bud” hybrid-
ny alebo Eisto elektricky pohon. V autach za 50 tisic a
viac eur je sicasna cena vhodnej akumulatorovej baté-
rie (6000 eur a viac) znesitelnd, ale kto by si kapil maly
elektromobil za dvojnasobni cenu ako ma velkostou
porovnatelné malé auto? Z toho si teda mozno urobit
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predstavu, ako rychlo bude napredovat néhrada stcas-
ného eurdpskeho autoparku s klasickymi spalovaci-
mi motormi za elektromobily. K radikélnej zmene méze
prist, ale len za predpokladu mimoriadneho technické-
ho objavu - vyrobne dostatoéne lacnej a prevadzko-
vo spolahlivej akumuldtorovej batérie s vel'kou husto-
tou naakumulovanej energie. Vylicit to nemozno, ale
neda sa s tym ani zavéazne kalkulovat. Aj preto sa vac-
Sina vyznamnych automobiliek nepondhla so zaciat-
kom predaja svojich elektromobilov, ohlasuje ho az na
rok 2013 - a v porovnani s vozidlami so spal'ovacim mo-
torom v absolitne nepodstatnych mnoZstvéch. Pre fud-
stvo by bolo z viacerych vyznamnych dovodov skvelé,
ak by mohlo dojst k nahrade stcasného pohonu auto-
mobilov vyuZivajiceho ropné produkty. Dnes v médi-
ach tak pretriasana ekoldgia by pritom nebola az taka
vyznamng, ved vSetka doprava sa podiela na produkcii
CO, len 10 percentami. A pri vyrobe elektrickej energie
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prevazne v elektrariach spalujicich uhlie, ropné pro-
dukty alebo zemny plyn, ako je to dnes, by sa global-
ne zatazenie ovzdusia vyznamnejsie ani nezmensilo. Na-
jddlezite;jsi by bol pokles zaujmu o ropu, bola by menej
.strategickou surovinou”, kleslo by napatie vo svete vy-
volavané Spekulativnymi obchodmi na svetovych bur-
zach. Mohlo by byt menej pokusov modernych kriziakov
oslobodit ,Svati zem” od roznych nebezpecenstiev, na-
priklad zneuzitia zbrani hromadného nicenia.

Ani tohtorocny autosalon v Parizi nepriniesol Ziad-
ny skutocne revolucne koncipovany automobil, ktory by
zmenil sicasny charakter cestnej dopravy. Pri pohla-
de na to mnozstvo prevazne peknych a technicky vel-
mi dobre navrhnutych automobilov v§ak muselo zacat
rychlejsie tict srdce azda kazdého navitevnika autosa-
I6nu. A ak si uvedomime, Ze nie je uz tak daleko ¢as, ked'
sa zacn( sériovo vyrabat auta schopné premavat bez
aktivneho vedenia vodicmi, riadené pocitami s vyuzi-
tim satelitnej navigacie, uvedomime si, ako rychlo sa
vyvija technika a technoldgia vyroby automobilov, ale
nielenich. Nechtiac, pod dojmom sprév o hrozbach tero-
ristickych tGtokov na ciele aj v Parizi, ktoré sa nastastie

Lumeneo Neoma
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Chevrolet Cruze hatchback

nenaplnili, a sprav o $trajkoch, ktoré vo Francizsku pre-
pukli aZ po naSom navrate domov, sme si uvedomili, na
akej mizernej dGrovni sd vo vSeobecnosti tzv. spolocen-
ské vedy. Kym technika, vratane dopravnych prostried-
kov, ide dopredu zretelne doslova z roka na rok, vzta-
hy medzi l'ud'mi, ich ,,duSevno” od skonéenia 2. svetovej
vojny skor upada ako sa rozvija. Ako inak mozno hodno-
tit spolocenské vedy, ked' stéle nedokdzu najst riese-
nie na etnické a nahozenské spory, vedice az k teroris-
tickym akciam, nenachadzaji navod na riesenie social-
nych sporov veducich k $trajkom az rebéliam, neraz s kr-
vavymi nasledkami. Do vyznamnych politickych Struk-
tdr Statov sa dostéava vela l'udi bez schopnosti pochopit
nasledky svojich rozhodnuti - alebo bez moralky - a to
plati aj o velmaciach, ktoré najvyraznejSie ovplyviuji
dianie na celom svete. Platilo to aj v $tatoch s tzv. soci-
alistickym zriadenim, preto neuspelo. Perspektivu v§ak
nema ani siicasna podoba kapitalizmu, alebo tzv. vol'nej
ekonomickej sitaze. To, Ze auta sd prevadzkovo coraz




spolahlivejSie, maji mensiu spotrebu paliva a poskytu-
ja posédke viac bezpe€nosti a pohodlia, je zasluhou do-
konale vyladenej mechanickej Casti konStrukcie, dopl-
nenej domyselnymi, optimalne zasahujdcimi regulaény-
mi systémami. Tie reagujd uz pri ndznaku rizika nestabi-
lity vozidla. Chod sticasnej konzumnej spoloénosti nema
ddsledné regulacné pravidla, viaceri ekondmovia, aj z
nadej sicasnej vlady, sa hlasia k téze regulacie ekono-
miky meniacimi sa poZiadavkami trhu. Reakcie ekono-
miky na nalady trhu v§ak nie st dostatocne rychle. Kym
nastane nova rovnovaha, doslova existencne to ohrozu-
je miliény l'udi pocas niekolkych rokov. Vysledkom tej-
to ekonomickej filozofie je aj sicasnda svetova hospodar-
ska kriza, difajme, Ze naozaj doznievajica. Ak si pro-
duktom demokracie, ktorej maju plné tsta politici a po
nich nezmyselné frazy opakuji média, napriklad velka
kriminalita, a aj u nads badatelnda prerastenost zlocin-
nosti s politikou a sdnictvom, potom to nie je skutotna

Kia Optima

Citroén Lacoste
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demokracia. Produktom skutocnej demokracie neméze
byt ani spdsob Zivota, z ktorého sa vytracaja priatel'ské
stretnutia, kazdodenné rozhovory rodicov s detmi, sta-
rostlivost o starych rodicov, prechadzky v prirode, na-
v§tevy kultirnych podujati... Osobn4 sloboda skon&i na-
priklad podpisom zmluvy s bankou o hypotekarnom Gve-
re na kdpu bytu. Ked'Ze u nas nik nema zabezpecené pra-
vo na pracu, musia sa ludia s takto zabezpecenym by-
vanim (ind alternativu prakticky nemaju) za kazdd cenu
snazit, aby svoje pracovné miesta nestratili. Ved' vo via-
cerych regionoch je trvale vel’ka miera nezamestnanos-
ti aj v, dobrych éasoch”... Ulohou spologenskych (vrata-
ne ekonomickych) vied by malo byt aj vytvorenie opti-
malneho systému rozdelovania rasticeho hmotného bo-
hatstva ludstva, ktoré rastie vd'aka priebezne sa zlepsu-
jacej produktivite prace. Tak, aby vSetci l'udia, ktori po-
ctivo pracujd, mohli dostojne Zit. To v Ziadnom pripade
neznamena bol'Sevické rovnostarske odmenovanie, ale

predsa nie je prirodzené, a nie je to ani demokraticke,




Autosalon
Pariz 2010

aby sa vacsina populacie béla o to, ¢i bude mat zajtra
pracu, strechu nad hlavou a peniaze na zabezpecenie od-
portic¢anej vyZzivy a Standardného vzdelania svojich deti.

Lenze tak, ako sa skoro nedockame vel'kosériovej
vyroby elektromobilov, nedockdme sa zrejme ani toho,
aby napriklad spolocenské dianie v médiach komentova-
li len skutocni odbornici s primeranym vzdelanim, Zivot-
nymi skdsenostami, so schopnostou vidiet spolocen-
ské javy vo vSetkych ddleZitych sdvislostiach. Keby sa
stal ten zazrak, potom by ndm svitla nadej, Ze by sme si
vedeli vybrat do politiky viac kvalitnych a charakter-
nych ludi. Schopnych riesit napriklad aj dopravni bez-
pecnost svojich obtanov - aby sme sa drzali motorizmu.
Dockali by sme sa aj toho, aby za svoje vel'ké preslapy
niesli aj tresto-pravnu zodpovednost, €o by odradilo zla-
tokopov, aby sa hrnuli do politiky.

ies Coupé.:_
Ty
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Na zaver, na odl'ahcenie tejto nasej technicko-spo-
locenskej tvahy, priddvame navod, ako riesit ,vazny”
problém buddcej ekologickej cestnej dopravy - tichého
chodu elektromobilov. Ten by vraj mohol byt nebezpet-
ny, lebo chodci sa v premévke orientujt aj podl'a zvukov
motorov prichddzajdcich automobilov. Preto uz niektoré
spolocnosti vyvijajd zariadenia na reprodukovany hluk
pre elektromobily. Spolahlivym a konStrukéne jednodu-
chym rieSenim tohto problému vSak mdze byt obycaj-
ny rapkac pohanany pridom vzduchu, zabudovany na-
priklad do masky chladi¢a. S meniacou sa rychlostou
auta sa menia aj otacky vrtule rapkaca, teda aj intenzita
zvuku - Ziadna elektronika, Ziadne na prach a vodu citli-
vé reproduktory. Kazda znacka moze mat zvuk rapkaca
exkluzivne vyladeny, takZe identifikacia vozidiel znacky
bude aj akusticka. A novinari mézu vyhlasit dalSiu si-
taz- o0 ,Rapkac roka”...

Suzuki Swift Samuel BIBZA
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Predstavujeme
Ford C-MAX

Globalnym autom sa stane aj nova generdcia Fordu
C-MAX, ktort vystavovali uz pred rokom na autosaldne

vo Frankfurte nad Mohanom. V porovnani s prvou gene-
raciou, predstavenou v roku 2003, ktora mala len patd-
verovy model odvodeny od typu Focus predavany v Eu-
rope, budi teraz k dispozicii dva modely. Va¢si, sedem-
miestny, bude Ford predavat od roku 2011 aj na severo-

americkom trhu.

Novy C-MAX a Grand C-MAX s postavené na no-

vej globalnej platforme, ktord ma aj tretia generacia

typu Focus. Celkovo na nej Ford planuje postavit de-
sat novych typov, niektoré s hybridnym pohonom. C-

MAX druhej generacie a Grand C-MAX sme strucne
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predstavili v aprilovom vydani, ale vtedy boli este tla-
cové materialy na technické detaily velmi skromné. Za-

tiatkom oktdbra sme mohli ohidva modely vyskidsat na
francizskych cestach v okoli Nice.

Novy, Sportovo pdsobiaci C-MAX je o nie€o vit-
§i ako jeho predchodca, ale velkostou zostdva v ob-

vyklych hraniciach automobilov nizSej strednej triedy.

Je 4380 mm dlhy, o je oproti predchadzajicej gene-

racii 0 47 mm viac, 1858 mm Siroky (+32 mm) a 1626
mm vysoky (+31 mm). 0 8 mm, na 2648 mm vzrastol
aj razvor naprav. Grand C-MAX s posuvnymi dverami

pre nastupovanie na druhy a treti rad sedadiel ma ra-

zvor naprav 2788 mm. Jeho predizenie o 140 mm voti

C-MAXu sa premietlo aj do narastu celkovej dizky. Sirku
maji oba modely rovnakd, ale Grand C-MAX je 0 58 mm
vy$$i (1684 mm). Linia jeho strechy neklesd od stredné-
ho stipika karosérie tak vyrazne ako pri kratsom mode-
li, ale na dvajici sklopnych sedadiel v trefom rade i tak
nie je dost miesta pre dospelych cestujicich. Pre vac-
Sie rodiny, kde aspon dve deti nemajd viac ako asi 10 ro-
kov, ktoré sa na tychto sedadlach pohodine odvezd, je
sedemmiestny Grand C-MAX jednou z najlepSich alter-
nativ rodinného auta. Variabilita usporiadania sedadiel
v druhom a tretom rade je prikladna. Ak napriklad po-
sadke staci iba Sest sedadiel, stredné sedadlo druhé-
ho radu mozno sklopit pod pravé sedadlo vedla neho




a nastupovanie deti na treti rad sedadiel sa este ul'ah¢i.

Novy 5-miestny model C-MAX vyuZiva overeny koncept
sedadiel z predchadzajicej generdcie, v druhom rade
pontika tri individualne sklapatelné sedadla s delenim v
pomere 40/20/40. Vtipny Comfort System spolo¢nos-
ti Ford je vol'ba, ktord umoziiuje stredové sedadlo sklo-
pit a bocné sedadla posundt diagonalne smerom dozadu
a dovnitra, €im sa vytvori pohodinejSie rozloZenie 2+2.

Kokpit - ktory je rovnaky pri oboch modeloch C-
MAX - predstavuje vyvyseny a dominantny ,kapitan-
sky mostik,” vyS$Sie namontovani preradovaciu paku
prevodovky a stredovi konzolu. Ovladacie prvky a in-
formacné displeje pre vodi¢a predstavuji novi gene-
raciu rozhrania spolocnosti Ford, spajajtceho ¢loveka
a stroj (Human machine interface (HMI)), ktora sa vy-
vinula z vel'mi oblibenych rozlozZeni ovladacich prvkov,
pouzitych v nedavno predstavenych vozidlach Fiesta a
Mondeo.

Medzi velmi silné stranky automobilov Ford vy-
vinutych v Eurdpe patri kvalita ich podvozkov. Pred-
stavitelia Forda pri prezentacii v Nice zdéraziovali, Ze

C-MAX aj Grand C-MAX majd vyborné jazdné vlastnos-
ti. Nemuseli nds o tom presvied¢at, lebo pred tlatovou
konferenciou sme uz mali za sebou prvi kolekciu testo-
vacich jézd, prevazne po kl'ukatiacich sa cestach vedu-
cich v pahorkatine lemujticej pobreZie Stredozemného
mora. A prikladna stabilita, velmi dobré odfiltrovanie
nérazov kolies na nerovnosti cesty sdstavou pruzenia a
presné riadenie boli vlastnosti, ktoré nds na C-MAXe za-
ujali tplne najviac. V konstrukcii podvozku sa uplatnili:
kompletne novy Systém elektronického posiliiovaca ri-
adenia (EPAS), nova optimalizovana kon$trukcia zadné-
ho viacprvkového zavesenia kolies typu ‘Control Blade’,
poloizolovany predny pomocny ram, Standardna aplika-
cia nového pokrotilého systému Torque Vectoring Con-
trol (TVC), ktory vyznamne prispieva k stabilite a agilite
auta pri prejazde zakrutami.

Eurdpske modely C-MAX a Grand C-MAX budi
ako prvé vozidla novej globalnej platformy v segmente
C spolocnosti Ford vybavené (v réznom rozsahu
podla drovne vybavy) viacerymi vyspelymi tech-
nolégiami, ktoré sa bezne montuji len do vacsich,

Predstavujeme

Ford C-MAX

reprezentativnejsich vozidiel. Ako priklad mozno uviest
aktivny asistencny systém parkovania, systém na de-
tekciu objektov v mftvom uhle vonkajsich spatnych zr-
kadiel, obmedzovat rychlosti, pripomienkova¢ zapnu-
tia zadnych bezpe€nostnych pasov (len Grand C-MAX),
elektronické detské poistky na zadnych dverach, elek-
tricky ovladané piate dvere, zadna kamera ulahcujica
clivanie.

Novy typovy rad C-MAX je aj zvestovatelom pri-
chodu vykonnych, ale zarovei velmi Gspornych zazi-
hovych motorov Ford EcoBoost s malymi emisiami CO,,
ktoré sd urcené pre vozidld znacky Ford v segmente C.
Premiéru ma novy 1,6-litrovy agregat Ford EcoBoost,
ktory rovnako ako ostatné motory globalnej rodiny
Ford EcoBoost, vyuZiva vysokotlakové priame vstreko-
vanie paliva, prepifianie s malou zotrvatnostou a dvo-
jicu nezévisle ¢asovanych vackovych hriadelov. Je do-
stupny s vykonovymi troviiami 110 a 132 kW, dosahuje
az 20-percentndi Gsporu paliva oproti konvenénym mo-
torom s vacSim zdvihovym objemom a podobnym vy-
konom. Rad vznetovych motorov zahfiia zlepsend ver-
ziu oblibenych motorov Ford Duratorq TDCi s objemom
1,6 a 2,01, ktoré teraz pondkaji vacsi vykon (od 70 do
120 kW), menSiu spotrebu paliva a menej emisii. Tieto
hospodérne vznetové a zazihové motory s nizkou Grov-
fiou emisii CO, st doplnené modernymi prevodovkami,
vratane novej 6-stupfiovej ruéne ovladanej prevodovky
Ford Durashift, pouZitej po prvy krat v novom modeli C-
MAYX, a 6-stupriovej dvojspojkovej automatickej prevo-
dovky Ford PowerShift, ktorej obl'ibenost v konciace]
generdcii C-MAXu neustale stipa.

Rovnako ako typ Ford Focus novej generacie, aj pri-
chadzajice modely C-MAX st postavené na novej glo-
bélnej platforme spolocnosti Ford pre vozidla segmen-
tu C. Rad modelov C-MAX sa zatne koncom roku 2010
predavat najprv v Eurépe. Model C-MAX bude zakladom
dvoch z piatich elektrifikovanych vozidiel znacky Ford.
Obidve verzie, ,Full hybrid” a ,Plug-in hybrid”, nového
modelu C-MAX s momentélne vo faze vyvoja a s ich
uvedenim sa potita v roku 2013.

Samuel BIBZA

www.mot.sk @)




Predstavujeme
Opel Insignia 4x4/0PC

Opel Insignia ma zatial UspesSnu dvojro¢nu histdriu. Od premiéry v druhej polovici roka 2008 sa stal eurépskym Au-
tom roka 2009 a ziskal aj dalSie ocenenia. A najma priniesol automobilke Opel uz takmer Stvrt miliona objednavok.
Na viac ako desiatke eurdpskych trhov je prvym alebo druhym najlepsie predavanym autom strednej triedy, na com
ma zésluhu aj moznost V\7beru tohto vozidla s pohonom kolies obidvoch néprav \% oktébri tohto roka automobilka

v

overit si aj deklarované nadpriemerné jazdné vlastnosti modelov Insignia 4x4.

Népliiou dvojdiového podujatia okrem jazd s Insignia-
mi 4x4 boli aj prednasky s dkazkami historickych vozi-

diel Opel v depozite vozidiel automobilky (oldtimer ses-
sion), 3D virtudlna buddcnost Opel designu, kon$truk-
cia automobilu Opel Ampera s hybridnym (plug in) poho-
nom a dizajn hortcej novinky znacky - Astry Sports Tou-
rer. Teraz sa budeme venovat len téme Insignia 4x4. Do-

nedavna bol pohon vSetkych kolies v Insignii mozny len

v spojeni s najvykonnejsimi zazihovymi motormi, za
priplatok s motorom 2,0 Turbo (162 kW) a Standard-
ne s motorom 2,8 V6 Turbo (191 kW) a modelom OPC
(238 kW). Znama néaklonnost zékaznikov z viace-
rych Statov tzv. Zapadnej Eurdpy k vznetovym moto-
rom, a iste aj to, Ze az 45 % zakaznikov, ktori si vybra-
li Insigniu s motorom 2,0 Turbo, sa rozhodlo priplatit si
za pohon 4x4, viedla k tomu, Ze si uz mozno objednat

Insigniu 4x4 pohanand aj vznetovym motorom 2.0 CDTi
s vykonom 118 kW.

Insigniu s tymto najvykonnejSim vznetovym moto-
rom, ale len s pohonom prednych kolies, sme uz vyski-
Sali pred rokom na Slovensku a vyhrady sme mali k vy-
raznému prieniku jeho hluku do kabiny. Medzi zmena-
mi v kon§trukeii a vybavach Insignie modelového roku
2011 boli aj dpravy zamerané na zmensenie hlu¢nosti




avibracii vznetového motora 2.0 CDTi, aj jeho najvykon-
nejsej verzie. Prace sa motorarom podarili tak, Ze teraz
je to naozaj celkom ,.iny” - kultivovane pracujici - mo-
tor. Nezanedbatelnym prinosom Gprav je aj o 19 % men-
Sia spotreba nafty v kombinovanej prevadzke. Tichost

chodu motora a spotrebu sme sledovali pri jazdach po
cestach v okoli Frankfurtu nad Mohanom. Na skdsob-
nom polygéne automobilky Opel v Dudenhofene nas

Predstavujeme
Opel Insignia 4x4/0PC
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zaujimali najma vlastnosti podvozka.

Systém Opel Adaptive 4x4 spolupracuje s adaptiv-
nymi timiémi pruzenia Flex Ride, systémom dynamickej
reguldcie stability a elektronicky regulovanym samoza-
verrnym diferencidlom eLSD v zadnej naprave. V pozi-
cii medzindpravového diferencialu Insignie 4x4 je spoj-
ka Haldex 4. generéacie. UmoZiiuje, aby sa kridtiaci mo-
ment motora zacal distribuovat aj na zadné kolesa uz pri

néaznaku preklzu prednych kolies. Ak st adhézne podmi-
enky dobré, pohaiané sd len predné kolesd, vdaka comu
st menSie straty v systéme pohonu, teda aj mensia spo-
treba paliva. Olohou elektronicky regulovaného diferen-
cidlu zadnej napravy je zlepSovat ovladatelnost vozi-
dla v zékrutach a trakénd schopnost v extrémnych jazd-
nych situacidch. Vdaka tomu Insignia okrem iného ne-
zostane uviaznuta v snehu, piesku alebo blate, ak ¢o len
jedno zadné koleso ma dostatoénd prilnavost k povrchu
cesty.

Opel ndm v Dudenhofene ukézal, ako zabezpecuje
pre majitelov modelov OPC (Opel Performance Center)
vycvik zamerany na zvladnutie extrémnych jazdnych
podmienok. K dispozicii sme mali okrem Insignie aj mo-

dely Corsa OPC a Astra OPC. Postupne sme pod vede-
nim skdsobnych jazdcov a pretekarov automobilky Opel
vyskusali prudké brzdenie spojené s vyhybacim mané-
vrom, dlhy slalom medzi kuzelmi a ostri jazdu na okru-
hu plnom meniacich sa zékrut v tesnom zévese za au-
tom skiSobného jazdca automobilky, kde vodici z také-
hoto kurzu ziskavaju ,cit” pre hladanie ideélnej trajek-
térie prejazdu zékrutou. Insignia s pohonom vsetkych
Styroch kolies, najmé vo verzii OPC toho dovoli vodico-
vi naozaj vela. K tomuto poznatku nam pomohlo aj po-
casie, takmer pol dia, ktoré sme stravili na testovacom
polygéne, neustéle prsalo, takze sme jazdili na mokrom
asfaltovom povrchu.

Samuel BIBZA

www.mot.sk Q’



Predstavujeme
SKODA OCTAVIA TOUR I

Automobilka Skoda Auto pri generaénej vymene typu Octavia v roku 2004 ponechala vo vyrobnom pro-
grame a jej prvuU generaciu, predstavenu v roku 1996. Uspesne ju predavala s priviastkom ,Tour” v nazve
az takmer do polovice tohto roka. V prepracovanej podobe prichadza do predaja druha generacia - Octa-

via Tour |I.

Je to vlastne Octavia druhej generdcie v podobe spred
tohtorotnej inovacie, teda v podstate v akej ju Skoda
Auto predstavila v roku 2004. Po obchodnom dspechu
prvej generacie Octavie Tour je to logicky krok automo-
bilky. Ked'Ze Octavia aj pred inovéciou bola celosveto-
vo najpredévanejsim typom znatky Skoda, je predpo-
klad, Ze aj Octavia Tour Il bude obchodne tGspes$na. Octa-
via Tour druhej generacie opét pondka prvotriedny po-
mer ceny a hodnoty. Rozsiahla zakladna vybava, kvalita
a priazniva cena - tato kombindcia zabezpecila typu Oc-
tavia Tour prvej generacie milidnovy predaj.

Octavia Tour Il bude v ponuke za pritaz-
livii cenu uz od 9990 eur pri znackovom
financovani cez Volkswagen Finantné
sluzby. Rovnako ako Octavia Tour | sa
bude vyrébat s karosériou liftback aj
kombi, jej motory spifiajii prisnu emis-
nd normu Euro 5. Octavia Tour Il zaujme
rozsiahlou sériovou vybavou. Okrem iné-
ho ponika ruéne ovladant klimatizaciu,
centralne zamykanie s dial'kovym ovla-
danim, 4 bezpecnostné vankdse (Celné
a bocné pre osoby na prednych sedad-
lach), palubny poéitat MFA, elektrické
ovladanie okien vpredu, elektricky na-
stavitelné a vyhrievané vonkajsie spat-
né zrkadld, Stvorramenny volant. Kombi
verzia obsahuje navyse aj streSny nosi¢

(@ november 2010

a delené a sklopné zadné sedadlo.

Slovenski zakaznici si mdZu vybrat z dvoch zaZiho-

vych motorov: 1,4 MPI159 kW a 1,6 MPI 75 kW. Oba mo-
tory sd v ponuke s ruéne ovladanou patstupiiovou pre-
vodovkou. V niektorych §tatoch (vraj nie v §tatoch EU)
bude na vyber aj vznetovy motor 2.0 TDI vyladeny na
najvacsi vykon 81 kW so vstrekovacim systémom com-
mon rail.

Zakladnd cena modelu Octavia Tour Il s karosériou
liftback je 10 990 eur, s karosériou kombi 12 490 eur.

Pre porovnanie, cena modelu Octavia (po inovécii) s ka-
rosériou liftback, zazihovym motorom 1.2 TSI (77 kW),
6-stupfiovou ruéne ovladanou prevodovkou a Groviiou
vybavy Family L zacina pri 14 229 eur, cena kombi s rov-
nakou $pecifikaciou stoji 15 729 eur.

Novd Octavia Tour Il si uZ mozno objednat u autori-
zovanych predajcov znatky Skoda.
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Predstavujeme
Audi Quattro Concept

Na zenevskom autosaldne v roku 1980 debutoval automobil, ktory sa stal akymsi prototypom Sportovych
.Stvorkoliek”, teda vozidiel s pohonom vsetkych Styroch kolies - Audi quattro. Tridsiate vyrocie vzniku pévod-
ného modelu quattro (dnes ho vyrobca nazyva Ur-Quattro) oslavila automobilka Audi okrem iného aj pred-
stavenim atraktivnej Studie Quattro Concept na nedavnom parizskom autosalone.

Technickym zékladom $tidie, ktord bola prezentovana
ako showcar (Cize cosi ako ,vystavné auto”), je sério-
vy $portovy automobil RS5. V porovnani s nim bol vSak
razvor podvozku skrateny o 150 mm, zadny previs bol

skrateny o rovnych 200 mm. Stidia je aj 0 40 mm nizsia

ako sériovy model RS, takze jej celkova vyska je len
133 cm. Vozidlo je postavené na podvozku s rdzvorom
260 cm, jeho dizka je 428 cm a $irka 186 cm. Zadna li-
chobeZnikové naprava sa vyznatuje oddelenym umiest-
nenim pruZin a timicov. Patprvkova predna naprava je
upevnend na tuhom hlinikovom nosniku. Predné brzdy
maji kotdce z keramického kompozitu a Sestpiestikové
strmene. Vozidlo mé diskové kolesa rozmeru 9J x 20 s
centralnym upinanim, na ktorych st namontované pne-
umatiky rozmeru 275/30. Prednej ¢asti vozidla dominu-
je typickd ,jednordamova” maska (Audi pouziva anglic-
ky vyraz single-frame), a to bez inak bezného chrémo-
vaného raméeka, ¢im sa podtrhuje funkény a technicky
charakter vozidla. VSetky svetla vozidla st tvorené svie-
tiacimi diédami (LED). Karoséria je zhotovena prevazne
z hlinika, prednd kapota a zadné veko s z uhlikovych
kompozitov. Do zadného veka je integrovany vel'ky spoj-
ler, ktory sa v pripade potreby automaticky vystva. Su-
rova karoséria tohto kupé ma hmotnost len 159 kg, pri-
¢om ocelovéa by mala hmotnost takmer o polovicu viac.

V interiéri vozidla st dve Sportové sedadld, kto-
ré sa tiez vyznacuju konstrukciou s mimoriadne malou
hmotnostou - kazdé z nich ma hmotnost len 18 kg. Cel-
kova hmotnost $tidie Quattro Concept je 1300 kg, ¢o
je priblizne tol’ko, aki hmotnost mal model Ur-Quattro,

a dokonca o 200 kg menej, ako je hmotnost modelu TT
RS. Na pohon stddie slizi patvalcovy prepiiiany zaziho-
vy motor s priamym vstrekovanim benzinu, prevzaty z
modelu TT RS. Motor zdvihového objemu 2,5 litra vy-
vija maximalny vykon 300 kW - tento vykon je k dispo-
zicii medzi 5400 a 6500 ot./min. Najvacsi kratiaci mo-
ment 480 Nm je k dispozicii uz pri 1600 ot./min. a na na-
jvyssej hodnote zotrvava az do 5300 ot./min. Napriek
velkému vykonu motora je jeho normovana priemer-
né spotreba len 8,5 1/100 km. Motor je extrémne kom-
paktny a svojou dizkou len 494 mm sa hodi nielen na
prieéne uloZenie do modelu TT RS, ale aj na pozdizne ulo-
Zenie do kratkej prednej Casti Studie Quattro Concept.
Stiidia je vystrojena najnovsou verziou permanentného
pohonu vsetkych kolies, zndmeho na celom svete pod
nazvom quattro. Pri jazde na cestach s dobrymi adhéz-
nymi podmienkami pre kolesa na oboch napravach roz-
del'uje medzindpravovy diferencial hnaci moment moto-
ra tak, Ze 60 % z neho ,posiela” na zadnd napravu, zvy-
Sok na prednd. V pripade potreby v§ak mdzu az 85 %
celkového momentu dostavat zadné kolesd, pripadne
70 % predné kolesa. Audi Quattro Concept, ktoré z 0 na
100 km/h zrychli za 3,9 sekundy, pride na trh v exklu-
zivnej malej sérii. Cena tejto novinky by nemala byt pod
200 000 eur.

(RM)
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Technika

AKE SU PRICINY

NEDOTACAVOSTI A PRETACAVOSTI AUTOMOBILOV ? s cast

V predchadzajiicej casti prispevku sme vysvetlili, aky
vplyv ma na statické smerové vlastnosti vozidla zme-
na pomeru zvislych zatazeni prednej a zadnej napra-
vy, ktoré je spdsobena inak ako zmenou polohy taZis-
ka v zavislosti na celkovej koncepcii vozidla, teda napr.
cinkom zvislych aerodynamickych sil na karosériu vo-
zidla, vplyvom jazdy vozidla do stdpania alebo zo svahu
a vplyvom spomalenia &i zrychlenia vozidla pri brzdeni
a akceleracii. ESte raz si prehl'adne uved'me ziskané vy-
sledky v porovnani s vozidlom s neutralnymi smerovy-
mi vlastnostami:

Jazdny rezim sz' FH .o, Smerové vlastnosti
ustaleny po rovine sz =F, o =0, neutralne
jazda do kopca an <F, a,>0, nedotacavé
jazda s kopca sz >F, a, <aq, pretacavé
akceleracia sz <F, o, >0, nedotacavé
brzdenie F,>F, o <o pretatavé
p” a p
vplyv aerodynamickych sil
sz <F, o, >0, nedotacavé
F >F, o <o, pretatavé
p” a p

Treba mat ale na pamati, Ze k uvedenym vysledkom mu-
sime pripocitat vyrazny vplyv posobenia hnacich sil na
kolesach prednej alebo zadnej napravy (podla koncep-
cie pohonu vozidla). Ak napr. pri jazde do kopca aleho
pri akceleracii sa stava vozidlo s pdvodne neutralnymi
vlastnostami nedotdcavym, potom predny pohon tito
jeho nedotacavost eSte zvacsSuje, naopak zadny pohon
ju zmensuje, alebo dokonca meni na pretacavost. Zau-
jimavy je pripad brzdenia, kedy vozidlo s pévodne ne-
utralnymi vlastnostami sa stava vplyvom dynamické-
ho pretazenia kolies prednej napravy pretacavym. To
vsak nemozno pripustit, pretoZe uz samotné brzdenie
pri priamej jazde predstavuje taki konfiguraciu posobia-
cich sil, ktora robi z vozidla teleso nachadzajice sa v dy-
namicky nestabilnom stave. Aj najmensie vybocenie ta-
Ziska vozidla z povodnej priamej drahy, napr. vplyvom
nerovnosti na vozovke, by v tom pripade mohlo spdso-
bit (pri intenzivnom brzdeni alebo na vozovke so zhorSe-
nou prilnavostou) pretacavy Smyk. Situacia pri brzde-
ni v zakrute by bola este horsia. Preto je brzdova sista-
va osobného automobilu (a to aj konvenéna pri starsich
automobiloch, teda bez dnes obvyklych elektronickych
regulacnych systémov) rieSena tak, Ze na kolesa pred-
nej napravy sa privadzaji vacsie brzdné momenty opro-
ti tym, ktoré by odpovedali zvislym (dynamickym) zata-
zeniam kolies (plati to len do urcitej hodnoty spomale-
nia vozidla, teda do urcitej velkosti pritazenia prednej
napravy). Predné brzdy maji napr. vacsie priemery brz-
dovych kotticov a vacsie priemery hydraulickych brzdo-
vych valEekov oproti zadnym brzddm. Hovorime o tzv.
.prebrzdeni” prednej napravy, co ma za nasledok zvac-
Senie jej uhla smerovej odchylky a tym potlacenie preta-
¢avej tendencie brzdeného automobilu. Regulacné sys-
témy brzdovych sdstav modernych osobnych automo-
bilov sti schopné rozdel'ovat celkovi brzdnd silu vozidla
na jednotlivé koleséd dmerne ich momentalnemu zvis-
|ému zataZeniu na zaklade porovnavania ich preklzov
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@ O0br. 15- Vplyv boénej sily pdsobiacej v tazisku vozidla na zmenu zvislych zatazeni jednotlivych kolies: G - tiaz

vozidla,F, ,F. ,F_F

p1" " Zp2' 721" 722

- statické zataZenia kolies, h_ - vySka taziska nad vozovkou, hy, - vySka osi klopenia nad

vozovkou, F - boénd sila v tazZisku, F - botna reakcia v osi klopenia, F, , F - €asti bocnej sily pripadajtice na pred-
0 0 Yo' Yz

nd, zadnd napravu, F,  F F, F,

zadnej ndpravy spdsobené naklapacim momentom F . (h.-h, ), AF, ~AF

- bocné reakcie kolies, AF, , AF

- pridavné zvislé sily na kolesach prednej,
- pridavné zvislé sily na koleséach pred-

pl" 7zl

Zpl” Zz0l

nej, zadnej napravy spdsobené zvySnou tastou klopného momentu F . h,

a regulaény systém stability (ESP) pritom monitoruje
dodrziavanie smeru jazdy vozidla a vykonava potrebné
korekéné zasahy (prevazne pomocou pribrzd'ovania jed-
notlivych kolies).

Tol'ko som este chcel dodat na doplnenie nasich
Gvah z predchadzajdcej Casti tohto prispevku. Dnes sa
vSak budeme venovat dalSej z pricin, ktoré spdsobuijd
nedotacavost alebo pretacavost automobilu. Tou prici-
nou, a vel'mi doleZitou, je rozdielne zvislé zatazenie dvo-
jice kolies jednej napravy (prednej aj zadnej) pri pdsobe-
ni bocne;j sily v tazisku vozidla.(napr. odstredivej sily v
zakrute). VSetci vieme zo skdsenosti, Ze pri jazde v za-
krute st kolesa prednej aj zadnej napravy na vonkajsej
strane zakruty (teda v lavej zakrute pravé kolesa a na-
opak) viac zatazené ako pri priamej jazde, kolesa na vn-
Gtornej strane zakruty st naopak odlahéené. Pricinou
toho je, ako to znazoriuje obr. 15, vodorovna boéna zotr-
vatnésilaF_(odstredivé sila), ktord pdsobi v taZisku vo-
zidla vo vyske h, nad vozovkou. Tato sila spdsobi vznik
prieénych trecich reakcii Fv v dotykovych bodoch jed-
notlivych kolies, ktorych stcet je rovny jej samej

F pl * FYpZ * I:yz‘l * FyzZ = Fn (14)

Vi

Tato ststava sil vytvori vzhladom k rovine vozovky
klopny moment F . h_, ktory je priinou vzniku pridav-
nych zvislych sil na kolesach prednej a zadnej napravy
AF, aAF,

F,.h=(AF, +AF).a (15)

a tieto takto zvacSuji / zmenSuji statické zatazenia
vonkajsich / vnatornych kolies

FZp1 = sz * Asz 4 FZpZ = sz ° Asz ’ FZz1 = Fzz * AFzz ’ FZzZ =
F -AF, (16)

V rovnici (15) znati a ... rozchod kolies prednej, zadnej
napravy, ktory pre jednoduchost tu povazujeme za rov-
naky. Klopny moment odstredivej sily F . h mé dve tas-
ti. Prva z nich, tzv. naklapaci momentF . (h, - h, ), spd-
sobuje naklopenie karosérie vozidla o uhol klopenia ¢
v smere von zo zakruty (teda v smere pdsobenia od-
stredivej sily). ZjednoduSene predpokladame, Ze karo-
séria sa naklapa okolo pevnej vodorovnej pozdiznej osi
v priestore vozidla, ktora lezi vo vyske h, nad vozov-
kou. Pritom sa pruziny systému odpruZenia kolesa na
vonkajsej strane zakruty stlacaju a osové sily v nich sa
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@ O0br. 16 Zatazova charakteristika kolesa: F,, - 2vis-
¢ zataZenie kolesa, F, - botna sila prenesitelnd kole-
som pri uhle smerovej odchylky o, , F,,, F,, - zvislé za-
taZenia vonkajSieho, vnitorného kolesa, F,,, F,, - bot-
né sily prenesitelné vonkajsim, vndtornym kolesom pri
uhle smerovej odchylky o (Cierne) a o> o (Cervené)

zvacSuji oproti stavu pri priamej jazde, naopak
pruziny na vnidtornej strane sa roztahuji a oso-
vé sily v nich sa zmenSuji. V désledku rozdielov za-
tazenia vonkajSich a vndtornych pruzin vznika-
j tzv. vratné momenty pruzin prednej a zadnej na-
pravy MPp . M, . ktoré moZno vyjadrit ako sicin
tzv. sicinitela klopnej tuhosti prislu$nej napravy
Sahp - Cche @ uhla klopenia karosérie ¢. teda

M,, =g, - 0. My, =g, - & (17)

Vratné momenty pruzin tvoria protivdhu naklapaciemu
momentu odstredivej sily a teda ich si¢et musi byt

M,,+M, =F,.(h -h,) (18)

Pridavné zatazenie / odlahcenie vonkajsej / vnitornej
pruZiny nasledkom klopenia karosérie sa prenasa sys-
témom zavesenia kolesa az do jeho dotykového bodu a
tvori tak jednu Cast jeho pridavnej zvislej sily AF . Si-
tudciu znazorfuja obr. 15 a) pre predni napravu a 15
b) pre zadnd napravu. Pomer tychto zloziek pridavnych
zvislych sil prednej a zadnej napravy AFZpl aAF, je
Gmerny pomeru vratnych momentov, teda stcinitelov
klopnej tuhosti prednej a zadnej napravy

AF,, / BF,, =gy / o4, (19)

Druhd tast celkového klopného momentu F_. h sa roz-
deli do zloZiek v rovinch prednej a zadnej népravy v
opacnom pomere vzdialenosti taZiska vozidla od pred-
nej a zadnej napravy (pozrite druhi ¢ast tohto prispe-
vku v Mot'or-e ¢. 8/2010, rov. 7) a vytvori v dotykovych
bodoch prednych a zadnych kolies druhi ¢ast ich pri-
davnej zvislej sily AF . Situdciu znézorfiujd obr. 15 c)
a 15 d) pre prednd a zadnd napravu. Vysledné celkové
zvislé sily na jednotlivych kolesach potom budd

na vonkajSom prednom kolese,
na vonkajSom zadnom kolese,

na vnitornom prednom kolese,
F,,~AF, —AF, ~ navndtornom zadnom kolese,
aich sdcet je rovny tiazi vozidla G.

FZp1 * AI:an * AFZn ]
FZz1 * AI:Zzl + AI:Zzll
F,,~ AF, - AF

2l

Na zaklade uvedeného zjednoduseného rozhoru sme
teda poznali, Ze pri pdsobeni bocnej sily v tazisku

vozidla sa urCitym sposohom menia zvislé zatazenia
jeho jednotlivych kolies, pricom statické zatazenia pred-
nej a zadnej napravy (ako stcty rozdielnych zatazeni I'a-
vého a pravého kolesa) zostavaju zachované. Vel'kost
rozdielu zvislého zatazenia l'avého a pravého kolesa na-
pravy bude zavisiet (pri zanedbani niektorych dalSich
velicin) najma od vel'kosti vratného momentu, ktory vy-
tvoria pruziny tejto napravy (pripadne v spolupréci s
inymi jej kon$trukénymi prvkami) pri uréitom uhle klo-
penia karosérie ¢.

Teraz prichaddzame k meritu veci. Ako moZno popi-
sany efekt vyuZit na ovplyvnenie smerovych vlastnos-
ti vozidla? Musime sa vratit k zatazovej charakteristike
kolesa s pneumatikou, ktort sme uviedli na obr. 4 v pr-
vej Casti tohto prispevku v Mot'or-e €. 7/2010. Na obr.
16 predstavuje cierna krivka situaciu na kolese fiktivnej
napravy, ktora sa pohybuje po zakrivenej drahe s uhlom
smerovej odchylky o, , pricom nenastane Ziadna zmena
zvislych zataZeni jej kolies, tedaF =F =F  AF =0.
Je zrejmé, Ze takato situdcia by mohla nastat len vte-
dy, keby tazisko vozidla lezalo priamo v rovine vozovky,
¢o je nemozné. V takom pripade by dvojica kolies napra-
vy bola schopna preniest pri danom uhle smerovej od-
chylky prie¢nu silu o vel'kosti 2 . Fyn . Pri realnej napra-
ve vSak nastane zmena zvislych zatazeni jej kolies, ako
sme si vy$Sie vysvetlili, a to na hodnoty F = F + AF,
(pri vonkajSom kolese) a F , = F - AF (pri vnitornom
kolese). Sticet priecnych sil prenesitelnych dvojicou ko-
lies pri pdvodnom uhle smerovej odchylky o je v tomto
pripade mensi, Fy1 + Fyz <2 Fyn . Ked'Ze sa musi preniest
bocna sila povodnej vel'kosti, je nutné zvacsenie uhla
smerovej odchylky na hodnotu o, o znézorfuje Cerve-
na krivka na obr. 16. Tym sme dosli k dolezitému zaveru:
rozdiel zvislych zatazeni l'avého a pravého kolesa napra-
vy znamend, Ze uhol smerovej odchylky potrebny na za-
hezpecenie prenosu poZadovanej bocnej sily, musi byt
vzdy vacsi ako v pripade, Ze by sme s tymto rozdielom
neuvazovali. Hovorime, Ze ndprava ma mensiu smerovi
tuhost. Smerova tuhost napravy je tym mensia, teda jej
el zvislych zatazeni dvojice jej kolies.

Tito skutocnost mozno vyuZit na ovplyvnenie sta-
tickych smerovych vlastnosti automobilu. Ak na vozidle
s povodne neutralnymi smerovymi vlastnostami zmen-
sime smerov tuhost prednej napravy, vozidlo nadobud-
ne nedotacavé vlastnosti. Naopak, ak zmensime smero-
vii tuhost zadnej napravy, nadobudne vozidlo pretaca-
vé vlastnosti. Pomer smerovych tuhosti prednej a zad-
nej napravy mozno ovplyvnit napriklad vol'bou vhod-
nej geometrie zavesenia kolies, rozdielnymi hodnota-
mi rozchodu prednych a zadnych kolies, avsak rozhodu-
jaci vplyv majd tuhosti pruzin systému odpruzenia na-
prav. ZvacSenim tuhosti pruzin prisluSnej napravy sa
zvacsi aj ich vratny moment a tym rozdiel zvislych za-
tazeni kolies, smerova tuhost napravy sa zmensi, a na-
opak. Prvoradou dlohou pruZin vSak je zabezpetit vy-
soky stupen pohodlia pri jazde. Konstrukcia a dimen-
zovanie pruzin preto musi prednostne reSpektovat tdto
hlavnd poziadavku. Tuhosti odpruZenia prednych a zad-
nych kolies sa z dovodu zahezpecenia plynulého (plav-
ného) kmitavého pohybu karosérie pri jazde po nerov-
nostiach vozovky nemézu navzajom prilis lisit, preto ani
pomer pridavnych zvislych sil prednych a zadnych ko-
lies nie je moZné tymto spdsobom v dostatoénej miere
ovplyvnit. Klopni tuhost népravy je v§ak mozné vyraz-
ne ovplyvnit tzv. prieénym stabilizatorom. Pri dnesnych
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@ Obr. 17 Skrutny prieény stabilizator na prednej na-
prave Mc Pherson osobného automobilu

osobnych automobiloch sa bezne pouziva vo vyhotove-
ni ako skrutny stabilizator, obr. 17. Jeho €innd ast tvori
skrutna ty€ s urcitou tuhostou v kruteni, ktora je urce-
na jej priemerom. Tato tyc je otocne uchytena pomocou
dvoch gumovych lozisk (silentblokov), obvykle v spod-
nej Casti vozidla (pod podlahou karosérie) a svojimi tva-
rovanymi zakonceniami je vhodnym spdsobom spojena
s mechanizmami zavesenia lavého a pravého kolesa. Pri
rovnakom prepruZeni obidvoch kolies napravy (pri su-
casnom prejazde rovnakych nerovnosti) sa skrutna tyc
stabilizatora vol'ne otaca v uvedenych loZiskach, ¢im sa
tuhost odpruzenia kolies len vel'mi malo zvacsuje (vply-
vom skrutnej tuhosti silentblokov). Pri prejazde zakruty
sa karoséria so stabilizatorom vplyvom Géinku odstre-
divej sily F_ v taZisku naklopi o uhol ¢, konce stabilizé-
tora sa natacajli navzajom proti sebe a jeho cinna cast
(skrutna tyc) sa skrdca. Tym priecny stabilizator sposo-
bi zmenSenie uhla klopenia karosérie ¢ a zvacsenie klo-
pnej tuhosti S a tym pridavnych zvislych sil AF tej
néapravy, na ktorej je umiestneny. Najma druhy z uvede-
nych efektov, ktory sa v prevaznej asti motoristicke; li-
teratlry malo zddraziuje, je pre smerové vlastnosti vo-
zidla vel'mi dolezZity. Ak je priecny stabilizator umiestne-
ny na prednej naprave, podporuje nedotacavé smerové
vlastnosti vozidla, ak je na zadnej naprave, podporuje
jeho pretacavé smerové vlastnosti. Priecne stabilizato-
ry pouZzité na obidvoch napravach mézu v sicte svojich
Gcinkov podporovat nedotacavost alebo pretacavost
vozidla podl'a pomeru ich skrutnych tuhosti a spésobu
pripojenia k mechanizmom zavesenia kolies a spdsobia
vyrazné zmensenie uhla klopenia karosérie.

Okrem uvedenych kladnych vlastnosti prijazde v za-
krute pdsobi priecny stabilizator aj nepriaznivo v pripade
priamej jazdy po nerovnej vozovke, kedy sa nasledkom
jeho skrutnej tuhosti prenasajd sily a pohyby z jedného
kolesa napravy na druhé. To spdsobi vyraznej$i kmita-
vy pohyb karosérie najma v priecnej rovine (v porovna-
ni s pripadom bez stabilizatora), ¢im sa zhorSuje pohod-
lie jazdy a ovladatelnost vozidla. Preto sa niekedy pou-
Zivaj tzv. aktivne stabilizatory, ktoré uvedeny nedosta-
tok odstranuju. Aktivny priecny stabilizator je priblizne v
strede vozidla preruSeny a obidve jeho €asti s navzajom
prepojené pomocou Specialnej prevodovky s elektrickym
alebo hydraulickym akénym prvkom. Toto riesenie umoz-
fiuje plynult zmenu predpatia skrutnej tyce stabilizatora
podla momentalnej jazdnej situacie, od nulového pri pri-
amej jazde, az po maximalne pri jazde v zékrute velkou
rychlostou. Tento princip sa pri niektorych osobnych au-
tomobiloch, najma vyssich kategarii, vyuziva aj na aktiv-
nu regulaciu smerovej dynamiky.

(pokracovanie)
Ing. Roman MOCKOR, CSc.
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SPOLOCNOST MAZDA
SMERUJE K BUDUCNOSTI
S TECHNOLOGIOU SKYACTIV

Napriklad benzinovy motor Mazda SKYACTIV-G dosi-
ahne droven spotreby paliva bez pouzitia elektrickych
komponentov, ktoré boli az doteraz vyhradené pre hyb-
ridné pohonné jednotky. Tento vysokodginny benzino-
vy motor s priamym vstrekovanim paliva ma kompres-
ny pomer 14,0 : 1, €o je najvy$si kompresny pomer, kto-
ry bol vdbec dosiahnuty pri sériovom benzinovom mo-
tore kdekol'vek na svete. V ddsledku toho ma motor
o 15 percent nizSiu spotrebu paliva a zarovei o 15 per-
cent vy$Si kratiaci moment. Vy3$3i kritiaci moment pri
nizkych a strednych otackach motora znamend lepSie
jazdné vlastnosti a nizSiu spotrebou paliva pri kazdo-
dennom jazdeni.

Novy vznetovy motor SKYACTIV-D tiez vytvoril novy re-
kord s kompresnym pomerom 14,0 : 1, €o je zase vobec

Aj bez nakladného nésledného dotistova-
nia spalin kvdli zmenSeniu emisii NOx spl-
ni novy motor Mazda SKYACTIV-D budice
emisné normy Euro 6. Dvojfazové prepiﬁa-
nie turbodtchadlom vytvara hladka a line-
arnu odozvu od malych az po vel'ké otacky
motora a zvacSuje kritiaci moment pri ma-
lych aj vel'kych otéckach aZ do zasahu ob-
medzovaca pri 5200 otackach za mindtu.

Spolocnost Mazda vyvinula novii automa-
tickd prevodovku SKYACTIV-Drive ako su-
cast technoldgie SKYACTIV, ktora kombi-
nuje vyhody konvencnej automatickej pre-
vodovky, plynule menitelny prevodovy po-
mer a dvojitd spojku. Dramaticky rozSire-

ovladanou prevodovkou. Nové prevodovka SKYACTIV-
Drive zmen3uje spotrebu paliva az o 7 percent v porov-
nani so si¢asnou automatickou prevodovkou.

ny rozsah blokovania hydrodynamického menica zlep-
Suje acinnost prenosu kritiaceho momentu a poskytu-
je pocit priameho preradovania, porovnatelny s rucne

najmensia hodnota pre vznetovy motor. Prispelo to k po-
kojnému chodu motora, ba aj k zmenseniu spotreby pa-
liva 0 20 percent a predovsetkym Cistému spalovaniu.
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Nové prevodovka SKYACTIV-MT méa predovSetkym
mali hmotnost, je kompaktnd, ma menSie vniitorné tre-

nie, takZe tiez prispieva k mensej spotrebe paliva. Jej
kompaktné rozmery umoziiuji vytvorit efektivne roz-
mery vozidla, zatial o jej kratke dréhy a pocit presného
preradovania pripomina Sportové vozidlo.

Spolocnost Mazda je presvedcend, Ze redukcia hmot-
nosti vozidla je kl'iéom k zmensSeniu spotreby paliva a
emisii CO,. Ustredndi dlohu bude hrat nova karoséria
SKYACTIV-Body a platforma vozidiel SKYACTIV-Chas-
sis. Novovyvinutd vysokopevna karoséria mé o 8 per-
cent mensiu hmotnost a je o 30 percent tuhSia. Kombi-
nuje vynikajlcu bezpe€nost pri naraze a agilni ovlada-
telnost. Mensia hmotnost bola dosiahnuta z vel'kej cas-
ti rozsiahlej$im pouZitim vysokopevnostnej ocele a opti-
malizovanym spajanim materialov. Novy koncept pod-
vozka SKYACTIV-Chassis prichddza s novovyvinutymi
zavesmi, ktoré majd o 14 percent menSiu hmotnost ako
sticasné zavesy a poskytuja presné ovladanie a priklad-
ny jazdny komfort.
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Predstavujeme
Saab 9-4X

ESte S genml GM

Svédska automobilka Saab zagala s vyvojom typu 9-4X este v dobe, ked' bola sti¢astou amerického koncer-
nu General Motors. Ked sa o zadchranu bojujici gigant GM rozhodol automobilku Saab predat, osud nadejné-
ho nového typu ,modifikovaného” SUV, ¢ize akéhosi krizenca medzi SUV a hatchbackom, sa stal neistym.

Teraz, ked' je Saab uz bezpecne pod kridlami holandskej
spolocnosti Spyker Cars, je vSak uZ isté, Ze projekt 9-4X
bude Gspesne dotiahnuty do sériovej vyroby. Automo-
bilka Saab oznamila, Ze svoj novy typ predstavi na au-
tosaldne v Los Angeles, ktory sa bude konat od 19. do
28. novembra. UZ predtym vSak uverejnila na internete
zakladné informdcie i snimky novinky.

Typ 9-4X je technicky spriazneny s typom Cadillac
SRX, s ktorym zdiel'a podvozkovi ploSinu GM TE. Dizajn

Saabu 9-4X vznikol evoldciou dizajnu koncepéného vozi-
dla Aero X, pricom jeho interiér je velmi podobny interi-
éru Saabu 9-5. Predna Cast vozidla sa vyznatuije trojdi-
elnou mriezkou, ktord ma aj typ 9-5. Té je novym pozna-
vacim znakom vozidiel Saab. Mierne sa zvazujtica stre-
cha je ukoncena decentnym spojlerom, ktory je sicas-
tou zadného veka. Rozmery vozidla zatial vyrobca neu-
verejnil, ale uviedol, Ze typ 9-4X sa svojou vel'kostou za-
radi medzi typy 9-3X a 9-5. Novy crossover mé 18-pal-

cové Sestramenné diskové kolesd z lahkej zliatiny,

verzia Aero sa od zakladnej verzie odlisuje 20-palcovy-
mi diskovymi kolesami s deviatimi ramenami.

Interiér vozidla sa vyznacuje Skandindvsko ,Cis-
tym” a prehladnym dizajnom. Rugicky troch hlavnych
pristrojov v noci svietia zeleno. Sedadlo vodica je elek-
tricky prestavitelné, za priplatok sa montujd aj presta-
vitelné pedale. Zadné sedadld si delené v pomere
60/40 a ich operadla moZno nastavit do troch poldh.
Sklopenim operadiel sa objem batoZinového priestoru
zvacsi na 1730 litrov. Do priplatkového vystroja patri aj
Spickovy audiosystém Bose a navigacny systém s doty-
kovym osempalcovym displejom.

Pohonné jednotky Saabu 9-4X tieZ eSte pochadza-
ja zo sortimentu koncernu GM. Ide o dva hospodarne
hlinikové zazihové Sestvalce, vystrojené 24 ventilmi a
systémom variabilného €asovania ventilov. Oba moto-
ry s kombinované so Seststupfiovou automatickou pre-
vodovkou. Trojlitrovy motor ma maximalny vykon 198
kW a mozno ho kombinovat s pohonom prednych, alebo

vetkych kolies. Na pohon verzie Aero sliZi prepifiany
2,8-litrovy motor, ktorého maximalny vykon je 224 kW
a najvacsi kratiaci moment méa hodnotu 400 Nm (na tej-
to hodnote sa udrzuje od 2000 do 5000 ot./min.). Tym-
to motorom pohanany model 9-4X Aero zrychliz 0 na 60
mil' za hodinu (96 km/h) za 7,7 sekundy. Verzia Aveo je
vystrojena pohonom vSetkych kolies a adaptivnym pod-
vozkom DriveSense, ktorého timice majd plynule meni-
telnd tuhost. Vodi¢ ma pritom k dispozicii tri rezimy ich
zakladného nastavenia (Comfort, Sport a Eco).
Napriek tomu, Ze Saab uZ nie je sicastou koncernu
GM, novy typ 9-4X sa bude montovat v montéznom za-
vode GM v mexickom Ramos Arizpe. Na americky trh sa
Saab 9-4X dostane v méji buddceho roka, v Eurdpe by sa
jeho predaj mal zacat v auguste, pricom eurdpska verzia
sa pravdepodobne bude dodévat aj so zatial' blizSie ne-
Specifikovanym vznetovym motorom.
(RM)
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Zmeny sa dotkli exteriéru a interiéru vozidla i jeho hna-
cej stistavy. Na prvy pohlad sa vonkajSok vozidla velmi
nezmenil, podrobnejsia prehliadka vSak ukaze, ze vozi-
dlo ma novy néraznik vpredu (s integrovanymi dennymi
svetlami) i vzadu a zvacseny zadny difazor. KonStruk-
téri Nissanu vyvinuli vel'ké dsilie na zlepSenie aerody-
namickych vlastnosti vozidla a zvac$enie pritlacnej sily
kolies na vozovku. Koeficient ¢elného odporu vzduchu
klesol z 0,27 na 0,26, pritlacna sila sa zvacsila o desat
percent. Upravy sa dotkli aj hnacej jednotky, ktorou je
3,8-litrovy vidlicovy zaZihovy Sestvalec. Zmenou €aso-
vania ventilov, rekalibraciou riadiacej jednotky motora
a zvacSenim piniaceho tlaku turboddchadiel sa podari-
lo zvacsit vykon motora z Gctyhodnych 357 kW az na

390 kW pri 6400 ot./min. Krdtiaci moment teraz vrcho-
Ii na hodnote 612 Nm a na tejto hodnote sa udrZiava v
rozsahu od 3200 do 6000 ot./min. (predtym 588 Nm pri
3200 az 5200 ot./min.).

KonStruktéri zmenili aj ,naladenie” podvozku. Kupé

mé 20-palcové diskové kolesd, na ktorych st namonto-
vané pneumatiky Dunlop, ktoré majd trochu pridlhé
oznacenie SP SPORT MAXX GT 600 DSSTCTT. Brzdova
ststava dostala nové hrzdové kotiice, ktoré si tenSie a
majd vacsi priemer (390 mm) ako v doterajSich brzdach.

Predstavujeme
Nissan GT-R

¢
a eSte

lepsie ovladatelny

Svoje vykonné Sportové kupé GT-R predstavila japonska automobilka Nissan v roku 2007 na tokijskom au-
tosaléne, na eurdpskom trhu sa toto vozidlo zacalo predavat na jar minulého roka. Nissan nedavno predsta-
vil modernizovanu verziu tohto vozidla pre modelovy rok 2011.

Inovovany Nissan GT-R sa bude dodévat aZ v Siestich
verzidch, pricom dve z nich sd tGplne nové. Prvou z nich
je verzia Club Track, ktora je uréend na preteky na okru-
hoch. Druhou je exkluzivna verzia Egoist, ktorej sedad-
la sa calinené presivanou kozou. Tato verzia je okrem
iného vystrojena Spickovou audiosistavou spolocnosti
Bose, zadnym spojlerom z uhlikovych kompozitov a tita-
novym vyfukovym potrubim. Verzia Egoist je vystroje-
na l'ahkymi kovanymi diskovymi kolesami z hlinikovej
(RM)
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Predstavujeme
CITROEN LACOSTE

A UVOUNENOST

Dve mend, CITROEN a LACOSTE, jedna spolo&né vizia: po-
zdvihnut odvahu, kreativitu a dobrd naladu. Zo spojenia tych-
to dvoch znadiek sa zrodila $tidia CITROEN LACOSTE. Vo-
zidlo po vsSetkych strankach pochadza z dielne znacky CIT-
ROEN, pri &om si vypoméha dizajnom LACOSTE a stavia sa
tak na krizovatku automobilového a Sportového sveta.

Stiidia vychadza z kompaktného vozidla, ma modne jed-
noduché tvary vychadzajice zo S$portového naturelu:
podéiarkuje ho vysokd bocna linia, vyrazne vystipené
Struktirované blatniky, minimélne previsy, kolesa v ro-
hoch karosérie s diskami v tvare golfovej lopticky. Vel-
mi otvoreny tvar karosérie je prislubom novych jazd-
nych zaZitkov. Posadka je vdaka velkym vyrezom v
mieste prednych dveri a absencii pevnej strechy v neu-
stalom kontakte s okolim. Stiidia umoziiuje aj dplné sti-
ahnutie celného skla, po ktorom vyniknd Cisté napnu-
té linie kapoty.

Vozidlo je $tudiou, ktoré ma velmi blizko k realnej
vyrobe. Ci sa do nej dostane, zavisi predovietkym od
reakcii verejnosti. V takomto vozidle nikto nepotrebuje
velky objem motora, aby sa dostal k vzru$ujlicim emé-
ciam. Pod kapotou Stddie pracuje trojvalcovy motor s
dostatoénym vykonom na to, aby bez problémov hybal
s vozidlom. Je pruzny, ma mald spotrebu paliva a dal-
Sie ekologické prejavy, ktoré podciarkuji nové moto-
ristické zazitky, ku ktorym sa $tidia CITROEN LACOS-
TE vo velkom hlasi. Stidia je vybavena pneumatikami
s velkymi rozmermi, aby pri vyjazdoch do prirody ne-
stlagala prili§ podu. Kompaktné rozmery (dizka 3,45
m, $irka1,80 m, vyska 1,52 m a razvor 2,30 m) s vy-
jadrenim dlhorocnych skisenosti konStruktérov so
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zmensovania hmotnosti. Zakladni perletovo bielu far-
bu §tadie CITROEN LACOSTE dopliiajii grafické motivy
v ndmornickej modrej farbe a lemovania, ktoré zvyraz-
fluji rozmery vozidla.

Usadit sa na palube? Nie je ni¢ jednoduchsie. Vpre-
du nie sd dvere, iba vel'ky vyrez. Dostat sa na zadné se-
dadla? Staci naskotit a pohodine sa usadit na zadne;j la-
vici. A ak vznikni poZiadavky na priestor, lavica sa jed-
noducho sklopi do batoZinového priestoru a uvolni mies-
to v interiéri na batoZinu, Sportové naradie a dalSi na-
klad. Interiér dostal mnoho odkladacich priestorov, dis-
krétne sa schovali pod rozmern pristrojovi dosku a do
dvoch sedadiel. Zatvaraji sa posuvnymi dvierkami, kto-
ré dostali rovnaki zelend farbu ako majd lemy potahov
sedadiel. Ich hlavnd plochu pokryva biela dierovana ba-
vina, ktord vyrazne pripomina material polokosiel, ta-
kych typickych pre znacku LACOSTE. Rovnaky potaho-
vy materidl spolu s farbou sa dostal aj na sponu bez-
pecnostnych pasov. Sedaky pokryva odolnejsi bavine-
ny material podobny vypletu a materiélu na lemovani-
ach odevov uZ spominanej znacky.

Vozidlo nemd ani strechu v pravom zmysle slo-
va, ktord bezne zakryva interiér, namiesto nej je
Struktdra v tvare pismena T, ktord sa tiahne od cel-
ného skla ponad celé auto a konCi az pri batoZinovom

priestore. Kon$trukeia tvori akoby chrbtovi kost vozi-
dla. Nachadza sa v nej aj premyslené zariadenie, ktoré
posadke poniika vagsiu mieru ochrany. Po celej dizke
kon$trukcie sa mdZe automaticky nafiknut potah, kto-
ry vytvori makkad strechu. Svojou Zltou farbou, podob-
nou aka je na kluckach dveri, zabezpeci, Ze cestujici
budd mat na palube sinko aj v ¢ase dazda.

Strecha zostava na prvy pohlad neviditelng, so za-
ujimavym pohybom sa rozprestrie a odhali az v momen-
te, ked' to je potrebné.

Z rovnakého sidka pochadza aj pruh v pristrojo-
vej doske, ktory pIni dlohu obrazovky na ddaje o vozidle.
SldZi na doplnenie hlavnych ddajov o jazde ako napri-
klad rychlost €i skér smerovky. 0znamy sa zobrazuji vo
forme vel'korozmernych piktogramov. Na prvy pohlad
to vyzerd ako konzola videohry, ale za tymto povrchnym
obrazom sa skryvaju najnovSie technoldgie, ktoré sa do-
stali do vozidla. Dvojramenny volant zaujme vycibre-
nym tvarom, jednoduchostou a priemerom. Jeho uchy-
tenim a umiestnenim mimo obvyklej osi konStruktéri vy-
tvorili viac priestoru pre ulahéenie nastupovania vodi-
¢a. Predné reflektory a zadné zdruzené svetld si takmer
neviditel'né. Ukryvaji sa pod ndmornickou modrou far-
bou vozidla a kym nie st zapnuté, takmer ich nevidno.
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Nova generdcia Swiftu je technicky, ba aj vel'kostou
nové auto, ale dizajnovo ddsledne vychadza zo svoj-
ho predchodcu. TakzZe aj ked' je novy Swift 0 9 cm dlh-
§i (3850 mm) a ma o 5 cm dIhsi razvor naprav, nezme-
nilo to na prvy pohlad jeho proporcie a od predchadza-
jicej generacie sa vzhladovo takmer nelisi. Spasobujd
to zrejme velké kolesa a zaoblené rohy karosérie, kto-
ré prekryvajii rozdiel v dizke. NajbadatelnejSou zmenou
st podstatne vacSie predné reflektory, novy tvar maju
aj zdruZené koncové svietidla. K patdverovej verzii ma
pribudndt aj trojdverovy model, ktory bude pravdepo-
dobne pdsobit eSte Sportovej$im dojmom.

Zvitsenie dizky vozidla aj razvoru naprav prinies-
lo najma viac miesta pre nohy cestujicich na zadnych
sedadlach. Zadné trojmiestne sedadlo lavicového typu
je aj o nieco vysSie osadené nad podlahou ako v pred-
chédzajicej generdcii. Skldpat sa dé len jeho operadlo,

Nova gene
najpredava

‘acla

lvl

predtym sa sklapala aj sedacia ¢ast. K zmodernizovaniu
interiéru prispela aj nova pristrojova doska s dizajno-
vymi prvkami nového typu Kizashi. Pristrojovy panel
ma Sportovejsi vzhlad, napadnejSie st dekoracné prv-
ky, vratane vyplni dveri. Kvalitne posobi aj spracovanie
materialov pouzitych v stavbe ostatnych astiinteriéru.
V kabine je teraz viac odkladacich priestorov, v ponu-
ke vybavy bude aj nové automaticka klimatizacia. K dis-
pozicii bude aj Sportovy balik vybavy, ktorého najvidi-
tel'nejSim prvkom budd 17-palcové diskové kolesd zo zli-
atiny l'ahkych kovov, na ktorych st pneumatiky Pirel-
li PZero Nero 205/40 ZR17. Interiér Sportova vybava
ozvlastni volantom tiastocne obsSitym koZou Alcantara.

Zazihovy 1,3-litrovy motor z predchadzajicej ge-
neracie nahradi novy motor 1.2 Dual VVT. M4 najvac-
§i vykon 69 kW a kradtiaci moment 118 Nm, v porov-
nani so spominanym 1,3-litrovym motorom mé o 17 %

Predstavujeme
Suzuki Swift

Swift je typ, ktorym Suzuki pred-
stavilo svoju novu globalnu stra-
tégiu. Vyraba sa v siedmich zavo-
doch na celom svete a predava
sa vo viac ako sto Statoch a regi-
onoch sveta. Vdaka dynamickym
jazdnym vlastnostiam a dizajno-
vym Sportovym Upravam, ktoré
uz ziskali mnohé uznania, vratane
©3 oceneni ,Auto roka” v devat-
nastich Statoch, sa ich doposial
predalo viac ako 1,8 milidéna. Au-
tomobilka Suzuki dosiahla predaj
jedného miliona Swiftov rychlej-
Sie ako predaj ktoréhokolvek iné-
ho kompaktného automobilu vo
svojej histori.

nelsieho Suzuki

mensiu spotrebu benzinu - pre kombinovani prevadzku
vyrobcauvadzalen51/100km. S tymto motorom sibude
mozné objednat aj model s pohonom 4x4 alebo 4-stup-
fovd automatickd prevodovku (Standardom je 5-stup-
flovd s ruénym ovladanim). Budici rok ponuku motorov
obohati aj vznetovy 1.3 DDiS. V porovnani s jeho dote-
raj$ou verziou ma mengie vniitorné trenie, spifia emisnt
normu Euro 5. Vykonnostne zostava na rovnakej drov-
ni - 55 kW a 190 Nm. Spotreba nafty v kombinovanej
prevadzke bude na Grovni 4,2 1/100 km a emisie COz len
109 g/km.

Novy Swift ma byt vybornym stelesnenim filozofie
Suzuki: ,Way of Life!” (,Spdsob Zivota“) a spolocnost
Suzuki veri, Ze po uvedeni do predaja tdto jesef bude
rocny predaj nového Swifu v Eurdpe dosahovat pribliz-
ne stotisic vozidiel.

-si-
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Ponon 4x4

SMW pouziva 25 rokov

Cesty neuprosne vedu do dialky, stupaju, su stale narocnejsie. Nastastie, inteligentny pohon vsetkych Sty-
roch kolies BMW xDrive je pripraveny preniest na povrch vSetku silu, potrebnu na ich zvladnutie. Od uvede-
nia prvého modelu BMW s pohonom vSetkych kolies uplynulo uz 25 rokov, pocas ktorych si automobilka
BMW vydobyla vynimocnu poziciu na trhu automobilov s pohonom 4x4. Dnes je kazdé Stvrté nové BMVV,
ktoré sa na svete preda, vybavené pohonom vsetkych kolies, pricom tu velmi délezitd ulohu zohrava pokra-
cujuci uspech typov BMW X. Aktudlne BMW ponuka 45 modelov s pohonom xDrive, ktory variabilne dis-

tribuuje krdtiaci moment motora medzi obe ndpravy. Tieto modely su v ponuke od BMW radu 3, cez BMW
radu b a BMW radu 7/, az po BMW X.

Prvykrat sa pohon vSetkych kolies v automobile BMW
objavil v roku 1985 v rade 3, ako jeho rozsirenie a zéro-
ven ako alternativa ku Standardnému, pre BWM typic-
kému pohonu kolies zadnej napravy. V sti¢asnosti BMW
vyuZiva pohon oboch néprav nielen na optimalizciu
trakcie na nespevnenych povrchoch a v zlom pocasi, ale
tieZ na zlepSenie dynamiky prejazdu zakrut. Najnovsia
verzia pohonu vsetkych $tyroch kolies BMW xDrive
celi tejto vyzve mimoriadne efektivne. Tym, Ze pohon
vietkych kolies prepdja so systémom Integrovaného
manazmentu podvozka (ICM), dokaze na jazdné pome-
ry vyplyvajidce z aktualnej situacie reagovat okamiite.
0 adekvatne reakcie sa postara xDrive bud” samostat-
ne, alebo v spolupréci so systémom dynamickej regula-
cie stability (DSC), pripadne so systémom Performan-
ce Control. Hnaci moment sa prestva rychlo a mimori-
adne presne tam, kde je najviac potrebny, vdaka ¢omu
ma vodic k dispozicii jazdné charakteristiky a ovladatel-
nost vozidla dokonca aj pri extrémne dynamickej jazde
v zakrutach.

Na rozdiel od inych vyrobcov, ktori vyuzivaji po-
hon vsetkych kolies na to, aby kompenzoval nedosta-
tocnd trakciu pohonu prednej napravy, BMW ladi svoj
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systém xDrive tak, aby si vozidla zachovali typickd ovla-
datelnost (,handling”) zadného pohonu. V beznych jazd-
nych situaciach posiela BMW xDrive podstatnd ¢ast kr-
Gtiaceho momentu motora na zadn( napravu, Cize pres-
ne tam, kam ide v pripade modelov znacky s jednou po-
hananou napravou - s cielom zabezpecit optimalnu dy-
namiku. To znamend, ze pre BMW typicka presnost ria-
denia prakticky nie je ovplyvnena pohonnymi silami ani
vo vozidlach s pohonom v$etkych kolies. Navyse, pohon
vsetkych kolies redlne umociiuje jazdné zazitky z dyna-
mického prejazdu zakrut. Na zarucenie €o najpresnejsie-
ho zatocenia a o najlepSej smerovej stability pri pre-
jazde zakrutou posiela aj najnovsia verzia pohonu xDri-
ve viac krdtiaceho momentu na zadné kolesa.

Za ostatnych 25 rokov sa pohon vSetkych ko-

lies v BMW prepracoval z pozicie doplnku, ktory bol

k dispozicii iba pre
par vybranych mode-
lov, do situdcie, ked sa
rozmaha v stéle SirSom port-
foliu typovych radov. V Case,
ked" bol pohon vSetkych kolies
uvedeny v BMW radu 3 druhej
generdcie, kombinoval sa vylu-
¢ne s radovym 2,5-litrovym za-
Zihovym Sestvalcom s vykonom
126 kW. Dnes je xDrive v BMW radu
3 k dispozicii pre hociktory z jeho troch
zazihovych Sestvalcov, pre zaZihovy Stvor-

valec a aj pre vznetovy Sestvalec.

Trvaly pohon vSetkych kolies v BMW 325iX Se-
dan bol predstaveny v roku 1985. Distribuoval kritia-
ci moment motora medzi predni a zadnd népravu vo fix-
nom pomere 37:63 percent. Viskospojky medzi ndprava-
mi a v rozvodovke sa aktivovali na zéklade rozdielu ota-
ok prednych a zadnych kolies, aby zabezpecili v pripa-
de potreby virtualne trvalé prepojenie, s cielom optima-
lizovat trakciu a jazdni stabilitu. Poginajic rokom 1988
bolo BMW 325iX k dispozicii aj vo verzii Touring.

0 tri roky neskér sa pohon vSetkych kolies dostal
do BMW radu 5 spolu s premiérovym elektronickym
systémom, ktory riadil distribdciu krdtiaceho momen-
tu motora medzi napravy. Tento novy systém bol vy-
baveny viaclamelovymi spojkami, ktoré sa dali riadit
automaticky a plynulo, aby menili $tandardny pomer
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distribticie hnacieho momentu medzi predni a zadn( na-
pravu, ktory bol 36:64 percent. Najprv bola pouzit hyd-
raulicky ovladand viaclamelova spojka na zadnej napra-
ve, neskar ju vymenili za elektronicky riadené brzdné za-
sahy. Riadiaca jednotka pohonu vSetkych kolies zohl'ad-
fovala pri analyzovani jazdnej situacie do Gvahy rych-
lost otacania kolies, ktord snimali snimace ABS, poziciu
Skrtiacich klapiek a stav bfzd.

Systém pohonu vetkych kolies v BMW 525iX, kto-
ré pohanal radovy zazihovy Sestvalec s vykonom 141
kW, sa od zaciatku ukazal byt lepsi ako konkurenéné
systémy. Elektronicky riadiaci systém umoZioval ex-
trémne rychle a presné reakcie, ktoré zaroven viedli k
neutralnym jazdnym charakteristikdim a bezpecnému
smerovému ovladaniu vozidla v zloZitych podmienkach,
napriklad na mokrej alebo zasneZenej vozovke. Prvé
BMW radu 5 s pohonom vsetkych kolies bolo k dispozi-
cii ako Sedan aj ako Touring.

Uplne nové dimenzie pre aplikaciu pohonu viet-
kych Styroch kolies otvoril vznik segmentu Sports Ac-
tivity Vehicle (SAV). BMW spdsobilo uvedenim toh-
to segmentu vSeobecny rozruch v roku 1999, predsta-
venim prvého BMW X5. BMW X5 podchytilo predsta-
vivost svojich zakaznikov mierou dynamiky, aka med-
zi cestno-terénnymi vozidlami nemala dovtedy obdobu.
Prispeli k tomu aj charakteristiky aktualneho systému
pohonu vsetkych kolies BMW. Za beznych okolnosti sa
pomer distribuoval medzi predni a zadn napravu v po-
mere 38:62 percent prostrednictvom sady planétovych
stikolesi. K mimoriadne Sportovym charakteristikam
BMW X5 aj mimo spevnenych ciest prispievali aj $tan-
dardna Dynamicka kontrola stability (DSC), Automatic-
ké uzavierka diferencialu (ADB-X) a asistencny systém
pre zjazd zo svahu HDC.

0d Cias, ked' sa koncepcia SAV dspeSne etablovala
v podobe BMW X5, BMW stabilne pracuje na zlepSovani
vynimocnosti svojej pozicie na trhu vozidiel s pohonom
vSetkych kolies prostrednictvom uvadzania novych mo-
delov a pokratujiceho vyvoja svojho systému prenosu
hnacieho momentu motorov. UZ v roku 2000 sa pohon
vsetkych kolies opat vratil do BMW radu 3, v tomto pri-
pade v kombinacii s dvoma zaZzihovymi a jednym vzne-
tovym motorom.

V roku 2004 BMW znovu zaZalo novétorsku
fakl'u pretransformovanim koncepcie SAV do dalSie-
ho velkostného segmentu vozidiel. BMW X3 prinieslo

www.mot.sk @)



Technika

kompaktnejSie rozmery ako ma BMW X5 a e$te dyna-
mickejSiu riaditelnost. Novo vyvinuty pohon xDrive,
uvedeny v inovovanom BMW X5 spolu s novym BMW
X3, priniesol extrémne rychlo pracujicu elektronicky
riadend viaclamelovd medzindpravovi spojku, funkéne
prepojend so systémom dynamickej kontroly stability
DSC. To umoznilo poskytniit bezkonkurenénu platfor-
mu distribtcie kritiaceho momentu, plynulo a plne va-
riabilne menitelného. Po prvykrat bolo moZné analyzo-
vat jazdnd situdciu nielen na zaklade rychlosti otacania
kolies, ale aj prostrednictvom ddajov z DSC o uhle nato-
cenia volantu a kolies, pozicii pedalu akceleratora, hod-
noty priecneho zrychlenia, vratane statusu vodica, ur-
¢teného podla tychto parametrov. To poloZilo zdklady po-
zicie systému xDrive ako jediného inteligentného poho-
nu vSetkych kolies, ktord si drZi dodnes. Na rozdiel od
konvenénych systémov pohonu 4x4, ktoré reagujd az
v situdcii, kedy uz kolesa jednej z naprav preklzujd, do-
kaze xDrive identifikovat aj tendenciu vozidla k nedo-
tacavosti alebo pretacavosti a vznik tychto kritickych
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rezimov preventivne potlacit uz v prvotnom §tédiu, po-
mocou presunu pohonne;j sily.

V rokoch, ktoré nasledovali, tazili z vyhod pohonu
vSetkych kolies s vynimo€ne rychlou a variabilnou dis-
tribticiou nielen modely BMW X, ale aj modely BMW
radu 5 Sedan a Touring, ako aj modely BMW radu 3.
V roku 2005 boli varianty s pohonom vsetkych kolies
uvedené do palety piatej generacie BMW radu 3, krat-
ko predtym do piatej generacie BMW radu 5. Z prvého
BMW X3 sa pred jeho generaénou vymenou v roku 2010
predalo na celom svete viac ako 600 tisic exemplarov.
Krétko predtym prekrocilo BMW X5, ktorého prvé gene-
racia sa predavala do roku 2006, dokonca hranicu jed-
ného miliéna.

Viynimogny potencial oboch koncepcii BMW X a
technoldgie xDrive medzi €asom poloZil zéklady pre
dalSie viny inovécii. Napriklad BMW X6, dodnes jedi-
né Sports Activity Coupé, bolo uvedené na trh v roku
2008, pricom pohonom xDrive je vybaveny aj model Ac-
tiveHybrid X6. Od roku 2009 ho pouziva aj BMW X1,




dodnes jediné prémiové vozidlo svojho druhu v kom-
paktnom segmente. Tak ako v BMW X3, aj v BMW X1
moZe byt pohon xDrive kombinovany so systémom Per-
formance Control, €o eSte viac zvyrazni agilni povahu
ovladatelnosti vozidla. Precizne vypocitané brzdné im-
pulzy, smerované na kolesa vo vndtornom obldku zakru-
ty, kombinované so si¢asnym zvaéSenim pohonnej sily,
st zarukou extrémne rychleho a presného zatocenia vo-
zidla. BMW X6 je $tandardne vybavené systémom Dy-
namic Performance Control, o mu déva eSte viac moz-
nosti manazmentu hnacej sily. Tento systém v spolupra-
ci s pohonom xDrive poskytne vodicovi ti najvzrusuju-
cejSiu formu pre BMW typického péZitku z dynamicke-
ho prejazdu zékrut. Dynamic Performance Control vyu-
Ziva variabilné rozdelenie pohonu medzi kolesa na von-
kajSom a vnitornom obliku, ¢im zaru€uje vynimo€ni

stabilitu vozidla v zakrute, dokonca aj pri néhlej zmene
dynamickej zétaZe a jazde s uvolnenym akceleratorom.

Spolupraca systémov xDrive a Dynamic Perfor-
mance Control je najlepsie citelna v modeloch BMW X5
M a BMW X6 M. Tieto prvé vysokovykonné Sportové
automobily z dielni BMW M GmbH pohana osemvalco-
vy zézihovy motor s technoldgiou M Twin Power Turbo
a vykonom 408 kW.

Sucasne s pozoruhodnym pokrokom modelov
BMW X sa stabilne rozSiruje ponuka variantov s poho-
nom vsetkych kolies aj v inych typovych radoch. xDri-
ve je dnes k dispozicii pre BMW radu 3 Sedan, Touring
a dokonca aj Coupé; spolu aZ 15 motorickych verzii radu
3 mdze mat tento pohon. So systémom xDrive sd k dis-
pozicii aj $tyri verzie BMW radu 5 Gran Turismo. Vo svo-
jej najnovsej konfigurdacii, vytvorenej s ciefom zlepsit

Predstavujeme
BMW K 1600

agilitu aj preciznost prejazdu zékrut, prina$a BMW xDri-
ve zaroven aj idealnu kombinaciu dynamickych schop-
nosti a komfortu. Nie je preto prekvapenim, Ze sa verzie
s pahonom vsetkych kolies objavili aj v BMW radu 7. Za-
kaznici si tu méZu vybrat z troch variantov luxusu s po-
honom vsetkych kolies: BMW 750i xDrive, BMW 750Li
xDrive a BMW 740d xDrive.

Inteligentny pohon vsetkych kolies xDrive je pri-
praveny na uvedenie aj v Siestej generacii BMIW radu
5 Sedan. Najprv bude k dispozicii v modeli BMW 550i
xDrive, ktory pohana zazihovy osemvalec s vykonom
300 kW, pribudnd aj dva Sestvalcové modely a v krat-
kom Ease tiez prvé varianty s pohonom xDrive v novom
BMW radu 5 Touring.

-bmw-

Nové motocykle BMW

Na medzinarodnej vystave motocyklov Intermot, ktora sa zadiatkom oktdbra konala v nemeckom Koline
nad Rynom, vystavovala svoje novinky aj bavorské spolo¢nost BMW (té vyrabala motocykle skor ako auto-
mobily). Spoloénost BMW predstavila na Intermote nové motocykle s typovym oznacenim K 1600 GT a K

1600 GTL.

Tieto typy nadvézuji na $tddiu Concept 6, ktort pred-

stavili minuld jesen. Vzbudila velkd pozornost najma
vdaka svojmu radovému Sestvalcovému motoru. Mo-
tocykle radu K 1600 sa tak stali prvymi motocyklami
znatky BMW, pohaiianymi radovym Sestvalcovym mo-
torom (takyto motor po prvy raz na svete pouzila spo-
lo¢nost Bennelli, a to v roku 1974). V BMW tak prenies-
li svoje skisenosti s radovymi Sestvalcami, ktoré do
osobnych automobilov montujd uz dihsie ako sedem de-
satroci, aj do vyroby motocyklov. Na pohon novych mo-
tocyklov slizi, ako to uz vyplyva z ich oznacenia, 1,6-li-
trovy Sestvalec, ktorého maximélny vykon je 118 kW a
najvacsi kratiaci moment 175 Nm, pri¢om od 1500 ot./
min. je k dispozicii viac ako 70 % uvedenej maximélnej

hodnoty krdtiaceho momentu. Motor je velmi kompakt-
ny - jeho hmotnost je len 102,6 kg, takZe ide o najla-
h$i sériovo vyrabany radovy Sestvalec v kategérii nad
jeden liter zdvihového objemu. Motor je len o 8 cm Sir-
§i ako 1,3-litrovy $tvorvalec BMW, pricom vzdialenost
medzi vlozkami susednych valcov je len 5 mm.

Vodi¢ méa k dispozicii tri rezimy €innosti moto-
ra, oznacené Rain, Road a Dynamic (dazd, cesta a dy-
namicky rezim). Rukovat ,plynu” je vystrojena snima-
¢tom, ktory vodicove pokyny prenasa na systém ovlada-
nia Skrtiacej klapky. Na Zelanie mdZe byt motocykel vy-
strojeny systémom trakénej kontroly DTC, ktory ma tri
rezimy Cinnosti. Do priplatkového vystroja patri aj sys-
tém elektronickej reguldcie podvozku (ESA 1l), ktory

vodicovi umozZiuje prestavovat tuhost pruZenia.

Medzi svetové novinky patri adaptivny reflektor,
ktory sa prestavuje aj v zavislosti na uhle naklonu mo-
tocykla. Na pristrojovom paneli sd dva klasické kruhové
pristroje a b,7-palcovy farebny displej, ktory umoziiuje
prezentaciu textu i grafiky na niekol’kych riadkoch. Pro-
ti nepriazni pocasia chrani jazdca elektricky prestavitel-
ny predny §tit s pamatovou funkciou. Luxusnej$i model
K 1600 GTL, ktorého hmotnost je 348 kg, je vystroje-
ny aj vyhrievanymi rukovatami a sedadlom, tempoma-
tom a palubnym pocitacom. Tento model predstavuje v
sticasnosti vlajkovd lod’ cestovnych motocyklov znacky
BMW.

(RM)
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Cenniky automobilov

predavanych na Slovensku

. g > = 5 - I
Znacka/ Typ Cena § : 3 Razmery Bt 55 5 : g 8 F F
¢ 2 € dikaxsirka x vyska riestor LR 2 5 ¢ § §F & Standardnavibava
Model sDPH £ 3 ¢ e PR RE 2 o 5 8 8 5 ¢ gs s
£sé ST R s e &p o2l
ALFA ROMEO
147 1,6 T.S. 120k Distinctive 18800€ H 5 5 4223 x 1729 x 1421 280/- R4 1598 B 88 146 M5 P 195 106 82 ABEKR
147 1,9 JTD 8v Impression 18900€ H 5 5  4223x1729x 1421 280/- R4 1910 D 88 280 M5 P 208 96 55 ABER
159 1,9 JTD 16v Q-Tronic Distinctive 32600€ S 4 5 4660 x 1828 x 1417 405/- R4 1910 D 110 320 A6 P 209 95 71 ABCEHKPRS
159 2,4 JTD Distinctive 35600€ S 4 5  4660x1828x1417 405/- R5 2387 D 154 400 M6 P 231 81 68 ABCEHKPRS
159 Sportwagon 1,9 JTD 16v Progressi 29100€ K 5 5 4660 x 1828 x 1422 4451245 R4 1910 D 110 320 M6 P 210 94 58 AB,CEHAKKPRS
' 159 Sportwagon 2,4 JTD Distinctive 37200€ K 5 5  4660x1828x1422 44511245 R5 2387 D 154 400 M6 P 229 83 69 ABCEHAKKPRS
Brera 2,2 JTS 32600€ C 3 4 4410 x 1830 x 1341 300610 R4 2198 B 136 230 M6 P 224 86 92 ABCEAKKPRS
|| Brera 3,2 V6 JTS Q4 40200€ C 3 4  4410x1830x 1341 300/610 V6 3195 B 191 322 M6 4x4 244 68 114 ABCEAKKPRS
GT 1,9 JTD Progression 29800€ C 2 5 4489 x 1763 x 1362 320905 R4 1910 D 110 305 M6 P 209 96 62 ABEKRS
GT 2,0 JTS Distinctive 30700€ C 2 5 4489 x 1763 x 1362 320905 R4 1970 B 122 206 M5 P 216 87 87 ABEKRS
Mito 1,4MPI 16v Progression 14900€ H 3 4 4063x 1720 x 1446 270/ R4 1368 B 58 120 M6 P 165 123 59 ABEHAKPRS
Mito 1,6 JTD Distinctive 20000€ H 3 4 4063x 1720 x 1446 270/ R4 1589 D 88 320 M6 P 198 99 48 ABEHAKKPRS
Spider 2,4 JTD 38100€ R 2 2 4393 x 1830 x 1318 253/- R5 2387 D 154 400 M6 P 231 83 78 ABEAKKPRS
Spider 3,2 V6 40600€ R 2 2  4393x1830x 1318 253/- V6 3195 B 191 322 M6 P 250 72 11,1 ABEAKKPR,S
A3 Ambition 2,0 TFSI 32980€ H 3 4238 x 1765 x 1421 350/- R4 1984 147 280 M6 P 238 70 71 ABCEKPS
— | A3 Ambition 2,0 TDI DPF 27990€ H 3 4238 x 1765 x 1421 350/ R4 1968 103 320 M6 P 210 89 44 ABCEKPS
A3 Attraction 1,6 20900€ H 3 4238 x 1765 x 1421 350/- R4 1595 75 148 M5 P 185 118 68 ABCEKS
A3 Cabriolet Attraction 1,2 TFSI 27840€ CA 4238 x 1765 x 1424 260/- R4 1390 77 175 M6 P 190 122 57 ABCEKRS
A3 Cabriolet Attraction 2,0 TDI 32980€ CA 4238 x 1765 x 1424 260/- R4 1968 103 320 M6 P 204 97 53 ABCEKRS
A3 Cabriolet Attraction 1,6 TDI DPF 31770€ CA 4238 x 1765 x 1424 260/- R4 1598 77 250 M5 P 190 122 43 ABCEKRS
A3 Sportback Aftraction 1,6 21610€ 4286 x 1765 x 1423 370/ R4 1595 75 148 M5 P 185 121 69 ABCEKS
A3 Sportback Attraction 2,0 TDI DPF 26900 € 4286 x 1765 x 1423 370/ R4 1968 103 320 M6 P 210 91 44 ABCEKS
Ad allroad quattro 2,0 TDI 31290 € 4721 x 1841 x 1495 490/- R4 1968 105 320 M6 4x4 200 103 62 ABCEHKPRS
A4 Avant 1,8 TFSI 32530 € 4703 x 1826 x 1436 490/- R4 1798 118 250 M6 P 218 89 72 ABCEHKPRS
A4 Avant 3,0 TDI V6 DPF quattro 44220€ 4703 x 1826 x 1436 490/- V6 2967 176 500 M6 4x4 250 63 68 ABCEHKPRS
A52,0TFSI 37230€ 4625 x 1854 x 1372 455/- R4 1984 155 350 M6 P 250 69 66 ABCEHKPRS
A5 3,0 TDI DPF quattro 45200€ 4625 x 1854 x 1372 455/- V6 2967 176 500 M6 4x4 250 59 66 ABCEHKPRS
A6 2,0 TDI DPF 37170€ 4927 x 2030 x 1459 546/- R4 1968 125 350 M6 P 225 89 57 ABCEHKRS
A6 2,7 TDI 42570€ 4927 x 2030 x 1459 546/- V6 2698 140 400 M6 P 232 79 62 ABCEHKRS
A6 allroad quattro 3,0 TDI 50590 € 4934 x 1862 x 1521 565/- V6 2967 176 500 M6 4x4 233 72 72 ABCEHKRS
A6 Avant 2,7 TDI 44970 € 4927 x 2030 x 1463 565/- V6 2698 140 400 M6 P 228 82 62 ABCEHKRS
| A8 3,0 TDI quattro tiptronic 74900 € 5137 x 1949 x 1460 510/ V6 2967 184 500 A6 4x4 250 61 66 ABCEHKPRS

A8 3,0 TFSI quattro tiptronic 76 150 €
A8 4,2 FS| quattro tiptronic 89900 €
Q52,0 TFSI quattro 42010€
Q5 3,0 TDI quattro S tronic 48760 €
Q7 3,0 TDI quattro tiptronic DPF 55240 €
/-1 Q7 4,2 TDI quattro tiptronic DPF 75790€
v | R8 4,2 FSI V8 quattro R-tronic 120 150 €
R8 4,2 FSI V8 quattro 112680 €
85 4,2 FSI V8 quattro 57310€
S5 4,2 FS| V8 quattro tiptronic 59 460 €
- $65.2 FS quattro tiptronic 83250 €
4 S6 Avant 5.2 FSI quattro tiptronic 85700 €
TT Coupe 1,8 TFSI 31670€
TT Coupe 2.0 TFSI 35720€
TT Coupe 2,0 TDI quattro 38610€
TT Roadster 2,0 TFSI 39490 €
TT Roadster 2,0 TDI quattro 42380 €
TTS Coupe 2,0 TFSI quattro 49310€
TTS Roadster 2,0 TFSI quattro 51980€

5137 x 1949 x 1460 510- V6 299
5137 x 1949 x 1460 510~ V8 4163
4629 x 1880 x 1653 540- R4 1984
4629 x 1880 x 1653 540~ V6 2967
5086 x 1983 x 1737 775~ V6 2967
5086 x 1983 x 1737 7751 V8 4163
4431 x 1904 x 1249 100~ V8 4163
4431 x 1904 x 1249 100~ V8 4163
4635 x 1854 x 1369 455- V8 4163
4635 x 1854 x 1369 455- V8 4163
4938 x 2030 x 1442 546/- V10 5204
4938 x 2030 x 1446 565- V10 5204
4178 x 1842 x 1352 290 R4 1798
4178 x 1842 x 1352 200~ R4 1984
4178 x 1842 x 1352 290~ R4 1968
4178 x 1842 x 1358 250 R4 1984
4178 x 1842 x 1358 250 R4 1968
4198 x 1842 x 1345 290 R4 1984
4198 x 1842 x 1345 290~ R4 1984

213 420 A6 4x4 250 59 94 ABCEHKPRS
213 445 A8 4x4 250 57 95 ABCEHKPRS
155 350 M6 4x4 222 76 81 ABCEHKPRS
176 500 A7 4x4 225 65 75 ABCEHKPRS
176 550 A6 4x4 210 85 98 ABCEHKPRS
250 800 A8 4x4 242 64 92 ABCEHKPRS
309 430 A6 4x4 301 46 136 ABCEHKPRS
309 430 M6 4x4 301 46 146 ABCEHKPRS
260 440 M6 4x4 250 51 121 ABCEHKPRS
260 440 A6 4x4 250 54 108 ABCEHKPRS
320 540 A6 4x4 250 53 126 ABCEHKPRS
320 540 A6 4x4 250 53 126 ABCEHKPRS
18 250 M6 P 226 72 64 ABCEKPRS
155 350 M6 P 245 61 66 ABCEKPRS
125 350 M6 4x4 226 75 53 ABCEKPRS
165 350 M6 P 242 62 6,7 ABCEKPRS
125 350 M6 4x4 223 7,7 55 ABCEKPRS
200 350 M6 4x4 250 54 79 ABCEKPRS
200 350 M6 4x4 250 56 81 ABCEKPRS
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116i 23500€ H 5 5  4239x1748x1421 33011150 R4 1995 B 90 185 M6 Z 204 99 6,1 ABCEHKPRS
118d 27300€ H 5 5  4239x1748x1421  330/1150 R4 1995 D 105 300 M6 Z 210 90 45 ABCEHKPRS
118i 25300€ H 5 5  4239x1748x1421 3301150 R4 1995 B 105 190 M6 Z 210 88 6,1 ABCEHKPRS
. 11200 27500€ H 5 5  4239x1748x1421 33011150 R4 1995 B 125 210 M6 Z 224 78 66 ABCEHKPRS
y | 123d 33100€ C 2 4  4360x 1934 x 1423 575- R4 1995 D 150 400 M6 Z 238 70 51 ABCEHKPRS
1351 40200€ C 2 4 43601934 x 1408 575-  R6 2979 B 225 400 M6 Z 250 53 85 ABCEHKPRS
318d 31300€ S 4 5  4531x1817x 1421 460- R4 1995 D 105 300 M6 Z 210 91 45 ABCEHKPRS
320i 30800€ S 4 5  4531x1817x1421 460- R4 1995 B 125 210 M6 Z 228 82 6,1 ABCEHKPRS
318i Touring 30400€ K 5 5  4527x1817x 1418  460/1385 R4 1995 B 105 190 M6 Z 210 95 63 ABCEHKPRS
325i Touring 37400€ K 5 5  4527x1817x1418  460/1385 R6 2996 B 160 270 M6 Z 248 69 73 ABCEHKPRS
330d Touring 42400€ K 5 5  4527x1817x1418  460/1385 R6 2993 D 180 520 M6 Z 250 62 59 ABCEHKPRS
520d 39900€ S 4 5  4899x 1860 x 1464 520- R4 1995 D 135 380 M6 Z 227 81 50 ABCEHKPRS
523i 41900€ S 4 5  4899x 1860 x 1464 520- R6 29% B 150 270 M6 Z 238 79 76 ABCEHKPRS
523i Touring 44600€ K 5 5  4843x1846x 1491  500/1650 R6 2996 B 150 270 M6 Z 231 82 79 ABCEHKPRS
| 5254 44900€ S 4 5  4899x 1860 x 1464 520- R6 2993 D 150 450 M6 Z 236 72 62 ABCEHKPRS
530d Touring 51600€ K 5 5  4843x1846x1491 50011650 R6 2993 D 180 540 M6 Z 243 64 64 ABCEHKPRS
528i 45000€ S 4 5  4899x1860 x 1464 520- R6 2996 B 190 310 M6 Z 250 66 7.8 ABCEHKPRS
535i 49900€ S 4 5  4899x 1860 x 1464 520- R6 2979 B 225 400 M6 Z 250 60 85 ABCEHKPRS
530d 48900€ S 4 5  4899x1860 x 1464 520- R6 2993 D 180 540 M6 Z 250 63 63 ABCEHKPRS
550i 70900€ S 4 5  4899x1860 x 1464 520- V8 4395 B 300 600 M6 Z 250 50 104 ABCEHKPRS
630i Cabrio 81900€ CA 2 4  4820x1855x 1374 350~ R6 299% B 200 320 M6 Z 250 67 83 ABCEHKPRS
650i Coupé 84200€ C 2 4  4820x1855x 1374 450 V8 4799 B 270 490 M6 Z 250 51 117 ABCEHKPRS
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£ e ST R E e &8 2T
740 80000€ S 4 5 5072 x 1902 x1478 500/~ R6 2979 B 240 450 A6 Z 250 59 99 ABCEHKPRS
750i 90100€ S 4 5 5072 x 1902 x1478 500/ V8 4395 B 300 600 A6 Z 250 52 114 ABCEHKPRS
750Li 93100€ K 4 5 5072 x 1902 x1478 500/ V8 4395 B 300 600 A6 Z 250 53 114 ABCEHKPRS
X1 sDrive 20d 31800€ K 5 5 4454 x 1798 x 1545 420/- R4 1995 D 130 350 M6 Z 205 81 53 ABCEHKPRS
X1 xDrive 23d 38550€ K 5 5  4454x1798 x 1545 420/ R4 1995 D 150 400 M6 4x4 205 73 6,0 ABCEHKPRS
X1 xDrive 28i 41300€ K 5 5 4454 x 1798 x 1545 420/ R6 2996 B 190 310 A6 4x4 205 68 94 ABCEHKPRS
X1 sDrive 18i 27100€ K 5 5  4454x1798x 1545 420/ R4 1995 B 110 200 M6 Z 202 97 82 ABCEHKPRS
X1 xDrive 25i 37400€ K 5 5 4454 x 1798 x 1545 420/ R6 2996 B 160 277 A6 4x4 233 79 93 ABCEHKPRS
X6 xDrive 50i 77400€ H 5 5  4877x1983x1690  570/1450 V8 4395 D 300 600 M6 4x4 250 54 12,5 ABCEHKPRS
X6 xDrive 40d 64500€ H 5 5  4877x1983x1690  570/11450 R6 2993 B 225 600 M6 4x4 236 65 7,5 ABCEHKPRS
X6 xDrive 35d 60500€ H 5 5 4877x1983x 1690 57011450 R6 2993 D 189 540 M6 4x4 210 75 74 ABCEHKPRS
X6 xDrive 35i 61200€ H 5 5  4877x1983x1690  570/1450 R6 2979 B 225 400 M6 4x4 240 6,7 11,1 ABCEHKPRS
Z4 sDrive 23i 370006 R 2 2  4239x1790x 1291 180/310 R6 2497 B 150 250 M6 Z 242 66 85 ABCEHKPRS
Z4 sDrive 30i 44000€ R 2 2 4239 x 1790 x 1291 180/310 R6 2996 B 190 310 M6 Z 250 58 85 ABCEHKPRS
Z4 sDrive 35i 48700€ R 2 2 4239x1790x 1291 180/310 R6 2979 B 225 400 M6 Z 250 52 94 ABCEHKPRS

CITROEN

Berlingo 1,6 16V Plus 10990 € 4380x 1810x 1852 675/1350 R4 1587 66 132 M5 160 153 82 ACE,

207 97 55 ABCEHKRS 3
C4 Picasso 2.0HDi 16V 20090 € ¥
C6 2,2 HDi Business 44290 €
C6 2,2 HDi Exclusive 48590 €
(6 3,0 HDi V6 Exclusive 52990 €
C6 3,0 HDi V6 Business 48590 €
82,0 Hdi 16V FAP Seduction 34988 €
€8 2,0i 16V Seduction 29139€
C-Crosser 2,2 HDI 160k Exclusive 31490€
C-Crosser 2,4i 160k Pack 24990 €
Grand C4 Picasso 1,6 HDi Seduction 20790 €
Jumpy Combi 1,6 Hdi 23324 €
Jumpy Combi 2,0 Hdi 25466 €
Nemo 1,4 Hdi Plus 11690 €
C51.8i 16V Attraction 21290€
C5 Tourer 1.8 16V Seduction Dynamiq 24790€
C5 Tourer 2.0i 16V Seduction Dynamiq 28290€
Xsara Picasso 1,6HDi 16V 13590 €
Xsara Picasso 1,6i 16V 11890 €
DACIA

4470x 1830 x 1660  500/1734 R4 1997
4470 x 2080 x 1464 21 R4 2179
4470 x 2080 x 1464 21 R4 2179
4470 x 2080 x 1464 21 V6 2992
4470 x 2080 x 1464 21 V6 2992
4726 x 1854 x 1856 480/2948 R4 1997
4726 x 1854 x 1856 480/2948 R4 1997
4646 x 1808 x 1713 51011014 R4 2179
4646 x 1808 x 1713 510/1014 R4 2360
4590 x 1830x 1690 208/1951 R4 1560
4805 x 1895 x 1942 327 R4 1560
4805 x 1895 x 1942 327 R4 1997
3864 x 1716 x 1721 360/890 R4 1398
4779 x 2096 x 1458 439- R4 1749
4829 x 2096 x 1491 505 R4 1749 92 170 M5
4829 x 2096 x 1491 505- R4 1997 103 320 M6
4276 x 1751x 1637 55012128 R4 1560 D 66 215 M5
4276 x 1751 x 1637 5502128 R4 1587 B 80 147 M5

100 320 M6
400 A6
125 400 A6
177 450 A6
177 450 A6
100 320 M6
103 200 M5
115 380 M6
125 232 M5
80 240 M5
66 180 M5
88 300 M6
50 160 M5
92 170 M5

190 124 61 ABCEHKPRS
214 112 76 ABBCEHAKKRS

- & -
214 112 76 ABBCEHAKKRS - &’#
235 85 74 ABBCEHAKKRS [ .

235 85 74 ABBCEHAKKRS i:itruénJunxgy_comhi

190 114 7,1 ABCEHKPRS
188 116 90 ABCEHKPRS

200 99 72 ABCEHKPRS

200 104 94 ABCEHKPRS =

180 127 59 ABCEHKPRS -...ﬂ
145 177 72 EC -— —

160 128 72 EC Citroén C-Crosser

152 169 45 CEP —
200 11,0 79 ABCEHAKKPRS '

P
Berlingo 1,6 Hdi 16V Multispace 14190 € 4380x 1810x 1852 67511350 R4 1560 55 185 M5 P 150 171 57 ACEKPR
C11,0i Plus 6499€ 3435x 18565 x 1470 139/712 R3 998 50 93 M5 P 157 137 46 AD
C11,0i Plus 6699€ 3435x 1855x 1470 139/751 R3 998 50 93 M5 P 157 137 46 AD - i
C3 1,4 Hdi Attraction 11190€ 3941x 1728 x 1524 305/1155 R4 1398 50 160 M5 P 163 137 42 ABCEP =V
C3 1,4 16V Attraction 9690€ 3941x 1728 x 1524 305/1155 R4 1360 54 118 M5 P 163 142 60 ABCEP Citroén C5
C3 1,6 VTi Exclusive 14490 € 3941x 1728 x 1524 305/1155 R4 1598 88 160 M5 P 190 89 59 ABCEHKPR
C3 Picasso 1,4 Vti Attraction 9990€ 4078x2050x 1621~ 385/500 R4 1397 70 135 M5 P 178 122 68 ACEP
C3 Picasso 1,6 Hdi Attraction 12140 € 4078x2050x 1621 385/500 R4 1560 66 215 M5 P 173 134 47 ACEP
C4 1,41 16V Seduction 11290 € 4275x1773x 1458 35211083 R4 1360 65 133 M5 P 182 128 64 ABCEHKR
C4 1,6HDi Seduction 15790 € 4275x1773x 1458 35211083 R4 1560 80 240 M5 P 192 112 45 ABCEHKR
C4 1,6HDi Seduction 13790€ 4275x1773x 1458 35211083 R4 1560 66 215 M5 P 180 125 45 ABCEHKR -
C4 1,61 Vti Seduction 12290 € 4275x1773x 1458 36211083 R4 1598 88 160 M5 P 195 100 67 ABCEHKR AT
C4 2,0HDi Exclusive 18290 € 4275x1773x 1458 35211083 R4 1997 100 320 M6 P
p
p
p
p
p
)
P

£ £
=R

19 11,3 81 ABCEHAKKPRS

200 109 58 ABCEHAKKPRS

175 121 51 ABCEKPR = .
180 114 73 ABCEKPR
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Citroén C4 Picagso

Logan 1,2 16V Access 6290€ S 4 5  4290x 1989 x 1511 510- R4 1149 B 55 107 M5 P 161 136 59 0

Logan 1,2 16V Arctica 7790€ S 4 5  4290x 1989 x 1511 510 R4 1149 B 55 107 M5 P 161 136 59 ACEKP A
Duster 1,6 16V Access 11990€ K 5 5  4315x2000x 1695  408/1570 R4 1598 B 77 148 M6 4x4 160 128 80 A Par=m%
Duster 1,6 16V Arctica 13290€ K 5 5  4315x2000x 1695  408/1570 R4 1598 B 77 148 M6 4x4 160 128 80 ABCEKP E
Duster 1,5 dCi Arctica 15290€ K 5 5  4315x2000x 1695  408/1570 R4 1461 D 80 240 M6 4x4 168 12,5 56 ABCEKP

Logan MCV 1,5 dCi Ambiance 11290€ S 5 5  4473x1993x1640 700198 R4 1461 D 55 180 M5 P 157 153 48 ACE

Logan MCV 1,6 Access 7990€ S 5 5  4473x1993 x 1640 7001198 R4 1598 B 62 135 M5 P 163 143 73 0

Logan MCV 1,5 dCi Arctica Music 12390€ S 5 5  4473x1993x1640 700198 R4 1461 D 65 200 M5 P 165 137 48 ACEKPR

Logan MCV 1,6 Ambiance 10190€ S 5 7  4473x1993x1640 700198 R4 1598 B 62 135 M5 P 163 143 73 ACE

Logan Pick-Up 1,5 dCi Ambiance 8990€ U 2 2  4496x 1998 x 1554 - R4 1461 D 63 200 M5 P 160 135 54 ACE

Logan Pick-Up 1,6 Access 6390€ U 2 2  4496x 1998 x 1554 - R4 1598 B 62 135 M5 P 161 138 7,7 0

Logan Van 1,6 Access 6390€ V 5 2  4450x 1993 x 1640 2500~ R4 1598 B 62 135 M5 P 163 141 77 0

Logan Van 1,5 dCi Ambiance 8990€ V 5 2  4450x1993x 1640 2500~ R4 1461 D 63 200 M5 P 163 143 54 ACE

Sandero 1,2 16V Access 6990€ H 5 5  4020x 1990 x 1534 320- R4 1149 B 55 107 M5 P 161 136 59 0

Sandero 1,6 Arctica 8390€ H 5 5  4020x 1990 x 1534 320/ R4 1598 B 62 135 M5 P 169 129 6,7 ACEKPR

FIAT

500 Lounge 1,4 15000€ H 3 4 3546 x 1627 x 1488 185/610 R4 1368 B 74 131 M6 P 182 105 6,1 ABCEAKKR

500 Pop 1,2 11000€ H 3 4  3546x1627x1488 185610 R4 1242 B 51 102 M5 P 160 129 51 ABCEAKR

Bravo Plus 1,4 11540€ H 5 5  4336x1792x1498  400/1175 R4 1368 B 66 128 M6 P 179 125 63 ABCEKR

Bravo Strip 1,4 11040€ H 5 5  4336x1792x 1498 40011175 R4 1368 B 66 128 M6 P 179 125 63 ABCE

Bravo Dynamic 1,6 MultiJet 105k 16100€ H 5 5  4336x1792x1498  400/1175 R4 1598 D 77 290 M6 P 187 113 49 ABCEKPRS

Bravo Sport 2,0 MultiJet 19300€ H 5 5  4336x1792x1498 40011175 R4 1956 D 121 360 M6 P 215 82 53 ABCEKPRS

Doblo 1,4 Active 12000€ V 5 5  4159x1714x1810  750/3000 R4 1368 B 70 127 M5 P 161 154 72 ABCES

Dobl6 1,4 Dynamic 13400€ V 5 5  4159x1714x 1810  750/3000 R4 1368 B 70 127 M5 P 161 154 72 ABCEKS

Dobld 1,3 MultiJet Emotion 16200€ V 5 5  4159x1714x1810  750/3000 R4 1248 D 66 200 M5 P 156 149 49 ABCEKRS

Doblé 2,0 MultiJet Emotion 18400€ V 5 5  4159x1714x1810  750/3000 R4 1956 D 99 320 M6 P 179 113 57 ABCEKRS

Linea Active 1,4 12270€ S 5 5  4560x1730x 1494 500~ R4 1368 B 57 115 M5 P 165 146 63 ACE
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Jazz 1,2 Trend 12990 € 3900x 1695x 1525 ~ 337/883 R4 1198 66 114 M5 177 12,6

53

ABCEHKPRS

v oz E I3 _ ©
Znacka / Typ Cena £ : 3 — Bt 5o 8 = s 0% 02
SN B priestor g2 03 £ 3 % 5 5E & Standardna vjbava
Model sDPH ¢ 5 5 ! 2§ 2 o5 28 8 & ¢z g
SR E 5% g 5% ¢ & g 258
Linea Dynamic 1,3 MultiJef 15000€ S 5 5 4560 x 1730 x 1494 500/- R4 1248 D 66 200 M5 P 170 138 49 ABCEHKR
Linea Emotion 1,3 MultiJet 16680€ S 5 5  4560x1730x 1494 500/- R4 1248 D 66 200 M5 P 170 138 49 ABCEHKRS
' 500 C Pop 1,2 13800€ H 3 4 3546 x 1627 x 1488 185/- R4 1242 B 51 102 M5 P 160 129 51 ABCEHAKR
2| 500 C Lounge 1,3 MultiJet 17800€ H 3 4 3546 x 1627 x 1488 185/- R4 1248 D 55 145 M5 P 165 130 42 ABCEHAKKR
500 C Lounge 1,4 17800€ H 3 4 3546 x 1627 x 1488 185/- R4 1368 B 74 131 M6 P 182 105 6,1 ABCEHAKKR
Nova Croma Active 1,8 MPI 26010€ H 5 5  4783x1775x1603  500/1610 R4 1796 B 103 175 M5 P 206 102 74 ABCEAKKPRS
Nova Croma Dynamic 2,2 MPI 27860€ H 5 5 4783 x 1775 x 1603 50011610 R4 2198 B 108 203 M5 P 210 10,1 84 AB,CEAKKPRS
Nova Croma Dynamic 1,9 MtJ 16v 30350€ H 5 5 4783 x 1775%x 1603 ~ 500/1610 R4 1910 D 110 320 M6 P 210 96 6,1 ABCEAKKPRS
Nova Croma Emotion 2,4 MtJ Auto 35350€ H 5 5 4783 x 1775 x 1603 50011610 R4 2387 D 147 400 A6 P 216 85 72 ABCEAKKPRS
Panda 1,1 Active 10050€ H 5 5 3538 x 1589 x 1540 206/860 R4 1108 B 40 88 M5 P 150 150 57 AK
Panda 1,2 4x4 Trekking 14450€ H 5 5 3538 x 1589 x 1540 206/860 R4 1242 B 44 102 M5 4x4 145 20,0 66 ACEK
Panda 1,1 Actual 8950€ H 5 5 3538 x 1589 x 1540 206/860 R4 1108 B 44 88 M5 P 150 150 50 0
Panda 1,2 Dynamic 10450€ H 5 5 3538 x 1589 x 1540 206/860 R4 1242 B 44 102 M5 P 155 140 56 ACEK
Panda 1,2 4x4 Climbing 15450€ H 5 5 3538 x 1589 x 1540 206/860 R4 1242 B 44 102 M5 4x4 145 200 6,6 ACEKR
Panda 1,3 Multijet Dynamic 12950€ H 5 5 3538 x 1589 x 1540 206/860 R4 1248 D 51 145 M5 P 160 130 43 ACEK
Punto 1,2 65k Actual 3-dv. 10150€ H 3 5 4030 x 1687 x 1490 66/1030 R4 1242 B 48 102 M5 P 155 145 57 ACEP
Punto 1,2 Classic 5-dv. 10320€ H 5 5 3865 x 1660 x 1480 297/- R4 1242 B 44 102 M5 P 155 143 57 ACEP
Punto 1,3 75k Multijet 5-dv. 11970€ H 5 5  4030x 1687 x 1490 66/1030 R4 1248 D 55 190 M5 P 165 136 45 ACEP
Punto Evo 3dv. 1,2 65k Active 10290€ H 3 5 4065 x 1687 x 1490 275/- R4 1242 B 48 102 M5 P 155 145 57 ACEAK
Punto Evo 3dv. 1,4 MultiAir 135k Sport 16390€ H 3 5 4065 x 1687 x 1490 275/- R4 1368 B 99 206 M5 P 205 85 56 ABCEAKKRS
Punto Evo 5dv. 1,2 65k Active 10790€ H 5 5 4065 x 1687 x 1490 275/- R4 1242 B 48 102 M5 P 155 145 57 ACEAK
Honda Accord || Punto Evo 5dv. 1,4 MultiAir 135k Sport 16890€ H 5 5  4065x 1687 x 1490 275)- R4 1368 B 99 206 M5 P 205 85 56 ABCEAKKRS
* % Sedici 1,6 16v 4x2 Dynamic 13920€ H 5 5 4115 x 1755 x 1620 270/670 R4 1586 B 83 156 M5 P 185 10,7 6,2 ABCEKPR
b Sedici 2,0 MultiJet 4x4 Emotion 21100€ H 5 5 4115 x 1755 x 1620 270/670 R4 1956 D 99 320 M6 4x4 180 112 54 ABCEKPR
Accord 2,0 Comfort 24500€ S 4 5 4725 x 1840 x 1440 467/- R4 1997 B 115 192 M6 P 215 94 73 ABCEHKPRS
Accord 2,2 i-DTEC Top Executive 38000€ S 4 5 4725x 1840 x 1440 467/- R4 2199 D 110 350 M6 P 212 97 56 ABCEHKPRS
" Accord 2,4 Executive AT 34150€ S 4 5 4725 x 1840 x 1440 467/- R4 2354 B 148 230 A5 P 227 97 87 ABCEHKPRS
Accord Tourer 2,0 Comfort 25650€ K 5 5  4750x 1840 x 1440 406/- R4 1997 B 115 192 M6 P 212 98 74 ABCEHKPRS
Accord Tourer 2,2 i-DTEC Top Executiv 39950€ K 5 5 4750 x 1840 x 1440 406/- R4 2199 D 110 350 M6 P 207 10,0 58 ABCEHKPRS
Accord Tourer 2,4 Executive 34100€ K 5 5 4750 x 1840 x 1440 406/- R4 2354 B 148 234 M6 P 222 84 92 ABCEHKPRS
Accord Tourer 2,4 Executive AT 36100€ K 5 5 4750 x 1840 x 1440 406/- R4 2354 B 148 234 A5 P 222 10,2 91 ABCEHKPRS
City 1,4 ES 15800€ S 4 5 4420 x 1695 x 1470 506/- R4 1339 B 73 127 M5 P 182 116 60 ABCEHKR
City 1,4 LS 14680€ S 4 5 4420 x 1695 x 1470 506/- R4 1339 B 73 127 M5 P 18 116 60 ABCEKR
:‘L_ City 1,4 S 13550€ S 4 5  4420x1695x 1470 506/- R4 1339 B 73 127 M5 P 18 115 60 ACEKR
Ty PRs /A Civic 5D 1,4 Comfort 15990€ H 5 5 4255 x 1765 x 1460 415/- R4 1339 B 73 127 M6 P 177 130 59 ABCEHKPRS
= Civic 5D 1,8 Sport 18790€ H 5 5 4255 x 1765 x 1460 415/- R4 1799 B 103 174 M6 P 205 89 6,7 ABCEHKPRS
Civic 5D 2,2 i-CTDi Executive 23490€ H 5 5 4255 x 1765 x 1460 415/- R4 2204 D 103 340 M6 P 205 87 53 ABCEHKPRS
Civic Hybrid 22530€ S 5 5  4545x1750x 1430 350/- R4 1339 BE 70 123 CVT P 185 121 46 ABCEHKRS
Civic Sedan 1,8 LS 19600€ S 5 5 4545 x 1750 x 1435 375/ R4 1799 B 103 174 M6 P 200 90 66 ABCEHKRS
Civic Type R Plus 24290€ H 3 4 4270x1785x 1445  485/1352 R4 1998 B 148 193 M6 P 235 66 91 ABCEHKRS
1| Civic Type S 18690€ H 3 5 4270x 1785x 1460  415/1352 R4 1799 B 103 174 M6 P 205 89 6,6 ABCEHKRS
| CR-V 2,0 Elegance 26750€ K 5 5 4570 x 1820 x 1675 524/955 R4 1997 B 110 192 M6 P 190 10,2 82 AB,CEHKPRS
CR-V 2,0 Executive 30700€ K 5 5 4570 x 1820 x 1675 524/955 R4 1997 B 110 192 M6 P 190 10,2 82 ABCEHKPRS
CR-V 2,2 Elegance 29000€ K 5 5  4570x1820x 1675 524/955 R4 2199 B 110 350 M6 P 190 96 6,5 ABCEHKPRS
CR-V 2,2 Executive 32950€ K 5 5 4570 x 1820 x 1675 524/955 R4 2199 B 110 350 M6 P 190 96 65 ABCEHKPRS
CR-V 2,2 TOP Executive 38250€ K 5 5 4570 x 1820 x 1675 524/955 R4 2199 B 110 350 M6 P 190 96 65 AB,CEHKPRS
FR-V 2,2 Comfort 25700€ V 5 6 4285x1810x 1610  439/1049 R4 2204 B 103 340 M6 P 190 101 6,3 AB,CEHKPRS
Insight 1,3 Elegance 21800€ L 5 5 4395 x 1695 x 1425 408/- R4 1339 B 65 121 CVT P 182 125 46 ABCEHKRS
Insight 1,3 S 19600€ L 5 5 4395 x 1695 x 1425 408/- R4 1339 B 65 121 CVT P 182 125 44 ABCEHKS
H 5 5 B P
Jazz 1,4 Comfort 14700€ H 5 5 3900 x 1695 x 1525 337/883 R4 1339 B 73 127 M5 P 182 114 54 ABCEHKPRS
Jazz 1,4 Exclusive 17900€ H 5 5 3900 x 1695 x 1525 337/883 R4 1339 B 73 127 M5 P 182 114 54 ABCEHKPRS
Legend Sedan 3,7 51300€ S 5 5 4985 x 1845 x 1450 452/- R6 3664 B 217 371 A5 4x4 250 71 116 ABCEHKPRS
HYUNDA!
Accent 1,4 16V Classic 7149€ 4280 x 1695 x 1470 390/- R4 1399 71 125 M5 P 177 123 62 ACR
Accent 1,4 16V Style 8999 € 4280 x 1695 x 1470 390/- R4 1399 71 125 M5 P 177 123 62 ACEKPR
Accent 1,5 CRDi 16V Style 10 099 € 4280 x 1695 x 1470 390/- R4 1493 81 235 M5 P 176 115 46 ACEKPR
H-1Van 2,5 CRDi VGT 17580 € 5125 x 1920 x 1935 850/- R4 2497 100 392 M5 P 167 179 83 CE
H-1 Tour 2,5 CRDi VGT 27490 € 5125 x 1920 x 1925 850/- R4 2497 125 392 M5 P 180 145 85 ACEKPS
i20 1,2 DOHC 16V Classic 7599 € 3940x1710x 1490  295/1060 R4 1248 57 118 M5 P 165 129 52 ABCR
g 20 1,4 CRDi DOHC 16V Comfort 10599 € 3940x1710x 1490  295/1060 R4 1396 66 220 M5 P 171 136 45 ABCEPRS
e 'Hiund.ai Elan'tii- i20 1,6 DOHC CVVT 16V Style 12399 € 3940 x 1710 x 1490 29511060 R4 1591 93 157 A4 P 180 114 65 ABCEKPRS
— i i30 1,4i MPI DOHC CWT Classic 10999 € 4245x 17751480  340/1250 R4 1396 80 137 M5 P 187 117 61 ABCEKPR
_"j i30 1.4i MPI DOHC CWT Classic Plus 11599 € 4245 x 1775 x 1480 3401250 R4 1396 80 137 M5 P 187 11,7 6,1 ABCEKPR
i30 CW 1,6i MPI DOHC CWT Classic 13499 € 4475x 1755 x 1520  415/1395 R4 1591 93 157 M5 P 192 110 62 ABCEKPR
i30 CW 1,4i MPI DOHC CWT Comfort 13199€ 4475x1755x 1520  415/1395 R4 1396 137 M5 P 187 116 63 ABCEKPR

4840x 1945x 1750  598/1746 V6 2959
4840x 1945x 1750  598/1746 V6 2959
4060 x 1740x 1635 35011284 R4 1493
4060 x 1740x 1635 35011284 R4 1599
3565x 1505 1540 2251910 R4 1086
3565 1505x 1540 2250910 R4 1120
3565 1595 1540 2250910 R4 1248
4675x1890x 1795  774/1582 R4 2188
4675x1890x 1795  774/1582 R4 2188
4660 x 1890 x 1725 774/1582 R4 2199

ix55 S 3,0 CRDi VGT Comfort 4x4 36490 €
ix55 S 3,0 CRDi VGT Premium 4x4 42390€
Matrix 1,5 CRDi VGT 10899 €
Matrix 1,6i DOHC 9499€
110 1,1i SOHC Classic 7099€
i10 1,1 CRDi VGT Style 10299 €
110 1,2 DOHC 16V Style 8929¢€
Santa Fe 2,2 CRDi VGT Dynamic 25199 €
Santa Fe 2,2 CRDi VGT Elegance 26499 €
Nové Santa Fe 2,2 CRDi VGT Premium 33599¢€

november 2010

176 451 A6 4x4 200 104 94 ABCEKPRS
176 451 A6 4x4 200 104 94 ABCEKPRS
81 235 M5 P 170 143 52 ACEKR

7% 141 M5 P 170 127 73 ACEKR
485 98 M5 P 151 156 52 ACR

55 153 M5 P 163 158 43 ABCEKR
572 117 M5 P 164 128 52 ABCEKR
114 343 M5 4x4 179 116 73 ABCEKPRS
114 343 M5 4x4 179 116 7,3 ABCEKPRS
145 430 A6 4x4 190 102 7,2 ABCEKPRS

ARAXRNIII<<S<AAAXANIIIII<<O®OL®

GOl ool OOl OO OO OO OOl o1 01O OO B

ol ool OOl o101 N O O1 O a1 O Q1100 W 1o an

00O WwWwoOo0U0 WWwwWwwo owoooww
&




Znacka / Typ
Model

Nové Santa Fe 2,2 CRDi VGT Style
Nové Santa Fe 2,2 CRDi VGT Premium
Nové Santa Fe 2,4i DOHC CWT Style
Tucson 2,0 CRDi VGT Dynamic Plus
Tucson 2,0 CRDi VGT Dynamic Plus |
Tucson 2,0 CRDi VGT Elegance
CHEVROLET

Aveo 1,2 16V Base

Aveo 1,2 16V Direct

Aveo 1,2 16V Star

Aveo 1,4 16V Elite

Aveo 1,4 16V Star

Captiva 2,0 VCDI LT Medium
Captiva 2,0 VCDI LT High

Captiva 2,0 VCDI LS Base

Captiva 3,2 V6 AT LT High

Cruze 1,6 16V Base

Cruze 1,8 16V LT

Cruze 2,0 VCDIi LT

Epica 2,0 24V LS

Epica 2,0 24V LT

Epica 2,524V ATLT

Lacetti 1,4 16V WTTC

Lacetti 1,6 16V WTTC

Lacetti SW 1,6 16V Elite

Lacetti SW 1,6 16V Start

Lacetti SW 1,8 16V Platinum

Spark 0,8 Base

Spark 0,8 Direct

CHRYSLER

300 C 3,0 CRD

300 C Tourning 3,0 CRD

Grand Voyager 2,8 CRD LX

Grand Voyager 2,8 CRD Touring
Sebring 2,0 CRD Limited

Sebring 2,4 CVT Limited

Dodge Avenger 2,0 L

Dodge Avenger 2,0 CRD

Dodge Caliber 1,8 L

Dodge Caliber 2,0 L Turbo Diesel
Dodge Journey 2,4 DOHC 16V
Dodge Nitro 2,8 CRD SE

Dodge Nitro 2,8 CRD SXT
JAGUAR

XF 5,0 V8 Premium Luxury

XF 5,0 V8 Portfolio

XF 5,0 V8 Supercharged XFR
XF 3,0D Luxury

XF 3,0D Premium Luxury

XF 3,0 Diesel S Luxury

XF 3,0 Diesel S Premium Luxury
XF 3,0 Diesel S Portfolio

XJ 5,0 V8 Premium Luxury

XJ 5,0 V8 Portfolio

XJ 3,0D Luxury

XJ 3,0D Premium Luxury

XJ 3,0D Premium Luxury LWB
XJ 3,0D Portfolio

XJ 3,0D Portfolio LWB

XJ 3,0D Supersport

XJ 3.0D Supersport LWB

XJ 5,0 V8 S/C Supersport

XK 5,0 V8 Coupé

XK 5.0 V8 Convertible

XKR 5.0 V8 S/C Coupé

XKR 5.0 V8 S/C Convertible

XK 5,0 VV8 Portfolio Coupé

XK 5,0 V8 Portfolio Convertible
JEEP

Compass 2,0 CRD Limited
Compass 2,0 CRD Sport
Compass 2,4 CVT Sport

Grand Cherokee 3,0 CRD Laredo
Grand Cherokee 3,0 CRD Limited
Grand Cherokee 3,0 CRD Overland

Cena
s DPH

29599 €
31999 €
27699 €
20199€
20499 €
21199€

10100 €
10300 €
11500€
13100 €
12000 €
26690 €
28090 €
19790 €
32090 €
14000 €
17400 €
19400 €
22850 €
26350 €
29950 €
14950 €
15750 €
16250 €
13850 €
17950 €
7950€
9050 €

39900 €
42600 €
36500 €
39900 €
29800 €
31100 €

22500 €
25100€
18900 €
23200€
23200€
31100€
33150 €

64979 €
67971€
88272€
49423 €
54213 €
52368 €
57 158 €
60 149 €
99237 €
106 739 €
79538 €
84037 €
88038 €
91539€
96 037 €
106 838 €
111338 €
136 537 €
91854 €
100 054 €
106 990 €
115191 €
99 845 €
108 046 €

29900 €
27200 €
28200€
43100 €
49800 €
53100 €
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

4660 x 1890 x 1725
4660 x 1890 x 1725
4660 x 1890 x 1725
4325 x 1795 x 1730
4325x 1795 x 1730
4325 x 1795 x 1730

3920 x 1680 x 1505
4310 x 1710 x 1500
4310 x 1710 x 1500
4310 x 1710 x 1500
4310 x 1710 x 1500
4635 x 1850 x 1720
4635 x 1850 x 1720
4635 x 1850 x 1720
4635 x 1850 x 1720
4597 x 1788 x 1477
4597 x 1788 x 1477
4597 x 1788 x 1477
4805 x 1810 x 1450
4805 x 1810 x 1450
4805 x 1810 x 1450
4295 x 1725 x 1445
4295 x 1725 x 1445
4580 x 1725 x 1460
4580 x 1725 x 1460
4580 x 1725 x 1460
3495 x 1495 x 1518
3495 x 1495 x 1518

5021 x 1882 x 1483
5021 x 1882 x 1483
5143 x 1954 x 1750
5143 x 1954 x 1750
4850 x 1843 x 1497
4850 x 1843 x 1497

4850 x 1843 x 1497
4850 x 1843 x 1497
4415 x 1800 x 1535
4415 x 1800 x 1535
4888 x 1878 x 1691
4584 x 1856 x 1755
4584 x 1856 x 1755

4961 x 2053 x 1460
4961 x 2053 x 1460
4961 x 2053 x 1460
4961 x 2053 x 1460
4961 x 2053 x 1460
4961 x 2053 x 1460
4961 x 2053 x 1460
4961 x 2053 x 1460
5122 x 1894 x 1448
5122 x 1894 x 1448
5122 x 1894 x 1448
5122 x 1894 x 1448
5247 x 1894 x 1448
5122 x 1894 x 1448
5247 x 1894 x 1448
5122 x 1894 x 1448
5247 x 1894 x 1448
5122 x 1894 x 1448
4794 x 2028 x1322
4794 x 2028 x1322
4794 x 2028 x1322
4794 x 2028 x1322
4794 x 2028 x1322
4794 x 2028 x1322

4405 x 1810 x 1630
4405 x 1810 x 1630
4405 x 1810 x 1630
4750 x 1870 x 1740
4750 x 1870 x 1740
4750 x 1870 x 1740

Bat.
priestor

77411582
77411582
77411582
325/805
325/805
325/805

220/980
400/
400/-
400/
400/-

465/930

465/930

465/930

465/930
450/-
450/
450/-
480/-
480/-
480/-

275/1045
275/1045
400/1410
40011410
40011410

170/845

170/845

442/1602
630/1602
638/3296
638/3296
441/-
441}-

438-
438/-
352/1013
352/1013
438/-
389/1994
389/1994

540/-
540/-
540/-
540/-
540/-
540/-
540/-
540/-
520/-
520/-
520/-
520/-
520/-
520/
520/-
520/-
520/-
520/-
330/
313/
330/
313/
330/
313/-

458/1569
458/1569
458/1569
978/1909
978/1909
978/1909

Usporiadanie a
pocet valcov

R3

Zdvihovy objem

2199
2199
2349
1991
1991
1991

1206
1206
1206
1399
1399
1991
1991
1991
3195
1598
1796
1991
1993
1993
2492
1399
1598
1598
1598
1796
79
796

2987
2987
2768
2768
1986
2360

1998
1968
1798
1968
2360
2768
2768

5000
5000
5000
2993
2993
2993
2993
2993
5000
5000
2993
2993
2993
2993
2993
2993
2993
5000
5000
5000
5000
5000
5000
5000

1968
1968
2359
2987
2987
2987

O O O W O O Palivo

110

169

110

00 0 0 00 WU 0 WO W WO wowwww

B 38
B 38

160
160
120
120
103
125

[ llwlelielelle]

115
103
110
103
125
130
130

O O WO wo w

283
283
375
177
177
202
202
202
283
283
202
202
202
202
202
202
202
346
283
283
375
375
283
283
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103

125
160
160
160

O OO0 woo

Kr. moment

430
430
230
306
305
305

114
114
114
131
131
320
320
295
297
163
176
320
195
195
237
131
150
150
150
169
72
72

510
510
360
360
310
220

190
310
168
310
220
460
460

515
515
625
500
500
600
600
600
515
515
600
600
600
600
600
600
600
575
515
515
625
625
515
515

310

Prevodovka
Poharnané napravy
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p
p
M5 P
p
M5 P

A5 4x4
A5 4x4

A6
A6
A6
A6
A6
A6
A6
A6
A6
A6
A6
A6
A6
A6
A6
A6
A6
A6
A6
A6
A6
A6
A6
A6

NN NNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNMN

M6 4x4

103 310 M6 4x4

220 CVT 4x4

510
510
510

A5 4x4
A5 4x4
A5 4xd4

Max. rychlost'

190 9

190
190
177
177
177

170
170
170
175
175
186
186
179
204
185
200
210
207
207
209
175
187
187
187
194
145
145

230
230
186
186
203
200

190
203
184
196
188
182
182

250
250
250
240
240
250
250
250
250
250
250
250
250
250
250
250
250
250
250
250
250
250
250
250

189
189
185
200
200

200 90 102 ABCEKPRS

Zrychlenie

© o0 0-100 km/h

-
o L
~

11
1,1
1,1

12,8
12,8
12,8
19
11,9
1.3
113
1,7
88
11,8
10,0
8,7
9,9
g
10,2
11,6
10,7
114
114
10,6
18,2
18,2

76
79
12,8
12,8
1.1
11,3

121
11,8
11,9
93
10,1
10,5
10,5

ol
57
49
71
71
6,4
6,4
6,4
57
57
64
6,4
6,4
6,4
6,4
6,4
6,4
52
55
56
438
438
Bib
5,6

11,0
11,0
11,3
9,0
9,0

Cenniky automobilov

predavanych na Slovensku

Standardna vybava

Komb. spotreba

ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPR
ABCEKPRS

CER
CER
ACEKR
ABCEKPR
ACEKR
ABCEHKPRS
ABCEHKPR,S
ABCEHKR
11,5 ABCEHKPRS
68 ABCERS

68 ABCEKPRS
56 ABCEKPRS
82 ABCEKR

82 ABCEKPRS
93 ABCEKPRS
72 ABCEKR

71 ABCEKR

78 ABCEKR

78 ABCEKR

74 ABCEKR

52 0

52 ACEKR

81 ABCEHKPRS
83 ABCEHKPRS
93 ABCEHKPRS
93 ABCEHKPRS
62 ABCEHKPRS
89 ABCEHKPRS

78 ABCEKPRS

62 ABCEKPRS

73 ABCEKRS

6,1 ABCEKRS o
88 ABCEKRS Dodge Journey

94
94

ABCEKRS
ABCEKPRS

-y . L
W Pals pams Nitro |
- -5

11,1 ABBCEKPRS
11,1 ABBCEKPRS
125 ABBCEKPRS
68 ABBCEKPRS
6,8 ABBCEKPRS
68 ABBCEKPRS
68 ABBCEKPRS
68 ABBCEKPRS
11,3 ABBCEKPRS
11,3 ABB,CEKPRS
70 ABBCEKPRS
70 ABBCEKPRS
70 ABBCEKPRS
70 ABBCEKPRS
70 ABBCEKPRS
70 ABBCEKPRS
70 ABBCEKPRS
12,1 ABBCEKPRS
11,2 ABBCEKPRS
11,2 ABB,CEKPRS
12,3 ABBCEKPRS
12,3 ABBCEKPRS
11,2 ABBCEKPRS ot
11,2 ABB,CEKPRS

65 ABCEKPRS
65 ABCEKPRS
95 ABCEKPRS
10,2 AB,CEKPRS
102 ABCEKPRS

www.mot.sk



Cenniky automobilov

predavanych na Slovensku
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Znacka/ Typ Cena § : 3 Razmery Bt 55 5 : g 8 F F
¢ 2 € dikaxsirka x vyska riestor LR 2 5 ¢ § §F & Standardnavibava
Model sDPH ¢ 3 ¢ e PR RS 2 o5 8§ o5 T g5 s
£sé ST R sz oe & op o2l
Cherokee 2,8 CRD Limited 37800€ K 5 5 4493 x 1736 x 1839 419/1404 R4 2768 D 130 460 A5 4x4 179 105 AB.CEKPRS
Cherokee 2,8 CRD Sport 35150€ K 5 5  4493x1736x1839 4191404 R4 2768 D 130 460 A5 4x4 179 10,5 AB.CEKPRS
Patriot 2,0 CRD Limited 29850€ K 5 5 4408 x 1785x 1658  536/1277 R4 1968 D 103 310 M6 4x4 189 11,0 ABCEKPRS
Patriot 2,0 CRD Sport 26500€ K 5 5 4408 x 1785x 1658 536/1277 R4 1968 D 103 310 M6 4x4 189 11,0 AB.CEKPRS
Patriot 2,4 Sport 26500€ K 5 5 4408 x 1785x 1658  536/1277 R4 2359 B 125 220 M5 4x4 180 10,7 ABCEKPRS
Wrangler 2,8 CRD Sport 30200€ K 2 2 4223 x 1873 x 1865 141/713 R4 2777 D 130 400 A5 4x4 180 11,2 AB.CEKPRS
Wrangler Unlimited 2,8 CRD Rubicon 39800€ K 2 2 4751 x 1877 x 1865 498/934 R4 2777 D 130 400 A5 4x4 180 117 AB,CEKPRS
Wrangler Unlimited 2,8 CRD Sport 33500€ K 2 2  4751x1877x 1865 498/934 R4 2777 D 130 400 A5 4x4 180 117 ABCEKPRS

Carens 2,0 CRDi VGT EX 21200€ V 5 5  4545x1820x 1700 430- R4 1991 D 103 305 M6 P 187 11,0 ABCEHKPRS
Carens 2,0 CRDi VGT LX 19200€ V 5 5  4545x1820x 1700 430- R4 1991 D 103 305 M6 P 187 11,0 ABCEHKR
Carens 2,0 CVVT EX 19220€ V 5 5  4545x 1820 x 1700 430- R4 1998 B 106 189 M5 P 190 11,0 ABCEHKPRS
Carens 2,0 CVVT LX 17220€ V 5 5  4545x1820x 1700 430- R4 1998 B 106 189 M5 P 190 11,0 ABCEHKR
Carnival 2,9 CRDi EX 29730€ V 5 7  4810x1985x1815  364/3440 R4 2902 D 136 343 M5 P 197 129 ABCEHKPRS
£} Carnival 2,9 CRDi LX 24650€ V 5 7  4810x1985x1815  364/3440 R4 2902 D 136 343 M5 P 197 129 ABCEHKPRS
Cee'd 1,6 CWTLX 13500€ H 5 5  4235x1790x 1480  340/1300 R4 1591 B 93 154 M5 P 192 108 ABCEHPR
+ Cee'd2,0 CWTTX 19280€ H 5 5  4235x1790x 1480  340/1300 R4 1975 B 105 186 M5 P 205 104 ABCEHKPRS
Cee'd SW 1,4 CWTEX 15470€ K 5 5  4470x1790x 1525  534/1664 R4 1396 B 77 137 M5 P 185 117 ABCEHKPR
Cee'd SW 2,0 CRDi VGT TX 21730€ K 5 5  4470x1790x 1525 ~ 534/1664 R4 1991 D 103 305 M6 P 205 10,5 ABCEHKPRS
Nové Picanto 1,0 12V LX 7560€ H 5 5  3535x1595x1480  157/882 R4 999 B 42 8 M5 P 150 158 0
Nové Picanto 1,1 12V LX+ 8470€ H 5 5  3535x1595x1480  157/882 R4 1086 B 48 97 M5 P 154 151 ACE
Nové Picanto 1,1 12V EX 9270€ H 5 5  3535x1595x1480  157/882 R4 1086 B 48 97 M5 P 154 151 ACER
Nové Picanto 1,1 CRDi VGT LX+ 9990€ H 5 5  3535x1595x1480  157/882 R4 1120 D 55 153 M5 P 163 157 ACE
Nové Sorento 2,2 CRDi VGT EX 32300€ K 5 5  4685x1885x1745 ~ 111/531 R4 2199 D 145 421 M6 P 190 94 ABCEHKPRS
Nové Sorento 2,4 CVT EX 27890€ K 5 5  4685x1885x1745  111/531 R4 2359 B 128 225 M6 P 190 105 ABCEHKPRS
Novy Magentis 2.0 CVVT LX 18990€ S 5 5 4800 x 1805 x 1480 500~ R4 1998 B 121 197 M5 P 210 99 ABCEHKPRS
i | Novj Magnetis 2.0 CRD LX 20990€ S 5 5  4800x1805x 1480 500~ R4 1991 D 110 305 M6 P 201 103 ABCEHKPRS
Novy Magnetis 2.7 V6 24V AT EX 25490€ S 5 5 4800 x 1805x 1480 500~ V6 2656 B 142 250 A5 P 220 90 ABCEHKPRS
Novy Sportage 2,0 CRDi EX 26100€ K 5 5  4350x1800x 1695 39211442 R4 1991 B 110 305 M6 4x4 177 12,0 ABCEKPRS
Novy Sportage 2,0 CRDi LX 24350€ K 5 5  4350x1800x1695 39211442 R4 1991 B 110 305 M6 4x4 177 12,0 ACEKPR
Novy Sportage 2,0 CWWT EX 23500€ K 5 5  4350x1800x1695 39211442 R4 1975 D 104 184 M5 4x4 176 113 ABCEKPRS
Novy Sportage 2,7 V6 EX 26550€ K 5 5  4350x1800x1695 39211442 V6 2656 B 129 241 A4 4x4 180 105 100 ABCEKPRS
Venga 1,4 CVVT LX 11460€ H 5 5  4068x1765x1600  314/422 R4 1396 B 66 137 M5 P 168 128 ABCEHS
Pro_cee'd 1,4 CWT LX 11970€ H 3 5  4250x1790x 1450  340/1210 R4 1396 B 77 137 M5 P 187 114 ABCEHPR
Pro_cee'd 2,0 CRDi VGT TX 20230€ H 3 5  4250x1790x 1450 3401210 R4 1991 D 103 305 M5 P 205 10,1 ABCEHKPRS
Rio 1,4 16V Sporty 11150€ H 5 5  4240x 1695 x 1470 270~ R4 1399 B 70 125 M5 P 177 123 ACEKR
Rio 1,4 LX 9530€ H 5 5  3990x1695x1470  270/1145 R4 1399 B 70 125 M5 P 177 123 ACER
12130€ H 5 5 3990x1695x 1470  270/1145 R4 1493 D 81 235 M5 P 176 115 ACEKR
Sorento 2,5 CRDi VGT EX 25345€ K 5 5  4500x1863x1730 4351600 R4 2497 D 125 392 M5 4x4 182 12,0 ABCEKPRS
Soul 1,6 CRDi VGT AT TX 18880€ H 5 5  4105x1785x1610  222/340 R4 1582 D 94 260 A4 P 176 119 ABCEHKR,S
Soul 1,6 CRDi VGT LX 15550€ H 5 5  4105x1785x1610  222/340 R4 1582 D 94 260 M5 P 182 113 ABCEHKRS
Soul 1,6 CWT LX 12890€ H 5 5  4105x1785x1610  222/340 R4 1591 B 93 156 M5 P 177 11,0 ABCEHKRS
LAND ROVER
Defender 110 Crew Cab Base 33808€ K 4 5 4599 x1790 x 2059 2300~ R4 2495 B 90 300 M5 4x4 135 188 BCDER
Defender 110 HC Pick Up Base 32192€ K 2 2 4599x 1790 x 2059 2300~ R4 2495 B 90 300 M5 4x4 135 188 BCDER
- Defender 110 HC Pick Up S 33752€ K 2 2 4599 x1790 x 2059 2300~ R4 2495 B 90 300 M5 4x4 135 188 BCDEKPRST
Defender 110 Station Wagon Base 34885€ K 5 9  4599x1790 x 2059 2300~ R4 2495 B 90 300 M5 4x4 135 188 BCDER
Defender 130 Crew Cab HC Pick Up 37365€ K 4 5  5063x1790x 2035 2300~ R4 2495 B 90 300 M5 4x4 135 188 B.CDEKPRST
Defender 130 Crew Cab Chassis B 36286€ K 4 7  5063x1790x 2035 2300~ R4 2495 B 90 300 M5 4x4 135 188 BCDER
Defender 130 Single Cab Chassis S 34131€ K 2 2 5063x 1790 x 2035 2300~ R4 2495 B 90 300 M5 4x4 135 188 B.CDEKPRST
Defender 90 Hard Top Base 20818€ K 3 5  3772x1790x 2000 1600~ R4 2495 B 90 300 M5 4x4 135 168 BCDER
Defender 90 Soft Top Base 29281€ K 2 2 3772x1790 x 2000 1600~ R4 2495 B 90 300 M5 4x4 135 168 BCDER
Defender 90 Station Wagon Base 31436€ K 3 5  3772x1790x 2000 1600~ R4 2495 B 90 300 M5 4x4 135 168 BCDER
Discovery 4 TDV6 3,0L S 47464€ K 5 5  4829x2022x1887  280/2558 R6 2993 D 180 600 A6 4x4 180 9,6 ABCEKPRS
Discovery 4 TDV6 3,0L HSE 58013€ K 5 5  4829x2022x1887  280/2558 R6 2993 D 180 600 A6 4x4 180 9,6 ABCEKPRS
Freelander 2 3,2i6 HSE 42207€ K 5 5  4500x1910x1740  755/1670 R6 3192 B 171 317 A6 4x4 200 89 ABCEKPRS
Freelander 2 2,2TD4 SE 33891€ K 5 5  4500x1910x1740 75511670 R4 2179 D 110 420 M6 4x4 181 11,7 ABCEKPRS
Range Rover TDV8 4 4L HSE 91317€ K 5 5  4972x2216x 1877  535(1640 V8 4367 D 230 700 A6 4x4 210 78 94 ABCEKPRS
Range Rover TDV8 4,4L VOGUE 97922€ K 5 5  4972x2216x1877 53511640 V8 4367 D 230 700 A6 4x4 210 78 94 ABCEKPRS
43800€ S 4 5  4835x1820x 1430 430 V6 2995 B 183 310 A6 Z 240 72 96 ABCEHAKKPRS
56900€ S 4 5  4835x1820x 1430 320~ V6 3456 B 218 368 CVT Z 250 59 79 ABCEHAKKPRS
58000€ S 4 5  4835x1820x 1430 430- V8 4608 B 255 460 A8 Z 250 58 110 ABCEHAKKPRS
30900€ S 4 5  4585x1800x 1440 398- R4 2231 D 130 400 M6 Z 220 89 6,1 ABCEHAKKPRS
35500€ S 4 5  4585x1800x 1425 398- V6 2500 B 153 252 M6 Z 230 84 98 ABCEHAKKPRS
69500€ S 4 5  4660x1815x 1415 378- V8 4969 B 311 505 A8 Z 270 48 114 ABCEHAKKPRS
i 85000€ S 4 4 5060 x1875x 1465 565- V8 4608 B 280 493 A8 Z 250 57 11,1 ABCEHAKKPRS
& 102900€ S 4 4 5060 x 1875 x 1480 390~ V8 469 B 290 520 CVT 4x4 250 63 93 ABCEHAKKPRS
| B 4 ada Niva 116900€ S 4 4  5180x 1875x 1480 390~ V8 4969 B 290 520 CVT 4x4 250 63 93 ABCEHAKKPRS
1\& '“ 49900€ K 5 5  4770x 1885x 1685 496- V6 3456 B 204 346 A6 4x4 200 80 10,6 ABCEHAKKPRS
5 e 57700€ K 5 5  4770x1885x 1685 496- V6 3456 B 183 317 CVT 4x4 200 78 63 ABCEHAKKPRS
) %AW - 47900€ CA 2 4  4635x 1800 x 1415 420- V6 2500 B 153 252 A6 Z 210 90 93 ABCEAKKPRS
'8 213 MZR 75k CE 9990 € 3885 x 1695 x 1475 250- R4 1349 B 55 121 M5 P 168 140 52 AC

; . H35
- L --d"‘ 21,4 MCD 68k CE Pro 13290€ H 5 5  3885x1695x 1475 250 R4 1399 D 50 160 M5 P 162 155 41 ACEK
.-l'.-;ﬁﬁﬁﬁbver UGICITETEN 2 1,5 MZR 103k GTA 13390€ H 3 5  3885x1695x 1475 250- R4 1498 B 76 135 M5 P 188 104 57 ABCEKPRS
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Znacka / Typ Cena
Model s DPH

21,6 MCD 90k GTA 16690 €
31,6 MZR Base 14790 €
32,0 MZR i-stop TX 18790 €
32,2 MZR-CD 185k GTA 23890€
32,2 MZR-CD 150k TX Plus 21390€
51,81 CE 5m 20590€
51,81 TX 22790€
52,00 GTA 28090 €
BT-50 2,5 MZR-CD Double Cab GT 37090€
BT-50 2,5 MZR-CD Rap Cab TE 34490 €
CX-7 2.3 MZR DIS| Revolution 37990€
CX-7 2.3 MZR DISI Revolution High 39990 €
MX-5 2,0i Roadster Revolution 32290€
Nova 6 1,8 MZR CE Hatchback 21890€
Nova 6 1,8 MZR CE Sedan 21390€
Nova 6 1,8 MZR CE Wagon 22390€
Nova 6 2,0 MZR DISI TE Hatchback 25190 €
Nova 6 2,5 MZR GTA Hatchback 30090 €
Nova 6 2,5 MZR GTA Wagon 30590 €
MERCEDES-BENZ

A 160 CDI BlueEFFICIENCY 18743 €
A 180 CDI 20766 €
A 200 23414€
B 160 BlueEFFICIENCY 23205€
B 180 BlueEFFICIENCY 24 871€
B 200 CDI 30048€
C 200 CDI BlueEFFICIENCY 32545€
C 300 37337€
C 63 AMG 69496 €
CL Coupe 500 BlueEFFICIENCY 121856 €
CL Coupe 65 AMG 234 906 €
CLC 200 CDI 28132€
CLC 350 36295 €
CLC 250 32476 €
CLS 350 CDI BlueEFFICIENCY 61107 €
CLS 350 BlueEFFICIENCY 63248 €
E 200 CDI BlueEFFICIENCY 39270€
E 250 CDI BlueEFFICIENCY 44923 €
E 250 CDI BlueEFFICIENCY Kupé 45339€
E 500 68 068 €
E 500 Kupé 66997 €
E 63 AMG 105791€
G 500 Station lang 96 378 €
G 55 AMG Station lang 129936 €
GL 350 CDI 4MATIC BlueEFFICIENCY 74970€
GL 500 4MATIC 95914 €
GLK 220 CDI 4MATIC BlueEFFICIENC 41174 €
GLK 300 4MATIC 45101€
GLK 350 4MATIC 47 481€
GLK 350 CDI 4MATIC 47481€
ML 350 4MATIC 55633 €
ML 63 AMG 4MATIC 105613 €
R 350 4MATIC 57001€
S500L 102983 €
S600L 156 961 €
S65AMG L 229075€
SL 600 150 119 €
SLK 200 KOMPRESSOR 37575€
SLK 300 42930€
SLK 350 Sportmotor 48047 €
SLK 55 AMG 70210€
MITSUBISH!

Colt CZ3 1,1i Entry 9620 €
Colt CZ3 1,3i Inform 11285¢€
Colt CZ3 1,3i Invite 12280 €
Colt CZ5 1,1i Inform 10950 €
Colt CZ5 1,3i Inform 11615€
Colt CZ5 1,3i Invite 12610 €
1200 2.5 DI-D Double Cab Entry 22800€
1200 2.5 DI-D Single Cab Inform 21800€
1200 2,5 DI-D Club Cab Invitet 23800€
Lancer 1,5 MIVEC Inform 14700 €
Lancer 1,8 MIVEC Invite 18030 €
Lancer Evolution 2,0 MIVEC GSR 48400 €
Lancer Evolution 2,0 MIVEC MR 57 300€
Lancer Ralliart 2,0 MIVEC Turbo 4-dv. 32000 €
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

3895 x 1695 x 1475
4460 x 1755 x 1470
4460 x 1755 x 1470
4490 x 1755 x 1470
4460 x 1755 x 1470
4505 x 1745 x 1665
4505 x 1745 x 1665
4505 x 1745 x 1665
5075 x 1805 x 1750
5075 x 1805 x 1750
4700 x 1870 x 1645
4700 x 1870 x 1645
4020 x 1720 x 1245
4755 x 1795 x 1440
4755 x 1795 x 1440
4785 x 1795 x 1490
4755 x 1795 x 1440
4755 x 1795 x 1440
4785 x 1795 x 1490

3883 x 1764 x 1593
3883 x 1764 x 1593
3883 x 1764 x 1593
4273 x 1777 x 1603
4273 x 1777 x 1603
4273 x 1777 x 1603
4581 x 1770 x 1447
4581 x 1770 x 1447
4581 x 1770 x 1447
5006 x 1871 x 1419
5005 x 1871 x 1419
4448 x 1728 x 1405
4448 x 1728 x 1405
4448 x 1728 x 1405
4917 x 1873 x 1430
4917 x 1873 x 1430
4868 x 1854 x 1471
4868 x 1854 x 1471
4698 x 1397 x 1786
4868 x 1854 x 1471
4698 x 1397 x 1786
4868 x 1854 x 1471
4662 x 1760 x 1931
4662 x 1760 x 1931
5099 x 1920 x 1840
5099 x 1920 x 1840
4528 x 2016 x 1698
4528 x 2016 x 1698
4528 x 2016 x 1698
4528 x 2016 x 1698
4780 x 1911 x 1815
4780 x 1911 x 1815
4922 x 1922 x 1674
5226 x 1871 x 1479
5226 x 1871 x 1479
5226 x 1871 x 1479
4562 x 1820 x 1317
4103 x 1777 x 1296
4103 x 1777 x 1296
4103 x 1777 x 1296
4103 x 1777 x 1296

3880 x 1695 x 1520
3880 x 1695 x 1520
3880 x 1695 x 1520
3940 x 1695 x 1550
3940 x 1695 x 1550
3940 x 1695 x 1550
5006 x 1750 x 1775
5040 x 1750 x 1775
5120 x 1750 x 1775
4570 x 1760 x 1505
4570 x 1760 x 1505
4505 x 1810 x 1480
4505 x 1810 x 1480
4570 x 1760 x 1490

Bat.
priestor

250/-
3407430
340/430
340/430
340/430
112/538
112/538
112/538

4

-
455/774
455/774

150/-

510/-

519)-

519/

510/~

510/-

519)-

43511370
435/1370
435/1370
5441530
544/1530
5441530
475)-
475/-
475)-
490/
490/
310~
310~
310~
520/-
520/-
540/-
540/-
450/-
532)-
450/
532)-
480/2250
480/2250
620/2300
620/2300
450/1550
450/1550
450/1550
450/1550
500/2050
500/2050
550/1950
560/-
550/-
560/-
235/-
300/-
300/
300/~
300/~

169/900
169/900
169/900
2141032
21411032
214/1032

Usporiadanie a
pocet valcov

V12

V8

V12
V12

-
&8 & Zdvihovy objem
o S

1999
2184
2184
1798
1798
1999
2499
2499
2261
2261
1999
1798
1798
1798
1999
2488
2488

1991
1991
2034
1498
1699
1991
2143
299
6208
4663
5980
2148
3498
2496
2987
3498
2143
2143
2143
5461
5461
6208
5461
5439
2987
5461
2143
2996
3498
2987
3498
6208
3498
5461
5513
5980
5513
1796
2996
3498
5439

1124
1332
1332
1124
1332
1332
2477
2477
2477
1499
1798
1998
1998
1998

& Vykon

77

136
110
85

107
105
105
191
191
118

88
88
114
125
125

00w W WWwwWwWwwooOwwwo o w ®m o Palivo

D 60
D 80
100

@

85
103
100
170
336
320

200
150
195
225
100
150
150
285
285
386
285
373
165
285
125
170
200
165
200
375
200
285
380

380
135
170
224
265
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Kr. moment

205
145
191
400
360
165
165
185
330
330
380
380
188
165
165
165
193
226
226

180
250
185
140
155
300
360
300
600
700

463 1000

270
350
245
620
370
360
500
500
530
530
630
530
700
510
530
400
300
350
540
350
630
350
530
830

450 1000

830
250
300
360
510

100
125
125
100
125
125
314
314
314
143
178
366
366
343

Prevodovka

U U U U U U U U Pohanané napravy

B
2R R

4x4

N

U U U U U T

NNNNNNNNNNNMNNT® T ™O T O™

EEEELEELEENNE
S s B B B8 ~

4x4
4x4

o~
>
=

NN NNNNNN

W U U U U

4x4
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4x4

4x4
4x4
4x4

S o I Max. rychlost
D B W

213
205
182
182
194
168
158
21
211
213
194
196
190
215
220
218

170
186
200
174
184
200
218
250
250
250
250
206
250
240
250
250
212
242
250
250
250
250
210
250
210
240
205
210
230
220
225
250
230
250
250
250
250
236
250
250
250

165
180
180
165
180
180
167
167
167
189
204
240
242
230

=~ 0-100 km/h

o 5 ; ; Zrychlenie
N s N

©
L)

11,3
1.3
10,2
125
12,5
8.2
8,2
76
11,7
14
118
10,3
84
8,4

15,0
10,8
98
13,2
11,3
96
9.2
73
45
49

1.3
6,3
84
6,2
6,1
10,7
79
76
52
52
45
6,1
oib
9,5
6,5
88
76
6,7
75
8,4
5,0
8,3
54
46
44
45
76
6,3
54

12,9
11,0
11,0
133
11,1
1,1
15,0
15,0
15,0
11,6
98
54
6,3
7,0

Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Standardna vybava
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S
X
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ABCEKPRS
ABCEPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKR

89 ABCEKR

104 ABCEKPRS
104 ABCEKPRS
76 ABCEKPRS
65 ABCEKRS
64 ABCEKRS
66 ABCEKRS
69 ABCEKPRS
80 ABCEKPRS
81 ABCEKPRS

e Bl N B O
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45
50
6,7
6,4
6,4
52

ABCEHKPR,S
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
50 ABCEKPRS

94 ABCEKPRS
134 ABCEKPRS

95 ABCEKPRS
143 ABCEKPRS

56 ABCEHKAKPRS
9,7 AB,CEHKAKPRS
94 ABCEHKAKPRS
6,0 ABCEHKAKPRS
68 ABCEHKAKPRS
52 ABCEKPRS
53 ABCEKPRS
51 ABCEKPRS
10,8 ABCEKPRS
109 ABCEKPRS
126 ABCEKPRS
14,7 ABCEKPRS
159 ABCEKPRS
93 ABCEKPRS
13,6 ABCEKPRS
6,7 AB,CEKAKPRS
10,2 AB,CEKAKPRS
10,5 AB,CEKAKPRS
79 ABCEKAKPRS
114 ABCEKPRS
16,5 ABCEKPRS
11,6 ABCEKPRS
11,2 ABCEHKAKPRS
14,1 AB,CEHKAKPRS
14,5 ABCEHKAKPRS
139 ABCEHKPRS
7,1 ABCEHKPRS
9,7 ABCEHKPRS
95 ABCEHKPRS
12,0 ABCEHKPRS

Lexus GS 300

55
58
58
55
58
58
8,3
8,1
8,1

ACEP

AB,CEKP
ABCEKPR
ACEP

ABCEKP
ABCEKPR

ACE

ACE

ACEK

6,1 ABCEHKPR

76 ABCEHKPR
10,2 AB,CEHAKKPR,S
10,5 AB,CEHAKKPRS
10,0 AB,CEHAKKPRS
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Cenniky automobilov

predavanych na Slovensku

]I Mercedes-Benz A . . _; 3 g § » s
' Znacka/ Typ Cena § : 3 Rozmery Bt §5 3 : g £O8 03 -
¢ 2 € dikaxsirka x vyska riestor LR 2 5 ¢ § §F & Standardnavibava
Model sDPH ¢ 3 ¢ e PR RE 2 o 5 8 8 5 ¢ gs s
e EE S 8 5% ¢ &5 £t
Lancer Ralliart 2,0 MIVEC Turbo 5-dv. 320006 S 5 5 4585x1760x1515  288- R4 1998 B 177 343 A6 4x4 220 7,1 102 ABCEHAKKPRS
Lancer Sportback 1,5 MIVEC Inform 13700€ H 5 5  4585x1760x1530  288/344 R4 1499 B 80 143 M5 P 181 120 63 ABCEHAKKPRS
Lancer Sportback 1,8 MIVEC Invite 17030€ H 5 5 4585x1760x1530  288/344 R4 1798 B 105 178 M5 P 196 104 79 ABCEHAKKPRS
Lancer Sportback 2,0 DI-D Invite 19360€ H 5 5  4585x1760x1530  288/344 R4 1968 D 103 310 M6 P 204 95 62 ABCEHAKKPRS
Outlander 2,0 DI-D Invite 24900€ T 5 5 4665x1800x1720 77411691 R4 1968 D 103 310 M6 4x4 187 108 6,7 ABCEHKPRS
Outlander 2.4 MIVEC Intense+ 26900€ T 5 5  4665x1800x1720  774/1691 R4 2360 B 125 232 M5 4x4 190 96 92 ABCEHKPRS
Outlander 2,0 MIVEC Invite 19900€ T 5 5  4665x1800x1720 77411691 R4 1998 B 108 199 M5 P 190 108 80 ABCEHKPRS
Pajero LWB 3,2 DI-D 5MT Invite 312006 K 5 5 4900x1875x1890 66311790 R4 3200 D 147 441 M5 4x4 180 105 80 ABCEHKRS
| Pajero LWB 3,2 DI-D 5AT Sport 40600€ K 5 5 4900x1875x1890 66341790 R4 3200 D 147 441 A5 4x4 180 111 85 ABCEHKRS
Pajero SWB 3,2 DI-D 5AT Sport 37900€ K 3 5  4385x1875x1870  290/1120 R4 3200 D 147 441 A5 4x4 180 104 81 ABCEHKRS
Pajero SWB 3,2 DI-D 5MT Invite 28500€ K 3 5  4385x1875x1870  290/1120 R4 3200 D 147 441 M5 4x4 180 97 80 ABCEHKRS
NISSAN
370Z Coupe 40500€ C 3 2  4250x1845x1315  235- V6 3696 B 241 363 M6 Z 250 53 106 ABCEHKPRS
370Z Roadster Pack1 47550€ R 3 2 4250x 18451325 140~ V6 3696 B 241 363 M6 Z 250 55 112 ABCEHKPRS
Micra 1,2 Visia 8999€ H 3 5  3719x1660x1540  251- R4 1240 B 48 110 M5 P 154 163 59 ACE
Micra 1,4 AT -Way 13699€ H 5 5  3734x 1660 x 1540 251- R4 1461 B 63 200 A4 P 171 119 46 ABCEKP
Navara 2.5D Double Cab SE 33200€ U 4 4  5296x1848x 1802 - R4 2488 D 140 450 M6 4x4 180 111 85 ABCEHKPRS
Note 1.4 Acenta 13150€ H 5 5  4100x1691x1550  280/437 R4 1386 B 65 128 M5 P 165 134 59 ABCEKPR
= S | Note 1,5 dCi Acenta 15840€ H 5 5  4100x1691x1550  280/437 R4 1461 D 63 200 M5 P 168 133 43 ABCEKPR
s e 53| \ové Murano Comfort 46900€ K 5 5 4834x1880x1730  402/836 V6 3498 B 188 334 CVT 4X4 210 80 10,9 ABCEHKRS
= Novy X-Trail 2.0dCi SE 28600€ K 5 5 4630x1785x1680 6031773 R4 1995 D 110 320 M6 4x4 188 11,2 71 ABCEHKPRS
Ml LS, Novy X-Trail 2.0 XE 23700€ K 5 5  4630x1785x1680 60311773 R4 1997 B 104 196 M6 4x4 184 111 87 ABCEHKRS
Mercedes-Benz ML | Pathfinder 2.5D SE 38600€ K 5 7  4813x1848x1770 5152091 R4 2488 D 140 450 M6 4x4 186 11,0 85 ABCEHKPRS
Qashqai 1.6 16V Visia 18100€ H 5 5 4330x1783x1615  410- R4 1598 B 84 156 M5 P 178 118 66 ABCEHKPRS
Qashgai 2.0 dCi Tekna 259006 H 5 5 4330x1783x1615  410- R4 1995 D 110 320 M6 P 194 95 64 ABCEHKPRS
GT-R Premium Edition 86600€ C 2 4 4650 x1895x 1370 315- V6 3799 B 357 588 A5 4x4 310 - 125 ABCEHKPRS

OPEL

11 Antara 2,0 110kW CDTI Enjoy Plus 31580€ K 5 5  4576x1850x1704 42011420 R4 1991 D 110 320 M5 P 181 108 7,5 ABCEHRS
B Antara 2,4 103KW Base 23780€ K 5 5  4576x1850x1704 42011420 R4 2405 B 103 220 M5 P 180 116 9,3 ABCEHRS
Astra Classic 1,4 11580€ H 5 5  4249x1753x 1460  375/1295 R4 1364 B 66 125 M5 P 178 137 61 AB
Astra Classic 1,6 12330€ H 5 5  4249x1753x 1460  375/1295 R4 1598 B 85 155 M5 P 191 117 65 AB
Astra Classic 1,7 CDTI 74kW 14580€ H 5 5  4249x1753x1460  375/1295 R4 1686 B 74 240 M5 P 180 123 50 AB
Combo Tour 1,7 CDTI Essentia 15880€ V 5 5  4322x1684x1801  455/2320 R4 1686 D 74 240 M5 P 170 125 52 A
~| Corsa 1,0 Essentia 9440€ H 5 5  3999x1737x1488 2851100 R3 998 B 48 90 M5 P 155 182 50 A
Corsa 1.2 Cosmo 12640€ H 3 5 3999x1713x 1488  285/1050 R4 1229 B 59 110 M5 P 168 139 58 ABCEHKR
Corsa 1,2 Cosmo 129406 H 5 5 3999x1737x1488  285/1100 R4 1229 B 59 110 M5 P 168 139 58 ABCEHKR
Corsa 1,2 Enjoy 10640€ H 3 5 3999x1713x 1488  285/1050 R4 1229 B 59 110 M5 P 168 139 58 ACE
Corsa 1,2 Enjoy 10940€ H 5 5 3999x1737x1488  285/1100 R4 1229 B 59 110 M5 P 168 139 58 ACE
Corsa 1,2 Essentia 10240€ H 5 5 3999x1737x1488  285/1100 R4 1229 B 59 110 M5 P 168 139 58 A
Corsa 1,3 Cosmo M6 15340€ H 3 5 3999x1713x1488  285/1050 R4 1248 D 66 200 M6 P 172 127 48 ABCEHKR
Corsa 1,3 Cosmo M6 15640€ H 5 5 3999x1737x1488  285/1100 R4 1248 D 66 200 M6 P 172 127 48 ABCEHKR
Corsa 1,3 Enjoy M6 13340€ H 3 5 3999x1713x1488  285/1050 R4 1248 D 66 200 M6 P 172 127 48 ACE
Corsa 1,3 Enjoy M6 13640€ H 5 5 3999x1737x1488  285/1100 R4 1248 D 66 200 M6 P 172 127 48 ACE
Corsa 1,3 Essentia 11640€ H 3 5  3999x1713x1488  285/1050 R4 1248 D 55 170 M5 P 163 145 43 A
Corsa 1,3 Essentia 11940€ H 5 5 3999x1737x1488 2851100 R4 1248 D 55 170 M5 P 163 145 43 A
Corsa 1,4 Cosmo 13440€ H 3 5  3999x1713x1488  285/1050 R4 1364 B 66 125 M5 P 173 124 58 ABCEHKR
Corsa 1,4 Cosmo 13740€ H 5 5 3999x1737x1488  285/1100 R4 1364 B 66 125 M5 P 173 124 58 ABCEHKR
Corsa 1,4 Enjoy 11440€ H 3 5 3999x1713x1488  285/1050 R4 1364 B 66 125 M5 P 173 124 58 ACE
Corsa 1,4 Enjoy 11740€ H 5 5 3999x1737x1488  285/1100 R4 1364 B 66 125 M5 P 173 124 58 ACE
Insignia 1,6 Ecotec 4D 22560€ S 4 5  4830x1856x 1498 50011010 R4 1598 B 85 155 M6 P 192 129 75 ABCEHKRS
Insignia 1,6 Ecotec 5D 22960€ S 5 5 4830x1856x 1498 53011020 R4 1598 B 85 155 M6 P 192 129 75 ABCEHKRS
Insignia 2,0 CDTI 4D Edition 25710€ S 4 5 4830x1856x 1498 50011010 R4 1956 D 81 260 M6 P 190 121 58 ABCEHKRS
Insignia 2,0 CDTI 5D Edition 26110€ S 5 5 4830x1856x 1498 53011020 R4 1956 D 81 260 M6 P 190 121 58 ABCEHKRS
3 Meriva 1,6 Enjoy 14440€ V 5 5  4052x1694x1624  360/1410 R4 1598 B 77 150 M5 P 181 133 67 ACEKR
S-S | \lcriva 1,7 CDTI Enjoy 16540€ V 5 5  4052x1694x1624  360/1410 R4 1686 D 74 240 M5 P 178 134 52 ACEKR
~ Mitsubishi Outlander =y PR 12940€ V 5 5  4052x1694x1624 3601410 R4 1598 B 77 150 M5 P 181 133 67 AC
w Meriva 1,7 CDTI Cosmo 18140€ V 5 5  4052x1694x1624 36011410 R4 1686 D 74 240 M5 P 178 134 52 ACEKPR
> - - Nové Astra 1,3 CDTI Essentia 16630€ H 5 5  4419x1814x1510 370/1235 R4 1248 D 70 190 M5 P 174 145 42 ABEKRS
& ' " Nova Astra 1,4 Ecotec Essentia 14430€ H 5 5  4419x1814x1510  370/1235 R4 1398 B 74 130 M5 P 178 139 55 ABEKRS
| Nova Astra 1,6 85KWW Cosmo 18510€ H 5 5  4419x1814x1510 370/1235 R4 1598 B 85 155 M5 P 188 117 63 ABEHKPRS
9| Nova Astra 1,7 CDTI 81kW Cosmo 205106 H 5 5 4419x1814x1510 37011235 R4 1686 D 81 260 M6 P 181 126 47 ABEHKPRS
o s | Zafia 1,685 KW Essentia 17060€ V 5 7  4467x1801x1625 140/1820 R4 1598 B 85 155 M5 P 185 134 70 AB
il 7563 1,9 CDTI 74 KW Cosmo 22960€ V 5 7  4467x1801x1625  140/1820 R4 1910 D 74 260 M6 P 174 141 59 ABEKPR
. |PEUGEOT
107 1.0e Go! 8090€ H 5 4  3445x1630x1470 199751 R4 998 B 50 93 M5 P 157 137 45 A
206+ 1,4 HDi Magic Pack 10550€ H 5 5  3872x1669x 1453  245/1130 R4 1398 D 50 160 M5 P 169 138 42 ACEK
206+ 1,4e Magic 8650€ H 5 5  3872x1669x1453  245/1130 R4 1360 B 55 120 M5 P 173 131 63 ACE
3008 1.6 \/Ti 120k Confort Pack 19900€ K 5 5 4365x1910x1625 43211241 R4 1598 B 88 160 M5 P 185 118 7,1 ABCEHKRS
3008 2.0 HDi 150k FAP Executive 26300€ K 5 5  4365x1910x1625 43211241 R4 1997 D 110 340 M6 P 195 97 56 ABCEHKRS
308 1.4e 95k Vti Confort Pack SW 16290€ K 5 5 4500x1879x 1556  573/1736 R4 1397 B 70 136 M5 P 178 134 67 ABCEHKPR
308 1.4e Confort Pack 14990€ H 5 5  4276x1879x 1498  348/1201 R4 1397 B 70 136 M5 P 182 127 65 ABCEHKR
308 1.6e 120k Vti Premium SW 18290€ K 5 5 4500x1879x1556  573/1736 R4 1598 B 88 160 M5 P 188 115 67 ABCEHKPR
308 1.6e Executive 17360€ H 5 5  4276x1879x1498  348/1201 R4 1598 B 88 160 M5 P 195 108 ABCEHKRS
308 1,6e 120k Dynamique CC 24700€ CC 2 4 4440 x 1872 x 1424 403- R4 1598 B 88 160 M5 P 197 125 ABCEHKPR
4 F I 308 2,0 Hdi 140k FAP Sport CC 31200€ CC 2 4  4440x1872x 1424 403- R4 1997 D 103 320 M6 P 208 108 ABCEHKPRS
TEETP &1 er B 4007 2.2 HDi 156k FAP Executive 32400€ K 5 5+2 4635x1805x1670  184/1686 R4 2179 D 115 380 M6 P 200 99 ABCEHKPRS
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku
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Znacka/ Typ Cena £ < 3 Rosrery Bt §5 3 : g 28, ¢
€ 2 € giskaxsika xvyska riestor LR £ 5 ¢ § §& & Standardnavybava
Model sDPH = 55 Wika piestor B8 f o 5 § § 2 ° 22 ]
£ e TR E e &8 ofETS
407 1.6 HDi Confort Pack 24900€ S 4 5  4691x1811x1447 407/- R4 1560 D 80 240 M5 P 192 11,7 53 ABCEHAKKPRS
407 1.6 HDi FAP Confort Pack SW 26600€ K 5 5 4763 x 1811x 1486 4511365 R4 1560 D 80 240 M5 P 189 121 56 ABCEHAKKPRS
407 2,0 HDi Confort Pack 26700€ S 4 5  4691x1811x 1447 407/ R4 1997 D 103 320 M6 P 208 98 57 ABCEHAKKPRS
407 2.2 HDi FAP BVM6 Executive SW 33600€ K 5 5 4763 x 1811x 1486  451/1365 R4 2179 D 125 370 M6 P 221 90 62 ABCEHAKKPRS
407 Coupé 2.0 HDi 163k FAP 34460€ C 2 4  4815x1868x 1395 400/ R4 1997 D 120 340 M6 P 220 91 54 ABCEHAKKPRS
407 Coupé Pack 3.0 HDi 24v FAP BVA 48760€ C 2 4 4815 x 1868 x 1395 400/ V6 2992 D 177 450 A6 P 243 77 72 ABCEHAKKPRS
5008 1.6 HDi 110k FAP Confort Pack 20800€ K 5 5  4529x1888x1622  679/1754 R4 1560 D 80 240 M6 P 185 123 53 ABCEHKPRS
5008 1.6e VTi 120k Executive 20600€ K 5 5 4529x 1888 x 1622 67911754 R4 1598 B 88 160 M5 P 188 122 73 ABCEHKPRS
607 2,7 HDi BVA6 52200€ S 4 5  4902x 1800 x 1442 468/- V6 2720 D 150 440 A6 P 230 87 84 ABCEHKPRS
807 2.0 HDi 120 Confort Pack 38173€ V 5 5  4727x1850x 1759  830/1498 R4 1997 D 88 300 M6 P 180 129 69 ABCEHKPRS
807 2.2 HDi 170 BVA FAP Executive 47467€ V 5 5 4727x1850x 1759 83011498 R4 2197 D 125 400 A6 P 197 108 82 ABCEHKPRS
Expert TEPEE 1,6 HDi 90 22541€ V 5 6  4805x1895x1942 37012163 R4 1560 D 66 180 M5 P 145 185 72 CE
Expert TEPEE 2,0 HDi 120 Executive 31704€ V 5 5 5135x1895x 1942  871/2814 R4 1997 D 88 300 M6 P 160 136 74 CEKPR
Nova 207 1,4 HDi Slovakia 68k 12490€ H 5 5  4030x 1748 x 1470 270/923 R4 1398 D 50 160 M5 P 166 151 44 ACE :
Nova 207 1,4e Slovakia 75k 10790€ H 5 5  4030x 1748 x 1470 270/923 R4 1360 B 54 118 M5 P 167 144 64 ACE Opel Signum
Nova 207 1,4e Slovakia 75k SW 11490€ K 5 5 4156 x 1818x 1510 337/1258 R4 1360 B 54 118 M5 P 167 149 66 ACE U TR
Nova 207 1,6 HDi Slovakia 90k SW 14190€ K 5 5  4156x1818x 1510 33711258 R4 1560 D 66 215 M5 P 182 118 45 ACE oa1 3
Nova 207 1.6 HDi 110k FAP Sport CC 26400€ CC 2 4 4037 x 1750 x 1397 370/- R4 1560 D 80 240 M5 P 193 109 50 ABCEKPRS
Nova 207 1.6e 16v Dynamique CC 21900€ CC 2 4 4037 x1750 x 1397 370/ R4 1598 B 88 160 M5 P 190 10,7 65 ABCEKPR

911 Carrera 85801€ C 2 4  4435x1808x 1310 135-  B6 3614 B 254 390 M6 Z 289 49 103 ABCEHKPRS
911 Carrera 4 92441€ C 2 4 4427x1852x 1310 105-  B6 3596 B 239 370 M6 4x4 280 51 113 ABCEHKPRS
911 Carrera 4S Cabriolef 116658€ CA 2 4 4427 x1852x 1300 130~  B6 3824 B 261 400 M6 4x4 288 49 118 ABCEHKPRS
911 Carrera Cabriole! 97011€ CA 2 4  4435x1808x 1310 135  B6 3614 B 254 390 M6 Z 289 51 104 ABCEHKPRS
911 Carrera 98908€ C 2 4  4435x1808x 1300 130~  B6 3800 B 283 420 M6 Z 302 47 106 ABCEHKPRS
911 Carrera S Cabriolet 110066 € CA 2 4 4427 x1808 x 1300 130~  B6 3800 B 283 420 M6 Z 302 49 108 ABCEHKPRS
911 Targa 4 100934€ C 2 4  4427x1852x 1310 105-  B6 3596 B 239 370 M6 Z 280 53 113 ABCEHKPRS
911 Targa 4S 114042€ C 2 4  4427x1852x 1300 105-  B6 3824 B 261 400 M6 Z 288 49 118 ABCEHKPRS
911 Turbo 150032€ C 2 4 44501852 x 1300 105-  B6 3600 B 353 620 M6 4x4 310 39 128 ABCEHKPRS
Boxster 47565€ C 2 2 4329x1801x1295 280~ B6 2687 B 180 273 M5 Z 258 61 93 ABCEHKPRS
Boxster S 3,4 57412€ C 2 2 4329x1801x1295 280~ B6 3387 B 217 340 M6 Z 272 54 106 ABCEHKPRS
Cayenne 50726€ K 5 5  4782x1928x1699 54011770 V8 3189 B 184 310 M6 4x4 214 91 132 ABCEHKPRS
Cayenne S 74410€ K 5 5  4782x1928x1699 5401770 V8 4511 B 250 420 M6 4x4 244 68 158 ABCEHKPRS
Cayenne Turbo Tiptronic S 117068€ K 5 5  4795x1928x1699  540/1770 V8 4806 B 368 700 A6 4x4 275 51 157 ABCEHKPRS
Cayman 51338€ C 2 2 4341x1801x1305 40~ B6 2687 B 180 273 M5 Z 258 61 93 ABCEHKPRS
Cayman S 3 4 63067€ C 2 2  4341x1801x1305 410/~ B6 3387 B 217 340 M6 Z 275 54 106 ABCEHKPRS

]
=
=
=
—

Clio 1,2 16V Authentique 8190 € 4027 x 1707 x 1497 288- R4 1149 48 105 M5 157 149 59 ABCEP
Clio LS Extreme 1,2 16V 9090 € 4027 x 1707 x 1497 288- R4 1149 48 105 M5 157 149 59 ABCEKP
Clio Expression 1,5 dCi 65k 12090 € 4027 x 1707 x 1497 288- R4 1461 48 160 M5 160 159 46 ABCEKPR

Clio Expression 1,2 16V 75k 9690 €
Clio Grandtour 1,2 16V Authentique 9490€
Clio Grandtour 1,5 dCi LS Extreme 12790 €
Clio Storia 1,2 Authentique 8190€
Escape 2,0T Dynamique 28790 €
Escape 2,0 dCi Dynamique 31090 €
Escape 2,0 dCi Techrun 33590 €
Grand Espace 2,0 16V Dynamique 30090 €
Grand Espace 2,0 dCi 16V Dynamique 32390€
Grand Modus 1,2 16V LS GEO 10490€
Grand Modus 1,2 TCe LS GEO 12490 €
Koleos 2,0 dCi 16V Dynamique 26890€

4027 x 1707 x 1497 288- R4 1149
4228x1719x 1513 43911277 R4 1149
4202 x 1707 x 1496 43911277 R4 1461
3818x1639x 1417 255(1037 R4 1149
4661x 1860 x 1728 291/2860 R4 1998
4661x 1860 x 1728 291/2860 R4 1995
4661 x 1860 x 1728 291/2860 R4 1995
4861x 1860 x 1746 456/3050 R4 1998
4861x 1860 x 1746 456/3050 R4 1995
4034 x 1695 x 1586 40~ R4 1149
4034 x 1695 x 1586 40~ R4 1149
4520 x 1865x 1710~ 45011380 R4 1995

o
(a1

105 M5
105 M5
160 M5

167 134 59 ABCEKPR
167 136 59 ABCEP

160 162 46 ABCEKP

160 150 59 ACE

206 97 96 ABCEHKPRS
194 106 72 ABCEHKPRS
194 106 72 ABCEHKPRS
206 97 95 ABCEHKPRS
194 106 74 ABCEHKPRS
55 105 M5 163 135 59 ABCEKPR
74 152 M5 182 112 60 ABCEKPR
110 320 M6 4x4 182 104 6,6 ABCEHKPRS

[S23833]
S

125 270 M6
110 340 M6
110 340 M6
125 270 M6
110 340 M6
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Koleos 2,0 dCi 16V Exception 30190 € 4520 x 1865 1710 450/1380 R4 1995 110 320 M6 182 104 66 ABCEHKPRS
Laguna 2,0 16V Expression 20290€ 4695x 1811x 1445 45011377 R4 1997 103 195 M6 210 91 79 ABCEHKPRS
Laguna 2,0 dCi Dynamique 25690 € 4695x 1811 x 1445 45011377 R4 1995 340 M6 210 95 60 ABCEHKPRS
Laguna Grandtour 2,0 16V Expression 215%0¢€ 4801x 1811x 1445  508/1593 R4 1997 103 195 M6 203 93 79 ABCEHKPRS

Laguna Grandtour 2.0 dCi Dynamique 26990€
Mégane 1.6 16V Authentique 12290€
Mégane Coupé 1,6 16V Dynamique 15990 €
Mégane Grandtour 1,4 TCe Dynamique 17590 €
Meégane Grandtour 1,5 dCi Authentique 15290 €
Thalia 1,2 16V Authentique 7590 €
Thalia 1,2 16V Privilege 9290 €
Kangoo 1,5 dCi Authentique 13490 €
Kangoo 1,5 dCi Cool 14090 €
Kangoo 1,5 dCi Expression 15390€
Kangoo 1,5 dCi Privilege 15990 €
Grand Scenic 1,5 dCi Authentique 17490 €
Grand Scenic 1,6 16V Authentique 15190€
Scenic 1,4 TCe Expession 17190 €
Scenic 1,6 16V Authentique 14590 €
Twingo 1,2 Access 7490 €
Twingo 1,2 Trend 7990 €
SAAB

9-3 Cabrio 1,8 t Linear 34590€ CA 2 4 4647 x1762x 1437 352- R4 1998 B 110 240 M5 P 205 105 86 ABCEHKPRS ; F
9-3 Cabrio 1,8t Vector 36590€ CA 2 4 4647 x1762x 1437 352- R4 1998 B 110 240 M5 P 205 105 86 ABCEHKPRS Renault Kangoo

www.mot.sk

4801x 1811x 1445  508/1593 R4 1995
4295x 1808 x 1471 372/1129 R4 1598
4299 x 1804 x 1423 344/991 R4 1598
4559 x 1804 x 1507 491/1567 R4 1397
4559 x 1804 x 1507 491/1567 R4 1461
4261 x 1940 x 1439 506- R4 1149
4261 x 1940 x 1439 506 R4 1149
4213x1829x 1799 660/2866 R4 1461
4213x1829x 1799 660/2866 R4 1461
4213x1829x 1799 660/2866 R4 1461
4213x1829x 1799 660/2866 R4 1461
4560 x 1845x 1645  752/2050 R4 1461
4560 x 1845x 1645 752/2050 R4 1598
4344 x 1845 1678 522/1804 R4 1397
4344 x 1845x 1678 52211804 R4 1598
3600x 1927 x 1470 230/951 R4 1149
3600 x 1927 x 1470 230/951 R4 1149

110 340 M6
74 148 M5
81 151 M6
9% 190 M6
66 200 M5
55 105 M5
55 105 M5
50 180 M5
50 180 M5
66 200 M5
66 200 M5
81 240 M6
81 151 M6
9% 190 M6
81 151 M6
55 107 M5
55 107 M5

210 97 60 ABCEHKPRS
190 109 6,7 ABEHKP

190 105 69 ABCEHKPRS
200 99 65 ABCEHKPRS
180 129 44 ABCEHKPS
170 130 59 AO

170 130 59 ACEKPR

147 196 52 ACE

147 196 52 ACEK

158 16,0 52 ACEKPR

158 160 52 ACEKPR

180 125 52 ABCEKPRS
185 120 75 ABCEKPRS
190 105 7,1 ABCEKPRS
185 11,7 75 ABCEKPS
169 120 47 ACO

169 120 47 ACE
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Znacka/ Typ Cena
Model s DPH

9-3 Cabrio 2,0 TS Vector 41590€ CA
9-3 Cabrio 2,0t Vector 38790€ CA
9-3 Cabrio 2,0 TS Aero 43290€ CA
9-3 Sport Combi 1,8 Linear 23290 €
9-3 Sport Combi 1,9 TiDS PF Linear 31190€
K 9-3 Sport Combi 2,0t Vector 32790 €
9-3 Sport Combi 2,0 TS Vector 35690 €
9-3 Sport Sedan 1,9 TiDs Vector 29490 €
9-3 Sport Sedan 2,0t Vector 31390€
9-3 Sport Sedan 1,8t Vector 29190 €
9-3 Sport Sedan 2,0 TS Vector 34290€
9-3 Sport Sedan 2,0 TS Aero 36290 €
9-3X 1.9 TTIDS 33390€
9-3X 2.0 TS XWD 37390€
9-3X 2.0t BioPower XWD 37390€
9-5 Sedan 2,0 TiD Linear 32980€
9-5 Sedan 2,0 TiD Vector 34490 €
9-5 Sedan 2,0 T Vector 39490€
9-5 Sedan 2,0 T Aero 44690 €
9-5 Sedan 2,0 T XWD Linear 40280 €
~ 9-5Sedan 2,0 T XWD Vector 41790 €
1| 9-5 Sedan 2,8 T /6 XWD Aero 50 990 €
SEAT
Alhambra 1,8i 20VT Reference 31530€
Alhambra 1,9 TDi Sport 33849€
Alhambra 1,9 TDi Sport 4x4 39335€
Alhambra 2,0 TDi Reference 33145€
Altea 1,6i Reference 17987 €
Saab 95 Wagon § sjie 1,9 TDi Reference 17945 €
Altea 2,0 TDi Style 20945€
Altea Freetrack 2,0 TDi 4x4 Style 26 565 €
Altea Freetrack 2,0 TDi Style 24 485€
Altea Freetrack 2,0 TSI 4x4 26985 €
Altea XL 1,6i Reference 18585 €
Altea XL 1,9TDi Reference 18 545€
Altea XL 2,0TDi Style 21545€
Exeo 1,6i Reference 20999 €
« | Exeo 2,0 TDI Reference 25025€
L i Exe0 2,0 TSI Style 27025€
= | con 1,4i 16V Reference 14.040€
'8 Leon 1,61 Reference 17585€
ﬂ;eat ey | Leon 1,9 TDI Reference 17540 €
Leon 1,9 TDI Style 19040 €
Leon 1,9 TDI Reference 16 040 €
Leon 2,0 TDI Sport 21340€

g Leon 2,0 TDI Style 20540 €
w Leon 2,0 TSI CUPRA 24 975€
Leon2,0 TSIFR 22640 €

SeatLeon | Nova Ibiza 1,2i 12V Reference 10965 €
Nova Ibiza 1,6 TDI Reference 14165 €
Nova Ibiza SC 1,2i 12V Sytle 12090 €
Nova Ibiza SC 1,6 TDI Style 16110 €

SSANGYONG
Actyon A200 XDi Comfort AT 26 566 €
Actyon A200 XDi Comfort MT 24 388 €
Actyon A200 XDi Plus 21775€
Actyon A200S Sports 26 130€
New Kyron M200 XDi Plus 30060 €
New Kyron M200 XDi Special 26130 €
New Kyron M270 XDi Comfort 34415¢€
Rexton Il RX 270 Xdi Comfort MT 34201€
Rexton Il RX 270 XVT Comfort Plus 39860€
Rodius SV270 Premium 30060 €

SUBARU
Forester 2,0D X Classic 29990 €
Forester 2,0 X AIT Comfort 31990€
Forester 2,0D XS Comfort 29990 €
g W | Impreza 1.5 Classic 17990 €
Smﬂ,t-{;.,,,,,,,, Impreza 2,0 Comfort 24990 €
- 1 Justy 1,0 Exclusive 11990 €
Legacy 2,0 D T.W. VA 33490€
Legacy 2,0 D Limuzina Sport VC 34990 €
Legacy 2,0 D T.W. Sport VC 36490€
Outback 2,5i VA 37490€
Tribeca 3,6 H6 A/T VDC Exclussive 57425€
SsangYong Kyron
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Rozmery Bat.

dizka x $irka x vyska  priestor Standardnd vibava

Typ karosérie
Usporiadanie a
pocet valcov
Zdvihovy objem
Prevodovka
Komb. spotreba

& Kr. moment
S

4647 x 1762 x 1437 352/
4647 x 1762 x 1437 352/-
4647 x 1762 x 1437 352/-
4654 x 1762 x 1492 41911273
4654 x 1762 x 1492 41911273
4654 x 1762 x 1492 41911273
4654 x 1762 x 1492 41911273
4647 x 1762 x 1450 421/
4647 x 1762 x 1450 a1
4647 x 1762 x 1450 421/
4647 x 1762 x 1450 421/
4647 x 1762 x 1450 421)-
4690 x 2038 x 1527 47711331
4690 x 2038 x 1527 477/1331
4690 x 2038 x 1527 477/1331
5008 x 1868 x 1467 515/
5008 x 1868 x 1467 515/
5008 x 1868 x 1467 515/
5008 x 1868 x 1467 515/-
5008 x 1868 x 1467 515/
5008 x 1868 x 1467 515/-
5008 x 1868 x 1467 515/

ESS
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©

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
240 ABCEHKPRS
230 ABCEHKPRS
230 93 ABCEHKPRS
250 114 ABCEHKPRS
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4634 x 1816 x 1820  256/2610
4634 x1816x 1820 256/2610
4634 x 1816 x 1820  256/2610
4634 x1816x 1820  256/2610
4282 x 1768 x 1576 409)-
4282 x 1768 x 1576 409/-
4282 x 1768 x 1576 409)-
4493 x 1788 x 1622 490/
4493 x 1788 x 1622 532/-
4493 x 1788 x 1622 490/-
4469 x 1768 x 1581 532/-
4469 x 1768 x 1581 532/
4469 x 1768 x 1581 532/-
4661 x 1772 x 1430 460/
4661 x 1772 x 1430 460/-
4661 x 1772 x 1430 460/-
4315 x 1768 x 1455 341/
4315 x 1768 x 1455 341/-
4315 x 1768 x 1455 341/
4315 x 1768 x 1455 341/-
4315 x 1768 x 1455 344/-
4315 x 1768 x 1455 341/-
4315 x 1768 x 1455 344/-
4309 x 1768 x 1443 344/
4309 x 1768 x 1449 341/-
4052 x 1693 x 1445 292/-
4052 x 1693 x 1445 292/-
4034 x 1693 x 1428 284/-
4034 x 1693 x 1428 284/-

199 94 ABCEHKPRS
M6 P 181 64 ABCEHKPRS
M6 4x4 178 71 ABCEHKPRS
M6 P 192 65 ABCEHKPRS
M5 P 181 73 ABCEHKPR
M5 P 183 54 ABCEHKPR
M6 P 201 58 ABCEHKPRS
M6 4x4 204 60 ABCEHKPRS
M6 P 19 6,1 ABCEHKPRS
A6 4x4 218 84 ABCEHKPRS
M5 P 181 75 ABCEHKPR
M5 183 54 ABCEHKPR
201 60 ABCEHKPRS
190 75 ABCEHKPRS
214 53 ABCEHKPRS
241 7,7 ABCEHAKKPRS
172 65 ABCEHKPR
184 72 ABCEHKPR
185 50 ABCEHKPR
185 50 ABCEHKPRS
174 50 ABCEHKPR
205 56 ABCEHKPRS
205 56 ABCEHKPRS
247 81 ABCEHKPRS
233 73 ABCEHKPRS
163 59 ACE
177 42 ACE
165 59 ACEKPRS
188 43 ACEKPRS
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4455 x 1880 x 1735 321/-
4455 x 1880 x 1735 321/-
4455 x 1880 x 1735 321/-
4965 x 1900 x 1755 -
4660 x 1880 x 1740 625/-
4660 x 1880 x 1740 625/-
4660 x 1880 x 1740 625/-
4720 x 1870 x 1760 935/1524
4720 x1870x 1760 935/1524
5125 x 1915 x 1820 -

162 - 85 ACEHKRS
163 78 ACEHKRS
163 78 AEKR

161 80 ACEK

166 - 87 ACEKRS
167 - 81 ACEKRS
174 - 90 ACEKRS
177 132 89 ABCEKS
181 116 92 ABCEKS
169 135 93 ACEKS
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4560 x 1780 x 1675 450/-
4560 x 1780 x 1700 450/-
4560 x 1780 x 1700 450/-
4415 x 1740 x 1475 356/-
4415 x 1740 x 1475 356/-
3610 x 1665 x 1550 225/-
4775 x 1780 x 1535 1726/
4730 x 1780 x 1505 486/-
4775 x 1780 x 1535 1726/-
4775 x 1820 x 1605 1726/-
4865 x 1880 x 1685 525/-

186 104 63 ABCEKRS
190 119 93 ABCEKRS
186 104 64 ABCEKRS
175 140 75 ABCEHKR
205 96 84 ABCEHKRS
160 139 50 ABCEHKR
203 96 6,1 ABCEHKRS
203 93 63 ABCEHKRS
203 96 64 ABCEHKRS
201 96 86 ABCEHKRS
207 89 116 ABCEHKPRS
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Znacka / Typ
Model

Grand Vitara 1,6 VVT JW-A
Grand Vitara 1,9 DDIS JLX-A
Grand Vitara 1,9 DDiS JLX-EL
Grand Vitara 2,0 JLX-EL
Jimny 1,3 JLX

Splash 1,0 GLX CD

Splash 1,2 GLX CD AC
Splash 1,2 GS AT

Swift 1,3 GLX CD ABS AC
Swift 1,3 GC ABS

Swift 1,3 GS ABS AAC

Swift 1,3 GS ABS AC

Swift 1,5 GS ABS AAC

Swift Sport 1,6

SX4 1,5 GLX ABS AC Urban Line
SX4 1,6 GS 4x4 Outdoor Line
SX4 Sedan 1,6 GLX

Nové Fabia 1,2 12V HTP Classic
Nova Fabia 1,2 HTP

Nové Fabia 1,4 16V Ambiente

Nova Fabia 1,4 TDI PD Classic

Nova Fabia 1,4 TDI PD Greenline
Nova Fabia 1,9 TDI Ambiente

Nova Fabia Combi 1,2 HTP Classic
Nova Fabia Combi 1,4 TDI PD Classic
Nova Fabia Combi 1,6 16V Ambiente
Nova Fabia Combi 1,9 TDI PD Ambient
Nova Octavia 1,4 MPI Classic

Nova Octavia 1,6 MPI Ambiente

Nova Octavia 1,8 TSI Elegance

Nova Octavia 2,0 TDI PD L&K

Novéa Octavia 2,0 TFSIRS

Nova Octavia Combi 1,9 TDI PD 4x4
Nova Octavia Combi 1,9 TDI PD Elegar
Nova Octavia Combi 2,0 TDI CR RS
Nova Octavia Combi 2,0 TDI PD 4x4 St
Nova Octavia Combi 2,0 TDI PD L&K
Novy Superb 1,4 TSI Comfort

Novy Superb 1,9 TDI Greenline

Novy Superb 2,0 TDI CR Elegance
Novy Superb 2,0 TDI PD Ambition
Novy Superb 4x4 1,8 TSI Ambition
Novy Superb 4x4 2,0 TDI CR Ambition
Novy Superb 4x4 3,6 FSI V6 Elegance
Octavia Tour 1,9 TDI PD 74 kW
Octavia Tour Combi MAX 1,6 MPI
Octavia Tour Combi MAX 1,9 TDI PD
Praktik 1,2 12V HTP

Praktik 1,4 TDI PD

Praktik Polar 1,4 TDI PD

Roomster 1,2 12V

Roomster 1,2 12V Style

Roomster 1,4 16V

Roomster 1,4 TDI PD Sport

Roomster 1,6 16V Style

Roomster 1,9 TDI PD Scout

Yeti 1.2 TSI 77 kW YETI

Yeti 1.8 TSI 118 kKW YETI

Yeti 2.0 TDI CR 81 kW AMBITION
Yeti 2.0 TDI CR 81 kW AMBITION
TOYOTA

Auris 1,33 | Dual VVT-i

Auris 1,6 | Valvematic

Avensis 2,0 D-4D 125 Sol

Avensis 2,2 D-4D 150 Sol

Avensis Kombi 2,0 D-4D 125 Sol
Avensis Kombi 2,2 D-4D 150 Sol
Aygo 1,0 VVT-i Base

Aygo 1,0 VVT-i Terra

Corolla Sedan 1,3 Dual VVT-i So
Corolla Sedan 1,4 D-4D Terra Coo
Corolla Sedan 1,6 Valvematic So
Corrola Sedan 2,0 D-4D 125 Sol
Hiace Wagon 2,51 D-4D 117 GL

Hilux 2,5 D-4D Single Cab Base

Cena
s DPH

18999 €
23999 €
26299 €
24799€
15599 €
8890€
10500 €
12350 €
8T717€
1777 €
11920 €
11590 €
12490 €
14790 €
12950 €
16790 €
14790 €

9649 €
8109€
11549 €
12669 €
14559 €
14759 €
9829€
13989€
13239€
15509 €
13689€
17099 €
21469 €
25579€
26819€
22739€
21609€
29239 €
28939€
29159 €
22479¢€
24479€
36049 €
28169 €
30 119€
32699 €
38939€
13689 €
12689 €
14649 €
9976 €
13334€
19061 €
10999 €
11549€
12119¢€
16 319€
13619 €
16459 €
13900 €
17500 €
19700 €
21700€

12890€
15950 €
27700€
29500 €
28700 €
30500 €
7990 €
9190 €
15350 €
17550 €
15600 €
20900 €
19490 €
17950 €
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

4050 x 1810 x 1695
4500 x 1810 x 1695
4500 x 1810 x 1695
4500 x 1810 x 1695
3645 x 1600 x 1705
3715 x 1680 x 1590
3715 x 1680 x 1590
3715 x 1680 x 1590
3760 x 1690 x 1500
3760 x 1690 x 1500
3760 x 1690 x 1500
3695 x 1690 x 1500
3695 x 1690 x 1500
3765 x 1690 x 1500
4120 x 1730 x 1565
4150 x 1755 x 1620
4490 x 1730 x 1545

3992 x 1642 x 1498
3992 x 1642 x 1498
3992 x 1642 x 1498
3992 x 1642 x 1498
3992 x 1642 x 1498
3992 x 1642 x 1498
4239 x 1642 x 1498
4239 x 1642 x 1498
4239 x 1642 x 1498
4239 x 1642 x 1498
4569 x 1769 x 1462
4569 x 1769 x 1462
4569 x 1769 x 1462
4569 x 1769 x 1462
4569 x 1769 x 1462
4569 x 1769 x 1463
4569 x 1769 x 1468
4569 x 1769 x 1468
4569 x 1769 x 1463
4569 x 1769 x 1468
4838 x 1817 x 1462
4838 x 1817 x 1462
4838 x 1817 x 1462
4838 x 1817 x 1462
4838 x 1817 x 1462
4838 x 1817 x 1462
4838 x 1817 x 1462
4507 x 1731 x 1431
4513 x 1731 x 1457
4513 x 1731 x 1457
4205 x 1684 x 1607
4205 x 1684 x 1607
4205 x 1684 x 1607
4205 x 1684 x 1607
4205 x 1684 x 1607
4205 x 1684 x 1607
4205 x 1684 x 1607
4205 x 1684 x 1607
4205 x 1684 x 1607
4223 x 1793 x 1691
4223 x 1793 x 1691
4223 x 1793 x 1691
4223 x 1793 x 1691

4220 x 1760 x 1515
4220 x 1760 x 1515
4695 x 1810 x 1480
4695 x 1810 x 1480
4765 x 1810 x 1480
4715 x 1810 x 1480
3415 x 1615 x 1465
3415 x 1615 x 1465
4540 x 1760 x 1470
4540 x 1760 x 1470
4540 x 1760 x 1470
4540 x 1760 x 1470
5240 x 1800 x 1980
5255 x 1760 x 1795

Bat.
priestor

184/964
398/1386
398/1386
398/1386

113/816

202/462

202/462

202/462

201/49%

201494

201/49%

213/562

213/562

213/495
27011045
270/1045

515/-

300/1163
300/1163
300/1163
300/1163
300/1163
300/1163
480/1460
48011460
480/1460
480/1460
585/1350
585/1350
585/1350
585/1350
585/1350
605/1665
605/1665
605/1665
605/1665
605/1665
595/1700
595/1700
595/1700
595/1700
595/1700
595/1700
595/1700
528/1328
548/1512
548/1512
1900
1900
1900
45011780
45011780
45011780
45011780
450/1780

450/1780
405/1580

405/1580
405/1580
405/1580

354/-
354/-
509/-
509/-
543/1609
543/1609
139/
138/-
450/
450/-
450/
450/-
900/~
1000/-

Usporiadanie a
pocet valcov

—
X & Zdvihovy objem
oS &

1870
1995
1328
996
1242
1242
1328
1328
1328
1328
1490
1586
1490
1586
1586

1198
1198
1390
1422
1422
1896
1198
1422
1598
1896
1390
1595
1798
1968
1984
1896
1896
1968
1968
1968
1390
1896
1968
1968
1798
1968
3597
1896
1595
1896
1198
1422
1422
1198
1198
1390
1422
1598
1896
197
1798
1968
1968

1329
1598
1998
2231
1998
2231
998
998
1329
1364
1598
1998
2494
2494
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110
90
114
114
116
116
116
116
133
148
145
156
145

112
108
132
155
195
240
108
195
153
240
132
148
250
320
280
250
250
350
320
320
200
250
350
320
250
350
350
240
148

g
3 ¢ %
& & =
M5 4x4 160
M5 4x4 170
M5 4x4 170
M5 4x4 175
M5 4xd4 140
M5 P 160
M5 P 175
M P 170
M5 P 175
M5 P 175
M5 P 175
M5 P 175
M5 P 185
M5 P 200
M5 P 180
M5 4x4 175
M5 P 180
M5 P 164
M5 P 155
M5 P 174
M5 P 163
M5 P 172
M5 P 190
M5 P 156
M5 P 173
M5 P 192
M5 P 191
M5 P 173
M5 P 190
M6 P 223
M6 P 208
M6 P 242
M6 4x4 181
M5 P 191
M6 P 225
M6 4x4 199
M6 P 207
M6 P 201
M5 P 193
A6 P 220
M6 P 207
M6 4xd 217
M6 4xd 219
A6 4x4 250
M5 P 189
M5 P 190
M5 P 189
M5 P 158
M5 P 165
M5 P 158
M5 P 158
M5 P 158
M5 P 171
M5 P 158
M5 P 184
M5 P 182
M6 P 175
M6 4x4 200
M5 P 177
M6 4x4 174
M6 P 175
M6 P 195
M6 P 200
M6 P 210
M6 P 200
M6 P 210
M5 P 157
M5 P 157
M6 P 180
M6 P 175
M6 P 200
M6 P 200
M5 P 152
M5 Z 155

0-100 km/h

_ v} i
IS Zrychlenie
[T~

~

12,5
14,1
14,7
123
14,9
11,0
11,0
1,0
11,0
10,0
8,9
11,0
11,5
10,7

14,9
16,5
12,3
14,8
13,2
10,8
16,8
13,7
10,4
11,0
14,2
12,3
78
96

12,9
11,9
84
9,9
97
10,5
125
88
10,2
8,7
9,0
6,5
11,8
11,9
19
15,9
14,7
16,5
15,9
15,9
13,0
16,5
10,9
11,5
11,8
84
11,6
12,2

13,1
10,0
97
8,9
10,0
9.2
142
14,2
13,1
11,9
10,0
10,1
18,6
15,0

Komb. spotreba
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Standardna vybava

ABCEHKR
ABCEHKR
ABCEHKRS
ABCEHKR,S
ACEKR
ABCER
ABCEKR
ABCEHKRS
ACEKR
A
ABCEHKR
ABCEHKR
ABCEHKR
AB,CEHKR,S
ACEKR
ABCEHKR,S
ACEKR

Suzuki Swift 3 dv

;o

ABCEK i ¥ ‘
AB S
ABCEKPR

AB,CEK Suzuki Swift 5 dv

AB,CEP
ABCEKPR
ABCEK
ABCEK
ABCEKPR
ABCEKPR
ABCEHKRS
ABCEHKRP,S
ABCEHKRPS
ABCEHKRP,S
ABCEHKRS
ABCEHKRS
AB,CEHKRP,S
ABCEHKRS
ABCEHKRPS
ABCEHKRP,S
ABB,CEHAKKPR,S
ABB,CEHAKKR,S
ABB,C,EHAKKPRS
ABB,CEHAKKPRS
ABB,CEHAKKPR,S
ABBCEHAKKPRS

ABBCEHAKKPRS —%
ACEKR '|

ACEKR s
ACEKR
A Suzuki Grand Vitara
A
A
AB.CEK
AB,CEKPR
ABCEK
ABCEKPR
ABCEKPR
AB.CEKP
ABCES
ABCES
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS

Suzuki Jimmy

ABCEKPR
AB,CEHAKKPR
AB.CEHAKKPRS
AB.CEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
AB.CEHAKKPRS
AR
ACEKR
AB,CEHAKKPR
ABCEHAKKPR
AB,CEHAKKPR
AB,CEHAKKPR
ACEK
AR

Skoda Fabia

www.mot.sk @



Cenniky automobilov

predavanych na Slovensku

ZnacCka / Typ Cena 3§

o

Model sDPH ¢

g

Hilux 2,51 D-4D Single Cab Terrra 18550€ U

iQ1,01 VT Luna 12750€ H

iQ 1,33 | Dual VVT-i Lux 15900€ H

iQ 1,01 VWT-i Sol 13850€ H

Land Cruiser 3,0 D-4D Sol 45500€ K

Land Cruiser 3,0 D-4D Terra 36000€ K

Land Cruiser V8 4,5 D-4D Lux 78200€ K

Land Cruiser V8 4,5 D-4D Sol 70300€ K

Prius 1,8 VVT-i (Petrol Hybrid) Premium 32600€ H

Prius 1,8 VVT-i (Petrol Hybrid) Sol 28000€ H

RAV 42,2 D-4D 150 Lux 29350€ K

Urban Cruiser 1,33 Dual VVT-i Sol 16490€ H

Urban Cruiser 1,4 D-4D Sol 19290€ H

Verso 1,6 Valvematic Luna 20700€ H

L B e R ol Verso 1,8 Valvematic MDS Luna 23900€ H
— e Verso 2,0 D-4D 125 Sol 24900€ H
OV EY AT i Verso 2,2 D-Cat 150 Sol 27450€ H
el Yaris 1,0 | VVT-i 8990€ H
Yaris 1,0 1 VWT-i 9890€ H

Yaris 1,33 | Dual VVT-i Stop&Start 11340€ H

. . |VOLKSWAGEN

Eos 1,4 TSI BlueMotion 26500€ CC

Eos 2.0 TDI DSG 30790€ CC

Fox 1,2 8450€ H

\ | Golf 2,0 TDI GTD 26780€ H
o, Golf2,0 TFSI GTI 26880€ H
P o | o s 1,4 Trendiine 15450€ H
. Golf Plus 2,0 TDI Comfortline 22990€ H
LR ot pius 2,0 TDI Trendine 21590€ H
Tuyn'_a i Golf Variant 1,4 Trendline 15570€ K

Golf Variant 2,0 TDI Sportline 24160€ K

Jetta 1,4 TSI Comfortiine 21310€ S

Jetta 1,6 TDI Trendline 21440€ S

Jetta 2.0 Turbo TFSI DSG Sportline 28120€ S

Multivan 2.0 Startline 25736€ V

Multivan 2,0 TDI Startline 29423€ V

New Beetle 1,4 18380€ H

New Beetle 1,6 20070€ H

New Beetle 1,6 Automat 22460€ H

New Beetle 2,0 22850€ H

New Beetle 2,0 Automat 25250€ H
New Beetle Cabrio 1.4 23680€ CA
New Beetle Cabrio 1.9 TDI 28750€ CA

Nové Polo 1,2 Trendline 10330€ H

& | Nové Polo 1,4 Comfortline 11640€ H

- .. Passat 1,4 TS| Manager 22900€ S

| Passat 2,0 TDI Business 30370€ S

‘ﬁ‘i- Passat CC 1.8 TSI 30130€ C

- | Passat CC 2,0 TDI DSG 36290€ C

Passat CC 2.0 TSI 34310€ C

Passat Variant 1,4 TSI Manager 23760€ K

Passat Variant 2,0 TDI Business 31310€ K

Phaeton V6 TDI 4-Motion Tiptronic 68390€ S

Phaeton V/8 4-Motion Tiptronic (4-miest 100850€ S

Phaeton V8 4-Motion Tiptronic 84750€ S

Scirocco 1,4 TSI 21940€ H

Scirocco 2,0 TDI DSG 26910€ H

Sharan 1,9 TDI Sportline 36010€ V

Sharan 2,0 Sportline 31880€ V

Tiguan 1.4 TSI BlueMotion Sport & Styl: 26430€ K

Tiguan 2.0 CR TDI DPF 4-Motion Trenc 30560€ K

Touareg 2.5 TDI DPF 42740€ K

Touareg 3.0 V6 TDI DPF 45500€ K

Touareg 3.6 FSI V6 47750€ K

Touran 1,6 Conceptline 16200€ V

Touran 1,9 TDI Conceptline 19410€ V

Touran 2,0 TDI DPF Highline 27660€ V

CrossTouran 1.6 19380€ V

28 CrossTouran 1.9 TDI DPF 23280€ V

CrossTouran 2.0 TDI DSG DPF 26320€ V

VOLVO

C 30 1,6 Momentum 19390€ H

‘ ) C 30 1,6 Summum 21350€ H
= C 30 T5 Summum 30950€ H

C 70 T5 Summum 41920€ C

Volkswagen Passat {{ C 70 T5 Momentum 39850€ C

@ november 2010
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Rozmery
dizka x irka x vy$ka

5260 x 1760 x 1795
2985 x 1680 x 1500
2985 x 1680 x 1500
2985 x 1680 x 1500
4760 x 1885 x 1845
4315 x 1885 x 1830
4950 x 1970 x 1910
4950 x 1970 x 1910
4460 x 1745 x 1490
4460 x 1745 x 1490
4415x1815x 1720
3930 x 1725 x 1540
3930 x 1725 x 1540
4440 x 1790 x 1620
4440 x 1790 x 1620
4440 x 1790 x 1620
4440 x 1790 x 1620
3785 x 1695 x 1530
3785 x 1695 x 1530
3785 x 1695 x 1530

4407 x 1791 x 1443
4407 x 1791 x 1443
3825 x 1640 x 1524
4213 x 1786 x 1501
4213 x 1786 x 1501
4204 x 1759 x 1592
4204 x 1759 x 15692
4204 x 1759 x 1592
4534 x 1781 x 1504
4534 x 1781 x 1504
4554 x 1781 x 1459
4554 x 1781 x 1459
4554 x 1781 x 1459
4892 x 1904 x 1970
4892 x 1904 x 1970
4129 x 1721 x 1498
4129 x 1721 x 1498
4129 x 1721 x 1498
4129 x 1721 x 1498
4129 x 1721 x 1498
4129 x 1721 x 1498
4129 x 1721 x 1498
3970 x 1682 x 1485
3970 x 1682 x 1485
4765 x 1820 x 1470
4765 x 1820 x 1470
4799 x 1855 x 1417
4799 x 1855 x 1417
4799 x 1855 x 1417
4774 x 1820 x 1517
4774 x 1820 x 1517
5055 x 1903 x 1450
5055 x 1903 x 1450
5055 x 1903 x 1450
4256 x 1810 x 1404
4256 x 1810 x 1404
4634 x 1810 x 1762
4634 x 1810 x 1762
4427 x 1809 x 1686
4427 x 1809 x 1686
4754 x 1928 x 1726
4754 x 1928 x 1726
4754 1928 x 1726
4407 x 1794 x 1635
4407 x 1794 x 1635
4407 x 1794 x 1635
4407 x 1794 x 1635
4407 x 1794 x 1635
4407 x 1794 x 1635

4252 x 1782 x 1447
4252 x 1782 x 1447
4252 x 1782 x 1447
4582 x 1847 x 1400
4582 x 1847 x 1400

Bat.
priestor

1000/-
32/-
32/-
32/

621/-

381/

200/-

655/

446/-

446/-

40/
314/-
314/-

440/-

440/
155/-
155/-
363/
363/-
363/-

380/205
380/205
260/-
350/1305
3501305
395/1450
395/1450
395/1450
505/1495
505/1495
527/-
527/-
527}-
1210
1210/
214/769
2141769
2141769
2141769
2141769
201/-
201/-
285/952
285/952
565/-
565/-
532/-
532/
532/-
603/1731
603/1731
500/
500/
500/-
312/1006
312/1006
255/2610
255/2610
47011510
47011510
555/1570
555/1570
555/1570
695/1989
695/1989
695/1989
695/1989
695/1989
695/1989

233/-
233/-
233/-
404/-
404/-

Usporiadanie a
pocet valcov

R4

2RR2RR2RRRE2RS5RRRRE

R4

< © Zdvihovy objem

1329
998
2982
2982
4461
4461
1798
1798
2231
1329
1364
1598
1798
1998
2231
998
998
1329

1390
1968
1198
1968
1984
1390
1968
1968
1390
1968
1390
1598
1984
1984
1968
1390
1595
1595
1984
1984
1390
1896
1198
1390
1390
1968
1798
1968
1984
1390
1968
2967
472
472
1390
1968
1896
1984
1390
1968
2461
2967
3597
1595
1896
1968
1595
1896
1968

1596
1596
2521
2521
2521
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125

74
169
160
169

—
« N < § Kr. moment

410
410
650
650

142 CVT
142 CVT

340

200

350
280
132
320
320
132
320
200
250
280
170
340
126
148
148
172
172
126
240
12
132
200
320
250
350
280
200
320
450
430
430
200
320
310
170
240
320
400
500
360
148
250
350
148
250

150
320
320
320

Prevodovka

U U U N Pohanané napravy

4x4
4x4
4xd
4x4
P

4x4

W U U U U U U U7

™ U U U UUUUUUUUUUTUUTUUTUUTUUTUUTUTUTUTUTUTO

4x4

S
>
=

&S N o o Max. rychlost'
o o O o

175
175
210
210
180
180
190
175
175
185
185
185
195
155
155
175

196
203
148
222
240
169
204
204
173
210
199
187
233
163
173
161
179
175
185
182
161
180
165
177
206
209
222
224
231
200
206
234
250
250
200
205
181
177
195
182
188
207
218
179
179
212
179
179
212

185
185
240
235
235

0-100 km/h

> o Zrchlenie
o

k=

134
16,6
124
124
8.2

10,4
10,4
10,2
125
1,7
1,7
1.1
11,3
10,1
15,7
16,7
1,7

10,9
10,3
175
8,1
6,9
149
5.1
5,1
149
9,7
98
12,0
72
173
14,2
14,6
11,6
132
10,9
129
14,6
11,5
14,1
12,1
10,5
9.8
8,6
8,6
76
10,8
10,1
88
6,9
6,9
9,7
9,3
13,7
15,2
93
10,7
1,5
8,0
8,6
12,9
132
9,1
129
132
9,6

18
11,8
6,7
8,0
8,0

Standardna vybava

Komb. spotreba

o
w

ACR
AB,CEHAKKR,S
AB.CEHAKKR,S
AB,CEHAKKR,S
ABCEHAKKPRS
84 ABCEHAKKPRS
10,0 ABB,CEHAKKPRS
10,0 ABB,CEHAKKPRS
40 ABEHAKKPRS
40 ABEHAKKPRS
6,0 ABEHAKKPRS
55 ABCEHAKKPRS
45 ABCEHAKKPRS
6,7 AB,CEHAKKPRS
70 ABCEHAKKPRS
54 ABCEHAKKPRS
68 ABCEHAKKPRS
50 ACEKPR

50 ACEKPR

51 ABCEKPR

o -~ B -~
(303 -k d )

6,2
6,1

59
53
73
6,6
5,1

5,1

6,4
5,0
6,3
47
76
10,4
75
71

75
79
8,7
9,2
71

54
Bib
59
6,6
5,0
73
6,1

79
6,7

ABCEHKRS
ABCEHKR,S
A0
AB.CEHAKKPR,S
AB.CEHAKKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPR
ABCEHKR
ABCEHKPR
ABCEHS
ABCEHS
ABHKRS
ABHKRS
ABHKRS
ABCHKRS
ABCHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKR,S
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKPRS
57 ABCEHKPRS
96 ABBCEHKPRS
13,0 ABB,CEHKPRS
13,0 ABB,CEHKPRS
64 ABCEHKRS
55 ABCEHKRS
65 ABCEHKRS
94 ABCEHKRS
84 ABCEHKPRS
75 ABCEHKPRS
92 ABCEHKPRS
93 ABCEHKPRS
124 ABCEHKPRS
81 ABCEHRS

59 ABCEHRS

66 ABCEHKRS
81 ABCEHKRS
60 ABCEHKRS
66 ABCEHKRS

70 ABCEHKPRS
70 ABCEHKPRS
8,7 ABCEHKPRS
94 ABCEHKPRS
94 ABCEHKPRS



Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Znacka/ Typ
Model

C 70 T5 Kinetic

S401,6 Art

S 40 1,6D Momentum
$402,0D Summum

S 40 T5 AWD Momentum
S 80 2,0 Kinetic

S 80 D5 Momentum

S 80 D5 Summum

V50 1,6 Momentum

V50 2,0 Kinetic

V50 2,0 Summum

V50 T5 A Kinetic

V50 T5 A Summum
V/702,0 16V Kinetic

V70 2,5T Summum

V70 3,2 A Kinetic

XC 60 D5 AWD Kinetic
XC 60 D5 AWD Summum
XC 60 3,2 A Momentum
XC 60 T6 A Summum

XC 70 T6 AWD A Summum
XC 70 T6 AWD A Momentum
XC 70 D5 Kinetic

XC 90 D5 Kinetic

XC 90 V8 A Momentum

Cena
s DPH

Rozmery Bat.

dizka x Sirka x vy$ka priestor Standardné vybava

Usporiadanie a
pocet valcov
Zdvihovy objem
Prevodovka
Poharané napravy
Komb. spotreba

oo Zrychlenie

© 0-100 km/h

4582 x 1847 x 1400
4476 x 1845 x 1454
4476 x 1845 x 1454
4476 x 1845 x 1454
4476 x 1845 x 1454
4851 x 1861 x 1493
4851 x 1861 x 1493
4851 x 1861 x 1493
4522 x 1845 x 1457
4522 x 1845 x 1457
4522 x 1845 x 1457
4522 x 1845 x 1457
4522 x 1845 x 1457
4823 x 1861 x 1547
4823 x 1861 x 1547
4823 x 1861 x 1547
4627 x 1888 x 1713
4627 x 1888 x 1713
4627 x 1888 x 1713
4627 x 1888 x 1713
4838 x 1861 x 1604
4838 x 1861 x 1604
4838 x 1861 x 1604
4807 x 1898 x 1784
4807 x 1898 x 1784

404/-
404/-
404/-
404/-
404/-
480/-
480/-
480/~
M7l
M-
M7/
M-
M-
575/-
575/-
575-
490/-
490/-
490/-
490/-
575/-
575/-
575/
483/-
483/-

©
~

ABCEHKPRS
ABCEHKRS

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKRS

ABCEHKRS

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
6 ABCEHKPRS
88 ABCEHKPRS
102 ABCEHKPRS
69 ABCEHKRS

69 ABCEHKRS

112 ABCEHKRS

11,7 ABCEHKRS

11,5 ABCEHKPRS
11,5 ABCEHKPRS
75 ABCEHKPRS
90 ABCEHKPRS
133 ABCEHKPRS

37700€
20989 €
26 886 €
28314€
35079€
30440€
43330 €
45900 €
26 256 €
26791 €
30414 €
36515€
40137 €
32390 €
45980 €
43200 €
39350 €
39350 €
45580 €
51360 €
57060 €
53 860 €
45850 €
44 640 €
61650 €
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Volvo V50
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WOUOUWWwWwoOOUWwmWwwmWwwwwo o wowo o w wPalivo

Typ karosérie: S-sedan, H-hatchback, L- liftback, K- kombi, C - kupé, CA - kabriolet, CC - kupé-kabriolet, V- van, R - roadster

Volvo V 70

Pohon naprav:
-
gt -

P-prednej, Z - zadnej, 4x4 - prednej aj zadnej
Prevodovka/pocet prevodovych stupiiov: M- rucne ovlddand, A - automatickd, CVT - s plynulou zmenou prevodu
Usporiadanie valcov motora: R-radovy, V- vidlicovy, B - ,boxer”, 0 - rotaény

B-benzin, N - nafta, BE - hybrid so zaZihovym motorom, ME - hybrid so vznetovym motorom, PB - propan-butén, NG - zemny plyn 2
Volvo XC 90-2

Palivo:
Standardna vybava: ABS a éelny bezpeénostny vankis sii povinnou vybavou vietkych aut do 3,5 t predavanych v EU.
A-celny vankas spolujazdca, B - hocné bezpecénostné vankise vpredu, BB - boéné bezpecnostné vankise vpredu/vzadu, H- hlavovy bezpeénostny vankis, AK - kolenny bezp. vankis vo-

dica, K - klimatizacia, C - centralne zamykanie, E - elektricky ovladané okna, S - kontrola stabilita, P - palubny pocitac, 0 - bez posiliiovaca riadenia, R - radio

trického prddu, 10- elektricky vyboj na zapalovacej sviecke spalovacieho motora,

Automobil od svojho vzniku presiel mnohymi zmenami. Boli to vyvojové zmeny na
spalovacom motore, podvozku, karosérie atd’, ktoré eSte aj dnes podliehajd vyvo-
ju.VMOT “ore sme uverejnili histériu vyvoja pristrojovych dosiek (€. 7/2010) a vy-
voj sedadiel (€. 9/2010). Od priecnych lavicovych sedadiel s operadlom s malym
sklonom sa vyvojom dospelo k samostatnym anatomickym sedadlam s moZnostou
ich prispdsobovania anatémii vodica. V sicasnosti navrh sedadla prebieha pomocou
(tajnicka) v systéme CATIA V5. 1- pruh zeme upraveny na premavku, 2- sila pdso-
biaca proti pohybu vozidla, 3- jednostopové motorové vozidlo, 4- pohybliva siciast-
ka spalovacieho motora, 5- chemicky prvok znacky C, 6- zariadenie na timenie hlu-
ku, 7-vrchna naterova latka, 8- otacava cast alternatora, 9- jednotka intenzity elek-

11- polovodiova stciastka s dvoma elektrddami, 12- €ast pretekov, 13- vzorka na
pneumatike, 14- chemicky prvok znacky N, 15- elasticky plast, 16- osobny automo-
bil so Stvordverovou uzavretou karosériou, 17- blok odliateho kovu uréeny na dalSie
spracovanie, 18- miestnost na tischovu motorového vozidla, 19- palivo pre vzneto-
vé spalovacie motory.

Tajnicka: Computer Aided Design, 1-cesta, 2- odpor, 3-moped, 4- piest, 5- uhlik, 6-tl-
mi¢, 7- email, 8- rotor, 9- ampér, 10-iskra, 11- didda, 12- etapa, 13- dezén, 14- dusik,
15- elast, 16- sedan, 17-ingot, 18- garaz, 19- nafta -jo-
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Hry s fyzikou
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VIETE AKE TAJOMSTVO MOZE

DRIEMAT V KUSE SPAGATU?

Je to také vel'ké tajomstvo, Ze ho clovek ani neunesie.
Preto na rozlistenie tejto zdhady budeme potrebovat
troch l'udi, a okem toho asi 1,5 m Spagatu. Nechajme sa
prekvapit.

Jhn 4 m St

Obr. 1

Na premiére tejto zaujimavej hry poZiadal autor troch
Studentov, aby prisli pred tabulu. Jednému z nich pove-
dal, aby roztiahol na ruke palec a ukazovak asi na vzdi-
alenost 1 dm. Potom dal Studentovi Spagat a poZiadal
ho, aby na fiom urobil $tyri uzly vo vzdialenostiach 3,
4a5dm (obr. 1).

Potom $tudenti zviazali obidva konce $pagatu tak,
aby prvy a posledny uzol splynuli do jedného uzla. V tej
chvili zacal Spagat vyZarovat jedno velké tajomstvo,
o ktorom Studenti este nevedeli a za ktoré sa jeden uce-
nec, niekedy dévno, stal sldvnym.

Vzapati kazdy Student chytil do rik jeden uzol.

Vs
£

C ”~

7 ‘\ T~ -~
/[_

b
C
A Obr. 2

Jednotlivi Studenti napli Spagét takymi silami F, aby
obrazec Spagétu zostal stat. Tym vznikol trojuholnik
s vrcholmi A, B, C a s odovedajdcimi stranami a, b a ¢
(obr. 2).

Tento Spagatovy trojuholnik priloZili Studenti na ta-
bul'u a natotili ho vlavo tak, aby jeho odvesna ,a” bola
vo vodorovnej polohe - obr. 3. Po obkresleni trojuholni-
ka jeho druhd odvesna ,b” ukazovala zvisly smer. Tak
Studenti prisli na to, Ze medzi odvesnami ,a" a ,b" je

pravy uhol (90 stupiiov) a Ze nasou hrou vlastne vznikol

Globalny Fordov pick-up

Koncern Ford ma za ciel ziskat novu globalnu skupinu zakaznikov vozidiel typu pick-up s novou generaci-

0br.3 A

b=4 cIm

@ = G

pravouhly trojuholnik so stranami 3,4 a 5 dm.

Podla toho kedysi ddvno stavali zvislé steny do-
mov a rdznych stavieb, aby sa im tieto domy a stavhy
nezratili. Toto vzacne tajomstvo v minulosti ddajne po-
znali len egyptski kiiazi a prisne si ho strazili.

(pokracovanie)
Doc Ing. Alexander IKRINSKY, PhD.

ou typu Ranger - prvym nakladnym vozidlom skonStruovanym v duchu globalnej produktovej stratégie One
Ford. Ide o najnovsi priklad Usilia spolocnosti Ford o vyvoj a vyrobu vozidiel splnajucich rastice potreby glo-
balneho trhu pri su¢asnom dosahovani obrovskej efektivity vyvoja produktov a vyrobnych prevadzok po ce-

lom svete.

V zaujme celkovych Gspor z masovej ¢innosti sa novy
Ranger bude vyrabat z jednej robustnej platformy, kto-
ra nahradi dve, v sti¢asnosti regionalne vyrabané plat-
formy. Ford vyuZil svoje zdroje dizajnu a vyvoja kom-
pletnych produktov v Australii na vytvorenie typu Ran-
ger novej generdcie. Vyvojarsky tim pracoval v moder-
nych zariadeniach spolocnosti Ford pre vyvoj produktov
a na skasobnych drahach v mestach Melbourne a Gee-
long. ,Novy Ranger je od pociatku aZ po uvedenie na trh
produktom systému globalneho vyvoja produktov One
Ford,” povedal Derrick Kuzak, viceprezident skupiny
pre vyvoj produktov spolocnosti Ford Motor Company.
.Technicky tim v Australii mal pIny pristup k nasim glo-
balnym kapacitdm, testovacim zariadeniam, a ¢o je na-
jddleZitejSie, k poznatkom o nékladnych vozidlach typu
pick-up z celej organizacie Ford.”

Novy pick-up bude jedno z najrozsiahlejSie predava-
nych vozidiel v portfdliu produktov Ford, so $tvordvero-
vou Double Cab, verziou urcenou pre viac ako 180 trhov

(@ november 2010
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Predstavujeme
Ford Ranger

po celom svete. Ostatné modely budd pondkat vo verzi-

4ch so $tandardnou alebo predizenou kahinou. Novy glo-

bélny pick-up sa vyznacuje mnozstvom novych techno-
I6gii a vacsimi schopnostami ako kedykol'vek predtym.
Novy Ford Ranger neplanuji predavat v Spojenych $ta-
toch a Kanade, kde dominuje dopyt po velkych naklad-
nych vozidlach typu pick-up - tam je trvalym trhovym
lidrom typ Ford F-150.

Ranger pre vsetky svetové trhy sa bude vyrabat v
integrovanych montaznych zavodoch, ktoré boli vybra-
né vdaka svojej strategickej doleZitosti pre plnenie po-
ziadaviek etablovanych a rasticich trhov, kde st kom-
paktné nakladné vozidla popularne. Miesta pre budicu
regionalnu vyrobu sa nachadzaju v azijskej tichomors-
kej oblasti (Thajsko), Afrike (Juzna Afrika) a napokon
v Juznej Amerike (Argentina). Zacatie sériovej vyrohy
tohto vozidla je planované na rok 2011 v zavode Au-
toAlliance Thailand (AAT) v meste Rayong, kde spoloc-
nosti Ford a Mazda nedavno ohlasili investiciu v hodno-
te 350 milionov USD na modernizéciu vyrobného zaria-
denia. Juznd Afrika bude vyrabat Ranger pre doméci trh
a Eurdpu, vratane Ruska a Turecka, ako aj novo vznika-
jace trhy v Afrike a dalSich oblastiach. Neskorsi krok v
harmonograme prestavuje spustenie vyroby v Argenti-
ne pre Severnd Ameriku, dalsi kl'd€ovy region pre kom-
paktné nakladné vozidla typu pick-up. Vyrobné zavody
Ford budd montovat pick-up novej generdcie s vyuzitim
zdielanych procesov, nastrojov a technoldgii. Tato nova
platforma bola vyvinuté spolo¢ne automobilkami Ford a
Mazda. Mazda zabezpecila vyvoj architektiry podvozka
platformy a Ford stél na cele dizajnu a techniky vozidla
pre obe znacky.

Vacsina zakaznikov nakladnych dut typu pick-up na
svete hl'ada dvojicelové vozidlo. Cez def Ranger pouzi-
vajl na pracu a v noci a pocas vikendov pini funkciu ich
rodinného automobilu. Preto globélny tim spolognosti
Ford navrhol a skonstruoval novy Ranger tak, aby vy-
hovoval poziadavkam vsetkych. Vd'aka dsporam, ktoré
pouZzitie spolognych prvkov so sebou prinasa, umoznila
této stratégia spolocnosti Ford zaviest Sirokid $kalu no-
vych funkeii a technoldgii.

fd-
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Historicke vozidla

SUNBEAM

model 90, rok vyroby 1929

S vyrobou motocyklov zacali v roku 1912. Vo vyrobe
boli cestovné, Sportové a pretekarske motocykle. Naj-
vacsie Gspechy dosahovali v 20. a 30. rokoch 20. sto-
rocia. Prvé pretekarske stroje mali zdvihovy objem mo-
tora 346 a 996 cm®. Motory boli od spolognosti JAP.
Neskér pribudli vo vyrobe motory s objemom 498
a 596 cm®. V roku 1928 zaradili do vyroby ,vysokozdvi-
hové” pretekérske stroje s objemom 346 a 499 cm®
oznacené 9, 80 a 90, co je aj predstavovany typ. Tie-
to motocykle sa GspeSne zicastnovali pretekov az do
roku 1939.

Technické udaje:

Motor: vzduchom chladeny Stvortaktny jednovalec
s ventilovym rozvodom OHV. Zdvihovy objem 493

cm?, priemer valca x zdvih piesta 80x 98mm, najvac-

$i vykon 13,24 kW (18 k) pri 5200 ot./min.
Prevody: ruéne ovladana trojstupfiové prevodovka.
Ram motocykla: uzatvoreny ram zvéarany z ocelovych

rirok. Zadné koleso nie je odpruzené, prednd vidlica

je odpruzend Spiralovou pruzinou s nastavitelnym

trecim timicom pruzenia. Mechanické bubnové brz-

dy st na oboch koleséch.

Vyrobcom tohto pretekarskeho
motocykla je spoloCnost John
Marston Ltd. Sunbeamland, \Wol-
verhampton, Anglicko. Historia
tejto znacky siaha do roku 1899.
Alderman John Marston pdvod-
ne vyrabal rézne kovové ozdo-
by, potom zacal vyrabat bicyk-
le, ktoré mali retaz ulozenu v ple-
chovom kryte s olejovou napl-
Aou. Prvé auto Sunbeam vyrobili
v roku 1899. Vyroba aut pokra-
Covala az do roku 1976. Spoloc-
nost vyrabala okrem cestovnych
aut aj kvalitné a vykonné Spor-
tové autd, ktoré Casto vyhravali
preteky.

Rozmery a hmotnost: d/$/v 2083/738/965 mm, ra-
zvor kolies je 1372 mm. Kolesa majt ocelové rafiky
s drotovym vypletom. Rozmer rafikov je na prednom
kolese 2,25x 21”, na zadnom kolese 2,50x19". Roz-
mer pneumatiky je na prednom kolese 3,00-21", na
zadnom 3,50-19”. Hmotnost motocykla je 154 kg.

Prevadzkové vlastnosti: najvacSia rychlost je
149km/h, spotreba paliva (benzin UNI91)je 61/100
km.

Majitelom motocykla je p. John Peter Blight, Anglican

Zijici v Bratislave.

SAHARA 2010 - /. rocnik

[ Konsky povoz Wermachtu m4 aj nahradné kolesa

(@ november 2010

V novom storoci sme svedkami prud-
kého narastu zberatel'stva vojenskych
historickych vozidiel a techniky. Na
Slovensku mdme desat klubov zao-
berajicich sa vojenskou historickou
technikou, ako aj vojenskou histdriou
a zhieranim militarii.

Desiatky majitelov a zberatelov
s touto tematikou nie je v Ziadnej or-
ganizacii. Tomuto nevidanému rozvo-
ju prispel aj paragraf ,zberatel'stvo” v
zakone o vojenskom materiale. Velké-
mu zaujmu zberatel'ov ako aj verejnosti
sa teSia akcie s vojenskymi vozidlami.
V auguste ich bolo niekol'ko. O podu-
jati ,Slovenské piesky” sme pisali

v minulom &isle ndsho casopisu.
Teraz priblizime dalSie stretnutie
s vojenskymi vozidlami pod ndzvom
.SAHARA 2010 bolo v diioch 26. aZ
29. augusta. Kona sa kazdorocne na
pocest SNP. Organizatormi boli Slo-
vensky klub historickych vozidiel a Mi-
litary Classic Car Club. Podujatie sa ko-
nalo vo VVP Zahorie (Vojensky vycvi-
kovy priestor ) v spolupréci s Vojen-
skym technickym a skdsobnym Usta-
vom Zahorie. Boli predstavené vSetky
druhy vojenskej techniky, od vojenské-
ho voza tahaného koiimi az po tanky a
samohybné hifnice.
lvan Kulifaj ml.



Galéria veteranov
na Slovensku

Taliansky delostrelecky taha¢ Breda 130 mal zazihovy motor so zdvihovym
objemom 9635 cm®

[ US ARMY nastupuije do ,(toku ] [ pohlad na tabor Wermachtu ]
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Svet v miniatire

OBRI A TRPASLIC]

Kolko pneumatik najlepSej kvality je potrebnych na to, aby motorové vozidlo dokazalo prepravit po susi z lo-
denice az na svetozname vystavisko supermodernu luxusnu jachtu dihd viac ako Styridsat metrov, s hmot-
nostou az dvestodesat ton? Rovnych 168! PresvedCila nas o tom spolo¢nost HERPA, jediny vyrobca au-
tomobilovych modelov na svete, ktory si trdfa vyrabat nielen najvacsich cestnych automobilovych obrov
v historii, ale aj Catwalk, jachtu, o ktorej je tu rec. Z priestorovych dévodov v osvedcenej minimierke 1:87.

@ 100 rokov nakladného automobilu pozdravila spolognost PREISER tymto svojim modelom vdbec prvého naklad-
ného, 1,5 t automobilu Daimler z roku 1896 - v M 1:87. Dnes ho uz v ponuke vyrobcu nendjdeme...

Skoda, 7e k modelu ako celku sme sa nedostali aj my; po-
zostaval totiz aZ z dvoch vozidiel znacky MAN - z osved-
¢teného tahata MAN TG-A XXL (ten obrovsky nizkoplo-
Sinovy valnik tahal) a z tahaca MAN E 2000 (ten ho zo-
zadu tlacil). Oba boli (tak ako jachta) v osvedcenej bi-
elej farbe - tentoraz zndmej medzinarodnej dopravnej
spolocnosti Schenker Logistics s centralou v Nemecku.
Aich trasa po susi? Ta viedla z bavorskej lodenice Kai-
serWerft v Saal(e) an der Donau/na Dunaji rovno na
vystavni plochu vystaviska v Diisseldorfe. Dostatot-
ny dovod, aby HERPA zmodelovala nielen oba tahace
a nizkoploSinovy valnik, ale aj samotni jachtu! Mimo-
chodom, patriacu dnes k tym najvacsim - aj oby model

@ Pre povojnovi éru az do zatiatku 60. rokov boli v nékladnej doprave typické vozidla
s dopredu vysunutym motorom - tu Henschel HS140 HZ - aj s typickou vleckou (aktuélny

model HERPA v M 1:87)

v M 1:87. Ved' meria takmer pol metral Aj s vitrinou si ju
moze zaobstarat kazdy zberatel, ktorého nadchla jej lu-
xusna predloha. Ti pohénaji dva Sestnastvalcové vzne-
tové motory MTU, z ktorych kazdy dokéZe vyvindt vy-
kon 1470 kW a oba spolu rychlost 18 namornych uz-
lov. Kol'koZe nafty sa zmesti do jej nadrze? Az 36 000
litrov. A cena jachty? KaiserWerft to zaml¢al, tla¢ od-
halila: Okolo 11 miliénov edr. Zaujimavostou je i to, Ze
skor, ako sa majitel' lodenice dal na vyrobu jacht (so

(@ november 2010

svojimi 150 spolupracov-
nikmi), desatrocia praco-
val v automobilovom pri-
emysle. Co akcentuje, 7e
automobily si sice dnes
.in“, no pokial' ide o lu-
xusné jachty, pri tych do-
pyt prevysuje ponuku! Ky
div - v Easoch pomerov re-
nesancie raného kapitaliz-
mu, kedy na jednej strane
neslychané priijmy ako-
Ze manazérov tak velmi

o

zaplatia... A pritom to v onom roku 1896 zacalo vset-
ko tak poeticky... Co ilustruje aj model vébec prvého na-
kladného automobilu v histdrii, ktory vyrobil najvacsi
vyrobca figtrok na svete, PREISER. Pri prileZitosti 100.
vyrocia nakladného automobilu v roku 1996. Takisto
v M 1:87. Origindl, 1,5 tonovy Daimler, v roku 1896
vyrobila vtedy Daimlerova spolocnost Daimler Mo-
toren-Gesellschaft z Canstattu... Zial, model sa vy-
predal, a tak ho v ponuke PREISERa uZ nenajdeme...
A hoci o bohatej historii GZitkovych vozidiel v tomto
¢lanku rec uz nebude, dodajme aspon holy fakt: V nasle-
dujtcich sto rokoch sa na svete objavilo viac ako 4500
vyrobcov nakladnych vozidiel, z ktorych po sto rokoch

@ Superluxusné jachta Catwalk z bavorskej lodenice KaiserWerft v Saal(e) na Dunaji.
Polmetrovy model v M 1:87 ponika HERPA - aj s vitrinou. Ako svoj vobec najvacsi model!

kontrastuji akoZe s pri-
jmami na udrZanie sa pri
Zivote tych, ktori hodno-
ty vytvéaraji a za Ziad-
nu finanénu krizu nemé-
7u. A predsa just od nich

sa otakava, Ze za chyby
bohatych a ich ddsledky

vych vozidiel na svete sa stal pred par rokmi, kym opat
nezanikol, koncern DaimlerChrysler - a ten sa o sveto-
vy trh delil uz len s dal$imi siemimi spolo¢nostami. V
zhode s pravidlom, Ze v kapitalizme velki pohlcuji ma-
lych, a svetu diktuji svoje podmienky. Prejdime vSak k
dneSnej téme, kde dominuje aj aktudlny taha¢ Scania R
TL SZ s kyvadlovym nizkoploSinovym nédvesom Goldho-

@ (ctyhodni dizku 42 centimetrov v M 1:87 dosahuje aj tahat Scania R TL SZ s kyvadlovym nizkoploginovym né-
vesom Goldhofer s oplachtovanou priciou. Ak treba, stredna cast navesu sa da este dodtocne roztiahnut. Na porov-
nanie vel'kosti sme na jeho plosinu umiestnili $tyri osobné automobily HERPA: Policajny Citroen 2CV ,Polente”, Por-
sche Cayenne s osvetlenim, Trabant Kiibel Ludovej armady byvalej NDR a ¢erveny BMW prvého radu Coupé



@ Nie vidy sa dé na-
raz previezt celok: Aj
veternd elektraren sa
na miesto uréenia vozi
po tastiach. Po ich -
zmontovani (v M 1:87
ala HERPA) ziskame
110 centimtrovy mo-
del - aj s osvetlenim a
elektromotorom. Ta-
hat Scania RT L s taz-
kotondZznym navesom
belgickej spolo¢nos-

ti P. Adam aj pri modeli
pdsobi ako trpaslik pri

obrovi ! '

plnenymi vzduchom. A ked" hovorime o modeloch, pri-
znajme, Ze iba kvdli porovnaniu sme just pri tomto mode-
li na valnik poloZili aj Styri viac ¢&i menej zndme osobné
automobily z ponuky spolognosti HERPA: policajny Cit-
roen 2CV ,Polente” (teda ,policajni kacicu”), Porsche
Cayenne so zabudovanym osvetlenim, u nds menej zna-
my otvoreny Trabant Kiibel (t.j. ,Trabant kybel™; pouzi-
vala ho byvald Ludova armada NDR - vraj na ochranu ta-
bora socializmu; necudo, Ze potom vSetko dopadlo tak,
ako napokon dopadlo...) a ¢erveny BMW prvého radu

Svet v miniatire

@ | ked si az o polovicu kratsie, k obrom na cestach
patria i kamidny. A ku krasavcom - ak st tak pomalova-
né. Tu MB Actros LH s chladiarenskym skrifiovym nave-
som na tému ,Kriziacke vypravy” (€. 4 - zo série ,HERPA
predstavuje”)

doma aj jej 110 cm vysoky korpus s otacajicou sa vr-
tulou a cervenym osvetlenim! Potvrdenim toho, Ze le-
vitacia nie je len vymyslom ¢arodejnic a niektorych po-
dobne postihnutych spoluob¢anov, je aj model so “vzna-
Sajlicim sa kotlom”, &i ak chcete, tahat MAN TGX XXL
SZ s dvojdielnym nizkoploSinovym navesom s 3 plus 5
osami - tazky rozmerny kotol sa upevni medzi jeho obe
polovice, takze pri preprave sa nachadza priamo nad

@ Obias sa moze tazkotonazny néklad vznasat nad vozovkou! Potvrdzuje to model MAN TGX XXL SZ d dvojdielnym kyvadlovym nizkoploginovym navesom (s tromi a piatimi
napravami, uprostred ktorych je tazky kotol pocas prepravy ukotveny (HERPA, M 1:87)

@ Na porovnanie: Obal pre ,trpaslika” (tu BMW 6. radu) a obal s ,obrom”, ktorého v pl-

nej krase predstavujeme na obrazku ,v akcii”

fer s oplachtovanou pri€fiou. Ked'Ze je uréeny hlavne na
prepravu tazkych stavebnych strojov (v pripade potre-
by sa strednd cast valnika da eSte roztiahnut - plati to

aj pri modeli), namiesto jedinej pneumatiky aj tu najde-
me dve, Cize na jednej osi nardtame az Styri pneuma-
tiky. Co by dozaista potesilo aj pana Michelina, ktoré-

ho podnik v roku 1921 nahradil pneumatiky nakladnych
automobilov s plnym gumenym profilom pneumatikami

Coupé. Mnohé tazkeé a aj
rozmerné ndaklady treba
na miesto urcenia dopra-
vit automobilmi per-par-
tes (po Eastiach). Co pla-
ti aj o taha¢i Scania RT
L s tazkotondznym nizko-
ploSinovym valnikom, na
ktorom sa prepravuji (a
v buddcnosti aj v spolot-
nosti HERPA prepravovat
budu) jednotlivé €asti a dielce modernej veternej elekt-
rarne. Lebo prirodnd energiu sa dnes oplati vyuZivat ta-
kisto - v prospech investorov, ktorych pri ich snahach
podporuje Stat. IsteZe, zdani nas vSetkych, aj ked je zna-
me, Ze za elektrinu budeme platit ovela viac. EteZe zbe-
ratelia modelov si z tych dielcov v M 1:87 mozu doma
postavit vlastni elektraren (sic¢astou modelu je aj elek-
tromotor a osvetlenie) a tesit sa z toho, Ze nie kazdy ma

vozovkou. A je to! A ked'Ze tie isté tahace dnes domi-
nuji najmé v kombindcii so skrifovymi a im podobny-
mi ndvesmi, a tie ako celok pdtaji ako obri dial'nic nasu
pozornost osobitne vtedy, ak si pomal'ované, neodpus-
tili sme si ani aspoi jednu ukazku toho, Ze mézu byt
naozaj krasne. Ako nas MB Actros LH s tématikou his-
torickych Kriziackych vyprav. Ktovie, ako by umelec na-
maloval tie dnesné... LeZ, o krase obrov na cestach jerec,
a tak sme este pridali aj ,obriu klasiku” s tahacom MAN
(uhadnete, ktory typovy rad ide?) - sicast tazkotonazi-
nej stpravy spoloénosti Westfracht/BUL Sachsen
s atraktivnym zelenym bagrom Liebherr 954L - a neod-
myslitelnym sprievodnym vozidlom. No povedzte - ne-
majd aj tito ,.obri” cosi do seba?

Ing. Stefan STRAUCH
Foto: Archiv The World en miniature
Branislav Koubek a Adrian Gasparik

@ Jedna z najkrajsich obrich stprav a la HERPA v M 1:87 - faZkotonazna siiprava spolocnosti Westfracht/BUL Sachsen s atraktivnym zelenym bagrom Liebherr 954

Litronic a sprievodnym vozidlom




Potulky po Slovensku

Velikanl z malého mestecka

Nikdy sa neda presne urcCit, kde a kedy pride na svet skutocne mudry, Sikovny clovek, ¢i az génius. Tak isto
sa neda urcit, kde a ako sa ukondi jeho zivotna put. Svetlo sveta mbze uzriet vo velkomeste, v mestecku, Ci
dedinke pod Tatrami, ako to bolo napriklad v pripade narodenia Jozefa Maximiliana Petzvala, &i mrtia Mi-
chala Greisigera, vyznamnych to skutocnych osobnosti SpiSskej Belej. Svoje renomé ziskali poctivou, usi-
lovnou kazdodennou pracou, a nie hyrivymi, prazdnymi bublinkami dneSnych tzv. ,celebrit”, umele vytvore-
nych senzacie chtivymi povrchnymi médiami.

-]

@ Budova Petzvalovho miizea

0 jednej z vyznamnych osobnosti SpiSskej Belej sa mo-
Zeme viac dozvediet nav§tevou Mizea fotografie a opti-
ky prof. Dr. Ing. Jozefa Maximiliana Petzvala, matemati-
ka, fyzika, vynalezcu, zakladatela modernej optiky a fo-
tografie, miestneho rodéka. Narodil sa v rodine ucitela
moravského pdvodu v roku 1807. V roku 1815 sa pres-
tahovali zo Spisskej Belej do Kezmarku a o par rokov
neskor do Levoce. Otec Jan Fridrich bol ucitelom a or-
ganistom, organy a dalSie hudobné nastroje vsak doka-
zal aj opravovat. V Levoci pasobil dokonca aj vo funkcii
mestského geometra a je zname, Ze vynasiel originalnu
kon§trukciu bicich hodin a pisaci stroj. Dvaja z jeho sy-
nov, Jozef Maximilian a o dva roky mladsi Oto Baltazar,
sa stali univerzitnymi profesormi matematiky, u dcér sa
zase prejavil hudobny talent.

V ramci fyziky venoval Jozef Maximilian osobitni
pozornost najma optike, kde sl najvyznamnejsie jeho
vypocty fotografickych objektivov. V akustike sa zaobe-
ral kmitanim strin, diferencidlnymi rovnicami kmitania
striin, matematickou tedriou hudobnych néstrojov. Vy-
nikal aj v balistike a analytickej mechanike. Vd'aka tym-
to poznatkom vypracoval projekty plavebného kana-
lu okolo Pesti. Studoval na Institite geometrie v Pesti,
kde v roku 1828 ziskal diplom inZiniera a v roku 1832 na
pestianskej univerzite doktorat. Od roku 1835 bol na tej-
to univerzite riadnym profesorom. V roku 1837 ho povo-
lali do Viedne na katedru matematiky tamojsej univerzi-
ty, kde posobil do roku 1877. Patri medzi najvyznamnej-
Sie eurdpske vedecké osobnosti 19. storocia. Ako prvy
exaktne vypocital konStrukciu fotografického objekti-
vu portrétneho a krajinarskeho. Objavil zakony, ktorymi
sa optika riadi dodnes. Pravdepodobne jeho najvacsou
zasluhou bolo, Ze polozil vseobecné teoretické zaklady
konstruovania SoSovkovych optickych ststav, kde uva-
zoval aj s korekciou rozlicnych chyb zobrazovania. Je
nenahraditelnou $kodou, Ze jeho pripravované viaczvéz-
kové dielo o optike nikdy neuzrelo svetlo sveta. Prepra-
coval aj optiku mikroskopov a dalekohladov z ¢ias Ga-
lileiho. Vypracoval projekt osvetlenia lodi na Dunaiji.
Skonstruoval prenosny reflektor s priemerom 1,3 m na

(@ november 2010

osvetlenie predmetov az do vzdialenosti 2,7 kilometra.
Po vyfotografovani odvratenej strany Mesiaca na jeho
poctu, za zasluhy v oblasti optiky, bol nazvany krater v
blizkosti juzného pdlu jeho menom. Ako matematik vyni-
kal v rieseni linearnych a diferencialnych rovnic, v ted-
rii algebraickych a vysSich rovnic. Hlavnym jeho mate-
matickym dielom bola nemecky pisana, mimoriadne roz-
siahla monografia o diferencialnych rovniciach. Zda sa
vSak, Ze jeho do istej miery konfliktna a sarkasticka po-
vaha mohla brzdit vSeobecné uznavanie jeho vedeckych
vysledkov. Na zaver Zivota zil vo Viedni v Gstrani, v bu-
dove opusteného klastora na Kahlenbergu, ktori si po
prichode do Viedne prenajal. V roku 1859 sa vsak nezna-
mi zlodeji viamali do jeho sidla a znigili jeho rukopisy, vy-
sledky mnohorocnych optickych vyskumov. Sklamany
autor uz na vel'kd Skodu vedy nikdy nedal tieto znicené
rukopisy dohromady. Zomrel vo Viedni, kde ho pochovali
na tamoj$om Ustrednom cintorine v roku 1891. Za svo-
je zasluhy bol vyznamenany radom FrantiSka Jozefa.

Okrem muzea Jozefa Maximilidna Petzvala sa v
Spisskej Belej nachadza aj Mdzeum Dr. Michala Greisi-
gera, prirodovedca a archeoldga, osobnosti, ktora tu po-
sobila az do svojej smrti v roku 1912. Narodil sa v ned‘a-
lekych Stranach pod Tatrami v roku 1851. Po maturite
na gymnaziu v KeZzmarku v roku 1872 sa zapisal na Vie-
densk univerzitu. Neskér sa zapisal na lekarsku fakultu
v Budapesti, kde v roku 1877 promoval. Po promdcii sa
usadil ako prakticky lekar v Spisskej Belej. Chudobnych
liecil zdarma, ba prispel im aj na lieky a vyzZivu. Vel’ki po-
zornost venoval hlavne Rémom z Krizovej Vsi a z Rakis,
¢o mu mestania zazlievali. Trval na prisnom dodrZiava-
ni hygieny a pricinil sa o postavenie vybudovania vodo-
vodu a kanalizacie v Spisskej Belej. V medicine vyuzival
liecivé bylinky, niektoré dokonca pestoval vo svojej za-
hrade. Cely Zivot bojoval proti fajceniu a alkoholu, kto-
ré pokladal za liahen tuberkuldzy na Spisi. Ako €lovek
v§estranne nadany zaoberal sa aj pozorovanim prirody.
Napisal §tddiu o Zivote a stahovani viac ako 150 dru-
hov vtakov na Spisi. V Belanskej jaskyni objavil napri-
klad slepého raka, ktory je pomenovany Lipura Greisige-
ri Biro. VSestranné zameranie Dr. Greisigera zahfialo aj
archeologické a paleontologické zaujmy. Medzi inymi ar-
cheologickymi nalezmi zachrani pri stavbe Zeleznice do
Spisskej Belej tzv. knieZaci depot, sibor 22 bronzovych
predmetov z mladSej doby bronzovej, ktorého ¢ast sa
nachadza v Podtatranskom mizeu v Poprade..

V meste mozeme obdivovat aj sicasnd zachovani
zastavhu mestianskych domov, ktorych zachované ar-
chitektonické detaily poukazuji na ich vznik az v dru-
hej polovici 15. alebo v prvej polovici 16. storotia. Je
vSak pravdepodobné, Ze vznikli prestavbou starsich

a architektonicko-historicky vyskum. Domy stavané

@ Budova Greisigerovho mizea

v stredovekych spi§skych mestach boli prevazne dvoj-
traktové, s vndtornymi priestormi usporiadanymi za
sebou do hibky tzkej a dihej parcely. Najstarsie domy
patria k tzv. prejazdovému typu. Do domu sa vstupova-
lo prejazdom spéjajticim ulicu s dvorom. Obytny trakt
bol zvycajne dIhsi a vytvaral tak podorys pismena ,L"
s kratkym dvorovym kridlom. Z prejazdu boli pristupné
priestory obytného traktu prizemia, ale aj suterén. V ne-
skorogotickej dobe sa na Spisi objavil sienovy dom, v
ktorom bol prejazd rozsireny natol'ko, Ze sa v iom moh-
li predavat remeselné vyrobky zhotovené v dome, alebo
¢apovat pivo a vino, ak majitel'mal potrebné povolenie.
Na poschodiv priestoroch do ulice byval majitel. Posled-
né podlaZie podstresia tzv. vyska, v spisskom prostre-
di ,sypanec”, slizilo ako skladové priestory s typickymi
malymi vetracimi okennymi otvormi do ulice. Na prizemi
dvorového kridla boli situované sklady na drevo, koniar-
ne, pracovne, pripadne domdce pivovary. Na poschodi
dvorového kridla bolo ubytované sluzobnictvo. Staveb-
né dpravy a prestavby stviseli s vel'kymi poZiarmi alebo
ekonomickou konjunkttrou. Pri tychto prestavbach sa
uplatnili naroky nového umeleckého Stylu alebo zvyse-
né poziadavky na kulttru byvania, ¢o sa prejavilo hlav-
ne na konci 19. storocia. Vacsina Stukovych fasad hlav-
nych ulic pochadza prave z tohto obdobia.

Po roku 1948 pdvodni vlastnici, prevazne nemec-
kej narodnosti, odchadzali a domy pripadali do vlast-
nictva obyvatelstva z okolitych dedin. Casto krat vinou
inej kultdry a socidlneho prostredia, alebo nedostatot-
ného vlastnickeho vztahu, domy dodnes trpia absenci-
ou zakladnej adrzby. Azda opét svitne nadej vzostupu
slavy a postavenia mesta Spisska Bela, lebo naozaj nik
nevie, ¢i medzi sicasnymi rovesnikmi nerastie skutoc-
na osobnost. Dnes sa vSak mozeme do Spisskej Belej
vybrat nie len za histériou, ale aj za oddychom a rela-
xom. Poslizit mdze napriklad novo vybudovany cyklis-
ticky chodnik, financovany hlavne z fondov Eurdpskej
Ginie, ktory vedie na rybnik s nadhernym vyhladom na
Vlysoké Tatry.

Doc. Ing. Jan ZELEM, CSc.



V ZIVOTE IDE 0 VIAC AKO 0 VOLVO. IDE 0 LUDI, KTORI
PREJDO CEZ CESTU KEDY SA IM ZACHCE. O DIEVCATA
S OCAMI UPRENYMI NA MOBIL. 0 DETI, €0 VYBEHNO NA
VOZOVKU. 0 SYSTEM OCHRANY CHODCOV, KTORY ICH
VSETKYCH SPOZORUJE A VEAS ZABRZDI. ALE AJ 0 AUTO,
KTORE VAS NEBRZDI, KED SI CHCETE OBCAS ULETIET
PRETO JE TU NESPUTANE VOLVO S60.

ombinovand spotreba paliva: 5,3 —9,91/100 km
Emisie C0,: 139 — 231 g/km

WWW.VOLVOCARS.SK
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Nechajte sa zviest dokonalou eleganciou. Nova Mazdaé sa

vam predstavuje v 420 kombindciach stvdrnenia karosérie =~  BONUS......ccccceiiiiiiiiiiiiiiiiiiiniininiinne,

a jej farieb. Teraz mate vofni cestuna  Cenaod.....eeerernnieninnsnninnns 18 790 €
realizaciu svojich predstav. Vyberte si O8B00 720 757 . " .
svoj vlastny smer. MIZP3.SK Zdarma zimné pneumatiky

Kombinovana spotreba 4,4-11,2 1/100 km, emisie CO, 138-188 g/km. Ponuka plativ sieti participujdcich predajcov do 30. 11. 2010. Ponul_@-.zimnVcﬁ
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