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54 - NAVRAT SUV DO PONUKY
ZNACKY OPEL

Segment Sportovo-GZitkovych automobilov (SUV) strednej velkosti v zapadnej Eurdpe v uplynulych
piatich rokoch neustale rastol, s vynimkou malého poklesu pocas globélnej ekonomickej krizy v roku
2009. Podiel SUV na celkovom trhu osobnych automobilov sa v tom ohdobi zdvojnasobil z 2,2 per-
centa (2005) na 4,2 percenta (januar - oktober 2010).
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zaliatkom jala ndm viaceri pravidelni
Citatelia oznamovali, Ze zlyhala distribucia
nasho Casopisu, pretoze ani v polovici
prvého jalového tyzdiia nebolo nové
dslo v stankoch. Vysvetlili sme im, Ze
to nebola chyba distribucnej siete. A
ospravedlnili sme sa im, Ze miesto julového
a augustového vydania vyjde len , letné
dvojiislo®.

Pre takéto rieSenie sme sa prvy raz
v histérii vydévania ¢asopisu (teraz

21. roénik) rozhodli v roku 2009, ked
vyrazne klesli predaje dut a ich dovozcovia
radikdlne obmedzili aj rozpoéty na inzerciu.
Odvtedy sa odbyt dut pozviechal, ale
predavaju sa vo véeobecnosti s mensim
ziskom. Preto baliky pefiazi uréené na
inzerciu viaceré automobilky nechédvaja
stale na ,krizovej“ Grovni.

V polovici jina, ked uz bolo julové éislo
prakticky pripravené na zadanie do tlace,
sme zistili, Ze na dve samostatné vydania

pocas letnych mesiacov nezoZenieme
dostatok inzercie. T4 je, podobne ako vo
vic§ine médii, nasim hlavnym zdrojom
prijmov, z ktorych sa hradi vyroba ¢asopisu.
Snazili sme sa, aby rozsahom mensie
»dvojéislo®, ako dve samostatné, malo
dostatok zaujimavych ¢linkov, bolo krajsie,
s hodnotnejSou vizbou. Dufame, Ze budete
mat pochopenie pre toto nase nidzové
rieSenie, za ktoré sa Vim ospravedliujeme.
Samuel BIBZA, séfredaktor

Rast automobilove] vyroby

a |e] problémy na Slovens

U

Par rokov hospodarskej krizy pribrzdilo predaj automobilov vo vacsine statov sveta. Aj ked kriza podla nas ani zdaleka
nepominula, objavujuca sa medializacia jej konca, odkladanie kupy auta zadkaznikmi pocas prvych rokov krizy a ostry
boj automobiliek o zékaznika, vedeny najma v cenovej oblasti, podporili predaj, tym aj vyrobu automobilov. Opat sa
zacalo darit aj automobilkdm posobiacim na nasom Uzemi.

Vlani vyrobili automobilky Volkswagen, Kia
Motors a PSA Peugeot Citroén na Slovensku
561 993 automobilov, rok predtym len

462 340 automobilov. Predstavitelia tychto
zdvodov o¢akévajd, Ze v tomto roku vyrobia az
630 000 automobilov, ¢o by bolo asi o 60 000
dut viac, ako v doteraz rekordnom roku 2007.
Vtedy vyrobili 571 071 automobilov. Uz teraz
sa hrdime najva¢sim poctom 4ut vyrobenych
na pocet obyvatelov — vlaniajsia vyroba nim
zabezpedila podiel 103,4 dut na 1000 obyvatelov.
Pychou sa ndm vsak hrude kvoli tomu
nemo6zu prili§ nadavat. Tento spdsob rozvoja
automobilovej vyroby u nés len zakonzervuje
nizku Zivotnd droven obyvatelov Slovenska

v porovnani so §titmi, ktorych automobilky si
u nés postavili zdvody a vybudovali dodévatel'ska
siet komponentov. V ¢ase, ked na Slovensko
prichddzali so svojimi investiciami, plati to
minimélne o Volkswagene, sme mali obrovska
nezamestnanost vyvolanu zrusenim zbrojnej
vyroby zo diia na den. Dailové prazdniny a iné
vyhody, ktorymi dodnes likame investorov,
boli vtedy uzitoéné, lebo par tisic ludi naslo
précu a §tit dostaval aspon dari z ich mzdy.
Tento postup vedenia $titu mozno prirovnat
k poskytovaniu prvej pomoci tazko zranenym
osobdm s intenzivnym vonkaj$im krvicanim
— treba ho zastavit aj za cenu, Ze do rany sa
dostane infekcia, lebo inak by zraneny vykrvécal
a zomrel. Pokracovanie v tejto stratégii je véak
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nebezpecné, je pre investorov ako navykovi
litka — ak ju nedostany, investicie nepridu.
Rozsirovat dalej vyrobu vozidiel bez budovania
vyskumno-vyvojovych kapacit na nasom dzemi
je vsak kritkozraké, lebo ,Cistd vyroba“ dut bez
vyvoja aspoil ich komponentov alebo technolégii
vyroby, ma mald pridand hodnotu.

aj viac ako piatim tisickam l'udi. Otizne je,

& to budu len obyvatelia Slovenska, pretoze

aj ked automobilky nepotrebuji do vyroby
akademikov, zdecimovanim u¢novského a
stredného odborného skolstva odrazu pri 400
000 nezamestnanych pravdepodobne nendjdeme
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Vypuknutie krizy, u nds v roku
2008, ovplyvnilo aj zamestnanost
v automobilovom priemysle.
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Kym v zatial rekordnom roku e
2007 v tomto odvetvi pracovalo

76 865 Tudi, v roku 2009, ked
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vyroba dut aj u nés klesla najviac, =
to bolo 68 000 I'udi. A vlani, ked
vyroba dut medziro¢ne vzristla o
takmer stotisic dut, automobilkdm
stacilo prijat len 1800 dalsich
pracovnikov... Do konca tohto
roka by automobilovy priemysel
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5000 dostatoc¢ne kvalifikovanych udi do
vyrobného procesu automobiliek.

Zazil som ten, podla niektorych
yrevoluciondrov® dekadentny systém
socialistického 8kolstva. A s velkym respektom
a uctou dodnes spominam na ucitelov Strednej
priemyselnej $koly v Martine, kde sme dostali
nielen vyborné teoretické zdklady pre ten stav
priemyselnej vyroby, aky bol v 60-tych, 70-tych
rokoch minulého storo¢ia. V dielfiach néds naudili
aj prakticky obsluhovat obrabacie stroje, zvérat,
merat rozmery &i tvrdost materidlov suciastok,
ale i zdklady stoldrskej vyroby, pretozZe bez
prisunu novych Iudi s takymito vedomostami

a zrucnostami by sa nemohla rozvijat vyroba
vo vtedajsom strojirskom kolose, akym boli
Turcianske strojérne v Martine a v dalsich
strojarskych zavodoch v okoli. Prakticky vsetci
ucitelia odbornych predmetov a dplne vietci
majstri zo $kolskych, na tie ¢asy vynikajico
vybavenych dielni, mali dlhoroéni prax, a az po
nej zacali ugit. Skola dostavala stroje velmi Casto
ako dar z Turcianskych strojdrni.

Preco toto pisem? Urdite nie z nostalgie za
socializmom. Ale skolsky systém, minimélne
stredné odborné a uériovské skolstvo, sme

mali vtedy na svetovej trovni. Prili§ vtedy este
nezaostévali ani nae technické vysoké gkoly.
Tvrdim to podla Gspesnosti mojich spoluziakov,
napriklad dvoch vo velkych §vajciarskych
spolo¢nostiach, ktori sa rozhodli emigrovat

po skonceni bratislavskej ,,techniky“ v 70-tych
rokoch. Predpokladdm, Ze automobilky, ktoré

u nds postavili svoje zdvody, podporuju doma
vel'mi intenzivne odborné skolstvo, ktoré im
zabezpecuje dostatok dobre pripravenych
pracovnikov. Aj nadim vysokym a strednym
skoldm daju obcas auto, alebo i Cast vyrobnej
technoldgie, zabezpedia aj par prednésok svojich
odbornikov v skole. Popravde, pre nich to nie

je velka obet. Od stitu vsak vyZzaduji okrem
danovych prizdnin a inych vyhod aj perfektne
pripravenych novych pracovnikov. Rozpravame
o zlom skolstve uz aspoii desat rokov, a mézZeme
dalsich desat bez zelaného vysledku. Stét uz
jednoducho nemd silu tento stav zmenit, lebo
nemd peniaze. Ziadny dobry odbornik z fabriky
nepdjde udit, pretoze ho §kola nema z ¢oho

az% +28%  zaplatit. Kym odborné skolstvo zdvody severnejsie, juznejsie alebo vychodnejsie
neprejde na rovnaky systém od nasich hranic. A nase vyrobné kapacity uz
spitosti s vyrobou, ako to bolo u nebudt potrebovat. Trzby automobilového
nds za socializmu, a dodnes je to priemyslu na Slovensku maja tento rok podla
v hospodarsky vyspelych stitoch, prognéz Zdruzenia automobilového priemyslu
tak prestaneme byt zaujimavi aj Slovenskej republiky medziro¢ne vzrist o
pre tych investorov, ktori uz na 15 % na asi 16 milidrd eur. Teraz treba prist
o= | wm|  Slovensku dnes nejakd vyrobu s poziadavkou na vyraznejsiu podporu §kol,
umiestnili. Nasi politici musia teda ktoré budu adresne pripravovat §tudentov
e pozbierat odvahu a postavit sa pred  pre automobilky, ktorych si moZu zaviazat aj
investorov, s ktorymi podpisovali poskytovanim podnikovych stipendii. Ked sa
dohody, aby k zikladnym zmluvim pribudol rast vyroby automobilov za¢ne spomalovat,
dodatok o vyznamnom podiel'ani sa investorov ¢o mdze byt rychlejsie, ako si dnes vicsina z
na $kolskej priprave novych odbornikov. nds mysli, automobilky nebudu vébec ochotné
investovat do takéhoto projektu. A my sa uz
Cas hra proti nim. Vyrobné zariadenia v potom nebudeme méct dlho hrdit ani navonok
automobilkich sa postupne opotrebovivaju, peknym, ale vo svojej podstate mélo vyznamnym
dohodnuté dafové prazdniny sa tiez kritia. svetovym prvenstvom v pocte vyrobenych dut na
Ak s takouto poziadavkou prideme neskoro, 1000 (chudobnych) obyvatelov.
mozno niektori investori vybuduju rovnaké Samuel BIBZA
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Démonizované myto

Spoplatnenie pouzivania dialnic a pripadne aj inych Gasti cestného dopravného systému je prakticky vSade na svete Stan-
dardnym ekonomickym nastrojom pre zabezpecenie ich Udrzby, je | Castou zdrojov pre budovanie dalSich novych Usekov.
Okrem dialni¢nych znamok, alebo spravodlivejSieho spoplatnenia skutoéne prejdenych dialnicnych Usekov na mytnici-
ach, existuje uz aj modernejSia forma mytneho systému s vyuZitim elektroniky a systému satelitov, teda bez potreby budo-
vat mytnice. Pre tUto formu sme sa rozhodli aj na Slovensku. Investi¢ne velmi narocny systém sa podarilo vybudovat, ale
stal sa okamZite témou pre politicky boj. Uvaddzame fakty, ktoré vnesu svetlo do histérie budovania mytneho systému v SR.

Startovacia &iara pre tento systém v jili 2006, teda
po vol'bach, bola definovana takto: V roku 2004 zalozi-
lognost, a. s. (NDS) najma s cielom ziskania viaczdrojo-
vého financovania dialnic. Teda, aby mohla NDS okrem
priamych Statnych dotacii cerpat Gvery, za ktoré bude
rucit svojim majetkom s tym, Ze Giverova kapacita no-
vej spolocnosti je 16 mld. Sk a tato bude cerpana Sty-
ri roky, teda rocne 4 mld. Sk v rokoch 2005 az 2008. V
jali 2006 po zmene vlady novy minister zistil, Ze 4-ro¢-
na tiverova kapacita bola nielenZe vycerpana, ale aj pre-
terpana, pretoze NDS mala tiverové zatazenie 17,5 mld.
Sk a na pokracovanie plynulej vystavby nebolo mozné
cerpat Ziadne tvery. Navyse, rezort a aj NDS sa v minu-
losti zaviazali konzorciu financujtcich bank, Ze od roku
2006 zavedu a spustia do plnej prevadzky elektronicky
systém myta, z ktorého prijmov budi tieto tGvery spla-
cané. Skutocnost bola taka, Ze pripravné procesy myt-
neho systému neboli vdbec urobené. Nové vedenie mi-
nisterstva tak muselo urychlene, pod tlakom bank vo
veci plnenia ich pohladavky voci NDS prerastajicej aZ
do cross-defaultu, uviest myto do Zivota.

Preto ministerstvo prioritne zacalo s pripravou za-
kona o elektronickom myte, ktory vypracovali a nadobu-
dol G€innost v rekordne kratkom case este v roku 2006.
Nasledne spracovali architektiru slovenského mytneho
systému a vyhlasili hospodarsku sitaz s cielom vyberu
vitaza najneskor na zaciatku roku 2008 tak, aby tspes-
ny uchadza¢ mohol myto postavit a zacat prevadzko-
vat od roku 2009. Takyto postup a harmonogram utisil
konzorcium bank s tym, Ze hoci meskame, pretoze pred-
chadzajdca vlada sa im zaviazala myto spustit v roku
2006, budu docasne tolerovat toto meskanie. Treba po-
dotkndt, Ze mytny tender bol megatendrom, dovtedy na-
jvacsim na Slovensku so vSetkym, o s tym suvisi. Iba
stitazné podklady obsahovali priblizne tisic stran, ked-
Ze nase myto bolo a je unikatne v Eurdpe. Nemali sme sa
od koho ucit, scasti sme mohli prevziat poznatky z Ne-
mecka, ktoré ako jediné v tom ¢ase v Eurdpe zavadzalo
satelitny mytny systém, avsSak iba na dialnice.

Slovenské Specifikum je v tom, Ze ma ako jediné
v Eurdpe spoplatnené vybrané cesty |. triedy a tato sku-
tocnost podstatne zvacsila narocnost mytneho sys-
tému. Avsak bez toho by bol tento projekt neefektiv-
ny, preto vzhladom na maly rozsah prevadzkovanych
dial'nic a rychlostnych ciest v SR bolo nevyhnutné v
stibehoch dialnicnej siete spoplatnit aj vybrané cesty
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. triedy. Bez spoplatnenia vybranych ciest I. triedy by
sa presunul cely tranzit na cesty . triedy a dialnicna
siet by ostala prazdna. Dnes uZ vieme povedat, Ze k vy-
znamnému odklonu dopravy na cesty |. triedy by prislo,
ked'ze po vyhodnoteni rocnej prevadzky mytneho systé-
mu ministerstvo uvazuje so spoplatnenim nielen vybra-
nych, ale vietkych ciest I. triedy.

Vlastny megatender, aZ na Givodné problémy NDS s
administrativou a problémami s eurépskym vestnikom
verejného obstaravania, ktory na prvy krat nebol schop-
ny zverejnit tak rozsiahle tdaje, zacal a bol rieSeny $tan-
dardne. Po predloZeni pontk aj vtedajsie vedenie minis-
terstva prekvapil pomerne vel'ky rozptyl v pontkanych
cenach. Ponuky boli velmi rozsiahle (kazdé okolo 2500
stran) a vyhodnocovacia komisia NDS musela podrob-
ne analyzovat kazdd ponuku, aby sa vyhla naslednému
napadnutiu a moZnému zruSeniu tendra. Komisia nasla
chyby v ponukach, pre ktoré v silade so zékonom o ve-
rejnom obstaravani (dalej len ,zakon o V0“) odporucila
investorovi, teda NDS, ponuky s chybami vylugit. Zial,
ostala a predmetom hodnotenia bola iba jedna ponuka,
a to ta najdrahsia, co vSak nie je v rozpore so zadkonom
0 V0. To, Co médid a politicki oponenti vtedajSej vlady

Zoznam zaujemcov, ktori splnili podmienky Géasti v sutazi

vidy Gcelovo prehliadali, je skutoénost, Ze aj jedina po-
nuka od konzorcia, kde bol SkyToll, bola v roku 2008 ob-
staravatelom vyligena zo siitaze. Ale Urad pre verejné
obstardvanie, ktory v tom €ase viedli zéstupcovia SMK
a SDKU, vratil tito ponuku do hry. Keby Urad pre ve-
rejné obstaravanie nezasiahol, tak by v sitazi toto kon-
zorcium nebolo a bolo by potrebné vyhlasit novd hos-
podarsku sitaz na vybudovanie mytneho systému.
V zmysle tohto overiteného faktu nema logiku tvrdenie,
ze vedenie ministerstva ¢i NDS bolo viazané tplatkom
od uchadzaca s najdrahSou ponukou, pretoze, ak by to
tak bolo, nevyldéili by ho zo siitaze.

FAKTY O PRIEBEHU SUTAZE

Zacatie verejného obstaravania 27. 9. 2007
Predpokladana hodnota zakazky (bez DPH):
20 mld. Sk.

Kritérid na vyhodnotenie ponik: celkova cena za pred-
met zakazky, efektivnost vyberu myta a kritérium myt-
nej transakcie.

| 1.Elektrovod Holding a.s. — splnomocnenec skupiny, Culenova 5, 816 46 Bratislava
2. FELA Management AG, Basadingerstrasse 18, 8253 Diessenhofen, Svajéiarsko
3. ASCOM (Schweiz) AG, Belpstrasse 37, 3000 Bern 14, Svajtiarsko

4. Asseco Slovakia, a.s., Trenéianska 56/A, 821 09 Bratislava

5. TESLA STROPKOV, a.s., Hviezdoslavova 37/46, 091 02 Stropkov

n Kapsch Telematic Services SK s.r.o., City so sidlom Business Center, KaradZiova 8, 821 08 Bratislava

Kapsch TrafficCom SK Contruction & Realization s.r.o., KaradZi¢ova 8, 821 08 Bratislava

Kapsch TrafficCom AG, so sidlom Wagenseilgasse 1, 1120 Vieden, Rakusko

Kapsch TrafficCom AB so sidlom Jénk&ping Komun, P.0O.Box 1063, 551 10 J6nk&ping, Svédsko

VIAVERDE PORTUGAL — GESTAO DE SISTEMAS ELEKTRONICOS DE COBRANCA S.A., so sidlom v QT DA TORRE DA AGUILHA,
EDIF.BRISA, Sdo Domingos de Rana 2775, Cascais, Lisabon, Portugalsko

Kapsch TrafficCom Argentina S.A., so sidlom v Juana Azurduy 2440 Piso 1XC 14 29 BZJ Buenos Aires, Argentina

Kapsch Telematic Services GmbH, so sidlom v Wagenseilgasse 1, 1120 Vieden, Rakusko

. Satways — skupina dodavatelov:

3. Siemens s.r.o., Stromova 9, 831 01 Bratislava, SR

1.Slovak Telecom, a.s., KaradZi¢ova 10, 825 13 Bratislava, SR
2. T-Systems, Enterprise Services GmbH, Mainzer Landstrasse 50, 60325 Frankfurt am Main, SRN

4. ABN AMRO ETC B.V., Gustav Mahlerlan 10, 1082 PP Amsterdam, Holandsko

Liptovsky Hradok

V. THALES TRANSPORTATION SYSTEMS SA, Chemin Des Bordes, 91220 Le Plessis Pate, Francuzsko
Alcatel — Lucent Slovakia, a.s., Vy$né Fabriky 739, 033 01 Liptovsky Hradok
AGES STC GmbH, Merowingerplatz 1, 40225 Dusseldorf, SRNAlcatel — Lucent Slovakia, a.s., Vy$né Fabriky 739, 033 20

V. Skupina dodavatelov:
SanToll s.r.o., Kapitulska 18/A, 811 01 Bratislava
IBERTAX, a.s., Zdmocka 30, 811 01 Bratislava

VI. SLOVAKPASS — skupina dodavatelov:

Autostrade per [ Italia S.p.A., via Alberto Bergamini 50, 00 159 Rim, Taliansko
EFKON AG, Andritzer ReichsstralRe 66, 8045 Graz, Rakusko
STALEXPORT Autostrady S.A., Mickiewicza 29, 40-085 Katowice, Pol'sko

ATM, Foro Buonaparte 61, Milano, Italia
SIA SSB, Viala Certoza 218, Milano, Italia

VIL. STUDIO ALTIERI, Thiene, Via Colleoni 52, Vicenza, Italia

Housing and Construction Holding Co. Ltd., 3 Shalem

VIII. StrabagAG, Ortenburgerstrasse 27, 9800 Spital/ Drau, Rakusko
Africa Israel Investment Ltd, 4 Derech Hachoresh St., Yahud, Izrael
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V lehote na predkladanie pondk, do 13. 3. 2008, pred-
loZili ponuky Styri z piatich konzorcii, ponuku nepredlo-
7ila skupina dodavatelov Satways. V prvom kole komi-
sia na vyhodnotenie podmienok Géasti vyldcila SkyToll,
a. s. (povodne skupina Santoll - Ibertax), avsak Urad
pre verejné obstaravanie prikazal ponuku vratit do su-
taze. Nasledne komisia na vyhodnotenie pondk z dovo-
du, Ze predlozené ponuky skupiny dodavatelov Slovak-
pass, ToSy, Kapsch nesplnili poZiadavky verejného ob-
staravatela a predloZené vysvetlenia k ponukam neboli
v stilade s poZiadavkami, vyligila tieto ponuky v zmysle
zakona o verejnom obstaravani.

Revizne postupy boli zacaté zo strany skupiny Kap-
sch a celkom bolo podanych 12 namietok: 5 od skupiny
Kapsch, 3 od skupiny ToSy a4 od skupiny SlovakPass .
Vsetky namietky boli Uradom pre verejné obstaravanie
zamietnuté. Vo veci tendra bolo d'alej podanych 8 Zaldb
od nedspesnych uchadzacov, 7 z nich bolo sidmi zami-
etnutych a v jednom pripade zatial' pojednavanie nebo-
lo vytycené. Z dovodu tychto komplikacii bola zmluva
s vitazom, a to so spolocnostou SkyToll, a. s. (pdvod-
ne skupina Santoll - Ibertax), podpisana aZ 13. januara
20089.

Zakon o VO nepozn rezim dopifiania ponik, ba pri-
amo zakazuje ich dopiiianie Gdajmi, ktoré by menili pod-
statu ponuky. Tu je namieste otazka, preco také vel'ké
eurdpske konzorcid ako boli vyliceni uchadzaci, predlo-
Zili ponuky s chybami a dali moznost komisii a NDS, ich
ponuky vylicit? Ak by ich totiz NDS nevylicila, porusila
by zakon o VO a ti silni nedspesni uchadzati by sa odvo-
lali, Urad pre VO by nésledne musel sitaz zrusit. To, ze
tento tender bol v stlade so zékonom o VO kon§tatovalo
12 réznych namietkovych komisii Uradu pre VO, dvana-
st krat bol cely tender ,preorany” dvanastimi nezavis-
lymi komisiami UVO pod vedenim vtedajsieho opoziéné-
ho nominanta...

Rozhodovanie vtedajSieho vedenia ministerstva
bolo v situacii, ktora vznikla, velmi tazké. Mohlo dat po-
kyn, aj ked bol tender uskutochovany v siilade so za-
konom o VO, aby bol zruseny, ale vitazny uchadzac by
zaloval NDS o usly zisk, pretoze jeho ponuka bola plat-
na a Stat nemoze bezddvodne od nej odstipit. Navy-
Se, znamenalo by to novi sitaz, viac ako roény tasovy
sklz, a tieZ po tomto case mozni rovnakd vychodiskovd

poziciu s neplatnymi ponukami a ktovieakymi cenami.
Po dlhych dvahach, a tiez pod tlakom bankového kon-
zorcia, sa preto vedenie ministerstva rozhodlo v tend-
ri pokracovat. Bolo to aj politicky komplikované rozhod-
nutie, pretoZe ¢as volieb sa bliZil a zavedenie hoci i spra-
vodlivého myta, ,kolko prejazdis, tolko zaplatis”, na
rozdiel od pausélne platnych znamok, bolo v Ease pred
vol'bami minimalne nepopularne a vyZadovalo si aj poli-
tickd odvahu.

Nasledovala ta najobtiaznejSia etapa, a to vybudo-
vanie systému, na Slovensku jednoznacne najzlozZitej-
Sieho projektu. A jeho spustenie do prevadzky. Po Gvod-
nych ,bolestiach” moZno povedat, Ze elektronické myto
na Slovensku je funkéné, ¢o skonstatovalo aj sicasné
vedenie ministerstva dopravy, ako jeho velki oponenti
v Case, ked" boli v opozicii. V Spréve o fungovani elek-
tronického vyberu myta, ktord schvélilo vedenie minis-
terstva na porade 10. 3. 2011, sa uvadza: ,Elektronic-
ky vyber myta funguje na Slovensku jeden rok a méze-
me konStatovat, Ze je funkény.” Aj stanovisko Eurdps-
kej komisie k mytnemu systému na Slovensku z 29. 3.
2010 (2138/2010) oznatuje slovensky mytny systém
za unikatny a vyspelejsie $taty E0 si tento projekt berii
za vzor, o com svedti mnoZstvo zahraniénych navstev
na NDS, ministerstve dopravy a v SkyToll-e, kde chodia

preberat poznatky z nasho systému. Na projekt myta sa
nabalilo velmi vela politického balastu. Zial, na Sloven-
sku je to stéle tak, Ze namiesto odbornej protiargumen-
tacie sa postavi politicky balast. A potom je stokrat opa-
kovana loZ pretavena na ,pravdu”, ktorou je kimena ve-
rejnost. Ako dokaz spolitizovania myta svedti aj to, Ze
sticasny minister dopravy sa po spusteni myta razne po-
stavil na stranu protestujicich dopravcov a obhajoval
ich zaujmy. Ale po polroku, ked' sa stal ministrom, nie-
lenze myto nezrusil, ale ani dodnes neriesil tie jeho pro-
blematickeé oblasti, ktoré mal - napriklad vyldcenie tran-
zitu z ciest II. a lll. triedy. A navySe, bez akejkol'vek ar-
gumentécie v marci 2011 terajsia koalicia v parlamen-
te zamietla poslanecky navrh predchadzajiceho minis-
tra, ktory by tento problém vyrieSil. Tym vlastne nada-
lej udrziava nevyhovujici stav masivneho tranzitu ka-
midnov cez dediny, ¢o ohrozuje bezpeénost aj majetok
ich obyvatel'ov. Byvaly minister povaZuje tieZ za nespra-
vodlivé, Ze Casto je v stvislosti s mytom sklonovany ex-
predseda vlady (Robert Fico), ktory absolitne nevstu-
poval do procesu vyberu dodavatela mytneho systému,
resp. aZ ex post po spusteni myta, zmierfiujicimi opat-
reniami. Cely proces riadil minister, uvedomujtic si, ze
takyto megatender moZe vyvolat aj megaproblémy - ale
je jednoducho Glohou ministra, rozhodnit a neskryvat
sa za autoritu predsedu vlady.

Na internete uZ isty ¢as koluje ,skvelé dielko” pod
nazvom ,OkamZite zastavte a zruSte mytny megaten-
der! 92 % je zlodejstvo!” Je to kombinacia dcelovo po-
spajanych skreslenych faktov premiesanych s nasrde-
nostou a chutou dvoch, troch ludi po moci a ovladani a
manipulovani ludi v nemenovanej tinii. Nevdl'u dopravcov
k povinnym platbam za pouzivanie ciest po zavedeni elek-
tronického myta mozno pochopit. Bola to v§ak nevyhnut-
nost, je to aj linia dand z EU, ktord ak by sme nere$pek-
tovali, ovela tazSie by sme ziskavali zdroje na rozsirova-
nie dialnicnej siete. Zjednodusene povedané, z myta budu
zdroje na vystavbu novych dial'nicnych dsekov, prinosom
je aj to, Ze uz vidiet podstatne viac Strku, ocele aj drevnej
gulatiny na Zeleznici, ako to holo predtym...

A pri porovnavani slovenského a ceského mytne-
ho systému si mohli dat autori z dopravnej tnie trochu
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viac namahy, aby to ich dielko bolo aspoii na minimalnej
odbornej drovni. Nepozname ponuku spoloénosti Sky-
Toll pre CR, ale je zrejmé, Ze ide o dve doslova neporov-
natelné veci. Napriklad o sa tyka ceny palubnych jed-
notiek - s tieto v cene ponuky SkyTollu pre CR, a ked
ano, tak v akom pocte? Pravdepodobne nie su, pretoze
palubné jednotky v CR nie sti v cene sluZieb, ale kupuje
siich osobitne $tat do svojho majetku. Na Slovensku na-
opak, s zahrnuté do ceny vybudovania a prevadzkova-
nia sluzby, pricom palubné jednotky tvoria az 30 % z ce-
lej ceny. Takychto prvkov je viacero. V CR napriklad je
uz pripravené rozhranie hybridného systému, teda riesi
saiba nadstavha na prevadzkovany systém. Cely rad
veci ako je fakturacia, z(ctovanie, ale najma zakaznicke
sluzby, ktoré tvoria viac ako 50 % nakladov na prevadz-
ku mytneho systému, nemusia teda v tejto cene vobec
figurovat a ani zrejme nefiguruji. Navyse, cena sluZieb
pre SR zahfiia 13 rokov prevadzky. Na kol'ko rokov je po-
nuka pre CR?

Presné porovnanie mytnych systémov je v nasle-
dujicom grafe a tabul'ke. Aby sa konecne neporovnava-
lo neporovnatelné, v grafe a tabul'ke si uvedené presné
tidaje mytnych systémov. U nas je spoplatnenych 2370
km a kontrakt podpisany na 13 rokov, v Ceskej republike
je realne spoplatnenych 1150 km na 10 rokov a v Pol's-
kej republike sa planuje spoplatnit 1600 km na 8 rokov.

V zmysle uvedeného je zrejmé, ze pseudofakty od
nemenovaného zdruZenia si hodnoverné tak, ako ich
obdobné tvrdenia v minulosti typu: ,Prepravcovia to-
varu nas upozornili, Ze narast poplatkov za myto bude
tisic percent. Varovali nas, Ze s vel'kou pravdepodobnos-
tou sa to premietne do ceny tovarov, vratane potravin”.
Viaceré média nasledne uverejiiovali dopadové studie
so scenarom o nehoraznom zdrazovani. Vtedajsia vla-
da tvrdila, Ze narast cien vybranych druhov tovarov s
ich prevozom aj pri teoreticky 100-percentne;j preprave

Predpokladany vyvej vynosov:

Zakladna

schéma mytneho systému v SR

'ty

Cantridny syshém
GPs Satelt . .
saleRty Palubng  GSMsiet Dilove centrum
jednotka

po dialnici, by sa pohyboval len v rozpati 0,05- 1,7 %,
¢o vychadzalo aj z prepoctov odbornikov Vyskumného
tistavu dopravného. A tieto odhady sa v praxi potvrdili...
Ako z grafu vynosov vidiet, scenar prijmov sa dari NDS
a SkyTollu napiiiat. V skutoénosti viak plny otakava-
ny financny efekt nastane po splateni investicnych na-
kladov s$tatom, teda nakladov za vybudovanie systému,
ktory ma ovela dlhSiu Zivotnost ako samotny kontrakt.
V roku 2014 sa bilancia prijmov z myta markantne zlep-
$i, ked'Ze Statu ostane uhradit len prevadzkové naklady
mytneho systému, ktoré s odhadom 15 % az 20 % z pri-
jmu, teda Eisty prijem $tatu by mal stdpnut na asi 146
mil. eur. VSetko vSak zavisi od skutocnej intenzity pre-
mévky vozidiel nad 3,5 tony a tieZ od toho, ¢i nezacne
slicasné vedenie robit popularne, ale Skodlivé kroky pre
mytny systém - typu zmenSovania pokut.

Mytny systém na Slovensku je funkény, z EK sme
zai dostali dobré vysvedcenie a aj pre vyspelejSie $ta-
ty EU je vzorom. Skoda, Ze tento obrovsky projekt, kto-
rému venovali vsetci odbornici, ktori ho riesili (nielen na
ministerstve) vela dsilia,

obetovali mu vela ¢asu aj nad ramec beznej pracovnej
doby, sa spolitizoval.

Slovensky elektronicky mytny systém je moderny. Ked-
Zeje ,satelitny”, je flexibilny a nie je prevadzkovany tak,
ako na obrazku nizsie. V blizkej budtcnosti budd zavad-
zat elektronicky mytny systém zrejme vetky staty EU.
A Slovensko, ked'Ze ma tiito tortdru za sebou, je ako je-
den z prvych troch $tatov EU na prepojenie mytom celej
Eurdpskej dnie pripravené.

Lubomir VAZNY

Peter STEFANY
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Tabulka: Bilancia mytneho systému
POLOZKA 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
Sluzba navrh a
N - 64 022 794 64 022 794 64 022 794 64 022 794 0 0 0 0 0 0 0 0 0
vybudovanie Sluzby €
Prevadzkové naklady € 23585 192 25615 343 27305 251 32411438 35483 36955575 | 39946659 | 37364729 | 40669613 | 39056772 | 39613621 | 41979143 39967 793
Spolu naklady € 87 607 986 89 638 138 91328 045 96 434 233 35470555 36 955 575 39946 659 37364729 40669 613 39056 772 39613 621 41979 143 39967793
Prijem € 149 000 000 156 450 000 164 272 500 172 486 125 181110431 190165953 | 199674 250 | 209 657 963 | 220140861 | 231147904 | 242705299 | 254 840 564 267 582 593
Podiel % 59 57 56 56 20 19 20 18 18 17 16 16 15
Zdroj pre NDS € 61392014 66811862 72944 455 76051892 | 145639876 | 153210378 | 159727592 | 172293234 | 179471248 | 192091133 | 203091678 | 212861422 | 227 614 800
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m klimatizacia, palubny poéitac klimatizacia 6 x airbag, ESP®, ABS + EBD

m radio s CD/MP3/USB s ovladanim na volante palubny pogéitac automaticka klimatizacia

m el. ovladané a vyhrievané spatné zrkadla radio s CD/MP3 s ovladanim na volante bezklu€ové odomykanie a Startovanie
m el. ovladané predné okna el. ovladané a vyhrievané spatné zrkadla smerovky v spatnych zrkadlach

m koZeny volant el. ovladané predné oknéa vyhrievané predné sedadla

m imobilizér, 15 kolesa 16" kolesa exkluzivne 16 disky z l'ahkych zliatin
m ténované skla centralne uzamykanie s DO radio s CD/MP3 s ovladanim na volante
m centrdlne uzamykanie s DO ochranny lem podbehov a blatnikov el. ovladané a vyhrievané spatné zrkadla
m posiliiovaé€ riadenia s premenlivym tG€inkom pozdiZne stredné nosice el. ovladané predné a zadné okna

m spotreba 5,0 1/100 km spotreba 6,2 1/100 km tmavé zadné skla, koZeny volant

* Akcia maxi bonusy sa vztahuje na prezentované modely SX4 a Swift. Zakaznik si pri kiipe automobilu vyberie jeden

z ponukanych bonusov, ktory ziska zadarmo. Bonus pohonné hmoty zadarmo plati pre model Swift v objeme 444 |

(v hodnote 650 €) a pre modely SX& v objeme 200 | (v hodnote 300 €). Akcia plati do vypredania zasob. s

Ku kazdému modelu SUZUKI ziskate 3-ro¢nu zéruku a asistencné sluzby zdarma. Emisie CO2 116 - 149 g/km, kombinovana

spotreba paliva 5,0 - 6,5 1 na 100 km. ESP® je registrovand obchodnd znacka spolo¢nosti Daimler AG. llustracné foto.
Infolinka: 02/53 63 33 06, 0915/755 755

SUZUKI

www.suzuki.sk




Predstavujeme

DVE NOVE SPECIALNE EDICIE SX4: STREET A MAX|

DVE LIMITOVANE EDICIE KIA MOTORS

Oblubené typy znacky Kia, Venga a cee'd,
priniesli na slovensky trh uslachtily dizajn,
bezkonkurenént 7-roénu zdruku a bohatt
vybavu. Speciélne edicie modelov Kia cee'd
Extra a letného modelu Kia Venga Summer
teraz pontkaju okrem vynikajucich jazdnych
vlastnosti a velkého vnutorného priestoru aj
balik nadstandardnej vybavy so zaujimavym
cenovym zvyhodnenim. Rodinné MPV Kia
Venga Summer vychddza zo stupria vybavy LX,
ktory uz v ziklade disponuje bohatou vybavou
a v rimci tejto edicie ju dopfﬁajl’l také komfortné

prvky ako ru¢ne ovlidana klimatizacia, palubny
potitag, radio s CD a MP3 prehrévacom
vratane AUX vstupu a §iestich reproduktorov

a dialkové ovladanie centrdlneho zamykania
vratane alarmu. Cena Kia Venga Summer s
motorom 1.4 CVVT (66 kW) je 10 990 eur.
Zikladom limitovanej edicie Kia cee'd Extra

je stupen vybavy EX, ktort dopliiajti disky

z lahkych zliatin, automatickd klimatizicia,
vyhrievané predné sedadld, stmavené zadné skla
a elektronicky stabiliza¢ny systém v celkovom
cenovom zvyhodneni az 3000 eur. Edicia Extra

sa vztahuje na vsetky tri karosdrske a motorické

verzie modelu cee’d, 5-dverova verzia Kia cee’d
Extra s motorom 1.4 CVVT za&ina od 13 385

eur.

HYUNDAI 140 PRICHADZA NA SLOVENSKY TRH

* Predaj modelu Hyundai i40 vo verzii kombi

na Slovensku je zahdjeny
* Cena uz od 21 990 € s bohatou zikladnou
vybavou

Model Hyundai 140 vo verzii kombi mal
svetovi premiéru v Zeneve 1. marca 2011 a
verzia sedan o 9 tyzdiov neskor na autosaléne
v Barcelone. Novy model strednej triedy, ktory
symbolicky otvdra novu éru znacky Hyundai

v Eurépe, vyvoldva velky ohlas uz od prvého
momentu. Slovenska verejnost sa s nim mohla

(@ jul » august 2011

zozndmit pocas autosalénu v Bratislave a 10.
juna prichddza na nas trh. Model 140 poskytne
znacke Hyundai dal§i néstroj ako oslovovat
firemnu klientelu a podpori Gspech znacky a
posilni imidZ znacky na slovenskom trhu.

Hyundai 140 pontika 3 stupne vybavy a 4
motory, priom uz zakladna vybava od 21 990€
obsahuje napr. 7 airbagov, ESP, automaticka
klimatiziciu, elektronickd parkovaciu brzdu,
asistenta pre rozjazd do kopca, dazdovy senzor.
Svojou cenou, kvalitou a dizajnom bude
konkurovat modelom — Volkswagen Passat,
Opel Insignia a Ford Mondeo.

Rovnako ako na ostatné modely znacky
Hyundai sa aj na novy model i40 bude
vztahovat jedinecny transparentny program
zédruky a popredajnych sluzieb Five Year Triple
Care (Pit rokov zéruky a vyhod) znacky H
Hyundai i40 prichddza na slovensky trh
Hyundai 140 vo verzii kombi mal svetovi
premiéru v Zeneve 1. marca 2011 a verzia sedan

0 9 tyzdnov neskor na autosaléne v Barcelone.
Slovenska verejnost sa s nim mohla zoznamit
pocas autosalénu v Bratislave a od 10. juna sa
zalal u nds aj predavat. Pontka 3 stupne vybavy
a 4 motory, pricom uz zakladna vybava od

21 990 eur obsahuje napr. 7 bezpe¢nostnych
vankusov, ESP, automatickd klimatizaciu,
elektronicku parkovaciu brzdu, asisten¢ny
systém pre rozjazd do kopca, dazdovy snimac.
Rovnako ako na ostatné typy znacky Hyundai
sa aj na novy 140 bude vztahovat jedinecny
transparentny program zaruky a popredajnych
sluzieb Five Year Triple Care (Pit rokov zaruky
a vyhod) znacky Hyundai. Tento komplex
sluzieb od roku 2010 oslovuje eurépskych
zikaznikov kombindciou pitrocnej zaruky bez
obmedzenia poctu najazdenych kilometrov,
pitrocnej cestnej asistencnej sluzby a piatimi
rokmi zvyhodnenych prehliadok technického

stavu vozidla. -hi-



Trieda A - Holiday Edition

Doprajte si oddych.

Trieda A - Holiday Edition teraz so zvyhodnenou cenou o 2 000 az 2 700 €.” Okrem toho
vam ponukame beziroéné financovanie™ aZ s jednym rokom odloZenych splatok.

Po zaplateni 1/3 z ceny vozidla si teda cely nasledujuci rok uzivate splatkové prazdniny.
Viac informacii najdete u svojich predajcov alebo na www.mercedes-benz.sk

Trieda A - Holiday Edition
Zvyhodnena cena
Bezdrocné financovanie™

Priklad financovania plati pre triedu A 160 - 17 299 € po zvyhodneni 11,15 %.
MozZnosti financovania:

- na dve splatky: 1/3=5766€a2/3=11532 €- splatné do 365 dni

alebo pokracovanie financovania po 1. roku na 36 mesiacov: 351 €/mesacne
* V zavislosti od modelu. ** Plati pri financovani na 2 splatky.

Plati do 30. 9. 2011 na objednané vozidla.

Kombinované spotreba (I/100km): 6,7 - 8,1
Emisie CO, (kombinované, g/km): 159 - 192

Mercedes-Benz
The best or nothing.

125! years of innovation
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Pravna rubrika

Rada advokata

Ked'Ze nedavno doslo k novelizacii Mytneho poriadku,
je vhodné oboznamit sa s aktualnou pravnou dpravou.
Mytnemu poriadku, konkrétne ustanoveniam tykajicim
sa poskodenia palubnej jednotky, sa budem venovat v
druhej Easti tohto ¢lanku, a to na zéklade otazky jedné-
ho z nasich ¢itatelov.

Dia 1. juna 2011 nadobudla d€innost vyhlaska
¢. 160/2011 Z. z. Ministerstva dopravy, vystavby
a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky z 27. maja
2011, ktorou sa meni a dopiﬁa vyhlaska ¢. 388/2009
Z. z., ktorou sa vydava Mytny poriadok v zneni neskor-
Sich predpisov. V siéasnosti plati pravna dprava, podla
ktorej sa prevadzkovatel vozidla riadne a véas uhrad-
zajlici myto najmenej po dobu 8 mesiacov od uzavretia
zmluvy o uzivani vymedzenych dsekov ciest, moZe so
spravcom vyberu myta dohodnit na zruseni zabezpe-
¢enia zavazku dhrady myta. lde o zabezpecenie, ktoré
poskytuje prevadzkovatel vozidla alebo splnomocneny
zastupca spravcovi vyberu myta pred uzavretim zmlu-
vy o uZivani vymedzenych dsekov ciest s reZimom na-
sledného platenia myta na cely zabezpecenia zavazku
Gihrady myta, a to vo forme bankovej zaruky, hotovost-
nej zabezpeky alebo inym spdsobom zabezpecenia ak-
ceptovanym spravcom vyberu myta vo vyske a na dobu
pozadovanti spravcom vyberu myta. Zabezpecenie za-
vazku dhrady myta zanikne diiom uvedenym v dohode
o zru$eni zabezpecenia zavazku dhrady myta. Ak je za-
vazok thrady myta zabezpeceny hotovostnou zabezpe-
kou, spravca vyberu myta po zaniku zabezpecenia za-
vazku thrady myta vrati hotovostnd zabezpeku prevad-
zkovatel'ovi vozidla alebo splnomocnenému zastupcovi
dohodnutym spdsobom. Prevadzkovatel vozidla alebo
spinomocneny zastupca opatovne poskytne na vyzvu
spravcovi vyberu myta zabezpecenie zavazku Ghrady
myta, ak po zruseni zabezpecenia prevadzkovatel vozi-
dla riadne a véas neuhradil myto. Upozoriiujem na to, Ze
opatovné uzavretie dohody o zruseni zabezpecenia za-
vazku Ghrady myta nie je mozné. Tieto ustanovenia sa
vztahujd aj na zabezpecenie zavazku Ghrady myta po-
skytnutého spravcovi vyberu myta pred 1. jinom 2011,
ak prevadzkovatel' vozidla nemal splatné nedoplatky
myta evidované k 1. jiinu 2011.

Mytny poriadok bol doplneny i o ustanovenie § 22d,
podla ktorého mdZe spravca vyberu myta na zaklade
Ziadosti prevadzkovatela vozidla, splnomocneného za-
stupcu alebo vodica vozidla vypocitat a vybrat myto
na zaklade Gdajov zistenych z technického preukazu
alebo osvedcenia o evidencii vozidla, a to za vzdiale-
nost, ktora zodpoveda tranzitnému dseku ciest s pouzi-
tim prislusnej sadzby myta pre dand kategoriu vozidla.
Vodi¢ vozidla je v takom pripade opravneny len na je-
den tranzit cez tzemie Slovenskej republiky po prislus-
nom tranzitnom Gseku ciest pocas tasovo ohmedzené-
ho obdobia uréeného spravcom vyberu myta. Myto za
uzivanie tranzitného Gseku ciest sa vybera vopred, je
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mozné uhradit ho v hotovosti, platobnou kartou alebo
pouzitim inych elektronickych prostriedkov platobného
styku, ktoré akceptuje spravca vyberu myta (zoznam
akceptovanych elektronickych prostriedkov platobného
styku zverejiiuje prevadzkovatel systému na svojej we-
bovej stranke). Spravca vyberu myta vystavi potvrde-
nie o Ghrade myta za uZivanie tranzitného Gseku ciest,
ktoré sa viaZe k vozidlu identifikovanému evidencnym
¢islom vozidla. Zmluva o uZivani vymedzenych tsekov
ciest v pripade uZivania tranzitného tGseku ciest vznika
vydanim potvrdenia a zanika vykonanim tranzitu, najne-
skor v§ak uplynutim ¢asovo obmedzeného obdobia. Pre
Gplnost dodavam, Ze ustanovenie § 22d strati Géinnost
31. augusta 2011.

Na otézku Citatel'a, ako je pravne upraveny postup v pri-
pade poSkodenia palubnej jednotky a aké ma v takom
pripade prevadzkovatel vozidla prdva a povinnosti, od-
povedam nasledovne:

Podl'a Mytneho poriadku sa zmluva o poskytnuti pa-
lubnej jednotky uzavrie po uzavreti zmluvy o uZivani
vymedzenych dsekov ciest. Jej si€astou si i vSeobec-
né obchodné podmienky prevadzkovatela systému, s
ktorymi by sa mal kazdy prevadzkovatel vozidla riad-
ne oboznamit. Zmeny vSeobecnych obchodnych podmi-
enok zo strany prevadzkovatela systému nadobidaji
G(cinnost ich zverejnenim. Prevadzkovatel vozidla, kto-
ry nesthlasi so zmenou v§eobecnych obchodnych pod-
mienok, mdze v lehote do 30 dni od dia ich zverejne-
nia pisomne odstdpit od zmluvy o poskytnuti palubnej
jednotky. V takomto pripade zmluva zanika diiom doru-
¢enia pisomného odstipenia. V pripade zaniku zmluvy
o poskytnuti palubnej jednotky zanika aj pravo uzivat
vymedzené Gseky ciest na zaklade zmluvy o uZivani vy-
medzenych tsekov ciest vozidlom, ku ktorému je vrate-
na palubna jednotka priradena v elektronickom mytnom
systéme. Inak plati zasada, Ze zmluva o poskytnuti pa-
lubnej jednotky zanika vratenim funkénej a neposkode-
nej palubnej jednotky a jej prisluSenstva prevadzkova-
tel'ovi systému. Za funkénd a neposkodent sa pritom po-
vazuje aj taka palubna jednotka, ku ktorej bola prevad-
zkovatel'om systému uznana reklamacia.

Prevadzkovatel vozidla, splnomocneny zastupca alebo
v rezime predplateného myta vodi¢ vozidla zloZi v pro-
spech prevadzkovatela systému za kazdi poskytnutd
palubnd jednotku a jej prislusenstvo zabezpeku na za-
bezpecenie zavazku vratenia palubnej jednotky a jej
prisluSenstva. Na zabezpecenie zavazku vratit palub-
nd jednotku a jej prisluSenstvo je v zmluve dojednana
i zmluvna pokuta vo vyske obstardvacej ceny palub-
nej jednotky a jej prisluSenstva zmensena o vysku zlo-
zenej zabezpeky. Ak pocas jazdy po vymedzenych Use-
koch ciest dojde k poruche palubnej jednotky, vodi¢
vozidla je povinny odstavit vozidlo na najblizSom bez-
pecnom mieste a oznamit poruchu alebo poskodenie

palubnej jednotky na zakaznickej telefonnej linke pre-
vadzkovatela systému. Vodi¢ vozidla oznami prevad-
zkovatelovi systému na Gcely identifikacie svoje meno
a priezvisko, obchodné meno alebo nazov prevadzkova-
tela vozidla, evidencné Cislo vozidla a priblizni polohu,
kde sa vozidlo nachadza. Prevadzkovatel systému ozna-
mi vodicovi vozidla kod udalosti a vodic mdze pokraco-

miesto.

To isté sa vztahuje aj na postup vodica vozidla a pre-
vadzkovatela systému pri poskodeni palubnej jednotky,
ktoré ma vplyv na jej spravne fungovanie pocas jazdy
po vymedzenych tsekoch ciest. V pripade kradeze, stra-
ty €i znicenia palubnej jednotky, plati ustanovenie Myt-
neho poriadku, podla ktorého je prevadzkovatel vozidla
povinny uhradit myto v plnej vyske vypocitanej podla
zaznamov v elektronickom mytnom systéme za ohdo-
bie od okamihu kradeze alebo straty (ak bola palubna
jednotka po kradeZi alebo strate pouzita neopravnenou
osobou) aZ po vloZenie oznamenia o kradeZi alebo stra-
te do elektronického mytneho systému prevadzkova-
telom systému. Prevadzkovatel' systému musi zabloko-
vat palubnd jednotku bezodkladne po prijati oznamenia
a sticasne mdze uplatnit narok na zabezpecenie zavaz-
ku podl'a zmluvy. Ak by nasledne doslo k vrateniu palub-
nej jednotky prevadzkovatelovi systému, je prevadzko-
vatel povinny vratit zabezpeku prevadzkovatelovi vo-
zidla aZ po potvrdeni tplnej funkénosti palubnej jednot-
ky. Ked' je vratena palubna jednotka poskodena, zabhez-
peka bude vratena aZ po potvrdeni osoby poverenej pre-
véadzkovatelom systému, Ze poSkodenie nespdsobil pre-
vadzkovatel vozidla. Ak prevadzkovatel vozidla poZiada
o poskytnutie novej palubnej jednotky namiesto ukrad-
nutej, stratenej, znicenej alebo poskodenej, uzavrie sa
bud' nova zmluva o poskytnuti palubnej jednotky alebo
sa (¢astnici dohodnd na zmene povodnej zmluvy.



Plati zasada, Ze ak zanikne pravo uzivat palubni jed-
notku, musi sa palubna jednotka vratane jej prislusen-
stva vratit prevadzkovatel'ovi systému vo funkénom a
nepoSkodenom stave bez zbytoéného odkladu (do 7 dni)
v stlade so zmluvou. Ak je funkénd a neposkodend, vra-
ti sa zabezpeka prevadzkovatelovi vozidla, a to bud v
hotovosti (do sumy 100.- eur) aleho bezhotovostnym
prevodom. Prevadzkovatel' vozidla ma povinnost vra-

tit palubni jednotku aj vtedy, ked ddjde k zmene pre-
vadzkovatela vozidla, ku ktorému bola vydana palubna
jednotka. Tdto zmenu oznamuje povodny prevadzkova-
tel vozidla prevadzkovatelovi systému do 5 dni od diia,
ked zmena nastala. Ak sa palubna jednotka vratane jej
prisluSenstva nevrati alebo sa vrati nefunkéna alebo po-
Skodenad, je mozné uplatnit narok na zabezpecenie za-
vazku podla zmluvy. Oprava vratenej palubnej jednot-

Ponuka sluzieh

ky sa uskutoéni na naklady prevadzkovatela vozidla, to
vSak neplati v pripade uznanej reklamacie palubnej jed-
notky. Reklamaény poriadok v tiplnom zneni je k dispo-
zicii na webovej stranke www.emyto.sk, konkrétne v
sekeii Na stiahnutie.

JUDr. Zuzana MARTISOVIEOVA

distribuuje vyrobky spolocnostl Texaco

Spoloc¢nost Chevron, vlastnik znaciek Texaco, Havoline a Ursa, zacal spolupracovat so spolocnostou Prista Qil Slovakia
s.r.o pri distribucii svojich vyrobkov na Slovensku. Vyrobky Texaco, ktoré su teraz dostupné prostrednictvom spolocnosti

Prista Oil, zahrfiiuju zndme rady olejov Havoline a Ursa.

Nick Watson, manaZér predaja pre Eurépu a Euraziu
spolocnosti Chevron Limited, povedal: ,Slovensko vni-
mame ako vyznamny a rastdci trh pre produkty Texaco,
Havoline a Ursa. Citime, Ze prostrednictvom tohto dis-
tribdtorského modelu budeme schopnilepSie zabezpecit
konkurencieschopnejsie, sdstredenejSie a flexibilnejSie
sluzby a podporu svojim zakaznikom na trhu osobnych
i GZitkovych vozidiel. To vSetko sa bude opierat o celo-
svetové zdroje spolocnosti Chevron.”

Obchodny riaditel skupiny Prista Qil lvo Todorov pove-
dal: ,Toto je vel'ka udalost prispievajica k implemen-
tacii stratégie viacerych znatiek, ktorl vyuziva Prista
0il. Na zaklade nasich skasenosti z viac ako desatrocnej
spoluprace so spoloénostou Chevron ocakavame, Ze bu-
deme sti¢astou Gspesného uvedenia znaciek Havoline a
Ursa na Slovensku. Nasim cielom je poskytovat partne-
rom kvalitné sluzby a kompletny sortiment vyrobkov.”

Chevron ma sortiment vyrobkov pre spotrebitel'ské, ko-
mercné a priemyselné sektory. V spotrebitel'skom sek-
tore pokracuje zameranie na sortiment motorovych ole-
jov pre osobné automobily, ako aj na Setrenie palivami
a zmens$ovanie emisii, kde technoldgia maziv mdze byt
kl'dcovym faktorom.

Prostrednictvom radu komercnych olejov Ursa do
vel’kych vznetovych motorov sa Chevron snaZi spristup-
nit najmoderne;jSie produkty tak, aby drzali krok s vy-
znamnym a rychlym vyvojom v oblasti iniciativ zmenSo-
vania emisii, s ktorymi prichadzaju vyrobcovia zariade-
ni a zakonodarcovia v oblasti priemyslu.

V priemyselnom sektore platforma spolocnosti Chev-
ron pod nazvom Reliability based Lubrication™ (RbL™)
spaja odvetvové poznatky s technologicky progresivny-
mi mazivami, ktoré mozu zakaznikom pomdct k spola-
hlivejSej prevadzke a k zlepsSeniu efektivnosti a renta-
bilnosti.

Spolocnost Chevron bola prva, ktora vyvinula technold-
giu Spickovych zakladovych olejov skupiny 2 a v sticas-
nosti realizuje vyznamné rozsirenie vyrobnych kapacit.
Zviacsena vyrobna kapacita privedie spolocnost Chev-
ron na poziciu jedného z poprednych svetovych vyrob-
cov Spickovych zakladovych olejov pouzivanych na vy-
robu maziv s vel'kou vykonnostou a zlepsi dostupnost
$pickovych zakladovych olejov v Eurdpe. Vykonné mazi-
va predstavuju pre zakaznikov nakladovo efektivne ma-
ziva s dlhou Zivotnostou, ktoré konkuruji syntetickym
produktom v sektore.

Skupina PRISTA OIL je jednou z poprednych bulharskych
spolocnosti, posobi vo viac ako 20 Statoch strednej a
vychodnej Eurdpy, na Blizkom a Strednom vychode,
ako aj na Ukrajine, v Gruzinsku, Kazachstane a dalSich
Statoch.

Spolocnost ma holdingovd Struktiru s dvoma hlavny-

mi ¢innostami:

- Vyroba a obchod s motorovymi a priemyselnymi olej-

mi, vazelinami a Specialnymi kvapalinami, ktoré riadi

vyluéne PRISTA OIL HOLDING EAD a jej medzinarod-

né sesterské spolocnosti. Cast holdingu (STAR OIL)

sidli v Holandsku a je jednou z najvacsich spoloc-

nosti zaoberajlicich sa obchodom so zaklado-

vymi olejmi a surovinami.

Battery Business - sdcast Struktiry

MONBAT (jej akcie patria medzi tzv.

Lblue chips”, ¢ize najobchodovanejsie

akcie na Sofijskej burze). Vd'aka stra-

tégii trvalo udrzatelného rozvoja do-

sahuje pritomnost tejto spolocnosti

na trhu v roznych $tatoch uroven 5 az

55 %.
Vyrobnd kapacita skupiny PRIS-
TA OIL sa buduje a rozvija na zaklade
najmodernejSich a najinovativnejich

technologii, o je vysledkom spojenia medzi vlast-
nymi vyskumnovyvojovymi Cinnostami

a vynikajicou spolupracou s po-
prednymi svetovymi hrac-

mi v ropnom a che-
mickom priemys-

le, ako je napri-

klad Chevron,
Valvoline,

ERGON,

GreenChem

atd.

-pl-

www.mot.sk @)




Bezpeénost premivky ‘
SPICKOV| JAZDC! B

podporili elektronické bezpecnostné REEESEUTERECE
systémy zachranujuce zivoty

Safety
Challenge

Roénik 2011 tejto vyzvy sa konal 31.
maja v trénigovom centre OAMTC v
Teesdorfe. Zucastnilo sa ho viac ako
300 delegatov z réznych Statov s bo-
hatou Ucastou médi.

Je to podujatie, ktoré z iniciativy Eurdépskej komisie a
Nadacie FIA podporuje najnovsie technoldgie pre bez-
pecnost vozidiel. Zugastnili sa ho aj $pickovi jazdci -
vitaz F1 Sebastian Vettel, osemnasobny vitaz Le Mans
Tom Kristensen, jazdec Alexander Wurz a jazdec Moto
GP Marco Simoncelli.

Podujatie otvorili Prezident OAMTC a Prezident FIA-re-
gion 1 pan Werner Kraus, Prezident FIA Jean Todt a
rakiski zastupcovia ministerstva vnitra a dopravy, ako
aj zastupca Eurdpskej komisie pre dopravu.

Ako kazdy rok, podstatnym bodom programu boli de-
monstracie bezpecnostnych technoldgii. Jazdci pred-
viedli efektivnost tychto elektronickych systémov. Je
zrejmé, Ze tieto systémy vyznamne prispievajd k zmen-
Seniu rizika kolizie ¢i havarie.

Electronic Stability Control
Systém elektronickej kontroly stability zabrafuje vzni-
ku $myku pri ndhlom vybogeni zo smeru jazdy.

Blind Spot Monitoring

Monitorovanie tzv. slepého uhla umoziuje sledovanie
vedlajSich casti jazdnych pruhov, ktoré bezne v zrkad-
lach nevidime.

(@ jal » august 2011
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SATC

Lane Support Systems
Systém kontroly jazdy v jazdnom pruhu zabrafiuje na-
hlemu nekontrolovanému opusteniu jazdného pruhu.

: Zaujimavou bola aj prezentacia systému eCall - elektro-
nického tiesfiového volania, ktoré prevadzkuje OAMTC.
Po simulovanej havarii snimace narazu vozidla spusti-

li systém automatického tiesiového volania na dispe-
ting OAMTC. Operatorka po netspesnom pokuse spo-
jit sa s posadkou vozidla organizovala rychlu zdravot-

Speed Alert
Elektronicka kontrola rychlosti varuje vodica pri prekro-
ceni dovolene;j rychlosti.

nd pomoc (vratane vrtul'nika a lekara), policiu, hasicov a

technickd pomoc. V priebehu niekol’kych mindt bola po-

Ix\ ! skytnuta vSetka potrebna pomoc. Rakiski kolegovia z

\ OAMTC potvrdili, 7e tento systém u pomohol zachranit

v Rakisku viac Zivotov, najmé v pripadoch, ak vozidlo

Adaptive Headlights havaruje na opustenom mieste, ak sa ocitne mimo cesty
Adaptivne reflektory osvetluji optimalne €asti vozovky ~ a ak si posddka nemdze sama privolat pomoc.

pri jazde v noci alebo za zhorSenej viditelnosti.

Warning and Emergency Braking

Systems

Systém varovania a nudzového brzdenia pracuje
v dvoch fazach zabrafujdcich narazu do vozidla idiceho
vpredu. Pod kritickou vzdialenostou za vozidlom varuje
vodica a ak vodi¢ nereaguje, systém aktivuje brzdy za
sticasného pritiahnutia bezpecnostnych pasov.

www.mot.sk @)




Bezpecnost premavky

Tento rok bude v lete na cestach
REKORDNY POCET AUTOMOBILOV

Priblizne 74 % Eurdpanov tento rok pdjde na svoju dovolenku autom, ¢o je viac ako dvojnasobok tych, ktori zvolia dopravu
lietadlom. Rozsiahly prieskum uskuto&neny spolo&nostou Goodyear Dunlop vSak ukazuje, Ze vodici riadnu  pripravu svo-
jich automobilov na daleku cestu stale zanedbavaju.

Prieskum bezpeénosti cestnej premavky, uskutocneny
v ramci kampane Goodyear Dunlop ,Vyjdite pripraveni,
déjdite bezpecne”, oslovil 5600 motoristov v patnastich
§tatoch po celej Eurdpe. Hlavnou témou boli otazky spo-
jené s narokmi a zatazou vodicov pri Soférovani v let-
nych mesiacoch.

V Eurdpe je okolo 250 miliénov registrovanych vo-
zidiel a viac ako 50 % motoristov planuje na dovolenke
prejst viac ako 1000 km. Jeden zo Styroch potom do-
konca hodla prejst viac ako 2000 km. To znamena, Ze
vodici tento rok v lete prejdi dohromady niekol'ko bili-
onov kilometrov a spdsobia na ceste vacsiu premavku
ako kedykol'vek pred tym.

Tohtorocnymi tromi najoblibenejs$imi prazdnino-
vymi destinaciami si Taliansko (18 %), Franciizsko (17
%) a Chorvatsko (17 %). O nieco menej ludi si vybera
Spanielsko (12 %), Bulharsko (10 %) a Nemecko (10 %).
Eurdpski vodici ¢asto hovoria, Ze tento rok stravia let-
nd dovolenku vo svojej krajine. Najviac uprednostiiu-
ja pobyty vo svojej krajine Franciizi, Bulhari a Taliani.
Nemci, Rakisania a Rumuni naopak, preferuji cesty do
zahranitia.

Ci uz vsak voditi jazdia doma alebo za hranicami,
stale zabudaji vykonat jednoduché kroky na minimali-
zaciu nebezpecenstva a zataze svojej velkej letnej vy-
pravy. Kazdy treti opytany casto Soféruje dlhsie ako pat
hodin bez prestavky aj napriek tomu, Ze sa odporuca, aby
vodit odpotival aspoii kazdé dve hodiny. Unava vodita je
totiz vyznamnym faktorom nehodovosti na cestach. Je-
den z troch motoristov navyse pripdsta, Ze pred absol-
vovanim dlhej cesty nekontroluje tlak v pneumatike ¢i
hladinu oleja v motore, ¢im zvacsuje pravdepodobnost
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problému s vozidlom. Jeden z troch si tiez nebol isty, ako
vo vozidle pocas cesty uloZit tazké predmety.

V snahe zmensit nebezpecenstvo letného ,staho-
vania narodov” vypracoval Goodyear Dunlop na zéklade
dokladnej analyzy dat z prieskumu ,NajdoleZitejSie let-
né bezpecnostné tipy”:

 Pripravte sami seba - ubezpecte sa, Ze mate dosta-
tok tekutin, ste odpocinuti a Ze na cestu mate dosta-
tok ¢asu

Skontrolujte stav vasho auta - kym vyrazite na ces-
tu, postarajte sa o vykonanie zakladnej Gdrzby

Pripravte sa na cestu - ubezpecte sa, Ze poznate tra-
su a pravidla premavky po celej dizke cesty

Ubezpecte sa, Ze je auto spravne naloZené - postaraj-
te sa, aby boli spolujazdci v bezpeci a batoZina uloze-
na bezpecne

Skontrolujte pneumatiky - ubezpecte sa, Ze behdn
mé dostatoénd hibku a pneumatiky sprévny tlak.

.Zaslizena letna dovolenka by mala zacinat aj koncit
uvolnenou a bezpecnou cestou. S trochou pripravy je I'a-
hké potencidlne rizikové faktory eliminovat a postarat
sa, aby bolo cestovanie po cestach bezpecné, zabavné
a prijemné,” povedal Jens Volmicke, riaditel’ korporat-
nej komunikacie Goodyear Dunlop pre Eurdpu. Pocas na-
stavajiceho letného obdobia predstavi Goodyear Dun-
lop dalsie vysledky prieskumu.

Metodika prieskumu:

« Stadia bola vykonand spoloénostou APCO Insight pre
spolocnost ,Goodyear Dunlop Europe” za ticelom lep-
sieho pochopenia spravania sa vodicov pri jazde po-
tas letnej dovolenky, ich povedomia o bezpecnostina
ceste, ich nazorov a praxe.

Prieskumu sa zicastnilo celkovo 5.622 eurdpskych
vodicov v Rakisku (350), Belgicku (378), Bulharsku
(378), f:eskej republike (378), Francizsku (378), Ne-
mecku (378), Taliansku (378), Pol'sku (378), Rumun-
sku (378), Rusku (378), Slovensku (378), Slovinsku
(378), §panielsku (378), §vait‘:iarsku (354) a Velkej
Britanii (377).

o Zher dat v teréne prebiehal od 12. do 31. maja 2011.
* Pohovory prebiehali online v miestnom jazyku kazde;

krajiny. Boli stanovené narod reprezentujtice kvoty
podla pohlavia a veku.

* Respondenti museli byt drzitelmi platného vo-
dicského preukazu, starsi ako 18 rokov a aktivny
vodici.




Z domova

NOVE VOZIDLO KIA CEE "D PRE STUDENTOV SPS V SNINE

Stredné priemyselnd kola v Snine dlhodobo
rozvija aktivity, ktoré smeruja k posilneniu
odbornosti vyucovania. Priamo s touto
nastipenou liniou suvisi aj priebezné

zabezpeCovanie ucebnych pomdcok, ktoré maja
skvalitiovat odborné vyucovanie v jednotlivych
Studijnych odboroch.

SPS v Snine m4 ambiciu zabezpegovat

ucebné pomocky, ktoré umoznia Ziakom
transformovat teoretické poznatky do praxe a do
odbornych cviceni. V §tudijnom odbore technika
a prevadzka dopravy aktivne vyuZiva darované
osobné motorové vozidlo KIA cee’d, ktoré skola
ziskala v roku 2009. Pri ukdzkach jednotlivych
skupin a podskupin v predmete cestné vozidl,
na diagnostiku a testovanie spalovacieho motora
a elektroniky jeho riadenia, na meranie dalich
parametrov vstrekovacich systémov, na demontaz

a montdz pri vyuCovani praxe a v inych oblastiach

vyucovania. K prvému darovanému vozidlu KTA

cee’d so vznetovym motorom 2,0 CRDi VGT
pribudlo koncom maja 2011 druhé vozidlo KIA
cee’d so zdzihovym motorom CVVT

s automatickou prevodovkou.

V Teplicke nad Vihom osobne z ruk
viceprezidenta spolo¢nosti KIA Motors Slovakia
prevzala kli¢e od motorového vozidla riaditelka
SPS v Snine. V zmysle darovacej zmluvy skola
ziskala vozidlo za 1,20 eura, a tym sa rozsirila
yvozidlovy park“ vhodny na vyucbové ucely
a zabezpecila tym komplexnd nadstandardna
vybavu na vyucovanie odbornych predmetov.

Vyslovujeme vdaku vedeniu spolo¢nosti
KIA Motors Slovakia za vyraznd podporu
odborného vyucovania a velmi si cenime pristup
spolo¢nosti k starostlivosti o odborny rast mladej
genericie.

PaedDr. Alena ROMANOVA
riaditel'ka Skoly

STABILNY ODBYT AKCELERUJU DOVOLENKARI

Pocet registricii novych osobnych automobilov
(kategéria M1) v juni 2011 oproti junu 2010
medziroéne stapol o 2,34 %, a to spolu na 6298
vozidiel. Malych azitkovych vozidiel (kategéria
N1) sa za jin 2011 naky mesiac minulého roka.
Za prvy polrok sa zaregistrovalo 34 183
osobnych vozidiel, ¢o predstavuje narast o 23,36
percenta, kedZe za rovnaké obdobie minulého
roka ich pribudlo len 27 710. Registricie
malych uzitkovych vozidiel zaznamenali v
kumulativnom porovnani tohto roka pokles

0 30,85 percenta oproti predchddzajicemu roku.

Z celkovo zaregistrovanych osobnych
automobilov malo 14 984 vozidiel vznetovy, 19
193 vozidiel zazihovy motor a 6 vozidiel malo
elektricky pohon.

Poradie najziadanejsich znaciek novych
osobnych automobilov na slovenskom
automobilovom trhu sa na prvych siestich

miestach za Sest mesiacov nezmenilo. Vedie

opit Skoda s trhovym podielom 20,64 percenta.

Druhé miesto obsadil Volkswagen so 7,60
percenta, tretia Kia s 6,93 percenta. Dalsie

poradie: 4. Renault 6,63 %, 5. Peugeot 6,13 %,
6. Hyundai 5,51 percent. Na siedme miesto
postipil Opel s 4,71 percenta a 6sme miesto
obsadil Citroén s 4,64 percenta. Nasleduju:

9. Ford 4,05 %, 10. BMW 3,79 %, 11. Seat
3,37 % a tucet najuspesnejsich uzatvira Suzuki
s podielom 3,36 % percenta.

Pri malych uzitkovych vozidlich zostalo
poradie na vSetkych miestach identické, zmenili
sa len trhové podiely. Na prvom mieste skon¢il
Fiat s podielom 22,20 percenta, nasleduje druhy
Peugeot so 17,98 % a treti Citroén s 14,41 %.
Dalsie poradie: 4. Renault 9,37 %, 5. Opel 5,73
%, 6. Mercedes-Benz 4,99 %, 7. Iveco 4,76 %, 8.
Volkswagen 4,72 %, 9. Ford 3,89 % a 10. Nissan
2,81 %.

Za janudr az jun 2011 zaregistrovali 279
novych ndkladnych automobilov hmotnosti 3,5
az 12 ton (kategéria N2), ¢o je o 27,40 percenta
viac ako za rovnaké mesiace vlani. Najvacsi
podiel na trhu mé Iveco s 55,20 percenta,
druhé miesto si udrzal MAN s 11,83 percenta
a tretie miesto obsadilo Mitsubishi-Fuso s 7,89

percenta. Na §tvrté miesto postipil DAF s 6,81
percenta a o piate miesto sa delia Mercedes-
Benz a Renault Trucks s 6,09 percenta.

Pocet registricii novych nakladnych
automobilov nad 12 ton (kategéria N3)
stile rastie aj ked pomalsim tempom ako
predchddzajice mesiace. Za prvych Sest
mesiacov zaznamenal ndrast o 118,23 percenta
pri odbyte spolu 1748 vozidiel uvedene;j
kategérie. Najvicsi podiel na trhu a prvé miesto
md Volvo s 22,71 percenta, na druhé miesto
postupila Scania s 18,31 percenta a tretie miesto
obsadil Mercedes-Benz s 15,33 percenta. Dalsie
poradie: 4. MAN 15,16 %, 5. DAF 11,61 %, 6.
Iveco 9,73 %.

Pocas prvého pol roka 2011 zaregistrovali
aj 97 novych autobusov (kategéria M2 a M3),
¢o je menej o 60,57 percenta ako za prvych Sest
mesiacov roku 2010. Vedie tradi¢ne Irisbus s
podielom 62,87 percenta, druhé miesto obsadil
SOR s 10,31 percenta a tretie miesto ziskal
MAN s 7,22 percenta.

Ing. Maria NOVAKOVA, ZAP SR
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OPAT JE TU LETO a Eurépu

caka opat stahovanie narodov

Opat uvadzame najddlezitejSie aktuali-
ty, ktoré Vam mozno pomdzu vyhnut
sa problémom a Cakaniu.

Vseobecne plati, Ze na hlavnych turistickych trasach
treba poditat hlavne cez vikendy s vel'mi hustou pre-
mavkou. Dévody sd dva - prefaZenost tychto trés a ro-
zostavané Gseky. Ako uZ tradiéne, tyka sa to najma tras
zo severu na juh a spat. Opat plati - ak sa rozhodneme
cestovat cez tyZden, je ovela vacsia pravdepodobnost,
Ze cakat budeme mene;...

Nemecko

Dlhodobo plati, Ze prakticky na celej dial'nicnej sieti sa
pocas vsetkych vikendov v jili a Ciastocne aj v augus-
te ocakava husta az vel'mi husta premavka. Pozor! V jli
uzZ od piatka! Kritické miesta si na A8 od Mnichova na
sever, na A3 v okoli Wiirzburgu a Frankfurtu, celé Sir-
Sie okolie Kolina, Dortmundu a Brém. V Nemecku treba
mat pre vjazd do centier vacsich miest emisnd plaketu.

§vaj(':iarsk0

Tu sa ocakavaju dlhsie ¢akacie doby na Gseku A2 pred
Gotthardskym tunelom smerom na juh. Obchadzkova
trasa cez San Bernardino (A13) byva tiez velmi preta-
zena. Na A1 (St.Gallen - Ziirich - Bern) a na A3 (Bazi-
lej - Ziirich - Chur) sa tiez treba obrnit trpezlivostou.

lepku (40 CHF).
Taliansko

S tasovou rezervou treba pocitat na A22 (Brenner
- Modena), na A23 (Villach - Udine), na A4 (Brescia -
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Verona - Benatky -
Terst), na A7 (Mila-
no - Janov) a na A9
(Milano - Chiasso).
Vsade treba ratat s
dihSou cakacou do-
bou na mytniciach.
A myto nie je lacné !
Napriklad tusek Tar-
visio - Benatky sto-
ji € 13,80 za jeden
prejazd!

Chorvatsko

V Chorvatsku je rizi-
ko zdrZania sa skor
na severe a sme-
rom na juh po Split.
Najhustejsia premavka sa ocakava na celom tseku Za-
hreb - Zadar - Split, ale aj na trasach Terst - Pula, Terst
- Rijeka a Zahreb - Rijeka. ,Uzkymi miestami” st najma
mytnice. Ceny myta sa nezmenili (napr. Gsek Zahreb -
Zadar stoji 105 HRK). Okrem dial'nice treba pocitat aj s
ovela menSou cestovnou rychlostou na prakticky vset-
kych cestach na pobrezi Jadranu.

Slovinsko

VlyznamnejSie zdrZanie sa ocakava len na dvoch trasach
- na A1 (predovsetkym tsek Lubl'ana - Koper) a tran-
zit z Rakuska cez Maribor do Chorvatska. Pripominame,
ze Slovinci sa vratili od myta k dialnicnym nalepkam
pre vozidla do 3,5 t a motocykle (a nie st lacné). Pre do-
volenkarov autom pripada do Gvahy mesacna nélepka
(plati 30 dni od dia vystavenia, stoji 30 €). Pozor, me-
satna znamka sa neda kipit vopred: Slovinci vyzadujd
a aj kontrolujd, aby def predaja bol totoZny s diiom per-
foracie znamky ! Vopred sa da kipit 7-dfiova (plati 7 dni
od datumu vystavenia a stoji 15 €), ta je vSak casto na
cestu tam aj spat prikratka. Pre motocykle mozno kipit
polroénii (25 €), alebo 7-diovi (7,50 €). Nalepky mdze-
te kdpit aj u nas - priamo na centrale SATC, alebo na na-
Som predajnom mieste na slovensko-madarskej hranici
(dial'nica D2 f:uﬁovo/Rajka smerom do Mad'arska). Na
slovensko-rakiskej hranici D2 Jarovce/Kittsee ich pre-
dévaijti kolegovia z AMTC.

Mad‘arsko

Tradicne ,najpomalsi” je Gsek MO (objazd Budapesti).
Vécsinou vSak ide o pomalSie, ale plynulé koldny vo-
zidiel. Vel'mi husta premavka sa ocakava na M1 a M5
(ddvodom je tranzit tzv. ,gastarbeiterov” z Nemecka cez
Rakisko na juhovychod do Turecka a Srbska, a to najma

v auguste). Skoro urcite ratajte s kolonamina M7 (Buda-
pest - Balaton), hlavne cez vikendy. V Madarsku maji
uz len virtualnu dial'niénd nalepku (mdZete si ju kapit v
centrale SATC osobne, alebo cez internet. Pre vozidla do
3,5 t stoji 4-diova 6,88 €, tyzdiova 11,46 € mesacna
18,75 €.

Rakisko

Rakisko je tranzitnou krajinou prakticky vo vSetkych
smeroch. Pre nas je ddleZita najma dial'nica A4 (do Vied-
ne), A1 (smer Linz, Salzburg) a A2 (smer Graz, Slovinsko,
Taliansko). Na vSetkych Gsekoch tychto tras sa ocakava
vel'mi husta premavka s rizikom koldn najma cez viken-
dy (viac v auguste). Nezabudnite na dialniéné nalepky,
10-diiova stoji 7,90 € a 2-mesacna 23 €. Pozor! Na 11
dalSich Gsekoch (horské cesty a tunely) nestaci dial'ni¢-
na nalepka, plati sa myto!

Niekol'ko vseobecnych zasad pred
dovolenkou

li - skoro sme zabudli, Ze existujd hranice. Ale aj

dnes plati, Ze musime mat platny preukaz totoz-
nosti - obéiansky preukaz (El], §vajt':iarsk0, Chorvatsko)
alebo pas. Aj deti musia mat platny doklad (pas).

1 Na élenstvo v Eurépskej Gnii sme si rychlo zvyk-

Vyplati sa dodrZiavat dopravné predpisy. Nie-
len kvdli bezpeénosti, ale aj pre pokuty. VSade
st aj taki policajti, ktori si osobitne ,zgustni”
na cudzincovi. Cudzinec je tiez vdacnou koristou pre zlo-
dejov. Teda ni cenné (ani auto) pokial’ moZno, nenecha-
vajte bez dozoru). Pri véainejSich problémoch vidy
volajte policiu (a nepodpisujte, ¢omu jednoznacne

nerozumiete!).

3 prestavkami. Nielen vodi¢, ale aj posadka (na-
jma deti) si musi oddychnut. Nejazdite s pohon-

nymi hmotami ,na doraz” - v koldne to olutujete. Majte

zo sebou radsej viac tekutin. A navstivte toalety radsej

.preventivne”. Lebo v koléne alebo v zapche je to mini-

malne velmi neprijemné...
4 fénne €isla. Aby ste v pripade niidze vedeli rych-
lo volat pomoc. Non-stop centrdla SATC
(18 124, alebo 00421 2 682 492 11) je vSetkym neusta-
le k dispozicii. | ked' nie ste nasim ¢lenom a budete musi-
et sluzbu zaplatit, vieme vam rychlo zorganizovat opti-
malnu pomoc.
© Zoltan Bojar, Martin Juck, SATC 2011

Najmé dlhSiu cestu si planujte a poéitajte s

Uz pred cestou si zistite a uloZte ddleZité tele-



NOVY NISSAN QASHQAI BUDE NAVRHNUTY,
SKONSTRUOVANY A VYRABANY V BRITANII

Zagiatkom jina ozndmili britsky premiér David
Cameron a prezident a generdlny riaditel
spoloc¢nosti Nissan Motor Co. Carlos Ghosn
plény na rozsiahle investicie znacky Nissan vo
Velkej Briténii. Britskym pobockdm spolo¢nosti
Nissan bola zverend zodpovednost za névrh,
konstrukciu a vyrobu novej genericie typu
Qashqai.

Novy Qashgqai prinesie do Britdnie
investicie 192 miliénov libier, poskytne ich
spolo¢nost Nissan. Priamo v automobilke a u
britskych subdodavatelov zabezpeéi celkovo
6000 pracovnych miest. Nové vozidlo bude
stavat na ispechu stucasného modelu Qashqai.
Prvou fézou vyvoja bude styling novej generécie

priekopnickeho crossoveru v eurépskom
ndvrhérskom ustredi spolo¢nosti Nissan v
londynskom Paddingtone. Potom projekt
preberd konstruktéri z eurépskeho technického
centra v Cranfielde a vozidlo sa bude montovat
vo vyrobnom zivode spolo¢nosti v Sunderlande.
Z linky vyrobného zdvodu automobilky
Nissan v Sunderlande len dva tyzdne
predtym zisiel miliénty Nissan Qashqai, ¢o
potvrdzuje jeho poziciu jedného z historicky
najispesnejsich vozidiel Nissan vyrobenych v
Briténii. Jubilejné vozidlo bolo vyrobené presne
4 roky, 6 mesiacov a 23 dni od zaciatku vyroby

5. decembra 2006. Ziadne iné vozidlo vyrobené

vo Velkej Britdnii nikdy nedosiahlo miliénova

métu v takom kritkom ¢ase. Strieborny Qashqai
so vznetovym dvojlitrovym motorom a vybavou
Tekna bude teraz vystaveny v londynskej O,

aréne a stane sa vyhrou vo verejnej sitazi.

PLANY NA RAST PRODUKCIE VOZIDIEL FORD

Pliny na rast produkcie vozidiel Ford
Spolo¢nost Ford Motor Company oznédmila, Ze
reorganizuje svoje vyrobné pliny, aby v Eurépe
podporila agresivnu stratégiu rastu produkcie.

V nasledujucich troch rokoch pripravuje na
uvedenie aspon 20 dplne novych alebo vyrazne
omladenych typov vozidiel, ¢im ovplyvni svoje
globdlne produktové portfélio.

Spolo¢nost Ford plinuje vo Valencii v
Spanielsku vyrébat buddcu generdciu typov Ford
Transit Connect a Ford Kuga. Zavod zostane
jedinym eurépskym vyrobnym zdrojom uplne
nového Fordu C-MAX a bude pokracovat v
produkcii 2,0-litrového motora Ford EcoBoost.

Z4vod v Saarlouis v Nemecku, v ktorom
sa vyriba cely rad Ford Focus, bude od konca
budiceho roka vyribat aj elektromobil Focus
Electric. Tam sa bude vyrabat budica genericia
Fordu Focus, ktory nahradi sicasna generéciu.

Pocas 39. ro¢nika tradi¢nych 24-hodinovych

vytrvalostnych pretekov na nemeckom okruhu
Niirburgring, ktoré sa konali od 23. do 26. 6.

V zévode v Koline nad Rynom v Nemecku
sa bude vyribat omladend verzia Fordu Fiesta,
ktory sa dostane do vyroby budici rok, rovnako
ako Fiesta dalsej generdcie. V tomto zdvode
sa neskor v tomto roku za¢nu vyrabat tiez
1,0-litrové asporné motory EcoBoost.

V zévode v meste Craiova v Rumunsku sa bude
od zaciatku roka 2012 vyrédbat dplne novy Ford
B-MAX a v buddcnosti sa tu bude vyrébat
druhé vozidlo patriace do segmentu B. V tomto
zévode sa zaliatkom roka 2012 za¢nu vyrdbat
1,0-litrové Gsporné motory EcoBoost.

V zévode Ford Otosan v meste Kocaeli v
Turecku sa bude okrem nasledujicej generacie
uzitkovych vozidiel Transit vyrabat aj tplne
nové fahké uzitkové vozidlo. Zavod Ford
Otosan bude nadalej poskytovat technicku
podporu pre Transit Connect buducej
generdcie, ktory sa bude vyrabat v Spanielsku.

NOVY KONCEPT HYBRIDNEHO VOZIDLA TOYOTA

2011, predstavila Toyota Motor
Corporation (TMC) koncept
hybridného vozidla pod
nizvom ,GRMN (GAZOO
Racing1 vyladeny MN2)
SPORTS HYBRID Concept
II”. Ide o kabriolet vyuzivajici
hybridny pohon (zézihovy
motor + elektromotor) s
ulozenim jednotky uprostred
vozidla.

GRMN SPORTS HYBRID Concept 1T je

aktualizovand verzia konceptu $portového

vozidla s hybridnym pohonom predstaveného

Spolo¢nost Ford uz skor potvrdila, Ze v zdvode v
Southamptone vo Velkej Britinii bude vyrabat
derivit podvozkov dalsej genericie Fordu
Transit.

Ozndmenie o vyrobnych plianoch prichidza
tyzden po tom, ¢o spolo¢nosti Ford a Sollers —
druhy najvicsi producent osobnych automobilov
a lahkych uzitkovych vozidiel v Rusku —
potvrdili, Ze vytvoria spolo¢ny podnik s nizvom
Ford Sollers, ktory bude v Rusku vyrdbat a
predavat vozidla znacky Ford. Spolo¢ny podnik
je kli¢om k celkovej stratégii rastu spolo¢nosti
Ford of Europe, pretoze spolo¢nosti Ford
umozni doddvat viac vozidiel a poskytovat
lepsie sluzby zdkaznikom v Rusku, ktoré bude
v polovici tejto dekddy najvacsim eurépskym
trhom s vozidlami.

fd-

na tokijskom autosaléne v roku 2010. Koncept
charakterizuje ma zlepSeny $portovo-hybridny
systém AWD, v ktorom je hlavna pohonnd
jednotka (zdzihovy motor, pohon zadnych kolies
a prevodovka) umiestnend uprostred karosérie.
Toto rozmiestnenie zaistuje lepsie ovlddanie
vozidla, poskytuje silnejsi pozitok z jazdy

a vadsiu stabilitu. Jazda so stiahnutou strechou

v elektrickom reZime pontika prijemny

a povzndsajici zazitok. Koncept je 4350 mm
dlhy, 1890 mm §iroky a 1200 mm vysoky.
Hmotnost méd mensiu ako 1500 kg.
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Skodovky

Dovozca automobilov Skoda na nas trh, spolo¢nost SKODA AUTO Slovensko (SAS), mala na jar Specifické povinnosti,
vyplyvajuce jej zo sponzorstva automobilky SKODA AUTO na Majstrovstvach sveta v ladovom hokeji. Kedze
majstrovstva boli na Slovensku, zna¢na cast sponzorskych povinnosti pripadla na,narodného importéra”. O nich, ale
aj dal3ich aktualitach z ¢innosti spolo¢nosti SKODA AUTO Slovensko sme sa rozpravali s jej konatelom, panom Ing.

Robertom Baumgartnerom.

Akou boli MS v hokeji pre SAS zitazou,

¢o ste museli vietko zabezpecovat —z
hladiska ,l'udskych kapacit“, mozno aj poctu
nasadenych dut a spokojnosti s nimi?
+ Spoloénost SKODA AUTO je hlavnym
partnerom MS v ladovom hokeji uz od roku
1993. Svojim nepretrzitym partnerstvom sa
v roku 2007 zapisala do Guinessovej knihy
rekordov ako najdlhsie posobiaci sponzor
akejkolvek §portovej udalosti na svete. Az
pit timov - Ceska republika, Slovensko,
Rusko, Nérsko a Slovinsko vyslo na Iad s
logom SKODA na dresoch a prilbach hrécov.
Organizaénému vyboru sme poskytli flotilu
Styridsiatich oficidlnych automobilov pre
prepravu organizitorov a hosti. V ramci
majstrovstiev sa znacka prezentovala vystavou
modelov pred hokejovymi arénami. Boli sme
vel'mi aktivni aj na internete. Mimoriadna
internetovid stranka k IIHF Majstrovstva sveta
2011, pontkla popri aktudlnom spravodajstve
aj vela interaktivnej zabavy. S podporou
spoloénosti SKODA bol k dispozicii aj oficidlny
sprievodca po IIHF Majstrovstvd sveta aj ako
aplikdcia pre iPhone a iPad. A mohol by som
takto pokracovat dalej, bolo toho naozaj dost.

Ako MS prispeli, alebo ako

predpokladite, ze MS prispeji k ndrastu
predaja?
*  Angazmién spolo¢nosti SKODA v l'adovom
hokeji hrd uz od zaciatku ndsho Gspesného
rozvoja na zaciatku devitdesiatych rokov
kl'u¢ovi ulohu pre spolo¢nost a do dnesného
diia podstatne prispieval k zlepSovaniu imidzu
a povedomia znacky SKODA na svetovych
trhoch. Vdaka prominentnej Glohe oficidlneho
hlavného sponzora majstrovstiev sveta IIHF a
angazovanosti spolocnosti SKODA v ladovom
hokeji, st dnes tito znacka a toto $portové
odvetvie, uz takmer nerozluéne spojené.
Tohtoro¢né MS v 'adovom hokeji urcite vyrazne
prispeli k posilneniu predaja, o ¢om sveddia aj
rekordné m4jové vysledky. SKODA AUTO
Slovensko pocas maja opit potvrdila poziciu
lidra na trhu s 21,43-percentnym podielom.
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Zikaznikov oslovila najmi atraktivna a cenovo
vyhodnd ponuka modelov Family. Svojich
priaznivcov si nasla aj stéle prebiehajica a
mimochodom velmi uspesnd akciovd ponuka s
nézvom Striedacka.

Mozete porovnat hospoddrsky vysledok

za rok 2010 a prvé 4 mesiace tohto roku
s vyhI'adom na polroéné vysledky — porovnanie s
krizovymi aj predkrizovymi rokmi. Zmenilo sa
nejako konkuren¢né prostredie?
*  Rok 2010 bol pre nis rekordny, a to rovnako
z globélneho, ako aj slovenského hladiska.
SKODA AUTO celosvetovo predala v roku
2010 viac automobilov ako kedykolvek predtym
a dosiahla na dolezitych odbytiskich nové
rekordy v dodavkach zékaznikom a v trhovych
podieloch. So 762 600 celosvetovo predanymi
automobilmi sme prvykrit prelomili hranicu
tridtvrte miliéna. To zodpovedd ndrastu oproti
predoslému roku o 11,5 %. Najoblibenejsim
typom sa opit stala Skoda Octavia. Vyborne si
v prvom celom roku svojho predaja pocinali aj
Skoda Yeti a Skoda Superb Combi. Podobne
dynamicky rast sme zaznamenali aj na
slovenskom trhu. S po¢tom 1585 predanych
vozidiel sme v decembri dosiahli najlepsi
vysledok predaja a prekonali sme tak vsetky
rekordy roku 2010. V roku 2010 sme na
Slovensku dosiahli celkovy trhovy podiel 19,21
%, ¢o znamend medziro¢ny ndrast o 2,47 %. Co
sa tyka dalich cielov, v rdmci Rastovej stratégie
Skoda vyhlasenej v roku 2010, chce automobilka
do roku 2018 odbyt oproti dnesnému objemu
minimélne zdvojnésobit na 1,8 miliéna vozidiel.
Centrila preto zacala rozsiahlu produktovi a
trhovii ofenzivu a vo vetkych zdvodoch plinuje
rast vyroby. Na Slovensku mdme ambiciu
prispiet k tomuto rastu, a dari sa nim to aj v
tomto roku. Pri medziro¢nom porovnavani
nas predaj kazdy mesiac rastol. S priblizne
20-percentnym podielom na trhu si dlhodobo
udrzujeme poziciu lidra. Tesime sa dovere
zakaznikov a verime, Ze trend zo zaciatku roka
bude pokracovat aj v nasledujicich mesiacoch.

Akt modelovi ofenzivu koncernu

SKODA mézeme oéakivat v

nasledujicich rokoch?

+ Co sa tyka globélnych trendov celého
koncernu, Skoda vynakladd velké investicie do
novych produktov a na celom svete chce pre
znacku nadchnut novych zékaznikov a nové
segmenty trhu. SKODA AUTO predstavila na
Zenevskom autosaléne novy korporétny dizajn
a dizajnovu $tadiu ,, VisionD* naznacujucu
novy smer znacky. Ekonomické ciele, ktoré

si automobilka stanovila, vyZaduja nova
orientéciu, nadvizujicu na viac ako 110-ro¢nd
tradiciu spolo¢nosti. Pouzitie modernych
Stylistickych prvkov a najmodernejsej techniky
je logickym krokom. Dizajnovié stadia déva
tvar poziadavkdm rastovej stratégie jasne
definovanymi rysmi, maximdlnou preciznostou
a dorazom na detail. ,VisionD“ odraza
charakteristické prvky dizajnu znacky SKODA
a posuva ich smerom k budicnosti. Dlhy rézvor
ndprav a kratke previsy karosérie su zikladom
uspesnej architektiry vozidla. Oboje umoznilo
vytvorit nadpriemerny vnitorny priestor a v
spojeni s dynamickou liniou strechy prepozicat



automobilu vysokud uroven vizudlnej suverenity.
V roku 2012 bude tiez urobeny prvy strategicky
krok v modelovej politike. Kompaktnd limuzina,
s pracovnym ndzvom A Entry, umiestnend
medzi modely Fabia a Octavia, ma pre znacku
Skoda otvorit dalsi velkoobjemovy segment.
Vsetky nové modely pritom budud bezo zmeny

spfﬁaf prislub znacky, ktory znie ,simply clever.

Budu to praktické automobily s optimélnou
ponukou priestoru a vynikajicim pomerom ceny

a hodnoty.

V stéasnosti sa vel'a hovori o nekvalite
neorigindlnych ndhradnych dielcov ¢i
neautorizovanych servisov. Vodici véak po nich
Casto siahajti z dévodu uspory penazi. Aké mdte
s tym skidsenosti, oplati sa to zdkaznikom?
*  Nekvalitné nihradné dielce moézu
predstavovat vyrazné ohrozenie bezpecnosti

vodi¢a aj spolucestujicich. Kontroléri napriklad
neddvno nasli v jednom zo slovenskych
neznackovych autoservisov brzdové dielce,

ktoré boli zabalené do origindlneho obalu, ale

v skutocnosti to boli lacné azijské falzifikdty

z lisovanej travy. Nechcem si ani predstavit,

akua $kodu by mohli spdsobit. Existuju studie,
ktoré porovndvaju originalne a neorigindlne
nahradné dielce a vysledky hovoria o tom, Ze

ak pri ndkupe usetrite par eur, neskor mozete
prist o ovela viac. Neorigindlne brzdové dosticky
podstatne predlzuja brzdnt dréhu, reflektory
nedosvietia dostato¢ne daleko a karoséria pri
ndraze vydrzi ovela menej ako origindlna.
Myslim, Ze Ziadna Gspora nestoji za ohrozovanie
Zivota vodi¢a a ostatnych ucastnikov premavky.
Rovnako to plati aj pri servisoch. Vyskoleni
pracovnici a spravne ndhradné dielce si tou
najlep3ou starostlivostou o vozidlo. A naozaj

Allianz - SP radi ako chranit svoj
majetok pocas letnej] dovolenky

KedzZe v letnych mesiacoch dochddza pravidelne
k zvicSeniu poctu vlamani, lahko sa moZe stat,
Ze vas po névrate z dovolenkovej pohody ¢aka
ok v podobe ,vybieleného“ bytu ¢ domu.
Allianz — Slovenskd poistoviia preto pripravila
uzitoéné rady, ako ochrdnit svoj majetok, kym

ste na letnej dovolenke.

* V prvom rade, pred odchodom pozorne
skontrolujte, ¢i st vSetky dvere alebo oknd
zavreté a zamknuté, a to aj v pripade, Ze
odchédzate na kratsiu dobu.

* Ak odchddzate na dlhsiu dobu, pozZiadajte
susedov alebo priatelov, nech vim pravidelne
vyberaju postu zo schrinky, aby sa nestala
znamenim pre zlodejov, Ze byt je nestrzeny.

* Pouvazujte nad nainstalovanim osvetlenia
s pohybovym snimacom k va$mu vchodu.
Moézete tiez nastavit osvetlenie tak, aby sa

pravidelne zapinalo a vypinalo, ¢im simuluje,
ze niekto je doma.
* Nezabudajte, Ze socidlne siete su verejnym
miestom a ktokolvek si méze precitat,
Ze prave nie ste doma. To isté plati aj pri
zverejiiovani fotiek este pocas vasej dovolenky.
* Je tiez uzito¢né, ak poziadate niekoho z
rodiny ¢ blizkych priatelov, aby raz za Cas
skontrolovali ¢i je vas pribytok v poriadku
alebo ¢ mu nehrozi bezprostredné riziko.

Domicnosti vsak pocas vasej nepritomnosti
hrozia aj iné rizikd ako vykradnutie ¢ vlimanie.
Odporicame preto dodrziavat nasledujice
opatrenia, ktoré pomézu zabranit viacerym
katastrofdm na majetku domdcnosti & priamo
na nehnutelnosti.
* Nezabudnite zatvorit hlavny privod vody do
bytu ¢ domu, aby ste tak zabranili moznému

On-line likvidacia poistne| udalosti
v Allianz - Slovenskej poistovni

Nova sluzba Allianz — Slovenskej poistovne
umoziluje cez internet sledovat cely priebeh
likviddcie poistnej udalosti. Taktiez je mozné
potrebné dokumenty ¢i fotografie vkladat
priamo do systému poistovne. Allianz — SP tak
vndsa do systému likvidacie poistnych udalosti
absolitnu transparentnost.

Allianz — Slovenska poistoviia prindsa pre
svojich klientov novi sluzbu, ktord umoziiuje

mat prostrednictvom internetu neustily
prehlad o stave likvidédcie poistnej udalosti.
Sluzba sa tyka poistnych udalosti z oblasti
nezivotného poistenia, ako je napriklad
poistenie automobilov, poistenie majetku ¢i
cestovné poistenie. Klient si tak moze overit 24
hodin denne a 7 dni v tyzdni, v akom §tddiu je
likvidacia jeho nahldsenej $kody a aké kroky este
chybaju k jej aspesnému ukonceniu.
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neodpoveddm na vasu otizku takto preto, Ze
checem zdkaznikov udrzat za kazdd cenu v
nasich znackovych opravovniach.

m Je ¢as letnych dovoleniek, takze na
odl'ahéenie vaznych tém sa spytame, Co
najkuriéznejsie ste pocas svojho posobenia v
SAS zazili?
*  Najkuriéznejsie pre mna bolo vidiet
Petra Velitsa na streche Octavie RS v
aerodynamickom tuneli. Po¢as méjho posobenia
v spolocnosti SKODA AUTO Slovensko som
zazil uz rozne zvlé§tnosti, no toto ma naozaj
dostalo. Vyskuasat si moznost byt na streche
Octavie RS v aerodynamickom tuneli a citit
naplno pdsobiacu silu prudiaceho vzduchu
musi byt mimoriadne zaujimavé. Urcite by som
podobnu skisenost niekedy rdd zazil i osobne.
Zhovaral sa: Samuel BIBZA

vytopeniu domdcnosti.

* Pre pripad predchddzania $kéd vzniknutych
prepitim na elektronike a mozného
nasledného vzniku poziaru zo zapojenej
elektriky odporacame tieto pristroje odpojit z
elektrickej siete.

* Dom alebo byt je tiez vo vi¢som bezpe¢i, ak
pred odchodom uzatvorite ventil hlavného
privodu plynu.

Je vsak samozrejmé, Ze neexistuje Ziadny
absolutne efektivny sposob, ako zabranit
vlamaniu a kradezi majetku ¢i nejakej necakanej
katastrofe. Najdolezitej$im opatrenim ako
ochrénit svoj majetok tak zostdva jeho poistenie.
Allianz — SP pontka poistenie domédcnosti

a nehnutelnosti v produkte M6j domov. Ten
obsahuje tri moduly poistného krytia, Basic,
Standard a Optimal, pri¢om riziko kradeze

a vandalizmu po vlimani obsahuju vietky tri
poistné moduly.

Klient ma taktiez moznost vkladat cez

novu sluzbu potrebné dokumenty, ktoré od
neho poistoviia vyzaduje. Ci uz ide o rozne
doklady, posudky alebo fotografie §kod, vietky
dokumenty potrebné pre likvidiciu poistnej
udalosti sa daja poistovni odoslat préve cez
tuto unikdtnu sluzbu. Sluzba tak vnéasa do
celého priebehu likviddcie poistnej udalosti
transparentnost a klientovi umoziiuje mat
neustily prehl'ad a vybavit vietko potrebné z
pohodlia domova cez internet. Doslova za pir

sekdnd.

Viac informdcii na:

www.allianzsp.sk/centrum_likviddcie
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Vyskasali sme
Lexus CT 200h Premium

KOMPAKTNY LEX
s hybridnym pohonom

Na eurépskom trhu s prémiovymi vozidlami sa v poslednych rokoch najvyraznejsie presadzoval segment kompaktnych

automobilov. NiZsia stredna trieda je strategickym vstupnym bodom na trh prémiovych znaciek, pricom vacsinu zaujemcov o

prémiové kompaktné vozidlo predstavuju mladsi zékaznici. Znacka Lexus, patriaca Toyote, sa po Amerike dobre ,zabyvala” uz

aj v Eurdpe, ale ma zaujem mat este vacsi trhovy podiel. Novy Lexus CT 200h s hybridnym pohonom, navrhnuty a vyvinuty

Specialne pre eurdpske trhy, sa ma stat novou vstupnou branou k znacke Lexus.

Dizajnérom a konstruktérom Lexusu sa podarilo
obliect osved&eny hybridny pohon z Toyoty
Prius do atraktivneho richa kompaktnych
rozmerov, prislichajucich nizsej strednej triede.
Z hladiska estetiky odviedli vybornd précu,
pohlad na Lexus CT 200h potesi o¢i a pohladka
dusu nielen mladych priaznivcov motorizmu.
Museli vsak pristat aj na kompromisy. Pre
znacku Lexus nie st pripustné v oblasti
bezpecnosti a jazdnych vlastnosti vozidiel.
Plnenie naro¢nych poziadaviek na bezpe¢nost
tohto vozidla potvrdili aj nedavno zverejnené
vysledky série ndrazovych testov EuroNCAP,
kde Lexus CT 200h ziskal pat hviezdiciek.

Prvy raz sme s najnov§im Lexusom jazdili v
Portugalsku, po ,,okreskdch®, dial'niciach aj po
uliciach hlavného mesta, Lisabonu. CT 200h
vsade obstdl a potvrdil to aj model, ktorym sme
jazdili po slovenskych cestich. V minulosti sme
uzZ pri predstavovani tohto vozidla pisali, Ze
konstruktéri podvozka a karosérie venovali velka
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pozornost aj takym detailom, ako je potlacenie
vibracif s velmi malymi amplitddami. [jplne
nepatrné vibricie, ridovo v mikrometroch, sa
tazko analyzuju ale pocas jazdy sa prejavuja
neprijemnymi pocitmi pri otd¢ani volantu a ako
drobné prejavy nestability v spravani sa vozidla
pri akeelerdcii v priamom smere. Namiesto
tradi¢nych pevnych vystuh Lexus prvykrit
pouzil aktivny predny tlmié, ktory prepdja lavi
yvezu“ Gchytu pruZiacej vzpery s pravou, a dalej
zadny tlmi¢ prepdjajuici lavy a pravy panel
zadného rdamu konstrukcie. Zostavy aktivnych
prednych a zadnych tlmicov s konstrukéne
podobné typickym jednoplastovym tlmicom.
Vdaka instalacii tohto systému tlmenia sa
obmedzili vibricie podlahovej plosiny vozidla
v Sirokom spektre kmitoctov. Aj pri §portovom
Style jazdenia po klukatiacich sa cestich, s nie
vzdy idedlnym povrchom, auto reagovalo na
zdsahy vodic¢a predvidavo. Podvozok ma v CT
200h prevahu nad pohonom, bezpe¢ne by v

tomto aute mohol byt aj ovela vykonnejsi motor.

Lexus CT 200h je vybaveny technoldgiou
plnohodnotného hybridného pohonu schopnou
fungovat samostatne v rezime samotného
spalovacieho motora, samotného elektromotora,
alebo ako spojenie oboch. Druhi generécia
plne hybridného pohonu spdja zazihovy
motor so zdvihovym objemom 1,8 1, vykonny
elektromotor, generdtor energie s vykonom
42 kW, vykonny (27 kWh) akumulétor 202 V,
jednotku riadenia energie a tzv. deli¢ vykonu
pouzivajuci planétové stkolesie na spdjanie
a prerozdelovanie energie zo zazihového
motora, elektromotora a generédtora podl'a
momentilnych previdzkovych podmienok.

Na hladky prenos vykonu na predné kolesd
prostrednictvom bezstupriovej prevodovky CVT
plne hybridného systému pohonu dohliada
technoldgia elektronického radenia bez
mechanickej vizby. Pri snahe vodi¢a o prudké
zrychlovanie vyddva zretelny monoténny zvuk.



Vtedy sa vyrazne vzdaluje aj od vyrobcom

uvadzanych pritazlivych hodnot spotreby
benzinu. Kto potrebuje auto prioritne na ,dlhé
trasy” a kuapil by si tento typ, pravdepodobne
by postupne jeho nadsenie zo stylového a
bezpecnostného auta vyprchavalo. Neublizi
mu stovky kilometrov dlhd jazda po dialnici
rychlostou 130 km, ale prednosti hybridného
pohonu sa naplno prejavuji predsa len v
takych jazdnych podmienkach, kde sa ¢asto
meni rychlost jazdy, kde sa posidka moze tesit
z bezhluéného chodu zabezpecovaného iba
elektromotorom.

Dojem tvarovej svieZosti a pritom i
elegancie pozadovany od tvarovania karosérie
kompaktnych automobilov prémiového

segmentu musi vznikat aj pri jej prezerani
zvnitra. Tvorcom CT 200h sa to podarilo
dosiahnut. Ale osoby sediace na zadnych
sedadldch, ak maju viac ako priemernt vysku,
potvrdia nd§ nazor, Ze to dosiahli za cenu
kompromisu. Nepopieratelnej krase karosérie
obetovali ¢ast vnitorného priestoru zadnej
Casti vozidla, vritane zredukovania priestoru
pre batozZinu. Pri beznej obsaditelnosti dut v
prevadzke, v priemere ani nie dvoma osobami, to
nie je pre mnohych motoristov redlny problém.
Kto by chcel tymto autom s detmi Casto
navstevovat pribuznych Zijucich niekolko
desiatok kilometrov daleko, mal by si vediet
predstavit velkost svojich deti o rok alebo dva.
Zvycajne len ¢o dosiahnu vek pre odputanie

Vyskasali sme
Lexus CT 200h Premium

sa z povinnej detskej sedacky, za¢nu rést este

rychlejsie ako dovtedy...

Ak sa niekomu zd4, Ze hodnotenim
vlastnosti najmensieho Lexusu odridzame od
jeho kiapy, myli sa. Je to vyborné auto, ale nie pre
vetky prevadzkové podmienky. Na niektoré, kde
sa podl'a nds nehodi, sme upozornili.

Lexus CT 200h Premium s velmi
zaujimavou vybavou sa predava za 39 100 eur.

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Hybridny pohon:

A. Spal'ovaci motor: 4-valcovy, 16-ventilovy zaZihovy, venti-
lovy rozvod 2x0HC, kempresny pomer 13:1, zdvihovy objem
1798 cm®, najvacsi vykon 73 kW pri 5200 ot./min., krtiaci
moment 142 Nm pri 4000 ot./min.

B. Synchranny elektromotor s vykonom 60 kW, kritiacim
momentom 207 Nm.

Najvacsi celkovy vykon hybridného pohonu 100 kW.

Prevody: automatickd prevodovka E-CVT, pohon kolies pred-
nej napravy.

Podvozok: predné kolesd zavesené na vzperdch McPherson a
trojuholnikovych ramendch, zadné kolesd zavesené na dvojici-
ach trojuholnikovych ramien a pruZiacej vzpere, priecny skrut-
ny stabilizétor, kottcové brzdy s ventilovanymi kotdémi, VSC,
hreberiové riadenie s elektrickym posiliovacom, pneumatiky
rozmeru 215/45R 17.

Karoséria: 5-dverovd, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4320/1765/1440
mm, rdzvor néprav 2600 mm, pohotovostnd/celkové hmot-
nost 1515/1845 kg, objem batoZinového priestoru 345/985
|, objem palivovej nadrze 45 .

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 180 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10,3 s, spotreba benzinu v
mest.,/mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke 4,2/4/4.1
1/100 km, CO,, 84 g/km.
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Vyskasali sme
Jeep Grand Cherokee 3.6 Limited

S benzinom si trufa aj v Europe

Znacka Jeep sa po 2. svetovej vojne stala pojmom aj v Eurépe, na com maju zasluhu jej von vojne Uspesne pouzivané ,stabne”

terénne automobily. AZ tak, Zze dodnes prevazna vacsina obyvatelov Eurdpy pouziva pre Sportovo-uzitkové automobily (SUV)
obecné oznacenie - ,dzZip". Najnovsi,dzip’, s ktorym chce americka automobilka Jeep obchodne uspiet na eurépskom trhu, je
tretia generacia typu Grand Cherokee, ktord mala premiéru minuly rok. A to chce dosiahnut napriek tomu, Ze zatial pre toto
auto nema vznetovy maotor a pri vstupe na trh ponuka len dva zazihové motory..Vyskusali sme model pohanany 3,6-litrovym

vidlicovym $estvalcom Pentastar.

I aigann

V porovnani s predchadzajicou genericiou

je o nieco hranatejsi, Co s prapoévodné rysy
karosérie automobilov tejto znacky, ktoré zacali
§irit jej slavu. O nie¢o md aj vicsie rozmery.
Ale to nie st tie najdolezitejsie medzigeneraéné
zmeny, ktoré by tomuto typu mohli zabezpecit
vyraznej$i zdujem eurépskych zdkaznikov.

Tych chee okrem iného prildkat priestrannym

interiérom, v ktorom uz dominuje kvalita
materidlov a prvotriedne dielenské spracovanie.
Kozen¢é potahy sedadiel, volantu a vyplni

dveri st prijemné na dotyk, pedantne obsité,
drevené obloZenie je pravé, plast na pristrojovej
doske md dobre vyzerajici mikéeny povrch.
Rozmiestnenie ovlddacov a pristrojov je
ergonomické, niektoré sice maju ,americky
dizajn“ ale neprekazalo ndm to. Predné sedadla
s elektrickym nastavovanim a pamitou polohy
st vyhrievané aj odvetrdvané, v chladom

pocasi je iste prijemné aj rychle nastupujice
vyhrievanie volantu, elektricky prestavitelného
v smere osi jeho otd¢ania i vySkovo. Vyhlad z
robustného vozidla smerom do strian a dozadu
zabezpecuju elektricky ovlidané vonkajsie
zrkadld a ctvacia kamera. T4, spolu ,,s ctvacimi
,» snimaémi v zadnom ndrazniku, je velmi
uzito¢nym doplnkom, pretoze koniec vozidla by
vodi¢ zo svojho sedadla odhadoval nepresne.




Pri trovni vybavy Limited st okrem
spominanych vymozenosti standardom aj
bi-xenénové reflektory, stierace s dazdovym
snimacom alebo navigicia Garmin/Uconnect.
Trojmiestne zadné sedadld poskytuji pohodlné
cestovanie trom aj nadpriemerne vyrastenym
dospelym osobdm. Operadlo sedadla lavicového
typu je delené v pomere 60/40, m4 variabilny
sklon, o spolu s vyduchmi klimatizécie a
moznou aktiviciou vyhrievania sedadiel
nepochybne prispieva k spokojnosti vzadu
sediacich osob.

Batozinovy priestor s podorysom 100x105
cm ma objem az 782 litrov. Operadld zadnych
sedadiel mozno jednym pohybom piky sklopit
takmer do roviny pévodnej podlahy ,kufra“.
Objem pre niklad sa zvacsi na 1554 litrov.

Dno batozinového priestoru je az 84 cm nad
vozovkou.

Vstup do auta je bezklacovy, aj zamykat
mozno tla¢idlom na vonkajsej klucke prednych
dveri. Podobne na $tartovanie 3,6-litrového
zdzihového motora nie je potrebny klu¢,
Startuje sa tla¢idlom. Motor Pentastar V6 s
najvacsim vykonom 210 kW pri 6350 ot./min.
m4 atmosférické nasdvanie a plynule menitelné
Casovanie nasdvacich aj vyfukovych ventilov.
Uz pri nastartovani sa ozve slubne zafarbenym
sytym hlasom, ktory si zachovava prijemnua
farbu aj pri velkych otickach. V spojenim s
5-stupriovou automatickou prevodovkou dokaze

pri plynulej jazde pracovat celkom usporne. Na

dial'nici sme to dokazali pri spotrebe okolo 10
1/100 km, na cestich prvej alebo druhej triedy

Vyskasali sme

Jeep Grand Cherokee 3.6 Limited

pri dodrziavani limitu rychlosti a pri pokojnej
jazde aj o liter-dva spornejsie. Standardom
spotreby v meste je 12 - 13 litrov - viac ako dve
tony opakovane zrychlovanej a spomalovanej
hmoty si jednoducho pytajua svoje.

Velky skok dopredu spravil novy Grand
Cherokee v komforte jazdy po upravenych
vozovkach. Prejazd standardnych nerovnosti
mestskych komunikécii nesprevidza
odskakovanie zadnej Casti vozidla, v teréne si
v§ak zachoval vynikajicu priechodivost. Na
tom md zdsluhu nielen systém pohonu vietkych
Styroch kolies Quadra-Trac II, umoziujuci
okrem iného preniest v pripade potreby na
prednt ndpravu az 100 % kratiaceho momentu,
ale aj pneumaticky systém pruzenia. Vdaka
nemu sme mohli Grand Cherokee vyskuasat aj
na skalnych prahoch kameriolomu, do ktorého
by sme sa bez zdvihnutia karosérie systémom
pneumatického pruzenia vobec nedostali.
Oto¢nym ovlida¢om na stredovej konzole vodi¢
moze nastavit alternativy rezimov préce motora,
prevodovky, podvozku vritane elektronickych
systémov stability a trakcie podl'a povrchu, po
ktorom vozidlo préave jazdi. Rezimov je pit:
automaticky, $portovy, piesok/bahno, sneh
a skaly. V tazkom teréne vodi¢ moze este
tlacidlom zaradit aj redukény prevod a prejst na
takmer ,,plazivi rychlost®.

Jeep Grand Cherokee 3.6 Limited sa
preddva za 46 317 eur, nami skdsané vozidlo
malo priplatkové vzduchové pruzenie, stresné
okno a dalsie prvky vybavy, takze jeho vyslednd
cena bola 55 580 eur.

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: vidlicovy 6-valcovy, 24-ventilovy zézihovy, ventilovy
rozvod 2x2x0HC, kompresny pomer 10,2:1, zdvihovy objem
3604 cm?, najvacsi vykon 210 KW pri 6350 ot./min., kritiaci
moment 347 pri 4300 ot./min.

Prevody: 5-stupfiovd automatickd prevodovka, pohon kolies
prednej aj zadnej ndpravy.

Podvozok: predné kolesé zavesené na dvojiciach trojuholnike-
vych ramien, zadnd viacprvkovd néprava, vzduchové pruziny s
automatickym udrZiavanim svetlej vy$ky vozidla, timice pruze-
nia s elektronickou reguldciou Gtlmovych sil, kotdtové brzdy,
hreberiové riadenie s hydraulickym posiliiovacom, abrysovy
priemer otacania 11,6 m, pneumatiky rozmeru 255/55R 19.

Karoséria: 5-dverovd, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4822/1943/1764
mm, razvor néprav 2915 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu
1628/1634 mm, svetla vyska 218 mm, pohotovostna/celko-
vé hmotnost' 2266/2949 kg, objem batoZinového priestoru
782/1554 |, objem palivovej nadrze 93,5 1.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 206 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 9,1 s, spotreba benzi-
nu v mest/mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke
16/8.,8/11.4 1/100 km, CO, 265 g/km.
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Vyskasali sme
Skoda Superb Combi 2.0 TDI CR
DPF/125 kW 4x4 Elegance

Najprestiznejsi typ z terajsej ponuky znacky Skoda, Superb druhej generacie, sme uz od jeho premiéry na zenevskom autosaléne
v Zeneve v roku 2008 viac krat vyskusali. Aj model s karosériou kombi, ktory zacala automobilka Skoda Auto vyrabat o rok
neskor. Neddvno sme vyskusali Superb Combi s pohonom 4x4, s dvojlitrovym vznetovym motorom vyladenym na vykon 125

kW a Seststupriovou ru¢ne ovlddanou prevodovkou.

Superb Combi sa velmi rychlo po svojej
premiére stal zdkaznicky obltbenym autom
strednej triedy. Pekny tvar karosérie, bohato
dimenzovany vnutorny priestor (najmi v
pozdiznom smere), kvalitné materidly aj
tvarové rieSenie jednotlivych prvkov interiéru
a cena (najmi v zahranici), to sa faktory, ktoré
vyznamne ovplyviiuju zdkaznikov v prospech
tohto modelu. S najvyssou droviiou vybavy
Elegance, ktord mal nami skdsany Superb,
sa spdjaju aj elektricky prestavitelné predné
sedadl, ,parkovacie“ snimace vpredu aj vzadu,
navigalny systém s dynamickym modulom
COLUMBUS a dalsie uzito¢né prvky.
Vznetové motory koncernu Volkswagen so

vstrekovacim systémom common rail ulah¢ili

pracu konstruktérom pri odhluéiovani interiéru.

Aj zékaznici radsej pocuvaji tlmeny zvuk tychto
motorov ako ,klepot“ vo vyrobe postupne
obmedzovanych motorov so vstrekovacim
systémom Cerpadlo-dyza. V skiganom aute

bola vykonnejsia verzia dvojlitrového motora,
125 kW jednoznacne viac pristane velkému
autu ako verzia s vykonom 103 kW, ktora sa do
Superbu tiez montuje. Najmai vtedy, ak sa auto

Casto pouziva pri takmer plnom zatazeni. Pre
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par kilometrov dlhé jazdy v aute obsadenom
vodifom a jeho aktovkou postali aj slabsi motor,
s ktorym je Superb Copmbi lacnejsi o viac ako
2000 eur.

Pohon 4x4 Skoda tradi¢ne zabezpecuje
systémom so spojkou Haldex, V sicasnosti je to
uzZ jej Stvrtd generdcia, nepripdja pohon zadnych
kolies az ked prekfznu predné kolesd, ako to
bolo koncom 90-tych rokov v prvych Octaviach
4x4. Teraz uz elektronika predvida, a pri
rozjazde alebo brzdeni aktivne zasahuje do préce
spojky plniacej funkciu medzi ndpravového
diferencidlu. Ak by napriklad pri rychlom
prejazde zakruty hrozila Superbu strata trakcie
a bo¢ny nedoticavy $Smyk pripojenie pohonu
zadnej ndpravy mé prednost pred zdsahom
ESP ¢im dochéddza k stabilizdcii vozidla bez
obmedzenia dynamiky jazdy.

Na suchych cestich pri pokojnom style
jazdy je jazdny prejav Superb Combi 4x4
rovnaky ako pri modeloch Superbov s pohonom
iba prednych kolies.

Skoda Superb Combi 2.0 TDI (125 kW)
Elegance so Seststupiiovou ru¢ne ovlddanou
prevodovkou sa prediva za 37 469 eur.

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy,16-ventilovy prepliiany vznetovy, ventilovy roz-
vod 2x0HC, vstrekovaci systém common rail, kompresny po-
mer 16,5:1, zdvihovy objem 1968 cm®, najvacsi vykon 125
kW pri 3750 ot./min., kritiaci moment 350 Nm pri 1750 az
2500 ot./min.

Prevody: 6-stupriova rutne ovladana prevodovka, pohon kolies
prednej aj zadnej napravy.

Podvozok: predné kolesé zavesené na vzperdch McPherson a
spodnych trojuholnikovych ramendch, priecny skrutny stabili-
zdtor, zadnd viacprvkova ndprava, vinuté pruziny, kottcové brz-
dy, vpredu s ventilovanymi kotdémi, ESP. hreberiové riadenie s
elektrickym posiliovatom, pneumatiky rozmeru 225/40 R 18.

Karoséria: 5-dverovd, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4838/1817/1510
mm, rdzvor ndprav 2761 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu
1545/1517 mm, pohotovostné/celkova hmotnost 1654/2217
kg, obrysovy priemer otacania 11,52 m, objem batozinového
priestoru 633/1865 1, objem palivovej nadrze 60 1.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 217 km/h,
zrychlenie 2 0 na 100 km/h za 9,1 s, spotreba nafty v mest./
mimomest. cykle/komb. prevédzke 8/5,3/6,3 1/100 km, CO,
165 g/km.
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T cestou na

ovolenku 20 % paliva?

lupraci s Gerhardom Plattnerom, majstrom sveta v Uspornej jazde, predstavili desat tipov pre dovolenkarov ako zmensit

spotrebu paliva automobilu.

Gerhard Plattner, majster sveta v dspornej jazde, nedav-
no dosiahol so sériovym modelom Skoda Fabia GreenlLi-
ne na trase dlhej 2006 kilometrov spotrebu iba 2,21 li-
tra na 100 kilometrov. Motoristi, ktori budd dodrZiavat
tieto rady, mozu dosiahnut zmenSenie spotreby az 0 20
% oproti normovanej hodnote.

Tipy majstra sveta v Uspornej jazde:

Jazdite predvidavo. Kto k semaforu na éervend prichad-
za s nezmenenou rychlostou, na posledni chvilu zabrz-
di a na zelend zase vyrazi na plny plyn, toho na cerpacej
stanici stretnete castejSie ako vodica, ktory prispdsobi
svoju rychlost aktualnej situacii v prevadzke.

Aj pri kratkych zastavkach vypinajte motor. Kto pred
spustenymi zavorami alebo aj pri kratkych zastavkach
vypina motor, Setri nielen ovzdusie, ale aj svoju pefa-
Zenku. V mnohych mestach dodatocné signaly ukazu-
ja, ako dlho este bude svietit ¢ervena. Obava, Ze Cas-
tym $tartovanim poskodite $tartér, je bezddvodnd. Star-
tér je konstruovany pre niekolko desiatok tisic Starto-
vacich cyklov. Idealny je systém START/STOP vo vset-
kych verziach modelov Skoda GreenLine. Vo vozidléch
bez systému START/STOP sa v$ak neodporica casté
vypinanie motora, napriklad v mestskej premavke na
kaZdej krizovatke.

Nejazdite pri vel'kych otackach. Viac-menej plati, Ze €im
menSie otacky motora, tym menSia je aj spotreba pali-

va. Po rozjazde plynulo preradujte, az kym nedosiahne-
te pozadovand rychlost. ,Plachtenie” na najvy$Som pre-
vodovom stupni zmensuje nielen hladinu hluku a emisie
sSkodlivin, ale aj naklady na motorové paliva.

Jazdite plynule. Zbytocné zrychlovanie stoji vela pali-
va. NajpohodinejSie mozno ,plachtit” so zapnutym tem-
pomatom. Jeho nevyhoda vsak je, Ze - na rozdiel od Vas
- nepremy3la. Co to znamena pre spotrebu Vasho vozi-
dla, to vysvetlime v d'alSom bode.

Prispdsobte $tyl jazdy profilu trate. Ak sa na trase stri-
eda stipanie a klesanie, mali by ste uz pri klesani dbat
na to, aby vase vozidlo dosiahlo rychlost, pri ktorej bude
mat na nasledujicom sttipani ¢o mozZno najvacsiu zotr-
vacnost. Motor potom mdze podavat mensi vykon a
pracuje o to SetrnejSie.

Kontrolujte spravne nahustenie pneumatik. Mensi tlak
ako predpisany vedie k tomu, Ze sa pneumatiky splos-
tia. To nielenZe skracuje ich Zivotnost, ale zaroven zvac-
Suje spotrebu paliva aZ o desat percent. Je preto vel-
mi ddleZité dohustovat pneumatiky podla aktualneho
zatazenia vozidla a tieZ na zaklade odpordcanych hod-
not vyrobcu. Zimné pneumatiky s hrubym vzorom mozu
mat vacsi valivy odpor, ktory tiez vedie k vacsej spotre-
be paliva. Aj tu je preto nevyhnutné hustit podla poky-
nov vyrohcu.

Nevozte so sebou nepotrebnii zataz. Kto v batoZinovom

priestore vezme na vylet aj zbytocny naklad, mrha pe-
niazmi. Priblizne 100 kilogramov dodatocnej zataze
.Stoji” v zavislosti na konkrétnom vozidle asi 0,7 litra
na 100 kilometrov.

Nezvacsujte aerodynamicky odpor. Nosic bicyklov ale-
bo lyZi na streche sice demonstruje, Ze ste Sportovo za-
lozeny, ale zbytotne zvacsuje spotrebu paliva, ak je ne-
vyuzity. Ak si na cestu na dovolenku namontujete stres-
ny box, mozete tym v zavislosti na rychlosti zvacsit spo-
trebu aZ o dvadsat percent.

Klimatizaciu pouZivajte s rozvahou. Plny vykon klimati-
zacie moze vo vozidle vys$sej strednej triedy zvacsit spo-
trebu paliva aZ o dva litre na sto kilometrov. Lekari na-
vysSe varujd pred nebezpecenstvom akdtneho prechlad-
nutia, ak bude vniitorna teplota mensia o viac ako 6 ° C
ako vonkajsia teplota. Jazda s otvorenym bognym oki-
enkom zmensi vniitornt teplotu len nepatrne. Spotreba
je pritom ale vacsia ako pri zapnutej klimatizacii. K tomu
treba pripotitat eSte zhorSeny komfort jazdy kvéli prie-
vanu a silnému aerodynamickému hluku.

Necakajte, az sa motor zohreje. Aj v najtuhsej zime mo-
zete s modernym autom zacat jazdit okamzite po na-
Startovani. Ak pritom motor nebudete hned vytacat
do najvacsich otacok, zmensite tak nielen zatazenie
zivotného prostredia, ale aj spotrebu Vasho vozidla.
Palivo uSetrite aj tym, Ze sa pripitate eSte pred
nastartovanim. -$a-
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Vyskasali sme
Hyundai Genesis Coupé 3.8 V6 6AT
Premium

Znacku Hyundai sme v Eurépe diho,prehliadali”. Za poslednych desat rokov sa viak technicka droven jej dut a kvalita ich vyroby
natolko zlepsili, Ze nielen zékaznici, ale ani,vlasteneckd” odborna tla¢ v statoch s vlastnou automobilovou vyrobou uz sicasnu
produkciu kérejskych automobiliek nemdzu ignorovat. Akceptované su najma malé autd a SUV s logom Hyundai.

Typ Coupé, ktory mal premiéru v roku 1996

a teraz sa preddva jeho druhd, uz aj inovovand
generdcia, ma §portovy vzhlad, ale Eurépania
ho za $portové auto v pravom slova zmysle
nepovazuji. I ked by si zasluzil zhovievavejsie
hodnotenie. Hyundai mé viak v tejto sfére aj
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A rozhodol sa ju dovizat aj do Eurdpy.

V Eurépe sa toto auto preddva s dvoma typmi
zdzihovych motorov: s 2-litrovym prepiﬁan}?m
§tvorvalcom s vykonom 157 kW, alebo s
3,8-litrovym V6 motorom s atmosférickym
nasdvanim, ktory mé vykon 223 kW. Vyskuasali
sme model s vidlicovym $estvalcom. Skisané

g i
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auto malo vyrazny Zlty lak, stabiliza¢né kridlo
na veku batoZinového priestoru - pri dizke
4630 mm na ceste skuto¢ne neprehliadnutelny
exemplar.

Velka dlzka $portovo vyzerajucich dut
nie je zdrukou dostato¢ne priestrannej kabiny.
Genesis Coupé toto tvrdenie nespochybriuje.



Vpredu je miesta dost, sedadld si velmi pekne
tvarované. Sedi sa na nich o nieco vyssie ako

v konkurenénych ,§portiakoch*, ale celkom
pohodlne. Casom sme zistili, 7e zdkruty na
tomto kupé mozno krisne prechadzat aj
kontrolovanym pretd¢avym $mykom, a vtedy by
sme ocenili este o nieCo Ucinnejsie boéné opory
sedadiel. Volant mé len moznost vyskového
prestavenia, ale ndm to neprekdzalo. Za nim si
v hlbokych tubusoch rychlomer a oté¢komer

s kruhovymi stupnicami velkého priemeru.

V dobrom dosahu pravej ruky je rozmernd
hlavica paky prevodovky. Nie v§ak pika
preradovacia, ale len voliaca — reZimu prace
automatickej prevodovky. Toto riesenie nebolo
pre nds optimalne, lebo sme radsej, ked mame
v aute o najviac jeho funkeii pod priamou
kontrolou. Automatickd prevodovka ma aj
rezim ru¢ného sekvenéného preradovania,

ale to nie je ani zd'aleka to isté, ako mat v
§portovom aute ruéne ovlddanu prevodovku s
presnym radenim. Ale zmierili sme sa s tym

a tam, kde to podmienky na ceste dovolovali,
sme si jazdu prijemne uzili. Najmi v zdkrutich
na cestich s dobrym povrchom. Tam mozno

bezpecéne smerovat auto nielen volantom,

ale akceleraénym pedédlom. Na hrbolatej

ceste sa vozidlo rozkyva, spréva sa ovela

menej predvidatelne. Nastavenie pruzenia

je kompromisné, pri dobrej stabilite auta sa
konstruktéri snazili zabezpecit aj dobré tlmenie
ndrazov prenasanych od kolies do karosérie. Ich
préca sa nim celkom pozdavala.

Genesis Coupé je napriek svojim velkym
vonkaj$im rozmerom prakticky 2+2-miestnym
autom. Pokus posadit sa ,za seba“ nedopadol
dobre — pre nohy miesta dost, ale dozadu
zvazujice sa zadné sklo je v kontakte s hlavou.
Zadné miesta s len tak pre deti z prvého stupna
zékladnej skoly...KedZe asi nikomu nenapadne
kupovat si takéto auto ako rodinny prepravnik,
Lyriesit* dalej velkost priestoru nad zadnymi
sedadlami by bola strata ¢asu. Podobne mozno
komentovat aj objem batoZinového priestoru
332 litrov.

Motor sa startuje tlacidlom, vidlicovy
Sestvalec nesklamal nase predstavy o fiom ani
svojou zvukovou kulisou. Atmosférické plnenie
valcov vzduchom a velky zdvihovy objem maja
stile svoje ¢aro. Od 2000 do 4000 oticok za

Vyskasali sme

Hyundai Genesis Coupé 3.8 V6 6AT
Premium

minutu sice akoby motor nechcel celkom ukézat
svoju silu. Razantny a pritom plynuly narast
rychlosti autu zabezpecuje v pisme otdcok 4000
az 6000 za minutu. Spotrebu benzinu 11 — 12
1/100 km pri jazde bez prili$nej ,autocenziry*
vodi¢a povazujeme za dobru.
Hyundai Genesis Coupé 3.8 V6 6AT

Premium sa predédva za 30 654 eur.

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: vidlicovy 6-valcovy, 24-ventilovy zazihovy, ventilovy roz-

vod 2x20HC, kompresny pomer 10,4:1, zdvihovy objem 3778
cm?, najvacsi vkon 223 kW pri 6300 ot./min., kritiaci mo-
ment 361 pri 4700 ot./min.

Prevody: 6-stupfiovd automatickd prevodovka, pohon kolies
zadnej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a
spodnych trojuholnikovych ramenéch a pozdfznom ramene,
priecny skrutny stabilizator, zadné viacprvkové néprava, vi-
nuté pruziny, kottcové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotdémi,
hreberiové riadenie s hydraulickym posilfiovacom, stopovy
priemer otécania 11,4 m, pneumatiky rozmeru 245/40 R-19.

Karoséria: 2-dverova, 4-miestna typu kupé.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/3/v 4630/1865/1385
mm, rézvor naprav 2820 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu
1599/1615 mm, svetld vyska 129 mm, pohotovostna/celkové
hmotnost' 1615/1930 kg, abjem batoZinového priestoru 332 |
, objem palivovej nadrze 65 1.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 240 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 6,3 s, spotreba benzi-
nu v mest/mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke
14,8/7/9,91/100 km, €O, 235 g/km.

www.mot.sk @)
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SGTAZI VO ST, bezpecnost, vzdelivanie

Dopoludnie sa nieslo v duchu velkého findle.
Skolsky dvor zmenil svoju podobu a vietkych

pritomnych vitala cyklistickd a motoristicka

driha. Plocha ozila cyklistami a mladymi
vodi¢mi osobnych motorovych vozidiel, pretoze
sa zacal dvandsty ro¢nik sitaze Supercyklista

a Supervodi¢. V predchddzajacich tyzdnoch
SPS v Snine organizovala §kolské kol4 pre
sninské zakladné skoly, v tomto ro¢niku sa
skolskych kol zucastnilo celkom 126 Ziakov. T1
najlepsi sa prebojovali do findle, aby ukézali, ¢o
md vediet a zvlidnut supercyklista. Do velkého
findle po prvykrit nominovala svojich Ziakov aj
mimosninskd zakladna skola a sutazili aj Ziaci zo
Zékladnej skoly D1hé nad Cirochou.

Finile sutaze slavnostne otvorila PaedDr.
Alena Romanovi, riaditelka skoly, ktord
privitala v8etkych vzicnych hosti a obozndmila
pritomnych s organizaciou celého dna.

Medzi hostami, ktori svojou pritomnostou
podporili prebiehajicu akciu, boli zdstupcovia
Ministerstva dopravy, vystavby a regiondlneho
rozvoja SR — oddelenia BECEP, Mgr. Kelcovi,
Ing. Martinak a Ing. Dunajsky, poslanec PSK
Ing. Savka, za PSK — odbor skolstva — Mgr.
Gnip, primator mesta Snina Ing. Milov¢ik,
zéstupcovia spolocnosti Skoda Auto Slovensko,
Peter Hadidom a Bc. Kormarios, Ing. Talavasek
— Slovensky rozhlas, riaditelia a ucitelia
sutaziacich kol

Po tivodnom vstupe a obozndmeni sa
s pravidlami stitaze, po kontrole vybavenosti

Po absolvovani vsetkych stanovisk sa urcilo vysledné poradie:

1. skupina — mladsi Ziaci:

dievéatd: 1. miesto — Melania Karas¢ikova
2. miesto — S a Ondicovi
3. miesto — Karolina Kohutova

2. skupina — starsi Ziaci:

1. miesto — Stefania Gicovd
2. miesto - Veroni

3. miesto — Timea An
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dievéata:

1. skupina — mladsi Ziaci:
chlapci:

2. skupina — starsi Ziaci:
chlapci:

bicyklov a preskasani vedomostnych testov

z pravidiel cestnej premévky zacalo zdoldvanie
ndro¢nej prekdzkovej drahy a vsade zavliadol
duch satazivosti a zodpovednosti.

Finale sa ziacastnilo celkom 49 Ziakov,
intenzivne ich podporovalo na skolskom dvore
460 spoluziakov, 230 priemyslovikov pod
dohl'adom 49 w¢itelov zakladnych a strednych
skol. Prestivka zacala simulovanou nehodou
cyklistu, ku ktorému sa rychlo ponédhlal
okoloidici Ziak SPS v Snine a snazil sa mu
poskytnit prvi pomoc. A odrazu pozornost
vetkych bola upriamend na jedint vec — ako by
som to urobil ja? Vedel by som rychlo, presne
a zodpovedne urobit vietko pre zdchranu
Cloveka? Odpovede na tieto otdzky na vysokej
profesiondlnej trovni poskytli tri zlozky
zdchranirskeho systému — Falck Academy,
Hasicsky zbor v Snine a Policajny zbor SR.

Na simulovanom pripade Bc. Miroslav
Nagy dipl. z. z so svojim timom predviedol
postupnost krokov pri zichrannej akeii,
poukazali na délezitost zichrany Iudského
Zivota poskytnutim prvej pomoci, vysvetlili
a uskuto¢nili ukdzky maséze srdca, umelého
dychania a upozornili na najéastejsie situdcie,
ku ktorym dochddza pri havériach. Skupina
hasi¢ov predviedla Ziakom zdsah pri havarii, pri
vyslobodzovani z vozidla a transporte zranenych
0s6b, ukdzali Ziakom aj techniku, ktord im
slazi pri zéchranarskych akcidch. Clenovia
Policajného zboru predviedli svoje technické

1. miesto — René Pitel
2. miesto — Branislav Dudi¢
3. miesto — Patrik Dunaj

1. miesto — Damiel Marini
2. miesto — Erik Na
3. miesto — Jakub Petrova

vybavenie, obzvlast zaujala nepriestrelnd vesta
a strelné zbrane. Celu aktivitu a spolupricu
vietkych troch zloziek komentovala dvojica
Miroslav Talavdsek a Miroslav Nagy.

Po dynamickej prestivke nasledovalo
stitazenie vodicov a vodiciek, kde rozhodovali
sekundy pridelené za teériu - testy z pravidiel
cestnej premdvky a za jazdu zru¢nosti, pricom
nebezpecenstvom boli mozné trestné body — za
presmyknutie kolies, zI¢ radenie prevodovych
stupriov alebo dotyk s kuzelom a vsetko
s jedinym zdmerom - byt presny, rychly
a bezpe¢ne dojst do ciel'a. Novinkou bolo
pouzitie dvoch vozidiel — v prvom kole to bola
Skoda Fabia a v druhom KIA cee’d.

Po spocitani ¢iastkovych hodnoteni nastala
Uprimné podakovanie patri aktivnej skupine
nadsencov, ktort tvoria Ing. Michal Roman,
Ing. Zdenek Snitil, Ing. Rébert Juhds, Mgr.

Jan Mucka, Ing. Jan Onufer, PaedDr. Alena
Romanovi, Anna Kovalov4, Andrea Miklo$ovi,
Bozena Bovdovi a ziaci III. C a I. C triedy, ktori
svojim osobnym zanietenim ziskali mlideZ pre
dodrziavanie zdsad bezpecnosti na cestich a
pripravili akciu, ktord sa pre pritomnych stala
nezabudnutelnym zézitkom

Sutaz sponzorsky podporili: spolo¢nost
Castrol Slovakia, Skoda Auto Slovensko, SEAT
Slovensko, KIA Motors Slovakia, Rodi¢ovské
zdruzZenie pri SPS v Snine, Mestsky urad v
Snine, , MDVRR - sekcia BECEP, spolo¢nost
REMI, O, Snina - ktorym patri srde¢né
podakovanie.

Hudba utichla, sataziaci a divéci opustili
skolsky dvor a pozvani hostia sa presunuli
do poslucharne skoly, kde sa zacala druhd
Cast dria — pracovnd konferencia na tému ,,
Mobilny BECEP = vedomosti o doprave =
bezpecnost na cestach“. K uz predstavenym
hostom pribudli dal§i pozvani - mjr. Ing.
Rébert Kost, riaditel OO PZ Snina, pplk. Ing.
Peter Tri¢4k, riaditel OR HaZZ Humenné,
Megr. Miroslav Doj¢ak, riaditel spolo¢nosti

Po spocitani ciastkovych hodnoteni nastala chvila
najkrajsia — slivnostné ocenenie vitazov:
kategéria chlapcov:

1. miesto — Jan Gajdos - SPS

2. miesto — Matas D

- SPS

3. miesto — Tomas Dunaj - SPS

kategéria dievéat:
1. miesto — Jan:
2. miesto — Martina Kadl¢eko
3. miesto — Tatiana Mazerikovd — SPS

a Kelemecova — SPS

- Gymnézium v Snine



Autoklub Slovakia Assistance, Ing. Jaroslav
Petrisin, riaditel Obvodného dradu pre cestnt
dopravu a pozemné komunikicie, Ing. Viliam
Sebik, Obvodného dradu pre cestnd dopravu
a pozemné komunikicie, Julo Virsik a ¢lenovia
BECEP timu.

Po otvoreni konferencie pritomnych hosti
pozdravil primétor mesta Snina Ing. Stefan
Milov¢ik a prvym bodom bolo predstavenie
¢innosti oddelenia BECEP a hlavné ciele
Akénej dekady a NP BECEP, ktoré priblizila
Megr. Tatjana Kelcovd (MDVRR SR). Realiziciu
projektu Mobilny BECEP 2010 prezentovali
¢lenovia VAMOS — PaedDr. Alena Romanovi,
Ing. Zdenek Snitil, Ing. Michal Roman

a Frantigek Stofira. Na predre¢nikov nadviazali
partneri, ¢im sa otvorili nimety na diskusiu

a ndpady — ako dalej s bezpecnostou na cestich
a ¢o moéze kazdy z pritomnych urobit pre jej
zlepsenie.

Mat na pamiti hodnotu Iudského Zivota
zdoraznoval Be. Miroslav Nagy a ako tito
myslienku implementovat medzi zabdvajicich
sa mladych na festivaloch navrhoval Julo Virsik.
Riaditelia policajného a hasi¢ského zboru
predstavili ¢innost svojich zloziek v oblasti
bezpecnosti na cestich. Zadrziavacie systémy,
simuldtor ndrazu a ¢innost Autoklubu Slovakia

Assistance vo svojej ndzornej prezenticii priblizil

riaditel spolo¢nosti Mgr. Doj¢dk a hlavne

Bezpecnost premavky
10. MEDZINARODNA KONFERENCIA

poukazal na nové trendy, ktoré mézu zabranit
zbytoénym nehoddm na cestich. Cinnost
obvodného uradu predstavil Ing. Petrisin,
pri¢om poukézal na platni legislativu a na
nebezpecenstvd na pozemnych komunikdcidch.
Z diskusie vyplynulo, Ze vsetci pritomni
vykondvaju na svojich postoch mnoZstvo
préce, ktord smeruje k naplneniu myslienok
BECEP a vyty¢ili si spolupricu do budicnosti.
Konferenciou a jej zdvermi opit prispeli do
velkej skladacky, ktord sa vold ,,Bezpecnost na
cestich®.
PaedDr. Alena ROMANOVA
riaditelka skoly

SKUSANIE A HOMOLOGIZACIA

MOTOROVYCH VOZIDIEL V MEDZINARODNYCH SUVISLOSTIACH

Program konferencie je zamerany na
sprostredkovanie najnovsich informaci,
poznatkov a vzdgjomnd vymenu praktickych
skusenosti v nasledovnych tematickych

okruhoch:

A.HOMOLOGIZACIA A TYPOVE
SCHVALOVANIE VOZIDIEL V
STATOCH EU

B.SUCASNY STAV A VYVOJ
SMERNIC ES A PREDPISOV EHK
A SLOVENSKE]J LEGISLATIVY
V OBLASTI TECHNICKYCH
A EMISNYCH KONTROL A
SKUSOBNICTVA

C.CINNOST TECHNICKYCH SLUZIEB
V OBLASTI SKUSOBNICTVA,
TECHNICKYCH A EMISNYCH
KONTROL

D.NOVE METODY PRI SKUSKACH
A KONTROLACH VOZIDIEL NA
ELEKTRICKY A HYBRIDNY POHON

Na konferencii budd prednédsat odbornici z
Ministerstva dopravy, vystavby a regiondlneho
rozvoja SR, poverenych technickych sluzieb
TESTEK s.r.o.a S-EKA s.r.0., SLOVDEKRA
s.r.0, skusobni VIPOTEST s.r.0., EVPU,

TEN Slovakia a dalsi. Zo zahraniia vystipia
odbornici z Ceskej republiky zo spoloénosti

TUV SUD Auto CZ s.r.0., Elektrotechnického

zkugebniho Gstavu s.p. Praha, SKODA
ELECTRIC a.s. Plzen a z Nemecka viaceri
odbornici zo spolo¢nosti DEKRA, pri¢om
zoznam prednésatelov nie je kone¢ny. Odborni
garanti a pracovné predsednictvo bude mat
rovnako medzindrodné zastipenie. Do ¢estného
predsednictva konferencie zasadni pani Ing.
Milin Kariuséak, generélny riaditel sekcie
cestnej dopravy, pozemnych komunikacii a
investi¢nych projektov a JUDr. Rudolf Durdik,
riaditel Statneho dopravného tiradu, obidvaja z
MDVRR SR.

Konferencia md prispiet k rozvoju
spoluprice automobilovych inZinierov a
technikov — odbornikov z oblasti skisania a
kontroly cestnych motorovych vozidiel, ako
aj zdstupcov Stdtnej spravy v rezorte cestnej
dopravy, vyrobcov a dovozcov vozidiel a ich
Casti, ako aj skusobni cestnych vozidiel v
eurépskom regiéne. Zaujimavd moze byt
aj pre odbornu verejnost z dalsich oblasti
automobilovej sféry, vedeckych, vyskumnych a
pedagogickych pracovnikov v odbore.

Konferencia sa uskutoéni v kongresovej
sile hotela AGROINSTITUT Nitra,
pricom sticastou programu je aj navsteva
AUTOSALONU Nitra 2011 pocas
novindrskeho dna. Organiza¢nymi garantami
medzindrodnej konferencie je Inziniersko-
poradenskd a vzdeldvacia agentira

WETTRANS Zilina s.r.0. a spolocnost

SLOVDEKRA s.r.o0. Bratislava, generalnym
sponzorom akcie je DEKRA Automobil
GmbH, Stuttgart, Nemecko. Medidlnymi
partnermi st Casopisy TRANSPORT a
MOT ‘or — Nov4 technika.

Podrobné informicie o tejto zaujimavej
medzindrodnej konferencii a moznosti casti st
uvedené na strinkach www.wettrans.sk , www.
slovdekra.sk, alebo ministerstva dopravy www.
telecom.gov.sk/index/index.php?ids=65711.
Adresa pre korespondenciu je: WETTRANS
Zilina, s.r.0., PO.BOX 13, Vysokoskolakov 22,
SK - 010 08 Zilina, e-mail: wettrans@wettrans.
sk, alebo: SLOVDEKRA s.r.0., Polianky 19,
P.O.BOX 57, 841 02 Bratislava 42, e-mail:
direction@slovdekra.sk.

Organizitori akcie si Vis dovoluju aj touto
cestou srde¢ne pozvat na tato 10. medzinirodnd

konferenciu!

Ing.Martin KMET, SLOVDEKRA

RN
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Ponuka sluzieb

RENAULT SERVIS 5+
SETRI 20% NAKLLADOV

SERVIS 5+ je novy servisny program pre vozidla Renault a Dacia starsie ako 5 rokov. Spolo¢nost RENAULT Slovensko hou reaguje
na rastuci vek vozidlového parku na Slovensku, ako aj na oc¢akévania zékaznikov, ktorf od servisnej siete o¢akavaju spolahlivost
a doveryhodnost produktov a sluzieb, ako aj komplexnd ponuku produktov a sluzieb za rozumné ceny. Odpovedou na ich
potreby je jedinecnd ponuka, vdaka ktorej zékaznik usetri pri mechanickych operacidach minimalne 20 % nakladov na udrzbu

vozidla pri vyuzivani sluZieb znackového servisu. Tento servisny program odstartoval 1.juna 2011 aj na Slovensku.

Do programu Servis 5+ méoZu byt zaradené
vietky vozidla Renault a Dacia starsie ako 5
rokov, pri¢om o veku vozidla rozhoduje rok
prvej registricie, ktory je jednoducho overitelny
zdkaznikom, aj zmluvnou autoopravoviiou
Renaultu podla technického preukazu vozidla.
Rozdiel medzi aktudlnym kalenddrnym rokom
a rokom prvej registricie musi byt minimélne

5 rokov. Pre rok 2011 s teda do programu
Servis 5+ zahrnuté vietky vozidld s rokom prvej
registricie v roku 2006.

V rémci ponuky Renault Servis 5+ mé zdkaznik
moznost okrem iného vyuzit:
+ Specificky rad originalnych nihradnych

dielcov pre starsie vozidla

Paliva Shell Fuelsave zmensu)u

* Hodinovu sadzbu mechanickych pric
lacnejsiu o 20 %

* Internetové ceny pneumatik prémiovych aj
ekonomickych znaciek

* Program zliav pre karosérske opravy vozidiel

Speciﬁcky rad originalnych nihradnych

dielcov:

MOTRIO - alternativne ndhradné dielce
uréené pre opravu vozidiel Renault a Dacia,
ktoré st uz mimo sériovej produkcie, alebo sa
nevyrabaju viac ako 4 roky. Produktovy rad
zahffia hlavne ndhradné dielce urené pre
pravidelnu udrzbu vozidla (olej, olejovy filter,
vzduchovy filter, brzdové dosticky, kotuce a
podobne ...)

Zadévacie podmienky vyvoja tychto dielcov boli
nastavené tak, aby sa zmensila cena ndhradnych
dielcov, ale aby tieto dielce spliiali vietky
poziadavky na kvalitu a funkénost vyrobku.

Ich mensia cena teda neznamena horsiu
kvalitu — vietky ndhradné dielce Motrio plne
zodpovedaju kvalitativnym $tandardom ako
Originalne néhradné dielce Renault a vztahuje
sa na ne zhodna zaruka.

spotrebu motorov
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REPASOVANE DIELCE - predstavuji
cenovo vyhodnejsi variant k pouzitiu nového
originilneho dielca s ohladom na zostatkovi
hodnotu vozidla. Standardné repasované

dielce st pondkané pre vietky modely Renault
star$ie ako dva roky. Produktovy rad zahfna
predovietkym nahradné dielce urcené pre
mechanické opravy vozidla ako napriklad motor,
prevodovka, mechanizmus riadenia, poloosi,
spojkové sady a podobne ...

Standardné repasované dielce st az o 50 %
lacnejsie ako origindlne ndhradné dielce. Spinaja
normy kvality Renault a st kryté rovnakou
zdrukou ako origindlne nihradné dielce.
Pouzitim §tandardného repasovaného dielca je
zaru&end bezproblémova mont4z. Standardné
repasované dielce st doddvané s rovnakou
dodacou lehotou ako origindlne nihradné
saciastky.

Proces renovicie a recyklicie prebieha v silade
s normami na ochranu Zivotného prostredia.
Niroky na spotrebu materidlu a energie su viak
v porovnani s vyrobou originilneho nihradného
dielca vyrazne mensie.

-rt-
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Z domova

a este v letnych mesiacoch ju bude nasledovat
uplne novi, 5-dverovd Lancia Ypsilon. Na jesent
pribudnt do rodiny Lancia dva dalsie typy,
Lancia Thema a Lancia Voyager.

Vynikajtco sa na Slovensku darf divizii Fiat
Professional. V' prvom polroku roku 2011

je z hladiska trhového podielu na Slovensku

jednotkou, v niektorych mesiacoch dokonca

prekrocil hranicu 24 %. Najvacsi podiel na tomto
uspechu vozidiel s logom Fiat Professional mé
typ Fiat Ducato, ktory je uZ treti rok po sebe
najpreddvanej$ou dodavkou vobec.

Vyborné vysledky svedcia o stile rasticej
obl'benosti znacky Fiat Professional medzi

zikaznikmi, ktord je podmienend nielen

Zmeny vo Fiate na Slovensku

Spolo¢nost Fiat SR prechddza v poslednych mesiacoch vyznamnymi zmenami.V ramci strategického partnerstva dvoch silnych

hracov automobilového priemyslu, skupin Fiat a Chrysler, sa zastupenie vietkych znaciek skupiny CJD na Slovensku k 1.6.2011

definitivne presunulo do spolo¢nosti Fiat SR.

Znamend to, Ze si¢asnd generdcia typov JEEP postupne objavili novy Grand Cherokee, novy
a zdroverl i vietky typy znacky Lancia, ktoré sa Compass a skuto¢nd legenda, JEEP Wrangler.

vysledkom spolupréce dvoch automobilovych

gigantov, uz budu na trh postupne uvedené hned niekolko vynimo¢nych noviniek. V
v rdmci rozsirenia portfélia skupiny Fiat. sucasnej dobe uZ mozno vo vystavnych sdlach
A noviniek rozhodne nie je mélo. Na trhu sa predajcov znacky Lancia vidiet Deltu série 1

Fidt Ducato

Aj znacka Lancia md tento rok pripravenych

kvalitou produktov, velmi délezitd je i celkova
stratégia znacky. Fiat Professional kladie

velky doraz na to, aby vsetky vozidla mali

pre zékaznika zaujimavi pridand hodnotu.
Konkrétne ide napriklad o $pecidlne servisné
bali¢ky, ako napriklad Ducato Professional,

s ktorym zdkaznik ziska celkovi cenovi
vyhodu pri vyuzivani servisnych sluzieb az

52 % a bezstarostnu prevadzku po celi dobu
platnosti sluzby. Podobné balicky obsahuju
okrem iného i Profi Assist, ¢o je nadstandardnd
asisten¢nd sluzba zaru¢ujica absolitnu mobilitu
vritane Pickup servisu. DalSou motivaciou pre
zikaznikov je vel'mi pestrd ponuka $pickovych
technoldgii, ako st napriklad pohon na CNG,
pohony 4x4, ¢i jedine¢né systémy aktivne
priamo ,na palube®. K nim patri napriklad
najnovsia generdcia satelitnej navigacie Blue &

Me TomTom®.

Fiat Professional je jedind znacka na trhu,
ktord sa venuje vyhradne uzitkovym vozidlim.
Pocinajic technickym vyvojom, dizajnom,
vyrobou az po marketing a samostatnu siet
predajcov a servisnych miest. Toto vietko je
dalej doplnené ponukou popredajnych sluzieb
vyvinutych $pecidlne na zdklade potrieb
skutoénych profesiondlov.

Opakované tspechy znacky Fiat Professional za
posledné roky st jednozna¢nym dékazom toho,
Ze zvolend stratégia je spravna a vytvira dobry
ziklad pre dalsi rast a rozvoj znacky.

www.mot.sk @)




Vyskasali sme

Peugeot RCZ

Peugeot RCZ

Spoloc¢nost Peugeot vlani oslavovala svoju dvestorocnu  histériu. Postupom ¢asu

sa prepracovala aj k vyrobe automobilov, a tie dodnes tvoria najzndmejsiu cast jej

vyrobného programu. Bolo preto prirodzené, Ze na vyznamné vyrocie si v Peugeote

vyrobili ,automobilovl pamiatku” — kupé RCZ. V septembri minulého roka sme

uverejnili nase skusenosti s pouzivanim RCZ pohananého dvojlitrovym vznetovym

motorom. Zaciatkom tohto leta sme ho vyskusali s 1,6-litrovym zaZihovym motorom.

Myslime si, Ze oslévit vyznamné jubileum

tymto sposobom bol od vedenia Peugeotu
genidlny ndpad. Tento typ automobilka vyrdba
len v pocte 17 000 vozidiel ro¢ne. V zdvode
kanadsko-rakuskej spolo¢nosti Magna-
Steyr v rakiskom Grazi. Této spolo¢nost
spolupracovala s odbornikmi Peugeota aj na
vyvoji tohto atraktivneho vozidla. V porovnani
so statisicovymi sériami vicsiny ostatnych
typov zo sucasnej ponuky Peugeotu je to
zanedbatelny pocet. UZ preto by zostal o par
desiatok rokov raritou pre tych, ktorf sa buda v
tom Case zaujimat o automobily s levom v logu
vyrabanych v nadich ¢asoch. Lenze RCZ bude
v budtcnosti cenenym ,veterinom* nielen pre
relativne maly pocet vyrobenych vozidiel. M4,
najmi s tymto zaZihovym motorom, aj skuto¢ne
$portovy naturel.

V porovnani s modelom pohérianym
motorom 2.0 HDi (MOT “or ¢&.9/2010),

(@ jal » august 2011

ktorému vykon nechybal, ved dosahoval 120 kW
a honosil sa kritiacim momentom s vrcholom
340 Nm, bol teraz skisany model este o nieco
vzrusujtcejsi. Preplitany z4Zihovy motor 1.6
THP dosahuje najvacsi vykon 115 kW pri

6000 otackach za minudtu. A kritiaci moment
240 Nm uz poskytuje, ako je to pri modernych
prepinanych zazihovych motoroch s priamym
vstrekovanim benzinu do valcov $tandardom,

uZ pri extrémne malych otéckach, len 1400

za minutu. Z tychto parametrov vyplyva, Ze
motor je mimoriadne pruzny a vodi¢ nebude
musiet Casto siahat po kritkej preradovacej pike
Seststupniovej prevodovky. Lenze to by sotva
vydrzal. Zdravy zvuk tohto motora, ktory akoby
radostne vykrikol pri kazdom prudsom stlaeni
pedala akeelericie, je prili§ velkym liakadlom, aby
si ho $portovo zaloZeny vodi¢ dokazal odrieknut.
Navyse, pohyby preradovacej piky prevodovky
su tak presne vedené v kulise, Ze aj preradovanie

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy zézihovy, ventilovy rozvod
2x0HC, kompresny pomer 10,5:1, zdvihovy objem 1598 cm?,
najvacsi vykon 115 kW pri 6000 ot./min., krdtiaci moment
240 pri 1400 ot./min.

Prevody: 6-stupiiovd ruéne ovlddand prevodovka, pohon kolies
prednej napravy.

Podvozok: predné kolesd zavesené na vzperach McPherson a
spodnych trojuholnikovych ramendch, priecny skrutny stabili-
zétor, zadnd viacprvkova ndprava, vinuté pruziny, kotdtove
brzdy, vpredu s ventilovanymi kotdémi, ESP, hreberiove riade-
nie s elektrickym posiliiovatom, obrysovy priemer otacania
11,5 m, pneumatiky rozmeru 235/45R 18.

Karoséria: 2-dverovd, 2-miestna typu kupé-roadster.

Hmotnost': pohotovostnd/celkova hmotnost 1350/1740 kg,

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost’ 215 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 8,3 s, spotreba 95-oktén.
benzinu v mest./mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke
9,3/5.2/6,71/100 km, CO, 155 g/km.

je prijemnym zdZitkom. Este uzZasnejsie sa musi
jazdit v tomto vozidle, ked ho pohdna takyto
motor, ale vyladeny az na vykon 147 kW. K
tomu sme sa zatial nedostali.

Aj podvozok Peugeotu RCZ je ,naozajstny*,
¢im myslime, Ze md tuhé pruZenie, dobre
vyladené s tlmenim razov tak, Ze si vozidlo
aj pri extrémne rychlych prejazdoch zdkrut

zachoviva smerovu stabilitu. Pri prejazde opacne
zakrivenych zdkrut nasledujicich tesne za sebou
by sme uvitali o nieco strmsi prevod riadenia,
ale to nie je vycitka. Ved' toto nie je pretekarsky
$pecidl. Nas dojem? RCZ nie je peknou
maketou §portového auta. Je to Sportové auto! S
efektnym vzhladom malého kupé a s jazdnymi
vlastnostami uznédvanych §portovych derivitov
niektorych typov malych dut konkurenénych
znadiek, ktorym sa hovori ,hot-hatch®.

Peugeot RCZ 1.6 THP 115 kW sa prediva
za 26 000 eur. Nami skdsany model mal navyse
niekolko prvkov volitelnej vybavy, napriklad
naviga¢ny systém WIP COM 3D s Bluetooth
a USB (2000 eur) ¢&i baliky vybavy Komfort a
Koza Nappa Integral (3700 eur). Predajnd cena
vozidla tak bola 32 800 eur.

Samuel BIBZA



Bezpecnost premavky

/abezpecenie nakladu vo vozidle

Podla rozsiahleho prieskumu spolo&nosti Goodyear Dunlop mnohi vodidi vyrazajlci na letnl dovolenku autom nevedia
svoje auta spravne naloZit. Vysledky prieskumu st alarmujlice. Kazdy treti vodi¢, ¢o zodpoveda milidnom vodicov po ce-
lej Eurdpe, nevedel, kde v aute skladovat tazké predmety.

Spravnu odpoved' poznali predovsetkym starsi vodici
muzského pohlavia z Belgicka a Franciizska, zatial' ¢o
talianski a pol'ski respondenti dopadli najhorsie. Najtaz-
Sie predmety by mali byt uloZené najnizsie v kufri auta,
o najblizSie k zadnym sedadlam. Rovnako ddlezité je
jazdit vo vozidlach kombi s ochrannou sietou ¢i mreZou
medzi batoZinovym priestorom a ¢astou pre posadku,
aby sa zabezpecilo, Ze sa Ziadne predmety nemdzu do-
stat do priestoru sediacich osdb. Ak sa najtazsie pred-

mety uloZia na stresny nosi¢, mozZe to vyrazne ovplyv-
nit jazdné vlastnosti vozidla, pretoZe sa zvysi poloha ta-

Ziska vozidla a vzrastie riziko prevratenia sa vozidla.

Vodici plne naloZenych vozidiel musia ocakavat dlhSiu
brzdnu vzdialenost a odlisné jazdné vlastnosti.

Vel'mi malo l'udi, len o nieco viac ako jeden z desiatich,
si navy$e uvedomuje destruktivny dopad, ktory mdze
pocas narazu mat predmet uloZeny v priestore pre po-
sadku. Existuje vel'ké riziko, Ze sa pri nehode predmety
zmenia na strelné zbrane. Sklenena fl'asa, laptop alebo
hracka uloZena vzadu vo vozidle, ale napriklad aj pes (ak
nie je v prepravnej skrinke upevnenej k sedadlu) mdzu
udriet osoby vpredu pri naraze v rychlosti 50 km/h si-
lou aZ o 50x vacsou ako vlastna hmotnost predmetu.

Nikdy tieZ neprekracujte nosnost (povolené uZitocné za-
tazenie) vozidla - a nezabudnite, Ze idaj o nosnosti za-
hifia tiez hmotnost posadky.

Skontrolujte bezpecnost
prenajimanych automobilov




Vyskasali sme
Toyota Verso 1.8 Valvematic Active

Z minivanu s pévodnym nazvom Corolla Verso sa pri jeho generac¢nej zmene v roku 2009 skratilo oznacenie na Verso. Verso
na eurépskej pdde nahraddza aj vacsi typ Avensis Verso, takze zmeny v stavbe karosérie neboli malé, ked noveé Verso existuje
nielen v 5-miestnej, ale aj 7-miestnej podobe. A to pri rovnakych vonkajsich rozmeroch. Skdsali sme 5-miestny model pohanany
1,8-litrovym zazihovym motorom, s 6-stupnovou ruc¢ne ovladanou prevodovkou a strednym stupfiom vybavy (z piatich

moznych) Active.

Vzhladovo sa nové Verso podoba na vicsi

Avensis, rozmerovo zostalo blizko Corolly Verso.

Naristlo do diiky o 7 cm (4490 mm), rizvor
ndprav je dlhdi o 3 cm. Vyska zostala pévodna
(1620 mm), sirka jew vicsia o0 2 cm (1790 mm).
Tvorcovia Versa sa dokladne pohrali s jeho
tvarovanim, lebo stéinitel aerodynamického
odporu ma velmi priaznivi hodnotu 0,295. Pri
pohlade spredu sa to ani nezda, lebo vonkajsie
spitné zrkadla s velkou plochou st dost vyrazne
vysunuté do strin. Vyhodou tohto riesenia (aké

mala aj predchddzajuca genericia), je velmi
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dobry vyhlad po oboch stranich za vozidlo.
Vonkajsie zmeny omladili vzhlad vozidla, ale
neovplyviiuja jeho funkénost.

Predné sedadla Versa s dostato¢ne velké
aj pre eurépskych vodicov s nadpriemernou
vyskou. Maju aj vyhovujice boéné opory.
Vodicovo sedadlo sa dé nastavovat aj vyskovo,
&o spolu s vyskovo aj pozdiz osi otacania
prestaviteInym volantom déva predpoklady, ze
vhodnu polohu pre bezpecné a neunavujice
vedenie tohto vozidla si nastavi kazdy. Volant
ma vadsi prierez venca volantu, akoby déval

najavo, Ze by ho mala ovlidat ,hlava rodiny*.
Ovladacie sily, nielen volantu, ale aj pedélov bfzd
a spojky, st vsak plne vyhovujice i pre dimy.
Riadenie by malo mat na nas vkus dokonca
slabsiu asistenciu posilfiovaca. Ani preradovanie
prevodovych stupiiov $eststupriovej, vhodne
sprevodovanej prevodovky nevyzaduje na silu
trénovant roku. Pika je na vhodnom mieste, ale
presnost jej vedenia v kulise je len priemerna.
Pristrojovy panel s klasickymi kruhovymi
analégovymi pristrojmi nie je tradi¢ne za
volantom, ale v strede pristrojovej dosky. Je



mierne natoceny k vodicovi, takze informadcie sa
daja lahko a rychlo ,od¢itat — pri akychkolvek
vonkajsich svetelnych pomeroch. Kontrolovat
nastavenie rddia pri meneni stanic uZ nie je také
jednoduché, pri slne¢nom pocast je Citatelnost
displeja slaba.

Na tri sedadld druhého radu sa nastupuje
pohodlne cez nadpriemerne $iroké zadné dvere,
otvaratelné pod velkym uhlom. Sedadld maja
sedaciu ¢ast 36 cm nad podlahou, ¢o vysokym
osobdm celkom dokonale stehna nepodopiera,

ale o nepohode nemozno hovorit. Pre dve osoby

na zadnych sedadlich je prijemné cestovat aj

na velké vzdialenosti. Ak si vzadu traja, pri
dlhotrvajucej jazde si pomdzu pri hladani
vhodnej polohy pozdfinyrn prestvanim sedadiel
a zmenou sklonu operadiel. Ovlddanie sedadiel
druhého radu je nastastie jednoduché, rychle a
fyzicky nendro¢né.

Batozinovy priestor patmiestneho Versa je
nielen velky, ale aj prakticky navrhnuty. Jeho
dno je v rovine tzv. nakladacej hrany, 680 mm
nad vozovkou. Po sklopeni zadnych sedadiel
— jednym pohybom péckou na hornej strane

Vyskasali sme

Toyota Verso 1.8 Valvematic Active

operadla — vznikne vodorovné pokracovanie dna
batozinového priestoru s pédorysom 850x990
mm. Pod dnom batoZinového priestoru, kde by
boli pri 7-miestnom vyhotoveni Versa zapustené
dve sedadla tretieho radu, je 15 mm hlbokd
schranka.

Nami skasané Verso pohdnal novy
zédzihovy 1,8-litrovy §tvorvalec s atmosférickym
nasévanim. M4 systém plynule menitelného
Casovania ventilov aj ich zdvihu, v Toyote
nazyvany Valvematic. Ponika vyborné
parametre, najvacsi vykon 108 kW a krutiaci
moment 180 Nm. Pri bezZnom spésobe jazdy
na rovine pracuje v rozsahu otic¢ok od 2000 do
3500 za mintu, spotreba je mierna, do 7 1/100
km. Pri otickach nad 3500 za mindtu uz velmi
dobre reaguje na dalsie potlacenie plynového
pedaila k podlahe a rychlost vozidla linedrne
rastie az po dosiahnutie otdcok najvicsieho
vykonu, ktoré maji hodnotu 6400 za minutu.
Pred riskantnejsie vyzerajicim predbiehacim
manévrom je teda vhodné motor vybudit na
vidsie otacky, asi na 4500 za minttu. A potom
vpred, zrychlovanie bude dostatoéné. Ak to
bude vodi¢ opakovat Castejsie, spotreba benzinu
sa bude bliZit k 9 1/100 km. Pri jazde po dialnici
ustdlenou rychlostou 130 km/h je spotreba
okolo 8,5 1/100 km. Zvuk motora a ostatné
zdroje hluku pri tom neprenikaji do kabiny
Versa s takou intenzitou, aby ¢lenovia posidky
museli pri vzdjomnej komunikdcii hovorit
hlasnejsie ako hovorievaji zvycajne.

Toyota Verso 1.8 Valvematic Active sa
predava za 21 400 eur.

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy zézihovy,

ventilovy rozvod
2x0HC, kompresny pomer 10,5:1, zdvihovy objem 1798 cm?,
najvacsi vykon 108 kW pri 6400 ot./min., kriitiaci moment
180 pri 4000 ot./min.

Prevody: 6-stupriovd ruéne ovlddand prevodovka, pohon kolies
prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a
spodnych trojuholnikovych ramendch, priecny skrutny stabili-
zdtor, zadnd vledend naprava s pruzne skrutnou prieckou, vi-
nuté pruziny, koticové brzdy vpredu s ventilovanymi kotiémi,
hreberiové riadenie s elektrickym posiliovatom, obrysovy
priemer otécania 11,4 m, pneumatiky rozmeru 205/60 R 16.

Karoseéria: 5-dverovd, 5-miestna typu van.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4440/1790/1620 mm,
rdzvor naprav 2780 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1535/1545 mm, pohotovostnd/celkova hmotnost
1540/2125 kg, objem batozinového priestoru  484/1645,
objem palivovej nadrze 60 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 188 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10,4 s, spotreba 95 oktén.
benzinu v mest./mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke
9/5.8/71/100 km, CO, 162 g/km.

www.mot.sk @)



Vyskasali sme
Volkswagen Passat 2.0 TDI 4MOT
DSG BMT Highline

‘ d | . k ‘ | -t
Vlani sa koncernuVolkswagen mimoriadne darilo, a rastla aj vyroba jeho najuspesnejsieho typu, ktorym je Volkswagen
Passat. Viac ako 994 tisic vyrobenych a prevazne v Eurépe predanych automobilov tohto typu je potvrdenim, kto sa

stal vlani nekorunovanym kralom strednej triedy na eurdpskom automobilovom trhu. Vyskusali sme sedan pohanany
vznetovym dvojlitrom vyladenym na vykon 125 kW.

Siedmu genericiu Passata Volkswagen predstavil
minuly rok. Na omladenej karosérii vidno rysy
inovovaného Phaetonu, neprehliadnutelné pri
tvarovani prednych aj zadnych svetiel. Velkost sa
medzigenera¢ne prakticky nezmenila, rovnaké
su aj zavesy kolies — vpredu McPherson, zadna
viacprvkovd ndprava. Ani v kabine nenastali
revolu¢né zmeny. Ostatne, pre¢o by mali?

Je zndme, Ze najmi v nemecky hovoriacich

krajindch majitelia Passatov neprechddzaja po
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rokoch k inému typu, ale si pravidelne kupuja

novi generdciu Passatu. Mozno je v tejto
vernosti k typu aj akési vlastenectvo, ale nebolo
by ho, keby Passat nespifial niroéné poziadavky
aj v oblasti ergonémie. Ak by sme vel'mi cheeli
najst menej logické rieenie ,pracoviska vodica“,
tak by sme urcite vymenili poziciu obrazovky
navigécie s analégovymi hodinami. Obrazovka
by logicky mala byt na stredovej konzole
pristrojovej dosky ¢o najvyssie, aby ¢as, kedy

vodi¢ zaostruje zrak na sledovanie navigécie
a nesleduje dianie na ceste, bolo ¢o najkratsi.
A zbyto¢nou investiciou by nebola ani ndhrada
tvrdého plastu na bokoch stredového tunela
plastom s mik¢enym povrchom, kde predsa
len obcas déjde ku kontaktu s pravou nohou
vodica...

Sedadl si zachovali dobré tvarovanie aj
prijemne tuhé calinenie. Popravde, ani sme
necakali, Ze nds Passat moze nie¢im prekvapit.



Pri masovo vyrdbanom type strednej triedy,
ktorého minuloro¢na produkcia dosiahla
takmer milién vozidiel, by bol akykolvek
experiment, ktory by zdsadne menil vzhlad
alebo uzitkové vlastnosti auta hazardom. Na
prednych sedadlich sa pohodlne usadia osoby
akéhokolvek vzrastu. Na zadnych je bohato
nadirnenzovany priestor v pozdfinom smere,
takze k stretu kolien s rubom operadla prednych
sedadiel neddjde. Osoby s vyskou nad 180

cm, ak ched sediet vzpriamene, nebudd mat
komfortny odstup hlavy od stropu. Stredné
miesto na sedenie je aj v Passate chiapané ako
nudzové. Naznaluje to aj maly rozsah vyskového
prestavovania hlavovej opierky, ktord by vy$sim
osobdm pri ndraze zozadu skor ubliZila ako
pomohla.

O tvarovani interiéru nového Passatu, najmi
pristrojovej dosky, ktord je dominantou, podla
ktorej sa hodnoti dizajn kabiny, mozno povedat,
ze je konzervativno-elegantny. Asi ako oblek
podnikatela alebo politika, pozadovany pri
vykone ich funkcii. Vietky detaily st dokladne
vyrobené a presne vzdjomne zmontované.
Samozrejmostou je u¢inné odhlu¢nenie kabiny,
prieniku aerodynamického hluku brani okrem

——

iného vrstvené &elné sklo so zvukoizolaénymi
vlastnostami. M4 az pit vrstiev. Za priplatok
moézu mat aj bo¢né skla zvukoizolaéni dpravu.
Pri rychlostiach do dialni¢ného limitu je v
kabine Passata naozaj ticho a posddka si moze
nerusene uzivat ¢istd reprodukciu hudby z
kvalitnej audiosudstavy, ktorou bol model s
urovniou vybavy Highline vybaveny. Prijemny
detail sme nasli na prednych sedadlich. Ich
hlavové opierky maji velky rozsah vyskového
prestavenia, ale aj pozdfine nastavenie je
rieSené precizne. Miesto lacnejsieho nakldpania
sa opierka postva dopredu alebo dozadu po
kolajni¢kdch, podobne ako sedadla. Vysledkom
dlhodobo prebiehajiceho evoluéného vyvoja
(siedmich) generécii Passata je aj dostato¢ny
pocet vhodne tvarovanych odkladacich
priestorov v kabine. Kto ma rad velky
batozinovy priestor, Passat mu ho poskytne.
Teraz ma objem az 565 litrov (vritane miesta
pre rezervné koleso).

Jazdné vlastnosti Passata, mysliac tym najmi
stabilitu v zdkrutich a komfort pruzenia, mozno
oznadit za vyvazené. Dobre vyviZzené. Ani

pri podvozku by nebolo vhodné pre vyrobcu

Vyskasali sme

Volkswagen Passat 2.0 TDI 4MOT
DSG BMT Highline

experimentovat. K osved¢enému konstrukénému
zékladu tak podvozkari Volkswagenu kazdych
pér rokov priddvaju priebezne zlepsujuce sa
elektronicky regulované systémy, ktoré zlepsuju
bezpecénostné parametre vozidla. Plati to v
plnom rozsahu aj o systéme pohonu vietkych
styroch kolies s najnovsou generdciou spojky
Haldex. T4 napriklad necakd pri rozjazde vozidla
na preklz prednych kolies, ale prestva cast
kratiaceho momentu ,,preventivne na zadné
koles, aby sa vyuzilo ich dynamické pretazenie.
Prepifiané vznetové motory koncernu
Volkswagen po prechode zo vstrekovania
Cerpadlo-dyza na common rail uz poskytuju
posidke aj pozadovany zvukovy komfort.
Najvykonnejsia verzia motora 2.0 TDI s
vykonom 125 kW vyhovuje tomuto typu
vozidla z hlladiska dynamiky jazdy, ale aj dnes
Coraz preferovanejsej Gspornosti. Aj v meste
sme dokazali jazdit so spotrebou pod 7 1/100
km, na ¢om md miernu zésluhu aj systém
automatického vypinania motora pri zastaveni.
V niektorych autich je pre nds takyto systém
otravny, lebo nefunguje logicky a jednoznacne,
ale v Passate je vyladeny skuto¢ne vyborne.
Volkswagen Passat 2.0 TDI 4MOT DSG
BMT Highline sa predéva za 35 870 eur, nami
skisany model malo viacero prvkou volitelnej
vybavy, napriklad bi-xenénové reflektory s
natiéanim do zdkrut, ostrekovace reflektorov,
kozent vybavu Nappa s komfortnymi prednymi
sedadlami, ¢o zdvihlo cenu vozidla na 42 527 eur.
Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4valcovj, 16-ventilovy prepliany vznetovy, vstrekova-
ci systém common rail, ventilovy rozvod 2xOHC, kompres-
ny pomer 16,5:1, zdvihovy objem 1968 cm?, najvacsi vykon
125 KW pri 4000 ot./min., krdtiaci moment 350 pri 1750
az 2500 ot./min.

Prevody: 6-stupriové automatick prevodovka, pohon kolies
prednej aj zadnej népravy.

Podvozok: predné kolesd zavesené na vzperdch McPherson a
spodnych trojuholnikovych ramendch, priecny skrutny stabili-
zator, zadnd viacprvkova néprava, vinuté pruziny, kotutové
brzdy, vpredu s ventilovanymi kotGémi, hreberiové riadenie s
posiliiovacom, obrysovy priemer otatania 11,4 m, pneumatiky
rozmeru 205/55R 16.

Karoséria: 4-dverova, 5-miestna typu sedan.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4769/1820/1470
mm, razvor néprav 2712 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1552/1551 mm, pohotovostna/celkova hmotnost
1646/2200 kg, objem batozinového priestoru 565 |, objem
palivovej nadrze 70 1.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost’ 220 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 8,5 s, spotreba nafty v mest./
mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke 6,7/5/5,6 1/100
km, CO, 147 g/km.
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Vyskasali sme
Ford Grand C-Max 1.6 TDCi DPF

Radost z jazdy

Sucasna ponuka minivanov (MPV) je sirokd a mimoriadne kvalitnd. Medzi velmi Gspesné patri aj druhd generdcia Fordu C-Max/
Grand C-Max. Kym prva generacia mala len jeden model, v druhej uz vo Forde pripravovali sibezne dva karosarske varianty. Po
kratsom C-Maxe, o ktorom sme pisali v jinovom cisle, sme vyskusali aj dIhsi, 7-miestny Grand C-Max, novinku druhej generacie
tohto typového radu. Pohanal ho vznetovy 1,6-litrovy motor, mal vyssiu z dvoch moznych drovni vybavy, Titanium X - rovnaku
ako predtym skusany C-Max.

Pre vyvoj aj 7-miestneho modelu Grand
C-Max sa vo Forde rozhodli po rozsiahlom
zdkaznickom prieskume. Vraj az polovica
zdkaznikov uvazujucich o kape viactiéelového
auta by uprednostnila model s viac ako piatimi
miestami na sedenie. Pozitivne hodnotenie,
ktoré od nds dostal za kvalitu interiéru, pohodlie
a najmi jazdné vlastnosti C-Max, plati v plnom
rozsahu aj pre Grand-C-Max. No, s vynimkou
pohodlia na sedadlich treticho radu, ak by sa

na nich mali prevazat dospelé osoby. A aj v
obratnosti pri prejazde ostrych zdkrut sa ndm
zdal byt Grand C-Max s dlh§im rdzvorom
ndprav o nieco ,opatrnejsi“, Co vyplyva aj z toho,
Ze mé o meter d1hs{ stopovy priemer otd¢ania
(11,4 m).

Po druhy stipik karosérie st obidva modely
takmer zhodné, Grand C-Max je 0 40 mm
vy$si. KedZe md vzadu dva rady sedadiel, kvoli
l'ah§iemu nastupovaniu, najmé na dvojicu

sklopnych sedadiel v tretom rade, konstruktéri
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Forda nahradili klasické zadné kridlové dvere,
aké md C-Max, posuvnymi. Posuvné dvere
moézu byt SirSie, takze cez vacsi otvor v boku
karosérie po ich otvoreni je nastupovanie
menej namahavé. Grand C-Max mid o 140
mm dlhsi rdzvor néprav, o rovnakd hodnotu je
viiSia aj jeho celkova dizka. Z toho si mozno
lahko odvodit, Ze batozinovy priestor Grand
C-Maxu pri 7-miestnom usporiadani bude len
»symbolicky“ - ma len 56 litrov. Po zapusteni
dvojice sklopnych sedadiel nevelkych rozmerov
do podlahy batoZinového priestoru vznikne
priestor pre naklad (do vysky krytu) s objemom
439 litrov. Pre zlepsSenie vyhladu vodi¢a dozadu
ma Grand C-Max vyssie zadné okno vo
vyklopnom veku batoZinového priestoru ako
ma jeho krat$i sirodenec. Kym bo¢né posuvné
dvere mozno ovlddat len ru¢ne, vyklopné veko
ykufra“ mozu, za priplatok, otvérat aj zatvirat
elektromotory.

Vo velmi dobre odhlu¢nenej kabine

VYROBCOM

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy prepliiany vznetovy, vstrekovaci
systém common rail, ventilovy rozvod 2x0HC, kempresny po-
mer 16:1, zdvihovy objem 1560 cm®, najvacsi vykon 85 kW
pri 3600 ot./min., kritiaci moment 270 Nm pri 1750-2500
ot./min.

Prevody: 6-stupriova rucne ovlddana prevodovka, pohon kolies
prednej napravy.

Karoséria: 5-dverovd, 7-miestna typu van.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4520/1828/1685
mm, rdzvor naprav 2788 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1544/1559 mm, pohotovostnd/celkova hmotnost
1660/2200 kg, objem batozinového priestoru 56/439/1706
|, objem palivovej nadrze 65 .

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 180 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 12,3 s, spotreba nafty v mest./
mimomest.  cykle/kombinovanej prevédzke 5,8/4.4/4.9
1/100 km, CO, 129 g/km.

1,6-litrovy vznetovy motor posidka takmer
nepocuje, vykonovo sta¢i na celkom sviznd
jazdu. Pri potrebe razantnejsie zrychlit motor
siahne pri plnom zosliapnuti akcelera¢ného
pedila na rezervy. Kritkodobo aktivuje
yoverboost* pocas ktorého turbodichadlo
poskytne vicsi plniaci tlak. Kratiaci moment
vzrastie na 285 Nm. Motor je citlivy na
ypridavanie plynu“ uz od 1500 otd¢ok za minttu
a je aj pruzny, takze pri beznom sposobe jazdy
vodi¢ nie je niteny ¢asto menit prevodové
stupne. Pri limite rychlosti na dial'niciiv
mestskej premévke spotrebuje asi 6,5 1/100 km.
Na cestich I. alebo II. triedy s neprili§ hustou
premiévkou pri pokojnej jazde sme dosahovali
spotrebu 4,5 1/100 km.

Sedemmiestny Ford Grand C-Max 1.6
TDCi DPF Titanium X sa predava za 23 240
eur.

Samuel BIBZA




Technika

za lepsie Zeny a pre 41 percent Zien uznava, Ze
lep$imi sd muzi.

* Mladi vodic¢i z celej Eurépy vyhlasili paralelné
parkovanie za rovnako stresujice ako
viano¢né nakupy a dvakrit také stresujice ako
ndvsteva svokrovcov a jazda po dialnici.

* Mladi vodici v Taliansku povazuja paralelné
parkovanie za rovnako stresujuce ako névstevu
u zubdra a viac stresujice ako viano¢né
nakupy a navtevu svokrovcov.

Pre vodicov stresujucich sa pri parkovani
spolo¢nost Ford ponuka riesenie. Systém Active
Park Assist (aktivny parkovaci asistenény

systém) je uz k dispozicii v novych typoch
Focus, C-MAX a Grand C-MAX. Systém
odstranuje stres pri paralelnom parkovani.
Vyuziva desat ultrazvukovych snimacov
umiestnenych na bokoch vozidla a v prednom i

AKTIVNY parkovaci systém Ford

Prieskum ukéazal, Ze jeden z troch vodi¢ov nedokéze paralelne zaparkovat auto na prvy pokus. Mozno to nazvat ,parkovacia

fobia“ — ten nervy drasajuci pocit, ked sa spoteni vodi¢i marne snaZia paralelne zaparkovat a za sebou maju ¢asto netrpezlivych

vodic¢ov a na chodniku baviacich sa divakov.

Spolo¢nost Ford Motor Company si v Eurépe
objednala prieskum, ktory potvrdil, Ze pre
mnohych motoristov patri paralelné parkovanie
medzi najstresujucejsie chvile v Zivote. Prieskum
vykonala spolo¢nost TNS v méji 2011 v §tatoch
Velk4 Britania, Nemecko, Franctzsko, Taliansko,
Spanielsko a Rusko.

Medzi hlavné vysledky prieskumu patri:

* Takmer tretina eurépskych vodicov (32
percent) uviedla, Ze pri paralelnom parkovani
potrebuju viac ako jeden pokus. Tento udaj sa
zvi&sil na 41 percent u Zien.

* Ruski vodici vysli z prieskumu ako najhorsi
— 40 percent z nich uviedlo, Ze potrebuju

TPTA Gl 1037
Active Park

Searchmng for
parking spot

viac ako jeden pokus, 39 percent vodicov vo zadnom ndrazniku. Snimace na prednej bo¢nej

Velkej Briténii priznalo, Ze tieZ potrebuja strane vyhladdvaji medzery medzi automobilmi
dalsi pokus, vodici v Nemecku sa ohodnotili zaparkovanymi na okraji cesty a zvukovym
najlepsie — len 26 percent z nich priznalo, Ze ténom a vizudlnym zobrazenim na stredovej
pri parkovani potrebuju niekolko pokusov. konzole upozornia vodi¢a na vhodné parkovacie
Pokial ide o parkovanie, niektoré predstavy miesto.
o muzoch a Zendch r
pretrvivaji — 56 percent
eurépskych vodicov si
mysli, Ze muzi su pri
paralelnom parkovani lepsi
ako Zeny, iba 12 percent

z nich uviedlo, Ze Zeny si
pri parkovani lepsie. Iba 4

percentd muZov povazuji

Systém ponechdva vodicovi kontrolu nad
plynovym a brzdovym pedilom a nad volbou
prvého alebo spitného prevodového stupna

— to je vietko, ¢o musi vodi¢ urobit. Tocenie
volantom zabezpecuje elektronicky systém
posiliiovaca riadenia, ktory na perfektné
zaparkovanie vozidla na parkovacie miesto
pouziva informicie zo snimacov. Parkovacie
manévre mozno vykondvat az do rychlosti 10
km/h. Systém je navrhnuty tak, aby vozidlo
zaparkoval 150 mm od obrubnika, aby nedoslo
k poskodeniu diskovych kolies alebo pneumatik.

fd-
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Vyskiasali sme
Honda Jazz 1.4i-VTEC Comfort

Priestorovée kuzla

Honda zacala typ Jazz predavat v roku 2001. Zaujal predovsetkym variabilnostou interiéru. Druha generacia Hondy Jazz je na
trhu od roku 2008, od jari tohto roka s miernou inovéciou, vietko, ¢o zakaznici na prvej generacii malej Hondy ocenovali, zostalo.
Mnohé veci su vsak lepsie. Vyskusali sme model pohanany 1,4-litrovym zazihovym motorom, spolupracujuci s 5-stupriovou

ru¢ne ovladanou prevodovkou.

Jazz druhej generacie si zachovéva povodné
zdkladné technické riesenie. M4 teda palivova
nadrz ulozent v strede vozidla, i variabilné
sedadla Magic Seats, ktoré su azda najvacsim
likadlom pre zakaznikov. Sedadld Magic Seats
sa teraz skldpaju jednym jednoduchym pohybom

a ich viestrannost dopflﬁa funkcia dvojitého

dna batozinového priestoru. Medzi zmeny,

ktoré posadka nevidi, ale su jednoznaénym

(@ jal » august 2011

prinosom, patri novo konstruovani bezpec¢nejsia
nosné Cast karosérie v §tyle Honda Advanced
Compatibility Engineering aktivne opierky
hlavy na prednych sedadlich a stabiliza¢ny
systém VSA. Vidsie kolesd, prepracované
odpruzenie a vi¢si razvor ndprav a $irs

rozchod kolies zabezpecuji lepsiu stabilitu a
zlep§uju pohodlie pri jazde. V poslednom Case

sme skusali viacero malych automobilov od

roznych vyrobcov, ktoré nds prijemne prekvapili
komfortom pruzenia v dobrom kompromise so
stabilitou jazdy. Dosiahnut takyto stav v malom
aute je pre konstruktérov naozaj zlozita tloha.
A pri Jazze ju konstruktéri Hondy tiez zvlddli
bravirne.

Kabina v Honde Jazz je zretelne posunuti
dopredu. Celné sklo zacina rovno nad prednou
ndpravou a jeho sklon prakticky nadvizuje na




sklon veka motorového priestoru. Takze tazko
povedat, ¢i je Jazz patdverovym hatchbackom
alebo minivanom. Zaradenie karosérie do
nejakého typu zakaznikov asi prili§ nazaujima,
dolezité su pre nich Gzitkové vlastnosti, ktoré
im auto nika. A Honda Jazz mé naozaj ¢o
pontknut. V triede malych dut zriedkavé
trojstupriové otvéranie prednych aj zadnych
dveri, ¢o je velmi vyhodné pri parkovani v
stiesnenych priestoroch. Sedadld Magic Seats
funguju principidlne rovnako ako v prvej
genericii Jazzu, len st praktickejsie. Uz nie je
nutné posunit predné sedadld dopredu, aby

sa dali sklopit zadné sedadld. Vdaka opierkam
hlavy, ktoré takmer splyvaja s operadlom
zadného sedadla, mozno zadné operadlo
sklopit aj vtedy, ked je predné sedadlo posunuté
tplne dozadu. Zadné operadla su delené v
pomere 60:40. Rovné podlaha pri sklopenych
operadlach zadnych sedadiel je 1720 mm dlha,
¢o umoziiuje napriklad odviezt tri horské
bicykle bez nutnosti odmontovania ich prednych
kolies. Pri posunuti predného sedadla vedla

vodica celkom dopredu a jeho ndslednym

sklopenim vznikne nékladovy priestor s dizkou
2,4 m. Kuzla so sedadlami a priestorom v
kabine tym este nekoncia. Sedacie ¢asti zadnych
sedadiel mozno sklopit k ich operadldim. Medzi
prednymi a zadnymi sedadlami tak vznikne
priestor s vyskou 1280 mm — vel'mi prakticky,
pretoze lahky pristup k nemu umoziuja v
dostato¢ne velkom uhle otvérajice sa zadné
dvere. V sedacej Casti zadného lavého sedadla
je schrénka, v ktorej moze byt napriklad
uzivatel'skd prirucka, ktora vodici zvycajne vozia
v schrinke pristrojovej dosky pred spolujazdcom.
T4 potom mdze sluzit uzitoénej$im sposobom.
Prakticka koncepcia sedadiel Magic Seats
je doplnend novym flexibilnym batoZinovym
priestorom, ktory Honda prvy raz pouzila
v type CR-V. Pri verziich s motorom 1,41,
ktoré s vybavené sadou na opravu kolies, ide o
$tandardny prvok. V dvojitom dne pod podlahou
batozinového priestoru je 230 mm hlboka
schrinka s objemom az 64 litrov, ktord je krytd
dvojkibovym panelom. Schranka je idedlna na
uloZenie $portového vybavenia alebo mokrych
veci, ktoré po uzavreti schranky neznecistuju ind

Vyskasali sme

Honda Jazz 1.4i-VTEC Comfort

batozinu. Podlahu mozZno odmontovat dplne a
zlozit k zadnym sedadliam, vdaka ¢omu sa di v
plnej miere vyuzit celkov hibka. Alternativne je
mozné nezlozit cely panel k zadnym sedadldm,
ale len jeho zadnu polovicu, ¢im sa vytvori v
polovici vysky polica, a tak vznikne dvojity
ulozny priestor. Upeviiovacia siet, Standardny
prvok vybavy, zamedzi nezelanému pohybu
prepravovanych predmetov.

Sedadld st pohodlné, s potahmi prijemnymi
na dotyk. Bo¢né vystuhy prednych sedadiel sa
ndm vsak zdali byt menej tuhé a tym aj G¢inné
ako v Jazze prvej genericie.

Stvorvalcovy zézihovy motor so zdvihovym
objemom 1339 cm? je tiez dévodom, pre ktory si
vel'a zdkaznikov vyberie Hondu Jazz. M4 systém
plynule meniaceho sa ¢asovania aj zdvihu
ventilov, v Honde oznacovaného skratkou
i-VTEC. Dosahuje najvacsi vykon az 73 kW
a kratiaci moment 127 Nm (pri 4800 ot./min.).
Je pruzny v takmer celom rozsahu pracovnych
oticok, ,dolu“ ho citit uz od 2000 ot./min.,
exceluje v 4000 aZ po zdsah obmedzovaca oticok
pri 6600 ot./min. Pri velkych otickach ho uz aj
dost pocut a aj spotreba benzinu bude nad 10
17100 km, o vi¢sina vodicov pri malych autich
neoblubuje. Pri plynulej jazde nie je problém
pribliZit sa tesne k hodnotdm uvidzanym
vyrobcom. Radost ndm robilo aj presné vedenie
kratkej preradovacej paky v kulise patstupniovej
prevodovky.

Honda Jazz aj po rokoch zostva jednym
z najpraktickejsich malych dut na trhu. Nami
vyskugany model sa prediva za 14 700 eur.

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy,16-ventilovy zazihovy, ventilovy rozvod 2x0HC,

kompresny pomer 10,5:1, zdvihovy objem 1339 cm?, najvac-
$i vykon 73 kW pri 6000 ot./min., kritiaci moment 127 pri
4800 ot./min.

Prevody: 5-stupriovd ruéne oviddand prevodovka, pohon kolies
prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a
spodnych trojuholnikovych ramendch, priecny skrutny stabili-
zator, zadnd vlecend naprava s pruzne skrutnou prieckou, vi-
nuté pruziny, kottcové brzdy vpredu, bubnové vzadu, hre-
beriové riadenie s elektrickym posiliovatom, stopovy priemer
otacania 9,80 m, pneumatiky rozmeru 175/65 R 15.

Karoseéria: 5-dverovd, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti: d/$/v 3900/1695/1525 mm, razvor
naprav 2500 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu 1495/1475
mm, svetld vy$ka 130 mm, hmotnost” pohotovostné/celkova
1154/1610 kg, abjem batozinového priestoru 337/883 I, ob-
jem palivovej nadrze 42 |.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 182 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 11,4 s, spotreba 95-oktan.
benzinu v mest./mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke
6,5/4.7/541/100 km, CO, 128 g/km.
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Vyskasali sme
Volvo S60 T5 R-Design Powershift

a Sportovej vine

Volvo S60 vstupilo na trh v roku 2001 a zavfsilo radikdlnu produktovd zmenu, ktord v automobilke zacali uvedenim nového
sedanu vyssej strednej triedy S80. Po ére hranatych, robustne pdsobiacich automobilov presli vo Volve k autam so splyvavymi
liniami karosérie. Druha generacia sedanu S60 ma karosériu, ktorej tvary posuvaju tohto reprezentanta Volva v strednej triede na

este $portovejsiu vinu. Vyskusali sme model, priostreny” $portovym balikom vybavy R-Design, ktory pohanal prepliiany 2-litrovy

zazihovy motor.

Balik vybavy R-Design nie st len plastové
doplnky zatraktiviiujice vzhlad tohto sedanu

alebo atraktivnejsie kolesd s va&sim priemerom.

Obsahuje aj prvky zvicsujuce tuhost karosérie
v kriteni, predovsetkym spojenim hornych

uchytov pruziacich vzpier v motorovom
priestore. Ndhradou dvojplastovych tlmicov
pruzenia zadnej népravy jednopldstovymi, ktoré
rychlejsie reaguji na vyskové zmeny kolesa pri
jazde, dochadza k zlep$eniu kontaktu zadnych

kolies s vozovkou. Stabilitu tohto vozidla este
vyraznejsie zlepsilo skritenie pruzin prednej
aj zadnej ndpravy o 15 mm, o 15 % vzréstla

aj ich tuhost v porovnani so standardnym
vyhotovenim popdvozku S60. Tuhsie je aj
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spojenie zadného pomocného rimu zadnej

napravy s karosériou a ukotvenie tlmicov v
karosérii. Pruzenie, ak ho porovndme s kombi
V60, ktoré sme vyskuasali pér tyzdiov predtym,
je tvrdsie, ale nie tak, aby ho posidka vnimala
na menej kvalitnych cestich ako neprijemné.
Podvozok vodicovi dovoluje naozaj vela.
Dovoloval by to zrejme aj svojim zdkladnym
nastavenim, elektronicki anjeli strazni, ktorych
maju sucasné automobily Volvo dostatok, drover
bezpecénosti este dvihaja. Napriklad systém
Corner Traction Control pri zmene smeru
jazdy automaticky pribrzduje vnutorné predné
pohanané koleso. Pri natoenych prednych
kolesich do zdkruty sa takto dostdva vicsia
hnacia sila na vonkajsie koleso. Tento systém do
znaénej miery nahridza samozéverny diferencidl
a zmensuje riziko nedoti¢avého $myku vozidla.
Spitnu vizbu od kolies do volantu vodi¢ dostava
precizne, pretoze posiliiova riadenia sa o
ndmahu pri natdcani prednych kolies s vodicom
deli aj pri malych rychlostiach jazdy a nechéva
mu ,pocit dolezitosti‘.

Novié generécia S60 ma dizajn zaloZeny
na kombindcii hladkych a zaoblenych ploch

s ostrymi hranami. Oznalenie ,§tvordverové
kupé® okrem bocnej linie strechy podporuje aj
dlhy rdzvor naprav a kritke previsy karosérie.
Sportovost’, bez ujmy na funkénosti, je zretelnd
aj v kabine. Tento model viak nie je rozhodne
stroho vystrojenym $portovym automobilom.
Ma vetky prvky komfortu, na aké si zdkaznici
Volva zvyknuti. To isté plati o systémoch
zlep$ujucich aktivnu & pasivnu bezpec¢nost.
Okrem uz spominaného regula¢ného systému
trakcie v zdkrutich spomefime zlepseny
stabilizacny systém Advanced Stability Control,
ktory vyhodnocuje aj signdly zo snimaca
naklonu vozidla. Vdaka tomu riadiaca jednotka
ztohto systému v&as rozoznd kritickd hodnotu
bo¢ného pretazenia a stabilizacny systém
spomalenim jazdy odvriti nebezpecenstvo.
Zoskupenie bezpe¢nostnych prvkov z balika
zndmeho vo Volve ako City Safety zmiernuje
ndsledky nehdd v mestskej prevadzke. Pri
rychlostiach do 30 km/h auto dokaze zastavit
alebo aspoil vyrazne spomalit, ak sa pred autom
vyskytne stojaca prekdzka aj ked vodi¢ na fiu
nereaguje. Ak do dréhy auta vojde chodec,
nadstavba tohto systému, Pedestrian Detection

Vyskasali sme
Volvo S60 T5 R-Design Powershift

VYROBCOM

Motor: 4valcovy, 16-ventilovy preplfiany zézihovy, ventilovy
rozvod 2x0HC, kompresny pomer 10:1, zdvihovy objem 1999
cm?, najvacsi vikon 177 KW pri 5500 ot./min., kritiaci mo-
ment 320 pri 1800-6000 ot./min.

Prevody: 6-stupfiové automatickd prevodovka, pohon kolies
prednej napravy.

Podvozok: predné kolesé zavesené na vzperach McPherson a
spodnych trojuholnikovych ramendch, priecny skrutny stabi-
lizétor, zadnd viacprvkové néprava, vinuté pruziny, kottco-
vé brzdy, vpredu s ventilovanymi kotdémi, hreberiové riade-
nie s hydraulickym posilfiovacom, stopovy priemer otacania
11,3 m.

Karoséria: 4-dverovd, 5-miestna typu sedan.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4628/1865/1484
mm, rdzvor naprav 2776 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1588/1585 mm, pohotovostnd/celkova hmotnost
1633/2060 kg, objem batozinového priestoru 380 I, objem
palivovej nédrze 67,5 1.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 230 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 7,5 s, spotreba benzi
nu v mest/mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke
11,2/6,6/8,31/100 km, C0, 183 g/km.

a Full Auto Brake, najprv vysla vodicovi
varovny zvukovy i svetelny signal. Stcasne sa
v ovlidacom systéme brzd vytvori maximélny
tlak, takze tzv. technicky reakény ¢as, ak vodi¢
zatne brzdit, je prakticky nulovy. A ak vodi¢ z
nejakého dévodu nezacne brzdit, tento systém
dokdze automaticky zabrzdit vozidlo do
zastavenia z rychlosti 35 km/h. Samozrejme,
Ze v tomto sme Uplne doverovali informécidm
vyrobcu vozidla a v redlnej premavke sme tento
systém neskusali. S vyuzitim makety prekdzky
sme to Uspesne vyskuasali pri inom type Volva.

Oznacenie T5 v skdsanom aute nie
je kédom pre turbodtchadlom prepliiany
5-valcovy motor. Vozidlo pohana preplfiany
zdzihovy §tvorvalec s priamym vstrekovanim
benzinu, vyvijany este spolo¢ne s motordrmi
Fordu. Dosahuje najvicsi vykon 177 kW pri
5500 otdckach za mindtu a kratiaci moment
320 Nm, dostupny uz od 1800 oticok za
minudtu. A tito hodnotu pontka az kym
nepresiahne 5000 oti¢ok za mintdtu. Dobre
,tahd“ uz od malych otdcok. Benzin z nidrze pri
pokojnej jazde ubtida pomerne pomaly — menej
ako 91/100 km v zmiesanych previdzkovych
podmienkach. Pri $portovom $tyle jazde, voci
ktorému neprotestuje ani motor, ani podvozok,
je to 12-13 1/100 km. Sportovému spdsobu
jazdy neodporuje ani eststupiiova dvojspojkova
robotizovand prevodovka. Jej riadiaca jednotka
sa rozhoduje logicky a rychlo, preradovanie je
plynulé.

Volvo S60 T5 R-Design Powershift v nami
skusanej podobe malo cenu 47 500 eur.

Samuel BIBZA

www.mot.sk @)



Vyskasali sme
Mazda6 2.0 MZR DISI TE Plus

Drzi sI imi

dz Sportovostl

Automobilka Mazda predstavila Mazdu6 v Eurdpe prvy raz na Zzenevskom autosaléne v roku 2002. Cestu k Uspechu jej do

znacnej miery vydlazdila jej predchodkyna, aj u nas velmi dobre predavana Mazda 626, ktoru si v devatdesiatych rokoch hojne

kupovali podnikatelia. Nasledujuca generdcia prisla v roku 2007, teraz sa predava v inovovanej podobe z roku 2010. Stcastou

inovacie bola aj modernizacia dvojlitrového zézihového motora s atmosférickym nasévanim. Povodny motor radu 2.0 MZR
dostal priame vstrekovanie benzinu do valcov, zmenil sa na 2.0 MZR DISI.

Mazda6 aktuélnej genericie dizajnovo
nezostarla, aj nami skdsany model s karosériou
liftback mad stdle moderny §portovy nadych.
Tento dojem sa nestréca ani pri rozhliadnuti

sa z ktoréhokolvek sedadla po kabine. Pohl'ad
na pristrojovi dosku, volant a vyplne dveri
pripomina eurépske autd strednej triedy
prémiového segmentu, podobné je to aj s
rozsahom nastavovania volantu v zvislom aj
pozdfinom smere, i s moznostami nastavenia
sedadla vodi¢a. Minuloro¢na inovécia nepridala
boc¢nym vystuhdm prednych sedadiel na tuhosti.
Pri skuto¢ne ostrom prejazde zikrut, ktory
kvalitny podvozok umoziiuje, bo¢né opory
sedadiel prili§ nepoméhaji vzdorovat néporu
odstredivych sil. Textilny potah sedadiel je viak
prijemnejsi na dotyk ako mali modely, ktoré sme
skagali v minulosti.

Karoséria typu liftback je pre auta strednej
triedy podla nds ovela vyhodnejsia ako tradi¢ny
sedan. M4 jeho bo¢ni siluetu, ale vstup do
batozinového priestoru je neporovnatelne vacsi a
pre manipulédciu s batoZinou vyhodnejsi. Takmer
sa nechce verit, Ze elegantne tvarovand zadna
Cast tohto modelu poskytuje ,zakladny* objem
pre batozinu az 510 litrov. Po sklopeni zadnych

(@ jal » august 2011

sedadiel vznikne nad takmer dvojnédsobne
predlzenym rovnym dnom po strop objem 1751
litrov.

Modernizovany motor 2.0 MZR DISI mé
0 6 kW vicsi vykon (114 kW) ako mal povodny
motor so vstrekovanim benzinu do nasévacieho
potrubia. Motor oZiva az po prekroceni 2000
oticok za minttu a povestnu rychlu reakciu
atmosféricky plnenych motorov na stlacenie
pedila akcelerdcie — ndrast oticok aj rychlosti
vozidla — tento motor ukazuje az ked dosiahne
takmer otdcky najvicsieho kritiaceho momentu,
a tie si 4500 za minutu. Do istej miery sa na
tom podiela aj ,tazsie“ sprevodovanie nizsich
prevodovych stupiiov. Mazda6 s tymto motorom
je prilezérnom sposobe jazdy, aky by sme si
mali dopriat aspon pri dovolenkovych cestich,
prijemne Uspornd, spotreba v tzv. kombinovanej
prevadzke zostiva hlboko pod 71/100 km.
Pre vyslovene $portovy styl jazdy, ku ktorému
vodica provokuje najmi dobry podvozok, treba
drzat otdcky motora blizko ¢erveného pola na
otackomere (6500 za minttu). A to uz motor
vysdva z nddrze dvakrét tolko benzinu. Aj pri
velkych otickach zostéva zvukovy prejav motora
kultivovany.

Mazda6 2.0 MZR DISI so Seststupiiovou
ruéne ovlddanou prevodovkou a vybavou TE
Plus, obsahujticou vietko potrebné, sa prediva za
34570 eur.

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy zazihovy, ventilovy rozvod
2x0HC, kompresny pomer 11,2:1, zdvihovy objem 1999 cm?,
najvacsi vykon 114 kW pri 3500 ot./min., kritiaci moment
193 pri 4500 ot./min.

Prevody: 6-stupriova rucne ovlddana prevodovka, pohon kolies
prednej napravy.

Karoseéria: 5-dverovd, 5-miestna typu liftback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4755/1795/1440
mm, rdzvor naprav 2725 mm, rozchod kolies vpredu i vza-
du 1550 mm, pohotovostnd/celkova hmotnost” 1435/1955
kg, objem batozinového priestoru 510/1751 1, objem palivo-
vej nédrze 64 1.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 215 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10,3 s, spotreba benzi-
nu v mest/mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke
9,6/5.3/6,3 1/100 km, C0, 159 g/km.




Zo sveta

RUSKO JE USTREDNYM PILIEROM RASTOVEJ

STRATEGIE SKODA

Volkswagen Group Rus a ruskéd automobilka
GAZ Group uzavreli zmluvu o ro¢nej vyrobe
110 000 vozidiel znaciek SKODA

a Volkswagen. Ako prvy typ md z vyrobnej linky
v zdvode v Niznom Novgorode od konca roku
2012 schidzat SKODA Yeti. Nésledne sa v
tomto zdvode bude vyrdbat aj SKODA Octavia
a novy Volkswagen Jetta. Rusko-nemeckd
dohoda plati predbezne do roku 2019.

Predseda predstavenstva spolocnosti
SKODA, pan Winfried Vahland zd6raznil
strategicky vyznam tejto spoluprice pre
znacku SKODA: »Rusky trh patri medzi nase
vyznamné odbytiskd a jeho vyznam bude nadale;
rést. Partnerstvo so spolo¢nostou GAZ je
predpokladom k tomu, aby SKODA mohla v

Mozno ste uz poculi ¢i Citali o tom, Ze
motorové vozidld musia za vstup do centrilne;
Casti Londyna platit. Toto opatrenie, nazvané
prihodne congestion charge, ¢ize ¢osi ako
poplatok za zépchu (samozrejme dopravnu...),

tejto krajine uspesne pokracovat v

rastovom kurze.“

-~

Popri Cine a Indii je rusky trh
najdélezitejsim pilierom rastovej
stratégie SKODA. V sucasnej
dobe ide znacka v tejto krajine =
od jedného predajného rekordu Jarim
k druhému. So 6100 predanymi
automobilmi dosiahla SKODA
v mdji v Rusku najlepsi mesacny
predajny vysledok v histérii a treti najlepsi
predajny vysledok za sebou. Celkovo SKODA
za prvych pit mesiacov predala v Rusku viac ako
25 500 4ut (+ 63,4 percenta).

Vyroba automobilov znagiek SKODA

a Volkswagen bude prebiehat na montéznej

bolo zavedené vo februari 2003 a rozsirené
na Casti zdpadného Londyna vo februdri
2007. Cielom opatrenia bolo zmensit
pocet motorovych vozidiel vstupujucich
do beznédejne prepchatej centrilnej zény
britskej metropoly. Kazdé vozidlo, ktoré

do tejto zény vstupuje v Case od 7.00 do
18.00 h (od pondelka do piatku), musi za
vstup zaplatit 10 libier. Cely systém pracuje

— aZ na vynimky — automaticky, s vyuzitim

pocitatového systému na rozpoznédvanie
poznavacich znaciek vozidiel. Cez tdto platent
z6nu sa neddvno presuvala aj koléna amerického
prezidenta B. Obamu pocas jeho névstevy
Spojeného kralovstva. Londynsky starosta Boris

w | VOLKSWAGEN
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linke osobnych vozidiel spolo¢nosti GAZ, ktort
bude exkluzivne vyuzivat Volkswagen Group
Rus. V zdvode bude navyse vybudovand nova
zvaroviia. Dodrziavanie vsetkych kvalitativnych
standardov koncernu Volkswagen zabezpecia
primerané procesy a skolenia. -Sa-

Johnson sa vyjadril, Ze poziada amerického
prezidenta, aby za autd svojej kolony zaplatil
prislusny poplatok. Platby sa ale pravdepodobne
nedockd, pretoze americké velvyslanectvo v
Londyne zdsadne odmieta poplatky za vstup

do z6ny platit, pricom londynskemu magistratu
uz dlhuje 5,3 miliéna libier. Velvyslanectvo sa
pritom odvoldva na viedenskud konvenciu z roku
1960, ktora uvalovanie dani na diplomatické
misie — podla Ameri¢anov je poplatok za vstup
do centrélnej z6ny Londyna vlastne tiez len
danou, zakazuje. Poplatok by mal byt zaplateny
aj za pancierovani Obamovu limuzinu, ktorej sa
v Zargéne tajnych sluzieb hovori The Beast, ¢ize
bestia. (RM)

YOUNG CREATIVE CHEVROLET 2011 POZNA
VITAZOV PAN-EUROPSKEJ SUTAZE
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Vyskiasali sme
Opel Insignia 2.0 CDTi 118 kW 4WD
Sport

OPEL INSIGNIA

2.0 CDTi 118 kW 4WD Sport

Insigniu s tymto najvykonnejsim vznetovym
motorom a Seststupiiovou automatickou
prevodovkou, ale len s pohonom prednych
kolies, sme uz vyskuasali pred dvoma rokmi
(¢.11/2009). Vyhrady sme mali k vyraznému
prieniku jeho hluku do kabiny. Medzi zmenami
v konstrukeii a vybavach Insignie modelového
roku 2011 boli aj Gpravy zamerané na zmensenie
hlu¢nosti a vibracii vznetového motora 2.0
CDTi. Prospelo to aj jeho najvykonnejsej verzii,
teraz je to ovela kultivovanejsie pracujuci motor.
Nezanedbatelnym prinosom Gprav je aj mensia
spotreba nafty v kombinovanej previdzke.
Systém Opel Adaptive 4x4 spolupracuje
s adaptivnymi tlmi¢mi pruZenia Flex Ride,
systémom dynamickej reguldcie stability a
elektronicky regulovanym samozévernym
diferencidlom eLSD v zadnej néprave. V pozicii
medzindpravového diferencidlu Insignie 4x4
je spojka Haldex 4. generacie. Umoziluje, aby
sa krdtiaci moment motora zacal distribuovat
aj na zadné kolesd uz pri naznaku preklzu

(@ jul  august 2011

prednych kolies. Ak st adhézne podmienky
dobré, pohanané st len predné kolesd, vdaka
Comu st mensie straty v systéme pohonu, teda
aj mensia spotreba paliva. Ulohou elektronicky
regulovaného diferencilu zadnej népravy je
zlepSovat ovladatelnost vozidla v zakrutich

a trak¢ni schopnost v extrémnych jazdnych
situdcidch. Vdaka tomu Insignia okrem iného
nezostane uviaznutd v snehu, piesku alebo blate,
ak ¢o len jedno zadné koleso ma dostatoéni
prilnavost k povrchu cesty. Diferencial eLSD je
vlastne podobne ako spojka Haldex lamelovou
spojkou, a pri snahe o preklzovanie jedného

zo zadnych kolies na $myklavom povrchu
jednoducho stla¢i lamely na seba a vyrovnd
otacky obidvoch kolies. Aktivizacia spojky
Haldex aj diferencialu eLSD st posddkou
prakticky nepostrehnutelné. Pohon styroch
kolies s ich podporou upokojuje jazdu vozidla v
zékrutich na klzkych cestich podstatne viac ako
systém reguldcie stability pouzity v modeloch s

pohonom len prednej népravy. Navyse, upraveny

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy prepliiany vznetovy s priamym
vstrekovanim, vstrekovaci systém common rail, ventilovy roz-
vod 2x0HC, kompresny pomer 16,5:1, zdvihovy objem 1956
cm®, najvacsi vykon 118 kW pri 4000 ot./min., kritiaci mo-
ment 350 Nm pri 1750 - 2500 ot./min.

Prevody: 6-stupiiovd automatickd prevodovka, pehon kolies
predne] aj zadnej népravy.

Karoséria: 5-dverovd, 5-miestna typu liftback.

Hmotnost pohotovostna/celkova 1843/2315 kg.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost’ 215 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10,5 s, spotreba nafty v mest./
mimomest. cykle/komb. prevadzke 9/5,4/6,7 1/100 km, C[]2
178 g/km.

Opel Insignia dostal kratko po svojej
premiére v druhej polovici roka 2008
novinarske ocenenie Auto roka 2009
a ziskal aj dalsie ocenenia. Aj to, okrem
nespornych kvalit auta, prispelo k tomu,
Ze prienikInsignie natrh bolrazantny. Na
viac ako desiatke eurdpskych trhov bola
v druhom roku svojho predaja prvym
alebo druhym najlepsie predavanym
autom strednej triedy. Zasluhu na tom
ma ciastocne aj moznost vyberu tohto
vozidla s pohonom kolies obidvoch
naprav.Vyskusalisme model s pohonom
4x4 pohanany 2-litrovym vznetovym
motorom vyladenym na vykon 118
kW a 6-stupnovou automatickou
prevodovkou.

systém reguldcie stability pre pohon 4x4 bdie
nad dodrziavanim vodi¢om stanovenym smerom
jazdy aj v Insignii 4WD.
Opel Insignia 2.0 CDTi 118 kW
4WD Sport so Seststupiiovou automatickou
prevodovkou sa preddva za 32 700 eur.
Samuel BIBZA



Technika

O
Testovacie centrum Opel

Pred tym, ako sa dnedné nové typy automobilov predstavia verejnosti, ich prototypy absolvuju tisice kilometrov za najtazsich

podmienok, mnohé z nich na Specidlne konstruovanych testovacich tratiach. Opel ma niekolko takych zariadeni, z ktorych

najvacsie je pri obci Dudenhofen, priblizne 50 kilometrov od hlavného vyrobného zadvodu a Medzindrodného technického

vyvojoveho centra v Russelsheime.

Pred 60 rokmi - v roku 1951 - spolo¢nost
spustila prevadzku svojho prvého komplexného

testovacieho aredlu v bezprostrednej blizkosti
vyrobného zévodu v Risselsheime. Tym

sa Opel stal jednym z prvych nemeckych
automobilovych vyrobcov s takymto modernym
aredlom. Stavebné price na pozemku s vymerou
15 hektérov trvali pat mesiacov. Po dokonceni
mohol Opel stiahnut Cast testovacich jazd

z verejnych ciest do uzavretého aredlu a tak
uchrénit prototypy od neZelanej pozornosti a
zvedavych pohladov.

Okrem rychlostného okruhu s dizkou 1500
metrov a ,beznych” ciest automobily Opel
podrobovali aj testom na Gsekoch s kamennou
dlazbou. V tom ¢ase testovaci aredl obsahoval
mnohé $pecidlne sekcie, vritane trate s prienou
klenbou a zvlneného asfaltového tseku na
testovanie podvozka, zévesov kolies, timicov
pruzenia a riadenia. Sucastou testovacieho
aredlu boli strkové a asfaltové cesty, ako

vodné brody. Rozli¢né useky strmych svahov

so sklonom az do 30 percent — déleZité na
testovanie odstupriovania prevodov, stipavosti
vozidla, ako aj efektov pri rozjazde a zastaveni —
tvorili centrdlnu os aredlu. Na $smykovej drihe

s konkrétnymi druhmi jednotlivych povrchov
experti znacky Opel uz vtedy mohli testovat

geometriu riadenia, stanovovat uhly smyku
alebo testovat nedotdcavé a pretdcavé sprivanie
sa vozidiel vo vel'mi tesnych zdkrutich.

Testy vozidiel Opel v Risselsheime sa zacali uz
v roku 1903. Maly ovil skisobnej trate v areali
zévodu, ktory sa vyuzival hlavne ako testovaci
okruh pre automobily a bicykle, bol uz onedlho
prilis maly. Preto Opel v roku 1920 vybudoval
vlastny pretekarsky okruh dlhy 1,5 km v lokalite
»ochonauer Hof*, juzne od vyrobného zavodu.
Okruh sa pouzival aj na motoristicky Sport a
cyklistické podujatia. Na tomto okruhu Fritz
von Opel uskuto¢nil pokusy s automobilom
pohdnanym raketovym motorom. Ovilna drdha
mala vyrazne klopené zakruty (do 32 stupiiov),
umoziujuce rychlost 140 km/h, ¢im bola
jednym z najrychlejsich okruhov na svete v tom
Case a prvou permanentnou automobilovou a
motocyklovou pretekdrskou tratou v Nemecku.
Prilezitostne sa na okruhu konali aj §pecidlne
propagacné akcie, napriklad v roku 1924
prezentécia jednodnovej vyroby viac ako 100
kusov populdrneho typu Opel 4/12 hp, znimeho
aj pod prezyvkou ,Laubfrosch“ (Rosnicka).
Pozostatky okruhu existuju este dnes a si
oblibenou destindciou pre turistov.

Ako néstupcu testovacieho aredlu z roku 1951 —
ktory obsahoval aj osobitné vyvojové pracoviska
ako laboratérium pre elektromagnetickd
kompatibilitu, centrum pre crash-testy a dalsie
dodnes vyuzivané testovacie plochy — Opel v
roku 1966 vybudoval kompletne nové testovacie
centrum v Dudenhofene. Centrum obsahovalo
premyslend kombindcia ciest a $pecifickych trati
s celkovou dizkou 33 kilometrov, vhodnych na
testovanie spolahlivosti a odolnosti vozidiel v
extrémnych podmienkach. Za uplynulych 10
rokov Opel rozsiril sekciu trati v testovacom
centre Dudenhofen takmer o 50 percent, takze
dnes ich celkova dizka dosahuje priblizne 60
kilometrov. Skila siaha od tsekov na meranie
komfortu a hlu¢nosti cez ,muciace” trate a

horské cesty az po vysokorychlostny okruh.

Infrastruktiru a kazdodennu previdzku v
Dudenhofene ovplyviuji nové technolégie a
motory, vyvinuté v ostatnych rokoch. Napriklad
nové Cerpacia stanica paliva v aredli obsahuje

18 rozli¢nych druhov paliv, pre elektromobily
je k dispozicii niekolko nabijacich stanic.
Environmentdlna znasanlivost hra délezita rolu
pri testovani systémov pohonu aj pri samotnej
prevadzke aredlu. Napriklad az 90 percent

vody pouzivanej na umyvanie automobilov

sa recykluje. Mozgom testovacieho centra
Dudenhofen s priblizne 300 zamestnancami

je elektronicky systém komplexného riadenia
prevadzky. Systém kontroluje aj premavku
vozidiel, udel'uje autoriziciu pre vjazd na
jednotlivé trate a poskytuje presné informdcie

o pocasi. Novinkou je $pecidlny tim pracovnikov
na organizdciu podujati, ktory mé na starosti

aj spristupfiovanie aredlu pre verejnost. A to

s velkym dspechom: V sicasnosti testovacie
centrum Dudenhofen kazdoro¢ne navstivi
priblizne 10 000 névstevnikov v rimci podujati
a jazdnych tréningov.

Od roku 2005 testovacie centrum Dudenhofen
dopfﬁa testovaci aredl Pferdsfeld nedaleko
mesta Bad Sobernheim v spolkovej krajine
Porynie-Falcko. V tejto lokalite bola kedysi
umiestnend zdkladfia nemeckého vojenského
letectva, povodnu vzletovi a pristdvaciu drahu
Opel modifikoval pre testy automobilov. Kym
vytrvalostné testy a testy s prototypmi s
ststredené v Dudenhofene, arel v Pferdsfelde

sa primdrne $pecializuje na vyvoj podvozkov.
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Vyskasali sme
Kia Picanto 1.2 EX

segment

V marci na Zenevskom autosaléne korejska automobilka Kia predstavila okrem iného nové generacie svojich najmensich dut
ponukanych v Eurépe — Picanto a o nieco vacsie Rio. Obidve novinky sa navstevnikom pacili, dokonale vyhovuju aj vkusu
Eurépanov. Picanto je uz aj na nasom trhu, vyskudsali sme model pohénany 1,25-litrovym motorom, spolupracujucim s
5-stupriovou ruc¢ne ovladanou prevodovkou.

Kia predava Picanto v Eurépe od roku 2004. o nieco neskor, a len pre Eurépu. jeho interiéri. Skusali sme model s najvyssou
Doteraz ich predala na nasom kontinente Aj ked Picanto nemd na dizku ani 3,6 urovilou vybavy EX, a to nds akoby prenieslo do
asi 300 tisic, Co je vel'mi dobry vysledok. m, nepdsobi ako hracka. Naopak, najmi jeho minimélne o triedu vicSieho auta. Mensia sirka
Nastupujica druhd genericia Picanta bude mat ytvar* je velmi sebavedomd. Komu sa zapaci miniauta, vonkajsia 1595 mm, vnatorna vpredu
na rozdiel od prvej nielen pitdverovy, ale aj zvonku, zrejme nebude sklamany ani ked' si 1330 mm, vzadu 1320 mm, naznacuje mozné
trojdverovy typ karosérie. Ten bude v ponuke do tohto miniauta sadne a porozhliadne sa po problémy. Na prednych sedadlich by to mohol
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byt napriklad dost neprijemny kontakt pravého
kolena vodica a Tavého kolena spolujazdca so
stredovou konzolou pristrojovej dosky.

V novom Picante ni¢ také nie je, konstruktéri
stredovii konzolu nespojili tradi¢nym sposobom
s podlahovym tunelom. Moznost vyskového
prestavenia polohy volantu, mozZnost prestavovat
sedadlo vodica aj v zvislom smere, multifunkény
kozou obsity dvojramenny volant, klasické
rucickové pristroje s kruhovymi stupnicami
zapustené v tubusoch, potahy sedadiel z
kombindcie textilu a koze — vietko dielensky
vel'mi dobre vypracované a v triezvej farebnej
kombindcii — prilika k predajcom Kie aj muzov,
ktori by o kape ,,cukrikovo® vyzerajiceho
miniauta vobec neuvazovali. Priestorovo vpredu
je Picanto dobre dimenzované aj pre osoby

s vyskou okolo 185 mm. A prekvapujico, za
takito osobu sa méze posadit podobne vysoky
cestujuci. Kolend sice bude mat zaborené do
vybrania v operadle predného sedadla a musi
ich teda drzat cudne pri sebe, ale na tlak citlivé
jableka kolien nie st este v kontakte s tuhou
Castou operadla. Pri zabezpeceni dostato¢ného
odstupu hlavy od stropu si konstruktéri tiez
poradili trikom — operadla zadnych sedadiel
maja vacsi sklon. Pri viachodinovom cestovani
by to bol problém, pri zvy¢ajnych presunoch
0sdb v meste to viak neprekaza. BatoZinovy
priestor ma objem 200 litrov, po sklopeni
prie¢ne delenych zadnych sedadiel a nakladani
batoziny az po strop 870 litrov. Od miniauta
viac ¢akat ani nemozno.

Skisané Picanto s vybavou EX konkuruje
miestami aZ autdm niz8ej strednej triedy.
Standardne m4 okrem iného reflektory aj s
dennym svetlom, mé predné hmlové reflektory,
Sest bezpecnostnych vankuisov, za priplatok 150
eur mozno priobjednat aj kolenny bezpe¢nostny

Vyskasali sme

Kia Picanto 1.2 EX

vanku$ pre vodica, mé klimatiziciu, elektronicky
regulovany stabiliza¢ny systém, farebne ténované
skld, elektricky ovladané vonkajsie spitné
zrkadld i oknd v prednych a zadnych dverich,
audiosdstavu s CD a MP3 prehravacom, USB

a AUX vstup. Za priplatok 250 eur modze mat
Picanto s troviiou vybavy EX vyhrievané nielen
predné sedadld, ale aj veniec volantu, bezklac¢ovy
vstup do kabiny a Startovanie motora tlacidlom
(+500 eur). Drahd vybava by viac-menej bola
zbyto¢nou investiciou, ak by Picanto malo zle
odhlu¢nent kabinu a malo ,,nedospelo® vyladeny
podvozok. Vnutorny hluk nie je v Picante
problémom. Pre posddku prekvapivo dobre,

bez pocitu poskakovania na nerovnostiach

cesty, zvlada Picanto jazdu v mestéch, ale aj na
dialnici.

Vykonnejsi z dvojice motorov pre Picanto,
1,25-litrovy zazihovy motor z konstrukéného
radu Kappa (mozny je este litrovy trojvalec)
pracuje ticho a isporne. Pri dynamickom
sposobe jazdy, vritane dialni¢nych sekov,
spotreba benzinu zostiva pod 7 1/100 km.

Aj v meste mozno jazdit, bez vyraznejsej
»sebakontroly“ vodica, so spotrebou pod 6
1/100 km. A pri standardnom spdsobe jazdy po
cestich mimo miest motor nevytahuje z ndrze
v priemere ani celé 4 litre benzinu na 100 km.

Picanto si zasluzi pochvalu aj za kvalitu
riadenia i za citlivost a u¢innost bfzd. Aj v
tomto smere patri medzi najlepsie sucasné
,mini“ na naom trhu. Kia Picanto 1.2 EX stoji
10 790 eur.

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy, zazihovy, ventilovy rozvod
2x0HC, kompresny pomer 10,5:1, zdvihovy objem 1248 cm?,
najvacsi vykon 62,5 kW pri 6000 ot./min., kritiaci moment
121 Nm pri 4000 ot./min.

Prevody: 5-stupriovd ruéne oviddand prevodovka, pohon kolies
prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a
spodnych trojuholnikovych ramendch, priecny skrutny stabili-
zator, zadnd vleéend naprava, vinuté pruziny, priecny skrutny
stabilizétor, kotticové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotiémi,
hreberiové riadenie s elektrickym posilfiovatom, pneumatiky
rozmeru 175/50 R-15.

Karoseéria: 5-dverovd, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 3595/11595/1480
mm, rézvor néprav 2385 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu
1415/1418 mm, pohotovostna/celkova hmotnost' 930/1370
kg, objem batoZinového priestoru 200/870 |, objem palivo-
vej nédrze 35 1.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 171 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 11,4 s, spotreba 95-oktan.
benzinu v mest./mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke
5,8/3,8/4.5 1/100 km, CO, 105 g/km.
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Vyskasali sme
Isuzu N35.150

i s

CELOSVETOVO PREVERENY
NOVACIK na nasom trhu

Najnovsou znackou uzitkovych automobilov na nasom trhu je japonska znacka Isuzu. Najvacsi japonsky vyrobca nakladnych
aut vyrobil uz viac ako 26 miliénov vozidiel, je aj uznavanym vyrobcom vznetovych motorov. V kategorii automobilov
s celkovou hmotnostou 6-16 ton je Isuzu na trhu celosvetovo najpredadvanejsou znackou. Na Slovensku predédva dva typové
rady: N, s celkovou hmotnostou od 3,5 do 7,5 t, a F, ktorych celkova hmotnost je od 10 do 12 t. Vysku3ali sme z hladiska
hmotnosti,vstupny” model N35.150 s celkovou hmotnostou 3,5 t s oplachtovanou valnikovou nadstavbou.

Priestranna kabina mé samostatné sedadlo
vodi¢a a dvojmiestne lavicové sedadlo pre
pripadnych dalsich dvoch ¢lenov posadky.
Operadlid st samostatné, sklopné, po ich
sklopeni sa mozno dostat k odkladacim
priestorom, kde je uloZend napriklad aj povinna
vybava vozidla. Stredné sedadlo je viac-
menej nidzové, bez opierky hlavy, vybavené
len brusnym dvojbodovym bezpecnostnym,
pasom. Ak nie je obsadené, z jeho sklopeného
operadla vznikne odkladaci stolik. Priestor
pre nohy aj nad hlavami bude dostato¢ny aj
pre vodicov najvyssich postav. Aj ked stipik
volantu ma menitelny sklon, veniec volantu
je pomerne milo odkloneny od vodorovnej
roviny, na ¢o si po presadnuti z osobného auta
musi vodi¢ chvilu zvykat. To problém nie je,
lebo vhodnu polohu vodicovi pre bezpecné
ovlidanie vozidla umozituje zaujat pozdizne
prestavovanie sedadla a moznost sklipania
operadla. Kabina je vybavena aj drziakmi na
napoje, odkladacie priestory v kabine st aj pod
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stropom. Skusané vozidlo malo len zdkladnu
vybavu, napriklad bez moznosti vyskového
prestavovania sedadla vodica. Sedadla su vsak
dostato¢ne vysoko osadené nad podlahou,
takze pri spravnej pozdiinej polohe sedadla m4
aj vys§i vodi¢ pohodlne podopierané stehnd.
Dostatoc¢ne G¢inné je aj odhluénenie kabiny.
Vozidlo v§ak nebolo vybavené klimatiziciou,
takze v horucich diioch bude vicsina vodicov
jazdit s pootvorenymi oknami, a potom uZ na
udinnosti protihlukovych opatreni v kabine az
tak nezalezi...

Sucastou vybavy je radio s RDS a MP3,
Bluetooth handsfree sada, elektrické ovlddanie
okien, centrilne zamykanie s dialkovym
ovlddanim, vyhrievané vonkajsie spitné zrkadld,
elektronicky znehybnovag, ¢i farebne ténované
skld. Medzi subjektivne kladne hodnotené
parametre pohodlia jazdy a komfortu ovlidania
vozidla patri aj riadenie, ovlidacie sily na volante
st podobné ako v beznych osobnych autich.
Zvykat sme si museli na ovlidanie pitstupriovej
prevodovky. Uz kvoli odlisnému usporiadaniu
kulisy — pri zaradovani prvého prevodového
stupnia treba pdku viest tradi¢ne dolava, ale
ndsledne uz nie tradi¢ne hore, ale dolu. ,Dvojka
je potom v strede hore, kde zvycajne byva
ytrojka“... Pri preradovani sa teda vodi¢ nemoéze
spoliehat na svoje podvedomie, ale prvé tri dni
pouZivania tohto auta sme sa na preradovanie
sastredovali, aby sme piku prevodovky viedli k
vhodnému prevodovému stupiiu. Sustredenie
bolo potrebné aj preto, Ze kulisa prevodovky
neviedla paku ortodoxne tam, kde treba. A

nadmerni liberalizicia volnosti pohybu vedie

Vyskasali sme
Isuzu N35.150

niekedy k chaosu aj v spolo¢nosti, nielen pri
zaradovani prevodovych stupiiov. Samozrejme,
po dvoch-troch diioch sme vedeli, ako
bezpecne preradovat, ale ovlidanie prevodovky
tohto nami skusaného auta vyzadovalo viac
ststredenia sa ako pri prevodovkéch vicsiny
osobnych dut.

,Uzitkovy“ charakter tohto auta posadke
pripomina komfort pruZenia. Jednoduché
napravy s pozdiznymi listovymi pruzinami
s v prevadzke neznicitelné, ale nebrania
pohupovaniu auta, vritane kabiny na prie¢nych
nerovnostiach. Amplituda tychto pohybov sa
zmierni pri zataZeni vozidla, o sme zistili, ked
sme prevazali beténové dlazdice s celkovou

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy prepliiany vznetovy, vstrekovaci

hmotnostou asi pol tony.

K silnym strainkam najmensieho nikladného
systém common rail, ventilovy rozvod 2x0HC, zdvihovy objem

2999 cm®, najvacsi vykon 110 kW pri 2800 ot./min., kritiaci
moment 375 Nm pri 1600 aZ 2800 ot./min.
Prevody: b-stupriovd ruéne ovlddané prevodovka, pohon kolies

Isuzu na nasom trhu patri aj 3-litrovy vznetovy
stvorvalec. To nds ani neprekvapilo, lebo
spolo¢nost Isuzu je dlhodobo uzndvanym

vyrobcom vznetovych motorov. Méze sa
pochvilit prvenstvom, prvym vznetovym zadnej npravy.

motorom s priamym vstrekovanim, svoje Podvozok: prednd aj zadnd tuhd néprava pozdiine listové pru-

motory a prevodovky dodéva aj inym vyrobcom Ziny, prie€ny skrutny stabilizétor vpredu i vzadu, hydraulické t-
mice pruZenia, kotdcové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotuc-

vozidiel v Eurépe, USA i Japonsku. Napriklad

znackim koncernu General Motors, vritane mi, riadenie s posilfiovatom, stopovy priemer otécania 11,8

automobilky Opel. Najvicsi vykon 110 kW

nie je na trojlitrovy motor ohurujica hodnota.

m, pneumatiky rozmeru 195/75 R-16.
Karoséria: 2-dverovd, 3-miestna kabina a valnikova nadstavba.
Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 6300/2270/3100,
rdzvor ndprav 3395 mm, vniitorné rozmery nadstavby d/$/v
4500/2200/2100 mm, pohotovostna/celkové hmotnost
2700/3500 kg, objem palivovej nédrze 100 1.
Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 120 km/h, spo-

Pre potreby uzitkového vozidla s celkovou
hmotnostou do 3,5 t viak postaluje s rezervou,
je usporny a nepochybne bude aj mimoriadne
trvanlivy.
Isuzu N35.150 s valnikovou nadstavbou a
oplachtovanim stoji 27 490 eur (bez DPH).
Samuel BIBZA

treba nafty v kombinovanej prevédzke 9.3 /100 km, CO,
246 g/km.

J
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Predstavujeme
Opel Antara

NAVRAT SUV

do ponuky znacky Opel

Prieskumy naznacuju, Ze v najblizsich rokoch sa
v tomto segmente ocakdva dal§f rast. Kategéria
SUV profituje z emocionalnych faktorov ako je
lepsi imidzZ oproti klasickym sedanom a kombi,
variabilita a schopnost opustit vychodené
chodnicky — v tomto pripade asfaltované cesty
— ak je to nevyhnutné. Dalsim faktorom s
demografické zmeny eurépskej populdcie. SUV
a ,crossovery” ako Antara su zvldst populdrne aj
u starsich zakaznikov, ktori ocenuji pohodIné
nastupovanie ako aj subjektivny pocit vicsej
bezpecnosti, ku ktorému prispieva vyssia poloha
sedadla nad cestou v tychto automobiloch.

Komplexna modernizicia typu Antara, no aj

novy kompaktny typ SUV, planovany na rok
2012, dokumentuje stratégiu znacky Opel
zameranu na vyuZitie existujicich tradicii,
potencidlu a skisenosti a ich revitaliziciu vo
forme atraktivnych produktov. V tomto pripade
tradicia nadvizuje na Opel Frontera, ktory sa
vyrédbal v rokoch 1991 az 2003.
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So zvyraznenym dizajnom exteriéru, novymi
motormi, novym vyladenim podvozka a
zdokonalenym interiérom novy Opel Antara
modelového roka 2011 kombinuje §portového
ducha terénneho automobilu s uzitkovou

hodnotou a mestskym $armom.

Kompletne zmenend ponuku motorov tvoria
dva vznetové a jeden zazihovy motor, ktoré
splfiajti emisni normu Euro 5 a zabezpeduji
lepsie jazdné vykony pri vyrazne zmensenej
spotrebe paliva a emisii. Dve prevodovky —
6-stupiiovd rune ovladand a automaticka — boli
tieZ uplne novo vyvinuté. Stvorvalcovy vznetovy
motor 2.2 CDTI je k dispozicii v dvoch
vykonovych modifikdciach. Zdkladna s vykonom
120 kW dosahuje maximalny kritiaci moment
350 Nm a méze sa kombinovat s pohonom
prednych alebo vsetkych kolies a s ru¢ne

ovlddanou alebo automatickou prevodovkou.
So spotrebou paliva 6,3 1/100 km (CO, 167 g/
km), akcelerdciou z 0 na 100 km/h za 9,9 s a
maximélnou rychlostou 189 km/h (hodnoty
platné pre verziu s pohonom prednych kolies
a ru¢ne ovlddanou prevodovkou), tento motor
poskytuje vyviZend kombindciu G¢innosti a
dynamiky.

Spickovy vznetovy motor s vykonom 135 kW

a maximélnym kratiacim momentom 400 Nm,
ktory sa standardne kombinuje s pohonom
vietkych kolies, je k dispozicii s obidvoma
druhmi prevodovky. Zabezpecuje Antare
zrychlenie z 0 — 100 km/h za 9,6 sekundy a
maximdlnu rychlost 200 km/h. V kombinovanej
prevadzke spotrebuje len 6,6 1 nafty na 100 km
a vyprodukuje 175 g CO, /km.

Predstavujeme
Opel Antara




Predstavujeme
Opel Antara

Alternativou k vznetovym prepfﬁan}?m motorom
je zazihovy §tvorvalec 2.4 ECOTEC s vykonom

123 kW a maximélnym kratiacim momentom

230 Nm, ktory je k dispozicii s pohonom
prednych kolies a ru¢ne ovladanou prevodovkou,
alebo s pohonom vsetkych kolies v kombindcii s
ruéne ovlddanou ¢ automatickou prevodovkou.
Poskytuje akeelerdciu z 0 na 100 km/h za 10,5 s
a maximélnu rychlost 190 km/h, spotreba paliva
je 8,8 I/km a emisie CO, 206 g/km (verzia s
pohonom prednych kolies a ru¢ne ovlddanou

prevodovkou).

Elektronicky ovlidany systém pohonu vietkych
kolies Antary kombinuje vyhody pohonu
prednych kolies — ako je mald spotreba paliva

— s trakénymi prednostami pohonu $tyroch
kolies. Motor normédlne pohéna predné kolesd,
pri¢om riadiaca elektronika systému kontinudlne
monitoruje otdcky vietkych kolies vozidla. Ak
kolesd prednej ndpravy za¢nu presmykovat,
systém plynule prerozdeli ¢ast krutiaceho
momentu na zadné kolesd. Podla jazdnej situacie
a adhéznych podmienok sa pomer krutiaceho
momentu meni od 100 percent na prednd
napravu po 50 percent na kazdu z dvoch néprav.
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K novym temperamentnym motorom dostal
modernizovany Opel Antara aj kompletne novo
vyladeny podvozok. Aj posilfiovac riadenia

s premenlivym G¢inkom podla rychlosti

jazdy bol modifikovany, poskytuje vodicovi
bezprostredne;jsi kontakt s cestou.

Upravy podvozka na zlepsenie aktivnej
bezpecnosti zahffiaja zlepSeny systém ABS,
Standardne doplneny systémom Hill Start Assist
(HSA), ktory zabratiuje samovolnému pohybu
vozidla dozadu pri rozjazde do svahu. Podl'a
pouzitého motora a verzie vybavenia md Opel
Antara disky z hlinikovej zliatiny priemeru 17,
18 alebo 19 palcov, zlepsujuice jazdné vlastnosti
a vizudlnu atraktivitu $portovo ladeného

,crossovera“.

Akcentovany dizajn exteriéru nového typu

Opel Antara vytvira Sportovo ladend prednd
Cast karosérie so zmenenou maskou chladic¢a

s chrémovanym ramikom, charakteristickou
chrémovanou listou znac¢ky Opel a vyraznym
logom. Atraktivny vzhlad umocniuji nové
reflektory do hmly, zadné skupinové svetld

s novou grafikou a decentné ndjazdové ochranné

§tity v prednom a zadnom nérazniku.

Osviezeny interiér obsahuje kvalitnejsie plasty
a potahové latky, pristroje s novou grafikou a
prepracovani stredovii konzolu so zvicSenymi
odkladacimi priestormi. Novym prvkom
vybavenia na Zelanie je koZené vybavenie Light
Titanium. Komfortné a bezpe¢nostné prvky
zahfnaju elektricku parkovaciu brzdu, indikdtor
zaradeného prevodového stupnia pri ruénom
rezime automatickej prevodovky, spina¢ na
deaktivéciu ¢elného a bo¢ného bezpe¢nostného
vankus$a na mieste spolujazdca vpredu pre
montaz detskej sedacky na toto sedadlo,
napinace a obmedzovace sily bezpe¢nostnych
pasov vpredu, ako aj sipravu na nudzovi opravu
defektu pneumatiky.

Opel plinuje do konca tohto roka predat

v Eurépe asi 15 000 automobilov Antara,

v dalsich rokoch planuje predaj 20 000 kusov
ro¢ne. Ocakava sa, Ze priblizne 80 percent
predaja pripadne na Velkua Britdniu, Nemecko,
Taliansko a Rusko. Najpreddvanejsim motorom
by mal byt ,turbodiesel” s vykonom 120 kW,

s podielom priblizne 75 percent z celkového
predaja.

Opel Antara sa bude u nds predavat v troch
urovniach vybavy: Essentia, Enjoy a Cosmo.
Najlacnej$im modelom tohto typu na nasom
trhu je Antara s vybavou Essentia, pohdniand
2,4-litrovym zdzihovym motorom. Jeho akciovi
cena je 19 600 eur.
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.GTl stretnutie je v stiéasnej dobe pravom povazované
fandsikmi silnych motorov a Sportovych tprav za Mek-
ku automobilového tuningu,” uviedol $éf znatky SKO-
DA, Prof. Dr. h.c. Winfried Vahland. ,Kto tito udalost uz
cinujdceho stretnutia. Jubilejny rok 2011 je pre nas vita-
nou prileZitostou, ako predviest nase Sportové modely
a zdéraznit, 7e SKODA mé v tejto oblasti éo pondknut.”

Specidlne pre GTI stretnutie bola vyvinuta dizajnové
§tiidia Fabia RS 2000. Dizajnéri znatky SKODA vytvorili
z Gspesného siitazného vozidla Fabia Super 2000 svoj-
bytny roadster sledujici jediny ciel dynamiku a radost
zo Sportovej jazdy. Na zaklade Specidlu zo stajne SKoDA

.

Motorsport vznikol roadster Fabia RS 2000 s priesto-
rom pre $tvoricu cestujtcich, z ktorych kazdy najde
dostatok miesta pre sedenie i nastupovanie. Nizka li-
nia okien ohranicujtca priestor pre posadku vpredu a
na hokoch zabezpecuje nielen skvely vyhlad, ale aj po-
cit spolupatri¢nosti s okolitou krajinou.

Priaznivcom motorSportu predstavili aj Fabiu Super
2000, ktora bola v minuloroénej siitaznej sezdne ne-
dostizna a dominovala svetovému Sampionatu série
IRC (Intercontinental Rally Challenge). Pri Warthersee
SKODA ukézala aj aktudlne vitazny automobil rakiske-
ho jazdca Raimunda Baumschlagera, ktory s nim ziskal
desiatykrat titul rakiskeho majstra rally. Baumschla-

Predstavujeme
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“€KODA na Gl stretnut!

UZ tridsiaty raz organizatori GTI stret-
nutia v meste Reifnitz na brehu jaze-
ra Worthersee lakali priaznivcov tunin-
gu z celej Eurdpy na atraktivnu akciu.
A znacka SKODA bola zadiatkom juna
opat pri tom. Ukazala dizajnovu Studiu
Fabia RS 2000 pripravenu Special-
ne pre toto jubilejné stretnutie, sutaz-
né vozidlo Fabia Super 2000, Sporto-
vy model Fabia RS a ak&nu verziu Fa-
bia Monte Carlo. Popri aktudlnych no-
vinkdch $portovych modelov SKODA
ponukla bohaty zdbavny program.

ger bol v stanku SKODA faniisikom osobne k dispozicii
2. jina. Na stanku SKODA o rozlohe 600 m2 boli ok-
rem vystavenych vozidiel pripravené pre navstevni-
kov aj dalSie aktivity. Priaznivci motorSportu sa mohli
.Zviezt” na simulatore rally, skdsit pocit volného padu,
alebo si zasitazit s dial'kovo ovladanymi modelmi.
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Mercedfes-Benz SLS AMG Roadster

ROADSTER Z AMG

Otvoreny variant je po aute s kridlovymi dverami druhym automobilom samostatne vyvinutym dielfiou AMG. Kupé a road-
ster vznikali koncepcne subeZzne - €o prinieslo rozhodujlce vyhody pri vyvoji. V rdmci priblizne trojro¢ného obdobia vyvo-
ja kladli inZinieri zvlastny zretel na témy: konstruk&na tuhost, jazdna dynamika, strecha roadstera a ,NVH".

Do svetovej premiéry v septembri 2011 na
autosaléne vo Frankfurte nad Mohanom
este zostdva niekolko mesiacov, o je aj Cas
na vyzretie nového SLS AMG roadster.
Hlavnu précu uz maju pracovnici AMG
za sebou. Zakladom pri vyvoji a skaskach
nového vykonného automobilu AMG je
digitalny prototyp (DPT). AMG pritom
vyuZziva rozsiahle ,know-how* kolegov z
Mercedes-Benz: rovnako ako pri kupé aj pri
otvorenom variante SLS AMG bol vyvoj
intenzivne prepojeny s vybranymi vyvojovymi
oblastami Mercedes-Benz v stredisku Mercedes
Technology Center (MTC) v Sindelfingene.
Najmodernejsie simulaéné programy a niro¢né
skisobné jazdy na vsetkych kontinentoch
pripravuji roadster s vykonom motora 420 kW
na trh na jesefi 2011. Odbornici z Affalterbachu
sa pritom zamerali na tématické okruhy tuhost
hrubej konstrukcie, dynamika jazdy, strecha a
NVH - tito skratka znamen4 ,,Noise, Vibration,
Harshness“ a znamen4 hluk, vibricie, ,,drsnost®.
Vsetky tieto témy su v zdsade prirodzene
uzko prepojené, povedal Tobias Moers, vedici
celkového vyvoja vozidiel a ¢len vedenia
spolo¢nosti Mercedes-AMG: ,Bez tuhosti
nosnej konstrukcie nie je Ziadna dynamika
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jazdy a Ziadna 100-percentnd tesnost strechy.”

Roadster ma I'ahkd a zdroven extrémne tuhd
hlinikovi karosériu s priestorovou rimovou
konstrukciou Spaceframe. KedZe nebolo mozné

pocitat s pevnou strechou a kridlovymi dverami,

md vyrazne pevnejsie bo¢né prahy. To viak
nestilo v prvej linii, aby boli naplnené zékonné
poziadavky v pripade ndrazu — v principe by

sa to podarilo aj roadsteru s prahmi z kupé.

Z vyskumov a skisobnych jazd vyplynulo, Ze
jazdnd dynamika sa dd pomocou tohto opatrenia
este zlepsit. Preto boli pre otvoreny variant SLS
AMG vyvinuté bo¢né prahy s vicsou hribkou
stien a viacerymi komorami. Na dosiahnutie
rovnakej trovne dynamiky jazdy ako pri kupé,
napriek chybajicej streche, disponuje roadster
dvoma dal$imi opatreniami na spevnenie

nosnej truktiry: nosnik pristrojovej dosky sa



prostrednictvom pridavnych vystuzi opiera o
rdm predného skla a o stredovy tunel a zadnd
ndprava je vystuzend veZovou vzperou medzi
odkladacim priestorom pre strechu a nadrzou.
Vsetky tieto opatrenia brénia nezelanym
vibricidm uz v zérodku a doplnkové tazké
tlmice vibricii, ktoré sa daju tak asto ndjst

v konkurenénych vozidlach, st vdaka nim
zbytocné.

Dalsi dolezity aspekt: len ak md nosny
rdm pozadovanu tuhost, dd sa strecha
bezpecne otvirat a zatvérat za jazdy pomocou
elektrohydraulického pohonu aj pri rychlosti
do 50 km/h. Inak sa pozdfine nosniky v
prednom a zadnom module oboch modelov
SLS AMG rovnaké. Nosn4 struktira roadstera
ma hmotnost 243 kilogramov, takmer ako pri
SLS AMG kupé (241 kg). KedZe otvoreny
model SLS AMG nema strechu kupé a
kridlové dvere, disponuje zosilnenym prie¢nym
nosnikom za sedadlami, do ktorého st vsadené
pevné ochranné obluky pre pripad prevritenia
sa vozidla. Zvlastnou vyzvou bolo akustické
utesnenie prie¢neho nosnika, ktory sluzi ako
puzdro na subwoofer pre oba 165-milimetrové
sériovo zapojené reproduktory. AZ pomocou
$pecidlneho predelu v hlinikovom prie¢niku
mohli v§etci milovnici kvalitného zvuku
povazovat tlohu za splnent.

Trojvrstvova latkova strecha modelu
SLS AMG roadster sa Gsporne skladd
v tvare pismena Z do priestoru za
sedadlami. Kombinovand konstrukcia
karosérie z materidlov horéik-ocel-hlinik, s
optimalizovanou hmotnostou je projektovand az
na maximdlnu rychlost 317 km/h (elektronicky
obmedzena). Je jedno, &i je strecha otvorend
alebo zatvorena: rusivé chvenie, hukot,
svistanie, drkotanie, piskanie ani zavyjanie sa
nesmie vyskytovat ani pri najvicsej rychlosti.
Bez vibricii musi byt upevneny rovnako aj
zésuvny skleneny vetrolam a Casti obloZenia v
interiéri, na streche a na prechodovej hrane. Ni¢
nesmie narusit pozitok z otvoreného priestoru.
Zikladom vy¢erpévajucich vysledkov v prospech
zikaznikov su presne definované skasobné
jazdy na rychlostnych tratiach Papenburg,
Nardo (Taliansko) alebo Idiada (Spanielsko).
Dobry dojem z akustiky — ktort inzinieri AMG
prirodzene preskimali pomocou ndro¢nej
meracej techniky — Cerpd vyhody z dalsej
$peciality: jednoliato vstrekovaného zadného
okna z bezpecnostného skla. Specilny vyrobny
postup neumoziiuje len plynuly prechod medzi
vonkajsou stresnou vrstvou a zadnym sklom.
Sthrn tychto konstrukénych opatreni vedie k
malému aerodynamickému hluku pri zatvorenej
streche — nezévisle na rychlosti.

Predstavujeme
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Mimoriadne komplexnou témou je tesnost
strechy. AMG a Mercedes-Benz pouzivaju velké
skusenosti zo 125 rokov inovicii. V hist6rii
Stuttgartského vyrobcu automobilov sa vzdy
vyskytovali aj vozidld s otvorenou strechou.
Voda, sneh, prach, hortacava a chlad predstavuja
piticu vyziev, ktorym sa vyvojiri AMG venovali
s obrovskym nasadenim aj pri modeli SLS
AMG roadster. Zvléstnostou kompaktnej
strechy je obvodovy odvodiiova¢. Namontovany
je pod strechou, zachytiva dazdovi vodu a
presne ju odvddza cez dva otvory na kazdej
strane k spodnej Casti vozidla.

Kompaktna litkova strecha, ktord sa dd
otvorit a zatvorit stlatenim tlacidla za jazdy
pri rychlosti az 50 km/h len za 11 sekdnd,
musela tieZ podstipit rozne mucivé skasky:
typickou skuaskou pre kazdy novy roadster
Mercedes alebo novy kabriolet Mercedes je
standardizovand skaska trvanlivosti strechy:

20 000 cyklov zatvdrania na stacionirnom
skisobnom stanovisku nesmie pre hydraulické
valce, elektromotory a kiby predstavovat

Ziadny problém. K tomu sa prida 2500 cyklov
zatvirania za jazdy, pri horucave, chlade, vlhkosti
a suchom pustnom vetre.

-mz-
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MINI Coupé

Prve dvoimiestne MIN|

MINI rozSiruje svoju produktovu rodinu o historicky prvy dvojmiestny model znacky. MINI Coupé prinaSa najnovsiu gene-
raciu Stvorvalcovych vznetovych aj zazihovych motorov, moderné prevodovky, podvozok skonstruovany pre znackovo je-
dine¢ny pocit motokary, origindlny novy tvar strechy, optimalizovant aerodynamiku a pozoruhodnu prepravnu kapacitu

aj interiérovy variabilitu.

MINI Coupé viac ako akékolvek iné nesie vo
svojej DNA gény sldvnej $portovej histérie
znacky, preto vietky modelové varianty maja vo
svojom oznaleni aj meno Cooper, po Johnovi
Cooperovi, slavnom konstruktérovi Formuly

1. On vydlazdil cestu pre MINI k $portovym
uspechom, vritane troch triumfov na Rallye
Monte Carlo. Aj nové MINI Coupé bolo
vytvorené s odhodlanim vitazit. MINI Cooper
Coupé, MINI Cooper S Coupé, MINI John
Cooper Works Coupé a MINI Cooper SD
Coupé pohanaji motory s vykonmi od 90

do 155 kW. S vynimkou modelu MINI John
Cooper Works Coupé si vietky ostatné mozno
objednat bud so $tandardne montovanou
Seststuptiovou ru¢ne ovlddanou prevodovkou
aj s priplatkovou Seststupriovou automatickou
prevodovkou.

Je znime, Ze znacka MINI patri
spolo¢nosti BMW a tak ma pre svoje vozidla
zaruleny vyber prvotriednych motorov aj
dalsich moderne riesenych konstrukénych
skupin. Zazihovy $tvorvalec v MINI Cooper
Coupé vyvinie pri zdvihovom objeme 1,6 1
vykon 90 kW . Tajomstvo jeho okamzitych
reakcii na kazdy najmensi pohyb akceleritora
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sa skryva predovsetkym v pouziti plne
variabilného ovlddania ventilov. Této
technoldgia, vychadzajica zo systému BMW
VALVETRONIC, v zlomku sekundy prispdsobi
¢as otvorenia a mieru zdvihu ventilov v zéavislosti
od pozadovaného vykonu. Vackovy hriadel
neotvéra ventily priamo, ale cez dodato¢né
rameno. Oto¢ny bod tohto ramena sa plynulo
variabilne meni pomocou excentrického
hriadela, pohdfianého elektrickym motorom.
Skrtiaca klapka, pouzivand v konvencnych
motoroch na reguldciu vykonu, tak strica svoju
primdrnu funkciu a v motore MINI sa nachidza
iba ako zélozny prvok a diagnosticky ndstroj.
Za beznych okolnosti ostiva plne otvorena, aby
minimalizovala straty v nasivacom trakte.
Motor s objemom 1,6 1 pohiiia aj
MINI Cooper S Coupé. Okrem technolégie
variabilného manazmentu ventilov je vybaveny
aj turbodichadlom typu twin-scroll a priamym
vstrekovanim paliva. Systém preplnania
twin-scroll je zaloZeny na dvoch kandloch,
do ktorych sa zbiehaja vyfukové zvody dvoch
parov valcov a na dvoch samostatnych kandloch
aj priamo v turboduchadle. Tito konstrukcia

umoziuje dosiahnut okamzity ndrast plniaceho

tlaku. Motor dosahuje vykon 135 kW. S
kombinovanou spotrebou iba 5,8 /100 km je
najefektivnej$im motorom svojej objemovej

a vykonovej triedy.

Nekompromisne $portové MINI modely
s logom John Cooper Works maji v ponuke
kazdého modelového radu vynimoéné
postavenie. MINI John Cooper Works Coupé
m4 motor s vykonom az 155 kW. Stvorvalec s
objemom 1,6 litra sa do zna¢nej miery zhoduje
s agregitom z pretekdrskych modelov série
MINI CHALLENGE Clubsport. K rieseniam
pochédzajicim zo sveta motor§portu patria
napriklad vyfukové ventily plnené sodikom,
vykonnejsie chladenie, spevnené piesty,
odl'ah¢eny klukovy hriadel, modifikované
turbodichadlo so zvi¢senym plniacim tlakom ¢
vyfukové potrubie z nehrdzavejicej ocele.

Alternativou k trom zézihovym agregitom
je $pickovy vznetovy motor modelu Cooper SD.
Zo zdvihového objemu 2 litre produkuje vykon
105 kW pri 4000 otdckach. A spotreba nafty v
kombinovanej previdzke je iba 4,3 1/100 km.

Vsetky varianty MINI Coupé su standardne
vybavené rozsiahlou paletou technolégii suboru

MINIMALISM. K efektivite samotnych



motorov sa priddvaja Setriace systémy ako
Brake Energy Regeneration, Auto Start/Stop,
Indikator okamihu preradenia, Elektricky
posiliiovac riadenia a aktivicia pomocnych
jednotiek motora iba v pripade redlnej potreby.
Specialitou je inovativne tepelné zapuzdrenie
motora, ktoré skracuje na palivo naro¢nu fizu
zohrievania po studenom $tarte.

Standardne montovani ruéne ovladana
Seststupniova prevodovka s kratkymi drahami
chodu preradovacej paky a pozoruhodnou
presnostou ma hmotnost iba 44,8 kilogramu.
MINI Cooper S Coupé a MINI Cooper SD
Coupé st vybavené novou samonastavovacou
spojkou. Pocit zo spojkového pedilu bude stile
rovnaky, pocas celej Zivotnosti vozidla. Okrem
toho bola optimalizovand synchronizicia
prevodov pomocou karbénového potahu na
spojkovom oblozZeni.

MINI Coupé za svoju agilitu, istotu a
bezpecnu smerovu ovladatelnost vdadi nielen
prednému pohonu a $pickovej technoldgii
zavesenia kolies, ale aj nizkemu tazisku, dlhému
rézvoru (2467 mm) a $irokym rozchodom
kolies (1459 mm vpredu, 1467 mm vzadu).
Dynamicka kontrola stability DSC je stcastou
$tandardnej vybavy. Vpredu je ndprave typu
McPherson, vzadu je viacprvkova ndprava,
ktorej pozdfine ramend su vyrobené z hlinika.
Priplatkovy $portovy podvozok ma tuhsie
nastavené tlmice a vpredu aj vzadu tvrdsie
prie¢ne skrutné stabilizitory. V ponuke
doplnkov je i podvozok John Cooper Works

so svetlou vyskou zmensenou o 10 mm, velmi
tuhymi tlmi¢mi a stabilizdtormi s priemerom
eSte viacsim, ako na §portovom podvozku.
Systém dynamickej regulacie stability DSC
s rozsiahlou funkénostou v kritickych jazdnych
rezimoch selektivne aplikuje brzdnu silu na
jednotlivych kolesich a zmensuje vykon motora,
aby zabranil preticavosti alebo nedoticavosti
uz v pociato¢nej féze. V pripade modelu MINI
John Cooper Works Coupé standardne a pri
ostatnych modeloch doplnkovo DSC obsahuje aj

Dynamicku kontrolu trakcie DTC s integrovanou

Elektronickou uzdvierkou diferencidlu EDLC.
DTC sa aktivuje tlacidlom a zmensi sa

nim miera stabiliza¢nych zdsahov DSC pre
umoznenie mierneho preklzu hnacich kolies.
Vysledkom je lepsi rozjazd na klzkom povrchu
a $portovejsia jazda v zdkrutich. Ked je DSC
uplne vypnuté, do akcie vstapi EDLC, ktoré

pribrzdovanim pretacajiceho sa kolesa na jednej

strane zabezpedi dostatocnu trakciu obom
kolesim pre dokonalo efektivne zrychlenie zo
zikruty.

Absencia zadného radu sedadiel priniesla
uplne novi dimenziu jazdného zazitku pre
dvojclennt posidku a variabilné moznosti
vyuzitia uvolneného priestoru. BatoZinovy
priestor je velky a mimoriadne flexibilny. Novy
dvojmiestny model m4 dizku 3714 mm (MINI
Cooper S Coupé a MINI John Cooper Works
Coupé: 3734 mm), vysku 1378 mm (MINI
Cooper S Coupé, MINI John Cooper Works
Coupé: 1384 mm) a $irku 1683 mm. Celkova

i
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dizka a rézvor ndprav (2467 mm) st teda takmer

identické s MINI, vyska Coupé je mensia az
0 29 mm. Dostatok priestoru pre hlavu je v
interiéri zabezpeceny ovalnymi prelismi vo
vnutornom Calineni strechy. Typickym prvkom
pre MINI Coupé je takzvana ,prilbova strecha®.
Mai $pecidlny dizajn s otvorom v stredovej Casti.

Ten umoziuje, aby sa prud vzduchu dostal

k zadnému oknu, alebo pri vicsej rychlosti

k zadnému spojleru. Takymto sposobom sa

pri rychlej jazde eliminuje vztlak na zadnej

ndprave a zlep$uje sa jazdnd dynamika.

MINI Coupé je ako vobec prvé MINI
vybavené aktivnym spojlerom. Spojler je
integrovany do veka batozinového priestoru. Po
dosiahnuti rychlosti 80 km/h sa automaticky
vysunie. Pri spomaleni pod 60 km/h
stvorbodovy ovlddaci systém vriti spojler spit
na miesto. Pomocou tlacidla na ovladacom
paneli pod strechou moZno spojler vysunit aj
pri mensej rychlosti.
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AGRESIVNY VYKON
a technolégia AUDI ULTRA

Pred rokom znacka Audi predstavila R8 GT s karosériou kupé ako novu vlajkovu lod” typového radu R8. Netrvalo dlho a
vSetkych 333 kusov limitovanej série bolo predanych. Teraz prichadza na trh otvorena verzia vysokovykonného Sporto-
vého automobilu R8 GT Spyder, ktora bude tieZ vyrobena iba v limitovanej sérii 333 kusov. Kazdy exemplar bude mat Sti-
tok s individualnym sériovym ¢islom na rukovati preradovacej paky.

KTu¢om k pohotovostnej hmotnosti R8 GT
Spyder iba 1640 kilogramov je technolégia
lahkej konstrukcie karosérie Audi ultra.

zadné pritla¢né kridlo a novy zadny ndraznik.
Dizajnové modifikicie vizudlne zvyraziuju
osobitnd poziciu R8 GT Spyder. Zahfniaju

listu predného spojlera, aerodynamické lamely
na bokoch predného néraznika, ¢ervené logd
GT, kruhové koncovky vyfuku, zvicseny diftuzor

Zmensenie hmotnosti predstavuje 85 dielce v kontrastnej titinovo sivej farbe, dvojita v zadnom nérazniku
kilogramov oproti vychodiskovému modelu
R8 Spyder 5.2 FSI quattro. Skelet karosérie
vytvoreny technolégiou Audi Space Frame
(ASF) z hlinikovych pretldcanych profilov,
odlievanych uzlovych prvkov a plechovych
panelov sa podiela na celkovej hmotnosti
vozidla iba 214 kilogramami. Karoséria
vysokovykonného $portového automobilu sa
montuje prevazne rucne na osobitnej linke v
zdvode Neckarsulm, kde prebieha aj findlna
montdz vozidla.

Pomocny rdm na upevnenie motora V10
je vyrobeny z ahkého hor¢ika; rozmerny
kryt priestoru na zloZenie platennej strechy a
bo¢né panely karosérie si vyrobené z lamindtu
vystuzeného uhlikovymi vldknami CFRP
(zndmy ako karbén). Z tohto materidlu je
vyrobeny aj modifikovany predny spojler, pevné
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a tmavé zadné skupinové svetld zo svietiacich
diéd s ¢irymi krycimi sklami. Na Zelanie Audi
dodédva rim predného okna z matného karbénu.

Konstruktéri Audi zmenéili aj hmotnost
technickych komponentov v oblasti prevodovky,
kolies a bfzd. V interiéri iba skrupinové sedadla
s montdZnymi rdimami zo sklolamindtu priniesli
usporu hmotnosti 31,5 kilogramu.

Ako je pri otvorenych modeloch Audi
typické, aj R8 GT Spyder ma l'ahku plitenna
strechu s vynikajicimi akustickymi izola¢nymi
vlastnostami a je bez obmedzeni vhodna
pre jazdu velkou rychlostou po dialnici.
Elektrohydraulické ovlddanie strechu zloZi alebo
rozlozi za 19 sekind, a to aj pri jazde rychlostou
do 50 km/h. Elektricky ovladané zadné okno
zo skla je namontované na deliacej prepazke
medzi kabinou a motorovym priestorom
nezivisle od platennej strechy. V prepézke s
integrované aj pohyblivé ochranné obluky, ktoré
sa pomocou silnych pruzin v zlomku sekundy
vysund, ak hrozi riziko prevritenia vozidla.
Osvedceny motor V10 so zdvihovym objemom
5,2 litra vyuziva na pripravu zmesi priame

vstrekovanie benzinu FSI. Mazacia ststava so
suchou klukovou skrifiou zabezpecuje optimélne
zésobovanie motora olejom aj pri maximélnych
hodnotich pozdizneho a prie¢neho
zrychlenia vozidla. Vdaka modifikovanému
elektronickému manazmentu dlhozdvihovy
motor dosahuje maximalny kratiaci moment
540 Nm pri 6500 otdckach za mintu,
maximalny vykon motora je 412 kW. Umoziiuje
Audi R8 GT Spyder zrychlovat z pokoja na 100
km/h za 3,8 s a dosiahnut maximélnu rychlost
317 km/h. Standardne m4 R8 GT Spyder
robotizovanu Seststupiiovi prevodovku R tronic
s dvoma automatickymi reZimami ¢innosti.
V trefom — ru¢nom — rezime vodi¢ moéze
preradovat ovldda¢mi na volante alebo pohybom
voliacej paky prevodovky dopredu a dozadu.
Pri velkom zatazeni a velkych otdckach motora
trvd kompletné preradenie prevodového stupnia
iba 0,1 sekundy. Program ,launch control®
umoziuje automaticky rozjazd s maximalnou
akeelerdciou pri velkych otickach a optimalnej
reguldcii presmykovania kolies.

Systém permanentného pohonu vietkych

Predstavujeme

Audi R8 GT Spyder

kolies quattro v silade s rozlozenim hmotnosti
na ndpravy prendsa vyrazne vicsi podiel
kratiaceho momentu na zadné kolesd. Ak si

to situdcia vyzaduje, systém zvicSuje podiel
kratiaceho momentu prenasaného na predni
ndpravu. Spolu so samozvernym diferencidlom
zadnej ndpravy pohon quattro vyrazne zlepsuje
trakciu, stabilitu a zvicsuje rychlost jazdy

v zdkrute, &im poskytuje R8 GT Spyder
vyznamnu vyhodu oproti konkurenénym
modelom s pohonom jednej napravy.

S vykonnym pohonnym dstrojenstvom
svojimi kvalitami kore$ponduje aj podvozok.
Hlinikové dvojité prie¢ne ramend a hreberiové
riadenie zabezpetuju dokonaly kontakt s cestou.
V riamci nového vyladenie podvozka bola svetld
vyska vozidla dalej zmensena o priblizne 10
milimetrov. Otvoreny §portovy automobil ma
standardne 19-palcové kolesd s pneumatikami
rozmeru 235/35 R 19 vpredu a 295/30 R
19 vzadu. Optimilne spomalenie vozidla
zabezpecuju vykonné brzdy s keramickymi
kotti¢mi. Elektronicky stabilizaény systém ESP
md osobitny §portovy rezim a dd sa aj uplne
vypnut.

Otvoreny dvojsedadlovy automobil ma
priestranny interiér, batoZinovy priestor pod
prednou kapotou ma objem 100 litrov. V zadnej
prepédzke kabiny su tri priru¢né odkladacie
schrianky.

Interiér mé Gierne vyhotovenie a na Zelanie
moze byt doplneny kontrastnym presivanim v
titinovo sivej alebo syto ervenej farbe. Sedadld
maju $tandardne ¢alinenie alcantarou, ktord sa
pouziva aj na volante a rime predného okna.
Na Zelanie Audi doddva kozené alinenie z
materidlu Feinnappa. Rozli¢né detaily ako biele
stupnice pristrojov a loga R8 GT dodévaju
interiéru osobitny akcent. Elegantny prvok R8
“monoposto” — §iroky oblik obklopujtci kokpit
vodi¢a, je vyrobeny z matného karbénu.

Technolégia Audi ultra negativne
neovplyviluje komfort, ktory R8 GT Spyder
poskytuje svojim majitelom. Standardné
vybavenie zahffia predné reflektory zo
svietiacich diéd (LED), zadné skupinové svetld
z LED, dvojzénovi automaticka klimatiziciu,
naviga¢ny systém a informacny systém vodica
s integrovanymi stopkami na indikéciu ¢asov
jednotlivych kol pri jazde na okruhu.

Audi pontika aj sofistikovany audiosystém
Bang & Olufsen a modul Bluetooth doplneny
mikrofénmi v bezpe¢nostnom pase vodica,
umoziiujuci pohodlné telefonovanie pocas jazdy
aj pri otvorenej streche. Pre R8 GT Spyder
st okrem toho k dispozicii $pecifické prvky
vybavenia ako skrupinové sedadld z uhlikového
kompozitu, dekora¢né obklady do interiéru z
matného karbénu a ozdobné loga na ¢aluneni
sedadiel.

www.mot.sk @)



Bezpecnost premavky

\/yber si sam!

Bezpecnost cestnej premavky (BECEP) sa stava jednou z najcastejsie sklorovanych tém nielen v médiach, je aj predmetom
diskusif politikov a poslancov v Eurépskom parlamente. BECEP, oddelenie Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja
SR, spolupracuje na osvetovom projekte ,VYBER SI SAM’, ktory je zamerany najméa na mladych zac¢inajucich vodicov s ciefom

prispiet k zmenseniu nehodovosti a Umrtnosti na nasich cestach.

Projekt ,, Vyber si sam“ bol spusteny 7. jina.
Mediélna kampari chce oslovit najmi mladych
Tudi - zaciato¢nikov, poukazat na moznosti
zlepSovania ich vodi¢skych schopnosti a tiez
na zodpovedné spravanie sa za volantom.
Aktualny projekt je uzsie $pecifikovany na Iudi
do 25 rokov, vzhladom na statistiky o vekovom
priemere vodicov, ktori najcastejsie sposobuju
dopravné nehody a prave preto je kampail
ynasadend“ v médidch sledovanych rovnakou
cielovou skupinou.

Reklamnd kampan je spustend a vodici ju maja
moznost vnimat prostrednictvom bilbordov

so sloganom ,,Vyber si sim®, radiového

spotu a inzercii v printovych médiach, ale aj
prostrednictvom webovych portilov a samotnej
strinky www.vybersisam.sk.

Eurépska komisia nalieha na ¢lenské stity,
aby zmensili pocet mitvych na svojich cestach.
Podla Bielej knihy su prave roky 2011 az 2020
vyhldsené za akéni dekadu, ktora potrebuje v
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oblasti BECEP nielen odbornt osvetu, ale aj
siroku politickd a verejnd podporu.

Napriek tomu, Ze ambiciézny ciel zdvizku SR
v ramci Eurépskej charty bezpecnosti cestnej
premévky — zmensit pocet usmrtenych pri
dopravnych nehoddch v SR do roku 2010 o

50 % oproti roku 2002, kedy na nasich cestich
zahynulo 610 os6b - sa ndm nepodarilo

splnit na 100 %, vsetky tatisticky sledované
ukazovatele dopravnej nehodovosti v Slovenskej
republike vykazuja klesajicu tendenciu.

Za pomoci aplikicie legislativnych dprav zikona
¢.8/2009 Z.z. o cestnej premévke a 0 zmene a
doplneni niektorych zikonov v zneni neskorsich
predpisov, ale aj dalsich legislativnych uprav
vyhldsok a nariadeni savisiacich s BECEP

v rezortoch vnutra, dopravy, §kolstva,
zdravotnictva a taktiez vdaka dohl'adu nad
bezpec¢nostou a plynulostou cestnej premavky,
uspesnym realizdcidm osvetovo-preventivneho
charakteru & vysledkom viacerych vyskumnych

tloh, odbornych medzindrodnych seminarov,
konferencii a kongresov s tematikou BECEP,
sa v roku 2010 podarilo nielen napliiat nirodny
plén, ale aj dosiahnut najmensiu amrtnost pri
dopravnych nehodich na slovenskych cestich
za poslednych 25 rokov — od roku 1985. V roku
2010 bolo zaznamenanych 21 595 dopravnych
nehdd, pri ktorych bolo usmrtenych 345 osob.

V polovici jina bol napldnovany den pre
odborn verejnost v centre bezpecnej jazdy
v Orechovej Potoni. Zacastnili sa na flom aj
zéchrandri Operaéného strediska zichrannej
zdravotnej sluzby a hasi¢ského zichranného
zboru, ktori predviedli ukdzky svojej price
pri simulovanych dopravnych nehodich (na

snimke). Ucastnici si mohli odskusat svoje

vodi¢ské zruénosti priamo na drihe centra
bezpecnej jazdy.

Informicie o projekte ndjdete na stranke:
www.vybersisam.sk



NOVU KOLEKCIU

Po tom ako ho ,,obliekli“ také mena ako Yves hnedd Hickory, ktord sa prida k d'alsim

Saint-Laurent, Kenzo alebo anglickd navrharka 10 dostupnym farbdm. Prindsa novu

Orla Kiely, predvidza CITROEN DS3 novy §at

farby hnedéd Hickory a nova prilnava dekoraciu

personalizdciu na strechu Flavio, ktorej
autorom je vitaz konkurzu CITROEN
na strechu Flavio, ktorej autorom je vitaz Créative Awards. Abstraktnd, a zlatej
dizajnérskej sitaze CITROEN Créative Awards

z Talianska. TieZ uvidza limitovand ediciu 750

farby, takd je nové dekoricia, ktord
dostala meno po svojom autorovi,

kusov $edej matnej farby ,Matiere grise“. vitazovi prvej medzindrodnej sitaze

dizajnu.

Pre tych, ktori prahni po este
vitiej exkluzivite je CITROEN DS3 k
dispozicii v novej limitovanej sérii v pocte 750

Jednou so silnych stranok CITROENU DS3 je

jeho radikdlny a zvidzajuci $tyl, ktory je zdroven Mozné st 2 farby interiéru: biela a Cierna,

exkluzivny vdaka neprebernému mnozstvu spojené s dekoraénym balikom a 17 diskami

pontkanych personalizicii. S prichodom leta kusov nazvanej Matiere grise. Spaja matne Sedd z lahkych zliatin, ,diamantovanymi“ v rovnakej

ponitka CITROEN DS3 novi farbu karosérie karosériu s roznymi chrémovanymi doplnkami. farbe. -cn-
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CITROEN DS3 FAREBNE OSLAVUJE
STOTISICU OBJEDNAVKU
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CITROEN DS3 préave prekrocil
symbolickd hranicu 100 000
objednavok. Pri tejto prilezitosti
znacka prindsa novu farbu a moznost
personalizicie - farba ruzovéd Fuchsia
a téma prilnavej dekorécie Flower

s matnym a zdroven perletovym
efektom. Domyselnd, bohémska

a rafinovand kombinicia. Nova

farba je dostupnd na vetkych

personalizaénych urovniach — strecha,

spatné zrkadl, pristrojovd doska alebo
hlavica preradovcej paky.

DS3 predstavuje mnohé podoby
a odpoveda vietkym, ktori hlladaju
silny $tyl, zdZitok z architektiry a
rafinovanost. S viac ako 100 000

exempldrmi predanymi od uvedenia v

marci 2010 potvrdzuje tento obchodny

uspech uvedenim dalsej z nepreberného

mnoZstva personalizdcii.



Predstavujeme
Mercedes-Benz M

Vzor stylu aj pre
dalsie typy

Tretia generacia vozidiel Mercedes-Benz triedy M nadvazuje na svojich predchodcov. Zachovéava charakteristicky
dizajn karosérie spolu s praktickym interiérom, ktory vyrazne prispieva k pocitu pohody cestujucich a zlepSuje zazitok
z jazdy v novej triede M. Dr. Thomas Weber, ¢len predstavenstva spolo¢nosti Daimler AG pre vyskum skupiny a vyvoj

vozidiel Mercedes-Benz, uviedol:,Trieda M stelesnuje vietky skusenosti, ktoré sme s vozidlami nazhromazdili za viac
ako 125 rokov, a tak predstavuje — v skratke — obrovsky skok z hladiska hospodarnosti, bezpecnosti, agility, poteSenia

z jazdy a dizajnu!”

Mimoriadne pdsobivé si hodnoty spotreby
paliva a emisii. Spotreba paliva v porovnani
s predchddzajicou generdciou v rdmci celej
ponuky klesla v priemere o 25 percent.
Pozoruhodny v tomto smere je najméi model
ML 250 BlueTEC 4MATIC, ktory m4
spotrebu v kombinovanej prevadzke podla

normy NEDC len 6,0 /100 km (158 g
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CO,/km) a na jednu nédrz paliva by teda
mohol prejst az 1500 km. Aj napriek tejto
hospodarnosti si trieda M zachoviva svoje ¢aro
v tom, ako vynimocne spija agilitu s poteSenim
z jazdy a pohodlim. K dal§im posobivym
vlastnostiam modelov ML patri stily pohon
vietkych kolies 4MATIC, nové zlepsenia

podvozka a inovainé systémy nastavenia

dynamiky jazdy, ktoré spolo¢ne zlepsuji jazdné

vlastnosti na ceste aj v teréne.

Najnovsie motory, jasna politika zmensovania
objemu motorov, najlepsi koeficient odporu
vzduchu v triede 0,32 a §irokd skala opatreni
BlueEFFICIENCY spolo¢ne prispievaju k

vynikajicej Gspore energie. Vznetové motory



BlueTEC a nové generécia zazihovych

motorov BlueDIRECT predstavuja zéklad pre
pozoruhodné hodnoty ekologickych parametrov
novej triedy M. Pri modeloch so vznetovymi
motormi, ktoré st v sicasnosti dostupné len ako
BlueTEC s technolégiou na redukciu emisii
SCR, sa doraz klddol na zmensovanie objemu

a na novu verziu motora V6 CDI.

Vo verzii ML 250 BlueTEC bol trojlitrovy
motor V6 predchddzajiceho modelu nahradeny
uspornym $tvorvalcom spfﬂajﬁcirn kritéria
emisnej normy EU6, ktory je uz znamy
napriklad z triedy S. ML 350 BlueTEC mai
kompletne prepracovany trojlitrovy motor

V6, ktory spiﬁa kritérid emisnej normy

EUS6, dosahuje ovela vi¢si vykon a md

vyrazne mensiu spotrebu paliva. Zlep$enia v
oblasti hospodérnosti sa podarilo dosiahnut
predovéetkym pouzitim inova¢nej technolégie
TWAS (twin-wire-arc spraying), ktord sa
velkym aspechom pouziva uz od roku 2005 vo
vykonnych motoroch AMG. Pozitivny vysledok
v tejto oblasti viedol znacku Mercedes-Benz

k tomu, aby pouzila tato technolégiu povrchovej
upravy stien valcov aj vo vznetovom motore

V6, ¢im sa vyrazne zmensuje viitorné trenie

motora. Zaroveii sa podarilo zmensit jeho
hmotnost o 4,3 kg, lebo vo valcoch uZ nie je
potrebné pouzivat vlozky zo sivej liatiny, ktoré
sa doposial lisovali do bloku motora. Vyhody

s ohromujuce: len samotné zlepSenia dokazu
zmensit spotrebu paliva priblizne o tri percent.

Model ML 350 4MATIC BlueEFFICIENCY
so zazihovym motorom dosahuje presvedcivy
vykon vdaka technickym detailom

novej generacie motorov BlueDIRECT.
Rozhodujicim faktorom v tomto pripade je
tretia generdcia systému priameho vstrekovania
benzinu s riadenym priebehom spalovania a
novymi piezoelektrickymi injektormi, ktoré
dosahuju vstrekovaci tlak 20 MPa, ako aj rychly
viacndsobny zdzih a novy proces vrstveného
spalovania.

Za vynikajicou spotrebou paliva stoji
komplexny balik opatreni BlueEFFICIENCY
a tiez najmodernejsie technické spracovanie.
Okrem funkcie ECO $tart/stop, ktord je
sucastou zdkladnej vybavy, patri k tymto
zlep$eniam novi sedemstupniovd automatickd
prevodovka 7G-TRONIC PLUS s novym

uspornym menicom, loZiskd s optimalizovanym

Predstavujeme
Mercedes-Benz M

trenim a systém reguldcie teploty prevodového
oleja. Pohony néprav s malym trenim, elektricky
posiliiovac riadenia a pneumatiky s malym
valivym odporom tiez zohréavaju svoju tlohu pri
zmensSovani spotreby paliva. Olejové a vodné
Cerpadlo na motore, ako aj palivové cerpadlo

v zadnej Casti vozidla sa zapinaja len podla
potreby. Rovnaka logika ovlddania vlddne

v klimatiza¢nych syst¢émoch THERMATIC

a THERMOTRONIC. V tychto klimatizacidch
sa kompresor na chladiacu zmes zapina len
podla potreby. Kltu¢ovym faktorom v stvislosti
so vznetovymi motormi je tiez optimalizicia,
ktord prebehla z hladiska toku a spitného

tlaku vo vyfukovom systéme s technolégiou na
redukciu emisiif SCR (selektivna katalyticka
redukcia).

Inteligentné pouzitie prvkov lahkej
konstrukcie umoznilo vyvojirom zastavit
neustdle rasticu krivku hmotnosti. Napriklad
priecne ramend prednej a zadnej népravy a tiez
kapota a blatniky st vyrobené z lahkej, a predsa
vel'mi pevnej hlinikovej zliatiny, zatial ¢o priec¢ny
nosnik pristrojovej dosky je vyrobeny z este
T'ahsieho hor¢ika.

Vyvojarsky néstroj ,energy-transparent vehicle®
(energeticky transparentné vozidlo) vyrobeny
interne vo vyvoji Mercedes-Benz bol prvykrat
pouzity v procese vyvoja triedy M. Novitorské
postupy tejto metddy, ktord skima moznosti
optimalizécie az po najdrobnejsiu siciastku,

sa bude pouzivat pri vyvoji vietkych budicich
novych typov. Presné a starostlivé skimanie toku
energie celym vozidlom (od nadrze po kolesa)
poméha inZinierom vo vyvoji optimalizovat
kazdy systém, ktory ma vplyv na spotrebu paliva,

a to az po jednotlivé loziska kolies.

Novi trieda M (ML 250 BlueTEC) s
koeficientom odporu vzduchu (Cd) 0,32

sicasne stanovuje novid najlepsiu hodnotu pre

www.mot.sk @’
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svoju triedu vozidiel (celkovy aerodynamicky

odpor Cd x A = 0,92 m? predchodca 0,94 m?).

Intenzivne simuldcie uskutocnené s digitdlnym

prototypom spolu s kone¢nymi zlep$eniami

pridanymi v aerodynamickom tuneli garantuji

dokonal¢ prudenie vzduchu okolo vozidla.

KTu¢ovym faktorom, ktory urcuje maly odpor

vzduchu, je aerodynamicka G¢innost zakladnej

karosérie, vritane optimalizovaného dizajnu

predného ndraznika s integrovanym spojlerom,

prvych stipikov a stresného spojlera a niekolko

dalsich detailnych zlep$eni. Medzi ne patria:

- tesnenie okolo chladica s nastavitenym
uzdverom ventilitora,

- utesnenie $kdr medzi kapotou a reflektormi,

- spojlery prednych kolies,

- otvory na vystup vzduchu v obloZeni
podbehov prednych kolies,

- upravené kryty vonkajsich spitnych zrkadiel,

- optimalizovany stresny spojler,

- bocné spojlery na zadnom skle (ML 250
BlueTEC 4MATIC),

- obloZenie priestoru pod podlahou vozidla a
motorového priestoru,

- aerodynamicky optimalizované kolesd z
lahkej zliatiny.

Stcastou ,ocelového zavesenia podvozka

triedy M je prvykrit aj nastavitelné timenie.
Pocas normilnej jazdy na mierne nerovnych
vozovkdch alebo pocas pomalej jazdy v teréne
reaguje systém jemne, ¢im zlepsuje pocit pohody
u cestujucich a zlepsuje aj jazdné vlastnosti
vozidla v teréne. V zdujme zachovania tohto
pocitu pohody su tlmice pri ostrej jazde alebo pri
nahlych vyhybacich manévroch namahané ovela
viac a reaguja tvrdsie, ¢im mozno udrzat vysokd
uroveri stability pocas jazdy. Vodicovi triedy M
pomiha v tychto situdcidch elektricky posiliiova¢
riadenia, ktory zabezpecuje pouzitie optimélnej
sily podl'a konkrétnych jazdnych podmienok.

Parkovanie ¢ manévrovanie v teréne je tak ovela
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jednoduchsie vdaka dostupnosti maximalnej

sily posiliiovaca pri zaticani. SUV boduje aj v
tejto oblasti s najmensim polomerom oti¢ania
vo svojom segmente. Vozidlo sa oto¢i o 180
stupriov na obluku s priemerom iba 11,8 metra.

Pre tych, ktori si chet uzit dobrodruzstvo

v teréne, maju modely ML 350 BlueTEC

4MATIC a ML 350 4MATIC

BlueEFFICIENCY komplexny program pre

jazdu v teréne, ktory je sucastou ich zdkladnej

vybavy. Vyrazne rozsiruje moznosti vozidla,
ked ide do tuhého. Tieto modely maju systém
stileho pohonu vsetkych kolies 4AMATIC

a elektronicky systém trakénej kontroly ETS,

ako aj tlacidlo off-road, ktoré aktivuje rezim

prevodovky uréeny $pecidlne do terénu.

* Na zlepsenie trakcie boli zvicsené prahové
hodnoty preklzavania a prahové hodnoty
radenia systému 7G-TRONIC PLUS.

* Plochejsia krivka plynového pedila zvicsuje
citlivost, s akou méze vodi¢ zrychlit.

* ABS najazdu v teréne zabezpecuje optimilne
brzdenie na nespevnenom povrchu.

Asistenény systém rozjazdu v stipani a funkcia
HOLD st dalsie doplnky, ktoré pomahaji
vodiovi pri jazde na kopci. Regulicia

zjazdovej rychlosti (DSR) umoziuje triede

M automaticky udrziavat rychlost nastavend
pomocou packy tempomatu. Pre tych, ktori

si Zelaju vyuzivat triedu M zvi¢sa mimo
asfaltovych ciest, vyrobca odporuca priplatkovy
balik ON&OFFROAD. Vyuziva Sest rezimov
prevodovky na optimalnu dynamiky jazdy a
bezpecnost ovlidania vozidla so zachovanim
potrebnej kontroly nad vozidlom v réznych
pracovnych podmienkach, s akymi sa mozno
stretndt na ceste a v teréne. K dispozicii je jeden
automaticky rezim, dva $pecidlne reZimy na
jazdu v teréne a tri rezimy na jazdu na cestich.
Na ovlddanie systému sa pouziva otoény ovladac

na stredovej konzole. Nastavenie vzduchového

pruzenia AIRMATIC a hnacie Gstrojenstvo

su prisposobené tak, aby vozidlo zvlidalo tieto

$pecidlne situdcie. Sest rezimov prevodovky v

detaile:

* Automaticky — ureny na takmer kazdé bezné
jazdenie

* Offroad 1 - l'ahky terén, prasné cesty a drahy

* Offroad 2 — ndrocny terén s kopcovitymi
usekmi

* Zimny — na jazdu v zimnych podmienkach
na klzkej vozovke, snehu, lade alebo so
snehovymi retazami

+ Sportovy — dobrodruznejsia, dynamickejsia
jazda na klukatych cestich

* Prives — optimalizuje rozbichanie,
manévrovanie a brzdenie s privesom

Napriek velkému poctu moznosti vodi¢ sa vie
vzdy rozhodnut: nastavenie prebieha intuitivne
a informdcia o vybranom jazdnom programe je
uvedend na multifunkénom displeji a tieZ velmi
realisticky zobrazen4 na obrazovke systému
COMAND. Bez ohl'adu na to, aky zdkladny
program je zvoleny, redukény prevod, uzévierka,
DSR ¢ vzduchové pruzenie AIRMATIC

s automaticky nastavitelnym pruzenim

mozno vzdy nastavit individudlne. Rovnako
ako v pripade zdkladnych nastaveni balika
ON&OFFROAD je prakticky nemozné, aby
vodi¢ robil chyby. Nelogické nastavenia, ktoré
by mohli mat negativny vplyv na ovlddatelnost,
bezpecnost & trakeiu, s vyla¢ené. Ak existuju
akékolvek pochybnosti, systém prepne na
automaticky rezim.

Balik ON&OFFROAD obsahuje aj ,hardvérové
vybavenie“: ochranu podvozku, dvojstupriova
rozdelovaciu prevodovku s redukénym
prevodom, uzdvierku medzindpravového
diferencidlu a systém AIRMATIC so

zlepSenymi funkciami, ktoré umoziiuju nastavit



maximélnu vy$ku podvozka na 285 mm a
dosiahnut hibku brodenia 600 mm.

Aktivnu stabilizdciu nakldfiania v podobe
systému ACTIVE CURVE SYSTEM

mozno doplnit o vzduchové pruzenie
AIRMATIC so systémom adaptivneho

tlmenia (ADS) dodévaného na Zelanie, a

tiez balik ON&OFFROAD. Tento systém
pouziva aktivne stabilizatory na prednej a
zadnej ndprave, ktoré ovlida automaticky

bez ohl'adu na boéné zrychlenie, rychlost ¢
polohu prepinaca ADS Comfort/Sport. Systém
ACTIVE CURVE SYSTEM kompenzuje uhol
naklonenia karosérie pri prejazde zakrutami,
&im vyrazne zlepsuje agilitu a zdroven poteSenie
z jazdy. Vyssia troven pohodlia pri prejazde
klukatymi usekmi cesty a rovinkami spolu s
rozsirenymi nastaveniami pre jazdu v teréne tiez
patria k vyhoddm systému ACTIVE CURVE
SYSTEM.

Vdaka mimoriadnej pozornosti navrhu kazdého
kroku procesu sa vyvojovym inZinierom v
stredisku Mercedes Technology Center podarilo
vyznamne zlepsit to, ¢o nazyvaju koeficient
pohodlia (hluk, vibrécie, tvrdost). Ide o dolezity
faktor, ktory zaroven zohréva tlohu z hladiska
bezpecnosti spojenej s dobrou kondiciou vodica,
predovsetkym na dlhych cestich. Zikladom
velkej hodnoty koeficientu pohodlia je pevnd
karoséria triedy M. Dalsie zlep3enia sa dotkli

aj hnacieho Gstrojenstva a podvozka. Na zéver
sa dostali k slovu aj aerodynamické a akustické
zlepSenia a inteligentné pouZitie nového druhu
izolacie. Tieto opatrenia v skratke:

* Zvi&ena pevnost prednej konstrukcie vdaka
vzperam medzi radmi hornych a spodnych
pozdlznych nosnikov

* Zvysend uroveri pohodlia, a zdroveri
zmensenie hmotnosti vdaka hybridnej
konstrukcii predného modulu

* Mimoriadne robustny prie¢ny nosnik kabiny,
vyrobeny z lahkej hor¢ikovej zliatiny

* Inteligentné pouzitie zvukovej izolicie

Vo vyrobnych zivodoch umiestnia po¢itatom

ovlddané roboty izoldciu na miesta karosérie

tam, kde je to potrebné. V priestore zvislého

panela medzi motorovym priestorom a

priestorom pre cestujicich moze byt mnozstvo

izola¢ného materidlu na réznych miestach
odlisné s cielom zabrénit prenikaniu pripadného
hluku.

* Hlinikovy prie¢ny nosnik prevodovky s
integrovanym tlmicom vibrécii na modeloch
$0 vznetovym motorom

+ 7G-TRONIC PLUS s optimaliziciou vibrécii
a tlmi¢om s dvoma turbinami; na modeloch
so vznetovym motorom je odstredivé kyvadlo

* Elektronicky riadené hydraulické uloZenie
motora v modeloch so vznetovym motorom

* Oddeleny vyfukovy systém v modeloch so
vznetovym motorom

* Zikladny podvozok s nastavite/nym tlmenim,
ako zvldstna vybava: vzduchové pruzenie
AIRMATIC so systémom adaptivneho
tlmenia alebo vzduchové pruzenie
AIRMATIC so systémom adaptivneho
tlmenia a dynamickou stabiliziciou

naklanania ACTIVE CURVE SYSTEM
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* Elektricky posiliiovac riadenia

* Deliaca stena agregitu vyrobend z plastu
na minimalizovanie prenikania hluku z
motorového priestoru do interiéru

* Vonkajsi hluk minimalizovany zvukovym
zapuzdrenim motora

* Predné sklo s u¢innou zvukovou izoliciou

* Dodato¢né aerodynamické a zvukové
utesnenie bo¢nych Casti

V stlade s filozofiou znacky Mercedes-

Benz predstavuje novi trieda M ucelent
koncepciu bezpeénosti znacky Mercedes-
Benz - BEZPECNOST V REALNYCH
SITUACIACH (Real Life Safety) — ktoré je
odvodend primérne od toho, ¢o sa odohréva
pri skutoénej dopravnej nehode. Mimoriadne
robustna kabina triedy M spolu s prednymi a
zadnymi deforma¢nymi zénami tvori ucinny

zédklad systému na ochranu cestujucich.

Predna konstrukcia s velkym potencidlom
pohlcovania energie je v podstate tvorend
zvislym panelom medzi motorovym priestorom
a priestorom pre cestujicich a dvoma radmi
pozdiznych nosnikov, ktoré st ukotvené

na prvych stipikoch. Dva zvislé nosniky
spéjajii pozdlzne nosniky a este viac ZvicSuji
deformacny odpor. Potrebnu tuhost a pevnost
podlahy zabezpecuje robustna konstrukcia
tvorend oddelenym stredovym tunelom a
samostatnymi pozdiznymi nosnikmi na kazdej
strane, ktoré st spojené s bo¢nou stenou. Tieto
nosniky st spevnené prie¢nymi nosnikmi

ukotvenymi v podlahe, ako aj spojovacim

www.mot.sk @’
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nosnikom spojenym s druhym stfpikom, ktory
slazi ako opora prednej Casti konstrukcie.
Mimoriadne robustnd bo¢nu stenu tvoria
okrem pozdfinych nosnikov opisanych vysie

a bo¢ného stresného rimu prvé dvojvrstvové
stfpiky, ktoré st zvnitra spevnené ocelou. Pri
bo¢nom ndraze garantuje prie¢ny nosnik pod
kapotou, prie¢ny nosnik medzi pozdfinymi
nosnikmi pod podlahou pedalov, priecny
nosnik z velmi pevnej ocele pod sedadlom
vodi¢a a prie¢ny nosnik z hor¢ikovej zliatiny
pod pristrojovou doskou, a tieZ prednd Cast
stre$ného ramu, najvacsiu moznu pevnost
rdmu priestoru pre cestujicich. Umiestnenie
palivovej nddrze pred zadnou nédpravou a hrdla
palivovej nddrze nad zadnou nédpravou predlzuja
dostupnu deformacnu vzdialenost na pohltenie
energie v pripade ndrazu zozadu. Dosahuje

sa to predovsetkym vdaka pouzitiu Skatulovej
konstrukcie zadnych pozdfinych nosnikov.

Komplexny zachytny systém ponika

najvyssiu moznu uroven ochrany. Az devit
bezpecnostnych vankisov, ktoré sa aktivuja
podla potreby v zdvislosti od typu a zdvaznosti
dopravnej nehody, dokaze zmensit sily
posobiace na cestujicich. Okrem aktivnych
bezpecnostnych systémov, ako je napriklad
asisten¢ny systém brzdenia (BAS) v zakladnej
vybave alebo BAS PLUS v zvlstnej vybave,
ktoré dokdzu zabranit dopravnej nehode alebo
zmiernit jej nasledky, boli v novej triede M
zlepsené aj pasivne systémy prispievajuce k
bezpecnosti chodcov. K nim patri napriklad
pouzitie aktivnej kapoty v zdkladnej vybave.

(@ jal » august 2011

Aktivna bezpecnost, ako aj bezpe¢nost spojend

s dobrou kondiciou vodi¢a boli v novej triede

M doplnené o asisten¢né systémy, ktoré st uz

zndme najmi z triedy S a triedy E. Sucastou

balika zdkladnej vybavy je asistenny systém na
sledovanie pozornosti vodica ATTENTION

ASSIST, predvidavy bezpecnostny systém

PRE SAFE® a systém na kontrolu tlaku v

pneumatikdch, ako adaptivne brzdové svetlo

a asisten¢ny systém brzdenia (BAS).

Nasledujuce asistencné systémy, niektoré z nich

aktivne, si dostupné ako zvldstna vybava:

* Systém Intelligent Light System, ILS, so
$pecidlnymi funkciami osvetlenia

* Asistenény systém no¢ného videnia Plus s
automatickym rozpozndvanim osob

* Asistenény systém sledovania povolenej
rychlosti (§tandardna funkcia doplnkovej
vybavy COMAND Online)

* Asistenény systém udrziavania jazdného
pruhu — aktivny/pasivny

* Asistenény systém sledovania mftveho uhla —
aktivny/pasivny

+ DISTRONIC PLUS

* BAS PLUS (v spojeni so systémom
DISTRONIC PLUS)

* Systém PRE-SAFE® s automatickym
brzdenim (v spojeni so systémom
DISTRONIC PLUS)

* Aktivny parkovaci asisten¢ny systém a cvacia
kamera tiez zlepsuju bezpecnost aj pohodlie.

Priestranny a dobre osvetleny interiér pontka
vyrazne Vicsi priestor v oblasti laktov ako jeho
predchodca (o 34 mm viac vpredu, 0 25 mm

viac vzadu). Putavou funkciou pristrojovej
dosky je velky ozdobny prvok, ktory pokracuje
pozdiz dveri a harmonicky uzatvira cely interiér.
Velkorysé ozdobné prvky s trojrozmernym
dizajnom st dostupné so §tyrmi kvalitnymi
povrchovymi Gpravami z dreva alebo hlinika.
Interiér novej generacie Mercedes-Benz

triedy M preto moze byt vybaveny tak, aby
odzrkadl'oval exkluzivnu eleganciu alebo
$portovi kultivovanost podla vkusu zdkaznika.
Spinace otvérania dveri a nastavenia sedadiel st
zapustené do boéného oblozenia s dokonalou
presnostou. Stredové panely dveri maja vyrazné

- - ozdobné stehy s odlisnym, exkluzivnym

vzhladom v ramci $portového balika.

Moderny zdruzeny pristroj s dvoma kruhovymi
cifernikmi a velkym 11,4 cm displejom

medzi nimi zaposobi kvalitnym vyhotovenim.
Strednej Casti pristrojovej dosky v strednej Casti
vozidla dominuje velkd obrazovka systému
COMAND. Koncepcia ovlddania a zobrazenia
bola vypracovana $pecidlne s ohladom na
jednoduchost ovlddania. V triede M predstavuje
Mercedes-Benz modernu ergonomicka
koncepciu, ktord si ndjde cestu do vietkych
buducich novych typov. Len jednou ¢astou

tejto koncepcie je sposob, akym sa podarilo
zlepsit dostupnost multifunkénej ovlddacej
piky na stlpiku riadenia. Vsetky ovladacie packy
st odteraz dobre viditelné. Ovlddacia packa
tempomatu bola premiestnend nizsie.

Informaéno-zibavny, navigatny a komunikaény
systém mozno intuitivne a jednoducho ovlddat
pomocou kovového ovlddaca na stredovej
konzole. Sucastou stredovej konzoly je laktova
opierka s integrovanou opierkou ruky, pred
ktorou sa nachddza ovlidac a rézne spinace,
napriklad na ovlddanie programov na jazdu

v teréne. Sedadla novej triedy M st navrhnuté
tak, aby poskytovali vysoku troveri pohodlia
na dlhych cestich a zdroveri vynikajicu boéni
oporu. Vsetky dolezité parametre su elektricky
nastavitelné. Vdaka velkorysému rozsahu
posunu sedadla, viac ako 350 mm na dfzku

a viac ako 90 mm na vysku, si vodidi triedy M
vzdy néjdu idedlnu polohu na sedenie. Vysoka
uroven variability je charakteristickd pre zadné
sedadla s laktovou opierkou a drziakom napojov.
Nastavenie uhla operadla zadnych sedadiel

je novinka, rovnako aj otvor v operadle nad
laktovou opierkou na prepravu lyzi. Sklopenim
oboch operadiel a podusiek smerom dopredu
sa vytvori ndkladovy priestor s objemom 2010
litrov (po strop).

Dostupné su styri farebné odtiene Casti
interiéru: ¢ierna, bézov4 (mandelbeige), siva
(alpakagrau), hnedd (tobaccobraun)/gastanova.
Tieto odtiene je mozné kombinovat so Sirokou



ponukou materidlov: litka/syntetickd koza
ARTICO, syntetickd koza ARTICO a koza

v Siestich farebnych kombindcidch. V spojeni

s interiérovym $portovym balikom je mozné
kombinovat aj mikrovlakno DINAMICA

a Gernu syntetickd kozu ARTICO & kozu napa

a Ciernu kozu.

Novi trieda M mé v zakladnej vybave audio
sustavu Audio 20 CD s radiom s dvoma
tunermi, farebnym displejom TFR

s uhloprieckou 14,7 cm, s CD prehrévacom

s podporou formitov MP3/WMA/AAC,
rozhranim USB so zobrazenim obrdzku
albumu (ak je uloZeny na pamitovom médiu),
zdsuvkou AUX-IN v stredovej laktovej opierke
a telefénnou klévesnicou. Pripojenie Bluetooth
dalej umoziiuje pouzivat handsfree telefén

a bezdrétovo prenasat hudbu.

Audiosustava Audio 20 CD je rozéiritelnd o
doplnkovy systém s meni¢om na 6 diskov CD,
multimedidlnym rozhranim, systémom Logic7 s
priestorovym zvukom od odbornika na audio —
spolo¢nosti harman/kardon®, digitdlnym rdadiom
(DAB), ¢i pohodlnym ovliadanim telefénu v
laktovej opierke. Mimoriadne hodnotny je
systém Becker® MAP PILOT, plne integrovany
naviga¢ny modul so zobrazenim 2D/3D mip
pre Eurépu. Tento systém, ktory je dostupny ako
origindlne prislusenstvo, sa vklada do kolisky v
priru¢nej odkladacej skrinke a ovldda pomocou
stredového ovlidacieho panela audioststavy
Audio 20 CD. Naviga¢ni trasa sa zobrazuje

na stredovom displeji aj v zdruzenom pristroji,
zatial ¢o pokyny su vydavané akusticky cez
reproduktory vozidla. Sucastou systému je

tieZ: automatickd obchddzka dopravnej zépchy
(TMC Pro) a hlasové zaddvanie adresy.
Aktualizdcia mapovych dét, ovlddacieho softvéru

a inych funkcii sa robi cez internet na domacom

pocitadi, pretoze modul je odpojitelny.

Systém COMAND Online s farebnym
displejom TFT s velkym rozliSenim a s
uhloprieckou 17,8 cm pontka prvykrit v triede
M pristup na internet. Zakaznici mézu bud
volne surfovat ked vozidlo stoji, alebo otvorit
aplikdciu Mercedes-Benz, ktorej stranky

sa otvaraju mimoriadne rychlo a Iahko sa
pouzivaju, aj ked je vozidlo v pohybe. Medzi
integrované aplikicie patri Google™ Local
Search, pristup na Facebook (od 11/2011)

a pocasie, ako aj moznost prevziat a pouzivat

v naviga¢nom systéme trasu, ktord bola predtym
nastavend v sluzbe Google Mapy a zasland

do vozidla, alebo konkrétne destinicie. Dalsie
aplikdcie Mercedes-Benz budu predstavované
postupne a neskor spristupnené vsetkym
zékaznikom. Telef6ny, ktoré st kompatibilné

s aplikdciami systému COMAND Online, si
uvedené na webovych strankach www.mercedes-
benz.com/connect. Systém COMAND Online
je dostupny ako zvlastna vybava s meni¢om na
6 diskov DVD. Standardnou stcastou systému
je asistencny systém sledovania povolenej
rychlosti, ktory rozpoznd dopravné znacky a
zobrazi prislusny rychlostny limit na zdruzenom
pristroji.

Pri uvedeni novej triedy M na trhu buda
dostupné tri modely: mimoriadne dsporny ML
250 BlueTEC 4MATIC so spotrebou paliva
podla normy NEDC 6,0 /100 km (158 g
CO,/km) dosahuje vykon 150 kW) a krutiaci
moment 500 Nm. Dokaze zrychlit z 0 na 100
km/hod za 9,0 s a jeho maximdlna rychlost je
210 km/h. Samozrejme, Ze o nieco rychlejsi je
ML 350 BlueTEC 4MATIC, hoci m4 takmer
rovnako mald spotrebu paliva 6,8 1/100 km.

S maximalnym vykonom 190 kW a krutiacim
momentom 620 Nm vznetového motora V6

dokéze tento model zrychlit z 0 na 100 km/hod
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za 7,4 s a dosiahnut maximdlnu rychlost 224
km/h. S vykonom 225 kW ma model ML 350
4MATIC BlueEFFICIENCY so zazihovym
motorom priemernu spotrebu podla normy
NEDC 8,5 /100 km a dosahuje maximélnu
rychlost 235 km/h.

Limitovan4 edicia vozidiel Edition 1, ktora
ohlasuje zaciatok kazdej novej genericie
pontka exteriérovy §portovy balik AMG so
$pecidlnym prednym ndraznikom, zadnym
naraznikom a boénymi prahmi vo farbe
karosérie, ako aj 20-palcovymi (9] x 20, 50,8
cm) diskami AMG z lahkej zliatiny s velkym
leskom s 5-ldcovym dizajnom a pneumatikami
265/45 R 20. Sportovy, dynamicky vzhlad
vozidla dotvéraju Sportové brzdy s dierovanymi
brzdovymi koti¢mi a §pecidlnymi krytmi
brzdovych strmeiiov a kovovym ndterom.
Interiér je podobne posobivy a vyznaluje sa
kozenym ¢alinenim designo s gastanovym
alebo porcelinovym odtiefiom a kontrastnymi
ozdobnymi stehmi s diamantovym vzorom.
Pristrojové doska, stredové vyplne dveri,
interiérové listy a stredova konzola su tiez
potiahnuté kozou. Volant obloZeny drevom/
kozou napa s packami preradovania DIRECT
SELECT, drevené obloZenie z hnedého jaseria s
otvorenymi pérmi alebo lesklého antracitového
topolového dreva a Cierne ¢alunenie stropu
designo dotvéraji tento luxusny balik vybavy.
V priestore na nohy su ¢ierne velurové koberce
so §pecidlnymi kovovymi znakmi ,designo®.
Medzi funkéné zlepsenia interiéru patri
pamitovy balik, vyhrievanie sedadla vodica a
spolujazdca, bo¢né bezpecnostné vankuse vzadu
a automatickd identifikicia detskej sedacky,
ACSR. Trieda M Edition 1 méze byt vybavena

vznetovym alebo zdzihovym motorom.

-mz-
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SPORTOVE

Opel cakd tohto roku rusna jesen
kvoli  premiéram troch novych
zasadnych  typov: Elektromobilu
Ampera s predlzenym dojazdom,
novej generacie vanu Zafira Tourer
a trojdverového  kompaktného
Sportového modelu Astra  GTC.
Opel Astra GTC bude mat svetovu
vystavnu premiéru na autosaléne vo
Frankfurte nad Mohanom, ktory sa
kona v dnoch 15. az 25. septembra
2011,

Novy model Astra GTC imponuje vyraznym
dizajnom a md mat aj vynikajuce jazdné
vlastnosti. Karoséria je modelovand ostrymi
hranami, dodédvajicimi dramatické akcenty
Cistym, splyvajicim linidm kupé. Opel Astra
GTC mi novu konstrukciu prednej népravy
HiPerStrut, ktoré idedlne dopfﬁa inovativnu
zadnud ndpravu Opel patentovanej konstrukcie
s Wattovym priamovodom, akt maja aj ostatné
modely Astry sucasnej genercie. GTC je
ultimativonym modelom radu Astra

v oblasti dizajnu a jazdnej dynamiky.

(@ jul * august 2011

Vyrobca predpokladd, Ze nan pripadne podiel 15
az 20 % z celkového predaja typu Astra.

Sériovo vyrabany model Astra GTC je vyrazne
in§pirovany §tadiou Opel GTC Paris Concept,
predstavenou minuli jesefi na autosaléne v
Parizi. Kompaktny pitmiestny automobil s
tvarom kupé mé jedine¢ny dizajn: Ani jeden
vonkajsi diel karosérie nie je zhodny s inymi
modelmi radu Astra — s vynimkou vonkajsich
spitnych zrkadiel a stresnej antény. Sest zo
siedmich druhov diskov kolies z Tahkej zliatiny
s priemerom od 17 do 20 palcov je vyhradenych
exkluzivne pre GTC.

Oproti pitdverovému modelu Astra ma GTC

0 15 mm mensiu svetld vysku, pricom zikladné
dimenzie podvozka sa mierne zvicsili. Vdaka
predlzenym ramendm zadnej napravy razvor
ndprav vzrastol o 10 mm na 2695 mm. Aj
rozchod obidvoch ndprav je zvicseny na 1584
mm (+ 40 mm) vpredu a 1588 mm (+ 30 mm)
vzadu. To umoznilo pouzit kolesa vacsieho
priemeru so §portovymi nizkoprofilovymi
pneumatikami, ktoré zlepsuja stabilitu a vozidlu

dodavajua vyrazny vizudlny akcent.

No najvyznamnejsia zmena nie je na pohlad

viditena. Vietky verzie modelu Astra GTC, bez

ohl'adu na pouzity motor a verziu vybavenia,
maji novi predni ndpravu High Performance
Strut (HiPerStrut). Oproti beznej néprave s
tlmicovymi vzperami McPherson, pouZivanej pri
pitdverovych Astrich, ma naprava HiPerStrut
zmenenu geometriu — predovsetkym zmenseny
odklon osi ¢apu riadenia. To zlepsuje vedenie
kolesa, redukuje prenos sil od pohdnanych
prednych kolies do riadenia a zlep$uje presnost
ovlddania.

Konstrukecia podvozka modelu Astra GTC
perfektne integruje systém tlmicov pruzenia
FlexRide s inteligentnou, plne adaptivnou
reguldciou charakteristiky tlmicov pruZenia.
Tento systém zlepsuje dynamicku stabilitu
vozidla, zlep$uje jazdné vlastnosti v zdkrute

a optimalizuje reakciu vozidla na impulzy
riadenia automatickym prispésobovanim
charakteristiky tlmicov pruZenia stavu

cesty, rychlosti a individudlnemu §tylu jazdy
konkrétneho vodica. FlexRide navyse umoziiuje
vodicovi menit celkové nastavenie podvozka

v troch rezimoch: Na vyber je vyviZeny rezim
»Standard“, komfortne orientovany , Tour* alebo
aktivny rezim ,Sport”.

Opel Astra GTC bude od zaciatku predaja

k dispozicii so $tyrmi motormi — jednym



vznetovym a tromi zdZihovymi. ZlepSeny
vznetovy motor 2.0 CDTI dosahuje vykon

121 kW a standardne je vybaveny filtrom tuhych
Castic. Kombinuje sa so Seststuptiovou rucne
ovlddanou prevodovkou. Stcastou standardného
vybavenia je aj novy systém Start/ Stop,
zmens$ujici spotrebu paliva v hustej mestskej
premavke. Vdaka funkcii overboost poskytuje
maximalny kratiaci moment 380 Nm a modelu
Astra GTC umoziuje zrychlovat z 0 na 100
km/h za 8,9 sekundy. Maximalna rychlost

s tymto motorom je 210 km/h. Normovand
spotreba nafty v kombinovanej previdzke je iba
4,9 litra nafty na 100 km a emisie CO, dosahuju
129 g/km. S jednou nipliiou 56-litrovej
palivovej nddrze moze teda Astra GTC 2.0
CDTT absolvovat viac ako 1100 km.

Systém Start/ Stop sa montuje Standardne aj
pri obidvoch turbodichadlom prepfﬁan}’fch
zdzihovych $tvorvalcoch 1.4 Turbo, ktoré

dosahuja vykony 88 a 103 kW. Obidva motory
sa kombinuju so Seststupiiovou ru¢ne ovlddanou
prevodovkou, dosahuji rovnaky maximélny
kratiaci moment 200 Nm, priom maju aj
rovnaku priemernd normovanu spotrebu paliva
5,9 litra na 100 km a emisie (139 g/km CO,).
Vykonovy vrchol ponuky motorov na zaciatku
predaja predstavuje zdZihovy motor 1.6 Turbo
so Seststupfiovou rucne ovladanou prevodovkou
a vykonom 132 kW, umoziiujici dosahovat
maximdlnu rychlost 220 km/h.

Po premiére na frankfurtskom autosaléne budu
k dispozicii aj dalsie motory. Naj$portovejsie
verzie, vratane vykonnej OPC, budi nasledovat
v roku 2012.

Bez ohl'adu na pouzity motor Astra GTC vdaka
svojmu podvozku poskytuje velky pozitok z

jazdy. Tento podzitok — ako aj bezpe¢nost — moze
dalej umocnit celd skdla inovativnych systémov:

Druhi genericia kamerového systému Opel

Predstavujeme
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Eye md rozsirent funkénost. Funkcia Traffic
Sign Recognition (T'SR) dokaze identifikovat
viac dopravnych znaciek ako v minulosti a
informdcia sa dopfﬁa datami z naviga¢ného
systému. Okrem zndmej funkcie Lane
Departure Warning (LDW), upozoriiujicej
vodi¢a na mimovolné opustenie jazdného
pruhu, systém teraz podporuje aj novi funkciu
Following Distance Indication (FDI), ktord
vizudlne informuje vodi¢a o odstupe od vozidla
idaceho vpredu.

Astra GTC prinasa aj novu, v poradi stvrtd
generdciu bi-xenénovych adaptivnych
reflektorov Bi-Xenon Advanced Forward
Lighting (AFL 4). Navyse k deviatim funkcidm
doterajsicho systému AFL+ (obsahujiceho

aj asisten¢ny systém dialkovych svetiel,
automaticky prepinajici medzi dialkovymi

a tlmenymi svetlami podl'a pritomnosti inych
vozidiel v premévke) mozu byt reflektory
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doplnené funkciou Intelligent Light Ranging
system (ILR). Tato funkcia vyuziva kameru
systému Opel Eye na meranie vzdialenosti

od vozidla idiceho vpredu a na zéklade toho
nastavuje dosah tlmenych svetiel, ¢im sa
kontinudlne optimalizuje osvetlenie cesty bez
osliiovania inych G¢astnikov cestnej premavky.
S tymito desiatimi funkciami poskytuje Astra
GTC najlepsie reflektory vo svojom segmente.

Medzi vyhody novinky s dizajnom
pripominajicim kupé je, Ze negativne
neovplyviuje funkénost interiéru. V kabine
je miesto pre pit os6b, variabilny batoZinovy
priestor md vyuZitelny objem od 370 do
1235 litrov — ¢o je az o 200 litrov viac ako pri

konkurenénych modeloch. Objem odkladacich
priestorov v kabine sa oproti predchddzajicej
generdcii GTC zvidil o 50 %. Prispela k tomu
aj elektricky ovladand parkovacia brzda, ¢im sa
uvolnil priestor v stredovej konzole — presne

v najlepsie pristupnej oblasti.

Dizajn kokpitu modelu Astra GTC kombinuje
vyrazne modelované plochy a dynamické linie,
elegantny $portovy charakter umoctiuji nové
potahové litky, farby a dekoracné obklady pri
verzidch vybavenia Enjoy a Sport. K dispozicii je
aj nové kozené ¢alinenie premium, kombinujice
alcantaru a kozu Nappa. Osobitny charakter
modelu GTC umoctiuje aj §tandardny $portovy
volant s ergonomicky tvarovanym vencom.

Predné sedadld maju najsirsi rozsah
nastavovania v segmente, ¢im vyhovuji vodicom
vetkych postdv. Za priplatok sa daji objednat
ergonomické predné sedadld s 8-smerovym
nastavovanim, 4-smerovo nastavitelnou
bedrovou opierkou a pozdlzne nastavitelnou
oporou stehien, certifikované asocidciou
zdravotnickych expertov AGR (Aktion
Gesunder Rucken — Akcia za zdravy chrbit).

Opel Astra GTC bol navrhnuty a skonstruovany
v Medzinirodnom technickom vyvojom centre
znacky Opel v Riisselsheime a bude sa vyrabat

v zavode Opel v pol'skych Gliwiciach.

TECHNOLOGIE braniace
Zrazke aut so zvieratami

Projekt vyvoja bezpe¢nostného systému,

ktory zmensuje riziko zrazky s divou zverou,

je sucastou vizie spolo¢nosti Volvo Car
Corporation pre rok 2020 — Ze v novom

Volve by sa nemal nikto vazne zranit. Novy
systém vychddza z technoldgii systému na
rozpozndvanie chodcov s iplnym automatickym
zabrzdenim, ktory bol uvedeny na trh v roku
2010. Systém mad dve Casti — radarovy snimac

a infraCervent kameru, ktoré sleduji dopravnu
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situdciu. Je dolezité, aby systém fungoval aj

v tme, pretoze vicsina zrdzok s divou zverou
sa stdva za Usvitu a simraku a pocas tmavych
zimnych mesiacov. Kamera sleduje cestu pred
vozidlom, a ak sa v dosahu systému vyskytne
zviera, systém upozorni vodica zvukovym

signdlom. Ak vodi¢ nezareaguje, vozidlo

automaticky za¢ne brzdit. Cielom je, aby systém
fungoval pri beznej rychlosti na vidieckych
cestdch. V situdcidch, ked nedokaze pomoct
vodicovi Gplne zabrénit zrdzke, systém spomali
vozidlo dostatoéne na to, aby sa zmensila silu
ndrazu, a teda vyskyt vaznych zraneni.

Jednou z vyziev, ktorym &elia konstruktéri,

je naucit systém rozpoznavat rézne zvieratd.
Vyvojovy tim spolo¢nosti Volvo Car
Corporation stravil vecer v safari parku, kde
digitilne zaznamenal filmové scény zvierat

a roznych druhov ich sprévania sa. Po¢as tohto
konkrétneho vecera bol kladeny déraz na
losa, jelefia lesného a daniela Skvrnitého. Pri
velmi pomalej jazde pozdi cesticky, na ktorej
bolo umiestnené krmivo na prildkanie zvierat,
tim zaznamenal velké mnoZstvo dat, ktoré
budu neskor pouzité na hodnotenie a vyvoj
sledovacieho systému.

V prvej etape systém bude reagovat na
velké zvieratd, ako sa napriklad los, jelen a sob,
ktoré dokdzu zranit vodica alebo cestujicich pri
zrizke.

Mnohi vodi¢i maja velké obavy z rizika zrazky
s divou zverou. Obavy st opodstatnené. Iba vo
Svédsku je kazdy rok hldsenych viac ako 40 000
dopravnych nehod spojenych s divou zverou.
Najvicsie nebezpecenstvo predstavuju zrazky

s losom.

Pri zrazke s losom existuje velké riziko
zranenia, pretoze zviera skon¢i vi¢sinou na
kapote alebo sa cez fiu prekotula, alebo skondi
na ¢elnom skle.

Pokial ide o systém a jeho jednotlivé
funkcie, Volvo ho zatial bliZsie nepopisuje.
Projekt prebieha len nieco viac ako rok
a stile ostdva urobit vela price. V sucasnosti
st vyhodnocované rézne technoldgie,
prebieha vyvoj softvéru, a kym sa systém ,uéi
rozpozndvat rdzne zvieratd, prebieha vyvoj
potrebnych rozhodovacich mechanizmov, teda
ako a kedy ma ochranny systém reagovat.

Zo statistiky dopravnych nehéd nielen
severskych §tdtov je zrejmé, Ze toto je dolezitd
oblast, ktord musi mat prioritu. Pri ukazkach
systému na rozpozndvanie chodcov s Gplnym
automatickym zabrzdenim odbornici Volva
Casto dostdvali otdzky v suvislosti s ochranou
pred zrdzkou s divou zverou. V priebehu
niekolkych rokov preto Volvo Car Corporation
predstavi systém pripraveny pre trh.

Americky trad Insurance Institute for Highway
Safety zostavil statistiku za obdobie rokov 1993
az 2007. Pocas tohto obdobia zahynulo pri
dopravnych nehodich spojenych so zvieratom
spolu 2499 Tudi. Sprava dalej uvidza, Ze v
novembri sa pocet dopravnych nehdd spojenych
s divou zverou zvicsil takmer o 30 percent.
Najvicsia poistovacia spolo¢nost v USA, State
Farm, hlési, Ze pocet ziadosti o ndhradu skody
v stvislosti s dopravnymi nehodami spojenymi

s divou zverou naréstol o 14,9 percent v obdobi
rokov 2003 az 2008.

-vo-
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SPORTOVO

a komfort v rovnovahe

Nové BMW radu 1 naristlo do dliky oproti
predchodcovi o 85 mm na 4324 mm, rizvor sa
predfzil 0 20 mm na 2690 mm. Vyska 1421 mm
ostala zachovand, vozidlo v§ak ma podstatne
dynamickejsie proporcie a vzhlad, kedze

$irka nardstla o 17 mm na 1765 mm, rozchod
prednych kolies sa roz8iril o 51 mm na 1535
mm, rozchod zadnych dokonca az 0 72 mm
na 1569 mm. Na zadnych sedadlach pribudlo
v pozdfinom smere 21 mm priestoru pre nohy
cestujucich.

Usporiadanie pohonného retazca s vpredu
pozdfine ulozenymi radovymi motormi
a pohonom zadnych kolies je v niZej strednej
triede este stile unikitom. Vdaka nemu ma
BMW radu 1 lep$iu smerovi ovlddatelnost
a odrdza sa tiez v dizajne vozidla, s typickymi
proporciami BMW: dlha kapota, dlhy rdzvor
ndprav, kabina posunutd dozadu.

Prednej ¢asti vozidla dominuja velké
»oblicky“ dvojitej mriezky chladica, odvazne
tvarované svetld a trojdielny vstupny otvor
vzduchu. Oblicky si naklonené dopredu,
ich okolie zachytéva svetlo a vytvira silny
trojrozmerny efekt. Styri konturové linie na
kapote sa zbiehaju k obli¢kdm v dynamickom
tvare pismena V. Typické dvojité okrihle predné
reflektory si doplnené o akcentové pasy vo
svojej hornej Casti. V kombindcii
s doplnkovymi bixenénovymi svetlami to vytvira

vyrazne sdstredeny vyraz, este viac zdorazneny
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smerovkami, zasadenymi do vnitornych
svetelnych prstencov. Novinkou pre BMW

su aj bo¢né smerovky zasadené do spitnych
zrkadiel. Zadné svetld st umiestnené ¢o najdalej
od seba pre posilnenie horizontilneho dojmu.
Pre BMW typicky tvar pismena L v zadnych
svetlich vytvéraja linie svietiacich diéd (LED).

Prémiovému charakteru vozidla v interiéri
zodpovedaju kvalitné a precizne spracované
materidly, formované do dynamickych, dopredu
sa nakldnajucich linii a povrchov. Pre BMW
charakteristické je mierne natoCenie pristrojov
a indikdtorov na strednej Casti pristrojovej dosky
smerom k vodi¢ovi a ergonomické kontary
stredovej konzoly, navrhnuté s dérazom na
maximalnu prehladnost. Interiérové povrchy
su vrstvené, ¢o je dalsia inovécia, ktord udeluje
novému BMW radu 1 jeho organicky vzhlad.
V kombinicii s doplnkovym navigaénym
systémom a ridiom BMW Professional vyuziva
BMW radu 1 ovladaci systém iDrive. Ten

v tomto pripade pozostiva z ovlidaca na

stredovej konzole, favoritnych tlacidiel a volne

prednej laktovej opierke. Do dolnej Casti dveri

stojaceho displeja s uhloprieckou 6,5 alebo 8,8
palca (16,5 alebo 22,4 cm).

Nové BMW radu 1 pontka tiez podstatne
viac odkladacich priestorov s velkymi

sa zmestia flade s objemom az 1 liter. Doplnkovy
ulozny balik prinasa aj velké priehradky v
zadnych dverich a siete na zadnej ¢asti prednych
operadiel.

priehradkami vo dverich, dvoma drziakmi
na ndpoje v stredovej konzole, objemnou BatozZinovy priestor narastol oproti

schrinkou pred spolujazdcom a priestorom v predchodcovi z 330 na 360 litrov. Jeho



maximélny objem 1200 litrov a rovnd dloznd
plocha sa spristupnia po sklopeni zadnych
sedadiel, §tandardne delenych v pomere 60/40.
V kombinicii s doplnkovym otvorom na
prestréenie dlhych kusov batozZiny do kabiny je
zadné sedadlo delené v pomere 40/20/40.

Exkluzivne nové vybavové linie BMW Sport
Line a BMW Urban Line pozdvihuji high-tech
charakter a dynamiku nového BMW radu 1 na
este vyssiu Uroven.

BMW Sport Line obsahuje $portové
sedadla so Specifickymi potahmi, koZeny
$portovy volant s kontrastnym cervenym
stehovanim, nastavitelné laktové opierky, lesklé
ierne obklady a matné koralové akcentové
pruhy. Pristroje maju $pecificky dizajn stupnice
aj ¢iselnikov. Ambientné osvetlenie sa dé
prepinat medzi oranzovou a bielou. PouzZitie
tohto prvku aj v priestore pre nohy je exkluzivne
vyhradené pre BMW Sport Line.

Do vybavy Sport Line patria aj 16-palcové
hlinikové diskové kolesi, ¢ierna koncovka
vyfuku a ndpis BMW Sport na prahoch. Mreze

v ,oblickich“, centrdlna lista na stredovom
vstupnom vzduchovom otvore vpredu, vyplne
boénych prednych vstupnych vzduchovych
otvorov a obklad na zadnom nérazniku maja
leskld ¢iernu povrchovi tpravu. Z doplnkovych
prvkov si mozno vybrat napriklad este lesklé
ierne kryty spatnych zrkadiel alebo dvojfarebné
17-palcové diskové kolesa.

BMW Urban Line prindsa $pecifické
textilno-koZeného calinenie sedadiel, kozeny
$portovy volant, nastaviteIné laktové opierky
a obklady interiéru z moderného akrylového
skla, vytvérajiceho hlboky trojrozmerny dojem.
Tento novy obkladovy materidl je k dispozicii
v Giernej alebo bielej, s akcentovymi pruhmi
v matnej striecbornej farbe Oxide. Ambientné
svetld m6zu menit farbu medzi oranZovou
a LED kralovskou modrou. Specialitou
su dodatoc¢né svetelné zdroje na strednych
stipikoch.

Exteriér verzie Urban Line prindsa
16-palcové diskové kolesd V-spoke alebo
doplnkové 17-palcové lesklé biele disky.
Prednu ¢ast zvyraziuju biele rebrd v oblickich

Predstavujeme
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dvojitej mreze chladi¢a s pochrémovanymi

prednymi hranami a biela lista pod stredovym
vzduchovym otvorom. Vyplii bo¢nych otvorov je
lakovand vo farbe karosérie. BMW Urban Line
zahfnia aj prahové listy s ndpisom BMW Urban.
Biele kryty spitnych zrkadiel sa doplnkovou
vybavou.

Obe dizajnové a vybavové linie je mozné
doplnit o dalsie prvky: ¢alinenia, obkladové
listy ¢i iné typy diskovych kolies z lahkej
zliatiny. Aj samotné §tandardné nové BMW
radu 1 viak ponika dalsie zaujimavé dizajnové
aj materidlové doplnky. V ponuke doplnkovych
prvkov je okrem iného kozené ¢alinenie Dakota
vo dvoch farbach a §portové sedadla, ktoré sa
daju skombinovat so vSetkymi dostupnymi
calineniami. Na dvod bude nové BMW radu
1 k dispozicii s troma §tandardnymi a piatimi
metalickymi lakmi karosérie.

Nové BMW radu 1 bude na tvod v ponuke

s dvoma tGplne novymi zézihovymi a tromi
radikdlne prepracovanymi vznetovymi
§tvorvalcami Gspornymi motormi s vykonmi
od 85 do 135 kW. Debut v modeloch BMW
1161 (100 kW) a BMW 118i (125 kW)
absolvuje novy 1,6-litrovy zaZihovy §tvorvalec
s technolégiou BMW TwinPower Turbo,
ktoré zahfnia turbodichadlo typu twin-scroll,
priame vstrekovanie benzinu High Precision
Injection, variabilny zdvih nasdvacich ventilov
VALVETRONIC a variabilné ¢asovanie
nasdvacich aj vyfukovych ventilov Double-
VANOS. Prepliianie nového BMW radu 1
vyuziva princip twin-scroll. To znamena dva
oddelené kanily nielen vo vyfukovom potrubi,
ale aj v samotnom turboduchadle. Vdaka tomu
sa zdvojndsobili tlakové impulzy rozticajice
turbodichadlo, ¢o prinieslo okamzité reakcie
motora na akykolvek dotyk pedalu akceleritora.
Nové motory vychddzaja z viacndsobne
oceneného radového Sestvalca s vykonom 225
kW, pouzitého napriklad aj v modeloch BMW
135i a BMW 135i Cabrio. Presne ako tento
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agregit, aj nové motory su sucastou stratégie
BMW EfficientDynamics.

»Lurbodiesel” so §tyrmi valcami a objemom
2,0 litra presiel mnozstvom konstrukénym
modifikacii, aby priniesol novému BMW
radu 1 konkuren¢né vyhody v oblasti
vykonu aj spotreby. Patria k nim zmensené
trenie, termodynamicky optimalizované
turbodtchadld s variabilnou geometriou, nové
generdcia priameho vstrekovania common-
rail a elektromagnetické vstrekovace. Tieto
modifikicie st dalsim krokom v Gspesnej kariére
vznetovych §tvorvalcov BMW, ktoré modelu
BMW 118d predoslej generécie vyniesli titul
,Zelené auto roka na svete.”

Nové BMW 120d prinésa oproti
predchodcovi nérast vykonu o 5 kW na
aktudlnych 135 kW, s kritiacim momentom
zvicSenym o 30 na 380 Nm. Vozidlo akceleruje
z pokoja na 100 km/h za 7,2 s a dosiahne
maximélnu rychlost 228 km/h. Kombinovani
spotreba paliva v testovacom cykle EU je od
4,5 do 4,6 17100 km, emisie CO, st na trovni od
119 do 122 g/km (rozsah sa lisi v zavislosti od
pouzitého rozmeru pneumatik). Motor v BMW
118d disponuje vykonom 105 kW, v modeli
116d m4 maximalny vykon 85 kW.

Standardom pre BMW radu 1 je deststupriovd
ruéne ovlddana prevodovka. Nové BMW
radu 1 je zdroveni uplne prvym automobilom
kompaktnej triedy, ktory méze byt na Zelanie
vybaveny osemstupiiovou automatickou
prevodovkou. Mimoriadna G¢innost
osemstupriovej automatickej prevodovky
znamend, Ze jej kombindcia s najvykonnej$imi
motormi nového BMW radu 1 dokonca
prinasa usporu paliva oproti ru¢ne ovladanej
prevodovke. Funkcia

Dynamicka kontrola stability DSC,
protiblokovaci systém ABS, Dynamicka
kontrola trakcie DT'C, Kontrola brzdenia
v zdkrutich CBC a Dynamicka kontrola
brzdenia DBC este zlepsuju vyborné jazdné
vlastnosti precizne konstruovaného podvozku.
Funkény balik DSC obsahuje aj  asisten¢ny
systém nuadzového brzdenia, kompenziciu
slabnutia G¢inku pri zohriati bfzd, osusanie
mokrych kotacov a asistenciu rozjazdu do svahu.
Rezim DTC oslabuje mieru zdsahov
DSC, ¢o ul'ah¢uje jazdu na piesku ¢ v snehu.
Tolerovanim mierneho preklzu pohdnanych
kolies tiez umoziuje jazdu s kontrolovanymi
pretac¢avymi $mykmi. Pri Gplnom vypnuti DSC

sa aktivuje systém elektronickej uzavierky
zadného diferencidlu.

Nové BMW radu 1 pontka mnozstvo
vzrusujucich prémiovo kvalitnych

a technologicky pokrokovych prvkov,

mnohé v rdmci sériovej vybavy, s rozsiahlymi
moznostami vyberu z atraktivnej doplnkovej
ponuky. Napriklad prepina¢ jazdného zézitku,
Standardny prvok, umiestneny na stredovej
konzole, prispésobuje nastavenia vozidla
osobnym preferencidm vodica. Reguluje
charakteristiku motora, stabiliza¢ného systému
DSC, doplnkového posiliiovaca riadenia
Servotronic ¢ rezim a dynamiku preradovania
automatickej prevodovky. Standardnou volbou
su rezimy COMFORT, SPORT a ECO PRO.
V kombinicii s doplnkovou osemstupiiovou
automatickou prevodovkou, Variabilnym
§portovym riadenim a verziou BMW Sport
Line je k dispozicii aj rezim SPORT+. Vozidla
vybavené navigaénym systémom Professional
maju k dispozicii aj $portovy displej, zobrazujici
vykon a kritiaci moment motora v reilnom case.
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Dizajnova $tudia 60 rokov Unimogu”

Kabriolet k Jublleu

Mercedes-Benz Special Trucks (MBS) prezentuje k jubileu,60 rokov Unimogu” dizajnovu Studiu na zéklade typu Unimog
U 5000 s velkou prejazdnostou terénu Studia bola vytvorena v Uzkej spolupraci vyvojarov MBS, dizajnérov Uzitkovych
vozidiel Daimler v Sindelfingene, a partnera pri vyrobe modelov. Existuje analégia medzi prvym modelom Mercedes-

Benz Unimog konstrukéného radu 2010 z roku 1951: dizajnova studia roku 2011

Divizia Mercedes-Benz Special Trucks (MBS),
pod ktoru spadaji rady vozidiel Unimog,
Econic a Zetros, odprezentovala pri prilezitosti
oslév ,,60 rokov Mercedes-Benz Unimog*“ v
zdvode Daimler vo Woérthe dizajnovi $tadiu,
ktord zodpovedd budtcej re¢i tvarov dizajnu
uzitkovych vozidiel znactky Mercedes-Benz.
Okrem toho poskytuje pozorovatelovi
pomyselny priestor na interpretaciu technickych
inovicii: v skratke ide doslova o neobycajny
podnet k zamysleniu sa nad univerzilnym
motorovym zariadenim budtcnosti. Koncepcia
vozidla ukazuje, Ze Unimog aj po 60 rokoch iduc
ruka v ruke s 26 konstrukénymi radmi za toto

obdobie, stile ukazuje potencidl inovicie.

Zékladom dizajnovej studie je podvozok

typu Unimog U 5000 s velkou prejazdnostou
terénom. BeZny a zndmy jedine¢ny odliSovaci
znak Unimogu, vinuté pruZiny, sa pri koncepte
vozidla lakované cervenou farbou, zatial o
kapota motora a blatniky su natreté svieZou
zelenou farbou. Pri vybere farebnych odtietiov
sa dizajnéri nechali in§pirovat neobvyklym
obojzivelnikom — Zabou: rovnako ako Unimog aj
ona je mobilnd vo vode aj na sasi. V tomto bode
sa vSak opit raz ukazuje prepojenie minulosti a
buddcnosti, pretoZe zelend je v podstate lakom
prvych Unimogov a mnozstva nasledujicich
generdcii. Vyrazne viditeIny, vyklenuty rdm je
zudlachteny kvalitnymi povrchmi, ktoré boli

ma tiez otvorenu kabinu vodica.

vyfrézované z hlinikovych bokov.

Opticky silny dojem sprostredkavaja
$tyri rovnako velké hlinikové diskové kolesd
s dizajnom 5-cipej hviezdy. Bertrand Janssen,
séfdizajnér zdoraziuje: ,V Ziadnom pripade sme
sa nepohybovali v nezmyselnych sférach. Ide
o Cisté, avSak predsa koncepéne verné vozidlo —
s poziadavkou, aby sa detaily mohli opit objavit

v neskorsich konstrukénych radoch. Dalej sme

siahli po vyraznych znakoch Unimogu, ktoré
charakterizuja vozidlo uz 60 rokov a budd

ho charakterizovat aj do buddcnosti — ako
napriklad portilové napravy, vinuté pruziny
alebo koncepcia rimu.“ Dizajnova §tadia

,60 rokov Unimogu® viak nie je prototypom
pre novy konstrukény rad. Dizajnova §tadia
jubilejného roka 2011 a prvy Mercedes-Benz
Unimog konstrukéného radu 2010, ktory
vyrobili v zdvode Gaggenau 3. juna 1951 maji
spolo¢ny prvok: obe vozidld si otvorené — pravé
kabriolety.

-mz-
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RENAULT KOLEQOS

Dyvnamicke

o 4

mensia spotreba paliva

Koleos, prvy Sportovo-uzitkovy automobil Renaultu, sa na eurdpskom trhu nepresadil tak dobre, ako vedenie
automobilky pravdepodobne ocakévalo. Zrejme to rozhodlo, ze tento typ, ktory je na trhu od roku 2008, dostal
,V predstihu” pri terajsej modernizacii nové tvarovanie prednej Casti, aké budu dizajnéri Renaultov uplathovat v
najblizsich rokoch na vsetkych novych vozidlach. Novy dizajn prednej ¢asti sa mal prvy raz vraj objavit az buduci rok

na novej generacii Clia. Vynovena verzia Renaultu Koleos pride na trh v jeseni.

Predna ¢ast Koleosu posobi modernejsim
dojmom, nasdvacie otvory, ktoré sa predtym
nachédzali po strandch loga Renaultu, uvolnili
miesto pre chrémovanui masku, zatial ¢o pocit
dynamiky vozidla posilnili nové, stihlejsie
reflektory. Modernejsie bo¢né spitné zrkadld
teraz zahfiaji aj LED ukazovatele smeru.
Pohlad zboku vyjadruje robustnost spojent so
svetom automobilov 4x4 vdaka znakom, ako
su vicsia svetld vyska, zvyraznené blatniky a
nové, sportové kolesd. Charakteristicky vzhlad
zadnej Casti povodnej verzie zostal zachovany,
vritane strmo skoseného zadného okna, ktoré
pripomina pohyb vpred. Novy Renault Koleos
bude dostupny i v novom farebnom vyhotoveni

— oranzovej Cayenne Orange.

Zvléstna pozornost bola venovana kvalite
a vyhotoveniu kabiny. Rad novych ¢alineni
a oblozeni umocnili eleganciu a vycibrenost
interiéru, zatial ¢o pristrojovd doska a
podsvietenie pristrojov sa taktiez vyvinuli
- s prichodom moderného, stylovejsicho
umiestnenia rychlomera a displeja.

Inovovany Renault Koleos si mozno
objednat so 110 kW alebo 129 kW verziou
vznetového motora MIR alebo so zdzihovym
2,5-litrovym motorom s vykonom 126 kW.

Vo vi&ine eurépskych stitov, vratane ndsho,
zékaznici v SUV uprednostiiuji vznetové
motory. Emisie CO, verzie 4x2 dCi 150 (110
kW) st len 148 g/km. Emisie vicsiecho motora
dCi 175 v Koleose sa podarilo zmensit na 166
g/km. Na niektorych
trhoch, kde sa zdanenie
vozidiel odvija od emisii
vo vyfukovych plynoch,

aj tito zmena iste
podpori predaj Koleosu.
Verzatilita nového
Koleosu znameni, Ze je
vo svojom Zivle rovnako v
mestskych uliciach, ako aj
na kl'ukatych okreskéch.
Pohon na vsetky styri

ISl vzhlad,

kolesd, vyvinuty Nissanom, zabezpecuje verzii
4x4 naozajstné off-road schopnosti, zatial ¢o
starostlivo tvarované obrysy, precizne riadenie a
stabilita zabezpecuju sebavedomé, agilné jazdné
vlastnosti v meste aj mimo neho.

Expertiza Renaultu vo sfére aktivnej
a pasivnej bezpec¢nosti zabezpedila tomuto
scrossoveru” pathviezdickové hodnotenie
v narazovych testoch EuroNCAP v ¢ase
jeho uvedenia vdaka zariadeniam ako ESP,
programovand Strukturdlna deformdcia & Sest
bezpecnostnych vankisov.

Renault Koleos sa méze pysit jednym
z najlepsich priestorov v kabine a komfortom
v segmente, tazi z rozsiahlych skdsenosti
automobilky, priekopnika v uvddzani na trh
viactcelovych automobilov (MPV). Vietko bolo
dokladne premyslené, aby sa vsetci piati ¢lenovia
posadky citili v dokonalom pohodli. Interiér
obsahuje odkladacie priestory s objemom
dokopy az 70 litrov. Pristup do velkého
batozinového priestoru (450 1 VDA) je ulahceny
delenym zadnym vekom, pricom spodna
Cast vytvéra robustni lavicu, ked je vysunutd.
Zadni sklopna lavica delend v pomere 60/40 je
vybavend systémom Easy-Estate, co znamend, Ze
moze byt sklopend jednym rychlym pohybom,
aby odhalila ploché dno a batoZinovy priestor



s objemom 1380 1 (VDA). Panoramatické
otvdracia strecha zabezpecuje pre kabinu este
lepsie presvetlenie a robi ju prijemnejsou.
Renault Koleos je dostupny s radom uZito¢nych,
uzivatel'sky priatel'skych funkeii, vratane
bezklucového vstupu a Startovania, elektronickej
parkovacej brzdy, dazdového a svetelného
snimaca a navigaéného systému Carminat
TomTom, ovladaného joystickom. Verzie
Nového Renaultu Koleos s pohonom 4x4 taktiez
zahffiaja asistencny systém rozjazdu a zjazdu

z kopca.

Pouzivanie audiosystému, navigicie a
dvojzénovej klimatizicie je dokonale intuitivne
a ich ovladace s pekne poruke. Zvlastna
pozornost bola pritom venovana eliminacii
mechanického hluku a hluku od kolies, ¢o
znamend, Ze posidka moze dokonale ocenit
prémiovy audiosystém Bose® sound, ktory

Technika

bol na mieru $ity tak, aby bol zladeny s
charakteristikami kabiny.

Renault Koleos sa predava v priblizne 40 stitoch
na piatich kontinentoch. Bolo to prvé vozidlo,
ktoré tazilo z poznatkov naprie¢ Alianciou,
ked’Zze bol navrhnuty Renaultom, obsahuje
technolégie Nissanu a je vyrabany vo fabrike
Renault Samsung Motors v Busane, v Juznej
Koérei. Vdaka tejto plodnej spolupréci z toho
Koleos vysiel ako typ rozirujuci portfélio
Renaultu na niekolkych trhoch. Az 70 % z jeho
produkcie sa vlani predalo na trhoch mimo
Eurépy. Po terajsich zmendch je predpoklad,
Ze bude podstatne Ziadanej$im aj na nagom
kontinente. Napovedd tomu az 65-percentny
medziro¢ny nérast za prvé Styri mesiace tohto
roka — teda este pred inoviéciou...

-rt-

“ENERGY dCi 130"

Fabrika Renaultu v Cléone zacala s produkciou novej vlajkovej lode motorov Renaultu, vznetového Energy dCi
(rad R9M). Tento motor Aliancie sa bude montovat do eurépskych automobilov Renault a Nissan strednej triedy (C
segment). V Renaulte bude najprv dostupny v type Scénic, neskor v type Mégane.

Energy dCi 130, vyvinuty Renaultom, tazi zo
sktisenosti a vedomosti timu inZinierov z centra
Rueil-Malmaison pri Parizi (Hauts-de-Seine),
odkial pochddzaji aj dalsie $pickové motory 1,5
dCi, 2,0 dCi, 2,3 dCi a V6 dCi. Novy motor je
prvou genericiou spalovacich motorov ,Energy*.
Obsahuje rad technolégii na zmensenie emisif
CO,, ktoré este nikdy neboli aplikované na
tejto Grovni. Obsahuju Stop&Start systém s
rekupericiou energie, ale aj (eurépska premiéra)
novy systém studenej nizkotlakovej recirkulacie
vyfukovych plynov. Bude to najefektivne;jsi
vznetovy motor vo svojej kategérii so spotrebou
a emisiami CO,, ktoré st o 20 % mensie, ako

u jeho predchodcu. Novy motor by mal podla
o¢akévani od roku 2012 tvorit 30 % celkovej
produkcie fabriky. Od budiceho roka bude
fabrika schopnd vyprodukovat az 150 000
motorov Energy dCi 130 roé¢ne. Tito kapacita
bude pocas nasledujucich rokov narastat.

Novy Energy 130 dCi postupne nahradi
start jednotku 1,9 dCi 130 (typ F9Q). Novi
rodina motorov bude zastredovat vznetové aj
zdZihové motory. Renault si dal potvrdit 15
patentov ako sicast vyvoja nového motora
Energy dCi 130. Motor je mimoriadne

Zivotaschopny, s vykonom 96 kW a 320 suciastok.

Nm kratiaceho momentu. Zaroven sa vsak Aby novy motor uspel v oblasti kvality,
spotreba paliva a emisie o 20 % mensie, ako laserovy systém kontroluje geometriu kazdej
mal jeho predchodca. Scénic tak vypusta len sudiastky pre absolutnu zhodu. Tieto kontroly
117 g CO,/km, &im sa dostal na nova hranicu
120g CO,/km. Vyroba

funguje na principe

su presné az na jeden mikrén. Renault sa taktieZ
motora

“kitting/

rozhodol, Ze 100 % vyrobenych motorov bude

pri Starte podrobenych testu vo fabrike na
picking”. Pracovnici testovacom zariadeni. Kazdy motor sa podrobi
10-mindtovému overovaciemu testu.

-rt-

pracujici v pripravnej
zbne naplnia

kos suciastkami
potrebnymi

na zostrojenie
motora, ako
remene a remenice
(“kitting”).

Tento kos je potom
automaticky prepraveny
automatizovanou vysokozdviznou
plosinou operitorom na vyrobnej
linke, podla metédy Integrovanej
Automatizicie Fabriky. Této sada

je potom vyzdvihnutéd operdtormi
(“picking”). Tieto procesy zlepsuju
produktivitu a optimalizuja kvalitu
znaénym zmensenim rizika chybnych

www.mot.sk @)
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Avensis BTCC

=

Toyota a Lexus na Festivale
rychlosti v Goodwoode

Znacky Toyota a Lexus sa postarali o poriadnu davku vzrusenia na tradicnom Festivale rychlosti v Goodwoode (od 30. juna do
3.jula 2011), kam doviezli ¢istokrvnu zbierku pretekdrskych vozidiel, historickych aj tych sucasnych.

Najmodernejsie sitazné technoldgie prezentoval
ssupersport Lexus LFA, ktory prvykrit jazdil
pred zrakmi divikov v Gprave Nirburgring
Package. Vdaka niekolkym tGpravim motora,
zavesenia kolies a karosérie — ktoré st k
dispozicii na Zelanie len na 50 z 500 vyrobenych
kusov LFA — ziskava tento $pecidl este lepsie

vlastnosti pre jazdu na okruhoch, ma vacsi

pritlak vdaka vi¢siemu prednému spojleru a
pevnému zadnému kridlu, no pri zachovani
skvelej akcelerédcie z 0 na 100 km/h iba za 3,7 s,
na ¢om mé podiel aj nérast vykonu vidlicového
zazihového 4,8-litrového desatvalca - na

priblizne 420 kW.

Pretekov do vrchu v Goodwoode sa z&astnil
aj Cistokrvny sutazny $pecial LFA timu
Gazoo Racing, ktory dorazil priamo z 24h

vytrvalostnych pretekov na Niirburgringu.
LFA Gazoo Racing

(@ jul * august 2011
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Gcastrol

Corolla WRC

Na Festivale rychlosti sa Thierry Boutsen, vitaz
Velkej ceny F1 z Belgicka, opit po rokoch
stretol so $portovym $pecidlom Toyota GT One,
za ktorého volantom sedel v pretekoch 24h Le
Mans v roku 1999. K Boutsenovi s vozidlom
GT One sa v pretekoch do vrchu v Goodwoode
pripojil aj najnovsi sutazny $pecial Toyota
Avensis timu Dynojet Racing, za ktorého
volantom bol Frank Wrathall z britského
$ampiondtu cestovnych vozidiel 2011 Dunlop
MSA.

Jonny Milner, niekdajsi vitaz britského
Sampiondtu v rely, pilotoval §pecidl Toyota
Sprint Series Celica pohdnany prepfﬁan}?m
motorom s vykonom asi 590 kW.

V rémci tradi¢nych pretekov do vrchu mali
divéci vzdcnu prilezitost vidiet v akeii model
Toyota Group S postaveny na platforme MR2,

ktory je prototypom sttazného Specidlu z 80.
rokov. Po zmene pravidiel Sampionétu nikdy
nesttazil. Tento unikat je jednym z iba dvoch
kusov, ktoré sa dochovali do sucasnosti.

Juha Kankkunen, jeden z najaspesnejsich
sutaznych jazdcov sveta, bol za volant
pozoruhodného modelu Celica skupiny B,

teda verzie, ktord TTE (Toyota Team Europe)
$pecidlne postavila pre rely Hong Kong — Peking
roku 1986.

Uspechy Toyoty v rely pripomenul na trati
Goodwood Forest Stage aj Bjorn Waldegird
v dalsom modeli Celica skupiny B, slavneho
,Krdla Afriky“, ktory dominoval Rally Safari
a Pobrezia Slonoviny v polovici 80. rokov
minulého storocia. Na sttazi sa zdicastnila aj

Celica 1992 WRC Carlosa Sainza a WRC

Predstavujeme

Corolla — pilotovand Jonnym Milnerom —

spolo¢ne s jednym z najstarsich sitaznych
modelov Celica TA23, ktory bol pripraveny
pre sttaze skupiny 1 v ramci francizskeho
$ampiondtu rely v roku 1981.

K historickym $pecidlom sa pripojil i Land
Cruiser V8, tohtoro¢ny vitaz svojej triedy v
dakarskej rely. Land Cruiser V8, za ktorého
volantom sedeli Jun Mitsuhashi a Alain
Geuhennec, ziskal tretie vitazstvo v rade v
kategorii T2 uréenej pre upravené sériové
vozidla, a rozsiril tak zbierku Siestich vavrinov
typu Land Cruiser (vo verziach 100 a 200/V8)

ziskanych v tejto satazi.

V paviléne Toyoty sa zdroven odohrala britskd
premiéra nového konceptu Yaris HSD, ktory
predznamendva uvedenie dalsej plne hybridnej
verzie budicej genericie modelu znacky
Toyota, ktory sa zacne predévat v roku 2012.
Hybridny Yaris sa predstavil vedl'a vzicneho
$portového originalu Toyota 2000GT zo 60.
rokov minulého storodia, alebo tiez divokého
pretekdrskeho konceptu iQ_vo farbach timu
Gazoo Racing a hybridného stutazného $pecidlu

na platforme MR2.

Toyota dalej umoznila navstevnikom festivalu
nazriet pod kabét modelu Auris Hybrid a tiez
hybridného vozidla PHV (Plug-in Hybrid)
postaveného na béze typu Prius s expondtom
v reze a vystavenym podvozkom, spolo¢ne s
novym plne hybridnym automobilom Lexus CT
200h v paviléne Technolégie.

-ta-

Toyota Celica najrychlejsia na Festivale

rychlosti v Goodwoode 2011

Toyota Celica s motorom s vykonom 588 kW
sa stala celkovo najrychlej§im automobilom

na Festivale rychlosti v Goodwoode 2011.
Pristupovi cestu k hlavnému sidlu Goodwoodu
s dizkou 1,6 mile pokorila len za 48,07 sekundy.
Na dosiahnutie tohto tspechu musela

Celica ukazat zadok celému radu sldvnych
pretekérskych vozidiel, vratane modernych
monopostov Formuly 1.

Vozidlo postavil niekdajsi britsky sampién rely
Jonny Milner, ktory si zdroveni sadol za jeho
volant. Pocas predchadzajucich ro¢nikov uniklo
Milnerovi vitazstvo len o vldsok, a tak sa v roku
2011 vratil s vozidlom posilnenym o dalsich

74 kW a suverénne zvitazil v kategérii FTD
(Fastest Time of the Day — najrychlejsi cas

dria) pred davmi fanusikov, ktorych prildkala
pritomnost dalsich hviezd, ako napriklad
majstra sveta F1 Lewisa Hamiltona.

Technicky ndro¢na trat prekondva od startu do
ciel'a vyskovy rozdiel priblizne 100 metrov, a
tak vystavuje schopnosti najlepsich svetovych
pretekdrov skuske vrcholnej koncentrécie.

Celica Goodwood

Drobni chyba niekdajsicho britského Sampiona
rely Milnera znamenala, Ze mu len o vldsok
uniklo vitazstvo v pretekoch, ktoré sa konali

v nedelu popoludni za velkého zaujmu
televiznych §tabov. V kazdom pripade ¢as, ktory
v ten defi dosiahol, bol na tomto prestiznom
trojdniovom podujati absolitne najlepsim zo
vietkych 200 nasadenych vozidiel.




Ekonomika

FAZSIE STUDIUM

ahsie uplatnenie sa

Z prostredia Eurdpskej asociacie vyrobcov automobilov (ACEA) sme dostali do redakcie informdciu, Ze sa pripravuje
stretnutie mladych ludi so zastupcami,generality” eurdpskeho automobilového priemyslu. A zo Slovenska sa ho
zUcastnia dvaja mladi muzi. Podarilo sa ném vypatrat kontakt na jedného z nich, pana Ing. Michala Hodona. Pévodne
sme sa chceli stretnut osobne a spravit s nim rozhovor. Bol vsak v zahranici, a tak sme komunikovali len pisomne,

elektronickou postou. Z nasej ziadosti — ponuky adresovanej mladému inzinierovi uverejnime cast, aby bolo zrejmé,

¢o sme od neho chceli vediet:

V tyjchto drioch konciime pripravu letného dvojiisla
casopisu MOT or, kde by tito téma bola podla

nds velmi vhodnd, lebo Vis priklad by mohol byt
inspirdciou pre stredoskoldkov, aby sa rozhodli pre
technické stiidium. Ak Vam to vyhovuje, volne
napiste, co ste vystudovali, co robite teraz, preco
ste sa cheeli ziicastnit na ftejto akcii a o com bolo
stretnutie, aky dojem na Vis urobilo ,séfstvo”
automobilového priemysiu. Ak sa rozhodnete, Ze
prijmete nasu ponuku a takéto ,dielko® napisete,
ked' ho dostaneme, spravime do textu otdzky.

Po tejto nasej dprave Viam clanok - rozhovor -
posleme na autorizdciu, kde mdte moZnost urobit
pripadné zmeny. K textu nam poslite, prosime, Vasu
fotografiu, pripadne aj nejaky obrazok z uvedenej
akcie.

Pin Hodo nasu ponuku prijal, a napisal
ydielko“, do ktorého sme uz nemali chut vsdvat
ziadne otdzky. Lebo by sme nimi ur¢ite pokazili
jeho lahky ,sms-§tyl“ pisania, pritazlivy pre
mladych ludi. V texte sme nechali aj ,smajlikov*,
ktorymi vyzdobil niektoré pasize textu...

*  Vystudoval som na Fakulte riadenia a
informatiky Zilinskej univerzity v Ziline
§tudijny odbor pocitatové inZinierstvo (najskor
bakalar - téma bakaldrskej price ,Navigicia
mobilného robota“, potom inZinier - téma dipl.
préce ,GSM pristupovy bod do siete ZigBee®).
Pocas studia som sa v roku 2007 cez Georgius
Agricola Stipendium zi¢astnil zahrani¢ného
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pobytu na HTW Dresden v Nemecku (moja
prvi skdsenost s pracou v medzindrodne
zmie$anom time).

*  Vsacasnosti posobim na Katedre technickej
kybernetiky Fakulty riadenia a informatiky
Zilinskej univerzity v Ziline ako doktorand,
téma dizertacnej prace ,On-board localization
technologies for vehicle positioning® - preto po
anglicky, lebo mojim externym veddcim je pan
Prof. Schnieder z Institut fiir Verkehrssicherheit
und Automatisierungstechnik, TU
Braunschweig, Nemecko (po nemecky si
publikovat stle este netrdfam). Doktorandské
$tddium pontka mnozstvo prileZitosti na
cestovanie - okrem dal$ieho pobytu v Nemecku
(Braunschweig), ktory som absolvoval zagiatkom
roka, som sa akurit vritil z Viedne, kde som

v rémci akcie SR-AUT (Stipendium Ernsta
Macha) posobil na ,Institute of Geodesy and
Geophysic“ TU Wien v Rakusku. A aby toho
nebolo malo, v juli idem do Mnichova na

»ESA summer school on GNSS* (podpora cez
grantovy program TatraBanky ,Studenti idd do
sveta 2011%) - Cize ako mozete vidiet, Co sa tyka
ycerpania“ roznych Stipendii, som vel'mi aktivny
©©O. (N4s projekt ,,Safety-of-life System*
ziskal taktieZ finan¢nd podporu od TatraBanky
cez grantovy program E-Talent).

*  Ako som uz povedal, téma mojej dizertacnej
préce sa tyka naviga¢nych technolégii, konkrétne
implementicie GNSS do kritickych aplikacii

v doprave. Preto ked prisla ponuka zapojit sa

do akcie ,,Our future mobility now®, povazoval
som to za vybornu $ancu nielen prezentovat
svoj ndzor, ale pri pripadnej aktivnej Gcasti

sa aj dozvediet, akym smerom sa bude vyvoj
automobilového priemyslu uberat. Stadilo len v
kratkosti, asi 150 slovami, vyjadrit svoj vlastny
nézor na to, ako bude vyzerat automobilovi
doprava v horizonte 15 rokov (How do you
imagine mobility to be in about 15 years from
now?).

+  Cize niekedy v aprili alebo v mji som
poslal svoju predstavu o tom, akym smerom by
sa mal uberat vyvoj - navigécia automobilov

na vysokej Grovni, minimalizicia nehodovosti
minimalizaciou vplyvu udského faktora,
integricia V2V a V2x technolégii, pricom som
zddraznil, Ze v sacasnosti ma azda kazdy jeden
vyrobca automobilov implementovany svoj
vlastny komunikaény V2x systém, ktory ale

nie je na 100 % kompatibilny s tymi ostatnymi
- ¢ize ak chceme v aute na svojom palubnom
potitadi zobrazovat informicie o aktudlnom
stave vozovky, prostredia, ¢i ostatnych
ucastnikov cestnej premévky a vyuzivat pri tom
informdcie z ostatnych automobilov, spoluprica
medzi vyrobcami by mala byt omnoho tesnejsia.
Uz som potom na to aj pomaly zabudol, ked
som dostal e-mail, Ze moja idea vyberovi
komisiu vel'mi zaujala a vybrali ma ako jedného
z prvych delegitov, medzi prvymi piatimi, v
mesaénom predstihu ako ostatnych. Vravim si
fajn - uvidi§ Brusel. Nebola by to moja prvi



akcia organizovand E[j, v méji 2011 som sa

zicastnil ICT Proposer’s Day v Budapesti
(akcia zamerand na vytvaranie partnerstiev
medzi vyskumnymi institdciami Eurépy pre
spoluprécu pri podavani 7rp projektov), ale toto
bolo nieco Gplne iné - boli sme naozaj delegiti.
*  Dolezitost celej akcie na miia dolahla po
prichode, spravali sa k ndm s velkou tctou a
respektom, kazdy bol zvedavy na nase nézory.

*  Zo SR sme tam boli dvaja, z CR nikto, z
Madarska a Pol'ska po jednom delegitovi, ize
mozeme povedat, Ze Slovici maja velmi dobré
napady © © © (najviac tam bolo Nemcov).

*  Zviac ako 260 uchddzacov vybrali 45
delegitov z celej Eurépy (Nemecko, Velkd
Britdnia, Taliansko, Franctizsko, Rumunsko,
Spanielsko, Slovensko, Grécko, Madarsko,
Polsko, Rusko, Belgicko, Svédsko a Turecko).

*  Pocas 2 dni, 22. - 23. juna 2011, sme

mali ako delegiti zosumarizovat svoje idey

v tzv. ,Idea Labs®, tie mali byt prednesené v
rdmci summitu zacastnenym VIP hostom
(generdlni riaditelia (CEO) z Daimler AG,
Iveco, BMW, DAF, General Motors Europe,
Jaguar Land Rover, PSA Peugeot Citroén,
Toyota Europe, Volkswagen, Volvo, predseda
vlady Belgicka, eurokomisiri,...). (http://www.
futuremobilitynow.com/vip-guests)

*  Summit bol ponimany ako ,creative forum®
- mal spojit mladych Iudi s ludmi, ktori si
zodpovedni za vyvoj a smerovanie dopravy a
spolo¢nymi silami mala byt prediskutovana
budicnost dopravy.

*  Vysledky rozpravy maja byt publikované v

tzv. ,Book of Ideas. Po prichode nis rozdelili na
skupiny (Idea Labs), kazda skupina pracovala na

vlastnej téme - ja som sa zicastnil workshopu
,Skills for the Future® - okrem toho tam

este boli workshopy ,New mobility services®,
yFuture Technologies“ a ,Urban Communities
Tomorrow*.

*  V nasej skupine sme mali za ciel

rozobrat, aké vlastnosti by mal mat uchddzac

o zamestnanie v automobilovom priemysle

v budicnosti - s vyvojom a implementiciou
novych technolégii (electro mobility, automotive
industry, vehicle to vehicle communication)
budu vznikat neustile nové pracovné pozicie

- zamestnanci by mali ovlidat stdle nové
zruénosti. Dalej sme diskutovali o tom, ako by
mali vyzerat pracoviskd budicnosti, aby boli
pracovnici motivovani o k najlepsiemu vykonu
(otvorend kanceldria, oddychova miestnost,...).
No a nakoniec sme sa rozpravali aj o
nevyhnutnosti prieniku vi¢sieho mnoZstva Zien
- neznejej Casti populdcie do automobilového
priemyslu - do technickych vied vobec - az v 80
% rozhoduje o kipe nového automobilu (farba,
dizajn, vzhlad) préve Zena - ¢ize ddmy, ste vitané
©. Spolu s nami diskutovali aj riaditelia HR
oddeleni z Renault-u a Jaguar-u - nade idey
chet odprezentovat aj v ramci svojich pracovisk.
*  Pocas prestivok medzi workshopmi sme
mali ¢as aj na osobné stretnutia a na persondlnu
diskusiu s osobnostami automobilového
priemyslu, pri¢om oni sami niekedy vyhladévali
a oslovovali delegitov - boli to velmi mili Tudia,
zaujimajudci sa o ndzory kazdého jednotlivca.

* Ja osobne som sa porozpréval s viacerymi
Tud'mi z roznych institacii - ACEA, MAN,
Opel, Iveco - kazdy poznal Slovensko ako
automobilovy $tdt, zhodli sme sa v8ak na tom, Ze
na SR absentuje vyskum - autd iba vyrabame, ¢o
nemusi byt pre buducnost dobré. Ked cheel pre
krizu americky GM (o.i. vlastnik Opel-a) rusit
svoje pobocky a prebytocné podniky vo svete,
Opel si ponechal prave pre jeho silny vyskum a
vyvoj.

*  23.janav popoludnajsich hodinédch za
pritomnosti nés delegétov, ako aj vSetkych VIP
hosti, sme sa potom ako rovnocenni partneri cez
tzv. ,;round discussion“ rozpravali o buducnosti
a smerovani dopravy (prezentovali sme nase
sumarizované idey a napady).

*  Treba podotknut, Ze vietci zGcastneni
»5éfovia“ boli otvoreni akémukolvek népadu

a snazili sa odpovedat na kazdu otdzku,

prediskutovat kazdy jeden navrh.

Ekonomika

Our future mobility now

*  Z diskusie vyplyva, Ze ¢o sa tyka paliv,
buducnost je v elektromobiloch a vo vyuziti
vodika (Opel by chcel prist na trh so sériovo
vyrabanym vozidlom v roku 2015). Dalsi vyvoj je
zamerany, implementovanim réznych snimacov
a V2x technoldgii, aj na zmensenie nehodovosti
minimalizdciou vplyvu ludského faktora -
samozrejme takym sposobom, aby riadenie
vozidla ostalo aj nadalej urcitou ,,formou zabavy*
a nie iba mechanizovanou ¢innostou.

*  Vyrobcovia sa snazia, a budu sa stile viac

a viac snazit implementovat sluzby socidlnych
sieti (Facebook, Twitter,...) - v budicnosti

budd automobily sluzit ako pojazdné pocitace
(Kontrolna jednotka, ktort pocas summitu
vystavovalo Iveco méze sluzit aj ako prenosny
TabletPC).

*  Dolezitym cielom je zmensenie poctu dut v
mestich - vyuzitie roznych foriem zdchytnych
parkovisk s vyuZitim prenajimania vozidiel
(Peugeot uz podobn sluzbu pontika - v Parizi
prenajima svoje autd za vel'mi vyhodnu cenu s
cielom naucit ludi tieto sluzby vyuzivat - ked
budete v Parizi, treba vyskasat ©).

. Dalej bolo prediskutované, Ze automobilovy
priemysel trpi nedostatkom inZinierov a
kvalifikovanych pracovnikov (najmi Zenského
pohlavia ©), vietci §éfovia sa zhodli, Ze nie
manazérske, ale inZinierske pozicie buda v
buditcnosti klicové (a tym padom aj lepsie
platené) - preto cez rdzne programy a sitaze
podporuju uz Ziakov zékladnych §kol k $tadiu
technickych vied.

*  Pri nedostatku kvalifikovanej pracovnej sily
ak md schopny inZinier zo SR zdujem o pricu v
ktorejkolvek automobilke v EU, bude viac ako
vitany.

*  Cely summit bol zorganizovany na
vynikajicej Grovni, spoznal som sa s réznymi
zaujimavymi fudmi, prediskutovali sme
zaujimavé otdzky o buddcnosti dopravy, pricom
generdlny sekretir ACEA pén Ivan Hoda¢
(mimochodom Cech) sltbil, Ze to bol iba
zaliatok a Ze podobnych akcii bude v budicnosti
viac - mali by sme ostat v kontakte.

*  Eur6pske automobilky budu aj nadalej
spolupracovat pri implementicii novych
technoldgii s ciefom lepsie konkurovat
americkému automobilovému priemyslu a lepsie
sa uplatiiovat aj na jeho trhu.

*  P.S.: V Bruseli maja ,pub®, kde capuji 27
druhov piva ©

Poznimka redakcie: K textu pana Hodona
netreba urcite ni¢ doddvat - je dostato¢ne
inpirativny. Keby bol vo forme rozhovoru,
mal by mat podpis ,redakcie, alebo niekoho z
redakcie. V tomto pripade je pod ¢lankom po
zdsluhe podpisany:

Ing. Michal HODON

www.mot.sk @)
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AKO FUNGUJE REGULACIA &
SMEROVEJ DYNAMIKY VOZIDLA?

V zavere predchadzajicej ¢asti tohto prispevku
sme zddraznili jednu z vyhod aktivneho riade-
nia prednych kolies automobilu, ktord spotiva
v moZnosti ovplyvnenia jeho jazdy a teda zlep-
Senia jeho smerovej stability zdsahom do riade-
nia (natogenim prednych kolies) bez (¢asti vodi-
¢a. Ak sa totiz servomotor vloZenej prevodovky
(pozrite obr. 25 v predchadzajicom ¢isle nasho
casopisu) bude otacat, budi sa riadené kole-
sé vozidla natacat (jednym alebo druhym sme-
rom, podl'azmyslu otdcania servomotora) aj vte-
dy, ak vodi¢ bude pevne drzat volant v urditej
polohe. Natocenim prednych kolies vloZenou
prevodovkou za pomoci regulacnej elektroniky
vznikne v rovine prednej napravy pridavna boc-
na sila, ktora vytvori vzhladom k tazisku vozi-
dla stabilizaény moment proti zmyslu zmeny uh-
lovej rychlosti stacania vozidla, obr. 26, ¢im sa
spini zakladna poZiadavka regulacie smerovej
dynamiky.

Utinok systému aktivneho riadenia prednych
kolies sa obvykle kombinuje s ic¢inkom systému
ESP s pribrzdovanim jednotlivych kolies vozidla
aich sicasnym pdsobenim sa dalej zlepsi celko-
va stabilita jazdy najma pri vacsich rychlostiach
(> 100 km/h). Pritom sa uplatni vyhoda velmi
rychlej reakcie aktivneho riadenia, ktoré naplno
Gicinkuje uz v case nastupu brzdného momentu
ESP na prislusnom kolese. Zasah do riadenia sa
teda prejavi ako prvy, ¢o v niektorych situaciach
umozni Ciastocne alebo Gplne sa vzdat zasahu
do brzd. Vysledkom je harmonicke;jsi a komfort-
nejsi priebeh stabilizacie vozidla, nenastava po-
kles rychlosti, vozidlo sa pohybuje aj na vozov-
ke s malym stcinitelom prilnavosti pri rovnakej
jazdnej stabilite agilnejsie ako vozidlo vybavené
len systémom ESP. Niektori vyrobcovia nazyva-
ja tdto kombinaciu ESP II.

Vlyvojom a vyrobou systému aktivneho riade-
nia prednych kolies sa zaobera nemecka spoloc-
nost ZF Lenksysteme GmbH, ktora ho od roku
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@ O0br. 26 - Zakladna schéma Géinku aktivne-
ho riadenia prednych kolies na smerovi stabili-
zaciu automobilu

(@ jal » august 2011

2003 zacala dodavat pre niektoré modely osob-
nych automobilov BMW pod oznacenim ,Akti-
vlenkung”. Tento systém pouziva pridavnii vlo-
Zenti prevodovku, ktord tvoria dve nedplné pla-
nétové sikolesia (bez korunovych kolies) uspo-
riadané za sebou podla obr. 27.

Centralne ozubené kolesa sd pevne spojené s
koncami obidvoch ¢asti rozdeleného hriadela
volantu a st navzajom prepojené sadou dvoji-
tych ozubenych satelitov otocne uloZenych na
tapoch nosica satelitov. Satelity zaberaji svo-
jim ozubenim na jednom konci do centralneho
kolesa ¢. 1 (na strane volantu) a na druhom kon-
ci do centréalneho kolesa €. 2 (na strane prevod-
ky riadenia). Nosi¢ satelitov je otocne uloZeny
v skrini prevodovky a je ovladany servomoto-
rom pomocou zavitovkového prevodu, pricom
sa moze otacat obidvoma smermi podla zmys-
lu otacania servomotora, alebo moze byt pevne
zablokovany v urcitej polohe pri neotacajicom
sa servomotore. Pevna poloha nosica satelitov
je pritom zarucena samotnym zavitovkovym
prevodom, ktory je dostatocne samozverny, a
este poistena pomocou elektromagneticky ovla-
danej mechanickej zapadky. Obr. 28 predstavu-
je celkovy pohlad na vlezZent prevodovku v reze.

Pri ota€ani volantu a zablokovanom nositi sa-
telitov sa centrélne koleso €. 1 otaca spolocne
s volantom a jeho pohyb sa ozubenim prendsa
na satelity, ktoré otacaju centralnym kolesom €.
2 rovnakym smerom. Tento reZim teda zabezpe-
tuje priamy prenos pohybu volantu na pastorok
hrebeniového riadenia tak, ako keby hriadel vo-
lantu bol priebezny (nepreruseny vloZenou pre-
vodovkou). Plati to len priblizne, ako bude uve-
dené dalej. Pri pevnom volante a otacajticom sa
nosici satelitov sa satelity svojim ozubenim od-
val'ujd po obvode stojaceho centralneho kolesa
¢. 1 a sdcasne aj po obvode centralneho kolesa
€. 2. Ak by obidve centralne kolesé mali rovna-
ké pocty zubov, centrélne koleso €. 2 by sa neo-
tacalo a v tom pripade by nebolo teda zabezpe-
tené pozadované pridavné natacanie riadenych
kolies vozidla bez zasahu vodica. PretoZe cent-
ralne kolesa maji rozdielne poéty zubov (rozdi-
el je maly, 1 alebo 2 zuby), centralne koleso €.
2 sa bude aj pri stojacom centralnom kolese €.
1 otacat v zavislosti od smeru a rychlosti ota-
tania servomotora. Je mozné aj rieSenie pomo-
cou tzv. stupfiovych satelitov, ktoré maju rozdi-
elne pocty zubov v miestach styku s centralnym
kolesom €. 1 a €. 2. Tato skutocnost (rozdiel

@ Obr. 27 - VloZena prevodovka aktivneho riadenia s dvojicou nedipl-
nych planétovych stkolesi: a) celkovy pohlad, b) detail pohonu nosica
satelitov zavitovkovou prevodovkou,

1 - ozubena ty¢ hrebenovej prevodky riadenia,

2 - ovladaci ventil hydraulického sarvoriadenia Servotronic,

3 - elektricky servomotor,

4 - zavitovka,

5 - nosit satelitov,

6 - snimac uhla natocenia servomotora,

7 - elektromechanicka zapadka,

8 - zavitovkové koleso,

9 - stupnovy satelit,

10 - pastorok hrebenovej prevodky riadenia,

11 - centralne koleso ¢. 1 (spojené s volantom)



@ O0br. 28 - VloZené prevodovka aktivneho riadenia s
dvojicou nedplnych planétovych stikolesi a hrebenova
prevodka riadenia - celkovy pohlad

v potte zubov) sa spatne prejavi aj v predchadzajicom
rezime otacajliceho sa volantu a pevného nosica sate-
litov, kedy sa centralne koleso €. 2 nebude otacat rov-
nakou rychlostou ake centrélne koleso €. 1, a teda pre-
vodovy pomer medzi volantom a ozubenym pastor-
kom prevodky riadenia bude odliSny od 1. Rozdiel v§ak
je nepatrny vplyvom malého rozdielu v pocte zubov a
nie je chybou, pretoZe je sicastou celkového prevodu
riadenia.

Spolocnost ZF Lenksysteme vyvinula aj dalsi typ vlo-

Zenej prevodovky pre systém aktivneho riadenia, ktorej

funkcia je zaloZena na principe tzv. harmonického (vino-

vého) prevodu. Systém aktivneho riadenia s touto vlo-

Zenou prevodovkou bol prvykrat pouzity nemeckou au-

tomobilkou Audi v roku 2008 pod oznacenim ,Dynami-

klenkung”. Harmonicky prevod sa skladé z troch hlav-
nych ¢asti, a to:

- eliptického valivého (gul'kového) loZiska s tenkosten-
nym deformovatelnym vonkajsim krizkom, pohana-
ného servomotorom - tzv. vinovy generator,

- tenkostenného deformovatelného centralneho ozu-
beného kolesa s vonkajsim ozubenim, spojeného so
vstupnym hriadel'om (na strane volantu),

- tuhého kruhového korunového ozubeného kolesa s
vnidtornym ozubenim, spojeného s vystupnym hria-
del'om ( na strane prevodky riadenia).

Zakladna schéma harmonického prevodu je na obr. 29.
Tenkostenny pruzny kriZok centralneho kolesa kopiru-
je elipticky tvar vonkajsieho krizku valivého loZiska a je
na koncoch dlhsej osi elipsy v zabere s korunovym kole-
som. Pri otacani loZiska sa zaber ozubenia centralneho
a korunového kolesa v priebehu jednej otacky postup-
ne presiva po ich obvode, ako to znazoriuje obr. 30.

KORUNOVE KOLESD
CENTRALNE KOLESD

VLNOWY GENERATDR

@ 0br. 29 - Schéma
harmonického prevodu

PretoZe centralne a korunové koleso maju nerovnaké
pocty zubov, dochadza pritom k ich relativnemu nata-
¢aniu. Harmonicka prevodovka plni teda rovnaki funk-
ciu ako planétova prevodovka v predchadzajicom pri-
pade a navyse pondka oproti nej niektoré vyhody, ako
kompaktné koaxialne usporiadanie (elektromotor s du-
tym hriadelom v spolocnej osi s hriadelom volantu), ¢o
umoZnuje umiestnit tito prevodovku tesne pod volant,
velku presnost chodu (prakticky bez vdle) pri vel'kej
mechanickej dcinnosti, mali hmotnost, a pod. Na obr.
5.30 je detail harmonickej vloZenej prevodovky so ser-
vomotorom v reze.

Popisany systém plne aktivneho riadenia prednych ko-
lies osobnych automobilov a jeho vyuZitie na regulaciu
ich smerovych vlastnosti v sdcinnosti s dnes uz ,kla-
sickym” sytémom ESP sa v sticasnom obdobi vyskytu-
je len vynimocne v niektorych typoch nemeckych auto-
mobiliek BMW a Audi. Mnohé iné automobilky vsak po-
uzivajl asistencné systémy, ktoré napomahaji vodico-
vi nastavit spravny uhol natocenia volantu v danej situ-
acii tak, aby spravanie sa vozidla bolo optimalne. Sys-
tém je zaloZeny na reguldcii G€inku servoriadenia (hyd-
raulického, elektrického) pomocou elektronickej riadia-
cej jednotky tak, aby na volante vznikol moment urci-
tej velkosti a zmyslu, ktory vodi¢ovi v konkrétnej situ-
acii signalizuje potrebu korekcie uhla natocenia volantu
spravnym smerom. Vodi¢ musi sadm realizovat natoCe-
nie volantu prislusnym smerom do polohy, v ktore;j silo-
vy Géinok na volante pominie.

Cinnost regulaénych systémov smerovej dynamiky
osobného automobilu je zavisld od spolahlivého mo-
nitorovania niektorych kinematickych a inych ve-
licin pri jazde. lde najma o veliciny rychlost jazdy
vozidla, uhol natotenia volantu, pozdizne a prietne

UHOL MATOCENLA
(=43 a0* 180¢ 7o 380
KK O ufr 1.76 264 a5>

L&
- T
i 2

p e, iy TS g,

Lo,
e " - b -
i - - & i .1 o
OO
-, Ee W S .
CENTRALNE KOLESO (CK)
KORLUNOVE KOLESO (KK}

P
g

@ O0br. 30- Funkcia harmonického prevodu v priebehu
jednej otacky vinového generatora

Technika

zrychlenie vozidla, uhlova rychlost stacania vozidla a
niektoré dalSie. Zakladnymi prvkami, ktoré toto moni-
torovanie zabezpecuj(, s snimace tychto velicin, o kto-
rych sme uZ v minulosti v naSom casopise pisali (Mot'or
¢.1/2009 az 5/2009). V sicasnom osobnom automobi-
le, vybavenom najvy$sim Standardom regulacie smero-
vej dynamiky, sa nachadza 70 az 80 roznych snimacov.
Ich elektrické signaly spracovéva riadiaca jednotka, kto-
ra na zaklade ich vyhodnotenia vysiela prikazy jednot-
livym akénym prvkom (,aktuatorom”), ktoré vykonaji
potrebnd operdciu (napr. brzdny zasah systému ESP ale-
bo natocenie prednych kolies systémom Aktivlenkung).
Komunikacia medzi vSetkymi tymito systémami sa re-
alizuje pomocou ich zosietovania vysokorychlostnymi
déatovymi zbernicami (napr. zbernica CAN - Controller
Area Network). Najma systémy regulacie smerovej dy-
namiky automobilu vyZadujd extrémne rychly prenos in-
formécii v sieti, pretoZe regulacné zasahy je potrebné
realizovat v €o najkratSom case.

CENTRALNE
KOLESO b)

@ O0br. 31-Viozend prevodovka s harmonickym prevo-
dom: a) celkovy pohlad, b) detail vinového generatora

Elektronika sa v modernych automobiloch stala systé-
mom, ktory uz ma len malo spoloéného s niekdajSou ,au-
toelektrikou”, kedy statilo, zjednodusene povedané, aby
to Startovalo a svietilo. Elektronika je fenomén, ktory
sa vyznamnou mierou podiela na vyslednych vlastnos-
tiach sti¢asného automobilu (nielen z hladiska regulacie
jeho smerovej dynamiky) a zacina byt vaznou konku-
renciou pre samotnd mechanickd podstatu vozidla ako
takého. Preto nie nadarmo vznikol novy vedny odbor
mechatronika (= mechanika + elektronika), ktory sa za-
obera najma optimalizaciou jednej aj druhej zlozky toh-
to celku tak, aby koneény vysledok po ich spojeni bol ¢o
najlepsi. 0 tom azda niekedy nabudice.

Ing. Roman MOCKOR, CSc.

www.mot.sk @)



Predstavujeme
LEXUS LS 600h L LANDAULET

Hybridné reprezentativne vozidlo
Lexus LS 600h L Landaulet (landaulet
je typ karosérie so sklapacou alebo
odnimatelnou strechou nad zadnymi
sedadlami, predné sedadla mézu

byt kryté i otvorené) s jednodielnou
priehladnou polykarbonatovou
strechou posluzilo v sobotu 2. jula
2011 ako oficidlne svadobné vozidlo
pri prileZitosti sobasa monackého
princa Alberta Il. so sle¢nou Charlene
Wittstockovou.

Najvyssiu droven pouzitych technoldgii pri
prestavbe vozidla zabezpecila renomovand
belgické karosérska spolo¢nost Carat
Duchatelet v uzkej spolupraci s konstruktérmi
spolo¢nosti Lexus so sidlom v Bruseli.

Projekt si vyziadal celkovo 2000 hodin prace.

SVADOBNE AUTO
MONACKEHO PRINCA

( jual * august 2011

»Mdame styridsatro¢né skdsenosti s vyrobou
pancierovanych a predfZenych vozidiel pre
hlavy §tatov, kralovské rodiny a VVIP klientov
na celom svete, vyhldsil Benoit Ceulemans,
vykonny riaditel vyvoja spolo¢nosti Carat
Duchatelet. , Toto je viak pre nds prelomovy
projekt. Je to po prvykrat, ¢o sa nasa spolo¢nost
verejne spdja s takto prestiznym projektom a
pamitnou udalostou.”

Prestavba zacala rozsiahlymi dizajnérskymi
pocitaovymi vypoctami, simuldciami a 3-D
modelovanim. Spevnenie karosérie si vyZiadalo
pouzitie najnovsich poznatkov z technolégie
vostinovych konstrukeii a kevlarovych a
uhlikovych vldkien, aby sa po odstrineni strechy
a stlpikov karosérie zachovala skrutnd tuhost.

Sudiastky vyrobené z kompozitnych materidlov
vyZaduja velmi velké teploty na vytvrdenie.
Tieto komponenty boli k podlahovému rostu
doslova ,pripecené“ v $pecidlne pripravenej peci.
Na tento cel sa musela vicsina vozidla najprv
uplne rozobrat, priom sa vymontovalo asi 20
000 mechanickych suciastok, elektronickych
komponentov, prvkov interiéru a ¢alinenia.
Aby bola zabezpecend zhoda so $pecifikiciami
a vykonom pévodného vozidla, prebiehalo
opitovné zmontovanie pod pozornym



dohl'adom konstruktérskeho timu Lexus.

KTa¢ovou fazou pred opitovnou montizou
bolo lakovanie a lestenie. LS 600h L pre
kniezaciu svadbu obliekli do obzvl4st elegantnej
tmavomodrej livreje. Na zakazku vytvorend
ekologicka farba na vodnej baze bola nanesend
ruéne v niekolkych vrstvich.

Prichladn strecha bola vyzvou z hladiska
dizajnérskeho, pretoze pozostiva z jediného
kusu bez dalsich spevneni a stfpikov, ale tiez
vyrobného. Lexus na tento ucel nadviazal
spolupricu s doddvatelom, ktory sa $pecializuje
na podobné komponenty vyuzivané v leteckom
priemysle. Odnimatelna strechu zhotovil

vo Francizku jeden z poprednych svetovych
vyrobcov priehladnych sucasti. Tato tzko

$pecializovand spolo¢nost dodava komplexné
komponenty s vynimo¢nymi $pecifikiciami, ako
st krycie skla kokpitov helikoptér a stihacich
lietadiel.

Strecha sa sklad4 z jediného lahkého
polykarbondtového plasta s hribkou 8 mm, jej
hmotnost je iba 26 kg. Ku karosérii je upevnend
pomocou dvoch spojov a umoziuje dokonald
viditelnost z vozidla, aj do jeho vnitra.

Este pred vyrobou samotnej priehladnej

strechy bola vytvorend $abléna s vostinovou
konstrukciou a uhlikovych vldkien pre overenie
tvaru, konstrukénej integrity a dokonalého
zlicovania s karosériou vozidla s toleranciou
mensou ako 1 mm. Hned po dokonceni dizajnu
sa na zabezpelenie maximdlnej presnosti vyroby

Predstavujeme

LEXUS LS 600h L LANDAULET

pouzili robotické stroje, ktoré spracovali strechu
do kone¢nej podoby v plne automatizovanom

procese.

Konec¢ni fiza prestavby, opitovnd montiz

a povrchova Uprava, zamestnala tim 10 Tud{
spolo¢ne s konstruktérmi Lexus, ktori sa
prestavbe plne venovali viac nez dva tyzdne,
aby bola zabezpecena vo vietkych ohladoch
najvys8ia urover kvality a sofistikovanosti.

Kniezaci péar vyuzil Landaulet LS 600h L po
svadobnom obrade na jazdu po knieZatstve.
Trasa jazdy viedla z kniezacicho paldca na

Le Rocher de Monaco do pristavu a potom
po Boulevarde Alberta I. do kostola Sainte-
Dévote, kde novi kiazna podla tradicie
polozila svadobni kyticu. Vi¢sinu cesty vozidlo
absolvovalo v rezime s nulovymi emisiami, iba
s pouzitim elektromotora, ¢im dokladovalo
Setrnost pohonu Lexus Hybrid Drive k
Zivotnému prostrediu.

Po skonéeni oslav unikitny Lexus Landaulet
najprv vystavili v Media Centre a potom
vystavia v Ocednografickom muzeu, kde
si ho névstevnici budi moct prezriet ako
pozoruhodni pripomienku tejto vynimocnej
udalosti.

Js-

Toyota vyvinula nabijaciu stanicu pre vozidla
typu EV a Plug-in Hybrid

Spolo¢nost Toyota Motor Corporation (TMC)
a jej I'T spolocnost pre zikaznicke sluzby Toyota
Media Service spolo¢ne vyvinuli nabijaciu
stanicu pre elektrické vozidld (EV) a pre
hybridné automobily s technolégiou Plug-in
(PHV). Spustenie predaja tejto stanice nazvanej
G-Station je v Japonsku plinované na toto leto.

G-Station (s napitim 200 V) disponuje
funkciou bezkontaktnej identifikacie ,,smart*
karty a moZno ju pripojit na internet pomocou
zariadenia Toyota Smart Center 1 vyuzZivajiceho
globélnu ,cloudovi® platformu, ktord vznika v
spolo¢nom, neddvno zverejnenom projekte so

spolo¢nostou Microsoft.

Pouzivatelia mo6zu dostévat e-mailom spravy
o tom, Ze nabijanie bolo ukoncené, a pomocou
smartphonu alebo mobilného telefénu

zistit polohu a dostupnost nabijacich stanic.
Administratori stanic identifikuji pouZivatela
podla ,smart” karty a mézu sa dostat k
historii jeho udajov, vystavit mu tcet alebo

pridelit body podla dizky pouZivania nabijacej

stanice, ktord mézu monitorovat na dialku.
Administrator moze tiez k polohe G-Station
pridat doplnkové informacie, ktoré mu stanica
posle. Polohy stanic sa daji navyse zobrazit a
nastavit ako ciel cesty v navigacnych systémoch
kompatibilnych s G-BOOK?2 a v informa¢nom
systéme pre smartphony Smart G-BOOK.
Okrem toho budu informicie z Toyota Smart
Center tykajtice sa polohy a dostupnosti stanice
v otvorenom formite, ¢o umozni zobrazenie
informdcii na internetovych mapéch a v
naviga¢nych systémoch

inych vyrobcov.

G-Station System - .

Nabijacia stanica G-Station
je kompatibilna s
navrhovanymi japonskymi
metédami nabijania vozidiel
typu EVaPHV adisa
pouzit pre automobily
Toyota aj vozidld inych
vyrobcov. K dispozicii bude
v §tandardnej verzii Typ

A a v pokrocilejsej verzii

Typ B. Hlavné jednotka Typ A bude stit 280
000 jenov (bez dane) a stane sa tak cenovo
najdostupnejSou nabijacou stanicou svojho
druhu s telekomunika¢nymi funkciami.

Okrem predaja G-Station svojim predajcom v
Japonsku planuje Toyota Media Service rozsirit
predaj aj o také miesta, ako si nakupné centri,
restaurdcie, kam chodia vi¢sinou celé rodiny.
Ocakdva sa, Ze do konca roku 2012 sa preda
priblizne 3000 jednotiek G-Station.

o
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GLOBALNE CIELE HONDY

v oblasti zmensSovania emisii CO2

Spolo¢nost Honda definovala svoje ciele pre
zmensenie emisii CO, do roku 2020, ktoré

st stcastou Ekologickej vizie Honda (Honda
Environmental Vision). Jej vizia sa zaobera
najdolezitejsimi problémami dneska — zmenami
klimy a problematikou vyroby energii. Sticasne
s tym spolo¢nost Honda predstavila globdlny
ekologicky slogan, ktory priamo vychddza z
ekologického odkazu znacky — ,Modru oblohu
pre nase deti“.

Spolo¢nost Honda presadzuje svoje vlastné
ckologické ciele a zaviazala sa k aktivnej ochrane
Zivotného prostredia. V roku 2006 si dala za
ciel' zmensit do konca roku 2010 globalne
emisie CO, suvisiace s previdzkou motocyklov,
automobilov a strojov znactky Honda o 10
percent v porovnani s hodnotami z roku
2000. V roku 2010 bol tento ciel pri vietkych
produktoch splnila.

Teraz si spolo¢nost stanovila novy ciel —
zmensit do konca roku 2020 emisie CO, u
vietkych svojich globélnych produktov o 30
percent v porovnani s hodnotami z roku 2000.
Okrem zmensovania emisii CO, v rimci vyroby
a dodévatel'ského retazca sa rozhodla posilnit

svoje usilie v oblasti zmensovania emisii CO,
suvisiacich s ich previdzkovymi ¢innostami.
Dalej posilni svoje aktivity zamerané na vyvoj
novych technolégii z oblasti riadenia spotreby
energii, zmensovania emisii CO, v rdmci
mobility i v ramci kazdodennych Zivotov Tudi.

Novy globalny ekologicky slogan a symbol
budu pouzivané v rimci internych i externych
ekologickych aktivit znacky Honda i v rdmci
komunikécie po celom svete.

Ekologicka vizia spolo¢nosti Honda:
Naplnenie ,radosti a slobody mobility* a ,trvale
udrzatelného rozvoja, v rimci ktorého si buda
Tudia moct uzivat Zivot”.

InZinieri spolo¢nosti Honda, ktori v
sedemdesiatych rokoch minulého storo¢ia
pracovali na splneni poZiadaviek vtedajsej prisnej
emisnej normy U.S. Clean Air Act, pouzivali
slogan “modra oblohu pre nase deti” ako motto,
ktoré malo zvigsit ich pracovné odhodlanie.
Spolo¢nost Honda mieni prenechat ,radost
a slobodu mobility novej generédcii” (nasim
detom), a preto chee vytvorit trvale udrzatelna
spolo¢nost, v ktorej si fudia budd moct uzivat
zivot (modrd oblohu).

BLUE SKIES FOR
OURCHILDREN

Globalny ekologicky symbol

Kruhové logo predstavuje zem so slnkom a s
modrou oblohou (&istym vzduchom), &istd vodu
a sviezu zelenu krajinu vyjadrujicu bohatstvo
prirody, ktoré je dolezité pre vytvorenie trvale
udrzatelnej spolo¢nosti, v ktorej si ludia

budi moct uzivat Zivot. Biela linia uprostred
kruhu predstavuje cestu umoziujicu slobodu
mobility, zatial ¢o srdce vyjadruje angazovanost
a odhodlanost spolo¢nosti Honda v oblasti
ochrany Zivotného prostredia.

Dalsie informicie o ekologickych zavizkoch a
aktivitich spolo¢nosti Honda mozno najst na
internetovych strankach: http://world.honda.

com/environment/ -ha-

ARPRO@ umozn Uje INrekoru™ ,mensit hmotnost 4ut
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Octavia Bonneville

Treba pritom spomentt, Ze Spojené kralovstvo
je vobec najvacsim trhom pre modely Fabia vRS
a Octavia vRS, ktorych sa tam od roku 2001
predalo uZ viac ako 12 000. Specialne upravend
Octavia vRS by mala na znimej solnej plani
Bonneville v USA prekonat magickd hranicu
200 mil za hodinu, , ¢&im by sa skodovka zaradila
do exkluzivneho ,dvestomilového“ klubu.

Zékladom $pecidlne upravenej Octavie pre
rekordny pokus je sériovy model Octavia vRS,

Predstavujeme

C
CTAVIA v ,dvestomilovom klube“?

V oficidlnej ponuke znacky Skoda ziaden model Octavie s doplnkovym oznacenim Bonneville Special nenéjdete. Takyto model
sa ani nikdy nedostane na trh, pretoZe bude vyrobeny v jedinom exemplari. TUto Specidlnu verziu Octavie chysta britsky
importér skodoviek (Skoda UK), a to pri prilezitosti desatrocia existencie Sportového modelu Octavia VRS.

na ktorom boli samozrejme

je len 50 mm. Vozidlo bolo vystrojené tak, aby
vykonané rézne tpravy. Vo vyhovovalo prisnym bezpe¢nostnym predpisom
vozidle bol ponechany §tandardny  pre automobily, ktoré sa chcd zicastnit na Speed
dvojlitrovy stvorvalec s priamym Week (tyzden rychlosti), ktory sa v Bonneville
vstrekovanim benzinu, ale sériové bude konat 13. az 20. augusta. gpecizilna Octavia
turbodtchadlo bolo nahradené tam bude sutazit v kategérii dvojlitrovych
turbodtchladlom spolo¢nosti produkénych vozidiel, ktoré budi jazdit na trati
Garret, ktoré poskytuje vacsi dlhej devit mil, pricom merand bude mila (1
plniaci tlak. Riadiaca jednotka motora bola 609 m) uprostred. Drzime palce!

upravend s pomocou $pecializovanej spolo¢nosti (RM)
REVO Technik. Po¢as pokusu

o rekord bude motor spalovat
120-oktinové pretekarske palivo.
Zatial ¢o motor sériového modelu
vRS ma vykon 147 kW, motor
rekordnej verzie, oznacenej Bonneville
Special, vyvija vykon 400 az 440 kW.

Upravy sa dotkli aj podvozku, ktory

bol zniZeny, Ze svetld vyska vozidla

RUSKY SUPERAUTOMOBIL NAGEL

Na trhu je uz niekolko typov ,superautomobilov’, ktoré disponuju enormnym vykonom a s enormne drahé. Rusko nechce
zrejme zaostat, pretoze na strankach internetu sa uz objavili prvé kresby nového Sportovo-uzitkového superautomobilu, ktoré
sa manufaktirnym spésobom chysté vyrabat spolo¢nost Dartz (niekde uvadzand aj ako Dartz Promborn). T4 je nateraz zndma
ako vyrobca pancierovanych limuzin Kombat.

Novy rusky superautomobil dostal oznacenie
Nagel, ¢o sice v nem¢ine znamend klinec, ale v
skuto¢nosti mé tento ndzov pripominat meno
ruského pilota Andreja Nagela. Ten v roku 1911
(niekde sa uvadza 1912) zvitazil na zndmej rely
Monte Carlo, a to s vozidlom znacky Russo-

Balt. Spolo¢nost Dartz sa povazuje za néstupcu

Dartz Promborn Nagel

tejto znacky. Superauto Nagel prekvapuje nespecifikovany motor vykonu okolo 1470 kW!

svojim hranatym dizajnom, ktory je dielom Tento obrovsky vykon je potrebny na to, aby
§védskej spolocnosti Gray Design. Dovodom Nagel mohol tahat velkou rychlostou aj prives
pre takyto dizajn je to, Ze vozidlo je — akoze s jachtou hmotnosti az pit ton. Predpokladand
inak — silne pancierované. Pokial ide o technické ~ maximadlna rychlost superautomobilu Nagel je
udaje, spolo¢nost Dartz zatial uviedla len 250 km/h, cena zatial nebola stanovena.

tolko, Ze na pohon vozidla by mal slazit blizsie (RM)

www.mot.sk
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Iveco Daily

Motory Iveco Cursor
a TGCTOI’ splnia emisnd normu Euro VI

lveco a FPT Industrial oznamuju svoju pripravenost na splnenie novej emisnej smernice Euro VI prostrednictvom
unikatnej technoldgie SCR (selektivna katalytickd redukcia), ktord bude zavedena do dvoch novych radov motorov
Cursor a Tector pre tazké ndkladné vozidla a autobusy.

Nové motory, vybavené technolégiou ,SCR
only“ (v preklade ,vyhradne SCR®) od FPT
Industrial, sa budu vyznacovat optimalizovanym
systémom spalovania a systémom naslednej
upravy tak, aby si vozidla Iveco zachovali
$pickovi usporu paliv s vicsim ohladom

na Zivotné prostredie pomocou prelomove;
patentovanej technoldgie riadenia, v ktorej je
dosiahnut4 velka G¢innost premeny kysli¢nikov
dusika (NO ) — (viac ako 95 % oproti 80 — 85 %
u vacsiny konkurentov).

Nové emisné predpisy Euro VI, ktorych platnost
je planovand pre vietky nové tazké uzitkové
vozidld a autobusy registrované od

1. janudra 2014, zavidzaju vyznamné zmensenie
povolenych vyfukovych emisii a dalsich
prevadzkovych hladisk. A to najmi:

* Nové celosvetové testovacie cykly
prechodového a ustileného stavu, vritane
komponentov studeného $tartu a normélne;j
prevadzkovej teploty. Prechodny cyklus bude
rozdeleny do dvoch Casti; na Cast, v ktorej
sa pouZiva studeny motor, a na druhu Cast
nasledujicu po dobe stitia v pokoji.

* Emisie NO_zmensené o 80 % v porovnani
s Euro V.

(e jul * august 2011

* Velké zmensenie emisii tuhych castic (PM)
0 66 % v porovnani s Euro V a zavedenie
dalsieho limitu zmengenia PM, ktoré povedie
k celkovému poklesu PM o 95 %.

+ Zavedenie limitu emisii amoniaku.

* Zaclenenie emisii klukovej skrine, pokial sa
nepouZiva uzatvoreny systém.

+ PrediZené emisné poziadavky na Zivotnost
az na 700 000 km alebo 7 rokov pre najtazsie
vozidl4.

« Dalsie zlepSenie vykonu systému On Board
Diagnostics (Palubné Diagnostika)

Zavedenie noriem Euro VI je ddlezitym
medznikom vo vyvoji svetovych emisnych
standardov, pretoze je prvykrit pouzivany
Svetovy harmonizovany testovaci cyklus pre
certifikdciu motora.

Iveco md vyznamnu histériu technickych
inovicii zameranych na zmensovanie
prevadzkovych ndkladov, a spotreba paliva dlho
tvorila ich podstatny bod. Pre normu emisii
Euro IV/V zavedent v roku 2005 si Iveco
zvolilo cestu SCR. Tento vyber bol zvoleny
vyhradne z pohladu ,cost of ownership®, teda
thrny nidkladov na vlastnictvo a previdzku
vozidla a dovoluje motorom, aby boli nastavené

na plne optimalizovand ucinnost spalovania,

teda na ucinnost vyuzitia paliva, a to na tikor
vypustanych emisii NO , ktoré mozu byt
zmensené ndslednou upravou SCR.

S Euro VI sa stratégia spolo¢nosti Iveco
nezmenila. S ohfadom na vieobecne platny
nézor, Ze pozadované hodnoty emisii NO_a PM
nie je mozné dosiahnut v spalovacej komore,
pontika Iveco svojim zdkaznikom technologické
riedenie FPT Industrial, ktoré je vysledkom
vyvoja a dlhoro¢nych skusenosti s technolégiou
SCR. To viedlo k patentovanému systému
riadenia SCR, ktory umoziiuje dosiahnutie
bezprecedentného zmensovania emisif
znedistujicich latok pri zachovani efektivity
spalovania paliva. Vysledkom je technolégia
»OCR Only“ pre motory strednych a tazkych
vozidiel.

Technolégia néslednej pravy ,SCR Only“ je
unikdtna v tom, Ze je schopnd dodrzat extrémne
prisne limity NO_pomocou systému katalytickej
redukcie sama, bez nutnosti doplnenia systému
na zmengovanie emisif o recirkuldciu vyfukovych
plynov.

Realizicia tohto efektivneho systému SCR

je dosiahnutd hlavne vdaka systému riadenia,

v ktorom st dévkovanie AdBlue a tepelné
vlastnosti systému néslednej Gpravy starostlivo

a presne riadené. Systém ,SCR Only“ zavidza
novu generédciu hardvéru néslednej Gpravy, ktord
je vysledkom intenzivnych vyskumnych aktivit
FPT Industrial chrinenych radom vyznamnych
patentovanych rieseni:

* Modelovanie prudenia tekutin pomocou
pocitacov na optimalizovanie vstrekovania
AdBlue do katalyzitora SCR.

* Logika ovladania umoziiujica presné
a rychle davkovanie AdBlue v stlade s
prichddzajicimi informaciami o aktudlnych
emisidach NO._.

* Technolégia presného merania mnozstva
amoniaku a NOx snima¢mi vyfukovych
plynov umoziiujica adaptivne ddvkovanie
AdBlue, aby sa dosiahla ¢o najdlhsia Zivotnost
katalyzatora SCR.



* Technolégia izolovaného rurkového
turbulentného zmiesavaca, ktord umoziuje
homogénnu hydrolyzu syntetickej mocoviny
a jej dokonalejsie zmiesanie s vyfukovymi
plynmi, ¢o vedie k zlepseniu G¢innosti SCR
katalyzatora.

Tato kombindcia vysSie uvedenych patentov
umoziuje efektivitu zmensenia NO_
presahujicu 95 %, za uritych podmienok

uroven velmi blizku 100 %.

KTu¢om optimalizécie efektivity spalovania v
modernizovanych motoroch Tector a Cursor je
efektivne prepiﬁanie valcov a velké vstrekovacie
tlaky paliva. Na dosiahnutie tychto cielov boli
urobené dolezité zmeny v konstrukeii bloku
motora a hlavy valcov na zvicSenie ich tuhosti,
zvi&enie prietoku chladiacej kvapaliny a
zdvihového objemu motorov. Oba typy motorov
ziskali najnovsiu generdciu vstrekovania

paliva common rail, s maximalnym tlakom
vstrekovania az 220 MPa.

Nova elektronickd riadiaca jednotka bola
zavedend pre riadenie parametrov motora, i
presného riadenia systému naslednej upravy
vyfukovych plynov, funkcii SCR a DPF. Pre
verzie motora Cursor, ktoré pouzivaji menitelnd
geometriu turbodichadla (VGT), bolo zavedené
elektronické ovlddanie pre optimalizdciu
citlivosti zatazenia pri malych otdckach a pre
zvicSenie vykonu motorovej brzdy. Okrem toho
budu vsetky motory vybavené vyfukovou brzdou
s klapkovym ventilom s cielom podporit pasivnu
regenerdciu DPF a zvicsit vykon motorovej
brzdy az o 30 % v porovnani so si¢asnymi
motormi Euro V.

Pre lepsiu ochranu Zivotného prostredia
boli motory Tector a Cursor vybavené

Nissan Micra

Nissan Micra patri uz viac ako 25 rokov medzi

oblibené malé mestské vozidla. Spolocnost

odvzdusnovacimi systémami uzatvorenych
okruhov motora uzZ na trovni Euro IV/V,

a tito funkcia je zachovana aj pre Euro VI.
Aby sa predislo olejovej hmle prenasanej v
plynoch z kl'ukovej skrine motora, s zavedené
vykonné systémy odlucovania oleja, ktoré
zmens§uji na absolitne minimum spalovanie
oleja s naslednou kontamindciou DPF. Pre
motory Cursor sa pouziva oleofébne odstredivé
odlucovanie oleja, pre motor Tector sa pouziva
vykonny filter a koalescentny typ kondenzatora
plynov z klukovej skrine integrovaného do veka
ventilov.

Pomocou optimalizovaného spalovacieho
rezimu su emisie Castic uz aj tak malé, ¢o
znamend, Ze nitend regenerdcia DPF nie je
nutnd, Co je dolezity aspekt tykajici sa vyuzitia
paliva a intervalov pravidelnej udrzby. Pretoze
motor ,dycha“ len ¢isty filtrovany vzduch
namiesto zmesi vzduchu a recirkulovanych
vyfukovych plynov, je opotrebovanie motora
udrziavané na velmi nizkej Grovni a st
zachované dlhé intervaly vymeny oleja (az
150.000 km). To tiez prindsa vyhody z hladiska
prevadzkovych nakladov a skritenia prestojov z
doévodu nutnej pravidelnej adrzby.

Jednym zo zakladnych aspektov spalovania
motorovej nafty je emisia kysli¢nikov dusika

a pevnych ¢astic z motora, ktoré je spolo¢ne
vel'mi tazké odstranit v spalovacej komore.
Motorovi nafta neobsahuje ani dusik ani kyslik,
a tak tvorba NO_ je sposobend chemickymi
zmenami vzduchu v spalovacom priestore

pri velkych tlakoch a teplotich v priebehu
spalovacieho procesu. Techniky zmensenia NO_
priamo v spalovacom priestore motora zahriuji
opatrenia na zmensenie maximélnych teplot
horenia a tlakov vo valcoch, ktoré paradoxne

zvidSuji tvorbu Castic a zhorSuju Gcinnost

DIG-

Nissan neddvno predstavila novy model

tohto automobilu s motorom doplnenym o
mechanicky pohdnany
kompresor (preto nizov
DIG-S) spolu s celym
portféliom vozidiel nesucich
oznacenie PURE DRIVE.
Micra DIG-S je zivym
stelesnenim koncepcie
PURE DRIVE. Od roku
2011 mozu tato znacku
ziskat iba vozidl4 Nissan,
ktoré produkuji menej ako
130 g/km emisii CO2. Micra
DIG-S uvidza tplne novy

Technika

spalovania vedice k vi¢sej spotrebe paliva. Ak
je nutnd nasledna aprava vyfukovych plynov,

je nevyhnutné, aby neboli zbyto¢ne riesené
kompromisy v spalovani. V spolo¢nosti Iveco a
FPT Industrial sa rozhodli zlepsit efektivnost
spalovania, ¢im zmensili emisie Castic (PM) na
absolitne minimum, pricom sa nitene zvacsili
hodnoty emisii NO_. Zavedenie technolégie
»OCR Only* vo vyfukovom systéme umoziiuje
nasledné zmensenie NOx na pozadovand
uroven. Pripadné emisie PM su dalej zmengené
na potrebni droveil pomocou plnoprietokového
filtra pevnych Castic, ktorého kontinuélna
regenerécia je zabezpecend vdaka velkému
podielu NO_ a velkej teplote vyfukovych
plynov. Nitend regenericia filtra PM nebude za

normalnych okolnosti nutna.

Ide o novi genericiu Zeolite kompaktného
SCR systému néslednej Gpravy vyfukovych
plynov so vsetkymi integrovanymi
komponentmi s cielom optimalizovat zdstavbu
do vozidla a minimalizovat hmotnost systému.
Nové kompaktnd jednotka obsahuje DOC
(Oxida¢ny Katalyzitor), DPF (filter pevnych
Castic), SCR katalyzitor a CUC (Clean-Up
katalyzator). Vsetky tieto komponenty st
instalované s extrémnou kompaktnostou,

¢im sa dosahuje najlepsia mozna efektivita
premeny vsetkych znedlistujucich latok. V tej
istej jednotke je integrované zariadenie na
vstrekovanie AdBlue, ako aj vietky snimace
vyfukovych plynov, ktorych informdcie st nutné
na riadenie efektivneho zmensenia emisii. To
umoziuje celkovi ndsledni Gpravu vyfukovych
plynov tak, aby bola obsiahnuti v kompaktnej,
plne uzatvorenej Struktire a nebranila tak
montdZi nadstavieb a pristupu k ¢astiam
podvozku pre bezproblémovy servis a adrzbu
vozidla.

Standard. S emisiami CO2 iba 95 g/km patri
jej motor medzi najcistejsie zdzihové motory na
svete.

Technicky pokroéily prepifiany trojvalcovy
zézihovy motor s priamym vstrekovanim
poskytuje vykon ocakdvany od 1,5-litrového
motora, ale so spotrebou zodpovedajicou
motoru s objemom 1 litra: oficidlny udaj o
kombinovanej spotrebe paliva je 4,1 /100 km.
Standardnou prevodovkou je pitstupfiova
ruéne ovlddand, volitelne dostupna je aj vyspeld
prevodovka CVT -je prvou prevodovkou typu
CVT na svete so subsatelitnym stkolesim -
ktoré zabezpecuje dokonale plynuly chod a
velku ucinnost.

www.mot.sk @’
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PROGNOZY

AUTOMOBILOVYCH POHONOV

Pre automobilové technoldgie existuje na obzore mnoZstvo vyziev. Spalovaci motor alebo elektricky pohon - ktory po-
honny systém bude rozhodujuci v ekologickej mobilite budicnosti? Ako urobit dopravu este bezpednejSou - aj pri ras-
tlcej hustote premavky a zvadsujucemu sa poctu vozidlami prejdenych kilometrov? Rozhranie medzi vodiom a techni-
kou - aky bude optimalny spdsob komunikacie medzi vodi¢om a automobilovymi technoldégiami? Bosch ako popredny do-
davatel pre automobilovy priemysel ma vizie a vyvija rieSenia pre automobily dneska a zajtrajSka. Novindrom ¢ast z nich
predstavil na 60. medzinarodnej automobilovej tladovej konferencii 8. 6. 2011 v areéli svojho testovacieho a skisobného
centra v Boxbergu. Teraz sa budeme venovat progndze automobilovych pohonov.

prostredia a zdrojov fosilnych nosicov energie?
Odpoved sa da ahko odvodit: Elektrické
vozidld a plug-in hybridy by mali mat okolo
roku 2020 podiel na trhu asi 3 percentd. Teda
97 percent novych vozidiel so spalovacim
motorom musi prispiet k zmensovaniu tvorby
CO, rozhodujicou mierou. A tloha kladeni na
vyvojirov sa bude dalej sprisiovat takou mierou,
akou sa v nasledujucich desiatich rokoch budu
na celom svete zmensovat cielové hodnoty

emisii CO,.

Medzi¢asom st v mnohych $titoch sveta
hodnoty CO, zikonne upravené alebo st
stanovené ako ciel. V Eurépe mal v roku 2009
priemerny osobny automobil emisie kysli¢nika
uhli¢itého 146 gramov na kilometer. Komisia
EU vytycila pre svoje clenské staty do roku
2015 ciel zmensit emisie o 11 percent na 130
Rozhodujicu dlohu pri ,downsizingu” (zmenSovani zdvihového objemu aj poétu valcov) motora hra turbodiicha- gramov. Do roku 2020 mé potom zmengenie
dlo. Pri dlhsie trvajiicom plnom zatazeni motora sa jeho turbinova ¢ast vplyvom vel'kého mnozZstva pridiacich
hordcich spalin takto rozzeravi nielen na skiiSobnom zariadeni pocas vyvoja motora, ale aj pocas realnej jazdy.

dosiahnut ciefovi hodnotu 95 gramov CO, a
¢init teda 35 percent. Hodnota pre rok 2025,

Spalovaci motor bude musiet pre individudlnu . .
mobilitu aj v budiicnost rozhodujicim Powertrain technologies: outlook for 2020
podielom prispievat k $etreniu klimy a zdsob

fosilnych paliv. To st zavery vysledkov vyskumu Total market: Tim 103 m

pracovnikov spolo¢nosti Bosch pre prieskum 120 - = Electric vehicle + Plug-in hybrid

trhu a aj externych expertov na vyvoj svetového = Hyhbrid

= Flex-Fuel [CNG, LPG)
Gasoline direct injection

» Gasoline port-fuel injection

trhu automobilov. 100 -
Podla prognéz spolo¢nosti Bosch v roku

-

=

=
2020 automobilky na celom svete vyrobia =2 80 - " ¢ LR |
104 miliénov osobnych a Iahkych Gzitkovych E = Diesel direct injection
vozidiel. Z toho budu len tri miliény vozidiel P 60 -
vybavené isto elektrickym pohonom alebo ako %

lug-in hybrid. Sest miliénov bude mat popri = 40 - I _ _

PHS I AT, evt mionoy e a bopt & < »= 100 million with combustion engine
spalovacom motore este aj elektricky pohon — = 20

hybridna koncepcia pohonu. V roku 2020 sa na
trh dostane aj priblizne 100 miliénov uZitkovych 0 H
vozidiel so spalovacim motorom. 2010 2020 * Vghicles <6 lons

Ako dokazeme napriek tomu dosiahnut
spolocenské ciele tykajtice sa detrenia Zivotného Predpokladané zmeny podielov pohonu osobnych automobilov za desatrotie.
(@ jul » august 2011




CO, emission targets for newly registered light vehicles
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ktort pozaduje Komisia EU, je 70 gramov
emisii CO, na kilometer pre priemerné osobné
vozidlo — porovnatelné s priemernou spotrebou
asi troch litrov benzinu alebo 2,6 litrov nafty na
100 kilometrov a teda dobrych 50 percent pod
dne$nymi priemernymi hodnotami. Aj pre lahké
uzitkové vozidld do hmotnosti 3,5 ton stanovila
Komisia EU pre rok 2020 cielové hodnoty:
Pozadovanych 147 gramov CO, na kilometer
zodpovedd zmenseniu asi o 30 percent.

C0, emissions [ghkm]

V zévislosti od regiondlnych danosti si trhy
stanovuju rozne technické taziskd, aby dosiahli

Powertrain

mensie emisie CO,. V Brazilii zohrava napriklad

Technika

odbremeneniu v bilancii CO,. V USA sa
registruje Coraz viac vozidiel na flex-fuel, ktoré
mozu jazdit s pridanim 85 percent etanolu

k benzinu. Tento ekologicky efekt vyuzivaja aj
iné $tity a regiény, tym Ze miesaji biogénne a
fosilne palivd — s mierou primiesania 5 az 20
percent tak k benzinu ako aj k nafte. Dalsim
prispevkom pre budicnost st syntetické
motorové palivd na bize organickych zvyskov.

V Eurépe majt vznetové motory v osobnych
autdch podiel asi 50 percent, st tu teda druhom
pohonu, ktory Setri palivo a tym aj emisie CO,.
India je takisto silnym trhom pre ,naftovy“
pohon. V USA bude tak ako aj predtym
zdZihovy motor pohonom prvej volby a vznetovy
pohon si voli len mald, ale narastajtca vrstva
kupujiicich. Na automobilovom trhu v Cine,

WVakicky walght 1400 kg, 100 kW,
NEDC:

dolezitu rolu technika flex-fuel. Na velkych
plochich sa pestuje cukrovd trstina a spracoviva
sa na etanol, ktory sluzi aj ako alternativa za
motorové palivd na béze ropy. Toto palivo

z obnovitelnych surovin vedie k poznatelnému

Europe: vehicles with low CO, emissions

Gasoline technology
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Vozidlé s malymi emisiami CO, roznych druhov pohonu a meniacej sa pohotovostnej hmotnosti. Z grafu napriklad

vidno, Ze najmensie emisie v roku 2020 vo vyssich triedach automobilov by mal zabezpecovat hybridny pohon

kombinujici vznetovy motor a elektromotor (Diesel HEV).

Diesel technology

* Targets proposed by Ewopean
Commisiion
= EU Best 2009

MozZnosti zmenSovania spotreby paliva a emisii CO, osobnych automobilov so zaZihovym (gasoline) a vznetovym

(diesel) motorom - Gipravami motorov aj Gpravami ostatnych konstrukénych skupin automobilu.

ktory zaznamendva najsilnejsi rast na svete, ma
toho Casu viac ako 99 percent zaregistrovanych
osobnych automobilov zdZihovy motor.

V mikrobusoch tvori podiel vznetového
pohonu 3 percentd, ale azZ tri §tvrtiny novo
zaregistrovanych lahkych GZitkovych vozidiel su
vybavené vznetovym motorom. Celkovo by tu

v budtcnosti popri elektrickych vozidlich mal
rést podiel vznetového pohonu, lebo aj éinska
vlada trvd na rozvoji mobility s malym podielom
emisii CO,, avak bez toho, aby sa viazali na
jedno prednostné technické riesenie.

Na motoristickom tla¢ovom kolokviu v roku
2009 Bosch prezentoval, Ze strednodobo

klesne pri spalovacom motore spotreba paliv

a rovnako aj emisii CO, o 30 percent —a to

tak pri zazihovom ako aj vznetovom pohone.

K tomu pristupuji naviac e$te moznosti Gspor
vdaka hybridnému pohonu, ktory moze zmensit
spotrebu a emisie CO, o dalsich priblizne

www.mot.sk @)
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Torque gain with gasoline direct injection
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Torque [Nm]
&

@ Direct injection, Turbo, 3 cyl., 1.4 |

@ rortfuel injection, 4 cyl., 2.0

100 kW

100
50
0
0 1,000 2,000 3,000 4,000 5,000 6,000 7,000
rpm [1/min]

=< Downspeeding reduces fuel consumption
= More dynamic with higher torque at lower rpm

Porovnanie priebehu kritiaceho momentu v zavislosti od otaok prepiiianého 1,4-litrového 3-valcového zaziho-

vého motora s priamym vstrekovanim benzinu do valcov a neprepliianého 2-litrového 4-valcového zazihového
motora so vstrekovanim do nasavacieho potrubia.

10 percent. Spolu s opatreniami vyrobcov
automobilov na samotnom vozidle — ako
pneumatiky s malym valivym odporom,
konstrukcia vozidla s malou hmotnostou &i
redukovany odpor vzduchu — sa potom daju
celkovo spotreba paliva a emisie CO, zmensit
priblizne na polovicu dnesnych priemernych
hodnét.

To znameni, Ze ciele tykajice sa CO, pre rok
2020 v mnozstve 95 gramov na kilometer

v Eurépe st pre vozidla so spalovacim
motorom dosiahnutelné. Ked si presnejsie
pozrieme normované spotreby novych vozidiel
na eurépskom trhu, tak uvidime, Ze uz dnes
maju niektoré modely vozidiel siahajice az

do strednej triedy mensie hodnoty, nez aké su
cielové hodnoty CO, platné v Eurépe pre rok
2015. Vozidl4 nizsej strednej triedy, napriklad
VW Golf TSI so 77 kilowattovym zazihovym
motorom a 121 gramami emisii CO,,
zodpovedajicim 5,2 litrom na 100 kilometrov,
rovnaky Golf so vznettovym motorom dosiahne
99 gramov alebo 3,8 litrov. Aj Volvo C30D

s 84 kW dosiahne 99 gramov CO,. Ale aj vo
vy$sej strednej triede dosiahne BMW triedy 5
so vznetovym motorom vykonu 135 kilowattov
spotrebu 4,9 1/100 km alebo 129 gramov CO,/
km. ,Zazihové hybridy” z koncernu Toyota
stanovuju latku v normovanej spotrebe v nizsej
strednej triede pri emisidch CO, v zavislosti od
modelu na 90 gramov. Pri vicsich vozidlach sa
avizované modely, ktoré ako ,vznetové hybridy*
uz dosahuju ciele pre CO, formulované pre rok
2020, ako napriklad Peugeot 3008 s hybridnou
technikou od spolo¢nosti Bosch.

(@ jul * august 2011

Presny pohlad na &iselné hodnoty ukazuje, ze
»zdzihové hybridy“ st v normovanej spotrebe
blizko k porovnatelnym vozidldm so vznetovymi
motormi. Obidve techniky st uz dnes schopné
dosiahnut cielové hodnoty predpokladané pre
rok 2020.

Najucinnejsim motorickym opatrenim je
»downsizing®. Mens{ zdvihovy objem a menej
valcov vedd k mensim stratim sposobenym
trenim a k mensej hmotnosti pohybujucich sa
dielcov motorov. Takyto motor m4 aj mensie
termické straty. Ulohou vyvojarov motorov je
zmensit zdvihovy objem a pocet valcov, ale

Vykon mensieho motora mozu vyvojiri udrzat
vtedy, ked' sa k nemu na jeden spalovaci takt
privedie viac vzduchu, ako dokdZze sim nasat. To
je mozné vdaka turbodtchadlu, ktoré zdsobuje
motor dostatoénym mnozstvom vzduchu pre
Cisté spalovanie. Bosch za¢ne vyrdbat v joint
venture Bosch - Mahle Turbo Systems po¢nic
koncom roka 2011
moderné turbodichadlové
systémy, ktoré su §ité na
mieru takychto novych
koncepcii motorov

pre osobné motorové
vozidld a uzitkové

vozidld so zdzihovym a
vznetovym pohonom.

V roku 2015 ocakévaja

z tejto kooperécie

milién vyrobenych
turboduchadiel s

optimalizovanou odozvou.

Hranice ,downsizingu“ nie si napevno
stanovené — ani z hladiska zdvihového objemu
ani z hladiska poctu valcov. Pred vyvojirmi teda
stoji uloha zlepsit trover u¢innosti a pritom
ndjst prijatelny kompromis medzi Gsporou
spotreby, nikladmi, jazdnymi vlastnostami

a komfortom. Pri zaZihovych motoroch je
obmedzenim takzvand hranica klepania
(detona¢ného horenia zmesi), pri ktorej sa
nekontrolovane zapili palivo, co moze viest

k poskodeniu motora. S priamym vstrekovanim
benzinu dosahuju inZinieri vdaka vstreknutému
palivu dobré chladenie spalovacieho priestoru

a k tomu dobré vyplachovanie valcov bez strit
paliva pri vymene néplne. Tymto sa moze
posunut hranica ,klepania“ k vi¢sim zatazeniam
a stupfiom prepifiania. Vysledkom st posobivo
velké hodnoty kratiaceho momentu uz pri
malych otdckach, ako to bolo doteraz znidme len
pri vznetovych motoroch.

Ani pri vznetovom motore nie st este vycerpané
moznosti ,downsizingu“: S rasticim plniacim
tlakom vdaka turbodichadlu musia vyvojiri
zvalsit aj tlak vstrekovania systému common-
rail. Vigsi tlak vstrekovania prindsa viacndsobny
uzitok. Pri rovnakom trvani vstrekovania je
mozné vstreknut viac nafty do valca a tak
dosiahnut vi&si specificky vykon vznetového
motora. Alternativne maju vyvojiri motorov
moznost, pri rovnakom vykone motora,
zmengovat priemer otvorov dyz v injektoroch.
V kombinicii s viacndsobnym predvstrekovanim
a nislednym vstrekovanim sa zlep$uje tvorba
zmesi v spalovacom priestore, spori sa palivo a
tvoria sa Cistejsie vyfukové plyny. Takto je mozné
zmensit najmi emisie kysli¢nika dusnatého.

InZinieri vyuzivaju zvicSeny tlak vstrekovania

aj na zabranenie rastu zatazenia konstrukcie
motora v dosledku stapajicich tlakov valcov

a §pickovych teplot vyfukovych plynov pri
vicSom preplfiani motora. Este v tomto roku
uvedie Bosch prvy systém common-rail so
vstrekovacim tlakom 220 MPa pre osobné
vozidld v sériovej vyrobe. A vyvojiri Bosch uz
pracuji na systéme common rail so vstrekovacim

Vznietenie vstrekovacom kvalitne rozprasenej davky nafty vstreknutej do val-

ca vznetového motora pod vel'kym tlakom.




Pohl'ad do valca zaZihového motora s priamym vstrekovanim benzinu

tlakom 250 MPa. Ani tento tlak vstrekovania
nie je este technologickou hranicou, i ked
inZinieri musia uplatiiovat stile vacsiu technicku
doémyselnost, aby dosiahli takyto pokrok bez
zvicSenia konstrukéného priestoru a hmotnosti
a bez straty hydraulickej efektivnosti.

I ked vstrekovaci tlak systémov common-rail
nadalej rastie, toto opatrenie na zmengovanie
skodlivin nie je ani zd'aleka potrebné pre vietky
motory. InZinierom pre vyvoj motorov s dnes
k dispozicii pre zmensovanie emisif $kodlivin
popri Casticovych filtroch pri vznetovych
motoroch aj systémy na zmengovanie kysli¢nika
dusnatého vo vyfukovych plynoch. Prvé systémy
pre osobné vozidla su v sériovej vyrobe od roku
2008 v USA a od roku 2009 aj v Eurépe. Tieto
vznetové” vozidla Spiﬁajﬁ uz dnes normu EUS,
platnt az od roku 2015.

S tymito systémami
DeNOx je mozné

splnit budice prisnejsie
poziadavky ohladne emisii
so vstrekovacimi tlakmi
160 MPa. V désledku
zviSujiceho sa vyuZzivania
vstrekovacich systémov
common-rail na dzijskych
rastovych trhoch s ndrokom
na obzvlast robustné a
sticasne cenovo pristupné
riedenia, bude Bosch
vyrdbat v budicnosti v
Cine a Indii systémy so
vstrekovacimi tlakmi 140
az 180 MPa. Pri osobnych
autdch so vznetovym
pohonom sa moéze vyuzivanie nasledného
spracovania vyfukovych plynov so zretelom na
kysli¢nik dusnaty vyuzit aj na previadzkovanie
spalovacicho motora s vyhodnejsou spotrebou
az o 5 percent.

Vsetky technické opatrenia priamo na
zdzihovom a vznetovom motore doplitaji
vyvojiri Bosch ¢oraz viac o vedlajsie agregity
zlepSujice efektivnost. Este viac vyhod ohladne
CO, sa vsak d4 ziskat riadenim zodpovedajicim
potrebdm — su pohériané alebo vyuzivané len
vtedy, ked st skuto¢ne potrebné. Elektricky
pohanané obehové Cerpadld chladiaceho
systému motora, elektrické servoriadenia alebo
generitor, ktory nabija batériu prednostne pri
jazde s uvolnenym akceleraénym pedilom,
zlep$uju celkovy stupen ucinnosti vozidla.
Obzvl4st Géinnym prikladom je aj koncepcia
Start/stop. V Novom eurépskom jazdnom cykle,
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platnom pre Eurépu, to prindsa asi 4 percentd
uspory, $pecidlne v mestskom cykle dokonca az

8 percent.

Zhrnutie a vyhl'ad

Bosch pontika automobilovému priemyslu dnes
uz cely rad komponentov a systémov, ktoré
vyrazne prispievaju k Gspornému jazdeniu

a znizeniu emisii CO,. Ak by vodi¢ auta
porovndval hodnoty spotreby priemerného auta
z roku 2010 s autom ro¢nika 2020, tak by mohol
vypoditat Gsporu paliva pri trojro¢nej previdzke
v hodnote 1000 az 1500 eur na baze pre Eurépu
typickych jazdnych vykonov za rok a dnesnych
cien paliv. V previdzke bude moct teda
pravdepodobne ugetrit viac, ako bude musiet

v roku 2020 viac zaplatit za techniku svojho
vozidla Setriacu spotrebu. Ked' sa to prepoéita na
normalnu Zivotnost vozidla - priblizne 12 rokov
- bolo by mozné usetrit palivo za 4000 az 6000
eur a sti¢asne odbremenit Zivotné prostredie o 6
az 11 ton emisii CO,.

Okrem technickych balikov pre mensiu spotrebu
paliva a menej emisii CO, ktoré st dnes uz

k dispozicii, pracujd inZinieri spolo¢nosti Bosch
na spristupneni dalsich potencidlov uspor, a to
rovnakou mierou pre zaZihovy i vznetovy pohon.
Je to napriklad regulécia spalovania pomocou
snimacov tlaku v spalovacom priestore pre
vznetové aj zazihové motory. Alebo variabilné
riadenie ventilov pre vznetovy motor tak, ako

je uz dnes vyuzivané pri zdZihovom pohone.
Pontka sa tiez prevodovka na zlepsenie stupnia
ucinnosti celkového systému pohonu alebo
spitné ziskavanie energie z tepla vyfukovych
plynov alebo zmensenie chladiaceho vykonu

-bch-

motora.

SKODA vyrobila 100 000 automobilov Yeti

Automobilka SKODA 2. jtina 2011 vyrobila
stotisice kompaktné SUV Yeti. Jubilejny
automobil zisiel z montdznej linky v éeskom
zdvode Kvasiny. Populdrne a viestranné SUV
pritom vyrdba SKODA iba dva roky. Okrem
zdvodu v Kvasindch vyroba tohto typu prebicha

od roku 2010 v indickom meste Aurangabad

a ruskom meste Kaluga.

»Yeti je pre znacku SKODA velkym uspechom,*

uviedol Michael Oeljeklaus, ¢len predstavenstva
pre oblast vyroby. ,Skuto¢nost, Ze sme uz po
dvoch rokoch prekro¢ili hranicu
100 000 vyrobenych vozidiel, to
rozhodne zdérazriuje. Yeti je jednou
z najlepsich ponik na trhu so
zretefom na segment populdrnych
kompaktnych SUV. Hra délezita
ulohu v nasej rastovej stratégii.
Preto sme sa rozhodli, Ze tento typ

budeme vyrabat aj v Cine, a to uz

od zaciatku roku 2013. S vyrobou v
Sanghaji dostane Yeti dalsi impulz
a podstatnym spdsobom prispeje k

internacionalizacii znacky SKODA.“ Pontika

maximalnu bezpec¢nost pre svojich cestujicich,
vodi¢a i chodcov. To je dovod, preco Yeti ziskal
pit hviezdiciek v eurépskom cykle ndrazovych

testov Euro NCAP.

Od svojho uvedenia na trh v roku 2009 Yeti
slavi velké uspechy na trhoch. V prvych styroch
mesiacoch tohto roka jeho predaj vzristol o 34
percent. V porovnani s predchddzajicim rokom
ide o nérast na 22 100 vozidiel. V roku 2010
automobilka dodala zdkaznikom 52 600 Yeti.
Vozidlo je k dispozicii s pohonom vietkych
kolies alebo iba s pohonom prednych kolies.
Okrem toho je Yeti k dispozicii aj vo vyhotoveni
GreenLine, ktoré vynikd malou spotrebou

paliva.




Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku
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Giulietta 1,8 TBi Quadrifoglio Verde 26690€ H 5 5 4351 x 1798 x 1465 350/ R4 1742 B 173 300 M6 P 242 68 76 ABEKPRS
Giulietta 1,4T Progression 17150€ H 5 5 4351 x 1798 x 1465 350/- R4 1368 B 88 206 M6 P 195 94 64 ABEKPRS
Giulietta 2,0 JTD Distinctive 25190€ H 5 5 4351 x 1798 x 1465 350/- R4 1956 D 125 320 M6 P 218 80 47 ABEKPRS
Giulietta 1,6 JTD Distinctive 20420€ H 5 5 4351 x 1798 x 1465 350/- R4 1598 D 77 280 M6 P 185 11,3 44 ABEKPRS
159 2,0 JTD Distinctive 31650€ S 4 5 4660 x 1828 x 1417 405/- R4 1956 D 125 360 M6 P 218 88 54 ABCEHAKKPRS
159 1,8T Progression 28750€ S 4 5 4660 x 1828 x 1417 405/- R4 1742 B 147 320 M6 P 235 7,7 81 ABCEHAKKPRS
159 1,8T Dinstinctive 30150€ S 4 5 4660 x 1828 x 1417 405/- R4 1742 B 147 320 M6 P 235 7,7 81 ABCEHAKKPRS
159 Sportwagon 2,0 JTD Distinctive 33250€ K 5 5 4660 x 1828 x 1422 445/1245 R4 1956 D 125 360 M6 P 216 90 55 ABCEHAKKPRS
159 Sportwagon 1,8T Progression 30350€ K 5 5 4660 x 1828 x 1422 44511245 R4 1742 B 147 320 M6 P 233 79 83 ABCEHAKKPRS
159 Sportwagon 1,8T Distinctive 31750€ K 5 5 4660 x 1828 x 1422 44511245 R4 1742 B 147 320 M6 P 233 79 83 ABCEHAKKPRS
Mito 1,4 MPI Progression 14320€ H 3 4 4063x 1720 x 1446 270/ R4 1368 B 58 120 M6 P 165 123 59 ABEHAKPRS
Mito 1,4T MultiAir 170k Quadrifoglio Ve 21990€ H 3 4 4063x 1720 x 1446 270/ R4 1368 B 125 230 M6 P 219 75 60 ABEHAKKPRS
Mito 1,6 JTD Distinctive 19600€ H 3 4 4063x 1720 x 1446 270/- R4 1589 D 88 280 M6 P 198 99 48 ABEHAKKPRS
Mito 1,3 JTD Progression 16650€ H 3 4 4063x 1720 x 1446 270/ R4 1248 D 70 180 M5 P 180 11,6 43 ABEHAKPRS
= A11,4 TFSI Attraction 18050€ H 3 4 3954 x 1740 x 1416 270/ R4 1390 B 90 200 M6 P 203 89 53 ABCEHKRS
A3 1,6 TDI Attraction 24550€ H 3 5 4238 x 1765 x 1421 350/- R4 1598 D 77 250 M5 P 194 114 41 ABCEKS
A3 Ambition 2,0 TFSI 33250€ H 3 5 4238 x 1765 x 1421 350/ R4 1984 B 147 280 M6 P 238 70 71 ABCEKPS
L' | A3 Cabriolet 1,2 TFSI Attraction 28070€ CA 2 4 4238 x 1765 x 1424 260/- R4 1390 B 77 175 M6 P 190 122 57 ABCEKRS
1 A3 Cabriolet 2,0 TDI Attraction 33250€ CA 2 4 4238 x 1765 x 1424 260/- R4 1968 D 103 320 M6 P 204 97 53 ABCEKRS
A3 Sportback 1,6 Attraction 21800€ H 5 5 4286 x 1765 x 1423 370/- R4 1595 B 75 148 M5 P 185 121 69 ABCEKS
A3 Sportback 2,0 TDI DPF Attraction 271120€ H 5 5 4286 x 1765 x 1423 370/- R4 1968 D 103 320 M6 P 210 91 44 ABCEKS
A4 allroad quattro 2,0 TDI 37330€ K 5 5 4721 x 1841 x 1495 490/~ R4 1968 D 105 320 M6 4x4 200 10,3 62 ABCEHKPRS
A4 Avant 1,8 TFSI 30680€ K 5 5 4703 x 1826 x 1436 490/ R4 1798 B 118 250 M6 P 218 89 72 ABCEHKPRS
Ad Limousine 2,0 TFSI 35210€ S 4 5 4703 x 1826 x 1427 480/ R4 1984 B 155 350 M6 P 250 6,9 66 ABCEHKPRS
A5 3,0 TDI DPF quattro 45580€ C 2 4 4625 x 1854 x 1372 455/- V6 2967 D 176 500 M6 4x4 250 59 66 ABCEHKPRS
] A5 Sportback 2,0 TFSI 33930€ S 4 5 4711 x 1854 x 1391 480/ R4 1984 B 132 320 M6 P 233 81 65 ABCEHKPRS
w | A5 Cabriolet 1,8 TFSI 38060€ CA 2 4 4625 x 1854 x 1383 320/ R4 1798 B 118 250 M6 P 218 99 74 ABCEHKPRS
A6 Limousine 2,8 FSI quattro S tronic 47060€ S 4 5 4915 x 2086 x 1455 530/- V6 2773 B 150 280 A6 4x4 240 81 80 ABCEHKPRS
A6 Limousine 3,0 TDI quattro S tronic 49940€ S 4 5 4915 x 2086 x 1455 530/ V6 2967 D 150 450 A7 4x4 240 7,0 57 ABCEHKPRS
A6 allroad quattro 3,0 TDI quattro 51010€ K 5 5 4934 x 1862 x 1521 565/- V6 2967 D 176 500 M6 4x4 233 72 72 ABCEHKRS
. A6 Avant 2,7 TDI 42870€ K 5 5 4927 x 2030 x 1463 565/- V6 2698 D 140 400 M6 P 228 82 62 ABCEHKRS
N ‘ A8 3,0 TDI V6 quattro tiptronic DPF 74420€ S 4 5 5137 x 1949 x 1460 510/- V6 2967 D 184 500 A6 4x4 250 6,1 66 ABBCEHKPRS
hﬁmsmrtb‘;ck A8 4,2 FSI quattro tiptronic 91560€ S 4 5 5137 x 1949 x 1460 510/- V8 4163 B 273 445 A8 4x4 250 57 95 ABBCEHKPRS
A8 Long 3,0 TFSI V6 quattro tiptronic 76790€ S 4 5 5267 x 2111 x 1471 510/ V6 2995 B 213 420 A8 4x4 250 62 93 ABBCEHKPRS
Q52,0 TFSI quattro 42790€ K 5 5 4629 x 1880 x 1653 540/- R4 1984 B 155 350 M6 4x4 222 76 81 ABCEHKPRS
Q53,0 TDI quattro S tronic DPF 49660€ K 5 5 4629 x 1880 x 1653 540/- V6 297 D 176 500 A7 4x4 225 65 75 ABCEHKPRS
Q7 3,0 TDI quattro tiptronic DPF 56270€ K 5 7 5086 x 1983 x 1737 775/- V6 2967 D 176 550 A8 4x4 215 79 74 ABCEHKPRS
Q7 4,2 TDI quattro tiptronic DPF 77180€ K 5 7 5086 x 1983 x 1737 775/- V8 4163 D 250 800 A8 4x4 242 64 92 ABCEHKPRS
Q7 6,0 TDI DPF V12 quattro tiptronic 133310€ K 5 7 5063 x 2187 x 1737 775- V12 - D 368 1000 A6 4x4 250 55 11,3 AB,CEHKPRS
R8 4,2 FSI V8 quattro 114790€ C 2 2 4431 x 1904 x 1249 100/- V8 4163 B 309 430 M6 4x4 301 46 146 ABCEHKPRS
R8 Spyder 5,2 FSI V10 quattro 162790€ CA 2 2 4434 x 2029 x 1244 100~ V10 5204 B 386 530 M6 4x4 313 4,1 149 ABCEHKPRS
RS 54,2 FSI V8 quattro S tronic 80570€ C 2 4 4649 x 1860 x 1366 455/- V8 4163 B 331 430 A7 4x4 250 46 108 ABCEHKPRS
§32,0 TFSI 42290€ H 3 5 4230 x 1765 x 1399 281/- R4 1984 B 195 350 M6 4x4 250 57 85 ABCEHKPRS
S5 4,2 FSI V8 quattro 57790€ C 2 4 4635 x 1854 x 1369 455/- V8 4163 B 260 440 M6 4x4 250 51 121 ABCEHKPRS
S5 Sportback 3,0 TFSI quattro S tronic 56640€ S 4 5 4713 x 1854 x 1382 480/- V6 2995 B 245 440 A7 4x4 250 54 94 ABCEHKPRS
TT Coupe 2,0 TFSI S tronic 37380€ C 2 4 4178 x 1842 x 1352 290/- R4 1984 B 155 350 A6 P 245 6,0 71 ABCEKPRS
TT Coupe 2,0 TDI DPF quattro 37970€ C 2 4 4178 x 1842 x 1352 290/- R4 1968 D 125 350 M6 4x4 226 7,5 53 ABCEKPRS
TT Roadster 2,0 TFSI quattro S tronic 43620€ CA 2 2 4178 x 1842 x 1358 250/- R4 1984 B 155 350 A6 4x4 240 58 74 ABCEKPRS
TTS Coupe 2,0 TFSI quattro 49720€ C 2 4 4198 x 1842 x 1345 290/- R4 1984 B 200 350 M6 4x4 250 54 79 ABCEKPRS
TTS Roadster 2,0 TFSI quattro 52420€ CA 2 2 4198 x 1842 x 1345 290/- R4 1984 B 200 350 M6 4x4 250 56 81 ABCEKPRS
TT RS Coupe 2,5 TFSI R5 quattro 57590€ C 2 4 4198 x 1842 x 1342 290/- R5 2480 B 250 450 M6 4x4 250 46 92 ABCEKPRS
116i 23800€ H 5 5 4239 x 1934 x 1421 225/- R4 1995 B 90 185 M6 Z 204 99 61 ABCEHKPRS
118d 27700€ H 5 5 4239 x 1934 x 1421 225/- R4 1995 D 105 300 M6 Z 210 90 45 ABCEHKPRS
118i Cabrio 30900€ CA 2 4 4360 x 1748 x 1411 225/- R4 1995 B 105 190 M6 Z 210 93 65 ABCEHKPRS
120i Cabrio 34000€ CA 2 4 4360 x 1748 x 1411 225/- R4 1995 B 125 210 M6 Z 224 78 68 ABCEHKPRS
123d Coupe 33800€ C 2 4 4360 x 1934 x 1423 225/- R4 1995 D 150 400 M6 Z 238 7,0 51 ABCEHKPRS
135i Coupe 40900€ C 2 4 4360 x 1934 x 1423 225/- R6 2979 B 225 400 M6 Z 250 53 85 ABCEHKPRS
318d 31800€ S 4 5 4531 x 1989 x 1421 460/- R4 1995 D 105 320 M6 Z 210 91 45 ABCEHKPRS
330d xDrive 44300€ S 4 5 4531 x 1989 x 1421 460/- R6 2993 D 180 520 M6 4x4 247 59 65 ABCEHKPRS
320i 31300€ S 4 5 4531 x 1989 x 1421 460/- R4 1995 B 125 210 M6 Z 228 82 64 ABCEHKPRS
335i xDrive 45600€ S 4 5 4531 x 1989 x 1421 460/- R6 2979 B 225 400 M6 4x4 250 54 88 ABCEHKPRS
320i Coupe 34300€ C 2 4 4612 x 1782 x 1395 210/ R4 1995 B 125 210 M6 Z 230 81 66 ABCEHKPRS
330i xDrive Coupe 46700€ C 2 4 4612 x 1782 x 1395 210/- R6 2996 B 200 320 M6 4x4 250 6,1 82 ABCEHKPRS
335d Coupe 49900€ C 2 4 4612 x 1782 x 1395 210/ R6 2993 D 210 580 A8 Z 250 59 66 ABCEHKPRS
M3 Coupe 71300€ C 2 4 4612 x 1782 x 1395 210/- V8 3999 B 309 400 M6 Z 250 48 124 ABCEHKPRS
318i Touring 30900€ K 5 5 4527 x 1989 x 1418 460/- R4 1995 B 105 190 M6 Z 210 95 6,3 ABCEHKPRS
325i Touring 37900€ K 5 5 4527 x 1989 x 1418 460/- R6 2996 B 160 270 M6 Z 248 69 73 ABCEHKPRS
330d Touring 43100€ K 5 5 4527 x 1989 x 1418 460/- R6 2993 D 180 520 M6 Z 250 62 59 ABCEHKPRS
i 335d Touring 47600€ K 5 5 4527 x 1989 x 1418 460/ R6 2993 D 210 580 A8 Z 250 6,1 6,7 ABCEHKPRS
523i 42600€ S 4 5 4899 x 1860 x 1464 520/- R6 2996 B 150 270 M6 Z 238 79 76 ABCEHKPRS
528i 45700€ S 4 5 4899 x 1860 x 1464 520/- R6 2996 B 190 310 M6 Z 250 66 78 ABCEHKPRS
o 5351 50600€ S 4 5 4899 x 1860 x 1464 520/- R6 2979 B 225 400 M6 Z 250 6,0 85 ABCEHKPRS
520d 40400€ S 4 5 4899 x 1860 x 1464 520/- R4 1995 D 135 380 M6 Z 227 81 49 ABCEHKPRS
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ZnacCka/ Typ
Model

525d

530d

523i Touring
535i Touring
530d Touring
520d Touring
640i Cabrio
650i Cabrio
740

750i

730d

X1 sDrive 20d
X1 xDrive 23d
X1 xDrive 28i
X1 sDrive 18i
X1 xDrive 18d
X3 xDrive 35i
X3 xDrive 30d
X6 xDrive 50i
X6 xDrive 40d
X6 xDrive 30d
X6 xDrive 35i
Z4 sDrive 23i
Z4 sDrive 30i
Z4 sDrive 35i

C11,0i Plus 3D

C11,0i Plus 5D

C3 1,4i Attraction

C3 Hdi 70 Attraction

C3 Vti 120 A'T Exclusive

C3 Picasso Vti 95 Seduction

C3 Picasso Hdi 90 Seduction

C4 VIti 120 Attraction

C4 Hdi 110 Attraction

C4 Hdi 150 Exclusive

C4 Picasso Hdi 110 Seduction

C4 Picasso Vti 120 Seduction

C5 THP 155 AT Seduction

C5 Hdi 140 Seduction

C5 Tourer THP 155 Seduction

C5 Tourer Hdi 160 A/T Seduction
C6 V6 Hdi 240 A'T Business

C8 Hdi 135 Seduction

C8 Hdi 160 A'T Exclusive

Berlingo First Hdi 75 Leader
Berlingo Vti 95 Multispace
C-Crosser 2,4i Plus

C-Crosser 2,4i CVT Exclusive
C-Crosser Hdi 160 Plus

DS4 Vi 120 Style

DS4 Hdi 110 Style

DS4 Hdi 160 Style

Grand C4 Picasso Vti 120 Seduction
Grand C4 Picasso Hdi 110 Seduction
Jumpy Combi Hdi 90 Standard L1
Jumpy Combi Hdi 160 Standard L1
Jumper Combi Standard L1H1
Nemo Hdi 75 Stop&Start Seduction
Nemo 1,4i Seduction

Logan 1,2 16V Access

Logan 1,2 16V Arctica

Duster 1,6 16V Access

Duster 1,6 16V Arctica

Duster 1,5 dCi Arctica

Logan MCV 1,5 dCi Ambiance
Logan MCV 1,6 Access

Logan MCV 1,5 dCi Arctica Music
Logan MCV 1,6 Ambiance (7m)
Logan Pick-Up 1,5 dCi Ambiance
Logan Pick-Up 1,6 Access

Logan Van 1,6 Access

Logan Van 1,5 dCi Ambiance
Sandero 1,2 16V Access
Sandero 1,6 Arctica

Cena
s DPH

45600 €
49600 €
45300 €
53300 €
52300 €
43300 €
86 500 €
98 900 €
81200€
91400 €
74900 €
32700€
37300€
40000€
27500 €
31900€
50800 €
49800 €
78 600 €
65400 €
61400€
62100 €
37500 €
44700 €
49400 €

8200 €

8490€
10720€
12470€
16520 €
15380 €
17580 €
15020€
17220€
21820€
25120€
22920€
28920€
26820 €
25420€
32320€
50720 €
28090 €
33590 €
17530 €
17390 €
29000€
35810 €
31400€
20490 €
22690 €
24490 €
25020 €
27220€
24935€
27920€
28285€
15590 €
13290€

6290 €
71790 €
11990 €
13390€
15490 €
11290 €
7990 €
12390 €
10390€
8990€
6390 €
6390 €
8990 €
6990 €
8390€
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Rozmery
dizka x $irka x vy$ka

4899 x 1860 x 1464
4899 x 1860 x 1464
4907 x 1860 x 1462
4907 x 1860 x 1462
4907 x 1860 x 1462
4907 x 1860 x 1462
4894 x 1894 x 1365
4894 x 1894 x 1365
5072 x 1902 x1478
5072 x 1902 x1478
5072 x 1902 x1478
4454 x 1798 x 1545
4454 x 1798 x 1545
4454 x 1798 x 1545
4454 x 1798 x 1545
4454 x 1798 x 1545
4648 x 1881 x 1675
4648 x 1881 x 1675
4877 x 1983 x 1690
4877 x 1983 x 1690
4877 x 1983 x 1690
4877 x 1983 x 1690
4239 x 1790 x 1291
4239 x 1790 x 1291
4239 x 1790 x 1291

3435 x 1855 x 1470
3435 x 1856 x 1470
3941x 1728 x 1538
3941x 1728 x 1538
3941x 1728 x 1538
4078 x 2050 x 1672
4078 x 2050 x 1672
4329 x 1789 x 1491
4329 x 1789 x 1491
4329 x 1789 x 1491
4470 x 1830 x 1680
4470 x 1830 x 1680
4779 x 2096 x 1458
4779 x 2096 x 1458
4829 x 2096 x 1495
4829 x 2096 x 1495
4908 x 2080 x 1464
4726 x 2194 x 1856
4726 x 2194 x 1856
4137 x 1960 x 1819
4380 x 1810 x 1852
4646 x 2072 x 1713
4646 x 2072 x 1713
4646 x 2072 x 1713
4275 x 1810 x 1522
4275 x 1810 x 1522
4275 x 1810 x 1522
4590 x 1830 x 1710
4590 x 1830 x 1710
4805 x 1895 x 1942
4805 x 1895 x 1942
4963 x 2056 x 2137
3864 x 1716 x 1721
3864 x 1716 x 1721

4290 x 1989 x 1511
4290 x 1989 x 1511
4315 x 2000 x 1695
4315 x 2000 x 1695
4315 x 2000 x 1695
4473 x 1993 x 1640
4473 x 1993 x 1640
4473 x 1993 x 1640
4473 x 1993 x 1640
4496 x 1998 x 1554
4496 x 1998 x 1554
4450 x 1993 x 1640
4450 x 1993 x 1640
4020 x 1990 x 1534
4020 x 1990 x 1534

Bat.
priestor

520/-
520/-
500/-
500/-
500/-
500/-
450/-
450/
500/-
500/-
500/-
420/-
420/-
420/-
420)-
420/-
550/-
550/
570/-
570/
570/-
570/
252)-
2521-
252/-

139/712
139/751
300/~
300/~
300/
385/-
385/-
408/-
408/-
408/-
500/-
500/-
439)-
439/-
505/
505/
a1/
1160/-
1160/-
624/-
675/
510/1014
510/1014
51011014
385/1021
385/1021
385/1021
576/-
576/-
-

o
-
360/890
360/890

510/-
510/-
408/1570
408/1570
408/1570
700/
700/-
700/
198/-
o
-
2500/~
2500/-
320/-
320/-

Usporiadanie a
pocet valcov
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Zdvihovy objem

2993
2993
2996
2979
2993
1995
2979
4395
2979
4395
4299
1995
1995
299
1995
1995
2979
2993
4395
2993
2993
2979
2497
299
2979

998
998
1360
1398
1598
1397
1560
1598
1560
1997
1560
1598
1598
1997
1598
1997
2992
1997
1997
1560
1598
2360
2360
2179
1598
1560
1997
1598
1560
1560
1997
2198
1398
1360

1149
1149
1598
1598
1461
1461
1598
1461
1598
1461
1598
1598
1461
1149
1598
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240
300
180
130
150
190
110
105
225
190
300
225
180
225
150
190
225

Kr. moment

450
540
270
400
540
380
450
600
450
600
540
350
400
310
200
320
400
560
600
600
540
400
250
310
400

93
93
18
160
160
136
230
160
270
340
240
160
240
320
240
340
450
320
340
170
152
232

Prevodovka
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232 CVT 4x4

380
160
270
340
160
240
180
340
320
160
118

107
107
148
148
240
180
135
200
135
200
135
135
200
107
135

M6
M5
M6
M6
M5
M6
M5
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250
243
222
250
250
250
250
245
205
205
205
202
195
245
230
250
236
222
240
242
250
250

157
157
163
163
190
178
174
193
190
207
181
186

200
210
208
235

150
166
200
195
200
193
190
212
186
181

152
157
161
161
160
160
168
157
163
165
163
160
161
163
163
161
169

— Zrychlenie

O N0 N OOl OO 00 DD DD D -
oW TN OO N W s O N w ™ 0-100 km/h

9,7
10,1
57
6,2
54
6,5
75
6,7
6,6
58
52

14,2
135
10,9
12,2
133
10,8
1,3
8,6
12,8
121

10,9
9,0
10,2
8,5
12,0
124
154
138
10,4
10,4
o9
12,2
124
93
12,3
13,1

16,9
15,0

13,6
13,6
12,8
12,8
125
15,3
143
13,7
14,3
135
1338
141
143
13,6
129

Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Standardna vybava

Komb. spotreba

o
[

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
79 ABCEHKPRS
10,7 ABCEHKPRS
99 ABCEHKPRS
114 ABCEHKPRS
68 ABCEHKPRS
53 ABCEHKPRS
63 ABCEHKPRS
94 ABCEHKPRS
82 ABCEHKPRS
57 ABCEHKPRS
88 ABCEHKPRS
60 ABCEHKPRS
125 ABCEHKPRS
75 ABCEHKPRS
74 ABCEHKPRS
10,1 ABCEHKPRS
85 ABCEHKPRS
85 ABCEHKPRS
94 ABCEHKPRS

1) o0 TN O
L o o w

46
46
6,3
41
7,0
6,6
47
6,3
47
50
53
70
73
58
6,8
6,9
74
59
72
54
71
9.2
8,7
70
6,2
47
51
6,9
54
75
70
83
45
6,6

AQ

AO

ABCEP

ABCEP
ABCEHKPR
ABCEHKPR
ABCEHKPR
ABEHK

ABEHK
ABEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHAKKPR,S
AB.CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPRS
ABB,CEHAKKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ACEKR

ACER
AB,CEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABEHKRS
ABEHKRS
ABEHKRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
CEK

CEK

CEP

ABCE

ABCE

59 0

59 ACEKP
80 A

80 ABCEKP
56 ABCEKP
48 ACE
730

48 ACEKPR
73 ACE

54 ACE

7,7 0

7,7 0

54 ACE

59 0

6,7 ACEKP

www.mot.sk

Citroén C-Crosser

Fiat Panda 4x4



Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

ZnacCka / Typ
Model

500 1,2 Lounge

500 1,4 16V Sport

500 1,3 MultiJet Sport

500 C 1,2 Lounge

500 C 1,4 16V Lounge

Bravo 1,4 16V 90k Dynamic

Bravo 1,4 MultiAir 16V 140k Dynamic
Bravo 1,6 MultiJet 16V 120k Dynamic
Bravo 2,0 MultiJet 16V Sport

Dobld 1,4 16V 95k Dynamic

Dobl6 1,6 MultiJet 105k Emotion
Doblé 2,0 MultiJet 135k Dynamic
Linea 1,4 77k Active

Linea 1,4 T-Jet 120k E4 Dynamic
Linea 1,6 MultiJet 105k Active

Linea 1,3 MultiJet 90k E4 Dynamic
Panda 1,1 54k Active

Panda 1,2 60k Dynamic

Panda 1,2 69k Active

Panda 1,3 MultiJet DPF 75k Active
Panda 1,4 Natural Power 69k Dynamic
Panda 1,2 LPG 69k Dynamic

Punto Actual 1,2 69k

Punto Actual 1,3 MultiJet 75k

Punto Actual 1,4 77k

Punto Evo 1,4 MTA Dynamic

Punto Evo 1,4 MultiAir 105k Racing
Punto Evo 1,2 65k E4 Dynamic
Punto Evo 1,4 Natural Powers-CNG Dy
Qubo 1,4 75k Active

| Qubo 1,3 MultiJet 75k Dynamic
Sedici 1,6 120k 4x2 Dynamic

Sedici 1,6 120k 4x4 Dynamic

Sedici 2,0 MultiJet 4x2 Emotion
Sedici 2,0 MultiJet 4x4 Emotion

Accord 2,0 Comfort
. Accord 2,2 i-DTEC Top Exe
o Accord 2,4 Executive AT
Accord Tourer 2,0 Comfort
Accord Tourer 2,2 i-DTEC Top Exe
* Accord Tourer 2,4 Executive
Accord Tourer 2,4 Executive AT
City 1,4 ES
City 1,4 LS
City1,4 S
Civic 5D 1,4 Comfort
Civic 5D 1,8 Sport
Civic 5D 2,2 i-CTDi Executive
Civic Type R 2,0 Plus
Civic Type S 1,8
Civic Type S 2,2
CR-V 2,0 Elegance
CR-V 2,0 Elegance AT
CR-V 2,2 Elegance
CR-V 2,2 Executive AT
CR-V 2,2 Top Executive
CR-Z15S
CR-Z15GT
Insight 1,3 Elegance
Insight 1,3 S
Jazz 1,2 Trend
Jazz 1,4 Comfort
Jazz 1,4 Exclusive
Legend 3,7 AT

Novy i10 1,1i 12V SOHC Classic
#1120 1,2 DOHC 16V Classic Plus

i20 1,4 DOHC CVVT 16V Comfort
i30 1,4 MPI DOHC CVVT Comfort
i30 1,61 MPI DOHC CVVT Style

i30 1,6 CRDi VGT Style

i30 1,6 CRDI VGT Premium

& i30cw 1,4 MPI DOHC CVVT Comfort
i30cw 1,6 CRDi VGT Style

ix20 1,4 DOHC CVVT 16V Comfort

august 2011

Cena
s DPH

13200 €
15200 €
16200 €
16 000 €
18 000 €
13310€
15510€
16 300 €
19300 €
13700€
17750 €
17 450 €
10 640 €
15810€
14640 €
15150 €
10240 €
10 640 €
10 640 €
13140€
15040 €
12540 €
9640 €
12440 €
10 140€
13200€
14 500 €
12390 €
15600 €
11170€
14770€
14130€
16 780 €
18 660 €
21310€

24500 €
38000 €
34150 €
25650 €
39950 €
34100 €
36100 €
15800 €
14 680 €
13550 €
15990 €
18790 €
23490 €
24290 €
18690 €
21490€
26750 €
28100€
29000 €
34300 €
38250 €
21700€
24100€
21800 €
19600 €
12990 €
14700 €
17900 €
51300€

7399 €
8749 €
9849 €
12302€
13208 €
14621 €
17545 €
13302 €
15621 €
12604 €

Typ karosérie
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

3550 x 1630 x 1490
3550 x 1630 x 1490
3550 x 1630 x 1490
3550 x 1630 x 1490
3550 x 1630 x 1490
4336 x 1792 x 1498
4336 x 1792 x 1498
4336 x 1792 x 1498
4336 x 1792 x 1498
4390 x 1789 x 1845
4390 x 1789 x 1845
4390 x 1789 x 1845
4560 x 1946 x 1494
4560 x 1946 x 1494
4560 x 1946 x 1494
4560 x 1946 x 1494
3538 x 1589 x 1540
3538 x 1589 x 1540
3538 x 1589 x 1540
3538 x 1589 x 1540
3538 x 1589 x 1540
3538 x 1589 x 1540
4030 x 1687 x 1490
4030 x 1687 x 1490
4030 x 1687 x 1490
4065 x 1687 x 1490
4065 x 1687 x 1490
4065 x 1687 x 1490
4065 x 1687 x 1490
3959 x 1716 x 1735
3959 x 1716 x 1735
4115 x 1755 x 1620
4115x 1755 x 1620
4115 x 1755 x 1620
4115 x 1755 x 1620

4725 x 1840 x 1440
4725 x 1840 x 1440
4725 1840 x 1440
4750 x 1840 x 1440
4750 x 1840 x 1440
4750 x 1840 x 1440
4750 x 1840 x 1440
4420 x 1695 x 1470
4420 x 1695 x 1470
4420 x 1695 x 1470
4255 x 1765 x 1460
4255 x 1765 x 1460
4255 x 1765 x 1460
4270 x 1785 x 1445
4270 x 1785 x 1460
4270 x 1785 x 1460
4570 x 1820 x 1675
4570x 1820 x 1675
4570x 1820 x 1675
4570 x 1820 x 1675
4570 x 1820 x 1675
4080 x 1740 x 1395
4080 x 1740 x 1395
4395 1695 x 1425
4395 1695 x 1425
3900 x 1695 x 1525
3900 x 1695 x 1525
3900 x 1695 x 1525
4985 x 1845 x 1450

3585 x 1595 x 1540
3940 x 1710 x 1490
3940 x 1710 x 1490
4245 x 1775 x 1480
4245 x 1775 x 1480
4245 x 1775 x 1480
4245 x 1775 x 1480
4475 x 1775 x 1565
4475 x 1775 x 1565
4100 x 1765 x 1600

Bat.
priestor

185/-
185/-
185/-
185/-
185/
400/1175
400/1175
400/1175
400/1175
790/3200
790/3200
790/3200
500/870
500/870
500/870
500/870
206/860
206/860
206/860
206/860
206/860
206/860
297-
297/-
297/-
275/-
275/-
275/-
275/-
330/2500
330/2500
270/670
270/670
270/670
270/670

467)-
4671-
467

406/672
406/672
4060672
4060672
506/-
506/-
506-

44511352

4451352

4451352

4851352

41511352

4451352

524/955
5041955
5041955
5041955
524/955
233/401
2330401
408-
408-
337/883
337/883
337/883
452)-

225/925
295/1060
295/1060
3401250
34011250
34011250
34011250
415/1395
415/1395

440/-

Usporiadanie a
pocet valcov
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R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

Zdvihovy objem

Palivo

1242
1368
1248
1242
1368
1368
1368
1598
1956
1368
1598
1956
1368
1368
1598
1248
1108
1242
1242
1248
1368 N
1242 N
1242
1248
1368
1368
1368
1242
1368 N
1360
1248
1586
1586
1956
1956
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1997
2199
2354
1997
2199
2354
2354
1339
1339
1339
1339
1799
2204
1998
1799
2204
1997
1997
2199
2199
2199
1497
1497
1339
1339
1198
1339
1339
3664
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1086
1248
1396
1396
1691
1682
1682
1396
1582
1396
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103

Kr. moment

102
131
200
102
131
128
230
300
350
127
290
320
15
206
290
200

102
102
145
104
102
102
190
115
115
130
102
15
118
190
156
156
320
320

192
350
230
192
350
234
230
127
127
127
127
174
340
193
174
340
192
192
350
350
350
174
174
121
121
14
127
127
371

9
118
137
137
157
235
255
137
235
137

Prevodovka

Poharané napravy
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Max. rychlost’

195
215
161
164
179
165
195
190
170
150
155
162
165
157
156
156
165
165
165
185
155
162
155
155
185
175
190
180

215
212
221
212
207
222
222
182
182
182
177
205
205
235
205
205
190
177
190
187
190
200
200
182
182
177
182
182
250

156
165
180
187
192
172
188
187
172
167

Zrychlenie
0-100 km/h

—
= B
~ o ©

12,9
10,5
125
89
10,56
82
154
134
1,3
14,6
9,2
1,0
138
15,0
14,0
134
13,1
149
15,0
14,4
13,6
132
132
10,8
145
149
15,2
152
10,7
1,5
10,5
1,2

9.4
9.8
97
98
10,0

10,2
11,6
11,6
11,6
13,0
89
8,7
6,6
8,9
8,6
10,2
12,2
9,6
10,6
9,6
99
10,0
125
12,5
12,6
14
14
71

15,0
129
11,6
1,7
10,8
139
11,6
11,6
14,0
129

Komb. spotreba

Standardna vybava

AB.CEHAKKR
AB.CEHAKKR,S
AB.CEHAKKR
AB,CEHAKKR
AB,CEHAKKR,S
ABCEKRS
ABCEKRS
ABCEKRS
ABCEKRS
ABCEKRS
ABCEKRS
ABCEKRS
ACEP
ABCEHKPR
ACEP
ABCEHKPR
AK

ACEKR

AK

AK

ACEKR
ACEKR
ACEP

ACEP

ACEP
AB,CEAKKPR
AB,CEAKKPR
AB,CEAKKPR
AB.CEAKKPR
ABCE
ABCEKR
ABCEKPR
ABCEKPR
ABCEKPR
ABCEKPR

AB.CEHKPRS
AB.CEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKR
ABCEKR
ACEHKR
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKP,S
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS

11,6 ABCEHKPRS

47
52
5,6
6,1
6,2
47
47
6,3
40
6,0

ACR
ABCEKPR
ABCEKPRS
ABCEKPR
ABCEKPR
ABCEKPR
ABCEKPR
ABCEKPR
ABCEKPR
ABCEKPR




Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku
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Znacka / Typ Cena £ : 3 SR Bt G- 2 : s §E %
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R ST 8 g%y £ 2 2T O8 : ;
ix20 1,6 DOHC CVVT 16V Style 14722€ H 5 5  4100x 1765 x 1600 440- R4 1591 B 915 156 M6 P 184 109 64 ABCEKPRS —
ix20 1,4 CRDi DOHC 16V Style 15528€ H 5 5 4100 x 1765 x 1600 440/- R4 1396 D 66 220 M6 P 167 145 45 ABCEKPRS Hiel
ix35 1,7 CRDi VGT Classic 4x2 19562€ K 5 5  4410x1820x 1670  465/1436 R4 1685 D 85 260 M6 P 173 124 53 ABCEKPRS Hyundai i30
ix35 1,6 GDI Comfort 4x2 18453€ K 5 5  4410x1820x 1670 46511436 R4 1591 B 99 167 M6 P 178 11,1 68 ABCEKPRS a "f"u
ix35 2,0 DOHC D-CVVT VIS Comfort 43 19764€ K 5 5  4410x1820x 1670  465/1436 R4 1998 B 120 194 M5 P 184 104 75 ABCEKPRS
ix35 2,0 CRDi VGT Comfort 4x4 24402€ K 5 5  4410x1820x 1670  465/1436 R4 1995 D 100 320 M6 4x4 181 113 57 ABCEKPRS —
ix35 1,7 CRDi VGT Style 4x2 21982€ K 5 5  4410x1820x 1670 4651436 R4 1685 D 85 260 M6 P 173 124 53 ABCEKPRS >
ix35 2,0 DOHC D-CVVT VIS Style 4x4 22285€ K 5 5  4410x1820x 1670 46511436 R4 1998 B 120 194 M5 4x4 182 10,7 7,6 ABCEKPRS
ix35 2,0 CRDi VGT Premium 4x4 28133€ K 5 5  4410x1820x 1670  465/1436 R4 1995 D 135 383 M6 4x4 194 100 60 ABCEKPRS
ix55 S 3,0 V6 CRDi VGT Style 4x4 39822€ K 5 7  4840x1972x1807 5981746 V6 2959 D 176 451 A6 4x4 200 104 94 ABCEKPRS
Genesis Coupe 2,0 TCI RS Premium 271226€ C 2 4  4630x1865x 1385 332- R4 1998 B 154 299 M6 P 223 80 92 ABCEKRS
Genesis Coupe 3,8 V6 RS Premium 30654€ C 2 4  4630x1865x 1385 332- V6 3778 B 223 361 A6 P 240 63 99 ABCEKRS
H-1Van 2,5 CRDi VGT (3m) 17580€ V 5 3  5125x1920x 1935 - R4 2497 D 100 392 M5 P 167 179 83 CE
H-1Van 2,5 CRDi VGT (6m) 20240€ V 5 6 5125 x 1920 x 1935 - R4 2497 D 125 329 M5 P 180 155 85 CE
H-1 Tour 2,5 CRDi VGT 21721€ V 5 8  5125x1920x 1925 - R4 2497 D 125 392 M5 P 180 145 85 ACEKPS
Santa Fe 2,4 DOHC CVVT VIS Style 27932€ K 5 5  4660x1890x1760  774/1582 R4 2349 B 128 230 M6 P 190 10,7 85 ABCEKPRS
Santa Fe 2,2 CRDi VGT Premium 32268€ K 5 5  4660x1890x1760 77411582 R4 2199 D 145 430 M6 4x4 190 98 6,8 ABCEKPRS
Santa Fe 2,2 CRDi VGT Premium 33831€ K 5 5  4660x1890x1760  774/1582 R4 2199 D 145 445 A6 4x4 190 102 7,2 ABCEKPRS
Aveo 1,2 16V Base 10210€ H 3 5 3920x1680x 1505  220/980 R4 1206 B 62 114 M5 P 170 128 55 CER
Aveo 1,2 16V LS 11410€ H 3 5 3920 x 1680 x 1505 220/980 R4 1206 B 62 114 M5 P 170 128 55 ACEKPR
Aveo 1,2 16V Base 10510€ H 5 5 3920x1680x 1505  220/980 R4 1206 B 62 114 M5 P 170 128 55 CEKR
Aveo 1,416V LT 13110€ H 5 5 3920 x 1680 x 1505 220/980 R4 1399 B 74 131 M5 P 175 11,9 59 ABCEKPR
Aveo 1,2 16V Direct 10410€ S 4 5  4310x1710x 1500 400/~ R4 1206 B 62 114 M5 P 170 128 55 CER
Aveo 1,2 16V Star 11610€ S 4 5  4310x1710x 1500 400~ R4 1206 B 62 114 M5 P 170 128 55 ACEKR
Aveo 1,4 16V Star 12110€ S 4 5  4310x1710x 1500 400/- R4 1399 B 74 131 M5 P 175 119 59 ACEKR
Aveo 1,4 16V Elite 13210€ S 4 5  4310x1710x 1500 400~ R4 1399 B 74 131 M5 P 175 11,9 59 ABCEKPR
Captiva 2,0 VCDI LT Medium 271640€ K 5 7  4635x1850x 1755 465/930 R4 1991 D 110 320 M5 4x4 182 109 74 ABCEKPRS
Captiva 2,0 VCDI Sport Black 30870€ K 5 7  4635x1850x 1755 465/930 R4 1991 D 110 320 M5 4x4 182 109 74 ABCEKPRS
Captiva 2,0 VCDI LS Base 20340€ K 5 5  4635x1850x1755  465/930 R4 1991 D 93 295 M5 Z 181 117 72 ABCEKR
Captiva 2,0 VCDI Sport Red S 30870€ K 5 7  4635x1850x 1755 465/930 R4 1991 D 110 320 M5 4x4 182 109 74 ABCEKPRS
Cruze 1,6 16V Base 14180€ S 5 5 4597 x 1788 x 1477 450~ R4 1598 B 83 153 M5 P 18 118 68 ABCERS
Cruze 1,8 16V LT 17580€ S 5 5 4597 x 1788 x 1477 450/- R4 1796 B 104 176 M5 P 200 100 68 AB,CEKPRS
Cruze 2,0 VCDi Base 16180€ S 5 5 4597 x 1788 x 1477 450~ R4 1998 D 92 300 M5 P 19 103 55 ABCERS
Lacetti 1,4 16V Cool 13810€ H 5 5  4295x1725x 1445  275/1045 R4 1399 B 70 131 M5 P 175 116 72 ACEKR
Lacetti SW 1,6 16V Loto 15910€ K 5 5  4580x1725x1500 40011410 R4 1598 B 80 150 M5 P 187 114 78 ABCEKR
Novy Spark 1,0 16V 7630€ H 5 5  3662x1597 x 1551 1700 R4 955 B 50 93 M5 P 154 155 51 AB
Novy Spark 1,0 16V LS 9280€ H 5 5 3662 x 1597 x 1551 170/~ R4 955 B 50 93 M5 P 154 155 51 ABCEKR
Novy Spark 1,2 16V LS Plus 10000€ H 5 5  3662x 1597 x 1551 170- R4 1206 B 60 111 M5 P 164 121 51 ABCEKPR
Novy Spark 1,2 16V LT 10780€ H 5 5 3662 x 1597 x 1551 170/~ R4 1206 B 60 111 M5 P 164 121 51 ABCEKPR
XF 5,0 V8 Premium Luxury 65524€ S 4 5  4961x2053x 1460 540~ V8 5000 B 283 515 A6 Z 250 57 11,1 ABBCEKPRS
XF 5,0 V8 Portfolio 68540€ S 4 5  4961x2053x 1460 540/- V8 5000 B 283 515 A6 Z 250 57 11,1 ABB,CEKPRS
XF 5,0 V8 375kW XFR 89012€ S 4 5  4961x2053x 1460 540~ V8 5000 B 375 625 A6 Z 250 49 125 ABBCEKPRS
XF 3,0D Luxury 49837€ S 4 5  4961x2053 x 1460 540/- V6 2993 D 177 500 A6 Z 240 71 68 ABBCEKPRS
XF 3,0D Premium Luxury 54667€ S 4 5  4961x2053x 1460 540- V6 2993 D 177 500 A6 Z 240 71 68 ABBCEKPRS
XF 3,0D S Luxury 52807€ S 4 5  4961x2053x 1460 540/- V6 2993 D 202 600 A6 Z 250 64 68 ABBCEKPRS
XF 3,00 S Premium Luxury 57637€ S 4 5  4961x2053x 1460 540- V6 2993 D 202 600 A6 Z 250 64 6,8 ABBCEKPRS
XJ 5,0 V8 Premium Luxury SWB 100945€ S 4 5  5122x1894 x 1448 520~ V8 5000 B 283 515 A6 Z 250 57 11,3 ABBCEKPRS
XJ 5,0 V8 Premium Luxury LWB 104979€ S 4 5 5247 x 1894 x 1448 520/- V8 5000 B 283 515 A6 Z 250 57 11,3 ABBCEKPRS
XJ 5,0 V8 Portfolio LWB 113047€ S 4 5  5247x1894 x 1448 520~ V8 5000 B 283 515 A6 Z 250 57 11,3 ABBCEKPRS
XJ 3,0D Luxury SWB 81078€ S 4 5 5122 x 1894 x 1448 520/- V6 2993 D 202 600 A6 Z 250 64 7,0 ABBCEKPRS
XJ 3,0D Premium Luxury LWB 89652€ S 4 5  5247x1894 x 1448 520~ V6 2993 D 202 600 A6 Z 250 64 7,0 ABBCEKPRS
XJ 3,0D Portfolio SWB 93181€ S 4 5 5122 x 1894 x 1448 520/- V6 2993 D 202 600 A6 Z 250 64 70 ABBCEKPRS
XJ 3,0D Supersport SWB 108609€ S 4 5  5122x189%4x 1448 520~ V6 2993 D 202 600 A6 Z 250 64 7,0 ABBCEKPRS
XJ5,0 V8 S/C SWB 138558€ S 4 5  5122x1894 x 1448 520/- V8 5000 D 346 575 A6 Z 250 52 12,1 ABBCEKPRS
XK 5,0 V8 Coupé 93542€ C 2 4  4794x2028x1322 330~ V8 5000 B 283 515 A6 Z 250 55 11,2 ABCEKPRS
XK 5.0 V8 Convertible 101812€ CA 2 4 4794x2028 x1329 313~ v8 5000 B 283 515 A6 Z 250 56 11,2 ABCEKPRS
XKR 5.0 V8 S/C Coupé 108805€ C 2 4  4794x2028x1322 330~ V8 5000 B 375 625 A6 Z 250 48 123 ABCEKPRS
XKR 5.0 V8 S/C Convertible 117075€ CA 2 4  4794x2028 x1329 313~ v8 5000 B 375 625 A6 Z 250 48 123 ABCEKPRS
XK 5,0 V8 Portfolio Coupé 101602€ C 2 4  4794x2028 x1322 330~ V8 5000 B 283 515 A6 Z 250 55 11,2 ABCEKPRS
XK 5,0 V8 Portfolio Convertible 109872€ CA 2 4 4794 x 2028 x1329 313)- V8 5000 B 283 515 A6 Z 250 56 112 ABCEKPRS
Grand Cherokee 3,0 CRD Limited 49900€ K 5 5  4822x2154x1784  782/1554 V6 2987 D 177 550 A5 4x4 202 82 83 ABCEKPRS
Grand Cherokee 3,6 Pentaster Lim. 48900€ K 5 5  4822x2154x1784  782/1554 V6 3604 B 210 347 A5 4x4 206 9,1 114 ABCEKPRS
Grand Cherokee 5,7 HEMI Overland 63900€ K 5 5  4822x2154x1784 78211554 V8 5654 B 259 520 A 4x4 224 87 141 ABCEKPRS
Cherokee 2,8 CRD Sport 35600€ K 5 5  4493x1839x1797  419/1404 R4 2768 D 147 460 A5 4x4 193 99 79 ABCEKPRS
Cherokee 2,8 CRD Limited 38200€ K 5 5  4493x1839x1797 41911404 R4 2768 D 147 460 A5 4x4 193 99 7,9 ABCEKPRS
Patriot 2,2 CRD Sport 27030€ K 5 5  4424x1808x1712  536/1357 R4 2143 D 120 320 M6 4x4 201 97 66 ABCEKPRS
Patriot 2,2 CRD Limited 30150€ K 5 5  4424x1808x1712  536/1357 R4 2143 D 120 320 M6 4x4 201 97 6,6 ABCEKPRS
Wrangler 2,8 CRD Sport 30700€ K 5 5  4223x1873x1865 141/425 R4 2776 D 147 410 M6 4x4 172 131 80 AKPRS
Wrangler 2,8 CRD Sahara AT 35900€ K 5 5  4223x1873x1865  141/425 R4 2776 D 147 460 A5 4x4 172 10,7 86 AKPRS
Wrangler Unlimited 2,8 CRD Sport 34000€ K 5 5  4751x1877x1865 498/934 R4 2776 D 147 410 M6 4x4 172 135 83 AKPRS
Wrangler Unlimited 2,8 CRD Sport AT 34200€ K 5 5  4751x 1877 x 1865 498/934 R4 2776 D 147 460 A5 4x4 172 117 88 AKPRS
Carens 2,0 CRDi VGT LX 19360€ V 5 57  4545x1820x 1700 74/430 R4 1991 D 103 305 M6 P 187 110 6,1 ABCEHKR Jaguar XK




Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

ZnacCka / Typ

Model

Carens 2,0 CRDi VGT EX
Carens 2,0 CVVT LX
Carens 2,0 CVVT EX
Cee'd 1,4 CWT LX
Cee'd 1,6 CWT LX
Cee'd 1,6 CRDi VGT LX
Cee'd SW 1,4 CWTLX
Cee'd SW 1,6 CRDi VGT LX
Picanto 1,0 12V LX+
Nové Picanto 1,0 LX (3D)
Nové Picanto 1,2 EX (3D)
Nové Picanto 1,2 EX (5D)
Pro_cee'd 1,4 CVVT LX

Pro_cee'd 1,6 CRDi VGT 66kW LX
£} Pro_cee'd 1,6 CRDi VGT 85kW LX

Rio 1,4 16V LX

Rio 1,4 16V Sporty

Rio 1,5 CRDi VGT LX

Rio 1,5 CRDi VGT Sporty
Sorento 2,4 CVVT 2WD LX
Sorento 2,0 CRDi 4WD LX

Sorento 2,2 CRDi VGT 4WD LX

Soul 1,6 CRDi VGT LX
Soul 1,6 CRDi VGT EX
Soul 1,6 CWT LX
Sportage 1,7 CRDi LX
Sportage 2,0 CRDi EX

B Sportage 2,0 CRDI 135kW EX

Sportage 2,0 CVWT EX
Venga 1,4 CVVT LX
Venga 1,6 CVVT EX
Venga 1,4 CRDi WGT EX

Defender 110 HC Pick Up S

Defender 110 Station Wagon SE
Defender 130 Crew Cab HC Pick Up B.
Defender 130 Crew Cab Chassis B.

Defender 90 Hard Top SE
Defender 90 Station Wagon SE
Discovery 4 TDV6 3,0L SE
Discovery 4 TDV6 3,0L HSE
Discovery 4 SDV6 3,0L HSE
Freelander 2 3,2i6 HSE
Freelander 2 2,2TD4 SE
Freelander 2 2,2 eD4 SE
Range Rover TDV8 4 4L HSE

A Range Rover TDV8 4 4L VOGUE
Range Rover Sport 3,0L TDV6 SE
Range Rover Sport Superch. 5,0 V8P

CT 200h Comfort
GS 450h

1S 220d

1S 250

ISF

1S 250C

8 1S 460

LS 600h

LS 600h L

RX 350

RX 450h AWD
RX 450h FWD

21,3 MZR 75k CE Plus
21,3 MZR 84k TE
21,5MZR 102k GTA
21,5MZR 102k AT TE
316 MZRTX

i. ~ 32,2 MZR-CD 150k TX Plus

ju’:l-

31,6 MZ-CD TX
32,0 MZR i-stop TX Plus

) 51,8 MZR CE

Land Rover Discovery 3

52,0MZR TX

51,6 MZ-CD TX

61,8 MZR CE Hatchback
6 1,8 MZR CE Sedan

august 2011

Cena
s DPH

21370€
17 360 €
19380 €
12310€
13320€
15360 €
13320€
16 370 €
8370€
8690 €
10490 €
10790 €
11800 €
14210€
14 860 €
9770€
11480 €
11780 €
13500 €
24890 €
29930€
31450 €
15210€
16 620 €
13200 €
19850 €
25950 €
26750 €
24140 €
11550 €
14610€
15210€

34034 €
39732¢€
37677 €
36589 €
33972€
35712€
52 256 €
58 490 €
60510 €
42560 €
34175€
32536 €
92083 €
98743 €
65268 €
86439 €

27900 €
58400 €
31200€
33800 €
70500 €
48 500 €
87900 €
104 900 €
118 900 €
51200 €
59000 €
51200€

11890 €
12190 €
13990 €
12990 €
18390 €
21990€
20390 €
20490 €
19590 €
22890 €
24690 €
22490 €
21990€
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

4545 x 1820 x 1700
4545 x 1820 x 1700
4545 x 1820 x 1700
4260 x 1790 x 1480
4260 x 1790 x 1480
4260 x 1790 x 1480
4490 x 1790 x 1525
4490 x 1790 x 1525
3535 x 1596 x 1480
3595 x 1595 x 1480
3595 x 1595 x 1480
3595 x 1595 x 1480
4250 x 1790 x 1450
4250 x 1790 x 1450
4250 x 1790 x 1450
4025 x 1695 x 1470
4025 x 1695 x 1470
4025 x 1695 x 1470
4025 x 1695 x 1470
4685 x 1885 x 1745
4685 x 1885 x 1745
4685 x 1885 x 1745
4105 x 1785 x 1660
4105 x 1785 x 1660
4105 x 1785 x 1660
4440 x 1855 x 1645
4440 x 1855 x 1645
4440 x 1855 x 1645
4440 x 1855 x 1645
4068 x 1765 x 1600
4068 x 1765 x 1600
4068 x 1765 x 1600

4785 x 1790 x 2021
4785 x 1790 x 2021
5170 x 1790 x 2021
5170 x 1790 x 2021
3894 x 1790 x 2021
3894 x 1790 x 2021
4829 x 2022 x 1887
4829 x 2022 x 1887
4829 x 2022 x 1887
4500 x 2195 x 1740
4500 x 2195 x 1740
4500 x 2195 x 1740
4972x 2216 x 1877
4972x 2216 x 1877
4783 x 2158 x 1789
4783 x 2158 x 1789

4320 x 1765 x 1430
4835 x 1820 x 1430
4585 x 1800 x 1440
4585 x 1800 x 1425
4660 x 1815 x 1415
4635 x 1800 x 1415
5060 x 1875 x 1465
5060 x 1875 x 1480
5180 x 1875 x 1480
4770 x 1885 x 1685
4770 x 1885 x 1685
4770 x 1885 x 1685

3920 x 1695 x 1475
3920 x 1695 x 1475
3920 x 1695 x 1475
3920 x 1695 x 1475
4460 x 1755 x 1470
4460 x 1755 x 1470
4580 x 1755 x 1470
4580 x 1755 x 1470
4585 x 1968 x 1615
4585 x 1968 x 1615
4585 x 1968 x 1615
4755 x 1795 x 1440
4755 x 1795 x 1440

Bat.
priestor

74430
741430
74430
340/1300
3401300
340/1300
534/1664
534/1664
157/882
200/870
200/870
200/870
34011210
34011210
34011210
270/1145
27011145
270/1145
270/1145
531/
531/-
531/
340/-
340/
340/-
465/1353
465/1353
465/1353
465/1353
314/422
314/422
314/422

280/2558
280/2558
280/2558
755/1670
755/1670
755/1670
535/1640
535/1640
287/2013
287/2013

275/-
320/
398/-
398/-
378/-
420/-
565/-
420/-
420/-
496/-
496/-
496/-

250/-
250/-
250/-
250/-
340/430
340/430
340/430
340/430
158/780
158/780
158/780
510/-
519/

Usporiadanie a
pocet valcov

2 RRRRRRRRRRRRRR R R R RRRRBRRRRRRRRR

R4
R4
R4
R4
R4
R4
V6
V6
V6
R4
R4
R4
V8
V8
V6

R4
V6
R4
V6
V8
V6
V8
V8
V8
V6
V6
V6

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

Zdvihovy objem

1991
1998
1998
1396
1691
1582
1396
1582
999
998
1248
1248
1396
1682
1682
1399
1399
1493
1493
2359
1995
2199
1582
1682
1591
1685
1995
1995
1998
1396
1691
1396

2402
2402
2402
2402
2402
2402
2993
2993
2993
3192
2179
2179
4367
4367
2993
4999

1798
3456
2231
2500
4969
2500
4608
4969
4969
3456
3456
3456

1349
1349
1498
1498
1598
2184
1560
1999
1798
1998
1560
1798
1798
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137
154
255
137
255
87

50,7 95,1

128
10
145

73
218
130
153
311
153
280
290
290
204
183
183

120
120
137
235
255
125
125
235
235
225
400
a1
260
260
156
255
319
383
194
137
156
220

360
360
360
360
360
360
520
520
600
317
420
420
700
700
600
625

142
368
400
252
505
252
493
520
520
346
317
317

19
121
133
133
145
360
270
191
165
191
270
165
165

Prevodovka

=
>
U U U U U U U U U U U U U U U U U U U U Pohaiané napravy

4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
A6 4x4
A6 4xd4
A6 4x4
A6 4x4
4x4

A8 4x4
A8 4x4
A6 4x4
A6 4x4

P
YA
z
M6 Z
z
z
A8 Z
CVT 4x4
CVT 4x4
A6 4x4

CVT 4x4
CVT P

M5
M5
M5
A

=
>
W U U U U TUTUUTUUTUTUT

© © o Max. rychlost
S SN

180
192
188
180
188
150
163
171
171
180
172
188
177
177
176
176
190
182
190
182
182
177
173
181
194
182
168
182
157

132
132
132
132
132
132
180
180
180
200
181
181
210
210
193
225

180
240
220
225
270
210
250
250
250
200
200
180

168
172
186
170
184
205
186
212
182
194
180
194
196

0-100 km/h

=}

— = Zrychlenie

k=}

1,0
13,0
10,8
15
134
1,7
16,8
14,4
14
114
13,0
14,0
1,5
12,3
12,3
1,5
1,5
10,5

9,6
1.3
1,3
11,0
12,3
13

10,7
12,8
10,9
174

15,8
15,8
15,8
15,8
15,8
15,8
10,9
10,9
9,6
8,9
1,2
1,7
76
76
93
6,2

10,3
59
8,9
85
48
9,0
57
6,3
6,3
8,0
78
8,2

14,9
13,6
10,7
19
12,2
9,2
1,0
104
12,8
11,0
137
"7
14

Standardna vybava

Komb. spotreba

o
-

ABCEHKPRS
ABCEHKR
ABCEHKPRS
ABCEHPRS
ABCEHPRS
ABCEHPRS
ABCEHPR
ABCEHPR
ACE
ABCEHPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHPR
ABCEHPR
ABCEHPR
ACER
ACEKPR
ACER
ACEKPR
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHS
AB.CEHKPRS
ABCEHKPRS

DO N OO OO OO R AR RO RO Ao OS Ol oo
NV o o N Lo NG TNV OWo TN O OOl o s

438

11,1 CER
11,1 CER
"1 -
11 -
10,0 CER

10,0 CER

93 ABCEHKPRS
93 ABCEHKPRS
93 ABCEHKPRS
10,7 AB,C.EHAKKPRS
70 ABCEHAKKPRS
6,0 ABCEHAKKPRS
94 ABCEHAKKPRS
94 ABCEHAKKPRS
92 ABCEHKPRS
149 ABCEHKPRS

38
7,7

ABCEHAKKPRS
AB.CEAKKPRS
55 ABCEAKKPRS
84 ABCEAKKPRS
11,6 ABCEAKKPRS
92 ABCEAKKPRS
11,1 AB,CEHAKKPRS
93 ABCEHAKKPRS
93 ABCEHAKKPRS
10,7 AB,CEHAKKPR,S
6,3 ABCEHAKKPRS
6,1 ABCEHAKKPRS

51 ABCEKPR
51 ABCEKPRS
58 ABCEKPRS
63 ABCEKPRS
65 ABCEKPRS
54 ABCEKPRS
44 ABCEKPRS
68 ABCEKPRS
72 ABCEKRS
69 ABCEKPRS
52 ABCEKPRS
6,7 ABCEKRS
66 ABCEKRS




ZnacCka/ Typ
Model

6 1,8 MZR CE Wagon

6 2,2 MZR-CD 163k GTA Sedan
62,2 MZR-CD 163k GTA Wagon

6 2,5 MZR GTA Hatchback

62,5 MZR GTA Wagon

BT-50 2,5 MZR-CD Double Cab TE
BT-50 2,5 MZR-CD Reg.Cab Basis
CX-7 2,2 MZ-CD 175k Revolution
CX-7 2,3 MZR DISI 260k Revolution
MX-5 1,8 Roadster Challenge

MX-5 2,0 Roadster Coupe Revolution

A 160 BlueEFFICIENCY

A 180 CDI

A 200

B 160 BlueEFFICIENCY

B 180 BlueEFFICIENCY

B 200 CDI

C 250 CDI BlueEFFICIENCY

C 350 BlueEFFICIENCY

C Kombi 220 CDI BlueEFFICIENCY
C Coupe 180 BlueEFFICIENCY

CL Coupe 500 BlueEFFICIENCY
CLS 350 CDI BlueEFFICIENCY
CLS 350 BlueEFFICIENCY

E 200 CDI BlueEFFICIENCY

E 500

E Kombi 250 CDI BlueEFFICIENCY
E Kombi 250 CGI BlueEFFICIENCY
E Coupe 250 CDI BlueEFFICIENCY
E Coupe 500 BlueEFFICIENCY

E Cabrio 350 CDI BlueEFFICIENCY
G Offroad 500 Station lang

G Offroad 55 AMG Station lang

G Cabrio 350 BlueTEC

GL 350 CDI 4MATIC BlueEFFICIENCY
GL 500 4MATIC

GLK 220 CDI 4MATIC BlueEFFICIENC
GLK 350 4MATIC BlueEFFICIENCY
GLK 350 CDI 4MATIC

ML 350 4MATIC

ML 300 CDI 4MATIC BlueEFFICIENCY
R 350 4MATIC

R 500 4MATIC Long

$500 Long

S600 Long

S 65 AMG Long

S 350 BlueTEC Short

SL 350 Sportmotor

SL 500

SLK 200 BlueEFFICIENCY

SLK 350 BlueEFFICIENCY

SLS AMG Coupe

ASX 1,6 MIVEC Invite

ASX 1,8 DI-D DPF Invite

Colt 1,1i Entry 3D

Colt 1,3i Invite 30

Colt 1,3i AT Invite 3D

Colt 1,1i Inform 5D

Colt 1,3i AT Invite 5D

1200 2.5 DI-D Double Cab Entry
1200 2.5 DI-D Single Cab Inform
1200 2,5 DI-D Club Cab Invite+
Lancer Evolution 2,0 MIVEC GSR
Lancer Ralliart 2,0 MIVEC TC-SST 4D
Lancer Ralliart 2,0 MIVEC TC-SST 5D
Lancer Sportsedan 1,8 DI-D Invite
Lancer Sportsedan 1,8 MIVEC Invite
Lancer Sportback 1,6 MIVEC Invite
Lancer Sportback 1,8 CVT Intense
Lancer Sportback 1,8 DI-D Invite
Outlander 2,2 DI-D Invite

Outlander 2,4 MIVEC Intense+
Outlander 2,0 MIVEC Invite

Pajero LWB 3,2 DI-D MT Sport

Cena
s DPH

22990 €
31490€
32490 €
30690 €
31190 €
36090 €
22990 €
34890 €
38890 €
28290 €
34990 €

19470€
22530€
23790 €
23580 €
25260 €
30480 €
38940€
46 920 €
37698 €
33360 €
124 320 €
63 960 €
65160 €
40170€
69210€
49110€
49470 €
46290 €
70350 €
56010 €
98 268 €
132348 €
82668 €
76440 €
97 560 €
42360 €
49560 €
48480 €
56 640 €
55440 €
58200 €
75480 €
105768 €
159 000 €
231720€
77160 €
90000 €
113760 €
39000 €
52740 €
189720 €

19000 €
24000 €

8600€
11600€
12300 €

9900 €
12600 €
25600 €
24600 €
26 600 €
48 400 €
33000€
33000€
21200€
16200 €
16200 €
20800 €
21200€
26500 €
29500 €
19900 €
40900 €
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Rozmery
dizka x $irka x vy$ka

4785 x 1795 x 1490
4755 x 1795 x 1440
4785 x 1795 x 1490
4755 x 1795 x 1440
4785 x 1795 x 1490
5075 x 1805 x 1760
5075 x 1715 x 1620
4700 x 1870 x 1645
4700 x 1870 x 1645
4020 x 1720 x 1245
4020 x 1720 x 1255

3883 x 1764 x 1593
3883 x 1764 x 1593
3883 x 1764 x 1593
4273 x 1777 x 1603
4273 x 1777 x 1603
4273 x 1777 x 1603
4591 x 1770 x 1447
4591 x 1770 x 1447
4606 x 1770 x 1459
4590 x 1770 x 1406
5095 x 1871 x 1419
4940 x 1881 x 1416
4940 x 1881 x 1416
4868 x 1854 x 1471
4868 x 1854 x 1471
4895 x 1854 x 1512
4895 x 1854 x 1512
4698 x 1786 x 1397
4698 x 1786 x 1397
4698 x 1786 x 1398
4662 x 1760 x 1931
4662 x 1760 x 1931
4257 x 1760 x 1941
5099 x 1920 x 1840
5099 x 1920 x 1840
4528 x 2016 x 1698
4528 x 2016 x 1698
4528 x 2016 x 1698
4780 x 1911 x 1815
4780 x 1911 x 1815
4922 x 1922 x 1674
5157 x 1922 x 1674
5226 x 1871 x 1479
5226 x 1871 x 1479
5226 x 1871 x 1479
5096 x 1871 x 1479
4562 x 1820 x 1317
4562 x 1820 x 1317
4134 x 1810 x 1301
4134 x 1810 x 1301
4638 x 2078 x 1262

4295 x 1770 x 1625
4295 x 1770 x 1625
3880 x 1695 x 1520
3880 x 1695 x 1520
3880 x 1695 x 1520
3940 x 1695 x 1550
3940 x 1695 x 1550
5006 x 1750 x 1775
5040 x 1750 x 1775
5120 x 1750 x 1775
4505 x 1810 x 1480
4570 x 1760 x 1490
4585 x 1760 x 1515
4570 x 1760 x 1490
4570 x 1760 x 1490
4585 x 1760 x 1505
4585 x 1760 x 1515
4585 x 1760 x 1505
4665 x 1800 x 1720
4665 x 1800 x 1720
4665 x 1800 x 1720
4900 x 1875 x 1890

Bat.
priestor

519/
519/-
519/
510/-
519/
o
4
455(774
455(774
150-
150/-

435/1370
43511370
435/1370
544/1530
544/1530
544/1530
475/-
475/-
485/1500
450/-
490/
520/-
520/
540/-
532)-
695/1220
695/1220
450/-
450/-
300/~
480/2250
480/2250
250/1580
620/2300
620/2300
450/1550
45011550
450/1550
500/2050
500/2050
550/1950
633/2385
560/
550/-
560/
560/-
235/-
235/-
225/-
225/-
176/-

442/-
442/-
169/900
169/900
169/900
21411032
21411032
-

o
o
323/)-
397/
397/
400/-
400/
288/1349
276/1349
288/1349
77411691
77411691
77411691
663/1790

Usporiadanie a
pocet valcov

20 0 000000000
ORGSR N A N N N N N S

o Zdvihovy objem
33

2183
2183
2488
2488
2499
2499
2184
2261
1798
1999

1498
1991
2034
1498
1699
1991
2143
3498
2143
1796
4663
2987
3498
2143
5461
2143
1796
2143
5461
2987
5461
5439
2987
2987
5461
2143
3498
2987
3498
2987
3498
5461
5461
5513
5980
2987
3498
5461
1796
3498
6208

1590
1798
1124
1332
1332
1124
1332
2477
2477
2477
1998
1998
1998
1798
1798
1590
1798
1798
2268
2360
1998
3200
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Vykon

88

120
125
125
105
105
127
191
93
118

70

100
70

103
150
225
125
115
320
195
225
100
285
150
150
150
285
170
285
373
155
165
285
125
200
165
200
150
200
285
285
380
450

103

147

Prevodovka

W W =
> S o Kr. moment
o o o

226
226
330
330
400
380
167
188

140
250
185
140
155
300
500
225
400
250
700
620
370
360
530
500
310
500
530

530
700
540
510
530
400
350

350
500
350
530
530
830
1000
620
360
530
270
370
650

154
300
100
125
125
100
125
314
314
314
366
343
343
300
176
154
176 CVT
300
380
232 CVT
199 M5
441 M5

U U U U U Pohaiané napravy

~ ~
>
E S

4x4

N N

N NNNNNNMNTDT ™ TT U U DO

S
NNNNN);

£
3

4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
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4x4
4x4
4x4
4x4
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220
218
158
170
200
211
194
218

175
186
200
174
184
200
240
250
219
225
250
250
250
212
250
233
230
250
250
250
210
250
175
210
240
205
230
220
225
210
230
250
250
250
250
250
250
250
237
250
317

183
198
165
180
180
165
180
167
167
167
240
230
220
192
202
185
183
189
200
190

180

o o © oo = Zrychlenie
B B N © o 0-100 km/h

12,5
10,4
11,3
8.2
9,9
79

126
108
98
13,2
113
96
70
60
85
90
49
62
6,1
10,7
52
78
84
76
52
69
6,1
55
88
95
65
88
67
75
84
83
83
63
54
46
44
71
62
54
70
56
38

114
10,0
129
11,0
1.8
133
12,0
15,0
15,0
15,0
54
7,0
71

10,4
10,4
1,1
12,2
10,6
98
10,8
10,8
10,5

Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Standardna vybava

Komb. spotreba

o
-

ABCEKRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKR
ACE
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS

So ey N
o =~

8,1

75
104
71

78

58
50
6,7
6,4
6,4
52
48
6,8
47
6,8
95
6,0

ABCEKP,S
ABCEKPS
ABCEKP,S
ABCEKPS
ABCEKPS
ABCEKPS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
AB,CEHAKKRS
AB,CEHAKKR,S
ABCEHKPRS
AB,CEHAKKPRS
68 ABCEHAKKPRS
52 ABCEAKKRS
10,8 AB,CEAKKR,S

58 ABCEHAKKRS
8,0 ABCEHAKKRS
51 ABCEHAKKRS
109 ABCEHAKKRS
70 ABCEHAKKRS
14,7 ACEHKPRS

159 ACEHKPRS

112 ACEKPRS

93 ABCEHKPRS
13,6 ABCEHKPRS

6,7 ABCEHAKKR,S
10,5 AB,CEHAKKR,S
79 ABCEHAKKR,S
114 ABEHKPRS

84 ABEHKPRS

11,6 ABCEHKPRS
132 ABCEHKPRS
11,1 ABB,CEHKAKPRS
14,1 ABB,CEHKAKPRS
145 ABB,CEHKAKPRS
68 ABBCEHKAKPRS FES
9,7 ABCEKPRS
11,6 ABCEKPRS

61 ABCEHKPRS
71 ABCEHKPRS
13,2 AB,CEHAKKPR,S

Lexus GS 300

- Lexus RX 300

Lexus CT200h

Mazda 2
Mazda 3

-— -_ "y

56
57
54
56
54
55
54
8,3

AB,CEHAKKPRS
ABCEHAKKPR,S
ACP
ABCEKPR
ABCEKPR
ACEP
ABCEKPR
ACE

81 ACE

81 ACEK

10,5 AB,CEHAKKPR,S
98 ABCEHAKKPRS
10,0 AB,CEHAKKPR,S
52 ABCEHAKKPRS
70 ABCEHAKKPRS
59 ABCEHAKKPRS
72 ABCEHAKKPRS
53 AB,CEHAKKPRS
6,5 ABCEHKPRS
84 ABCEHKPRS
7,7 ABCEHKPRS

78 ABCEHKR,S
www.mot.sk

Mazda RX-8

MercedésiBenz A



Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

v o> E 8 - @
Znacka / Typ Cena § : 3 S = B 3 . g £ 8 _ @
DPH é % % dizka x $irka x vyska priestor §% % § é % § EE % Standardné vjbava
Model S 253 58 2 258 F 5 (83 e
e ST R s ¥ ¢ &£ 8 2RI oS
Pajero LWB 3,2 DI-D AT Sport 43500€ K 5 5 4900x1875x1890 6631790 R4 3200 D 147 441 A5 4x4 180 111 82 ABCEHKRS
Pajero SWB 3,2 DI-D MT Invite 3D 30900€ K 3 5 4385x1875x1870  290/1120 R4 3200 D 147 441 M5 4x4 180 97 78 ABCEHKRS
Pajero SWB 3,2 DI-D AT Sport 3D 40500€ K 3 5 4385x1875x1870  290/1120 R4 3200 D 147 441 A5 4x4 180 104 82 ABCEHKRS
370Z Coupe 3,7 V6 Pack 43900€ C 3 2  4250x1845x1315 235 V6 3696 B 241 363 M6 Z 250 53 106 ABCEHKPRS
370Z Roadster 3,7 V6 Pack1 50200€ R 3 2  4250x1845x1325  140- V6 3696 B 241 363 A7 Z 250 58 109 ABCEHKPRS
GT-R Premium Edition 90800€ C 2 4  4650x1895x1370  315- V6 3799 B 390 612 A6 4x4 315 - 120 ABCEHKPRS
Juke 1,6 DIG-T Acenta 20550€ H 5 5 4135x1765x1565  251- R4 1618 B 140 240 M6 P 215 80 69 ABCEHKPRS
Juke 1,5 dCi Acenta 18950€ H 5 5 4135x1765x1565 251~ R4 1461 D 81 240 M6 P 175 112 51 ABCEHKPRS
Micra 1,2 Acenta 10400€ H 5 5 3780x1675x1525 265605 R3 1198 B 59 110 M5 P 170 137 50 ABCEHKPRS
Micra 1,2 CVT Acenta 11400€ H 5 5 3780x1675x1525 265605 R3 1198 B 59 110 CVT P 161 145 54 ABCEHKPRS
Murano 188kw ALL-Mode Comfort 47700€ K 5 5 4834x1885x1720  402- V6 3498 B 188 334 CVT 4x4 210 105 109 ABCEHKPRS
Murano dCi 140kw ALL-Mode Connf. 45700€ K 5 5 4834x1885x1720  402- R4 2488 D 140 450 A6 4x4 19 105 80 ABCEHKPRS
Navara 2,5D Double Cab SE 33800€ U 4 5 5396 x1848x 1802 - R4 2488 D 140 450 M6 4x4 180 111 85 ABCEHKPRS
Navara 2,5D AT Double Cab LE 37400€ U 4 5  5396x1848x 1802 - R4 2488 D 140 450 A5 4x4 178 107 90 ABCEHKPRS
Note 1.4 Visia 9200€ H 5 5 4100x1691x1550  280/437 R4 1386 B 65 128 M5 P 165 134 59 ABCEHKRS
Note 1,6 AT |-Way 15400€ H 5 5  4100x1691x1550 2804437 R4 1598 B 81 153 A4 P 174 117 68 ABCEHKPRS
Note 1,5 dCi Acenta 14090€ H 5 5 4100x1691x1550  280/437 R4 1461 D 66 200 M5 P 168 128 42 ABCEHKPRS
Pathfinder 2.5D AT SE 38750€ K 5 7  4813x1848x1862 5152001 R4 2488 D 140 450 A5 4x4 186 107 9,0 ABCEHKPRS
S Pathfinder 3,0 V6 AT LE 51100€ K 5 7  4813x1848x1862 5152001 V6 2991 D 170 550 A7 4x4 200 89 93 ABCEHKPRS
Qashgai 1.6 Visia 18750€ H 5 5  4330x1780x1615  410- R4 1598 B 86 153 M5 P 181 11,9 62 ABCEHKPRS
Qashgai 2.0 dCi Visia 22550€ H 5 5 4330x1780x1615  410- R4 1995 D 110 320 M6 P 1% 95 59 ABCEHKPRS
Mitsubishi Colt || Qashqai*2 2,0 CVT 4x4 Acenta 21650€ H 5 7  4541x1780x1645 45011520 R4 1997 B 104 196 CVT 4x4 191 109 84 ABCEHKPRS
X-Trail 2.0 dCi 150k LE 34000€ K 5 5 4630x1785x1770 60311773 R4 1995 D 110 320 A6 4x4 181 125 71 ABCEHKPRS
ﬂm X-Trail 2.0 dCi 173k LE 33100€ K 5 5 4630x1785x1770 60311773 R4 1995 D 127 360 M6 4x4 200 100 64 ABCEHKPRS
-
|
m Antara 2,2 CDTI 122kW Enjoy 25300€ K 5 5 4506x1850x1717 40211391 R4 2231 D 122 350 M6 P 189 99 63 ABCEHKRS
Antara 2,4 123KW Enjoy 26600€ K 5 5 4596x1850x1717 40211391 R4 2384 B 123 217 M6 P 190 105 88 ABCEHKRS
Astra Classic 1,6 85kW 5D 12390€ H 5 5  4249x1753x1460  375/1295 R4 1508 B 85 155 M5 P 191 117 62 AB
Astra Classic 1,7 CDTI 92kW 5D 15950€ H 5 5  4249x1753x1460 37511295 R4 1686 D 92 280 M6 P 195 104 51 AB
Astra Classic 1,6 85kW 4D 13390€ S 4 5  4587x1753x1447 490870 R4 1598 B 85 155 M5 P 191 117 62 AB
Astra Classic 1,7 CDTI 81kW 4D 16350€ S 4 5  4587x1753x1447  490/870 R4 1686 D 81 240 M6 P 186 115 50 AB
~ || Astra Classic 1,7 CDTI Caravan 16350€ K 5 5  4515x1753x1500 49011590 R4 1686 D 81 240 M6 P 186 11,5 50 AB
fl Combo 1,7 CDTI Cargo 15480€ V 5 5  4322x1684x1801 455/2320 R4 1686 D 74 240 M5 P 170 125 52 -
S R Combo 1,6 CNG 69K Cargo 15480€ V 5 5  4322x1684x1801 45502320 R4 1508 B 69 133 M5 P 165 150 76 -
Corsa 1,2 63kW Cosmo 122906 H 3 5 3999x1713x1488  285/1050 R4 1229 B 63 115 M5 P 172 136 53 ABCEHKR
: Corsa 1,6T 110KW GSi 19690€ H 3 5  3999x1713x1488 28511050 R4 1598 B 110 210 M6 P 210 81 73 ABCEHKRS
e, Cora 13 CDTI 55KW Enjoy 12400€ H 3 5 3999x1713x1483 2851050 R4 1248 D 55 170 M5 P 163 145 43 ACE
~\‘. Corsa 1,4 74KW Cosmo AT 13890€ H 3 5 3099x1713x1488  285/1050 R4 1398 B 74 130 A4 P 172 139 59 ABCEHKR
r o W, | Corsa 1,0 48kW Essentia 9190€ H 5 5 3999x1737x1488 2851100 R3 998 B 48 90 M5 P 155 182 50 A
E R —- Corsa 1,263 kW Cosmo 12590€ H 5 5 3999x1737x1488  285/1100 R4 1229 B 63 115 M5 P 172 136 53 ABCEHKR
e LTe Corsa 1,3 CDTI 55kW Enjoy 12790€ H 5 5 3999x1737x1488  285/1100 R4 1248 D 55 170 M5 P 163 145 43 ACE
Corsa 1,4 74kKW Cosmo 13390€ H 5 5 3999x1737x1488  285/1100 R4 1398 B 74 130 M5 P 180 11,9 55 ABCEHKR
Insignia 1,6 85kW 4D 2750€ S 4 5 4830x1856x 1498 50011010 R4 1598 B 85 155 M6 P 192 129 75 ABCEHKRS
Insignia 2,8 V6 T 191kW Sport 4D 37050€ S 4 5 4830x1856x1498 50011010 V6 2792 B 191 350 M6 P 250 69 109 ABCEHKRS
Insignia 2,0 CDTI 81kW Edition 4D 25900€ S 4 5 4830x1856x 1498 50011010 R4 1956 D 81 260 M6 P 190 121 50 ABCEHKRS
- 9 Insignia 2,0 162KW Sport 5D 32740€ S 5 5  4830x1856x 1498 53011020 R4 1998 B 162 350 M6 P 242 76 115 ABCEHKRS
i "1'__ Insignia 2,0 CDTI 96kW 5D 25900€ S 5 5 4830x1856x1498 53011020 R4 1956 D 96 300 M6 P 205 111 50 ABCEHKRS
(T TET 8 Nova Meriva 1,4 74kW Enjoy 14950€ V 5 5  4288x1812x1615 40011500 R4 1398 B 74 130 M5 P 177 139 61 ABEHKRS
| Nova Meriva 1,7 CDTI 74kW Enjoy 18750€ V 5 5  4288x1812x1615 40011500 R4 1686 D 74 260 A6 P 172 139 64 ABEHKRS
Nova Meriva 1,4T 88kW Cosmo 16950€ V 5 5  4288x1812x1615 40011500 R4 1364 B 88 175 M5 P 188 115 61 ABEHKRS
Meriva 1,3 CDTI 70kW Cosmo 18550€ V 5 5  4288x1812x1615 40011500 R4 1248 D 70 180 M5 P 168 138 45 ABEHKRS
Nova Astra 1,3 CDTI 70kW Essentia 16080€ H 5 5  4419x1814x1510 37011235 R4 1248 D 70 190 M5 P 175 145 41 AEKRS
Nova Astra 1,4 74kW Essentia 13880€ H 5 5  4419x1814x1510 37011235 R4 1398 B 74 130 M5 P 178 139 55 AEKRS
Nova Astra 1,6 85kW Cosmo 17660€ H 5 5  4419x1814x1510 37011235 R4 1598 B 85 155 M5 P 188 117 63 ABEHKPRS
Nova Astra 1,7 CDTI 81kW Cosmo 19960€ H 5 5  4419x1814x1510 3701235 R4 1686 D 82 260 M6 P 181 126 45 ABEHKPRS
Nova Astra SportsTourer 2,0 CDTI Cos! 23160€ H 5 5  4419x1814x1510 37011235 R4 1956 D 118 350 M6 P 215 90 48 ABEHKPRS
Vivaro 2,0 86kW SWB Van 19215€ V 3 5  4782x1904x1955  1176)- R4 1998 B 86 190 M6 P 160 - 103 R
Vivaro 2,0 CDTI 66kW SWB Crew Van 20631€ V 3 5  4782x1904x1955 1176 R4 1995 D 66 240 M6 P 145 - 78 R
. Zafira 1,6 85 KW Essentia 16410€ V 5 7  4467x1801x1635 14011820 R4 1508 B 85 155 M5 P 185 134 70 AB
i Zafira 1,8 103kW Cosmo 2180€ V 5 7  4467x1801x1635 14011820 R4 1796 B 103 175 M5 P 197 115 7.2 ABEKPR
.i - J“ke Zafira 1,7 CDTI 81kW Cosmo 22980€ V 5 7  4467x1801x1635 1401820 R4 1686 D 81 260 M6 P 179 134 51 ABEKPR
UTEEETNITIEE 107 1,0L Move 7390€ H 3 4  3430x1855x1470 1997751 R4 998 B 50 93 M5 P 157 137 45 A
206+ 1,4L Legend 7590€ H 5 5  3872x1669x1453  245/1130 R4 1361 B 54 118 M5 P 173 137 60 ACE
B 206+ 1,4L Hdi Legend Pack 9990€ H 5 5 3872x1669x1453 2451130 R4 1398 D 50 160 M5 P 169 138 40 ACEKR
Y LW 207 1,4L Slovak Pack 8990€ H 5 5  4030x1748x1502  270/923 R4 1360 B 54 118 M5 P 167 144 64 ABCEKPR
M| 207 1,4L Hdli FAP Active+ 11790€ H 5 5 4030x1748x1502  270/923 R4 1398 D 50 160 M5 P 166 150 43 ABCEKPRS
; 207 SW 1,4L 16V Vi Active+ 11190€ K 5 5 4156x1972x1527 33711258 R4 1397 B 70 136 M5 P 185 124 60 ABCEKPRS
X ~ 1| 207 SW 1,6L Hdi FAP Active+ 12790€ K 5 5  4156x1972x1527 33711258 R4 1560 D 68 230 M5 P 182 11,9 45 ABCEKPRS
Nissan XTrail § 97 o 1,6L Dynamique 22100€ CC 2 4 4037 x1750x 1397 145- R4 1598 B 88 160 M5 P 190 107 65 ABCEKPR
308 1,6L THP Exclusive 18280€ H 5 5 4276x1815x1498  348- R4 1508 B 115 240 M6 P 214 88 66 ABCEHKPRS
308 2,0L Hdi FAP Féline 21350€ H 5 5 4276x1815x1498 348 R4 1997 D 103 320 M6 P 205 101 55 ABCEHKPRS
308 SW 1,6L Vi Comfort Pack 14790€ K 5 5  4500x1815x1566  573- R4 1508 B 88 160 M5 P 189 115 64 ABCEHKPR
2 : 308 SW 1,6L Hdli FAP 112k Comf.P. 15690€ K 5 5 4500x1815x1566  573- R4 1560 D 82 270 M6 P 187 11,9 48 ABCEHKPR
; = 308 CC 1,6L THP BVA Sport 31200€ CC 2 4  4440x2039x1427 226 R4 1598 B 115 250 A6 P 212 98 77 ABCEHKPRS
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3008 1,6L Hdi FAP Innovation Pack 20500€ K 5 5  4365x1837x1635  432/1241 R4 1560 D 82 270 M6 P 183 122 52 ABCEHKPRS
3008 2,0L Hdi FAP BVA Innov. Pack 24300€ K 5 5  4365x1837x1635  432/1241 R4 1997 D 120 340 A6 P 190 102 66 ABCEHKPRS
407 1.6 Hdi FAP Elegance 19390€ S 4 5  4691x1811x 1447 407/ R4 1560 D 80 240 M5 P 192 11,7 53 ABCEHAKKPRS
407 2,0 Hdi FAP Elegance 21390€ S 4 5  4691x1811x1447 407/ R4 1997 D 103 320 M6 P 228 98 57 ABCEHAKKPRS
407 SW 2,0 Hdi FAP Elegance 21390€ K 5 5  4691x1811x1447 407/ R4 1997 D 103 320 M6 P 203 101 57 ABCEHAKKPRS
407 Coupé 3,0L Hdi FAP BVA P.Priviles 41900€ C 2 4  4815x1868 x 1395 400/~ R4 2992 D 177 450 A6 P 243 7,7 72 ABCEHAKKPRS
4007 2,2 Hdi FAP Executive 30100€ K 5 5+2 4635x2072x1715  184/1686 R4 2179 D 115 380 M6 4x4 200 99 7,0 ABCEHKPRS
508 1,6 THP Active 25900€ S 4 5  4792x2068 x 1456 515/- R4 1598 B 115 240 M6 P 222 86 64 ABCEHKPRS
508 2,0L Hdi FAP BVA Active 30400€ S 4 5  4792x2068 x 1456 515/- R4 1997 D 120 340 A6 P 225 92 57 ABCEHKPRS
508 SW 1,6 THP BVA Active 29100€ K 5 5  4813x2068 x 1487 560/~ R4 1598 B 115 240 A6 P - 95 73 ABCEHKPRS
508 2,0 Hdi FAP Active 29600€ K 5 5  4813x2068 x 1487 560/- R4 1997 D 103 320 M6 P 210 10,1 50 ABCEHKPRS
5008 1,6 Hdi FAP Exclusive 21500€ K 5 7  4529x2118x 1647 679/~ R4 1560 D 82 270 M6 P 183 133 55 ABCEHKPRS
807 2,0L Hdi FAP Privilege Pack 25900€ V 5 58 4727x1850x1759  830/1498 R4 1997 D 100 320 M6 P 170 105 59 ABCEHKPRS
807 2,0L HDI FAP BVA Privilege P. 29900€ V 5 58 4727x1850x 1759  830/1498 R4 1997 D 120 340 A6 P 170 109 72 ABCEHKPRS -
RCZ 1,6L THP BVA 156k 28550€ C 2 4  4287x1845x2107 321/639 R4 1598 B 115 240 A6 P 212 84 73 ABCEKPRS Opel Signum
Bipper Tepee 1,3 Hdi FAP Motion 10900€ K 5 5 3959 x 1716 x 1721 356/- R4 1248 D 55 - M5 P 155 - 43 CE TR TR
Expert Tepee 1,6 Hdi Tepee 20742€ V 5 6  4813x1895x 1980 1491 R4 1560 D 66 180 M5 P 145 185 73 CEK . "*'
Partner Tepee 1,6 Hdi FAP Happy.F. 17390€ K 5 5  4380x2112x 1862 675/- R4 1560 D 82 240 M5 P 172 121 53 ACEKPR t‘.
911 Carrera 87478€ C 2 4  4435x1808x1310 135/- B6 3614 B 254 390 M6 Z 289 49 10,3 ABCEHKPRS
911 Carrera 4 94348€ C 2 4  4427x1852x1310 105/- B6 3596 B 239 370 M6 4x4 280 51 11,3 ABCEHKPRS
911 Carrera 4S Cabriolef 118966€ CA 2 4  4427x1852x 1300 130/ B6 3824 B 261 400 A5 4x4 280 54 11,9 ABCEHKPRS
911 Carrera Cabriolet 98870€ CA 2 4  4435x1808x1310 135/ B6 3614 B 254 390 M6 Z 289 51 104 ABCEHKPRS
911 Carrera S 100696€ C 2 4  4435x1808 x 1300 130/ B6 3800 B 283 420 M6 Z 302 47 106 ABCEHKPRS
911 GT3 124103€ C 2 2  4445x1808 x 1280 105/- B6 3600 B 305 405 M6 Z 310 43 128 ABCEHKPRS
911 Targa 4 102826€ C 2 4  4427x1852x 1310 105/ B6 3596 B 239 370 A5 4x4 275 58 116 ABCEHKPRS
911 Targa 4S 116052€ C 2 4  4427x1852x 1300 105/- B6 3824 B 261 400 A5 4x4 280 54 11,9 ABCEHKPRS
911 Turbo 152672€ C 2 4  4450x1852x 1300 105/ B6 3600 B 353 620 M6 4x4 310 39 128 ABCEHKPRS
Boxster 2,9 48584€ CA 2 2 4329x1801x 1295 280/~ B6 2687 B 180 273 M5 Z 258 61 93 ABCEHKPRS
Boxster S 3,4 58684€ CA 2 2  4329x1801x1295 280/~ B6 3387 B 217 340 M6 Z 272 54 106 ABCEHKPRS
Cayenne 3,6 61351€ K 5 5  4846x1939x 1705 670/- V6 3598 B 220 400 A8 4x4 230 78 99 ABCEHKPRS
Cayenne Turbo 4,8 120379€ K 5 5  4846x1939x 1705 670/ V8 4806 B 368 700 A8 4x4 278 4,7 11,5 ABCEHKPRS
Cayman 2,9 52301€ C 2 2  4341x1801x1305 410/- B6 2687 B 180 273 M6 Z 258 61 93 ABCEHKPRS
Cayman S 34 64298€ C 2 2  4341x1801x1305 410/~ B6 3387 B 217 340 M6 Z 275 54 10,6 ABCEHKPRS
Panamera S 4,8 96983€ S 4 4 4970x1931x1418 445/- V8 4806 B 294 500 M6 Z 282 50 108 ABCEHKPRS
Clio 1,2 Authentique 8290€ H 3 5 4027 x1707 x 1497 288/- R4 1149 B 55 107 M5 P 167 134 58 ABCEP
Clio 1,5 dCi 55kW Expression 12690€ H 5 5 4027 x1707 x 1497 288/- R4 1461 D 55 180 M5 P 165 150 4,0 ABCEKPR
Clio 1,2 Tce Expression 10990€ H 5 5 4027 x 1707 x 1497 288/~ R4 1149 B 76 152 M5 P 184 110 54 ABCEKPR
Wind 1,2 Tce Dynamique 15990€ CC 2 2 3833 x 1913 x 1381 270/ R4 1149 B 75 155 M5 P 190 105 6,3 AB,CEKRS
Clio Grandtour 1,2 Authentique 9590€ K 5 5  4228x1719x1513 43911277 R4 1149 B 55 105 M5 P 167 134 58 ABCEP
Clio Grandtour 1,5 dCi LS Extreme 12890€ K 5 5  4228x1719x1513 43911277 R4 1461 D 50 180 M5 P 165 150 4,0 ABCEKPR
Clio Storia 1,2 Authentique 8190€ H 5 5 3818x1639x 1417 255/1037 R4 1149 B 55 105 M5 P 170 130 57 ACE
Latitude 2,0 103kW Expression 19900€ S 4 5 4897 x1832x 1483 477)- R4 1997 B 103 195 M6 P 205 93 79 ABCEHKPRS
Latitude 2,0 dCi 127kW Privilege 21990€ S 4 5  4897x1832x 1483 477} R4 1995 D 127 360 A6 P 215 99 65 ABCEHKPRS
Escape 2,0T Celsium 26990€ V 5 5  4661x1860x1728  291/2860 R4 1998 B 125 270 M6 P 205 - 95 ABCEKPRS
Escape 2,0 dCi 107kW Celsium 29290€ V 5 5  4661x1860x1728  291/2860 R4 1995 D 110 340 M6 P 194 - 65 ABCEKPRS
Grand Espace 2,0 dCi Celsium 31590€ V 5 7  4861x1860x1746  456/3050 R4 1995 D 127 360 M6 P 204 - 73 ABCEKPRS \ i—
Grand Modus 1,2 55kW LS GEO 10690€ V 5 5 4034 x 1695 x 1586 410/~ R4 1149 B 55 105 M5 P 163 135 59 ABCEKPR Porsche Cayenne
Grand Modus 1,2 TCe LS GEO 11390€ V 5 5 40341695 x 1586 410/- R4 1149 B 74 152 M5 P 182 112 6,0 ABCEKPR Renault Clio
Koleos 2,0 dCi Dynamique 28500€ K 5 5  4520x1865x1710  450/1380 R4 1995 D 110 320 A6 4x4 177 123 74 ABCEHKPRS g
Koleos 2,0 dCi Exception 30390€ K 5 5  4520x1865x1710  450/1380 R4 1995 D 110 320 M6 4x4 182 104 66 ABCEHKPRS
Laguna 2,0 103kW Expression 18490€ L 5 5  4695x1811x1445 45011377 R4 1997 B 103 195 M6 P 210 91 75 ABCEHKPRS
Laguna 2,0 dCi 131kW Bose 25490€ L 5 5  4695x1811x1445  450/1377 R4 1995 D 131 400 M6 P 222 85 57 ABCEHKPRS
Laguna Grandtour 2,0 Expression 19790€ K 5 5  4801x1811x1445  508/1593 R4 1997 B 103 195 M6 P 205 93 76 ABCEHKPRS
Laguna Coupé 3,5 V6 175kW Initiale 38190€ C 2 4  4643x1812x1398 423/- V6 3498 B 175 330 A6 P 244 74 100 ABCEHKRS
Mégane 1.6 Advantage 13590€ H 5 5  4295x1808x1471  372/1129 R4 1598 B 74 148 M5 P 190 109 68 ABCEHKPRS
Mégane 1,5 dCi 81kW Dynamique 17690€ H 5 5  4295x1808x1471  372/1129 R4 1461 D 81 240 M6 P 190 105 44 ABCEHKPRS
Mégane Generation 1,5 dCi 66kW 12590€ H 5 5  4295x 1808 x 1491 372)- R4 1461 D 66 200 M5 P 180 130 44 ABCEHKP
Mégane Coupé 1,6 Dynamique 15890€ C 2 5  4299x 1804 x 1423 344/991 R4 1598 B 81 151 M6 P 190 105 7,1 ABCEHKPRS
Mégane Grandtour 1,4 TCe Dynamique 17490€ K 5 5  4559x1804x1507  491/1567 R4 1397 B 96 190 M6 P 200 99 65 ABCEHKPRS
Mégane Grandtour 1,5 dCi Authentique 15290€ K 5 5  4559x1804x1507  491/1567 R4 1461 D 66 200 M5 P 180 129 44 ABCEHKPR
Thalia 1,2 Privilege 9390€ S 4 5  4261x1940x 1439 506/- R4 1149 B 55 105 M5 P 167 130 59 ACEKPR
Fluence 1,6 81kW Exception 13440€ S 4 5  4618x1809x 1479 496/- R4 1598 B 81 151 M5 P 18 11,7 6,7 ABCEHKPRS
Kangoo 1,5 dCi 50kW Authentique 13090€ V 5 5  4213x1829x1799  660/2866 R4 1461 D 50 180 M5 P 146 20,3 50 ACE
Kangoo 1,5 dCi 66kW Privilege 15590€ V 5 5  4213x1829x1799  660/2866 R4 1461 D 66 200 M5 P 158 16,0 48 ACEKPR
Grand Scenic 1,5 dCi Advantage 19190€ V 5 5  4560x1845x1645  752/2050 R4 1461 D 81 240 M6 P 180 125 52 ABCEHKPRS
Grand Scenic 1,6 Dynamique 17890€ V 5 5  4560x1845x1645 7522050 R4 1598 B 81 151 M6 P 185 120 7,7 ABCEHKPRS
Scenic 1,4 TCe Dynamique 18490€ V 5 5  4344x1845x1678  522/1804 R4 1397 B 9% 190 M6 P 190 105 7,1 ABCEHKPRS
Scenic 1,6 Advantage 16290€ V 5 5  4344x1845x1678  522/1804 R4 1598 B 81 151 M6 P 190 11,7 74 ABCEHKPRS
Twingo 1,2 Access 7690€ H 3 4 3600 x 1927 x 1470 230/951 R4 1149 B 55 107 M5 P 169 120 47 ACO
Twingo LS Miss Sixty 8490€ H 3 4 3600 x 1927 x 1470 230/951 R4 1149 B 55 107 M5 P 169 120 51 ACEKR
9-3 Cabrio 1,8t Linear 34590€ CA 2 4  4647x2038x 1437 352/- R4 1998 B 110 240 M6 P 205 105 7,7 ABCEHKPRS
9-3 Cabrio 1,8t BioPower Linear 35690€ CA 2 4  4647x2038x1437 352/- R4 1998 B 129 265 M6 P 210 89 7,7 ABCEHKPRS L
9-3 Cabrio 2,0 T Vector 41590€ CA 2 4 4647 x 2038 x 1437 352/- R4 1998 B 154 300 M6 P 225 80 7.8 ABCEHKPRS Renault Kangoo
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Bl 9-3 Cabrio 1,9 TTID 160k Vector 3B500€ CA 2 4  4647x2038x 1437  352- R4 1910 D 118 360 M6 P 210 104 52 ABCEHKPRS
WELEEILEER o 5 Caprio 1,9 TTID 180k Vector 40490€ CA 2 4  4p47x2038x1437  352- R4 1910 D 132 400 M6 P 215 91 52 ABCEHKPRS
9-3 Sport Combi 1,8t Linear 26260€ K 5 5 4670x2038x1498 4771331 Ré 1998 B 110 240 M6 P 205 102 73 ABCEHKPRS
9-3 Sport Combi 2,0t BioPower Aero 35990€ K 5 5  4670x2038x1498 4771331 R4 1998 B 147 300 M6 P 225 81 73 ABCEHKPRS
9-3 Sport Combi 2,0 T XWD Aero 39300€ K 5 5 4670x2038x1498 4771331 R4 1998 B 154 300 M6 4x4 230 85 81 ABCEHKPRS
9-3 Sport Combi 1,0 TTiD 160k Vect. 31490€ K 5 5  4670x2038x1498 4771331 R4 1910 D 118 360 M6 P 220 97 46 ABCEHKPRS
9-3 Sport Sedan 1,8 Linear 24890€ S 4 5  4647x2038x 1450 461~ R4 1998 B 110 240 M6 P 210 86 7.1 ABCEHKPRS
9-3 Sport Sedan 2,0t BioPower Aero 500€ S 4 5  4647x2038x 1450 461~ R4 1998 B 147 300 M6 P 230 79 7.1 ABCEHKPRS
9-3 Sport Sedan 2,0 T XWD Aero 37990€ S 4 5  4647x2038x1450 461~ R4 1998 B 154 300 M6 4xé 235 85 84 ABCEHKPRS
9-3 Sport Sedan 1,0 TTiD 160k Vet 30090€ S 4 5 4647x2038x1450 461~ R4 1910 D 118 360 M6 P 225 95 45 ABCEHKPRS
9-3 Sport Sedan 1,0 TTiD 130k Vect 28090€ S 4 5  4647x2038x1450 461~ R4 1910 D 96 320 M6 P 210 109 45 ABCEHKPRS
93X 1,9 TTD 33300€ K 5 5  4690x2038x1570 4771331 R4 1910 D 132 400 M6 P 225 87 46 ABCEHKPRS
9-3X 2,0 T XWD 37300€ K 5 5  4690x2038x1570 4771331 R4 1998 B 154 300 M6 4xé 230 88 81 ABCEHKPRS
9-3X 2,0t BioPower XWD 37300€ K 5 5  4690x2038x1570 4771331 R4 1998 B 154 300 M6 4x4 230 88 81 ABCEHKPRS
95 Sedan 1,6 T Linear 32980€ S 4 5  5008x1868x 1467  515- R4 1598 B 132 230 M6 P 220 95 78 ABCEHKPRS
95 Sedan 2,0 T Linear 37980€ S 4 5  5008x1868x 1467  515- R4 1998 B 162 350 M6 P 240 79 82 ABCEHKPRS
9-5 Sedan 2,0 XWD Vector M790€ S 4 5 5008x1868x 1467  515- R4 1998 B 162 350 M6 4x4 230 80 88 ABCEHKPRS
9-5 Sedan 2,0 TiD Vector 34490€ S 4 5  5008x1868x 1467  515- R4 1956 D 118 350 M6 P 215 99 53 ABCEHKPRS
9-5 Sedan 2,0 TTD Vector 35990€ S 4 5  5008x1868x 1467  515- R4 1956 D 140 400 M6 P 230 91 61 ABCEHKPRS
95 Sedan 2,0 TTiD XWD Aero 43490€ S 4 5  5008x1868x1467  515- R4 1956 D 140 400 M6 4xé 220 92 67 ABCEHKPRS
95 Sedan 2,8 T V6 XWD Aero 50990€ S 4 5  5008x1868x 1467  515- V6 2792 B 221 400 A 4xé 250 69 106 ABCEHKPRS
Ahambra 1,4 TSI Reference 25163€ V 5 57  4854x1904x1720 809227 R4 1390 B 110 240 M6 P 197 107 72 ABCEHKAKPRS
Alhambra 1,4 TSI DSG Style 28800€ V 5 57 4854x1904x1720 809227 R4 1390 B 110 240 A6 P 199 99 76 ABCEHKAKPRS
Alhambra 2,0 TDI CR DPF Reference 26746€ V 5 57  4854x1904x1720  809/227 R4 1968 D 103 320 M6 P 194 109 55 ABCEHKAKPRS
Alhambra 2,0 TDI CR DPF DSG Ref. 28250€ V 5 57  4854x1904x1720 809227 R4 1968 D 103 320 A6 P 191 109 57 ABCEHKAKPRS
Altea 1,4i 16V Entry 110946 H 5 5 4282x1768x1576 409~ R4 1300 B 63 132 M5 P 169 150 65 ABCEH
Altea 1,6 TDI CR DPF Reference 14726€ H 5 5 4282x1768x1576  400- R4 1508 D 77 250 M5 P 183 122 48 ABCEHKPR
Altea 2,0 TDI CR DPF DSG Style 18930€ H 5 5 4282x1768x1576 409~ R4 1968 D 103 320 A6 P 201 98 60 ABCEHKPRS
Altea 1,8 TSI DSG Style 17953€ H 5 5 4282x1768x1576  400- R4 1798 B 118 250 A7 P 210 84 67 ABCEHKPRS
Altea Freetrack 2,0 TDI CR 44 Style 2484€ K 5 5  4493x1788x1622 490 R4 1968 D 125 350 M6 4x4 204 87 60 ABCEHKPRS
o] Altea Freetrack 2,0 TSI DSG 4x4 24928€ K 5 5 4493x1788x1622  490- R4 1984 B 155 280 AG 4xé 218 76 84 ABCEHKPRS
Altea XL 1.4i 16V Entry 11698€ K 5 5 4469x1768x1581 532 R4 1390 B 63 132 M5 P 169 154 65 ABCEH
Altea XL 1,2 TS| Reference 13717€ K 5 5 4469x1768x1581  532- R4 1197 B 77 175 M6 P 184 116 59 ABCEHKPR
Altea XL 2,0 TDI CR DPF Style 180226 K 5 5 4469x1768x1581  532- R4 1968 D 103 320 M6 P 201 100 58 ABCEHKPRS
Exeo 1,8 TS| Reference 26836 S 4 5 4661x1772x1430  442- R4 1798 B 88 230 M6 P 202 106 73 ABCEHKPRS
Exeo 2,0 TDI CR DPF Reference A€ S 4 5  4661x1772x1430  442- R4 1968 D 88 290 M6 P 198 109 55 ABCEHKPRS
Exeo ST 1,8 TSI Reference 23879€ K 5 5  4666x1772x 1454  442- R4 1798 B 88 230 M6 P 19 111 76 ABCEHKPRS
Exeo ST 2,0 TDI CR DPF Reference 25611€ K 5 5  4666x1772x1454  442- R4 1968 D 88 290 M6 P 198 109 55 ABCEHKPRS
Ibiza 1,2i 12V Reference 9282€ H 5 5 4052x1693x1445  292- R3 1198 B 51 112 M5 P 163 139 54 ABCEK
& Ibiza 1,2 TDI CR E-Eco.Reference 12441€ H 5 5 4052x1693x1445 292 R3 1199 D 55 180 M5 P 168 139 38 ABCEK
PSRRI |72 SC 1,2i 12V Entry BO91€E H 3 5 4034x1693x1428  292- R3 1198 B 51 112 M5 P 163 150 59 ABCE
R = 1iza SC 16 TDI CR Reference 15736 H 3 5 4034x1693x1428 292 R4 1508 D 66 210 M5 P 176 120 45 ABCEK
— Ibiza ST 1,2i 12V Reference 9787€ K 5 5 4227x1693x1445  430- R3 1198 B 51 112 M5 P 163 146 55 ABCEK
Leon 1,4i 16V Entry 106906 H 5 5 4282x1768x1576  409- R4 1300 B 63 132 M5 P 172 141 63 ABCEH
4 Leon 1,2 TS Reference 12708€ H 5 5 4282x1768x1576  400- R4 1197 B 77 175 M6 P 187 109 57 ABCEHKPR
g - Leon 1,8 TSIFR 17903€ H 5 5 4282x1768x1576  400- R4 1798 B 118 250 M6 P 213 79 68 ABCEHKPRS
Leon 2,0 TSI CUPRAR 24609€ H 5 5 4300x1768x1443 409~ R4 1934 B 195 350 M6 P 250 62 81 ABCEHKPRS
Leon 1,6 TDI CR DPF Reference 14322€ H 5 5 4309x1768x1443  400- R4 1508 D 77 250 M5 P 185 117 45 ABCEHKPR
Leon 1,6 TDI CR DPF Style 15835€ H 5 5 4309x1768x1443  409- R4 1508 D 77 250 M5 P 185 117 45 ABCEHKPRS
Leon 2,0 TDI FR 21443€ H 5 5  4300x1768x1443 409~ R4 1968 D 103 320 M6 P 205 93 56 ABCEHKPRS
Korando e-XDi 200 Active MT 2WD 20300€ K 5 5 4410x1830x1710 486~ R4 1998 D 129 360 M6 P 179 - 60 ABCEKPS
Korando e-XDi 200 Active MT 22400€ K 5 5 4410x1830x1710 485 R4 1998 D 129 360 M6 4x4 179 - 64 ABCEKPS
Korando e-XDi 200 Cornfort MT 20006 K 5 5 4410x1830x1710  486- R4 1998 D 129 360 M6 4x4 179 - 64 ABCEKPRS
Korando e-XDi 200 Comfort AT 25640€ K 5 5 4410x1830x1710 486 R4 1998 D 129 360 A6 4x4 186 - 75 ABCEKPRS
Korando e-XDi 200 Execuive AT 275006 K 5 5  4410x1830x1710 486 R4 1998 D 129 360 A6 4x4 186 - 75 ABCEKPRS
& | Rexton Il RX 270 Xdi Comfort MT 3201€ K 5 5 4720x1870x1760 9351524 R5 2696 D 121 340 M5 4xd 177 132 89 ABCEKS
5| Rexton Il RX 270 XVT Comfort Plus 39850€ K 5 5  4720x1870x1760 9351524 R5 2696 D 137 402 A5 4xd 181 116 92 ABCEKS
Rodius SV 270 Premium AT 0770€ V 5 7  5125x1915x1820 8753146 R5 2696 D 121 340 A5 4x4 175 140 98 ACEKS
Rodius SV 270 Premium MT 30770€ V 5 7 5125x1915x1820 8753146 R5 2696 D 121 340 M5 4x4 170 130 93 ACEKS
Forester 2,0 X MIT Classic 27990€ K 5 5 4560x1780x1700  450- R4 1995 B 110 198 M5 4x4 185 107 75 ABCEHKRS
Forester 2,0D X MIT Classic 29990€ K 5 5  4560x1780x1675 450 R4 1998 D 108 350 M6 4x4 184 104 63 ABCEHKRS
Forester 2,0D XS MIT Comfort 33990€ K 5 5 4560x1780x1700  450- R4 1998 D 108 350 M6 4x4 186 104 64 ABCEHKRS
Impreza 1.5 R MIT Comfort 19990€ H 5 5 4415x1740x1475  301- R4 1498 B 79 142 M5 4xé 175 140 75 ABCEHKRS
Impreza 2,0 R ATT Comfort 26990€ H 5 5 4415x1740x1475 301~ R4 1994 B 110 196 A4 4xd 182 116 82 ABCEHKRS
Impreza XV 2,00 MT 26990€ H 5 5  4430x1770x1515  301- R4 1998 D 110 350 M6 4x4 203 90 58 ABCEHKRS
 Legacy 2,00 T.W. Comfort 33990€ K 5 5 4775x1780x1535 1726 R4 1998 D 110 350 M6 4xd 203 96 61 ABCEHKRS
Legacy 2,0D Sedan Sport 33490€ S 4 5  4730x1780x1505  485- R4 1998 D 110 350 M6 44 206 93 63 ABCEHKRS
Outback 2,51 MIT 37490€ K 5 5 4775x1820x1605 1726 R4 2457 B 123 229 M6 4xd 201 96 86 ABCEHKRS
Outback 3,6 R AT 49990€ K 5 5 4775x1820x1605 1726 R6 3630 B 191 350 A5 4x4 230 75 100 ABCEHKRS
WRX STI 2,5 45990€ S 4 5  4850x1795x1470 420 R4 2457 B 221 407 M6 4xd 225 52 105 ABCEHKRS
Grand Vitara 1,6 WWT JX-E 21380€ K 3 4  4050x1810x1695 184/964 R4 1586 B 78 145 M5 44 160 144 82 ABCEHKRS

= - EINCINEWTEIE Grand Vitara 1,9 DDIS JLX-EL 26999€ K 5 5  4300x1810x1695  398/1386 R4 1870 D 95 300 M5 4x4 170 132 68 ABCEHKPRS
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Grand Vitara 2,4 JLX-EL/AT 26400€ K 5 5 4300x1810x 1695  398/1386 R4 2393 B 124 227 A4 4x4 175 125 9,7 ABCEHKPRS
Jimny 1,3 JLXAC 14900€ K 3 4 3645 x 1600 x 1705 113/816 R4 1328 B 62 110 M5 4x4 140 141 71 ACEKR
Kizashi 2,4 VVT 4WD Sport 29750€ S 4 5 4650 x 1820 x 1470 461/- R4 2393 B 131 230 CVT 4x4 205 88 83 ABCEHKAKPRS
Splash 1,0 GC AC 8150€ H 5 5 3715 x 1680 x 1590 202/573 R3 996 B 48 90 M5 P 160 147 51 A
Splash 1,2 GLX AC Plus 9880€ H 5 5 3715 x 1680 x 1590 202/573 R4 1242 B 69 118 M5 P 175 120 51 ABCEHKPR
Splash 1,2 GS AC/AT 11290€ H 5 5 3715 x 1680 x 1590 202/573 R4 1242 B 69 118 A4 P 170 140 57 ABCEHKPRS
Swift 1,2 GLX AC 10900€ H 5 5 3850 x 1695 x 1510 211/528 R4 1242 B 69 118 M5 P 165 123 50 ABCEHKAKPRS
Swift 1,2 GS AAC 11900€ H 5 5 3850 x 1695 x 1510 211/528 R4 1242 B 69 118 M5 P 165 123 50 AB,CEHKAKPRS
Swift 1,2 GS AAC/AT 12900€ H 5 5 3850 x 1695 x 1510 211/528 R4 1242 B 69 118 A4 P 160 135 56 ABCEHKAKPRS
Swift 1,3 DDIS GLX AC 13390€ H 5 5 3850 x 1695 x 1510 211/528 R4 1248 D 55 190 M5 P 165 12,7 42 ABCEHKAKPRS
Swift 1,2 GSAAC 1139€ H 3 4 3850 x 1695 x 1510 211/512 R4 1242 B 69 118 M5 P 165 123 50 AB,CEHKAKPRS
Swift 1,2 GC 9180€ H 3 4 3850 x 1695 x 1510 211/512 R4 1242 B 69 118 M5 P 165 123 50 ABHAK
SX4 1,5 GLX AC Urban Line 10490€ H 5 5 4120 x 1730 x 1565 270/625 R4 1490 B 82 145 M5 P 180 110 6,1 ACEKPR
SX4 1,6 GS 4x4 A AC Outdoor Line 16930€ H 5 5 4150 x 1755 x 1620 270/625 R4 1586 B 88 156 M5 4x4 175 115 65 ABCEHKPRS
SX4 2,0 DDIS GS 4x4 A AC Outdoor Lil 19860€ H 5 5 4150 x 1755 x 1620 270/625 R4 1956 D 99 320 M6 4x4 180 11,2 55 ABCEHKPRS
Fabia 1,2 HTP 7599€ H 5 5 4000x 1642x 1498 315/1180 R3 1198 B 44 108 M5 P 155 165 57 AB
Fabia 1,2 12V HTP Family 9249€ H 5 5 4000x 1642x 1498  315/1180 R3 1198 B 51 112 M5 P 163 149 55 ABCEKR
Fabia 1,2 TSI Active 11349€ H 5 5 4000x 1642 x 1498 3151180 R4 1197 B 63 160 M5 P 177 11,7 52 ABCEKPR
Fabia 1,6 TDI CR Family Plus 13788€ H 5 5 4000x 1642x 1498  315/1180 R4 1598 D 55 195 M5 P 166 141 42 ABCEKPR
Fabia 1,6 TDI CR Ambiente 12189€ H 5 5 4000x 1642x 1498 31511180 R4 1598 D 55 195 M5 P 166 141 42 ABCER
Fabia 1,2 TDI CR Greenline 13819€ H 5 5 4000x1642x 1498 3151180 R4 1199 D 55 180 M5 P 172 142 34 ABCEKPR
Fabia Combi 1,2 HTP Ambiente 9249€ K 5 5 4247 x 1642x 1498 505/1485 R3 1198 B 51 112 M5 P 164 150 55 ABCER
Fabia Combi 1,6 TDI CR Ambiente 12589€ K 5 5 4247x1642x 1498 50511485 R4 1598 D 55 195 M5 P 167 142 42 ABCER
Fabia Combi 1,2 TSI Ambiente 10649€ K 5 5 4247 x 1642 x 1498 505/1485 R4 1197 B 63 160 M5 P 193 102 53 ABCER
Fabia Combi 1,6 TDI CR Ambiente 14309€ K 5 5 4247 x 1642 x 1498 505/1485 R4 1598 D 77 250 M5 P 190 11,0 42 ABCER
Octavia 1,2 TSI Family 1719€ L 5 5 4569x2018x 1462  585/1064 R4 1197 B 77 175 M6 P 192 108 57 ABCEHKPRS
Octavia 1,6 TDI CR Family 18859€ L 5 5 4569x2018x 1462  585/1064 R4 1598 D 77 250 M5 P 191 11,3 45 ABCEHKPRS
Octavia 1,2 TSI Ambiente 17849€ L 5 5 4569x 2018 x 1462  585/1064 R4 1197 B 77 175 M6 P 192 108 57 ABCEHKPRS
Octavia 2,0 TDI CR Exclusive 2319€ L 5 5 4569x2018x 1462  585/1064 R4 1197 B 77 175 M6 P 192 108 57 ABCEHKPRS
Octavia 2,0 TDI CR Business 2319€ L 5 5 4569x2018x 1462  585/1064 R4 1197 B 77 175 M6 P 192 108 57 ABCEHKPRS
Octavia Combi 1,6 TDI CR 4x4 Ambien 21779€ K 5 5 4569x 2018 x 1468  605/1064 R4 1598 D 77 250 M6 4x4 190 114 45 ABCEHKPRS
Octavia Combi 1,6 TDI CR Elegance 21149€ K 5 5 4569 x 2018 x 1468  605/1064 R4 1598 D 77 250 M6 4x4 190 114 45 ABCEHKPRS
Octavia Combi 2,0 TFSI RS 26269€ K 5 5 4584 x2018x 1447 605/1064 R4 1984 B 147 280 A6 P 239 73 7,5 ABCEHKPRS
Octavia Combi 2,0 TDI CR 4x4 Scout 29619€ K 5 5 4584 x2018x 1533 605/1064 R4 1968 D 103 320 A6 4x4 199 10,1 59 ABCEHKPRS
Octavia Combi 2,0 TDI CR Family 25029€ K 5 5 4569x 2018 x 1468 6051064 R4 1598 D 103 320 M6 4x4 204 98 56 ABCEHKPRS
Superb 1,4 TSI Comfort 2779€ S 5 5 4838x1817x 1462  595/1700 R4 1390 B 92 200 M6 P 199 106 6,9 ABB,CEHKAKPRS
Superb 1,6 TDI CR Greenline Comfort 24729€ S 5 5 4838x1817x 1462 5951700 R4 1598 D 77 250 M5 P 192 125 44 ABB,CEHKAKPRS
Superb 2,0 TDI CR Elegance 36509€ S 5 5 4838x1817x 1462  595/1700 R4 1968 D 125 350 A6 P 218 89 6,2 ABBCEHKAKPRS
Superb 2,0 TDI CR Ambition 30739€ S 5 5 4838x1817x 1462 5951700 R4 1968 D 125 350 M6 P 220 89 59 ABB,CEHKAKPRS
Superb 4x4 1,8 TSI Ambition 30419€ S 5 5 4838x1817x 1462  595/1700 R4 1798 B 118 250 M6 4x4 215 88 8,2 ABB,CEHKAKPRS
Superb 4x4 2,0 TDI CR Ambition 32999€ S 5 5 4838x1817x 1462  595/1700 R4 1968 D 125 350 M6 4x4 217 91 6,5 ABB,CEHKAKPRS
Superb 4x4 3,6 FSI V6 Elegance 393%9€ S 5 5 4838x1817x 1462 5951700 R4 3597 B 191 350 A6 4x4 247 66 10,2 ABB,CEHKAKPRS
Octavia Tour I 1,4 MPI 1119€ L 5 5 4572x2018x 1462  605/1064 R4 1390 B 59 132 M5 P 174 143 64 ABCEKP
Octavia Tour Il Combi 1,6 MPI 13699€ K 5 5 4572x2018x 1462  605/1064 R4 1390 B 59 132 M5 P 189 124 72 ABCEKP
Roomster 1,2 TSI Family 13488€ H 5 5 4215x 1684 x 1607  480/1810 R4 1197 B 77 175 M5 P 184 109 57 ABCEKPR
Roomster 1,2 12V 10339€ H 5 5 4216x 1684 x 1607  480/1811 R3 1198 B 51 112 M5 P 159 159 62 ABCR
Roomster 1,2 TDI CR Greenline 14679€ H 5 5 4217x 1684 x 1607 48011812 R4 1199 D 55 180 M5 P 165 154 42 ABCPRS
Roomster 1,4 16V 1099€ H 5 5 4218x 1684 x 1607  480/1813 R4 1390 B 63 132 M5 P 171 130 64 ABCR
Roomster 1,2 TSI Active 15129€ H 5 5 4219x1684x 1607  480/1814 R4 1197 B 77 175 A5 P 184 110 57 ABCEKPR
Roomster 1,4 16V Style 11739€ H 5 5 4220x 1684 x 1607  480/1815 R4 1390 B 63 132 M5 P 171 130 64 ABCEPR
Roomster 1,6 TDI CR Scout 1659€ H 5 5 4221x1684x 1607  480/1816 R4 1598 D 77 250 M5 P 181 11,5 47 ABCEKPR
Praktik 1,2 12V HTP 8999€ H 5 5 4213 x 1684 x 1607 1900 R3 1198 B 51 112 M5 P 159 159 62 A
Praktik 1,6 TDI CR 12699€ H 5 5 4214 x 1684 x 1607 1900 R4 1598 D 66 230 M5 P 171 133 47 A
Yeti 1.2 TSI Family 18709€ K 5 5 4223x1956x 1691 416/1760 R4 1197 B 77 175 M5 P 175 11,8 64 AB,CEHKAKPRS
Yeti 2,0 TDI CR Family 20709€ K 5 5 4223x1956x 1691  416/1760 R4 1968 D 81 280 M5 P 177 116 54 ABCEHKAKPRS
Yeti 1,2 TSI Advantage 20790€ K 5 5 4223x1956x 1691  416/1760 R4 1197 B 77 175 M5 P 175 118 64 ABCEHKAKPRS
Yeti 2.0 TDI CR Extreme 23550€ K 5 5 4223x1956x 1691  416/1760 R4 1968 D 81 280 M5 4x4 174 122 6,1 AB,CEHKAKPRS
Yeti 2.0 TDI CR Advantage 2270€ K 5 5 4223x1956x 1691  416/1760 R4 1968 D 81 280 M5 4x4 174 122 6,1 ABCEHKAKPRS
Auris 1,33 Dual VVT-i Terra Cool 14490€ H 5 5 4245x 1760 x 1510 354/- R4 1329 B 73 128 M6 P 175 131 6,0 ABCEKPR
Auris 1,6 Valvematic Terra Cool 15490€ H 5 5 4245x 1760 x 1510 354/- R4 1598 B 97 160 M6 P 195 100 66 ABCEKPR
Avensis 2,0 Valvematic Business Plus 29200€ S 4 5 4695 x 1810 x 1480 509/ R4 1986 B 112 196 M6 P 205 9,0 7,0 ABCEHAKKPRS
Avensis 2,2 D-CAT 150 Premium 33900€ S 4 5 4695 x 1810 x 1480 509/- R4 2231 D 110 340 A6 P 205 95 64 ABCEHAKKPRS
Avensis 1,8 Valvematic Luna 28400€ K 5 5 4765 x 1810 x 1480 543/- R4 1798 B 108 180 M6 P 200 9,7 6,7 ABCEHAKKPRS
Avensis 2,2 D-4D 150 DPF Premium 34100€ K 5 5 4765 x 1810 x 1480 543/- R4 2231 D 110 340 M6 P 210 92 56 ABCEHAKKPRS
Aygo 1,0 VVT-i Base 3D 8390€ H 3 4 3415 x 1615 x 1465 138/~ R3 998 B 50 93 M5 P 157 142 46 AR - F __
Aygo 1,0 VVT-i Terra 5D 9690€ H 5 4 3415 x 1615 x 1465 139/- R3 998 B 50 93 M5 P 157 142 46 ACEKR . g
Corolla 1,33 Dual VVT-i Terra Coo 15100€ S 4 5 4545 x 1760 x 1470 450/- R4 1329 B 73 128 M6 P 180 131 59 ABCEKPR Skoda Superb GreenLine
Corolla 1,6 Valvematic So 19550€ S 4 5 4545 x 1760 x 1470 450/ R4 1598 B 97 160 M6 P 200 100 65 ABCEHAKKPRS
Corolla 1,4 D-4D 90 DPF Terra Coo 18600€ S 4 5 4545 x 1760 x 1470 450/- R4 1364 D 66 205 M6 P 175 11,9 47 ABCEKPR
Corrola 2,0 D-4D 125 DPF Luna 22850€ S 4 5 4545x 1760 x 1470 450/ R4 1998 D 93 310 M6 P 200 10,1 52 AB,CEHAKKPR
Hiace SWB 2,5 D-4D 117 Standard 18390€ V 4 3 4795 x 1800 x 2000 5500~ R4 2494 D 86 294 M5 P 152 186 86 ACEK
Hilux 2,5 D-4D SC Terra 19200€ U 2 2 5255 x 1760 x 1795 1000~ R4 2494 D 106 343 M5 4x4 170 125 83 ACR
iQ 1,01 VVT-i Luna 13250€ H 3 4 2985 x 1680 x 1500 32- R3 998 B 50 91 M5 P 150 16,6 4,6 ABCEHAKKPRS .
iQ 1,0 I VVT-i Luna Multidrive 17500€ H 3 4 2985 x 1680 x 1500 32- R3 998 B 50 91 M5 P 150 17,7 48 ABCEHAKKPRS Skoda Fabia
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iQ 1,33 | Dual VVT-i Lux Multidrive 14350€ H 3 4 2985 x 1680 x 1500 32/- R4 1329 B 72 123 M6 P 170 131 52 ABCEHAKKPRS
Land Cruiser 3,0 D-4D Terra 3D 39500€ K 3 5 4315 1885 x 1830 381/- R4 2982 D 140 420 M6 4x4 175 106 81 AB,CEHAKKPRS
Land Cruiser 3,0 D-4D Lux 56500€ K 5 7 4760 x 1885 x 1845 104/- R4 2982 D 140 420 A5 4x4 175 11,0 81 ABCEHAKKPRS
Land Cruiser 4,0 Dual VVT-i Premium 69000€ K 5 7 4760 x 1885 x 1845 104/- V6 3956 B 207 387 A5 4x4 180 10,9 10,8 AB,CEHAKKPR,S
Land Cruiser 4,5 V8 D-4D Sol 71000€ K 5 7 4950 x 1970 x 1910 200/- V8 4461 D 195 650 A6 4x4 210 82 10,0 ABB,CEHAKKPRS
Prius 1,8 VVT-i Hybrid Sol 27500€ H 5 5 4460 x 1745 x 1490 446/- R4 1798 B 73 142 CVT P 180 104 39 ABEHAKKPRS
RAV 4 2,2 D-4D 150 Lux 28800€ K 5 5 4415x 1815 x 1685 410/- R4 2231 D 110 340 M6 4x4 190 10,2 6,0 AB(CEHAKKPRS
RAV 4 2,2 D-CAT 180 Premium 33000€ K 5 5 4415 x 1815 x 1685 410/- R4 2231 D 130 400 M6 4x4 200 93 6,7 ABCEHAKKPRS
RAV 4 2,0 Valvematic Lux 26800€ K 5 5 4415 x 1815 x 1685 410/- R4 1987 B 116 198 M6 4x4 185 105 7,7 AB,CEHAKKPRS
Urban Cruiser 1,33 Dual VVT-i Sol 17490€ H 5 5 3930 x 1725 x 1540 314/- R4 1329 B 73 128 M6 P 175 125 56 ABCEHAKKPRS
Urban Cruiser 1,4 D-4D Sol 21690€ H 5 5 3930 x 1725 x 1540 314/- R4 1364 D 66 205 M6 4x4 175 125 49 ABCEHAKKPRS
Verso 1,6 Valvematic Terra 17990€ V 5 5 4440 x 1790 x 1620 484/- R4 1598 B 97 160 M6 P 18 117 68 ABCEHAKKPRS
Verso 1,8 Valvematic Luna 21250€ V 5 5 4440 x 1790 x 1620 484/- R4 1798 B 108 180 M6 P 190 104 7,0 ABCEHAKKPRS
Verso 2,0 D-4D 125 Sol 23450€ V 5 7 4440 x 1790 x 1620 155/- R4 1998 D 93 310 M6 P 18 113 56 ABCEHAKKPRS
Verso 2,2 D-CAT150 Sol 26050€ V 5 7 4440 x 1790 x 1620 155/- R4 2231 D 110 340 A6 P 195 10,1 68 ABCEHAKKPRS
Yaris 1,01 VVT-i 3D 98%0€ H 3 5 3785 x 1695 x 1530 363/- R3 998 B 51 93 M5 P 155 157 51 ACKPR
Yaris 1,0 | VWT-i 10690€ H 5 5 3785 x 1695 x 1530 363/- R3 998 B 51 93 M5 P 155 157 51 ACKPR
Yaris 1,33 | Dual VVT-i Dream 10690€ H 5 5 3785 x 1695 x 1530 363/- R4 1329 B 74 132 M6 P 175 11,7 52 ACEKPR
Caddy 1,6 TDI Trendline 18614€ V 5 5 4406x 17941822  750/2852 R4 1598 D 75 250 M5 P 168 129 57 ABCEHKRS
Caddy Maxi 2,0 TDI Trendline 23390€ V 5 5 4876 x 1794 x 1831 1350/3700 R4 1968 D 103 320 M6 P 186 108 6,1 ABCEKPS
Eos 1,4 TSI 27370€ CA 2 4 4423 x 1791 x 1444 380/205 R4 1390 B 90 200 M6 P 198 109 6,2 ABCEHKPRS
Eos 2.0 TDI DSG 32010€ CA 2 4 4423 x 1791 x 1444 380/205 R4 1968 D 103 320 A6 P 204 103 53 ABCEHKPRS
Golf 1,4 TSI Comfortline 17800€ H 5 5 4199x1779x 1480  350/1305 R4 1390 B 90 200 M6 P 200 95 6,2 ABCEHAKKPRS
Golf 1,2 TSI DSG Trendline 16350€ H 5 5 4199x1779x 1480  350/1305 R4 1197 B 77 175 A7 P 190 106 58 AB,CEHAKKPRS
Golf 2,0 TDI Highline 21790€ H 5 5 4199x1779x 1480  350/1305 R4 1968 D 103 320 M6 P 209 93 48 ABCEHAKKPRS
Golf Plus 1,2 TSI Comfortline 17060€ H 5 5 4204x1759x 1592 395/1450 R4 1197 B 77 175 M6 P 188 113 59 ABCEHKPRS
Golf Plus 1,6 TDI DSG Comfortline 21560€ H 5 5 4204 x1759x 1592 395/1450 R4 1598 D 77 250 A7 P 184 120 49 ABCEHKPRS
Golf Plus 2,0 TDI DSG Highline 24410€ H 5 5 4204 x1759x 1592 39511450 R4 1968 D 103 320 A6 P 202 98 55 ABCEHKPRS
Golf Variant 1,2 TSI Trendline 16340€ K 5 5 4534 x1781x 1504  505/1495 R4 1197 B 77 175 M6 P 190 113 58 ABCEHKPRS
Golf Variant 1,4 TSI Highline 22160€ K 5 5 4534 x1781x 1504  505/1495 R4 1390 B 118 240 M6 P 220 84 64 ABCEHKPRS
Jetta 1,4 TSI Comfortiine 19900€ S 4 5 4644 x 1778 x 1482 510/- R4 1390 B 118 240 M6 P 221 83 63 ABCEHKPRS
Jetta 1,6 TDI Trendline 17180€ S 4 5 4644 x 1778 x 1482 510/- R4 1598 D 77 250 M5 P 190 11,7 45 ABCEHKPRS
Jetta 2,0 TDI DSG Highline 23650€ S 4 5 4644 x 1778 x 1482 510/- R4 1968 D 103 320 A6 P 208 95 53 ABCEHKPRS
Jetta 2,0 TSI Highline 21980€ S 4 5 4644 x 1778 x 1482 510/- R4 1984 B 147 280 M6 P 238 75 72 ABCEHKPRS
Multivan 2.0 Startline 26148€ V 5 5 4892 x 1904 x 1970 1210/ R4 1984 B 85 170 M5 P 163 17,3 104 ABCEHS
Multivan 2,0 TDI Comfortline 35663€ V 5 7 4892 x 1904 x 1970 1210/ R4 1968 D 103 340 M6 P 173 142 77 ABCEHKPS
Passat 1,4 TSI DSG Comfortiine 25950€ S 4 5 4769 x 1820 x 1470 565/- R4 1390 B 90 200 A7 P 205 103 60 ABCEHKPRS
Passat 1,8 TSI Highline 28170€ S 4 5 4769 x 1820 x 1470 565/- R4 1798 B 118 250 M6 P 220 85 69 ABCEHKPRS
Passat 2,0 TDI Trendline 25030€ S 4 5 4769 x 1820 x 1470 565/- R4 1968 D 103 320 M6 P 211 98 46 ABCEHKPRS
Passat 2,0 TDI DSG Comfortline 30920€ S 4 5 4769 x 1820 x 1470 565/- R4 1968 D 125 350 A6 P 223 86 53 ABCEHKPRS
Passat CC 1.8 TSI 30140€ C 4 4 4799 x 1855 x 1417 532/- R4 1798 B 118 250 M6 P 222 86 74 ABCEHKPRS
Passat CC 2,0 TDI DSG 36540€ C 4 4 4799 x 1855 x 1417 532/- R4 1968 D 125 350 A6 P 224 86 55 ABCEHKPRS
Passat CC 2.0 TSI 34780€ C 4 4 4799 x 1855 x 1417 532/- R4 1984 B 155 280 M6 P 240 76 73 ABCEHKPRS
< Passat Variant 1,4 TSI Trendline 23380€ K 5 5 4771x1820x 1516 60311731 R4 1390 B 90 200 M6 P 200 106 64 ABCEHKPRS
. Passat Variant 2,0 TSI DSG Highline 36620€ K 5 5 4771x1820x 1516 60311731 R4 1984 B 155 280 A6 P 233 7.7 79 ABCEHKPRS
Passat Variant 1,6 TDI Trendline 24850€ K 5 5 4771x1820x 1516 60311731 R4 1598 D 77 250 M6 P 193 125 44 ABCEHKPRS
Passat Variant 2,0 TDI DSG Comfortlint 30940€ K 5 5 4771x1820x 1516 603/1731 R4 1968 D 103 320 A6 P 208 10,0 53 ABCEHKPRS
Phaeton 3,0 V6 TDI DPF (5M) 70500€ S 5 5 5055 x 1903 x 1450 500/- V6 2967 D 176 500 A5 4x4 237 83 90 ABBCEHKPRS
Phaeton Long 3,6 V6 (5M) 83220€ S 5 5 5175 x 1903 x 1450 500/- V6 3597 B 206 370 A5 4x4 250 89 11,7 ABB,CEHKPRS
Phaeton Long 3,0 V6 TDI DPF (4M) 90130€ S 5 4 5175 x 1903 x 1450 500/- V6 2967 D 176 500 A6 4x4 237 88 90 ABBCEHKPRS
Phaeton 3,6 V6 (4M) 91900€ S 5 4 5055 x 1903 x 1450 500/- V6 3597 B 206 370 A6 4x4 250 89 11,7 ABB,CEHKPRS
Polo 1,2 TSI Comfortline 12240€ H 5 5 3970 x 1682 x 1485 261/952 R4 1197 B 77 175 M6 P 190 97 53 ABCEHKRS
Polo 1,6 TDI DSG Comfortiine 15320€ H 5 5 3970 x 1682 x 1485 261/952 R4 1598 D 66 230 A7 P 180 115 43 ABCEHKRS
Scirocco 1,4 TSI 22610€ C 3 4 4256 x 1810 x 1404~ 312/1006 R4 1390 B 90 200 M6 P 200 97 64 ABCEHKPRS
Scirocco 2,0 TSI DSG 29030€ C 3 4 4256x1810x 1404  312/1006 R4 1984 B 155 280 A6 P 238 69 75 ABCEHKPRS
Scirocco 2,0 TDI 27000€ C 3 4 4256 x 1810 x 1404 312/1006 R4 1968 D 125 250 M6 P 222 81 53 ABCEHKPRS
Scirocco R 2,0 TSI 30880€ C 3 4 4248x1820x 1394 31211006 R4 1984 B 195 350 M6 P 250 60 81 ABCEHKPRS
Sharan 1,4 TSI Trendline 27100€ V 5 5 4854x1904x1720 8852430 R4 1390 B 110 240 M6 P 197 10,7 7,2 AB,CEHKAKPRS
Sharan 2,0 TDI Comfortline 31220€ V 5 5 4854 x1904x 1720 8852430 R4 1968 D 103 320 M6 P 194 109 55 AB,CEHKAKPRS
Sharan 2,0 TDI DSG Comfortiine(7M) 35510€ V 5 7 4854x1904x1720  300/2297 R4 1968 D 125 350 A6 P 204 98 59 ABCEHKAKPRS
Touareg 3,6 V6 FSI 45200€ K 5 5 4795x 19401709  580/1642 V6 3597 B 206 360 A8 4x4 228 78 99 ABCEHKPRS
Touareg 3,0 V6 TDI 44010€ K 5 5 4795x1940x 1709  580/1642 V6 2967 D 150 400 A8 4x4 206 90 74 ABCEHKPRS
Touareg 4,2 V8 TDI 64380€ K 5 5 4795x1940x 1709  580/1642 V8 4134 D 250 800 A8 4x4 242 58 91 ABCEHKPRS
Touran 1,2 TSI Trendline (7M) 17420€ V 5 7  4397x1794x 1634 12111913 R4 1197 B 77 175 M6 P 18 119 59 ABCEHKPRS
Touran 1,4TSI DSG Comfortline(7M) 22820€ V 5 7 4397 x1794x 1634 12111913 R4 1390 B 103 220 A7 P 202 95 66 ABCEHKPRS
Touran 1,6 TDI Comfortline 21540€ V 5 5 4397 x1794x 1634 695/1989 R4 1598 D 77 250 M6 P 183 128 51 ABCEHKPRS
Touran 2,0 TDI DSG Highline 29820€ V 5 5 4397 x 1794 x 1634 695/1989 R4 1968 D 125 350 A6 P 213 89 57 ABCEHKPRS
C301,6 Art 16130€ H 3 4 4266 x 1782 x 1447 233/- R4 1596 B 74 150 M5 P 185 11,8 70 ABCEHKPRS
C 30 2,0 Momentum 21990€ H 3 4 4266 x 1782 x 1447 233/- R4 1999 B 107 185 M5 P 210 104 74 ABCEHKPRS
C 30 T5 Summum 31550€ H 3 4 4266 x 1782 x 1447 233/- R5 2521 B 169 320 M6 P 240 6,7 87 ABCEHKPRS
C 70 T5 Kinetic 38700€ CA 2 4 4615 x 2025 x 1400 404/- R5 2521 B 160 320 A5 P 235 80 94 ABCEHKPRS
C 70 T5 Momentum 40850€ CA 2 4 4615 x 2025 x 1400 404/- R5 2521 B 169 320 A5 P 235 80 94 ABCEHKPRS
S 40 2,0 Business Edition 23490€ S 4 5 4476 x 2022 x 1454 404/- R4 1999 B 107 185 M5 P 210 95 74 ABCEHKPRS
Volkswagen Passat [ S 40 T5 A Kinetic 33000€ S 4 5 4476 x 2022 x 1454 404/- R5 2521 B 169 320 A5 4x4 235 75 98 ABCEHKPRS
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Znacka / Typ Cena
Model s DPH

S 60 D3 Kinetic 33640€
S 60 D5 Kinetic 37 140€
S 60 D5 AWD Momentum 43810€
S 60 T6 AWD Momentum 47320€
S 80 3,2 AWD Kinetic 44110€
S 80 T6 AWD Kinetic 47910€
S 80 D5 Momentum 48080€
V50 2,0 Kinetic 24500 €
V50 T5 AWD Kinetic 35990 €
V 60 D3 Kinetic 35040€
V 60 D5 Kinetic 38540€
V60 T6 AWD Momentum 48720€
V70 76 AWD Summum 55740 €
V70 D5 AWD Summum 52930 €
V70 3,2 A Kinetic 43760 €
XC 60 D5 AWD Kinetic 40140€
XC 60 3,2 AWD A Momentum 46 140 €
XC 60 T6 AWD A Summum 52220 €
XC 70 T6 AWD A Summum 57620 €
XC 70 T6 AWD A Momentum 54420 €
XC 70 D5 AWD Kinetic 46 350 €
XC 90 D5 AWD A Kinetic 47100€
XC 90 3,2 AWD A Momentum 51020 €

Rozmery Bat.

dizka x $irka x vy$ka  priestor Standardnd vybava

Usporiadanie a
pocet valcov
& Zdvihovy objem
S
Kr. moment
Prevodovka
w© Zrychlenie
N> 0-100 km/h
Komb. spotreba

4628 x 2097 x 1484 380/-
4628 x 2097 x 1484 380/-
4628 x 2097 x 1484 380/-
4628 x 2097 x 1484 380/
4851 x 1861 x 1493 480/-
4851 x 1861 x 1493 480/-
4851 x 1861 x 1493 480/-
4522 x 1845 x 1457 M-
4522 x 1845 x 1457 M7/
4628 x 1865 x 1484 692/-
4628 x 1865 x 1484 692/
4628 x 1865 x 1484 692/-
4823 x 1861 x 1547 575/-
4823 x 1861 x 1547 575/-
4823 x 1861 x 1547 575/-
4627 x 2120 x 1713 490/-
4627 x 2120 x 1713 490/-
4627 x 2120 x 1713 490/~
4838 x 2119 x 1604 575/-
4838 x 2119 x 1604 575/-
4838 x 2119 x 1604 575/-
4807 x 1898 x 1784 483/-
4807 x 1898 x 1784 483/-

o

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
51 ABCEHKPRS
99 ABCEHKPRS
10,8 AB,CEHKPRS
11,3 ABCEHKPRS
62 ABCEHKPRS
74 ABCEHKPRS
98 ABCEHKPRS
55 ABCEHKPRS
54 ABCEHKPRS
102 ABCEHKPRS
115 ABCEHKPRS
75 ABCEHKPRS
10,2 ABCEHKPRS
69 ABCEHKPRS
11,2 ABCEHKPRS
11,7 ABCEHKPRS
11,5 ABCEHKPRS
11,56 ABCEHKPRS
75 ABCEHKPRS
90 ABCEHKPRS
120 ABCEHKPRS
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Typ karosérie: S-sedan, H- hatchback, L - liftback, K - kombi, C - kupé, CA - kabriolet, CC - kupé-kabriolet, V - van, R - roadster, U - pick-up
Pohon naprav: P- prednej, Z - zadnej, 4x4 - prednej aj zadnej

Prevodovka/pocet prevodovych stupiiov: M- rucne ovladana, A - automaticka, CVT - s plynulou zmenou prevodu

Usporiadanie valcov motora: R-radovy, V- vidlicovy, B - ,boxer”, 0 - rotacny

Palivo: B -benzin, D - diesel, BE - hybrid so zaZihovym motorom, ME - hybrid so vznetovym motorom, PB - propan-butan, NG - zemny plyn & ‘__',

Standardna vybava: ABS a éelny bezpegnostny vankiis sii povinnou vybavou vietkych aut do 3,5 t predavanych v EU. A- elny vankds spolujazdca, B - bo- Wolo XC AR

né bezpecnostné vankuise vpredu, BB - bogné bezpeénostné vankidse vpredu/vzadu, H - hlavovy bezpe€nostny vankus, AK - kolenny bezp. vankds vodica, K - klimatizacia, C - centralne

zamykanie, E - elektricky ovladané oknd, S - kontrola stabilita, P - palubny pocitac, 0 - bez posiliiovaca riadenia, R - radio

av§ak pri zachovani, pripadne aj zlepSeni dynamickych vlastnosti novych typov vo-

zidiel. Spalovacie motory prepiiiané turbodichadlom Twin Scroll maji variahilné
Nemecka automobilka BMW vo vyvoji spalovacich motorov idecestou zmenSova-  ovladanie ventilov, kombinované s variabilnym ovladanim vackovych hriadelov (taj-
nia spotreby paliva s naslednym zmen$ovanim obsahu $kodlivych latok v spalinach,  nicka, MOT ‘or ¢. 05/2011). 1- jednotka intenzity akustického tlaku a jednotka atl-
mu ma znacku dB, 2- jedna zo stran trojuholnika, ktoré
zvierajd pravy uhol, 3- pristroj na meranie uhlov, 4- ¢ast
automobilovej karosérie, 5- vrstvena latka, ktora vznik-
la spojenim niekol'kych vrstiev (napr. sklo) impregnova-
nych plastmi, 6- $kodlivina zamorujica vzduch, 7- sici-
astka rozvodu spalovacieho motora, 8- trenie medzi hna-
cimi a brzdenymi kolesami vozidla a vozovkou, 9- ¢ast
vozidla spajajtica paralelné kolesa s karosériou, 10- Su-
pinky odpadavajlce z rozzeraveného kovu pri jeho spra-
ctvani, 11- zariadenie, ktoré Cisti vonkajsi povrch skla
automobilu.

Tajnicka: Double Vanos, 1- decibel, 2- odvesna, 3- uhlo-
mer, 4- blatnik, 5- laminat, 6- exhalat, 7- vahadlo, 8- ad-
hézia, 9-naprava, 10- okovina, 11- stierat

www.mot.sk




Hry s fyzikou

(2. pokracovanie)

PROBLEMATICKY ODSTUP 70 m

Na autostrade D1z Bratislavy do Trnavy i spat je, v zauj-
me zmensenia nehodovosti, predpisany odstup medzi za
sebou idticimi motorovymi vozidlami 70 m. V sivislos-
ti s tym skisme sa zamysliet nad skutoénym prinosom
predpisaného odstupu 70 m z hl'adiska vseobecne plat-
nych fyzikélnych a psychologickych zékonov.

Na to, aby sme zistili, ako sdvisi bezpecna vzdialenost
v metroch s Easom bezpecnej vzdialenosti v sekundach,
si musime najprv urcit drahu bezpecnej vzdialenosti
a Cas bezpecnej vzdialenosti.

Draha bezpecnej vzdialenosti

Predpokladajme, Ze prvé vozidlo A zacne brzdit v bode
A, (vtedy sa mu rozsvietia brzdové svetld). Vozidlo
A bude brzdit z bodu A, do bodu A, (tam sa zastavi).
Jeho brzdné dréha bude s,, (obr. 1)

Vodi¢ druhého vozidla B spozoruje rozsvietené brz-
dové svetld prvého vozidla v mieste B,. Odvtedy zatne
plynit reakény €as vodica a bfzd. Bezne sa rata s reake-
nym ¢asom 1 s. Za reakény cas 1 s prejde druhé vozidlo
B reakénd vzdialenost s ; pdvodnou konstantnou rych-
lostou. Potom zacne vozidlo B brzdit, a musi sa zastavit
najneskdr v bode B, = A,. Bude mat brzdnd dréhu s
Teda na zastavenie bude potrebovat celkovi drahu s .

Teraz uz mozeme z hornej casti obr. 1 napisat Gvod-
nd rovnicu: Celkova draha potrebna na zastavenie vozi-
dla B (s) sa rovnd sictu brzdnej dréhy vozidla A (s
a bezpetnej vzdialenosti (s,,) - rovnica (1).

Zrovnice (1) vypotitame bezpetni vzdialenost s,
ktord sa rovna: celkova draha na zastavenie vozidla B
(s ) minus brzdna dréha vozidla A (s, ,) - rovnica (2).

Pre celkovi dréhu na zastavenie vouidla B (s ) mo-
Zeme napisat, Ze je to stcet reakénej vzdialenosti vozi-
dla B (s ;) a brzdnej drahy vozidla B (s,) - rovnica (3).
Ked' to dosadime do rovnice (2), dostaneme vysledni
rovnicu (4) pre bezpetnd vzdialenost (s, )

Dolnd cast obr. 1 ukazuje, Ze automobil A brzdi od
bodu A, po bod A,, EiZe jeho rychlost klesé na dréhe s, po
krivke z bodu A, do bodu A, kde sa automobil zastavi.

Automobil B ma pocas reakéného casu, teda v prie-
behu reakénej drahy s ; (od bodu B, po bod B ) konstant-
ni rychlost. V bode B, zatne automobil B brzdit a v prie-
behu brzdnej drahy s, jeho rychlost klesé po krivke od
bodu B, po bod B, a7 na nulu.

Ak chceme vypotitat konkrétnu bezpeéni vzdiale-
nost s, (v metroch) pre urgitd rychlost jazdy v (m/s),
reakiny €ast (s) a dané stredné brzdné spomalenie vo-
zidielAaB, tedaa,aa, (m/s?), postupujeme takto: oso-
bitne vypotitame brzdnd drahu vozidla A-s,, (m) z rov-
nice (5), brzdnd dréhu vozidla B - s, (m) z rovnice (6)
a reakénd vzdialenost vozidla B - s ; (m) z rovnice (7).
V pripade vypottu reakénej vzdialenosti uvaZujeme
s rovnomernym pohybom (s konStantnou rychlostou).
Dosiahnuté vysledky nakoniec dosadime do rovnice (4).
Tym ziskame vyslednt rovnicu (8). Tak vypotitame bez-
peénd vzdialenost dvoch vozidiel idicich za sebou rov-
nakou rychlostou s rozdielnou Géinnostou brzdovych
systémov a s roznym reakénym ¢asom pre vozidlo B.

Délezitd poznamka: Pri spominanych vypoctoch
nezabudnime na to, Ze za stredné brzdné spomalenia

(m jul  august 2011
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obidvoch vozidiel vidy dosadzujeme hodnoty, ktoré
platia pre dand rychlost ,v*, pri ktorej nas zaujima bez-
petnd vzdialenost ,s,,. (teda nedosadzujeme tam za-
kazdym tie isté hodnoty).

Ak nepozname stredné brzdné spomalenia ,a” uva-
zovanych vozidiel, mézeme si ich vypocitat z prislus-
nych brzdnych drah - z rovnic (5) a (6) podla odvode-
nych vzorcov ,a, =v?/25," a.a,=v/2s,".

V stvislosti s tym vznika otazka, i by sa nedalo
stredné brzdné spomalenie ,a” vypoditat priamo ako
sicin sacinitela prilnavosti pneumatik ,mi” a gravi-
taéného zrychkenia , g = 9,81 m/s?” podla rovnice a =
mi . g? Nedalo by sa to, lebo bez praktického odmerania
brzdnej drahy nevieme, ¢i st brzdy vozidla svojim Géin-
kom schopné vyuzit cely stcinitel prilnavosti pneuma-
tik a tym aj ich celé Smykové trenie. Inak by sme museli
vo vypoctoch uvazovat len €ast stcinitela ,mi” - a ne-
vieme aku. Preto je najvyhodnejSie prakticky odmerat
brzdnd dréhu pri danej rychlosti a z toho potom vypoti-
tat dosiahnuté stredné brzdné spomalenie.

V pripade, Ze nepozname ani brzdné drahy vozidi-
el z prislusnej rychlosti, mdzeme si ich zistit meranim
priamo na ceste, pravda za dodrZania vSetkych bezpeé-
nostnych podmienok. Dokonca aj ked' nemame dost
dlhé pasmo na meranie brzdnych drah, mozeme si brzd-
nd drahu jednoducho odkrokovat s dizkou krokov 1 m.
Je to vzdy viac, ako ked nemame vdbec nic. (Skutocné,
oficialne brzdné drahy totiz ziskame len vel'mi tazko - o
je z hladiska poZadovanej bezpecnosti cestnej premav-
ky nepochopitelné.)

Na zagiatku €lanku v Hrach s fyzikou v €. 5/2011 nasho
¢asopisu sme vypoctom dokazali, Ze predpisand bezpec-
nd vzdialenost 70 m pri rychlosti 100 km/h nestaci a ze
tazky nakladny automobil musi zakonite narazit do uz
po brzdeni stojaceho osobného automobilu.

Teraz si ukazeme, Ze pri dodrZani €asu bezpecnej
vzdialenosti 3s (Co zodpoveda bezpecnej vzdialenosti
83,4 m), nakladny automobil bezpecne s rezervou zasta-
vi a nenarazi do stojaceho osobného automobilu. Bude-
me vychadzat z tych istych predpokladov ako v Hrach
s fyzikou - v €. 5/2011 nasho casopisu a pouzijeme aj
tie isté rovnice, z ktorych vyplyva, Ze celkova draha
po zastavenie nékladného automobilu s ; + s, nesmie
byt dlhSia ako celkova draha po zastavenie osobného
automobilu, o je stcet bezpetnej vzdialenosti naklad-
ného automobilu a brzdnej drahy osobného automobilu
S, * S, Teraz si dosadime do tychto rovnic konkrét-
ne ¢isla:

Celkova draha po zastavenie tazkého nakladného
automobilu:
S +8,;=278+950=1228m

Celkova draha po zastavenie osobného automobilu:
Syt 8, =834+40=1234m

Z toho vidime, Ze celkova draha po zastavenie tazkého
nakladného automobilu je 0 0,6 m kratsia ako celkova
draha po zastavenie osobného automobilu a preto taz-
ky nakladny automobil bezpecne zastavi pred stojacim

osobnym automobilom a nenarazi do neho.

Zrovnice (8) je vidiet, Ze bezpecna vzdialenost musi byt
tym vacsia, ¢im maji vozidld vacsiu rychlost, ¢im méa
vozidlo” B dIhsi reakény Cas a ¢im je vacsi rozdiel v spo-
maleni obidvoch vozidiel. Vo vSetkych vypoctoch sme
pribrzdeni uvaZovali s rovnomerne spomalenymi pohyb-
mi vozidiel (s kon$tantnym spomalenim).

Z vyslednej rovnice (8) jednoznacne vyplyva 7e
nie je mozné urcit vSeobecne fixni hodnotu drahy bez-
pecnej vzdialenosti s,, = 70 m, lebo to odporuje prirod-
nym fyzikalnym zakonom. Po prvé, draha bezpecnej
vzdialenosti sa meni linearne s rychlostou jazdy ,v", a
okrem toho, aj kvadraticky s rychlostou jazdy ,v". Po
druhé, meni sa so strednymi brzdnymi spomaleniami

.a," a,a;" obidvoch vozdiel a s tym sivisi tieZ zmena
vyplyvajlca z roznych sicinitelov prilnavosti pneuma-
tik obidvoch vozidiel.

(Pokracovanie v nasledujticom €isle sa bude zaobe-
rat témami: Ako vypocitame rychlost pre uréitd bezpec-
nd vzdialenost, Vypocet bezpeénej rychlosti pre predpi-
sany odstup 70 m a Cas bezpetnej vzdialenosti 3s

Doc.Ing. Alexander IKRINSKY, PhD.
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Historia motorizmu

(pokracovanie z ¢. 3/2011)

VO\)EUANE

Zaciatkom kalendarneho roka 1963 priSiel pan Otakar Diblik za mojim otcom s ponukou, ¢i by mu nepomohol s tvarova-
nim karosérie pretekarskeno monopostu kategérie formuly Junior. O pomoc pri stavbe tohto auta v kopfivnickom Zvazar-
me ho poZiadal jeho priatel a inicidtor celého projektu pan Ing. Gajdos. KedZe sa Ing. Diblik prave zaoberal ndvrhmi klu-
Siek vchodovych dveri pre brnianske divadlo, bol vo velkej Casovej tiesni. A tak otec zadal - samozrejme okamZite a pota-
jme - hladat originalne tvarové rieSenie, ktoré tu predtym eSte nikdy nebolo, teda monopost hranatych tvarov.
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Po dohodnutom vybere vymodeloval , desatinkovy” mo-
del z hliny a podla jeho sadrového odliatku vyrobili v na-
rodnom podniku Kovona Karvina laminatovi karosé-
riu v skutoénej vel'kosti. Po finalnom opracovani mala
hmotnost iba 16 kilogramov a podobne ako celé auto
sa prezentovala viacerymi zaujimavymi ndpadmi. Pred-
pisany ochranny ram za hlavou jazdca otec prekryl hori-
zontalnym kridlom z laminatu, ktoré si¢asne usmeriio-
valo vstup vzduchu na chladenie motora. Na l'avom boku
karosérie bol thl'adny kryt hrdiel karburatorov z éireho
plexiskla, ktory tak nenartsal celkovi symetriu vozidla.

Technické parametre a viaceré nezvycajné riesenia toh-
to pretekarskeho vozidla pomenovaného Delfin (obr. 11)
boli mnoho raz opisané v roznych motoristickych ¢aso-
pisoch a publikaciach. Takychto zaujimavych prac bolo
v tom obdobi viac. S panom Tiborom Sykorom otec spo-
lupracoval pri modelovani zdvojenej strechy na vozi-
dle T-138 Tropic, ktora kopirovala povodny tvar strechy

vozidla a opakovali sa na nej aj typické prelisy z moto-
rovej kapoty tohto typu. Uloha prebiehala v sivislosti s
objednavkami a predpokladanym exportom nakladnych
vozidiel do tropickych krajin. Vyzadovalo si to mnohé
lipravy aj v samotnom interiéri kabiny, najma co sa ty-
kalo pouzitia $pecialnych materialov odolavajicich pre-
dovsetkym vel'kym teplotam.

Za rok nadSenia mozZno z otcovho skicara oznadit rok
1964. Otec nakreslil priblizne 140 ideovych navrhov
buddcich osobnych vozidiel Tatra, ako mame moznost
vidiet na prilozenych obrazkoch (obr. 12). Zo vSetkych
ako najidealnejsiu otec vybral X1 (obr. 13), ako ju neskor
pan Ing. Micik pomenoval. Pan Tibor Sykora pouzil este
klasicky sposob laminovania do negativnej formy. Si-
stavnym Stddiom, ale najma praktickymi skiisenostami
vsak dospel k experimentu, ktory mal usetrit drahocen-
ny cas. Hlineny model karosérie potiahol staniolom a na-
sledne na to kladol vrstvu platna a Zivice. Takto vznik-
la pozitivna forma modelu, ktord po zaschnuti a vytvrd-
nuti laminatu opatrne vyslobodil a finalne opracoval. Spo-
menuty postup opakoval aj pri vSetkych ostatnych make-
tach. Tatra X1, z ktorej mal otec nakreslenych niekol'ko
verzii (obr. 14), bola zaujimava aj so zatvorenymi vyklo-
penymi reflektormi v Sikmom prednom ¢ele s hladkymi,
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len jemne lomenymi bokmi a so zadnou kapotou prekry-
vajlcou Strbiny pre vstup chladiaceho vzduchu k moto-
ru. Aj ked' otec uz mal nakresleny mechanizmus so skla-
panim svetiel, ozyvali sa hlasy, Ze s tym budu problé-
my, najma ked' sa tam dostane sneh a $pina, a tieZ Ze to
nebude I'ahké ani s chladenim motora. Otec chcel este
schovat kl'uéky na otvaranie dveri pod prelis karosé-
rie tahajlici sa po celej dizke jej boku, aby ich zvonku
nebolo vidiet (obr. 15 - vlavo Jan Oravec a vpravo Ing.
Diblik). Medzitym v dielni pripravili druhy ram, na kto-
rom po hrubom naneseni hliny zacali modelovat Otaka-
rom Diblikom navrhnuty model patdverového fastbac-
ku. Tentoraz si vymenili tlohy a pre zmenu otec poma-
hal s hlinou Diblikovi. 0 vykresy na Sablony a ostatni
dokumentaciu sa starali konStruktéri pani Otto Ganoc-
zy, Stano Moncman a Milan Zibek. Ing. lvan Micik sa
stale netvaril dost spokojne a ustavicne hladal nieco
dokonalejsie. Pre jeho uspokojenie spoloénymi silami

(@ jal » august 2011

vytvorili akisi X2, na ktorej sa rozhodli zmenit lom boc-
ného profilu na hline pontdnu a znacne upravit jeho cel-
nd a zadnd cast, vratane naraznikov. Vpredu boli pevne
vstavané dve dvojice reflektorov a z nahor vyhnutych
naraznikov pokracovali tvarované ,smerovky”. V zad-
nej casti pod podobnym ukonéenim naraznika sa skry-
vali koncové svetla, ,cavacky” a ukazovatele smeru.

NajvyraznejSou tpravou na makete vSak bolo negativ-

ne sklonené zadné okno kabiny, ¢im okrem iného chce-
li dosiahnut viac miesta nad hlavami osob prepravova-
nych na zadnych sedadlach. Na tomto mieste mi dovol'te
pripomentit, ako v ¢lankoch z leta 2004 v ¢asopise Mot

otec opisoval toto plodné obdobie. Z ¢lankov citit, Ze ich
autor sa osobne zlcastioval na tvorbe makiet a nepub-
likuje o nich iba z pocutia.

Kym prace na prvom modeli z hliny trvali skoro tri tyz-
dne, v poradi treti stihli asi za tyzden. Stale pracovali
s jednou a tou istou kopou hliny. V snahe stihnit har-
monogram prac ich vedenie vyvoja jednostaj nabadalo k
nadcasovej praci. V takejto, takmer hektickej, atmosfé-
re vznikal aj model X3 (obr. 16). Aby usetrili nejaky cas,
rozhodli sa len mierne upravit kabinu so zachovanym
zaporne sklonenym zadnym oknom a zmenit iba ponton
karosérie. V prednej casti mal sledovat oblé tvary ,Sest-
stotrojky”, ale vzadu nad motorom mal byt vodorovne
poloZeny spojler. Vznikla tak narychlo zlatanina tvarov,
ktord od pociatku nemala Sancu na dspech. Medzicasom
dokondili Diblikov Krystal, ktory dostal orientacné ozna-
cenie X4. Pod zastresenym vchodom do dielne tak stali
uz Styri laminatové makety karosérii zamyslanych aut,
na ktorych kolegovia z dielni robili dokoncovacie prace.
Aj Krystal mal mat druhy variant. Na poskodenej hline-
nej X1 chceli vytvorit upraveny tvar zamyslanej karo-
série, ale z casovych dovodov uZ k tomu nedoslo (obr.
17). Pre spestrenie by som rad pripomenul, Ze napri-

klad X1 mala pontdn v tehlovej a strechu v tmavohne-
dej farbe. Naraznicky sa vSak z dovodu lahsieho opra-
covania vypilovali z mosadze a po priloZeni k ponténu
otec rozhodol, Ze nepdjdu do chrému, ale ponecha ich v
pdvodnej farbe zltého kovu. Nakoniec vSak prave toto
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priviedlo Ing. Micika k myslienke nastriekat vsetky
vel'ké laminatové makety rovnakou tmavomodrou far-
bou z ddvodu I'ahSej orientacie pri posudzovani ich ko-
neéného tvaru. Dovolim si povedat, Ze za to méZe priho-
da, ktord sa odohrala na 46. medzindrodnom turinskom
autosaldne, ked' z novuéického tmavomodrého Masera-
ti Quatro Porte s bielymi kozenymi sedadlami vystpil
iransky S$ach Reza Pahlavi, a kym sa mu vSetci klafa-
li, jeho miesto za volantom spominaného vozidla na oka-
mih zaujal otec. Stretli sa im s Ing. Mic¢ikom pohlady. A
preto mame v tatrovackom mizeu bratislavskd tatrov-
ku modrd, s interiérom v bielej koZzi.

Myslim, Ze otec nechcel negovat nazor, Ze kopfiv-
nické limuziny boli vidy aerodynamicky oblé, ale pro-
sim vas, ¢o taka Tatra 77, povaZovana za prvy v séri-
ovej vyrobe takto tvarovany automobil? Je diskutabil-
né, ¢i mala na sebe viac hran alebo oblych plach. Otcovi
bol urcitym zadostucinenim nazor renomovaného ces-
kého motoristického novinara Jana Tucka, ktory v ¢lan-
ku o bratislavskych tatrovkach v ¢asopise Automobil
napisal, Ze X1 bola decentne tvarovanym automobilom.
V tejto sivislosti sa mi natiska otazka: A Tatra 613 uz
mohla byt hranata?

0Obr. 21a, b, ¢

Za najvydarenejsi z navrhov urcil Ing. Micik projekt Ing.
Jana Cinu a pridelil mu oznacenie X5 (obr. 18, ktory vzni-
kol na bratislavskom Slavine, v pozadi otcov Moskvi¢
a Micikova Tatra 603). Dizajnér Fridrich Hudec, druhy
zlava, bol povereny $éfom bratislavského vyvoja Ing.
Ivanom Micikom (v strede) - obr. 19a - aby navrhol ver-
ziu STW a Jan Oravec (prvy sprava) kupé. Fridrich Hu-
dec nakreslil obraz so vSetkymi tromi variantmi - obr.
19b - ako bolo u neho zvykom, uhlikom vo vel'kom for-
mate. V najnevhodnejSom case pred dokoncenim funk-
¢nej vzorky sa vSetci ocitli v neprijemnej situacii - vy-
mene nazorov medzi veddcim a autorom tohto projek-
tu, aZ napata situacia vydstila odchodom Ing. Jana Cinu
z kolektivu. Karoséria sice bola pohromade, ale dokon-
Covacie prace na interiéri auta otca neminuli. Branil sa.

Hlavne preto, aby nelie-
zol autorovi projektu do
kapusty. O akomsi ,de-
leni sa” na ,gulatakov” a
Jhranacov” sa Suska do-
dnes. Napriek opatrné-
mu postoju k celej veci
otec predsa len nakreslil
pristrojovi dosku s cha-
rakteristickymi prvkami
prednej partie X5. Do Ia-
vej casti chcel umiestnit
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pristroje a do pravej od-
kladaciu skrinku prekry-
td madlom pre spolujazd-
ca (obr. 20).

ESte nik neopisal pre-
kazky, ktoré sddruho-
via kladli pod nohy tvo-
rivym  konStruktérom.
V préaci museli podpisat,
ze nebudi spolupraco-
vat s kapitalistickymi
podnikmi. A pritom sni-
vali svoje sny, lebo to im
ani komunisti nemohli za-
kazat. Otec si vel'mi dob-
re rozumel s panom Mir-
kom Hybackom a v jeho
petrZalskej garazi Casto
snivali o vielicom, med-
ziinym aj o prekonani

o —

ceskoslovenského rychlostného rekordu s autom po-
héinanym tatrovackym osemvalcom a lahkou karosé-
riou, ktord uz mal otec pred o€ami s vybombirovany-
mi blatnikmi nad kolesami. Zial, chybali im len peniaze!

Ked'Zze otec kreslil celkom zaujimavé karosérie kupé
(obr. 21a az 21c), jeden zo zakaznikov Hybackovej ga-
raze, isty Jozef z Ludwigsburgu, nacal tému, akym sme-
rom by mohla pokracovat jemu milad automobilka. Otec
nakreslil desatinkovy vykres auta, ktorého skicu (obr.
22) odniesol spominany Jozef do ,hviezdnej” automo-
bilky. Casopisy v roku 1970 priniesli prvé fotografie no-
vého Sportiaka, ktory sa celkom sluSne podobd otcovej
skici zo 17. 5. 1966.

A 5_!£F.*

St
V prvej polovici sedemdesiatych rokov otec s nadSe-
nim vytvaral zaujimavé projekty pre Bratislavské auto-
mobilové zavody (obr. 23 a 24), ktoré zapadli prachom,
rovnako ako §tidia osobného automobilu $-760 z jina
1976 (obr. 25). ESte dnes mam pred ocami, ako mi otec
vysvetloval, aka je Skoda, Ze na mikrobuse (obr. 26) nie
je prelis na spodnej €asti dveri v rovnakej vyske, ako sa
konci predny a zadny naraznik nad kolesami.

Na zaver mi dovol'te vyjadrit uspokojenie, Ze redakcia
tohto €asopisu umoZnila prezentovat a Sirokej verejnos-
ti priblizit jednu etapu z histérie automobilového prie-
myslu na Slovensku, podloZend dobovymi skicami slo-

venského pioniera automobilového dizajnu.
Jan ORAVEC ml.
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Historicke vozidla

Tatra b/ Cabriolet
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Byrokracia bujnie...

V aprili t.r. som obdrzal pripis z Obvodného tradu, eko-

nomického odboru v Bratislave, aby som predloZil do-
klad o zmluvnom poisteni na historické vozidla za obdo-
bie od 15. 12. 2008 do 1. 10. 2009. V zavere tohto pripi-
su boli vyhrazky, o vSetko ma ¢aka, ak tak neurobim do
7 dni. Nezostalo mi ni¢ iné, ako ist do poistovne Genera-
li, kde mi toto potvrdenie vydali. Boli prekvapeni, Ze si to

(m jal » august 2011

v poistovni neoveril Obvodny drad. Tam mi referentka

povedala, vraj aby som si z toho ni¢ nerobil, Ze to za-
vinila Slovenska kancelaria poistovatelov, ktora posla-

la takychto informacii 50 000 (slovom pétdesiattisic)!

Nechapem, preco takato organizacia takto zbytocne te-

rorizuje motoristov. Predsa keby som neplatil poistné,
tak ma bude urgovat moja poistoviia. Takto som tomu

Automobilova tovaren Tatra vyraba auté od roku 1898.
Patri teda medzi najstarsie automobilky na svete. Osob-
né auta vyrabala do roku 1997, v sti¢asnosti vyraba len
nakladné a uZitkové autd. Medzi historickymi vozidla-
mi ma Tatra zastiipenie viacerymi typmi, i na Sloven-
sku sa nachadzaju vozidla vyrobené po roku 1923. Si
to typy Tatra 11, 12 a 13. Do tohto vyvojového radu pa-
tri aj predstavovana Tatra 57. Si to auta spolahlivé, ne-
narotné na drzbu s dlhodobou Zivotnostou. Skalni tat-
rovaci stale veria, Ze kopfivnicka Tatra obnovi vyrobu
osobnych aut, azda aj v retro $tyle, s motormi chlade-
nymi vzduchom.

Technické parametre:

Motor: vzduchom chladeny plochy Stvorvalec s proti-
beznymi piestami (tzv. boxer), s ventilovym rozvo-
dom OHV. Zdvihovy objem je 1155 cm?, priemer val-
cov x zdvih piestov 70 x 75 mm. Najvaési vykon 13,3
kW (18 k) pri 3000 ot./min.

Prevodovka: mechanicka, bez synchronizacie, Styri
stupne dopredu + 1 dozadu.

Podvozok: Nosnd ¢ast tvori nosna rira, k jej pred-
nej casti je pripevneny hnaci agregat (motor + pre-
vodovka), v zadnej ¢asti diferencial a zadna napra-
va. Obe napravy si delené, predna je tzv. paralelo-
gram, zadnd tvoria vykyvné polnapravy. PruZenie
vpredu je dvoma listovymi prieénymi pruzinami, vza-
du je iba jedna priecna listova pruZina. Brzdy sa bub-
nové, s mechanickym ovladanim. Rozmer pneuma-
tik je 5,25 - 16",

Karoséria: dvojdverova , Stvorsedadlova typu kabrio-
let, strecha platend, zhriiovacia.

Rozmery a hmotnost: d/$/v/ 3500/1500/1500 mm,
razvor naprav 2550 mm, rozchod kolies vpredu i vza-
du 1200 mm. Hmotnost vozidla 780 kg.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 80 km/h,
spotreba paliva (benzin UNI 91-95) je 8-91/100 km.

Majitefom vozidla je pan Radovan Vargic, ¢len Veteran
Klubu Tatra 141. Novozrestaurovana Tatra mala premieé-
ru na prvomajovej Tatra rallye vBratislave.

rozmaru Slovenskej kancelarie poistovatelov musel

obetovat 5 hodin ¢asu a 23 km jazdy. Napokon mi prislo

rozhodnutie” z Obecného tradu, Ze toto konanie voci

mne zastavuje. Je mozné, Ze aj inych veteranistov po-
stihla tato byrokraticka absurdita.

K. Nikitin

predseda CCC Bratislava



Hviezdicova jazda na letecky den v HoliCl

Vlanajsia idylka na letisku v Holici.
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Investovat mozno uz aj mensie sumy

Galéria veteranov
na Slovensku
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Kazdoroéne sa veteranisti
schadzaji so svojimi vetera-
nmi na leteckom dni v Holici.
Tohto roku sa kona letecky
dei a nase stretnutie v sobo-
tu 23.7.2011. Organizatorom
je Classic Car Club Bratislava,
Start je individualny z miesta
pobytu tcastnika. Preto je to
hviezdicové jazda. Cielom je
vstupna brana letiska, ktorou
treba prejst do 10.00 h. Nie je
potrebné prihlasovat sa, nie
je Startovné, ani nehrozia iti-
nerare, ¢i merania casu. His-
torické vozidld budd pocas
leteckého dia vystavené na
ploche spolu s lietadlami. Cela
akcia konci o 18. h, ale je moz-
né odist aj skor.

Stefan Dian

Informacie: Alliant, investicny servis, tel .02 62529131 www.alliant.sk

E mail: alliant@alliant.sk




Svet v miniature
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Podla basnika Hésioda - Zil sedem storo¢i pred nasSim letopo&tom - za vSetko mdzZe vlastne onych devat dcér najvysSie-
ho olympského boha Dia, ktoré splodil s titankou Mnémosynou. Lebo boli povolanim mdzy, hoci kaZzda mala pod patro-
natom cosi iné: taka Eratd milostné basnictvo, Thaleia komédie, kym Melpomene - logicky - zostali uz len tragédie... Ale i
tak vSetky dohromady dali meno muzeu - uzZ v antike - ozajstnej svatyni muz! Hoci dnes uz je to zvyc¢ajne len Ustav zhro-
mazdujuci zbierky pamiatok, starozitnosti, prirodnin, vypreparovanych zvierat a podobne - a to bez ohladu na to, kto, kde

a kedy ich kedysi ultpil inym...

@ Mizeum HERPA sidli priamo v budove jej centraly
v Dietenhofene

Ak by sme hladali historickd paralelu medzi skutoénym
vyrobcom automobilovych i leteckych motorov a spo-
lo¢nostou HERPA, vyrobcom dnes najmensich najdoko-
nalejSich modelov automobilov (hlavne v M 1:87) i lie-
tadiel (hlavne v M 1:500 a M 1:200), uréite by sme si
spomenuli na dnes slavnu nemeckd automobilku BMW!
Ved' jej skratka bola odvodena z nazvu Bayrische Moto-
renwerke - Bavorské motorové zavody... Ako vieme, tie
boli aZ dvakrat letecké (pocas svetovych vojen), no i au-
tomobilové! Hoci po ostatnej svetovej vojne museli za-
¢at len s vyrobou motocyklov (1948) - aZ potom aj au-
tomobilov (1952). HERPE dal znacku i meno jej zaklada-
tel a vynalezca v roku 1949 v Norimbergu - podla svoj-
ho podniku Wilhelm Hergenréter Patente. 0.i. vyrabal aj
prislusenstvo k modelovych Zelezniciam - umelym trav-
nikom pocniic, tunelmi kontiac - v pobocke v Beilngrie-
se. V roku 1961 jej novy majitel, Fritz Wagener (zomrel
nedavno), zalozil podnik Riwa-Plastik na vyrobu plasto-
vych dielcov pre foto- i automobilovy priemysel. Hl'adaj-
Gic pren viac miesta mimo Norimbergu, nasiel ho v neda-
lekom Dietenhofene. Tu HERPA sidli dodnes. Lebo v roku
1965 spolocnost odkapil a zacal rozsirovat - aby v nej

@ Novinka HERPA 2011: motocykle v M 1:87 - talianska Ve-
spa 50 R (1957) a vychodonemecky Simson KR 51/1 (1964)

(@ jil 2011

vyrabal $pickové prislu-
Senstvo pre modelové Ze-
leznice. HERPA ich v roku
1971 predstavila coby
stavebnice budov. Sveto-
vy prielom ale nastal v ro-
koch 1978-79, kedy HER-
PA predstavila svoje prvé
Styri modely osobnych
automobilov v M 1:87... na bezkonkurencnej drovnil
V roku 1980 nasledovali aj prvé nakladné automobily,
o rok neskor uz so sklapacimi kabinami. Kvéli motoru!
Co nadchlo zberatelov i automobilovy priemysel - taky-
to suvenir totiZ dokézal poteSit kazdého muza bez ohla-
du na vek! Avysledok? Na 51. IAA vo Frakfurte/M. HER-
PA uz pondkala najsirSiu paletu automobilovych mode-
lov na svete! Rok nato (1986) aj novi sériu osobnych au-
tomobilov HERPA High-Tech - so sklapatelnym krytom
motora a motorom pod fiou. | odpruzenim vsetkych $ty-
roch kolies! Dodnes to demonstruje Ferrari Testarossa
z tych €ias, uz v minivitrinke PC. V roku 1987 sa objavi-
li prvé modely lietadiel HERPA v M 1:500; ocarili aj spo-
lo¢nost Lufthansa - okamZite objenala zopar aktualnych
modelov podla vlastnych predlh v M 1:200! Na propa-
gaciu vlastnej znacky na vsetkych letiskach sveta. Plus
slavny historicky Junkers Ju-52 v M 1:160. V roku1989
presla HERPA v konStrukcii na potitace, vyuZivajic
prednosti CAD-CAM, a dokonalé modely lietadiel z ko-
vovej zliatiny zatala vyrabat v Cine. S nemeckou kva-
litou, takZe zheratelia na celom svete to ani nepostreh-
li. Aj vd'aka rastticej kvalite ich farebnej potlace, presnej
na stotinu milimetra! Nasledovali dve desatroéia celo-

a Moskvic 408 (70. roky)

svetovych tuspechov - s rocnou produkciou aZ Styroch
miliénov bezkonkurenénych modelov z oboch oblasti.
Plus prislusenstva k nim. Tak preco si doma nepostavit
aj celé letisko, ¢i dioramu zo sveta motorizmu? Najma
ak sa medzi novinkami striedali najnovsie automobily ¢i
lietadla s roznymi veteranmi, o plati dodnes. A ked'ze
inovacia neslabla, rastla a nadalej rastie aj technicka
imodelova droven vSetkych modelov HERPA. Pricom sta-
rostlivo sleduje vyber tych najzaujimavejsich predldh...
Co vidno i na obrézkoch, hoci predstavujii len nepatrny
zlomok toho, ¢o HERPA v tejto oblasti za ostatnych Sty-
ridsat rokov vyrobila a nadalej vyraba. Podstatne viac
toho uz mozno vidiet v jej podnikovom miizeu v Dieten-
hofene, kam sa chodi uz preto. Aj ked" starsie modely

@ Sitasnost a dvakrat uz len minulost: Audi A6 (dnes), Borgward Isabela (50. roky)

@ Vase civilné letectvo? Prego nie! - tu v podobe dioramy
vM 1:500

@ Popularny model zberatelov najvaisieho dvojplonika
sveta, Antonov AN-2 v M 1:200 hned trikrat: povodne vo far-
bach sovietskeho vojenského letectva (a), ako ,Cerveny ba-
ron” nemeckej turistickej spolocnosti Albatros dnes (b) a vo
farbach pol'ského ,Viedencana” (c), (v roku 1982 na fiom pol's-
ki piloti pristali... vo Viedni! Navzdy).

ani tu nekdpite, nadej, Ze stat sa moze zazrak, neumie-
ra. A st tu aj aj rozne dioramy - Casto oZivené o svetelné
a zvukové efekty modelov! Lebo HERPA vyraba i takeé!
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@ Potas studenej vojny hol znamy ako B-2 - od vzniku jadrovych zbrani ale najtajnejsia zbraii USA: US Air Force Northrop Grumman B-2A Spirit s velmi dalekym doletom - vyrobilo sa len 21 ku-
sov (tu kvoli porovnaniu: Lockheed F-104G Starfighter v slavnostnych farbach nemeckej Luftwaffe - pri prileZitosti polstorocnice zakladne v Memmingerbergu a MIG-21 madiarskej vojenskej letky
LHusari". Toto US testovacie ,kridlo” Spirit of Ohio/ Duch Ohia vyrobili v roku 1992, testované bolo v tazkych arktickych podmienkach, na ¢o upomina aj heslo ,Fire and Ice” /,0heii a l'ad”. Dnes ho

mozno vidiet v Air Force Museum v Daytone/Chio

A ked'ze plati, ¢o diorama, to iny Specificky motiv, na
svoje si pride namornik (vd'aka téme ,pristav”), i farmar,
ktory sice uz vlastni najmodernejSie predlohy polnohos-
podarskej techniky - no babu-farmarku nie a nie néj-
st! Alebo récite stavebnd techniku? Techniku kozmic-
kych letov? Vsetky typy Boeingov, ¢i skdr nebeské stro-
je byvalych sovietskych leteckych sil? No, je tu vet-
ko, stati si len vyberat! Ak sa vam stalo, Ze nejaka za-
dubend dusa vas obvini z infantilnosti, ohromte ju prie-
hr§tim skvelych informdcii - aj o predlohe a aj histdrii!
Odkial' brat také informacie? HERPA Sestkrat rocne
vydava svoje dva skvelé podnikové Casopisy - ,Der
Mass.stab” zo sveta automobilov, a ,The Wings” zo
sveta kridel. Na jednej strane informuje nemecky,
hned’ vedla zas anglicky. Z ¢oho je zrejmé, Ze kto zati-
Zi po cudzich jazykoch, pri prvotriednych modeloch sa

@ Vroku 1986 HERPA odstartovala novi sériu osobnych
automobilov (High Tech) v M 1:87. Kryt nad motorom sa dal
otvorit! (Tu: Ferrari Testarossa).

Otec trval na tom, Ze musi byt zeleny, mama chcela cerve-
ny, svokra Zlty a ja modry!

@ Taiké rozhodovanie pri vol'be laku? VW i HERPA problém
vyriesili uz v minulosti - modelom VW Polo ,Harlekyn”.

Pyt g

Ziadnej infekcie obavat nemusi. TakZe casom aj i hlupa-
ci zhasni. Osobitne v ¢asoch, kedy sa Cita Coraz menej -
o smutnych ddsledkoch $koda hovorit! Coho si, mimo-
chodom, je vedoma aj spolocnost HERPA, ktora v spo-
lupréci s genialnym umelcom Walterom Rosnerom (no
nielen s nim!) uviedla a nad‘alej uvadza na trh - uz i sve-
tové dejiny v obrazoch! Na modernych tahacoch a ich
navesoch. NajnovSie, uz dvanaste pokracovanie - His-
tériu Rimskej rise! Tahand krasne pomalovanym taha-
tom MAN TGX XXL - a na neho nadvazujicim chladia-
renskym ndvesom. S obrazmi z Eias najslavnejSieho rim-
skeho vojvodcu onej doby - Jilia Caesara! Muza, na kto-
rého dodnes mnohi nedajd dopustit ani vtedy, ak mu ne-
siahaju ani po ¢lenky. Napriklad v oblasti vzdelanosti...

Ainak? No, uz on robil vSetko preto, aby sa najprv
zviditel'nil, pritom ziskaval moc, a - bohatol. Vo velkom
zacal ako prétor, najvyssi Gradnik, ktorému prisldcha aj
vykon stidnej moci. A pontifex maximus, hlava $tatnej
rimskej cirkvi (63 pr.n.l.) skoro sicasne. Lebo na to mal!
Uz predtym sa totiz vybral aZ za re¢nikom Moldnom
na Rhodos, aby viac netaral ako stara Strasiftakova
a dnesni akoZe politici. Ibaze jeho lod" prepadli pirati,
a on padol do otroctva. Kratko. Lebo sa rychlo vykipil.
No nasrdilo ho to tak, Ze doma postavil vlastné lod'stvo,
a tych s paskou cez oko vykantril... docasne. Z coho je
zrejmé, Ze bol aj rodenym velitefom - prv, ako sa stal ve-
litelom najlep$im a aj absolitnym diktatorom. V republi-
ke... V$ak aj potom dve desatrocia so svojimi légiami kri-
Zoval vlast i jej provincie - a domov nosil vSetko, €o sa
tam vyskytlo. Zlato, striebro, med’, dobytok, otrokov...
A ked' to bolo doma, tak zas odstranoval tych, ¢o mu
neuvolnovali cestu vpred. A usiloval sa o priazen l'udu
doma - usporaddval velkolepé gladiatrorské hry. Pre-
¢o nie, ked' ich platili ini? A vSetci si Suskali, Ze je nie-
len midry a odvazny, ale aj Stedry! A hoci to ani zdale-
ka pravda nebola, treba uznat, marketing ovladal! Ked-
Ze to vzajomné zabijanie sa inych osdb z donutenia,
oznacované ako gladiatorské zapasy pred zrakmi rim-
skeho 'udu, organizoval pod heslom ,Panem et circen-
ses!” (Chlieb a hry!), zabijic tak jednou ranou naraz dve
muchy: frflajacu rimsku spodinu, i fyzicky zdatnych po-
tencialnych nepriatelov seba samého. A vd'aka velkym
heslam a nenapadnym ¢inom dokazal aj byrokraticky

@ AjHerodotos, otec dejepisu, by sa Eudoval: aj takto mozno vyutovat histériu? A preto nie - Eitajte v texte Elanku!

zmensit pocet obéanov, ktori od $tatu dovtedy dosta-
vali obilie zadarmo - z po¢tu 320 000 na iba 145 000.
A este v Egypte presadil, aby pri moci zostala Kleopatra
(v poradi uz siedma, lebo len ta vedela, ako na neho) -
a stcasne tu bol zavrazdeny aj Pompeius, jeho byvaly
spoluvladca. Co je viak len zopér detailov z jeho bohaté-
ho a pestrého Zivota, ktory skoncil nahle: 44 rokov pred
nasim letopoctom. Kedy ho jeho neprajnici na cele s Bru-
tom a Cassiom na schodoch rimskeho senatu zavrazdi-
li. Pre istotu az pomocou 21 dyk..Hm, a €o ndm po fiom
ostalo dodnes? Ako vSetci vieme, nuZ, kadeco... Ale aj
jeho zname latinské vyroky ako ,alea iacta est” (kocky
st hodené) ¢i ,veni - vidi- fugi” (prisiel som, uvidel som,
usiel som” - pardon! - ,veni, vidi, vici” . priSiel som, uvi-
del som, zvitazil som... Hoci opat len docasne. Plus ten
jeho novodoby julidnsky kalendar, ktory po fiom zavie-
dol aj krestansky papez Gregor XIII. - o viac ako poldruha
tisicrocia neskor (1582). Len aby kazda vedela, kedy jej
chlap berie, a kazdy zas, kedy najneskor treba zaplatit
dane ¢i odpustky. No vidite: jediny tahac s navesom, re¢
len o jedinej figirke na fiom, a viete toho viac, ako pisu
média. 0 ostatnych obrazkoch s otrokmi ¢i viticou koja-
cou Romula a Rémai cisarovi Nerovi neskor - aZ neskar.
Lebo ten zas podpalil cely Rim len preto, aby si mohol
na vybranom mieste postavit svoj Zlaty dom - Domus
aurea. Rozsiahly palac na svahu vrchu Oppia, s pohla-
dom na ozdobné jazierko. Co mu ale neskér Flaviovci ng-
ramne zavideli, a na mieste toho jazierka postavili rad-
§Sej Koloseum. A na mieste jeho Zlatého domu zas cisar
Trajan svoje kdpele. Lebo tak rastlo a krasnelo dnes uz
len vecné mesto Rim, az kym sa vSetci bohatsi odstaho-
vali do Byzantia alias Konstantinopolisu - dnes Istanbu-
lu. UZ ako krestania veriaci len v jediného boha, ¢o i troj-
jediného... A ak prirychlo nepomreli, moZno ich potom-
kovia tam dnes nakricajd aj dal'Siu z tisic a jednej noci.
Kym vo veénom meste Rime a kedysi aj pupku sveta sta-

roveku, z miliéna jeho obyvatelov z Cias po republike
a postupnom vyvrazdovani cisarov potom, ich tam oko-
lo roku 700 nasho letopoctu zostalo len asi 30 000.
Z Forum Romanum (na navese nechyba) sa stala pastva
pre kravy, a na Kapitole sa pasli kozy. Len sa spytajte
dneSnych Rimanov, kde treba hl'adat to Campo vaccino
¢i to Monte caprino!
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Svet v miniatire

@ V roku 2006 priniesla HERPA prvy model polnohospodarskych strojov v M 1:87 - od svetovej jednotky, americkej spoloénosti John Deere (silaZovaci kombajn radu 7800).
Neskor aj traktor radu 7920 a dvojosi tandemovy vyklapac typ 2a... Tieto stroje znacnych rozmerov sa v Eurdpe na miesto urcenia dopravuji z Nemecka pomocou tahacov MB
A-L 02 a nizkoplosinoych kibovych $tvorosich névesov ,dvornej” $peditérskej spolognosti Eibel

IE Z0BRAK... PROFESOR!

Pén policajt, ako obéan EU z jednej jef vychodnych provin-
cif vas uistujem, Ze Zobrak nie som - a Zena tu nepracuje
nacierno! Ciapkou len odhéfiam dotieravy hmyz Jej Veli
Censtva, kym Zena testufe na pravom anglickom travniku
nasu novi kosacku... Doma som profesor; tu v Stonhenge
overujem, ¢ije pravdou to, Comu uZ dvadsat’ rokov veri sta-
le viac majich krajanov doma: Ze ¢as sa nam obratil, a preto
smerujeme tam, odkial’ sme kedysi vsetci prisih...

@ Ako najmodelovejsie v svojej velkosti si mode-
ly HERPA vhodné aj pre vlastni tvorivost: pomocou di-
zajnarskej pistole a vhodnych farieb (HERPA pondka
oboje) z nich mozno vy¢arit miniatdrne originalne ume-
lecké diela! Toto na tému prastarych monolitov zo Sto-
nehenge v juznom Anglicku

Hm, zd4 sa vam, Ze udalosti spred dvetisic rokov si ta-
tam? Naozaj? Osobne si v§ak myslim, Ze hoci poznanie
[udstva za onych Eias sa s tym dne$nym porovnat neda,
tlovek mal uZz mozog rovnakej hmotnosti ako dnes - a
ako denno-denne neraz vidime, na jeho ,préaci” v mno-
hych pripadoch sa toho dodnes sotva ¢o zmenilo... No
i tak sa zastavme v juhoanglickom Stonehenge, na po-
svdtnom mieste tamojsich kmenov spred viac ako troch
tisicroci; lebo nam dnesnym ich dodnes pripominajq ta-
mojsie obrie monolity z modrého pieskovca. | ked' sa ko-
leso este nepouzivalo, ti [udia ich uz dokazali nielen vy-
dolovat a opracovat, ale aj dotrepat aZ tam - na sani-
ach. A pritom ani nasnezené byt nemuselo... Co dodnes
potvrdzuje tato praveka svatyia, ¢i ak chcete - hvez-
daren. (Ani vedci dodnes nie st jednotni v tom, o ¢o tu

|

vlatne presne iSlo...). A nas dévod sa o tom zmiefovat?
HERPA uz davno poniika svoje modely aj bez laku, skrat-
ka z bieleho plastu: aby si tvorivi modelari finis uréili a
vyrobili sami... A originalny zberatel'sky artefakt bez
konkurencie takisto! Ved’ modely HERPA sa daju pola-
hky rozobrat, ked'Ze lepidlo sa nepouziva; stati len jed-
notlivé ¢asti modelu proti sebe stlacit tak, aby to ,klik-
lo". €i, po nasom, “cvaklo”... A propos lak: jeho vynikaju-
ca Cista” troven na modeloch HERPA sa dosahuije tak,
Ze karosérie sa upevnia na rychlo sa otacajticu os, pro-
ti ktorej sa strieka vel'mi jemna hmla rozprasenej far-
by... Co plati aj o modeloch lietadiel. Pri jednych &i dru-
hych tu, v mazeu HERPA, clovek zacne neraz l'utovat,
Ze ,staré zlaté casy” si uz fuc - a ten ¢i onen model uz
k dispozicii zbetratelom nie
je. Pravda, ak pozabudnete
na rozne zheratel'ské burzy,
kde v§ak neraz treba za vyti-
Zeny artefakt zaplatit aj nie-
kol'konasobok jeho povodnej
ceny! Ale - nespociva caro
zberatel'stva i v tom? A hoci
nedavna kriza svetového au-
tomobilového priemyslu, po-
chopitelne, nevynechala ani
vyrobcov miniatdrnych mo-
delov (v dosledku ¢oho sa pocet skutocnych noviniek
napadne zredukoval), stale je na co sa tesit! | ked na-
priklad na naplnenie prisl'ubu (z roku 2006), Ze pocet no-
viniek modelov (aj) polnohospodarskych strojov poras-
tie, si najskor este treba pockat... Sympatické vsak je,
ze HERPA i tak dokaze drzat krok so svetovym dianim,
¢o potvrdzuje napriklad aj solarne lietadlo Solar Impul-
se HB-SIA. Svajtiarsky High Tech- projekt, od ktorého
sa otakava rekord v rokoch 2013-2014! 0d koho iného,
ako od potomka svetoznamej $vajciarske;j rodiny Piccar-
dovcov: uz v roku 1932 dedo Auguste Piccard vytvoril

@ Solarne lietadlo, o ktorom sa dnes hovori: Solar Im-
pulse HB-SIA. Lieta defi i noc - bez drahych motorovych
paliv, neznetistujic Zivotné prostredie. Dizka $vajtiar-
skeho originalu 21,85 m, vySka 6,4 m, rozpatie kridel
63,4 m (aby sa tam zmestilo 12 000 solarnych €lankov).
Pri max. rychlosti 70 km/h mu pohyb vpred zabezpe-
€ujt elektromotormi pohaiané Styri vrtule. (Model HER-
PA- na podstavci-v M 1:200 ma Gctyhodné rozpatie kri-
del-317 mm)

@ Hoci vietky modely HERPA majii vidy svoju konkrétnu predlohu, tieto tri ju nema-
li nikdy - ide totiZ o jej oblibené vianocné modely (tu: taha¢ MAN V8 s skriflovym na-
vesom v M 1:87/Vianoce 2009, Boeing 787-8 Dreamliner v M 1:500/Vianoce 2007 a
Boeing 777-300R/Vianoce 2005 v medzi¢asom uz zrusenej M 1:1000)

vyskovy rekord s balonom (23 000 m)! Neskar, spolu so
synom Jacquesom, sa zas potapal ¢o najhlbsie (na ba-
tyskafe ,Trieste”/“Terst” v roku 1960 zosttpili v Mari-
anskej priekope aZ do hibky oceanu 10 916 m. A dnes
ich vnuk a syn, Bertrand Piccard (uz v roku 1999 ob-
letel balonom zemegul'u ako prvy nonstop) hodla sve-
tu dokézat Cosi podobné - na solarnom lietadle, ktoré-
ho model uZ nejaky ¢as vyraba HERPA... Original ma roz-
patie kridel ako Airbus A 340, hmotnost osobného auta
(1600 kg, vratane pilota), no vdaka maximalnej optima-
lizacii celej svojej energetickej retaze priam obdivuhodny

@ Minidiordma v M 1:160 zo série HERPA SCENIX EDITION (t.j. s osvetlenymi i ozvugenymi modelmi) s jubilejnym tahatom a navesom HERPA a dvoma tlagidlami: po stlaéeni
prvého si vypocujete historiu predlohy vozidla, stlacenim druhého zas histériu tejto spolocnosti - v neméine
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@ Kto chce vediet o objektoch svojej zberatel'skej
vasne viac, musi siahnut po tychto dvojmesacnikoch
HERPA

@ 7 modelov HERPA uréenym jej obchodnym partne-
rom na ich vlastni propagéciu: tentoraz pre miizeum Le-
viho Straussa v Buttenheime, rodného mesta muza, ktory
dal modernému ¢loveku jeho najolibene;jsi obal na dva naj-
vacsie svaly jeho tela - dzinsy. Ale preco (aj) medved? Lebo
Nemci medvede miluji! PlySové. Tie totiZ ni¢ nepytajq...

@ Ako vyzera siedme nebo? HERPA to predviedla sve-
tu uZ v minulosti - prostrednictvom tohto modelu MB
A-Klasse v PC-minivitrinke. (Za povSimnutie stoji, e
Nemci ho nazyvajd ,nebom husl'ovym®... Pre€o nie orga-
novym? Zotrela by sa tak podoba s basou - a posledné
varovanie by sa minulo Géinkom! (Figdrky: PREISER, M
1:87)

@ Predohrou produkcie leteckych modelov HERPA
bola slavna ,teta Ju”, historicky Junkers Ju-52 z med-
zivojnového obdobia pre povojnovd spoloénost Luf-
thansa v M 1:160 (jeho neskorsia podoba v M 1:500,
tu v reklamnych farbach vyrobcu zndmej cokolady ne-
chyba takisto); si€asnou pychou Lufthansy je vSak obri
vel'kokapacitny Airbus A380-800 na prepravu zastupov
cestujtcich na dlhych tratiach
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@ Najvitsie dopravné lietadlo sveta vsetkych Gias,
sovietsky Antonov An-225 ,Mrija"/“Sen”(technické pa-
rametre uvadzame v texte clanku). Vyrobeny bol len je-
diny exemplar - na Ukrajine - v roku1988

vykon! V$ak uvidime... To, Ze HERPA je ozajstnou sveto-
vou jednotkou vo vSetkych mierkach, v ktorych svoje
modely vyraba, ukazuje v jej mizeu kadeco - v neposled-
nom rade aj jej modely zo série HERPA SCENIX EDITION

S
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Svet v miniature
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@ Neuveritelné, kolko automobilov rozneho druhu si vyZaduje kaZdy cirkus! Tu: Scania 143-400 (s korunou a népisom
Vasa priazen - nasa snaha”), MAN F8 (ak cirkus, tak aj slonov postavime na zadné), MB Atego s obytnym kontajnerom
(pre drezirneho majstra a konski krasojazdkynu) a Scania 111 ako sprievodné vozidlo (zachran sa, kto mdzes...)

- s osvetlenim i zvukmi originalnej predlohy. Pritom tu
mozno vidiet aj jej uz navrhnuty, no do sériovej produk-
cie eSte nezaradeny projekt automobilovej dopravy, fun-
gujdcej tak, ako ta ozajstna: vdala elektromagnetické-
mu polu v modelovej vozovke. Kedy sa zacne vyrabat?
To dnes nevie este nikto, ale, rozhodnit by mal jedné-
ho diia... trh! Zberatel'sky... Hoci to, Ze cielovym zakazni-
kom nie vZdy byva akurat zberatel, potvrdzuju aj bajec-
né modely automobilov i lietadiel uréené - obchodnym
partnerom. Ako ten ,kufrik” s tahadom a prisluSnym
navesom s portrétom mladého muza - Leviho Straus-
sa (rocnik 1829). Ten sa z rodného nemeckého mestec-
ka Buttenheim vystahoval uz v 19. storoci - do Ameri-
ky. Aby tamojSim kovbojom vymyslel nohavice z dZin-
soviny, ktoré by im az tak neodierali... v§ak viete ¢o! No
prosim: kam dnes pozries, samy kovboj a sama kovhboj-
ka! A poniektoré aj v sukni z rovnakého materialu... Pri-
tom nas Hirsch Strauss (lebo pod takymto menom ho v
Buttenheime zapisali do knihy navonarodenych) zomrel
v San Francisku uz v roku 1902... Ako slavny a hohaty
muz, ked'ze 20. maja 1873 si svoj napad nechal v Ame-
rike patentovat. Jeho mizeum v rodnom dome v Butten-
heime po narocnej rekonstrukcii otvorilo brany v roku
2000 - aby uz o dva roky ziskalo certifikat jedného z naj-
zaujimavejsich mizei sveta! Lebo sa v fiom dozviete ka-
deco nielen o indigu a denime, ale aj o Zivote Zidovske]
minority predtym, ako sa masovo zacala stahovat do
Ameriky. Vrelo odporti¢am - hoci dodnes ani ja neviem,
preco sa ,texasky” zvykni nazyvat akurat ,leviskami”
a nie ,hirschkami”. Zeby kvéli tym parohom zvierata,
ktoré sa skryva za tymto menom takisto? Tak ¢i onak,
pravdou je, Ze v mizeu HERPA mozno najst este kade-
¢o: raz najvacsiu na svetoznamej vystave (Boot, Essen)
vystavovanu luxusnd jachtu Catwalk (model v M 1:87
meria pol metra a prepravovany tahatom na mnohoo-
som nizkoploSinovom podvozku priam fascinuje!), ino-
kedy zas najvacsie lietadlo sveta vsetkych Cias - soviet-
sky Antonov AN-225 , Mrija"/“Sen”. Ten dnes lieta a sli-
Zivnakladnej leteckej doprave - hocilen v jedinom exem-
plari. V rézii Ukrajincov, ked'Ze just tam ho vroku 1988
vyrobili - pdvodne pre sovietsky vesmirny program ,Bu-
ran”/“Fujavica”. Ako konkurenciu amerického vesmirne-
ho programu ,Space Shutle”/“Vesmirny ¢In”. Kol'ko Spa-
nielskych uhoriek dokaze jednym vrzom previezt kam-
kol'vek dnes, to sice neviem, viem vSak uz, Ze silu mu
prepozitiava aZ Sest vysokovykonnych motorov typu
Lotarev D-18 so Startovacim tahom 229 kN pro motor,
i to, Ze ma dolet az 4500 km a GZitkovi nosnost az 250
t! A aj to, Ze zberatelia z celého sveta po fiom tdzili uz
dévno, no musel sa otvorit aZ ukrajinsky a rusky trh
s modelmi HERPA, aby sa investicie vloZzené do mo-
delu v M 1:500 aj oplatili... A takto a podobne by sme
mohli pokracovat tu v mizeu HERPA donekonecna.

@ 7ial, v ponuke ho uz
nenajdeme: Space Shut-
[ tle Atlantis s raketami

na pevné pohonné lat-
=+ ky, vonkajSim tankom a
~ Startovacou platformou
(M 1:500)

Co nejde, a tak sme si celkom na zaver nechali raritu,
s akou sa - difame - tak skoro, a uZ vdbec nie pricasto,
stretat nechceme. Na mysli mame autoveteran Bussing
- HERPA ho vyrobila v striebristom obale pri prilezitos-
ti 150. vyrocia najsldvnejSej zo vSetkych hrackarskych
podnikov sveta, nemeckej spolocnosti Marklin - pre jej
znackovy obchod. Lebo ta v roku 2009 hodlala oslavit
toto svoje GZasné jubileum (hoci svoj prvy vlacik behaj-
Gici na vlastnych plechovych kolajnickach vd'aka stianu-
tej pruzine predstavila svetu az v roku 1891 na jarnom
hrackarskom vestrhu v Lipsku) - ale neoslavila. Aj ked'
bol na najvacSom hrackarskom vel'trhu sveta, tentoraz
v Norimbergu, pripraveny i slavnostny vel'kolepy ohiio-
stroj! Def pred otvorenim vel'trhu i vlastnych oslav, aj
slavy (uz i Marklin) nahlasila - konkurz. Sice sa neskér
neprihlasil nikto, kto by jej dlhy chcel poplatit, no slav-
na spolocnost sa z toho - ako dnes po€dvame - napokon
vylizala sama. Z ¢oho? No z toho $afarania americkych
manazérov, ktorych do Goppingenu poslal veritel - zna-
ma americka banka - aby Eurépanom ukazali, ako sa to
dnes robi! Aj ukazali (po tom, ¢o si navrhli priam neslus-
né platy a odmeny uz vopred) - tym konkurzom. Vari aj
Francizi nevravia: C’est la vie..? A osobitne dnes!? Tak-
7e si rad$ej pozrite aj zvy$né obrazky (viac sa ich, Zial,
uz nevoslo) - a aspoii na chvilu sa prestaiite mratit...
Ved' i o to spoloénosti HERPA s jej dokonalymi modelmi
uz Styridsat rokov ide!
Ing. Stefan STRAUCH
Foto: The World en miniature
(Branislav Koubek a Adrian Gasparik)

@ (Uiitkové vozidio MAN TGS LX mé sice po dopravnej
nehode vyslobodzovat iné vozidla, no tentoraz, s oldti-
merom Biissing (takisto v M 1:87) to dopadlo dost ne-

takane... (viac v texte ¢lanku)
www.mot.sk G)



Potulky po Slovensku

Kurucky Jan

Slachtici ,zo Spisského Hrhova a Toporca®, Gorgeyovci, viastnili a spravovali uz
od roku 1256 tzv. Toporskl donaciu, ktort dostali od uhorského krala Bela V.
Uhorského kréla, nielen madarského. To, Ze madarcina a niektoré dalSie jazyky
nerozliSuju vyznam slov uhorsky a madarsky, prina8a nam, stcasnikom, vela ne-

dorozument a problémov.

Bezprostredne po vzniku reformacie prijala €ast rodiny
Gorgeyovcov idey protestantizmu a prestipila na evan-
jelickd vieru, éim vyznamne podporila evanjelickd obec
v Toporci. Ako evanjelik sa uz roku 1545 narodil Kristof
Gorgey. Ako $lachtici majici majetky na dzemi dnesné-
ho Slovenska, byvalého Ceskoslovenska, jedného z né-
slednickych $tatov v roku 1918 zaniknutého Uhorska,
ak sa chceli dohovorit so svojim okolim, nutne muse-
li Gorgeyovci poznat okrem madarciny neméinu, slo-
ventinu, pol'$tinu, hebrejéinu, €i pri styku so vzdelan-
cami latin€inu. A samozrejme na nich vplyvali udalosti
na nimi spravovanom tzemi. Tak do protihabsburgskeé-
ho povstania sa pripojil aj Jan Gorgey, Zijici v rokoch
1639-1714, ktorého volali tieZ ,kurucky Jan". Bol hojo-
vym druhom o 18 rokov mladSieho Imricha Tdkéliho, bo-
hatého magnata z nedalekého KeZmarku. Z vychodné-
ho Slovenska vojska Imricha Tokaliho prenikli do oblas-
ti banskych miest a na Hornd Nitru. Jan Gorgey robil ka-
riéru, a v rokoch 1668 az 1695 hol sudcom. Po nedspes-
nych rokovaniach na sneme v Soporni v roku 1681 sa v
nasledujicom roku stal Imrich Tokali, ako vazal Osman-
skej rise, kralom ,Horného Uhorska”. Pocas vypravy os-
manskej armady proti Viedni v roku 1683 Imrich Tokoli
roz$iril svoj $tat z pdvodného Gizemia dnesného vychod-
ného Slovenska skoro na celé Slovensko. V tejto sivis-
losti bol sicasnikmi prezyvany ako slovensky kral, po
madarsky tdt kiralyi. Porazka Turkov znamenala rych-
ly koniec jeho moci a skonfiskovanie majetkov aj jeho
spojenca ,kuruckého Jana”. Stdpenci Tokdliho dosta-
li zakratko milost, a tak Gorgeyovcom holi majetky vra-
tené a Jan Gorgey bol dokonca v rokoch 1688-1689 za-
stupcom hlavného Zupana. Ked' Frantisek Rékoci Il. za-
¢al roku 1703 dalSie protihabsburgské povstanie, zapo-
jil sa don Jan Gorgey znova. Stal sa velitelom kurucmi
dobytej Levoce a v roku 1704 velitelom Spi§ského hra-
du. Za icast na tomto povstani bol opat potrestany kon-
fiskaciou majetku. Jeho dobrodruzna Zivotna pit skon-
¢ila v roku 1714. Pochovany bol v toporeckom kostole.
V dalSom obdobi si Gorgeyovci skonfiskovany majetok
prenajimali od Statu.

Pocas tzv. Sedemrocnej vojny, v rokoch 1756-
1763, iny Jan Gorgey bojoval ako dostojnik uz v cisar-
skom vojsku. Za zasluhy mu panovnicka Maria Terézia
listinou z 24. decembra 1779 vratila toporecky majetok.
Za vojny medzi Rakiskom a Francizskom padol Jan Gor-
gey nedaleko belgickych hranic v roku 1793. Za napo-
leonskych vojen roku 1809 doSlo k insurekcii spiSskej
Slachty, t.j. bolo vydané kréalovské nariadenie, ktoré nd-
tilo vSetkych, ktori dostali do uZivania padu, osobne na-
rukovat do vojenskej sluzby. Insurekcii sa podrobili aj
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synovia spominaného Jana, a to Juraj ako velitel” peSia-
kov, Jan ako velitel jazdy, Frantisek a Pavol ako jazdec-
ki dostojnici.

Dalsim vyznamnym predstavitefom rodu bol Ar-
tur, syn spominaného Juraja. Narodil sa v Toporci 30.
januara 1818. Na otcovo Zelanie stal sa vojakom a do-
siahol hodnost nadporutika. Po otcovej smrti Studoval
chémiu a uchadzal sa o miesto profesora v Pesti. Pocas
revolicie roku 1848 vstipil do madarskej narodnej gar-
dy a ako 30 rocny sa v oktdbri 1848 stal velitelom ar-
mady na Dunaji. V bitke pri VilagoSi sa 13. augusta 1849
vzdal. Vd'aka intervencii ruského céra Mikulasa I. dosia-
hol amnestiu. Nésledne bol v$ak internovany v Klagen-
furte. Roku 1867 bol prepusteny na slobodu. Posledné
roky Zivota prezil v Toporci, kde bol aj pochovany v ro-
dinnej hrobke.

Na hornom konci Toporca stoji stary kastiel’ Gorge-
yovcov. Vybudovany bol s velkou pravdepodobnostou
koncom 13. storocia, asi v rovnakom case ako kostol.
NajstarSou castou kastiela je severozapadny trakt. La-
dislav Gorgey, Zijici v rokoch 1700 - 1775 dal kasStiel
prebudovat v barokovom slohu. Po dalSej prestavbe
roku 1907 bolo na prizemi 17 a na poschodi 13 izieb. Na
poschodi bola aj vel'ka rytierska sala. V jednej z devia-
tich pivnic, 10 m dlhej a 5 m Sirokej, bola v dobe prena-
sledovania protestantov protestantska modlitebiia pre
Toporec a jeho okolie. Severne od budovy bol kedysi zve-
rinec. Mimo zahrady, ale bezprostredne pri nej, stal dre-
veny doméek, zvany ,Jobovec” ako pamiatka na Jéba
Gorgeyho, ktory Zil okolo roku 1700. Ze nikdy neslo o
idylku, ale zo strany §lachty o kruté vyZadovanie povin-
nosti od poddanych, dosvedcuje aj nariadenie spomina-
ného Jdba,” Ze spradenie Ianu sa musi urobit za $tyri
tyZdne; kto to neurobi, bude potrestany na deresi 40 ra-
nami”. Stary kastiel bol az do smrti posledného muz-
ského potomka Alberta Gorgeya roku 1943 v dobrom
stave. Do roku 1945 ili v fiom vdova Linda, rodena Ze-
déni, a obe dcéry Klara a Eva. Prislovie, Ze svetska sla-
va je ako pol'nd trava, plne vystihuje osud rodového sid-
la jednej z poprednych §lachtickych rodin Uhorska. Kas-
tiel, ako aj cely majetok, presiel roku 1949 do miestne-
ho JRD. Budova postupne pustla a v si€asnosti je v Za-
lostnom stave.

Uprostred obce stoji tzv. novy gorgeyovsky kas-
tiel, barokovo-klasicisticka dvojpodlazna budova z roku
1794. Koncom 19. storotia bola budova predana dvom
rol'nikom, ktorych potomkovia v nej dodnes byvaji. Na
dolnom okraji obce stoji gorgeyovska kdria, v ktorej by-
vali potomkovia Zigmunda Gérgeya. Po roku 1870 kapil
budovu Michal Kobialka, alebo moZno neskdr jeho syn

Artir Gorgey

Andrej. V budove si zriadili garbiarstvo. Z toho vzniklo aj
primenie ,Gerbers-Garbiarovci”.

Je aZ na neuverenie, Ze dnes tak mala obec ako To-
porec ma takd bohatd a pohnuti histériu. Zazila napri-
klad uz v roku 1450 prvi konfiskaciu majetku Gorge-
yovcov kralom Zigmundom, pretoze si Frantisek Gir-
gey faloSnymi listinami privlastnil niektoré obce a da-
roval ich muzskym potomkom brata. Roku 1778 zaii-
la obec staznost toporeckych poddanych na bezpravie
a (tlak zo strany zemepanov, ktorti podali priamo cisa-
rovnej Marii Terézii. Po prichode komisie, ked' sa vSak
vSetci poddani zhromazdili, ponechany bol iba jeden
poddany a ostatni boli odohnani. Ten jeden dostal taky
strach, Ze ani nevedel, ako sa vola. Po zruseni poddan-
stva holo potrebné vyclenit padu byvalych zemepanov
a podu byvalych poddanych. Dialo sa to tzv. komasaci-
ou. V Toporeci tento proces trval od roku 1856 do roku
1865, teda devat” rokov. Proti sebe stali byvali podda-
ni a ,Komposesorat” byvalych zemepanov. Nastali spo-
ry ,podfarbené” navyse nabozenskym podtdénom katoli-
ci kontra evanielici. Preto bola poziadana Spisska Zupa,
.aby z Gradnej moci zakrotila, pretoZe obci hrozi rozvrat
a zo vzniknutej nenavisti moze ddjst ku krviprelieva-
niu”, Zupa vyslala do obce komisiu, ktora vak nié ne-
vyrieSila. Obec zaZila pocas druhej svetovej vojny odsun
Zidov, neskar, ako postupoval front, dobrovolny odsun
Nemcov a po vojne aj nasilny. Dnes sa obec bori s pro-
blémami nezamestnanosti, financii a aj s dlhodobo riese-
nou ¢i skor Statom systémovo nerieSenou romskou pro-
blematikou, ako sa konstatovalo v siicasnej komisii zao-
berajlicou sa touto problematikou. Opét potvrdenie sta-
rej pravdy, hovoriacej, Ze ak chces nieco , potopit”, zaloz
komisiu ... Je preto na mieste ddfat, Ze ak obec preZila
starocia, prezije aj toto obdobie.

Doc. Ing. Jan ZELEM, CSc.
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